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▲ Do s e zo n y  1994  v s tu p u je  P ave l B o sak  z K la to v  
s novym  m odelem  Phantom F-4D. Letoun ma v meritku  
1:9,5 rozpeti 1230 mm, delku 1860 mm a hm otnost 6530 
g; p ohanen  je dvem a d m ych ad ly  D ynafan  s m otory  
Picco 45 DF. RC soupravou jsou oviadany sm erovka, 
vyskovka, kridelka, vztlakove klapky, oba m otory sou- 
casne, vypusteni brzdiciho padaku a odpalovani raket

▲ L o d n i m o d e la rs tv i p a tr i k nasim  n e ju s p e sn e js im  
odbornostem  na m ezinarodnim  poli. Svou cinnost za 
uplynule ctyri roky hodnotili lodni m odelari 12. iinora  
v Pardubicich. O prubehu konference ctete na str. 30

▲ Karel Em inger z Prahy 5 leta s polom aketou Hawker 
H u rrican e ve zb arv en i ve lite lskeho  stro je  310 perute  
z bitvy o Britanii (z roku 1940). Model ma rozpeti 1100 
mm a je  pohanen m otorem  M VVS 3,5 GFS. O viadany  
jsou vyskovka, kridelka a otacky motoru

T  C elobalsovou polom aketu  Cessna 150 na gum ovy  
pohon, potazenou nazehlovaci fo lii, postavil Jaroslav  
Vejrosta ze Zabrehu na M orave

▲ Mode! vetrone RC V2 o rozpeti 2750 mm, deice 1200 
mm a hm otnosti 1500 g postavil pro novou sezonu Jan 
Kupka z A lbrechtic  nad O rlic i. Soupravou Acorns ridi 
sm erovku, vyskovku a klapky
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O novinkach v oblasti leteckeho modelarstvl na letosnim vele- 
irhu v Norimberku its ts  na strankach 4 a i 7.
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Poprejme mu 
st’astnou cestu!

Na zakovskych modelafskych soutezich nelze ocekavat spickova spor- 
tovnf vykony a rekordy. Predstavujf vsak system, ktery v sirokem meritku 
umoznuje formovat budouci generaci naseho modelarskeho sportu a roz- 
vijet talent nadanych jedincfl, a vytvarf hlubokou motivaci pro technickou 
tvorivost deti a mladeze. Zel, tuto nepopiratelnou skutecnost si pripousti 
jen mala cast pracovniki!i pfislusnych statnich organii i podnikatelskych 
kruhO, a bez jejich porozumneni a konkretni podpory vznikaji casto az 
neresitelne problemy. Omezeni statnich dotaci, ceny najemneho za pros­
tory pro praci zajmovych kolektivu, ri!ist cen modelarskeho materialu, vy- 
soke ceny dopravy apod, se neblaze podepsaly na markantnim snizeni 
poctu mladych modelari!i v zajmovych klubech a krouzcich.

Navzdory temto tezkostem neopustila mlade modelare prizen nadse- 
nych dobrovolniku, kteri nelituji sveho volneho casu pro praci s mladezi 
a kteri se nemini sklonit pod tlakem nariistajicich potizi. Predevsim z jejich 
fad stale vychazela neutuchajici iniciativa usilujici o zachovani modeiar- 
skych soutezj zaku v tffstupriovem postupovem systemu od okresQ az 
k mistrovstvi Ceske republiky. To, ze prevazna cast z toho vyplyvajfci prace 
bude spocivat prave na jejich bedrech, bylo a je prijimano jako samozrej- 
most,

Z techto myslenek a pozadavku se v prflbehu poslednich dvou let zfor- 
moval pri Institutu deti a mladeze MSMT CR republikovy stab technickych 
soutezi, ktery si vytycil oil licinne ovlivnovat odbornou i organizacni stranku 
modelafskych a radioelektronickych soutezi v celorepublikovem mefitku.

Republikovy stab ma pfiblizne 20 clenu. Jsou to jednak zastupci obcan- 
skych sdruzeni, jako napfiklad Ceskomoravskeho modelarskeho svazu, 
Ceskeho radioklubu, Spolecnosti mladych elektroniku, dale zastupce re­
dakce casopisu ABC a pracovnik Institutu deti a mladeze MSMT CR, ktery 
vykonava funkci tajemnika tohoto stabu. Podstatnou cast clenu vsak tvori 
dobrovolni pracovnici, reprezentujici modelarske, radiotechnicke a elektro- 
nicke odbornosti. Prave v tomto bode dochazf k velice licinne propojenosti 
republikoveho stabu s celostatnim uisilim napfiklad Ceskomoravskeho mo- 
delafskeho svazu, kde tito clenove republikoveho stabu zastavaji funkce 
zpravidla pfedsedO nebo clenCi zakovskych komisi jednotlivych modelaf­
skych odbornosti. Jsou to V. Fuxa, ing. Z, Hanzlik, ing. J. Basny, ing. 
J. Berka a dalsi. Diky tomuto propojeni nevznikaji vaznejsi komplikace pfi 
schvalovani eventualnich doplnku k stavebnim a souteznim pravidiDm, 
k propozicim a k organizaci soutezi pfi mistrovstvi Ceske republiky i pfi 
feseni dalsich problemi!

Dalsi skupinu clenCi republikoveho stabu tvori koordinacni pracovnici 
jednotlivych region!). Kazda ijzemni oblast (byvaly kraj) je v republikovem 
stabu zastoupena jednfm pracovnkem, vetsinou z domi) deti a mladeze 
nebo stanic mladych techniki), kteri plni funkci dobrovolnych koordin^tori) 
okresnich, ale hlavne oblastnich (nominacnich) kol technickych soutezi 
v dane oblasti. Jejich kontakt s pracovnky domi) d§ti a mladeze, stanic 
mladych technikCi a modelafskych klubi) je pro system technickych soutezi 
nepostradatelny, Oni vlastne svoji iniciativou nahrazuji funkci byvalych kraj- 
sk\/ch domi) deti a mladeze a ziskavaji organizatory pfedevsim oblastnich 
kol ve vsech oborech modelafske cinnosti, radiotechniky a elektroniky. 
Ukazuje se, ze tento prvek dobrovolne spoluprace bude z hlediska dalsi 
perspektivy rozhodujici pro systematickou praci s detmi. Na tomto princi- 
pu je v zasade postavena i cinnost republikoveho stabu.

Od pocatku roku 1993 se republikovy stab schazi pravidelne na jarnim 
a podzimnim zasedani. Schazi se zasadne v sobotu, v dobe volna svych 
clenCi, a bez naroki) na jakykoli honoraf. Na jedno, zpravidla podzimni 
zasedani jsou prizvani i organizatofi jednotlivych mistrovskych soutezi 
k projednani otazek pfipravy vrcholoveho stupne soutezi. Republikovy 
stab je koordinacnim a poradnim organem pro Institut deti a mladeze 
MSMT CR i Ceskomoravsky modelafsky svaz a vyznamnou merou ovliv- 
nuje i organizacni stranku zakovskych soutezi. Napfiklad vyhledavani orga- 
nizatorii oblastnich i republikovych soutezi pfedstavuje zakladni podklad 
pro dokument, kterym MSMT 0R vyhlasuje kazdorocne novy rocnik za­
kovskych soutezi. Je to jeden ze zakladnich impulsi), kterym republikovy 
stab podnecuje vyhlaseni noveho rocniKu technickych soutezi. Hlavnim 
obsahem jarmho zasedani pak je vedle vytipovani organizaton) nominac­
nich a mistrovskych republikovych soutezi pro pfisti skolnf rok i projednani 
a schvaleni propozic mistrovstvi CR ve stavajicim race, projednani pfipad- 
nych uprav a doplnku k stavebnim a souteznim pravidlflm platnych 
v tomto race, rozdeleni clenCi republikoveho stabu na mistrovske souteze 
apod.

Podzimni zasedani je orientovano na hodnoceni prubehu uplynuleho 
rocniKu technickych soutezi a soustfedeni odbornych a organizacnich na- 
metfi pro pfisti rocnik.

Jednim ze zakladnich problemij konani zakovskych soutezi je nedosta- 
tek financnich a materialnich prostfedku k jejich zabezpeceni. To byl take 
jeden z dCivodG vzniku republikoveho stabu, ktery praci svych clenu

(Pokracovdni na str. 2)
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Poprejme mu 
st’astnou cestu!
(Dokonceni ze str. 1)
i ziskavanim dalsich dobrovolnych pracovnikfl 
pokryva bez naroku na odmenu vsechny odbor- 
ne funkce pri soutezich. To sice predstavuje vi- 
tanou hsporu nakladh, ale neresi to pokrytf hlav- 
nich vydajfl, spocivajicich v zabezpeceni ubyto- 
vanf, stravovani a dopravy soutezicich, nakupu 
cestnych cen, zajisteni potrebneho materialu 
apod. K reseni tohoto problemu prispel republi- 
kovy stab predevsim svym podnetem ke sdru- 
zeni dflcich pffspevkCi z financni dotace MSMT 
0R, Ceskomoravskeho modelarskeho svazu, 
Ceskeho radioklubu a Spolecnosti mladych 
elektronikfl. Tato praxe se uplatfiuje jiz druhym 
rokem a zda se, ze je to jedina schudna cesta 
jak i za podminek velice hsporneho rezimu za- 
bezpecit prubeh zakovskych soutezi.

Republikovy stab technickych soutezi i pres 
zatim velmi dobre vysledky sve prace se stale 
jeste nachazi v pocatecnim stadiu cinnosti. 
Teprve vlastni praxe ukaze dalsi moznosti jeho 
phsobeni na podnecovani aktivity detf a mlade- 
ze a na kvalitni pripravu a priibeh zakovskych 
soutezi. Poprejme mu tedy sfastnou cestu s vy- 
jadrenim dfkii za obetavost techto dobrovolnych 
pracovnikCi.

Model 
pro
radost ’93

Kdyz jsme v Modelari 3/1993 vyhlaso- 
vali konstrukterskou soutez Model pro ra­
dost ’93, uvedli jsme, ze vysledky budou 
vyhlaseny pocatkem prosince pri otevreni 
vystavy Model Hobby ’93. Tehdy jsme 
ovsem netusili, ze se termin teto vystavy 
presune na rijen. Vzhledem k tomu, ze 
uzaverka souteze byla 1. listopadu, ne- 
mohli jsme nove datum akceptovat. Dalsi 
diivod, proc se zpozdilo vyhlaseni vy- 
sledkCi, na ktere rada z vas netrpelive ce- 
kala, je vpravde tristni: Ve vyhlaseni jsme 
uvedli, ze kazdy ijcastnik obdrzi samo- 
lepku, ktera bude osvedcovat, ze se jeho 
model souteze zucastnil. Bohuzel, unikat- 
ni samolepky, vytistene v malem mnozstvi 
jen pro tuto akci, se ztratily pri postovni 
preprave, a to dokonce dvakrat po sobe! 
Obdrzeli jsme je teprve na treti pokus, 
kdyz obchodni reditel Propagteamu Vse- 
tin pan Klimek nelitoval casu ani penez, 
vsedl do auta a samolepky nam privezl 
osobne.

Podminky souteze splnilo celkem osm- 
nact modelard, kteri nam zaslali podklady 
na' ctyriadvacet modelO, z toho bylo osm 
v kategorii voln§ letajicich, sest v kategorii 
RC vetronui a devet v kategorii RC moto- 
rakti.

Hodnotitelska komise ve slozeni Jiff Ka­
lina, Jaroslav Suchomel, Tomas Sladek 
a Jin Rumisek se sesla 15. iinora a dospe- 
la k temto vysledkuim: V kategorii A volne 
letajicich modelD vyhodnotila jako model 
nejlepe odpovidajici podminkam souteze 
samokridlo Animo pghanene motorem na 
C 02 konstrukce V. Sipka ze Zamberka. 
V kategorii B RC vetronCi se komisi nejvi-

ce libil maty vetron Kiwi A. Knolla z Prahy 
a v kategorii C RC motorovych modelu 
zvitezil model Amatol Petra Bulky z Pra-
hy·

Vsem ucastm'kum zasilame na kazdy 
model po dvou samolepkach —  bile 
a strtorne —  s emblemem souteze, vitezo- 
ve dostanou navic samolepku zlatou 
a —  samozrejme —  hodnotne ceny. Pro 
viteze kategorie A venovala firma Hacker 
Model Production stavebnici letounu Piper 
J-3C CuR a firma MP Jet motor MP Jet 
1 cm3, pro viteze kategorie B pripravila fir­
ma HVP Modell stavebnici maleho vetrone 
Timothy a firma Bazar Rambousek pridala 
servo Model Craft S-14, vitez kategorie 
C pak obdrzi RC soupravu Sanwa od fir- 
my Pospa Modell.

Planky modelu zaslanych do souteze 
jsme postupne uverejnovali v minulem 
rocniku Modelare a pokracujeme v tom 
i letos, ovsem uz bez oznaceni emblemem 
souteze. Vitezny model v kategorii volnych 
modelu, samokridlo Animo, najdete v pri's- 
tim sesitu Modelare, Kiwi vysel v Modelari 
11/93 a Amatol v Modelari 5/93.

Za beast v soutezi dekujeme J. Hajkovi 
z Decina, V. Sipkovi ze Zamberka, J. Plac- 
kovi z Prahy, S. Koprivovi ze Sedlcan, J. 
Kubicovi z Decina, J. Cajovi ze Spisske 
Nove Vsi, A. Souckovi z Blanska, J. Ben- 
covi z Havlickova Brodu, B. Sokolickovi 
z Olomouce, J. Sedlackovi z Klanovic, ing. 
R. Pacasovl z Brna, J. Cernemu z P fb- 
rami, P. Bulkovi z Prahy, ing. J. Moravcovi 
z Prahy, A. Knollovi z Prahy, K. KQtovi 
z Volyne, D. Sinanskemu z Frantiskovych 
Lazni a V. Volrabovi z Rakovnilo.

T. Sladek,

KLUB MPM
Prazska obchodn i a vyrobni spolecnost 

MPM zaklada klub svych zakaznikCi. Cle- 
nove klubu budou m it po zaplaceni clen- 
skeho pfispevku ve vysi 500 Kc slevu 
10 % na deset nakupu m odeld ci jineho 
zbozi v  jakekoliv hodnote v siti prodejen 
MPM. Dale budou s predstihem  bezplatne 
informovani o pripravovanych novinkach, 
lim itovanych slevach a dalsich akcich. Po 
skonceni platnosti prdkazu (1 rok) budou 
odevzdane prfikazy slosovany a tri vyherci 
si budou v  prodejnach MPM m o d  vybrat 
zbozi v hodnote 3 000 Kc. Pro cleny klubu 
budou postupne pripravovany i dalsi akce, 
o nichz budou prubezne informovani. Pla- 
nuje se i klubovna. Dalsi inform ace a pri- 
hlasky ziskate prim o v prodejnach MPM 
nebo si mdzete napsat na adresu MPM, 
s. s r. ο., V Hodkovickach 2, 147 00 
Praha 4.

Vyzva ke spolupraci
Svaz letcu CR, historicka sekce a odborna 

spolefinost letecka CsVTS, ustredni skupina de­

Dr. Karel Mastny

jin cs. letectvi, se na svem spolednem zaseddni, 
konanem dne 2. 3. 1994, shodly na zpracovdni 
reprezentativnich syntetickych mnohasvazko- 
vych dSjin ceskoslovensk6ho letectvi pokryvaji- 
cich obdobi od roku 1875 az do soubasnosti.

Skutecnost, 2e doposud nebyly dbjiny 6s. le­
tectvi zpracovdny a publikovany, pokl^dame za 
velky diuh leteckych historikh dnesku a chape- 
me-li je jako neoddelitelnou soucast na§i novo- 
dobe historie, pak aktualnost jejich zpracovani je 
na poradu dne.

Pro jejich synteticke zpracovani (doposud ra- 
da vydanych monoprafii, studif, odbornych stati 
a cldnkh pokryvajici tbmer cele dejinne obdobi), 
tak i pro vydlni (zajistene sponzorovani a na- 
kladatelstvi) se vytvorily v soucasnosti ty nej- 
vhodn§j§i podminky.

Vedeni snahou vytvorit dilo presvedcive ztvdr- 
nujici dejiny 6eskoslovenskeho letectvi jako slav- 
nou kapitolu naSich novodobych n^rodnich d6- 
jin, vyzyv^me ke spolupraci vSechny organizace, 
instituce i jednotlivce — leteckb historiky ama­
tory, pametniky, kteri jsou ochotni se na tomto 
zasluznbm dile podilet, aby nikdo z 6s. letch, 
konstruktbrh, pracovnikh letectvi vhbec, nebyl 
zapomenut, aby se jejich ciny, dosazenb vyko- 
ny, vitezstvi a obeti staly trvalou hodnotou v pa- 
meti naseho lidu.

Svaz letch 0R, sekretariat, „jugoklub“, 
historicka sekce, leti£th Kbely, 180 00 
Praha 8

Odborna spolednost letecka 6sVTS, 
ustredni skupina dejin cs. letectvi, fakul- 
ta strojni CVIJT, Karlovo nam. 13, 120 00 
Praha 2

■ V prvni bfeznovy den se konala v prazskd 
MyslikovS ulici mala slavnost. Tamni prodejna 
MPM slavila prvni vyrodi sveho vzniku. Vse pro- 
b$hlo za Cidasti spolumajitele firmy p. Peroutky, 
ktery nam pri teto prilezitosti prozradil, Ze se brzy 
dockame dalsich dvou obchodCi se znaikou 
MPM. Zatimco si pozvani nAvstevnici pochutna- 
vali na narozeninovdm dortu, spokojeni mbhli 
bytizakaznici, nebotvsechnozboZibyloo 10% 
levndjsi.

Kit April Show
neboli ctvrty robnik Prazskeho obludaria se bu­
de konat v sobotu 30. dubna 1994 a v nedeli 1. 
kvetna 1994 v arealu materske skoly v ulici Nad 
Palatou, Praha 5-Smichov. Zucastnit se mhze 
kazdy, kdo vlastni 6i zhotovi slepovany nesmysl, 
ktery odporuje vbem fyzikalnim zakonhm. Zapoji 
se tak do velkbho souboje kol, vrtuli i lodnich 
sroubh. Prijem modelh do souteze je v sobotu 
od 9.00 do 15.00 h, v nedeli od 9.00 do 12.00 
h. Ve 14.00 h budou vyhlaseni vitezi, kteri budou 
odmenbni cenami od firmy MPM. Startovne je 
20 Kc, pro d§ti 10 Kc, bez ohledu na pocet 
prihlasenych modelh. Blizsiinformace dostanete 
na adrese: Vit Frdfia, Nad Palatou 613/29, 
150 00 Praha 5, tel.: 52 42 64 nebo 
24 88 11 44.
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Tuto soutez Vam prinasi DART, s. s r. o., Praha —  poradatel MODEL hobby 1994

Mezinarodni soutez papirovych modelu 1994
DDM Libertin Ceska Lipa, casopis 

ABC, Propagteam Vsetin a televizni 
porad Oaza vyhlasuji 4. rocnik souteze 
0  nejlepe postaveny papirovy model 
roku 1994. Soutez se bude konat ve 
dnech 3. az 4. cervna 1994 v kulturnim 
dome Crystal v Ceske Lipe.

Soutezici mohou prihlasit nejvice 
dva modely v nasledujicich katego- 
riich: Silnicni a kolejova technika; lode; 
letadla a kosmicka telesa; stavby; za- 
vodni stroje F1 —  zvlastni kategorie 
casopisu ABC.

Vekove kategorie jsou ctyri: mladsi 
zaci; stars! zaci; juniori; seniori.

Nezapomente si sebou vzit i dalsi 
dva modely, protoze v ramci teto sou­
teze bude probihat i divacka soutez 
o velmi peknou cenu. Pro zajemce 
z vetsich dalek bude poskytnuto uby-

tovani v cene 20 Kc za noc. Vitezove 
souteze obdrzi hodnotne ceny: auto- 
drahu Carrera, videoherni system Nin­
tendo, horske kolo, minivez Sharp 
a dalsi. Vitezne modely pak budou vy- 
staveny na III. mezinarodni vystave 
modelO a hracek MODEL hobby ‘94 
v Praze.

Chcete-li se prihlasit do souteze, 
nezapomente si napsat o prihlasku 
a propozice souteze na adresu Dum 
deti a mladeze Libertin, Skroupovo na- 
mesti 138, 470 01 Ceska Lipa.

Hlavni ceny sponzoruji: MPM s. 
s r. o. Praha —  vyhradni dovozce firmy 
Nintendo, Coridoras s. s r. o. Praha 
—  vyhradni dovozce firmy Carrera, Au­
dio video universal Jan Horacek Ceska 
Lipa, Alis s. s r. o. Ceska Lipa —  distri­
butor databaze PC FAND.

2. rocnik ligy F3J
Stfedoceske ligy F3J se v lofiskem race 

ziicastnilo 52 modelaffl. Krome mistrovskych 
patrily souteze ligy k nejvice navstevova- 
nym.

Dne 23. dubna 1994 se kona na letisti 
Bystfice u Benesova Velka cena Prahy 
—  iivodni soutez noveho serialu. Souteze

DO KALENDARE...
■ LMK Olomouc pfi HAO por0d0 krome soutefi 
vyjmenovanych v Kalendari leteckomodelaf- 
skyoh soutezi na rok 1994 tyto akce: 7. kv§tna 
1994 soutez RC V2 (ing. J. Valo, Nedvedova 1, 
772 00 Olomouc; 28. kvetna a 27. srpna 1994 
souteze RC V2-PM (ob§ dr. B. Brazda, Resslo- 
va 24, 779 00 Olomouc) a ve dnech 2. a 3. 
dervence 1994 III. slet obfich modelu (Hanacky 
aeroklub Olomouc, modeiafsky odbor, LetiSte 
Nefetin, 779 00 Olomouc).
■ Soutez c. 8 — mistrovstvi Oeskd republiky 
v kategoriich F4C-X v BrnS-Medlankach — se 
kona ve dnech 18. a 19. fiervna 1994 misto 
pijvodne ohlaseneho termfnu 4. a 5. cervna 
1994.
■ LMK Klanovice pofada vystavu modelCi letadel 
ve dnech 7. a 8. kvetna 1994, v obou dnech od 
8.00 do 18.00 h, v jidelna ZS v Praze 9-Homich

Velke ceny Prahy budou tri, dalsi tri pofada 
opet na letisti v Bystrici LMK Jynec a jednu 
na letisti v Hostomicich LMK Cernosice.

Hlavnim sponzorem je i letos firma Monty, 
ktera pro viteze pripravila hodnotne ceny. 
V konecnem hodnocenf se budou zapocita- 
vat vysledky z peti soutezi. Zajemci se mo­
hou prihlasit na adrese: ing. Petr Cejnar, Kur- 
zova 2414, 155 00 Praha 5. .αο

Pocernicich, Ratiboficka 1700. Vystava je spoje- 
na s burzou a bazarem modelarskych potreb. 
Ke skole se nejlepe dostanete autobusem 6. 
223 (ze stanice metra Ceskomoravska), jfm i  po- 
jedete na konecnou.
■ LMK Lysa nad Labem pofada ve dnech 28. 
a 29. kvetna 1994 setkanf pilotui a priznivci!i 
RC vrtulnikCi, ktere bude zamSreno na vymenu 
zkusenosti, serizeni a zaletani modeld. V pri- 
pade odpovidajici Ucasti bude usporadana 
i soutez. Setkani se kon i na plose zemedel- 
skeho letiste mezi obcemi Stary Vestec a Le- 
mice.Zdjemci se mohou prihlasit na adrese: 
Stanislav Dvorak, Zahradni 715/3, 289 22 Ly- 
s0 nad Labem.
■ Soutez kategorie RC V2 c. 506, poradana 
LMK Bechyne, se presouva na 5. cen/na 1994 
z pCivodniho terminu 19. cervna 1994.
■ Druhe kolo PI ligy ’94 se leta 16. dubna 
1994 na letisti Sazena. Vedle vsech volnych 
kategorii je mozne soutezit i s volnymi historic- 
kymi modely.

Antonin Machacek 1 17.1.1994.
Ve veku 83 let zemrel v lednu jeden z nestorfi ceskeho 

modelarstvi, Antonin Machacek. PCivodne motocyklovy 
zavodnik — jezdec Harley Clubu — chtel po tezke ne- 
hode, kterou utrpel ve ctyriadvaceti letech, zflstat verny 
motorDm alespon v malem vydani.

Zacinal s lodemi, ale pak se dlouhou dobu venoval 
leteckym modelCim. S prateli dokonce zalozil leteckomo- 
delarsky klub. Koncem valky se rozhodl zhotovit mode­
iafsky motor. Se sobe vlastni houzevnatosti se nakonec 
dopracoval k vlastni vyrobe motoru, jejichz znacka AMA 
se mezi ceskymi modelari stala pojmem.

Se svou aerovkou objizdel modelarske souteze po cele republice. Modeliim a modelarfim 
venoval vsechen volny cas. Pozdeji zvolil modelarinu i za sve zamestnanf: Byl prejimacim 
technikem modelarskych motorui Atom a pote pracoval radu let v Llstrednim modelarskem 
skladu.

V sedesatych letech se objevily prvni drahove modely automobilil Na zavodni trate vyjely 
i vozy se znackou AMA. Tondovi bylo uz pres padesat let, kdyz stal u zrodu automodelarske- 
ho klubu v tehdejsim PKOJF v Praze. I kdyz s pribyvajicfm vekem musel skoncit s aktivnim 
zavodenim, dal vyrabel rOzny modeiafsky material a mezi modelare vzdy rad chodil. Pro 
Liplnost snad dodejme, ze jeho druhou laskou se stala feka, by) nadsenym rybafem.

Uz nam neporadi, neobjevi se v modelafskem depu, ale na jeho pfatelskou a kamarad- 
skou povahu budeme vzdy vzpominat. Libor Putz

Karel Kotouc
„Dopocrtejte vysledky kola, vyhlaste pfi- 

pravu dalsi skupine a jdu letet,“ vydava 
Karel pokyny, bere model a jde se pfipravit 
k letu. Staci proste vsechno; Pfipravit soutei, 
organizovat ji a jeste si zaletat. V§e v klidu 
a pohod§. Tuto jeho vlastnost obdivuji 
vsichni, kdo jej znaji. Rad organizuje rtizne 
akce a hlavne si ceni dobrdho kamarddstvi 
i prace ostatnich. „Vymyslet se daji velke veci 
a s dobrou partou i realizovat," fika Karel 
a vzpomind na Setkdni Modeldfe s modelari 
i souteie obfich modelCi, jez poradali.

Karlova laska k letadliim se zrodila jedno- 
duse: Od mladi pozoroval dopravni letadla 
pfeletavajici jejich chalupu, pak navstivil vy­
stavu modelO LMK Tynec nad Sazavou, 
a bylo rozhodnuto, fe  se z Karla stane mo- 
delar. Pilne se ucil a nabiral rozumy od zku- 
Senej§ich V. Zitn6ho a L. Rohlicka, s n im ii 
i dnes probira modelafske problemy.

Nejprve Karel stavel volnb vetrone A1 
a F1A. Spolecne s klubovymi kolegy jezdili
0 sobotach a nedelich po soutezich, ve 
vsednich dnech trenovali a opravovali. Z  te 
doby zna Karel snad vsechna modelarska 
letiste v Cechach.

6asto si vyjeli zaletat i rekreacne, pro ra- 
dost, do blizkeho Svarova, kde letani spojo- 
vali s koupanim v rybnice. Jak vzpomina, 
casto dohaneli vlak cell mokfi.

Velmi pSkni vzpominky_ma Karel na mo- 
detefske dovolenP v Νονό Zivohosti, kam jez- 
dil jest0 jako m odelifsky poter. Ve dne letali, 
v noci opravovali. Samozfejm§, fe  i soutezili, 
napfiklad o borQvkove knedliky. BorCivky si 
vsak museli sami natrhat.

Od roku 1975, po n0vratu z vojny, Karel 
vede tynecky modeldrsky klub, a dobfe! Po- 
stupne si vybudovali tfi dilny, av§ak dnes uz 
nemaji zddnou.

Modelafina se samozfejme odrazila
1 v Karlove manzelstvi. Na svou prvni schCiz- 
ku pfinesl peknou plastiku dvou vetronui 
a budouci manzelka RCizenka si uvedomila, 
ze narazila na modelafe. Postupne se s tim 
smifila a za6ala Karlovu konicku fandit. Dnes 
jej na souteze, leteckd dny a dalsi akce skoro 
tladi, a i kdyz to nepfizni, t§si se i ona.

Modeldfstvi ρπηόέί Karlovi krome poteseni 
i ύόίηηό odreagovani od kazdodennich sta- 
rosti. Kazdou volnou chvilku travi na letisti 
nebo v dilne.

Nyni Karlovi ucaroval tichy let RC vetronCi. 
Jeho jmdno se postupne zacalo objevovat ve 
vysledkovych listinach mnoha soutfizi.

Syn Karel modelafi take. Podedil po tatin- 
kovi stars? rddio a s nim i elan. Stars? syn sice 
modely nestavi, hraje fotbal, ale kdyz je za- 
potrebi, pomaha na letisti.

Nejlepsi je, kdyz si zena z manzelova konfc- 
ka ud§la i sveho. Na letisti byva ten nejlepsi 
a nejcistsi vzduch k relaxaci. Pfi soutezich ma 
na starosti zpracovani vysledkiu a sestavovani 
skupin. Pak je Karel takhle malinky, kdyz slysi: 
„Nemluv me do toho, ja to  znarn!"

„Kdyz si fena bere chlapa s konickem, musi 
pocrtat, ze jej nepfevychova. Muzskej musi ne- 
co delat. Karla uz si bez letadel nedovedu 
pfedstavit," rlka pani Kotoucovd, a to by mSlo 
byt moto vsech model0rskych manzelek.

Jaroslav Suchomel
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vetsi pozornost vsak vzbudila polomaketa 
popularniho trimotoroveho letounu Junkers 
Ju 52 v meritku 1:20. Stavebnice je prevaz- 
ne z balsy, model ma rozpeti 1 500 mm 
a je pohanen tremi motory Speed 400, kte- 
re jsou napajeny z jedine sady sesti nebo 
sedmi clankd Sanyo 1700 SCR 1,7 Ah pres 
regulator Pico MOS 33.

Obr. 6

Polomaketa akrobatickeho letounu Extra 
300 o rozpeti 1 530 mm je dodavana jako sta­
vebnice s predpracovanymi dily. Pohanena je 
ctyrdobym motorem Enya 53-4C nebo alter- 
nativneelektromotorem Pro536/7, napajenym 
ctrnacti nebo sedmnacti clanky. Pro nacvik 
narocne pilotaze nabizf Robbe elektroakrobat 
Puma E o rozpeti 1 400 mm, kteryje schopen 
odletat peti az osmiminutovou sestavu.

Fitio RC vrtulniku Futura Trainer s rotorem
0 prdmeru 1,8 m, ktery je urcen pro dvou- 
doby motor o zdvihovem objemu 22 cm3.

MULTIPLEX predstavil zajimavy motoro- 
vy RC model Le Traktor (obr. 8) o rozpeti
1 800 mm, kteryje mozne osadit motorem 
o zdvihovem objemu 20 az 50 cm3. Model 
o vzletove hmotnosti 7 kg je schopny vlekat 
modely RC vetronii o rozpeti do 6 metrili. W '

Jedinou Graupnerovou novinkou se spa- 
lovacim motorem je hotovy model Trainer 
60 o rozpeti 1 800 mm, urceny pro dvou- 
doby motor o zdvihovem objemu 10 cm3 
nebo ctyrdoby 11,5 cm3.

Trainer Uni-E je vylepsena verze modelu 
vrtulniku s elektromotorem Ultra 2000-7H, 
dale je nabizena modifikace trupu Slimline 
60 pro mechaniku Uni-Expert.

Cenove pristupna bude RC modulova 
souprava FM 414 (obr. 4), kterou je mozne 
objednat v zakladnim ctyrpovelovem pro- 
vedeni s moznosti rozsireni az na sedm 
povelO. Graupner vsak nabizi i spibkovou 
soupravu X-388S pro profesionalni piloty 
a ocekavane nove programy pro soupravy 
me 18 a me 20. Novy nabijec mc-Ultra 
Contest (obr. 5) by mel uspokojit kazdeho 
spickoveho elektroletce, stejne tak i nabid- 
ka vysokovykonnych motorii Ultra rady 
930, 1800, 3450 a 3500.

Predevsim na hotove modely se zamerila 
take firma ROBBE. Hit je libivy sedmidlanek 
o rozpeti 1 600 mm s atraktivni povrehovou 
ijpravou. Prosso je sportovni model o roz­
peti 1 000 mm, pohaneny— stejne jako Hit 
—  elektromotorem Power 400/45, napaje­
nym pres spinac RSC 210 BEC. Oba mo­
dely jsou urdeny spise zadatecnikum, za- 
timeo stavebnice polomakety akrobaticke­
ho letadla Vortex (obr. 6) o rozpeti pouze 
700 mm je navrzena pro poteseni spicko- 
vych pilotCi. Model muize byt pohanen elek­
tromotorem 400/35, napajenym sedmi 
clanky 700 az 1 000 mAh, nebo spalova- 
cim motorem Enya 09/IV BBRC 1,6 cm3.

O dalsi novince, motorovem rogallu Sky- 
flex 2000 (obr. 7), tvrdi zastupce firmy Robbe 
v Ceske republice ing. Robert Kunst, ze ten- 
to model undi kazdy. Model o rozpeti 1 800 
mm je vybaven elektropohonem, jeho verze 
se spalovacim motorem Skyflex V ma motor 
Enya 15 IV RC. Jako hotovy model je doda- 

-van take Euro-Trainer o rozpeti 1 525 mm 
s motorem MDS 40 Aero, ktery je urcen pro 
nacvik zakladni akrobacie.

Obr. 7
Robbe take predstavil novy model 

Fun-Fly, opatreny motorem MDS 25 FS 
Aero 3,5 cm3. Konecne posledni novinkou 
je model spickoveho akrobatickeho pilota 
Wolfganga Matta Rubin ve verzi RTF. Za 
zminku stoji take „pridavna“ zatahovaci po- 
honna jednotka pro modely vetronu Klapp- 
mechanik Pro 300, dalsi modifikace spic- 
kovych RC souprav a nektere uzitecne 
novinky, jako palubni poditac Bordcompu- 
ter ci rada elektromotorCi s planetovymi 
prevody Robbe Planete Power a elektro- 
motory rady Pro.

I letos firma Robbe vystavovala sortiment 
raketovych modelu a motoru firmy ESTES. 
LJradujici mistr sveta v kategorii RC vrtulni- 
kCi F3C American Curtis Youngblood nava- 
zal spolupraci s firmou Robbe jiz loni v zari 
v Rakousku na mistrovstvi sveta. Jejim vy- 
sledkem jsou nove modely Moskito Basic 
s prumerem rotoru 1 050 mm a Moskito 
Expert (1 200 mm), opatrene motory Enya 
SS 30 BBH, respektive Enya 50 BBH. 
Youngblood se rovnez podflel na vyvoji ob-

▲ Obr. 8 ▼ Obr. 9
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► Take dalsi novinka, obff RC model Sukhoi 
Su-26, je pohanena bucf dvoudobym mo- 
torem 18 cm3, nebo ctyrdobym 20 cm3.

Nova souprava Profi me 3010 Club Edi­
tion (obr. 9) naznacuje, ze firma Multiplex, 
ktera vzdy uvadi, ze jeji vyrobky jsou vyro- 
beny v Nemecku, nehodla vyklidit obchod- 
ni pozice. Souprava, ktera umoznuje na- 
hrani triceti dat a je idealni pro vstup do 
sveta pocitacovych RC souprav, je totiz na- 
bizena za velmi rozumnou cenu.

Novinkou, kterou se asi nedocka vetsiho 
rozsireni, ale je urcite velice zajimava, byly 
dva modely RC vzducholodi Airship 
a MABO. Modely jsou plneny heiiem, jez je 
mozne si objednat v malych tlakovych lah- 
vich za pouhych 5 DM, kompletni modely 
veetne RC soupravy jsou dodavany za 499 
DM. Oba modely jsou ovladany tnkanalo- 
vou RC soupravou a ffzeny tremi motory

tak, ze Ize regulovat hladinu letu, smer 
a dokonce i pohyb dopredu nebo doza- 
du.

SIMPROP se uvedl dvema peknymi 
elektrolety: Excelem, ktery ma laminatovy 
trup a konstrukeni kridlo, a celolaminato- 
vym Diamondem. Excel ma profil kridla Se- 
lig 3021, Diamond RG 14. Simprop vsak 
predstavil take novou radu spickovych re- 
gulatorii R 90 BEC, B-40 BEC a S-90 BEC 
Micro.

AERONAUT mel na stanku libivy elektro- 
let Panafly 400 G (obr. 10) o rozpeti 1 935 
mm, ktery je urcen pro letani v kategorii 
Enduro.

Firma KAVAN uvedla model kluzaku Op­
tima (obr. 11) v provedeni ARF. Stavebnice 
libiveho modelu obsahuje balsovy trup 
s preklizkovymi dily a laminatovou hlavici, 
trojdilnou nosnou plochu a ocasni plochy. 
Model o rozpeti 2,5 m si Ize objednat ve 
trech verzich: Optima 100 je urcena pro 
termicke letani, Optima Pro je spickova 
soutezni verze a konecne Optima Elektro je 
pohanena elektromotorem. Jako velkou 
prednost uvadi Kavan, ze model byl vyro- 
ben nikoli v Asii, ale blizko Norimberku. Inu, 
jak se to vezme, Ceska republika je oprav- 
du Norimberku blizko. Od americke firmy 
HOBBYLAB, ktera se orientuje na staveb­
nice raketovych modelO a vyrobu raketo- 
vych motoru, prevzai Kavan polomaketu 
strategickeho pruzkumneho letounu Lock­
heed. SR-71 Blackbird. Model o rozpeti 
530 mm a deice 860 mm je dodavan zcela 
hotovy veetne vypousteci rampy a odpalo- 
vaciho zarizeni. Vzletova hmotnost modelu

▲ Obr. 10

▲ Obr. 11
je 285 g, k pohonu slouzi motor Estes 
E 15-4, ale firma Kavan jej zatim nedodava. 
Model je mozne vypoustet jako volny, nebo 
jej vybavit miniaturni RC soupravou. Rake- 
tovy motor Ize nahradit i spalovacim moto- 
rem COX.049 v tlacnem usporadani.

Na stanku nemecke firmy JAMARA jsme 
nasli nekolik novinek. Tou nejmensi byl 
elektrolet Quicki o rozpeti 1 295 mm. Na- 
bidee Jamary vsak vevodil v USA znamy 
RC sportovni model Telemaster 96 o roz­
peti 2 400 mm. Oba modely jsou prodava- 
ny jako takrka hotove. Model dvouplosmTu 
Vagabund o rozpeti 1 600 mm je urcen pro 
btyfdoby spalovaci motor nebo sestnacti- 
clankovy elektromotor. Take polomaketa 
Focke Wulf 190 D o rozpeti 1 090 mm mO- 
ze byt pohanena spalovacim motorem 2,5 
az 4 cm3 nebo elektromotorem.

V poslednich letech se i v Evrope stale 
vice prosazuje drava asijska firma THUN­
DER TIGER. Jako novinku uvedla elegantni 
evieny model Eagle 30 H (obr. 12) o rozpeti 
1 250 mm pro motor o zdvihovem objemu 
4 cm3. Pro riarocne piloty je urcen libivy 
akrobaticky model Champion-30 L o roz­
peti 1 300 mm na motor o zdvihovem obje-

▼ Obr. 12

mu od 5 cm3. Oba modely dodava Thunder 
Tiger hotove veetne povrehove ijpravy.

Pomerne velkou expozici mela na letos- 
nim veletrhu nam neprilis znama nemecka 
firma R. E. M. (Richard Etter Modellbau). 
Rada modelO predstavenych v peknem ka- 
talogu je zcela zrejme prevzata od jinych 
vyrobcO, niemene zminim se alespoh 
o dvou zajimavych novinkach. Elakro je ak­
robaticky model pohaneny elektromoto­
rem, napajenym ze ctmacti az osmnacti- 
clankove baterie Sanyo 1700 SCR. Model
0 rozpeti 1 560 mm a vzletove hmotnosti 
az 2 850 g —  podle pouzite baterie —  je 
Odajne schopen odletat celou sestavu 
predepsanou pravidly FAI. Druhou novin­
kou byl elektrolet Saturn o rozpeti 2 140 
mm, ktery je pohanen motorem Ultra 
900-8, napajenym deseti az dvanacti clan- 
ky Sanyo 1 700 SCR. Model je urcen pre- 
devsim pro souteze deseticlanku (kategorie 
F5/10), ale firma udava, ze se hodi i pro 
zacatecniky.

Japonska firma Kyosho se orientuje pre- 
devsim na modely automobilO a motocyklu. 
Stale vice se vsak venuje i vrtulnikiim, ze- 
jmena s elektropohonem, a letos predstavi- 
la i nekolik leteckych modelu, pohanenych 
elektromotorem. V jeji produkei prevladaji 
hotove modely se skutebne dokonalym 
zpracovanim. Rada vriulnikO s elektropo­
honem —  EP Concept Serie vychazi 
z osvedeene mechaniky a motorove jed- 
notky vrtulniku Concept; dalsimi cleny teto 
rady jsou polomakety americkych vrtulniki!i 
Hughes 500 a Jet Ranger. Vsechny tri mo­
dely jsou urceny pro motor napajeny sedmi 
nebo osmi clanky 1 700 mAh. Druha rada 
sestava z vrtulnikij se spalovacim moto­
rem: Concept 30 SR-T (obr. 13), Concept 
30 SR a Concept 60 SR. Posledne jmeno- 
vany model uz je urcen pro narocne piloty, 
ktefi soutezne letaji kategorii F3C.

Mezi leteckymi modely zaujaly dva hezke 
elektrolety Stratus 2000 a Solarus 2 o rozpeti
1 920, respektive 1 910 mm, urcene pro po­
tion motorem Le Mans AP 36 L se sedmi- 
clankovou baterii. Pro rekreacni letani je 
urcena serie tri polomaket pohanenych rov- 
nez motorem Le Mans AP 36 L: Cessna 177 
Cardinal, dvouplosnik Acrosky a japonska 
stihacka z II. svetove valky Zero. Pro zaca­
tecniky firma pfedstavila dva modely lisici se 
pouze nosnou plochou: Sky Master 10 (obr.
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14) je jednoduchy model s kridlem o rozpeti 
1 250 mm vybavenym profilem Clark Y pro 
motor o zdvihovem objemu 2 az 2,5 cm3. 
Autokite 10 je tentyz model, ale s kridlem 
typu rogallo o rozpeti 1 400 mm.

KRICK se tentokrat uvedl tremi RC po- 
lomaketami: Zlin Akrobat o rozpeti 1 372 
mm pro motor 10 cm3, Super Stearman 
o stejnem rozpeti pro motor 10 az 15 cm3 
a Pilatus Porter PC-6 o rozpeti 1 830 mm 
pro motor 10 cm3. Nesporne zajimava byla 
serie ctyr hotovych modelu: Cvicny Dolphin 
o rozpeti 1 580 mm je na motor 6,5 cm3. 
Bizarne vyhlizeji modely Cheedah (obr. 15) 
o rozpeti 1 830 mm na motor 15 cm3 
a Bulldog o rozpeti 1 420 mm na motor 7,5 
cm3. K vlekani velkych modelu, fotografo- 
vani ze vzduchu a shazovani „parasutistii“ 
je urcen homoplosnik Mighty Mouse o roz­
peti 2 390 mm na motor o zdvihovem obje­
mu 15 cm3, ktery byl v nekolika exempla- 
rfch pouzivan norsk^m instltutem pro vy- 
zkum ovzdusi (NILA) k mereni obsahu cizo- 
rodych latek ve vzduchu.

Z dalsich stankO vyzdvihneme pouze ne- 
ktere zajimavosti. Americka firma COX 
predvadela prototyp elektrodmychadla 
urceneho pro mensi modely. S potesenim 
jsem mohl konstatovat, ze predvadeci 
exemplare byly zastaveny do modelu F-16

▲ Obr. 13
kontrakty se zahranicniml firmami, vsak po- 
chopitelne neprodava pod svym jmenem. 
Jestlize jsem lonskou reportaz koncil kon- 
statovanim, ze zatim prodavame spise na- 
pady a levnou pracovnf silu, mohu jim 
skoncit i letos. Zajem o chytre ceske hlavy 
a sikovne ruce stale stoupa, jen skoda, ze 
se namnoze prodavame pod cenou.

Letosni jubilejni Norimberk prinesl cel- 
kem jasny trend: Vyrobci se stale vice za- 
meruji na hotove modely, jimz zejmena 
v Evrope davaji zakaznici jednoznacne 
prednost. Pohon se ,,elektrizuje“, coz Ize 
pricist jednak zprisnujicim se hygienickym 
predpisCim (zejmena protihlukovym) ve vy- 
spelych statech, jednak i pohodlnosti za- 
kaznikQ, jimz se nechce po skonceni letani 
modely cistit. Na rozdil od minulych let se 
k pohonu leteckych modelu prosazuji i ma­
le elektromotory rady 400.

brnenske firmy Flying Styro Kit.
Nemecka firma KDFI vystavovala Lipiny 

sortiment motoru na CO G-Mot a Gaspa- 
rin (vcetne noveho devitivalce) a pozoru- 
hodnou serii samozapalnych motorCi Dyna­
mite Mini o zdvihovem objemu 0,1; 0,2; 
0,5; 1,0; 1,5; 2,5 cm3. K motorum od 1 cm3 
vyse firma dodava i RC karburatory. Krome 
toho KDFI vystavovala i peknou kolekci ma- 
lych polomaket kluzakui o rozpeti do 2 m.

Bohatou kolekci novinek predvedla firma 
SPEED MODEL. Pro nas je urcite potesi- 
telne, ze vice nez 50 % z nich bylo ceske 
provenience; rozeznali jsme vyrobky firem 
Gerasis, Jarda’s Hobby Shop, Modeltech- 
nik a dalsich.

Nasi vyrobci vsak vystavovali take v ex- 
pozicich Pragoexportu a firmy Global Ex­
press. Ve stanku Pragoexportu to byla na- 
priklad firma Hacker (a jeji pekny Piper Cub 
na C 02 vcetne RC soupravy CETO micro), 
u Global Expressu jsme nasli vyrobky v. d. 
Igra. Vetsina nasich vyrobciu, kterf uzavreli
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A  ■ Kvafita povrchu makety ovlivnuje 
B  poiet bodu ziskanych za strukturu 

povrchu, ale i za zpracovSni. Proto 
<K ■  jf soutezici venuji nalezitou pozor- 

nost. Dnes je nemystiteine poteh- 
nout priimemou maketu beznou nazehlova- 
ci folii, ktera je dokonce vysoce leskla. Za- 
branicni maketefi pouzivajf s oblibou nazeh- 
lovaci folie se strukturou tkaniny, ktere se po 
nazehleni lakuji vypinacim lakem a stnkajf 
barevnymi emaity, ojedin§le je videt pffrodni 
tkan6 materialy, jako je japonske hedvabi. 
Nasi predni maketari pouSvajt takrka bez 
vyjimky prPmyslovou syntetickou tkaninu 
Upraca, ktera vynik£ maiou hmotnosti, 
pruznosti a pevnosti. Vyiaduje vsak speci- 
ficky zpOsob zpracovani. O tom, ze se pfi 
nejmensim vyrovna zahranicnim drazsim 
potahovym materialum, svSdci i umisteni 
nasich maket ve statickem hodnoceni na 
poslednich mistrovstvich sveta i Evropy.

■  Pouziti ctyrdobych motorti je u RC maket 
tafka nutnosti, pro sve dobre vlastnosti se 
vsak stale vice objevuji i na cvicnych mode- 
lech V nekterych zemich je pouziti dvoudo- 
bych motoru v modelech letadel mo2ne 
pouze na vyhrazenych mistech a letistich. 
Abych usetril provozovatele „ctyrtaktu" ne­
kterych problemu a zklamant, doporuduji 
dodrzet ngkolik vyzkousenych rad:
— pouziti special™ svicky pro ctyfdobe mo- 
tory (obvykle oznacene pismenem F na 
plasti);
— spu§t6ni motoru usnadni dobry elektricky 
spoustSc;
— palivo pouziveim u OS. 120 FS ve slower»' 
82 % metylalkoholu, 8 % nitrometanu, 10 % 
ricinoveho oleje;
— sviCku dozhavuji v prvni tfetine otabek ze 
samostatn6ho ilanku 1,2 V/1200 mAh, kte- 
ry spind mikrospinac pres vacku na servu 
motoru, ale existuje i elektronicky spinac fi- 
zeny sirkou impulsu.

Nitrometan v palivu a doihavovani svicky 
pro zvySeni spolehlivosti zvIaSte pri volnobe- 
hu ροϋίίνό v§t&na svetovych makettfu 
s vyjimkou majitelfi motorii Laser, je2 jsou 
spolehllv^ i bez techto berlicek. Pouziv^me- 
-li ricinovy olej, je obcas potreba odkarbo- 
novat hlavn§ pist, vyfukovy ventil a vyfuk; 
synteticky olej tento problem vyreSi, ov§em 
za cenu zhruba desetkrat vygsi. Kdysi roz&- 
feny nazor, Ze po pouziti nitrometanu motor 
uvnitf koroduje, a je proto vhodnb jej po le- 
tani probehnout obycejnym palivem, je ul  
pfekonany a vyvriiceny. Pokud motor 
opravdu rezavi, je to vodou, kterou muze 
metylalkohol nebo nitrometan obsahovat.

■  Pouziti pfivodnich materiafi a technologii 
pfi stavbe berou nekteri maketari doslova 
a dodrzujf to i pri konstrukci draku modelu, 
kde to nebude nikdy vid^t. Mezi tyto poctive 
silence path i nSmecky reprezentant Jurgen 
Steinberger, ktery trup sveho soutStmho 
Fokkera D VII svaril ze slabostennych ocelo- 
vych trubek o 0  5x0,35 mm se v§emi ma- 
ketovymi zavesy motoru, kridel, podvozku 
a ostruhy. Naopak mnoho jinych maket^Ki 
pfi stavb§ draku s usp^chem pouziv^ mo- 
demich materi6lu, jako kevlar a uhlik, a ρύ- 
vodni materi^ly bucfvhodng napodobi, nebo 
je pouiije pouze na vidltelnych mistech 
modelu. Philip Avonds z Belgle vyuzitim kev- 
laru a uhliku pfi rekonstrukci sve F-15 Eagle 
usetril tolik hmotnosti, ze si mohl dovolit Ιέρβ 
maketove zpracovat zatahovaci podvozky 
s funkinimi brzdami a pfistavacimi reflektory 
i zdokonalit vybaveni kabiny, c o i mu po- 
mohlo k zisk^ni titulu mistra sveta v letech 
1988 a 1990.

V Pavel FENCL

---------v --------
Maketam 

start povolen

Vrtule pro Enduro
V yro b cu  vrtu lf p ro  m od e ly  ka tegorie  

E nduro  u tesene  pribyva.
S k lo p n e  vrtu le  jsou  jiz  nab izeny 

v  op ra vd u  b o h a te m  vyberu . Je jich  una- 
sece  je  p ritom  m ozne  uprav it, a tim  snf- 
z it ja k  h m o tn o s t vrtu le, ta k  i cenu: 
V  p las tikovem  unaseci nap rik lad  p lzen- 
ske  firm y H ors t za lijem e s tred o vy  o tvo r 
e p ox idovou  pryskyric i, p a k  p rovrtam e  
novy o tvo r pod le  p riim e ru  hrfdele m o ­
to ru , ko lm o  k  nem u p ro v rta m e  da ls i dva  
o tvo ry  a  vyrezem e v  n ich  zav ity  M 3 p ro  
zajist’o va c i cerviky. N a vrtu li p a k  z  d o vo - 
zu pouz ijem e jen  sk lo p n e  listy. K rom e 
fin a n cn i d sp o ry  nas p o te s t i m ens i 
h m o tnos t, v zd y f jen  oce lo va  klestina  
m a  h m o tn o s t 11 g!

V rtu lovy ko m p le t p ro  p rim y nahon, 
ses tava jic i z  listCi, unasece  a  kuzele, 
vsa k  m usim e  ko u p it cely. J d e  o  lonskou  
novinku  frim y  G raupner, vyv inu tou  spe - 
c ia lne p ro  m o to r S peed  4 00 . T a to  v r tu ­
le, je jiz  vyh o d y  ocen im e  v  k louzavem  
letu, don ed a vn a  na  trhu  chybe la .

Pevne v rtu le  p ro  p rim y  nahon 
o  0  150  m m  nab iz i G raupner, ve dvou  
verz ich  s  od lisnym  s to u pa n im  pa k  A e ­
ronaut, V hodne  jsou  i am ericke  vrtu le  
AP C , jsou  vsa k  drazsi.

Pevne v rtu le  p ro  p re vo d y  v  rozsahu 
o ko lo  1 :2 nesou nazev SLIM , c o z  zna- 
m ena  stih le, s  vysokou  dc innosti. T y to  
vrtu le  o  0  2 5 0  m m  nabfzejf o p e t G rau p ­
ner i A e ronau t, ten  o p e t dve  verze 
s  riizn ym  s toupan im . G raupnerova  
S lim -P ro p  o  0  2 3 0  m m  je  u rcena  p ro  
lehc i p revod , asi 1 :3. T y to  v rtu le  se vsak  
pouziva jf i p ro  p rim y nahon na silne jsich 
m o to rech . D aji se  o p e t ve lm i je d n o d u se  
upravit: S tre d ovy  o tvo r se  zalije epox i- 
dem  a  p rovrta  se novy o tv o r p o d le  p r i i­
m eru hrfdele m o to ru , na  nem z vrtuli 
o p e t za jis tim e d vem a  ce rv iky  um is teny- 
mi v  naboji vrtu le. N e jenze use trim e  za 
h lin ikovy unasec, a le m iiz e m e  i sn izit 
n e b ezp e c i o h n u ti h ride le  p ri p ripadnem

narazu tim , ze vrtu li usad im e  az tesne  
k  lozisku m o to ru  (obr. 1).

P rob lem y s ohyban im  h fid e lii p o h on - 
nych  e lek tro m o to ru  jso u  vsa k  jiz  ta ke  
reseny. C im  m en s i je  m o to r, tim  snaze 
se hride l ohne. P okud  si vsa k  zho tov i- 
m e  spec ia ln i unasec, b u d em e  se trit ne- 
jen  hrfdele, a le i vrtu le. T akovy  unasec 
m fizem e  a d a p to va t z  bSzneho unasece  
tre b a  G raupne r p o d le  ob razku  2. G u- 
m ove  O -k ro u zky  ko u p im e  v  p rode jne  
s insta la terskym i po trebam i. P ouzivam e 
vzd y  radeji dva. K  je jich  nasazen i je

vh o d ne  pouz it ve ts i p inzetu, a le s ta c i 
i s roubovak . T en to  je d n o d u ch y  z lepso - 
va k  fungu je  vyborne , a  k d o  ho vyzkousi, 
zus tane  u to h o to  u sp o ra d a n i trvale.

V  p o h onne  je d n o tc e  E nduro  firm y 
A e ro sp o rt je  o d o ln os t hride le  vyresena 
ta k e  ve lm i jed n o du se : P uvo d n i oce lovy  
hride l se  vym en i za hridel po lysta lovy.

Z averem  je d n a  p ra k ticka  rada  p ro  
h ledan i vh o d ne  vrtu le  a p revodu. O d - 
s ta rtu jem e  a le tim e „na  p iny  p lyn “ dve 
m inuty . M o to r vyp n e m e  a co  nejrychleji 
p ris tanem e. Je-li m o to r ta k  tep ly, ze  na 
je h o  povrchu  neudrz im e  p rst, nen i neco  
v  p o ra d ku  —  vrtu le  je  ve lka  (rikam e 
tezka), nebo  je  nevhodny p revod . P ro- 
jevf se  to  na zk racene  d o b e  ch o d u  m o ­
to ru , a casern i na jeho  z ivo tnosti.

M no h o  c te n a rij se do tazu je  na nej- 
ruzne js i m ateria love  p rob le m y  a zada ji 
o  rozs iren i so rtim en tu . F irm a A e ro sp o rt 
na ta to  p ran f zareagova la  a  rozsfrila so r- 
t im en t vy robku , k te re  dodava . Za jem ci 
si m ohou  vyb ra t z ce leho  so rtim en tu  fi- 
rem  G raupner, A e ro n au t a  Kyosho. Z a- 
s ilkova  s luzba  je  zce la  zdarm a, ka ta log  
zas lem e pro ti p o s to v n i zn a m ce  3  K6. .

Jaroslav Cech, Aerosport

Prvni soustredeni vrtulnikaru na Melnice
Firma Modelsport spolecne s firmou Robi 

porada ve dnech 20. az 22, kvetna 1994 na 
letisti Melnik-Horin setkani pfiznivcii RC vrtul- 
nikCi spojene se soutezi podle pravidel SchlO- 
ter-Cupu jako generalni zkousku na §chlu- 
ter-Cup 1995, jenz se bude konat v Ceske 
republice. Po dobu soustredeni bude probi­
hat zdarma vyuka pilotaze vrtulnfki!i a prodej 
vyrobkii Robbe-Futaba a Robbe-Schliiter za 
snfzene ceny, V nedeli 22. kvetna 1994 pro-

behne finale souteze a modelarska exhibice 
spojena s predvadenim vyrobkii tuzemskych 
i zahranicnich firem. IJcast v exhibici prisltoila 
i rada prednich modelarfl, napriklad repre- 
zentanti v kategoriich F4C a F3E. 0  podrob- 
nosti a prihlasky k ubytovani si mCizete na- 
psat na adresu: Modelsport, Jan Hess, 
Bezrucova 339, 252 63 Roztoky u Prahy, 
tel.: 02/39 74 26. Uzaverka prihll§ek je 12. 
kvetna 1994.
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Letajici talir, nebo podle nazvu spise poddd- 
lek, prodava firma Intertronics ze Stutt- 
gartu. Zda jde vice o atraktivni hracku, 

predstavujici pokojovy model UFO, nebo o tech- 
nicky pozoruhodny letajici aparat, je veci nazoru. 
Zarazeni do modeldrskych kategorif by bylo za- 
tim problematicke, a proto zustaiime u oznaceni 
Jetajicf aparat" a venujme pozornost zajimavd- 
mu technickemu reseni.

Nosna konstrukce ve tvaru krize je z penove- 
ho materialu a md na konci kazddho ramene 
pohonne jednotky. Jsou to male elektromotory 
s prevodovkami pohanejici vrtule se svislou 
osou tahu. To nejzajimavejsi vsak je uprostred 
nosne konstrukce, kde je pod prflhlednym pre- 
krytem ulozen elektronlcky system rizeni celbho 
aparatu. Tvori ho miniaturni palubni pobitac se 
dvema setrvacniky, z nichz jeden slouzi pro rize- 
ni kolem svisle osy a druhy pro stabilizaci kolem 
podelne a pribne osy. Palubni pocitac prijima 
povely z vysilace dblkoveho ovladani a udaje 
snimane ze setrvacniku a zpracovava je do ridi- 
cich prikazu pohonnym jednotkam. Ze nejde 
o system jednoduchy, je zrejme, a to tim spise, 
ze cely letajici pristoj ma vcetne zdrojO hmotnost 
125 g.

Rizeni malym vysilacem, ktery se dodava 
s modelem, je ddajne snadnd. Doba letu se 
zdroji na palube je asi 1 minuta. Je vdak mo2ne 
i napajeni kabelem z pozemnich zdrojCi, v tom 
pripade ale vzrdstd hmotnost, ktera pak omezu- 
je dostup.

Pokojove poletbni s touto malou atrakci mCize 
byt jiste zabavne, ale pro nas je vzhledem 
k cene 1 300 DM asi zajimavejsi konstrukcnf re- 
seni s miniaturnim elektronickym systemem ri- 
zeni, ktere jistd zaslouzi uznani.

Podle FMT 3 /94  PhDr. Milos Sedlar

Zimni RC V2 
jubilejni

„Je to mozne? To uz je desaty rocnik? Ano!“ 
Zimni soutez, poradana od roku 1985 LMK Pra­
ha 4, se uz stala opravdu tradicni. Pravda, zpo- 
catku byly obavy o spolehlivost RC soupravy 
v zime, ale jak je videt, technika nezklamala. 
A soutdzici se tesi na pekne zimni poletani. Jubi­
lejni rodnik se Idtal 19. Linora na letisti v Bystfici 
u Benesova. Pozvanka pripomnela prvni rocnik 
souteze. Alespon na chvilku si nad zazloutlym 
clankem z Modelare pametnici trochu zavzpo- 
minali.

Vsech soutezf se zucastnill z poradajiciho klu- 
bu Honza Micka, Vlacfa Drblik a Tomds Navrdtil.

Jifi Rajsner z Tocne obsadil seste misto
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GYRO SAUCER II E-570
Technicke udaje: Palubni zdroj 7,2 V /120 mAh, hmotnost

Prumer modelu 250 mm 40 g
Prum ervrtuli 113 mm Prodavany komplet: model, vysilac,
Pocet vrtuli 4 prodluzovaci kabel,
Hmotnost 85 g 3 sady vrtuli

Ten jezdil nejprve jako casomerid, v poslednich 
rodnicich je v radiich soutezicich. Nyni privezl 
i pomocnlky z krouzku, kter^ ndkolik let dspdsne 
vede.

Stejnd jako pri prvnim rocniku predpovidali 
i letos meteorologove silnd mrazy, v nod az 
-15° C, pres den -8 az -5” C. Asi proto z 36 
prihlasenych prijelo jen 16 soutezicich. Ti, co 
zCistali doma v teple, mohou jen litovat.

Pri skoro jasne obloze povytahlo slunicko rtuf 
teplomeru az nad nulu. Za to by mel svaty Petr 
by/t jmenovan cestnym dlenem modelarskeho 
svazu.

A vykony? Jako v letd. Mnozi soutdzici museli 
s litosti opoustet s modely stoupave proudy ra- 
zantnim sestupem.

Soutez se letala podle novych pravidel na ctyri 
lety s hodnocenim tff nejlepsich. Je to alespoh 
mala naplast na prepoditavdnf vysledkCi skupiny 
v kategorii F3J.

Soutez start od startu gradovala. O vitezi ne- 
bylo az do poslednich letu rozhodnuto. Zvitezil 
V. Marecek z Hradce Kralovd, kteremu do maxi­
ma chybelo jen 11 bodfl! Vykon 1 369 b. je 
opravdu letni. Ale cela polovina soutezicich mela 
v/kony pres 1 000 b.i

JaS

Vysledky: 1. V. Marecek, Hradec Kralove 
1 369; 2. V. Drblik 1 326; 3. J. Micka, oba Pra­
ha 4 1 298; 4. ing. I. Janecek, Sedlcany 1 227; 
5. T. Navratil, Praha 4 1 189 b.

Lanovody amatersky
Popisovany zpdsob amaterskeho zhotoveni 

lanovodu pro RC modely shmuje vyrobni postup 
a zkusenostl nekollka modelarij. Jejich zhotove­
ni neni pracovne ani financne narodne a funkcne 
splnuji dobre i narocne pozadavky. Sam jimi na- 
hrazuji po dobrych zkusenostech v hazedle Luci

drat s buzirkou

a vetroni Babeta tahla u vdech drive postave- 
nych modeld.

Pouzdra lanovodCi zhotovime zpflsobem, ktery 
pouziva V. Hujer z Marsovic u Jablonce nad Ni- 
sou. Izolacnitrubicku (buzirku PVC) o vnejsim prO- 
meru 3 mm nastrihame s pridavkem na pathcnou 
delku. Do izolace navlekneme drat s priimerem 
o neco mensim, nez je vnitrni priimer izolace, na 
jednom konci jej ohneme o 90°, a vytvonme tak 
z^vdsny hdcek. Takto upravend draty s izolacemi 
zavdsime do kovove trubky, na dolnim konci tes- 
nd uzavrene, a trubku naplnime metylalkoholem 
tak, aby izolace byly zcela ponoreny (obr. 1).

Metylalkohol vstrebd zmdkdovadlo, takze izo­
lace ztvrdnou. MCizeme je vsak s trochou opatr- 
nosti i v pomerne malem polomeru ohnout az
0 90°, takze je Ize bez problemCi vestavet i do 
kridla k primemu nahonu kridelek.

K zhotoveni tahla pouzijeme nejtenci lanko do 
lanovodu pro jizdni kola. Stojf v deice 1,8 m asi 
8 Kc. Je dvouvrstve; vnejsi vrstvu opatrne pra- 
men po prameni odmotdme. Zbyle lanko je do- 
statecne tuhe, aby se volne konce s koncovka- 
mi neohybaly, a Ize je zasunout do izolace
1 s potrebnou νΰΐί.

Spojeni s koncovkaml je upravene provedeni, 
ktere pouziva kolega v klubu V. Prochazka. Pou­
zijeme mosaznou svorku z lamaci svorkovnice 
(„lustrsvorky“), do jejihoz otvoru vyrizneme zavit 
M4. Cela zavitu na obou koncich srazime vrta- 
kem a svorku rozrfzneme na dva stejne dlouhe 
dily. Svorku nahrejeme — staci pistolovou pajed- 
kou, upneme do sveraku a do jeste teple svoiky 
nasroubujeme koncovku Modela, kterou nijak 
neupravujeme. Dbame na to, abychom koncovku 
nadroubovali rovne, bez vychyleni. Pokud jde 
sroubovani ztezka, opet svorku prihrejeme. Vrtd- 
kem o 0  2,2 mm provrtame otvorem pro svorko- 
vy sroub homi cast plastoveho krcku koncovky 
a pron'zneme zavit M3. Zbyva jen nasadit celou 
koncovku na lanko; konec lanka nechame delsi 
pro snadnejsi serizeni a lanko pritahneme stave- 
cim sroubem — cervikem, ktery odffeneme z ρΰ- 
vodniho svorkoveho sroubku. Po serizeni vychy- 
lek mCizeme sroub zajistit zakdpnutim lakem. Na 
obr. 2 je nakreslena sestava koncovky.

Jaroslav Prchal, LMK LiberecObr. 1



RC vetron TUKAN
KONSTRUKCE: Karel KCita, Volyne
je vhodny pfedevsim pro zacinajici modelafe. 
Pri stavbe a letani s nim si vsak modelafsky 
odpocinou i zkuseni tvOrci slo2itych modelO 
rOznych kategorii. Konstrukcni navrh vychtezi 
z pozadavkCi, ktere by irtel spliiovat model pro 
radost. Zabavneje nejenom letani sTukanem, 
ale i jeho stavba. Jednoducha klasicka kon- 
strukce usnadnuje jeho postaveni s vyuzitim 
prodtevan^ch polotovarCi: spojovacich dratfi 
kfidla a vyskovky, laminatovych trubek (vyrabi 
firma JINO), nabezne listy krfdla a odtokovte 
listy vyskovky a smerovky.

Zamerne jednoduse byl volen hlavni vychozi 
material. Ke stavbe modelu budeme potfebo- 
vat jen balsu tl. 2 a 7 mm, listy o pruifezu 3x5 
mm a mate mnozstvi pfeklizky tl. 3 a 1 mm. 
Mame-li doma material jinych rozmerti, miize- 
me samozfejme stavbu pfizpdsobit. Napfiklad 
trup Ize slepit z lehci balsy tl. 3 mm, pfepazky 
trupu slepit z preklizky tl. 1 mm atp. Kvalitni 
brousenou balsu na cely model i balsove polo- 
tovary doporucuji nakoupit u firmy HVP Mo- 
dell. Zdzeny sortiment materialu se pflznive 
projevi v cene, nebof balsa i listy jsou vyuzity 
tenrtef beze zbytku.

V&rofi teta jak ve slabych termickych 
podmink^ch, tak ve velmi silnem vetru, co2 
umozhuje pouzity profil E 205, s nfmz se navic 
kfidlo dobfe stavi.

K STAVBE (neoznacene miry jsou v milimet- 
rech):

Model je lepen Epoxy 1200, na rrtene na- 
m^hane spoje je moZno pouzit nitrocelulozovte 
lepidlo.

Kridlo. Z preklizky tl. 2 vyfizneme sablony 
zeber, dobrousime na pfesny tvar a svrtame 
otvory pro draty do jizdniho kola o 0  2 sbrou- 
sene na jednom konci do spicky. Vsechna 
zebra stfedni casti vyrizneme s pfesahem 
z pevne balsy a dobrousime v bloku na dri- 
tech mezi sablonami. Stejnym zpOsobem zho- 
tovfme i zebra vntejsich casti, pro nez musime 
ale vyfiznout jes>t§ sablonu koncoveho zebra. 
Na nosniky vybereme kvalitni rovne smrkove 
listy, podle n ich i vypilujeme zafezy do sablon 
a potom v bloku do zeber tak, aby do nich jen 
tesne zapadaly.

Na vykres, napnuty na rovne pracovni des- 
ce a chranteny plastikovou prOhlednou folii, 
pfispendlime spodni lifstu nosniku, nasadime 
zebra a pfilepime. Zalepime horni listu nosni­
ku. Pfipravime pfifezy balsovych potahii kfidla 
a odtokove Itety. Spodni ptesnici odtokove Itety 
sbrousime do klinu.

Z balsy tl. 7 sbrousene na tl. 5 vyrizneme 
kliny vymezujici lomeni krfdla, slicujeme s lami- 
natovou trubkou a vlepime mezi listy nosniku.

Pcisnice nosniku i kliny je§t6 z boki!i prelepime 
balsou tl. 2, take nalicovanou k trubce. Celek 
ovazeme niti a zalepime nebo olaminujeme. 
Po vytvrzeni lepidla prilepime rozfiznuta stfe- 
dova zebra. Na boky nosnikO zezadu nalepi- 
me mezi zebra stojiny z balsy tl. 2 s lety orien- 
tovanymi na vysku.

Prilepime spodni c6st odtokove listy a po- 
mocnou nabeznou listu. Postup sestavovteni 
vntejsich casti kridla je stejn^ jako u stredo- 
vych, ale sestavujeme je v Sablonte a odtoko- 
vou hranu podlozime listou sbrouSenou do kli­
nu pro ziskani negativCi 8 mm.

Po zalepeni spojky z preklizky tl. 3 slepfme 
obe casti k sobe. Spojku pres listy nosniku 
opet ovazeme niti nebo prelaminujeme. Zale­
pime rozriznutte spojovaci zebro. Postupne 
nalepujeme prifezy potahu (nejdffve spodnO 
a jednotlive casti k sobe peclive licujeme. Od- 
tokovou listu zpevnime pteskem skelne tkani- 
ny, vlaminovanym mezi jeji pasnice. Zalepime 
vyplne z balsy tl. 7 pro spojovaci koliky a ocko, 
a centroplan potahneme. Opaskujeme zebra 
a prilepime ntebeznou listu z tvrde balsy tl. 7. 
Prekli2kove okrajove zebro vyrizneme s pre- 
sahem; po pfilepeni v nem propilujeme otvory 
pro spojovaci drat a stredici koliky a podle 
krfdla obrousime. Pfi vlepovdni koliku z duralo- 
ve pletaci jehlice o 0  4 kridlo sesadime s tru- 
pem, abychom zamezili pripadnym nepres- 
nostem. Kridlo se k trupu prichycuje gumou, 
vyvazanou a nasazenou v ocelovych okach, 
ale je mozne pouzit i plastikove zacvakavaci 
6epy, ktere pripadne zalepime soucasne do 
kn'dla i do trupu pred uzavrenim centroplanu. 
6epy je nutne zaprit balsovou vyplni. Nakonec 
prilepime koncove oblouky, slepene z balsy tl. 
7, a kridlo peclive obrousime. Na konecnim 
brou§eni zdvisi nejen celkovy vzhled modelu, 
ale i jeho letove vlastnosti; dbame pritom na 
dodrzeni profilu.

Trup. Bodnice vyrizneme z tvrde balsy tl. 2, 
prilepime na ηδ smrkovte listy o prflrezu 3x5 
a obrousime na presny tvar. Prepazku T4 pri- 
lepime nejdfive na jednu bobnici a po za- 
tvrdnuti prilepime boSnici druhou. Potom zale­
pime ostatni pfepazky, balsu rozepirajici cen- 
tropten i ostatni balsove ptesky. Pfi lepeni bo6- 
nice stahujeme gumovou niti nebo svterkami. 
Vlepime dv§ rozperky z tvrdte balsy o prilrezu 
10x7, kterd tvoff loze sen/. Trup je v predni 
a stredni cdsti zesilen zevnitr vlepenou balsou 
tl. 2 s lety orientovanymi na v^Sku, nalicova­
nou mezi listy, preptezky a loze serv.

V miste spojovaciho drtetu kridla bobnice 
provrtame a propilujeme pro laminatovou 
trubku. Z preklKky tl. 1 vyrizneme zebra cen- 
troptenu, propilujeme otvory pro spojovaci

drat a fiepy a spolecne s nasazenym kridlem 
prilepime k trupu. Pritom dbame na dodrzeni 
stejneho uhlu nabehu u obou polovin kridla.

Vlefiny ha iek z oceloveho dratu o 0  3 se 
za§roubovteva do matice M3, prilepene k pre- 
klizkove desce tl. 3, jez je nalepena na prekliz- 
ku tl. 1. Abychom umoznili pripadne posouva- 
ni hacku, prilepime nekolik matic vedle sebe 
a prelaminujeme. Zespodu je trup chranen 
proti omackdni opet prekllzkou tl. 1. Hacek 
v§ak mCizeme prichytit i jinym osvedcenym 
zpi!isobem.

Kylovku SOP sestavujeme samostatne. 
Bocnice vyrizneme z lehkte, ale pevnte balsy. 
Na jednu z nich nalepime stojinu nabSzne li§ty 
a yjztuhu z balsy tl. 7, zkontrolujeme tlousfku 
kylovky a prilepime i druhou bocnici. Paka ff- 
zeni v^tekovky Modela, kterou sbrousime na 
tlousfku 6,8, se musi volne pohybovat. Celek 
obrousime do profilu. Vyrizneme zebra centro­
planu vyskovky, vyvrtame otvory pro duralo- 
vou nebo mosaznou trubku o 0  3,5/2 a prile­
pime je. Po zaschnuti vsadime paku ffzeni 
a trubku prilepime tak, aby se paka volne 
ottecela. Propilujeme drazku zdvihu vySkovky. 
Kylovku SOP slicujeme s trupem a prilepime.

Vyskovka je ovladana tahlem ze smrkove 
listy o prCirezu 5x5, zakoncen^m na obou 
strantech drtety do jizdniho kola o 0  2 se zavi- 
tem M2 a naSroubovanymi koncovkami Mo­
dela. Draty jsou k liste prilepeny a ovazany niti. 
Smerovka mCize byt spojena s kotoucem ser- 
va dvema lanky, uchycenymi ke kotouci srou- 
by M2 v ockach a k pace smterovky srouby 
M2 na pevno. Mfizeme ale opet pouzit ρβνηέ 
tdhlo. Samozrejme Ize take do trupu vlepit la- 
novody.

Po instalaci rizeni a spojeni tahla s p ikou  
vyskovky cely trup shora i zespodu pottehne- 
me tvrdou balsou tl. 2.

Kabinu slepime ze dvou prktenek balsy tl. 7, 
slicujeme s trupem a zepredu i na konci nale­
pime pasky preklizky tl. 1. Vpredu je kabina 
upevnena ocelovym kollkem, ktery zapada do 
otvoru v hlavici a zajisfuje se pru2nou dratovou 
spojkou z konzervoveho plechu a dratu o 0  2, 
prilepenou v trupu. Prilepime hlavici slepenou 
z balsy tl. 7 a cely trup spoledne s kabinou 
dokonale vybrousime, prteemz zaoblime hra- 
ny.

Sm§rovku slepime na rovne desce. Ke ky- 
lovce ji upevnime zavesy Modela. Nemame-li 
prktenko balsy tl. 3 ani polotovar odtokovte Ιίδ- 
ty, slepime k sob§ dva pasky balsy tl. 2. Zave­
sy do smerovky zalepime az po jejim vybrou- 
seni a potazeni papirem.

Vyskovka je sestavena z co nejlehci balsy. 
Obe poloviny jsou spojeny ocelovymi draty 
0 0  2, ktere se zasouvaji do lamintetovych ne­
bo papirovych trubek. Trubky zadlabeme do 
vy§kovky a zalepujeme je soucasne s nasaze­
nou ptekou rizeni, abychom dodrzeli stejnou 
rozted. Pfi brouseni dbame na to, aby nabez- 
n i  hrana nebyla pfilis ostra, coz miize nepri- 
znive ovlivnit podelnou fiditelnost a stabilitu 
modelu.

Povrchova uprava. Vsechny dily nalakuje- 
me 0iiVm lakem a jemnte pfebrousime. Cely 
model potahneme tlustym Modelspanem ne­
bo Mikalentou. Kfidlo, vy§kovka a smerovka 
jsou lakovany nejmtene petkrat cirym vypina- 
cfm lakem, trup lesklym lakem. Model je sa- 
mozfejme mozne potahnout i nazehlovaci fo­
nt.

Letani. Nevim sice, jak leta zivy Tukan se 
svym velikym zahnutym zobakem, ale dvou- 
metrovy vetroh leta bezvadne. Prototyp ma za 
sebou ntekolik dlouhych hodinovych leti!i na 
svahu a bez potizi Ize vytahnout sniirou az 
nad hlavu. Dobfe krouzi v termice, je velice 
obratny a zvladl i nekolik pokusO o aerovlek. 
Mi!i2e byt fizen jakoukoli proporciontelni sou- 
pravou se dvema servy. Dobfe postaven^ 
a nezkrouceny se ur6ite stane „terem pro ra- 
dost“ .

Vykres modelu ve skutefine velikosti 
obdrzite, poukazete-li Sitelne vyplnenou 
postovni poukazkou typu C 39 Kc (na Slo- 
vensku 46 Sk) na adresu: Redakce Mode- 
lar, Jungmannova 24, 113 66 Praha 1 (na 
Slovensku Magnet-Press Slovakia, P. O. 
Box 14, 814 99 Bratislava). Do zpravy pro 
prijemce napiste citelne nazev modelu 
„Tukan“ a znovu svou uplnou adresu. Vy­
kres vam zasleme do 20 dnu po obdrzeni 
poukazane castky.
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Modelarska sezona jizzacala a brzy urcite nastanou i teple slunne dny, lakajici k vode. A takjsme si spolecne 
s autorem nasledujiciho prispevku ing. Vratislavem Rejdou z Ceskych Budejovic rekli:

Proc to nezkusit s hydroplany?
K napsani tohoto prispevku mne vyprovo- 

kovalo nahodne setkani s konstrukterem kdysi 
velmi znamdho modelu letajiciho clunu Do­
nald, panem Bilym, na vystave Model Hobby 
'93 a skutecnost, ze v race 1994 oslavi nas 
modelarsky klub dvaccite vyroci poradani sou- 
teze RC modelu hydropland na Selibovskem 
rybniku, Snazil jsem se shrnout svd zkusenosti 
ziskane za zhruba patnactilete letani s hydro­
plany i zkusenosti modelafO z RC klubu Ceskd 
Budejovice a pravidelnych CicastnikCi soustre- 
deni priznivcCi modelCi hydroplanO, ktere kaz- 
dorocne predchazi vlastni soutezi.

Prispevek je urcen modelarCim, kteri maji 
zajem o letani s RC motorovymi hydroplany, 
a doposud nenalezli odvahu nebo je odradily 
nektere spatne zkusenosti s vodnim zivlem.

Prispevek je rozdelen do nekolika otazek 
serazenych podle toho, na co se zajemci
0 uvedenou problematiku ptaji nejcasteji.

JAKV TYP MODELU ZVOLIT
Jednoznadne mohu doporucit pouziti mo­

delu, ktery jsme letove Opine zvladli, Vzdy je 
snazsi upravit osvedceny model nez stavet δί 
dokonce vymyslet ndco noveho. Neni rozho- 
dujici, zda jde o hornoplosnik nebo dolno- 
plosnik. Vzdy je vyhodnSjsi model rizeny ko- 
lem vsech tfi os. Jako vyzkousene doporucuji 
modely typu Donald, Simplex, Fdnix a uprave- 
ηό modely kategorie F3A, pocinaje starsimi 
typy jako Curare, Dalotel, Supra Fly az po no- 
vdjdi, napfiklad Matador. Model by mel mit do- 
statecne v^konn^ motor, aby unesl hmotnost 
plovCikCi.

Jako naprosto nevhodny (neletajici) se uka- 
zal model Cochtdnek, problematicky je i mo­
del Krasnd Helena. 2el, tyto typy byly prezen- 
tovdny jako modely pro zacatecniky, ale jejich 
letovd vlastnosti nejsou dobrd a u Cochtanka 
pfimo vedouoi k hav=irii, coz jsem si vyzkousel 
sam a bylo mi to potvrzeno nekolika dalsimi 
modern, kteri se bez dspechu snaiili s timto 
typem letat.

JAKOU ZVOLIT KONSTRUKCI PLOVAKlj
Jde o zcela zakladni problem. V soudasnd 

praxi se pouzivaji dva druhy: Plovaky s plo- 
chym dnem a plovaky s mirnym kylem (2 az 
3).

Plovaky s plochym dnem dnes prevazuji na 
souteznich modelech, u nichz je nutnd sloudit 
protichCidne vlastnosti, a to co nejmensi veli- 
kost a tim i hmotnost plovakCi, a co nejrychlejsi 
„vyjeti“ plovCikCi na zub pri startu. Ploche dno 
zabezpeci tzv. hrnuti vody smerem kupredu. 
Tim se zmensuje mnozstvi vodni trSte nasava- 
ne vrtuli. Na druhou stranu jsou tyto plovaky 
nachylnejsi k odskoceni pri pristavani modelu. 
Pri dostatecnem objemu jsou v§ak vhodnd
1 pro rekreacni poletani.

Plovaky s kylem museji mit dostatecne vel- 
ky objem, aby jejich celkovy vytlak byl zhruba 
dvojnasobny, nez je hmotnost modelu. Vetsi 
objem, a tim i maly ponor, je nutny kvi!ili odstri- 
kavani vody (prave vlivem kylu) do stran, a tim 
primo do tocici se vrtule, coz ma za nasledek 
nasati vodni triste do motoru a snizeni jeho 
vykonu ci dokonce jeho zastaveni. Plovaky t6- 
to konstrukce se pouzivaji ve stale mensi mire, 
nebof jejich vyssi pracnost neni adekvdtni v§t- 
si odolnosti proti odskoceni pri pristani. Τ3̂ <έ 
predpoklad lepsiho chovani dna plovaku s ky­
lem na zvlnene hladine se nepotvrdil.

Dno s kylem se pouziva hlavne u letajicich 
clund, kde je vzdalenost todici se vrtule od 
vodni hladiny ve vetsine pripadO dostatecna.

Plovaky by mely byt v predni c50sti tak 
dlouhd, aby mirn§ precnivaly rovinu tocici se 
vrtule nebo koncily zaroven s nf. Je mozne 
Jspesne pouzit i plovaky kratsi, ale prodlouzi 
se doba potrebnd k jejich vyjeti z vody pri 
startu. Zadni 6ast plovaku neni nutne prilis 
prodluzovat, nebof ma za Cikol pouze zabrdinit 
preklopeni modelu. Plovak na pripojenem ob- 
razku je mozne libovolne prodlouzit δί zkratit 
pri zachovdni OhlO predni a zejm6na zadni

6asti dna plovaku s vodorovnou rovinou. Zad­
ni bast vsak radeji zbytecne neupravujeme!

V konstrukci plovaku prevazuje dnes poly- 
styrbnove jadro potazene balsou tl. 1,5 az 
2 mm s vyztuzenim ze skelne tkaniny (o plos- 
ne hmotnosti 100 g/m2) o siri asi 100 mm 
v mist§ zubu. Pro uchyceni vzper postabuje 
zalepeni bukoveho hranolu 10x10x80 mm do 
mist uchyceni. Toto reseni je vhodne do hmot­
nosti modelu 4 500 g. Pro modely o vetsi 
hmotnosti je nutne primerene zvetsit rozmery 
uchytneho hranolu a balsovy potah plovaku 
vyztuzit skelnou tkaninou v cele plose. Dno 
plovakfi je vhodne olaminovat vzdy. Namisto 
balsoveho potahu je mozne pouzit i skelny 
laminat.

NeosvedSilo se pouziti dyhy, ktera vlivem 
vlhkosti prilis pracuje.

Povrchova uprava mCize byt obvykla; pota- 
hovy papir nebo skelna tkanina, tmel a vrchni 
nater. Na posledni vrstvu bezny nater proti 
ubinkum paliva.

IJmysIne se podrobne nezabyvam celolami- 
natovou konstrukci plovakd. Praxi je potvrze­
no, ze pri pouziti skorepinove konstrukce vy- 
chazi hmotnost o 15 az 20 % vetsi nez u kon­
strukce popsane vyse. To potvrdily i Odaje 
uverejnene v dasopisu Modelar 12/93 u plova- 
kd nabizenych firmou Obag. Hmotnost 250 g 
u nejvetsiho typu (bez probarveni) je na hranici 
dnosnosti pro soutezni letani. U mensich veli- 
kosti je hmotnost techto plovakd priznivejsi. 
Hydrodynamicke vlastnosti plovakd Obag ne- 
mohu hodnotit, nebof jsem je vid§l v provozu 
pouze na videozaznamu, kde se jevily priznivS. 
Pro dosazenf uspokojivych vysledkd je u celo- 
laminatovych plovdkd nutne pouzit konstrukci 
voStinovou. Jde vsak o technologii, ktera vy- 
zaduje znadnou investici a jejf popis presahuje 
ramec tohoto prispSvku.

JAKOU ZVOLIT KONSTRUKCI UCHYCENi 
PLOVAKU

Nejsnaze je resitelny zpdsob pouzivany pro 
modely s pricfovym podvozkem. Z hlavnich 
podvozkovych nohou sejmout kola a nasadit 
zadni Cichyt plovaku. Na misto predni podvoz- 
kovS nohy zasunout novou vzperu ve tvaru 
trojuhelniku a na ni nasadit predni Cichyt plo- 
v6ku. SlozitSjSi je to u modelu s dvoukolovym 
podvozkem, kde se nabizeji tyto varianty:

Je-li podvozek dostatedne predsazen pred 
teziste modelu, je mozne jej vyuzit jako predni 
Cichyt a pro zadni vzpSru x^tvofit nove uchy­
ceni. U dolnoplosnikd je pro jeji uchyceni moz- 
nS vyufit upevhovacich sroubd kridla.

Pokud je podvozek v blizkosti teziste, neni 
jinS volby nez zhotovit zcela nove uchyceni 
vzpSr plovSkd.

Pro vlastni vzpery se pouziva ocelovych 
dratd o 0  3 az 4 mm podle velikosti modelu. 
Jako nadbyte6ne se ukazalo pouziti rOznych 
daBich vyztuh, ktere zbytedne zvetsuji hmot­
nost a aerodynamicky odpor. Rozpera mezi 
plovaky v miste zadniho lichytu dasto zpCiso- 
buje i zvySeni hydrodynamickeho odporu, ne­
bof se v podatecni fazi startu dostava do ob- 
lasti vlny vzdute predni casti plovaku, a tim 
znadne komplikuje start. Tuto rozperu je vhod­
ne umistit vyde nad hladinu di ji vypustit Ciplne. 
Drzme se z^sady, ie  plovaky maji pruzit stejnd 
jako klasicky podvozek. Vsechny druhy vzper 
z oceloveho dr^tu maji jednu spolednou ne- 
vyhodu, a tou je dasta zmena serizeni vlivem 
tvrddiho pfist^ni. Tuto vlastnost vsak neresi 
ani vzpery z duraloveho plechu.

Jedind redeni, kterym se mi podarilo tuto 
vlastnost odstranit, je pouziti samonosnych 
vzpdr plovakCi laminovanych z uhlikovdho ro- 
vingu do negativnich forem. Jde o reseni na- 
rodne jak casove, tak financne. Ma take znad- 
nou nevyhodu v nemoznosti dodatecneho se­
rizeni polohy plovdkCi. Tyto vzpery je mozne 
doporudit pouze modelarCim hodlajicim se 
touto kategorii zabyvat soutezne, kteri jiz maji 
urdite zkudenosti v Idtdni s hydropldny a oceni 
i znacnou usporu hmotnosti.

Uchyceni plovaku na vzperu je nejvyhodnej- 
si silonovymi Cichyty vyrdbenymi byvalym pod- 
nikem Modela, ktere se pouzivaji pro drouby 
kridla di uchyceni podvozku. Pro modely 
o hmotnosti do 5 000 g postacuje na kazdy 
Cichytny bod pouzit jeden Cichyt, pro modely 
tdzdi je zdvojime. Pokud nekomu pripada toto 
uchyceni nedostatedne, sam se presveddi, ze 
vydrzi znadne namahani. Doposud jsem se 
nesetkal s porusenim OchytCi pri bSznem pro­
vozu. V pripade havarie pak slouzi jako pojist- 
ne misto.

JAK NASTAVIT PLOVAKY VLICI MODELU
Jde o nejdiskutovanejsi problem, v nemz 

bylo v minulosti nadelano mnoho omylCi 
a skod, zejmena tim, ze byly bez vlastnich 
zkusenosti prevzaty dlanky t^kajici se skuted- 
nych letounO. Za odstrasujici povazuji dlanek, 
kteiy vydel pred ndkolika lety v dasopisu Mo- 
delar. Autor jej prevzal ze sovetske publikace 
Postrojka letajuddich modelej-kopij, coz 
ovdem neuvedl. S Cihly serizeni a s tvary plo- 
vdkCi, jez jsou v dlanku uvedeny, modely sku- 
tecne letat nemohou. Pokud nechceme rozsi- 
rit rady modelarCi zklamanych marnymi poku- 
sy o Cispesny vzlet z vodni hladiny, zapomefi- 
me na veskerd teorie o podobnosti modelCi se 
skutednymi letouny (tykd se pouze uvedene 
problematiky) a drzme se ddle popsane pra- 
xe:

Plovak musi byt uchycen tak, aby odtrhovy 
stupen byl umistSn v intervalu od tdzidte mo­
delu do 10 mm pfed nim. Poloha stupne za 
tezidtem do 10 mm neni jeste kriticka, ale 
zhorsuje se podelnd vedeni plovaku pri startu. 
(Tento problem bude popsan dale.) Pro prvni 
pokusy je lepe se drzet predni polohy stupnd. 
Vetdi nez uvedene vzdalenosti nedoporucuji, 
a to ani u velkych modelCi.

Druhy dulezity udaj je Cihel serizeni plovaku 
vOci podelne ose modelu (bokorys). Je-li 
vrchni poloha plovaku primkova, a nesetkal 
jsem se u modelu s jinou praxi, md byt rovno- 
bdznd s osou modelu. To znamena, ze Cihel 
serizeni je nulov>r. Toto pravidlo je velmi dOle- 
iite . Byly zkouseny rCizne jine Cihly serizeni, 
a to jak kladne (model viSci plovaku natazen), 
tak zdpornd. Jako mene problematicke se jevi 
Cihly zapornd, varuji vdak pred kladnymi Cihly 
ndbdhu! U hodnot nad T  se mCize stat, ze pri 
snaze uvest model po vzletu do horizontdlni 
polohy jej plovaky doslova preklopi do obrdce- 
ndho premetu. Proto radeji neexperimentuj- 
me. Sam Idtam s nulovym uhlem serizeni plo- 
vdkCi.

Za samozrejmost povazuji dokonalou rov- 
nobeznost plovakCi jak v pCidoryse, tak v bo- 
koryse a doporuduji ji kontrolovat po kazddm 
tvrdsim pristani.

VODNI KORMIDLO NA PLOVAKY NEBO 
POD SMEROVKU

Nejdrive si musime uvedomit, ze vodni kor- 
midlo slouzi pouze k rizeni modelu pri pojiz- 
deni. Jakykoll zasah do smerovdho rizeni 
v pine rychlosti pri startu i pristani je nebez- 
pedny;.

Nejjednodusi je umistit vodni kormidlo pfi­
mo na smSrovd kormidlo. Pro uchyceni po- 
stadi zalepeni pouzdra (dutinka z elektrikdr- 
ske „dokolddy“) do smeroveho kormidla. To­
to reseni je mozne pouzit i u modelCi, kde 
must hridel vodniho kormidla projit trupem. 
Hloubku ponoreni volime pouze takovou, 
aby kormidelni ploutev byla za klidu modelu 
ponorena. Pri vyjeti plovakCi na stupen se 
pak vynori celd z vody, nezvysuje odpor mo­
delu a zaroven se tim znemozni hruby zasah 
do rizeni pri vzletu. Pro vetsinu modelCi po- 
staduje kormidelni ploutev o rozmerech 
30x50 mm. Osa otadeni je na predni hrane 
kormidla. Plovouci kormidla se neosveddila. 
Obavy ze sily pusobici na klasickd kormidlo 
jsou bezpredmetnd.

Vodni kormidla umistend na zrcadlech plo- 
vakd se, na rozdil od skutecnych letadel, ne-
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osvedcila pro jejich komplikovanb ovladbni 
a znacnou zranitelnost.

j a k  c h r An it  r c  s o u p r a v u  p r e d  v o -
DOU

Na tuto otbzku je jednoducha odpovecf 
—  nechranit. V minulosti se vseobecne pro- 
pagoval opabny postup. Ochrana spocivala 
v ruznych krytech (jako u modelu lodi), igelito- 
vych saccich, gumovych baloncich atp. Zadna 
takova ochrana vsak nezabezpebi prijimac 
a zdroje pred vzdubnou vlhkosti, ktera je 
v prostoru modelu vzdy a u hydroplanu je jes- 
te zvybena o vlhkost pronikajici napriklad ko- 
lem tahel nebo sparou mezi kfidlem a trupem. 
V jakkoli utesnbnem obalu se tato vzdusna 
vlhkost vysrazi, a takto vzniklb voda pEisobi na 
pfijimac a zdroje daleko intenzivneji. Osvedcilo 
se ponechat RC soupravu ulozenou podle 
bbznych zvyklosti a pouze po skonceni letani 
z modelu sejmout kridlo, aby se mohl vnitrni 
prostor fadne vyvetrat a vyschnout (nejradeji 
pres noc).

Jestlize model havaruje a casti RC soupravy 
se ocitnou pod hladinou, vnikne voda zpravid- 
la do vbech jejich casti, a to mnohdy i do serv, 
kterb jsou oznacena jako vodotbsnb. Dflvo- 
dem je skutecnost, ze letame vbtbinou za 
slunnbho pocasi, kdy teplota uvnitr modelu je 
znacnb vyssi nez teplota vody, do niz model 
spadne. Prudkym ochlazenim zmensi vzduch 
uvnitr serv svCij objem, a tim se voda nasaje 
dovnitr. Serva jsou totiz odolna pouze proti 
stfikajici vode (coz napriklad uvadi i firma 
Graupner), a s vyse popsanym jevem neni 
v jejich konstrukci pocitano.

Co je treba udelat, abychom drahou sou­
pravu zachranili? Nejdrive je nutnb vypnout 
zdroje, pokud se tak nestalo vlivem pretizenf 
pri havarii. Zasadne nezkousime, zda soupra- 
va funguje. Prijimac, zdroje i serva vyjmeme 
z modelu. Rozpojime vsechny konektory 
a otevreme krabicky prijimace a serv (vcetne 
prevodO). Jestlize je uvnitr voda, vyfoukame ji 
(i z konektorO) a vse nechame dokonale vy­
schnout. Osvedcilo se na slunci rozprostrit su- 
chy rucnik na kapotu auta a na nej polozit 
rozebranou soupravu. Pozor vsak na vitr, aby 
rucnik neodnesl! Pokud je chladnb pobasi, 
musime pouzit vysoubeb vlasCi. Po vysusenf 
soupravu sestavime a teprve pak pripojime 
zdroje a vbe vyzkousime. Tento postup je sice 
zdlouhavy, ale zachranil zatim kazdou sou­
pravu, ktera se nechtene ocitla pod vodou.

TECHNIKA STARTU A PRISTANI
Nyni se dostavame k problemu, jehoz 

zvladnuti prinese kazdemu modelari ty nej- 
krasnejsi okamziky z vlastniho letani nad vodni 
hladinou. Hydroplany jsou podle meho nazoru 
jedina kategorie RC modelu, kde si pilot miize 
start a pristani opravdu vychutnat.

Pro prehlednost si mCizeme start rozdelit do 
tri fazi: pojizdenf, vyjeti plovakii na stuped 
a vzlet.
Pojizdeni:

Pojfzdbni na zvyseny volnobeh motoru 
s pine pritazenym vyskovym kormidlem. Pro 
prvni starty si najedeme dostatebne daleko 
(mysleno vpravo bi vlevo), abychom na rozjezd 
dobre vidbli. Idedlni vzdalenost od brehu je asi 
30 m. Po dosazeni vyhlednutbho mista model 
otobime do smbru startu, ktery by mel byt 
vzdy proti vetru.
Vyjeti plovakCi na stuped:

Se stale pln§ pritazenym vybkovym kormid­
lem pomalu zvybujeme otabky motoru az do

maxima. Model postupne zrychluje a spibky 
plovakb vyjizdeji z vody. Nenechme se odradit 
vodou strkajici do vrtule. Jakmile plovaky vyje- 
dou az na odtrhovy stupen, zmensujeme pri- 
tazeni vyskoveho kormidla az temef do ne- 
utralu.
Vzlet:

Model nadale zrychluje, pritom je nutne, ze- 
jmena mame-li stupen plovakii umisteny v te- 
zisti nebo za nim, drzet mirne pritazene vysko- 
ve kormidlo. Nesmime modelu umoznit pre- 
klopeni na predni plochu dna plovaku. Tim 
by se zbrzdil, soucasne by se zhorsila sme- 
rova stabilita a model by utekl ze smeru ne­
bo udelal „hodiny“ . Jestlize se model na 
predni plochu plovaku preklopi, okamzitb 
stahneme otdcky motoru na volnobeh a po 
ztrate rychlosti start opakujeme s vice prita- 
zenym vyskovym kormidlem. Zadni casti 
plovakii, ktere plovaky stabilizuji, musime 
udrzet ve vode.

Pri startu se zasadne vyvarujeme prudkych 
a velkych zasahii do smeroveho kormidla, jez 
maji za nasledek zariznuti odstrikove hrany 
plovaku do vody. To je provazeno „hodinami“ , 
pri kterych piisobi znacne sily, tak ie  neni vy- 
jimkou ani vytrzeni uchytu plovakii.

Pokud se vyvarujeme vyse popsanych 
chyb, model vzletne po dosazeni potrebne 
rychlosti vetsinou sam. Pokud ne, mirne pri- 
tahneme vyskove kormidlo. Pomalu stoupame 
a prvni zatacku tocime od brehu. Prekvapi nas 
jiste pokles rychlosti modelu proti pozemni 
verzi. Proto letame opatme a postupne si zvy- 
kame na odlisne chovani modelu.

Pristani s hydroplanem se nelisi od pristbni 
s beznym modelem. Je potreba pouze drzet 
vyssi rychlost v priibehu priblizeni, nebof se 
projevuje vetsi hmotnost modelu. Pozor ze- 
jmena u modelii Espada, Minare a podob- 
nych, kterb vyzaduji vysokou rychlost pribli­
zeni. Podrovnavame tesne nad vodni hladi­
nou. Opatrne pritahujeme vyskove kormidlo 
a vytracime rychlost az do dosednuti modelu. 
V tomto okamziku vsak dale pokracujeme 
v pritahovani vyskoveho kormidla az do zasta- 
veni modelu. Opet, ze stejnych duvodii jako 
pri startu, nezasahujeme do smeroveho kor­
midla.

Nejcastejsi chybou pri pristani je povoleni 
vyskoveho kormidla po dosednuti (navyk z po- 
uzivani pricfovbho podvozku). Model se vetsi­
nou pfeklopi na predni plochu plovakd a miize 
se i pfevratit. Dalsi chybou je prudkb dosed­
nuti za vysoke rychlosti. To mb za nasledek 
odskoceni modelu, coz je v mirnejsi podobe 
i hezke —  model dbla „zabky“ —  ale pri hru- 
bbm dosednuti a naslednbm odskoceni se 
mCize zritit z vetsi vysky, a to se vsemi duisled- 
ky padu do vody. Vyhodou pristavani na vode 
je dostatek mista. Po ziskbni urcitych zkuse- 
nosti zjistime, ze pristbvaci rychlost mbze byt 
znacne vysoka, ale je nutne model opatrne 
„polozit“ na hladinu, aby neodskocil. Tento 
postup je vyuzivan zejmbna pri mezipristbni; 
je-li aplikovan pri prtstani, musime pocitat se 
znacnym prodlouzenim dojezdu. Ten je moz- 
nb v posledni fazi zkrbtit plnym pritazenim vy­
skoveho kormidla, ktere zpusobi zaboreni za- 
dnfch basti plovakui.

NEKTERE BEZPECNOSTNj ZASADY
Pro letbni je nutne mit k dispozici dostatec- 

ne rozlehlou vodni plochu.
Lbtbme pouze tarn, kde nejsou koupajici se 

osoby, nebof pri priblizeni na pristani neni do 
prostoru vlastniho pfistbni videt a vetsina ne-

znalych divakCi si neuvedomuje nebezpeci, 
ktere se v pfistavajicfm modelu skryva.

Lbtame pouze nad vodni hladinou.
Pouzivame Licinny tlumic hluku motoru, ne­

bof nad vodni hladinou se zvuk siri s mensim 
ijtlumem.

K mazani motoru pouzivame pouze ricinovy 
olej (v prirode se rozlozi).

Lbtat chodime vzdy s pomocnikem, ktery 
vypombze v pripade havarie.

z Av e r e m
Snazil jsem se poradit ctenbrium, kteri se 

rozhodli rozsirit rady modelarCi zabyvajicich se 
touto krasnou kategorii, af uz rekreacne, nebo 
souteznS. Je mozne, ze se nekomu bude jevit 
letani s modely hydroplbnui slozitb, ale popiso- 
val jsem nekterb faze startu a pristani po- 
drobneji, nez je zvykem, s upozornenfm na 
zaludnosti. Pokud si v duchu projdeme po­
stup startu a pristbni s pozemnim modelem, 
zjistime znacnou podobnost. Zkusenosti s le- 
t_anim hydroplbni!i ziskane modelari z jiznich 
Cech jsou tak dobre, ze nekteri zaletavaji sve 
modely drive ve vodni verzi nez v pozemni. 
Duvodem je skutecnost ze voda je pri havbrii 
pfece jen privbtivbjbi, zejmena k motorCim, 
a kromb toho je startovni drbha prakticky bez 
omezeni. Lbtat je mozne i za dosti vysokych 
vln.

Dalsi vyhodou jsou stabilni pravidla letanych 
kategorii, ktera & oba jihoceskb kluby (MK 
Protivin, RC klub Ceske Budejovice) v drobno- 
stech upravuji podle zkusenosti ziskanych 
v zahranici. Malokdo totiz vi, ze se leta Evrop- 
sky pohar v kategorii odpovidajici nasi RC MH 
2, a to oddelenb s dvoudobymi a btyrdobymi 
motory. Podle meho nbzoru je toto rozlibeni 
vyhodnejsf nez spolecna kategorie F3A. V ka­
tegorii dvoudobych motorfl se nasi modelari 
evropske spicce pine vyrovnaji. Je jen na sko- 
du veci, ze v nasi zemi doslo k velkemu Libytku 
modelarCi letajicich tuto kategorii, a to i pfesto, 
ze podminky (vodni plochy) jsou u nas lepsi 
nez napriklad ve Svycarsku ci Itblii. IJmysIne 
se nezminuji o kategorii RC MH 1, nebof ta 
s rozvojem RC souprav zcela zanikla.

LJpIne na zaver bych chtel vsechny priznivce 
letani s hydroplany pozvat na jubilejni 20. roc- 
nik Protivinskeho poharu, ktery se bude letat 
tradicne na Selibovskem rybniku ve dnech 6. 
a 7. srpna 1994. Tato akce bude v letosnim 
roce obohacena o setkani historickych mode- 
Ifi hydroplbni!i, pro ktere bude usporadana sa- 
mostatna soutez. Pravidla teto kategorie jsou 
jednoducha. Llcastnit se mohou vsechny typy 
modelO, ktere nekdy na vode letaly, a to do 
nastupu typu SUPRA-FLY. Soutez bude hod- 
nocena pouze divaky, pocet rizenych funkci 
neni rozhodujici. Jiste prekvapi omezeni Cibasti 
typem modelu. Je to vsak nutnost, nebof RC 
hydroplany se letaji v naSi zemi asi 25 let, 
a tudiz typy pouzivanych modelO predstavuji 
urcity kvalitativni zlom. Z tohoto dCivodu za 
„historicke“ povazujeme modely, ktere se jiz 
nepouzivaji k vlastnimu soutezeni v kategorii 
RC MH 2. Jsou samozrejme zvani i ucastnici 
s upravenymi volnymi modely, jez budou urci- 
te starbi a divacky velice atraktivni. Akci na 
Selibovskem rybniku predchazi tradicni tyden- 
ni setkani pilotii modeli!i hydroplbni!i a jejich 
rodin v miste konani souteze. Zde je mozne 
ziskat.mnoho informaci od zkusenych mode- 
IbrO. Clcast na soutezi neni podminkou. Sve 
umenf si vsak miize kazdy vyzkouset jiz drive, 
a to na tradicni soutezi konane na rybniku 
Bezdrev u Ceskych Budejovic vzdy posledni 
kvetnovou sobotu.
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Plovaky pouzivane modelari MK Protivin a RC klubu Ceske Budejovice od roku 1993 pro modely kategorie RC MH 2 o letove hmotnosti 
3 000 az 4 500 g. Vykres mOze (po patricnbm zvetseni) slouzit primo jako sablona pro rezani jader z penoveho polystyrenu.
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S A T U R N -II
KONSTRUKCE: Antonin Soucek,
je pokrabovatelem modelu Saturn, jehoz pla- 
nek byl uvefejnen v Modelafi 2/1993. Nechce 
konkurovat specidlnim akrobatickym mode- 
liim, je vsak vhodny pro ty, kdo chteji zkusit 
letat akrobacii, ale nemaji k dispozici vzleto- 
vou drahu a museji letat v polnfch podmin- 
kach. Pro pohon je mozne pouzit vykonny 
motor o zdvihovbm objemu 3,5 cm3 az 6,5 
cm3. Model je fe§en robustne, ale jednoduse, 
s ohledem na malou pracnost, snadnou ob- 
sluhu a prfstup k motoru i RC souprave. Sta- 
vebnim materidlem je pfevazne balsa, jiny ma­
terial je oznafien ζνίάδϋ. Vsechny neoznacene 
miry jsou v milimetrech. K lepeni pouzijeme 
Kanagom, pfipadnS L-510, na vetsi plochy 
Herkules, na namahane spoje epoxid.

Pfed zahdjenim stavby si prostudujeme sta- 
vebni nSvod a vykres, v n§mz upravime vyrez 
podle poufiteho motoru, doplnime upevneni 
pouzitych serv a instalaci tahel, pripadne za- 
kreslime dalsi zm§ny.

Kridlo je nedelene, bez kfizeni, kazda polo- 
vina se stavi zvlasf. K trupu je uchyceno buko- 
vym kolikem a dvema nylonovymi srouby 
M5.

Na pracovni desku upevnime dolni pasnici 
nosmku ze smrkove liSty o priifezu 3x8, zalepi- 
me vsechna zebra K1 a do nich homi pasnici 
nosniku. Zadni Cast zeber podlozime do roviny 
podelnou li§tou a pfilepime odtokovou listu 
o prurezu 7x15 a pomocnou nabdznou li§tu 
o priifezu 3x14, obe z balsy. Mezi li§ty nosmku 
vlepime stojiny z balsy tl. 2. Po zaschnuti lepidla 
obrousime listy do obrysu podle zeber. Stejnym 
zpiisobem zhotovime i druhou polovinu kfidla. 
Obe poloviny spojime stojinami K6, K7, lepfme 
epoxidem. Po vytvrzeni doplnime zebra K2, K3, 
K4, K5, hranoly z balsy tl. 10, bukovy kolik 
o 0  6 a vyklizky z balsy tl. 5. Zkontrolujeme 
soumernost kridla a doplnime tuhy potah z bal­
sy tl. 2 soucasnC nahore i dole; nejprve v odto- 
kove Cdsti, potom v nabezne. Dale potahneme 
stfedni cCst a nalepime pasky z balsy o priifezu 
2x10. Obrousime pfesahujici potah a doplnime 
ndbSznou listu z balsy o priifezu 7x16 a zakon- 
Seni z balsovych hranolii o priifezu 20x32. Vse 
opracujeme do tvaru podle vykresu.

Kridelka opracujeme do patficneho priifezu 
z jedine balsove listy o priifezu 7x25, z niz pak 
odfizneme dily na vypInCni pevne stredni odto- 
kovb casti kfidla. Do techto dilO vybrousime zla- 
bek pro pouzdro nahonu kfidblek a ze spodni 
strany vyrez pro ovladaci paky kridelek. Po na- 
sunuti pak z oceloveho drCtu o 0  2 do pouzder 
z trubky p0ky ohneme podle vykresu a zplosti- 
me jqich konce pro zalepeni do kfidelek. Vse 
prilepime epoxidem ke kridlu. Zkontrolujeme 
volnost pohybu pak a stred kfidla vcetne pros- 
toru priichodu upevnovacich Sroubu prelaminu- 
jeme tenkou tkaninou.

Trup sestavime obvyklym zpiisobem 
z bocnic, jez vyrizneme z balsy tl. 3 a nalepi­
me na ne pripravene vyztuzeni: Dily T7, T9, 
v prostoru upevneni kridel balsu tl. 5, podelni- 
ky z balsy o prCirezu 5x5, pficky z balsy 
o prCirezu 5x10 a 3x10. Obe bocnice upevni­
me zadni rovnou spodni cdsti na vykres 
a spojime je postupne dole i nahore rozperka- 
mi z balsy o priifezu 5x10. Prilepime zadni 
homi tuhy potah z balsy tl. 3 a po zaschnuti 
trup sejmeme. V predni casti vlepime prepaz- 
ky T1, T2, T3, T4, motorove Ιοέβ T6 s vyvrta- 
nymi otvory a upevnenyrmi ocelovymi plfSky se 
zavity pro uchyceni motoru. DCIe vlepime bu­
kovy hranol pro uchyceni podvozku a zajisti- 
me ho dily T8. Prisroubujeme predni podvoz- 
kovou nohu P1, v predni casti zespodu vylepi- 
me dno balsou tl. 10 a odpredu az po odto­
kovou hranu kfidla vylepime dno balsou tl. 5; 
po cele deice potdhneme dno balsou tl. 3. Zho-

Blansko
tovime kryt prostoru pro nadrz, vylepime balsou 
prostor okolo motoru a nalepime epoxidem bu- 
kove hranoly pro pfisroubovani kridla. Cely trup 
vybrousime podle vykresu. Vlepime vybrouse- 
nou stabilizacni a kylovou plochu a ostruhu 
z tvrde balsy tl. 5. Slicujeme trup s kfidlem 
a kridlo svrtdme s bukovymi hranoly zalepenymi 
v trupu, do nichz potom vyfizneme zdvit M5; 
v kffdle otvory zvetsime asi na 0  5,2.

Ocasni plochy vyfizneme z prkenek balsy 
tl. 5, ktera slepime natupo na potfebnou sirku, 
a vybrousime do hladka.

Povrchova tiprava. Cely model hladce 
obrousime, vytmelime, nalakujeme zapono- 
vym nitrolakem a znovu brousime, az docilime 
hladkeho a rovneho povrchu. Trup a ocasni 
plochy polepime stfedne tlustym papirem (le- 
picim lakem), kfidlo potahneme nejlepe mo- 
nofilem, na ktery pfilakujeme tenky papir. Pfe- 
lakujeme vypinacim nitrolakem. Potom stfikC- 
me barevnymi nitroemaily podle vlastni volby. 
Je vhodne pouzit jasne odstiny a barevnS vy- 
razne odlisit homi plochy od dolnich pro lepSi 
orientaci ve vzduchu. Nakonec nastfikame 
cely model napfiklad syntetickym lakem na 
chaty na ochranu proti dcinkiim paliva. Dii- 
kladne vylakujeme hlavne prostor motoru 
s jeho okolim a prostor pro nadrz.

Podvozek je tfikolovy. Hlavni podvozek P2 
vyfizneme z duraloveho plechu tl. 2, zacistime 
a ohneme. Kola pfichytime srouby s podloz- 
kami a maticemi. Celek pfisroubujeme k tru­
pu. Pfedni podvozkovou nohu ohneme z pru- 
zinoveho oceloveho dratu, kolo je zajisteno 
pfipajenymi podlozkami. Vsechny sroubove 
spoje zakapneme barvou.

Motor pfisroubujeme k motorovdmu lozi 
Srouby M3, ktere zajistime proti uvolneni pbro- 
vymi podlozkami. Vrtuli pouzijeme podle dopo- 
ruceni vyrobce; prototyp letal s motorem MW S 
3,5 GFS RC s vrtuli 220/120 a s vrtulovym ku- 
zelem Modela o 0  45, upevnSnym podle navo- 
du vyrobce. NadrZ o objemu asi 100 cm3 (Mo­
dela) vlozfme do hranolu penoveho polystyrenu, 
jimz vyplnime celou pfedni cast trupu. Pouzije­
me 2 hadicky: pfivodni, ktera take slouzi jako 
plnici, a tlakovou. Do pfivodu paliva k motoru je 
zadouci vlozit cistic paliva.

Kridelka a obe kormidla pfipevnime otocnymi 
zavesy (Modela); dbame, aby se otacely lehce. 
Na obe kormidla pfisroubujeme ovladaci paky

(Modela). Tahla z balsovych list o priifezu 
10x10 zakoncime draty do jfedniho kola s kon- 
covkami Modela, ze stejnych dratO zhotovime 
i tahla kfidelek. Tahlo ke karburatoru je z lano- 
vodu. Serva upevnime podle doporuceni vy­
robce, servo kfidelek upevnime vruty.

RC souprava musi byt ctyffunkcni, instalu- 
jeme ji podle obvyklych zasad. Dbame na to, 
abychom vhodnym rozmistenim jejfch prvkii 
model vyvazili.

Zaletani. Zakladem uspechu je soumemy, 
nezkrouceny, spravne seffzeny model. Pfed 
prvnim letem jeste pfekontrolujeme polohu 
teziste, smysl vychylek vsech ovladanych 
prvkii, zajisteni tShe! atd. Budeme-li startovat 
se zeme, je nutne seridlt kola podvozku tak, 
aby model pojizdel rovne. Motor je tfeba 
spravne seffdit, dulezite jsou dostatecne nizkb 
volnobezne otacky. Spravne postaveny mo­
del leti hned napoprve, zaletani spociva vlast- 
n§ jen v doladeni velikosti vychylek kormidel 
podle vlastnich zvyklosti. Postupujeme uvaze- 
ne krok za krokem, vzdy s rozmyslem, az do- 
staneme model Opine do ruky.

Hlavni material:

Lista smrkova dl. 1000, 3x8 —  4 ks 
Prkdnko balsove dl. 1000, sirka asi 70, tl. 

2 —  6 ks; tl. 3 — 5 ks; tl. 5 — 3 ks; tl. 
7 —  2 ks; tl. 10 — 1 ks 

Pfeklizka tl. 1 —  300x460; tl. 2 —  90x165; tl. 
3 — 190x165

Bukovy hranol 26x32x72, 10x20x340 
Bukovy kolik 0  6x35 
Drat ocelovy pruzinovy 0  3,5 —  dl. 400 
Drat vypletaci do kola 0  2 —  8 ks 
Duralovy plech tl. 2x35x310 
Trubka 0  3/2x100 
Modelspan stfedne tlusty —  2 archy 
Modelspan tenky —  2 archy 
Podvozkove kolo 0  50 —  3 ks 
Lepidlo acetonove, Herkules, epoxid 
Nitrolak zaponovy, lepici, vypinaci, barevne 

nitroemaily, lak synteticky nebo epoxidovy 
Dalsi drobny material podle vykresu

Vykres modelu ve skutecne velikosti 
obdrzite, poukazete-li citelne vyplnenou 
postovni poukazkou typu C 39 Kc (na Slo- 
vensku 46 Sk) na adresu: Redakce Mode- 
lar, Jungmannova 24, 113 66 Praha 1 (na 
Slovensku Magnet-Press Slovakia, P. O. 
Box 14, 814 99 Bratislava). Do zpravy pro 
prijemce napiste citelne nazev modelu 
„Saturn ll“ a znovu svou liplnou adresu. 
Vykres vam zasleme do 20 dnii po obdrze- 
ni poukazane castky.

RC VTOL
VTOL neboli letadlo se svislym startem a pfi- 

stanim bylo nedavno zaletano v USA poprve 
jako RC model. Jeho konstrukter Tom Hunt ze 
zname americke tovdmy Grumman Aerospace 
tvrdi, ze tento prvni model s pfeklopnym vrtulo­
vym pohonem je schopen postavit z beznych 
domdcich modelarskyoh materiilii kazdy zrucny 
modelaf. K letani s nim je zapotfebi programo- 
vatelny vysilac, nebof model potrebuje elektro- 
nioky mix kormidel, nastavitelni prQbehy vychy­
lek i programovatelne zpetne chody serv a jejich 
vzcijemnd vazby. Prototyp o hmotnosti 4,6 kg 
a rozpeti 1672 mm je pohcinen motorem OS.46, 
ktery poskytuje zhruba 50 N statickeho tahu pfi 
pouziti vrtule 9/5. Pomocny elektromotor Astro 
Flight 020 pfes pfevodovku otdci stavecim 
sroubem, jimz se preklapi pohangci blok ze svis- 
le startovaci, respektive pristavaci polohy do vo- 
dorovne letove a zpet. Ve startovacim rezimu 
spotfebuje motor 60 g paliva za minutu a letadlo 
se ovlad4 klapkami ve vrtulovem proudu vzdu­
chu pod motorem. V aerodynamickem dopred- 
nem letu se ridi model obvyklymi kormidly.

Podle MAN 12/93 ing. R. Laboutka
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■  μ  elka, okazala udalost, pred- 
1 #  stavujici vice nez jen pfiiezi- 

tostnou soutez, a prednost- 
ne urcena k prilakani divaku, je 
stale znamejsi. Po Turnaji sam- 
pionCi, Top Gunu, znovuustavenem 
Schneider Cupu v USA a Aeronau- 
tickem festivalu v Japonsku, aby- 
chom jmenovali ty nejvetsi, jsou 
Maderske neomezene zavody vel- 
kym pristim hitem.

#  *  #

Modeterstvi se meni. Skutecne verim, ze to 
je nezbytne v nasem dnesnim svete. Vetsina 
modelarske aktivity az dosud zustava skoro 
skryta verejnosti. Jestlize uvazime, ze zajem 
medii a masova zabava jsou klicem k dspe- 
chu, a sporty meni sva pravidla, aby se staly 
vhodnejsimi pro televizni prenosy, je jedinou 
alternativou zaniku modelarstvi zmena v pojeti. 
Show s obrimi modely jsou jedna vec, a zna- 
menite souteze vec druha, Neomezene ζάνο- 
dy jsou v tomto ohledu poslednim napadem 
a mohou byt prvnim skutecnym pokusem 
o vytvoreni leteckomodelarske souteie na- 
vrzene spiSe pro vseobecnou verejnost a sde- 
lovaci prostredky nez pro modelare. Zavody ve stylu RENO

Nesnadne zrozeni
MySlenka je to  zcela prosta: Jednim z nej- 

vyznacnejsich projevCi libovolneho sportu je 
zavodeni. Publikum mu snadno rozumi, 
vzdyf rychlost je magicke show pro mnoho 
lidf a poskytuje vzruseni nesrovnatelne s ji- 
nymi, vice technickymi projevy soutezivosti, 
kde rozhodujici je vyrok rozhodciho.

V tom to smyslu se kolem roku 1990 mala 
skupina modelafCi rozhodla premenit pra­
vidla. Slo o to  usporadat rychlostnf zavody 
kolem pylonu podobne proslavenym zavo- 
d iim  skutecnych letadel v Renu, a to  s veli- 
kymi zavodnimi modely. Oznameny byly pe- 
nezite ceny pro viteze. Prihlasovaci poplatky 
byly mnohem, mnohem vyssi, nez bylo kdy-

Guy Revel
◄ Ve tride AT-6 jsou vsechny modely stejne 
v mentku 1:5 s identickymi motory, palivem 
a vrtulemi, takze v ni nejde ani tak o penize, 
jako o letove schopnosti

koli predtim vypsano pro jakoukoli modelar- 
skou soutSz. Neodstrasilo to  v§ak nikoho, 
nebof naklady vlozene do stavby a provozu 
tohoto druhu modelQ byly obrovskd, a spon- 
zorov^ni bylo absolutni nezbytnosti. Zavody 
vsak byly koncipovany tak, aby umoznily do- 
statecne vystaveni sponzorskych symbolic 
a spolu s planem na prilakani nemodelotrske 
verejnosti to  byla prvnf seriozni prilezitost 
k hledani (a nalezeni) sponzorri mezl podni- 
katelskymi kruhy nezabyvajicimi se modelar- 
skou cinnosti.

Prvni zavody se uskutecnily v Madere 
v Kalifornii na konci roku 1991 a byly velmi 
iispesne. Prestoze financni str^nka vSci 
dopadla dobre, organizatori v poradani 
techto  zavodCi nepokracovali. Jinf vsak 
pochopili, ze ta to  koncepce ma perspek- 
tivu, a  v race 1992 nekolik zavodii zorgani- 
zovaly dalsi tymy. V zdri 1992 konany Neo- 
mezeny zavod konecne prokazal m imo 
veskerou pochybnost opravnfenost sve 
dalsi existence. Prispeli k tomu predevsim 
organizStori s profesionalnimi zkusenostmi 
a schopnostm i usporadat show, zabezpe-

Tento Sea Fury si doletel pro druhe misto v neomezene kategorii. Je Modely prihlasuje k zavodu jejich vlastnik, jenz je nekdy take hlavnim
vybaven dvouvalcem Aerrow 200 cm3 s vykonem pres 20 k! Vibrace sponzorem. Zde je predstaven Chip Hyde (vlevo), ktery letal v kate-
a hluk jsou za letu obrovske gorii AT-6
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cit m istni organizaci, sponzorovani a Cicast 
sdelovacich prostredkfl, jakoz i promluvit 
ke spravnym lidem a prodat jim  zavod ja- 
kozto ziskovy podnik. Zavody v race 1992 
byiy skutecnym zrozenim zavodu obrich 
m o d e lil Dalsi takove zavody se uskutecni- 
ly v race 1993, a byly jeste uspesnejsi, 
s vice soutezicimi, s vyssimi vykony 
a mnozstvim sp o n zo ril Ti jsou absolutne 
nezbytni, kdyz uvazime, ze vklad zavodni- 
ka cin i 200 dolarCi; dale pripocitejme cenu 
modelu, vyladeneho zavodniho motoru 
o objemu kolem 200 cm 3 a vseho ne- 
postradatelneho technickeho vybaveni. 
Cesta k uspechu

Princip techto  zavodu je zcela prosty. 
Modely zavodi ve dvou kategoriich: Ne- 
omezena kategorie jsou makety skuteb- 
nych letadel letajicich ve skutecne „ne- 
omezene kategorii" v Renu i jinde. V tbto 
kategorii je vsechno dovoleno, pokud m o­
del odpovida skutecnemu letadlu, ktere 
zavodilo v Renu, a ma rozpeti alespon 
2,5 m. Maximalni dovolena hmotnost cini 
25 kg a m otor nesmi m it hmotnost pres 
6 kg. Neni zde zadne jine omezeni, takze 
velke a tezke motory jsou vyladene na nej- 
vyssi vykonnost. Ta je skutecne nevidana. 
V race 1993 na uvedenych zavodech mely 
nejlepsi motory vykon az 24 k (pres 17,5 
kW). Nejpopularnejsi konstrukce modelCi 
predstavuji P -51, Sea Fury, Bearcat a po- 
dobne typy, ktere letaji kazdy rok na zavo­
dech skutecnych letadel v Renu.

Druha kategorie je koncipovana jako 
jednodussi a mene nakladnb. Je vyhrazena 
pro makety letadla AT-6 Texan v meritku 
1:5, tj. s rozpetim neco pres 2,5 m. Pouzi- 
va se vyhradne neupraveny standardni 
motor Zenoah (Titan) G-62. Hmotnost 
techto modelCi m usi lezet v rozmezi 11 az 
25 kg. Vzhledem k tomu, ie  vbechny m o­
dely jsou stejneho typu i velikosti, motory

jsou stejne a vrtule i palivo dodava pora- 
datel, jsou i rychlosti termer stejne a o vyko- 
nu rozhoduje kvalita pilotaze. Modely letaji 
pet okruhCi na velke trojiihelnikove draze
0 deice asi 1 200 m. Protoze modely jsou 
velike a draha je dlouha, zavod muze byt diva- 
ky snadno hodnocen i z velke vzdalenosti. 
Prave to je pricinou divackb pritazlivosti jakoz
1 zajmu sponzoril

K takovemu zavodu musi byt k dispozici 
enormne velky prostor, a je proto jen velmi 
malo mist mimo americke poustni regiony, 
jako je Madera, kde by se takove zavody 
viibec mohly letat. Motory jsou netlumene, 
vydavaji hromovy rev a piloti i pomocnici mu- 
seji nosit chranice sluchu, ale vetsina divakii si 
rychlost s hlukem spojuje. Ve skutecnosti 
rychlost techto mimoradnych modelCi neni ni- 
jak extremne vysoka, je mensi nez u pylono- 
vych modelO F3D, avsak zavod vypada velice 
realisticky.

Zbvody se odehravaji ve dvou castech. 
Zacina se prvnim kvalifikacnim zavodem,

Mustang P-51 je nejpopularnejsim letounem 
v neomezene kategorii, to plati i pro zavody 
skutecnych letadel. Ten na snimku je adap- 
tovan ze stavebnice firmy Byron, ma dvou- 
valcovy radovy motor 140 cm3 od firmy Pre­
cision Eagle

Co se take
O wmuze

stat
Se synem Petrem jsm e posledni skalni 

modelan v nasem byvalem zateckem  
klubu, ale stale se m otam e i u kamaradu, 
kterf presli k UL letani. Pri jedne spolecne 
seanci nas napadlo, ze ultralight Straton, 
ktery leta snad i bez pilota, m usi jako ma- 
keta letat take. V casopise Modelar byla 
dosti podrobna data i s nakresem letadla. 
Syn vse prepocital v pomeru 1:6 a nakres- 
lil planek. V  diskusi jsm e dospeli k  nazoru, 
ze profil skutecneho letadla se pro model 
nehodi a pouzili jsm e osvedceny Selig (je 
podobny E 205). Nakonec nam vysla „vet- 
s i dvoumetrovka". M otor M odela 2 cm 3 
jsm e instalovali invertne, pochopite lne 
v  soulaSu s predlohou tlacne. Stratonek, 
jak  jsm e m odel nazvali, mel ovladana kri- 
delka, otacky m otoru a m ixerem Modela 
m otylkove ocasni plochy, i zbarvenim se 
podobal predloze jako vejce vejci.

Pak se ale zacalo letat. Byl kveten 
1993, pred sletem UL letadel v Zatci. 
Sedm nactilety Petr je jiz velmi dobrym  pi- 
lotem, a ta k js m e  sli s chu ti do toho. M otor 
naskocil, RC souprava v poradku, a tak 
jsem  se rozbehl a m odel vypustil. Letel 
jako koste. Syn prohlasil, ze jde spise 
o organizovany pad. Po diskusi jsm e zvet- 
sili uhel nabehu kridla a ejhle —  m odel si 
dal rici. Letel, poslouchal a dokonce vypa-

dal ve vzduchu velmi realisticky. Stale to  
vsak nebylo ono. Jeden zkuseny kolega 
nam po vyzkouseni rekl: „Visi na kridel- 
kach .“ Co tim  myslel, jsem pochopil, az 
kdyz jsem  letal sam a vysadil m otor. Bla- 
hove jsem  si myslel, ze mam v ruce vet- 
rone, a tak  jsem  si klidne zacal klouzat. 
M odel lehce zpomalil a zacal padat z  je d ­
ne vyvrtky do  druhe. Zvladl jsem  jej az 
skoro nad zemi, a prastil s nim jen lehce. 
Pri letani se m usi na tu to  za ludnost myslet 
a rychleji pristavat.

Po nekolika startech se zacal zastavo- 
vat motor. Nejprve jsm e nevedeli proc. Az 
kdyz uz nesel spustit, jsm e po zevrubne 
prohlidce zjistili, ze na klikovem hrideli je 
velka axialni vule. Podlozka pod unase- 
cem vrtule byla to tiz skoro pryc. Svitlo 
nam, ze tlacna vrtule tlac i klikovy hridel az 
na vi1<o klikove skrine. Tim  se ojnice zkrizi, 
a m otor se zastavi (vlastne se samovolne 
rozebira). Zhotovili jsm e pro to  z  bro- 
m ostribrneho plechu podlozku, ktera fun- 
guje pod unasecem vrtule jako kluzne lo- 
zisko.

M odel stale leta, ale vzpom inky na pro- 
zite stresy nam neumoznuji dokonaly po- 
zitek. Zaverem snad nekolik rad:

Chcete-li stavet m aketu podobne trfdy, 
tak  radeji jako tn'metr. M otor usporadany 
tlacne pouzijte pouze s dobrym i lozisky, 
m otory s kluznymi lozisky se nehodi. Od- 
bornici by nam zajiste vysvetlili, jakych 
chyb jsm e se dopustili pri volbe profilu, 
plosneho zatizeni a ja  nevim ceho jeste. 
To vsak nebylo dcelem tohoto  clanku.

Chtel jsem jim  predevsim vyjadrit, ze 
maketarina ma to lik  za ludnosti a proble- 
md, ktere je nutne vyresit, aby model letal 
nezaludne a realisticky, ze pred vam t Pani 
maketari, sm ekam . Jan Safar
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ktery ma urcit 30 nejlepbich licastnikO (z 
vice nez 100) podle nejvyssi rychlosti a roz- 
delit je do trf kategorii: zlate, stribrnb 
a bronzove. Dale pak letaji spolecne modely 
o priblizne stejne rychlosti, cimz jsou zavody 
zajimavejsi.

Potom piloti v kazde kategorii letaji vzdy 
ctyri najednou pet okruhCi a v kazdbm za- 
vode obdrz i body odpovidajic i jejich umis- 
teni. Vysledne umistenf je dano prostym 
souctem b o d il Nakonec pet nejlepsich 
v kazdb kategorii leti „Trophy Race", sku­
tecne finale, ktere urci konecnbho viteze.

Trochu neobvykly, odvozeny od zavodQ 
skutecnych letadel, je start zavodd se za- 
vadecim letounem. Z^vodnf modely nasle- 
duji zavadeci letoun, a jakmile se za nim 
vsechny ctyri spravne vyrovnaji, zavadeci 
letoun odletne pryb a zavod zab in i. Vy- 
hodne je byt hned za zav idec im  letounem 
a akcelerovat ihned v okamziku odstarto- 
vani zavodu.

Neuveritelny ukaz
Nehodlam detailnb popisovat vysledky 

zavodd, ktere nemohou ceskeho ctenafe 
prilis zajimat, nebof vetsina pilotd neni v Ce- 
chach znama. Vyjimkou je napriklad Chip 
Hyde, drivejsi svetovy mistr F3A, jenz je take 
velmi dobrym pylonovym pilotem. Dale sem 
patri i David von Linsowe, jeden z nejlepsich 
piloid F3A, a Henry Bartle, je n i byl clenem 
tymu USA pri poslednim mistrovstvi sveta 
F3D. Podstatnbjbi je, ze vznikb, hlavnb ve 
Spojenych st^tech americkych, druh mode- 
larstvi stale vice se libiciho od obvykle kaz- 
dodenni zaliby, jez je obdobne jako mnoho 
jinych atraktivne se projevujicich sportd hrou 
velkych penez.

Ovsemze bezny modelar se nikdy k tomu- 
to  pojeti nedostane, ale takove zavody mo- 
hou upoutat z^jem televize a tisku, a tim 
prispet k propagaci naseho hobby.

I Z PRAXE I
I PRO PRAXI I
■ Privody chladiciho vzduchu k elektricke hnaci 
jednotce v trupu modelu je dcelne prekryt technic- 
ky ubelnym a tvarove vzhlednym aerodynamickym 
sberacem vzduchu. Snadno jej ziskame podelnym 
rozriznutim vetsi plastikove ochranne krytky z ku- 
lickove tuzky nebo odlozeneho plniciho pera.

•  Presne oriznuti plastikove potahove folie kolem 
odtokove hrany kridla usnadni lista pribodovana 
tepelne na obou koncich k prehnutemu potahu. 
Orezavaci brit vedeme tesne podel tbto listy, pres 
kterou soucasne prsty fdlii napindme. Nakonec li§- 
tu oddelime od modelu a presnb oriznuty potah 
prihladime a prilepime kolem odtokove hrany.

Podle MAN 1 /9 4 —lab—
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C A P
A2 z roku 1952

Zhruba pred ctyriceti lety zacaly vetrone se- 
verske kategorie, jak se tehdy rikalo A-dvojkam, 
neuprosnb vytlacovat modely stavene podle 
tehdejsich podminek FAI, u nichz nebylo rozpeti 
kFidla az ke btyrem metrCim nio mimoFadneho. 
Vetrone A2 byly pritazlive, protoze byly nove, 
a take proto, ze bio o takove „kapesni“ modely, 
ktere nezpiisobovaly prepravni problemy.

Na konstrukoni reseni Capa mely bez- 
prostredni vliv jednak stavebni pravidlo o nej- 
mensim pripustnem prurezu trupu L7200 (kde 
L byla delka prese vsechno), urcita konstrukoni 
setrvacnost i materialove moznosti tehdejbi 
doby. Ale kupodivu to nedopadlo nijak spatne. 
Vykony 2:15 min:s sice nebyly svbtoborne, ale 
byly takrka jistotou kazdeho letu. Teprve po- 
zdeji jsme poznali, ze k tomu, abychom se do- 
stali s vykony pres 2:35 min:s, uz je treba pod- 
statne vylepsit koncepci, pocinaje profilem krid- 
la a konce trupem ^gonejmenbim odporu. Po 
zruseni pravidla o je^Mbknalnim-efdrezu bylo 
mozne udelat trupOgfpi, ubfat nVfolose VOP 
a tuto usporu pFfciat HjnfdlUj_^ \ \ ί 7

Letovy krest mel Cap presne 21. brezna 
1952, tedy pFed 42 roky. Model postavil mijj 
patnactilety zbk z kladenskeho skolniho krouz- 
ku Pepik Harapat (o tri roky pozdbji nas repre- 
zentoval na MS v Nemecku). Prvni let zkusil bez 
doutnaku, ze pry ho tam da, „az model zaleta". 
Jenze Cap letel, jako by mel zaletani davno za 
sebou: Ihned se usadil do nevyrazne termiky 
a vystoupal az pod mrak, tak devet set metrCi 
vysoko. Protoze byl jen neznateln^ vanek rGz- 
nych smerfi, model jsme meli stale nad hlavami. 
Uz trikrat jsme mysleli, ze pristane, ale on si 
zase nasel stoupabek a honem nahoru. Po 
1 hodine a 37 minut&ch jsem mereni letu 
ukoncil, model v te chvili nizko nad zemi odletal 
pomalu zapadnim smerem a prists asi ctyri sta 
metrO od nas. Nikdy pred tim ani potom jsem 
podobnou podivanou nezazil.

K STAVBE (neoznacene miry jsou v mm):

Trup byl slepen ze dvou boonic z list o pruire- 
zu 3x3 a 2x3, vpredu spojenych dutou lipovou 
hlavici a peti preklizkov\/mi prepazkami, vzadu 
smrkovymi rozperkami. Predek trupu byl pota- 
zen zespodu pod potahem kreslioi ctvrtkou 
a na bocich balsovymi odrezky tl. 2. Lo2e kridla 
melo nabeh 2,5° a smerem dozadu bylo staze- 
no do jednoho bodu, kde byl pFivazan hacek 
k uchyceni vazaci gumy. K temuz ucelu slouzil 
pred nabeznou hranou bambusovy kolik. Blizko 
pred tezistem byl upevnen dvojity habek z oce- 
loveho dratu o 0  1, jimz prochazela kyvna pa- 
ka, ovladajici tehlem z oceloveho dratu

0 0  0,25 a gumovbho ocka smerovku. Pri vleku 
byla smerovka do neutralu, po vypusteni ji vy- 
klonila gumibka na druhe strane trupu az k hlini- 
kovemu dorazu, jimz se serizovala velikost za- 
tacky.

Dolni bdst SOP byla vybavena smbrovkou. 
Mela nosnik ze dvou list o prurezu 2x3 a zebra 
z list stejnbho prbFezu, obrousenych na tenko 
a zevnitF otlacenyoh hranou noze, aby se daly 
prohnout do potFebnbho tvaru. Horni dil SOP 
byl slepen z balsy tl. 3 a pevne zalepen do 
trupu. Slouzil jako operka VOP pFi pouziti de- 
termalisatoru.

Kh'dlo s profilem NACA 6409 bylo jednonos- 
nikove, dblene. Puvodne melo stredni bbst rov- 
nou (U-lomeni), ale pozdbji do dvojiteho V se vze- 
pbtim stFedu 2°. Nosnik byl ze dvou smrkovych 
Hit o pruFezu 3x5 spojenych stojinami z preklizky 
tl. 0,8. U koFene kFidla byla stojina v celem rozsa- 
hu mezi zebry a oboustranna, vznikle pouzdro 
pro spojku kFidla bylo navic ovazano niti a zale- 
peno. Spojka kFidla byla z preklizky tl. 3 a hliniko- 
veho plechu tl. 1,5. Nabezna i odtokova lista byly 
rovnez ze smrkovych list, koncove oblouky kridla 
z pediku 0 0  4.

VOP byla velmi jednoducha, z tuzemskeho 
materialu. Vylehbenb zebra byla z preklizky tl. 
0,8. Profil byl Clark Y snizeny na 10 %. Nasta- 
veni VOP bylo asi -1°.

Model byl puivodne potazen papirem Kablo 
a mel bervene a zlute doplnky.

Cap by mohl byt vhodnym objektem pro ka- 
tegorii historickych volnych vetronu a skupinu 
AV2 pro svou jednoduchost a velmi dobre leto- 
ve vlastnostl. Je ale take mozne, ze si jej vezme 
za vzor nejaky nadsenec rekreacniho Ibtani 
s elektroletem. Neni nic jednodussiho nez vy- 
dlabat hlavici a vlozit do ni tFeba Speed 400,
1 na ostatni je v trupu mista vie nez dost. Sa- 
mozrejme, dolni cast SOP by musela mit odpo- 
vidajici kormidlo siFky asi 48 mm. VOP Ize ude­
lat i plovouci. Podle reguli neni treba stavet mo­
del z pCivodniho materialu. Zebra i vyplne trupu 
mohou byt balsove, balsou Ize nahradit i pedik. 
Pro sve bleny ma SAM 95 matrici vykresu ve 
skutecne velikosti, a pokud vim, chysta se CS- 
pa stavet deset blenCi.

Radoslav Cizek

Prehled
kategorii
(Dokonceni z  Modelare 3/1994)

Pro rok 1994 jsou do soutezi pripoustSny re- 
pliky modelfl s datem vzniku do roku 1952.
ARC — bezmotorove vetrone Fizene rSdiem. 
Startuje se ze stometrove vlecne snijry nebo 
z gumicuku 80+20 m.
CRC s jiskrivou svickou — motorove modely 
Fizene radiem. Povolena doba chodu motoru je 
40 s. Startuje se z ruky nebo se zeme.
CRC diesel — motorove modely FizenS rSdiem. 
Povolena doba chodu motoru je 30 s. Startuje 
se z ruky nebo se zeme.
CRC se zhavici svickou —  motorove modely 
Fizene radiem. Povolena doba chodu motoru je 
25 s. Startuje se z ruky nebo se zeme.
CRCE —  modely s elektropohonem rizene ra­
diem. Povolena doba chodu motoru je 30 s. 
Startuje se z ruky nebo se zeme.

Minimalni plosne zatizeni u vsech kategorii je 
12 g/dm2. Nizsi je povoleno, pokud je uvedeno 
na puvodnim stavebnim planu. Maximum je 
240 s, za pFistani do ctverce 50x50 m se k vy- 
slednemu casu v sekundach pFipocitava 30 b. 
Letaji se 3 merene starty, hodnoti se 2 lepbi 
vysledky. Pracovni cas pro kazdy let je 4 min.
CRC show — motorove modely (kabinove, polo- 
makety ci makety) Fizene radiem —  na podivanou. 
Doba chodu motoru neni omezena. Minimalni 
plosne zatizeni je 12 g/dm2. Nizsi je povoleno, 
pokud je uvedeno na pdivodnim stavebnim pldnu. 
Startuje se se zeme. Hodnoti se jednoduchd leto- 
va sestava + body za pFistani. Letaji se 3 starty, do 
hodnoceni se zapocitavaji 2 lepsi vysledky. Pra­
covni cas pro kazdy let je 7 min.
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I KAROS
„iZ)isperato “

Z^vodni model na gumovy pohon od Ja­
roslava Broze, zverejneny v Mladem letci 
6/1936, mne zaujal promyslenou konstrukci 
i libivymi tvary. Kdyz jsem pak nasel ve 
svych starych zasobach original™' lipovou 
vrtuli o 0  340 mm, bylo rozhodnuto. Vrtule 
byla ustipnuta, takze jsem ji musel podlepit, 
a pak jsem ji dukladne odbrousil, abych se 
dostal na udavanou hmotnost 6 g. Bohuzel 
dostal jsem se jen na 13 g. Cely model je 
z balsy, a z ni stavet umim, ale na udavanou 
hmotnost 73 g vcetne gumy jsem se ne- 
dostal. MQj model ma hmotnost celkem 
104 g. Presto leta stabilne a s nekvalitni gu- 
mou dosahuje casi!i kolem 60 s. Pri pouziti 
kvalitnejsi gumy a lehci balsove vrtule by se 
vykony mohly zvy^it a2 na 90 s.

Co k modelu uvadel jeho konstrukter J. 
Broz?

„Zajezd do Francie, kterym jsme se loni na 
podzim zucastnili tamejsich zavodu, byl pro 
nas, mimo jin6, zajimavy i proto, ze jsme 
meli pfilezitost seznati tamejsf smery ve 
stavbe modelfl.

Francouzske modely se vesmes lisily od 
nasich volbou stavebniho materialu. Kdezto 
u nasich modelu prevladala vesmes stavba 
z lipovych spejli a preklizky, byly vsechny 
francouzske modely staveny z balsy, vybor- 
neho to konstrukcniho materialu, cimz draky 
modelCi byly velmi lehke a gumovy svazek 
vazil v nekterych pripadech vice nez cely 
model. Rovnez pokud se charakteru stavby 
tyce, prevladala u francouzskych modelD 
snaha postaviti model pro velk^ vykon bez 
ohledu na jeho tvary. V tom to smeru predci 
nase modelarstvi francouzske tim, ze nas 
modelar hledi na modelu uplatniti krasu linie. 
Pokusil jsem se na modelu „Disperato, ktery 
jest v nasledujicim popsan, slouciti smer 
francouzsky s nasim, tj. sestaviti model pro 
velky vykon uhlednych tvaru.

Model je cely zhotoven ze dreva balsy, pou- 
ze okrajove oblouky nosne plochy jsou 
z  bambusu. O stavb§ same nebudu se obsime 
rozepisovati, jezto model se hodi pouze pro vy- 
sp^lejsi modelare, kteri jiz vse potrebne z plan- 
ku vyctou a pochopi. Kdo by se zvlaste o model 
zajimal, nechf si opatn detailni ρΐέη ve skutecne 
velikosti. Uvadim pouze nektere zajimave de- 
taily u nas dosud malo pouzivane. Predn§ novy 
volnobeh, naprosto bezpecny a bezvadne 
fungujfci, odnimaci lozisko. Gumovy svazek 
jest o 10 cm delsi nezli vzdalenost predniho 
a zadniho hacku. Gumu, vytazenou na dvojna- 
sobnou delku, nataCime vrtackou, pricemz 
svazku d6me az 1 000 obratek. Pracovni doba 
svazku je asi 70 vt. Podvozek jest z 3 mm silne 
balsy, do niz jsou vetknuty ocelove dratky, jak 
patmo z vykresu.

Delka podvozkovych noh 170 mm, roz- 
chod 150 mm. Plocha sipoveho tvaru za- 
rucuje vybornou stabilitu smerovou. Sme- 
rovka s velkou kylovou plochou jest prile- 
pena k vyskovce. Prichyceni k trupu jest 
naznaceno na vykresu. Ovalove tvary vy§- 
kovky a smerovky vyrizneme z balsy 2 mm 
siln6. Doporucuji lepit acetonovym lepid- 
lem, ktere balsu vyborne spojuje a rychle 
schne. Celkova stavba odpovida mezina- 
rodnim propozicim  F. A. I., podle kterych 
budou letos poprve porad^ny ce lost^tn i 
zavody, tj. zatizeni 10 g /dm 2. Plocha md 
7,2 dm2, vaha 73 g .“

Stavebni vykres ve skutecne velikosti 
mohu zajemcCim poskytnout.

Z d e n e k  Raska, 
F rens ta t pod R adhostdm

B a /s a fr o s  a  B a lld u r

Na o t& ku  v Modelafi 1/94, jaky material 
nesl oznaceni Balsafros a Balldur, jez jsem  
objevil v nekterych stavebnlch plancich z va- 
lecneho obdobi, zareagovali 6tyri ctenari.

Balsafros a Balldur byly specialni m aterlily  
dodavane znamou prazskou modelarskou 
prodejnou Μ. K. Moucka.

Balsafros mel nahradlt nedostatkovou 
balsu. HodiI se na tvarovane kapoty motorCi,

ruzne prechody a vyplne. Pro svou krehkost 
se nedal pouzit na listy. Prodaval se v rdz- 
nych tlousfkdch, nas ctenar F. Kratochvila ze 
Zastavky u Brna si bezpecne pamatuje 
tlousfky 3 a 5 cm. Slo o pdrovitou hmotu 
barvy mdsla, odolnou vCici ndrazCim. Dala se 
rezat pilkou a po  obrouseni se natirala lepid- 
lem 6i tmelem, abyziskala pevnost. Pan Kra­
tochvila se domniva, ze Balsafros byl dokon- 
ce lehci nez penovy polystyren. Pri tlaku 
prstem se neldmal, ale drolil. Prace s nim pry 
byla docela pri/emna. V. Prochazka z  Prahy 7  
tyto informace doplnil v tom smyslu, ze slo
0 hmotu vyrobenou z  papiru c i „papiroviny“.

Balldur mel nahradit preklizku. Pan Krato­
chvila pise, ze se vyrdbel v tlousfkach do
1 mm, pan Prochazka udav0 i 2  a 3  mm. 
Specifikovat tento material je  zfejm0 obtiznd. 
Panu Kratochvilovi pripominal svou oheb- 
nosti a pevnosti novodur, panu Prochazkovi 
tvrdsi a kfehdi kladivkovou ctvrtku a M. Dvo- 
racek z  Moravskych Kninic piSe, ie  slo zfej- 
me o necim impregnovanou dyhu; k  tomu 
dodava, ze podle navodu se Balldur jest§  
mel polepovat papirem.

V souvislosti s Balsafrosem nam poslal 
peknou vzpominku na Zdenka Husicku K. 
Kudela ze Zastavky u Brna, ale tu az nekdy 
ρή'έίέ.

VSem, kteri odpovedeli na mou otazku, de- 
kuji a verim, ze nezCistanou jen u teto odpo- 
vSdi, ale zaslou I sve vlastni prispevky.

T. S ladek
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•  Letosni sezona modelare s volnS 
letajicimi modely je opravdu bohata. 
Krom§ tradicnich soutezi a Prazske 
ligy je tu dale celkem pet soutezi 
Swatoveho poharu v Ceske a Slo- 

venskb republice. Jen za nekolik dni po vyjiti 
tohoto sloupku se bude konat soutez kate- 
gorie F1E na Rane. Tento kopec s nekolika 
vhodnymi svahy je obliben domacimi i za- 
hranicnimi iifiastniky, ktefi jiste pfijedou 
v hojnbm podtu. Magnety na Rane jsou v2dy 
pfijemnym, ale i namahavym zazitkem pro 
vsechny ijfiastniky. Prijecfte se podivat i vy, 
dal§i zdjemci o volny let, Rana je pfirodni 
rezervaci, a tak je to vylet skutecne do pfi- 
rody. Zajimavb je, ze na Ranou pfijizdi dale- 
ko vice Nemctj; kempuji tarn i nekolik dni 
a pozoruji letanf aparatii vsech druhu a veli- 
kostf. Ze souteze na Rane se Ize rovnou 
presunout do Brezna, kde jsou tbz perfektni 
podminky pro svahove letani.

Poprve budou letos i u nas dve souteze 
Svetoveho pohdru ye volnem letu na ravine. 
Krome Sezimova llsti, konaneho jiz v cerv- 
nu, pribyta i soutez na Sazene. Jak jste se 
dodetli ve sloupku ing. Hofejdiho, pozddali 
jsme na podzim 1993 o uspofadani MS 
1995 v Sazene. O tom se rozbodlo v Parizi 
na bfeznovbm zasedani CIAM FAI, v dobe 
psani tohoto sloupku jsme ale teprve pripra- 
vovali da® materialy pro toto zasedani.

Soutez Svetoveho poharu v Sazene ve 
dnech 9. az 11. 9. 1994 by mela provent 
na§e poradatelske schopnosti i pozvat za- 
hraniini uiastniky. Soutez se kona nasledu- 
jici tyden po soutezi Svetoveho poharu 
v Zulpichu, a tak rada udastniku prijede pfi- 
mo z ni. Proto budou prijezdy a treninky ji? 
ve ctvrtek 8. 9., v patek od 11.00 h se bu­
dou Ibtat souteze kategorii F1B, F1C 
a v sobotu od 9.00 soute? F1A, vecer pak 
bude zakonceni.

Aeroktub Sazend ma zajem o pofadani 
MS 1995, souhlasi i s pofadanim soutezi 
Svetoveho poharu. V techto terminech by 
nemel byt b§2ny letecky provoz, je zde 
i nabidka na vyhledavani ztracenych modelii 
vlastnimi letadly. Pfipraven bude i kempink 
na ietisti s moznosti levndho ubytovani pro 
soutezici, poradatele i divaky. Z hlediska 
zdravotni pede bude uzavrena smlouva 
s prazskou nemocnici Na Homolce o servi- 
su na Ietisti pripadnd i v nemocnici.

Zda se, te  by sout§2 Svdtoveho poharu, 
pripadnd i MS 1995 mohly byt zdarne 
zvladnuty. Z lohoto diivodu jsme si bedlivd 
detail poznamky o zajisteni a ijrovni MS 
1993 v Lost Hills. Nechtdli bychom ale do- 
padnout jako tamni poradatele soutezi Svd- 
toveho pohdru, jimz naprosto chybdli ca- 
somefici. Proto prosime vdechny zdjemce 
o tuto cinnost, ktera je dosti namdhava 
a predpokladd znalost problematiky volndho 
letu. dobre oci, pfipadne i mo2nost dohody 
v anglictine ci nemdine, aby ndm nabidli svd 
sluzby. Chceme je i dastecnd refundovat 
standard™ odmenou pro kazdeho funkcio- 
nare, ktera by mdla kryt naklady na benzin 
a skromne ubytovdni (podobnd tomu tak 
bude i na soutezi v Sezimove LJstij. Potrebu- 
jeme pro letosni rok asi 50 dasomdricu, kteff 
by tvorili zakladni kadr i pro MS 1995. Za- 
jemci o dasomeridskou dinnost i soutezici si 
mohou napsat o pozvdnku na soute2 a po- 
drobnejsi informace na adresu: Jiri Kalina, 
Tasovskd 365, 155 00 Praha 5.

Jiri KALINA

Priznivcum 
ticheho letu

Konstrukce:
VI. Fejfar,
LMK Nova Paka

NP1
hazeci kluzak

Hazeci kluzak NP 1 vznikl z potreby dat de- 
tem v krouzku jednoduchy stavebne i materialo- 
ve nenarocny model s dobrymi letovymi vlast- 
nostmi. Pokud se nekomu bude zddt model 
NP 1 ponekud maly, staci planek zvdtdit o 30 % 
na bezne kopirce a vznikne model NP 2, ktery je 
vhodnejsi pro starsi zaky. Pro tuto variantu jsou 
rozmery materialu uvedeny v zdvorkach.

K STAVBE (neoznacene miry jsou v milimetrech, 
vykres je ve skutecne velikosti):

Kffdlo. Na vykrese je nakreslena pouze prava 
polovina khdla. Levou okopirujeme tak, ze pla­
nek podlozime listem papiru, pod nejz polozime 
list uhloveho papiru (uhlem navrch) a obkresli- 
me. Kndlo sestavime v celku na vykrese prekry- 
tem cirou plastikovou folif. Profil kridla ma odto- 
kovou listu sklonenou pro zlepseni kluzu mode- 
lu. Proto kndlo sestavujeme na prkenku balsy 
tl. 1 jehoz hrana je na zadnim okraji zeber. Na- 
beznou cast kridla vyrizneme z lehke, ale pevne 
balsy tl, 4 (5). Nabeznou hranu zesilime nalepe- 
nim smrkove listy o prurezu 2x2. Po zaschnuti 
lepidla celek nahrubo opracujeme do tvaru pro- 
filu. Jehlovym pilnikem vypilujeme zarezy pro 
zebra. Ta vyrizneme z balsy tl. 2, v mistech lo- 
meni z balsy tl. 4. Stred kridla je z balsy tl. 4 
stejne jako koncove casti. Oboje predem nahru­
bo opracujeme. Odtokovd lista je z balsy o prili- 
rezu 2x10, Predem ji obrousime do klinu a vypi­
lujeme zarezy pro zebra. Na vykres prispendlime 
predni cast kridla a postupnd zalepime zebra, 
stredni a koncove casti. Po zaschnuti lepidla 
opatrne na zebra nasuneme odtokovou listu, 
sklonime podle vykresu (bude se dotykat pra- 
covni desky) a spoje dukladne zalepime. Hoto- 
vou kostru kridla obrousime do profilu, pricemz 
dbame, aby byl shodny po celem rozpeti. Nako- 
nec kostru dvakrat nalakujeme cirym zapono- 
vym nitrolakem a kazdou vrstvu prebrousime. 
Kndlo potahneme tenkym potahovym papirem 
(naprikald Modelspanem). Volime vyrazne barvy, 
jez nam usnadni hledani modelu v terenu. Pn 
potahovani dbame, aby potah dobre prilnul ke 
spodni strane kridla. Potah vypneme dvema na- 
tery vypinaciho nitrolaku. Pak lakujeme lesklym 
nitrolakem (2 vrstvy). Kridlo je vhodne lakovat 
v sablone s nastavenym negativem 2 mm na 
pravem uchu (plati pro pravaky, levaci si nastavi 
stejny negativ na levem uchu). Potazene kridlo 
rozrizneme na tri dily, stykove plochy sbrousime 
do ijkosu a kridlo slepime do vzepeti podle vy­
kresu.

Trup. Zaklad trupu tvon kvalitnf smrkova lista 
o priirezu 3x5 a deice 380 (455). Vzadu ji z horni 
strany ohoblujeme do tikosu. Nastavba trupu je 
z pevne balsy tl. 3. Dukladne ji prilepime ke 
smrkovd liste a po zaschnuti opracujeme do 
tvaru podle vykresu. Sefizeni modelu kontroluje- 
me posuvnym meritkem v mistech nabezne 
a odtokove hrany kridla. Hotovy trup nalakujeme 
tremi natery zaponoveho nitrolaku.

Ocasni plochy s profilem rovne desky vyriz­
neme z balsoveho prkenka tl. 1. Vybereme co 
nejkvalitnejsi balsu, nejlepe se zrcadelkovym 
rezem, aby se nekroutily. Na vyriznutych ocas-, 
nich plochach zaoblime hrany a dily nalakujeme 
tremi vrstvami zaponoveho nitrolaku.

Sestaveni modelu zahajime nalepenim kridla 
na trup. Lepime nejlepe epoxidem. Behem 
schnuti lepidla neustale kontrolujeme kolmost 
kridla s trupem, Spoj je vhodne vyztuzit balsovy- 
mi listami trojuhelnikoveho priirezu. Na zadni 
cast trupu nalepime VOP, opet za stale kontroly 
soumernosti, a z prave strany nosniku ocasnich

ploch SOP. Na pravou polovinu kridla (levaci na 
levou) prilepime vyztuzny trojiihelnik z preklizky 
tl. 0,8 az 1 a na oba boky trupu pasky brusneho 
papiru o zmitosti asi 320 pro brouseni pod vo- 
dou. Zkontrolujeme polohu teziste (v 52 az 54 % 
hloubky kridla) a model pfipadne dovazime plat- 
kem olova pfilepenym na predni cast trupu.

Zaletani. Zkontrolujeme, zda je model rovny 
a nezkrouceny, polohu teziste a negativ na kri- 
dle. K zaldtdni si vybereme klidny podvecer 
a prostor s travnatym povrchem. Model nejprve 
zaklouzeme. Chyby v klouzavem letu odstranu- 
jeme pfiddvanim ci ubiranim zateze. Model by 
mel krouzit v levb zatabce, jejiz velikost nastavi- 
me pfihybanim SOP. Po zaklouzani model vyha- 
zujeme Sikmo vzhflru do prave stoupave zatac- 
ky, na jejimz konci by mel plynule prejft do kluzu 
v levych kruzich. Chyby odstranujeme pfihyba­
nim ocasnich ploch, pfipadne nakroucenim 
kffdla. Vetsi model NP 2 je vhodne vybavit oIliv- 
kovym determalizatorem. ►
■  Zatim co v nasich krajich dosud  panuje  
trochu neddvera k  modelOm m dne obvyk- 
lych koncepci, ve svete jsou  oblibenb. Pri- 
kladem muze b y t kachna italskeho m ode­
lare Giulia Doria, jenz je  speciaiistou na 
m ode ly te to koncepce. Tentokrdt si posta- 
vil kachnu na gum ovy pohon. M odel to  
ne n i nejmensi: rozpe ti 7 260  m mm , ddlka 
45 0  mm, pevna tlacna vrtuie o 0  420 m m  
a hm otnost 7 75 g. Llhel sefizeni je  4°.

m O tom, ze v kategorii Offsek Ize letat 
i  s m odely proudovych strojO, svedci 
M iG -15 japonskeho m odelare Jiro Sugi- 
m ota z  Nagoje. M ode l je  vybaven dm y- 
chadlem  s  balsovym i lis ty rotoru, pohon je  
gum ovym  svazkem.

■  Anglicky m odeldr John White s i postavil 
repliku Clarkova m odelu pohaneneho g u ­
m ovym  svazkem z  roku 1907. Podklady  
ziskal z  cervnoveho cisla Aeronautical 
Journalu rocniku 1908 a z  britskdho  
Science musea, kde je  pQvodni m ode l 
vystaven. M ode l kachn i koncepce s  tlac- 
nou vrtuli ma velm i jednoduchou kon- 
strukci. Kridlo o rozpeti 1 500 m m  je  
z  balsovdho prkenka. Letove vykony jso u  
slusnd. P od le  A e ro m o d e lle ru
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Kdyz jsm e pred dvaceti roky spolu 
s kam aradem  jako  ctrnactile ti 
ch lapci dosahli znacne zrucnosti 

v  le tani s  upoutanym i m odely s p lochym  
trupem  na m o to r M W S  2 ,5  cm 3, zacali 
jsm e  si vym yslet rCizna zpestreni, az do- 
s lo  na le tani v  kruhu ve dvou a nasledne 
i na souboj s  privazanym i s tuham i. Po- 
chop ite lne  nase m ode ly byly pro  souboj 
m alo obratne, a  tak  dospely clen LM K 
Slavicin, pan Vasicka, pro nas navrhl 
cv icny kom bat, k tery splnil vgechno, co  
jsm e ocekavali. S tavba je  velm i jedno- 
ducha, spo treba  m ateria lu m ala a obra t- 
nost vyborna. Tento  m odel m am  dodnes 
v  le tuschopnem  stavu.

K STAVBE (neoznacene m iry jsou  v  m i- 
limetrech):

Kridlo. Nejprve vyriznem e dve shodne 
sab lony zeber z preklizky tl. 2 vce tne  od - 
lehceni, spo lecne  je  svrtam e, sesroubu- 
jem e dvem a srouby M 4 s pod lozkam i 
a presne opracu jem e. Podle sab lony ob - 
kreslim e na prkenko  balsy tl. 2 dese t ze­
ber a na prkenko  tl. 4 dve koncova  ze b ­
ra. Vyriznem e je  s presahem , vlozim e 
mezi sablony, s tahnem e srouby a op ra ­
cujeme. Na plan kryty prCihlednou fo lii 
p rispendlim e sp o d n i pasnici nosniku 
z balsy tl. 2 a nalepim e zebra. Po za- 
schnu ti prilepim e horn i pasnici nosniku 
a horn i cast nabezne listy rovnez z balsy 
tl. 2. Ve vzdalenosti 5 m m  od  zadnich 
hran zeber vsunem e pod lozku  tl. 10 (na- 
priklad balsove prkenko), ktera bude po

Budeme mazat 
modelarske motory 
hadim olejem?

Celostrankovy inzerat v zamorskem  
m odelarskem  casopisu nenechava nikoho 
na pochybach, ze hadi olej S P -10 je bez- 
konkurencne nejlepsi prostredek pro zvy- 
seni o tacek a vykonu, snizeni spotreby 
paliva a pro m nohonasobne prodlouzeni 
zivotnosti m odelarskych m otorii d iky pod- 
statnem u zm enseni tren i mezi kovovymi 
dily.

Cesky clovek, za posledni roky pone- 
kud otupely m nozstvim  reklam snad vsu- 
de, kam se podiva, nejprve obrousi vse- 
chny superlativy uvedene v inzeratu a pro- 
klamovane vyhody vydeli rekneme dvema, 
ale usoudi, ze by to  mozna stalo za 
zkousku.

Co se vsak skryva za uvedenymi super­
lativy? Jsou to  prisady velmi jem nych cas- 
tecek teflonu, jez se zachyti na funkcnich 
plochach motoru a zamezuji prfmemu sty- 
ku kovi!i. Dotaz u nejblizsiho benzinoveho 
cerpadla mi potvrdil, ze i u nas jsou v pro- 
deji m azaci prisady do  olejCi se stejnymi 
vlastnostm i, avsak pod jinymi nazvy: Slick 
50, Ekolube a dalsi. Prodavaji se i prisady 
primo urcene pro dvoudobe m otory. Nyni 
jde  jen o to, aby se nasel nSjaky modelar- 
-experim entator, uvedene prisady vyzkou- 
sel a o zkusenosti se podelil i s ostatnim i 
ctenari na strank^ch Modelare.

Ing. Rudolf LABOUTKA

■  Elektricky pohon u volne letajicfch m o- 
delti prinesl i vetsi m oznost vyberu pred- 
loh, zejmena vicem otorovych. Britsky m o- 
delar Brian W aterland si na pohonne jed- 
notky KP 01 postavil maketu ctyrm otoro- 
veho bom barderu Avro Lancaster. Model 
s rozpetim  1 120 mm  ma jednoduchou

Kombat Kalimero
Cvicny upoutany model na motor 2,5 cm3
celem  rozpe ti kridla. Na pod lozku  polozi- 
m e o pe t pasek prCihledne folie. O d toko - 
vou listu z balsy tl. 8 se zarezy nasunem e 
na zebra a prilepim e. Po zaschnuti krid lo 
se jm em e s planu a prilepim e sp o d n i cast 
nabezne listy z balsy tl. 4 a  predek 
z balsy tl. 10. Precniva jic i konce  podelni- 
k fi za  okra jovym i zebry odffznem e, 
sbrousim e stycne p lochy a znovu prilepi­
m e pod le  rezu A-A . Z  odrezku  ba lsy vy- 
tvaru jem e male p rechody od  nabezne 
hrany do  koncovych  oblouku.

Rizeni. Vahadlo je  z oce loveho p lechu 
tl. 1. Do jeho  s tredu  zapa jim e trubku  
o  0  5 /2 . Hridel vahadla  je z  oce loveho 
dra tu  0 0  2, vsazeneho do  p redvrtanych 
o tvoru  ve dvou  deskach  z  preklizky tl. 3. 
R id ic i d ra ty v krid le jsou  z oce love struny 
o 0  0,8. K lestem i s kulatym i ce listm i na 
jednom  konci ohnem e ocka, nasadim e 
vahadlo a o cka  zapajim e, aby se za letu 
nestahovala. S truny p rostrc im e  otvory 
v zebrech, sestavim e vahadlo a  s  prekliz- 
kovym i pouzdry  je  nalepim e epoxidem  
mezi pasn ice nosniku. Na s truny nasadi­
me kovove trubky  (m ohou b y t i tlusta  
„b rcka “ na lim onadu) a p rilepim e je epo-

konstrukci: p lochy trup  z  balsoveho 
prkenka je  do m aketoveho tvaru doplnen 
penovym polystyrenem, kridlo m a profil 
s rovnou spodni stranou, ne nepodobny 
znamem u Clark-Y. M otory jsou napajeny 
trem i akumulatory o kapacite 270  mAh.

Podle Aeromodeler JR

■  Britsky Aeromodeller prinesl ve svem 
breznovem cisle podrobny test ruskeho 
samozapalneho m otoru  M K-17, ktery 
dobre zname i z drivejsi nabidky nasich 
modelarskych prodejen. M otor je  priznive 
hodnocen po strance zpracovani a dopo- 
rucen jako dobry spotrebn i m otor. Testo- 
van byl s rflznymi vrtulemi, z n ichz se jako 
nejlepsi ukazala Kavan 6 /4 “ , s niz todil 
16 700 otacek za minutu.

Vysledky Evropskeho 
poharu C 02 (F1K) 1993

Letalo se sedm soutezi, z  toho  dve 
v Ceske republice. Celkem bylo vyhodno- 
ceno 37 soutezicich.
1. P. Vasina (sen.), Ceska republika 32 b;
2. W. Schaup, Rakousko 31 b; 3. G. Be- 
nedek, MacTarsko 28 b; 4. az 5. W. Hach, 
Rakousko 26 b; 4. az 5. G. Kirchert, Ra­
kousko 26 b; 8. K. M ladek 19 b; 11. D. 
FriC 17 b; 15. J. Slanina 16 b^ 16. L. Valcik 
14 b; 22. M. Starek, vsichni Ceska repub­
lika 9 b.

xidem  na okra jovy ob louk. Po zaschnuti 
ohnem e na koncich  ocka. Na pravy kon- 
covy ob louk  pod nosnik prilepim e rovnez 
epoxidem  20  g olova. N akonec obrousi- 
m e nabeznou a od tokovou  listu do  tvaru 
pod le  vykresu.

Trup. Zakladem  je pa ter z preklizky tl. 
3, na niz prilepim e epoxidem  m otorove 
loze z bukovych hranolQ, je jichz roztec 
upravim e pod le  pouziteho m otoru . B oc- 
nice trupu  z  balsy tl. 3  lepim e Herkule- 
sem. Do hotoveho trupu  vyriznem e lu- 
penkovou p ilkou o tvo r pro  krid lo  ve tvaru 
profilu. A kroba tickou  nadrz spajim e 
z konzervoveho plechu tl. 0 ,2  a m ede- 
nych trubek. V nabezne liste krid la  vy- 
vrtam e o tvo r pro  sac i trubku . N adrz vsa- 
d im e do  krid la  a ce lek zasunem e d o  vy- 
rezu v  trupu . Ustavim e do spravne po lo- 
hy a za lep im e epoxidem . Behem  schnuti 
kontro lu jem e kolm ost. Po zaschnuti pri- 
sroubu jem e nadrz dvem a vru ty k  trupu. 
Do vahadla rizeni vsunem e zespodu d ra t 
do  jizdn iho  kola a p ros to r mezi stredovy- 
mi zebry vylep im e balsou tl. 2. Na vrchn i 
s trane vypilu jem e o tvo r pro  tah lo  rizeni.

Ocasni plochy. VOP vyriznem e z  bal­
sy tl. 4, SO P z balsy tl. 3. SO P v m iste 
lom u rozfiznem e, stykove  p lochy sb rou ­
sim e do  iikosu  a korm id lo  nalepim e vyo- 
sene ven z le toveho kruhu.

Povrchova dprava. Cely m odel vy- 
b rousim e do  h ladka a dvakra t nalakuje- 
m e cirym  nitro lakem . Kazdou vrstvu pre- 
b rousim e brusnym  papfrem  o  zrnitosti 
400. K rid lo po tahnem e barevnym  tlus- 
tym  M ode lspanem  nebo dvem a vrstvam i 
M ikalenty s  vlakny papfru ko lm o na sebe. 
T rup  a  o ca sn i p lochy po tahnem e M ika- 
lentou. S tab iliza tor VOP a SOP prilepime 
na tru p  za stale kon tro ly  ko lm osti. M odel 
nalakujem e ctyrm i vrstvam i napinaciho 
nitro laku a po zaschnuti kazdou vrstvu 
ope t opa trne  prebrousim e. Vyskove ko r­
m id lo pripevnim e bud1 o tocnym i zavesy, 
nebo pasky m onofilu. Lepid lo ani lak se 
nesm eji dos ta t d o  m ist ohybQ, nebof by 
m onofil m ohl za letu prasknout.

Motor. P ro to typ  byl vybaven sam oza- 
palnym  m otorem  M W S  2,5  cm 3, pri je - 
hoz pouz iti neni nutny ochranny vrchn i 
lak. P okud pouzijem e m oto r se zhavic i 
svickou, opa trim e m odel vrchn im  lakem 
odolavajic im  JcinkCim paliva.

Sestaveni. Do paky korm id la  (Modela) 
vyvrtam e o tvo r o 0  2 a paku zkratim e. 
Na vyskove  korm id lo  ji prisroubu jem e 
prilozenym i srouby. Pakou provleknem e 
d ra t do  jizdn iho kola a po  nastaveni rizeni 
spajim e tah la  od  vahadla a  vyskovky. 
Podle m otoru  vyvrtam e otvory do  m oto- 
roveho loze a prisroubu jem e m otor. Pod 
p redn i srouby vlozim e dve podlozky, 
c im z m o to r vyosim e ven z le toveho kru ­
hu.

Zaletani. M ode l dovaz im e  o lovem  
p rilepenym  e p ox idem  na tru p  ta k , aby 
po loha  te z is te  souh las ila  s vykresem . 
K h'zeni m ode lu  pouz ivam e oce love  
s trun y  o 0  0 ,25  a o d e ice  14 m . M odel 
s ta rtu je  z ruky p o m o cn ika , p ro  p rvn f 
s ta rty  zvo lim e p lo ch u  s vyss i travou . 
S pravne  serizeny m ode l je ve lm i zivy 
a Ize s nfm za le ta t vse, co  d ra ty  d o -

νοΙί· Josef Hyzik
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Kridla modelCi s tenkymi a silne 
prohnutymi profily se obtizne 
staveji a jsou malo pevna v od­

tokove casti. Pri dale popsane, i kdyz 
dosti pracne, technologii dochazi 
k znatelnemu zlepseni. Tato technolo- 
gie vychazi z konstrukce kridel RC ve- 
troiiu kategorie V2. Pri peclivem vybe- 
ru balsy Ize postavit kridlo vetrone ka­
tegorie F1A o hmotnosti do 150 g (bez 
potahu). Vetron J. D. 94 neni zadny 
soutezni „brus“ , ale pro letani v klidu ci 
pro radost snad uspokoji. Cely je po- 
staven z klasickeho, lehce dostupne- 
ho materialu. Pri jeho stavbe jsem ne- 
pouzil uhlfk ani kevlar, coz zlevni 
stavbu.

POPIS MODELU (neoznacene miry jsou 
v milimetrech:

Trup je klasicke konstrukce. Hlavice je 
tl. 14, maximalne vylehcena, bocnicejsou 
z preklizky tl. 1 az 1,2. Nosnik ocasnich 
ploch je z laminatove trubky o 0  14>8, 
zalepene mezi bocnice. SOP je z pine 
balsy tl. 2, vylehcena kruhovymi otvory 
a polepena tenkym papirem. Smerovka 
je zavesena na pasku monofilu, prilepe- 
nem z prave strany. V hlavici trupu je za- 
budovan casovac KSB a hacek pro krou- 
zivy vlek konstrukce ing. Horejsiho.

VOP je celobalsova, bezne kon­
strukce, potazena Japanem.

Kridlo vychazi z modelu AL-38 An- 
drese Leppa (MO 11/89). Je delene,

spojene dvema ocelovymi draty 
o 0  3,15 a deice 223 a jednim  o 0  2,5 
a deice 168. Kridlo je  nutne stavet 
v  sablone, kopirujfci spodnf stranu pro- 
filu. Hlavni nosm1< ve strednich castech 
je z lipove listy o prurezu 2 x8  zuizene na 
2x4  v miste lomeni a 2x2 ,5  na konci 
usi. Predni stojina nosm1<u je z preklizky 
tl. 0,6 mm po celem rozpeti; zadni, 
z balsy tl. 2 s lety na vysku, je jen ve 
strednich castech. Pom ocny nosnik je 
cely z balsy tl. 1, az po desate zebro se 
stojinami rovnez z balsy tl. 1, dale jen ve 
spodni casti (pro dodrzeni profilu a pro 
snazsi opravy pri prorazeni potahu). Na- 
bezna lista je slozena z pomocne (vnitrm) 
balsove a vnejsi lipove listy. Korenova 
zebra jsou z preklizky tl. 1,5 az 2, v mis- 
tech lomeni z balsy tl. 7. Ostatni zebra, 
jejich paskovani, potah torzni skrine i pas- 
nice odtokove listy jsou z predem obrou- 
sene balsy tl. 1. Kridlo je nakrouceno pro 
krouzeni modelu v pravych kruzfch: leve 
ucho ma negativ 5 mm, levy stred je 
rovny, prave ucho ma negativ 3 mm 
a pravy stred pozitiv 1 mm.
POPIS STAVBY KRIDLA:
1. Na sablonu s vykresem chranenym 
tenkou plastikovou folii prispendlime 
epoxidem slepenou spodni pasnici nos- 
niku se spodnim  potahem torzni skrine 
a spodn i pasnici odtokove listy z balsy 
o prOrezu 1x19.
2. Prilepime spodni pasky zeber (b. 1 x5), 
pasky pomocneho nosniku (b. 1 x5), 
spodni pasnici pomocneho nosniku 
(b. 1x5), zebra a horni pasnici nosniku.
3. Po zaschnuti nalepime stojiny hlavni- 
ho nosniku a vnitrni nabeznou listu 
(b. 3).
4. Vnitrek spodn i casti budouci torzni 
skrine natreme lepicim lakem a prilaku- 
jeme diagonalni pasky z monofilu, siro- 
ke asi 8 mm.
5. Nalepime pom ocny predni nosnik 
(s. 3x3), vyplne mezi strednimi zebry 
a pouzdra spojovacich dratCi s dorazy. 
Horni potah torzni skrine zpevnime pri- 
lakovanymi pasky monofilu a prilepime 
ke kostre. Zalepime i horni pasnici po ­
mocneho nosniku a jeho stojiny (b. 1).
6. Epoxidem nalepime horni pasnici o d ­
tokove listy (b. 1x24). Spoj prolozime 
paskem monofilu nebo skelne tkaniny.
7. Nalepime horni pasky zeber a po ­
mocneho nosniku (b. 1 x5).
8. Nalepime vnejsi lipovou nabeznou 
listu.
9. Hotovou kostru jemne prebrousime 
a celou nalakujeme zredenym lepicim la­
kem, prebrousime a znovu nalakujeme.
10. Kridlo potahneme Modelspanem 
a lakujeme tremi natery napinaciho 
a dvem a natery leskleho nitrolaku.
11. Usi kridla stavime stejnym zpuso- 
bem, jenom pred nalepenim stojin 
a horniho balsoveho potahu pripevnime 
ucho k sablone sikm o pro dosazeni 
predepsaneho negativu. Po zaschnuti 
jiz nelze ucho jinak nakroutit.
12. Zebra v mistech lomeni sbrousime 
do Likosu a kridlo, nejlepe v sablone, 
slepime epoxidem do vzepeti.
13. Nalepime nit’ovy turbulator asi 7 mm 
od nabezne hrany.

Model kategorie F1A

□ □

KONSTRUKCE: 
Josef Doksansky, 
Praha 8
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Stavebnice makety 
kategorie Orisek

T ay lo r C ub  F -2  
G -2 4

VYROBCE: JURO models, Slovensko

pohanene 
motorem  
na C 0 2

Postupne jsme si jiz zvykli na nabidku mo- 
delarskych prodejen, v nich2 obvykle nalez- 
neme velke mnozstvi nejrCizndjdich stavebnic 
Idtajicich m ode lil Jde sice predevdim o RC 
modely, avsak nabizeny jsou i modely volne 
letajici. Jednou z kuriozit na pulteoh je sta­
vebnice volne letajicf makety kategorie Ori- 
sek americkeho sportovniho letadla Taylor 
Cub F-2 slovenskeho vyrobce JURO mo­
dels, jejiz soucasti je i motor.

Prodava se v kartonovd krabioi se zdarilym 
grafickym zpracovanim. Na obalu kromd fo- 
tografii postavendho modelu nalezneme 
i udaje o nem a o pohonu, jimz je motor na 
C 0 2 Gasparin G-24 o zdvihovdm objemu 
24 mm3.

Hlavni casti modelu, trup, kffdlo a ooasni 
plochy, jsou doddvany jiz sestavene, v kost- 
re. Pro potazeni je prilozen tenky zluty Japan 
a na doplnky modry Japan. Stavebnice dfile 
obsahuje vakuove vylisky krytu motoru 
a podvozkovych kol, balsove liSty na vzpery 
krfdla a podvozku, balsovd prirezy krytCi pod­
vozkovych noh, ocelovou strunu na hridele 
kol, cirou folii na „zaskleni“ kabiny, obtiskovy 
arsik s poznavacimi znackami a nit pro pri- 
pevneni podvozku a na vyztuhu ocasnich 
ploch. Motor G-24 je dodavdn v plastikovem 
sacku s nadrzi o objemu 1,5 cm ^jjjfev r 
vrtuli o 0  90 mm a stoupani S to iK y  
vou tubou s nahradnimi dily a upevftov;

Soucasti stavebnice je ^m o zre jm e  i sta- 
vebni dokumentace. Ta v teto stavebnici 
sestdva ze stavebniho vykresu v meritku 1:1, 
vykresu skutecneho letadla a stavebniho 
navodu. K motoru je prilozen certifikat s vy- 
robnim dislem a podpisem konstruktera a vy­
robce ing. Stefana Gasparina, a navody 
k obsluze v anglictine a cestine. Vratim se 
k stavebnimu navodu, jenz je zpracovan na 
formatu A3 po strance obsahove opravdu 
prikladne. Je trojjazycny: v anglictine, nemci- 
ne a slovenstine. Hned v ijvodu jsou uvedeny 
vdechny pomucky a naradf, jez potrebujeme 
k zdarnemu dokonceni modelu. Seznam je 
natolik podrobny, ze snad chybijen hadrik na 
otreni stetce. Vlastni stavebni postup je roz- 
ddlen do sedmdesati ukonu systemem krok 
za krokem. Kazdy iikon je znazornen pre- 
hlednym obrazkem a strucnym textem. V za- 
veru navodu je podrobne popsano zaletaviini

modelu, opet doplnene nazornymi obrazky.
Stavba, vlastne dokonceni modelu, je 

v navodu zahcijena nalakovanim vsech dilfl. 
Ja jsem tomuto kroku predradil prebrouseni 
vdech dild, nebof kvalita kostry modelu zcela 
nesplnovala mb pozadavky, protoze se nasla 
mista s nadbytecnym presahem list ci zeber. 
To je ale vec subjektivniho nazoru. Nasleduje 
potazeni vSech dilfl. Pro barevne doplnky je 
prilozen tlusty modry Japan. Jeho aplikace 
na takto maldm modelu by v§ak neprinesla 
kyzeny v^rsledek, zvlaste pri polepovani vzper 
z balsoyi'ch list o prOrezu 2x2 mm, a tak 
jsem jej odlozil, cely model potahl tenkym 
zlutym japanem a barevne doplnky jsem na- 
strikal modrou barvou (Humbrol), ktere je 
stejne zapotrebi k nateru plastovdho krytu 
motoru.

Behem potahovani trupu je treba nalepit 
„zaskleni“ kabiny. Prilozeny vyrez z cire ^ ie  
dobre licuje a Ize lepit doporudenym 
akrylatovym lepidlem. Je vsak n p 1 ^  d |  
distotu prace, nebof vd t^L jriipzstv i k 
folii „zakoufi“ belavy»si||ylakem, k w y  nel; 
odstranit. Phrkvapio mne. z e ^ n u ti potahu 
priJakoya®* iid t^ fo ife p n a c im  lakem terrier 
neSiKofSIpsiSi^P 'w fe tru  kridla ani ocasnich 

drobne nedostatky jsem bez 
. 'dstranil vysousecem vlasu pri nakru-

wani negativO.
Prilozeny obtiskovy arsik kryje polomatny 

lak a vlastni tisk je bezchybny. Navod dopo- 
rucuje z arsiku vyrezat jednotliva pismena 
a na model je nanaset postupne. Zde jsem 
se dopustil prohresku proti navodu, a na mo­
del nanesl patricny obtisk v celku. Prekva- 
penim, podotykdm ze velmi prijemnym, bylo 
zjisteni, ze velmi tenky kryci film po zaschnuti 
zcela zmizel a na modelu neni patrny rozdil 
mezi obtisky a okolnim povrchem.

Dalsf praci na modelu je instalace motoru. 
Ohnuti trubek do pozadovaneho tvaru je bez 
potizi, vetsim uskalim je prisroubovani moto­
ru k patricne sklonene a vyosene prepazce 
tremi srouby M1. Motor se rozhodne vyplatf 
pripevnovat nad peclive uklizenym stolem 
prikrytym bitym papirem, nebo Idpe nad fo- 
tomiskou. Zprvu jsem tak neucinil, a po ne- 
kolikaminutovem marnem hledani vypadleho 
miniaturniho sroubu na koberci jsem pouzil 
nahradni ctvrty droub.

Prace s vakuovymi vylisky je obvykla 
a spociva v jejich odriznuti a zacisteni styko- 
vych ploch, u krytu motoru pak jeste vyvrtani 
a dopilovani otvorfl pro hlavu valce a hridel 
vrtule. Pri lepeni polovin podvozkovych kol, 
ktere je diky vlozenym balsovym mezikruzim 
snadne, je treba setrit lepidlem, nebof velke 
mnozstvi by mohlo tenke vylisky nenapravi- 
telne naleptat.

Dokoncovaci praci na modelu je sestaveni 
a nalepeni podvozku a vzper kridla. To je po 
predchozim slepeni a peclivem rozmereni 
a slicovani snadne. Je vsak nutne mit na 
kridle predem nakroucene negativy, nebof 
po nalepeni vzper, jez konstrukci zpevni, uz 
by sly nakroutit jen tezko.

Po ctyrech vecerech, nebo asi po dvanacti 
prijemnych hodinach prace (vcetnd schnuti 
lepidel a lakCi), pri niz nevznikl neporadek 
a stacilo pouze vyvetrat, prede mnou stal 
hotovy model. Poloha tezidtd souhlasila 
s lidajem na vykrese, rozdil hmotnosti mdho

modelu (11 g) a uddvane vyrobcem 10 g byl 
nepodstatny, a tak jsem se jiz tedil na letdni. 
Model je podle ddaji!i vyrobce urcen pro Idtd- 
ni v hale nebo venku. V okoli zadnou vhod- 
nou halu nemdm, a tak jsem model zaletal za 
jednoho chladndho (+9 C), byf bezvdtmdho 
slunecneho breznoveho podvecera. Motor 
G-24, ktery perfektne pracoval pri domdcich 
zkouskdch, neprotestoval ani v chladu, ale 
bylo potreba nastavit vydsi otacky. Nejprve 
jsem ale model zaklouzal. Klouzal hned na- 
popn/e slusne, k drobnym korekcim postadi- 
lo pouze opatrnd prihnout kormidla. I prvni 
motorovy let byl vcelku dspesny. Vyoseni 
motoru vyrobcem bylo dostatednd, bylo 
pouze treba zmensiLasgativ na prave polovi- 
ne kridla. V z h te d a tt^ ft la d u  jsem to proza- 
timne n ^ ^ e p ^ i j^ w i 'p n u t im  kousku plas- 
te!inys||p%>nec prave polovinv kridla. Moto- 

y oak byly bez potizi. Casy se pohy- 
colem 25 s, model ale prist^val s bdzi- 

Ri motorem. Vykony se prilis nezlepsily ani 
po zvyseni otacek. Motoru v chladndm poca- 
si znatelne chybel vykon, i kdyz nezamrzal, 
coz mi potvrdila i konzultace s ing. Gaspari- 
nem. Vzhledem k tomu, ze se prumdmd doba 
chodu motoru v domacich podminkach blizila 
trem minutam a model je nepochybnd Idtavy, 
budu k letani za teplych podvecerCi pristupovat 
opravdu rozvazne, nebof i maly termicky zavan 
muze zpCisobit uldtnuti modelu.

Stavebnice Taylor Cub F-2 je nepochybne 
modelarskou lahCidkou, ktera uspokoji i na- 
rodne modelare. Velkym kladem je stavebni 
navod, pri jehoz podrobnostl by dokonceni 
predpracovaneho modelu nemelo cinit poti- 
ie  ani modelarum, kteff s malymi maketami 
nemaji iadne  zkusenosti. Konstrukce mode­
lu se vyrazne zpevni potahem a vzperami, 
cimz se model stava diky nizke hmotnosti pri 
beindm  provozu nerozbitnym. Cena staveb­
nice 1 850 Kd neni nadsazena vzhledem ke 
skutecnosti, ze stavebnice obsahuje malosd- 
riove vyrabeny motor a model v kostre, coz 
je u tohoto druhu modelCi unikdtni. Chcete-li 
tedy vlastnit miniaturni volne letajicf maketu, 
dlouho neotcilejte a navstivte prazskou pro- 
dejnu PM Pecka-modelar, Karoliny Svetle 3, 
kde stavebnice prod^vaji. K dostenije i hoto­
vy model s jehoz dokoncenim jiz prdci mil 
nebudete. Cena je vsak vysdi (3 850 Kd).

Jiff Rumisek

■ Modely deskych letadel se stavdji 
i v Japonsku. Prikladem m tiie byt orisek 
Avia BH-3 Takashiho Sugihariho, jenz pri 
stavbd vySel z podkladu otistdnych 
v Modelarl.
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Squadron
Signal
Publications

K dyz se nas trh  otevre l za p a dn i kn iznf 
p rodukc i, jednou  z  prvn ich  firem , k tere  
to h o  vyuzily, by la  texaska  firm a S q u a d ­
ron S ignal P ub lica tions (dale SSP). Lepe 
receno, vyuzili to h o  dovozc i p las tiko - 
vych  m od e lii, je jichz so rtim en t titu ly  na- 
k lada te ls tv i SSP vh o d ne  dop lnuji. O pro ti 
konku renc i m a ji ty to  pub likace  vyhodu 
v  ce lkem  prija te lne cene —  jeden sesit 
s to ji o ko lo  2 0 0  Kc. Vyse kurzu zapad- 
n ich m en vi!ici korune  je  to tiz  prfcinou, 
p ro c  na nasem  trhu  nen i v ice  pub likacf 
o  zbran ich , un ifo rm ach, vo jenskych  si- 
lach atp.

Firma SSP sfdlf v  m estecku  C arro ll­
ton , ve  s ta te  Texas v  USA. Evropske 
zas to up e n i m a  v  Anglii a  sve o b c h o d n i 
zas tu pce  m a v  osm nacti da ls ich  evrop - 
skych  i m im oevropskych  zem i, o d  Fin- 
ska  az p o  N ovy Zeland. Je jim  ceskym  
rep rezen tan tem  je  znam a firm a  M PM , 
p rodava jic i ne jrfizne js i m ode la rske  a  jine 
zbozi. U nas je  m ozne v ide t prevazne 
titu ly  venovane jedno tlivym  ty p flm  vo ­
jenskych  letadel, a le SSP vydava  radu 
da ls ich  pub likacf. Za Ospesnou o b c h o d ­
n i stra teg ii firm y v  pos ledn ich  sesti le- 
tech  je  o d p ove d n y  B o b  Krenkel. Ten to  
le tecky nadsenec a  veteran v ie tnam ske 
va lky m a  na s ta rosti prQzkum  trhu  
a  o dby t. Je  ho m ozne spa trit na  kazdem  
ve ts im  kn izn im  veletrhu, a s tanek firm y 
SS P se vzd y  tes t znacne pozo rnosti na- 
vstevnikO (v Evrope byva prezentovan 
svym  ang lickym  zastupcem ).

P ublikace nakladate ls tv i SSP jsou 
Ocelne rozde leny d o  neko lika  tem a tic - 
kych  skup in . Nazvy te ch to  ed icn ich  rad 
h ovo ri jasne  o  tem atu : Vo jenska  techn i- 
ka v akc i ( . . .  in action). M odern ! vo jen ­
ska  letadla, V ie tnam , Bo jova  kam uflaz, 
Le tecke  specia ly, Tanky, M odelarstv i. 
P ub likace  venovane vo jenske  techn ice  
zahm u ji p redevsim  letadla, da le ob rnena  
voz id la  a  vo jenska  p lavid la  ja k  h lad ino- 
va, ta k  h lubinna. T a to  rada  je m ezi m o- 
delari a os ta tn im i nadsenci pa trne  nej- 
popularne js i. Kazdy b rozovany titu l m a 
barevnou lam inovanou oba lku  a je 
ilustrovan cernob ilym i perovkam i a fo - 
togra fiem i. Na rozdil od  vets iny p o d ob - 
nych pub likacf tu  neprevazu ji tova rn i 
sn im ky, ale ca s to  o jed ine le  zabery  z bo - 
jovych  akci. Kazdy svazek je  dop lnen  
p ro s tre d n i barevnou dvoustranou  se 
schem a ty  kam uflaz i pris lusneho typu. 
Sesity  jsou  m ono tem aticke  a um oznu ji 
ta k  p redstavovany typ  poznat ve vsech 
deta ilech. Prinaseji in fo rm ace  ja k  o tech - 
n ickych  pa ram etrech  a  vyvoji typu , tak  
o  historii bo joveho  nasazeni. T yp  je  take 
zarazen d o  h is to rickych  souvis losti, tak- 
ze jsou  zrejm e zam ery jeho  tv iircu  
a  m isto  v historii vo jenske  techn iky . K az­
d y  svazek obsahu je  50  stran, prib lizne 
100  ce rnob ilych  fo to g ra fii a kreseb 
+ barevny vn itrek  a  oba lku. T itu ly te to  
ed ice  jsou  dnes snad ne jreprezenta tiv-

nejsim i m onogra fiem i, v  ob las ti le tecke  
lite ratury dCistojne nahrazu jic i kdysi ne- 
sm irne  ob ltoenou b ritskou  edic i Profile 
P ub lica tions.

D op lnkem  le teckych  svazku te to  e d i­
ce  je  rada  M od e rn i vo jenska  letadla. Je ­
jim  au to rem  (jak textu , ta k  ilustraci) je  
Lou Drendel. E d ice seznam uje  c tenare  
s m od e rn i vyzb ro ji am erickych  vo jen ­
skych  le teckych  sil. Svazky m aji 64 
stranek, barevnou prilohu, barevnou 
oba lku  a uvn itr de ta iln i vykres le tadla 
v  m eritku  1:72.

Dalsim i dop lnkovym i ed icem i jsou  Le ­
te cke  spec ia ly  a  Bo jove  kam uflaze. Ty 
m aji rozsah 3 2  stranek, z  n ich 16 je  ba- 
revnych. Jsou  tu  nadherne  ilustrace b o ­
joveho  znaceni, k te re  p o te s i predevsim  
p lastikove  m odelare.
,  Ja k  vyp lyva  z dosavadn iho  vyctu , na­
k lada te ls tv i SS P se venu je  prevazne le- 
ta d lflm , ale nezapom fna  ani na obecne j- 
sf vo jensko -h is to ricka  tem ata . T ak  na- 
prik lad spec ia ly  venovane  V ie tnam u m aji 
rozsah 6 4  az 8 0  stranek, z  to h o  8  s tra ­
nek v  barvach. Zabyva ji se  p redevsim  
le teckou  a nam orn i te ch n ikou  pouz itou  
ve V ie tnam u, v  to m to  ram ci vsak po jed - 
nava ji i o  vne js ich  h is to rickych  souvis- 
lostech, ta k tice  a stra teg ii c i o  vyznac- 
nych bo jovych  akcich.

Z  p ro d u kce  SSP se pon eku d  vym yka 
svazek nazvany C O M B A T  TRO O PS 
SPECIAL. N etyka  se to tiz  vo jenske 
techn iky , ale uniforem . P opisu je  h istorii 
bo jovych  je d n o te k  44  rflznych  zemi. 
P od robne  se zabyva  un ifo rm am i, vy ­
zb ro ji a  vystroji, ja koz  i spec ifickym i fo r- 
m am i vycviku  jedno tlivych  fo rm aci. S va­
zek m a  2 1 6  stranek, z  to h o  je  176 
v  barvach.

P restoze p ro d u kce  nakladate ls tv i 
SSP nen i u nas k  d o s ta n i beze  zbytku , 
nab ize ji p razske  m ode la rske  o b ch od y  
znacne m nozs tv i t i t u l i l  V yjm enovane 
svazky jsou  vesm es brozovane, vysly 
vsak  dve  vazane, b o h a te  ilustrovane 
knihy. Jsou  venovane historii le tecke 
valky: M ALTA, THE H U R R IC A N E YE­
ARS a AIR W AR FOR YUG O SLAVIA, 
GREECE A N D  CRETE. O be  pub likace  
pop isu ji h is to ricke  uda losti let 1940-41 .

Z aveden i titu lu  nak lada te ls tv i SS P na 
nas trh  by lo  ne jenom  do b rym  o b ch o d - 
n im  tahem , ale i zasluznym  c inem  ve 
p rosp e ch  m noha  ceskych  priznivci!i vo ­
jenske  h istorie  i soucasnosti. — Ik—

Plastikove
Boeingy

Stavebnice Boeingovych stitiacich 
dvouplosniku, jez jsou popsany v rubrice 
Poznavame leteckou techniku v tom to 
sesitu, rozhodne nepatri k hitCim, ktere by 
byly v  nabidce vetsiny kitarskych firem. vy - 
ber je velmi jednoduchy. V  meritku 1 :32 
vyrabi verze P-12E i F4B-4 japonska Ha- 
segawa, v rozsirenejsim meritku 1 :72 exis- 
tuje pouze model armadmTio P-12E od fir­
my M atchbox. Vyrobky obou firem jsou 
bezne dostupne na nasem trhu, avsak bli- 
ze se zamerime na model Matchboxu.

Plastikove stavebnice te to  firmy patri 
casto k rozporuplnym. Nalezneme mode- 
ly, jez jsou spise karikaturami skutecnych 
stroju, a na druhe strane naopak klenoty, 
ktere jinde nesezeneme. K druhemu pripa- 
du patri i stavebnice Boeing P-12E. Jeji 
v zn ik je  datovan do roku 1973. Zabalena 
je  v  typ icke m atchboxovske krabicce, v niz

jsou ulozeny dva lief ramecky. Jeden je 
z  tm ave zeleneho a  druhy ze zluteho plas- 
tiku, cim z zhruba odpovidaji barvam pred- 
lohy. C iry celni stitek je  vylisovan samo- 
statne. Vylisky jsou proste vetsich otrepCi 
a vtazenin. Dobe vzniku modelu vsak od- 
povida kvalita znazom eni nytCi a linii pota- 
hu. Zvlaste nytovani trupu je pfilis hrube, 
vhodnejsi je jej obrousit a ponechat pouze 
linie deleni p a n e lil Nyty by v patricnem 
zm enseni a navic pod naterem nebyly vi­
det. Rozmerove i tvarove m odel vcelku 
odpovfda predloze. Je pochopitelne, ze 
i u tohoto  modelu naleznou modelarovy 
ruce mfsta, ktera si zaslouzi vylepseni. Jde 
predevsim  o dovybaveni pilotniho prosto- 
ru, oddeleni pohyblivych ploch a jine podle 
zkusenostf a podkladQ, jez jsou k mani.

Tem er zadnemu z m odelti od M atchbo­
xu neprospelo spojeni firmy s koncernem 
Revell. Ten to tiz  nyni vyrabi obtisky, jez 
jsou u Boeingu se spatnym  soutiskem, 
a navic je kryje prilis tlusty m atny kryci lak, 
takze spatne prilnou k povrehu modelu. 
Nekvalitni obtisky tak kazi dojem  z  jinak 
dobreho modelu. Obsahuji vysostne znaky 
a oznaceni dvou jednotek americkeho le- 
tectva: stroj velitele 95. Citocne squadrony 
a 27. stihaci squadrony 1. stihaci skupiny. 
Oba letouny maji olivove zeleny trup, kridla 
a ocasni p lochy jsou zlute. List se pouze 
barvou a tvarem dopInkCi.

Boeing P-12E od M atchboxu mQze byt 
i vhodnym  zakladem ke konverzim na na- 
m ofn i verze F4B-3 a F4B-4. Jednodussi je 
konverze na Boeing F4B-3, ktery se lisil 
hlavne tvarem  hrbetu trupu za kabinou, 
nizsim podvozkem  a pristavacim hakem 
pod trupem . Pro verzi F4B-4 je zapotrebi 
navic zhotovit novou SOP s vetsi plochou. 
Vhodnou dokum entaci k stavbe Boeingo­
vych stihacich dvouplosni"kij je publikace 
vydavatelstvi Squadron Signal P-12/F4B 
in action, ktera vysla pod cislem 141 a je 
bezne na nasem trhu.

Modelari, kteri se zabyvaji m odely na- 
mornfeh strojO, mohou svou sbirku oboha- 
tit s vynalozenim nemnoha prace o vy- 
znaeny typ, osta tn i ziskaji za 79 Κδ v  pro- 
dejne PM Pecka modelar, Karoliny Svetl6 
3, 110 00 Praha 1, model, kter^ svym 
pestrym  zbarvenim ozivi kazdou sbirku 
plastikovych modelO. Morg

Boeing F4B-3
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Pn vysloveni jmena Boeing si terrier kazdy 
predstavi obri dopravni ci vojenska letadla. 
Vyrobky teto svetozname firmy vsak vzdy 

nebyly mnohatunove hrmici kolosy, ale i male ob- 
ratne stihacky, z nichz patrf k nejzndmejsim ele- 
gantni dvouplosniky Boeing F4B ci armadni ekviva- 
lent P-12.

Cestu k Boeingovym stihacim strojOm otevrela 
vyroba letounii Thomas-Morse MB-3A. Zkusenosti 
ziskand pri vyrobe zurocil v race 1922 hlavnf inze- 
nyr Boeingu Claire Egtvedt a navrhl stihaci dvou- 
plosnik Boeing model 15, neboli PW-9. Nechal se 
inspirovat konstrukci nemeckeho stihaciho Fokkeru 
D. VII. LetounO typove rady PW-9 bylo vyrobeno 
mnozstvi verzi s riiznymi ijpravami, pro armadni 
i ndmorni letectvo.

Postupny vyvoj nakonec vyustil v Boeing model 83 
a 89, prapredky typO F4B/P-12. Prvni let modelu 83 
se uskutecnil 25. cervna 1928. Pohanel jej hvezdico- 
vy motor Pratt & Whitney R-1340B Wasp, vyzbroj 
tvoriiy dva synchronizovane kulomety nad motorem. 
Druhy stroj, oznaceny model 89, mel upraveny pod- 
vozek: zmizel prtibezny hn'del kol, aby byl umoznen 
stremhlavy odhoz pumy nesene na zavdsniku pod 
trupem. Oba prototypy posleze prevzalo ndmofni le­
tectvo a podrobilo je zkouskam. Armadni letectvo 
projevilo zajem o Boeing model 89 a prvni stroje 
tohoto typu, oznadene P-12A, prevzalo na zadatku 
roku 1929. Namorni letectvo dostalo prvni stroje, oz- 
nacene F4B-1, 8. srpna 1928, kdy prvni letoun (jed- 
notky VF-1B) pnstal na palube letadlove lodi USS 
Lexington.

Je pochopitelne, ze stroje F4B/P-12 prosly be- 
hem sve slu^by vyvojem. Letouny P-12B byly vyba- 
veny jinymi kridelky a pozddjdi sdriovd stroje dostaly 
prstencovy kryt motoru typu Townend. Stejn^mi 
zmenami proSly i namorni stroje, je i byly pote oz- 
nadeny F4B-2.

Nejmarkantndjsich zmen doznaly stroje verzi 
P-12E/F4B-3, u nichz byl zcela prepracovan trup. 
Pdvodni prihradova konstrukce s platen^m pota- 
hem byla nahrazena celokovovou poloskorepino- 
vou konstrukci, dimz se vyraznd zmenily prflrezy 
trupu. Zmdnil se i tvar ocasnich ploch.

Nejpokrocilejsi namorni variantou byl typ 
F4B-4, prizpdsobeny i pro bombardovaci ukoly, 
pro nez byl opatren z^vesniky pod spodnim krid- 
lem. Pro zlepseni smerovd stability byla vyraznd 
zvetsena plocha SOP, zmdnil se i tvar hrbetu tru­
pu za pilotnim prostorem, v ndmz byl ukryt z&- 
chranny dlun.

Boeingovy stihaci letouny slouzily na palubich 
letadlovych lodi do roku 1938, kdy byly vytlaceny 
yykonnejsimi Grummanovymi letouny. U skolnich 
jednotek vsak letaly az do pocatku 2. svetove val- 
ky. Celkem bylo vyrobeno 586 stroju verzi F4B/ 
P-12. Vedle Spojenych statCi slouzilo I 23 modifiko- 
vanych strojfl F4B-3/P-12E v Brazilii.

Technicky popis:
Boeing F4B-4 byl jednomistny jednomotorovy

Pilotni prostor Boeingu P-12E/F4B-3
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Boeing F4B-4 (P-12E)
Jiff Rumisek Foto: archiv autora a Miroslava Balouse

stihaci dvouplosnik smisene konstrukce s dvouko- 
lovym pevnym podvozkem a ostruhou.

Kridla mela dvounosnikovou konstrukci, potah 
byl pl^teny. Kridelka na hornim krfdle byla potazena 
hlinikovym plechem zpevnenym prolisy. Flomi krid- 
lo podpiraly dve trupove a dve mezikridelni vzpdry. 
Vyztuzeni bylo ocelovymi lany.

Trup mdl celokovovou poloskorepinovou kon­
strukci. V predni casti byly snadno snimatelne kryty 
pro prfstup k vnitrnimu vybaveni. Pilotni prostor byl 
otevreny, opatreny vetmym strtkem, do nehoz za- 
sahoval trubkovy zamdrovad pro stremhlave 
bombardovdni. Okraje pilotniho prostoru byly oca- 
loundny kuzi. Pred pilotnim prostorem byly v trupu 
umistdny dva pevne synchronizovane kulomety 
Colt-Browning raze 7,62 mm. Na spodni casti tru­
pu byl umistdn sklopny pristavaci hak. Pod trup, 
v mistd centroplanu spodmho kridla, Slo zavdsit 
pridavnou nadrz o objemu 208 I.

Ocasni plochy mely celokovovou konstrukci a hlini- 
kovy potah zpevneny prolisy. Rizeni bylo lanove. VOP 
byla podeprena dvema profilovanymi vzpdrami, daldi 
vyztuzeni tvorila dvojlce ocelovych Ian.

Pristavaci zarizeni tvoril odpruzeny dvoukolovy 
pevny podvozek a ostruha. Odpruzend ostruha 
mela mechanismus zakryty kozenym navlekem.

Motorovou skupinu tvofil hvdzdicovy vzduchem 
chlazeny devitivalec Pratt & Whitney SR-1340

Wasp s pfimym vstrlkovdnim o vykonu 370 kW 
(500 k). Pohandl dvoulistou kovovou vrtuli.

Zbarveni. Letouny americkeho namornictva mdly 
nosne plochy natreny hlinikovou barvou, vyjma 
vrchni casti horniho kridla, ktera byla chromove 
zluta. Trup byl svetle sedy. Namorni letouny byly 
opatreny identifkadnim oznacenim jednotek, jez 
sestavalo z rCiznych barev krytu motoru, pruhu na 
trupu a na hornim krfdle. Soucasti oznaceni byla 
i riiznd barva ocasnich ploch. Na vykrese je letoun 
F4B-4 stihaci squadrony VF-6 bazujici v race 1932 
na palube letadlove lodi USS Saratoga. Prislusnost 
k lodi oznacovala bila barva ocasnich ploch, ph- 
slusnost k jednotce cemy motorovy kryt a ceme 
pruhy na trupu za pilotnim prostorem a na hornim 
kridle. Soucasti oznaceni byl i cerny napis na trupu, 
pricemz pismeno F (v cemdm pruhu) bylo bile. Pred 
napisem se nachazel znak jednotky — cerna kres- 
ba Disneyova kocoura Felixe. Na spodni strand 
kridla byl cerny napis US NAVY. Seriove cislo a typ 
letounu na SOP byly dernd.

Technicke ddaje:
Rozpeti 9,14 m; delka 6,3 m; vyska 2,8 m; 
prazdna hmotnost 1017 kg; maximalni vzletova 
hmotnost 1551 kg; maximalni rychlost 301 ?
km/h; dostup 8380 m; dolet bez pridavne na- 
drze 645 km.

Brazilske Boeingy mo­
del 267 ▼

Boeing F4B-4 ►
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Lodni modelari hodnotili
Ceskomoravsky klub lodnich modelate 

zhodnotil sve ctyrlete pCisobenf od posledniho 
snemovani na konferenci, ktera se uskutecnila 
v sobotu 12. unora v hotelu Zlata stika v Par- 
dubicfch. Konference se konala mimo Prahu 
kvflli nizsimu najmu prostor, pricemz dobre 
spojeni pro vsechny ucastniky zCistalo zacho- 
vano diky rychlikove stanici CSD.

Podle zpravy mandatove komise se na kon- 
ferenci dostavilo 47 delegate z pozvanych 55, 
coz je pres 80 %. Z dvanacti pozvanych hostij 
jich bylo pritomnych 10, v cele s predsedou 
Ceskomoravskeho modelarskeho svazu Kar- 
lem Koudelkou.

Po kratkem privftani vsech Ocastniku pred­
sedou CMKLoM Jirim Lejskem se ujal rizenf 
konference ing. Zdenek Hanzlik, jenz nejprve 
nechal delegaty schvalit, pfipadne doplnit pra- 
covni komise a pote predal slovo zpet pred- 
sedovi, ktery prednesl zpravu o cinnosti Ces­
komoravskeho klubu lodnich modelafO za 
uplynule volebni obdobi. Ve zprave zhodnotil 
praci predsednictva a jeho jednotlivych clenCi; 
zdDraznil dobrou funkcnost predsednictva, 
plynouci ze skutecnosti, ze jednak vsichni maji 
o praci zajem, jednak regionalni zastoupeni 
usnadnuje prenos zprav na kluby. Dale hovoril 
o praci s mladezi, pricemz se zameril na sou- 
casne hlavne ekonomicke, ale i materialni 
problemy. Dalsim tematem zpravy byla stato-

pravni zmena a jeji dopady, ale i opatrenf, jimiz 
CMKLoM prevzal povinnosti, ktere byly pred- 
tim domenou federalmho organu. Sportovni 
cinnost a sportovni reprezentace byly zhodno- 
ceny v rovinach jak federativmho usporadani, 
tak za rok 1993 jiz samostatne. Ve sve zprave 
pan Lejsek nezapomnel ani na dva vyznamne 
mezinarodni podniky, ktere se v Ceske repub- 
lice konaly v minulem race: ME FSR v Duch- 
cove a MS C v Jablonci nad Nisou. V zaveru 
podekoval predseda odstupujicimu predsed- 
nictvu za odpovednou praci, ktera obnasi ra- 
du hodin venovanych ve prospech lodniho 
modelarstvi.

Nasledovaly zpravy o jednotlivych kategori- 
ich, ktere prednesli treneri Jaroslav Suchy 
(EX), ing. Ivan Skaba (F a FSR-E), ing. Zdenek 
Tomasek (C a F2), Miloslav Novotny (FSR) 
a Pavel Novotny (F5).

Kratka diskuse, zamerena pouze ke kandi- 
datce noveho predsednictva, jiz se zuicastnili 
panove Vrba, Dvorak, ing. Svorcik a Koudel- 
ka, uzavrela dopoledni cast programu.

Po chutnem obede s kavou na vzpruzeni 
mysli seznamil pritomne predseda mandatove 
komise s Cicasti a konstatoval, ze konference 
je usnesenischopna.

Ing. Vratislav Svorcikjako predseda volebni 
komise prednesl kratke odborne charakteristi- 
ky navrhovanych clenCi a predsedy noveho ve-

deni CMKLoM. Navrzeni clenove predsednic- 
tva zastupujici jednotlive regiony byli schvalo- 
vanf vzdy delegaty prislusneho regionu, pred- 
sedu pak volili vsichni delegati konference. Pri 
volbe jednotlivych delegate se nevyskytl zadny 
hlas proti navrzenym, jednomyslna byla i volba 
predsedy. Za nove zvolene predsednictvo 
Ceskomoravskeho klubu lodnich modelan!i 
podekoval predseda za prodlouzeni mandatu 
na dalsi ctyri roky a slibil, ze se vsichni budou 
snazit pro lodni modelarstvi odvest co nejlepsi 
praci.

Po volbach nadesel slavnostni okamzik: 
nejuspesnejsi reprezentanti —  ti kteri se doka- 
zali v ME a MS umistit na celnych mistech 
a ziskali prvni medaile pro nasi samostatnou 
reprezentaci —  byli odmeneni dekovnym lis- 
tem CMKLoM. Dekovny list obdrzeli i porada- 
tele mistrovskych soutezi Naviga, KLM Duch- 
cov za ME FSR a KLM Admiral Jablonec nad 
Nisou za usporadani MS C.

Z diskuse, ktere se zdcastnila rada delega­
te, alespon nekolik postrehCi. DCilezite bylo 
upozorneni pana Franka z brnenskeho klubu 
na potrebnost seznameni klubu s jejich legis- 
lativnimi a financnimi pravy i povinnostmi.
0  financnim zabezpecovani cinnosti CMMoS 
informoval tajemnik CMMoS Miroslav Navratil. 
Pan Navratil z Pardubic podal informaci o pri- 
pravach zakovskeho mistrovstvi. Pan Hinter- 
holz z Ledenic upozornil, ze by bylo vhodne 
u zakovskych trid krome vyhodnoceni serialu 
sestavit i zebricek podle tri vysledkCi v race, 
aby se zvysila motivace zaku. 0  propagaci
1 treba clanky a planky v casopise Modelar 
hovoril pan Vrba z Duchcova. Naopak ing. 
Kohlicek z Kolina si vedle referatu o MS pla- 
chetnic v Polsku posteskl, ze jsou zruseny ti- 
tuly mistr sportu a zaslouzily mistr sportu 
apod., jez podle nej zvysovaly soutezni moti- 
vaci.

Rozpravu ukoncil predseda CMMoS pan 
Koudelka, ktery upozornil na nektere moznosti 
propagace a na moznost vytyorit si samostat­
nou symboliku pro jednotlive modelarske od- 
bomosti. Konstatoval, ze lodni modelari pra- 
cuji na velmi dobre urovni, a podekoval pred- 
sednictvu CMKLoM za jeho praci, kterou po- 
vazuje za nejlepsi v ramci CMMoS, a popral 
stejny elan a dspesnou praci i v dalsim voleb- 
nim obdobi.

Schvalenim usneseni, ktere s upravami vy- 
plynuvsimi z diskuse prednesl predseda na- 
vrhove komise ing. Tomasek, byla konference 
uzavrena.

Nove predsednictvo Ceskomoravskeho klu­
bu lodnich modelate tvori:

Jiri Lejsek —  predseda (Pivonkova 946, 
517 41 Kostelec nad Orlici);

ing. Zdenek Hanzlik — 1. mistopfedseda 
a zastupce jiznich Cech (Lhenicka 1, 370 01 
Ceske Budejovice);

ing. Zdenek Tomasek —  2. mistopfedse­
da a zastupce severnich Cech (Strelecka 3, 
466 01 Jablonec nad Nisou);

Zdenek Fiser —  zastupce Prahy (Kvasni- 
cova 1495, 149 00 Praha 4);

Vaclav Jan —  zastupce strednich Cech 
(Fribova 137, 251 64 Mnichovice);
_ ing. Ivan Skaba —  zastupce zapadnich 
Cech (Slovenske Odoli 47, 318 02 Plzen);

Bohuslav Benes —  zastupce vychodnich 
Cech (Chmelova 445/II, 566 01 Vysoke My- 
to);

ing. Jaroslav Matl —  zastupce jiznf Moravy 
(Zavodskeho 2, 636 00 Brno);

Miloslav Novotny —  zastupce severni Mo­
ravy (Optiky 2, 750 00 Prerov).

Zajemci o lodni modelarstvi i kluby lodnich 
modelate se mohou na sve regionalni zastup­
ce obracet se vsemi svymi dotazy a namety 
na zlepseni cinnosti. O trenerech a zastupcich 
v odbornych sekcich Naviga budou ctenari 
Modelare informovani ve sloupku O lodnim 
modelarstvi v cisle 6. LJ
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Vypousteci zarizeni pro raketoplany
Odstartovat raketoplan s elektrickym zaze- 

hem motoru podle pozadavku souteznich pravi- 
del je ponekud obtiznejsi nezli start se zapalnici. 
VypouSteci zarizeni musi totiz splfiovat nekolik 
technickych pozadavkili, jako jsou: zajistit vysko-

vy doraz modeiu na rampe, zabranit kmitani mo- 
delu kolem podelne osy vlivem vetru, zabezpecit 
palnik proti vypadnuti z trysky pri zazehu a za- 
mezit zachyceni privodnich elektrickych kabelO 
za kormidla startujiciho modeiu. Temto poza- 
davkOm pochopitelne nevyhovuji bezne prutove 
rampy, ktere vetsinou (i pro mistrovskb souteze!) 
zajisfuji poradatele. Zkuseni zavodnici si proto 
vozi na souteze rCizne resene podperky a „ude- 
latka", ktere jim umoznuji bezpecne odstartovat. 
Pro poradatele zakovskych a juniorskych soute- 
zi (podle FAI je vekova hranice juniorCi od 10 let) 
by vsak melo byt samozrejmou povinnosti vyba- 
vit vsechna startoviste vypoustecim zafizenim 
umoznujicim spolehlivy a bezpecny start rake- 
toplanu. V nasem klubu jsme vyvinuli a odzkou-

◄ Obr. 1: 1 vodici prut rampy — 
5h11—1000, CSN 426510— 11370; 2 
detail na obr. 3; 3 vyloznik — drevo, 
4 vodici prut kffdla — svareci drat 
0  4, dl. 500 (2 kusy); 5 podpera 
— sestava, det. na obr. 5, pajeno 
mosazi; 6 doraz — textit J, det. 
na obr. 6; 7 vrut 3x35; 8 sroub 
M4x25, matice M4, podlozka 4,2;
9 sroub M4x15

tyc tazena pr. 
hranol — drevo, 
detail na obr. 4;

► Obr. 2: 10 elektricky odporovy 
palnik; 11 dreveny kolik; 12 rake- 
tovy motor

sell takove zarizeni, ktere pouzivame na soute- 
zich jiz tri roky. Jeho popis a vyobrazeni uvadi- 
me jako podklad pro zhotoveni nebo pro inspi- 
raci pri samostatne konstrukoi tohoto zarizeni.

Celkova sestava vypousteciho zarizeni je zna- 
zorn§na na obr. 1. Jeho reseni a rozmery umoz- 
riuji start raketoplanCi a raketovych kluzakO bez­
ne konoepce, tj. se spodni SOP, az do rozpeti 
kridel asi 400 mm. Pri vvbavovani kompletniho 
startovi§t§ musime pochopitelne zajistit i zhoto­
veni prutov6 rampy o 0  5 mm. Jedno z moz- 
nych reseni rampy bylo publikovano v Modelari 
8/1991 na str. 21. Pro dokompletovani stavajici 
rampy staci zajistit pouze zhotoveni pozic 2 a 9.

RAF 340
(Dokonceni ze str. 30) 
toveni pripravku, ktere pri lepeni zajisti 
souosost pohonnych hridelu a jejich 
rovnobeznost s hridelem m otoru pri za- 
ji§t§ni spravne polohy v trupu.

Trup uzavreme palubou z balsy tl. 2. 
V palube jsou dva otvory. Predni, na 
vykrese znaceny o1, je  lemovany 
sm rkovou liStou o prQrezu 2 x5  a pre- 
kryty kabinou. Zadni otvor, nutny pro 
zabudovani serva a kormidla, je prekryt 
vikem 2 1 . Kruhovou podlazku pro ob- 
sluhu kulometu, ktera je upevnena na 
zadnim  vi"ku, m uzeme vytvarovat z tvr- 
deho papiru. Na okraj paluby a boky 
trupu pfilepime smrkove listy o prurezu 
2 x2  a vybrousime je. Do rohu otvoru 
o1 prilepime listy 48, ktere dolicujeme 
podle sirky kabiny, jiz zajisfuji proti 
uvolneni.

Po nalakovani trupu lepime jednotlive 
doplnky. Na palubu nalepime listy 22, 
ktere predem na spodn i strane sbrousi- 
me do pozadovaneho tvaru.

Kabinu stavime na rovne desce. Jed­
notlive dily spojime smrkovym i listami 
o prCirezu 3x3. Takto sestavenou kos- 
tru potahnem e balsou. Okraje horni pa­
luby a strechy kabiny vyztuzime sm rko­
vou listou o priirezu 2x2. Spodn i okraj 
olemujeme po ustaveni kabiny sm rko­
vou listou o prfirezu 2x5 . Jednotlive 
doplnky, jako ovladaci pult, stozar, na- 
vigacni zarizeni, radiovou antenu, zeb- 
riky, vetraci otvory, m otorovy prostor 
s prislusenstvim a zabradli, lepime az 
po nalakovani kabiny. Zabradli z dratu 
o  0  1 spajime nebo slepime kyanoakry- 
latovym lepidlem.

M otor je instalovan do trupu s hliniko- 
vou meziprirubou, kterazto konstrukce

32

umoznuje pouziti jinych typQ m otoru 
bez ijpravy modeiu. V prototypu byl po- 
uzit m otor Starmax 48 Navy firmy 
Robbe, o. c. 4132, (6 az 12 V /0,7 az 
9 A). M otor je velmi tichy, vykonny, 
s vysokym krouticim  m om entem  a niz- 
kou spotrebou. Pri napeti 8,4 V toc i 
5050 ota6ek za minutu. Vyrobce jej do- 
porucuje pro lodni vrtule o  prCimeru 40 
az 60 mm. M otor byl pouzit v  kom bina- 
ci s pruznou spojkou Horst (naboje 
o 0  4,2/5) a dvem a trilistymi vrtulemi 
Igra 40 mm. Zdroj tvorilo sedm NiCd 
6lanku 1,2 V /1 ,2 Ah. Doba jizdy pri pre- 
vodu 1,2 byla 20 az 25 min, s prevo- 
dem 0,8 okolo 15 min. K regulaci ota- 
6ek m otoru byl pouzit regulator firmy 
Praia typ KL-2000 RX BEC on /o ff s ply- 
nulou regulaci vpred i vzad.

Souteze 
KLoM CMMoS 
v kvetnu 1 994
MISTROVSKE SOUTEZE 
7. kvetna —  Stara Boleslav, F1 -V

V. Rousal, Erbenova 1115, 250 02 Stara 
Boleslav

14. kvetna —  Pardubice, EX— 500, EX 
J. Navratil, Dr. Krpaty 1389, 530 03 Par­
dubice

14. a 15. kvetna —  Praha, F1— E, F3— E,
FSR— E7, FSR pres 2 kg, Hydro 1, 2 
Ing. V. Svorbik, Brechtova 849, 149 00 
Praha 4

15. kvetna — Pardubice, EX— 500, EX
J. Navratil, Dr. Krpaty 1389, 530 03 Par­
dubice

22. a 23. kvetna — Plzen, C
M. Houska, Senecka 18, 300 00 Plzen 

25. a 26. kvetna —  Nachod, F1— E, F3— E, 
FSR— E
J. Linhart, 549 32 Hronov II —  515 

28. a 29. kvetna —  Turnov, FSR— V
J. Fapso, Dalimerice 219, 511 01 Turnov

Povrchova Oprava. Trup i kabina jsou 
cele modrosede, pod Lirovni ponoru je 
trup cerny, zachranne kruhy a 6luny na 
bocich kabiny oranzove, vstupni otvory 
vetracich sachet, kotva, podlaha kapitan- 
skeho milistku, svetlomet a pracovni plo- 
chy chladice sedocerne. Podlaha kruho- 
ve plosiny je hneda, clun na pndi bily.

Hotovy model mCizeme osadit figura- 
mi osob v meritku 1 :30.

Hlavni material (rozmery v mm):
Preklizka tl. 2 —  150x400; tl.
3 —  220x550
Balsova prkenka o rozmerech 
100x1000 tl. 2 —  6 ks; tl. 10 —  1 ks 
Sm rkove listy dl. 1000, 2x2  5 ks; 2x3
—  2 ks; 3 x3  —  9 ks; 5x2 , dl. 500
—  3 ks

VEREJNE SOUTEZE
7. kvetna — Brandys nad Labem, EX—500, 

F2, F2—Z
J. Vorlicek, Prazska 899, 250 01 Brandys 
nad Labem

7. kvetna — Hulin, F1, F2, F3, FSR—E7 
M. Mrazek, U stavu 1068, 768 24 Hulin 

7. kvetna — Namesf nad Oslavou, EX—500, 
EX—Z
J. Suchy, Palackeho 586, 675 71 Namest 
nad Oslavou

7. kvetna — Nachod, F1—E, F3—E, FSR—E,
J. Linhart, 549 32 Hronov II—515

8. kvetna — Hulin, F1, F2, F3, FSR—E7
M. Mrazek, U stavu 1068, 768 24 Hulin 

8. kvetna — Havirov, EX, F2, F2—Z, FSR—E7 
F. Chmelka, Kpt. JaroSe 789, 735 14 Orlo- 
v£-Lutyn£

14. kvetna — Plzen, F1—E, FSR—E7 
E. Hrdina, Sokolovska 1, 323 12 Plzen

21. kvetna — Hulin, F2, F2—Z
M. Mrazek, U stavu 1068, 768 24 Hulin

22. kvetna — Hulin, F2
M. Mrazek, U stavu 1068, 768 24 Hulin 

28. kvetna — Dubi, EX—500, F1—E, F2,
F2—Z  F3—E
J. Zeman, Palackeho 132/7, 417 02 Du­
bi 2
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Cele zarizeni je snadno a rychle rozebiratelne 
kvQli transportuN

Popisovane zarizeni sestava z hranolu 2, 
k ngmuz je vrutem 7 prisroubovan vyloznik 3, 
opatreny dvema otvory pro nasazeni vodicich 
prutii 4 kh'dla. Komplet je nasunut na vodici prut 
1 startovaci rampy. V zarezu hranolu 2 je otocne 
ulozena podpera 5. Tuhost nataceni podpery Ize 
regulovat dotazenim srouboveho spoje 8. Na

Obr. 5: 5a svareci drat 0  4, dl. 450; 5b 
plech 1,5x25x40 CSN 425302—11373

podp§re je otofinS nasazen doraz 6 pro vyskove 
ustaveni modelu. V dorazu je vyvrtan slepy otvor 
o 0  3,5 mm pro drev§ny kolik 11 (napr. zapal- 
ku), ktery zaji§fuje upevneni palniku 10 v trysce 
motoru 12 (obr. 2). Palnik je tak hmotnosti cele- 
ho modelu zatla5ov6n do tiysky, coz zamezuje 
jeho vytazeni hmotnosti pripojovaoich elektric- 
kyoh kablikO pri ζέζβhu. K zajisteni zvolene po- 
lohy zarizeni na startovaci rampe slouzi staveci 
Sroub 9. Privodni kabliky s „krokodylky“ je vhod- 
ne niplasti prichytit k podpere 5, aby v okamzi- 
ku z£:ehu nemohly spadnout na kormidla star- 
tujiciho modelu.

Prfprava k letu: Model nasadime voditky na 
prut 1 startovaci rampy, kridlo zasuneme mezi 
vodici pruty 4. Kolik 11, ktery drzi v trysce zasu- 
nuty odporovy palnik 10, usadime do otvoru 
v dorazu 6. Konstrukcni resent umoznuje natocit

Prodejni cena, udavana u kazdeho vy- 
robku, je pouze priblizna, bud doporuce- 
na vyrobcem, nebo zjistena v  jednom 
z obchodQ, v  nichz je vyrobek k dostani.

Obchodnici, kteri maji zajem o prodej 
predstavovanych vyrobkQ, zjisti presne 
podminky u vyrobce nebo dodavatele, re- 
dakce s nimi neni seznamena.

Mil Mi-4
Plastikova stavebnice v mefitku 1:72 ruskeho 

vrtulniku, ktery zn^me i z vyzbroje nasi armady, 
se proddv^ v kartonove krabicce, na jejiz titulni 
stranfi je akbni kresba a na spodni strane kresba 
jednoho z peti nabizenych kamuflaznich sche- 
mat. Obsahuje dva lici ramecky z bile hmoty 
a jeden z cir6 hmoty. Vylisku je 101 a povrch

doraz potrebnym smerem, at jsou voditka umis- 
t^na po leve 6i prave strane trupu modelu (viz 
isipky na obr. 1). Rozdilne vzdcilenosti mezi vo­
ditky a osou motoru Ize regulovat pootocenim 
podpSry 5 ve sroubovem spoji 8.

Zhotoveni popisovaneho zarizeni je nenSroc- 
ne materi^love i vyrobne — vystacime s vrtafi- 
kou a rucnim naradim. Dily 2 a 3 Ize zhotovit 
i z m§kkeho (smrkoveho) dreva, na vodici pruty 
4 a 5 Ize pouzit i svareci drat o 0  4 mm (dr£t 
mensiho prumeru za vetru prilis pruzi) jakosti 
11340 (G34). Doraz 6 je s ohledem na tepelne 
namahani vhodn6 zhotovit z tvrzene textilie (tex- 
tit „J") nebo alespon z tvrdeho dreva. Pro zvy§e- 
ni trvanlivosti je doraz resen oboustrannfi, po 
ohoreni horni strany jej Ize po sejmuti z podpery 
otocit a pouzivat dale. Doraz Ize po upravl 
— prevrtani otvoru o 0  3,5 mm na 0  5 mm pro 
privodni draty — pouzit i pro mzikovy palnik

03,5^ ■1 l-W
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s kovovou dutinkou, pripadne Ize doraz kon- 
strukcne resit pro zazeh dvou i vice motorfl 
soucasne.

Alois Rosenberg

Oficialni vysledky 
Svetoveho poharu ’93 

v kategorii S8E
1. R. Volkomer, SR 3251; 2. H. Burk, SRN 
3167; 3. S. Mokran, SR 3103; 4. A. Pajdlhauzer, 
SR 3071; 5. έ . Ryba, SR 2789; 6. S. Supek, SR 
2618; 7. M. Gosak, Slovinsko 2123; 8. B. Ma- 
kuc, Slovinsko 2110: 9. A. Korjapin, Rusko 
2084; 10. V. Chvatil, CR 2011 b.

Celkem v rocniku 1993 startovalo 26 mode- 
laru.

maji pokryt negativnim rytim. Souc£sti stavebni­
ce je i stavebni navod.

Vyrabi: Kovozavody Prostejov, Za Dolni 
21, 796 93 Prostejov 
ProdOvaji; modelarske prodejny 
Cena; 145 Kc

Hornet
Stavebnice elektroletu pro z^vody kolem 

pylonO poh^neneho motorem SPEED 400 
(je s vrtuli a kuzelem souc^sti stavebnice) 
a nap^jeneho ze sedmiclankove baterie. 
K rizeni je vhodna trikanalova RC souprava 
se dvema mikroservy. Ve stavebnici je hoto- 
vy trup z probarveneho laminatu, kridlo 
z penovbho polystyrenu potazene balsou,

Ceskoslovenske sondazni 
meteorologicke rakety 

S0NDA
Slovenske dopravn^ mCizeum Brehovy- 

— Presov: 60 stran + barevni obalka, v 6esk6m 
jazyce, 59 fotografii, 18 perovek.

Nespome zajimavou publikaci vydalo Sloven­
ske dopravne muzeum Brehovy v Presove. Je 
v ni zachycen kompletni vyvoj cs. sond^znich 
raket Sonda S1 az S10 z druhe poloviny 60. let 
ve Vojenske akademii Antonina Zapotock6ho 
v Brne. Pro modelare bude samozrejm§ nejd6- 
lezitejsi bohata fotograficka dokumentace 
a podrobne vykresy vsech typCi vfietn§ barev- 
nych schemat. Rakety Sonda jsou vhodn6 jako 
predlohy maket urcenych pro vyskov£ 6i 6asov6 
sout§ze, ale nektere i pro jednodussi vicestup- 
novou „bodovacku".

Na sestaveni publikace se podileli ing. O. 
Svoboda, CSc., plk. doc. F. Ludvik, CSc., a ing. 
P. Konecny, CSc., z Vojensk6 akademie v Brnl, 
coz by mdlo byt zarukou historick6 spr^vnosti, 
a raketovi modelari ing. M. Horafiek, ing. B. Pa- 
zour a F. Brehovy.

Zajemci si mohou publikaci zakoupit v prodej- 
ne Vydavatelstvi Magnet-Press, Jungmannova 
24, Praha 1 za 30 Kc, na Slovensku v Magnet- 
-Press Slovakia, Stdrovo nam. 46, Bratislava za 
35 Sk.

ocasni plochy a dalsi dily potrebne k dokon- 
ceni modelu. Potah je doporucen z nazeh- 
lovaci folie, kterou stavebnice neobsa- 
huje.

Vyrabi: Perkis m odels, Ceskd republi­
ka
Proda \ iA :  HVP M odeler, Myslikova 30, 
120 00  Praha 2  
Cena: 2 2 4 0  Kc
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t  Digitalni otackomer 
a multimetr

Vyrabi: Sanyo, Japonsko
Prodava: PM Pecka — modelar, Karoliny
Svetle 3, 110 00 Praha 1 (i na dobirku)
Cena: 599 Kc

umoznuje optoelektronioky merit otacky motorO 
od 100 do 60 000/min. Na celni stene ma prepi- 
nac pro mefeni ot£cek dvou, tri a ctyrlistych 
vrtuli. Obsahuje take voltmetr do 20 V, s prepi- 
natelnym rozsahem od 0 do 1,999 V a do 19,99 
V. Vestaveny ohmmetr ma rozsah od 0 do 
1,999 kn. LCD displej je btyrmistny. Pristroj je 
napajen jednou 9V baterii a ma rozmery 
185x70x25 mm. Jeho hmotnost je 195 g, Do- 
ddva se v6etne kabelfl s meficimi hroty.

Vyrabi: Graupner, SRN
Prodava: Monty model, s. s r.o., Husitska 68,
130 00 Praha 3
Cena: 2 088 Kc

Pohonny akumulator

je sestaven ze sesti rychlonabijecich clankO Sa­
nyo Cadnica o napeti 1,2 V a kapacite 1,3 Ah. 
Akumulatory jsou zataveny v teplem smrstitelne 
folii a opatreny plastovymi cely. Dodavany jsou 
s kabely a konektorem. V nabidce jsou i clanky 
o kapacite 1,8 Ah.

Maketova kola

jsou urcena pro male makety pohanene moto- 
rem na C02, pffpadne gumovym svazkem. Maji 
0  30 mm. Vyrobena jsou z 6eme plastioke 
hmoty. Prodavaji se v paru, zabalenem v plasti- 
kovem sacku s papirovym prehybem. Zvlasf se 
dodava plastove ostruhove kolo o 0  7 mm.

Vyrabi a dodava: Hacker Model Production,
270 65 Kalivody
Prodavaji: modelarske prodejny
Cena: 29,90 Kc, ostruhove kolo 6,60 Kc

CETO-01

Nabijec CETO-01 je urcen pro dobijeni akumu- 
l£toru RC soupravy CETO micro system ze sit§ 
220 V. Nabijec umoznuje soucasne dobijeni pri- 
jimacovych i vysilacovych akumui0tori!i.

Vyrabi a dodava: CETO, s. s r.o., Veleslavin- 
ska 26, 162 00 Praha 6 
Cena: 480 Kc

Inzerci pfijima Vydavatelstvi Magnet-Press, 
inzertni oddeleni (inzerce Modelar), Jung- 
mannova 24, 113 66 Praha 1, telefon 
242 273 84-92 linka 351

PRODEJ
■ 1 Svazane rocniky Flug+Modell Technik, 1983-90, 
cena dohodou, motor OS FT 120 2V, 4T, cena do- 
hodou, 3k vys. Commander 2001,27 MHz, vS. NiCd 
(800), vybrus OPS 61 ABC (1000), serva VS 200 kul. 
l o l  (a 500), koncovka zhav. GR 1609 (120), tlurnice 
vyf.: HB 61 (130), OS 882 (160), pfechodka M W S 
10S (130) —  vse ηονό. Z. Kalab, VSgnerova 91, 
294 71 Ben&tky n. J „  tel. 0326/91 64 18
■  2  Stary model, motor Kratmo 10, novy nezabeh. 
motor M W S 6,5 GFS-ABC+RC karburStor (1100), 
lam. trup + polystyren. vyplne kridel + plan vStronS 
Flamingo (300). V. Stary, Jiraskova 416, 345 61 
Starikov, tel. 0188/925 91 vecer
■ 3  Pozustalost po let. modeia.fi: 80% novy material, 
vc. modelfl, motorCi, naradi. Cena kolem 50 000 KC. 
Tel. 02/627 91 64 odp. 17— 20 hod.
■ 4  Modelove kolejiCtC TT, 3 panely, celkova plocha 
4 m2, 35 vyhybek, asi 32 m koleji, se stavbami 
a krajinou. Cena dohodou. R. Kalisch, 691 62 Uher- 
cice 272
■  5  2-kan. soupravu Graupner D4 SSM vysflaC, pFij(-| 
mac 1XC507 1 xHITEC (2300). M. Kucera, Rybnicni 
419, 747 28 StepCnkovice

Fokker E.lll

Plastikova stavebnice nemeckeho stihacfho le- 
tadla z 1. svetove valky v mentku 1:48 se proda­
va v kartonove krabicce s titulni kresbou na titu- 
lu. Obsahuje dva lief stromecky ze svetle sede 
hmoty a rozmernou desticku s kovovymi, foto- 
chemickou cestou vyrobenymi dily. Maketa ro- 
tacniho motoru je odlita z bileho kovu. Soucasti 
stavebnice je i obtiskovy arsik pro pet verzi 
a stavebni navod.

Vyrabi: Eduard Model Accessories, Ceska 
republika
Prodava: MPM, Myslikova 19, 120 00 Praha 2 
Cena: 289 Kc

"1N Z E R T  epedfil"  
zijm ovy iiizertni iasop is pro modclAfe a kutily j  ^

f l j ; .- bezplatni inzerce I
- pfedplatirf u PN S v uils(£ bydliSli V .
- prodej u PNS a v m odeUfsk^ch prodejnich

V y d i v i : M odel IN Z E R !
Petrohradskd 2337  
390 03 T ibor  
U f.0361/33846

H ledin ie dalSi prodejee za vyiiotbuych podminek
l> »l|

■  Ve dnech 75. a z  19. ilnora 1994 se v prazskem palaci 
kultury konal 1. mezinarodni veletrh hracek ITF ‘94. Nebyl 
sice primo zameren na modelarstvi, ale modely nechybe- 
ly. Vystavovaly predevsim firnny, jejichz vyrobnf program je  
zameren na p/astikove modelarstvi, napriklad Eduard M o­
del Accessories,. Smer, AV models a dalsi. Predstaveny 
byly take modely lodi firmy Poseidon.

Sladky a spol. — potreby pro modelare
Nabizi:

Balsa ·  liSty ·  guma ·  potahovy papir ·  nazehlovaci folie ·  lepidla ·  RC 
soupravy CETO s pffslusenstvim ·  akumulatory ·  motory MWS, 
COX ·  palivo ·  vrtule ·  stavebnice modelu tuzemskych vyrobcu ·  podle 
nabidky stavebni pteny ·  siroky vyb§r plastikovych modelCi, dekaly, barvy 
•  zbrane MARUI a LEGO

Najdete nas v prCichodu domu v Doma^licich, ndm. Miru 142, PS0 344 01, 
tel.: 0189/23 19
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■ 6 Dvouk. RC soupr. Techniplus Acoms AP-227 Mk 
III: vysila6, prijimaC (26 995 MHz), 2 ks serva AS-5, 
battery box. T0m0r nel0t0no-nevyu2ito, perfektni 
stav. Univerz^lnf nab. NiCd Accu UNIBOX 4+1. Lze 
nabijet 2 nebo 4 0l£nky nebo jeden 9 V 6l£nek
—  jako πονά. NabidnSte. M. Bajer, Krenkova 900, 
592 31 Νονό MSsto na MoravS
■  7 Osmikan^lovou RC soupravu ROBBE Supra 
PCM 40 MHz se dv§ma pnjimadi, m£lo pouzivana, 
ρΐόη na Spitfire rozp. 222 cm, orig. Dave Platt USA. 
Cena dohodou. J. Velc, Kosikova 223, 272 04 Klad- 
no 4, tel. 0312/78 17 60
■ 8 Motor Picco 3,5 s kar. Nova Rossi + 2 vybrusy 
v lodni iiprav6 + prevodovka a ozub. kola (1800), 
motor M W S 3,5 GFR + ND mozno i v lodni ijprav§ 
(1200), prijimad Acoms MK.3 AP227 (400) novy, vysi- 
lad + prijima6 AP227 MK.2 (700), Startbox pro FSR 
hlinikovy (500), d6lany starter do 6,5 (300), skorepina 
trupu pro FSR 3,5 Orion (250), 2 serva Futaba FP-12 
nepou2ivan£ (350). J. Kobrle, 533 74 Jaroslav 57, tel. 
0456/931 55
■  9  Model, plany rady Modelar i jine —  jen let. Sez- 
nam zdarma. J. Hoblik, Kustova 277, 269 01 Rakov- 
nik
■  10 Vdtrone RC V2, V1, RC Adam s M W S RC 3,5
—  odp. za znamku 3 Κδ. V. Volr£b, Havlidkova 1108, 
269 01 Rakovnik
■ 11 Mot. modely riz. S, V, M Apolo s mot. Enya 1,7 
Cesna a Kiwi s plovaky na mot. 3,5 (po 1000), obn 
akrobat Supra Fly na mot. 25 cm3 nedokonceny 
(4000), nepouzite: motor HP 61 Gold Cup + tlumic 
(2400), vysilad Modela 4 FM27 + NiCd zdroj + par 
krystalu (400). V. Chvatal, Jarkovskeho 487, 250 82 
LJvaly, tel. 02/660 338 97
■  12 PI0ny obfich RC polomaket a RC polomaket, 
dr. vrtule 250-800. B. Misterka, 340 41 Bezd§kov 
13
■ 13  RC soupravu Futaba F-14 FM 40 MHz, vysi1a6 
+ prijimad + 2 serva —  nove (5000). J. Sterba, Dvof£- 
kova 43, 750 00 Prerov, tel. 0641/510 50
■  14 Malo pouzivanou sadu 6FM35, vysilad, pryi­
n g ,  3 serva, prislusenstvi (3500). P. Habanik, V£pe- 
nice 155, 687 74 po§ta Stary Hrozenkov
■  15 JLC —  dolni Paseky 1370, Roznov p. R. 
756 61 nabizi: obtisky 1/35 na boj. techniku, limit, 
serie po 300 ks D35001-PzKpfw IV ausf. H, 
D35002-PzKpfw VI Tiger. Kazdy 5 autentickych verzi 
cena (£ 20), pro obchod. rabat, nebo dobirkou 
+ postov. nebo proti sloience na 20 Κδ, ve zpr. pro 
prijemce uvest typ popr. n£sobky sumy s ροδί, kusu, 
PS. tiskl Propagteam.
■  16 Novy Power - Speed 440 (200) novy Speed 
600 (200), RC elektrolet lam. trup (200), servo spina6 
Astro el. (350), RC buggy 1:10 2WD + n£hr. dily 
a pneu (2000), RC vrtulnik na motor 10 cm3 (3500), 
motor MDS 10 cm3 2  (800). A. La§tCivka, Jenikov 78, 
539 41 Kameni6ky, tel. 0454/226 37
■ 17 El. navij£k pro F3J/400 m silonu, aku 37 Ah,
serva ST-1 (0150) nebo vymSnim za mikropoditad 
Didaktik Gama, Zx Spektrum apod. P. Svoboda, 
Cernilov 384, 503 43 Hradec ΚΓόΙονό, tel.
049/924 38 po 17. hod.
■  18  Rychlostni dlun kat. FSR-V 6,5 (1600), novy 
motor M W S 6,5 GRRT (1500). J. Navr£til, Dr. Krpaty 
1389, 530 03 Pardubice, tel. 040/51 32 96
■ 19 Stavebnice alebo hotov0 RC modely: Miky 
(1000), OB 20 Η II (1500), dvojploS. Max (1600), Jak 
12 A (1600), Z 37 Cmetek (2000), ceny v Sk. T. Iva- 
nyi, Hlavna 64, 946 03 Kolarovo
■ 2 0  RC vetron kategorie F3B vhodny i pro svahove 
I0t£ni. Model je celolamin^tovy z formy, uhlikovy 
nosnfk, rozpeti 2,9 m, vySkovka do T. Prislusenstvi: 
prepravni bedna, el. navij£k + silon. Ovlad^ny jsou 
SOP, VOP, kridelka, vztlaky, brzdy. Cena dohodou
—  nutno vid£t. J. Paulus, Chrpov£ 1490, 286 01 
0£slav
■ 21 Plechovy vl£6ek Merkur (1 lokomotiva, 7 va- 
gonCi, koleje). V. Richter, Dvofekova 667, 360 17 
Karlovy Vary
■  22  Spidkovy RC model elektro buggy 1:10 od 
firmy Kyosho Lazer ZX-R 4x4 model 93 + motor 
+ mnoho n^hradnich dilCi (6000). D0le el. regulator 
Kyosho SCI Pullman —  vpred-brzda, vhodny zejme- 
na do buggy (1500). K. Griessl, Popovicka 915/6, 
101 00 Praha 10-Vrsovice, tel. 76 74 08
■  2 3  Motor 20 cm3 zhavik (1000). M. Kapalin, Lome- 
na 535, 253 01 Hostivice, tel. 334 24 02 do 14 
hod.
■ 2 4  RC polomaketu Piper PA-18 (1400 mm), vStrofi 
Diskus 330 a jin6. Tel. 02/82 95 36 od 18 hod.
■ 25  (V zavorkach jsou ceny prislusnych stavebnic): 
obousmSmy regulator ot£5ek pro RC modely —  mo ­
tor 6 az 12V/10A trvale, brzda, stabilizator napSti 
5V/1A —  za 650 (400) Κδ, varianta 20A trvale za 850 
(600) Κδ, regulator ot£6ek pro RC elektrolet —  motor 
6 az 12V/17 az 30A trvale die chlazeni, brzda, stabili­
zator 5V/1A, a u tom atic^ odpojeni motoru po vybiti 
zdrojCi —  za 600 Κδ, vykonovy spina6 — zat§z 7 az 
20V/12 a l 20A trvale die chlazeni, stabilizator 5V/1A
—  za 400 (250) Κδ, miniatumi spinac —  zatez 1 a1 
20V/3A trvale —  za 180 (140) Κδ, nabije6ka akumu- 
tetorCi 6 az 12 V —  regulace proudu 0 az 5A nez^visle 
na napeti, odolnost proti zkratu a prepolovani —  za 
850 (700) Κδ. V§e nove v z£ruce. Ing. Budinsky, 0in- 
sk£ 7, 160 00 Praha 6, tel. 02/342 92 51

K O U P E

■  2 6  Hled^m stare diesel., benzin. a zhavici motory. 
VymSna za modetersky material nebo vyrovn£ni 
v DM. J. Beischer, Brehmestr. 24, D-13 187, Berlin, 
BRD

■ 27  Nesestavene motocykly ESCI (1:8). Μ. KvStoft, 
V n£sypu 3, 152 00 Praha 5
■  2 8  Model£fsky tryskovy motor Panorama Jet nebo 
star§i Letmo 250. I poskozene, tez jen 60sti. K. Ta- 
rantik, 330 07 Druztova 15
■ 2 9  Krystaly k RC souprave Acoms FM 40 MHz 
kan0l 50-53. J. 0ejpa, B. N£mcove 461, 517 54 
Vamberk
■  3 0  Autldka Matchbox a Lesney, katalogy a krabi6- 
ky —  i celou sbirku. P. O. BOX 113, 741 01 Novy 
Jidin
■ 31 Knizky M. Hubacka —  More v Plamenech, 
Vit§zstvi v Pacifiku, Pacifik v plamenech, od ing. 
Gregra —  Vtedcove oceanu, od V. Avarina —  Boj 
o tichy oce^n. F. Cadka, Mosnova 10, 615 00 Brno, 
tel. 05/53 62 07
■ 3 2  Knihy Model, motory od J. Kaliny a jakoukoli lit. 
o motorech, das. Let. modeler rod. 1950-52, jakdkol. 
pulsadni (tryskove) a pistove motory. Ing. P. Chvatal, 
Na sidlidti 208, 783 49 Lutin
■ 33  Casopis Letecky modelar rod. 59-62, jednotliv£ 
cisla Modeler: 1-10/63, 7/64, 5-12/66, 1 ,2 /70 , 1/72, 
2, 3, 9/73 popr. vymenim za jednotliva disla rodnikCi 
78-90. V§e ο IO-NE5044 (napr. Radio Control Mo­
dels and Electronics r. 1983 -8 4 , Modell 10/80 
apod, aplikace, schemata zapojeni. B. Miku§, 
Hausmannova 3010/6, 143 00 Praha 4-Modra- 
ny

V Y M E N A

■ 3 4  Sb§ratel motorij ze SRN hleda stard dieselove, 
benzinovd nebo zhavici motory. Vymena za modeter- 
skd artikly jakehokoli druhu je mozna a vit^na. N.

Vyroba a prodej mate- 
rialu pro drahove mo­
dely automobilu. 
Katalog v cene 15 Kc 
+ 5 Kc postovne zaslu 
po poukazani teto 
castky.

Nabizim vyrobu na soustruznickem automa- 
tu do 0  16 a delky 50 mm a take frezarske 
prace podle moznosti.

Vse na adrese: Josef Hajek, Kollarova 
287, 697 01 Kyjov, tel.: 0629/50 13

K p / h v p  m o d e l l

Arbesovo nam. 9 
150 00 Praha 5 
Telefax 02/5376711

* kvalitni brousena balsa
v tlousfkach od 0.6 do 30 n u n ,
51K 100 nun a deice 1080 nun.

* Balsove nosniky , nabiine a odtokove
listy a hranoly die vzomiku.

*  Balsovi preklizka rozmSr 230x310 nun
v tloiLsikach 1,2, 3 ,4 ,5  a 6 nun

* Sm rkovi nosniky
* Balsa special - hmotnost do 120g/dm2
* Velkoplosne balsove potahy kfidel

V pHpade zdjmu udejte rozmery. 
Osobni o d b ir  pro velkoodbiratele je  
m o in y  na ad re se  na5i p ro v o zo v n y  
K feso m y slo v a  12 ,P r a h a 4 ,  14000  
po listni Ci te le fon ick i domluvd na 
te le fo n n im  S isle  02 / 537 67 1 1.

za ογ/uxU i o /

Koch, Weissenfelser Strasse 5, D 06132 Halle/S, 
BRD
■ 3 5  Modely 1:35 Bflek-ltalerl za rusk i modely 1:35, 
1:43 a 1:72. A. V. Matlov, Oboronnaja 6-64 198095 
Sankt-Peterburg, Rusko
■ 3 6  Modely letadel NOVO: Shackleton, Sea Vixen, 
Whitley a ruske modely automobilfl v mSr. 1:43: Ka­
maz 4310, Kamaz Dakkar, UAZ-452D za modely le­
tadel zap. firem. J. Burifienko, Kommunarov 91 kv. 5, 
350000 Krasnodar, Rusko

R U Z N E

■ 3 7  Shinfm  Modeler c. 4 z roku 1975 (uplny). L. 
Macek, Domov mladeze, Domova mladeze 597, 
387 01 VolynS nebo L. Macek, Mokrovraty 3, p. No­
vy Knin
■ 3 8  Dodam automat. nabi]ece Delta Peak 12 i 220 
V, modul. koncepce, digit, voltmetr, zvuk. signalizace 
ukondeni nab. sit. zdroje. Perfektni design i paramet- 
ry, vyhodna cena. Regulatory FET systemu Somme- 
rauer az 50 A  trvale, BEC, Brake, TOP. Podrobne 
info za znamku. Ing. Kapral, S. Svobody 17/58, 
796 01 Prostdjov

HROMADNE SA2ENISPORTKY 
S TYDENIKEM NARUBY!

$ANCE NA MILIONOVE VYHRY! 
Jl2 NYNf TISfCE DCASTNiitO

Treba 10 milionil raOzete vyhrat vsadfte-li ve sportce 
systimovou sizku na T4 itsel a vsechna ta&n i uhodnete. 
Takovou sdzku ovSem sami nepodite, prptoie byste za ni 
zapiabR 18 018!

JSME TU ALE MY!
Organizuieme hromadne sazky sportky, jichl se dnes 
uiastni j2  dtyfi bsice lidi, Kazdy z nicb piatf tydnS vldad 
6 korun, na5e bisla urCuji vyiosovani uSastnici a o vyhry 
se dSlime rovnym dilem.
Zavolejte ndm na p ra ise  telefonni Cislo 26 33 69, nebo 
nam nezbvazn£ poilete korespondenini listek s hesiem:

»CHCI S VAM! SAZET»
Obratem vAm zdarma zaSIeme jeden vytisk naAeho 
tydem1(u se smlouvou na zaplaceni predplatneho 
a sazkoveho vkladu.

NASE ADRESA: 

►►►►►►►

Fravidia se opiraji a n il pravni fad

NARUBY, tydenik 
pro sazky a vyhry 
Magnet-Press 
Vladislavova 26 
113 66 Praha 1

Modelarske potreby 
Na drahach 176 

500 09 Hradec Kralove 
Tel.: 049/241 06

Priznive ceny
Balsa, lepidla, laky, potahove materialy, folie, sta­
vebnice, skelne tkaniny, pasky, NiCd akumulitory, 
serva, motory MWS, vSe na elektrolety, prislusen­
stvi vStrortt, laminatovd trupy, modeldrskd pfislu- 
Senstvi

Aktualni katalog za znamku 3 Kc 
Zbozi zasilame i na dobirku 

Vyhodne dodavame tez obchodnikum

Pohonne mechanizmy na modelovii 
zeleznicu TT

a

t  (Ooq 1

__ j cDymy /

motorceky 12 V so zotrvacnikom
a pastorkom M 0,4; 12z

*  *

VSETKO ZA SUPER CENY #  #
V e l k o o d b e r a t e l i a s ύ v i t a n i
Tel.: 07/781 128 Fax: 07/762 955

CENTRON SLOVAKIA, s. s r. o., PO Box 53, 841 01 Bratislava

MODELAR · 4/1994 · 155 35



CETO
spol. s r. o. 

Veleslavinskt! 26  
162  0 0  Praha 6  

Te l. (0 2 )3 1 6  6 2  21 
(02) 3 6  0 3  0 3  servis

CETO nabizl kvalitu a okam zito k doddni 
primym a doblrkovym  prodejem

Prijim a£e bez krystalu
R4 AM27 —  790 K6
R4 AM35 —  890 Κδ
R6 AM27 —  920 Κδ
R6AM35 —  980 Κδ
RFM 8/35,40 —  1 250 Κδ

Vysilace
T4 AM27 —  2 400 Κδ
T4 AM35 —  2 400 Κδ
T4 FM35.40 —  2 450Κδ
T6 AM27 —  2 700 Κδ
T6AM 35 —  2 700 Κδ
T6 FM35.40 —  2 700 Κδ
T7 AM35 —  2 950Κδ
T7 FM34.50 —  2 950 Κδ

Sady
4AM 35 —  4 300 Κδ
4 FM35.40 —  4 650Κδ
6AM 35 —  5 050 Κδ
6 FM35.40 —  5 200 Κδ
7 FM35.40 —  5 550 Κδ

Sada 4  obsahuje: T4 vysflafi, RFM 8 pfijimaC, 
kabel Rx, pouzdro baterie, 2x servo Hitec a sa- 
du krystalCi
Sada 6  obsahuje: T6 vysflai, RFM 8 prijimai, 
kabel Rx, pouzdro baterie, 3x servo Hiteo a sa- 
du krystalCi
Neprehlednete! Na sadu je jiz poskytnuta 8% 
sleva z vyrobkCi, kterb jsou jejim obsahem. 
Zastrcka kabelu serva —  28 Κδ
Pouzdro baterie —  90 Κδ
Kabel pfijimabe —  108 Κδ
Kabel R/W7— 8 kaniil —  50 Κδ
Sada krystalCi AM27— AM35 —  220 Κδ
Sada krystalfl FM35— FM40 —  220 Κδ
Servo Hitec 1 ks —  470 Κδ

Obousrrterny proporcionalni 
regulator otadek 6— 12 V/8A 
(max. zat. 12A/30 s) —  980 Κδ
Pouzdro νδ. 3 ks baterii Micro —  345 Κδ
R1 AM 35,40 Micro —  550 Κδ
Servomagnet Micro —  390 Κδ
Sada MICRO TX1 AM35—AM40 2 500 Κδ
Baterie Micro 1 ks (pro RX 3 ks) —  95 Κδ

Sada M ICRO obsahuje: vysilac T1 + let. Srist 
(12 g): prijimac, micro servo, pouzdro baterie 
Uvedend ceny vyrobkfi jsou bez postovnbho 
Ceny jsou Cibtovdny s DPH 
Opravujeme a pfelacfujeme vSechny soupravy 
Modela AM27 na AM35, FM27 na FM35 MHz. 
V§e do 10 dnu. Cena v6etn§ noveho VF dflu, 
1 pdru krystalCi a poStovndho je cca 950 Κδ.

Novinky:

CETO-01
Nabijed CETO-01 je urben pro dobijenl akumula- 

torCi soupravy CETO micro system z el. site. Urnoz- 
fiuje soubasnd dobijenl akumutetorCi vysllabe i pri- 
jlmabe.

CETO-02
Nabijeb CETO-02 je urben pro dobijenl akumuld- 

torCi soupravy CETO micro system z 12V site au- 
tomobilu. K propojeni je pouzita standardnl pripojnd 
zasuvka (Skoda, VAZ) nebo dutinka zapalovace 
cigaret. Pro vozy bez standardnlho konektoru se 
k dobijedi prodiva redukcni kabel.

CETO-01 
CETO-02 
Redukbnl kabel

— 480 Κδ
— 399 Κδ 
— 145 Κδ

Firma
tje m c iii c k a s ic iri

oznamuje
zastoupeni firem: 3-W T. Clark — benzino- 
v6 motory TITAN atd., SUPER TIGRE,
WEBRA a prodej svdho katalogu s Sirokym 
sortimentem (29 Κδ + poStovni). Obchodni 
i pffmy kontakt: BENGII DESIGN, Sachetni 
301, 251 05 Pribram V, tel./fax:
42 306 27 935

PRiLEZrTOST
PRO VYROBCE 

MODELARSKYCH
propagacnTch predmEtCi

KONSTRUKJEzRY 
ZAJIMAVYCH 

RC MODELU LET ADEL
Mate zajem o kontakt 

s moznym odberatelem 
vasich vyrobkCi 

ci nabizite planek k vydani - 
obojivSRN? Ozvete se !

M-INFO, p.s. 48 
170 00 Praha 7
Fax: (02) 37 59 91

MIKRO
A private producer
with a forty year tradition
after an expansion of production

offers:
•  Motors for modelling, of local production, with 

Mikro accessories.
•  Economy Mikro Universal R/C carburetters in 

three types for all local and imported motors.
•  Side silencers.

provides:
•  An advice service.
•  Expert survey and rennovation of motors.
•  Mail-order service cash on delivery or as agre­

ed.
•  Direct sales: Tues — Thurs from 2pm— 7°™ or by 

appointment.

Orders should be sent to the following adress: 

Mikro, Prubdirui 21, 100 00 Praha 10

f  M O N T Y  Λ
velkoobchod prodejna
Konfivova 87 Husltski 68
130 00 Praha 3 130 00 Praha 3
Tel./Fax. 02/644 15 44 Tel. 02/27 47 51

nabizi:
✓  Kompletni sortiment z katalogfl firem

GRAUPNER a KYOSHO
✓  Stavebnice RC modelfi letadel, lodl a buggy

✓  RC modely vrtuInfkQ Graupner a Hirobo vCetnd
vSech ndhradnich d(IO

✓  StFikaci pistole Aero-Pro pro americkou 
retuS a kompletni sortiment HANSA

✓  Brousena balsa GRAUPNER za vyhodne ceny
✓  Kvalilni smrkovd li§ty

✓  Motoiy MWS, OS Max, COX v6etn6 v§ech
ndhradnlch dilQ

✓  Raketove motory
✓  Palivo zhavici i detonacnf
✓  Maid ieleznlce 0, HO, TT

✓  Stavebnice ONYX
✓  Modeldfske prfslusenstvf od A do Z

MONTY MODEL s.r.o.
Otevreno: Po-Pd 9.00-18.00, So 9.00-12.00 

Zddejte ndd katalog 
Zbo!f zasildme tdz na dobirku 

Vyhodnd podmlnky pro obchodniky

Od 1.5.1994 nas mQzete navdtivit v nove prodejnd, 
otevrend spolefind s firmou MODELLHOBBY Brno 

na adrese 
Josefska 1

V __________ 602 00 BRNO__________ J

SVOR -  modeldiskd potreby 
Palack6ho 10, 410 02 Lovosice 
tel. + fax: 0419/2174

nabizl:
stavebnice modelii letadel
*  LEON -  RC vStrort, rozp. 1226 mm
* TOMBA -  RC vAtrofi, rozp. 1700 mm
* TOMBA-e -  elektro, rozp. 1700 mm
*  ALIEN -  RC model na 2 ccm, lam.

trup
*BENJI -  RC model na 2 com, lam. trup
*  ALBERT -  RC model na 2 ccm
*  DANNY -  RC model na 3,5-5,0 ccm

Kompletni nabidkovy list zasleme 
za prilozenou znamku 3 Kc.

cm
■ e d e l l t y e r f

Predajna 
Strojarenska 5 

P. O. Box 24/22. 
040 22 Kosice 

Tel. 095/622 75 54 
095/71 72 69

■ Objednavkovy a priamy predaj 
kompletnej ponuky firmy Graup­
ner

NOVINKA
Zastiipenie firmy PAN-AIR

— modely a prisludenstvo 
poprednych producentov z USA

■  RC rychlostavebnice lietadiel z II. 
sv. vojny
— zlatA edicia fy TOP-FLITE (Mustang, 
Spitfire)

■  stavebnice priidovych  stihacich lie­
tadiel USA (F-14, F-15)

■  kvalitne letecke a lodne m otory od 
fy K&B

Dalej poruikame:
— brnsenO balzu od 0,8-30 mm, sirky 100 

mm
— sekundove lepidla, 5min. epoxidy
— laminovacie zivice R&G
— folie ORACOVER, SOLARFILM
— RC siipravy a prisl. GRAUPNER—FU- 

TABA
—  rakety a raketove motory
— elektronioke regulatory JES, akumulatory
— prevodovky na elektrolet a ENDURO

Pre obchodnikov poskytujeme 
vyhodne zl’avy.

Tovar zasielame aj na dobierku.

MODEL HOBBY
Radek Gebhart

Malcova 1723, 269 01 Rakovnik
•  RC soupravy Futaba-Robbe ·  
Motory M W S  ·  Akumulatory 
Panasonic, Sanyo e Polystyreno- 
va kridla polepena dyhou ·  Gumi- 
cuky e Stavebnice RC modelCi ·  
Plastikove stavebnice ·  RC auto- 
mobily Tamiya ·  Modelova zelez- 
nice Piko ·  Automobily Burago ·  
Modelarske potreby a material

O aktualni nabidce se informujte 
na telefonu (0313) 71 21 

po 19. hodine



■ FutabaFC— 16 9 250,—
■ Guma 3x1 mm 10 metrCi 27,—
■ Kompletni sortiment stavebnic 

od firem HACKER, SVOR, MODELTECHNIK
■ Sedmiclankove sady akumulatorii SAFT

7 N 1200 1 000,—
7 N 1400 1 400,—
7 N 1700 1 250,—

■ Uhlikove listy, sklopne vrtule 0 240—350 mm
■ Elektromotor Palicka 24/12 600,—
■ Konektory Tamiya, AMP kus25,—
■ Nazehlovaci folie SOLARFILM m etr150 ,—
■ Prevodovka 1:2,75 na motor

Mabuchi 540, 550, 600 250,—
■ Petiminutovy epoxid 2x100 g 199,—
■ Balsa, nosniky, lepidla, laky atd. .  zB02f zasIlAme ta  na dobIrku

u d o  M H m p \ u e  u  N M , z m e c N e  z u e

$  JLa Modely 
f i  Bazar

Prodej a vykup modelarskeho zbozi, 
komisni prodej

Otev. doba:
Po—0t 16.00—19.00 JH-Model 
Pat. 15.30—20.00 Azalkova37 
Po predchozi dohode 102 00 Praha 10 
mozno i jindy. tel.02/75 58 25

H O R S T ^
-to znamenO vyrobu prevodovek pro elektrolety, 
ierpadol paliva, haiku pro krouiivy vlek a mnoho 
dalSich plastovych drobnosti pro vie, co Ibta 
a jezdl, za ceny ph'stupni viem.

Katalog v cen§ 5 Ki + 3 K4 poStovne 
za l̂u po zaslani znamek v teto hodnots.

V ie  na adrese: Jan Hor&k, 
M ohylovd 103, 312 06 ΡΙζβή, 
te l. 019 /658  53

RC SERVIS
Z. Hnizdil, Letecka 666/22,

161 00 Praha 6-Ruzyne, tel.: 36 62 74.

Opravy a prelacfovani RC souprav

Tez opravy dalkove rizenych hracek

6. zastavka od metra Dejvicka, 
smer letiste Ruzyne BUS 119

Q /tfC o d e /c e n fo w m
PAPfRNICTVf - MODELAR
Jugoslavs k^ch partyz£nO  19 

160 0 0  P rah a  6  
te l./fa x  02/311 16 6 5

NABiDKA ΝΑ TENTO MtSfc :
■ Prutokovy 6isti£ palva kovovy 27,-
■ BUGGY HUNTER 2 WD 3.200,-

H / I C K I R
270 65 Kalivody 
Tel.: 0313/622 29; Fax: 0313/622 29
Vyrobce a dodavatel superrychlostavebnic
ridiem rizenych modelii letadel a model6fsk6ho 
prisluSenstvi
Superrychlostavebnice obsahuji hotovy model! 
Letat mCizete uz za tri hodiny!

HELIO COURIER — model na motor 1,5—2 com, 1 280 mm 
HELIO COURIER EL. — elektrolet na motor SPEED 500 
FUNNY — dvouplo§nik na motor 0,8— 1,5 com, 600 mm 
TIMOTHY — vetron, profil kndla E 205, 1500 mm 
TIMOTHY EL. — elektrolet na motor SPEED 400 
OMEGA 2 — akrobat F3A na motor 10 com

Kazdy z typCi dodivame ve verzi bez potahu nebo potaleny na­
zehlovaci folii

PIPER J-3C CUB — celobalsova rychlostavebnice makety 
americkdho letadla na motor C02

RC AUTA A BUGGY

Novinky:
EREBIA — vfetron s elektropohonem na motor SPEED 600, 
rozpeti 2 080 mm, 7 <5lanki!i

Dodavame kompletni sortiment firmy KAVAN

Prislusenstvi:
rychlonabijeci sintrovane akumulatory SAFT, vyberova brousena 
balsa, Spi6kove smrkove nosnity, lanovody, nadrze, motorovd lo- 
ze, sroubky, matice, podlozky, zavesy kormidel, RC paky, vidlico- 
νέ koncovky, kulove klouby, silikonove hadicky, staved krouzky, 
podvozkove nohy . . .

Bukova letecka preklizka za vyhodne ceny

Ο Z bohat6 nabidky novinek, kter6 predstavila firma Robbe na 
leto§nim 45. veletrhu hrafiek a modelarskych potreb v Norimber- 
ku, vdim nabizime:

HIT — hotovy model kluziku o rozpSti 1 600 mm

PROSSO —  elegantni sportovni model v provedeni ARTF o rozp§- 
ti 1 000 mm
VORTEX — polomaketa akrobatickeho letounu ροΐιόηδηέ elektro- 
motorem nebo motorem 1,6 cm3 o rozpStf 700 mm 
SKYFLEX 2000 — rogallo s elektropohonem nebo jeho varianta 
SKYFLEX V s motorem 3,5 cm3

O Pro narocne modelare nabizime motorove modely EURO 
TRAINER, EXTRA 300, PUMA E, FUN FLY a stavebnici modelu 
kategorie F3A Spifikoveho pilota Wolfganga Matta

β  Pro lodni modelare pripravila firma Robbe stavebnice trimaranu 
TRIANA, vodniho skutru SEA-JET, kluzaku SPIDER a clunu 
DART

0  RC souprava FC-28V3 se systemem CAMPac uspokoji splfi- 
kove modelare, stejne jako absolutni novinka BORDCOMPUTER 
— palubnf po5itac pro leteckd modely a zatahovaci pohonna jed- 
notka KLAPPMECHANIK PRO 300.

V novem katalogu novinek, o ktery si mohou obchodnici na- 
psat na nasi prazskou adresu, v§ak naleznete i novou radu 
E — motorO, s prirnym pohonem i planetovym prevodem, nabid- 
ku spalovacich motorfl MDS, NOVAROSSI, sortiment raketovych 
modelO ESTES-Robbe, prisluSenstvi a materlalu.

Obchodnikum poskytujeme vyhodne podminky! 
Zbozi zasilame tenexpresem nebo postou.

V yh ra d n i z a s to u p e n i 
p ro  C esko u  re p u b lik u robl

Na Zavadilce 2 
160 00 Praha 6 
tel. 02/34 29 43 3





N O V A TE R M
s. s r. o.

Vzorkova prodejna 
Zborovska 58 

15000 Praha 5 
Tel./fax: 02/531878

Obchodni zastoupeni: 
PAN-AIR 

Ukrajinska 6 
100 00 Praha 10 

Tel./fax: 02/24625552

Variabilnf stavebnice 
RC motorove jachty 
a RC rychlostniho
clunu Challenger 1 344 Kc

Stavebnice 
RC motorove jachty
Challenger 1 292 Kc

Stavebnice
RC rychlostniho clunu
Challenger 1 189K6

S am osta tne  vylisky

— trup
—  paluba
— kajuta
— horni paluba
— kokpit rychlostniho clunu
—  v^ztuha dnatrupu

Pro obchodnfky 
poskytujeme slevy 

Zbozi zasilame tez na dobirku

190 Kc 
190 Kc 
82 Kc 
82 Kc 
89 Kc 
75 Kc

PRiKLAD MALOOBCHODNICH CEN
Sekundove lepidlo
Sekundovd lepidlo - GEL
Epoxy dy
Superoement
Disperkap
Tekute lesndn i
Fix - Lock

3 g ......... 20,- Kc
3 g ......... 23,- Κδ

2x12 g ..........43,- Kc
3 0 g ..........22,- Κδ
4 0 g ......... 22,- Kc
6 5 g ..........65,- Kc

7 g ..........2 1 . -Κδ

! Malo i Velkoobchodnikum Vyrazne rabaty!
SEKUNDOVE LEPIDLO v  2g, 3g a  20g baleni. Vhodne pro nesave a hladke materialy.

SEKUNDOVE LEPIDLO GEL v 3g a 20g baleni. Vyborne pro m aterialy SAVE, ale i nesave.

EPOXYDY 5ti minutove: KLASICKY a KOVOVY v balen i 2x12g.

SUPERCEMENT ve 30g baleni je  oblibend univerzdlnl lepidlo. Vyborne na drevo a  kOZi.

DISPERKAP je disperzn i lepidlo ve 40g baleni. K lepeni d?eva, papfru, textilu a pod.

TEKUTE TESNENI v  65g baleni je poLiiitejnd pro v ie ch y  typy dosedacich ploch. 
napf. MOTORY, POTRUBI a pod. Odolava a1 250°C a vSem cbemikaiilm .

EXTRA v 12g balen i je lepidlo na lepeni mekcenycb PVC.

FIX - LOCK v 7g baleni poLzivejte k zajisfovani Sroubovych 
a potrubnich spojCi. Zamezuje reziveni.

TAVNE LEPIDLO do tavnych lepicich pistoli.
DoddvAme ve tormS vdledku. Velm i univerzdlni.

NA DOBIRKU
Zasildm e v  m nozstvi 12 ks a ndsobcich 12-ti. 
K zasilce uctujerne postovne a balne 
cca 30 - Κδ
Objednavejte na uvedene adrese

MOTOREST ZD 
KOKORY

Fax: 0641/94521

PRAHA 10 100 00 , Ukrajinska 6 , 
tel/fax 02 24625552
Obchodni zastoupeni firem z USA n a b iz i:
- siroky vyber stavebnic RC modelCi letadel
- rychlostavebnice RC modelii letadel a lodi
- stavebnice neznicitelnych RC modelu letadel 
od firmy US AIRCORE vhodne pro zacatecniky
- veliky vyber rezacich nastroju
- epoxidova lepidla
- nazehlovaci folie MonoKote

Mnohojinych doplnku a prislusenstvi.

Firma PANair si Vam dovoluje oznamit ze se stala 
autorizovanym prodejcem firmy O .S .E N G IN E S !!

Nabizime kompletni sortiment motoru od firmy . Nahradni dily a servis zajisten .



Velkoobchodni sklad

MSTETICE

tel.: 0202/918 62—3 1.16
vecer: 02/77 75 10 Mstetice 32

02/78 81 00 6 2 5 0 91 Zelenec

///

nakup a prodej potreb pro moddcre

— Distribuce zbozi KYOSHO pro Ceskou republiku 
a Slovensko

— Serva Hitec, RC prislusenstvi
— Stavebnice firem SVOR, MODELTECHNIK, IGRA, KO- 

VOZAVODY PROSTEJOV
— Rychlostavebnice modelu s gumovym pohonem 

BAT 1
— Paliva pro motory se zhavici svickou, palivo pro deto- 

nacni motory
— Nadrze, hadicky, vrtulove kuzele, plastikova zebra, 

motorova loze, svicky, paky kormidel a dalsi drobne 
prislusenstvi

— Lepidla L-510, UNILEX, AGAMA, 5min. epoxidy, vteri- 
nova lepidla Roga, aktivator, modelarske laky, pota- 
hove materialy, lanovody

— Akumulatory ROBBE, SANYO, PANASONIC, SAFT, 
MIH

— RC soupravy ROBBE-FUTABA
— RC soupravy CETO v novem provedeni
— Stavebnice firmy FLIDR — Plzen
— LUKY 1, hotovy model kategorie A3
— Modely firmy FLYING STYRO KIT

— Modelarske spendliky, sverky, sklotextil, Mikalenta, 
hobliky na balsu

— Potahove folie ORACOVER a OMECOVER
— Siroky sortiment podvozkii

Zastoupeni ve Slovenske republice provadi 
firma FLY-FAN, ing. F. Mustek,
Brnianska 1,
911 01 Trencin, 
tel. 0831/291 86

Zbozi zasilame i na dobirku, 
informujte se 
o aktualni nabidce
Obchodnikiim dodavame za vyhodnych podminek 
Zbozi zasilame postou,
Tenexpresem
nebo pri vetsich odberech po dohode dovezeme

Sklad se nachazi na vypadovce smer Hradec Kralove, 
5 km za obci Horni Pocernice odbocka doleva, budova

Agrochemickeho podniku.

WIPA MODEL
nabizi

STAVEBNICE
— fr&eci kluzaky pro zacinajici modelare
— modely pohanene motorem na CO, 

(AIKA, AUSTER)
— stavebnice AIKA s moznosti ovladani 

soupravou CETO micro system
— RC h^zedlo ORI, rozpeti 1550 mm 

moznost pridavneho elektropohonu

To vse vyrabi a dodava 
WIPA MODEL Koprivnice

Objednavky: WIPA MODEL 
Skolni 891 
742 21 Koprivnice 
Tel./fax: 0656/405 86

Preladim RC soupravy na 35 nebo 40 MHz 
— AM, FM. Cena zahranicni RC soupravy 
610 Kc, RC Modela 500 Kfi (vcetne krysta- 
Ιύ). Pozarufini servis. Opravy RC hracek.
Roman Opa,
Hradecka 1687, 500 12 Hradec Kralove, 
tel. v pracovni dobe 049/411 77, 
vefier 049/62 25 27

Model£rskd prodejna

FRIEDRICH M. 
HELLER
Janahof 25 
D-8490 CHAM, SRN 
tel. 099 71/3812 — N,A

Produkce firem: Graupner, Robbe, 
Kavan, Multiplex, Simprop

M L A D Y  T E C H N IK
MODELARSKE POTREBY 

PRODEJNA A BAZAR
BrouSena balsa GRAUPNER ·  lepidla LOC- 
TITE, UNILEX, EPOXI, L-510 ·  napajeci ka- 
bely ·  konektory pro elektropohon ·  elek- 
tromotory SPEED ·  regulatory a splnade 
ASTRO-elektronik ·  reduktory pro SPEED 
400 ·  plastikove modely REVELL, MATCH­
BOX, SMER ·  kompletni sortiment barev 
AGAMA.

Bereme modelarske zbozi do komisniho 
prodeje. Zbozi zasilame i na dobirku! Kata- 
log zaSleme za zndmku 10 Ki.

MLADY TECHNIK PRODEJNf DOBA
Hermanova 51 Po 14.00—17.00 h
170 00 Praha 7 U t-P 4  9.00— 12.00,
Tel.: 02/37 54 76 14 .00-17.30 h

j / h v p  m o d e I I
/  s p o t ,  s  r .o .

M y s l i k o v a  3 0 ,  P r a h a  2 , 1 2 0  0 0  
T e l .  0 2 / 2 9 6 6 0 6  F a x  0 2 / 5 3 7 6 7 1 1

Vsem majitelum naseho katalogu:
D opln ky ka ta logu  js m e  ro zesla li dn e  11.3. '93. 
V  p f ip a d e , i e  Vdm p o s ta  dopn ky nedoruci, 
o b ra fte  s e  na nasi adresu.
Katalog zasilkove sluzby obdrzite po zaslani 
40.-Kc slozenkou typu C' na nasi adresu.

RC soupravy a serva f. Robbe-Futaba, Hitec. Kabely, lepidla a doplnky f. ROga-Technik. 
Stavebnice f. Svor, Modeltechnik, Hacker, VL Model, Great Planes ... Motory COX, K+B. 
Nazehlovaci folie Solarfilm, Solartex, Solartrim. Potahovy papir Japan. Brousena balsa HVP. 
Finska preklizka. Drevene vrtule JAS, Forte. Ziletkove pilky Proedge. Elektromotory Palicka. 
Upoutane modely COX. Regulatory elektromotoru a prijimace Novak. Palivo, barvy, laky.
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M O D E L A R S K V  S V E T  P O U Z IV A

ORACOVER
VYHRADNl ZASTOUPENI PRO CESKOU REPUBLIKU — PECKA MODELAR 
KAROLINY SVETLE 3, PRAHA 1 PISTE, TELEFONUJTE, FAXUJTE!

PECKA-MODELAR
TEL./FAX: 0 2 /2 4 2  3 0 1 7 0

ORACOVER - NAZEHLOVACI F0LIE , ORASTIK - SAMOLEPICI F0LIE  
ORALINE - SAMOLEPICI LEMOVKY, ORATRIM - NA DETAILY ©

▲ RC sam okridlo Solo ze stavebnice nem ecke firm y  
Jam ara ma rozpeti 2000 mm a hm otnost 400 az 500 g. 
K rizeni postaci dvoupovelova RC souprava

▲ Z ajim avy term icky  RC vetron  o ro zp eti 2048 mm  
s neobycejrte lom enym  kridlem do M postavil austral- 
sky m odelar A. B. Abell z C esnocku. RC soupravou  
jsou ovladany sm erovka, vyskovka, kridelka a vztla- 
kove klapky

▼ Japonska firm a Kyosho je  znam a predevsim  jako  
vyrobce modelu vrtuln ikii a autom obilu, nicm ene v jeji 
nabidce na letosn i rok je i sedm  lodi. M odel luxusni 
jachty M ajesty GP-10 je pohanen spalovacim  m otorem  
o z d v ih o v e m  o b jem u  1 ,76  c m 3 zp re v o d o v a n y m  do  
pom ala a ovladan dvoupovelovou RC soupravou. Trup  
lodi o deice 840 mm je z plasticke hm oty ABS



CONCEPT 30 SR -  NOVA KONCEPCE

O riginalne resena rotorova hlava s presnym  uchycenim  listu. Nove uchyceni vyrovnavaciho rotoru, ktery reaguje okamzi 
Dokonale vyvazeni a zvetseny priim er 1200 mm zarucuji vyso- na zm eny rezimu letu 
kou lic innost a tichy chod

Concept 30, kat. c. 3565 —  harm onicky vyladena konstrukce, 
ktera vyhovi zacinajicim  pilotum  i zkusenym

C o n cep t 30 Ize snadno m od ifikovat z dop lnkove stavebni 
Bell 222, kat. c. H-3251

KYOSHO Deutschland 
Nikolaus-Otto-Str. 4 
24568 Kaltenkirchen

Kontaktni adresa pro primy odber: 
Peter Pfeil,
Am Miihlengraben 6,
08527 Plauen,
"  1 m ,711 .TTflKd

Vyrobky Kyosho prodavaji tyto prodejny:

•  Monty Model s. s r. o.
Husitska 68 
130 00 Praha 3

•  SB Omega 
Mstetice 32 
250 91 Zelenec

•  Modelcentrum 
Jugoslavskych partyzanu 19 
160 00 Praha 6

•  PM Pecka-modelar 
Karoliny Svetle 3 
110 00 Praha 1

•  HVP Modell s. s r. o. 
Myslikova 30
120 00 Praha 2

•  Jarda’s Hobby Shop 
Masarykovo nam. 5 
256 31 Benesov

•  CM Modellsport s. s r. o.
P. O. Box 24/22 
Bielocerkevska 2, 040 22 K


