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Upoutany model stihacky Bell 39 Aircobra postavili ¢lenové modelarskeho krouzku LMK Stribro Mirek a Martin Urbanovi, pod vedenim jejich
starsiho kolegy Milana Judy z Chodoveé Planée. Model (postaveny podle planku z Modelare) z preklizky a balzy ma rozpéti 930 mm, pohanén
je motorem Modela 2 cnm’.

Model na snimku predstavuje letoun ing. J. Kaspara systému Bleriot.
Model je pomerne vérnou kopii stroje, ktery je umisten v ,Dopravni
hale“ Narodniho technickeho muzea. Rozpéti modelu 400 mm,
hmotnost 21 g, motor Gasparin G-24. Postavil Jan Vrba, Kladno.
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' Spulakova Andromeda (na snimku ing. Koutného) je stéle krasny
a super letavy typ.
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~ Maketa trojplosniku Fokker Dr. | postavena podle planku Z. Rasky. *
h Rozpeti 560 mm, délka 433 mm, hmotnost 100 g, Motor Modela

Dvoumotorova Cessna Super Skymaster (konstrukce Z. Raska). COZ2S, délka letu 60 az 90 s. Postavil Jaroslav Kouba z Lazni
Rozpéti 560 mm, délka 435 mm, hmotnost 35 g. Dve vrtule (taznou Belohrad.

FR— a tlacnou) o prumeéru 145 mm pohaneéji gumové nité (2 ks 1x6). e
Model postavil Milan Lev z Rakovnika. e -

' Foto: M. Jiida, J. Kouba 'L. Koutny
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TITULNI SNIMEK
Zelezni¢ni modeldistvi ma stale mnoho priznived. Na letosnim jubilejnim
,Norimberku® bylo opét predstaveno mnoho novinek z této oblasti. Na titulnim
snimku jsou uvedeny modely znamé firmy PIKO (nadrazi Klitz a stavédlo
Reinbek), oslavujici v letoSnim roce - stejné jako ¢asopis ,Modelar” - 50, vyrodi
Druhou cast o ,Zelezni¢nich” novinkach najdete na strané 44.

Foto: archiv redakce
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predstavujeme

(Volné pokracovani prilohy z ¢. 3/99.)

V nabidce firmy Robbe nechybély Spickove
motory Novarossi. Typ CX 15 CAR PRO
2000 o objemu valce 2,5 cm® (vrtani 14,96
mm, zdvih 14,96 mm) je na prvnim snimku
(obr. 1). Motor o hmotnosti 275 g dosahuje
wkon 1,02 kKW pri 34000 ot/min. Celo-
brousena klikova hridel je valivé ulozena ve
dvou jednoradych loziskach. Motor ma tfi
kanaly prefukove a jeden vyfukovy s kruho-
vwm wyusténim vzad. Trijehlovy tahovy kar-
burator o prumeéru vzdusniku 6 mm je mo-
dernizovany. Motor je urCen pro soutéze RC
aut trid ,On Road” (1:10) i ,,Off Road” (1:10),
lze jej osadit jednim ze dvou rezonancnich
wifukl. Prvni je v jednoduchém provedeni
(obr. 2), druhy s homologaci EFRA je urcen
pro nasazeni v soutézich (obr. 3). Pro RC

modely letadel je urCen typ .25 ABC (vrtani
a zdvih 17,50 mm, objem 4,07 cm®, hmot-
nost 215 g). Pri 18 000 ot/min dosahuje vy-
kon 0,86 kW (obr. 4). Mezi novinkami byl ta-
ké vrtulnik Millenium 60 (obr. 5) nabizeny ve
stavebnici. Ma castecne kapotovanou pred-
ni ¢ast obsahujici motor a SpiCkovou me-
chaniku (délka 1480 mm, vysSka 440 mm,
hmotnost 5000 g). Pramer hlavniho rotoru je
1510 mm, zadniho 290 mm. Pro pohon Ize
pouzit motory v provedeni Heli o objemu val-
ce 10 cm®. Napr. Novarossi C6010H, OS
SX, OS SFN a Webra P5. RC oviadanim Ize
provest klopeny let, vykrut, oviadat hlavni ro-
tor, zadni rotor a motor.

Firma Kavan je dalsi firmou jejiz vyrobky na-
Se modelarska verejnost take dobre zna.
Letos uvedla na evropske trhy produkci
z USA pochazejici od firmy Lanier RC.
Nabizené a temer dokoncene (z 90 % -
ARF) stavebnice modell jsou vyrobeny wy-
luéné v USA. Trupy jsou z fdlie wytvarovane

vakuove ve forme, zesileny jsou vyztuhami
z preklizky. Symetrické nosne plochy jsou
z penoveho polystyrenu vyztuzeneho pre-
klizkovymi zebry. Potah ze synteticke tkani-
ny je opatren barevnym nastrikem kombino-
vanym nalepenymi vzory z probarvene folie.
VSechny tfi modely jsou pohaneny spalova-
cimi motory a pro RC ovladani je pouzito
Ctyrkanalove soupravy s prislusenstvim.

- . . . . S . . . - O - T O R S S - O . . S R S A G S S D - - . - . - -

0. MEZINARODNI VELETRH V NORIMBERKU

nu typl postacuje 4kanalova RC souprava
s prislusenstvim. Pro typ ,10“ se pouzivaji
miniserva, pro typ , 120" (obr. 8) postaci 6 ks
standardnich serv S 148. Obri Stinger
ovéem potiebuje 3 ks wkonnych serv a 3 ks
S 148. Technicka specifikace: Stinger 10
(rozpéti 914, déelka 600 mm, hmotnost 910
g, nosna plocha 17,4 dm?, motor 2T - 1,5 az
2,5 cm’); Stinger 40 (rozp. 1220, délka 885

Prvnim je Sport Scale P-51
(rozpéti 1600 mm, délka
1140 mm, hmotnost 2720
g). Pro pohon Ize pouzit
dvoudoby motor o objemu
7,5 az 10 cm’ nebo Ctyrdo-
by 13 az 15 cm® (obr. 6).
Druhy model Comet s pri-
dovym podvozkem (rozpéeti
1600 mm, délka 1092 mm,
hmotnost 2500 g) Ize osadit
dvoudobym motorem o ob-
jemu 6,5 az 10 cm’ (Ctyrdo-
bym 9 az 15 cm’). Posledni
model (obr. 7) s nazvem

Dart (rozpéti 1600 mm, dél-
ka 1070 mm, hmotnost 2720 g) pouziva
dvoudoby motor s objemem 7,5 az 10 cm’
(Ctyfdoby 13 az 15 cm’). Dalsi skupinou mo-
delt téze americké firmy je pét oblibenych
akrobatickych modelt Stinger, typy 10, 40,
60, 120 a obii model. Plan na ptvodni mo-
del byl vydan americkym casopisem
,R/C Modeler” podle J. Smitha z Kalifornie.

U v8ech typl bylo pouZito symetrickeho
profilu umoznuijicho svizny akrobaticky let,
stabilni starty a pomala pristani. Hotove tru-
py nepotrebuiji jakekoliv upravy nebo vklada-
ni vwztuh z preklizky ¢i jiného materalu. Doba
pro stavbu je zkracena na minimum dodav-
kou wyliskl kabin, krytl motoru a palivovych
nadrzi, které jsou formovany ve vakuu.
Duralova motorova loze jsou vyrobena
z ohybanych plechowych dil. Nosné plochy
Z penoveho polystyrenu jSou pripraveny
k potazeni foli nebo tkaninou, vetsi typy je
maji zesileny balzovymi vyztuhami. Pro vetsi-

mm, hmotnost 2270 g, nos. plocha 34 dn’,
motor 2T - 5 az 7,5, 4T - 6,5 az 9 cm’);
Stinger 60 (rozp. 1524, délka 1010 mm,
hmotnost 3600 g, nos. plocha 52,3 dm,
motor 2T - 10 az 15, 4T - 10 az 20 cm’);
Stinger 120 (rozp. 1840 / 2040, délka 1230
/ 1230 mm, hmotnost 4990, nos. plocha 78
/ 86,7 dm?, motor 2T - 15 az 36, 4T - 30 az
70 cm’); obri Stinger (rozp. 2135, delka
1335 mm, hmotnost 6350 g, nos. plocha
103 dm?, motor 4T - 30 az 70 cm’).

Dalsim modelem téze firmy je akrobaticky
stredoplosnik Laser 200 (rychlostavebnice,
modely velikosti 1/4 a 1/3) konstrukce Boba
Godfreye, vitéze soutéze konstrukiert v le-
tech 1990, 1992 a 1994. Trup ma bocnice
z preklizky a vakuove vyrobeny kryt horni
a spodni plochy trupu. Soucasti je vakuove
vyrobeny kryt kabiny, kapota motoru, kapo-
ty podvozkovych kol a kryty otvort v trupu.
Kridla z pénoveho polystyrenu maji syme-
tricky profil a hladky povrch pripraveny K po-
tazeni tenkou balzou. Vyztuzeni obou polo-
vin kridla je provedeno silnostéennou duralo-
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vou trubkou prochazejici trupem. Podvozek
ie wlisovan z duraloveho plechu. Pro RC
ovladani postaci 4kanalova souprava s pri-
slusenstvim. Pro mensi model je dalSim RC
vybavenim 5 ks standardnich serv S 148
a jeden ,V" kapbel. Vetsi model potrebuje
2 ks vykonnych serv, 5 ks standardnich serv
a 3 ,V* kabely. Mensi model, tj. Laser 200
1/4 ma rozpeti 1830 a delku 1145 mm,
hmotnost 3400 g a nosnou plochu 52,2
dm®. Doporucene motory: 2T - 10 az 18,
4T - 15 az 20 cm’. Laser 200 1/3 ma rozpéti
2440 a delku 1550 mm, hmotnost do 9980
g, nosnou plochu 103 dm?, motory: 2T - 50
az 70, resp. 4T - 70 cm’. Opomenout by-
chom neméli ani dalsi model fy Kavan, tj.
Extra 300S (rozp. 2600 mm, délka 1815
mm, hmotnost 9070 az 11300 g, motory:
2T - 50 a 4T - 95 cm’). Opét jde o rychlo-
stavebnicl vyrobenou stejnou technologii ja-
ko oba predchozi typy (obr. 9).

| U nas znama jihonemecka firma Jamara
predstavila pomeérné rozsahly modelarsky
sortiment a radu novinek (obr. 10). Naradi
a prislusenstvi bylo usporadano na nasten-
nych tabulich (obr. 11). Novinku roku 1999 -
Super Mustang ,Miss America” v meritku
1.7 (rozp. 1650, delka 1350 mm, hmotnost
do 4000 g podle motoru, nosna plocha 47,3
dm®) predstavil osobne majitel firmy ing.
Natterer (obr. 12). Mustang je osazen moto-
rem Magnum XL .61 nebo XL .91 ARFS.
Opét jde o stavebnici, ktera obsahuje ro-
bustni trup z preklizkovych prepazek pota-
zeny balzou, ktery ma osazeno motorove |o-
Zem a provedenou pripravnou montaz pro
RC vybavu. Osazen je také odpruzeny pod-
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vozek s koly. Soucasti je dokoncené celo-
balzové kfidlo, kormidla a modelarske
doplnky. Pro RC ovladani je nutno instalovat
5 ks serv HES-188. (Motor a serva nejsou
soucasti dodavky.) Priznivei vrtulovych sti-
hacek mohou vyuzit
polomaketu Messer-
schmitt Bf 109 G6 [r.
1943) o rozpeti 1700
mm a délce 1350 mm.
Polomaketa ma hmot-
nost 2700 g a nos-
nou plochu 56 dm-.
Pouzity  dvoudoby
motor ASP ma objem
8 az 10 cm’ (podle ty- &
pu). Potfebnym vy- g
robkem jsou jiste take
bysty pilotu pro dopl-
neni kabin (obr. 13).
Firma US Engines je §
znama vyrobou a do- B
davkami velkoobjemo- [
vych benzinovych vzdu--
chem chlazenych mo-
torl, vyrabénych na
spolecném konstrukénim zakladu. Motory
maji bezdotykove zapalovani jiskrivou svic-
kou s vlastnim buzenim elektrického prou-
du. Ve vsSech pripadech jsou osazeny kar-
buratory Walbro, ktery ma vestaveno mem-
branove cerpadlo pro transport paliva z na-
drze do karburatoru. RC ovladanim Ize doci-
it rozsah otacek 1500 az 8600 ot/ min.
Nadrz neni nutno tlakovat. Palivem je smes
1:40 (1:50) benzinu Special (Natural) a oleje
Castrol TT nebo Syntetic pro dvoudobé mo-
tory. Spotreba pri bézném provozu nepre-
sahne 1 litr paliva za hodinu. Motory byly na-
bizeny v objemech valct 25 cm®, 35 cm’
a 41 cm’ (obr. 14). Technicka specifikace:
,29 cc* (rozmery 191x99x165 mm, hmot-
nost 1900 g, vrtani 32 a zdvih 30 mm, vykon
2 PS, vhodna vrtule 16x8"); ,,35 cc” (rozm.
165x152x152 mm, hmot. 2040 g, vrtani 37
a zdvih 33 mm, vykon 2,4 PS, vrtule 18x10
nebo 18x8%); ,41 cc” (rozm. 165x152x152
mm, hmot. 2040 g, vrtani 40 a zdvih 33 mm,
vwkon 3 PS, vrtule 18x12 nebo
18x10%). Z jejich parametrlt vyply- & =S
va, ze nejvwyhodngjsi je motor
(vzhledem k hmotnosti a vykonu) o ob-

L]

jemu valce 40 cm”. (Motory vsech uvede-

nych objemU dovazi a prodava v CR firma
AN air,)

Némecka firma Aeronaut mela ve sve na-
bidce predevsim rychlostavebnice rady ha-
zedel ur¢enych pro zacatecniky i mirné po-
kroCile zajemce o modely bez motoru.
Modely maji rozpeti od 280 do 950 mm
a delku od 235 do 645 mm. VsSechna jsou
vyrobena z hlazené balzy doplnéné barev-
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nym potiskem. Samoziejmosti je vkusne ba-
leni, obsahuijici potrfebné dily a prislusenstvi,
vCetné navodu k obsluze. Zajimava je take
polomaketa akrobatickeho dvouplosniku BU
133 Jungmeister v méritku 1:6 (rozp. 1100
mm, delka 1008 mm, hmot. 2300 g, nos.
plocha 41 dm?) opét nabizena ve stavebnici.
Bl 133 je pohanén elektromotorem Speed
600 Race 8,4 V (prevod 3,54:1, zdroj z 12
dlankd). S firemnim vrtulovym kompletem
Carbo 10,5x7 in. dosahuje 8 200 ot/min,
SpiCkovy odbér proudu cini 18,5 A, vykon
cca 250 W. S uvedenymi parametry pohonu
model hladce zaleti akrobatickou sestavu ja-
ko jeho velky vzor z roku 1933. L.ze pouzit
| spalovaci motor o objemu 4 az 5 cm®
(dvoudoby) a 6,5 cm’® (Ctyrdoby). Trup a ka-
pota z probarvene bilé folie jsou lisovany va-
kuove. Kridla a kormidla jsou z povrchove
upravene a lakovane balzy. Stavebnice ob-
sahuje maketu hvézdicového motoru, pod-
vozek s koly a potfebné prislusenstvi.

Dassault-Breguet Rafale C je francouzky
bojovy letoun nové generace (obr. 15).
Letoun dosahuje s upravenym delta krid-
lem a vynikajicimi proudovymi motory
rychlosti kolem Mach 2. Firemni model
(rozp. 1040 mm, delka 1340 mm, nos.
plocha 41 dm®, hmotnost 2800 az 4000
g) pohanény dvéma elektromotory
Speed 500 BB Race VS s dmychadlem
a napajeny 14 clanky dosahne pri letu
pozadovanych vlastnosti RC proudoveh-
ho letadla. Pro pohon Ize pouzit téz sou-
pravu Pletenberg. RC souprava ridi
S, V, Q a motor.




Zajemctim o ¢tyfrdobé motory byla k dis-
pozici kompletni nabidka Ctyrdobych, jed-
novalcovych, dvouvalcovych boxert, tri-
valcovych a pétivalcovych hvezdicovych
japonskych motort Saito. Série objemo-
vych tfid byla rozSifena o dva nové typy
0 objemu valce 5 cm®. Prvni s oznacenim
FA30-GK s tmave modrou galvanickou
povrchovou upravou odlitych dilu a lesk-
lym Zlutym povrchem ventilovych krytd,
saciho potrubi a unasecCe vrtule.
Druhy nese oznaceni F30-SH, po-
vrch neni galvanicky upraven. Oba
maji stejny karburator, spojovy material
chemicky cernén. Tech. provedeni je
shodné: vrtani 20 mm, zdvih 16 mm, roz-
sah otacek 2 200 az 12 000 ot/min, hmot-
nost 260 g, vykon cca 0,5 PS s vrtuli roz-
méru 9 x 6 nebo 10 x 6". Vlozka valce
a pist jsou vyrobeny v materialovem sloze-
ni AAC.

Z nabidky novinek nemecke firmy Engel
jisem vybral model britského lehkého bom-
pardovaciho letadla Bristol Blenheim (obr.
16) z obdobi 2. svetove valky, dodavaneho

=

ve stavebnici, jejiz dily trupu a nosnych
ploch jsou velmi presne vyrobeny na CNC
strojich. Montaz je bezproblemova
a rychla. Model o rozpeti 1524 mm |ze ob-
jednat jako elektrolet s dvema motory
L Speed 600 se 7 az 8 clanky 1700/2000
mAh, nebo se dvéma spalovacimi motory
MDS 17 Pro Aero o objemu valce 2,5 az
2,8 cm’. Hmotnost obou verzi modelu je
1800 g (u el. motoru bez akumulatort).

Dalsi némeckou firmou nabizejici propra-
covanou produkci modelu byla R.E.M. Za
zminku stoji vykonny vetroni Hattric.
Model s rozpetim 1460 mm a dél-

kou 820 mm, ma nosnou plochu 21,4
dm?, plosné zatizeni 14,7 g/dm® a hmot-
nost 315 g. RC soupravou je oviadana

25¢c 35¢cc

zove nosne plochy opatreny ,ztuzici® folii.
Chicco ma rozpéti 850 mm, delku 620
mm, nosnou plochu 8,7 dm® a hmotnost
pfes 525 g. RC souprava se oviada Q,
V a regulator elektromotoru.

ltalska firma Corel z Milana, specializovana
na modely lodi, méla ve sve nabidce 32 hla-
dinovych plavidel, konstrukéné poplatnych
jednotlivym historickym udobim. Znamy tri-
steznik admirala Nelsona, radova lod
H.M.S. Victory v méritku 1:98 (délka 1035
mm a Sifka 715 mm) je v autentickem
provedeni (obr. 18). Pri stavbé modelu bylo

vySkovka a smeérovka. Duty deleny tenkos-
tenny trup je vyroben z probarveneho bile-
ho plastu, kfidlo a vysSkovka jsou celobal-
zove. Presné vyrobene dily modelu jsou
dodavany ve stavebnici jejiz soucasti je se-
dmistrankovy navod k montazi zpracovany
v programu CAD. Cas potrebny pro mon-
taz se zakladnim vybavenim je priblizne 4
hodiny. Celokompozitovy pylonovy elekt-
rolet Chicco ( obr. 17) s dutym, dvojdilnym
a velmi lehkym trupem (45 g) ma celobal-

pouzito bezne drevo, balza a preklizka.
Obsivka a paluba jsou provedeny lepenim
z drevenych nosniku, nasledné brousenych
do tvaru a upravenych lakovanim. Plachtowvi
je z bavinene tkaniny, lanovi (takelaz) je pro-
vedeno detailné. V nabidce jsou i dobove
doplnky vcetnée figurek.
V. Stejskal
Foto: autor a archiv

(Dokracovani)

VYZNAMNA HEMEBKA FIRMA BPE T NA STRANKACH

/ ROBI-

iy obchadm

B zastoupeni v CR
W vyzadejte si

aktualni nabidku

“ na adrese:

. ROBBE - FUTABA
Na Kodymce 11
160 00 Praha 6
\ Tel./ Fax:

W 02/ 311 2487

:l- -

NASEHO CASOPISU
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leété dvéma snimky |. Cerednéka
se vracime k nedavno zesnulé-
mu FrantiSku Bartovi z Pardubic.
Na prvnim je dvouplosnik De
Havilland na sluncem rozpalene
letisStni ploSe. Na druhém snimku
je stejny dvouplosnik po odstarto-
vani. Model postavil pardubicky
F. Barta, ktery byl priznivcem ob-
dobnych |étajicich modelu.

-e-

M d I'v k.Ir

ibensky modelarsky klub uspo-
radal (27. az 28. 2.) tradicni

L

modelarskou vystavu. Jde jisté
0 zasluznou akci a zajisteni dosta-
tecného mnozstvi exponatu neni
jednoduché. Kdo se tésil na mode- it
ly aut a lodi byl zklaman, ale tato S R BN

cinnost neni v LMK Praha 8 priorit-

letadel mohl byt celkem spokojen.

SRS B B B O O O O T e O T R T O I O O T I R T T O B O I T T S I I U I I T

- — - — L _— _— - — e L _— T L L] o — L] _— L] _— il . Sl — — — T 1] ] —_— — — i [ =1 [ il

y Ll b _, RC hornoplosnik Piper Vagabound o rozpeti 1350 mm,
ni, kdo chtel videt zajimave modely délce 910 mm a hmotnosti 1620 g vystavoval Jiii Kohout.

Vystaveno bylo pomerne dost mo-
delt, nechybélo video, ani pocita-
covy simulator urCeny k nacviku
RC ovladani modell letadel.

LP
Foto: autor

Tradicni expozice trofeji, modeld a prisiu-
senstvi skupiny ,,F3B Team Praha".

(- JR MODELS

VYROBA A PRODEJ LETECKYCH MODELU MODELARSKA PRODEINA

Ing. Jan Rumreich Hana Zapletalova
679 22 Sebrov 113 602 00 Brno, Veveri 109
MODELS J 1o| /fax: 0506/43 16 11 Tel./fax: 05/4121 7654

Vyzadejte si kompletni katalog a cenik nasich modeld a prislusenstvi.

Z nasich vice jak padesati modelt vyjimame:

PARK FLY: ELEKTROMODELY: DIABLOTIN --1540 mm
SUPER DIABLOTIN - 1540 mm MOSQUITODH 98 - 1240 mm DIABLOTIN MINI - 1280 mm
_ BABY GROB 1500 mm  RUMFAL - 1000 mm
FIESELER STORCH 880 mm
HELIO COURIER - 1060 mm
VETRONE: (AP 232 - 800 mm
REGENT - 2400 mm ULTIMATE - 900 mm

CLAUDIA - 1860 mm  AKROBATICKE MODELY:
FENIX (TH.ECO) - 2600 mm ESCAPER (F3A) - 1970 mm

HANDSEL - 1200 mm SUPER STAR - 2220 mm
SUPER HANDSEL - 1400 mm EXTRA 300 - 1800 mm
BABY DISCUS - 1520 mm EASY FLY - 1630 mm
EXTASI - 800 mm TRENER - 1900 mm

Dalsi informace o motorech MEGA a MIG ziskate:
htip://web.telecom.cz/megamotor

Karel Matyas, Zahrebska 27, 616 00 BRNO,

tel./fax: 05/41212289, E-mail: karel. matyas@telecom.cz

MEGA mini 7E neodymovy elektromotor o hmotnosti 220 g je uréeny pro sedmiclankové
elektrolety do hmotnosti 2,3 kg a pro 8¢lankové akrobaticke modely leta-
del do hmotnosti 1,7 kg. Motor je rozmerove stejny jako motory rady SPE-
ED a MIG 600, ale s vykonem nékolikanasobné vétsim.

MEGA BG 14 novy neodymovy elektromotor pro primy pohon 12 az 16 ¢lankovych mode-
I0 do hmotnosti az 6 kg nebo akrobatickych modeld az do hmotnosti 4 kg.
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Zmodelarskych souprav
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N¢/hracek dalkove ovladanych
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Nabizi: stavebnice ARF
- RC modelu se spalovacim motorem
- RC elektroletu
- RC lodi
- RC aut

motory jednovalcove i vicevalcove
- OS MAX 2T do objemu valce 32 cm?
4T do objemu valce 52 cm?
- Benzinové motory - US ENGINES
o objemu valce 25, 35 a 42 cm?

¢ Vyuka a vycvik pilotdze RC modelu » Stavba modelu na zakazku e
* Modelarska poradenska ¢innost e

ZASILKOVY PRODEJ NA DOBIRKU!




~ poznavame leteckau techniku
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ro vetSinu z nas suchozemcu jsou kor-
zari spojeni s dobou, kdy morske hladi-
ny brazdily plachetni lode, ktere byly prepa-
davany piraty. Ale snad kazdy letecky fanda
si pod pojmem korzar predstavi pringjmen-
Sim dve letadla - Vought F4U Corsair z dob
druhé svéetove valky a Vought A-7 Corsair |l
z doby celkem nedavne. Oba letouny spo-
juje take to, Ze ke svym vzletum a pristanim
pouzivaji lodni paluby. Starsi z nich se stal
opravdovwym postrachem japonskych letcl
a po zasluze je oznacovan jako nejuspes-
n&jSi bitevni namorni letadlo druhé svétove
valky, nebot na jeho konto pripadlo vice nez
2100 sestrelt nepratelskych letound.

S projektovymi pracemi zacCala tovarna

amerického prukopnika letectvi Ch. M.

Voughta na pocCatku roku 1938. Projekt, je-
N0z hlavnim konstrukterem se stal R. B.
Beisel, byl odpovedi na soutez, z niz méel
vzejit novy palubni stihaci letoun americké-
ho namornictva. V ramci vyvojovych praci
se reSily dva vyvojove typy oznacene

\V-166A a V-166B. Oba si byly v zasadé po-

dobng, ale ,Acko* mélo byt pohanéno
dvouhvezdicovym cCtrnactivalcem Pratt &
Whitney XR-2800-2 Double Wasp. Komise
vojenského namornictva dala pred-
nost pokrokoveji vyhlizejicimu typu
V-166B a schvalila vyrobu jeho prototypu
pod oznacenim XF4U-1. Na novém letadle
bylo mimo jiné velmi zajimave reSeno kridlo
lomené do ,dvojiteho V", k Ccemuz kon-
strukteri pristoupili po merenich v aerodyna-
mickém tunelu, dalsi zajimavosti bylo pouzi-
ti technologie bodoveho svarovani, ktera
davala letounu nezvykle hladky povrch.
Motor s vwkonem 2000 koni si vyzadal za-
stavbu dosud nejvétsi triliste vrtule pouzité
na jednomistném letadle, méla prameér 400
cm. Prvni let prototypu uskutecneny tovar-
nim zalétavacem L. A. Bullardem 29. kvét-
na 1940 ukazal, Ze se zrodil opravdu dobry
stroj s vysokymi letovymi parametry. Po ne-
zbytnych letovych zkouskach prototypt by-
la v prvni polovine roku 1941 zahajena séri-
ova vyroba letountl verze F4U-A. V jejim
prubéhu vzniklo postupné nékolik verzi
oznacenych F4U-1A, B, C, D, kterée se jiz
od prvniho provedeni odlisovaly novou vy-
pouklou pilotni kabinou, a dale pak rdznymi
variantami vyzbroje a novejSimi modifikace-
mi pohonnych jednotek. Kapacita sériove
vyroby u firmy Vought by vSak nestacila po-
kryvat vojenske zakazky, a proto byly vyrob-

Vought F4U Corsair
iy
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ni linky zfizeny i u firmy Goodyear
a Brewster. Plvodni verze byly od poloviny
roku 1944 nahrazeny v seriove vyrobe no-
vou variantou oznacenou F4U-4, na ktere
bylo uskute¢néno vice jak 3000 zmen. Mezi
ty nejhlavngjSi patrila ,bublinovita® kabina
s lepSim whledem. Nova byla | pohonna
jednotka sestavajici z motoru R-2800-
18W se vstfikem vody a metanolu o vykonu
2500 k (1862 kW). Pohanela Ctyrlistou vr-
tuli Hamilton Standard o primeéru 401 cm.
Na spodni ¢ast motoroveho krytu pribylo
samostatné nasavaci hrdlo pro pfivod

vzduchu. ke karburatorum. Corsairy no-
vych verzi si zachovavaly plvodni vyzbroj
nesenou v kridlech, skladajici se z Sesti
kulometl raze 12,7 mm. Vyjimkou byly
pouze letouny verze F4U-4B se Ctyrmi
30mm kanony v kfidle. Skonceni 2. svéto-
vé valky znamenalo znacné zmrazeni vo-
jenskych zakazek, a tak i vyroba corsairQ
probihala jen pomalym tempem. Po valce
byla jesté zalétana a nasledne | vyrabena
verze F4U-5 s motorem R-2800-
32W s dvojitym kompresorem. Letadla te-
to verze se zucastnila v lété 1950 udtoku
na Koreu. Specialne pro korejskou valku
byla prfipravena bitevni verze F4U-6 s mo-
torem R-2800-83W
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a Ctyrmi kanony raze
20 mm v kridle.
Posledni povalecnou
variantou byla F4U-
/, urCena pro fran-
couzske letectvo,
v jehoz sluzbach |é-
taly corsairy az do
roku 1964. Za celou
dobu seriove vyroby,
ktera byla ukoncena

24, prosince 1952 bylo vyprodukovano
12 571 corsairt vSech verzi.
Technicky popis:
Vought F4U-4 Corsair je jednomotorovy sti-
haci namorni letoun celokovove konstruk-
ce, dolnoplosneho usporadani s klasickymi
ocasnimi plochami a zatahovacim podvoz-
kem zadoveho typu.
Trup skorepinove celokovove konstrukce,
technologicky sestavajici ze Ctyr ¢asti - mo-
torova Cast s kapotovanou pohonnou jed-
notkou; predni Cast s pryZovou samosvor-
nou palivovou nadrzi o objemu 897 litrt
a pilotni kabinou; stredni Cast méla v sobe
2ukryt® Usek radiovybaveni a navigacnich
zarizeni; zadni cast nesla ocasni plochy
a zadove kolecko.
Kridlo celokovove konstrukce s charakte-
ristickym lomenim do pismene W meélo
profil NACA 2300. Stredni Cast s negativ-
nim vzepéetim -23 ° méla hlinikovy potah
a vytvarela tuhou skfin. Vnejsi ¢asti kridla
s kladnym vzepétim 8,5 ° byly v nabézné
casti potazeny plechem a od hlavniho
nosniku dozadu pak platnem. Tyto Casti
byly pro snazsi uskladnéni na lodich hyd-
raulicky sklopné. Kridéelka méla preklizko-
vou konstrukci. Na odtokove hrané byly
| tridilne vztlakove klapky.
Ocasni plochy klasického usporadani byly
celokovove konstrukce s platénym pota-
hem pohyblivych ploch.
Podvozek. Jeho hlavni podvozkove nohy
se zatahovaly po otoceni o 90 ° do kfidla,
oyly opatreny hydraulicky brzdénymi koly.
Zatahovatelne ostruhove kolecko malych
rozméru melo pneumatiku z plné gumy,
jeho drzak byl upevnén otoc¢né o 360 °.
Pro pristavani na palubach letadlovych lo-
di byl pod zadi vyklopny hak pro zachyce-
ni brzdiciho lana.
Pohonnou jednotku tvoril vzduchem chla-
zenym dvouhvezdicovy osmnactivalcovy
motor Pratt & Whitney R-2800-18W
Double Wasp o vykonu az 2800 k (1801
kW), pohangjici stavitelnou kovovou Ctyr-
listou vrtuli velkého priméru.
Technické udaje:
Rozpeti 12,49 m; délka 10,26 m; vysSka
4,49 m; nosna plocha 29,17 m?® hmot-
nost prazdna 4171 kg, vzletova 6649 kg;
maximalni rychlost 717 km/h; dostup
12250 m; dolet 1620 km.
Petr Kolmann
VWykres a foto: autor
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Kazdy modelar-sportovec si oblibi né-
Kterou kategoril, kterou nasledne léta sou-
tezné, neda na ni dopustit a mysli si, ze ta
jeho je ta prava a nejlepsi. Moji nejoblibe-
nejSi kategorii byly vzdy bezmotorové mo-
dely. Od roku 1945 jsem postupné |étal
velke vétrongé, tenkrat to byla kategorie
A (tzv. Sir-chani o rozpéti az 7 m), potom to
byly modely A2, dale samokridla, RC vé-

vetronu, predevsim u kategorie SK - spe-
cialni konstrukce. Presto jsem udélal v ro-
ce 1964 z teto zasady vyjimku a postavil si
. Wakelfielda®. Jelikoz jsem do tohoto roku
létal vyhradneé s bezmotorovymi modely,
nemel jsem s kategorii Wakefield zadné
zkusenosti, proto jsem pozadal Ivo
Cerednaka z LMK Brno, v té dobé 3picko-
vého modelare této kategorie, aby mné
néco ,nakreslil” - tak vznikla konstrukce
pro kateg. Wakefield oznacena BX-64.
Protoze jsem s nim ustavil 5 ¢eskosloven-

trone, skoncil jsem u magnetem frizenych  skych vyskovych rekordd - 106, 151, 183,
250 a 324 m - checi vam jej nyni (k vyroci
Modelare) prezentovat. Snad se bude
mnohym zdat zverejnéni modelu, ktery zis-

kaval uspechy pred peétatriceti roky trochu

et A Sild se svym specidlem - samokiidlo Sip 4
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Autor ¢lanku - Alois Sild z Rousinova - se
svym modelem BX-64 (snimek z roku

y

Nové vyvinuty a vyrabény RC karburator
je urGen pro motory o objemu valce 6,5 cm”.
Jde o jednojehlovy karburator s vestavenou
privodni palivovou komorou (viz obrazek).
Neobwyklé konstrukeni reSeni - jehoz funkce
byla v praxi vyzkousena - je natolik zajimave,
Ze | kdyz serizeni karburatoru je neobwvyklé
a lisi se od béznych wrobkl myslim, Ze za
pozornost stoji. Seznamim vas ve strucnos-
ti s provedenim a funkci jednotlivych dilu.
TELESO KARBURATORU je vyrobeno
Z jakostni valcovaneé lehke slitiny triskovym

obrabénim. VSechny funkéni i nefunkeni

plochy jsou prfesné a hladce obrobeny.
Otvor pro vstup vzduchu je valcovy se za-
oblenym okrajem. Za Soupatkovou komo-
rou smerem do motoru je kuzelove rozsi-
ren. Na kraji Soupatkove komory je vyriz-
nut kratky zavit M14x2. V zadni sténé je
vyfiznut zavit M4x0,5 pro voditko palivove
jehly. Na okraji zadni steny Soupatkove
komory je vyriznut zavit pro natrubek pri-
vodu paliva. Valcovy rozmeér pripojneho
hrdla |ze upravit podle motoru.

VZDUCHOVE SOUPATKO vélcového tvaru
- ma prumér 12 mm. Je vyrobeno z duralove
kulatiny a ma vice funkci. Predevsim fidi pri-
vod vzduchu do vzdusSniku karburatoru.
Rizeni je provedeno pomoci kratkého zavitu
M14x2 vyriznuteho na strané kde je umiste-
na packa pro pohon Soupatka od serva. P
otaceni Soupatka packou pohonu provede

modelar a modely ® 4/1999 « 153

opozdéng, ale sami pri jeho posouzeni zji-

stite, ze se v kategorii Wakefield za ten cas
mnoho nezmenilo.

Popis modelu (nheoznacene
v mm):

TRUP c¢tvercoveho prirezu byl zhotoven
ze dvou dild. Predni motorovy dil byl sle-
peny z balzovych prkének tloustky 2, kte-
ré byly v rozich zpevneny trojhrannymi lis-
tami 4x4. Motorova prepazka byla z pre-
klizky tl. 2, hlavice z topoloveho dreva.
Zadni dil trupu byl zhotoven ze dvou boc-
nic z balzovych list, stojin 3x3 a diagonal
2x3. Bocnice byl spojeny vodorovnymi
vzpérkami z balzy 3x3.

KRIDLO s osvédéenym profilem NACA
6409 bylo uprostred delene, spojene na
dva ocelove draty @ 2,5, které se zasuno-
valy do trupu. Stredova zebra byla z pre-
klizky tl. 1,5, ostatni z balzy tl. 1,5, v miste
lomeni z balzy tl. 4. USi byly nalepené na
tupo. Hlavni nosniky byly ze smrkove listy
3x4, odtokova hrana z balzy 3x20 a zbrou-
Sena do ukosu, nabézneé hrana zaprofilo-

rozmery

pohyb Soupatka v zavitu presne zavirani pi-
stupu vzduchu. Jeho zadni stena vymezuje
v télese karburatoru palivovou komoru. Jeji
tésnéni je provedeno jednim ,,0" krouzkerr
osazenym v kruhové drazce. V ose zadni
stény Soupatka je wiiznut zavit a do neho
zaSroubovana tryska pro privod paliva do
vzdusniku karburatoru. Privirani a otevirani
privodu vzduchu se provadi pootacenim
packy pohonu a navazujicim axialnim pohy-
bem v zavitech télesa a Soupatka. Jde o po-
meérmné presné vymezeni velikosti prarezu
otvoru pro pristup vzduchu do télesa karbu-
ratoru. Axialni pohyb Soupatka zaroven privi-
ra nebo otvira prutok paliva do trysky, ktera
se pohybuje proti kuzelu palivove jehly.
POHON SOUPATKA se provadi tvarova-
nou packou vyrobenou z duraloveho ple-
chu. K Soupatku je upevnena sroubem
a je opatrena dveéma otvory pro pripevne-
ni tahla od serva.

VODITKO PALIVOVE JEHLY, vyrobené sou-
struzenim z mosazneho Sestihranu, je opat-
feno oboustrannym zavitem M4x0,5 nestej-
né delky. Kratsi slouzi k zaSroubovani do
vnejSi zadni stény télesa karburatoru. Delsi
zavit je urcen pro axialni posun palivove jeh-
ly. Je zakonCen valcovou tesnici plochou,
prechazejici do zvétseného, vnejsino kuzelu.
V ose voditka je vyvrtan netolerovany 2mm
otvor pro prichod palivové jehly do komory
telesa karburatoru.

PALIVOVA JEHLA (3 ks) je vyrobena z oce-

lové tazene kulatiny o prumeéru 1,9 mm, na- .

sledné neopracované. Jedna jeji strana ur-
cena k regulaci pritoku paliva je zakonCena
kuzelovou plochou. Pro zavirani a otevirani
privodu paliva je opatrena podelne vroubko-
vanym valeckem o prumeru 5 mm s vnitrmim
zavitem shodnym s voditkem palivove jehly.
Predni valcova &ast je zakoncena kratkym

VOP (vodorovna ocasni plocha) byla celo-

vana z balzy 6x6, pomocny horni nosnik

Z balzy 3x4.
Tuhost kridla zajiStoval potah nosové Casti

balzou tl. 1,2. Po potazeni nosoveé casti
kfidla byla na konce nalepena mekka bal-

za 10 a zaprofilovana do kapkoviteho tva-

ru. Stredy kridla byly oboustranne vylepe-
ny balzou.

SOP (svisla ocasni plocha) byla zaprofilo-
vana z balzy tl. 3, a na trup nalepena na tu-

PO.

balzova s profilem Clark Y 80 %, vSechna

zebra, s vyjimkou koncovych, méla z balzy

1,5, koncova zZebra byla z balzy tl. 3

VRBTULE a hlavice s loziskem byla vyrobe-

na podle Cizkova XL-56.

POTAH. Cely model byl potazen slabym
modelspanem v kombinaci cervena - zlu-
ta, vSechny plochy byly dobre nalakovany
nitrolakem.

A. Sild zms.
Modelklub Rousinov
Whkres a foto: archiv autora a |. Cere&fiak
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RC KARBURATOR DK 40

kuzelovwwm nabéhem. Vroubkovany kotou-
cek umistény na druhém konci jehly slouzi
K jejimu ruénimu oviladani (rozmer vroubko-
vani nelze urcit). Oba valecky jsou Kk jehle
pripajeny cinem. Ke kazdemu karburatoru
jsou dodavany tri jehly, liSici se navzajem
délkou a strmosti zaviraciho kuzelu.
Rozliseny jsou drazkami ve vroubkovane
casti (ledna drazka, dve drazky, bez drazky).
Znacna vule jehel ve voditku je utesnena
kouskem previeCeneé silikonove hadiCky,
ktera slouzi zaroven K fixaci jejich polohy po
nastaveni spravného pritoku paliva. Toto
usporadani se jevi jako slabina karburatoru.
Protoze nova hadicka nastavenou jehlu po-
otoCi o Cast otacky zpet. Po obrouseni
vnitfnich tésnicich ploch hadicky tento jev
postupne zmizl.

Navod na serizeni (od vyrobce):

1) Po nastartovani motoru seridime maxi-
malni otacky pri piné otevienem Soupat-
ku. 2) Privienim Soupatka nastavime mini-
malni otacky a opétnym otevrenim kontro-
luieme prechod do plnych otacek. 3) po-
kud je prfechod zdlouhavy, provedeme vy-
menu jehly za jehlu se dvema drazkami.
Pokud motor pri otevirani Soupatka zhasi-
na, pouzijeme jehlu bez drazek.
Karburator (wrobce V. DrstiCka, Trebic) ma
navrzenu zavadeci cenu 400 KC.

V. Stejskal
Foto: autor

MODELY & HUDEBNI NASTROJE

H\ Nové téz modelova zZeleznice !
AK@ENT

iy Tumova 256/I
566 01 Vysoke Myto

tel.:0603-494460

MoZnost zaslanl poZadovaného zboZi na dobirku !!!




TradiCneé se v zaCatku kalendarniho ro-
ku léta serial soutézi nazvany
Jromerizska zimni liga“. Letosni trikolovy
serial, ktery usporadal klub LMK Kromériz
(SMCR r. &. 340), byl odlétan v pribghu
ledna a unora na letisti Kromeriz ,Hraza".
Soutez ¢. 28, 1. kolo - 3. leden
kategq. H (28 soutezicich): 1. M.
Gardavsky (Zelatovice), 553; 2. (1. jun.) R.
Kojecky (Zelatovice), 493; 3. V. Hiadil
(Kromeriz), 476; 4. (1. st. zak) J. Bukvald
(Wskov), 390; 10. (1. ml. zak) L. Ondak
(Vyskov), 314 sekund.

A3 (20): 1. J. Gablas (Zlin), 300
(+120+98); 2. B. Gablas (Zlin), 300
(+120+81); 3. L. Stefka ml. (Bfeclav), 300
(+108); .14. (1. jun.) R. Kojecky
(Zelatovice), 250; 15. (1. zak) V. Kojecky
(Zelatovice), 219 s.

FIH (70): 1. B. Gablas (Zlin), 600
(+180+73); 2. P. Fejt (Kunovice), 600
(+180+54); 3. J. Gablas (Zlin), 600 (+168)
S.

Soutez ¢. 39, 2. kolo - 16. leden

H (30): 1. V. Hladil (Kromériz), 566; 2. (1.
jun.) R. Kojecky (Zelatovice), 500; 3. M.

—-ﬂ___——h—_H-—--ﬂ—"_'““-ﬁ-—_—-ﬂ-“-m--“—*—--_———_-———ﬂ—.——-p—_*-_-_“_-______w--—___“-_-ﬂ_-.
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Maji pravdu ti, kteri fikaji, ze plankl je
dost. Nemaji ji ti, ktefi tvrdi, ze je dobrych
plankt dost. Za dobry planek povazuji pre-
devsim takovy, ktery je uplny. Je z nej neje-
nom patrne jak vypada prurez trupu a jakeé
ma kfidlo vzepéti, ale také usporadani nos-
nikQ v kfidle, je tam dostatek két, nebo je to
dobre nakresleny planek s méritkem. Pro
vwbeér také miuvi -
- zda je pouzitelny, tzn. zda je Sance, zZe si
model nekdo rozkresli a postavi. Pokud
ovsem nejde o planek, ktery chce spise pri-
blizit Jak to pred léty bylo.

Vrocence F. Zaice (Year Book 1953) jsem
nasel ,Advojku®, které jsem si dfive nijak
zviast nevsimal. Na planku je udan jako
konstrukter Fred Maret. Jenze ten viastne
neexistoval - jde o pseudonym Freda
Militkyho za jeho pobytu v Belgii. (Fred byl
puvodem z Jablonce nad Nisou, jeho mat-
ka byla Cegka, a tak nebyl po valce odsu-
nut. V roce 1948 emigroval - odmitl vojnu -
pres Slovensko, Madarsko a Rakousko na

z hlediska uprednostneni

Gardavsky (Zelatovice), 473; 4. (1. 24k) J.
Bukvald (Vyskov), 460 s.

A3 (23): 1. B. Gablas (Zlin), 300 (+82); 2.
F. Gloziga (HoleSov), 300 (+80); 3. P.
Nemec (Kunovice), 300 (+77); 10. (1. zak)
Z. Nemec (Kunovice), 299; 18. (1. jun.) R.
Kojecky (Zelatovice), 242 s.

FIH (72): 1. B. Gablas (Zlin), 600
(+120+120+130); 2. P. Fejt (Kunovice),
600 (+120+120+109); 3. J. Gablas (Zlin),
600 (+99); 7. (1. zak) D. Kamrla
(Kunovice), 574; 12. (1. jun.) S. HynCicova
(Zelatovice), 275 s.

Soutéz ¢. 54, 3. kolo - 27. unora (prelo-
zeno z 30. 1.) ]

H (26): 1. M. Gardavsky (Zelatovice), 565;
2. V. Hladil (Kromeériz), 532; 3. (1. jun.) R.
Kojecky (Zelatovice), 513; 4. (1. zak) J.
Bukvald (Vyskov), 480 s.

A3 (22): 1. J. Gablas (Zlin), 300; 2. B.
Gablas (Zlin), 290; 3. F. Gloziga (HoleSov),
287; 7. (1. jun.) R. Kojecky (Zelatovice),
272; 11. (1. zak) D. Kamrla (Kunovice),
247 s.

Fi1H (77): 1. B. Gablas (Zlin), 600; 2. J.
Orel (Kunovice), 590; 3. F. Doupovec

,,Zépad“. Skoncil v Belgii, kde Zil v dost tis-
nivych podminkach.)

F. Militky chtél vyzkouSet odsavani viru in-
dikovaneho odporu pomaoci sterbiny v kon-
covem Zebru a v zadni ¢ast hrbetu profilu.
Napad to byl dobry, ale jakeé byly vysledky
nevim, zapomnél jsem se na to Freda do-
kud zil bohuzel zeptat. Ale | bez ohledu na
efekt teto Upravy se tato A2 nabizi ke stav-
bé pro svou jednoduchost - at uz pro volny
let nebo jako RC model. Stérbinu si mlizete
vyzkouset, pfipadne ji pozdeji zalepit, vnejsi
tvar modelu se nemeni.

Technicky popis:

KRIDLO bylo Jednonosnﬂ<ove uprostred
delene s mirnym dvojitym vzepétlm
Stérbinou v koncovém profilu byl pfisavan
zavireny vzduch, ktery byl potom strhavan
Stérbinou za odto-
kovku kridla. Z vy-
Kresu je tento de-
tail dostatecne pa-
trny. Kridlo - profil

——————-——ﬂ-—‘-————_-——_—_—__-—---ﬁ-_-—_--—--—--——-—----——-—-———————_—-l—._._-_—-_ﬂ-h__—-—--—-——__——_*--H-

Bmo ll), 558; 6. (1. zak) D. Kamrla
(Kunovice), 343; 11. (1. jun.) D. HynCica
(Zelatovice), 71 s.

Konecneé poradi ,,KZL"“ 1999

H (celkem 36 soutézicich)

1. M. GARDAVSKY Zelatovice 1591
2. V. Hladil Kromeriz 1574
3. R. Kojecky Zelatovice 1506
4. J. Bukvald VySkov 1330
5.ing. S. Ondédk  \Wskov 1246
6. P. Novak Kromeriz 1131
A3 (28)
1. J. GABLAS Zlin 900
2. B. Gablas Zlin 890
3. k. Gloziga HoleSov 887
4. . Stefka st. Breclav 879
5. L. Stefka ml. Breclav 877
6. J. Hladil Kromeériz 868
F1H (76)
1. B. GABLAS Zlin 1800
2. J. Orel Kunovice 1767
3. J. Gablas Zlin | 1755
4. P. Fejt Kunovice 1712
5. L. Stefka ml. Breclav 1349
6. J. Stiskalek Zelatovice ~ 1318
-re-

MVA 301 - bylo v celem rozpéti plankovano
balzou 1,5 mm od nabézky az po nosnik,
rozmisteni list je jasne z rezu.
TRUP a SMEROVKA. TéZzko by mohl byt
jednodussi. Byl slepen ze dvou bocnic
a rozpérek. Sitka trupu byla pouze 30 mm.
Potrebny prirez trupu byl ,,dohnan® nastav-
bou z 2mm balzy a mel sklon 3 °, coz od-
povidalo uhlu serizeni. Smerovka byla prile-
pena napevno na konec trupu zespodu.
VYSKOVKU tvoril Sisty obdélnik se zakula-
cenymi rohy. Po celé délce byl stejny profil -
snizeny CLARK Y. Tenkou balzou byla po-
tazena krajova pole. VOP se privazovala
pod nulovym nabéhem shora na trup.
Ostatni data modelu jsou zfejma z jeho vy-
Kresu.
R. Cizek
SAM 95-Bohemia
VWkres: autor

O soutezich obecne
Soutézni sezonu uz mame na krku. Plvodné jsem napsal takovou glo-
su k soutézim historickych modell, ale jde o platnost vSeobecnou
a proto vénujme situaci trochu pozornosti.
Organizovat soutéz se muze zdat jednoduché jen tomu, jehoz ves-

kera starost spociva v tom |it si zalétat. Kvalitu soutéze déla mimo dob-

reho pocasi | poradek, k nemu musi prispét také soutézici. NewCitejte
poradateli, ze nevedel o vasi chuti zucastnit se, a neposlal vam vyrozu-

elektrické mikronaradi pro modelare

DREMEL Multi

10 000 - 37 000 ot/min.
vice nez 100 dilu prislusenstvi

meni, Ze se leta jindy a nebo jinde. Nevedéel o vas, nemavejte rukou! Aby
se mohl poradatel uspesne vyporadat se vSim co k soutézi patfi, potre-
buje vedet kdo pF’jede a co bude letat. To je bez diskuze, ma na to pra-
vo. Podle situace musi aIeSporl castecne vypsat diplomy predem (Vite?!
Na volantu auta to jde moc mizerné.), koupit ceny atd. Zvyknéme si PO-
slat DOSTATECNE PREDEM svoiji prihlasku, aby vam v pnpade neja-
kych zmén mohl poradatel jesté podat blizSi instrukce. Potom uz je Iho-
stejneé, zda jde o prihlasku jednotlivee nebo nékolika Clend klubu. Udélali
jste krucek k tomu, aby soutéze lépe fungovaly, aby to poradatele meéli
snazsi a nic je neodrazovalo aby podobné soutéze usporadali i priste.
Wzkouset si to muzete jiz na soutézi volné létajicich modell, kterou
porada SAM 95-Bohemia 11. dubna 1999 na kladenském letisti.
(Kontakt. adresa: Ing. Z. VyskoCil, K Cihelné 232, 273 01 Kamenné
Zehrovice) R. Cizek, SAM 95-Bohemia

2 roky zaruka cena 3 229,- vé. DPH
zasleme na dobirku

prodejce: OSP Ceské Budéjovice a.s.
Novohradska 21, 371 07 Ceské Budéjovice

tel: 038/7715290 fax: 038/7240544

10
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(25)

pét se vracim k motordm o objemu val-
~ce 6,5 cm’. Nyni jde o posledni typ, tj.
MVVS 6,5 cm?® - .40 cu. in. GFS - ABC
RC MARINE (katalog. Cislo 3071), ktery je
urcen pro modely lodi (obr. 1). Motor se vy-
rabi jiz delsi dobu, ale soucasné prodavany
typ je v podstaté novinkou firmy MVVS,
protoze i u ného byly aplikovany veskere
upravy a zlepseni, ktere vyrobce provedi
u jeho leteckych verzi. Motor k testu jsem
opét odebral namatkove z nakupu urcene-
ho k prodeji v moji firme (Mikro, Praha)
s tim, Ze jsem vyrobce o zamyslenéem tes-
tu a ostatnich souvislostech predem nein-
formoval. Pri overovani jak jsou posuzova-
ny lodni motory i jinde ve svete jsem k sve-
mu prekvapeni zjistil, ze o lodnich modelar-
skych motorech je publikovano vSeobecné
podstatné mene informaci, nez o motorech
urcenych pro modely letadel a aut. Zjistil
jsem, ze |e vydavan specialni katalog lod-
nich motord, ktery ovéem obsahuje pouze

nektere typy nekterych vyrobcu.

Co je na uvedeném typu motoru MVVS
Marine zajimaveho a noveho. Vsechny dily
uvedené v nasledujicim technickem popisu
jsou vyobrazeny na spolecnem snimku
(obr. 2).

Technicky popis

Motor je svisly dvoudoby, vodou chlazeny,
podcCtvercovy jednovélec, ktery je mozno
osadit do lodi i v iné poloze nez svisle. VySsi
hmotnost je podminena osazenym kuzelo-
vym setrvacnikem a prodiouzenou klikovou
hrideli. Konstrukené je déleny na ¢tyri vza-
jemné slicované hlavni dily, ktere jsou spoje-
ny metrickymi Srouby dvojiho provedeni v je-
den celek. Osvedceny pomeér vrtani a zdvihu
v kombinaci s trvale osazenym setrvacni-
kem mu umoznuje dosahnout vyborny litro-
vy vykon ve tride a dalsi SpiCkove parametry
jak se pozdejl doctete. Zakladni viastnosti je
dodrzeni celkove konstrukeni koncepce, vy-
plachovani Schnlrle a pouziti hlavnich dild
z leteckého predchldce. To pfiznivé oviiviiu-
je prodejni cenu motoru. Patfi sem | Ctyri

rozSirené prefukove kanaly v klikove skrini
a valci. Jejich pocCet a poloha umoznuje
otoceni valce vlevo, vpravo nebo vzad po
sméru jizdy ovéem pred uvedenim motoru
do provozu. Poloha vliozky ve valci neni fi-
xovana.

Klikova skrin je presnym tlakovym odlit-
kem vyrobenym z lehké slitiny. Ma predlity
4 mohutné prefukove kanaly nevyzadujici
nasledné opracovani. Pro upevneni moto-
ru slouzi dvé podélneé patky s upevnovaci-
mi otvory pro montaz motoru do modelu.
Jejich dosedaci plocha je zarovnana frézo-
vanim. Pro valivé ulozeni klikové hridele
slouzi predni sténa skriné a nalitek zpevné-
ny tremi podélnymi zebry a zakonceny roz-
Sirenym kruhovym télesem pro predni lo-
zisko. Valcovy nalitek pro karburator je
propojen zpevnujicim zebrem s predni ste-
nou valce. Vnitfrni plochy jsou presné
a hladce obrobeny. Valcova vybrani pro

Obr. 2

valiva loziska a kruhove pouzdro slouzici
pro kluzne ulozeni stredni casti hridele maiji
pozadavanou presnost. Kluzna plocha je
zakonéena kruhovym labyrintem propoje-
nym drazkou se sacim otvorem ve skrini.
Tim je zajisténo odsavani protlaceneho pa-
liva z prostoru predniho valiveho loziska.
Nalitky pod pfirubou pro upevneni valce
a vika jsou opatreny zavity M3.

Viko skriné je rovnéz tlakovym odlitkem.
Jeho dosedaci plocha priruby je opracova-
na soustruzenim. Horni vnitfni ¢ast valco-
ve plochy je snizena zafrezovanim, Cimz je
vytvoren prostor pro polohu pistu v jeho
dolni Gvrati. Nalitky priruby jsou opatreny
vrtanymi otvory o primeéru 3,2 mm.

Valec je tlakove odlit z lehke slitiny. Ma
presné predlity tfi prefukové a jeden vyfu-
kovy kanal. Pouze dva protilehlé prefukove
kanaly maiji stejny prarez. Nalitek pro mon-
taz tlumice je zarovnan fréezovanim a opat-
ren dvéma otvory se zavity M3 pro upev-
neni priruby wvyfuku. VSechny odlite dily
maji vnejSi plochy upraveny piskovanim.
Klikova hridel (obr. 3) je vyrobena z jed-

noho kusu. Je nalezité dimenzovana, pru-
mer zadni valcove casti je 15 mm a predni
osazene prodiouzene Casti 7 mm. Jeji ra-
meno je odlehc¢eno dvojitym kruhovym za-
frézovanim. Pistni ¢ep s prumérem 5,5
mm neni z pevnostnich divodd odlehcen
vrtanim. Predni osazena valcova c¢ast hri-
dele je opatrfena zavitem M6 délky 20 mm
pro osazeni setrvaCniku pomoci kuzele,
podlozky a matice. Ctyrhranny saci kandl
je vyfrézovan v jejim veétSim prumeéru.
Prichozi otvor o priméru 10,5 mm je za-
konCen plynulym neokrouhlym tvarovym
prechodem (viz téz obr. 3). Hridel je povr-
chové kalena v lazni, tim je docileno hlad-
keho povrchu bez okuji. Je brousena na
potrebnou toleranci a staticky vyvazena.

Valivé ulozeni klikové hridele tvori dvé
jednoradova velmi presna kuliCkova lozis-
ka tridy C4 vyrobena ucelove pro MVVS.
Zadni ma rozmer 156x28x7 mm, predni,

jednostranne uzaviene 7x19x6 mm. Je
osazeno zakryvaci viozkou smeérem do
vnittku motoru, tim je odstranéno sani
zpusobené véncem rotujich kulicek.
Setrvacnik je vyroben soutruzenim z leh-
ke valcovane slitiny. Zadni valcova cast ma
prumeér 33x13 mm odleh&eny na prumeér
27 mm do hloubky 8 mm. Nasleduje klino-
va drazka pro startovaci reminek a kuzelo-
va ¢ast s malym primérem 28 mm. Ukos
setrvacniku umoznuje Sikmou zastavbu
motoru do lodi, vzhledem K poloze lodni
hridele. Setrvacnik se na predni valcovou
cast klikove hridele upevnuje mosaznym
rozfiznutym kuzelem. Hmotnost dodava-
neho setrvacniku je 50 g.

Obr. 4
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Ojnice z valcovane legované lehke slitiny
ma obe oka vypouzdrena kvalitni bronzo-
vou slitinou pro kluzné ulozeni obou ¢epu.
Jsou opatrena sikmymi vyvrty slouzicimi pro
pfivod oleje z paliva. Vile obou loZisek je ve
studenem stavu motoru (cca 20 °C) vetsi
s tim, ze se pri provoznich otackach zmen-
Si viivem ohrati klikoveho a pistniho ¢epu.
Pistni ¢ep o pruméru 5 mm z legované
oceli je duty jednostranné uzavieny povr-
chove kaleny a brouseny na pozadovany
rozmer a tvar. Jakostni povrch je dokoncen
lapovanim.

Pist z lehke, kiemikem legovane (18 %), sli-
tiny ma vsechny plochy plochy obrobeny na
pozadovanou jakost a presnost. Spodni
cast valcove plochy je opatrena kruhovym
vybranim pro pohyb ramena klikove hridele
pri poloze pistu v doini uvrati. Vnéjsi valcova
plocha je dokoncena lapovanim s toleranci
0,003 mm pro otvor viozky val-
ce. Velmi presné obrobeny otvor

Teésneéni jsou dve. Prvni z tésniciho papiru
je umisténo mezi priruby vika a klikové
skiing. Druhé z hlinikove folie tloustky 0,10
mm je viozeno mezi priruby vliozky a hlavy
valce.

RC karburator je standardnim vyrobkem
MVVS. Je dvoujehlovy a ma prameér
vzdusniku 7 mm. V sacim nalitku motoru je
upevneén kolikem o priméru 4 mm s kru-
hovym vybranim a dotazenym matici M4,
Tesneni valcove casti je provedeno ,0O”
krouzkem v drazce spodni Casti hrdla kar-
buratoru.

Zhavici svitka byla dodana vyrobcem ja-
ko soucast motoru. Je tuzemske produkce
- MVVS.

Spojovy material tvori 4 ks Sroubl M3
X 30 mm s kratkym zavitem a valcovou
hlavou. Jsou pouzity pro spojeni valce
s klikovou skrini motoru. Zadni viko je ke
skrini upevneno Ctyrmi imbus srouby M3
X 8 mm, hlavu valce upevnuji k valci Ctyri
imbus Srouby M3 x 13 mm.

Tlumi¢ hluku neni soucasti dodavky.
Pouzit 1ze celkem tri druhy tlumicu z pro-
dukce vyrobce. Pro méreni byl pouzit tlu-
miC na snimku (obr. 6) a ladeny tlumic,
stejny jako u letecke verze motoru, ktery
byl prezentovan v €. 1/1999.

MVVS 6,5 GFS-ABC MARINE c.:3071
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Zpusob méreni

Mereni hodnot u lodniho motoru je odlisSné
od mereni u motoru v provedeni pro mode-
ly letadel. Prfi méreni nebylo mozno pouzit
razné druhy lodnich Sroubt na lodi se zna-
mymi parametry. Bylo tedy pouzito nomo-
gramu, 1. grafického vypoctu na zakladé
dosazenych otacek a vahove brzdy. Tento
zpusob méfeni neni piilis prfesny. Presnéjsi
by byl dynamometr s jemnou elektrickou

brzdou, ovsem zase s komplikovanym pre-
poCtem na vykon lodnich Sroubu. P
zkouskach byl simulovan lodni provoz.
PredevSim hlava motoru byla zapojena na
okruh chladici vody s vestavénym obého-
vym cerpadlem. Motor byl podroben zabé-
hu po dobu 5 min. s palivem ve slozeni
20 % ricinoveho oleje a 80 % metanolu -

obé slozky paliva chemicky

pro pistni cep je na obou okra-
Jich opatren drazkou pro zajiste-
ni pistnino Cepu draténymi poiji-

0,9 r

| |

0,8
0;7 —

stkami.

Vlozka valce valcového tvaru je
vyrobena s mosazi. Vnitini val-
cova plocha je opatrena galva-
nickym povlakem z chromu pro
soustavu ABC. Valcovy plast

0,6
0,5

ciste. Teplota zkusebniho pro-

[ ] storu byla 22 °C, chladici vody
— 18 °C. Meéreni bylo provedeno

1| 2| s dodanym RC karburatorem
1 o priméru vzdusniku 7 mm

- apotom s karburatorem s 8mm
vzdusnikem. Startovani bylo

provadeno elektrickym starte-

délky 36 mm je opatien brouse- 274 ]

rem, obdobnée jako v modelech
lodi. Pri vSech mérenich motor
startoval dobre a Sel seridit na

nou prirubou pro presne zajisté-
ni polohy ve valci. Ve valcovem
plasti jsou vyfrezovany celkem 4
kanaly tvorici system Schnurle.
Jejich provedeni je patrné na
snimku a hrany nemaji otrepy
(obr. 4). VWrobce je odstranuje
standardnim vyrobnim postu-
pem.

Hlava valce je vyrobena z tazené kruhové
lehkeé slitiny. Zajistuje vodni chlazeni celého
motoru. Vsechny plochy jsou tvaroveé upra-
veny pro tento ucel. Pro privod a odvod
chladici vody jsou z boku plastée nasroubo-
vany dveé tvarovky utésnéne fibrovymi pod-
lozkami. Mezi hlavu a valec je viozen masiv-
ni tésnici ,O" krouzek. V ose hlavy je vysou-
struzen velmi presny otvor pro pruchod
osazeni vlozky hlavy valce. Presnost prove-
deni nevyzaduje zviastni t&snéni. Ctyfi osa-
zene otvory v hlave slouzi pro jeji upevnéni
na valec motoru. Provedeni je ziejme ze
snimku (obr. 5). |

Viozka hlavy valce valcového tvaru je
vyrobena soustruzenim z tazene lehké
slitiny. V Casti uzavirajici spalovaci pro-
stor valce je vytvorena kruhova spalovaci
komora v jejimz stfedu je zavit 1/4” pro
Zhavici svicku. Masivni priruba vlozky za-
jiStuje jeji utésnéni ve vlozce valce.

0,3

0,2
0,1

7

2

0,0
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potfebnou miru maximalnich
a minimalnich otacek. Nabeh
do otacek byl rychly a maximal-

.

ni namerene otacky byly vyssi,
vykon se vsak nelisil od hodnot

|1i| 1
6 8 10 12 14 16 18 20 22 24

Pocet ot./min. x 1000

Technicka data motoru

objemvalce ....... 6,57 cm’ (.40 cu.in.)
vitani ... 21 mm
ZAVIN ., 19 mm
hmotnost se setrvacnikem 50 g ... 415 ¢
WSKa ... 90 mm
SITKA . e 50 mm
délka ......... ... ... .. ..., 114,5 mm

Casovani motoru

otevieniwfuku . ................ 1856 °
otevreniprefuku ................ 122 °
SAN ZBUGAOK 5 v« v 5 5 6 43 0 b © 8 45 0 44 - 45°
AN KONBE siss sawmsnusmasian 48 - 50 °
Méreni se setrvacniky bez zatéze
otaCky za min. se setrvacnikem

o hmotnosti 50 g (krivka 1) . ... ... 20450
otaCky za min. se setrvacnikem

o hmotnosti 100 g (krivka 2) . . . . .. 24490
wkonsesetrv. 50g ....... ... 0,89 kW
wkon se setrv. 100g ......... 0,94 kW

!

26 28 30

udavanych vyrobcem. Regu-
lace otacek - zejmeéna s vetsim
setrvacnikem - byla provadéna
jiemné a opatrné. Divodem by-
la zkuSenost z davné minulosti kdy jsme
s nasim reprezentantem J. Gurtlerem chtéll
Z motoru Super Atom dostat co nejvyssi
otacky pro zavod U-modeld, tak jsme pou-
zili odlitou duralovou vrtuli. Atom bez repta-
ni toCil dve minuty az 14 500 ot/min - po
dalSich dvou minutach se roztrhl. Od vaz-
neho urazu nas snad ochranil modelarsky
andel strazny.
Méfeni bylo promithnuto do dvou grafu
oznacenych 1 a 2 podle hmotnosti setrvac-
niku (viz graf). Po testu byl motor rozebran
a K memu prekvapeni nebylo zjisteno na-
dmérné opotrebeni funkénich ploch jednot-
livych dilt a valiveho ulozeni. Po zméreni tla-
ku ve valci byly nameéreny hodnoty zabeha-
neho motoru. Motor, ktery je jiz na trhu, je
nabizen za 2327 K¢ vcetne setrvacniku to je
pro lodni modelare jisté prijemneé zjisteni.

V. Stejskal
Foto a graf: autor
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e prvni evropskou soutezi, ktera se bu-
de konat v terminu 10. a 11. dubna
1999 ve meéste JOUE LES TOURS ve
Francii (cca 150 km od Parize). Jak uz
Z nazvu vyplyva, |de o soutéz prevazneé
akrobatickych modelu Diablotin, vyrabé-
nych u nas (JR Models) a dovazenych na
francouzsky trh. OvSem Ize soutézit
| s modely, které jsou postaveny podile fi-
remni dokumentace moravske firmy JR
Models nebo Ize pouzit modely
,Diamant no limit“ od firmy Robbe.
Zdatni modelari mohou pouzit mo-
del vlastni konstrukce nebo jaky-
koliv jiny lehky model. (Soutézni ka-
tegorie je ve sveté oznaCovana ,3D"))
Zakladnim predpokladem je vySSi tah
motoru a malé plosné zatizeni.
Bude se létat povinna i volna sestava.
Povinna sestava se léta ve dvojicich, né-
ktere prvky ve Ctvericich, soutézi se v ry-

Soutéz minimaket na gumu M-of,
soutéz RC letadel ,Slow Flyer®, za-
pbavneé polétani vsech halovych kate-
gorii na gumu a CO,. Toho vSeho se
muzete zucastnit, prfipadné se jenom
divat v nedéli 18. 4. 1999. Soubézné
s touto akci bude probihat take 1.
rocnik soutéZze BEROUNSKY ORECH
(v kateg. M-or). Létat se bude
v Berounské sportovni hale (vySka 10

COUPE DES DIABLO

BEROUNSKE HALOVE SETKANI - UKONCENI ZIMNI SEZONY

- e S R O S . T e - . - . . . . . . ) - e . S S e . . e

~ chlem | pomalem letu. Volna sestava ob-
sahuje svislé stoupani, klesani, viseni na
vrtuli, rotaci a dalSi prvky. Pravidla jsou
celkem znama, zajemci je v pripadé po-
treby mohou obdrzet od firmy JR
Models. Vitézove obdrzi hodnotne vecne
| penézni ceny!
Na ilustracnim snimku je dvanactilety
SpiCkovy francouzsky modelarsky pilot
Stephane Carrier s modelem Diablotin,
ktery obsadil v lonském roce na mistrov-
stvi Francie 6. misto v kategorii F3A.
Zajemci 0 ucast se mohou prihlasit pre-
dem na adrese ,TOP MODEL" nebo pri-
MO na soutezi.
ADRESA PORADATELE: TOP MODEL
BP 379 F-12203, Villefranche-de-
Rouergue, FRANCIE. CEDEX: Tel.: 0565
63 00, fax: 0565 45 63 80.

- - - . (- . - . e . . — — — - d— — [k N - — e 1 — e — —— — N

m, Sitka 25 m, délka 38 m), ktera je
umisténa v arealu TJ Lokomotiva
Beroun (TyrSova ulice ¢&. 85).
Obderstveni v misté zajisténo.
POZOR! Do haly je vstup pouze po
prezuti.

(INFOKONTAKT: Radek Gregovsky,
Svermova 1371, 266 01 Beroun, tel.:
0311 612 528) Nezapomente se vcas
prihlasit.

Co vykladas o vanodce - jenom jsem si zkusil naostro pylony!!

M.' Doubrava

PICO

kat. €. 3790
PICO BB kat &. 3793

PICO PLUS At -‘
PICOPLUS BB kat. & 379¢

ke - Sem Plt?;OJ_’ PIGO BB Servo PICO PLUS/
LMK Rakovnik 74d4 vSechny kolegy sy B noat it o

nasem trhu. Jeho pfedno-
sti je velmi mala hmo-
tnost pfi pomémeé vel-

serv je velmi malé hmo-
tnost pfi poméme vel-
ke slle. Tyto parametry

modelare, kteri disponuji modely letadel
Z obdobi 2. svétove valky (pohanéné mo-

tory o zdvih. objemu minim. 10 com) a méli ﬁiﬁ%m l“a’:ﬁ:{;j;;fﬂngﬁg
by zajem o volnou spolupraci s LMK umozfiujf servo pouzit delech, tak v RC héze-
Rlak%xénkéfabsé ko”f%i'};;fég Cerného, .:ﬁ';:;?*;mm E%ﬁ??hﬁm
tel.. 0313/512 478; 74; adre- dlech nebo malych v souienich modeiach)
sa: Ottova 260, 269 01 Rakovnik P o A

modelu cca 1950g.

14

POZOR ! VYRAZNE SLEVY VYBRANYCH SERV

Naroservo jiz od 590 K¢

Standardni servo jiz od 285 K¢

Pikoservo nyni jiz od 790 K¢

Kat. €. stara cena nova cena
{__NARO MAX 3770 709,- 590~
__NAROMAXBB| 3780 780,- 649, -
[ S03 3150 385,- 290.-
S 03 BB 3180 502.- 359,-
S 01 3110 362.- 285 -
me 01 3120 420,- 340,-
PLUS 3730 904,- 729,-
NARO PLUS BB 3735 1032,- 828.-
PICO 3790 1190, - 790,-
_PICOBB 37983 1250,- 830, -
PICO PLUS 3795 1190, 890,-
3798 1250,- 880,-

Zadejte u svych prodejci
nebo primo u
firmy:.

N 5 BERASIS

PG GERASIS spol. s 1. 0. tel. 00420 645 411858
O. Breziny 48 00420 645 412796
790 01 JESENIK fax. 00420 645 412797
Ceska republika mobil, 00420 602 531574

E mail gerasis@ova.pvinet.cz
hitp\\'www.gerasis.cz
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Super Diablotin - Park Fly, ktery vznikl od-
lehéenim popularniho - pribézné vyrabéne-
ho - akrobata Diablotin (vyrobce JR Models,
Sebrov), je provedeni ,Park Fly* uren pro
kategorii oznacovanou ,3D". Model je scho-
pen zalétat vSechny akrobatické prvky jako
jeho vzor, ale podstatné pomalgji a hlavné na

PARK FLY

mensim prostoru. Nizkeé hmotnosti je doci-
leno pouzitim vylehcene celobalzove kon-
strukce na kterou byla pouzita ultralehka
balza o hmotnosti 100 g/dm®. Potah je
proveden folii Oracover, klasicky podvozek
je trikolovy (podvozkoveé nohy z ocelove
struny).

predstavujeme

Technicka specifikace:

Model ma rozpéti 1540 mm, délku 1670
mm a nosnou plochu 77 dm®. Hmotnost
a zatizeni je podle druhu pouziteho pohonu
pro ktery lze pouzit spalovaci motor nebo
elektromotor. Pri pouziti dvoudobého spalo-
vaciho motoru o objemu valce 3,5 cm® nebo
Ctyrdobého motoru o objemu valce 6,5 cm’
s vrtuli o rozméru 11,5x12 nebo 25x3,75, je
hmotnost modelu 1400 g. Tomu odpovida
merne zatizeni 18,2 g/dm2. V ,elektroprove-
deni je k pohonu pouzito motoru MEGA mi-
ni 7E s prevodovkou 1:2. Zdrojem je 10
Clankova baterie 1,7 Ah. S vrtuli 15x8 je
hmotnost 1900 g a meéerné zatizeni 24,7
g/dm®. Pro RC oviadani je potreba minimal-
ne Ctyrkanalova souprava oviadajici Smerov-
ku, vySkovku, klapky a motor. Model ma vy-
pborne letove viastnosti, nepotrebuje letiste
ani zpevnenou plochu. Pri pouziti kfidélek ja-
ko klapek (funkce mix), Ize dosahnout neu-
veritelné pomalého letu. Je vhodny take pro
létani v hale. Startuje z ruky nebo z malé plo-
chy poseceneho travniku. Neni vsak vhodny
do silngjSiho vetru, ale bez problému snese
rychlost vétru do 5 m/s. Provedeni modelu
je patrné ze snimku. Model vynika presnym
a kvalitnim provedenim, coz je ovsem u Vy-
robkl této firmy bézné. Model

ize zakoupit pfimo u vyrobce nebo v mode-
larskych prodejnach.

V. Stejskal
Foto: archiv redakce
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Pro zajemce o volny let uvadime celostat-
ni Zzebricky kategorii F1A, F1B, F1C, F1G,
F1H, F1d, F1K, A3, H a P30 za lorisky rok

- prvnich 5 mist.

Kateg. F1A - zaci (letalo celkem 9 sou-
tézicich)

por. jmeno mesto (klub)  body
1. Z. FOREJTEK Vodérady 3411
2. D. Kamrla Kunovice 3294
3. A. Brych Nova Paka 3146
4. A. Matejus Voderady 3141
5. M. Jarkovsky Vodeérady 3114
F1A - juniori (3)

1. L. BEDNAR Hor. Branna 9026
2. O. Krucky Praha 4 3846
3. L. Starek Chocen 3768
F1A - seniofi (33)

1. J. NAHLOVSKY Semily 4183
2. B. Ryz Chocen Tl
3. M. Voboril ml. Bilina 6434
4. /. Duchacek Bilina (1244) 5157
5. L. Chlupac Semily (0) 5157
Fi1B - zaci (2)

1. J. KUBES Kladno 3849
2. VI. Urban Chlumec 3777
F1B - seniofi (20)

1. ing. P. MATURA Praha 4 10313
2. J. Klima Teplice 9001
3. J. Orel Kunovice 5133
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ky nejlepsich modelaru ve volném letu

4. J. Mezera Louny 5112
5. V. Fejt Kunovice 3862
F1C - seniori (2)

1. V. PATEK Strakonice 3761
2. C. Patek Praha 4 3517
F1G - Zaci (2)

1. T. BENES Varnsdorf 1652
2. S. HoleCek Varnsdorf 862
F1G - seniori (13)

1. V. JIRANEK MI. Boleslav 2368
2. P. Formanek Varnsdorf 1792
3. ing. J. Drnec Praha 4 1787
4. \|. HoleCek Varnsdorf 1745
5. E. Belo Varnsdorf 1739
F1H - Zaci (25) _

1. P. DVORAK Pardubice 1754
2. Z. Forejtek Voderady 1750
3. M. Pekarek Vodérady 1693
4. P. Derner Vodérady 1653
5. M. Jarkovsky Vodérady 1645
F1H - juniori (5)

1. L. BEDNAR Hor. Branna 8979
2. J. Simek Vod&rady 2990
3. L. Starek Chocen 1680
4. P. Modr Kladno 1473
5. D. Hynd&ica Zelatovice 1152
F1H - seniori (37)

1. J. NAHLOVSKY Semily 9597
2. M. Bezr Hr. Kralove 7794
3. J. Orel Kunovice 4194

4. P. Fejt Kunovice 4145
5. L. Chlupac Semily 3564
F1J - seniori (3)

1. V. PATEK Strakonice 1759
2. C. Patek Praha 4 1742
3. K. Bace Strakonice 439
F1K - seniori (3)

1. J. LUNAK Chocer 1765
2. L. Val&ik Usti nad Orl. 1701
3. J. Slanina Chocer 1285
A3 - Zaci (41)

1. M. DVORAK Pardubice 1796
2. P. JankU Nova Paka 1499
3. D. Kamrla Kunovice 1172
4. H. Hodr Slany 885
9. V. Pekarek Slany 879
A3 - Juniofi (4)

1. M. BUKVICKA  MI. Boleslav 846
2. P. Modr Kladno 839
3. R. Kojecky Zelatovice 824
4. J. Prusa Bilina 806
A3 - seniori (30)

1. F. TICHY Slany 1795
2. V. Fuxa Slany 1778
3. M. Safler Kopidino 1493
4. J. Pondélnicek  Bilina 1195
5. L. Patha MikuldSovice 1192
H - Zaci (85)

1. P.HANCIL Novd Paka 1472




2. P. Jankd Nova Paka 1275
3. V. Kojecky Zelatovice 1244
4. J. Nekvapll Praha 4 1116
5. O. Cervinka Sezim. Usti 1098
H - juniori (23)

1. R. KOJECKY  Zelatovice 1612
2. M. Kalas Strakonice 1429
3. J. Wyskodil Kam.Zehrovice 1378
4. P. Pondélnicek  Bilina 1308
5. D. Hyndica Zelatovice 1281
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H - seniori (46)

1. T. KELLNER Brumovice 1798
2. L. Patha MikulaSovice 1641
3. M. Gardavsky  Zelatovice 1564
4. P. Foret Unicov 1478
5. K. Kuta Strakonice. 1476
P30 - zaci (1)

1. T. BENES Varnsdorf 1353
P30 - juniori (2)

1. M. BUKVICKA  MI. Boleslav 1431

am se dostala modelarska estetika
diky pozadavkim techniky?

To Je otazka pro celkem zajimave té-
ma o kterém se dost malo miuvi a zda
se, ze ma dost veliky vliv na ziskavani
novych modelart. Konkrétné na zajem-
ce o stavbu zavodnich modell pro sou-
teze podle pravidel FAl a podobnych.

Pamétni’ci budou se mnou urcCité sou-

UUUUUU

leko wce podobné tehdejSim skutecnym
letadlim, dalo by se fici, Ze byly make-
tovejsi. SouCasne zavodni modely roz-
hodne nevypadaji jako makety skutec-

nych letadel (nemam ovsem na mysli
kategorie maket F4). Také zajem o mo-
dely, kterée se tomuto maketovému

vzhledu blizi, je vetsi. Modely ktere maji

jakousi oporu ve skutecnych predlohach
jsou rozhodné zadangjsi a prodejnéjsi.
Take pomerne velky zajem o historicke
modely - tedy o modely historickych

modell - odpovida nazoru, ze model

ma mit urCité znaky pfipominajici sku-

tecné letadlo. V modernim modelarstvi

se pouze dalkove rizené modely mohou
podobat skutecnym letadlum. Z hledis-
ka moznosti dosahnout dobrych vykon(i
pri zavodech se musi tvar modelu na-
prosto podridit ucelnosti (v mezich da-

nych pravidel). Musi mit minimalni celni

odpor, musi mit enormni pevnost.
Pravidla pro soutézni letani v ramci re-
spektovani technickeho rozvoje ve svéte
pusobi v uréitém sméru kontraproduk-
tivne. My dnes vime, ze by nevypadalo
rozumné branit tomuto technickému vy-
voji a tak se stavame svedky ubytku ta-
kovych modelar, ktefi jsou schopni si
model sami konstruovat, postavit a pak

s nim soutézit. Diky pokroku v RC fizeni

je mnoho téch, ktefi nesnesou pomysle-
ni, ze za modelem se musi nékdy dost
daleko jit nebo | bézet, a ze model mu-
ze take zmizet. Pozadavek Cistoty pro-
vozu zase zpusobuje velky tlak na pou-
ziti elektromotort pro pohon modelu.

A tak se dostavame Kk estetice, k libi-
vym tvarim volnych model(. Skute-
cnost, ze se modely od sebe velmi ma-

_ - S - O . - - . . . T . . e S . . . . . . . e e . . .

2. L. Makovicka Varnsdorf 922
P30 - seniori (8)

1. E. BELO Varnsdorf 1995
2. P. Formanek Varnsdorf 1473
3. V. Jiranek MI, Boleslay 1456
4. dr. |. Veselka Praha 4 1389
5. VI. Holecek Varnsdorf 1263

Sestavili A. Tvaruzka a T. Marsalek,
kateg. F1B ing. P. Matura

lo lisi, krome barev, Ze vSechny respek-
tuji optimalni tvary z hlediska aerodyna-
miky letu, snizuje pestrost tvart a i to
muze mit vliv na upadek zamu o ,vol-
nasky”. Vim z prazske ligy, ze je velkym
zpestrenim, kdyz tam nékdo pfijede
s historikem a predvede elegantni, do-
slova velebne lety v prostoru letiSté. Ano
v prostoru letiste, protoze délka letu
techto modelu vétSinou umozni pristani
na letisti. Let volnych modelt v termice
je sam o sobé krasny a vzdalenost od
oka pozorovatele neumoznuje hodno-
ceni modelu po strance tvarove. Neni
a nebude asi zadné sily a vule dosah-
nout opet tvaroveho resSeni na urovni
casteCneé maketovosti, protoze touha
po maximalnich vykonech je u ,zbytku®
modelart vetsi nez se vratit k jiné, tedy
konzervativni stavbé. Co se snad muze
podarit je prijeti nazoru, ze repliky sta-
rych hezkych modell je lepsi vybavit ra-
diem a poletovat tak, jak tyto modely ni-
kdy neletaly. Je to dopad naseho ze-
starnuti, nasi ztracené fyziCky a touhy
byt stale pri tom. Ze tomu ja nefandim je
veelku jenom moje vec a jak se s tim vy-
pofadam? Pochopitelné se metoda
vzdy najde. Mam-li-létat s takovymi mo-
dely vyberu si den, kdy je dobré pocasi
a nevane velky vitr, léta se tim padem
hlavne k vecCeru. Na soutézeni to neni,
ale dobry zazitek a dobrou naladu urcité
dosahnu i bez radia. |

Zaverem bych byl rad, aby moje nova
A1, ktera bude mit podobu superorchi-
deje, dobre letala. Dnes uz alespon vim,
ze se bude klukim v krouzku libit.
Mame take hazedlo s maketovym vzhle-
dem, ktere dobre léta, a dokonce i bez
olova. Je to dano vhodnym tvarem hla-
vice. Byl to i nezapomenutelny Jirka
Smola, ktery tvrdil, ,ze podle lidi musi
mit model kabinku®.

M. Vydra
Foto: |. Cerednak

jlqm‘ MODELY
PRODEJ A VYKUP BAZAR

MODELARSKEHO ZBOZi, KOMISNi PRODEJ
Sortiment HITEC, ROBBE ¢ vyhodné ceny

Oteviraci doba: Po-Ct 16.30-19.00, po predcho zi dohodé mozno i jindy

JH-Model

Azalkova 37, 102 00 Praha 10
Tel: 02/75 58 25, Mobil: 0603 343 619
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(3. Cast)
Volné modely (C. 24 az 278, resp. ¢. 166
az 212):
166. Melnik (H) | 1.
167. Slany (H,A3,F1H,F1A) obl.p.zakd 1.
168. Mlada Boleslav
(H,A3,F1H,F1A,P30) ok.p. Zakl 1.

169. Decin (H,A3,F1A,F1H,P30) OP zaci 1.
170. Horice (H,A3,F1H,P30,F1A) OP zaci 1.
171. Vyskov (H,P30) 1.
172. Horice (F1A,F1B,F1C) 8.-9.
173. Domoslavice (F1A,F1B,F1C) 8.
174. Svitavy (volne, upoutané) 8.
175. Roudnice n. L. (F1A,F1HZ,H,A32) 8.
176. Dvorisko (F1G, F1H, CO2) 9.
177. Usti n. O. (F1K Eurocup) 15.-16.
178. Pardubice (OP mladeze) 15.
179. Havifov (Verejna -US) 15.
180. Roudnice n. L. (Prfebor

regionu-Zaci) 16.
181. Sokolov (F1H) 16.
182.+183. Podhorany (F1K,CO2) 22.+22.
184. TrebiC (H,A3-naborova) 22.
185. V3sechov (H,A3,F1H,F1A,P30,C02)

KP zaci 23.
186. Luzice u Netolic (CO2,MCQO2) 29.
187. Jenisov u K. V. (F1A,A3,P30) 29.
188. Louka u Jenisova (F1H) 29.
189. Jihlava (H,A3,F1H,CO2) 29.
190. Korespondencni |

(vSechny volng) 5.
191. Rakovnik (MCO2) 5.
192. Havifov (US) 13.
193. Jenisov u K. V. (H) 19.
194. Rana (H,A3,F1H) 19.
195. Jihlava (H,A3,F1H,C0O2) 19.
196. Borotice (F1A,F1B,F1C) 26.
197. Vyskov (P30) 26.
198. Borotice (F1A,F1B,F1C) 27.
199. Jihlava (H,A3,F1H,CO2) 10.
200. Hostomice (H,A3,F1H) 17.
201. Unicov (F1A,F1H,A3) 7.
202. Senice na Mor. (F1A,F1B,F1C) 14,
203. Senice na Han. (F1A,F1B,F1C) 14,
204. Podhorany (F1K,CQO2) 14.
205. Vsechov (F1A,F1B,F1C) 21.
206. Vsechov (F1A,F1B,F1QC) 21.
207. Jihlava (H,A3,F1H,C0O2) 28.-29.

PHDPDDPPPPIPINNONIONIOOIOND GAOGIG GOGOG GaaaaaEaaOGOG O

208. Holysov (F1A,F1H) 28.
209. Unicov (F1E) 28.
210. Lucice u Netolic (CO2,MCQO2)  28.
211. Unicov (F1E) 29.
212. Staré Sedlo (F1H) 29. 8.
(DOkracovani)

RC motorové modely (¢. 279 az 308, resp.

C. 292 az 308):
292. Slany (US) 5. 6.
293. Roudnice n. L. (RCM2) 6. 6.
294. Sumperk (F3AX) 3.-4. 7.
295. Klatovy (RCM2) 3.-4.7.
296. Ostrava (F3A,RCM2) 3. 7.
- 297. Selibovsky rybnik (F3AH) 7.-8. 8.
298. Klatovy (T.0.C., RCM2) 21. 8.
299. Valasske Klobouky (RCM2 21. 8.
300. Hradec Kralove (F2A,F2C,US,SUM) 28. 8.
301. Mimon (F3D) 28. 8.
302. Odolena Voda (RCM2) 4. 9.
303. Svitavy (SUM,US,Rodeo) 4. 9.
304. Havifov (US,SUM) 19. 9.
305. Mélnik-Horin (F3D) 25. 9.
306. Svitavy (F3D) 26. 9.
307. Ostrava (F3A,RCM?2) 9. 10.
308. Mélnik-Horin (F3C) rijen

Modely s elektr. pohonem (¢. 309 az 350,
resp. €. 328 az 350):

328. Brno-Slatina (F5B/7,F5B/10)
XX1. Olomouc (F5B/7)

2.6
6.6
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6. 6.
330. Hradec Kralovée (F5B/7) 12. 6.
331. Bechyne (F5B/7,F5B/N) 13. 6.
332. Nesvacily (F5B/N) 26. 6.
333. Biehov (F5B/N) | 10. 7.
334.+ 335. Karlovy Vary (F&B/7) 31. 7.+1. 8.
336. Strakonice (F5B/N) 1. 8.
337. Trebic (F5B/7) 14. 8.
338. Trebic (F5B/7) 15. 8.
339. Mlada Boleslav (F5B/7) 28. 8.
340.+342. Paskov (F5B/7) 4.+5. 9.
341. Lipence (F5B/N) 4. 9.
343. Tynec nad Sazavou (F5B/N) 9.9,
344.+345. Frenstat p. R. (turné F&B/7) 11. 9.
346. Bechyneé (F5B/N) ZMENA 25. 9.
347. Brno-Slatina
(F5B,F5B600,F5B/7) 25.-26. 9.
348.+349. Praha (F5B/N) 9.4+9. 10.
350. Velka Dobra (F5B/N) 16. 10.

Svahové RC vétroné (C. 351 az 371, resp.
356 az 371):

356.+357. Rana (F3F) 8+9.5
358. Liberec (F3F-zapodct.) 15.5
359. Rana (F3F-z) 15.5
360. Liberec (F3F-2) 16.5
361. Rana (F3F-2) 16. 5
362.+363. Babi (F3F-2) 22.+23. 5.
364. Nove Mesto n. M. (F3F) 11. 9.
365. Upice (F3F) 11.9
366. Nove Meésto n. M. (F3F) 12. 9
367. Rana (F3F-2) 12.9
368. Chotebor (F3F-2) 18.9
369. Kraliky (F3F-2) 28. 9.
370.+371. Praha (F3F) 9.+10. 10.

RC termické vétroné FAI (C. 372 az 386,
resp. ¢. 380 az 386):

380. V3echov (F3J-zapoct.) 12. 6.
381. Pribyslav (F3J-2) 3.-4. 7.
382. Ceska Trebova (F3J-2) 17.-18. 7.
383. Jenisov u K. V. (F3J

Memor. F. Malenickeho) 24.7.
384. Podhorany (F3J-2) 27.-29. 7.
385. Trebi¢ (F3J-2) | 11. 9.
386. Jenisov u K. V. (F3J-2) 2.10.

RC termicke vetroné podle narod. pravi-
del (387 az 454, resp. €. 395 az 419):

395. Zlin (RCV2) 2.5,
396. Hrabova (RCV2) 8. 5.
397. Drozdov (RCV2PM) 8..5.
398. Libkovice (RCV2) 15. 5.
399. Sumperk (RCV2) 15. 5.
400. Kladno (RCV?2) 16.'5.
401. Slany (RCV2) 2L:D:
402.+ 403. Trnavka (RCV2) 22. 5.
404. Praha-Pisnice (RCV2PM) 22,59,
405. Nachod (RCV2) 29. 5.
406. Louka u Jenisova (RCV2) 29,9,
407. Olomouc (RCV2PM) 29. 5.
408. Sporice (RCV2) 5. 6.
XX2. Kladno (RCV1) 6. 6.
409. Brno-Slatina (RCV2) 12. 6.
410. Chropyne (RCV2) 12. 6.
411. Litovel-Cervenka (RCV2PM) 13..6.
412. Holysov (RCV2) 19. 6.
413. Broumov (RCV2) 19. 6.
414. Ceska Lipa (RCV2-sen. nad 50) 19. 6.
415. Slany (RCV2) 19. 6.
416. Trnavka (RCV2) 26. 6.
417. Trnavka (RCV2) 26. 6.

418.+419. Hradec Kralove
(RCV2PM) 26.+27. 6.

(pokracovani)

RC makety (C. 455 az 467, resp. C. 459 az

467):

459. Nymburk (F4B)

460.+ 461. TrebiC (F4C,F4CX)

5.-6. 6.
5.+6. 6.

e ——

kalenddi soutéii

(3)

462. Brno-Medlanky, M CR

(FAC,FACX) 12.-13. 6.
463. Mlada Boleslav (F4C,F4CX) 26.-27. 6.
464. Selibovsky rybnik (F4CXH) 7.-8. 8.
465. Brehov (Mem. V. Vika) 4.-5. 9.
466. Nymburk (F4B) 18. 9.

467. Ceska Lipa (H,A3,F1H,P30,Mmin) 25. 9.
Historické modely (C. 468 az 477, resp. C.
471 az 477).

471. Sazena (volng) 5.-6.6.
472. Domoslavice (vdechny) 5. 6.
473. Chropyné (Mem. M. Laubeho)  26. 6.
474. Sazena (A,B,C do 1960,Pepik) 11. 9.
475. Kladno (AV,BV,CV) 25. 9.
476. Sazena (A,B,C do 1960,Pepik) 2. 10.
477. Sazena (A,B,C do 1960,Pepik) 23. 10.

Ostatni leteckomodelarské akce (€. 478
az 537, resp. 493 az 515).

493. Jihlava (Model. let. den) 5.-6. 6.
494. Vrané n. VIt. (El.hydroplany) 5. 6.
495. Nesvacily (F3AX) 5. 6.
496. Komorni hurrka (F3A,F5A) 12. 6.
497. Komorni htrka (Ray Cup) 12. 6.
498. Praha-Letnany (Rodeo) 12. 6.
499. Rokycany (ARC) 12. 6.
500. Klatovy-Bezdékov (Letni Silvestr) 19. 6.
501. Ostrava (Modelar. den-RC) 19. 6.
502. Tynec n. Saz. (RC vetrone) 19. 6.
503. Nesvacily (Nocni elektry) 26. 6.
504. Cernosice (Soustr. mladeze) 1.-23. 7.
905. Prehrada Jesenice (F3AH) 3.-4.7.
506. Sumperk (Modeldi. den-M,R,H)  3.-7.
507.+508. Hradec Kralove

(RCH-1.+2. Hradecka)  5.-6. 7.
909. Nesvacily (Modelar. dovolena) 12.-25. 7.
510. Morav. Beroun (Sou Perut) 16.-18. 7.
511. Horovice (velké makety) 17.-18. 7.
912. Hostomice (Hacker Ray Cup) 17. 7.
513. Zamberk (Hacker Ray Cup) 24. 7.
514. Krnov (Europa Cup-F3AX) 31.7.-1. 8.
515. Svitavy (Soustf. mladeze) 2.-8. 8.

(Dokracovani)

Adresy poradatelu:
166: Otakar Boudny, Dukelska 2512, 276 01
Melnik

167, 292, 401: Vaclav Fuxa, Smecenska 775,
274 01 Slany

168: Zuzana NartoSova, DDM na Vystavist,
293 01 Mlada Boleslav

169, 180, 467: S. JanousSkova, SMTe,
Breziny 98, 405 01 Décin

170: Ing. Pavel Krizek, Ruska 946, 509 01
Nova Paka

171, 197: Ing. Stefan Ondak, TyrSova 42, 682
01 Vyskov 172: Jifi Simek, Selska 19, 460 01
Liberec 12 |

173: Ing. Petr Dusek, Dobra Voda 66, 507 73
Dobra Voda

174: Zdenék Uher, DDM Lanskrounska 4,
568 02 Svitavy

175: Viadimir KozisSek, Rvacov 124, 413 01
Roudnice nad Labem

176: Ladislav Plachy, Podhomoli 1546, 566
01 Chocer]

177: Lubomir Val&ik, Dukla 314, 562 00 Usti
nad Orlicl

178: Milos Adamu, Potésilova 244, 5630 03
Pardubice .

179, 192: Jaromir Herman, SMTe Havirov;
Kuderikove 14, 736 01 Havifov

181: FrantiSek Sotkovsky, Spartakiadni 1937,
366 00 Sokolov

182, 183, 204: Jaroslav Chlad, Druzstevni
314, 538 43 Tremosnice




184: Milan Sedlak, Hartmanova 1127, 674
01 Trebi¢ |
185: Pavel Knakal, Havanska 2827, 390 05
Tabor

186, 210: Oldrich Mares, Sidlisté 405, 384
22 \/lachovo Brezi

187, 193: Pavel Ancinec, Krymska 11, 360
01 Karlovy Vary

188: (Jaroslav?, Jahodova 281/5, 360 07
Karlovy Vary)

189, 199, 207: Pavel Beseda, Svabovska
414, 588 51 Batelov

190: Frantisek Doupovec, Bilovicka 53, 614
00 Brno-Obrany

191: Ing. D. Dvorak, PraZzska 2254, 269 01
Rakovnik

194, 359, 361: Miloslav Nechanicky, SNP
2063, 440 01 Louny

195: Karel Svec, U hibitova 66, 586 01
Jihlava

196: Pavel Bartipan, ul. Lipnice 22, 594 01
198: Vaclav Fest,
Uherske Hradiste
200, 504, 512: Lumir Apeltaver, PraZska
1004, 252 28 Cernosice

201: Josef Kral, Strelice 137, 783 81 Unicov
202: Bohuslav Ryz, JireCkova 384/Ill, 566 01
Viysoke Myto

203: Zdenék Havelka, Fischerova 19, 779 00
Olomouc

205: Pavel Blecha, K Hajence 674, 391 02
Sezimovo Usti

206, 336: Jan Raus, Holeckova 516, 386 01
Strakonice 208: Jan Vilim, Americka 398, 345
62 Holysov

209, 211: Kvetoslav Fromel, gen. Svobody
1203, 783 91 Unicov

212: Karel JeCmen, Spartakiadni 1937, 356
01 Sokolov

293: Vdclav Novy, Chvalinska 2082, 413 01
Roudnice nad Labem

294: Josef Pribyl, Zavoricka 546, 789 69

Vetrna 870, 686 0T

Zabreh
295, 298: Ladislav Sos, Kolldrova, 339 07
Klatovy
296, 307, 501: Lubomir Gizicky

Bachmacska 25, 702 00 Ostrava 1

297, 464: Ing. Vratislav Rejada, Prachaticka 3,
370 05 Ceské Budgjovice

299: Ing. Rostislav Stanek, Palackeho 648,
766 01 Valasske Klobouky .
300: Jaroslav Safler, Na Struzce 531, 500 00
Hradec Kralove

301: Josef Bartik, Pradelnicka 2349, 407 47
Varnsdorf

- 302: Ing. F. Hejduk, VV Malem haji 358, 250 70
Odolena Vioda

303, 306, 515: Jindrich Samek, kpt. Nalepky
4, 568 02 Svitavy

304: Jaromir Klimek, Mozartova 5, 736 01
Havirov

305: Miroslav Novak, V/Setaty 10, 277 16
\VSetaty

308: Heli klub Roztoky, Bezrucova 339, 252
63 Roztoky u Prahy

328: Milos Tichy, Botanicka 12, 602 00 Brno
XX1: Jaroslav Kucera, Svornosti 43, 779 00
Olomouc

329: Stanislav Cibulka, Palackeho 216, 344
01 DomaZlice

330: Mgr. Jan Kupka, E. BenesSe 1417, 500
12 Hradec Kralove

331: Jaromir Kucera, Novodvorska 168, 391
65 Bechyne |

- 332, 495, 509: Viadimir Hadac, p.p. 48, 170
06 Praha 7

333: Vilem Viojacek, Norberta Fryda 7, 370
05 Ceské Budsjovice

334, 335: Zdenek Frydryn, Zamecky Virch 18,
360 01 Karlovy Vary

337, 385: Josef Necas, Dreuschuchova 24,
674 01 Trebic

338: Rudolf Sosolik, Okruzni 908, 674 01
Irebic

339: Ing. Daniel Pavel, Zaluzanska 1268, 293
01 Mlada Boleslav

340, 342: Ing. Petr Nemec, U parku 651, 739
21 Paskov

341: Ing. Frantisek Paviicek, U Blazenky
28562, 150 00 Praha 5

343: Ing. Petr Cejnar, Kurzova 2414, 150 00
Praha 5

344, 345: [adislav Knebl, Sidl. Beskydske
1204, 744 01 Frenstat pod Radhostém

346: Ing. Josef Valek, Na Libusi 692, 391 65
Bechyné

347: Dr. Jaroslav Nezhyba, Tabor 47, 612 00
Brno

348, 349, 404: Pavel Hodanek, Sulicka 34,
142 00 Praha 4

350: Ludék Hochman, Stépanska 2657, 272
00 Kladno

356, 357: Mgr. Jiri Kohout, Luhovska 1736,
182 00 Praha 8

358, 360: Miroslav Hadrbolec, Letna 418,
460 13 Liberec 12

362, 363: Stanislav Lehky, Zacléf 339, 542
01 Zaclér

364: FrantiSek Vrténa, Lucni 1231, 592 31
Nove Mésto na Morave

365: Peir Lokvenc, S. K. Neumanna 706,

542 32 Upice

366: /vo Krivanek, OkruZna 8/11, Zd4r nad
Sazavou

367: Frantisek Lenik, CSA 2174, 484 01
Most

368: LubosS Rezler, Jablonova 227, 583 01

Chotebor f
369: lvo Matéjd, Na plani 1342, 562 06 Ustf
nad Orlici

370, 371: Libor Malak, Hlivicka 421, 180 00
Praha 8

380: Petr Bilek, Svépomoc 694, 391 02
Sezimovo Usti

381: Milan Knob, TyrSova 1323, 583 01
Chotebor

382: Jaroslav Tupec, Masarykova 1104, 560
02 Ceské Trebova

383, 386: Jiii Franze, Borovskeho 1313, 356
01 Sokolov

384: Milos Minarik, Jiraskova 732, 538 03
Hermanuv Méstec

395: Petr Lednicky, Mladcova 250, 760 01
Zlin

396: M. PraSivka, Polni 913, 739 32 Vratimov
397: Adolf VValasek, Drozdov 230, 267 01
Cerhovice

398: V/tézslav Zikan, Svabinského 2635, 434
01 Most

399: \ojtéech Liska, Puskinova 27, 787 01
Sumperk

400: FrantiSek Dvorak, Osvobozeni 99, 273
03 Stochov

402, 417: F Hofer, Prihlavky 281, 747 66
Dolni Lhota

403: J. KleCka, Frycovice 496, 739 45
Frycovice

405: Jaroslav Eichler, Prikopy 1102, 547 01
Nachod

406: Karel Klingora, Krusnohorska 1079, 363
01 Ostrov nad Ohri

407: MUDr. Bretislav Brazda, Resslova 24,
779 00 Olomouc

408: VVaclav Veprek, Nerudova 253, 431 01
Sporice

XX2: Radoslav CiZek, Zilinska 160, 273 01
Kamenn. Zehrovice ,
409: Bedrich Tkany, Demlova 6, 613 00 Brno
410, 473: LMK Racek, Drahy 747, 768 11
Chropyné

411: Slavoj Vespalec, Vitezna 195, 784 01
Litovel

412: Jan Vililm, Americka 398, 345 62
Holysov

413: Petr Novak, U vodojemu 217, 550 01
Broumov IV

F O S O N S S S S S - . S N O . - - . - S - . T S S . - S . . S . . T . . . . . . S . O e . . S T . e S . e . . . . . . . e O S S S e O e . . S e e e

414: Jii Srejber, U tvrze 31, 405 02 Décin
415: Miloslav Modr, AleSova 1108, 272 01
Kladno 2

416: L. Filipec, Frycovice 582, 739 45
FryCovice

418, 419: Viadek Schejbal, Bfi. Capkt 874,
500 02 Hradec Kralove

459, 466: \Vaclav Betka, Dvorakova 5, 288 02
Nymburk

460, 461: Miroslav Dvoracek, Kosmakova
55, 674 01 Trebic

462: Silvestr Kouril, Zikova 4, 628 00 Brno
463: Ing. Vladimir Handlik, U stadionu 927,
293 01 Mlada Boleslav

465: Frantisek Candra, Dlouha 19, 370 11
Ceské Budéjovice

471: Ing. Jaroslav Jirasky, Vrazova 983/1,
150 00 Praha 5

472: Jiri Teimer, Pod lpou 1733, 508 01
Horice

474, 476, 477, 498: Milan V/ydra, Molakova
574, 180 00 Praha 8

475: Frantidek Svarc, Klikorkova 2155, 272
01 Kladno 2

493: Ing. Karel Bambula, Vancurova 887,
589 01 Trest

494: Petr Stejskal, Ke Kyjovu 179, 156 00
Praha 5

496: Jan Plevny, Klest 6, 351 01 Frantiskovy
[azne

497: David Sifiansky, Javorova 3, 350 02
Cheb

499: Petr Tichota, Holoubkov 289, 338 01
Holoubkov

500: Pavel Bosak, Zahradni 731/3, 339 01
Klatovy

502: Karel Kotouc, Husova 202, 257 41
Tynec nad Sazavou

503: Michal Cerny, 252 03 Ritka

505: David Rada, Obrancu miru 666, 357 35
Chodov

506: Stanislav Pur, Masarykovo nam. 14, 787
01 Sumperk

507, 508: Ing. Jaroslav Lnénicka, K Algji
1144, 500 00 Hradec Kralovée

510: Jan Zlamal, Nemocnicni 10, 793 68
Dvorce

511: Milos Petrbock, Osek 229, 267 62
Komarov

513: Ing. Miroslav Stépan, néam. Gen. Knopa
812, 564 01 Zamberk

514: Jiri Navratil, SPC G-30, 794 01 Krnov

f KITY )

(2. Cast)
Verejné soutéze:
31. Décin (Ib,c,lla,b) |
32. Koprivnice (l,Il 2.j.s.) 7.~
33. Mélnik (I,I:M CR 2000 vrtulniky) 15.-1
34. Ceska Trebova (Ceskott. kohout) 2
35. Jablonec n. Nis. (Ib,c,lla,b)
36. Ceska Lipa (Modelshow)
37. Brno (l,ll Z.).s.) 12.
38. Mlada Boleslav (Velka cena) 25.-26. 9.
39. Chodov (la,b,c,lla,b) 2.10.
40. Praha (Ib,c,lla,b) 2. 10.
41. Prostéjov (Prostéjov. 72) 9. 10.
42. Cernosice (Mem. Dr. Lhoty) 9. 10.
9
9
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43. Ceska Lipa (Ib,c,lla,b) . 10.

44. Pardubice (Mem. Dr. Kupky) . 10.
45. Krasna u ASe (Ib,c Z.}.s.) 23. 10.
46. Brno (Brnén. drak) 23. 10.
47. Jihlava (Mem. G. Bratrschov.) 30. 10.
48. Nymburk (1,1) 5.-7. 11.
49. Svitavy (Ib,c) 6. 11.
0. Trinec (la,b,c Z.j.s.) 13. 11.
51. Zamberk (Ib,c,ll) 20. 11.
52. Usti n. Lab. (Ib,c,lla,b) 27.11.
53. Ceska Trebova (ll) 27.11.
54. Rychvald (Ib,c,ll Z.j.s.) 11.12.
95. Sokolov (l,) 11. 12.
56. Hradec Kralove (Ib,c,ll) 11. 12.
57. Rokycany (Ib,c,lla,b) 11.12.
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58. D&cin (Obludarium) 18.-19. 12.
Ostatni akce - vystavy

59: KIT SHOW BEROUN (Beroun) 19.-21. 3.
60: MODELMANIE PRAHA 99 (Praha) 17. 4.
61: ZLINEK KIT SHOW (Zlin) 30. 4.-1. 5.

62: BESKYD MODEL KIT SHOW

(Koprivnice) 7.-8. 5.
Adresy poradatelu:
31, 52, 58: Jiri Sreiber, U tvrze 1447/31, 405
02 Decin

32: Ing. Vaclav Langer, Na drahach 465, 742
21 Koprivnice

33: Ing. Jan Horak, Krombholcova 2579, 276
01

34, 53: Jiri Jandourek, Jeremenkova 303,
560 02 Ceska Trebova

35: Ing. Ladislav Jares, Zitna 3, 466 01
Jablonec nad Nisou )

36, 43: Ing. Zdenek Rydygr, Ceskokamenicka
1947, 470 01 Ceska Lipa 37,
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Dobra zprava
|

edostatek jednoduchych rad
a navodu jak co delat bohuzel
pretrvava. Tradicni ¢asopis ,Modelar"
se sice snazi obdobné rady a navo-
dy prinaset, nicméné nemuze plné
nahradit ruzné instruktazni brozury
a publikace. Nyni mame dobrou
zpravu pro ty, ktefi chtéji zacit s ra-
ketovym modelarstvim.

Prazske vydavatelstvi Tisk Expres
S.r.0. vydalo prvni cast modelarske
pfirucky REKREACNI LETANI,
kterou zpracoval znamy raketovy
modelar Josef Riha. Celkem je pfi-
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46: Ing. Radan Breza, Podoli 229, 664 03
Poadoli

38: KPM Miada Boleslav

39: JUDr. Jan Mikac, Slovenska 1952, 356
01 Chodov

40: /ng. Michal Qvcacik, V olsinach
2012/126, 100 00 Praha 10

41: Slavomir Goldemund, Sidl.
/7, 798 11 Prostejov

42: [umir Apeltauer, Prazska 1004, 252 28
Cernosice

44: Ing. Vit Malek, Brozikova 436, 530 09
Pardubice

45: Stanislav Hadac, Hlavni 92, 352 01 AS
47: Jan Malasek, Polni 6, 586 01 Jihlava

48: Ing. Libor Maly, Cernohorského 641, 288
02 Nymburk

49: Radomir Skalicky, Zahradni 6, 568 02
Svitavy

Svornosti

0 raketove modelar

pravovano 6 pokracovani teto priruc-

N R g o F

Raketove speciality atd.

Prvni ¢ast predstavovane publikace)
ma 24 stran formatu A4 (vnitrni
stranky jsou cCernobile, obalka na
kfidovem papiru tribarevna) a osm
dvoustran (A3) s planky vCetné na-
vodu. Je doplnéna mnozZstvim na-
kres, nékolika reprodukcemi foto-
grafii a jiz zminenymi osmi planky
v meritku 1:1 na jednoduche mode-
ly souvisejici s raketovym modelar-
stvim. Z jednotlivych kapitol vybiram

50: Ing. Bohumil Heczko, Karpetna 92, 739
96 Vendryne |

51: Jifi Kren, Zachlumi 41, 561 86 Zachlumi
54: Adolf Zeman, Mirove nameésti, 735 32
Rychvald

55: FrantiSek Sotkovsky, Spartakiddni 1937,
356 01 Sokolov

56: Ing. Tomas Metelka, Na kotli 1173, 500
09 Hradec Kralove

58: Petr Bortel, . Cerneho 1078/Il, 337 01
Rokycany

59: Viastimil Barta, Okruzni 1404, 266 73
Beroun

60: Ales Stejskal, Opatovicka 9, 110 00
Praha 1

61: Jaromir Stépan, DruZstevni 4509, 760 05
ZIlin

62: Richard Kralik, Stefanikova 1155, 742 21
Koprivnice

raKet)

naprf. Historie raket ve svéte,
Bezpecnostni desatero, Taktika pri
soutezi, Material a naradi, Zhotoveni
trupu, Zhotoveni hlavice, Navratne
zafizeni atd., z planktd napr. Ra-
ketoplan Centuri, Polomaketa raketo-
planu Bell X-1, Raketa PR-284,
Soutézni kluzak eS-junior atd.

Tato potrebna publikace jisté poslouzi
jak jednotlivym zajemcum o modelar-
stvi, tak prislusnym modelarskym
krouzklm a klubim. Jeji cena je
70 KE.

-LP-

SVETOVY POHAR V RAKETOVEM
MODELARSTVI

FAI OPEN INTERNATIONAL
SPACE MODELS COMPETITION
WORLD CUP
Jednu ze souteézi ,Svetoveho po-
haru 1999" porada Raketomodelar-
sky klub Praha (¢len SMCR).
Termin: 21. az 23. kvétna 1999;
kategorie: S6A, S9A, S8E, S8E/P;

letisté: Sazena.

(KONTAKT: Tisk Expres s.r.o.
Josef Riha, Maroldova 61, 140 00
Praha 4, Jifi Taborsky, 02/791 44 68)

TISK EXPRES s.r.o.

| Publikaci &. 1 ,REKREACNI LETANI“, uréenou
| pro raketové modelafe, si mlzete objednat |
| u Vydavatelstvi TISK EXPRES s.r.0., Maroldova |
| 61, 140 00 PRAHA 4-Nusle (tel./fax: 02/430 |
| 650). Cena publikace ¢. 1 je 70 K¢ + postovné. |

TISK EXPRES - DOBRE SLUZBY PRO VAS
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TITANIK PRIPLUL NA LETNOU el

Dva snimky modelu Iegendarm lode R.M. S Titanic postaveneneho Petrem

Sedlackem z Prahy.

en kdo se zajima o legendarni trans-
atlantickou dopravni parni lod R.M.S.
TITANIC, byl jisté potéSen, Ze pfi navsté-
vé prazskéeho Narodniho technického
muzea (Unor 1999), mohl spatfit jeji 1895

-mm dlouhy model (méfitko 1:142). Obf¥i

parnik Titanik (délka 269,1 m, Sitka 28,2
m, ponor 10,5 m, vykon stroji 41030 kW,
maxim. rychlost 22,7 uzlu, pfepravni ka-
pacita 2603 a posadka 900 osob) necha-
0 postavit v belfastskych lodénicich
Harland & Wolf anglické rejdarstvi White
Star Line. (V fijnu 1910 byl spusdtén na vo-
du jeho predchtdce R.M.S. Olympic stej-
ne spolecnosti, kterému byl Titanik velmi
podobny.) Na vodu - do Belfastské zatoky
- byl spusten 31. 5. 1911. Ke zkusebni

plavne byl pripraven 2. 4. 1912, Pro sv(j

komfort si Titanik vyslouzil prezdivku ,lod'

Zbarvem kominu IOdf spoleonostf
White Star Line a jeji viajka (neni v po-
meru,).

——

milionard” - jedna cesta uprostied sezony
(@partma) stala 870 liber (cca 4350 dola-
rt). Nejlevngjsi listek ve 3. tfidé stal 35 do-
laru. Na svou prvni a bohuzel i posledni
plavbu (ze Southamptonu do New Yorku)
se vydal R.M.S. Titanic, vedeny zkusenym
kapitanem Edwardem J. Smithem, 10.
dubna 1912. Jedno z podlednich varova-
ni 0 ledoveich obdrzela posadka Titaniku
od nemecke lodé Amerika, kapitan parni-
ku Californian vydal v pll jedenéacté v noci

rozkaz zastavit stroje a pokracovat v plav-

be za denniho svétla. Bohuzel na Titaniku
byly roztapény daldi kotle. Séf rejdarstvi
ISmay byl rozhodnut prekonat Atlantik
V_CO negjkratSim ¢ase. Cesta Titaniku bo-
huzel skoncila narazem na obrovsky ledo-
vec tesne pred plinoci v sobotu 14. dub-
na 1912. V te dobe jela lod rychlosti pri-
blizne 21,5 uzlu. Obrovska setrvaéna sila
hnala lod' vstfic zahubé, a i kdyZ se poda-
flo prid ponékud stodit a vwhnout se &el-
nimu narazu, byla spodni ¢ast trupu na
prave strane doslova rozpdrana v délce
asl 90 m. Pét minut po pllnoci - 15. 4.
1912 - pronikla voda az do patého kotel-
niho oddeéleni, proto byl vydan rozkaz
K opusteni lodé. Dvacet zachrannych ¢lu-
nu mohlo pojmout pouze 1178 osob
Z 2227 0sob na palubé. Ve 2 hodiny 20

minut zmizela pycha mofi pod hladinou.
V ledovych vodach Atlantiku nalezlo smrt
1502 osob (lod Carpathia, ktera pfiplula
na misto nestésti zachranila 712 osob -
celkove pocCty se viak podle rliznych pra-
menu lisi),

Model Titaniku, ktery byl vystaven
v NTM, postavil Petr Sedlacek. Pro jeho
stavbu - jde o neplovouci model - pou-
Zil balzu, preklizku, kov a plastickou
hmotu. Model ma kompletné zhotovené
osvetleni (diody LED), jeho stavba pred-
stavuje cca 1200 hodin préace.
Investorem modelu se stalo Prazské
aukeni centrum Bissmark. (Model byl po
ukonceni vystavy vydrazen za 45 000
KC). Exponat byl pfi vystavovani ,0zvu-
cen” pomoci audiokazety s lodni siré-
nou, pusobivym komentarem herce M.
Moravce a hudbou z filmu. Celé toto
komponované predstaveni bylo dopro-
vazeno postupnym osveétlovanim jedno-
tlivych palub a pater modelu.

L. Putz
Foto: autor a archiv

+ Skutecny Titanik po pfrijezdu do

Southamptonu
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. polsky maketar a vykonny

- mistrovstvi svéta (poprve sa-

predsedou byl

- (Némecko).

N a zasedani sekce M (motorove modely)
pri IX. mistrovstvi svéta (llawa, Polsko,
1995) byl pfijat navrh na vyclenéni vsech
maketarskych kategorii ze sekce M.
Generalni zasedani organizace NAVIGA
ustavilo od roku 1996 samostatnou sekci
pfi org. Naviga pod oznacenim NS
(Navigation scale), sdruzujici vSechny plo-
vouci, radiem fizene, make-
tarske kategorie. Do cCela
sekce NS byl zvolen znamy

reditel Namorniho muzea
v Gdansku, pan dr. ing.
Jerzy Litwin. Hlavnim uUko-
lem sekce bylo vycClenéeni
viastnich stavebnich a sou-
teznich pravidel maketar-
skych kategorii a priprava X.

mostatného) sekce NS v ro-
ce 1997 u nas v Bakove (viz
reportaz - Modelar a Modely
¢. 10/97). V Bakove poprvé
startovala kateg. F4 - make-
ty ze stavebnic, podle provi- (%8
zornich pravidel a kateg. DS [.§
- lode pohanene funkcnim
parnim strojem (v llaweé se |
tato kateg. predstavila jako |
,demo” - predvadeéci), rov-
nez podle provizornich ra-
kouskych pravidel. Na zase-
dani sekce NS pfi X. mist-
rovstvi se projednavaly rlz-
ne navrhy na zmeny a do-
pinky stavajicich pravidel,
upresneni pravidel novych
kategorii F4 a DS a prve
zkusenosti k rodici se nove
kateg. NSS (Navigation sca-
le sail). Na zasedani

casovy plan jednotlivych kategorii a tfid pri-
neseme aktualné v srpnovem Cisle
Modelare”.

Na Xl. mistrovstvi svéta NS (1999) budou
platit jiz nova pravidla sekce NS, ze kie-
rych uvadim nékolik nejdllezitéjsich zmeén.
Kategorie F-NS je rozdeélena do nasleduiji-
cich skupin a trid:

v Bakove byla na programu
(lako kazde dva roky) volba noveho predse-
dy sekce - volba ,zlstala“ doma a novym
zvolen ing. Zdenek
Tomasek. Ten zdédil mnoho restu a nedo-
délkd v soutéZnich a stavebnich pravidlech.
Ty byly po mnoha konzultacich dokonceny
do konecCne podoby a predany koncem ro-
ku 1998 na sekretariat Naviga jako ucelena
pravidla pro vsechny maketarskeé kategorie,
vcetneé obecnych pravidel spoleCnych pro
vSechny kategorie plovoucich maket.

Dulezitou Casti prace bylo: Zajisténi mista
poradani Xl. mistrovstvi sveta kategorii NS
(rok 1999). Puvodni poradatelé (mesto
Sion, Svycarsko), ktefi méli zajistovat MS

~ dvou sekci - NS a M, na posledni chvili

(v srpnu 1998) poradani obou mistrovstvi
odrekli. Tim nastala neprijemna situace, kte-
ra byla prubézné feSena, a tak prezidium
org. Naviga rozhodovalo v listopadu lonske-
ho roku o poradani mistrovstvi techto sekci.
MS 1999 modelt sekce M bylo pridéleno
do naseho Duchcova (10. az 17. srpna
1999). U MS sekce NS se rozhodovalo me-
zi dvema uchazedi - llawa (Polsko), Halle
Prednost dostalo Halle.
Poradatele - Némecky modelar. svaz - méli
predlozit do konce lonského roku propozice
vcetne terminu, ubytovacich podminek atd.
Do zasedani Naviga (13. 2. 1999) vSak ne-
bylo nic znamo. Termin mistrovstvi NS je

stanoven na 26. 8. az 1. 9. 1999. Podrobny
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Galeony patfily mezi pomérne velké, ry-
chlé a dobre ovladatelne koraby. Jejich
hluboky ponor umoZzrioval plavbu i po roz-
boureném mori, slouzily také jako radove
bitevni lodé. Maketu galeony VENETO

z sestnacteho stoleti vyzbrojenou 12 dély
vyrabi italska firma Corel. Model je v mé-
ritku 1:70 dlouhy 800 a vysoky 660 mm.

SKUPINA F2 / Predloze verne, v meritku
postavené modely lodi, postavene podle
technické dokumentace bez pouziti pramy-
slové vyrobenych dill.

Trida F2-A - Predloze verne, v meritku po-
staveneé modely s delkou do 900 mm.
Trida F2-B - Predloze verne, v meritku po-
stavene modely s déelkou pres 900 a do
1400 mm.

Trida F2-C - Predloze vérne, v mefitku po-
stavené modely s déelkou pres 1400 mm.
SKUPINA F4 / Modely postavene ze sta-
vebnice nebo prumyslové vyrobenych dild.
Trida F4-A - Modely, které musi absolvovat
jizdni zkousku, ale zadne stavebni hodno-
cen.

Trida F4-B - Modely, ktere musi absolvovat
jizdni zkouSku a stavebni hodnoceni.
SKUPINA F6/F7

Trida F6 resp. F7 - Predloze vérne,a pred-
loze podobné modely lodi a ¢lunt pro ma-
nevr druzstva (tfida F6) nebo manéevr jedno-

MAKETARI NA MISTROVSTVI SVETA 1999 S NOVYMI PRAVIDLY

tivee (trida F7) a zarizeni, pokud maji Sou-
vislost s lodémi a s typy clunt (napr. plo-
vouci jeraby, vrtneé plosiny, pristavni zarizeni
na prekladku zbozi, saci a koreCkove bagry
apod.).
SKUPINA F-DS
Trida F-DS - Predloze verne a predloze po-
dobné modely lodi s parnim pohonem;
s nahonem lodnimi Srouby, bocni-
mi Kolesy nebo zadnim kolesem.
Pohon musi predstavovat pine
funkéni parni stroj (jedno Ci vice
valcowy).
Skupina F-NSS / Predloze verne
a predloze podobné modely pla-
chetnic v libovolném meéritku.
Shodnost modelu bude posuzo-
vana v ramci stavebniho hodno-
ceni.
Trida F-NSS-A - Plachetnice
s bermudskymi (modernimi troju-
helnikovymi) plachtami.
Trida F-NSS-B - Plachetnice
s ¢nélkovym a lungrovym oplach-
ténim, pouze predozadni plachty,
tj. bez rahnovych plachet.
Trida F-NSS-C - Plachetnice
s rahnovymi plachtami a lode
s ostatnimi druhy oplachteni (napr.
- | latinskeé plachty).

| Trida F-NSS-D - Vicetrupe lode

a lodé se zviastnimi pohony.

Zmena u cele kategorie F-NS:
Délka modelu neni predepsana.
Tzn., Ze pada omezeni delky mo-
delu do 2,5 m (vyjimka pro merit-
ko 1:100). Stavebni meritko neni
omezeno. Model musi byt pred-
staven d&isty, a to ve stavu, ktery
odpovida novemu plavidiu, ktere
opustilo lodénici. Modely, nebo je-
jich ¢asti vyrobené z kosti a slono-

viny jsou zakazany. V prubéhu
jizdni zkousky se modelu nikdo nesmi do-
tknout. Pomocné prostredky pro lepsi ori-
entaci v kurzu, jako napf. navadeni prena-
Senym obrazem, ultrazvukem nebo jinymi
elektronickymi metodami nejsou dovoleny.

Rozmeéry startovniho mustku (kromé trid
F6/F7 a F- NSS) musi byt - délka minimaine
4 m, Sitka minimalné 1,5 m. Pro tridu F&/F7
jsou minimalni rozmeéry mustku stanoveny
na 6 x 1,5 m. Pristavaci dok ma delku 2 m,
dorazova latka uzavira pristavaci obde’lnlk
z levé nebo z pravé strany - podle poza-
davku zavodnika. Kazdy zavodnik se smi ve
skupinach F2, F4, F-DS a F-NSS zucastnit
zavodu pouze s jednim modelem za tridu.
Nasazeni stejneho modelu ve tridach F4-
A a F4-B na stejné soutézi neni povoleno.
\e tfidach F6/F7 neni podet modell ome-
zen, a mohou to byt modely startujici ve
vSech ostatnich tridach F2, F4, F-DS a F-
NSS. Stavebni zkouska je provadena
u vSech modelt kateg. F-NS, krome tridy
F4-A. Zavodnik je povinen prediozit pri re-
gistraci technicky prukaz modelu a u sta-
vebni zkousky vsechny podklady podie kte-
rych byl model postaven. U stavebni zkous-
ky-(bodovani) musi byt pritomen zavodnik.

Provedeni’ zavodu (plavebni zkouSka) ve
skupinach F2 a F4 se sklada ze tri Casove
oddélenych startu. Vysledek plavebni
zkousky je dan primeérem ze dvou lepsich
jizd (startll). Treti start rozhoduje pri rovnosti
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letadla

dosazenych bodu v souctu stavebni a jizd-
ni zkousky. Pokud o poradi nerozhodne ani
treti jizda, provadi se rozjizdky az do urceni
poradi.

DlleZité jsou zmény v rozmérech
pristavaciho doku (obdelniku).
Deélka: trida F2-A - delka modelu
do 900 mm / delka pristavaciho ob-
délniku 800 mm:; tfida F2-B - délka
modelu 901 az 1400 mm / délka pri-
stavaciho obdeélniku 500 mm; trida
F2-C - delka modelu nad 1400 mm |
/ délka pristavaciho obdélniku 300
mm; tfidy F4-A a F4-B - bez ome- |
zeni delky modelu / delka pristavaci-
ho obdélniku 300 mm; trida F-DS -
délka pristavaciho obdelniku se ur-
Cuje podle kritérii trid F2.

Sirka pfistavaciho doku se stanovu-
je podle rovnice: Sirka modelu v mm
+ koeficient 200 mm = Sirka doku
vV mm.

Ze zmeény rozmert doku vyplyva, ze
pokud model posunul dorazovou
lat, 1j. opusti po svém vjeti mérici ob-
delnik, odecCita se z celkoveho vy-
sledku plavebni zkousky, tj. max.

soutéznich jizd ve slalomovem kurzu (obé
se séitaji), 4) ze zkousky stalosti vykonu (jde
o hromadnou jizdu nékolika modelu na tra-
ti, ktera je oznaCena dvema bdjemi v roze-

Maly skotsky rybarsky kutr AMARANTH BK.81 dodava ja-
ko stavebnici v méritku 1:40 (délka 600 mm, Sirka 170 mm,
vyska 420 mm) némecka firma Krick. Trilisty lodni Sroub
detailne zpracovaného plovouciho modelu je pohanén

100 bodd, 10 bodti za chybné pri- IS

stani (tzv. trestné body). V meérficim
trojuhelniku se tedy muze model pohybovat
bez doteku vpred | vzad, ale nesmi je] pridi
opustit. V kurzu (na trati) mohou byt sou-
casne maximalné dva modely.

Ve tridach F6/F7 se urCuje absolutni porad..
Zavod ma dveé soutézni jizdy. Zapocitava se
vzdy ta lepe hodnocena u kazdeho z péti
rozhodcCich. NejnizSi a nejvyssi hodnoceni
rozhodcCich se skrta, vysledek je stanoven
Z prumeru tri zbyvaijicich hodnoceni.
Pribéh zavodu modell s parnim strojem
(tfida F-DS) se sklada: 1) ze statického hod-
noceni provedeni stavby lode, 2) ze static-
kého hodnoceni stavby strojniho zarizeni
(parni stroj s prislusenstvim), 3) ze dvou

stupu 40 m, jizda trva jednu hodinu). Pro
poskytnuti stejné Sance u riiznych typl par-
nich stroju se pocet najetych okruht v jizdé
stalosti vwwkonu nasobi vypoctenym fakto-
rem.

Soutézni slalomova trat je tzv. ,volna“. Je
stanoven pocet 15 badji, celkova délka traté
150 m a zpusob jizdy. Kurz (trat) mize byt
postaven volne s ohledem na mistni pod-
minky.

UpIné novou skupinou jsou modely trid F-
NSS. Pro zarazeni do prislusné tridy (A, B,
C, D) je rozhoduijici pouze zpusob oplachté-
ni skutecné predlohy. Pocet stéznt a zpd-
sob rozdéleni celkové plochy plachet (napf.

Proudovy stihaci letoun La-13 je znaméj-

~ &i pod prototypovym oznacenim La-150

(viz Poznavame leteckou techniku v C.
3/99). Je pravda, ze tri-
nactka mu stésti nepri-
nesla, ale jako jeden
z mala proudovych
hornoplosnikll je zajimavy
z modelarského hlediska, a proto
jsem si jej vybral jako prediohu pro
elektrolet pohaneny dmychadlem.

Model ma podstatné zvétSené kfidlo
a zjednoduseny trup, jehoz zakladni Cast je
sestavena ze dvou lahvi od limonady.
Stavba neni prilis narocna a naklady na
material jsou nizke, coz je myslim velkou
prednosti. Predpokladam, ze tento ,limo-
nadowy* Lavockin s rozpétim 1100 mm bu-
de vhodny pro modelare, kteri se venuj

slup, kutr, yawl, Skuner atd.) neni nicim ome-
zen a pro zarazeni do tridy je nepodstatny.
Makety a polomakety lodi s rotujicimi valci
nebo pevnymi plochami misto plachet star-
tuji ve tride F-NSS-D. Staticke hodno-
ceni stavby modell se provadi stejné
jako u ostatnich skupin NS a jeho pre-
pocCtena hodnota slouzi pri vypoctu
handicapu modelu. V ramci prakticke
casti souteze nastoupi lode ke skupi-
novemu zavodu - regate. Kurzem,
ktery stanovi poradatel soutéze muze
byt ‘budto tradiCni trojuhelnik nebo
klasicka olympijska trat, pfipadné tzv.
putovni regata (tj. napr. obepluti ostro-
va, kdy soutézici fidi modely v chlzi
po brehu). Trasa zavodu musi byt vy-
tyCena tak, aby obsahovala vSechny
kurzy ke smeéru vetru. Kazdému mo-
delu je zméren cas, ktery potreboval
| k absolvovani kurzu. Start kazdé jizdy
e prizpisoben maximalnimu poctu
modell, obdobné jako u soutézni
skupiny F5. Jsou urcCeny ,prednosti”
jizdy, za jejichz nedodrzeni je zakladni
trest - obrat modelt o 360 °. Pfi opa-
kovaném porusovani pravidel muze
nasledovat | diskvalifikace z jizdy.
V souteznich jizdach mohou startovat
modely vSech trid, tj. A az D hromadne, ale
vyhodnoceni se provadi pro kazdou tridu
zvIast. -
INFORMACE: Kazdy model ma svij
,Technicky prikaz modelu®, kde jsou uve-
deny vsechny technickeé udaje potrebne pro
prisluSnou startovni tfidu. Pro potreby kiubt
je mozno ziskat disketu s novymi pravidly
(v Ceském nebo nemeckem jazyce).
Zajistuje sekretar KLoM CR - Jifi Lejsek,
Pivonkova 946, 517 41 Kostelec nad Orlici
(tel./fax: 0444/210 34).
Ing. Zdenék Tomasek - predseda
sekce NS Naviga
lustracni foto: archiv
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elektroletlim a chéji ziskat zkuSenosti s mo-
delem bez vrtule pripominajicim skutecny
Jryskac”,

Dmychadlo jsem si koupil na vystave
Model hobby 97. Obc¢as byva k sehnani
v nekterych prodejnach, jistejsi je ovsem
obratit se primo na vyrobce (J. Charvat,
Praha 5) - Cesky vyrobek se vyplati, proto-
ze ceny dovazenych prilis pripominaji dra-
hotu. Dmychadlo bylo urCeno pro motor
Speed 400, s osmi akumulatory vsak mo-
del nestoupal. Vyrobce doporucuje vetsi
pocet lehcich ¢lankl s nizkou kapacitou, ja
jsem zkusil druhou moznost - upravit dmy-
chadlo pro motor Speed 480 Race. Tento
motor se mi jevi vzhledem Kk vysokému vy-
konu a nizké hmotnosti jako nejvyhodnéjsi
z bézné dostupnych typu. Timto pohonem
vybaveny model uz léta bez problému.
STAVBA (neoznacene rozméry v. mm):
TRUP. Nejprve zhotovime horni &ast. Dil 2
vyrizneme z lehké balzy, prilepime desticku
3, zesileni 4 a prepazku 5 nahofe i dole
zpevnenou balzovymi listami. Balzove liSty
6 vytvareji drazku pro zasunovani dmycha-
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dla. Nalepime prepazky 7 a 8, smrkové lis-
ty 2x10 a 2x4 a bocnice 9, které maji vza-
du zkoseni, abychom mezi né mohli viepit
predem pripravenou pevnou ¢ast SOP, na-
hore pak zad uzavreme pevnym potahem
10. K vwyrobeé dilu 1 potrebujeme dvé dvou-
litrove lahve od limonady zn. Toma-orange.
K lepeni jsem pouzil bézné ,vtefinové" le-
pidlo, dostatecneé pevny spoj s balzou je
vSak vytvoren az pomoci krejcovskych
Spendlikll s malymi hlavickami, které jsou
ve vzdalenosti asi 20 mm zarazeny pres
sténu lahve do dilt 2, 3 a 5. Spoj je rozebi-
ratelny (po vytahnuti Spendlikl Ize lepena
mista celkem snadno oddélit nozem), coz
je vyhodne pro pripadnou opravu. Materidl
lahvi je dostateCne pevny i pruzny a snese
ZU se muze prid trupu pomackat, pak Ize
snadno predni cast dilu 1 vymeénit - musi-
me jen vypit dalSi dva litry limonady.
Nejprve tedy nahrubo vystiihneme z jedné
lahve zadni ¢ast (vzadu nad wytokovym
otvorem jsou okraje volne, aby bylo mozné
otvorem prostrCit dmychadlo) a s vioZzenym
dmychaldem ji provizorné priSpendlime
K horni Casti trupu. Druhé lahvi odstfihneme
dno asi 5 az 7 mm pod zacatkem zvinéné-
ho zuzeni, aby ji bylo mozné zasunout do té
zadni, pak ji zkusmo nasadime. Po prizpd-
sobeni tvart obé ¢asti pripevnime wse po-
psanym zpusobem a odstiihneme preby-
teCny material. Otvor pod kabinou vyfizne-
me podle velikosti akumulatort, které tudy
budeme vkladat. Sitka kabiny 12 pak musi
byt takova, aby otvor o nékolik mm presa-
novala. Kabina je z balzoveho hranolku (sle-
peneho z mensich hranolkd nebo desticek),
zevnitr je vydlabana na tl. stény asi 10 mm.
K trupu se pripevnuje Sikmym bambusovym
trnem vpredu a poutaci gumou kfidla vzadu.
Koliky pro pripoutani kridla jsou z bambusu,
predni nelepime pouze tésné zasuneme do
otvortl. Kryt 11 z balzového prkénka zhoto-
vime ,na miru“ po dokoncéeni kfidla. Dozadu
nalepime destiCku 11a, ktera se zasunuje
pod potah 10, vpredu vyplnime boky dvéma
destiCkami 11b. Ke kifidlu je kryt pritisknut
poutaci gumou.

KRIDLO m& na koncich malé negativni
zkrouceni - odtokova hrana v misté konco-
vych Zeber je asi 4 mm nad rovinou.

Balzova zebra vybrousi- -

me mezi preklizkovymi zebry
14 a 15 spojenymi dvéma Srouby.
Kazdou polovinu kfidla sestavime

LY

2viast, délku smrkowych list uprostred S

upravime podle spojky 16. Po slepeni
obou polovin do poZzadovaného vzepéti
zajistime prostredni spoj destiCkami 17.
Stred kridla mezi zebry 15 nahofe potah-
neme balzou tl. 1, dole zlstane otevieny.
OCASNI PLOCHY - VOP a SOP. Pevnou
cast SOP uz mame, dolt dopinime kylo-
vou plosku zpevnénou smrkovou listou.
Peclive zkontrolujeme uhel nastaveni
otvoru pro VOP (2 ° s rovinou kridla), bo-
ky SOP pod otvorem potahneme balzou
tl. 1. Smérove kormidlo pfipojime az po
potazeni modelu pomoci prouzkl tkaniny.
Sestavime VOP. Kormidlo je zatim zviast,
obe poloviny spojime smrkovou liStou ne-
bo bambusem. Po potaZzeni zasuneme
VOP s volne vlozenym vysSkovym kormid-
lem do otvoru v SOP, teprve potom kor-
midlo pripojime pomoci prouzku tkaniny
a VOP do otvoru pevné viepime.
OVLADANI. RC souprava oviada smérov-
Ku (tahlo), vyskovku (lanovod) a otacky
motoru - regulator JES 20. Prijimac¢ (pou-
Zzivam typ Acoms, 45 g) a regulator jsou
pod kridlem, mikroserva (17 Q) vzadu za
prepazkou 8. Serva jsou zapusténa do
otvoru v desce 2, aby jejich dno bylo
v urovni spodni roviny.

POHON. Prototyp létda s dmychadlem
JACH J-400.4, které ma vnéjSi primeér 73
mm. Uprava pro motor Speed 480 Race
spocivala v prevrtani otvoru v rotoru na
prumér 3,2 (osa motoru ma 3,17) a zten-
ceni obvodové stény statoru, aby bylo
mozné zasunout ,ctyristaosmdesatku”
s nepatrne vetsSim prumeérem. Pouzivam 8
akumulatortt Panasonic P-150 AS (1500
mAh) s celkovou hmotnosti asi 230 g.
KratSich, ale ,zivéjSich“ letl bychom
mohli dosahnout pfi pouziti vétsiho podtu
lehCich Clanku (napf. 10 ks Sanyo N-500
nebo KR-600), mozna by pak stacil i mo-
tor Speed 400. Dmychadlo je volné zasu-
nuto do trupu, vpredu se opira o prstenec
vhodne Sirky, ktery navineme po vyvazeni
modelu z plastikove folie nebo tvrdého
papiru, Siroky tak, aby udrzoval dmycha-
_ dlo ve spravne poloze. Prstenec je

"ol ypredu opfen o prednivajici okraj
NP RR s, predni lahve. Vodi¢e od motoru,
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i ktere take upevniuji dmychadlo, vy-

~ vedeme otvory v desce 2 (otvory

maji stejny prumer jako vodicte) do

prostoru pod  kridlem

a teprve potom pripaji-

me konektory. Trysku

jsem zhotovil z 500ml ke-

limku od jogurtu s vétSim zuze-

' nim. Kelimku jsem odstfihl dno

*Y a horni okraj. Po vystiizeni vyrezll

25+ pro vodiCe jsem jej vsunul do vy-

#,¢ stupniho otvoru a pfipevnil zevnitt
. |epici paskou. +

2y, POTAH A POVRCHOVA UPRAVA.

T

.. Kridlo, ocasni plochy i balzové

~ zadni Cast trupu jsou potazeny
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modelarskym papirem a lakovany nitrola-
kem. Odtokovou hranu kfidla pod pouta-
ci gumou nahore zesilime desti¢kou
z preklizky tl. 1. Kabina je pouze obrou-
sena, nalakovana a obarvena modfe.
Cely model jsem nabarvil stfibrné lihovou
barvou Agama nanasenou kouskem mo-
litanu, pouze zadni ¢ast trupu za tryskou
je zespodu Cerna. Hvézdy a &isla jsou na
obvyklych mistech. Milovnik detailll mGze
zhotovit i makety dvou kanont 13.
Pouzdro je z balzy, hlaven z plastikového
brCka spojeneho s pouzdrem pruznou Si-
likonovou hadic¢kou (jinak se hlaven brzy
ulomi). Lepeny spoj neni dost spolehlivy,
nejlepe je pouzdro k boku pfidé trupu pri-
Sit reznou niti, kterou nabarvenim snadno
zamaskujeme.
LETANI. Model musi byt spravn& vyvazen
a serizen. Nedostatky v sefizeni zjisténé
pehem prvnich letd mudzeme odstranit
podloZzenim kfidla vpredu nebo vzadu.
K letani potfebujeme dostatecné velkou
louku, pro prvni lety radgji s vySsi travou.
Po startu z ruky nechame model néko-
lik sekund v pfimém letu nabirat rychlost,
pak muzeme zatacet. S vySkovkou za-
chazime jemné. Béhem dvou okruhl pro-
totyp nabira dostateCnou vysku, pak lze
trochu stahnout otacky a kochat se po-
hledem na letadélko bez vrtule, jehoZ let
je doprovazen svistem pripominajicim vy-
savac. S uvedenym pohonem léta v klid-
ném letnim podvecCeru az 10 minut.

Ing. Jan Moravec
- Foto a vykres: autor

Vykres modelu ve skutecné velikosti
obdrzite, poukazete-li citelné vyplnénou
postovni poukazkou typu C 70 K¢ (cena
na Slovensku dle aktualniho kurzu) na ad-
resu: Modelar a Modely, Krizikova 35,
186 00 Praha 8 (ve Slovenské republice
na adresu: Magnet-Press Slovakia,
Grosslingova 62, 811 09 Bratislava). Do
zpravy pro prijemce napiste prosim citel-
ny nazev modelu (tj. La-13) a znovu svou
uplnou adresu. \WWkres VVam zaSleme do
30 dnu (na Slovensku do 45 dnti) od ob-
drzeni poukazane castky. Je mozno takeé
zaplatit primo v redakci a vykres si (po je-
ho pripraveni) osobné vyzvednout.

-
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. RC POLOMAKETA LETOUNU
LAVOCKIN La-13
, S ELEKTRICKYM DMYCHADLEM
1 . Konstrukce: Ing. J. MORAVEC
| pfekiEka.... P pozpéti: 1100 mm
‘ 1‘ batlz28..:.: b. Délku 720 i
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