





ZvySit pomoc okresnich modelarskych sekci

rozvoji

V ¢trnactideniku Pracovnik Svazarmu
3/1963 je uverejnéno usneseni pfedsed-
nictva UV Svazarmu pro préci sportovnich
sekci, jimz se zvySuje odpovédnost a pra-
vomoc. Toto usneseni se setkalo u naSich
modelafl s velkym zajmem. Pravem, ne-
bot' modelarska Cinnost se rozviji, vznikaji
nové modeléarské kluby, krouzky a mnozi
se fady modelafd, ktefi chtgji tomuto roz-
voji napomahat. Zvlast potéSujici je sku-
te€nost, Ze se jiz zaCinaji ve vétsi mife orga-
nizovat lodni, Zelezni¢ni, automobilovi
a raketovi modelafi. Chut a nadSeni tedy
model&rlim nechybi, avsak potFebuji vétsi po-
moc pFi organizovani Cinnosti krouzk(i a
klub@, v prFipravé schopnych instruktorli a
ziskavani potfebnych mistnosti pro dilny a
metodicka stfediska. Je samozfejmé, Ze se
téZ zvySuji pozadavky na Uroven Fidici a
organizatorské prace organl Svazarmu
véech stupiiCi a zejména pak okresnich mo-
delafskych sekci.

Mezi modelé&fi se hovofi o tom, zda
usneseni pfedsednictva UV Svazarmu sku-
te€né dava okresnim modelarskym sekcim
moznosti, aby mohly lépe plnit stanovené
Ukoly. - Jasnou a kladnou odpovéd' davaji
pfiklady. V Dé&Ciné, Brné a na mnoha okre-
sech modelarské sekce jiz delSi dobu inten-
zivné a UspéSné pracuji; v Lounech,
Mostg, Usti n. L., Praze-vychod a v desit-
kach dalsich okresl €Cinnost zahdjily. Za-
stoupeni vSech modelafskych odbornosti
v okresnich sekcich pfispiva k prohlubo-
vani spoluprace. Jsou Casté pfipady, Ze pfi
organizovani soutéze nebo jinych akci si
navzajem obétavé pomahaji letecti, lodni
i automobilovi modelafi. Velkym pfino-
sem je pomoc zkuSenych leteckych mode-
1aFd novym vznikajicim zajmovym (tva-
rim lodnich, Zeleznignich, automobilo-
vych a raketovych modelard.

Jaké jsou zkuSenosti z prace novych
okresnich modelarskych sekci, jaké Ukoly
fesi a zajistuji?

Podle usneseni predsednictva UV Svaz-
armu maji modelarské sekce projednat v ce-
lém rozsahu vychovné, sportovni a hospodar-
ské otazky a viechny zakladni problémy pfi
rozvoji modelarské €innosti a maji byt hlav-
nim pomocnikem predsednictva OV Svaz-
armu pfi zajistovani Okold s tim souvisi-
cich. Tomuto poZzadavku €innost vétSiny
okresnich modelarskych sekci odpovida.
Jejich Clenové védi, Zze hlavnim pfedpo-
kladem Gspéch( jsou dobfe pracujici kluby
a krouzky, vénuji jim velkou pozornost:
projednavaji podle ctvrtletnich nebo polo-
letnich pland stav a Ukoly jednotlivych mo-
delafskych klubd a krouzk ZO Svazarmu
a fesi zakladani novych. Hodnoti a zajis-
tuji téz ¢innost modelafskych krouzkd
mladeZze na Skolach, vybiraji a navrhuji
kadry pro krajské i Ustfedni kursy instruk-
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modelarské c¢innosti

v ve v o

tor(i, rozhod&ich a ¢asoméficl, organizuji
vlastni Skoleni vedoucich modelarskych
krouzk( apod.

Zku3enosti vSak také ukazuji, ze okresnf
modelafské sekce budou muset vénovat
vEtsi pozornost vytvareni materialnich pod-
minek. Podle vieobecné vZzité praxe roz-
déluji sekce material z dotace jednotlivym
modelafskym zajmovym Gtvardm Svaz-
armu. To je spravné, avSak zdaleka nedo-
staCujici - je tfeba hledat dalSi zdroje.
Hlavni brzdou rychlejSiho rozvoje mode-
lafské Cinnosti zlistdva nedostatek vhod-
nych dilen, mistnosti pro metodicka stfe-
diska a soutéznich drah. Clenové sekci
Casto tento nedostatek konstatuji pfi pro-
jednavani podminek jednotlivych klubd,
avSak malo konkrétné a energicky se snazi
jej vyresit. PresvédCili jsme se (napf. ne-
davno v Mosté, Lounech, Dé&cCing), Ze tyto
otazky lze FeSit, zamcFi-li se na né organy
a vedouci funkcionéfi OV Svazarmu, na-
rodnich vyborQ a vyrobnich zavoda.

Dtlezitou Glohu ma sekce plnit pfi fi-
nancnim zajiStovani modelarské Cinnosti.
Spravné postupuji rovnéz soudruzi v Dé-
¢iné. Okresni modelarska sekce zde zpra-
covava navrh planu celoro¢ni ¢innosti a fi-
nanéniho rozpo€tu. Po schvéleni pfed-
sednictvem bé&hem roku hospodafi sekce
samostatng. Ucty sklada organu OV kon-
cem roku. Modelafsky klub, ktery je po-
véfen usporadanim soutéZe, je povinen
sekci predlozit ke schvaleni nejen navrh
propozic a organizacniho zajisténi, ale i fi-
nancni rozpoCet. Sekce pak kontroluje a
schvaluje kone¢né vyuctovani, coz plné
odpovida usneseni pfedsednictva UV. Tak
jako v Déciné by mély postupovat viechny
okresni modelarské sekce.

Zvysovani tkold, odpovédnosti a pravo-
moci klade nové pozadavky na zplsob
prace sekci. Zastupci jednotlivych mode-
lafskych odvétvi a viech zajmovych Gtvard
v okrese se zpravidla schazeji na spolec¢né
schlizi jednou mési¢né. Avsak v posledni
dobé, kdy roste pocet modelarskych zajmo-
vych Gtvarl a maji se zapojit zastupci
Domd pionyr( a mladeze, je uvedeny sys-
tém pomérng tézkopadny. V Usti n. L.,
Brné a v mnoha dalSich okresech proto
soudruzi vytvofili pFedsednictva okresnich
modelarskych sekci, kterd jsou sloZena jen
ze zastupcl modelafskych odbornosti,
DPaM apod. Predsednictva se schazeji
jednou mésicné a podle potreby si k jed-
nani pfizvou prislusného z&stupce mode-
l4Fského klubu nebo krouzku. Cela sekce,
tj. vSichni jeji €lenové, se bude schazet jed-
nou az dvakrat za rok k projednavani cel-
kovych planl ¢innosti a jejimu hodnoceni.
Pro feSeni ryze odbornych otdzek mohou
pak sekce svolavat napf. funkcionére letec-
komodelafskych zajmovych Gtvard apod.

modelar

MESICNIK SVAZARMU

¢islo 5 roénik X1V kvéten 1963

Navazuje na XIIl. roénik casopisu

~Letecky modelar”

To jsou nékteré poznatky k sou¢asnym
problém(m prace okresnich modelafskych
sekci. Nekladli jsme si za cil vypocitavat
podrobné viechno, co sekce maji nebo mo-
hou délat. To si mohou modelafi pre€ist
v usneseni predsednictva UV Svazarmu.
Proto jsme napf. nehovorili o udélovani
a evidenci vykonnostnich tfid, o péci o re-
prezentanty, o vychové rozhod¢ich atd.
Snazili jsme se vSak ukazat, Ze tyto sekce

jsou v soucasné etapé rozvoje modelarské
éinnosti nutné, Ze mohou a musi sehrat
rozhodujici organizatorskou Glohu pfi roz-
voji veSkeré modelafské Cinnosti. Opirali
jsme se pfitom o zkuSenosti a poznatky
z mnoha okres0.

Vime vSak, Ze jsou jeSté okresy, kde
témto otazkam nebyla dosud vénovana
patfi€na pozornost. Tim trpi pfedevsim
samotni model&fi. Uvitali bychom proto,
kdyby tento clanek pfispél k pochopeni
vyznamu a stylu prace okresnich modelar-
skych sekci, ke zlepSeni jejich Cinnosti a
urychlenému zaloZeni okresni sekce tam,
kde tomu tak jeSté neni.

Pracovat systematicky, ne-
. chtit v8echno a hned, neupinat
a se na vysoké cile - z takovych

zdsad vychazel mlady letecko-
v modelafsky klub Svazarmu pfi
n. p. Tesla v Kralikach. Uvazili
podminky, moznosti a rozhodli
A nejvice se vénovat volnym mo-
torovym modeldm. A v této
kategorii pomalu, ale jisté stou-
paji po stupnich zZebficku spor-
A tovcu. To je dobré vysvédceni
i pro V. Kohouta (autora snim-
. ku), ktery je nelGnavnym a
. nekompromisnim néacelnikem
klubu. - Daldi snimek z tohoto
. klubu je na této strance.
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RAKETOVE modelarstvi

VE SVETE (3)

Nejvykonnéjsim raketovym motorem,
ktery NAR az dosud schvélila a doporu-
Cila pro raketové modelére, je Coaster 20 -
pound. Podle Kklasifikace NAR je to typ
F 11. Je dodavan ve dvou variantach:
F 11-0, tj. bez zpozdovaci a vymetné sloze
atyp F 11-3, tj. s vymetnou slozi zazeho-
vanou s 3 aZ 4vtefinovym zpozdénim.

Na obrazku 4 je fez motorem typu
F 11-0. V komofre (vinuta papirova trubka
o0 tloustce stény asi 2 mm) je nalisovana
tuha pohonna hmota Astronit C s central-
nim kuzelovym otvorem. Je tedy pouZzito
tzv. vnitfniho hofeni. Keramicka tryska,
lisovana rovnéz pfimo do komory, ma
kriticky prdmér 0,57 (pfiblizng 13 mm).
Na druhé strané je komora uzavfiena ke-
ramickou krytkou. V jejim stfedu je rov-
néz maly pruchozi otvor. Timto otvorem
prochazeji ke konci hofeni horké plyny,
které zazehuji bud dodatecné pfidanou
vymetnou sloz nebo plsobi pfimo na roz-

Obr. 4. Modelarsky raketovy motor Coaster
20 - pound, typ F 11-0

pojovaci zafizeni. Vyrobce dodava totiz
i zvl&St' balenou vymetnou sloz, kterou je
mozné dodatecné pfFidat do prostoru nad
krytkou.

Typ F 11-3 mé jeSté pod keramickou
krytkou hned za TPH nalisovanou zpoz-
dovaci sloz. Nad krytkou je u tohoto typu
stabilné uloZena vymetna sloz, zazehovana
opét horkymi plyny prochézejicimi kryt-
kou (tentokrat od zpozdovaci sloze).

Zéazeh TPH je u obou motor( elektric-
ky, jako u typ( A i B, a to prostiednictvim
zapalnice Jetex nebo zvlastnimi elektric-
kymi zaZehovaci, dodavanymi vyrobcem
motord.

Obr. 5. Makety raket, pohanéné motorem
F 11-3
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FrantiSek RUMLER

Maximalni a primérny tah je uveden
v tabulce D. Na diagramu 111 je priibéh
statického tahu v zavislosti na €ase. Vidi-

Diagram I11. Prlbéh statického tahu u mo-
toru F 11

me, Ze maximalniho tahu je dosaZzeno az
pfed koncem hofeni, asi 0,8 sec po zazehu.
Celkovy impuls je 5 kpsec (11 Ib-sec;
proto typ F 11).

Obr. 6. Modelar J. Jackson s modelem ra-
kety pohanénym motorem F 11-0, jenZ pfFi-
stava klouzavym letem

Vzhledem k pomérné vysoké vykon-
nosti motoru Coaster 20 - pound (NAR
typ F 11) musi pFislusné modely raket
mit dostate¢né tuhou a bezpe€nou kon-
strukci. PFi startu modelu je pfedepsana
minimalni vzdalenost obsluhy 8 m.

Tohoto motoru se nejvice pouziva k po-
honu létajicich maket - typ F 11-3 (viz
obr. 5) anebo modelld, které pfistavaji
klouzavym letem (tzv. booster - glider,
viz obr. 6) - typ F 11-0.

Raketové motorky pro modelafe vyrabi
v USA Tada firem. Organizace NAR,
ktera motory zkou$i a testuje, schvdlila
a doporucila typy, o kterych jsme hovofili
v této a dvou pfedchozich statich. Zmi-
néné motory vyrabi pét firem pod rdznym
obchodnim oznaCenim. Je zajimavé, Ze
vyrobou modelafskych raketovych mo-
tork(l se zabyvaji jesté dalsi firmy, aviak
NAR jejich vyrobky neschvalila a nedo-
porucuje! Je tu jasné vidét kapitalis-
tick&4 bezohlednost nékterych soukromych
vyrobcl, ktefi citi v raketdch - jakoZto
novince - dobry byznys a vibec se ne-
ohliZeji na to, Ze ohroZuji zdravi a bezpec-
nost, zvIasté déti. Proti takové obchodni
Cilosti musela dokonce i NAR zaséhnout,

zfejmé proto, aby se raketové modelarstvi
v USA opét nezvrhlo v nekontrolované a
nebezpecné ,raketyrstvi".

Tabulka D. Motory F 11

Typ motoru F 11-0 F 11-3
Celkovy impuls 5 kpsec 5 kpsec
Maximalni tah 9 kp 9 kp
Priimérny tah 5 kp 5 kp
Doba tahu 1,0 sec 1,0 sec
Specificky impuls 54 sec 54 sec
Startovnivaha 0,139 kg 0,142 kg
Véha po dohoreni 0,057 kg 0,057 kg
Doba zpozdéni 0° 3-4 sec

Vyjimkou je firma American Telasco,
Ltd., jejiz motorky organizace NAR sice
netestuje, ale doporucuje je, nebot’ s vy-
robou Je vice jak desetileti zkuSenost. Jde
0 zcela bezpetné raketové motorky JE-
TEX, ato étyf typl: 50, 150, 600 a 600A
(obr. 7). Podle Kklasifikace NAR mohou
byt zafazeny takto:

JETEX 50 - Typ 1/2A. 025-0
JETEX 150-Typ D. 125-0
JETEX 600 - Typ E. 4-0
JETEX 600A - Typ F.5-5.

Tolik o modelafskych raketovych moto-
rech, pouZivanych NAR. PFiSté si objas-
nime podrobngji tfidéni jednotlivych typl
a srovnavame je s nékterymi jiz uzivanymi
1 vyvijenymi €s. motorky. Sezndmime se
také s konstrukci nékterych typickych za-
hrani¢nich modell raket.

Obr. 7. Tvar a pomérna velikost americ-
kych motord JETEX. Od nejmenliho k nej-
vétSimu typy: 50, 150, 600, 600A



Zkusenosti z Usti nad Labem:

jednotnéfFiditpracilrannych hrouzhu

V naSem leteckomodelarském klubu pFi ZO Svazarmu Chemicka
sice kazdorogné pribyvalo mnoho ¢lend, aviak béhem roku jsme za-
znamenavali velky Ubytek. Dlouho nam vrtalo hlavou, jak tento
znamy Ubytek zmenSit. Bylo nam jasné, Ze sice potfebujeme ziskat
pro spolenou praci co nejvice zajemc(, ale Ze sije musime hned od
zacatku sami vychovavat a hlavné pak musime primét a pfevychovat
naSe modelare-sportovce k tomu, aby uméli vést zacateCniky. Neda
se Fici, Ze bychom se v minulych letech mladym nevénovali, ale bylo
mezi ndmi malo takovych, ktefifunkci vedouciho krouzku chéapali
spravné.

Tak jsme zacali s napravou. Na podzim roku 1961 jsme udélali
znovu nabor - jak vedoucich, tak ¢lentl krouzk( a t&zisté prace jsme
z klubu prenesli do polytechnickych dilen na Skolach. Vedenim
krouzk(i povéfeni Clenové se zavazali rozsifit své znalosti teorie
a hlavné postupovat podle pfesné osnovy, pripravené klubem spolu
s ODPM v Cisti n. L. Zacali stavhou jednoduchych kluzakd typu
Sohaj, Vosa a vétrofill A-1 Atom a Pelikan.

Do jednotného vycviku se nam podafilo zapojit jiz v roce 1962
celkem 10 krouzki (9 pFimo ve mésté ajeden na 3kole v Tuchomysli).
Z instruktort se nejlépe osvédGili major Kvas, R. Hornicek, F. Zoula
a J. Paska, na néz je pIné spolehnuti. Dohromady ndm v brannych
krouzcich na $kolach pracuje 150 mladych modelaf. Okresni sekce
spolecné se vSemi vedoucimi se pro né snazi pripravit dobré podminky

Zabér z dilny v 6. ZDS v Moskevské ulici, kde vede krouzek
R. Hornicek

a zajimavou pracovni naplii a rovnéZ zajistit pionyrim co nejcas-
t&jSi moznost soutéZzeni. Tak na jafe usporadame v Chabarovicich
okresni soutéZ brannych krouzkd, 2. Gervna se pak mladi modelaFi
naSeho okresu zGg&astni krajského pfeboru brannych krouzkd, jehoz
poradanim je povéren LM K v Roudnici n. L.

Nasi modelafi-pionyfi byli loni Uspédni — za vitézstvi druZzstev
na krajském preboru v Liberci ziskali putovni pohar KV CSM.
Snazime se pripravovat je i letos tak, aby si prvenstvi udrzeli.

A. PRIHODA

V POLSKE LIDOVE REPUBLI-
CE rozvinul Aeroklub PRL v posled-
nich letech velkoryse vyrobu a prodej
zékladnich leteckomodelafskych staveb-
nic. V r. 1960 bylo zapocato s celkem
péti druhy, o rok pozdéji bylo jiz vy-
robeno celkem 340 000 souprav deseti
rliznych modelli. Loni byla vyroba dale
zvysena zavedenim produktivnéjsich me-
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tod a castecné i vyuZitim plastickych
hmot. Zajem projevil i zahrani¢ni ob-
chod, ktery exportoval 10 000 stavebnic.
Letos bude vyrobenojiz 440 000 letecko-
modelarskych stavebnic a pravdépodobné
i prvni stavebnice modeld raket.

Treba jen dodat, Ze vyroba a prodej
jednoduchych modelaFskych stavebnic
jsou velmi aktivni, coZz umoziuje Aero-
klubu PRL zvySovat hmotnou podporu
na celkovy rozvoj leteckého a raketového
modelarstvi. (sm)

NEJSTARSI MODELARSKY
KLUB v Evropé pry vznikl v roce
1909 v Budapesti. Podnét k tomu daly
predvéadéci lety Francouze Blériota.
Tésné po zalozeni klubu se v jednom
budapest'ském parku konala prva sou-
téz. Vitézné vykony byly: doba letu
17 vtefin a prolétnuta vzdalenost
50 m.

Nyni jsou madarsti leteCti modelafi
organizovani v klubech jako u nas.
V Budapesti jsou Ctyfi, nejpoCetnéjsi
ma 200 ¢lend. Vzrlsta Gcast na sou-
téZich - rekordem lonského roku bylo
400 vétrofil.

Mistrovstvi MLR je soutézi repre-
zentacnich druzstev jednotlivych klu-
bl. DruZstvo ma po tfech soutézicich
v kazdé kategorii. Mistrovstvi je sou-
Casné vybérem statnich reprezentant(,
ktefi byvaji favority na MS.
tymové modely, nejpoCetné;jsi vétroné.
R/C modely jsou na pocatku rozvoje,
pouZivaji se soupravy MOKI a né-
mecké. (sch)

JIZ TRINACTY ROK vede V.
DoroSenko leteckomodelarské krouzky
v Domé pionyrd a Stanici mladych

technikd v Christinovce, v Cerkasské
oblasti SSSR. CtyFi krouzky sdruZuji
50 74k0 4. a7 10. tFid, kteFi stavéji
vechno, od vétrorill pres vrtulniky az po
modely raket.

Mnozi chlapci, kteFi prosli letecko-
modelaFskymi krouzky, postoupilijiz do
leteckych ucilist. Sportovni druzstvo,
vybirané kazdorocné z nejzdatnéjSich
¢len krouzkd, ma velmi dobrou povést.
Rok co rok se t€astni republikanské sou-
téZe aje uz po sedm let nejlepsi v Cer-
kasské oblasti. (k)

AEROKLUB NDR umoziuje le-
tos kazdému svému modelafi - spor-
tovci, aby si vybojoval pravo repre-
zentovat na mistrovstvi svéta FAI
pro volné modely v Rakousku. Ze tfi
urenych vefejnych soutézi, pofa-
danych v dubnu a kvétnu, postupuje
do uzSiho vybéru po 10 modelafich
v kategorii. Ti se zucastni vybéro-
vého soustfedéni v Cervnu a vybrana
reprezentacni druzstva pak 14denni
pfipravy v cCervenci. Podrobnosti vy-
béru jsou velmi pfisné, takze lze v re-
prezentantech NDR oCekévat kva-
lifikované soupefe. (sm)
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(-er) Na kazdoro€nim veletrhu hracek
v Norimberku (NSR) vystavuji téz svétovi
vyrobci modelafského materialu, takZe je
tu mozno pozorovat vyvojové sméry.

V rédiovém fizeni se projevuji dvé ten-
dence. Jednou je zdokonalovani vicekana-
lovych aparatur, druhou je ,zlidovéni"

Obr. 1. Polohotové dily sportovniho motoro-
vého modelu Consul z polystyrenu pénéného
do forem

radiového Fizeni. Ve vicekanalovych apa-
raturach zatim dominuji superhetové de-
setikanaly, objevuje se viak novinka. Jsou
to Ctyfkanalové proporcionalni soupravy,
rovnocenné klasickému osmikanalu, ovsem
proporcionalni. VSechny soupravy jsou pfi-
rozené zna¢né drahé a tudiz ,,obyCejnym*
modelafim nedostupné. Proto vyrobci
vesmés zdokonaluji levné jedno- az ftfi-

Obr. 3. Novy motor Taifun Orkan 2,46 cml
ma vrtani 14, zdvih 16 mm a vazi 155 g.
Ma byt univerzalni pohonnou jednotkou pro
volné, tymové a akrobatické modely
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kanalové soupravy a ziejmé prechazeji
k pIné tranzistorovym pfijimag¢im i vysi-
laclm. Kuvalitngjsi prijimace jsou vzdy
superhety. Velky vyvoj prodélavaji téz
serva. Jsou vesmés feSena s vyménnymi
tisténymi kontaktovymi destickami, jez
umoZiuji jednoduchou zménu pouziti.

Ve stavebnicich modeld se vyrazné smé-
fuje k zvySeni kvality (tj. koncepce, kon-
strukce a rozpracovanost) a hlavné pak
k rychlosti stavby. Z toho hlediska je dnes
rozhodujicim vyuziti pénového polystyre-

Obr. 4. Zajimava maketa namorniho za-
chranného Clunu v méfitku 1: 25. Celkova
délka 928 mm, trup z pénéného polystyrenu,
pohotovostni vaha 4000 g, rychlost asi
5 kmih. Elektromotorem (-y) pohanéna
lod nese maly zachranny clun, rovnéz
funkéni. Obé plavidla ovlada vicepovelova
R/C aparatura, a to u velké lodi pohyb
vpred, stop, vzad, smér a uvolfiovani ¢lunu
(obr. 4b) a u ¢lunu totéZ kromé uvol novani
(obr. 4c). Vedkereé elektrické zaFizenije na
napéti 6 V

nu. Polystyren pénény pfimo do forem
umoziuje vybavit stavebnice témér hoto-
vymi kFidly, ocasnimi plochami a polovina-
mi trupu (obr. 1a 2). Vyrabéji se jiz také
specialni laky pro polystyren.

V modelafskych pistovych motorech se
neobjevily zasadni novinky. Jedinym no-
vym typem byl Graupnerlv detonaéni
motor ,, Taifun Orkan" (obr. 3) o obsahu

Obr. 4c. Dvoukanalovy prijimac a Fidici za-
Fizeni malého ¢lunu, ktery je 260 mm dlouhy
a vazi véetné vseho 280 g —

Obr. 2. Model Consul m& rozpéti 1030
mm, délku 730 aje poh&nén motory od
0,8 do 1,5 ccm. MUze létat jako volny
nebo Fizeny (smérovka) dvoukanalovou
radiovou aparaturou

2,46 cm3 a udavané vykonnosti 0,357 k
pfi 16 300 ot/min. Zfejmé modelarské
motory jiz dosahly takové primérné Grov-
né, Ze v nich komer¢né Ize sotva ocekéavat
velka prekvapeni.

Mezi stavebnim materialem byla novin-
kou balsova tfivrstva preklizka, vystavo-
vanad rovnéz firmou Graupner. Je velmi
pruzna a bez porl. Vyrabi se v rozmérech
240 x 1000 mm a v tloustkach 3, 4 a 5 mm.
Jeji vyuzitelnost bude jisté mnohostranna.

Z hlediska polytechnické vychovy i po-

Obr. 4b. Maly ¢lun se miZe pfi ,,zachranné
akci‘“ dalkovym ovladanim spustit na vodu
a opét nalodit

MODELAR .5/1963



tfeb modelard stoji za zminku jesté jedna
novinka, kterou vystavovala znama firma
Revell, vyrabéjici plastikové stavebnice.
Je to model&fska meteorologicka labora-
tof, sestavajici z vlhkoméru, anemometru,
korouhvicky a sraZkoméru. Byla nabizena
pro rychlostni a tymové zavody, aby mode-
lafi mohli spolehlivé zjistovat a sledovat
okamzité povétrnostni podminky a hledat
nejvyhodngjsi sefizeni motord.

NOVE FORMY

(s) Brazilsky inZenyr Marian Piekarski
navstivil kratce Polskou lidovou republiku,
odkud pochazeji jeho rodiCe. Ve VarSavé
vyhledal také redakci ,,Skrzydlata Polska*,
kde hovofil o svych pokusech s modely samo-
kFidel.

Praktické letové ukazky jednoho z dale
uvedenych modelli vzbudily Gzas pFihlize-
jicich. Samokfidlo, vymrsténé ze startovaci
rampy gumovym lanem o priifezu 10x20
mm a délce 2 m, ,,vystieluje” rychlosti asi

30—60 mjs do obrovské vysky. Piekarski
experimentuje s témito modely (viz obrazky)
mnoho let. Vykonal na 50 000 startdl a pro-
pracovanim konstrukce malych ,,letadel bu-
doucnosti* do nejmenSich podrobnosti dosa-
huje udivujicich vykond.

K modeldim na obrazcich jsou znama tato
technickd data: 1 - rozpéti 330, délka
600 mm, letova vaha 100 g; 2 - rozpéti 300,
délka 400 mm; letova vaha 85 g; 3 - roz-
péti 340, délka 450 mm, letova vaha 95 g;
4 - rozpéti 450 mm; 5 - rozpéti 300, délka
450 mm, letova vaha 80 g.

Podle Aero Sport
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MOTORY

Z AMATERSKE DILNY

2

Miniaturni samozépalny motor, s kte-
rym vas tentokrat seznamujeme, je prvni
praci 18letého Lubomira Bidy z Kunovic
u Uh. Hradisté (Cp. 487). Konstruktér
vénoval praci na ném kolem 100 hodin.
Chce dale pracovat na nejmensich moto-
rech a rad by spolupracoval se zkuSenym
modelafem - motorafem.

Technickéa data motoru: vrtani 5, zdvih

6 mm, obsah 0,118 cm3 Dva pfepoustéci
a jeden vyfukovy kandl, sani rotanim Sou-
patkem v zadnim viku klikové skfiné. Dél-
ka 39, Sifka vCetné patek 22, vyska 31 mm,
vaha 16 g. S duralovou vrtuli o 0 80 mm
(na snimku silonova) to¢i motor na nor-
malni palivo 6—7000 ot/min.

Nékteré konstrukéni udaje: klikova
sk¥in, chladici plast, hlava vélce, protipist,
ojnice, zadni viko klikové skfiné a rotacni
Soupatko jsou z duralu. Valec je z nastro-
jové oceli 19436, kalené na 58° Rc. Pist
z ocelolitiny je velmi pFesné zalapovan.
Pistni ¢ep o 0 1mm a gjnicni cepo 0 2
mm jsou z oceli 19312, kalené na 56° Rc.
Klikovy kfidel 0 0 3 mm z kalené oceli je
uloZen v kluzném bronzovém lozisku. Dily
motoru jsou spojeny péti Sroubky M I,2.

(srn)

Neobvyklé vyvazovani vétrond

Bézny zplsob vy-
vazovéni bezmotoro-
vych modell ma ne-
vyhodu v tom, Ze pfi-
davéanim ¢i ubiranim
zavazi se méni vaha
modelu. Pfitom je
jasné, ze vzrlstajici
vaha a tim i plosné
zatizeni ma nepfizni-
vy vliv na letoveé vlast-
nosti modelu.

Proto jsem pfi stavbhé soutéZzniho mode-
lu A-2 s trubkovym trupem zkonstruoval
hlavici, kterd tyto nedostatky vylucuje a
poskytuje moznost pfesné vyvazit model
pfi_nezménéné celkové vaze.

SpiCka trupu 1, v popisovaném FeSeni
podobna vrtulovému kuZelu, je vyto€ena
z duralu, opatfena na zadnim konci zavi-
tem M14xl a zaSroubovéna. Hlavice 2,
vyrobenad z hlinikové kulatiny, je po celé
délce provrtana a opatfena zavitem
M14x 1, v némZ se posouva olovény va-
leCek 3, tvofici zavazi. Trup modelu z per-
tinaxové trubky o 0 20/18,5 mm je na-
sazen tésné suvné a pfilepen Epoxy 1200

KNIHY PRO VAS

Bezpochyby s velkém zajmem se setka ucebnice
V. Lorenze a Dr, J. Kitayamy, kterd vychazi v na-
kladatelstvi NASE VOJSKO pod nazvem Sebe-
obrana. Nad sportovni strankou pfevlada v knizce
branny aspekt, ktery je vyjadfen i tim, Ze uCebnice
sebeobrany vychazi v edici Mal& vojenska knihovna.
Jednotlivé kapitoly jsou zpracovany na zakladé nejno-
véjsich poznatk( ze sebeobranného zapasu a jsou na-
psany tak, aby podporovaly systematické rozvijeni
nejenfyzickych, ale i psychickych vlastnostijednotlivcd
a kolektiv(i.

V TFadé svazarmovskych ucebnic vychazi v témz
nakladatelstvi nové vydani Tdmovy publikace Le-

do vnéjsiho osazeni hlavice, upraveného
na miru podle pfesné svétlosti trubky.

Postup pfi vyvazovani: na modelu
model podepfeme na stojanek. (Z praxe
mohu fici, ze modely jsou z 90 % ,,lehké
na hlavu".) Asi v 34 celkové délky hlavice
pak pomoci gumicek pFipeviiujeme zavazi,
aZz je model staticky vyvazen. Nyni zvazi-
me zavazi.

Olovény valeCek zhotovime odlitim do
drevéné formy asi 0 2 cm delSi nez je vy-
poctena délka valecku o 0 14 mm (1 cm
valecku o 0 14 mm vazi 17,4 g). Zavit
vyfizneme béZnou zavitovou kruhovou
Celisti (ockem) M14xI| a pilkou na kov
vyfizneme v Cele valecku drazku asi 5 mm
hlubokou. Véle€ek udélame o néco delsi.
Pak jej zaSroubujeme asi do hloubky 34
délky hlavice a zaSroubujeme SpiCku.

Zalétnuty model dovazujeme posouva-
nim zatéze v hlavici, pficemz mizeme
pIné vyuZit ustanoveni o minimalni vaze
modelu. Sdm jsem pouzil této hlavice na
dvou modelech a plné se osvédCila.

M. DOLEZEL, LMK Sroubarna
Zdanice z Hodonina

tecké palubni pfistroje. Ctenafi se v knize seznami
s konstrukci, pouzivdnim i Gdrzbou veskerych palub-
nich pfistroji sportovnich letadel a vétroid. Textovou
Cast dopliujifotografie a nakresy.

Siroké uplatnéni najde stejnéjako v pFedchazejicich
vydanich kniha D. Srnce a V. Vinse Pravidla silni¢-
niho provozu v obrazech. Autofi vysvétluji veskeré
dopravni Fady a predpisy, dopliuji je mnozstvim
obrazkd rGznych dopravnich situaci a uvadéji
doslovné znéni vyhlasky 141.

Urceni pFirucky V. Rabocha je dano jejim nazvem
Ucebnice Fidice malého motocyklu a skatru. Vedle
(dajl o konstrukci viech ¢asti uvedenych vozidel pf¥i-
nasikniha podrobné kapitoly o technicejizdy a o tdrz-
baFské i opravarské praxi. -vik-
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OVLADANI OTACEK
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MOTORU pro model

Fopisované ovladani otacek jsem si
navrhl a zhotovil pro motor ,,Rekord 6,3*
s pfednim sanim. P¥i konstrukci jsem
vychazel z dostupné zahranicni literatury.

S pfihlédnutim k naSim vyrobnim pod-
minkdm povazuji za nejlepsi ovladani
pomoci zavirani pfipusti vzduchu do kar-
burdtoru a sou€asného pfivirani vyfuku.
K omezeni ota¢ek motoru staci sice pouze
pFivirat pfipust vzduchu, ale pfi tom se
pfilis ochlazuje Zhavici svitka a reakce
motoru je pomala. Proto je Gcelné zaroven
pfivirat vyfuk, ¢imZ se udrzuje stala
teplota svicky a motor reaguje rychle.

Tohoto systému pouZivad vétSina za-
hrani¢nich vyrobcl pro sériové motory.
Ameri¢ané pouzivaji navic jeSté regulace
mnoZzstvi paliva, to je vSak vyrobné dosti
slozZité.

POPIS ZARIZENI

Regulace pfipusti vzduchu. Re-
gulator 1, Soupatko 2 a viko 3 jsou z duralu.
PFi vyrobé je nejlépe provrtat regulator
se Soupatkem najednou a potom teprve
upravit €tyrhran a polohu paky 4 vzhledem
k motoru. Soupétko se pfi ovladani zavirg
Gplné a mnozstvi vzduchu pFi Gplném
zavfeni sefidime jednou pro vzdy velikosti
otvoru (na vykrese 0 1,5 mm), kterym si
motor pfisava vzduch pro béh v malych
otackach. Pro tento UcCel je v Soupatku

|

Ukéazka ovladani otacek u sériového japon-
ského motoru OS MAX .19 (3,2 cm3.
Soucasti zafizeni je navic rucné regulova-
telnd pripust vzduchu (pFedni vodorovny
Sroubek) a pripust paliva (svisly Sroubek)

<

drdZzka o 0 4 mm, ktera pfi zavfeni Sou-
patka otevie tento pomocny otvor. Obé
koncové polohy natoceni Soupéatka uréime
vypilovanim dorazové drazky na jeho

prirub&. Soupatko je ovladano péakou 4
z zelezného plechu tl. 1 mm.

Difuzér karbordtoru na motoru je
sefiznut a jeho otvor zvétSen na g 8 mm
pro usazeni regulatoru, ktery je pFipevnén
dvéma Sroubky M2,6.

Uzavirani vyfuku se déje pomoci klap-
ky 5 z Zelezného plechu tl. 1 mm. Vy-
fukovy nalitek motoru je nutno pro montaz
klapky upravit. ProdlouZzil jsem jej pomoci
duralového S3paliku, ktery jsem upravil
podle tvaru vyfukového nalitku a pfi-
nytoval k nému. Ve 3paliku je zavit M3
pro Sroub tvofici Cep, na némz se klapka
ot&¢i. Po sefizeni volného pohybu klapky
podél vyfuku zajistime tento Sroub pro-
timatici. Klapku vyfuku s pakou regu-
latoru propojime tahlem z dratu od jizd-
niho kola, jehoz délku stanovime podle
potieby. Nejlépe je, kdyz vyfuk zlstava
nepatrné otevien pfi zavreni Soupatka
regulatoru.

Celé zafizeni je ovladano tahlem od ser-
vomotoru, konéicim v nékterém otvoru
klapky vyfuku; pfesné to zalezi na velikosti
zdvihu servomotoru.

Jifi CERNY, LMK Pfibram

Z modelarského Kresba:
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Napisy patri
KE KVALITNIMU FINISI

Miroslav HERBER

(zl) Srovnavame-li fotografie v rubrikach ,,Co dovedou mode-
lafi CSSR* a ,,Vidéno objektivem**, neujde nam rostouci snaha
nadich modelafl o to, aby se pfibliZili vzhlednosti a povrchovou
Gpravou modelll svétovému standardu. Je to tak dobfe, protoze
Ghledné vyrobky, at” primyslové &i rukodilné, ukazuji ve svété
naSi dovednost i vkus.

Se zavedenim sportovnich licenci vSak pravé v tomto sméru
pribyla mnohym modelaflim starost, jak udélat dobfe a vkusné
licen¢ni znaceni na modely. Vhodné obtisky pismen a €islic v po-
tfebnych barvach a velikostech jsou sice jiz ve vyrobé objednény,
avsak nez se dostanou do prodejen, bude tfeba jeSté oznacit mno-
ho modell. Proto si myslim, Ze mnozi modeléfi pfijmou s povdé-
kem par fadek o tom,

JAK JA TO DELAM

Predevsim je tfeba zvolit si typ pisma. Ridime se pfitom zpra-
vidla jak estetickymi, tak praktickymi hledisky. Pismena a Cislice
jednoho takového ,.kompromisniho** pisma pfipojuji. Ctvercova
sit' usnadni jeho pfeneseni do libovolné velikosti. Sam pouzivam
pravé tohoto typu pisma, nebot’ je vzhledné a snadno se zhotovuje.

Napisy vétSinou nanasSime stfikanim nitrolaku. Postup: po-
tfebna pismena a Cislice pfesné prekreslime na tuhy papir a pec-
livé je vyfizneme ostrym noZzem nebo holici epelkou. Podle takto
ziskanych Sablon pak cely napis vyfizneme ze Siroké lepici pasky
nebo z pruhu barevného nalepovaciho papiru. Pfitom musime uz
byt rozhodnuti, jakou barvu bude mit pismo a jakou jeho okoli.
Podle toho totiz bud nalepime pismo, nebo pruh papiru s ,vy-
padlym** napisem. Ridime se zasadou, Ze nejprve se stfika barva
svétla a na ni tmava - nikdy opacné! Pfiklad: chceme-li mit svétlé
pismo na tmavém podkladé, nastfikneme nejprve nitrolakem
v barvé pisma pruh o néco VvétSi nez zabere napis, po dokonalém
zaschnuti peclivé nalepime pismo a prestfikneme.

Mame-li naopak tmavé pismo na svétlém podkladé, popfipadé
jen na nebarveném potahu, nalepujeme pruh s ,vypadlym** na-
pisem. Nezapomerite na vnitfky uzavienych pismen a Cislic, jako

MODELAR . 5/1963

B, O, P, 4, 6, 8 atd. Pfed stfikanim je zapotfebi dobfe zakryt celé
okoli napisu, aby nitrolak nikde ,,nepodfoukl** nebo nezaprasil
povrch modelu.
Méné dokonalym feSenim
je podle 3ablon vyfezat pis-
mo z barevného potahového
papiru a nalepit na potah.
_Naopak podstatné prac-
mované. Z lepiciho papiru
vyfizneme tvar pismen po
obou stranach rdmovaci lin-
ky a pouzijeme k nalepeni
obou Casti. Stfikame stejnym
postupem; ramovaci linku -
zpravidla Cernou - pfirozené az na konec. PFi nalepovani pismen
i jejich vngjsich ,negativi** musime oviem byt Kkrajné peclivi,
aby linka byla vSude stejna. Staci si uvédomit, ze tlouStka ramo-

vaci linky moze Cinit asi 1—2 mm, abychom védéli, o jakou
praci jde. Chceme-li tedy, aby napis na modelu ,,tvrdil muziku**,
pak je dobré zvolit pismo méné honosné, ale prvotfidné zhotovené.
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Bylo ¢i nebylo, ale je jisté, Ze je zlato nad dobrou radu a dva-
krat feZz a jednou méf. C/R modely jsou kategorie nenarocna,
a tedy kazda rada hnedle zbyte¢na. Presto se na zaCatku sezony
alespoii malicko osm¢lujeme . . .

Jiz pfi stavhé modelu je tfeba hledét hlavné na ladné tvary
a zrcadlové leskly natér. Podvozek ohneme z tenké struny, snadno
se pak startuje. Radio se do modelu natlaci a zdroje, které jsou lehké,
umistime nékam k ocasu. Hlavné aby v predku modelu bylo dost
mista na olovo! Mechovou gumu nepouzivame a radio nedavame ze
zasady do zadné krabicky. Napéchujeme je hezky do polystyrenu,
hlavné tak, aby vyplii ze vSech stran dobfe pFiléhala na relé. ,,Elek-
troinStalaci“ tahneme tvrdym dratem a pajime s kyselinou. Spoje se
nemusi kontrolovat - modelarské pajenije dokonalé a spoje se nikdy
neuklepou. PFivodni draty od pfijimace se nemuseji svazovat ani
vkladat do buZirky — je to neprehledné, Iépe jsou-li vodice zvladl
a hodné dlouhé. Baterie pFipajime, aby se neuklepaly - vyména neni
nutna. PFijimac umistime tak, aby pFi doladovani (kratkym kovo-
vym $roubovakem) musela kFidla dold - to pro cviteni v poutani
gumou. Vysilac si opatfime ,,do kapsy - na dvé ploché*.

Je-li v3e pfipraveno, jde se létat. Nezapomerfite to hlasit viem
znamym a pribuznym, nejlépe je atrakci plakatovat, vybubnovat
nebo hlasit mistnim rozhlasem.

Po prichodu na ,,plac* se neladi, to jen zdrZuje. Honem ,,na-
drazdit motor a uz tofréi““. - ,,Hele toje Sturcka® - ajak to bylo
vypocitané: na predem urcené misto. Bylo to radio? - to urcité ne,
ale podivame se na to. Nejprve vytdhnout pFijimac, pak robustnimi

kombinaCkami najustovat relé, za vSechno zatahat a zakroutit.
Baterie se méFit nemusi - jsou nové, tedy urcité dobré. Kdyz méfit,
tak mimo provoz. Na vysilac se ani nepodivame. Je vyborny - byl
postaven podle ,,Mohameda* a tenje mistr sportu.

Musite-li snad s nezdarem domu, tak co nejdfive odneste radio
vyrobci - ,,je to kfap a nechodiNejlépe, kdyZ si na opravu pockéate
- mdzZete i poradit.

Poradate-li snad soutdZ, zvolte konec Fijna, obvykle je slune¢no
a teplo. Prsi-li, neotvirejte ani hangar - trochu vody modellim,
radiim, ani soutézicim neuskodi.

Tak tedy mnoho zdaru a malo ,,Sturcek*! Sotek

Nova Uprava povolovani vysilacich radiovych stanic

k dalkovému Fizeni modeld

Povoleni ke zfizeni a provozovani vy-
sflacich radiovych stanic k déalkovému
fizeni modeld udélovala do konce mi-
nulého roku pro celé Uzemi statu byv.
Sprava dalkovych spoji Praha, jejiz pl-

5. ve VychodoCeském kraji

Zpracoval dr. Josef Petranek,
pracovnik Spravy radiokomunikaci Praha

+0,1 % as podminkou, Ze Zadna ener-

sobnost v oboru radiokomunikaci pre-
vzala od 1. dubna tr. nové zfizena Sprava
radiokomunikaci Praha. Poc€atkem roku
mélo platné povoleni vice nez ftfi sta le-
teckych modelard, nékolik desitek lodnich
modelafli a asi deset povoleni patfilo
zdjemclm o fizeni rlznych pozemnich
modell. Kontrolni organy sice v mnoha
pfipadech zjistily, Ze néktefi majitelé
povoleni maji vysilaci stanici jen na pa-
pife, avSak vétSina jich udéleného po-
voleni aktivné vyuZivala a i nade vefejnost
méla Casto pfilezitost sezndmit se s jejich
uspéchy. Protoze zajemci o radiové Fizeni
modelu stale pfFibyva, prenesl dosavadni
povolujici orgdn povolovaci pravomoc
na své vykonné Gtvary ve vSech krajich.

Od 1 4. 1963 udeéluji tedy povoleni
na vysilaci stanice k dalkovému fFizeni
modeld tyto Gtvary Spravy radiokomu-
nikaci :

1. ve StfedoCeském kraji a na Gzemi
hl. m. Prahy
Inspektorat radiokomunikaci - ROS
v Praze, Praha 2 - Vinohrady, Rumunské
12, tel. 223-494;

2. v JihoCeském kraji
Inspektorat radiokomunikaci - ROS
v Ceskych Budgjovicich, Ceské Budgjovi-
ce, nam. 1 maje 5, tel. 2402;

3. v Zapadoceském kraji
Inspektorat radiokomunikaci - ROS
v Plzni, Plzen, Smetanovy sady 13, tel.
244-70;

4. v SeveroCeském kraji
Inspektorat radiokomunikaci - ROS
v Usti nad Labem, Usti nad Labem,
Brnénska 10, tel. 4942;
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Inspektorat radiokomunikaci - ROS gie nesmi byt vyzafovana vné péasma
v Hradci Krélové, Hradec Kralové, rozlozeného na +0,2 % od stanoveného
Zizkovo nam. 25, tel.*'5470; kmitoétu;

6. v Jihomoravském kraji 132,250 MHz - s pfipustnou toleranci
Inspektorat radiokomunikaci - ROS +0,1 % as podminkou, Ze Zadna ener-

v Brng, Brno, Beethovenova 4, tel. 381-15,
1. 680;
7. v Severomoravském Kkraji

Inspektorat radiokomunikaci - ROS
v Ostravé, Ostrava, Ceskobratrskd 11,
tel. 212-12;

8. v Zapadoslovenském kraji

Inspektorat radiokomunikaci - ROS
v Bratislavé, Bratislava, Dfevena 8,
tel. 313-97;

9. ve Stfedoslovenském kraji
Inspektorat radiokomunikaci - ROS
v Banské Bystrici, Banskd Bystrica,
Obréancov mieru 2, tel. 2473, 4834;

10. ve Vychodoslovenském kraji
Inspektorat radiokomunikaci - ROS
v Kosicich, Kosice, Rooseveltova 2,
tel. 220-71.

Zé&dost o povoleni musi obsahovat
tyto Gdaje:
a) Jméno, pfijmeni a pfesnou adresu Za-
datele (pFesné oznaCeni a adresu organi-
zace).

b) Pocet a typ Zadanych stanic. Nejde-li
0 sériové vyrobené zafizeni, schvalené na
zékladé typové zkousky spravou spojl, je
nutno k Zadosti pfipojit technicky popis
a zapojovaci vzorce.

¢) Pozadované kmitoCty a vykon.

Pro modelarské stanice Ize povolit kmi-
toCty
27,120 MHz - s podminkou, Ze Zadna

energie nesmi byt vyzafovana vné pas-

ma rozlozeného na +06 % od stano-
veného kmitoctu;
40,680 MHz - s pfipustnou toleranci

gie nesmi byt vyzafovana vné pasma

132—132,5 MHz.

Na uvedenych kmitoCtech se povoluje
zpravidla nejvy3si vykon 1 W. Ve viech
pfipadech se automaticky povoluje téz
modulovéani kmito€ty do 30.000 Hz. Ne-
bude-li vysila¢ Fizen krystalem, musi byt
vyzafovani kontrolovano vinomérem.

d) Misto, kde se bude stanic trvale po-
uZivat. PFechodné pouZiti na jiném misté
(napf. v dobé dovolené, pfi soutézich
apod.) je podle novych povolovacich pod-
minek dovoleno nejdéle po dobu jednoho
mésice bez souhlasu povolujiciho organu.

e) Odpovédny operatér (jméno a pfi-
jmeni, datum narozeni, statni pFislunost,
bydlisté a Cislo vysvéd€eni o zvlastni
zkousce). Je-li majitelem povoleni fyzicka
osoba, je zéaroven odpovédnym operaté-
rem. Zodpovédnym operatérem nemize
byt osoba mladsi nez 16 let.

f) Datum a podpis Zadatele (u Zadosti
organizaci podpisy odpovédného pred-

| d)]
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stavitele organizace a odpovédného ope-
ratéra).

g) Doporuéeni ZO, OV a KV Svaz-

armu, popf. feditelstvi 8koly nebo velitel-
stvi vojenského Gtvaru.

Povolujici organy budou napfisté
ddsledné vyzadovat, aby kazdy zadatel
(u organizaci odpovédny operatér) mél
jiz pred udélenim povoleni ,,vysvédceni o
zvlastni zkouSce”, opraviujici k obsluze
modelarské stanice (viz Udaj pod. pism. e),
popf. vysvédceni vyssiho stupné (vy-
svédCeni o radiotelegrafni zkousce, o ra-
diotelefonni zkouSce nebo o nizdi radio-
telefonni zkousce) vydané spravou spojtl.
Aby se v3ak umozZnila stavba stanice jesté
pred slozenim zkousky, mdze k tomu dat
povolujici organ predbézny souhlas Zada-
tellim, ktefi se ke zkousce jiz prihlasili, je-li
jejich Zadost Gplna a Fadné doporucena.

Pfi zvIastni zkouSce, jejiz slozeni
opraviuje k obsluze vysilacich radiovych
stanic uréenych k jinym G&eldm nez k do-
pravé zprav, musi uchaze¢ prokazat, zZe si
osvojil
- zékladni teoretické védomosti a prak-

tické znalosti z elektrotechniky a radio-

techniky,
- znalost predpisd o zfizovani a provozo-
vani vysilacich radiovych stanic,
- praktickou znalost obsluhy modelarské
stanice,
a to vSe v rozsahu potfebném k obsluze
tohoto druhu stanic. Vysvédceni o zvIastni
zkousce oznaCi zkuSebni komise tak, aby
opraviiovalo jen k obsluze modeléafskych
stanic.

Zvlastni zkousce (modelarské) se mize
podrobit jen Cs. statni obcan, kterému je
nejméné 16 let a je Zachovaly a politicky
spolehlivy. Pisemné prihlasky se zasilajf
zkuSebni komisi, jejiz adresa je stejnd
jako u povolujiciho organu. V pfihlasce
uvede uchaze€ své jméno a pfijmeni, da-
tum a misto narozeni, statni pfislunost,
bydlisté, zameéstnani, Skolni vzdélani, a
pripoji stru€ny Zivotopis a povrZeni za-
méstnavatele (Skoly, vojenského Utvaru),
Ze uchaze¢ je Zachovaly a politicky spo-
lehlivy. Pfed zapocCetim zkousky zaplati
uchaze¢ spravé spojd postovni poukazkou
40,— K¢s jako nahradu zkuSebnich vy-
loh.

Vedle odpovédného operatéra, ktery
musi mit vzdy predepsané vysvédceni,
mohou s povolenymi stanicemi pracovat
pod jeho vedenim a odpovédnosti i osoby,
ktere nemaji vysvédceni (mohou to byt
i osoby mladsi Sestnacti let).

Dosavadni povoleni vydana byvalou
Spravou dalkovych spoji Praha zlstavaji
v platnosti po dobu, kterd je na nich vy-
znacena, nebudou se v3ak jiz prodluzovat.
Misto prodlouzeni vyda novy povolujici
orgdn na zékladé Zzadosti nové povoleni
platné dva roky. Po uplynuti dvouleté
doby platnosti musi majitel Z&dat o nové
povoleni opét vyse uvedenym zplisobem.
Majitelim dosavadnich povoleni, ktefi
nemaji dosud vysvédceni o zvlastni zkous-
ce, muze byt vydano nové povoleni rovnéz
teprve tehdy, aZ toto vysvédCeni ziskaji.

Tiskopisy novych povoleni budou
mit z praktickych ddvodu podstatné mensi
format nez dosud (A7), takZe se vejdou do
pouzdra na zaméstnanecky prikaz. Na
stejny format budou pozdéji upravena
i operatérska vysvéd€eni. Modeléfi budou

MODELAR . 5/1963

Také to je modelarstvi!

Rok 1919 - pro nas mladsi to uZ je
velmi davno . . . Nasi dédeckové by nam
mohli Zivé vypravét, jak to bylo tehdy
na Slovensku. - | my se o tom vSak diky
nasim historikim dovidame naprosto
presné: v Cervnu toho roku pfFijel do
PreSova pancéfovy vlak madarské Rudé
armady. Jeho poslanim bylo pomoci slo-
venskému revoluénimu proletariatu bojo-
vat proti jednotkam tehdejsi burzoazni
republiky. Pancéfovy vlak byl nasazen
v prostoru KoSice—Bardéjov—PreSov.
Svuj bojovy kol plnil dobie. Uginné
chranil dulezité komunikace a opérné
body.

Uchovat tehdy hfmici kolos jako do-
kument dnesni generaci - to samoziejme

tedy moci nosit tyto doklady kdykoli s se-
bou bez nebezpeci, Ze je v kapse znici.
VEéfime, Ze nova Uprava povolovani vy-
silacich radiovych stanic k dalkovému fi-
zeni modeld znaGné pfispgje k dalsimu
rozvoji tohoto odvétvi modelafské ¢&in-
nosti. Provedena decentralizace jisté u-
snadni styk zajemc( (Zadatell, majitell
povoleni) s novymi povolujicimi orgéany,

W odelL -fotvi a atletiLa

Jsem netrpélivym ,,hltatem” Modelare,
jenZ se mi opravdu dobre Cte. Malému zkla-
mani se nemohu ubranit jen tehdy, nena-
jdu-li tam plan nové ,,masiny". To ovsem
neni vytka!

Nevim, zda se hodi k otisténi néktery ze
snimkl mych nelétajicich maket. Alespori
se vSak dozvite, Ze jsou i fandové - mode-
IaFi, o nichZ se nevi. Nejsem totiz Clenem
Zadného klubu a neucastnim se soutézi,
prestoze si obCas postavim i néco ,,na poli-
tani".

Délam to vse jen pro své potéseni a zota-
veni ducha. Moji hlavni z&libou je totiz

nebylo uskutecnitelné. Nevadi. - Jak je
vidét ze snimku, splfiuje tento Ucel stejné
dobre i model. V terénu usazend maketa
i v méFitku 1: 20 pdsobi ,,jako Zivar.
Na jeji vérohodnosti v porovnani se sku-
te€nym vzorem nic neubralo ani to, ze
misto ocelovych platd bylo k vyrobé po-
uzito jen dreva.

Zatimco skuteCny pancéfovy vlak
v celé své hrozivosti by dnes byl davno
VyslouZilym dédeckem, statickd maketa
je ,stard" teprve rok. Znamy maketar
Josef Socher ji zhotovil pro novou expo-
zici Muzea €s. armady v Praze na Ziiti-
kové. Maketu zde najdete mezi desitka-
mi dalSich exponatd, jejichZ velké vzory
maji neméné zajimavou historii. . .

které jsou zaroven organy zkuSebnimi a
budou provadét zpravidla i kontrolu po-
volenych stanic. Zejména sloZeni prede-
psané zkousky prispéje nejen k vzajemné-
mu seznameni modelafl s organy spravy
spojl, ale projevi se jisté i zvySenim od-
borné Grovné naSich modelafd. To pfi-
blizi na3 cil, aby vSichni majitelé povoleni
byli i aktivnimi majiteli povolenych
stanic.

lehka atletika, jmenovité skok do vysky.
Trénuji Sestkrat tydné a hodné. Je to zkrat-
ka velka ,,zabiracka" a modelafstvi je to
nejlepsi, [co mi pomlZe se zase ,,moralné
sebrat"”. J. KRYBUS, VlaSim
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S amyslem ukazat vhodné vzory jsme
prostudovali uvefejnéné zékladni tech-
nické Gdaje asi 160 modell vsech péti
kategorii (jednopovelové, prechodna Kka-
tegorie - tzv. ,intermediate4: vicepove-
lové, makety, zavod kolem pylonu)
z lofiského mistrovstvi USA. Vybirame
z nich nékolik model, zejména z kategorie
jednopovelovych, jejichz technickd data
mohou byt prosp&sna nasim modelarim.

Tabulka obsahuje zakladni Gdaje o mo-
delu, motoru, vrtuli a ovladacich mecha-
nismech. Posledni dva Ciselné sloupce -
g/cm3a dm2cm3jsou jen porovnavaci
Udaje. Vaha i plocha by mély byt vzta-
Zeny k jednotce vykonu motoru; ty vsak
jednak nejsou znamy, jednak se specifické

Jaky model na radio?

(zl) Modely Fizené radiem (RjC) se u nas nerozvijeji tak rychle,
jak bychom si prali. Brzdi nas nedostatek vhodnych soucasti jak
elektronické, tak mechanické Casti radiového zafizeni a zejména to,
Ze neni dosud na trhu jednoduchd, spolehliva a cenové dostupna
Fidici souprava. Modelaftim tedy nezbyva, neZ zhotovovat veskeré
ovladaci zaFizeni amatérsky. To jim vSak odCerpava cas, ktery by
méli vénovat konstruovani a stavbé modelll a létani. Nelze se pak

divit, Ze na soutéZich se setkavdme Casto s RjC modely, jez se ke
svému UcCelu nehodi. Modelafi postradaji vlastni zkuSenosti, jimiz
by se méli Fidit. Ty se daji CasteCné nahradit UspéSnymi vzory ze

zahranici.

<

Jednokanalovy R/C
model J. Nikoliche.
Rozpéti 1170 mm,
vaha 765 g, motor
0 obsahu 0,8 ccm

vykony motorl pouZivanych u radiem
fizenych modeld pFili3 nelisi, takze tato
zaména nezavadi do UGvahy Zadnou pod-
statnou chybu.

Mnohé modelafe patrné prekvapi, Ze
modely, které u nas létaji s motory
0 obsahu 2,5 ccm, maji v zahranici bézné
motory kolem 5 ccm. Vesmés vSak maji
fizeni ot&cek.

Bez zajimavosti také neni to, Ze vétsina
jednopovelovych modeld ma vybavovace
pohanéné gumovym svazkem, které se
U nés povazuji za nevyhovujici. Ale pravé
tyto vybavovace (a pFirozené také na po-
dobném principu pracujici elektromotorem
pohénéné - viz Model&F 2/63) umoznuji
ovladat jednokanalovou soupravou i motor.

~§c g LS i
$. 32 bsd
= .z : EoEE, 5,
Jméno L © T oOm . @ S s
= 8§ 5z == 332 5= £3§ %% ¢
= s 2 =& B 2 =1 >oo ) E
= T XX ax Onx oo cE a; §1 =
2 = N
N £ «~o & 3 g g/dnfi cm* <o o dmZem* @
-
R. Preston 1 1420 39,9 5,05 2024 51,25 5,7 279/152 358 7,00
H. Morgan 2 1270 38,7 4,17 1768 4570 3,2 228/101 552 12,1
1 B. Williams 3 1590 451 5,60 2700 60,40 5,7 279/152 477 7,92 1
T. Williams 4 1218 258 5,73 1225 47,50 2,5 228/101 490 10,32
J. Skebo 5 1420 419 4,82 1926 46,00 5,7 279/152 337 7,35
la D. Johnson 2 813 134 4,93 538 40,20 0,8 152/ 76 673 16,75 2
E. Kazmirski 1 1726 445 6,68 2320 52,20 75 279/152 309 593 3
3 G. Nelson 2 1675 54,8 5,12 2740 50,00 7,5 279/152 365 731 4
Z. Ritchie 3 1650 54,8 4,96 2960 54,00 7,5 279/152 395 7,31 5
B. Doell 1 2543 77,3 7,65 8200 106,20 2X5,7 304/101 720 6,79 6
M J. Martin 2 1980 49,0 8,00 5470 111,70 2X7,5 297/152 365 3,27 7
P. Breitling 3 1980 42,7 9,18 6280 147,20 2X9,0 304/152 349 2,37 8
P K. Storey I 11575 49,3 5,02 18171 36,90 \ 3,2 228/177 567 15,42 9
Kategorie 1: jednopovelové motorové modely (od 21 let)
ta: jednopovelové motorové modely (do 21 let)
3: vicepovelové motorové modely
M: makety
P: modely pro z&vod kolem pylonu
Poznadmka: 1: viech 5 soutéZicich ovladalo modely vybavovaci na gumu: smérovka vybava¢em Bonner

Varicomb, motor japonskym O. S.
: smérovka - vybavoval na gumu; soutézicimu bylo 13 rokd

: servomechanismy Bonner

: proporcionalni Fizeni
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: servomechanismy Bonner Transmitte

: ovladané i klapky; pfivysazeni motoru se zastavi i druhy; Douglas B-26 Invader

: Servomechanismy Bonner; Boeing XB-47D (Stratojet - zkuSebni turbovrlidovy)

: Lockheed P-38- Lightning; model byl dohotoven béhem soutéze, kvalifika¢nilet byl jeho

: servomechanismy Bonner; zatahovacipodvozek

Pro zajimavost je pfipojeno jestc né-
kolik modeld jinych kategorii. (Modely
pro zévod kolem pylonu jsou vlastné
rychlostni modely. Prolétavaji  dréhu
2x1/2 mile (804,5 m) s otadckou kolem
vyznateného bodu. Stavebné jsou oftie-
zeny obsahem motoru a plochou.)

Ve snaze pomoci radiem Fizenym mode-
IGm chceme pokraCovat v uverejiiovani vse-
ho, co pro to je ddlezité. Mame pfitom na
mysli predevSim modely jednopovelové, pro
néz je mozno v nasich podminkéach zhotovit
amatérsky ovladaci aparaturu. Zajimaji
nés v tom sméru také konkrétni nézory a
navrhy Ctenard.

UMELECKA SOUTEZ K 20. VYROCI CSSR
0 oboru literatury
Svaz pro spolupréaci s armadou a Vydavatelstvi
Casopisl MNOQ vypisuji v ramci Umélecké soutéZe
k 20. vyro¢i CSSR

literdrni soutéz

o dosud nepublikované povidky a reportaze v roz-
sahu od 3 do 10 stran rukopisu. Cilem soutéze je
propularizovat brannou vychovu a branny sport.

éma pro povidky areportaze nutno Cerpat z pro-
stfedi Svazarmu, jako: vSenarodni pfiprava obyva-
telstva k civilni obrané, vycvik brancd, radioama-
térskd cinnost, motorismus, sportovni létani a
paradutismus, modeléfstvi véeho druhu a polytech-
nickd vychova na Skolach, stfelba, masové branné
zavody SZBZ a DZBZ, potapécstvi_a branné
vodactvi atd., spoluprace Svazarmu s Cs. lidovou
armadou a se Svazem mladeze a pomoc svazar-
movcl narodnimu hospodafstvi.

SoutéZz se vyhlaSuje dnem 26. bFfezna 1963
a_soutézni prace se predkladaji ve tfech vyhotove-
nich sekretariatu této soutéZe (adresa: DIlgj lite-
rarni soutéz Umélecké soutéze k 20. vyroci CSSR,
UV Svazu pro spolupréaci s armadou, Opletalova
29, Praha 1, tel. 222-540), a to nejpozdg&ji do dne
7. listopadu 1963.

Vyhlageni vysledkd diléi soutéZze bude do konce
roku 1963 X

Svaz pro spolupraci s armadou a Vydavatelstvi
gasopisll MNO, jakozto vypisovatelé dilci literarni
soutéZe, udéluji dil€i ceny pro stanovené tématické
Ukoly na povidky a reportaze:

1. cena K&s7 000,—
2. cena Kés5 000,—
3. cena Kés4 000,—
4. cena K&s3 000,—
5. cena Kés1 000,—

Kromé toho bude vénovéno dalSich 5000,— na
odmény téch dél, jimZz nebude pfif€ena zadna
z uvedenych cen. i . . .

Soutéz” je negnonymni a mize se ,{I' zUCastnit
kazdy obCan CSSR. Predlozena dila posoudi
zvl&stni porota, jmenovand vypisovatelem na navrh
Svazu &s. spisovateld a Svazu Cs. novinafl a se
souhlasem odborné poroty pro literatury, a dramat,
tvorbu Umélecké soutéze k 20. vyro¢i CSSR.

Vitézna dila na navrh poroty budou pfedlozena
v zavéretném hodnoceni Umélecké soutéZe k 20.
vyroCi CSSR. Bude-li jim udélena néktera z hlav-
nich cen této soutéze, doplati se autorovi rozdil
mezi cenou udélenou vypisovatelem a hlavni
cenou nebo odménou Umélecké soutéZe k 20. vy-
ro¢i CSSR.
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soutEni motorové modely
pro zatateCniky

Popisovanou fadu jednoduchych sou-
téZnich motorovych modell jsem zkon-
struoval pro zacatecniky v soutéznim Ié-
tani. Vzhledem k tomu, Ze jsou u nas
v obéhu motory Ctyf obsahovych tfid -
a vSechny mame v naSem klubu - navrhl
jsem modely pro motory o obsahu 1, 1,5,
2a 2,5 ccm. VSechny Ctyfi typy nasi chlap-
ci postavili letos v zimé a jiz Uspésné
1étaji.

Jak je vidét z vykresu (miry viech CtyF
modelu jsou v pFipojené tabulce), viechny
modely jsou shodné a co nejjednodussi
konstrukce, aby je dokazali bez vétsi po-
moci postavit i modelafi méné zkuSeni.
Draky modeld jsou hlavné z tuzemského
materidlu, s vyjimkou smérovky, okrajo-
vych obloukd kfidla a vyplné stfedu kfidla;
ty jsou balsové. Jednotlivé typy vychazeji
vahové bez zvlastniho Setfeni na hodnoty,
predepsané soutéznimi podminkami, tj.
u motoru 1 ccm na 300 g, u motoru 15
ccm na 450 g, u motoru 2 ccm na 600 g
a u motoru 2,5 ccm na 750 g.

Na nosné plochy jsem pouZil vesmés
modernich profild s rovnou spodni stra-
nou a ostrou nabéznou hranou (viz pfipo-
jend Zebra 1 : 1). Vyznacuji se velmi dob-
rym klouzavym letem a rychlym letem
motorovym.

Trup modeld Ctvercového prifezu a
jednoduché pfihradové konstrukce ma

Irg

oas/?l/ /1? s 0 0 2 A o0 [/
66 0/6-3

/jcCm 360 723 330 /20 f00 90 330 3¢
36 0263

/ 6com /030 3/0 030 /3S /60 /20 0/2 32
360363

2cem 240 902 330/SS /2@ /Pe 037 33
360063 —

2.Scem /030 670 770 200 /S@ 303 33

pfedek a zadek potazeny preklizkou
0,8—1 mm. Jinak nema zvlastnosti. Pali-
vovou nadrz pro motory 1a 1,5 ccm tvofi
o¢ni kapatko, u motord 2 a 2,5 ccm mon-
tujeme obvyklou nadrz s Casovacem,

w Jednoduché kfidlo se vzepétim do U
je vzdy vcelku a pfivazuje se k masivnimu

/3 70 L I/ 0 O 2 P g

30 33 M@ 37 37 200230 90 go

00 73 //s 00 00 200330 /@3 o2 0o

30 30 /23 03 93 230 003//S SO 3y

60 00 /33 93 93 230073 /23 SP 30

pFeklizkovému pylonu gumou. Zebra jsou
z preklizky 1 mm.

Jesté jednodussi vysSkovka ma rovnéz
milimetrova preklizkova Zebra. P¥i vychy-
leni ve funkci dctermalizatoru se zarazi
vySkovka o Sikmou smérovku.

Modely zalétavame zpdsobem vpravo,
vpravo, ktery byl nékolikrat popsan v Le-



Osvédceny vykonny vétrofi je konstruo-

vany ako Skolny, aby ho dokazali postavit

aj mladSi modeladfi v naSich kruzkoch.

Trup z list a so zalepenym pylonom
je potiahnuty vpredu preglejkou 0,8 mm,
vzadu papierom. VyznaCuje se malou va-
hou, pevnostou a pruznostou.

KF¥idlo ma profil a polprofily z preglejky
1 mm. Hlavny nosnik 6x5 je zlepeny
z dvoch list 3x5. Pomocny nosnik je
3x3, néabezni hrana 3x5, odtokova
3x10. Duralovy jazyk je 2 mm hruby.

VySkovka méa profily z preglejky
0,8 mm, dva nosniky 3x3, nabeznu
hranu 2x5, odtokovl 2x8.

Potah celého modelu je z Mikelanty,

kridlo je lakované 6krat, vySkovka a trup
4kréat.
_ TaZisko modelu je v 60 % hTbky kfidla.
Cisto postaveny model vazi 410—420 gra-
mov, vyznacuje sa khidnym pomalym
letom a aj hrubie rozhipanie dobré
zrovnava. Priemerny vykon z asi 60 Startov
mimo sdtaZz je 130—135 sek a z 20 kon-
trolovanych sataznych Startov je eSte
lepsi - 145 sek.

T. RAMAZETTER, LMK Predov
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»P-14« LETA
a je to vrtulnik!

. Tak co, taticku, nese$ vrtulnik ?" - vi-
tame uZ druhy rok v redakci Vladimira Pro-
chazku. Nemusime ani dodavat, Ze létajici
vrtulnik, protoze soudruh Prochézka ,,je na
tohle éro nemocny", stydi se za sv{j narodni
rekord (12 vt.) & 13 a - jak Fika - nemdze
toho nechat uz pro ostudu. KdyzZ pfinesl po-
kojovou ,,P-Etrnactku'l radoval se s Mode-
lafem i Svét motorl a ostatni Casopisy
v ,,Lublanské" a mélem vzal za své redakéni
lustr.

Zda se vam, Ze prehanime? Promifite, ale
to tedy nemate tuseni, coje s tim za ,,trable",
nechcete-li se spokojit jen s ,,ovrtulovanym”
gumovym svazkem anebo s motorovym
»placadlem”. Oba dva zminéné ,,také vrtul-
niky" sice létaji, ale jakmile je zaCnete ,,0b-
lékat", aby se podobaly alesponi trochu sku-
te¢nému vrtulniku, je po létani.
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P-14 ,seplazi“ po redakénim stropé

Vrtulniky - i skute¢né - maji zatim jesté
mnoho nedostatkli, zejména letovych.
Stru¢né feceno: Spatné letové vlastnosti
vrtulnik plynou hlavné z toho, Ze vztlak
u nich vznika na otacejicich se nosnych
plochach (na rozdil od pevnych ploch nor-
malnich letounl). Tyto nedostatky Ize
z Casti odstranit pouzitim kloubového za-
véseni rotorovych listd nebo celého rotoru.
Kloubovych zavésl je nékolik druh(l, od
nejjednodussiho provedeni az po slozita
zafizeni, podobna skute€nym rotorovym
hlavam. U pokojového modelu ,P-14“,
ktery je prvnim pfislibem, pouzil kon-
struktér tzv. kardanova zavésu, ktery se
dobfe osvédCil, jak prokézaly Cetné zku-
Sebni lety.

Kostra je stavéna z balsy a z bambuso-
vych $tépin tak, aby vaha byla co nejmensi.
Podrobny stavebni popis nahrazuji dva
postupové obrazky. K jejich doplnéni
uvedeme jen miry soucasti a nékteré
zvl&stnosti.

Hlavni balsova lista 1, nesouci gumovy
svazek, je 4x4x210 mm. Cést dalSi
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kostry je z balsovych list 2x2 nebo
15x 15. Trup potdhneme jen z jedné
strany hedvabnym papirem a nevypindme
vodou, protoZe by potah kostru zkroutil.

Z bambusu 0 0 1 mm je podvozek 3,
zadni ostruha 4, fidici paka 9, nosnik 5
a kruhova maketa zadnf vrtule, ktera je téz
jednostranné potazena papirem. VSechny
spoje bambusu ovéZzeme hedvabim a zale-
pime. PloSinku 6 s pedaly 7 a sedadlem 8

slepime z papiru a z tenké balsy tak, aby
véha byla co nejmensi. Kola 10 z balsy ne-
musi byt oto¢na.

Nejpracnéjsi je vykyvny stfed rotoru.
Kloub sestava ze dvou dflll 11 a 12 z hlini-
kového plechu 0,5 mm, ze stfedniho kfize
13 slepeného ze dvou desticek balsy 2 mm
(Iéta kfizem) a z hatku 14 z ocelového
dratu 0 0 0,5 mm. Na drat nejprve na-
vlékneme oba malé koralky, prostréime jej
loZiskem 15 a potom teprve ohneme hacek
na zavéseni svazku. Kloub vyrobime co
nejpeClivéji, nesmi nijak hézet a hlavné
musi byt vyvazen. Listy rotoru 16 z balsy
1 mm zesilime u kofene nalepenim prouz-
ki celuloidu. PFi montazi listu na sefiznuta
ramena stfedniho kfize 13 peclivé kon-
trolujte stejné Ghly nastaveni listd a vy-
véazeni (rotor musi viset ve vodorovné po-
loze).

Svazek ze Sesti niti gumy 1x3 mm ma
mit pfesné délku danou vzdalenosti zavés(
13 a 14. Nemazte jej - pribéh krouticiho
momentu je vyhodnéjsi pro vzlet tohoto
modelu. DuleZité je dodrZet letovou vahu
modelu asi kolem 15 g; podafi-li se vam

TECHNIKA

SPORT

UDALOSTI

Pomohla televizni instruktaz

(js-ma) Belgickému modelafi Pauwel-
sovi ulétl novy R/C model se zcela novou
aparaturou i motorem. Postizeny hledal
model z paluby letounu aeroklubu, zmo-
bilizoval cleny modelarského klubu, ti pro-
jezdili auty i motocykly celé okoli, ale
marné.

Po nékolika dnech se sdm ozval na-
lezce. Pauwels u ného nalezl model nejen
neposkozeny, ale peclivé demontovany,
vyCistény a uloZeny, a¢ neSlo o modeléare.
Dlivod? Nalezce vidél ve vlamské televizi
reportdZ o R/C modelech a pochopil z toho
vyznam a cenu R/C modeld i Usili, které
musi modelaF vynalozit, nez takovy model
pfivede Uspésné do vzduchu.

Americané se uci planovat

(sch-ma) Americti modelafi dosud nikdy
nedosahli lepSiho mezinarodniho umisténi
v tymech. Proto organizace AMA vypra-
covala podrobny dlouhodoby program vy-
cviku a pripravy reprezentantl pro MS
1964 v Budapesti. Zakladem programu je
vytvoFit skupiny o tfech az Ctyfech tymech,
jez maji zajistit co nejrychlejsi ziskani a vy-
ménu zkuSenosti a byt pak zakladnou pro
vybér, ktery je planovan na duben 1964.

Ziejmé tedy jiz i Ameriané poznali, Ze
pFi dnesni vysoké Grovni leteckého modelar-
stvi v celém svété lze dosahnout Uspéchu
pouze dlouhodobou systematickou pFipravou
a nikoli pFipravou na posledni chvili.

Kde skon¢i miniaturizace?

Tuto otdzku vnukne pohled na snimek
radiem Fizeného modelu ,,Pageboy" zna-
mého amerického modelafe Ken Willarda.
Model o rozpéti 400 mm je pohanén mo-
torem Cox Tee Dee. 010 (0,16 cm3
a ovladan jednopovelovou radiovou sou-
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pravou Otarion 021 (viz LM 4/62) se
servem Babcock. Cely drak modelu je
z balsovych prkének tloustky 0,8 a 1,5 mm,
v trupu jsou jen 4 pomocné prepazky. Vy-
pada témér neuveéritelng, ze model Iéta
Uspésné i pfi zmen3eni rozpéti na pouhych
200 mm. (js-man)

Boj s bojem (proti hluku)

(js-man) Ve Velké Britaniije letecké mo-
delarstvi silné ohrozeno zakazy létani
v blizkosti obydlenych prostor( v disledku
celostatniho boje proti hluku. Proto mode-
laFska organizace SM AE hodla co nejrych-
leji prosadit, aby modelarské motory byly vy-
baveny standardné tlumici vyfuku. SMAE
nafidi povinné pouZivani tlumi¢l na souté-
Zich. V prvni etapé ma toto nafizeni platit
pro modely akrobatické a combat. Neni vy-
louceno, ze jiZ k letodnimu mistrovstvi Velké
Britanie budou pFipustény pouze motory
s tlumici.

to, mGzZete oGekavat vzlety asi do 10—15m.

Opakujeme, Ze nezbytnou podminkou
Uspéchu je pfesné vyvazeni rotoru, tzn.
aby vSechny listy mély stejnou véhu a
stejné Uhly nastaveni. Nechce-li model
stoupat (nosny rotor nevyviji potfebny
vztlak), je tfeba zesilit gumovy svazek
nebo model odlehCit. Kdyby ani potom
model nevzlétl, neustafite a znovu zkon-
trolujte, zda jste se nedopustili nékde za-
vazne chyby. Pamatujte, zZe vrtulnik vyza-
duje presnost a trpélivost vétsi nez ktery-
koli jiny druh modelu!

Prvy sériovy motor s tlumitem

(-er) Jak jsme jiz napsali, prvym sériové
vyrabénym motorem s tlumicem vyfuku je
»E. D. Cadet" o obsahu 1cm3 Jako do-
plnéni prvni strucéné zpravy v Modelafi
1/63 pfinaSime nékolik zajimavosti, vy-
fatych z testu tohoto anglického motoru.

E. D. Cadet byl feSen zasadné odlisné od
dnesnich zvyklosti. Je to typicky ,,spor-
tovni" motor pro zafatecniky, nizko-
otackovy, s pomérné malou vykonnosti
(0,031 k pfi 6000 ot/min), zato vSak s mi-
moradné snadnym spousténim a sefizo-
vanim. Je urCen pfedevSim pro mladez
a pro volné létajici modely.

Tlumi€ hluku tvofi soustruZend hlini-
kova trubka, ktera je vpfedu uzaviena a
v zadni sténé mé& vsazenu vyfukovou
trubku o vnitfinim prdméru 3 mm. Tlumi¢
je pripevnén Sroubkem k vyfuku motoru.
Vyfuk je opracovan tak, aby na ngj tlumic
dobfe dolehl. Vyfukové plyny proudi do

tlumice dvéma malymi otvory o prlméru
2,8 mm. Celkové rozméry tlumice: pra-
mér 14,3 mm, délka 35 mm (vCetné vyfu-
kové trubky).

Tlumi¢ hluku je tudiz zcela jednoduchou
expansni komorou. Proto jeho pouZiti
(prirozené vsak téz vzhledem k celkovému
feseni motoru) nezpdsobuje pokles vykon-
nosti, ba naopak bylo zjisténo, Ze bez tlu-
mie motor to¢i méné asi o 100 az 200
ot/min. nez s tlumicem.
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Britsky test motoru MVVS-1D

(ijs) V breznovém Cisle ¢asopisu Aeromo-
deller je otiStén podrobny test naSeho motoru
MVVS-1D. Celkové zhodnoceni motoru je
velmi kladné. Jako nedostatek se vytyka
pouze to, Ze pruzina zajistujicijehlu karbu-
ratoru je jedinou ,,levnou* soucasti motoru.
Zddraziuje se, Ze ,,soutdZzni” vykonnost
0,132 k byla dosazena bez Gjmy na snadném
spousténi a ostatnich vlastnostech motoru.

Vysledek testu Aeromodelleru (0,132 k
pFi 15400 ot\miri) dobfe souhlasi s testem
MVVS, uverfejnénym v Leteckém modelafi
8162 (0,131 k pFi 16 000 otjmin). Prokaza-
nou specifickou vykonnosti 0,13 k/cm3 se
maly motor MVVS-1D vyrovnava mode-
Iér]sokym soutéznim motorlim i vétsich ob-
sah(l.

Letecké modelafstvi v Turecku

je organizovano na Skolach ve spolupréaci
ministerstva vefejné vychovy (tj. Skolstvi)
a Turecké letecké ligy. Letecka liga
v kazdém Skolnim roce porada na Skolach
druhého stupn€¢ a na stfednich Skolach
kursy leteckého modelafstvi s cilem, vzbu-
dit zajem mlédeZe o letectvi. Vé&nuje na
né zdarma stavebni materidl a ceny pro
modeléfFe, ktefi v kursu dosdhnou nejlep-
gich vysledkl. Mimoto odménuje liga vi-
téze meziskolnich soutéZi. (sch-ma)

ZE ZIVOTA KLUBU

Do rubriky pfispéli: V. Dolezel,
V. Vrtal, B. Holubek

*

RAKOVNIK: Clenové klubu Habart

a Brettschneider vedou dva letecko-
modeléafské krouzky v ODPM. Pionyfi
pfipravuji pod jejich vedenim vystavu

modeld, jiz se rozlou&i s letodnim $kolnim
rokem. | letos se krouzek zapojido STTM;
loni ziskali pionyfi - modelafi v krajském
kole prvni_a v celostatni soutézi paté
misto. - Rady sportovcl rozsifilo pét
»samostatnych” modelafl z PSovlk; bu-
dou se v rakovnickém LMK vénovat
upoutanym modelim (jako dosud ,do-
ma“).

BRNO IlI: LMK Smeralovych zavodd
spolu s techn. odd. Domu pionyrd a mla-
deze usporadal vystavu s vice nez 100
exponaty; podle zapist v knize navstév ji
shlédlo pres 1000 navstévnikl. Z jejich
fad se ozyvaly hlasy, Zadajici vétsi pro-
pagaci jednak podobnych vystav, jednak
modeléafského sportu samotného. Na vy-
stavé se nejvetsi zadjem soustfedoval na
létajici i nelétajici makety, a na prednasku
inz. Krumbacha ,,O historii ¢&s. letectvi”.

HORNI NEMCI: LMK pracuje pfi
Z0O Svazarmu, dilnu maji Vmistni deviti-
leté Skole. Materialni zabezpeceni je

Beze slov . . . Kresba: M. Proke$
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Keveuz

*1 brezna

Il. zimni kopFivnickd. - Vé&troné A-I
(17 soutézicich): F. KoSicek, PfFibor
721; T. Truchly, Karvind 679; B. Masti-
huba, Hodonin 606 vt. A-2 (32): Z
Boudny, Hodonin 813; P. Navratil-junior,
Pfibor 732; R. Jan, FrenStat 729; M.
Tomis, Ostrava 702; J. Fuxa-junior,
FrenStat 686 vt.

Ztizeny start v 70 cm vysoké vrstvé snéhu
- z&bér ze soutéze vétronu v KopfFivnici

17. bfezna

Zimni soutéZ Rousinov. - Vétroné
A-2 (16): J. Synek, Letovice 737; M.

vcelku dobré (az na uzkoprofilovy ma-
terial). Zakladnu ¢lenl klubu tvofi zatim
jeSté méné zkuSeni modelafi, ale v klubu
si dali zavazek, ze béhem letoSniho roku
nejméné 50 % clend ziska VT. Néktefi
modelafi navic pfihlasi své modely do
STTM. Dale maji ¢lenové klubu v planu
spoleCné se vsemi cleny ZO Svazarmu

Duda 718; J. Moucka 667 vt (oba Brno 1).
Samokfidla A-l1 (5): K. Osolsobé 313.
J. Varta 273; j" Kalousek 247 vt. (vSichni
Rousinov). Samokfidla A-2 (6): A
Sild 693; B. Votypka 594; K. Osolsobé-
junior 587 vt. (vSichni Rousinov).

24. brezna

Cena M, Fatry v Ziling. - Vétroné
A-I: M. Suk587;V.Drabova564; J. Barko
402 sek (vSetci Kosice). Vétroné A-2:
M. Homola, Prievidza 882; M. Jancel,
Zilina 793; F. Cetl, Martin 733 sek.
(Celkom 55 sutaziacich).

31. bfezna

Mala Pardubicka. - Vé&troné A-l (18):
Spacek, Pardubice 416; Hybl, Osti n.
Orl. 366; Sipek-senior, Zamberk 348 vt.

Velkd cena Prahy (odloZzend soutéz
z r. 1962). - Wakefield (10): Jindfich
Jifi 821; M. Rohlena 800; J. PospiSil
772 vt. (vSichni 11). Motorové (14): V.
Zalsky (05) 900+67; J. Blazek (06) 900;
J. Masek, (11) 823 vt.

7. dubna

I1l. pohar osvobozeni Ostravy. -
Vétroné A-l (36): L. Zuldk, Ostravan
682; Z. RaSka, FrenStat 682; B. Krycer,
Uh. Hradisté 639 vt. VEétroné A-2
(42): A. ZaleSak, Kopfivnice 669; K.
Richter, Studénka 662; M. Otava, Olo-
mouc 625; J. Hlobil, Studénka 625; Z.
Busek-junior, PFibor 622 vt.

I. Jarni soutéz v Chrudimij. - Akro-
batické U-modely (4)! I. Céni, Brno
968; M. KrouZek-junior, Lede€¢ n. Saz.
338 b. Makety (6): P. Vesely-junior,
Brno (Praga E-114) 625; 1. Keprta,
Chrudim (C-104) 474; K. Naj¢, Pardu-
bice (Tri Pacer) 466 b.

usporadat ,svazarmovské odpoledne” za
GCelem propagace modelafského sportu
K propagacnimu létani pfizvou i modelére
z okolnich LMK. - Klub mé& zijem
alesponi ,na dalku” ziskat zku3enosti a
rady nékterého z naSich pfednich mode-
lafd. Ochotny dopisovatel necht se pfi-
hlasi o presnou adresu v redakci.

Nejvétsi pozornost na brnénské vystavé budila nelétajici maketa v méf. 1:10 bombardo-
vaciho letadla S-16, kterou postavil inz. Krumbach (autor ¢lanku v tomto Cisle)
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NEKOLIK POZNAMEK

o’

Z

Veletrzni Lipsko bylo i rajem pro mo-
delafe vsech druhl. Prestoze méa Lipsko
mensi poCet obyvateld neZ Praha, je zde
jen ve stfedu mésta pét zcela specializo-
vanych prodejen s modelafskym mate-
ridlem. V nich je moZno zakoupit staveb-
nice nejrizngjsich druhd: nejjednodudsi
mechanické, podobné typu Merklin, sta-
vebnice véemoin)’/ch typl lodi prevazné
z plastickych hmot, stavebnice letadel po-
¢inaje béznymi konstrukcemi z liSt az po
modely celokovové, radioamatérské sta-
vebnice, od krystalky k superhetu, dokon-
ce v modulovém provedeni (z jednotli-
vych dill Ize sestavit Fadu nejrGznéjsich
zafizeni). Bohaty je vybér hotovych mo-
delt lokomotiv, vagonl, kolejiva véetné
slozitych vyhybek, nadraznich budov a za-
fizeni, celych ovladacich a signalizatnich
zafizeni aj.

| kdyZz se v Lipsku béhem veletrhu vy-
stfidaly statisice G¢astnik( z mnoha zemfi
svéta a mésto bylo trvale pfepInéno, nikde
nebyly vidét fronty. Jedina a ,pofadna”
pres nékolik domU byla vsak pravé u nej-
znaméjsi prodejny Zeleznicnich madeld,
pred kterou i fada navstévniki z CSSR
provadéla po kapséach zoufalou inventuru
kapesného.

JeSté veétSim prekvapenim byl veletrzni
pavilon hraek a kvétin na Petersgasse.

CO a KDE koupit

Z celkového sortimentu modelafskych
potfeb a materialu, ktery obhospodatuje
Drobné zbozi, n. p. Praha, uverejiujeme
seznam (s cenami v K¢&s) modelarského
materidlu, jehoz je podle informaci DZ
v soucasné dobé dostatek.

Kazda polytechnicka (modelarska) pro-
dejna DZ ma byt dale uvedenym mate-
ridlem dostate¢né zésobena. Pokud tomu
tak neni, zadejte, aby zboZi objednala.

NABIDKA A CENIK MATERIALU
D¥evéné listy, hranolky

Lista z borového dfeva 100 cm dlouhd: (ceny zakus)
2x2 0,10 3X6 025 4 X 10 0,40
2x3 015 3x7 025 4 X 12 045
2x4 015 3x8 025 4 X 15 0,50
2x5 0,20 3 x 10 0,30 5X5 0,30
2x7 0,20 3 x 12 0,35 5X7 0,35
2x8 0,20 3 x 15 0,40 5X8 040
2 x 10 0,25 4 x4 0,20 5x 10 0,45
3 X 12 0,25 4 X5 025 5X 12 0,50
3x3 015 4 X6 025 5X 15 0,60
3x4 0,20 4 X8 030 7x7 0,45
3x5 0,20
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V péti patrech zde téméF polovina vSech
expozici byla napInéna nejrlizn&jsimi mo-
dely. Prevladaly modely Zeleznicni.

V mnoha expozicich jezdily vlaky na
rozmérnych kolejistich. Nejvétsi meélo
rozméry 5x 8 m, v3e na ném bylo dalkové
ovladano, dokonce zde byl nastaven i pro-
gram, ktery bez zadsahu automaticky za-
stavoval a rozjizdél vlaky, prestavoval vy-
hybky a spoustél zavory. Na jedné takové
maketé predvadéla firma Giitzold model
rychlikové soupravy Vindobona v prove-
deni Pico, kterd k pohonu pouZiva tFi
elektromotorl, v kazdém voze jednoho.

V sobotu 10. bfezna veCer usporadala
redakce Casopisu ,,Modelleisenbahner”
besedu s pracovniky obchodu, vyroby a
redakce o potfebach Zelezni¢nich mode-

larG, spojenou s bohatym programem.
Ocekavala se tak velkad navstéva, ze pora-
datelé si jiz na plakatech vymifiovali, Ze
nebude vpustén nikdo, kdo se nedostavi
pll hodiny pred zacatkem besedy, -asf.

3 0, 0 3x5 0,20 4 X
5 01 3x 6 0,20 5X
Sta z |poveho dieva 100 cm dlouha:
4 0,20

ta z bukového dfeva 100 cm dlouha:
X 0

4 020
15 0,50

Lista ze smrkového dfeva 150 cm dlouhé:
15 X 20 3,50
Hranolek 4 x 8 x 80cm 7,50
4 X 8 X50cm 4,90
5 X5 X50cm 4, -
5 X5 X80cm 6,-
Hrana ndbézna 100 cm dlouha;
z lipového dfeva  z borového dreva
3x 30 3x3 0,20

5x5 0. ’
Hrana odtokova 100 cm dlouha:
zlipového dfeva  z borového dreva
2 X 2x8 ,2
Preklizka
(ceny v K¢s jsou za 1 dm*)
letecka, tl. 01,8 mm

12 0,55
5 0,60

W
o
o2}
=

DFevéné polotovary

(ceny v K¢€s za kus)

Prkénko 10 X100 X
8x 100 x 500 3
3x 100 x 500 1

5x 100 x 500 2,4
Hlavice Vosa 2

Laky, lepidla

(ceny v K¢s za kus)
Nitrolak 4200 g i
cerny 4,80 khaki
Zlut 4,80 bily
modry Sedy
Cerveny zeleny
Nitrolak & 100g
Cerny
Zlut 2,50
modry
cerveny

Nitrolak 4250¢g
Cerny 5,50

hlinik
khaki
hnédy

Sedy

500 mm

Nitrolak 42509
vypinaci 5—
lepici 5—
Nitrofedidlo

42509 3,50
Lepidlo acetonové & 5009 1,50

4100g 250
4,50
1—

12,50

4,50

zaponovy
4,50

vrchni, leskly

kaseinové 4509

kaseinové

Firmus  1kg

Epoxy

E)male baleni) 14—
entakryla 100g 18, 50

410009 45,-
Rapid aIOOOg 58,—

Potahovy papir
ceny v Kés za 1kg)

(
Potahovy papir Mikelanta, SSSR 37,—
Kablo, CSSR 5,50

Gumové nité
(ceny v Kés za 1kg)

Gumové nité |

1 x
1x2
1-x 3
1x4
1X5
1 x_1(kotou¢ 5m)
1x3 (kotou¢ 20 m)

Rizné

Vystfihovanka Sputnik I11

(uméla druzice zemg) 3,—

g/llg 15 (tryskovy stiha) 3, —
agr —

Panelovy domek 4,—

Planek Skolniho kluzaku

VOSA

Elektromotor 2,4 V
45V

15—
15,-

Lupenkova pilka na kov (tct)5, —
Ram na lupenkovou pilku 5,50

POLYTECHNICKE PRODEJNY

Otiskujeme seznam _polytechnickych prodejen,
prozatim po jedné z kazdého kraje. Pokud je v kraji
prodejen vice, otiskneme jejich adresy pristé.

Nazev je vzdy stejny - ,,Polytechnicka prodejna”
- proto jej neopakujeme. "Za mistem uvadime Cislo
kraje vzavorces) gste védéli, kterému krajskému
podniku Drobné zboZi nebo Drobny tovar pro-
dejna podléha.

Praha (11) - Pafizska 1, Praha 1 (ma rovnéZ
zésilkovou sluzbu, tj. muzete objednavky posilat
postou)

Brandys n. L. (01) - Namésti 33

C. Budgjovice (02) - Malinovského 17

Plzef (03) - Trlda 1. méje 23

thomerlce - Dlouha 9

Pardubice ( Tfida Miru 93

Jihlava (06) - Husova 15

Olomouc (07) - Komenského 1

Bratislava (08) - Hurbanovo nam. 16

B. Bystrica (09) - Malinovského 20

Kosice (10) - Srobéarova 24

Tah tojde lépe:

OCASNIi PLOCHA

vyrobena z jednoho kusu balsy 1 se Casto
prohyba. Zabranite tomu vklizenim Ilisty

3,70

2 z borovice nebo z tvrdé balsy. U koncil
mdzeme _vmontovat podobné vyklizky 3

jesté napfic let dreva.
Namét: Rassegna di modellismo
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InZ. Jan KRUMBACH

Oznacovani Ceskoslovenskych letadel

v letech 1919 -

(Dokonéeni z minulého €isla)

V letech 1923—1926 dochéazi k malé
zméné v kamuflazi ¢s. vojenskych letadel.
Skvrnita nepravidelna pole v barvé hnédé,
okrové, zelené na v3ech plochéach shora a
z boku zlstala, jenZe kazdé pole bylo ostie
ohrani¢eno a barva v ném méla stejnou sy-
tost (bez teckovani). Zespodu byly vSechny
plochy stfibrné. Velka cerna typova cisla
a pismena na boku trupu mizi, nebot v r.

Obr. 6. Znak
1 let. pluku
v Praze: ¢erny
levv bilémpoli.
Znak byl po
obou stranach
trupu. Pouzi-
vano v létech
1924— 1931

1924 rozhoduje MNO o zavedeni tzv. plu-
kovnich odznak(. V této dob& disponovalo
Cs. vojenskeé letectvo tfemi leteckymi plu-
ky. Velitelstvi 1 let. pluku bylo v Praze,
2. let. p. v Olomouci a 3. let. p. v Nitfe.

Citujeme: .

,Vynos MNO (. 641.795/let.-24, Plu-
kovni odznaky na letounech.

1939

Dnem 1.1. 1924 byly na vojenskych le-
tounech zavedeny plukovni odznaky, a to
u let. p. 1- Cesky lev, u let. p. 2 - moravska
orlice a u let. p. 3 - slovensky kfiz. Od-
znaky jsou namalovany po <?bou stranach
trupu ve velikosti 50 cm (vyska) x 45 cm,
barvou cernou na bilém pozadi pFesné
podle tvaru statnich znak.

Za vynikajici ¢innost béhem roku, jakoz
i mimoFadné vykony obdrzi jednotky i za-

Obr. 7. Znak
2. let. pluku
v Olomouci:

Cervenaobile Sa-
chovana orlice
v bilém poli.
Zpocatku bylo
Sachovani né-
kdy modro-Cer-
né (1924—31)

slouzili jednotlivci (vykonni letci) povoleni
mit na svych letounech odznaky s 3arla-
tové Cervenym pozadim.

Povoleni zapljcuje ministr narodni
obrany vzdy na 1 rok, a to od 1. 1 do
31. 12 (Obr. 6, 7, 8.)

Soucasné bylo zavedeno nafizeni, aby
Skolni a cvicné letouny byly celé stfikany

Obr. 9. Standardni kamuflaz &. vojenskych letadel v létech 1923—26. Nepravidelné
skvrny v barvé hnédé, okrové a zelené, kazdé pole o stejné sytosti barvy. Zespodu vsechny
plochy stfibrné. Na obrazku tovarni zabér letounu Aero A-11. Bily obdéInik po obou stra-
nach trupu je pro znak jednoho ze t¥i leteckych pluk(, podle zaFazenf letounu (podle obr. 6,

7, 8)

Obr. 10. Standardni kamufllaZz &s. vojenskych letounl v létech 1927—39. VSechny
plochy shora a z boku khaki, zespodu stfibrné. Kruhové vysostné znaky na kridlech shora
i zdola a na SOP. Po obou bocich plukovni odznaky podle obr. 6, 7, 8 do r. 1931. Na snim-
ku letoun Aero A -1l 3. let. pluku na polnim letisti.
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Poznavame
leteckou
techniku

hlinikovym bronzem (stfibrné, aby byly
népadné) a po obou stranach trupu mély
prazdné bilé pole o rozmérech 50 x 45 cm.
Jak odznaky plukl, tak i bily obdélnik
Skolnich strojd, byly lemovany g&erné
(obr. 9).

Skvrnitd kamuflaz v prvém i druhém
provedeni je patrna na mnoha snimcich le-
tadel v _obdobi 1920—26. Velkoskupiny
letadel S 1a S 2 prozrazuji, jak rychle se

Obr. 8. Znak 3.
let. pluku v NitFe
(Piestanech). Cer-
ny (byvaly) sloven-
ky kFiz v bilém
poli (1924—31)

rozbéhl tehdy ¢&s. letadlovy primysl. Le-
touny S 1, S 2 a A-18, spolu s licencnimi
Brandenburgy, francouzskymi Salmsony,
Spady a Breguety tvofily tehdy &s. vo-
jenské letectvo.

Béhem roku 1926 dochéazi k zasadnim
zméndm. Dosavadni skvrnitd kamuflaz le-
tounl je postupné nahrazovana jednotnou
zeleno-hnédou (khaki) barvou na vSech
plochach letounu shora a z boku, zespodu
zlstaly letouny stiibrné (francouzsky zpd-
sob). Letouny leteckého ucilisté a cvicné
letouny *vsak zlstaly stejné celé stfibrné
s oznacenim na boku trupu, jak uvedeno
vySe (od r. 1924). Soucasné bylo zménéno
dosavadni vysostné oznaceni tvaru praporu
na kruhovou kokardu, rozdélenou na tfi
pravidelné kruhové vysece v barvé Cerve-
no-modro-bilé. Toto oznaceni bylo na nos-
nych plochéach shora i zespodu a na SOP.
Vzhledem k podélné ose letounu byly ko-
kardy barevné orientovany stejné jako do-
savadni praporce: cervena vzdy uvnitf,
bild vné a modréa pfi nabézné hrané kridla.
Na SOP cervena vzdy dole, bila nahote a
modré pfi nabézné hrané. Na trupu nikdy
vysostné oznaceni nebylo. Kokardy byly
lemovany vétSinou modfe, po r. 1933
nékdy Cervené. Plukovni oznaceni jednoho
ze tfi leteckych pluk( po obou stranach
trupu zdstalo jako podle citovaného vynosu
MNO (obr. 10).

Rok 1926 je meznikem v rozpoznavani
stfi letounu: Z&sadné lze konstatovat:
ma-li letoun skvrnitou kamuflaz, pak ma
vysostné oznaceni ve tvaru vlajky (do r.
1927). Je-li letoun v barvé khaki, pak ma
¢erveno-modro-bilou kruhovou kokardu
(od r. 1927). Druhy zplsob zlstal stan-
dardem - az na malé vyjimky - az do r.
1939. Pouze oznaceni leteckych plukid do-
znalo béhem r. 1931 zmény.

V roce 1929 byly zaloZzeny administra-
tivné dalsi letecké pluky. Béhem r. 1930
pocaly tyto nové pluky formovat své letky
prevadénim nékterych letek od stavajicich
tfi leteckych plukl. Tak vznikly dalsi tfi
letecké jednotky - pluky: 4. let. p. stihaci
v Hradci Kralové, 5. let. p. bombardovaci
v Brné a 6. let. p. smiSeny v Praze.
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Obr. 11. Znak 1. let. pluku Praha: bily lev
v modrém poli (1931—39)

Obr. 12. Znak 2. let. pluku Olomouc:
modrobile Sachovana orlice (1931—39)

Obr. 13. Znak 3. let. pluku Piestgny: cer-
veny (byvaly) slovensky kFiz v bilém poli
(1931—39). Byl pouzivan i v provedeni
bez bilych kruht

Podle vynosu MNO z r. 1931 urcuji se
poznavaci znacky vojenskych letound
u leteckych Gtvaru a Gstavil takto:

Let. p. 1, Praha, smiSeny. Bily Cesky lev
v bilém poli

Let. p. 2, Olomouc, smiSeny. Modra
moravska orlice v bilém poli B

Let. p. 3, PieStany, smiSeny. Cerveny
(byvaly) slovensky kfiz v bilém poli

Let. p. 4, Hradec Kralové, stihaci.
Modry Cesky lev v bilém poli

Let. p. 5, Brno, bombardovaci. Cervena
moravska orlice v bilém poli_

I Let. p. 6, Praha, smiSeny. Cerveny Cesky
lev v bilém poli.

Vojenské letecké ucilisté oznaCuje své
letouny pismenem C v misté a velikosti
jako jsou plukovni odznaky, obdobné vo-
jensky letecky ustav studijni (VLUS)
oznacuje své letouny pismenem 5.

Vyska plukovnich (poznavacich) znak
50 cm, Sitka 45 cm. Barvy jsou tytéz jako
na kokardach. Céra 12 mm Siroké, ohrani-
Cujici obdélnik plukovniho odznaku, je
v barvé znaku (lev, orlice, kfiz). Odznaky
jsou po obou stranach trupu. Letecké
pluky pridéluji kazdé své letce abecedni
pismeno (vyjma C a S), které oznacuje
letku. V letkach jsou letouny Eislovany od
€. 1 Vojenské letecké ucilisté a VLUS

NAMET PRO MAKETARE

(hd) Po dobrych zkuSenostech
s ,Malym Schneiderovym pohéarem"
(nékolikrat jsme o ném psali v LM),
zavadi modelafsky klub z Milana
v Itélii letos novou kategorii maket le-
tadel z proslulych mezinarodnich sou-
tézi Thompson, Bendix a Goodyear.
Jde o makety v méfitku 1:7a 1:8
s motory do 6 cm3 Hodnoceni odpo-
vida pfiblizné nasSim dosavadnim pod-
minkam pro makety.

Stalo by mozna za zkousSku vypsat
i u nas podobnou tématickou soutéz
pro makety jednotnych typld letadel.

také oznacuji své letouny cisly, poCinaje
€. 1 Pismena a Cislice jsou o rozmérech:
70 cm vySka, tlouStka nohy 8 cm (Sifka
pismene nebo Cislice je dana mistem, které
je celému oznaceni k dispozici). Cislice
jsou 15 cm za pismenem po obou stranach
trupu.

Jak uz bylo fe¢eno, kamuflaz a vysostné
oznaceni zustavaji stejné, jak byly zave-
deny r. 1927. Také letouny leteckého uci-
listé a cvicné letouny zlstavaji celé st¥i-
brné. Nékdy se vSak také objevuji v ba-
revné kombinaci, kdy trup je barevné od-
liSny, ale kfidla a ocasni plochy jsou st¥i-
brné. Novinkou je oznaceni leteckého uci-
listé pismenem C a Cislem letounu v rej-
stiiku ucilisté. Dalezité je si uvédomit, ze
pfi stfibrné barvé natéru letounu je jak
pismeno letky, tak Cislo letounu v letce
provedeno modfe. DUsledné zachovavané
pravidlo: pfi zakladni barvé khaki jsou
pismena a Cisla bila, také pfi jiném od-
stinu (hnéda, cervend). PFi stfibrném

Obr. 18. Ukazka kamuflaZe letounu B 71: cely letoun svétle Sedy, proto jsou pismeno
a Cislo letounu modré. Letoun 6. let. pluku v Praze - Cerveny lev. (Srovnej s barvami na

SOP, modré sejevi svétleji!)
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Obr. 14. Znak 4. let. pluku Hradec Krélové:
modry lev v bilém poli (1931—39)

Obr. 15. Znak 5. let. pluku Brno: ¢erveno-
bile Sachované orlice v bilém poli (1931—39)

Obr. 16. Znak 6. let. pluku Praha: Cerveny
lev v bilém poli (1931—39)

Obr. 17. Ukazka plukovniho oznaceni le-
tounu &s. arméady v létech 1931—39. Z levé
strany: plukovni znak, pismeno letky a
¢islo letounu v letce barvou bilou. Na pravé
strané trupu pofadi opacné: Cislo, pismeno,
pluk. znak. Na snimku letoun 1. let. pluku
v Praze, lelka M, 14. letoun v letce, typ
B 534, 134. kus vyrobni série. Kamuflaz
stejnd jako na obr. 10

anebo svétle Sedém zékladé jsou pismena
a Cisla modra. Cvicné letky u leteckych
plukl (ne v leteckém ucilisti) mély letouny
rovnéz stfibrné, avSak po obou stranach
trupu bylo UpIné oznaeni pFislusnosti
k pluku a letce (obr. 11 aZ 17).

V roce 1935 byly nékteré letouny pro
denni sluzbu stfikdny na vSech plochach
zespodu anebo celé nikoli stfibrné, ale
svétle Sedé (Ab 101, B 71 - viz obr. 18).

Dosavadni zplisob kamuflaZe byl zrusen
v technickych podminkadch MNO pro nové
typy letound v r. 1938. Méla byt zavedena
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Obr. 19. Takovou kamuflaz mély mit ¢s. letouny od r. 1939. Na snimku Avia 35, prvy

prototyp

opét skvrnita kamuflaz, aby jednotlivé ne-
pravidelné skvrny v barvach hnéda, zelena
a okrova mély mezi sebou pozvolné pre-
chody nebo se mirné prekryvaly. Zespodu
byly letouny Sedé, s nepravidelnymi pfe-
chody do skvrnité kamuflaze. Ukazkou je
prototyp Avie B 35.1 (obr. 19). Sériové
stroje vsak jiz takto zbarveny nebyly, nebot’
mezi tim doslo k okupaci CSR.

Pfi mobilizaci €s. armady v r. 1938 byl
znaky leteckych pluk@ na trupech letounu
smazany a ponechano pouze pismeno letky
a ¢islo letounu (obr. 20). Take letouny B 71
byly tehdy prestfikany shora zelenohnédou
barvou s nepravidelnymi prechody do Sedé
na spodnich plochéach letounu.

Charakteristickym znakem nékterych
letek byla i barva vrtulového krytu nebo
naboje. VSechny letouny stejné letky (stej-
ného pismene letky) jej mély nastfikany
stejnou pestrou barvou, Zlutou, modrou,
bilou, svétlezelenou apod.

Je samozfejmé, Ze i v téchto pravidlech
existovala fada vyjimek, pfedevsim indivi-
dudlni znageni letoun( zaviselo na vkusu a
zésluhach rliznych jedincl. Tak mély napt.
nékteré Skolni letouny kufe v prazdném
bilém obdélniku po stranach trupu (znak let.
uCilisté), zrfejmé symbol jeSté ,“opefe-
nych" leteckych zakd. Stihaci 2. let. pluku
v Olomouci méli na svych letounech S 20
namalovany u vyfuku oci a rybi hubu dole
pod motorem, takze prid letounu pFipomi-
nala rybu. Na mnoha letounech byly znaky
jejich” darct v ramci Narodni letecké
shirky, napf. mésto C. Bud&jovice - Jizni
Cechy armadé (letouny S 328). U jinych
letounti vidime po obou stranach trupu
pouze bilé pole, znacici, Ze jde o letoun,
ktery teprve bude pfidélen jednomu ze tFi,
pozdéji ze Sesti leteckych plukl (nejde-li
o letoun Skolni v leteckém ucilisti!); po pfi-
déleni bude do obdélniku namalovano pFi-
slusné plukovni oznaceni. Nékdy jsou na
kridlech shora i zdola nebo i na trupu

rlizné provedena, ale vzdy napadna Gisla.
Pak jde o letouny na armadnich cvicenich
(manévrech). Od r. 1927 byli totiz urCeni
pozemni pozorovatelé, ktefi sledovali po-
zemni i vzdu$né operace. Jestlize doslo
k situacim, které neodpovidaly skute¢nému
boji nebo k poruSovani kazné, mohl byt le-
toun se zemé snadno podle napadného
Cisla rozeznan. Rovnéz i velitelské letouny
mély zvlastni zplsoby oznaovani.

Kapitolou pro sebe byla barevna Gprava
znamenitych &s. akrobatickych strojt
Avia BA 122 ,krall vzduchu" Novaka,
Sirokého a Hubacka. Tyto stroje létaly na
leteckych dnech doma i v ciziné v nej-
pestfejSich barevnych Gpravach, které zvy-
sovaly dojem pfi akrobacii. PFi vystoupeni
v zahrani€i tvofila trojice naSich letadel
BA 122 barevné ¢s. statni viajku.

V celku tedy pfi uréovani kamuflaze pro
Cs. historicky vojensky letoun musime po-
stupovat jesté opatrnéji nez u letound ci-
vilnich. Musime znét dobfe Casovy Usek,
ve kterém letoun slouzil. Vzdyt existovala
kratka obdobi, ve kterych byly staré vy-
sostné oznaceni nebo stard kamuflaz ru-
Seny a byly zavadény nové (1926—27,
1930—32). Tak létaly i letouny s kamu-
flazi khaki, ale s praporovym vysostnym
oznacenim nebo na kfidlech vidime kru-
hové kokardy, ale na SOP jesté prapor.
Mnohé z letound pfezily viechny vynosy
a zmeény, a tak J;e mozno nékteré typy leta-
del najit v nejraznéjSich ,,odévech”, které
se liSi vzajemné stafim.

Tento prehled nevycCerpava vsechny
zplisoby barevné Upravy &s. letound v le-
tech 1919—1939, ale pouk&zal na hlavni
zésady, podle kterych bylo postupovéno.
Jeho cilem je pomoci pfi orientaci ve zdan-
Idivgm labyrintu uvedeného Casového ob-

obi.

Obr. 20. P¥i mobilizaci v r. 1938 byly plukovni odznaky smazany a ponechana pouze
pismena letek a ¢&isla letoun(i. Na snimku letoun MB 200 5. let. pluku v Brné
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Budevas ZAJIMAT

e (s) Mési¢nik ,,Aero Sport", vy-
chazejici v NDR, otevrel spolu s novou
Upravou od pocatku tohoto roku pravi-
delnou leteckomodelafskou rubriku.
Je dobfe redigovana a pfinasi hlavné
vybér svétovych modeld.

e (dx) Genidlni myslenka: aby
snadno nalezl svidj model, zapadly do
vysokého porostu, opatfil Ameri¢an Bob
Wuchnic svlj vétrori elektrickym zvon-
kem. Zvonek se uvadi v €innost po doho-
Feni zvl&Stniho doutnéku.

* (s) V Portugalsku zacal vychézet
novy modelafsky Casopis ,,Aero mo-
dellismo”. BIliz8i podrobnosti nejsou
zatim zn&dmé.

e (dx) V Italii - jedné ze zemi, kde
jsou modely ,,Coupe d Hiver*‘ soucasti
mistrovstvi republiky - se v posledni
sezoné ustalily tyto hlavni znaky: svazek
ze 6 niti Pirelli, vrtule dvoulista, trub-
kovy ,,nerozbitny* trup, celkova kon-
cepcepodobnazmensenému,, Wakefieldu.*

e (mu) Zajimavy a podrobny C¢la-
nek o vypoétu parametrl vznasedla
uverejnil sovétsky Casopis lzobretatél
i racionalizator 1963 €. 2, str. 21 az 22
(Mitrofanov N. a Gon¢arov G.: Kak
prosto rass€itat’ masSinu na vozudsnoj
poduske). Také letecti modelafi, ktefi
se zabyvaji vznasedly, naleznou v ¢lan-
ku cenné informace.

¢ (sch) Regionalni mistrovstvi Se-
verni a Jizni Ameriky hodlaji pFipravit
model&Fi v Illinois (USA). Mistrovstvi
ma byt vyhradné pro kategorie podle
FAI, ma se konat kazdy druhy rok, a to
ten, kdy se nekona prislusné MS. Prvé
mistrovstvi Ameriky se ma létat ve vol-
nych kategoriich.

e (-er) Podle informaci od R.
Becka, madarského zastupce v CIAM-
FAI, vyrabi madarské modelaFské stre-
disko ro¢né 550 kust motorti MOKI.
Kromé motor( vyrabi stfedisko rdzny
modelafsky material podle potfeby.
Loni napF. se tfi zaméstnanci zabyvali
dfevovyrobou a Ctyfi vyrobili uvedené
motory, 3000 Zzhavicich svicek a jiné.

e (hd) Senzace: V nejvétsi véznici
na svété, v Jackson v Michiganu (USA)
byl pro trestance ustaven modelarsky
krouzek (samoziejmé jen U-modely).
Nejvétsim problémem pry je hluk motor(i
a snadno zapalné smési v ,,nepovola-
nych* rukou. Podle vyjadfeni feditele
véznice ,,letecké modelarstvi je pFiroze-
nym a zdravym Unikem z napéti, které
je privodnim jevem kazdého vézeni.*

e (hd) Thomas Hill z Arizony ob-
jevil, Ze potah modelu ze silonové
tkaniny se Iépe lakuje, namoci-li se ni-
koli ve vodé, ale v mléce, které zalepi
pory, takze lak neprosékne.

e (s) Specialni lak na pénovy po-
lystyren dala letos do prodeje firma
Graupner v NSR. Lak se nandsi nati-
ranim, stifikanim nebo méacenim, rychle
schne a dodavanych 7 barevnych odstind
Ize navzdjem michat. Zrcadlového po-
vrchu se doséhne pouZitim specialniho
podkladového brusného tmele. Lak je ne-
teCny k modelaFskym palivim.

Lze pravem ocekavat, Ze tato novinka
prispéje k masovému rozsifeni pénového
polystyrenu jakozto modelarského sta-
vebniho materialu, protoze odstrafuje
nejvétsi potiZ - rozpousténi polystyrenu
nitrolakem.
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1. ]m |I= m
Skutecna ,Regina“ je francouzska
luxusni motorova jachta z lodénice

Philip Goode. Je 10,36 m dlouhd, 3,35 m
Siroka a ma ponor 0,90 m. Model v mé-
fitku 1:15 mé& mit celkovou délku
690 mm, Siftku 227 mm a ponor 60 mm.
Je mozno s nim soutézit v kategorii
modeld s mechanickym pohonem nebo
v kategorii maket.

STAVEBNI POPIS

Trup. Zebra 1-13 vyfizneme z pre-
klizky 3 mm a udélame v nich zarezy
pro podélniky (vnéjsi 5x5, vnitfni vy-
ztuzné 3x5 a 3x3 mm). V Zebrech
4 az 6 jsou dole navic otvory pro kabliky
od baterii k elektromotoru. Kyl z pre-
klizky 5 mm se sklada z dild 14a a 14b.
Mezi oba dily zalepime epoxydovym
lepidlem médénou nebo mosaznou tru-
bicku 19 o wvngjdim prdméru 5 mm
a délce 230 mm, tvofici pouzdro hfidele
lodniho Sroubu. Na konce trubi¢ky pfi-
pajime Cela z mosazného plechu 1,5 mm
nebo do nich narazime bronzova pouzdra
s vyvrtanymi otvory o 0 2 mm pro hridel.
V zadni CcCasti kylu, zesilené naklizky
14c, vyvrtame otvor pro médénou tru-
bicku 24 0 0 5 mm a délce 36 mm, jez
je stejné upravena jako trubicka 19
a tvofi pouzdro hfidele kormidla.

Na slepeny kyl se vsazenymi trubi¢kami
nasadime Zebra 1 - 13, zajistime je hfe-
bicky a zalepime. (Na cely model po-
uzivame lepidla epoxydoveho a aceto-
nového.) Do zafezli Zeber zasadime
ztvarované podélniky a dobfe je pfFile-
pime.

Trup potahneme preklizkou 1 mm,
nejdfive boky a pak dno. Na jednotlivé
dily preklizkového potahu si zhotovime
z tuhého papiru Sablony (pfiloZzenim
na kostru a obkreslenim s pridavkem).
Preklizku pFilepujeme a zajiStujeme Spend-
liky, nejlépe ocelovymi se sklenénou
hlavi€kou. Po uschnuti Spendliky odstra-
nime, preCnivajici preklizku odfizneme
a zabrouSenim slicujeme s hranami po-
délnika.

Misto preklizky m0zeme potahovat
i listami 2x5 mm; postup byl jiZ popsan
v Leteckém modeléafi 9/62 u plachetnice
Albatros.

Po potazeni trupu pfilepime a pfi-
Sroubujeme na Zebro 13 zhruba ztvarovany
blok pridé 16 a na Zebro 1 tlustsi prkénko.
Oboje po zaschnuti opracujeme do kone¢-
ného tvaru. Na Zebro 8 a 9 pfilepime
hotové drevéné loze elektromotoru 17.
Mezi Zebra 2, 3 a 4 zalepime podlazku
15 z prouzk( preklizky 1 mm a vylozime
krabicovy prostor pro uloZeni dvou plo-

MODEL MOTOROVE JACHTY

Konstruoval, nakreslil a napsal
M. MALIS, KLM Kolin
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V krouzku lodnich modelarti v Domé pionyrdl a mladeZe v Koliné se soustfeduje mnoho
nadsenych chlapcti a dévéat. Chut do modelaFstvije velka, ale vykresd malo. Doposud stavéli
kolinsti modelari hlavné plachetnice, s kterymi si loni uz potreti odnesli z mistrovstvi CSSR
putovni pohar nejlepSiho druzstva. V posledni dobé chtéji chlapci zkusit Stésti i vjinych kate-
goriich. KdyZ loni vySel ve francouzském modelarském Casopise nacrt motorové jachty -
véem se nam libil, a tak jsem pFipravil pro krouZek stavebni vykres. Nynije jiz nékolik mo-

deld hotovych.

chych baterii 4,5 V. Dale usadime podlahu
15a se stupinkem 15b z preklizky 1 mm.
Pak cely trup zevnitf impregnujeme
nitrolakem v nékolika vrstvach.

Nastavba je snimatelna a zasunuje
se do vyfez( v Zebrech trupu. Bognice 29
a Sikmé stény okennich Stitd vyfezeme
z preklizky 1 az 15 mm. Stfechu 30
vytvarujeme z mékkého prkénka tl.
15 mm, stfiSky 31 a 32 z prkének tl. 10 mm.
Do oken zalepime celuloid nebo tenké
plexisklo.

Hotovou néstavbu nasadime na trup,
z tuhého papiru vystfihneme s pfidavkem
Sablonu paluby 33, kterou zhotovime
z preklizky 1 mm. Z preklizky 1 mm
je 1 sténa, ktera se opird o Zebro 6 a oddé-
luje prostor nastavby od zadni asti trupu

s podlahou. Na tuto sténu pak jeSté
pfilepime z prkénka vyfiznuty kormi-
delni panel s kormidelnim kolem.

Kormidlo. Ploutev 23 vyfizneme z pre-
klizky 6 mm a opracujeme do kapkového
prdfezu. Ploutev pak navrtdme a zarazime
do ni ocelovy hridel 26. Na hfidel na-
vlékneme mosaznou podloZku a nastréi-
me kormidlo do pouzdra 24, naplnéného
vaselinou. Na horni konec hfidele pfFi-
Sroubujeme nebo pfipajime kormidelni
paku 27, ktera se pritlauje na preklizkovy
segment 28. (Zku$en&jSim modelafim
doporuc€uji umistit kormidelni péaku se
segmentem pod podlahu, aby neztraceli
body, budou-li soutézit v maketach.)

Takto v hrubych rysech hotovy model
jesté opatfime veSkerymi detaily. Ozdobné
listy 40 zhotovime z pdlkulaté listy
2x2 nebo z pediku, obrubniky 41 z pfe-
klizky 1—1,5 mm. Kotevni navijak 35,
posicni svétla 36, pacholata 37 (4 ks),
vétraky 38 (3 ks), zachranné kruhy 39
(2 ks), stozar 42, reflektor 43 a houkaCku
44 vytvarujeme z mékkého dfeva a pre-
klizky. Na vlajkovy stozar 45 a zabradli 46
pouZzijeme mosazného dratu 0 g 1a 15
mm. Do pfidé pfed kotevni navijak 35
vyvrtdme Sikmo otvor o0 0 5 mm pro ve-
deni kotevniho Fetézu - otvory opatfime
mosaznymi obrubnémi.

Pohon lodé obstarava elektromotor
18. Osveédcil se ndS motor Igla 4,5 V,
ktery pFi soutézi mizeme kratkodobé
napajet ze dvou plochych baterii 4,5 V
zapojenych za sebou, Cili napétim 9 V.
Pro stalé uzivani zapojujeme vSak baterie
vedle sebe, tedy na napéti jen 4,5 V.
Motor uloZzime do drazek motorového
loze 17 a privazeme jej k nému gumou.
Na h¥idel 20 pouzijeme ocelového dratu
z jizdniho kola. Spojka hfidell 21 je
z tlustosténné gumové hadi¢ky (z obcho-
du se zdravotnickymi potfebami). Vni-
kani vody do trupu brani vaselina, jiZ je
naplnéno pouzdro 19. Na vnéjsi konec
hfidele 20, opatfeny zéavitem, nasroubu-
jeme a pfipajime lodni Sroub 22. Matici
(nypl) od dratu k jizdnimu kolu rozpdli-

me, mezi pidlky vsadime lodni $roub,
vystfizeny z pozinkovaného plechu, vse
pevné naSroubujeme na hfidel, bohaté
zapajime a opracujeme do tvaru kuZzele.
Nejvhodnéjsi dhel nastaveni lopatek lod-
niho Sroubu pro dosazeni nejvy3si rych-
losti stanovime zkusmo az pfi zajizdéni;
lopatky nakroutime.

Povrchova dprava. Trup zvenku
dlikladné napustime fermezi nebo fer-
mezovou barvou, nerovnosti vyrovname
brusnym tmelem. Po vybrouSeni jemnym
skelnym papirem znovu natfeme zakladni
barvou a navrch syntetickym emailem
S 2013. Volime barvy svétlych odstinl
a kombinujeme je s pfirodni barvou
napusténého dreva (paluba, boky na-
stavby). Nakonec cely model nalakujeme
bezbarvym venkovnim lodnim olejovym
lakem.
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MODELARUM, kteFi cht&ji lod REGINA stavét, sdélujeme, Ze jsme predali UV Svazarmu plan ve skutetné velikosti k vydani pro modelarské
prodejny. Bude k dostani pravdépodobné za nékolik mésic(.
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SKODA Felicia
sportovni viz

Jako prvni z poCetné rodiny osobnich
vozli SKODA vam predkladame vykres
Felicie, model 1962. Felicia je prozatim
vedle vykonngjsi varianty Felicia-Super
jedingm naSim sportovnim vozem. Kon-
strukce je odvozena z plvodniho typu
SKODA S-440, popularniho u nés ivza-
hrani¢i a nespravné nazyvaného ,,Spartak".

Nékterd technickd data vozu SKODA
Felicia (model 1962): Motor Ctyfdoby,
dvoukarburatorovy, benzinovy, vodou
chlazeny ¢tyfvalec OHV, obsah 1089 ccm,

vykonnost 50 k. (Model Felicia - Super
ma motor o obsahu 1221 ccm). Pfevo-
dovka se Ctyfmi rychlostnimi stupni,
fadici paka na podlaze. (Model S 450,
z néhoZ Felicia vznikla, jakoZ i starsi
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typy mély fazeni odloucené, umisténé
pod volantem.) Podvozek péatefovy s pric-
kami. Odpruzeni vpfedu vinutymi a vza-
du listovou pruznici (model S 450 vpredu

i vzadu listovymi pruznicemi.) Brzdy
kapalinové, cCelistové. Karosérie celo-
kovova, dvoudvérova s platénou skladaci
stfechou a od modelu 1961 i s pevnou
snimatelnou stfechou z plastické hmoty.
Kola diskova s ozdobnymi kryty apneu-
matikami  5,90x15” (dfive 5,50x15").
Model r. 1963 se lisi od uvedeného

vzhledové, hlavné novou mfizkou masky
se Ctvercovymi otvory, kulatymi odra-
zovymi skly pod zadnimi svitilnami a no-
vym madlem z plastické hmoty s firem-
nim napisem na viku zavazadlového pro-
storu. Vidz Felicia dosahuje maximalni
rychlosti 130 km/h.

Béhem sériové vyroby od r. 1958 dozna-
ly modely vozdi Skoda mnoha zlep3eni

a Uprav, ackoli zakladni osvédcena kon-
cepce se nezménila. Pro snadnéjsi roz-
poznavani jednotlivych typd a modell
pfineseme v nékterém z dalSich ¢&isel
souhrnny vykres masek, koncovych své-
tel, odrazovych skel a ozdobnych napisl
viech dosud vyrabénych vozu,

InZ. Hugo STRUNC
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Soutéze a hodnoceni
zelezniénich modelu

Je pravda, Ze Zelezni€ni modelarstvi ma u nas pomérné dlouhou tradici - néktefi jedinci
modelaFijiz 30 let. V té dlouhé dobé se vSak nijak masové nerozsifilo, ac se aktivni modelafi
mezi sebou znali. Vysledkem bylo pouze to, Ze kazda mistni soutéz méla prakticky charakter
celostatni, protoZe byla obeslana modelafi nejvyspélejsich klubl v Praze, Brné a Plzni.
Rozhod€imi byla znaméa ,,esau, u nichZ byla jistota, Ze se na zakladé svych zkuSenosti
praktickych i teoretickych pFi hodnoceni ,,strefill V soucasné dobé vSak bude nutné zacit
soutéZemi skute€né mistnimi, aby i v zacateCnickych krouzcich bylo mozné po celorotni
préci usporadat vystavku se soutézi a spravedlivym, vSeobecné platnym bodovym hodnocenim

vyrobkad.

Z toho dlvodu pfipravil odbor Zelez-
nicnich modelarli Gstfedni sekce Svaz-
armu stavebni a soutézni pravidla, jejichz
nékteré Casti jsou jiz schvaleny. Pravidla
jsou prozatimni; budou upfesiiovana po-
dle uplatnéni v praxi a kromé zakladnich
technickych norem budou zahrnovat sy-
stém soutéZzeni a bodovani.

Soucéasti vystavy musi byt soutéZe:

- vefejné nebo n&borové, putovni po-
hary a vystavy prilezitostné (veletrhy,
konference, slavnostni vyro¢i apod.)
veetné Ucasti na STTM;

BODOVACI TABULKY
A. KOLEJOVA VOZIDLA TRAKCNI

. Funkénost modelu

- citlivost nazménu napiti.........ceee 15 bodd
- vlastnosti pFijizdé obéma sméry . . 15
- modelova rychlost a prijezd oblou-
KEM e 5
- tazna sila (imérna k danému mo-
delu) o 5
40 bodl

1. Kvalita a dokonalost provedeni
- celkovy vzhled (vérnost provedeni
stupefi obtiznostiapod.)....
- zpracovani (péce pfFi stavbé,
Provedeni). ..o 10
- pouZiti novych nebo neobvyklych
hmot

15 bodd

111. MéFitko
- dodrzeni méfitka celku (
vytka, rozvor)...
- dodrzeni méFitka ,
min, okna, zabradli, svétla apod.)
- népisy (Uplnost a velikost, barva) . 5

20 bodd

IV. Dopliikova zafizeni
- oziveni modelu (napf. kouf lokomo-
tivy, zvukové efekty, sykot pary,
strojvedouciapod.)..... .10 bodd

100 bodd

Celkem maximalné....

B. KOLEJOVA VOZIDLA BEZ VLASTNIHO
POHONU, KOLEJISTE, OBJEKTY
A DOPLNKY

. Kvalita a dokonalost provedeni
- celkovy vzhled (vérnost provedeni,

stupen 0btiZNOSti)...covrererceerrerinens 20 bodd
- zpracovani (péce pri stavhé, Cistota
provedeni) ..o 15
- pouziti novych nebo neobvyklych
MOt _5_
40 bodd

11. Funk€nost modelu

- schopnost plnit funkci, pro niz je
model uréen (most, navéstidla, bu-
dovy apod.) . 15
konstrukce mechanism0 nebo detailli
(vhodnost konstrukéniho FeSeni, spo-
lehlivost provozu, funkénost dil€ich
zafizeni, vyklapéni vozl, otevirani
dvefi a oken, svétla, uloZeni mosti

apod.) 10
- pristupnost zafizeni. 5
30 bodd
111, MEéfitko
- TytéZ prvky, bodové stejné hodno-
cené jako u kolejovych vozidel
trakCniCh e 20 bodl
1V. Dopliikova zafizeni
- oziveni modell (cestujici, pracovni
skupiny, barevné Upravy, zvlastni
efekty @p o d.) e 10 bod
Celkem maximalné ... 100 bodl
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- mistni (v krouzku nebo klubu), uspo-

Fadané na zavér celorocni €innosti
- krajské pro vybér do celostatni sou-

téZe;

- celostatni, ktera ur€i pfeborniky roku

a reprezentanty.

Z4sadné je mozné hodnotit jen modely
jednotného stavebniho méfitka, stejné vé-
kové kategorie modelard a téze skupiny.

Rozdéleni do skupin:

I. Kolejova vozidla trakéni (lokomo-

tivy)

Il. Kolejova vozidla bez vlastniho po-
honu

I11. Modely staveb a prislusenstvi ke ko-
lejisti (tj. nadrazni budovy, mosty,

hradla, zavory, navés-

tidla, cela kolejisté ap.)
IV. Modely upravené z to-

varnich vyrobk.

V uvedenych skupinach
se modely déli dale podle
stavebniho méfitka (K, TT,
HO, S, O, 1) a véku kon-
struktéra (juniofi do 16 let
a seniofi). Vékovou katego-
rii je mozné podle charakte-
ru vystavy dale rozdélit, napf. na soutéz
pionyrl ve véku 10—12 let, 12—14 let
apod.
ohodnoceni modell a poradi modelafd
v soutéZi, umisti se po prevzeti modely na
spoleCné vystavce, ktera umozni rozhod-
¢im (nejméné 3) spravné ,,nasadit" bodo-
vou hodnotu. Modely hodnoti kazdy roz-
hodCi samostatné, bez vzajemné konzul-
tace; primér souctd viech dava konecné
ohodnoceni modelu. Ohodnoceni je oviem
subjektivni, takZe na rlznych soutézich
mdze model ziskat rdzny pocet bodd.
Avsak nemlzZe se stat, ze model v soutéZi
nedosahne spravedlivého umisténi.
Kazdému modelafi (kolektivu) se bo-

duje kazdy model zvl&st s tim, Ze cenu za
umisténi obdrzi jen za nejlepsi model
v dané skupiné a méfitku. 1 kdyz tedy

SPORTOVNI KALENDAR. 1963

Datum Misto Soutéz/vystava Prihlasky a informace

9.5 Chomutov Naborova R. KraméaF, dilny CSD
Chomutov

21.-28. 7. Liberec Krajska R. Jéger, Frantiskovska
1/177, Liberec

18. 8 Ustin. L. Pohar Zelezni¢arl B. Janek, Dolni Zalesy, okr.
Ustin. L.

18. 8 C. Bud&jovice Propaga¢ni L. Cizek, Barakova 12,
C. Budéjovice

5. 10. Plzen Propagacni K. Reischl, Céstkova 39,
Plzefi-Slovany

27. 10. Brno Propagacni Klub Zelezninich modelari
Uvoz 26, Brno

3. 1L ¢. Budgjovice N&borova L. Cizek

10. 11. Louny Pohar VRSR S. Verner, OUZ Louny

V breznu zahajil praci krouzek Zeleznicnich

mu prinesl pfedseda A. Habel model kolejisté.

modelaid v Jablonci nad Nisou. Do vinku
Zaklad tvofi sice nékteré tovarni vyrobky,

peclivost sestaveni vSak svédci o dobrém vkusu modeléfe a hlavné o jeho sprévné predstavé

skute¢né Zeleznice
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jednotlivec obeSle vystavu nékolika kvalit-
nimi modely, nemuze ve stejné skupiné
a méfitku obsadit napf. prvni az tfeti mis-
to, ale jen prvni.

Modely se hodnoti bud jako samostatny
kus (lokomotiva, vagon, most atd.) nebo
jako celek (vlakova souprava, hospodarsky
objekt vCetné budov, stromd), a to podle
toho, jak jsou pfihla3eny do soutéze. Ma-
ximalné dosazitelné pocty bodd (1.—IV.)
byly v kazdé skupiné (A, B) stanoveny
tak, aby po zasluze vynikly nejdllezit&jsi
prace. Z toho dlivodu se téz hodnoti sa-
mostatné modely skupiny A (pfevaZuje
funkénost) a skupiny B (jde predevsim
o vérnost a dokonalost provedent).

Zajimé nas, jak se pripojené bodovaci
tabulky uplatni v praxi. Sdélte ndm svoje
zkuSenosti a pfipominky na adresu: Ze-
lezniéni odbor Ustfedni modelafské sekce,
tJV Svazarmu, Opletalova 29, Praha 1.

E. BRICHTA

Drahové automodely zavodné

Na prvni ovéfovaci zavody se sjelo do Lit-
vinova pét modelafd s deviti vozy t¥id
A 1-25 (makety zavodnich voz( s odkrytymi
koly, méF. 1 : 25), B1 (volné konstrukce zav.
vozQ s odkrytymi koly, méF. stanovené nor-
mou), B3 (volné konstrukce osobnich vozd,
event, upravené tovarni vyrobky).

V sobotu 23. bfezna byl trénink, druhého
dne dopoledne natacelifilmafri pro &s. televizi
a odpoledne v 15.00 h. byl zavod. Nékteré
modely B3 se v8ak pFi tréninku poskodily na-
tolik (spalené motory a nevhodné vodici
paky), ke uz nestartovaly. - Vzhledem k to-
mu, Ze jezdil kazdy model s kazdym stFidavé
na obou tratich v pomérné Casové tisni, bylo
po vzajemné dohodé rozhodnuto rychlostni
zavodjet na 2x 10 kol a zavod na Casjedné
minuty.

Vcelku zdafilé zavody ukazaly, Ze vedle
vhodné konstrukce rozhoduje o Uspéchu tech-
nikajizdy. K prvni skutecnosti Ize Fici, Ze se
osvédCily vSechny koncepce jednotlivych
konstrukci. Modely velmi citlivé reagovaly
na Fizeni; Casto vedeny snahou zavodnika
., vylétavaly” z drahy néasledkem prehnané
rychlosti. Soutézni draha tvaru pravidelné
osmicky byla dvouproudovd; jeji délka an
7 m nedovolovala vyuzit max. rychlosti
modeld na rovinkach - pred dosaZenim max.
rychlosti najizdél jiz model do zatacky.
Rozhodovala tedy predevSim akcelerace
vozl ajejich ovladaniv zatackach.

Zajem obecenstva byl tak velky, Ze musely
byt soutézni prostory uzavfeny, aby nedoslo
k poskozeni drahy ¢i modeld.

VYSLEDKY - AIl-25: 1. J. Basak,
Litvinov 3 (lepsi ¢as); 2. E. Brichta, Praha
3 b. B1: 1. E. Brichta, Praha 8; 2. J. Ba-
sak 5; 3. M. Havranek (oba Litvinov) 4 b.
Celkové poradi: 1. E. Brichta 11; 2. J. Ba-
sak 8; M. Havranek 4 body. (eb)

Modelafi z Nové Paky pfipravuji na
Gerven rozsahlou vystavu modell letadel
a aut. Bude obsahovat expozice: K 40. vy-
ro€i zaloZzeni CSA, modely letadel, kterd
létaji do CSSR, cesty inZ. Hanzelky a
Zikmunda, vyvoj ¢s. osobnich a naklad-
nich automobill od r. 1945, modely sta-
vebnich stroji atd. Vystava od 9. Cervna
do 1 cCervence 1963 bude oteviena ve
Xéedd.nl’dny od 9 do 16, v nedéli od 9do 13

odin.
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POMAHAME SI

KUPON MODELARE 5/63

Jeden kupén je poukazkou na otisténi oznameni
o rozsahu 10slov (misto poplatku za uverejnéni). Do
poctu slov patfi i adresa, €islo plati jako jedno slovo.
NEUVEREJINIME ozndmeni, k némuz nejsou pfi-
loZeny kupoény podle poctu slov nebo oznameni
s jinym obsahem nez modelafskym.

POZOR: Plati jen kupény 5/63

PRODEJ

« 1 Zahrani¢ni Casopisy a literaturu. Do redakce.
* 2 Motory Vltavan 5 & 220; Tono 5,6 (‘/.ro¢ni
zéruka) & 225 K¢&s. L. Prikryl, Nové Mésto n. Mor.
447. - 3 Motor Eta-29 + svicky za 200 K¢s.
P. Chvatal, Safafikova 720, Uh. Hradisté. - 4
Ridzny materidl za 1000 K&s (seznam zaslu) nebo
vymeénim za foto-zvétSovaci aparat a fotolesticku.
J. Aubrecht, Kvasiny 146. 5 Motor Alko 7,5
ccm + nedostavény mot. model Spartak + trans-
forméator za 200 K¢s nebo vyménim za motor
2.5 cem. R. Irlvek, Revolugni 693, Ricany u Prahy.
+ 6 Casopisy: Letecky obzor 1957—8 (nelplne),
1959-1962; ~ Automobil 1958 (nelplny), 1959:
Strelecky sport I. a Il. ro€. V. Stépanek, Obora
107, p. Kaznéjov u Plzné. - 7 LM rocniky 1961 —2,
Kridla vlasti 1961—2; planek L-200; knihy ,,Prak-
ticka pfiruéka pro modeléafe, Prakticka teorie
modeld. P. Kracik, Bfezinova 3, Liberec 5. - 8
Ctyfpovelovou R/C aparaturu inz. HajiCe na
4.5 V vCetné vysilaCe - prijimaC na trubce; japonské
vybavovace; motory Jena 2,5 a Wjlo 1,5; Casopisy;

soucastky na R/C” modely. V. Rehak, Erbenova
1513, Pisek. - 9 Motory OS-Max 11-15 + nyl.
vrtuli 8 x 4 ; MVVS ID + nyl. vrtuli 6 x 4.

Cech, Postoloprty 181. 10 Motor NV 21 vo
vybornom stave za 60 K&s. Mojzi§, Starova 5,
PieStany - 11 Det. motor 3,5 ccm za 140, koupim
ocel. strunu 0 0,4 mm (40 m). R. Kotas, Upice
¢p. 133. - 12 Alotor Zeiss 2,5 za 100 KCs nebo
vyménim za Vltavan 2,5. J. Novy, Bohdane¢
u Pardubic 130. 13 Plany: Thunderstreak,
Canberra, Blériot, Mig 17; plany lodi Arromanche,
Ark-Royal. M. Doubic, Nachod 1V/236. - 14
Motory Jena 1, Wilo; knihu Zaklady pevnosti Iéta-
jicich "modell; modelaisky material; vrtule @
160 mm. O. Fencl, u hrbitova 28/11, Klatovy. -
15 Motor Jena 2,5 + silon, vrtuli za 150 K¢s.
V. Kvéton, Pfestice u Plzné 548. - 16 Motor Jena
2.5 za 150 K¢&s. Borna, Jiskrovad 670, Upice.

17 Novy otdCkomeér 25 - 30 000 ot/min za 470;
vykonovy tranzistor P3A za 45; miniaturni repro-
duktor 0 58 za 30; magnetofonovy motor za
270 K¢s. |. Petr, CcrnoSice 1/8, Praha-zapad.

18 Balsovy model s motorem Jena 1za 160 K¢s.

. Namést' n. Osl. -

M. Malina, Zitomirska 38, Praha 10.- 19 Pasovou
soupravu ,Martan” za 40 K¢s. Prochazka, Vézeriska
6, Praha 1. 20 Nezabéhnuty motor Atom
2.5 ccm za 80 Kes. Kudrna, Dobfis 884, - 21
Motor Jena 1; tranzistorovy pﬁgmaé MIR. J.
Krejsa, Kunvald 153, p. Usti n. Ofi.- 22 Ame-
rické elektronky 5794 (4 ks) & 40; el. 5875 (5 ks)
& 20 Kés. J. Morava, Petfinska 34, Plzefi. - 23 Ra-
diomaterial; chemické sklo; modeléarskou literaturu.
A. Cegan, Divadelni 7, Pardubice. - 24 U-maketu
1L-14"(bez motord), rozpéti 1100 mm za 100 K¢&s;
koupim krystal na 27,12 MHz. J. Blabol, Rokycany
11/814. -~ 25 R/C model torpédoborce Surcouf
véetné vybaveni (godle LM 3/60) za 500 K¢s. F.
Pilny, Moskevska 2375, Pardubice. - 26 Dva auto-
stirae 12 V. J. Rudl, Jaurisova 11, Praha 4. - 27
Motor Vltavan 2,5 s vrtuli za 150 Kés. M. Holub,
St. Boleslav 776. - 28 Motor Vltavan 2,5 bez difu-
zoru za 150 K&s. Do redakce. 29 Upraveny
motor Vltavan 2,5 + Zh. sv. za 170; poskozeny
NV 21 za 35 K¢&s. F. Vybiral, Pavlov 87, o. Jihlava.
« 30 Motor Start 1,8 + vrtule za 70; R/C material
za 600 Kgs. J. Ettei, Duk. hrdin( 334, Jachymov.
¢ 31 Ocel. strunu 0 0,3 mm (100 m) za 20 K¢&s.
J. Vystyd, Zli¢in 201, o. Praha-zapad. - 32 Odlitky
okusného motoru 13 ccm - délena klikova skiif,
tauber, Vehlovice, Mélnik. - 33 Motor MVVS
2,5R -I- kuzel -f 9 ks Zhav. sv.; K¥idla vlasti 1961 za
30 Kés. J. Kraj€a, Frystak 218, O. Gottwaldov.
e 34 Odbornou leteckou literaturu. Franc, Foto-
chema, Hradec Kralové. - 35 Motorf/: Cox OI%/ -
pic 2,5 za 300, Webra-Mach 2,5 (1962) za 220;
Blizzard 2,5 za 150, Zeiss 2,5 za 150; Vltavan 5 za
220; R/C prijima¢ Hill za 160 Ké&s. K. Rubes, Ul.
sv. trojice 7, Opava. - 36 Elektronky 1F34, 1A34,
1L34,1H34a 12 K¢&s. L. Papp, Sverdlovova 9, Ko-
Sice. - 37 R/C model s motorem 1,6 ccm (potah
hedvabi) za 350; 3kolni U-model s motorem
Pfeifer "1 ccm (rozpéti 800 mm) za 120; motor
MVVS 2,5 D zabéhnuty za 170 K¢s. A. Polesny
Ujcov, p. Nedvédice. - 38 Motor Ama 2,5 za 100;
trysku Letmo 250 za 80; 10 ks vrtuli na Wakefieldy
44 K¢s; elektromotory 24 V. Kotvan, Husova 546,
39 Plan franc. U-makety Rallye
2.5 ccm, Novotnfé, Pecwﬁ). Snézkou 183. - 39a Jed-
notliva €isla polského Modelarze go 1,70 K¢&s veetné
postovného. 1957: 5, 7; 1959: 5; 1960: 5; 1961:
1, 4,5; 1962: 1, 2, 3, 4, 5. 6,7-8, 10, 11, 12. Do
redajkce.

KOUPE

*« 40 LM 1-4/1962. P. Buchner, Babickova 30,
Brno. - 41 LM 9/53, 1, 5, 7/54, 5, 7, 10/55, 12/56,
11/59. L. Kubelka, KoSafova 545, Kbely u Prahy.
« 42 Planky lodi, nelétajici makety Boeing 707,
lodnfi literaturu, Casopisy Modelarz, MorZe. V. Smo-
lik, OU Buzuluk, Komérov u Hofovic. - 43 Planky
zelezni¢nych v’a\ﬁ;onov a lokomotiv. Vestenicky, Stu-
rova 1703/8, Martin. 44 Plan R/C soupravy
Beta. J. Krejcar, Za pasaZi 14, Pardubice. - 45 Mo-
delspan, balsu tl. 1,5 mm. Kristof Stépan, Vysoké
Myto 42/I11. - 46 Gumu Pirelli 1x4. Tyc, Za-
hradni 118, Kyie. - 47 Planek pfijimace + vzsilaée
MVVS. J. Klem, Horni Radoufi 78. - 48 Planky
C-104 a Jak 18. K. Capik, Stard Hut u Dobfise.

ADRESAR MODELARSKYCH KLUBU
(Zacatek v Modeléri 2/63)

V z4vorkéch je uvedena zkratkou od-
bornost Kklubu: A = automodeléfsky,
L = lodnich, R = raketovych, Z - Ze-
lezni¢nich modelard. Kluby bez oznageni
jsou leteckomodelarské.

ZAPADOSLOVENSKY KRAJ (08)
BRATISLAVA, DPaM - V. Smrtnik, Piestanska
18/c

BRATISLAVA, Meopta - J. Gabri§, Pavlovska 3
GBELCE - T. Ondrejicka, Zelezni€ria stanica Ghelce
KOMARNO - M. Soutek, DPaM Komérno
LEVICE - P. Pusty, Koharyho 21

MALACKY - I. Seman, Zahorécka 16

NITRA - I. Podivinsky, Radni¢né nam. 8
PEZINOK - L. Vi¢ek, Zigmundikova 8
PIESTANY - T. Marcinek, Pionierska 92
SENICA - O. Vitasek, Hollého 77, Holi¢
SURANY - I. Mikulec, Podzamocek 12
TOPOLCANY - J. Korec, Jesenského 5, Bosany,
okr. Topol€any 3

TRENCIN - U. Stuchlik, 0ZVS Trengin
TRNAVA - |. Hrbek, Sladkovicova 30

modela™ .

PRAHA (11)

PRAHA 1- V. Kopecky, Kamzikova 1, Praha |

PRAHA 2 - J. Patrman, Francouzska 18, Praha-
Vinohrady

PRAHA 3 (L) - J. VIk, Husitska 68, Praha-Zizkov

PRAHA 4, TECHNOMETRA (A) - Z. MinéfF,
Saldova 4, Praha-Karlin

PRAHA 4 - M. Vydra, Invalidovna - sidlist¢ 574,
Praha-Karlin

PRAHA 5 - inZ. V. Héajek, Lopateckd 12, Praha-
Podoli

PRAHA 5 MOTORLET (A) - inz H. Strunc,
Lvovska 3, Praha-Vr3ovice

PRAHA 6 - A. Hanousek, Délostfelecka 40, Praha-
Bfevnov

PRAHA 6 (2) - J. Kazda, Na Valech 4, Praha-
BFevnov

PRAHA 7- Ai. Rohlena, U 3. baterie, Praha-
Dejvice

PRAHA 8- J. Volhein, Fr. Kadlece I, Praha-
Libef

PRAHA, VYSTAVNICTVI - inz. J. Nejtek, Ky-
jevska 7, Praha-Dejvice

Vychazi mési¢né. — Vydava Svaz pro spolupraci s armadou ve Vydavatelstvi GasopisG MNO, Praha 1,
Vladislavova 26. —Vedouci redaktor Jifi Smola. —REDAKCE, Praha 2, Lublarnska, 57,tel. 223-600. —
Administrace: Vydavatelstvi ¢asopisd MNO, Praha 1, Vladislavova 26, telefon 236343-7. — Cena vytisku
1,80 K¢&s, predplatné na ¢tvrt roku (3 ¢€isla) 5,40 K¢&s. RozSifuje PoStovni novinova sluzba. — Objednavky
pfijima kazdy poStovni Gfad a dorucovatel. — NevyZzadané rukopisy se nevraceji. — Tiskne NaSe vojsko

A-23*31157

v Praze. —Toto €islo vyslo 10. kvétna 1963.
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Polska lidova republika

ZIL 1M G

Sovétsky svaz

LAFAYETTE a ETHAN ALLEN

Spojené staty americké

N a letoSnim 1IX. plachtafském
MS v Argentiné dosahli pronika-
vych uUspé&chl polsti reprezentanti:
mistrem svéta ve volné kategorii se
stal inz. E. Makula, vicemistrem inz.
J. Popiel - oba na vétronich SZD
19-2 ,,Zefir 2. Konstruktérem uve-
deného typu je inZz. B. Szuby s ko-
lektivem zavodu SZD Bielsko.

Jednosedadlovy vétron ze dfeva,
pénového polystyrenu a skelnych
laminatd ma na zatahovacim pod-
vozku vypina¢ vle¢ného lana; pro
omezeni rychlosti pfi letu stfem-
hlav, jakoz i pro moznost kratkého
pfFistani je v zadi trupu brzdici pa-
dafek. Technickd data: rozpéti
kfidla 17,00 m, délka 7,05 m, vyska
1,64 m, nosna plocha 14 m2 letova
vaha 385 kg. Vykony: klouzavost 35
pfi 97 km/h, min. klesavost 0,65 m/s
pfi 84 km/h.; max. rychlost 220 km/h

Nejvétsim sovétskym osobnim
automobilem je reprezentacni Sesti
az sedmisedadlovy ZIL 111, ktery
vyrabi Lichaevlv automobilovy za-
vod v Moskvé. Novy letosni model
mé Fadu vyvojovych zlepseni, zejmé-
na karosérii moderni koncepce se
zjednodusenymi elegantnimi linie-
mi; je pohanén vykonnym a pruz-
nym osmivalcovym, vodou chlaze-
nym motorem V 8 o obsahu 200 k
pFi 4200 ot/min. Viz ma samodinnou
spojku i prfevodovku, posilovace Fi-
zeni a brzd, daplnou klimatizaci
vzduchu, samocinné spousténi oken-
nich skel, 4 svétlomety atd.
Technické Gdaje: rozvor 3760 mm,
rozchod 1570/1650 mm, délka 6030
mm, §ifka 2030 mm, vyska 1640 mm.
Véaha prazdného vozu 2450 kg, ma-
ximalni rychlost 170 km/h, cestovni
spotfeba paliva 19—23 1/100 km.

ANpé atomové ponorky jsou zdo-
konalenou verzi typu G. WAS-
HINGTON. Americké vedeni je
povazuje za vrchol lodni véale¢né
techniky; je v8ak znadmo, Ze by tézko
konkurovaly ponorkam, jez vlastni
Sovétsky svaz ... Neékteré udaje
americkych atomovych ponorek
uvefejiujeme; upozorfiujeme vsak,
Ze zapadni literatura je uvadi roz-
dilné. LAFAYETTE nese 16 raket
Polaris A-3 o doletu 2500 mil,
E. ALLEN rakety A-2, G. WAS-
HINGTON” rakety A-1 o doletu
1200 mil. Udaje typl ALLEN a
WASHINGTON (v zavorce): Vy-
tlak nad a pod vodou 6900/7900 t
(5900/6700 t), rychlost 30 uzld (30
uzl(), délka-Sifka 125 X 101 m
(116 X 8,9 m), akeéni radius 200 000
(130 000 mil). LAFAYETTE ma vy-
tlak nad vodou 70001 a délku 129 m.

mm



j~Cily krouZek leteckych modelaFi Domu pionyr mésta Ufa vy-
stoupi letos na republikdnské soutézi také s modely vrtulnikd;
chlapci chtéji ustavit novy rekord. Krouzek hleda spojeni s krouz-
kem v CSSR. Piste na adresu: Dam pionyr(l, mésto Ufa, SSSR

SNIMKY:

Am. modeler Annual.
Baitler,

Czerny,

Delfeld,

Groznov,

Chinn,

Kéhler,

Teknik for Alla

~Polomaketu ¢s. vétroné
Spartak o rozpéti 2500 mm a
letové vaze 1598 g postavil H.
Koéhler z Meiningen v NDR.
Jednokanalovd R/C aparatura
ovladda smérovku

~ Specialni motor
Ohlson & Rice pro
lodni modely s jis-

krovym zapalova-
nim, chlazeny dmy-
chadlem

~Jednim z nejmladsSich akrobatl na svété
je jisté 12lety Belgic¢an André Clarembaux

~Bulharsky modelafF N.Niculov postavil sovétskou lod' ,,Moskva".
Pod snimatelnou zadni nastavbou je automatické Fizeni

VIDENO
OBJEKTIVEM

Tvircem mnoha dokonalych modell pro stalé muzeum
automobilové techniky v Turinu v Italii je Michel Conti.
Na snimku pracuje na karosérii vozu Ferrari F 1 v

NS ,mezinarodnim™"
modelem na gumudob-
fe létd P. Griinbaum
z Grazu v Rakousku.
Reseni vrtule je podle
sovétského vzoru, k¥id-
la podle polského vzo-
ru. Zajimava je téz
vysSkovka, lomena do A



