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I Celokovovy rychlost-

ni model auta s moto-
rem MVVS 25 R je praci
J. Strnada (Kali$nicka 4,
Praha 3). Data: rozvor
200, rozchod vpFedu 120,
vzadu 110, prdmér pred-
nich kol 80, zadnich 70
mm, vaha 1300 g, kuzelovy
prevod 1 :2

2 Zatim nejmensi R/C
model lodé s moto-
rem MVVS 1 D zkonstru-
oval V. Hlavinka z Brna.
Délka 300, §irka 120 mm;
celotranzistorova dvou-
povelova aparatura vlast-
ni konstrukce, servo podle
LM 12/1961

Ovladac¢ otacek k mo-

toru TONO 6,6 cm3
pro pouziti v R/C modelu
je amatérskou praci J.
Samka z LMK Praha 6

4 Novy vétron A-1 M.
Pelikdna (Smetanova
477, Bakov n. J) z LMK
Mnichovo Hradisté. Nos-

né plocha 154 + 2,6 dm2
vaha 220 g

Historickou U-make-

tu letadla Bristol F-2-B
z | svétové valky po-
drobné zpracoval Z. Bed-
Fich z Brna (Mahenova 7).
Udaje: rozpéti 1140 mm,
vaha 1400g, motor se zha-
vici svickou (5 cm3) ama-
térské konstrukce J. Kar-
tose

R/C vétron J. Duba
“ z LMK C. Budgjovice.
Udaje: rozpéti 2400, délka
1400 mm, nosna plocha
60 + 10 dm2 vaha 1500 g,
aparatura Rex-2
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TISICE KORUN

Redaktor Modelare je zvykly ptat se po zivych modelarich opatrné, vyjasiuje tvar nad
zjisténim, Ze ,intancetje zna a eviduje a kdyz kompetentnf Cinitel o praci modelard pohovori
zasvéceng, to uz se redaktor raduje. (Smutnd, ale zatim velmi Casta pravda.)

A tady stoji pfed Feditelem doll na Chomutovsku Josefem Kucerou a vedoucim Dolu
Ludmila Josefem Mare3em najednou docela v rozpacich. Hloucek zaméstnancd dolu -
funkcionafi ZO Svazarmu, clenové ZV ROH - pokyvuji hlavami, Feditel vysvétluje, Ze
Zubr ma ranni a bude na dole, Ze modelaFi maji pFipravenou vystavku asi 20 exponatd,
modely pékné - bude pry tfeba jim pomoci sehnat R/C soupravy a kdyz to bude jen troSku
mozné, pristi rok dostanou z podnikového fondu vic nez letos.

Letos dostali jen tfi tisice . . .

TF¥i tisice proménéné na listy, preklizku,
potahovy papir, motory - to uz jim
lecktery klub mize zavidét! Pokud oviem
neznd modelafe samotné, hornické pro-
stfedi a moznosti ve vesnici Kralupy:

Star4 devitiletd Skola, jez by v konku-
renci slunnych staveb neobstala, v ni od
pétactyficatého Feditel Vaclav Kovanda.
Ve vesnici 42. zakladni organizace, pfimo
na dole, ,naichla* nejvic motorismem,
snazivd a prlbojna jako jeji predseda
Borek Kratochvil. Svazarm ve vesnici vede
- a privadi dalSi mladé i starsi i z okolnich
visek. A nad v§im hnédouhelny Dal Lud-
mila, pracovisté vétSiny otch déti $kolou
povinnych. V Sesti¢lenné skupiné opravarQ
Zlabovych a pasovych pohonl a dllnich

dali - o penize tu zrovna nouze neni - ale
jako dilnu mohl uvolnit Feditel pouze
mistnost ne zrovna pfihodnou, protoze
byla vihka. Ale i tak to zpocatku - pred
dvéma lety - Slo. Déti, mali nadSenci,
chodili sem denodenné a otec - pedagog-
navstévnik Kovanda vidél zahy prvni
vysledky - neuméle postavené modely,
vedle toho pomaloucku se zlepSujici kazen
a pfi vyucovani fyziky, chemie, matema-
tiky a rysovani daleko ,jasnéjsi* hlavy déti.
Reditel uz nemusel feSit, jak umoznit a
zlepSit prostfedi - to udélali soudruzi ze
Z0O Svazarmu + ZV ROH + vedeni Dofu
Ludmila. Vedle kancelafe a klubovny ZV
ROH je mala mistnost, kamenem dohodi$
na tézni véz. At pracuji tady - rozhodli
jednohlasné a je po jednom problému. Jiny

ModelaFskou vystavu zahéjili kralupsti piony¥i, ktefi téhoZ dne uvitali delegaci havifd,
¢lend GST z NDR

Cerpadel pracuje Mirek Zubr. Na povrchu.
A pod zemi dfevi¢ FrantiSek Paint.

Tém dvéma to nedalo. Prvni, samostat-
ny prazkumnik* v oboru modelafstvi,
sedmatficetilety Mirek (dnes v modelarstvi
uz na vyssi drovni), druhy - také sedm-
atficetilety - nedostudovany pedagog
Franta, také samouk. Dali dohromady
krouZek. Bez potizi, protoze Feditel Skoly
Kovanda je rozumny clovék, fraze jsou
mu cizi, model&fstvi samo o sob& mu
bylo kdysi Spanélskou vesnici, ale védél,
Ze je zalozeno na technické bazi. To sta-
¢ilo, dal mu byl ,ucitelem* syn, ktery jako
jeden z prvnich do krouzku vstoupil.
Nebylo tedy problémem (jako mnohde
jinde) ziskat od vedeni Skoly ¢astecnou
podporu finan¢ni a moralni (to je Casto
ddlezitgjsi) a zaGit. Téch 10— Kg&s
pFispévku mésicné rodiCe détem ochotné
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problém vsak zlstal: Mirek Zubr, ktery
se jako vedouci krouzku za€lenil do okresni
modelaFské sekce, dava détem veSkery
volny Cas (stejné jako FrantiSek Paint).
Bude 3$koda, jestlize odejde, ale je mou
povinnosti mu to nabidnout, jiné FeSeni
u nés nenfi - uvazil a u€inil feditel,Ludmi-
ly’ Josef Mares. ,,Ty, Mirku, podivej,
ja ti nemdZzu dat vic nez 6. platovou t¥idu,
jinde bys pFi svych schopnostech vydélal
daleko vic. O déti se starad$, budou nerady
kdyi odejdes, ale co délat? Vic ti dat ne-
muzu! Penéz ma$ zapotiebi jako kazdy
druhy. Rozmysli si to a pak mi Fekni**.
Rekl: ,Nepljdu. Décka délaji pokroky
amné to stai**. — Vic o tom s Feditelem
MareSem nemluvil, jenom jinak slova
pFilis nehledajici Mare$ pFi debaté o Mir-
kovi docela jemné Fika: ,,To je od ného
moc pékny!*

modelar

MESICNIK SVAZARMU

¢islo 5 roénik XV kvéten 1964

Navazuje na XIIIl. roénik( ¢&asopisu
»Letecky modelar**

Hrdina socialistické prace Gerhard Leeh-
man (vlevo) v rozhovoru s vedoucim krouzku
Miroslavem Zubrem

Je, stejné jako to, Ze kluci opravdu délaji
pokroky.,Pfedaky* jsou samoziejmé Mirek
a Franta, jeden nebo druhy byvaji po
praci vétSinou v dilné, maji svatou trpéli-
vost a stale jeSté zasobu zkuSenosti,
Modelafe a ze viech moznych pramend
ziskané brozury. V zimé pracuji pohro-
madé - je to jedno, jestli brousis trup
létajiciho kluzédku nebo lodé; jen v sezéné
se 16 chlapcl rozdéli na lodni a letecké.
NapFisté se chystaji utvofit druZstvo
,uCkar(‘, budou "stavét upoutany model
vzdy dva a dva. V dilné se zabydleli hned.

(Dokonceni na str. 101)

o a 06 3 E - B B -1

Sportovni kalendar je nespor-
né obrazem iniciativy klubd,
krouzk( a do jisté miry i spor-
tovni ctizadosti jednotlivcd. Ci-
ta-li kalendar lodnich modela-
0 v tomto roce kolem 60
soutézi mistnich a nékolik vy-
znamnych soutéZi mezinarod-
nich, pak je soucasné potvrze-
nim vzestupné Urovné ¢s. lod-
niho modeléafstvi.

Jeho ,pfisluSnici** stoji tedy
na prahu bohaté soutéZni sezo-
ny, v niz dominuje Mistrovstvi
CSSR s mezinarodni Ggasti.
Provérkou sportovni i technic-
ké schopnosti vsak zdstavaji
bézné soutéZze, pro néz maji
lodni modelafi pfipravené nové
modely. Litvinovsky modelaF
Oldfich Pechéacek je autorem
snimku a sou€asné konstrukté-
rem vyfotografované ,ukéazko-
vé“ makety policejniho ¢lunu
»WS-14% s niZ bude letos sou-

D tézit ve tfidé E2.

- Maketa v méfitku 1 : 10
s amatérsky zhotovenym elek-

I- tromotorem 6-12 V (25 W)
dosahuje rychlosti 14,75 km/h.
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Zkousky raket
rady B

(05) Mlhavé brFeznové rano na letisti
Tocna u Prahy bylo svédkem prvnich vzletl
raket s modelarskymi motory MVVS-B.
Zastupci UV Svazarmu R. Cerny a J.
Baitler spolu s V. Jelinkem, vedoucim
MVVS-odbocka Pardubice a s. O. Saffkem

Raketa v okamZiku startu - deflektor od-
vedl vétsinu vyfukovych plyn( stranou
« Raketa opousti rampu Raketa se
vraci na padaku k zemi

vyzkouSeli nové raketové motory, které
jsou urceny predevsim pro zacinajici mo-
delafe. Vaha TPH byla snizena na pou-

Pfiprava zkoudenych model(i raket -

hych 2,5 g. Vahy zkoudenych vymetnych
nalozi se pohybovaly mezi 06—1 g.
V zajmu co nejvétsi bezpecnosti bylo zkou-
Seno také nové slozeni vymetné sloze.

Pro letové zkousky pFipravil O. Saffek
CtyFi rakety - Skolni typ o délce 280 mm
a prazdné vaze 65 g, soutézni typ o délce
240 mm a véaze 40 g, soutézni typ pro mo-
tory B 10 o délce 410 mm a vaze 80 g
a raketovy kluzak (boost-glider) o délce
400 mm, rozpéti 225 mm a véze 70 g.

Letové zkousky ukazaly, Ze slozeni a
funkce TPH jsou velmi dobré, je zapotfebi
pouze zlepsit elektricky zazeh a vyreSit
pevné zalepeni trysky do plasté rakety.
Prekvapuje zejména velkad vykonnost vzhle-
dem k nizké vaze TPH. Priimérné dosa-
hované vysky byly asi 100 m. > >

Uspésny start raketového kluzaku z rampy

UV Svazarmu vyhladuje KONKURS NA R/C APARATURY |

(ant) Organizacni sekretariat UV Svazarmu projednal dne

SILAC, v druhé kategorii VYBAVOVAC. Kazdé kategorie

1. dubna 1964 situaci ve stavbé a soutézich modeld fizenych bude vyhodnocena zvIast. Fungujici vzorky spolu s vyrobni

na dalku radiem. Zjistuje, Ze sou€asny stav naprosto neodpo-
vida potfebdm technické vychovy mladeze a bézné urovni
radiovych fidicich aparatur, pouzivanych v zahrani¢i. Zajem
o tento druh modelarstvi je v nasi republice znacny. Je vSak
brzdén predevsim nedostatkem aparatur.

Bylo proto pfijato usneseni, vytvofit co nejdfive, nejpozdéji
vSak v r. 1965, materialni podmlnky k tomu, aby vSichni
zajemci z oboru leteckého, lodniho a automobilového mode-
larstvi si mohli zakoupit
e Uplnou Fidici aparaturu, sestavajici z jednotlivych mo-
duld, ze kterych je moZno vytvofit z jednopovelové aparatury
vncepovelovou aparaturu podle vlastniho uvazent;

* soucasti a dily dvou- i vicekanalovych souprav (ve formé
stavebnice nebo materidlovych sackd), ze kterych by si mohli
modelafi sestavovat aparatury podle pfiloZzenych schémat
a stavebnich navodd nebo

¢ schémata, planky, stavebni navody spolu s nékterymi
jednotlivymi hotovymi (sloZitymi) stavebnimi prvky, ur€enymi
pro zcela samostatnou stavbu aparatur.

S cilem ziskat pro tyto ucely nové prototypy a dokumentaci
modernich radiovych aparatur a vybavovacu, vahové i rozmé-
rové co nejmensich, s maximalnim dosahem a s co nejjedno-
dussi obsluhou, vyhlaSuje UV Svazarmu

VOLNY KONKURS,

kterého se mlze zGEastnit kazdy obgan CSSR. Do konkursu
Ize pFihlasit v prvé kategorii soupravu PRIJIMAC-VY-
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dokumentaci musi byt pfedlozeny UV Svazarmu nejpozdéji
do 30. listopadu 1964.
Konkurs vyhodnoti odborna komise UV Svazarmu.

Odmeény za nejlepSi prFijaté prace

a) Pro kategorii pfijimacC - vysilac:
1. cena 6000,— K¢s
2. cena 4000,— K¢&s
3. cena 2000,— K¢s
b) Pro kategorii vybavovac:
1. cena 2000,— K¢&s
2. cena 1300,— K¢s
3. cena 700,— K¢s

Kromé toho bude moZno udélit tfi zvlastni prémie po
500,— Kg&s, uréené jako odmény pro zvlast plvodni Fedeni
nebo Gsporné vyuZiti dostupného materialu.

Vyplacenim udélené ceny prejde na UV Svazarmu pravo j

nalozit se vzorkem a dokumentaci podle vlastnich poteb.
Tim nejsou dotcena prava GcastnikG konkursu, pokud by
pro né vyplynula z eventuélniho patentového fizeni. Vzorky
budou po vyzkouSeni a zavedeni do vyroby vraceny navrho-
vateli.

Podrobné technické podminky a informace o zpdsobu
pfedani aparatur a zasadach hodnoceni konkursu zasle-

§

*

me zajemclm na pozadani. Napiste si o né urychlené na j

adresu: redakce ModelaF, Lublafiska 57, Praha 2.

MODELAR .

5/1964



Vedouci MWS Pardubice V. Jelinek
prihlizi (spé&Snému startu raketového
kluzaku

Modely startovaly bezpetné z jednodu-
ché odpalovaci rampy, kterou tvofil ocelovy
drat 0 0 3 mm a deflektor z duralového
plechu. VSechny modely - s vyjimkou
raketového kluzaku - mély jako navratné
zaFizeni padacek o plose 6 dm2 Nejlepsi
vymét byl pfi vaze sloze 0,8—1 g. PFi nizsi
vaze sloze neni vymét vzdy spolehlivy.

Spojeni odpadavaci hlavice s padac-
kem a trupem rakety, které bylo u vsech
modeldl z pasové gumy 1x3 mm, bylo
nutné béhem zkouSek zesilit. Dobra vy-
konnost motoru se projevila zvIast pFi star-
tech 80 g tézké rakety, konstruované pro
motor B 10.

Také raketovy kluzak bezpe€né starto-
val. PFi spravném sefizenije prechod z mo-
torového letu plynuly. RovnéZz vymét mo-
toru, ktery odblokuje stavitelnd vyskova
kormidla kluzaku, byl vzdy spolehlivy.

Vcelku lze Fici, Zze zkousky byly Gspésné.
Ted jde jenom o to, aby vyroba a hlavné
schvalovani netrvaly jako u motoru S-2
nékolik let a aby se raketovi modelari
dockali svého prvniho motoru Fady B na
,.opravdové“ rakety jesté letos.
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Dulezitad usneseni — vas pomocnik

Vyznamné otazky organizatorské, politicko-vychovné a Fidici prace v naSi organizaci
projednalo na svém (norovém zasedani 8. plénum UV Svazarmu. Pro vasi informaci -
drive nez dostanete rozpracované vysledky pléna v konkrétnich zavérech - uvefejiujeme
nekteré Casti usneseni, které se vas bezprostredné tykaji. (V plném znéni pFinesl usneseni 8.
pléna ¢trnactidenik ,,Pracovnik Svazarmu*“ v ¢ 6164.) Je vasi svazarmovskou povinnosti

» neustéle ziskdvat a rozsifovat okruh
odbornych instruktor@, cvicitell, trenérd
a vedoucich technickych krouzkd, pfipra-
vovat je odborné a politicky na jejich
praci a soustavné o né pe€ovat,

e vénovat zvySenou pozornost technické
propagandé,

¢ vytvofit ve viech organech a organiza-
cich predpoklady a podminky k tomu,
abychom postupné pronikli do vétsiny
vesnic a zavodl, zpodatku pravé utvore-
nim krouzkG - motoristl, radistd, mo-
deldfli . . - Na zakladé rozvoje tieba jen
jedné Cinnosti vytvafet postupné silné
zékladni organizace,

e pfi OV Svazarmu postupné budovat
komise pro praci s mladezi, podle zkuSe-

Po nezdafeném vymeétu, kdy se neotevie
padak, néasleduje pad rakety. V tomto
pfipadé se zaborila Spice 10 cm do zemé!

Nezdafeny start - vylétla tryska zalepena
v plasti rakety

nosti z prace jednotlivych okresti. Uko-
lem komise bude feSit otadzky zabezpeceni
procesu branné vychovy mladeze - od
pionyra az do pfipravy brance na sluzbu
v armadeé,

e nebat se prijimat za €leny Svazarmu
i ty obCany, ktefi se ze zdravotnich nebo
pracovnich dlvodl nemohou aktivné za-
pojit do nékteré cinnosti; budou naSi
organizaci a jeji préci podporovat mo-
ralné a financéneg,

e upeviiovat a prohlubovat v c¢lenech
Svazarmu vlastnosti budovatel a obrancl
socialismu: poctivost, skromnost, uveé-
domélou kézen, oddanost véci komu-
nismu, houZevnatost, odvahu a state¢nost a
neustalou touhu po védéni. (3t

PRACE PRATEL

NOVI PREBORNICI. O titul prebor-
nikl mésta lvanova v raketovych mode-
lech soutézilo 110 vybranych modelard
z 15 krouzkd. Prvni misto v kategorii jed-
nostupfiovych raket obhdjil V. Rezanov
z oblastni stanice mladych technik( ¢asem
2min. 46 sec, v kat. vicestupriovych raket
G. Kozulnikov z LMK ¢asem 1 min. 44
sec. Za nejlepSiho konstruktéra experimen-
talnich raket byl uznan E. Gromov z Pa-
lace pionyrQ. - Putovni cenu letce-kosmo-
nauta Jurie Gagarina ziskali clenové LMK,
jehoz trenérem je V. Goncarov.

_ SPORTOVNI KALENDAR 1964.
Casopis Krylja rodiny upozoriiuje na
vyznamnéjsi soutéZze: 1.—10. cCervna le-
teckomodelarska soutéz RSFR; 15.—20.
Cervence V3eruska soutéZ v mésté Ivanovo;
26.—30. cervence mezindrodni soutéz U-
-modelll v Kyjevé; 2.—7. srpna soutéZ
o titul pFeborniki SSSR v U-modelech
v Kyjevé; 10.—15. srpna viesvazova soutéz
modelaFd-skolakl v Rostové nad Donem;
22.—26. srpna soutéZ o tituly prebornik
SSSR ve volnych modelech v Charkoveé.

Ctvrtstoleté vyroé&i slavi
letos DGm pionyr( v Archangelsku. Za tu
dobu wvychovali vedouci v krouZcich
desetitisice pionyrd. Letos je v Domé
pionyri soustfedéno 1500 déti, z nichz
desitky pracuji v modelafskych lurouzcich.

TRENINK ZACINA VvV ZIME.
Moskevsky leteckomodelarsky klub zahajil
jiZ v noru tréninkem pFipravu na V3esva-
zovou soutéz. Ve dvou skupinach se pFipra-
vuje 43 nejlepsich modelard kategorii vol-
nych i upoutanych modell. Trénink Fidi
inZ. A. Nazarov a mistr sportu V. Kumanin.

DULEZITOST ORGANIZACE
vyzdvihl v dopise (otistén v Kryljach rodi-
ny) feditel Stanice mladych technikd.
Prisné kritizuje nedostatec¢nou organizaci
soutéZe v Samarkandé, kde se shromazdo-
val shor rozhod¢ich az tésné pfed zahdje-
nim soutéze, byl nedostatek stopek atp.
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LeteCti modelari v Indonésii

Dostali jsme obsahly dopis indonéského leteckomodelarského klubu ,,Tjinta Angkasa“
z Pasuruanu, jehoZ ¢lenové jsou zaujatymi odbérateli naSeho Casopisu.

Pasuruan je mésteCko na vychodni
Javé, lezici asi 5 km jihovychodné od
Surabaye, druhého nejvétsiho mésta In-
donésie a hlavniho mésta provincie vy-
chodni Java. Pasuruan, ma nadmofskou
vySku pfiblizné 0 m. Clenové klubu Ié-
taji na asfaltové draze 100x 1000 m,
postavené Japonci za druhé svétové valky
jako pomocné letisté. Nevyhodou je, ze
drdha je obklopena vysokymi suchymi
travinami a krovim, které poSkozuji mo-
dely pfi pristavani.

Na vychodni Javé je dnes sedm letecko-
modelarskych klubd, vsechny se jmenuji
»Tjinta Angkasa“. Jejich koordinatorem

je plukovnik dr. Imam. Vzhledem k nedo-
statku materidlu a pfedevsim motor( je
hlavni Cinnost omezena na vétroné A-2
a A-l. Planek (spésné indonéské A-I
,Lira b* otiskujeme. Vétron je celobal-
sovy, poloha tézisté je v 60 % hloubky
kfidla. Vahovy rozbor: kfidlo 60, vySkovka
8, trup 40, zatéz 40 - celkem 148 g.

K tfetimu wvyro€i klubu ,Persatuan
Tjinta Angkasa“ byl uspofadan 2. ro¢nik
vétronarského preboru vychodni Javy,
pro péti¢lenna druzstva (po dvou s A-2

a A-l a vedouci). ProtoZe nedostatek
materialu znamena pfi zniCeni modelu
vyfazeni modeldfe na dlouhou dobu,

CPLOEPPPPNNNNNNPP000000000000000000000000000%9%9

Novinka z

Pfin&sime prvni informace o novém mo-
toru MVVS 25 RL, zkonstruovaném
v MVVS v Brné.
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M V vBrné

Zakladni technické udaje: vrtani 15 mm,
zdvih 14 mm, zdvihovy objem vélce 2,47
cm3 vaha holého motoru 171 g, vykonnost
prototypu 0,45 k pFi 17 600 ot\min s pa-
livem: 75 % metylalkoholu a 25 % rici-
nového oleje.

Na snimcich je motor z nulté série, vy-
robené v |. Ctvrtleti letoSniho roku pro UV

Svazarmu, ktery motor pFidéli vybranym
prednim modelafim k provoznim zkous-
kam. - Upozoriiujeme, Ze motor dosud neni
v sériové vyrobé a Ze je tudiZ zbytecné jej
prozatim objednavat. Pozdé&ji otiskneme
obvykly test a upozornime, az bude motor
k dispozici pro vSeobecnou potfebu. -

Jar. KOCI

MODEL FLYING CLUB
»~Persatuan Tjinta Angkasa”
PASURUAN

létaly se pouze tfi soutézni lety do tfimi-
nutového maxima (i u A-1). Mimo putovni
pohar byl jako ceny rozdélovan stavebni
material. V A-2 zvitézil S. Wadjust Ca-
sem 540 sec a v A-I Abd. Rahman Casem
387 sec, oba z pasuruanského klubu, ktery
podruhé ziskal pohar.

Loni v z&fi pofadal pasuruansky klub
korespoden¢ni utk&ni ve vétronich s brit-
skym klubem Timperley and District
M. A. C. V kategorii A-I pouzili tfi indo-
néssti modelafi ceskoslovenské modely,
a to dva 3kolni K. Osvalda a jeden ,La
Mouette” R. Cizka. Zvitézili britsti mo-
deldfi celkovym Casem 68 min. 36 sec,
Indonésané nalétali 48 min. 43 sec za
vétru 20—25 km/h.

Pasuruansky klub je v Cilém styku s ¢s.
leteckomodelafskym klubem ve Studénce.
Letos chtéji usporadat korespodencni
utkani v kategoriich A-2 a A-l, za spolu-
GCasti  zminéného britského klubu a
pravdépodobné i bukureSt'ského letecko-
modelafského Kklubu. Je to pékny pfiklad
navazovani sportovniho pratelstvi mezi

leteckymi modelafi z ruznych kongin
svéta. (sch)
TKI TISICE KOKITA

(Dokonceni ze str. 97)

i tatové se tu po Sichté stavi. Oba vedou-
ci maji plnou divéru rodicl i feditele
kralupské ZDS.

Pravé tyhle skute¢nosti pfimély redakto-
rak upfimnému ,to jste hodni, Ze se 0 mo-
deléfe starate, vdechno o nich vite, mistnost
jste jim dali, penize...“ Stary haviF,
podnikovy feditel MareS, se zpod brejli
podival po pfedsedovi ZO Kratochvilovi,
a oba nechapavé podotkli: ,No -a?*

No a? Vlastné maji pravdu. To jen
redaktor, ktery béhem roku prehlédne
desitky klubd a krouzkl, ma takovou
fixni ideu. Vite, kdyZ vidi tu snahu jedincl
prosadit véc, ktera je dobra a uzitecna pro
mladé kluky i pro spole€nost, kdyZ vidi
ty ,mezery4 zbyte€né nedostatky a nepo-
chopeni, alchymuje v duchu: takové pod-
nikové feditele ,usadit* v Liberci, drahu
pro ucka pfemistit z Vrchlabi do Detvy,
jejich humor a schopnost prekonat v mo-
delafstvi bézné prekazky zase ,vtlouct*
Kroméfizskym, umoznit volno na soutéze
Bechynskym .. . Jen tady, na Dole Ludmi-
la nenapadaji podobné myslenky.

Je to krouzek, ktery se neda s jinym
srovnat, ne protoze by byl horsi nebo
nesrovnatelné lepsi. Zije si v naprosto
odliSnych podminkach, dobrych. Ale také
dobfe pokracuje. Daleko maji od nedav-
nych zatatkd do Iétani a jezdéni s R/C
modely, ale zato od zaCatku maji to hlav-
ni, Cemu pfedseda 42. ZO Borek Krato-
chvil fikd ,no a?“ - Zatémi tfemi tisici
korunami je totiz samozfejmé uznani
modeldfstvi, vedoucich i téch, ktefi se
s modelafstvim sZivaji. L. Kavanova
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Pohled do dilny v Charkové, SSSR

NA HRANICI AZIE

Ako by ste sa tvéfili, keby ste boli z do-
mova takych Styritisice kilometrov daleko,
zima bola tak okolo minus Styridsat’ stup-
nov, a uprostfed snehu a Fadu ste sa
stfetli neCakane s dobrym zndmym?

NuZ aj ja som bol tak prijemne pfekva-
peny. Tym skoér, Ze to stretnutie sa odo-
hravalo vlastné nedaleko Ciary kde konci
Eurdpa a zacina Azia. V hlavnom meste
Baskirije, v Ufe, ktord jé uz pod Uralom.

K dobrému zndamému ma priviedol
Anatolij Grigorievi¢ a to cestou, ktord
by mi bezpecne zavidél kazdy pionier
a mozno a starSi Clovék, ktorému cas
mladosti eSte Cosi hovofi. Kréacali sme
totiz kilometrovou alejou rozpravok. Za-
¢inala tou najstCasnejSou - o kosmonau-
toch. Boli tam Jurij aj Valja a raketa
a konc€ilo to Cervenou Ciapockou. Jeden
vyjav za druhym, a vSetky z radovych
krychli zlozili ¢i vytesali desiatky dét-
skych rik. A sotva sa zotmi, vsetko to
Ziari farcbnymi svetlami. To je cesta
k ufimskému Palacl pionierov v zimé -
ktorad tu trva az do aprila. A ten, ¢o ma
viedol, je dvadsatSestrocny strojny za-
mocnik a fabricky robotnik s. Groznov.
V ,civile” aktivisticky veduci letecko-
modelarskeho krizku v tomto dome, ktory
ma vsetky nalezitosti, aby mu hovofili
»,Dvorec”, teda palac. Je obrovsky a vy-
baveny tak ako sa patfi k tomu menu.
Lesklé parkety, zavésy, lustre a Uzkostliva
Cistota. A predsa v jednej, terner grofskej
izbe véci nadmieru praktické: vrtacka,
sustruh, pila, bruska, nazorné tabule okolo
stien a povara - plnd modelov. Vstupili
sme do leteckomodelarskeho kabinetu.
Ale nez som sa za€al vypytovat, uz tu bol
mo6j znamy. Ukazovali mi ho s Gsmevom,
Ze ma trochu oSuchany kabat.

A ako by ho nemal mat, ked prechadza
desiatkami ruk, ¢o sG nan zvédavé. Hoci
sa prihovara k baSkirskym, ruskym, ta-
tdrskym a mordvinskym detom iba po
Cesky Ci slovensky. Ano, uz vrete: Mode-
laF. Chodi aZz z Prahy, ale teSia sa mu ako
vlastnému.

Ukézali mi aj koreSpondenciu s Prahou,
chovaju tie listy v takej Gcté ako Sportové
trofeje. A Cloveék sa neubrani trochu do-
jatia. Vonku bolo minus tridsat'sedem
a vela, vela radu. Tu dnu, vébec nie.

Mohol by som eSte pisat’ o praci ich
krazku, o Uspechoch a problémoch, ktoré
majd. Ale vidi sa mi, ze o tom vSetkom
by vam zasvétenejSie povedal Anatolij
Georgievi¢ Groznov. A tych, ¢o by zauji-
mal ten kabinet vedla - automodelarsky,
by poinformoval ochotné Anatolij V. Mo-
lev. Obaja st k najdeniu v Palaci pionierov,
Ufa, SSSR. Aj listom, dokonca velmi radi
by ho ¢itali. VlI&do Kaspar
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VYSLEDKY SOUTEZE o nejlepsi klub

Redakce ¢asopisu ModelaF spole€né
s modelarskym odborem UV Svazarmu
vyhlésila v Casopisu €. 3/1963 celorocni
soutéz pro vSechny leteckomodelarské
kluby (LMK) zékladnich organizaci Sva-
zarmu. Z technickych d@vod(, souvise-
jicich s vyhodnocenim a kontrolou, ne-
mohla byt soutéZ uzaviena v Modelafi
3/64, jak bylo zvefejnéno pfi jejim vyhla-
Seni.

Ohlas soutéze

V pozadovaném terminu zaslalo hla-
Seni celkem 140 LMK, které také byly do
soutéZze pfijaty. Pozdéji dosla hlaseni
(bylo jich dost) nemohla byt pfijata. Lze
tedy Fici, Ze soutéz méla dobrou odezvu
ve vetsiné klubd a splnila tim i hlavni cil.

Za nedostatek je mozno pokladat zejmé-
na to, Ze nékteré kluby pokladaly za zby-
te€né soutézit, protoze jejich €innost neni
tak velka, aby mohly pocitat s prednimi
misty. Jiz pfi vyhlaSovani soutéZe jsme
viak zdlraziiovali, Ze jde i o ziskani
piehledu a podkladd pro hodnoceni
modelarské innosti.

Vyhodnocovani

bylo velmi rusné. Dil¢i vysledky projedna-
vala nékolikrat komise a Ustfedni sekce,
v8echna hlaSeni byla zaslana k ovéfeni
Gdajl i krajskym sekcim. Prvni souhrnné
vysledky byly potom zpracovany letos
v bfeznu na kursu sportovnich komisaf
ve Vrchlabi. Byly pfisné dodrzovany
vyhlagené zasady a nékolik klubl bylo
vyfazeno proto, Ze nedodaly potfebné
prilohy, ackoli jinak mohly obsadit pfedni
mista (napf. Krnov a Olomouc).

Jak se osvédcila kritéria

Nejvice rozruchu zpdsobil bezpochyby
délitel vysledného souctu (podet sportovcu
sl. a Il. VT). Byl pouzit proto, aby bylo
mozno spravedlivéji ohodnotit aktivitu
funkcionafl a vyspélych sportovcl, na
jejichz bedrech lezi celd tiha cinnosti.
Pocet I. a 1. vykonnostnich tfid (VT) byl
jedinym méfitkem, které aspon pfiblizné
odpovidalo pozadovanému Ucelu a bylo
kontrolovatelné. Absolutni soucet bodl
totiz mlze byt velmi ovlivnén pracovnimi
podminkami klubu, jakoz 1 velikosti
i poCtem c¢lenG Kklubu. V naSi soutéZi
vSak $lo o to, dat redlnou moznost dobré-
ho umisténi i malym aktivnim celkiim.

Zplsob vyhodnocovani se vcelku osvéd-
Cil, 1 kdyz mél byt ponékud zeslaben jeho
G€inek. Dosvédcuji to nékteré krajni
vyjimky. Pfedev§im jsou to kluby, které
nemaji zadného sportovce s |. nebo II.
VT a jako koneCny vysledek dosahly
»nekonecno”. Tyto pfipady Ustfedni sekce

—Pro

nevyhodnocovala, protoZe je otazkou, zda
takovy klub vlibec spliiuje vechny orga-
nizacni podminky pro ustaveni klubu ZO
Svazarmu. Dale Slo naopak o Kkluby,
jejichz prace s mladezi byla tak dobra, ze
clenové vycvikovych krouzkd dosahli
létanim vykond 1. VT, prestoze jsou
dosud juniory. Tim se zafadili v kritériich
soutéZze mezi modelafe, od kterych mél
klub vyZadovat funkcionafskou préci,
ackoli jsou sami cviGenci krouzkd. Tento
byl na prvém misté v celkovém souttu
bodd pravé diky velmi dobré a aktivni
praci s mladezi.

HLAVNI VYSLEDKY SOUTEZE

u @

2 3 8 7 on
t *
& 3 X © k33 x3
1. LMK Libgrec 04 4519 265 22
2. LMK K. Zehrovice 01 3747 220 37
3. LMK Rousinov 06 2288 286 44
4. LMK Brno II. 06 4024 201 45
5. LMK Prestice 03 2359 262 45

Dalsi pofadi (v zavorce soucet umisténi): LMK
Hostomice - 04 (47), LMK Uh. Brod - 06 (48
LMK KroméFiz - 06 (52), LMK Trnava - 08 (54),
LMK Teplice-1azné-04 (55); LMK Chrudim,
LMK Brno I, LMK Brno IIl, LMK Porubj,
LMK Pardubice, LMK Sezimovo Usti, LMK
Frydck-Mistek, LMK Topol€any, LMK Senica,
LMK Pelhfimov, LMK Semily, LMK Chemictka
Usti n. L., LMK Frenstdt p. R.,, LMK Most,
LMK Praha 8, LMK Meopta Bratislava,
Hefmanova Hut, LMK J. Hradec, LMK Roky-
cany, LMK Opava a dalsi.

Dil€i vysledky
Poradi klubl podle celkového bodového zisku

(v Ffadce uvedeno pcradi, klub, kraj a celkovy pocet
bodd):

1. LMK Praha 6 11 6457

2. LMK Most 04 4984

3. LMK Krnov 07 4926

4. LMK Liberec 04 4519

5. LMK Brno | 06 4263

Ceny nejlepsim klublm
I. misto - 1000 K¢&s

Il. misto- 500 Ké&s
I11. misto — 300 K¢és
IV. misto - 200 K¢s
V. misto - 100 K¢és

Za_nejvyssi celkovy bodovy zisk se udéluje
Erémole 00,— Kcs. "Odmény” budou nejlep3im
lublim predéany cestou KV Svazarmu.

Jak dal?

Na zakladé ziskanych zkuSenosti pfi-
pravuje modelafsky odbor TJV Svazarmu
novy zplsob hodnoceni. Zatim v3ak nelze
pfesné urcit termin vyhlaseni, protoze
hodnoceni by mélo obsahnout viech 5 mo-
deléfskych odbornosti a neni snadné
sloucit odlisné kritéria. (re)

letecké modelare-—--

mame na skladé pletend pocinovana ocelova lanka k upoutani

modell v téchto druzich:
primér (mm) 0,32
anosnost (kg) 8

0,37 041 0,50
10 15 20

Mdizete je obdrZet na civkach po 40, 50, 100 i vice metrech. Cena

0,70 Kés za 1 m.

Lidové vyrobni druzstvo invalidl v Praze,
prodejna Zitna ul. 8, Praha 2
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Jelikoz nebylo mozno véas vydat
pfipravovana narodni sportovni pra-
vidla, schvalila Ustfedni sekce pro spor-
tovni Ginnost leteckych modelari v roce
1964 tyto dokumenty:

1 Sportovni kalend&f soutézi a zavo-

du 1964

Vydal jej UV Svazanpu (rotaprintem na
formatu A5) a rozeslal v bfeznu 1964
véem KV Svazarmu pro potfebu klub(
a ZO i OV Svazarmu. Prosime, abyste si
opravili tiskovou chybu na 19. strance
.kalendare". Odstavec 4. mé spravné znit:
»~Podminkou (c¢asti na soutézich ad. 1.—3.
je platnd sportovni licence vydané KV
Svazarmu, s vyjimkou junioru kategorie
A-l, kde je mozno soutézit bez sportovni
licence."

2. Smérnice UV Svazarmu pro pofa-
dani a ucast na vefejnych soutézich
Vydal UV Svazarmu (cyklostylem na

forméatu A4) v bfeznu 1963.

Schvalené zmény:

- opravy sportovniho fadu podle zase-
dani komise FAI v prosinci 1963 (zverej-
nény v Casopise Modelar 1/64 - tyka se
pouze R/C a U - modeld)

- od 1. 1. 1964 plati novd mezinarodni
pravidla pro soutéZze maket a combat
(zverejnéna v Casopise Modelar ¢. 3 a 4/64
a zaslana KV Svazarmu)

- pro vicemotorové makety schvalen
nejvétsi zdvihovy objem valct motor
(obsah) celkem 15 cm*

- na str. 17 u néarodni kategorie C-I se
doplfiuje: ,,nejmensi celkova vaha 400 g na
1 cm®zdvihového objemu vélce motoru.”

3. Zékladni dokumenty k modelafstvi

Vydal UV Svazarmu (tiskem, format
Ab) v roce 1963. Z této publikace se tykaji
sportovni Cinnosti zejména ustanoveni
o0 ziskani sportovni licence a vykonnostni
tfidy (VT) na str. 30 a 70. Schvélené
zmény:

Limity pro ziskani VT (str. 30)

Makety: I1l. VT - 1200 bod0; II.
VT - 1500 bodl; I. VT - 1700 bodl
(rozumi se soucet bodl 3 rozhod¢ich!)

Combat: limity zlstavaji v platnosti,
vysledky na soutéZi se hodnoti: za 1. misto
- 25 bod{; za 2. misto - 15 bod(; za 3.
misto - 10 bod(; za ostatni - 5 bodd

Platnost VT (str. 30)
se omezuje na dva kalendarni roky, tj.
v roce ziskani a v roce nasledujicim. VT
je nutno obnovit nejpozdéji do 30. Cervna
1964 novym nalétanim limitu. Od 1. 7.
1964 plati pouze VT ziskané v roce 1964.
I.a Il. VT je je nutno obnovit na vefej-
nych soutézich, uvedenych ve sportovnim
kalendari celostatnim nebo krajském. Pro
obnoveni IIl. VT se uznava i vykon
dosaZeny na okresni soutézi. . .

Zpracoval R. CERNY
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Osvédcené profily pro vétroné

V mnoha dopisech nas Ctenafi neustale
upozoriuji na to, Ze bychom meéli Castgji
zafazovat také profily,
predni svétovi modelari pro nosné plochy
svych model. My si viak myslime, Ze ne-
délame podstatnou chybu, protoZze bohuzel -
aniz se chceme té&chto Gspé&nych sportovcl
dotknout - vétSina Spickovych modeld je

které pouzivaji

vybavena tzv. ,vlastnimi" profily. To vét-
$inou znamen4, Ze modelar - aZ na vyjimky
- si upravi néktery znamy profil aerodyna-
mické laboratofe podle svych stavebnich
potfeb a nékdy sijej prosté rovnou nakresli
podle svého vkusu, s mensi Ci vétsi znalosti
véci. Malokdo Gspésny profil treba doda-
teCné teoreticky provéruje. .

AVERJANOV
0 125 25 5 75 10 15 20 25 30 40 50 60 70 8 90 95 100
%

135 305 42 57 69 77 89 97 103 107 107 101 91 77 58 35 23 08
13 02 0 03 07 10 18 26 31 37 44 47 45 40 30 17 08 O
SOAVE

0 12525 5 75 10 15 20125 30 40 50160 70 8 90 95 100
08 30 39 55 67 74 85 93 99 10151005 945185 7,3 565 35 225 0,5
08 01 02 07 115 155 22 30 35 40 475481465 39 28 16 085 0
KEKKONEN U

0 12525 5 75 10j 15 20 25 30 40 50 60 70 8 90 95 100
1 29 41 565 67 75 1875 96 1005 103 103 955 835 68 50 295 19 07
1 0 0 02 04 06512 17 21 26 31 335335 29 22 12 06 O
SOKOLOV

0 12525 5 75 10 15 20 25 30 40 50 60 70 8 90 95 100
09 25 34 475 58 665 78 89 95 98 104 95 84 69 51 31 19 07
09 01 0 015 03 07 13 18 24 29 38 415 42 37 27 15 075 0
TAHKAPAA

0 12525 5 75 10 15 20 25 30 40 5 60 70 8 90 95 ‘100
08 3,- 4,- 58 635 75 82 89 95 985 10,- 94 82 67 49 28 17 06
08 0 01 04507 1,- 16 2,- 26 28 345 37 36 32 25 16 08 O
LI-CA-CO

0 1% 25 5 75 10 15 20 25 30 40 5 60 ‘70 8 9 95 100
11 28 37 51 63 715 84 96 99 104 106 99 89 7,6 '58 36 23 09
11 02 0 02 06 09 16 21 27 33 40 44 42 38 28 16 08 O
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POLYTON

desetikanalovy prijimac s filtry

Zpracovali J. SAMEK a M. MUSIL

Pred Ctyfmi léty uvedla na trh firma Graupner desetikanalovou a tfikanalovou apara-
turu Bellaphon - Polyton. Zkonstruoval ji inz. Hans Schumacher. Je toj:"en z prvnich
spolehlivych systémii, kde rezonangni relé bylp nahrazeno filtry. DnesjejjiZ firma Graupner
v pdvodnim provedeni nevyrabi, pfijimacje vSak dodavan v rdzném stavu (jako stavebnice,
moduly i hotovy) jinymi vyrobci. Také naSe MV VS v Brnéjej pfevzalo s malou Upravou,
kterd - jak se zda - vSak prijimaci neprospéla.

Zapojeni pfijimace Polyton je na obr. 1
a mlZeme je pro prehlednost rozdeélit do
tFi Casti: vstup, zesilovac, spinaci obvody
(filtry).

Vstupni Cast je tranzistorova a shodna
s pfijimatem Mino v Modelafi 4/64. La-
dici civka ma 7,%zavitu dratu 0 0 0,4 mm
CuL na kostfe 0 0 5mm. Anténa o délce
70 cm mizZe byt pfipojena téZ pfimo na
emitor tranzistoru. Velky vliv na €innost
vstupni ¢asti ma tlumivka L2 Ma 45—50
zavitl dratu o 0 0,1 mni na kostteo 0 8
mm a jeji délka je 10 — 12 mm.

Déli¢ /?,, R2v bazi tranzistoru OC170
je vhodné nahradit potenciometrovym -
trimrem 10 4- 22k, kterym nastavime opti-
malni pracovni bod. (Uvadime vzhledem
k velkym vyrobnim rozptyldm nasjph tran-
sistorll.) Signél je odebiran * eitiitorového
odporu Rapfes R3a spolu skapacitou C4
C, tvofi filtr pro preruSovaci kmitocet a téZ
omezuje Sum. Misto odporu R3konstruk-
tér doporucuje pduzit nf tlumivku s in-
dukénosti 35—40 mH. Tlumivka ma proti
odporu mensi ohmicky ,odpor. Jeji odpor
je vSak znacné velky pro oblast vysokych
kmitoctli, ve které je zahrnut i kmitocet
prerusovaci a ¢ast Sumového spektra. Pro
nizké kmitoCty je odpor tlumivky prakticky
zanedbatelny a proto je i vystupni napéti
vy3si. Uginek je zvysSen potlacenim pozadi.
Prameny doporucuji 2000 zavitd dratem
0 0 0,05 mm CuL na mali¢ké kostfe.

Daléi asti aparatury je zesilova¢. Jeho
slozitost neni zbyte¢na. Na zesilova¢ jsou
kladeny znacné vysSi naroky nez u jedno-
povelové aparatury. Musi byt dokonale
teplotné nezavisly, miniméalné v rozmezi
teplot —5 az +45° C. Rozumi se tim to,
Ze se neméni zesileni ani vystupni napéti
v rozsahu udanych teplot. Uvadény kaska-
dovy zesilovat konstrukci P. J. Bastan-
dalla pfi vhodné volbé pracovnich porrteru
tranzistord a velikosti zpétné vazby (z emi-
toru T3na bazi T2 ma zesileni 1400—1600.
Zesilovat zde pracuje téZ jako omezovat
(..limtter®). Omezeni vystupnlho napéti
nestava pci vstupnlm napéti 1-f 1,5 mV.
Vystupni napéti obdélnikového prubehu
o velikosti 2 2,2 V je odebirano z emi-
torového sledovace (T4, kterym je vystup-
ni impedance zesilovace pFizplsobena pro
napajeni spinacich obvodd.

Uvedené parametry se téméf neméni
ani pfi pouZziti soulastek a tranzistord
s vétSimi tolerancemi. Hodnoty byly na-
méfeny na vzorku s naSimi soucastkami
a npn tranzistory. Teplotni zavislost byla
méfena v rozsahu +5 aZ +58° C, jak pred
omezenim, tak po nasazeni obdéInikd a
zmény nebyly znatelné. Na zesilovaci neni
nutné nic nastavovat. (Kdo je puntickar,

Vyznam zvefejnéni pouhych obrysti a
souradnic takovych profild je tudiZ proble-
maticky, chybi-li k nim aerodynamické
charakteristiky (polary). Domnivame se,
Ze také na prvni pohled zna¢na podobnost
Sesti profill kFidel nejlspésnéjsich vétroid
A-2 z poslednich let potvrzuje nase ,,ka-
ciFské'* tvrzeni. -red-
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mize ze zaliby zménou velikosti zpétné
vazby a hodnot odpord upravit naprostou
soumérnost obdélnikll. MGze se totiz stat,
Ze jedna strana je uzsi.)

Posledni ¢asti aparatury jsou spinaci
obvody. Vystupni napéti ze zesilovace
(nastavitelné na Rn) je na jednotlivé obvo-
dy prfivadéno pres oddélovaci odpor R1U
jimz nastavujeme minimalni napéti po-
tfebné k spolehlivému spinani a tim i po-
tfebnou kmito€tovou Sifi obvodu. Napéti
je privddéno na bazi tranzistoru pracuji-
ciho v reflexnim zapojeni. JiZz nepatrny
signal je tranzistorem zesilen a toto zesi-
lené napéti je pfes vazebni kondenzator
CB3 pfivedeno na diodu a obvod L3 CI2
Je-li tento obvod v rezonanci s pfijimanym
nf kmitoCtem, vybudi se na ném napéti,
jehoZ kladné slozka je diodou svedena na
»,Zem", zatimco jeho zapornad slozka je
pfes LC obvRcl pfivedena na bazi tran-
zistoru a otevird jej. Tento pochod se
opakuje az do Uplného otevfeni tranzi-
storu - sepnuti relé. (Tranzistorem proté-
kd proud dany ohmickym odporem relé.)

Obr. 2. Amatérsky zhotovena elektronkova
vstupni ¢ast prijimace

termistoru se zvétSuje (tranzistor je vice
otevirdn). U n”s nejsou zatim termistory
v prodeji a vhodné malé typy se dosuilne-
vyrabéji. Musime se proto spokojit s nor-
malnimi odpory. Tranzistor by mél mit
minimalni klidovy proud a vétsi zesileni
(min. 60—80).

SEZNAM SOUCASTI

Hodnoty jsou upraveny pro pouZiti soutastek tuzemské vyroby

By TR Ul--TR 113 10k"
-TR |Ii-- TR 11310k
K TR UI-- TR 113 Ik2
& TR iIi--IR 113 4k7 — 5k6
X TR Ul-- TR 113 IOk
X TR iti-- TR 113 820
Rg TR U I--*TR 113 10k
R, TR ili-- TR II*5k6
R, TR 111 -- TR 113 5k6
R, TR 111 — TR 113 5k6
R,, pot. trimr ak7
R,, pot. trimr MI
R,, TR 111 — TR 113 M32
RIt TR 111 — TR 113 4k7 - 5k6

L, Lt, Lg viz text

T, 0070 (AF115)
Tg OC7I1 az OC75
Tg OC71 az OC75

Ve spodni ¢asti napétového délice Rj#,
ktery CasteCné tranzistor otevira, je
pouzito termistoru (i?X4). Tento teplotné
zavisly odpor ma ten vliv, Ze nepatrné
otevieny tranzistor je v pfipadg, zvyseni
teploty pfiviran (termistor zmen3uje svdj
odpor) a v pfipade nizsich teplot naopak

T, OC71 az OC75

Tt OC76

D OA85 (2NN41 a7z 5NN4I)
Qf ker. 3k2 — 4k7
Cg,, TC 922 2M
Cg. ker. 15

Cg TC 151 10k
Cg ker. 50

Cg ker. 15

Cg TC 151 7k
Cg TC 922 TC 923 2M
Cg TC 922 5M
Cg, TC 922 5M
Cg, TC 922 5M
C,, viz texi

Cg 22

, TC 151
Relé 230 az 300 Q

Spinaci obvod, oddéleny v pravé Casti
schématu, je urCen jen pro 1 kanal. Je-li
tfeba vice ovladacich povelﬂ, je nutno
zapojit stejny pocet obvodd totoznych se
zakreslenym obvodem. Pfipojeni téchto
spinacich obvod{ je naznaCeno ve sché-
matu ozna¢enim 2, 4, 6, 8, 10. Ladéné

(Dokonc‘:eni na str. 04 dole)

Obr. 1. Zapojeni pFijimace Polyton sjednim spinacim obvodem

6ACh
7R

1J MDf»
-3 P OiM

b k&
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V plastickych hmotach je budoucnost modelarstvi (2)

Pige Vladimir HRUBES

Navazujeme na Modelare 1/64 ¢lankem o vyuZiti folii a desek z plastickych hmot na stavbu
rdznych druhl modelli. Clanek je omezen na prehledné informace, jejichz vyuZiti zavisi na
vynalézavosti a schopnosti modelaft a predpoklada, Ze o zasadnich konkrétnich pFipadech
pouziti téchto hmot inspirovanych témito informacemi, budeme moci pozdéji uverejnit zkuse-

nosti modelafd - prdkopnik( vyuziti novych hmot.

Cetné priklady uvefejiiované v nasem
Casopise nebo jinych svéd¢i o tom, Ze
pouziti novych ,neklasickych" hmot
v modelafstvi je vyhodné tam, kde hmota
svymi vlastnostmi pIné vyhovuje. Neni
vyhodné tam, kde na tuto zakladni pod-
minku nebyl bran zfetel pro neznalost Ci
podcenéni. Pak se neosvédCilo pouziti
hmoty a vznikla zbyte¢na neddvéra k nové
hmoté samé.

PLASTICKE FOLIE A DESKY

Na naSem trhu je nyni jiz nékolik
plastickych hmot ve féliich a deskach,
vhodnych pro_amatérskou vyrobu Casti
modelu za pouZziti minimalniho vybaveni.
Lze je ziskat z odpad( nebo v prodejnach
»Mlady technik" a ,,Domaci dilna". Pfed
obstaranim je vsak nutné udélat si ddklad-
ny rozbor vSech podminek pouziti hmoty
na zvolenou sou€ast modelu, abychom
zbyte¢né nenakoupili nékdy dost drahy
material, ktery by pak naSi potfebé
a provozu nemohl vyhovét svymi vlast-
nostmi.

Pro modelafe se nejlépe hodi:

technicka PVC félie a desky zvané ,,No-
vodur", celuloid zvany ,,Umacel"”, acetat
celulézy, acetat-butyrat celulézy zvany
,Umafol" E, D, F, P, dale polyethylenova
félie a desky, houzZevnaty polystyrén,
pfipadné kopolymer PVC zvany ,Astra-
lon" a polyamidova lita félie ,,Silamid".
Jsou k dostani i zndmé desky z organického
skla (plexi) zvané ,Umaplex" a ,,Uma-
polar". Vsechny uvedené hmoty jsou
teplem tvarné. Desky a folie jsou v riiznych
barvach a cenach, pfi€emz zélezi na tom,
zda jde o odpad nebo o novy material.

Redakce

Zakladni spole¢ny postup:

1. Nastfihani €i nafezani desky nebo félie
na potfebny rozmeér

2. Pfiprava formy, pomdcek a zafizeni pro
tvarovani

3. Ohfev hmoty na tvarnou teplotu

OBR. 1. Pretahovanifélie pfesformu s dotlacenim
do dutin: 1vypoukla forma; 2félie z plastické hmoty
ohrata na tvareci teplotu; 3 smér dodateCného ohFevu
a_vtlageni folie do dutiny formy; 4 smér tahu folie
pri tvareni
4. VloZeni ohraté hmoty do formy
5. Vytvarovani vylisku
6. Ochlazeni vylisku
7. Oddéleni prebytecné hmoty
8. Kone¢na mechanicka dprava a montaz
9. Konecna povrchova Uprava.

Stfihani je vhodné pro folie a desky
nékterych hmot do tloustky 1—2 mm.
Desky vétSinou feZzeme pilkou, nozem,
Zhavym dratem (s vyjimkou silné hofla-
vého ,,Umacelu™). Neni spravné vyryt
tvar pro nastfihavani rysovaci jehlou
nebo podobné, protoZe rysky mohou byt

POLYTON - desetikanalovy pfijimac s filtry — dokonceni

obvody L3 C22musi byt u kazdého obvodu
nastaveny na patficné kmitocty, jejichz
seznam je uveden dale.

Jednotlivé LC obvody jsou ladény na
kmitoCty: 1080 Hz; 1320 Hz; 1610 Hz;
1970 Hz; 2400 Hz; 2940 Hz; 3580 Hz,
4370 Hz; 5310 Hz; 6500 Hz.

Jednotlivé induk€nosti (civky) jsou vi-
nuty na feritovych hrneCkovych jadrech.
Mazeme v3ak pouzit feritovych transfor-
matorovych jader o priifezu 5x5 mm
nebo mensich (4x4 — 3 x5 mm).

Vyhodou uvedené aparatury je jednak
to, Ze ji Ize zhotovit amatérskymi prostfed-
ky ve svazarmovské dilné, jednak k ni
mdZeme postupné pfipojovat dalsi spinaci
obvody podle potreby.

Vhodnym feSenim je téZ pouziti elek-
tronkové vstupni ¢asti, vazané na zesilovac
pres vhodny filtr nebo transformatorem.
Celkové véaha pfi pouZiti miniaturni baterie
22,5 V a zhaviciho ¢lanku se zvysi nejvice
0 40—50 g, nastaveni vstupni Casti je
snadnéjsi. Zapadonémecky Casopis Modell
uvadi vstupni citlivost u spravné nastavené
aparatury 4—5p V. Pfiklad amatérsky zho-
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tovené elektronkové vstupni Casti se zesi-
lovacem je na obr. 2.

Za zesilovaC je mozno téz pripojit obvod
s rezonancnim relé, které stale néktefi vy-
robci pouzivaji. Nizkofrekvencni genera-
tory ve vysilaci musi vSak byt velmi stabil-
ni.

P¥i pouziti obvodd s filtry postaci nf
generator uvedeny u vysilace ,,REX-2 V"
(viz ModelaF 3/63). Byl prevzat z vysilate
Bellaphon 10.

Pro informaci uvadime Gdaje o spotfebé
jednotlivych €asti pfijimace Polyton. Mé-
feni bylo provedeno na pokusném tfikana-
lovém prijimaCi popsaného typu, posta-
veném z tuzemj|tych soucastek. (PouZita
relé MWS - AR 20 odporu 230 Q.)
Spotfeba: vstupni ¢asti 1,2 mA

zesilovace 2,5 mA
jednoho spinaciho obvodu
0,15 mA bez signalu
21 mAse signdlem
cely tfikanalovy pfijimac
4,5 mA bez signalu.
Udaje plati pFi napéjeni z baterie 6 V.

pfi nedokonalém prohrati zdrojem nece-
kanych prasklin na hotovém vyrobku,
napf. u ,Umaplexu". Pro oznageni tvar(
se hodi mékka tuzka, pastelka atp.

Pfiprava formy, pomlcek a zafizeni
pro tvarovani zavisi na zvoleném zplsobu
tvarovani, pouzité formy a na zplsobu
ohfevu hmoty. Formy lze vyrobit ze
sadry odlitim, vySkrabanim nebo ze dfeva,
kovu, z epoxydu a dentakrylu, z modelitu,
gumy, cementu, laminatl, po pfipadé
z kombinace nékolika hmot, tfeba i péno-

OBR. 2. Tvareni folie tkaninovym pasem: 1
forma; 2 félie z plastické hmoty ohfata na tvafeci
teplotu; 3 tkaninovy pas pFitlaCujici ohFatou folii
na formu; 4 kovovy ﬁodstave_c formy pro upevnéni
ve svéraku; 5 smér tahu tkaniny p¥i formovanifolie

vych. Volba hmoty pro formu zavisi na
moznostech a zkuSenostech modelére.
Vyroba takovych forem byla popsana
v fadé dostupnych publikaci a Casopis(.
(V pfipadé vétsiho zajmu mUze byt jesté
namétem zvlastniho €lanku v Modelafi -
pozn. redakce.)

Forma musi byt opatfena pFedevsim
pfitlatovacim ramem, ktery upeviuje
tvarovanou hmotu a zamezuje jejimu
uvolnéni a zvinéni vylisku. K pFidrzeni
ohféaté hmoty rukou je zapotfebi ochranné
rukavice.

OhFev. TvérFeci teplota je takova, kdy
se folie nebo deska zacne vlastni vahou
prohybat. Potfebny cit je nutné ziskat
zkouskami. Nejjednodussi je ohfev v pe-
Cici troubé, vyregulované na nutnou teplo-
tu tvareni. V tom pfipadé se vklada folie
¢i deska na hladké podlozce, plechu, skle
atp. do vyhfaté trouby. Vyhodné je pfedem
na odpadu zkusit a pak dodrZovat dobu
ohfevu a vysi teploty. UcCelny je vzdy
teplomér s rozsahem do 200° C (staci i do
130° C). Ponékud komplikovangjsi je ohrev
ponofenim hmoty do vafici vody nebo do
mineralniho oleje, ohfatého nejvice do
200° C podle hmoty. Neuzivame ote-
vieného plamene!

Vyhodny je nékdy ohfev infracervenou
lampou, pfedem odzkouS$eny na odpadech.
Obdobné lze ohfivat fdlii, poloZzenou na
elektrickou fotolesticku nebo jiny vyhraty
plech. Tento zplsob vyZaduje cvik.
Elektricky susi¢ vlasd je vyhodny tam,
kde chceme vyhfat pouze urCitou Cast
hmoty pfi kombinaci zplsobl tvarovani.
Vyjimecné je mozné vyhrat i formu, ve
které tvarujeme a do ni vkladat studenou
tenkou folii. VZdy pozor na nebezpeti
ohné nebo spéleni!

VlozZzeni ohtaté hmoty do formy
vyZaduje zkuSenosti ziskané cvikem na
odpadech. Obycejné jsou nutné klesté nebo
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rukavice. Rychlost vlozZeni a upevnéni
hmoty ve formé je rozhodujici pro tvareni.
Cilem je udélat oboji co nejrychleji, aby
hmota nevychladla pod tvareci teplotu.
Z toho dlvodu nékdy hmotu ponékud
prehfivame. Také forma musi umoznit
rychlé upevnéni.

K vytvarovani vylisku se uziva cet-
nych zplsobd. Pro amatérskou potfebu
jsou vhodné jen nékteré, zvladnutelné bez
slozitého zarizeni i pomlcek a pokud
mozno na stole za minimalnich néakladd.

Zakladnim zplsobem tvarovani je pre-
tazeni pasu zmeklé hmoty pFes vypouklou
jednodilnou formu (kopyto) podle obr. 1.
Tak Ize zhotovit jen pomérné jednoduché
tvary. Dokonce mlZeme i kopyto dosta-
te€né ohfat a na né prilozit a vytahnout

pD

OBR. 3. Tvafeni folie tlakem razniku do dutiny:
1 dutd forma; 2 ohrata folie pFipevnénd na formé
rdmeckem; 3 upeviovaci ramecek pro folii; 4 raznik
pro tvafenifélie; 5 smér pohybu razniku pfFi tvareni

studenou folii celkem bez pomiicek pouze
rukama. Tento zplsob se hodi na trupy,
kridla, kabinky, kryty, kopce krajin apod.
Je mozné jej s vyhodou spojit s mistnim
predehfatim  hmoty susicem vlasd se
zaméfenim proudu horkého vzduchu na
Clenité misto s vypouklinou dovnitf. Ta
vznikne po ohfevu dotlacenim prsty
(v rukavici). Dovoluje-li to tvar vylisku
(kopyta), je dobfe na pfitlaeni pouZit pasu
vhodné tkaniny (napf. pevného flanelu),
ktery poloZzime na hmotu a tdhneme pod
formou dolG - viz obr. 2.

Pfedchozimi zplisoby ziskame pouze
pfesny tvar dutiny, tj. kopii povrchu
vylesténého kopyta. Nékdy je nutné
vtlaCovat hmotu do duté formy, abychom
ziskali pfesny tvar vnéjSiho povrchu ven
vypouklého vylisku. Zplsoby jsou opét
ruzné, casto velmi naroéné na zafizeni,
pomicky a obsluhu. Pokud mé& Zzadany
tvar vhodné Ukosy, mlZeme vtlagovat
zméklou hmotu raznikem s tvarem Zédané
dutiny vylisku. Raznik byva ze dreva,
kovu, sadry apod., podle zplisobu ohfevu
hmoty (viz obr. 3).

Chceme-li zhotovit vylisek s mistnimi
negativnimi vypouklinami (ovSem mensiho
rozsahu), udélame raznik z gumy, a to tim
pruzngjsi, ¢im hlubsi je negativni vypou-
klina. Casto dobfe poslouzi nafukovaci
raznik, ktery se nafouknutim plné pfizp0Q-
sobi dutiné a po vychladnuti hmoty se
splaskly vyjme (obr. 4). Nékdy je vyhodné
nahradit vnitfni raznik piskem, horkou
vodou, tekutym parafinem, olejem apod.,
postupné davanym do vlastni vahou
prohnuté stfedni ¢asti zméklé hmoty.
Vytvarovani je dokonceno vahou rychle
dodavanych nahrazek pevného razniku.
Tento zplisob samoziejmé vyZzaduje maxi-
malné vyhratou tvafenou hmotu, pone-
chanou ve formé az do vychladnuti
néhrazek pevného razniku; nehodi se pro
prilis slozité vylisky.
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Pro slozité vylisky jsou PotFebné zafizeni
i pomtcky, blizici se primyslové vyrobé
a vyZadujici zna¢né zkuSenosti ziskané
studiem odborné literatury a zkouskami.
Zmifiujeme se o0 tomto tvareni jen ramco-
vé, nebot' je vétSinou mimo moznosti
amatéra. Doufame, Ze obchod DZ nepo-
levi v Usili o ziskani vyrobcl pro plastikové
soucastky, Zzadané v urCitém - byt menSim
- mnozstvi a uvede je na trh, jak je to bézné
v ciziné.

Slozitgjsi vylisky se tvafi podtlakem
nahle vytvofenym mezi vyhfatou hmotou
a formou. Vyspély modelar si mize zho-
tovit amatérské tvéareci zafizeni podle
obr. 5, pokud k ohfevu pouZzije infralamp
a méa k dispozici vyvévu. (Olejovou ruéni
vyvévu na malé dilce Ize zakoupitv prodej-

_OBR. 4. Tvéfrenifdlie tlakem nafukovaciho raz-
niku do duté formy s negativnim sklonem stén: 1
dutd dvoudilnd forma; 2 ohFata félie pFipravena
ro tvareni a upevnéna na formu rameckem; 3 na-
ukovaciraznik z pruzné gumy; 4 upeviiovaci zaklad-
na pro pruzny raznik; 5 pFivod tlakového vzduchu
nebo vody do”razniku; 6 upeviovaci pfiruba pruz-
ného razniku; 7 ramecek t>ro upevnénifolie naformu;
8 smér pohybu razniku na félii a do formy; 9 smér
pruhybu tvafené félie

né ,Mlady technik" asi za 60,— K¢€s, hodi
se i vyvéva pro zavarovani ovoce.)
Zafizeni méa ohfivaci desku s lampami
nebo vyjimecné s topnymi elektrickymi
télisky. Deska se odklapi nebo pFesouva

TABULKA TEPLEM

Pouziti
o Teplota <°C)

Hmota (s tvatent svareni
Novodur +40/-5 120-150 150-180
Umacel +50/-10 120-140 150-180
Polyethylen +70/-60 85-105 112-125
HouZevnaty
polystyren +85/—20 120-160 160-180
Astralon +60/-20 95-140 150-180
Umaplex +80/-30 120-150 220-250
Silamid +85/—50 190-210 220-260

z mista ohfevu. DalSim dilem je krabico-
vitd nosnad vzduchotésnad a podtlaku odo-
lavajici schranka pro formu. Na hornim
okraji ma krabice upinaci a tésnici ramecek
na upnuti félie do tloustky asi 1 mm.
(Tlust$i nelze tvéafet pro maly podtlak.)
Pod krabici nebo vedle ni je recipient, ze
kterého se pfedem odsaje vzduch. Reci-
pient ma mit minimalné 2—>5krat vétsi
obsah nez krabice. Musi byt zhotoven tak,
aby odolaval podtlaku a musi mit pfipojku
pro odsavani. Recipient se spoji s krabici
gumovou trubici, stiskdvanou rychle uvol-
novaci svorkou.

Postup tvareni: félie se vlozi do ra-
mecku a fadné upevni a utésni tak, aby
byla takto uzaviena krabice vzduchotésna.
Pak se nad folii ve vhodné vy3ce umisti

B--'—

OBR. 5 Schéma zaFizeni pro tvéFeniJ)odtlakem:

1 ohfivana a tvarena fdlie; 2 tésnéni podtlaku mezi
rameckem, f6lif a nosnou krabici pro formu; 3 upev-
fovaci ramecek folie k nosné krabici; 4 nosna krabice
na formu (schranka), ve které je forma umisténa; 5
forma, na kterou je tvarena félie pFitlacovana vnéjsim
tlakem po rychlém odsati vzduchu z prostoru nosné
krabice do recipientu; 6 recipient, ze kterého vysava
vyvéva vzduch pred formovanim v dobé, kdy je
félie ohFivana elektricky vytapénou deskou; 7 vy-
véva; 8 spojovaci trubice mezi vyvévou a recipientem,
kterou proudi odsavany vzduch; 9 elektricky vy-
tapénad deska, kterd se po ohrati félie odsune; 10
gumova spojovaci hadice mezi nosnou krabici a re-
cipientem seviend uvolfiovaci svorkou; 11 uvolfiovaci
svorka, ktera se strhne z hadice jakmile je folie
ohfata a v recipientu je dostatetny podtlak; 12 pri-
duchy ve formé, kterymi je odsavan vzduch pFi dose-
danifélie na formu;” 13 'smér ohfevu félie pFed tva-
fenim

TVARNYCH HMOT

Vhodné lepidlo Vlastnosti

L20, Kovofix, dobre se tvaFi,
Resolvan SVari i lepi,
je pruzny
acetonova dobre se tvafi,
lepidla svari i lepi,
je pruzny
pozor: ~
silné hoflavy
Delze lepit dobre se tvari,
SVari, je pruzny
acet. lepidla dobre se tvafi,
Resolvan svafi, lepi,
je pruzny,
ale tuzsi
specialni dobfe se tvafi,
lepidla svari, lepi, lje pruzny,
ale tuzsl, ale zfidka
k dostani
Umacol ,M*“ dobre se tvari,
a Resolvan svari, lepi, je tuhy
a krehci
Chs Epoxy dobre se tvafi,

svari, lepi se Spatné,
je pruzny
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ohfivaci deska. Na potfebnou dobu se
zapne topeni. Jakmile je félie dostatecné
ohfatad a silné se pronasi vlastni vahou,
vytrhne se svorka a vzduch z krabice je
odsat do recipientu. Okolni vzduch za
normalniho tlaku pfitlaci félii ihned na
formu. Forma musi byt ovSem opatfena
prdduchy, tj. otvory, kterymi je odsavan
z rohll a koutd vzduch. Bez téchto otvorl
(jejich pocet, polohu a rozméry je nutné
odzkousSet) dochazi na vylisku k boulim,
zplsobenym vzduchem, ktery nemohl
uniknout. Po ochlazeni se v3e uvolni
a vylisek se vyjme. - Dal3i zpdsoby vyroby
jsou kombinaci jiz popsanych zpusobu
pro amatéra.

Ochlazeni vylisk( se provadi politim
vodou nebo se nechd vylisek zchladnout
ve formé.

Oddéleni pfebyte¢né hmoty neni
nutné zvIat popisovat. Prebytky se
ostfihuji, ofezavaji, obrusuji atp., podle
potfeby a moznosti.

Kone¢na mechanicka Gpravaamon-
tdZz zavisi na pozadovaném kone€ném
vzhledu vyrobku. Obycejné se ofezany
vylisek opiluje, obrousi na skelném papife
az na potfebnou velikost nebo se slepi
vhodnymi lepidly vSechny k sobé patfici
Casti a pak teprve se Uprava dokonci
zabrouSenim. Mimo nékteré hmoty jako
»Umacel“ je vyhodné k sobé patfici
vylisky teplem svafit. Zatim nejlépe to jde
elektrickou pajeckou vyhfatou na spravnou
teplotu. Zejména je vhodna transformé-
torova svarecka. Svareni i lepeni je nutné
vyzkouSet pfedem na zbytcich a spoj vzdy
odmastit. Pro montaz se uziva kolickd na
pradlo, svorek, hiebickl atp.

Na kone¢nou povrchovou Gpravu je
nutno myslet jiz pfi volbé plastické hmoty.
Jde o to, zda pouZitelny lak nenaleptava
povrch hmoty obsahem fedidla a zda pro
usuSeni a ztvrdnuti laku neni zapotfebi
vySSich teplot nez 40° C. Napfiklad na
polyethylenu nedrzi zadny lak a proto
pokud zaleZi na barvé, je lepe polyethylen
neuZivat.

Jsou zhruba 2 zplsoby povrchové
Upravy: bud pouzijeme jiz vhodné zbar-
venou hmotu - pak obarveni odpadne,
nebo pouzijeme uplné prihlednou hmotu
a barvime ji zevnitf - aby z(stala prdhled-
na kabina, okna apod. a barva se neposko-
zovala zvenku otérem. Nékdy chranime
vhodnym ochrannym lakem povrch vylisku
pfed ucinky paliva.

HLAVNI ZASADY

volbu a zpracovani teplem
tvarnych plastickych hmot

pro

Polomér ohybu hmoty je nutné odzkou-
Set. Nema byt mensi nez 2 tloustky félie Ci
desky. Pouze vyjime€né lze tuto mez
prekrocit po ziskani néalezité praxe.

Je nutné zachovavat Ukosy stén mini-
malné 2°, lépe vice.

Vytahovanim se félie pfi tvarovani
nesmi seslabit vice neZ na polovinu pivod-
ni tloustky.

Negativni tvary musi byt dmérné moz-
nosti tvarovani, aby se wvylisky daly
vyjmout z formy, po pripadé musi byt
forma prizpdsobena tomuto Gcelu.

Z4sadné je nutné osvojit si zkouSkami
cit pro stupen ohfati hmoty a pro moznosti
tvarovani tak, aby tloustka stén byla
rovnomerna.

Teplem tvarné plastické hmoty maji
tzv. tvarovou pamét. To znamena, Zze
pfi novém ohfevu vylisku se hmota vraci
do plvodniho tvaru (napf. PVC).
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mi FA

je nazev modelu vicemistra svéta 1963,
reprezentanta USA Doug Galbreatha.
Model nevznikl nahodou, ale pfedchazela
mu vyvojova fada. Je jednoduché pevné
konstrukce s Uc€elné FeSenymi detaily
a skvélym povrchovym finisem.

Béhem MS startoval v rlznych pové-
trnostnich podminkach a jeho lety vzdy
vynikaly stabilitou v motorové i klouzavé
Casti. Motorové létal model téméF pfimo,
bez spirdly a v kluzu do prava. Na MS
nalétal plné maximum 900 sec a v rozlé-
tavani skoncil na tfetim misté. O jesté
lepsi umisténi se Galbreath pfipravil sam.
Zdalo se mu totiz b&hem rozlétavani, Ze

svetové modely

model Spatné klouze a je téZky na hlavu.
Ve snaze zlepSit to pfi poslednim rozléta-
vacim letu, podloZil vySkovku a zvétsil
Uhel sefizeni. Na ovéfovaci let nebyl jiz
Cas a zamér se nepodafil - Uhel sefizeni byl

Gclbreath na M'S v Rakousku

pfilis velky a model mirné houpal v kluzu.
Navic mél jesté Galbreath trochu smdly:
nevyladil dokonale motor, mél kratky
motorovy Cas a nedosahl obvyklé vysky.
Na MS Galbreath létal s vlastnorucné
upravenym italskym motorem Super
Tigre G.20 (1960). S americkou sériové
vyrabénou dfevénou vrtuli 7V* X 312"
o Sifce listu 18 mm tocil motor okolo

MODELAR .5/1964



20000 ot/min. Tla-

kové nadrZze vyuzi-

val Galbreath k ome-

zeni délky motoro-

vého béhu tim, Ze

pomocnou  tryskou,

ovladdanou cCasovacem, vstfikoval z tlakové

nadrze do karburatoru palivo a motor se

okamzité zastavoval pfehlcenim. Druhy

CasovaC zn. Tatone ovladal vysSkovku (jen

determalizator). Cely trup je lakovan

barevnym epoxydovym lakem, ktery je

odolny proti rozleptavani palivem. Za

zminku stoji téZ pomérné velka smérovka

pod trupem, ktera je zfejmé velmi ucinna
v motorovém letu.

Celobalsové kridlo, stavéné v celku, je

v mistech lomeni _vyztuZzeno vyklizky

z preklizky 3 mm. Zebra jsou tl. 3 mm,

polozebra tl. 2 mm. Mirné klenuty profil

m

WAKEFIELD

Svédského modelare Rolfa Sundina byl paty
na lofiském M S v Rakousku souctem 882
sec. Vybrali jsme jej jako ukézku jednodu-
ché konstrukce, kde navrhovatel podFizoval
Gcelu vsechno, veetné tvard.
DOPLNUJICI UDAJE k vykresu. -
Stavba celobalsovd s vyjimkou hlavniho

MODELAR .5/1964

je 9 % tlusty (pfesné nebyl zvefejnén).
Potah z hedvabi je bohaté lakovan. Kfidlo
ma pomérné veétsi vzepéti a je na nizSim
pylonu nez je obvyklé. K pylonu je pfi-
poutano pouze gumou.

Vyskovka je celobalsova, bé&zné kon-
strukce se Zebry tl. 1,7 mm. Z véhovych
dlvodd je potaZena stfedné tlustym mo-
dellspanem.

Sefizeni: geometrické zkrouceni kfidla
- ,usi" kfidla do ,,negativu" asi 1°, prava
stfedni cast velmi slabé do ,pozitivu";
svisle uloZzeny motor je dosti potlacen
a vyosen do leva. Mala ploSka na smérovce
je vychylena do prava.

Model Ize doporuéit véem modelafim,
ktefi chtgji létat vykonné s modelem
jednodu$§im, nez je napf. model soucasné-
ho mistra svéta Frigyese z Madarska.

Zpracoval Zd. MALINA

nosniku kFidla 3x3 z borovice. Bylo po-
uzito vytFidéné balsy rozlicné tvrdosti podle
namahani soucasti. (Celd zadni Cast trupu
a ocasni plochy co nejlehci!) Profil kFidla
Benedek B-6405b, profil vySkovky vlastni.
Zebra na kridle tl. 1,5 mm, na vySkovce
tl. 1 mm - viz obrysy 1:1. R&m smérovky
tl. 4 mm, Zebra tl. 1 mm.

Balsové stény pFedni €asti trupu nesouci
svazek jsou potazeny z obou stran japon-
skym papirem a dobre lakovany. Gumovy
svazek ze 16 vlaken Pirelli 6x1 mm.
Vrtule 0 5401680 mm - viz skica bloku.
Sefizeni letu: vpravo - vlevo.

%
HLEDAME k zapdjéeni pro jednani
s vyrobci zahrani¢ni vzorky mode-
laiskych potieb a dopliikd z plastic-
kych hmot. PiSte redakci nebo M.
Navratilovi (KMI), KV Svazarmu,
Basty 8, Brno.

BUDE VAS ZAJIMAT

.- Modelafské motory Zeiss Jena,
vyrébéné v NDR, jsou v soucasné
dobé nesporné nejvice rozsifené v so-
cialistickych zemich. Jenom v Polsku
jich bylo dosud prodano 24 000 kust.

Podle testu R. H. Warringa, uve-
fejnéného v cCasopisu Aeromodeller
3/64, m& motor Zeiss Jena 2 cm*
(detonac¢ni) maximalni vykonnost 0,238

k pfi 13800 ot/min. a maximalni
kroutici moment 15900 pcm pfi
9500 ot/min.

e (s-ma) Ve dnech 28. prosince 1963
az 3. ledna 1964 se konalo ve Strat-
halbyn v blizkosti Adelaide 17. letecko-
model&Fské mistrovstvi Australie. Sou-
téZilo a zavodilo se ve vSech zndmych
kategoriich (celkem 32) volnych, upou-
tanych i RjC model(.

e (s-am) V lednu 1965 se mé& konat
v Palm Springs v Kalifornii v USA
velkd mezindrodni leteckd vystava
»International Air Pageant". Americ-
k& modelarska organizace AMA hodla
v jejim ramci usporadat velkou spe-
cialni leteckomodelarskou vystavu.

e (s-ma) Kategorie ,,Coupe d Hiverl
se po Francii, Belgii, CSSR, Velké
Britanii, USA a Italii stala popularni
i v NSR. Modelarska komise zapado-
némeckého aeroklubu vypsala pro tuto
kategorii korespodencni soutéz némec-
kych modelar( na obdobi prosinec 1963 -
Gnor 1964.

e (s-ma) Ital$ti modelafi usporadali
loni prvy zavod nové kategorie upou-
tanych maket znadmych americkych
Lracerl" (viz foto v MO 3/64). Jde
0 amatérsky stavéna mala rychlostni
letadla, uréena predevsim k zavodim
okolo pylond. Zvitézil Franco Bugada
s maketou ,,Goon" rychlosti 163,6
km/h. Byla poh&néna motorem Super
Tigre G. 21/35 (5,6 cm3 s vrtuli
Record 8x8” (200x 200 mm).

* Malé motorové volné létajici modely
(naSe narodni kategorie C-1) se zaCi-
naji propagovat také v Polsku. Hlavni
dlvody jsou stejné jako u nas: Uspora
materidlu, finanénich nakladd i préce
a ziskani novych mladych modelaft pro
pozdéjsi soutéZeni s modely podle FAI.

e Astronautickd komise jugoslavské-
ho leteckého svazu se mohla pochlubit
na letoSnim vyro€nim zasedani kon-
krétnimi vysledky: vychédzi odborna
pfirucka, ve 2. Ctvrtleti letodniho
roku se koné soutéz raketovych mode-
IG, modelafské stiedisko v Bélehradé
pfipravuje dva sériové motorky pro
modely raket.

e Jedete-li letos do Jugoslavie, budete
patrné hledat nodelarskou prodejnu.
V Bélehradé je v obchodnim domé Te-
razie v ulici stejného jména. Zajemce
0 R/C modely tam budou asi hlavné lakat
miniaturni elektromotorky na 4,5 V.
Jsou ve dvou velikostech, v obou pfi-
padech také se zastavénym prevodem
(podobné zapadonémeckym odfy Graup-
ner).Jde o vyrobky zavodu Elektrome-
hanika z mésta Izola.

» Belgicky Casopis Model Avia otiskl
snimek upoutané makety Mig-15, kte-
rou postavil na motor Dynajet fran-
couzsky modelar A. Nouyer v méfitku
1:12. Model o rozpéti 840 mm dosa-
huje pfi vzletové vaze 2100 g rychlosti
150 km/h a mé dobré letové vlastnosti.
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(St) PrinaSime skicu rychlostniho U-modelu sovétského mode-
lafe Anatolije Kuznécova, ktery drzi vykonem 316,612 km/h
svétovy rychlostni rekord €. 29. Leningradec Kuznécov je zkuSeny
zavodnik, znamy jak z VSesvazovych soutéZi, tak z mezinarodnich
utkani. Vyse zminénym vykonem prekonal sv{j vlastni predcha-
zejici svétovy rekord 288 km/h.

Rekordni model méa plochu kfidla 5,38 drn2 plochu vyskovky
2,39 dm2a vzletovou vahu 630 g. Je Fizen jednim dratem.

Motorovy model C1
TLAPKA

je nésledovnikem prede$lého modelu ,,Ben-
jaminek® (viz ModelaF 3/1963). K tomu,
aby odpovidal novym narodnim pravidltm
pro kategorii C-1, bylo nutné udélat né-

které konstrukéni zmény. Snazil jsem se
0 Upravu ve prospéch jednoduchosti a vy-
konnosti. Pouzil jsem vykonného motoru
MVVS-1D a dobu jeho béhu omezuji ¢a-
sovaem. Létdm s nylonovou vrtuli TOP-
FLITE 7x4” (asi 175x 90 mm). Mimoto
se mi osvédCila i vrtule TORNADO 7X47,
bez patrné zmény vykonu.

Na kridle je profil NACA 4407 - viz
Zebro 1:1. Zebra kridla jsou z meékké
balsy tl. 2 mm. Prostor mezi smrkovymi
listami hlavniho nosniku je z pevnostnich
dlvodl vyplnén balsou. K¥idlo je délené
a je vyztuzeno Kk trupu po obou stranach

> >
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Svétového prvenstvi dosadhl Kuznécov s motorem 10 cm3
vlastni amatérské konstrukce a stavby. Motor méa vrtani 25 mm,
zdvih 20 mm a vazi holy 340 g. Vykonnost je 1,7—18 k pfi
21—22 000 ot/min. CelkQvé usporadani je patrné z pfipojeného
fezu motorem. Pist z lehké slitiny ma 2 pistni krouzky, zhavici
svicka je umisténa mimo stfed hlavy. Podle Modellezés
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BALSA 8a7
SMRK 4*8
BALSA 3x8
Magnetem

rizeny vétron A*2

S modelem jsem v minulém roce obsadil
prvni misto na jarni i na podzimni svahové
soutézi v Novém Mesté na Morave.
Hodnotilo se tam 5 letl s maximem jen
180 sec. Model se vyznaCuje naprosto sta-
bilnim letem a dobrou klouzavosti.

Trup je z pertinaxové trubky 0 20/1
mm, na niz je nalepen ,hfbet™ z tvrdé
balsy. Hlavice, pfedni kylova plocha
a smeérovka magnetického Fizeni jsou rov-
néz z tvrdé balsy. Zadni smérovka je
z balsy 4 mm. Konec hfbetniho néstavce
je nutno pfivazat niti k pertinaxové
trubce, aby nedochazelo k praskani lepe-
ného spoje. Jazyk vetknuty do nastavby
je z 2mm duralového plechu.

Vyskovka je celobalsovd, hlavni nosnik
3 X 15 je zuzen ke koncdm na 2 X 4.
Profil je podobny Clark Y, Zebra tl. 15
mm (viz obrys 1 : 1) jsou v rozte€ich 20
mm.

KF¥idlo ma& oba nosniky z vybraného
smrkového dfeva s hustymi rovnobéznymi
léty. Profil G 399 je v odtokové Casti
prohnuty v hloubce 23 mm doll, a to
obloukem o poloméru r = 70 mm. Rozte¢
Zeber z preklizky 0,8 mm (viz obrys 1:1)
je 50 mm, u korene kfidla pak jsou 4 Zebra
z 2mm preklizky v rozteCi 20 mm, aby se
nevylamovala ,,kapsa“ jazyku pfi ndporu
vétru. ,,USi“ maji profil rovné desky tl.
5mm, stavba kombinovana z list balsovych
5x 8 a smrkovych 2x5.

4«

draténou vzpérkou, zakotvenou na hlav-
nim nosniku mezi 3. a 4. Zebrem. Podél-
niky trupu tvofi dvé smrkové listy 12x2 na
plocho nad sebou, vyztuzené v celé délce
trupu pfickami a diagonalami. Oba boky
trupu jsou potazeny mékkou balsou tl. 2,5
mm. Pylon z pfeklizky 2,5 mm je k trupu
pfilepen Epoxy 1200. Smeérovka je z plné
balsy tl. 3 mm. VySkovka z prkénka mekké
a lehké balsy tl. 7 mm je brousena pomoci
Sablonek do uvedeného profilu. Cely model
je dikladné lakovan: trup barevnym a kFidlo
s vySkovkou €irym lakem az do lesku. Model
je sefizen vpravo - vpravo.

Po ukonCeni motorového letu je smérové
kormidlo vychylovano asovacem do prava,
coZ umoziuje plynuly pfechod do klouza-
vého letu. Dobre zalétany model je stabilni
i v turbulentnim pocasi a velmi dobfe
klouze. Z. MALINA, LMK Praha 5
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SMRK 4 *6

Smérovka magnetického Fizeni je sta-
ticky vyvéazena olUvkem (na samostatném
vykrese v méf. 1 : 2 je vycernéno). Dyna-

BALSA bx13
SMRK

micky tuto smérovku vyvazime ofezava-
nim predni Casti, Carkované oznacené.
Turbulator a zarovell horni loZisko je
z médéného dratu 0 1,2 mm. Spodni
lozisko tvofi zavrtany mosazny Sroubek
M4x 12 a mosazna matice M4,

Magnet z Alnica 0 10x60 mm je
upevnén na hrideli z ocelového dratu
0 2 mm. Vhodny je ty¢ovy magnet, ktery
pouziva n. p. TOFA k hrackadm (spojovani
drevéného vlacku). Postup zmagnetovani
jsem popsal v Leteckém modelafi 5/1961.

G. JANES, Usti n. Orlici
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SPORT
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UDALOSTI

Vite co je to ,,Sladkying"?

(s-ma) Toto nové ,anglické" slovo bylo
poprvé uverejnéno v ¢asopisu Model Air-
craft 3/64 v seridlu Kevin Lindseye
o vrtulich. Timto pojmem Lindsey ozna-
Cil metodu nadeho zaslouzilého mistra
sportu Josefa Sladkého pro zvy3eni otéa-
¢ek motoru. Metoda spoCiva v odfezavani
odtokové hrany vrtule v blizkosti vrtulo-
vého naboje a zvySuje podle Lindseye
otacky asi o 500 ot/min.

Ru3eni R/C modell

se stava vaznym problémem v USA, a to
predevsim v dlsledku neustéle se rozsituji-
ciho pouZivdm souprav ,,Walkie Talkie*
(jednoduché komunikaéni soupravy pro
soukromou potfebu). RuSeni témito komu-
nikacnimi vysilaci bylo jiz pFi€inou zni-
Ceni fady nakladnych vicepovelovych mo-
deld. PFi modelaFské organizaci AMA byla
proto ustavena komise odbornikll, jez ma
hajit zajmy modelafd u F. C. C. (Gfad
odpovédny za povolovani kmito¢tl). Pro
kryti nakladd pFi projednavani zakonnych
opatfeni a rdiznych jinych Fizenf byl zFizen
fond, ktery jiz dosahl ¢astky 4000 dolard.
Cilem komise AM A je dosahnout u F. C. C.
povolovanijen takovych kmito¢tl, aby R/C
modely nebyly ohrozovany jinymi vysilaci.

S podobnym problémem sejiz take poty-
kaji modelafi v nékterych zapadoevrop-

skych zemich (Svycary, Svédsko, Belgie),

kde Grady rovnéz jiz povolily pouzivani
soukromych komunikacnich pfistrojd, (s-ma)

ModelaFi leteckymi konstruktéry?

(sch) Britskd firma Rollason Aircraft,
sidlici na letisti v Croydonu, vypsala
soutéz na stavbu amatérskych malych
rychlostnich letadel ,,midget racer". Sta-
vebni pravidla Z&daji: upraveny motor
Volkswagen 1500 cm3 minimalni plochu
kfidla 6,1 m2 minimalni délku 3,05 m,
zasobu paliva 32 1, maximalni vzletovou
vahu 340 kg a padovou rychlost mensi nez
105 km/h.

Zpravu o konkursu otiskl €asopis Aero-
modeller s vyzvou k modelafdim, aby se
jej zucastnili.

Mistrovstvi Nového Zélandu

(s-am) V poradi 16. mistrovstvi N. Zé-
landu se konalo ve dnech 28. prosince 1963
aZ 1. ledna 1964 v Kaiapoi. Létalo na ném
celkem 101 modelard. Ve volném letu byly
kategorie: volné modely podle FAI a ne-
omezené, A-1, Payload (s pfFitézi), hazeci
kluzdky, motorové makety a pokojové
modely. R/C modely soutéZily vicepovelové
i jednopovelové. V kruhovém letu byly
hodnoceny makety, akrobatické modely, ty-
mové modely tFidy A (podle FAI) a tF.
B (5 cm3 a z rychlostnich v3echny tFidy
kromé ,,dvaapulek".

Filmujici model

(s-am) Britsky modelaF John Bond
postavil dvoumotorovy R/C model Wa-
veguide o véaze 9 kg, uréeny specialné pro
filmovani ze vzduchu. Model je pohé&nén
dvéma dvouvalci Taplin Twin, mé roz-

péti 2,6 m a délku 1,75 m. Je ovladan
osmikanalovou soupravou Octone. Zaji-
mavé je pouziti plovouci vySkovky (nema
stabilizator, vychyluje se celd). Kamera je
umisténa v pridi trupu a dalkové ovladana.
Je pohanéna perem a mlZe snimat po
dobu 33 vtefin. Bond se rozhodl pro stavbu
tohoto specialniho modelu po dobrych
zkuSenostech s leteckymi snimky pofizo-
vanymi z jednoduchého stavebnicového
R/C modelu zn. Keilkraft ,,Junior 60",
zvétSeného na rozpéti 2,4 m.

Pozndmka redakce: upozorfiujeme, Ze
v CSSR je vedkeré fotografovani ze vzdu-
chu v&zano na zvlastni povoleni.

Nové svétové rekordy

(s-am) Ze zahranicniho tisku se dovidame
o nékolika novych modelarskych rekordech,
které schvalila mezinarodni letecka federace
FAJ. Doplite si jimi tabulku v Modeléfi
1164.

kK malym volné létajicim polomaketdm na gumu

.. . je to spravna myslenka a napad, v zhledem k moznosti

Ucen, Skoldk, inzenyr, pilot Agroletu, lékaf, holi¢, prosté

rychlého postaveni a skromnych poZadavkd na prostor
k 1étani. Dr. J. Mencl, MéInik

0 modely tohto druhu je v naSom krazku zaujem.
Mali byt uZ davno.
Z0 Svéazarmu VUMA, Nové Mésto njVah.

.. .a uZjsem ani nedoufal, Ze se ¢lovék na sva stara taky
modelafska kolena od Vas dotka rozumné akce pro oby-
Cejny lid. Inz. Stépan Ryant, Praha
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v8ichni, ktefi modelari pro radost z hezkého modelu, ktery navic
pfipomina skutecné letadlo a slusné léta, jsou spontanné pro malé
modely - polomakety na gumu - o0 nichZ jsme napsali v Modeléafi
2/1964. Proti byl jenom jeden hlas, ktery si radgji pral planek
na R/C model (polystyrénovou ,,Deltu 707 E“). Nam v3ak Slo
opravdu o to, ovéfit si zajem ,oby&ejnych" modelafti o malé.
materialové i stavebné nenarocné polomakety na gumu,

Zajem o anketu byl velky, horsi uz je to s vybérem vhodnych
typl letadel. Na anketnich listcich je doporu¢ovano 114 rliznych
typl letadel, doslova od Blériota aZ po Meta Sokola. Vétsina
Geastnikd ankety (39 %) se zajima o sportovni povalecna letadla,
20 % ucastnikl chce letadla z 2. svétové valky, 17 % letadla
z 1. svétové valky, 15 % sportovni pfedvalecna letadla a zbytek
74da ,,aparaty” z historie letectvi.

Mezi nejZzadangjSimi typy jsou nejen modelafsky vhodna le-
tadla L 60 Brigadyr, SE 5, Piper Vagabound, PO 2 Kukuruznik,
S-239, Cessna, MFI Junior, ale také stihacky Mustang, Hurri-
cane a dvouplo3niky i trojplosniky z 1 svétové valky.

Je zfejmé, Ze vSem pranim nelze vyhovét. Ridili jsme se proto
pro zacatek pranim vétSiny acastnik( ankety a pFipravujeme
vydani planku na dva jednoduché hornoplosniky s dobrymi
letovymi vlastnostmi.

Redakce

Milan Kécha z Prahy pfispél do ankety zvIastnim zplisobem.
Postavil v méFitku 1 : 25 velmi pékné Iétajici polomaketu amerického
letadla Stinson Sentinel ve Svycarské imatrikulaci. Model dosahuje
po startu ze zemé Casti 30 —35 sec

MODELAR . 5/1964



Znamy rumunsky model&F Stefan Punce
vytvoFil 24. zaFi 1963 s vrtulnikem poh&-
nénym pistovym motorem dva rekordy,
a to trvani (C. 13) 2 hodiny 53 minut 37
vtefin a vySku (€. 15) 3750 m. Rekordni
model byl vybaven motorem Schlosser
25 cm3

Sovétsky modelar Vjaceslav Titlov vy-
tvoril 1. Fijna 1963 s motorovym vrtulnikem
rekord na vzdalenost (€. 14) 91,401 km
letem z Kazané do CikCi.

Sovétsky modelaF Petras Motekaitis do-
sahl 6. Cervence 1963 s vrtulnikem na gumu
také rekordu ve vysce (€. 11) 869 m.

Ital Elio Zanin prekonal 8. zaFi 1963
v Lucce svidj vlastni rychlostni rekord
(€. 30) s tryskovym modelem témeéFr neuveé-
Fitelnou rychlosti 315 kmih.

Radiové ovladani je drahé!

(s-am) Modelafi tesknici po zahranic-
nich R/C aparaturach asi trochu ,,schlad-
nou“ po precteni informace o cenach
nyni vyrabénych americkych aparatur
Orbit, které prebirdme z inzerce. CENY -
VYSILACE: 35 dolarG (262 devizovych
korun) za jednokandlovy tranzistorovy;
69 dolarli (517 dev. korun) za G&tyfkana-
lovy tranzistorovy; 118,5 dolar(i (890 dev.
korun) za desetikanalovy tranzistorovy
vysilac. PRIJIMACE: 65 dolar(l (487 dev.
korun) za cCtyfkanalovy superhetovy tran-
zistorovy; 69 dolari (517 dev. korun) za
Sestikanalovy superhetovy tranzistorovy
pfijima€. Dvandctikanalovy tranzistorovy
vysilag stoji 135,5 dolar( (1015 dev. korun),
dvanactikanalovy superhetovy pfijima¢
89,95 dolard (673 dev. korun). Vsechny
ceny se rozumdcji bez zdrojdi a bez serv.
Serva jsou po 39,95 dolarech (300 dev.
korun).

V souCasné dobé pfichazi na trh pro-
porcionalni souprava Orbit, se kterou se
svétovd modelafska vefejnost poprvé
seznamila na lofiském MS R/C modell
v Belgii. Je dodavéna ve dvou verzich -
s jednou nebo dvéma fidicimi pakami.
Uplna jednotka je tvofena tranzistorovym
vysilatem, superhetovym pfijimacem, Ctyf-
mi servy, zdrojem (nabijitelnym) a na-
bije€em. Umoznuje proporcionalni fizeni
smérovky, kridélek, vySkovky, pFipusti
motoru, vyvazeni vySkovky a vyvaZeni
kridélek. Tato Fidicijednotka se prodava za
595 dolardl (4450 dev. korun), &ili pfi-
blizné za polovinu svétové ceny automo-
bilu tfidy Skoda Octavia.

Zaslouzil si zvlastni cenu!

Lonského M'S v Rakousku se zu&astnil
poprvé v historii i jeden reprezentant Tu-
recka. PfFijel s jednim modelem Wakefield
a neumél prilis létat. Model mu vSak hned
prvy den ulétl. Mél Stésti, protoze druhy
den vecer jej opét nalezl. DalSi den opét
nafikal, Ze mu model ulétl, i podruhé jej
viak nadel. PFi soutéZi po kazdém startu
opravoval, ale podafilo se mu odlétat Cty-
Fikrdt maximum a teprve p¥i poslednim letu
model spadl za 127 sec. - Turek nakonec
pravem dostal od poradatele cenu za zvlast-
ni vykon.

Karlovy Vary zvou

LMK Panorama zve vdechny pfi-
znivee U-modell na zavod maket,
tryskovych a tymovych modell -
»Velkou cenu Karlovych Var“, kterou
porada 7. Cervna 1964. Do 1. Cervna
pFijima prihlasky R. Stelzig, Pratelstvi
3, Karlovy Vary.

MODELAR . 5/1964

TO JE COMBI EU 120 D

a sice pripravovany vyrobek n. p. Néfadi,
zavod 6, Ceska Lipa, Moskevska 674.
Jak se vam libi? - Je to vrtacka, leStiCka,
bruska, pilka kmitava i kotougova, nlizky,
prordze¢, ale i stojanova vrtaCka nebo
(vodorovng) soustruzek. To vse z jediné
dvourychlostni  pistolové vrtatky pro
prmér vrtakd maximalné do 8 mm, do-
pInéné rozli€nymi nastavci. Potiz je
v tom, Ze sériova vyroba mlzZe byt zaha-
jena teprve tehdy, az bude znamo, zda
bude mit tento novy vyrobek zajistén
odbyt. Svazarmovci v zavodé Narfadi
C. Lipa nepochybuji o uziteCnosti sou-
pravy Combi EU 120 D, jenZze to neni
priikazny doklad! CoZz abychom je pod-
pofili svym ndzorem? Za korespodencni
listek to stoji.

N. p. Nafadi ma v Umyslu prodavat
v kuffiku soupravu, obsahujici vrtacku
a smirkovaci a leStici kotouce (dratény,

brusny, lestici, svérky a pomocné drzadlo -
to je to EU 120D), k niz by bylo mozno

pfikoupit pfes Technomat nastavce:
SI"X .V o & ry
To c¢lovéka potési!

Probiral jsem star$i ro¢niky Leteckého
modelare a hledal, kde bych sehnal model
letadla HK-101. Byl tam. Napsal jsem
jeho majiteli, soudruhu Jelinkovi z Kdy-
né. Ten odpovédél: ,Kamarade, lituji,
Ze planograficka kopie je velmi Spatna
a pridélavam Ti praci...“ a zarovefl mi
poslal original planu k obkresleni.

Uznejte - takova soudruzska divéra
zaslouZzi verejné podékovani.

J. Bym, BFevnisté 16, p. Hamr u C. Lipy

Cim a jak na polystyren?

Jako mnoho jinych jsem se dal zlakat
k pouZiti pénového polystyrenu na R/C
model. Cim to ale kloudné lepit? Nebudu
licit vycCerpavajici pout po vSemoznych
prazskych prodejnéach, koncici obycCejné:
,Dispercol? - To nezndme a nemame!”

Zacal jsem tedy zkouSet vSechna mozna

lepidla kromé rozdélané mouky a zjistil
jsem posléze, ze Tmel LA (1 kg za 14—,

P 008 - kmitava pilka, P 108 - kmitava
pilka s redukci do pomala, P 408 - kotou-
Cova pila, N 008 - nlzky na plech,
N 108 - nlzky pro rovné stfihy v t¥isti-
vych materidlech, N 208 - proraze¢ pro
oblé stfihy v plechu i pertinaxu, S 51 -
stojan pro vrtacku nebo soustruzek s pfi-
slusenstvim (svérky, hrot, unaSeci hrot
a stopka). Cena pochopitelné jesté zndma
neni, protoze zavisi na velikosti série.
Rozhodné vSak bude nizsi nez pofizovaci
cena nékolika jednoucelovych strojd,
tfebas vybavenych mnohem primitivnéji.

Tento druh univerzalniho néaradi je
v ciziné velmi obliben a nepochybujeme,
Ze se stejné dobfe osvédEi i u nas. (8k)

K¢s) polystyren nerozpousti a dobfe slepi.
Nevyhodou je, Ze tmel tvrdne déle
(asi 3—4 dny). Po plldennim zaschnuti
se vSak se slepenym materidlem jiz da
dale pracovat. Naproti tomu je vyhodné
fedéni tmele lihem, ktery rovnéz na pénu
neplsobi a tmel ma uréitou pruznost.

Podobné patélie byla s lepidlem na po-
tah. Nakonec jsem nahodou objevil v jedné
samoobsluzné drogerii lahvicky se za-
Zloutlym obsahem a napisem PIVAC -
disperznf lepidlo na papir, kdZi a tkaniny,
vyrobek Lidového chemického druzstva
Praha - Michle. (Baleni po 100 cm za 2,50
Kes.) Pfed pouzitim jsem zatfepal, jak
kdZe navod a cekal jsem na vysledky
zkouSek. Dopadly nad ocekavani: PIVAC
dobfe lepi papir na polystyrénovou pénu,
dfevo i balsu na pénu, dfevo na dfevo.
Po dvouhodinovém zatvrdnuti Ize lepené
Casti opracovavat.

Potah polystyrénového trupu z tenkého
baliciho papiru jsem z obavy pFed pro-
saknutim nitrolaku natfel jednou PI-
VACem. S udivem jsem zjistil, Ze uz
tento natér se po prelesténi hadrem leskne
a s jednou dalsi vrstvou kryciho nitrolaku
je ,,lesk jako blesk*.

NuZe hodné zdaru a at' PIVAC nezmizi
z obchod(!

V. Weisgerber, LM K Praha 6
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Povidka z umélecké soutéZe, vypsané Svazarmem a Vydavatelstvim &asopisd MNO k 20. vyro&i CSSR

VIVIWWOM C4A8A

Standa se narodil za zvl&stnich okolnosti . . .

KdyZz se rodie stéhovali v pétactyFicatém do pohranici, byli
tehdy jesté dva. Acje kazdy od neznamé krajiny zrazoval, varoval
pani Koumarovou: nechodte v tomto stavu mezi cizi lidi, nedbali.
Dva lidé rozhodli vybudovat pro ¢lovicka Zivot pravé tady, v domé
takFka na hranicich. Z vyvySeninky nad stavenim bylo vidét za
hranice; do némeckého Neuburgu bylo bliZz neZ do okresniho mésta,
kam se ¢lovék z Nové Vsi plouzil viagkem a pak autobusem blihvijak
dlouho. Za domkem silnice jako kdyZ $iirou mrskne a tam kousek
dal — pfi cestg, kudy se vozivala do Cech sl - celnice.

A v tom domku pfiSla na Koumarovou téZka hodinka. A¢ mél
Koumar vSechno promysleno, najednou byl bezradny. ,,Co ted, co
ted —opakoval cestou k celnici. Vpadl jako velkd voda —telefon,
potFebuju sanitku/“ - Pochopili hned, jeden zvedlI sluchatko, polozil,
znovu zvedl, vytoCil ¢islo a s némym neklidem predal sluchatko.
,, Telefon ma poruchu"™ mrzuté oznamil prednosta. ,,Ale ma
Zena . .. Ceka rodinu (hlas se zadrhl) v celé vsi neni poradné
auto a do mésta... ta dalka." Ve starém pfistroji hrkal
Ciselnik, kdosi se divil ,,vzdyt jsme jesté dopoledne mluvili“ a Kou-
marlv pohled dveFmi se svezl na auto, pFijizdéjici z némecké strany.
Vysel vedle prednosty. ,,Co kdyby doktor odtamtud ..." a hledal
v ocich prednostovych souhlas. ,,To pFece nejde” namitl tdzany a
prebiral doklady. ,,Ale tady jde o Zivot, o dva vlastné" vemlouval
se Koumar.------- Trapnou chvilku ticha pFesekl majitel auta: ,,Je
protl predpistim nechat zemfit ¢lovéka!" Fekl stroze. Cesky. Koumar
na vic necekal a ve chvilce byl zpét s manzelkou. ,,Dobre, ale na
vadi zodpovédnost* adresoval viem tfem pFednosta. To uZ se auto
otoCilo a nesly3né odjelo.

Novy pfichozi, celnik NDR, smiFlivé dodal:
jestlije to kluk nebo holka™.

,.Vecer si zavolejte

Byl to kluk. Standa. Z Neuburgu se vratil do domku na hranici
a kdyZ vyrostl z plenek, Fikavali mu tenhle pfibéh. Nevidél v ném
nic zvlastniho. Veédél jenom, Ze tam za zavorami je jiny stat, jini
lidé - jaci, to neumél posoudit a v dalSich letech, kdy o tom mohl
hloubat, méljine starosti. Zacal modelafit.

Sedi§ v tatové dilnicce na pude sestavujes kluzaky, rozbijis je
a premyslis proc? Byt samoukem je tézke, na vSechno musis prijit
sam, stavi§ model na gumu a nevi$ - jsi dobry nebo ne. | na tu
tvurufantazujsn sam - postavit a létat takhle s motorakem! Rikej
si 0 penize na motor, kdyZ mama posledni dobou stding, nechodi do
prace - z kuchyné a sem, na pQdu jsou slyset jeji pomalé kroky.

Jednou Standa zabrany premohl. Dostal néjaké penize za shér
a u vegere priznal: chtél bych material a motor. Mami, tati, mazu ?
Podivali se na sebe a kyvli. Zlati- a hned napsal Standa do Prahy . .
a pak rozbalil balik, vSechno v ném bylo. | motor! Druhy, treti,
nespoCitané dny vedla prvnijeho cesta ze Skoly na pldu, na louku
a zase zpét. Kone€né —za stavenim ,motorak* odstartoval. Standa
sledoval jeho let jako ostFiz a kdyZ se motor ve vySce zastavil, ne-
mohl uz se svou radostf zGstat sam: ,,Mami, létal“

Maminka na prahu vidéla uZ jen kmitajici Standovy podrazky
a za chvilku hrdého Standu, chrlictho vysvétleni: ,,ViS mami, na
kfidle SK toje Standa Koumar, jednicka toje mdj prvni motorovy
model a Sedesat tfi rok vyroby. A tady pod kridlem mam adresu,
protoZe kdyby mi model nékam uletél. . .“

Nepsal Standa svou adresu nadarmo. Pravda, nékolikrat byl
s modelem na soutéZi, pFinesl si zpatky model i péknou cenu. Ale
jednou . . .

Byla jasna obloha, ze zemé stoupala para, vzduch piny zaru po-
hyboval jemné jistim na stromech. Standa predvadél model Tonikovi
z mésta. Motor nastartoval, vrtule ficela vzduchem. Standa, model
v ruce, dival se na benzinové oblacky a Fikal si: panecku, sednout tak
do skute¢ného letadla, odlepit se od zemé - tak . . . model se odlepil
od ruky a $roubovité se dral vzh(ru. Standa mrkl kamaradovi na
hodinky a oba zacali pocitat ¢as .. . UZ by mohl klesat! Vrtule se
zastavila - ale jakoby model podebrala néjaka sila, stoupal vys
a zamiFil tam, kde se tehdy Standa za onéch podivnych okolnosti
narodil. . . Standa se rozCilené rozbéhl. U sloupu se zastavil.
Model se ztraci a on nemize dal - na obloze uz je jenom tetka, uz
ani ta ne. Stal, ani nevnimal na lokti Tonikovu ruku, az jeho ,,ne-
brec, udélassi novej. Ja ti s nim pomQzu, a bude tfeba litatjesté lip".

Nedoslo k tomu. Par dni nemél naladu a pak dostal dopis s hla-
vickou Svazarmu. Roztrhl obalku: ,,Dnesjsme obdrZeli od modelaril
v Neuburgu zasilku, obsahujici Tv(j model letadla, oznateny
SK-1-63. Dne 9. kvétna ve 14 ,30jej nasli v obci Sicherei modeléri.
Pozadali nés, abychom podle adresy pfedali model majiteli. Zadame
Té tedy, abys sijej prileZitostné vyzvedl u nas, na sekretariate OV
Svazarmu

Druhého dne stal Standa pred modelem. Chtéljenom pozadat, aby
némeckému modelafi podékovali, ale po vtefiné Fekl - trochu
nesouvisle, Ze by to rad udélal sém. Mohli by zafidit, aby némecky
modelar prisel k nasi celnici?

Dalsi dny nemél nikde stani. Brouzdal kolem staveni, daval
dohromady podékovani v ném¢ing, vielijak si predstavoval svého
nezndmého, ktery si pfece mohl model docela dobfe nechat - a
vzpomnél si po dlouhé dobé na znamé rodicl. PFijizdéli se podivat
a kdosi konCil vzpominky na valku ,,Némec jako Némec". Tata
s mémou poznali, Ze tomu tak neni. ,,J& - najednou se podival
Standa ulehcené k Neuburgu - j& vlastné taky".

V nedéli rano uz mu bylo vSechno jasné. Jesté se vratil pro model,
ukaze jej znovu tomu némeckému modelafi. Z druhé strany se bliZili
dva, pohraniénik a ten druhy - takovy dlouhy pihovaty chlapec.

Stali proti sobg, rozdéleni zavorami, pod usmévnymi pohledy
celnikli, kteFisi vyméfiovali cigaretu. Standa si Fikal: tedje to na
mné - preslapl - tak ja (takjak to Fict, je to blby) ne! Strcil model
dlouhénovi - ,,Ty, vezmi si ho, j& si udélam novy!"

Vladimir MIKOLASEK



ZE ZIVOTA KLUBU

KUTNA HORA. Leteckomodelafsky
klub zve na nedéli 14. Cervna vSechny
pionyry k soutéZi vétrond, ktera se bude
létat na byvalém letisti na Karlové.
Prihlasky do kategorie $kolnich kluzakd
(max. plocha 25 dm2 a vétronl A-4
(stavebné shodné s A-I1, bez balsy) pfijima
poradatel i v nedéli pfed soutézi.

KARVINA. Agilni vedouci krouzku pfi
OU CSA Sovinec, uCitel Bukovansky
a vedouci kulturniho stfediska zel. stanice
soudruh Orlik ,,strhli" k dobré akci
vSechny modelafe: v prostorach nového
nadrazi udélali vystavu letadel a lodi.
Podafilo se jim ziskat zajem veFejnosti
a zaroven 50 exponaty docasné vyzdobit
nadrazni halu.

BRATISLAVA. Dim pionyrd a mla-
deze Kl. Gottwalda (s velmi Cilym mode-
lafskym Zivotem) ma svou odbocku v kop-
cich nad Bratislavou. V nové budové
,,Stiediska pionyrd a mladeze" je i prostor-

na a dobfe vybavena dilna, v niZ. se néko-
likrat tydné schéazeji k préaci lodni modeléfi.
Pod vedenim zkuSeného instruktora Juraje
Spudila pracuje i Vlada Barak (na snimku
v popredi).

OPAVA. Tisictfistapadesatdvé osoby
navstivily béhem tydne leteckomodelar-
skou vystavu, kterou LMK uspofadal na
pocest 15. vyro¢i PO v sile ODP. Diky
za ochotu a pomoc pfi instalaci vystavy
patfi vedoucimu ODP s. Zidkovi a jeho

kolektivu, diky za ,,pfedvedeni" 47 mode-
18, 320 fotografii, filmy a besedu o mode-
laFstvi - to zase patfi ¢lenim LMK.

MODELAR . 5/1964

HERMANOVA HUT. Veterani Cerny,
Fait, Bosacek, Rada, Radimérsky, Castka
a Karasek se chystaji oslavit deset let

modelarské prace (bude to pravdépodobné
vystavou a besedou s pionyry). ,,Pilifem"
klubu je Richard Multrus (na snimku),
ktery béhem Sestileté instruktorské cin-

ZPRAVODAIS

8nformace
o0 R/t soupravach GAMA

V posledni dobé nam dochdazeji Cetné
dotazy na dodavky radiovych Fidicich
souprav GAMA, jednak od zajmovych
slozek, jednak od jednotlivych mode-
Iar(, kteFi zaslali objednavky na sou-
pravy prostfednictvim redakce Casopisu
ModelaF. Objednavky jsou u nas re-
gistrovany, avSak nemohou byt proza-

tim vyFizeny, protoZe vyrobce souprav —

druzstvo Jiskra v Pardubicich - po-
tvrdil prvni dodavky az na meésic Cer-
ven 1964. Vyrobce odmitl naSi zadost,
aby prvni soupravy GAMA dodal jiz
v dubnu t. r., protoze nemohl vyrobu
dFive zajistit. Kromé vyrobnich potizi
je zavedeni tohoto u nds nového vy-
robku na trh zdrzovano i spInénim
urCitych nalezZitosti, které museji byt
pfedem projednany s ministerstvem
spojdl.

Jakmile budou R/C soupravy GAMA
dodany z vyroby, budeme postupné vy-
Fizovat objednavky.

Drobné zbozi Praha

Nabidka zbozi

VYKONNE ELEKTROMOTORY:
El 2,4 V, ¢islo 3700, cena 15— K¢s;
EL 9 V, ¢islo 3703, cena 18—
Kés; EL 9 V, stavebnice, ¢islo 3704,
cena 20,— K¢s; elektromotor Zelez-
ni¢ni, ¢islo 3705, cena 50,— K¢s.

PISTOVE MOTORY:: detonacni JE -
NA 2 a 2,5 cm3, cena 175— K¢s;
objednavejte pod cCislem 6550-800.

MODELARSKA POLYTECHNIC-
KA SOUPRAVA mala - obsahuje
ram na lupenkovou pilku, svidfik, kla-
divko, klesté, stojanek na vyrezavani,

nosti ,,odchoval” pro vykonnostni tfidu
60 modelard. ,Malokdo z vykonnych
modelafll se dovede zfici vyhlidek na
osobni Uspéchy, byt denné mezi zaCatec-
niky a radovat se z jejich mravencich
krick( tak jako on" - napsal za viechny
Cleny klubu nacelnik G. Karasek.

BECHYNE. ,Takovy je Zivot" konsta-
tovala redaktorka o znacné neutéSenych
podminkéach, v nichZ Zije klub. To bylo
v Modelafi 2/64 a koncem brezna sdélil
v dopise ¢len klubu: ,,. .. podafilo se to,
co jste chtéla Vy i my. Méame dilnu,
krasnou, s Ustfednim topenim - pfimo na
sidlisti. ..“

Do rubriky prispéli: F. Kare§, R. Ra-
Sovsky, E. Sebelle, V. Hubert, G. Karasek,
K. Vitha

NOVE KLUBY A ZMENY

KOLfN. Postu leteckomodelarskému klubu
zasilejte na adresu: J. Kadlec, Na magistrale 732,
Kolin 11.

PISEK. Postu leteckomodelafskému klubu za-
silejte na adresu: J. Choulik, Zizkova 40, Pisek.

ROZMITAL F TFems. Novy nacelnik klubu:
V. Michélek, Palackého 68, RoZmital pod Tfem-
Sinem, okres PFibram.

TVi OBCHODU

Sidlo, smirkovy papir a pilnik. Cena
23,— K¢s, objednavejte pod cCislem
6930-11.

MODELARSKA POLYTECHNIC-
KA SOUPRAVA velkd - cena
38,— KCs, objednavejte pod Ccislem
6930-10.

STAVEBNI PLANKY: Felix,
motorova jachta, cena 9,— KC¢s (obj. €.
6932); Trenér, cvicny upoutany mo-
del letadla, cena 3,— K¢s (obj. €.6833);
Tatra 2/603, jezdici polomaketa auto-
mobilu, cena 3,— KCs (obj. ¢. 6834);
Zlin 212, upoutana maketa letadla,
cena 3,— KCcs (obj. ¢. 6837); GHM,
motorova jachta, cena 6,— K&s (obj.
C. 6853); Meta-Sokol, upoutana polo-
maketa letadla, cena 3,— K&s (obj. €.
6855).

Zbozi objednavejte

ve specializovanych prodejnéch, jejichz
adresy jsme otiskliv MO 4164.

Pouze objednavky z prazského kraje
vyFizuje prodejna

113



Poznavame
leteckou

techniku

Be-52 ,BETA MAJOR"
Cs. akrobatické letadlo

V bfeznu 1935 zalozili inz. Pavel Bene$
a inz. Jar. Mrdz v Chocni tovarnu na
letadla. Brzy po zahdjeni prace byl zalétan
prvni cvicny hornoplosnik Be - 60
.Bestiola". Ale jesté v fémze roce se inZ.
Bene$S vratil ke své oblibené koncepci
dolnoplodniku a vznikla velmi popularni
fada typ( se spoleénym oznacenim ,,Beta".
Byla to letadla ladnych aerodynamickych
tvard, vyteénych letovych vlastnosti a hlav-
né moderni. ,Bety" byly standardné
vybaveny pristavacimi klapkami, jez byly
tehdy novinkou v naSem sportovnim
letectvi.

Zminénou Fadu zahdjil typ Be-50 ,,Beta
Minor" s motorkem Walter Minor II.
Byl postaven v nejvétsim pocétu kusd,
zucastnil se Cetnych sportovnich podnikd
a je nejzndmcjsi. Na néj navazovaly typy
Be-150 ,,Beta Junior" a Be-250 ,Beta
Major". Z této skupiny, ktera se lisila
jen pouzitymi motory (viz nazvy), vznikla
jiz v roce 1936 dalSi ,,Beta", oznacena
Be-52 a vhodné pro 1étani vysoké akroba-
cie, popfipadé pro kondi¢ni lety s instruk-

Zadni sedadlo Be-52, opatfené snimatelnym
krytem pro létani (Zaka) bez vidu

torem. Letadlo mélo velmi pevnou kostru
(bezpec€nostni nasobek 13,5) a bylo schop-
né viech obratd vy3si pilotaze. V Belgii
s nim predvedl tovarni pilot Koukal
3 otocky vyvrtky na zadech, coz bylo
tehdy na jednoplosnik ojedinélé. Bohuzel
pres viechny dobré predpoklady zdstalo
letadlo Be-52 jen v prototypu. Na né
navazala varianta Be-252 s hvézdicovym
motorem a pozdéji Be-56 jako specialni
akrobatickd jednosedadlovka a Be-156.
AvSak ani tyto typy se nedostaly do série
a zdstaly jen v prototypech.

V8echny zminéné typy fady ,Beta"
byly rozmérové prakticky shodné.

TECHNICKY POPIS

Be-52 ,,Beta Major" bylo dvoumistné
dolnoplodné letadlo celodfevéné konstruk-

Varianta s devitivalcovym hvézdicovym
motorem Walter Scolar o 160 k, oznacena
Be-252 ,.Beta-Scolaree

114

ce. Kfidlo bylo samonosné, dvé oteviena
sedadla za sebou, podvozek pevny, kapo-
tovany neobvyklymi kapkovymi kryty,
tzv. ,kalhotami®.

Kf¥idlo lichobéznikového tvaru se za-
oblenymi konci mélo stfedni ¢ast (centro-
plan) obdélnikovou. Prihradova konstruk-
ce se skladala z Zeber na skFifiovém nosni-
ku a z pomocnych podélnikl. Celé kfidlo
véetné balancnich kfidélek a pristavacich
klapek bylo dyhovano. Profil kfidla byl
aerodynamicky kFizen, pficemz u trupu
byl Castecné autostabilni (vlastni kon-
strukce inzZ. BeneSe) o pomérné tloustce
asi 20 %.

Trup byl rovnéz celodfevény, pfihra-
dovy, kryty dyhou a stavény v celku s cen-
troplanem a se stabilizatorem. Oba
oteviené pilotni prostory byly opatfeny
jen prdhlednym stitkem.

Palubni deska obsahovala tyto pfistroje
(viz vykres): 1- rychlomér, 2 - kompas,

3 - zatd€komcr, 4 - sklonomér, 5 - otacko-
mér, 6 - vySkomér do 1000 m, 7 - tlako-
mér oleje, 8 - vySkomér do 8000 m, 9 -
pfepinaC magnet, 10 - pumpa ukazatele
paliva, 11 - ukazatel paliva, 12 - vario-
metr.

Ocasni plochy, lichob&Zznikové se za-
oblenymi konci, byly opatfeny soumérnym
profilem. Konstrukce byla rovnéz pfihra-
dova, kylova plocha a stabilizator byly
dyhovany, kormidla byla dyhovéna jen
Castecné a cela potazena platnem.

Pfistdvaci zafizeni tvofil pevny ka-
potovany podvozek, a listova botkova
ostruha. Kola rozméru 500x 150 méla
diferenciélni brzdy, ovladané ru¢ni pakou
na levé strané pilotnich prostord.

Motorova skupina. Invertni Ctyfval-
covy motor Walter Major 4 o startovni
vykonnosti 130 k pFi 2350 ot/min pohanél
pevnou dfevénou levotoCivou dvoulistou

(Dokongeni na str. 120)
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Samocinné vypinani motoru u modell lodi

¢lanek je souhrnem zkuSenosti u nas zndmého modelare Wolfganga Leisenberga
(NDR), kteryje zveFejnil v Casopise Modellbau und Basteln 9/1959. Pfesto jsou i

v soucasné dobgé aktualni.

K premysleni a nakonec k realizaci sa-
mocinného vypinafe chodu motoru pfi-
vedla autora pfihoda, kterd se udala pfi
zajizdéni jeho rychlého torpédového €lunu
(7 uzld) se spalovacim motorem. Model
0 délce 1,4 m se ocitl vzapéti po zdafilém
startu dvéma tretinami své délky na znacné
pfikrém protéjSim bFehu. Zadni ¢ast
modelu se pochopitelné ocitla pod vodou,
ktera vnikla do lodé. Aby tomuto ne-
bezpeti predeSel, zkonstruoval W. Lei-

senberg vypina¢ motoru (princip obdobny
jako u model letadel). ProtoZe jde v pod-
staté o tzv. ,,autoknips“, ktery je u nas
k dostani, doporu¢ujeme modelaftim zku-
Senosti W. Leisenberga vyuZit v praxi.

Ovléadaci zafizeni
Ovladacim clenem zafizeni je samo-
spoust’ z fotoaparatu, ktera zatazenim za
Uhelnikovou packu pomoci pérového sy-
stému uvede v €innost tlacitko, vypinajici

LK 2K 2K 2K 2K 2R 2K 2K 2K 2K 2K 2K 2K 2% 2% 4

Uvaha nad lodnim modelafstvim

,, VaSei* - stavba lodnich modelll — nas
uchvétila v poslednich letech dochazky do
narodni Skoly. Diky pocate¢nimu eldnu
a trpélivosti ziskali mnozi z nas po Case
pékné umisténi v okresnich, krajské i celo-
statni soutéZi. Dnes, tj. po Ctyfech letech,
stoji zato ohlédnout se zpét a zrekapitulo-
vat klady i zapory, které jsme béhem prace
nepostrehli.

Lodni modelarstvi nesporné vede k ucel-
nému vyuziti ¢asu, k pracovnimu soustFe-
déni, ke kolektivnipraci pFi stavbé i pfFi
soutézich a v neposledni fadé i k sebekazni.

Podivame-li se dnes po modelarich kri-
titéji, zjistime, Ze u mnohych pocatecni
vzplanuti ochablo. Tento jev mlZe nakonec
vést k ,,preskakovani“ od jedné zaliby
ke druhé. Uvedu nékolik prFicin, které podle
mého nazoru k oném neblahym koncdim
vedou: mladi chlapci se nevyznaji
v planech prvni model je konstrukéné
komplikovany nebo finan¢né nakladny
model je praci otce €i nékoho z rodiny -
chlapec soutézi s vypljéenym modelem
nebo s modelem, koupenym v prodejné
hracek.

Jak tedy postupovat, abychom negativ-
ni jevy co nejvice zamezili ? Mnohému m(-
Zeme predejit, jestlize O zajem chlapcl
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ve Skole podchytime prostfednictvim
ucitele polytechnické vychovy a vhodného
vedouciho O zafneme ,,Ctenim* pland
a informacemi o vhodném stavebnim ma-
teridlu O opatfime vhodné prirucky,
v nichZ by se mohli chlapci o zakladnich
vécech znovu docist O sezndmime zacé-
tecniky se stavebnimi a soutéznimi pra-
vidly O teprve pak zatneme stavét model,
konstrukéné jednoduchy a vyzkouSime
jeho jizdni vlastnosti na soutézi krouzku
O hlidame u zagatenik( jejich Skolni
prospéch a slabsim Zzakim spolecné
s ostatnimi pom(zeme O opatfime hro-
madné a predem potfebny materidl. Fi-
nanéni prostfedky ziskdme ze spole€nych
akci - ze shéru odpadovych surovin, |é-
Civych bylin apod. O pékné modely pfi-
hlasime do soutéZe technické tvofivosti,
¢imz podnitime zdravou'ctizadost chlapce
pro daldi praci a liknavéjsi pak k vétsi
peclivosti.

Zminéné rady nejsou samozfejmé navo-
dem k praci s mladymi, spiSe jsou to do-
pliky. Rozhodné v3ak Fidit sejimi znamena
pro vedouciho usnadnéni prace a pro za-
cateCnika rychlejsi cestu k Uspéchu.

K. FRANCEK, instruktor,
Hradec Kréalové

motor. Na obr. 1 jsou vSechny pouzité
dily - samospoust’ 1, zajistovaci jehla 2,
vodici thelnik 3, tazné raménko 4, zkladni
deska z preklizky 5, Ghlova packa s vrat-
nym pérem 6, drzaky trubky 7, polzdro
ovladace (v fezu) 8, pouzdra 9, pist 10,
vypinaci tycka s tlaCkou destickou 11,

tlacné péro 12, vypinaci tlacitko ovladajici
uzavér paliva (nebo svérka palivové ha-
dicky) 13.

Pomérné kratky ¢asovy (pracovni) inter-
val zafizeni nepUsobil v tomto pfipadé
potizi, protoze model musi proplout
50metrovou drahu za 12 sec. Bylo tfeba
jen ponékud upravit natahovani samo-
spousté. Vypinac byl totiz zabudovan pod
palubou, pficemzZ - jak zndmo - model
se klade na vodni hladinu jiZ s motorem
v chodu a teprve pak se sefizuje smér
jizdy. To znamen4, ze obsluha malé packy
neni za téchto okolnosti mozna. Bylo proto
tfeba jednoduchého opatfeni: v krytu
pFistroje vyvrtat dva otvory, obéma pro-
vléknout tenkou osicku (jehlu), kterd pé-
rovy strojek zablokuje. Pomoci $idrky lze
osiCku vytahnout, ¢imz se CasovaC uvede
snadno a spolehlivé do chodu.

Uprava samospousté

Druhou zkousku délal konstruktér zafi-
zeni na modelu hlidkové lodé&, dlouhé
2,08 m, o vytlaku 21 kg (s elektromotorem).
JiZ pfi prvnim pokusu o zastaveni modelu,
jedouciho rychlosti 1,8 m/s, se uvedené
zarizeni neuplatnilo dobfe. Model totiZ po-
tfebuje k projeti 50m traté 28 sec. P¥i-
pocteme-li ¢as nutny k vjezdu na startovni
c¢aru (10 m od vypusténi na vodu) a Cas
potfebny k dojezdu (20—30 m za cilem),
potfebujeme celkem 40—50sec. To uZ pre-
sahuje maximalni dobu chodu samospou-
§té a je tudiz nutné samospoust’ upravit.
Otevieme kryt a na jednu stranu kmitaji-
ciho kfidélka pérového strojku naneseme
pajeckou trochu cinu. V dlsledku zvétse-
né hmotnosti kfidélka se chod samospou-
§té zpomali a prodlouZzi aZ na 2 minuty.
Je ovsem tfeba postupovat opatrné, aby
cin nevnikl do lozisek a neuvizl na ozube-
nych kole¢kach. Zatneme proto nejradéji
s nepatrnou kapickou cinu, velmi opatrné
pfidavame azkous$ime tak dlouho, aZz samo-
spoust’ spolehlivé bézi zadanou dobu. Pou-
Zivdme jen nejnutnéjSiho ohfevu po nej-
krat§i dobu. Pak samospoust uloZzime do
pouzdra ato svisle - jinak by nebyl spole-
hlivy chod zaru€en nasledkem poruseného
vyvazeni kridélka.

UloZeni a obsluha Casovace

Casovat montujeme na zad modelu do
paluby tak, aby jeho horni plocha splyvala
s palubou a ven vyc€nivala pouze nataho-
vaci a spoustéci packa. Pod palubou je
stavéCi pacCka, prfitlaovana na dorazovy
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Uhelnik taznou pruzinkou nebo gumovym
svazkem. Pobliz oto¢ného stfedu packy je
pFipajen pFivodni kabel od motoru astocen
do kratke spiraly (aby neprekazel pohybu
packy). Od dorazového UGhelniku vede
kabel k vypinaci (ktery rovnéz vycniva nad
palubu) a odtud ke zdroji elektrického
proudu. Vedeni mezi motorem a zdroji
tvofi uzavrieny kruh, ktery je pferuSen na
dvou mistech (obr. 2).

N—y

WM\ v

AT T
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Obr. 2

Popis obsluhy. Vypina€ nastavime do
polohy ,,vypnuto", CasovaC natdhneme a
zajistime. Model polozime na vodu a
nafidime smér. Pak zapneme Casova a
zkontrolujeme jeho chod podle zvuku
nebo kontrolou ota€eni natahovaci packy.
Teprve potom zapneme vypinaé motoru
(tlaCitkovy vypina€ neni vhodny). Po
uplynuti ur€ené doby odtihne taZna packa
Casovace kontaktni paku od dotekového
Ghelniku. Tim je motor vypnut a model
dojizdi setrvacnosti. - Zpatky model bud
pfivle€eme nebo k nému dojedeme na
¢lunu, znovu natdhneme Casova¢ a model
se vrati nazpét vlastni silou. P¥i troSce
cviku dosahneme tak pfesného nastaveni
Casovace, Zze motor vypne na zvoleném
misté. Praxi mizeme docilit i nastaveni
Casovace na libovolné kratkou dobu jizdy
modelu. Chceme-li, aby model jel mimo-
fadné dlouho, tzn. vyradit Casovac, staci
Casovac natahnout jen Caste€né a nespous-
tét. Motor je potom vypinan a zapinan
pouze vypinacem.

Samocinné vypinani motoru odstrafuje
jesté daldi problém, zndmy ze soutézi.
Nekryty vypina¢ chodu motoru pdsobi na
modelu rusivé, zamaskovany vypina¢ zase
sluzba zpétné dopravy nenajde a dopravu-
je tedy k majiteli model s motorem v cho-
du. PFi pouziti ¢asovace lze vsak vypinac
UpIné zamaskovat - staci, kdyZ jeho umi-
sténi a obsluhu zné& pouze ten, kdo model
startuje. Casoval je tedy mozno vestavét
do nastaveb, pod otvory nebo nékteré
malé nastavby uzpUlsobit tak, aby tvofily
zéroven ovladaci elementy celého zafizeni.

Na obr. 2 jsou pouzité dily: vypinac 7,
upravena samospoust’ 2, tazna tyCka 2,
prodlouzZend - pfipajena - spoustéci packa
4, zakladni deska z preklizky 5, kruhova
podlozka a Sroub do dfeva 6, kontaktni
packa 7, kontaktni thelnik 8, tazné péro 9,
pfivodni kabel se spiralou 10, spojovaci
kabel 11a kabel k baterii 12.

Zpracovali Z. Hladky a inz. Z. Toma3ek
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Rozpoznavame lodé

(15. pokracovani)

TORPEDOBORCE 1919-1964

V mezivale€ném obdobi nedoslo v kon-
strukci a pojeti torpédoborce k zasadnim
zménam - zvétsil se pouze vytlak a s nim
raze dél (az 138 mm oproti razi 102 mm
bézné ve valce). Vyvoj tonaze byl zhruba
nasledujici: v r. 1915 900, v r. 1918 az
1200, v r. 1935 1500, v r. 1940 aZ 2000 t;
do konce valky vzrostl vytlak az na 2500 t
a ojedinéle i vice.

Torpédomety v poctu 8 az 12 byly
umistény v oto€nych vicehlaviiovych
vrhagich, vesmés v ose lodg.

Pfed valkou se v Italii, Némecku
a Francii objevily i menSi torpédoborce
o vytlaku do 900 t, znovu nespravné na-

zyvané torpédovkami. Charakterem se
totiz vlbec neliSily od vétsich torpédo-
borcl, nesly jen déla mensi raze (obvykle
102 mm) a mensi podet torpédometd.

Jiz koncem 1. svétové valky byl zavadén
typ .Destroyer-Leader”, tj. vidéi lod
flotily torpédoborcl (rusky ,Lidér");
byl to vétsi torpédoborec o vytlaku az
3000 t s ponékud silnéjsi délovou vyzbroji,
ale hlavné se silngjsi vyzbroji radiotech-
nickou. V SSSR to byly lode MOSKVA,
CHARKOV, LENINGRAD, MINSK,
BAKU a dalsi typ TASKENT.

Druhd svétovd vélka prokazala, Zze
torpédoborce nemaji nadéji uplatnit svou
hlavni zbran - torpéda, ale Ze je jich za-
potfebi nejvice k ochrané vétsich vale¢nych
lodi a k doprovodu obchodnich plavidel.
Na starSich typech byla tudiz obétovana
gast torpédometd i d&l a nahrazena
cetnymi malokalibernimi dély 40 mm.
Na druhé strané byly instalovany vrhace
hlubinnych pum, pozdéji i vrhaCe raket.

Nové typy tzv. eskortnich torpédo-
borcl nenesly mnohdy torpédomety, jen
protiponorkova déla a zejména silnou
protiponorkovou vyzbroj (Anglie - tfida
HUNT, USA - typ DE-DEYSTOYER
ESCORT); byly postaveny v poctu né-
kolika set kusu a jejich rychlost byla nizsi
(max. 27 uzl@) nez u torpédoborcl kla-
sickych (az 39 uzld).

Po vaélce se torpédoborce ménily pre-
vézné v protiponorkova plavidla; byly
ovsem stavény i fregaty, které mély stejny
Gcel, ale byly pomalejsi. Vétsi rychlost
ponorek pfinutila konstruktéry k slouceni
konstrukcnich prvkd obou tFid: vznikly

typy, u nichZz jednou prevladaly prvky
torpédoborce (nizka stavba, vétsi rychlost),
podruhé fregaty (robustnéjsi a kratsi trup).
Vyvoj v tomto sméru pokraCuje dodnes
a zplsobuje terminologické zmatky -
nékteré staty oznaCuji tyto lodé jako
torpédoborce, jiné jako fregaty - ac jde
0 lodé stejné charakteristiky.

Klasické torpédoborce s universalnimi
dély i torpédomety stavél po valce hlavné
SSSR. Lodé typu SKORYJ najdeme
1v polském namofnictvu (napf. GROM,
WICHER). V posledni dobé se objevily
i tzv. raketové torpédoborce - prakticky
velké torpédoborce, vyzbrojené vétSinou
pouze 1 odpalovaci rampou pro protile-
tadlové stfely nejleh€i konstrukce. Mnoh-
dy jsou upravovany starSi typy, u novych
Ize pak ztézi poznat odchylky oproti
velkym doprovodnym lodim - kromé
mensiho vytlaku a nékdy i charakteristické
stavby trupu. |

Inz. R. GREGR
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TECHNICKE DROBTY

(vp) Jednoduchym zplisobem podle
obr. 1 mdzeme zajistit kormidlo v libo-
volné poloze. Na ¢ep kormidla 1, otocny
v pouzdru 3 pfipajime vétSi kotouc se
Zlabkem 2. Na bocCni stény lodé pfichytime
spiralovou pruZinu (pouzivanou u filmo-
vych kamer) nebo tlustSi gumovou nit 5,
kterd pevné obepne kotou¢ a udrzi jej
v poloze, do niz jsme nafidili kormidlo 4.

1

Jednoduchy packovy vypinac lze
amatérsky zhotovit podle obr. 2. Kulatou
baterii 1 pfipevnime paskem plechu 2 na
dno trupu lodé (nebo na Sasi automobilu).
Zadni opéru a soucasné kontakt tvofi
pruzina z mosazného plechu 3. Packa
vypinaCe 5 je provleCena drzakem 4.
Konec packy 5 slouzi jako doraz pro polo-
hu ,,zapnuto'c. Cisla 6 znaci vodice.
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RYCHLOSTNI MODEL

Model zndmého VI. Boudnika m& kla-
sické konstrukEni usporadani, jaké se
ustalilo ve vSech statech, kde se jezdi
s rychlostnimi modely. Vzhledem k usta-
lené koncepci mdze byt popisovany model
(po patficném zvétSeni) vzorem i pro tfidy
s vykonngjS§im motorem. S motorem
amatérské konstrukce VI. Boudnika dosa-
huje model rychlosti pfes 117 km/h.

Podvozek je odlit z lehkého kovu,
karosérie je z novoduru. Pfedni osa je
odpruzena, pfenos od motoru na hnaci
osu je kuzelovym pfevodem. Detonacni
motor vlastni konstrukce je opatfen
setrvatnikem; néadrz mé& jednoduchy
pferusovac pfivodu paliva. Pfedni noZzové
pneumatiky s disky staZzenymi tfemi
Srouby se ota€eji na valivych loZiskach;
zadni hnaci pneumatiky jsou hladké
(bez vzorku), Siroké 6 mm. Disky jsou
pFitazeny na kuZelové konce néaprav jednim
stfedovym Sroubem. Hnaci naprava je po
celé délce stejného priméru (kromé
kuzelovych koncd), kuZelovy talif je
k népravé upevnén kuzelovym néabojem
s prevle¢nou matici. Upevnéni talife
umozhuje rychlou a jednoduchou montaz
i demontaz. (h8)

tih "# '. . *

. .na letodnich automodelarskych zavodech
budou jiz pozadovany od soutéZicich spor-
tovni licence? Vystavi vam je krajsti mode-
1&Fsti instruktofi.

... v Polsku vyslo druhé (opravené a
doplnéné) vydani knihy Inz. J. Wojcie-
chowského ,Jak zbudovaC kierowany
radiem model* (Jak postavit R/C model)?
Popis modelu auta, lodé a letadla doplfuji
podrobné vykresy. Knihu dostanete kou-

Zpracoval
inZz. H. STRUNC

0 D I0Om

Sl T S Ty el Ty i

pit v Polské informacni sluzbé na Véaclav-
ském namésti v Praze.

... evropska federace automobilového
modelafstvi ma sv(ij znak? (Obr.)

EMR

AUTOMODELARSKE KAPITOLKY

2 - Jakjsme zacinali v Praze

ZAri 1957. Konecné jsme se dockali.
Budou zavody v Parku kultury a oddechu
Julia Fucika, po trech letech zkousek a
pFiprav. PropujCili nam tanecni parkety
hladky, tvrdy ... ale maly - do spravného
prdméru mu chybi skoro metr. Nevadi,
alespoii néco. Je vSak zapotrebi stfedového
pylonu. Jak jej zabudovat? Za tyden jsou
zavody!
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TFi ,,spiklenci® dostali ndpad, tajny pro
zameéstnance parku. Té nedéle s drzymi Cely
a aktovkami dosSli k postrannimu vchodu,
»jdeme na ten parket* Fekli a pokyvnuti
hlavy ,,cerbera® jim uvolnilo cestu. Dosli
na misto Cinu, vybalili naradi, proméfili
stfed, oznacili a dali se do dila - nejdFiv
malou jamku dlatem (jak je tlustd horni
vrstva?), pak zarazit trubku se zavitem
a okoli zabetonovat, povrch zahladit a na-
konec trubku uzavfit korkovou zatkou.
Jen slozili naradi, objevil se hlida€. Se
psem. Prehlédli objekt a nezjistive zavad
¢i naruseni, odesli.

No, a za tyden byly zavody a hlukem
prildkany ,,strazny andéll PKJF se viibec
nedivil, jak ten ,,kolik* uprostfed drzi ...
a trubka v betonu je dodnes jako dlikaz vy-
nalézavosti a iniciativy automodelaft z doby
zatatk( jejich organizované Ginnosti.

. ve dnech 23. a 24. kvétna se kona
v Praze-Kr¢i ,Krajsky prebor“? PFi-
hlasky do zavodu vrtulovych a viech t¥id
rychlostnich modelll pfijima Zdenék Mi-
nar, Saldova 4, Praha-Karlin.

. v Anglii vychazi po Ctrnactileté pre-
stavce automodelarsky Casopis? Jmenuje se
Model Cars a oproti svému predchddci se
zabyva elektrickymi drahovymi modely.

Model Cars uverejnil obrazky
z normy ¢&s. elektrickych drahovych mo-
del@i? BohuZel ,,z druhé ruky“ - z Gaso-
pisu Modellbau und Basteln, kde byly
obrazky uvefejnény tfictvrté roku po
otisténi v Modelafi.
... ve 36 anglickych méstcch jsou usta-
veny kluby elektrickych drahovych modeld?
Jen v Londyné je jich dvanact.

MODELA& .5/1964
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Napajanie a sucCasne ovladanie viacerych rusnov

Lahko sa moze stat, Ze budeme mat dva alebo viac rusfiov a k tomu prislichajuce stpravy
a zaCneme rozmyslai, ako stpravy na dialku ovlada¢ nezavisle od sebe. Tento - zdanlivo

jednoduchy problém - neSia nasledujdce Clanky.

Na zaCiatku o motor¢eku, ktory rudné
pohana. Systém PICO pouziva elektricky
motoréek na stejnosmérné napéatie 16 V,
pricom motoréeky si vybavené perma-
nentnym magnetom na budenie. Nebude-
me tu rozoberat’ teériu motorov, len sa
zastavime u toho, €o velmi ulahCuje
zménu sméru na diarku. Zaménou pélov
napajacieho napatia (komutéciou napétia)
totiz mozno zmenit' zmyser ota€ok motor-
Ceka a tym aj zménu sméru jazdy. Tuto
skuto€nost’ tfeba poznat, aby sme navrhy
na st€asnu premavku spravné formulovali.

Vierne uz, akym sposobom mozeme
menit’ smér jazdy, teraz pojde eSte 0 zménu
rychlosti. Aj tu si lahko pomoézeme:
zmeénou velkosti napajacieho napdtia sa
totiz méni poCet otaCok elektromotora
a tym rychlost’ jazdy vo zvolenom smere.

K zmene rychlosti pouzivame reostaty
zaradené do série s napajacim  pra-
dom. - Teraz porozumieme schéme

zapojenia pre ovladanie jedného rusna
na obr. 1. Transformator TR méni na-

patie siete 220 V na napatie 20—25 V,
potfebné pre pohon rusna, avsak stale eSte
striedavé. Pre ziskanie potfebného jedno-
smérného napétia musime do obvodu zara-
dit usmérilova¢ U zo Styroch diéd DI -
D4. Reostat je oznaceny P.

>

Kolejisté bratfi Lea a Eviena Altster-
novych z Brna je umisténo v pddnim pro-
storu. Na snimku je jeho Cast - celé kole-
jisté je ve velikosti HO; kolejivo PICO
bude postupné vyménéno za kolejivo 100 n.

Budovy jsou zhotoveny podle vlastnich
plankd, s pouzitim stavebnich prvkd vyro-
benych rUznymi tiskovymi technikami:
okna jsou zhotovena sitotiskem, stfeSni tasky
knihtiskem, cihlové zdivo ofsetem, kamenné
podezdivky jsou lisovany z lepenky atd.
Terén krajiny je skorepinova konstrukce
d(kidé)l'rovan)’/ papir na piskovy odlitek mo-

elu).

Bratfi Altsternovi ziskali s modely budov
a Casti kolejisté 1. cenu a mimoradné uznani
na prvni &. soutdZzi modelarl Zeleznic
v Brné (v roce 1958), kterou jiZ tehdy
poradal OV Svazarmu Brno VI a klub
Zelezniénich modelard. (ea)

MODELAR . 5/1964

Praca usmerfiovata. V zadsuvke méame
striedavé napétie, zndzornéné na obr. 2.
Jeho hodnota sa striedavo méni podla
nakreslenej kFivky, ktora sa vola sinusovka.
(Preto hovofime tieZ o sinusovom napéti.)
Useku T (je to vlastné ¢as 1/50 sek) hovo-
fime jeden cyklus striedavého napétia.

Obr. 4

V sieti mame striedavé napétie o kmitocte
50 cyklov za sekundu. Za tGto dobu sa
napatie zméni 50krat, urobi 50 zmien
Gseku T. Usmérfioval prepusta prad
iba v jednom smere (vold sa vodivy smér
diody), teda napdtie usmérni. Diody,
schematicky oznaCované ako na obr. 3,

Inz. J. NEPRAS, Bratislava

st rézne (neskdr o nich budeme hovorit).
Prad nimi moéze pretekat’ iba vo vodivom
smere (v smere Sipky), teda od minusu
k plusu. V opacnom smere si nevodivé.
Ako sme naznacili na obr. 2, méni sa
striedavé napdtie neustdle medzi nulou
a kladnymi hodnotami a nulou a zapor-
nymi hodnotami. Usmérilova¢ odfeze ne-
spravnu polvinu striedavého napitia a tak
dochaddza k usmerneniu (obr. 4). Ak
diodu D zapojime podla obr. 4, dostaneme
zo striedavého priebehu medzi bodmi 1a 2
jednosmérné napéatie medzi bodmi 3 a 4,
alebo 5 a 6. V prvom pfipade je v bode 3
kladna a v bode 4 zaporna polarita, v dru-
hom pfipade je v bode 5 zaporna a v bode 6
kladna polarita usmérnéného napatia.
Pohladom na obr. 4 zistime, Ze priebeh
je v oboch pripadoch podobny, ale nie
ten isty - raz sa napatie méni iba od nuly
do kladnych, druhykrat od nuly iba do
zapornych hodnot. Polaritu stejnosmér-
ného napétia sme ale zvykli oznacovat
plus (+) a minus (—). Vierne, Ze Cislo
nula je menSie a teda aj zapornejSie ako
LibovoIné kladné Cislo, v bode 4 teda
miesto nuly mézeme pisat’ minus. Naopak
Cislo nula je vacsie a teda kladnejSie ako
Libovolné zaporné cCislo - v bode 5 mo-
Zeme teda pisat’ plus.

Ukazali sme si, ako vhodnym zapojenim
sméru diody mdzeme zvolit polaritu na-
pétia, z nej odoberaného. Ak zapojime
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ZELEZNICE - dokongeni

takto iba jedind diodu, usmériiujeme vzdy
iba jedinG polvinu striedavého napétia,
preto takémuto sposobu usmerfiovania
hovofime jednocestny usmériiovac. Stred-
na hodnota usmeérnéného napéatia Us
(priemerné napétie po dobu jednoho
cyklu) je asi 30 % z maximalného Spic-
kového napétia F7max.

Tento spdsob usmernenia je vhodny pre
pomalu jazdu, ak motor mé dostat’ dosta-
tocny vykon - napfiklad pfe posuvy voz-
nov na Uzemi stanice.

Ak usmérinovac zapojime podla obr. 1
(pouzijeme 4 diédy DI - D4 v mostiko-
vom zapojeni), dostaneme dvojcestny
usmérfiovac, ktory usmériiuje obe pol-
viny striedavého napatia, teda aj kladnu
aj zapornu polvinu. Vysledny priebeh
usmérnéného napatia je na obr. 5. Ak je

Obr. 5

polvina striedavého napatia kladnda, pre-
chadza prud diédami DI a D3 (diody
D2 a D4 s nevodivé), ak je polvina za-
porna, prechadza prad diédami D2 a D4
(teraz DI a D3 su uzatvorené). Vysledné
usmernenie vyzera tak, Zze obe polviny sa
nam transformujd na kladné a usmérnéné
napatie sa pohybuje iba od nuly do klad-
nych hodnot. Stfednd hodnota Us je
teraz dvojnasobnd ako u jednocestného
usmeériovace, Us je teraz asi 60 % maxi-
malneho Spickového napatia Umax.

Tento sp6sob usmernenia je vhodny
pre rychlejSiu jazdu s vykonnym motorom,
teda pre bézné jazdy.

Viacej o dvojcestnom usmérfiovaci v bu-
ddcom Cisle.

LETECKA TECHNIKA - dokongeni

vrtulio 0 2080 mm. Plechovy kryt motoru
byl pétidilny. Olejova nadrZz o obsahu 12 1
byla pod motorem pfed pozarni sténou.
Palivové nadrze byly tfi: v trupu na 35 1
a v centroplanu dvakrat po 51 1

Zbarveni. Celé letadlo bylo cerné,
jedinou ozdobou byly dva bilé pruhy na
trupu a bila imatrikulaéni pismena OK -
BED na bocich trupu a na kridle shora
i zdola.

Technickd data a vykony: rozpéti
kfidla 10,66 m, celkova délka 7,55 m,
vyska 2,05 m, nosné plocha 14 m2 rozchod
podvozku 1,79 m, prdzdnéd véha 550 kg,
vzletova vaha 845 kg, rychlosti: nejvyssi
235, cestovni 200, pfistdvaci 65 km/h.
Prakticky dostup 5200 m, dolet 600 km.

Zpracoval Zdenék KALAB

modelar

POMAHAME S1

POPLATEK za otisténi tiskové radky, pIné nebo
zapocCaté, je stanoven na 3, —K¢s (45 pismen véetné
mezer).

POSTUP Napiste géitelné) text inzeratu
véetné své Uplné adresy. - Inzerat zaSlete na adre-
su: Vydavatelstvi Casopist MNO - inzerce

Vladislavova 26, Praha 1 (nikoli redakci&. - Qd-
tud_dostanete postovni poukazku (sloZen uel S vy-
znacenou castkou k zaplaceni pfedem. - Po do-

ruceni penéz bude Va3 inzerat zafazen do nejbliz-
Siho Cisla. - Uzéavérka je vzdy 8. v mésici pro Cislo
pFistiho mésice.

PRODEJ

» 1 Vyborny zabéhnuty motor Tono 5,6 + vrtuli
+ kuzél + zh. svicku za 200 Kés. J. Benc, Budo-
vatelska 656, Havl. Brod. - 2 Motor ,,zhavik*
5 cm8 v chodu za 150 Kés. P. Cizek, Janderova
414, Hofice v Podkrkono$i. - 3 EIl. vlaéek PICO
rozchod 16,5 mm, VaTM 1962—3. P. Podlesék,
ChelGického 72, Pisek. - 4 RéznG leteckl litera-
turu a Casopisy, zoznam zaslém. V. Gubricky,
Kollarovo nam. 1176, Malacky. 5 Upraveny
motor Oliver Tiger MK 111 za 250 K¢&s. J. Adamek,
SobéSovice 140, okr. Mistek. 6 Volny model
s motorem MVVS 25 D za 160 nebo model
za 40 a motor za 120 K¢s; vrtule 250/120 a 225/120,
zh. svicku 0,20; 40 m struny 0 0,40 mm. J.
Krejzl, Proluby 69, okr. Nachod. - 7 RoC, 1963
Casopisu pro R/C modely (NSR). Novotny, Pec
g. Snézkou 183. 8 Zabéhnuty motor MVVS
.5 R za 300 K¢s. E. Jung, Karvind 6/1365. -

9 Trysku Letmo, upravenou na vyssi vykon s mo-
delem za 200 K¢s. J. Vitoul, Mladéjov na Mor.,
okr._ Svitavy. - 10 Polsky Casopis Modelarz
od 7/1961 do 1/1964 (kromé 1/62) za 120.KCs,
P. Balek, Madridska 5, Praha 10. - 11 Uplné
ro¢niky 1961 a 1962 Casopisu ABC za 35, Zelezni-
Car roC. 1962 za 10 Ké&s. J. Trcjtnar, Stépanovsko
65, p. Albrechtice n. Ofi. 12 El. vlak PICO
na panelu 2,8x 1,2m + 2 lokomotivy +13 vagénl
+ nahr. ovladaci pult. A. Wittier, Cernokostelecka
91, Praha 10. - 3 LM 10 -12/1961, tplny
rocnik 1962, 10 Cisel ro¢. 1963; Uplné ro¢. VaTM
1958 —1960, 1—17/1961. L. Breburda, Bubeneéska
10, Praha 6. - 14 Shirku zndmek z celého svéta,
Svét motorll rof. 1954-55-56-58, 1962-3;
VaTM ro€. 1956-59, 1960-63; ABC ro¢. 1961 —
63; Zapisnik 1962—63 - ijednotliva Cisla. J. Stéch,
UtéSov 2, Ip Bavorov. 157Prijima¢ Beta za
180, .vysielat za 160, vybavova¢ za 50, novy
motor Tono 5,6 cm* za 210 a zh. svieCku za 9 K¢s;
kipim va€Sie mnozstvo mékkej balsy. Do red.
ModelaF, cCp 16 OMEGA I, vysilat + pfiji-
mac¢ Alfa, OC71, 3NN40. A. Slatinsky, Proskovice
129, okr. Frydek-Mistek. 17 Balsovy model
s novym motorem Zeiss 2,5 (vmont. ¢asovat,
nylon, vrtule zn. Frog) za 220 K¢s, balsu a Jlni’/
material nebo vyménim za véci k foto. K. Skopal,
Tylova 9, Kroméfiz. ® 18 Motory: angl. Frog
500 ,,zhavik* za 300, Frog 15 Zh. starSi za 120,
amer. Arden 3,2 zh, vyborny za 300; star$i amer.
vibra¢ni usmérnovac na 6 V za 150; pfijima¢ Beta
na plosnych spojich se zérukou za 200; svinovaci
rukojet s 80 m dratu O 0,3 mm za 150; baldn,
nafukovaci kolecka 0 85 mm, par za 60; zalatany
U/C model Champion (ze stavebnice NSR) bez
motoru za 250; modellspan - arch & 1 K¢és. InZ.
A. Schubert, Obranct miru 107, Praha 6.

KOUPE

¢ 19 Uplné zadni viko karteru k motoru Zeiss
2.5 Aktivist (s rot. Soupatkem). P. Dolezel, Velka
n/Vel. 457, okr. Hodonin. - 20 Plany nebo maketu
historické lodé. J. Kulhavy, Pekarskd 22, Brno - 21
Relé MVVS, knihu ,.Radiové fizeni modell".
K. Bartdk, Kosmonautli 606, Karvina IV. - 22
Koupim nebo vyménim anglické kovové modely
vozidel Matchbox, Models of Yesteryear. Hledam
Renault 1911, motocykl Sunbeam " 1914 aj. Z,
Hummel, Solidarita A=l 18, Praha 10. - 23 Uplné
roéniky LM 1950—1960 svazané i jednotlivé.
M. Studeny, Drzovice 207, p. Vrahovicé u Prosté-
jova. 24 Rlzné plany R/C modeld a schéma
zapojeni R/C souprav; LM 1961. M. Hruska,
Otovice 51, okr. Nachod. - 25 Cisla 1, 3, 4, 10,
11/1963 Modelafe. J. Trnka, Lidickd 524/71,
Beroun 3. 26 Planky historickych i novéjsich
lachetnic. J. Nozicka, Plzerfiskd 300, Praha 5 -

otol. 27 Cisla LM 7, 8, 11/1961 nebo cely
rocnik. J. Vec€erka, Jiraskova 52, Brno - 28 Plany
historickych plachetnic 15.—17. stol. V. Novék,
Jiraskovo nam. 539, Ostrava-Poruba. - 29 Planky

Vychazi mésitné. — Vydava Svaz pro spolupraci s armadou ve Vydavatelstvi ¢asopist MNO, Praha 1,
Vladislavova 26. —Vedouci redaktor Jifi Smola. —REDAKCE, Praha 2, Lublariska 57, tel. 223-600. —
Administrace: Vydavatelstvi €asopisi MNO, Praha 1, Vladislavova 26, telefon 234355-8. — Cena vytisku

1,80 K¢s,

fedplatné na Ctvrt roku (3 Cisla) 5,40 K¢&s, Rozsifuje PoStovni novinova sluzba. — Objednavky

prijima kazdy poStovni (fad a dorucovatel. — Nevyzadané rukopisy se nevraceji. — Tiskne NaSe vojsko

A-23M1116
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v Praze. —Toto ¢islo vyslo 10. kvétna 1963.

NS 198

Eaket Cessna 180 a Mig 19. V. Spicak, Fucikova
448, Lanskroun. - 30 Vetsi mnozstvi mékké balsy.
V. Veverka, Balbinova 9, Brno 15. 31 Plan
kfizniku Sverdlov, ladoborca Lenin, osobnej
namor. lode, knihu Radiové riadenie modelov
a plan viacepgvelovej R/C slpravy. F. Jel3a, Bra-
tislavska 19, Zilina.

VYMENA

« 32 Bateriovy holici strojek za r otor Jena 2 az
2,5; proddam Atom 2,5 za 30 Ké&s. M. Soucek,
DMH 381, ZbySov u Brna. - 33 Zachovaly mikro-
metr 0—25 za Zachovaly det. motor 35—5 cm*;
autodynamo Pal za souCastky modeld parnich
strojku a kotld. F. Koudela, Pociient 12, Siroké Niva,
okr. Bruntal. - 34 Fotoaparat Efekta 6x9 za star-
§i motor Jena 1 nebo Wilo 15 cm8.J. Hofman,
Rudé armady 182, Jaromér IV. - 35 Karburator
k motoru Start 2,5 cm8 za autostira¢ 12 V. J. Rad-
kovi€¢, Hlohovec 4, p. Valtice.

RUZNI

« 36 Polsky modelar si chce dopisovat s modelarem
vc véku 15—16 let a vyméfnovat Modelarz za Mo-
delafe. Adresa: Ryszard Piwnik, Wroclaw, ul. Po-
morska 36 m 2, Polska. 37 Sovétsky modelar
nabizi motory Kometa 5 a Ritm 2,5 za MVVS
5,6. Adresa: N. Krylov, Leningradska oblast,
mésto Kronstadt, v/g 53 OMIV. 38 Sovétsky
modelaF (14 r.) si chce dopisovat s ,,rychlostnim™
¢s. modelafem. Adresa: V. Zedorovskij, Nikolajev-
skaja oblast, mésto Nikolajev, Novij Vodorgj 9,
dim 4, kv. 9, SSSR. 39 Némecky modelar
(lodé, automobily) si chce dopisovat némecky a vy-
ménovat materidly s modelafem ve véku 15—17 let.
Adresa: K. Mihm, Rudolstadt-Volkstedt, Robert
Kochstr. 5 a, DDR. 40 Madarsky modelaF si
chce dopisovat s leteckym nebo lodnim modelarem.
Adresa: Kornyik Léaszl0, Bp. XV. ker. Rakospalota
Poszonyu 30 sz., HUNGARY. - 41 Polsky mo-
deldr sichce d?}\)lisovat. Adresa: Wilkosz Krzysztoi,
Krakow, Os. Wieczysta Bl. 11 a, m. 68, Polska.
e 42 Polsky sedmnactilety modelar (Wakefield,
makety a mot. modely) si chce dopisovat a vyméfio-
vat Casopisy. Adresa: Fialkowski Adam, Bielsko-
Biala, ul. Bol. Prusa 17, Polska. - 43 Némecky
letecky modelaF (19 lety) si chce dopisovat. Adresa:
Ulrich Burbat, Wismar i/M, Burgmeister-Haupt-
str. 38, DDR. - 44 Sovétsky modelar (151ety) si
chce dopisovat s ¢s. modelarkou nebo modelarem.
Adresa: N. Korzjuk, Inta zapadnaja komi ASSR,
ul. Gagarina 9—14, SSSR. - 45 Sovétsky modelaF
si chce dopisovat s ¢s. modelafkou. Adresa: B.
Grybov, mésto Omsk, ul. 3. rabocaja 108 a, SSSR.
« 46 Sovétsky modelaf nabizi motor sov. vyroby
za MVVS 25 TR. Adresa: S. Rjazancev, mésto
Nikolajev, oblast 28, 14 Linija, dim 7, kv. 25,
SSSR. 47 Sovétsky modelaF nabizi moto
MK-12 V a mikelantu za MVVS 2,5 R, Moki S 3,
Vlitavan 5, MVVS 5 nebo Tono 5,6 a modelspan
nebo japan. Adresa; V. Nirzljakov, mésto Ist-
Kamenogorsk, ul. Zdanova 139—%, SSSR.

KNIHY PRO VAS

Z fady svazarmovskych u€ebnic vychazi v Nasem
vojsku knizka F. Kdéra Navigace pro sportovni
letce. Autor uvadi zéklady kartografie, vycerpava
prehled srovnéavaci orientace a seznamuje S proble-
matikou radionavigace. Novinkou je v knize uvedeny
_nézorn)’{ priklad dvou trati, na nichZz je zfejmé,
jak se letci jevi jednotlivé orientaéni body a upo-
zornéni na ,,nesrovnalosti" - co je proti mapé
ve skutecnosti potlaceno a naopak.

Rabkinova kniha, nazvand Bezpenost letu,
je sice urCena hlavné vojenskym a dopravnim let-
clim, ale zku3enosti z ni nacerpaji i zajemci o spor-
tovni létani. Autor knihy si vSima predevsim
nebezpecnych rezimd letu, pFicin a nasledk( nej-
Castéjsich chyb v technice pilotdze. V knize jsou
uvedeny rovnéz pokyny pro piloty pfi poruchach
strojQ; “dilezité jsou’i Staté, zabyvajici se opousté-
nim’ letounu s pomoci padaku nebo vystfelovaciho
zafizeni.

Zé&jemci o raketovou techniku a moderni vojen-
stvi ziskaji velmi zajimavé poznatky Cetbou tfetiho
svazku shorniku Moderni vojenska technika.
Hned dvé Gvodni staté jsou vénovany specifickym
problém(m raketové technik?/, soucasnym moz-
nostem a konstrukci protiletadlovych raket i naplni
hlavic bojovych raket viech druhi. Vedle toho jsou
v knize zajimavé informace o vyuZziti koherentnich
ZAFic0, o novych smérech ve vyvoji tank( a obrng-
nych transportérli. Ctenafi se tu seznami také
s prostiedky specialniho prlizkumu, s novinkami
ve vyvoji rutnich palnych zbrani a s nejnovéjsi
technikou véale¢ného namofrnictva. Cilem” tohoto
sborniku je sice informovat pfedevsim pfislusniky
ozbrojenych sil, ale informace o novinkach vojenske
technle jsou zpracovany tak, aby uspokojily
i laického zajemce o vojenstvi. Textova Cast je do-
plnéna mnoha pdvodnimi fotografiemi, technicky-
mi nakresy a srovnavacimi tabulkami (vp)
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DOTAZNIK

1. Pfijmeni a jméno (vyplnit hiilkovym iiijmem,

o vypInétu lajno

2. Den, mésic, rok a raislo narozeni,

zménéné pFijmcituv ét v/ivorcec) 1Jsjj
Hveézm hoi>£ELAQS<ekO

4. Statni pmluenost

3. Narodnost
FOTO

JkJladinnv stav”

1. ManZelka, doma ,to 1. Jasné tata!
pichlo" . 2. - (micel)
2. Ziskat dobry motor 3. a) Gurtler, b) to je
3. a) CabriS, b) Roselund tézky - Bernard
4. Spim » } i 4. Potapim se
5. Na mezinarodnim faru 5. Vyhrat mezinarodni za-
,Zavalet" na 1.—3. vod

misto

Mistr sportu Lad. MUZNY

. Clenové krajské sekce - hoblem

. Byt instruktorem mléadeze

. a) Hajek, b) Fin Ellila - dnes uz historicky
. Vychovavam 2'/7letou Muznou

. Reprezentovat na MS 1965

GBRWN R

742
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okres - novy

%. Dosazena vojenska
hodnost (hranny potnCr)

C. Socialui ptivod (vyplni

z_ene)nych datum kadrovy orgén)

Mistr sportu Vlast. DVORAK

1. Desetiletd dcera

2. Rodinu, fakt - to souvisf

3. a) kazdopadné Baitler, b) Szabo

4. Opravuji auto a Alenu

5. Mit dobré motory
Mistr sportu Jifi BAITLER

1. Nikdo - taky to nikdo nevi!

2. Byrokracie

3. a + b) viichni (a zfejmé sklopil
skromné oci)

4. Opatruju dceru, to je nejvdécnéjil

5. Aby to pofad jezdilo aspori jak to jezdi

To bylo tak: dostali jsme usneseni
pfedsednictva UV Svazarmu, v némz
bylo jmenovano 11 novych mistrd
sportu, 3 zaslouZili mistfi sportu
a 3 vzorni trenéfi. A protoze jsme

védéli, ze ,mistfi" neradi plil,

H pouzili jsme vynalezu stoleti - te-

lefonu - a po blahopfani jsme se
LShvézdickdm" vetreli otazkami:

[

. Kdo projevil nad tvym jme-
novanim nejvétsi radost?

. Které z kritérii jsi nejobtizné-
ji zvladl?

3. Kdo ze sportovcl a) doma-
cich, b) zahraniénich, je tvdj
vzor?

. Co délas, kdyz nemodelaFis?

. jaky mas dalsi cil?

N
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Mistr sportu Frant. DVORAK

. Po péti letech (jako po MS) manzelka

. Byt instruktorem

. a) Ruda Cerny, b) Australan A. King - prodal
farmu, aby se dostal na MS ve Francii

. Domécnost

. Jezté jednou reprezentovat na MS

WN

(S

Mistr sportu Milan VYDRA

. Mladi v klubu

. Litdn! a mladez

. a) Giirtler, b) Gibbs

. Spim nebo jsem v préci

. Byt trenérem (co jinak v pfibyvajicich
letech)

TR WN

Projevy ostatnich mistrd, zaslouzilych mistrd a trenérd budou k pFecteni pFisté



A Varsavsti modelafi usporadali ukazkové 1étani s U-modely pFimo
na frekventovaném misté prfed budovou Muzea techniky

Model rakety na TPH s dostupem 200
az 300 m zkonstruovali v modelafském
krouzku Domu pionyr( v BeZecku (Kali*
ninska oblast, SSSR)

Otec a syn Tadeusz a Stanislav Wolbekovi
z Olsztyna v Polsku dokazuji, ze zaliba
v modelafstvi je dédi€na w

SNIMKY:

Belousov,

Marczak (3),

Model Airplane News,
Modéle magazine

»Zacate€nik"™ »
(,,Beginner") je
jednoduchy, ale
vzhledny vétron
0 rozpéti

987 mm, ktery je
soucasti rozsah-
16 stavebnicové
kolekce  Firmy
Graupner

Jeden z novych ame-
rickych dvoumotoro-
vych modeld. Rog
Downing pouZil dvou
trupl a uprostied
nastaveného  kfidla
zndmého modelu »
Taurus

A Sportovni automobily a makety jsou zatim zf¥idka vidét na
soutézich. Tento je z dilny LOK v Skalmierzycach v Polsku

VIDENO
OBJEKTIVEM

Francouzsti modelafi R. Zavatta a C. Bonhomme P*e” Sta
vuji akrobatickou Deltu o rozpéti 1350 mm a vaze



