PRINASIME PLANEK MODELU CESKOSLOVENSKEHO STIHACIHO LETADLA »AVIA Av 135«
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Finsky model Iétajiciho Clunu T-6 s’ postavil na motor Jena 1
Jindfich Madéra z Usti n. Labem

Maly ,,gumak* L. Muchy z TFince o rozpéti 892 mm, nosné plose
A7 2,4 dm2a hmoté 100 p

Novy tymovy model J. Navratila z Bru-
movic u Opavy méa rozpéti 1040 mm a je
pohanén motorem MVVS 25 RL Super

Obojzivelny Jeep zhotovil podle Modelare 4/68 A. Miiller z C. Té&ina.
Model z balsy a hliniku je pohanén dvéma elektromotory lIgla 45 V a ma

funkeni osvétleni

Problém ,,co s tim* nastal néacelnikovi LMK Mnichovo Hradisté L. Jiraskovi, kdyz
nakoupil svému synkovi (a sob&) modelovou Zeleznici TT. Zacal tedy stavét kolejisté,
jehoZ kousek vidite

Jen tuhy papir postacil O. Stejskalovi
z Linhartic u Mor. Trebové k zhotoveni
nelétajici makety Spitfire v méfitku 1:25



Z jarniho zasedani CIAM FAl modelars

V PaFiZi zasedalo ve dnech 10. aZ 12. dubna
1969 predsednictvo modelarské komise FAI.
0 nékteré zajimavosti z programu jednani
jsme pozadali naSeho zastupce v CIAM FAIl a
soutasné vicepresidenta této komise Rudolfa
CERNEHO.

1 Mistrovstvi svéta pro volné modely

bude uspofadano ve dnech 12. az 17.
srpna 1969 na letisti ve Videfiském Novém
Mésté v Rakousku, podobné jako v roce
1963. V dobé pafizského zasedani mél pora-
datel zavazné prihlasky od 28 statd, ale oce-
kaval jeSté dalsi, takZze mistrovstvi bude
zfejmé, nejméné v tom rozsahu, jako v roce
1967 v CSSR, ale s nejvétsi pravdé&podob-
nosti jesté vetsi.

Letisté, které vétSina nalich S$pickovych
modelail osobné zna, je skuteéné& nejvétsi,
na jakém se kdy mistrovstvi svéta konalo.
Jeho rozloha je asi 4x8 km a lezi v uplné
roviné. Ubytovani ucastnikl je zajisté&no
v hotelich malebného mésta Wiener Neu-
stadt, jehoZ predstavenstvo se na pfipra-
vach celé akce plné podili.

NaSe modelafe bude jisté zajimat i to, Ze
asi polovina ze 40 zahrani¢nich ¢asoméficd
bude z CSSR. Dost mozn4, Ze poradatel po-
74da i o nékteré motospojky pro navrat mo-
delli. Zadosti o tyto funkce na MS pfijimaji
vyh rad né narodni modelafské svazy, kte-
rym bude celad kvéta rozdélena. Podminkou

v Evropé soucasné na 3 letovych kruzich;
2 pro akrobacii al pro makety. V akci bude
i nejmodernéjsi vypoctova technika, spe-
cialné dodana pro mistrovstvi firmou, ktera
zdarma poskytla i letistni plochu a budovy.

Pofadatel pfipravuje pFisné oddéleni plo-
chy pro soutéZ? od vsech divaki (dokonce
ani rodinny pfislusnik nesmi byt ve starto-
vacim a pFipravném prostoru).

Pro soukromé turisty to zde bude pod-
statné drazsi nez v Rakousku, protoze pora-
datel nepocita s autocampingem na letisti
a vSichni musi pouzivat normalni campingy
v okoli do 50 km adenné dojizdét. Hotelové
ubytovani bude v Bremen, pro naSe turisty
ovSsem nepfichazi prakticky v Gvahu.

Bylo oficialng potvrzeno, 726 MS pro

upoutané modely 1970 se bude konat
v Rotterdamu v Holandsku. MS pro poko-
jové modely bylo naopak Polskem defini-
tivné odfeknuto a bude uspofadano s nej-
vétsi pravdépodobnosti jiz na jafe 1970
v Solnych dolech ve Slanic v Rumunsku.
4 Hodn& se hovofi o prvnim MS pro

RC a U-makety, o které 7ada Francie
jiz pro rok 1970. Definitivni rozhodnuti
v8ak padne az na podzimnim zasedani FAlI,
podobné jako o MS pro modely raket.
MS pro makety ma realné vyhlidky na uznani
a proto CIAM FAI pfipravuje mezinarodni
seznam rozhodcich.

M. PREBOR LETECKYCH MODELARU CSLA v kategoriich Al, A2,
B2, C2, RCAl a RCC1l se konad ve dnech 28.-29. ¢ervna v Pardubicich.

Zajemci z fad armady a OPVS necht’ se hlasi do 10. 6. 69 na adresu:
JindFich Hadek, VU 8863/FO, Pardubice.

je znalost némciny, angli¢tiny nebo fran-
couzstiny a aktivni vykon funkce sport, ko-
misafe |. tFidy v CSSR. PFednost budou mit
¢lenové SirsSiho reprezentaéniho druzstva a
CasomeéfFici z MS 1967 v Sazené.

Pro soukromé turisty bude pfimo na le-
tisti specialni autocamping za velmi nizky
zékladni poplatek, takze snad hodné nasich
modelafl bude moci zhlédnout MS v nejpo-
pularnéjsi kategorii. V té souvislosti nalé-
havé zadame: Chovejte se v zahranici jako
obcané jednoho z modelaFsky nejluspésnéj-
ich a nejznaméjsich statd, ato i pfes tizivou
devizovou situaci.

2 Mistrovstvi svéta pro RC modely

se bude konat od 23. do 27. Cervence
1969 na tovarnim letiSti v Bremen v NSR.
Mnozstvi Ugastnik( i zde zfejmé predéi ole-
kavani: K 10. dubnu bylo pfihla3eno 62 jed-
notlived k soutézi v akrobacii a 22 G¢astnikd
pro mezinarodni soutéz RC maket, pofada-
nou soucasné s MS. Bude to tedy opét jedno
NF.J ... mistrovstvi, tentokrat jisté i po
organizacni strance nejnarocnéjsi. Deset
mezinarodnich rozhod¢&ich bude po 3 dny
hodnotit létani, jeZ se uskute¢ni po prvé
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svob.

Byro CIAM se zabyvalo podrobné& na-

vrhem vnit¥niho Fadu pro préci ko-
mise, jehoZ cilem je zlep$ovani prace a od-
stranéni dosavadnich nejasnosti, zejména
v pfipravé podkladl pro jednani komise a
praci odbornych podkomisi. Pro nas je v této
souvislosti dilezité datum 25. 8. 1969, do
kdy musi byt zaslany na FAI veSkeré navrhy
pro listopadové zasedani v€etné sportovnich
soutézi v roce 1970.
N ROzné zalezitosti

- Na ME pro magnetem Fizené vétroné
1969 ve Svycarsku miize kazdy stat pFihlasit
libovolny pocet startujicich, ale musi pre-
dem jmenovat 3 €leny narodniho druzstva.

- Australie se uchazi o organizaci nékte-
rého z pfistich MS pro volné modely.

- Italie Zdda o MS pro RC modely (pFisti
v8ak bude v Rakousku).

- Anglie vénuje na MS pro RC makety pu-
tovni pohar.

- Celkem asi 28 modelafskych ¢asopist
na svété ma zajem o trvalou spolupraci a
zvlasté ,,PRESS-CARD*“, umozfiujici pFistup
redaktorll na MS a ME.

AVIA je mezinarodné dobfe znamé slovo, nejméné kazdému z leteckého
oboru. V Ceskoslovensku je to navic je$té pojem v letecké vyrobé. Letadla
se znatkou AVIA uz po 50 let s uspéchem prokazuji, Ze v letectvi néco
dovedeme a znamename. K pualstoletému vyrogi tovarny jsme p¥ipravili
maketu jejiho nejmodernéjSiho predvalecného letadla.

Na hornim snimku je prototyp letadla AVIA 35 s pevnym podvozkem,
z kterého vznikla dalsim vyvojem AVIA 135 s podvozkem zatahovacim;
jeji upoutana maketa od Jaroslava Fary - dlouholetého pracovnika zavodu

- je na dolnim snimku.
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ModelaFi Cislo 1211968 a 111969jsme
V upozornili na novy jednokanéalovy pfi-

jima¢ MARS-Standard-G z prazské-
ho vyrobniho druzstva MARS, ktery mél
byt letos bézné na trhu. Po ovéfovaci sérii
vSak vyrobce zjistil, Ze technické parametry
prijimace jsou pouze prlimérné. U védomi
toho, Ze takova ,,novinka“ neméa dnes nadéji,
rozhodlo se vedeni druzstva Mars ozeletjiz
vynaloZzené (nemalé) naklady a stahnout
prijima¢ Standard z vyrobniho programu.
Namisto néj vy rabizcela novy typpriiimace
oznaceny Rx Standard. Zapojeni vychazi
z osvédcené soupravy RC-1 a oproti Gidajlim
z Modelare 4/1968 jsou zde zapracovana
doporuceni autora, dipl. tech. VI. NeSpora,
zajistujici hlavné vétsi odolnost proti ruseni.
Vysledky dosazené s pFijimaci Rx Standard
z ovérovaci sériejsou velmi dobré.

Soucasné s prijimaci z ovéfovaci série
prinesl zastupce druZstva Mars do redakce
ukazat prototypy Ghlednych a Ucelné FeSe-
nych RC vysila¢d. Zaujala nas snadnost a
jednoduchost kontroly vykonu vysila€e, mo-
dulace a napéti napajecich baterii. Oproti
vysilagi RC-1 je zde uZito 100% hloubky
modulace, ktera vice vyhovuje superegerac-
nimu pfijimaci.

ProtoZe druzstvo Mars chce mit na RC
soupravéch znacku kvality, pozadalo naSeho
spolupracovnika dipl. tech. VI. NeSpora
0 ,,hlidani'1lkvality, k ¢emuz se uvolil.

PFipojujeme popis, ktery nam dodal vy-
robce koncem bfezna ajenz odpovidal stavu
rozpracovanosti soupravy v oné dobé.

Souprava STANDARD Mars ve stavu, jak b
komunikaci Praha. Vysila¢ v prozatimni plasti

la pFedloZena ke zkouskam Inspektoratu radio-
ove skF¥ifice méa vpravo nahofre ovladaci tlacitko,

vedle noZovy vypina¢ a zcela vlevo néstavec pro prutovou anténu. PFijimac (dosud bez krytu) je
montovan pro zkousky spolu s magnetickym vybavovatem na lat’ce; vespod je spole¢ny zdroj,
4,5voltova baterie. Mezi anténou a lat'kou leZi kontrolni Zarovka, jeZ spolu se zasunovaci objimkou

patFi k vysilaci.

Souprava STANDARD MARS

j'e urena pro jednopovelové radiové
fizeni modeld. Sklada se z vysilace
Tx STANDARD, prijimace Rx STAN-
DARD a elektromagnetu. Na pfijimac
a vysilac poskytuje vyrobce Sestimésicni
zaruku a zajiStuje sam zarucni i mimoza-
ruéni servis.

Vysilat Tx STANDARD Mars pra-
cuje na 27,120 MHz. Je fizen PKJ (kry-
stalem), s presnosti vf kmitoCtu lepSi nez

+ 2,7 kHz. Oscilator a koncovy stupen
jsou osazeny kremikovymi tranzistory.
Koncovy stupefi je modulovan spinacim
tranzistorem, ktery je oteviran presnym
multivibratorem. Napéjeci napéti pro
multivibrator je stabilizovano Zenerovou
diodou. Vysila¢ pracuje s nosnou vinou,
hloubka modulace je 100 %. Spolehlivé
ovladani je zachovano i pfi poklesu napéti
napéjeciho proudu z9V na 6V as jistym

posuvem modulaéniho kmitoCtu vysila¢
pracuje i na 4,5 V, takZe je pIné zajistén
ekonomicky provoz.

Pfi pIném napajecim napéti (dvou no-
vych plochych baterii) je vf vykon nosné
viny 200 mW a odbér proudu 65 mA.
Usporadani vysilate umoziuje snadnou
kontrolu napéti napdjecich zdrojd, gisténi
kontaktl a pomoci kontrolni Zarovky i
rychlou kontrolu vf vykonu vysilate a mo-
dulace. Vyména baterii je jednoducha a
rychld, nozové kontakty zarucuji spolehli-
vost pfipojeni.

Vysilac tvaru kabelky lze drzet a sou-
Casné ovladat jednou rukou, takze druhd
ruka je volna pro start modelu. Nejpo-
hodIncjsi je ovladani pfi zavéseni na krk
a opfeni vysilate o télo (jako Simprop,
Varioprop apod.).

Prutov4 anténa vysilace, dlouha 135 cm,
je ve své paté vyladéna prodluzovaci civ-
kou. Misto antény je mozno zasunout
kontrolni zarovku a pfi zapnuti vysilace
podle jejiho svitu ovéfit vykon vysilacCe.
Po stisknuti ovladaciho tlacitka (zaklico-
vani) svit Zarovky klesa, ¢imz lze usuzo-
vat, Ze vysilat je modulovan, tj. ze spi-
naci tranzistor i multivibrator jsou v po-
fadku.

PTi nédkupu vysilate Tx STANDARD
Mars je nutno vyplnit eviden¢ni listek
a zaslat jej pfislusSnému inspektoratu ra-
diokomunikaci.

Vyrobce pocitd alternativné téZz s do-
davkou vysilagli na 40,68 MHz, a to kon-
cem letoSniho roku. V konstrukci vysilace

Vlevo: Nadetailnim zabéru vidite,jZe’'magne-
tovy vybavovac je onen loni popsany. Jeho Fi-
dici rameno s nékolika otvory pro tahlo Fizeni
umozfiuje pouziti pro rdzné velka kormidla;
pFitaznd sila je uspokojivé velka.

MODELAR . 5/1969



je téZ pamatovano na moznost jeho roz-
Sifeni na 4 kanaly.

PFijima¢ Rx STANDARD Mars je
euperregeneracni na pasmo bud 27,120
MHz nebo 40,68 MHz. Na tomto kmi-
toCtu je pfijimac vybaven jednim selektiv-
nim obvodem.

Modulacni (spinaci) kmitoCet pfiji-
mace je standardné nastaven na 700 Hz,
ale na objednavku za priplatek je mozno
pozadovat prijima¢ se spinacim kmitoc-
tem do 5 kHz. Spinaci kmitoCet pfiji-
mace je filtrovan dvéma selektivnimi ob-
vody (sériovym a paralelnim), takze nf
selektivita je vysoka - blizi se filtrovym

H

Potrebujete

zapojenim - aleTproti filtrovym zapoje-
nim je toto zapojeni necitlivé na velké
zmény napajeciho napéti (baterii) a na
teplotu okoli. V ddsledku vysoké nf se-
lektivity je citlivost prijimace kolem 1 pv.
Pfijima¢ je znatné odolny vici cizimu
ruseni. Dosah pfijimaCe pFi standardnim
vysilaci, pfesnem nf modulaénim kmi-
to€tu (700 Hz) a pfesném vf kmitoCtu
27,120 MHz je pfes 0,8 km (v rovinném
terénu nebo na svahu); v modelu ve
vzduchu je asi 3krat vetsi.

V pfijimai Rx STANDARD Mars je
pouzito osvédéenych prvkl zapojeni z po-
pularnich pfijimacd GAMA a RC-1. P¥i-
Jima¢ ma bohatou vnitfni filtraci napaje-
ciho napéti, takze jej Ize napdjet spolu se
servem bez obav z jedné baterie. Nejvetsi
dovoleny proud servem je 0,5 A. Napa-
jeni je jednou plochou baterii 4,5 V; pfFi-
jimac pracuje spolehlivé pfi poklesu na-
péti baterie na 3 V (pfi zakliCovani -
sepnuti). Jako zdroj lze pouzit téZ NiCd
akumulatory, a to bud tfi (3,6 V) nebo
Ctyfi (4,8 V). Za priplatek lze objednat
prijimac urCeny pro napajeni dvéma tuz-
kovymi Clanky (3 V). Tento pfijimac pra-
cuje spolehlivé i pfi poklesu napéti ba-
terii na 2 V (pfi zaklicovani). Dovoleny
spinaci proud je i v tomto pfipadé 0,5 A.

Kompletni pfijimac (se zastrCkou a an-
ténou) vazi 60 g. Rozmér krabicky je
27 x 47 x 55 mm. Uvnitf krabicky je vlast-
ni pfijima¢ odpruzen dvéma molitano-
vymi vlozkami, takze pfecka zpravidla bez

poskozeni i téZsi havarie modelu. V nej-
nutnéjSich pfipadech lze pfijima¢ Rx

Vysilat Tx STANDARD Mars Je ,,tak pravé
do ruky", pFijemné lehky. Zavés na krk Jej za-
Jistuje pred spadnutim ‘na zem a pfi delsim
Fizeni modelu (napf¥. pFi plachténi vétroné na
svahu) poméaha proti Unave - viz dva snimky.
V sériovém provedeni maji byt konce Fopru—
hu na sk¥ifice oto¢né, aby se vysila¢ dal podle
potfeby natocit, op¥it spodkem o bFicho a
slouzil jako opérny pultik pro ruce. Ctvrtina
skFinky zlistava dosud volna pro predpokla-
dané rozsifeni na celkem 4 kanaly.

trim k vyskovce?

U vicepovelovych RC modell se vedle vyskového kormidla
ovlada Casto i podéIné vyvazeni (trim). Je znamo nékolik zpdsobu,
jimiz se tak déje. Jeden trochu odliSny vadm predkladame.

Dvé serva, MW S K1 (s mechanickou neutralizaci) a Cluzsro-
tick - Trim (bez neutralizace) pojizdéji po kolejnici z plechu z hli-
nikové slitiny. Déje se tak na Ctyfech kladkach z plastické hmoty,
otacejicich se na rozpérnych trubkéach, sevienych mezi pfirubami
serv Srouby. Ovladaci paka serva bez neutralizace (pro podélné
vyvazeni) je spojena kratkym tahlem s pevnou pakou, ovladaci pa-

ka druhého serva s vySkovkou.

Usporadani si pochopitelné kazdy upravi podle svych moZnosti
a podle modelu. Tak napfiklad bylo by jisté mozné kolejnici upev-

nit pfimo mezi prepazky.

Tohoto zplsobu by bylo mozno pouZit i u delt a u modeld
s motylkovymi ocasnimi plochami. Pak se k servu s neutralizaci
pripoji dvojramenna paka, z jejichz koncll vychazeji tahla ke kfi-
délkdim (delta) nebo ke kormidlim. Druhé servo v tom pfipadé
ovlada vyskovku jako podélné vyvazeni. MZeme je oviem nahra-

dit servem s neutralizaci.

P¥i vyrobé dbame zejména na to, aby v3e Slo lehce, ale bez zby-
teénych vali. Ddlezita je téZ tuhost kolejnice (pouZijeme radgji
tlustsiho plechu) i tuhost zakotveni kratkeho tahla.
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STANDARD Mars montovat do vétroid
bez oblozeni molitanem. U motorovych
modeld vSak nesmi molitanova vlozka
chybét. Ma mit tloustku asi 7—10 mm,
po stlaceni asi 2—3 mm.

Elektromagnet STANDARD Mars
je konstrukéné shodny s osvédcenym ty-
pem, ktery byl podrobné popsan pro
amatérské zhotoveni v Modelari 8/1968,
strana 8 a 9. Tento magnetovy vybavovac
je dodavan v 22ohmovém a 150hmovém
provedeni.

CENY (pfedbézné): vysilac Tx STAN-
DARD Mars 700,— K¢s; pfijimaé Rx
STANDARD Mars 390,— K¢s; elektro-
magnet STANDARD Mars 48— KG¢s.

Vyrobce a servis: Vyrobni druzstvo
MARS, Obrancd miru 132, Praha 6.

ni(«(RC))))iim
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Jednokanalovy elektronkovy

Josef GALANDR, Ostrava

V tomto jednoduchém a levném vysilaci je pouzito bateriovych miniaturnich elektronek
a vykonového tranzistoru. Vysila¢ osazeny dvéma elektronkamije zapojen jako symetricky
tfibodovy oscilator. Jako zdroj vysokého napétipro elektronky a jako modulator je pouZit
tranzistorovy meéni¢. Zdrojem napéti pro Zhaveni elektronek je monoClanek 1,5 V a pro
tranzistorovy ménic plocha baterie 4,5 V. Vysilac je uloZen v dfevéné skFifice, jejiz zadni
viko je odnimaci pro vyménu baterii. Anténa 1,6 m dlouhaje ploch4, z plechovych paska.

Vysila€ je moZno pouZit pro prijimace
pracujici jak s nosnou, tak s modulovanou
vinou na kmito¢tu 27,120 MHz.

Technickd data vysilace

Zhavici napéti 15V
proud . 02A
Anodové napéti . . .. 100V
proud . -~ 25 az 30 mA
Odbér meénice . 08az 1A/45V
Vystupni vykon . . 05az08W

Dosah (podle pouiitéhb
prijimace)...ccccccinnnnne 200 az 1000 m

Technicky popis

Oscilator je osazen dvéma elektronkami
3L31 (1L34). Jako ladici kondenzator je
pouzit doladovaci hrnickovy kondenzéator
Tesla 30 pF, jehoz kapacita byla zmenSena
odpilovanim dvou plech( na rotoru. Rov-
néz vazebni kondenzatory jsou hrnickové
30 pF, ale bez upravy. Civky jsou vzducho-
vé a pripevnény na keramické listé. Pfi
montazi je potfeba dbat na co nejkratsi
spoje a pouzivat dobré izolace. Anténni
civka je upravena tak, aby se ji dala nasta-
vovat anténni vazba. Je umisténa v mezefe
mezi sekcemi civky oscilatoru, kde se da
prihybanim jeji vazba upravovat.

Tranzistorovy méni¢ je jednostupnovy
s vykonovym tranzistorem. Vinuti je na
jadre s mezerou, plechy kfemikové El.
PrGifez jadra pro kmitoCet 800 Hz je
1,07 cma, polty zavitl podle tabulky.

Ing. Jaroslav Snobl si

FeSeny vétron o rozpéti 1920 mm, plo3e k¥idla 34 dm2a plo$ném zatizeni 30 g/dm N -
estmir Vanék na nové objeveném svahovém terénu Skarechov, ktery lezi asi 4 km vychodné

ridil
od Sazené.

Uvedeni do provozu

PFi vyjmutych elektronkach zapnout
Zhaveni, zmacknout tlacitko 77 a méfit
spravnost zhaviciho napétianapéti na ano-
déch a stinicich m¥izkach oscilatoru.Zasu-
noutelektronky apfi vypnutém stavu pomo-
ci saciho méfice nastavit priblizné ladici
obvod na kmito€et 27 MHz. Do anodového
obvodu zapojit miliampérmetr (do 50 mA)
a zapnout zdroj pro tranzistorovy ménic.
Zkontrolovat, zda oscilator kmita: neon-
kou se dotknout jednoho Zivého konce la-
dici civky (neonka musi modfe svitit).

JestliZze oscilator nekmita, zkusit zvétsit
kapacitu vazebnich kondenzator( zasrou-
bovanim rotoru. Kapacitu je potfeba zvét-
Sit priblizné stejné u obou kondenzator(
a sledovat miliampérmetr. V ur€ité poloze
prudce poklesne anodovy proud a oscila-
tor nasadi kmity. Oba kondenzatory nasta-
vit tak, Ze pfi jejich dalSim zaSroubovani
proud jiz neklesa. Potom podle vinoméru
(pfesneho pfijimace) nastavit presné ladici
obvod na kmito€et 27,120 MHz.

Nyni lze pfipojit anténu a opét podle
miliampérmetru v anodovém obvodu na-
stavit spravnou polohu anténni civky a tim
i vazbu s oscilatorem. Nastavuje se vSak
naopak na bod, kdy anodovy proud pravé
pfestane stoupat. Po tomto nastaveni se
znovu provede konecné doladéni ladicim
kondenzatorem  pfesné na kmitoCet
27,120 MHz.

ostavil na vlastni amatérskou dvoukanalovou RC soupravu Ucelové

- Snimek po-

Nastaveni spradvné cinnosti ménice je
béZné podle charakteristiky pouZitého
tranzistoru pomoci P (potenciometru
100 ohmd) a trimru RI. Nenasadi-li po
zapnuti zdroje ménice kmity, je nutno za-
pojit opatné bud vinuti 1. nebo Ill. na
transformatoru. Chod ménice je doprova-
zen slySitelnym ténem 800 Hz. KmitoCet
ménice je dan transforméatorem, ktery je
pro uvedeny kmitoCet vypocitan, ovSem
nevylucuje se v tomto sméru experimento-
vat podle pouzitého druhu materidlu jadra.

Ostatni potfebné daje jsou zFejmé
z tabulky a schématu zapojeni. Vysilac se
spolehlivé osvédcil ve spojeni s pfijimacem
GAMA.

Tabulka civek

LI ...2x4 zavity drdtu 0 0 2 mm, o
vinuti 25 mm, délka 30 mm, mezera
mezi sekcemi 8 mm;v

L2 ... 2 zavity dratu 00 1,5 mm, prlmér
vinuti 25 mm; vloZzena v mezefe
mezi sekcemi ladici civky.;

TI ... 100 zavitl dratu o 0 0,1 mm na od-
poru 0,25 W.

Transformator

I. - 28 zavitd dratu o 0 0,9 mm Cu
Il. - 1000 zAvitd dratu o 0 0,16 mm Cu
I11. - 65 zavitd dratu o ¢ 0,3 mm Cu
mezi kazdou vrstvou izolace, zvIasté mezi
vinutim 1. a Il.

Pouzita literatura

RK 5/65; Radiovy konstruktér Ccislo
10/1956.

VYDAVATELSTVI CASOPISU MNO

v némz vychazi padesat spole¢enskych,

zajmovych a odbornych asopistl, ma
od 1. dubna 1969 novy nazev
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stavil Jifi Pazdera z Prahy Dablic. Konstrukce je celobalsova,
motor FOK 1,5 cm3 Model APOLO na fotografii 2 navrhl a po-
stavil Jaroslav Fara, také z Déblic. Je rovnéz celobalsovy, ma roz-
péti 1100 mm a motor Jena 1 cm3 Konstrukénim z&mérem bylo
vytvorit v mezich moznosti model jesté lépe Fiditelny neZ Pulci,
coz se podle srovnavacich zkousek podarilo.

DELAJI-LI DVATOTEZ, byvé vysledek zajimavy, jak ukazal
stejné nazvany €lanek o dvou RC modelech Pilatus Porter v Mo-

del&ri 4/69.

Tentokrat jde shodou okolnosti zase o Svycarsky a ndS RC
model, jenZe v obou pFipadech nenaro¢ny jednokanalovy s Fizenou
smérovkou. Na snimku 1 je znamy Svycarsky PULCI (viz planek
vModelaFi 8/68), ktery v mensi velikosti o rozpéti 1250 mm po-

Servo
,,chudého
RC MuZes

Nouze naucila Dalibora housti - prav-
stara povést. Modelafi sice pro svou &in-
nost tuto odbornost nepotfebuji, podob-
nému pristupu k FeSeni krizovych stiuaci
se vSak ob¢as nevyhnou, zejména v nasich
podminkach. Tak napfiklad nedostatek
elektromotorl PIKO z NDR podvazal
vyrobu serv pro RC modely.

Originalnim zplisobem si pomohl z ne-
snazi Jan KULHAVY ze Cvikova: Upravil
nitkové servo s elektromotorem IGLA pro
dvoukanalovy provoz. Jak je to zafizeno,
ukazuje nacrtek. Misto jedné nité ke kor-
midlu jsou nyni nité dvé; jedna se naviji
druha odviji. Neutralizaci obstarava treti
kratkd nit, upevnéna k pruziné. Velikost
vychylky urCuje bud tuhost pruziny nebo
dorazy.

Autor udava, Ze dvé tato serva s motory
Igla 2,4 V pouzival ve vétroni Saturn se
¢tyrkanalovou RC soupravou a Ze praco-
vala k pIné spokojenosti.

Kresba F. Krajcir
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Jedinou nevyhodou byl maly pfekmit
kormidla do opa¢né vychylky pfi zaniku
fidiciho signalu. Tento jev zpdsobuje do-
slovné ,,usekavani“ letovych obratl. Mo-
del napfiklad nepfetahuje zatacky, nybrz
po zaniku povelu se v diisledku pfekmitnu-
ti kormidla ihned stabilizuje v pfimém letu.
- Tento jev Ize Caste€né potlacit tzv. elekt-
rickou brzdou motoru klidovym kontaktem
relé (kotva do zkratu).

POZNAMKA REDAKCE. Za skute¢-
nou nevyhodu lze v8ak povaZovat pfilis
rychly pohyb kormidla do vychylky. Dalo by
se tomu Celit zaFazenim pFevodu, ale to uz se
blizi béznému typu serva a nenito tedy praveé
ono kazdému dostupnéjednoduché FeSeni.

PORADNA

DOTAZ

Mam servo Unitnatic a amatérsky pfijima¢ RC-1
(viz Modeldr 4 aZz 7/68). Unimalic Ize vSak pouzil
jen s prijimacem zakoncenym relé. Jaké Upravy mam
udclat na pfijimaci?

St. Horny (14 let), Praha 7

ODPOVED

__Servo_Unimatic existuje ve tfech tyBech, jez se
lisi destiCkami s drahovymi kontakty.” Pro vSechny
tfi typy Je nejjednodussi a nejlacingjsi zakonCit pfi-
jimaC RC-1 miniaturnim relé s pfepinacimi kon-
takty (r]aff. relé MVVS s odporem civky asi 200 Q,
cena asi 46,— Kgs).

Civka relé se zapoji misto plivodné predpoklada-
ného elektromagnetu. Aby vsak znacné citlivé relé
nespinalo na Sum, je potfeba zmensit zisk pfijimace,
a to pfipojenim odporu 680 Q mezi bazi a emitor
tranzistoru T4.

Zapojeni serva Unimatic na relé je uvadéno v na-
vodu vyrobce, anebo také v polske odborné knize
Wojciechowski: Zdalne kierowanie modeli na str.
202, obr. 8-4/b (k dostani u nas prostfednictvim
polské informaéni sluzby).

VI. Nedpor, dipl. technik

DOTAZ

Pro maketu lodi bych potreboval IOkanalovy vysilac
a pfijimac. D& se;nouil’t ykanalovy prijima¢ POL
i jako 10kanalovy? Jaky vysila¢ pak se’k nému hodi;
mtzZe to byt BELLAPHON 10 (viz ing. A. Schu-
bert: Modely Fizené réadiem, str. 112)?
Rtn. Jan Dvorék, Brno

ODPOVED

Pocet kanalll u vSech ténovych souprav systému
»doraz - doraz”, tedy i u pfijimace POLY apod., je
zavisly na $ifce pasma prijimace a na selektivité jed-
notlivych flltrovychtparu kanalC). PFi amatérském
zhotoveni vychazeji filtry obvykle dosti Siroké, takze
kanalové odstupy je nutno volit velké. Umisténi vice
jak 6 kanal(i do nf pasma pfijimace jiz ¢ini obtize.

fi odborném provedeni a kvalitnich filtrech Ize do
nf pasma prijimace umistit 12 a7 16 kanall, aniz se
kanaly vzajemné rusi. (Byvaly vyrobce ¢s. soupravy
TONOX si dovolil umistit jenom 6 kanalli a presto
obgas je jesté slyset stiznosti uzivateld na preslechy”
mezi kanaly.)

Pokud mate k dispozici vf signalni generator, nf
voltmetr a nf signalni generator a mtizete si tak zmé-
fit propustnost svého prijimace (pfes vysoky kmito-
Cet), maze se Vam podafit umistit viech 10 pozado-
vanych kanald, za pfedpokladu peclivého nastaveni
filtrt a pouziti tranzistor( s velkou betou (B > 150).
K tomu bude v3ak potfeba, aby nf pfes vf byla 3i-
roka alespori 10 kHz.

Popisy, nastavovani filtri byly jiz v Modelafi uve-
deny (POLY apod.) a podrobny vyklad by si vyza-
dal netinosné mnoho mista. Je ucelné spiSe najit ve
svém okoli zkuSengjsiho radiotechnika, ktery pfi
event, potizich mlze poradit konkrétné k dané si-
tuaci.

Vysilat BELLAPHON lze k takto rozsifenému
pfijimaci POLY pouZit.

VI. NeSpor, dipl. technik
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polu s rozvojem techniky
se vyviji i modelarstvi, a
to jak po strance kon-
strukénich navrhl mode-
10, tak i ve stavebnim pro-
vedeni. Pravéstavbaz bal-
sy tu miZe byt dobrym
prikladem. V ,,prvni balsové dobé“ (tj. pred
2. svétovou valkou) byly balsové konstrukce
modell navrhovany podobnéjako pfi pouziti
tuzemského materialu: liSty, prepazky a
Zebra, Casto dokonce vylehCena, skladané
koncové oblouky - prosté pracné sestavovani
dild z velkého poctu ,,kou5|cku a potah
z papiru. Poloskorepinové ¢i dokonce skore-
pinové konstrukce anebo tuhy potah velkych
¢éasti modelu byly pFed onémi 30 lety zvlast-
nosti, kdezto dnes uzZ jsou zcela bézné. Je to
ovSem dano takeé tim, Ze tenkrat Slo pfevazné
0 volné létajici modely, nebot ,,robustni*
kategorie upoutanych a RC modell vznikly
pozdéji. AvSak i ,,volné* kategorie podlehly
zménam - staci se podivat na moderni model
Wakefield ¢i A-dvojku.
V seridlu o balse se tentokrat podivame
pfedevsim na tuhy potah nosnych ploch
z balsy.

BALSOVY POTAH

se pouziva v souCasné dobé na kfidla a
ocasni plochy zejména u vétsich model(.
Tenké balsové desky zde méné nebo vice
dopliuji vnitini konstrukcei (kostru) mode-
lu, v nékterych pripadech ji viibec nahra-
ZUji.

Obr. 1

Nejéastéji pouzivany zplisob celobalso-
vého potahu kFidla je vidét v fezu kFidlem
na obrazku 1. Vnitfni konstrukce je po-
dobné jako u kFidla s papirovym potahem,
léta balsového potahu jsou vzdy podél
rozpéti kridla. ZkuSenost vyZaduje spravné
stanoveni tlouStky potahu, aby se nepro-
padl kolem wnitfni konstrukce (obr. 2),

Obr. 2

k ¢emuz napomand i tvrdnuti lepidla. Pro-
to je vhodné udélat radéji tlustSi potah;
funguje jako skfiflovy nosnik a na vnitfni
konstrukci pak staci pouZzit pouze nejnut-

se nékdy pouziva jako tvarova vypli péno-
vy polystyrén, ktery lze lehce opracovat a
po potazeni balsou (m@Ze byt ten&i, proto-

JEN Z BALSY je mozZné postavit maketu do té miry reallstlcky jako to udélal Vaclav Paryzek
st'Vodrian u svého historického S-331. Model v méFitku 1 :7ma rozpéti 1400 mm, vazi 2450 g a je
pohanén motorem McCoy 10 cm*. Funkeni jsou kFidélka, Fidici paka, odhazovani ‘bomb a nékteré
pFistroje na palubni desce. Podvozek a ostruha pruzi Jako u skute€neho letadla.

Ze neni nebezpeCi propadani) ziskame
odolny a pevny celek. Vahové vsak kfidlo
vyplnéné polystyrénem vyjde pFece jen
téZ8i nez celobalsova konstrukce a tak se
uziva hlavné u upoutanych a RC modell
(obr. 3).

Vhodnym vahovym i pevnostmm kom-
promisem mezi popsanymi zpdsoby je
kFidlo se skfifovou nabéznou casti a Zzebry
zesilenymi shora i zdola pfilepenymi Gzky-

Obr. 4

mi balsovymi oasky (v Fezu tvar I) - viz.
obr. 4

V zahrani¢i je velmi rozsifen zplsob
stavby ze ,standardnich prvkd“, ktery vy-
vinul Rakus$an E. Jedelsky. V Modeléfi byl
jiz podrobné popsan. Nosné plochy, zejmé-

neprodavaji) normalizovanych druh(, jez
Ize navzajem urcitym systémem kombino-
vat. Schéma skladby takového kfidla je na
obr. 5: ndb&zn lista je smrkov4, trojuhel-

a) POHLED SDOLA

-r-zr

d)
ITiTm - .

Obr. 6

nikova Zebra z topolové dyhy, ostatni
z vybrané stfedné tuhé ale lehké balsy.
Zrcadlové slozenou a pfilepenou spodni
pllkou lIze ziskat i k¥idlo se soumeérnym
profilem. Je to zpusob velmi usporny na
pracovni Cas, pficemz vykony modeld si
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Obr. 7

témér nezadaji s vykony onéch zhotove-
nych klasickou metodu.

Pro stavbu vodorovnych ocasnich ploch
z balsy existuje kromé klasického kon-
strukéniho jesté nékolik zplsoblj které

modelarsky
chléb (9)

nejsou obvyklé pfi pouziti smrkovych list
a preklizky. Ukazuji dalsi vyhody balsy,
ktera dava opravdu velké moznosti tvarci
fantazii modeléfe. Na obrdzku 6a vidime
vySkovku zhotovenou pouhym mirnym
prohnutim balsového prkénka, zbrousené-
ho pfedem do pddorysného tvaru. Tvar
prohnuti udrZuje prilepena stfedovéa vloz-
ka, ktera slouzi soucasné jako rovna opéra
na pfipevnéni k trupu. U vétSich ploch
byva prilepen jesté par vyztuh (obr. 6b).

Dalsi zplsob konstrukce z balsovych
nosnik{ a pFicek je na obr. 6¢, jiné varian-
ty ukazuji obr. 6d a 6e. Kombinaci je oviem
vice a protoZe je opravdu zbyteCné délat
si velké iluze o aerodynamické acinnosti
profild pFi hloubkach pouzivanych na
vyskovce, je zde oteviené pole pro vlastni
navrhy.

Svislé ocasni plochy se nyni zhotovuji
Casto z pIné balsové desky. Kromé malé
pracnosti a vzhlednosti je ddvodem i to, Ze

tenka smérovka je Gcinnéjsi a klade mensi
odpor nez smérovka konstrukéni s tlustym
profilem. Doporucuje se klast dfevo Iéty na
vysku a vloZit vyztuzujici vlozku (u vétsich

MODELAR . 5/1969

ploch i dvé) s léty napfic (obr. 7a). Hrany
smérovky zaoblime, ale zejména nabéznou
stg)anu ponechame co nejvice tupou (cbr.
7b).

Z plné balsy byvaji i pylony kFidla (tzv.
. Krky“). Pro vétsi modely se sestavuji
zpravidla ze tfi prkének s léty dreva kfi-

Pise mistr sportu Rudolf CERNY

Zem - viz obr. 8. U mensich modeld vy-
stacime s jednim tlustSim prkénkem s léty
vzdy na vysku (obr. 9).

Balsu posléze vyhodné pouZijeme i na
okrajové oblouky nosnych ploch. Nejob-
vyklejsi zplsoby, uvedené na obr. 10, maji
oproti pouZiti jiného materidlu jedno spo-
le¢né: rychlost opracovani a moznost libo-
volného tvarovani pfi pfimérené vaze.

(Pokracovanf)

Soucasné s tim, jak se balsa stava béz-
nym stavebnim materialem, pfibyvaji sta-
rosti s jejim spravnym zpracovanim. Jed-
nou z béznych praci je fezani list z prké-
nek. Kdo si nemlZe pofidit vyrobné po-
mérné naro€ny balsofiz (viz MO 10/68,
serial Balsa - modelarsky chléb) a Fezani
podle pravitka povaZuje pravem za ne-
presné, mlze si zhotovit podle naseho
obréazku

jednoduchy
BALSORIzZ

Jeho funkce je celkem zifejma: mezi vo-
dici pfilozku 1 a predni tlustsi desku 2
je dvéma Srouby M4 (3) sevieno nékolik
rGzné tlustych desek a holici Cepelka.
Sitka ufiznuté liSty se Fidi vzdalenosti
Cepelky od vodici pfilozky 1.

Desky mohou byt z kovu (plech),
umatexu nebo z preklizky. Holici Cepelku
pouzijeme tvrdou a co nejtlustsi, aby
v balse pFi fezani neuhybala. P¥i sestavo-
vani je potfeba dbat na kolmost Cepelky
k ploSe, po niz pfi Fezani klouZe prkénko,
aby listy byly pravouhlé. Tato plocha
musi byt samozfejmé také zcela rovna
a hladka. Kolmost bychom nejlépe za-
jistili vodicimi koliky, pevné zakotvenymi
v pfedni desce 2. Tuto funkci by ovsem
mohly pfevzit i stahovaci Srouby 3. Ale
s tim uZ si kazdy poradi podle svych
moznosti. @)

POHLED SHORA

Obr. 10

KNIHY PRO VAS

z nakladatelstvi NaSe vojsko

Memoarova publikace jednoho z nej&spesnejsmh
Ceskoslovenskych stihacli druhé svétové valky, F.
Fajtla, vychazi pod nazvem SESTRELEN. PFinasi
poutavé a dramatické liceni vale¢nych zazitkd, pre-
devsim vzdusnych souboji s némeckou Luftwaffe.
StFizlivé a pFitom dramaticky li€i autor své osudy
v dobé, kdy segako sestreleny letec snazil dostat do
Spanélska; do knihy jsou dale zahrnuta jeho setkani
s nejrizngjsimi za{'(imavymi lidmi a nechybi ani liceni
Zivota ve $panélskych véznicich, odkud se autor do-
stava do Gibraltaru a znovu do Anglie, aby zde jako
stiha€ opét pokracoval v boji proti Némctm.

PRISNE TAJNE je nazev knihy V. Jezku, ktera
zahrnuje Fadu pFibéht z popularniho stejnojmenného
rozhlasoveho serialu. Jednotlivé pribéhy jsou vénovany
mofi, ndmofnim bitvam za druhe svétove valky, admi-
rallim, ndmornim kapitandm, Spiondznim a zakulis-
nim aféram, tajnym operacim apod. Rada udalosti, se
kterymi se CtenaF v knize seznami, nebyla u nas dosud
zvefejnéna - proto, Ze autor Cerpal podklady ke knize
ze zatim nedostupnych zahraniénich materialll. Kniha
vyjde v jedné z nejpopulaméjsich edic nakladatelstvi
Nase vojsko - v edici Fakta a svédectvi.

Byvaly vrchni kriminalni inspektor bezpetnostniho
oddeleni prazskeho policgjniho reditelstvi Z. Bubnik
pFichazi s knihou senzagnich kriminalnich pfibéhd,
ktera nese nazev DETEKTIV VZPOMINA. Jsou
to vesmés pribéhy z dvacatych let, které autor sam vy-
Setfoval jako prislusnik povéstné kriminalni ,,Ctyrky”.
V Bubnikovych vzpominkach tedy oiili]i nejen uda-
losti, které svého Casu vzrusily celou Prahu, ale i zna-
mé politické osobnosti té doby, a predevsim povalecna
atmosféra prvnich let republiky. Kniha je doplnéna
dobovymi zpravami z tisku afotografiemiz Bubnikova
osobniho archivu.

PFipad nékolikanasobného vraha Vaclava Mrézka,
pribéh Huberta PilCika, ktery ilegalnéprevadél obCany
pres hranice, aby je zabil a posléze okradl, nebezpecne
souboje jednoho z nejobavanéjsich prazskych kasafrt,
sexualni vrazdy v pohranicnich horach - o téchto a
dalsich zloCinech, které se skutecné staly, se docteme
v knize R. Janského TADY BEZPECNOST, ktera
je vybérem z autorovych pfedchozich knih ,, Tady bez-
pecnost” a ,,Bezpecnost zasahuje”. Jednotlivé Casti
uvadi znamy kriminalista pplk. dr. Karel Kalivoda;
doplnéno Fadou fotografii.
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pro mladé
Ipro staré

"PeCemiCck

Loni na g’]aFe jsem se zaSel podivat na soutéz

pokojovych modell v brnénské ,Zetce” a

ustrnul jsem. Pokrok, ktery jsme udélali v této

kategorii za nékolik poslednich let, je skute€né

nesmirny. Dovedu to ocenit také proto, Ze jsem

EF_ed asi dvaceti lety byl mezi témi, co s ,,po-
ojaky“ u nas zacinali.

Abych zjistil, jestli jsem jesté viibec schopen
péco padobného postavit, ,ulepil” jsem VE-
CERNICKA. V nazvu je skryto, Ze se’déa posta-
vit za jeden vecer a Ze jim otcové mohou na-
hradit vecerni pohadku - lét4 totiz pékné
i v pokoji.

Planek je ve skute¢né velikosti, miry uvadéné
v textu jsou v milimetrech.

K STAVBE. Z lehké pevné-balsové listy 4x2
zhotovime trup 1. Lozisko 2 jez plechu tl. 0,2-0,4.
Nejlépe je nejdFive vyvrtat nebo Spendlikem prora-
zit_ obg diry ‘pro osu vrtule, potom teprve plech
z0Zit na §ifku 2 a ohnout do tvarudpodle planku. Lo-
Zisko prilepime acetonovym lepidlem a prelepime

rouzkem Modelspanu 9. Z ocelové struny o 0
,3 ohneme ocko na ose 3, provlékneme loziskem,
nasuneme propichnuty &tverecek celuloidu, koralek,
5, druhy Ctverecek celuloidu a stfed vrtule 6 z tvrdé
balsy 00 1,5. Osu ohneme do pravého Ghlu, pod-
loZzime prouzkem celuloidu a pfilepime ke stfedu
vrtule. Z ocelové struny o 0 0,3 ohneme zadni
zavésny hacek gumovéhosvazku 4, zapichneme jej do
trupu a pfilepime acetonovym lepidlem. Spojeni
e e?ime opét prouzkem Modelspanu 10. Vrtulové
isty 7 zhotovime z balsového prkénka tl. 0,5. Po vy-
Fiznuti tvaru listy namoc¢ime a pfipoutané k lahvi
od mléka nechame uschnout, tim dosahneme za-
kriveni i prohnuti listd. Na kazdy list pfilepime tru-
bi€ku navinutou ze dvou vrstev Modelspanu. Po-
moci trubi¢ek nasuneme listy na stfed vrtule.

Z pevné lehké balsy nafezeme nosnicky kfidla
0 prifezu Ix1. Zebra 13 a 14 (po dvou?(isou pro-
hnuté, okrajové Zebro 15 (pér% je rovné. Kridlo sta-
vime v celku, po zaschnuti nalomime opatrné upro-
stfed nosniky 11 a 12 a zalepime.

Vyskovka je z list 0,8 X0,8 (16, 17 a 18), stejné
jako smérovka (dily €. 19, 20, 21). Pylon 22ie z list
1X 1.

Kf¥idlo a ocasni pochy potdhneme tenkym Model-
spanem. Vyskovku pFilepime pod smérovku'a zadni
Cast trupu s ocasem na trup. Na uchytné hacky na-
vlékneme gumovou nit o prifezu 1X 1 a délce asi
150. Celek vyvéazime na bfitu noze, oznacime polohu
tézisté a pFilepime. pglon i s kridlem.

ZALETAVANI. Pokojovy model nezaklouzava-
me, ale zalétavame pfimo do ,,motorovych" levych
kruh(i. Jesté pred prvnim startem nakroutime na
pulce kfidla - pfi pohledu zepfedu - pozitivni thel
nastaveni. Vhodnou velikost zkrouceni poznate sa-
mi po prvnich zkusebnich letech. Je-li zkrouceni
male, pada model po kfidle do levych kruhd, je-li
velké, nechce model zatacet a leti pFimo.

Prlimérné postaveny VECERNICEK [éta asi 40
vtefin a postaci mu i velky pokoj v byté. |

Mistr sportu O. SAFFEK
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DOKONCENI UPRAVY
DRUHEHO STUPNE
Z MODELARE 4/69

Pist m& byt co nejlehéi, nebot’ pfed-
stavuje podstatnou €ast nepfijemnych kmi-
tajicich hmot. OdlehCovani vSak nesmime
prehnat na Ukor pevnosti. Tak napf. dno
pistu nelze prilis zeslabit. Ostatné naobraz-
ku 6 je nazorné vidét, co mlizeme kde od-
stranit. KFivky ukazup jaky tvar ma mit
plaSt' pistu. KuZelovitost (zjednoduSené
fe¢eno) je dana priibéhem teploty podél
pistu a tim i jeho roztazenim teplem.
KFivky udavaji rozméry v roviné pistniho
Cepu a v roving k ni kolmé; pist tedy nema
mit ani kruhovy prifez. Je oviem velmi
obtizné zhotovit takovy pist v téchto roz-
mérech, pisty velkych leteckych motorl se
tak ale vyrabejl

PFiznivy vliv m4 draZzka vysoustruzena
na vrchni strané pistu (obr. 6 v krouzku).
OsveédCilo se téZ udélat v pistu (i ve vloZce)
pfidavné prepoustéci kandly.

Hlava valce je jeden z dild motoru,
jehoZ se naSe Upravy prili§ nedotknou.
Pokud bychom potfebovali zvysit jeji te-
plotu, dosdhneme toho odstranénim chla-
dicich Zeber. Méame vSak na paméti, Ze
odvod tepla je potfeba zajistit zejména
v okoli svicky a na strané vyfuku. Umisténi
dvou svicek by se mohlo projevit lepSim
priibéhem spalovani spise aZ pfi vysokych
otackach.

Ojnice a pistni Cep jsou dalSimi a
poslednimi dily klikového mechanismu;
pochopitelné se budeme snaZit je také od-
leh¢it. Z&da to vsak opét opatrnost, aby-
chom nezmensili pevnost téchto zivotné
duIeZ|tych dild. Ojnice je naméahana na
vzpér (tlakem na pist) a na ohyb (setrvac-
nymi silami a tfenim v lozisku). Z praxe
vime, Ze je to pravé ojnice, ktera nejcastéji
v motoru praskne a Ze to byva mnohdy je-
ho konec. Obvyklé misto lomu je kousek
nad dolnim okem. Tam tedy nesmime
ojnici zeslabit, ale naopak se vynasnazime,
aby v této namdahané Casti méla hladky
povrch a aby pfechod z dolniho oka hyl
povlovny.
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JSTE SPOKOJENI

se svymi motory?

©)

Pistni ¢ep se délava duty, nebot tak pfi
potiebneé pevnosti vyjde lehCi nez piny a
Jjesté navic ma vétsi prumér, coz je pFiznivé
pro Zivotnost horniho ojni¢niho loZiska.
Otvor ma byt samoziejmé také hladky.
Pistni ¢ep muzeme Jeste po vzoru letec-
kych motor( odleh¢it tim, Ze jej z obou
koncll v délce asi U3 celkové délky kuzelo-
vité rozsifime.

Vyznamnym zlepSenim mechanického
stavu motoru by bylo nahrazeni alespori
dolniho kluzného ojni¢niho loziska valivym

loZiskem. Je to v3ak velmi pracné a naro¢né
na strojni vybaveni. Jako valivych télisek
se pouziva loziskovych jehel o priméru asi
0,6—0,8 mm. Obé plochy, po nichzZ jehly
bézi, musi byt ocelové, kalené a pochopi-
telné dokonale vélcové a hladke. Jejich pra-
mér nelze volit nahodile, pfesna hodnota se
vypodita z priméru jehel a jejich poctu na
zakladé zvoleného jmenoviteho prdméru
tak, aby obvodova vile mezi jehlami byla
Y predepsanych mezich. JelikoZz vyrobni
tolerance a provozni vile zaviseji na pri-
méru loziska, musime v naSem pfipadé po-
Citat s tisicinami milimetru. Klikovy cep
budeme muset pfebrousit. Ojnici vyrobi-
me bud ocelovou a dolni oko zakalime nebo
duralovou s nalisovanym ocelovym pouzd-
rem.

Vélec, pfipadné vlozka valce, je posled-
nim d@lezitym dilem motoru, o némz je
tfeba se zminit. Ma-li motor pistni krouz-
ky, mliZzeme z0zit pFicky mezi jednotlivy-
mi otvory pFepoustéciho kanalu a zaoblit
je smérem ke kanalu podle obr. 7. Zvét-
Sime tim plochu pFepoustéciho kanélu a
usnadnime tak prlchod palivové smési.
Vytvofime jeSté nabéhy zdola, abychom
Iépe usmérnili proudéni smési. Nezapo-
meneme ani na pridavné prepoustéci ka-
naly (obr. 7). Podobné mlZeme upravit

i vyfukovy kandl, i kdyz to uz neni tak
dllezité. Vysku kanald, jez udava asovani
motoru, radéji ponechame.

Vyrazného zlepSeni Zivotnosti motoru
dosdhneme nanesenim vrstvy tvrdého,
nejlépe porézniho chrému na €innou plo-
chu vélce. Abychom v3ak zachovali sprév-
né vrtani valce, musime jej nejprve vy-
brousit o predpokladanou tloustku chro-
moveé vrstvy. Pochromovany valec opét vy-
honujeme a vylapujeme.

Nerudeny prostup tepla z vélce na chla-
dici Zebra a do ovzdusi je podminkou,
chceme-li od motoru vétsi vykon a musi-li
tedy zpracovavat vice tepelné energie.
U mnoha motor( je vloZka vélce zasunuta
do hlavniho odlitku motoru (tj. klikova
skfii s valcem v jednom kuse) pomérné
lehce. Néasledkem dosti znaného rozdilu
soucinitell tepelné roztaZivosti materiald,
z nichZ je zhotoven valec a vlozka valce, se
stdva, Ze mezera mezi nimi se zvétsuje se
stoupajici teplotou a tim se prostup tepla
zpomaluje. Zabranime tomu pomédeé-

nim vnéjSiho povrchu vlozky vélce tak
tlustou vrstvou, aby vlozka Sla do valce za-
lisovat za tepla a méla tedy mirny presah.
Je vSak nebezpeci, Ze valec po zalisovani
nebude zcela kruhovy. U motord s pistni-
mi krouzky si mizeme dovolit odchylku asi
0,01 mm; u motord s lapovanym pistem
podstatne méne.

Pro zajiSténi dobrého mazani vélce a
pistu u motoru s pistnimi krouzky je dobré,
kdyZ sténa valce neni zcela hladka, ale jsou
na ni napf. znat Sroubovice jemnych rysek
po honovani; zvétsi se tim zna€né pfilna-
vost olejového filmu.

To je asi vSechno k Gpravé motoru dru-
hého stupné. Préaceje to dost. A vysledek ?
Vykonnostni SpiCka motoru by se méla po~
sunout k vétSim otackam. Upozoriujeme
vSak znovu, Ze do téchto Gprav se mize
pustit jen ten, kdo jednak ma zkuSenosti
vV jemné a presné mechanice, jednak mé
potfebné vybaveni. V opatném pripadé je
motor jiZ pfedem odsouzen k zaniku.

9



Trup je celobalsovy kromé zesilené
pfedni casti 5 z lipového prkénka tl.
5 mm. Do vyfezll v této Casti se zalepi
kousky duralového plechu 6 o tloustce
4 mm, které dale slouzi pro uchyceni
vle€ného hacku. Na boky lipového prkén-
ka je pak nalepena balsa 4 tl. 7 mm a 3 tl.
5 mm. V misté CasovaCe je pfilepen ce-
luloidovy obdélnicek 1 s vyfezem, do né-
hoZ se CasovaC pfipeviiuje pomoci Sroub-
kG M2. K zesileni celé této Casti slouzi
dvé Zebra 2 z preklizky tl. 2 mm. V hla-

vici je vyfez, do kterého se nasouva spo-
jovaci duralovy jazyk pdlek k¥idla. Celek
je opracovan do tvaru s prifezem podle
fezu A-A. Olovéna zatéZ je v predku
trupu zalepena.

Zadni Cast trupu je tvofena balsovymi
prkénky 9, 10, 11 slepenymi do tfibokého
hranolu (fezy B-B, C-C). Zcela vzadu
je zalepen celuloidovy trojuhelnicek 12
s otvorem, kterym prochdzi silonovy vla-
sec od Casovae pro vyklapéni vyskovky.

10
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Konstruoval
St. VELEBA, Gottwaldov

Smérovka sestavena z balsovych okra-
jovych a vnitfnich diagonalnich list je
pfilepena na trup na tupo. Kormidlo je
oto€né na monofilovych prouzcich. Jako
doraz kormidla slouzi prouzek duralo-
vého plechu ohnutého do U, v némz jsou
Sroubky M2 s protimaticemi pro zajiSténi
polohy. Na trup je doraz pfilepen epo-
xidem.

Vyskovka bézné konstrukce méa Zebra
z balsy tl. 1,5 mm; tvar profilu a rozméry
list jsou uvedeny na obrysu Zebra v mé-

fitku 1:1. Je vhodné vybrat co nejlepsi
balsu, aby vySkovka byla lehka - vzhle-
dem ke kratkému predku trupu.

_ K¥idlo je rovnéZz obvyklé konstrukce.
Zebra jsou z balsy tl. 2 mm kromé tfi
v misté jazyku, kterd jsou z preklizky
tl. 1,5 mm. Prostor mezi témito Zebry je
vylepen balsou tvofici skFif, ktera pfiléha
na jazyk. Tvar profilu s rozmisténim list
je pripojen opét 1:1.

Potah z tenkého Modelspanu je na pro-
totypu v cCerveno-Zluto-bilé kombinaci
s cernymi dopliky. KFidlo je lakovano
Ctyfikrat Cirym vypinacim a dvakrat za-
ponovym lakem. VySkovka je z vahovych
dlivodli lakovana jen dvakrat vypinacim
a dvakrat zaponovym lakem. Trup je
vhodné rovnéz potahnout Modelspanem
a nalakovat lesklym lakem.

Casovag japonské znatky Tatone je
umistén v celkem nezvyklé poloze; z toho
vyplynula nutnost Gpravy, aby bylo mozné
jej spousStét. AretaCni packa Casovace je
svrtdna se spodnim dilem vrtdkem o 0
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1,2 mm v zajisténé poloze. Zde se pak za-
souva ocelova jehla 0 ¢ 1 mm, kterd je
v trupu vedena v papirové trubicce. Po
vytrhnuti jehly uvadi €asova¢ do chodu
taznd ocelovd pruZina. Zafizeni je spo-
lehlivé a funguje bez zavad.

Jako detail je nakreslen posuvny vie¢ny
hacek, ktery se vyborné osvédcuje. Za-
kladem je duralovy plech 8 o rozmérech
4x7x85 mm, ve kterém je vyfrézovana
drézka Siroka 2,5 mm. Hacek 15 je rovnéz
z duralu. V Césti 8 je haCek uchycen dvé-
ma Srouby (14) M2x10, zaSroubovany-
mi v duralové pfiloZzce 13. Po uvolnéni
Sroubl lze hacek posouvat, coZ je zapo-
trebi zejména pfi_zalétavani a pfi pFesta-
vétru (obracenég).

Celek je uchycen v trupu pomoci Srou-
b (7) M2x12 zaSroubovanych v kous-
cich duralového plechu 6, do kterych jsou
pfedem nafiznuté zavity M2,

A-2 Mickey

2mm, Zebra ,,usi* jsou zhotovena ,,raplovou inter-
polaci“. Kapkovité zakonéeni je z mékké balsy tl.
7mm,

Vyskovka musi byt co nejlehci, proto je zapotiebi
vybrat nejkvalitnéjsi balsu,” Zebra jsou z balsy tl.
15 mm, ukonéeni z mékké balsy tI. 5 mm. Upro-
stfed vyskovky je zalepen kolik, na ktery se navléka
silonovy vlasec od ¢asovace.

Potah: stred kiidla tlusty Modelspan; ,,u$i“, vys-
kovka a zadni Cast trupu tenky Modelspan. Model je
lakovan 4-5krat fedénym vypinacim lakem. Po Féd-
ném zaschnuti se nanese jedna vrstva fidkého Lino-
laku. Povrchova Uprava je dokongena Autobalsa-
mem.

V modelu mam zabudovan japonsky ¢asovac zn.
KSB. Jeho ovléadaci packa je sprazena pomoci silonu
se smérovym kormidlem. Navléknutim vlasce na
vlecny hacek typu ,trhacka®* se vychyli smérové
kormidlo a blokuje se ¢asovac.

Milan KUZEL, Plzen

S timto vétroném létam soutéZe asi rok.
Loni jsem s nim startoval na mistrovstvi
CSSR ve Slaném a umistil jsem se jako
Ctvrty junior (1579 vt. ze dvou soutézi). 10 ch~<H S L-_ sj

o 70
K STAVBE

Trup. Zakladem ie hlavice z prkénka mékkého 60
dreva tl. 7 mm, na kterou jsou napojeny dva nos-

niky 2x7. Spodni je dvojity do vzdalenosti 350 mm

za odtokovou hranu kfidla. Boky trupu jsou pota-

Zzeny balsou tl. 3mm. Na hlavici je pFes tento potah

nalepena_jeSté balsa tl. 5 mm. Miniaturni centro-

plan tvofi dvé Zebra z preklizky tl. 3 mm. Predek

trupu je vybrousen do ovalného prifezu.

Obé ¢asti smérovky jsou z balsy tl. 3mm. Kor-
midlo je oto¢né pfisito niti.

Zatéz tvoii olovéna téliska odlita do Izice. Je za-
dlabana do_ balsového potahu a pfiSroubovana. Pre-
dek trupu je tmelen a barevné lakovan.

KFidlo. Zebra jsou z balsy tl. 2 mm, Zebra tvofici
kapsovité”pouzdro, pro jazyk jsou z preklizky tl. SK 29,03 am2

Sv 4,4%6 dmz (

SOUTEZNIi VETRON A-2

MICKEY

KONSTRUKCE M KUZEL
LUK PLZEN-BORY
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PLATNE
REKORDY |

Iétajicich modelu

Prehled zobrazuje stav rekordd k 31.12.1968. Je sestaven tak, ze
v levém sloupcijsou uvedeny oficialné uznané ¢eskoslovenskeé rekordy,
v pravém sloupci mezinarodni rekordy.

Stav mezinarodnich rekord neni oficialnim pfehledem, ale je
sestaven z oficialni listiny rekord(i k 31.12.1967 a rliznych dostup-
nych informaci. Oficialni listina rekordd FAI k 31. 12. 1968 bude
zvefejnéna v roCence F Al v 1ét& 1969. Po jejim vyjiti otiskneme do-
pliky tak, aby je bylo moZno prelepit. Loriské rekordy V. Stefana
aJ. Kaliny bylyjiZz FAI uznany.

Z didvodu Uspory mista jsou v pFehledu uvedeny jen tyto Gdaje:
u &s. rekordl vykon, jméno modelare a misto a datum dosazeni vy-
konu; u mezinarodnich rekordd vykon, jméno modeléare, statni pris-
sluSnost a datum dosazeni vykonu.

Od roku 1965, kdy jsme prehled rekordd otiskli naposledy, byla ta-
bulka disciplin upravena a rozsifena. Otiskujeme tu, ktera plati od
1.1.1968, pro prehlednost ve schematickém usporadam.

Rekordy absolutni

Trvani letu

15 hodin 2 minuty 25 vtefin
Vladimir Stefan
Harrachovy Kameny, 6. 7. 1968

15 hodin 2 minuty 25 vtefin
Vladimir Stefan
CSSR, 6. 7. 1968

Vzdalenost

310, 330 km
Zdenck Taus
Plzen - HoleSov, 31. 3. 1962

378,756 km
EvZen Borisjevic
SSSR, 14. 8. 1952

Vyska

1996 m 5971 m
Ladislav Galeta M. Hill
Prostéjov, 18. 6. 1950 USA, 4. 8. 1967
Rychlost

258,247 km/h 327 km/h

ing. Stanislav Burda Elio Zanin

Jihlava, 2. 10. 1965 Italie, 26. 4. 1964

Rekordy ve tFidach

T¥ida F-1-A volny let - modely vétrond
€. 17 Trvani letu

2 hodiny 2 minuty
Karel Streit
Prostéjov, 1. 5. 1950

4 hodiny 58 minut 10 vtefin
Moncilo Milutinovi¢
Jugoslavie, 15. 5. 1960

¢. 18 Vzdalenost

310,330 km
Zdenék Taus
Plzen - HoleSov, 31. 3. 1962

12

310,330 km
Zdenék Taus
CSSR, 31. 3. 1962

¢. 19 Vyska

1452 m

Miloslav Navratil
Prostéjov, 18. 5. 1950

2364 m
Benedek Gyorgy
Madarsko, 23. 5. 1948

T¥ida F-I1-B volny let - modely letadel s gumovym
svazkem

¢. 1 Trvani letu

1 hodina 14 minut
Alois Sild

Vyskov, 23. 7. 1967
¢. 2 Vzdalenost

27,640 km
Lubomir Ko¢i

Medlanky - Zabelce, 21. 8. 1949

¢. 3Vyska

324 m

Alois Sild

Rousinov, 9. 5. 1968
¢. 4 Rychlost

78,260 km/h

Vaclav Sipek
Zamberk, 27. 10. 1963

1 hodina 41 minut 32 vtefin
Valerij Fjodorov
SSSR, 19. 6. 1964

371,189 km
Genadij Ciglincev
SSSR, 1. 7. 1962

1732 m
Valerij Fjodorov
SSSR, 19. 6. 1964

116,128 km/h
A. Nujny
SSSR, 5. 5. 1968

Trida F-1-C volny let - modely letadel s mec
motorem

€. 5 Trvani letu

1 hodina 3 vtefiny
Ladislav Galeta
Prostéjov, 18. 6. 1950

£. 6 Vzdalenost

35,200 km
Julius Hladil
Kromériz - Ostrozska Lhota,

22. 4. 1959

¢. 7 Vyska

1996 m

Ladislav Galeta
Prostéjov, 18. 6. 1950
¢. 8 Rychlost
neobsazeno

6 hodin 1 minuta
Igor Kulakovskij
SSSR, 6. 8. 1952

378,756 km
EvZen Borisjevi¢
SSSR, 14. 8. 1952

4152 m
G. Ljubuskin
SSSR, 13. 8. 1947

144 km/h
A. Nujny
SSSR, 16. 5. 1968

T¥ida F-1-B volny let - modely hydropland s i
svazkem

€. 40 Trvani letu

17 minut 26 vtefin
ir™. Vlastimil Popelar
Kyje u Prahy, 20. 4. 1968
¢. 41 Vzdalenost
180 m_

Alois Sild

Vyskov, 6. 7. 1968

¢. 42 Vyska

3B3m

Alois Sild

Vyskov, 6. 7. 1968

€. 43 Rychlost
neobsazeno

neobsazeno

neobsazeno

neobsazeno

neobsazeno

TFida F-I-C volny let - modely hydroplan( s mechanickym
motorem

€. 44 Trvani letu

16 minut 56 vtefin
Otto Saffek
Zbraslavice, 1. 8. 1952

neobsazeno
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€. 45 Vzdalenost
neobsazeno

¢. 46 Vyska

380 m

Otto Saffek
Zbraslavice, 1. 8. 1952

¢. 47 Rychlost
neobsazeno

neobsazeno

neobsazeno

neobsazeno

Tfida F-1-F volny let - modely vrtulnikd s gumovym

svazkem
€. 9 Trvani letu

4 minuty 18,6 vtefiny

Jifi Stypa Nazarov

Kralupy nad Vltavou, 29. 8. 1948 SSSR, 3. 6.
¢. 10 Vzdalenost
498,7 m 4,635 km
Bernard Husak Kramarenko
Vyskov, 13. 10. 1963 SSSR, 3. 6.
€. 11 Vyska
82 m 352 m
Bernard Husak Vol&anovsky
Rousinov, 3. 11. 1963 SSSR, 4. 6.
¢. 12 Rychlost
neobsazeno 78 km/h
Motekaitis
SSSR, 8. 6.
0
TABULKA REKORDU
LETAJICICH
0
MODELU

1968

1968

1968

1968

Druh
letu

F1
volny
let

F2
upou-
tany
let

F3

diem
Fize-

let

33 minuty 26,07 vtefiny

Kategorie

Vétroné

Motorové
modely

Hydroplany

Vrtulniky

Pokojové
modely

Motorové
modely

Motorové
modely

Hydroplany
Veétroné

Vrtulniky

TFida F-1-F volny let - modely vrtulnikl s mechanickym

€. 13 Trvani letu

26 minut 16 vtefin
Jifi Komurka
Rousinov, 9. 10. 1965
€. 14 Vzdalenost

7,800 km
Jifi Kom(rka
Rousinov, 11. 10. 1965

¢. 15 Vyska

523 m

Jifi KomUrka
Rousinov, 24. 8. 1964
€. 16 Rychlost
neobsazeno

motorem

3 hodiny 12 minut
Stefan Purice
Rumunsko, 1. 10. 1965

91,497 km
V. L. Titlov
SSSR, 1 10. 1963

3750 m
Stefan Purice
Rumunsko, 24. 9. 1963

99,997 km/h
A. Vol¢anovsky
SSSR

Trida F-1-D pokojové modely s gumovym svazkem

trvani letu

€. 32 A vySka stropu max. 8 m

19 minut 20 vtefin
Jifi Kalina
Praha, 15. 6. 1968

19 minut 20 vtefin
Jifi Kalina
CSSR, 15. 6. 1968

¢. 32 B vySka stropu max. 15 m

26 minut 40 vtefin
Jifi Kalina
Praha, 19. 9. 1966

TFida Druh pohonu
F1A
F1B gumovy svazek
mechanicky
FiC motor
FiB gumovy svazek
mechanicky
FiC motor
F1F gumovy svazek
mechanicky
motor
F1D gumovy svazek
F2A mechanicky
motor
reakéni motor
1
mechanicky
F3A motor
mechanicky
F3A motor
F3B
F3C mechanicky

motor

26 minut 40 vtefin
Jifi Kalina
CSSR, 19. 9. 1966

Vzda- Vada
.- lenost enost
Trvani na vyska Rych- na

letu ra lost uza-

prime viené

trati ;

trati

17 18 19
1 2 3 4
5 6 7 8
40 11 42 43
44 45 46 47
9 10 11 12
13 14 15 16
Trvani letu

32: A vyska stropu do 8 m
B vyska stropu do 15 m
C vyska stropu do 30 m .
D vyska stropu bez omezeni

Rychlost:
objem motoru
0-2,5 cm3 2,5-5 cm* 5-10 cm*
27 28 29
30
5 Vzda-
Vzda-
Trva- lenost lenost
ni na VS Rych- na
a - Vyska Tiogt yza-
letu  pFimé viené
trati ;
trati
20 21 22 23 31
48 49 50 51 52
24 25 26 33 34
35 36 37 38 39



€. 32 C vySka stropu max. 30 m

30 minut 46 vtefin
Jifi Kalina
Debrecen, 16. 7. 1966

neobsazeno

8. 32 D vyska stropu bez omezeni

33 minut 02 vtefiny
Jozef Gabris
Brno, 5. 7. 1966

neobsazeno

g. 32 Cs. disciplina: ,,absolutni" rekord; rozpéti kFidla
max. SAOmm, potah mikrofilm, vySka stropu bez omezeni

30 minut 46 vtefin
Jifi Kalina
Debrecen, 16. 7. 1966

£. 32 ¢s. disciplina: rozpéti k¥fidla max. 350 mm, potah
mikrofilm, vySka stropu bez omezeni

13 minu
Rudolf Cerny
Brno, 5. 7. 1966

Trida F-2-A kruhovy Fizeny let - modely letadel s mecha-
nickym motorem - rychlost

£. 27 Mechanicky motor do 2,5cm3

246,070 km/h
ing. Zbynék Pech
Budapest, 11. 9. 1960

273,660 km/h
B. Lauderdale aT. Mc Donald
USA, 4. 5. 1963

¢. 28 Mechanicky motor 2,5—5,0 cm3

244 km/h
Bohumil Studeny
Trebi¢, 15. 9. 1957

288,950 km/h
T. Mc Donald
USA, 15. 11. 1964

€. 29 Mechanicky motor 10—100cm3

258,247 km/h
ing. Stanislav Burda
Jihlava, 2. 10. 1965

¢. 30 Tryskovy motor

253,840 km/h
Oldfich Manasek
Ttebi¢, 15. 9. 1963

316 km/h
Anatolij Kuznécov
SSSR, 30. 9. 1962

327 km/h
Elio Zanin
Italie, 26. 4. 1962

TFida F-3-A radiem Fizeny let - modely srmechanickym

€. 20 Trvani letu

2 hodiny 34 minuty 22 vtefiny

Ondfej Maly
Ostrava, 6. 10. 1968

motorem

11 hodin 17 minut 47 vtefin
W. Bertrand
USA, 13. 5. 1967

8. 21 Vzdalenost na pF¥imé trati

12,100 km
Anton Kuban

296,356 km
M. Hill

silnice €. 61 uTrencina, 13.7.1966 USA, 2. 10. 1966

& 22 Vyika
1368 m

Josef Vymazal
Brno, 10. 7. 1960

£. 23 Rychlost
neobsazeno

5971 m
M. Hill
USA, 4. 9. 1967

320 km/h
W. Kaeseberg
NSR, 14. 4. 1968

¢. 31 Vzdalenost na uzav¥ené trati

51 km
Zdenék Havlin

Kyje u Prahy, 30. 10. 1962

14

338,04 km
B. D. Kunce
USA, 17. 2. 1968

TFida F-3-A radiem Fizeny let - hydroplany s mechanic-
kym motorem

€. 48 Trvani letu

neobsazeno 2 hodiny 8 minut 40 vtefin
D. Gregory

USA, 27. 10. 1968

€. 49 Vzdalenost na primé trati

neobsazeno 10,496 km
A Lefwick
USA, 4. 5. 1968
¢. 50 Vyska
neobsazeno 5651 m
M. Hill
USA, 3. 9. 1967
€. 51 Rychlost
neobsazeno 134,85 km/h
T. Ramkin
USA, 2. 9. 1968
€. 52 Vzdalenost na uzaviené trati
neobsazeno 116 km
D. L. Gregory
USA, 1. 6. 1968

T¥ida F-3-B radiem Fizeny let - modely vétrond

€. 24 Trvani letu

15 hodin 2 minuty 25 vtefin 15 hodin 2 minuty 25 vtefin
Vladimir Stefan Vladimir Stefan
Harrachovy Kameny, 6. 7. 1968 CSSR, 6. 7. 1968

8. 25 Vzdalenost na pFimé trati

neobsazeno 23 km
E. Smirnov
SSSR, 21. 8. 1968
¢. 26 Vyska
76m | 1496 m
Alois Sild R. F. Smith
Rousinov, 8. 10. 1967 USA, 2. 9. 1968

€. 33 Rychlost

neobsazeno 125,445 km/h

H. Schumacher
NSR, 8. 10. 1967
¢. 34 Vzdalenost na uzaviené trati

42,800 km _ 164 km
FrantiSek Snejdar N. Malikov
Rana, 2. 8. 1968 SSSR, 13. 9. 1968

TFida F-3-C radiem fFizeny let - modely vrtulnikd s me-
chanickym motorem

€. 35 Trvani letu

neobsazeno neobsazeno

¢. 36 Vzdalenost na primé trati

neobsazeno neobsazeno
C. 37 Vyska

neobsazeno neobsazeno
€. 38 Rychlost

neobsazeno neobsazeno

€. 39 Vzdalenost na uzavrené trati
neobsazeno neobsazeno
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Druhy pototyp letadla AVIA 135 se lisi vné od kone¢ného provedeni jen tvarem podvozko-
vych krytl, systémem zatahovani podvozku a d¥evénou vrtuli

AVIA Av 1H

upoutana maketa

¢s. stihaciho letadla na motor 2,5 cm3

Tésné pred druhou svétovou véalkou
vzniklo v tovarné Avia v Cakovicich nové
stihaci letadlo. Bylo pozoruhodné nejen
elegantnim tvarem a aerodynamickou Cisto-
tou, ale i modernim FeCenim a vykony. Byla
to Avia 135, konstrukce ing. F. Novotného,
tvlirce znamych armadnich stihacek Avia
B-534, a v oné dobé vrchol nasi letecké tech-
niky.

Na rozdil od pfedchazejici fady dvojplol-
nika byla Avia 135 samonosny dolnoplo3nik
se zatahovacim podvozkem s uzavienym pi-
lotnim prostorem. KFidlo drFevéné kon-
strukce bylo potazeno preklizkou s nalepe-
nym tenkym duralovym plechem. Trup oval-
ného prdfezu mél kostru z ocelovych trubek.
PFedni a zadni Casti byly kryty odnimatel-

nymi plechy, zbytek mél laikovou karosérii
potazenou platnem. Ocasni plochy byly stej-
ného provedeni jako kFidlo, potah kormidel
a kridélek byl platény. Dvoukolovy podvo-
zek se sklapél do kridla smérem od trupu,
ostruha dozadu do trupu. Kapalinovy chla-
di¢ byl umistén v Sachtépod motorem, olejovy
s vinitym povrchem byl na ndbézné €asti levé
pllky kridla.

Rozpéti kFidla nové stihacky bylo 10,8 m,
rychlost s motorem o vykonnosti 1200 k méla
byt az 560 kmih.

N&S nejvétsi letecky zavod - Cakovicka
Avia - oslavuje letos padesatileté vyroCi své-
ho zaloZeni. Stihacku Avia 135jsme vybrali
II< _modelarskemu zpracovanipravé k tetopfi-
ezitosti.

Prototyp letadla AVIA 35s pevnym podvozkem mél k¥idlo eliptického pldorysného tva-

ru, u typu 135 byla ndb¢zna hrana rovna

MODELAR . 5/1969

Konstrukce Jar. FARA Praha, Dablice

MAKETA AVIA Av 135

vznikla z popudu redakce Modelar. Pfed
zapocetim prace na navrhu jsme spolu
s konstruktérem uvazovali, kterému okru-
hu modelard méa byt model hlavné urcen.
Vzali jsme v Gvahu pfipominky po vy-
dani ,,velké” Avie B-534 (planek €. 18s)
a rozhodli jsme se pfipravit tentokrat ma-
ketu pro ty modelare, ktefi zatim stavéli
nékolik polomaket s plochym trupem
podle plankd Modelaf. Z toho vyplynulo
feSeni co nejméné nakladné: motor MW S
2,5 cm3a odpovidajici mensi model s urci-
t)?r)ni zjednoduSenimi (podvozek, ostruha
aj.).

Na planku je nakreslena jen leva po-
lovina kfidla, polovina vyskovky a plido-
rysu trupu, ale vSechny prepazky celé -
aby se vSechno veslo na jeden forméat Al.

K STAVBE

KFidlo s rovnou horni stranou je v cel-
ku. Nosnik z plné balsy ve stfedni Casti
zesilime z obou stran stojinami a udélame
zafezy pro Zebra a otvor pro Fidici paku.
Podle konsoly paky vyvrtdme 2 otvory
pro Srouby.

Do z&fez( nosniku nasuneme Zebra,
v nichZ vyfezy musi byt vzdy pFesné
svislé, zalepime pomocny nosnik a né-
béZnou listu. Dbame, aby konce Zeber
byly v pfimce. Prostor mezi Zebry B, C, D
v mistech otvor( pro podvozek (naznadi-
me je jen) vylepime balsou, takze tvofi
Cast spodniho potahu, a zabrousime do
tvaru Zeber. Na nosnik pfiSroubujeme
konsolu s Fidici pakou (matice zajistime
epoxidem), Fidicimi draty a tdhlem a pfi-
Sijeme podvozek s opérnymi liStami. Na
Zebra D prilepime zesileni koncl DI a
mezi né v misté obrysu kfidélek shora
i zdola vyztuhy. Do pravé poloviny kfidla
pfivdZeme zatéz.

Kf¥idlo potdhneme balsou tl. 2 mm nej-
prve shora (zatneme od nabézné listy),
ponechame otvor pro tahlo k vyskovce.
Potah lepime dikladné hlavné za Zebra A.
Do levé Casti zalepime trubky pro vyve-
deni Fidicich dratu a pfezkouSime jejich
volny pohyb. Stejnym zpdsobem potahne-
me kridlo zdola. Do potahu pfed prilepe-
nim vyfizneme otvory pro podvozek,
s pfidavkem asi 2 mm ofizneme tvar od-
tokové hrany (stejné u horniho potahu),
kterou pFi lepeni stiskneme pérovymi
svérkami. Koncové oblouky slepime ze
dvou dild, do nichZ na levé poloviné udg-
lame Zlabky pro trubky. Po uschnuti
opracujeme nabéznou a odtokovou hranu
do kone¢ného tvaru a celé kfidlo obrou-
sime jemnym brusnym papirem. Pilkou
udélame Stérbiny a ostrym noZzem vyzna-
¢ime ryhu mezi kridélky a kfidlem.

Trup. Na nosniky motorového loze
nasuneme a pfilepime (pfesné kolmo) pre-
pazky 1 az 4 a horni liStu. Po uschnuti
podle motoru oznacime a vyvrtame otvory
pro upeviovaci Srouby. Pfilepime vyfiznu-
té bocnice, které vpfedu k prepazce 1
a v misté pripojeni ke kfidlu (mezi pre-
pazkami 3, 4, 5) zesilime balsovymi des-
tiCkami a pFilepime pfepazky 5, 6. VVpiedu
zalepime dva bocni hranoly a dva hra-
noly, v nichZz budou Zlabky. Dale pfile-
pime masku 12 s celnim kruhem 13,

(Dokonceni na strané 18)
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AVIA Av 135

Dokonceni ze strany 15

zevnitf opracovanou na Cisto a zvenku
zhruba, a dokon€ime spodni tvar motoro-
vého krytu. Ten po uschnuti a obrouseni
celé spodni Casti opatrné odfizneme ostrym
nozem a lupenkovou pilkou. Bocnice spo-
jime prepazkou 10, vloZzime zbyvajici pre-
pazky 7, 8, 9 a loZze pro vyskovku. PFi
praci kontrolujeme osovou pfimost trupu.

Kostru trupu peclivé pfilepime na ho-
tové kfidlo, na némz jsme oznaCili pre-
dem polohu. Pfilepime hotovou vySkovku
s tdhlem, jehoz obé €asti spolu spojime.

V prfedni Casti pfilepime epoxidem a
pfibijeme desticky pro upevnéni motoru,
palivovou néadrz a Sroub z dratu do jizd-
niho kola pro upevnéni krytu motoru.
Shora uzavfeme prostor kabiny, zalepi-

Ocasni plochy popisovaného modelu

me jeji pfepazky a horni idolni ¢ast tru-
pu potahneme. Balsu na potah navlh¢ime
a ohybame nebo lepime potah z paskd.

Cely trup doplnénim detaild a sesta-
venim smérové plochy dokon¢ime a obrou-
sime. Pfechod vytvarujeme z kladivkové
Ctvrtky, z hustého tmelu vytvofime mensi
prechody.

Ocasni plochy. VySkovka je ze dvou
vrstev mékké balsy (tvrd$i vydlabanim
odleh¢ime). Po vyfiznuti hrubého tvaru
je spolu ve dvou bodech slepime, obrou-
sime a odfizneme kormidlo a zadni stfedni
gast. Casti tvarové dokoncime, oddélime
je od sebe, mezi poloviny kormidla vkli-
Zime draténou osu s Fidici pakou a platéné
oto¢né zavésy. Upravime vyfezy pro po-
hyb paky, kormidlo zavésem vlepime mezi
poloviny stabilizacni plochy, kterou tim
spojime, a pfilepime i zadni stfedni Cast.
Hotovou vySkovku s tahlem prilepime
na trup.

Smérovka je ze dvou Casti, obé sesta-
vime pfimo na trupu. Na kormidlo (je
bez Zzeber) si nejprve slepime prkénka
a ofizneme je do tvaru (leva strana je
vzhledem k vychylce Sirsi).

Rizeni je jednoduché a jeho montéz do
modelu je popsana u jednotlivych sta-
vebnich celkd. Hlavni paka je upevnéna
Sroubem na kovové konsole, paka na vys-
kovce je pfipajena na draténou osu se dvé-
ma Sikmymi rameny. Tahlo v trupu je ze
dvou dratl do jizdniho kola (pouzijeme
s hlavicemi), které spolu svaZzeme dratem
a spajime. Vodici draty jsou ukon€eny ve
tvaru pojistného Spendliku.

18

Podvozek je narozdil od vzoru pevny;
funkéni zatahovaci by byl pfi této veli-
kosti modelu prilis tézky. Ohneme jej
vecelku, ten¢im motouzem nebo vazacim
dratem pfes opérné liSty priSijeme na
hlavni nosnik a diikladné prilepime. Kola
maji mit & 60 mm, postaci v3ak i obruce
z pénové gumy o 0 50 mm, které na-
vlekneme na vétsi soustruzené disky. Tva-
rovani podvozkovych noh (odstupriovany
prdmér) udélame ovazanim motouzu
a prelepenim pasky papiru. Kryty jsou
mirné ohnuty do tvaru spodku kridla;
k podvozku je prilepime.

Ostruha je také pevna. Vidlici ohneme
v plechu a pfipevnime ji Sroubem s ma-
ticemi na spodni ¢ast trupu, kterou opra-
covanou a s naznafenym otvorem pro
kolo zalepime do trupu.

Motorova skupina. Prototyp modelu
byl vyzkouSen s motorem MWS 25
TRS, ktery je také nakreslen na planku.
Mé& vyfuk otoCeny dozadu, takze zbytky
paliva odchazeji po Sikmé sténé otvorem
mezi kfidlem a motorovym krytem. Pro
ovl&dani Sroubu protipistu je potfeba zho-
tovit si pomocny kli¢ z trubky, s ramenem
na jednom a zafezy pro paku Sroubu na
druhém konci. PouZzijeme-li jiny motor,
upravime vzdalenost nosniku a otvory
v krytu pro jehlu, Sroub (svicku) a nastfi-
kovani paliva. U bo¢niho vyfuku zhoto-
vime nastavec spajenim z plechu a vy-
Gstime otvorem v boku motorového
Krytu.

Pro upevnéni motoru zhotovime destic-
ky bud s pfipajenymi maticemi nebo do
kovovych desticek tl. 2,5 mm vyfizneme
zavity M3.

Vrtule byla na prototypu plastikova tu-
zemské vyroby o g 225/120 mm. Vykon-
nosti motoru MW S se vyuZije ovsem
lépe s dfevénou vrtuli o rozmérech podle
vlastnich zkuSenosti. Vrtulovy kryt vy-
soustruzeny z duralu je dvoudilny. Jeho
tvar a upevnéni jsou zfejmé z planku,
rozmér zavitu Sroubu se Fidi podle po-
uzittho motoru, jemuz také popfipadé
pfizplisobime tvar vybrani zadni G&asti
(kotou€ova podlozka vrtule).

Palivova nadrz je bézného prove-
deni, spajena z konzervoveho plechu. Pred
montazi do trupu ji ddkladné prezkousi-
me na tésnost, pozdéji k ni uz nebude
pFistup. Do trupu ji upevnime pomou
list prllepenych na prepazku a k bokdm
trupu tak, Ze se opira o motorové nosniky.
Plnici a odvzdu$novaci trubky jsou vy-
vedeny nad trup.

Povrchova uGprava. Cely model na-
tfeme Fidkym tmelem (pIni¢ port) a obrou-
sime jemnym brusnym papirem. Kabinu
potdhneme tenkym celuloidem. ZkuSeni
mohou cely tvar vylisovat z umaplexu
tl. 1,5 mm nebo celuloidu. Pfilepenymi
nitémi naznac¢ime na kormidlech a kfidél-
kach Zebra, na trupu podélniky. Cely mo-
del potdhneme tenkym Modelspanem nebo
Japanem (lepime Fidkym lakem - prola-
movanim) a lakujeme bezbarvym nitrola-
kem po prfebrouSeni az do lesku. Nakonec
stfikdme barevné.

Letadla Avia 135 byla cela stfibrna
(nlinikova metalisa). Autor opatfil sv(j
model kamuflazi, kterou mél prvni proto-
typ Avia 35 v barvach hnédé, zelené a
okrové se spodnimi plochami svétle Se-
domodrymi tak, jak byl otiStén na obalce
Casopisu Letectvi + kosmonautika ¢.
22—23/1968. Pro typ Avia 135 vSak toto

Detail predku popisovaného modelu

provedeni neodpovida skuteCnosti. Vy-
sostné ¢s. vojenské znaky byly na letad-
lech shora i zdola, ¢ervena barva vzdy smé-
rem k trupu, modréa dopfedu.

CO a KDE
koupit

Pod timto titulkem vés obCas informu-
jeme zejména o novych druzich zbozi, jez
se hodi pro modelare. Tentokrat jde pre-
devséim o ddlezitou zménu ve vyrobg,
kterd by méla prispét k lepSimu a kvalit-
néjSimu zé&sobovani.

 Dnem 1. bFezna 1969 byla vycle-
néna dfevovyroba z MWS Brno a
pFedana do Jednotného zemeédélského
druzstva 9. kvéten Bukovina, kde patfi
do oboru pridruzené vyroby. Vedou-
cim d¥evovyroby v novém plsobisti
zQGstdvd ndm vsem dobfe znamy Sil-
vestr SIBL. D¥evovyrobky MWS
(nyni JZD) zdstavaji i nadale v sorti-
mentu vSech modelaFskych prodejen,
které patfi statnimu obchodu Drobné
zbozi. Objednavky klub@, organizaci
i jednotlived v hodnoté nad 100,— K¢&s
miuzZete zasilat také pFimo vyrobcl
ktery je bude vyfFizovat. Adresa:
JZD 9. kvéten, S. Sibl, BUKOVINA,
okr. Blansko.

* UNICOL se jmenuje sada barev-
nych nitrolakd, ktera pfisla do prodeje jako
novinka asi v poIovme bfezna v prazskych
prodejnach barev a lakG. Uhledny novy
vyrobek je podobny balenim v kartonu
anglickym barvdm Rewell, jez jsou k do-
stani v prodejnach TUZEX. Karton s na-
vodem na zadni strané obsahuje celkem
8 desetigramovych lahvicek se Sroubo-
vym uzavérem s laky téchto barevnych
odstinG: bila, ¢ernd, Zlutd, modra, Cer-
vena, hlinik, pruhledna a bordé. Cena sa-
dyje 10— Kcs vyrabi n. p. Barvy a laky,
zavod 11, Uh. Hradisté. @)

NOVY KLUB — LMK Kroméfiz Il
— U.F.O. Club oznamil své ustave-
ni dne 19. 3. 69. Nacelnikem je F. Glo-
ziga, Maly val 7, Kroméfiz.
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ztravime v redakci nemalo Casu. Nepatfi sice k nasim povinnostem poskytovat poradenskou
sluzbu, ale d&lame to - pokud umime a stagime. Je nam lito zajemc(, ktefi vétSinou s velkym
elanem chtéjinéco v modelarstvi délat, ale toje také jedina jejich hrivna. Jinak totiz - nékdy
snad kromé trochy slibli - nikdo neni ochoten pro né néco udélat. Konkrétné: nikdo neposle
planek - kterym to prece odjakZiva zaCina - ani stavebni material, chyb&ji instruktofi i bro-
Zury pro praC| samoukl. Co tedy zbyva chlapciim, zejména na venkove ktefi by radi mode-
lafili? MGze na to nékdo asponi v CSR odpovédét? (Konkrétné: kdo, co a kdy zafidi.)

Jsme touto otazkou mnohym uz neprljemm klademeji dlouho a neodbytng p¥i nejrlizngjsich
psilezitostech a pokazili jstne tim uz nejednu péknou diskusi o perspektivach, vybéru repre-
sentantl atp. Znate nas z Gasopisu uz dvacet let a nemusime tedy presvédgovat, ze nechceme
byt kazimiry. AvSak ,,véc material a mladez" povazujeme v nasich podminkach za daleko

A protozZe mnohe, co chybina pultech, se da udelat i po domacku - kdyz sevijak - hodlame
obCas zaradit tuto novou rubriku. Zacate€nici by v ni méli nalézat odpovédi na otazky, které

by za lepsisituace mohli klast zkusenéjsim kolegdim, instruktortim, odbornéfundovanym pro-
davaglim v modelarskych obchodech atp.

CO JE INTERPOLACE MUOJ PRVNI UPOUTANY MODEL
Jsem zacCinajici letecky modelar a pracuji
samostatné. Nedavno jsem sehnal néjake sta-

vebni planky a pfi ¢teni navod( jsem se po-

je SIPKA podle planku zékladni Fady Mo-
delar €. 20. Budte tak laskavi a zaSlete mi
podrobny popis startu, letuapfFistani. Také

zastavil nad vyrazem ,,raSplovd metoda“.
Tento vyraz je spojen s vyrobou Zeber kfidel
a neni mi zcelajasny.

F. Zigal, Maletin u Sumperka

(a jini)

PREDNE co je interpolace profilu. V le-
tectvi a tedy i modelafstvi pod timto po-
jmem rozumime plynulou zménu profilu
v ur€itém Gseku kridla. Nerozhoduje, zda
jde 0 zménu hloubky kfidla pfi zachovani
profilu, ¢&i o zménu jednoho profilu v jiny
nebo o obé zmény soucasné. Interpoluje se
zpravidla graficky (obr. 1).

Jestlize stavime model z balsy, zhotovu-
jeme Zebra zpravidla mezi dvéma Sablona-
mi z preklizky (obr. 2). Pak mizeme - po-
kud to konstrukce modelu vyZaduje - udé-
lat kazdou Sablonu jinou. Opracovanim
mezi rlznymi Sablonami dosahneme ply-
nulé zmény profilu - interpolace. Pro hru-
bé opracovani bloku Zeber se nékdy pouZzi-
va nejprve rasSple (ale radéji ne) - odtud
»rasplova interpolace**.

MODELAR . 5/1969

vas prosim o vykres vhodné Fidici rukojeté.
Je mi 13 let a mam zajem o modelarstvi.
V. Somol, KFupa u Rakovnika

SIPKA, jakoZto cvicny model je FeSena
tak, aby jeji pilotdZ byla co nejsnadnéjsi
(za predpokladu, ze model je presné po-
Predevsim je zapotFebi upoutat model vy
hradné na ocelové struny pFedepsanych
rozmérQ. Ty musf byt rovné, bez prudkych

ohybd, jinak jde Fizeni tézko a mdze snad-
no zplsobit havarii. O spravném chodu Fi-
zem i pfi mirném tahu je nutné se pfesvéd-
Cit dfive, nez pomocnik dostane od pilota
pokyn, aby model vypustil.

ZacateCnici si Casto nedaji poradit" a
zkouSeji létat s modelem upoutanym”na
silonovych vlascich. Silon se vSak velmi
snadno protahuje a to ma za nasledek
zpozdeni reakce modelu na kazdy zésah do
fizeni. Mimoto vlasec musi byt tlustsi nez
ocelova struna a tudiz ma i veétsi odpor
vzduchu.

Pro zplsob startu je dilezity terén,'z né-
hoZz model vzléta. Na ideélné hladké dréze
je nejlépe nechat model rozjet s nevychy-
lenym vySkovym kormidlem. Model vzlét-
ne bud sdm po nabyti rychlosti nebo mu
nepatrné pomizeme ,,natazenim** vyskov-
ky. Na horSim terénu se musime snazit
dostat model do vzduchu co nejdrive, jak-
mile nabyde rychlosti. Zde se slusi podotk-
nout, Ze pfi létani s U-modely je nejvhod-
n&jsi mit ruku s rukojeti napjatou ve sméru
fidicich dratl a model Fidit jen pohybem
ruky v rameni. Je to mnohem presnéjsi nez
fizeni pohybem zapésti. To si nechame jen
pro pfipad potfeby rychlého zasahu.

Let modelu tedy fidime jak uz bylo Fece-
no, pfi¢emz se snazime pfili§ neriskovat.
Davame pozor zejména na smeér vétru;
nikdy nedélame obraty ve chvili, kdy je
model od nas proti vétru. Hlavni zasadou
je, Ze fidici draty musi byt vzdy napjaty.

PFi pFistavani dbame zejménanato, aby
model neztratil rychlost. Sestupny let necht’
je tedy radéji strméjsi a nad zemi pak po-
zvolna ,,podrovnavame* “pfitazenim, to je
zvednutim vySkového kormidla.

Naméty na amatérské zhotoveni Fidici
rukojeti prin&Sime tfi. Na obrazku A je ru-
kojet’ nejjednodussi, u které neni mozné
nastavit vzdalenost Fidicich lanek, ale Ize
sefidit jejich délku. Vzdalenost (roztec) la-
nek podle potfebné citlivosti fizeni je
mozné ménit u rukojeti naznacené na
obr. B Posléze u rukojeti na obr. C Ize jed-
nak ménit vzdalenost fidicich dratd, jednak
i pfesné nastavit jejich délku. Kousek tlust-
Siho lanka je sevren podloZzkou a Sroubem.
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TygFizralok (Tiger shark) je postrachem
jiznich mofi. Ten, o kterém piSeme, se vSak
narodil v Coloradu, v prototypové kancel&fFi
nejvétsi americké raketomodelarské tovarny
ESTES. Planek jsme pFevzali z Casopisu
MODEL ROCKET NEWS, ktery firma
vydava pro své zakazniky. Otiskujeme jej
zejména proto, Ze pFinasi néco nového do po-
nékud nudné Sedi vyskovych, padakovych a
streamerovych raket a také z toho divodd, Ze

nam uz dlouho neprisel do redakce zajima-

ketovych modelart (!).

TIGER SHARK je spolehliva, stabilni
dvoustupfiova raketa, u niZ je navic vtipné
vyreSen slozity problém bezpe¢ného na-
vratu prvniho stupné. Na naSem mensim
vykrese je celd raketa bez méfitka, na dru-
hém vétsSim jsou dily ve skutecné ve-
likosti (M 1: 1).

K STAVBE: Hlavici 1 vybrousime
béZznym zplsobem, nejlépe na elektrické
vrtaéce, z balsového hranolu 130 x 20 x 20
mm. Trup druhého stupné 2 (dl. 200 mm)
a prvého stupné 3 (dl. 90 mm) navineme
z péti vrstev hnédé lepici pasky na trnu
o vngjsim 0 17,8 mm. T¥i stabilizatory
druhého stupné 4 vyfizneme z tvrdé balsy
tl. 2 mm, stejné i smérovku 5 a kfidlo 6
(dvé pllky). Vodici trubky 7 a 8 navineme
ze tfi vrstev hnédé lepici pasky na trnu
00 4mm.

Stabilizatory pfilepime po 120° k trupu
druhého stupné, stejné tak smérovku a obé
poloviny kFidla k trupu prvého stupné. Po
zaschnuti prelepime spoje jesté jednou,
nejlépe epoxidem. K obé&ma stupfium pfi-
lepime voditka a do konce trupu prvého
stupné zalepime papirovou trubku 9 vnéj-
§tho 0 17,8 mm.

Smontovanou raketu natfeme Fidkym
bezbarvym lakem, tmelime smési zasypu
Sypsi s nitrolakem a vybrousime. Povr-
chovou UGpravu dokon€ime nastfikanim
barevného nitrolaku navzajem ostre odlis-
nych odstind. Kontrastujici barvy jsou
dulezité zejména u prvého stupné, ktery
je maly a snadno se ztraci z dohledu.
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K LETANI: Do hlavice zadroubujeme
zavitové ocko 10, ke kterému pfivazeme
pasovou gumu 11 o prdfezu 1x4 mm.
Druhy konec gumy pfivazeme k trupu.
K ocku pfivazeme padak 12. Do prveho
stupné zasuneme zpfedu motor ADAST
RM 5/0. Do druhého stupné pouZzijeme
motor ADAST RM 5/5, ktery nechadme
vycnivat asi 15 mm, coZ umozni snadné

spojeni s prvnim stupném. Prdslehové
trubky neni v tomto pfipadé zapotfebi.

Po oddéleni druhého stupné pristava
prvy stupen klouzavym letem. Zasadnim
pfedpokladem stabilniho letu je dodrZet
s vypalenym motorem). Prvy stupefi
klouze v poloze se smérovkou dold a do-
sahuje Casli 15 aZ 30 vtefin. (ek)

O

NOVY CASOPIS vychazi od letodniho
roku v. USA. Dvoumésiénik AIRSPACE
MODEL Fidi redaktofi A. M. Koveleski
a R. N. Mac Leod. Obsahje vénovan pfFi-
blizng stejnym dilem modeldm raketovym,
plastikovym ze stavebnic, zacatecnickym
v8eho druhu a sportovnim. Raketomodelar-
skou rubriku Fidi J. Kukowski, ktery se
zG€astnil pfed dvéma roky naseho ,,Dubnic-
kého maje*“. Neobvykla je forma otiskova -
nych stavebnich navodd: kazdy postupje do-
podrobna fotografovan. Napfiklad povr-
chova Uprava makety Boeing 707 z plasti-
kové stavebnice AURORA je popsana na 8
strankach a ilustrovdna 48 (!) fotogra-
fiemi a 6 nakresy. $
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Poprve v novych kategoriich

(8 .Jarni“ soutéZ raketovych modell
usporadal v nedéli 16. bfezna Raketomo-
deléfsky klub Praha na letisti Sazena. Byla
to ona ,,vydafena" nedéle, kdy se dvou-
denni dést'zménil pfes noc ve snézeni. Pfes
mimoFadnou nepfizen pocasi viak porada-
telé ani vétsina soutézicich neodrekli a do-

_Vitézna ,S-4* J. Taborského pFipomina ma-
ly volné létajici soutézni ,,motoracek** s k¥id-
lem stavénym konstrukénim zplsobem

Jako rtut’ Cily ,Jisa** Taborsky mél zase svij
den; dokazal zvitézit i v nové kategorii ,,vejce**

konce i vykony ve vSech kategoriich byly
dobré.

V kategorii soutéZznich modelli s motory
S-4, ktera u nas byla hodnocena poprvé,
zvitézil J. Tdborsky ¢asem 364 vtefin (sou-
Cet 5 letld) pred J. Divisem (303) a J. Seb-
kem (291) - vSichni z RMK Praha.

Druhou zajimavou premiérou byla sou-
téZ raket v trvani letu na padaku. ZvIast-
nost je v tom, Ze raketa ma kontejner s uzi-
te€nou zatézi, kterou tvofi Cerstvé vejce. Jde
o tak mékké pfistani, aby se vejce nerozbi-

Raketa mistra sportu O. Saffka pro novou
soutéz v kategorii ,,vejce**

lo. Zvitézil opét J. Taborsky Gasem 34 vt.,
druhy byl J. Hadac (20), tfeti m. s. O. Sa-
ifek (20), Netfeba pochybovat, Ze rozbi-
tych vajec bylo pro zacatek vice nez onéch,
co neobvyklé zachazeni pFeZila bez Ghony.

V kategorii raket se streamerem bylo toto
pofadi nejlepSich: m. s. O. Saffek (76),
J. Taborsky (63) a V. Sucharda (60 vt.);
oba prvni z Prahy, tfeti z Kladna. - S rake-
toplanem zalétal nejlépe rovnéZz m. s. O.
Saffek, ktery predstihl o 3vt. J. Hfebeskeé-
ho (90 vt.). Treti byl J. Sebek (67 vt.).
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SAAB 90Safir patfi mezi ony ,,vzdusné
drice**, ktefi slouzi fadu let stejné spole-
hlivé na skandinavskych letistich za po-
larnim kruhem jako v rovnikovych vele-
horach Etiopie, i v tropickych pralesich
Indonésie. Ve dvaceti zemich svéta, kde
jsou ,,Safiry“ pouzivany k vycviku pilotd,
turistice, mapovani, transportu ranénych
apod., maji na svém konté vice nez pul
miliénu nalétanych hodin. Z toho né-
ktera letadla prekrocila hranici 6000 hodin
pfi 27 000 startech. K nejvétsim tspéchlim
letadla patfi prfelet Stockholm - Addis
Abeba v kvétnu 1949. Trat' 6700 km byla
zdolédna bez mezipfistani za 31 hodin(l).

Prototyp ,,Safira“ vznikl v roce 1945
v matefském zavodé SAAB v Linko-
pingu. Byl poha&nén invertnim Ctyfval-
cem DH Gipsy Major IC o 130 k. Prvni
sériové kusy oznacené 91A vysly z tovarny
v roce 1946, pohanéné tymz motorem
verze 10 o 145 k. JeSté toho roku za€ina
i Uspé3ny export, nové se tvofici etiopské
letectvo dostava prvnich 16 kus( ,,Safira".

Uspéch podnécuje dal$i modernizaci.
Od roku 1949 nesou ,,Safiry", vybavené
novymi plochymi Sestivalci Lycoming
0 190 k, oznaceni 91B. Jejich vyroba bézi
v matefském zavodé do r. 1954, kdy ji
prevzala holandska firma De Schelde.

V zafi 1953 vzlétlo prvni letadlo verze
91C s modifikaci jiz zminéného typu mo-
toru 0-355A. Bylo modernéji vybaveno
a stavéno v nékolika Gcelovych Upravéach.
Palivova nadrz se prestéhovala do kfidla
a tim uvolnila prostor v levé zadni Casti
kabiny pro ¢tvrtou sedatku. Vyvoj letadla
se uzaviel v r. 1957 verzi 91D val-
cem Lycoming 0-360-A1A o 180 k
s automatickou vrtuli Mc Cauley. LehCi
motor umoznil zvétsit zavazadlovy pro-
stor a montovat vykonné radionavigacni
zafizeni. Letadlo je pIné akrobatické.

Verze B az D se nepatrné lisi pouze
tvarem vstupniho kanalu vzduchu. Verze
91D ma navic vrtulovy kuzel. Na vykrese
je verze 91C.

TECHNICKY POPIS
SAAB 91 Safir ie samonosny celokovovy CtyF-
sedadlovy dolnoplosnik s tfikolym zatahovacim
podvozkem.

Kridlo je celokovové, jednonosnikove, aerodyna-
micky zkfizené. KFidélka typu Frise i vztlakové
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SAAB 91C SAFIR-

Svédské letadlo

klapky jsou ovladany mechanicky. Nezv?]/klé jeumis-
téni reflektorl v tvarovanych vystupcich na ndhézné
Casti.

Trup je v zadni Casti skofepinové konstrukce,
v misté kabiny je nosnikova poloskofepina. Prostor-
na bohaté zasklena kabina je pFistupna z obou stran
nahoru odklopnymi dvefmi. U verze 91B se odkléapi
pouze stfedni €ast kabiny. U verzi 91 C-D je pak
odklopna na levé strané stfedni ¢ast, na praveé jsou
dvefe prodlouzené pFes celou kabinu. Témi se
vkladaji u sanitnich letadel nositka. Uprostred je ka-
bina vyztuZena sloupkem. Palubni deska je pro
vsechny typy stejné tvarovana, mimo zakladni pfi-
strojove vybaveni je uzpiisobena i k montazi radio-
navigacnich pristroja.

~ Ocasni plochy jsou samonosné celokovové, kla-
sického usporadani. Obé jsou opatfeny fletnery, vo-
dorovné ocasni plocha je aerodynamicky odlehcena.

PFistavaci zaFizeni tvofi tfikoly mechanicky
zataZitelny podvozek. PFidové kolo vycniva v poloze
,,Zatazeno* Ipolqvmou z obrysu, kola hlavniho pod-
vozku se sklapéji do otvord'v trupu.

Motorova skul&)ina. Motor je plochy Ctyfvalec
Lycoming 0-435 A o 190 k s vrtuli Hartzell u verzi
91B a C a plochy ¢tyfvéalec od téhoZz vyrobce typu
0-360-A1A o 180 k svrtuli Mc Cauley u verze 91D.
Olejova nadrz je v trupu u motoru, palivova v kfidle
S vgljimkou verze 91B, kde je v trupu na levé strané
vedle zadniho sedadla.

Zbarveni uvedené na \3’/krese patfi jednomu
z deseti ,Safird" 91C dodanych v Gnoru 1960
IEAF (Etiopské kralovské letectvo). Letadlo je celé
v barve pfirodniho duralu s vyjimkou €erné vrchni
Casti motorového krytu a cislic. Obdobné je zbarveni
strojl verzi 91B a C $védského letectva.

Technicka data (v zavorce pro 91C): rozpéti
10,6 m, délka 7,95 m (8;03 m;; é)locha kfidla 13,6
m*, $tihlost 8,3; prazdna vaha 745 kg (710 kg), max.
letova 1215 kg (1205 kg).

Ve;/kony: Max. rychlost 270 km/h., cestovni 227
km/h; dostup 5100’ m(5400 m); dolet 900 km (1125
km).

Zpracoval ing. P. MARJANEK
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STAVEBNI MATERIAL POTREBUJETE | VE SPORTOVNI SEZONE

*4 %
E? Specialni modelaiské prodejny: 6473-139  Lepidlo Kovofix, baleni40 g ks 240 &
HI 6473-128 Plexi Cisti¢, baleni 100 g ks 3,50 z
&) 6473-115 Polyesterova pryskyfice &
CHS 104, baleni 1 kg ks 26,—
2 L 6473-136  Tmel LA, plechovka 1 kg ks 18,— Re
0 JINDRISSKA 27, Praha 1, telefon 236492 -138  Tuzidlo do 3picek, plechovka o
1 kg ks 7,50
. . 6561-102 Clanky NiCd 225 Z
5 PARIZSKA 1, Praha 1. telefon 67213 k soupravam TON O X ks 7,50 >
6561-105 Alkalické €lanky akumul.
<« - N NKN 10, naplnéné a nabité ks 41,—
*3 NABIDKA V KVETNU 3709 Elektromotor GONIO 2,4V g
(o)a s femenickou, 0
§ N o vodi&i a zakladnou ks 17,— 7
gl Cislo zboZi Nazev JEhB sty Cena 3713 Elektromotor GONIO 4,5V v
& s Femeni¢kou, W
Qc vodi¢i a zakladnou ks 17,— 0.
o ModelaFské listy viech rozmérd od 2x2 do 10x10 mm, Nj
., délka 1000 mm o ModelaFské planky °
1354-8 Bambusové Stépiny lesSténé ks 0,75
< 5600-200 Modelarské Spejle 6858 SANTA MARIA >Z
z 0 0 3X400 mm 1 tis. 22,— - historicka lod’ ks 4,50
a -201 Uzenéarské Spejle ) 6825 LEDNACEK 1l
- 0 0 3X330 mm 1 tis. 17,— - Zkolni vétron Al ks 4,— g
o 6036 Vrtule plastik 6826 TATRA T 201 - upoutana
® 00 259 X 120 mm ks 8,— maketa &s. sportovniho letadla ks 4, go
N 6051 Vrtulovy komplet ,,de Luxe* Ks 6,— 6835 SRSEN - cvigny vétrofi Al ks 3— m
ég 6060 Kuzel vrtule plastik, 6844 JAK 12 R - maketa sov. letadla %
5 typ 1, vnéjsi 0 25 mm ks 0,60 na gumu ks 3,— 0
a 6061 typ Il, vnéjsi 0 28 mm ks 0,70 6856 KUBICEK - volny sportovni Nj
o Letecka preklizka specialni, prosvécovana, tloudtka model na motor 1 cm3 Ks 3,— 0
1,5 mm a2 mm - desky o rozmérech 120x120 cm 6909-146 4 ,ES*“ - volné modely >
1,5mma2mm - degky na raket, motor ks 3,— JZ>
5 o rozmérech 120x120 cm » 6909-151  SIPKA - sport. U-model
< Leteckd preklizka specialni, prosvécovana, tloustka 1,5 letadla na motor 1 aZ 1,5 cm3 ks 3,—
el a2 mm, -- desky rozfezané 6909-154  MIRKA-v&tron A2
na rozmeéry 30 X 60 cm mistra republiky ks 3,— )
0 6202-128 Balsové hranolky rozméru -155 BELLA - upoutany akrobatic- 0
u 30x30x200 mm ks 1,80 ky model letadla na motor g
Ny 6304 Balsova prkénkatloustka2mm dm2 0,35 2,5 cm3 ks 3,— m,
z 6308 tloustkad mm dm2 0,50 -156  PEGAS - upoutany akroba- o
0 6310 ) ~ tloustka S5mm dm2 0,60 ticky model letadla na motor 0
s 8489-800  Potahovy papir MODELSPAN 2,5 cm3 Ks 3 N<
bily, tenky arch 1,60 -157  DORIS - motorova jachta ks 4,50 ki)
* -801 tlusty arch 2= -158  PINTA - historicka locf ks 3,— >
< 8489-804 Potahovy papir MODELSPAN 160 VITEZNA. A2 :
E barevny, tenk):/ arch 1,60 z mistrovstvi svéta ks 3,—
tc -806 tlusty arch 2— -162 7 model(i na ned&li
a 6470 Acetonové lepidlo v tubé 50 g ks 1,50 . pro rekreaéni létani ks 4,— Q
>0N 6470-2 Acetonové lepidlo v lahvicce -163 MUSTANG - upoutana 50
o 50 cm3 ks 2,85 polomaketa stihagky W
o -3 200 cm3 ) ks 6,75 na motor 2,5 cm3 ks 4,— z
7 6473 Lepidlo Kasein m
g - baleno v sacku 50 g ks 1— S vyhradou meziprodeje. ?
5 “
PRIJDTE SI VYBRAT - PORADIME - NABIDNEME
KNIHY PRO VAS &hpole s sosoersier ks SPORTOVNI NEDELE

z nakladatelstvi NaSe vojsko

VSichni radigamatéfi uvitaji knihu J. Navréatila
AMATERSKE KRATKOVLNNE PRIJIMACE,
kterd je struénym Uvodem do problematiky navrh(
KV prijimacd. Podava pfesnou predstavu o modernich
typech pFijimagl pro amatérska KV pasma, navrhu
jéjich koncepce a soucasné také prvk(, z nichz se skla-
daji. Vedle teoretické Casti obsahuje kniha i navrh
hlavnich soucasti prijimacli a pfiklady konstrukci
osvédCenych pFijimacl pro kratké viny. Jeji velkou
prednosti je, Ze autor probira nejen elektronkoveé, ale
I moderni tranzistorove prijimace se vsemi zvlaStnostmi
néavrhu a préce s polovodicovymiprvky. Navrh obvodi
je qulnén priklady, které usnadnipouziti nutné mate-
matiky i méné zkusenym; presto je kniha urtena vy-
spélejSim radioamatérum.

K nejlepsim svazkiim kniznice Fakta a svédectvi,
kterou vydava nakladatelstvi Nase vojsko, patfibe-

zesporukniha Eduarda Cejky ZLOMENA KRIDLA.
Je to autentické svédectvi o pohnutych valecnych osu-
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s nacistickou luftwaffe. Presto, Ze se na né tak dlouhou
dobu neopravnéné zapominalo, zlstane jejich odkaz a
hrdinstvi trval?’;m majetkem i prikladem pro nase na-
rody. Tuto bohatou Skalu faktli, donedavna ukrytou
v archivech na nejriznéjsich mistech Evropy, pFinasi
literatura viibec poprvé. DopInéno Ffadou dokumentar-
nich fotografii.

VALKA ZACInA Az ZITRA je ndzev memoa-
rové publikace J. Vétvicky, byvalého prislusnika 1. s,
armadniho shoru, ktera sezabyva kromé casti a osud(
Ceskoslovenskych vojakt na vychodni fronté v roce
1939—1943 'téz zivotem nékterych naSich zajatcl
v sovétskych interna¢nich taborech. Ctenar najde v kni-
ze fadu novych podrobnosti, které prohloubijeho védo-
mosti 0 udalostech a dgjich, jez prfedznamenaly nas
dnesni Zivot.

Publikace R. Cilka a J. Fabsice VLKODLAKY
KRYJE STIN se zabyva Fadou nezodpovézenych
otazek, jez se tykaji poslednich tydnd druhé svétové
valky aprvnich tydnd miru. Je to zcela novy pohled na
obdobi, které de dosud obklopeno legendami, nepravda-
mi, polopravdami a ml¢enim. Kniha zaujme nejen svou
dramaticnosti a napinavosti, ale sou¢asné dokresli bila
mista na mapé nedavné minulosti.

« XX. roénik Zavodl vitézného
Unora pro tficlenna druzstva v kategorii
vétrofili A-2 se konal 23. Gnora. Zu¢astnilo
se ho 18 seniorskych a 5 juniorskych druz-
stev; modelé&fi z LMK Prahy 6, ktefi zvi-
tézili v pfedchozich dvou rocnicich, tento-
krat nepfijeli. V kategorii seniord nalétalo
druzstvo LMK Zamberk (Krejza, Faltus,
Machek) 2288 vtefin a zvitézilo pfed LM K
Chocen (2250 vt.) a LMK Vysoké Myto
(2114 vt.). V kategorii juniord zvitézilo
druzstvo LMK Usti n. Orlici (Matéjd,
Mare$, Urban) ¢asem 2126 vt. pfed LMK
Vysoké Myto (2095 vt.) a modeléafi
z Chlumce n. Cidlinou (198 vt.). Z jed-
notlivel byl nejuspcsnéjsi senior BroZz
z Borohradku (880 vt.) a junior Mared
z Usti n. Orlici (779 vt.).

MODELAR . 5/1969



Reprodukce malovaného obrazu lodi HMS Bounty z obalu plastikové stavebnice firmy Rewell

Historicka trojstéznova plachetnice

HMS BOUNTY

Zpracoval ing. Zd. TOMASEK

Ve snaze zaplnit mezeru v plancich hlstorlckych lodi a souc¢ané prispétu nas k rozsire-
ni kategorie stolnich neplovoucich modeld, v cizingé velmi oblibené a rozsitené, predkla-
dame planek anglickeho trojst¢zniku HMS Bounty (,,Stédré**). Podle pravidel mezina-
rodni organizace lodnich modelafd NAVIGA patfi tento model do kategorie C - tfidy C 1.

PLANEK VYDAME 1:1V RADE ,S“

Z historie lodi

HMS BOUNTY, trojstéznik o 215 tu-
nach s posadkou 45 muzd, byl spustén na
vodu v lodénici Hull roku 1787. Pavodné
nesljméno Berthia a na Bounty byl pFejme-
novan aZz po zafazeni do ndmorni sluzby
kralovského lodstva (odtud oznaceni HMS)

Trojstéznik, ackoli vyzbrojeny 4 dély a 10
pozi¢nimi dély, nebyl vale€nou lodi. Byl po-
staven ze dFeva s oplechovanou ¢asti trupu
pod vodou, jako transportni lod pro dovoz
sazenic chlebovniku z Tabhiti na zapadoin-
dické ostrovy. Byl také specialnépFizplsoben
pro tento UCel, zejména na zadi prehradami
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pro kvétinace a Zlaby umoziujicimi zalévani
sazenic. Vyzbroj slouzila pouzejako ochrana
proti piratam.

Na osudnou cestu se lod vydala 28. listo-
padu 1787 z pfistavu Spithead. Velelji po-
ru¢ik Wiliam Bligh, pfisny aZ kruty kapi-
tan, avSak vyborny a zkuSeny navigator. Ne-
pFiznivy vitr donutil lod k navratu a odjezd
byl odlozen na 23. prosince téhoz roku. Bligh
dal posadce jasné na védomi, ze plavba ne-
bude zabavou; zavedl télesné tresty a snizo-
vani davek potravin -pro udrzeni discipliny
a poradku po neznamou dobu trvaniplavby.

Po mnoha mésicich a nékolika Sarvatkach
vyvolanych uvedenymi pFi¢inami pristala
Bounty 26. Fijna 1788 na Tahiti. Bligh viak
nevédel, Ze v této rocni dobé nelze chlebovni-
ky pFesazovat, a musil tedy Cekat. Unavené
posadce prislo zdrzenivhod, snadny Zivot na
ostrové nemél zadny z muzl dosud moznost
poznat. Proto také 4. dubna 1789 neradi
opoustéli ostrov, aby naloZené chlebovniky
dovezli na Panenské ostrovy.

PFi plavbé vznikaly dalsi neshody mezi

Blighem a posadkou. Bligh vladljesté tvrdsi
rukou a nadmornici nemohli zapomenout na

snadny Zivot na Tabhiti. Ke kritickému
stfetnuti doslo 28. dubna 1789, kdy pred
vychodem slunce vstoupil do kapltanovy
kajuty druhy ddstojnik Fletcher Christian
s nékolika namorniky a donutili ho vyjit na
palubu. Tam mu oznamili, Zze lod zajali a
obrétili zpét k ostrovu Tahiti. Bylo rozhod-
nuto, Ze Bligh ajemu vérni budou zasobeni a
vysazeni v Clunu na $iré more. Stalo se to
pobliz ostrova Tofoa. Na 7,5metrovém Clu-
nu mélo celkem 18 muzli z Bounty malo na-
déji, Ze kdy jeSté spatfi pevnou zemi. AvSak
pravé zde ukazal Bligh své navigatorské
schopnosti a dokazal skoro nemozné - za 41
dnd uplaval pfes 3600 mil a dovedl pokoze-
ny ¢lun do pFistavu Timor na ostrové zapad-
né od Nové Guineje a severozapadné od
A ustralie. DoAngliesedostalo pouze 12muz0.

Vzboufenci zatim Fidili Bounty na jiho-
zapad a dopluli k ostrovu Toobouai, asi
450 mil jihozapadné od Tahiti. Domorodci
k nim v8ak byli nepratelsti, aproto pokraco-
vali k Tahiti, kam dopluli 6. ¢ervna 1789.
Velitel lodi Christian se obaval pristat na
nékterém z vngjsich ostrovil a poslal &lun
k pevniné. Kdyz se zasobili, vyplula Bounty
zpét k ostrovu Toobouai, kde se chtél Chris-
tian usadit. PFi druhém vylodéni byli pFijati
domorodci pFatelstéji a proto pocali budovat
pevnost. Nicméné Ginava a potiZe s domorodci
je donutily vrétit se na Tahiti.

Christian jako jediny z posadky dovedl
ocenit Blighovy navigatorské schopnosti;
pokladal za mozné, ze se Bligh dostane do
Anglie, az toho dlvodu se obaval usadit se
v blizkosti obvyklych plavebnich cest. Proto
vyplul 23. z&Fi 1789 z Tahiti s 28¢lennou
posadkou slozenou z domorodych muzl a Zen
a zbytku pdvodnich namornik(. Cil cesty
neznali. Svét sedozvédél, cosestalosBounty,
az v unoru 1808, kdy americka lod Topaz
objevila zbytky trojstéZniku u znadmého
ostrova Pitcairn, kde Bounty byla spalena
23. ledna 1790, aby tak uSla pFipadnému
odhaleni. Vétsina vzboufencl zemela na-
silnou smrti na ostrové, néktefi rukama do-
morodcd, jini rukama vlastnich kamaradd.

Po Blighové navratu do Anglie byla vy-
pravena 24délova fregata HMS Pandora,

Santa Maria postavena ing. Zd. TomaSkem
podle jim zpracovaného a vydaného planku

aby pochytala vzboufence. Dohrou vzpoury
byl vale¢ny soud v zafi 1792 na lodi HM S
Duke, ktery odsoudil zbylé cleny posadky.
Tak se uzavrela posledni kapitola pohnuté
historie HMS BOUNTY, jedné z nejpro-
slulejSich lodi, které pluly po mofich svéta.

(PokraCouani na str. 27)
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Stavba modelu BOUNTY

je dosti slozita a obtizna. ZaGate¢nik ji mGze zvladnout s USEéchem jen pri po-
uziti stavebnice obsahujici hotové polotovary dilli modelu, jal jle to obvyklé v ci-
ziné. U nas takové stavebnice zatim neexistuji a tak mizeme lod doporucit jen
modelafdm, ktefi uz maji zkusenosti ve stavbé maket. A jelikoz v nasich pod-
minkéach dokonce neni mozno zajistit ani dodavatele alespori na Uplnou sadu
hrubého stavebniho materialu, zbyva jen_uveést k vybéru nékolik pouzitelnych
zpUsobU stavby.

i TRUP z vrstveného papiru. Pracujeme s neklizenym papirem (napf. novi-
novym). Vrstvy papiru prelepujeme pFes sebe na pFipravku, tzv. ,kopyté".

Drevéna kostra trupu potahovana lepici paskou. Zebra z preklizky nasa-
dime na kyl, trup vyztuzime liStami. Po oCisténi potahujeme kostru papirovou
lepici paskou nebo naklizenymi prouzky papiru - ne Sir§imi 25 mm. Prvou a dru-
hou vrstvu klademe kfizem tak, aby se prouikﬁl prekryvaly o 2-3 mm. Treti
vrstvu lepime podélné a postup opakujeme. U tohoto modelu pokladame celkem
asi 12 vrstev.

Trup z jednoho kusu dfeva (lipa, topol), opracovaného z vnéjsku podle
Sablon. Vnitfek trupu mizeme nechat pIny nebo vydlabat.

Blokovy trup ze dvou soumémych pllek slepenych po opracovani k sobg.
Vyhodou je snadnéjsi opracovani a vyleh€eni vnitrku.

Trup z vrstvenych Erkének skladanych bud vodorovné podle vodorysek
nebo svisle podle bo¢nich rovin.

LiStovy trug (tzv. plafikovany™). Jde o nejrozaifen&jsi, i kdyZ pracny zpiisob
stavby. Na Zebra zalepena v kylu pfilepujeme soumémé z obou bokid Usty,
v tomto pfipadé 2 x 2 az 2 x 5mm. Stavime kylem nahoru na montazni desce.

Ma-li byt model schopny Flavby, vyzaduje vypracovani trupu z vnitfni strany
VELSi 8éé| nez u modelu neplovouciho. Po zkousce na vodé (ve vang) pak je za-
ootrebi model vyvézit vlioZenim a upevnénim takového mnozstvi zatéze (olova)
na dno, aby se néprevrace..

PALUBU mizeme zhotovit bud z kartonu, na ktery vyzna¢ime barvou po-
loZeni prken, nebo z preklizky, kde prkna vyznacime ryhovanim, popfipadé na
preklizku nalepime listy. Pokud nejsou lity 'vyborné kvality, neni vhodné je le-
pit samotné bez podkladu, paluba by se ¢asem bortila nebo by vznikaly Skviry.

PLACHTY zhotovime z platna krémové, bledéZluté nebo svétlehnédé barvy.
Bilé platno obarvime na potfebny odstin silnym odvarem ¢aje nebo mofidlem

HMS Bounty sestavena ing. Zd. Tomaskem z plastikové_stavebnice Re-
well, ktera byla u nas pfed ¢asem v prodeji

rozpusténym v potfebném mnozstvi ve vodé.

Zbarveni modelu

bila - trup_pod ponorem; konce (zobaky) rahen; obruba stoZarovych
kos0 pro obsluhu plachet; zachranny ¢lun

zlatohnéda - trup nad ponorem

Cerna - boc¢ni lat' nad odérkou; spodni ) |
otvory; opéradlo zabradli; lana a lanovi; stojan kormidelniho kola;
rameno kormidla; vratidlo, svétliky; déla-lafety; hfidel vytaho-
vadla; kotva; vzdusnik

pfirodni - (mofené) dievo - paluba; vnitiky stoZarovych ko3l pro obsluhu

plachet

KLADKY

alubni obrubnik, bo¢ni délové

pFirodni dfevo - rdhna; stoZary; ostatni Casti vyzdoby zadé; vesla

zlata

- rdmovani zadovych a postrannich oken; fezbafska vyzdoba zadé;

galion a jeho vyztuhy; lodni zvon

Zlutohnéda- postranice vytahovadla; stojan lodniho zvonu.
Veskeré nastavby a detaily nastaveb modelu je vhodné natirat samostatné (ni-

koli na modelu) a montovat - opatrné - na celkové natfeny model.
PLANEK modelu je kreslen v méfitku 1:75. Z toho vyplyvaji tyto hlavni

gpfibliiné) rozméry skute¢né lodé: délka
8,6 m; délka pres vSechno 40,9 m; nejvétsi sitka trupu bez odérek 7,6 m.
Pfipomenime, Ze historické prameny udavaji zakladni rozméry pouze pfiblizng,

fes palubu (bez pridového stéZné)

ato délku pres palubu 90 stop a Sifku 24 sto|

Ukazky vazani kotvy, plachet, Zebfiku, uEbtveni lanového Zebfiku a celkovy

pohled na model na druhém listu planku nejsou v méFitku.

Dr. Vitézslav PROVAZNIK

pro historickou plachetnici

Slozité lanovi historickych plachetnic se neobeslo bez velkého mnozstvi kladek a kladkostro-
j@ rGznych velikosti; p¥i stavbé modeluje musime alespoii naznacit. Jejich pocetje mirng fe-
¢eno ,,nepfijemny* - obnasi i pfes 200 dild. PFi tom rozméry byvaji opravdu miniaturni, né-
které kladky jsou velikéjenjako kroupy. Jejich zhotoveni, zejména pokud se déje ,,na koleng”,
je umorné a zdlouhavé; ze vieho nejviceje tu zapotfebi trpélivosti. Tak malé kladky pochopi-
telné nenapodobujeme presné, alejen formou tzv. kladkovych blokd, v nichz se kladky neota-

Ceji, ale lanka jimijen prochézeji.

Nejvhodnéjsim materialem je lipové
dfevoi ma témér neznatelna léta, nestipe
se podle nich a snadno se opracovava.

Z dobfe proschlého lipového Spalku od-
fizneme prkénka rdznych tlousték, podle
rozmérl budoucich kladek a tato prkénka
dale rozfezeme na hranoly c¢tvercového
profilu. TuZzkou vyznafime na jednom
konci hranolu obrysy kladky a bod pro
vyvrtani diry, popfipadé vice dér vedle
sebe, podle toho, jde-li o blok jednoklad-
kovy ¢i vicekladkovy. Vrtdme ve svéraku
vrtdkem na kov o 0 0,8 aZ 1 mm podle
velikosti kladky. Pak ostrym noZzem se-
fizneme hrany Spaliku, ktery napfed ,,za-
Skrtime” v misté, kde ma byt nakonec
hotova kladka odfiznuta.

Do spravné podoby vypracujeme kladku
jehlovym pilnikem. Trojbokym pilnikem
vypilujeme kolem bloku ZI4bek, do néhoz
méa zapadnout lanko zavésniku a ktery je
veden kolmo na smér diry pro kladkové
lanko. Nejlépe je to délat opét ve svéraku,
aby pilnik byl pevnéji veden. Témé&F ho-
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tovou kladku od Spaliku odfizneme a
uchopime do klesti (jemnég, aby se tlakem
nerozdrtila), pilnikem zaoblime jeji spo-
dek a pak dokon¢ime drazku pro zavésnik.

Stejné pak odfezdvame dalsi kladky, az
je hranol tak kratky, Ze se neda udrzet
v ruce. Komu je lito i malych zbytkd dnes
vzacného lipového dfeva, vypomlze si
hodinéafskou svcrkou.

Vhodné také je Spickou trojbokého pil-
niku vyryt tenké drazky z obou stran klad-
ky i pfes dirku, kterou bude prochéazet
lanko. Hotové kladky obarvime mofidlem
tmavy ofech. Po zaschnuti je uchytime do
zavésniku, opatfeného ockem na zavéseni.
Zavésené kladky pretfeme tence fermezi.

Obrazek 1 ukazuje jednoduchou kladku pfed
odfiznutim z hranolu a pfed dohotovenim, s v¥pj-
lovanym Zlabkem pro zavésnik. Na obrazku 2 je
dvoukladkovy blok pro kladkostroje; jsou az tfi-
kladkové pro kladkostroje spousti velkych rahen.

Obréazek 3 pak predstavuje kladkostroj sestaveny
ze dvou dvoukladek - jedné vétsi a jedné menSi - u-
Erav_enych do houslového tvaru. S takovymi klad-
ami se setkavame u modell plachetnic ze 17. stoleti.

Nabudou tim pfirozené tmavé barvy i po-
vétrnostni” stalosti.

Takto zhotovenych kladek se d& pouzit
i pro funkéni plachetnici. Jakmile jimi
nékolikrat protahneme lanko napusténé
parafinem, ohladi se otvory tak, ze lanko
prochazi dosti snadno a po nékolika poku-
sech funguji obstojné i kladkostroje.
Ostatné pfiméfeny odpor lanek v klad-
kach je u funkéni historické plachetnice
vyhodou, protoZe lanko Iépe drzi v urcité
poloze a je 1épe zajisténo proti samovolné-
mu pohybu pFi plavbé.



GARDNERUV
REKORDNI
vUZ

Velka Britanie v obdobi mezi obéma svétovymi valkami se
nezabyvala stavbou zavodnich vozl GP, ackoli méla vyspély
automobilovy primysl. Zavodni vozy se staly v tomto ase do-
ménou Francie, Italie a Némecka. Jedinym britskym sportovné-
zavodnim vozem byla ERA, ke které se vratime jindy.

O znamych automobilech BENTLEY se rovnéz neda mluvit
jako o zéavodnich, nebot’ to byly vlastné jen upravené cestovni
a sportovni vozy. Zato vSak stavéli v Anglii klasické, robustni
a spolehlivé sportovni vozy MG. K ovéfeni motor(l pro né po-
stavili rychlostni viiz, zajimavy pfedev$im tim, Ze v ném byly
vyzkouseny jak motory 1100 cm3 tak i motory o zdvihovém obje-
mu valcl 750 cm3 500 cm3a do 500 cm3

Byl to prosluly Gardnerlv rekordni vz, ktery dosahoval
rychlosti 200 mil/hod. (asi 320 km/h) a ustavil nékolik rekordd.

Postavila jej v roce 1935 M.G. Car Company Ltd, jako viz pro
rekordni jizdu ve tfidé ,,G* (do 1100 cm3. Motor byl odvozen
od UspéSného K3 Magnette, vykonného sportovniho vozu. Byl
to Sestivalec se svislymi ventily, uloZzeny v rdmu pred fidicem
a odklonény v podélné ose. Ridi¢ sedél tésné pred zadni osou
a byl kryt odsouvacim krytem, obdobnym jako u letadel. Jedno-
sedadlova karosérie, pfisné aerodynamicka, z panel z lehkych
slitin, byla namontovéna na nizko uloZzeném jednoduchém ramu
z podélnych U profill a pficek. Podvozek s karosérii vazil pouze
228 b (asi 103 kg), samotny podvozek 52 Ib (asi 24"kg). Odpru-
zeni bylo ptleliptickymi listovymi pruzinami. Ctyrstupiova
prevodovka byla bez zpétného chodu. Pneumatiky vpfedu
byly rozmérd 4,75x19", vzadu 5,35x19". Barva vozu byla
lahvové zelena (narodni barva sportovnich vozd V. B.).

Viz byl Gspésny hned v roce svého zrodu, kdy tehdy znamy
major Gardner s nim dosahl ve tfidé do 1100 cm3 rychlosti
148 mil/hod (skoro 237 km/h). V roce 1938 byla s motorem
1086 cm3 dosaZzena rychlost 186 mil/hod (skoro 290 km/h).
Zkousky na némecké dalnici v Dessau roku 1939 mély vyborné
vysledky: ,,maly projektild ve tfidé ,,G*“ projel letmy kilometr
rychlosti 203,5 mil/hod (asi 327 km/h), letmou mili 203,2 mil/hod
(asi 325 km/h), na 5 km dosahl 197,4 mil/hod a rekordné v jed-
nom smeéru 207,4 mil/hod (asi 334 km/h). Hned za dva dny né-
sledovala dalsf série vykon(l s motorem 494 cm3

Potom uspésny maly viiz odpogival pIinych 7 rokl. AZ roku
1946, vybaveny motorem 741 c¢m3 (tfida ,,H“), dosahl v rukou
plukovnika Gardnera na letmé mili 159,151 mil/hod (asi 256km/h)
na 1a 5 kilometrech 165 mil/hod (asi 265 km/h). Zajimava byla
téZ zkouska, kdy dva valce motoru byly zaslepeny, takze odpo-
vidal tfidé | (od 351 do 500 cm3. Vuz s takto ,upravenym"”
motorem dosahl prdimérné rychlosti 190 km/h a nejvetsi asi
205 km/h. 3
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KDE
A JAKE
DRAHY

(1

zahajen 1 2. 19609.

Poget proud( 3, délka okruhu 20 m,
napéti 2 az 12 V. Draha je skladaci a je na

ni napojen reléovy pocitac kol.
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Na wvyzvu k registraci jizdnich drah
v CSSR, kterou jsme otiskli v MO 1/69,
se ozval jako prvni GOTTWALDOV.

Dréha je instalovana v Okresnim domé
déti a mladeze (Mladcovska 292, Gottwal-
dov |, tel. 3140, 2280) a provoz na ni byl

W yui f d

j J1 U A
pro instruktory a rozhod¢i usporadal Ceskoslovensky klub auto-
modelovych modelafd od 18. do 22. biezna v krasném prostiedi
rekreaCniho stfediska Kovohuté Istebn¢ na Slovensku. Program
byl zaméFen pfevazné na drahové modely, o které roste zajem.
Ucastnik( bylo 30, vétsina z nové vznikajicich klubd; také zde
bylo patrné, Ze nejvic jdou vstFic novym zajemcdim Domy déti
a mladeze. Frekventanti se sezndmili se stavebnimi pravidly,
stavbou modeld i jizdnich drah a vyménili si zkusenosti s organi-
zacizavodl. Bohuzel se znovu citelné ukazal nedostatek soucasti
(kola, pFevody, motory atp.), ktery branijesté vétSimu rozmachu
tohoto nejmladSiho modelarského odvétvi. (kk)

JEDNODUCHOU zkou$ecku

k drahovym modellim prodava za-
padonémecka firma Guma. Pro na-
Se modelafe nebude jisté problé-
mem zhotovit si podobnou pomiic-
ku aspon amatérsky z odpadd per-
tinaxu nebo novoduru, mosaznych
pliskd, objimky a dvanActivoltové
zarovky podle pfipojené fotografie.
ZkouSeckou lze rychle zjistit even-
tudlni poruchu v dodavce proudu
na nékterém Useku jizdni dréhy.
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Z Lipska

Zacatkem brezna se konal v Lipsku opét
tradicni jarni veletrh., na némz vystavuji
vdechny vyznamnéjsSi modelarské firmy
z NDR. Letos se objevilo pomérné mnoho

novinek i ,,novinekll, posudte vSak sami. -

Firma VEB PIKO se predstavila
v rozchodu HO perfektni novinkou. Je to
elektrickd lokomotiva fady E |i, osazena
dvéma tradi¢nimi motory, pohanégjicimi
vSechny Ctyfi napravy - obr. 1. Zvlast-
nosti modelu jsou pruzné narazniky (gu-
ma 4* PVC) a také to, Ze je vybaven zna-
mym spfahadlem typu 1 a jako prvni
v rozchodu HO stfida barvy svétel pfi
jizdé vpred a vzad. Vpredu sviti pomoci
svétlovodd tfi bila svétla, vzadu dvé Cer-
vena. Lokomotiva se da pfepinat na odbér
proudu pantografy nebo koly; je pouzito
plodného spoje. Oba motory jsou propo-
jeny, nem0Ze se tedy stat, Ze pfi pferuseni
dodavky proudu jednomu podvozku druhy
prosté nestaci. Model je dlouhy 190 mm,
ma tah 80 p.

Upravou staré fady 55 DR a novym
popisem vznikl model &s. fady 427 a ten-
dru fady 917.

Z vozového parku se objevil viz fady La
sovétskych Zeleznic, pry ve vérném a pfes-
ném provedeni.

Pro nés je zajimavéjsi fakt, Ze se vyra-
béji vozy fady Vtp (20-54-557296-1); Vte
(01-54-5562835-4) aNd (20-54-3230775-
4). Kdo asi vi, kde je jejich domovska sta-
nice ... Je zajimave, Ze vystavené modely
byly osazeny kovovym soukolim, pry to
bude i sériové a bézné. VSechny typy se
samozfejmé vyrdbéji i v provedeni DR,
nékteré v nich jsou osazeny kontejnery.
Je to prvni série s novym mezinarodnim
popisem.

Firma GUTZOLD séahla k podobné
Upravé a tak ze zndmé fady BR 65 vznikl
Cs. model fady 365 428 - obr. 2.

Firma ZEUKE opét pfekvapila. Obje-
vily se zatim dva ze tfi znamych typd
dieselovych lokomotiv firmy NOHAB.
Provedeni DSB a MAV se vystavovalo,
- obr. 3 - lisi se pouze barvou dekorace
a popisem. Lokomotivy maji na kazdém
podvozku dvé ze tfi naprav poh&néné,
konstrukce je podobna jako u typu V 180.

V darkovém baleni (je jich mimocho-
dem 18 druh() se objevila zatim silné
zjednodusena verze sovétské dieselové lo-
komotivy naSi fady T 679. Da se ocekavat,
Ze pozdéji budou detailn&ji vypracovany
podvozky a vznikne novy model; o zjed-
nodusené francouzské elektrické lokomo-
tivé se totéz asi Fici neda.

K archaickym typdm lokomotiv nyni
pfistoupily dva ,,odltimery*, osobni vozy
starého pruského oznaceni Citr Pr 05

K OBRAZK UM. Na této strané shora
obr. 1,2, 3,4, 5. Na protéjsi strané obr. 6
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a Pr 05b - obr. 4 a obr. 5. Jisté najdou
oblibu i u nés.

Vidél jsem i jiné typy nakladnich vozl
(varianta Nd s nakladem), nejsou vSak
uvedeny v oficidlni zpravé a tak radégji
0 nich poml¢im, aby se neprozradilo ta-
jemstvi ... VySel i novy katalog na ob-
dobi 1969—70, obsahuje mimo jiné i osm
typl (obmeény) &tyfnapravovych kotlo-
vych voz( v rliznobarevném provedeni.
Nékteré z nich se i na veletrhu prezento-
valy. Skoda, Ze sprahlo je opét uchyceno
na ramu vozu, je ,tvrdé“ a v zatacCkach
hrozi vyskoceni lehkych vozll a vzpficeni.

V rozchodu N predstavila firma VEB
Piko mutaci lokomotivy V 180 v modré
barvé s odliSnou vozovou skfini. Model je
totozny s onim, ktery v rozchodu HO
vyrébi firma Gutzold” je pouZit stary typ
podvozkl. Vozovy park je doplnén mo-
delem vozu nasi fady VSa, zatim v pro-
vedeni DR. Je sice jednoduchy, avSak
Ize Fici povedeny. Bude pry i ve verzi
CSD, coz bychom mohli vidét na pod-
zim.

Firma SCHICHT doplnila svij sorti-
ment perfektnich voz{ rozchodl HO i N
o model lehatkového vozu fady Bac; sa-
moziejmé s pfesnym - tentokrat sloven-
skym - popisem.

(NKk) Ceskoslovenskému &tenafi anglic-
ky psanych modelafskych &asopisti pd-
sobi zpravidla potize nejen anglick& sou-
stava mér a vah, ale téZ oznacovani méfi-
tek Zelezniénich modelG. Podobné jako
u velkych Zeleznic, existuje i v Zeleznic-
nim modelafstvi fada rozchodl, odpovi-
dajicich jedné velikosti. Aby to nebylo tak
jednoduché, vznikl historickym vyvojem
navic vétsi pocCet velikosti, od nejvétsich
(111, 11, 1), az po zcela nejmensi (TT, N).

Stfedoevropanu, provozujicimu modely
N, TT, HO, O, ma nasledujici prehled
prispét k poznani, Ze mimo ,jeho" roz-
chod existuje jeSté mnoho dalSich veli-
kosti a rozchodd, oblibenych mimo
evropsky kontinent - pfedevsim v Anglii
a USA.

Tak napfiklad oznaeni méfitka 3/16" =
= ' — 0" znamen4, Ze 3/16 palce (1 pa-
lec = linch = 1" = 254 mm) velikosti
modelu se rovna jedné stopé (1 stopa =
= 1 foot = T = 3048 mm) ve skuteC-
nosti. Pfevedenim do metrického systému
dostaneme pomér 3/16.25,4 = 304,8,
resp. méfitko 1: 64, zndmé jako velikost S.

Podobnym zplisobem obdrzime i ostat-
ni méfitka, kterd uvadi nasledujici ta-
bulka:

OJ

RUBRIKA pokrauje na strané 32

B &g TT—
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Firma DIETZEL, jeZ na veletrhu za-
sadné nevystavuje, vyvinula v rozchodu
HO typ 10T jefabu, ktery je rucné ovla-
datelny - obr. 6. Kvalita a provedeni ale
jiz tradicné pokulhavaji.

Rozsifil se v3ak sortiment névéstidel
tohoto vyrobce, do nichZz nyni pouziva
novy typ elektromagnetického pfestavniku

podobného zapojeni, jako je to zvykem
u vyrobk@ firmy Rarrasch. Na rozdil od
jinych firem se ale Dietzel drzi dosud d-
sledné pajecich otek a vyvodi zalévanych
v PVC.

Firma RARRASCH - znama pod znac-
kou HR - zapoc€ala s vyrobou dalsi verze
chranéného Zelezni¢niho prechodu v Sesti
klasickych provedenich. Novinkou je to,

JINA ZEME

geni Oznacenf
Voo R meéFitka
anglickeé
I 45 (1 a3/4*) 38* =V
o 32 7mm = I
s 22,5 (7/8%) 316* = 1
EM 18 4mm = T
0o 16,5 4mm = 1"
(*)oon3 12 4mm = T
(*>009 9 4mm = 1
HO 16.5 35mm = 1'
(*)Hom 12 35mm = 1'
(*)HON3 10,5 35mm = 1
(*)HOe 9 35mm = 1'
TT3 12 3mm = 1
i 12 25mm = 1
000 9 2mm = 1"
N 9 2-1/16 mm =
=1

Ze se jiz nepouziva nahon na trvaly proud,
ale impulsni zapojeni.

TyZz vyrobce vystavoval i sérii naveésti-
del na trvaly proud; od pajecich ocek pre-
Sel na system svorek podobnych tém, co
pouzivd firma Zeuke. Tyto vyrobky se
u nas nepouZzivaji a nejsou také modelové.

Ze stejnych duvodd nekomentujeme ani

rizné ,,domecky"” a ,staniéni budovy”,
které se na naSe kolejisté nehodi.

Vcelku je prekvapenim, Ze na jarnim
veletrhu, ktery byva tradi€né slabé
obeslan, bylo letos tolik novinek. Pljde-li
to tak dale, co bude na podzim ? 5

Ing. lvan NEPRAS

JINY MRAV

Oznaceni
méFitka Poznamka

metrické

1:32

1:43,5 V Némecku z tradice 1:45

1:64

1:76

1:76 Anglické tovarni vyrobky

1:76 Anglické Zeleznice s rozcho-
dem 3 stopy ve velikosti OO

1:76 Anglické Zeleznice s rozcho-
dem 2 a 1/2 stopy ve velikosti
00

1:87 Modely podle evropskych
NEM) a americkych
NMRA) norem

1:87 Zeleznice s rozchodem
1000 mm ve velikosti HO

1:87 Americké Zeleznice s rozcho-
dem 3 stopy ve velikosti HO

1:87 Zeleznice s rozchodem 700 az
800 mm ve velikosti HO

1:100 Modely podle anglickych no-
rem

1:120 Modely podle evropskych
NEMg/a americkych
NMRA) norem

1:152 Modely podle anglickych no-
rem

1:160 Modely podle evropskych

NEM) a americkych
MRA) norem

Poznadmka: Odpovidajici tzkorozchodné velikosti jsou oznaceny (x)

31



JAK na to?

Citatel Anton Sgasnovi¢ z Tren-
¢ina ndm poslal do redakcie list,
v ktorom formuloval dve otazky,
ktoré ho vraj trapia. PretoZe sa snacT
s podobnym problémom mozu
stretnat’ a daldi Zelezni¢ni mode-
1aFi, odpovjedame €lankom.

Blizi sa ¢as Vianoc, kedy sa mnohym
majitelem modelovych Zeleznic ,,zvysuju
stavy" trakénych vozidiel a iného prislu-
Senstva. Ak si potom aspof dva rusné,
zacina dusa modelarska vymysrat’, Co robit’,
aby zabava pri premavke bola eSte vacsia.
Ak st aspon dve vyhybky, urobi sa stanica
a vyzaduje sa, aby sa sUpravy na kolajisti
kfizovali, predbiehali, nahanali a neviem
aké klzla este robili. Ako, to uz je obycajne
velkd neznama, ktord niekedy konci
skratom napajacieho zdroja (lepsi pfipad),
alebo zachvatmi zufivosti s deStrukénymi
nésledkami (o je zas ovela horsi pripad).
Preto prinaSame niekolko malych rad pre
za€iato¢nikov - kutilov.

V3eobecne je zname, Ze v modeloch
trakénych vozidiel sa pouzivaju elektrické
motorCeky s permanentnym feritovym
magnetom. Takisto sa vie, Ze prepblova-
nim napdtia na Korajniciach sa trak&né
vozidlo pohybuje pravé opaCnym smerom
ako predtym. Nechceme na tomto mieste
vysvétlovat’ fyzikalnu podstatu deja, preco
sa elektromotor to¢i. Nech ndm staci Ze sa
toCi a vierne kam sa toci.

Co ale urobit, aby sa dve trak&né
vozidla pohybovali oproti sebe? Vierne,
Zze by postaCilo jednoducho jednému
z nich prepoélovat’ trakéné napdtie. Ale €o,
ak to vzdy nejde, alebo ak to naraza na
zna€né tazkosti? To je pravé naS pripad,
Ze sa dve sUpravy maju na Uzemi stanice
krizovat. Jedna mé prist z prava, druha
z lava. Mame v3ak kolajiste s jedinym
trakénym okruhom, nikde nepreruSené
kolajnice, ako teda prep6lovanie urobit
ked dva Useky vobec nemame ?

Zdanlivo sme v koncoch, na Stastie vSak
tomu nie je tak. Pozrime sa na obrazok.
Je na fnom schematicky znazornény
elektromotor a smysel jeho obratok - teda
aj smér pohybu rusna. Na obrazku a) je
vychodiskovy stav, vidime smysel obratok
elektromotora a smér pohybu rusha. Ak

. .v rozchodu HO se objevily ve vyrob-
cich NDR dva nové parni stroje? Je to
model fady 356 inventarniho Cisla 428,
ktery vystavovala firma Giitzold jako ob-
meénu jiz dfive vyrabéného modelu fady
64 DR.

Také firma Piko uvedla podobnou no-
vinku, obménu fady 55 DR s oznacenim
4270500 a tendru 9170529.

... rozchod N ma ve vyrobcich z NDR
jiZ 8 trakcnich vozidel, ktera vznikla obmé-
nou t¥i typd ? Modelova bude asi parni loko-
motiva Fady BR 65.

.. .tovarna Piko zaCala vyrabét kolejivo,
kde papirové prazce jsou nahrazeny plasti-
kovymi? Podobnost s kolejivem Pilz je az
napadna.
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zmenime polaritu trakéného napdétia na
korajniciach, zatne sa elektromotor toCit
opacnym smyslom a ruSen sa zacne pohy-
bovat v protismére - obr. b). Cely ,trik",
ktory teraz vyuZijeme, spocCiva v tom, Ze

| POMAH

Inzerci (?Fi'imé Vydavatelstvi MAGNET,
inzertni oddéleni, Vladislavova 26, Praha 1,
telefon 234-355, linka 294. Poplatek je 5,90 K¢&s
za 1 tiskovou Fadku, Uzavérka 27. v meésici,
uverejnéni za 6 tydna.

PRODEJ

* 1 Model lodé a lodni planky. K. Novéak, Praha 4,
Kunratice 901. . .

* 2 Celkem 45 US casopisti Flying ro€. 60-65,
Cislo za 8,— K¢&s; KFidla vlasti ro¢. 57—62, Kés
40,— roc¢. P. Baum, Fuéikova 2615, Mélnik.
e 3 Kompletnu proporciondlnu stpravu 3+1
DEE-BEE QUADRUPLEX. P. Hrachy, Unin 66,
ok. Blansko.

¢ 4 Motory Cox Tee-dce 2,5 a 0,8 MVVS. R;
Casovace; AIRPLANE TIMER s pipou. J. Pod-
Iipng'/, Fiignerova 3, Jablonec n. N.
. Nepouzité FOK 1 (100) a MVVS 25 TR
(180), nezab¢h. MW S 2,5 R (200). Ing. P. Mar-
janek, VZLU, Praha-Letfiany.

* 6 Nepouzity jednoka_nélovyffl imat MVVS za
280 K¢s, serva Budomatic za 140 Kés (negouilté).
LMK Slany, D. Stépanek, Plynarenska 465, Slany.
* 7Rocniky Modelaf 61, 62, 63, 64, 65; polsky Mo-
delarz 61, 62, 63, 64; plany vélecnych lodi a jiné.
Zbynék Zak, Letohradska 38, Praha 7.

» 8 NepouZity mat. pro kolejist¢ N Piko+ Lima,
zékl. deska 70x 185 cm v cené 1800 K¢&s za 1000
K¢s. Seznam za$lu - dohoda. VIad. Tomanek, Fu-
Cikova 945, Ostrava-Poruba.

¢ 9 Vysilat TRIX éong. Samek) za 600,— K¢s,
novy motor MVVS 2,5 RL za 300,— K¢s, Rc jedno-
povelovy model na motor 25 cm3za 150,— KGgs,
RC soupravu Gama za 650,— K&s. P. Rosa, Na-
drazni 18/130, Velké Mezifici.

¢ 10 Novy dvoukanalovy pfijima¢ TONOX za
550,— K¢€s a nové dvoukanalové servo NDR -
Servomatic 13 za 150,— K¢&s. Hubert VVaSek, Roose-
weltova 20, Opava.

KOUPE
+ 11 Plan histor. plachetnice Victory a jinych his-

tor. plavidel. A. Novotny, Studentské 10, Praha 6 -
Dejvice.

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
Zelezni¢ni a lodni modelafstvi. Vydava Vyda-
Praha 1,
234355-9. Séfredaktor
Jifi Smola, redaktor Zdenék Liska. Redakce
223-600 -
Vychéazi mési¢né. Cena vytisku 3,50 K¢&s, polo-

vatelstvi MAGNET nér.

Vladislavova 26, tel.

pod.,

Praha 2, Lublainska 57, tel.

ponechame rovnak( polaritu trakéného
napatia ako v pfipade a), jedine pfepojime
privody k vlastnému elektromotoru. Vyvod
Jjedna bude zapojeny tam, kde bol pred-
tym vyvod dva a naopak. PretoZe je smér
magnetického pola rovnaky ako aj pred
Upravou (hofe sever, dole juh), ale prad
cez vinutie prechadza v protismére,
pretd€a sa elektromotor takisto opacnym
smyslom. A to je presne Zelany efekt, ktory
sme potfebovali. Znazorfiuje to obr. c).

Cela Uprava teda spocCiva v tom, Ze od-
krytujeme ruSefi tak, aby sme sa dostali
k elektromotoru a pFivody ku kefkdm
elektromotora vzajomne prehodime. Po
takejto Upravé sa dve trakéné vozidla po
postaveni na jednu kolaj pohybuji alebo
oproti sebe, alebo od seba. Nikdy v3ak nie
obe rovnakym smerom. Musime si ale
uvedomit’, ze touto Gpravou poruSujeme
platnd normu NEM, ktora predpisuje
sprdvné zapojenie elektromotorov. Elek-
tromotor trakéného vozidla musi byt totiz
zapojeny a pfipojeny tak, aby pri jazde
vpred bola kladna polarita trakéného na-
patia pri pravej kofajnici. Po naSej Upravé
toto vSak plati iba pre jedno trakéné
vozidlo. (ni)

AME s |

« 12 Modelér_I, 2, 3, 4, 5, 6/1968. J. Valenta, Po-
hofany 12, p. Zitenice.

e 13 Knihu Radiové fizeni modell od ing. A.
Schuberta. P. Marecek, ZOU opravar la, Na Lin-
dovce 1463, Kroméfiz.

e 14 Krgstal 27, 120 MHz 2 ks; ferit, jadra EE
nebo E 13x3 mm, 10-15 ks; budici transformator
z Dorise 2PN66606, 2 ks. S. Vcelak, Csl. armady
716, Nova Paka.

VYMENA

» 15 Kolejidt€ TT 130x85 cm, 10 m koleji + 2
lokomotivy za fotoaparat Flexarct, zvétSovaci pFi-
stroj nebo proddm za 1000,— K¢&s. J. Nevrla, 40.
vyroci KSC €. 22, Havifov 13,

+ 16 Zapalk. nalepky (i cizi) 1200 ks za motor
2,5 az 5,6 cm3 M. Veskrna, Hrivintiv Ujezd 77, ok.
Gottwaldov.

e 17 TT lokomotivu BR 23, transformator F2
(220-12 V), vagoény 2 nakl. + 1rychl., 1 mech. vy-
hybku, 1rozpaja¢, 3 m kolaji za motor TONO 5,6
alebo_iny nebo A-2 s Casovacom. J. Adamek, Poria-
die 17, ok. Senica n. M)g.

» 18 Tranzistorové radio Doris za RC soupravu
Gama. Jaromir Vitvar, Nevratice 95, ok. Ji¢in.

* 19 Magnetofon Start + pasky za RC soupravu
jedno i vicepovelovou, popfipadé doplatim. I posko-
zenou. J. Hampl, Zelenecska 504, Praha 9.

RUZNE

» 20 Polsky letecky modeléaF (vSechny kategorie
vetné RC) hleda Cs. partnera pro vyménu Ilte_ratura/
a plankd. Stanislaw Tarczynski, ul. Zastawie 90,
Belzyce, woj. Lubelskie.
» 21 Polsky modelaF méa zéjem o vyménu Casopisu
a plankd. Jérzy Rzepczyk, ‘ul. Wicjska 109, p-ta
Boruszowice, pow. Tarnowskie Géry, woj. Kato-
wice.
» 22 Polsky modelar hleda partnera v CSSR (14 az
16 let) pro dopisovani. Ryszard Matkicwicz, Korsze,
ul. Raclawicka 8/3, pow. Ketrzyn, woj. Olsztyn.
» 23 Némecky modelar SS@, léta F1B a FIC) hleda
ﬁartnera pro dopisovani (ném., angl., pol., rus.) a
lavné pro vymenu. Peter Thiermann, 1221 Zilten-
dorf, Oberschule, DDR.

letni pFedplatné 21,- K&s. Rozsifuje PNS,
v jednotkach ozbrojenych sil MAGNET,
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky pfijima kazdad poSta i dorucovatel -
Dohlédaci poSta Praha 07. Inzerci pfijima
inzertni oddéleni Vydavatelstvi MAGNET.
Objednavky do zahrani¢i prijima PNS-vyvoz
tisku, Jindfisska 14, Praha 1. Tiskne NaSe
vojsko, zdvod 01, Praha.

Toto Cislo vyslo v kvétnu 1969.

© Vydavatelstvi MAGNET Praha
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STAVEBNI PLANKY

PokraCujeme v uvefejfiovani Gplného prehle-
du dosud vydanych stavebnich plankd zakladni
a specialni fady Modelaf, ktery jsme zahdjili -

na navrh &tenafli - na tomto misté v sesitu

SLAVIK - vétron kateg”/é A-2, rozpéti 1854 mm, , L A , NAKLADNI VvOzZY CSD - vysokosténny Vitd,
jenom tuzemsky material,x X 3/69. Planky oznacené (X) jsou zcela rozebrany oplenovy Otd a rozvinovaci - podklady pro amatér-
Cislo 5 Cena 3,— K¢s skou stavbu (HO).
a uvadime je jenom pro Uplnost prehledu. Cislo 4(s) Cena 7,— Kés

ORION Il - vétroii kategorie A-2, rozpéti 2000 LENINGRADEC - wupoutand maketa sovétského LETKA - upoutany akrobaticky model na motor
mm, celobalsovy, juniorskyxvitéz mistrovstvi republi- letadla na motor 2,5 cm3, rozp&ti 1000 mm, tuzemsky 5,6 cm3, rozpéti 1275 mm, “mbalsovy.

ky 1963— 64. v material. Cislo 5(s) Cena 8,— Kés
Cislo 6 Cena 3,— K¢s Cislo 8 Cena 3,— K¢s

BROUCEK - upoutamyy\oirtiovni model na motor LIMIT - vétrod kategorie A-1, rozp&ti 1280 mm, 4 SONDAZNI RAKETY na motory &. vyroby
1- 1,5 cm3, rozpéti 68(""nrim, tuzemsky materidl. gelobalsovy. znacky Adast RM 2,5/5, podle podminek FAI.

Cislo 7 Cena 3,— Kés Cislo 9 Cena 3,— K¢s Cislo 6(s) Cena 550 K¢s

VYDANO v r. 1969

GALAXIE-2 - cvitny akrobaticky upoutany ALICE - motorova jachta t¥idy EX na elektromo- FAKIR-5 - vicepovelovy RC vétron, drzitel
model na motor 2,5 cm-, rozpéti 900 mm, smiSeny tor Igla 4,5 VvV, délka 500 mm, tuzemsky material. absolutniho svétového rekordu na ¢&as, rozpéti
material. Cislo 19(s) Cena 8,— K¢s 2100 mm, celobalsovy.

Cislo 28 Cena 4,— Kg&s Cislo 20(s) Cena 8,— K&s

Planky zakladni Fady (oznacené jen Cislem) jsou kdostani v PoStovni novinové sluzbé (kratkodobé po vyjiti) a v modelarFskych prodej-
nach obchodu Drobné zboZi (do vyprodani). Planky specialni Fady (oznadené,,s*) vedou jen modelafFské prodejny. NemdUzZete-li néktery
planek dostat, informujte se v redakci.
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Firma Zeuke nabi-
zela na letoSnim
jarnim veletrhu
v Lipsku jednodu-
ché zelezni¢ni
soupravy v novém
baleni

v

A

Misto letoSniho MS pro RC modely: tovarni letisté VFW u Brém. Asi 600 m od
ranveje teCe Feka Weser (lod na ni je slabé vidét). Retézy lze v pFipadé nouze
svést nebrzdici letoun z drahy, aby nevjel do vesnice na jejim koncli

Ceskoslovensky motor TONO 10 si zvolil k pohonu svého RC modelu H. Sommer

z Magdeburgu. Model o rozpéti 1500 mm ma hmotu 6,2 kp a je Fizen 8kanalovym
radiem vlastni konstrukce

Séf firmy vyrabégjici pFes 100 rliznych druhd kvalitnich sougasti pro RC modely,
Franz Kavan, patfi osobné k t¢m 3piékovym modelaFtm, jimz ucarovalo rychlostni ~
létani

N Japonska
tFistupriova
raketa Kappa
se zalibila
jako predloha
J. Vavrekovi
ze Spisské
Nové Vsi

SNIMKY:

F. Kavan,

0. Saffek (2),

0. Schmolinske,

ing. R. Wille,

Zeuke & Wegwerth

S timto modelem Cucaracha, upravenym ze sériové staveb-
nice dCox, jel tym italského klubu Scuderia Pizzi 12hodinovy
zavo



