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NASI1 NobbELARI1

Hezky RC vétron si postavil L.
Paral z Prahy 6. Rozpéti 2750 mm,
nosna plocha 62 — 12 dm2 vaha
2200 g; CtyFkanalovd amatérskéa
souprava ovlada obé kormidla

Rybarsky kufr Scheveningen ze stavebnice IGRA Fidi A. Ungermann
z Kladna jednokanalovou RC soupravou: vysila¢ Signdl, pFijima¢ Mino,
servo vlastni konstrukce (uvefejnime pozdéji)

Combaty ,,Hnat la 11“ z osvédcené vyvojové Fady Fr. Muchy z C. Té&sina
opatfené motory MVVS 25 TRS

Slovensky rekord kat. V-2 drzi tento model V. Schell-
bergera z Istebného rychlostou 174,7 km/h. Motor
MVVS 25 RL upraveny, vyfuk dozadu; odpérovana
predna a zadna naprava

Historicka lod Western River jisté vzrusi vSechny milovniky ,,oldtime-
ri“. Podle Modelarze ji postavil A. Nehéz z Pfribrami. Délka lodi je
1080 mm, Fizeni 4kanalovou RC soupravou

Malé makety nagumu se za 30 let skoro nezménily. Caudron zkonstruo-
vany tenkrat B. Semréadem si nyni postavil Z. Sekyrka z Pisku; Iét4 mu

kolem 30 vt.



Mezinarodné

ZAHAJENO V HRADCI

Oku pozorného c¢tendfe neujde, Ze
v okamziku, kdy byl pofizen tento
snimek z tymového zavodu, svitilo sice
slunce, ale dréha byla lemovéana zbytky
snéhu a dikladné oblecenych divaku
bylo poskrovnu. Ruka mechanika,
ochlazovana palivem i vrtulovym
proudem, byla jisté poradné prokrehla

KRALOVE

Zden&k LISKA

Agilni hradec¢ti modelafi usporadali i letos
o velikonocich tradi€ni soutéZz upoutanych
modell s mezinarodni G&asti. Jakkoli jsou
velikonoce povazovany za svatky jara, kdy
se ze zimniho spanku probouzi nejen pfi-
roda, ale i modelafi, letos to bylo zcela jiné.
Pfiroda si ztropila ze svatk( jara nepfijemny
Sprym, kdyz teplota poklesla k nule a na-
padl dokonce snih. Ten pak tvoFil ramec celé
soutéZze a obou vzletovych drah, coz byl
pohled velmi nezvykly. Aby to bylo jesté
nepfijemnéjsi, val silny a studeny vitr.

Tim pochopitelné znacné utrpéla spor-
tovni Uroven velmi dobfe pfipravené sou-
téZe. Hradecti s tim méli plno préace; vedle
zajistovani vSeho potfebného (a neni toho
pro takovou soutéZz malo) vEetné vytisténi
pékného programu museli jesté odklidit
snih, ktery kratce pfed soutézi pokryval
VEtSi ¢ast modelarského stadionu. A to ne-
tusili, Zze napadne novy.

SOUTEZ, poradana v kategornch ryCh-
lostnich dvaapulek tym0, akrobatd a
souboje (combat) zatala v sobotu rano;
za siti létaly rychlostni modely, na volném
kruhu akrobatické. Mimoradné tvrdé Kkli-
matické podminky pfimély nékteré souté-
Zici v akrobacii, aby upustili od prvého a
vsadili v8e na druhé a tfeti kolo nebo ze
soutéze zcela odstoupili, kdyZ v silném vétru
nechtéli riskovat rozbiti modelu. To je na
zaCatku sezoény vzdy nepfijemné.

Odpoledne v prestavkach mezi snéhovy-
mi pfeharnikami se odlétalo prvni kolo tymd.
Ostatni kategorie pro zhorSené pocasi ne-
lataly. VSichni tajné doufali, Ze nedéle bude
lepsi.

K TITULNIMU SNIMKU

Nedélni rano se vSak zahalilo do sného-
vého hévu, coz mohlo znamenat, Ze se sou-
téz nedolétd. Pak vSak slunce osusilo asfal-
tové drahy, jeZ obétavi poradatelé ocistili
od nové pokryvky snéhu a létalo se dale.

O sportovni hodnoté soutéze je lépe ne-
hovofit. Naprosty nedostatek tréninku, je-
muz branila dlouhotrvajici zima, se projevil
ve v8ech kategoriich a mél za nasledek, Ze
bylo dosazeno jen primérnych vykon(.

O novinkach je tézko referovat; kdo ne-
musel byt venku, rychle se schoval do nékte-
rého z pfitomnych automobild. Na prvni
pohled byly vidét jen dva tlumice na novych

akrobatickych modelech (Cani, Skalicky).
VYSLEDKY
Rychlostni modely s motory do

2,5 cm3: 1. Wamper, NSR 211; 2. Purice,
Rumunsko 196; 3. L. Subrt, CSR 180 km/h.

_ Tymové modely: 1. Saffler-Kodytek,
CSR 11:11; 2. Gurtler-Baumgartner, Ra-
kousko 11:26; 3. Drazek-Trnka 64 kol.

Akrobatické modely: 1. I. Cani, CSR
5132; 2. J. Kronek, CSR 4545; 3. Craiovea-
nu, Rumunsko 3077 boda.

Souboj: 1. Hir§; 2. Kovafr (oba CSR);
3. Dybowski NSR.

Pofadatelé byli odménéni a povzbuzeni
vitézstvim doméciho tymu Saffler-Kodytek.

Doufejme, Ze dalSimu podniku na hradec-
kém modelafském stadionu bude pocasi
pfat mnohem vice.

Prvni model rakety VOSTOK odstartoval 22. fijna 1967 J. Koudelka na
mistrovstvi CSSR ve Vrchlabi. Snimek makety jsme uverejnili na titulni
strdnce v MO 12/67. PFesto nevdhadme znovu zafFadit snimek modelu VOS-
TOK, se kterym se predstavil na letodni bFeznoveé soutézi ve Spisské N. Vsi
Karel JeFabek z Usti n. Labem. V modelu je ,,zakleto" zatim vice nez 600
hodin nejen na stavbé, ale zejména pfi obtizném zkreslovani podkladd. Je-
Fabklv model je dnes bezpochyby nejlépe propracovanou maketou VOS-
TOK na svété, pokud muzeme soudit z fotografii a vykrest, které uverej-

nily zahrani¢ni odborné ¢asopisy.
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VYCHAZI
MESICNE 5/70
COAEP*AHHE O_/(%)m—

BaHHH b rop. Epafleu KpajioBe 1 Ha nepBori
CTpamme o6jiokkh 1 PAKETEI: IIepBble
copeBHOBaroiH MOAeJIncTOB-pai<eTunKoB b TCKy-
igeiw roAy 2 Jlymnne coBercKue MoflejiH
pakCT 3 Cjiobo TpeHepy 3 - P/YN

JIEHME: Teer p/ynpaBJweMoro miaHepa Hllppyc
H3 naGopa @upMi, Tpaynnep 4—6 P/
yripaBJiHeMbiH njianep Kyiwyjiyc 7—8
meHHH 8

C006—
P/ynpaBpHeMbm nonyManeT nai-
nep Koiwain 8 — CAMOJIETEI: MeTaTCjib-
HbiH njianep Z-42 10 H3iweHenHH b npaBunax
flIH KOPAOBbIX H p/ynpaBJIIHCMbIX MBKCTOB 11
« MariiHToynpaBJiHeMbiii njiaHep MAI IV 12
* HoBoe b KopfloBbix anpoGaTiMecKHx Moflejmx
13 - EeccflycM o MBBC (uacTh 7-an) 14

JIA-7, KopAOBbiH Maner coBeTCKoro ncrpe6nTcnH
¢ MotopoM 2,5 cm* 15—19 .  CoodmeiinH M3
pa3Hbix CTpaH 18—19 06»HBJieHHH 19- 20,
22,31 - Kjiy6 moacjihctob b rop. >Kauliep>i<e
20 . Hobocth b CoK>3e MoAgjiHCxoB HCCP
20—21 - HexocjioBauKHn yueGubifi caMOJieT
XLA-54 22—23 - CYAA: TjiHccep »Ejiecn«
¢ paneTHbiIM motopom S-1 24 - .lljih 10Hbix
MOflgjiHCTOB  25—26 HecKoJibKo  cobctob
0 napycHHnax 26 Mpootoe cepeo pNn
OAHonaHajibHOH p/ynpaBliaeMOH annapaTypbi 27
« ABTOMOBHJIH :TaTpaT 12Tapra¢cxopno
28-29 - JKEJIESHEIE AOPOrg: HrapeH-
GeprcKan apMapna Hrpymen 1970 30—31 -
CooOmeHHH 31 JlefinunrcKHe hobhhkh 32

INIAXITEXTIE International event in Hra-
VAVJIN 1 C/iN 1 dec Kralové 1 - On the
cover 1 MODEL ROCKETS: First rocket
modeller competitions of this year 2 - The
best soviet model rockets 3 Coach advice 3
« RADIO CONTROL: Test of Graupner’s RC
Cirrus 4—6 Cumulus - a RC sallplane 7—8

¢ News 8 Piper Comanche - RC
semiscale 8—9 MODEL AIRPLANES
Z-42 - a hand- Iaunched glider 10 Rule
innovations for C/L and RC scales 11 MAG
IV a magnet-steered sailplane 12 Novelt

for C/L stunts 13 Chatter about MVV

gpart 7) 14 LA-7 - a C/L scale of soviet
ighter ‘with 2,5 cm* motor 15—19 World
news 18— 19 Advertisements 19—20, 22, 31
e Model club in ZacléF city 20 Informa-
tions from CSMoS 20—21 - XLA-54 - a Cze-
choslovak training plane 22—23 - MODEL
BOATS: Blesk - a rocket S-1 powered glider 24
¢ For young modellers 25—26 Some
advice about sailing-vessels 26

Simﬂe Servo
for single channel RC set 27 DE
CARS: TATRA T 12 Targa Florio 28—29
« MODEL RAILWAYS: Nuremmberg Toy
Fais ’70 30—31 News 31 News from
Leipzig 32

Internationaler Wettbewerb fiir
ICNXI/x-Li i Fesselflugmodelle in Hradec
Kralové 1 Zum Titelbild 1 - RAKE-
TEN : Die ersten Wettbewerbe filr Raketcnmodele
2 - Die besten Modelle de jungen Raketen-
modellbauer aus der UdSSR 3 Hier spricht
der Sportleiter 3 FERNSTEUERUNG:
Wir testen RC Baukasten-Modell CIRRUS 4—6

TVT-rj- at kp

« RC Segelflugmodell Cumulus 7—8
Nachrichten 8 »semi-scale” Modell
Piper Comanche 8—9 FLUGZEUGE:

Wourfgleiter Z-42 10 Neuheiten in Wettbe-
werbsregeln fiir vorbildgetreue Flugmodelle 11
MAG IV - em SegEeIqugmodeII fur die Magnet-

steuerung ine Neuheit flir gefesseltc
Kunstflugmodelle 13 . Wir sprechen uber
MVVS-Institut (7. Teil) 14 -  La-7 ,semi-

-scale” Fesselflugmodell * des sovietischen Jagd-
ﬂugzeuges fur 2,5 cm* Motor 15—19 Nach-
richten 18— 19 _Insertion 19—20, 22, 31
* Modellklub in Zacléf 20 Nachrichten
des tschechoslowakischen Modellverbandes
CSMoS) 20—21 . Tschechoslowakisches
rainingsflugzeug XLA-54 22—23 - SHIFFE:
Wassergleiter Blesk fur Raketenmotor S-1 24 -
Seiten fur junge Modellbauer 25—26 Tips
flir Segelboot-Erbauer 26 Eifaches Einkanal
- Servo 27 AUTOMOBILE: Tatra T 12
Targa Florio 28—29 . EISENBAHN: Niirn-
berger Messe 1970 30—31 Nachrichten 31
* Neuheiten aus Leipzig 32

1



CENA SLOVENSKEHO RAIJE

Prvni letodni velk& raketomodelarska soutéZ se létala ve dnech 21. aZ 23. bfezna na le-
tisti ve Spisské Nove Vsi. Byla soucasné druhym soustredénim a vybérem reprezentacniho
druzstva pro letosni mistrovstvi svéta a méla poslouZit ke srovnanf s vykony zahranicnich
modelar(i. Skoda, Ze nikdo z nich nevyuzil pozvani a neprijel; neni vylouceno, Ze uz se
zacina taktizovat a nagi soupefi nechtgji ukazat, s €im prijdou, zejména v kategorii maket.
Z Ceskoslovenskych modelar( se sesli ti nejlepst.

ffV sobotu se mélo létat v kategorii raket
na padaku a raketoplanl. Krasné slu-
necné pocasi, spousty snéhu a prekrasné
panorama Vysokych Tater uvitaly rano
soutézici na letisti. BohuZzel vSak se zahy
zvedl silny narazovy vitr, ktery narusil
prubeh soutéze. | kdyZ vétSina soutézicich
spravné vyuzila moznost v pravidlech
FAIl a startovala rakety pod GUhlem 60°
proti vétru, stejné nebylo v lidskych si-
lach pFivést raketu zpét. Tak se soutéz zahy
zmeénila v béZecké prespolni zavody hlu-
bokym snéhem, pfes potoky a strané; vét-
Sinou vSak v souboji ¢lovék - vitr podlehl
Clovek.

Skoda, 7e jsme nevidéli v akci pFipra-
vené velké padéaky a rakety pro omezenou
vykonnost motoru 5 Ns. Rakety vitéze
F. Spatka a druhého v pofadi O. Saffka
mély trup o @ 20 mm a vzhledem ke své
délce umoznovaly vlozit paddk o 0 1 m.
Oba soutézici vsak letéli s plastikovym
paddkem o 0 35 cm.

Soutéz raketopland musela byt pro
stle silici vitr odloZena na nedéli. A ne-
bylo to chybné rozhodnuti. Ke krasnému
slune€nimu poc€asi se prfipojilo v nedéli
idedlni bezvétfi, a tak se sice létalo jen
jediné kolo, ale za to bylo zcela regulérni. Ing. M. Jelinek z Nové Dubnice ,,trpi** na vo-

jenskou raketu zemé-vzduch, ktera jeivevy-
zbroji nasi armady. Velmi pFesné jsou na jeho
raketé detaily, rovnéz zbarveni je autentické

Vétsina raketoplant byla tradiéni kon-
strukce, jen mizivé procento mélo deter-
malizator. Vcelku se zde neobjevilo nic
nového a pro MS budou muset nasi re-
prezentanti pfidat.

Makety byly opét nejlepsi kategorii
na soutézi. Propracovanim vévodil per-

V_r

STIT

I, rocnik soutéZe raketovych modelard
o Stit Gnorového vitézstvi se létal 21.
inora za hezkého mrazivého pocasi v Ces-
kém TéSiné. V kategorii raket na strea-
meru byl z 28 juniorl nejlepsi B. Ba-
crtorav, S maEeny LS RS Lorek casem 75 vetin, Na calicn nistech
skoncili J. Chwistek (74,2) a T. Solowski
%%rf;”ofoer?asﬁ?n’lcpvoyv'}'c‘ﬁ%pres”"s“ Zpra,c,ok (68) - vSichni tr| z LMK C. Té&Sin. V ka-
tegorii seniord zvitézil J. Byrtus z C.
TéSina vykonem 60 vtefin pfed M. Pu-
dou z RMK Fry€ovice (30) a P. Rosza-
kem (26,6) z LMK C. TéSin. V kategorii
S-2 byl nejlepsi M. Plda z RMK Fry-
covice Casem 215 vtefin pfed modelafi
z C. TéSina A. Walachem (17,5) a S.
Moraviecem (10). Nejvétsi pozornost
vzbudila maketa rakety Astrobee 1500 ju-
niora A. Walacha z C. TéSina (na snim-

ku), i kdyZ zatim nestartovala.
S. MULLER

fektni VOSTOK Karla Jerabka (viz ti-
tulni snimek - pozn. red.), ktery v3ak
startoval radéji s maketou NIKE-CA-
JUN a maketu VOSTOK si 3etfi na Dub-
nicky maj. Makety SATURN 5 ostrav-
skych modelafd T. Indrucha a B. Fry-
deckého mély pIné funkéni tfi stupné.
Po vyfeSeni bezpecného zazehu dalSich
stupiit bude maketa svétovym unikatem.

Nejpocetncjsi byly makety rakety LIT-
TLE JOE I a Il, vétSina z nich perfektné
letéla. Z této skupiny se nejvice libila
maketa J. DiviSe, bohuzel vSak asi jen
vzhledem a velikosti; pro stabilni let
pljde t&Zzko upravit. Ing. Jelinek znovu
postavil maketu vojenské rakety zemé-
vzduch, tentokrat velmi pékné.

Bylo to opravdu pékné utkani, pofada-
tel se snazil pFipravit co nejpfijemnéjsi
podminky. Vyborné ubytovani v horské
chaté na prahu Slovenského raje, doprava
autobusy, pékné ceny a v neposledni fadé
i krasné pocasi spolu vytvorily opét sou-
téz, na kterou se nezapomina. Dik patfi
véem ze SpiSské Nové Vsi, jmenovité
Jozkovi Vavrekovi a jeho manzelce, ktefi
udélali pro zdar podniku nejvice. (08)

VYSLEDKY

Rakety na padaku - 5Ns: 1. F. Spagek
185; 2. 0. Saffek 155; 3. P. Kyn&l 150
(v5|chn| Praha); 4. M. Horvath, Pezinok
44; 5.—6. P. Demecko, Splsska N. Ves
125; 5.-6. M. Jorik, Bratislava 125;
Alturban 123; 8. V. Alturban, 120 (oba
Vyskov); 9. A. Klein, Ostrava 120 10. M.
Jélinek, N. Dubnica 110 vtefin,

Raketoplany 2,51 - 5 Ns: 1 A. Repa,
Trnava 145; 2.°0. Saffek, Praha 134; 3.
Horvath, Pezinok 130; 4. V. Rylko, Ostrava
127; 5. T. Gasparovm Trnava 125; 6. V.
Smaha, Bilina 90; 7. J. Fuzik, N. Dubnica
79; 8. K. Satzkeova, Bilina 78; 9. K. Jefa-
bek, Ustin. L. 76; 10. T. Sladek, Praha 75
vtefin.

Makety - bodovaci soutéz: 1. O.
Saffek, Praha (Little Joe II; 813; 2. A
Klein, Ostrava (Diamant) 737; 3. J. Divi$,
Praha (Mercury - Redstone) 730; 4. M.
Jelinek, N. Dubnica (voj. raketa zemé-
vzduch) 715; 5. K. Satzkeova, Bilina (Mer-
cury - Redstone) 653 6 K. Urban Praha
Little Joe 1) 626; 7. V. Rylko, Ostrava
Meteor) 616; 8 F. Brehovy, Vyskov
Little Joe I) 601; 9. K. Jefabek; Ustin. L.
Nike Cajun) 596 10.-12. T. Indruch,
Ostrava (Saturn 5) 565 10.-12. T. Sladek
Praha (ASP IV) 565; 10.-12. F. Pilat,
Vyskov (Blue Scout Jumor) 565 bodU.
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VITEZNE

RAKETY

ZE 1. VSESVAZOVE SOUTEZE ZAKU

(mp) S. Mechtijev z Azerbajdzan-
ské SSR zvitézil v kategorii trvani
letu na padaku s raketou jednoduché
koncepce (obr. 1). Trup je slepen
z jedné vrstvy kresliciho papiru na
trnu 0 0 22 mm. Ctyfi stabilizatory
jsou z balsy tl. 2 mm. Paddk 3 0 0
900 mm je z papiru Mikelanta a ma
8 $ilr. Hlavice 1 z balsy je uvnitf
vylehCena. Mezi motorem a padakem
je vloZzka 4 z nehoflavé hmoty. Dvé
voditka 2 jsou z hnédé lepici pasky.

MODELAR . 5/1970

K. Subitidze z Gruzinské SSR zvi-
tézil ve vySce letu raket s uzitec-
nym zatizenim ve tfidé 10 az 40 Ns
podle pravidel FAI. Postavil tfistup-
novou raketu (obr. 2), kterd se vy-
znacuje stabilnim letem. Hlavice 1
je z tvrdé balsy, do vylehCené Casti se
zasunuji dvé zatéze 2, kazda o vaze
28 g. Trup 3 je ze dvou vrstev kresli-
ciho papiru slepenych na trnu o 0
22 mm. Stabilizatory 4 druhého a tfe-
tiho stupné a stabilizatory 5 prvého
stupné jsou z preklizky. Vnitfni ob-
jimky druhého a tfetiho stupné maji
pfesah 20 mm, motory jsou do nich
zasunuty tak, Ze jsou tésné na sobé.
Startovni vaha modelu je 178 g.

Podle Modelist-Konstruktdr 12/69

Slovo trenéra

V Modelafi 2/70 jste se mohli doCist
0 prvnich uznanych &s. rekordech rake-
tovych modell. Jako trenér Kkategorie ra-
ket soucasné eviduji rekordy a pokla-
dam proto za nutné vyjadrit se k problé-
mim raketového modelafstvi, k jeho
perspektivam a ustavovani rekordd.

Predevsim chci v?/jégfit svilj nazor na poradani
soutézi. Kromé klub( Praha, Dubnica n. V. a
Ostrava zadny f(lne/ klub dosud nepfinesl do pofa-
dani soutéze cokoli nového. Létaji se stale tytéz ka-
tegorie a v podminkach soutézi marné hledam roz-
Sifeni kategorii o jiné tfidy. Mam na mysli vyuZziti
viech tfid podle odstavce 6.9, 6.10 a 6.12 soutéz-
niho fadu FAI. Pfitom ani v narodnich kategoriich
nevyuzivame moznosti roz3ifit tfidy. Jde o soutéz
»Streamer" odstavec 7.1 a novy druh soutéze s uZi-
teCnou zatézi ,,Vejce". Ani jedna z nich nevyZaduje
drahé pocetnéjsi obsazeni funkcionafi.

Z toho vyplyva i namét tykajici se ustaveni re-
kordl a hlavné jejich zverejnéni. Na vétsiné sou-
t€Zi je vzdy dostatek vysSkolenych komisafii, aby
soutézici mohl vyhlasit pokus o rekord. To se obCas
stava, ale kamenem Urazu jsou formality, které je
nutno splnit, aby rekordni_vykon byl uznan. Na
strané 44 soutézniho fadu FAI, odstavec 6.13 jsou
uvedeny vSechny néleZitosti a pfitom Clanek 6.13.4
je asi pro vétSinu naich soutézicich nepfekonateln?;/;
marne Cekam na zde uvedené doklady, abych mohl
rekord predloZit ke schvaleni v Ustfednim raketo-
modelarském klubu. Cili pfestoze bylo UspéSnych
pokusti o rekord vice, nemiZze jich byt vice registro-
véano nez dva.

Letos dojde k prvnimu svétovému méreni sil
raketovych modelafd ve Vrsaci na 1. MS. Pro
UKRM to znamend mnoho Gkoli a préce. Bylo
urceno SirSi reprezentacni druzstvo, které absolvuje
tfi vybérova soustfedéni. V prvnim, které se uz
konalo loni v prosinci v Dobfichovicich za G€asti
18 modelard, se upfesnilo, ktery typ makety mode-
1aF mize postavit a hlavné diky O. Saffkovi si mohl
kazdy vybrat z velkého mnozstvi podkladii. Bohu-
zel - ikdyZ vim, Ze nasi dalSi reprezentanti podklady
neoplyvaji - bylo na misté pfinést sebou i to malo.
Vétsina GEastnikd vak se dostavila bud GpIné bez
podkladil nebo to lep3i nechali doma. Nedostatky
ve vybéru typl a nedostatetné podklady budou
muset nahradit precisni stavbou. Makety nékter ch
modelafd, které jsme loni vidéli, potvrzuji zodpo-
védny pfistup k reprezentaci.

Dalsi dvé soustfedéni ur€i jiz sestavu pro MS a
jejich konani v ramci mezinarodnich soutézi ve
Spisské Nové Vsi a Dubnici n. Véhom bude snad
i pohledem na pfipravenost zahraniénich modelard.
Z Dubnice bude nominovano reprezentacni druz-
stvo, pro které je potfeba zajistit plné materidlové
zabezpegeni. Bude to starost jak UKRM, tak vyrobce
motorl ZVS Dubnica n. Véhom. Jde zejména
0 pfesné vyuziti pfipustného impulsu pro danou
tfidu vcetné néjakého procenta z povolené tole-
rance. Rovnéz by byly uzite€né nové vyvijené mo-
tory 20 Ns, které by nadly uplatnéni jak v make-
tach, tak v dalsich kategoriich podle FALI.

Pro¢ o tom takto vefejné uvaZuji? - Ve svété
nam rychle pfibyva soupefd a na I. MS budou
mezi nimi i reprezentanti zemi s vlastni skute¢nou
raketovou technikou a s mnohem lepSim materialo-
vym a finan€nim zabezpecenim, nezZ mame my. Ex-
perti v zahranic¢i nas stavi velmi vysoko, patfime za-
tim k favoritdm diky minulym vysledkim. Sami
bychom ale neméli podléhat iluzim. Mame sice
dobré motory, které nam leckde ve svété zavidgji,
ostatni material ndm v3ak bohuzel chybi GpIné. Ne-
mame ani zékladni véci - trubky, material na pa-
daky, obtisky, polepové félie, kvalitni barvy, natoz
pak ty specialni - podklady na makety, zahrani¢ni
Casopisy, knihy, stavebnice maket, RC soupravy
pro raketoplany a fadu dalSich véci, které uz jsou
v zahrani¢i bézné, Musime to tedy opét zkusit
s hnédou lepici paskou, s obtisky ,,made in doma”,
barvou z drogerie a hlavné se Sikovnyma rukama.

OldFich SATZKE
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Mnohostrannost modelaFské Cinnosti se
neprojevuje jen tim, Ze kazda z péti mode-
larskych odbornosti ma své kategorie a tFidy.
NevyCerpava se ani tim, Ze jedni nachazeji
smysl své Cinnosti v soutéznim Iétant, jini
s modelem, kdeZto dalSi se vyZzivaji zejména
stavbou. Dalsi délenije na ty zajemce, ktefi
stavi ze zakladniho materialu vlastni kon-
strukce a na ty, kdoZz davaji prednost mo-
delu uz vymySlenému a materialu uZ pfi-
pravenému - tedy stavebnici. Ti druzi to
délaji zejména z Casovych divodi - a stale
jich pribyva. Specifickou skupinu zde tvofi
stavebnice pro zacinajici modeléare, jejichz
Gcelem je poskytnout zacatecnikovi po
kratké stavebni dobé& robustni a dobre Ié-
tajici model, coz jediné je schopné upoutat
zajem zacCateCnika natolik, Ze je schopen
odolat lakadlu snazSich zabav a rozpty-
leni. Ale touto skupinou se tentokrat ne-
hodlame zabyvat.

Jak uZ Teeno, pribyva modelart, ktefi
chtéji hlavné létat a stavba je pro né nut-
nym zlem. To pochopitelné zajima i vy-
robce modelafskych potieb (bohuZel témer
véude, jen ne u nas). Vyrobclm je znamo,
Ze tito zakaznici respektuji pravidlo, Ze
,.Cas jsou penize* a jsou tedy ochotni za
dobrou stavebnici zaplatit dobre a za Spic-

Zatnu strucnou charakteristikou: RC
model CIRRUS je polomaketou skutec-
ného stejnojmenného vétroné, stavéného
sériové firmou Schempp-Hirth KG.
SKUTECNY VETROU Cirrus navrhl
dipl. ing. Klaus Holighaus; pfi plachtaf-
ském mistrovstvi svéta 1968 v polském
Lesné s nim RakuSan H. Wadl zvitézil

ve volné tfidé. Hlavni stavebni hmotou je
skelny laminat; rozpéti 17,74 m, délka
7,2 m, klouzavost 1:44.

MODEL CIRRUS je oproti vzoru
zmensen asi v poméru 1:6a ma tato
hlavni data:

rozpetl 3000 mm

m((((RC)))I
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kovou Spickové. A o tyto ,,nejtucnéjsi" za-
kazniky pak svadgéji vyrobci boje vSeobecné
prospéSnou formou - snazi se nabizet stle
lepsi a lakavejsi vyrobky. Zbranémi jsou:
kvalita, novost myslenky, Uspora préace,
vzhled, letové vlastnosti atd.

Vzorovou ukazkou takovéhoto vyrobku
je stavebnice RC vétroné CIRRUS firmy
Graupner z NSR. Stala se ,,Slagrem* na
lofiskem veletrhu hratek v Norimberku
(viz MO 4169) a neprestala jim byt do-
dnes. Od léta 1969, kdy stavebnice pfFiSla

plocha kridla 52 dm2

plocha vyskovky 8dm2

celkovéa plocha 60 dm2

vaha prazdného modelu asi 1000 g

vaha modelu se 4kanalovou

soupravou asi 1500 g
RYCHLOSTAVEBNICE se dodava

v rozmérné kartonové krabici s lakavou

pestrou a lesklou povrchovou Upravou.
Obsahuje vSechno potfebné. Oproti po-
dobnym stavebnicim je bohat$i o novin-
ku (a proto se stala téZ Slagrem): hotovy
tFidilny TRUP - wvylisek z osvédcené
plastické hmoty ABS Novodur. Tento
material dodal trupu vyborné pevnostni
vlastnosti a pekn povrch kdyz uZ podle

na trh, vyroba nestaci kryt potfebu, a to uz
je v NSR co fici.

Na&$ spolupracovnik z. m. s. Radoslav
CIZEK mél pfilezitost si CIRRUS ze
stavebnice postavit a sezndmi vas se svy-
mi zkuSenostmi, které redakce dopliuje
vlastnimi poznatky. Lze ovSem namitnout,
Ze nema smysl o stavebnici takto psat, jestli-
Ze siji nemulzete koupit. To je sice pravda,
ale jen CasteCné. Jednak firma Graupner
uz k nam zacala nékteré své vyrobky do-
davat, jednak - a hlavné - prece nechceme
zavirat o€i nad novou technikou a jen cas
od Casu litostivé konstatovat, Ze vyvoj se
nam vzdaluje ¢im dale tim rychleji. | jako
Ctendfi byste nds za to dfive Ci pozdéji
urcité nepochvalili.

Jesté néco: stavebnice se v NSR proda-
vala loni za 98,50 DM, letos zdraZila
na 108,75 DM. Velmi hrubé odhadnulo
je to asi desetina primérného mésicniho
platu (!). PFi event, dovozu a mimoradné
pFiznivém prepoctu by to u nas znamenalo
cenu od takovych 500,— Ké&s vySe. To da
mozna naSim zajemcim o takovy model
zase trochu jiny pohled. Budete-li se chtit
vyjadFit, muZete nam napsat, zda pokla-
date tak drahou stavebnici za prodejnou
v nasich podminkach.

Redakce

skute€ného vzoru jde o vétron celkové
mimoradné elegantni a tvarové pfitazlivy.

Pfedni Cast trupu je délena ve svislé
roving; ma osazeni pro prekryt kabiny,
pfechody do kFidla, tenké prepazky i na-
trubky pro uloZeni mosaznych trubek,
do nichz se zasouvaji ocelové draty spo-
jujici pllky kfidla. Zadni &ast trupu je
vcelku, bez prepazek a nese €ast kylovky
s prechody do vodorovné ocasni plochy.
Dily potfebné k sestaveni trupu ukazuje
obr. 1.

DalSim hotovym pfisluSenstvim trupu
je vylisovana pfistrojova konsola, na niz
se nalepi tiStén& papirova pristrojova des-
ka, dale prekryt kabiny z €iré modfe za-
barvené plastické hmoty, Uhlova péka
pro ovladanf plovouci vyskovky a uzavéry
montaznich otvord.

Plasticka hmota ABS Novodur (neza-
méfujte s naSim novodurem, ktery je na
bazi PVC) ma pro modelarské pouziti
jednu vybornou vlastnost: Jeji acetatova
slozka (HBS) umozZiuje, Ze se da lepit
béZznymi modelafskymi acetonovymi le-
pidly typu naSeho Kanagomu, kterd jeji
povrch naleptévaji a tim davaji predpoklad
dokonalého spoje. Butadienovd slozka
hmoty ABS s dlouhymi molekulami ji
pak dodava pruznost a houZevnatost.
To umoznuje pouzit dalsi hotové dily
modelu (obr. 2) a tim dale urychlit
i zkvalitnit stavbu. Jsou to kofenova
Zebra kfidla (62, 63) vySkovky (105,
106), dalSi Zebra wvySkovky (107), kryt
ostruhového kola (40), uzavéry a drob-
nosti (na obr. vlevo). Zejména kofenova
Zebra jsou dllezitym zlep3enim, nebot
pfimo znemoZnuji sestavit hlavni Casti
modelu chybné.

Na cCastou otdzku, pro€ na tak pékny
model byl pouzit profil jako na Skolni
kluzéky, odpovida vedouci technik firmy
F. Militky asi toto: ,Vim, Ze mnozi mo-
deldfi pochybuji o mém zdravém rozu-
mu, ale pro ty jsem stavebnici nenavrho-
val. Co je platny vyborny profil na $patné
postaveném kridle. Tohle postavi kazdy
na rovném Zehlicim prkné dobfe a talc
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to také dobre léta. . -
dat mu za pravdu.

Je zfejmé, Ze tvlrci stavebnice se
stfetli s mnoha technologickymi problémy.
| kdyZz se zda, Ze rychlostavebnice RC
vétroné FOKA téze firmy byla jednim
z pfedchozich vyvojovych &lankd k mo-
delu CIRRUS, technologicky postup
vyroby trupu je zcela odlisny. Zatimco
FOKA ma trup tazeny i s kylovkou z fElie
(jeji vrchol také ,trucoval” nez Vysel bez
vad), je trup modelu CIRRUS zpraco-
van lisostfikem pFi vysokém tlaku a teplo-
té. Jenom tak lze totiz zajistit vniknuti
materialu do vSech skulin formy se za-
rukou, Ze vylisek nebude mit vadu. Jde
o vzhled i pevnost trupu. Drahé byly ne-
jen zkousky, ale i pofizovaci cena liso-
vaci formy, jez reprezentuje vice nez 15
automobilli Volkswagen. Pfitom forma
VéZi asi tolik co osobni automobil. - Tolik
jen pro pfedstavu, aby to nékdo nezkousel
doma.

Takto pripravené dily trupu jsou sku-
te€né prevratnou novinkou na poli vy-
roby modeléafskych stavebnic. SpiSe nez
trup vétroné FOKA (je dosti tézky) vy-
provokovala jejich vyrobu do konce
UspéSné dovedend vyroba trupu malého
motorového volného nebo RC modelu
MINI-PIPER, ktery je ze dvou polo-
vin.

Zkousky hotového trupu CIRRUS na
odolnost proti  rozbiti dopadly velmi
dobfe. Pevnosti predCi trup z balsy sta-
vény béznym zplsobem, navic je pruz-
ny. Na jedno se vSak nesmi zapomenout;
pro povrchovou Upravu nelze pouzit
acetonovych lakd. Naru$uji do jisté miry
povrchovou vrstvu trupu, zmensSuji jeho
pevnost a mohlo by dojit k jeho defor-
maci. Trup ma vSak tak hladky povrch,
Ze lakovani neni nutné. V pfipadé barev-
ného natéru doporucuje vyrobce lak Alky-
flix (synteticky), ktery je vSak téz§i nez
nitrolaky.

To je maly pohled do zakulisi vzniku
trupu. Tim ale nebyly vyfeSeny vsechny
problémy. Aby se tento vzhledové i le-
tové vynikajici vétrofi nestal vysadou
téch modelard, ktefi maji pomérné vyso-
kou modelarskou ,,stavebni kvalifikaci",
bylo nutno také pamatovat do posledniho
detailu na ostatni Casti.

KRIDLO bylo tfeba navrhnout tak,
aby ani pfi délce kazdé poloviny témér
1500 mm, hloubce u kofene jen 200 mm
a jistoté, Ze vydrzi kazdé naméahani, byl
spinén zékladni pfikaz: co nejmensi prac-
nost! Proto obsahuje stavebnice vlastné
jen hotové dily a opracované polotovary,
z nichZ se model jen sestavuje. Listy maji
potfebné rozméry, pfipadné profil, nic
se nepfifezava ani nepribrusuje. | Zebra
jsou vysekana z balsovych prkének, staci
jen je uloupnout, ani ndZ nepotfebujete.

Stavbu kfidla usnadfiuje jeho rovna
spodni strana, zakladnu pro stavbu tvori
slepena prkénka dolniho potahu, na né
se nalepi dolni pasnice nosniku, na ni pak
Zebra (obr. 5). V8e ostatni je uz velmi
snadné. Negativ koncl kfidla zajidtuje
klinové obrouSena lista pod odtokovou
listou.

VYSKOVKA je dvoudilna, ,,plovouci".
Stavi se rovnéz na rovné desce, i kdyz
ma soumérny profil. Kofenova, stfedni
a koncova Zebra maji doplikovy dil, jimz
spoCivaji na stavebni desce (obr. 2). Ten
se po slepeni odlomi a kormidlo se pre-
brousi. Samotné upevnéni vyskovky na
ocelovych dratech je velmi vyhodné pfi

V tom je nutné
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tvrdS$im pfistani. Draty je dobré prela-
kovat, jinak dily vyskovky maji snahu vy-
padavat. To je snad jedind véc, ktera by
chtéla dofesit. (Vyrobce doporu€uje mirné
zvInéni dratd.)

KYLOVKA z balsy se pfistavi k vy-
lisku zadni Casti trupu, SMEROVKA se
k ni pFipoji prouzkem nylonové tkaniny.
Postup je nejlépe vidét na obr. 3. Ocasni
plochy modelu CIRRUS jsou pfi dosta-
te€né tuhosti velmi lehké. Diky tomu se
celd zadni c¢ast modelu da vyvazit RC
soupravou a odpada zbytec¢né dovazovani
olovem.

Sestaveny trup ukazuje obr. 4. Dill je
maélo, vie pfesné; slepit je dohromady a

ulozit do Sablony na desku Ize i pfi slusné
davce neSikovnosti stihnout za 20 minut,
Kvalité a presnosti zpracovani polotovar(
stavebnice se nedd témér nic vytknout.
Jsou domysleny i takové malickosti, jako
je brousené skoseni list nosnikd 3 x 5
chranéné neoprenovou trubkou, aby nékdo
omylem neulomil listu prdvé na této
strané.

Stavebni dokumentace pozdstava z pla-
nu modelu 1:1, z planu zastavby RC
soupravy na transparentnim papife (jed-
nak pro novou soupravu Varioprop, jed-
nak starSi Varioton) a z pfesného obraz-
kového navodu doplInéného fotografiemi
a ,explozivnim" vykresem.
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Model CIRR US jsem postami po chvi-
lich za tfi tydny, odhaduji béhem asi
48—50 hodin. Domnivam se, Ze celkova
Gspora Casu oproti dosud obvyklému zpd-
sobu, kdy je nutno navic prFekreslovat
Zebra a délat jiné ,reZijni4* prace, je asi
70 %, moznéa i vice. Po dokongeni mo-
bez dovazovani presné podle planku.
A potom uzZ bez jediného klouznuti ihned
start gumou s 200 m dlouhym silonem.
Bylo to loni v zafi - takovy prohfaty pod-
zimni den, bez znatelné termiky, jen
néjaka ta nula. Vsech 8 letli bylo v roz-
mezi 8—12 minut. Jiz pfi Sestém jsem
zkoudel premety; Sly prekvapivé lehce,
vyrovnani bylo snadné.

Klouzavost modelu je vyborna a kle-
savost vzhledem k malému ploSnému za-
tizeni (25 g/dm2 - na celkovou plochu)
velmi mala. Proto jsem mél zpocatku
trochu potiZe s pristavanim, model pfilis
~plave4 To je ale véci rutiny, létal jsem
tehdy s Variopropem poprvé. Dalsi lety -
celkem jich bylo asi 40 - jen dotvrdily,
Ze prvni krasné lety nebyly ndhodné.

Soutézni krest se nepovedl. Posledni
RC soutéZ v termice, létand v Hofovi-
cich, nebyla dokon€ena pro vitr presa-
hujici narazové 10 m/s. | tak ale byl
CIRRUS jednim z mala modeld, které
se dostaly do cile. To je pFislib i pro méné

dobré podminky, které Cas od Casu pfi-
chazeji.

Poslednim zazitkem byla podzimni
soutéZ na Rané. Byla to zkouska na ostro,
predtim jsem s timto modelem na svahu
nelétal. Svah na Rané je naroCny a tak
pokladdm 4. misto za Uspéch. Casova ti-

Obr. 5

sefl omezila soutéz na dva lety; druhy let,
kdy jsem model zrychlil pfidanim olova,
byl mnohem lepsi. Pro stfedné obtizné
podminky bude CIRRUS rovnéz vybor-
ny, pfi silném vétru jsou vsak pro roze-
klanou Ranou ony 3 m rozpéti trochu
mnoho. | to se da ale snadno fesit zmen-
Senim rozpéti.

DOPLNKEM stavebnice (nepatfi do ni)
je konsola pomocného motoru s nadrzi
a gondolou. Pfipevnéni je snadné: ple-
chové ,nohy#4 se navléknou na ocelové
spojky kfidla (g 4,5 mm) mezi trup a
a kfidlo z obou stran. Guma stahujici
pdlky k¥idla k sobé pfitlaci i plechy k tru-
pu. PouZivaji se motory do objemu 1,5¢cm3

Celkové lze~o stavebnici CIRRUS Fici,
Ze dokonale splfiuje poZzadavky na co nej-
V&tsi mnozstvi hotovych dild a polotovard.
Kvalita materialu, vtipné dofeSeni de-
taill, libivost tvard a jednoduchost stavby
ji zajistily neobyCejny zdjem na celém
svété vcetné USA. Jde opravdu o Slagr
v nejlepSim slova smyslu, stavebnice bude
jeSté po mnoha létech moderni. A to je
vlastng dlvod, pro¢ jsme ji chtéli pred-
stavit.

ZAJEMCE O SERVA ,,ROTO4

upozoriiujeme na to, Ze vSechna serva
jsou jiz vyprodana, a proto nemdzeme
vyfizovat dalsi objednavky. (Tyka se lan-
ku v MO 1/70—pozn. red.). ZAKLADNI
ORGANIZACE Svazarmu £. 44 Brno.

OPRAVA

Soucasné s vySe uvedenou zpravou
jsme dostali dopis LMK ZKL_ Brno 2,
podepsany nacelnikem m. s. J. Cudakem.
Zada nas, abychom uvefejnili, ze LMK
ZKL Brno 2 se nezabyva vyrobou
serv ROTO anemi(zZe proto odpovidat
na dotazy zajemcd.

Redakce
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Tibor MARCINEK, PieStany

SkonStruovai a postavit RC vétron
CUMULUS som sa rozhodol na prvej
sttazi vetrofiov pre termické lietanie v roku
1969 v Trengine. UZ na prvy poklad bolo
jasné, Ze uspéch v tejto kategorii moéze
zarucil vétron urceny specidlné pre ter-
micky let, nakolko doteraz pouZivané vé-
troné bolt konCtruované pre lietanie sutaz-
nej zostavy.

MODELAR . 5/1970

CUMULUS

vetron kategorie RC V1-V2

Rozhodol som sa pre model o minimal-
nom rozpati 3 metre, cerkovej nosnej
ploché 75 dm2a Specifickom zatazeni do
25 g/dm2 s moznostou rychlej inStalacie
pomocného motora pre trening.

LUS (M 1:2)

Nakolko sa jedna o model vacSich roz-
merov, ktory je narofny na pracovny cas,
vystipila do popredia otazka Zivotnosti.
Tato sa dala predlzit pouzitim neklasic-
kych druhov materidlu. Najprijatelhej-
§im rieSenim bolo vyrobit laminatovy
trup, na potah kfidla pouzit monofil a
chvostové plochy usporiadat’ do tvaru T.
Dalej to mal byt model Cistych aerody-
namickych tvarov, pripominajuci skutocné
vetrone. K tomuto nakoniec smeruje g
VYVOj VO svete.

Vychadzajuc zo skusenosti z lietania
s vetronmi kategérie A2 som s voibou
profilu kfidla nerobil problém. Dobré
vierne, Ze ani sebelepsi profil na A-dvojke
nezaletel ,,maximum4: ak sme model po-
sadili do ,kleséku**. A tu si m6Zeme oka-
mzik startu volit' viacmenej sami v ramci
sttazneho kola, pédia najlepSich meteo-
rologickych podmienok, alebo tahat mo-
del na $ndre a Madat' stupavy prad. U ter-

mickych RC vetrofov, kde poradie Startov
losujeme, musime nastlpit na Start aj
v dost’ rozdielnych meteorologickych pod-
mienkach (Casovy rozdiel medzi Starta-
mi pri 20 Ucastnikoch sitaze moéze byt
az 3 hodiny). DoterajSie skdsenosti uka-
zujl, Ze jeden let mdzeme leriet' v pod-
mienkach ked vSetko nosi, druhy v dazdi,
tfeti pri zatiahnutej oblohe. Stal sa v3ak

TECHNICKE DATA:

Rozpfitie 3088 mm

Dlzka 1300 mm

Plocha 63,8 + 10,5 == 74,3 dm*
Véha 1700 g

Specifické zat'azenie asi 23 g/dm*
Pomocny motor OS PET 1,62 cm’



aj pfipad, Ze 3—4 ti isti zavodnici leteli
véetky 3 Starty pfi premenlivom pocasi
(slabé prehanky burkového razu) v dazdi,
ostatni vSak pri slne€nom svite.

Ind je situacia pri relativné stejnych
meteorologickych podmienkach po celu
dobu sutaze. Vtedy bud model posadime
do stipaveho prudu priamo po ukonceni
vleku a zaletiet’ 6 minut pak neni problém.
Ak vypneme model do ,klesdku*, ne-
ostavd ndm nic iné ako hladat’ ,,komin“, o
sa nie vzdy podafi, nakolko skér nez
opustime pasmo klesania, stratime znacné
na vyske a je Cas pomyslat na pristatie
do ,Stvorca“.

Z uvedeného vyplyva, Ze sutazné lieta-
nie RC vetrofiov v termike nie je zalezi-
tost profilov, ale vec taktiky a v neposled-
nom rade aj Stastia.

K STAVBE

Trup je laminatovy vcetne kylovej plo-
chy, vyhotoveny béznou technologiou.
Z pozdTZne déleného drevenného ,,kopyta“
bola vyhotovena dvojdielna laminatova for-
ma (negativna), ktord ma ta vyhodu, Ze sa
v nej da vyhotovit prakticky neobmedzené
mnoZstvo trupov.

K¥idlo je beZnej konStrukcie, s hlav-
nym a pomocnym nosnikom a obojstran-
nym balzovym potahom nébeznej a od-
tokovej Casti. Hlavny nosnik tvoria 2 listy
3x 10, na ktoré si medzi rebrami nalepené
preglejkové stojiny. Zuzena cast kridla
Je celobalzovd. Pomocny nosnik je 6x4.
Spolu s balzovym potahom 2 mm hru-
bym tvofi ndbeznd a odtokova Ccast
kridla tuhé torzné skrine. Rebré si z balzy
hr. 2,5 mm. KfFidlo sa nastva na trup po-
mocou duralovych spojok.

Vyskovka na prototype bola plavaju-
ceho systému, delend a nastvala sa na
kylovku pomocou ocelovych drotov o g
2 mm. Bola v8ak pfekonstruovana na kla-
sicky zp6sob - stabilizator a vySkové kor-
midlo, nakorko na riadenie systémom
bang-bang sa velmi nehodi. Plavajdca vys-
kovka vyhovuje pre proporcional. stpravu.

Novinky SIMPROP

(v) Znédmy vyrobce Simprop Electro-
nic uvedl na trh novou fadu RC souprav
pod nazvem Alpha 2007. Maji bud 3, 5
nebo 7 proporcionalnich kanald (tj. mo-
hou ovladat 3, 5 nebo 7 serv). Vysila€ je
v plvodni skfifice, jakou mély vysilace
Digi 2 x1 a Digi 5, pfijima¢ je naopak
pfepracovan a nese pfimo zasuvky do
nichz se zasouvaji zastrCky vodicu od
serv a od zdroje. Je zlepSena i odolnost
proti vnéjsimu ruseni.

Mimoto Simprop rozsifil svdj sorti-
ment o téméF hotové modely (jak jsme
predvidali loni v reportazi z Norimber-
ského veletrhu - pozn. red.). Jejich spolec-
nym znakem je trup ze dvou dild plastic-
ké hmoty ABS, jez se k sobé slepi pro-
filovou liStou. Tvarové shodné kfidla z pé-
nového polystyrenu jsou v pllkach a slepi
se jen uprostfed. Modely jsou bud dol-
noplodné nebo s k¥idlem zapusténym pod
horni obrys trupu. Maji jednotné rozpéti
1280 mm. Mimo tyto modely nabizi Sim-
prop jeSté maketu Cessna 177 Cardinal,
stavénou stejné jako predchozi modely.

Rozméry novych RC modell - a neni
to jen u firmy Simprop - signalizuji, ze
vyvoj jde k miniaturizaci. Po modelech
Smotory 10 cm3 pfichazeji do kursu mo-
dely mensi, tzv. kompaktni. V neposled-
ni fadé je to umoZnéno zmensenim roz-
mérl RC souprav; modely maji pocho-
pitelné ovladani obou kormidel a kfidélek
I motoru.

Jednopovelovy RC model

PIPER ..COMANCHE*

Konstrukce Jar. FARA, Praha-Dablice

Vétdina modelafd, ktefi jiz odrostli
tajicim bednickam!™ sjat
a nejsou zmitani kreftmi soutézniho létani,
zatouzi dFive Ci pozdfj po pékném er &j
nu. Zvazi-li kazdy své schopnosti a moz-
nosti, nemusi svou éof
vat jenom na hornoploSniky. Stejné dobre
- samoziejmé za urditych predpokladl -
léta i dolnoplosnik? roladanyTJI
jedné osy (smérovkou). Mohou to potvr-
dit kromé jinych taka VSichni Gcastnici lof-
ské podzimni soutéze na Melrtfku, kteFi
,»Comanche", Fizeny JL Nermutém,
létat. 2

O model je pomérnf
jej formou pFipojeného
Fuji jednak kritice, jednak vaznynk zajem
clim o stavbu, pro které jsou pFipojeny tva
vngjsiho obrysu trupu v misté prepa,
hlavnich Zeber ve skutecné velikosti.
1:1 nem&m, je tudiZ bezpfedmétné si o néj
psat. Pfipominam, Ze tliodel neni vh dny
pro model&fe, ktefi | nemaji dost e¢nou
praxi v RC létani a ve stavbg, € slaby
motor a jednokanalové rédio s elektromag-
netem, jimz je model ovlddan, je bude
pravdépodobné svadél ke stavbé.

k stRivbé&

Trup je obvyklé konstrukce z prepa-
Zek, které jsou v predni casti preklizkové..
(€ 1tl. 2mm; & Z tir5min; c. 3aZ 6 tl.

3 mm), v zadni €asti z plné balsy tl. 7,dvéma pruZi

2 mm. Bocnice tl. 5,;xnm jsou azzadmdip
(k pFepazce 6) zesUny-
preklizkou tl. 15 pm. Stény po obou
strandch motorového; loze tvofi Sachtu,-"
v niz nahofe je um&stén "motor, dole -
uzavrena tvarovym ‘vitkem - Hovoluje

pfistup k prfednimu podvozku. Spodek
predni Casti je vypIlnén pénovym polysty-
renem, v némz je schranka na baterii a
ifijimacNProstor kabiny je uzavien des-
tiCkou ti. 3Vim. Cely trup (kromé bocnic)
je potazen \ balsou tl. 2 mm, obrousen
tvaru avytmelen. Okna kabiny z ce-
tl. 0,5 az 1 mm jsou vsazovéna

do otvorl v ngtahu.

Kf¥idlo, \pn
je V\celku. J\os:

zované k trupu gumou,

z pIné balsy tl. 5 mm
je ve\stfedni\sa; az k podvozku z obou
stran zesilen izkou tl. 1 mm. Do po-
loviny vySky ri?d hora zafezy pro Zebra

5 mm. Pro  dvozek jsou pfilepeny
JukovéTkty 8& 0 mm s drazkou. Na-
bézrtaslistai zbr Stnd po obalsovani, ma

tI(Mustkii\s diokova a potah pfedni
a\itfedni tl. 2 mm. Na spodni
LStrané  je odpovidajici cast
spc dku u.

/Ocasni plochj
A mm, obrt uSenégjii
kavé Casti, jspu
dlQ/s osou o
(pi it mjniaturrti
ahem) se/yelmi l#h

plného prkénka tl.
na ndbézné a odto-
pu pfilepeny. Kor-
asi v 1/4 hloubky
1 magnet s mensim
otaci v okach z oce-

lového 1,2 mm. Odtokova
ylové lo*hy je sbrouSena do
N fnu-
Podvozek je  ocelového dratu o 0
2,5 mrg. Pre

samostatny podvozek se
i oky je pfFiSroubovan.
nohy”~hlavpifio podvozku jsou nasazeny

vnitini strany—-do otvoil a drazek list v k¥idle a zajistény

Sroubkem a podloZkou.
50 mm

Kola maji o

_Fpotah’, povrchova' Uprava. Kridlo
Je celé potaZeno slinovou tkaninou, trup
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tlustym, ocasni plochy tenkym Modelspa-
nem. Cely model je stfikan nitrokombi-
nacnim lakem v barvé slonové kosti, na
trupu a smérovce jsou tymz lakem, jasné
Cervenym, ozdobné dopliky.

Motor, na zobrazeném modelu FOK
1,5 cm3 je z dGvodu snadné obsluhy mon-
tovan v normalni poloze. Ma-li model
bezpeCné odstartovat, potfebuje motor
vykonny a spolehlivy, nikoli nachylny
ztracet otacky. Palivova nadrz, spajena
z plechu tl. 0,30 mm, nema zvlastnosti.

MODELAR . 5/1970

Vrtule bude odpovidat pouzittmu mo-
toru, doporucuji silonovou. Na prototypu
bylo pouzito polského vyrobku zn.
Sobas 0 0 180/100 mm.

Celkové vyZaduje stavba vice pozor-
nosti a peclivosti nez u bézného cvicného
modelu, protoZze pro zachovani dobrych
letovych vlastnosti je nutné dodrzet
pfesné nejen Ghel sefizeni a polohu té-
Zi8té, ale i soumérnost celého modelu.

Radiové vybaveni: jednokanalovy pfi-
jima¢ a miniaturni el. magnet pro ovla-

dam kormidla; jako zdroj plocha baterie
45 V.

LETANI je velmi pgkné, vyZaduje viak
pfece jen ponékud vice pozornosti nez
u bézného modelu (neni mozné pfi ném
»koukat, kde co leti"). ,Comanche" je
velmi rychly s okamzitou reakci na signal,
takZe prst na tlacitku vysilate se témér
nezastavi. Vzhledem k pomérné velkému
plosnému zatizeni je i klouzavy let rychly,
na coz je tfeba pamatovat pfi volbé
mista pristani.



POLOMAKETA

ZLIN Z-42

je zpracovana podle podkladl v Easopi-
sech ModelaF 5/68 a Letectvi+ kosmonau-
tika 15/69.

STAVBA: Kf¥idlo 1 je délené. Obé poloviny
z tvrd3i balsy tl. 3 mm vybrousime do profilu podle
Blénku. Trup 2asmeérovka 4 jsou rovnéz z tvrdsi

alsy tl. 3 mm. Pfedek trupu zesilime naklizky 3
z preklizky tl. 0,8 mm (par), které pfilepime’le-
pidlem Epoxy 1200. Smérovku pFilepime na tupo a
no zaschnuti zabrousime s rovinou trupu.

Vyskovku 5 vybrousime z balsy tj. 2 mm do
soumeérného profilu. Vyfezy v trupu pro kfidlo a
vyskovku musi souhlasit s plankem, aby byl dhel
sefizeni + 1°: kfidlo  1°, vySkovka 0°. ,Vystre-
lovaci“ hacek 6 z ocelového dratu 0 g 1 mm (nebo
zkraceny hrebik Ci vétSi jehla) zatlatime Sikmo do
trupu bez predvrtani.

I POVRCHOVA UPRAVA: Vsechny vybrousené
dile/ nalakujeme jednou zaponovym nitrolakem a
velmi jemnym brusnym papirem znovu obrousime,
abychom mohli jesté pred sestavenim modelu nary-
sovat ¢ernou tusi obrysy klapek, kfidélek atd. podle
planku. Rysujeme velmi zlehka trubickovym perem,
ten€i kontury rysovacim perem. Ozdobné pruhy na-

lepime z tenkého €erveného Modelspanu. Pohyb-
livé plochy skute¢ného letounu zd(iraznime na mo-
delu lehkym zmatovénim ploch mékkou tuhou. Za-
skleni kabiny znazornime vybarveni bilou (Eernou)
tusi nebo nitroemailem. Vrtulovy kuzel a kapotu
pfedniho kola vlybarvime ¢erné. Zespodu (podhled)
zbarvime model vyrazné, napf. barevnym Model-
spanem.

Vsechny dily znovu nalakujeme dvakrat Fidkym
zaponovym nitrolakem a po Castech model slepime
(doporucuji dvoji lepeni). PFitom kontrolujeme vze-
péti kfidla. - Vaha modelu je kolem 30 gramu.

f ZALETANI: Polohu tézist¢ modelu zjistime
snadno poloZenim na tuzku. Dovazime olovem do
fedvrtaného otvoru ve vrtulovém kuzelu. V misté
etknuti kovového hacku udélame prechod z le-
%ldla, aby se pfi startu nezafezavala guma do trupu.
,vysticleni* pouzijeme gumu 2x2 mm o delce
do 5 metrd. POZOR na oci! L. JIRASEK
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S péknou RC maketou americké stihatk
létal na loriské soutézi ve Weilbachu (NSR)

&5 8 M

z druhé svétové valky Lockheed P-38 Lightning
. Gerard

olfofc

nni
IdIUSUIIII

Zdengk KALAB, trenér kategorie maket

Pod stejnym titulem a na stejné téma jsem rozvijel Gvahujiz v bFeznovém Cisle Modelafe
1967. V té dobé totiz CIAM F A schvalila definitivni pravidla pro upoutané i radiem Fizené
makety. A uplynuly pfesné tFi roky, kdy opét CIAM FAI schvélila pofadani pravidel-
nych mistrovstvi svéta pro makety v obou uvedenych kategoriich. Prvni mistrovstvi svéta

tedy bude letos v srpnu v Anglii.

1 kdyz mdj pFispévek pred tfemi lety se zabyval hlavné schvalenymi pravidly, mluvilo
se jiZz tehdy o tom, Ze u RC maket zavadime i kategorii narodni, obdobnou nasi byvalé
RC-C1. BohuZel, proslé tfi roky nepFinesly ani jednu vefejnou soutéz maket, a tak v sou-
Casné dobéjsme vlastné poradjesté na tom pocatku RC maket. A toje Skoda, nebot' modelarsky
svét uz davno tuto kategorii pFijal za svou a Cileji léta.

O kategorii UPOUTANYCH MAKET
by bylo zbyte€né dlouho se Sifit. Je
pevné zakotvena mezi naSimi modelafi,
méa okruh svych zajemcl, ktefi dovedou
udélat dobrou maketu a téZz se neboji
objevit se s ni na soutézich. Tato skupina
by vSak mohla byt pocetnéjsi, kdyby hod-
né zruénych modelafd nestavélo makety
jen pro vitrinu, ale chodilo s nimi i ,na
plac*. Dokladem toho jsou fotografie na
strankach Modeléare.

Jako trenér nemohu vsak byt spokojen
s pomérné nizkou Grovni nejen pilotaze
ale i obsluhy motor(. Jsou sice vyjimky,
ale ty jen toto skoro pravidlo potvrzuji.

Moda ,oldtimerd** Jde svétem a nevynecha-
la ani RC makety. Na obrazku Je létaci stroj
podobny oném, které Jsme vidéli ve filmu
»Bajetni muzi na svych létacich strojich*'.
Zvladtnosti modelu Je 'maketa motoru, ktera
Je duta a tvori Jakysi sbéra¢ a snad i tlumic.
Vyfukové plyny odchazeji opravdu vyfukovy-
mi trubkami
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Soutéz prece neni jen hodnoceni staticke,
ale i létani. Bude zfejmé nutné, aby se
~maketari“ vénovali létani trochu vice,

tfeba s akrobatickym ,latdkem“, a aby
se nauCili dokonale znat svilj motor.
Nechci chvaélit cizi hnizdo, ale tfeba

akrobaté v upoutaném letu nebo mecha-
nici tymového létani se jiz davno s té-
mito problémy vyrovnali. Nebude jisté
pod (roveii ,,maketaf(* zajit pro rady
ke koleglim a tfeba je i pfi tom ,vyhe-
covat” ke stavbé makety.

Kategorie RC MAKET je u nas stale
popelkou a Cekd teprve na své prince.
Naproti tomu ve svété se pékné rozviji
na ukor akrobatickych RC modeld. Je to
i tim, Ze vétSina prmérnych pilotd - akro-
batl si uvédomuje, Ze svétova 3picka
akrobacie je vysoko a stava se doménou
poloprofesional( s prvotfidnim materialo-
vym zabezpecenim. Na to pochopitelné
pfestavaji staCit amatéfi a ve svétovém
klani nemohou mit vvrazny Uspéch. A na-
konec ani pro obycejného divaka, kterych
chodi na modeléarské letecké dny ve svété
tisice, neni akrobacie tak pfitazliva, jako
rtizné to létani ,,pro oi* ¢&i ,pro lechtani
nervd® anebo hezké makety. O tom jsme
se na vlastni oci presvédcili loni pfi MS
RC modell v Brémach. Lidé si s chuti
zatleskali a piloti nékterych maket Iétali
tak, Zze by se i mnohy akrobat mohl u nich
ucit. Naprfiklad lety Trenera Z 526 AS
Ameri¢ana M. Hestera udivovaly svou
preciznosti a jistotou. Ale i let takového
Nieuporta 11 byl svym realismem pra-
vym poZitkem. V tom tedy mame co
dohénét.

Podobné a jiné Gvahy se nadm honily
hlavou, kdyz sportovni komise opét jed-

nala o narodnich pravidlech a zatim opo-
mijend kategorie RC maket se znovu
dostala do néarodnich pravidel. Je upra-
ven4 pro naSe poméry, aby bylo mozné
soutézit i s béznymi jednokandly. P¥i
podmince Fidit pouze smér (smérovka,
kfidélka apod.) s moZnosti ovladat otacky
motoru se tedy vystaci s jedno- az Ctyf-
kanalem.

Pro zaCinajici, ktefi maji chut, ale
pravidla FAI nebo narodni jeSté necetli,
uvadim alespon v kratkosti

HLAVNI ZASADY NARODNICH
PRAVIDEL PRO RC MAKETY

Maketa se hodnoti staticky a letove.
Statické hodnoceni se sklada ze dvou
¢asti: hodnoceni souhlasu se vzorem (“jak
je maketa provedena v pfislusném mérit-
ku) a hodnoceni rukodélného zpracovani.
Jako podklad k hodnoceni predlozi kazdy
soutézici tfipohledovy vykres vzoru v mé-
fitku nejméné 1:72 a nejméné tfi foto-
grafie, z nichz nejméné jedna musi pred-
stavovat pravé to letadlo (popisy, znaky
apod.), které se predklada jako model.
Vrtuli i vrtulovy kuzel je mozna pro let
zaménit za béznou vrtuli, ale rozmér ku-
Zele musi byt zachovan. Jednotlivé sta-
vebni skupiny modelu (trup, ocasni plochy,
vnéjsi Uprava aj.) se hodnoti udélovanim
bodl 0 az 10.

Podminkou pro hodnoceni v soutézi je
GcCast v letové Casti soutéze. Letovy pro-
gram FAI nepfihlizi k raddiovému vyba-
veni, a tak obsahuje letové obraty, které
nelze létat s modelem Fizenym jenom
kolem jedné osy. Narodni pravidla tedy
doznala Upravu i v tomto sméru. Rozdil
vSak neni podstatny: Vzlet - u pravidel
FAI se zemé s pojizdénim 12 m, u néarod-
nich bud ze zemé nebo z ruky. PFimy let
proti vétru, postupova zatacka (90° a 270°)
a let zpét nad vysilac jsou stejné, rovnéz
tak pfiblizeni v pravothlém okruhu a pFi-
stani. Podstatny rozdil je jen v poctu vy-
bérovych prvkd (FAI 5, narodni pravidla
2) a V. jejich narocnosti. Letovy program

''''' nez pro Kkategorii
RC-M1 (pfipadné dfivéjsi RC-C1).

Snad bude mit tato kategorie Uspéch
i U nas; ostatné obCas proniknou zvésti,
Ze tam Ci onde se uZ néco stavi, pfipra-
vuje, ba dokonce i 1étd. Tak se uz téSime.

K dosazeni Uspéchu v3ak nestaci jen
postavit néjaky model. Vzor je tfeba vy-
birat kritickym pohledem modelare nejen
s ohledem na dosazitelné podklady, ale i na
letové vlastnosti toho kterého typu le-
tadla, vCetné pfirozené stability. Pro¢
stavét tfeba Focke Wulf 190, i kdyZ se mi
sice libi, ale mdm k nému jen jednu fo-
tografii a kdyz mi m0ze byt jasné, Ze jej
jenom magnetem sotva ufidim? Totéz
plati i o nékterych, byt svym zplisobem
krasnych dvouploSnicich z dadobi prvni
svétove valky, které navic maji prilis
tralnimu bodu by méla byt jasna, ma-li
byt model plné podélné stabilni.

Abychom trvale nezaostavali (mistrov-
stvi svéta bude kazdé dva roky), bylo by
jisté 0cCelné usporadat nékolik vefejnych
soutézi, i kdyz ve sportovnim kalendafi
nejsou. Slo by to tfeba tak, ze néktery
klub rozsifi hlasenou soutéZz kategorie
RC-M1 jeSté o makety. Nemusi to byt
hned, staci na podzim, ale hlavné aby uz
néco bylo! ProC by se tfeba jednou v bu-
doucnu nemohlo uskute€nit mistrovstvi
svéta maket i u nas? PFihodné letisté pro
obé kategorie by se jisté naSlo a schopni
organizatofi take. ,
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1 Dva ze ¢tyf modeld MAG IV, postavenych
v Jablonci n. N.

MAG IV

je pokracovanim fady vétrofili Fizenych
magnetem, postavenych v LMK Jablo-
nec n. N. Do spole¢né konstrukce ing.
J. Bolecha a J. Novéka se promitly jiz
také zkuSenosti z 1étdni v minulé sezdné
na domacich i zahrani¢nich soutéZich.
Nové je zpracovano zafizeni na krouZeni
upravenim casovace Graupner Thermik;
v lofské sezéné bylo pouzivano zafizeni
ovladané doutnakem.

Model je navrZzen v duchu zé&sady ,,mélo
stavét, hodné létat*. Ackoli je vhodny
i pro zaCatecniky v magnetovém létani,
Ize s nim také dosahnout dobrych vysled-
k@ pfi rychlostech vétru do asi 8 az 10m/s.

Kftidlo je zhotoveno zplisobem Jedel-
ského, pfi cemz predni Cast je z vahovych
dlvodd i pro mensi pracnost Fesena
»konstrukéné4. Ve stfedni casti je vy-
tvofena skfifi profilem s rovnou spodni
stranou. Kfidlo je uloZeno na duralovém
jazyku v centroplanu, ktery je posuvny
na predni Casti trupu.

Trup je dvoudilny, spojuje se nasunu-
tim zadni ¢asti na trn a zajisténim koli-
kem. Pfedni ¢ast o prifezu 25 x 25 mm
je slepena z balsy tloustky 3 mm. Hlavice
slepend z preklizky tl. 15 a 0,8 mm je
pfilepena na trubku. Zadni ¢&ast trupu
z balsy tl. 2 mm méa proménny c&tvercovy

2 Kompletni magnetové Fizenf, zastavéné
do trupu vcetné ovladaCe programového Fi-
zeni

12

prifez: na zafatku 23 x 23 mm, na
konci 15 x 15 mm.

Smérovka (zadni) z 2mm balsy je
slepena z nékolika dild, aby se zabranilo
krouceni. Stavitelnd zadni Cast, uloZend
na hlinikovém plechu, slouzi ke korek-
cim mensich nepfesnosti, vzniklych stav-

bou. Vyskovka je zhotovena jako pro-
hnuta deska s vyztuznymi Zebry.

Rizeni je amatérské vyroby. Magnet
z materialu AINiCo o 0 10 x 50 mm je
uloZzen na odpruzeném safirovém loZisku
v tombakové déze. Druhé lozisko tvofi
pouzdro v horni ¢&asti pfedni kylovky,
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ktera je na viko pfipevnéna pres jazyk.
Rozméry wvnéjsi nastavby Fizeni jsou
v praxi ovéfeny a Fizeni ma dostatecnou
Gginnost.

V soucasné dobé mame v klubu posta-
veny Ctyfi modely typu MAG IV; Iisi se
jen zakoncenim krfidla, tvarem smérovky
a pouZitym programovym fizenim (je ne-
docenitelné pfi slabém vétru, ale samo-
zfejmé neni nutné). TFi z modell létaly
koncem sezdny se stfidavymi Gspéchy, ale
zda se nam, Ze koncepce je dobra.

Samoziejmé jsme ochotni komukoli po-
radit nebo pomoci, a to vCetné magneto-
vého fFizeni, které zhotovujeme a bylo uz
v Modelafi popsano. Psat mizete na
adresy: Jaroslav Novék, ul. 5. kvétna 24,
nebo ing. Jaroslav Bolech, Retizkova 20
- oba Jablonec n. Nisou.

3 Nastavby na ¢asovaci Graupner Thermik, umoZziujici program: p¥imy let -

pFimy let - determalisator

krouzeni -

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV

(vi) V kratké informaci o mistrovstvi
USA v Modelafi 4/70 jsme se zminili
0 tom, Ze druhé misto v akrobacii U-mo-
delll obsadil Al Rake s dosti velkou polo-
maketou Grumman Bearcat. Nyni plnime
slib, ze se budeme snazit informovat o
zvlastnosti tohoto modelu - spfazeni smé-
rovky s vyskovkou.

V Casopise American Aircraft Modeler
€. 6/69 jsme nasli planek a podrobny popis
upoutané akrobatické polomakety zndmé
stihatky P-51 D Mustang od modelare,
ktery se spravné jmenuje W. A. Rabe.
Z planku je jasné, ze smérovka se vychy-
luje doprava, tedy z letového kruhu, aby
vice napinala fFidici lanka pfi potlaceni
vyskovky. Uhlovy pomér vychylek - soudé
podle délek ovladacich pak - je asi 1:3
(mensi na smérovce).

V textu k planku je takovéto vysvétleni:
Je znamo, Ze modely s mensi bocni plo-
dobné jako P-51 D) maji sldon v prud-
kych obréacenych obratech vykyvnout
podle svislé osy predkem dovnitf. Tim
dochdzi ke ztraté tahu v lankach pravé
v okamziku, kdy je ho nejvice zapotfebi
k presnému fizeni modelu. Plvod tohoto
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NOVINKA

pro
upoutané
akrobaty

*4 Na akrobatickém modelu Svéda BjérnwaUa
je vid¢t snaha ziskat co nejvétsi bo¢ni plochu
trupu za tézistém. Snimek J. Gabrise je z po-
sledniho mistrovstvi svéta v Helsinkéach

jevu se vysvétluje gyroskopickym mo-
mentem. (V tom pfipadé pfi normalnich
obratech musi nutné dochazet k tendenci
modelu vykyvnout v opatném smyslu -
tedy lanka vice napnou. To v3ak neni
na zdvadu a onen pohyb se ani nem0ze

tolik projevit, lanka totiz model utlumi.
Stejné tak k Gtlumu pfispiva velkd bo¢ni

W. A. Rabe mél jiz delSi ¢as v umyslu
stavét pravé model Mustang P 51 D. Ma
k tomuto letadlu osobni vztah, nebot pFed
Casem pracoval v podniku, ktery tato
letadla upravoval na rychlé obchodni
dvousedadlovky. Nemohl se vSak smifit
s predstavou, Ze modelovy Mustang by
se mél ve vzduchu poticet jako mnohé

jiné upoutané makety. Proto pan Rabe
premyslel, jak nepfijemnému jevu Celit.
Redeni naSel pravé ve spfazeni smérovky
s vySkovkou a vyzkou$el je na jednodu-
chém akrobatu. OsvédCilo se lépe nez
pfedpokladal a tak realizaci vysnéného
Mustanga nestalo uz nic v cesté.

Model je stavén na U-akrobata ponékud
neobvykle. Oproti zndAmym akrobatickym
polomaketdm mé vérnéji zachované tvary
i proporce, v€etné vysky podvozku. M4
i mirné vzepCti. Kridlo s celobalsovym
potahem je snimaci a upevnéno jako u RC
modeld vpfedu dvéma koliky zasunutymi
do pfepazky a vzadu dvéma nylonovymi
Srouby. Model o rozpéti 1450 mm vazi
asi 1400 g. Motor Super Tigre .40
(6,5 cm3 pohani vrtuli 11/6” (280/150
mm). VysSkovka a smérovka jsou spra-
Zeny tahlem, spojujicim ovladaci paky
obou kormidel. U Mustanga je to dobfe
mozné, nebot zavés vysSkovky je dosti
daleko pred zavésem smérovky. U jinych
koncepci je tfeba konstrukci spfazeni upra-
vit.

PFi sefizovéani vychylek smérovky po-
stupoval pan Rabe takto: PFi neutralni
poloze vyskovky je odtokova hrana smeé-
rovky (vzdalend asi 75 mm od osy zavésu
smérovky) vychylenaasi 13 mm od neutral-
ni polohy. To plati pro model s osou
motoru rovnobéZznou s podélnou osou
modelu. Je-li motor modelu vychylen
(ve smyslu ,, z letového kruhu®), je zaklad-
ni poloha smérovky bez vychylky. Vychyl-
ky smérovky jsou oproti vychylkdm vys-
kovky tfetinové az polovicni.

Za letu se funkce sprazené smeérovky
vyzkousi nejlépe ve Ctvercové osmicce.
Tah do lanek v rozich jednotlivych Ctver-
covych pfemetl (normalnich i obrace-
nych) by mél byt stejny. Zmensi-li se tah
v obracenych pfemetech a zvétsi pfi nor-
malnich pfemetech, je vychylka mala.

Velikost vychylky i jeji z&kladni poloha
se pak prezkousi pfi obratu ,pfesypaci
hodiny*“, ktery je co do fFiditelnosti néa-
sledkem poklesu tahu do lanek nejobtiz-
néjsi.

Tedy kone¢né néco nového pro upou-
tané akrobatické modely. A soucasné
ukazka, Ze i na propracované koncepci
v zavedené kategorii se da vzdycky jesté
néco zlepsit

13



Hovorime o

(?)
Ladislav KOHOUT
Zacatek v MO 11 MN/69

V minulém seSitu jsme v tomto seridlu
uverejnili, vytahy ze dvou dopisti Ctenard
a odpovédi na né. Pokracujeme dalSim,
v némZ VI. KOCVARA vlastné navazuje
na predchazejici téma a taze se:

/. Jaké Upravy pro zvétSeni vykonnosti
déla vyrobce na motorech MVVS 2,5 TRS ?

2. V €em konkrétné spoCivaji, jaké pfi-

blizné zvétSeni vykonnosti pFinesou a jaka
je cena?

Pisatel se dale domniva, Ze by bylo
dobré zvefejnit v Modeléafi vykonnostni
kfivku motoru MWS 25 TRS nebo
pouzivanymi vrtulemi. Posléze ho zajima,
zda ma MVVS v planu vyrabét i lamina-
tové vrtule.

ODPOVED na tyto dotazy jsme dostali
od vedouciho MVVS z. m. s. J. Slad-
kého. Jeji rozsah prekracuje ramec serialu
,Hovofime o MVVS*, aviak jeji hodnot-
ny obsah nam neda, abychom ji nevyuzili
k samostatnému ¢lanku o Upravach mo-
tord MVVS 25 TR, ktery pfipravime
pro nékteré z pfistich Cisel.

Zkracené se da Fici asi toto: Teé-
ZiStém Gprav sméfujicich ke zvétseni vy-
konu motoru je snaha po zlepSeni me-
chanického stavu. Ten ma totiz na
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zisku vykonu podil asi 80 % (). Dalsi
Gpravy, jejichz smyslem je odstranit
vsechno, co brzdi prdchod smési moto-
rem (lesténi kanall, zvétseni pritoko-
vych prdfezl, zaobleni pfechodl atd.),
pfinesou uz ,,jen* asi 20 %.

ZlepSeni mechanického stavu se do-
sahne zmenSenim tfeni. V prvni fazi se
vybiraji takové dily motoru, které tento
predpoklad splfiuji. Geometricka pres-
nost jednotlivych dili je samoziejmym
pozadavkem (kolmost osy klikového hfi-
dele k ose vélce, rovnobéznost os ojni¢-
nich ok, kolmost osy otvoru pro pistni
Cep k ose pistu apod.). V dalsi fazi uprav
se nékteré dily uvolnuji, aby se dosahlo
co nejlehciho chodu a posléze se v mo-
toru udélaji zasahy k usnadnéni priichodu
smési.

Cena téchto Uprav se pohybuje od
150,— do 300,— K¢s podle poctu od-
pracovanych hodin (po 24,— K¢s) a ceny
soucastek, jez musely byt vyménény.
Je velmi obtizné dat zaruku na urCity
zvétSeny vykon, toho motor totiz dosahne
az po néjakém cCase provozu. U motoru
MVVS 2,5 TRS se da predpokladat vy-
konnost asi 0,6 k; nejvétsi zjisténa
vykonnost ¢inila 0,76 k pfi 19800
ot/min s tlakovou nadrZi na soutéZznim
volném modelu.

O vykonnostni kfivku a ,,vrtulovy test™
motoru pozadame MVVS jako doplnék
k pFipravovanému clanku.

Laminatové vrtule se letos v MVVS
vyrabét nebudou.

Dalsi informace z MVVS

m V prvém Ctvrtleti 1970 zacalo
MW S dodavat motory, jez nemohly byt
loni dokonCeny pro nedostatek loZisek
(vyroba 69). Dodané série motord TRS
a RL maji novy karburdtor, ktery je
oproti dosavadnimu vyrobné pracnéjsi,
podle zkousek MVVS vsak méa tyto pred-
nosti:

1 Vétsi saci G€innost (dosaZzeni vétsi
saci vysky).

2. LepSi a snadnéjsi ladéni.

3. Pfi stejném vnitinim prdméru di-
fuzéru vétsi vykonnost motoru.

Obr. 2

Uvedené vyhody méa vSak novy karbu-
rator jen tehdy, je-li tryska vzdalena od
osy difuzéru o 2/5 az 13 poloméru
vnitfniho otvoru difuzéru tak, Ze nedo-
sahuje az do osy. Jehla i tryska jsou stejné
jako u RC karburator MVVS, u nichz
se tryska nastavuje stejné.

B Do prodeje pfiSly také motory
MVVS 25 TRS-RC (obr. 1). Jde o mo-
tory TRS, jeZ maji vyrobcem namonto-
vany RC karburator. Lze k nim pfipevnit
jednoduchy nastavec tlumice hluku (obr.
2), ktery jiz sdm znatné omezi znecisto-
vani povrchu modelu, nebot’ odvadi vy-
fukové plyny mimo model (hodi se i k mo-
tordm RL a TRS). Pruznou hadici se k né-
mu da pfipojit tlumi¢ MVVS dodavany
k motortim 5,6 RC.

V dobé vyijiti tohoto seSitu je hotova
ovéfovaci série 200 kusd souprav, jez
obsahuji sbéra¢, upevnovaci dily, tlumic
a spojovaci hadici. Bude v pfimém pro-
deji v MVVS po 54— KG¢€s. PFi dostatec-
ném zajmu vyrobi MVVS koncem roku
dalSi sérii, jez by se prodavala v modelar-
skych prodejnach.

Motory RL a TRS s novym karbura-
torem nemaji v nalitku difuzéru otvory
pro pouziti dfive pouzivané trysky. Kdo
chce pouzivat starSi typ trysky, (napf.
v souvislosti s tlakovym plnénim), musi
si v nalitku potfebné otvory vyvrtat. Neni
to vSak vhodna prace pro meéné zku3ené
modelare, protoZe velmi zalezi na pfesném
umisténi otvoru (MVVS mé na to pfi-
pravek).

Novy karburator se vSak hodi i pro
tlakové plnéni, bézné pouzivané u volné
létajicich motorovych modeld. Jeho do-
sud zjisténé prednosti je vSak tfeba prak-
ticky ovéfit, zejména pfi soutéznim
létani. (Pokra€ovani)

| klubu

* Modeléafsky klub p¥i ZO Svazarmu
Novoborské strojirny se ustavil 25. 2.
1970 a ozn&dmil ndm to 9. 3. 70. M4 zatim
odbornost leteckou, raketovou a lodni.
Adresa: Kurt Pleischinger, Novoborské
strojirny n. p., Novy Bor, okr. C. Lipa.
* Klub Brandys n. L. (J. Vorlicek.
Prazskd 66, Brandys n. L.) oznamuje
s politovanim, ze nem(ze prijimat dalsi
objedndvky na zhotoveni kol pro drahové
modely automobildl, protoZe pocet dosud
doslych objednéavek je nad jeho moZnosti.
« Leteckomodelafsky klub Usti n.
Orlici oznamil dne 25. 3. 70 novou adresu
nacelnika: Oldfich Krasa, Chodska 1193/8,
Usti n. Orlici.
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Jak s EPOLEXEM?

Narky na nedostatek kvalitnich lakd pro povrchovou upravu
soucasné zahrani¢ni Urovné jsou u nas uz starého data. Modelafi
se zaradovali, kdyZ se kone¢né objevily na trhu dvousloZkové
epoxidové laky. Tyto laky se vSak v modelafstvi zatim nerozsifily.
Pro¢?

PFicin je bezpochyby vice; jednou z nich je pFilis velké baleni,
pfi malé spotfebé modelari prilis drahé. U Cirého epoxidového la-
ku vadi jeho Zlutavé zabarveni. Posléze pomérné tlusta vrstva epo-
xidového laku znatelné zvétSuje vdhu modelu.

Neni ale vSechno jenom vina laku, musi se to s nim také umét.
Znamy exreprezentant ve volnych motorovych modelech Josef
MASEK z LMK Praha 10 lakuje & girym Epolexem uz nékolik rokd
a je s nim nadmiru spokojen. Zde je jeho

recept:

Na 2 dily laku jFfidam 1 dil tuzidla (1 dil = polévkova Izi-
ce) a dobfe promichdm. Takto pfipraveny lak je vSak velmi

Na modernim modelu, zejména radiem Fizeném (na snimku holandsky), je také
kus dobrého Iakyrnlckeho a pumcmalifského Femesla. Kazdy majitel proto pocho-
piteIné hledi na to, aby tahle nemala prace nevzala rychle za své vlivem agresivniho
paliva. Proto ochranné natéry. - Povrchova Gprava mnohych nasich model( neni
zrovna vynikajici; mame co zlepSovat.

Clenové LMK Tidnov v cele s M. Trmisem dokazuji, 7e i s tuzemskymi laky je
mozné vypracovat libivy a trvanlivy ,.fini$" modelu. Model na snimku postavil
J. OPLT pro letos poprvé létanou kategoru M2 Data: rozpéti 1400 mm, vaha
1950 g, motor OS Max .19 RC vrtule 9x4 ™. Pfes sviij neakrobaticky vzhled
1ét4 model celou sestavu

husty, tudiz nevhodny k lakovéani. Proto do né&j pfidam 3 dily
normalniho nitrofedidla; smichanim vznikne velmi Ffidka a jen
lehce nazloutla tekutina. Je dobré jesté ji prefiltrovat pfes dam-
skou silonovou puncochu, abychom odstranili i nejdrobné;si
necistoty, jez by na lakovaném povrchu vyvstaly.

Lak nanaSim plochym Stétcem v tlustSich vrstvach. Dobfe se
roztéka a nezanechava stopy po Stétci. PFfitom natfend plo-
cha rychle zasycha, lak nestéka. Model lakuji dvakrat, kazdou
vrstvu nechdm schnout jeden den. N&tér po 2 aZz 3 hodinach
zasycha tak, Ze nelepi. Papirem nebo monofilem potazené plo-
chy zlstanou po vytvrzeni laku dokonale vypnuté.

Laku rozdélavdm pouze tolik, kolik spotfebuji, protoze asi
po 4 hodinach zacne tuhnout a neni k potfebé. Zpocatku zmi-
néné mnoZstvi staci na jeden natér modelu o rozpéti asi 1400
mm. Lak je mozno pouzit i na Casti modell natirané barev-
nym lakem. Povrch takto vytvofeny je dokonale leskly a ne-
popraska ani za nékolik rokd.
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La-7/

upoutana maketa

sovetskeé stihaCky na motor 2,5 cm3

KONSTRUOVAL Jaroslav FARA

Mezi nejzndméjsi stihaCky vychodni

La-7 byl jednomistny dolnoplo$nik smi-

fronty ve 2. svétové valce patFi sovétské
Lavockiny - protéjsek stihaCek Spitfire a
Mustang na fronté zapadni. Typ La-7,
vznikly v roce 1943 zlepSenim pouzivaného
typu La 5FN, byl pro némeckou Luftwaffe
nepfijemnym prekvapenim. Svymi vlast-
nostmi predCil Messerschmitty Bf 109G
a Focke-Wulfim Fw 190 byl rovnocenny.
Vlastnosti ,,LavoCek ocefiuji také nasi
piloti, ktefi na nich za 2. svétové valky
bojovali a posléze se i vratili do vlasti.
S oznaCenim S 98 slouzily La 7 jeSté ne-
kolik let po vélce v &s. vojenském letectvu.

MODELAR . 5/1970

Sené konstrukce se zatahovacim podvoz-
kem. Dvojhvézdicovy motor o vykonnosti
1775 k a trilistd kovova vrtule davaly le-
tadlu o rozpéti 9,8 m a délce 8,5 m maxi-
malni rychlost 665 kmih. Vyzbroj tvofily 2
(popripadé 3) kandny raze 20 mm. Na
zavésech pod kridlem mohly byt zavéSeny
2 pumy o vaze do 150 kg.

MODEL LA-7 je svymi rozméry a Céas-
te¢né i zplisobem stavby podobny maketé
Avia B 135 (plan Modelér €. 32). Podob-
nost neni nahodna. Umyslem je predevsim

poskytnout modelaftim dalsi nepfilis prac-
nou maketu s b&Znym a nenaro€nym mo-
torem o objemu 2,5 ¢cm3 (z toho divodu
nejsou napf. podvozek a ostruha zataho-
vaci). Kromé toho - podle Uspéchu pokra-
Cujici fady polomaket s plochym trupem -
muZe to byt poCatek snad stejné oblibené
fady modell trupovych. Zalezi to také na
vas - ,upoutanych" - zda ano Ci ne.
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La-7

DOKONCENI ZE STRANY 15

STAVBA

vyZaduje obvyklou pozornost, peclivost
a zruénost odpovidajici témto modeltm.
Zborcené kfidlo €i nesoumérny trup nelze
jiz po dokongeni srovnat, na rozdil od mo-
delu s papirovym potahem. Jestlize popis
jenom zbézné neprehlédnete, ale budete
podle néj postupovat, neni tfeba mit ze
stavby obavy.

Nelze ovSsem predpokladat, Zze model
budou stavét zacatecnici. Proto je pouzito
pfevazné balsy, a to i na potah, protoze tak
povrch odpovida vzoru.

Kf¥idlo, které je v celku, stavime ,,v ru-
ce“. Do zafez( nosniku H s pfilepenym
hranolem J pro upevnéni Ffidici paky nasu-
neme Zebra s pfesné svislymi vyrezy. Vle-
pime nosnik podvozku K a nabéznou listu
M. Dbame, aby konce Zeber byly vpfimce.
PFipevnime podvozek (tvar opéry L obkres-
lime podle podvozku) a Fidici paku s ¢asti
tdhla a Fidicimi draty. Vedeme je trubic-
kami (slamky z plastické hmoty), pro které
v Zebrech udélame tésné pod obrysem za-
fezy. Zesilime konce Zeber E a vlepime
pasky balsy v mistech obrysu kfidélek.
Prostor mezi Zebry A a C v mistech otvor(
pro podvozek vylepime balsou, takZe tvofi
Cast spodniho potahu, a zabrousime do
tvaru Zeber.

KFidlo potdhneme balsou nejprve shora,
pfilepime pFepazku 4 (potah pro ni pro-
fizneme) a potom zdola. Za¢iname od na-
bézné listy, prostor mezi Zebry A nechame
volny. Po obrouSeni potahu do roviny
Zebra G pfilepime okrajové oblouky, levy
slepime na vycnivajicich trubkach, do
pravého umistime zatéz. Po uschnuti opra-
cujeme ndbéznou listu a konce a celé kFidlo
obrousime jemnym brusnym papirem.
Pilkou udélame Stérbiny (pozor na levé
poloving) a ostrym noZzem vyznatime
ryhu mezi kridélky a kfidlem.

Trup stavime na hotovém kfidle. Do néj
pFilepime dalSi prepazky 3, 2, 1 s motoro-
vymi nosniky a horni liStou. Po uschnuti
zalepime kratké Casti bo€nic 11, jejichz
vneéjsi zadni Casti sefizneme do klinu tak,
aby pFesné dosedaly celou plochou na bo¢-
nice; kontrolujeme pfilozenim pravitka na
pfepazky 2 a 4. Bocnice pfilepime nejprve
k prepazkam 2, 3, 4 a postupné vkladame
prepédzky 5 az 10 (bez spodnich ¢asti). Na
bocnice pFipevnime hotovou vysSkovku se
druhou polovinou tahla. Oba dily tahla
spojime (pozor na polohu Fidici paky a
kormidla!) a doplnime spodni casti pfe-
pazek. Uzavieme prostor kabiny, doplnime
prepazky 4a a 7a a potah bokd trupu, ktery
vzadu zabrousime do Urovné prepadzek 6
az 9. Dokon¢ime potah zadni ¢asti a sesta-
vime kylovou plochu.

V pfedni ¢asti trupu profizneme (ostrym
nozem) do boénic vyfezy do Grovné dild
11, uzavieme Sachtu mezi Zebry A (pro
odtok chladiciho vzduchu a vyfuk) a do-
kon&ime potah.

Motorovy kryt ma horni ¢ast pevné spo-
jenou s trupem. Do nosnikl motoru vy-
vrtdme otvory pro montazni Srouby (podle
motoru), epoxidem pfilepime destiCky se
zavitem a sestavime krabicku nad motorem
(fez R-R). PFilepime cCelni dil 12 s opraco-
vanym vnitfnim tvarem (zhotovime v celku
a rozfizneme) a desticky mezi prepazkami
la2 (fez R-R) az k vnéjSimu obrysu a me-
zi nosniky motoru. Kryt potdhneme a pfi-
lepime zesilovaci okraj 13. Do rr otorovych
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nosnikll vyvrtdme otvory a do nich zale-
pime zdrsnéné konce rozvidleného Sroubu
(z dratu do jizdniho kola) pro upevnéni
spodni Casti krytu.

Spodni dil krytu je odnimaci a slepime
jej na trupu. Do otvord nasadime koliky,
zesilovaci okraj 13, pfilepime pfepazky 1,
la, €elni dil 12, spojime je paskem prekliz-
ky a potdhneme. Udélame otvory pro jehlu
karburatoru, Sroub protipistu a pro upev-
fiovaci ,,nypl“.

Doplnime potah na spodku kfidla. Cely
trup opracujeme do tvaru, doplnime pre-
chody kridla, konstrukci kabiny (pokud ji
celou nevylisujeme), spodni oblouk 14
s prickou pro kryty podvozku 15, hotové
smérové kormidlo a vSechny povrchové
detaily.

Ocasni plochy. VySkovka je ze dvou
vrstev balsy. Po slepeni na potfebnou Sitku
a vyfiznuti hrubého tvaru je spolu v néko-
lika bodech slepime, obrousime a odFizne-
me kormidlo a zadni stfedni ¢ést. Casti
tvarové dokonc¢ime, oddélime obé vrstvy
od sebe, mezi poloviny kormidla zalepime

Pro modelare viechno

(ve) Milovnikd ,,oldtimerG" pfibyva.
Shanéji staré planky, aby si mohli postavit
modely, které létaly pFed nékolika desitkami
rok{, shangji i staré motory, aby to méli
uzivané jiskrivé svitky (pfed 30 roky se
nic jiného neznalo). A tak v Anglii, proslu-
lé uctivanim tradic, se naSel vyrobce, aby
tuto poptavku uspokojil. Vyrabi jiskFive
svicky se zavitem vSech tFi prdmér( po-
uzivanych u modelafskych motord: M10Ox 1;
W 3I8”x 24 (0 9,52 mm) a W 1/4"x 32
(nyni ve svété bézné pouzivany pro zhavici
svicky).

draténou osu s pfipajenou fFidici pakou a
platéné otocné zavésy. Upravime vyfezy
pro pohyb paky, kormidlo zavésem vlepi-
me mezi poloviny stabilizaéni plochy, kte-
rou spojime a pfilepime i zadni stfedni ¢ast
Hotovou vyskovku s druhou polovinou
tahla pfilepime do trupu pfi jeho stavbé.

Smérovka je ze dvou Casti; pfedni se-
stavime pfimo na trupu, zadni samostatné.
Prkénka balsy nejprve slepime na potfebny
rozmér a ofizneme do tvaru (leva strana je
vzhledem k vychyleni vétsi). Horni a dolni
okraj opracujeme z plného prkénka.

Rizeni je b&Zzného provedeni. Hlavni
paku upevnime Sroubem M3 a matici,
kterou zajistime epoxidem proti uvoliio-
vani. Na tahlo k vyskovce pouZijeme draty
do jizdniho kola (s hlavickami), které spolu
ovazeme tenkym dratkem a spajime. Vy-
chylky paky a lehkost pohybu Fizeni zkou-
Sime béhem stavby. Paku podle potfeby
podlozime, aby Fidici draty o okraj trubky
nebo Zebra nedrely.

Podvozek, ohnuty z pruzinového dréatu
ve svérdku, pfivdzeme na nosnik K pfi

Nové Zhavici svicky ,,FK*

(ve) Firma Franz Kavan, proslula
zejména svymi RC karburatory, rozsi-
fila sortiment prisluSenstvi o Zhavici
svicky. Dodava je v péti druzich: tepla,
stfednf, studend, Super a Speed (rychlost-
ni). K rozliSeni jednotlivych druhu se ne-
pouZivaji pismena ani obrazce; prvni tfi
druhy jsou oznadeny podtem nakruzkd
na téle svicky (jeden, dva nebo tfi), svicka
»super® je niklovana a svitka ,,speed“
je ¢ernd. Mimoto obaly - pouzdra z Ciré
plastické hmoty ve tvaru Sestibokého hra-
nolu - jsou oznagena rliznymi barvami.

Staronovy E D. Racer

(ve) Velmi popularni a v dobé svého
vzniku pfevratné moderni anglicka ,,dvaa-
pllka“ E. D. Racer (detonacni) dostala
trochu pozménény ,kabat* a vyrabi se
dale. Ve verzi pro RC modely ma difuzér
ohnuty vzhlru jako nd§ MVVS 56 A.
Opét se na motoru objevila novinka: Zadni
viko s difuzérem tvofijediny vylisek z cer-
ného nylonu. Netfeba pochybovat, Ze se
motor u konzervativnich Angli¢and bude
tésit opét velké oblibg.

V tymovém zavodé
vitézi spolehlivost

(ve) Letodni lednovy Aeromodeller pfFi-
nesl zajimavy a pou¢ny graf. Je sestaven
z vysledk( narodniho tymového zavodu
v kategorii B, coz jsou tymové modely
s motory 5 cm3 Graf mé& na vodorovné
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stavbé kfidla. Kola maji mit 0 60 mm
(jsou kreslena); postaci také obruce z pé-
nové gumy o 0 50 mm, kterym zvétSime
primér tim, Ze je navlékneme na vétsi vy-
soustruzené disky. Umeérné k velikosti kol
upravime i rozmér krytd 16, které mirné
ohneme do tvaru spodku kfidla. Tvarovani
podvozkovych noh udélame napf. z papi-
rovych trubek, které navineme z lepici pas-
ky na potfebny rozmér. Kryty kol na né
prilepime.

Ostruha ma vidlici vyfiznutou a ohnu-
tou z plechu. Upevnime ji na Sroub, zale-
peny do zadni ¢asti spodku trupu. Matice
a osu kola, které ma mit 0 32 mm, zajisti-
mé epoxidem. Oteviend dvitka z plechu
pfilepime aZ po pfipevnéni ostruhy.

Motorova skupina. Prototyp modelu
byl zkouSen s motorem MVVS 2,5 TRS,
ktery je také nakreslen. Zbytky paliva
z vyfuku oto€eného dozadu odchazeji spolu
s chladicim vzduchem S8achtou, Ustici
v naznaCenych otvorech pro kola podvoz-
ku. K motoru je zapotfebi zhotovit delSi

ose ¢as v minutach, na svislé ose (shora
dold) pocet prolétnutych kol (0 az 1000).
Ukazuje nade v§i pochybnost, Ze prevr-
tané ,dvéapllky* ETA (ziejmé jen
proto, aby zdvihovy objem byl vétsi nez

2,5 cm3 jsou i pro tento zavod nesrovna-

telné lepSi nez ostatni. Jediné dva tymy
s témito motory - mimochodem i anglicti
reprezentanti a nékdejsi mistfi svéta Ha-
worth/Place - absolvovali plnych 1000 kol
bez z&vady a bez prostoju (jen vyse
jmenovani zlomili vrtuli asi ve 100. kole).
Ostatni Ctyfi tymy se potykaly zejména
se sviCkami, zustaly beznadéjné vzadu a
zadny z nich zavod nedokondil, i kdyz
sklon ¢ary na grafu naznaCuje, Ze v letu
byly nékteré z nich rychlejsi. Ale rychlost
bez spolehlivosti neni nic platna.

Novy zavodni motor Rossi 15

(v) Zavodnim ,,dvéapdlkam*“ MVVS a
Super Tigre vyrosili dva novi konkurenti,
a to zase v Italii. Vedle motord Komet,
0 nichZ zatim neni mnoho znédmo, se ob-
jevil i motor nesouci dnes jiZz proslulé
jméno Rossi. ,,Dvéapllka“ Rossi ma viech-
ny znamky moderniho vykonného motoru:
vyfukovy natrubek kruhového priiezu
s vnéjSim tésnicim krouzkem (asi gumo-
vym O-krouzkem), na néjz se pfimo na-
sadi trubice ladéného vyfuku; tFi prepoustéci
kanaly; klikovy hridel uloZzeny samoziejmé
v kulickovych loZiskach. Pozoruhodné vsak
je to, Ze zatim co k motordm Super Tigre
se délaji nova zadni vika s diskovym Sou-
patkem a vieobecné se soudi, Ze k motoru
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Sroub protipistu a prodlouzit jehlu karbu-
ratoru.

Vrtule bude odpovidat vykonnosti
pouzitého motoru; na prototypu byla o 0
220/120 mm. Na skutecném letadle byla
vrtule tFilist4, pravoto€iva a pro model by
méla mit 0 280 mm. Vrtulovy kuzel vy-
soustruzime. Pro jeho upevnéni udélame
novy Sroub.

Palivovou nadrZ spajime z konzervové-
ho plechu tl. 0,3 mm a médénych trubek
0 0 3/0 2mm. Ty jsou usporadany jako
u nadrze akrobatické, aby bylo mozno mo-
tor spoustét snadnéji obracenim modelu na
zada. Do trupu pfilepime nadrz epoxidem
na prepazku 2 a spodni stranu motorovych
no.nika.

Povrchové uprava. Cely model natfe-
me po vybrous$eni fidkym tmelem (nitro-
lak s pudrem Sypsi). Hust§im tmelem udé-
lame mirné zaoblené pfechody mezi ocas-
nimi plochami a trupem a vyplnime pfi-
padné nerovnosti povrchu. Cely povrch
obrousime do hladka. Kabinu potdhneme

se sanim klikovym h¥idelem se tézko ladi
vyfuk, m& motor Rossi 15 (2,5 cm3 pravé
toto usporadani sani.

Motor se bude vyrabét v péti verzich:
1 ,,zhavik* s ladénym vyfukem; 2. ,,zha-
vik" bez ladéného vyfuku (Casovani upra-
veno - urcen pro volné modely podle pra-
videl platnych od 1 1. 1971); 3. ,,zhavik* -
lodni RC verze s ladénym vyfukem; 4. ,,zha-
vik* - RC s tlumi¢em; 5. detonac¢ni s la-
dénym vyfukem (pro tymovy zavod).
Prvni motory pfFiSly v Italii do prodeje
koncem brFezna.

Firma Rossi vyrabi dale lehké ladéné
vyfuky pro motory zdvihovych objemd 2,5,
5 a 10 cm3; jejich vahy jsou 17, 23 a 35
gramd.

H
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Inzerci pFijima Vydavatelstvi MAGNET, in-
zertni oddé€leni, Vladislavova 26, Praha 1, te-
lefon 234-355, linka 294. Poplatek je K&s 5,90
za 1 tiskovou Fadku. Uzaverka 27. v mésici,
uverejnéni za 6 tydnu.

PRODEJ

« 1 Servo MVVS K-l 140— K¢€s; Start 18
50,— K¢&s; Wilo 1,5 50.— K¢s; krystal 27, 120 MHz
s drzdkem 65— K¢s. Z. Vorel, Kamenicka 46/622,
Praha 7.

¢ 2 Mod. trysku Jet 300 nov. nepouz. 350 KCs,
popf. vym. za motor 2,5 RL novy a pi. star, letadel.
V. Liskovec, Sedletko 6, p. Kyselka u K. Var.

celuloidem (neméame-li lisovanou). Pfile-
penymi nitémi naznaCime na kormidlech a
kridélkach Zebra.

Cely model potdhneme tenkym Model-
spanem, ktery lepime fidkym lakem prola-
kovanim. Potom stfikdme barevng, pfile-
pime vysostné znaky, pismena a blesk na-
kreslime a nabarvime na bily kancelarsky
papir a nakonec lakujeme cely povrch
modelu vrchnim lesklym lakem (napfF.
bezbarvym syntetickym).

Prototyp byl zhotoven a planek je na-
kreslen v kamuflaZi, kterou méla letadla
Cs. 2. stihaciho pluku kratce po pfiletu na
osvobozené Cs. Uzemi. Spodni plochy jsou
svétle Sedomodré, vrchni a bocni maji ne-
pravidelné neostfe ohranicené plochy
Sedozelené a hnédé barvy. Cislice na trupu
jsou bilé, blesk na pfidi erveny se Zlutym
lemovéanim. Vysostné znaky obvyklého
provedeni s modrou barvou dopfedu a
cervenou K trupu jsou na tmavych plo-
chach lemovany bile.

Pozdéji byla letadla La-7 Cs. letectva
stfikana barvou khaki. Za sloupek antény
byla umisténa kruhova anténa (radio-
kompas) a dvifka ostruhy uzavrena (ostru-
ha pevna).

Sovétska letadla méla standardné stejné
barevné provedeni jako je na planu, rudé
hvézdy s bilym lemovanim nebyly na horni
plose kridla. Pismena na trupu byla bila.
Ke konci valky se kamuflaz zménila na
khaki. o

LETANI

s maketou La-7 se nelisi do jinych upouta-
nych modeld. O vlivu polohy t&Zisté na
ovladatelnost modelu bylo psano jiz mno-
hokrat. Pfesto pfipominam nutnost dodr-
Zet jeho polohu podle planku. Nevahejte
proto - jestlize to bude tfeba - model
dovézit.

¢ 3 Plan historické lodi Admiral za 43,50 K¢s. J.
Cihak, Staré Sedlo 38, okr. Sokolov.

e 4 Modelafe 1956-57-58-59 vaz., plachetnice tF.
J“>,M*“, X (katamaran), (bez motoru), glizér Del-
fin s transp. bednou, (bez motoru), U maketu JAK
18P (bez motoru), k. vétron A2. J. Horék, tf. R.
Armédi/ 951/68, Brandys n. I..

» 5 Plany lodi: Véle¢nych a hist. plachet., ,Vikto-
ria“. K. Novék, Kunratice 901, Praha 4.

* 6 Skfil 600 x 600 x 200 mm na néfadi a na-
fadi. Se slevou. VSe nové. P. Silhart, Pfi¢na 497,
MélInik.

e 7 Motory MW S 2,5 D za 150 K¢s; Vltavan 5
za 200,—. Ing. J. Krticka, Padoli 181, Hronov I11.
« 8 Devai lokomotiv, 30 vagénov, kolaje, vyhybky
a prislusenstvo TT. Vhodné pre stavbu panelu. M.
Spacek, Hubeného 38, Bratislava-Krasfiany.

¢ 9 RC model 250,— K¢s: t:rva 1kanal, 2kanal,
motorové po 130,— Ké&s. Mikrospinace 2kanal po
28.— K¢s. J. Opit, TiSnov 11, & 72.

« 10 Trikanal. soupravu origindl. MVVS za 1400
K&s. A. Medvédév ml., Timova 17, Brno 16.

e Il Trans. RC soupravy: lkan. 1200,—; 2kan.
1400,—; 4kan. 1800.—; vysila¢ vzdy 4kan.; jednoti,
vysila¢ 800,— K¢s, pfij. zbytek: zaruka 1/2 roku.
P. Patka, Machnin 97, okr. Liberec.

« 12 Plany lodi: némecké bitevni lodi Scharnhorst
a Bismarck M | :200, polsky kfiznik Burza M
1: 200, torpédoborec Orkan 1: 100, anglicka
minolovka Missile M 1: 100. Ceny jednotlivych
plankd: 100,—; 100,—; 40,—; 50,—; 40,— K&s.
P. Krsek, Krampolova 21, Sternberk, okr. Olomouc.
» 13 Sedmikanal. soupravu Tonox kompletni Vv¢.
vybavovacll 3000 Ké&s. F. Sykora, Podmraci €. 5,

p. Porici n. Séz. .

e 14 Ro¢niky MODELAR 1968 30,—; 1969
40,—; L+K 1968 75—; 1969 90,—. Plany maket
letadel, lodi, tank( atd. Vystfihovaci modely v mg-
Fitku: letadla, lodi, tanky, auta kus 8,— K¢&s. Auto-
matickou sedmirannou pistoli na plyn 300,— K¢s.
Jednotliva ¢isla MODELARZ kus 4,— K¢s, WAR
PLANES OF THE SECOND WORLD WAR W,
GREEN, dil 1az 10, I dil 70,— K¢&s. Privésny lodni
rrotor 6 V elektromotor) 75— Ké&s. Z. Krucky,
Adamovska 5, Praha 4 - Michle.

e 15Tranzistory KF 507 3 kusy kus 80 K¢s, tran-
zistory KF-517 3 kusy - kus 90 K¢&s. J. Stiller,
Jistebnice, okr. Tabor.
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Klub az na hranicich

Pred Casem jste nadm otiskli jednu foto-
grafii. PotéSilo nas to a tak povzbuzeni,
posilame dalSi. Nehceme si stézovat, ale
véfte ndm, Ze to tu nemame lehké. NaSe
malé hornické méstecko lezi az na hrani-
cich, v horach, mista na trénovani a létani
mame mélo. Bylo tu kdysi letiSté, ale to uz
je davno zrusené. Skoda. Na soutéze mame
daleko, nejblizZsi prodejna, kde se daji kou-
pit modelarské potfeby, je v Trutnové a neni
zrovna moc dobfe zasobovana. Ale i tak
pracujeme a nenafikame.

Je nés v klubu patnéct dospélych. Neméli
jsme poradnou dilnu. Vloni nam pdjcila

Polomaketu Cessna podle planku J. Fary po-
stavil a 1étA M. Nemrych. Pouzivd motor Jena
la RC soupravu Gama

POMAHAME S|

Pokracovani ze atr. 19 * PRODEJ

* 16 RC model tfidy M2 s motorem MW'S 25
TRS s osmikanalovou soupravou MW S a servy
za 3500 K¢s; RC vétroni s&ap. soupravou FT-3A a
an%l\.’ vybavovatem za 2000; RC model s motorem
MW S" 10 RC za 750; RC model lodi s pfivésnym
motorem Graupner za 250; vstupni dil TRM
1MWS za 300; servo ROTO nové za 110; motor
NV 2,1 cm3v chodu za 50; jednokanal. servo s mo-
torem PICO 2,4 V za 100; nabijecku akumulator(
za 100; rlizny model, material ii ednotlivé. P. Cer-
mék, Hlavacova 20, Brno.

» 17 Stavebni plan upoutané makety Zlin 42 v mé-
fitku 1:7,5. V. Klimek, Svarov 1055, Vsetin.

e 18 RC soupravu Gama, pfijima¢ s koncovym
relé, cena 500 K&s. P. Sedlacek, Gorkého 37, Hodo-
nin.e

» 19 Vlak Merkur 35 mm, 2 lokomotivy, komplet.

20 m kolajnic, trafo. Dr. Gavora, Kosicka 43/1, Bra-
tislava.

20

devitileta Skola dvé mistnosti, sice na pldé
s malymi okny, ale pékné, suché s Ustfednim
topenim. Dalo nam dost prace, nez jsme je
zafidili podle svych predstav. Zavod Tex-
len ndm pomohl s nabytkem. ZO Svazarmu
s naradim. Pomaha i Statni statek; loni
nés vozil svym mikrobusem zdarma na sou-
téze. Toje co Fici. My se pochopitelné sna-
Zime zase pomoci jim.

Letos bude naSe mésto - ma asi pét tisic
obyvatel - spolu s celou nasi vlasti vzpo-
minat tfiset let od amrti Jana Amose Ko-
menského. My zvlasté. J. A. Komensky
v naSem mésté travil posledni dny pred
odchodem do exilu, kousek za méstem pre-
kro€il hranice. Leto$ni rok uplyne také
400 let od nalezu uhli ve stfedni Evropé;
udalo se to u nés. PFi pFipravach oslav se
snazime pomdahat. Budeme poradat vy-
stavu naSich praci a chceme pFipravit pékny
Détsky den. Na ten se zvlast téSime, vloni
se nam podafril. Celé odpoledne jsme malym
i velkym predvadéli své vyrobky a jak
s nimi dovedeme zachdzet. Startovaly
rakety, létala letadla rlznych Kkategorii.
Vysledkem je také to, Ze dnes mame
ve tfech krouzcich pro zacatecniky osma-
dvacet chlapcl. Mame se co ohanét, aby-
chom pro kazdého méli praci. Koncem zimy
jsme s nimi stavéli Skolni vétron Al, se kte-
rym chceme uspofadat mistni kolo akce
,»Smér Praha".

A proto jsem vlastné napsal. Mame ra-
dost, kdyz ti naSi kluci néco poradného

+ 20 Nové motory MWS 25 TRS + ovladani
330,— K¢s; 2,5 RL vodni chlazeni 350 K¢s; Mo-
delarz 67, 68 po 30 K&s; Modeldf 67—69 po
30 Kés; 8 ks Piany Modelarskie po 25 K¢€s; 8 ks
Maly Modelarz po 5 K&s; nabijecku k Tonoxu za
130 K&s; RC model na 5,6 Tono. J. Kraj¢a, Husto-
pece u Brna.

¢ 21 Lodni material, motory (Zhavik, propulsor
a elektro Neptun), planky, literaturu. F. Sova, Dvo-
fakova 2, Ceské Budgéjovice.

e 22 Planky histor. lodi: Viktorie, James Watt,
Golden Hind po 50,— K&s. L. Mica, Hornicka
1415, Sokolov.

e« 23TT kolejivo 8m + 3vyhybky aj. 100 % stav
120,— Kés. M. Néméik, DM SZTS, Mohelnice,
okr. Sumperk.

« 24 Ovladace Airfix-MRRC 12V, 30 Q 2 ks, ny-
lonové vrtule Tornado 6x3, Top-Flite 7x4,
8 X 6 a jiné, mod. Casopisy (seznam zaslu). R.
Metz, 28 Fijna 2065, Kladno 2.

+ 25 VEtSi mnozstvi polyesteroveé pryskyfice CHS
130 i se skelnou tkaninou. J. Bednéf, Dolni Cermnéa
€p. 92, okr. Usti n. Orlici.

KOUPE

» 26 Pléan torp. €lunu Brave Borderer. PiSte: L.
Bedna, P odborany 5°6. .
POKRACUJE NA STRANE 22 DOLE

Pilatu- Porter postaveny J. Matysem se )istt
citil letos v zimé v ZadéFi jako doma. Podkla-
dem na model byl planek Modela¥, motor je
Jana 2,5, RC souprava Gama

udélaji. A ja jako nacelnik klubu mam ra-
dost nékolikanasobnou. Z téch nejmenSich,
jak se snazi, z téch coje vedou, protoze to
Jsou mi byvali Z&ci - byl jsem jejich uci-
telem ve skole. A také z toho, Ze mame
Uspéchy a mésto o nas vi. Neni nad pocit
z dobre vykonané prace. A ten my modelari
v Zacléfi mame. ;

Jifi SYROVATKA

Pohled do klubovny

Chlapci Syrovatkovi se zacléFskym prove-
denim Hirechelovy A-dvojky

Zgravodapjstvi CSMoS

0, nemylite se, opit se pokornivracime na stranky
Casopisu ModelaF s _pravidelnym zpravodajstvim,
ktere jiz vétSina Ctenaru zna z minulosti pod titulkgm
,,Z Ustfedni sekce”. Federalni ZPRA VODAJ Cs.
modelarského svazu (CSMoS) presidod vychazet,
veSkeré zpravy a pokyny celostatniho vyznamu
hledejte - prosime - opit v kazdém Cisle Modelare.
Zrnina_ se netykd ZPRA VODAJU nérodnich
modelarskych svazli (SM CSR a ZMoS), které
budou vychazet dale.

Na mnohé ,,pro€” odpovidame jen strucné: MII-li
se federaIni ZPRA VODAJ dostal do rukou viem,
kdozZ o nlj zadali, bylo zapotFebi jej vydavat uz pres
1000 vytiskl, PTi ruéni vyrobé to byl pro sekretariat
Ukol narocny natolik, Ze se vydavani omezilo na
3 az 4krat rocné. Tim se zmensila aktualnost zpravo-
dajstvi, takze je vyhodngjsi vratil se k dFivéjSimu
zplsobu  informovani prostFednlctvim Modelare,
ktery - jak vime ze zkuSenosti - je opravdu Ucinny.

Staronovym zplisobem vas budeme informovat
o nejzajimavéjsich bodech jednani vsech organt svazu,
tj. federalniho taboru CSMoS, jeho komisi, viech
Ustfednich  klubd jednotlivych odbornosti a jejich
komisi, o €innosti komise pro Fizeni M W S, komise
materialové, propagacni aid.
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VéZena redakce,

dovolte mi jako ¢tenafi Casopisu nékolik osobnich
mysSlenek . . .

R Tak jako c¢asopis L+ K, posilam i Modelaf po

jednom vytisku do Italie a po tfech do Polska, kde je

velmi obliben a zadan. Jsem modelar jen pro své
potéSeni, zrovna tak jako moji pratelé v zahranici.
Ale praveé jako mame dobry Casopis, chybi nam.zase
dobry vybér potrebného materialu, planku a stavebnic
ro kazdého a vieho druhu. To se neda Fici o zemich,
am Casopis posilam.

Jsem presvédcen, ze kazdy kluk znd prodejnu
Mlady technik, kde jak ja vim by nechal i posledni
peniz, ale v poslednim ¢ase i ja pocituji, Ze nic neni.
Od 3pejli az po stavebnice a vzpomenu-li na_clanek,
co v3e igra vystavovala v Brné, je mi vic nez divné,
ale veFim, Ze se to zlepsi. ProC se dovazeji plastikové
stavebnice v takové mife z Polska, kdyZ tfebav NDR
maji stavebnice pro Iétajici modely ve vétSim vybéru
nez u nas?

Ja vim, jste lidé od novin, nedavdm vinu vam, ale
zkuste tvrdéji tisknout péro do papiru, at se také nékdo
ozve, bude-li pritlacen. Clanek ModelaFské prodejny
(v seSitu 2170) je dobry népad, ale bude doba dovo-
lenych a mnoho z nasjisté pojede nékam do socialistic-
kych statil. Kde tam najit prodejnu, kde bych si treba
vybrat. Zku'le nam pribiZit prodejny a sortiment
v NDR, Pol ku a Madarsku. Ale nejen v hlavnich
méstech, i v téch vétSich. Ji-té budou Ctenari vdécni.
Na coje ndm nase nabidka zboZi, kdyZ stejné na
dobirku nic nedostaneme a co je v Ostravé, je jisté
i v Praze. Zbyde misto najing, byti na rubriku ,,Nad
dopisy ¢tenard™.

Otakar CMIRAL, Pélkovice u Frydlantu

Z odpovédi redakce:

TESi nés kazda zprava o tom, Ze se ¢aso-
pis libi, at’ doma ¢i v ciziné. Méné nés uz
tési situace ve vyrobé stavebnic, v zasobo-
vani modelafskym materialem, v ,,organi-
zaci* zasilkové sluzby. O zlepSeni se sna-
Zime mimo obcasné kritizovani i pfimym
jednanim s podnikem Drobné zbozi, ktery
zajistuje monopolné zasobovani modelar-
skym materialem a s jednotlivymi vyrobci
(MVVS, IGRA aj.). Jistt Vam také ne-
uslo, Ze jediné planky u nas vydavaredakce
Modelaf. Mizeme vsak tém, ktefi proda-
vaji a vyrabéji, jenom radit. Nevime pres-
né, proC se nedovazi z NDR i dalsi sorti-
ment. RovnéZ tak nevime, pro€ se jiz né-
kolik let dovazeji pouze plastikové histo-
rické lodi, které jsou i na Zapadé drahé a
pomérné malo se kupuji.

Proto pamatujte: Zpravy k Cinnosti v celé CSSR
(tedy na federdlni urovni) hledejte od nynéjska
v rubrice ZPRAVODAJSTVI €¢SMoS v kazdém
Cisle Modelare. Zpravy z narodnich svazii (SM CSR
a ZMoS) budete dostavat i nadale cestou narodnich
Zpravodaju pfimpo na kluby OV Svazarmu.

Rudolf CERNY, gen. tajemnik CSMoS

Ze zasedani €S. klubu leteckych mo-
delafl (CSK LM) dne 7. bfezna 1970
v Brné

O Schvaleno upfesnéni seznamu funkcionafd

ro FAIL
P a)lbodovaéi akrobacie RC: Ing. Schindler, Na-
vrati

b) bodovati akrobacie U-modell: Liska, Ing.
Laboutka .

c) bodovaci maket: Saubmar, Kalab.

0 Na zakladé navrhu narodnich svazdi byla
ustavena sportovni komise ve slozeni: Koudelka,
Cerny, Koc¢j, Saubnar, Hubert a Gabris.

0 °SM CSR navrhl R. Skypalu jako nového
Glena Cs. klubu leteckych modelaili (CSK LM),
a to za odstoupivsiho ing. Dvoracka.

0O Akce ,,Smér Praha": organizacni $tdb byl
ustaven, finale akce se bude konat ve dnech 12. az
13. 9. 1970 na letisti Dobra u Kladna.

0O CSK LM souhlasi s ndvrhem trenérské rady
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Népad pfiblizit prodejny v socialistic-
kych statech je velmi dobry - kazdé srov-
nani je uzitecné, i kdyz asi vétSinou vyzni
v nadS neprospéch. Bohuzel vSak jsme
»chuda“ redakce a do zahraniCi jezdime
vétSinou jako turisté - napfiklad na lonskeé
MS do Rakouska.

Serial o nasich prodejnach ma ukazat, ze
slova o podpofe polytechnické vychovy
mladeZe nemaji zazemi v tom nejdu.ezitéj-
§im - materidlu. Doufame, stejné jako Vy
a stovky modelafd a spousty chlapct, ktefi
by radi modelafili, Ze se uz konecné najde
také ,,nahofe" nékdo, kdo bude nejen
ochoten, ale hlavné schopen tento problém
vyresit.

Véazena redakcia,

som Citatejom Casopisu od roku 1963 a vidy som
v fom nasiel dostatek potrebnych informéacii: Som
jeden z tych modelarov, ktori robia pre svoje poteSe-
nie . . .
. . . Pfed odchodem na vojnu som sa za¢al vénovat
RC modelom. Zacinal som z vypoZianou Gamou
a modelom Pluto. 1 ked sa objavili proble’m{ predsa
som im ako mnoho inych odolal a rozhodol som sa
ostat vérny tomuto odvetviu. Stojim vSak pred
problémem vhodnej RC sipravy. Som jeden z tej
vdesiny, ktory si neméze dovolit vynaloZit dost veiku
Ciastku na zaobstaranie RC stpravy.
Po raznych Gvahach som dosiél k nazoru, ze mojim
idedlom by bola 6—8kanalova RC siiprava sjazycko-
vym relé."Mozno je to zastaraly nazor, ale si myslim,
Ze nieje tak drahd ako bézné stpravy s ladénymi
filtrami. Mozno by som si ju dokazal postavit aj sam.
KedZe u nas - pokial je mi zndmo - nebol este Ziaden
navod na nieco podobné uverejneny a sam nemam
moznosti laborovania, obraciam sa na V&s. Uvefejnili
ste uz dost navodov, chyba uZ len ten isty. Ved na
Zapade zacinala vdcSina firiem pravé s aparatirami
s jazyckovym relé. My sme sa snazili tento zaCiatok
preskoCit a prejst hned k zloZitéjSiemu. To podla
mojho nézoru zanechava stopy aj v celkovelj drovni
tohoto oboru u nas. Pasivné som sa z¢astnil niekot-
kych RC sutaZi a neodnasal som si z nich moc pékné
dojmy. Ved okrem kvalitné postavenych modelov sa
tam ni¢ pékné nedalo vidiet.
Viem, ze niesom kompelentny hodnotil stav Grovné
tohto oboru u nds - na to su ini za to plateni - ale
r-a mrzi, e nadi RC modelaFi zatial hraji druhé
hu le vo svete. Pri arovni ostatniho modelarstva to
nieje ni¢ potesujuce. .
ielen ja, ale aj mnoho inych by Vam bolo vdac-
nych za nieto podobného. Mozno by sa naSiel aj
vyrobca tychto aparatir. Myslim, Ze by nebol na
zahodenie aj nazor ostatnych modelarov. Viem, Ze
sami neméZete nie¢o podobné vyvinut alebo rozhodnut
o vyrobé, mate viak moZnost zistit mienku vdcSiny

a to asi stoji za to. L.
V. FEDORCAK, t. €. BeneSov u Prahy

Odpovéd redakce

Vynatky z tohoto dopisu uverejfiujeme
zatim bez komentéafe, pravé s Umyslem
zjistit minéni vétsiny zajemcl o RC
obor, jak to navrhuje pisatel. Cekame na
VaSe nazory v této véci.

na rozpocet a obsazeni jednotlivych zahrani¢nich
akci podle planu 1970 (viz zéapis TRj.

Dale souhlasi s dopInénim (nebo zdménou) o re-
cipro¢ni GCasti osob na soutézi U-modeld Inter Avia
1970 v Bukuresti 9. az 11. 10. 1970; Rumunsko
vysle 4 reprezentanty na mezinarodni soutéz FAI
28. az 29. 3. 1970 v Hradci Krélové.

0 Schvaleni vedoucich vyprav:

_trénink P-2 Rumunsko - Weigert (nahr. Chlub-

ny)
MS P-2 Rumunsko - Weigert ((néhr. Chlubny)
MS U-modell Belgie - Vydra (nahr. Liska)
MS UM Anglie - Kalab fnéhr. Ferlica)
ME C-2 Jugoslavie - Kalina (nahr. Hubert)
mezinar. soutéz pro volné modely
(A, B, C) Polsko - Cizek <néahr. ing. Popeléar) -
gblsazuje SM CSR mezinar. soutéz pro volné mo-
e

y

(A, B, C) Bulharsko - Hlubocky (nahr. ing. Bre-
zany) - obsazuje ZMoS

U - modely Bulharsko - Fill (nahr. Ferlica) -
obsazuje ZMoS

U - modely Rumunskoé4 osoby) - vedouci bude
uren pozdéji - obsazuje ZMoS
_ komplex, soutéz brannych organizaci SSSR -
Cerny (nahr. ing. Schindler) trenér Gabris.

0O 'Nominaci do Polska, Bulharska a Rumunska
zajisti a schvali narodni Svazy.

0 Byla predbézné projednana nominace na akci
do SSSR.

O Schvéleno zajisténi MTZ reprezentantd.

O Pozadavky na dovoz v r. 1971:

- balsu pro pokojové modely limitovat na 50 US
dolard, .

- schvéalen dovoz cCasovatu Seelig z NSR
(20 + 20).

- narokovana lanka Johnson,

- ostatni dovoz zajistuji narodni svazy.

O Systém vybéru reprezentantd pro rok 1971:

e 32 g 2
S B9 © 8 £3 §
= 'S > = a2 =
g £3 n N S 3
A-2 10 2 12
B-2 6 - - 2 8
C-2 4 - - 2 6
UM - 2 | 1 4
UR - 2 1 1 4
URT — 2tymy 1ltym 1tym 4tymy
uc 2 1 1 4
P-2 - podle vylsedkl ze 3 soutdzi, berou se
2 nejlepsi vysledky, tvofisetym 3 + 1
nahradnik
RC-FAIl - navrhnou nérodni svazy pfimo pro
Sirsi vybér
RC -svah - navrhnou nérodni svazy podle po-
treby.

0 Ulozit trenérlim kategorii A, B, C, aby usku-
tecnili soustfedénj téchto reprezentantu v mésici
fijnu 1970 s tim, Ze koncem fijna bude znam uzky
vybér 3 + 2. A

0 Schvéleno delegovani funkcionafy na fede-
ralni mistrovstvi a mezinarodni akce v CSSR v ro-
ce 1970. .

O CSK LM povéfuje R. Cerpého schvalovanim
propozic na mezinarodni akce v CSSR.

[1 Zésady Ucasti narodnich svazll na federalnim
mistrovstvi: kategorie A, B, C =*SM CSR 69,
ZMoS 31; kat. RC = volny pfistup.

O Schvéleno vyhodnoceni finanéniho'rozpoctu
za rok _1969.

0 Schvélen definitivni plan na r. 1970 (v€etné
zajisténi finanéniho a MTZ).

[0 Podle poZadavku trenéra kat. UM se schva-
luje dodate€né zafazeni mezi reprezentanty: s. Fer-
lica, Trencin a s. HaSek, Pardubice.

O Schvaluji se VT pro kat. Sv magnet:

I VT 11VT VT
500 vt. 800 vt. 1100 vt.

O Jako trenér kategorie Sv. magnet je schvalen
s. Alois Sild misto Pavla Lanského.

CJ Schvélen navrh z. m. s. Husitky na vyhodno-
ceni nejlepsich modelaft za poslednich 25 Iet.

O Bylo rozhodnuto zastavit vyrobu diafilmu pro
modelafskou €innost, doporucit narodnim svazim
objednat zr. 1969 jiz vyhotovené diafilmy.

O Byl schvélen navrh na udéleni diplomu FAI
P. Tissandiera s. Joz. GébriSovi. (Tento mezina-
rodni diplom za zasluhy o modelafstvi jiz obdrzeli:
K. Bittner, Z. Husic¢ka, J. Hanus, |. Gaal, Ing. J.
Schindler, R. Cerny a J. Smola.)

. Ruzne zpravy )

0. Zadame vSechny kluby a’ZO, které se zaby-
vaji jakoukoli vyrobou modeléarského materialu, ab
nadm sdélily (na adresu CSMoS, Narodni tf. 25,
Praha 1, tel. 233-027) nékteré zakladni ddaje o své
¢innosti, zejména: .

. a) pfesny nazev a adresu klubu ¢i ZO (nebo
jméno odpovédného zastupce)

b) sortiment, ktery se vyrabi a pfiblizné ro¢ni
mnozZstvi .

c) jaky je predpoklad dalsiho rozsifeni (strojové
vybaveni, prostory, odborni pracovnici apod.) .

d) zda jde o vyrobu se stalymi pracovniky ¢i
pouze v rdmci aktivistické ¢innosti.

Radi bychom koordinovali i tuto ¢innost a mame
moznost zajistit a projednat mnohé vaSe problémy
s _nadfizenymi a cenovymi organy, odbératelem
(Drobné zbozi) atp. Chceme vam pomoci, abyste
mohli vice a snadnéji vyrabét a aby tak pfibylo mo-
delarského materialu. Véfime, Ze se ozvete!

0O Nova pravidla pro modelare:

a) V bfeznu 1970 byla rozeslana nova Néarodni
pravidla pro letecké modelére (¢ast I - pravidla pro
volné a upoutané modely, ¢ast Il - pravidla pro RC
modelO .
b) lednu 1970 byla vydana Narodni pravidla
pro drahové automodely kategorie BX (MB 1000)

¢) V dubnu vyjdou Mezinarodni pravidla NA-
VIGA pro lodni modelare

d) Ve druhém ¢tvrtleti 1970 budou vydana i no-
va Pravidla Zelezni¢nich modelart.

. Pokud tato pravidla v klubech nemate a potfebu-
jete je, piSte na narodni svazy.

0O Zajemce o odbér zahrani¢ni literatury
upozoriiujeme na to, Ze si mohou objednat anglicky
mésicnik - AEROMODELLER. Cena 1 seSitu je
18— K¢s. Vyfizuje: Stfedisko technické literatury,
oddéleni zahrani¢nich Gasopisti, Spalena 51, PRA-
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Ceskoslovenské

cviécné letadlo

XLA-54

V roce 1948 oznamilo ministerstvo né-
rodni obrany své pozadavky na nové cvi¢né
letadlo. Slo o ndhradu typu Arado Ar. 96b,
slouzici v &s. vojenském letectvu jakoZto
trofejni z obdobi 2. svétové valky, ktery
vyrabély Letecké zavody n. p. (Letov a
Avia) ve dvou verzich: C-2 a C-2b.

Konstrukeni skupina Avie vedena ing.
TomaSem méla urcity predstih, nebot pra-
covala jiz v roce 1947 na novém cvicném
letadle Av. 15, které bylo po definitivni
Upravé prihldSeno do soutéze s typovym
oznacenim XLE-10. SoutéZe se zlcCastnila
i konstrukéni skupina Letov vedena ing.
Aiatznerem s projektem XLA-54. PFi
prvnich letovych zkouskach prototypu X LA -
54 v kvétnu 1951 se objevily nékteré nedo-
statky, jako maléd podélna stabilita, proni-
kani vyfukovych plynG do pilotniho pro-
storu. Nasledkem toho bylo letadlo XLA-54
v zavérecnych porovnavacich zkouskach
zafazeno na druhé misto, zatimco prednost
a tim i moznost sériové vyroby ziskal typ
XLE-10. 1kdyZ zminéné zavady bylo moz-
né odstranit, byly zkouSky s letadlem
XLA-54 zastaveny a dan navrh na zrudeni\

Mezitim se v Leteckych zavodech v Ku-
novicich pfipravovala vyroba vitézného
letadla, které s novym motorem doslalo
i nové oznaCeni XLE-110. PFi zavérec-
nych zkouskach vSak doSlo k poruseni kli-

POMAHAME S

Pokragovani ze str. 20 — KOUPE

e 27 Tripohledové planky a fot. Consolidated
PBY-5 Catalina a PBY-5A Conso. J. Safarik, Tu-
chomysl 64. okr. Usti n. L.

« 28 Planek jachty Camargo IV (za pfijatelnou
cenu). J. Straka, Vrbova 18, Olomouc.

e 29 Krystal 27, 120 MHz a plany jednopovelo-
vého motorového modelu na 2,5—35 cm*. J. Sla-
nina, Hodonice 58, p. Bechyné, okr. Tabor.

« 30 Bellamatic 11 i poskozeny, %Fip. nekompletni.
St. Lichnovsky, Husova 401, Vrbno p. Pradédem,
okr. Bruntal.

« 31 Stolni soustruh tovarni vyr. o tocné délce
200 aZz 300 mm_s posuvem a moznosti fezani zavitu.
V. Sieklik, na Siroké 16, Ostrava |.

e 32 Bezvadny det. motorek 0,1—0,5 cm*. M.
Mrazek, Stf. Lhota ¢. 22 u Mnisku pod Brdy, okr.
Pfibram.

» 33 Riizné véci TT nebo celou stavebnici. Lasto-
vic, Snézné 105, okr. Rychnov n. Kn.

* 34 Motor Jena 1 cm* s vodnim chlazenim. J.
Svécha, PribéZna 1804, Praha 10 - Stradnice.

« 35 Knihu ABC lodniho modeléfstvi. M. Greg0-
rek, U cihelny 1422, Uher. Brod.

* 36 Planek 3kolni plachetnice a planky historic-
kych lodi. P. KubeSta, Jirdskova 1087, BeneSov
u Prahy.

» 37 Dvou a7 tfikanalovou RC soupravu. M. Jasa,
Wolkerova 21, Jihlava.

+ 38 Kompletni jednopovelovou RC soupravu.
J. Patek, Kovanice C. 123, okr. Nymburk.

@ 39 StarSie modely Zeleznic Marklin (asi do roku
1945) alebo vyménim za sdcastné vyrobky zapad-
nych vyrobcov, Velkost' 0,1. S, Strauch, PrieCinok
218, Bratislava 1.
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kového hridele motoru a nouzové pristani
skonCilo havarii a znienim letadla ohném.
V ddsledku toho byly zakazany jakékoli
dalsi zkousky s letadly tohoto druhu av rdm-
ci jednotné typizace vyzbroje byla zave-
dena licen¢nivyroba cvicnych letadel Jak- 11,
ktera byla pro &s. letectvo vyrabéna v Ku-
novicich v letech 1952—56. Slo o osvéd-
ceny typ, ktery vSak jiZ v oné dobé nebyl
nejmodernéjsi. Snad proto zaslouzi zmin-
ku snaha naSich konstruktérti, ktefi chtéli
vybavit &s. letectvo co nejdfive novymi a
modernimi cvicnymi letadly, jez mohla
dalSim vyvojem dosahnout svétové drovné.
Pfedpoklady k tomu typy XLE-10 i XLA-
54 skutecné mély.

TECHNICKY POPIS

XLA-54 byl cvi€ny pokracovaci letoun
s univerzalnim pouzitim pro vycvik v akro-
bacii, stfelbé a bombardovani ¢&i fotopri-
zkumu nebo v navigaci ve dne i v noci. Byl
to dolnokfidly samonosny jednoploSnik
s klasickym zatahovacim podvozkem, celo-
kovové konstrukce, dvoumistny s dvojim
fizenim (zadni bylo odnimatelné).

KF¥idlo bylo trojdilné, stfedni Cast tvo-
fil centroplan. Mélo dva duralové nosniky,
z ¢ehoZ zadni byl pomocny a nesl kfidélka

a pristavaci klapky. Kostra kfidélek zdura'
lovych stojin byla potazena platnem, kdez"
to pfistdvaci klapky obdobné konstrukce

* 40 ModelaF 6/64 alebo ro¢nik 1964 a knihu Mi-
niaturni spalovaci motorky pro modely. A. Mika,
SNZ an Michalovce. . .

* 41 RP sadu 3-4 anebg 5-6 k pfijimati TONOX,
jen v chodu. S. Kapral, Zeretice 74, okr. Ji€in.

e 42 RC soupravu Gama. P. Homolka, Dimitro-
vova 11, Znojmo.

e 43 Aircraft Profile ¢. 1,7, 8. 17, 19, 25, 29, 31,
49, 76, 77, 81, 88, 94, 125, 127, 129, 135, 136, 164,
165 Ing. F. Kore§, 25. Gnora 366, Ricany u Prahy.
O 44 Vybrus na Wilo 1,5 cm*. J. Novak, Teplicka
273/7, Praha 9 - Stfizkov.

VYMENA

« 45 Televizor Jantar za RC soupravu. M. For-

belsky, Béla p. Bezd. 489.

e 46 Jena 2,5 za novy Jena 1nebo MW S ID. L.

Stfihavka, Janské Lazné ¢. 78. .

e 47 Motokaru v chodu s motorem CZ 125 cm* za

lodni RC model véetné jedno nebo vicepovelové

soupravy. J. Sich. Pfibram VII, 394.

» 48 Plany drahovych automobilll + rozestavény

model auta Monopost na motor 1,8 cm’ za plany

vétroili A2 Kaca-3 a Kata-4 + modelarsky mate-

rial. S. BroZa, Valtice 545, okr. Breclav.

e 49 Prospekty os. automobill (50 ks) za vlacky

glrogchodu N. J. Rdzicka, ndm. J. Krautwurma 35,
zef.

* 50 Moped S11 bez nadrze a téch. prlikazu;

usmeériiovac 220/8 V; vlacek PIKO HO; 2 {)anely

na autodrahu + auticko; meoskop za jakoukoli eelo-

tranzistorovou RC soupravu v provozu, nebo pro-

dam po castech (i doplatim). Ancinec, Louky 276,

okr. Gottwaldov.

e 51 MEéF. pf. DHR8-ImA, DHR3-200 mA za

relé AR 2-230 Q nebo jiny RC material; prodam.

V. Marek, Prokopa Holeého 2072, Téabor.

mély tak jako wvnéjsi Casti kfidla potah
z duralového plechu. Ovladani klapek
bylo hydraulické jako u podvozku. Naspod-
ku wvnégjSich casti kfidla se uchycovaly
2 pary zavésl pro pumy.

Trup ovalného prifezu byl zhotoven ze
dvou duralovych skofepin sestavenych
z podélnych pasnic a plechového potahu.
Pfekryt dvoumistného pilotniho prostoru
mél pfedni ¢ast pevnou a zadni odsouvatel-
nou dozadu. Uplné vybavené pfistrojové
desky pfed obéma sedadly umozriovaly do-
konalou orientaci, radiova stanice pak léta-
ni v noci. Po demontaZi zadni Fidici paky
se dal zadni pilotni prostor vyuZit pro
dalsi Gcely, napf. k umisténi fotokamery,
zameéfovace pum atp.

Ocasni plochy byly samonosné se sou-
mérnym profilem. Konstrukce byla kovo-
va, potah pevnych €asti plechovy, na kor-
midlech platény. Kylova plocha byla vpre-
du protazena do hrbetni ploutve, v jejimz
kofeni byla umisténa schranka prvni po-
moci. Stabilizator s vyskovkou byl priibéz-
ny, na vyskovce byly 2 ,,fletnery“ z duralu,
ovladatelné stejné jako ,fletner na smé-
rovce za letu.

Pfistavaci zafizeni. Dvoukoly pod-
vozek s olejopncumatickymi tlumici byl

zakotven v centroplanu pfed hlavnim nos-
nikem; sklapél se hydraulicky, smérem
k trupu. Kola se stfedotlakymi pneumati-
kami méla hydraulicky ovladané brzdy.
Nezatahovatelna ostruha s olejopneuma-
tickym tlumicem se dala pfi startu zajistit
do pevné polohy.

M otorova skupina. Radovy vzduchem
chlazeny invertni dvanactivalcovy motor
M-411R o vykonnosti 340—580 k pohanél
dvoulistou dfevénou vrtuli s listy stavitel-
nymi za letu pomoci mechanického systé-
mu Argus, jehoZ pohon obstaraval duralo-
vy vétrnik ve 3pici vrtulového naboje.

Vyzbroj. Kromé 2 pard pumovych za-
vésti ETC71Al bylo moZno na pravy bok
trupu namontovat pevny kulomet MG 131
pro pfipad vycviku ve stfelbé na pozemni
cile.

Zbarveni. Celé letadlo mélo pivodni
barvu duralového plechu, dily potazené
platnem a motorovy kryt byly nastfikany
stfibrnou hlinikovou barvou. Podvozkové
nohy a ostruha byly Sedé, disky kol a ostru-
hového kola ¢erné, vrtule s vétrnikem tma-
vozelené, zavésy pum svétlemodré.

Technickd data: Rozpéti 10,98 m,
délka 9,45 m; nosna plocha 17,80 m2;
véha prazdna 1519 kg, vaha letova 2044 kg;
plosné zatizeni 115 kg/m2 Rychlosti -
maximalni 375, cestovni 330, pfistavaci
120 km/h. Dostup 8500 m, dolet 1400 km.
Stoupani do 1000 m za 2 minuty, do
5000 m za 11 minut 12 vtefin.

Vykres: ing. P. MARJANEK
Text: Jar. ZAZVONIL
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Jaro je doba siliciho slunecniho svétla,
ale také jarnich destd. Ty maji modelafi
méné radi, leda Ze by byh vlastniky véci,
jiz lze nazvat

vodni Kluzacek

Ta lodka je totiZz jako stvorend pro
jezdéni na vétSich louzich. A o takové
nebyva na jafe nouze. Pohon obstarava
raketovy motor Sl. Planek je nakreslen
v méfitku 1:1, takZe vSechny dily mu-
Zeme prenést pomoci kopirovaciho pa-
piru pfimo na balsova prkénka. Vystaci-
me s nékolika odfezky balsy tlusté 2 az
25 mm. Pozor na smér let dfeva, je na
kazdém dilu vyznacen.

Dily vyfizneme holici cepelkou nebo
ostrym nozem. Spodni dil 1 zbrousime,
abychom mohli Spicky plynule ohnout.
Potom je slepime k sobé. Po zaschnuti
zalepime zrcadlo 3. Palubu 2 zbrousime
jako dno, aby Slo plynule ohnout na pfi-
praveny spodek kluzdku. Po slepeni
vrchniho a spodniho dilu ovineme trup do
zaschnuti niti. Po odstranéni nité povrch
obrousime jemnym skelnym papirem.
Potom zhotovime kfidélka 4 a listy 5
podle planku a pfilepime je na vyznacena
mista.

Drzék motoru ohneme z ocelového drétu
0 0 asi 12 mm; jeho konce jsou zahnuty
doll a zapustény do otvorl v palubg.
Pod motor prfilepime - nejlépe vodnim
sklem - prouzek Alobalu nebo staniolu.
Povrchova Uprava mze byt dilem vasi
fantazie; podminkou je jen dokonald im-
pregnace celého trupu.

NezkouSejte kluzdk se zazehnutym
motorem doma ve vané nebo v uzaviené
mistnosti - vyvijejici se plyny jsou silné
Skodlivé! Pfejeme vam hodné louZi, ne-
hlubokych - abyste nepfisli o motor - zato
vétSich!



V minulém seSitu jsme uvefejnili prvni ¢ast rad
mladym a zaginajicim modelafim o tom, jak si maji
pocinat, aby jejich vstup do modelarského Zivota byl
Uspésny.

Tentokrat zaéneme tim,

CO OVLIVNUJE PRIMOCAROST JizDYT

Je toho pomérné hodné:
stavba trupu - rovny a hladky trup jisté vede lod
Iépe nez trup hruby a nerovny. Svédomita prace se
rozhodné vyplati.
- pomér déIkY k $ifce. KFiznik, torpédoborec nebo
Q/Chlé parni lod, u kterych je pomér délky k Siice
:1 az 10: 1, budou drzet smér lépe, nez ,vlec-
fak”, rybéafsky kutr nebo ledoborec s pomérem
délky k Sifce 5°: 1nebo 3:1. Stejné tak lod se Zebry
trupu ve tvaru V, s predsunutymi nebo vystouplymi
kyly bude vhodnéjsi nez lod se zebry tvaru U s le-
doborcovou pfidi, jejiz Zebra se pod ponorem
ZuzZuji.
- botni plocha lodi pod a nad vodou. Rovnéji jedou
lodé s vetsi plochou pod vodou - s hlubokym pono-
rem. Cim Vetsi plocha je nad vodou, tim vice na ni
mohou pusobit vitr, viny apod. Dbame, aby ponor
mgd)elu byl stejny po celé délce trupu (na pridi i na
zadi).
- vahové tézistilodi-Cim_vyse je nad Carou ponoru,
tim hife drzi lod smér. ZhorSuje to i jeji stabilitu
a m0Ze se dokonce i pFevratit. Proto umistujeme
%ohonné jednotky a zdroje v lodi co nejnize.
ovnéz nastavby délame co nejlenhci. Chybgjici vahu
radéji doplnime zatézi na dné lodi (olovo).
- rﬁch_lost modelu. Je_zfejmé, Ze ¢im je model
rychlejsi, tim lépe drzi smér, nebot' tim je také
Krat3i doba, po kterou mohou na model pisobit
rusivé vlivy
- kormidlo. Ale to uz je kapitola sama pro sebe.
Uvedeme alespon nékteré

DRUHY KORMIDEL

Jednim ze stardich typl, dosud pouzivanych
u lodi dopravnich, obchodnich a u ¢lunt je kormidlo
obycejné (.obr. 2). Je to takové kormidlo, jehoz

cela kormidelni perut i’e na jedné strané osy jeho
hridele. Cim dale je poloha t€Zisté plochy kormidla
od osy jeho otéaceni, tj. ¢im je kormidlo Sirsi, tim
Vetsi sily je zapottebi pro jeho vychylovani ve vodg.

U Sirokych kormidel vysta¢ime s mensi silou pfi
pouziti kormidla vyrovnavaciho (obr. 3), u néhoz
osa hfidele prochazi peruti kormidla a déli ji na dvé
Casti. Vzdalenost tézisté plochy kormidla je tedy
bliZe ose otaceni - pohyb vody usnadriuje tlak vod
na vyrovnavaci Cast peruté. Typy kormidel, jez
maji vyrovnavaci ¢ast o mensi vysce nez hlavni ¢ast
peruté, nazyvamepolovyrovnavaci(obr. 4). Pouzivaji
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se na vojenskych, rychlych osobnich a velrybafskych
lodich, na motorovych ¢lunech apod.

Kormidlo musime sprdvné postavit a uloZit.

Doporucuje se:

- téméf u vech typd modeld lodi nema byt patka

kormidla nize nez kyl lodi,

- pfi_ponofeni po Caru ponoru ma byt cela plocha

kormidla ponorena,

- u modell namofnich lodi s oby&ejnym kormidel-
nim zafizenim nepfesahuje zadni Eatka peruté
kormidla krajni bod z&di; naopak u modelu
nékterych Ficnich lodi s malym ponorem au rych-
lostnich ¢lunli pFesahuje Casto zadni patka peruté
a znacna ¢ast kormidla krajni bod zadi,

- zhotovit kormidlo o vétsi ploSe a takového tvaru,
aby rozméry peruté nad osou lodniho Sroubu
byly vétsi nez rozméry pod osou,

- vyvarovat se zborceni kormidelni peruté, jez
ztéZuje vedeni modelu ve vodé.

Hridel kormidla nema prochazet pfilis blizko
kylového zafizeni. U _dvouSroubovych modell
neovliviiuji Srouby nepfiznivé acinnost kormidla
jen vtom pripadé, jsou-li Srouby protibézné, pfesné
shodné, bezi-li stejnfémi otackami a jsou umistény
soumérné vzhledem k podélné ose lodi. Vliv jedno-
ho $roubu na kormidlo se v tom pfipadé rusi vlivem
Sroubu druhého. Cim vétsi je rychlost modelu, tim
mensi mize byt plocha kormidla.

Modeléri délaji Casto kormidla zbytecné velkych
rozmérl. Velikost kormidelni peruté pfiblizné
vypocitame podle szorce

= L.T

kde S = plocha kor%ideini'pefuté v cml
L = délka modelu v.cm

T= Eonor modelu v cm
K = konstanta podle tabulky

T¥ida Konstanta
Namof#ni osobni lodi 0,025—0,038
Néamorni nakladni lodi 0,028—0,042
Némorni vlecné parniky 0,033—0,045
Obchodni lodi a plachetnice  0,025—0,035
Ri¢ni Sroubové lodi 0,050—0,110
Bitevni lodi a kfiinl’kY 0,026—0,036
Minonosky a strazni lodi 0,036—0,050

Pfi vypoctu rozmérd kormidelni peruté urcuji se
orientatné jeho vyska v a Sitka §. Stfedni vyska
kormidla se stanovi podle rozmérd ponoru modelu
lodi (po Caru ponoru); nejvétsi Sitka peruté nema
presahovat 0,3 az 0,4 Sifky trupu.

VSechny otvory, které délame pro kormidlo i jeho
zafizeni, musime fadné utésnit, pfipadné naplnit
vazelinou, aby jimi nemohla do modelu vnikat voda.

Kormidlo nastavujeme pouze pomoci ovladaciho
zafizeni, nikoli pfimo kormidelni peruti. Jen tak
zajistime, Ze kormidlo neni volné a nemize se za
jizdy modelu samovolné prestavit.

Neméng dilezity je

LODNI SROUB

Pro jeho spravnou fu i je dlezZité, aby:

- lodni Sroub byl hladky, vSechny nerovnosti
a odchylky od spravného tvaru zhorSuji jeho
G¢innost

- koreny lopatek se navzajem nedotykalg/ - vzdale-
nost mezi nimi ma byt 0,05—0,08 priméru

lodniho Sroubu (pfi pohledu ze zadi lodi)

vzdalenost mezi hranou listu $roubu a trupem
modelu nebyla mensi neZ 0,12—0,18 priiméru

Sroubu

- Sroub byl dostate¢né potopen a nesal vzduch

- zédova plocha modelu byla ,plavnd” a zabezge—
Covala spravny a plynuly pfitok vody ke Srou bu.

Nejvhodnéjsi $roub pro urgity model mizeme

priblizné urcit vypoctem. Musime vSak znat fadu
ukazatell, z nichz nékteré vypotteme a nékteré
vyplyvaji z dlouholetych zkuSenosti. Nemame-li
vsak zadné zkuSenosti, mlizeme se orientovat podle
tabulky:

Typ lodi Rychlost Pocet Pocet Stoupani
v uzlech ot/min listd  vzhledem
Sroubu  k 0
Vlecné 9—14 100— 150 4 0,7—1,0
Nakladni 10—13 60—90 4  0,7—11
Ri¢ni lodi 10—15 120—250 3—4 0,8—11
Ponorky 10—24 180—450 3—4 0,9—172
Osobni
i nakladni 12—16 80—100 3—4 ©8.—
Osobni
stfedni a malé 15—21 100—160 3—4 0,9—12
Ledoborce  16—18 100—170 3—4 0,7—11
Osobni velké 17—26 160—260 3—4 0,9—1,2
KFizniky 26—32 350—450 3—4 10—125
Minonosky  34—42 450—600 3—4 11—1,

PFi pouZiti této tabulky musime propocitat jak
rﬁchlost modelu, tak poclet otdCek Sroubu. Napf.
skuteéna lod jede rychlosti 40 uzld, rychlost mo-
delu v méfitku 1: 100 vypocitame podle vzorce:

Rs 40 40
mn uVI'-I- _W I3 n
— 4 uzle
pficemz Rm = rychlost modelu i
Rs = rychlost skute¢né lodi
M = méfitko

Ziskanou rychlost v uzlech pfepocteme na metry z
vtefinu: 1 uzel = 0,515 m/s, 4 uzle = 4.0,515 =
= 2,06 m/s; predepsanou 50m trat ma tedy lod
ujet za 24,3 s (50 : 2,06).

Musime prepoCitat také Gdaj o poCtu otacek
lodiho Sroubu. Vime, Ze pocet otacek lodniho Sroubu
modelu bude vétsi nez pocet otacek lodniho Sroubu
skute¢né lodi, napf. kona-li Sroub skute¢né lodi
300 otacek/min.,u modelu v méfitku 1 : 100to bude

Om= 0Os.y/M ;300.VIOO = 300. 10 = 3000
otacek/min.
pficemz Om = réoléet otacek lodniho Sroubu mo-
elu
Os = pocet otacek lodniho Sroubu
skutecné lodi
M = meéfitko

PFi vybéru nejvhodnéjSiho lodniho Sroubu bude
asi nadale nejjistéjsi zkouset rizné typy tak dlouho,
az prijdeme na ,,ten pravy”.

Stale vice soutdzicich, zejména zahrani¢nich,
pouZivd pro udrZzeni modelu v pfimém sméru

GYROSKOP

Vyznam ma pouze gyroskop citlivy, ktery je schopen
okamzité reagovat na zménu sméru modelu a vratit
jej vychylenim kormidla do sméru pdvodniho.
Tuto podminku spliiuje pouze %yroskqp dokonale
vyvazeny, jehoZ vsechny osy, kolem nichZ se jed-
notlivé Casti pohybuji, se protinaji v jednom bodu,
ve kterém_lezi souCasné i téziSté celé pohyblive
soustavy. Tato posledni podminka vyvazenosti je
pomérné malo zndma a modeldafi ji Casto zanedba-
vaji. Na vyvaZeni pfistroje dbadme pfi pfipadné
Gpravé leteckého gyroskopu. Je to velmi ddleZité,
protoZe nevyvazeny g(]f/roskop ma obvykle snahu
Jesté vice zvétSovat odchylku, do niZ byl uveden.
Amatérsky zhotoveny gyroskop nedoporucuji.

PIny acinek gyroskopu lze vSak ocekéavat pouze
na dobfe vypracovaném trupu. Spatné postaveny
trup neudrZi ve sméru sebelepsi pFistroj.

ZAJIZDENIi modelu lodi

VEtsina soutézicich, a nejen mladych, svlij model
dobfe nezn4, netrénuje a poznava jej az na souté-
zich, tedy téméf vzdy za velmi rlznych, obvykle
nepfiznivych jizdnich” podminek.

K zajizdéni volime vodni nadrz s pokud mozno
rovnym dnem, hlubokou asi 2 m, bez proudu
a bezvétrné pocasi. Zajizdime s pevné nastavenym
kormidlem rovnobéznym s podélnou osou lodi.
Nékdy bude nutné vyrovnat vliv proudu lodniho
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Sroubu a zpétného toku vody vychylenim kormidla
0 1—3° z pfimého sméru (proti- smyslu otaceni
Sroubu).

Upozoriiuji na jev, ktegy se vyskytuje pfi vypous-
téni modeld’ na jizdni draze s prudce se ménici
hloubkou. Jestlize na mélké vodé je v blizkosti dréh?/
modelu misto s velkou hloubkou, model se odchyli
z pfimého sméru smérem Kk hlubing. Proto také
zajizdime na vod€, kterou zname. (Pfipominam
jesté, ze model musi byt vyvazen tak, aby byl po
celé délce ponofen po ¢aru ponoru. To udélame
nejsnaze doma ve vané.)

Model vypoustime pfi plném zatizeni a pfi
nejvétsim ponoru. Nevyhneme se ani premistovani
zdroji nebo dovazovani olovem. Dbame, aby
vSechny detaily modelu jako baterie, motory,
zatéze byly dobfe pfipevnény, aby se pfi jizde
nepohybovaly a nemeénily tak t€zist¢ modelu,
pfipadné nezplsobily jeho naklonéni &i dokonce
pfevrzeni. Teprve takto zajety model zkouSime za

rlznych povétrnostnich podminek. PFi vétru
vypoustime model radéji proti vétru.

Doporucuji, aby si modeldr pfi zajizdéni modelu
i pfi soutézich zaznamenaval vsechny okolnosti,
které mohou jeho jizdu ovlivnit, zejména povétr-
nostni podminky a stejné tak i vysledky jizd.
Vyhodnocovanim téchto zaznamd se lze ™ naucit
uréovat silu vétru, jeho smér a vlivy na model,
charakteristiku vInéni vodni hladiny apod. a ziskavat
tak zkuSenosti, které se uplatni pfi sefizovani modelu
pfed startem.

Pred soutézi ma smysl trénovat pouze na trati,
na které se bude soutéZit. Nema valného vyznamu
zkouSet model podél brehu na vzdéalenost 10—15 m.
Jsou zde zcela jiné podminky, nez na zavodni trati;
déa se Fici, Ze je to zbyte¢né plytvani zdroji.

START MODELU

Zdanlivé jednoducha zalezitost a presto pii kazdé
soutézi vidime hodné ,,zabitych” start(l. Pfitom to

neni Zadna véda: lehnete si na plato, model drZite
lehce obéma rukama, pfid modelu zaméfite na tu
béjku, na kterou mate zajeto nebo kterou jste si
vybrali podle povétrnostni situace a poté model
vypustite. Nikdy jej nestrkejte nebo dodatecné
neopravujte smér.

To byly nékteré rady a pfipominky k chybam,
jichz se" mlize modelaf vyvarovat jesté dfive, nez
zatne stavét model a nez s nim pljde na vodu. Pro
vlastni stavbu potom plati znamé prislovi ,,dvakrat
méF a jednou rez”. Rozhodné se petliva a presna
préace vyplati a bude také rozhod¢imi dobfe bodové
ohodnocena. PFal bych si vyprovokovat timto
zkuSené modelérské ~,vIky”, “aby odlozili pilu
a hoblik, vzali do ruky pero a papir a napsali pro ty
zaCinajici své zkusenosti. Namétli je dosti.

Preji vdm vem hodné Uspéchl pfi vybéru mo-
delu, Jeho stavbé a na soutéZich.

Ing. Z. TOMASEK, predseda KLM CSR

V minulém sesitu seznamil mistr sportu Jifi BARTOS &tenére
s oplachténim svych soutéZnich modelll plachetnic. Tentokrat zve-
fejiované dalsi zkuSenosti téhoZ autora je mozno shrnout pod spo-
lecny titulek

Jak ja to délam

Jde o témata na prvni pohled nesourodd, navzajem vsak spolu
lzce souvisejici a v celku rozhodujici o Uspéchu modelu na soutézi.

KYL - ZATEZ

Kyl zhotovujeme vétSinou z letecké preklizky; pro plachetnici
tfidy ,,J“ a ,,F“ pouZijeme tloustky 3 az 5 mm, pro ostatni tfidy
10az 15 mm. Kyl musi byt tuhy a pevny, nebot kromé toho, Ze ma
lod udrZovat ve sméru, nese téZ zatéz. Véha zatéze se fidi plo-
chou a vyskou plachet; ¢im vy3si plachta, tim tézSi zatéz nebo
vyssi kyl. Na zatéZ pouzivame olovo, méng Casto uz rlizné kompo-
sice. Kapkovité téleso zatéze odlévame do sadrové formy, kterad
musi byt naprosto vyschla (3 az 5 dni), jinak se odpafovanim
vlhkosti vytvareji bubliny a tekuty kov mize vyprsknout a dojit
k popaleni (). Zatéz ke kylu pfilepime a prFisSroubujeme. PFiblizné
vahy zatéZze pro jednotlivé soutéZeni tfidy plachetnic uvadi

TABULKA
trida J F M 10
kg 0,8—1 1—18 2—7 4—10
Y/ > A > 7 _
— M - v —
Obr. 6
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RIZENI

Systém{ automatického Fizeni pro udrzovani lodé ve sméru vy-
pusténi je nékolik. Nejpouzivangjsi je Fizeni kvadrantem ¢i pakou
(tlakem plachty) nebo vétrnou korouhvickou. Prvni zpldsob je
Zich totiz malokdy foukéa vitr 1az 10 m/s stdlym smérem. Naproti
tomu v primorskych statech, kde je takovy vitr bézny, je Fizeni
korouhvickou oblibené, i kdyz jeho pracnost jde do stovek hodin.
Kromé potfeby stalého vétru je dalSi nevyhodou velka citlivost
pfi vypousténi; korouhvicka je totiz nastavena do sméru, ktery je
vyslednici sméru a rychlosti vétru a sméru a rychlosti jizdy lodi.
PFi startu, kdy se model b&zné dosti silné postrkuje (ziska se né-
kolik metrd, kterou mohou v cili hrét roh) se tato rovnovéaha poru-
§i a lod zatoci. *

Rizeni kvadrantem nebo pakou je jednodu$si a pro nés nejpfija-
telngjsi. Sam pouzivam jednoduchého zplisobu podle obr. 6.

ZAJIZDENI

PTi zajizdéni pozname, zda jsme model postavili dobfe. Nepo-
Citejte s tim, Ze pojede hned v prvni jizdé tak, jak chcete. Plachet-
nici zajizdime na stojaté vodé (rybnik, zatoka feky) bez rostlinstva.
Zjistime smér vétru a nastavime plachty tak, aby sviraly polovi¢ni
Ghel mezi smérem vétru a smérem jizdy (obr. 7). Zajistime kor-
midlo, aby se nepohybovalo a mir-
nym stréenim lod vypustime. Model by
mél jet ostfe na vitr a drzet smér. Sta-
ne-li se, Zze po asi 10az 15 metrech jizd-
dy se lod stoCi proti vétru, je ndvétrna.

Zavadu odstranime tim, Ze posuneme

stéZent dopfedu. Staci-li se lod naopak
po vétru, prfemistime stéZefl k zadi.
Jestlize lod" uhyba az po asi 30 az 40
metrech, nemusi to byt zavada na lodi,
ale midze se jiz uplatiiovat vitr jiného
sméru Ci sily nebo jiny vliv (vysoka
hraz, stromy atp.). Proto zkouSime
jizdu modelu nékolikrat stejnym smé-
rem a potom teprve mlzeme usoudit
na ur€itou zavadu. Po zajeti oznatime
umisténi stozaru, otézi a napinakd,
abychom si uleh€ili pFisti sefizovani.
V narazovém vétru se lod chova
Gplné jinak. Po vypudténi jede zprvu nékolik metrd pfimym smé-
rem, narazem vétru se nakloni na zavétrnou stranu a po nékolika
metrech se zastavi pridi proti vétru s plachtami vlajicimi jako pra-
por. Tento nedostatek odstranime pravé pouZitim automatického
fizeni.

NAVIJAK

Pro usnadnéni navratu lodi pfi zajizdéni pouzivam rybarského
navijaku s civkou vétdiho prliméru (80 az 100 mm) pfFipevnéného
na staré klice od dvefi nebo rukojeti Zehlicky. Silonovy vlasec pFi-
chytim karabinkou k z&di lodi a odvijim jej ruéné. Nenechavam od-
vijet vlasec pfimo lodi, nebot lod tak nem& dostate€nou volnost
a neprojevi se jeji sklony zatacet.

OCHRANNY STOJAN

je dobrou pomdckou, at' uz pfi dokoncovacich pracich nebo pfi
ustrojovani lodi, kdy - zejména na soutéZich - jsme zcela samo-
statni a lod ndm nemusi nikdo drZet.
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JEDNODUCHE
SERVO

pro jednokanalovou

RC soupravu

Prototyp serva s pFipojenym relé. Pro lepsi
pfehlednost je sejmuta ovladaci paka

Cas od Gasu pisi redakci lodni modelaFi, kteFi cht&ji svoji lod
Fidit radiem a ptaji se nas, jakou soupravu si na to maji pofidit.
Zde je dobra rada draha. Lod potfebuje alespori dvoukanalovou sou-
pravu a i ta staCi jenom na ovladani kormidla; kde je ovladani
motoru nebo plachet? Takova souprava na trhu neni, pomineme-li
zbytky souprav TONOX, na jejichZ spolehlivost panuji nazory
dosti protichtidné.

Da se vSak jezdit i s jednokanalem, tedy napf. se soupravou
MARS, ktera je v modelarskych prodejnach. Na soutéZe to sice
neni, ale na tom tolik nezalezi, vzdyt vétina zajemcl si chce za-
jezdit stejné jen pro zabavu. Magnetovy vybavovac se vSak k ovla-
dani lodnich modeld nehodi a je tfeba nahradit jej servem s elektro-
motorem; servo je zapotFebi zhotovit amatérsky. Ale jak?

JelikoZ tento nedostatek zndme, snazime se zmenSit jej uverejné-
nim nékolika vhodnych serv. Zacneme jednoduchym, které si kazdy
zhotovi pomérné snadno. Vyrobil sije a k uvefejnéni nabidl Josef
GALANDR z Ostravy, jemuZ pFedavame slovo.

Jde o nejjednodussi typ serva s elektromotorem pro lodni mo-
dely vybavené jednokandlovou RC soupravou. Nema automatic-
kou neutralizaci, zastavuje se ve ¢tyfech poloh&ch: mezi dvéma po-
lohami pro vychylky (leva-pravd) jsou dva ,,neutrdly”. Toto FeSe-
ni - jako ostatné kazdé jiné - ma své vyhody i nevyhody. Nevyho-
dou je to, Ze chybi automaticka neutralizace. PFinasi to viak vyho-
du v podobé mensi spotfeby proudu ve vysilaci, nebot’ se vysilaji
jen velmi kratké signaly. Dalsi vyhodou je i to, Ze pokud je konco-
vy stuperi pfijimace schopen spinat elektromotor pouZity v servu,
obejdeme se bez relé.

3/ S
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serva je prosta: elektromotor (lgla, Piko nebo podobny) pohani
pfes prevod 1: 10 az 1: 80 vodivy kontaktovy kotou¢ 4. (PFi spi-
nani koncovym stupném pfijimace volime motor takovy, ktery
béha dobfe na napéti zdroje pro prFijima¢ a nema vétsi spotfebu
nez jakou se smi zatizit koncovy stupef pfijimace. Pouzijeme-li
relé, napajime elektromotor zvlastnim zdrojem, takZe nejsme va-
zani pfijimacem.)

Kotou¢ pfi ota€eni uzavi-
r& nebo preruSuje okruh
proudu mezi motorem a ba-
terii prostfednictvim pruz-
ného kontaktu 5 a pevného
kontaktu (tvoreného vodi-
vym propojenim Sroub-ko-
vovy nakruZek-kontaktovy
kotou€) s pajecim ockem 6.
Cep 8, pevné spojeny s kon-
taktovym kotoucem 4 (a te-
dy i s ozubenym kolem) una-
§i ovl&daci paku 7, spojenou
s kormidlem.

Pfi dopadu signalu na
anténu pfijimaCe spoji se
obvod elektromotoru, te*i se
rozbéhne a zaCne pootacet
'sotoucem 4. Pfi najeti ko-
touce 4 na kontakt 5 dojde
k dal$imu spojeni obvodu elektromotoru, jeZ pak trva i pfi zaniku
signalu na anténé prijimace. Obvod se pferusi az kdyz na kontakt
5 najede vyfez kotouCe 4. Tim se motor zastavi. K dalSimu spusté-
ni je tfeba dalSiho kratkého signalu. Kazdy signal tedy ma za nasle-
dek otoceni kotouce o 90°. Cep 8 unaSejici paku 7 a otocny bod
paky musi byt umistény tak, aby neutralni polohy byly totozné a
vychylky na obé strany stejné.

uspoFAdanl

prototypu serva ukazuje obrazek. Na zakladovou desku 1 z plastické hmoty
(Novodur, Umatex) je pfipevnén elektromotor M, k jehoZ hfideli je pFipojen
Snek 3, zabirajici do Snekového kola 2. (Bylo pouZito soukoli z elektrického €aso-
vého spinaCe od vodniho Cerpadla, 3nek byl s hfidelem elektromotoru spojen
tlustosténou gumovou hadickou.) Ke Snekovému kolu je pevné pfipojen kon-
taktovy kotou¢ 4 z mosazného plechu se Etyfmi vyfezy. Vyfezy maji vypilované
nabghy, aby kontakt 5 snadno klouzal po kotouci 4. Snekové kolo nese déle una-
Seci Cep 8, jenZ musi byt umistén tak, aby ovladaci paka 7 (z Umatexu, z plechu)
se zastavovala ve spravnych polohach (je nejlepsi vyzkou3et, nebot” motor se po
odpojeni jesté okamzik togi setrvatnosti a pootadi i kotougem). Sifi vyfezl v ko-
touti 4 je tfeba nékdy zvétsit, nebot’ se miiZe stat, Ze setrvaénosti najede kotou¢
na dal3i pole a motor se znovu roztoci. Kotouc 4 je dobfe vodivé propojen s pa-
jecim ockem 6 prostfednictvim Sroubu, na némz se otaci spolu s pfipajenym na-
kruzkem 9. Pruzny kontakt 5 je pfinytovan k zakladové desce 1 i s pajecim
ogkem. Pro dokonalé propojeni se hodi hlavy nytd spajet s kontaktni pruzinou
a s pajecim ockem.

Jak ukazuje snimek, nese prototyp serva soucasné i relé.

Takto pracujici servo lze pfi zachovani zékladniho principu zhotovit i jinymi

dosti odlisnymi zplsoby.
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TATR i”

Mozna ani nevite, Ze jiz okolo roku
1925 stavéla tovarna TATRA v Kopfiv-
nici zavodni automobily, jejichz zakladem
byla mala, slavnd dvouvalcovd TATRA
T 12, zdokonaleny to typ T 11 z rok,,
1923.

Dosud jezdici vozy T M, T 12 a po
nich nasledujici typy vesmés s patefovym
ramem a vzduchem chlazenym motorem
mély pro svoji pfevratnou konstrukci zpo-
¢atku mnoho odplrcl. Koncepce v3ak

KNIHY PRO VAS

Kniha J. Muchy OHEN PROTI OHNI patfi
mezi ta dila, ktera vydava nakladatelstvi Nase vojsko
k pztadvacatému vyroci osvobozeni republiky. Jejim
hlavnim tématem je druhd svétova valka a zapas
protifadistické koalice proti hitlerovskému Némecku
a cisafskému Japonsku. JiFi Mucha byl v této dobé
valenym zpravodajem londynské BBC a tak mél
moitwst poznat témeéF vSechna bojisté druhé svétové
valky véetné valecnych udalosti v Severni Africe.
A prece lato kniha neni bé&nou historii valky. Je
predevsim napinavym Fetézem pFihod Cechoslovakd,
které valka vtahla do svého soukoli, aby se tak Ci
onak zUcCastnili boje proti fasismu. Prilohu tvoFi
mnoZstvi dokumentarnich fotografii.

VELKY CIRKUS patfi od roku 1948, kdy vysel
poprvé, stale k nejctenéjsim, o Cemz svédci dalsi Cetna
vydani. Jeho autorem je P. Clostermann, ,,prvni
stiha¢ Francie”, nositel nejvy3Sich anglickych a fran-
couzskych vale€nych vyznamenani, ktery absolvoval
béhem druhé svétové valky nékolik set bojovych letd
a zaznamenal desitky vitézstvi ve vzdusnych soubojich
s némeckou Luftwaffe. Ctenar se tu seznami s fan-
tastickymi bojovymi dramaty, licenymi stfizlivé
a pFitom samoziejmé, s vécnosti byvalého vojéaka,
pricemz ziska celou fadu novych pohledl na tehdejsi
valecné déni. Clostermannovy memoary jsou zaroven

velkym dokumentem hrdinstvi, obétavosti a vlastenec- .

tvi,,rytif nebes”, at uz jde o Francouze, Anglicany
¢i letce nase. Knihu doplfiuje Tada snimkd.

Hrdinou tfisvazkového = roméanového cyklu J.
Meissnera KORZAR MARTEN je Jan Kuna,
polsky korzar, ktery v 16. stoleti bojuje a loupi pro
nejslavnéjsi mocnare svéta. Dostava se az do Mexika,
kde se sprateli s indianskym nacelnikem a malem se
ozeni s jeho dcerou, Po Fadé dobrodruzstvi v namor-
nich bitvach se utika pod ochranufrancouzského kréle,
ktery ho pasuje na rytife; nakonec ip vracido rodného
Polska, ale kdyZz se zde chce pomstit muzi, ktery ma
na svédomi smrt jeho matky a bratra, skonci v kato-
vych rukou.
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dejSich teh-
obménach prevzata i P°2” v mn°ha
(Pfipomefime Ze nar * U>Jmycb voz(.

chem chteené OW rém a vzdu-
dodnes a e.motory Pouziva TATRA

automobild.) U ne,tczSlch nékladnich

Pokrokova a neobvykla konstrukce byla
hnec! \,(:_.\z_gchh Pocétcich vyzkouSena za
nejruznejsich obtiznych podminek, jak
v terenu, tak i na zavodnich drahach a
ukézala predvidavost konstruktéra dr
Ledwmky. Z typu T 12 bylo odvozeno
i nékolik dvousedadlovych zdvodnich vo-
z0, z nichZ nejaspésnéjsi byly vozy TAR-
GA FLORIO, které v roce 1925 zvitézily
ve stejnojmenném zavodé na Sicilii.
V8echny zavodni vozy si zachovaly cha-
rakteristicky vzhled krytu motoru, vzdu-
chem chlazeny dvouvalcovy motor a s vy-
jimkou specialni karosérie bylo pouZito
prevazné sériovych dilcli. Jen vozy Targa
Florio mély kola s draténym vypletem
a drazkovanymi nahoji (Rudge Whithwort)
a predni napravu neodvisle odpruzenou.

Nejzndméjsim jezdcem na vozech Tatra
v oné dobé byl Josef Vermifovsky, jehoz
Uspéchy se zapsaly spolu s Uspéchy ostat-
nich jezdcl do d&jin naseho motorismu
zlatym pismem. Pan Vermirovsky absol-

voval tenkrdt i zndmé zavody Zbraslav-
Jilovisté, Brno-SobcSice a Solitude v Né-
mecku, vSechny Uspcsnc.

TARGA FLORIO TECHNICKY

MOTOR byl vzduchem chlazeny dvou-
valec s protilehlymi pisty (boxer), vrtani
82, zdvih 100 mm, zdvihovy objem
1056 cm3 Kazdy valec mél tfi ventily,
velky saci, dva vyfukové. PFi asi 5000
ot/min daval motor 27 k a viiz s nim do-
sahoval rychlosti 120 km/h. (Sériovy mo-
tor T 12 téhoZz objemu daval 12 az 14 k
pfi 2800 ot/min.).

PREDNI NAPRAVA vytvofena troj-
Uhelnikovymi rameny nesla kola odpru-
Zend priCnou listovou pruzinou. Pfedni
kola byla jiz na rozdil od typu T 11 rovnéz
opatfena brzdami. Rizeni bylo Sroubem
a matici.

ZADNI NAPRAVU tvofily poloosy
vedené v trubké&ch zachycenych vykyvné
ve skFini rozvodovky. Kazda poloosa méla
samostatny nahon pastorkem a talifovym
kolem o rdznych poétech zub(l, ale se
stejnym prevodem, takZe odpadly vSech-
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ny klouby. Rozvodovka byla opatfena
vyrovnavacim Gstrojim  (diferencialem)
z Celnich ozubenych kol.

RAM tvofila centralni trubka, na je-
jimz prednim konci byl uchycen motor
spojeny v jeden celek s pfevodovkou a
vzadu rozvodovka s vykyvnymi poloosami.
OdpruZeni vpfedu i vzadu bylo pfi€nymi
listovymi pruzinami.

KOLA s draténym vypletem a drézko-

MODELAR . 5/1970

vym nabojem, pojisténa jedinou matici,
méla pneumatiky MICHELIN Cable
Comfort 715 X 115.

KAROSERIE byla dvousedadlova, vel-
mi jednoducha, s oddélenymi sedadly.
Benzinova nadrz byla upevnéna za se-
dadly. V@z byl vybaven Gplnym nahrad-
nim kolem. Pfedni kola byla zakryta jed-
noduchymi blatniky, zadni nezakryta.
Vyfuk kazdého valce byl veden podél ka-
rosérie az za vlz. Rizeni bylo na pravé

strané,
Stitek. 5
ROZMERY wvozu jsou uvedeny na
planku. - Pro porovnani uvadime jesté
snimek jiného €lena rodiny tatrovackych
zavodnich vozl. Je to zabér s J. Vermi-
fovskym po zavodu Solitude ve Stutt-
gartu v r. 1925. Skoda, Ze se Zadny z téchto
voz{l nezachoval ve skuteGnosti, ale jen
na fotografiich. 5
Zpracoval ing. Hugo STRUNC

pred fidiem sklopny zavétrny
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Obrazok 1

Norimbersky veltrh hracCiek

Stefan STRAUCH

bol tak trochu jubilejny, pretoZe stal na konci desatroCia, na zagiatku ktorého sa objavili
nové Zelezni€né modely v mierke 1: 160. Tie modely, o ktorych sa dlho hovorilo, Zze nemaju

buddcnost, pretoze. ..

Dovodov bolo skutocne vela a raznych. PreSlo vSak desatroCie a

mozno povedat, Ze najvdcsi veltrh hraciek a modelovych Zeleznic v Europe potvrdil, ze to
boli plané obavy - veltrh sa niesol predovsetkym v mene ,,N-ky““. Dnes uz vyraba pre tito
rozchodovl velkost kazda vyznamnejSia firma.

Zaujimavostou tohto roku a zrejme i nastavajdcich bude novy nastup velkosti 1 a 0,
tych istych velkosti, ktoré boli tak oblibené generaciou naSich otcov a starych otcov. V na-
stvajicom desatroCi budeme pravdépodobné svedkami vzniku novej, najmenSej rozchodo-
vej velkosti, ktord tu este nebola a bude vyrdbana tak, Ze presiahne (cenove) v3etko doposial
béZné na trhu. Tato rozchodova velkost bude vraj vyrabana vylucné pre zberatelov. To
vSak je otdzka buddcich rokov. Pockajme, uvidime!

Pozrime sa teda na

NOVINKY NORIMBERSKEHO
VEETRHU

Jednym z velkych tohoro€nych pfe-
kvapeni bol mnohostrankovy farebny ka-
talég firmy TRIX. Obsah prekvapil
hlavné tym, Ze kym v mierke 1: 160 sa
objavil cely rad noviniek, v mierke 1: 87
nebola prakticky ziadna. Podajedni po-
vedali, ze je to sp6sobené ocCakavanymi
novinkami vo vacSich rozchodovych vel-
kostiach v budlcej sezéne. NevyluCujeme,
pozrime sa v3ak na novinky v sérii
MINITRIX. Prvou, dlhoo€akavanou bol
model dieselovej lokomotivy V 60 DB
(obr. 1), ktory bude na trh dodavany
tiez vo farbach belgickych Zeleznic.
Okrem nej uzfel svétlo svéta model dal-
Sej belgickej lokomotivy Co Co 204 (bude
vyrébany tiez vo farbach luxemburskych
a déanskych Zeleznic). V sortimente ame-
rickych lokomotiv sa objavila prva tazka
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dieselova lokomotiva U-30-C spolocnosti
Santa Fe (obr. 2). Pochopitelné, Ze model
bude o ,,nieco” Tahsi. Vagonovy park bude
obohateny vylu€né o modely nakladnych
vagénov. Jednd sa 0 vagon na prepravu
sypkych materidlov Fd 52 DB, typ Otm

DB (Talbot) a efektne prevedend su-
pravu, ktora sa sklada z nizkosteného dvoj-
osého vagona a 3estosého Zeriavového va-
gona. Dalej su to: otvorené vagony O 10
DB, E 03 DB, Kls 443, Kkimn 434
(obr. 3), kryté dvojosé vagény - hnédy
holandsky na prepravu ovocia S-CHR NS,
podobny vagén na prfepravu banénov,
ibaZze s nadpisom BANANEN a samo-
zfejmé zity, zaujimavy typ vagona s po-
suvnymi sténami (bez blizSieho oznacenia)

s nadpisom firmy MIELE a konecne
oplenovy vagon Lek DB.

Americky sortiment bol rozsifeny o no-
vy typ Stvorosého cisternového vagona
spolocnosti MOBILGAS a SOUTHERN
PACIFIC a o tri dalSie typy Stvorosich
vagénov - vagon na prepravu kontainero-
vych skFifi, kryty nizkosteny vagoén (gon-
dola) a samovysypny vagén. Americké typy
vagonov sa budu vyrabat’ vo farbach nie-
kolkych americkych spolocnosti. Osobit-
nou novinkou firmy TRIX sG hotové
kolajistia v mierke 1: 160, pre ktoré plati
reklamné heslo ,,vybalit' a hned jazdit™.

Zapadoberlinska firma WIKING saten-
toraz predstavila hlavné modelmi aut,
ktoré v mierke 1:160 si vyhotovené so
zasklenymi oknami a na modelovej vér-
nosti im veruZe neuberd ani t4 skutoc-
nost, Ze nie sG mobilné. Novinky pred-
stavuju typy: VW-Variant, Mercedes 280,
NSU RO 80, Citroen Pallas, VW 1300,
transportéry VW a MB, Mercedes LP
2224 - ako vlecniak s chladiacou skri-
fiou i ako trojosé nakladné auto a autobus
Mercedes 0302, vyhotoveny ako vozidlo
spolkovej posty. TieZz niektoré zo spome-
nutych dodavkovych a osobnych vozidiel
budl vyhotovené v Zltej farbe s Ciernou
postovou trubkou. Prostrednictvom pro-
spektu firma WIKING oznamila, Ze
ndrasticky” obmedzuje pocet mobilnych
modelov aut v mierke 1:87. Medzi toho-
rocné novinky sem patria: Citroen Pallas,
Ford Capn, Mercedes LPS 1313 s roz-
nymi kontainerovymi skrifiami a vylep-
Seny model Mercedes 1317 prevedeny
ako auto na odvoz odpadkov.

Okrem uvedenych noviniek (Modelaf
4/70) firmy VOLLMER bude tento vy-
robea vyrabat v novej sezéne v mierke
1:87 dalSie Casti horného trolejového ve-
denia a podareny model skladista. V mier-
ke 1:160 to bude Zerfav, ktory bol po-
vodné ohlaSeny na minuly rok.

Firma HERPA sa predstavila krasné
pfevedenym modelom nastupiSta vo vel-
kosti 1. Okrem toho bude vyrabat az
280 mm vysoké stromy - tieZ k tejto vel-
kosti. Pre rozchod 16,5 mm sa bude vy-
rabat’ novy typ stromov, striekany z plastov.
Skuto¢ne zaujimavé boli dva typy mostov
v mierke 1: 160, ktoré velmi pfipominali
vyrobky zaniknutej firmy KLEIWE (obr.
4). U nés velmi znama firma MARKLIN,

vyrobky ktorej byvaju v predajniach
TUZEX, sa pfedstavila ako vérna nada-
lej mierke 1:87. Predviedla ako novinku
model parnej lokomotivy rady 0310 DB;
dalej to bol model dvojdielnej akumulato-
rovej jednotky (ETA 150 + ESA 150),
ktorého skutoc¢na predloha je urena pre
kratSie traté iba do 300 km, pricom do-
sahuje rychlosti az 100 km/hod pri vy-
kone 270 k, €o je vzhladom na napéjaci
zdroj - akumulatorové batérie - dozaista
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Obrazek 3

pozoruhodné. Model bude vyrébany tiez
ako HAMO. V prevedeni HAMO bude
tiez novy model elektrickej lokomotivy
E 03 DB. Nova suprava vagénov DB sa
sklada z vagonov BD 4nf, B 4nb, AB 4nb,
ktoré st vybavené tak vnatornym zariade-
nim, ako i osvétlenim. Novinkami s0
tieZ dva typy Stvorosich cisternovych vago-

Obrazok 4

nov spoloc¢nosti GASOLIN a AVIA a je-
den Stvorosi klanicovy vagén SSI mas
53 DB. Modelarov vsak asi najviac po-
teSia stavebnice dvoch dvojosich chladiaren-
skych vagoénov, ako i novinka v sortimente
kolaji - trojcestna vyhybka. Firma Mérklin
dalej doplnila svoj sortiment o model Ze-
lezni€ného mosta a elementy trolejového
vedenia. V sérii Marklin-MINEX ((zko-
kolajny rozchod) pribudli pekne vyhoto-
vené modely parnej lokomotivy wurttem-
berskej izkokolajnej Zeleznice. Pre velkost 1
priniesla firma Marklin model vagéna pre
osobnd prepravu byvalej kralovsko-wurt-
temberskej spoloCnosti, dva dvojoosé na-
kladné vagény (v oranZovéj a jasnezelenej
farbe) a opat model klanicového vagéna.

Firma KIBRI prijemne pFekvapila tak
priaznivcov velkosti N vynikajdco pre-
vedenymi modelmi domov v staronemec-
kom Style, hradlom s telefonnou budkou
a dvorna veternymi mlyny, ako i priazniv-
cov velkosti HO s prekrasnym modelom
Zeleznicnej stanice (Calw), dalej modelmi
benzinovych nadrzi, depa, vodarenskej
veZze a uholnej nakladky.

Firma NOCH sa predstavila daTsim
elementom zo série hotovych plastikovych

MODELARSKE POTREBY SI- PRIJDTE VYBRAT OSOBNE

kolajist. Tentokrat je mozno element
napajat na predchadzajuce v pravom
uhle, takze vytvofi rohové kolajiste, pri-
¢om sa znacné zvalsi dlzka kolajnic
v metroch. Druhou jej novinkou bolo nové
plastikové kolajiste, na ktorom sa striedaju
dve rozchodové velkosti: HO - ako hlavna
kolajova trat' a N - ako lokalka.
(Pokracovanie)

POKRACOVANI SERIALU

»Stavime domaci kolejisté“
jsme ze seSitu 6/70 odlozili,
jednak vzhledem ke dvéma
aktualnim zpravam zveletrhd,
jednak z technickych pficin.

Redakce

UPOZORNENI

Mistrovstvi CSR Zeleznignich
modelafd spojené s vystavou se ko-
n& od 20. 6. do 12. 7. 1970 v Ostravé.
Informace a propozice si lze vyzved-
nout na adrese: Jan Drbudek, gen.
Sochora 1265, Ostrava - Porubé.

... zanikla firma Kleiwe, ktera vyra-
béla prislusenstvi k modelové Zeleznici
(M 1: 160) ? Pro modelére je to ztrata,
nebol Slo o prvotfidni dopliiky, napf.
mosty, betonové silo, hradla atp. Zelezni¢ni
most Kleiwe byl na fotografii jen tézko
rozeznatelny od skuteCnosti a mozno Fici,
Ze se pro néj nenaSel konkurecni vyrobek,
ackoli mosty vyrabéji skoro viechny kon-
kurenti. (3%)

< Spec|é|n|’ modelarské prodejny: 8722— 800 Guma PIRELLI rozmér 1x6 mm 3
specialni guma pro letecké mo- 0
delare ki 125,— N
DS A 9995 Lepidlo KASEIN — sacek 50 g ks 2,10 ul
X/I) JINDRISSKA 27, Praha 1, telefon 236492 9095 1 Lebidlo VISKOSIN — iahvicke Z
100 g ks 4,30
Z  PARIZSKA 1, Praha |, telefon 67213 9995-2  lepidio VISKOSIN - lawitka %
g ) 2
® NABIDKA V KVETNU Gumové nité réiznych prafezd *
3 . neopfedené, stocené do kotoucd, J<
® % délka 1,3, 5,10, a20 m
o Cislo Nazev Jedn. Cena 6780— 129 Lodni Sroub tfilisty ¢ 30 mm ks 3- E
> mnoz. 6780— 130 Lodni Sroub tfilisty 0 40 mm ks 3— "
:85 6780— 133 Lodni Sroub pravotocCivy %
u Modelafské listy rozmeéré 9 22 mm onveh rop. 0 N
% 2% 2x1000 a7 10x10x erritové magnety riznych roz- 3
X 1000 mm meéru ks 0,50 az z
g) 6300- 1  Balsové prké st 320 @
prkénko tloustka 1 mm dm2 0,35 PR
s 6304 Balsové prkénko tloustka 2 mm dm2 0,35 6771~ 102 E;;;JZON — cinova paject ks 8 3\/
6306 Balsové prkénko tloustka 3 mm dm2 0,45 PN . . '
S 6310 Balsové prkénko tloustka 5mm dm2 0,60 g;;i: igf EZJ.ZE:, g'r?] térEbllgkt:)a\% aice kZ(‘:ek ;gg <
o 6312 Balsové prkénko tloustka 7 mm dmz2 0,75 ! yexy pay s ' z
D3 6314 Balsové prkénko tloustka 10 mm dm2 1- §
© 6601 Palivo do leteckych motorli D 1 MODELARSKE PLANKY
zabihaci, lahvi¢ka 200 cm3 ks 4,50 >N
z 6602 Palivo do leteckych motord D 2 6909— 165 ALICE — jachta tfidy EX na 0
u standart, lahvicka 200 cm3 ks 4,50 elektromotor ks 8,— N
1S 6782— 422 Drevény dvoumetr skladaci 6909— 166 FAKIR 5— vicepovelovy RC ul
p PERFEKT 10dilny ks 4,- vétron ks 8- o
z 6782— 538 Drevény metr skladaci ASTRA 6909- 168 BOBR — vrtulovy kfidlovy €lun
z 6dilny ks 2~ na motor obsah 2,5 cm3 5,50 g:
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Obréazek 1

NOVINKY Z LIPSKA, které potesi

Obrazek 2

Na tradiénim jarnim Lipském veletrhu 1970 byly opét vystavovany modely, které byly
a budou jisté obdivovany i u nas. PfinaSime obvyklé postfehy z veletrhu tak, jak je vidél

n&s staly spolupracovnik ing. lvan NEPRA S.

Zelezniéni modelare

tentokrat viibec nepotésila firma ZEUKE,
kterd nevystavovala nic. Podle rozhorov(
s jejimi vedoucimi pracovniky se zd4, Ze po
velké expanzi, kterou firma udivovala
v poslednich letech, pfiSel ¢as kdy prosté
doSel dech, ne-li néco jiného.- Podle zprav,
které se ndm podafilo ziskat, méla by byt
na podzimnim veletrhu 1970 aspofi jedna
novinka, slibovana pfedm éstska jednot-
ka podobné nasi fadé M 131. Musime
tedy pockat.

Firma PIKO se zase jednou uvedla sku-
teCné dobfe. Ve znadmé preciznosti, se
kterou v rozchodu N zacala u modelu parni
lokomotivy Ffady 65, pokracovala tentokrat
u lokomotivy fady 55 (obr. 1). Pozoru-
hodné je to, Ze viechna kola lokomotivy
maji bandaZe, odbér proudu obstarava
vlastné tendr. Sprahlo mezi strojem atend-
rem potom soucasné privadi proud na
elektromotor. Tah stroje je skute¢né znac-
ny, na modelovém kolejisti pfepravovala
tato kokomotiva deset kontejnerovych
vozl{ podle obr. 2, a to i na stoupani 4 %,
aniz viditelné zmensila rychlost. Tyto vozy
naloZené tfemi kontejnery jsou téZ novin-
kou. Provedeni je dobré, model ma klanice,
které se daji nataet o 90 stupfit, a tak
snadno dostaneme klanicovy nebo ploSino-
vy vliz, podle potieby. Kontejnery jsou
pfidrzovany k vozu feritovymi magnety.

Novinkou v rozchodu HO je vz fady
La sovétskych Zeleznic, ktery vidime na
obr. 3. Zajimavosti tohoto modelu je Gplné

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové
Zelezni¢ni a lodni modelarstvi. Vydava F. v.
Svazarmu ve Vydavatelstvi MAGNET, Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 234355-9. Séfredaktor
Jifi Smola, redaktor Zdenék Liska. Redakce
Praha 2, Lublarniska 57, tel. 223-600 -
Vychazi mésitné. Cena vytisku 3,50 K&s, polo-
letni pfedplatné 21,— Ké&s - Rozsifuje PNS,
v jednotkach ozbrojenych sil MAGNET -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky prijima kazdad posta i dorucovatel -
Dohlédaci’ poSta Praha 07. Inzerci pfijima
inzertni oddéleni Vydavatelstvi MAGNET.
Objednévk[}/ do zahrani¢i pfijimad PNS-vyvoz
tisku, JindfiSska 14, Praha 1. Tiskne Nade
vojsko, zavod 01, Praha.

Toto &islo vyslo v kvétnu 1970.
©Vydavatelstvi ¢asopisi MAGNET Praha
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nova konstrukce podvozki. Kola jsou ulo-
Zena ve zvlastnich maskach, které dovoluji
maximalni svislou v{li soukoli. Na obrazku
4 vidime, jak kolo vjelo do prohlubné a viiz
ani loziskové §tity se skoro viibec nevychyli
ze své plohy. Stejny jev nastava, jestlize
kolo najede na vystupek nebo se pohybuje
po znatné zdeformovaném Kkolejovém
svrSku. Vyrobce predvadél na maketé
jizdu za mimoradné zhorSenych podminek,
aniz v0z byl nachylny k vykolejeni. Timto
novym typem podvozku, ktery je patento-
van jiz v 8 zemich, maji byt osazovany vy-
brané drazsi typy voz(.

Firma GUTZOLD ohlasila na veletrhu
novinku, kterou ale pozdé&ji z technickych
dlvodl ani nevystavovala. Je to model
dieselelektrické lokomotivy fady V200,
u nds znamé jako T 679. (Mezi Ze-
leznicari se ji fika ,,Sergej".) Vzdy dva a
dva pary kol na kazdém podvozku jsou
pohéanény jiz klasickym zpusobem a da se
predpokladat (model jsme nevidéli), Ze to
bude jedno ze standardnich provedeni této
firmy.

Firma SCHICHT predstavila novinku,
ktera je urCena zejména modelafiim
v NDR. Je to takzvany viiz REKO, ktery
vznikl pFestavbou nékterych starsich typu
osobnich vozd na moderni typy rychlikové.
Za zajimavost u tohoto modelu Ize pokla-
dat zvlastni zplisob uchyceni spfahla a
zkraceni naraznikd, takze vozy projizdgji
bez zavad i nejmenSim obloukem, skoro
Uplné se dotykaji a neni nebezpeci, Ze vy-
koleji v disledku tfeni apod.

LeteCti modelari

si také nemohou stéZovat na nedostatek
novinek. Nejvice jich pfipravil kombinat
VEB Modell Plastspielwaren Anna-
berg, jehoz plastikovy ,kit“ vrtulniku
Mi-10 je skute€né pékny. Na prvni pohled
je sotva k rozeznéani, Ze na obrazku 5 jde
o tento model a nikoli o skute€né letadlo.
Stavebnice dvou modernich sovétskych do-
pravnich letadel nejsou jiz tak pékné pro-
vedené, i kdyZ plsobi presvédCivé. Plasti-
kovy nadzvukovy TU-144 si laskavé najdé-
te na 4. strané obalky,Jak-40 je na obr. 6.

Z létajicich model( zatim jen upozoriu-
jeme na celobalsovy vétrol Snapp o roz-
péti 1140 mm, vyrobek firmy HAWEGE.
Vidéli jsme pouze krabici se stavebnici,
takZe o detailech budeme snad moci infor-
movat pozdéji.

Pro automobilové modelar-
se na veletrhu objevilo nékolik novych
plastikovych stavebnic rovnéz z kombina-

N

> > > > b

tu Annaberg. Nejpozoruhodnéjsi z nich
je model osobniho automobilu Rolls
Royce z roku 1907, ktery Pouiival V. I
Lenin jako svij osobni viz (viz snimek
na 4. strané obalky). Spolu s modelem
historické lokomotivy, na které V. I.
Lenin prejel finsko-ruskou hranici (obr. 7)
asV. I. Leninem pouzivanym obrnénym
automobilem (obr. 8) tvofi tyto tfi mo-
dely sadu, kterou komhbinat uctiva sté
vyro€i Leninovych narozenin. Celek se
prodavd v ozdobné kazeté a ocekava se
znacny export, zejména do SSSR.

Zajimava je i stavebnice motorového
kola DKW LM-E 206 z roku 1925 (obr. 9),
kterd je pomérné dobfe provedena a pro
svou neobvyklost bude jisté hledanym
artiklem.

Z CGastetné nemodelovych exponatl nas
zaujal kontejnerovy taha¢ typu 2079,
ktery v plechovém provedeni navazuje na
minikontejnerovy program, o kterém jsme
referovali jiz dfive. Za zminku stoji
i elektricky ovladany a pohanény model
traktoru s pfivésem (obr. 10). Pouziva
se plocha baterie nebo dva monoclanky.
Traktor za jizdy vydava zvuky dieselového
motoru a skutecné vérné se natfasa. PFivés
se da rucné vyklopit, pfidavnym zafizenim
to lIze Cinit i elektricky, pomoci kardanu.

Pro raketové a lodni modelafe jsme
tentokrat bohuZzel neobjevili nic, co by je
potésilo. Snad za ptl roku, aZ se bude konat
podzimni veletrh.

VYSLY NOVE PLANKY

Zakladni Fada

« Cislo 32 AVIA B 135 - upoutana maketa
¢s. stihacky na motor 25 cm3 - ¢&is. 33
FOTON - cviény upoutany model letadla
na motor 2 az 3,5 cm8 - ¢&is. 34 ZENIT -
vétron kategorie A2

Cena kazdého z téchto plankd je 4~ K&s

Specialni rfada

+ Cislo 24(s) ATLAS - univerzalni japon-
sky vicepovelovy RC model letadla na
motor 2,5 az 5 cm3 (8,— K&s) - ¢€is. 25(s)
MIKY - vitézny Wakefield z MR CSR 1968
(5,50 Kés) « &is. 26(s) MONIKA - RC
plachetnice tf. FX-DX (8~ Ké&s) - is.
28(s) APOLO - jednopovelovy RC model
letadla na motor 1 az 1,5 cm8 (5,50 K&s)
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A
Snaha po skutecné létajicim RC vrtulniku se
projevuje jak stavbou podivnych monster, tak
modely skutecnym vrtulnikum velmi podob-
nymi

NasSe slavna predvalecna stihatka Avia B 534 se zali-
bila americkému modelafi D. A. Stottovi a postavil
si ji jako malou maketu na gumu ]

Kucténi 100. vyro€i narozeni V. I. Lenina vyrobil podnik VEB Modell Plast-
spielwaren v NDR plastikovou stavebnici vozu Rolls Royce z r. 1907, ktery
Lenin hlavné pouzival (¢téte téZ na str. 32)

Model americké historické lokomo-
tivy Pacific-Nord (r. 1922) z pafiz-
ského muzea Conservatoire natio-
nal des arts et métiers

Volnou maketu historické stihacky
Sopwith Swallow z r. 1916 si postavil
na motor 1 cm3kanadsky modelaF
P. Allnutt U]



