KVITEN 1971
ROCNIiK XXI1
CENA 350 Kcs

Sttl m



Digital Edition Magazines.

This issue magazine after the initial original scanning, has been digitally processing for better
results and lower capacity Pdf file from me.

The plans and the articles that exist within, you can find published at full dimensions to build
a model at the following websites.

All Plans and Articles can be found here:

Hisat Blog Free Plans and Articles.

http://www.rcgroups.com/forums/member.php?u=107085

AeroFred Gallery Free Plans.

http://aerofred.com/index.php

Hip Pocket Aeronautics Gallery Free Plans.

http://www.hippocketaeronautics.com/hpa plans/index.php
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Pod vedenim Ant. Horaka postavil Illety Petr Gotvald
z Brna U-model JENIK na motor Pfeffer 1,15 cm3

Neletajici maketu L-40 Meta Sokol v meritku 1 :25 zhotovil K. Klenor
z Chocne. Predlohou mu byl stroj podniku Orlican; odtud take drobne
odchylky od serioveho provedeni

FERDA a (FERDIK) nazval sve konstrukcne
shodne modely pro ,nedelni poletani“ J. Pipek
z Tabora. Rozpeti 900 mm (720 mm), vaha vietne
radia RC-1 s magnetem 500 g (350 g), motor
Pfeffer 1 cm3 (0,6 cm 3)

Podle podkladu v Modelari zhotovil V. Peterek
z Opavy drahovy model Ford GT-40. Karoserie
je laminovana, pohon elektromotorem lIgla 12 V

Zajimave tvarovany motor je praci B. Jurei-
ky z Val. M eziriii. Mazdvihovy objem 56cm3
nektere dlly jsou prevzaty z motoru MVVS
56 A. Tlumi£ je vlastni konstrukce

Radiem rizeny vetron Standard podle planu
Modelar si poridil i nas lodarsky dopisovatel
A. Ungermann z Kladna
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Koncem dvacatych let vysly dve knihy,
kter6 vyvolaly ve svete znacny ohlas: prvni,
ktera nabyla svetove proslulosti a byla
i zfilmovana, se jmenovala ,Na zapadni
fronte klid.“ Jeji autor, nemecky spisovatel
Erich M. Remarque, ji dedikoval ..generaci,
ktera byla valkou rozbita, i kdyz unikla
jejim granatum.“ Druhou, ,Cisarovi kuli-
ové“ napsal rovnez nemecky spisovatel:
komunistaTheodor Plivier, uiastnik povsta-
ni nemeck6ho namornictva v roce 1917,
inspirovan6ho Velkou rijnovou revoluci.
Tak6 on dospiva k obdobnemu zaveru jako
Remarque; jeho namornici pisi na steny
tovaren: ,Z valky tezi pouze bohati -
chudina ji smrti zaplati!* Bylo to v dobe,
kdy svet byl presvedien, ze jii nikdy nemuze
a nesmi dojit k valce. Draze zaplacen6 zku-
senosti a obeti milionu se zdily dostatecnou
zabranou, star6é heslo ,Si vis pacem, para
bellum" - | Chces-li mir, priprav se na
valku“, se zdalo prekonano.

V dobe, kdy obe knihy vy$iy, rnela u nas
za sebou Komunisticka strana Ceskosloven-
ska jiz prvni l6ta cinnosti: usili, kter™ od
sviho vzniku v roce 1921 vyvijela v zajmu
delnickc tridy a v souladu se zisadami re-
ninske IIl. internacionaly. Byla si - pravde-
podobne tehdy u nis prvni - vSdoma toho,
ze rokem 1918 svet jeste d&vno neskoncoval
s nifivyymi valkami; ze mirovE smlouvy
z Locarna a Versailles neznamenaji skuteiny
mir, nybrz jenom prestavku v boji; a ze tedy
starf anticke heslo neni jeste davno
prekonano, nybrz naopak: jen fysicky z'datni
a branne dobre pripraveni revolucionari
jsou schopni splnit naro2n6 iikoly, kter6 je
iekaji: branit skuteiny a socialne spravedli-
vy mir, byt protivahou proti tern, kteri si
pro svuj zisk preji nové valky: proti dupotu
holinek Mussoliniho i proti pokusum
jakehosi Adolfa Hitlera, ktery napoprvi,
v roce 1925, jeste ztroskotal ]

Komunisticka strana byla od prvopocatku
propagatorem lidove branni zdatnosti
i vseho, co ji mohlo posilovat: brannych
sportii, pobytu v prirode, vychovy k odol-
nosti. Ne, nemela v tom situaci lehkou:
hmotni prostredky byly znaine omezene
a jednotliva sportovni odvetvi byla draha.
A prece komuniste ziskali vyznamny vliv
v fade oblasti, spadajicich dnes do okruhu
brannych sportu a ramcove do cinnosti
Svazu pro spolupraci s armadou. Z delnic-
kych horolezeckych skupin na severu £ech
i za nemeckou hranici se brzy stanou ,,rudi
horolezci*, jejichz prinos v boji proti
Hitlerovi neni bezvyznamny. Komuniste
jsou vyznamnou slozkou v trampskim hnuti

K titulni'mu snlImku

tehdejsi doby. Mnozi z nich zde poprve
poznavaji strelnou zbran. A mezi temi,
kteri pred valkou chodi ke zkusenemu letci
pracovat na prvnich modylcich letadel,
nechybi ani radka proletarskych kluku.
Maji to pochopitelne tizSi nez ti druzi:
material stoji penize. Ale kdyz nic jiniho,
tak aspori podivana na to, jak z kusu dreva
vznika vrtule a z dalsiho materialu trup,
v nich budi zdjem o letadla a letectvi.
U mnohych nezustane pri zajmu platonic-
kim. Nejeden osvedci ten svuj zajem
z klukovskych dob jiz o par let pozdeji
v krvavd praxi na bojistich slunniho
Spanelska a na ruznych frontdch Il. svetove
valky: nebot’ ani varovna dila Remarqueova
a Plivierova, ani soustavna kampafi Komu-
nistické strany, poukazujici na to, ze
U Madridu se bojuje za Prahu a ze Hitler
znamend valku, nestacila zmobilizovat teh-
dejsi vtedy k vcasnemu a ucinnemu vystou-
peni proti podnecovatelum valky.

A prilla doba, kdy $e u nas zaiali objevo-
vat antifasistfiti emigranti ze zfasisovane
Jt{. rile*; kdy Praha prozila prvni spoleina
vystoupeni nasich fyskulturniku po boku
tech, kdo v Nemecku vyhlasili boj fasismu;
kdy u nas doilo k prvnim femovym vrazdam
- k zavrazdeni inz. Formise a prof. Lessinga
hitlerovskymi agenty. Komunisticka strana
bubnuje na poplach a pripravuje sviilenstvo
na dlouhy boj. Je treba vydrzet, je tfeba
byt zdatny. Tehdy vychazi basen S. K.
Neumanna, opevujici sovetske parasutistky.
V tize dobe zamefiuje mnohy z komunistic-
kych trampu romantickou oblast Brd za
frontu u Teruelu, na niz bojuje proti
fasismu jako prislusnikspanelskych interbri-
gad. A kratce nato jiz se valeiny pozar blizi
ke dverim naseho vlastniho pribytku:
kvetnovi a zarijova mobilizace roku 1938
je dokladem I[i8ovélio odhodlani branit tuto
zem. Komunisticka strana vede sv6 cleny
k tomu, aby v nastupu proti fasismu a za
obranu zeme byla mezi prvnimi. Ne, neni
sama; po jejim boku jsou komunistf z ostat-
nichzemi: predevsim ze Sovetskeho svazu,
ale i ze samotneho Nemecka.

Neni nahodou, ze stejne jako mnozi
z komunistu z deskoslovenska odchazi do
SSSR i nekdejsi dciastnik vzpoury nemeckych
namofnikti z r. 1917, Theodor Plivier. Jen
o par let pozdeji prozije na fronte proti

Hitlerovi bitvu o Stalingrad, kterou po
valce popise ve svd dalsi, monumentalni
knize. Stane se tak za Il. svetove valky

bojovym druhem i tech nasich nekdejsich
zvidavych kluku, kteri se kdysi pidili po

(Dokoncenl na sir. 2)

Mladi raketovi modelari podmoskevskeho mesta Scelkovo pod vedenim
Alexeje Solodovnikova staveji ruzne modely jedno i vicestupnovych raket.
Na oblastni soutezi ziskali prvni misto a byli odmeneni Poharem J. Ga-

garina.

Na snimku: Kolja Bulgakov (vpravo) a jura Siskin pFipravuji ke startu
model rakety SOJUZ, k nemuz patri i maketova startovaci rampa.
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CESKOSLOVENSKE REKORDY
letajicich modelu

SVAZARM

VYVOJ OD POCATKU (2)

pokraCovAn| Z MODELARE 4/71

V uverejhovdni ceskoslovenskych rekordd letajicich modelu, zapocattm v MO 3/71,

pokralujeme prehledem o vyvoji rekordu volne Utajicich tnodelu v jednotlivych triddch.
(Prvni 4 vykotiy - pred oddelujici hvezdickou - path jeste k absolutnim rekordiim.)

231,632 km/h
Stanislav Pour
upoutany  model s
Ostrava, 3. 5. 1952
(Svetovy rekord ve tride)
245,052 km/h
ZdenSk Husicka
upoutany model s
Brno, 13. 7. 1952
(Absolutni rekord ve tride)
253,840 km/h
Oldrich Manasek
upoutany model s
TrebiS, 15. 9. 1963
258,247 km/h

Ing. Stanislav Burda

reakcnim motorem

reakcnim motorem

reakcnim motorem
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Dokontenl ze str. 1

modelech, letadlech, strelbe a trampingu
a kterS nyni situace postavila pred rozhod-
nou zkousku. Jejich soudruzi doma zatim

vedou Vv ilegalite nerovny boj s dobre
vyzbrojenou a organizovanou presilou
nepritele: boj, ktery si vyzadal zivoty

25 000 komunistu.

Celd tahle nedavna cast modernich dejin
se pred nami odviji jako vzrusujici film
zvlaste nyni, ve dnech, kdy vzpominame
50. vyroii vzniku Komunisticke strany
Ceskoslovenska. A ziva fakta tech nedav-
nych dejin nuti k premysleni i srovnavani,
z nehoz vychazi jeden nezbytny ziver:
zaver o spravnosti te nesnadn6 a obeti pine
cesty od vzniku Komunisticke strany
feskoslovenska pres mobilizaci a valecna
I6ta k letum povalecne vystavby socialismu;
k dobe, v niz brannost a branne sporty,
soustredend v nasi organizaci - mezi nimi
i modelarstvi - maji misto, ktere jim prislu-
si. Je proto spravn6 pripomenout i vsechny
ty, kdo jako prislusnici prvni marxisticko-
leninske strany nam pripravovali cestu i na
tomto poli: komunistu - radistu, letcu,
atletu i modelaru; 6lenu Komunistick6
strany, kteri bojovali doma i na vsech bojis-
tich Il. svetov6 valky. Nebot' na jejich dilo
navazuji dalsi generace. Z neho vyrostla
nase lidova armada, oprena o bojovou
druzbu zemi socialistick6ho tabora; moc,
ktera dnes je schopna celit vdlein6mu
nebezpeii, pred nimz kdysi varovala dila
Remarqueova a Plivierova a kter6 dosud
ohrozuje svet.

2

upoutan™ model s motorem 10 cm3
Jihlava, 2. 10. 1965
Trida FIB - voln# let - motorovi

modely, gumovE motor
Rekord c. 1 - trvdni letu:

1 minuta 24 vtefiny
Jaromir Jancarik
Otrokovice, 28. 9. 1946

2 minuty 36,4 vteriny
Frantisek Brazda
Medldnky, 22. 6. 1947

27 minut 46,6 vtefiny
Jifi Stypa
Kralupy nad Vltavou, 29. 8. 1948

44 minuty 52 vtefiny
Josef Vartecky
Brandys nad Labem. 4. 10. 1949

56 minut
Milan Laube
Kromé£riz, 17. 6. 1961

1 hodina 14 minut
Alois Sild
Vygkov, 23. 7. 1967

Rekord c. 2 - vzddlenost v primé6 linii

27 kilometrd 640 mettrd
Lubomir Koii
Medldnky - Zabelce, 21. 8. 1949

Rekord c. 3 - vyska

106 metrd
Alois Sild
Rousinov, 5. 4. 1964

131 metr
Ladislav Durech
Rousinov, 13. 9. 1964

151 metr
Alois Sild
Rousinov, 12. 5. 1966

183 metry
Alois Sild
Rousinov, 22. 6. 1967

209 metru
Miroslav Duda
Rousinov, 10. 10. 1967

250 metru
Alois Sild
Rousinov, 1.5. 1968

324 metry
Alois Sild
Rousinov, 9. 5. 1968

Rekord c. 4 - rychlost

30,350 km/h
Miroslav Urban
Kralupy nad Vltavou, 31. 7. 1954

78,260 km h
Vaclav Sipek
Zamberk, 27. 10. 1963

Trida F1C - volnf let -
modely, pistov® motor
Rekord c. 5 - trvdni letu

motorovi

11 minut 30,5 vtefiny

Vladimir Prochdzka

Letfiany, 22. 9. 1946

(V dobS ustaveni absolutni rekord)

16 minut 32 vtefiny

Igor Manka

Bratislava Vajnory, 20. 4. 1947

(V dobe ustaveni absolutni rekord)

30 minut 52,2 vtefiny

Igor Manka

Bratislava Vajnory, 25. 5. 1947

(V dobe ustaveni absolutni rekord)

1 hodina 3 vtefiny

Ladislav Galeta
Prostejov, 18. 6. 1950

Rekord £. 6 - vzddlenost v pfimsS linii

10 kilometrd 200 metrd
Vladimir ProcMzka

Letnany - ZeleneS, 22. 9. 1946

(V dobS ustaveni absolutni rekord)

(pokraCovAnl)

MODELAfc . 5/1971



pro mlade
Ipro stare

»ORI«_ICE«
jako
hdzeci kluzdk

Krome toho, Se se mi libily u nds neob-
vykle tvary tioveho vetrone (viz MO
1211970 - red.), byl jsem tez zvedav, jak
hodne tizke kfidlo jeste poleti. Tak vznikl
hdzeci kluzdk, ktery se dee nehodi na
L,tvrd0* zachdzeni, ale pfekvapive klouze.

ZHOTOVENTt: Kridlo vyrizneme z bal-
sy tl. 3 mm, ob£ poloviny samostatn£.
Obrousimc je do profilu (tvar A, B) a na
tupo spolu slepime. Velikost vzepeti
uddvd nakres C. Po uschnuti spoj pfele-
pime shora i zdola silonovou tkaninou
sirky 8 az 10 mm.

Trup vyrizneme z balsy tl. 4 mm, po-
lovinu kola a ostruhovy ndstavec z balsy
2 mm. Po vyriznuti otvoru pro kfidlo
hrany lehce zaoblime.

Ocasni plochy (motylkovite) z balsy
tl. 2 mm opracujeme do profilu (tvar D),
kazdou pulku samostatnS.

Vsechny cdsti nalakujeme dvakrdt £i-
rym nitrolakem a pokazde lehce prebrou-
sime velmi jemnym brusnym papirem.
Ozdoby a doplnky ud&drne rysovacim
perem tusemi: obrysy ridicich ploch a
ndpisy £erne, kabinu sv£tle modre, konce
kridla, ocasnich ploch, pruh na trupu a
ram kabiny modrozelend.

MONTAZ2: Kridlo nasuneme do tru-
pu a dobre zalepime, ocasni plochy pri-
lepime na tupo v poloze naznaCene Cer-
chovanou £arou a se vzepetim podle nd-
kresu E. Na vzajemnem presnem nasta-
veni kridla a ocasnich ploch podle vy-
kresu velmi zdlezi.

Model vyvdzime olovSnou zdtfzi (Kte-
rou po zaklouzani dobre pfilepime) tak,
aby mel polohu i€Zisi¢ podle pldnku.
Dobre serizeny model klouze za bezvftfi
po hozeni z ruky dospSle osoby do vzdd-

lenosti asi 15 m. Jar. FARA
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Nejlepsi v KANADE

je motorovy model kategorie F1C ,HALF-
NOG*, jehoz konstrukterem je Andy de
Mello z Toronta. FIALF-NOG je verzi
ze tri jeho typu motorovych modelii
ndzvu NIG-NOG.

Konstrukce kridla i vyskovky je ,ob-
vykld® na tamni zvyklosti: geodetickd
zebra akridlo vcelku, nedSlene. Konstruk-
ter tvrdi, ze pouzity profil NACA 6408
je vhodny pro pomaly kluz a £ini model
y,zvladnutelnym®. Obe ,ui>i“ kridla maji
shodne zaporne zkrouceni 3 mm a pravd

stredni cdst kladne zkrouceni 4,8 mm.
>KLIPS<
zhaveni
amatersky
Jednoduchou pomucku, usnadnujici

pripojeni elektrickeho zdroje pri spoustS-
ni motoru se zhavici svickou, si zhotovil
A. UNGERMANN z Kladna.

Pouzil maleho peroveho kolicku na
prddlo (proddvd se s urCenim pro kempink
- je dlouhy jen 50 mm). K nemu dutymi
nyty o O 2 mm pripevnil do vypilovanych
drdzek ndstavce z mosazneho plechu tl.

Oblouky kridla i vyskovky jsou lamino-
vdny z paskvi balsy.

Trup je stoien z balsy tloustky 1,6 mm
na kuzelu o 0 38 mm, potah pylonu je
z balsy tl. 1,6 mm. Smerovka je celd po-
tazena balsou tl. 0,8 mm.

Motor OS-MAX Il .15 se zhavici svif-
kou neni vyosen dolii ani do stran. Vrtule
je nylonovd TORNADO 7Xx4". Casovac
je upraveny z fotospouStS (,Autoknips®)
a ovlddd krome zastavovdni motoru tez
Lkopdni“ smerovky a vyskovky

Zpracoval J. KALINA

0,5 mm. Pro vEtsi tuhost maji ndstavce
prolisy, vytvorene poklepem na sroubo-
vdk v mirnE rozevrenych £elistich sve-
rdku. Vodiie - nejlepe dvoulinka - jsou
pripdjeny do dutych nytii.

Tvarovdni ndstavcu je dobre patrnd
z obrdzku; v konci rovneho ndstavce je
vhodne vyrazit dolik, jimz dobre drzi na
elektrode zhavici svicky.
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M. Sulc - dvoma modelml Satan na sdfatt
DRUZBA 1970

4 minuty. Chce to vsak casty trening a za
kazdiho pocasia, lebo model sa df vybraf,
ale poiasie nie.

Mir. 8ULC, Poprad

MODELAR . 5/1971

SATAN

je moj model kategorie C-2, $ ktorym som
lietal celii predoshi sezonu. Nakol'ko v C&-
vere sezony som kvdli zraneniu nestartoval
na viacerych zdvodoch vcitane MR,
nemozem podlozii vykony modelu vysledka-
rni; poddva vsak velmi dobre vykony, je
stavebne nendrocny a preto ho predkladdm.

S modelom som tiez startoval na medzi-
ndrodnej sMazi mladych modeldrov DRU 2-
BA 1970 v Charkove, kde dosahoval naj-
vdcsie vysky a len ,vdaka“ majitelovi
a ulietnutiu hlavneho modelu nedosiahol
lepsie umiestnenie.

, Satanje odvodeny od konstrukcie majstra
sportu Stefana Huberta z Lucenca, ktory
s podobnym modelom obsadil na MR 4,
miesto.

novske® metody je jedna z letosnich
novinek - vyfukovy tlumic. vhodny pro vice
nez 10 ruznych motorii nejzndmg£j8ich
svEtovych znaiek. Vyrobce tvrdi, ze tento

Imf xiber J. Gibrlla zo tpomenute) tifait
v Ckarkovcs eoviatsk”™ reprezentant in . (

pistnich krouzku. Hlavnim obchodnim
argumentem pak je to, ie pri mont”~zi
tlumife na jiny motor postaii vyminit
spojovaci prirubu. (a)



DANA 2

vetron
kategorie A 1

Konstrukce Libor CHROBOK,
LMK Frenstat p. R.

(r) 1 klyz se model nx prvni pohled podstatne neliSi od jinych A-jednidek, zaslouzi si
zverejnerti pro nSkolik zajirnxvych tidpadH. Konstrukter se snazil vyhodne vyfesit spojeni
vleSniho hdSku s dasovacem, novy zpusobjxvldddni smerovky umisteneho zcela v trupu
je pHspevkem k aerodynamice modelu.

K STAVBfi

Kridlo je bezne konstrukce; smrkove
nosniky ve vnitrnich cdstech jsou v ,usich”
nahrazeny balsovymi o stredni tvrdosti
a stejnem priirezu. Toto reSeni dobre vy-
hovuje pevnostne, jakoz i snaze soustfedit
hmotu co nejblize k tSziSti. Zebra jsou
z balsy tl. 1,5 mm, v centropldnu pak
z preklizky teze tlousfky. Potah tenkym
Modelspanem je 8estkrdt lakovdn.

Vodorovna ocasni plocha je posta-
vena z peclive vybiraneho materidlu, jeji
celkovd vdha nemd prekrofit 5 g. Zebra
jsou z balsy tl. 0,8 mm, dvfi prostredni
z preklizky 0,8 mm. Potah tenkym Models-
panem je ityrikrit lakovdn.

Trup. Hlavice z tvrde balsy tl. 8 mm
(slepena ze dvou 4mm vrstev) pokraCuje
dvema listami 3 X 8 ze strednS tvrde
balsy, jez se postupnfi zuzuji na prurez
2x5 pod vySkovkou. Na tuto sestavu je
nalepena (lepidlem Herkules) pravd boi-
nice z balsy tl. 2 mm a vyztuzeni centro-
pldnu z preklizky tl. 2 mm. Pied prilepe-

nim druhe bocnice je nutne namontovat
vlefiny hafek s prislusenstvim a smirovku.
t Vlecn6 zarizeni vypadd na prvni po-
hled BioCii¢, je vsak celkem jednoduche
a tim i spolehlivd.

POSTUP zhotoveni muzete sledovat
podle obrazku predni Cdsti trupu, kterd
je pfiblizne v poiovidni velikosti: Z du-
raloveho plechu tl. 15 mm vyrizneme
dil 1 ve tvaru T, provrtdme otvory
0 0 2 mm pro £epy a pro zakotveni pru-
ziny 7. Z hlinikoveho plechu tl. 0,8 mm
vyrizneme dil 2 (pozor - z bodniho po-
hledu je vidSt pouze polovina) a ohneme
do tvaru U. Schod v ohybu vypilujeme
az po ohnuti; u obou operaci si vypomu-
zeme vlozenim kousku duralu tl. 1,5 mm
(8irka viednéitlo hdfiku). Dily 1 a 2 oiodnd
snytujeme hlinikovou trubkou 0 0 2/1
mm, dil 1 zanytujeme oiodnd k prekliz-
kove vlozce 5.

VleCny hdiek 6 vyrizneme z duralovdho
plechu tl, 1,5 mm, zapustime do trupu
a zalepime epoxidem. Po zaschnuti pro-
vrtdme trup Bpoiednd s h~*kem na n6ko-
lika mistech a otvory zaplnime epoxidem,
8in{ vzniknou jakesi nyty. Zdrez P na
h~ku vypilujeme az po sestaveni v8ech
zmi~nych dilu; jeho presnou polohu
ovémaieine prikldddnim dilu 2 tak, az
jeho ohyb presn6 dosedne do vyrezu P.
Na vybdzek dilu 1 nasadime ventilkovou
I~i6” 4, do ni na druhe stranS vsuneme
zdpadku 3 z oceloveho drdtu o 0 1,5 mm.
Drazku pro presn6 vedeni dilu 3 do
vzduchove vrtulky nebo kovadlinky Jp-
Bovpde vypouzdrime. Delku urdime zkus-
mo tak, aby pri zavrenem h”ku zastavila
zdpadka 3 chod 0850v33B. Do krabice 3p-
BovBdB udfldme v mistE priichodu zd-
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Zebra kndia
a vyskovky modelu
DANA 2 (M 1:1)

padky otvor. Montdz dokoncime po se-
sazeni.

Svisla ocasni plocha - viz samostatny
obrdzek. Kylovka z tvrde balsy tl. 2 mm
nese v horni Cdsti zdvgs smerovky z pre-
klizky tl. 1 mm. Ke smSrovce jsou zale-
peny osy 12 z hlinikove trubky o 0 2/1
mm (nebo drdt 0 O 2 mm). Spodni osa
prochdzi podelniky trupu pouzdry z trub-
ky o 0 3/2,1 mm. Civka 14 z trubky
o 0 3/2,1 mm je k ose prilepena pevng.

Pri montdzi zalepime pouzdra 13, na-
suneme osu smerovky a zatim rukou nebo
pinzetou pridrzujeme civku 14. Pri le-
peni civky 14 na osu 12 dbdme, aby se
spoj neprolepil s pouzdry 13. Kylovku
prilepime na tupo k trupu; civku 14
dvakrdt ovineme lankem tdhla (chirurgic-
kd nit, ocelove lanko apod.) a pediivé za-
lepime epoxidem. Jeden konec tdhla na-
pojime na pruzinu 7, druhy na gumovd
oko 9 a zakotvime jej na zalepenem S§pa-
liku 8. Vychylky smerovky serizujeme
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pnhybanim ramen loze vyskovky 15 z hli-
nikoveho plechu tl. 0,8 mm, ramena sou-
iasnS plIni funkci koliku pro uchyceni
poutaci gumy vyskovky. Dil 15 prilepime
epoxidem velmi diikladnS.

Nastaveni vlecneho zarizeni. Pru-
zina 7 musi mit vetsi tah nez guma 9.
Na hdcek 6 navlekneme oko vlecne snury
a dil 2 zasuneme do zdrezu P. Uzavrenim
hdflku (trhacka) se zastavi iasovac a ta-
hem pruziny 7 se sm£frovka nastavi do
polohy pro vlek. Oko odpoutdvajici se
sMry shodi dil 2 s hdfku 6, tah gumy 9
prestavi sm£rovku do polohy pro krou-
zeni a soucasne vytdhne zapadku 3 ze
vzduchove vrtulky casovace, jenz se roz-
behne.

Po zkousce funkce a kontrole vsech
spoju nalepime druhou bodnici a cely
trup opracujeme do konecneho tvaru.
Prostor s ovlddacim zarizenim prikryje-
me odnimacim vickem (viz foto). Hlav-
nimi vyhodami tohoto zarizeni jsou se-
riditelInd jemnost vypindni hdcku a uvol-
novdni casovaCe. Hdfek je sice neposuvny,
je vSak moznd propilovat jej dopredu;
proto poddtedii hloubku zdrezu pro zd-
vEs oka vleine sMry volime rad£ji menS§i
(mene nez 10 mm pred tezistim modelu)
a pri zaletavdni ji v pripade potreby zvet-
sujeme.

ZALFfIiTANI
modelu neni pri sprdvnem hhlu serizeni
obtizne. Model s vyvdzenymi bocnimi
plochami je velmi vhodny pro dlouhe

vleky. V Kkluzu je serizen do otevrenych
pravych Kkruhu, jistEnych ,negativem*
na konci ,ucha“ leve poloviny kndia.
Sprdvn£ serizeny model Dana-2 dociluje
za klidu dasu pres 100 vterin ze snury
dlouhd 40 m.

3)

I'Na navsteve

v.dome
IIDO SAAF

'l O sovetskem modeldrskem materidlu
toho mnoho nevime; specidlni mode-
Idrsky iasopis naseho typu chybi a
z dostupnych pramenO si lze tdzko
udSlat predstavu. Kusd, vesmds ustnd
sddlovane (a tim take obvykle vice ii
mdnd prekroucene) informace napo-
vidaji, ze se v SSSR vyrdbi napr. nd-
kolik druhu motoru, jejichz dovozem
(jejich ceny na domdcim trhu jsou
velmi priznivc) by se zlepsila situace
na nasem trhu.

Abych si zjednal o tdchto otdzkdch
jasno a podnikl prvni kroky k navdzdni
styku mezi bratrskymi organizacemi
Svazarm a DOSAAF, vSnoval jsem
£dst volna ze sveho sluzebniho pobytu
v MoskvE ndvstev6 modelaru v Dom£
DOSAAF. Po prohlidce modeldr-
skeho pracovistS s proslulou upouta-
tanou maketou dopravniho letadla Il 18
- Moskva se ctyrmi motory MVVS
jsme diskutovali, zejmena o materidlo-
ve zdkladné a o radiomateridlu. V tom-
to oboru je nekolik novinek.

Jednokanalovd RC souprava RUM
se od minuleho roku nevyrdbi. Na
trhu je dvoukandlovd souprava PI-
‘I LOT (viz informace na jinem mistS
11 tohoto sesitu). Na nejmladsi modeldre
*\ je pamatovdno novou jednokandlovou
11 RC soupravou. PoCitd se s jednim vy-
silacem pro cely krouzek; prijimaC,
servo a zdroj v jednd skrince bude za-
stavén do modelu a pripraven k pro-
vozu jen pripojenim tdhla rizeni a an-
teny. Cena ma byt asi 25 Rb, coz po-
tvrzuje neformdini pristup k mlddezi
a pochopeni pro jeji dinnost.

Toto pochopeni se neprojevuje jen
v sortimentu a cenS potreb pro mode-
Idre, vyplyvd ze samotneho pristupu
zodpovfidnych pracovnikii leteckdho
prumyslu, vykonnych letcu armddy,
Aeroflotu i DOSAAF, kteri svuj volny
ias vSnuji prdci v modeldrskych krouz-
rich. Myslim, ze v cele republice ne-
najdeme tolik instruktorii z t~chto
profesi, jako v Dstfednim dome piony-
ru a Dom5 DOSAAF v MoskvE.

Zlepseni stavu informaci o modeldf-
stvi v SSSR by mohlo pomoci i na-
8im modeldrum, zejmena kdyby vedlo
k doddvkdm nfckterych modeldrskych
11 vyrobku. " Ing.J. JECNf
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Pro Modelar G. REVEL-MOUROZ

Na tuto otdzku odpovidd dosti komplexne kazdoroSni samostatnd a rozsdhld MODE-
LARSKA EXPOZICE na MEZINARODNiIM VELETRHU HRACEK V NORIM-
BERKU, o niz pravidelnS informujeme.

Autor nasi piivodni reportdze z letolniho rocniku veletrhu pak odpovidd na otdzku zcela
jednoznacnym zjihenim: V Norimberku byly tentokrdt videt uz skoro same RC modely.
Nové druhy jinych modelu byly pfedstaveny jen jako ,technicke hracky“ (Graupneruv
L,gumd£ek“ v rychlostavebnici a Coxovy lioiové upoutane modely; jineho nic).

Tento svetovy trend muze snad pfipadat Sdsti nasich ctendfH pfekvapujici az otfesny,
ale je to nepochybny fakt, na kterem sotva neco zmenime. Pficiny a souvislosti jsme v Mo-
deldfi uz nejednou vysvetlili. Modeldrsky prUmysl - dnes uz v pravdm smyslu slova - ve
vyspelych zemich dale mohutni a rozlifuje i zdokonaluje svuj sortiment, jakoz i marketing
a nabidku. Vetsine modelarA vyvoj hovi. Stoupencu tzv. Klasickych kategorii FAI ubyvd,
mnohde zaiinaji byt pomalu raritou.

Nuze atjiz sjakymikoli pocity, muzete se s ndmi alespofi porozhlednout po nekterych
novinkdch z letosni norimberske pfehlidky.

RC SOUPRAVY
jsou nyni nabizeny jako vesmes piné

Usili vyrobcu se tudiz soustreduje na
zlepsovdni spocivajici predevsim v pouziti

digitdlni a proporciondlni, coz letos uz
nikoho neprekvapovalo. Napadne ale bylo
to, ze na 2ddndm predchdzejicim veletrhu
nebylo tak mdlo novinek, jako tentokrdt.
Lze si to vyloiit tak, ze ridici soupravy
jsou s ohledem na souiasny stav techniky
vesmds jiz dostatecnS male i spolehlive.

integrovanych obvodu namisto tranzisto-
ru, napr. u souprav Simprop, Varioprop
aj.
SkuteCnd nove byly jen dvd soupravy.
Prvni z nich, americkd zn. Kraft (viz
MO 3/71 - red.) je vhodnd hlavnd pro
vetrone a automobily. Nemecka souprava

Vfctron NIMBUS firmy SCHEMPP-HIRTH vytveHrii svfctov® rekord, poslouiil firmi MULTI-
PLEX za pfedlohu pro stavebnici pslomakety. Data: rozpiti kfidla 3500 mm, Stihlost 17,8, profit
Eppler 337 nebo 374 (dod£v& se oboji provedeai v polotovara); dilka 1380 mm (dodavi se lamin&-
tovE trup); nosnl plocha 69 + 8,0 dm*; letovA viha 1800 |, Hzena kormidla a kridelka

8

Jako ,,super-rychlostavebnici“ ma-
kety vitroni ASW-15 oznaiuje firma
HEGI tuto svoji novinku. V miritku
1:5 ma model rozpiti 3000 mm, véo
holy 1400 g a ma nosnou plochu celkem
59 dm1 Trup je laminatovy. Je poii-
tano s montdii 3 ai 6kandlove RC sou-
pravy a pomocncho motoru 1,7 cm*

Multiplex (4 nebo 6 kandlu) je toho iasu
nejmen8i na svdtd: prijimad o rozmdrech
51x 37X 28 mm vdzi 45 g a servo o rozmd-
rech 49x 34x 19 mm pouze 35 g(!).

MODELY LODI

- v jednotlivych skupindch (jachty, pla-
chetnice atd.) navzdjem mene odlisne nez

Rychlostavebnice radiem Hzene plachetnice
WINDY tMdy M ma take lamInAtovE trup.
Vfrobek firmy ROWAN

modely letadel - doznaly jistou dalSi uni-
formitu. Je to tim, ze vyrobci k nim do-
ddvaji vdtsinou hotove dokonale trupy, at
uz z polyesterovych lamindtu ci z nové
plasticke fblie A.B.S. (U nds md prijit
hmota tohoto typu zpracovatelskym pod-
nikum koncem letoSniho roku ve forme
granuldtu a napfesrok ve foliich. - Red.)

Take u vdtsiny plachetnich lodi, nabi-
zenych letos v Norimberku ruznymi
firmami, je jiz pamatovdno na montdz RC
zarizeni a jsou pro nS v prodeji specidlni
digitdIni serva k nastavovdni plachet.

MODELY LETADEL

nabizene letos jako novinky jsou takd
vesmes konstruovdny pro zamontovdni
3 az 4 serv. Tem”r bez vyjimky se vyrobci
zameruji na tzv. sportovni modely s mo-
tory 5 az 7,5 c¢cm3 namisto dfiv5jsich
y,rasantnich” dolnoplosniku s ,,desetiku-
biky* pro akrobaticke souteze. Nove
modely jsou vetsinou hornokridle, resend
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KRICK nabizi jako novinku RC makctu KLEMM 2SD pro motory 3,5cmla 4 Hzeni funkce

v clmi libivy FLY BOY belgickE firmy SVENSON je pro motory 5 cm5a 4 HZené funkce

jako polomakety anebo makety, jako napf.
Burda-Piper firmy HEGI, jiny Piper
Super Cub firmy WIK, Klemm 25 firmy
KRICK aj. Take z toho je zfejmi, ze
pribyvd modeldru, kteri cht£ji letat jenom
pro zdbavu s modely, jez se co nejvice
podobaji skutecnemu letadlu.

Touha soutfizit se spise uplatnuje u RC
VEiTon0, jichz letos opet pribylo, tak2e
poitem nabizenych typu uz prevMdaji nad
modely motorovymi. Jsou bli2si i zacdtei-
nikiim a zdjemcum, kteri nemohou ve

prosp£ch sveho konicka sahat tak hluboko
do kapsy, neboti pine vystaCi se dvSma
az tfemi rizenvmi funkcemi.

TECHNOLOGIE STAVBY

a stupen predpracovanosti polotovaru na
modely letadel v rychlostavebnicich -
pokud vubec nejde o hotove rozlozene
modely - byly zjevne opét zdokonaleny,
zejmena velkymi vyrobci. Pribyvd trupu
z polyesterovych laminitu a z plasticki

Noté ityrkanalova souprava firmy SIMPROP, na-

bizena pod ndzvem SUPER 4

VPRAVO:,,BURDA-PIPER" firmy HEGI je Tyha-
ven kromi kridelek i funkcnimi brzdicimi klapkami.
Je pfipraven pro aerovlek a vybaven sacbhtou s dvir-
Ky na z&di pro shoz padaku, letaku apod. Maketa
pro motor 7,5 ai 10 cm* ma rozpeti 1810 mm, noa-

nou plochu 61,45 dm* ariii bez radia 2700 g
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hmoty A.B.S. (zhotovenych na strikoli-
sech). Kridla jsou sice jestfe vice stavena
bfiznou konstrukci z balsy, ale take pfibylo
onech ze Styroporu (p£noveho polysty-
renu) s balsovym potahem.

Nejddle pokroiila firma Graupner
u svych dvou novych modelii Cessna 177
Cardinal a Cumulus (vEtron). Napriklad
Cumulus je jii vyrdben opravdu prfimys-
lovS. Trup je doddvdn zcela hotovy,
Lstrikany“ z nylonu. Byly vyvinuty spe-
cialni jednofifeovi stroje pro kr&jeni kfidel
ze Styroporu a pro potahovdni balsou.
JestliSe se pak pouZije na potah nosnych
ploch samolepici polyesterovd fblie (Super
Monokote), postaii k dokonceni modelu
do letuschopniho stavu pouhi 3 pracovni
hodiny(l).

SVETOVY TREND

rychle mohutnidho model~rskeho pru-
myslu povede v blizke budoucnosti zrejmf
k tomuj ze leteiti modeMri (pokud budou
ovsem ochotni nechat si to nf£co stdt) bu-
dou moci prekonat heslo ,,méné stavft,
vice letat“ tak, 2e popfipadS nebudou
stavgt vubec. Dostane se jim zfejmS mo-
delu piné maketovych o rozp£ti asi 1500 az
1800 mm pro motory 6 az 8 cm8a digitilni
RC soupravy se 4 servy. V motorech
k tomu ukazuje smEr letoSni zatim ojedi-
nete novinka Webra 40 (6,5 cm¥.

V8echno ale nfkam vede a jednou skon-
di. Kam povede tohle a kde to skonfi?
Co k tomu rekne CIAM-FAI, co se tyie
soutizeni s hotovymi modely? Co tomu
reknou sami modern, a2 se nabazi doko-
nalych modelu-hraiek ?

DALSI SNIMKY Z VELETRHU
OTISKUJEME
NA 3. STRANE OBALKY
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gramem?

Prosincove zaseddni CIAM FAIl 1970
prineslo krom§ jineho i zmSnu pravidel
v kategorii pokojovych modelu; rozsifilo
st vajici pravidla o bod, jenz stanovi, ze
,vaha modelu bez gumy nesmi byt menS§i
nez 1 gram“. Poprve v historii pokojo-
vych modelu je tak limitov®na vdha mo-
delu; na prvni pohled by to m£lo katego-
rii prisplt k vgtsimu rozsireni, nebof
podminky budou pro v8echny stejne.

Snaha o vhodnou zm£nu pravidel, o niz
se hodne diskutovalo uz na MS 1970
v Rumunsku, byla korunovdna pouze
timto z”sahem do pravidel. Zasahem,
ktery nebyl prilis sfastny nejen podle na-
seho minéni, ale i podle nninéni vetsiny
.pokojEEkarskeho” svEta. NSktere ,po-
kojEck&re* to dokonce odradilo od dalsi
prdce, nebod dosud se snazili mit modelv
co nejlehd.

Omezeni vdhy nepro§lo na zaseddini
CIAM hladce, bylo 10 hlasii pro, 5 hlasu
proti a 8 delegditu se zdrzelo hlasovini.
Pravidla nebyla tudiz schvdlena nadpolo-
vicni vStsinou a je snad jestS moznost je
zamitnout. Podkomise pro volny let CIAM
FAI tak dosti neuvEzen6 schvdtlila zm£nu,
kterd nebyla vyzkousena v praxi. Zejmena
véleni slozenych modelil bude pro pora-
datele velkym problemem.

Navrzend nové pravidla ale zatim plati,
a tak i my se musime prizpCisobit. Zda
kategorii spise neu8kodi nez pomohou,
vyplyne ddle z me tivahy.

Modely o rozpeti 650 mm bez omezeni vahy letaly
§piCkovi pfi vaze draku okolo 0,6 gramu a vaze
gumy asi 0,7 gramu, tedy celkem v letu 1,3 gramu,
nekdy i mini. Modely o vaze draku 1gram a nutne
VCt8i vaze gumy okolo 1,3-1,4 gramu btidou vazit
v letu 2,3 az 2,4 gramu a budou tedy ICtat i s pod-
statne vCtSim ploSn~m zatizenim. Budeme-li se
chtit alespoh pfiblizit piivodnimu ploSnCmu zati-
zeni na kfidlo, musime podstatnC zvCtSit hloubku
kfidla, kdyz rozpCti je omezeno na maximalnC
650 mm. Jinou cestou se asi nelze ubirat; prvni
zpravy ze svCta takC hovoii 0 modelech s abnor-
malni hloubkou kfidla atudiz i malou Stihlosti. Prii-
mirna hloubka kfidla se uvazuje okolo 200 mm,
mistr svCta 1968 Jim Richmond zkouSi dokonce
model s hloubkou kfidla 250 mm, kdeJStihlost je ne-
celC 3(1). Takove kfidlo pfedpoklada i velkou vy§-
kovku a dlouhy trup, tedy jakysi model podle dh'-
vSjSich pravidel s kfidlem o rozpCu' 900 mm, ale
s ufiznutymi konci. UdClat takovy model ,za 1
gram* pfedpoklada opit velkd naroky na material.
Model bude diky velkym hloubkam ploch i pod-
statni delSi, takze transportni bedny, jejichz zmen-
Seni jsme mCli na mysli pfi diskusi o novych pra-
vidlech, budou naopak VCtSi. Nové ,,zlep8ena“ pra-
vidla nas tedy dovedou opCt tarn, kde jsme nechtCli
byt - modely a jejich transport budou je§t6 naroC-
n6j§i nez dfive.

Jako pomoc pfi konstruovani novych modelu
pfedklddam planky tfi modelu o vdze 1gram z ,,po-
kojaikafskeho" Casopisu Indoor New a Views. Nej-
lepSiho vykonu s jednogramovym modelem, o nimz
jsme se zatim dozvCd&i, dosahl v prosinci 1970 zna-
m/ Bud Romak Casern 28 : 32, a to prdvC s takovym
modelem ,.ufiznutC devitistovky" o hloubce kfidla
200 mm a dlouhou motorovou Casti trupu.

(POKRAMNUJE NA STR. 11 DOLE)
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MALE

Kdyz se zacinalo soutezit s ,malymi“
niaketami s gumovym pohonem a my
v iasopise jsme nove se tvofici kategorii
spomdhali na nohyu, otiskli jsme take
NAVRH PRAVIDEL : Brna. Bylo to
v tinoru 1969 a od i¢ doby se podle pravidel
Utalo.

Koncem lonskeho roku byla pravidla
podle souteznich zkusenosti upravena, nd~
vrhy zpracoval opet jeden z ,otcit* nové
kategorie, Lubomir KOUTNY z Brna.
Jelikoz zmen je dost, otiskujeme letos platnd
pravidla celd.

STAVEBNIPRAVIDLA

1 Maketa je stavina v mifitku M | : 20.

2. Rozmiry makety jsou omezeny pouze mifit-
kem zmenieni a maximalni povolenou odchylkou
+ 10%.

3. Vaha makety ani vaha gumoviho svazku neni
omezena.

4. Pnimir vrtule je omezen namax. 35 % rozpiti
kfidla makety (neni-li vrtule u skuteineho letadla
pomirni vitii). Maketa musi litat s vrtuli stejniho
typu, se kterou byla bodovana.

SOUTfiZNf PRAVIDLA

Soutizici je povinen pfedlozit bodovaci komisi
podklady na skuteine letadlo, kteri slouzilo jako
vzor. Za uplni podklady se povazuje tripohledovy
vykres vzoru - staii z listkovnice dasopisu LetectvH-
kosmonautika, di jiny vydany tiskem -l- barevni
schema nebo alespoft jeho popis. Jako uplny pod-
klad plati rovniz vykres makety (modelu) vydan#
v odbornem modelifskem dasopise, napr. Modelif,
Aero Modeller atp. Doporuiuje se doplnit podklad
fotografii vzoru.

Soutizici, ktery nernufe pfedlozit uplny podklad,
je kricen pfi bodovani shodnosti se vzorem, popfi-

o oooaoao o ooo

Model na obrizku 1 konstruoval Hal Crane,
nejlepii dosazeny ias je 19:58 v I. kategorii v hale
0 vySce do 8 metru. (Crane je specialistou pro litani
v malych vySkich, drzel pfede mnou svetov” rekord
do 8 metru v~konem 20:03.)

Model na obrazku 2 konstruoval Bob Platt. Je
tfetim modelem v fadi, konstruovane pro ,,nizki
litini"; drzi americky rekord I. kategorie iasem
21:06 (coz je na vtefinu vyrovnany muj svitov®
rekord - chybi jen potfebna 2 % pro pfekonini).

Tfeti model konstrukce Jim Richmonda je zcela
odliiniho typu, ale tiz velmi zajimavy. Jde o papi-
rem potazen# model o vize 1 gramu bez gumy.
Richmond s nim zvitizil na mistrovstvich v letech
1969 a 1970. Vzdor mali ploSe kfidla - hloubka
kfidla je pouze 102 mm - jsou v~*kony modelu obdi-
vuhodni: v hale o vE5cc do 15 metru dosahl iasu
21:56 av hale do 30 metru £as 26:56. Model,.Paper
Tiger* je podobny Richmondovym modelum
FAI-650 aje stejni vynikajici.
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FOKKCR V 29 Evy Koutne z Brrni vdii 19 g. Je
citlivy na serizeni a hozeni pri slanu z ruky, zalo
vlak letd pres 50 vterin. Pouhe ,obarve>ti'* Mvdel-
spanu rut potah modelu trvalo 3 dny (1)

MAKETYgumu maiji

NOVA PRAVIDLA

padi se takovy model boduje podle podkladO, jez mi
komise k dispozici.

BODOVANI

Stavba (S)

Shodnost se vzorem (SV)

Kvalita provedeni J+ pracnost/
(KP)

0-30 bodu

0-30 bodu

Nadhodnoceni (N)
Modely vicemotorovi 20 % za kazdE R
motor (max. 80 %)
20 % za kaJd™ trup
(motorovou gon-
dolu)

15 % za kazde
kfidlo (max. 30 %)

5 % za kazd# list

Modely vicetrupi

Modely viceploSni

Vicelisti vrtule

nad dva

Vyzbroj pevni 0-10 %
PlovakovJ’, kalhotovy, vicekolv,

baikorov” atd. podvozek 0-15 %
Zatahovaci podvozek 0-25 %
Odhazovaci zafizeni 0-15 %
Letadlo zvliStniho typu

- kachna, tandem 20 %
Samokfidlo 30%
Nesoumerni (zamirni, jakozto

typ) letadlo 30 %
Virnik 30 %
Vrtulnik 50%
Rotacni motor 10 %

Body za stavbu: S = (SV + KP) .<14 N)

Poznamka: Nadhodnoceni (%) za kazdf trup,
motor, list vrtule, nosnou plochu, rotor, se rozumi:
nad normalni poiet, tj. poiet trupu, motoru, ploch,
rotorO, minus jedna, krat prislufne procento nad-
hodnoceni. Pfi tcm listy rotoru se nadhodnoti jako
listy vrtule, vice rotoru - viceplofnik. V pfipadi

Ooooooooooooad

Shrneme-li dosud ziskana data, zjistirr.e, ze Ro-
mak dosdhl iasu 28:32 s modelem o velki hicubce
(200 mm) a male itihlosti kfidla, kdezto Richmond
s modelem o velki ftihlosti kfidla, s hloutkou pou-
h~ch 102 mm za nim iasem 26:56 nezustal o mnoho
pozadu.

Liti tedy opit ,v8e“; potvrzuje to jen, £e §pii-
kovE vykon pokojoviho modelu tvofi perfektni sla-
dini modelu s vrtuli agumovjm pohonem. Pfi stej-
ni vize draku bude kvalita gumy je§ti dulefitijfi,
tedy dalfi handicap pfi nafich skremn”~ch moi-
nostech sehnani kvalitni gumy. Taki vyladeni na-
lich modelu na fpiikovou v~konnost pfi naSem ob-
vyklim litani v brninski Zetce (to znamena pouze
tfikrit do roka) nebude snadni!

Musime ale udilat vie, co je v naiich silich, zava-
zuje nas k tcmu i dvojnasobni titul mistru svita
v dmistvech.

JiH KALINA

Nejlepsi

MALIMAKETARV
v roce 1970

byli vybrdni podle vysledku ctyr lotukych sout(zi (sou-
tli c. 82 v Bm(; c. 124 ve Frenhdtu p. R.; sout(5
v Trnav( nezahrnutd do kalenddfe; £ 161 v Bm().
Pro zjisteni poradi bylo sout(5icim zapocterto umistini
ze dvou lepMch - pro n(- sout(5i. Tak bylo vyhodno-
ceno 22 modeldfit, kteri se ztlcasInili aspott dvou sou-
t(5i. Pri rovnosti souctu umist(ni rozhodly o poradi
body. Body take uriily poradi od 23. do 43. mista
u sout(5icich, kteri absolvovali jen jednu sout(5 ze
ctyr.

Z celkem 43 hodnocenych uvddime 15 nejlepHch
modeldfit v novi kategorii ,,malych maket na gumu”
(M1: 20) v CSSR. Razeni udajit: poradi: jm(no;
klubovd pfisluinost; soucet umistini; (body).

1 Walek L. Frenftit 3 (306,3)
2. Koutnf L. Brno 111 3 (300,98)
3. Ludvik K. Brno 111 6

4. Raika Z. Frenftat 7 (356,7)
5. Ventruba Pa. Brno Il 7 (267)
6. Mahovsk# O.  Brno Il 8

7. Drnec R. st Brno | 9 (255)
8. Pernica H. Brno | 9 (242,3)
9. Hcinl T. Brno 111 1

10. Ventruba Pe. Brno 111 12

11. Najman P. Brno 111 15

12. Koutni E. Brno Il 19

13. Vivra Z. Brno 111 25

14. Drnec R. ml. Brno | 29

15. Thienel K. FrenStit 34

hybridniho pohonu se raketa nehcdnoti jako motor
navic. Vlek, mistel - zapoiitivaji se tody i let lcp-
5iho z obou ilanku.

U letadel lehiich vzduchu se misto vtefin zapcii-
tiva vzdilenost prolitruti proti smiru vitiu (m =
= sec.). Nadhodnoceni lze zapoiitat pouze za ty
prvky, kteri budou uzity za letu.

Let <L)

Pfi soutezi se mifi doba dvou letu vzdy po startu
z ruky (R) adoba dvou letu vzdy po startu se zemi
(Z). Pro hcdncceni se zapciitdva lep8i let z ruky
(R) 4- lepfi let se ztrri (2). Makety vce'nith Ictidel
Istartuji dtyiikrit z ruky a zapoiitavaji se lep& dva
ety.
Body za let L —K. (lep5i R 4 lep8i Z)
Minimum

Maketa, kteri ani v jedncm soutiznim letu r.cdo-
sahla minima 10 sec., je ar.ulcvara (i stavwa™

Maximum
Za kazdf let muze maketa dosihnout maximilni
100 bodO. Max. doba letu d = —"— (sec.)

Koeficient (K K= e e e e e
el (K) rozpiti(0 rotoru) makety
v mm
Koneini umistini v soutezi
je urieno soufitem bodti za stavbu a za let.

Body celkem B = S + L
= (SV 4 KP).(1 4 N) 4 K(lepSi R 4 lepii z).

NOVISPLAYVKY

BELL P-39 ,,AIRACOBRA*“
upoutana polomaketa stihacky na
motor 2,5 cm3; rozpeti 940 mm,
smiSen™ material

Cislo 41 Cena 4,— Kcs

NINA - maketa historick™ lodi
z flotily Krystofa Kolumba; del-
ka na vodorysce 236 mm (M
1:50), tuzemsk”™ material

Cislo 36(s) Cena 5,50 Kcs

1



Nova RC souprava v SSSR

V minulem roce dostali sovetsti mode-
liri novou dvoukanalovou soupravu PI-
LOT, urCenou k rizeni modelu. Zabezpe-
cuje rizeni dvema povely, ktere jsou pre-
vedeny do serva s elektrickou neutrali-
zed. Souprava obsahuje vysilai, prijimai
a elektromechanicke servo.

Dosah je u modelu letadel do 1200 m,
u modelii lodi a automobilu do 500 m.

TECHNICKTfi ODAJE
Vysilac
NapSti zdroje 12,5 az 15 V (se standardni
baterii)
Nosny kmitocet 27,12 nebo 28,0— 28,2
MHz
Stabilizace je zajistena krystalem
Vykon na antenS 300 mW

A VYSILAE

i, - W=, N3B-2, C.59;

Spotreba pri vysilini nosneho kmitoctu
nejvice 120 mA
Rozmery 205 X 130 X 45 mm

Vila ‘ezldrI'ﬁ 700 g
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SCHEMA ZAPOJENI -

Pfijimai

Citlivost nejmenS 10 mV

Nap£ti zdroje 7,5 az 9,0 V

Spotreba pri zapojeni prijimaie nejvice
10 mA

Spotreba pri signilu nejvice 60 mA

Moduladni kmitoity 2300 Hz,”~3200 Hz

Rozmery 73 x 70 x 36 mm

Viha 135 g

Servomechanismus

Tahovi sila 270 g

Zdvih od neutrilni polohy 8 mm (na obe
strany)

Rozmery 30X 38 X 120 mm

Viha 85 g

TECHNICS POPIS

VysilaC je montovin v celokovove
skrifice, tridilna antena mi celkovou delku

PftIjiMAE @

Lz-W’ 800, N3B-0,0p,

1035 mm. Na bocich skrinky jsou zivesy
pro remen. Na dtini strane vysilace je
umistena pika ovlidini (1), vypinat

zdryyu ) agindikater ().

flepedarrmu*

8u/ikci Ulp | 4 T
ilpuerwuk

Pfijima£ je rovnSz ulozen v kovovi
schrince, na povrchu zajistSno pripojeni -
vyvod pro antenu (5) dlouhou 600— 800
mm, zisuvka (4) pro pfipojeni zdroje
a serva a otvor pro ladici sroubovik.

UPOZORNUJEME zijemce o
stavbu RC souprav, ic iasopis
Amaterskd ridio uverejnil v 6. 4/71
stavebni popis proporcionilni
RC soupravy pro 2 funkce
(2 serva). Jde o soupravu analogo-
vou, pfijimai je superreakini dete-
ktor. Popis obsahuje schemata za-
pojeni i desky plosnych spojii.
Souprava proSla konkursem iasopi-
su Amaterski radio.

Servo tvorinerozebiratelne teleso z plas-
ticke hmoty; obsahuje elektromotor a me-
chanicky prevod, automaticki neutrali-
zace je elektricki.

Elektronicka Cast soupravy je zhoto-
vena technikou plo§nych spoju za po-
uziti nyni vyribE£nych sovltskych sou-
cistek (prijimac: napr. tranzistory P403A,
3 ks

/.j-1V =v50, M3&-0,0B

MP41A, 4ks MP426; vysilai: 2 ks P416A,
1 ks P609, 3 ks P41A, 1 ks MP426).

Cena soupravy PILOT je asi 100 rublu.
V porovnini s cenou u nis prodivanych
jednokanalovych souprav je zrejme, ze
dodavka a prodej by mohly byt pro nase

modelare vyhodne. Provozni zkusenosti
zatim neznime.

Ing. J. JECNf

MODELAft . 5/1971



Podelne vyvazeni RC modelu

U RC vStrohu, zejmina svahovych, pocifujeme mnohdy po-
tfebu podelneho vyvazovdni - trimu. Jsou k tomu sice zapotfebi
dalsi dva kandly a jedno servo bez neutralizace, ale stoji to za to.
Spojeni serva pro ovldddni vyskovky se servem pro ovldddni tri-
mu se dd ud£flat vice zpusoby; jeden velmi jednoduchy a ama-
tersky snadno zhotovitelny ndm popsal a nakreslil Rostislav
BLAZIiCEK z LMK Olomouc.1

Sdm toto zarizeni pouzivd ve svahovem Sestikanalovem RC
vStroni a je s nim spokojen.

Usporaddni a funkce jsou dobre patrne z obrdzku. Serva
MVV'S jsou spojena dvEma duralovymi pdsky o priirezu asi
2 x5 mm. Po segroubovdni serv zmSfime vzddlenost A a po-
trebnou delku drdzky L pro oviddaci §roub trimovaciho serva
pfi nejvEt8ich vychylkdch obou serv. Drdzku uddldme radeji
del8i, aby v krajnich polohdch sroub nedobihal do konce drdzky
a neohybal pdky serv. Sirku drdzky prizptisobime prumSru srou-
bu v pdce serva.

Velikost trimovaci vychylky zdvisi na vzdjemnem pomeru d£-
lek B a c, nadeice A a samozfejm£ na vychylkdch serv.

Citlivym pfijimaium by mohl vadit dotyk kovu na kov - ovla-
daci pdky a 8roubu. Pak by bylo treba opatfit §roub izoladnim
pouzdrem nebo zhotovit pdku z plasticke hmoty. Pri jinem tva-
rovdni spojovacich pdsku by pdka mohla byt plochd a tedy i napr.

z Umatexu 8t Cuprextitu.

Volne
podle tasopisu
Modell
ing. J. MAREK

ABCD Elektrotechniky

(i) pro modelare

Velkd cdst RC souprav, jez jsou u nds
v provozujje stavena amatersky. Touha po
Idtdni s RC modely vedla tak k nezbytnemu
rozsireni zdjmu: modeldri se museli zacit
zajimat o elektrotechniku, aby si mohli
postavit RC soupravu (a elektrikdfiii
pfibrali zase aspon urcity zdjem o mode-
Idrstvi). Vime vHchni, jak to mnohdy
dopadd: neodborne postavend RC souprava
neskytd dostatecnou zdruku spolehliveho
provozu. Majitel neni nekdy schopen
nalezt ani malou zdvadu, natozji odstranit,
vykonnost nesprdvne sefizenych souprav
nedosahuje maxima moSnosti.

Nelze ocekdvat, ze v nejblizsi budoucnosti
dojde u nds k rozhodujicimu prechodu od
amatirskych souprav k profesiondlnim.
Mnozi modeldri si je budou nuceni i naddle
stavet sami. Chceme jim v tom byt tidpo-
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mocni, chceme, aby k stavbe RC souprav
pfistupovali aspon s nejnutnejsimi znalostmi
elektrotechniky (z nekterych dotazu na
RC poradnu vyplyvd, & tomu tak vzdy
neni).

KdyS jsme v zdpadonemeckem iasopise
Modell objevili serial ABC elektrotechniky,
bylo ndm jasne, ze to je neco podobneho, co
potfebujeme. Jeho volneho pfepracovdni na
nase podmtnky se ujal nds stdly spolupracov-
nik ing. J. Marek.

Co je to napeti
a elektricky proud

Zopakujeme si pro dplnost skolni v6do-
mosti o tom, ze hmota (libovolnd) se skiddd
z molekul a molekula op£t z atomu prvkCi.
Ze atomy jsou tak male, it je nelze pozo-
rovat ani nejdokonalejsim elektronovym
mikroskopem a it jejich existence se

projevuje jen neprimo ruznymi fyzikdInimi
a chemickymi jevy. Ze velmi dlouho byl
atom povazovdn za nejmenS8i ddstici hmoty
a az pozd£ji se ukdzalo, ie i on je slozen
z nikolika dalsich 0¢Biio, stejnS tak, jako
ze atomy vsech prvku se od sebe lisi jen
po5tem a uspordddnim tichto 3aB00.

Pro nasi livahu o podstatfi elektrickeho
proudu si celou konstrukci atomu zjedno-
dusime. Predstavme si, ze atom se skladd
z jddra, ktere md kladny elektricky ndboj.
Kolem jddra obihaji zdporne nabite ddstice
- elektrony, jejichz hmotnost je nesmirnS
maid; jsou vlastne jakousi nejmenSi cdstec-
kou elektfiny. Kladny ndboj jddra a zdporne
ndboje elektronu se za normdlnich okol-
nosti vyrovndvaji, takze atom jako celek
se projevuje elektricky neutrdInS.

U prvku, ktere se zretelem na néktere
spolecne vlastnosti ozna5ujeme jako kovy,
md vsak kazdy atom zpravidla jeden
nebo dva elektrony, jez nejsou priliS pevnd
vdzdny s jddrem. Snadno se mohou uvolnit

a
u o Y 0°
0 ° kovova 00000°
0 thesa 0o 0000

O 0 volni OO

0 O elekt r81)()0
0
o 0 o o 000

tok elektronu

elektricky proud |1

Obr. |

a pohybovat se v meziatomovem prostoru
kovtt. Nazyvdme je proto volni elektrony.
Za beznych podminek se pohybuji chao-
ticky od jednoho atomu ke druhemu.
Kdybychom u dvou kovovych teles
(OBR. 1) nejakvm zpusobem prenesli vol-
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ne elektrony z telesa A na teleso B, bude
u tflesa A pfeviddat kladny ndboj jader
atomu a u telesa B zdporny ndboj nadby-
tednych volnych elektronu. Teleso A bude
tedy kladne elekmcke a teleso B zdporne
elektricki. Spojime-li potom takova telesa
vodifem, budou volne elektrony proudit
z mista pfebytku elektronu (— polu) do
mista nedostatku elektronu (+ polu).
Tomuto toku volnych elektronu rikdrne
elektricky proud I. Protekd plnym prure-
zem spojovaciho vodice, asi tak, jako voda
potrubim spojujicim dv£ nddoby (OBR 2).
Tok vody v tomto potrubi je vyvolan
rozdilem hydrostatickych tlakfi v nddo-
bdch (ndsledkem rozdilu ve vysce vodnich
sloupcu v techto nddobdch H). Podobny
Jtlak® vznikd take mezi mistem pfebytku
a mistem nedostatku volnych elektronu
(OBR. 1); nazyvame jej elekmcke napeti U.
Elektricke napeti mefime vzdy mezi dvema
misty (poly), prave tak, jako vvskovy
rozdil hladin vody (OBR. 2).

Obr. 2

Puvodnf se ni€io zato, ze elektricky
proud tece od kladneho polu (+) k zd-
pornemu (—). Proto take vsechna pravidla
a poucky, tak jak postupn”™ vznikaly,
vychdzely z tohoto predpokladu. Pro
zachovdni navaznosti na drivejsi poznatky
byl prijat kompromis: rikame sice, ze
elektricky proud tece od kladneho polu
(+) k zdpornemu polu (—), ze vsak je
dusledkem toku elektronu, tekoucich
opainym smerem. (Neni to nakonec tak
dulezitd, nebof smer toku elektrickeho
proudu vlastnimi smysly nevnimame jako
je to moznd napr. u toku vody.)

Trvale elektricke napSti mezi dvima
misty se vytvdri v zarizenich, jimz rikdme
elektricke zdroje. Pri mechanicko-elektricke
pfedstavE muzeme elektricky zdroj pova-
zovat za cerpadlo, jez neustdle precerpava
volne elektrony. Kazdy elektricky zdroj
md dva vyvody, kladny péi (+) a zdporny
poi (—), mezi nimiz se elektricke napeti
vytvdfi. Protoze prvni elektricke zdroje
(galvanicke cldnky) byly opatreny svorka-
mi, rikdme dodnes tomuto napeti svorkove
napeti.

Snaz8imu pochopenx dalsiho vykladu
napomuze pokus. Budeme k nemu potre-
bovatplochou baterii, zarovku 3,5 V/0,2 A
a asi 1 m zapojovaciho vodiie. (Rozdil
Vv napeti baterie -4,5 V a zarovky -3,5 V
je zdmerny a slouzi k lepsimu vyuziti
energie baterie. 2 arovce pocatecm ,pre-
zhaveni“ nevadi, sviti vsak dosti dobre
i na konci zivotnoti baterie, kdy je jeji
napeti uz nizsi.) Vsechny soucidstky pro-
pojime vodicem podle zdpojovaciho pldnku
(OBR. 3), spoje pdjime. Mdme-li na zd-
rovku objimku, pripojime vyvody k ni,
nemdme-li objimku, pripdjime privody
pfimo na 2drovku. Zapojeni predstavuje
jednoduchy proudovy obvod. Na OBR. 4
je jeho schema zapojeni a OBR. 5 predsta-
vuje jeho mechanicko-elektrickou analo-

14

gii. Plocha baterie je zdrojem elektrickeho
napeti U. Na kratsi kontaktove pruzinS je
kladny (+) poi, na delsi zdporny (—)
poi. Na OBR.AZKU 5 v mechanicko-
elektricke analogii vidime, ze si plochou
baterii B miizeme skutecne predstavit
jako cerpadlo, ktere neustale preierpdvd
volne elektrony z kladneho polu na poi

zdporny a vytvdfi tak mezi obfima elektric-
ke napSti. Ve skutecnosti je toto ,pfecer-
pdvdni“ zpusobeno chemickymi pochody
probihajicimi v baterii. Spojovaci vodice
si miizeme v mechanicko-elektricke ana-
logii pfedstavit jako potrubi. SpotrebiZ
(v nasem pokusu je to zdrovka Z) pfedsta-
vuje na OBR. 5 dlouhd tenkd trubka.

Uzavfenim proudoveho obvodu vznikne
ndsledkem elektrickeho 'napeti U tok
elektronu (elektricky proud 1). Vidkno
zarovky 2 (dlouhd tenkd trubka) klade
protekajicim elektronum znacny odpor
(R). Vzniklym ,tfenim* se vyviji teplo
a vldkno zarovky (trubka) se rozzhavi
a sviti. Elektrony postupnS ztrdceji svuj
selektricky pfetlak® ; napfti vzhledem ke
kladnemu (+) polu klesd az na nulovou
hodnotu. Elektrickd energie se pfeminuje
na tepelnou a svetelnou.

Elektrony se potom vraceji kladnym (+)
pdlem do baterie, v niz jsou plynule
Lpfecerpdvdny* zpet na zdporny (—) pol.
Tim se znovu zvysuje jejich elektricke
napeti vzhledem ke kladnemu (+ ) pblu.
Bude-li do obvodu zapojen jiny spotfebii
nez zdrovka, muze se elektrickd energie
menit na energii mechanickou (motor),
akustickou (bzuidk) spod.

Jednotkou elektrickeho napeti je 1 volt
(V). Protoze velikost jednotky napeti neni
mozne tak zfetelnf zobrazit jako napf.
jednotku delky nebo vdhy, zapamatujme
si prozatim, ze plochd baterie md svorkove
napeti 4,5 V.

Jednotka napeti tisickrdt vitsi je kilovolt
(kV).
Jednotka napeti tisickrdt mensi je milivolt
(mV).

Jednotka napf£ti  milionkrdt men8i je
mikrovolt (jiV).

1kV = 1000V 1V = 1000 mV
1V = 1000 000 pV

Jednotkou elektrickeho proudu je 1 am-
per (A). Ani velikost teto jednotky si nelze
dobfe pfedstavit. Proto si zapamatujeme,
ze zdrovkou kapesni svitilny protekd proud
0,1 ai 0,3 A.
Jednotka proudu
miliamper (mA).

tisickrdt mensi je

Jednotka proudu milionkrdt mensi je
mikroamp6r (HA).

1A = 1000 mA 1A = 1000 000 pA
1mA = 1000 pA
Obr. 5 (PokraZovdni)

Pouzita literatura:

Casopis Modell

K. Donat: Fyzikalni zaklady radiotechniky
Praha, Nase vojsko, 1964

G. Taus: Pokusy z radiotechniky, Praha SNTL
- Price 1967

K. Novak:
SNTL 1970

Slabiki? radioamatera, Praha
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Usporadani ovladacu
na vysilaci

Mezi modelari se obcas zavede fee na tema ,uspordddni ovld-
da”™u na vysilaci a pfirazeni ovladanych funkei modelu k nim*.
Kazdy pochopitelnl hdji svuj zpusob, je presvedeen, ze mu vy-
hovuje a je s nim spokojen. Pokusme se podivat na problem
hloubsSji.

Po technickd a konstrukeni strdnee je dnes tento problem
vecelku vyresen. Temer vsichni zndmi vyrobci ridicich souprav
vybavuji sve vysilace dvojici krizovych ovlddacich pak a pridd-
vaji 1 az 3 pdky nebo ovladaci otoCne segmenty pro pripadne
dalsi funkce. Pdky maji bud krdtke rukojeti a pohybuje se jimi
palci obou rukou, anebo delsi, jez se uchopi mezi ukazovdeky
a palce obou rukou.

Nejrozsiren§j8i uspordddni, jez pouzivd vetsina pilotu, ukazuje
obr. 1. U néio je dokonale respektovana skutecnost, ze dv6 letovS
nejdulezitej8i funkce, tj. kridelka a vyskovka, maji byt rozdSleny
na ob£ ruce. Tyto dvfi funkce jsou za letu nejastfji pouzivdny,
v mnoha pripadech soufasnf a prdve proto je vhodne je rozdilit.
Casto je totiz treba krdtkodobS zmenit podelne serizeni (napr. pri
letu na zddech nebo pri pristani) a kridelky souiasnS piiéng
stabilizovat model, nebo v premetech udrzovat vychylku vyskov-
ky a soucasnS opravovat pripadne chyby v ndklonu modelu.
Nejsou-li tyto funkce rozdeleny, nevyvaruje se pilot drobnych
chyb, nebof pri pohybu napr. do stran snadno nepatrnS pohne
pdkou dopredu €i dozadu. Nfikdo treba namitne, ze ve skuteinem
letadle jsou tyto funkce sdruzeny na spoleCne pdee, ale zapomi-
nd, ze prdve v letadle jsou ostatni funkce rozdeleny i na nohy
pilota a hlavng, ze casto pilot md na ridici pdee obe ruce. Potom
jiz srovndvat nelze. Jiste je take mozno poukdzat na to, ze ten
a ten pilot pouzivd 0Opiné jine uspordddni pdk a jak letd! Tyto
ndmitky vyvrdtit nemohu, myslim si ale, ze kdyby pouzival
sprdvnd uspordddni, letal by dnes nejmeni o tridu lepe.

Zbyvajici funkce, tj. smerovka a motor, jsou podle obr. 1 pri-
razeny jako miéné dulezite ke dvema funkeim zdkladnim tj. vys-
kovee a kridelkum. Pro dodrzeni analogic vlevo-vpravo se ovld-
ddni smSrovky prirazuje k vyskovee a ovldddni motoru potom ke
kridelkum. Pri ovldddni motoru se opet nejcastgji pouzivd uspo-
rdddni podle obr. 1, tj. ,pIny plyn“ od sebe, ,,voino0é0” k sobg-
stejnS jako u letadla nebo automobilu. U uspordddni podle obr. 1
je mozno jeste ab<5 ridici pdky vzdjemnS zamenit; takovd uspord-
ddni by melo lepe vyhovovat levdkum (od prirody).

LEVA RUKA PRAVA RUKA
vyikovka potlafit pin# plyn
smirovka smirovka kFidilka kridilka
viavo vpravo viavo vpravo
vyikovka natihnout volnobih
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Novy model ing. J. Havla je jen pro rekreaCni Ictani. Md rozpiti 1100
mm, nosnou plochu 28 dm! a vazi bez paliva 1600 g. Motor je OS Max
19 RC (3,2 cm1). RC souprava Varioprop ovlada smfirovku (spfaienou
s pfidov~*m kolem), vASkovku, kfidelka i motor

Obrdzek 2 zndzornuje néné iastd uspordddni, pouzivand
vesmes byvalymi nebo dosud aktivnimi piloty skuteinych letadel.
Opravdu nejvice odpovidd pomSrfim ve skutednem letadle, ale
nevyhody jsou zrejme; pravd ruka je za letu tem£f nepretrzitS
zamdstndna, kdezto levd ruka je pribliznfi po 80 % doby letu
Opiné v klidu. Tato nerovnovdha napovidd, ze takove uspordddni
je nevhodne zejmena pro ty, kdoz nejsou zatizeni ndvyky z pilo-
tdze skuteenych letadel.

O jinych zpusobech uspordddni ovlddaCu nemd vyznam se
zmihovat, nebof jde véidinon o ojedin5le speciality. Tyto ~ahy
plati nejen pro proporciondlni, ale i pro vicekandlovd nespojitd
soupravy (tip-tip). Krizove kniply se u nich sice nepouzivaji tak
casto, ale zdsady o dulezitosti a rozddleni funkei plati naprosto
stejn.

Po zkusenostech v nasem modeldfskem klubu vrele doporucuji,
aby se vsichni uzivatele vicekandlovych souprav v klubech nebo
skupindch klub0 sjednotili na urcitem uspofdddni funkei na
svych vysilaiich. Zkusen6j§i pak mohou snadno pomoci néng
zkusenym nejen radou, ale i predvedenim a pmpBitné i zaletnu-
tim noveho modelu. 6BiBiné, zkuste to sami; vén”, ze jiz po
jedne Befoné mi ddte za pravdu. Ing.Jiii HAVEL

0s
33 LEVA RUKA PRAVA RUKA
piny plyn vyikovka potlaiit
J
smirovka i smirovka
vlavo I vpravo
volnobih vyskovka natihnout

T-54

tank vojsk
Varsavske smlouvy

Konstrukce Frantisek NEDOMLEL

Kdyi jsme v Modelari 8/69 na strand 28 uve-
rejnili snimky tanku T-54 konstrukce Fr. Ne-
domlcla, netusili jsme, jak velky zdjem tento
model vyvola. Zaplava dopisu, v nichz nds dte-
nari zadali o zaslani planku, nas privedla na
myslcnku vydat tank T-54 jako pldnck v rade
Modelaf. Pozadali jsme tedy autora o spolu-
praci a vysledkem je pldnek, ktery vam pred-
kladame. Trvalo to tentokrate vclmi dlouho,
ale tank je prece jen znadne jinym modelem,
nez jsou modely letadel £i lodi a to sebou nese
i dalsi problemy pH sestavovdni planku. (r)
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T-54
tank vojsk

Varsavske smlouvy

Dokoncenl ze sir. 15

K STAVBfi

Model je zhotoven pfeviznC z pfeklizky
tloustky 4 a 2 mm a z dyhy tl. 1 mm.
Vetsi pine dily jsou vCtsinou z lipy, ne-
ktere z habru. DfevenC dily jsou lepeny
lepidlem Kanagom a spojeny hrebicky.
Osy kol jsou zhotoveny z hlazene oceli.

NejvhodnCjsim stavebnim postupem
je zhotovit v8echny dily, sestavit je do
skupin a ty pak smontovat.

Hnaci jednotky pro pohon pisu jsou
po sestaveni modelu uzavreny v Kkaro-
serii. Proto je vhodne sestavit korbu s po-
jezdovymi a hnacimi koly, pohonem a
elektrickou instalaci a celek nejprve vy-
zkouset. RovnCz tak je nutno nejprve ve-
stavet pohon vCze a pak teprve pfipojit
vrchni nistavby.

Korba je sestavena ze dna 66, na nCz
jsou upevnCny boCnice 67. Vpfedu je
korba uzavfena cely 68 a 69, vzadu ste-
nou 79, kteri mi po stranich kryty ozu-
benych kol 77 a 78 a desku 76. Spodni
Celo je vpredu opatfeno vyztuhami 80,
na hornim Cele jsou hiky z dilu 21 a 22.
V horni Cisti je ochranny 8&tit 5 a kryci
plech 38. Po stranich jsou upevnCny blat-
niky 70 vyztuzene zebry 71 a 74. Blatniky
jsou ukonCeny plechovymi nistavci 27
a 17. Na blatnicich jsou upevnCny skrin-
ky na nifadi slepene z dilu 8 az 11 a 31,
nidrze pohonnych hmot z dilu 29, 35 a 36
a nihradni Slinky pisii 16. V levem blat-
niku je umistCn vyfuk 12 a 13. Mimo to
jsou na hornim pfednim Cele upevnCny
svetlomety 28 s kryty 23 a periskop 6.
V zadni Cisti pak jsou na nosicich 19
ulozeny dymovnice 20 apod nimi klada 18.

Pojezdovd kola 1 jsou vysoustruzena
ze dfeva, dopInCna zebry 3 a uzavfena
zitkou 2. Kola se voInS oticeji na osich 4
a jsou zajistCna maticemi 50. OsovC jsou
ustavena podlozkami 52. Osy s pojezdo-
vymi koly jsou ke korbe pfichyceny srou-
by M3 s maticemi. (Viz fez A-A.)

Vodici kola 7 se rovnez voiné oticeji
na -ose 86; jsou zajiisttna maticemi 51
a osovS ustavena podlozkami 52.

O POHAR
UNOROVEHO VITEZSTVI

bojovali uiastnici ve tfech kategoriich verejnd sou-
tdze automodelafu 6. 30, ktera se konala v Prostdjove
dne 28. linora. Drzitelem poharu se stal A. Sfourai.
Do soutize o putovni pohar se zapoiitavaly vysledky
tichto tfi kategorii, z nichz uvadime pofadi prvych
tfi (v zavorce poiet hodnocenych):

A4/24: A. Stourad, Prostejov; O. Nimrichter,
Zdbfeh n. M.; K. Stdpan, M. LJdoli, (6)

A4/32: J. Ndmec, M. Kubaldik, A. Sfourai -
vSichni Prostdjov, (3)

C2/24: J. Jonak, A. Sfourai - oba Prostejov;
M. Svoboda, Brno 1, (11)

Z dalSich kategorii alespofi pfehled vitizu a v za-
vorce poiet hodnocenych: Al/24 sen.: J. Chmelar,
Prostijov, (7); jun.: S. Endler, Gottwaldov, (5);
Al/32: J. Vafihara, Ostrava, (7); A2/24: Z. Flo-
rian, Gottwaldov, (5); A2/32 sen.: J. Sostak,
Ostrava, (6); jun.: S. Endler, Gottwaldov, (3);
B sen.: J. Chmelaf, Prostijov, (6); jun.: J. Jonik,
Prostijov, (7); Cl1/32: J. Jonak, Prostijov, (9);
C2/32: V. Jonik, Prostijov, (9); C3/32: J. Vafihara,
Ostrava, (7).

18

Hnaci kola 49 jsou opatfena unisecimi
koliky 53. Na rozdil od pojezdovych a vo-
dicich kol jsou pevne uchycena na krit-
kych hfidelich 81 maticemi 50 a 51. Hfi-
dele se oticeji v pouzdru zasazenem v boc-
nici korby a v lozisku 82. Na hfideli 81
je dvEma maticemi 50 uchyceno posledni
kolo pfevodovky. Osove ustaveni opet za-
jist'uji podlozky.

Pohon pish obstarivaji elektromotory
IGLA 45 V (84) pfes pfevodovky 85
(pro kazdy pis samostatnS). Jako pfevo-
dovky je pouzito mechanismu z hracky
automobilu Spartak upravene pro pohon
elektromotorem. Pfevodovky jsou upev-
n~*ny na plechovem lozi a pfijrouboviny
ke dnu korby.

Pohon véZB je tovnél elektromotorem
IGLA 45 V (84). Jako pfevodovky je
pouzito hodinoveho strojku 83. Pfevod
od motoru je Snekem a 8nekovym kolem
z rychlomSru. Snek na motoru, snekove
kolo na hodinovem strojku a nosic veze
33 jsou pfilepeny na hfidelich lepidlem
Epoxy 1200.

Hnaci pisy jsou slozeny z Slinku;
jejich zhotoveni je nejobtiznSjsi praci na
celem modelu. Jednotlive clinky jsou
odlity z cinu do sidrove formy. POSTUP:
Z kousku cinu zhotovime model clinku,
podle neho pak pofidime sidrovou formu
nisledujicim zpusobem. Do uhlazene
plochy kousku plasteliny zamickneme
model clinku tak, aby polovina clinku
se vzorkem vycnivala. Okraje uhladime,
vystupujici Cist clinku natfeme fidkym
olejem a nalijeme na nfij alabastrovou
sadru (samozfejme do improvizovane
nidobky, jejiz stbny tvofi tfeba papir.).
Sidra mi mit hustotu oleje; na pfipra-

veny model ji nalevime pozvolna. Asi
za 15 minut sidrovy odlitek sejmeme, do
delici plochy vyvrtime vrtikem 0 0 8 mm
dulky hluboke asi 5 mm a natfeme fid-
kym olejem. Pak model Clinku vyjmeme
z plasteliny, oCistime a natfeny fidkym
olejem vlozime do jiz hotove formy. Dru-
hy dil formy must byt rozdClen slidovym
piskem (viz obr.); odlijeme jej opet ze
sidry na prvnim dilu. V dulcich se vy-
tvofi nilitky, jimiz jsou dily formy za-
JIStCny proti vzijemnemu posunuti.

Pfed odlevinim must byt forma doko-
nale vysusena. Jako jidro pro otvor spo-
jovaciho Cepu pouzijeme drit; ten se po
odliti Clinku vyjme a pfi sestavovini pasu
nahradi Cepem, jenz se na koncich ohne.
Clanky musime pfed sestavenim pisu
jeste opracovat. Cin k odlevini tavime
v male plechovce od Kkonservy, vetsi
mnozstvi by rychle chladlo. Pfed odlitim
kazdeho Clinku natfeme formu fidkym
olejem, aby se odlitek z formy snadno
vyjimal.

Jednotlive Clinky 16 sestavime a upev-
nime na kola. Tim je vCt8ina price hotova
a po zapojeni motoru miizeme pfikroCit
k prvni jizdni zkousce.

Korba je uzavfena vikem 72 dopInC-
nym poklopy 34 a 39 az 46. Po vyzkou-
seni je mozno korbu uzavfit a upevnit
vez 32. Na vCz je namontovina hlaven
dCla 26, jeho konec u vCze je zakryt pli-
tenou manzetou 37. Na vCzi je na Cepu 24
otoCne upevnCn kulomet sestaveny z dilu
54 az 65. VCz je jeStC vybavena madly 30
a zavesnymi hiky 47 a 48. Antena 25
z oceloveho dratu je ukonCena pfipajenou
Sroubovou pruzinou. O

(DokonZeni na str. 19 dole)
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M(lion modelii pro sberatele

Daniel TITCRA

Zaiatkem tohoto roku vyjela z brany na$i ,nej-
vdt5i automobilky" - prazskdho druzstva IGRA -
jiz miliOnta Laurinka. Kdyz v roce 1968 byla
v IGRE zahajena vyroba modelii is. veterami, nikdo
nepochyboval, ze bude mit popularitu, i kdyz
modely jsou ,jen“ z plasticki hmoty. Zejmina v za-
hraniii je o ni zajem, hlavni sbiratelsky. Neni bez
zajimavosti uvist, kolik bylo jiz vyrobeno a prodano
jednotlivych druhii modelii: Laurinka zakladni fady
01 A pfekroiila jiz 300 000 kusu, model 01 B se
stfechou a0l C ziivodni po 210 000 kusech, PRAG A
CHARON | landaulet a Il drozka po 150 000 ku-

Zdroj proudu a ovlddani

O Prototyp modelu je napdjen transfor-
mdtorem 10V s kondenzdtorem a usmé£r-
novaci diodou. Jelikoz motory IGLA se
napdjeji stejnosmernym proudem, mu-
zeme pouzit i jiny zdroj, napr. akumu-
Mtor, i suche clanky do 12 V.

Zdroj muzeme vestavSt do skrinky, na
niz jsou upevndny i ovlddaci prepinace.
S modelcm je zdroj spojen §estipramennym
vodidem.

Chod elektromotoru ovkidaji krizove
prepinace, a to kazdy motor samostatnd.
Prepinace jsou namontovdny zespodu na
viku ovlddaci skrinky. Od kazdeho prepi-
nafe vedou dva vodice ke svorkovnici na
modelu. Vodife od motoru v modelu jsou
privedeny do svorkovnice na zadnim cele.
Model je pak mozno od zdroje odpojit.

Krizovy prepinac sestdva ze dvou
bocnic z Umatexu se zanytovanymi do-
tyky, na néC jsou pfip3jeny vodice. Mezi
bofnicemi je vykyvnS upevnena p”cka se
dvema samostatnymi mosaznymi spojo-
vacimi dotyky. Bocnice jsou spojeny pru-
chozimi srouby M3 a opatreny hranolky
pro upevneni k desce vruty.

Zapojeni motoru a prepinafii
vykrese.

Zbarveni modelu. Vetsi cdst povrchu
md barvu khaki. Pouzijeme nitrolaku, na-
ndsime jej bud Stitcem nebo strikame.
Nemdme-li barvu potrebneho odstinu,
ziskdme ji smichdnim okru a derne. Cer-
nou barvou je natren vyfuk, uzavery na-
drzi, pruzina anteny, sitovina poklopu,
hlaven a tlumife kulometu, obvod pojez-
dovych kol, ndhradni clanky pdsu a pe-
riskopy.

Bii¢ dipio na vdli je nalepeno z papiru,
vysostny znak v barvdch je rovn£z z pa-
piru.

je na
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sech. Z tohoto mnoistvi bylo dodano vice nez
150 000 modelu do NDR, PLR, MLR, Jugoslivic
amen8i polozky do lady dalsich statii.

Na 3. mezinarodnim veletrhu spotfebniho zbozi
v Brni si mohli navStivnici prohlidnout v expozici
druZstva IGRA v pavilonu Z nejen kompletni ko-
lekci vSech vyrabenych modelii, ale take dalSi no-
vinky, kteri se pfipravuji pro siriovou vyrobu.

Vedle popularnich Laurinek se rozJifila kolekce
veteranu znaiky PRAGA na ityfi modely. Ke zna-
memu landauletu CHARON 1 a drozcc CHARON

Model PRESIDENT z roku 1897

11, kteri vyrabili v Pragovce jeSti ve francouzske
licenci, pfibyly dva dalSi typy oznaiovane FAE-
TON. Take jejich kapotaz je temir k nerozeznani
od stejni starych Renaultii. Vozy byly vyrabiny od
roku 1907 na stejnem podvozku jako CHARONY,
mily i stejny dvouvalcovy motor s vykonnosti 12 k,
ale sportovni lipravu karosirie. Oba typy, jeden s na-
tazenou stfechou a karoserii v modre barvi a druhy
s otevfenou stfechou a zlutou karoserii, se zaialy
v IGRE jiz vyrabit ve vitSich seriich. Pfedpoklada
se, ze letos se jich vyrobi asi 80 az 100 tisic.

LetoSnim pfekvapenim pro shiratele modelii ma
byt model prvniho automobilu z kopfivnicke to-

UM

varny, dneSni TATR Y, IRES1DFNT zrcku It97
Toto vozidlo bylo vybaveno dvouvalcovym moto-
rem o 7 konich. Pfevod na kola byl fetizovy. Pfi
prvni slavni jizdi na svitovou vystavu do Vidni.
kterd trvala 14 a piil hodiny iistiho dasu, dosdhl vuz
rychlosti pres 23 km/h. Se seriovou vyrobou tohoto
modelu, ktery je proti pfedchazejicim mnohem na-
roinejJi, poiita IGRA jesti ve 4. itvrtleti t.r. aby
shirateli mili pfijcmne vanoini pfekvapeni. Letos
by tedy sbirka nasich modelu veterdnii jiz dosahla
osmi kusu.

Pro informaci sbiratelii jeSti uvcdeme, ze taki
dalSi model, na ktery v IGRE pfipravuji vyrobni do-

Modely PRAGA CHARON 11l a
FAETON z roku 1907

V-

kumcntaci, byl vyhlidnut ve sbirkach Narodniho
technickeho musea v Praze. Je jim automobil VE-
LOX z roku 1906. Vyrabela jej Prazska tovarna
automobilu VELOX v Karlini, ktera v8ak brzy za-
nikla. Vozidlo bylo vybaveno jednovalcovym moto-
rem o objemu 1020 cm3a vykonnosti 10 k. Vodou
chlazeny motor pod sedadlem fidiie umoziioval vo-
zidlu maximalni rychlost 50 km. Startovaci kliku
mil na strand vozu, vedle stupatka a chladii vpfedu.

provedeni jako drozka byl jiz pfed prvni svitovou
valkou ve vitSich siriich vyvazen do Ruska, kde byl
obliben. S vyrobou tohoto modelu se poiitd pro
technickou naroinost pfipravy forem ai v druhi po-
lovini roku 1972.

Pozoruhodne je tiz darkovi sbiratelskd baleni
serie modelu PRAGA. Bylo pfipraveno hlavni pro
zahraniini shiratele. Modely jsou ulozeny ve skla-
daice upravene jako kniha. Titulni list je ozdoben
znaikou PRAGA. Obal je ukazkou dokonalosti
i vtipu is. vyroby a jako experiment byl vyroben
jen v men$i serii. Je proto prodavan jen v prodej-
nach VD IGRA v Praze. Ostatnim zajemcum jej
zaSle na dobirku novi zfizena ZASILKOVA
SLU2BA VD IGRA, Praha I, Kralodvorskd 7.

Tuto adresu si dobre poznamenej-
te, protoze zasilkovou sluzbu pro
mimoprazsk6 zdjemce rozsiri druz-
stvo na vsechny v~robky, kter6 mé&
ve v~robnim sortimentu. Pfedevsim
chce vyhov~t modeldrum a klubum.
Je to zatim prvni pokus. Podle toho
jak se osvEdci, bude IGRA tuto sluzbu
rozsirovat a zdokonalovat. Kazda no-
vinka ze sortimentu modeldfsk”~ch
stavebnic bude proto také k dostani

v tito nové z~silkovi prodejnfi.

Model VELOX z roku 1906
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krouzkft
Policka

V unoru byl ve m$stS ustaven klub
leteckych a raketovych modeMHi; vede
jej nEfelnik Jan Hrdliika. Jako prvni akci
v rEmci oslav 20 let Svazarmu vyhldsil
mlady klub soutfizni pfebor leteckych
modeldru pro rok 1971, ktery sestEvE ze
tri soutSzi pokojovych modelfi v nove
kategorii P3 (viz pHnek ,Pades£tnik”
z. m. s. J. Kaliny v Modeldfi 1/71).

Spolu s pozvdnkami byla vyddna pro-
zatimni stavebni a soutSzni pravidla a byl
umozn£n pristup vsem clenum Svazarmu
v oblasti pusobnosti klubu. Po skonceni
vgech tri soutSzi budou kazdemu liiastni-
kovi zapoiitdny dva lepsi vysledky, bude
sestaven zebrifek a vyhldsen prebornik
klubu v kat. P-3 pro rok 1971.

Prvni soutSz se jiz konala 28. unora ve
velkem sdle JKP v Poliice, jehoz vyska
je 14 metrit. Z celkem 10 soutezicich
byli tito tri nejlepsi (min/vt): J. Hrdlicka=

= SoutSz €. 57 pro modely na gurnu
kategorie B, ohld8end na 28. 2., byla
pro nepriznive pofasi odlozena. Porada-
tel I.MK K. Zehrovice ji uskuteinil dne

14. 3. na kladenskem letisti. Poiasi: po-
lojasno, vitr 0,5 az 1 m/s, teplota + 8 °C.
Z celkem 15 soutezicich senioru zvitezil
domdci m. s. F. Dvordk casern 684 vt
pred F. Marikem z Kladna (638) a S.
Karbanem ze Zatce (608). Vysledky jsou
soucty ze 7 letu s maximem 100 vt.

= O putovni stit mSsta Svitavy se
sout£zilo dne 14. 3. 1971 na letiSti v Poiid-
ce. Soutgz vetronu Al a A2 se letala za
pikneho slunecneho pocasi s teplotou
az +8° C apri vetru 2 az 4 m/s. SoutSzilo
se podle ndrodnich pravidel.

. Absolutnim vit"zem a drzitelem putov-
niho stitu mSsta Svitavy se stal R. Drnec
z LMK Brno I, ktery v kat. Al naletal
sedmkrdt maximum. Na druhem mistfi
skoniil V. Fedr z Policky casern 602 Vt.,
treti J. Dolezal ml. z Hradce Krdlove
naletal 596 vt. Hodnoceno 9 soutezicich.

V A-dvojkach zvitezil z 25 soutezicich
A. Abramovic z LitomySle casern 988 vt.
pred L. Klimesem 2z Policky (985)
a O. Barvirem z Hradce Kralove (948).

J. Mahr
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3,02 + 3,37 = 6,39jL. Bulva2,15 + 2,36
= 4,51; V. Fedr 1,16 + 1,42 = 258. -
Casern 3,37 min. byl ustaven prvni rekord
noveho klubu. (jh)

Mladi souteSici na prvni soutlzi pokojovych
modem v sdle JKP v Polidce, pofddane
letos v Unoru ,

Nejlepsi v okrese
Novy Jicin

je uz po 8 let LMK Frenstat pod Rad-
hostfim. V roce 1970 ziskal dokonce 10.
misto v poradi klubu CSR.

Clenove klubu se zdcastnili loni 49 ve-
rejnych soutezi po cele republice a ziskali
65krdt prvou, 62krdt druhou a 54krdt
treti vykonnostni tridu. Privezli si 22 vi-
tezstvi, 11 druhych a 16 tretich mist.
Sami usporadali 5 verejnych soutSzi v ruz-
nych kategoriich a jednu soutfiz pro zdky
- ileny leteckomodeldrskych krouzku, kde
vychovdvaji 62 chlapcu. Vystavku STMT
mistniho i okresniho kola obeslali 14 mo-
dely a ziskali 2 druhe a 2 tfeti ceny.

Ani letos nechce LMK Frenstdt p. R.
zustat nic dluzen sve tradici. Usporddd
6 soutezi a jednu velkou vystavu modelu
letadel, lodi, raket, zeleznic, modeldfskych
motoru a £asopisit. SoutSz maket na gu-
movy pohon se bude konat k 20. vyroci
zalozeni Svazarmu. Z. RASKA

O/AAMKM KLI Il

= MK Policka, sdruzujici letecke a
raketove modeldre, byl ustaven dne 17. 2.
71 (zprdvu jsme dostali dne 5. 3. 71).
Adresa ndcelnika: Jan Hrdlicka, Zakrej-
sova 319, Policka, okr. Svitavy.

e KLM Most omasu sve zalozeni
dne 25. 1. 71. Md zatim 17 Jigny,
postu adresujte: K. Ko§fal, J. V. Slddka
2171, Most.

= LMK Teplice oznamil dne 22. 3.71,
ze jeho predsedou je nyni Josef Klima,
Konevova 1254, Teplice II.

e MK Svazarmu Sigma Lutin
oznamil dne 17. 3. 71 zmenu ndcelnika.
Novy ndcelnik: Vladislav Bezstarosti,
Delnicka 29, Olomouc.

JAK

Vzpomina a pise Jaroslav VYSKOCIL
(Zacatek v Modelari 4/71)

tenkrat bylo

Strdzce pofddku chtel vedet, jestli k ta-
kovym produkdm mdme tiredni povoleni.
Avlak kdyz model uvidel zblizka, zasmdl
se tomu s ndmi a nakonec sejelte zeptal, kdy
budeme litat pfiStS, Ze privede kluka.

DaUi propagacni model byl trimotorovy
,gumdk@ o deice trupu 140 cm a o rozpeti
2 metry (OBR 1). Domnivalijsme se, Ze to
je nejvetli model dosud u nds postaveny, ale
mylilt jsme se. Tonda PodleSdk nds brzy
nato pfekvapil petimotordkem o rozpeti asi
3 metry a dal ndmflek. Ale to nic neubralo
na nasem pfdtelstvi a bylo to jen zdrave
souteZeni. Dud tiUho libehskiho krouzZku
modeldfu. byli tenkrdt ing. Voftfek, Podlesdk
a nezapomenutelny Karel Bittner. Schdzi-
vali jsme se spolecne hlavne na Invalidovne.

NuZe k tomu tfimotorovimu gumdku
Byl to model vyrobne hodne pracny a udelal
jsme s nim tnnoho letu, hlavnl na Invalidov-
ne. NenatdZeli jsme jej vSak vzhledem
k omezenimu mistu nikdy na piné otocky
gumovych svazku.

Jednou jsme pak byli pozvdni i s ostatnimi
praZskymi modelari w w

Do redakini po§ty dochazeji nejruznijSi dopisy.
Vime, ze v lidske pfirozenosti je obracet se na svi
blizni jen kdyi od nich ndco potfebujeme a nehor-
8ime se tedy na ty, kdoz od nas nfco zadaji. Pokud
jim muzeme vyhovfit - jen tak od stolu, s minimalni
lasovou ztratou - radi tak iinime. (Na8i pracovni na-
plni je dElat iasopis a iasovi ndrofinijJdi ukoly
Jsou nad na5e moinosti.)

Pfijimame radi i kritickd dopisy, pokud ndm kri-
tika pomuze zlepjit praci. Zpravidla je vdak kritika
vysledkem subjektivniho postoje jedince, neboi co
jeden odmita, jini si pochvaluji.

Nejmilejdi jsou nam vb5ak dopisy, jei obsahuji
vedle kritiky i navrhy pro napravu a nadto jako du-
kaz vizndho zajmu o vie i puvodni prispdvek.

Velmi jsme ocenili postoj, jaky zaujal juniorsk”
mistr CSSR v lodni kategorii F3a Adam WA-
LACH z Tfince; nechf je pfikladem v8em stardim
a jistd zkudenejdfm. Z jeho dopisu vyjimime:

,,Jsetn stdlym ctendfem Modeldre od roku 1963.
Nelrptlivi oiekdvdm vyjiti kaidiho iisla, avlak v poJ
sledni dobi jsem obsahem iasopisu ponikud zklamdn.
Podle miho ndzoru a take podle tidzoru nikterych
clenit KLM a LMK C. Tiliti je pfilii mnoho mista
vénovano zpravodajstvi z ruznych soutiii a mislrov-
stvi, i kdyi vyznamnych, a pomirni mdlo se objevuji
zajimave pldnky, ttdvody a zkuSenosti. M i osobni
by zajimaly zejmena pldnky vicepovelovych RC mo-
delu, ktere jsou uverejtiovdny velmi ridee. Samo-
zfejmi zkusenosti ze soutiii, zejmina zahranilnich,
jsou laki dUleiili a mily by obsahovat hlavnl tech-
nicki novinky. Pro mnohi modeldre je iasopis limli
jedinym zdrojem rtovych pldnku a informaci, a proto
i jeho obsah by mil tomu odpovidat.

Jsem si vidom toho, ie redakce nemd nazbyt pii-
vodnich pldnku a ndvodu, a proto jsem se rozhodl za-
slat vdm popis dvoukandloviho prepinaie pro reverzaci
chodu lodniho motoru, ktery s tispichem pouiivdm jii
delsi dobu . . .“

Jistd uz vite, prod se nam dopis libil. Chceme,
aby vdm se iibil Casopis, ale bez vds, dtenafu - pfi-
spdvatelu, to nedokaieme.

MODELAfc . 5/1971



letecky den do
Plzne, bylo to asi v r. 1930. Jel jsem tarn
s onitn tfimotordkem spolu s modeldrew
Subrtem, ktery mel ,gumdk®, jak se tehdy
fikalo specidlku. Bylo krdsne letni poiasi,
ale silny vitr a tak jsme nedoufali, ze si
s modely zaletdme. Leteckou produkci
velkych letadel preruHla bourka a prudky
lijdk. Nahesti se ale brzy vyjasnilo a bylo
nddherne, timer bezvetri. Sel jsem hned na
start jelte, se Subrtem a jednim pomocnikem
a kazdy natocil timer pine otocky. Muj
trimotorovy model odstartoval se zeme,
nabiral vysku a ve velkych kruzich se po-
malu vzdaloval undlen vetfikem, az ndm
zmizel za lesikem. Domnivali jsme se, ze
uvizl na stromecli a nechteli jsme vefit
ocim, kdyz jsme spatfili model neporuseny
na Sclezniini trad, kterd protinala lesik.
Pfistdl hladce mezi kolejemi, jako by byl
rizen radiem. Byla to skutecne jen siastnd
ndhoda, kterd jeste vynikla, kdyz za nekolik
minut pote tudy projel vlak. Tfimotordku
byl vlak nrien jiny ostid a nakonec skoncil
na Invalidovne, kdyz pri startu se zeme
zachytil kridlem o jednoho z neukdznenych
divdku a havaroval. Natocene tfi gumove
svazky dokonaly dilo zkdzy.

Dalsi propagacni modely byly s motorky
na stlaceny vzduch. Opatfil jsem si tehdy
nejlepSi trivdlcovy motorek nemecke vyroby
zn. Pause. Podle zkusenosti s nim pak
vyrobila firma Koch v Modfanech nekolik
desitek dalsich. Nejdelst let s motorkem
Pause se mi podaril s modelem, ktery vznikl
vlastne zvetsenim standardniho modelu na
gumu typu V-501 (OBR.2). Mel rozpeti
180 cm a na Bile Hofe pri zdvodech dosdhl
iasu 52 vterin. Pritmerne lety byly ale jen
neco pres pui minuty. Postavili jsme pak
s Buskemjeste nekolik typu modelu s motorky
na stlaceny vzduch a nejcasteji jsme s nimi

MODELAfc - 5/1971

obrAzek 1

Utah na Letenske pldni. Vdlcovd nddri na
stlaceny vzduch o deice 700 a prUmeru
60 mm byla vyrobena z mosazneho plechu
tloustky asi 0,15 mm. VSeobecne vykony
modelu s temito motorky byly o hodne
slabsi nez s gumovym svazkem vzhledem
k velke vdze nddrzi. Nds to ale bavilo,
jelikoS to bylo neco noveho.

Ve snaze zmensit vdhu zkousel jsem riiznd
provedeni nddrzi. Mezi jinym jsem dal
zhotovit u zndmeho klempire nddrz z tenciho
plechu nez u ongindlu. Vyztuzil jsem ji pak
zdvity ocelove struny o 0 0,3 mm pfipdjene
v urcitych vzddlenostech. Nddrz byla
o0 hodne lehct a pri tlakove zkousce vyhovela.
Tuto zkousku jsme provddeli hustenim
velkou autohustilkou a odpocitdvali pocet
,StouchiYt odpovidajici origindlni nddrzi.
Pak jsme s Buskem postavili velmi lehky
hornokfidly model s ovdlovym trupem
o rozpeti 170 cm. Nejblizsi nedelijsme jej sli
zaletat do Hrdlorez. Byla krdsne pocasi,
horko a dost silny vitr, ale doufali jsme, Se

k veceru se vitr utisi. Cestou se k ndm pfi-
pojil pdn, ktery byl zvedav, jak model
poleti. Podle jeho chovdni se ndm zddlo, Se
je tak trochu ,pod pdrouBohuSel letdni
se nedockal.

KdyS jsme dorazili na misto, vitr jelle
zesilil. Model jsme si pripravili a iekali
jsme, aS se vitr utisi. Mezitim zmineny pdn
tvrde usnul, kdyS pred tim poSddal, aby-
chom ho pred startem uriite vzbudili.
Slibili jsme, ale pak jsme na to nejak
zapomeli. K veceru se skutecni vitr utisil
a tak jsme zacali hustit nddrS. Melt jsme
to jiS doma vyzkouseno na pocet ,s(ouchu.”
a byli jsme asi v polovine, kdyS najednou se
ozvala obrovskd rdna - nddrS se roztrhla.
Model byl roztrhdn na kousky a zbyly ztiej
v celistvosti jen motorek s ventilkem, smi-
rovka a jedno kolo. Smirovka vymrstend
do vyse se pHtrepotala na zem jako na
vysmech, druhe kolo jsme vubec nenaSli.

(Pokracovini)
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moozZnavame-

ETECKOU TECHNIKU

ZLIN 526ASF

cs. akrobaticke

letadlo

Pomalu jiz zacindm vémi, ze mezi vy-
volene nesmrtelne se dostane jednou i nds
populdrni Trener. Kdyz jsem pred dvi-
ma roky (MO 7/69) v teto rubrice uvddel
Z 526 AS jako jedendctou modifikaci
puvodniho Trenera, dovolil jsem si v zd-
vEru poznamenat, ze jist6 ani ta neziistane
posledni.

Lonske mistrovstvi svita v letecke akro-
bacii v Anglii nedopadlo pro nase Trenery
nejlepe. Zacal ndstup novych specialnich
typu z nejniznijsich zemi: Americane
predvedli Spinks Akromaster, NEmci
(NSR) Akrostar MK 11, Francouzi zase
CAARP CAP-20, tedy typy, stavene spe-
cidlne pro vysokou akrobacii. Ndroky na
soutezni akrobaticke letani jsou nyni tak
vysoke, diky snad i obsdhle ,kucharce”
Spandla Arestiho (rozpracovany kodex
vsech moznych i nemoznych obratu), ze
na spici neobstoji ani vynikajici pilot,
nemd-li vyborne letadlo. V letani se totiz
stdle vice objevuji svisle manevry s ostry-
mi obraty temer do praveho vihlu (tedy
uz nejen ladne oblouky) a ty vyzaduji
lehkd, maximaln6é obratn6 letadlo s co
nejsilnSjsim motorem.

Po neiisp6chu v Anglii tu tedy byla
otdzka ,co ddI?“ Zahdjit vyvoj specialne
akrobatickeho typu anebo se jesti pokusit
0 temer nemozne? Vyvoj noveho typu
pro seriovou vyrobu vsak neni prdce na
rok a ani pak neni jiste, ze pine vyhovi.
To se ostatne ukdzalo i u novych zahra-
nicnich typu, jez jsou treba velmi obratne
kolem priine i podelne osy, kdezto ve vy-
vrtkdch na zadcch maji vlastnosti horsi.
Odstranovdni takovych nectnosti vyzaduje
zpravidla hodnS casu. Po kritickem zhod-
noceni v8ech moznosti padlo rozhodnuti
pristoupit k dalsi modifikaci.

NejvEtsi slabinou dosavadniho Trenera
byla mala fihlova rychlost tofeni kolem
podelne osy. Vysledkem studii, mah a ko-
nedné i praxe bylo ,pristrizeni peroutek”,
posunuti kriddlek blize k trupu, zkrdceni
pridé (to zase pro lepsi podelnou obrat-
nost) a konecne radikdIni zmena ,figury*
priddnim prechodti mezi trupem a odto-
kovou hranou kridla (ditng se zlepSily jeste
1 vyvrtkove vlastnosti). A k tomu vsemu
novy, vykonnejsi motor Avia M-137 se
vstfikovdnim paliva. S vysledkem prove-
denych liprav byli spokojeni nejen tovdrni
zaletdvaci, ale hlavnf£ ,dusevni otec” cele
rady Treneru, Svdfa Zdmecnik.

V teto podobf se novy ZLIN 526 AFS
md predstavit mezindrodni verejnosti jiz
koncem kv6tna t. r. na Parizskem mezina-
rodnim aerosalonu. Prejeme mu, aby
op£t sklidil zaslouzenou pozornost sv6-
tovych akrobatu.
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TECHNICKIi POPIS

ZLIN 526 AFS je jednomistne dolno-
kridle letadlo se zatahovacim dvojkolvm
podvozkem a pevnou ostruhau.

Kridlo celokovove konstrukce md hlav-
ni a pomocny nosnik. Kridelka jsou rovnez
celokovovd, dilend, kazdd idst md samo-
statne staticke vyvdzeni, jez cdstecnS p0O-
sobi i jako aerodynamicke vyvdzeni. Kridlo
je aerodynamicky i geometricky krizeno,
profil NACA 2418 u trupu pfechdzi ke
koncum (pvivodniho obrysu) do profilu
NACA 4412. Prechod kridla do trupu je
z duraloveho plechu.

Trup prihradove konstrukce je svaren
z ocelovych trubek. Predni spodni Cast
az k odtokov6é hran6 a vrchni cast pred
i za kabinou jsou kryty snimacimi plechy,
zbytek je potazen pldtnem na pomocne
karoserii. Kryt kabiny je od stitku odsu-
novatelny dozadu. Pilotni sedacka je zvy-
sena tak, aby bylo mozne oprit i hlavu.
Palubni deska (na vykrese v meritku
1:12,5) je osazena pristroji takto: 1 kon-
trolka generdtoru; 2 ukazatel polohy pod-
vozku; 3 rychlomer; 4 magneticky kom-
pas; 5 hodiny; 6 otdckomer; 7 tladitko
spoust6”e; 8 prepinac magnet; 9 prepinac
polohy podvozku; 10 - vy8komér; 11 za-
tddkomer; 12 akcelerometr; 13 trojnasob-
ny ukazatel (tlak paliva, tlak oleje a teplota
oleje); 14 teplomer hlav vdlcu.

Ocasni plochy jsou prevzate z minu-
leho typu. Kylovka a stabilizdtor jsou ce-
lokovove, vyskovka a smerovka maji ko-
vovou kostru potazenou pldtnem. Obe

kormidla jsou opatrena vyvazovacimi piod-
kami, profil obou ploch je soumSrny.

Pristavaci zarizeni. Podvozek s olejo-
pneumatickym tlumenim se zakldpi elek-
tricky dozadu do kridla, polovina kol v za-
tazenem stavu vySnivd. Kola rozmeru
420 x 150 mm maji hydraulickd brzdy.
ftiditelnd ostruha md rovnSz olejopneu-
maticky tlumii a je opatrena kolem o roz-
miru 260 X 85 mm.

Motorovd skupina. Invertni vzdu-
chem chlazeny sestivdlec M-137 s nizko-
tlakym vstrikovdnim paliva o startovni
vykonnosti 180 k pri 2750 ot/min. pohdni
celokovovou vrtuli Avia V-503 s listy
prestavovanymi automaticky v zdvislosti
na rychlosti letu.

Zbarveni prototypu Z 526 AFS je
zatim obdobne jako u Z 526 AS CK-
-WKA, jen kombinace barev je z bil6,
cervene a oranzove.

Technickd data a v~kony: Rozpiti
kridla 8,838 m, celkovd delka 7,806 m,
vyska 1,9 m, nosnd plocha 13,81 m*.
S dalsimi udaji vds sezndmime dodatecne.

POZNAMKA: Do uzdv/~rky tohoto se-
situ (23. 3.) se ndm nepodarilo oBstarat
ani snimky, ani presne barevne schema.
Letadlo bylo v intenzivnich letovych
zkouskdch a ,parddni kabdt* pro Pariz
nebyl jest6 hotov. Snimek v zdhlavi uka-
zuje Z 526 AFS zatim jen s novym moto-
rem a se zkracenou pridi.

Zpracoval Zdenfk KALAB
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Mistri teorie
apraxe

0 PLACHTACH

Pokracovdm z MO 4/71

(2)

Podle ruznych pramenu
zpracoval V. PROVAZN fK

Plocha a vyduta plachta

Popsany zpusob obtekini plachty se
nazyvi lamindrni a je nevyhnutelnou
podminkou sprivne funkce plachty. K to-
mu, jak bylo reCeno, musi plachta mit
vyduti. Kdyby byla naprosto rovnou
plochou, vzduchovy proud by se na ni
trigtil, nastalo by vifeni a plynule £i la-

Obr. 4
minimi proudeni by bylo vystfidino
bourlivym 6i turbulentnim (obr. 4).
Takovi plachta by pak divala jen polo-
viini silu plachty vydute.

Mimoto sm£r pftsobeni sily se u rovne
plochy odklini od boku lodi, kdezto u vy-

dute se naopak staii k ose plavby (obr. 5).
Pfi pokusech s deskami o velikosti
200 X 800 mm a vyduti 3,3 az 25 mm
se dosihlo maxima aerodynamick6 sily,
kdyz sviraly se smErem proudeni dhel 15°.
Pri vitsim vyduti byla nejvetsi sila pfi
uhlu 20°. Rozdil mezi aerodynamickou
silou na rovne a vydute plachtS se vsak
zmenguje s pfibyvajicim uhlem nastaveni,
az pri uhlu 90° (kurs po vetru) jsou roz-
dily mezi nimi zancdbatelne; na zivetrne
strand vznikaji viry a nisledkem toho te-
mef stejne rozdeleni tlaku.

Av8ak i velikost vyduti mi svi meze,
ktere se nesmi pfekrocit, nemi-li plachta
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cist sily ztracet. ,Selsky rozum®“ napo-
vidal starym plavcum, aby delali kapso-
vité plachty, do nichz pry se bude vitr
lepe chytat. Napovidal jim spatne. S kapso-
vitou plachtou, tj. takovou, jejiz vyduti
je vetsi nez 1/8— 1/10 jeji Sirky, se nedi
plout k vetru, protoze pri nastaveni k vStru
roste jeji odpor progresivné podle toho,
jak se vyduti zvitsuje nad uvedenou hod-
notu. Je-li nastavena bokem k vStru, vy-
tvofi se v ni vzduchovy polstif abrini
plynulemu obtekini; na zivetrne strani
pak vznika vireni (obr. 6). Odpor plachty

se zvetguje a tim zmenguje taznou silu
plachty.

U plachty s mensim vydutim ubyva
odporu pri zmensovini uhlu nib£hu pod-
statnS rychleji nez u plachty s velkym
vydutim. Plachta je tedy schopna davat
aerodynamickou silu pri uhlu nabehu,
kdy vydutejsi plachta nedivi uz temef
zidnou.

Optimalni vyduti plachty

Manfred Curry zjistil v r. 1920 na zi-
klade pokusu, ze optimalni vyduti plachty
je ruzne podle toho, s jakym vEtrem se
pluje: Pri zadnim a bocnim vetru je

plachta vyduta

plachta plochi

plachta modalova

Obr. 7

vykonn6j8i plachta se znaCnym vydutim -
az 111 gifky. Cim sikmeji v8ak dopadi vitr
na takovou plachtu, tj. dim ostfeji
k vgtru se jede, tim vice vzrfisti jeji

odpor a vykonn£jSi se stivi pioddi plachta,
o vyduti 1/13,3; tyto vysledky v podstatS
souhlasi i s vysledky Croseckovych po-
kusu (obr. 7).

Duleziti je v8ak take rychlost v6tru,
nebof na ni zilezi, bude-li za jizdy udrzo-
vino sprivni vyduti plachty a stily tlak.
Je-li plachta pfilig plochi, poddivi se
vgtru nesnadneji nez plachta vydutSjsi.
Z toho plyne zisada: mi-li lod dosahovat
dobrcho vykonu, musi byt vyduti plachty
tim vetsi, cim je vitr slabsi a naopak.

Kurs k v6tru nebo placht*ni za silneho
véimt vyzaduje tedy plachtu o mensim
vyduti, kdezto pInSjgi kurs (s boinim
nebo zadnim vStrem) nebo plachtgni za
slabeho vetru vyzaduje naopak plachtu
0 vetsim vyduti. Proto take dvojnisobny
mistr Evropy z r. 1960 K. Schulze dopo-
rucuje, aby modelif m6l dvS plachty, pri
cemz plachta pro silny vitr mi byt o neco
nizSi, popfipadS mi byt zhotovena i z tlust-
si litky.

Jinak fesi problem francouzsky mistr
P. Krafft. Jeho zkusenosti souhlasi s teorii
v tom, ze nejvyhodnejSi je vyduti 1/13;
tuto hodnotu je vsak tfeba pon6kud zmen-
sit pri kursu ostfe k vfitru nebo pfi sil-
nem vetru a naopak zvitSit pfi pln6j8im
kursu nebo slabsim v6tru. Pouzivi sice
jen jednu plachtu o stfednim vyduti, ale
pomoci speciiln6é konstruovaniho stS2ftovi
a lanovi ji dovede povolit nebo naopak
vypnout a meni tim jeji vyduti asi od
1/10 do 1/16. Toto zafizeni a jeho funkce
byly popsiny v Modelifi C 2/1970.

chybnA sprivnd

Obr. 8

Mistr sportu J. Baitler voli vyduti jen
5% a oduvodnuje to tim, ze soutfze se
vetsinou jedou s boinim vitrem, pfi
nimz pry vyduti ztrici vyznam. Bli2e
vsak tento zivir, ktery neodpovidi teorii,
nezduvodriuje.

PusobiStS sily vitru na plachte

Duleziti je take poloha maxima vyduti
plachty. Literatura v tom neni jednotni;
pokusy Manfreda Curry dokizaly, ie
spatny vykon podivi plachta s maximem
vyduti vzadni tfetinS hloubky, nebof
takovy profil tvofi kapsu a znemozfiuje
jeji plynule obtekini. Nejvyhodndjsi je,
kdyz vrchol vyduti je v prvi tfetinS
plachty, tedy blize ke stizni (obr. 8).
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PusobistS vztlaku se obvykle ne-
kryje s tf£zistSm plochy plachtv.
Cim ostreji se plachti k vEtru, tim vice se
pusobi§tS aerodynamicke sily na plachte
pfesouvd ke stfzni a smer jejiho pusobeni

se stdci ke smeru jizdy. Naopak, cim kol-
meji je plachta nastavena k vetru, tim
vice se piisobi§tS blizi k tfzisti plochy
plachty, az pri plavbe po vetru se s te-
ziStSm kryje (obr. 9). To v zdsadf plati
30 celim plachetnim systimu. Tedy
tvrzeni, jez nekdy Cteme v priruckach,
ze sila véint pusobi v tSzisti plochy plach-
ty nebo plachtovijje nespravne a plati jen
pro pripad, kdy na plachtu pusobi jen
prosty dynamicky tlak, tedy je-li nastavena
kolmo ke smEru vEtru.

Vyznam tvaru plachty

Pokusy, jez provM61 Eiffel r. 1910 v ae-
rodynamickem tunelu, ukdzaly, ze pri
plavbS po vStru ma hlavni vyznam
plocha plachty, avsak pri kazdem jinem
kursu zdlezi taki na tvaru plachty.
I v tomto ohledu maji pri rtiznych kur-
sech maximdIni ucinnost plachty ruznych
tvarii.

Podle tvaru se plachty deli na tri dru-
hy: bermudskou (vysokou), gaflovou
(vratiplachtu) a rdhnovou.

Bermudskd plachta je nejlepsi pri
nastaveni k vStru v \ihlu maximdIlni 15°,
gaflovd pri 35° a rdhnovd pri 45°,
iili pfi plavbi s boinim vitrem. Lod
s gaflovou takeldzi (skuner) nemuze tedy
jet za stejnych podminek tak ostre k vetru.
jako lod s bermudskou takeldzi (zdvodni
jachta), protoze vratiplachtu nelze ucinne
nastavit do tak ostreho ffhlu, jako plachtu
bermudskou. Rdhnovd lod (plnoplachet-
nik) je na tom je§ti htire. Az do 17. sto-
leti dokdzaly plnoplachetniky plout jen
kursem 90° k vitru, tedy v nejlepsim

pfipadi bokem Kk vitru. Teprve fregaty
v 18. stol. byly schopny plout 75° k vitru
a klipery v 19. stol. dokonce 65°. Naproti
tomu lodi s gaflovou a pozdeji bermud-
skou takeldzi plachtily k vetru pod zna-
telne mensim dhlem: kutr 19. stol. pod
uhlem 55°, tezke kriznikove jachty z po-
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Catku 20. stol. pod uhlem 50°, namorni
zavodni jachty z poloviny 20. stol. pod
uhlem 45°, vnitrozemske zdvodni jachty
20. stol. pod lihlem 40° a kylove jachty
dokonce pod tihlem asi 34°.

Proi plachta bermudska

Teoreticke zdCtvodnini toho, ze nejvy-
konn£j8i plachtou se pri pokusech ukazala
byt plachta bermudskd, podal Prandt:
Celkovy odpor plachty (analogickv ke
kridliim letadel) se dSli na dve slozkv-
odpor profilovy a odpor induko-
vany

Taznd sila plachty - jak jsme si uz
rekli - vznika rozdilem v tlacich na jejich
obou strandch. Tento rozdil vyvolavd
prouddni vzduchu podel vySky plachty,
a to pochopitelnS z mist s vStsim tlakem

do mist s mensim tlakem. Proudini se
objevuje podel vratipni a na vrcholu
plachty; jde-li o vratiplachtu, tedy i ko-
lem vratirahna (obr. 10). Tvofici se viry
zmensuji aerodynamickou silu (zmensuji
rozdil mezi pretlakem a podtlakem). Pred-

stavuji tzv. indukovany odpor. Veli-
kost indukovaneho odporu vzrusta s dvoj-
moci sily na plachte a je neprimo
umernd stihlosti plachty. Je tedy
tim mensi, cim je plachta stihlejsi, jinymi
slovy, cim kratsi je vratipen v pomeru k cel-
kove plose plachty.

Aby se znesnadnilo proudini vzduchu
pod vratipnem, delaly se pokusy s vrati-
pnem ve t\Bru desky (obr. 11). Zjistilo
se, ze prirustek tazne sily plachty v tom
pripadi cinil 15—20 %!

Indukovany odpor je pfi plavbi k vetru
nejmensi, kdyz rozdileni pretlaku a pod-
tlaku podel plachty md krivku blizici se
elipse, tj. kdyz se obrys tvaru plachty
blizi tvaru ptaciho kridla (tvar Guari
obr. 12.)) Trojdhelnikovd plachta (typ
Marconi) ma naproti tomu indukovany
odpor o 10 % vetsi. Pri zadnim vetru je
nejdcinnijsi plachta itvercova.

(Pokracovdni)

SEZN AM
LITERATURY

V sesitu 3j71 jsme uvefejnili prvtti fast
seznamu literatury o lodich. Tentokrdt
pfindsime druhou fast; zkratky knihoven
plati stejne, jako pro prvtii £dst.\t

Lufinikov, S. T.: Junyj korablestroitel. Organi-
sacija i doderzanie raboty kruzka junych sudomode-
listov. lzd. 2-oje., pererab. i dopol., Moskva, Molo-
daja Gvardija 1955, 262, B.,piit. ill.; UK G 29382
Mariaji, Imre-Tamis, K.: Torténelmi Hajok
Modelzesc. Tancis Konykladd, Budapest 1966; SM

Mezinarodni soutizni a stavebni pravidla lodnich
modelfi (Naviga). Praha, Na5e vojsko 1965, 8°,
77 s.. CSAVZK G 26754

Morton, N. R.: Sailing-Ship Models. London 1949.

Oman, Charles: Medieval silver nefs, London,
Her Majesty’s Stationery Office 1963, 8°, 30 s.
XXV tb. Monograph.-Victoria and Albert Museum
no. 15.; CSAVZK E 33192

P&ris, Vice-Admiral: Souvenirs de marine. Col-
lection de plans ou dessins de navircs et de bateaux
anciens ou modcrnes cxistants ou disparus avec les
616mants numiriques nicessaires & leur construc-
tions. Paris 1882— 1892, 5 dilii, form. A 1: VHUKI
G 35/1- V. Prvni dil iné tEz: TKB

Paris, Edmond: Souvenirs de marine. 2. Auswahl,
110 s. mit 50 Tafeln mit Schiffsrissen europaischer,
asiatischer, amerikanischer Schiffsfahrzeuge vom
17. bis zum 19. Jhrh. VEB Hinstorff Verlag 1962;
SM

Porschmann, Otto, Peter: Von SchifTen und vom
Schiffsmodellbau. Verlag Neues Leben. Berlin
1954; SM

Prochazka, Vladimir: Miniaturni elektromotorky
pro modely. Praha, Stdtni nakl. technickd literatury
1962. 8°, 142 s. Polytechn. kniznice, R. 111, sv. 16;
CSAVZK H 3990

Prochazka, Vladimir: Lodiiky. Praha Mlada
Fronta 1963, P1id. 16°, 113 s. Edice ,JAK*, sv. 17.;
CSAVZK H 4461

Prochazka, Vladimir: Technicka pfiruika pro
modelafe. Praha 1964. Stdtni nakl. techn. lit., 8°,
266 s. Cs. spol. pro Sifeni polit. avdd. znalosti, Poly-
technicka kniinice, Rada Il1., sv. 11,; CSAVZK
H 3127

Prochazka, Vladimir: Receptaf modelafe. Praha,
NaSe vojsko 1968, 237 s. il. Kniznice Svazarmu, sv.
41; UK 54 H 44572

Reincke, Heinrich: Das hamburgische Convoy-
schiff ,,Wapen von Hamburg", IIl. Model und
Geschichte mit 12 Abb. und 14 Rissen. Hamburg,
Museum fur Hamburgische Geschichte 1952. 4 ,
63 s. th.; CSAVZK E 15942

Safford, Edward: Model radio-control. 2. print.,
New York, Gernsbach 1959, 8°, 192 s.; CSAVZK
F 59679

Proch&zka, Vladimir: 10X kon§truktdrom.
Z des. rukopisu pfelozila Mariana Stevenkova. I.
vyd. Bratislava, Mladd Idta 1960, 62 s., 10 pfiloh;
Gda

Prochazka, Vladimir: Ui to jezdi, Idta, pluje.
Il. Fr. Skoda. Konstrukdni obr., 1 vyd. Praha,
Albatros 1968, 225 s., obr. pfil.; UDA F 3688

Prochazka, Vladimir: Receptaf modelafe. I.
vyd., Praha, Na8e vojsko 1968, 237 s. ,,Kniznice
Svazarmu Sv. 41“. Obr. v textu; LIDA Ba 2450

Konvidka, JiH: Fantazie, hra, skuteinost. Mecha-
nickd hradky a modely. Il. J. Konvidka a Fr. Kobik.
1 vyd. Praha, Mlada Fronta 1969, 211 s. ,Jak, sv.
32“. Fot. v textu.; UDA Da 1335

Schubert, Antonin, ing.: Radiovd fizeni modelfi.
2. vyd. Praha, Na5e vojsko 1960, 8°, 200 s. Kniznice
Svazarmu, sv. 3; CSAVZK F 3324; UDA B 6600
Schubert, Antonin: Modely fizend radiem. Praha,
Na5e vojsko 1967, 8°, 313, tb., pfil. Kniznice mo-
delafu, sv. 3; UDA Ba 2011; CSAVZK F 9026;
UK 54 H 36755

Skoda, Zdenek: Skola mladych modeldfu. Pfirud-
ka pro technickd krouzky, 1 vyd. Mlada Fronta
1954, 8°, 198 s.; UDA D 4138; CSAVZK F 624;
UK 54 G 50889

Srait, Pavel: Modely a hradky s tranzistory. 1 vyd.
Praha, Mladi Fronta 1965, 189 s. ,,Jak, sv. 24“. fot.
v textu.; tJDA D 9490

Simeonov, Jordan: Prakticki pfirudka pro mode-
lafe. Z bulhar. orig. pfelozil Radko Bogojev, I. vyd.
Praha, Na8e vojsko 1954, 8°, 162 s. s il. Kniznice
Letectvi sv. 3.; UDA D 2049

Urbanowicz, Witold: Architektura okretow. Wy-
dawnictwo Morskie-Gdynia 1965; SM

Velde, van de: Drawing's. Cambridge at the
University press. 1958; SM

(Pokratovdrd)

25



Prepinac chodu

lodniho
motoru

Adam WALACH, Trinec

U radiem rizenych maket se neobejde-
me bez pigpindni chodu motoru vpred-
stop-vzad. O¢ se to delat ruznymi zpusoby;
VEtsinou se pouzivaji serva bez neutrali-
zace, jez ovladaji mzikove spinace nebo
tlacitka. S obstar~vdnim serv je vsak potiz
a proto jsem se pokusil o jine reseni pouzi-
tim dvou relf£. Jejich zapojeni je zrejme
z obrazku. Ke zhotoveni prepinace po-
trebujeme 2 rele s odporem vinuti 50 az
500 Q se sesti kontakty (2 spinaci, 2 roz-
pinaci, 2 dvoustranne na kotve); kontakty
musi byt schop'ny zatizeni proudem 5 az
10 A, podle pouziteho elektromotoru. Pro
tento licel se dobre hodi nektere druhy
telefonnich rele.

MALE DOBRE RADY

Ze dvou jeden silnejsi

Jde o elektromotor, jaky pravfE nSkdy
potfebujeme. Jak na to? Rozebereme dva
elektromotory IGLA 4,5 V/0,5 W. Vika
si schovime a jeden stator osadime na
soustruhu tak, aby 8el zasunout do druhe-
ho (obrizek). Pozor vSak na shodne polo-
vdni magnetu.

nasunout

Na del8i osu ze stfibrne oceli 0 2 mm
(nebo podobneho materidlu) nasuneme
plechy z obou rotoru a navineme vinuti
drdtem o0 0 0,25—0,3 Cu smalt - pine
drizky. Nasuneme kolektor a pfipdjime
vyvody. Pfipevnime vika a motor je
schopen provozu. Pri napSti 4,5 V odebirf
naprazdno 300 mA, pri zatizeni 600 mA,
coz dfv& vykonnost 2,7 W.

Jednoduche upevneni paluby

je zejmena u maket problemem. Velmi
jednoduse to vsak jde pri pouziti stflych
magnetu. Na zebra pfilepime kostky
feritovych magnetu a proti nim zdola na
palubu kousky zelezneho plechu. Chceme-
li zmenSit pfitaznou silu, nalepime mezi
magnet a plech papir. Nejsiln£j8i jsou
magnety pouzivane Kk zavirdni dveri
nEbytku, jez dostaneme v zelezdfstvi za
3,50 Kcs kus. Feritove magnety z mode-
lafskych prodejen jsou sice slabsi, ale
levn£j8i - 0,70 az 2 Kfs za kus.
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Funkce prepinace

Kdyz je prijimac bez signalu, kotvy
obou rele jsou na klidovych kontaktech
a pohonny motor stoji. Vysleme-li signal
pro jizdu vpfed, rele R | spoji okruh rele
Re 1 a motor se roztoci pro jizdu vpfed.
Po zaniku signdlu zustane Re 1 pfitazeno,
nebof jim tefe proud pres kontakty 1—2.
Chceme-li motor zastavit, vysleme kratky
sig”™l pro jizdu vzad. Rele R 2 pfitahne
a rozpoji kontakty 3—4. Tim se pferusi
proudovy okruh v rele Re 1, jeho kotva
odpadne amotor se zastavi. Pfi delsim trvani
signalu se motor rozbehne pro jizdu vzad a

Clpravu motoru Wartburg

na valivE loSiska popsal jiz K. Fabian.
Bez soustruhu to vSak nejde, a tak jsme
byli nuceni poradit si jinak. Do otvoru po
Epoxy 1200 krouiek

lepicf

plechovi
/ obji'mka /

zakladni deska lofisko

kluznych loziskich jsme =zasadili valivi
loziska s plechovou objimkou a zalili
lepidlem Epoxy 1200. Plochy, na nichz m£
lepidlo drzet, je samozrejmS treba doko-
nale oCistit a odmastit. Opravu ukazuje
obrizek.

Nechcete to zkusit}

Zajimavy ndmet jsme se dozvSdfili od
jednoho z nasich prukopniku kategorie
RC plachetnic Vdclava Tomana z Kla-
tov. Tentokrate - asi kdyz vodni plochy
pokryl led a znemoznil mu trenink - se
pokusil aplikovat pro lodni model zpusob
pohonu, b6zn6 pouzivany zejmena nha
zeleznici.

K modekifskimu motoru o zdvihovdm
objemu 2,5 cm3 pripojil vyprodejni stej-
nosmerny elektromotor (24 V, 300 W,
10 000 ot/min) s permanentnimi magnety.
K vybusnemu motoru upevnil remenicku
pro spousteni, jako setrvacnik poslouzil
rotor elektromotoru.

Vznikly agregat dévé 20— 24 V, amper-
metr s rozsahem do 10 A ,sel na doraz“;
Ize jim tedy poMnet nekolik elektromo-
toru (napf. Wartburg). Nabizi se pouziti
zejmena v RC maket~ch; jeho vaha je
znache mensi nez v”~ha stejn6 vykonnych
baterii, pricemz vvhoda elektrickeho po-

bezi tak dlouho, dokud signdl vysihime.
Je pochopitelnc tfeba nacvidit si, jak
dlouhym signilem se motor zastavi a po
jak dlouhem se jiz roztof£i v opafnem
smyslu. Musime take pocitat s tim, ze
motor je pri zastavovini krdtkodobfi pfe-
poiovan; zastavi se rychleji, ale za cenu
prudkeho okamzitdho vzestupu proudu.
Nevyhodou popsaneho pfepinate je,
ze pri jizdfi vzad musime signal vysilat
stdle; nemime-li simultanni vysilaf, ne-
muzeme soufiasne ovladat kormidlo. Na-
proti tomu vyhodne je okamzite pfepi-
nani rezimii chodu motoru, jez je dulezite
zejmena pri pfistdvacim manevru.

honu - snadnd regulace (i pfepdlovdni)
zustdvaji  zachovdny. Uplatnil by se
zejmena v rychlych torpedovych £i rake-
tovych ilunech, kde prEv6 viha zdrojO,
schopnych tuto rychlost zajistit, je nejvEt-
sim problemem.

Vyfuk s tlumiiem (u zkuSebniho agre-
gdtu byla pouzita krabiika od Caje, jiz Ize
snadno otevrit a vyfistit) lze svist do
komina makety.

Elektromotoru (zde ve funkci dynama)
by se dalo jistS pouzit i ke spousteni spa-
lovadho motoru.

1 Spalovaci motor; 2 elektromotor -
dynamo; 3 prepinac; 4 servo ovlddajici
prepinai; 5, 6 pohonne elektromotory.
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LIPSKO,

Jjake snad jeste nebylo...

Tak se vyjddfil po svem ndvratu z jarni-
ho Lipskeho veletrhu nds spolupracovnik
Ing. Ivan NEPRAS. Rozlarovdni bylo
prilis zjevne, dejtne mu vsak slovo.

| kdyz je skoro pravidlem, ze jarni
Lipsky veletrh nebyvi prilis silnd obsa-
zen, piece to tentokrdt bylo az prilis
ndpadne. Kdybychom se chtdli vyjddfit
Ltvrdd“, museli bychom prohldsit, ze tam
nebylo skoro nic!

Tentokrdt hrdl prim rozchod N, tedy
9 mm. Monopolni vyrobce, PIKO
Sonneberg, aspofi jako jediny potesil sve
priznivce. Ndkladni soupravy budou ko-
nednd modelovd, k uceleni vlakove jed-
notky lze pouzit klasicky vuz DR na pre-
pravu kusovych zdsilek, ktery dasto slouzi
jako sluzebni vuz pro vlakovou detu nebo
vlakvedouciho. Provedeni je zrejme z ob-
rdzku 1, celek je zpracovdn klasicky presnd

Obr. 1

a detailnd. Barva je tmavozeleni, jak ji
zndme z obdobnych modelfi tohoto vozu
v rozchodu TT a HO.

Stejnd firma vystavovala v koprodukci
s firmou STEIN dva modely, ktere mode-
rn jistd privitaji. Model osobniho vozu
zndme soupravy Windbergbahn (fotografii
neuvddime, je stejny jako v rozchodu HO),
je v modelove velikosti N zpracovdn pozo-
ruhodnd a dalo by se rid, ze s peclivosti
zndmou u modelu firmy Schicht. Obdobnd
i druhy koprodukdni v0Z, zndmy jiz
z rozchodu TT, ktery se pouzivd na pre-
pravu volne lozeneho cementu. Jedind
zdvada, kterd se ndm celkem nezddla, je
fakt, ze oba vozy maji pomernd nizky
prajezdni profil a zrejmd lehce budou
zadirat na prejezdu vyhybek. S tim se v8ak
vyrobce musi vyporddat sdm.

Rozchod TT - 12 mm zabezpeduje
opdt monopolnd firma ZEUKE. Ta zkla-
mala po predchdzejicich letech pustu
skoro Upiné. Zddni novinek budil pouze
prestrikany model rychlikoveho osobniho
vozu s deviti oddily, ktery- ve stribrne
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barve (inox v0{ DR) md zrejme zpestrit
vzhled modelovych souprav. Noveho na
ncm neni naprosto nic.

Do'stejne kategorie by se dal zafadit
i restauracni vuz CSD v modre barvd
(md mimochodem domovskou stanici
KoS8ice), ktery vznikl jako mutace po-
dobneho vozu Mitropy sprdvy DR. Vozy
teto rady u nds prakticky nejsou, posledni
varianta, kterd se k ndm dovazi, md vstup-
ni dvere pouze na jedne strane vozu. Na-
vic vyrobce zapomndl na napis JEDA-
LENSKY VOZEisf, ktery ale slibil na
celou sdrii dotisknout. Jinak by byl vuz
az prilis ndpadne nemodelovy.

Rozchod HO - 16,5 mm byl nejchu-
dobndjsi a ani u jednoho z vyrobcu se ne-
objevila novinka. U vyrobce zndmych
rychlikovych vozu pana SCHICHTA by
se to snad dalo pochopit, jeho sortiment
je az na sluzebni vuz uplny. Firma
GtlITZOLD asi nemd penize na dalsi vy-
voj modelu, protoze jiz jednou vystavo-
vand parni lokomotiva rady 52 se ani po
dvou veletrzich na stanku neobjevila.
»Sergej“, tedy dieselelektrickd lokomotiva
rady V 200 (u nds je to rada T 679), se
dostavd do vyroby po dvou letech. Nutno
konstatovat, ze jde o pdkny model, neni
to vsak novinka. Firma PIKO nemela tez
nic, pry vice toho bude na podzim. Neco
jsme videli, napriklad parni lokomotivu
rady 66 DB, typu I-C-2. Nevypadd
Spatnd, snad Ize pocitat (po malych upra-

mvdch) i s mutaci CSD. Krdsnd novinka,
*0 kterd bohuzel nesmime vice rid, bude
stat zato. Mimochodem, co asi muze slou-
zit jako trakcni vozidlo novych chladicich
vozu S2D, aby vznikla modelovd sou-

Obr. 2

prava? Uz to vite, i kdyz jsme fekli sku-
tecnd mdlo?

PrisluSenstvi, ktere se v NDR vyrdbi,
md bohuzel vseobecnd pro nase modeldre
malou cenu. Nddrazi jsou nemodelovd
(pro nase pomdry ov8em), typicky ,nd-
mecke* domy se na nasich koleji§tich
nevyjimaji. Pouzit Ize bez fiprav cisterny,
voddrny a podobne zeleznidni stavby.
Jeden model, ktery v celoplastovem pro-
vedeni pro rozchod HO zhotovila firma
AUHAGEN, je na obrdzku 2.

Vicemene hrackou v rozchodu pri-
bliznd 0—32 mm, lze nazvat stavebnici
programu TRANZIT, ve kterem se ob-
jevila - ad znadnd znetvorend - i nase
Jrosnidka“, tedy T 334 (obrdzek 3). Vy-
robci zrejmd vubec nevadi, ze ve skuted-
nosti md tri ndpravy . ..

Vsichni si pamatujeme na aferu ,zdvo-
rastrom tahati“, kterou firma KLOTZ-
NER asi pro pobaveni kupujicich doplnila
sve provedeni pomalu se spou§tdjicich
zdvor v rozchodu HO. Tentokrdt se na
veletrhu objevilo podobne upravene rese-
ni pro rozchod TT (obrdzek 4), tedy opdt
prakticky zddnd novinka.

Tolik o veletrhu, ktery modeldre ne-
presvdddil a nepotdgil. Skutednd musime
doufat, ze to za pul roku bude lepsi!
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Novinky
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NORIMBERKA

Stavebnd veTkost HO

Spomenuf treba i detailne prepraco-
vany patosi model tendra, ktory firma
MERRER u. FISCHER vyrobila ako
druhy typ samostatneho tendra vobec.
Odbornici sa o nom, ako i o ostatnych
vyrobkoch vyjadrujii vermi kladne a tak
neprekvapia i ceny, ktore sd v pripade
tejto firmy asi 0 100 % vySSie, ako je tomu
u cien ostatnych firiem. Firma ROWA
zamerala takmer celii svoju cinnost’ na
veTkost HO. Okrem rady starSich vyrob-
kov avSak v novych farbdch priniesla ako
novinku model trojdielnej elektrickej jed-
notky ET 420; bude sa vyrdbat v troch
farebnych kombindcidch. Firma FALLER
sa tento rok viacmenej zamerala na pro-
dukciu hrafiek nemodeloveho charakteru,
nezabudla vSak na svojich priaznivcov
z radov modelarov a ponukla im nasle-
dovné novinky: model starobyleho dom-
feka so slamenou strechou, model moder-

Obr.5

neho holandskeho rodinneho domu a mo-
del romantickeho alpskeho hotelika. Firma
FLEISCHMANN pomikla ako novinku
model uz spominanej elektrickej lokomo-
tivy stavebnej rady 103-1, dalej model
trojoseho osobneho vagona C3 byvalych

riSskych zeleznic (obr. 5.)- Zaujimavy sa
javi tiez model Stvoroseho holandskeho
vaghna NS B 11, ktory sa v Holandsku
pouziva na kratSich tratiach; tmavomodrd
vagbnovd skrina je v strede priecne pru-
hovand troma bledomodrymi pruhmi.
Ako dve poslednd novinkv tejto firmy
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treba zaznamenaf dva typy elektromecha-
nickych ndvestidiel, veimi pekne modelovo
prevedenych.

Na tohorocnom veltrhu sa objavila
tiez americkd firma TYCO, ktord vyrdba
modelovd zelezhice predovSetkym v mier-
ke 1:87. | ked prevedenie jej vyrobkov
zaostdva za drovnou doposial spomina-
nych firiem, nemozno si nevSimnut, ze
ceny su eSte stdle vySSie, ako ceny mode-
lov europskych vyrobcov. Ze by i toto
bolo vysvetlenim, predo v NSR tak prud-
ko stupli ceny za posledne dva roky?

Stavebnd veTkost N

a druhd v sficasnosti najpopuldrnejSia
modelovd verkosf zaznamenala i tento
rok dalSi rozvoj, ktory mozno vidiei nielen
na relativne verkom pocte modelovych no-
viniek, ale tiez na zvySeni technickej
urovne modelovych vyrobkov jednotli-
vych firiem. PredovSetkym FLEISCH-
MANN, ktory si za krdtky cas produkcie
v tejto vePkosti dokdzal ziskat Siroky okruh
zaujemcov, nesklamal a ako novinku
pomikol model parnej lokomotivy staveb-
nej rady 038 DB (byvald pruska P8) v pre-
vedeni s tzv. skrmovym tendrom (iastej-
Sie byva tento model i predloha zverej-
navany s tzv. vanovym tendrom); sku-
iodnu predlohu tohto modelu vidime na
obr. 6. DalSimi novinkami su modely
Stvorosich rychlikovych vagonov: model
Aviimz111 v niekoPkych variantdch, model
komfortneho vagona T2  spolocnosti
CIWLT a uz v HO spominany model
NS B 11. Taktiez uz spominany trojosi

vagbn C3 byvalych DR sa objavi v mierke
1: 160; v tomto pripade je pozoruhodne,
ze hoci dizka vagOnovej skrine dosahuje
puhych 60 mm, zmesti sa sem 17 a do-
konca zardmovanych okien. Medzi no-
vinkami v oblasti uvddzanej FLEISCH-
MANNovej serie ,piccolo“ mozno ndjsf
predovsetkym dvojposchodovy Stvorosi
vagon na prepravu automobilov, pravde-
podobne modelov od firmy WIRING
(obr. 7), dalej je tu seria containerovych
dvojosich vag6nov (stavebny druh Lbs
598 DB), ktore maju jednotny podvozok,
avsak rozny ndklad.

Pirma WIRING vyhotovila v mierke
1: 160 cfalSie vePmi jemne a verne preve-

Obi.7

dene modely aut. Medzi osobnymi sa
objavia: VW 411, Porsche 911, Ford Capri
a Audi 100. Ndkladnd automobily: dvoj-
osi Magirus 100 D 7 a dvojosi Mercedes
1317, Mercedes 2223 sa objavi s contai-
nerovou vledkou. Firma VOLLMER pri-
pravila pekny model alpskej stanice
,Reith*, ako tiez dva zdarile typy zelez-
nidnych mostov, z ktorych jeden je oblu-
kovy a druh£ sluzi na vyrovndvanie ne-
rovnosti na koTajiSti. ARNOLD zacal
ako prvy vyrdbat’ modelove zeleznice ,N “
vo funkcnom prevedeni. Od tohto roku
vyrdba napr. najmenSiu funkcnii parmi
lokomotivu, ktord bola v informadnom
bulletine oznadend ako ,tendrovd loko-
motiva stavebnej rady Bn2“ a o ktorej
sa vie, ze doposiar jazdi ako priemyslovd
lokomotiva v norimberskej plyndrni. Mo-
del je dlhy len 51 mm. Prekvapenim je
model trojdielnej elektrickej jednotky
ET 420 v strieborno-modrom prevedeni
,20lympia-Mnichov*, dlhy 411 mm.
Stvorosi zeleznicny poStovy vagdn Mr-a/26,
seria troch osobnych ,01d-Timerov*
z roku 1905 (druh A2-M2-T2) a tzv.
spolodensky vagbn oznadeny ako WG
8943-549 Niir. tvoria skupinu noviniek
v oblasti osobnej dopravy. Okrem nich
sa budu u ARNOLDA vyrdbai tri typy
nakladnych vagbnov: OIld-Timer ,Ca-
boose” (dizka len 43 mm), Stvorosi sa-
movysypny vagbn americkeho typu a mo-

del vagbna Kmmks 51 DB, ktory je
Obr.8
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zaujimavy tym, ze ma obe polovice stre-
chy posuvne a odklopit’ sa dajti tak jeho
Celne steny, ako i dvierka po stranach
vagonovej skrine. Naznacena novinka
teda konstatuje, ze po FLEISCHMAN-
Novi i dalsie vyrobky ostatnych firiem
sa za&najii vyznacovat' takymito speciali-
tami a to bez ujmy na modelovosti pre-

vedenia. V serii ,prislusenstvo* pondka
ARNOLD model skladistnej budovy
s prekladacou rampou, model hradla,

model stredne veFkej stanicc a model to-
vdrne s viacerymi funkcnymi casfami
(napr. z komina sa moze dymit’, transpor-
ter mozno uviest' do pohybu, atd.) Firma
HAHN je zasa zndma vyrobou skvelych
pouliinych svietidiel v mierke 1: 87. Styri
osvetrovacie telesd (M 1:160) sa vsak
urovdou svojho prevedenia nemozu rovnat
tym, ktord tdto firma vyrdba v HO.

Uz v priebehu minuleho roka sa obja-
vila sprdva, ze firma TRIX, od Kktorej
sa v roku 1969 odtrhol jeden z jej troch
vyrobnych zdvodov (vznikla tak firma
ROWA), sa zlufila s inou hrackdrskou
firmou a vznikla tak firma s nazvom
SCHILDKROT-TRIX na starej adrese
v Norimberku. Netrpezlivo ocakdvane
novinky novej firmy si vsak podrzali svoju
klasicku uroven a i tento rok sa objavili
len v mierke 1:160. Najzaujimavejsou
sa vidi model parnej lokomotivy triedy
7 BR (obr. 8). Okrem nej sa objavia i daFsie
dva modely parnych lokomotiv: stavebnej
rady 24 DB a stavebnej rady 64 DB, dalej
model dieselovej lokomotivy triedy ,War-
ship® BR a model -elektrickej lokomotivy

Obr. 9

O o o o o o o o o [m]

firma PIKO vypracovala a vydala
zatim v nimcind seSitek kolejov>Th pién-
kd? Je podobny onomu, ktery firma sama
mela v rozchodu HO. Stejny seSit vyjde
asi pred vdnocemi i jako vyddni CSSR.
Bude zajimavy tim, ze bude ,federdIni“,
cist bude v ce8tinf, Mst ve slovenskem
jazyce.

firma Zeuke opet pokracuje ve vyddvdni
svych sesitku nazvanych Modellbahnpraxis ?
Zatim vyilo 9 cisel, v desitce md byt
popsdno modelovS kolejiste Karlinskeho
domu deti a middeze.

zn&ma publikace ,Insrichtige Gleis*,
kterd pod nazvem ,Se zeleznici TT na
sprdvne koleji* vy8la jiz ve dvou vydanich,
se nyni dostivd ve znacne prepracovane
verzi na trh v NDR? Zda se toto vydani
bude preklddat do ceStiny neni zatim

MODELAR . 5/1971

rady 144 DB. Nove vagony sii vyludne
nakladne: model kotloveho vagona druh
262 DB, model stvoroseho kryteho nd-
kladneho vagona Hacrs 340 DB (obr. 9 -
prvy tohto druhu v N-ke vobec), model
containeroveho stvoroseho vagéna Sss-y
716 DB, model stvorosiho ndkladneho
vagéna so sklopnou strechou Taes 890

o o o o o o o o a

{nénno, celd akce pry zavisi na financnich
problemech.

v NDR zernfel v lednu zndmy autor
modelovych edic a sifredaktor casopisu Der
Modelleisenbahner, Klaus Gerlach? Jeho
knihy jsou dobfe zndme i u nds. Nejen svaz
modeldru NDR, ale i my v tiem ztrdcime
upfimniho pfitele a dokonaleho znalce
modeldfske problematiky.

ceskoslovenSti modelari navizali dobre
pracovni kontakty s dalsi firmou v NDR?
Vysledkem bude mutace rady DR V 200
na radu CSD T 679.2. Takto by to m£lo
pokrafovat i s jinymi vyrobci, uzitek

i potiseni by mely jiste obe stranv.
(in)

.. zanikla firma HAUG, zndmd svym
sordmentem modeloveho zeleznicniho prislu-
senstvt? Slo o prislusenstvi podobni onomu
firmy NOCH. Firma Haug zanikla, ale
nezanikl jeji sordment, ktery pfevzala firma
ORTWEIN.

. . na letoSnim veletrhu v Norimberku
" ystavovala i firmaORTWEIN? V naSem

a model stvoroseho nakladneho vagona
s posuvnou strechou Ta 886 DB. Dalsie
novinky Béme MINITRIX sa objavia
v novom kataldgu, ktory vyjde pravde-
podobne koncom roka. Firma ROWA,
ktorii sme mohli v N-ke vlani oznadif za
jedneho z najagilnejsich vyrobcov a kto-
rej vyrobky sa vdaka kvalite zaradili
okamzite na 8pifku, priniesla tento rok
jednu jedinii novinku - model dvojoseho
kotloveho vag6na vo farbdch zndmvch
petrolejdrskych spolofnosti.

Na zdver spomenme este zaujimavu
novinku, ktorii spolodne pripravili firmy
BUSCH a VOLLMER - tzv. modelov”®
korajiste TOPORAMA, ktord sa dd veFmi
rychlo rozobraf a zlozif. Ide tu vlastne
o travnatii podlozku s uz vypracovanymi
cestami, chodnikmi, miestami pre budovy
a trate, ktord sa rozvinie a na nu sa poukla-
dajii rozne i nadurovnovd doplnky. Nd-
zorne to vidief z obr. 10. Bude sa vyrdbaf
v ,N“-iv HO"“.

o o o o o o o o o

referdtu o novinkdch z Norimberku o ni
neni zminka, jelikoz nevystavovala 1&dné
novinky. Uvedme vsak o tomto u nds mdlo
zndmem vyrobci aspon to, ze vyrdbi pre-
devsim zajimave typy trakinich vozidel
evropskych zeleznic. v mdritkdch 1 : 87
al: 160.

. nejstarsi lokomotiva rozchodu HO
pochdzi z dilen firmy BING, z niz pozdeji
vznikla firma TRIX ? Tato prvni lokomo-
tiva v mefitku I : 87 se objevila na Lipskim
veletrhu uz v roce 1923.

.. na letosnim jarnim veletrhu v Lip-
sku vystavovala firma TRIX mj. {éC velkE
kolejiitS v m£ritku 1 : 160? MJdio plochu
asi 20m2ajezdilananE£mijedna z lokomo-
tiv serie MINITRIX - stard zndmd V 200,
ktera za sebou tahala 125 (!) dvojosvch
vagdnit.

.. .jeden Zeleznicni modeldf vystavoval
v Lipsku sviij model americki lokomotivy
(velmijemneprovedeny) v mefitku 1:200?
Pozornost, kterou model vzbuzoval, napo-
vidd, ie tato miniaturm velikost se drive £i
pozdeji ujme. m
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raketa s prstencovymi stabilizatory

je zajimavou konstrukci americkeho mode-
lare M. G. Boyda. Stabilizatory b£zneho
typu jsou nahrazeny sesti kratkymi trub-
kami, ktere obepind prstenec. Raketa je
dokonale stabilni, navic se konstrukter
domniva, ze zv£t8il vykonnost motoru
umistgnim do prstence. Vytvdri se tim
jakasi komora se snizenym tlakem, kde
by mSl teoreticky motor pracovat lepe.

Pokud si budete chtit model postavit,
jistE vam jako podklad postal nddrt,
ktery jsme prevzali z iasopisu Model
Rocketry. Raketa je 406,4 mm dlouha
a VELi bez motoru 31 grarrm. Hlavice 1
je z tvrde balsy. Trubka 2 o 0 22 mm
tvori prostor pro umisteni uzitecne z£-
teze. Zesileni 3 je nalepeno zevnitr trub-
ky v mistE, kde je nasunut prechodovy
kus 4. Na zdvitove ofko 5 se umisti pa-

Zimni
* »zakovska«

soutfz se konala v Mlade Boleslavi 21.
dnora za dcasti chlapcu z Vyskova a mist-
nich. Z dalsich mist nepfijeli, i kdyz
JtEta“ mladoboleslavskych kluku B. Ram-
bousek vE£as pozval i modeMre z ostat-
nich detskych organizaci. Druhy ,tdta“ -
F. Brehovy z Vyskova - pfivezl svych
sest svSrencu v poradku po

dlouhe ceste vlakem. Ubyto-

dak o 0O alespoh 400 mm. Trubka 6
md vnitfni prumer 18 mm. Zevnitr se do
ni zalepi balsovy mezikrouzek 7, kterv
zachycuje tah motoru. Motor je zajiStEn
proti vypadnuti z modelu pfi vymetu {6~
padkou 9 z duraloveho plechu tl. 0,4 az
0,5 mm. Zdpadka se pfilepi k trupu epo-
xidem a jestg se pfelepi prouzkem hed-
vibi 8. Krdtke trubky 10 se sefiznou
v pfipravku pod lihlem 45° (8est kusu)
a prilepi se k trupu. Prstenec 12 se stoii
z Kkladivkove dtvrtky nebo se navine
z hnfde lepici pdsky na vhodnem trnu.
Vnitfni okraj se vylepi staniolem 13.
Voditko 11 m& 0 6 mm a navine se
z hnEde lepici pdsky.
Raketu miizeme odstartovat s motorem
ZVS 10 4 nebo ZVS 5/3.
_0§_

streamerem se pod£lili o prvd tfi mista
jenom vyskovSti chlapci v pofadi: R. Po-
IdCek 76, A. Schneider 64 a V. Trdvnicek
62 vterin. Posleze ,Es-dvojky* si pfi-
nesli jenom mladoboleslav8ti modekifi.
Vyhr£l B. Rambousek ml. vykonem 382
vterin pred J. Marxem (161) a A. Haj-
lanem (107).

Na vitSze fekaly pdkn6 ceny, diplomy
a medaile. V rdmci soutize prekonal F.
Brehovy platny ceskoslovensk# re-
kord v kategorii streamer 10 Ns casern
119 vtefin. (ek)

vani vyfesili kluci z MI. Bo- HIAvy TAM NA TV

leslavi po svem, kazdy popadl
kamarada z Moravy a odvedl
si ho domu. Na podzim jim
to vyskovSti kluci zase oplati.

Na .letisti si to vsak oba
krouzky tvrde rozdaly. V ka'e-
gorii raketa-padak byl nej-
lepsi Z. Vonicka vykonem
251 vterin pfed O. Frkalem
(244) - oba z Mlade Boleslavi.
Treti byl R. PoMiek z Vyskova

(217). zato v soutSzi raket se M jH Lt TESHE.il XACMUNAVAS HE
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KANADSKE »VEJCE«

(2) Peter Sauer z Montrealu lital na lonske kanadske celostdtni
soutezi iispelne v Kkategorii ,vejcekk s raketou BEAVER 1C.
Pfindlime ndirt jeho modelu, jakozto voditko pro vlastni ndvrhy.
Modelje nakreslen v mefitku 1 : 2, stabilizdtor je v mefitku 1: 1

Prototyp modelu byl postaven z hotovych diiv firmy ESTES,
hlavice je hotovy vyrobek firmy CMR. PfindZime proto pouze
zkrdcenjt NAVOD ke stavbe.

Nejprve se navine ze sesti vrstev 1inéd¢ lepici pasky trupova
trubka 4. Hlavice 1 se vytoci na vrtacce nebo na soustruhu
z balsoveho hranolu (leta dreva ve smeru letu), vytmeli a vybrousi
se a zalxcuje se suvne do trupu. Hotova hlavice se rozrizne v d6lici
rovinS kolme k podclne ose a vnitrek se vydlabe tak, aby se do
dutiny dalo umistit vejce.

Stabilizitory 6 (3 ks) se vybrousi z tvrde balsy tl. 2 mm a prilepi
se k trupu. Voditka 5 a5 se prilepi na podlozku z tvrde balsy tak,
aby rampa nedrhla o hlavici. Do trupu se vlepi redukce (vlozka)
pro zasouvdni motoru o O 18 mm.

CeH raketa se vytmeli, vybrousi a nastrika barevnym nitrola-
kem. Hlavice se spoji s trupem gumou 1X 4 mm. Velikost padfku
se voli podle povitrnostnich podminek.

Pred startem se vlozi do hlavice syrove vejce 0 O nejmene
35 mm a d”lici sp™ra se prelepi pruhlednou samolepici paskou 2.
POZOR: Podle novych narodnich souteznich pravidel nesmi
model pred startem v£zit celkem vice nez 200 gramu.

N [\l N

napsali v livodnim SHnku MODELAftE 3/1971 Zdenek ReMcek
a Vaclav Buben za hradecke modeHre. V podstate slo o to, jak
obtizni je ziskat I. vykonnostni tridu (VT) v leteckem a raketo-
vem modeHrstvi. Jako ,starosta raketyru“ odnoviddm:

Raketove modeldrstvi md 24 kategorii a 9 ,pfifafenych” - minim
tim S-1 az S-4, ktere vlastne patfi spize leteckym modeldrwn.
Pracnost je ruznd, nejjednoduZZi raketa se streamerem trvd 5 az
7 hodin, tedy mine nez vetron A-l. Vydrzi vZak nejvice 3 az 4
starty, tedy 2 souteSe, kdezto A-jednicka - poktid se jeZte pamatuji -
vydrzi klidne 2 sezony.

U ostatnich kategorii je pracnost jiz vetZi. NejjednoduZZi maketa
sonddzni rakety vydd jiz na 40 hodin, maketa do bodovaci souteze
,Stoji“ 200 air 700 hodin. Vydrzi ale rovnez jen 3 az 4 starty,
nekdyjenjeden (!). Pokud nevefite, zkuste to sarni - ,lehce* ziskand
I. VT se vdm vyplali.

Vim vZak, ze letecke modeldfe drdzdi to, ze ,raketyr* mitze
ziskat na soutezivice 1. VT. Ano, namistrovstvi CSR, SSR aCSSR
a& devet. Vec md vZak hdcek. Na tyto podniky se dostane jen 50
nejlepsich modeldfii. Souteze pordddme vicedenni, cimz se uZetfi
cestovne na mnozstvi ,vyberovek® a dalZi nezbytne ndklady.
Ostatni verejne souteSe mdmejiz zhruba stejni (co do poctu kategorii)
jako u leteckych modeldfu. Modeldf muze ziskat nejvice 2 az 3
. VT.

Dal jsem si prdci a z letosniho kalendafe SM CSR jsem zjistil:
LJA-jednickdrii se tmize ziicastnit 81 soutezi, ,A-dvojkar“ 84
a ,raketyr* - specialista na streamer jen 16 soutezi.

Podobny systim, kdy najedni soutezi Ize ziskat vice vykonnostnich
tfid, maji lodni modeldfi. Domnivdm se, ze i zde jsou hlavni pfede-
vZim ekonomicki diivody. Opet jsem nahlidl do kalenddfe SM CSR
a zjistil, He mistrovstvi CSR pro letecke modeldfe obndZi celkem 45
mistrovskych soutezi. ,Raketyfi“ ale maji jenom jedno (!) mi-
strovstvi CSR, kde budou Utat vZechny kategorie.

Domnivdm se posleze, ze v Cs. klubu leteckych modeldfu by stdlo
za Uvahu uspofddat opet podnik, jako byly celostdtni souteze
v Partizdnskdm, Bme, Zruci n. Sdz., Kralupech n. VIt. a Gottwal-
dove. Byla by to jiste pro pofadatele fuska, ale pametnici mi daji
patrne za pravdu, ze na tyto podniky dodnes vzpominaji. Takovd
scelostdtniq pfispela zejmena k hlubsimu vzdjemnimu pozndni
modeldfii vsech kategorii po sportovni i spolecenske strdnce. Take
konference, pofddand u pfilezitosti celostdtni souteze, byla mistem,
kde kazdy mohl aspoh jednou za rok projevit svtij tidzor a dockat se
hned zasvecene odpovedi hlavnich funkciondfu. Velkb mistrovstvi,
at uz CSR, SSR anebo federdIni md nesporne vyhody i po strdnce
propagacni a ekonomicki. V neposledni fade pak Ize ziskat hodnotne
ceny od organizaci snadneji na vrcholny podnik nez na ,vyberovku<c

Nepiekvapi me, bude-li muj posledni ndvrh opet ,,slovem do
pramcel], ale necht! Je minen ve prospech vetsiny leteckych modeldfii,
k nimzjsem se ijako ,raketyr* nepfestal politat. O. SAFFEK
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9. Specialni modelafska prodejna 6670-404 Kolecko gumove
© . polopneumaticke 0 37 mm ks 6,50
> MODELAR — Zitn0O ul. 39, Praha 1, 6730-244 Odpad plexiskla - desky kg 23—
> tel. 26 4102 Mosazny plech o rozmerech 500X 500
ZQ a 500x 250 mm, tlousika 0,1; 0,2 a 0,32 mm
u Medeny plech o rozmerech 500 X 500
z Modelafske koutky a 500x 250 mm, tloust'’ka 0,1; 0,2 a 0,32 mm
S . 6782-424 Transformatorovd pajecka
ec Vinohradskd wul. 20/324, Praha 2 — 220 V ks 115— 8/
8 tel. 24 43 83 6771-100 Pajeci cin trubidkovy ks 1,50 €
s 6771-101 Pajeci smydky sidek 280 U
N Ulice 5. kvgtna 9/104, Praha - Pankrdc, 6771-102 DIFUZON - cinova pajeci °
5 tel. 43 26 16 pasta v krabidce 40 g ks 8— <
=< 6909-173 Modelarsky planek ZENIT I
M - vetrofi A2 4, — £
< Nabidka v kvetnu 1971 -174 Modelarsky planek
z AVIA B 135 - U maketa ds. 6
t- i stihacky na motor 2,5 cm3 4 — a
> dislo Nazev Jedn. Cena -180 Modelarsky planek Z 526 AS N
" zbozi mnoz. - ds. letadlo akrobat 8—
< -184 Modelarsky planek S-199 m
z 29/6577-100 Jednokanalovy vysilai - ds. stihaci letoun na motor Q.C
DELTA k rizeni modelu ks 730,— 25 cm3 4— Q
- -101 Jednokanalovy prijimad -187 Modelarsky planek .
DELTA k rizeni modelu ks 455,— DONALD - radiem rizeny
9498-6  Jednokanalovy prijimad model obojzivel. letadla |<
D STANDART k rizeni modelu ks 400,— na motor 1—1,5 cm3 550 <
o 9498-13 Jednokanalovy vysilad -188 Modelarsky planek T
a STANDART k rizeni modelu ks 700,— STANDARD-RC vetron 8— *w
> 6574 Elektromagneticky vybavovac -189 Modelarsky planek FIT 0
. EMV-1 ks 61— - vetron A2 4— N
9498-1  Motor MVVS 5,6 RC, 30/4415-1  Modelarska stavebnice w
b3 objem 5,6 cm3 ks 590,— AKROBAT - rychlostaveb- z
Q -2 Motor MVVS 56 A, nice polomakety letadla 0
a objem 5,6 cm3 ks 540— s gumovym pohonem ks 28— G
0 -3 Motor MVVS 10 RC, 4415-510 Stavebnice mlynu - desky ks 35—
z objem 10 cm3 ks 700,— 4415-511 Stavebnice mlynu - polsky ks 32— y
< -21  Motor MVVS 15 D. 29/9498-7 MIREK - <
detonadni, objem 1,5 cm3 ks 230— celobalsova stavebnice clunu X
<Q 9498-4 Ovladaci karburator na raketovy motor S 3 ks 50— é
o pro motory MVVS 6380 Stavebnice L 29 DELFIN, a
i 0 objemu 25—5,6 cm8 ks 65— neletajici model z plasticke 3
z 9498-5  Tlumid k vyfuku pro motory hmoty ks 12— b
u MVWVS 56 A a5,6 RC ks 63— 9808 Modelarska stavebnice N
> 6670 Kolecko z mechove pryze VOSA, hazeci kluzak ks 8— HU
h bez disku 0 40 mm ks 1,20 z
> 6672 Kolecko z mechove pryze Zbozi si vyberte osobne. Zasilkovou sluzbu pro krehkost
z bez disku 0 70 mm ks 1,80 materialu neprovadime!
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| POMAHAME SI |

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET, in-
zertni oddelent, Vladislavova 26, Praha 1, te-
lefon 261551, linka 294. Poplatek je 5,90 za 1 tis-
kovou radku. Uzavferka 23. v mfsici, uverejnf-

ni za 6 tydnu.
PRODEJ-

< 1 Velmi podrobne planky 1 50 - Zero, Betty,
112, HE-162, ME-109 E, E-110, ME—26
DO-17, Corsalr Hellcat. Ing. Zd Bouchner nam.
J. Fuiika 14, Valtice, okr. Bfeclav.

= 2 Plany nSmeckych bojov~ch lodi: bit. lodi
Gneisenau za 35, Scharnhorst za 40, torpedoborec
Karl Galster za 20, rychiy ilun S-6 za 15, dale kfiz-
nik Rajmondo Montecuccoli za 45 a torpedoborec
Orkan za 45 Kds. J. Cihdk, Stard Sedlo 38, okr.
Sokolov.

e 3 Vladky TT v hodnotS 550 Kds, seznam vdci
za$lu. J. Poustka, Chotoviny 112 u Tibora.

= 4 RC soupr. 4kanal. V. Sleis, Vrchlickdho 118,
Domazlice.

« 5 RC soupravu GAMA; stir. mot. 12 V; motor
120 V; 4x repro 2x27 A ; 1 mikrof. J. Kavalek,
Hronov Il 321, okr. Nachod.

< 6 PIKO HO 16,5 mm 2 soupravy, 2 vyhybky,
1kHz - 15°, 2 nakl. vagOny, 4 rov. Kolejnice, 1 kata-
log, cena 270 Kds. L. Stdrek, Dablice 764, Praha 8.
e 7Pf. + vys. 4kanal. + 1servo MVVS; U-Mus-
tang s mot. Jena 2,5; UM T-201 na Tono 5,6;
U-dvojplognik na FOK 1,5; RC dlun s Tono 5,6 na
pylonu; nedost. pi. POLY 4k; pHny pon. La
Crdole, stihad pon. MAAS, raket. torpedoborec
Kotlin, RC k. vdtroft. J. Kyndl, Hradsko 193, p.
Jablonec n. Jiz., okr. Semily.

32

< 8 Phiny RC Uranus. VI.
Praha 6.

= 9 Prijimad Tonox POl + 4 kanaly za 800 Kds.
P. Kracik, Cs. odboje 336, Jaromdf 1V, okr. Nachod.
= 10 RC supravu 4kanal. tranzistor (Rx+Tx) za
1200 Kds; prijimad Gama + magnet 125 Kds;
knihy - Schubert: Modely fizend radiem; Hajid:
Tranzistor. zafizeni pro radiem fizend modely. P.
Chrpadiak, SD, N. Belojannisa 6, Bratislava.

11 0p. novy mot. TONO 5,6 4- pal. 4- akum.
za 250 Kds; TONO 5,6 RC za 250 Kds; U-model
Combat za 50 Kds; MO 1965 a 66 po 25 Kds. P.
Marmorstein, Bratislavska 11, Zilina.

= 12 Novy nepouzity motor TONO 5,6 + 2 zhav.
sv. za 250 Kds. M. LeS§k.o, Svoboda nad Opou 112/1,
okr. Trutnov.

David, Wintra 19,

koupc

= 13 Balsovd prkenka tl. 1; 1,5; 2; '3-12 mm -
vad§ie mnozstvo; duralovy plech tl. 1; 1,5; 2 mm;
dter 11, ricinovy olej 0,5 1, amylnitrit 0,3 1; elek-
trickii rudnu vrtadku; ocelovd lanko 0 0,3 mm
alebo ocelovy drdt; stavebnd pldnky U-maket L-60

modeler
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a Pe-2, pripadne kupim a hotovd. V. Kaan, Drha
106, p. Simonovce, okr. Rim. Sobota.

= 14 TT vlaky a vagdny. J. Ndmethy, Fudikova
71, PreSov.

e 15 Balsu 1 az 5 mm a pfeklizku 0,8 a 3 mm.
S. Broza, Valtice 595.

= 16 Model lodi (ddlka 1 m), pohon spal. nebo el.
bat. motor, s mistem pro zabud. pfij. + filtru.
Vmontovana serva vitdna. Vym. za mater, ke zhoto-
veni pfij., vysil. (polov. prvky G, Si, X-tal, kondens.,
odp. apod.) vitdna. K. Hdjek, Pfeloud 1134.

1HOINE

= 17 Rumunsky modelaf hleda partnera na dopi-
sovani (ndmecky), vymdnu planku aj. Adresa: Pis-
nic Gabriel, Str. Cerbului Nr 3A AP 29, Hune-
doara, R. S. Romania.

« 18 Tfi ameridti a jeden australsky modelaf hle-
daji partnery v CSSR (kat. A2, C2, UTR, RC-V,
UR, UC). Jen vdzni dospdli zajemci znali anglidtiny
se mohou pfihlasit v redakci. Zprostfedkujeme podle
data dopisfi, nebudeme odpovidat na nadbytednd
nabidky.

Vychazi mdsidnd. Cena vytisku 3,50 Kds, polo-
letni pfedplatnd 21,— Kds - RozSifuje PNS,
v jednotkach ozbrojenych sil MAGNET -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky pfijima kazda poSta i dorudovatel -
Dohlddaci poSta Praha 07. Inzerci pfijima
inzertni odddleni vydavatelstvi MAGNET.

mdsidnik pro letecke, raketove, automobilove,
Vydava F. v.
Svazarmu ve vydavatelstvi MAGNET Praha 1,
261551-7. Sefredaktor

zeleznidni a lodni modelafstvi.

Vladislavova 26, tel.

JiH Smola, redaktor Zdenek Liska.
223-600 -

Praha 2, Lublanska 57, tel.

vojsko, zavod 01, Praha.

Redakce Toto dislo vySlo v kvdtnu 1971.

MOOEIAft .

Objednavky do zahranidi pfijimd PNS-vyvoz
tisku, Jindfifska 14, Praha 1 Tiskne Na5Se

© Vydavatelstvi dasopisu MAGNET Praha

5/1971



Po znamem vetroni Cirrus,
jehoz vyroba nestacila poptavce,
prichazi jako novinka CUMU -
LUS, dodavany temer hotovy,
jak je videt na druhem snimku.
Model ma rozpeti 2800 mm,
nosnou plochu 486 -f 71 dm2
a letovou vahu asi 1600 g; rizena
jsou kormidla

Vyrobne podrobne propracovana je i RC maketa
CESSNA 177 Cardinal se 4 rizenymi funkcemi. V. me-
ritku asi 1:7 ma rozpeti 1550 mm, nosnou plochu
32 + 7dm2a vazi v letu asi 2400 g

VPRAVO: Spise jako polohotova hracka je nabizen
maly ,gumafek”“ - polomaketa Bo 209 M ONSUN

DOLE: Z kolekce hotovych modelu firmy Cox
prodava GRAUPNER tez automobil BAJA BUG
s motorem 0,8 cm3 ktery muze byt rizen tez radiem

je v soucasne dobf nejvSt-
sim evropskym vyrobcem
potreb pro letecke a lodni
modelare. Na letosnim
VELETRHU HRACEK
v Norimberku, poradanem tradicne v Cinoru,
predstavila tato firma nejvice novinek, z nichi
nektere jsme soustredili na tuto stranku.

Bm er

Prislusenstvi
doplnuje

specialni
karburator

pro japonsky
motor OS MAX
H 60FGP

~astecnou novinkou je jachta KITTY Il na elektro-
motor 45V. Do 510 mm dlouhe lodi je mozno montovat
4kanalove radio



Z novinek veletrhu hracek v Milane
1971: RC model italskeho prebornika B.
Bertolaniho uvedla jako obchodni novinku
firma Mini Dream Car Co. Model je
Lvypenen* z polyuretanu

Letove vlastnosti modelu jsou vynikajici
- pise G. Zoppelt, instruktor modelaru
pionyrske”™ skupiny ve Zwickau. Jiste
poznate SIPKU podle planku Modelar,
opatrenou ,zhavikem® 1,5 cm3 —

Atomovy raketovy kriznik Long Beach - na stole. Take sovetsti modelari staveji pro RC akrobacii prevazne dolnoplos-
Maketu (M 1:200) o deice 1100 mm na 2 motory Igla 45V niky, jak je vidEt na snimku z predlonske prehlidky v Opelu U}
zhotovil M. Holanek z Tyniste nad Orlici U]

Letos ma zaiit v NSR seriova vyroba noveho motoru
KAVAN 61 RC, ktery je sice ,spotrebni“, ale ma prediit
podobne motory jinych znacek. Technicke lidaje nejsou
zatim zname, vyplachovani je typu ,Schniirle* U]

A

Pasovy transporter ze serie ,vojenska hrafka“ vyrabene v SSSR.
Kovovy model o deice 86 mm se prodava za 1,2 rublu

SNiIMKY: M. Holanek, Ing. J. Jeiny, F. Kavan, |. Putz, dr. A. Zana, G. Zoppelt



