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Vétrofi RC-V1 konstrukce L. RiZka si postavil pro letosni sezénu M.
Kopecky z LMK Podébrady. Rozpéti je 2600 mm, trup laminatovy

Ve Vimperku je v provozu nova skladaci autodraha 24,5 m Také s takto montovanym motorem vzléta DONALD (podle planku
dlouha, kterou zhotovili svépomoci &lenové automodelarské- ModelaF) spolehlivé z vody. Student ). KopFiva z Nachoda jej Fidi jedno-
ho krouzku. Dalsi se doétete na str. 31 kanalem Mars a servem s navijenim nité

Nécim opravdu pivodnim
anovym je nesporné U-make-
ta dopravniho letadla De Ha-

villand Dragon. Model ma
rozpéti 1080 mm, je 780 mm
diouhy a s motory MVVS
1,5 D vaZi 850 g. Autorem je
Zd. Bed¥ich z Brna

Znamy Graupneriv Kadett
se dob¥e osvédéuje J. Nova-
kovi z Prahy s jednokanalem
Mars amotorem MVVS 15D

Tato ,,Laurinka‘ neni plastikova, ale postavil ji pon&kud vétsi a mode-
laFskym zpGsobem Fr. Nedomlel ze Starého Mé&sta u Bruntélu. Délka
je 420 mm, s$ifka 190 m, vy$ka s nataZenou st¥echou 300 mm




Hovoiime k JSBVO (2)

Vdclav WEISGERBER, ¢len politicko vychovné komise CSMoS

V minulém seSitu v dvodnim &ldnku jsme se
pokusili objasnit nékteré zdsadnl otdzky, jeZ
vyplynuly pFi rozpracovdvdnl tkold v na$i
madeld¥ské arganizaci SVAZARMU. Je na &ase
pristoupit k FeSen/ nékterych aktudlnich problé-
md, které piimo souvisejl s realizacl smérnic
o Jednotném systému branné vychovy obyva-
telstva (JSBVO).

N&které dkoly mazZeme zvlddnout sami.
Mdme na mysli predev§im osnovy pro Skolni
a zdjmové krouzky. Tyto zdkladni dokumenty
se jiz zpracovdvajf ve vSech modeld¥skych
odbornostech. Tvirci osnov by méli vychdzet
ze sortimentu existujicich pldnké a ndvodd,
p¥ipadné pFipravit pldnky dalsl. V minulosti
jsme otdzku osnov podcenili, coZ se nepfiznivé
projevilo zejména u Skolnich krouZkd. Pfi
prevlddajici feminizaci uitelského sboru ne-
miiZeme olekdvat, Ze kaZdd soudruzka uci-
telka bude zanfcenou propagdtorkou mode-
|g¥stvi, zv!d§té kdyZ pro prdci tohoto druhu
neméla dosud k dispozici podklady.

Ndroky na stavebni materidl by mély
vyplynout z osnov. Logicky by na kaZdy
doporuéeny model méla byt v obchodé staveb-
nice za dostupnou cenu nebo alespoii materid-
fovy baliek. Nebudou-li zdkladnf osnovy zajis-
t8ny materidlem, postrddaji vyznam, byt byly
sebelépe promyslené, Viijme se do situace
v malém mésté ¢i vesnici, kde skutecné vdZné
cht&ji zaclit. Pokud jim svazarmovské mode-
|GFské orgdny zaSlou promptné na vyZdddni
osnovy a pokud je fungujici zdsilkovd sluZba
zdjisti v krdtké dob€ {ipInym stavebnim mate-
ridlem véetné pldnki, bude to pFesné ono,
geho chceme dosdhnout. Jednoduché, Ze?
Zatim ale—jak zndmo —tomu tak bohuZel nenf.

Podivejme se tedy, jak vypadd nase situace
ve vyrobé polytechnickych pomiicek (stavebnic,
souldstek a piislusenstvf),

Vyroba modela¥ského zbozi je a vidycky
byla obchodné zajimava. Svédéi o tom Fada
prosperujicich zahraniénich firem. Kdyby
kapitalisticky vyrobce na tomto sortimentu
nevydélaval, pFeorientoval by vyrobu.

Pro nas by neméla byt vyroba modelaFské-
ho zboZi jen obchodn{ ZzileZitosti, i kdyZ
kaZd4 vyroba musi usilovat o co nejlepsi
vysledny efekt vyjadieny v korunich. Poly-
technika, jako sou&ist branné vychovy, by
méla patfit k tém vyrobnim dsekdm, kde se
vice prinliZi k mordln& politické efektivnosti
a dlouhodob#é navratnosti.

Je pravem a povinnosti nas modelarskych
funkcionafd pomahat, kazdy podle svych
moznosti, pFi tvorbé vyrobnich programi
podnikd zabyvajicich se vyrobou modela¥-
ského zboZi. Vidyt toto zboZi mj. pomédhd
utvaret rast osobnosti a p¥imo vychovavi
mlideZ k technické tvofivé praci. Musime
se také dikladné zaméfit na obsah této
produkce, ktery se musi kvalitativné ménit
a zlep$ovat. Je zifejmé, Ze v dobé& pronikani
¢lovéka do kosmu nemOZeme zajistit bran-
nou pfipravenost mladeZe jen vyukou stfel-
by. Soub&in& s mimofddnym rdstem narokd
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na vojenskotechnické kddry rostou i ndroky
na Urovenh prostiedkd a pomticek, které
didvime do rukou na8i mlddeZe. Nebyl-li
dosud u nas piné docen&n spolefensky
vyznam polytechnické vyroby, je to jen
ke Skod& spolelnosti.

Nesmime ani zde zapominat na ideové
plsobeni. Napfiklad jiZ nevhodn& voleny
nazev stavebnice mlZe nedobfe ovlivnit
mysleni mliddeze. Piikladem dobrého nizvu
vyrobku uréeného souéasné pro nas i zahra-
niéni trh je tfeba ORION (vétrofi A-2
druzstva IGRA). Naproti tomu nékteré
anglické ndzvy plankd a stavebnic, ridoby
svétacké, nemaji u nas opodstatnéni a misto.

Na spo&itdni nasich vyrobcl modeldfské-
ho a polytechnického zboZi stali prsty
jedné ruky. Hiavnim dodavatelem stavebnic
je druZstvo IGRA, které viak nestali uspo-
kojit poptdvku trhu a tim méné& mulZe roz-
$ifit sortiment. MVVS Brno stadi kryt
spot¥ebu Zpickovych sportovcl dobrymi
motory, nemiZe viak z vyrobnich divodl
stadit exportni poptivce. Také stile dluZi
prim&rnym modeldftim levny a spolehlivy
velkosériovy motor. ZVS Dubnica nad Vi-
hom by mohly vzhledem ke kvalité svych
raketovych motor( exportovat prakticky
do viech zemi, kde se s modely raket léta.
VyuZiti automatického stroje, ktery je jiZ
nekolil let pFipraven, viak brani nedostatek
papirovych trubek, do kterych se motory
lisuji. Nékolik drobnych vyrobcii pak je3té
doddvd modeldiské polotovary a nékteré
pFislusenstvi, ale jen v malém mnoZstvi.

Na sklonku lofiského roku byla utvorena
rozhodnutim FV Svazarmu MODELA. Je to
podnik, ktery mé v rozhodujici mife zajisto-
vat vyrobu materialu a pomtcek pro vech-
ny modeldFské odbornosti. Prvni vyrobky
nasvédéuji tomu, Ze pljde o kvalitni zboZi,
takZe i z tohoto hlediska je na misté znovu
vyjadrit dik FV Svazarmu, jakoZto zfizova-
teli. Je vSak nutno doreSit dobudovini
MODELY a zajisténi vyhodnych vyrobnich
prostor.

Pozornost zasluhuje i dovoz modeld¥-
skych potfeb, nebot je nedéelné a nehospo-
dirné vyrabét vSechno. Ze zemi RVHP
nedovaZime (kromé modelové Zeleznice
a plastikovych stavebnic z NDR) prakticky
nic. Integrace je tu doslova ,,pole neorané‘.
Z - kapitalistickych zemi bychom méli do-
vaiet napfi§té jen 3pi¢kové vyrobky pro
vyspélé modelare. Naproti tomu bychom
méli napoméhat nadim vyrobclim — a oni
sami by méli vice usilovat ~ proniknout
na zahraniéni trhy.

K zddrnému splnéni jakychkoli programi
a cili je zapotiebl dikladného materidiniho
zabezpeleni. Vyjimkou nemiiZe byt ani Jed-
notny systém branné vychovy obyvatelstva.
Chceme-li tedy uspésSné& zviddnout jim vytyZené
tkoly na naSem modeldFském useku, je za-
potrebi také dikladného rozboru a rychlého
reSeni vzniklych problémi v materidiné tech-
nickém zdsobovdnl (MTZ).
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" 7 RAKETOVEHO
SVETA

@ Raketové kluzdky jsou od lofiského
roku novou kategorii ve Spojenyich stdtech.
Fsou ognaceny R|G (rocket-glider). Oproti
raketopldniim je rozdil v tom, Ze motor
nesmi vypadnout z kontejneru. Americti
modeld#t  pouivaji pro tuto kategorii
vétiinon modely s rozkldpécim kiidlem
(ménitelnou geometrit).

© Modelati v SAR se pfipravuji
na lero$ni mistrovstvi svéta raketovych
modeld, které bude v Jugoslavii. Jejich
druZstvo se zulastnilo jiZ loni roku mezi-
narodni soutéZe v Osijeku v kategorii
raket a raketoplanti. Na MS cht&ji pfijet
reprezentanti SAR i s maketami.

v 2

@ Sovétsky T mésitnik  Krylia rodiny
piinesl ob¥frnov zprdvi ze zaseddni pred-
sednictvay ustFedniho vyboru DOSAAF,
které se mimo jiné zabyvalo zejména roz-
vojem raketového modeldfstvi v SSSR.
Piedsednictvo wvyzdvililo vyznain tohoto
odvdtui modeldiské &nnosti pro pFipravu
vojenskotechnickych kddrii a uloilo nifsim
slogkdm organizovat soutéfe a vycvidit in-
struktory, trenéry a funkciondie.

® Vydavatelstvi Junge Welt v NDR
uvedlo na trh pomérné pfesné vystii-
hovinky dvou sovétskych kosmickych
raket typu SOJUZ.

@ Mezi ulastniky proniho MS v fu-
goslduii nebudow chybdt ani kanadsii mo-
deldii. Pripravuji se ditkladné, aé vykony
zatim maji pomérné slabé., Vitéz v kate-
gorit paddk na lofiském misirovstvl Britské
Columbie F. Medina dosdhl jen 282 vtefin.
V kategorii raketopldnii do 2,5 Ns dosdhl
F. Worthen Casu 74,5 vefin.

& Tirma Schuco-Hegi z NSR nabizi
ve svém novém katalogu také modely ra-
ket na plynné palivo, vyrobky americké
firmy ESTES-VASHON. Dodévény jsou

modely jedno i vicestupiiovych raket a ra-_

ketopldnli. Zv14§t je nabizena zdsobni pl-
nici nadrz, kterd postadi az na deset startd.
Dostup téchto raket je az 300 metru.

@ Polsti modeldit se pripravovali dii-
kladnénejenomna Evropské kritérium v Dub-

nict n. Vidhom, ale zejména na I. mi-
strovstof svéta, je# se bude konat v 2dii v Ju-
goslduii. NejlepSich vysledkit v piipravé do-

sahli w nds dobie zndmi modeldit ¥. Fa-
ronczyk a H. Meller a §. Krayzanowski.

@ Spandlsky Casopis FLAPS, ktery se
zabyva letectvim, astronautikou a mode-
la¥stvim, ptinesl obSirnou zprévu ze zkou-
$ek modelil raket. Ve Spanélsku jsou k'do-
stani modely od firmy COX vletné tiplné-
ho prisluenstvi.

Bulharska
ystreamerovkag

ZEFIR KK

V. K. Mitropolski
s raketopldiy
pro tiddu 2,51 — 5 Ns

<

Bulhariti modeldit

Létaji tspéing
i § raketopliny

typu delta”

Plsmena KK znali kolektiv kon-
struktéri. Skuteéné také v roce 1970 lé-
talo na ,,dubnickém mdji’ s timto typem
rakety celé bulharské drugstvo. Model je
geela odlisny od nafeho pojeti. Zajimavd
je kombinace dvou riizné dlouhych sta-
bilizdtorii. S podobnym modelem létd
u nds uspéSné V. Smaha z Biliny.

K STAVBE: Hlavice 1 je u origindlu
zhotovena z plastiku, lze ji vSak vy-
soustruzit z mékké balsy. Trup 2 je
u ptvodniho modelu svinut z jedné
vrstvy tenkého, ale tuziiho kresliciho
papiru na trnu o @ 17,8 mm. Véhové
stejné vyjde trup ze tfi vrstev hnédé
lepici pasky. Stabilizatory 3 a 4 (vidy
dvojmo) jsou vybroufeny do kapkovi-
tého profilu z pevné balsy tl. 1,5 mm.
Model neni tmelen, ale pouze dvakrat
lakovdn bezbarvym nitrolakem, vy-
brougen a sti{kén lehce barebnym Zlu-
tym, Cernym a bilym nitrolakem. Vo-
dici oka 5 jsou z hlinikového dritu
o @ 0,5 mm. Zvladtnosti je pist 6
z lehké balsy, ktery vytladuje pfi vy-
metu streamer.

Streamer je uchycen k hlavici tlus-
tou a pevnou reznou niti. Hlavice je
spojena s trupem gumou o prifezu
1 X 2 mm 2a délce 100 mm a reZnou
niti 100 mm dlouhou.

Model 1ét4 s motorem ZVS 5/5.
0. SAFFEK

>

s kiidlem

Rakety v BULHARSKU

(ek) Jiz"po né&kolik let se setkdvéme na
soutézi Dubnicky méj se sympatickymi
bulharskymi model4fi. Huoed pifi svém
prvaim startu udivili perfektnimi modely,
navic v bezvadnych transportnich krabi-
cich. Jsou dob# v ,klasickych” discipli-
néch, v maketach jim vadi nedostatek pod-
kladd. Presto na lofiském ro¢niku obsadili
prvé misto v druZstvech v kategorii maket
do 10 Ns. Navic jsou bulhariti modeldfi
prosluli jako vyborni kamaradi a spole¢ni-
ci. P#i spoleném posezeni se my ulime
neobydejné &ile bulharsky a oni ¢esky a slo-
vensky.

Na rozdil od nés jsou bulhar§ti modelaii
zatlenéni u mladeZnické organizace Kom-
somol. Nalezli zde plnou podporu, které
um&ji dobte vyuZivat. Neljep$i z nich jsou
sdruZeni pii fistfednim vyboru Komsomo-
lu v Sofii a #{di modelafskou &innost po
strdnce organizaéni a metodické. Planky,
ndvody a zpravy ze soutézi uvetejiiuji v Ca-
sopise MLAD KONSTUKTOR, ktery

vydava UV Komsomolu. MlddeZnické na-
kladatelstvi TECHNIKA vydalo jiZ dvé
odborné publikace — RARETOMODE-
TIZM A RAKETNI MODELI - ob¢ ve
vyborné grafické tipravé a piistupné cent.

Diky spojeni s Komsomolem mohou
bulhar$ti modeldfi plng vyuzivat rekreaéni-
ho zatizeni této organizace. Jejich soustie-
déni, kursy a nékteré soutéZe se odbyvaji
v pickrasném rekreacnim stfedisku Pri-
morsko na pobiezi Cerného mofe.

Materidlové zajisténi modelaid pro-
stfednictvim bulharského Konsomolu je
rovnéz dobré. Balsa se dovaZi zdsadné jiZ
tfezanid od firmy Graupner, motory se
importuji od nds. V malém mnoistvi se
vyrébéji v zemi plastikové hlavice dobré
kvality.

Dusi bulharského raketového mode-
14¥stvi je Vasil Kirilov Mitropolski, autor
obou zminén¥ch publikaci, konstruktér
mnoha uspénych raket a ob&tavy organi-
z4tor.
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V raketo-
modeldrske;
skole

Koncom januara zi§lo sa v Speojovacom
uciliti v Novom Meste n.V. viac ako
30 pfislu$nikov naSej armady, aby sa
v $tvordennom in§truktorskom kurze
pripravili na vedenie zdujmovych krazkov
raketového modeldrstva a prispeli tak
k dal§iemu rozvoju modeldrskej <innosti

v CSLA.

Vdaka pochopeniu, ktorého sa dostdva
modeldrskej ¢innosti od zodpovednych
pracovnikov kultirnej skupiny PS-VVVO
stdva sa raketové modeldrstvo Coraz po-
puldrnej§ou modeldrskou odbornostou.
Prispieva k tomu jednak uZ tradi¢néd vo-
jenskd sutaz raketomodeldrov, ako aj
poriadanie kurzov pre in§truktorov.

Aj tohoroény kurz sa od prvej minuty
vyznaloval vysokou aktivitou a pracov-
nym eldnom. Od rdna do neskorych ve-
¢ernych hodin bolo v modelarskej Skole
ako v ule. Tedria sa striedala s praktickou
&innostou. Vsetci tGlastnici kurzu sa

snazili vytvorit také modely, ktoré by
robili ¢est svojmu tvorcovi. Kazdy ,,Ziak*
postavil 2 rakety podla pldnu z MO 2/1
a raketopldn MINI zms. O. Saffka podla
MO & 9/71. Zaroven zahgjili stavbu ma-
kety HERMES podla MO ¢&. 1/70, ktort
mali ako ,,domécu ulohu®. V triede po
skondeni kurzu tylil sa na laviciach les
rakiet a ,,parkoval kfdel raketoplanov.

Na zdver kurzu vyskadali vetci ucast-
nici letuschopnost svojich modelov a u-
skuto¢nili sutaZ, Aj ked podasie zdpoleniu
velmi neprialo, dosiahli Wicastnici dobré
vysledky. Umiestnenie prvych:

Streamer 5 Njs: Voj. Veleba 67;
2. Mjr. Gardo$ 65; 3. Voj. Kopal 64 sek.

4

Raketoplan 2,5 N/s: Ziak Kesely
64; 2. Slob. Pudelka 57; 3. Op. Pavlicek
53 sek.

Kladom kurzu bolo, Ze sa na fiom za-
Castnili prisludnici vd&8iny vojenskych
§kol, ktoré su vlastne modeldrskou ,,liah-

fiou. K prekonaniu nedostatku plan-
kov na stavbu makiet zabezpedili agilni
pracovnici PS-VO pre kazdého udastnika
4 plinky z tych, ktoré boli publikované
v Modeldfi. Modeldrskej <&innosti bolo
venované aj prvé &islo ,,Spravodaja PS

VVVO, kde bol pre tlastnikov kurzu
uverejneny ,,Program d<innosti raketomo-
delarskych krizkov**

Zaverom treba podakovat za pohostin-
stvo pracovnikom Spoj. uli¢ista, menovite
pplk. Chajmovi, ktory ake modeldrsky
nadSenec snaZil sa v§estranne zaistf
zdarny priebeh kurzu. Verime, Ze sa
s ulastnikmi §kolenia stretneme nielen
na voj. preboroch, ale aj na inych stta-
Ziach. Ppik. Emil PRASKAC

Kresba: M. DOUBRAVA
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RAKETOVI MODELARI
SOUTEZILI

O $tit Unorového vitszstvi

se bojovalo 20. tnora v Ceském T&iné, V kategorii
streamer 3 Ns —juniofi vyhrdl J. Polok z Vendry-
né dasem 61 vtefin pied Z. Pszczolkou (55) a T.
Szturcem (49) — oba z Bystfice. V katcgorii seniord
zvitézill L. Wylegala ¢asem 61 vtefin pied S. No-
gou (60) aj. Kucharzykem (58) ~ vSichni z Ttince.
Kategorii vejce vyhrdl V. Legierski z Bystfice &a-
sem 83 vtetin pied S. Nogou (74) a L. Wylegalou
(783 vy-

II. Zimni Z4kovskd

se konala 27, tinora na leti3ti aeroklubu Svazarmu
v Mladé Boleslavi za p&kné ucasti 25 chlapci.
.V kategorii streamer 5 Ns vyhrdl B. Novakz Prahy

7 &asem 67 vtetin pied Z. Forejtkem z Hradce Kri--

lové (66) a J. Kopeckym z Prahy 7 (65). V kategorii
padak 5 Ns zvitézil L. Cervenka ¢asem 260 vtefin
pfed J. Kopeckym (196) ~ oba z Prahy 7. Na tfetim
misté skoncil J. Piskad z Mladé Boleslavi ¢asem
160 vtetin. V kategorii S—-2, kterd se létala za p&kné
tdasti 22 chlapctt, obsadili prvé &tyfimista modeldfi
z Prahy 7. Vyhridl L. Cervenka &asem 255 vtefin,
pted J. Smolou (246), J. Kopeckym (228) a B.
Novdkem (190). vy-

s Zimni streamer”

nazval svoji soutéZ létanou 12. bfezna potéddajici
Raket-klub Blansko. Pocasi, jakoby se snaZilo pfi-
zptisobit se nazvu ,,zimni”, potastovalo 34 soutéZi-
cich mrazivym vétrem.

Potadatelé zatadili dosud malo létané t¥idy 2,5 Ns
a 10 Ns ve snaze ponékud tuto kategorii oZivit oproti
jiZ stereotypné létanym ,,pétkdm”. Soulasn& bylo
zimérem oOvefit ve vitdim méfitku skuteénd dosa-
hovanou vykonnost v kategorii streamer 2,5 Ns,
a to zejména u juniord, jichZ byly dvé tietiny z cel-
kového podtu ulastnikl. ,,Dvaaptilky” se jevi pro
Zactvo i juniory jako idedini, nebot oproti ,,pétkam’
se zde mnohem vice projevuje kvalita stavby modelu
a navic nejsou kladeny na mlady organismus tak
vysoké ndroky pfi sledovidni a ndvratu modelti, jako
je tomu u vy$Sich tfid motord,

Uroven oficidinich letd (3 x umit I, VT; 7 x II.
VT; 12x I1I. VT; 8 X niZ§i vykon nebo havdrie)
potvrzuji, Ze limity vykonnostnich tHd (I. VT =
38 vt III. VT = 30 vt.; III.VT = 25 vt.) byly
u této nové zavedené kategorie stanoveny objektiv-
né¢ a nebude je nutno dlouho ménit ani pii jejim
rozvoji. PFi soutéZi bylo dosaZeno také vynikajicich
vykonli: V kategoril streamer 10 Ns V. Jelen
z Hradce Krialové nalétal 197 vtefin a P, Frank
z Adamova 50 vtefin v kategorii streamer 2,5 Ns,
Oba vykony jsou vy$8i platnych &. rekordd, avSak
nemohly byt uzniny, protoZe modely nebyly ve sta-
noveném &ase piedloZeny ndvratové kontrole.

V kategorii streamer 2,5 Ns byl ze seniortinej-
lepsi A. Koptiva éasem 41 vtefin pfed A. Rosen-
bergem (35) — oba Blansko a ing. Pold¢kem z Vy§-
kova (35). V juniorech zvitézil P. Frank z Adamo-
va (46) pted R. Poli¢ckem z Vyikova (40) a M. Sed-
lakem z Adamova (34). V kategorii streamer 10 Ns
zvitézil senior J. Ferbas z Hradce Krélové ¢asem
127 vtefin pfed D. Pazourcvou z Adamova (112).
O tfeti misto se rozdélili vykonem 90 vtefin P. Ho-
ridek a F. Brehovy z Vy$kova. Prva tfi juniorskd
mista obsadili chlepci z Adamova: J. Jorddnek
( 119), J. Hord¢ek (111)72'P. Yrank (102). :
kategorii raketoplany do 2,5 Ns zvitézil

em z Adamova (77) a J. Per-
nicou z Blanska (45). Z juniort byli nejusp&$ngjii
opét adamoviti, Vyhrdl M. Horddek (103) pfed F.
Michalikem (52) a J. Jani¢kem (51).

Funkci sportovniho komisate vykondval dobic
ing. M. Horddek. A, Rosenberg, Blansko
==
VOJENSKE MUZEUM

sdéluje, Ze leteckd expozice na letidti
Praha Kbely je letos opét oteviena od
kvétna do fijna takto: utery, stieda, ¢tvr-
tek 9 — 17 hod.; patek 14,30 — 17 hod.;
sobota, nedéle 9 — 17 hod.

Tato stdld leteckd vystava, kterd vznikla
predeviim diky obétavosti nékolika letec-
kych nadSencti, je zajimavd pro kaZdého
modeldfe. Nenechte si ji tedy ujit pfi nej-
blizsi navstévé Prahy! (re)
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Na samém severu Moravy

Modelarsky sport ma v Krnové mno-
haletou a bohatou tradici. Nejvice u nds
byly zakofenény U-modely, s nimiZ jsme
byli zndmi po krajich moravskych i Ces-
kych. Stafi modeldfi v8ak postupné odesli
a museli jsme se poohlédnout po mladezi.
Béhem prézdnin jsme si spole¢nou praci
upravili nadi dilnu; schédzime se v ni ted
kazdy tyden. Necjlépe pracuje krouZek
leteckomodeléfsky a automodeldisky pod
vedenim mladych modeldit Szdzsky
a Lapise, ktefi nejen vedou-krouZky, ale
sami téZ Usp&$né soutdzi. Brzdou <in-
nosti obou krouZki je bohuzel zndmy ne-
dostatek materidlu,

Na nafem krdsném svazarmovském
leti§ti byvd kaZdorodné krajskd soutéZ
miadych modeldfd ve volnych kategoriich.
Letos snad bude i celostdtni. Pofdddme
tyto soutéZe velmi radi, nebot jsou to
vét§inou prvni pfileZitosti pro mladé mo-
delédfe k zméfeni sil s ostatnimi.

PonévadZ svét se pieorientovdvd na
RC modely, pokousime se zvlddnout i tuto
kategorii s pomoci nékolika proporcio-
nalnich souprav, které vlastnime. Tim

4

:
g

nam vyvstal perspektivni plén postavit
vzletovou drahu pro RC modely podobné,
jako jsme to uz udé&lali pro U-modely.
Nafe ,,uckafskd* drdha zbudovani své-
pomoci v&etné oploceni je uZ asi zdostatek
zndm4; konaly se na ni mnohé vefejné
soutéZe,

Omagich problémech psit nebudu — po-
dobné maji asi vdichni modeldfi na celém
svéte —~ takZe hruby n4stin toho, Ze se mo-
delafi i v krajich, o které nejevi Svaz
modelafd takovy zgjem jako o Prahu a okoli
by byl hotovy. Pfipojuji je$té fotografii,
kterou jsem pofidil pfi zvelebovani nasi
klubovny. Jiti NAVRATIL

Z TISNOVA

ndm napsal piedseda LMK Botivoj TR-
MAC, znimy stejné jako dald{ Elenové
klubu piedeviim moderné fe§enymi mo-
torovymi RC modely s vynikajici povr-
chovou tupravou. Tentokrit se ale zminil
o své druh¢ niroéné innosti — sbératelstvi
motort. Pife mimo jiné:

»-Modeldfské motory sbirdm jiz nékolik
rokii. Mam jich pres 200 kust —~ viech ku-
batur a znacek vesmés ze zemi vychodni
Evropy (N¢€mecko, Polsko, SSSR, Ma-
darsko a CSSR). Schézi mi ale je§td mnoho

motort z modelafskych zad4tkd v Cesko-
slovensku. Jejich ziskéni je velmi obtiZn4
zélezitost. Rad bych se sezndmil se starsi-
mi modeldfi v nasi republice, ktefi maji
doma né&jaké ony prvni motorky a pamatu-
ji zacatky modeldfstvi u nds a vibec: cel-
kové, Znim uZ s&m nékolik modeldi,
ktefi néjaké sbirky doma maji a myslim, Ze
by bylo vhodné vzijemné sec poznat se
viemi podobnymi zdjemci za tlelem
upfiesnéni pfehledu o vyvoji modelafskych
motorti u nis, Domnivdm s¢, Ze historic
vzniku a popis hlavnich typil nasich mo-
tortt z minulych desetileti by mohly byt
Casem i otidtény . ..”




MATE CHUT
LETAT

s motorovymi
RC modely?
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Tématem pronich dvou éasti seridlu byla
nejproe vSeobecnd hlediska, jimi# je dobré se
Fdit pii ndorhu motorového RC modelu, dd-
le pak osvédiend TeSeni dulefitych C&dsti
téchto modelit, V munulém sesitu to byly nd-
drée, tentokrdt se hovoti o podvozcich.

Ing. Jiti HAVEL

Podvozky motorovych RC modeld
&

V soudasné dob& pievladaji u motoro-
vych RC modela tfikolové podvozky
pfidového typu. Nelze tvrdit, Ze dvouko-
lové podvozky jsou zcela nevhodné, né-
ktefi modeldfi je pouZivaji a nedaji na né
dopustit, Ttikolovy podvozek je vSak ze-
jména pii pfistini mnohem bezpelnéjsi
a lépe sn4di viceméné nefizend pfistani
jednopovelovych modelta. U akrobatickych
modelt s ovlddanou vyskovkou je situace
pro aplikaci dvoukolového podvozku pii-
znivéjsi, jenZe maéloktery i zkuSeny mode-
14 dokdZe pfistat s tak malou rychlosti
,na tfi body” (hlavni podvozek + ostru-
hové kole¢ke), aby model neodsko&il od
pfistdvaci plochy. Model s dvoukolovym
podvozkem nesnese po dosednuti tak hru-
bé potlaeni, jaké se pouzZivd u modela

Ukdzkou Gspéiného dvoukolého BRC akroba-
ta je model znadmdéhe némeckého soutéziciho
Schrammea z Erfurtu v NDR. Technické G daje:
rozpéti 1300 mm, délka 1180 mam, vaha 2000 g,
ploidné zatizeni 48 g/dm?, profil kitidla NACA
0018, AMotor MVVS 5 cm?, amatérskda RC sou-
prava 4 kanélova digitdlni proporciondlni.

RH(((RCNIEE
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Jednim z oblibenych jednoduchych RC modelit v zahraniéi je Goldbergiv RANGER 42 urieny
pro motory o objemu 1 aZ 1,7 cm?® Je dodavan téméf hotovy (dily vypEnény ze Styroporu), fizena

j sou obé kormidla a p¥ipust motoru

s’podvozkem tfikolovym, mélo by ve v&tsi~
né piipadd za nésledek pfeklopeni modelu
na vrtuli.

Pro prvni motorové RC modely je tedy
nepochyoné nejlep$f podvozek tfikolovy.
JiZz pfi konstrukci modelu musime vyfesit

dhel .
jposto]e

Obr. 6

umisténi hlavniho podvozku. DtleZitd je
jeho poloha vzhledem k téZisti modelu.
Aby model stal na v§ech tfech kolech, musi
byt osa kol hlavniho podvozku umisténa za
téZistém modelu (obr. 6). Pfesnou hodnotu
uhlu a lze t&Zko stanovit, zalezi pochopi-
telné i na typu modelu. Plné& v8ak vyhovi
pfidrZet se jednoduchého pravidla: Stla-
Cite-1i ocas modelu stojiciho na vodorovné
roving tak, Ze se dotkne ostruhou, mégl by
model v této poloze zlstat, Piekldpi-li se
model zp&t na p¥idové kolo, je zfejmé, ie
hlavni podvozek je ptili§ vzadu, daleko za
téZistém. Jestlize se model naopak ochotné
piekldpi dozadu, je hlavni podvozek pfilis
vpfedu, tedy blizko za t&Z1§tém. Sprdvné
umisténi hlavniho podvozku vzhledem

k t8Ziti modelu je dileZité zejména pro .

vzlet jednopovelovych modeld. Modely
s pfili§ vzadu umisténym hlavnim podvoz-
kem (velky thel a - viz. obr. 6), potfebuji
pro odlepeni od zemé& v&t§i rychlost, kterd
vzapéti zptisobi prudké a nerealistické
vzepnuti modelu t&sn& po startu. Stejné se
chovaji i modely s pfili§ velkym zdpornym
thlem postoje (s ptili§ nizkym pfidovym
podvozkem). Doporuleny tihel postoje je
0 az 2°. Modely s ovlddanou vy$kovkou
nejsou pochopitelné tak choulostivé na po-
lohu osy kol hlavniho podvozku vidi té-
7i§ti, ale 1 u nich je 1épe Fidit se stejnymi
pravidly.

DaleZitd je také vyska podvozku.
M4 byt takovd, aby vrtule byla bezpelné

chrinéna pii startu a pristani, ZileZi jistd
také na terénu, v némz s modelem létame.
Pro starty z travnaté plochy musi byt pod-
vozek vy$si, kdezto pfi provozu na betono-
vé nebo asfaltové draze stali podvozek niz-
§i. Nesmime zapomenout ani na propruze-
ni podvozku pfi pfistani, jeZ je zejména
u jednopovelovych modeltt dosti znaéné.
Osvédlilo se délat podvozek tak vysoky,
aby spodni konec vrtule byl vzdilen nej-
méné o jeden pramér podvozkového kola
od zemé (viz obr. 6).

Tvrdé & mékké podvozky? Na toto
téma se také n€kdy vzruSené diskutuje;
praxe v§ak ukazuje, Ze m&kké, pruzné pod-
wvozky jsou vyhodngj§i.- Modely vybavené
takovymi podvozky nemaji vétiinou snahu
pfi pfistdvani tolik ,,odskakovat”. Roli zde
hraje nejen materidl podvozkovych noh,
ale i zplusob jejich pfipojeni k modelu
a znacn€ i druh podvozkovych kol. Pneu-
matickd nebo tzv. polopneumatickd kola
plisobi pfi pfistdni jako tlumide ndrazt
a jsou tedy vyhodngj$i neZ kola s obrucemi
z pénové gumy. Cim jsou podvozkovi kola
mékéi, tim 1épe se model pfi pristani ,,pfi-
lepi” k ptistavaci plose a pFist4ni je realis-
tictEjai.

paka

.‘///
ovilddaci
I

B

Obr. 7

Pripomindm, Ze jako vSechny ¢dsti mo-
delu, i podvozek je tfeba fefit pfedeviim
s ohledem na jeho funkci p#i startech
a pristdnich, nikoli jako ochranu pfi ha-
vdriich, Riizné sloZité vyztuZené podvoz-
kové soustavy toho pii havérii modelu
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stejné mnoho nezachréni a jscu jen zby-
teCnou neuzitetnou zit¢Zi mcdelu. Zavr-
Zenihodny je pochopitelné i oralny
extrém, jehoZ vysledkem jsou zchybané
nohy podvozku po béinim pfisténi. Je
tfeba stéle se drZet zdsady: Jedncduché —
lehké — ucelné.

Podvozkové nohy se délaji vétdinou
z ocelového pruZinového dritu (struny).
Vlastnosti materidlu se vyuZivéa tak, Ze se
¢dst nohy uspofadd jako vldsenkovd neto
zkrutna (torsni) pruZina,

Obrdzek 7 ukazuje dva jedncduché
zpusoby fefSeni a upevnéni piido-
vého podvozku. V otcu rifpedech jde
o jednoduchou nohu ze stitny o @ 3 aZ
4 mm (podle velikosti modelu), jeZ je
uchycena bud pevné (A), neto otctné (B).

Obr. 8

Oba zplsoby se osvéddily jako velmi spo-
lehlivé a vyrobné nendrocné, coZ je jejich
prednosti oproti dvojité noze s pomocnou
osou pro piidové kolo. )

Zpasob A se hodi pro malé, jednoduché
I s )

Budeme
zavodit
kolem

pylonii?

Zdvody radiem fizenych modelit kolem
pyvlonat (pylon racing) se dostdvaji do popie-
di zdimu modeldiv (se znénim prozatimnich
pravidel FAI jsme érendie sezndmili v MO
8171). Souéasné vSak vyvstdeayi 1 problémy
bezpelnosti pri takovych zdvodech. Také
technickd ndroénost modelit je znacind; jsou
to vlastné modely rychlostni a takovym se
v&dy vénovala jen velmi omezend skupina
modeldi.

Fe tedy jen pfirozené, Ze vedle mezindrod-
né prozarimné plainé formule FAI existuji
7e$té dalfi formule pro $irsi okruh méné nd-
roénych zdjemeti. Tak napi. ve Spojenich
statech se dostdvaji do cbliby modely s motory
o0 zdvihovém objemu 2,5 cw®. Mimoto se tam
zdvodi kolem pylomit i s modely Falcon
Funior postavenymi ze stavebnice (rozpéti
940 mm, plocha asi 16 dm®, motor plvodné
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mcdely. Fedvozkevd ncha je k plepdZce
pipevnéna jedncduchou objimkou z oce-
lového pleclu o tl. 1,2 a% 1,5 mm a dvéma
$rcuby M3, zafrcutovanymi do podloZky
se zavity nebo piipdjenymi maticemi,
umisténé na zadni sténé pfepsZky. Zpuso-
bu B se pouZivd u mcdeld s fizenym pri-
dovym kolem. LoZisko z duralu nebo silo-
nu s vnitinim zévitem M8 nebo MI10 je
piiSroutovéno k prepazce. Podvozkova
ncha z ocelové struny je zapdjena do mo-
sazné¢ho nétoje s vnéj§im zdvitem cdpovi-
dajicim zévitu loZiska, Ovlddaci pdka (silon,
tmatex tl. 2 mm) je k spodnimu osazeni
nétoje pfitazena matici. Takto uspofdda-
ny pedvozek se d4 snadno vysroubovat,
coZ je vitané pfi transportu modelu. Je
ziejmé, Ze néboj se musi po Uplném za-
§roubovani (vy¢nivd obvykle jen posledni
z4vit) otdcet v loZzisku naprosto volné.

" Na obrdzku 8 je osvédlené zakotveni
hlavniho pcdvozku do trupw, pouZivané
u hornokfidlych modelti. Oba dily podvoz-
ku jsou zahnutymi konci zasunuty do
otvorti bukovych hranoltt I a zajistény
upevilovacimi péasky 3 z duralového ple-
chu tl. 1 aZz 1,5 mm. Podvozek se opird
o desku 2 z preklizky tl. 4 aZz 5 mm. Okraje
zdfezu pro uloZeni podvozku jsou vyztu-
Zeny smrkovymi liftami 5 o tlouStce od-
povidajici tloustce balsového potahu trupu.
Pro zajislovéci §rouby je vhodné nalepit na
vnitini stranu desky 2 podloZky s vyfiznu-
tymi zdvity nebo s pfipdjenymi maticemi.
U vét§ich modela je vhodné vyztuZit bal-
sové bocnice trupu v misté uloZeni pod-
vozku pfeklizkou tl. 1 mm (pochopitelné
uvnitf trupu).

Obrizek 9 ukazuje nejroz§ifenéjdi zpt-

sob ukotveni hlavnilio podvozku do kiidel
dolnokfidlych medelt. Hlavai nosnik pod-
vozku tvori bukovy hranol f o rozmérech

A A

0,8 cm®; kiidlo vetknuté do horntho obrysu
trupn ), nebo s modely s plochym trupem,
upravenymii e stavebnic upoutanych mo-
delii. 'V Kalifornii dokonce létaji zdvod ko-
lemn pylonii s modely Ugly Stick; jsou to mio-
dely, pripominajici letadlo z obdobi pront
svétové vdlky, maji viak vSechny ndlefitosti
moderntho modelu a dobré letové vlastnosti.

Fe nade v¥ pochvbnost, fe zdvody kolem
pylonii se ujmou 7 u nds. Ostatné, proc ne,
Jisté prinesou piné modeldtské vysid a divd-
kium piedvedou hodnotny sport. V tom tedy
budou leteckomodeldiskou obdobou u nds tak
oblibenyich motoristickyich zdvodil.

Na proni zdvod kolem pylonii u nds si
vak jesté néjaky as polkdme. Protoge pfi
ném létd soulasné nékolik modelit, jsou ne-
vyhnutelné nuiné superhetové RC soupravy
a téch je u nds dosud velmi mdlo. Pro pFes-
néist a tedy bezpelnérsi ovldddni modelt: by
to mély byt 1 soupravy proporciondini. Z té-
ho# diwodu by mél byt takovy zdved prFistup-
ny jen zkuSenym modeldiiim — nejlépe néko-
likaletym drzitelinn 1. wykonnostni tFidy
alespoti v kategorit RC-M2.

1 kdyg to vSechno nebude tak brzy, bylo by
dobré uz ted piemyslet o tem, jak by asi mél
vypadat ypylon racer” pedle ndrednich pra-
videl. Fisté byckem se méli pro zaldtek
wdriet pfi &ewid a uvafcvat radéii mensi
motor, jednedu$si RC scupravu a pocho-
pitelné také krat¥i traf.

Zkust to nékdo ? (ve)

asi 10 X 20 x 150 mm s vyfrézovanou
dréZkou pro uloZeni podvozkcvé noky
z ccelové struny. Hranol je pevné zalepen
do kenstrukce kiidla, Zebra jsou v misté
ulcZeni zdvojena vyztuhzmi 3 z preklizky
tl. 1 aZ 2 mm. Je vhedné konstruovat kficd-
lo tak, aby hranol mohl byt po celé délce
plilepen k hlavnimu nosniku kiidla. P¥i
montéZi pcdvozku zasuneme zahnuty kc-
nec podvozkové nohy do otvoru v pomoc=
ném bukovém hranolu 2 a zajistime
v drdZce dvéma duralovymi upeviiovacimi
pésky jako u pfededlého zpusobu.

| \
L~

Obr. 9

Hlavni podvozek u hornokiidlych mo-
delti se také nékdy déld z kaleného duralo-
vého plechu. Plipeviiuje se pak gumou
(u malych jedneduchych meodelt) nebo
Srouby do vyztuZené spodni Casti trupu,

( Pokralovant)

OZNAMENI KLUBU

@ KLM Kolin sdélil dne 7. 2. 72, Ze
od 25. ledna t. r. je nélelnikem klubu
Frentidek Hejny, Slunetni 208, Kolin II,

® OV Svazarmu Mladd Boleslav
sdelil dne 6. 3. 72 zmény termind dvou
soutéZi pofddanych OV MS Mladd Bo-
leslav:

- MIlad4 Boleslav RC - V1 z25. 6. 1972
na 24, 6, 1872

— MIlad4 Boleslav RC - H z 27. 5. 1972
na 30. 4. 1972

@ LMK Kazné&jov oznimil dne 9. 3. 72
zménu adresy nélelnika: FrantiSek No-
votnék, Kaznéjov 362, ok. Plzefl — sever.

©® AMC Matra ZK TOS Trenéin
oznémil dne 13. 3. 72 tuto novou adresu
nédelnika: Ladislav Rehdk, Pod Sokolice
736, Trenéin.

® LMK Meteor Havifov ozndmil
dne 2. 2. 72 adresu nového nélelnika:
Ing. Pavel Ligenza, Marie Kudefikové 10,
Havifov 1, U nemocnice.

Dile ozndmil tyZ klub, Ze soutéZ RC-V1,
ohlasend v Havifové na 10. 9., se bude
konat dne 17. 9. 1972

Dne 19. 2. t. 1. ulétl z obce Jilové u Prehy smé-
rem severovychodnim model vEtroné Orion
s pamocoym motorem Taifun Hobby vir. &.
57137. Potah je oranfovo-bily. O zpravu prosi V,
Myska, Leninova 1691, Praha 6.



PILOTAZE o
RC MODELY

ddlkovym Sitenim
radiovych vin

{ Dokenéeni z minulého seSitu )

— V obdobi kolem minima sluneéni ¢innosti nenastanou odrazy
ani v pdsmu 27 MHz, nebo jen vzacné, pro nizky stupeil ionizace
této vrIstvy. E

Mimorddnd vrstva Es (sporadickd) je jakousi raritou a proto
o ni pojedndme zvl4§t, Objevuje se jen oblas a z dosud nezndmych
pfiéin v omezeném prostoru na dobu pouze nékolika hodin.
Piimo v3ak oplyv4 takovymi vlastnostmi, Ze ji nutno povaZovat
- alespofl podle autorovych pozorovidni a zkuSenosti ~ za jednu
z nejvaZnéjdich piiéin ruseni modeldfského RC provozu.

— Stupeti ionizace vrstvy E; je tak vysoky, Ze odrdZi kmitolty
az 80 MHz (1). Je tedy schopna zpiisobit vydatné ruSent v pdsmu
jak 27 MHz, tak t 40 MHz (a mimochodem téZ na prvnim televiz-
nim kan4lu a dokonce i v pdsmu VKV rozhlasu).

— Vyskytuje se nezdvisle na periodicité slunednf &innosti pfi-
bliZzné od zad4tku kvé&tna do konce srpna, s maximem v druhé ptli
Servence, kdy ji lze zjistit tém&F denné. V ostatnich mé&sicich roku
témé&F nerusi. Za zminku stoji i jeji denni maxima: prvni po vy-
chodu slunce, druhé kolem poledne a tfeti nejvyrazn&jsi pozdd
odpoledne. Vyskyt této vrstvy md tendenci nékolik dni po sobé&
se opakovat, nadeZ byv4 opét pdr dni klid.

Druh $ireni

Pasmo ‘J Prostorovd vina

(MHz) Prizemni

vina L Minimum slunec. Ginn.| Maximum sluneé. &inn.

F2 £s A F2 ES
% /

23,12 ¥
| 4068 V77

bez rusens
W slabé npebo oblasne ruden/
_ Siné nebo pravidelns ruseni

Obr. 4

—~ V dobé jejiho vyskytu nastdv4 situace, zobrazend na obr. 4:
Vlivem vysokého stupn& ionizace vrstvy Es jsou viechny viny
odriZeny touto vrstvou, jeZ tak ,,stini‘‘ tiinek vrstvy F,, kterd se
nachdzi mnohem vySe a nemtZé se tak uplatnit. Toto je tzv.
»skratky skok” (short skip) délky 600 aZ 2 900 km, pfi ném?Z jsou

8

u nés slyset jen vysilae z okrajovych &sti Evropy, zato viak &asto
v burécivych sildch. Radiovd spojeni po Evropé lze navazovat
neuvéfitelné malymi vykony (aZ zlomky wattu), nebot utlum
v ionosféte je nepatrny, jelikoZ vlny prochézeji jen vrstvou D
s nizkou koncentraci iontll. Znamen4 to tedy, Ze za téchto po-
mérii nds mohow rusit ¢ velmi slabé vysilace, vaddlené od nds stovky
kilometri.

Srovndni obou pdsem 2z hlediska ruSeni je prehledn& vidét na
obr, 5. Z grafu jasn& vyplyv4, Ze hiite je na tom pasmo 27 MHz,
Pomémé bezpeiné je mimo dobu vyskytn mimoiddné vrstvy Es
pdsmo 40 M Hz, jehoZ pouZivani by dnes jiZ nemuselo byt problé-
mem. Kromé zmen$eni pravdépodobnosti ruseni by to umoznilo
téZ zfidit dvé startoviit® na RC soutdZich, které se za soutasného
stavu u nés stdvaji pomalu, ale jist& ¢asové nezvlddnutelnou za-
leZitosti.

Ochrana p¥ed ruienim

BudiZ fe¢eno hned dvodem, Ze stoprocentni ochrana modeld#-
ského RC provozu pred vlivem rufeni neexistuje. Nejodolngjsi jsou
moderni digitalni ovlddaci soupravy se superhetovou vstupni
Cdsti, avSak ani ty nezaruluji naprosto nerufenou pilotdZ. Dojde-li
u nich ke ztrdt¢ ovladatelnosti vlivem zahlceni vstupu p¥ijimade
silnym rudicim signdlem v dobé&, kdy je napf. model maximalné
potladen vyskovkou, je havérie neodvratna. Pti¢ina tkvi v tom, Ze
tyto zpravidla proporciondlni soustavy nemaji automatickou ne-
utralizaci a v okamziku vyskytu rufeni zfistane ovlidany prvek
v té poloze, do které jej pilot pfed ptichodem ruseni uvedl. V tom-
to ohledu jsou na tom lépe systémy s automatickou neutralizaci,
u nichZ se pfi ztrdté ovladatelnosti vrati viechny ovlddané prvky
do neutrélnich poloh. Model oviem muZe zase snadno takto
ulétnout,

Erferinr Al by s e T A
i e L S
o \ \\4'_

/ neuskufecn/ se \ S

Doporutime nyni zédvérem nékterd opatieni vedouci ke zvét-
$eni odolnosti fidicich souprav naich modeld proti rufeni. Z nich
necht kazdy realizuje ta, ke kterym mé technické moZnosti:

1. Prechod na pdsmo 40 MHz.

2. Pellivym sefizenim superreakéniho detektoru pfijimade
dosdhnout co nejussiho piijimaného pdsma. Perspektivné pousivat
superhetové vstupni dily se $ifkou pdsma jen tak velkou, Ze zaru-
¢uje pfenos modulatnich kmitoétlh — vétiinou tedy uZ$i neZ
10 kHz.

3. PouZivat co nejuykonnéiich vysiladd (300 az 500 mW vysoko-
frekvenéniho vykonu na koncovém stupni, perspektivné i vice.
Vykon vyzateny anténou bude vzhledem k jeji malé uéinnosti
stale je§té hluboko pod mezi, stanovenou povolovacimi podmin-
kami).

4. Poustvat vysiladi s trvale zaprnuton nosnou vlnou. Vznikne-li
v tomto pfipadé ruSeni interferenci (zdznéjem) nosnych vin
naseho a rusiciho vysilate - coZ se poznj tak, Ze vypnutim vlast-
niho vysilaée ruSeni zmizi - poéindme si ndsledovné: U jednoka-
nédlu miZeme model nadéle celkem normélng ovlddat zapindnim
pouze nosné viny, tj. hlavnim vypinafem vysilade, nikoli tedy
tladitkem (modulaci), U vicekandlu okamZitym vypnutim vysi-
lage obvykle zabrdanime nejhor§imu — havirii,

MODELAR .« 5/1972
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Rikdme proto, Ze to, co stroj pfijal,
je pfikon a to, co odevzdal, je vykon. Po-
rovnénim té€chto dvou hodnot dostdvdme
veli¢inu, kterou nazyvdme #cinnost. Ozna-
¢uje se pismenem z fecké abecedy.

vykon
1 = prikon

Znésobime-li vypo&itany udaj 100, dosta-
neme udinnost v procentech; jinak je to
bezrozmérné &islo, vidy mensi neZ jedna.

Stf¥idavy proud

Sttidavy proud je proud, jehoZ smér
a velikost se pravidelné¢ méni, pfi¢em?
prubéh téchto zmén se periodicky opaku-
je. Pro usnadnéni pfedstavy tohoto dé&je
miZeme pouZit obrazku 5 (MO 5/71).
Cerpadlo zde v§ak nepracuje jednosmérng,
ale jeho smér d&innosti (pumpovédni) se
periodicky méni. (Pro pfesnost pfedstavy
musime uvaZovat, Ze <erpadlo dodéva
v obou smérech stejné mnozstvi pod stej-
nym tlakem.) V jednom okamziku elektro-
ny protékaji uzavienym obvodem jednim
smérem, v nédsledujicim okamzZiku (pfti
druhém smyslu ¢innosti ¢erpadla) proudi
stejné dlouhou dobu opaénym smérem.
Cely tento cyklus se pravidelng - periodic-
ky opakuje. ProtoZe pfebytek (nebo ne-
dostatek) elektronti na svorkdch se pra-
videlné stfid4 a mé&ni, stfid4 a méni se
i napéti.

Grafické zndzornéni stfidavého proudu
je na OBR. 28. Kfivka, kters zobrazuje
tento dé&j se nazyva sinusovka. MuZeme
si také pfedstavit, Ze sinusovy nebo har-
monicky kmitavy pohyb vznikne timto
zptisobem. Na obvodé kruZnice je umistén
bod A. Pfi otafeni kruZnice se bod A pro-

s

Voiné

pedie €asopisu
Modell

Ing. J. MAREK

Elektrotechniky
pro modelare

mitd na rovinu rovnob&inou s osou
kruznice. Ototenim kruZnice o 360°
a soucasnym rovnomdérnym posouvinim
bodu A vznikne kfivka ~ sinusovka.
Doba jedné ototky kruZnice je nazyvéna
1 cykl; za tuto dobu opiSe bod A 1 cykl
(periodu) sinusového priib&hu. Je-li doba
jedné otocky kruZnice, tedy doba jednoho
kmitu 1 vtefina - potom fikdme, Ze tento
priub&éh méa kmitolet 1 Hertz (Hz). Kmi-
toet je tedy ,,polet cykld (period) za

[ 4
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sekundu®. Jednotka kmitoltu je Hertz.
Ve star§i nebo v nékteré cizojazylné
literatufe je kmitofet uddvdn také vy-
razem lcfs (cykl za sekundu). Tohoto
oznaleni se jiZ neuZiva.

Zikladni jednotkou kmitottu je tedy
1Hz; rychlejsi d&je se oznaéuji jednotkami:

1 kHz (kilohertz) = 10060 Hz = 10° Hz

1 MHz (megahertz) = 1000 kHz =
1.000 000 Hz = 10° Hz

1 GHz (gigakertz) = 1000 MHz
=1.000 000 000 Hz = 10°* Hz

Pro orientaci uvedems nSa=rs kmnnis
50 Hz.... kmitofet =i
v elektrovodné siti

1000 az 10000 Hz . . ..

pro povely v RC soup
16 aZz 20 kHz. ... mez slySucinoss BS-
ského ucha

450 az 470 kHz. ... obvykle
mezifrekvendni kmitodet u superheic
ptijimada

520 az 1620 kHz.... pasmo stfednich
vin pro rozhlasové ptijimace

27,120 a 40,68 MHz . ... povolené nosnZ
kmitoéty pro RC soupravy.

Jednou z vyhod stfidavého proudu opro-
ti stejnosmérnému proudu je ta, Ze se dd
snadno ménit (transformovat) na vy$§i
nebo nizsi (poZzadovanou) hodnotu napéti.
To se d&je v transfermdtorech. Stroje
na vyrobu sttidavého proudu v elektro-
vodné siti se jmenuji alternétory. Jsou
konstruk&né i vyrobné jednodussi a lev-
néj§i neZ stroje na vyrobu proudu stej-
nosmérného (dynama).

Jak se m&fi napéti sttidavého proudu,
kdyZ neustdle méni svoji hodnotu? Jde
to vitbec? JistéZe; mame méfici ptistroje,
které méii stejnosmérné i st¥idavé napéti
se stejnou presnosti. Tyto pfistroje pracuji
na principu elektromagnetickém. Mag-
netoelektrické pristroje (depréz), jako napi.
na3 voltmapérmetr, se viak musi doplnit
usmérhovacem,

Uzef_ i
%1 *Umay
(*1 max)

(-Tmax)

=
Uma

i

1 cykl (perioda)

V technické praxi se méfi tzv. efektivni
hodnota stfidavého napéti (proudu). Efek-
tivni stfidavé napéti (proud) je svymi
ulinky zcela rovnocenné stejné velikosti
stejnosmérného napéti (proudu). To zna-
mend, Ze mame-li spotfebi¢ (odporovy
- napf. Zarovka) na 3 V, pak jej miZeme
pfipojit budto na 3 V stejnosmérného
napéti nebo na 3 V efektivniho stfidavého
napéti. Obmtv zdkon plati stejné pro stej-
nosmérné i efektivni st¥idavé hodnoty
napéti a poudu.

(Pokradovdnt)
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5. Respektovat smérové vyzatovact diagramy antén wvystlale a
pHijimace. V praxi pii pilotdZi to znamen4d snaZit se neustile
dodrZovat jejich vzéjemnou optimélni polohu: spojnice stiedii
obou antén m4 byt kolm4 k obéma anténdm. Nejméné energie
vysilate zachyti pfijimac tehdy (a je tedy nejndchylnéjsi k pfijmu
rudeni), jestliZe anténa vysilae a pfijimale leZi v jedné piimce.

6. Zvyknout si pouffvar pred kafdym startem i béhem letu
kontrolniho pfijimale, pokud moZno preladitelného v mezich
asi + 1 MHz kolem stfedu pésma. Jeho citlivost by méla byt co
nejvétsi (kolem 1 uV), anténa nikoli prutovéd, nybrZ asi 10 m
drédtu, hozeného jednim koncem na strom nebo podobné. ('Té-
mito opatfenimi se snaZime piibliZit se idedlnim pijmovym
podminkdm modelu ve vét§ich vyskach nad zemi).
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Takto je nutné hlidat pidsmo zvla§té ostrazité v dobé vyskytu
mimoradné vrstvy E; a v obdobi kolem maxima slunetnich skvrn.
Pii vyskytu rusent, coZ je mozné a vhodné zjidtovat jiZ doma pred
odchodem na leti3té, si rad&ji 1éténi odepfit, neZ riskovat havéri,
nebo ztrdtu drahého modelu!

LITERATURA
Ing. P. Beckman: Siteni radiovych vin

V. NeSpor. dipl. tech.: Nékterd ruSenf a jejich piiliny v piloté:
RC modehi (MO 3]1969)
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RC samokfidlo

jsem navrhl a postavil spise 2e zvédavosti na
to, zda miiZe stabilné a dobie létat, nes ze
snahy postavit a vypiplat vykonny model
toho druhu. Felikoz model létal hned na-
poprvé, spokojil jsem se se sefizenim a vice
jsem nezkousel; dobré letové vlastnosti jsou
tedy hlavné dilem ndhody.

Konstrukénim feSenim a stavebné
se model nevymykd soudobé praxi, kiidlo
je oviem pracngj$i a niroénéjdi na pres-
nost neZ kfidlo modelu s ocasnimi plo-
chami.

Trup zhotoveny ze skelnych laminétd
nemd zvl4stnosti.

Kfidlo je celobalsové s vyjimkou dvou
nosnika tvaru I, jejichZ pdsnice jsou z bo-
rovych li§t 6 X 4 vetknutych na plocho
do obrysu profilu. Roztete 2mm Zeber
jsou 40 mm. Potah celého ktidla je z tlus-
tého Modelspanu. Profil s mirné¢ prohnu-
tou sttedni arou, pouZity na stfedni ko-
sodélnikové C&asti kiidla, je interpolovén
v koncovych Castech kfidla na autostabilni
profil (viz obrysy Zeber 1 : 1). Zakreslené
zaporné prekrouceni koncovych ,,u8i
se ukdzalo byt zbytetné velké; model
je podélnd prestabilizovdn. RovnéZ t¥i-
stupiiové vzepéti do V neni z aerodynamic-
kého hlediska nutné; duralové spojky
pllek kifidla byly pfihnuty dodateiné
proto, aby se konce kfidla neotloukaly
pfi pfistdvani o zem.

Proporcionélni étyfkandlova RC sou-
prava ROBBE DP 4 fidi kfidélka, kterd

Stredni a koncovy pro-
fil RC samokiidla ve
skuteéné velikosti.

J. PAIDAR, LMK C. Budg&jovice

se mimoto pohybuji také soub&Zné a splni
funkci vyskovky. Vzletovou vdhu 1800 g
by bylo moZno zmensit nejméng o 400 g |
bez Gjmy na pevnosti modelu pouZitim
mékéi balsy a odlehéenim laminovaného
trupu.

Jak uZ naznaleno, letové vlastnosti
tohoto samokfidla jsou uspokojivé. Lze
je vlekat jako ortodoxni vétrofi aZ na fézi
ptechodu do klouzavého letu, kdy je nutno
s citem zpomalit, aby model ,,neposka-
koval®. Mirné zmenSeni ,,negativa‘* kiid- i
la by asi prospélo citlivosti Fizeni kiidélky
ve funkci vySkovky a zlep$ilo by obrat-
nost a vykonnost modelu. P soulasném
sef{zeni nelze model rozhoupat ani dosti
hrubymi z4sahy. Priimérné doba letus po-
moci katapultu (20 m gumy 5 X mm a
150 m silonového vlasce o @ 1 mm) jsou
120 az 130 vtefin.

\

°f W /

RC SAMOKR(DLO |

KONSTR. J. PAIDAR /
CESKE RUDEJOVICE

Zijemciim o stavbu
modelu maze LMK C.
Budg&jovice zaslat pla-
nek ve skuteéné velikos~
ti. (Adresa: LMK C. Bu-
d&jovice, J. Paidar, Bu-
dovatelsks 814/3, C. Bu-
déjovice.)

MODELAR . 5/1972




V 555R:

potddagi sovétstt modeldii od roku 1967 pravidelné. Loni se konala
na letisti TuSino v Moskvy a pripravily ji moskevsky méstsky vybor
DOSAFEF a moskevsky méstsky sovét Vsesvazové spolecnosti vy-
ndlezedt aracionalisdtorst (VOIR). Utast VOIR na porddani této
soutéfe je primym uzndnim vyznamu a dileSitosti samostatné toirdf

prdce modelditi v oblasti, kterou u nds ponékud zanedbdvdme.

V souté€Zi experimentilnich modelt 1étaji samok#idla (bezmoto-
rovd, s gumovym pohonem, jakoZ i motorové) a vrtulniky. Jak
ndzev soutéZe naznaluje, nejde o vyzkousené modely stavéné ze
stavebnic, nybrz o vlastni konstrukce. SoutéZi piedchézi vystava
ptihld§enych modelt, kterd je vidy pfehlidkou konstrukéni ni-
paditosti a rozmanitosti koncepénich feSeni. Na lonské vystavé
byla vidét samokfidla s positivni i negativni §ipovitosti, s §{pem
jednoduchym i lomenym a také samokfidla srpovité zakfivens.
Mezi vrtulniky se objevily i dva fizené radiem. To piivedlo po-
tadatele ke zméné souté’nich podminek v tom smyslu, Ze od roku
1972 mé byt v kazdém druZstvu zatazen i soutéZici s RC vrtul-
nikem.

Samokiidla vykonaji v této soutéZi pét leth, vrtulniky sedm letti;
hodnoti se souet dosaZenych ¢asil, Vitézné bezmotorové samo-
k¥idlo nalétalo loni celkem 477 vt., samokfidlo s gumovym poho-
nem 374 vt, a vitézné motorové samokiidio 674 vt. U motorovych
samokiidel je doba chodu motoru omezena na 30 vtefin.

Vit&z soutéZe vrtulniki B. Slepkov z Leningradu loni poprvé
v historii soutéZe dosahl vikonu 7 X 180 vt. Doba chodu motoru
u vrtulnikd byla aZ dosud omezena na 60 vt., aviak na zdkladé do-
sazenych vysledkil se bude postupné zkracovat. Vitézny vrtulnik
m& tilisty rotor o praméru 1940 mm, vzletovd vdha Cinila 760 g
a k pohonu slouZil detona¢ni motor Ritm 2,5 cm®. Motor s vriuli

Joutéz experimentdlnich modeld

byl zavéSen ped trupem souose s rotorem. (Koncepini pojetije
shodné s &. modelem PIRUETA jen s rozdilem v poétu rotoro-
vy¥ch listii.)

Jak je vidér ze scvétského prikladu, sistdvd v leteckém mode-
ld¥stul jesté mmoho moZnosti pro ty, kdo? chiéfi vedle osvédéenych
a typové ustdlenych model bésnych soutésnich kategorii vyzkouser
také néco méné obuyklého.

Literatura: MODELIST-KONSTRUKTOR 1[72 (ia)
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Samoktidlo s gumovym pohonem konstrukce V. Bastamnika. Letova

vaha 242 g, plocha k¥idla 18,9 dm?, viha gumy 50

g
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KNIHY PRO VAS

z nakladatelstvi NaSe vojsko

Kniha V. Solty SLUNCE A MODRE STINY
shrnuje formou cyklu reportd3i a na sebe navazujicich
&rt, kreseb, studii a obraztt autorovy zd&itky z cesty
do Vietnamské demokratické republiky na prelomu let
1967-1968. Zivot vojdkil, obyvatelit mést, vesnic ¢ lidi
uprostied dzungle je zde zachycen vérné, rediné i po-
eticky s optimismem, charakteristickym pro vietnam-
sky lid, © kdyZ éasto skrytym za nejdrsnéisi bojové de-
taily, obnafenou nelidskost a krutost vdlky naleho
véku. Organické spojeni literdrniho textu s vitvarnymi
dily vyrvdii cidivé vyvdsenou publikaci — umélecky
i myslenkové neobyleiné aktudini.

Dramaticky romdn zndmého némeckého antifalisty
F. Selbmanna DLOUHA NOC je zafimavsm vy-
pravénim o osudech lidi, kte¥{ nepfestali bojovat prott
faSismu ani za ostnatym drdtem koncentraéniho tdbora
Sachsenhausen. Autor & katdodenni £ivot jeho véz-
72, zejména pak skupiny némeckvch antifatisti a v zd=
V& vypravi o poslednich tydnech valky, jak probihaly
v tomto koncentrdku. Knthu vyddvd v edici Dokumenty
Swvaz protifasistickych bojovnikit.

Vynikajiei roman §. Clavella KRAL KRYSA lici
posledni dny druhé svétové vdilky © japonském zaja-
teckém tdbote, kde jsou prevdiné Britové s nevelkym
poltem Americami a Australant stieSeni nesmititel-
nymi Faponci a Koreici. V' tibote, piném osobni ne-
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ndvisti a intrik, viddne neomezené poruéik Grey, pred
nim#, stejné jako ped svymi vézniteli, se musi mit za-
jatci na pozoru. Opravdovym krdlem tdbora je viak
desdinik King, do jeho# ¥ddéni zasdhne americkd ato-
movd puma nad HiroSimou a brzy nato konec vdlky.
King je sesazen a wve uvylidnéném tdbore bojuji pod
chatréi v jakési farmé, kterou King vybudoval, o svtyj
#ivot jiz jen krysy. Toto dilo vyddvd rovné% SBP.
KRAPITAN ROZVAHA od K. Robertse je do-
brodrufny romdn, ktery se odehrduvd za anglo-ame-
rické vdlky r. 1812 na palubé arundelské lodi, kterd
upadne do anglického zajeti. Kniha md spdd a napéii,
rychlé barvité akce, Fadu poutavych figurek a poctivy
historicky zdklad, podany s osvédienou vyprdvéiskou
schopnosti. Vyjde v Edici stateénosti a odvahy.

Obrazovd publikace ¥. Kfena a 7. Kostdla MO-
DERNf AUTOMOBIL V OBRAZECH pojednduvdi
¢ technice soudobych automobilis a obsahuje 49 osmi-
barevnych technickych obrazti, které zahrnuji uspo-
Faddni modernich Ceskoslovenskych 1 zahraniénich
vozidel, motory.'a jejich &nnost, spoiky, prevodovky,
brzdy, Fizeni atd. Kniha je uréena viem zdjemciim
o automobilismus.,

Devét kapitol — devét zaédteénich pismen mode-
ldr'ské abecedy — prind$i knigka R. Cerného a kolektivu
SLABIKAR MODELARE. Obsahuje nejen zdkla-
dy viech modeldFskych obori (leteckéno, raketového,
lodniho, automobilového atd.). ale i zdkladni ddaje
o0 technice, ndzorné obrdzky a plinky modelit, Z deviti
pismen nemusi byt devét Femesel . . . Stadi si vybrat
jedno a k nému doplitovat pismena dalsi do vét nékte-
rého & 1ak zafimavych, velny éas dobve a uditeiné na-
plitugicich modeldiskych oborit.

KE KALENDAR! SOUTEZi

Dopliite si v kalendd¥i soutéZ, kterd pfi
zpracovéni textu ,,vypadla‘,

Ra-S-1ia 22.-23. 4. PreSov (Rp, RP,
RS, R-vejce, RV) Ing. 8. Baldz, Volgo-
gradskd 52, PreSov

Dile si u soutéZe Le-A-01 dopliite datum
26.-28. 5. a misto pofddini ~ PreSov.
Poradatelem je VSOSL Kodice.

U soutéZe Ra-A-01 si rovndZ dopliite
datum - 2.-5. 5. a misto-letist& Slavnica.
Celoarmédni soutéZ Le-S-02 se nekond.
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Trup. Zdklad tvori trubka o @ 46 mm
vpfedu a 24 mm vzadu. Je ze dvou vrstev
balsy tl. 1 mm a skl4d4 se ze dvou piilek.
Uvnitf je vyztuZena troji vrstvou skelné
tkaniny tlusté 0,04 mm (v pfedni &dsti
a kolem né&béZné Casti vodorovné ocasni
plochy). Pylon a pfedni &ist trupu jsou
jest® navrch olaminovény tkaninou tlus-
tou 0,1 mm. Casoval typu Seelig je zcela
zakryt vikem z 2mm plexiskla, ¢imZ se
zamezuje jeho znedlidténi vyfukovymi

zplodinami,

K¥idlo neni délené a k trupu se pfi-
peviluje dvéma nylonovymi $rouby, které
se v pfipadé nirazu pfestfihnou. Zbytky
§roubli v trupu se daji vy§roubovat napf.
rozzhavenym starym §roubovidkem. Hlavni
nosnik je ze dvou pasnic 15 x 1,5 zaZe-

Andromeda

Diina :I'homnse KOSTERA, byla po technické strince zfe)mé nejvyspélejiim mo-
torovym modelem mistrovstvi svéta FAT 1971 ve Svédsku. Je skuteéné pozoruhodné,

r vyvinout takovou technickou novinku, jakou

kf¥idlo s proménnym profilem bezesporu je.

nych na 0,3°x l. Tyto nosniky konéily
puvodné ve 3/4 rozpéti, coz kupodivu vedlo
k porudeni balsy vtomto misté p#i pristani
na determalizator. Poloviny kfidla jsou
spojeny sedmindsobnou spojkou z 2mm
preklizky.

Uspotadani zdveést klapky je vidét na
obrdzku. Ohebnym élementem je obou-
stranné lepivd mylarova fo6lie, viepena
mezi dvé vrstvy pfreklizky tl. 0,8 mm. Lepi
se tak, Ze se nechd 20 minut v troubé pfi
teploté 174° C. Zavésy jsou dlouhé 45 mm,
stfedni 90 mm. Vyztuzné trojahelniky
pro upeviovaci §rouby jsou z 3mm pfe-
klizky. Zebra jsou z 2mm balsy ve stfedu,
ostatni jsou 1,5 mm tlustd., Ktidlo je opét
sloZit¢ vyztuZeno skelnou tkaninou tlus-
tou 0,04 mm. Na mistrovstvi Koster
drZel kfidlo v §ablonich.

Ocasni plochy

Vodorovn4 ocasni plbcha je obdobné
konstrukce jako kiidlo, Zebra jsou z 1,5 mm
balsy. Pro kluz se vyskovka potlacuje.

Svisi¢ ocasni polochy jsou ze 4mm balsy.

Mechanismy. Klapky kiidla a vys-
kovka jsou ovladiny jednim prvkem me-
chanismu, ktery se po odji§téni pohybuje
votvoru B{obr. 1)smérem dozadu. Otvor A
slouZi jen pro zpétné vraceni mechanisma
do polohy pro motorovy let. Mechanismus
vy$kovky je na obrizku 2. Na regulac-

Obr, 1
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nim $roubu je napfi¢ pfipdjen - kratky
drit, ktery klouZe po dal§im dratu, upev-
néném na spodni strané vyskovky. Stejné
je feSeno i ovladani klapek kfidla jen s tim
rozdilem, Ze regula¢ni Srouby jsou dva
vedle sebe. Poloha klapek se méni o 9 mm
(méfeno na odtokové hrand); v klouzavém
letu jsou vychyleny o 1 mm rozdilné.

Motor ROSSI R15 Standard (2,5 cm?)
je upevnén na lité pafvi Wamper z hli-
nikové slitiny a m4 i1zel Super Tigre.

Vahovy rozbor: f§ zndma viha kiidla

— 240 g a vdha vodgigvné ocasni plochy
— 26 g. Poloha téZistg/meni udéna,

iva, Ze asi tyden
létat v idedlng
lett kolisaly Casy
in. 23 vt. Model

Vykony. Kostey
pfed MS mél mi
 Kklidném pocasi.
od 6 min. 50 vt.
je pry velmi citlj
Motorovy let je/z

prechody, byly dost
i pry §ly sna

]

B3x2

v

/x PREKL .2

4

$75x1,5>0,3x1

-

B 6x5>3x4

S2x5
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konkrétné

s mladezi

JEDNOTNY SYSTEM BRANNE
VYCHOVY OBYVAITELSTVA stavi
pred modeldre Fadu novych, ale radostnych
sikolit. Fednim z wich je vychova mladych
zdjemcty o modeldiskou Ginnost k rukodilng
dovednosti, technické zdatnosti a k mordlni
vyspélosti. Nejsou to snadné itkoly a musime
k mim proto pristupovat s nejoétsi zodpovéd-
nosti. Chceme-l v mlddesi péstovat viechny
tyto viastnosti, musimeje predeviim mit sami
a jit pfikladem. Fe zcela bezcenné hovofit
krdsnyni slovy a délat néco jiného. Kazdy vi
z rodinného Zivota, s jakym vysledkem #mo-
hou nap¥. mepofddni rodide vyfadovat na
svych détech porddek. Domyslime-li viak
tyto vztahy a do konce, bude ndm jasné, e
v¥echno, &m budeme na mlddes piisobit, musi
byt cilevédomé a dokonalé. Dokonalé po
strance psychologie puisobeni i po strdnce
technické. Nedodrime-li tuto zdsadu, bude
udinnost naSeho pitsobeni mald a miiSeme
dokdzat i opak.

Fe tedy t¥eba vypracovat predevsim sys-
tém osnov, které by byly voditkem pro in-
stuktora. V wnich by mély byt doporucené
typy modelil, jeZ by se daly stavét v jednotli-
vych stupnich. K témto modeldm by pak mé-
ly byt dokonalé planky a stavebnice.

Krousky by také mély pracovat v pékném
prostiedi, dilny by mély byt vybaveny doko-
nalym ndtadim.

Politickovychovnd komise Ceskoslovenské-

ho modeldfského svazu a ustfedni kluby jed-
notlivych odbornosti se ug s témito problémy
zabyvaji. Kromé toho mdme jests dost zku-
Senych instruktorit, vedoucich krouski, ktei't
své zkuSenosti rddi daji ve prospéch viech.
T védi jak na to a dovedou si poradit i v sou~
Casné, zatim nikoli prdvé piizmivé situact.
Fednim = nich je Arnost MULLER, nd-
Selnik modeld¥ského klubu v Ceském TEiné,
klubu, ktery pracuje p¥i Domé pionyrit
a mlddege. Feho zkulenosti, uspéchy i potie
Jisté poslousi v urvdfeni rediného ndzoru na
to, co tfeba ménit ke spinént vyiéeného cile.

N4§ klub pracuje pfi Domé& pionyrii
a mladeZe v Ceském T&3iné. Z toho také
plyne povinnost vést modeldrské krouzky.
Déti do téchto krouZku se ziskdvaji né-
borem na $koldch. Je to samoziejm& vy~
hodné pro obé strany — DPaM ma4 instruk~-
tory, my dilny a v naSem pfipad& i vzle-
tovou drahu pro upoutané modely. Loni
po prazdnindch, kdy skonéil ndbor a zadala
prace v krouZcich, byli jsme postaveni
pfed problém -~ co ted.

Do krouzku lodnich model4ft se pfi-

Clent a 20 novych. Rozdélily se na dva
krouzky a star$i stavély vétsi lodé, kdezto
mlad$i plachetnice z polystyrenovych tru-
pu.

(Pokratovdni na str. 14)

T¥# = modeld, o nich% ja ¥el v fldnku, zhotovené instruktorem jako wzory
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(Pokracovdni ze strany 13)

U leteckych modelafh starsi ¢lenové sta-
vi upoutané modely (6. a 7. tfida),
jelikoZ drahu mame u DPaM a volné plo-
chy pro volné modely Al nikoli, Do krouz-
ku zalateénika se viak prihldsilo 20 déd
z 3. a 4. t¥idy, z nichZz nékteré neumély
ani uvézat uzel. Co s nimi ? Prolistoval jsem
viechny roéniky Modeldfe a pfirucky
a snazil jsem se vymyslet néco, co by déti
postavily a u ¢eho by setrvaly. Kdysi byly
osnovy, nikoli sice idedlni, ale bylo se
aspoll ¢eho drZet. Po delsim pfemysleni
jsem si stanovil tento postup:

1. Stavba draka.

2. Vyst¥ihovaci kluzdk I. — konstr.
V1. Prochézka.

3. Kluzdk Herkul — udélal jsem Sablo-
ny a nafezal li§ty, tedy pfipravil jakousi
stavebnici.

4. Racek] - sloZitéj§i model, na snimku
oznalen Cislem 1. — Zase jsem udélal sta-
vebnice; kifdlo se jen obrousi do profilu,
ocasni plochy byly vyfezané, jen se slepily,
trup se obrousil apod.

Po dohotoveni jsme modely zalétali,
udélali soutéZ a déti si je pak vzaly domi.
Stalo se v8ak to, co jsem nelekal: vSech
dvacet déti pordd chodilo, Zddné neodpad-
lo, a to bylo skoro mrzuté. Musel jsem
tedy rychle najit daldf ndplh prace. Délat

jen z koupenych stavebnic, to nebylo ono, °

Za prvé nejsou vhodné typy, za druhé by
to bylo dost drahé, Navrhl jsem proto
vétdi kluzék.

5. Racek 4, na snimku oznacen {islem
2 - Zéklad je z polského Casopisu Mo-

$end do profilu). Zase jsem udélal staveb-
nice, coz uSetfilo spoustu materidlu. Hla-
vici si dé&ti jiZ vyfezdvaly, jen jsem ji na-
kreslil podle $ablony na pfeklizku. I tento
model dobfe létd a dd se i vystfelovat.

6. K4n& 5, na snimku oznaden &islem
3. — Je to uZ vét§i model navrZeny tak,
aby dobfe Iétal na svahu a dal se i vlekat.,
Je celobalsovy a dd se rychle postavit.
Opét jsem udélal stavebnice; spotfeba
materidlu je uz vét$i, ale vychdzi stile
levnéji neZ stavebnice Mlady modelsf.

Vsechny tyto modely byly postaveny
do vénoc, coz lze povaZovat za 0spéch.
Pocet ¢lentt krouZku se piili§ nezménil,
poklesl jen na pfijatelnéjsi ¢islo 16. Pak
jsme zacali se stavbou modeltl na gumu uz
s trupem a s malou silonovou vrtuli,
plén vysel v Model4fi pod nazvem 7 mo-
deltt na nedé&li. Neni to sice je§td nej-
vhodnéjsi model, ale 1ét4 vyborné a spotfe-
ba materialu neni velka.

Tento zplisob price samozfejmé vyZa-
duje hodné ¢asu na pfipravu stavebnic.
Pt nizkém véku déti se mi to ukdzalo jako
jedina cesta, mé-li se dosdhnout dobrych
vysledki. Za pomérné kritkou dobu pak
déti postavily 5 modelt, coZ je dnes v krouZ-
cich smérodatné, Podle mych zkuSenosti
dnes chtéji mit zaddteCnici za dvé az tri
pracovni schiizky krouzku model hotovy,
jinak odpadaji. Postupné si v8ak zvyknou
na veét§i pracnost modellt a sloZitdj§i
konstrukce jim pak uZ nedélaji potiZe.
Ddlezité je také to, aby model, ktery se
pravé stavi, mély déti pfed sebou hotovy
jako vzor. Odpadne tim hodn& nejasnosti
a vysvétlovani, nebot vse se d4 ovéfit na
vzorku.

Mate také svij osvédéeny postup, kte-
ry by se dal pouzit i jinde? NapiSte
nim o ném - chceme v uvefejtiovani
pokracovat. A nejen o krouZcich letec-

delarz, kfidlo uZ potaZeno papirem, kych modeld#d, i o jingch odbornos-
poloZebra, néco jako RAY (neni to tech. Red.
v§ak nutné, stali balsa tl. 5 mm obrou- ®
e smrk 3 x10 balsa 2\
E0T e / :
pfekiitka 3—4/ i
i
smrk 3x6- "i—_j, 3
e RACEK IV
baisa 2 < | —_—
L—,u_ - | e
~ -
w
SR L 1T __ 2
‘ 0 50 100 150 200mm
Lee s | ! ] I
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Tlumic hluku
pro motor objemu

3,6 cm®

Naftizeni o pousivdni tlumici pro motory
upoutanych akrobatickych model postavilo
modeldfe pFed problém, jak si takovy tlumié
poFidit. Re$ilitorizné, podle svyich mognosti.
Tentokrdt piindsime thumid K. NOVOTNE-
HO z Chebu, ktery je celkem jednoduchy
a vyrobné pomérné nendrocny.

£l

Telo tlumife tvofi trubka 1 z prdzdné
hlinikové n4bojnice od signélni rakety,
Vnitfek trubky je vylistén a povrch pfe-
soustruZzen na tloustku stény 0,5 aZz 0,6
mm. Ovalné otvory pro prechodku 16
je nutno frézovat na trnu a potom velmi
opatrné dopilovat u stfedniho Zebra.
Trubka vmisté pfechodky nesmi byt zde-
formovand. Obdélnikové otvory pro uchy-
ceni jsou odvrtany a potom dopiloviny.
Vika jsou soustruZena z duralu, patky pro
§rouby 4 jsou dopilovany rulné. Diry
o @ 1,6 pro zdvit M2 jsou vrtdny spole¢né;
v trubce jsou pak pfevrtiny na @ 2,2,
v patkidch vik je vyfezdn zévit M2. Pre-
pézky 5A a 5B stali ru¢né vyfiznout lu-
penkovou pilkou z hlinikového plechu
tl. 0,5, stejné jako zifezy v délce § mm.
Lopatky pfepdZek jsou natoeny do vzi-
jemné opadénych smysla (napf. 5A levo-
tolivé, 5B pravotolivé). Lopatky jsou ro-
zehnuty na 3,3 mm, coZ zhruba odpovid4
celkovému pritoku spalin 80 mm?. Drit
6 ma @ 2. Jeden konec je lupenkovou pil-
kou rozfiznut v délce asi 2 mm a rozehnut,
na druhém konci je zavit M2 v délce
10 mm. Rozpérné trubky 7 jsou stoleny
z hlinikového plechu tl. 0,5.

Na drit jsou navléknuty: podlozky 9,
pfepdzky B a rozpérné trubky 7. To vie
tvoii se zadnim vikem po dotaZeni matici
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M2 celek, ktery je moZno po povoleni
tf1 §roubtli vyjmout a za provozu libovolng
upravovat, Poutaci pdsek 11 je lépe vy-
fiznout z ocelového plechu a k nému pro
usnadnéni montdZe pfipdjet matici M3,
Poutaci pasky 12 a 15 jsou vyFezény z du-
ralového plechu tl, 0,8 mm a jsou v nich
vypilovdny zéfezy pro ,,nasroubovini‘
pruZiny 14. Sténa trubky je v misté ob-"
délnikovych otvort vyztuZzena duralovymi
vloZzkami 10 vyfiznutymi ze soustruZzeného
krouzku o @ 25 a tloustce stény 1 mm.
Nihrada tohoto dilu ohnutym plechem se
nedoporutuje, nepfesny ohyb mtiZe de-
formovat misto styku s prechodkou. Pru-
7ina 14 m4 pro motor MVVS 5,6 délku
asi 60 mm (v nenapnutém stavu). Dily pro
pripojeni k motoru nejsou na vykrese ké-
tovany, kazdy si je jist¢ upravi podle vlast~

. ni potfeby. Pfechodka 16 je frézovdnaz du-
ralu. Musi byt velmi pfesné nalicovdna
k tlumid i k motoru. Presné slicovéni za-
mezuje pfi tomto pruzném zptisobu pfi-
pojeni chvéni tlumide a profukovéni spa-
lin pfipadnymi mezerami.

Pfi uvedeném nastaveni tlumide toli
autoriv motor MVVS 5,6 A v priméru
0 200 aZ 300 otdlek vice neZ bez tlumile,

Hluk je sniZen znateln& moZnost Uprav bez podstatnych zdsahti.  poltem lopatek atd. Podle poznatkd auto-

; AN I y Je moZné vloZit jiny polet prepédZek, jinak  raje tfeba dodrZet zdkladni pritok 80 mm?,
Zskladni mySlenkou pti konstrukei byla  nastavit lopatky a ud@lat pfepazky s jinym  Véha tlumide je necelych 30 g.
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Podie riznych pramend
zpracoval Zdenék LISKA

KAM
JDE VYVOJ o

Tak jako kaZdoroiné, i letos chceme Stendie informovat o MODEL — SALONU, jak &y
se pro svojt popularitu dala nazvat modelafska ¢ast mezindrodniho veletrhu hracek v No-

rimberku.

I kdy# na$i modeldit maji v mnohém odlisné podminky, zefména materidlové a maji nékdy
1 trochu jiny vztah k modeldfstuf, i kdyk o nasi modeldi'ské vyrobé lze tézko hovofit jako
o primyslu, presto se ukdzalo béhem minulych let, Ze znalost modeldi'ského vyvoje ve svété
je velmi prospéind. V mnohosti novinek je vidy néco, co se dd dob¥e aplikovat i u nds a —
DPrizpiisobeno nasim podminkdm a t¥eba i viipné zdokonaleno — pomiife posunout latku o néco

vyse.

Tentokrdt nemiifeme poskytnout privodni reportds,jako v minulych nékolika rocich a mu-
sfme se spokojit s vytahem ze zahraniénich modeldiskych asopisii. Diisledkem toho je zejména
nedostatek a jednostrannost obrazového wmatertdlu.

Neptekvapuje, Ze” pokratuje staly pii-
klon k radiem fizenym modeltm. DtGvody
k tomu jsou v8eobecné zniamé. Ukazuje
se, Ze model4ti — a zde by snad bylo namis-
t& pouZit i terminu ,,zijemci o 1étdni &
jezdéni s modely* ~ se vét§inou zajimaji
o libivé modely, které co nejvice pfipomi-
naji skute¢né vzory. Je to vlastné pocho-
pitelné, ta hrstka modeldfa soutéZicich
si stejné stavi modely vlastn{ konstrukce.

Motorové RC modely

Diky tomuto trendu se objevila celd
plejaida polo- nebo snad ,,Ctvrtmaket‘
rtzného uspof4déni ~ horno-, sttedo- i dol-
noplosniki, jeZ maji viechny znaky skuteé-
ného letadla, ale soucasné jsou uzptisobeny
k snadné stavbé, &i jenom sestaveni, Do-
savadni praxe témé&f wunifikovala druhy
materialu, z nichZ jsou tyto modely posta-
veny: Trup je lamindtovy, v né&kterych
piipadech beze$vy, n&kdy jiZ barveny
ve hmoté&. Pryskyfice je dilem polyeste-
rové4, dilem epoxidovd. Kfidla jsou vesmés
z p&€néného polystyrenu a potaZend balsou.

Zvl48tni misto mezi motorovymi RC
modely zadinaji zaujimat polomakety mo-
torizovanych vé&tronf,, &i spife lehkych
motorovych letadel, jeZ se tvarem vétro-
ntm podobaji. Graupnertiv ASK 14 jsme
Stendftm predstavili uZz v MO 4/72;
dal§i podobny model ASK 16 o rozpéti
2920 mm uvedla firma Robbe. Modely
tohoto typu jist¢ mohou poskytnout zvl4st-
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ni poZitek z letu: jsou schopné 1état jed-
nodussi akrobatické obraty a diky po-
malejsimuletu jisté usnadiujijejich ndcvik.

Jako pochoutka pro obzvl4st& ndroéné
modeldfe se objevilo i nékolik maket.
Firma Krick po lofiském tsp&chu makety

Sportovni model Terry nabizi firma Graup-
ner vrychlostavebnici, K¥idlo z p&néné plastic-
ké hmoty je uZ potaZeno dfhou, ostatni &&sti
jsou balsové, § motorem OS Pet III (1,62 cm*)
je uréen pro mélo zkufené modeldfe jako volny
nebo RC .

Klemm XKI1 25 pfedstavila maketu cvic-
ného letadla Biicker Bii 181 Bestmann,
znaémého u nds v povaleénych letech jako
Z-181. Model v méfitku 1 : 6 md rozpéti
1770 mm a pfi véze asi 2400 g je pohdnén
motory o objemwu 5 az 8 cm3. Je stavén
klasickym zpisobem. Maketu specidlniho
akrobatického letadla Acrostar vystavo-
vala firma Topp. Stejné jako vzor, mi mo-
del sptaZené vztlakové klapky s vySkovkou
(zptisob obvykly u upoutanych akrobatic-
kych modelt), a pfi rozpéti 1600 mm (M
1 :5) je s motorem 10 cm?® schopen létat
stejné dobte jako jeho vzor.

Je potésitelné, Ze ani zaldteCnici ne-
ptisli zkratka a bylo na né pamatovéno
jednoduchymi modely, jeZ se daii snadno
postavit a maji dobré letové vlastnosti.

RC vétroné

Neustdvajici zdjem o tichy, klidny let
a Cisty provoz piimél nékteré vyrobee,
aby dosti obsahly vyrobni program (vze-
stup zdjmu o vétroné se projevil zejména
loni) doplnili o dal$i typy. I zde se jevi
jasnd tendence sméfujici k polomaketdm.
Podobné jako u motorovych modelt do-
minuji lamindtové trupy. Kfidla jsou viak
stavéna vesmés klasickym zplisobem z bal-
sy, nebot vét§i viha kiidla z balsou pota-
zené¢ho pénového polystyrénu by udinila
model téZkopadnym — ze¢jména ndsledkem
velkého rozpéti a §tihlosti — a zhorsila by
tak jeho letové vlastnosti.

Pro nové zdjemce o RC vétroné je pfi-
praveno né&kolik modelQ, at jiZz velmi jed~-
noduché klasické stavby, ¢ témét hotovych.

Stejn& tak jako u motorovych modeld,
i u vétronl (s vyjimkou japonského mo-
delu Dédalus) bylo tife upusténo od jestd
nedédvno slibn€ se jevici plastické hmoty
ABS. T kdyZ jeji pramyslové zpracovini
(na stiikolisech) je pro vétsi série snazdi
neZz u skelnych lamindtd, prece jen jeji
mechanické vlastnosti skelné laminaty
zdaleka nepfeddi, zejména jde-li o znaéné
namshavé trupy modeld.

RC vétroni Didalus vystavovany firmou Simprop pechéziz Jeponska. Trup je slepen ze dvou d[-:
I, tvafenych z félie plastické hmoty ABS (vietné SOP), kfidlo a VOP z, ,tvrdé" pénové plastické
hmoty jsou polepeny plastickou f6lii. Rozpéti 2200 mm; montdZ trvd 4-6 hodin
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RC soupravy

doznaly na jedné stran& dalsiho zdokona-
leni, zaméfeného zejména na zvétSeni
spolehlivosti a odolnosti proti rufeni,
na druhé strané pak daliiho zjednodufeni
a cenového zpfistupnéni. Tak napf. firma
Rowan pfinesla tidajné prvni frekvenénd
modulovanou RC soupravu (FM). Ohla-
Sovanymi vyhodami jsou vétdi odolnost
vidi rudeni, véts$i dosah atd. Kraft nabizi
za priplatek novy ptijima¢ KPR 6D, ktery
mé dvoji smé&ovani (prvni mezifrekvence
je 10,7 MHz, druhd 455 kHz). Dociluje
tim rovnéZ vét$i odolnosti vidi ruSeni.
(Pro zajimavost ~ pfijimaé i se zdsuvkou
pro piipojeni 6 serv a baterie mé rozméry
71 X 33 X 34 mm avizi 74 g.)

Na druhém sméru vyvoje -k zjednodu-
Seni a zptistupnéni RC souprav - jakoby
se vét§ina vyrobci dohodla: Po lofiské
premiéte soupravy Kraft KP-2 (viz MO
3/71) objevily se letos jednoduché dvou-
povelové soupravy i na stdncich Graupner,
Simprop a Multiplex.

Exoticky nazev Jini k#iZ ma 1500 mm dlou-

ha RC plachetnice, jiZ nabi firma Simprop.
Trup i paluba jsou z polyvesterového skelného
lamindtu, stéZen i plachty jsou hotové

Ve snaze po zlevnéni (NiCd baterie
jsou v ciziné velmi drahé) pouZivaji tyto
soupravy bud vyhfadné (Graupner Mi-
niprop), nebo alternativné suché &lanky.
Simprop Super 2 podrZel tvarovou linii
uspésné soupravy Super 4 (MO 5/71),
servozesilovade jsou vSak v ptfijimadi,
takZe serva Tiny 2 ted stoji jen 38,—DM.
Do tfetice firma Multiplex nabizi soupra-
vu Mini 2,

Ceny vSech tf{ souprav se zékladnim
vybavenim (dvé serva, pdr krystall, bez
baterii) jsou dosti pod hranici 500,—DM,
coZ je v porovnini s cenou soupravy
Varioprop 6 se tfemi servy (pfes 1000,—
DM) pozoruhodné,

Modely lodi a automobili
byly zastoupeny fadou maket a polomaket,
vesmés fizenych radiem. I zde je zfetelnd
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Pro néiroéné lodni modelife prlpravula firma (‘raup-n.r model zichranné lodi Adolph Bermpo-
d

hl s élunem Vegesack. Je to do jisté miry opakovéni
ve vétSim a zhotovené jinou technologii — nékdejsi pénovou plastickou hmotu nahradily vylisky
z ABS. Délky lodi jsou 1215 a 406 mm, pohon elektromotory, RC souprava Varioprop 12

snaha po usnadnéni a urychleni stavby.

Lodni trupy (a nékdy i paluby) jsou bud

lamindtové, nebo vakuové tvarované z fo-
lie plastické hmoty, Ke stavebnicim pla-
chetnic jsou v&tdinou dodavény hotové
plachty 1 stézné.

Mezi RC automobily byla zajimavé
novinka americké firmy Jerobee, vysta-
vovand na stdnku Simprop: hotovy model
automobilu v méfitku 1 :12 pohdnény
motorem Cox 0,8 cm® a zeny propor-
cionédlni RC soupravou (smér jizdy, otdc-
ky motoru). Dod4vs se s vysiladem, dosah
je 60 az 70 m.

RC vrtulniky

mély letos svoji obchodni premiéru. Tato
zatim za velmi ndro¢nou povazovand od-
riida RC modelt byla zastoupena hned
Eryfmi modely: na stdnku firmy Schuco-
~-Hegi byl dnes uZ klasicky vrtulnik Bell
Huey Cobra konstrukce ing. D. Schilii-~
tera, k némuZ jsou nabizeny viechny
mechanické dily i stavebnice draku. Sim-
prop vystavoval polomaketu Bell Jet Ran-
ger firmy Kavan, Treti typ, Whirlybird
americké firmy Dubro, na rozdil od pfe-
delych dvou md rotor pohdnény reakci
vrtule umisténé na hfideli motoru, jenZ
je upevnén k rotorovému htideli, ¢imZ
odpadne slozity a pracny ndhon. Ctvrty
model na stdnku firmy Cupi Model Tech-
nik se li§il od predeslych tfilistym roto-
rem s cyklickym i kolektivnim #izenim.

Raketové modely
mély letos rovnéZ evropskou premiéru. A¢

véjdiho typu Theodor Heuss + Tedje, jenZe

ve v&tSiné zdpadnich zemi neni provoz
raket s vysokotlakymi motory povolen,
objevilo se zna¢né mnoZzstvi modela
raket firem Damon, Cox, Centuri a Es-
tes. Pro nds jsou z toho zajimavé rakety
firmy Damon, pohdnéné stlatenym freo-
nem (neteény plyn). Plni se z bomby a jsou
schopné vylétnout do vysky az 300 m.

Motory

Jak se dalo olekdvat, vyrobce motort
Super Tigre se neuspokojil se soucasnou
pfevahou motord Rossi v objemové
tiidé 2,5 cm? a upravil dosavadn{ G 15 RV
tak, Ze m4 nyni vyfuk dozadu a zmé&néné
vyplachovéni, Udajné s nim bylo dosaZenc
rychlosti 249 km/h s upoutanym rychlost-
nim modelem.

Hezky motor o dosti nezvyklém zdvi-
hovém objemu 3,8 cm® pfedstavila mi-
ldnsk4 firma vyrdbé&jic{ motory k motokd-
ram — Kosmic 23 RC.

Na stdnku firmy Wik se objevil dvou-
vélec s protilehlymi vélci dosud nezndmé
znalky Buto, ktery pfi zdvihovém objemu
10 cm?® mé pozoruhodnou vykonnost 2 k.

*

Snad se ndm podafilo alesponi &istedné
odpovédét na otdzku v nadpisu tohoto
Clanku. AZ se upfesni informace o nékte-
rych daldich zejimavostech a aZ pfipadné&
dostaneme dal§i obrazovy materiél, radi
jej uvefejnime.

DALSI SNIMKY

s .\‘-\!D‘?"'I-’
NA 3. STRAN
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= pozndvdme:
PO-2

Kukuruznik
sovétské
vicelucelové

letadlo

Populdrni Kukuruznik byl jako $koini
letadlo zkonstruovan N. N. Polikarpo-
vem jiz v roce 1927. Mé&l vojenské ozna-
¢eni U-2. Pfi letovych zkouskdch prokazal
velmi dobré vlastnosti a tak bylo v roce
1928 rozhodnuto o jeho sériové vyrobé.
Kromé vycviku pilotti dostal postupem
¢asu i dali ukoly a slouZil jako poStovni,
sanitni, zeméd&lsky, spojovaci atp. Do
zalatku druhé svétové valky bylo vyrobe-
no asi 13 000 kusu.

V srpnu 1941 na n&j &ekalonové pouziti:
bojové. Byl nasazovan na vizuilni a foto-
graficky prizkum, fFizeni dé&lostielecké
palby, transport ranénych, pomdhal par-
tyzdnfim, udrZoval spojeni mezi $tdby
vojenskych jednotek a podobné. Neméné
aspédny byl i jako bombardér, zejména
no¢ni. Nad vlastnim tzemim vystoupal
do patfi¢né vysky a pak s vypnutym mo-
torem klouzavym letem pfrilétal nad ne-
pratelské pozice. Mnoho ruznych bojo-
vych tkoltt mohl plnit diky moZnosti 1état
nizko nad terénem a proto, Ze mu ke star-
tu a pfistdni stadil velmi maly prostor,

Za své zasluhy v boji proti nepfiteli
a na ucténi jména konstruktéra, ktery za-
hynul pfi letecké nehodé, bylo v roce 1944
oznateni U-2 zménéno na PO-2.

Po valce se Kukuruznik stal v mnoha
tastech zni¢eného Uizemi Sowvétského sva-
zu jedinym prostfedkem rychlého spo-
jeni. Byl také pouzivan v mnoha zemich
socialistického tdbora a dokonce vyrdbén
licen¢né,

TECHNICKY POPIS

PO-2 Kukuruznik je dvoumistny vy-
ztuZzeny dvouplo$nik celodfevéné kon-
strukce s platénym potahem.

Trup mé dfevénou pifihradovou kostru
vyztuzenou draty. Je rozdélen na dvé ¢asti:
v pfedni, kryté prekliZkou, jsou prostory
pro dva ¢leny posddky, chranéné vétrnymi
$titky. Za motorem je kovovd protipoZérni
prepdzka. Na povrchu je pti§roubovéno
ocelové kovani pro pfipevnéni podvozku,
ktidel a vzpér, Zadni &4st, spojend s predni
kovanim, je potaZena platnem. Horni za-

oblen4 &4st, potaZzend preklizkou, je v zad-
ni ¢4sti odnimaci. Oba prostory posadky
jsou vybaveny palubnimi deskami. Pfedni
ma viechny pfistroje potfebné pro naviga-
ci a kontrolu chodu motoru, zadni jen
navigadni. Mechanicky pohdnény otdé-
komér je upevnén na levé vzpéie baldachy-
nu. Sedadla posidky jsou svafena z oce-
lovych trubek a Calounéna. Lze je podle
potfeby pfestavit do livobolné polohy.
Sedatky jsou upraveny pro pouZiti padd-
ku.

Kridla celodfevéné dvounosnikové kon-
strukce jsou vyztuZena ocelovymi pasy.
Kromé ndbéZné &4sti, kryté preklizkou,
jsou celd potazena plitnem. Horni vnéj$i
&4sti, shodné se spodnimi, jsou upevnény
na baldachynu obdobné konstukce. Obé
k¥idla jsou mezi sebou vyztuZena vzpérami
a ocelovymi drity. Na spodnim kfidle
jsou ochranné oblouky z ocelovych tru-
bek a na koncich rukojeti pro pfidrzeni
pii pojizdéni. U trupu jsou na obou stra-
néach latkové stupacky. Na levé poloviné
spodniho hfidla je pfistdvaci svétlomet,
na hornim kfidle jsou polohova svétla,
Nevyvazend kiidélka obdobné konstrukce
jako kfidlo jsou na obou kiidlech stejn4.

Ocasni plochy. PriibéZny stabilizdtor
je spojen s trupem kovénim a dvéma pary
vzpér. Vyskovka bez vyviZeni je dvoudil-
nd. Podobné konstrukee je i kylovka a smé-
rovka s pomérné velkou vyvaZovaci plo-
chou, na niZ je polohové svétlo.

Podvozek s pribéinou osou je odpru-
Zen gumovymi provazci v uzavieném kry-
tu. Pfedni vzpéry jsou vyztuZeny ocelo-
vymi drity. Kola rozméru 700 X 150 mm
nemaji brzdy. Ostruha je dfevénd s oce-
lovym okovénim, odpruZenid gumovymi
provazci. Vychyluje se sou¢asné se smérov-
kou.

Rizeni je dvojité, pdkové, VEtsi &ast
tvofi ocelovd lanka, vedouci k obéma kor-
midliim zvenku po obou stranich tru-
pu. Cédsti uvnitf trupu jsou z trubek.
Ovladanid jsou jen kridélka na dolnim
ktidle, jeZ jsou s kfidélky na hornim kfidle
spojena ocelovymi pasky. Obé horni
kfidélka jsou spolu propojena lankem
vedenym kfidlem a baldachynem.

Motorova skupina., Nezakryty hvéz-
dicovy pétivilec M 11 D o maximélnim
vykonu 125 k pohdni pevnou dfevénou

(DOKONCENI NA STR. 21)
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Na slovitko,

PORADATELE

letecko modelafskych
SOUTEZI...

_Vam v8em je bezesporu zndmo, Ze:

1. Pof4dat soutdze lze jen v takovém
rozsahu (pocétu kategorii), na které klub
organizalné stadi tak, aby splnil viechny
pozadavky sportovnich pravidel. Neni
piipustné uspofddat soutéZ ve vice ka-
tegoriich, neZ je v kalednafi.

2. Pofadatel je povinnen zabezpedit
soutéz potfebnym poltem kvalifikovanych
sportovnich funkciondfi z vlastnich fad
nebo z rad sousednich klubti,

3. Poradatel nem4 prave podmifiovat
téast soutézicich jinych klubt pozadavkem
dasti 1 CasoméFiéd, ¢ jinych funkciondrt
z téchto klubli (oboustrannd dohoda je
mozn4, naklady nese potadatel).

4, Povinnosti potadatele je pfed zahd-
jenim soutéie predstavit soutéZicim spor-
tovni funkcionafe, pfedev§im sportov-
niho komisafe, sportovni komisi (tu jme-
nuje sportovni komisaf), ddle ¢asoméfide,
ptipadné startéra, nebo bodovade a ozna-
mit, kdo na kterém startoviti 1étd, jak
jsou startovi§té oznacena, ktefi ¢asomé&fici
na tom ¢i onom startovisti méfi ¢as.

>

5. Clenem sportovni komise nemuiZe
byt v Zadném piipadé soutéZici.

6. Zadny z funkcionait, zabezpeluji-
cich kontrolu ¢ hodnoceni letu nesmi
soulasné soutézit (Casoméfi¢i, bodovadi
{lenové technické kontroly, sportovni
komisat apod.).

7. Pii soutéZi volnych modeltt mé&if let
modelu zasadné dva ¢asométici. Pramér
jejich méfeni plati, nikdo nemd prédvo
jej opravovat,

20
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8. Je povinnosti ¢asoméfiéi nebo star-
téra nepfipustit ke startu modely, které
nejsou na vsech odnimatelnych dilech
oznaleny trvalym zpusobem ditelnym
licenénim &islem (nevztahuje se na vrrule),

9. Kontrola licenénich priikazt je nut-
n4 u viech soutéZicich.

10. Poradatel je povinenn zaslat poz-
vdnku na soutéZ viem Kklubtim, které si
o ni v&as napisi, neni vak jeho povinnosti
ji posilat tomu, kdo o ni nezid4.

11. Vysledkovou listinu {(vzor viz N4~
rodni soutéZni a stavebni pravidla, &4st I,
str. 38) je povinnen poradatel poslat viem
zii¢astnénym klubtim a kontrolnim orgé-
ndm (pfislu§nym trenériim a R. Metzovi,
28, fijna 20654 Kladno II - statistika
SM CSR) nejpozdéji do 14 dnt od uspo-
f4dé4ni soutéze.

12. Fofadatel je povinnen pii soutéZich
Al a A2, dile RC V1 a RC V2 vytydit kon~
trolni tdsek délky $ntry. Pfi soutéZich
Al, B1, C1, A2, B2, C2 dodat kontrolni
vahy s potfebnym rozsahem védZeni.

Stéle je mnoho klubtl, které nezasilaji
vysledkovou listinu ani do mésice. Spor-
tovni uroved nékterych soutéZi je vic neZ
§patna a pfitom je letos ve sportovnim
kalendafi jenom leteckomodeldiskych ve-
fejnych a mistrovskych soutéZi celkem
235! Klubtim, které se nebudou drzet
uvedenych zasad, se mulZe stit, Ze jim
v pii§ti sezéné tstfedni organy do sportov-
niho kalendéfe soutéZe nezafadi: nebo je-
jich po€et omezi. T'uto_situaci bude pro
uzemi CSR fefit SM CSR a vyd4 jisté
presné smérnice. Pomozme tedy vSichni
zjednat nidpravu svoji zvySenou poradatel-
skou kdzni i vlastnim soutéZenim. -Ck

e

o ® LMK Bru$perk usporddal v ne-
d&li 27. Gnora soutéZ malych modeld.
Ve vyborné formé se predstavili modeldfi
z LMK Frens$tdt pod Radhostém. V ka-
tegori B-1 obsadili prv4 tfi mista. Zvité-
zil. M. Kupc¢ik vykonem 700 + 119 vte-
fin pfed L. Chrobokem (700 - 113)
a F. Zeidlerem (695). Va kategorii A-1
pak obsadili ,jen* prvd dvé mista. Vy-
hral Z. Ragka ¢asem 690 vtefin pred L.
Chrobkem (678). Tteti misto obsadil ing.
R. Dvofdéek z Ostravy vykonem 671
vtefin. wy)

@ Orel, tedy Jaroslav Orel z klubu
UFO Kromé&fiz, se dostdva do vyborné
formy. Na XI. roéniku ,,Zimni pfiborské®
kterd se konala 26. tinora, zvitézil v ka-
tegorii C-2 vykonem 1050 - 240 4- 255
vtefin pfed m. s. B. Kry&erem (1050 +
+ 240 4+ 155) am. s. L. Durechem (1044)
- oba z Uh. Hradi§té. V kategorii vétront
A-2 zvitézil J. Frydrych z mistniho LMK
Casem 1037 pred V. Krejéitikem z UFO
Kromé#iz (1012) a J. Gablasem z Got-
twaldova (1009). y)

@ Ostravské U-modely se jmenova-
la vefejnd soutéZ, kterou uspofidal ve
dnech 18. a 19. bfezna MK Ikarus Ostra-
va pfi DPM Ostrava — Zibieh. Pocasi
bylo pfiznivé, bezvétfi az slaby vitr,
teplota 8 az 10° C. V akrobacii zvitézil
doméci B, Juretka s 5835 body pred J.
Kronkem z Olomouce (5093) a domdcim
M. Geroltem (5081). V zavod& tymi

se pod@lili ve findle o prvi dvé mista ing.

Votypka/Komiirka z Rousinova a m. s.
afler/m. s. Kodytek z Hradce Krilové
stejnym Casem 9°19”. Tfeti byl domdci
tym Juretka/Krumpoch (10°50”). Pofadi
v kategorii combat: 1. T. Lo3tik, Brno;
2. B. Bedan a 3. E. Beddc¢ov4 (manZelka)

z C. Té&ina.
_v}'r..

e Jarni souté&Z uspofddal Klub mo-
del4itt Usti nad Labem ~ Pfedlice dne
25. bfezna v Chabatovicich. Za hezkého
pocasi létalo 76 modelaftt v kategoriich
Al a A2. V kategorii A2 seniofi zvitézil
v rozlétdvani M. Soukup z Pfedlic vyko-
nem 1050 4 210 vt. pfed M. Novym
z Teplic (1050 4 52) a ing. J. Krajcem
ze Slaného (1036). Z junior i byl nejlepsi
F. Polak (1043) pfed M. Holovlaskym
(994) — oba ze Slaného a P. Veselym
z ODPM Usti n. L. (875).

V kategorii Al je toto pofadi: seniofi
— M. Novy (682), J. Linhart (672) — oba
Teplice a 1. Kratochvil z Mostu (654);
juniofi — J. Chalds (505), J. Vodicka
(492) — oba Most a J. Plicka z M¢lnika
(400). -vy-

MODELAR » 5/1972



Sout#? modelaiskych kluba SM CSR

za 1ok

1971

prokdzala dalsi varist Cinnosti oproti roku 1970 asi 0 26 %,. Hodnoceno bylo 227 (loni 230)
Izlubu, kontrolovdno 18 klubi. Razent tidajit (zleva): poFadi; klub; odbornost (—i); dosa-

Zeny pecet bedil.

HlidSeni zpracovali ing. Zd. 1

Pofadi klubd

1, Frenitit p. R. Le 9.288
2. Praha 7 Ra 8.33¢
3. Kladno Le 7.640
4, Prost¢jov viechny 7.314
5. Slany Le 6.844
6. Jablonec n. N. Le 6.073
7. Kolin Lo 5.984
8. M. Boleslav Le; Ra 5.643
=D ]un klub Hradec
Kral. viechny 5.410
10, Sezimovo Usti Le 5.252
11, Most Chz CSSP Le, Ra, Lo 5.147
12. K. Zehroyice Ie 5.099
13. Praha 2 UDPMJF Le, Ra, Lo, A  4.95¢
i4. Hradec Krilové LL, Ra 4.880
15. Brno III Le 4.861
16. Usti n. L. - Pfedlice Le Ra, Lo 4.647
17. Praha 4 Ez 4.291
i8. Praha 6 Le 4,212
19. Rousinoy Le 4.195
20, Pteftice Le, Lo 4.074
21, Krométiz I 12 4.026
22. Zatec Le 4.013
23. Unidov Le 4.004
24. Drozdov Le, A 3.971

(Dokoncdeni ze strany 18)

vrtuli. Motorové loZe z ocelovych trubek
je kryto plechem, aerodynamicky tvaro-
vanym. Hlavni palivovd nddrZ o objemu
126 1 je umisténa v pfedni &4sti trupu.
U verzi se zvétdenym doletem je jedté
v baldachynu nadrz na 75 1.

Zbarveni bylo vesmés jednotné: spod-
ni plochy blankytné modré, ostatni tmavé
zelené., Vysostné znaky — rudd péticipd
hvézda se Zlutym lemovanim.

ff,\
A

Pro réizny zptsob pouZiti byl Kukuruz-
nik vyrdbén v nékolika verzich.

Zemé&délskd verze je jednomistni, pro-
stor ptedniho sedadla zaujimd nadrZ
na chemikdlie. K pohonu rozmetadla nebo
rozprasovade, které jsou pod trupem, slou-
Z{ §estilist4 vrtulka.

Sanitni verze mi nékolik obmén. Ra-
nény i lékaf sed&li v normélni oteviené
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Tomések a D. Stépanek.

25. Brno I Le 3.671
28. Brandys n. L. L. Log B 3.647
27, Ostrava Poruba o 3.542
28. Liberec Le 3.539
29. Ikarus Ostrava Le 3.496
30. Olomouc Le 3.447
31. Brno II Le 3.363
32, C. Budg&jovice KDPM v§echny 3.228
33. Adast Adamov TLe 3.147
34. Adast Policka Le, Lo 3.078
35. Plzen Bory Le, Ra 2.035
36. Nova Paka A 2.897
37. Praha 4 Lo 2.890
38. Ufo Kromdiiz Le 2.889
39. Bilina Le, Ra, Lo 2.867
40. Praba 10 volné Le 2.836
41. Praha 10 RC Le 2.835
42, Praha 8 Le 2,810
43. Litoméfice L 2.72¢
44, Hrob e 2,704
45, Adamov Ra 2.668
46. Ostravan Ostrava Lé 2.648
47. Karvind M4j Le 2.637
48. Uh. Hradiité Le 2.535
49, KLM Dubi Lo 2,515
50. Sestajovice Le, Ra, Lo 423

kabing. U jiné byl ran&ény na nositk4ch
a lékaf chranén chrakteristickym krytem
na hibeté trupu. V dobé valky létal PO-2
se dvéma ranénymi, ktefi leZeli na nosit-
kich ve zvldStnich kabindch, umisténych
na spodnim kfidle,

Bojov4 verze méla pod kfidly a trupem
Sest z4vésh pro 50kg pumy. V pravé spodni
poloving ktidla byl u trupu obdélnikovy
otvor. Druhy ¢len posddky ovlddal otoény
kulomet na hibeté trupu.

Verze pro pfepravu dvou cestujicich
méla pfedni prostor otevieny, zadni mél
odsouvaci prihledny kryt.

Byla postavena i vodni verze s jednim
centrdlnim a dvéma vyvaZovacimi plovdky.

Kromé uvedenych existovala jesté celd

Pofadi klubll v jednotlivich odbornostech
Letecké
I. Fren$tit p. R. 9.288
2. Kladno 7.486
2. Slany 6.844
4. Jablonec n. N. 6.073
5. Sezimovo Usti 5.252
(celkem 184 klubu)
Lodni
1. Kolin 5.984
2. Praha 4 2.890
3. Dubi 2.515
4, KDPM . Buddjovice 2.438
5. Sestajovice 2287
(ccll\cm 68 klubt)
Raketové
1. Praha 7 8.237
2. Usti n. L. — Piedlice 3.062
3. Mlada Boleslay 2.898
4. Adamov 2.668
5. Junior klub Hradec Kral. 2.278
(celkem 42 klubu)
Automobilové
1. Novéd Paka 2.897
2. UDPMJF Praha 2 2.570
3. Prostéjov 1.869
4, ZK ROH Moravia M. Udoli 1.800
5. ODPM Gottwaldoy 1.698
(celkem 41 klubd)
Zelezni¥ni
1. Ostrava Poruba 3.542
2. Prostéjov 1.539
3. ZK ROH Plzeii 1.300
4. Kolin 1.142
5. ZO VIII/6 DPM Praha 620

(celkem 31 klub®)

fada verzi, ale ty se od zdkladni nelidily
vzhledem.

PO-2 Kukuruznik byl licenéné stavén
v Polsku s oznatenim CSS-13 ($kolni)
a S 13 (sanitni), av§ak s n&kolika konstruké-
nimi dpravami a zlep§enimi.

Technickd data a vykony: (3kolni —
— bombardovaci) Rozpéti: kfidlo horni
11,4 m, dolni 10,64 m; délka 8,17 m;
nosnd plocha 33,15 m? Vahy: prdzdni
770 kg, letovd 1030 — 1368 kg. Rychlosti:
maximélni 150 -~ 130 km/h, cestovni
110 km/h, pfistdvaci 68 — 78 km/h. Dos-
tup 1300 m bombardovaci, 3500 m (3kol-

nf); dolet 43¢ — 350 km, u spojovaci ver-
ze 700 km.
Vykres i text Jaroslav FARA
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) Technika je zdrojem pokroku

Milovnikiim modeldiského sportu a radiotechniky nabizime:

@® Podrobné pracovni vykresy modelit letadel, motorovych i vétrond, lodi
i zévodnich automobill, konstrukce znimych sovétskych modelafd, mnohondsob-
nych vitézd mezindrodnich soutéZi a mistrovstvi SSSR

@ Stavebnice jednoduchych modelii letadel, motorovych i vétrofd, lodi a zé-

@ Stavebnice plastikovych maket sovétskych lodi
@ Spalovaci a elektrické motory pro pohon modeli letadel, lodi a automobillt

@ Stavebnice tranzistorovych [radiopFijimatl i jiné vyrobky pro technickou

Vyhradni vyvozce t&chto vyrobki v SSSR
V/K Novoexport, Moskva A-287, BaSilov-

Telefon: 285-66-90, telex: 254

7

POMAMHAME SI

Inzerci prijima Vydavatelstvi MAGNET,
inzertni oddéleni, Vladislavova 26, Praha 1,
telefon 261 551, linka 294. Poplatek je 5,90 za
1 tiskovou radku. Uzivérka I8. v mésici,
uverejnéni za 6 tydni.

PRODEJ

@® 1 Lctecky motor Scott novy bez vrtule. Na
vétroné. Jan Drvota, Hostomice pod Brdy ¢&. 205,
okr. Beroun.

@® 2 Gama zachovald 500,—; motor MVVS 2,5
RL po zib&hu 250,—; MO 69-72 po 1,50 K¢&s; mo-
del Pluto 100,—; RC model tizend smér. na 2,5 -
3,5 cm® 100,—; balsu, piipadné vyménim za pfi-
slufenstvi k Piko N a pistolovou pdjecku. V. Pavlik,
Voletiny 24, Trutnov 3.

® 3 Mod. Zel. HO, seznam zadlu. Cena dle dohody.
J. Darmovzal, Célova 39, €. Budéjovice.

@ 4 Novy DU 10 nebo vyménim za RC soupravu.
V. Vale§, Zelena 12, Praha 6.

@ 5 Ctyikandlovou soupravu MVVS (950); RC
model APOLO s motorem a vybavovalem (250);
RC stavebnici Graupner KRADET (240); stavebni-
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ci RC lodi Graupmer KITTY (80); vybavovade
MVVS K1 (po 190), P. Rosa, Nadrazni 18/130,
Velké Mezitidi.

@ 6 RC souprava Varioton S 8 kan. + 8 serv. A,
KniZka, Jirkov 1076, okr. Chomutov.

® 7 Tonox 8kandl. vys. -+ pfijima¢, pfedvedu
v chodu. Cena dohodou. L. Berdnek, Svojkovice 73
u Rokycan.

® 8 Jachta Doris, pohon Jena 2,5 cm?; ¢lun Bobr;
raznd letadla; kompletni RC model 3kanal.; vy-
bavovade MVVS ajiny mod. mater. Nebo vyménim
za kolejidtd TT nebo HO. ], Dralar, Novd Role
202, okr. K. Vary.

® 9 RC soupravu 4kanal bez serv za 1600 Ks,
Jednokanal. soupravu, vysila¢ W-43 s moznosti
roziifeni + pfijima¢ Mino za 900 Ké&s. A, Pavlas,
Skalka, 907 Neratovice, okr, Mélnik,

@ 10 Jednotl. ¢isla KV, L+ K, MO_63-71; pl
MO &. 1,2, 4, 12, 39 po 25 Kés. Rnihu Cs. let. IT za
40 K&, V. Smolik, Starorolska 12, K. Vary 6.

® 11 Vysila¢ TONOZX 6pov. + ptijimad 4pov. za
1500 Ké&s; vysilad 6pov. Si tranzistory, vf vikon
0,5 W -+ ptijimaé 6pov. za 2000 Kd&s; prijimac su-
perhet 27,120 MHz + nahr, krystaly za 1000 K¢,

“Motory: TONO 5,6 RC za 250 Kds; Super Tigre

RC + néhr. vybrus za 500 K. Serva: NSR 6 V
dvoukanalové za 200 Kd&s; Bellamatic IT za 350
Ks; Variomatic za 300 K&. RC vétroin CLOU,

lamindt. trup za 200 K&, RC model na motor 5,6
za 200 K&s. Ing. M. Hri¢ka, Revnice 741.

® 12 Ovl. karbur. MVVS nepouzity za 55. R. Mer~
ta, Spacilova 27, Brno (8.

@ 13 Spolehlivon RC soupravu STANDART
(Mars) za 850,— (i jednotlive 520,—; 290,—;
40,—). J. Ttestik, Libni¢ &. 65 u €. Bud&jovic.

@® 14 Lokomotivu (1 ks), 2 rychlikové vagény,
trafo FZ1, Modeldf ro¢nik 70, 71. P. Uli¢ny, ul.
Protifadistickych boj. 2/A pri Frucone, Preov.

® 15 Mag. vybavovad EMV-1 2 ks po 50 Kds;
rozestav. 2kandl. RC soupravu W-43, cena dle do-
hody. K. Svoboda, Nova Cerekev 237, Peihfimov.
@ 16 RC soupravu Tonox, vysila® + 2 &tytkand-
lové piijimade, cena podle dohody, levné. Z. Hilka,
Karlik 58, p. Dobfichovice.

@ 17 Podnikové odznaky a sportovni odznaky ze
zahrani¢i prodim nebo vyménim za autodrihu
s plisluf. ancbo za cizi sériové vyrabénd autitka. D.
Subert, Za mlynem 31, Pferov.

® 18 RC soupravy 4 a 6kanilové, serva VARIO-
MATIC a MVVS (trim.), &asopisy RADIO MO~
DELLER. J. Trnka, MVVS, Tt. kapt. Jarose 35,
Brno.

KOUPE

@ 192 Proporciondlni RC soupravu tovarni vyroby..
V. Fejt, Olbrachtova 1169, Otrokovice.

® 20 Casopis Modeldf 7-12/68, 1-12/69, 1/7C,
4/70. P. Hanzel, Srnanskd 272, Nové Mesto n. Vi-
hom.

@ 21 Dobron dvoukandlovou RC soupravu; d&a-
sopis Modeld# ro&. 1968; pliny U-model na 2,5
cm?®. J. Baron, Hovézi 427, okr. Vsetin.

@ 22 Plinek letadla Lednadek. Jos. Slavigek, Tt.
L. Mucalika 1185, Hole$ov, okr. Kromé&tiZ,

@ 23 Maketu (polom.) letadla s gum. pohonem ne-
bo motorem do 2 cm? B. Knddl, Vazany 52, p.
Kninice, okr. Blansko.

@ 24 Stavebnice kith letadel z 2. svét. valky. VI.
Kritky, Lidickd 614, Osek u Duchcova.

® 25 Motorovy RC model, komplet, vysicla¢ -+
prijima¢. P, Duboysky, Vajanského 2554, Piedtany.
@ 26 Modelaf roX. 1966 (2, 3, 4, 6, 10, 12,), ro¢nik
1967 (3, 6, 8, 10, 11, 12), ro&. 1968 cely, ro¢. 1969
1, 2, 3, 8 10), A. Mika, Kirovova 59, Praha 5 —
Smichov.

® 27 Plinky (M 1:24) na zivodni automgbily.,
pneumatiky a disky. J. Jilek, Stity 30, okr. Sum-
perk.

@ 28 Motory 10 cm® RC — Webra; HP 61; Rossi
60; OS Max 60; Super Tigre; Enya apod. — nové.
T. Marcinek, Vazska 3054 C/15, Pic¥tany.

® 29 Jednoduchy lodni RC model, ptipadné
s ovlddaci soupravou. MUDr. J. Dietl, Hustopece
n. Bed¢vou, okr, Pferov.

© 30 Prijima¢ W—43; motor 2,5 cm® s prislufen~
stvom do lode, Do redakce.

@ 31 Plastikové stavebnice 1 : 72: Liberdtor B 24,.
Fiat Falco, Fokker DrI., Fokker EI.,Fokker D VII.
A. Brizda, Dobtin 60, p. Roudnice n. Labem.

@ 32 Nestavéné kity Airfix a Revell, modely z ob~
dobi 1939-1950. Nabidnéte. M. Jankuldk, Ndm. J.
Nerudy 612, Ostrava — Poruba.

@ 33 Pfiiimaé Poly 2 — nebo vicekandl. K. Siegler,
Bolehoit 48, okr. Rychnov n. Knéz.

@ 34 Modeldt 4, 10/68 a soulastky na pfij. RC-1.
Zd. Struhala, T¢rlicko ¢&. 155, okr. Karvin4.

® 35 RC soupravu Varioton-Variophon jen 4kanél.
J. Bitner, Opo&no u Loun 46.

® 36 Podrobny plin lod¢ Devonshire. M. Cepelka,,
U koupalist 809, Chodov, okr. Sokolov.

@ 37 Proporciondlni soupravu, 4 nebo vice funkci,
Sdélte cenu, V. Vondralek, Sokolskd 1060, Usté
n. Labem.

@ 38 Proporciondlni serva, nejradgji Varioprop-
O. Koprnicky, Chrast &. 94, okr. Mélnik.

® 39 Modelif ro¢. 1968-70 kompletni. ro¢. 197%
& 1, 4. Stavebnice zahrani¢nich plast. modelt leta—
del a lodi. J. Stépének, Winterova 325, Pardubice.
@ 40 Osobni a nikladni vagény, velikost HO —
16,5 mm - od firem Dietzel, Liliput, Jouef, TTiX,
Mirklin, Lima, Rivarossi, Kleinbahn a Fleisch-
mann, i star§i a potkozené. K. Limberk, Marie Ma-
jerové 3, Brno.

® 41 Autodréhu Revell 1 : 24 a zvla§tni dily k ni;
ovlada& zn. Carrera; podvozek typu ,,plumber®;
drahové modely z NDR a jiné. Podminka vie za-
chované nebo nové, K. Pressberger, Karlovice &. 73,
okr. Bruntdl.

® 42 Kity, profily letadel, let. literaturu. Zd. Ma~
ik, K. Marxe 95, Cheb.

® 43 Planck na model historické plachetnice Santa:
Maria. J. Kubin, Rudoltice & 100, okr. Usti n.
Orlici.

@ 44 Toc¢nu na koleji¥té TT nebo plinek. Modely
fizené radiem - A. Schubert. F. Martinek, Simove
13, Praha 10.

© 45 Soupravu Variophon/Varioton 6 -10 ka~
nald. S piisl. Z. Stuchl, Mat&jovského 156, Rado=

tin,
® 46 Kterékoli roéniky &as. ModeldF a vekerou li-
teraturu a plinky z lodniho modeldfstvi, hlavn&
historické lodi. J. Fiala, Mlynsk4 64, Ceskd Kame-
nice, okr. Dé&&in.
® 47 Motory: 1,5 cm?®, Mills 1,3 cm?®, Jena 1 Cl:n’:t
AM 15 a jiné 0,15-10 cm® i poskoz., jiskiive
svi¢ky, zapal. civky (I vadné) benzin, motor do
10 cm®, proporciondlni vybavovaé. V1. Krotil, Mos-
kevska 48, Praha 10.

(POKRACUJE NA STR. 32)
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VASA

valeéna lod’

ze XVII. stoleti

Ing. Zden&k TOMASEK

{ Pokradovdni z minulého sefin)

Mnoho v8ak nechybélo a dlouholeté usili
bylo zmareno, nebot pravé na misto
pfedpoklddaného uloZeni vraku se vyvédze-
la vytéZend hornina pii stavbé stockholm-
ské podzemni drshy. Bylo nutno spéchat,
a tak ing. Franzén pozidal admiralitu
o poskytnuti potdpéll, Tém se skutelné
podafilo odkryt vrak. Ziad lodi vysoka
18 metri byla za dlouhy ¢as rozbita mno-
hymi kotvami, trup vSak zlstal jako celek
zachovaly. Klesl az 5 m hluboko do bahna
a pomérny chlad +1° az +35° C jej
konzervoval.

Z kratké historie lodi VASA

VASA nileZela k tzv. krdlovskym lodim,
jak se v oné dob& oznafovaly nejveétdi
véletné lodi v Krélovském §védském
namofnictvu, jeZ obvykle nesly jména
symbolt krdlovstvi, jako napi. Koruna,
Zezlo, Ri¥ské jablko apod. VASA byla
mimofdadné bohaté zdobend i fezbami,
aby Siroko daleko dokazovala bohatstvi
a moc statu, jehoZ vlajka vldla na stéZni.
Tento dojem dotvrzovaly i hlavné bron-
zovych dél vyénivajicich z délovych otvorii
a stra§né grimasy zlatych masek lvit
na krytech otvorti, jeZ mély podlamovat
odvahu nepfitele. Stejny i¢el méla i figura
iva na galionu, velkého, s rozevlatou hii-
vou, jakoby pfipraveného ke skoku.

VASA byla na svou dobu skutetn&
velkd lod. Méla vytlak 1400 tun a ponor
asi 5 m. Od zvifeci hlavy na p¥idi po zid
méfila pfes 60 m (zachrinény trup je
dlouhy pfes 47 m) a na svém nejdirsim
mist€ téméf 12 m. Zhotovena byla pie-
vaznt z tvrdého di'eva, pouze mensi &ast
z jedle. Zad se zvedala do vy$e 18 m.
Lod méla tfi stéZné, z nich hlavni dosa-
hoval vysky téméf 50 m. Na pfednim
a hlavnim stéZni bylo po tfech plachtich,
na zadnim dvé. Plachty o celkové plose
1200 m? obsluhovalo 90 ndmofnikd,

VASA méla 4 paluby:
— horni, kde bylo umisténo pomocné
délostielectvo a kterd slouzila také k slav-
nostnim pFehlidkdm, prohlidkim a cir-
kevnim obfadtim; z této paluby obsluho-
vala posadka plachty a byly na ni téz
umistény mensi lodky;

(Pokraéuje na str. 24)
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VASA

(Pokracovdni ze strany 23)

- horni délovou a dolni délovou,
na nichZ bylo umisténo tézké délostrelec-
tvo sestivajici ze 48 dvaceti¢tyflibernich
dél. Paluby .slouzily muZstvu soucasné
za jidelnu a noclehdrnu. Spalo se pfimo
na palub&, nebot visutd lizka v té dobé
nebyla je§té zndma;

— spodni paluba slouZila pro skladovéni
plachtovi, lanovi, dfeva, vesel apod. Pod
ni byla uloZena kotevni lana, potraviny,
munice, balast apod.

Podle starych zdznamt byla VASA
vyzbrojena 64 dély: 48 dvacetictyrliber-
nimi, 8 t#ilibernimi, 2 jednolibernimi,
a 6 Gtoénymi dély. Jejich vdha byla téméf
80 tun. Munice pozustdvala z délovych
kouli a zvld§tnich naboji tylinkovych,
fetézovych a smolnych, které se vystielo-
valy na lanovi nepiatelskych lodi. Posddku
tvofilo 137 ndmofnikdt a 300 vojdkd.
K muZstvu patfilo také 12 femeslnika:
tesafa, truhlafa, kovafa, plachtarit, VASA
ze viech $védskych lodi a v oné dobéd
skute¢nou bitevni lodi.

Obrovskd vdha v¥zbroje umisténd nad
vaha balastu, jejZ tvotily kameny ve vaze
pouze 120 tun (v poméru k vysce lodi,
stoz4arti a ploSe plachet mél byt balast
nejméné trojndsobny) a podcenéni nebo
opomenuti této skutednosti byly jisté
hlavni p#i¢inou rychlého potopeni lodi.
VASA neni ostatné jedinou lodi, které se
takto potopila, je viak nejzndméjsi z nich.

Zivot a valéeni na mori

Boj namotnich lodi v dobé& vzniku a zk4-
zy lodi VASA se odehrdval ve vzajemné
blizkosti. Vedly k tomu jednak pomérné
kratky dostfel — podle odhadu nejvice

1500 m - jednak $patné kvality tehdej$ich
d&losttelcti, ktefi zaméfovali jen podle
horni <&4sti déla, Vhodnd vzdélenost
k ucinné palbé byla asi 600 m. Na tuto
vzddlenost mohla koule ze &tyfiadvaceti-
liberniho déla prorazit bok lodi tlusty
800 mm, kdeZto tehdejsi lodi mély stény
tlusté 500 aZ 650 mm.

Vitézstvi bylo dosaZeno obsazenim ne-
pfatelské lodi. Proto se do jejiho lanovi
vysttelovaly specidlni ndboje, jeZ je po-
$kodily nebo zapdlily. Lod tim byla zba-
vena moZnosti manévrovat a stala se
snaz$i kotisti. Nakonec byla poraZend
lod potopena smurtici salvou z nejtésndjsi
vzdalenosti pfimo na ¢4ru ponoru.

Strava se za plavby na mofi skliadala
véti§inou z chleba a masa, soleného nebo
suSeného, jen nékdy d&erstvého. Dalsimi
potravinami byly syr, méslo a rtizné druhy
ryb, také vesmés solenych nebo suSenych.
Nejdtilezitéj§im ndpojem bylo pivo; vypilo
se ho mnoho, zfejmé z dtivoda pfevaZujici
solené stravy. Piti piva bylo povaZovano
i za vybornou prevenci proti kurd&jim
a jinym nemocem. Zisoby potravin mély
obvykle vystalit na t#i az Ctyfi mésice
a byly cestou podle moZnosti dopliiovény.
KdyZ se né&kdy vyprava protdhla a zdsoby
se ztendily, byly ddvky znaéné omezeny,
coz mélo Casto za nasledek epidemické
nemoci posidky a mnohdy vedlo i ke
vzpourdm, obvykle tvrdé a nelitostné
potlatovanym.

Némornici §védské flotily neméli v té

slova smyslu. Dostdvali sukno, z kterého si
mohli dit udit odév podle svého vkusu.
Kazdy si musel svilj Gstroj sdm prat i opra-
vovat. Volnych chvil k tomu, jakoZ
i k odpodinku a z4bavé viak bylo pfi ces-
tdch na mofi pomadlu, vétSinou jen kdyz
lod kotvila a &ekala na vitr nebo na nové
rozkazy.

VASA opét na povrchu

Na jate roku 1957-se utvofil komitét,
aby prozkoumal moZnosti vyzvednuti
VASY a urdil postup zdchrannych praci.
S pomoci vojenskych potdpééa byla zjiste-
na spravnd poloha vraku, stav materislu,
velikost a konstrukce trupu a byly porize-
ny i potfebné vykresy a propoéty (véha,

A pevnost). Presto v8ak zustalo
mnoho otdzek nezodpovézenych a s nimi
i riziko, Ze se lodni stény a kostra tlakem
lan pfi vytahovdni prosté rozpadnou
na kusy.

Phvodni koncepce, podle niZ méla byt
VASA pod vodou rozebréna a na povrchu
opét sestavena, byla zamitnuta. Byla totiZ
obava, Ze se nepodati sestavit lod zcela
vérné v puvodnim stavu. Posléze bylo
rozhodnuto, Ze lod bude nejdtive v néko-
lika etapdch vyzvednuta, pfemisténa asi
0 500 m a uloZena do hloubky okolo 16

Postavte si

PokraZovdni z Mo 4[72

Povrchovou dpravu déld vétsinou
kaZzdy podle svého vkusu. J4 sdm dévim
prednost Cirému epoxidovému nétéru,
nebot povazuji balsu za docela hezké
dfevo. Dno natirdm d&ervenou barvou.
Niatéry stadi celkem tii; prvni se vsdkne

-GG OSSEPD

metra. V srpnu 1959 byly dokondeny préce
s vyhloubenim tunelt pod vrakem a deo
nich 'byly umistény mohutné ocelové tyce,
Nad vrakem zakotvila flotila zdchrannych
lodi; prvni etapa mohla zaéit. A¢ nemélo
jesté dojit k uplnému vyzdviZeni trupu,
shromaZdily se husté davy lidi. Mohli vSak
pozorovat jen Cinnost Cerpadel vysdvaji-
cich vodu z pontonil. i

Na jafe 1960 zadaly price znovu. Ke slo-
vu pfisli zejména potapédi, jejichz tkolem
bylo odistit vrchni palubu od bahna, ka-
meni, Zeleza, fetézli, kotev, zpevnit trup,
zakryt délové otvory, najit a dievénymi
koliky vyplnit tisice malych otvord, které
zbyly po Zeleznych spojich a zpevnit trup
ocelovymi pruty tak, aby byl schopen
vyzdvizeni. To trvalo téméf rok. Nakonec
Zabi muzi pfipevnili ke kylu lodi &tyfi
nafukovaci gumové pontony, které po-
mohly dostat VASU na hladinu a silné
jefdby na zdchrannych pontonech se moh-
ly pustit do price. A tak se 24. dubna 1961
po 333 letech objevila VASA opét na hla-
diné. Tézko si pfedstavit, co se délo v tento
den v okoli téchto praci. Na vy§inich sou-
sedicich s mistem operace — Skeppsholmen
a Kastcllholmen —se shromézZdily obrovské
zastupy lidi, ktefi chtéli byt svédky této
slavné chvile. f

Po pfemisténi do suchého doku v Beck-
holmenu byla VASA postavena na beto-
novy plovak a ihned ovlh&ovédna zvld§tnim
rozstfikovacim systémem. Rychld kon-
zervace byla pro zdchranu trupu nezbyt-
n4, protoZe jinak by dfevo pfili§ vyschlo
a lod by se rozpadla. Postfikovaci kapalina
obsahovala polyetylen, glykol a voskovi-
tou, ve vodé nerozpustnou litku, ktera se
ve vodé usazuje, pfitemZ vytlatuje vodu
z difeva a impregnuje je.

Po vyzvednuti VASY nastoupili na pa-
lubu archeologové, aby z mnoZstvi bahna
ziskali pfedméty z nejriznéjsiho materid-
lu, ukazujici uroven, vyspélost a Zivot
v XVII. stoleti. Bylo nutno prosit tuny
bahna, kazdy nalezeny pfedmét — a bylo
jich tisice — fa4dné odistit a prozkoumat,
ptipadné ofotografovat, zaregistrovat a za-
jistit pfed zkdzou. .

VASA je tedy prvnim vyzvednutym
plavidlem ze XVII. stoleti a dosud jedi-
nym reprezentantem své doby. Nabizi
bohaté zdsoby informaci nejen historikiim,
zajimajicim se o architekturu stavby lodi,
ale téZ pro sociology, antropology, numiz-
matiky i p#islu$niky jinych védnich obo-
ri. Je skutednym obrazem Zivota na mofi
v XVII. stoleti.
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do balsy a nakonzervuje ji. Po obrousent
naneseme dal§i vrstvu, kter4 je po zaschnu-
ti uz leskla. V této fizi model vyzdobime,
opatfime registralnim <&islem (z obtiska
Model4t nebo vysttihdnim z Modelspanu)
a rliznymi barevnymi dopliiky podle vku-

MODELAR « 5/1972



su. Posledni natér je kryci a chrdni model
pred uéinky paliva i povétrnosti.

Umyslné se nezmiiuji o tmeleni, jemuz
se pfi barevné upravé samoziejmé ne-
vyhneme, ale to jiZ bylo v Modelafi né-
kolikrdt popsdno. Jinak jsem té zdsady,
Ze model za¢ne porddné jezdit, az kdyz
je odfeny. A na pfirodng natfeném modelu
nejsou odérky téméf vidét,

Motor volime podle stavu na trhu a
vlastni kapsy. Pro F3-V potfebujeme mo-
tor, ktery bude schopen udrZet si dobré
vlastnosti i po vice hodindch chodu. Musi
byt spolehlivy a musi se nechat sefidit
i na malé otidcky bez nebezpeéi zhasnuti.
Velmi dobré zkuSenosti jsou s motory
Jena 2,5 cm?, jeZ se viak uZ nevyrabgji.
Z na$ich motort pfichézeji v ivahu jenom
MVVS 2,5 G7 nebo MVVE 2,5 D7.
"Motory 2,5 D7 (detonanéni) viak maji velmi
tvrdy chod a $patné snaSeji provoz se
setrvaénikem (lame se klika). Doporudit
se d4d motor MVVS 2,5 TR typ 1958.
Uvedené motory se daji celkem dobie
upravit na lodni. Uprava plati samoziejmé
pro viechny letecké motory, které chceme
,,naudit plavat®. Setrvaénik vysoustruZzime
2z mosazi nebo z bronzu. Pro motor 2,5 cm?
stali pramér 35-40 mm. Nesmime za-
pomenout navroubkovat drazku, aby ndm
naolejovand startovaci $nfira neklouzala.
Z motoru stihneme unael vrtule, jenZ
je u motordt MVVS upevnén pomoci
kuZelového svéraciho krouzku. Stejnym
zpasobem nalisujeme na motor setrvad-
nik.

Pro chlazeni staéi ovinout vélec motoru
pies Zebra mosaznou nebo mé&dénou trub-
kou o @ 3/2 zavit vedle zdvitu, Vineme
na mensi prumér, aby trubka §la na vilec
ztuha. Tento zptisob chlazeni byl vyzkou-
§en i na velmi tésném motoru MVVS
2,5 RL a ukézal se jako naprosto dosta-
tedny.

Jako spojka se mi nejlépe osvédiila
spojka Graupner s kleStinovym uchyce-
nim néhonového htidele. Pfi jeji cené
asi 3 DM je moZné ziskat ji vymeénou
s némeckymi modeldfi. V nouzi lze pouZit
i spojku, jakou pouZivaji ,,rychlikafi.
V pouzdru ndhonové trubky u spojky
udélidme otvor s & o0 0,5 — 0,7 mm vét§im
nez je @ hiidele. Hridel prodlouZime
a¥ do zvonefku, upevnéného na setrvad-
niku a zakonéime jej kuli¢kou s kolikem,
ktery zabird do zdrezl ve zvonecku. Na
htideli je jedté stav&ci krouZek, ktery za-
brafiuje vyklouznuti hfidele ze zabZru,
Hridel je tedy uloZen ve dvou bodech:
ve zvonetku a v pouzdru u lodniho §roubu.

Nadr# je spijena z pocinovaného oce-
lového (konzervového) nebo mosazného
plechu. Jeji tvar ukazuje obrézek. Obsah
70 cm?® vystad¢l na 10 — 15 minut béhu
motoru. P¥{vodni trubka kon&i asi upro-
stfed $ifky nadrZe.

Nahonovy hridel délame ze stfibrné
oceli o ¥ 4 mm. Lze pouzit i svéfeci
ocelovy drit @ 4 mm, pokud je rovny a ku-
laty. Pro upevnéni $roubu vyfizneme do
htidele zavit M4, nejlépe na soustruhu,
aby nehdzel, Vyrobime si také protimati-
ci se stejnym zavitem a o vnéj§im praméru
jako m4 nghonovd trubka. Matici na-
Sroubujeme az do vyb&hu v zdvitu, mezi ni
a pouzdro ndhonové trubky vloZime jako
axiglni loZisko podlozku z obrouseného
ocelového plechu nebo z teflonu.

Sroub. Pouzivim typ Graupner dvoj-
ktidly o @ 40 mm. jeZ jsou obcas k dosténi
v modelafskach prodejnach.
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Radiovad souprava je zapotfebi ales-
ponl dvoukandlovd, i kdyZ proporcional
je pochopitelné lepsi. I s obyéejnym dvou-
kandlem a se spolehlivym servem lze
vysledkii.

dosdhnout vynikajicich Sam

jsem do roku 1969 jezdil se¢ soupravou
W-43 a postupné se servy: Servomatic
(NDR); MVVS s elektrickou neutrali-
zaci a kone&n& s Variomatic (Graupner).
Pokud vlastnite elektrognotor Microperm
a mate servo MVVS, staéf nahradit jim
stavajici motor Piko (vyména je snadnd,
nebot maji stejny primér) a méme velmi
spolehlivé servo. Napéji je napétim 2 X
x 2,4 V ve &yt NiCd akumulédtort typu
451. Obecné lze fici, Ze je lep$i pouZzivat
serva e slektrickou neutralizaci, kterd se
pohybuji stejné rychle do vychylky jako
do neutrdlu. PonévadZz model reaguje
na vychylku kormidla okamZité, pérové
servomechanismy zptsobuji pomalejsi
srovndni do pfimého kurzu.

Zajizd&ni modelu vyZaduje pokud
mozno klidnou vodu a bezvétfi. Sledujeme
nejprve chovani modelu pfi malych

S oL o oY oY T NeT ST oY SeY oY ST 2%

otd¢kdch motoru; musi po vodé klouzat,
nesmi ji hrnout, ani se vzpinat. Spravné
zkonstruovany a dobfe vyvazeny model
i pfi maximdlni rychlosti md zachovat
na vodé stejnou polohu jako v klidu.
K jemnému doladéni slouzi plosky na
zrcadle.

Na slalomovy model jsou kladeny dva
rozdilné pozadavky: m4 byt obratny a ma
dobfe drZet nastaveny smér. Obratnosti
se dociluje uz kontrukei modelu, pfi ¢emz
je dulezité, aby za t&zi§tém nebyl velky
laterdr. Proto neni vhodné vylepovat
mista mezi ndhonovou trubkou a dnem,
ale v pfipadé potfeby pouZit jen §tihlou
konzolu. Ke zmenseni vykluzu v zatdé-
kich napomédhd pomocnd ploutvicka, jiZ
zdsadné umistujeme do t&Zi§té. Hrubd
chyba by byla umistit ploutev pfed té-
7i§t¢, model by byl témé&i nefiditelny.
Velikost ploutve je nutno stanovit zkusmo,
je-li pfili§ velka, model se snadno pfe-
vrhne. U neproporcionalniho zeni musi-
me poditat i $ tim, Ze pfi rlizném vyladéni
motoru mé motor rizny kroutici moment
a model sefizeny do pfimé jizdy zalne
pfi zméné otd¢ek motoru zatacet. Je proto
nutné mit model zajety i na urdité otacky
motoru,

PouZivani motord o objemu 2,5 cm?®
se muzZe zdit nepochopitelné, kdyz nejsou
plné vyuZivany. Men$i motory jsou viak
choulostivéjsi a ndrocnéj§i na udribu
a nejsou tak robustni. RovnéZ spolehli-
vost pfi spousténi je duleZitd.

Zivérem jesté pripominka, Ze uvedené
ndméty neplati pouze pro tfidu F3-V, ale
lze je obecné aplikovat na kaZdy model
lodi podobného typu. Vyvijely se v pri-
b&hu asi sedmi let, takZe je praxe velmi
dobfe osvéddila.

OO

STAVEBNI A SOUTEZNi PREDPISY

pro vytrvalostni zdvody tFidy F-SR

V letoinim kalendd¥i sout®Zi se objevilo n&ko-
lik sout&zi vypsanych pro kategorii F a ttidy SR-15
a SR-35. Jednd se o nové tiidy NAVIGA, v nichZ
se u nds dosud nejezdilo.

Je to soudasny vytrvalostni zdvod t{ aZ $esti dvou-
¢lennych druZstev (zdvodnik — pomocnik) s modely
se spalovacimi motory o zdvihovém objemu do

F-SR

15 cm?® - SR-15 ncbo 15 aZz 35 cm? — SR 35 na
okruhu dlouhém asi 400 m (viz obr.), jenZ se pfi
mezindrodnich zdvodech jede 30 minut,

I kdyZ GRast pfi tomto zdvodu je samoZiejmé
podminénd superhetovou RC soupravou, jichZ nasi
modeldfi zatim mnoho nemaji, nepochybujeme
o tom, Ze se tyto zdvody brzy roz§ifi iu nés.

Om|
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Chudobné
LIPSKO

nas netesi

I tentokrdt odejel nds tradicni zpravodaj
do veletrzZniho mésta Lipska, aby mohl refe-
rovat, co nového se chystd a co se vystavovalo
v obchodnim domé Petershof. Nadpis jeho
prispévku napovidd, fe se piilis spokojeny
nevrdtil.

I kdyZ je znémo, Ze vét§ina novych
modeli pfichdzi na svét pravé v obdobi
podzimniho veletrhu, olekdvali jsme sku-
teéné¢ néco vice. Jeden (lépe feceno jedi-
ny!) supermodel, eskoslovenskou verzi
dieselhydraulické lokomotivy fady T 689.1
ve velikosti HO jsme vdm jiZ pfedstavili
dtive. Vyrobce pan GUTZOLD se nerajil
tim, Ze olekdvd dobry odbyt do CSSR
a dobré obchody. Predpoklad je oprdvnény,
model se skuten® vydafil (obr. 1).

Obr 2.

V oblasu modelové Zeleznice je to jeding
novinka, nebot nepovazujeme za obdobnou
novinku model rychlikového vozu fady Aa
spravy MAV, ktery prezentovala firma
ZEUKE a WEGWERTH. Je to bohuZel
stejny trik, jako na poslednim veletrhu
se starou vozovou skiini. Potéiitelné je
aspoli to, Ze firma vyrdbi pro své piiz-
nivce novy typ tahace IFA W 30, ktery
je naloZen dvéma odebiratelnymi kontej-
nery (obr. 2). Celoplastikovy model je
vysledkem kooperace s kombindtem An=-
naberg-Buchholz,

Obr 1. A

Piijemné pfekvapil virobce modelového
kolejiva, pan PILZ, ktery nyni rozsifil
kolejivo HO o stejné provedeni pro veli-
kost T'T a N. I kdyz se zatim vystavovalo
pouze zdkladni kolejivo (rovné a oblouko-
vé kolejnice), pfedpokliddme, Ze nastanc
tvrdy konkuren¢ni boj mezi star$imi
vyrobci (Zeuke ve velikosti TT a Piko
v N).

JiZ pred rokem jsme referovali o mode-
lové. vypracovanych stoZarech trolejo-
vého vedeni, které vystavovale druZstve
PGH Plauen ve velikosti TT. Na jarnim
veletrhu jsme vidéli podobné provedent
pro oba zbyvajici rozchody a to ve vyni-
kajici kvalité,

Vyrobce perfektnich modelovych vozi:
pan SCHICHT vystavoval jedinou no-
vinku, zatim pouze pro pozvané hosty.
Ve velikosti N to byl model vozu fady
WRa spravy DR. V deskoslovenské verz:
pravdépodobné model podobného vozu
nebude, nase vozy se mirné li${ a nebyla
by tedy zachovédna modelovd vérnost.

Al neuvéfitelné mdlo, je to v oboru
zeleznitniho modeldfstvi z leto$niho jar-
niho Lipska viechno. Véfime, Ze na pod-
zimnim veletrhu bude novinek podstatné
vice, Ing. Ivan NEPRAS

(ddddd s dddddd ddgdaad g dadgdddddadddaagddadgadddadadagdddd s

VYROBCI

modelové
zeleznice

(red) Ctendi nds Casto Fddaji, abychom piind$eli také dnky o vyrobeich Selezmitnich
modeli a piisluSenstvt, seznamovali s novinkami riznych firem a uddvali jejich adresy. Vy-

hovét lze jen velmi cmezené.

Piedkladdme tentokrdt jig déle slibovany dopinény seznam cvropskych vyrobcll a né-
kterych obchodnich zastoupeni s wvedenim jejich vyrobniho sortimentu v udané modelové
velikosti a adresy. Vyéet neni vylerpdvagicty nékteré firmy ndm chybéi, u jinych nezndme
adresu. T1 2 vds, ktefi mohou seznam opravit nebo doplwit, ndm jisté napisi. V nékterém
2 piistich Cisel bychom v piipadé zdpmu mohli wvést jesté obdobmny prehled firem =z USA

a Japonska.

Festdupozornéni: pofdddte-li uvedené firmy o prospekiy nebo katalogy, vétiinou ochotné
wvyhovi, vyrobky ale netddejte, éekali byste zbyteiné!

f ARNQOLD rapido - vozidla, kolejivo, trolejové
vedeni, elektrické prislufenstvi, budovy, Zelezni¢ni
stavby, figurky, silni¢ni vozidla, drobné pfislu-
Senstvi — N
K. Arnold & Co., 85 Niirnberg 2, BRD

108
TELEZNIGE
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BRAWA - ndvéstidla, kontejnerovy jefdb — HO,
N; stozdrové lampy, Minilife - N
Arthur Braun, 705 Waiblingen, BRD

BUSCH - budovy, stozirové lampy — N; vege=~
tace — HO, N
Busch & Co. KG., Modellspielwarenfabrik, 6806
Yiernheim, BRD

FAIRFIELD MODELS EUROPE - celoko-
vové modely vozidel pouli¢nich drah - HO
Fairfield Models, Postfach 8, Rijswijk (ZH),
Nederland

FALLER - budovy, Zelezniéni stavby, silni¢ni
vozidla - HO
Gebriider Faller, Fabrik feiner Modellspielwaren,
7741 Gutenbach/Schwarzwald, BRD

FLEISCHMANN - vozidla. kolejivo, elektrické
piislu$enstvi — HO, N (F. Piccolo)
Gebriider Fleischmann, 8500 Niirnberg, Kirchweg
13, BRD

FRANCE TRAINS - osobni vozy — HO
Adresu nezndme; obchodni zastoupeni: Modell~
bahnversand Brandl, 5 Kdéln 60, Tibinger Str. 17,
BRD

FULGUREX - import am é a japonské pro-
dukee - vozidla, kolejivo, el. ptislufentsvi ~ 0, On3,
HO, HOn3
Fulgurex, Avenue de Rumine 33, CH -1005, Lau~

- sanne, Switzerland

HAHN - stozérové lampy - HO, N
Albert Richter K G, 7522 Philippsburg, Postfach 31,
BRD
HEGO - kolejivo -1, 0
Hego Modelbahn, 4 Diisseldorf 1, Postfach 9223,
BRD
HEHR - celokovové modely vozidel — 0
Hehr, 7000 Stutigart 1, Aspergstr, 21, BRD
HERKAT- pfesuvna — N; el. pfslufenstvi
K. Herbst, 8500 Niirnberg, Gibitzenhofstr. 17,
BRD
HERMANN - vozidla — 0
Walter Hermann, 8108 _Dillikon, Switzerland

HERPA -~ budovy a Zelezni®ni stavby, vegetace
J

-~ N
Herpa Modellbau, Fritz Wagener, 8501 Dietenho~
fen, BRD

JYOUEF - vozidla - HO, HOe, N
Adresu nezndme (francouzskd firma)
M KIBRI - budovy, Zelezni¢ni stavby — HO, N:
lampy, figurky, vegetace, krajinové vytezy — HO
Kindler & Briel, 703 Béblingen/Wiirtt., BRID

L. G. B. (Lehmann-Gross-Bahn) — vozidla, ko~
lejivo, ndvdstidla, trolejové vedeni, figurky — Ile
(ur¢eno predeviim pro zahradni provoz)

Ernst Paul Lehmann, Patentwerk, 8500 Niirnberg,
BRD

LILIPUT - vozidla, kolejivo ~ HO, HOe
Spielwaren-Modellbahnen, Walter Biicherl, A-1172
Wien, Kalvarienberggasse 22, Osterreich

LIMA - vozidla, kolejivo — HO, N
1ima. Vicenza, Italia (POKRACOVANI}

MODELAR « 5/1972



Eva a Stefan
STRAUCHOVI

(Doxkoncenie z MO 4/72)

{d nasich Citatelov dostdviame dotazy, kto
vsetko v TT vyrdba; pokial ide i Zeleznic-
né modely, skutofne st to na celom svete
iba tieto dve firmy - ZEUKE u. WEG-
WERTH a ROWA. Pokial ide o novinky
v T'T, priniesla ROWA model dieselovej
lokomotivy BR 216 DB a sériu kontaj-
nerovych vagbénov. V HO priniesla nové
originalne spriahadlo, ktoré umoZiiuje tes-
né spijanie vozidiel systémom ,,néraznik
na ndraznik®. V jej stdnku bolo mozné
vidiet tieZ modelarmi dlho o&akdvany
model lokomotivy E 91 a to vo farbich
DB, ako i vo farbich byvalych Zeleznic.

Nie je tomu tak ddvno, ¢o v Bratislave
bola vystava priemyselného tovaru z Ju-
hosl4vie. Tu sme po prvy raz videli mo-
delové Zeleznice firmy MEHANOTEH-
NIKA. O tychto modeloch je zndme, Ze
sa vyribaji v mierkach 1 : 87al : 160 azZe
doposial su uréené hlavne na americky
a taliansky trh. To zdrovenl vysvetluje,
preto ide len o modely podla ¥S, resp.
podla predldh americkych spoloCnosti.
V novom farebnom katalégu, ktory tito
firma dala k dispozicii na tohoro¢nom
veltrhu v Norimberku sme Zial nenasli
ani jediny model, ktory by zobrazoval to,

¢o mozno vidiet na juhoslovanskych
Zelezniciach. A je to veru skodal

Najvatsi raktisky vyrobca modelovych
Zeleznic—firma LILIPUT - predviedol
kompletna rychlikovit supravu, ktord-
zndma pod menom ,,Rheingold‘ - jazdila
na nemeckych Zelezniciach koncom 20.
rokov nd$ho storodia a o ktorej sa tvrdi, Ze
to bola najkrajsia rychlikov4 stiprava sto-
roia. Stprava sa objavila v béZovo-mod-
rom prevedeni, atraktivnejsia béZzovo-fialo-
vA verzia sa neobjavila. Zato sa objavili
dalsie rychlikové modely Gctyhodnej
dlZky, ktoré st ovéem modelovo naprosto
verné v M 1 : 87. Ide o tieto 304 mm dlhé
modely rychlikovych vagdénov: model
BR ABiim DB a model BR Aiim DB.
Novy je tiez model najmodernejsicho
jedalenského voziia SBB~-WR 88-70 004.
Napokon treba spomenut tieZ zaujimavo
rieSeny Stvorosi nakladny vagén §vajliar-
skej spolo¢nosti ALUSUISSE.

Prvy vyrobca Zeleznitnych modelov
v M 1:160 - norimberski firma AR-
NOLD-pfedstavil na tohorotnom veltrhu
model tazkej parnej lokomotivy pouZiva-
nej v nakladnej doprave; ide o model
stavebnej rady 41 DR. Je to prva lokomoti-
va v doneddvna najmensej modelovej
mierke, ktora uz md zabudovany maly
generdtor umozZniwuci ,dymenie’ odpa-
rovanim S$pecidlnej chemickej zlticeniny.
Druhou a poslednou novinkou z oblasti
trakénych vozidiel je model elektrickej
lokomotivy BR 103 DB, ak ov§em nepodi-
tame cely rad ,,noviniek*, ktoré tu v inom
farebnom prevedeni boli uZ v &asoch mi-

Lelezniéni modeléfi v Prostgjové

Zakatky Zelezni¢niho modelédfstvi v Pro-
3t&jovE jsou spojeny se jménem Radoslava
Fialy, ktery vychoval téméf viechny ¢leny
nyné&jdiho klubu a zaslouzil se téZ o jeho
zaloZeni. Dne$ni podminky wvznikly aZ
za spoluprdce s Okresnim domem pio-
nyrd a mladdeZe, ktery propijéuje klubu své
mistnosti, O prosp&Snosti spoluprice
svédéi vysledky ¢lendt krouzkd — déti do
15 let — na sout&Zich. Napfiklad z federal-
niho mistrovstvi CSSR loni v Plzni si

. Piongrd 9). Pos
x 2,5 m, celko

jsou &ty ang
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prosté&joviti Zaci pfivezli 1 zlatou, 2 st¥ibr-
né a 2 bronzové medaile.

O Zelezni¢ni modelafstvi je ve méstd
z4jem nejen mezi déumi, ale i mezi dospé-
Iymi. Pro jeho dal§i prohloubeni se roz-
hodli dlenové KZM uspotddat v dobé
od 13. do 28. kvétna vefejnou soutdy
spojenou s vystavou, prvni v Prost&jové.
Soutéz vypsali pro viechny vékové ka-
tegorie véetné nové kategorie 24k, Pokud
tuto informaci étete jedté véas, nenechte
si aspoil vystavu ujit. M. HOCHMAN

1

NOVINKY Z NORIMBERKA

nulych. I tak v8ak stoji za povSimnutie
siprava modernych rychlikovych va-
gbénov, ktoré uz nest farby-zatial vraj iba
skuSobné-ktoré buda v buducnosti pouZi-
vané u DB. Jedni sa o oranZovo-sivy
vagén prvej triedy, o modro-sivy vagén
druhej triedy, o ferveno-sivy jeddlensky
vagoén a o fialovo-sivy 16Zkovy vagon.

V oblasti modelového prislu§enstva
predstavila firma ARNOLD model pies-
kového sila, model tolne (identickej
s onou na elektricky pohon), ktord je
modelovo naprosto vernd, je viak mienend
na posun rukou; prislufenstvo dopliuje
tieZ vysypacia rampa s koncovou kolajou.
Nie je bez zaujimavosti, e firma AR-
NOLD dod4 na trh model 16Zkového
vagbna rady WILAB spolo¢nosti DSG
v modelovo vernom prevedeni dlZky
165 mm, hoci tento uZ predtym vyrdbala
v skritenom prevedeni 122 mm. Tento-na
pohlad detial-sved&i o tom, Ze modelovost
bude mat tieZ u tejto firmy stdle silnejsie
slovo.

Firma POLA tento rok vystavovala
z modelového prislusenstva v sérii POLA-
-Quick (HO) model Zelezni¢ného skldpacie-
ho mosta a model sklddky na uhlie v pre-
vedeni ,,0ld-timer*‘,

TRIX prekvapil prospektom s neme-
nej ako 57 novinkami. I v tomto pri-
pade viak i§lo v nemalej miere o modely,
ktoré TRIX doposial vyrdbal v inom
farebnom prevedeni. O to viac prekvapilo,
Ze sa objavili novinky i v sérii TRIX-Ex-
pres (tj, HO) — modely BR 92 DB a BR
42 DB - a to i napriek tvrdeniam zahra-
ni¢nej odbornej tlace, Ze TRIX bude vy-
rébat polnuc rokom 1971 vyluéne v sérii
MINITRIX. Této skuto¢nost teda naj-
lepéie svedZ&i o tom, Ze aj ked podet zdujem-
cov 0 HO sa zavedenim a roz§irenim men-
§ich a vidSich rozchodovych velkosti
v poslednych rokoch znaéne zredukoval,
Ziadna vyznamn4 firma si neméZe dovolit
ignorovat tych, ktori tejto tradiCnej roz-
chodovej velkosti ostali verni.

Pozndmka: V poslednom tase sme dos-
tali niekolko listov, v ktorych <itatelia
Ziadaliouvedenieadresy ,firmy AURORA®.
Treba povedat, Ze pod tymto menom
sa rozumie jednak medzindrodnd firm a
vyrabajtica plastikové modely lodi, lie-
tadiel, motocyklov apod., jednak je to
ndzov pre niektoré eurdpske vyrobky
modelovych Zeleznic importované na
americky trh. Je to prdve TRIX, ktory
vo velkej miere doddva svoje vyrobky
MINITRIX pod touto znatkou.V sérii
MINITRIX sa na tohoroénom veltrhu
v Norimberku objavili tieto skutoiné
novinky: model rady 89 DB, model rady
V 100; v oblasti §tvorosich vagénov to
bola kompletnd stiprava pre kratke trate
s tzv. vzorkou ,,pavie oko*‘, Opit sa obja-
vila rada dvoj- a §tvorosich nakladnych
vagénov, ktor¢ vSak firma uviedla bez
bliz$ieho oznadenia. V zdaujme seridznosti
ich presnejie neuvadzame
ani my, hoci podla poskytnutého prospek-
tu by to bolo do wurlitej miery moZné.
Napokon, katalog ktory vyjde na jeseri,
nam to povie presne.

oznadlenie
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pokojovy RC automobil

Vlastrici a provozovatelé proporciondhi a X-kandli budou
Jisté pochybovat a kréit rameny. Ale sen mnoha majitelil jedno-
kandlové RC soupravy MARS splnil Viadimivr HADAC, jinak
sraketyr” z RMK Praha 7 a postavil modeldi'sky jednoduchy
automobil, ktery opravdu spolehlivé jezdi. Samoziejmé nedéld
zdzraky, ale pii trofe trpélivosti se s nim naudi jezdit kagdy.

ze zaldthu by nds kaidy piislusnik VB nepochybné posddal
o fouknuti do balonku, ale za takovou hodinku u* by byl spo-
kojen 1 on. Asi tak dlowho totif trud, nef se priomérné schopny
adept naudi Fidit model ,,cvakdnim’ v pitmém sméru. Fe to
vcelky velmi podobné, jako u létajiciho RC modeli: s magne*em.

I oznaéeni ,,pokojovy” md své opodstatnéni. S modelem lze

Model jsme nejen sledovali béhem celého vaniku a Cetnych
zkousek, ale zkusili jsme jej té£ #idit. Po pravdé dozndvdme, Ze

Jezdit v uzavieném prostoru, na Sisté rovné podlaze, tzn. v té-
locviéné nebo velké mistnosti; k jizddm venku se nehodt.

(hs)

K STAVBE

Model je zhotoven z pteklizky a balsy,
také ostatni powrity materidl a dily jsou
béZné dostupné. Na Cepy a pro spojovani
dild je pouZito Sroublt a matic M3. Kon-
trukce umoziiuje zhotovit iibovolnou ka-
rosérii & davd volnost i v doplicich.
Stavba modelu nevyZaduje strojni obribé-
ni a vystadi se s obvyklym modeldfskym
néaradim.

Pohon je dvéma motory IGLA Gonio
2,5 V, z nichZ kaZdy nahdni jedno kolo;
tim se nahrazuje diferencidl. Napdjeni
je dvéma plochymi bateriemi 4,5 V. Servo
tizeni je pohdnéno elektromotorem IGLA
4,5 V pfes prevodovku z hragky, jeho mo-
tor je napéjen baterii 3 V.

Prototyp modelu byl fizen jednoka-
nélovou RC soupravou MARS Standart
bez Gprav. Je mozZno pouZit i jiné jedno-
kandlové soupravy. Pokud by bylo pouZito
dvoukandlu, nahradi se v planku uvedené
servo dvoukanilovym servem.

Stavbu modelu je vhodné rozdélit
do t¥i celkti: podvozek; karosérie ; elektric-
ké zapojeni,

AUTOMOBILY
(@) (@)
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Podvezek. Zikladem je deska 1 z pie-
klizky 3 mm tlusté, Na desce je pfilepena
skfifika pro baterie a pfijimac. Skfiiika
je sestavena ze dvou Cel 2 a uzaviena boc-
nicemi 3 a 4; pfepéaika 5 vytvoti oddéleny
prostor pro t¥i ploché baterie a ptijimad.

Prostor pro malé valcové baterie vy-
tvofeny sténou 6 a vikem 7 je uzavien
deskou se dvéma dotyky 8. Deska je ve
spodni ¢dsti zajisténa hranolem 9 a v horni
Casti  pfitlatovdna k dotykim baterii
pryzovou smyckou 18 zaklesnutou za
hrebi¢ky 11. Propojeni vdlcovych baterii
je plechovym dotykem 12 pfi§roubova-
nym k desce 3.

Pfedni ndprava je sestavena ze dvou
zavést 13 otoénych na svislych cepech 14
ze §roublt M3 se zdvitem jenom na konci.
Vodorovné &epy jsou nahrazeny rovnéz
$rouby 15 se Sestihrannou hlavou a z4-
vitem jenom na konci. Na nich se volnd
otaleji kola 16. U polopneumatickych
kol o @ 50 mm z modeldiské prodejny
(s lisovanymi disky) je nutno zvétsit
otvor v naboji na @ 3 mm. Nejvyhodng&jsi
jsou kola se soustruZenymi disky, kterd
nehdzeji.

Zavésy jsou propojeny dvouramennou
pékou 17 a §roubemn 18 se dvéma maticemi.
Na druhé strané paky je na spoleéném
Sroubu 19 upevnéno tihlo serva 20. Mezi
tdhlo a dvouramennou pédku je vloZen
pojistny krouZek 21 bez Cerviku. Uprostfed
se dvouramennd pdka otd¢i na &epu 22
ze Sroubu upevnéného dvéma maticemi
do desky 1. Mezi desku a pdku je vioZen
pojistny krouzZek 21. T4dhlo 20 je spojeno
§roubem 23 s ramenem 24 pfipdjenym
na ose prevodovky 25. Na pfevodovce

je pfipajen doraz 26, ktery omezuje otéddeni
ramene.

Prevodovku 25 pohdni elektromotor 27
znaCky IGLA Gonio 4,5 V, a to pfitla-
¢ovanim konce hiidele povledeného kous-
kem ventilkové hadi¢ky na setrvaénik.
Bylo pouZito pfevodovky z hracky Mul-
tikdra (NDR), 1ze ale upravit i pfevodovku
z jiné setrvaénikové hradky. Pro omezeni
otacek je motor napdjen jen 3 V. Motor
je doplnén kondenzidtorem 22.000 — 68.000
pYF/160 V. Po sestaveni predni ndpravy

( Pokracovdnt na str. 30
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DELAR. Cdna vtiskiije
mfizete hned objednat tak, Ze

penize na gdresu: Vydavatelst
NET, administracel Vladisla

stavebnim lrpisem na\druhé stran& vyjd

\Vykres modelu MARS INDPCAR si

I
ve| skutelné velikosti (2 formpdty Al) si

©

INDOCAR

ZETE pfedém poStovni poukézkou typu ¢

vi MAG
ova 26,

Praha 1. Dogadu na poukézku napifte jest

jednou HULKOVYM p@kﬂcm

Plinek MARS INDOCAR
prpdeje asi ve 4. Etvrtled 1972, v

po| vyjiti tohoto sefi

Motielat, Lublafiskd 57,

hs 5!

Prphy 2, CSSR |bestellen.
e

. Prosime vi
abyste zasldni zbytetné neurgopali. O
i ninistrace do mésile

{iLAN,, Ajs DOCAPY. Forei
madelles &border the plafi (scale 1:1) dn
edjtoe —

Prpha 2

edaktion Mud?l:ﬁf, Lub/aﬁské 57

voji 1ipl-

MARS

RC AUTOMOBIL NA JEDNOKANALOVOU SOUPRAVU, MARS®
KONSTRUKCE VL.HADAL RMK PRAHA7 VY kres €.2
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is protp,
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MARS INDOCAR

(Dokonteni ze str. 28)

je nutné zajistit matice proti uvolnéni
zakédpnutim hustou acetonovou barvou.

Dva hnaci elektromotory 29 znacky
IGLA Gonio 2,4 V jsou upevnény na spo-
leéné desce 30 ze 4mm preklizky &tyfmi
$rouby 31 s piilkulatou hlavou. Deska 30
je upevnéna §roubem 32 k desce 1 a je
podloZena molitanovymi péasky 33, které
tlumi vibrace motortl. Konce hfidela
.motorlt povleCené ventilkovou hadi¢kou
jsou pfitlacovany ptimo na gumové obrude
‘hnacich kol, Pomér pfevodu lze zménit
do rychla navinutim leukoplasti na hadi¢ku
navleéenou na htideli. Oba motory jsou
napéjeny napétim 4,5 V. Jsou rovnéz
.doplnény kondenzitory 22.000 — 68.000
pF/160V.

Hnaci kola 16 jsou voln& otolné na pru-
bézné ose 34 ze stiibrné oceli 0 @ 3 mm.
QOsa je uloZena ve dvou konsolidch 35,
zaji$téna proti osovému posuvu pojistnymi
krouzky 21 a na obou koncich opatfena
kratkymi z4vity, na které jsou dotaZeny ma-
tice a zaji$tény zakdpnutim hustou barvou.
Konsoly je moZno nahradit dievénymi
hranoly a misto matic na koncich lze pfi-
pajet podloZky, odpadd pak Fezdni z4-
vitt.

Na skfifice pro vélcové baterie je v pfed-
ni &asti na konsole 37 upevnéno relé 36.
Na zadni sténé skfifiky pro ploché baterie
je pak konsola 39, na které jsou upevnény
dotyky 38, Hodi se dotyky z telefonniho
voli¢e nebo z libovolného relé. Dotyky
slouzi k zapindni hnacich motorit ,anté-
nou‘‘ 41, Ta je nasunuta zespodu do desky
1 a poji§téna proti vypadnuti pojistnym
krouzkem 21. ,,Anténa‘“ zhotovend z dritu
do jizdniho kola dovoluje vypinat hnaci
motory zvenku, Prochdzi kulisou 40
a v zapnutém stavu je pfitlacovana k doty-
ktim pryZovym péaskem 42 uchycenym
pod kulisou. Tento pasek nesmi byt pFili§
pevny, aby neohybal dotyky.

Elektrické zapojeni, které je popsdno
samostatné dale, ud€ldme aZ nakonec po
zhotoveni karosérie.

Karosérie jednoduchych tvart je celd
z balsovych prkének tlous$tky 4 mm. Smér
let balsy je naznaCen $ipkami. Bo¢nice 43
jsou vpiedu spojeny maskou 44 a krytem
45, v zadni &4sti pak deskou 46. Na masku
navazuje pfedni kapota 47. Ta pfechdzi
v pfedni ,,0kno* 48. Stfechu tvofi dil 49,
na ktery navazuje kryt motoru 50, spojeny

s deskou46. Nad ptednimi koly je karosérie
vyztuzena nosniky 51 a li§tou 52. Uvnitf
bolnic jsou pfilepeny nosniky 53, kterymi
karosérie dosed4 na podvozek. Po obvodu
desky 1 jsou nalepeny 10 mm Siroké péasky
samolepiciho molitanu 33, ktery tlumi
resonanci karosérie. (Proddva se jako tés-
néni do oken.) Mista ohybli na bo&nicich
jsou na vykrese oznalena Cerchovanymi
Carami. Boc¢nice jsou na vnitfni strané
nafiznuty asi do poloviny tlou$tky. Na
spodni ¢dst masky je nalepen niraznik 54
z prakové gumy o prafezy 5 X 5 mm. Dily
47 a 50 jsou na vykrese nakresleny bez
zkoseni a zaobleni. Doporuéuje se¢ proto
vyfiznout je asi 0 1 mm po obvode vétsi
a teprve po slicovdni upravit.

Karosérie je upevnéna k podvozku
vpfedu vidlici 55 a vzadu pfichytkou 56,
které jsou ke karosérii ptilepeny epoxidem
anebo pfiSroubovany.

Povrchova tiprava je provedena bé&z-
nym zpiisobem ndtérem nebo stiikédnim.
U prototypu modelu je barva karosérie
oranzovd, okna jsou naznalena Cernd.
Podélné ozdobné pruhy, svétlomety a znak
jsou vyznaleny nalepenim samolepici
zlaté félie.

Elektrické zapojeni po&itd s pdjenymi
spoji jen tam, kde nebude nutno b&hem
provozu spoje rozpojovat. U baterii,
které je nutno vyméfiovat, je pouZito
zdsuvek a dotykll. Pro ploché baterie
jsou nejvhodnéjsi zdsuvky zn. MODELA
(57).

Na spojovaci vodi¢ jsou nejvhodnéjsi
jednotlivé Zily z telefonni $tdry. Jsou
ohebné, maji riiznobarevnou izolaci a jsou
opatfeny na koncich nasouvacimi oéky.

SCHEMA 1 - zapojeni ptijimade
a serva: Plochd baterie 58 nap4ji pfes
konektor 61 pfijimaé MARS. Schéma
zapojeni je pfiloZeno ke kazdému pfiji-
madéi. Konektor je nutno upravit ze
&tyfkolikového nebo osmikolikového ko-
nektoru zn. MODELA, ktery je v prodeji.
Z konektoru pies vypina¢ 60z je propojen
druhy vyvod baterie. Déle napéji tdz ba-
terie relé 36 (MVVS AR 2) spinané pfijima-
gem. To umoZiuje prepélovat napéjeci ba-
terie pohonu serva. Kontakty relé je nut-
no pravidelng& &istit, nejlépe po kazdé jizdé.

Vilcové baterie 62 (typ 220, 3 V) na-
pajeji motor serva 27 zn. IGLA Gonio
4,5 V. Motor se zapind druhym vypinaéem
60b. Lze také pouZit pfepinale, coZ
umozZni zapinat pf¥ijimac i servo spole¢né.

SCHEMA II - zapojeni hnacich mo-
torii: Hnaci motory 29A a 29B zn. IGLA
Gonio 2,5 V jsou napijeny dvéma plo-
chymi bateriemi 58 (4,5 V, typ 310) za-
pojenymi za sebou na 9 V. Motory jsou
tudiZ trvale pfetiZeny na 4,5 V. Jeden vy-
vod baterii je piipojen pfimo k levému
sb&radi motoru 29A, druhy pfes dotyky
38 k pravému sbéraéi motoru 29B. Pravy
sbéra¢ motoru 29A a levy sbéral motoru
29B jsou mezi sebou propojena. V pripadé
obriceného chodu motort je potfeba
prohodit pfivody z baterie. Oba motory
jsou opatfeny kondenzitory 22.000 -
— 68.000 pF/160 V. Zapindni a vypindni
hnacich motort je ,,anténou‘ 41, jeZ musi
byt v misté stykus dotyky 38 odizolovana.

JelikoZ odruseni motortt neni dokonalé
(vzhledem ke st&snané montdzi), doporu-
&uje se jezdit s modelem pouze pfi Gplné
vytaZené anténé vysilace.

ZPUSOB RIZEN{

Pti nezakliCovaném vysiladi jezdi model
do kruhu ve smyslu doleva, Po stisknuti
tlatitka vysilate zméni relé smysl otdceni
motoru serva, fidici kola se natoéi opac-
nym smérem a model jede doprava. Opé-
tovanym stisknutim tlaitka v patfinych
intervalech je moZno udrZet model v jizdé
v libovolném oblouku nebo pfimém smé-
ru; vyZzaduje to oviem jisty cvik, autor mél
uspéch jiz po hoding jizdy. Samoziejmé
nemtizete od modelu odekdvat, Ze bude
vykondvat takové tikony, jako s viceka-
ndlovou RC soupravou. V mezich moz-
nosti jednokandlové RC soupravy vsak
muze uspokojit jeji Cetné majitele, kte-
¥i dosud pro zimni obdobi neméli
vhodny program.* Pokud jsou k dis-
pozici soupravy MARS pro oba po-
volené kmitodty, lze jezdit se dvéma
automobily soucasné.
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Milan KEUCAR, Kosice

24hodinovy zédvod

pre dréhové modely usporiadal V-club vysokoskolsky v Kosi-
ctach v dnioch 25.-27. februdra. Zavod na 20metrovej autodrahe sa
zapodal dvoma vylulovacimi rozjazdami po 2 hodindch. Prvé
$tyF dvojice postipili do findle.

Hlavny z4vod zacal niekolko minut po pelnoci a bol rozdeleny
na 4 x 6 hodin s 10minutovymi prestdvkami. Pocas celého zdvo -
du viedol rychly a Zivy Lamborghini riadeny bratmi Gustavom
2 DuSanom Muslovcami, ktori svojou plynulou jazdou si zabezpe-
&ili prvé miesto.

Velky boj bol o druhé a tretie miesto, kde velké $ance mal,
. Ferrari Jana Golisu a Igora Mohoritu, ktory bol znacne rychly,
ale mal potiaZe s prevodami. Za chvilu ho vystriedal Wartburg
F3, ktorému sa motor velmi hrial. Golis a Mohorita ho hned

chladili kiipelom v pohéri s vodou. No ani bratia Kluddrovci sa I. miesto: Lamborghini Miura — D. Musl, VST-EF Kogice

nedali a ich Chevrolet s hvizdom behal po drédhe ako lasicka. Chaparral 2 F — G Musl. VST-EF, Kotice

Tazku tlohu mal tym bratov Skalskych, ktori sa snaZili ziskat (7 105 Lol iy : ? %

dobré umiestenie na domadcej trati. Ich transformadtor si zmyslel, ; 5

Ze bude sa prehrievat, a tak museli ho chladit ftkanim. Na svojich 2. miesto: C]?:r‘g(ilie% (.Zowette T — I\Iil‘gjir’ %1;?)81)1;::;3\/
L 3

domécich modeloch vlastnej konstrukeie mali Casté poruchy, ¢o

ich odsunulo na $tvrté miesto. (5896 kol)

3. miesto Wartburg ¥ 3 -

V pondelok rdno o pol tretej motory poslednykrdt zakvilili Ferrari
a zévodnici si vydychli, koneéne uZ koniec. (5820 kol)

Golis, SPS Kogice

I
1. Mohorita, VSZ Kogice

P P GO P T D D T AT

Seutéie A-09 a A-19

uspohdxl hned na zaditku leto¥niho roku automo-
ky klub pii ZK ROH Moravia v Mariénském
u Olomouce. Pfind$ime z nich aspon jména

vitézu.
SOUTEZ A 09 ze dne 3!. ledna: A1/32 - J.
N travay A1/24 - O. Nimrichtr, ‘Zabich;

ava; AZ/24; F. Krajing,

v ,I\mr Luoh, Cik — : [32
Pechr, Mar. Udoli; 32— M. S\uhodl Brno
C?- 24 -V, Jondk, l’lObt\_,UV
SOUTEZ A-19 ze dne 6. Gno;
Mar. Udoli; A1/24 — A. o, me.)ov
- Schejbal, Olomouc; AZ2/24 - A. Stoura
Jondk, Prostéjov; Ad/24 — J. Némec,
)v; Bz — V. Oslej Prostéjov; B — V.,
B jun. — M. Lapis, I\mm 32 — Q.
Nimrichtr, Zibfeh; C1/24 ~ J. Pechr, M Udoli;
YV UCNOVSKEM STREDISKU  C2/32 - I Pechr; €2/24 - V. Jonik; C3/32 - Al
G o e 2o § e g Sfourad,
CSAD v Yihlavé, kde se piipravufi na své R
povoldni auiomechanici, zalosil SSM zdj
movy krougek automodeldr. Clenové krous
ke si postavili ve své klubovné 20metrovou
c't,\)vz'pro_zfdovou zavodﬁz aulqcf’)“alm, na které Soutdy ve Vi mperku
porFddayt soutéZe o nejrychlejst model. Auto-
AT e = vy oo T Sk = -
drdha nesloufi jen uctim US-CSAD, ale byla uspofddina ve dnech 5. a 6. tnora v ODPM pii

A1/32 - J. Kr-

f')

¢ ,dal“m *"ajem"_”m" NI e S[)OI/II[JJ st IOk")" piilezitosti zahdjeni provozu na nové autodrize.
nim domem plonyric a middeze a Svazar-  groms domécich se ji zhtastnili modeliti z SCRC

mem v :ﬁhzavé se zde lzl(d‘”'l pofdda,t Praha 7, z (. Bud&jovic a Strakonic. Jako hlavni se
soutsSe vdt&iho ros 3 “ECHT <
soutéfevétsihorozsahu., St. CECHTICKY sely Kategoriel B, B Tule a niborovk. Kkategorie

»lgla” (vyrobky n. p. Trhové Sviny). B. Trem-

Model Matra MS (A 1/24) je praci A. Hradka

¢insky z SCRC Praha 7 zajel nejlépe v kat, ,,B*
pied A. Hréckem a L. Pichlerem z Vimperka, V ka-
teporii BZ Igla zvitézil s p¥evahou P. Pravda pted
17, Silhanem a S. Kune$em (viichni ODPM Vim-
perk).

Novd autodréha, postavend svépomoci ¢leny
krouzku, je thproudd, rozkladaci, 24,5 m dlouhd,
ma 11 zatédek, z toho dve klopené, Cilovd rovinka je
diouhd 6 m. Povrch je gumovy, zbroufeny od rovi-
ny. Driazky pro voditka jsou po strandch vylepeny
pieklizkou a lakoviny epoxidem. Letos chtéji vim-~
periti sutomodeldii doplnit drdhu jesté elektrickym
a technickym vybavenim tak, aby se na ni mohly po-
radat vefejné zdvody. Ant. HRACEK

Kresba M. DOUBRAV A
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b Specialni modelaFska prodejna RADIOVE ZARIZENI w
m e =
0 MODELAR - Zitna ul. 39, Praha 1, tel. 26 41 02 962ggo c?iiimaé STANDART MARS 27,120 MHz ks 400,— a
o 962001 ysilad STANDART MARS ks 7 700,— <
(=] ModelafFsky koutek gggosn Pijima¢ DELTA ks 455— 3
" 003 Vysilag¢ DELTA ks 730,—
. UL 5. kvétna 9/104, Praha 4, tel. 43 26 16 Zgzot1>1. \E/le'l:cromagnecick; vybavova¥ EMV-1 ks 61,— ;
2011 ybavovai Va C01 ks 53,—
< \ : 962006  Anodové relé AR 2/230 ©) A
:é Nabidka na kvéten 1972 962007 Krystal 27,120 MHz, ABT 11 ks 31,— -
v 962012 P¥ijima& STANDART MARS - 40,680 MHz ks 400,— 2
&
= 5 —— LEPIDLA «
Cislo Nizev dn. C o
B s . ,{,eno"i' W 970000  Acetonové’ tubg 50 g ks o g
ﬁ 970011 HERKULES universélni, lahvi¢ka 250 ¢ ks 9,— z
970013 ALKAPREN, plechovka 1/2 kg ks 12,50 E
‘l-zl-l 970014 ALKAPREN, plechovka 1 kg ks 24— >
z PLANKY 970016  RESOLVAN, lahvi¢ka 50 g ks 2,50 =
0 970019 KOVOFIX, 40 g ks ' 2,40 5
-~ 944101 ZENIT - vétrofi A2 ks 4,— 9706021 FATRACEL, tuba5 g ks’ 2.— >
o 944105 ZERO = upoutana polomaketa stihagky | 970036 EPOXY 1200 — souprava v krabici ks 14,— <
i na motor 2,5 cm?* ks by | 970039 LEPOX - universalni epoxidové dvousloz- - z
-~ 944107 AVIA B 135 ~ upoutand maketa &s. stihagky kové, 2 tuby ks 1,—
e na motor 2,5 cm?® ks 4,— 971000 DENTACRYL, lici pryskyfice (tmel)
< 944109 FOTON — upoutany model {etadla s piochym &iry 100 g ks 18,50 4
T trupem, viced&elovy, na motor 2 a 3,5 cm® ks 4,— | 971001 DENTACRYL, lici pryskyfice (tmel) Zluty
< 944110 Z-526 AS - upoutani maketa &s. letadla 100 g : ks 18,50 =
o g | na motor 5,6 cm® ks 8,— 3 ; [
e 944112 $-199 — upoutani polomaketa &s. stihaZky RUZNE -
N it na motor 2,5 em® ks 4, — o
O 944113 La-7 - upoutana maketa stihatky SSSR 990000  Kolo pro modely na gumu — & 18 mm ks 0,70 s
o 2 na motor 2,5 cm? ks F - 990001 Kolo pro modely na gumu - & 28 mm} ks 0,80 -
M 944114  SVA-5-ANSALDO - upoutani maketa italské 990002 Kolo pro medely na gumu — @ 34 mm} ks 1,— i~
aw stihagky z I, svétové vélky na motor 2,5 cm® ks 5,50 990003 Kolo pro modely na gumu — & 40 mm ks 1,10 w
z 944115 DONALD - radiem Fizeny obojzivelny model 990004 Kolo pro modely na gumu - @ 24 mm® ks 1,80 z
o ’ fetadla na motor 1—1,5 cm? ks 5,50 990010 Kolo z mechové pryZe bez disku @ 40 mm ks 1,20 s
2 944117 FIT = v8trof A2 ks AT 990011 Kolo z mechové pryie bez disku @ 50 mm ks 1,20 2
944118 BA-4B — volni nebo RC maketa letadla 990012~ Kolo z mechové pryZe bez disku @ 70 mm ks 1,80 P
-] =5 tor 1—1,5 cm?® Kk 8 990015 Kolo gumové polopneumatické @ 37 mm ks 6,50 0
e na motor 1—1,5 cm s = 5 < P !
944119 VRABEC - sportovni upoutani polomaketa Zggglg §°:° gumové P°}°Pneumatlcte @ 50mm ks 6,— s
. ¥ mnd na motor 2,5 ¢cm? s Bus: olo gumové polopneumatické & 75 mm ks 9— E
120 ORLIK - 3kolni model na gumu ks 4— 990020 Kolo k autu Jeep ks 0,60 i
< 944 g ’ e £ x
T 944121 CHAMPION - pokojovy model mistra svéta ks 5,50 990021 Kolo k setrvainikovému autu ks 0,30 >
< 944122  AIRACOBRA - upoutani polomaketa stihaZky 990022 Kolo k autu Spartak ks 0,45 o
] AT na motor 2,5 cm? ks iy 990023 Kolo k autu Volha ks 0,35 ol
S 944301  Stavime draky (plinek) ks 5— ;Zgggé igale railoth vykidp&tee ks 9,70 «
- olo k trolejbusu ks 0,25 ]
rra MODELARSKE MOTORY 990026  Kolo malé k tanku ks 1= 2
. o 3 990027 Kolo velké k tanku ks 1,30 r 4
@ 1 _d i
N zgggsg :::xxg 15’2 E’Cozlgir:; ?;Tn;:,d:;oir;‘aacvr;;; ks 230, 991007 Kontaktni zdsuvka pro plochou baterii pér 3,10 W
e o Y % I Ks 590, — | 991008 Ovlédaci pika pro kormidla letadel par 2,90 ';
Z 960011  MVVS5,6A, objem 5,6 cm, se Zhavici 991002, Fadakpro miodely rakas ks 5,80 <
it ks 540,— n
0 ' qu'c‘lfou y ' . >
961002 Tlumi& k v¥fuku pro motory MVVS 5,6 cm? I TEE £ S .
= o Al 5 63— | ZboZi si vyberte osobné. Nezasilame je! s

TELEZNICE

Akce ,,pytlik*

Pro nezasvécené se snad zdd byt titulek™divné for-
mulovany. Clenton metodické a technické komise fe-

derdntho Klubu seleznitnich modeldit CSSR wiak
nedala akce del¥i éas spdt. O co vlastné jde? To jsme se
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dozvédéli ai na federdlnim kursu, ktery se konal
v proé dekddé mésice biezna v Koliné. Sjelo se tam 35
modeldi a instruktorit, vedoucich a lektorit z celé
CSSR, kteii doma pracuji s mlddesi v dkovském vé-
ku. Za 171 dni se kromé predndick méli pokusit o néco,
co zde jesté nebylo: o stavbu vozidla bez viastniho po-
honu (kategorie B1) a o model Selezniini stavby (ka-
tegorie CJ.

Ukol byl ¥eSen na nale poméry origindiné. Byly vy-
dény ndtisky dvou Zelezniénich staveb a dvou typi
vozt, jeden jako osobni, druhy jako ndkladm. Dal¥{
archy obsahuji ndvod a popis prdce a findini pohledy
v perspekiivé. Mlady modeld? 1edy nejen vi, jak md
postupovat, ale i jak bude — nebo spi¥e md — model po
dokonéeni vypadat. Sdéek, neboli podle nadpisu
»Dytlik?, obsahuje mimoto polotovar spodku vozu
a veskeré souddstky potvebné ke stavbé. Ndstroje, ro-
zum a Sikovné ruce k tomu md pridat wmodeldr.

Seden z otcit této dobré mySlenky, uéitel Viadimir
Zuska (na smimku), piedvddél sdm frekventantion
ndzorné postup stavby a vysledky byly pfijemnym
prekvapenim. Zdjem, eldn a vytrvalost kursistii byly
obdivuhodné, tvtrce prefabrikdit vozu Kamil Kutina
pouze obchdzel sdlem, vrtél hlavou a jako v extdzi
Septal: to jsem nelekal, neekal, necekal . . .!

Akce, kterd md byt pFipravou na federdini mi-
strovstvi Zeleznicnich modelditt nové kategorie 2éka,
se skuteiné vydarila, Nékteré prdvé dokonlené mo-

ely by ziskaly na nejedné klubové nebo okresni sou-
t¥%: dostatek bodu pro udéleni vikonnostnitiidy. Radi
proto konstatujeme, Fe dobrd véc se podaiila a jisté
pFinese oéekdvané ovoce. Ing. I. NEPRAS

POMAHMAME S1I

(POKRACOVANI ZE STR, 22)

@ 48 Stardi, 2 cm 8iroké pneumatiky na autodréh.
modely, duralovd kola téZ na autodrdh. modely
a pfevod. P. Kfivil, Ndbiczi SPB 651, Poruba.

© 49 Knihu; M. Hofejii, Aerodynamika létajicich
modeld. E. Chlubny, Pod Kajtany 14, Brno.

VYMENA

@ 50 Motor Jena 1,5 cm® a Taifun Hurrikan 1,5
cm® za motor 2,5 aZz 10 cm®, V. Bugel, Bulharska 19,
Nitra.

® 51 Televizor Lotos za RC soupravu nebo auto-
drdhu s vybavenim. Popiipadé prodém. J. Vdgner,
Ceska 118, Louny,

® 52 Potapéci pristroj 7 1 s piisl. za 1-2 kan. RC
soupr, J. Vonostransky, 2278, Kladno II.

RUZNE

@® 53 Sovétsky modeldt (maketsf) hledd v CSSR
partnera k dopisovini. Sergej Popsuevid. Kijevskaja
obl., g. Belaja Cerkov 13, ul. Janvraskij proryv
15/12 kv. 75, SSSR.

modelar

Vychidzi mési¢né. Cena vytisku 3,50 Ké&s, polo-
letni predplatné 21,— Ké&s — Roz§ifuje PNS,
v jednotkidch ozbrojenych sil MAGNET -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26, Objed-
nivky pfijimd kazdd poSta i dorudovatel -
Dohlédaci po$ta Praha 07. Inzerci pfijima
inzertni oddéleni vydavatelstvi MAGNET.

mési¢nik pro letecké, raketové, automobilové,
Zelezniéni a lodni modeldfstvi. Vyddva I v,
Svazarmu ve vydavatelsivi MAGNET Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 260-651-9. Séfredaktor
Jiti Smola, redaktor Zdentk Liska. Redakce
Praha 2, Lublanskd 57, tel. 295-969. -

Objedndvky do zahraniéi plijimd PNS-vyvoz
tisku, Jindfi§skd (4, Praha |. Tiskne Nale
vojsko, zdvod 0!, Praha.

"toto tislo vySlo v kvétnu 1972

©) Vydavatelstvi &asopist MAGNET Praha

MODELAR . 5/1972



4 Graupner svoji soupravou MINIPROP zna&né& vybogil
Z dosavadni linie: maly (155x90%x 46 mm) vysila€ je ne-
konvenéné tvarovan, stejn€ neb&iné je i usporadani
ovladacich pak (uprosti¥ed smérovka, po strané vyskov-
ka nebo motor). Nep¥ili§ maly a lehky (61 X 43 %23 mm;

70 g) pf¥ijimaé v plechové krabiéce a serva se servoze-

silovadi pFipominaji japonské vyrobky OS, coi pf¥i

spolupraci obou firem nep¥ekvapuje

Timto obrazkem jisté podrazdime modelafe, kte¥i pouZivaji motory
se Zhavici svi¢kou a pravem si sté€Zuji na obtiZe pFi obstaravani paliva.
V takovychto plechovkach s obsahem 1 a 5| nabizi palivo firma Simprop.
To bychom p¥ece dovedli také. Snad se modelaFi dockaji doby, kdy za-
vladne soudnost a smysl pro proporce. Vidyt v drogeriich jsou ve volném

pozastavuje!

Libivy model motorové jachty CARNAI >
dopliiuje vhodné program fy Graupner.
Trup je vylisek z félie ABS, ostatni dily
jsou dFfevéné. Lod dlouha 520 mm se hodi
k Fizeni radiem

KAM JDE

VYVOJ &

(Dalsi obrdzky k cldnku uvnitf &isla)

SIMPROP SUPER 2 - zjednodu3ena souprava Super 4 -
je uréena pFedeviim pro Fizeni modela vétrofid, lodi
a automobild. Napajeni bud NiCd bateriemi nebo
suchymi &lanky v

~ ' SIMPROP
ELECTRONIC

-

A , .,u‘p{;u« :

Elektricky SPOUSTEC Kavan je pova¥ovan za jeden z nejlepsich
vyrobki svého druhu. Vyménné gumové nastavce umozZiiuji spousté-
ni motora i bez kuZell, zapich pak p¥i pouziti Feminku spousténi
motor( se setrvaénikem (lod, auto, vrtulnik). Napajeni je z autoba-
terie o napéti6az 12V




Dalsi ukazka, tentokrat pomérné
slozitého FeSeni podvozku modelu
RT automobilu z Italie B

OBJEKTIVEM

SNIMKY: Gorduna A., K. Hock, ing. I. Nepras (2), Dr. A. Zana

Druistvo PGH
Radio Fernsehen
z NDR
slibuje uvést
na trh moderni 5.7
tFi nebo pétika- : q
nalovou : :
proporcionalni PO G R EENREN N i A TR M
RC soupravu . o
»START dp*, A . ;
jejiZ vysilag b ! : 1
vidite na snimku » | Rt L
T e ety

Jednim z pFednich rumunskych modelaFi v kategoriich vétro-
a volnych motorovych modelt podie FAIl je Gorduna Aurel

na
A4

-

- T < Start M. Bruhna

: - z NDR
na mezinarodni
soutéii ve Vsetiné.
Jeho pozarni
&lun kat. EH
(M1:25),
je pohanén
motorem sestirace
Wartburg a Fizen-
pomoci gyroskopu

Pro modelaFe pFipravila firma PIKO ruéni vrtatku
(do g 3 mm). Napaji se z modelového transformatoru
stejnosmérnym napétim aZ do 12V a Ize tak plynule ménit
ota¢ky aZ do asi 1200 za minutu




