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I6ta - vefein®n' v M O  2/72 bylo v  C S R  postaveno a dobre 
s m .  ^Olik modelti typu Square Shooter. Onen na snimku 
jn °,0 rem M VVS 5,6 patri A. Pavlasovi (vlevo), asistuje mu

S maketou na gumu Pilatus Turbo Porter (M 1 :2 0 ) zvltezil L. Pazde- 
ra z N. Bohumina na soutezi ve Frenstate p. R. Model o rozpeti 700 mm 
a vaze 47 g leta prum erne 45 az 50 vterin

O modelovost krajlny se snazil R. Jager z Liberce na svem kolejisti 
velikosti N. Rozmery panelu jsou 215X115 cm, napdjeni je tfemi useky, 
jednookruhova trat je uprostred panelu zdanlive dvoukolejna

Pojizdny stanek 
podniku 
M O D E LA  
na velkych 
soutezich je od 
lonska prijemnou 
novinkou 
a doklada, ze 
majitel podniku
—  FV Svazarm u
—  to mysli 
s pomoci 
modelarum 
vazne
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C H C E T E -L I videt na teto strane take jine modely ! 
nez RC, nabidnete nam je. Takhle to vypada, jako \ 
kdyby „radiace" postihla uz Ciplne vsechno a novy \ 
Wakefield, plachetnice aj. jsou pomalu tak vzacne \ 
jako archeologicky nalez (red) !

V krajskem kole S T T M  r. 1971 zvi- 
tezil nyni 16lety J . Michele z  Brna. Jeho 
1020 mm vysoka „Eiffelovka“ (M  asi 
1 :300) sestava z 1527 kouskti spejli 
o celkove deice asi 50 m. Model ma 
funkcni osvetleni, jeho celkov^ prac- 
nost je asi 200 hodin



Byl to krdsny jarni den . . .m o d e l e r
. . .  piny slunce, ktere zalevalo svymipaprsky celou nasi zem. Byl devaty kviten roku tisic devil 
set ctyricet pit. Ten den skoniil strach z naletit, z bliziciho se duneni del, ze stnleniv ulicich . . .  
Skoncila vdlka. Kluci, kleri se ten den narodili, maji dnes dvacet osm let. Snad pracuji v 
tovarnach, snad jsou inzenyry, snad ridt letadla. Deviata moina take -  mdme rovnoprdvnost. 
Generacedospilych, je i vyrostlaaiije v miru,generacejcterdto, nac vzpomindme,poznalajenz 
vyprdvini.

Byl to opravdu krasny den. Prinesl 
svobodu, klid k praci i k zabave. Pro letce 
znamenal opetne otevfeni letiSt. Modelafi, 
tehdy jen letecti, byli mezi temi, kdoz se jako 
prvni velkou merou zaslouzili o obnovu 
naseho zniceneho sportovniho letectvi. 
Jezdilo se na brigady, opravovaly se hangary 
a ze zbytkfi letadel po okupantech se 
sestavovaly letuschopnfi stroje. To vsechno 
tehdejSi mladi modelafi dovedli a byli 
ochotni prilozit ob6 ruce aniz se ptali, co za 
to. Sportovni letectvi a modelafstvi se 
tenkrat skutecne prolinalo -  vzdyf pro 
vetsinu letcfi, kteri doma prezili, bylo 
modelarstvi za okupace jedinym spojenim se 
vzduchem. U nekterych aeroklubu tato 
dobra tradice zije dodnes -  bohudik.

Pamatujete si vfak -  vy starsi -  co to 
tenkrat bylo prkenko balsy, j akym pokladem 
byl jediny arch potahoveho papiru Flumo? 
Vzpominate si, kolik bylo za cely rok v cele 
republice soutezi -  pet, deset? Byly to 
opravdu tezke zacatky a neskodi si je obcas 
pripomenout.

V roce 1971 jsme slavili 20 let trvani Svazu 
pro spolupraci s armadou. Pro nas modelafe 
melo toto jubileum zvlastni vyznam, protoze 
jsme prislusniky Svazarmu od jeho zalozeni a 
prave a teprve ve Svazarmu jsme dosahli 
nejvetsi uspechy v sedesatilete historii 
modelarstvi v naSi republice. Uspechy nejen 
na poli sportovnim, ale ve vychove, 
organizaci a tim i uspechy 
politicko-spolecenske. Podarilo se zde do- 
sahnout toho, ze jiz radu let pracuji v dobrem 
souladu modelafi vsech peti odbornosti -  
Ietccke, lodni, raketove, automobilove a 
zeleznicni. Proto take v krizovem obdobi 
roku 1968, kdy slo o existenci Svazarmu, 
neuvedli modelafi v naproste vetsine sve 
clenstvi v celostatni branne organizaci v 
pochybnost.

V nasledujici dobe pak organizatofi 
modelafske cinnosti ve e Svazarmu zamefili 
jadro usili na praci s mladezi. Spoluprace s 
pionyrskou organizaci a zejmena s Domy 
pionyrfi a mladeze prestala byt formalni. 
Prace mladych modelarfi v krouzcich kazdo- 
rocne vrcholi mistrovstvim obou narodnich 
modelafskych svazu a mistrovstvim republi- 
k>'. Polozili jsme jiz take dobrc zaklady k 
rozvoji jednotneho systemu branne vychovy 
na useku vychovy, ktery „obhospodaru- 
jeme“.

Pfes vsechny iispechy, ktere jsme od 
osvobozem nasi vlasti v roce 1945 nesporne 
dosahli, nemuzeme podlehat sebeuspokojeni 
a pfehlizet nedostatky v naSi praci. Pokud 
nebude dofesena materialova zakladna, 
ktera stale brzdi masovy rozvoj cinnosti,

nebudeme s to pine uspokojit potfeby 
mladeze. Jinymi slovy: nedostane se na 
vsechny, ktefi maji o modelafstvi zajem. 
Stale chybi zejmena jednoduche a levne 
stavebnice pro vsechny modelafske odbor­
nosti, bez kterych se pfi rozbehu JSBVO 
proste neobejdeme. Pfi sortimentu zahranic- 
niho zbozi, ktere je dnes bezne v nasich 
obchodech, by take nemelo byt problemem 
dovezt potfeby pro modelafe -  sportovce, 
ktere potrebuji k tomu, aby mohli udrzet 
krok se svetovou spickou.

To souvisi s achillovou patou nasi cinnosti, 
jiz je a vzdycky byla propagace. Nevime, 
jestli krome modelafstvi se u nas viibec najde 
sportovni odvetvi, kterd se muze chlubit 27 
mistry sveta v obdobi dvaceti let. Pfesto vsak, 
kdyz nas modelaf zvitezi na MS, mnohdy v 
konkurenci 30 statu, doiteme se o tom 
obvykle v tisku na peti az deseti fadcich.

Jde vsak i o propagaci jinou. Neumime 
bohuzel ani popularizovat nase obetave 
funkcionafe, dobrovolne pracovniky a vy- 
chovatele mladeze, kteri davaji detem a 
mladezi mnoho ze svych znalosti, zkusenosti 
a osobniho casu -  za nic! Nedokazali jsme 
totiz zatim to, aby prace techto aktivistu byla 
spoleCensky docenena, aby jim nebylo 
pfedhazovano, ze jsou hrackafi, kdyz cestou 
podchycovani zajmu vychovavaji tarn, kde 
pfestava pusobit skola a nikdo neslysi 
smutnou detskou otazku: Co· mam delat?

Mame spoustu price pfi zajisfovani ploch 
pro vyziti se nasich modelaffi. Chybi letiste, 
vhodne vodni plochy, jizdni drahy.

Dluzni jsme jeSte zfistali i rozvoji stykfi s 
modelafi bratrskych zemi. Potfebujeme 
pofadat spolecne akce k vymene zkusenosti a 
vazne se zamyslet nad tim, zda prave my 
nemame byt iniciatory novych soutezi.

Svazarm je cinnosti tak clenita organizace 
jako maloktera jina. Nam sc nekdy zda, ze 
jsme trochu pfehlizeni. Nemeli bychom v te 
souvislosti pfemyslet i nad tim, jak by mohla 
nase cinnost jeste vice navazovat na dalsi 
obory cinnosti ve Svazarmu? Jak pfiblizit 
letecke a raketove modelafe leteckemu 
vycviku, automobilove motoristickemu . . .?

To visechno jsou bezpochyby problemy a 
namety, k nimz by se mohli vyjadfit na5i 
dclegati na svazarmovskych a svazovych 
konferencich a sjezdech pfedchazejicich V. 
S JEZDU SVAZARMU, ktery bude koncem 
tohoto roku.

Byl to opravdu krdsny jarni den. Kviten 
roku tisic devet set sedmdesdt tri. Skoniila 
jedna ze Sesti set souteii, kterou letos modelari 
Svazarmu uskuteimli. . .

K T IT U L N iM U  S N lM K U
M 0jov6 slunce mfi u i  dost sily  na to, aby vytfihlo k v o d 6 1 ty nejzlmomfivfijSi 
iodni modelfife. Voda uz bude zfihy natolik tepid, ze  do rukou nezebe a i nohy 
se v  ni chviil v y d ril. VSak u i  je na ia s e , vzdyf ηονέ m odely fiekaji na 
vyzkoudenf. -  Tu to  jachtu Zd. Skorepy vyfotografoval v plnfi jizdfi Otakar 
§AFFEK.
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Na pocest V. sje/du Svazarmu

radioamaterstvi a dalsi. Z tohoto hlediska ji 
take kladne hodnotili politicti a verejni 
cinitele okresu, kteri byli pritomni jejimu 
otevreni. (jg)

Z Nove Paky
nejsme zvykli se dovfdat ani tak o spickovvch 
sportovnich vykonech, jako o pract s 
mladezi. V automobilovem modelarstvi je k 
tomu nezbytnym „naradim“ zavodni draha,

na ktere M. Prochazka vyfotografoval 
daliiho z tamnich miniaturnich veteranu.

Milan Vechet, zak 9. tridy ZDS ve Stare 
Pace, bydli v male vsi Roskopove. Modelari 
od titleho veku, zkusil vsechno mozne a 
nakonec zvltezily modely letadel. Postavil 
jich 17 a s timto vyhral okresni soutez STTM 
v Jicine. Maketu Avia B 534 stavel 7 mesicfi a 
padly na ni uspory. Kom'cek ho privedl k 
povolani -  je prvnim rokem ve vojenskem 
uiiliiti pro letecke mechaniky.

usporadal okresni vybor Svazarmu v Sum- 
perku ve dnech 13. az 23. bfezna okresni 
vystavu spiikovych zarizeni leteckych a 
lodnich modelaru, radioamateru a motoristu 
-  exponatu v hodnote pres pitl milionu 
korun. Vystava se konala pod heslem ,,Za 
masovy rozvoj branne vychovy mladeze" ve 
vystavni sini Vlastivedneho ristavu. Byla 
vzorne pripravena jak po strance propagaini 
(denni navStevnost byla 800 az 900 osob, 
prevazne skolni mladeze), tak z hlediska 
vyberu exponatu. Vzorne bylo postarano o 
informacni sluzbu, vykonavanou hlavne 
radioamatcry, kteri navstevnikum vysvetlo- 
vali k cemu co slouzi, co jsou to RC modely 
lodi a letadel, jak se pracuje na KV a VKV 
pasmech, co jsou to diplomy a QSL listky a 
jak se ziskavaji atd.

Mnohc exponaty zde mely vysokou 
uroven a vzhledove byly rovnocenne tovar- 
nim vyrobkum. Ze zajimavych modelii lodi 
tu byla napr. maketa BOBR-RC1, motorova 
rybarska lod „Scheveningen“ (obe stavel 
Gustav Kranich z LKM), a historicka 
plachetnice „Santa Maria“ -  prace Vaclava 
Diopana. Z letadel dominovala RC maketa 
francouzskeho letadla „Wassmer“, ktera 
ziskala loni treti cenu na mezinarodni soutezi 
v Karlovych Varech (konstrukce J. Vylicila, 
kterou uz znate). RC maketou Akrobat, 
polomaketou Cessna Cardinal a RC vetro- 
nem ALI se zase pochlubil dalsi clen LMK 
Karel Jackel. Krome toho bylo vystavovano 
mnoho desitek dalsich modelu. Exponaty 
byly vhodne doplneny panely s fotografiemi z 
cinnosti v ruznych odbornostech.

Celkove tato vystava dobre ukazala stroke 
vefejnosti, co to je Svazaxm a jaka je 
skutecne Cinnost v zajmove branne vychove v 
technickych sportech v oborech tak vhod- 
nych pro mladez, jako je modelarstvi,

O Z N A M E N I  K L U B C l

■  LM K  Gottw aldov poz^dal dne 7 .3 . 73
o uverejneni zm eny adresy nacelnika. 
Nova adresa: Lad. Vaculik, U sterkoviste 
1295, 765 02 Otrokovice.
■  Dva nove kluby byly ustaveny v okrese 
Blansko. O  uverejneni pozadal dne 12.3. 
73 okresni vybor Modelarskeho svazu 
Svazarm u. Jde  o
■  Leteckom odelarsky klub pri ZO  Sva­
zarmu 0 S R  Boskovice-m esto, okr. Blan­
sko. Nacelnikem je Jarom ir Stanek, Pru- 
chodni ul. 4, 680 01 Boskovice, okr. 
Blansko.
M Klub lodnich m odel^rii pri ZO  Svazar­
mu 0 S R , LipOvka, okr. Blansko. ΝέδβΙ- 
ntkem je Jaroslav Pliska, 679 22 LipCivka 
cp. 66, okr. Blansko.

■  Pionyrsky krouzek lodnich modelarii 
v Rotave pozadal redakei dne 4. 4. 73 o 
upozorneni na svou existenci. Vedoucim 
je Mir. Sic, 357 01 Rotava.SidliSte 17/2,0. 
Sokolov.

Μ M K  list! nad Orlici pozadal dne 17. 4.
73 o uverejneni opravy adresy nacelnika 
klubu takto: O ldrich Krasa, Chodska 
1193/8, 562 00 LJsti nad Orlici. (V 
Kalendari v Modelari 3/73 je chybn& 
adresa.)

■  LM K  Uvaly je nov§ ustaveny klub, 
jehoz n£6elnikem je Jan Kucera, Raisova 
1189, 250 82 livaly u Prahy. Ozndm eni o 
ustaveni doslo redakei dne 1 1 .4 .7 3 spolu 
s tim, ze klub je schopen dodat v mal6m 
poctu slepene laminiitove trupy tfimetro- 
veho R C v6tron§ Cirrus.

■  LM K  Paskov sdelil dne 19.4.73 adresu 
noveho nacelnika: Dusan Badura, Fu5(- 
kova 530, 739 21 Paskov.

2 M O D E LA R  ■ 5 /1 9 7 3



byly poprve souhrnne publikovany v lohske roience FAI. Z  
celkem osmnActi moinych rekordCi je zatim ustaveno pouze 
osm. ilplna je tabulka vkategorii raketoplanu, zadny rekord neni 
dosud ustaven v kategorii vyskovych maket. Ve tride raket se 
ζάίέζί nejsou ustaveny rekordy ve tridich 10 a 40 Ns. Ve 
vySkovych tridach nejsou ustaveny rekordy v kategoriich 10,40a 
80 Ns.

stav rekordCi k 1. 1.1973

U  Vyika ζάιέζ 80 Ns

m Vyska 5 Ns

m Trvanl letu na padaku

U  Trvani letu raketoplAnu 
2,5 Ns

5 Ns

10 Ns

40 Ns

80 Ns

O. Saffek, 0S S R  
27. cervna 1970 611 m
A. J. Jacobsen, USA 
14. listopadu 1971 362,9 m
Elena Ballo, Rumunsko 
22. kvbtna 1971 32-42"

O. Saffek, 0S S R  
27. bervna 1970 3 '3 1 "
V. Sabljar, Jugosl^vie 
1. rijna 1972 7' 46"
E. Ballo, Rumunsko 
22. kvetna 1971 5 '0 1 "
M. Straka, 6 S S R  
27. bervna 1971 6'30"
J. H. Pommert, U SA 
11, Zctri 1972 9 '2 1 "

Vietnamsti pratele 
modelari

V odbornem uciliSti AZNP v Mlade 
Boleslavi se od letosni'ho ledna u6i spolu 
s naiimi ZAky i soudruzi z  Vietnamu. 
Prestoze kazdy den v tydnu maji doslova 
nabitv odbornou a jazykovou vyukou, 
naili si 6as a chodili se divat do 
raketomodelarskeho krouiku, ktery pra- 
cuje v D U AZNP. Hned z poiatku projevili 
nekteri z  nich takovy zajem, ze jsme 
nestacili odpovidat na dotazy. Po preko- 
ηέηί pocateinich dorozumivacich potizi 
se v breznu prihlasili do krouiku zatim tri 
vietnamSti chlapci -  N G UYEN  VAN NHO. 
LE  VAN CHI a TRAN HONG NHIEN.

Zacali jako ostatni stavbou jednodu- 
chych raket pro souteze v letu na padaku 
a streameru. Jiz pri tom se projevili jako 
mimoradne nadani a zrucni. takze jiste 
zvladnou i slozitdjSi rakety a raketoplAny. 
Pri jejich pili a smyslu pro presnou praci 
mohou mit jednak uspech na soutezich, 
jichz se chteji Ocastnit, jednak se mohou 
stAt v budoucnu dobrymi modeiarskymi 
instruktory vesve vlasti. B. RAM BOUSEK

Q Ostravska zimni

Odpoved’na KRITIKU
Z Blanickych strojiren n. p. Vlasim 

obdriela redakce zabatkem mesice brezna 
dale uvedeny dopis. Vyhovujeme poiadav- 
ku vyslovenemu v zaveru dopisu (ktery 
uverejbujeme v plnem ζηέηί) s tim rozdllem, 
2e s obsahem seznamujeme nejen autora 
kritiky, ale take btenafe. Nejde totiZ o 
problem novy nebo momentaini, a proto 
povaiujeme za potfebne, aby v§ichni znali 
stanovisko obou stran. P.odotykame, ze 
neminlme vyvolat polemiku -  ta by nemohla 
napomoci potfebne vecne dohoda obou 
vyrobnichpodnikii. Redakce

V lednov4m ciste VaSeho 6asopisu byl 
uverejn§n 6linek s. ing. Milana Jellnka pod 
titulkem ..Motory na MS 1972 vJugoslavii". 
v ηέηιζ autorv 5. odstavci mimo jind uvadi:

.......Muzeme si jenom prat. abyZVS n. p.
v Dubnici η. V. nemel v budoucnu takove 
potize s doddvkami papirovych trubek z 
Blanickych strojiren n. p. ve VlaSimi jako 
dosud a mohl neruSeni vyrabet piinovane 
mnoistvi. “

K tomuto vyroku sdeluje odpovέdnέ 
vedeni podniku Blanickych strojiren, ζβ ηέέ 
podnik v dUsledku nedostatku pracovnich

sil vyrobu papirovych trubek ηβηηέ ve svem 
vyrobnim programu a kapacitu ma ρΐηέ 
vytizenou pro vyrobu ioveckych niboju. Ze 
pro vyrobu motorkCi n. p. ZVS v Dubnici 
vyuzil papirovych trubek z vyrobyIoveckych 
brokovych nabojCi neznamena. abychom 
budovali investice na rozSireni teto vyroby. 
Zhotoveni nSkolika tisic kusu neni u nas 
probldmem, ale dodat 700 000 ks a vice neni 
maliikost. Nablzeli jsme n. p. ZVS v Dubnici 
zapujieni nebo vyrobenipotrebnych strojO 
pro tuto vyrobu, ale tento navrh byl 
odpovSdnymi pracovniky ZVS Dubnica 
odmitnut.

Z  toho duvodu nezaruiujeme plynulou 
vyrobu potrebnych trubiiek.

Pro rok 1973jsme odsouhlasili, aineradi. 
ze naii pracovnici uzavreli smlouvu o dilo s 
n. p. ZVS Dubnica a v notnich smenach o 
volnych sobotAch a nedilich budou vyrobu 
zajiifovat. Toto viak neni trvale reieni a je 
nutnA, aby v Dubnici pochopili, ze si 
kapacity must vybudovat sami.

Prosime, abyste toto stanovisko tlumoiili 
pisateli HAnku.

Se soudruzskym pozdravem
JAkSiK Stanislav 
podnikovy feditel

soutSz se letala dne 4. iinora za licasti 20 
modelarO. V  kategorii raketoplanu 2,5 Ns 
obsadili prv£ tri mista j u n i o r i z Mlade 
Boleslavi. Zvitgzil M. Jerousek 6asem 68 
vterin pred V. Zrebnym  (65) a J. Havlasem 
(54). Ze s e n i o r ύ byl prvni M. Berger 
(99) pred J. Prasivkou (38) a.T. Indruchem 
(25) -  vsichni z Ostravy.

MladoboleslavSti j u n i o r i ovladli po­
le i v kategorii paddk 10 Ns. Prvni misto 
obsadil A. Haljan 6asem 129 vterin, druhe

V. Zeman (49) a tfeti J . Havlas (46). V 
s e n i o r e c h zvitezil T . Indruch basem 
191 vterin pred M. Bergerem, jenz dosahl 
127 vterin (oba Ostrava). Treti skonbil B. 
Ram bousekz Mlade Boleslavi. (§)

fj  Soutez mladych
raketovych modeiarii se konala dne 
24. unora na letisti Aeroklubu Svazarmu 
Mladci Boleslav. 27 zaktii tu bojovalo za 
neprizniveho pocasi 0 ,,§tit unoroveho 
vitezstvi". V kategorii raket se stream e- 
rem 5 Ns zvitezil casern 69 vterin J. 
Travnicek z Vybkova pred svym klubovym 
kolegou V. Vymazalem (57). Treti byl B. 
Rambousek ml. z Mladb Boleslavi (55). V 
kategorii trvdni letu raket na padaku byl 
nejlepbi V. Vymazal z Vyskova casern 228 
vterin, J . Jenicek z Plzne dosahl 212 a J. 
Novotny zB ilin y  199vt. (έ)

9  „Q plzefisky korbel”
soutbzili raketovi modelari 25. brezna na letiSti 
Plzeb-Bory. Krasne teple jarni pobasi jich sem 
pr iiakalo pres 60 ze 6 klubii, mezi nimi dokonce i 
dva z Vietnamska lidova demokraticka republi- 
ky, kteri jsou v soubasna dobb na praxi v AZNP 
Mlada Boleslav. Pat mb nejbt'astnbjbim muzem 
dne se stal mladoboleslavsky B. Rambousek, 
ktery svym vitbzstvim v kategorii raketoplbnu 
2,5 Ns (382 vt.) prekonal nejen beskoslovensky, 
ale i svetovy rekord. Dalbi dvb mista obsadili 
jeho klubovi kolegovb P. Baar (168) a B. Inderka 
(162).

V kategorii vejce 10 Ns zvitezil ing. I. Ivanbo z 
Llstf n. L. basem 289 vt. pred V. Bimem (285) a J. 
Havlasem (252) -  oba z Mladb Boleslavi.

S vtipnb rebenym raketoplanem 40 Ns s 
mbnitelnym iihlem serizeni nalbtal plzebsky P. 
Holub 201 vt.. coz mu stabilo na poraieni J. 
Dusila (171) z Biliny a ing. I. Ivanba (147) v tbto 
kategorii.

V nejsilnbji obsazene kategorii streamer 5 Ns 
(56 soutezicich) se prosadil V. Zrebny (91 vt.) z 
Mladb Boleslavi pred I. Kfiikem (82)z Plznb a D. 
Skrejvaiem (71) opbt z Mladb Boleslavi.

Ivo Patbk
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Zpracoval Jin KROULIK

I P  Kyn£lo zbrani ziskalo na bojiStich druh6 svStovS νά/ky takovou 
u  E_ Viproslulost, jako sovStsk6 nerizene prachove rakety, zavedene do 
vyzbroje jak letectva a pozemnich vojsk, tak i nimornictva. O masovem 
roziireni tohoto modernlho vojenskeho prostredku ενέόόί skuteinost, ze 
do vyzbroje armady a nimornictva bylo v obdobi od iervence 1941 do 
prosince 1944 prijato pres 10 000 raketometu, k n im i prumysl dodal vice 
nez 12 milionu reaktivnich strel nejruznejSich typO a Γάζί. Sovdtskysvaz se 
tak stal jedinym vildlcim statem, ktery do boju nasadil raketove zbrand v 
takov6m mSritku.

K  nejpouiivanejSim patrily v sovStskd armide rakety r iz i 82, 132 a 
300 mm, nasazene pri vyznamnejsich operaclch i na Ozemi Ceskoslo- 
venska. Clanek si viimne blize historie a bojoveho nasazeniprvniz nich -  
typCi raze 82 mm. Zbyvajici budou popsany v nekterPm z dalStch 6isei.

Slavne sovetske rakety D vi novijii rakety riie  82 mm, liifct se tvarem htavic a 
dilkou vodiciho koliku (a opirou a baz opary), ]sou k vldtnf v 
expozici letectva a PVO VHl) ve Kbelich

Organizovane prace na prachovych nefize- 
nych raketach zaialy v SSSR u iv  roce 1921, kdy 
inzenyr chemie N. I. Tichomirov zaloiil se 
souhlasem veleni daiostfelectva v Moskva 
laboratof urienou k feSeni tohoto problimu. V 
roce 1924 se kovfifeni praktick6hopouziti raket 
v daiostfelectvu uskuteinily na hlavni daiostfe- 
lecke stfelnici pobliz Leningradu pokusy s 
uzivanou osvetlovaci raketou, vystfelovanou ze 
47mm minometu. Teprve v roce 1928 vSak 
slozity vyvoj vhodneho bezdymneho prachu 
pfinesl pouzitelna prachova zrna, diilezity 
clanek ke stavbS budoucich raket. Ve stejn6m

Rakety ze sbirky VHU jsou zajima νέ i tim, ze 
Jedna je cela v barv6 khaki, druhi naopakceli 
n it ir  p o itrid i. (Bila iisla na stabillzitorech 
Jsou Inventimi iisla VHLP)

roce byla Tlchomlrova laboratof, pfemfstana
mezitim do Leningradu, prejmenoviina na 
Laboratof dynamiky ply(iu (GDL). V GDL uz se 
cilevidome pracovalo na probiamech hofeni 
prachu ve spalovaci komofe, na stanoveni 
nejvhodnijgiho kritickiho priifezu trysky, tvarij 
spalovaci komory a trysky, jakoz i stability 
rakety za letu.

V one dob6 se soustfedila pozornost zejmina 
na vyvoj samotniho raketoviho motoru se zrny

Naktera hlavni data:

RS-82 M-8

Startovaci vaha 6,82 kg 8 kg

Vaha bojove naplna 0,36 kg 0,5 kg

vaha prachov6 naplna 1,06 kg 1,2 kg

Maximaini rychlost 315 m/s

Maximaini dolet 5,2 km 5,5 km
Tah raketoviho motoru 450 kp

z bezdymniho prachu PTP. Zrna o prumiru 
24 mm sehrala take rozhodujici roli pfi 
konstruovani raket pozdiji ..klasickych" rail 82 
a 132 mm. Raie techto raket byly odvozeny od 
rozmiru zrn -  sedm 24 mm prachovych trubek 
se srovnalo do spalovaci komory s vnitfnim 
prumSrem 72 mm. coi pfi 5 mm tloust'ce stiny 
komory dalo vnajSi prumir 82 mm (u rakety raze 
132 mm byl vnitfni prumir, 120 mm, urfien 
devatenacti zrny). Pozdeji tato stara zrna 
nahradily trubky o prdmeru 40 mm s 8 mm 
otvorem, kterb se pouzivaly ai do roku 1939; 
rAze raket se vsak uz nezminila.

Sobbaina s vyvojem motoru se pracovalo i na 
zpiisobu stabilizace rakety za letu. Hodne casu 
bylo νέηονέηο experimentum s rotaini stabili- 
zaci. Rotaci stabilizovane rakety rail 82 a 
132 mm se pfi tichto pokusech odpalovaly z 
tenkostannych trubek. Tfebaze tento zpiisob 
stabilizace je znaini nev^hodny (ztrSci se 
pfibliina 25 % v/konu motoru, coz snizuje 
maximaini rychlost letu a dolet), zdalo se, ie  je 
to jedine fe§eni. Pfi zkou§k£ch byla poi^tkem 
tficatych let vyzbrojena rotainimi raketami i 
letadla -  Skolni U-1 a stihaci I-4. DalSi 
ovefovany zpusob stabilizace, pfi n im i rozpiti 
stabilizatoru nepfesahovalo prumir tila, nepfi- 
niiel uspokojive vysledky. Teprve v roce 1933 
vznikl projekt 82mm a 132mm raket s nad- 
kaliberni Sipovou stabiiizaci. Koncem tihoi 
roku ui byly podle nivrhu zhotoveny prvni

Stabilizainf plochy, vyztuieni jednim proll- 
sem, jsou sloisni vzdy ze dvou bodovi 
svafenych plechovych vyllsku

pokusne rakety -  82mm rakety s rozpetim 
stabilizatoru 200 mm a 132mm rakety se 
stabilizitory o rozpiti 300 mm -  ktere se staly 
vzofem proslavenych „Kafu§i". Tehdy take 
dostaly prvni oficiilni nizev: Jetecki reaktivni 
stfely RS-82 a RS-132".

Rok 1933 byl vubec vyznamnym meznikem v 
historii sovetske raketove techniky. Dosud 
roztfiiteny vyzkum byl zasluhou marSila Μ. N. 
Tuchaievskiho sjednocen do vojenskeho

Reaktivniho videcko-vyzkumniho institutu 
(RNII), zaloieneho koncem roku 1933 v Moskvi. 
Tam pokraiovaly i prace na nefizenych 
prachovych raketach. Nejprve byl PTP prach 
nahrazen prachem NGV. Tato zmina v§ak mila 
zpoiatku za nasledek fadu neuspichii, zpuso- 
benych vzduchovymi bublinami ve Spatni 
lisovanim prachovem zrnu. Po vyfeSeni tohoto 
problimu se pracovnfci RNII opit vritili k 
problemum stability letu a pfesnosti zasahu. V 
souladu s tim se zkouSel u raket RS-82 
prstencovy stabilizator, pak kfizem polozeni 
stabilizaini plochy o rozpiti 120,140,160,180 a 
200 mm. ZkuSebni stfelby a mifeni v aerodyna- 
mickem tunelu prokazaly. ie prstencovy stabili­
zator nevyhovuje. Vysledky zkouiek se Sipovou 
stabiiizaci ukazaly, ie  se zmenSovanim rozpiti 
klesa stabilita a pfesnost, a pfi zvitieni rozpiti 
nad 200 mm vychizeji stabilizitory pfiliS tiik i, 
t i i i i t i  se posunuje dozadu, coi opet vede ke 
zhorSeni stability letu. Pfi ztenfieni stabilizai- 
nich ploch dochazelo k jejich vibracim, v 
krajnim pfipadi i k odlomeni.

Ve stejnem obdobi se pracovalo i na 
vhodnem vypouSticim zafizenf. Take v teto 
oblasti se hodne experimentovalo, pfedevifm s 
delkou vedeni. V roce 1935 zafialy taki 
systematicke zkusebni stfelby raket z letadel 
1-15. Uz prvni vysledky pfekvapily- ukazalo se, 
ie pfi odpalovani raket RS-82 z leticiho letadla 
pronikavi roste pfesnost stfelby. Bojovy Oiinek 
pfi tom mnohonasobnS pfevy§oval klasicke 
hlavftove zbrane. V roce 1937 se proto 
uskutecnily dal§i roz§ifene zkouSky na letad- 
lech ruznych typu. Vyhodnost pouziti raketo- 
vych stfel v letectvu byla vice nei zfejma. Znovu 
vsak nastaly potiie. Odpalovaci zafizeni bylo 
pfili§ rozmirne (raketa byla vedena z obou 
stran) a znafinfi zmenSovalo rychlost letadla, 
zpusob zazehovini raketov6ho motoru nebyl 
dostatecne spolehlivy atd. Κοηβδηέ v roce 1937 
bylo navrzeno jednoduche vypouitSci zarizenl 
-  vodici kolejniika s „T” dr&zkou, v nii se 
pohybuji vodici koliky raket. Po zdokonaleni 
zpiisobu ziiehu se uskuteinily vojskove 
zkouSky koncem tehoi roku na sedmi letadlech 
typu 1-15. V prosinci roku 1937 pak byly rakety 
r^ie 82 mm zavedeny do vyzbroje stihaiek 1-15 
a 1-16.

K prvnimu bojovemu nasazeni raket RS-82 
doSlo v srpnu 1939 pfi bojich s Japonskymi 
vojsky u Chalchin-Golu. Skupina p6ti letadel 
1-16 bihem itm icti letovych akci sestfelila 
tfinict japonskych letadel. Tak pronikavy 
iispech zpiisobil, ie  rakety byly od konce roku 
1939 zavedeny nejen do vyzbroje stlhaiii 1-15, 
1-16 a 1-153, ale take bitevnlkO IL-2.

Rovn§i pozemni vojska projevila o novou 
zbrart zajem. Jejich potfeba viakvice vyhovova- 
ly rakety v§taich rail s vitilm doletem a tak 
82 mm rakety (ve ζΙβρϋβηέ verzi nazvane M-8) 
byly do vyzbroje dSlostfelectva pfijaty ai v roce 
1941. Mnohonasobne vypou§t6ci zafizeni pro 
rakety M-8 -  odvozene od leteck6ho-m§lo 2 m 
dlouhou vodici kolejniiku, zakonienou tzv.

4 M O D E L A ft · 5 /1 9 7 3



,,pyroplstotf“ (viz nfikres leteckaho vypouStScf- 
ho zaFIzenl). Montovalo se od srpna 1941 na 
nSkladnf automobil ZIS-6 (B M -8 -3 6 - zkratka 
nazvu „bojovaja maSina" pro stFelbu raketami 
M-8, 36 vodicfch kolejniiek), od Fijna 1941 na 
lehke tanky T-40  a T-60  (BM-8-24) a od roku 
1942 na nakladni automobil (BM-8-48).

Letecke a dfelostrelecke prachove nerizenfe 
rakety rail 82 mm, v jednotlivych verzloh se 
liSIci rozmdry, zpCisobem z&rehu motoru, 
roznficovafii a hlavicemi, jakoi i tvarem

stabilizator!!, patff konstrukCnS k nejjednoduS- 
Sim a pfitom neju6inn6j§lm. Poslednl verze 
vlastnl rakety sestava ze tFI hlavnlch celku -  
hlavice, spalovacl komory a trysky s nosiiem 
stabilizatorO -  spojenych navzajem zavitem. 
VSechny tri celky jsou ocelove. Hlavice byla 
obvykle tFIStivo-trhava nebo protipanc6Fova 
(spojovala se s vykonn6j§fm motorem). Plecho- 
ve stabilizatory s jednlm prolisem na zpevn§ni 
jsou bodov6 svareny vidy ze dvou polovin a 
op6t bodovfi pfichyceny k nosiii. Z toho

vyplyva, ie vyrobna nejnaroinajSi je na cele 
raketa vlastnS prachove zrno. (Pro zajfmavost je 
moina uvast, ze poiatkem vaiky rakety vyrabaio 
pFes 200 rCiznych podniku.) Prava tato skutei- 
ndst spolu s vysokou bojovou Oiinnosti byla 
dOvodem masovaho rozSIFeni neFIzenych pra- 
chovych raket v sovatska armada.

Kbarevne Oprava raket raze 82 mm Ize Flci jen 
to, ze bahem vaiky se nejiastaji vyskytovaly 
rakety v barva khaki, pilpadna doplnand pruhy, 
jak naznacuje kresba, anebo v barva hllny.

ΡΟΖΝΑΜΚΑ: kraaby raket /aou pfevzatyz  
nieledu/lclch aovitakych publlkacl 
m Oanovy pro/aktlrovanlla porochovych 

raketnych anarjadov, Oboronglz, Moak- 
va 1991

m Parvya atarty, DOSAAF, Moakva 1972 
M Rodowbd katluazy (Parvoje aovatakola 

rakatno/a oruila), MON, Variava 1972

A Letecki raketa RS-82 
v tisteinem fezu

B  Letecki raketa RS-82

C Ditostfetecki raketa M-8

D Letecki protitankovi raketa 
RBS-82

E Pflklad podvSienf neftzeni 
rakety RS-82 pod kridlem:
1 -  vodicl kotejniika;
2 -  raketa

E
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Dockame se RC soupravyHovori k vam MODELA
VSechno nasvidiuje tomu, ie  ano. 

PochopitelnA nedoikavost zijemcCi o pro- 
porcionalni RC soupravu data po informaci 
v ModelAri 1/73 vznik vlni dotazu. Informo- 
vali jsme se tedy v podniku MODELA a 
odpovicf byla struini, led nanejvyS vysi/i- 
ηέ: nico textu, neco snimkO soupravy v 
prototypovem stadiu. Povazujeme za nutne 
doplnit, ze taki ηέζβν soupravy v titulku je 
prozat/m jen pracovnf.

Soupravu Modela mCiZeme co do rozsa- 
hu ovtedanych prvku oznaiit jako 2+1; 
znamenS to, ze dvi serva jsou ovlcideina z 
neutral u na obe strany a do neutrSlu se opit 
vraceji. Ten se v§ak d£ v menSich mezich 
posunout-trimovat. Je todino ovlitdaii na 
vysilaii, jejichZ hlavni pitky, pohybujici 
pFimo potenciometrem, jsou pruzinou vra- 
ceny do neutrdlu a vedlejSi -  trimovaci paky 
-  pohybuji uloZenfm potenciometru a tim 
mini jeho zakladni polohu -  trimuji. Treti 
servo zustivS v poloze, jiz mu u d iv i poloha 
pSky navysilaii. Pohyby serv jsou plynulia 
proporcionalni, to znamena, ze vychylky 
jsou Omirni vychylkim ovl^daci piky.

Toto uspoFidini umoznuje ovladat u 
modelu letadel dvi kormidla, tedy vySkovku 
a smirovku nebo kFidilka + jednu dalSi 
funkci, napF. motor nebo klapky, u modelii 
lodi a automobilu pak vie potrebne.

Souprava 2+1 „umi" tedy o nico vice nez 
neproporcioniilni osmikanalovS, u nl2 2 
kanily jsme vyuZili pro trimovani vy§kovky 
(mOZeme trimovat jeSti dalSi servo, nehledi 
na plynule pohyby serv).

Souprava pracujici v pasmu 27,120 MHz 
se bude dodivat s nevyminnymi krystaly 
pro tri kanaiy tohoto pisma. Umozni to 
souiasny provoz tri souprav na jednom 
mist§. PFisluSnost soupravy k urfiitSmu 
kanSlu bude navysilaii barevnSvyznaiena: 
iervenou barvou 27,045 Mftz, Zlutou barvou 
27,145 MHz a modrou barvou 27,225 MHz.

Vysilai je v plechove skrini o rozmSrech 
175 x 160 x 42 mm. Umistini ovISdaSu je 
zrejme z obrSzku: vlevo vyikovka, vpravo 
nahore smSrovka (kridelka), pod nim dal§i 
netrimovanZ funkce (motor, klapky). NapS- 
jeci zdroj tvori deset ilankii NiCd 451, jeho 
stav ukazuje mSridlo nahore uprostred. 
Nabijeci konektor umozhuje i pFipojeni 
vnSjjiho zdroje. AntSna je teleskopickS 
odnimatelnS. vypinai posuvny, nozovy.

PFijimai je umisten v krabici z plasticke 
hmoty o vnijifch rozmerech 57 x 47 x 
19 mm. VSzi55 g. Krystal jeopStnevymSnny 
(prototyp na snimku ma vymSnny krystal, 
aby bylo moZno snadnSji zkouSet soupravu 
pri vSech uvaZovanych frekvencich). Kabel 
se sdruZenym konektorem pro pripojeni 
zdroje a serv je k pFijimaii pevnS pFipojen.

Servo o rozmSrech skFine 54 x 24 x 
37 mm ma ponSkud nezvykly tvar. Je to 
dSno pomSrnS velkym servozesilovaiem, 
ktery zabirS celou dolni SSst skrinS a motor 
je proto obrScen vzhuru. Vyhledove se 
predpoklSdS pouZiti iSstefine „integrova- 
nSho" zesilovaie, jehoz men§i rozmery by 
umoznily premistit motor do skrinS bez 
jejich dalifch zmSn. Elektromotor je pStila- 
melovy.

Zdroje pro pFijfmai a serva tvoFi fetyri 
il/tnky NiCd 451, umistSnS v pouzdru z 
plastickS hmoty. Vyvedeny kabel s noZovym 
vypinaSem konii konektorem pro spojeni s 
prijimaCem.

Nabijei (neni na obrSzku) umoZnl 
souiasne nabijeni v§ech zdroju soupravy.

Po ..elektrickS" strSnce je souprava 
reSena osvSdienym a dSse rlci ..klasickym" 
zpusobem.

Vysilai pracuje s konstantni Sirkou 
rSmce asi 20 msek. Sfrka kanSloveho 
impulsu je 1,6 msek, pro krajni vychylky 
ridici pSky je 1,0, resp. 2,2 msek. Modulace 
je zSvSrnym tranzistorem, ktery preruSuje 
napSjeci napSti pro vf stupeFi. Vysokofrek- 
venini dil vysilaSe mS osvSdienS dvoustup- 
ήονέ zapojeni s oscilStorem rizenym krysta- 
lem a antSnou prizpusobenou ke koncovS- 
mu stupni pomoci Pi-SISnku.

PFijimaC je odvozen z osvedcenych 
zapojeni SpiSkovy'ch firem, jako je Kraft, 
Multiplex, Simprop aj. Umoznil to hlavnS 
rozSfFeny sortiment kFemikovych tranzisto- 
ru, jimiz jedinS je pFijimafi nyni osazen a coZ 
mS pFiznivy vliv na jeho spolehlivou funkci. 
Vyvoj soupravy brzdil nedostatek nSkterych 
soufiasti, ktere se podaFilo ziskat pro 
zaiStek dovozem. Pro dal5l rokyse podaFilo 
navSzat spojeni s podnikem Tesla Roznov, 
ktery podniku Modela vySel vstFic pri 
nSkupu PNPtranzistoru. K napSjenipFijima- 
ce slouzi fityFi 6ISnky NiCd 451.

Servozesilovat umistSny ve skFini serva 
je rovneZ bSZne konstrukce; Napajecim

MARS Digi 3?
zdrojem jsou 6tyFi ilSnky NiCd 451. 
spolefinS i pro pFijlmac a zapojenS jako 2 x 
2,4 V. Servo se pFipojuje ityFnoZovym 
konektorem do sdruzeneho konektoru 
pFijimafie. Viechny tFi proporcionSIni kanS- 
ly jsou co do funkce i vlastnosti totoZnS a li§i 
se pouze mechanickym vybavenim ve 
vysilaSi.

Dofaz na CENU mtize vyrobce p'red 
rozbShern seriov4 vyroby sotva s uriitosti 
zodpovedet. Predpoktida se viak, ze cena 
ύρίηέ soupravyneprevysiicistku 7000 Kiso 
vice nez 10%.

Pohled najedenz 
prototypeΊ soupravy 
Modela sjednim 
servem. Vlevo vpredu je 
zdroj, nad nim prijimai, 
vpravoservo. Vpozadi 
vysilai

Pohled na otevreny prijimai ukazuje. ze ani pri velmi malych 
rozmerech neni souiastkami ..precpAn"

MODELA upozorftuje mode- 
laFskS kluby a krouZky, Ze 
muZe dodat vStSi mnozstvi 
souprav polotovarO skolnich 
modelii vetrohu, z penoveho 
polystyrenu ORLIK a DiM ANT 
(2 poloviny trupu, kFidlb a 
vySkovka) s menSimi vzhledo- 
vjmi vadami za reZijni cenu 
6,50 Kcs.

RC SOUPRAVA 
PRO HRACKY

novinka

V obchodnich domech a vdtSich 
obchodech s hraikami v Moskve priila 
nedavno do prodeje detskp RC souprava, 
kterP pravd0podobni uskuteini sen 
mnoha kiukCt po dalkovem ovladani 
jezdicich a plovoucich hracek. Souprava 
sestAva z  vysiiaie, prijimaie a spinaelho 
mechanismu.

ObjednSvky zasilejte na 
adresu: Modela, podnik FV 
Svazarmu, 150 00 Praha 5, 
Holefikova 9. Objednane sou­
pravy· Ize vyzvednout osobne 
na teze adrese nebo budou 
zaslany po$tou.

n a  s o v e i s K e m

trhu

■ i i ( ( ( ( ( R C ) ) ) i n i m ·

V y s ila i pracuje na nosnem km itoitu 
28,05 ±  0,05 MHz, jenz je vyhrazen v 
SSSR  pro tyto Oiely. Zapojeni je velmi 
je d n o d u ch i -  vysokof rekvenini stupefi je 
soloosciliitor pracujici primo do antdny a 
nap^jeny pFes multivibrator. V ysilai se 
o v la d i jedinym tlacitkem -  pFi jeho 
stisknuti se ,,rozbehne“ multivibrator a 
zaroven i vysokofrekvenini stupefi, osa- 
zeny jedinym tranzistorem P403 (bez 
krystalu). K napajeni vysilace slouzi jedna 
miniaturni destickov^ baterie 9 V, ]akk se 
pouzivdi i u nets do kapesnich tranzistoro-
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REZ A-ATomu, kdo si rdd zhotovi i drobne 
detaily modelu, prijde vhod namet na 
upravu dvou objimek miniaturnich elek- 
tronek pro maid vykony s kolikovymi 
paticemi (napr. 0 S N  358902 -  patice 
S 7/10) na konektor. Pouziljsem objimky 
pro sedmikolikovou patici „heptal“, 
uvedeny zpusob Ize vSak stejne dobre 
aplikovat i na fine objimky, napr. „oktal“  
(8 kolikij), „noval“  (9 koliku) apod. 
Zhotoveny konektor je mozno podle 
potieby vyuzit az na spojeni 7 vodiiu, 
podle druhu objimky pripadne i vice.

Z  obou objfmek odstranfme plocite 
kryty pro uchyceni stiniciho krytu tim, Ze 
opatrn§ rozehneme na spodni strane 
zahnute okraje plechu. Jednu objimku 
ponechame v puvodnim  stavu, bude 
slouzit jako zasuvka. Z  druhe objimky 
odstranime vsechny kontakty tak, aby 
ziistalo jen vlastni teleso objimky. Z  ni 
udSteme vidlici. Odstran§nim kontaktii 
zustanou v  telese objimky otvory tvaru 
podle obr. 1.

Koliky zhotovime z dtetu C u L o 
prOmSru 1,4 mm. Na ocelov§ podlozce s 
ostrou hranou, napr. na celisti sveraku, je 
rozklepeme (pripadnS dale pripilujeme) 
na tvar podle obr. 2, ktery vyhovuje pro 
zasunuti do otvoru (viz obr. 1).

Rozdil v priim erech m?zi otvorem v 
objimce a kolikem vyplnime vhodnou 
hadidkou z  PVC. Ploch;/ konec koliku 
pfihneme tak, aby nemohl vypadnout a 
sou6asn§ slouZil k pripajeni vodicii. 
Celkov6 provedeni monteZe koliku je na 
obr. 3. Urcite pruznost v uloZeni koliku je 
vyhodna, nebot’ zajiSt'uje, ze kaZdy kolik si 
najde sve spravn6 misto. NezSmennosti 
spojeni, ktere je znakem dobrych konek- 
toru, Ize doscihnout napr. zaslepenim 
nekterych otvorii v z0suvce (pecetnim 
voskem, epoxidem apod.).

Pokud nebude konektor pouZit jen jako 
priibSzne spojeni dvou c0sti skupiny 
vodifcii a bude nutnozZisuvku pripevnit na 
nekterou 5£st modelu, m ozno pouZit 
odstraneneho plechoveho krytu, ktery ma 
pripevhovaci otvory. Neponeciteme jej

KONEKTOR 
snadno 
a rychle

Jin PROCHAZKA,
Prostejov

ov§em v pCivodni podobe, ale opilujeme 
jej tak, aby ziistalo jen spodni mezikruZi s 
pripevnovacimi otvory. Do neho vloZime 
zasuvku a plechy, ktere byly zpo6Stku 
ohnuty, op§t prihneme do piivodniho 
stavu. T im  je zasuvka pripravena pro 
uchyceni dv6ma §rouby nebo nyty.

Takto zhotoveny konektor splni jiste 
va§e ocekav^ni; je dostatecne dim enzo- 
van pro prenos proudu a dobre drZi v 
zasunutem stavu. Stribreni 6i dokonce 
zlaceni kolikii by pochopitelne velmi 
prisp§lo kespolehlivosti.

OBR.2

TELESO ΟΒΖΙΜΚΥ

PVC

0BR.3

AMATERSKE proporcionalni RC soupravy
prestevaji byt mezi naSimi modern zvl£5tnosti. 
Snimek takov6 soupravy rtem poslal A. Poliak z 
Vil6mova, z jehoz priivodniho dopisu vyjirrteme: 
„Vysila6 je dvoukanilovy, s moinostl rozilienina 
ityrkanilovy, vysokofrekveninl vykon je 400 mW. 
Prijimai m i rozmiry 55 x 50 x  40 mm. Viha 
kompletniho prijimaie. zdroje, piivodniho vodiiea 
2 serv VARIOPROP MINI je 280 g. Pfijimai, superhet 
pro pismo 27,120 MHz, m i citlivost 5 mikrovoltu. 
Domnivim se, ze podrobnijSi popis tito soupravy 
by nemil vyznam vzhledem k souiasnimu seriilu 
Proporcionilnl ovlidinl od ing. V. Valenty, jemuz 
bych rid touto cestou podikoval za zverejnini 
svych zkuienosti. PrestoZe moje souprava se v 
mnohych iistech liSi od uverejninych schimat, 
velice mi jeho seriil pomohl ke zdirnimu 
dokonienl."

Jsme tedi, ze serial model^riim -  radioamateriim 
pomohl a Ze tak prispfeje vSeobecn§ k zlepSeni 
iirovn§ naSeho RC letcini.

vych pfijim aiii. O dber z  teto baterie 
nepresahuje 20 mA, coz um ozhuje vysila- 
δί vykon 4 az 10 mW. P ro toie  spinaci 
m echanismus reaguje jiz na mZikov6 
stisknuti tlacitka vysilace, vydrzi baterie 
velmi dlouho. Oplny vysiladvcetne baterie 
νέζί 115 g a podle n^vodu mil poskytovat 
souprave dosah 10 m. (Pii zkou§k^ch, 
kter6 se soupravou provedl Juraj Stuchlik 
z  T  rendina, m§lo zarizeni bezpedny dosah 
50 az 70 m).

Prijimad je postaven na desti6ce 100 x  
54 mm a ν έ ίί 70 g. Na rozmerech i viizese 
znadnou merou podili pouzite rele 
R S M -1 . Nap^jeni prijimade je opet 9V 
baterii stejn6ho druhu jako ve vysila6i; 
odbSr pri sign^lu je max. 20 mA. Prospekt 
udiivci citlivost ptijima5e nejmene 100 
mikrovoltij, oviem  pri deice ant6ny 
pouhych 200 mm. Vysokofrekvencni stu- 
pen prijimade tvori superreak6ni detektor 
b§zne koncepce, osazeny tranzistorem

P403. Za nim n^sleduje jednoduchy 
nizkofrekven6ni zesilovaci stupeh s je d - ' 
nim tranzistorem P40 a koncovy zesilova­
ci stupen se dvema tranzistory P40 v 
Darlingtonov^ zapojeni s pouzitim niiso- 
bi6e napSti.

S pinaci m echanism us ma d0lku 
51 mm, Sifku asi 30 mm a νέζί 65 g. Tvo ri 
jej elektromotor na nap§ti 9 V, je n i pies 
prevod pohani kotouc s kontaktovym 
plo§nym spojem, ktery propojuje Ctyri 
kluzn6 dr^tov6 kontakty v riiznych kom bi- 
nacich. Po kaZdem mZikov6m signSlu se 
kotou6 pooto6i o 30° a zastavise. Spinaci 
mechanismus neni ur6en k prim6mu 
pohonu nSjakeho mechanickeho ridiciho 
6lenu, nybrZ slouZi vyhradn§ k propojovd- 
ni zm inenych kontaktii.

Proto se popisovanS souprava nejlepe 
hodi pro hracky se dvema elektromotory, 
jako jsou napr. modely pasovych vozidel, 
dvouvrtulov6 6luny atd., kde stridavym

zapojovSnim elektromotoru Ize ovladat 
zat06eni. Protento ύδβΙ poskytujespinaci 
m echanismus ndisledujici ridici polohy: 
vpred -  vpravo -  stop -  vpred -  vlevo -  
stop atd., stele se opakujici v tomto 
poradi. Proudovy okruh elektromotoru 
spinaji kontakty rele v prijimadi; nap^jen 
v§ak je dvema s6riove zapojenymi plochy- 
mi bateriemi, jeZ soudasne slouZi k 
pohonu hnacich elektromotoru hra6ky, 
rozsvecovani smerovych Zarovek, brzdo- 
vych svitel apod.

Po prectenivpredu uvedenych technic- 
kych Cidajii jste pravdepodobne usoudili,
Ze nejde o nic zviiStniho -  je  to prostd 
bdzni jednokanilova R C  souprava s » » » · « .  «  
malym dosahem, jake se amatersky v y Y l e v  
rdznych obmenach nejcasteji stavdly. Je  1 1 1 1 1  
topravda,jenzetohlavnijezdecena:celi A 1 1 i  A 
souprava vietne baterii stoji pouhych A  A  M A M  
15 rublO (stovy patnict), coz pfedstavuje M M M U m M
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IG LA rrmze byt lehci
Servomechanismy zhotovovane u nas 

amatirsky jsou vinou materiilu dosaiitel- 
neho na naiem trhu vetsinou znacne 
tezke. To je zejm ina u menSich modelCi 
nevyhodne a podstatni to ovlivnuje 
celkovou hmotnost modelu. Snaha o 
zmenSeni hmotnosti m§ primila zamerit 
se na nejtezsi soucast serva, tj. elektro- 
motor IGLA 4,5 V. Clprava spociva ve 
zkraceni elektromotoru asi na polovinu.

zkratit 
na polovinu

Nejprve demontujeme m otor tak, ze 
vyjmeme kart&Sky a opatrne vysuneme 
cela. Vyjmeme rotor a poznaclm e si 
zpusob vinuti a jeho pfipojeni ke 
kolektoru. Odpajlm e konce z kolektoru a 
vinuti odstranlme, takie zustane hrldel s 
nalisovanymi rotorovymi plechy a kolek- 
torem. Stranu s kolektorerft ponechame 
beze zmeny, z druhe strany pak vsunutim 
ostr6ho noze mezi plechy rotoru odst.a- 
nujeme postupnS jeden po druh£m , az 
jich zbyde jen polovina. Pak rotor znovu

navineme pOvodnlm zpCisobem a dratem 
stejneho prtimSru. Snazlme se navinout 
co nejvetd pocet zavitu. Samozrejme,se 
nam nepodafl do sd in o u t puvodnlho 
poctu, nenl to ale na Zcivadu a nema to 
podstatny vliv. Proto nenl ani nutnezavity 
pobltat. Konce vinuti ocistlme a znovu 
pripajlme na kolektor. Zmerlme Sirku 
kotvy rotoru vcetne vinuti a zkratime 
stator na potrebnou delku. T o  je jedina 
operace, kterou je nutno udelat na 
soustruhu.

Po obistenl vsech cast! motor op§t 
sestavlme, plastikova cela prlpadnS poji- 
stlme zalepenim tenkou vrstvou Kanago- 
mu. Nasadlme kartacky, zajistime pruzi- 
nou a Ciprava je hotova. Z motoru ted' 
vybnlva hrldel na obou stran^ch, coz je 
vyhodn6 ponechat pro m oinost pripojenl 
ozuben6ho kola z libovolne strany.

Takto upraveny motor je podstatnS 
Ieh6l nez puvodnl. Lze u n6ho bez obav 
zmensit nap§ti na 1,5 V, kter6 jlm 
spolehlive tobl. Vyzkouseny kus je za- 
montov^n v amaterskem servu s elektric- 
kou neutralized a kllcovanou volbou 
polohy vlevo -  vpravo (k jednokandove- 
mu prijlmaci) s prevodem 1 : 40, kde jeho 
spotreba 6inl 180 mA pri pouiitl jednoho 
cl£nku 1,5 V. S novym clankem vyvine 
servo na rameni o deice 13 mm a zdvihu 
asi 5 mm stlu az 200 pondil.

\  J . P R O C H A Z K A , ProstSjov

Ν ονέ KNIHy p Q

V NDR vySla kniha Lothara Hennickeho 
.,Funkferngesteuerte Flugmodelle“ -  Eine 
Einfuhrung in den Aufbau und den praktischen 
Betrieb ferngelenkter Motorflugmodelle und 
Fernlenksegler", tj. uvod do stavby a prakticke- 
ho provozu dalkovi rizenych motorovych 
modelu a vetrohu. Vydalo ji nakladatelstvi VEB 
Verlag fur Verkehrswesen Berlin a stojl 12,80 
MDN.

Obsah je pfizpusoben zejmina zaiiteini- 
kum, kteri najdou odpovid na otizky, kolik 
kanalu je potreba, jak postavit ridiem rlzeny 
model, vybrat sprivnou vrtuli atd. Dile je 
popsana technika litinl, pozornostje vinovana 
predevilm mint s vitroni. Kniha je vsak 
zajimava i pro pokroiile model are, obsahuje mj. 
popis vicekanalovych aparatur Radicon Perfect 
a Simton, vyrabenych v NDR, dale popis serv 
Servomatic 13 a Servomatec 23 (bez neutralize· 
ce). Na 230 strinkich tiitinych na kridovem 
papire najde ctenar mnoho obrazkd a kvalitnlch 
fotografil. Knliku proto lze viem modelirum 
doporuiit.

V PLR vyila v roce 1972 dalii publikace 
znimeho autoraJ. Wojciechowskeho„Budowa 
i pllotaz radlomodell." Kniha je k dostani ve 
Stredisku polske kultury v Praze za 42 KSs. I 
kdyz tato cena se zda vzhledem k puvodnl cen6 
50 Zl neiimerna, rozhodnS se vyplati zmininou 
idstku investovat. V praktickdm obalu z 
plasticke hmoty najde itenir radu tabulek, 
schemat a obrdzku, jako pfilohu pak plinky v 
m&r. 1: 1 (RC v4troh Sterus, motorovi modely 
Elektron a Neutron, model lodi a model auta).

Prace J. Wojciechowskeho neni treba 
doporucovat. proto jen nSkolik dalSfch informa- 
ci. V kniice je mj. prehlednA tabulka radiovych 
souprav vyrabenych v socialistickych zemlch, 
schema tranzistoroveho manipuiatoru k jedno- 
kanalovemu vysllaii, ktery umoznl pouzivat jej 
jako dvoukanal a mnoho dalifch podnetnych 
informaci pro praci kaiddho modelife. Pozor- 
nost je νέηονέηβ vlastni technice pitotaie RC 
modelCi s cennymi obrazky ukazujlcimi nizornS 
ονίάάέηί jednotlivych kormidel pri ruznych 
obratech. Zajemci o RC akrobacii by si proto 
rozhodnd nemeli nechat knizku ujlt.

Nakladatelstvi Alfa v Bratislava vydalo 
preklad jine price J. Wojciechowskeho pod 
nazvem „Amaterske elektronlcke modely". V 
kniice, ktera m i 582 stran a stoji 35 K(s, najde 
modelir mnoho nim6tu nebo prlmo schemat, 
kteri muze vyuiit. Jen namitkovi z obsahu: 
srovnivaci tabulka tranzistoru PLR, SSSR, 
CSSR, NDR a MLR, pffstroj na mirenl 
zesilovaclho iinitele tranzistoru, elektronicky 
stroboskop na mereni otaiek, dvoukanilovy 
prijlmai, desetikanilovy prijlmai, elektricky 
anemometr, indikitor termickych proudu a 
mnoho daliiho.

Zivirem teto informace o tfech novjtch 
knihach pro modelire se lze jen tiiko ubrinit 
otizce: a co podobniho chysti nikteri teski 
nakladatelstvi?

n
0

A r . f i d

....... anakonectu mim
takovou vymySlenost, 
kerou elektronicky pu- 
stim, dy& ml de ndkdo 
u i moc na nervy!" 
Kresba:

M. DOUBRAVA

v biznem  pfepoitu p rib liin i 150 K6s. 
Nenl pochyb o tom, ze i u n is  by se naSlo 
dosti zajemcit, kteri by r id i koupili 
lacinou R C  soupravu -  treba jen pro sv6 
deti -  umoihujlcl prvnl seznim eni s touto 
oblasti techniky a probouzejici zijem  o 
zarlzeni vykonnijii, s vitSim dosahem 
a . ..  Nebudeme pridivat dal Si slova k 
onSm nespoiitanym, jez byla reiena o 
polytechnickd vychovi mlideze, nejed- 
nou s odvolinim v obecne rovini na 
prlklady v SSSR. Zde ρτάνέ m im e jeden 
k ο n k r i t  η I  prlklad -  povSimne si jej 

nikdo z  povolanych ?

ZpracovalIng. R. LABOUTKA

NA SNlMKU je popisovani ηονέ sovfitski RC souprava. Na jejf obalov6 krabicl (v pozadl snlmku) 
jsou tyto texty: Sistima radioupravlenija igruikami-  Elektronika dlja vsich- Artikul PS-085-01-39, 
rPk vyr. 1971, cena 15 rub. -  Po zakazu Leningradskoj bazy Roskulttorga
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STRET MODELARE S PARAGRAFV

0 nahrade skody 
na zdravi a majetku

do diskuse 
k maketam

Na moji polemiku o maketbch v 
Modelbri 12/72 a 1/73 reagovali vbtsinou 
letajicf maketbri. Ozval se ale i blen LM K 
Krombriz, Otakar Karlik, ktery napsal: ,,Jiz 
nekolik let se zabyvam stavbou dreve- 
nych neletajicich maket. Navrhuji ρο/έ- 
dat souteze techto,stolnich' maket podle 
systemu neplovoucich maket todi. PotGSi- 
lo by me a jiste i ostatnizajemce, kdybyse 
v teto zapomenute,kategorii‘ uz konedne 
neco podniklo."

K tomu Ize dodat, ze to nejsou jenom 
neplovouci makety. Take zeleznicni m o- 
delari porbdaji vystavy, kde se modely -  
makety radne boduji podle prisnych 
kritbrii. Je tedy opravdu na mistb uvaha o 
poradani nebeho podobneho pro modely 
letadel. Pochopitelne by nebylo dcelne 
zahrnovat do teto kategorie ,,k itare ', kteri 
danou plastikovou stavebnici jen zu - 
blecht'uji. Ze zkuSenosti vsak predpokla- 
dam, ze je dost modelafii, kteri vlastno- 
rubne zhotovuji neletajici makety bez 
pouiiti jakychkoli polotovaru. Nas 
odrostlejbi tato ..disciplina” drzela hlavnb 
bbhem zakladni vojenskesluzby, kdy noci 
ve sluitbbch riiznych dozorbich byly 
nekonebne dlouhe a pri cteni blovbk 
jenom usinal.

Domnivam se proto, ze jako soutezni 
pravidla by se mohla klidne pouzit 
stavajici pravidla FAI -  staticke hodnoce- 
ni, takze ani o rozhodci by nebyla nouze. 
Jistb by se nasel i klub ochotny usporadat 
libivou vystavku techto maket a b§hem ni 
pak uskutebnit bodovani, ktere by urcilo 
vlteze jednotlivych skupin, napr. ve 
vetronich, historickych letadlech do r, 
1918, ve vrtulovych letadlech a letadlech 
tryskovych.

Predem podotyk^m, ze jsou to jen 
nadhozenb n&mety, kterb by bylo nutne 
trochu vice promyslet. aby i takovato 
soutbz mbla hned napoprve lispbch. Uz 
nyni si ale myslim, ze by to nebyla soutbz 
pro soutbz, nebot' o tom, ze se podobnb 
modely stavl na riiznych mistech republi- 
ky, svedbi rada fotografii uverejndnych 
postupne v Model^ri.

Pokud tedy b.udfte mit dal§i pripom in- 
ky v teto νέοι, anebo dokonce ochotu 
nbco podobneho uskutecnit, nevAhejte 
seozvat. Z d e n 6 k K A L A B ,tre n 6 r

2
a) Za bolest podle teto vyhla$ky se 

povazuje nejen bolest ve vlastnlm  slova 
sm yslu, odpovidajlci druhu a velikosti 
poranenl, nybrz i ztlzeni zdravotnl 
pohody, jako jsou zava^nb zm eny 
psychicke, poruchy nervovbho ustroji, 
stavy tinavnosti, zavratd nebo jine 
fyzicke utrapy a strasti z om ezenl 
pohybu nebo bezm ocnosti.

Vysi bolestneho stanovl lekar pobtem 
bodti, pri bemz 1 bod se rovna 10 Kbs. 
PR IKLA D : Pri provozovanl sportu doblo 
neopatrnym  jednanlm  bkiidce k tak 
tbzkemu poranenl partnerovy prave 
ruky, ze m usela by! am putovdna az po 
zapesti. Bolestne bin! v tomto pripadb 
podle prllohy cltovane vyhlabky 80 bodu, 
tj. 800 Kbs. V danem  prlpade doblo pri 
lebbb ke komplikacim, ktere dobu lebeni 
prodlouzily, takze poSkozenemu bylo 
ρΗζηάηο zvySeni bolestneho o 50 %  a 
bolestne tudlz binilo celkem 1200 Kbs.

Kdyby po skoncenl lebeni doSlo k 
operaci, ktera by mbla priblnu v puvod- 
nim poskozeni zdravi, nblezelo by 
pobkozenem u nove odskodneni za bo­
lest. Celkove smi bolestne dosahnout 
castky az 12 000 Kbs a ve zcela 
vyjim ecnych prlpadech hodnych zvlast- 
niho zretele muze soud odSkodneni 
primerenb zvysit i nad tuto hranici.

b) O ztizeni spoledenskeho uplatndni 
jde tehdy, kdyz pobkozeni na zdravi ma 
prokazatelne nepriznive dtisledky pro 
zivotni likony pobkozeneho, pro uspoko- 
jovani jeho zivotnich a spolebenskych 
potreb nebo pro plnbni jeho spoleben­
skych ukolu. Odskodneni m usi byt 
prim brene povaze nasledku pobkozeni a 
jejich predpokladanem u vyvoji, a to v 
rozsahu, v jakem jsou om ezeny m ozno-

JEDNIM  z tech, kdoz se v6nujl delsi 
dobu samostatne navrhum a zhotovovini 
,,stolnich' maket letadel, je Otto S TE J- 
SKAL z  Linhartic u Moravske Trebove, 
ktery jiz take nekolikrat prispel do 
Modelare snimky svych maket, na ηέζ 
pouziva jako zakladni material tuhypapir 
z  kreslici ctvrtky.

Jednim z jeho novych modelu je MiG 
19SV modelovany v meritku 1: 33 podle 
casopisu L + K  (c. 3/72. 16/65) a fotografii. 
Ten, kdo zkusil sam tuhy pap/r tvarovat, 
pochopi nejldpe, jaky kus kumStu je  v 
takto realisticky vyhliiejicim modelu. 
Autor uvddi, ze model ma vybavenou (I) 
kabinu s odsouvacim krytem a je sloien z 
celkem 236 (l)dilCi. Pri takovem zpracova- 
ni sotva nekoho pfekvapi celkova prac- 
nost je i  6ini asi 130 hodin.

JU D R . Vitezslav P R O V A ZN IK

sti pobkozenbho uplatnit se v zivotb a ve 
spolebnosti.

Na zvoleny priklad am putace prave 
ruky je stanoveno 500 bodti, coz bini 
5000 Kbs. T o  je hranlce pouze pro 
Ibkare, soud vbak m uze takto urbenou 
castku stanovit az na dvojnbsobek. Pro 
odbkodnbnl za ztizeni spolebenskbho 
uplatneni neni totiz rozhodna povaha 
pobkozeni zdravi, nybrz i vek pobkoze­
nbho: mnohem  tizeji dolehaji trvalb 
nasledky poranenl na miadeho bloveka 
nez na toho, kdo ma uz podstatnou bast 
iivo ta  za sebou. Prihlizi se tedy k 
predpokladum . kterb pobkozeny ve 
vbku, v nbm z byl pobkozen na zdravi, 
mel pro uplatnbni v zivotb a ve 
spolebnosti a jez jsou v dusledku 
pobkozeni om ezeny nebo ztraceny. 
Podle citovanb vyhlabky se tbmito 
predpokiady rozumi zejm ena (ne tedy 
jedinb) moznost uplatnit se v zivotb 
rodinnbm , politickem, kulturnim a spor- 
tovnim , jakoz i moznost volby povolani a 
dalbiho sebevzdelani, pri bemz se 
prihlizi k tom u, jde-li o m uze bi zenu.

Bolestne spolu s odbkodnbnim  za 
ztizeni spolebenskbho uplatnbni muze 
binit az 40 000 Kbs, ale plati tu uz 
uvedena zasada, ze soud m uze odbkod- 
neni prim brene zvysit i nad tuto hranici.

2. Pobkozeni na zdravi ma basto za 
nbsledek kratbi nebo delbi pracovni 
neschopnost. Potom dochazi ke ztrdtd 
na vydSIku, kterou m usi bkudce nahra- 
dit. Ztrata na vydblku je tvorena rozdilem 
mezi prum ernym  vydblkem  pobkozenb­
ho pred pobkozenim  a nem ocenskym i 
davkami. Toto  odskodneni mu2e repre- 
sentovat i m nohatisicovou bastku; to 
zalezi na dblce pracovni neschopnosti a 
na vybi vydblku pobkozenbho.

(Pokraiovdni)
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Jakse
easy

mem
Jiste si na to mnozi vzpominate: jdete k letisti, nesete motorovy model nebo .gumak a 

doprovazi vas hejno zvidavych klukd. Dotazy na vds jen prsi; casto se usmejete jejich 
naivite, ale odpovidate rad, vzdyt' to neni jeSte tak davno, co jste byl zrovna takovym 
klukem a dobre si pomatujete, jak ve vas trpdlive odpovedi vzbuzovaly zajem a touhu 
vlastnit takovy model. ..Pane, to mate na elektriku?". . . byla tenkrat otazka temer 
Sokujici, avsak dosti casta a ne zcela bez logiky. Vzdyt' hraikove modely lodi a 
automobilCi pohandne elektromotorem. nejsou zvtastnosti. Ale model letadla ? Toprece 
nejde. Ne, nerikejte to, dnes uz ne. Blamovali byste se, nebof dnes uz je to hold 
skutecnost. A dokonce i to prirovnani k hrackovym modelum lodi a aut sedi. Ale to uz 
ostatnS tusite, stejne jste si nejprve prohledli obrazky a z nich uz neco vycetli. SUPER  
STAR americkd firmy Mattel je vlastne hracka. Je v ni vsak tolik technicke novosti, ze je 
nemozne prejit ji mlcenim.

Srdcem  modelu je pohonna jednotka, 
pozustavajici z elektromotoru (japonsky 
Mabuchi) a dvou rychlonabijecich nikl- 
kadmiovych clanku. (Oboji dobre rozpoz- 
n&me na dalSim snimku na 4. strane 
obalky.) Motor pohani celnimi ozubenymi 
koly s prevodem do pomala vrtuli z 
plastickb hmoty o prumeru 184 mm; ta je 
svym tvarem a stoupanfm n§cim mezi 
vrtuli pro pohon gum ou a spalovacim 
motorem. Od hridele vrtule je dvojitym

Pri podrobnejsi prohlidce to uzndme, 
stejne tak jako i promyslenost cele 
konstrukce.

Trup je vakuovy vylisek z tenke folie 
plasticke hmoty A B S . Od mista nabeZne 
hrany kridla dozadu jeslepen zedvou dilu 
-  horniho a dolniho. K nim se do 
zalepeneho rdmu ,,zacvakne" pohonna 
jednotka a pak se pripoji predni c0st 
trupu. Podvozek z oceloveho dratu se 
zasune do otvoru ve spodni casti trupu.

Kridlo a ocasni plochy jsou z pevneho 
jem nozrnneho penoveho polystyrenu. 
Pulky kridla, jiz prohnutd do profilu 
zakrivene desky, se spoji ,,na rybinu" a 
spoj se oboustranne prelepi barevnou 
samolepici nalepkou. Podobne i ocasni 
plochy se zasunou do otvoru v trupu a 
spojeni se opet oboustranne prelepi. 
Kridlo je k trupu pripevneno gumou.

Sestaveni modelu trva asi hodinu, do 
cehoz se zrejmS podita i pozorne cteni 
nazornbho dvanactistrankoveho navodu.

Stavebnice obsahuje dtyri programove 
vadky, jez se za chodu motoru pomalu 
otaceji a pomoci drateneho hridele 
vychyluji smerovku.

Letdni s modelem je snadne: nabiji se 
clanky, zapne se vypinac a model se 
vypusti p r o t i vetru (to je v n0vodu 
nekolikrat diiraznd pripomenuto). Pripra- 
va k daldimu letu netrva o nic dele nez 
natoceni gum y nebo otreni modelu,

Trup, pohonnd jednotka s vrtuli, ttyri progra­
move vadky (zaietavaci s mirnymi zataikami, 
vlnovka, tri dtvercove okruhy. osmitka)

naplndni nadrze a spusteni motoru 
(spalovaciho).

Model je, jak jste si jiste uz domysleli, 
temdf idedlni k sezndmeni mladdho 
chlapce ci divky (doporucuje se od 7 
rokCi) s leteckym modelSrstvim. Md totiz 
vrtuli, a to je velmi atraktivni.

JeSte technicke Cidaje: rozpeti 650 mm, 
hloubka ve stredu kridla 125, na konci 
78 mm, delka 500 mm, vSha draku 72 g, 
celkovS 155 g.

V leteckem modelarstvi tedy nastava 
nova era, co se tyka pohonu: po gume, 
stlacenem vzduchu nebo kyslidniku uhli- 
ditem, benzinu, etdru a metylalkoholu 
prichdzi na radu elektrina. Vsak jiz take 
zkuseni zahranidni modeldri pouSivaji 
tuto elektrickou pohonnou jednotku, 
vetSinou odlehdenou o prevod na vacku, 
do vlastnich konstrukei a chystaji se na 
prvni souteze.

Pohled do trupu ukazuje prirubu. na niz je 
uchycena pohonna jednotka a drat (oznaden 
Sipkou), jehoz dolni smydka doleha k vadee, 
vychyluje se podle jejich vyfezti a tyto 
vychylky prlnadi na smerovku

Pulky kridla. ocasni plochy a arch samolepi- 
cich nalepek

prevodem snekovymi koly pohandn hri- 
del, na nejzse nasazuji program ove vacky 
(viz dSle). CelS pohonnS jednotka νάζι 
83 gramu. Podle zpravy v casopisu Aero 
Modeller (12/72) je podStedni tah vrtule 
asi takovy, jako u spalovaciho motoru 
objemu 0,8 cm 3. K nabijeni dlankii slouzi 
velka sucha baterie o napeti 6 V  (do lamp, 
u nas se takove neprodavaji). Pro bezne 
Idtani se nabiji 2 minuty, motor pak bezi 
asi 40vterin. Pri letani na malych 
plochSch se doporucuje zkratit nabijeci 
cas na polovinu.

Nemene pozoruhodny je drak modelu. 
Mozna, ie  vas udivi jeho pondkud 
nemoderni vndjSi tvary; z vetsi casti jsou 
zrejme diktovany pouzitym materiSlem. Krabice od stavebnice, na niz je viddt sestaveny model
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pro mlade 
pro stare

PODIVNE
SAMOKRIDLO

A prece leta. dokoncepekne. Neverite? 
Muzete se o tom presvddcit. Vezmete 
kladivkovou ctvrtku, nuzky a acetonove 
lepidlo a za hodinku jste hotovi.

K S TA V B E . Podle tlustych plnych bar 
vystrihnbte oba dily a v mistech prerubo- 
vanych bar vytlacte tupou stranou noze 
ryhu, podle n ii se bbsti snadno prehnou.

Vyztuhy nabbzne casti 1 a 2 budou 
prehnuty dospodu a prilepeny ke kfidlju, 
vyztuha 3 se prilepi k nSbbzce stredove 
casti. Ale pozor, konce presahujici pres 
stredovou bast se zatim nelepi. Do 
zaschnuti lepidla ponechiime kridlo v 
zatizenem stavu. Mezitim si ze smrkove 
libty 3 x 10 (nebo prekliiky) vyrizneme 
trup 6 a obrousime jej do hladka. To  ui  
kridlo jistb zaschlo natolik, ie  je mijzeme 
prohnout do profilu (naznabeneho ve 
stredove casti tebkovanou barou -  
neprekreslovat). Vnbjsi b^sti kFidla ohne- 
me do mirnbho vzepbti (asi 10 mm na 
konci) a v tbto poloze je pojistime 
prilepenim koncii vyztuhy 3. Dbame, aby 
kridlo mbio soubasne sprbvny profil i 
vzepbti. Smerovky 4 a 5 ohneme vzhuru a 
do stredu kridla, presnb rovnobbznb s 
podelnou osou, prilepime zdola trup 6.

Po dukladnem zaschnuti lepidla dova- 
zime model tak, aby tbiiStb bylo v 
oznabenem mistb a m uzeme se pustit do

Z A L E TA V A N i. Nejprve zkontrolujeme, 
zda jsou vsechny cbsti tak, jak maji byt, tj. 
kridlo mb spravny profil, neni zkroucenb 
do ,,vrtule", smbrovky jsou rovnobbzne s 
podelnou osou modelu apolohatezisteje 
na sprbvnem mistb podle nbkresu. 
Jedinym i odchylkami pri serizovbnitoho- 
to typu samokridla oproti normalnim 
modelum je to, ze konce kridla maji mit 
spise ,,positiv“ , tj. vbtbi Ohel nastaveni nez 
stred kridla a ze stredni bbst kridla ma 
profil tvaru S. Pak uz nic nebrani tomu, 
abyste model poprve hodili. Podelne 
serizovbni se dbje zakrivovbnim vzhuru 
ohnutb odtokovb casti kridla, stejnb jako 
u normblnich modelO to binime s 
vybkovkou.

Lbtb vbm to PO D IVN E SAM O K ftlD LO ?
Musi, Ibta prece vbechno!

Zdenbk LIS K A

N O V E  P L A N K Y
TRENER -  cvibny upoutany akrobaticky model 

letadla na motor 2.5 cm3; rozpbti 1010 mm, 
balsovb stavba. (Viz Modelbr bislo 10/1972) 

Cislo49 Cena 4 ,- Kds

PIPER PA-18 upoutanb maketa sportovniho 
letadla na motor 2,5 cm3; rozpbti 
1194 mm, smibeny materibl. (Viz 
Modelbr bislo 8/1972)

Cislo 50(a) Cena 8 ,- Kbs
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P 8 I1 S

JD E  V Y V O J ·
Pod timto titulkem kazdoroind v kvdtnu seznamujeme dtendre s vyvojem a 

novinkami ve dpidkovem modeldrskem prumyslu. Uceleny prehled pro 
ndsledujici sezonu poskytuje v Evropd modeldrskd 6dst Cinoroveho Norimber- 
skeho veletrhu hracek, ve Spojenych statech americkych zase modelarsky salon 
v Toledu, coz je obdoba veletrhu, ale uzce specialίζονβηέ na modeldfstvi. Ndm je 
blizky evropsky vyvoj, i kdyi prestava byt specificky, nebot' je ovlivnovan 
dovozem americkeho modelarskeho zbozi. Krome toho se uptatnuje stale vice i 
vliv japonsky, a to nejen nabldkou perfektnich RC souprav a pistovych motorCi, 
ale v rostoucim podtu i hotovych ci skoro hotovych mode/ύ, z  nichi maid jsou 
spise hrackami. Lze tedy asi ocekavat, ze v blizke budoucnosti bude trend vyvoje 
modelarskeho prumyslu celosvdtovy a vzdjemnd vymdna zbozi se jedtd vice 
rozsiri.

Autor na§i predlohska uvahy z Norim - 
berskeho veletrhu si dovolil predvidat, ze 
svetovy vyvoj speje k RC modelOm. 
Skutebnost mu dala za pravdu snad vice, 
nez tu§il. Krome snahy vyrobcu i modela- 
rii samych o stale dokonalejSi modely je 
hlavni pribinou takoveho vyvoje rychle 
pokracujici ubytek ploch pro provoz 
volnych modelii tzv. klasickych kategorii. 
V celych velkych oblastech vyspelych 
zemi je dries mozny provoz jen s modely, 
jez jsou schopne se pohybovat v blizkosti 
sv6ho majitele a vracet se ,,k noze". Ani to 
vsak neni bez potizi (hluk, znebist'ov^ni 
prostredi, bezpebnost). Jeliko^ ale lide 
chtejf modelarit a prijmysl vyr^b§t, ma 
neblahS situace prlznivy prvek v rychlem 
pokroku. A tak ac teprve loni jsme se 
zminili o prvem ,,naru§iteli“ hegemonie 
klasickych ploSniku, nabizeji letos RC 
vrtulniky vSechny velke modelarske firmy 
pomalu jako samozrejmost.

Neziistalo v§ak jen pri tom, jako 
prekvapeni letosniho roku se objevily v 
Norimberku hned dve novinky, jez pred- 
stavuji opet kus poctive prace technikb. 
Hvezdou prvni velikosti je prakticky 
pouzitelny elektricky pohon modelii. K 
tomu se pak skromne druzi mal^ 
hvezdicka -  prvni RC virnik firmy Fiberlin 
(Topp).

Pri celkovem pohledu na letosni 
nabidku svetovych modelarskych vyrob­
cu nelze opomenout ani to, ze pokracuje 
odklon od klasickych stavebnic ve pro- 
sp6ch tzv. ,,super-rychlostavebnic" a 
dokonce zb^sti i hotovych modelu, do 
kterych modelar montuje jen rbdiovou 
soupravu a pripadnb pohonnou jednotku.

,,Mene sta ve t-vice  letat (jezdit)" prestava 
byt tedy propagacnim heslem a vyjadruje 
stav. Zejmena u RC modelii se tim ov§em 
dale rozSiruje mezera mezi literou predpi- 
sii FAI, kterb dosud pozaduji, aby 
soutezici modelar byl soucasne i jedinym 
stavitelem modelu. Vyvoj se nezastavi, 
spi§e se jeste urychli pouziv^nim  novych 
druhu materi^lu a modernizaci vyrobni 
technologie a take modeldtri sami budou 
sotva ochotni venovat volny cas spiSe 
stavb§ ne i provozu modelu. Bud' tedy 
C IA M -F A I jako vrcholny org^n kousne do 
kyseleho jablka, anebo se bude dcile 
tvafit, „jako ze nic nevi*', coz by ovsem 
vaznosti mezinarodnich pravidel nepro- 
spelo.

Z letosniho Norimberskeho veletrhu se 
bohuzel nemiizeme pochlubit vlastni

Graupneruv RC 
model Hi-Fly s 
pohonem dvbma 
tlabnymi elektromo- 
tory

Model Arriba od tirmy Rowan je vylubni 
pro zavod okolo pylonii. Rozpfeti 1250 mm. 
delka 980 mm, motor 6,5 cm3, vzletova vAha 
asi 2200 g

reportaii, prece v§ak jsme se snazili z 
podkladu pfipravit aspon hruby prehled 
leteckomodelarske expozice podle kate­
gorii.

RC modely motorov6

Jak uz receno, hvfadou 6. 1 byly 
..bezhlucne" modely s elektrickym poho­
nem. Tohoto technickeho iispechu bylo 
dosazeno nejen propracovanim kon- 
strukce novych typii elektromotoru, ale i 
novymi druhy akumulatoru, ktere se po 
vycerpani dobijeji primo na letiSti z 
autobaterie a jejich dobijeci doba je 
pouze slaba pblhodinkajl).

Firma Graupner nabizi v tomto novem 
oboru viceiibelovy vbtron Hi-Fly, urceny 
jednak pro svah nebo termiku, jednak pro 
..elektrolet". V  druhe verzi ma tento 
model na odtokove hrane kridla namon- 
tovane 2 elektromotory s vrtulemi v 
tlacnem usporadani. Akumulatory o ka- 
pacite 1 Ah jsou umistSny v trupu. Hi-Fly 
ma rozp6ti 2300 mm a celkovou nosnou 
plochu 46,2 dm 2. Ve verzi RC vetron cini 
vzletova vaha asi 950 g (ploSne zatizeni 
asi 20,5 g/dm 2). Liplny elektricky pohon k 
nemu vcetne zdrojii vazi asi 950 g, takze 
vzletova vaha pak 6ini asi 1900 g (asi 
41 g/dm 2). Cena je ,,pfim6fena" novince: 
DM 3 3 0 ,- za pohon + DM 7 8 ,- za nabijeci 
zafizeni. Druhym velmi podobnym elek- 
tromodelem je Multiplex E -1  stejnojmen- 
ne firmy. Jde rovnez o vykonny vetron s 
rozpetfm 2000 mm a ocasnimi plochami 
do T j Je  vybaven dv6ma pohonnymi 
jednotkami obdobne jako Hi-Fly, pouze 
akumulator je mens! (7 biankii, 700 mAh). 
O ba modely mohou letat pri pouziti 
nahradniho akumulatoru prakticky ne- 
pretrzita -  s jednou sadou model Ib ta . 
druha se mezitim nabiji -  doba letu je 
kolem 20 minut, dosahovana vyska az 
500 m.

V klasickych motorovych RC modelech 
je nabidka velika a riiznoroda, vyrobci 
pamatuji jak na zabatecniky, tak na 
pokrocile akrobaty. Lispasny Mattuv Su­
per Star III se konecne dockal sbriove 
vyroby u firmy Simprop, Klinger nabizi 
dvojplosnik Super Tiger, Klaus Dieter 
Horn rozsiruje sviij dovoz o tri soutezni 
modely z Japonska: velmi iihledny Blue 
Angel se silnfe Sipovou nosnou plochou o 
rozpeti 1630 mm, Blue Angel jr o  rozpeti 
1390 mm na motor 6,5 cm 3 a Fujio rozpeti 
1660 mm. Znovuvzkri§ena firma Rowan 
nabidla nove prepracovany model Winner 
IIo rozpeti 1400 mm a libivy dolnoplobnik
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Arriba urceny speci&ln£ pro z£vod kolem 
pylonii. Belgicka firma Svenson predved- 
la kabinovy dolnoplosnik M ini-Boy  o 
rozpeti 1200 mm a vet§i verzi F ly -B o ys  
rozpetim 1500 mm: oba modely jsou jiz 
takove ned§lni polomakety.

M a k e t y  byly zastoupeny podobne 
po6etn6, zmihujeme se jen o nejzajima- 
vejsich. To p p  nabizi Chipmunks  americ- 
ke soutezni Oprave, ale s nepruhlednou 
kabinou. Stavebnice obsahuje lamindto- 
vy trup, polystyrenove kridlo a ocasni 
plochy potazend balsou, takze navlastni 
stavbu uz m noho nezbyva. Firma Leima 
predvedla Ohledny dolnoploSnik Fuji FA 
200, Robbe si pospisil s nabidkou Z526o  
rozpdti 1600 mm a D o-27  v mdritku 1:6. 
Makety jsou vesmes pro motor 10 cm 3.

Ceny dokonalych stavebnic s mene 6i 
vice hotovymi celky se pohybuji u teto 
skupiny modelii asi od 150 do 300 DM 
(bez motoru a radia ovSem).

RC vrtulnfky

uddlaly od lohske premiery primo obrov- 
sky skok dopredu. Dalsim vyrobcum  se 
podarilo OspdSnd zvlddnout problemy

Vrtulnik DS 22 vyribdny flrmou Hegl m i 
priimir rotoru 1560 mm, vzletovou vihu 4500 g 
a pohinijej motor 10 cm3; rizenyjtou 4 funkce

letu ve vztahu k ruznym resenim m echa- 
nicke casti pohonu. Za ,,h it " 'v  teto 
kateqorii byl oznadOvan Graupneriiv 
pohledny Oe/i 2 1 2  Tw in-Jot s dvoulistym 
rotorem a stabilizadni vrtulkou. Modal _ 
predvdddny na veletrhu dennd v letu -  je 
pohanen osvedcenym motorem ,,HB 61 
Stam o" firmy Helmut Bernhardt, kterdtez 
dodava celou mechanickou cast vrtulni- 
ku. „ T w in -Je t"  se proddva ve dvou 
samostatnych celclch: Oplna rychlosta- 
vebnice m echanickych cdsti vdetnd m o­
toru (DM  69 0 ,-) a rychlostavebnice draku 
obsahujfci hotovy laminatovy trup, listy 
rotoru a ocasni vrtulky, ohnuty podvozek 
atd. (DM 2 5 7 ,-). K celkove cene jen tolik. 
ze je to zhruba 1/8 ceny novdho 
automobilu VW  1200, pricem z je 

T w in -Je t"  jeste levndjSi nez podobny 
model stejne kategorie (tj. s ovladdnirt) 
kolektivu) od firmy Sim p ropajinych. Hegi 
prichdzi letos na trh j i i  s druhou 
konstrukci ,,otce“ modelovych vrtulnikii 
ing. SchlOtera -  s hezkou maketou 
americkdho vrtulniku DS-22. ,,Strojovna“ 
tohoto modelu je jiz kompaktni a hlavne 
dobre pfistupna oproti modelu Huey 
Cobra. Cela mechanika ale prakticky 
nedoznala zmdn a je moznd ji s nekterymi 
doplnky (nahony ocasni vrtulky) pouzit 
pro oba typy. Nevyhodou zustava nerize-

Minl-Boy belgicki 
firmy Svenson. 
Rozpitl 1200 mm, 
celkovi nosni 
plocha 30,2 dm2, 
vzletovi vihaasi 
1600 g (podle ridia a 
motoru 3 a i 4 cm3)

ny kolektiv, cim z se model nemuze ani 
dostat pri vysazeni motoru do autorotace. 
Se stavebnici modelu vrtulniku se j ii  
pochlubil i Hermann Fricke, vyrobce 
znamych dvouvalcovych motoru 
F M O -B o x e r G I o. -  A tak zfejme CIAM FAI 
si bude muset pospiSit s vyhladenim 
proposic pro soutdzni letani nove kate­
gorie.

RC vdtronS

nezCistavaji za touto radou modelO 
Popelkou co do mnozstvi i kvality 
provedeni. Jsou to nyni ale v prevazne 
mire jiz hotove nebo skorohotovd modely 
(laminatovy trup. kfidlo z penene hmoty). 
Krome jiz zmineneho modelu H i-F ly  
predvedl Multiplex vysokovykonny v§troh 
LS 1 o rozpeti 2800 mm, s ocasem tvaru T  
a brzdicimi klapkami, Klinger Bussard s 
rozpetim 2900 mm jako hotovy model a 
Robbe doplnuje tyto velikany modelem 
Tonga o rozpeti 2740 mm a .vyjimecne 
klasicke stavby (drevo). Dalsim modelem 
firmy Robbe je MS 4, elegantni m otorizo- 
vany vetron o rozpeti 2480 mm s ocasnimi 
plochami do T . V mensi kategorii se 
predstavil Sim prop s japonskym hotovym 
modelem Stol o rozpeti 1790 mm, jenz je 
cely νδβΐηέ motoroveho pylonu z plastic- 
kych hmot. -  Ceny stavebnic na RC 
v6tron6 se pohybuji v rozmezi 70 az 
250 DM.

RC soupravy

Prvni dojem by se dal vyjadrit tak, ze 
ζβδίηέ urditd stagriace -  vyrobci nepri- 
nesli zasadni novidky. Vyrabene zname 
ovlaaaoi ecinpravy jsou ale systematicky 
diile propracov^vdny. u vyeiiaCO se 
zvefsuje vyzareny vykon k dosazeni jeSte 
vet§i spolehlivosti; neni zvla§tnosti vykon 
1 W (!). Ke zvetseni obchodnich obratii se 
zaiinaji nabizet kompletrif stavebnice,

servozesilovace se stavi jako uceleny 
celek a serva se nabizeji bez elektroniky 
(Multiplex) anebo obr&cene (Graupner). 
Jako staronovy ,.vyrobce" se objevuje na 
trhu firma Schuco-H egi. ktera po neuspe- 
chu s proporcionaiem systemu Metz na 
nekolik let vysadila. Nyni se spojila v teto 
oblasti s firmou Brand-Elektronic a nabizi 
pfitazlivou soupravu Microprop-Sport -  
ctyrkanalovou (4 rizene funkce), pine 
trimovaci s vykonem vysilaie 700 mW s 
dvema druhy serv (Compact a Mini). 
Prijimac muze pracovat jak s m o no ilan - 
ky, tak s NiCd akumulatory. (To  ostatne 
neni ojedinely pripad.) Graupner nabidl 
novy vysilac Varioprop 6S a 12S s 
vykonem 1 W. K systemu Varioprop je 
nyni nabizen 8kandlovy dekoder SC  (4 
funkce), na ktery se primo napojuji ηονέ 
serva Mikro-Servo C 05 s vestavdnou 
elektronikou, ale bohuzel s motorem T 05. 
Multiplex naproti tomu nabizi ke sve 
souprave ndstriny 4nisobnyservozesilo- 
va6, ktery se nasune na prijimac a k n6mu 
Mini Servo bez elektroniky. Firmy Brand i 
Rowan nyni prodSvaji sve soupravy take 
ve stavebnicich za ceny asi o 30 %  nizsi 
nez hotove soupravy.

V  malych 2kan£lovych soupravach (2 
funkce) s mensim dosahem, doporudova- 
nych hlavne pro rizeni automobilu a lodi. 
je rovnSz znafiny vyber. Na evropskem 
trhu (Wik, Engel) se objevila i japonska 
souprava Bell Star 220. ktera je vybavena 
otofinym knoflikovym ovladacem pro 
rizeni a pdCkou pro ovlddani motorove 
pripusti. -  Cenove rozpeti je letos u 
..velkych" R C souprav (4 a vicefunkci) asi 
850 az 1200 DM a u ,,m alych" souprav asi 
300 az 500 DM.

K vystavovanym modelCim lodi a 
antnmobilLi, jakoz i k motorCim a prislu- 
senstvi se jest 6 vritime

Zpracoval Zdenbk KALAB

Prvni litajici RC modal vfr- 
niku ,,007 -  Little Nellie" m i 
prOmir rotoru 1400 mm a mo­
tor 6 cm3; jako novinku jej 

nabizi firma Fiberlln
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Pred m istrovstvim  sveta
pro volne 
modely

73
NejvetSi soutezni setkani leteckych 
modelarO je opdtza dvermi. Letos se bude 
konat 14.-19. srpna ve Wiener Neustadtv 
Rakousku na ρΐοέβ byvaleho vojenskeho 
letiStS. tedy na temze mistS, kde byto i 
predminule M Svroce 1969. Pokusmese 
tedy pred nim shrnout, co se od minuleho 
mistrovstvi svSta ve Svedsku ,,uddlo“.

V kategorii vdtrofiu A2 budeme letos 
obhajovat titul mistra sveta ziskany Pavlem 
Dvorakem. Kdo soutatna leta, zejmena pak s 
volnymi modely, chape o§idnost vyrazu ,.obha­
jovat titul". Presto by ale Dvorak v plnevyl£tan£ 
forma bude-li se nominovat) nebyl bez Sanci, 
protoze pr4v§ v teto kategorii se neobjevilo nic 
noveho (pokud se tak nestane al  na MS). 
Modely konstruovand do klidu (o velkdm rozpeti 
a Stihlosti kridla) se nezdaji byt lepJi a 
vykonnajSi net katapultovana modely podle 
Dvofaka, nebot' hor§i klesavost se vyrovna 
ziskem vySky pri vystreleni. Krouzivy vlekzviadli 
mnozi dokonale, vatSim problemem pro pora- 
datele a organy bdlcl nad sportovni Cistotou 
souteie budou asi hromadne starty at 
30 modelii (mnozi pamatuji tento je§ta dosti 
umirndny ,,horor" pfi MS 1967 u n£svSazen6).

V konstrukci vatrortii se z praktickych 
diivodii stale vice uplathuji trupy z kutelovych 
laminatovych trubek a potah nosnych ploch 
balsou nebo obias i polyesterovymi fbliemi.

Wakefieldy budou pro nas opat velmi 
zajimave, nebot' obhajujeme titul ziskany 
Josefem Kllmou. Klimovy modely i po dvou 
letech jsou stale na vrcholu techniky i letovych 
vykonii.

Mechanismy pro zmenu Cihlu sefizeni i pro 
vychyloviini smerovky patFI jit do vybavy temar 
vSech Spiikovych modelii, at' ut jsou ovladany t _a /!

SvedskaA-1
Cl K AD A
byla konstruovana Leif Ericssonem z 
modelafskeho kiubu MSK Harnosands 
jako model urceny pro juniory. Konstruk- 
terse ..trefil do cerneho". kdyzhnedprvni 
soutei Cikady znamenala vitezstvi na 
juniorskem mistrovstvi Svddska vykonem 
691 vterin. V kiubu byla Cikadypostavena 
nejmdne ve 30 exemplafich a dosahla 
21krat umisteni do 10. mista na sved- 
skych soutdzich v letech 1969 a 1970. Nyni 
je tento model rozSireny po celdm 
Svedsku a stava se znamym i ve ενέίέ 
pote, co vyiel v rocence casopisu Aero 
Modeller, vydani 1971-72.

PI4nek, ktery uverejbujeme, obsahuje vie- 
chny Cidaje potrebnb pro postaveni modelu a 
tak bude ur6it6 pflnosem i pro naSe mladb 
modeidfe i pro ty, kdoi hledajl podndty pro 
vlastnl n4vrhy.

Kfldlo je jednoduche a uCelove jak tvarem, 
tak stavebna. Proto take nenl delend. RozmSry a 
material li§t jsou zfejmd.z pFipojenAho-ourysb 
zebra ve skutoAmr vctmoStT Odtokovka a 
pdmoche nosniky jsou z tvrdd balsy. 2ebra jsou 
z polotvrdd balsy 1,5 mm tluste. Koncove dasti 
kridla, tzv. „ucha. maji mirna zapornd zkrouce- 
nl („negativy“), a to leve ,,ucho“ 3 mm a prave 
6 mm -  mSfeno na odtokovd liSta na konci 
kridla.

vyikovka je reSena obdobna jako kridlo. 
Odtokovka a nosnik jsou z polotvrde balsy, 
tebra z m6kka. ale pevnd balsy 1 mm tluste. 
Vzhledem ke kratkdmu predku trupu je 
zahodno, aby vy§kovk'a, jakot i ceia zadni bast 
trupu, byly stavdny usporna na vahu.

Trup ma nosnik z tvrda balsy 10x15 mm, 
hlavice z prkanka tlouSfky 10 mm ma velky 
vyrez pro zatez a je potazena ze stran pFeklitkou 
1 mm tlustou. Smdrovka je z plna polotvrda 
balsy 2 mm tluste.

Celkova nosni plocha modelu je 18 dm2, 
viha220 gramu. Sefizeni: celkovy Cihel serizeni 
je +5°, a to na kfldlej (vyikovka 0°); poloha 
taiiita je v 52% hloubky kridla od nabdiky; 
klouzavij'let je v le v y c h  kruzich.

Podle MODELLFLYGNYTT (JK)

3x5
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iasovadem nebo zminou krouticiho momentu 
’ ci tahu svazku. Wakefieldy se zminily v posledni 

dobd ve vylozend ,,vydkivajici" kategorii: 
previzni vdtSina souteziclch ie k i s pine 
natodenym svazkem tfeba az 5 minut (obzviaste 
silnf jedinci vydrzi i dele), sledujf termicki didla 
a startuji az do vyloJend silnych stoupavych 
proudii. Vysledkem je jiste maximum kondici ve 
velkd vydce. Kdo se ale ..netrefi" do stoupiku, s 
unavenym svazkem se pfedem odpisuje z bojii o 
pFedni mlsta.

Jedinou opravdovou technickou novinkou 
bylo na poslednim MS opozddne spudtenl vrtule 
u modelu Ndmce Hofsasse, o ndmz jsem se jiz 
zminil pFi technicki zprivd z MS. Kritce to 
zopakuji: model s natodenym svazkem a se 
sklopenou vrtull se vymrdti vzhCiru jako 
hizealo; asi po dvou vteFinich letu dasovad 
odjisti pojistku, uvolnena vrtule se roztodl a 
model pokraduje v letu vlastnl silou. Na prvnl 
pohled to sice vypadi jen jako podareny 
technicky ,,dprym", ale pri dobrem sladenl hodu 
a zaditku tahu vrtule se prece jen ziski vySka. 
obdobndjakopFi „vystFeleni"v§trond(DvoFdk).

Ani v konstrukci modelu se neobjevilo 
mnoho novinek, stile castdji se jako u vetrofiu 
pouzivi pro potah balsy nebo nazehlovaclch 
polyesterovych folii. Dosud se vyrazne neprosa- 
dily modely s velkou dtihlosti krldla typu 
Anglidana Spoonera nebo Svycara Schallera. 
Rezervy jsou podle mne stile ve vybiru a 
pFipravd gumy Pirelli a v dokonalim sladinf 
svazku s vrtull. Slibne se jevlcl mazini svazku 
silikonovymi oleji nebo pastami zatim take 
neprokizalo zretelnou pFednost pred mazinim 
ricinovym olejem.

Motorovi modely vykazuji dnes nejvetsi 
prebytek letoveho vykonu vzhledem k maximu 
3 minut. Zatimcodpidkove A-dvojkyaWakefiel- 
dy letaji na hranici maxima (Wakefieldy snad o 
nico vice), u motorovych modelu je to vice nez 
dvojnisobek. PFi startu nenl taki tFeba 
iizkostlivi hlldat vhodnou chvlli se stoupavym 
proudem, stadi vyhnout se pouze silnijilmu 
klesiku pomocl detektoru. Celosvetove rozilFe- 
nl motorCi ROSSI je znime; pro letoinl MS snad 
MMVS pPipravl dustojniho „detonacniho“ 
protivnlka, i kdyz vhodnejdi by byl 2havik. K 
vrtullm ze skelnych laminitu pFibyly vrtule z 
uhllkovych laminiti, jei jsou tvrdi jako z kovu. 
Majl sice lepil uCinnost, ale dulezite je iti bude, 
co jim Fekne CIAM FAI pFi svim lisili o zv^ienl 
bezpefinosti.

V konstrukci modelu se na ukor klasickeho 
potahoveho paplru stile 6asteji prosazuje 
potah balsou nebo polyesterovymi fdliemi, 
ktere jsou neteini k ilfiinkum paliva. Uspiiny 
Kosteruv model s minitelnym zakFivenim 
profilu kFIdla (na minulim MS s nlm byl druhy) 
inspiroval mnoho konstrukterO k vlastnlm vice 
Si m in i podaFenym napodobeninim. Je viak 
otazkou, zda pPiriistek letoveho vykonu je vitil 
nei riziko selhini sloiitiho mechanismu.

NOVINKOU letoinlho MS buderozlitivinlse 
zkracujlclmi se motorovymi chody (po dvou 
vteFinich) az na zivireine 4 vteFiny, coz se loni 
uz pFi nekterych soutiilch vyzkouielo. Zde se 
pak v cele nahoti ukazuje rozpor v pravidlech 
pro volni motorovi modely, kdy motor pracuje 
nelogicky jen 4 vteFiny. Jsou to pak modely 
splie raketovi, kde motor pracuje tiz  jen pFi 
startu (tarn je to ale logicki).

Ani v teto kategorii nejsme zcela bez 
vyhlldek; vzpomehme jen na uspich pFi 
minulych mistrovstvich Evropy a iis te in i i na 
MS p riv i na pudi letiiti ve Wiener Neustadt.

Zdi se tedy, ze jsme neztratili krok se 
svetovou Spiikou a ze naii reprezentanti 
nebudou mezi poslednlmi, i kdyz zlskat dva 
tituly rnistri svita se nim zteika podaFI.

Jlfti KALINA, TRENER

upoutana maketa
I —  I  O  na motor ΤΟΝΟ 3,5cm

Konstruoval Jaroslav FA R A

Po letadlech Zlin 42 dostaly aerokluby Svazarmu do υέίνάηίjejich vyvojovd nistupce, 
seriova letadla ZLIN 43. Popis a maty planek tohoto moderniho celokovoveho 
ctyrmistneho dolnoploSniku prinesl dasopis Modelar v cisle 4/1972. Jednoduchy a 
elegantni tvar Z  43 vyzyval k modelarskdmu zpracovdni, a tak vdrime, ze stavebni plan 
upoutane makety pfijde vhod mnoha maketarum.

MODEL Z 4 3  je celobalsovy a pro moznost prepravy ve verejnych dopravr.ich 
prostredclch ma oddelitelne kridlo a podvozek.

NA STAVBU

pouiijem e balsu stfedni tvrdosti, jenom 
na ocasnl plochy vybereme mekkou a 
lehkou. Veikere miry vpopisu i na vykrese 
jsou v milimetrech.

Kridlo. PFi stavbi d b im e  na to, aby 
kridlo nebylo zkriZeni a odtokova Firana 
byla rovna. Na nosnik E se zire zy , ve 
stfedni 6isti zesfleny stojinami F, nasadi- 
me zebra, na ktera vzad prilepime 
pom ocny nosnik G a vpredu nabeznou 
listu. Doplnime vyztuhy H, pouzdro J  pro 
podvozek a hranolky K, jejichz otvory 
musi byt presne svisle. Na le vi polovine 
kridla udelame zarez pro svitlom et, na 
pravou pripevnime z i t e i a kridlo potah- 
neme balsou (stredni cast jen shora). 
Nakonec prilepime kridilka a vztlakove 
klapky z  plneho mekkeho a lehkeho 
prkenka, kteri zabrousime do p a triin ih o  
tvaru. Je ite  pred zaoblenim jeho nabezne 
hrany odFizneme disti, ktere tvori soudist 
kridla.

T ru p  stavime po castech. Na pracovni 
desce primo na planu sestavime v 
ob rice n e  poloze nejprve spodni dist 
(delict rovinu tvoFi vodorovna osa trupu), 
teprve na ni pak dist horni a odnimaci kryt 
motoru. Prepizky zadni dasti trupu jsou 
proto ddleni.

Pedlivost vyzaduje hlavne zhotoveni 
bodnich strednich dilu. Zapudtene sikme 
seriznuti pro pripojeni pFednich azadnich 
disti bodnic musi byt ro vn ia v e s p riv n e m  
iikosu. Zivis i na nem pevnost spojeni a 
tim ce lih o  trupu, z v liitd  pFedni dasti. 
Vyrez pro kridlo (asi o 1 mm mensi nez je

tvar profilu) dolicujeme dodatedne az 
podle h otoviho  kridla.

Na desku pripevnime oba bocnistFedni 
dily 13 a k nim peclive prilepime predni 
bocnice 14. V  zadni disti pFipojime oba 
vodorovne podelniky (zajistime polohu), 
spodni polovinu prepazek 9 az 12 a 
zbyvajici tri podelniky. Po uschnuti 
pripojime zadni cast bocnic 15, obrousi- 
me je spolu s podiln iky do tvaru prepazek 
a doplnime spodni potah. V  predni disti 
pFilepime podelne zesileni, prepazku 4A a 
zesileni okrajii 1A a 1$.

Po sejmuti s desky vlozime prepaiky 2 a 
3 s nosniky motoru a palivovou nadrzi a 
prostor nad n id rz i uzavreme. P o vyvrtin i 
otvoru pro upevnovaci Srouby motoru 
prilepime destidky se zavity 17 a horni 
cast masky 1. Postupne sestavime z 
pre pizek 5 az 12 a podelniku horni dist 
trupu, uzavreme prostor kabiny a zbytek 
trupu potihnem e balsou.

Podle tvaru profilu kridla dolicujeme 
obrousenim vyfez v trupu, prilepime 
hranoly 18, do nichz podle otvoru v kridle 
vyvrtim e otvory pro spojovaci srouby, Na 
nd souose pFilepime epoxidem tFmeny s 
pripijenym i maticemi. Priiroubujem e 
kFidlo a na nem sestavime dist spodku 
trupu. Na pFedni cisti trupu sestavime z 
prepazek 2A, 4C, spodni disti masky 1, 
vyztuzeni okraju 16 a potahu odnimaci 
kryt motoru, v ndmz je otvor pro odchod 
chladiciho vzduchu od motoru. Nakonec 
prilepime vyskovku, horni destidku s 
vyFezem pro smerovku a hotovou sme- 
rovku.

O casni plochy jsou z plnych destidek 
mekke lehki balsy, ktere ziskame slepe-

(Pokracovani 
na str. 18)
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ZLIN 43
Dokonieni ze strany 15

nim uzSich prkenek na tupo k sobe. Obe 
ocasni plochy maji soumerny profil. 
VySkove kormidlo je upevneno otobne 
plastikovymi zavesy Modela. Kylova (svis- 
la) plocha je zapuStena do trupu. 
stabilizacni (vodorovnS) je prilepena na 
sedlo v koncove casti trupu.

Podvozek je pevny, nezatahovaci. 
Hlavni podvozek je ze dvou casti 19, ktere 
nasuneme do pouzdra na spodni strane 
kridla a zajistime Sroubem. Predni nohaje 
teleskopicka, provedeni je zrejme z 
vykresu. Obb trubky 20 a 21 do sebe 
nalicujeme tak, aby se vzajemne posou- 
valy lehce a bez vetbi vole. Delku pruziny, 
resp. jeji tlak, seridime zkusmo jejim 
zkracovanim. Proti otobeni podvozkovou 
nohu 21 zajistime kolikem 22, ktery 
zasahuje do jejf podelne drazky a 
soucasnb omezuje zdvih. V pevne basti 20 
pripajime kolik cinem az po sefizeni 
potrebneho tlaku pruziny. Upeviiovaci 
desticku a vidlici pripajime mosazi, osu 
kola cinem.

Kryty kol slepime z balsovych prkenek, 
po vytvarovani je rozdelime v mistS 
spojeni, prilepim eepoxidem  na podvozek 
a po nasazeni kol opet oddelenou bbst 
pripojime. Na skutebnych letadlech jsou 
kryty m ontovbnyjen nazvIaStniobjednbv- 
ku zakaznika; i model tedy miize letat bez 
nich.

Rizeni vyskovky a karburatoru motoru 
je provedeno soustavou pak a tremi draty 
k ridici rukojeti. Pro ovlbdbni pripusti 
motoru slouzi triramennb paka 23 se 
dvema tahly (otbci se na zadnim rameni 
hlavni paky24), kterajetbhlem 25 spojena 
s dvouramennou pakou 26, od jejihoz 
delSiho ramene vede k motoru. K 
vySkovce je vedeno tahlo od kratSiho 
ramene hlavni ridici paky. Ta  je ovlbdbna 
prednim a obema zadnimi fidicimi draty.

Na nosnik pak 27 upevnime hlavni 
sroub, na nbj nasadime hlavni pbku 24 a 
pbku 26 a zajistime matici. Na Sroub 
zadniho ramene nasadime pbku 23, 
zajistime matici a obe pbky spojime 
tbhlern 25 (zajistime pfipbjenim), jehoz 
delka je shodnb s delkou zadniho ramene 
paky 24. Celou soustavu pak s tahlem k 
vySkovce i se tremi tahly pro ridici draty 
zalepime do trupu. Delku tahla k motoru 
odmerime na modelu a na pbce zajistime 
pfipajenim podlozky, obe casti tbhla k 
vySkovce spojime po nastaveni hlavni 
pbky 24 a vySkoveho kormidla do stredni 
polohy. Na plbnu je kreslena poloha pbk 
pri otevrene pripusti motoru.

ftidici rukojet' upravime podle nbkresu 
na plbnku: Na spodni bast pfipojime ridici 
drat od predniho ramene paky 24. Na 
horni casti se na Sroubu otSbi kladka s 
ovladaci pSbkou, jejiz pohyb je brzden 
plochou pruzinou, na kterou upevnime 
oba ridici draty od paky 23. (Vhodna je 
take rukojet' popsanS na planu U-makety 
..Racek" -  plan speciSIni rady Modelar 
b. 9 Is/ a basopis ModelSr b. 4/1967.)

Potah a povrchova irprava. Cely model 
potShneme balsou \\i pri stavbS. Pres 
vSechno pak potahneme cely povrch 
tenkym papirem Modelspan. Predtim 
povrch obrousime. vytmelime prohlubnb, 
natreme plnibem poru (nitrolak +  pudr 
Sypsi) nebo jen nitrolakem a vybrousime 
na cisto. Papir lepime ridSim birym

18

nitrolakem prolakovanim na celb plochy. 
Po zaschnuti op§t lakujeme a brousime 
jemnym brusnym papirem azdohladkosti 
povrchu. Nakonec strikame barevnym 
nitrolakem a vrchnim  lesklym lakem proti 
piisobeni zbytku paliva (synteticky biry 
nebo dvouslozkovy lak). ZvIaSte peblive 
natreme vnitfni plochy v prostoru motoru.

Zbarveni skutebnych letadel ma bily 
zaklad. ozdoby jsou ve trech barevnych 
kombinacich: svbtlS rumelkova cerven 
(8140) a viSnova (8300), pastelova rnodr 
(4205) a svetle modra (4400). Svbtle 
pastelova zeleh (5014) a zelen stredni 
φ300). -  Cislo znabi barevny odstfn podle 
C S N  673067. -  (jzkb podelne prouzky jsou 
vzdy tmavSi. Imatrikulace nabocich trupu 
a na leve spodni polovine kridla, jakoz i 
spodni cast krytu motoru jsou berne.

Motor, vrtule. Prototyp makety letal s 
motorem ΤΟ Ν Ο  3,5 RC (ovladany karbu- 
rStor), ktery je te i zakreslen na planu. 
Osvedcila se plastikova vrtule Graupner 
Super Nylon o prOmSru 230/120. Pro jeji 
montSz na motor ΤΟ Ν Ο  je zapotrebi 
zhotovit novy Sroub, ktery slouzi soucas- 
nb pro upevneni vrtuloveho kuzele.

LE TA N I

s modelem Z 43 v rukou pilota s 
primerenou zkuSenosti -  nikoli zabbtec- 
nika! -  je bez jakychkoli problemu. 
Predpokladem je dodrzet bbzne zasady, 
tj. soumSrnost vSech casti bez zborceni. 
uhel sefizeni a polohu tezistb podle 
planu. Model je velmi dobre riditelny a na 
ridicich drStech o prumbru 0,3 mm a 
deice 16 az 17 mm je take primerene 
rychly.

Hlavni material (miry v mm)

Balsove prkenko Sifka asi 70, dblka 1000: tl. 
2m m -12kusii; tl. 4 mm -  2 kusy; tl. 
10 mm (mekkS) -  3 kusy 

Bukovy hranol 10 x 10 x 360 
SmrkovS liSta 4 x 4 x 1000 
Prekliika letecka: 1 x 50 x 380; 2 x 85 x 220; 3 

X 150 X 300; 5 x 35 x 130
DrSt ocelovy: prCimSr 0,8, dSIka 750; prumer 2, 

dblka 550 (2 vyplbtaci drSty do 
jizdniho kola)

Plech: duralovy 2 x 40 x 160; ocelovy 1 x 80 x 
90; mosazny 0,3 x 120 x 120 

Trubka; ocelovS prumbr 10/prCimbr 8, delka 70; 
prumbr 8/prumer 6, dblka 60; medbnS: 

priimer 3/prum6r 2, dblka 200 
Celuloid 0,5 x 220 x 270 
Kolo podvozkove: prCimSr 5 0 -2  kusy; prumSr 

40 -  1 kus
Olovo na zStbz asi 25 g 
Papir potahovy (Modelspan) tenk^ -  3 archy 
Lepidlo: acetonovb (Kanagom) 3 tuby. Herkules 

-  100 g; Epoxy 1200 -  1 malS sada 
Nitrolak: vypinaci biry asi 500 g; bily asi 150 g;

ruznobarevny podle popisu 
Lak vrchni; synteticky biry nebo dvousloikovy 

biry -  asi 50 g
Sroubky M3, matice M3, podloiky prCimSr 3 a 

jiny drobny material podle pISnu a 
nbvodu.

POZNAMKA: tubnb miry jsou po letech dreva.

K ra s a  t ic h e h o  letu

Tento pojem, ktery dosud symbolizoval 
let bezmotorovych -  tedy tichych letadel 
i jejich modelCi, ztraci v posledni dobe 
svCij pCivodni vyznam. Objevuji se totiz 
stale dasteji i tiche motorovd modely. coz 
umoznuje pohon elektromotorem. Tech- 
nologicky pokrok umoznil vyrobit elek- 
tromotory s prijatelnym pomerem vahy k 
vykonnosti a rychlonabijeci akumulatory 
(za 30 minut z  autobaterie) s velkou 
kapacitou. Takova pohonna jednotka 
nevyjde uz dries -  a to je teprve pocatek 
vyvoje -  o mnoho tezsi nez spalovaci 
motor s nadrzi a palivem.

Tak napr. americka firma Kroker, o 
jejimz vynikajicim elektromotoru Sea 
Wasp jsme referovali v MO 2/73, uvazuje i 
o leteckomodelarskem vyuziti svych 
vyrobku. Zmineny motor Sea Wasp todi 
pri napajecim napeti 7 V s vrtuli 8 x 4 " 
(200 x 1 0 0  mm) 10 000ot/min. tedy asi 
tolik jako RC motor o zdvihovem objemu 
2,5 cm 3. Pri napajeni z 6Hnku o kapacite 
1.2 Ah. z  nichz kazdy vazi asi 47 g, by 
pohonna baterie vyS/a na 235 gramO (5 
clankii) nebo 282 gramu (6 clankO). Cela 
jednotka by tedy vazila asi 600 az 650 g, 
pri 6emz ekvivalentni pohon ..dvaapCil- 
kou“ s nadrzi a 200 cm3 paliva by vazi I asi 
400 g. Rozdil 200 az 250 g neni tak velky, 
uvazime-li, ze diky zcela klidnemu chodu 
elektromotoru se mohou nSktere casti 
modelu udelat mene robustni a tedy i 
lehci.

Pohon elektromotorem se jevi jako 
idealni pro v£trone, nebot motor se da 
kdykoli zastavit a spustit a tedy vyuzivat 
jen v oblastech kde nejsou vzestupne 
proudy. U ryze motorovych modelu pak 
dve sady baterii postaci k temer nepretrzi- 
temu provozu.

A tak vlastne miizeme byt jako modelari 
hrdi na to, ze jako jedni z prvnich 
pohanime sve modely elektrinou, tedy 
energii, ktera je z hlediska cistoty ovzdusi 
nejperspektivnejsi. Neni to jen moda, ale i 
nutnost, nebot' v mnoha zemich maji 
modelari potize nejen pro hluk, ale uz i 
pro vyfukove splodiny svych motoru.

Maketu JAK 9-D

o rozpeti 1600 mm na motor 7,5 az 10 cm 3 
nabizi jako hotovy model firma 
Bauer-M odelle v NSR. Neni to jeji prvni 
hotovy model, prodSvb i vetronb a 
motorove modely. Zrejmb je dost modelS- 
rO, kteri chtbji letat, ale nemaji bas modely 
stavet. Neni pochyb o tom, ze i u nas by se 
takovych naSlo nemblo.
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Ceskoslovenske rekordy ®
letajicich modelu (s ta v k  31.12.1972)

(Dokonceni z minuleho 6isla)

Trida F1B volny let -  hydroplany, gumovy 
motor

Rekord 6. 40 -  trvani letu 
17 mlnut 26 vtefin
Ing. Vlastimil Popelaf
Kyje u Prahy, 20. 4. 1968
Rekord 6. 41 -  vzdalenost v pfime linii
548 m
Radoslav Cizek
Kamennd fehrovice, 12. 7. 1970
Rekord 6. 42 -  vySka
33 m
Alois Sild
VySkov, 6. 7. 1968
Rekord 6. 43 -  rychlost
dosud nebyl ustaven

Trida F1C -  volny let -  hydroplany, pistovy 
motor

Rekord 6. 44 -  trvani letu 
16 mlnut 56 vtefin
Otakar Saffek
Zbraslavice. 1. 8. 1952
Rekord 6. 45 -  vzdalenost v ρπιηέ linii
232 m
Josef Formanek 
Kamenne Zehrovice. 29. 8. 1970 
Rekord 6. 46 -  vySka 
380 m
Otakar Saffek 
Zbraslavice, 1. 8. 1952 
Rekord έ. 47 -  rychlost
dosud nebyl ustaven

Trida F1F -  volny let -  vrtulniky, gumovy motor

Rekord 6. 9 -  trvani letu 
4 minuty 18,6 vterin
Jifi Stypa
Kralupy nad Vltavou, 29. 8. 1948 
Rekord έ. 10 -  vzdalenost v prime linii 
498.7 m
Bernard Husak 
VySkov. 13. 10. 1963
Rekord 6. 11 -  vySka

" ------------
Bernard Husak 
Rousinov, 3. 11. 1963 
Rekord 6. 12 -  rychlost
dosud nebyl ustaven

Trida F 1 F - volny let -  vrtulniky. pistovy motor 

Rekord 6. 13 -  trviini letu

25 minut 16 vterin
Jifi KomCirka
Rousinov, 9. 10. 1966
Rekord c. 14 -  vzdalenost v prime linii
7 km 800 m
Jifi KomCirka
Rousinov, 11. 10. 1965
Rekord t. 15 -  vySka
523 m
Jifi KomCirka 
Rousinov, 24. 8. 1964 
Rekord t. 16 -  rychlost
dosud nebyl ustaven

Trida F1D -  pokojove modely, gumovy motor -  
trvani letu

Rekord 6. 32 A (vySka stropu do 8 metrii)
21 minut 6 vtefln
Jifi Kalina
Suchdol u Prahy, 13. 9. 1969
Rekord 6. 32 C (vySka stropu 15-30 metru)
33 minuty 29 vtefln
Eduard Chlubny 
Debrecen, 3. 8. 1969
Rekord t. 32 D (vySka stropu nad 30 metrii) 
30 mlnut 2 vtefiny
Jozef Gabri§
Brno, 5. 7. 1966
Rekord £. 32 (Narodni kategorie -  rozppti do 
360 mm -  potah mlkrofllm vySka stropu bez 
omezeni)
14 mlnut 17 vterin
Rudolf Cerny 
Praha. 14. 6. 1969

Trida F2A -  upoutany let, pistovy motor -  
rychlost

Rekord 6. 27 -  motor objemu 0-2,5 cm3 
246,070 km/h
Ing. Zbynek Pech
Budapest, 11.9. 1960
Rekord t. 28 -  motor objemu 2,5-5,0 cm3
244,226 km/h
Bohumil Studeny 
Trebic, T5. 9. to w
Rekord 6. 29 -  motor objemir 5,0-10,0 cm3 
258,247 km/h
Ing. Stanislav Burda 
Jihlava. 2. 10. 1965 
Rekord 6. 30 -  reaktlvni motor 
253,840 km/h
Oldfich Mahasek 
Tfebic, 15. 9. 1963
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◄ Australske motory Taipan

jsou u nas ΓηέΙο znSme, ac patri mezi 
Spibkove vyrobky jak konstrukei, tak 
zpracovanim ; mame to k ..protinozcOm" 
pfece jen dosti daleko. Jednim  z posled- 
nich vyrobkCi t6to firmy je R C motor o 
zdvihovem objemu 3,5 cm 3, vyrbbeny ve 
dvou versich: s kluznymi nebo valivymi 
lozisky klikovOho hridele. Motor ma 
modern! vyplachovani se tfemi pfefuko- 
vymi kanaly, sani klikovym hridelem a RC 
karburator se zvlajtni jehlou upravujici 
smesovaci pomer vzduch-p alivo  v celem 
prub§hu otevreni §krticiho ventilu. Pri 
prvriich zkouskach v redakei anglickeho 
casopisu RCM & E to6il mOlo zabehnuty 
motor 12 000 ot/min s tlumicem, s vrtuli

230 x 100 mm a na palivo s 5 %  
nitrometanu.

Pro zavod kolem pyionii

je pry nejlepsi rakousky motor
H.P. 40 R -  PR. Alespofi tomu nasvedcuji 
zkusenosti z tonskeho mezinarodniho 
zavodu v Anglii (viz zprava v minulem 
seSitu). I kdyz tam zvitezil model s 
motorem Super Tigre, je nutno brat v 
Civahu, ze ten byl upraven pro vets! 
vykonnost. kdetto motory HP anglickych 
modelaru nikoli. Svou roli sehrala i 
brilantni letova technika viteze Violeta a 
aerodynamicka distota jeho modelu.

Trida F3A -  radiem fizeny let. pistovy motor 
Rekord i. 20 -  trvani letu 
2 hodiny 40 minut 34 vtefin 
Ing. Maxmilian Rumanovsky 
Trencianske Biskupice, 8. 10. 1972 
Rekord 6. 21 -  vzdalenost v pfime linii 
29 km 
Pavel Horan
6 Budejovice Vodnany, 30. 10. 1971
Rekord c. 22 -  vySka
1368 m
Josef Vymazal
Brno, 10. 7. 1960
Rekord 6. 23 rychlost
132,717 km/h
Pavel Horan
0. Buddjovice, 31. 10. 1971
Rekord έ. 31 -  vzdalenost na uzavrenem
okruhu
51 km
Zdenek Havlin
Kyje u Prahy, 30. 10. 1965

Tfida F3A radiem rizeny let hydroplany,
pistovy motor
Rekord 6. 48 -  trvani letu
40 minut 59 vtefin
Vaclav Vlk
Dvofista u Usova, 5. 9. 1971 
Rekord 6. 49 -  vzdalenost v pfime linii 
25 km 430 m
Alois Nepefeny
silnice c. 21 u C. Budajovic, 8. 10. 1969 
Rekord t. 50 -  vySka 
894 m 
Pavel Horan
Hluboka nad Vltavou. 9. 9. 1969 
Rekord 6. 51 -  rychlost 
123,076 km/h 
Pavel Horan
Hluboka nad Vltavou, 1. 9. 1971
Rekord 6. 52 -  vzdalenost na uzavfenem
okruhu
38 km
Pavel Horan
Hluboka nad Vltavou, 1. 9. 1971

Tfida F3B -  radiem fizeny let vatrone
Rekord 6. 24 -  trvani letu 
15 hodin 2 minuty 25 vtefin
Vladimir Stefan
Harrachovy Kameny, 6. 7, 1968
Rekord 6. 25 -  vzdalenost v pfime linii
3 km 855 m
Jozef Vitasek
t-telic —SentGe, 4. 6. 4972
Rekord 6. 26 -  vySka
420 m
Miroslav Siadek 
Holifi, 9. 5. 1971 
Rekord 6. 33 -  rychlost 
72,8 km/h
Miloslav Navratil 
Rousinov, 14. 7. 1972
Rekord 6. 34 -  vzdalenost na uzavfenem 
okruhu
434 km 700 m
Ladislav Dusek 
Rana. 23. 9. 1972

Tfida F3C -  radiem fizeny let -  vrtulniky, 
pistovy motor

Rekord 6. 35 -  trvani letu
dosud nebyl ustaven
Rekord 6. 36 -  vzdalenost v pfima linii
dosud nebyl ustaven
Rekord 6. 37 -  vySka
dosud nebyl ustaven
ustaven
Rekord 6. 38 -  rychlost
dosud nebyl ustaven

Rekord 6. 39 -  vzdalenost na uzavfenam 
okruhu
dosud nebyl ustaven
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£ Poznavame 
L E T E C K O U  T E C H N I K U

Motorovy vetron
IN 17

V polednich letech se tdsi motorove 
vetrone v zahranici rostouci oblibe a 
pribyva jich. Jsou jiz mezinarodne uzna- 
vanou kategorii letadel a kvalifikace 
pilota pro letani s nimi je vymezena 
uredne. Stavi se zatim v malych seriich a 
existuji pro ne vice 6i mene vhodne 
pohonne jednotky.

Co to je vlastne motorovy vetron a 61m 
se liSI od bSzneho motorov6ho letadla? -  
V podstate jde o vetron s trvale 
vestavenou pohonnou jednotkou, kterou 
Ize kdykoli na zemi i za letu zastavit ci 
uvest do chodu a ktera umoznuje vetroni 
start, stoupani i cestovni let bez cizi 
pomoci (napr. navijakem, vle6nym letad- 
lem. gumovym lanem). Druh a zpusob 
zastavby motoru nesmdji citelne zhorso- 
vat vykony vetrone. kdyz motor nepracu- 
je. Jinak ma motorovy vetron vSechny 
charakteristicke znaky vetrone, a proto 
Ize na nej uplatnit tytez predpisy a 
pravidla jak pro konstrukci a provoz, tak i 
pro vydavani pilotnich prukazu (samo- 
zrejme s nezbytnymi doplnky).

Podle mezindrodnlho predpisu pro 
konstrukci vetrond vydaneho organizacl 
OSTIV musi motorovy vetrod splnit tyto 
pozadavky:
a) vzletova vaha nejvice 750 kg
b) delka startu za bezvdtri do vysky 

15 m nejvice 600 m
c) stoupavost nejmene 1,25 m/s
d) minimalni rychlost do 75 km/h
e) klouzavost se zastavenym motorem 
nejmene 20.

V poslednich letech byla venovana 
pozornost motorovym vetronCim i v 
6SSR. Na vetrone L 13 ,,Blanik" byly 
zkusmo montovany rUzne motory, avsak 
zpusob zastavby pohonne jednotky ve- 
smes znacne zhorsil vykonnost vetrone 
pri letu se zastavenym motorem.

Novy deskoslovensky motorovy vetron 
M 17 -  konstruovany autorem 6lanku -  
vzletl poprve dne 17. rijna 1972 na Ieti6ti 
Brno -  Medlanky. Je urden pro elementar- 
ni I pokracovaci vycvik plachtarij, pro 
sportovni plachteni a letani.

Vyhodou vycvikoveho motoroveho ve- 
trone je predevSim to, ze odstrahuje 
potrebu navijaku i vie6neho letadla. 
nebof je schopen sam odstartovat a 
dosahnout vysky potrebne k ndcviku 
jakehokoli letoveho vycvikoveho prvku. 
Omezuje na minimum potrebu transport- 
nich νοζύ a automobilO, nebof v kriticke 
fazi letu je mozno spustit motor. Tim je 
take omezeno riziko havdrie pri pristani v 
terenu, ktere tvori dosud podstatnou 6dst 
nehod pri bezmotorovem letani.

Motorovy vetroh umozni take plach- 
ta'rske letanispodstatnemensimpoctem  
osob zajisfujicich provoz a zmensi 
cetnost omezeni plachtarske 6innosti v 
rizenych okruzich veikych dopravnich 
letiif. Elementarni vycvik bude totiz 
mozno provaddt v mensich vyskach, napr. 
v horizontalnim letu anebo bude mozno 
zaletet do prostoru bez omezeni a po 
splneni ukolu se opet vratit.

Posleze vycvik na motorovem vetroni 
bude kvalitativnim skokem ve sblizeni 
vycviku plachtari) a pilotCi motorovych 
letadel. Vycvikovy motorovy vetron je 
schopen nahradit motorove vlecne letad- 
lo a tim ucinit plachtarsky provoz uplne 
nezavislym na ..cizi" pomoci.

TECHNICKY POPIS
M 17 je samonosny stfedokridly jedno- 

plosnik se dvema sedadly vedle sebe a 
zatahovacim podvozkem.

Kridlo, delene v ose trupu, je drevene 
jednonosnikove konstrukce s preklizko- 
vym potahem, vyztuzenym penovym 
polystyrenem. a to vCetne kridelek, jejichz 
osa otaceni je na hornim obrysu kfidla. Na 
vybezne 6eisti kfidla mezi trupem a 
kridelky jsou umisteny brzdici klapky. 
Jejich osa otaceni je na spodnim obrysu 
kfidla, takze pfi vychyleni nosovdi 6&st 
zasahuje do proudu vzduchu nad kfidlem 
a zadni cast do proudu pod kfidlem. 
Rizeni v kfidle je tahlove. Pomerna 
tlouSt'ka lamin£rniho profilu u kofene 
kfidla je 18,4 %  a na konci 16,3 % , Kfidlo 
nema geometricke ani aerodynamicke 
kfizeni.

T ru p  je dfevene poloskofepinove kon­
strukce. Jeho nejvetsi sifka je 1055 mm a 
vyska 905 mm, v mist§ odtokove hrany 
kfidla je prufez temef kruhovy. Pfekryt 
pilotni kabiny je v ose trupu delen. obe 
poloviny se vykl^peji nahoru.

O casni plochy. Neddlendi plovouci 
vodorovna ocasni plocha, vetknuta oto6- 
ηδ do vrcholu kylovky, je opatfena lizkou 
pfitezovaci a vyvazovaci plo§kou. Do 
hloubky 40 %  je potazena pfeklizkou 
vyztuzenou p§novym polystyrenem. vy- 
bdzna cast je potazena platnem. Profil je 
pr0bezn§ N A C A -012A . Svisla ocasni 
plocha ma dole profil NACA 64 015A, 
ktery pfechazi do profilu N ACA 64-018A 
na konci. Kylovka je pevne spojena s 
trupem. sm6rove kormidlo je cele potaze- 
no platnem.

Pfistavaci zafizeni. Hlavni podvozek 
se dvema koly 350 x 135 mm o rozchodu 
880 mm se zatahuje smerem dozadu do 
trupu. Ostruhove kolecko o prumeru 
150 mm je otocne. Provozni brzdy na 
hlavnich kolech jsou ovladany mecha- 
nicky.

M otorova skupina. M o to r je vzdu- 
chem chlazeny plochy fityfvalec STARK 
MS 1500-1 o objemu 1500 cm 3. Startova- 
ci vykonnost je 45 k pfi 3200 l/min, 
maximalni trvala 42 k. V rtu le  je zatim 
pevnadvoulistadfevenao prumeru 1,5 m. 
Pfipravuje se tfipolohova vrtule s prapo- 
rovou polohou pro bezmotorove letani. 
Palivova nadrz mil obsah 42 I.

Technicka data a vykony: Rozpeti 
17 m, delka 7,8 m. plocha kfidla 17,5 m J, 
geometricka stihlost 16,5. Vzletova vaha 
600 kg. Cestovni rychlost 180 km/h, nej- 
meniji rychlost 70 km/h, Stoupavost 2 
m/s. NejmenSi klesavost 0 ,85 m/s: nej­
vetsi klouzavost 28, oboji s vrtuli v 
praporove poloze.

P O Z N A m KA: Na vykrese a fotografiich 
je prototyp vyr. Sis. 01 pfi zal6tav£ni v  fijnu 
1972

Text a vykres Ing. Jiri M A T E J 0 E K  
Snim ky Karel M A S O JID E K
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V Y SLED K Y  M ISTRO VSTVI CSR 1972
. Volne m odely

VETRONE A1 -  vtefiny
(tri vysledky z vefejnych soutezi, celkem 127 soutezicich)

MOTOROVE MODELY C1 -  vteriny
(tri vysledky z verejnych soutezi -  celkem 10 soutezicich)

seniori

juniori

1. A. Jirasek Mnich. HradiStS 2.067
2. D. Spacek Frenstat p. R. 2.037
3. J. KaiiSk Frydlant n. O. 2.024
4. J. Lanik KromefiZ II 2.Ole
5. J. Stanek Praha 4 1.990
6. Z. Pavlifiek KromefiZ l 1.986
7. L. Nevlud Frydlant n. O. 1.955
8. T. PavliSek KromefiZ I 1.906
9. J. Navratil KromefiZ II 1.900

10. P. Sigut Frenstat p. R. 1.888

seniofi

1.-2. B. Klima Kladno 2.100
1.-2. R. Salvet Uniiov 2.100
3. P. Zeidler FrenStat p. R. 2.092
4. J. Kadlec Ji6in 2.069
5. F. Tichy Slany 2.062
6.-7. G. Mate K. Zehrovice 2.060
6.-7. L. Koiar StudSnka 2.060
8. Z. Pevnik KromefiZ I 2.056
9. F. Bunka Novy Jidin 2.053

10. L. Chrobok Frenstat p. R. 2.045

V iTR O N E A2 -  vteriny
(mistrovska soutez Slany -  celkem 196 soutezicich)

junior!

1.-2. J. Pekarek Jablonec 1.212
1 .-2. P. JanouSek Poliika 1.212
3. L. Lerch Brno Hi 1.203
4. R. Loukota Most 1.191
5. J. Sediaiek Tfebic 1.185

senior!

1. O. Barvif Hr. Kraiove 1 260
2. V. Sekanina Cheb 1.260
3. R. Drnec Brno I 1.254
4. I. HofejSi HolySov 1.243
5. J. Pokorny J. Hradec 1.223

V iTR O N t Sa vteriny
(mistrovska soutez Kromefiz -  celkem 10 soutezicich)

1. J. Orel KromefiZ II 2.100
2. R. Metz Kladno 2.088
3. V. Sourek Kladno 2.061
4. V. Mastihuba Hodonin 1.968
5. J. Hladil KromefiZ I 1.937
6. L. Pivoda Adamov 1.898
7. L. Pospisil KromefiZ I 1.890
8. H. Beranek Adamov 1.850
9. Z. Pecnik KromefiZ I 1.589

10. J. Bosak KromefiZ I 1.266

MOTOROVE MODELY C2 -  vteriny
(mistrovska soutez HoleSov -  celkem 25 soutezicich)

senior!

1. B. Krycer Uh. HradiSte 1.260
2. J. Kaiser Praha 6 1.260
3. ing. VI. Hajek Praha 10 1.258
4. mg. V. Zalsky Jicin 1.233
5. C. Patek Praha 6 1 230

MAKETY NA GUMU M 1:20
(tfi vysledky z vefejnych soutezi celkem 41 soutezicich)

1. Z. Vavra Brno III umisteni 6
2. K. Ludvik Brno III umisteni 6
3. St. Hladik Brno II umisteni 8

Vetrone s automatickym rizenim

Sv. mag. -  vtefiny

(lepSi vysledek ze dvou mistr. soutezi -  celkem 10 soutezicich)

1. J. Karasek 2amberk 1.085
2. V. 3ipek Zamberk 1.043
3. L. Kubas Hostomice 1.000
4. ing. J. Bolech Jablonec 912
5. D. Smoiak Jablonec 815

Upoutane modely

Rychlostni UR -  km/h

1. J. Hladil KromefiZ 503
2. Z. RaSka FrenStat p. R. 498
3. Z. Pecnik KromefiZ 389

MODELY NA GUMU B1 - vtefiny
(tfi vysledky z vefejnych soutezi -  celkem 54 soutezicich)

juniori

1. Seiner Slany 2.073
2. M. Kupeik FrenStat p. R. 1.982
3. D. Spadek FrenStat p. R. 1.679
4. P. Sigut FrenStat p. R. 1.551
5. V. JSna Policka 1.459
6. B. Velikovsky Frydek 1.452
7. J. N6mec Zatec 1.118

seniofi

1. ing. J. Krajc Slany 2.088
2. L. Chrobok FrenStat p. R. 2.067
3. L. Walek FrenStat p. R. 2.049
4. A. Vesely Pelhfimov 2.019
5. Z. Raska FrenStat p. R. 2.000
6. J. Vanieek Plzeh 1.993
7. S. Dolezal Chomutov 1.952
8. R. Metz Kladno 1.947
9. J. Nemec Zatec 1.946

10. R. Stalmach Zatec 1.943

MODELY NA GUMU B2 vtefiny
(mistrovska soutez Praha -  celkem 61 soutezicich)

seniori

1. J. Klima Teplice 1.238
2. ing. J. Krajc Slany 1.198
3. F. Tichy Slany 1.190
4. ing. A. Simerda Chlumec 1.176
5. J. PospiSil Praha 10 1.151

(lepSi vysledek ze dvou mistr. soutezi -  celkem 7 soutezicich)

1. J. Giirtler Praha 200.00
2. ing. S. Burda Jihlava 189,47
3. L. Subrt Praha 186,52

Tymov6 TR

(lepSi vysledek ze dvou mistr. souteZ! -  celkem 9 tymii)

1. DraZek -  Trnka Praha
2. ing. Votypka -  KomurkaRousinov
3. Safler -  Kodytek Hradec Kraiove

Akrobaticke UA -  body

(lepSi vysledek ze dvou mistr. soutezi -  celkem 24 soutezicich)

1. B. Jureika Ostrava 6.250
2. I. Cani Pferov 6.203
3. J. Bartos Praha 5.860

Makety UM -  body
(lepSi vysledek ze dvou mistr. soutezi -  celkem 6 soutezicich)

1. Z. ftehaiek Hradec Kraiove 2.759
2. L. Davidovic Plzeh 2.654
3. I. Kryl Pardubice 2.302

POLOMAKETY SUM -  body
(souCet ze dvou mistr. soutezi -  celkem 20 souteZfcich)

Ζέοί

1. R. Polek 6. TSSin
2. M. Cechmdnek 6. TSSin
3. J. Bfezina C. TSSin

503
480
450

juniorl

1. F. Filandr
2. VI. Musil
3. S. Studnicny

Hrob 
Usti n. L. 
IJsti n. L.

603
483

Zpracoval: S^VaETZ
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ι mT  f e n*‘ VI· BareSe usPorada! 25. unora 
LMK Podetirady v kategorii A1. Skoda, ze 
sobotni spatne podasi odradilo ndktere p'rihla- 
senesoutdiici, Ti, kdoz pfijeli, nelitovali, nebot' 
bylo tradidnd pdkne pocasi. Soutez dotovanou 
hodnotnymi cenami vyhrdl A. Jirasek z LMK 
Mniehovo Hradidtd (na snimku vlevo) vykonem 
693 vtenn a ziskal brouseny pohar. Na daldich 
mislecn skoncili J. Stransky rovne* z LMK 
Mnichovo Hradidtd (620) a K. Moravec z 
poradajfciho klubu (547). L Ruzek

■  Jarni soutdi v kategorii A2 uspofadal 
24. bfezna Klub modelafu Usti nad La- 
bem-Pfedlice za krasnaho jarniho podasi 
a za iidasti 37 soutdzicich. Mezi juniory byl 
nejlepdi P. HolubzeSlanaho 6asem 1036 vtefin 
pfed J.Jum ou (949) a P. Veselym (936), oba z 
KDPM Clsti n. Labem. O vitazi senioru rozhodlo 
az roziatavani: stal se j(m M. Soukup z Usti n. 
L.-Pfedlic vykonem 1050 + 180 vtefin pred 
R. Dudddkem z Mostu (1050 + 110). Tfeti byl 
V.OttozClstfn.L.-Pfedlic(1050 + 0). (v)

Si Termicka RC vatrona V2 ietaly posledni 
bfeznovou nedeli v Karlovych Varech docela 
dobfe, nebof ze 16 soutazicich ceia polovina 
splnila limit I. VT. V soutezi, jiz pofddal 
Modelklub K. Vary, zvftezil Jan Hofava z K. 
Zehrovic tfemi maximy. tedy vykonem 
900 vtefin pred Truhlafem (814) aStetkou (789) 
z Prahy 10.

O tyden pozdaji pfipravil tyz pofadatel soutdz 
pro modely kategorie RC-V1, Odletala se jen 
dva kola, v tfetim kole byla soutaz pro silny vitr 
pferudena. Ze 16 ucastnikCi zvitezil Prosicky z 
Prahy 8 casern 383 vtefin pred Hajkem z Nyfan 
(360) a ing. Bulinem z K. Var (355). (v)

SB I. jarni rozmitaiska souted jednokanalo- 
vych termickych vdtrohu RC-V1 se konala 25. 
brezna za paknaho podasi temdf bezvdtfi a 
polojasno. SouteZilo se podle novych pravidel. 
K hladkemu prubehu pfispela vedle ukaznane- 
ho chovani soutazicich i peCeporadatele. ktery 
napf. zaridil, Ze se po celou dobu soutaze 
podavalo obierstveni.

Z 24 soutazicich zvitazil J. Chabr z Plzna 
vykonem 824 vtefin pfed juniorem J. Dahkem z 
Drozdova, ktery naiatal 812 vtefin. Na tfetim 
miste skoncil O. Fairaisl z Pfibrami 6asem 802 
vtefin. I. Petraft

B O putovni pohar Svitav v kategorii A2 
bojovali 7. dubna na letiSti v Policce 6tyfi juniofi 
a osm senioru. Latalo se za chladneho pocasi 
(+ 3 * 5) a vetru o sile 5 az 7 m/s, pofadatelem byl 
Modelklub Svitavy.

Z j u η i o r ύ byl nejuspesnej§i J. Lanik z 
UFO-KromefiZ, ktery naietal 581 vtefin. Na 
druhem miste skoncil M. Jana z Polifiky casern

518 vtefin. tfeti byl jedinym letem 105 vtefin M. 
Matejka z Rychnova nad KneZnou.

Mezi s e η i o r y si vedl nejlbpe V. Krejfiifik 
z UFO-KromefiZ a zvitezil easem 839 vtefin. 
Druhe misto obsadil Zd. Hynek z Dobre (710), 
tfeti K. Vater z Rychnova nad KneZnou (694).

J. Mahr
Q III. roanik putovni ceny Moravskeho 

krasu v kategoriich RC-M1 a RC-M2 uspofadal 
8. dubna LMK Svazarmu Metra Blansko. Letalo 
se za pfijemneho polojasneho pocasi pfi teplote 
6 aZ 14 °C aslabeho vetru promenlivych smeru 
(1 aZ 3 m/s).

V kategorii RC-M1 zvitezil mezi deviti 
soutezicimi pilot reprezentacniho tymu (upou- 
tanych tymovych modelu) J. Kodytek z Hradce 
Kraiove vykonem 2940 bodu pfed ing. M. 
Pavlikem z Tisnova (2580) a H. Kfivankem ze 
Sumperka (2490).

V kategorii RC-M2 obsadil mezi sedmi 
soutezicimi prvni misto VI. MuZny z Kopfivnice, 
kdyZ dos0hl vykonu 6250 bodu. Na dal§ich 
mistech skon6ili ing. I. Ladr z Hradce Kraiove s 
5695 body a R. Toska z Noveho Jiiina s 5520 
body.

DrZitelem putovni ceny ..Moravskbho krasu" 
pro rok 1973 se stal vitaz kategorie RC-M1 J. 
Kodytek. J. Hartl

,,Pojd' chlapie, tatinek na tebe led1 nema 
6as . . . / “  Kresba: M. DOUBRAVA

VitejakvypadaSeto - 
ηύν hrnec? Nevite? 
Nic si z toho neciaiej- 
te, neni to totii 
hrnec. ale kruhovita, 
nebo ov£lna ]&ma v 
zemi, ktera, vylozena 
rozpalenymi kame- 
ny, slouzi jako pec 

pro peceni masa.
S timhle ..hrncem " a s fadou dalSich 

zajimavosti, bez nichz se neobejde 
zadny turista, se seznamite v knize 
nakladatelstvi N A§E V O JS K O , kterou 
napsal pod hazvem P R A Z D N IN Y  NA 
V O D E  VSclav Vliek.

Knizka bude pomocnikem a radcem 
vaSich deti pfi jejich pobytu u vody i na 
vode. Vodaci am ilovnici prirodysev ni 
doctou spoustu zajimavosti nejenom 
o vode jako zivlu, ale i o rekach -  
romantickych dopravnich cestach, po 
nichz budou putovat anebo u nich 
taborit.

Kniha vam povi, jak se na vodu 
vybavit, jak organizovat plavecky 
vycvik, stavet stany. vazat uzly a jak si 
zprijemnit pobyt na vode i u vody 
vodnimi hrami a sporty.

PRAZDNINY NA V O D E  jsou dopro- 
vazeny barevnymi ilustracemi Karla 
Helmicha. PVC vazba -  17 Kcs.

P IO N YR I P R iR O D Y -  dalSi knizka 
kapesniho formatu s mnoha dvouba- 
revnymi obr^zky. I kdyz je urdena 
predevsim detem, nemusite nad ni 
mavnout rukou ani v y , .drive narozeni"

3xAZIMUT-
milovnici prirody. Vzdyf seznamuje s 
nejrijzn§j§imi cinnostmi, pfiblizuje 
dovednosti a znalosti nezbytne pfi 
toulkach zelenym kralovstvim, poci- 
naje zaklady orientace a signalizace, 
budovanim tabofiStS vdetne ruznych 
druhu ohnisf (i s vafenim) az k 
pozniivani rostlin, hub, drobnych 
zivych obyvatel lesa i jinymi zajima- 
vostmi.

Knizka PIONYftl PRIRODY vam 
odpovi na nepfeberne mnozstvi ota- 
zek, jejichz zodpovezeni uz mnohdy 
samo napovida spoustu kouzelnych 
dobrodruzstvi. PVC vazba -  13 Kcs.

Touhou kazdeho spravneho kluka 
dnesni doby -  technickeho veku XX. 
stoleti -  je odpalovat rakety, letat do

vesmiru nebo alespon v ..tryskadi", 
ridit automobil di motorovy clun.

S LA B IK A R  M O D E LA R E  sny vadich 
deti ddstecnd nahradi. Najdou v nem 
celou fadu jednoduchych modelii, 
ktere si mohou sami sestrojit a ktere 
vdechny letaji, jezdi ci plavou, i kdyz ne 
zatim zavratnou rekordni rychlosti.

Tak jako ve slabikari se sklada 
pismenko k pismenku az vznikne 
slovo, tak i v tomto slabikari se 
zaddtednici nejprve nauci skladat. 
lepit, rezat, pilovat a stavdt prvni 
modely.

SLABIKAR  M O D ELA R E  se jim stane 
spolehlivym pruvodcem i dobrym 
pomocnikem pfi prvnich pokusech v 
modelafstvi. PVC vazba -  16 Kds.

I  O B JE D N A C i L iS TE K

I  Odedlete naadresu: ΝΑέΕ VOJSKO -  prodejni oddaieni, Na Dakance3,128 12 Praha 2

■ Objednavam(e) na dobirku -  na fakturu + )
i .......... vyt. PRAZDNINY NA VODE

R .......... vyt. PIONYftl PftlRODY

B .........  vyt. SLABIKAft MODELAftE

| Jmeno(slozka)...........................................!.....

■ Adresa(okres)...................................................

■ Podpis(razitko).................................................
.  Datum................................................................

Ϊ  +) nehodici se dkrtnete
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Jiz pres ctvrt stoleti stojina 
vysokem kamennem podstavci 
pod Petrinem tank s cistern 23 
na vezi. Stal se za tu dobu 
soucasti Prahy. jednouzjejich 
pamatek. Tentosovetsky tank 
typu IS -1 vjel jako prvnt do 
bojujici Prahy vkvdtnu roku 
1945 a byl zde ponechan, aby 
na νέύηέ casypripominal 
vitezstvi nad faSismem.

Naniet pro vlastni 
konstrukci:

Tank 
z prazskeho namesti

Navrh modelu tanku, konstrukce jednotli- 
vych soucasti a celku se fidi podie toho. ma-li 
byt model funkcni nebo pouze stolni, nepohy- 
blivy Korbu je mozno zhotovit z plechu, z 
preklizky 1 az 3 mm tluste. z organickeho skla 
apod, Bude-li model vybaven funkbnim pojez- 
dovym ustrojim. je potreba zejmbna boky korby

dostatecnb vyztuzit, aby snesly bez deformace 
namahbni od hnacich a pojezdovych kol. Na 
obrazku v sikmem pohledu je videt ulozeni 
torsnlch tybi. jimi± jsou na skutebn6m vozidle 
odpruzena pojezdova kola Pokud model bude 
lehky, mohou se vykyvna ramena kol ulo±it 
pevnb. bez odpruzeni. bimz se stavba zjedno- 
dusi.

Hotova korba se 
natre zakladni barvou, zabisti se nerovnostl a 
nalakuje se lakem v Sedozelenem ..vojenskem" 
tonu Po zaschnuti se na korbu pripevbu ji vnbjsi 
soubasti: kryty otvorCi. pozorovaci pristroje. 
vika ventilbtoru. mrizky, kovani a vyproStovaci 
nbradi. K napodobeni tazneho lana -  jei znafinb 
prispivarealistickemu vzhledu modelu sehodi 
hotove pletene lanko o prumbru 2 az 3 mm (pro 
maketu v meritku 1 : 20 ai 1 : 35).

Nejvetsi problem 
byva se zhotoveni v§ie, ktera je videt zvlabt' v 
sikmem pohledu. Pombrnb snadno se vez 
vytvaruje z papirove kabe. ale neni dost 
trvanliva, takze zbyva nejspibe vypracovat ji ze 
dreva. K hotove nabarvene vezi se teprve 
pripevni delo s prednim ochrannym pancirem 
Na tomto tanku bylo ra*e bud 85 mm (je na 
vykrese) anebo 122 mm

Clanky jizdnich 
pasii se zhotovuji z plechu anebo odlevanim 
lehkotavitelneho kovu doformy. Proobapasyje 
zapotrebi asi 180 az 190 blanku. ZjednoduSene 
provedeni tanku muie mil pasy z pruhu 
pradlove gumy s naprib pripevnbnymi ploch^mi 
liStami Hnaci kladky a pojezdova kola je nejlepe 
vysoustruzit. Nepohyblivy model muze mit tyto 
soubasti ze dreva. DrZbky a madia se zhotovi z 
drbtu o prumferu 1 az 2 mm. vedle velitelske 
nastavby se vetkne prutova antbna.

Druh pohonu a 
pfevody odviseji od stavebniho mbritka modelu. 
jeho vahy a urbeni. Modely pisovych vozidel 
jsou vhodne pro rizeni RC soupravou. nebot se 
vystaci s malym pobtem ovladanych prvku: 
zatabeni se oviadb brzdbnim |ednoho bi 
druheho pasu pri nepretriitem chodu hnaciho 
elektromotoru.

Podie MODELIST KONSTRUKTOR (rl)

Pneumatiky
pro
RC modely

BezduSovb pneumatiky zhotovene vulkani- 
sovbnim veformbvypadaji na modelu sice velmi 
realisticky, ale jejich zhotoveni je pracne.

hutowobSo - - - - - - - - - - o

Vyiaduje to poridit si vulkanisabni formu a 
ziskat podnik nebo odbornika. ktery je v ni 
,,upece".

Stejnb dobre vbak poslouzi pneumatiky 
lepene z vrstev mechovb gumy. Daji se 
zhotovit o libovolnem prCimbru s pomoci 
jednoducheho pfipravku na zhotoveni 
jednotlivych mezikruzi.

Z mechove gumy 10 mm tluste se vy- 
seknou pfipravkem zhotovenym z trub- 
ky stejnb mezikruiti, kterb se slepi 
Alkaprbnem nebo jinym vhodnym lepid- 
lem na gumu. Vznikly duty vdlec se 
prilepi stejnym lepidlem na disky, jez mohou 
byt bud vaicove (provedeni A) nebo mohou 
mit okraje (provedeni B). Stykovb plocha 
disku s pneumatikou musi byt hruba, 
postabi stopa po soustruznickem noii (a 
dobre odmastit).

Po zaschnuti lepidla spojujiciho 
pneumatiku s diskem se cele kolo 
upne do soustruhu a opracuje se povrch 
pneumatiky. Boky pneumatiky je mozno 
vytvarovat podie vzoru na skutecnem 
voze, vnbjai mezikruzi mohou byt zho- 
tovena z tvrdbi gumy. Pneumatiky zho­
tovene popsanym zpiisobem (viz t6z 
snimdk) byly vyzkoubeny a osvbdcily se.

(Str)

KDO VYRABI
modelove 
automobily? .
ANKER
VEB Verein, Spielwarenwerke 
Werk II.
H e I d b u r g. DDR 
(Sortiment 1:24 P)
ARNOLD & Co.
85 N 0 r n b e r g 2, BRD 
(Sortiment 1:87 a 1:160 P)
AURORA PLASTICS NEDERLAND N. V. 
Nijverheidsstraat 15 
N i j k e r k, NEDERLAND 
(Sortiment 1:25 a 1:32 P. S; 1:16 P S, H) 
AUTO KITS LTD.
70 Finsbury Pavement 
L ο n d ο n EC 2, ENGLAND 
(Sortiment 1:24 K. S, H)
BEST BOX
Rotterdamseweg 370/A, Gebouw 17 
D e l t it ,  NEDERLAND 
(Sortiment 1:43 P)
BRAGLIA ROBERTO 
Via Paolo Lomazzo, 34 
20 154 M i I a π o. ITALIA 
(Sortiment 1:24 a 1:32 P, S)
CARRERA 
Waldstrasse 36 
8510 Furth/B ay., BRD 
(Sortiment 1:24 a 1:32 D)
CO-M A
Via Ettore Ponti, 12 
20 143 M i I an o. ITALIA 
(Sortiment 1:43 P)
C O N TI
Via G. Biumi, 14 
Milano, ITALIA 
(Sortiment 1 : 87 a 1 : 43 P)
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LEGENDA: 1, 2 -  priklopy pfevodoviho 
prostoru; 3 -  ialuzie; 4 -  mrtiky vzduSnych 
kandlu; 5 -  pNklop nad motorovym 
prostorem; 6.7 -  vyfuky; 8 -  pFiklop 
velitelske nistavby; 9-vstupnf priklop v§ze; 
10 -  periskop; 11 -  pancerovi/ kryt 
ventilatoru; 12 - otvor pro periskopicky 
zamerovac; 13 -  vlecne h&ky; 14 -  
pojezdov6 kolo; 15-podpSrnakladka; 1 6 - 
kyvne rameno; 17 -  torsni ty6
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Ke konstrukci
lodntho trupu e

V. P R O V A Z N IK

Vlastni zhotoveni konstrukiniho vykre- 
su lodnlho trupu si nejlepe osvojime na 
nejjednodusiim  pFikladu -  sarpii. Za vzor 
nam poslouZi trup lodi Snipe z r .  1931 (viz 
obr. 17).

Zacneme tim, Ze narysujeme bokorys- 
ny obrys konstruovani lodi a pod nej 
obrys vodorysu. Stanovime krajni body 
udivajici delku trupu, na bokorysu

pred zrcadlem; m i  vyznam  pro v^pocet 
vytlaku apod. Na kolmici 6 se p ro m iti 
ip ice , kterou k o n ii pFedni vaz; ip ic e  se 
promita v bokorysu a vodorysu jen jako 
bod.

Do obou p ru m itii nyni umistime obrysy 
outorCi. Protoze outory d iva ji zebrum 
lomeny profil, budejejich um istenizivisle 
prave na tom, jaky profil chcem e trupu

stanovime nejvetsi vysku trupu, na 
vodorysu pak jeho nejvetsi siFku.

M i-li  znizorfiovana locf positivni p ro i- 
lup, bude n e jvyiiim  bodem trupu (nade 
dnem i i  nad spodni hranou kylu) jeho 
ip ice ; m i-li  proslup negativni, bude 
n e jvyiii bod trupu pravdepodobne kou- 
sek pred jeho stredem. Zvoleny typ Snipe 
m i  positivni p ro ilup , jehoz nejniZii bod 
leZi za stredem trupu. KdyZ jsme tento 
bod uriili, ztvarujeme mezi nim a 
koncovymi body krivku paluby a potom i 
kFivku dna. Postupujeme bucf podle 
obrizk u  lodi, jejiz model chcem e stavet 
anebo podle predstavy, kterou o p o d o b i 
lodi m im e, jestlize navrhujem esam ostat- 
ne. Tato predstava je ovsem form ovina  
hydrodynamickymi vztahy, jeZ se pocho- 
pitelne v iz i  i na urcity druh lodi.

Podobne na vodorysu u riim e  nejvetsi 
iiFku trupu, jez b y v i n ic o  pred stredem. 
PFid' vZdy vyiisti ve vice nebo m in i  ostrou 
(u historickych lodi naopak tupou) ip ic i, 
zvanou prednivaz, kdeztozicf bude podle 
typu lodi bucf za o b le n i nebo bude 
tvoFena plochou, nazyvanou zrcadlem , 
jako je tomu p riv e  u iarpie. Mezi 
koncovj/mi body a bodem, udivajicim  
nejvetii siFku trupu, kde bude take 
um istino hlavni Zebro, vytvarujeme opet 
krivku paluby.

Pote bokorys a vodorys protneme 
kolmicemi, jez udavaji polohu zeber a 
zebra oiislujem e; v naiem  prikladu jsou 
to p r im ity  ie b e r 1 a± 5, pfi ie m Z  Zebro 3 
je hlavni. K o lm ice O je vn a ie m p F ip a d ije n  
p o m o cn i a ohranicuje posledni dil trupu

d it . Na hlavnim zebru v Zebrorysu je v id it, 
jak vysoko nad spodni hranou dna leZf 
lorn (nebo lomy, je-li mezi dnem a 
palubou vice outorii) hlavniho zebra. V  
zebrorysu odmeFime vzdilenost mezi 
lomem (outorem ) a osou soumernosti a 
preneseme ji na hlavni zebro ve vodorysu 
(na obrazku tluste pFeruiovani C iry). Tim  
dostaneme bod B. Podobne naneseme 
vy ik u  outoru nade dnem na hlavni zebro v 
bokorysu (na o b rizk u  tlu sti S ira ) a 
dostaneme bokorysny p rim e t bodu B. 
Tim to  bodem vedeme n irys  outoru s 
pFihlidnutim  k pro ilup u konstruovaniho 
trupu. Jeho p ru b ih  sm irem  k pridi a z id i  
bude ziviset na tom, jaky1 tvar a profil 
chcem e pFidi a z id i  d it . Nenf to 
pochopiteln i jen otizka  elegance, ale Fidi 
se to -  jak uZ bylo FeSeno -  tfm, ja k i 
plavebni vlastnosti m i  trup mit.

K o n co vi body outoru ve vodorysu 
najdeme tak, Ze z  prCiseSiki outoru s 
obrysem trupu na pFidi a na z id i  v

NOVE KNIHY
V nakladatelstvl ,,Nasza ksiagarnia" ve 

VarSavg vyila r. 1971 knlha Mariana Mickiewi- 
cze Z  DZIEJ0W ZEGLUGY (Z dijin plavby). Je 
zajimavi, zive psana a stoji kazdimu lodnimu 
model iriza precteni, jednakjakozdroj pouieni 
a zvyieni vSeobecniho vzdilani i speciilnich 
vidomosti o lodi a jejim vyvoji, jednak jako 
pomucka, kteri mu dJ podnSty pro konstruk- 
terskou praci.

Jak nazev napovldi, tiziSte obsahu knihyje v 
pojednani o plavbi, o jejich podmtnkich a o 
jejim rozvoji v nejdCilezitijSfch kulturnich 
oblastech svita od prehistorickfch pocatkJ az 
po dneSek. Pri tom autor venuie dost mista 
popisu d'obovych plavidel, poifnaje nalezy z 
paleoliticke doby vietni tech, jezse dochovala

bokorysu (body A  a C ) spustime kolmice 
na osu soum irnosti ve vodorysu. Tem ito 
body a bodem  B, ktery jsme pFed tim 
stanovili na hlavnim Zebru, proloZime 
kFivku tak, aby ,,ladila“ s kFivkou vodorys- 
neho obrysu trupu a byla p lynuli, bez 
prudkych zm en prCibehu.

Pak uZ se mijZeme pustit do nejduleZi- 
t i j i i  S isti p ric e  -  konstruovini profilu 
zeber uvnitF Zebrorysu. PFipomeneme si 
znovu, Ze nalevo od osy soum irnosti 
rysujeme Zebra z icfo v i, napravo pFicfovi. 
Vysku kaZdeho Zebra u d a vi bokorys, 
iiFku vodorys a to pruseiniky kolmic 1 aZ 
5 s obrysem trupu v bokorysu a vodorysu. 
U kaZdiho Zebra postupujeme takto: z 
prusecnikCi roviny Zebra s hornim obry­
sem trupu, s outorem a se dnem v 
bokorysu vedeme rovnobeZky s kon- 
strukSni vodoryskou do Zebrorysu a v 
nem na n i  od osy soumernosti pFenese- 
me z  vodorysu vzdilenosti prCiseinikO 
pFisluineho Zebra s osou soum irnosti, 
outorem a okrajem trupu. (Na obrizku 
jsou napF. body D, B, E, ktere se oviem  v 
bokorysu kryji.) Jde -li o Zebro pFicfove, 
nanaiim e body napravo od osy soumer­
nosti, jde-li o Zebro zacfovi, n a n iiim e je  
nalevo od teto osy. KdyZ potom tyto tFi 
body spojfme, dostaneme profil pFislui- 
neho Zebra a nakonec i zacfoviho zrcadla, 
u n ih o Z  postupujeme obdobne, jako u 
Zeber.

KdyZ takto dostaneme viech na Zebra, 
spojime body, v nichZ se lomi, iim Z 
dostaneme Zebrorysny prCimet outoru. 
Ten  musi tvoFit m irn i prohnutou plynulou 
kFivku zdola nahoru od okraje trupu k ose 
soum irnosti. PFipadne nepravidelnosti 
svedii o tom, Ze jsme nepracovali pFesne 
a musime je opravit.

Podobne spojenim hr.'nich koncti 
Zeber dostaneme Zebrorysny prum it 
kFivky paluby, ktera konci na ose 
soumernosti v b o d i, do nehoZ se promita 
spice pFide. Ten leZi na kolmici 6, ktera se 
v  Zebrorysu p ro m iti na osu soumernosti.

Zebrorys u d a vi v n i j i i  tvar pruFezu 
trupem. Skutecna Zebra jsou mensi o 
tlouit'ku obiivky. Zde nesmime zapom e- 
nout na to, Ze i kdyZ tloust'ka obsivky je 
stali, jeji p ru m it do roviny Zebra bude 
ziviset na tom, jaky uhel svira obiivka v 
tom i i  onom  miste s rovinou Zebra. I kdyZ 
v nasem pFipadi u lodi Snipe bude rozdil 
zanedbatelny, neni tomu tak vZdy. Na 
tlouit'ku o biivky vsak nesmime zapom e- 
nout pFi konstrukci skuteineno tvaru 
pFedniho vazu, k nemuZ pFileha obsivka 
pod ostrym Cihlem. (Pokracovani)

ai dodnes a byla donedivna nebo Jsou jeSti 
uZtvana domorodci v Africe, Americe, Asii a v 
Tichomori. Tento vyklad je doprovozen mnoha 
obrizky, jez jsou pro modelSre, ktery konstruu- 
je modely historickych lodi, nezbytnou pomuc- 
kou. Namatkou uvSdim jako priklad dzunku, o 
nlz je pojednSno tak zevrubni a jejiz obrizky 
jsou tak instruktivni, ze mohou byt vdiinym 
nametem pro modelSrskeho konstruktira k 
postaveni netradiiniho, ale velmi vkusniho 
modelu. Vedle toho kniha pouiuje itenire o 
vyvoji navigace a navigaintch pomucek, 
zejmina v obdobiobjevnych plaveb na rozhrani 
stredoviku a novoveku, o rozvoji lodniho 
dilostrelectva a podobni i o vyvoji dCilezitych 
lodnich zarizeni (napr. ovladanikormidla, kotev 
apod.). Autor nezapomina ani na vyvoj taktiky 
nSmornich boju.

Pro modelire je zvlist' cenna partie o plavbe 
na prelomu 18. a 19. stoletl, nebot' v ni autor 
popisuje jednotlive, tehdy ui bohati rozvinute
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K O TV A  nalezela k nejdulezitejSim 
Castem lodni vybavy; kazda locf vezla radu 
kotev riiznych velikosti, jejichz rozmery a 
vaha byly v urcitem pomeru k velikosti 
lodi. Ta k  podle spisu zachovaneho z roku 
1640 anglicky trojsteznik ,,Vladce moft" 
vezl 8 kotev; nejvStdi z  nich vazila2,751 a 
jeji lano melo prOmer 6,5 anglickeho 
palce (165 mm).

Vaha nejvetdich kotev se urcovaia 
podle stardho vzorce:

(ddlka lodi +  Sirka) x  Sirka 
2

=  v£ha v librach (1 libra =  0,5 kg)
T o  znamena, ze napr. lod' 80 stop (24 m) 
d lo u ha a 2 2 sto p  (6,6 m) siroket(asi 180az 
200 tun) mela podle tohoto vzorce hlavnl 
kotvu o vaze:
(80 + 22) x 22 = 1122|iber (asi 560 kg)

K urdeni delky kotvy podle jeji v£hy se 
pouzival vzorec:
3 _________________
\J vaha kotvy v tunach x 1160 =  ddlka ve 
stopach
V na§em pripadd tedy;
?____________________
V 0,561 X 1160 =  8,66 stop 
(1 stopa =  0,3 m)

lodni typy a vyklad doprovizi schematickymi 
kresbami i reprodukcemi dobovych obrazu. 
Navic se tu itenir dovi hodne i o stoieni 
posidek tehdejiich lodi, o vyznamu a ηέρΙηί 
vsech dustojnickych i poddustojnickych hod- 
nosti, o lodnlm disciplinirnim fidu i ο iivoti 
prostych namornikd. Tez v pojednani o 
lodenicich a o stavb& lodi najde modeldr 
lecktery podn6t ke zlepseni sve price, nebof i 
on rnuze s uspechem vyuiit osvidienych 
metod stavitelCi velkych lodi. MenSi iis t knihy 
pojednivi o nejnovifiim vyvoji plavby, poiina- 
je prvnimi parniky a konie projekty vodnich 
vzniiedei. Posledni kapitola je vdnovana 
rozvoji a dnesnimu stavu sportovniho plachte- 
ni. Nedostatkem, s nimi se u poisk<jrch knih 
iasto setkivime, je milo kvalitnl reprodukce 
obrazu a fotografii. Kniha m i rozsah pres 500 
stran a stoji pouze 70 K£s. Lze ji objednat 
prostrednictvim Polskiho kulturniho stfediska 
vPraze 1, Viclavskinimisti 19. V. Provaznlk

Asi od 16. stoletf se pouzivala nejcastSji 
kotva admiraiska, ktera prezila az do 
stoleti minuleho s tim rozdilem, ze 
puvodne drevene ρπδηέ rameno bylo v 
minulem stoleti nahrazeno ramenem 
zeleznym. Konstrukce kotvy je zrejma z 
obr. 1. pri6emz se vych0zi z vypocitane 
delky. Zobce mely ροΐονίόηί delku nez 
drapy a stejnou §irku i delku. P?i6ne 
dre vln e  rameno pozustavalo ze dvou 
polovin; jeho prurez byl jeden ctvereiny 
palec na kazdou stopu delky. Rameno 
bylo ctyrhranne, nahore ploche a dole 
zaoblene, na koncich o polovinu ηίέδί nez 
uprostred. Obe poloviny ramene byly 
snytovany nebo stazeny narazenymi 
zeleznymi obrucemi.

Kotevni lano bylo pripevneno ke kruhu 
kotvy podle obr. 2. Kruh byl ovinuttencim  
lanem. Prumer kotevniholanasevypocetl 
tak, ze na kazdou stopu Sirky lodi melo 
objem ρύΙ palce. Podle predchoziho 
prikladu bude prOm§r:

~ ^~14 5 = ^ ’5 Pa 'ce
V modelovem provedeni kotvy odlite z 

olova obvykle nevypadaji priliS prirozene. 
Vhodnej§i je vypilovat je z mosazneho δί 
meden6ho plechu primerene tlou§t'ky 
anebo drapy a drz^k kotvy sestavit ze 
dtyrhrann§ho drAtu, pri dem2 se drzak 
zaobli a do dr£pu se zanytuje a zapaji. 
Zobce se vystrihnou z  tenciho plechu a 
rovnez pripSjeji.

V R A TID L A  slouzila k navijeni kotevni- 
ho lana, ovladani r^hen a k vysazovani 
clunCi. VStsinou byla jednod ucha(vizob r. 
3), vyskytovala se vsak i dvojita vratidla, 
ktera stala nad sebou ve dvou poschodich 
a byla spolu spojena tlustym svislym 
hridelem. Velke vratidlo melo tri procha- 
zejici paky, ktere na kazdem konci mohly 
byt obsazeny 6tyrmi muzi; celkovd 
obsazeni m ohlo tvorit 24 muzu. Dvojite 
vratidlo obsluhovalo pak 48 muzii, kteri

spojovali sve sily k tomu, aby vytrhli asi 
3 tuny tezkou kotvu trojstezniku ze dna.

Horizontalne uspor£dane vratidlo se 
nazyvalo ,,kotevni vratidlo" (viz obr. 4). 
Bylo vhodne jen pro male lodi, ponevadz 
na nem m ohlo navijet jen nSkolik muzd 
posadky a lano muselo byt vedenovevice 
smyckach kolem hridele.

Vytazeni kotvy nebylo jednoduchou 
zalezitosti. Kotevni lano nebylo uklad^no 
prim o kolem vratidla, jak se mnohdy 
predpokISda. Bylo take svym priim6rem 
(6 palcu =  152 mm u velkych lodi) prili§ 
tuhe k tom u, aby tak bylo m ozno udinit. 
Kolem vratidla se proto pokladalo neko- 
ηβδηέ lano -  tzv. kabelar -  a vedlo se ke 
kotevnimu pacholeti. Kabelar mSI v 
kratkych odstupech vpletene kr0tk6 lehke 
smycky. Byl pokladan vedle kotevniho 
lana a s nim urditym podtem techto 
smycek lehce uvolnitelnd sv^zan. Kabelar 
vedl lano, ktere bylo ve skladisti Ian 
ulozeno ve velkych svitcich. Urcity podet 
clenij posadky byl trvale zam§stnan tim, 
ze smycky privazoval k lanu, zatimeo 
druzi meli zase za ijkol smydky uvolnovat, 
jakmile se lano dostalo do skladiste. 
Nazornd tuto dinnost ukazuje obr. 5.

M .S V O B O D A
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/Stav k 1. 1.1973/Rekordy lodnich model ύ
Listina rekordCi je vzdy spolehlivym barometrem 

sportovni Cirovne a neni tomu pochopitelne jinak 
ani u modelij lodi. Data, kdy byly rekordy vytvoreny, 
hovofi dost vymluvne o stale vzestupne tendenci 
vykonCi lodnich modelarii. Vzdyt' vice nez polovina 
ceskoslovenskych rekordu byla utvorena v posled- 

nich dvou sezonach.
K ροΓονηάηί s evropskou spidkou poslouzi 

soudasne otiskovana tabulka evropskych rekordu 
mezinarodni organizace NAVIGA, platna ke stejne- 
mu datu.

C e s k o s l o v e n s k E r e k o r d y
A1 Jirl Sustr 20. 8. 1971 155,575 km/h
A2 JiTi Sustr 18.6. 1971 159,202 km/h
A3 Jaroslav FapAo 24. 6. 1972 173,077 km/h
B1 Jirl £erntcky 18.7. 1971 216,867 km/h
B1-J Petr Vorlfiek 24. 6. 1972 195.652 km/h
DJX Ludmila CukrovA 13. 9.1969 84,0 vt.
DJX-V Ludmila CukrovA 8. 5. 1966 832 m
DX VAclav Jenik 13.5.1967 39,0 vt.
DX-J Jirl Machovsky 13.9. 1969 54,5 vt.
DX-V Lubomfr VrAbllk 8.5.1966 2403 m
DM Jirl Novotny 27. 5.1967 69 vt.
DM-J Jaroslav Krouman 6. 8.1971 89,0 vt.
DM-V Jirl BartoS 8. 5.1966 2081 m
D10 Vaclav Jenik 26. 6.1966 70,0 vt.
D10-J Ludmila CukrovA 13. 9. 1969 74,0 vt.
D10-V Lubomlr VrAbllk 8.5.1966 1257 m
EH Josef Slliek 14. 7.1972 210,33 bodO
EH-J Ivo KolAF 21.8.1971 173,33 bodu
EK VAclav Vrba 2.10.1971 210,66 bodO
EK-J Ivo KolAF 8.8.1970 204,99 bodu
EX Jan Nyvlt 8. 8.1970 177,33 bodii
EX-J Adam Walach 8. 8.1970 159,66 bodO
F1 E30 ing. VI. Valenta 12. 7.1972 49,25 vt.
F1 E30-J Zdertka BartohovA 7. 8.1971 106,0 vt.
F1 ESOO ZdenAk Bartofi 2.6.1972 32,0 vt.
F1 V2,5 Jaroslav Bolek 20. 8.1971 21,9 vt.
F1 V2.5-J Ivan SkAba 11.8.1972 29,9 vt.
F1 V5 Jaroslav Severs 20.8.1971 20,8 vt.
F1 V15 Jaroslav Bolek 12.8.1972 21,8 vt.
F2A ZdenAk Skorepa 18.6.1971 194,3 bodO
F2A-J Miroslav Stanc 14.8.1970 189,7 bodCi
F2B Karel Hock 8.8.1970 198,66 bodO
F2B-J Ivo KolAF 3.10.1971 178,0 bodO
F3E ing. VI. Valenta 12.8.1972 140 bodO 

48,6 vt
F3E-J Zdertka BartortovA 12. 8.1972 128 bodu
F3V VAclav ZAk 22. 4.1972 140 bodO 

45,8 vt.

F3V-J Jaroslav Nekola 13.9.1969 130 bodO
99,2 vt.

F5 DX Jirl Linhart 13.9.1969 213 vt.
F5 DM Josef PospiSil 26.9.1971 240 vt.
PoznAmka: Dodatek J u oznafienl kategorie znamenA juniorsky 
rekord.

e v r o p s k £ r e k o r d y  n a v io a
A1 Venceslav Marinov, BLR 

CeskA BudAjovice, 3.9. 1972
162,162 km/h

A2 Konstantin Paikorija, SSSR 
Rostock, 18.7.1972

173,077 km/h

A3 Ivo Malfati, ItAlie 
Milano, 21.5. 1972

183,673 km/h

B1 Venceslav Marinov, BLR 
Ostende, 17. 8. 1971

225,000 km/h

F1 E30 Adolf Vohringer. NSR 
Ostende, 21.8. 1971

41,0 vt

F1 E500 Claude Bordler, Francie 
Ostende, 19. 8.1971

22,8 vt.

F1 V2,5 Heiner Gundert, NSR 
Brunn bei Wien, 10. 4. 1971

19,0 vt.

F1 V5 Kurt Reichert, NSR 
Ostende, 22. 8.1971

18,0 vt.

F1 V15 Giorgio Merlotti, ItAlie 
Ostende, 22. 8.1971

14,8 vt.

F3 E Bernd Gerhardt, NDR 141 bodO
Ostende, 21. 8.1971 44,8 vt.

F3 V Hans Spitzenberger, NSR 143 bodO
NOrnberg, 24.9.1972 34,5 vt

PoznAmka: EvropskA rekordy je molno utvorit pouze na Mistrovstvl 
Evropy a na mezinarodnich soutAzich, zarazenych do kalendAre 
NAVIGA.

male 
dobre

rady

jsou velmi vybledivanym „artiklem" nejert v 
lodni rubrice a nan! jich nikdy dost. Ale co 
naplat, vymyilet si je sami nemOieme a tak 
uvefejftujeme jen to, co nim iteniri poilou 
nebo co n6kde vidlme a zdi se nim vhodni. 
Pfitom jist6 kaidy aktivni modelir ρουϊίνέ 
nejeden zpCisob price, ktery neni'obecni znim 
a za ktery by mu byll mnozi jinl vdiini.

Pro6 o tom nenaplie? -  Nejiastijii nimitka 
je ta, ie kolegovi z  klubu 6i znimi, (kteri jeho 
„figle" pochopitelni zrtaji a mnohdy taki 
pouzlvajl) by se mu smili.

Timto „argumentem" sprivne opovrhl iest- 
nictilety lodni modelir Bedrich SIKORA z 
Ropice a postal nim nikolik nimitu, jeZ 
pouzlvi pri stavbi svych mode/ύ.
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pravidelnych vzdAlenostech vypilujems 
zapichy, kterA naznaCujf jednotlivA Clunky 
zAvAsu (dAIA se to nejIApe ve skKAidle 
vrtaAky), pak naAtlpeme na jednotlivA 
zAvAsy a jejich konce opilujeme do roviny 
a na miru. Hotove makety zavesu opet 
pFilepImenaprIsluSnAmista. (ObrAzek2.)

ora2kŷ

I I : ιΓ γ ϊ ' π τ  n r m

/  .
Z D E  HOTOVY

O d S t /PNOUT KUS

Kliky ke dvefim  se dobfe zhotovujf z 
hlinikovAho drAtu o prO m iru  prlmArenAm 
zmenAenl modelu vzhledem ke skuteAnA 
lodi. DrAt nejprve ohneme do pravAho 
iihlu a pak kladlvkem vykoveme do 
poiadovanAho tvaru. Po ohlazeni pilni- 
kem a brusnym papirem zalepfme kliku 
do otvoru ve dveflch. (ObrAzek 1.)

ZAvAsy dveri (panty) napodobime 
dobre mosaznym drAtem primArenAho 
primnAru. Na delAfm kusu drAtu nejprve v Obr. 2
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Snad trochu nadnesene, avSak vystiin i nazval 
ηάέ spolupracovnik ing. Ivan NEPRAS svoji 
rep o rtii z  letoSnlho jarnlho veletrhu, ktery se 
tradi6n6 konal v obchodnim dom6 Petershof.

ZAZRAK 
ve veletrznim 
Lipsku

N
ejvdtdim ,,§l0grem‘' veletrhu bylo 
to, ie  firma V E B  Berliner T T

Bahnen konedne -  po tdmdF 
pdtiletdm pustu -  ndco vystavovala. 

Byly to dva, pFesndji Fedeno skoro tri novd 
modely. Ve vozovdm parku drdhy DR je 
znadn^ podet rekonstruovanych osob- 
nich νοζύ, kterd na stavajici podvozky z 
ddsti dvouose a cash trojosd dostaly 
novou vozovou skrlh, Vznikla tak Fada, 
ζηόιτιέ pod ndzvem R EKO . Sludne a 
pomdrnd detailnd provedeny model tdto 
rady vidime na obr. 1. Konstrukteri 
vtipnou konstrukcl podvozku dokdzali 
vytvoFit vlastnd dva modely. ProstFedni 
napravu i s loiiskovym i stity Ize totiz 
pomdrnd snadno vyjmout a po tdto 
nedestrukdni CipravS md modeldF pFesny 
model dvoundpravovdho vozu rady Reko.

Pro nils ovSem neni tento model pFIlil 
pFitailivy a na skuteinS modelovych kolejidtich 
by se nemSI ani objevit, protoie ekvivalent u 
0SD neexistuje. Lepdi je to s druhou novinkou 
tdto firmy, kterou vim predstavime na obr4zku 
pozdfeji. Je to model dvoudilnd jednotky 
poschodovych osobnlch vozu rady DB-7 se 
zkrdcenym popisem a ndpisem DR. U 0SD se 
sice dvoudllnd jednotky nepouiivaji, vyrobce 
vSak slibil velmi brzy (snad jii na podzimnim 
veletrhu) pFedstavit dvoudilny vloieny dll, takie 
dtyFdilnS jednotka s ndpisem 0SD jii bude 
celkem modelovA. Provedeni vozove skrinS 
tohoto modelu odpovidd moznostem firmy, 
nedosahuje kvality vyrobkii byvale firmy 
Schicht.

V E B  PIKO Sonneberg zijstal vdrny 
tradici a tez na tomto veletrhu myslel 
pFedevSim na modeldFe pracujici s 
velikosti N. Pro nds je potdditelnd, ie  se tu 
v posledni dobd vdnuje pozornost m ode- 
I0m, ktere spatrily svdtlo svdta prave v 
C S S R . Po Ospdchu plzedskdho modelu 
0 S -4  pro sprdvu S2 je letodni novinkou 
vydareny model rady S 699, ktery md 
stejny pojezd jako ve skutednosti, ovdem 
ύρίηέ jinou vozovou skFih (obr. 2). Model 
mil oraniovo-krem ovy ndtdr, p ru iic i a 
funkdni pantografy, osvdtleni, ktere se 
mdni podle s m lru  jizdy. Dve ndpravy jsou 
opatFeny plastickou banddzi, kterd zvet- 
Suje tahovou schopnost. PFepinadem 
pFistupnym zespodu Ize pFepnout loko-

motivu na napdjeni z troleje a zabezpedit 
tak pFipadnd nezdvisle napdjeni a ovlddd- 
ni soupravy.

Tento model Ize hodnotit bez nadsdzky 
velmi vysoko. Jestliie se dodrzl j i i  
uzavFend kontrakty, mdl by se objevit 
letos v nadich obchodech.

PFed pul rokem jsme upozornili obraz- 
kem na dva z novd sdrie dvouosych 
ndkladnich νοζύ, kterd pro firmu PIKO 
vyrabi V E B  Leipzlger M odeilbahnbau 
(byvald firma Stein). K tdto dvojici se nyni 
pFidruzilo dest modelu obdobnych νοζύ s 
rozvorem 6 m od teie  firmy. PFiznivci 
rozchodu N tedy budou mit brzy stejny 
vyber jako je u ostatnich velikosti. Take 
kolejivo dostane v nejblizdi dobd pFirOs- 
tek. Model, ktery jsme viddli, usnadni 
stavbu zhlavt nejednoho modelovdho 
nadraii.

T  rochu pFekvapila absence jednoho z proslu- 
lych vyrobcu, pana Schichta, ktery je pry νϋη έ 
nemocen. Zdd se, ze v tomto pFipadfi nepFiznivd 
zapusobily zmdny pFed necelym rokem a ie se 
tento vyrobce neumi s novou situaci vypoFadat. 
Byla by to vdak Skoda a modeldri by tim znadnd 
utrpdli.

Po tezkych bojich se konednd vyrabi i 
model tdike parni lokomotivy Fady 52 
(obr. 3), o ktere jsme informovali j ii  dFive. 
Model je deldi nez kterykoli dosavadnl ve 
velikosti HO, meFi pFesn§ 305 mm. V 
tendru je prakticky cely n^hon osvSddeny 
ve v6t§im sortimentu trak6nich vozidel 
vyrobce -  V E B  Eisenbahn Modellbau 
Zwickau (Gutzold). Kdyz si uvgdomime, 
kdy a pro5 tento model ve skutefinosti 
vznikl, pochopime, prod jeho realizace 
trvala tak dlouho a byla dasto vdind

ohroiena. I kd yi skutedna pFedloha jii  
neexistuje ani v jednom kuse, a tudiz ani 
model na modelovdm kolejidti nemd 
velke opodstatndni, je pedlivd vypraco- 
νόη a ddla svdmu vyrobci dobrd jmdno.

Na obrazku 4 vidite plastikovy model 
automobilu Skoda Coupd S 110 R -  
bohuzel tvarove miilo vdrny -  vyrobek 
firmy V E B  M odell-Konstrukt z Lipska. 
Model ve velikosti T T  je jen 33 mm dlouhy 
a m Oie doplnit kolejidtd bud1 na silnici di 
na speciSInfm vagdnd pro pFepravu 
automobild.

Obecnd v pFisluSenstvi, ktere Ize pouift i v 
naSich podminkSch pro modelovSni krajiny na 
kolejiSti, se objevilo tentokrSt vice novinek, jei 
nejsou nejhdFe provedeny. KombinSt z Anna- 
bergu vystavoval ve velikosti HO cely sortiment 
strojil, traktory, vledky a dopravniky.

U vddomi toho, ie  vStilna modeiefskd 
produkce se vystavuje v Lipsku vidy na 
podzim, muieme byt s jarni expozici celkem 
spokojeni. Nejvice nAs pochoplteln6 tSSi to, ie 
se objevlly opdt modely z 0SSR.

mum
■  · _  ·
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e v a  a  St e f a n  

s t r a u c h o v iVELTRH
V NORIMBERKU 1973
skonCII podia nazoru vaCSiny z takmer 900 
zilCastnenych novinCrov celkom uspeSne. Ζύέ 
sa vSak, ze sa tentoraz objavilo mene] 
novinlek nez obvykle. Prltom prave tento rok 
boll uvedend do prevddzky vlastnd, archltek 
tonicky orlgindlne rieSene budovy, z ktorych 
najvaCSia -  hala „D“ -  po prvy raz umoinila 
pod jsdinou strechou siistredenle vSetkych 
vyrobcov modelovych ieleznic. MenSi poCet 
novinlek budf prirodzene otazku: preCo sa tak 
stalo? Odpoved' je vcelku jednoduchd: vaCSI- 
na vyrobcov modelovych ieleznic a prislu- 
Senstva pochadza z nemecky hovorlacich 
oblast! Eurdpy a tie si -  ako je zname -  dost' 
potrpia na jubilee. Buduci rok teda mozno 
oCakdvat', ze 25. Medzindrodny veftrh pre 
hraCky a modeldrstvo prlnesle neobyCajnu 
urodu novinlek. Dijfajme, ze bude medzl nlmi 
dost' I takych, ktora budu nleten kvalitativne na 
lirovni roku 1974, ale budu tiei vyrdbane v 
NDR. Prirodzene, ak sa nlektory z piatich 
naSIch podnikov zahraniCneho obchodu -  
ktord sa tohoroCndho vertrhu ziiiastnlli -  
medziCasom rozhodne niektord novlnky inych 
vyrobcov tiei importovaf, nikto mu to nebude 
zazlievat', hoci by sa tak stalo i v obmedzenom 
meritku.

Prehliadku tohoroCndho 24. Norimberskdho 
vertrhu zaCneme pri stdnku firmy Schreiber, 
ktord uvddza novlnky vyrobcov z NDR. Presved- 
Cili sme sa, ie ui na jesenom Lipskom vel'trhu 
srubovana lokomotiva rady 52 DR sa stala v 
modelovom prevedeni v M 1:87 skutoCnosfou 
(vyrobca ,,EM" -  predtym fa. Gutzold) a na trhu 
sa majii prve kusy objavit' ui na jeseC. Diifajme, 
ze sa tento model objavl tiei ako rada 555. CSD. 
SkutoCnosfou je tiei tzv. „R EK O "-vag0nvTTa  
vdetky novinky v N-ke. o ktorych existencii sme 
pisali v naCom Casopise ui na jeseh minuleho 
roku.

Najvacdou otazkou tohoroCndho vertrhu 
bolo, ako sa ujala vlani sa objavdia najmendia 
rozchodova vefkost' 2-6,5 mm (M 1:220); zo 
zahraniCnej odbornej tlaCe bolo totizzndme, ie 
jej vyrobca MARKLIN ziskal viac kritiky, ako 
uznania. Kymtechnickyobstdlavec navybornii, 
jej estetickd a cenovd stranka sa stali Ciernym 
terCom kritiky. TohoroCne novinky v Z -  model 
tendrovej lokomotivy rady 24 DB (obr. 1), model 
dvojosdhosprievodcovskeho vagona sposuno- 
vacimi dverami a model tzv. ,,Schienenbusu" -  
naznaCuju, ie pre najbliidieroky budevefkosfZ 
popoluskou. Podobnezfahujefirma MARKLIN z 
trhu predtym zavddzany staronovy rozchod 45 
mm, ktory taktiei obchodne neuspel. Prvenstvo 
drii vefkosf HO, v ktorej MARKLIN predstavil 
predlohe verny model BR 003 DB (obr. 2). 
Kecfze tzv. ,,novinky" vznikld zmenou farieb 
vlastnika neuvddzame v nadej reportdzi ui 
tradiCne, nemozno ani hovorit' o daldich 
novinkdch u firmy MARKLIN.

V stdnku firmy FLEISCHMANN sa v mierke 
1:87 objavili: model Svedskej elektrickej loko­
motivy rady Rc SJ, tiei ako model rady 1043 
OBB a seria rychlikovych vagonov DB, ktord md 
FLEISCHMANN vyrdbat’ v mierke 1:100 vzhra- 
dom na dliku a v mierke 1:87 vzhradom na 
dirku; budu teda modelovejdie, nez ako tomu 
bolo doteraz. Sdriu doplni dtvorosi vagon na 
prepravu automobilov typu DDm 915. V serii 
,,piccolo" ponCikol FLEISCHMANN modely 
elektrickych lokomotiv rady 110 DB a rady 140 
DB (prvd modra, druhd zelend). Poslednd tri 
novinky v serii ..piccolo ' predstavuje model 
dvojosdho kryteho vagdna s posunovacimi
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dverami, model klasickeho dvojoseho sprie- 
vodcovskeho vagdna a model prvej zubaCkovej 
lokomotivy, ktord bude jazdifaipri25%stiipani 
(obr. 3). Specidlne koraje s pevne vsadenou 
ozubenou kofajnicou uprostred bude dodavat' 
taktiei fa FLEISCHMANN. (Zastupcem firmy 
FLEISCHMANN pre 0SSR je prazska firma 
ZENIT, ktora uz vlani na jar v Brne vystavovala 
cast jej sortimentu. V nadej obchodnej sieti -  s 
vynimkou jedinej prazskej predajne TUZEXu -  
sa vdak doteraz jej vyrobky neobjavili. Hoci je 
jasne, ie  by lacne neboli, predsa len je 
dostatoCnezndme, zezaujemoneby bol, hocaj 
zatzv. ,,zberatel'sku"cenu. Museli by to byfvdak 
hlavne sdlokusy trakCnych vozidiel a nie tzv. 
darCekovd balenie.)

Firma LEHMANN vyrabajuca tzv. zdhradne 
modelovd ieleznice (M 1:22,5) uviedla ako 
novinku model parnej uzkokofajnej lokomotivy 
Harzquerskej ieleznice a k tomu tri zodpoveda- 
jiice vagdny: dtvorosi kryty, stvorosi otvoreny 
(oba s brzdarskou budkou) a dtvorosi klanicovy 
na prepravu gul'atiny.

Talianska firma RIVAROSSI uviedla sariu 
TEE -  vagdmov dlhych 310 mm, 6o zodpoveda 
presne mierke 1:87. 6al§imi novinkami su 
modely podia predloh americkych ieleznic, 
ktora viak -  pre ich celkovu neznalost' u nas -  
nepopisujeme. 6alsia talianska firma LIMA uz 
dala k dispozicii dobre prevedeny katalog 
vratane tohoro6nych noviniek -  osobitne pre 
vel'kost'O, HO, N -  ktorych je 136(1). To jeov§em 
pochopitel'ne, kecfze je zname, ie tato firma sa 
za poslednd roky zameriava na Sirokii ponuku 
pre nenarocneho kupujiiceho, neuprednost- 
huje teda έρίίΚονύ kvalitu modelov.

Firma ROWA treba povazovaf za jednaho z 
poprednych vyrobcov sariovo vyrabanych mo­
delov, najma pokiar ide o mnozstvo detailov. Po 
tom, Co prestala vyrabat' v mierke 1:160, plnou 
vervou sa venovala vefkosti HO, kde sa teraz 
objavilo predovSetkym nova kofajivo rieSena 
naprosto netradiCne, zato vSak na fotografii ho 
sotva mozno rozoznat' od skutoCnych kol'aji. 
Okrem neho sa objavil model lokomotivy rady 
58 v prevedeni DB a DR, model E 160 DB, ako i 
dva najmodernej5ie vagdny Eur6py pre roky 
budiice -  typ Bum 230 a typ Aum 200 DB. Ich 
predlohy maju o. i. napr. til zviaatnosf, ie dvere 
si otvdra cestujiici stlaCenim gombika, Cim sa 
automaticky znemozni odchod vlaku dovtedy. 
kym nenastcipi. Ich farebne prevedenie je 
Cerveno- a modro- strieborna. Pzlvriencov 
vefkosti T T  bude zajimaf, ie  vyrobky byvalej 
firmy ROKAL najdeme dnes ako stiCasi 
sortimentu firmy ROWA; postupne majii byt' 
vylepSovana a doplhovana; prvou novinkou v 
sdrii ROWA -  T T  je rada kontajnerovych 
vag0nov. Povodne sfubovane superkol'ajivo

aascmK* S3SS

nmcewura <P,ecoio> 7306

tiei pre T T  sa vsak zatiaf neobjavi, podobne 
vozidla pre vefkosf TT.

V stdnku firmy ARNOLD sa ako novinka 
objavil model elektrickej lokomotivy z 30. rokov 
rady 19 -  teraz 119 DB (obr. 4): dalSim 
zaujimavym old-timerom je model Jtvorosdho 
pruskaho oddielovaho vagona 3. triedy s 
brzddrskou budkou.

Medzi novinkami cfaldej norimberskej firmy 
TRIX upiital model lokomotivy rady 54 DB a 
modely ..oddielovych vagdnov". do ktorych sa 
nastupovalo -  vidy osobitne do kaiddho 
oddelenia -  zo strany vagona. Ide o tieze 
vagony, ktora sa objavili uz vlani v serii 
MINITRIX. Tento rok sa v tejto sarii (M 1:160) ako 
novinka objavil predov§etkym model parnej 
lokomotivy rady 52 DB s vanovym tendrom, o 
ktorom sme ui vySCie poznamenali, ie jazdi i u 
nds (obr. 5). DalSie dve novinky sdrie MINITRIX 
predstavuju modely anglickych parnych loko-
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■ »  * ?0,va?namych. Medzi staronovv 
Tchlikovymi vagbnmi tejto serie sa obia 
jeden zarubene v N-ke novy: kombinovf 
vagon, kde jedna jeho polovica je urcenb 
prepravu batoZin a druhb je whradenb 
osobnu prepravu. 1 y raaena

Francuzka firma JOUEF okrem nemeri 
lokomotivy rady E 148 ako predlohy ore sv
“ V, E?u4il· .  nasledu^ c e  francdzke vzo
parnb lokomotivy 231 K a 141 R (teraz

cc'ST.'IbSTJo·
Rakuska firma LILIPUT predstavila orer 

hfh nymh model suP^dlheho 14 _ osl 
moznrf » J -a90na pre naJta^5ie prepravy ktc

mo°dd7r a ? * ia :r j
"*■«*· ' «£? »pS " sM:°.!an0' pl;

kolajibtia v HO. Okrem pozoruhodnych vagdnov 
old-timerov pre HO rozgirila firma LILIPUT 
tentoraz i svoj sortiment iizkokol'ajnych mode- 
lo w  mierke 1:87 (jazdianarozchode9 mm)ato 
o model dieselovej lokomotivy 2095-11 OBB.

Ina rakuska firma ROCO predstavila v HO 
svoje prvb trakbnb vozidlo V215 DB. Jeho 
prevedenie mozno oznabit' ako ,,super", pre- 
kvapuje jeho cena, ktora je o polovicu niZbia, 
neZ je tomu v ostatnych pripadoch. Este vabbi 
udiv sposobilo predstavene kofajivo firmy 
ROCO -  pre 0, HO. N. Prvotriedne v kvalite -  a 
ceny opat viac ako o polovicu nizbie. Nech to 
znie akokofvek divne. ale v siibasnosti najlac- 
nejbie vyhybky su zarovefi najmodelovejbie 
vyhybky ake doterajbia svetova produkcia 
ponuka. Po prvy raz sa totizobjavili zmodelova- 
ne i pohony vyhybiek -  moZno tu najsf i imitaciu 
svetelnej signalizbcie vyhybky, ktorb sa otbba 
podfa toho, ako je vyhybka prave prestavena.

(Dokondenie v buducom iisle)

P O M A H A M E  SI
Inzerci prijimb Vydavatelstvi MAGNET, inzert- 
ni oddbleni, Vladislavova 26, Praha 1, telefon 
261-551, linka 294. Poplatek je 5,90 za 1 
tiskovou radku. Uzbvbrka 18. v mbsici, 
uvefejnbni za 6 tydnii.

PRODEJ

■  1 Novy motor MVVS 2,5 D7 + palivo (350); 
nepouZity karburbtor MVVS RC (60); basopisy 
Modelar rob. 69, 70, 71 (po 20); jednopovelovb 
servo s autom. neutralizacl, NDR (80). M. 
Rehovsky, kolej ClVUT, blok IV/19, 160 17 
Praha-Strahov.
■  2 Kompletni Simprop 4. L. Motl, Na nbvrbi 22, 
350 02 Cheb.
B 3 Proporciblni amat. soupravu na4funkce + 
4 serva Varioprop + nabijebku. P. Nihrmajer, 
Hudcova 56, Medlanky, 621 00 Brno 21.
B 4 Modelbr robnfky 1970, 71. 72. L. Jenibek, 
Gorkbho 2143, 530 00 Pardubice, 
fl 5 Varioton 2/4 -  uplny v chodu, ηονέ aku + 
nabijebka, vbe se zarukou -  neletano. J. 
Muhlstein, Kotkova 818, 544 00 DvCir Krblove 
n. Labem.
fl 6 Vazane basopisy Modellbau und Basteln 
1963, 1964. Modelarz (polsky) 1962, 1963; 
tymovy model z balsy rozp. 800, d. 550 mn. 0. 
Fronbk. Humpolskb 26, 140 00 Praha 4.
B 7 Model zav. auta s det. motorem 2,5 special 
a poutacf v§Zi. Vbe nove. Cena die dohody. 
Nebo vymbnim za UA. J. HloZek, Zlatenka 13, 
394 13 p. Kbmen, okr. Pelhrimov.
8 Plbny: bitevni locf Bismarck 40 Kbs; kriZnik R. 
Montecuccoli 40; raket. fregata Devonshire 40, 
letadlovb lod X9. model tridy EX 35; raket. 
torpedoborec Kotlin 35; torpbd. biun B. 
Borderer 30; korveta Tobruk 25; stihab. 
ponorek MAS 25; ponorka La Creole 25. M. 
Svoboda, W. A. Mozarta 23, 796 00 Prostejov. 
B 9 Elektronickou bast 4kanbl. vysilace W-43 
pro rizeni modelu za 500 Kbs. Prijlmab za 700 
Kbs. L. Rericha, Rydla 609/34, 251 01 Ribany u 
Prahy._
fl 10 Zeleznicu HO na siibiastky i cell). Vyber 
bohaty. Uplne novb. Fr. Scholz, 941 11 Palbriko- 
vo, okr. Νονέ Zbmky.
B 11 Plbnek japonskbho kfiZniku CHOKAI, 
m§r. 1:200, 50 Kbs. J. Vorbbek, Obr. mfru 107, 
160 00 Praha 6.
fl 12 Soupravu Variophon/Varioton S, 10 
kanblu s bohatym pfislub. Mblo pouZita. P. 
Kyncl, Kosor 25, 252 26 p. Trebotov.

(PokraHovini na str. 32)

( 2)

Pavel HOLEC, Praha

Skutecne nejjednodubsi zapojenitako- 
veho zdroje je na O B R . 3. Schem a se od 
predchoziho t6m§r nelisi, misto Zbrovky, 
kterou jsme tam pouZili jen pro dem on- 
stracni iibely, je zde dvojice svorek a, b, z 
kterych budeme (pres nezakresleny pre-

Nejvhodnejbi vyuiiti mb tv

tm kbnV a KyC7  naPajecfch zdroj 
trakbm obvody. Napbjebe s tvrii 
regulaci pracuji beze ztr^t 
obvykle odbocky na ^ k im H  
transformatoru. vyhodnv t v a f ^ '  
napeti m ap rizn ivyvlivn a sn a rin r5 
Plynuly chod moto kS v  n S v r  
kach, cely napajeb je nenbr 
prostor, pri cemz rig u la b n f 
zpravidla potenciometr ~ 
umistit prim o na ovladaci deskuk

OBR. 3: Tr -  sekundarni napeti 12 a i 16 V; 
TY -  KTS01. fl -  60 ohmii; D -  KY701; P -  
25 kiloohmu

p!na6 polarity a nadproudovou ochranu) 
odebirat trakcni napeti, navic pribyl 
prombnny odpor P. Ten  je nejdOleZitejsi 
soucastkou zapinaciho obvodu tyristoru 
Ty; jim Ize totiz# v jistych mezich menit 
okamZik, v nemZ napeti na ridici elektrode 
dosahne velikosti potrebne pro uvedeni 
tyristoru do vodiveho stavu a tim i menit 
vykon privadSny ke kolejovym okruhiim.

Pri vytoceni regulatoru P  na nejvetbi 
odpor nebudou koleje napajeny viibec, v 
druhe krajni poloze regulbtoru (minimblni 
odpor) bude vykon privadeny trakbnim 
obvodum  nejvetsi a tembr shodny se 
stavem, jako kdybychom misto tyristoru 
pouZili nerizenou diodu. Stridavy prubeh 
bude usmerftovan jednocestnb, musime 
proto pobitat s tim, Ze napbjena vozidla 
nedosahnou takove rychlosti jako pri 
pouZiti zdroju s vystupnim napetim 
usmernovanym dvoucestn6. Regulacni 
rozsah v tomto zapojeni neni velky, coZ je 
dOsledkem jednoducheho usporadani 
ridiciho obvodu. Napbjeb je vhodny pro 
posun a provoz na vedlejsich tratich, kde 
velka rychlost neni Zadouci.

(Pokracovani prlitS)
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Specialni model^fsk^ prodejny
MODELAR -  Zitn& ul. 39, Praha 1 -  tel. 26 41 02 
MODELY -  Sokolovska 93, Praha 8 -  tel. 618 49

Modeldrsk6 koutky
Ul. 5. kvetna 9/104, Praha 4 -  tel. 43 26 16 
Vinohradska 20, Praha 2 -  tel. 24 43 83,6. 045-02

Nabidka na kvaten 1973

6(slo
katalogu Nazev Jedn.

mnof. Cena

940005
Vystfihovanky letadel, vtcebarevne 

TURBOLET ks 2,50
940006 TRENER ks 2,50
940007 DELFIN ks 2,50
940008 BLANIK ks 2,50
940009 C m e l a k ks 2,50
940010 ZLiN ks 2,50
941800 Potahovy paplr MIKALENTA -  bily kg 94,50

944110
Modeiafska pianky
Z-526 AS, upoutana maketa is.
akrobat. letadla na motor 5,6 cm3 ks 8,-

944118 BA-4 B, volna nebo RC maketa 
sport. dvouplo§niku na motor 
1 -1 ,5  cm3 ks 8 ,-

944122 AIRACOBRA, upoutana polomake- 
ta stihabky na motor 2,5 cm3 ks 4,-

953023 953023 Vrtule sout62nl habrove 
300/100 mm ks 15,-

953024 Vrtule soutazni habrove 
300/120 mm ks 15,-

953029 Vrtule soutazni habrova 
320/120 mm ks 18,-

953030 Vrtule soutazni habrova 
320/140 mm ks 18,-

953046 Vrtule dfevana 240/140 mm ks 7,50

960001
Modeiafska motory a pffsluienstvf
MVVS D7, detonafini, objem 2,5 
cm3 vSetna tlumifie a silikonova 
hadice ks 370,-

960011 MVVS 5,6 A, se 2havici svlckou, 
objem 5,6 cm3 ks 540,-

960022 ΤΟΝΟ 10, se zhavici svlikou, bez 
oviadani, objem 10 cm3 ks 350,-

961002 Tlumia vyfuku pro motory MVVS 
5,6 A a MVVS 5,6 RC ks 63,-

964107

Plechy
Mosazny Ms, polotvrdy 
tlou§fka 0,1 mm, rozmar 
500 x 500 mm ks 19,-

964108 tlouafka 0,1 mm, rozmar 
500 x 250 mm ks 11,-

964109

964203
964207

964209

964210

966011

966012 

966014 

970014 

971000

971007
974013

975000
975010

977003

977009

977017

977099

980016
980025
980028
991020
991021

991023

991024

991025 

995022

995025

995026

995027

Zboil si

tlouit'ka 0,2 mm, rozmar 
500 x 500 mm 
Madany Ccu, 99,5 %  m§di 
tlouSfka 0,32 mm 
tlouSfka 0,2 mm, rozmar 
500 x 500 mm 
tlouat'ka 0,32 mm, rozmar 
500 x 500 mm 
tlouat'ka 0,32 mm, rozmar 
500 x 250 mm
Sroub, matice a podloika s povrch. 
upravou M2 x 18 sada po 10 
Sroub, matice a podloSka s povrch. 
upravou M2. 6 x 10 sada po 10 
Sroub, matice a podloika s povrch. 
upravou M3 x 25, sada po 10 
Lepidlo ALKAPREN, gumovy 
roztok bal. 1 kg 
DENTACRYL, metakrylovd lief 
pryskyrice pro technickd pouiitl -  
barva biia
Tmel UMACIT 700 g 
Nitroemail vrehni na platna 
letadel 100 g, barva -  hlinik 
Ricinovy olej -  lahviika 200 g 
Mazanl na gumova viakna -  
-  lahviika 25 g
Novodurova deska, tlouat'ka 2 mm, 
propisovacf podl., format A1 
840 x 600 mm, modra 
Novodurova deska, tlouat'ka 2 mm, 
propisovaci podl., format A2 
600 x 420 mm, zluta 
Novodurova deska, tlouat'ka 2 mm, 
propisovaci podl., format A3 
420 x 300 mm, zluta 
Odpad plexiskla, fiiraho i barevna- 
ho, τΰζηέ tlouStky

mafitko 1 :,72
L 29 DELFIN -  cvi5ne proudove 
AVIA 534 -  stihabka, dvouploinfk 
AVIA B 3 3 -  11 10-bltevnl 
Olovena zatez 50 g 
Podvozkova noha pro monta* do 
trupu s pflslu§enstvim, o 3 mm 
Podvozkova noha pfirfova dvojita 
o 3 mm
Podvozkova noha pro montai do 
kfldla s prisluSenstvim, o 3,5 mm 
Podvozkova noha pro montai do 
krldla s pFisluaenstvim, o 4 mm 
Palivova nadrz PANORAMA C/5 
obsah 70 cm3
Palivova nadri PANORAMA D/3 
obsah 55 cm3
Palivova nadrz PANORAMA D/4 
obsah 65 cm3
Palivova nadrz PANORAMA D/5 
obsah 75 cm3
vyberte osobnb, nezasilame je!

ks 32,-

kg 70,-

ks 35,-

ks 62,-

ks 33,-

ks 5,50

ks 5,50

ks 4,40

ks 24,-

ks
ks

18,50
1 2 -

ks
ks

3,-
8,80

ks 2,60

ks 5 2 -

ks 27,-

ks 14,-

kg 23,-

a d e l

ks
ks
ks

s £l£ .

12,-
12,-
12,-
2,-

sae. 16,-

ε έ δ . 15,50

saa. 17,-

sad. 17,-

ks 13,-

ks 12,50

ks 13,-

ks 13,50

Ρ 0 Μ Λ Η Α Μ Ε  Si
(Pokracovant ze str. 31)

κουρέ
■  13 Piany ponorek Wilk, Sokbl, Dzik, Barbero 
aj. vb. lit. o ponorkach. Al. Minks, Hotel Stflzkov 
157/A, 190 00 Praha 9 Prosek.
■  14 Piany historickych plachetnic VICTORY a 
COLDEN HIND. J. Novak, Ruzova dolina 26, 
800 00 Bratislava.
■  15 Nepostavene kity letadel z II. svatove 
vaiky, Airfix, Revell atd., 1:72. 1:48, 1:32. J. 
Kulhavy, PFIkopnl 19, 350 02 Cheb.
■  16 Hrnibkove jadro J 18/11 z hmoty H-12, 
nebo H-22 bez mezery k vys. W-43. J. Prokop, 
364 01 Touzim 167, okr. K. Vary.
■  17 Motory: DYNO 2; AMR 2,5 a 3,5; 
BUCHMAN 1; IOR 2,5; TAM 2; AERO 2,5; OSKAR 
2,5; i vyfazenb. Fr. Subrt, Fuclkova260, 251 64 
Mnichovice.
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ΥΫΜέΝΑ

■  18 KFIz. ovladabe naprop. zaflzeni (2 ks) se4 
pot. 5kSZ/N za nove servo Varioprop, nebo 
prodam a kouplm. M. Krailk, Modra82,687 06p. 
Velehrad, okr. Uh. Hradi§te.
■  19 Voltmetr citlivost 1 k Ohm na 1 V, rozsahy: 
str. proud 6, 30,60,300,600 V; ss. proud 1,2,6, 
30,60,600 V, vymanlm za RC 1, Standart, Delta, 
nebo prodam. J. Sfastny, Stfednice 6, 277 24 
Vysoka u Melnlka.

RClZNE

■  20 Polsky letecky modeiaf (16 roku, 
U-modely) hleda v 0SSR partnera k dopisovanl 
a v^m§nl pianu a motorO. Aleksander Raczak, 
Warszawa 00-193, ul. Stawki 3/12, Polska.
■  21 Letecky modeiaf z SSSR (19 let, stavl 
upoutana modely) hleda v CSSR partnera k 
dopisovanl. SSSR, Moskovskaja oblast.
g. PuSkino, mikrorajon ..Serebrjanka", dom 24 
kv. 3, Michail Dvorjankin.
■  22 Polsky1 modelar (19 roku, U-modely) 
hleda v 0SSR partnera k dopisovanl. Tomasz 
Szustak, Warszawa, Elbiaska31/m 103, Polska.
■  23 Polsky modeiaf by rad navazal styky s 
modeiafem z CSSR, ktery1 by mu poskytl 
podklady na letadlo P-51 D. Nablzi za to casopis

Modelarz 1970-72 nebo pfedplatna na Mode- 
larz i piany modelarske 1973. MarekTarbin, Al. 
B. Bieruta 14 m 4, Piotrkow Tryb 97-300, 
Polska.

m odeler
masibnikpro letecke, raketove.automobilo- 
ve, zeleznicnl a lodni modeiafstvi. Vydava 
FV Svazarmu ve vydavatelstvi MAGNET 
113 66 Praha 1, Vladislavova26, tel. 261-551 
at 8. Safredaktor Jifi Smola. redaktor Zde- 
nak Liska Redakce 120 00 Praha 2, Lublart- 
sk4 57, tel. 295-969. Vychizl mbsi'Cna. Cena 
vytisku 3.50 Kcs. pololetni pfedplatne 21 
K6s -  Rozbifuje PNS. v jednotkach ozbroje- 
nych sil MAGNET -  113 66 Praha 1. 
Vladislavova 26. Objednavky prijima kazda 
pobta i dorucovatel -  Dohledaci posta Praha 
07. Inzerci prijima inzertni oddaieni vydava­
telstvi MAGNET. Objednavky do zahranicl 
pfijima PNS-vyvoz tisku, JindfiSska 14, 
110 00 Praha 1. Tiskne NaSe vojsko, n. 
p.t zavod 8, 162 00 Praha 6-Liboc, Vlastl- 
na 710.

Toto bislo vyslo v kvetnu 1973 

© Vydavatelstvi tasopisu MAGNET Praha
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Vlastni je v Praze 
Milan KACHA. Kdyz 
nedavno dislokoval 
docasne jednu letku 
do redakce, bylo co 
hlidat a stale znovu 
opakovat, ze 
,,— Vsechno patri 
jednomu
muzskymu . . .  — Ne 
sberateli, stavi to . . .
— Ano, sam . . .
— Coze . . . ?  Ne, je 
docela normalni, 
zname ho leta: 
mladsi, pohledny, 
zenaty, v zamestnani 
va ze n y . . .  — Na 
prodej? Co vas vede, 
Idta s tim prece . . .
— Fakt, kazdy tenhle 
prcek leti, a to ma 
jeste mens!,
do krabidky 
od c iga re t. . .  — Kde 
k videni? To se 
stavte treba na 
podzimnlm ,show‘ 
na Letnd — Milan 
tarn byva a miva toho 
piny kufr 
(u Octavie) . .



SNlMKY:
L. Jirasek 
ing. I. Neprai 
Simprop
J. Stuchlfk 
S. Strauch

V namornim muzeu ve Stralsundu —  ale i jin- 
de —  jsou instalovany jako trvale exponaty mo- 
dely modernich Icdf. Pamatujte na to pri navste- 
ve NDR!

Pohonna jednotka 
pro model Super 
Star, o nemz 
referujeme uvnitr 
sesitu. Uprostred 
dole elektromotor 
Mabuchi, vpravo

nad sebou dva 
rychlonabljeci 
NiCd clanky.
Za podstavec slouzi 
baterie, z nlz se 
nablji, vpravo je 
nabijeci kabel

Vrtulnlk Jet-Ranger, vyrab§ny firmou Kavan, prodava v Evrope firma Simprop. 
Model o vzletove vaze 4200 g a prumeru rotoru 1600 mm ma ovladany kolektiv a velmi 
dobre letove vlastnosti

Novinkou kombinatu z Annabergu v NDR na jarnlm veletrhu v Llpsku byla plasti- 
kova stavebnice Tu 154

DalSi ukazkou vyrobne mimoradne narocneho 
plastikoveho modelu je Elektra firmy Revell (po- 
dle predlohy Harley Davidson) v m§ritku 1 : 8


