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Historickou plachetnici
Golden Hind si zhotovil
v méfitku 1:250 Mir.
Marenc¢éak z Brna

Piper Tri Pacer byl pfedlohou
R. Liehmannovi z LMK
Drozdov pro RC maketu,

s niZ pocita pro aerovleky

a shoz padacku. Model o roz-
péti 2000 mm méa s motorem
10 cm3hmotnost 4900 g.

Ridi se: kormidla, kfidélka

a vztlakové klapky, plyn,
oto¢né pfidové kolo, viekarské
zafizeni

Upoutanou maketu ,Charger" postavil F. Lejcik z Décina. Ma rozpéti
1110 mm. délku 1420 mm, hmotnost 4500 g a pohanéna je dvéma motory
TONO 5,6 RC

K TITULNEJ FOTOGRAFII

Modelafska cinnost' moZze Uspésné prebiehat pri spo-
lupraci Zvazarmu s inymi organizaciami. Tak napf¥iklad
pracuje leteckomodelarsky krazok pri Zavodnom klube
ROH Odévnych zavodov v Tren¢ine, kde vdakapochope-
niu zo strany ZV ROH sa na$la vhodna pracovna miest-
nost a prostriedky na zakUpenie materialu. Krizok vedu
¢lenovia LMK Zvazarmu Tren¢in J. Stuchlik a ing. Ruma-
novsky. Zial, zaujem je vacsjako je pracovny priestor -
a toje dnes najvacsSiproblém pripraci s mladezou.

Mir. Rehak z Re€an u Pardubic postradal vhodny planek pro stavbu akrobatického
U-modelu, a proto si navrhl vlastni. Model o rozpéti 1480 mm je 900 mm dlouhy

a s motorem MVVS 56 A ma hmotnost 1400 g

Maketa bagru E 2,5 v mé&Fitku 1:25 je praci St
Entlicha z Litvinova. PIné funkéni model je vybaven
Sesti elektromotory Igla 4,5V avykonava obdobné
Ukony jako skute¢ny stroj; je ovladan kabelem
z fidici skfifky.



Na aktualni téma

PRACE S MLADEZI

Véaclav WEISGERBER, predseda politickovychovné komise

Paty sjezd Svazarmu vytyCil pred vSechny Cleny organizace fadu
zavaznych Ukoll, které vyplyvaji z poslani branné spolecenské
organizace jako slozky Narodni fronty. Jednim z nejzavaznéjSich
4koll, ktery ma velice blizky vztah k nasi modelarske cinnosti, je
PRACE S MLADEZI. Usneseni sjezdu o tom Fika:

»Sjezd poklada za nezbytné dale
rozSifovat vliv nasibranné organizace
na Siroké vrstvy obyvatelstva a zejmé-
na mladez, véstje ke spravnému cha-
panivyznamu obrany zemé pro zabez-
pecovanidalsiho rozvoje nasisocialis-
tické spole€nosti, rozvijetjejich zajem
o politické aodborné technické otazky
obrany aziskavatje k aktivnic¢asti na
zajmové branné vychové.

Ukolem Svazarmuje pomahat rozvi-
jet brannou vychovu ostatnim spole-
¢enskym organizacim a institucim,
prfedev§im SSM ajeho Pionyrské or-
ganizaci, $koldam a narodnim vybo-
rim. Svazarm musi byt iniciatorem
a organizatorem spole¢enskych bran-
né vychovnych akci, metodickym rad-
cem apomocnikem vSude tam, kde se
branna vychova provadi.

Zajeden z hlavnich principd ¢innos-
ti Svazarmu musime povazovat sprav-
ny vztah k zabezpecovani spole¢en-
skych a uspokojovani individualnich
z4jm(. Budeme usilovat o to, aby
program a naplii nasi ¢innosti poma-
haly vychové socialistického ¢lovéka
jako budovatele a obrance socialistic-
ké vlasti a souCasné pfispivaly k zaji-
mavému a Ucelnému napliovanijeho
volného €asu a obnoveé jeho produk-
tivnich sil. “

Jiz skute¢nost, Ze modelarstvim se zaby-
vaji zejména mladi lidé, davd mozZnost
pravé pfi této c¢innosti na né Gcinné
pUsobit. Modelarské kluby i organizace
v tom maji ostatné dobrou tradici a boha-
té zkuSenosti. To je také ve Svazarmu i na
verejnosti dostatecné dobfeznaméazda-
lo by se zbyte€né o tom znovu hovofit.
Zavéry V. sjezdu vSak nastifiuji nové tkoly
na tomto Useku nasi ¢innosti.

Jiz v ramci predsjezdovych pfiprav
usporadala fada klubl akce pro mladez,
7&kovské soutéze a vystavky modell, ato
vesmés ve spolupraci s Domy pionyrd
a mladeze. V prvnich mésicich letoSniho
roku zily mnohé kluby pfipravami naakce
ke Dnidétia k oslavam 25. vyro¢izalozeni
Pionyrské oganizace. Dozvédéli jsme se
jen o nékterych: Kladno, Mlada Boleslav,
Ostrava, Plzen, Praha, Slany; jisté jich
bylo vice, ale mnohde stale jeSté zapomi-
naji dat o své praci védeét. Skoda, urcité se
za ni nemuseji stydét. DalSi podobné akce
se pak chystaji k oslavam 30. vyroci
Slovenského narodniho povstani.

Nové Ukoly v oblasti prace s mladezi
vyZaduji i novy pfistup k této problemati-

ce. Ustfedni rada Ceskoslovenského mo-
delafského klubu si to uvédomuje a jiz
ucinila radu opatrenl ke zlepsenl dosa-
ustaveni komlse pro praci s mladezi, do
jejihoz ¢ela byl postaven v tomto sméru
osveédceny modelarsky pracovnik Draho-
slav Stépanek. Ukolem komise je zabyvat
se vylucné problémy modelafské miade-
7e. Soutasné Ustfedni rada Cs. modelaf-
ského klubu navrhla radam néarodnich
klubd, aby i ony si vytvofily obdobné
komise, protoze v nékterych pfipadech je
tfeba pfihlizet k narodnim odliSnostem.

Komise pro praci s mladezi zacala
neprodlené pracovat a uz v poloviné
bfezna zasedala spole€né s politickovy-
chovnou komisi. Spole¢né jednani bylo
zvoleno proto, Ze prace obou komisi na
sebe bezprostfedné navazuje a prolina
se. Prijednani, které bylo velmi konkrétni,
byly zpracovany navrhy opatfeni pro nej-
bliz8i obdobi (budou pfedlozeny Ustfedni
radé k prijeti jako program pro obdobi
1974-75) a byla rozdélena fada Gkoll
jednotlivym ¢&lenlim komisi k rozpracova-
ni. Jde zejména o stanoveni cilll rozvoje
modelarskych odbornosti.

Pro nejbliz§i obdobi byl rozpracovéan
navrh, jak by méli modelafi spolu se SSM

a PO pfispét k zajisténi oslav 30. vyroci

osvobozeni Ceskoslovenska Sovétskou
armadou. Cilem této akce je Siroké zapo-
jeni zejména neorganizované mladeze,
a to formou postupovych soutézi, které
vyvrcholi pfi celostatni spartakiadé. Neni
uz tfeba pfipominat, Ze vSechny tyto akce
budou zajistovany ve spolupréaci se So-
cialistickym svazem mladeze a s jeho
Pionyrskou organizaci.

Krome pfiprav k zajistenl nejblizswh
komise i otdzkami materialovych problé-
md a soucasnym stavem sportovni &in-
nosti, v€etné statni reprezentace.

Clenové obou komisi dobfe védi, ze
vesSkeré rozbory, navrhy a zavéry jsou tim
dokonalejsi, ¢im vice je poznatkd, z nichz
vychazeji a zkuSenosti, 0 néz se opiraji.
Z toho ddvodu - a také proto, Ze tato
prace bude uskuteChiovana prevazné
v klubech a v zéakladnich organizacich,
jakoZ ive snaze o co nejvétsi objektivnost
- se obraceji na modelafe vSech odbor-
nosti se zadosti, aby pfispéli, budou-li to
povazovat za potfebné, naméty a pfipo-
minkami k vyméné zkuSenosti.

MUzZete je posilat pfimo ¢lendim nebo
pfedsedim pfislusnych komisi; adresy
najdete v ,Pokynech", které byly pfilohou
bfeznového sesitu Modelare.
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modelarskych klubl neni vyjimkou, ale
v mnoha klubech jiz samoziejmé prolina
zadjmovou a odbornou €innosti. Na po-
Cest Vitézného Unora usporadala fada
klubl letos opét polltickopropagaéni
a sportovni akce bud vlastni anebo
spole¢né s jinymi slozkami, zejména PO
SSM. Hodlali jsme aspon o nékterych
napsat souhrnné v Modelafi ¢. 4/74.
Nebylo to vS8ak mozné, protoze mezitim
jsme jiz presli na nové vyrobni terminy,
aby €asopis mohl byt v prodeji jiz zacat-
kem kazdého mésice. Alespon ¢astec¢né
jsme tedy mohli zachytit inorovou akti-
vitu - zdanlivé opozdéné - az v tomto
sesitu. Red.

Vystava k Unoru

Instalovanim vice nez pul stovky mode-
IG v mistnosti ONV uvitali 23. tinora mode-
lafi LMK M4j Karvina leto$ni vyroci Vitéz-
ného Gnora. ZvySeni technické vyspélosti

¢lend klubu se obrazilo ivtypech modell.
Byly tu vidét pfevazné RC modely, a to
vicekanalové motorové a makety motoro-
vych sportovnich i bezmotorovych leta-
del. ZaslouZenou pozornost budila trojice
pékné vypracovanych vétroill shodné
konstrukce, ale rliznobarevného prove-
deni, pfipravovana pro skupinové létani.
Pro mlads$i navstévniky byly pfitazlivé
i minimakety nagumu avolné vétroné A1,
A2.

Kromé hotovych modell byly na vysta-
vé ukazky vyrobkl podniku UV Svazarmu
MODELA, déle riizného stavebniho mate-
ridlu, jakoZ i rozpracované ¢asti modeld,
takze zajemci mohli shlédnout postup
stavby modell a udélat si predstavu o tr-
pélivosti konstruktérd i o narocich na
jejich technické schopnosti.

M.DVORACEK

Soutézi o titul BSP

Klub lodnich model&fd Admiral v Jab-
lonci nad Nisou vznikl teprve pfed Sesti
roky. Hlavni napini jeho modelarské ¢in-
nosti je stavba maket skute€¢nych lodi;
tento zajem sdruzuje v klubu modelare
mladé i staré, zacate€niky i zkuSené, ba
dokonce i Spickové. VZdyt nékolik pre-
bornikl CSR a dokonce pét &lenl repre-
zentaéniho druzstva se zfidka kdy sejde
v jednom klubu. Ti zkuSeni vSak dobfe
védi, Ze bez pfilivu mladé krve ztraci i ten
nejlepsi klub svoji aktivitu a proto se
0 mladé dobfe staraji. V pfednaskach je
seznamuji s historii mofeplavby, s jejimi
slavnymi lodmi i slavnymi postavami
a nezapominaji ani na moderni lodni
techniku. PFfi praktické vyuce pak uci
mladé zachazet s béZnymi nastroji a nara-
dim a tim v nich péstuji vztah k naro¢né
rukodilné préci.

K ¢&innosti klubu patfi také poradani
vystav ajinych propagacnich akci, jejichz
Ukolem je ukéazat vefejnosti vysledky pra-
ce modelaill Svazarmu. Na sportovnim
poli jsou to pak c¢etné soutéze, jichz se
clenové klubu u€astni a nékteré také klub
Gspésné porada.

Ke zlepSeni prace klubu uginné pfispi-
vaji druzebni styky s kluby v Polsku
a NDR, a to vzajemnou Uc¢asti na souté-
Zich, vyménou literatury, ¢asopist a pla-
nt. Velkym piinosem je pro nase modela-
fe moznost shlédnout skute¢né lodi v pol-
skych a némeckych pristavech a odkou-
kat z nich co nejvice detail(. VZzdyt ma-li
byt maketé lodi opravdu vérn4, je dokona-
la stavebni dokumentace naprosto ne-
zbytna. O tom, Ze takova prace nese své
ovoce, svédc¢i skute€nost, ze v minulé
sportovni sez6né dosahli ¢lenové klubu
40 vykond 1. vykonnostni tfidy.

Ve své praci se jisté dopoustime i chyb
a omyld - napsali redakci - ale z t&ch si
bereme ponauceni, abychom se jich pfi-
§té vyvarovali. Mame i mnoho obtizi,
z nichz nejvaznéjsi jsou s klubovou dil-
nou, kdyZ o nedostatku materialu radéji
pomli¢ime. Presto vSak jsme optimisty
a letos chystame vedle mensich akci opét
tfi velké soutéze. Aby se nam v letoSni
sezéné pracovalo jesté lépe, rozhodli
jsme se na lofiské vyroéni¢lenské schiizi
vstoupit do soutéze o titul Brigada socia-
listické prace Svazarmu.

Ing. Zdené&k TOMASEK ml.

Ve Vysokém Myté

uspofadal mistni modelarsky klub ve
dnech 9. az 17. Gnora vystavu v sini
Méstské galerie. O jeji U€innosti sveédci
navstéva pres 2500 obéant béhem tydne
i pochvalné zapisy v navstévni knize.

Co jsme navstévnikiim vlastné ukazali,
Ze se vystavatak libila? Z vétsiny modelaf-
skych odbornosti néco. V leteckomode-
lafské expozici to byla fada volnych i ra-
diem fizenych vétrond, ,gumaky" i mini-
makety a modely dalSich kategorii. Této
¢asti dominoval obfi RC vétron J. Prazaka
(viz snimek) a dva zapdjcené modely:
U-akrobat O. Krasy z Usti n. O. a magne-
tem fizeny svahovy vétron V. Sipka ze
Zamberka. Nechybéla ani prace sbérate-
10, reprezentovana kolekci 50 ,kitG* J.
Menclika v€etné maket Vostok, Saturn

V a mési¢nivypravy Apollo. Vautomobilni
Casti vystavy poutaly pozornost prede-
v§im vzorné vypracované modely a navr-
hy karosérii ing. Milana a Vlast. Klejcho-
vych (snimky byly jiz v Modelafi), 3 doma-
ci autodrahy rGzného provedeni a fada
drahovych modell. MladeZ pochopitelné
uvitala moznost trochu si zazavodit. Vy-
stavu uzavirala kolejisté J. Jakoubka ml.
s vyborné zpracovanou automatikou, kte-

rd umoziuje soucasny automaticky pro-
voz 6 vlakovych souprav, pficemz osobni
vlaky v nadrazi zastavuji, ndkladni projiz-
déji a mimoto lze jesté fadit vlaky na
nékladové ¢asti nadrazi.

VSichni, kdoZ jsme se na uskute¢néni
vystavy podileli, jsme méli radost, kdyz
pfisli kluci inspirovani vystavou s novou
Vosou ¢i Kolibfikem z hrackarstvi se
zeptat, co s tim jeSté udélat, aby to co
nejlépe létalo atak se za nasi U¢asti pfimo
na namesti nékolikrat zalétavalo...
Z téchto chlapcu jisté néktefi pfijdou brzy
mezi nas pracovat. A v tom je snad
nejvétsi pfinos nasi akce.

Jifi LEJSEK

Krouzek v Rymarové

vznikl pfed péti lety jako jeden z mala
krouzku oddéleni techniky v DPM. Zajem
tenkrat nebyl tak velky, ale i pfes to jsme
pronikli az do krajského kola v soutézi
74ka v kategorii kluzakl a hazedel. Tento
tehdy velky Gspéch nam dodal jesté vétsi
chut. Prestoze az doposud mame jenom
malou dilni¢ku, kam se vejde nejvice pét
7&k0 a naSe materialové podminky nebyly
a nejsou nejlepsi, pustili jsme se do stavby
vétrond A2. Navrhli jsme si viastni kon-
strukci, kterou jsme s rostouci modelar-
skou vyspélosti stale vylepSovali. Dnes jiz
stavi Zaci, ktefi chodi do krouzku tfeti rok,
slozité modely naSich a zahrani¢nich
konstruktérl, které rozkreslujeme z Mo-
delafe. Zaci nejen pékné stavi, ale izdatné
soutézi. Nejlepsije teprve tfinactilety Mi-
lan VoloSin, jiz dva roky po sobé krajsky
pfebornik v kategorii A2, na loriském
mistrovstvi CSR 74k tieti anafederalnim
mistrovstvi Sesty.

Nyni nas Sesti¢lenny krouzek patfi pod
LMK Krnov, kam to mame 45 kilometrd.
Pres odlehlost nejsme klubu pfitézi. Vbo-
dovém hodnoceni tam mame nastfadano
560 bodu. TakZe vidite, Ze iv malém mésté
bez modelafské tradice se da dosahnout
dobrych vysledk( v praci s mladezi, kdyz
se véc vezme za spravny konec. '

Mir. SLOVACEK

MODELAR 5/1974



OZNAMEN/ KLUBU

m ZO Svazarmu LMK Cheb zvolila na
vyroéni ¢lenské schlzi dne 9. 2. 74 nové- |
ho predsedu. Je jim Vladislav Sekanina, j;

Kratka 3, 350 02 Cheb. - Oznamenidoslo g

redakci dne 13. 2. 74.

m LMK Deéc¢in preSel pod Modelarsky

klub ODPM Dé&¢in. Novy klub soustfeduje @

modelafe vSech odbornosti a jeho hlav- (
nim cilem je prace s mladezi a rozvinuti ;
ostatnich modelarskych odbornosti. No-

vym predsedou je Jifi Sreiber,
Dé&cin,
Oznameni doSlo redakci dne 14. 2. 74.

m Aeroklub Svazarmu Chrudim oznamil
dne 15.2. 74, Zze za zesnulého L. Vanitka
byl.zvolen pfedsedou modelafského od-
boru Frant. Dvordk, Smetanova 435,
53701 Chrudim IV. Jednatelem je Lad.
Hubinka, V. Nejedlého 636, 537 01 Chru-
dim 11l

m MK Loko depo Ceska Trebova byl

zaloZen dne 5. 2. 74 na ustavujici schdzi 3

Svazarmu. Pfedsedou je Jaroslav Jakub-
ka, ul. Jelenice 1797,560 02 Ceska Trebo-
Va. - Oznameni dos$lo redakci dne 25. 2.
74.

® LMK Kutna Hora oznamil dne 6. 3. 74
adresu nového nacelnika: Lubomir Jira-
sek, Revoluéni 599, 284 01 Kutna Hora.

m MK Most -Chemické zavody upozor-

nil dne 18. 3. 74 nato, Ze spravna adresa |

nacelnika klubu je zZd. Dudacek, Budova-
telll 89/2329,434 00 Most. (V,,Pokynech”
v MO 3/74 je uvedena nespravna.)

POKYNY
pro &innost modelafd v roce 1974
vySly s nékterymi nepfesnostmi a chyba-

mi, na néz upozornily kluby ijednotlivci.

O Nastr. 3 nazacatku ma byt Ustredni
modelarsky klub namisto Ceskosloven-
sky ...
V kalendafi soutézi jsou néasledujici
zmeény (uvadime jen spravné znéni):
Le-C-85 25. 5. Zamberk (RC H)

94 8. 6. Nachod (RC H)

148 24. 8. Zamberk (A2 pro I. VT,
B1,Sa)

299 12. 5. Rychory (RC Svl, Sv2)
J. Kraus, Leninova 891, Upice,
okr. Trutnov

303 18. 5. Mladé Buky (RC Svi,
Sv2)

384 14. 9. Zamberk (RC H)

405 1.9. Upice (RCSv1,Sv2) ,Pod-
zimni Rychory"

J. Kraus, Leninova 891, Upice,
okr. Trutnov

O V seznamu sportovnich funkcionafi
ma na str. 50 J. Sedlak novou adresu:
Broumov V., 37, okr. Nachod; nastr. 55je
zkomolené jméno (Pin) a Spatna adresa.
Spravné znéni je: Pin¢ Josef, Nezvéstice
55, okr. Plzen-jih.

O Vadresafi modelaiskych klubi jsou
tyto zmény: Stfedocesky kraj - Mélnik
I (Le), ing. P. Bou$a, Sportovni 2721,
276 01 Mélnik; Mélnik Il (Le), O. Boudny,
sidlisté, Dukelska 2512, 276 01 MélInik;
Jihomoravsky kraj -
nového nécelnika: P. Beseda, 588 51 Ba-
telov 414.
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LMK Batelov ma ;

O TRESTNI
ODPOVEDNOST!

Hovofi

pravnik

JUDr.

V. PROVAZNIK

V prvnim ¢lanku o stfetu modelare s pa-
ragrafy (viz Modelar £ 4, 5, 6/73) bylo
feCeno, ze vedle majetkopravni odpoved-
nosti mize nékdy modelare postihnouti od-
povédnost trestni. Posledni dva seSity Mo-
delare rocniku 1973 mi dalypodnétk tomu,
abych o tomto druhu odpovédnosti infor-
moval ctenare podrobnéji.

V Modelari €. 11/73 je referat o mistrov-
stvi CSR pro vétroné A2 ve Slaném, ktery
kon¢i vétou: ,,Neodpovédné bylo zaletava-
ni modeld nad hlavami shromazdénych
modelafl, jez zplsobilo vazny Uraz hlavy
jednoho z pfitomnych."

Na tfeti strané obalky Modelare €. 12/73
pak jsou fotografie z ukazkovych letl prv-
nich amatérskych RC vrtulnikd u nas. Strug-
ny slovnidoprovod gratuluje k Gspéchu, ale
i varuje: ,,Pozor na divaky, radéji pIné bez
nich pro zacatek .. .VZdyt'toCici serotor je
vlastné nebezpe€nou zbrani a RC souprava
miize vysadit zcela neCekané a nezavinéné
-cizim zasahem!"

Co nasleduje v takovém pfipadé, kdyz
dojde k Urazu pfi podobnych prilezitos-
tech? Stara zasada ovSem pravi, Ze kde neni
Zalobce, neni ani soudce. To mize byt
v takovych pifpadech, kdy jde o mensi draz,
0 némz se bezpe€nostni organy nedovedi.
Avsak véazny Uraz zplsobi pracovni ne-
schopnost a nutnost odborného oSetfeni
a léceni. Jakmile zdravotnické zafizeni
zjisti, Ze doslo k Urazu, je povinno hlasit to
organlim vefejné bezpe€nosti, které pak
vysetfuji okolnosti, za nichz k Grazu doslo,
aby zjistily, zda tu nejde o trestny Cin
ublizeni jinému na zdravi z nedbalosti.
Zjisténé okolnosti pak posoudi prokurator
a shleda-li, Ze tu je ddvodné podezieni, ze
doSlo k takovému trestnému €inu, poda na
obvinéného obZzalobu, na jejiz podnét pro-
jedna pFipad pfislusny trestni soud.

Trestnizakon v § § 223 a 224.rozezndva
nékolik skutkovych podstat tohoto trestné-
ho €inu. PfedevSimrozliSuje prosté ublizeni
na zdravi od zplsobeni tézké Gjmy na
zdravinebo smrti. V obou pFipadech kromé
toho rozliSuje mezi prostym pachatelem
a takovym, ktery se daného trestného Cinu
dopustil proto, Ze porusil ddleZitou povin-
nost vyplyvajiciz jeho zaméstnani, povola-
ni, postaveni nebo funkce.

Na ubliZeni jinému nazdraviz nedbalos-
ti stanovi § 223 odst. 1tr. z&k. trest odnéti
svobody aZ na Sest mésicli nebo napravné
opatfeni nebo zadkaz Cinnosti. Jde-li o pa-
chatele, ktery se dopustil tohoto trestneho
¢inu porudenim zminéné dilezité povin-
nosti, hovofi se o kvalifikovaném pfipadg,
nanéjz § 223 odst. 2 tr. zak. stanovi ovsem

VysSi trestni sazbu, a to aZ jeden rok nebo
napravné opatfeni nebo zakaz Cinnosti.

Nejvaznéjsi jsou pripady, kdy nedbalym
jednanim byla nékomu zplsobena t&zka
Gjma na zdravi nebo dokonce smrt. Co je
tézkou Ujmou na zdravi, stanovi trestni
zakon presné v 8§ 89 odst. 6. Je to vazna
porucha zdravi nebo vazné onemocnéni.
Za téchto podminek je tézkou Gjmou na
zdravi zmrzaCeni, ztrata nebo podstatné
sniZeni pracovni zpusobllostl (tj. CasteCna
nebo Uplna invalidita), ochromeni Gdu,
ztrdta nebo podstatné oslabeni funkce
smyslového Ustroji (napF. ztrata Ci podstat-
né oslabeni zraku nebo sluchu), poSkozeni
dilezitého organu, zohyzdéni (tj. takové
trvalé nasledky Urazu, jeZ sniZuji spolecen-
ské uplatnéni poSkozeného), vyvolani po-
tratu, mucivé atrapy nebo delSi dobu trvaji-
ci porucha zdravi. Tento posledni pfipad
lékaf obvykle kvalifikuje jako tézké zrané-
ni, jeZ vyzaduje delSiho léceni.

Podle § 224 odst. 1 tr. zak. ten, kdo
jinému z nedbalosti zplisobi tézkou Gjmu
na zdravi nebo smrt, bude potrestan odné-
tim svobody az na dvé Iéta nebo ndpravnym
opatfenim nebo zakazem €innosti. V kvali-
fikovaném pfipadé, dopustil-li se tohoto
trestného &inu proto, Ze porusil svou dile-
Zitou povinnost, stanovi §224 v odst.
2 trest nejméné Sest mésici a nejvice pét let
odnéti svobody nebo nédpravné opatfeni.
Mimo to m(iZe soud podle § 49 odst. 1tr.
zak. ulozit jako vedlejSi trest zakhz €innosti
na jeden rok az pét let.

Pro Gplnost dodavam, Ze tfp. paragraf
v odstavci 3 stanovi trest odnéti svobody na
tFi léta az deset let pro toho, kdo z nedba-
losti zplsobi téZkou Gjmu na zdravi nebo
smrt vice osob proto, Ze hrubé porusil
pfedpisy o bezpeCnosti prace nebo dopravy
anebo hygienické predpisy. Toto ustanove-
ni je vSak pro modelare malo praktické.

Nezfidka se stava, Ze osoby, stihané pro
uvedené trestné Ciny,, se haji ndmitkou, Ze
to neudélaly ,schvalné". To je ovSem
zakonna podntlnka pro to, aby Slo otrestny
&in z nedbalosti. Jakmile totiz nékdo zpliso-
bi jinému poskozenina zdravischvalnég, jde
o0 trestny ¢in Umysiny. Aby $lo o Umyslny
trestny Cin, musi jeho pachatel tento Skod-
ny nasledek chtit Budto jednapraveé zatim
ucelem, aby Skodny nasledek zpusobll
a pak Jde 0 pFimy umysl, anebo plivodné
sice sleduje svym jednanim jiny.ucel (tfeba
take trestny), ale vi, Ze by pri tom mohl
jinému zpUsobit ublizeni na zdravi, Gjmu
nebo smrt, a pro pfipad, Ze je zpusobl’ je
s tim srozumén, tjI védomi, ze takovy
nasledek mozna zpusobl ho odjehOJedna-
ni neodvrati; v tom pfipadé jde o nepFimy
amysl; protoie pachatel je srozumén stim,
Ze Skodny nasledek eventualné nastane,
hovofi se tu nékdy téZ o Umyslu eventu-
alnim.

Jednani z nedbalosti se naproti tomu
vyznacuje tim, Ze jednajici nejen nechce
poruchu pravem chranéného zajmu (Skod-
ny nasledek) zpdsobit, ale ani SjehO zpuso-
benim nesouhlasi. Nedbalost mlze byt
védoma nebo nevédomda. V ¢em spociva
rozdil mezi témito dvéma formami nedba-
losti? To neni ponechano libovolné speku-
laci, ale je to stanoveno trestnim zakonem
v §5.

(Pokracovanipriste)
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Nezkusite

to takeé
S
raketo

Snad poslednim modelarskym

odvétvim - kromé&, masinek"

- ve kterém se jesté vyrazné neprosadil
,radia¢ni'‘trend, je raketové modelafstvi.
Letos to sice budou jiZ tfi roky, co se

v Ustinad Labem konala prvni

soutéz radiem fizenych raketopland,
dokonce se tato kategorie létala i na
mistrovstvirepubliky vroce 1972 v Mladé
Boleslavi, nicméné zatim nedosahla
vétsiho rozsifeni. Je to Skoda, protoze
let takového modelu patfi mezi opravdo-
vé ,modelaiské lahtdky". ProtoZe

vSak zatim nebylo dalkové ovladani
raketovych modell vyfeseno ani

jinde ve svété, chybijakékolizkuSenosti
a nezbyva ndm nez experimentovat.

A tak podle pfislovi,Vic hlav -

vic rozumu*“ dejme hlavy dohromady
nad tim, co uz vime, a snad se podafi
infikovat ,, virem RC" i nékteré dalsi.

RC raketoplany nejsou podle pravidel
FAl samostatnou kategorii; tato pravidla
pfipoustéji dalkové ovladani ve vSech
.vykonovych * tfidach raketoplan(. Pfi
tvorbé nasich novych narodnich pravidel
vS8ak po bouflivé debaté byly RC raketo-
plany ve smyslu FAI zamitnuty - Gdajné
pro nerovnomeérné materialové podminky
v jednotlivych krajich naSi republiky.
Pfesto nas tvlrci narodnich pravidel
svzali na milost" a ponechali nAm moz-
nost (kdyZz uz chceme mermomoci létat)
vytvofit si novou kategorii. Coz se také
stalo a zde jsou ieji

stru€néapravidla;

Nejvétsi hmotnost modelu 500 g; nejvétsi
specificky impuls motoru (-0) 80 Ns;
letova sestava: start, leva zatacka 180°,
prava zatacka 180°, pfistani-kazdyobrat
nejvice 10 bodld + trvani letu ve vtefi-
nach. Pravidla tedy velice jednoducha
a ponechavajici volnost pro konstrukéni
experimenty.

Pfi navrhu a stavbé modelu je pak
zapottebi sladit v pokud mozno harmo-
nicky celek nékolik faktord. Predevsim je
to otazka

rédiové soupravy.

Potize s RC soupravami jsou vSeobecné
znamé. Do nedavna byl vliibec problém je
ziskat. Pro naSe Ucely zcela vyhovuje
jednokanédlova souprava, napf. MARS.
Tato souprava i pfes vysokou cenu (ktera
setrvava na pavodni vy3i i po sniZzeni cen
radiosoucastek) je rozSifena a oblibena,
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RC
plany?

hlavné pro svoji spolehlivost. Navic verze
jejiho pfijimace MINI RXje jakoby predur-
¢ena k pouziti v raketoplanu. Pochopitel-
né je vyhodnéjSi pouzit pfijimac jesté
mengich rozmérl, vétdinou amatérsky
zhotoveny. Je to napf. pfijimac s integro-
vanym obvodem konstrukce ing. Valenty
nebo pfijima¢ Brand Hobby; oba byly
popsany v Modelafi.

Pred zastavbou pfijimace do raketopla-
nu se vyplati u€init jej razuvzdornym.
Uprava spocivéa ve spojeni vSech soucéas-
tek v jakysi blok epoxidovym lepidlem.
Hmotnost sice vzroste o nékolik gramd,
zato vSak je pfijimac prakticky nerozbitny.

Jesté kotazce, .zivotnosti" radiav rake-
toplanu: Autor pfi zkouSkach ,zrusil"
Ctyfi modely, vétSinou v motorovém letu,
tzn. k narazu doSlo vzdy pfi pomérné
velké rychlosti a pfesto se zatim nepoda-
filo pfijimac zlikvidovat. Pfi prvnich poku-
sech byl pouzit pfijima¢ konstrukce J.
Kroulika (o rozmérech asi 25 x25 x
50 mm), pozdéji superhetovy pfijimac
Controlair (veliky asi jako starsi verze
pfijimace Mars-Standard). Miniaturizace
neni v8echno; podafi-li se sehnat maly
pfijimac, je obycejné problém ziskat pat-
ficné malé zdroje.

Zatim se ustalilo napéjeni pfijimace
dvéma tuzkovymi suchymi ¢lanky, pfi-
padné knoflikovymi akumulatory NiCd
225. Pisatel zvolil pro novy model akumu-
latory Varta Deac 50 o priméru 19 mm,
které jsou obcas k dostani v prodejnach
potfeb pro nedoslychavé, kde lze také
zakoupit rtutové ¢lanky o rozmérech (pfi-
blizné) 012 X 30 mm a napéti 2,6 V.
Nevyhodou je jejich maly proud (max.
40 mA).

U vybavovace (serva) je tfeba skloubit
nékolik protichCidnych pozadavkd: malé
rozméry, pomérné velka sila a vychylka
a mal& spotfeba proudu. Zatim nejbéznéj-
§im vybavovacem je relé MVVS AR-2,
pfevinuté na hodnotu odporu 20 az 70
ohm{, u kterého se odstrani kontakty ana
kotvu se pfipaji ocelovy Spendlik (bez
hlavicky) o celkové délce asi 20 mm,
slouzici jako tahlo k fizeni. Nejvyhodnéjsi
umisténi tohoto vybavovace je v zadni
¢asti trupu, kde pfirno pohybuje kormid-
lem. Protoze pfi tomto usporfadani docha-
zi k jistym nesrovnalostem mezi anténou
a vodic¢i k vybavovaci, doporuCuje se
umistit anténu na ndbéznou hranu kfidla
anebo do kfidla jiz pfi stavbé. Vhodny je
také vybavova¢ s rotacnim magnetem
popsany v Modelafi € 1/72. Potfebné
pfiéné polarizované magnety se daji zis-
kat z vychylovacich civek starSich televi-

NAHORE: Polomaketa letadla Helnkel HE 162
na 2 motory 10/4 postavena jako RC raketo-
plan O. Saffkem

DOLE: RC raketoplan J. Cerného na 8 motor(i
10/4. PrijimaC se zdroji je umistén ve stfedni
Casti trupu

zorll, obcas byvaji také ke koupi v prodej-
né Ustfedniho radioklubu Svazarmuv Bu-
decské ulici v Praze. Pfi peclivém prove-
deni méa tento vybavova¢ sluSnou silu
a hlavné velkou vychylku. Toto,,servo" se
umisti do stfedni ¢asti trupu, odkud se
prenasi kroutici moment balsovym tah-
lem na kormidlo.

Posléze za cenu nepfijemného zvétSeni
hmotnosti modelu Ize pochopitelné po-
uzit i magneticky vybavova¢ EMV-1, do-
davany podnikem MODELA.

Dalsi houf problém( nabizi volba

koncepce modelu.

Je znamé, Ze opatfime-li model ,chodici
jako hodiny" napf. ,odvzestupnovzdus-
noproudovacem" (cizim slovem determa-
lizator), model €asto nechce létat. Podob-
né je to i s RC raketoplany. ,Ctyficitky"
znacné spolehlivosti modelll a pfesto
sdostat do vzduchu" RC raketoplan vyza-
duje dost veliky kumst a notnou davku
Stésti. Hlavni pficinou je podstatny rozdil
v hmotnosti modelu. ,Ctyficitka" pfipra-
vena ke startu ma nejvétsi hmotnost
200 g, zatimco stavebni hmotnost RC
raketoplanu se pohybuje tésné na hranici
povolenych 500 g. Tim se dostavame do
zaCarovaného kruhu: pouzijeme-li vice
motor(, zmensi se hmota vyuZzitelna na
model a naopak. Z této rozpornosti vy-
chéazeji dvé rozdilné ,Skoly". Prvni -

MODELAR 5/1974



Ustecké - stoji v Cele zatim jediny mistr
CSR v této kategorii Josef Cerny z Usti n.
L. a Jifi TAborsky z Prahy. Vyuzivaji maxi-
malni Unosnou velikost modelu (rozpéti
i nad 1000 mm) a pouZzivaji az osmi moto-
ri 10 Ns (tedy na hranici povolenych
80 Ns). To klade vysoké pozadavky na
stavbu a hlavné na vybér materialu - mo-
dely maji vétSinou konstrukéni nosné
plochy. J. Taborsky navic pouziva pohyb-
livou odtokovou ¢éast kfidla, jiz zvétSuje
v klouzavém letu prohnuti stfedni cary
profilu. Modely této koncepce plsobi za
letu majestatné a maji dobrou klouzavost,
dosahuji vS§ak mensich vySek a jsou po-
mérné pomalé, tzn. pouzitelné za dobré-
ho pocasi.

Druhd, tzv. prazska ,$kola" vychazi
z pohonu nejvice ¢tyfmi motory (celkovy
impuls 40 Ns). Modely jsou pomérné malé
(okolo 700 mm rozpéti), tudiz rychlejsi
a dosahuji vétSich vySek, avSak je vétsi
problém se zalétanim. Jsou stavény vétsi-
nou klasickou ,raketovou" metodou, tzn.
kfidla jsou brousena z 10mm az 15mm
balsy. Pisatel ma pro svij novy model této
koncepce pfipravené kfidlo z pénéného
polystyrénu potazeného balsou.

Drobné upravy

Zazminku stoji jesté snad pouziti odhazo-
vaciho kontejneru pro zmenSeni mrtvé
hmoty modelu v kluzu a zlepS$eni jeho
aerodynamické Ccistoty. Pfi jeho aplikaci
na RC modelech je vSak tfeba pocitat
s vétsi hmotou motord nez u ,malych"
raketopland. Univerzalni a osvéd&eny re-
cept natento kontejner neexistuje, zatim
vSak prevlada systém ,vyhazovani" mo-
tord spojenych do jednoho bloku, ktery
vytrhne kontejner z jeho loZe na trupu.
Hlavni problém tohoto feSenije ve spojeni
motor( a kontejneru, i ocelova pleten&
lanka se totiZ trhaji mohutnosti razu pfi
vymeétu. Presto s takovym kontejnerem jiz
|éta delSi dobu Uspésné J. Taborsky, ktery
jej pouZivd na modely vSech tfid, od
.dvaapulek" po RC. V kaZzdém pfipadé je
nutné dodrzovat zakladni bezpecnostni
pravidla, tj. dbat na to, aby po vymétu
.neprsely" z nebe horké motory. Nejjed-
nodu$si je upeviiovat motory do trubek
slepenych do jednoho kusu s pfepazkou
z 1mm pieklizky o vnitfnim priméru kon-
tejneru. Pfepazky opatiime otvory o pri-
méru nejméné 8 mm pro vymét (pro kazdy
motor zvlast). Ktomuto celku pfipevnime
navratné zafizeni, napf. svétlicovy padak.
Vyhodou feSeni je to, Ze motory spolehli-
vé vypadnou i v pfipadé zazehu jen jedi-
ného z nich.

Dalsi ,malickosti", na které zavisi
Uspésny start, jsou voditka. Zhotovime je
z hlinikové félie nebo lepici pasky natrnu
s prdmérem alespon o 0,5 mm vétsim nez
ma prut startovaci rampy a umistime je na
modelu co nejdale od sebe. Startujeme
z rampy o prdméru prutu alespoii 8 mm
a délce 1500 mm.

Predstartovni pfiprava

RC raketoplani se nelii od bé&Zného
lIétani s velkymi raketoplany. V zajmu
zachovani ponékud drazsiho a pracnéjsi-
ho modelu peclivé zkontrolujeme motory,
nemaji-li trysku zanesenou keramikou
a maji-li pod krytkou opravdu vymetnou
sloz (par zrni¢ek ¢erného prachu). Moto-
ry, jejichz bezchybnost neni jista, radéji
vyménime. V zadném pfipadé motory
nesmime obruSovat, zkracovat ¢i dokon-
ce odvrtavat zpozdovaci sloz!
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U dobrého modelu dochazi s motory
10-1, 2-4 k vymétu tésné za vrcholem
motorového letu, kdy model ma malou
rychlost a teprve pfechazi do klouzavého
letu.

Volba motor(i

Méate-li nutkani pouzit motory fady WV,
radéji od toho upustte (ne nadarmo sejim
prezdiva ,vesela vdova"!), protoze maji
nevyhodny priib&h kfivky tahu a udélaji
modelu pfili§ velké zrychleni pfi startu.

Pro RC raketoplany by byly idealni
motory o impulsu 40 aZ 80 Ns s ,poma-
lym" prdb&hem tahu. Podobné motory
(Mini-Max) se vyrabéji napr. v USA, avSak
pro vysokou cenu (az 6 dolar(i za kus) jsou
i tam mnohym nedostupné.

Na startovaci rampé

Do trysek motor( zatlaéime zapalkou dvé
az tfi zrnicka hmoty M-1 (dodavané RMK
Dubnica), troSku této sloze nasypeme
také do palnikd. Pouzivdme vyhradné
Slehové-pyrotechnické palniky, nebot
ony zarucuji spolehlivy zazeh vSech mo-
tord najednou.

Pred startem jesté kontrolujeme funkci
radiové soupravy; tim se pfesvédc¢ime, ze
je pfijima¢ zapnuty. Vlastni pohyblivou
¢ast kormidla neni tfeba aretovat, sama

Unorového
vitézstvi

usporadal 23. unora raketomodelafsky klub
Svazarmu v Mladé Boleslavi. Letosni ro¢nik
soutéze byl jiz sedmy a druhy na pocest Unora.
K jeji dobré tradici patfi to, Ze byla svého ¢asu
prvni, jez byla vénovana vyhradné nejmlad$im
adeptlim raketového modelafstvi, tento raz si
zachovala a jeji obliba je nyni takova, Ze sou-
stfeduje zaky i ze vzdalenéjSich mist. Letos tu
startovali kromé doméacich soutézici z Plzné,
Krupky, Biliny aTouSkova. Patronat nad soutézi
pfevzal okresni §tab Lidovych milici, ktery také
vénoval pékné knizky jako odmény nejlepSim.

,.Raketyrsk&" omladina z Mladé Boleslavi

se srovnda pfi motorovém letu do neutraini
polohy ateprve v posledni pomalejsi ¢asti
motorového letu (pfed vymetem) se ta-
hem gumy nebo pruziny vychyli do polohy
.bez signalu”, €¢imz navadi model do
spirdly apomaha tak pfechodu do klouza-
vého letu.

Po odhozeni motord se model chova
jako RC vétron a nevyzaduje proto zvIast
zkuSenou pilotdz. Pfesto vSak, pokud jste
jesté s RC modelem nelétali, svérte piloto-
vani prvnich letd radgji zkuSenéjsimu
pfiteli nez sobé. Vyvarujete se tak nejspi-
Se rliznych nepredpokladanych ,krizo-
vych" momentd.

Pokud jste se propracovali clankem az sem,
poznali Jste jiz, Ze jeho UEelem neni podat
navod na stavbu RC raketoplanu, ale jen

oodhalit rousku tajemstvi, kterd zatim tuto

ategorii hali a ziskat pro ni dalSi pfivrzence.
Vérte, je to opravdu pozitek, kdyz ,,zabésni"
motory o tahu aZ 10 kp, model se s rachotem
vznese a po patficné dobé klidné pristane ,,k
noze". Napoprvé se vam to tfeba nepovede,
kazdé zaCatky jsou téZké. Ale pokud nepolevi-
te, budete brzy se svym ,,ptakem" podnikat
i pllhodinové lety, jako Josef Cerny z Usti nad
Labem. Tak tedy: co nejméné ruSeni a co
nejvice hodin ve vzduchut!

Vladimir HADAC, Praha

V kategorii raketa-padéak bylo toto vysledné
pofadi: Z. Demc¢ak 321, S. Hynek 274 - oba
Plzen; J. Hauer, TouSkov 215 vt. Nejlepsi z do-
maéacich K. Krejbich obsadil vykonem 157 vt.
celkové paté misto a stal se pfebornikem okresu
Mlada Boleslav pro r. 1974. Bylo hodnoceno 19
chlapcd.

Titul pfebornika okresu v kategorii
raketa-streamer si vybojoval doméaci H. Baar
péknym €asem 70 vt., s nimz by dobfe obstal
i mezi seniory. Dal$i byli J. Novak z Biliny (62)
a J. Hroncek z Krupky (57 vt.). Startovalo tu
celkem 15 mladych soutézicich.

Ktradi¢né dobré organizaci soutéze pfispélo
chladné, ale pomérné pékné pocasi a hlavné
- také uz tradi¢né - pochopeni rady Aeroklubu
Svazarmu, jeZ uvolnila détem témeér celé letiSté.
Prochladlé dospélé organizatory hfal ,ohen,
s nimZz mriata $la do toho". Jablko opravdu
nepada daleko od stromu, protoze tatinky na-
Sich nejmladsich pfebornikd zname jako aktivni
raketomodelafské sportovce.

B. RAMBOUSEK

se jmenovala soutéz ¢. Ra-¢-03, kterou uspo-
fadal dne 10. 2. 74 klub IKARUS v Ostravé
- VySkovicich. Pocasi bylo pomérné pfiznivé:
oblagno, slaby vitr, teplota 5az 9° C.

VYSLEDKY

Raketa streamer 2,5 Ns - Zaci:J. Otahal, Vyskov 66; S.
Juficka, MEDPM Ostrava Il 58; M. Moravec, VySkov 52
vt. (Hodnoceno 7.) - Juniofi: J. Slavik 65, J. Chlpan 62
-obaN. Dubnica; V. Vymazal, Vyskov 60vt. (Hodnoceno
10.) - Seniofi: L. Wylegala, Tfinec 70; O. Klimes 66, V.
Fibich 61 vt. - oba Ikarus Ostrava. (Hodnoceno 11.)
Raketoplan 2,5 Ns - zaci: K. Stencl, KSM Ostrava 8 vt.
- Juniofi: J. Chlpan 79, J. Bezdeda78, J. Matocha50 vt.
- v8ichni N. Dubnica. (Hodnoceno 9.) - Seniofi: R.
Ulman, N. Dubnica 55; J. Kucharzyk, Tfinec 48; F.
Brehovy, Vyskov 47 vt. (Hodnoceno 10.)
Raketoplan 40 Ns - Zaci: K. Stencl 8 vt. - Juniofi: J.
Bezdeda 125, J. Slavik 79; J. Matocha66vt. (Hodnoceno
8.)- Seniofi: F. Bfehovy 120; O. Klime$ 97; J. Kucharzyk
82 vt. (Hodnoceno 10.)

-V-
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4. 2. Systém Hlller-pevné rotorové listy
s pomocnym fidicim rotorem. Tento po-
mocny fidici rotor ma jak stabiliza¢ni
Gcinek, tak i nepfimo Fidi naklon celého
rotoru. Uhel nastaveni listd je pevny,
chybi kolektivni fizeni. Tah rotoru se méni
pouze zménou otaek nosného rotoru.
Jde tedy zde o nejjednodussi zplsob
fizeni, ktery pochopitelné béhem letu
pfinasi i nékteré problémy, jako je zpoz-
déna reakce nazasahy pilota apod.; bude
blize objasnéno jesté ve stati o létani.
(Tento systém je pouzit na modelech
Huey Cobra, DS-22, Bélkow BO150, Hug-
hes 300, Jet Ranger fy RC Helicopter Inc.
a dal$ich.)

4. 3. Systém Hlller s kolektivnim nasta-
venim rotorovych listll je obdobou pfed-
chéazejiciho systému, ale s tim rozdilem,
Ze rotorové listy nejsou pevné, nybrz
nastavitelné kolektivnim Fizenim. Zména
tahu rotoru neni tedy provadéna zménou
otacek, ale pouze zménou Uhlu nastaveni
listd pfi skoro stalych otackach. (Tento
systém vyvinula pro sviij model Twin Jet
firma GRAUPNER a nezavisle na tom je
zpracoval i Svycar Saupe u modelu Ga-
zelle.)

OBR. 7. Rotorové hlava systémuHlllers kolek-
tivnim Uzenim

4. 4. Systém Bell umoziiuje pfimé fizeni
hlavnich rotorovych list(, nikoli tedy pres
pomocny Fidici rotor. Listy rotoru jsou
ovladany jak kolektivnim, tak i cyklickym
fizenim. Do tohoto systému je zapojen

OBR. 8. Rotorovi hlava systému Bell

OBR. 6.
Rotorova hlava
systému

Hlller

stabilizator, ktery provadi automaticky
¢astecnou stabilizaci. Toto ovladani by
mélo umozZnovat citlivé a pfesné Fizeni.
(Belllv systém fizeni zatal modelafsky
zpracovavat ing. Biesterfeld, je pouzit
u modelu Jet Ranger firmy KAVAN
a zvladli jej i bratfi Heinemannové u svého
modelu Kolibri.)

4. 5. Dva protlbézné rotory nad sebou.
U tohoto systému neni tfeba vyrovnavaci-

OBR. 9.

RC vrtulnik
se dvima
protlbéznyml
rotory

((

ho rotoru, ¢imz se uSetfi vykon pro jeho
pohon. Pfednosti je i to, Ze model mize
byt mensi nez jednorotorovy. Konstruké-
né je systém ovSem dosti sloZity, pfesto
ale byl jiz také pouzit v modelu, jehoz
autorem je Angli¢an K. Sinfield. Zajima-
vosti modelu je to, Ze ve vrchnim rotoru
jsou jesté stabiliza¢ni Fidici ,padla" (ob-
doba rotoru Hiller).

5. Rizeni RC modelu vrtulniku

Zopakujeme si nejprve, co vSe je fizeno
u skute€ného vrtulniku:

1. Potlacenim (pfitazenim) péky cyklic-
kého Fizeni se dosahne zmény cyklic-
kého ovladani listl atim letu dopfedu
(dozadu).

2. Vychylenim paky cyklického fizenivle-
vo (vpravo) se doséahne cyklicky zmény
néklonu rotorového disku vlevo (vpra-
vo) atim i letu vlevo (vpravo).

3. Pfitazenim (potlacenim) péaky kolektiv-
niho fizeni se zvétSi (zmensSi) uhel
nastaveni rotorovych listl, ¢imZz se
doséahne stoupani (klesani) letadla.

3a. Otacenim plynové rukojeti na péace
kolektivniho Fizeni se dosahne ¢aste¢-
né zmény motorového vykonu (zéklad-
ni zména vykonu je jiz sprazena s po-
hybem paky kolektivniho Fizeni).

4. Vychylenim pravého (levého) pedalu
dopfedu se zméni tah vyrovnavaciho
rotoru atim se doséhne otaceni celého
trupu vpravo (vlevo).

Pokud je u RC modelu vrtulniku zacho-
vana koncepce obdobné jako u velkého
vrtulniku, dojdeme ik obdobnému zplso-
bu fizeni. Uvazime-li tedy stavajici zplso-
by fizeni, je zfejmé, jaké problémy vyvsta-
nou pred budoucim pilotem RC modelu
vrtulniku. K tomu se jesté pridava vseo-
becna neznalost, jiné letové podminky aj.
V praktické konstrukci modelu pak vy-
vstava fada otazek, jako napf. jak velké
maji byt vychylky jednotlivych ovladanych
prvkd (tzn. i jaké prevody, Ghlové paky
k danym vychylkdm serv) a hlavnég, jak
v8echno prakticky modelafsky uspora-
dat. Kdo se tedy zacne obirat vlastni
konstrukci RC vrtulniku, musi pocitat
s Castym zklamanim, potizemi i nelspé-
chy. Vzdyt tu jednotlivec ma FeSit problé-
my, jimiz se u skute¢nych letadel zabyvaji
celé skupiny technikd. Jit vlastni cestou
znamena praci na nékolik let, coz mize

».
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dosvédcit napf. znamy prazsky modelar
Vaclav Weisgerber, ktery ,na tom* jiz
nechal nespocet hodin, je femesIné zdat-
ny a prece zatim vice rozbijel nez létal.

Soucasny technicky stav ovladani RC
vrtulnikl tedy vyZaduije Fidit nejméné Gtyfi
funkce, jak jsme jiz vysvétlili dfive. To
predpoklada plné proporcionalni, nejmé-
né 4/8kanalovou RC soupravu, nejlépe se
dvéma  kfizovymi  Fidicimi  pakami
(,kniply"). Neexistuji smérnice na to, jak
ma byt sefazeno ovladani funkci na vysi-
la¢i. V souCasné praxi se ustalil tento
systém: Na jedné kfizové Fidici pace (vét-
Sinou na pravé strané) funkce 1 a 2 (viz
dfive uvedené fizeni skute¢nych vrtulni-
kd), na druhé kiizové péace funkce 3 a 4.
Funkce uvedena pod bodem 3a je vétsi-
nou vazana k funkci 3, at uz pfimo
z jednoho serva nebo spoleénym ovlada-
nim dvou serv (systém Kavan). Pouze
systém ing. Schldtera touto funkci fidijen
otacky motoru a jejich pfidavanim nebo
ubiranim nahrazuje kolektivni fizeni roto-
ru, které mu chybi. To ma kone¢né i tu
vyhodu, Ze je mozné - pfi zachovani
vzajemnych aerodynamickych pomér(
mezi hlavnim a vyrovnavacim rotorem
- dosahnout ,automatického'lvyrovna-
vani kroutictho momentu rotoru bez na-
kladné aslozité automatiky. Vysledkem je
to, Zze kurs modelu z(stava pfii zvedani,
viseni i klesani staly.

Systémy s kolektivnim fizenim naproti
tomu musi zavadét toto ,automatické"
vyrovnavani, jinak by byl model velmi
tézko ovladatelny.

6. Priklady konstrukce RC vrtulnik(

Z c&etnych modelafsky zvladnutych
konstrukci jsme vybrali Ctyfi typické, ato
jak systémem fizeni, tak pokud jde o vza-
jemné usporadani a vazbu jednotlivych
stavebnich skupin. Uvedenych typickych
feSeni se v principu pfidrzuji i dalSivyrob-
ci a konstruktéfi modeld vrtulnikd.

Nebudeme rozebirat vyhody a nevyho-
dy jednotlivych feSeni. To by pfedpokla-
dalo dlikladné praktické ovéfeni v provo-
zu, k némuz nemame pfilezitost. Lze vSak
mit za to, Ze kazdy zkuSeny modelar si
aspon teoreticky umi pfedstavit, co jed-
notliva feSeni pfinaseji dobrého a hlavné
- pokud bude uvazovat nad amatérskou
konstrukci - které stavebni prvky je scho-
pen zvladnout.

Jako typické jsme vybrali nasledujici
modely: HUEY COBRA ing. Schlitera;
SSP HELICOPTER E. F. Rocka; BELL
JET RANGER firmy Kavan; BELL TWIN
JETfirmy Graupner. (Pokracovani)

Kresba: M. DOUBRAVA
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Prop-Simul
10k

Clenovia LMK v Bratislavé, ing. Milo-
slav Hru$kovic a ing. Jan Veselovsky,
vyvinuli a vyrobili par digitalnych propor-
cionalnych siprav pre radiom ovladané
modely pod ndzvom PROP-SIMUL 10 K
Pri navrhu stpravy bola postavena pod-
mienka, Ze cela slprava ma byt zhotove-
néa zo slciastok vyrabanych v CSSR. Tato
podmienka bola splnéna.

Superhetovy pfijima¢ je prevedeny
v dvoch alternativach - pre napdjacie
napatie 9 V a 4,8 V. Je osadeny ¢eskoslo-
venskymi sGciastkami véitane medzifrek-
venénych transformatorov. Dosiahnuta
citlivost prijimacaje laoV, po praktickych
meraniach bola zniZzena na hodnotu
10MuV. Sitka pasma medzifrekvenéného
zosiliovaca je 4,5 kHz a potlacenie zrka-
dlového signalu je 25 dB.

Rozhodujacim ¢initelom bola hmot-
nost prijimaca so servozosiliovaémi pre
pat sérv. Dosiahnutd hmotnost kom-
pletného  prijimata o rozmeroch
120x55x44 mm je 260 g.

Prijimac v druhej alternative-snapéja-
cim napéatim 4,8V - sa pouziva pre ovla-
dame serv VARIOPROP firmy Graupner.
Prva alternativa - s napajanim 9V - sa
pouziva pre ovladanie serv z vlastného
vyvoja, ato s motorkom PIKO o hmotnosti
70 g alebo IGLA. PrepouZzitietychtovlast-
nych serv bolo potfebné vyvinat nové

zapojenie servozosiliiovaca. Serva s uve-
denymi motormi po Upravé spoiahlivo
pracuji a su vhodné pre modely lodi
a automobilov. Citlivost serv je 4° na
obluku 180°.

Vysiela¢ je tvarovo rieSeny klasickym
spésobom. Boli navrhnuté kfizové ovla-
dame kniple z vrchu kryté tvarovanou
gumovou priechodkou. Napajanie vysie-
iaCa je 12V z NiCd akumulatorov. Vyzia-
reny vykon vysiela¢a je pfiblizné 0,2W
a uroven vysokofrekvenéného signélu je
kontrolovana rucickovym meradlom.
V krabici vysielaca je umiestneny usmér-
flova¢ pre nabijanie akumulatorov vysie-
la¢a a prijimaca.

Minuly rok jedna stprava bola odsku-
§ana vo vétroni adruhé bola zabudovana
do modelu lode Aurora; dosah supravy je
1 km.

Ing. M. HRUSKOVIC

Odhazovacipomocny motor

Létani s RC veétroni si ziskava v celém
modelafském svété stale veétsi oblibu.
Holduji mu i Ameri¢ané, ktefi az do ne-
davna létali témérvyhradné s motorovymi
modely. Pokud neni v blizkosti vhodny
svah, jsou vzdy problémy se vzletem.
MozZnostije nékolik- prosty vlek, ,gumi-
prak‘ ¢inavijak, ale vSechnyjsou naro¢né
na prostor. A tak pfichazina pomoc opét
motor, ktery ma vétron vynéstdo vyse. Ale

co pak s nim, pfiplachténiuzje na obtiz..

Sklapéni do trupu vyzaduje velky prostor
a komplikovany mechanismus, pfi ¢emz
obé nevyhody doprovazi jesté zvétSena

hmotnost. To zfejmé pfivedlo modelafe
na napad, zbavit se motoru po skoncéeni
jeho ¢&innosti. K relizaci nebylo daleko
a tak se objevil pylon motoru pod mode-
lem, ktery se po skonceni béhu motoru
odpoutad a snese se na padaku k zemi.
K odpoutani dojde bud automaticky po
dobé&hu motoru neboje ovladano servem.
Vétron pak pokracuje vletu bez motoru.

Jisté jsou trochu starosti s uréenim
mista dopadu motoru, zejména I|éta-li
modelaf sdm. Bezpochybyje vS8ak mozné
nacvicit misto odhozu motoru s padakem
tak, Ze dopadne téméf , k noze".



Coz

to zkusit s olovem?

Cas od ¢asuje vidame napracovnich stolech vmodelafskych klubovnach: plastikové
ploché hranolky, prekvapivé téZké na svou velikost, v nichZ lze vypozorovatjakousi
kapalinu. ,Toje akumulator, ktery pouzivajiv NDR misto suchych ¢lank( do kapesnich
svftilen, koupiljsem to tam za necelé tfikoruny nanaSepenizeinformuje mladenec,
ktery tu véc vytahlz kapsy. Takovym sdélenim obvykle pramen informacivysycha. Jesté
mchvilijde akumulatorz ruky do ruky, potézkavan a odhadovan, ale kdyz nikdo nevi, jak
jej prakticky upotfebit a nabijet, skon&iposléze svijplany Zivot nékde vzasuvce, kdyz
byl nanejvyse rozsvitil malou zarovku a tim dokazal, Zze vnémje opravdu ,elektrika". Je
to Skoda, nebot mohl svému majiteli dlouho a dobfe slouzit: napajet vysilaé RC
soupravy, ozivit ovladacimagnet, pohanétlodnivrtuli nebo kola modelu automobilu, ¢i
tfeba rozzafit polohovéa svétla lodniho modelu. K tomu vSemu téchto miniaturnich
lacinych akumulator(l pouzivaji modelafi v NDR. Pou¢me se tedy z jejich zkusenosti
a porovnejme uvedené elektrické ¢lanky s tuzemskymi NiCd akumulatory podle
riznych hledisek-né&které vysledkyjsou skutecné prekvapujici.

Miniaturni akumulatory o nichz je Fec,
se vyrabéji v podniku VEB Elektrotechni-
sche Fabrik Sonneberg a prodavaji se na
celém Gzemi NDR. Jsou to vzasadé bézné
olovéné akumulatory. Kladna elektroda je
tvofena smési minia a klajtu, zaporna
elektroda je z olovéného prachu. Elektro-
lytem je kyselina sirova o hustoté 1,18.
Polyetylenovy obal akumulatoru je vzdu-
chotésné uzavfen.

Ddlezitou vlastnosti téchto akumulato-
r je maly vnitini odpor a témér stalé
napéti 2V na ¢lanek ménici se jenom
nepatrné béhem vybijeni. Na rozdil od
suchych baterii na bazi uhlik-zinek je
mozno vyuZzit celou kapacitu olovéného
akumulatoru najednou, tj. bez pfestavek
na zotaveni. Hovofime-li v souvislosti
s olovénym akumulatorem o kapacité,
mame tim na mysli mnoZstvi elektrické
energie, kterou Ize od€erpat aZ do pokle-
su napéti na 1,7 V na ¢lanek - nikoli nize!
Vice vybity akumulator podléha nevrat-
nym chemickym zménam, stava se ne-
upotfebitelnym. Praxe dokéazala, ze tyto
miniaturni olovéné akumulatory Ize nabi-
jet 25 az 40krat. Ackoli vyrobce pripousti
nabijeci proud az 50 mA, je Iépe nepfre-
krogit 20 mA kvali tomu, aby se akumula-
tor nenafoukl a nepraskl tlakem vznikaji-

TABULKA
Tyf) NDR

akumulatoru 2V/0,25 Ah
Druh olovény
Hmotnost (g) 25
Rozméry (mm) 25X36X10
Kapacita (mAh) 250
Napéti (V) 2
Objem (cm3 9
Cena (KEs) asi 3,15
Akumulovana energie (Wh) 0,5
Pocet nabijecich cykld 25 az 40
Nabijeci proud (mA) 20
Mérna energie | (Wh/kg) 20
Mérna energie Il (Wh/dm3 55,6
Cena energie (KEs/Wh) 0,157

cich plynd. V tom je zapotiebi opatrnosti,
nebot je nebezpecné, kdyz se rozstfikne
napli kyseliny sirové, byt'i nevelka. (Autor
vidél vtipny pfipravek na ochranu proti
prasknuti téchto akumulator(. Akumula-
tor se nabijel pruzné stisknut mezi dvéma
destickami opatfenymi vzajemné pfiléha-
jicimi kontakty. Jakmile se akumulator
nafoukl, oddalily se desticky od sebe
a kontakty rozpojily proudovy obvod.)

Dostupné prameny bohuzel neudavaji,
jak spolehlivé poznat, Ze akumulator je
zcela nabity. NejspiSe bude i zde vodit-
kem tyz Ukaz jako pfi nabijeni velkych
olovénych akumulator(, totiz vzrist na-
péti na 2,4 az 2,7 V na ¢lanek. Miniaturni
olovéné akumulatory je moZno sériové
spojovat do baterii s pozadovanym vys-
§im napétim. Jednotlivé akumulatory se
slozi k sobé a stdhnou se dohromady
textilni lepici paskou. Potom se odpajeji
kontaktni plisky a spoje mezi ¢lanky se
pfipajeji pfimo na olovéné draty vystupu-1
jici nahote z jednotlivych ¢lanka.

Popisované olovéné akumulatory se
nehodi do modeld pohanénych spa-
lovacim motorem. Stalo se uz, Ze vibrace
porusily plastikovy obal, kyselina vytekla
a napéti akumulatoru kleslo na nulu, ¢imz
okamZzité prestala pracovat RC souprava,
kterou napéjel.

Miniaturni olovéné akumulatory se
k ndm z NDR nedovéazeji. Lze je zakoupit
pouze pfi pfilezitostné navstévé u nasich
severnich sousedd. Nasi modelafi pouzi-
vaji stéle ¢astéji namisto suchych galva-
nickych ¢lank( NiCd akumulatory vyrabé-
né v n. p. Bateria Slany, jejichz obsluha je
bézné znama. Zato se ukazalo zajimavym
srovnani jejich vlastnosti s vlastnostmi
dvou typl olovénych akumulatord z NDR,
jez plyne z pfipojené tabulky.

NDR CSSR CSSR
2V/0,5 Ah  1,2V/225 mAh 1,2 V/I450 mAh

olovény NiCd NiCd
knoflikovy tuzkovy
37 12 23
34x44x14 0 25x8,6 0 14x50
500 225 450
2 1,2 12
21 4,2 7,7
asi 2,70 7,50 15,50
1 0,27 0,54
25 a7 40 100 100
20 (max. 50) 225 45
27 22,5 235
44,5 61,5 71,5
0,068 0,28 0,28

Zatimco horni rubriky tabulky zachycu-
ji pro uplnost katalogové Udaje, nejspod-
né&jsi tfi radky pfinaSeji zajimavé informa-
ce, jez byly ziskany propo¢itanim z katalo-
govych udajd.

Mérna energie | vyjadfuje mnozstvi
energie, které pojme 1 kg hmoty akumu-
latoru. Jak je vidét, nejlépe je na tom
vyrobek NDR 2V/0,5 Ah, jenz v zemi
ptvodu stoji 90 pfenniki, tedy asi

HEJ TY TAM,UZ JS| MEKDY S1YSEL TERMIN POMOCNY MOTORY
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FAJTOPROP 4je
také vybaven
kanalovym prepi-
nacem jak pro
vysilag, tak pro
pfijimac. Ve
vyobrazeném pfi-
padé je to kana! 17
(27,125 MHz) akanél
27 (27, 225 Mhz).
Toto technické
vylepSeni umoziuje
uZivateli vybér pfi
hromadném létani

Xajtoprop

je dale

zdokonalovan

Clanek o RC soupravé FAJTOPROP, kterybyluvefejnén
v Modeléfi ¢islo 7 a 8/73, vzbudil pozornost. Proto
informuji o novém modelu RC soupravy FAJTOPROP 4,
ktery vznikls vyuZitim zkuSenostiz provozu pfedchaze-
jiciho typu. Popisovana zdokonalena RC souprava je

4kandlova, tj. pro 4 serva Varioprop.

2,70 Ké&s. Jinymi slovy: pfi uritém poza-
dovaném mnozstvi energie - napf. pro
rekordni pokus vyjde baterie z téchto
akumulatord nejlehgi.

Mérnéa energie Il je podobny ukazatel,
vztazeny k objemu. Z tabulky plyne, Ze pfi
ur€itém pozadovaném mnozstvi elektric-
ké energie vyjde prostorové nejmensi
baterie z Ceskoslovenskych tuZkovych
akumulatord NiCd 450 mAh. Udaj je
ovSem ponékud zkreslen tim, Ze tuzkové
NiCd akumulatory jsou valcové, takze
mezi nimi je dost mrtvého prostoru.

Cena energies poslednim fadku tabul-
ky je nejpozoruhodnéjSim ukazatelem,
jenz v sobé zahrnuje vedle pofizovaci
ceny akumulatoru také jeho kapacitu azi-
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votnost. NaSe ,cena energie" se vypoci-
tava podle vzorce

kde X =
(KEs)

Y = mnozZstvi energie akumulované
najedno nabiti (Wh)

Z = pocet nabijecich cykl( uréujici
Zivotnost akumulatoru.
V daném pfipadé bylo pro Ucely vypoctu
uvazovano u akumulatord z NDR 40 nabi-
jecich cykl( a pro nase NiCd ¢lanky 100
nabijecich cykld. Jak je z tabulky patrno,
létame, jezdime, plujeme ¢&i vysilame pfi
nasem RC hobby s pouzitim tuzemskych
Nicd akumulatord asi Gtyfikrat draze nez
pfi pfipadném pouziti miniaturnich olové-

pofizovaci cena akumulatoru

ejpodstatnéjsf zmény prodé-

lal pfijima¢. Jak je patrno

z fotografie vnitfniho uspora-

dani, je pfijima¢ zapojen na

dvou cuprextitovych deskach
plodnych spojli, které jsou vzajemné sta-
Zeny Srouby s rozpérnymi trubickami.
Desky jsou sestaveny stranami soucastek
k sobé atim jsou soucasti chranény proti
mechanickému poskozeni pfi pfipadné
havérii. Konektory pro serva jsou umisté-
ny najedné desce pfijimace.

Timto uspofadanim desek addslednym
pouzivanim miniaturnich soucasti a inte-
grovanych obvodd jsem dosahl vnéjsich
rozméru pfijimace 55x44x31 mm. Pro
porovnani velikosti je nafotografiich pfiji-
ma¢ s jednim servem Varioprop. Diky
témto malym rozmérdm lIze pfijimag za-
montovat pohodiné i do malych RC mo-
deld, jejichZ trup byva Siroky pravé na dvé
serva Varioprop vedle sebe, tj. asi 46 mm.
Cely pfijimac je napajen ¢tyfmi kusy aku-
mulatord NiCd 451. Stazenim akumulato-
r( smritovaci buzirkou se ziska kompakt-
ni a mechanicky odolny napajeci zdroj.

Zmény na vysilaci nejsou tak patrné.

Upravou zapojeni vysilace jsem dosahl
vy$Siho vfvykonu koncového stupné, coz
pfispiva k vétsi odolnosti soupravy proti
ruSeni. Pfimo ve vysilaci je vestavéna
nabijecka pro nabijeni akumulatord vysi-
lace i pfijimace. Jedinym propojovacim
kabelem s konektory se propoji vysila¢ se
zdrojem pfijimace a se siti 220 V., Tim se
znacéné usnadfiuje obsluha a celé zafizeni
je mnohem kompaktnéjsi. Pro del§i pobyt
v poli pfi nékolikadennich soutézich
apod., kde neni mozné nabijet zdroje ze
sité, jsem vyvinul adaptér pro nabijeni
zdroju vysilace i pfijimace z autobaterie
12 V. Nabijeni je stejné jako ze sité, opét
se nabiji zdroje vysilace i pfijimace sou-
Casné a nabijeci doba je stejna.

nych akumulatord 2V/0,5Ah z NDR.
| kdyz je z pfede$lého popisu zfejmé, ze
oba druhy akumulatord si nejsou technic-
ky zcela rovnocenné a ze prace s NiCd
¢lanky je prece jen o néco pohodInégjsi
ataké bezpecnégjsi, jisté by se v nékterych
pfipadech dalo uSetfit pouzivanim olové-
nych akumulator(. Jde zkratka o to, aby
se v mezich danych moznosti vzdy zvolilo
technické a ekonomické optimum tak,
aby bylo za malo penéz co nejvic muziky!
Coz plati nejenom v modelafstvi...
Zpracoval Ing. R. LABOUTKA
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Pro bliz§i posouzeni vlivu turbulatoru
na aerodynamické charakteristiky je cel-
né sledovat zavislost nékterych typickych
aerodynamickych veli¢in profilu na Re
Cisle. Témito velicinami mohou byt napfi-
klad nejmensi soucinitel odporu profilu
cxmin, nejvétsi dosazitelny soucinitel
vztlaku cy maxa kone¢né nejmensi dosa-
Zitelnd hodnota poméru

c,

ktera je v Uzkém vztahu s nejmensi rych-
losti klesani modelu v klouzavém letu.
Uvedené zavislostijsou graficky vyneseny
naobr.7,8a09.

Nejmensi soucinitel odporu profilu pfi
poklesu Re ¢&isla roste (charakter zmén je
obdobny jako uvelmitenké desky obtéka-
né pod nulovym uUhlem nébéhu); profil
s turbulatorem vykazuje pfi tom ve vSech

OBR. 7 (nahofe). Zavislost miniméalniho souci-
nitele odporu cx profilu GO 795 na Re Cisle.
OBR. 8 iuprostfed). Zavislost maximalniho
soucinitele vztlaku cy mex profilu GO795 na Re
Cisle. OBR. 9 (dole). Zavislost miniméalniho
dosazitelného poméru
C«
C ’**

profilu Go 795 na Re Cisle

10

v pfipadé, kdy je profil obtékan podkri-
ticky. U profilu GO 795 je touto hranici Re
Cislo kolem 30 000. Tak maid hodnota se
u kfidel sout&Znich modeld objevuje po-
mérné zfidka (odpovida pfiblizné hloubce
kfidla 100 mm pfi rychlosti letu 4,5 m/s).
Proto pouZiti turbulatoru neni u profild
uvedeného typu ve vétsiné pfipadd nutné
(snad s vyjimkou nékterych malych mo-
delll, napf. kategorie 81).

Vhodnost praktického pouziti turbula-
toru se da posoudit nejen podle dosazené
klesaci rychlosti, ale i podle dopfedné
rychlosti letu. Lze-li napf. model s kfidlem
opatfenym turbulatorem sefidit na poma-
lejSi (ovSem stabilni) let nez bez turbula-
toru, je mozno ocekavat urcité zlepSeni

OBR. 10. Aerodynamické charakteristiky profilu HK 8556 (bez turbulatoru)

pfipadech vy$si hodnoty nejmensiho sou-
Cinitele odporu. PouZiti turbulatoru bude
tedy mit za nasledek ur¢ité zhorSeni vyko-
nll v reZzimech letu odpovidajicich malym
soucinitelm vztlaku (napf. pfi rychlém
a velmi strmém motorovém letu).

Pfi vétSich Re Cislech se vliv turbulato-
ru projevi jen mirnym poklesem hodnoty
maximalniho soucinitele vztlaku. V nad-
kritické oblasti tedy turbulator podstatné
neovlivni nejmensi rychlost letu. V pod-
kritické oblasti je vS§ak mozné pfi pouziti
turbulatoru dosédhnout znacné vétsich
hodnot soucinitele vztlaku; pfi malych
hodnotach Re &isla mlze tedy model
s turbulatorem létat ponékud pomaleji.

Pro posouzeni vykond modelu je roz-
hodujicitfeti sledovanaveli¢ina, tj. pomér

<"C7TS-)min-

Pfi vysokych hodnotach Re €isla se po-
uzitim turbulatoru uvedeny pomér zna¢-
né zvétsi (ve sledovaném pfipadé pfribliz-
né o 60 %); model opatfeny turbulatorem
bude tedy mit zna¢né vétsi klesavost. Pri
poklesu Re ¢isla se rozdily zmenSuji
av oblasti, kde by byl profil bezturbulato-
ru obtékdn podkriticky (Re = 30 000),
pfinese pouziti turbulatoru znacny zisk
(pfi Re = 20 000 poklesne hodnota sledo-
vaného poméru na méné nez polovinu).
Z uvedenych skute¢nosti je zfejmé, ze
pouziti turbulatoru pfinese zisk pouze

vykond (pGvodné Iétal model v podkritic-
ké oblasti s mensi hodnotou nejvétsiho
soucinitele vztlaku).

Z vysledkll méfeni je tedy moZné vyvo-
dit, Ze profily obdobného typu jako Go
795 mohou byt vzhledem k velmi malému
kritickému Re ¢&islu vhodné pro vodorov-
né ocasni plochy; diky plynulym zménam
charakteristik budou mit takové ocasni
plochy dobry stabilizaéni G€inek i pfi malé
hloubce a malé rychlosti letu.

Vysledky méreni profilu HK 8556

HK 8556 je jednim z modelafskych
profild uzivanych na kfidlech volné létaji-
cich modelll, zejména vétroil. Jeho
aerodynamické charakteristiky (bez tur-
bulatoru) pfi riznych hodnotach Re &isla
jsou uvedeny na obr. 10. P¥i jejich ovéfo-
vani se vSak objevily nékteré zvlastnosti,
jimZ je tfeba vénovat pozornost.

Pfi vySSich hodnotach Re ¢isla maji
aerodynamické charakteristiky typicky
prib&h, odpovidajici profilim s vétsim
prohnutim stfedni kfivky. Ve srovnani
s profilem Go6 795 ma profil HK 8556
podstatné vétsi maximalni soucinitel
vztlaku. Minimalni rychlost letu bude tedy
u jim vybavenych modeld pomérné mala.
Oblast malého odporu je vlivem prohnuti
posunuta k vétsim souginitelim vztlaku.
Pfi malych hodnotach soucinitele vztlaku
(Cy < 0,5) odpor znatné roste (dochazi
k odtrhavani proudu na spodni strané w

profilu). V disledku uvedenych zmén jsou W
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Minule, vModelafi
€. 3/74,jsme se ucili
spoustet
DETONACNI
MOTOR askongili
jsme tim, Ze pristé
pfijde na fadu

ZACATECNIKU

MOTOR SE ZHAVICI SVICKOU.

Ktery motor je lep$i? ,Zhavik" nebo ,dizl" &ili
Ldetonak"? To byva ¢astym predmétem disku-
ze mezi mladymi modelafi. Takto poloZzenou
otazku vSak nelze dost dobfezodpovédét.Zale-
Zi totiz na tom, jak vykonny motor potfebujeme
a kjakému Gc€elu. Obecné se da fici, Ze univer-
zalnéjsi je motor se Zhavici svickou. Obsahne
vSechny pouzivané zdvihové objemy; sériové se
vyrabéji motory o zdvihovém objemu 0,16 cm3
(Cox Tee Dee) i 13 cm3(najeden valec, viceval-
cové i vétsi). U detonacniho motoru, ktery
pracuje s mnohem vétsim kompresnim tlakem,
je to omezené: u pfilis malého motoru je obtizné
udrZzet dostatecnou tésnost spalovaciho pro-
storu (pist, protipist), vétSi motor ma zase pfilis
tvrdy Chod. Zdvihovy objem detonacniho moto-
ru se proto ustali! mezi hodnotami 1az2,5cm3
(ojedinéle 3,5 a zcela vyjimecné 5 cm3).

Také motory se zhavici svickou maji ovéem
své nevyhody: pfi spousténi musime mit zdroj
elektrického proudu pro zhaveni svicky, obsta-
ravani paliva je obtiznéjSi a model musime
opatfit ochrannym néatérem proti leptani laku
metyialkoholem z paliva.

tedy profily obdobného tvaru vhodné pro
modely létajici pfevazné privétSich souci-
nitelich vztlaku (vétroné&). Naproti tomu je
jejich pouziti nevhodné v rezimech letu
s malymi hodnotami soucinitele vztlaku
- rychlé strmé stoupani motorovych mo-
dell i nékterych modelll pohanénych
gumovym svazkem.

Pfi zmenSovani Re Cisla roste, obdobné
jako u profilu GO 795, soucinitel odporu.
Charakter prlb&hu vztlakové kfivky i po-
lary zlstava nejprve zachovan, pozdéji
(pfiblizné pod hodnotou Re ¢isla 70 000)

iahiharu! odtpicni pkoiio

MALE A STREDNI HODNOTY UHLU NABEHU <:<9-

«(10*15/

OBR. 11. Vliv Uhlu ndbéhu na charakter prou-
déni kolem profilu pri nizkych Reynoldsovych
Cislech
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Ke spousténi motoru se Zhavici svi¢kou
potfebujeme stejnou vybavu, jako jsme méli
u motoru detonacniho, ale navic zdroj elektric-
kého proudu na Zhaveni. O tom jsme se uz
kratce zminili v pfedeSlém pojednaniv Modelafi
€. 4/74. Pro zkou$eni a nacvik spousténi pouzi-
jeme v kazdém pripadé akumulator o dostate¢-
né kapacité. V dosahu elektrovodné sité by-
chom jej mohli nahradit stejnosmérnym sito-
vym zdrojem (napf. vétsityp transformatoru pro
pohon modelové Zeleznice), pokud je ovSem
schopen dat pozadované napéti i proud. Vtom
pfipadé si jeho nastaveni vyzkouSime tak, Ze
svicku vyjmeme z motoru, upevnime ji do
vhodného kovového drzaku (za chvili po zapo-
jeni proudu bychom ji neudrzeli v ruce), pfipoji-
me k ni vodie a zapojime proud na nejmensi
hodnotu. Pfi tom sledujeme vladkno svicky, jestli
uz za€ina Zhavit (svicku umistime tak, aby na
vlakno nedopadalo mnoho svétla, ale bylo
radéji v pfitmf). Jsme pfipraveni okamzité preru-
Sit proudovy okruh, kdyby za€alo Zhnout pfilis.
Ma mit svétle ¢ervenou, tzv. tfreSnovou barvu.
Tmavsi barva vyjadfuje nizsi teplotu (smés
paliva se vzduchem ve vélci motoru pak viakno
dale ochladi), svétlejsi barva naopak teplotu
vysSi a tim i nebezpeci spéleni vldkna. Pfi
Jnajizdéni" vzdy chvili pockame, vzestup napéti
se nemusi projevit hned, zvlasté je-li svicka

dochazi zpocatku k mirnym, avSak pfi
dalsim zmenSovani Re ¢&isla ke znacnym
deformacim. Pfi poklesu Re ¢isla pod
hodnotu pfiblizné 45 000 maji jiz aerody-
namické charakteristiky profilu odlisny,
da se fici netypicky prabé&h.

V oblasti malych soucinitell vztlaku
atedy i pfi malych ahlech nabéhu odpovi-
da charakter zavislosti (Cy, Cx, oC ) pod-
kriticky obtékanému profilu. Ve srovnani
s vysledky ziskanymi pfi vétSich Re €is-
lech klesa pfi stejném Ghlu nabéhu souci-
nitel vztlaku, kdeZto odpor profilu vzris-
td. Pokud by charakter obtékani zdstal
nezménén i pfi vétSich hodnotach hlu
nabéhu, hodnota maximalniho soucinite-
le vztlaku by v dlsledku snadného odtr-
havani laminarniho proudéni znaéné po-
klesla.

Pfi zvétSovani uUhlu nabéhu dochazi
vSak u tohoto profilu v uréitém bodu ke
kvalitativni zméné charakteru obtékani.
Pomérné maly polomér nabézné hrany
zifejmeé zplsobi pfi vétsich Ghlech nabéhu
zménu charakteru proudéni z laminarni-
ho do turbulentniho jesté pred jeho odtr-
Zenim od povrchu kfidla (obr. 11). Vzniklé
turbulentni proudéni ma pfiznivy vliv na
podstatné zlepSeni vlastnosti profilu.
Soudinitel vztlaku profilu vzrista a sou-
Casné klesa jeho odpor. Kuvedené zméné
dochazi pfi malych Re ¢&islech po prekro-
€eni urcitého Ghiu nabéhu velmi rychle,
prakticky skokem (pferuSované casti
vztlakovych ¢€ar a polar pfi Re = 20 000
a 30 000).

(Pokracovani)

trochu zanesena olejem. Podobné zkou$ime
i svicku, jejiz zhavici napéti nezname. Jestlize
jeden c¢lanek akumulatoru zhavi svicku malo
a dva prili§ (to zkusime jen kratkym dotykem
vodice), nezbyva nez zaradit do elektrického
obvodu dostate¢né dimenzovany proménny
odpor a pomoci néj nastavit potfebné napéti.
Nékdy k tomu postaci pfivodni vodi¢e vhodné-
ho priifezu a délky.

Tak, ated mizeme kone&né zad&it se spousté-
nim. Motor s vhodnou vrtuli mame spravné
upnuty, v nadrzi uz je palivo. Mame-Ili k motoru
navod, postupujeme pfesné podle néj.
Nemame-li jej, otevieme pfivod paliva pootoce-
nim jehly asi o 3 kola, proto€ime pomalu motor
se zakrytym difuzérem, abychom nasali palivo
do potrubf, vstiikneme nékolik kapek paliva nad
pist, pfipojime Zhavici baterii a zaéneme motor
protacet. Je-li jinak v3e v poradku, mél by se
zacit ,ozyvat". Rozbéhne-li se do vysokych
otacek a zhasne, ma chudou smés (méalo pali-
va). Zhasne-ii za stalého poklesu otacek, ma
naopak smés pfili§ bohatou (mnoho paliva).
Podle toho otevirAme nebo zavirame pfivod
paliva. Motor se Zhavici svickou neni schopen
béhu na chudou smés, zejména po odpojeni
Zhavici baterie. Nejsnaze se rozbéhne (kdyz
nezname presné sefizeni), ma-li smés trochu
bohat$i. Pfiviranim pfivodu paliva se smés

ochuzuje aotacky motoru stoupaji. Regulujeme
pomalu, nebot motor nereaguje okamzité. Zha-
vici baterii odpojime hned, jakmile se nam zda,
Ze motor bézi plynule. KdyZ po odpojeni baterie
otacky motoru klesaji, pfipojime ji rychle znovu
a pokraCujeme v ladéni. (Nesmime pfi tom
zapomenout na to, Ze nezab&hnuty motor ne-
smi bézet delSi dobu plnymi otackami. Poote-
vieme proto ponékud pfivod paliva, ¢imz se
smés obohati a otacky poklesnou.)

Zpod&atku to jisté nepujde tak snadno, jako se
to Cte. Motor se mize pfehltit a bude tieba
prskat kapky paliva z vyfuku. To je nebezpecné,
zvl43té mame-li motor v modelu, nebot vystfik-
nuté palivo nékdy hofi, ato velmi prdhlednym
plamenem, ktery zejména na slunci tfeba ani
nezpozorujeme (upozorni nas az teplo nebo
Cernajici povrch modelu). V takovém pfipadé
zavieme privod paliva, pfebytek z valce vyfouk-
neme a zbyvajici pfi zapojené baterii protace-
nim vrtule vybéhneme. Vespousténi pokracuje-
me az kdyZ se motor prestane ,ozyvat", ackoli
svitka zhavi (ve vyfuku - mame-li jej trochu
zastinény - vidime odraz jejiho svétla na pistu
a na valci).

Velmi zfidka se stava, ze motor se Zhavici
svitkou nevyda ,ani hlasku". V takovém pfipa-
dé je tfeba prezkouset, zda svicka zhavi. Napred
zkusime, zda je ve valci svétlo pfi zapojené
baterii a pfi nestfiknutém palivu nad pist (pfi
vétSim mnoZstvi paliva nad pistem slySime
z valce syceni). Svi€ku vySroubujeme, az kdyz
tato zkouska nepfinesla vysledek. Jestlize je
svitka neporusend a dostate¢né Zhavi, je zava-
da pravdépodobné ve vadném palivu (dobry
stav motoru a palivové instalace uz povazujeme
za samozfejmost). Metanol (metylalkohol), kte-
ry tvofi hlavni slozku paliva pro motory se
Zhavici svickou, je totiz hygroskopicky, tj. nasa-
va vodu. Ta pak mize pfi urcitém obsahu
zpUsobit, Ze motor nejde spustit. Proto nadoby
s palivem peclivé uzavirame a nenechame je
zbyte€né oteviené.

Pecovat musime i o Zhavici baterii, tj. udrZzo-
vat ji ve stavu plného nabiti, aby se nam
- zejména pozdéji na soutézi - nestalo, Ze ji
mame prazdnou a musime si pljcovat.

A o Gem pfist&? To aZ podle vasich dopis(.
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démant

800

druha
novinka
z podniku

I

Pfed néjakym Casem oZivily trh modelafského zboZi stavebnice dvou Ghlednych
polystyrénovych vétrofid pro zacate¢niky - DEMANT a BLANIK -jim iZ podnik UV
Svazarmu MODELA u¢inil prvni rozsahlejsi pokus o vyuziti netradi¢niho materiélu.
Mnozi z téch, kdoZ sije postavili, brzy shledali, Ze pénény polystyrén je pfihodnym
materidlem na trup, ale méné se hodipro nosné plochy. Toho si byl ziejmé védom
i vyrobce, ktery, na sklonku roku 1973 uvedl na trh zmodernizovanou verzijednoho
z onéch modell-pod ndzvem DEMANT 800. S plvodnim Démantem ma novy model
podobny pouze trup; kiidlo a vySkovkajsou konstrukéni, stavéné z balsyzcela shodnou
technologiijako ,gumak’ Broucek, testovany v Modelafi 3/74.

Stavba modelu ze stavebnice

Bylo by zbyte€nym plytvanim tiskovou
plochou opakovat zde vSe, co bylo jiz
feCeno ke stavbé& modelu Broucek ve
zminéném testu. Pro ty, ktefi test necetli,
pouze struéné nékolik podstatnych fakt(:
KFidlo i vySkovka maji stejny profil s rov-
nou spodnistranou. Konstrukéné je tento
profil vytvofen z rovného spodniho a vy-
klenutého vrchniho balsového prouzku,
mezi nimizje vlepen hlavni nosnik. Kvyfe-
zani balsovych prouzkd z prkénka balsy je
ve stavebnici vloZena plastikova Sablona,
s jejiz pomoci jde prace rychle od ruky.
Zato .pomérné pracné je slepovani celé
konstrukce dohromady, nebot pfitom je
nutno u lichobéznikového kfidla (ktéré
ma v pfipadé Démant 800 celkem 28
Zeber) pfifezavat kazdé Zebro samostatné
na spravnou délku podle planku. Je to
nicméné méné pracné, nez kdyby mode-
laf.musel vyfezat, vSechna Zebra z plné
balsy a kfidlo vyjde celkem tuhé a pevné,
kdyz se v3echny spoje dlkladné slepi.
Hlavni nosnik nikde nevystupuje na po-
vrch, coz ma kladny vyznam z hlediska
aerodynamické Cistoty.

K nalakovani trupu Démant 800 je ur-
¢en, stejné jako u dfive testované staveb-
nice Broucek, barevny lak feditelny lihem.
Po pouceni ze stavby Broucka byl tento
lak pfed pouzitim rozfedén na pfihodnou
hustotu, takze natér Stétcem napolystyré-
novy povrch necinil potize. Na nepfili§
rovném povrchu granulovaného polysty-
rénu je obtizné vytvofit rovné okraje nati-
ranych ploch. Ktomu se osvédcilo vytlacit
do povrchu trupu tupou stranou noZe asi
1mm hluboké obvodové ryhy, které
usnadni thledné zarovnaniokraji natéru.

Jak je znamo, tuzemské tzv. mokré
obtisky €asto po namoceni popraskaji
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arozpadnou se. Po konzultaci § pracovni-
ky redakce byl vyzkousen pro nanaseni
obtiskl na Démant 800 jednoduchy
Ltrik®: odmocit obtisky rychle v horké
vodé. Skute€né nepopraskaly a daly se
snadno sejmout. V této souvislosti jesté
upozornéni: Obtisk na kfidlo je nutno
sejmout az po poslednim impregnac¢nim
natéru. Acetonové fedidlo totiz obtisky
rozleptava a zvrasnuje.

Pokud jde o povrchovou Gpravu, vysky-
tl se u testovaného kusu jesté neobvykly
esteticky problém. Ve stavebnici byl arch
cerveného Modelspanu, zatimco.lak pro
natér trupu byl zeleny. Ty dvé barvy spolu
jaksi neladi... Proto testujici vyménil
cerveny Modelspan za Zluty, coz vzhledu
modelu prospélo aje to jedina materialo-
va zaména.

Po smontovani modelu se ukazalo, ze
kFidlo na sametové kluzkém polystyréno-
vém trupu dobfe nedrzi. Pomohlo pfile-
peni prouzku jemného brusného papiru
na dosedaci plochu kfidla.

stavebnice
malého modelu
vétroné

Do duté hlavice modelu byly vioZzeny
v8echny broky, které vyrobce dodal se
stavebnici. Prfesto kfidlo pfi spravném
vyvazeni nedoléha az k pfednimu okraji
dosedaci plochy, jak by snad mélo, nybrz
nachazi se asi o0 15 mm dale vzadu. Jak to
vyrobce stavebnice s vyvazenim modelu
skuteéné myslel - to se neda z podkladd
ve stavebnici jednoznacné zjistit. Na pla-
nu nenitrup zakreslen (pro stavbu to neni
zapotfebi- dodavéasejako polotovar) ave
stavebnim navodu na obr. 7, jenz se tyka
vyvazeni, zase tvar trupu neodpovida
presné skute¢nosti. Nicméné Dérriant800
si mnoho nedéla z této diskuse o ulozeni
kfidla a létd slusné i tak, jak to vyslo.
Trupu by vSak vzhledoveé prospél jiny tvar
kabiny, jejiz zadni Sikmé zkoseni neni
pfili§ uhledné.

K ovéreniletovych vlastnosti
testovaného modelu Démant 800 byl zvo-
len jasny a bezvétrny unorovy podvecer
s teplotou asi 10 °C. Po jemném sefizeni
modelu posouvanim kfidla po trupu byl
nejprve vyzkousen klouzavy let hazenim
z ruky. Hned od pocatku bylo ziejmé, ze
konstrukéni provedeni kfidla a vySkovky
prospélo letovym vlastnostem modelu
(oproti plvodnimu Démantu), jehoz kluz
je plochy a stabilni. Nahodné vychylky
model dobfe vyrovnava asnadno se vraci
do zékladni letové polohy.

Posléze byly zkouSeny vzlety pomoci
gumového katapultu. Narozdil od pokynu
ve stavebnim navodu, kde se radikatapul-
tovat model pomoci gumové nité o prife-
zu 1x1 mm, byl pouzit hotovy katapult,
ktery byl po ruce, avS8ak s gumou
1x4 mm. Lehky model vyletél jako délova
koule do nejvy$siho bodu, odpoutal se
ave velkych kruzich se snesl nazem. Aby
se zjistilo, co vSechno si nechd Démant
800 ,beztrestné" libit, byla potom guma
katapultu vice a vice napinana, az pfi
jednom vzletu namisto plynulého stoupa-
ni model preSel do divokého kyméacivého
letu ze strany nastranu, ktrery nevéstil nic
dobrého. Nicméné vSe dobfe dopadlo
- nékolik malo metrli nad zemi se kone¢-
né vysmekl krouzek vleéného silonového
vlasce) model pfemirou rychlosti pfeSel
do stoupavé zatacky, jednou mirné
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zhoupnul a pfistdl bez nehody. Jeho
ohledani ukéazalo, 7ze zavésny dratény
krouzek se silnym tahem gumy zafizl do
mékkého zavésu z polystyrénu a nemohl
v€as vyklouznout, jak bylo zboZnym pfa-
nim testujicicho pfi této posledni
zkouSce.
*

V posledni dobé je zfejmé, Ze novych
vyrobkd v naSich modelafskych obcho-
dech potésitelné pfibyva. Redakce Mode-
|I&F ma pochopitelné zajem najejich pro-
pagaci cestou objektivnich testd. Pfi tes-
tovani vice vyrobk{ pak vyvstava potieba
urcité normalizace zkuSebnich hledisek.

Jako prvni pokus o takovou formu
hodnoceni pfinaSime nésledujici ,vy-
svéd¢eni” modelu Démant 800, kde
jsop jednotlivé hodnocené skute€nosti
oznamkovany jako ve $kole, od vyborné
az po nedostatec¢nou (ne vSechnyznamky
jsou ovSem tentokrat uplatnény). Co je
oznaceno dobfe, to odpovida soucasné-
mu priméru, neboli je to dobré. Velmi
dobrou dame feSeni €i vlastnosti, kterou
nas zkoumany vyrobek pfijemné potésil,
vybornou jen za mimofadné kvalitni pro-
vedeni. Dostatec¢nou ohodnotime takové

tM HM M M IM U

namontovany na vyfotografovaném mo-
delll je pravdépodobné prvni svého dru-
hu, jenz byl postaven v Ceskoslovensku.
Navrhl a zhotovil jej dr. Jaroslav Studnic-
ka ve spolupraci s Milanem Kachou z LMK
Praha 4. Prozatim je prototyp ve zkuSeb-
nim stadiu a ma nabé&hano jen nékolik
hodin.

Pfi ovéfovacich zkouskach se odebira
pohonny plyn - kysliénik uhli¢ity CO2
- pfimo ze standardnich kovovych bom-
bicek pouzivanych k doméacké vyrobé
sifonu. Manipulace s motorem je velmi
snadna. Bombicka se ulozi do zvlastniho
drzaku, pfitahne sp. pfidrznym Sroubem
a zaroven se probodne jeji uzaveér, takze
plyn vnikne az ke kulickovému ventilu
v hlavé motoru. Potom staci pootocit
vrtuli a motor se rozb&hne. Packou po
strané klikové skfiné Ize nastavit otacky.
Odpadéa tedy sefizovani obvyklé u pisto-
vych spalovacich motord a vSechny obti-
7e se spousténim, takze i naprosty laik
mdZe motor snadno a bezpe¢né ovladat.

Nékolik prvnich dajd: doba chodu
motoru na 1 bombicku je 30 az 150 vtefin
(podle nastaveného poctu otacek); zdvi-
hovy objem valce asi 0,3 cm3 celkova
hmotnost v€etné bombicky 80 g (z toho
bombicka asi 30 g).

Nevyhodou tohoto druhu motoru -
v8eobecnou a dosud nikde ve svété ne-
odstranénou - je to, Ze pfi chodu se
bombicka ojini a pfivodni trubka i motor
se silné ochlazuji. Proto je vhodné motor
provozovat pfi teploté ovzdusi kolem 20°
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vady, s nimiz sice je zboZi jeSté prodeje
schopné, ale radost ndm nedéla. A konec-
né nedostate¢nou dame za to, co by uz
nemélo jit pfes pult k zakaznikovi.

,Vysvédéeni'pro DEMANTS800

1 Baleni
a) funkéniddkladnost- velmi dobra
b) vzhled - velmi dobry

2. Stavebnivykres
a) kvalita provedeni- velmi dobra
b) nazornost a Gplnost - velmi dobra

3. Stavebninavod
a) jazykova Cistota - velmidobra
b) technicka spravnost- velmi dobra

4. Obsah stavebnice

a) Uplnost- velmi dobra

b) kvalita materidlu - dobra

c) stupen pfedzpracovani- velmi dobry

5. Model

a) technologie stavby- dobra

b) pevnost, tuhost, trvanlivost - velmi
dobra

c) ovladatelnost, stabilita- velmi dobra

nebo vyssi. Pfi nizsi teploté klesa jeho
vykonnost.

Pro prvni ovéfeni motoru za letu posta-
vil dr. Studnicka také pokusny model
0 rozpéti 1100 mm a vzletové hmotnosti
200 g. Z nedockavosti autora, zda se ,to"
vibec unese, utrpél model napoprvé
Uraz, kdyz po vypusténi na nevhodném
misté zacal stoupat a narazil kfidlem na
sloup. Ale leti ,to"!

Pokusy pokracuji a mimo jiné inspiro-
valy také dalSiho technicky zdatného
prazského nadSence ke stavbé dvouval-
cového motoru na CO2. Jakmile bude
0 tom ¢i onom pokusu zndmo néco
nového, vratime sek tomu. (5]

d) vykonnost - dobra
e) opravitelnost - nezkouSena

POZNAMKY k ,znamkovani":

2b) Chybi predpokladana vaha modelu, neni
presné ur€eno misto na trupu, kde ma
leZzet kfidlo (model je pro mélo zkuSené
modeléare).

3a) Mohlato byt vybornd, alezkazilaji slangova,
,nabézka" a ,odtokovka" a saponovy
(misto zaponovy) lak na str. 4 navodu.

3b) Obr. 7 neodpovida bokorysu modelu.

4a) Chybi lepidlo na potahovani modelu, jinak
kazdy kousek materialu je dlikladn& ozna-
€en - razitko s €islem je i na nosniku kfidla.
AvSak pozor: materidl je velmi presné
odméren a nesmi se jej ani kousek pokazit,
jinak se nedostava!

4b) Nosnik kfidla byl rdzné& tlusty, odtokova
lista vySkovky Savlovita, ale dala se do-
brousit, kvalita materialu primé&rna, dobfe
upotfebitelna.

5a) Trup je hotovy hned, ale s kfidlem je hodné
préace.

5d) Pékné aerodynamické tvary modelu svadeéji
k domnénce, Ze letové vykony budou blh-
vijak nadpriimé&rné. BohuZel nejvicemado
toho co mluvit kfidlo ato pfi daném profilu
a malé hloubce zazraky neudéla.

Testoval: Ing. R. LABOUTKA
Snimky: J. SMOLA

VYSLYNOVE PLANKY

DRAGON RAPIDE - upoutand maketa anglic-
kého letadla na 2 motory po 1,5 cm3; rozpéti

1085 mm, smiSeny material. (Viz Modelar
& 3/1973)
Cislo53(a) Cena8Kcs

JAK 9P - upoutana polomaketa sovétské sti-
hacky na motor 2,5 cm3, rozpéti 915 mm, stavba
z balsy nebo z tuzemského materialu. (Viz
Modelare. 2/1973)

Cislo50 Cena4 Kés

LION - vétron fizeny kolem 1 osy (smérovka)
RC soupravou MARS; rozpéti 1704 mm, smi-
Seny materidl. (Viz Modelar €. 4/1973)

Cislo54(s) Cena 550 Kés

ZLIN 43 - upoutana maketa ¢s. letadla na motor
3.5cm3 rozpéti 1150 mm, smiSeny material.
(Viz Modelar €. 5/1973)

Cislo 55 (s) Cena 8 Kés

MERKUR - jachta tfidy EX na elektromotor Igla
4.5 V; délka 565 mm, tuzemsky material. (Viz
Modelaf & 8/1973)

Cena 4 K&s

Cislo 52

PILATUS Porter + Turbo-Porter- radiem fize-
nd maketa letadla na motor 2,5 cm3 rozpéti
1450 mm, smiSeny materidl. (Viz Modelar ¢.
1/1974)
Cislo 58 (s) Cena 12 Kés
RACEK + BETA - volné létajici makety Cs.
letadel (M 1:20) na gumovy pohon; rozpéti 500
a 530 mm, balsova stavba. (Viz Modelar €.
7/1973)

Cislo51 Cena4 Kés

DEWOITINE D 520 - upoutana polomaketa
francouzské stihacky na motor 2,5 cm3 rozpéti
930 mm, stavba z balsy nebo z tuzemského
materialu. (Viz Modelar €. 9/1973)

Cislo53 Cena4 Kés

V novém vydani

NINA - historick& karavela z flotily Kolumbo-
vych lodi. Podklady na neplovouci modely v
méfitku 1:100 (detaily 1:50).

Cislo 36(s) Cena5,50Kés
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soutéznivetron
A1l

si zaslouzi pozornost nejen pro dobré vykony (pplk. Klima s nim zvitézil na
oeloarmadnich pfeborech 1973 v PreSové bez ztraty jediné vtefiny), ale i pro
moderni koncepci a vytfibenou konstrukci.

Profil kiidla

kofenovy

X 0 11 33 55 88 11 143 165 198 22 286 33 396
Yh 0,74 253 4,68 6,02 745 815 9,02 95 10,7 104 11,06 11,26 11,35
Yd 0,74 0,22 057 1,03 1,67 209 266 301 352 38 459 501 532
X 44 50,06 55 61,6 66 726 77 836 88 946 99 1056 110
Yh 11,28 11,06 10,84 10,36 9,92 9,10 847 7,32 6,40 481 36 154 0
Yh 545 547 545 526 507 4,68 4,35 3,78 3,30 248 184 0,77 0
koncovy

X 0 06 18 3 4,8 6 7.8 9 108 12 156 18 21,6
Yh 04 1,38 255 3,28 4,06 444 492 518 549 567 6,03 614 6,19
Yd 04 012 031 056 0,76 091 145 1,64 192 2,07 25 2,73 29
X 24 276 30 336 36 396 42 456 48 516 54 57,6 600
Yh 6,15 6,03 591 565 541 4,96 462 3,99 349 262 19 084 0
Yd 297 298 2,97 288 2,76 255 237 2,06 18 135 100 042 O

Profil vyskovky

X 0 1 3 5 8 11 15 20 25 30 40 50 60 70 75
Yh 16 37 48 6 71 79 82 83 81 78 66 54 38 19 03
Yd 16 07 02 O 03 07 09 15 19 22 23 17 13 06 O
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Krfdlo o dosti velké Stihlosti (14,3) a s profi-
lem Thoman F4 o tlouStce 6 % je konstrukéné
feSeno jako beznosnikové s nabéznou a odto-
kovou ¢asti z pIné balsy. Nabézna cast kazdé
pllky kfidla je tvofena balsovym hranolem
8x21 x560 mm (vnitfni ¢ast) a 8x21 x250 mm
(ucho). K hranolu je pfilepena kvalitni smrkova
lista 1,8x8 a k ni dale balsova lista 2x8 (do nise
délaji zafezy pro Zebra). Odtokova cast je ze
dvou prkének balsy o prifezu 2x25 mm (délky
jako u nabézné casti) slepenych epoxidem
s mezivrstvou tenké skelné tkaniny (tl. asi
0,1 mm). Na zhotoveni Zeber si vyrobime Sablo-
ny (nejlépe z duralového plechu o tl. asi
1,5 mm). Jejich tvar neobkreslujeme z planku,
ale narysujeme jej podle soufadnic ostrym
hrotem pfimo na plech. Tvar profilu se snazime
dodrzet s pfesnosti 0,1 mm.

Na zarovnana cela hranolu nabézné casti
preneseme mékkou tuzkou tvar profilu ze Sab-
lony. Pfitom je tfeba dodrZet stejnou orientaci
Sablony na obou €elech hranolu. Tvar profilu
nejprve zhruba vyhoblujeme a potom dobruSu-
jeme brusnym papirem pfilepenym na rovné
tuhé lati, pfi ¢emZz ponechame maly pfidavek
pro kone¢né opracovani profilu po sestaveni
kridla.

Obdobné zhotovime i odtokové ¢asti, kde
navic dbame nato, aby vyztuzna skelna tkanina
prochazela odtokovou hranou.

Nabézné a odtokové cCasti pro usi kfidla
zhotovime stejnym zplsobem s pouzitim pfi-
sludnych Sablon. Jen nesmime zapomenout, Ze
mame levou a pravou ptlku kfidla.

Zebra k¥idla (¢aste&na- 30 kus(l) z2mm balsy
zhotovime bé&znym zplsobem podle Zablon.
Stejny tvar maji jesté dvé Zebra z 2mm preklizky
(pro kofenovou ¢ast kiidla). Dale potfebujeme
jeSté dvé celd zebra z preklizky tl. 3 mm do
stfedni ¢asti kfidla. Zebra usi k¥idla se do
spravného tvaru obrousi ze zalepenych balso-
vych prifezll podle $ablon pfipichnutych k okra-
jam ucha.

Do vypilovanych zafez(i v ndb&znych a odto-
kovych ¢astech zalepime Zebra zastalé kontroly
negativnimi $ablonami. Do Uplného zaschnuti
lepidla je nutné ponechat kfidlo v Sablonach.
Potom do kofene kfidla nalicujeme preklizkové
vyztuze a trubky pro spojovaci draty. V tomto
stadiu montaze kridla pfesné dobrousime tvar
profilu za stalé kontroly negativni Sablonou.

Vnitfni a vnéjsi ¢asti kiidla slepime po pecli-
vém slicovani natupo (v3abloné&) a po vytvrzeni
lepidla spoj vyztuzime peclivé nalicovanou pre-
klizkovou spojkou. TémeéfvSechny spoje lepime
epoxidem. Kofen kfidla oboustranné vylepime
balsou tl. 1mm a celé kfidlo pfebrousime
jemnym brusnym papirem. Kostru kfidla nala-
kujeme Fidkym ¢&irym nitrolakem a po za-
schnuti opét lehce pfebrousime.

Potah z tenkého Modelspanu nalepime na
nabéznou a odtokovou ¢ast v Sifce asi 5 mm.
Celé kfidlo pak vylakujeme do vysokého lesku.
PFi schnuti laku mezi jednotlivymi natéry je
kfidlo upnuto v Sablong&, pfi ¢emz je tvarovan
negativ koncl kiidla 3mm podlozkou pod odto-
kovou hranou v misté posledniho Zebra. Hmot-
nost kfidla bez spojovacich dratd je 100 az
110 g.

VySkovkaje sestavenaz zeberotl. 1,5a2 mm
az rozSifené nabézné aodtokové listy. Nabézna
lista je jeSté zesilena balsovou liStou. Potah
tenkym Modelspanem je tfikrat lakovan. Hmot-
nost vySkovky bez poutacich gumicekje 7 g.

Trup je tvofen olaminovanou tenkost&nnou
balsovou trubkou, sto€enou z balsy o tl. 1 mm
na kuzelovém tmu o prlimé&rech 10 a 20 mm
a délce 680 mm.

Pfed sto¢enim potdhneme balsovy pfifez na
jedné strané mikelantou a dobfe prolakujeme
Po dokonalém zaschnuti laku jej namoc¢ime do
vody asi na 2 hodiny. Pfifez zajistime ve vodé
tak, aby byl cely potopeny, €imZz se zacne
samovolné stacet potazenou stranou dovnitf.
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Konstrukcepro

modelar

1G-3

polomaketa stihacky nanotor 2,5 cn3

Konstrukce Jaroslav FARA

P¥i pfedstavé letadla MIG se nejspiSe vybavi, pfedeviim mladym modelardm,
nadzvukova tryskova stihacka MIG 21, pfipadné si jeSté vzpomenou na znamou
patnactku”. Malokdo z nich si asi uvédomi, Ze popularita letadel nesoucich znac¢ku
MIG se datujejiZz od pocatku druhé svétové valky. Vté dobé vzlétaly ze sovétskych letist
vrtulové stihacky MIG 1, pozdéji MIG 3, aby napadaly nepratelské letecké svazy

a chranily sovétska mésta pred ni¢enim.

MIG 3 byljednomotorovyjednomistny dolnokfidly stihaciletoun smiSené konstrukce
se zatahovacim podvozkem. Byl uréen pfedevsim pro boj ve velkych vySkach kolem
7000 m, kde dosahoval rychlosti az 650 km/h. Jeho rozpéti bylo 10,3 m, délka 8,15 m.
Podrobny technicky popis, historii a tfipohledové planky pfinesly ¢asopisy Modelafv .
11/1970 a Letectvi + kosmonautika v €. 22/1972.

MODEL MIG 3, provedeny jako upouta-
nd polomaketa s plochym trupem, je
nakreslen a v navodu popséan pro stavbu
z balsy. Pro pfipadné pouZziti tuzemského
materialu je na planku zakreslen bokorys
trupu v méfitku 1:5 aZebro s rozmisténim
list (bez méfitka) a na konci stavebniho
navodu jsou uvedeny samostatné k tomu
nutné Upravy. Posléze pro zajemce o pro-
storovy trup je tenkou ¢arou doplnén
pldorys trupu a nékolik hlavnich fezl
trupem, které poslouzi k vlastnimu
navrhu.

V8echny neoznacené rozméry na plan-
ku iv navodu jsou v milimetrech.

Na stavbu z balsy

pouzijeme prkének stfedni tvrdosti. Sou-
Casti vyfezdvame ostrym zahrocenym
tenkym noZem podle pravitka a kfivitka.
Lepime kvalitnim acetonovym lepidlem,

Pak jej nasuneme na pomocny trn, dobfe
ovineme obvazem a nechadme dokonale vy-
schnout. Po vyschnuti upravime rovnym podél-
nym fezem spoj trubky natupo. Trubku pak
Sroubovité ovineme dvéma 60 mm Sirokymi
pruhy velmi tenké skelné tkaniny (kazdou vrstvu
Vv jiném smyslu); jako pojivo slouzi EPOXY 1200.
Pfi laminovani zlistava balsova trubka na po-
mocném trnu natfeném vhodnym separatorem.
Po vytvrzeni vybrousime povrch trubky brus-
nym papirem, pfi ¢emz jeji délku upravime na
645 mm. Takto pfipravenda ¢ast trupu by neméla
vazit vice jak 25 az 30 g.

Misto laminovani mizeme trubku pouze po-
tdhnout tlustym Modelspanem pfilakovanim
bezbarvym lakem. Zmensi se tim sice pevnost
trubky, ale soucasné i hmotnost.

Pfednivélcovou ¢asttrupu zhotovime popsa-
nym zplsobem zvlast; $pi¢ka je pouze z lami-
natu.

Pylon kfidla vyfiznuty z duralového plechu tl.
2 mm tvofi ve spodni Casti vle¢ny hacek. Do
pylonu jsou zalepeny spojovaci draty kfidla
00 25 a2 mm, pfedehnuté do pfisluSného
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velké plochy pfipadné lepidlem Herkules,
zvlaSt naméahané spoje epoxidem.

Trup. Balsova prkénka slepime natupo
na potfebnou S§ifku, prekreslime na né
z planku bokorysny tvar trupu 1 s vyrezy
pro motor a hranoly motorového loze 2,
palivovou nadrz 26, nosnik kfidla K a pro
vodorovnou ocasni plochu apfesné vyfiz-
neme. Zalepime hranoly 2 a na oba boky
pfilepime preklizkova zesileni 3 a 4 s kli-
novité sbrousenymi zadnimi okraji smé-
rem k trupu. Levé zesileni 3 je plné, pravé
4 ma vyfezy pro motor a pro palivovou
nadrz shodné s vyfezy vtrupu 1. Vyvrtdme
dva otvory o O 6 pro tahla fizeni 24 adva
0 0 3 pro Srouby M3 upeviiujici drzak
fizeni 22.

Zaoblime hrany trupu, zadni C¢éast
zbrousime tahle natloustku 5 (viz pohled
shora) a cely trup vybrousime do hladka.
Vpfedu pfilepime podlozky 5 a vyvrtame

vzepéti. Pro zpevnénijsou z obou stran nalepe-
na dvé Zebra z tvrdé balsy o ti. 3 mm.

Smérovka ma tuhou kylovku ze dvou vrstev
1,5mm balsy s mezivrstvou skelné tkaniny. Nese
loZe vyskovky z 1,5mm preklizky s uchytkami
pro poutac¢i gumu a s bambusovym kolikem.
Stejné zhotovené kormidlo je ke kylovce pfipo-
jeno prouzkem silonové tkaniny zalepené mezi
obé vrstvy.

Pfi sestavovani dild trupu s pylonem asmé-
rovkou dbame na dodrZeni pfedepsanych Ghld
(vySkovka 0°, kfidlo +3°). Trupem proviékne-
me ocelové lanko pro ovladani smérovky; os-
védcilo se zachytit lanko do raménka ve smé-
rovce pres kratkou taznou pruzinu, ktera vyrov-
navyrobni nepfesnosti a ,trhacka" navie€ném
hacku pracuje spolehlivéji.

PFedni ¢ast trupu naplnime ve $pi¢ce olovem
a zalepime. Za tuto zalepenou zaté7 (90 %
zatéze) nasuneme a zalepime pfepazku, ¢imz
vytvofime prostor pro zatéz k dovazeni pfi
zalétavani.

Obé ¢asti trupu slepime natupo prostfednic-
tvim dyhového krouzku. .

Ing. Jifi HASEK

otvory pro Ctyfi Srouby M3 upeviujici
motor (podle otvor(l v patkach motoru).
Do dvou spodnich otvorli nasuneme
Srouby, které zajistime proti ota€eni dra-
tem pfipajenym do drazek hlavi¢ek. Pfile-
pime makety podélného kanalu 6 a vyfu-
kovych trubic 7.

Pro vérnéjsi vzhled modelu Ize udélat
kabinu prihlednou z celuloidu tl. 0,3 az
0,5, ktery se ohne pres dvé pficky z celu-
loidu tl. 2 (v misté ramu krytu). Dovnitf je
mozno umistit figurku pilota z pfeklizky
tloustky 1

Kfidlo stavéné v celku je do trupu
zalepeno napevno. Pii stavbé dbame na
to, aby bylo soumérné, nezkroucené aod-
tokova hrana pfima.

Zatneme pfipravou Zeber A az J, ktera
je nejlépe vyfezavat vzdy po dvou paro-
vych dvojicich soucasné (ze dvou prké-
nek). K tomu Gcelu si Zebra prekreslime
na prdsvitny papir anebo je vystfihneme
z planku. Hlavni nosnik K je ze tfi ¢asti,
které spolu spojime stojinami L a M.
Zafezy pro zebra udélame (dvéma listy
pilky na kov) az po slepeni.

Na nosnik nasuneme nejprve Zebra
A az D, najejich zadni ¢ast ihned (dokud
lepidlo jesté neuschlo) pfilepime dolni
(zbrouSenou) a horni ¢ast odtokové listy
O a zajistime do uschnuti §pendliky nebo
svérkami. Vpfedu pfilepime k Zebrim
a zajistime nabéznou listu N. Pfipadné
nerovnosti ¢i zkrouceni opravime hned,
diive neZ lepidlo uschne. Stejnym zpl-
sobem sestavime se Zebry E az J obé
vnéjsi ¢asti. K tomu Gcelu je zapotiebi
prekreslit vnéjsi ¢ast (na vykrese leva) na
prlsvitny papir a pro stavbu pravé vnéjsi
Césti kfidla tento pomocny vykres otoit.

Do vybrani v Zebrech C a D, ktera jsme
zesilili pfilepenim vyztuh C1 a D1, a na
nosnik K pfilepime dikladné (epoxidem)
desky P s pfiSitym podvozkem adoplinime
chybéjici malé spodni ¢asti obou Zeber.

Nabéznou &ast kfidla potdhneme bal-
sou tak, Ze pfipravena prkénka na predni
strané mirné zkosime a pfilepime je k na-
bézné listé N. Po uschnuti lepidla balsu
z vnéjsi strany lehce navihé¢ime (snadnéji
se ohne) a prilepime ji k Zebrim. Prostor
mezi zebry A az D a potahem vylepime
stojinou Q, ¢imz se vytvofi uzavienators-
ni skfin. Stfedni a vnéj$i ndbézné casti
potahujeme samostatné. Pfilepime na
hrubo opracované koncové oblouky
R (do pravého pfedtim zadlabeme zatéz)
a celé kridlo vybrousime na €isto. Spoje
na nabézné a odtokové ¢asti (na zZebru D)
prelepime vné prouzkem silonu.

(Pokracovanina str. 18)
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Po spojeni kfidla s trupem doplnime
oboustranny balsovy potah mezi Zebry
A - B a pfechod kfidla S. Zaobleni mezi
kfidlem a trupem udélame smési balso-
vych pilin a acetonového lepidla nebo
z hustého tmelu a vybrousime.

Ocasni plochy maji profil rovné desky.
Jsou z pIné lehké, ale pevné balsy, kterou
na potfebnou §itku slepime na tupo ze
dvou prkének. Nabézné ¢asti obou ploch
zaoblime, odtokové zbrousime do tahlé-
ho klinu. VySkové kormidlo 8 pfipevnime
ke stabilizatoru 9 dvojicemi prouzki
ohebné pevné tkaniny 10 (silon) nebo
plastikovymi otoénymi zavésy zn. Modela.
Obé poloviny kormidla pfedtim spojime
dratem 11, jehoZ zplostélé ohnuté konce
do nich zarazime, zalepime a zajistime
jesté pfilepenim prouzku tkaniny.

Stabilizator 9 zalepime do vyfezu v tru-
pu, kylovou plochu 12 s napevnovychyle-
nym pevnym smérovym kormidlem 13
pfilepime k trupu na tupo. Ocasni plochy
musi byt k trupu kolmo.

Podvozek. Levou stojinu 14 a pravou
15 ohneme ve svéraku, pfiSijeme na des-
ku P tlustou niti nebo tenkym dratem
a pfilepime epoxidem. Dolni ¢ast krytu
podvozku 16 pfilepime k listé pfivazané
na stojiné podvozku, horni ¢ast 17zapus-
timedo potahu kfidla (¢asti 16 a 17 nejsou
spolu spojeny), stejné tak ¢asti 18. Pod-
vozkova kola maji mit primér 60. Z nouze
postaci obruc¢e z pénové gumy o 0 50, jez
navlékneme na disky 30 vysoustruzené
z duralu ¢i jiného vhodného materialu,
¢imz se prlmér obru¢i ponékud zvetsi.
V tom pfipadé je vhodné umérné zmensit
rozmér kryti 16 a 18.

Ostruhu 19 vyfizneme z plechu tl. 0,8,
ohneme do tvaru vidlice a upeviovaci
vrut zajistime epoxidem.

Rizeni je umisténo na pravé strang
trupu, takze pfi pohledu z letového kruhu
vzhledové nerusi. Upevnime je aZ po
nalakovani modelu. Ridici paky 20, 21
a drzak 22 vyfizneme z plechu, tahlo 23
mlzeme udélat ze dvou vyplétacich dratd
do jizdniho kola s hlavickami. Pfesnou
délku celého tdhla odméfime pred spaje-
nim pfimo na modelu. Vodici oka 25
vmackneme do otvord v koncovém ob-
louku, do nichz jsme kéapli epoxidové
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TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

Prelstéte svij motor!

Cela zalezitost s vyvazovanim vrtuli se
prehani, tvrdi Chris Machine, vyrobce

18

lepidlo. Celé fizeni se musi pohybovat
lehce, bez zadrhovani, ale také bez zby-
te¢nych vdli.

Motorova skupina. Na planku je za-
kreslen motor MVVS 25. Pouzijeme-li
jiny, upravime pfipadné velikost vyfezu
v dilech 1 a4 adélku hranold 2.

Palivovou nadrz 26 spajime z mosazné-
ho nebo pocinovaného plechu. Jeji objem
zvolime podle zkusmo zjis§téné spotfeby
motoru a poZzadované doby letu s malou
rezervou na pripravu ke startu (nakresle-
na nadrz ma objem 48 cm3. Mlzeme také
pouzit koupenou nadrz vhodného tvaru
a objemu. Nadrz zalepime do trupu epo-
xidem.

Vrtuli zvolime takovou, ktera nejlépe
vyhovuje pouZitému motoru. Jeji rozmeéry
budou pfiblizné 0 220/100 az 120 mm.
(Na skute¢ném letadle byla tfilista vrtule;
jeji primér pro tento model by by! asi 260
mm.) Vrtulovy kuzel je dvoudilny. Jeho
zadni Cast 27 ma vyrezy pro listy vrtule
a upeviuje se spole¢né s vrtuli Sroubem
29, ktery je zapotfebi vysoustruzit novy.
Na pFedni ¢ast Sroubu se naSroubovava
predni ¢ast kuzelu 28.

Potah. Na cisto vybrouSenou kostru
modelu natfeme &irym nitrolakem a pre-
brousime jemnym brusnym papirem.
Kfidlo potdhneme tlustym, trup a ocasni,
plochy tenkym potahovym papirem Mo-
delspan. Lakujeme asi 3krat, kfidlo 4krat
(podle hustoty) ¢irym acetonovym vypi-
nacim lakem. Potom stfikAme barevné,
nakonec  vrchnim  lesklym  lakem.
Pouzijeme-li motor se Zhavici svickou, je
zapotfebi chranit barevny nitrolak jesté
jednou vrstvou €irého syntetického nebo
epoxidového laku proti leptavému G¢inku
paliva.

vrtuli Rev-Up v Casopise Flying Models
€. 12/73 a uvadi lepSi metodu. Vrtule se
ponechéa nevyvazena a pfesto motor po-
bézi lépe. Jak to? Tajemstvi je jedno-
duché.

Nejprve zjistime ,po staru", ktery listje
téz8i, zfetelné jej oznacime a umistime na
stranu protizavazi klikového hfidele mo-
toru, Je tfeba si uvédomit, kde protizavazi
je adodrZovat pak postup podle toho, jak
mame motor namontovan. Tedy kdyZz mo-
tor montovany hlavou nahoru nahazuje-
me listem v poloze ,ve tfi hodiny" smé-
rem do komprese, budeme nahazovat
onim listem vrtule, ktery je leh¢&i. To
orientuje téz§i list na stranu shodnou
s protizavazim.

Timto postupem spustény motor pobé-
Zi mékceji, jelikoz jsme vlastné zvétsili
protizavazi a pfinutili motor k ,, domnén-
ce", Ze otalipfesné vyvazenou vrtuli.

Pro¢ bude vysledek ve vSech pfipadech
lepSineZs vyvazenou vrtuli? S odvolanim

Zbarveni modelu na planu je vyznace-
no v zimni kamuflazi. Spodni plochy jsou
blankytné modré, vrchni a bo¢ni Spinavé
bilé. Na boku trupu je tmavozelena Sipka
a napis. Na trupu a smérovce a na spodni
strané kfidla jsou rudé péticipé hvézdy.
Pfedni dil vrtulového kuZelu je modry.
Celni plochy chladi¢e pod trupem a lapa-
¢0 vzduchu na bocich trupu, vyfuky aob-
rysy kfidélek, klapek a smérového kor-
midla udélame tmavé Sedé; ostruhu, pod-
vozek, vnitini stranu krytd podvozku
a otvory pro podvozek na kridle (jen
naznacené) Sedé. Stejnou barvou tenkou
¢arou naznacime obrysy pfechodu kfidla,
styky plechll potahu ajiné drobné doplii-
ky. Neni-li kabina prihlednda, vyznacime
zaskleni Sedomodrou barvou.

Zbarveni frontovych letadel MIG 3

bylo velmi rdzné, podle prostfedi, v némz
byla nasazena a podle okamzitych mate-
ridlovych podminek. VSechna ale méla
spodni plochy blankytné modré.

Letadlo MIG 1 na obr. 1 bylo tmavé
zelené, rudé hvézdy lemovany bile, na
kfidle jen dole a bez lemovani. Cislo na
trupu a kuZel vrtule Zluté.

Letadlo MIG 3 na obr. 2 mélo nepravi-
delna pole tmavé hnédozelena a Cerve-
nohnéda. Rudé hvézdy byly bez lemovani,
Cislo na smérovém kormidle bilé.

Letadlo na obr. 3 bylo zelenohnédé,
rudé hvézdy jen na bocich trupu byly
lemovéany ¢erné. Cislo na trupu a kuzel
vrtule Zluté, vyvazovaci plosky na kormid-
lech a kfidélkach cervené.

Letadlo na obr. 4 mélo zakladni zele-
nou barvu s tmavé hnédymi skvrnami.

na Ch. Machiného: vSechnyjednovalcové
motory jsou nevyvazené a pist s ojnici
jsou téz§i nez protizavazi. Tuto technic-
kou nedokonalostjednovalcového moto-
ru tudiz pfi vhodném nastaveninevyvaze-
né vrtule vyuzijemejako urc¢itou pfednost.

.jj.

\

Prvni holandsky stadién

pro letecké modelafe byl slavnostné ote-
vien ve dnech 6. az 7. fijna ve mésté
Utrecht. Pozlstava ze dvou oplocenych
letovych kruhl (pro tymové modely a pro
rychlostni modely) az jednoho neoploce-
ného kruhu pro akrobaty (kruh pro rych-
lostni modely bude pouzivan i pro RC
automobily). Mezi oplocenymi kruhy je
umisténa fidici véz s elektronickym poci-
tanim prolétnutych kol a mérenim rych-
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Cislo na boku trupu svétle $edé, hvézdy
bez lemovani.

Letadlo na obr. 5 bylo bilé s ¢ervenymi
konci kfidla shora, SpiCkou smérovky
a vrtulovym kuzelem. Cislo na smérovce
a napis nad tmavozelenou lomenou Sip-
kou cerné.

Poznamka: barevné provedeni prevzato
z Gasopisu ,Letectvi + kosmonautika" €.
22 ro€. 1972.

Stavba z tuzemského materialu

Nejprve na stavebni planek trupu zakreslime
ve skute€né velikosti tvar hlavice a polohu list
podle malého néacrtku (1:5). Do Zeber, ktera
budou mittvarvnéjsiho obrysu profilu, zakresli-
me zafezy 3x5 pro liSty hlavniho nosniku,
v Zzebrech A az D o 45 mm dopfedu zafezy pro
listy pomocného nosniku a pro nabéznou listu
podle zmenSeného néacrtku (viz pod smé-
rovkou).

Trup sestavime z hlavice vyfiznuté z mékkého
lehkého prkénka s rovnomeérné hustymi léty bez
sukll o tloustce 10 a ze smrkovych list 4x10,
v€etné vyztuzeni pfedni ¢asti. Do hlavice dopl-
nime zafez pro pomocny nosnik (podle Zebra
A.

KFidlo. Dvojice Zeber vyfezeme z preklizky tl.
0,8 aZz 1 nebo z dyhy tl. 1,5 az 2. VSechny listy
nosnikl (jsou vcelku) ohneme do vzepétl a po
zalepeni Zeber je vyztuZime stojinami z pfekliz-
ky tl. -1 az k Zebrdim D (hlavni nosnik z pfedni,
pomocny ze zadni strany). Koncové oblouky
z preklizky tl. 3 odleh¢ime na Sitku asi 10.
Zalepime je mezi pfesahujici ndb&znou a odto-
kovou listu (3x5 a 4x10 zbrouSené do klinu),
které ofizneme do tvaru koncového oblouku.
LiSty nosniku kridla, které pfesahuji, sefizneme
z vnitini strany Sikmo pred pfilepenim k oblou-
ku. Caste¢ny tuhy potah mezi zebry A-B udéla-
me z kreslici ¢tvrtky nebo tenké dyhy.

Ocasni plochy vyfezeme z pFeklizky tl. 1,5 aZ
2 bez vyleh¢ovani. Dratovou spojku obou polo-
vin vy$kového kormidla pfiSijeme.

Podvozek je nezmé&nén, pro upevnéni krytd
17 a 18 viepime pasky pieklizky tl. 1 a $ifky asi
10.

Rizeni se rovn&z neméni, jen vodici oka 25
pfivazeme k Zebru Ja vyztuzime litou 3x5.

Motorova skupina se neméni.

Potah. Cely model po obrouseni nerovnosti
potdhneme stfedné tlustym az tlustym vlakni-
tym papirem (Modelspan), ocasni plochy ten-
kym. Vypinani a barveni modelu je jako v prvém
pripadé.

losti. Zafizeni bylo postaveno za finanéni
pomoci holandské sportovni federace,
statniho rekreaéniho fondu, prdimyslo-
vych podnikd, Holandského kralovského
aeroklubu a pochopitelné pfimou pracov-
ni pomoci utrechtskych modelafd.

Program slavnostniho otevfeni, jehoz
hlavnim aktérem byl ministr pro rekreaci,
kulturu a socialni prace, vyplnily ukazky
z modelafské cinnosti, pfesny seskok
paradutistl do stfedu kruhl a ukazky
vojenského vrtulniku; pfenasela jej téhoz
dne vecer holandska televize.

Nasledovala mezinarodni soutéz upou-
tanych modell, pfi niz bylo dosaZzeno
velmi péknych vykonl (napf. E. Rumpel
z NSR doséahl s rychlostnim modelem
rychlosti 235,5 km/h).

Pro nés je cela udalost zajimavatim, ze
tento stadion bude pravdépodobné dgjis-
tém pfistiho mistrovstvi svétav roce 1976.
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s modelem MIG 3 nevyZaduje zvlastni
pokyny. Jestlize jsme jej postavili pfesné
podle planku, prekontrolujeme hlavné
zadna ¢ast nebyla zborcena. Pokud je to
potfeba, dovazime model tak, aby poloha

Vzlet modelu, let i pfistanijsou normal-
ni, model je dobfe ovladatelny adostatec¢-
né rychly. Pokud se pocitd s montazi
motoru o mensi vykonnosti, je zdhodno
vychylit jej asi 0 1° az 2° z letového kruhu
anebo pouzit fidici draty (o 0 0,3) kratSi
nez obvyklych 16 m.

Hlavni material (miry v mm)

STAVBA z balsy:

Balsové prkénko Sife asi 70, dl.

- 2 kusy;
tl. 5- 2 kusy; tl. 2- 6 kust

Preklizka letecka tl. 1 x 200 x 550;tl. 3 x 60
X 130

Bukovy hranol 8 x 10 x 100

Drat ocelovy: O 0,8, dl. 500; O 2 vyplétaci do
jizdniho kola 2 kusy; O 3, dl. 450

Plech mosazny nebo bily konzervovyti. 0,3 x 90
X 160; mosazny (ocelovy) tl. 1 x 80 x 90

Trubka médéna 0 3/0 2, dI. 180

Papir potahovy vlaknity (Modelspan) tenky
1arch, tlusty 1 arch

Kolo podvozkové 0 60 - 2 kusy; O 20-1 kus

Olovo na zatéz asi 20 g

Lepidlo: acetonové Kanagom 3 tuby; Herkules
50 g; bila kancelarska lepici pasta 1tuba

Nitrolak: napinaci €iry asi 400 g; barevny podle
zvolené Upravy; vrchni leskly (nebo syntetic-

_ ky) city asi 50 g + fedidla

Srouby M3, matice M3, podlozky o 0 3, tlusté
nité a jiny drobny material podle planku

a navodu

1000: tl. 10

STAVBA z tuzemského materialu:

Balsova prkénka se nahradi nasledujicim mate-
ridlem:

Prkénko z mékkého dreva (lipa, smrk apod.) tl.
10 x 120 X 450
Smrkova lista dl.
- 3 kusy

Dyhatl. 1,5a72 (nebo preklizka tl. 1)- 230 x S00
Preklizka tl. 1,5az 2 x 160 x 500

Potahovy papir: tlusty 2 archy, tenky 1/2 archu

1000: 3x5 - 4 kusy; 4x10

POZNAMKA: kurzivou vyti§téné miry jsou po
létech dieva

Elektricky pohon

leteckych modell zaméstnava v posledni
dobé hodné modelafskych hlav. | znamy
vyrobce oblibenych RC souprav, japon-
ska firma Futaba, dal na trh stavebnici
téméf hotového RC modelu pohanéného
elektromotorem. Model, oblibeny hor-
nopiosnik, je cely z béZzného pénéného
polystyrénu; na povrchu ma vSak tenkou
vrstvu z pevnéjSi jemnozrnné pénové
plastické hmoty, ktera tvofipéknypovrch.

Pohonny elektromotor ma 0 38 mm,
délku 63,5 mm (celkovou 95 mm) a hmot-
nost 170 g. Zdroj- 8 tuzkovych rychlona-
bijecich NiCd &lankl o kapacité 550 mAh
- vazi 184g. S vrtuli 180/100 mm to¢&i
motor Gdajné 11 000 ot/min. Pfi méfeni
vSak vykazoval niZ8i hodnoty: start
- 7200 ot/min; 226 p tahu; po 1 minuté
chodu klesly otacky na 6100 a tah na
142 p. Po 3 minutach tocil 4200 ot/min
a mél tah 85p. Po 5 minutach tociljesté
2000 ot/min.

Dvakrat

rusky

pro modelare

V prazské prodejné n. p.Zahranicniliteratura
(Vodickova 41, Praha 1) byly ke koupi letos
v Unoru dvé technické knizky zajimavé pro
Siroky okruh modelara.

Mistr sportu SSSR Oleg Konstantinovi¢ Ga-
jevskijj, jehoz jméno je i u nas dobfe znamé
praci, napsal novou knizku Aviamodélnyje dvi-
gatéli. Je vénovana konstrukci, vyrobé a provo-
zu leteckomodelafskych motor(i a vydal ji DO-
SAAF Moskva v r. 1973 (207 stran, 95 obr., 30
stran pfiloh dilenskych vykrest, cena Kés 4,70).

V avodni kapitole probird autor pracovni
cyklus dvoudobého motoru, vysvétluje rozdily
mezi ¢innosti motord samozapalnych a se zha-
vici svickou a podava definice zakladnich po-
jm0G. Podrobna je stat o mazadlech, palivech
a pfisadach do smési, jakoZz i o jejich vlivu na
vykonnost motoru.

Dalsi ¢ast knihy se tykd konstrukce sovét-
skych modelafskych motord: MK17-Junior,
MK12V, Ritm, Meteor, Sojuz?2, Z-88,
MD 5-Kometa a Akrobat. Odtud autor prechazi
k zobecnéni konstrukénich zasad pfi navrhu
motor(i a provazi ¢tenéafe jejich vyrobou, pogi-
naje zhotovenim odlévacich forem a konce
lapovanim vlozek valcl. V kapitole o provozu
motor( nalezne étenaf fadu piikladd na uspora-
danitlakovych i sacich palivovych nadrzi, €aso-
vacl a spousteca.

Na dalSich strdnkach se dozvime postupné
vSechno, co je tfeba udélat s novym motorem,
poc¢inaje jeho odkonservovanim po vyjmuti
z prodejniho obalu.

Modelafi znali radioamatérské praxe si mo-
hou podle navodt v kniZce postavit i elektronic-
ky otackomér, ktery je podrobné popsan ve
dvou obménach vcEetné obrazku ploSnych
spojd.

Vice nez tficet stran pfilohy zabiraji dilenské
vykresy jmenovanych sovétskych motord véet-
né Gdajl o materialu.

Druhou z recenzovanych knizek napsal A. V.
Djakov a nazval ji Radioupravljajemyje avto-
modeli (Radiem fizené modely automobil(, vyd.
DOSAAF Moskva 1973, 119 stran, 70 obr., 19
tabulek, 3 pfilohy, cena K¢s 3,80).

Po kratkém teoretickém vykladu o principech
bezdratového pfenosu povelovych signald aje-
jich pfijimani superreakénim detektorem pfe-
chazi autor ke konstrukci dalkové fizenych
vozidel, a to osobniho automobilu, autobusu
a tanku a podava navod na zhotoveni jednotli-
vych konstrukénich skupin.

V kapitole o konstrukci radiového zafizeni
nalezne €tenar pokyny ke stavbé Sestipovelové
neproporcionalni RC soupravy s frekvenci fize-
nou krystalem, dale neobvyklé zapojeni super-
reakéniho pfijimae s dvéma integrovanymi
obvody sovétské vyroby a dvoupovelovou pro-
porcionalni analogovou RC soupravu o vykonu
200 mW. DalSi schémata se tykaji Fizeni slozi-
tych modeld fadou postupné& pienasenych po-
velll pro zapinani signalnich svétel, sirény atd.

Obecnou platnost pro RC modelafstvi maji
zejména kapitoly o elektromotorech, o elektric-
kych zdrojich, jejich vyuzivani, charakteristi-
kach, provoznich vlastnostech a nabijeni. Pub-
likace kon¢i schématy nékolika trati pro zavody
rychlostnich RC automobilt a pfehledem cha-
rakteristik 47() typl elektromotorl sovétské
vyroby vhodnych pro pouziti v RC modelarstvi.

Vzhledem k tomu, Ze uvedena knizka obsa-
huje mnozstvi uzite¢nych poznatkd aplikova-
nych na RC modely rdiznych kategorii, nalezne
v ni pouceni a inspiraci pro svou zajmovou
¢innost Siroky okruh RC modelara.

Ing. R. LABOUTKA
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Kam jde vyvoj G\

ZDENEK LISKA

S urcitym napétim byly o¢ekavany na
veletrhu v Norimberku (o némz je fec)
novinky v nejmlad$im odvétvi, coz jsou

MODELY LETADEL
S ELEKTROMOTOREM

Lonska premiéra Graupnerova HI-FLY
byla pfedzvésti nastupu dalSich firem do
tohoto oboru. Elektropohon totiZ posky-
tuje lakavé moznosti: tichy let, nejCistsi
a nejsnadnéjsi obsluha motoru, jakou si
Ize pFedstavit, moZnost kdykoli za letu
motory zastavit a znovu spustit. Tedy
idealni pro plachténi v termice, po jejimz
nalezeni se pohon zastavi a spusti se azje
zase tfeba. Pfi blizSim zkouméni vSak
zjistime, Ze pohon a baterie zvét$i hmot-
nost modelu natolik, Ze o plachténi v ter-
mice uz mlzeme hovofit jen s jistymi
rozpaky (u citovaného modelu HI-FLY
podle firemnich Udaji kompletni pohon-
né zafizeni ma stejnou hmotu jako drak
s RC soupravou - 950 g - a vysledné
plosné zatizeni modelu je 41 g/dm?2).
Z toho vyplyva i nutnost pfistavat s mode-
lem ,jako do bavinky", nebot pfi tvrdSim
pfistani by tézké jednotlivé ¢asti pohonu
(dvé baterie po 225g, dva motory po
160 g na k¥idle) udélaly svoji praci. (Necht
toto konstatovani neni chapano jako
zleh&ovani prikopnické prace 3$éfkon-
struktéra firmy Graupner F. Militkyho.
- Pozn. autora.)

S ¢im tedy letos pfisli ostatni? Firma
MULTIPLEX predvedla uz na loriském
veletrhu mensi vétron stejné koncepce
jako je Graupnerlv HI-FLY, ale v mensim
a leh¢im provedeni. Letos na jejim Stanku
visel model jiny, a to s jednou tlatnou
sklopnou vrtuli na zaditrupu., ,E-2“ jak je
model ozna¢en, ma rozpéti 1600 mm ale-
tovou hmotnost kolem 780 g. Baterie sta-
¢i pro vystoupani modelu do vysky asi
130 m a let v trvani asi 10 minut (bez vlivu
termiky). Baterii Ize znovu nabit za 8 mi-
nut. V katalogu letoSnich novinek této
firmy je zminka o lofiském prototypu
modelu ,,E-1“; sériova vyroba pry uz bézi,
takze zajemci stihnou jesté letoSni sezé-
nu. Technické Gdaje o pouzitém elektro-
motoru ,EFM-Super* jsou v porovnani
s podobnymi elektromotory pfekvapujici:
provozni napéti 6 az 8V, prikon 50 W,
20 000 ot/min, ucinnost 50 az 55 %, roz-
meéry: 0 28, délka 52 mm, hmotnost vcet-
né odruSovaciho filtru 58 g. Sokujici je
v8ak cena: pouhych 17,50 DM, tedy asi
tolik, jako pétilamelovy Monoperm, ktery
je povaZzovan za celkem obyc€ejny motor
(Jumbo 2000 pro Hi-FLY stoji 32,85 DM
ma pfikon asi 36 W, Gc¢innost asi 70 %,
rozméry 0 35/78, hmotnost 160 g). Tedy
hodné muziky za malo penéz, coz je
krajné neobvyklé.

Firma HEGI nemohla pfi svém néastupu
ve vSech modelafskych odvétvich nechat
obor ,Elektroflug” (let s elektrickym po-
honem) béz povsimnutiavystavovalasvdj
star$i vétronn KADI s americkym elektro-
motorem Astro 10 na pylonu nad trupem
v tézisti (obr. 1). Motor na jmenovité na-

péti 12V ma vykonnost 0,1 k (tedy asi.

trojndsobek dvou dfive uvedenych elek-
tromotord) a vazi 275g. Pii napajeni
z osmi NiCd ¢lank( Varta RS T (Stejné
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(1. pokracovani)

jako pro Jumbo 2000) a s béZnou mode-
lafskou vrtuli 7/4" (180/100 mm) je scho-
pen pohéanét lehky vétron o rozpéti do
2 m. Vybavu dopliiuje velmi lehky (40 g)
elektronicky vypina¢ (a zapina€) pro
proudy do 12 A, uzplsobeny k pfimému
pfipojeni k pfijima¢i RC soupravy
Microprop-Sport (celé pohonné zafizeni
v modelu tedy asi 643 g) a nabije¢ Varta
(pro 8 ¢lank( RS 1) napajeny z autobate-
rie 12 V. Zvlastnosti nabijece je to, Ze
mlze byt nabijena baterie v jakémkoli
stupni nabiti (dosud bylo tfeba baterii
pfed rychlym nabijenim vybit). Nabijeci
doba je v8ak ponékud delSi - az 45 minut
(u rychlonabije¢e Graupner 30 minut).

Hned nékolik modell letadel pohané-
nych elektromotorem méla na svém vel-
kém Stanku firma CARRERA, znamé do-
sud v podstaté jen nasim drahovym auto-
modelaflim. Volné létajici model PLANET
(obr. 2 vzadu) pfipominal model Super
Star firmy Mattel (viz MO 5/73), od néhoz
se liSil v podstaté jen pfidanymi ,,uchy“ na
koncich kridla. CESSNA 155 (obr. 2 vpre-
du) byla ,polomaketa" o rozpéti 940 mm;
RC souprava Stratotronic fidi kmitajicim
magnetem smeérovku (proporcionalné).
Mirné rozpaky vzbuzuje Udaj o dosahu
této RC soupravy: asi 300 m (i kdyz natuto
vzdalenost sotva uréime polohu tak malé-
ho modelu, mdZe byt rezerva dosahu pfi
poklesu napéti zdroji mala). Vétsi RC
poiomaketa CESSNA 175 Eo rozpéti 1400
mm byla fizena jiz smérovkou a vySkov-
kou. U tohoto modelu si konstruktéfi
nedélali velké starosti s hmotnosti: trupje
laminatovy, kfidlo z pénéného polystyré-
nu ma balsovy potah, ocasni plochy jsou
z balsovych prkének. O pohonném elek-
tromotoru se zatim vi jen tolik, Ze stoji
3250 DM a jmenuje sé Ele-
ktro-Rennmotor. Jiné Udaje ve velmi
struéném a zfejmé na posledni chvili
vytisténém katalogu letoSnich novinek
nejsou.

Elektropohon tedy - jak se zda - dostal
definitivné kfidla. | kdyZ je na né dosud
velky a tézky, uz se jich nevzda. O tom
neni pochyb. Pfejme mu - atedy i sobé
- aby technicka revoluce umoznila v brz-
ké dobé vyrobu takovych zdrojl aelektro-

motorQ, jez by u ného zlepSily pomér
hmotnosti k vykonnosti oproti spalova-
cim motorim z dosavadniho krajné ne-
pfiznivého poméru 1:10 az 1.5 alespori na
polovinu.

Méné prevratnych novinek se o¢ekava-
lo v oboru, ktery proziva velkou konjunk-
turu, coz jsou

RC VRTULNIKY

Majijevesvém programu téméfvSichni
vyrobci, z vétSich firem odolavéa zatim jen
Robbe. Uvodem zajimavost: vystavovate-
|é se pfedem dohodli, Ze nebudou - na
rozdil od minulého veletrhu - predvadét
modely za letu. Jednak si byli védomi
znatného nebezpedi na tak omezeném
prostoru a mezitolika divaky, jednak to uz
nepovazovali za novinku. ,Otec" RC vr-
tulnikd ing. D. SCHLOTER vystavoval na

MODELAR 5/1974



svém Stanku novy model - maketu (polo)
francouzského vrtulniku AEROSPATIALE
SA 341 GAZELLE (viz 3. str. obalky v MO
4/74). Jeto vlastné stara osvédcena a mir-
né vylepSena mechanika v novém kabatu.
Vzor pro model byl vybran zfejmé zejmé-
na pro svij pfiznivy tvar, ktery umoziiuje
snadnou a jednoduchou zastavbu me-
chanickych ¢asti a dobry pfistup k nim.
Ani Schllter, zastance svého pdvodniho
systému fizeni (bez kolektivniho ovladani
listl rotoru) vSak neodolal tlaku pokroku
a rozsifil svljj program o novy rotor ,Ex-
pert" s kolektivnim Fizenim (obr. 3).
Malymi zménami proSel i BELL 212
TWIN JET firmy GRAUPNER. Rotorovéa
hlava (také ponékud upravend) byla zdvi-
Zena asi 0 30 mm nad trup a uloZzena na
zesileny (a pochopitelné prodlouzeny)
rotorovy hfidel (obr. 4). DelSi jsou samo-
zfejmé i ovladaci tdhla. Uprava sleduje

MODELAR 5/1974
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zajisténi vétsi bezpecnosti letu zejména
pfi prvnich vzletech modelu. Podobnému
Gcelu, avsak jinym zplsobem, slouzi i na-
fukovaci plovaky z plastické hmoty (délka
asi 950, primér asi 120 mm). Velmi dobfe
totiz tlumi narazy, jichZ se pfi nacviku
Iétani s RC vrtulnikem Ize sotva vyvarovat.
Bezvyznamny pry neni ani jejich aerody-
namicky tlumici G€inek za letu.

Velmi rozsifeny a Uspé&sny Kavan(v
vrtulnik BELL JET RANGER, prodavany
a vystavovany firmou SIMPROP, nedo-
znal zmén. Zajimavosti je, Ze Kavan
k nému dodava automatické gyroskopic-
ké zafizeni, jez pry velmi usnadiuje nac-
vik létani. Precesni pohyb elektricky po-
hanéného setrva¢niku gyroskopu se pre-
nasi na potenciometr, ktery fidi vychylky
serva (je zapotiebi jesté prizplsobovaci
elektronicky obvod). Se dvéma gyroskopy
pry léta dokonce jako volny. Dal$im Kava-
novym pfislusenstvim je zafizeni, které
opticky signalizuje pokles stavu paliva
v nadrzi pod nastavenou mez. Uvrtulniku
je to velmi uzite¢né, nebot zhasnuti moto-
ru znamena témer jistou havarii.

Novy typ, polomaketaBOLKOW B 0 105
(viz 4. str. obalky Modelar ¢. 4/74), se
objevil na Stancich firem ROWAN a WiK.
Model méa ziejmé Schlliterovou mechani-
ku bez kolektivniho Fizeni.

Firma HEG! vystavovala plvodni kon-
strukce ing. Schliitera BELL HUEY COB-
RA a D-22. (UmysIné se u vrtulnik( ne-
poustime do detailnéjsich popisl, nebot
tim se zasvécenéji zabyva soucasné uve-
fejiovany serial o RC vrtulnicich - Pozn.
autora.)

MODELARSKE MOTORY

jsou oborem, kde se neocekavaiji prevrat-

né novinky, ale kde je vidét vzdy néco
nového. Podle kratkych intervald, v nichz
svétovi vyrobci uvadéji natrh nové mode-
ly, se da soudit, Ze modelafské motory
jsou stale dobfe prodejnym artiklem.

Na Stanku SIMPROP se objevila nova
rychlostni fada znamych italskych moto-
ri SUPER TIGRE oznafena pismenem
X (s prototypy ,dvaapUlky" jsme se setkali
uz pfed dvéma roky na MS pro upoutané
modely, kde v kategorii rychlostnich mo-
delll ukéazaly dobry vykon). Vedle ,dva-
apllky" (udavana vykonnost je 0,9 k pfi
30 000 ot/min) je to jeSté X 29 (4,86 cm3,
1,45 k pfi 25 000 ot/min) a X 40 (6,46 cm3,
1.4 k pfi 25000 ot/min - viz obr. 5).
Motory saji diskovym rotac¢nim Soupéat-
kem, maji vyplachovani typu Schndrle se
tfemi pfefukovymi kanaly a pisty z hliniko-
vé slitiny bez pistnich krouzkd ve tvrdé

chromovanych mosaznych vlozkéach,
tedy tzv. usporadani ABC (Alumini-
um-Brass-Chromium - hlinik-mo-

saz-chrom). Jako dal$i technickou novin-
ku vystavoval Simprop japonskou ,desit-
ku" YAMADA s regulovanym tlakovym
plnénim (viz Modelaf 1/74). Karburator
s redukénim ventilem se dodava zvlast
(mél jej na motoru Enya i lofisky mistr
svéta Japonec T. Yoshioka). Vedle téchto
,Silakd" se na Stanku Simprop objevil
i maly motor pro obyejné modelare
- jedni¢ka se zhavici svickou dosud ne-
znamé italské firmy MANTUA (obr. 6).

GRAUPNER doplnil svoji bohatou ko-
lekci dvéma novymi motory COX MEDAL-
LION (1,5 a 2,5 cm3 s regulaci otacek
a s moznosti pfipojeni tlumic¢e. Mimoto
rozsifil fadu japonskych motorl OS MAX
o novou kubaturu 4,07 cm3(0S MAX 25
RC). Jde o bézny motor osvédcené kon-
cepce (jako OS 19 RC, dovezeny pred
¢asem k nam).

Milovnici plnokrevnikd postali s po-
svatnou Uctou u Stanku italské firmy OPS,
znamé vykonnymi zavodnimi motory.
Upoutal je dvouvalcovy lodni ,dvacetiku-
bik“, tvarovany s pfisloveénym italskym
motorarskym citem pro krasu (obr. 7). Ma
dva vodou chlazené vélce v jednom blo-
ku, dva karburatory na télese valcového
rotacniho Soupatka pohanéného ozube-
nym Femenem od klikového hfidele
a umisténého na boku klikové skfiné.
Motor méa udajné vykonnost 4 k pfi 20 000
ot/min. Natémze Stanku jsme vidéli fadu
zavodnich motor( zdvihovych objem( 5;
6.5 a 10 cm3s rlizné umist&nymi vyfuky
(dozadu nebo do boku) a sanim klikovym
hfidelem nebo Soupatkem.

Dal$im neobvyklym motorem byl dvou-
vélec o zdvihovém objemu 10 cm3celkem
neznamé firmy BUCO (déla pry motory
pro motokary), vystaveny na Stanku WiK
(obr. 8). Motor, uvedeny jako novinka uz
na lorfiském veletrhu, se pro ,détské ne-
moci" nedostal do sériové vyroby (nerov-
nomérné plnéni dvou protilehlych valcd
se spole¢nym prostorem v klikové skfini).
V novém provedeni s oddélenymi prosto-
ry pry to¢i na bézné palivo bez nitrometa-
nu asvrtuli 280/200 kolem 11 500 ot/min.

Rakouska firmy HP vystavovala své
osvédcené motory o zdvihovém objemu
6.5 a 10 cm3 v provedenich se sanim
klikovym hfidelem a diskovym rota¢nim
Soupatkem. Zejména mensi motory maji
velmi moderni koncepci; vSechny pak
dokonalé zpracovani na kompaktnéjsi
tvar, jako ma motor 6,5 cm3

Na Stanku firmy BRAND-ELEKTRO-
NIK, ktera vyrabi RC soupravy Microprop,
jsme vidéli i tfi madarské motory MOKL

(Dokongeni)
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Poznavame

LETECKOU TECHNIKU *

T
SOKOL M1D

Cs. sportovni letadlo

Prototyp Sokol M1A

Dne 9. bfezna 1946 zalétl kpt. J. Koukal,
zalétavaci pilot chocerské tovarny, nové
sportovni_ letadlo konstrukce ing. Zd.
Rubli¢e. Slo o dvoumistny SOKOL M1A
(OK-ZHA), jimz byla zahajena UspéSna
povale€na éra sportovnich letadel cho-
cefiské tovarny.

Prototyp byl pohanén motorem Walter
Minor 4-lll o vykonnosti 105 k. Druhy
prototyp, oznaceny M1B, létal s motorem
Torna o stejné vykonnosti. Zatimco proto-
typ M 1A (OK-ZHA) byl Gspésné prfedvadén
v zahrani¢i, pfipravovala se v Chocni
velmi pozadovana tfisedadlovéa verze, o-
znaCovana jako nejvyhodnéjsi. Jeji vyro-
ba byla zahajena pod ozna¢enim M1C.
Celkem bylo vyrobeno 290 letadel Sokol
véetné verzi M1D a M1E. Typ M1C byl
rlzné upravovan podle prani zakaznikd;
hlavni Gprava spocivala v montazi mezi-
kusl do kfidla, které potom dostalo cha-
rakteristicky Sipovy tvar. Tato Uprava byla
dodatecné provedena navsSech letadlech
danych do provozu; zaru€ovalatotiz lepsi
letové vlastnosti tfisedadlové verze.

Stoupajici zajem byl podnétem ke kom-
plexni prestavbé a modernizaci celého
letadla, na které pracovala konstrukéni
skupina ing. Rublice béhem sériové vyro-
by Sokolll M1C. Zlep3ena verze, oznaco-
vana M1D (viz vykres), méla novou kon-
strukci uchyceni vnéjSich ¢asti kridla,
moderni kabinu a podstatné zvétSenou
kylovku. Dale byly jiz sériové montovany
ruSici listy na pfechody krytu u palivovych
nadrzi, novy tlumi¢ ostruhy a zvétSené
ostruhové kolo. Letadla byla dodavanajiz
s kovovou na zemi stavitelnou vrtuli (né-
kterd i se stavitelnou za letu). Elektricky
spoustéc¢ byl standardni, byl ale dodavan
i ruéni spousté¢. Neéktera letadla této
verze méla motor Walter Minor 4-lll
s kompresorem. Byl upraven prevodovy
mechanismus  zatahovani  podvozku
a zmenSen pocet otdcek nutnych pro
zatazeni podvozku. DalSi drobné Upravy
konstrukce si vyZadala montaz baterie,
pfipadné obrysovych svitilen.

Dalsi verze, oznaCovand MI1E, se od
verze M1D li§i jen tim, Ze ma misto
kolového podvozku plovaky zahraniéni
vyroby. Toto plovakové letadlo (OK-DHR)
bylo Uspésné zalétnuto na Zehuriském

rybniku poblize Chlumce nad Cidlinou
a zkousky byly dokonéeny na rybniku
Z4alsi pobliz Chocné. Toto letadlo bylo
dodano do Finska. Létadla typu Sokol
M1D se prodavala do Egypta, na Ceylon,
do NSR, ltalie a velka zasilka Sla do Ciny.
Letadla se ukazala jako velmi UGsporna
v provozu; spolehlivy motor je pfedurco-
val k turistickému provozu apro obchod-
ni sluzbu.

S letadly Sokol bylo ustaveno i nékolik
pozoruhodnych sportovnich vykon(: So-
kol M1C (OK-AHN) byl v roce 1947 pfedva-
dén v Africe (Kapské mésto a zpét) Svy-
carsku, Francii a v severskych statech.
(Toto letadlo je vystaveno v NTM na Letné
v Praze.) Pilot Koblizek amechanik Ticha-
Cek zvitézili se Sokolem v zavodu v La
Baule. Svycarsky pilot dr. R. Brunnsch-
weiler startoval se Sokolem (HB-TAE)
v dubnu 1949 v Curychu a po predvadéni
na rliznych letistich pfilétl dne 9. Eerven-
ce 1949 do Melbourne v Australii. VSech-
ny tyto cesty ukazaly vhodnost letadla pro
turistiku a sportovni létani. To ostatné
dokazali i piloti Fr. Novak a L. Stastny
svymi rekordnimi lety.

TECHNICKY POPIS

Sokol M1D: Tfimistny sportovni dolno-
plosSnik s uzavienou kabinou, dfevéné
konstrukce se samonosnym kfidlem aza-
tahovacim podvozkem. Pohon fadovym
invértnim vzduchem chlazenym ¢tyfval-
cem o vykonnosti 105 k.

Kfidlo Sipového tvaru sestavalo z cen-
troplanu spojeného pevné s trupem
a z odnimatelnych vnéjSich ¢asti. Cen-
troplan mél pfeklizkovy potah svyfezy pro
podvozek. Nabéznou ¢ast tvofily palivové
nadrze o obsahu 55 | (kazda s mechanic-
kym ukazatelem stavu paliva). Vnéjsi ¢asti
byly ¢aste¢né potazeny platnem (i Casti
potazené preklizkou byly navrch potaze-
ny platnem). Kfidélka méla platény potah,
klapky byly preklizkové. Ovladani kridélek
a klapek bylo pomoci tahel.

Trup byl poloskofepinovy. potazeny
preklizkou a pres ni platnem. Siroka plné
calounéna kabina méla dvé sklapéci
a stavitelnd sedadla vedle sebe vpredu,
tfeti uprostfed vzadu. Pohodiny vstup
zajiStoval velky kryt, ktery se odklapél na
levou stranu i s pfednim Stitem. Pfistup
byl pouze z pravé strany, odklopny kryt
byl v pfipadé nouze odhazovaci. Kabina
byla vétrana a na pfani i vytapéna. Rizeni
bylo volantové s malymi kruhovymi ruko-
jetmi. Bylo mozZno je na pravé strané
odpojit atim zvétsit prostor pro cestujici-
ho, Levé noznifizeni bylo vybaveno brzdi-
cimi Slapkami.

Uprostfed mezi pfednimi sedadly byly
paky ovladani klapek a vyvazeni, déale
klicka zatahovaciho mechanismu pod-

vozku. Nezbytné pfistroje pro navigaci
a kontrolu chodu motoru byly umistény
uprostfed, na pravé strané byl odkladaci
prostor.

Ocasni plochy. Oproti predchazejici-
mu typu byla u Sokola M1D podstatné
zvétSena kylovka a smérovka. Kylovka
a stabilizator, spojené pevné s trupem,
meély potah z preklizky, kormidla z platna.
Smérovka méla pevnou odleh¢ovaci
plosku, na vySkovce byla nastavitelna
vyvazovaci pioska.

Pristavaci zafrizeni mélo mechanicky
zatahovatelny dvoukoly podvozek, jehoz
kola po zatazeni vy¢nivala Castecné
z kfidla a umoznovala vtom stavu nouzo-
vé pristani. (Po takovém pfistani stacilo
vétSinou jen vyrovnat spodni motorovy
kryt, kryty u kol a nékdy vymeénit vrtuli.)
Polohu podvozku signalizovaly barevné
teréiky na kidle; uzaméeni zamkd zlamo-
vacich vzpér oznamoval nejen tercik, ale
i charakteristicky zvuk, dobfe slySitelny
i za letu. Navic uzaméeni ucitil pilot pfi
otaCeni zatahovaci klickou. Kola o rozmé-
rech 420 x 150 mm méla mechanické
brzdy ovladané lankem od pedall pilota.
Tlumice byly pruzinové. Ostruhové kolo
bylo celogumové stlumiéem z gumovych
vale¢kd, ostruha byla spojena se sméro-
vym Fizenim.

Motorova skupina. Motor Walter Minor
4-111 o vykonnosti 105 k byl invertni fadovy
vzduchem chlazeny ¢tyfvalec. Byl vyba-
ven ruénim spoustééem a bylo mozno
montovat i elektricky spousté¢. Olejova
nadrz byla na levé strané poZzarni stény.
Kryty motoru byly duralové, c&tyfdilné.
Spodni vana byla spojena pevné s mas-
kou, Siroké odklapéci bo¢ni kryty umoz-
fovaly pfistup. Vrtule byla pevna dievéna,
na prani kovova stavitelna na zemi, pfi-
padné izaletu. Nanékterych letadlech byl
namontovan motor s kompresorem avr-
tule stavitelna rucné za letu.

Zbarveni. Sériové byla letadla stfikana
svétlou zlutozelenou metalizou. Imatriku-
laéni znacky, zpocatku vesmés na obou
pllkach kfidla a trupu, byly vétsinou
cerné, nékdy cervené nebo tmavé modré,
na trupu lemované bilou linkou. Barevna
Gprava byla mnohdy velmi rozmanita
podle pfani zakaznika.

Technicka data: Rozpéti 10 m, délka
7,35 m, vySka 2,2m; nosna plocha
13,8 m2 hmotnost prazdna 425 kg, maxi-
malni vzletova 780 kg. Rychlost nejvétsi
230 km/h, cestovni 212 km/h, pfistavaci
75 km/h; stoupavost 180 m/min, dostup
4800 m, dolet 1000km. Start i pfistani
s pomoci klapek 170 m dlouhé.

Udaje plati pro standardni provedeni;
motor s kompresorem a s vrtuli stavitel-
nou za letu se projevily vy$§imi vykony.

Zpracoval B. SEDO
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Unorové vitézstvi pracujicich

v roce 1948 oslavuji modelafi - vedle uzavirani
hodnotnych pracovnich zavazkd i pofadanim
soutézi, vénovanych vyroci téchto slavnych
dnl. Tak napfiklad LMK Jablonec nad Nisou
usporadal 16. anora soutéz ,,0 Stit inorového
vitézstvi" v kategorii hazedel.

Mezi 11 juniory se vedlo nejlépe J. Novakovi
z Jablonce n. N. (syn pfebornika CSR ve svaho-
vych vétronich F1E); nalétal 319 vtefin a odsu-
nul své klubové kolegy M. Smolaka (309) a L.
Rlckera (298) na dal3i mista.

Ze 7 senior( si vybojoval vit&zstvi D. Smolak
z poradajiciho klubu, kdyz dosahl ¢asu 368
vtefin. Dal§i mista obsadili R. Mil (351) a J.
Rokosky (341), oba z Jablonce n. N.

SoutéZ byla dotovana hodnotnymi cenami,
které vénovalojablonecké VD Majak; v ivodnim
projevu pfipomnél slavné Gnorové dny nacelnik
klubu J. Podlipny.

R Mil

m O Stit vitézného Unora” je nazev soutéze
o putovni pohar, kterou pofada kazdorocné
LMK Trebi€. Letos se létala 23. Unora za pékné
GEasti modelaill prevazné z Jihomoravského
kraje.

Ze 36 soutézicich v kategorii v&trond Al
skoncil jediny - P. Kapounek z Kroméfize
- s plnym poctem maxim (700 vtefin). Za nim
skongili Jar. Jakubicek z LMK Hrusky (687)
ajuniorzZd. Pavlicekz Kroméfize (681).

Vétroné Al vyhral a drzitelem putovni ceny
se stal reprezentant P. Kornhofer z J. Hradce,
kdyz dosahl vykonu 1050 + 163 vtefin. Druhy
byl L. Stétka z Bfeclavi (1050 + 101), tfetijunior
Jifi Jakubi¢ek z LMK Hrusky (1037). (v)

m Jiz 24. ro¢nik soutéZe ,,Pohar vitézného
Unora" pro tficlenna druzstva v kategorii vétro-
il A2 zorganizoval 24. Gnora LMK Hradec
Kralové na letiSti Aeroklubu Jaromér. Létalo se
za mirného (+6°) atémeéF bezvétrného pocasi
a na startu se seslo 27 tficlennych druZstev.

Vitézstvi si odneslo druzstvo poradajiciho
klubu ve sloZeni ing. J. Lnénicka, S. Prokes, O.
Opa, které nalétalo 2884 vtefin. Na druhém
misté skoncilo druzstvo Olomouc (Folprecht,
Hacar, Vymazal - 2760), na tfetim Rychnov
n. Knéznou (Slansky, Matéjka, Zemanek
-2613).

Mezi juniory bylo nejlepsi druzstvo z Boro-
hradku (Pavel Cuda, PetrCuda, Poslusny), které
doséahlo celkového €asu 2203 vtefin. B

Jaroslav Safler

m LMK Rosice u Brna pofadal 16. unora zimni
soutéz vétrond Al a A2. Zastitu nad soutézi
pfevzal a upominkové ceny zajistil MENV, orga-
nizacné pomohl OV Svazarmu Brno-venkov,
propagacné - ukazkami RC akrobacie - mode-
lafi z LMK TiSnov. Tedy ukazka pfimo vzorné
spoluprace, jak si ji nepochybné pfedstavovali
tvdrci zasad JSBVO.

Vysledky:

Al 74ci: 1.J. Dolezal,541;2.J. Simek 516; 3.
M. Motycka 455 vtefin, vSichni Rosice.

Al juniofi: 1 Jifi Jakubicek, Hrusky 554; 2.T.
Pavlicek, KroméFiz 549; 3. Fr. Polach, Hrusky
534 vtefin.

Al seniofi: 1. Jar. Jakubi¢ek, Hrusky 654; 2.
M. HoSek, Bfeclav 610; 3. B. Kyn¢l, Nové M.
n. Mor. 591 vtefin.

A2 juniofi: 1. Fr. Polach, Hrusky 911; 2. P.
Tirinda, Modra 805; 3. Jifi Jakubicek, Hrusky
798 vtefin. A2 seniofi: 1. Ing. J. Priegelhof,
Znojmo 979; 2. J. Necas, Trebic 958; 3. M.
Ourednik, Namést n. Osl. 898 vtefin.

M. Stanék

m |I. Radhoét'sky &tit, soutéz samok¥idel a ma-
lych modeld na gumu B1, pofadal LMK Frenstat
pod Radho$tém pravdépodobné 16. Unora
(Udaj podle kalendare, na vysledkové listiné
chybi) za pomérné teplého ale vétrného pocasi.

V kategorii Sa zvitézil ze 6 startujicich zd.
Pecnik z Kroméfize vykonem 459 vtefin. Druhy
byl J. Hladil rovnéz z Kroméfize (396), tieti Zd.
Raska z pofadajiciho klubu.

V kategorii Bl zalétal z 11 soutézicich nejlé-
pe domaci Zd. Raska, kdyz doséahl vykonu 573
vtefin. Na dalSich mistech skon¢ili J. Hadil
z Kroméfize (567) a L. Walek z Frenstatu p. R.
(526). V-

Zabhérze soutéze ,,O Stit vitézného Unora" v Trebiti poridil ing. Jifi Priegelhof
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Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET,
inzertni  oddéleni, Vladislavova 26,
113 66 Praha 1, telefon 2615 51, linka
294. Poplatek Je 5,90 za 1tiskovou radku.
Uzavérka 18. v mésici, uverejnéni za
6 tydnq.

m 1 RC soupravu Tonox 8kan. + serva, B.
Strnad, Srbské 579, 250 82 Uvaly,
fl 2 Motor Stallion 35 za 550 K¢s, FITM 2,5 za
200 Kés, RC model PLUTO + RC supra-
va+ motor za 950 K&s; upUtany model za
150 K&s, rézny mod, materidl. L. Hacsi,
Starmall0, 98201 Safarikovo, okr. Rim.
Sobota.
B 3 Pekny upoutany akrobaticky mo-
del + motor FOX 40 + pfislusenstvi; 2 RC mo-
dely na 4 a 6kandl. Cena dle dohody, osobni
odbér. L. Houha, 378 17 Novosedly55, okr. J.
Hradec
B 4 Nepostavené kity Airfix: Hercules a Su-
gen‘rel’ hter; Aurora: Boeing 723. M. Hojer,
52 31 VSenory 155, okr. Praha-zapad.
B 5 Jednopovelovy vysilat Gama s méni-
¢em + prijima¢ za 500 Kés. K. Voldrab, sidl. 9,
kvéten , 272 00 Kladno II.
B 6 Létajici U-maketu Caps mot. 5 cm3 kidla
odnimatelna. SloZen ve spec. transport, kufru,
cena 500. Motory (nepouzité) Tono 5 (250),
Vitavan 5 (200). L Kalina, Merhautova 76,
602 00 Brno.
fl 7 Piany lodi: boj. lod Bismarck; kfiznik
Prinz Eugen; let. lod Colossus; korveta Harlech
Castle; pon. Leninsky Komsomol; rem. Swiato-.
pelk (35;25;30;15;15;10 K&s). Mozna i vyména.
J. Miskovi¢, Wolkerova 14, 974 01 Banska Bys-
trica.
B 8 Amat. proporcionalni RC soupravu-s'u-
perhet, 4 serva, se zarukou, 5000 Kés. L. Fait,
Uherec 76,330 23 Nytany.
fl 9 Ctytkandl soupr. TONOX - super-
het + nabije¢ NiCd + 2 ks servo NDR, v&e za
1300 Kés. J. Hujer, 468 22 Zelezny Brod 222,
okr. Jablonec n. N.
fl 10 RC soupravu 4kandl + 2 serva MVWS
- EN + zdroje + nabijec, ve v Chodu, moZnost
servisu, cena 1850 K&s. Laminat, trup na3metr.
vétron za 100 Kés. St. Cibulka, Palackého 216,
344 00 DomaZlice.
m 11 Desatkanélovyvysiela¢, 3prijimacestyr-
kanal., 6 serv MWS, 3 Bellamatic, 1 Servoauto-
matic, 2 akumulatory, nabijacku. M. Achberger,
Sabinoyska 9, 829 00 Bratislava.
m 12 Zeleznici TT, lok. pfisluSenstvi, literaturu
za 75 % pdv. ceny, seznam zaslu na pozadani. J.
Malina, OleSnice4l, 58231 Okrouhlice, okr.
Hawvl. Brod.
m 13 VEtSi pocet knih nakladatelstvi ian Allan
o letadlech, lodich atancich. Ing. R Grégr, Pod
Terebkou 11,140 00 Praha 4.
m 14 Prfijima¢ W-43 2kanél za 420 Kés. M.
Dividek, Miadeznik(i 10,307 04 Plzeii.
m 15 Piijima¢ W-43 dvoukanalovyza 600 K¢s.
V. Ptacek, Jablonecka 698,190 00 Praha 9.
fl 16 RC soupravu 10kandl sjazyckovym relé,
kompletni, 5 serv, za 5000 K&s. R Waniek,
Podklasteri Horni 21, 674 01 Trebic.
m 17 VIacky TT levng, seznam zaSlu. St
Michal, 332 14 ChotéSov 29, okr. Plzefi-jih.
m 18 Proporcionalni soupravu tov. wr. IN-
TERSTELL 6 kompletni s 5servy; stopky setino-
vé LEMANIA (150). R Groi, Jurkovicova 1536,
735 06 Karvina 6.
B 19 Jednokanalovou RC soupravu zabudo-
vanou ve vétroni typu A2. Cena dle dohody. R
Héana, Nuselska 52, 140 00 Praha 4,
tel. 43 67 76.
fl 20 Proporcionalni amat. RC soupravu pro
4 funkce, superhet + 3 serva Varioprop; pfiji-
mac Mino (200). Ant. Pavlas, Skalka 907,27711
Neratovice, okr. Mélnik,
fl 21 Ctyrkanalovou RC soupravu a 2 serva
NDR Servomatic + vétron orozpéti3,8 m, kom-
pletni v letu (2250); motor COX 0,81 cm3 Baby

(Pokracovéaninastr. 32)
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VPRED -VZAD

kanalem

jednim

Tematice obracenichodu pohonného
elektromotoru se vposlednich letech
vénovalo uz nékolik pfispévkl. VSechny,
coz nenijinak mozné, mély své pfednosti
i nedostatky. Ostatné, coje projednoho
modelafe vyhodou, pro druhéhoje
nevyhodou. Zavisito najeho
moznostech.

Karel Osolsobé z Rousinova hledal
elektronické feSeniana$elje vpfiru€ce
Priimyslova elektronika vpodobé
jednoduchého klopného obvodu. Jeho
popis nam po ovéfenifunkce poslal.

Ke zméné chodu motoru dojde po
vyslani kratkého povelu pfislusnym kana-
lem. Motor se otaci vtomto smyslu az do
vyslani dal§iho povelu tymz kanalem. Ne-
vyhodou tedy je, Ze stale bézi.

Vlastni klopny obvod (na obrazku vle-
vo) tvofi tranzistory Tl a T2 spole¢né
s relé Rel, Re2a odpory R1 az R5. Tento
klopny obvod je preklapén pfivadénim
kladnych napétovych impulsd (+6 V) na
vstup obvodu, jimiz se stfidavé nabijeji
kondenzatory Cl a C2 pfes odpory R6
a R7. Jestlize je T1vodivy a T2 nevodivy,
nabije se pfi pfivedeni kladného impulsu
na vstup kondenzéator C1. Kondenzéator
C2se nemdzZe nabit, protoZe na kolektoru
T2je stejné kladné napéti jako na vstupu.
Po zaniknuti impulsu pfivede C1 pres
diodu D1 bazi tranzistoru T1do zaporné-
ho napéti a Tise zablokuje. Napéti na
jeho kolektoru stoupne a pres R1 vybudi
tranzistor T2. Obvod zlstane v tomto
novém stavu az do pfivedeni nového
impulsu na vstup.

MODELAR - 5/1974

Napéjeci napéti 6 V se odebira z baterie
pfijimace; obvod pracuje i pfi poklesu
napéti na asi 4,5V. Odbér proudu je

Radiem Fizené makety - modely tfidy F2 - se
pfi soutézich bez zpétného chodu motoru
neobejdou

20 mA. Ridici impulsy se pfivadéji na
vstup obvodu pomoci spinaciho kontaktu
relé pfislusného kanalu.

Zapojeni kontaktl relé a pohonného
elektromotoru je na pravé strané obrazku.
Proudové zatizeni kontakt( relé AR 2 je
podle udani vyrobce 1,5 A. Je proto nutné
zkontrolovat odbér motoru, aby nedoslo
k pretizeni kontaktl a tim ke zkraceni
Zivotnosti relé. (Jinak by bylo zapotfebi
pouzit jinych relé.) Kontakty jsou kresleny
v poloze, pfi které je klopny obvod bez
napéti. Jinak je vzdy jedno relé sepnuté.

Obvod je postaven nadesce s ploSnymi
spoji o rozméru 50 x 35 mm. Soucastky
jsou umistény nastojato; jejich cenajeasi
140 Kés, tedy méné nez pfi pouziti serva
jako reverzacniho pfepinace.

Karel OSOLSOBE

Pouzité soucastky:
T1, T2 102NU71
D1, D2 GAZ51
Rel, Re2 AR 2, 230 ohm{
R1, R2, R6, R7 12K, 01 W
R3, R4 8K2, 01 W
R5 47,01 W
C1, C2 3K3. 100v
Galéra francouzského

krale Ludvika XIV.

,.La Dracéne" byla
spusténa na vodu v
Toulonu roku 1675.

Jako vlajkova lod'vedla
malou flotilu pfi honbe
na alZirské piréty. Byla
dlouha 57,5 m, Siroka 6,4 m
amela ponor 2,1 m Diky
svym rozmérlim byla
zfejmeé Jednou

z nejrychlejSich

z francouzské flotily.

U kazdého z 58 vesel bylo
po 5 veslarich. Wzbroj
tvorilo 5 pevnych dél

na pridi, 14 malych
otocnych dél bylo mozno
umistit na ochozech

do stojan(l. Model

v mefitky 1:75 postavil
Zdenék Sebanek z Prahy.
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POZNAVAME

LOD Ni

TECHNIKU

GLASTRON -

CARLSON CT-15
tunelovy kluzak

Z nékterych modeld, které se ob&as objevi
na strankach Modeléafe, prosvita touha
nékterych majiteld zavésnych
elektromotoru (atjiz Graupnernebo
noveéji sovétskych) postavitsimodel,
ktery by se co nejvice podobalzavodnimu
¢lunu s timto typem pohonu.

Tém a dal§im, kterym se takovy model
zalibi, je uréen nasledujicipfispévek.
Tunelové kluzaky patfik nejrychlejsim
lodim své tfidy. Uvedeny model vyrabény
firmou Glastron je jejich typickym
pfedstavitelem.

Model mdZeme postavit jako maketu
nebo miZeme jeho tvarll - zejména dna
- pouzit jako voditko k vlastnimu navrhu.
V obou pfipadech vSak musime byt
pamétlivi toho, Ze tvar dna sdm o sobé
rychlost nedéla. Ta je dana hlavné
vykonnosti motoru. Dobfe tvarované dno
jen umozni, aby se vykonnost motoru
nevyplytvala na zbyte¢nych odporech.

Od modelu pohanéného zavésnym
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elektromotorem nem(zZeme tedy Gekat
jizdu ve stylu vzoru. K tomu uz bychom
potfebovali motor spalovaci.

Modely tohoto typu jsou oblibeny
v Japonsku, v havajskych modelafskych
klubech a v zapadni ¢asti USA, kde ma-
ji svoji kategorii. Pfispivaji k tomu i ja-
ponské zavésné motorky Fuji o zdviho-
vém objemu 2,5 cm3 které se v posledni
dobé dodavaji i v zavodni Gprave.

Tunelovy trup je co do pdvodu ryze
evropskou zélezitosti. O prioritu kon-
strukce se déli ,suchozemec" Raku$an
Schulze a italsky konstruktér Molinari.

Cluny vznikly vlastng modifikaci
katamaranu. Vybavené zavodnimi motory
o vykonnosti 130 az 150 k dosahuji na
kratkych tratich rychlosti az 180 km/h, na
dlouhych tratich (maraténech - 700 az
800 km) primérné rychlosti kolem
160 km/h. Ve vodnim motorismu lze tyto
¢luny pfirovnat k automobilm formule 1.

Trup ma& namisto souvislého dna dva
plovaky tvaru poloviéniho V s vnitfnimi
svislymi bocénicemi, které s plochym
dnem tvofi tunel. Dna plovak{ jsou od

pridé k zadi budto upIné plocha, nebo
tvofi ostré poloviéni V; to zavisi
pfedevS§im na  konstruktérovi lodi.
Nékteré maji i pficné stupnéni (zuby,
napf. Da Silva Hydro).

K vysoké rychlosti pomahaji témto
Clundm jak hydrodynamickymi, tak
aerodynamickymi G€inky. Za jizdy ¢lunu
vznika naporovym Gc€inkem v tunelu pod
trupem mirny pfetlak vzduchu, jakysi
vzdu$ny polsta¥, ktery €lun nadleh&uje.
Ten se pak dotyka vodni hladiny jen vel-
mi malo (klouze z¢&asti po vodni hladi-
né, zcasti po vzdusném polstafi). Trup
netvofi boc¢ni viny a diky plynulému
vystupu stlaéeného vzduchu na zadi
nevznikaji obvyklé vle¢ené viny a vodni
gejziry, které jinak velmi omezuji rychlost.
Vodni clonu tvofi jen rotujici lodni Sroub.

Tunelové trupy maji mnoho dobrych
vlastnosti, ale jsou i zaludné pro pomalu
reagujici fidi€e. Na hladké vodé je jejich
kluz idealni, lod je velmi stabilni
av zatackach obratna. Otoci se jak se fika
.na pétniku". Na hrubé vodé vsak lod
rdda poskakuje a pres dlouhé vedeni
bocénicemi plovakl ztraci i na smérové
stabilité.

Lod firmy Glastron typu Carlson CT-
15, ktera byla predlohou pro nas planek,
patfi k nejestetictéji feSenym lodim své-
ho druhu. Dodava se v omezenych sé-
riich pfevazné pro zavodniky amaté-
ry. Je celolaminatovd, zatimco cluny
profesionalnich zavodnikl jsou zho-
tovovany pievazné z klasickych materiall
(dfeva a preklizky - snadnéjsi kusova
vyroba). Plovaky CT-15 jsou vyplnény
polyuretanovou pénou, ktera pfi
prevrzeni €lunu zabrani jeho potopeni.
Jak znamo, laminat_je t€ZSi nez voda
a tudiz neplave. Clun ma i jemné
aerodynamické tvary. Uplné plocha
paluba je az k mistu fidice sklonéna
k vodni hladiné a tvofi tlaénou desku
omezujici vzpinani ¢lunu. Boc&nice tunelu
jsou mirné skoseny. Pro fidice amatérato
znamena zvySeni bezpecnosti jizdy diky
zlepSené pficné stabilité.

Clun je dodavan se standardnim
neupravenym motorem Mercury 0 vy-
konnosti 145 koni. Dosahuje s nim rych-
losti aZz 150 km/h.

Technické (daje: Délka 4600 mm;
§itka 2100 mm; vySka na zadi trupu
560 mm; hmotnost 190 kg; motor 90 az
150 koni.

Zpracoval J. Broz

male
dobrée

rady

Popis snadné a rychlé vyroby
realisticky pdsobicich zachrannych kol
nam poslal Vladimir MATEJOVSKY
z Prahy. Délaje tak, ze pruhy hnédé lepici
pasky nebo Isolepy sto¢i do krouzku,
jehoz oba prdméry i 8itku voli podle
poZzadovanych rozmérli zachranného
kola. Po zaschnuti krouZek ovine tenkym
provazkem zavit vedle zavitu. Pfi
stejnomérném utahovani provazku vyjde
kolo pfesné kruhové a s mirné zaoble-
nymi hranami. Nakonec je natfe &irym
a pak barevnym lakem. Takto zhotovena
zachranna kola maji pfiméfené hruby
povrch avypadaji velmi vérohodné.
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Nova RC maketa Skoda 110 R Coupé je
praci Bohuslava Sovy z AMC Praha 2;
model si prohlizi Karel Krucky

Automobily
v télocvicné

gymnasia Nad Stolou v Praze na Letné jiz
nikoho nepfekvapi. Soutéze radiem
fizenych automobild s elektrickym
LetoSniho ro¢niku soutéZze se Ucastnili
modelafi z pofadajiciho AMC Praha 2, MK
Praha 8 a LMK Praha 4.

Hrdinou dne byl Jan Kune$§ mladsi,

ktery zajel dosud vlibec nejlepsi ¢as na
slalomové trati. Sledovat jeho jizdu je
opravdovy pozitek. Jeho model vozu Fiat
128 je jednim z nejrychlejSich u nés,
a presto jej Honza vodil mezi brankami
traté zcela jisté. Dodejme, Ze slalomovou
trat jezdil stejnou rychlosti, kterd mu
pozdéji stacila k vitézstvi na rychlostnim
okruhu. Dal§im nadéjnym juniorem je Jifi
Duspiva, také pfislusnik ,staje Fiat 128"
z Roztok. Ackoli zacal jezdit teprve letos,
porazil jiz jednou J. KuneSe, svého
stdjového druha. Jesté jedna perlicka ze
Zivota junior(: Pro horlivou pfipravu na
soutéZ? mladS$imu z Kune3d jaksi nezbyl
€as na Skolu, coz ucitelé hbité prohlédli.
Otec Kune$ tedy synlv automobil
rozebral, nebot Skola je pfece jenom
prednéjsi, a Honzovi nezbylo, nez honem
ve Skole ,zabrat", aby mohl startovat.
_ Jednou z méla novinek na soutéZi byla
Skoda 110 R Coupé Bohuslava Sovy
z AMC Praha 2 (viz snimek). Velmi rychly
vliz bohuzel nema diferencial a navic pro
zavadu na vysila¢i nemohl absolvovat
celou soutéz.

Pro divaky i pro
nejpfitazlivéjsi skupinovy zavod na
rychlostnim okruhu. | zde , kraloval"
Kunes@v Fiat 128. Konkurovat mu mohla
tentokrat jenom Skoda GT K. Kyselky,
ktery se vSak nékolika chybami v Fizeni
pfipravil o moznost bojovat o vitézstvi.

soutézici je

VYSLEDKY

B-2 slalom juniofi: J. Kune$§ ml., AMC Praha
2,162,3; J. Duspiva, AMC Praha 2,158; J. Kozak,
MK Praha 8, 142,66 bodd.

B-2 slalom seniofi: K. Kyselka, MKPraha8,
161; J. Kunes st., AMC Praha 2,160; J. Jab(rek,
AMC Praha 2, 159, 6 bodu.

. RE-2S:J. KuneS ml.-Fiat 128; K.Kyselka

- Skoda GT; B. Hudlik, MK Praha 8 - Ford GT,
V. HADAC
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ODSTREDIVA SPOJKA

Tietiz typd u nas pouzivané amatérské odstiedivé spojky ma J. Kuned ml. ve svém

modelu FORD -

TYRRELL. (Planek modelu vyjde ve specialni fadé ModeléfF.

Pfedchéazejicidva typy spojkyjsou v Modelafi €. 1a2/74. - Pozn. red.) Spojkaje urena
pro motor2,5 cm3 konstrukéné se podobé spojce uverejnéné vModelafic. 2/74, je vSak
vyrobné ponékud jednodussi; €elistijsou z plastické hmoty a pruzina je jen jedna.
Uvedena tfi feSeni ukazuji, Ze princip odstfedivé spojky zifejmé z{stane v dohledné
dobé bez vétSich zmén ajeji dalSi tpravy obmény provedenibudou spiSe zaviset na

vyrobnich moZnostech modelafd.

POPIS KUNESOVY SPOJKY

Ocelovy setrvaénik 1 je opatfen
kuZelovou dirou podle typu motoru
azplsobu upevnéni. Po obvodé ma rovné
vroubkovani a drazku pro spousténi
motoru. K setrvaéniku je pfiSroubovana
deska 2, kterd soucasné tvofi téleso
opérného valivého loziska 3. Upevnéni je
dvéma Srouby 4 se zapusténou hlavou
pojisténymi maticemi 7.

Celisti 5 z litého silonu nebo tvrzené
tkaniny jsou kyvné uloZeny na €epech,
které tvofi Srouby 6 zavrtané do
setrvaniku a pojisténé maticemi 7.
V cCelistech jsou vyvrtany otvory pro
nasunuti pruziny 8. Otvory v Celistech je
nutno vyvrtat pred rozpllenim Gelisti,

O VELKOU CENU
KRKONOS

se nazyval vefejny zavod drahovych
modell pro juniory, ktery na pocest
Vitézného Gnora usporadaly spole¢né
ODPM Trutnov a AMK Svazarmu Trutnov.
Zavod sejel dne 23. Unora na autodraze
ODPM Trutnov, byl ¢etné obeslan a mél
vyborny pribéh.

VYSLEDNE PORADI

A1/24:1. J. Hensl, SCRC Praha 7; 2. P. Kréil,
ODPM Pardubice; 3. V. Chroustovsky, AMK
ODPM Trutnov. - Hodnoceno 11.
A2/32:1. J. Hensl; 2. D. Machagek, AMK ODPM
Trutnov; 3. P. Kréil. - Hodnoceno 6.
B: 1. D. Machacgek; 2. J. Hensl; 3. P. Kréil; 4. L.
Suchomel, AMK ODPM Trutnov; 5. R. Pavlicek,
ODPM Pardubice. - Hodnoceno 22. L

D. MACHACEK

(re)

otvory pro kyvné ulozeni celisti pak
spoleéné se setrvacnikem. Pruzina
z ocelové struny je pfedpruzenaasi o 10°,
otvory v Celistech umoznuji zménu jeji
polohy. Tim se dosahne z&béru spojky
v urcitém rozmezi poctu otacek; nutno
vyzkouSet. Pastorek 9 je zhotoven
z jednoho kusu; jeho osa je uloZzena ve
valivych loZiskach. Na néj je naiisovan
buben 10 a pfipajen mosazi. Mozna
obména je v tom, Ze mlZe byt na ose

naiisovan a pfipajen stejné jako buben.
Pokud motor nema kuzelovou vlozku
pro upevnéni vrtule, je zapotfebi vlozku
zhotovit. Musi byt po délce rozfiznuta
a delsi asi o 1 mm, aby bylo mozno

dotahnout setrvacnik na klikovy hidel.
J. KUNES + ing. H. STRUNC

Autom ogleléﬁ
oslavili Unor

Letos jiz potfeti automodelarsky klub
Uc¢novského strediska Zelezni¢niho v Olomouci
se aktivné zapojil do oslav dnd Unorového
vitézstvi a usporadal zdafily vefejny zavod.
Zugastnily se jej kluby z Marianského Udoli,
Bruntalu, Krnova, Zabfehu na Moravé
a zastupce AMoK z Vimperku a Vitkova.
Zavodilo se ve vSech kategoriich a jednotlivci
dosahli p&knych vysledkl. Dobfe pfipraveni byli
domaci zavodnici Schejbal aKo¢i, ktefi obsadili
ve svych kategoriich prvni a druhd mista.
V kategorii historickych modell si ved! tispésné
soudruh Sté&pan z Mar. Udoli.

Poradatel ve snaze o zhodnoceni kolektivni
spoluprace vypsal kromé& zéavodu jednotlivch
také zavod pro druzstva jednotlivych Kklubd.
Hlavni cenou je putovni Pohar Unorového
vitézstvi, vénovany Spravou stfedni drahy
Olomouc, po némz je také zavod druZstev
nazvan. Také vedeni uciovského stfediska se
pfipojilo a vénovalo diplomy a dary. Prestoze
doméaci druzstva méla zdatného soupefe
v druzstvech AMoC Mar. Udoli, dokazala v
silné konkurenci zvitézit a pohar jiz potreti
obhajit. Druzstvo AMoC Olomouc ve sloZeni
Schejbal, Zacik a Bardk meélo své modely
vyte€né pfipravené a zvitézilo s velkym
bodovym i ¢asovym rozdilem.

Vybizime ostatni automodelafské kluby, aby
i ony pofadanim zavodl druZstev posilovaly
kolektivni spolupréaci a pfispivaly tak k politické
a ideové vychové svych mladsich ¢lend.

M. BRZOBOHATY, Olomouc
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Ked'sme v Gvode k vlafajSlemu veftrhu vNorimberku poznamenali,
Ze vlanajsi nizsi pocet zeleznicnomodelovych noviniek mozno
pripisat zrejme tomu, Ze v r. 1974 sa bude konat uz Jubllejny 25.
Norimbersky veftrh, ktory zrejme v plnej miere vynahradi slabsi
pfiliv noviniek . mylili sme sa. Tohoro¢nyJubilejny veftrh v Norim-
berku sice €o do poctu vystavovatefov | navstevnikov potvrdil, Ze ho
tfeba povazovat za daleko najvyznamnejsi veftrh svojho druhu vo
svete, avSak poklaf Ide o pocet skuto¢nych noviniek, akosi sline
zaostava za tradfciou, ktora si v minulosti sam vybudoval.

Odpovéd mozno néajst' napr. v vodni-
ku jedného z najvyznamnejSich eurép-
skych zelezni€nomodelarskych ¢asopi-
sov ,.Eisenbahnmagazin": prudké stu-
panie cien surovin, rastice naklady vo
vyrobnej sféfe a nedostatec¢né vyrobné
kapacity vyrobcov modelovych zeleznic
viedli k tomu, Ze titoiprinajvacsejsnahe
mohli pfedstavit na tohoro¢nom veftrhu
eSte menejnoviniek ako tomubolo vlani;
samozfejmé, mnohiz nic sa snazili sG-
¢asnu nepriazniva situaciu ,,vylepsit*
pfedvedenim takych,noviniek", ktoré su
uz z minulosti modeiarom dobré zname
z kataiégov a teraz sa objaviaiba s maly-
mi Upravami. Ako vzdy, v nasej reportazi
ich pfedstavovat nemienime.

ARNOLD - najvacsi vyrobca modelo-
vych Zeleznic vo veikosti N na svete
nepriniesol Ziadnu novinku trakéného vo-
zidla. Zato sme vSak naSli novinky medzi
modelmi Zelezni€énych vozfov; sériu
Stvorosich rychlikovych old-timerov do-
plni model vagéna na pfepravu balikov sé-
rie P04000 byvalych KPEV, sériu moder-
nych rychlikovych vagénov doplni modry
16zZkovy vagén typ Mu a sortiment naklad-
nych vagénov sa rozSifuje o jeden sa-
movysypny dvojosi vagon typu Ed 90,
dalej o dva nizkostenné dvojosé klanico-
vé vagony so sklapacimi klanicami a roz-
licnym néakladom a napokon ozaujimavu
sUpravu na prepravu dlhej gufatiny, ktora
sa sklada z dvoch dvojosich vagénov,
z ktorych jeden je opatfeny brzdarskou
budkou. ARNOLDove novinky uzatvara
model nakladnej stanice (obr. 1).

Na svete najvac¢si vyrobca modelovych
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navestidiel a osvetfovacich telies - firma
BRAWA - sice nepredviedol Ziadnu mo-
delovd novinku, zato vSak uvadza na trh
novy spinaci element, ktory ma do zna¢-
nej miery predfzit Zivotnost’ miniatdrnych
Ziaroviek v systéme BRAWA. Taktiez vlani
ohlaSena to¢na sa v tomto roku stane
skuto€nostou.

FALLER nadalej rozvija s Uspechom
svoj tradi¢ny program rozlicnych budov
najma pre velkost HO (nezodpovedaju
exaktne skutocnosti, avSak pre kulisu
kolajiska st vdmi vhodné); sortiment
doplini séria rodinnych domov, resp. vil.
a trocha zjednoduSeny kontejnerovy ter-
minél. Vo velkosti N je to model hotela
COLOMBI v modernom $§tyle, nadrz na
tekuté pdliva, ako i nadrz na plyn (obr. 1).
Pre vSetky u nas bézné vel kosti je vhodna
nova séria modelov listnatych stromov
stavebnicového typu (obr. 2).

FLEISCHMANNovou novinkou €. 1 -

OBR. 1

a dozaista jednou z najvyznamnejSich
noviniek tohoro€ného veftrhu - je model
parnej rychlikovej lokomotivy rady 012
DB (jedna sa o znamu variantu rady 01
DB) - ktord uvadza FLEISCHMANN vo
verkosti N. Hoci naveftrhu nebol uvedeny
model dokonca ani v ruénom prevedeni,
mobhli si navstévnici urobit' dojem aspon
podfa fotografie predlohy (obr. 3). Nie je
tajomstvom, Ze modely parnych lokomo-
tiv vo vefkosti N su v pfipade FLEISCH-
MANNa absoldtnou svétovou Spickou.
Podobné je tomu ostatné i pri sortimente
vagoénov, ktory v tomto roku doplnia
v mierke 1:160 najmodernejSie rychlikové
vagoény typu Awiimz a Bwiirnz DB, model
privatného Stvorosého velkopriestorové-
ho nékladného vagéna firmy BAUK-
NECHT (posledné tri modely - vid obr. 4)
a model Stvorosého néakladného vagéna
s nizkymi sténami - typ Rklmm-tv DB,
ktory povodné patfil do vozifiového parku
Zelezni€nych sprav v USA. Poslednou
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novinkou vo velkosti N u FLEISCHMANNa
je nemodelova, zato vSak ako hracka
zaujimavo rieSena plocha to¢na (obr. 5)
- a nezabudnime na dve svételné navés-
tidla v mierke 1:160.

Pre rozchodovu velkost' HO-16,5mm
uviedol FLEISCHMANN cell radu novych
obmien z doterajSieho sortimentu, avSak
medzi skuto€¢né novinky mézeme pocitat
iba model rychlikového vagéna rady
Apiimz DB (obr. 6), ktory je znamy hlavné
ako sucast béZzovo-cervenych TEE-alC-
stprav, ako i model l6zkového vagéna
rady WLABUmh DB/DSG, model jedalen-
ského vagéna série WRiimh a napokon
modely nékladnych vagénov rady
Rklmm-tv DB a rady Hbls DB, ktoré su
zname zo sortimentu velkosti N.

Zactina to byt pravidlom, Ze na najvacsi
Zeleznitnomodelarsky veltrh svéta cho-
dia vystavovat' i tzv. malosériovi vyrobco-
via modelovych Zeleznic o ktorych je
zname, Ze vyrabaju sice velmi kvalitné,
pre vysoky podiel ruénej prace vSakznac-
ne drahé modely. NajznamejSia z nich
- SvajCiarska firma FULGUREX - pred-
viedla ako novinku model Svajciarskej
klasickej lokomotivy rady Ae 3/5, dalej
model franclzkej rady 141 F SNCF a na-
pokon model lokomotivy CRAMPTON,;
tento model vo velkosti HO moZno pova-
Zovat' zatiat za najdetailnejSie pfevedeny
model lokomotivy vo velkosti, ktora sa uz
dve desatrocia teSi najvacsej popularité
Vo svete.

Tento rok po prvy raz na domacej péde
vystavoval dal$i malosériovy vyrobca -
vyrabajuci pre verkost HO - firma GE-
BAUER. Ako novinky uviedol model par-
nej lokomotivy rady 45 DR, model elek-
trickej lokomotivy rady 119 DB adieselo-
vl jednotku VT 25, ktor( pfivitali hlavné
zberatelia old-timerov.

N
[ELEZNICE

OBR. 4

A OBR.6

OBR. 7 »

Firma GUNTER je in4 domaca firma,
ktorda méa ovSem znac¢né Sance v priebehu
Casu prerast z bezprostfedné malosério-
vého vyrobcl modelovych Zeleznic na
firmu so Sir§im akénym radiusom (podob-
né ako je tomu s firmou MERKER & FI-
SCHER). Tentoraz v Norimberku uviedla
drobnl dvojost lokomotivu uréend na
posun Kof Il, dalej model lokomotivy E 52
a cely rad mosadznych dieiov uréenych
pre  vlastnu Zelezni€nomodelarsku
cinnost'.

Firma HEGO uviedla model elektrickej
lokomotivy rady 44 DR vo velkosti O -

krasny model, avSak cena je daleko od
kazdodennej reality.

Firma HERPA uviedla nemenej ako
vySe 60 noviniek; zahada tohoto vysoké-
ho poctu noviniek spo¢iva jednoducho
v tom, Ze sa jedna o drobné modelové
zobrazenia ré6znych predmetov ako tele-
fénnej badky, elektrickych hodin, odpa-
dovych nadob a pod. - to vSetko
v M 1:160.

Rakiska firma LILIPUT predviedla
v Norimberku snad najvac¢si pocet zelez-
niénomodelovych noviniek. Predovset-
kym to bol model malej elektrickej loko-
motivy rady 1040.07 OBB (obr. 7), dalej
model Gzkckolajnej modernej dieselovej
lokomotivy rady 2095. OBB (totozna
s vlanajSou novinkou firmy LEHMANN)
a napokon model Svajciarskej posunova-
cej parnej lokomotivy série E 33 SBB
zr. 1912.

Z obdobia pred Il. svétovou vojnou
pochadzaju predlohy rychlikovych vagoé-
nov DR (tzv. ,Schiirzenwagen") - v mo-

delovom prevedeni prakticky vo vSetkych
obménéch ich firma LILIPUT uviedla na
veltrhu v Norimberku.

Svajciarsky osobny dvojosi vagon série
C 2 SBB v zelenom prevedeni 3. triedy je
daiSou v rade noviniek tejto progresivnej
firmy. Jeho old-timerovsky charakter vie-
dol jeho tvorcov k tomu, ze popfi spomi-
nanom tmavozelenom prevedeni sa ob-
javi v trojdielnych supravach pivovaru
Feldschléschen/Rheinfelden - ako
modro-zeleno-Cervena suprava - ako
tiez ako ,Amor-expres" - ¢ize ako znama
cerveno-zlto-modra suUprava jazdiacia
pri Bodamskom jazere. Poslednou a me-
dzi Zelezni€énymi modelmi nezvyklou no-
vinkou je model stroja na Upravu Zelez-
ni€ného zvrSku Mainliner Duomatic
07-32, ktorého predloha pochadzaz diel-
ne rakaskej firmy Piasser und Theurer.
Nasim Zelezni€nomodelarskym fanus-
kom pfipomefime, Ze vyrobky tejto firmy
st velmi dobré zname tiez u CSD, ktoré
ich od tejto firmy nakupuju uz vySe 20
rokov. D4 sa ofakavat, Ze i tu spominana
pfedloha sa ¢oskoro objavi na naSich
Zelezniciach.

Iba nedavno sa objavila nafranctizkych
Zelezniénych tratiach nova elektricka lo-
komotiva rady BB 15000 SNCF. V Norim-
berku ju vo velkosti HO uviedla najvacsia
Zeleznitnomodelarska firma Franclzka
-firm a JOUEF, ktordokrem nej pfedstavi-
la dva Stvorosé nékladné vagény - jeden
na prepravu gulatiny, kruhy Specialny
kryty vagoén - ako tiez Styri osobné vagény
z trati SNCF urcené pre kratké traté.

(Dokoncenie nabuduce)
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Specialni_modelarské
ODELAR - Zitna 39,
tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha &
-tel.618 49,
prodejna provadi zasilkovou sluzbu

rodejny
raha i

Modelarsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2 -

tel. 24 43 83
NABIDKA NA KVETEN 1974
Nazev Jedn. Cena
mnoz.
Vyjitﬁ hovanka letadla vicebarevna
2,50
MIKELANTA potahovypapir
bily kg 9450
Brusné papiry
zrnitost 60 arch 1,30
46 arch 150
100 arch 1,-
Korundovy papir arch 190
Polytechnické plan
AVIXtBHll + P%NNk\E/R volné
makety na gumovy pohon ks 2,-
KIKI - yétron AL ks 2,-

TRENER - akrobaticky upou-
tany model na motor 25cm3 ks 4,-
PILATUS PORTER + TURBO
PORTER- RC maketa na

motor 2,5 cm3 ks

Obtisky

Cisla-velikosti 15, 25, 50 mm
v barvé ¢erné a cervené

v sadach po 10 kusech
Pismena-velikosti 15, 25 a’50
mm v barvé ¢ervené v sadach
po 10 kusech sada

POMAHAME |

Dokonceni ze str. 24

sada 280

2,80

Bee + néhradni hlavu + 2nylonovévrtule-ori-
ginal (200); CasovaC Graupner 6 minut (70);
vétron o rozpéti 3m s laminatovy m trupem
(320). J. Hradec, Palackého54/16,293 lada
Boleslav.

m 22 Nezabéhnuty amer. Cox 25cm3 za
250 Kgs, jap. OS Max 4,8 cm3s tlumicem a ovl.
otacek za 350 K&s, Ing. F. Kocour, Slezska 32,
737 01 C. T&Sin.

m 23 DilykautodrazeGaméaaPrefopolOKEs
a auta Porsche a Ferrari po 80 KCs, regulatory
s brzdou po 15 K&s. Seznam dild zaslu. A Zita,
294 71 Benatky n. Jiz. 1/156, okr. M. Boleslav.
m 24 Kompletng RCsupravu4kanaI + 2serva
K1. D. Dzurek, Stdrova24, 90028 Ivanka pri
Dunaji.

m 25 \Wkresy na stavbu mot. ¢lunu. Motor
priv. i Wartburg. P. Silhart, Na R&ji 1469,267 01
Mélnik.

m 26 Motor Hobby 1cm3+ vrtule Graupner
(180); Jena 1cm3+ vrtule Gr. (100); Jena
2,5 cm3(100); MWS 1,5 cm3(180). N. Jusa, Pod
Rapidem 2476,100 00 Praha 10.

KOUPE

m 27 Proporcionani serva 4 ks (nejradéji
Varioprop), i poSkozena. A. Brotan, 53701
Chrudim IV/75.

m 28 Motor Jena 2,5 cm3 vybehany, literat(ru
0 stavbé a navrhovani .lictadiel a vetrofiov
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Vrtule, motory a prisluSenstvi, RC soupravy,
kovové zbogi
Vrtule soutézni habrové

190/90 mm 9,-
300/120 mm 15,-
320/140 mm 18,-
Vrtule bukové

180/80 mm 5.50
240/140 mm 7.50

Motor MVVS1,5cm3 detonaéni
TONO 5,6 cm3- s ovladanim
TONO 5,6 cm3- bez ovladani
TONO 10 cm3- bez ovladani

Tlumi¢ k vyfuku pro motory

MWS 56Aa5,6 RC

DELTA- RC pfijimac

DELTA- RCvysilat

Elektromagnetickyvybavovac

EMV-1

5 000 0060000 BHO
w
IS

Ocelova struna pleteng, délka

40 m, 0 0,37 mm ks  24-
Srouby, matice a podlozky

s povrchovou Upravou

sada po 10 kusech

M2X18 550

M26X10 ks 550

M3X25 ks 440

Ferritové vélecky 0 22x8 ks 110

Chemickeé vyrobky

Dentacryl ici pryskyfice

bila-100g ks 1850

Nltrolak napinaciC1106-250g ks 5,50

Mazani nagumovavlakna-25g ks 260

Hadicka Novoplast polotvrda

0 2/4 mm kg  30,-

Lahev polyetylénova, 500 cm3 ks 3,-

Polytechnické stavebnice

VIGGEN - celobalsova staveb-

nice letadla na raketovy

motorek SL ks 13—

TOM- stavebnice vétroné AL~ ks 49—

DEMANT - kluzak z p&nového

polystyrénu 37,-

ORLIK- kluzak z pénového

golystyrénu ks 37,-
K-38- stavebnice modelu

kluzéku 25,-

BEN - stavebnice rybaFského

kutru 31-

MLOK-stavebnice sportovniho

Clunu 53,-

i starSiu. Voj. J. Koniar, VU 6532/B, 412 0L
Litomé¥ice.

m 29 Planek modelu na tryskovy motor, nebo
vyménim za Casopisy ModelaF roc. 1959 az
1970, nebo za Casopisy Kridlavlasti ro¢. 1957 a7
L+K 1972 (za jeden ro¢nik, nebo jednotliva
¢isla). J. Rosenbaum, Bélehradska 122/26,
bl. 413, 434 00 Most.

m 30 Serva MWS- Kl (2ks), neboservazNDR
s neutralizaci. C. Leszak, Kfizkovského 17,
603 00 Brno.

m 31 Jakoukoli dokumentaci sov. stihaciho
letounu Polikarov 1-16. J. Hurlik, 747 65 Krasné
Pole 179, okr. Oﬁava.

m 32 RC plachetnicu, pfipadne vymeénim za
kity Revell. L. Pahuli, R{izova 37,040 01 KoSice.
n 3 Jednopovelove servov dobrém stavu. V.
Chvojka, Cejetice 74, 293 01 M. Boleslav.

VYMENA
m 34 Stavebnice 1:72 F-111 (8ks) apod. za
histor. typy, ev. prodam: J, Hejtman,
Podskalska 14,128 00 Praha 2. .
m 35' Za knihu ~Wozy bojowe" dam zapad,
kity. Ing. Grégr, Pod' Terebkou 11, 14000
Praha 4.

RUZNE

m 36 Modelar z SSSR (20 rok{l, stavi a shira
modely automoblllg hleda v CSSR partnera
k dopisovani, vyméfiovani knih, asopis(i amo-
deld aut firem Corgi-Toys (1 40), Matchbox,
Schuco, Rokal. Igor Ry€ev, Tallin, ul. Punane d.
23, kv. 89, SSSR.

m 37 ModeldF z SSSR hledav CSSR partnera
k dopisovani a k vymeriovani plastikovych sta-
vebnic letoun(, vrtulnikd, lod, tankd apod; Juy
Andrejev, 308016 g. Lineck, ul. Tereskovoj
11/2, kv. 47, SSSR,

Plastikové stavebnice
DELFIN L 29- &s. cvicné trys-

kové letadlo 12,-
AVIA 534 - ¢s. stihacka,
dvouplo$nik ks 12—
AVIA B 33-11-10-bitevni
letadlo ks 12—
MIG19-tryskova stihatka ks 12—
SMOLIK S'328- pozorovaci
dvouplo$nik 12—
Stavebnice raket a prisluSenstvi
Odpalovaci rampa pro modely
raket ks  33.-
Raketa JUNIOR ks  26,-
Raketa PIONYR ks  28,-
Ostatni prislusenstvi pro modelare
Kolecko gumové polopneu-
matické 0 37 mm ks 6,50
Pojistné krouzky na podvozek
010/5 soup. 3,70
Ovladaci paka proletadla ks 290
Padacek pro modely raket ks 580
Nastavec natuby lepidel 2ks soup. 2.90
Zavésy kormidel z plastické
hmoty s&. 750
Trafokostrazkrastenu018mm sag. 240

014 mm sat. 240
Modeléarské Spendliky v PE
sacku 20 ks sa. 450
Ctyrkol ikovy konektor ks 7,-
Osmikolikovy konektor ks 9,-
Olovéna zatez 50 g sac. 2-
Podvozkové nohy@ 3;35;4mm ks 1 f%-az
Spojka kfidel vétroné A2
z duralového plechu (jazyk) ks 550
Cep vidlicové koncov i
kovovy (5 ks) sat. 420
Paka plovouciho kormidla sa€. 370
Prislusenstvi tahla fizeni sa€. 550
Klesté na drat ploché PVC ks 18,-
Sklotextll YMON E-99-110, Site

bm  17,-

Sklotextil YPLAST, druh 500, 49,-
délka2; 5, 10 m ks a7 235,-
Sklotextil YPLAST, druh 600, 15,50
délka05; 1, 2m ks az55,-
Palivova nadrz RC - obsah
100 cm3 14-

B 38 Polsl(?/ letecky modelar hleda v CSSR
Eartnera k dopisovani a vymenovani lankd,
nih, ¢asopistl i plastikovych modelll letadel.
Edward Sawinski, Pilona, 82-323 komorows
Zulawskie, pow. EIbI , Woj. Gdansk, Polska.
m 39 Mam zajem 6 ek0|vek propormonalne
radio k ovladanlu modelov. Na vyménu ponu-
kam: motory 2,5 a 5cm3s ladénym vyfukom,
motory 10cm3 ako g rychlostny automodel
s motorom 2,5 cm3s ladénym vyfukom (s néh-
radnymi dlelml) Ponuky a odpovede pddia
moznosti ~ madars| Andras  Horvéth,
Budapest 1041, Dob6 . 34, Madarsko.

modelar

mesicnik pro letecké, raketové, automobilo-
V&, Zelezniéni a lodni modelaFstv. Wydava
UV Svazarmu ve vydavatelstvi MAGNET
113 66 Praha 1, Vladislavova 26, tel. 261 -551
aZ 8. Séfredaktor Jifi Smola, redaktor Zde-
nék Liska. Redakce 120 00 Praha 2, Lublari-
ska 57, tel. 295-969. Vychazi mésicné. Cena
vytlsku KEs 3,50, pololetni predplatne
21 K¢s - Rozswuje PNS, v jednotkach o-
zbrgjenych sil MAGNET - 113 66 Praha 1,
Vladislavova 26. Objednavky prijima kazda
posta i dorucovatel-Dohlédaci poSta Praha.
07. Inzerci prijimé inzertni oddéleni vydava-
telstvi MAGNET. Objednavky do zahraniCi
pfijima PNS-wvoz tisku, Jindfisska 14,
110 00 Praha 1 Tiskne Nage vojsko, n. p.,
zavod 8,162 00 Praha6-Liboc, Vlastina710.

Toto &islo vyslo v kvétnu 1974
© Vydavatelstvi ¢asopisti MAGNET Praha
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KOS - volné |étajici sportovni model na(£ °tord °"_!f’
rozpéti 1060 mm. tuzemsky nebo smiseny materia
- dveé verze. (Viz Modelar €. 6/72)

&islo 47 Cena4Kcs

JAK 3 + SPITFIRE Mk XIV - volné létajici makety stihacek
(M 1:20) na pohon gumou; rozpéti 455 a 560 mm,
_ celobalsové. (Viz Modelar ¢&. 9/72)

Cislo 48 Cena4Kces

TRENER - cvigny akrobaticky upoutany model letadla
na motor 2,5 cml rozpéti 1010 mm, smiSeny material.
_ (Viz Modelaf €. 10/72)

Cislo 49 Cena4Kés

JAK' 9P - upoutand polomaketa stihacky na motor
25 cm'; rozpéti 915 mm, smiSeny materidl. (Viz
Modeléaf €. 2/73)

Cislo 50 Cena 4 Kes

STAVEBNI PLANKY
modelar

vychéazeji pé&i redakce MODELAR
a vydavatelstvi MAGNET pfFiblizné v
mésicnich intervalech. Maji byt na
skladé del§i dobu aspon ve vSech
specialnich modelafskych prodej-
nach obchodu Drobné zboZia Drob-
ny tovar, planky =zéakladni Fady
(pouze) prodava vzdy kratkodobé po
vyjiti také PoStovninovinova sluzba,
aby se dostaly i do mist, kde nejsou
modelafské prodejny. V soucasné
dobé& maji byt k dostani planky
zde uvedené.

KL-71 - vitézny model na gumu kat. Wakefield z mistrov-
stvi svéta FAI 1971; rozpéti 1283 mm, celobalsovy.
(Viz Modelar €. 3/72)

Cislo 46 (s) Cena8Kgs

REGENT - cvicny akrobaticky upoutany model letadla
na motor 5,6 cm'; rozpéti 1300 mm, smiSeny material.
(Viz Modelar ¢. 4/72)

Cislo47 (s) Cena8Kés

INDOCAR - . pokojovy™* model automobilu na jednokana-
lovou RC soupravu Mars; délka 380 mm. tuzemsky
material. (Viz Modelar €. 5/72)

Cislo 48 (s) Cena 8 K&s

TRI LODI - torpédovy a dé&lovy &lun, jachta; délka spo-
le€éného spodku 495 mm, tuzemsky material. (Viz
Modeléaf €. 7/72)

Cislo 49 (s) Cena 12 K&s

PIPER PA 18 - upoutand maketa sportovniho letadla
na motor 2,5 cm'; rozpéti 1194 mm, smiSeny material.
(Viz Modelar &. 8/72)

Cislo50(s) Cena 8K&s

VOSTOK - létajici maketa sovétské nosné rakety; délka
913 mm (M 1:20), celobalsova stavba. (Viz Modelaf
¢.11/72)

Cislo 51 (s) Cena 8 K&s

CENTAUR - RC model pro 1-4kanalovou RC soupravu
a motor 2,5-5 cm'; rozpéti 1500 mm, smiSeny material.
(Viz Modelaf &. 1/73)

Cislo52(s) Cena 8 K&s

Planky zéakladni fady (oznaCené jen cislem) jsou k dostani v PoStovni novinové sluzbé (kratkodobé po vyijiti) a v modelaFskych
prodejnach obchodu Drobné zboZzi a Drobny tovar (do vyprodani). Planky specialni fady (oznacené cislem a ,,s*) vedou jen modelarské
prodejny. Nemuzete-li néktery planek dostat, mizete napsat redakci.



SNIMKY: J. Gabri
(2), zd. Liska, Me-
betoys/Mattel, ing.
Zb, Novak

Jednou z novinek italské firmy Mebetoys na sklonku loriského roku byl model
vozu March 721 X F.1 ur€eny pro sbératele. V méfitku 1:28 je 150 mm dlouhy a pro-
dava se pod ¢islem Mebetoys 6676 za 1000 lir

Na lofiském MS pro RC modely v italském mésté

Gorizia byla téz instalovana vystavka vyrobku

nékterych modelafskych firem, jez se tésila

pozornosti navstévniku Pouhych 71 mm je dlouhy model Gzkorozchodné lokomotivy Thommen od
rakouské firmy Liliput. Skute¢na lokomotiva byla ur€ena pro 13,5 km dlouhou
trat z Liestalu do Waldenburgu ve Svycarsku a od r. 1953 je vystavena pred
nadrazim v Liestalu

RC maketa policejniho ¢lunu Helgoland pfi pfedvadéni v bazénu, jenz byl soucasti
expozice firmy Carrera na letoSnim veletrhu v Norimberku w

K Uspésnym reprezentantim MLR v RC akrpbacii
patfi Mohai Istvan, ktery soutézil jiz i v CSSR.
Snimek je z lonské srovnavaci soutéze v Polsku,
kde byl Mohai ¢tvrty



