


Na podvozky drahovych automobild
Ford a Lotus stavi Karel SKALICKY
z Ceského Mezifigi vlastni karosérie.
Jednou zjeho poslednich pracije Spider
Metalex, zhotoveny z tuhého papiru

NevSedni konstrukce zajimaji zd. Simu
z Prahy. Model s rotujicim kfidlem o ploSe
16,9 dm2 je pohanén motorem OTM 25
Sokol se €tyflistou vrtuli, jednokanéalova RC
souprava Fidi magnetem smérovku, ¢aso-
vaC Graupner zmenSuje otacky motoru (nut-
né pro pfristani)

dovedou
nasi
modelari

Cviény U-model si zhotovil z pénéného polystyrénu

S. Prokop z Touzimi. ,,BleSka“ méa rozpéti je

n 600 mm,

s motorem MVVS 1,5 Iét4 velmi Zivé a je odolna vaci

narazdm

K titulnimu snimku

Vyroba letadel patfi odedavna k vy-
znamnym odvétvim ¢eskoslovenské-
ho primyslu a pomaha $ifit ve svété
povédomi o technické zdatnosti na-
Sich lidi. Zatimco v obdobipfed dru-
hou svétovou véalkou §lo hlavné o le-
tadla dfevéna a zhotovovana v ma-
lych sériich zejména ru¢né, po osvo-
bozen/' nasi vlasti Sovétskou armaéa-
dou doSlo ke kvalitativnimu zvratu.

N&3 letecky prdmysl byl pfebudovan
a vyrabi vétSinou celokovova letadla
se svétovymiparametry. Spojenectvi
se SSSR a dal8imi socialistickymi
zemémi pak umoznilo u nékterych
typl sériovost, jiZ nd&m mohou zavidét
mnozi svétovi vyrobci. - Na snimku
Karla MASOJIDKA je $pi¢kovy vyro-
bek €s. produkce, L 39 ALBATROS,
cvicné proudové letadlo tzv. druhé
generace, které popisujeme najiném
misté.

Dal§i RC vétron na laminatovy trup

TERRY 2z Graupnerovy stavebnice
pékné zpracoval Mir. Kvapil z Prahy.
Model s motorem OS PET 0.99
(1,62 cml létd s fizenou smérovkou
a motorem

z LMK Sumperk, tentokrat navrzeny

A. Hordkem z LMK Brno-stfed. Rozpéti

je 2600 mm, nosnéa plocha 50 dm2 hmotnost
1650 g sradiem MVVS a servy Bellamatic I,
Fizena jsou obé kormidla
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. Je tomu uZ tficet let - a presto nelze
zapomenout. Nebot’ ¢as naSeho Zivota se
zrodil pravé tehdy. V dunéni dél. V Fin¢ivém
rachotu tankovych pasl. V ohludivé salvé
vitézného salutu.

Je tomu uZ tFicet let, ale budeme si to
pamatovat navzdy: nebyt Sovétské armady,
nezili bychom.

Ne, neni v tom nadséazka, ponévadZ nad
¢eskou kotlinou byl tenkrat vynesen rozsu-
dek smrti. V posledni nesmysIné bitvé méla
byt hajena do posledniho muze a do posled-
niho naboje, taktikou spalené zemé. A Cerni
smrtihlavové i muzi v polni Sedi wehrmachtu
k tomu byli odhodlani. . .

Kolik ndm to tehdy bylo, pokud jsme uz
byli na svété?

Sest, sedm, osm. Hitler vytrZzeny z nenvi-
dénych ucebnic se povaloval na travniku
s Uhledné srovnanymi hrani¢kami min, pod
nohama zvonily vystFilené nabojnice a pFilba
sméjiciho se rudoarmejce snad jen o deset let
star$iho ti byla k zlosti velkd. A tanky, ty
skvélé, kourem vybuchd oazené tanky! Pro-
bijely se od Berlina, saskymi rovinami
a chmurnym valem Kru$nohofi az do Prahy.
Ale vidi§ ve vzpominkéach nebo na starych
snimcich i dlouhé kozacké kolony, slysi§
neznamou melodii pisné o stepi, jezdec vede
koné po padlém soudruhovi.. . BoZe, téch
prazdnych mist! CoZpak se na né nikdo
nevréati? Byl jsi maly, teprve ses ucil poznavat
city, a tehdy jsi poprvé pochopil, co to je
hluboké pohnuti.

Co Zivi budeme, nezapomeneme.

Pak ti Fekli, Ze nékde v Japonsku vybuchla
jakéasi nezndma puma. A tys potom vidél na
obréazku obrovsky hrib jejiho vybuchu a jesté
pozdéji jsi pochopil, Ze se stal ohnivym
znamenim doby. A nejen znamenim. Stal se
hrozbou, smrtelnym nebezpe¢im pro Zivot.
Jak bys mohl védét, tehdy, kdyzZ jsi rostl, Ze
uz v roce 1948 generdl Kenny, tehdejsi
velitel strategického letectva USA, se zminil
o planu, podle néhoZ by Spojené staty mély
,.uzavfit kolem Ruska kruh leteckych zakla-
den astéle silngji jej svirat, dokud se Rusové
neudusi."

Spojené staty se o to skute¢né pokusily.
A nezlstaly jen pFi budovani valeénych
zédkladen - rozpoutaly valku, jez vesla do
déjin pod nazvem ,,studend’, prestoze v Ko-
reji jeji teplota dosahla intenzity hoficiho
napalmu. PFiSel rok 1957 a vypusténi umélé
druZice Zemé, prvniho sovétského sputnika,
ktery soucasné jasné prokéazal existenci so-
vétské mezikontinentalni balistické rakety,
rozbilo tyto plany na padrt.

Nejen Rusové, nejen narody Sovétského
svazu, ale ani narody ostatnich zemi, které po
svém osvobozeni z faSistické nadvlady na-
stoupily cestu socialismu, se nezadusily. Im-
perialismus musel pFijmout jako definitivni
skute¢nost, Ze socialismus prestal byt zalezi-
tosti jedné zemé a stal se svétovou hospodéar-
skou soustavou disponujici nejmodernéjsi
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technikou. To byl dalsi triumf naseho ¢asu,
rovnéz jedno z jeho ohnivych znameni, které
ovsem - ato neni malickost - nestalo jediny
lidsky Zivot.

Jak jsme rostli, naucili jsme se chapat, kdo
rozpoutava valky, kdo vynasi ortely a kdo
prinasi obéti. Pochopili jsme, Ze valky plodi
imperialismus, Ze vyristaji z jeno agresivni
podstaty a Ze byly nevyhnutelné dotud,
dokud neexistovala sila, ktera by byla schop-
na postavit se imperialismu na odpor. V le-
todnim jare, uprostfed oslav historického
vitézstvi pokrokovych sil celého svéta nad
faSismem, si pfipomindme neméné vyznam-
nou udalost - dvacetileté trvani Var3avské
smlouvy. Pravé tato dohoda socialistickych
zemi o ozbrojeném spojenectvi byla onou
silou, ktera udrzela imperialismus na uzdé.
A nejen to - socialisticka svétova soustava se
stala urcujicim Cinitelem v dal$im vyvoji nasi
epochy. A to nikoli za cenu Zivot(, nikoli za
cenu hekatomb mrtvych. Prosazuje se vahou
svého vyznamu, silou ideji, silou revoluéniho
prikladu.

Imperialismus ovSem Vval¢it neprestal.
Uplynulo tFicet let od konce posledni valky
v Evropé aza tu dobu snad nebylo roku, kdy
dunéni dél a rachot tankovych past umikly.
A nezélezi pFili§ na tom, znély-li v Koreji, ve
Vietnamu, na Sinaji anebo v Kongu: svét se
totiZ pozoruhodné zmensil.

Jisty pan Fileas Fogg, kdysi, ve spisovate-
lové fantazii, podnikl cestu kolem svéta za
osmdesat dnd. A bylo to fantastické dobro-
druzstvi, k némuz potfeboval nervy jako
provazy, Zeleznou vili apIné kapsy britskych
liber. Dnes se da cesta kolem svéta poriditza
osmdesat hodin - a je k tomu zapotFebi uz
jenom téch liber .. . Nepoc¢itdme-li oviem
pripady, kdy se cestuje zcela zdarma. Staéi,
aby se na Stfednim vychodé zostFilo napéti -
aJerry White ze Severni Karoliny, pFislusnik
x. aeromobilni brigady, pFistava téhoz dne ve
14.25 na islandském Keflaviku, kde se tan-
kuje, aby za nékolik dal$ich hodin vystoupil
na letisti ve Frankfurtu nad Mohanem. Jesté
téZe noci ho mohou dopravit do jizni Evropy,
kde setrva v bojové pohotovosti.

Tato rychlost, umoznéna nebyvalym tech-
nickym rozmachem, je také jednim ze zna-
meni ¢asu, ve kterém Zijeme. Neni sice
znamenim ohnivym, ale pozar klidné mlze
rozpoutat. Dava naSemu €asu kfidla, nese
nas nad propasti, z jejichz hlubin jde na
Clovéka zavrat. Nagasackd A-bomba méla
ni¢ivost 1,5 kilotuny TNT. Nicivost dne$nich
nuklearnich bomb dosahuje 10, 20, 50 i vice
megatun. A aby se daly Iépe pocitat ztraty na
Zivotech, tifebaze zatim nastésti pouze hypo-
tetické, vymysleli vimperialistickych Stabech
novou jednotku: 1 000 000 mrtvych = jeden
megamrtvy. (Coz bychom si méli pamatovat
- jako ddkaz o zrdnosti.)

(Dokon¢enina str. 24)
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Pfiprava na Spartakiadu

Pracas mladezou jejednaz hlavnych ¢innos-

ktor zabezpecuje Modelklub ZO Zvazarmu
pr| Odbornom  ugilisti VSZ Kosice. Prevaznu
Vvacsinu ¢lenov tvoria mladi ludia, hlavné mla-
dez do 15 rokovéa uciovsky dorast, teda juniofi.

Na odbornom ugilisti VSZ Kosice vedie kru-
zok ing. L. Virdg; krazok méa 25 €lenov. Ing. V.
Cilli a V. Lehocky vedu kruzky, ktoré maju
celkom dvadsaf ¢lenov, v Pionierskom dome
v KoSiciach. Na odbornom ucilisti pracuju cfalej
krazky lodnych a raketovych modelarov a pfi-
pravuje sa zriadenie krizku automobilovych
modelarov. V krdzku plastikového modelarstva
na ZDS Bernolakova ulice v KoSiciach pracuje
15 Ziakov pod vedenim Petera Kubika.

Praca v krizkoch bola v prvych mesiacoch
tohto roku zamerana na spartakiadné sutaze.
Letecki modelafi sazaoberali stavbou Vetroriov
DANA, TOM a SAPER 13 zo stavebnic IGRA.

V krazku lodnych modelarov stavali lod MEIO-
DIA a iné, raketovi modelafi zhotovili rakety
PARA a PIONIER. V kruzku plastikovych mode-
larov sa venuje pozornost' stavbé kitov lietadiel
Ceskoslovenskej vyroby.

Prvé okresné sdtaze zatn( uz v maji a jani.
Clenovia krizkov sa na nich pripravujd po
vSetkych strankach a tak im tfeba popriat iba
mnoho Uspechov vSportovom zépoleni av dal-
Sej €innosti na poli modelafskych odbornosti
Zvazarmu.

Ing. L. Virag

Spoluprace DPM
a Svazarmu

Asi tfi roky po zaloZeni naSeho DPM, v roce
1963, zacaly pracovat krouzky lodnich a letec-
kych modelaft. Vedli je soudruzi FuxaaSchige,
€lenové Svazarmu v Biliné. Soudruh Fuxa u nas
pracoval po mnoho let; kdyZ téZce onemocnél,
pokracovali vjeho praci sourozenci Rymichovi,
kterym i nadéale radil a pfedaval zkuSenosti. Ti
ale v roce 1969 odesli do zakladni vojenské
sluzby a krouzky zlstaly opustény. Ujal se jich
dlouholety ¢len Svazarmu Oldfich Satzke. Ne-
jenze pomohl najit vedouciho pro krouzek
leteckych, ale zalozil jesté krouzek raketovych
modelafd. Postupné vznikla pfi nasem DPM
zakladni organizace Svazarmu, v jejimz cCele
soudruh Satzke stoji. V ZO Svazarmu pfi DPM
nejsou dnes jen instruktofi, ale i pionyfi z nasich
zajmovych Utvar( ataké ti, ktefijiz pionyrskému
véku odrostli. Klub raketovych modelafu je stale
pfitahuje. Instruktofi svym pfikladem ziskali
i vétSinu déti z technického oddéleni za ¢leny
Z0O Svazarmu.

V loriském roce jsme spole¢né slavili prvni
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USpéChy - letecti modelafi po Ctyfleté houzev-
naté praci pod vedenim soudruha Jaroslava
Silhavého jeli poprvé na soutéz. J. Pondelicek
se stal mistrem CSR a postoupil na mistrovstvi
CSSR. Raketovi modelafi postoupili az do na-
rodniho findle avétsinaz nich se umistila v prvni
desitce. Spole¢né se ZO Svazarmu jsme byli
loni povéreni organizaci narodniho finale sou-
téZe 74kl v raketovém modelafstvi. Natéto akci
se podileli jak pracovnici naseho DPM, tak
vSichni €lenové ZO Svazarmu. Vzdyt jizZ samot-
ny ndzev ZO Svazarmu pfi DPM signalizuje, Ze
naSe spoluprace je velmi Uzka. Clenové ZO
vyuzivaji vSechny prostory naSeho domu vcetné
dilen a naopak ¢lenové.nasich krouzkd vyuzivaji
areal Svazarmu. Protoze hodné& byvalych &lent
nasich krouzk( se vraci do DPM na oddéleni
techniky, zalozili jsme také ZO SSM, kde se tito
mladi lidé sdruZuji.

NaSe zajmové krouzky spole¢né s vedenim
ZO Svazarmu navazaly v lonském roce druzbu
se studenty z Chile a naSe ZO byla nazvana ZO
Svazarmu S. Allende pfi DPM v Biliné. Chilsti
studenti jsou nasimi ¢astymi hosty. Vzdy bese-
duji s pionyry, pfiblizuji jim svym vypravénim
problémy Chile a celé Latinské Ameriky. Nava-
zané kamaradské vztahy napomahaji pfi vytva-
feni védomi proletafského internacionalismu
u pionyrli a svazak{. Pratelské vztahy udrzuje-
me i s pionyry ze SSSR, se zadjmovym krouzkem
raketovych modelaft pfi Domu pionyri ve
meésté Kaluga. Stémito prateli jsme se prozatim
nesetkali, ale vymén ujémesi planky raket azku-
Senosti.

Jana MariSlerovéa
feditelka DPM Bilina

LMK SVAZARMU DROZDOV u Hofovic uspo-
fadal zacatkem letoSniho roku velkou vystavu
modell svych &lend, jez zcela zaplnily velky sal
mistni restaurace. Amatérsky, ale vkusné a pre-
hledné uspofadanou expozici shlédli ¢etni na-
v8tévnici z mista i okoli, z nichz mnozi vidéli
i minulé ro¢niky. Nejvétsimu zajmu se téSily RC
vrtulniky Rudolfa Liehmanna, ti neJmIadS| zase
obdivovali nejvic motokaru A. Millera. Cinoro-
dy drozdovsky klub vstoupil zdafilou akci
Uspésné do jubilejniho roku 30, vyro&i osvobo-
zeni, na jehoz pocest uskute€ni jesSté nékolik
dalSich propagacnich vystoupeni. ymp

Modelarsky krazok
v Rybniku

navstivil 13. februara trojnasobny majster svéta
v sutazi akrobatickych U-modelov Jozef Gabris.
Pocas besedy s pioniermi sa prejavila nielen
jeho laska ktomuto sportu, ale aj jeho Uprimny,
kamaratsky vztah k detom. Pri pfilezitosti tejto
navstévy poZiadali ¢lenovia krazku J. Gabrisa
o to, aby kruzik mohol niest jeho meno, s €im
s. Gabri$ suhlasil. Krizok bol vteda pomeno-
vany ,Modelafsky krizok Jozefa Gabrisa
v Rybniku".

Pri predvadzani sa vSak stala i nemila vec:
chlapcom uletel RC model lietadla. Patraniepo
fiom bolo marne. Az o pat dni telefonoval
S. Masiar z TImac-Lipnika a model odovzdal
jeho stavitefovi. Za pochopenie mu chceme
podakovat itouto cestou.

Nakoniec prisiubili ¢lenovia kruzku, Ze sa
vypracuji na dobrych modelarov, ktori budu
dobré reprezentovat' nasu vlast'. V tom im bude
stale prikladom Jozef Gabris.

Zolo Klement

LMK Svazarmu v Jevicku

usporadal na pocest 30. vyroCi osvobozeni
ceskoslovenska vystavu leteckych, lodnich, au-
tomobilovych aZelezniénich modeld. Slavnost-
nimu otevfeni byl pfitomen zastupce UV Sva-
zarmu plk. Hendrich azastupci OV Svazarmu ve
Svitavach s. MatuSka a s. Jenicky. Vystavu, jiz
instalovalo propagacni oddéleni n. p. DIU,
shlédlo pfes 700 navstévnikd, coz je skoro

tfetina obyvatel mésta. Libila se hlavné mladezi,
mezi kterou pomohlaziskatdal$izdjemceomo-
delarstvi.

LMK v Jevi¢ku méa 20 ¢lent ve véku do 15 let
a 15 ¢lend starsich. Mladé modelaie vede
pisatel, starSi Vilém Slechan ml. V roce 1974
vybojovali €lenové klubu pét prvnich, tfi druhé
a tfi tfeti vykonnostni tfidy. Letos se Clenové
klubu zavazali k brigadnické praci pfi dokonco-

vani obnovované budovy Svazarmu v Jevicku.
Ve spolupraci s n. p. DIU budou klubové
mistnosti vybaveny nabytkem, néstroji a po-
mdckami.

A. Slechan

Vystava v Nyfanech

se konala v rdmci oslav 27. vyro¢i Vitézného
Unora. V pékném prostredl svazarmovské klu-
bovny bylo instalovano pres sto modeld nyfan-
skych modelafd a zapGjéené modely od &lend
LMK Plzen-Bory. Nejmlad$i modelafi se po-
chlubili dobfe zpracovanymi minimaketami
sportovniho letadla LETOV. Vyznamnou ¢asti
vystavy byla expozice RC vétroiili a kolekce
plastikovych modell. Navstévnici tak poznali
letadla, na kterych bojovali nasi letci ve druhé
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PF¥i Urazech elektrickym proudem pro-
vedeme nejprve technickou prvni pomoc,
tzn. vypneme hlavni pfivod elektfiny vypi-
nacem. Neni-li to moZzné, pokusime se
o zkrat pfehozenim vodice tlustym neizo-
lovanym dratem, ktery je najednom konci
uzemnén. Samozfejmé dratu se nesmime
dotykat, nybrz pouZzit néjaké spolehlivé
izolace. Nékdy je také mozné vodic pferu-

svétové valce a v dobé Slovenského narodniho
povstani. Vystava méla velky ohlas mezi verej-
nosti, hlavné mladezi. Dllkazem toho je znacény
zajem o praci v krouZcich.

A. Hajek

V Popradé

vede modelaFsky krouzek pfi Odborném ugilisti
n. p. Vagonka Poprad Ladislav Role, ¢len LMK
Poprad. Krouzek navstévuji Zaci I. a Il. ro€niku,
pokud v prvém roce dosahnou dobrych vysled-
k{. Druzstvo krouzku obsadilo Il. misto v soutézi
model i A2, B2 a C2, kterou pro uéné usporada-
lo Ministerstvo huti a tézkého strojirenstvi.
V kategorii v&trofiti A2 vyhral tuto soutéz ¢len
krouzku Milan Opren€ak. Krouzek usporadal
i fadu propagacnich akci v rdmci majovych
oslav a vystoupeni pro déti zaméstnanct n. p.
Vagoénka Poprad.

Kromé volnych modell stavi chlapci upouta-
né modely, lodé a rakety. Diky pochopeni
vedeni podniku ma krouzek dostatec¢nou fi-
nanéni podporu. Dalsim dikazem zajmu podni-
ku o vychovu mladych modelafd je dilna umis-
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§it dobfe izolovanym néastrojem nebo od-
tdhnout izolovanym nastrojem postizené-
ho z dosahu vodice. Je-li zdrojem Urazu
vedeni vysokého nebo velmi vysokého
napéti, mohou je vypnout jen odbornici.
V tom pfipadé se nesmime k postizeném
ani pfiblizovat (krokové napéti). Pozor!
Je-li postizeny ve vySce, je potfeba pred
pferuSenim proudu néjakym vhodnym
zplGsobem zajistit, aby jeho dopad na zem
byl co nejSetrné&jsi.

Teprve po poskytnuti technické prvni
pomoci se vénujeme postizenému. Udu-
sime dekou nebo odévem hofici ¢asti
jeho odévu, oSetfime popaleniny, prove-
deme protiSokova opatfeni a pfi zastavé
dychéani nebo srdec¢ni ¢innosti zavedeme
umélé dychani a nepfimou masaz srdce.
Masaz srdce zavadame tehdy, neobnovi-li
se ¢innost srdec¢ni po 2 prudkych po sobé
nasledujicich Gderech do krajiny srde¢ni.
Casto odnese zasaZeny dotyk s elektric-
kym proudem jenom leknutim. V tom
pfipadé fo uklidnime, zajistime mu i té-
lesné pohodli a zlistaneme jen u sledova-
ni jeho celkového zdravotniho stavu.

Poranéni ocCi patfi vzdy do oSetfeni
odborného Iékafe, nebot i pfi tupém
poranéni (Gderem) mUze dojit ke krvaceni
do pfedni komory, sklivce nebo sitnice,
k vyboceni ¢otky apod. Rovnéz kazdé

téné pfimo v budové internatu. Obvyklé problé-
my s materidlem jsou umocnény jesté tim, ze
nejblizsi prodejna je az v Kosicich, tedy ,pou-
hych" 120 km od Popradu. Prace krouzku je
také ponékud ztizena tim, Ze se u¢ni stfidaji
kazdé dva roky, a tak je nutno zacinat stale
znova. Ale v tom je pfeci vyznam této prace;
ského klubu pfi ZO Svazarmu pfi n. p. Vagénka
Poprad.

L. Role

V Olomouoi

mame Ctyfi krouZzky s vice nez Ctyficeti chlapci
od 11 do 18 let. Museli jsme proto upravit dilnu
a vybavit ji tak, aby odpovidala soucasnym
narokm na modelatsky vycvik. Pod odbornym
vedenim s. Prokopa zde ¢lenové klubu odpra-
covali 320 brigadnickych hodin. V dilné mame
tedy novy prostor naodkladani rozpracovanych
modell, socialni zafizeni, zavedenou teplou
vodu, opraveny soustruh adal$iobrabéci stroje.

Snazili jsme se také propagovat modelafstvi
mezi mladezi a dospélymi. Prvni propagacni
akce byla 1. Gnora; ve spolupraci s télovychov-
nou jednotou Olomouc-meésto jsme pofadali
détsky karneval nazvany LetiSté pfijima. Pro
vyzdobu pavilonu Flora snesli modelafi 37
svych vytvorli od A-jednitek az po tfimetrové
RC vétroné a makety. V bohatém programu
shlédlo asi tisic divaki propagaéni vystoupeni
s pokojovymi modely. Kromé toho stacili mode-
|afi jesté zorganizovat prodej balénkd a mode-
lafskou tombolu.

Nésledujici tyden se. otevirala nova vyrobni
hala n. p. MEZ Holice. Vtomto zavodé pracuje
nékolik ob&tavych Elenl klubu, a tak se béhem
nékolika dnl stéhovalo do haly mnoho ,podiv-
nych" predmétd. Kromé vystavky praci ryze
modelafskych se tu usidlil i Lufidk a nékolik
padaki. Také zde se roztocila modelarska tom-
bola a dé&ti zamé&stnancll ,se vyfadily" s vyhra-
nymi kolibfiky ajinymi ,poletovatky"; nechybé-
ly ani soutéze, kdo dal dolétne s kolibfikem
a kdo nakresli hez&i éro.

Pfiprava ,Reprezentacniho modelafského
plesu” nés stala nejvice prace a penéz. Program

poranéni ostrym pfedmétem, napf. dré-
tem, nebo cizi télisko, které se Volné
nepohybuje, ale je zaseklé, patfi do od-
borného oSetfeni.

Sami muzete odstrafiovat jen volna
téliska ve spojivkovém vaku. Ta byvaji
nej¢astéji ulozena pod hornim vickem.
Hornivicko obratime tak, ze do pravé ruky
vezmeme zapalku nebo kousek S$pejle,
kterou najednom konci zaostfime aomo-
tdme kouskem v borové vodé smocené
vaty, polozime ji napfi¢ na horni vicko
(postizeny se musi stale divat doll kvnit¥-
nimu koutku): Levou rukou uchopime
fasy a pomoci tahu za fasy nahoru spolu
s mirnym tlakem zapalky doll vicko obra-
time. Pak zapalku uvolnime, vicko pfidr-
Zujeme jen za fasy a pfipravenym koncem
zapalky, tj. koncem se svitkem vaty, cizi
télisko setfeme. Pfi odtaZzeni dolniho vi¢-
ka se postizeny musi divat nahoru. Po
odstranéni ciziho téliska je vhodné oko
vyplachnout borovou vodou.

Pfi vniknuti drazdivych nebo leptavych
latek do oc€i je prvni pomoci dostate¢ny
vyplach o¢i vodou, nejlépe tekouci.
Vtomto pfipadé pfi odesilani postiZzeného
k lékafskému oSetfeni oko nezavazuje-
me; ve vSech ostatnich pfipadech je tfeba
oko zavazat.

(Dokon¢€enti)

jsme se snazili udélat co nejatraktivnéjsf; s, mi-
nitckem" O. Molika létal J. Kronek, pokojovy
mode! o rozpéti 700 mm predvadél Z. Prokop.
Ornitoptéra J. Hacara létala lépe dopoledne na
.generalce”, zatimco vecer predvedla jen dva
okruhy. Ackoli ples nebyl tak navstiven, jak jsme
oCekavali (a jak bychom vzhledem k finan¢ni
situaci klubu potfebovali), pfesto jej povazuje-
me za zdafily. O Uspéch se zaslouzil hlavné
J. Prokop.

J. Hacar

OZNAMENI KLUBU

m MK Svazarmu pfi ODPM Prostéjov oznamil
dne 12.2. 75, Ze jeho pfedsedou je od 18.12.74
Milo§ Kubal€ik, Sidlisté svobody 15/51, 796 01
Prostéjov.

m LMK Nyfany oznamil dne 3. 3. 75, Ze jeho
novym nacelnikem je Ant. Hajek, 330 23 Nyfany
344, okr. Plzen-sever.

m Okresni modelafska sekce Svazarmu v Gott-
waldové oznamila dne 3. 3. 75 toto:

KLM Gottwaldov méa nového nacelnika: Petr
Malinka, Havlickova ¢tvrt 167, 760 00 Gott-
waldov.

Modelklub pfi ZO Svazarmu VZU 011 ve
Slavi¢iné byl ustaven dne 26. 12. 74. Nacelni-
kem je Jos. VaSicka, LuhaCovska 250, 763 21
Slavi¢in, ok, Gottwaldov.

m Model, krouzek pfi JKP Stochov byl ustaven
dne 1. 1. 75 s odbornosti leteckou a lodni.
Nacelnikem je Oldfich Jirsa, U stadionu 344,
273 03 Stochov.

m Modelklub Elton pfi ZO Svazarmu Elton
v Novém Mésté nad Metuji byl zaloZen dne 24.2.
75. Nacelnikem je Bedfich Janacek, Nadrazni
242 b, 249 01 Nové Mésto n. M. - Soucasné byl
zruSen modelafsky Juniorklub pfi SPSS Nové
Mésto n. M. - Redakci doSlo dne 14. 3. 75.



VYVOJ SOVETSKE RAKETOVE
TECHNIKY

V pfedvecer 40. vyro¢i Velké fijnové socialis-
tické revoluce, v roce 1957, vypustit Sovétsky
svaz prvni umélou druzici Zemé. Tato udalost
znamenala meznik ve vyvoji lidstva, vstup do

kosmické éry.

Clovék po tisicileti snil o cesté ke hvézdam.

Prvni znamy védecky projekt kosmické

lodi

s lidskou posadkou vSak vytvofil az rusky védec
a revolucionaf N. I. Kibal¢i¢ vroce 1881. Némec-

ky vynalezce H. Gaswindt vypracoval vroce 1893
projekt rakety pro dopravu osob najiné planety.

K. E. Ciolkovskij.
otec kosmonautiky

Velky rusky védec K. E. Ciolkovskij, povazovany
za otce kosmonautiky, prvni propracoval teorii
umoznujicivyslani¢lovéka do vesmiru a kosmic-
ky vyzkum. Jeho dilo ,,Rakety do kosmu", publikované v r. 1903, znamenalo pfinos

svétové véde.

Teoretické studie Cioikovského byly pozdéji potvrzeny védeckymi

experimenty jak v Sovétském svazu, tak i vjinych zemich. K. E. Ciolkovskij se v8ak
nedozil uskutec¢nénisvych mysSlenek, prvni krok do kosmu byl vykonan 22 letpo jeho
smrti. Mezi timto historickym €inem a uvefejnénim Cioikovského praciuplynulo pouze
pdl stoleti. Diky Gsili a talentu sovétskych lidi se lidstvo poprvé zbavilo okovl zemské
pfitazlivosti a otevielo si cestu k novym sv&tdm plnym tajemstvia hvézd,

Slavny revolucionar a pfislusnik hnuti
Narodnaja volja, N. | Kibal¢i¢ (1853-
1881), prostudoval veSkerou literaturu
o vybu$ninadch a stfelném prachu, do-
stupnou v rustiné, francouzstiné, ném¢ci-
né a angli¢tiné. Jeho soucasnici napsali,
Ze ,technici ve vladnich sluzbach by se
méli poucit u Kibal€i¢e, ¢lovéka s velkou
erudici, ktery po dva roky provadél sérii
zkouSek v laboratofi, kterou by mu mohli
zavidét experti, ktefi proti nému vystupo-
vali v soudnf sini. Znal velmi dobfe vlast-
nosti nitroglycerinovych smési, které do-
vedl pouzivat s velkym umem." Tento
talentovany vynalezce zasvétil svij Zivot
boji proti carismu. AZ do svého zatteni
vedl Kibal€i¢ laboratof vykonného vyboru
organizace Narodnaja Volja. BEhem po-
bytu ve vézeni v Petrohradé v bfeznu 1881
vytvofil svdj ,Projekt letadla”, pojednava-
jici o letadle pohanéném stfelnym pra-
chem. V této praci fesi raketovy motor na
stfelny prach, fizeni rakety vyklanénim
motoru, podminky spalovani, nutné pro
stoupavy let a pro let v dané vysce,
stabilitu letadla a fadu dal3ich problém?.

0 dva roky pozdéji, v r. 1883, popsal K.
E. Ciolkovskij (1857-1935) ve svém dile
Kosmos (dosl. volny prostor) vesmirnou
lod's reaktivnim pohonem. Jehodal$idilo
,Sny o Zemi a nebi a vliv v§eobecné
gravitace" vySlo v Moskvé v roce 1895.
Vyslovil v ném poprvé myslenku umélé
druzice Zemé. Klasickédilo Cioikovského
,Vyzkum vesmiru pomoci raket" vyslo
v petrohradském casopise Naucnoje
Obozrenije. Rozpracoval zde poprvé teorii

letu rakety a zasady pro navrh raketového
motoru na kapalné palivo, vSe s velkou
pfesnosti a pfedvidavosti.

V dal8ich letech pracovali natomto poli
v Rusku vyndlezci A. B. Evald (1886), A. P.
Fjodorov (1896) a fada dalSich. Urcité
prvky teorie reakénich strojd, aplikované
na namofni lodi, vytvofil otec ruského
letectvi N. E. Zukovsky (1847-1941) v po-
jednanich ,Reakce vytékajicich a vtékaji-
cich kapalin" (1882, 1885) a ,Teorie lodi
pohanénych reakci vytékajici vody"
(1908).

Jednim z nejvyznamnéjSich sovétskych
raketovych konstruktérd byl F. A. Cander
(1887-1933), ktery zasvétil svij Zivot pro-
blematice raketové techniky. Teoretické
vyzkumy zapocal jiz v roce 1907 a o néco
pozdéji zacal i s konstrukEnimi vypocty.
Cander je znam jako zakladatel teorie
vypoc&tu proudovych motord. Na konfe-
renci moskevskych vynalezcl v r. 1921
pfednesl Cander referat o navrhu kosmic-
kého letadla a v roce 1924 publikoval
v Casopise Téchnika i zizh €lanek s na-
zvem ,Lety kjinym planetam", ve kterém
vylozil jednu ze svych hlavnich myS$lenek,
kombinaci rakety a letadla pro start ze
Zemé& a néasledujici spaleni letadla ve
spalovaci komofe rakety pro zvySeni jeji-
ho doletu. V r. 1930 vytvofil F. A. Cander
pomoci obycejné samodujné lampy prvni
sovétsky laboratorni model proudového
motoru nového typu a nazval jej OP-1.
Zafizeni vyvijelo tah 145 g. Pozdéji Can-
der vyvinul raketovy motor pracujici se
smeési tekutého kysliku a benzinu.

V roce 1924 zalozil v Kyjevé akademik
D. A. Grave krouzek pro vyzkum a dobyti
vesmiru. Védeckou a technickou radu
tohoto krouZzku tvofili akademici E. O.
Paton, B. I. Sreznévskij, K. K. Seminskij, V.
I. Saposnikov a dal$i. Tento krouzek zor-
ganizoval ve spolupraci se sekci vynalez-
cl kyjevského Sdruzeni inzenyr(l atech-
nikd prvni vystavu vyzkumu meziplane-
tarniho prostoru, ktera byla zahajena 19.

¢ervna 1925. Tato vystava méla velky
Uspéch, navstévnici si mohli mimo jiné
poslechnout pfednasSky o dobyti kosmu.

Na sklonku roku 1928 byla v Leningra-
dé zaloZzena skupina pro meziplanetarni
lety pfi fakulté Zelezni¢niho inZenyrstvi
(nyni Obrazcovdv institut Zelezni¢niho
inZenyrstvi). Pfedsedou skupiny byl pro-
fesor N. A. Rynin (1877-1942), dékan
fakulty vzdusné dopravy natomto institu-
tu. V roce 1929 uvefejnil N. A. Rynin navrh
na zfizeni statniho vyzkumného Ustavu
pro vyzkum kosmické dopravy. Rynin
mimo jiné zkoumal vliv zrychleni na orga-
nismus zvitat.

Laboratof dynamiky plynd (GDC) této
skupiny méla k dispozici mechanickou
dilnu na zkuSebnim polygonu, adminis-
trativni mistnosti vcentru mésta adilnu ve
vyzkumnych laboratofich Admirality
v Grebnom portu na Vasilevském ostrové,
kde se vyrabély raketové naplné z bez-
dymného stfelného prachu. Raketové
stiely na bezdymny prach rGzného kalib-
ru, které zde byly vyvinuty, proSly zkous-
kami na vlastnim i armadnim zkuSebnim
délostfeleckém polygonu anejdokonalej-
§i typy, zndmé pod nazvem ,Katu$a". se
proslavily ve druhé svétové valce.

Na podzim r. 1931 byly v Moskvé a Le-

ningradé v rdmci Spole¢nosti pro podpo-
ru letecké a chemické obrany ustaveny
skupiny dobrovolnikl pro studium reak-
tivniho pohybu (Gird). V moskevské sku-
piné pracovali napfiklad F. A. Cander, S.
P. Koroljev a M. K. Tichonravov, v lenin-
gradské skupiné byli znamy védec N. A.
Rynin a védec a popularizator J. A. Pe-
relman.
Moskevska skupina byla pozdéji pfejme-
novana na centralni (CGIRD). Na zacatku
roku 1932 byly v moskevské a leningrad-
ské GIRD organizovany kursy raketové
techniky pro vycvik specialistd. Podle
pfikladu raketovych nad%encl v Moskvé
a Leningradé byly organizovany skupiny
pro studium reaktivniho pohybu v mnoha
jinych velkych méstech. Pro rozS$ifeni
tohoto hnuti vykonali mnoho F. A. Cander
a N. A. Rynin.

V ¢ervnu 1932 se pfedsednictvo Ustied-
ni rady Spolecnosti pro podporu letecké
a chemické obrany rozhodlo vytvofit vy-
zkumné a vyrobni stfedisko pro vyvoj
raketovych motorl (GIRD) v Moskvé. Tato
organizace pokracovala v feSeni problé-
mid raketové techniky. Specialni praco-
vi§té byla pro tento GcCel pfidélena v sute-
rénu budovy ¢. 19 na Sadovo-Spaské
ulici. GIRD méla ¢tyfi konstruk&ni skupiny
a experimentalni zafizeni, které vyrabélo
raketové motory na tekuta paliva a rlizné
modely raket. S. P. Koroljov (1906-1966),
vynikajici inZenyr, jmenovany vedoucim
organizace, se pozdéji stal autorem poz-
oruhodnych kosmickych systémd. Labo-
ratof dynamiky plynG a GIRD polozily
zaklady vyvoje raketové techniky.

V lété 1932 a v lednu 1933 navstivili
Laboratofe dynamiky plynt poprvé ve-
douci pracovnici GIRD z Moskvy, ktefi si
prohlédli raketové rn'otory na tekuta pali-
va pfi statickych zkou3Skach. To byl zaca-
tek spoluprace mezi témito organizac-
emi. Dne 17. zAafi 1933 vypustila GIRD
v Nachabinu u Moskvy prvni sovétskou
raketu na tekuté palivo, ozna¢enou ,09",
zkonstruovanou pod vedenim M. K. Ti-
chonravova. Motor rakety, spalujici teku-
ty kyslik a ztuhly (rosolovity) benzin, vyvi-
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PFipravy ke startu rakety GIRD 09 (z filmu
Zkroceni ohné)

jel tah 50 kg po dobu 15 az 18 vtefin.
Raketa ,09" dosahla vysky 400 metrd.
O néco pozdéji dosahla modifikace této
rakety vysky 1500 metrd. V GIRD byly dale
vyvinuty .dva raketové motory na tekuté
palivo, navrzené F. A. Canderem: OR-2
pro bezocasé letadlo RP-1 zkonstruované
B. I. Ceranovskym a OR-10 pro raketu
GIRD-X. Dalsi raketa, GIRD-X, zkonstru-
ovana pod vedenim F. A. Candera, byla
vypusténa 25. listopadu 1933. Jeji motor
na tekuty kyslik a alkohol vyvijel tah 70 kg
po dobu 22 vtefin.

Pracovnici GIRD vyvinuli je$té nefizené
rakety ,05" a ,07", pod vedenim J. A.
Pobé&donosceva vypracovali diagramy
pro konstrukci ndporového motoru a po-
stavili aerodynamicky tunel, umoziujici
méfeni pfi rychlostech az M = 3,2.

Vysledky letovych zkou$ek prvnich ra-
ket vyvinutych v GIRD (ktery existoval
jeden a pul roku), pomohly ur&it hlavni
sméry dalsiho vyzkumu sovétskych rake-
tovych konstruktér.

Koncem r. 1933 byly Laboratof dynami-
ky plynt a GIRD slouéeny do Vyzkumné-
ho Ustavu raketové techniky (ruska zkrat-
ka RNII). Tim vzniklatviréiskupinasovét-
skych raketovych technikd, ktera vyvinula
fadu experimentalnich balistickych a ok-
fidlenych raket a raketovych motord.

V obdobi 1934 az 1938 se napf. prova-
dély letové zkou3ky s fadou raket typd

,6", ,11", ,13", RDB-01, ,48", ,216",
,217" aj. V roce 1939 byly provedeny
letové zkouSky okfidlené rakety ,212"

s motorem ORM-65, zkonstruované S. P.
Koroljovem. RNIl vykonal rozsahly vy-
zkum okfidlenych raket a dalSi prace pro
rozvoj sovétské raketové techniky. V le-
tech 1937 az 1938 byly provedeny zkousky
s raketovym kluzdkem RP-318 (zkonstru-
ovan S. P. Koroljovem) s motorem ORM-
65 na tekuté palivo av r, 1940 zalétaval V.
P. Fjodorov tento raketovy kluzdk s moto-
rem RDA-1-150 (modifikace motoru
ORM-65). V roce 1942 bylo zalétano prvni
sovétské letadlo s raketovym pohonem,
zkonstruované pod vedenim V. F. Bolcho-
vitinova. Mélo raketovy motor na tekuté
palivo, oznafeny D-1-A-1100, s tahem
1100 kg, ktery byl zkonstruovan v RNII.

Podle sovétskych prament
zpracoval O. SATZKE

V pfistich seSitech chceme otisknout
podklady ke stavbé& maket sovétskych
historickych raket, o kterych jste se do-
zvédeéli vtomto €lanku.

Redakce
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Numerické feSeni

Pro vyskové soutéze se u nas pouziva casto
motord VV-10 a VV-20 konstrukce ing. M.
Jelinka a proto se v nasledujicim omezime na
vypocet dostupu jednostupiiovych jednomoto-
rovych raket, pohanénych témito motory. Pro
vicemotorové varianty by se vypocet provadél
obdobné; u vicestupfiovych bychom museli
jesté navic vzit v Gvahu vliv zpoZdéni zazehu
dalgich stupnd.

V souladu s plivodnim predpokladem upravi-
me skute¢né parametry obou motorl tak, jak
udava tabulka 1

ing. Bohuslav KRIZEK

METODA
DOSAZENI
VYSEK

TABULKA 1

Typ motoru P T (4] Ic
Ny IS] kgl [Ns]

W-10 17 06 0,008 102

WV-20 17 1,2 0,016 204

K ur€eni konstanty Kdle vztahu (4) zvolime

néasledujici hodnoty:

0=12kg itt*

S= 6,5 m10-4 m2

cx= 0,5
Charakteristicky rozmér S se rovna celnimu
priifezu rakety. Rozméry, pfiblizné odpovidajici
volbé, jsou na obr. 4. Dosazenim zvolenych
hodnot do (4) dostavame

K=~ -12 m65 =10-4m05 = 1,95 -10-4
& =2 10-4
Pro vypocet s pevnou ¢arkou a moznost zmény
soucinitele cxje vyhodné rozepsat konstantu
Ktakto:

K= @ ma2 5)
pfipadné

@ . .. normovany soucinitel (tabulka 2)
x 05 04 03 02 01 O

P 2- 16 12 08 04 O

Pocate¢ni volbé c,= 0,5 odpovida podle (6)
a = 0,01; tato hodnota bude pro nas vypocet
konstantou. Soucinitel @ je proménna, nabyva-

(Dokon¢eni)

jici hodnot z tab. 2. (Rozepsani konstanty Kje
pouze formalni zalezitost, kterd s podstatou
problému nesouvisi.)

Interval, z néhoz volime hodnoty MO (10 az
20), je omezen zdola hmotnosti samotného
motoru a shora maximalni hmotnosti stanove-
nou pro pfislusné tfidy podle pravidel FAI.

Hodnoty vSech proménnych a konstant,
s kterymi budeme pocitat, musime pochopitel-
né dosazovat v jednotkach téze soustavy (SI).
Nem(izeme proto dosazovat pfimo hodnoty MO
[g], nybrz hodnoty G [Nj. Pfepocet provedeme
podle vztahu

G=(M0-0>) - g - 10"3 [N] @)
g ... gravitac¢ni zrychleni (g = 9,81 ms~2

Vypocet provedeme na samoc¢inném pocita-
¢i metodou numerické integrace, kter4 pro
zvoleny integracni krok A¥>0 (volime
Ai= 01 s), prevadi vypocet na kone¢nou po-
sloupnost elementéarnich aritmetickych a logic-
kych operaci podle blokového schématu
(obr. 5). Pozadavky na kapacitu paméti jsou
nepatrné a proto vyhovi kazdé zafizeni, které
ma narok na oznaceni samocinny pocita¢ a je
vybaveno vhodnym vystupem.

Zplsob vypodétu podle blokového schématu
zfejmé nevyzaduje Zadny komentaf. Vyznam
vSech pouzitych oznaceni pro konstanty a pro-
ménné byl vysvétlen v predchazejicim textu.
Pomocna promé&nna j, kterd oznacuje plle
proménnych Gy, nabyva hodnot od 1do n+ 1,
kde n je zvoleny pocet proménnych Gy Pro
hodnotu j= n+ 1je vypocet skoncen (blok 14).
Indexem / jsou oznaceny prab&zné hodnoty
proménnych, jejichz pocatecni hodnoty pro
i= 0 jsou zadany. Pro zjednoduSeni zapisu
blokového schématu jsou v provadécich blo-
cich 6.a 10 uvedena pouze vztazna ¢isla, ktera
predepisuji vypocet podle nasledujicich rovnic:

Q= qmcr - V2 |

Tyt - - 1 [
(P-0,-G) = m
fw + Al \%
W + a; - At v

Vi

Hlavni vysledky numerického feSeni pro mo-
tory VV-10 a VV-20jsou graficky zndzornény na
obr. 6 a 7.V grafu se na osu nezavisle promén-
nych vynasi startovni hmotnost MO [g] a na osu
zavisle proménnych dostup Y [m]. Kazdému
souciniteli €elnfho odporu cx pfislusi jedna
kfivka, jejiz extrém snadno nalezneme. Kfivka

(Pokracovani na str. 6)
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(Dokoncenize str. 5)

s pfiblizné hyperbolickym priib&hem, odpovi-
dajici volbé cx= 0, pak predstavuje absolutni
limit dostupu pro dany motor. V Gvodu pozado-
vana metoda pro stanovenidostupu rakety a ur-
Ceni zékladnich charakteristik optimalni kon-
strukce vyskové rakety se nam tak redukuje na
prosté odg¢itani z grafd.

K plnému vyuziti ziskanych vysledk( dosud
Chybi schopnost dostatecné presného zjisténi
soucinitele c, a znalost pravidel pro jeho mini-
malizaci. Ktomuto GcCelu je zapotfebi provést
pfislusnd méfeni v aerodynamickém tunelu,
kterymi se u nas, pokud je zndmo, dosud nikdo
nezybyval. K hrubému urceni soucinitele cx
midZe poslouzit srovnani dosaZzenych vysek
s vysledky ziskanymi vypocétem, nesmime
ovSem zapomenout provést opravu vzhledem
ke zmé&né &elniho prifezu.

B B R

>

Obr. 5



Né&azor, Ze modelafska sezéna zacdina
v Evropé Unorovym veletrhem hracek
v Norimberku bude asiméalokdo povazo-
vat za nadsazeny. Je to nepochybné
nejvétsi modeldfska akce, i kdyz ne
sportovni. Anipro nas nenitento veletrh
bez zajimavostiaproto také kazdoro€¢né
referujeme o této velké pfehlidce mode-
lafského zbozi. Tentokratjsme pozadali
o0 zpravu zaslouzilého mistra sportu Jifi-
ho KALINU, jenz bylz &eskoslovenskych
navstévnikd asinejzasvécenéjsi.

Kam jde vyvo

JIRI KALINA

Letos jsem byl predev§im zvédav na to, jak se
na modelafskych expozicich veletrhu projevi
prohlubujici se palivo-energeticka krize a cel-
kova hospodarska ochablost zapadoevropské-
ho primyslu. A¢ se o tom oficialné nemluvilo,
prece jen tyto vlivy byly zfetelné. Vysledkem
Uspornych opatfeni bylo napf. podstatné obtiz-
néjsi obstaravani pisemnych informaci o novin-
kach; néktefi vyrobci - snad poprvé v historii
veletrhu - katalogy dokonce prodavali, zatimco
pfed 5-6 roky lezely volné na Stancich.

Zdalo se, Ze i novinek bylo oproti dfivéjSim
roénikim méné. Zajimavé bylo téZz sledovat
jejich materidlovou skladbu. Nelze jiz tvrdit, Ze
pokrauje vytlacovani klasickych druhd mate-
ridlu /plastickymi hmotami, nékteré novinky
svédci spiSe o opaku.

Modelafstvi je nepochybné vynosny obchod;
podle mého odhadu se na obchodech sjedna-
nych na veletrhu podilelo nejméné polovinou
celkového objemu (uvazovano je modelarstvi
v odbornostech podle naSeho pojeti, tj. vSech
Sest vEetné plastikovych modeld).

Nepfijemnym, ale neodlu&itelnym ddsled-
kem inflaéniho vyvoje je dalsi vzestup cen;
oproti loriskych €ini 5 az 30% (!).

LETADLA

MODELAR  5/1975

Ceskoslovenska modelafska vyroba byla
v Norimberku reprezentovana novinkami firem
MODELA a IGRA vystavenymi na Stanku vyvozni
spolecnosti UNICOOP. Byly to stavebnice vétro-
10 i modeld na gumu a lodi MELODIEa ARTUR.
MODELA navic vystavovala i €eskoslovenské
modelafské pistové motory. Zajem o naSe vy-
robky rozhodné trva, pravidelné je vtisicikuso-
'vych sériich odebira napf. Svédsky zastupce.

Dfive nez se zminim o nékterych zahranic-
nich vyrobcich, musim pfedeslat, Ze to bude
&jsi kdy MODELAR
zastupoval redaktor Zd. Liska. Ja jsem jednak
byl letos na veletrhu sluzebné z povéfeni VD
Igra, kde mam na starosti nejen modelafskou
vyrobu, jednak jsem osobné orientovan prede-
v§im na volné modely, na néz svétovi vyrobci
pamatuji stale méné. PovSimnu si nejdfiv mode-
10 letadel, pro lepsi predstavu uvedu u nékte-
rych vyrobk( i maloobchodni ceny.

Tradi¢né nejrozsahlejsi byla i letos expozice
firmy J. GRAUPNER, jeZ je u nas nejznaméjsi
aopét rozsifila svij jizvelmi rozsahly sortiment.
Jednou z hlavnich Graupnerovych novinek je
RC vétron MOSQUITO pro termické i svahové
létani. Bude dodavan ive varianté selektrickym
pohonem s vrtuli v hlavici trupu (obr. 1) anebo
s pomocnym pistovym motorem COX 1,5 cm3
ato budv klasickém usporadani na pylonu nad
kfidlem ¢&i v novém typu motorové gondoly
umisténé v odtokové Casti pravé poloviny kfidla
(obr. 2). Posledné jmenované uspofadani se da
pouzit i u stardich vétronid Cirrus, Cumulus
a Hi-Fly téhoz vyrobce; podminkou je nova
plastikova vrtule v tlaéném usporadani.

MOSQUITO ma klasickou balsovou kon-
strukci a papirovy potah kfidla a ocasnich
ploch, jeho rozpéti je 2500 mm, délka trupu
1100, celkova nosna plocha 51,5 dm3 hmotnost
1100 g a plo$né zatizeni 22 g/dm2 Cena staveb-
nice je 116 DM.

PFi elektrickém pohonu hlavni rozméry mo-
delu zOstavaji, ale cel kovad hmotnost se zvétSuje
na 1600 g. To se rozumi pfi pouziti motoru
JUMBO 540 FG6 s pfevodem 6:1, vrtule
0 0 370 mm se sklopnymi polyamidovymi listy
a zdroje ze 7 NiCd ¢lanki VARTA RS 1,2
(8,4 V/1,2 Ah). Nabijeci ¢as zdroje je 30 minut
z autobaterie 12 V. Za pfiblizné 12 minut béhu
motoru (do vybiti zdroje) dostoupi model podle
Gdajii vyrobce do vy3e 400 az 500 metrQ.
Uvedena pohonna Souprava ma& hmotnost asi
530 g a prodava se za 42,20 DM (+ dalSich
94,20 DM za baterii).

DalSi pohlednou Graupnerovou novinkou
pro rekreacni létani je RC polomaketa sportov-
niho hornoplo3dniku PIPER PA 18 o rozpéti
1200 mm a letové hmotnosti 1350 g. K pohonu
je doporuc¢ovan motor OS MAX 2,5 RC nebo
nové typy motord HB 12 a 15 o zdvihovém
pbjemu 2,0 resp. 2,5 cm3 Model ma balsovy
trup a ocasni plochy, pénéné kfidlo méa pravdé-
podobné dyhovy potah. Cena stavebnice bez
pfisluSenstvi je 95 DM.

Mezi nové ,malé a levné" vrtulniky patfi
Graupnerova polomaketa BELL 47 G, (obr. 3),
kterou vyrabi ve spolupraci s firmou Helmut
Bernhard (motory HB). Model je z vétsi Casti
sestaven z plastikovych dili a z hlinikovych
trubek; mbze létat s lyzinovym podvozkem
s koly nebo s nafukovacimi plovaky. Prlimér
rotoru je 1000 mm, listy ivyvaZovaci ploSky jsou
vylisovany z plastické hmoty. Celkova délka je
1240 mm, letovd hmotnost 1900 az 2150 g
s moznosti ,nakladu" aZ do celkové hmotnosti
2650 g. Pohon je novym motorem HB 25
H (4 cm3, pfidavna chladici hlava zajiStuje
dostatecné chlazeni i bez dmychadla.-Vrtulnik
je vlastné skladacka, pfipominajici plastikové
stavebnice pro déti; dily se dohromady bud'
Sroubuji nebo lepf, coz béhem veletrhu predva-
déla zruéna modelarka pfimo na Stanku.

Novy vrtulnik pry Iéta4 velmi dobfe a stabilné
1pfes své malé rozméry. Jen mé napadd, ze
vycistit jej od 3piny a zbytk{ paliva nebude asi
snadné.

V RC soupravach rozsifila firma Graupner
svou nabidku o vysila¢ Varioprop 12 S 35
apfijimac¢ MiniSuperhet35; jetoznamy,zluty"
Varioprop, uzplsobeny k provozu na péti kana-
lech nové povoleného pasma 35 MHz.

Stavebnicovy systém pfijimace Varioprop byl
rozSifen o dvé krabicky s dekodérem, ato pro
pfipojeni jednoho, resp. Sesti serv s elektroni-
kou. Déale bylo upraveno servo pro ovladani
zatahovaciho podvozku. Ovlada¢ pohonnych
elektromotor(l byl zdokonalen tak, Ze se pfipo-
juje pfimo k dekoderové krabi¢ce (dosud ke
specialni krabi¢ce) a pracuje pfi napéti 6az 13 V
s prodem do 20 A (dosud 12 V/8 A).

(Pokracovani)
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Valerij Kramarenko
pFipravuje k letu maketu AN-14M,
s niz ziskal titul mistra svéta

STUPNE

,.. Jak ten Cas leti - vzdyt pfece teprve
nedavno Jurij Sirotkin, student 144. moskevské
Skoly, byl novackem v modelaiském krouzku
obvodniho domu pionyrd. Nynije letecky inze-
nyr Sirotkin, zaslouzily mistr sportu SSSR,
star§im trenérem sovétského reprezentac¢niho
druzstva. Jeho prvni ucitel Ivan Bespalov .slou-
Zil' leteckému modelafstvi skoro 40 let. Prvni
ucitelkou Bespalova byla Marina Cecnévova,
odvazna pilotka, veterdnka Velké vlastenecké
vélky, Hrdina Sovétského svazu. Bespalov vy-
choval kromé& Sirotkina fadu letcl, inzenyrd
a mistrl sportu. Jevgenij Mosjakov, Jevgenij
Petrov, Stanislav Zidkov a €etni pfedni letecti
modelafijsou mnohonasobnymi vitézi mezina-
rodnich a vSesvazovych soutézi.

Skute¢na kfidla v letu si vyzkouSeli chlapci
z krouzku palace pionyr( v uralském Zlatoustu.
Sestrojili svoje prvni letadlo a nazvali je Maly$
(viz Modela¥ 4/74 - pozn. red.). Zndmy sovétsky
letecky konstruktér Oleg Konstantinovi¢ Anto-
nov, ktery zahdjil svou .leteckou cestu' rovnéz
stavbou Iétajicich modell, napsal chlapctim:
.Lehké letadlo Malys, které jste sestavili a vy-
zkouSeli, je nepochybné prfedmétem velkého
zajmu nadSencl leteckého sportu a amatér-
skych konstruktérg".

Pro mnohé zlatoustovské studenty je letec-
komodelafsky krouzek startovaci drahou do
vzdudnych vySin. Vladimir Varuskin a Leonid
Dubrovskij se stali vojenskymi letci, Gennadij
S|I0v1e Ieteckym mechanikem, Galina Cernovo-
va leteckym inZzenyrem, Rudolf Korobincev jiz
nalétal milion kilometrd na dopravnim letadle
IL-18. Kazdy rok se rozlétaji po celé naSi zemi
zlatoustovsti kluci, ktefi ziskali prvni znalosti
o letadlech ve zdejSim leteckomodelaiském
krouzku. Jedni odchéazeji-jini pfichazeji. Ptac-
kové se opefuiji...

Vitalij Jechténkov se UCil v leteckomodelar-
ském krouzku lasce k praci, &teni vykresd
a praci s nafadim. Ugelné vyuZivany volny ¢as
mu pomohl pfi volbé povolani: stal se kvalifiko-
vanym brusi¢em a nyni pracuje vjedné z tova-
ren mésta Rybinsk. Letecké modelafstvipoma-
h& dnes tficetiletému délnikovi dosahovat vys-
§iho vykonu vzaméstnani. Udernik komunistic-
ké prace, zlepSovatel, Cestny délnik ve mésté je
téZ vpopredisocialistické soutéZe o pfedCasné
splnéni planl, stanovenych pro posledm rok
devaté pétiletky. Hodnotnych vysledk( dosahu-
je i ve sportu, jemuz vé&nuje viechen svij volny
Gas. Specializuje se na modely v&tron A2 astal
se -jak zndmo - mistrem svéta v této kategorii.

Letecké modely jsou také vyuZivany jako
pomuicka v rdznych oborech prace sovétskych
lidi. Sovétsti védci pracujici v daleké Antarktidé
pouZivaji ve velkém méfitku upoutané létajici
draky pro studium niz8ich vrstev atmosféry (asi
do 1000 m). .Zbrani' antarktické expedice Aka-
demie véd SSSR byl vzduSnydrakzkonstruova-
ny leteckym modelafem Alexejem Grigorenkem
ze Saratova. Jeho drak je stabilni, pevny, pre-
nosny a pohodIné se s nim zachazi.

LeningradSti védci zase pouzivaji pfi svych
meteorologickych vyzkumech RC modely své-
tového rekordmana Leonida Aldo$ina z Kazané.
Praktického vyuziti v Zelezni¢ni dopravé se
dostalo diplomové praci .Radiové Fizeni mode-
10" svétového rekordmana Petra Velickovského
z Almy Aty.

Na nataceni popularniho sovétského filmu
.Baltické nebe' se aktivné podileli letecti mode-
lafi. Leningrad$ti sportovci - svétovy rekord-
man Anatolij Kuznécov, Valentin Natalenko,
Gelij Vasilej a jini - zhotovili prfesné makety
letadel z obdobi druhé svétové valky, které
uskute&nily stovky .bojovych' letli. Pro znazor-

USTU

Ife

leteckého
odelarstvi v

Pro Modelar
M. LEBEDINSKIJ,

It Krylja rodiny, Moskva

néni situace, kdy ze setfeleného letadla vyska-
kuje pilot padakem, zkonstruoval Kuznécov se
svymi prateli zvlastni zafizeni, které umoziuje
v urcitém okamziku otevrit bo¢ni dvitka kabiny
a vyhodit figurinu pilota, nad niz se pak otevie
bila kopule padaku ...

Letecké modelafstvi v Rusku mé&lo sviijpoda-
tek v prvnlch vefejnych soutéZich létajicich
model(. Stalo se tak vMoskvé vlednu roku 1910
pfi pfilezitosti 12. vSeruského sjezdu pfirodo-
védcl a Iékafd. Organizatorem prvnich soutézi,
které daly impuls k rozvoji tohoto sportu v Rus-
ku, byl,otec ruského letectvi' NikolajZukovskij.
Vyznamny védec stavél modely a vyuZivalje pro
svoje pokusy a tvaréi hledani. V témz roce na
Prvni vzduchoplavecké vystavé, usporadané
v Moskvé z iniciativy a prostfedktd vzduchopla-
veckého krouzku technického ucilisté (nyni
Moskevské Baumanovo vyssi technické ucilis-
t&), upoutal pozornost navitévnikd dokonale
vypracovany model letadla Antoinette'. Tento
model postavil posluchac ucilisté Andrej Tupo-
lev. Tvlrce svétoznamych letadel znacky TU,
soveétsky védec, akademik Tupolev, vstoupil do
letectvi stavbou modeld.

A nejenom Tupolev. Z mnoha dal$ich uved-
me aspon nejznaméjsi: Prvni kosmonaut svéta
Jurij Gagarin. Svétoznamé vzdusné eso, trojna-
sobny Hrdina Sovétského svazu Alexandr Po-
kry$kin. Dvojnasobny Hrdina Sovétského svazu
Alexandr Molod¢ij. Znamy letecky konstruktér,
dvojnasobny Hrdina socialistické prace Alexan-
dr Jakovlev, ktery vzpomina na ,malé letectvi'
témito slovy: ,,VSichni, kdoZ jsme zacali svou
leteckou cestu stavénim modelll, mame vrelé
vzpominky na obdobi nadSenik tomuto nejjed-
nodus$simu vzdu$nému sportu”.

V Moskevském leteckomodelafském klubu
se nedavno setkala mladez s veterany leteckého
modelafstvi. Za vSechny Ucastniky uvedme
aspon dva zaslouzilé zkuSebni letce SSSR,
svétového rekordmana Borise Andrianova
a Jevgenije PrjaniSnikova a dale ucitele na
Moskevském Baumanové vy$Sim technickém
ucilisti Viktora Semjanova. Jméno tohoto 36le-
tého profesora, doktora technickych véd, Lau-
reata statni ceny SSSR, je zndmo ve védeckém
svété. Také on zacinal v moskevském letecko-
modelafském krouzku a do dneska sirok co rok
v [été najde Cas k vedenikrouzku vpionyrském
tabore.

Sportovci sedmdesatych let prevzali Stafetu
od veteran( a nadale rozvijeji tradice ,malého
letectvi'. Ale i €etni veteranijsou dosud aktivni.
Napfiklad G€astnik Velké vlastenecké valky,
byvaly vojenskystiha¢ Vasilij Novoselovpracuje
nepretrzité jiz 28 letjako instruktor leteckomo-
delaiského krouzku Domu pionyrd Leninského
obvodu Moskvy. llja Smelov, téZ byvaly stihaci
pilot, Hrdina SSSR je jednim z propagator(
modelarstvi.

Rozkvét leteckého modelafstvi v sovétském
statu je spojen se vznikem spolecenskych vlas-
teneckych organizaci - Spole¢nosti Pratel
VzdusSného Flotu, Osoaviachimu a DOSAAF.
Modelafstvi je nejpopularnéjsi odveétvi letecké-
ho sportu, prostfedek pro mimoskolni poly-
technické vzdélani mladeze a pro pfipravu
k vykonné praci a obrané vlasti.

Diky péci Komunistické strany avlasti sovét-
Sti letecti modelafi maji nyni veSkeré podminky
pro plodnou tvaréi ¢innost, neustalé zvySovani
sportovnich tspécht a rdst techniky.

Ucastnik prvni VSesvazové soutéze leteckych
modelafd, jeZz se konala skoro pred padesati
lety, Sergej Podgurskij, ktery je nyni vedoucim
klubu miladych technikd v jednom z obvodd
Moskvy, vzpomina: ,Modely byly tenkrat velice
jednoduché, nepodobné dneSnim. Tenkrat
jsme jenom snili o pfekonani dalkového rekor-
du, ktery €inil pouze 117 m, jakoZ i rekordu
v trvani letu, jenz byl tehdy 3 minuty 1 vtefina.

Ted uz nikoho neudivuje, Ze model letadla,
zkonstruovany béloruskym sportovcem Jevge-
nijem Borisovicem, proletél na pfimé trati
378 km 756 m; doprovazelo jej pfitom zvlastni
letadlo, najehoZ palubé byli sportovni komisafi.

Leningradec Anatolij Kuznécov prekroc€ilpo-
prvé v déjinach svétového leteckého modelar-
stvi tfistakilometrovou hranici: jeho model do-
sahl rychlosti 316 km/h. Ale ani tento vykon
nebyl koneény. Kuzné&coviv krajan Leonid Li-
pinskij z Charkova, kteryje nepfetrzité po Ctvrt
stoleti v cele leteckomodelaiské laboratofe
Charkovského leteckého institutu, dosahls mo-
delem pohanénym tryskovym motorem rychlos-
ti 395,64 km/h. Toje absolutnisvétovyrychlost-
ni rekord.

Ze 43 platnych svétovych rekordd patfi 23
sovétskym modelarim, v&etné& rekordl v trvani
letu (25 hodin), vrychlosti a vzdalenosti.

Nejnovéji dosahli sovétsti sportovci vynikaji-
ci Uspéchy na poslednim mistrovstvi svéta FAI
pro U- modely pofadaném v CSSR. Kyjevsti
inzenyfi Viktor Onufrijenko a Valentin Sapova-
lov se stali mistry svéta v tymovych modelech.

Kyjevsky délnik Valerij Kramarenko zvitézil
loni v USA na MS FAl pro létajici makety a také
druZzstvo SSSR zde vybojovalo prvni misto.
Kramarenko spolu se skupinou leteckych mo-
delaid v Cele s byvalym mistrem svéta v tymo-
vych modelech Borisem Krasnorutskim posta-
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Dva svétové rekordy s RC modely drzi Leonid
AldoSin (vlevo)

SSSR

RC makety moskevskych modelarG:
UT-2 s. Mosjakova
a dvouplosnik Little Toot s. Sajkova

vili pro toto MS unikatni maketu sovétského
letadla AN-14M schopnou plné realistického
letu (viz Modelar 10/74 - pozn. red.). Maketa
0 rozpéti 2200 mm a hmotnosti 6900 g je poha-
néna dvéma specialné pro ni navrzenymi moto-
ry (viz Modelar 3/75 -jpozn. red.) a dosahuje
v upoutaném letu rychlosti az 100 km/h.

Osmadvacetilety Kramarenko modelafi od
svych 11 let. Kromé titulu mistra svéta je
mistrem SSSR v kategorii maket letadel a v r.
1972 byl na MS druhy v tymech.

Uspéchy sovétskych leteckych modelaft
jsou podminény neustadlym zdokonalovanim
techniky. Mezi novinky uréené sportovclim
a zasluhujici zvlastni zminku patfi sériovy motor
Raduga 7. Je to robustni pohonna jednotka
vhodn& pro upoutané i radiem fizené modely.
(Po otisténi mikrotestu v Mpdelafi 12/74 vy-
zkousela materialova komise URMoK Svazarmu
dalsi oficialné ziskany vzorek a doporucila
dovoz tohoto motoru do CSSR. - pozn. red.)

Letos bude v SSSR zahajena sériova vyroba
tymového motoru KMD-2,5. Pfipravuje se téz
vyroba dvou novych stavebnic; jde jednak o mo-
del typu combat, jednak o maketu letadla R-1.
Namisto zastaralého motoru MK-12 V je vyvinut
novy detona¢ni motor CSTKAM-2,5 D stfikana-
lovym vyplachovanim; ma dobré parametry.
Pocita se téZ s jeho Upravou na Zhavici svi€ku
a doplfienim o karburator s ovladanim otacek
a tlumi¢ vyfuku. Posléze Ivanovsky letecky
sportovni klub zacal vyrabét motor o objemu
10 cm’ pro RC modely.

V Sovétském svazu funguje desetiletimi ové-
feny systém pfipravy azdokonalovanileteckych
modelafd. Prvni praktické navyky ziskavaji déti
ve $kolnim krouzku, v Domé pionyr(i anebo ve
Stanici mladych technik{ stavbou zcela jedno-
duchych amirné& slozitych modeld. Ti, co vytrva-
ji, mohou pokracovat vpréaci vleteckomodelaf-
skych a leteckych sportovnich klubech
DOSAAF. Mezi sportovci je velice popularni
leteckomodelarsky klub Ukrajinské republiky,
Moskevsky méstsky klub ajiné.

V celostatnim mé¥itku sjednocuje Usili viech
sportovcl Ustiedni, leteckomodelafsky klub
DOSAAF, zfizeny pfed rokem. Je to technické
a metodické centrum leteckého modelarstvi,
kde se navrhuji a zhotovuji prototypy novych
modeld, motorl a radiovych fidicich souprav.
Klub pofada konzultace pro leteckomodelafské
laboratofe DOSAAF. a to republikové, oblastni,
meéstské i mistni, jakoZ i pro laboratofe stanic
mladych technikd, doml a palact pionyrd,
palact kultury a klub@ odboraft. Pro instrukto-
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Mistfi Sovétského svazu: Igor Zilberg,
Jurij Ablamskij a Sergej Sesnévskij,
ktery skon€il se svoji A-dvojkou na druhém

misté

ry t&chto krouzkl se vydavaji technické bulleti-
ny. Zde také plsobi trenérska rada, ktera fidi
pripravu reprezenta¢nich druzstev SSSR pro
mezinarodni soutéze.

Modely rGiznych kategorii se zkou3eji na
soutézich po cely rok. Mistrovstvi SSSR pfipra-
vuje a poradad DOSAAF. Kazdorocné se konaji
téZ mistrovstvi vojenského letectva, minister-
stev leteckého primyslu, vysokoskolského
a stfedniho odborného vzdélani SSSR, dobro-
volnych sportovnich svazll aj. Tradi¢nimi se
stavaji utkani sportovcll Mésta-hrdiny Volgo-
gradu a Ostravy (CSSR) a Estonské SSR
a Finska.

Rok 1975je pro sovétské letecké modelarstvi
zvlasté vyznamny. Je to rok 30. vyro€i vitézstvi
nad faismem, rok Spartakiady narodd SSSR
vénované tficetiletému vyroci tohoto vitézstvi.
Tisice sportovcl sejiz ucastnily spartakiadnich
startd. Probihaji ¢etné sout&Ze o cenu letcl
Hrdin SSSR Nikolaje Ostrjakova a Jevgenije
Michailova, ktefi padli v bojich za osvobozeni

nasi vlasti. Moskevsti sportovci soutézi napr.
0 cenu Michaila Zurina, prvniho sovétského
leteckého modelafe - svétového rekordmana,
ktery rovnéz padl hrdinskou smrti.

Do programu soutéZije letos zafazena nova
kategorie - RC makety vétroiill, pro niz se
v zajmu propagace bude konat samostatné
mistrovstvi SSSR. Od roku 1974 se v SSSR
uskute€nuji mistrovstvi pro mladé letecké mo-
delare-studenty. Letos budou tomuto mistrov-
stvipfedchéazet oblastni a republikové soutéze.

Sovétsti sportovci se peclivé pfipravuji na
mezinarodnisoutéze zemisocialistického tabo-
ra v Ceskoslovensku, NDR a Madarsku, jakoz
1na evropské kritérium pro upoutané modely
v Belgiia na MS FAIpro volné modely vBulhar-
sku. Budou usilovatjesté vice nez kdykoliv dfive
o sportovni Uspéchy, jejichZz vyznam podtrhne
rok 1975, rok 30. vyroci osvobozeni.

Snimky: autor textu
a K. Piocins



HYPERION mk. |

konstruoval Don Chancey a nominoval se s nim do druzstev'lUSA pro

mistrovstvi svéta 1975 v Plovdivu. Mofle!je zfejmé& kompromisem pro létani

v termice i za klidu. Jeho planek byluvefejnén vbulletinu SCATTER, odkudjej
pfejimame jako podnétnou informaci pro naSe Ctenare.

Kfidlo je nejzajimavéjSi casti tohoto
vétrong. Je pullené, uprosti®jj spojené
dvéma ocelovymi draty. Neobvykla je pt-
dorysna poloha Zeber v koncovych ¢as-
tech; Zebra jsou kolmo k ndbézné hrang,
tedy ponékud Sikmo ke sméru letu. Pido-
rysny uUkos odtokové liSty je proveden
opacné nez je obvyklé, aby byla zachova-
na pldorysna pfimost odtokové hrany.

Nabéznéa lista (viz obrys Zebra 1:1) je
z tvrdé balsy 6 x 6 mm, dva pomocné
balsové nosniky jsou 1,6 x 3 mm. Kazda
pasnice hlavniho nosniku je ze dvou
borovych list 2 x 6,5 mm sloZzenych
k sobé léty napfi¢. V kofenovych €astech
kazdé pulky kfidla je hlavni nosnik jeté
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zesilen ukosovymi polozkami ze stejnych
list, kdeZto v koncovych ¢éastech jsou jeho
liSty plynule zbrouSeny na Sifku 3 mm.
Mohutné balsova odtokovka je vybrouSe-
na z polotovarli prodavanych v zahranici
na kfidélka RC modell. M& prafez 5
X 31 mm. Diagonalni vyztuhy ve stfed-
nich castech kfidla jsou z balsovych list
1,6 X 3 mm, tuhy potah kofenovych €asti
kfidla a Zebra jsou z balsy tl. 1,6 mm. Celé
kfidlo je potazeno stfedné tlustym
papirem.

Vodorovna ocasni plocha (viz obrys
Zebra 1:1) méa balsovou nabéznou liStu 5
X 5 mm, pomocny nosnik z balsy 1,6

X 1,6 mm, hlavni z balsy 1,6 x 3 mm.
Odtokova lista je z balsy 2,4 x 9 mm,
pomocné balsové diagonalni vyztuhy
maji priifez 1,6 x 1,6 mm. Zebra jsou
z balsy tl. 0,8 mm, potah ztenkého papiru..

Trup ma zéklad v laminatové kuzelové
trubce RONYTUBE, ktera je pfednim kon-
cem nasazena na balsovy vyfez hlavice tl.
12,5 mm. Hlavice je z obou stran jesté
potazena pfteklizkou tl. 1,6 mm, pfekliz-
kova Zzebra centroplanu jsou 3 mm tlusta.

V pfedni Céasti trupu je zastavén €aso-
vac zn. Seelig a hacek pro krouzivy vlek.

Svisla ocasni plocha mé& kylovou ¢ast
konstrukéni s papirovym potahem, oto¢-
né smeérové kormidlo a spodni €ast svislé
ocasni plochy jsou z plné balsy.

Sefizeni. Prava stfedni ¢ast kfidla ma
kladné zkrouceni (+) 3 mm, obé koncové
C¢asti maji zkrouceni zaporné, tzv. ,nega-
tiv" (-) 8 mm - méfeno v prvnim pfipadé
na nabéZce, ve druhém na odtokovce.
Poloha tézisté modelu je v58 % hloubky
kiidla od nabé&zné hrany. Uhel sefizeni
(kfidlo - vodorovna ocasni plocha) je
+ 2,5°.

Zpracoval Jifi KALINA
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Potahoveé nazehlovaci

folie

Cas od ¢asu vzbudipozornost a zajem
modelafd potah naseho ¢&i zahraniéniho
modelu z nazehlovaci félie z plastické
hmoty. Od té doby, co Mono-Kotéameric-
ké modelafské firmy Top-Flite Sokoval
modelafsky svét, si tento druh potahu
ziskal své pevné misto mezi ostatnimijiz
zavedenymi a nechybi - pod rdznymi
nazvy - v sortimentu zadného vétsiho*
vyrobce modelafského zbozi.

O

NaZehlovaci potahové félie maji rtizné ob-
chodni nazvy; z nabidky v NSR jsou to napf:
BespannfolieTLaTLT (Graupner), KWIK-COTE
(Simprop), Super-Solarfilm (Robbe), Super Mo-
nokote, Econocote (WIK). Jsou to tenké (u félii
Graupner 0,025 mm) f6lie vesmés z polyestero-
vé pryskyfice (félie Econocote fy WIK Je polyp-
ropylénova),.opatfené z jedné strany tenkou
vrstvou suchého lepidla. Félie je €ira (barvivoje
v lepidle), velmi hladkéa a leskla, pruzna aodolna
proti mechanickému poSkozeni. Odpuzuje
vodu a vzdoruje vlivu pocasi i chemickym
vlivim b&znych modelafskych paliv.

Lepidlo se aktivuje (stava lepivym) teplotou
obvykle 120 az 140° C, jez se folii dodava
Zehlickou s termostatem. Tato teplota také
potah vypina. Folie ma totiz z vyroby tahové
predpéti, které se teplem uvolni a f6lii smrsti.

Potahovani monokotem, jak nékdy modelafi
tyto félie souhrne nazyvaji, je celkem snadné
a hlavné velmi rychlé; odpadéa zdlouhavé lako-
vani, provazené vétSinou nepfijemnym zapa-
chem Fedidel aspoustou necistoty. Bylo by vSak
omylem domnivat se, Ze nazehlovaci félie je
zazratnym receptem k dosaZzeni dokonalého
povrchu. Ten totiz zavisi na kvalité povrchu
kostry, nebot folie vérné okopiruje kazdou
nerovnost.

Pfijemna je nékdy i Uspora na hmotnosti
modelu; napr. félie Graupner maji hmotnost 65
az 105 g/m2(rozdil je dan rozdilnou hmotnosti
barviva). Félie je stala v rozsahu teplot -60° az
+150° C. Lepidlo je pomérné nezavislé na
vihkosti a po tepelném zpracovani neni nachyl-
né k ,tecéni", takze jednou spravné prilepena
a vypnuta félie se jiz neposouva a udrzuje si
svoje vypnuti. Barvy nejriizné&jsich odstind jsou
bud kryci nebo transparetni.

Aby bylo mozno félie delsi dobu skladovat
(v chladnu asuchu), je lepidlo pfikryto ochran-
nou félii, ktera4 se pfed pouZzitim sejme. Mirné
tvofeni vrasek neni na zavadu.
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Zpracovani félie

Dily uréené k potahovani maji byt pevné
atuhé v krouceni. Povrch musi byt €isté vybrou-
Sen a dokonale zbaven prachu, ale pozor:
netmelen a nelakovan. Cim lepsi povrch, tim
hez&i potah. K pfizehleni a vypnuti félie se
pouziva elektricka Zehlicka s regulatorem tep-
loty, k vypinani nékdy i vysouset viasl s nastav-
cem. U kfidel a vySkovek se potahuje nejdfive
spodni strana. Potahova félie se ustfihnes mir-
nym presahem, zbavi se ochranné félie a pfilozi
se matnéjsi stranou (lepidlem) na potahovany
dil. Po peclivém vyrovnani se félie po okrajich
prezehli; doporuceny postup pfizehlovani i se
sméry pohybu Zehlicky je naznaCen na obr. 1
Presahujici okraj félie se odfizne holici ¢epel-
kou na Sitku asi 5 mm, ohne se na vrchni ¢ast
dilu a pfizehli se. Podobné se pokracuje i na
vrchni strané ploch. Takto potazené plochy se
vypinaji teplem Zehli¢ky, jiz se lehce prejizdéji
tam azpét v Usecich asi po 200 az 250 mm (obr.
2). Po vypnuti jednoho Useku se pokracuje
Useky dalsimi. Po vychladnuti se félie napne.

U sféricky tvarovanych €asti (konce kfidel,
predek trupu apod.) se félie pfizehli nejprve na
rovné plochy, potom se teplem.zehlickyzmékla
folie pretdhne pfes zaobleni a drzi se tak
dlouho, dokud lepidlo po ochlazeni dokonale

OBR. 2

nepfilne. Jednotlivé ¢asti potahu se k sobé
nastavuji s pfesahem asi 20 mm. Zna¢né zaob-
lené cCasti trupu se potahuji nékolika dily;
pfechody (napf. mezi trupem a kfidlem) se
potahnou vhodné stfizenym prouzkem félie,
ktery se pfizehli Spickou zehlicky.

Rady a pokyny

Nékteré transparentni folie maji (ptisobenim
parafinu) mlé¢ny zavoj, ktery vSak po prezehlenf
zmizi.

Optimalni nastaveni Zehlicky je zapotfebi
vyzkousSet. PFili§ vysoka teplota, ktera se vétsi-
nou projevi tvorbou bublin nafélii, mize lepidlo
prepalit a oddélit od félie. Nizkateplota naproti
tomu lepidlo nedostate¢né aktivuje a félie pak
Spatné drzi.

Teplem Zehli€ky se odstin félie nékdy poné-
kud zméni; jestlize je po vychladnuti opét
ptvodni, byla teplota spravna. Je-li vdak zména
odstinu trvala i po vychladnuti, je nutno teplotu
Zehlicky ponékud snizit.

Pfi pfizehlovani a vypinani se doporucuje
netlagit Zehlickou pfiliS na nosniky, Zebra ¢i
nosny potah, nebot je nebezpeCi posunuti
teplem zmeéklého lepidla po félii; mista bez
lepidla mohou zménit barvu a stat se az prd-
hlednymi.

Pred vypinanim félie (po pfizehleni k okra-
jm) se doporucuje vlozit mezi Zehlicku a folii
arch hebvabného papir(i, zabrani se tak mozné-
mu poSkrabani povrchu félie.

P¥i vySSich teplotach se pod potahem nékdy
vytvofi vzduchové bubliny; odstrani se propich-
nutim (Spendlikem), aby vzduch mohl uniknout.

Dily, které nemaji dostatek plochy pro spo-
lehlivé prilepeni félie (napf. kfidla bez tuhého
potahu, vyskovky apod) je vhodné potédhnout
nejdrive tenkym papirem, ktery se lepi jen na
okrajové listy a oblouky a vypne se pouze
vodou.

Uvolnéni potahu, k némuz nékdy po Case
dojde, je zpravidla zptisobeno malou plochou,
na kterou je félie pfizehlena, nebo nizkou
pfizehlovaci teplotou a staci f6lii znovu prezeh-
lit. Teplem Zehli€ky se vyrovnaji ijiné nerovnosti
potahu (otlaky prstd apod.).

Zbytky lepidla na félii i Zehli€ce (uz vychlad-
1é) se odstrani acetonovym fedidlem.

Poskozeny potah Ize opravit na letisti proza-
timné samolepici paskou, doma pak pfizehle-
nim odpovidajici zaplaty.

Clanek erpa informace z prospektd firem
Graupner, Simprop, Robbe aj. V Ceskosloven-
sku se tyto félie zatim nevyrabéjiajejich dovoz
nebyl dosud pro obavu z vysoké ceny navrho-
van (arch félie Graupner o rozméru
650 X 900 mm stoji pfes 10 DM).

Nova adresa:

HoBbin aaoec:
New address:
Neue Anschrift:

MODELAR

Jungmannova 24, 11000 PRAHA 1
Tel. 260-651 /linky 468,465

11



Polomaketa

V  minulém seSitu jsme uvefejnili prvni
¢ast vybranych dllezitych sout&zi, tentokrat
pfindSime prehled zbyvajicich.

LETECKE MODELARSTVI

MISTROVSTVi CSSR
Mistrovstvi CSSR pro makety upoutané i RC
13.-14. 9. Karlovy Vary; LMKK. Vary, E. Holub,
Karla Kucery 3 360 00 K. Vary
Mistrovstvi CSSR pro upoutané modely (UR,
UTR, UA) 6.-7. 9. Hradec Kralové; LMK Hradec
Krélové, ing. J. Lnénicka, Uprkova 40, 500 09
Hradec Kralové 9
Mistrovstvi CSSR pro Zaky (Al, A2, SUM)
13.-14. 9. Bratislava; UDPM KG, Mierové nam.
I, 895 23 Bratislava
Mistrovstvi CSSR pro svahové vétroné (Sv)
10. 9. Ran& u Loun; LMK Jablonec n. Nisou, ing.
J. Bolech, Vysoka 3310, 466 00 Jablonec n. N.
Mistrovstvi CSSR pro pokojové modely (P2)
fijen, listopad Brno; LMK Brno, E. Chlubny, Pod
kastany 14, 600 00 Brno
V. celoarméadni soutéz (A1, A2, B1, B2, RC, V1,
RC M1) 16.-20. 9. PreSov

MISTROVSTVi CSR
A2, B2, C2 20.-21. 9, Slany, Dr. Stépanek,
Plynarenska 465, Slany; P2 fijen Brno (termin
podle volné haly), E. Chlubny, Pod kaStany.14,
Brno

MAJSTROVSTVA SSR
Majstrovstva Slovenska (U-modely) 9.-10. 8.
Kosice; A. Ember, Uzhorodska 17/5, KoSice
Majstrovstva Slovenska (RC Sv1, Sv2) 6.-7. 9
Banska Bystrica; B. Krpelan, Mladeznicka 15,
Banska Bystrica

ZAJIMAVE SOUTEZE,
uvidite:

které jisté radi

Motorové RC hydroplany
1.6. Stréz pod Ralskem, J. Chaloupka, Stréz p.
R. 302/I, 23. 8. Protivin, J. Kropacek, Jiraskova
260, Protivin, 24. 8. Ceské Budgjovice,
P. Horan, UMalSe 1, C. Budé&jovice, 30.8. Praha,
M. Michélek, Zarybska 666, Praha 9-Prosek.
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Skutecné sovétské letadlo, které patfi-
lo k moderni vyzbroji sovétské armady
v bojich s faSistickymi vetfelci, je u nas
pomérné méné zamé ve srovnani s typy.
jejichz ,,;stinové" poiomakety jsme otiskli

Kam
NA SOUTEZ?

(Dokon€eniz Modelafe 4/75)

RC vrtulniky
16. 8. Strakonice, A. Nepefeny, Revolu€ni nam.
55, Strakonice, 27. 9. Kartovy Vary, ing. O.
Kreuzinger, Dimitrovova 29, K. Vary
Zavod kolem pylonu

28. 6. Praha, M. Vostry, V HoleSovickach 7,
Praha 8

RAKETOVfs MODELARSTVI

MISTROVSTVi CSSR
Mistrovstvi CSSR pro raketové modelare
klasické kategorie a makety, 24.-28. 9. Ostrava
Mistrovstvi CSSR pro zaky, 12.-14. 9. Bilina;
O. Satzke, panel, sidlisté bl. 4, Bilina, okr.
Teplice

v pfedchéazejicich 3 seSitech. Podrobné
informace o této stihaéce mizete ziskat
v Casopise Letectvi + kosmUnautika ¢islo
7/1974.

MODEL

otiskujeme na vedlejs§i strance opét ve
skute¢né velikosti. Jeho prototyp (na
snimku) postavil podle vykresu L. KOUT-
NEHO a vyzkouSel opét 14lety junior
Osvald JANISCH z Brna. Pracovni PO-
STUP. pouzity MATERIAL (pfevazné bal-
sa) a SERIZENIijsou totoZné s podobnym
modelem La-5 FN. ktery je podrobné
popsan v Modelafi €. 2/7.5 na strance 6.
Pro Gsporu mista tento popis neopaku-
jeme.

Upozoriujeme pouze na jedinou od-
liSnost modelu LaGG-3 oproti modelu
La-5 FN. Je to uchyceni osy podvozku,
které je zfejmé z vykresu.

LaGG-3 byl oproti pfedchéazejicim uve-
fejnénym polomaketam postaven z méné
kvalitni balsy, takze byl hmotnéj$i a rych-
lejSi. Presto létal kolem 20 vtefin.

Majitele pélomakety IL-10 ,.Sturmo-
vlk -jez byla uvefejnéna v Modelafi ¢.
3/75, mdfe jeSté zajimat toto: Prototyp
neustale 1étd apeclivym sefizenim a vybé-
rem vhodného svazku z kvalitni gumy se
podafilo dosahnout 40vtefinovych letd

.

PFipravil L. KOUTNY. Brno

LODNI MODELARSTVI

MEZINARODNI SOUTEZE
Mezinarodni soutéz NAVIGA (A/B, E) 5-7.9
Jablonec nad Nisou; KLM Jablonec, ing. Z
TomasSek, Strelecka 3, 466 00 Jablonec n. N.
Mezinarodni soutéz NAVIGA (C) 2.-5 10. Jab-
lonec nad Nisou; KLM Jablonec, ing. Z. Toma-
Sek, Stfelecka 3, 466 00 Jablonec n. N.

_MISTROVSTVI CSR
Mistrovstvi CSR (C - sen., jun., Zaci) 2.-5. 10
Jablonec nad Nisou; Ing. Zd. Tomasek, Stfelec-
k& 3, Jablonec n. Nisou

AUTOMOBILOVE MODELARSTVI

MEZINARODNI SOUTEZE

A MISTROVSTVI CSSR
Mezinarodni soutéZ a mistrovstvi CSSR pro
RC modely 29.-31. 8. KoSice, MK Kosice, J.
Kollar, Obrancov mieru 2, 040 00 Kosjce
Mezinarodni souté? a mistrovstvi CSSR pro
drahové modely (seniofi) 20.-21. 9. Trencin;
AMK Trencin. L Rehak, Pod Sokolice 736,
911 00 Trencin
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Na pocest 30. vyroci

osvobozeni CSSR

14

vytvofil znamy prazsky modelar
Vaclav SULC, élen RC modelklu-
bu Svazarmu Praha 10a vedouci
modelaiskych krouzkd Méstské
stanice mladych technik( v Pra-
ze na HradCanech. Jde o rekordy
ve tfidé F3A, tedy motorovych
radiem fizenych modeld. Re-
kord €. 20 - trvani letu - byl
pfekonan vykonem 6 hodin
3 minuty (dosud 2 hod. 40 min.),
rekord ¢ 31 - vzdalenost na
uzaviené trati - vykonem
206 km (dosud 53 km). Oba re-
kordy byly tedy pfekonany velmi
znacné.

Rekordni model vlastni konstrukce
V. Sulce je stavén C¢isté ucelové.
Vzletovda hmotnost modelu byla
4200 g, ztoho bylo 2020 g paliva ne-
seného v nadrzi z détskych balonka
(dva v sobé), uloZzenych jesté v latko-
vém vaku. Tlak paliva upravuje mem-
branovy redukéni ventil, v palivové
instalaci nechybi filtr. Pfi rekordnim
pokusu byl model pohanén japon-
skym motorem OS MAX 19 RC
(3,2 cm3),- ktery po celou dobu pra-
coval bez nejmenSich zavad a po
vétSinu letového ¢asu nebézel na pl-
né otacky. Vrtule byla Graupner Su-
per Nylon 230/100 mm. Amatérska
proporcionalni RC souprava ovlada-
la smérovku, vySkovku a motor.

Rekordni let se uskute¢nil vsobo-
tu 1. bfezna v Praze 6 u obce Nebusi-
ce. Model odstartoval v 11 hod. 52
min. a po vystoupani do operacéni
vySky asi 60 m zacal prolétavat bazi
dlouhou 500 m. Skon¢eni letu bylo
diky ,hecovani" sportovnich funk-
cionafd nékolikrat oddaleno; k 18.
hodiné se vSak zacala zhor3Sovat
viditelnost a bylo nutné pfFistat. Kdyz
let v 17 hodin 55 minut 8 vtefin
skongil, zOstalo v nadrzi jesté asi
500 g paliva.

Blahoptejeme V. Sulcovi k vyni-
kajicim vykontm a radi tlumoc&ime
jeho dik v8em, ktefi mu poméhali a
bez nichZz by nebylo mozné rekord-
ni pokusy uskutecnit. r)
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RC maketa

ceskoslovenského

Konstruoval a pise Jan KOZAK

* Pro¢ pravé Pionyr, napadne asimnohé-
ho &tenéafe, dnes vdobé Cirrusl, Kestrell
a vétrond jesté StihlejSich. Méljsem vsak
nékolik dlvodd, pro& pfi tvahach o ra-
diem fizené maketé vétroné padla volba
pravé na krasné hranatého Pionyra.

Kazdy, kdo rozméry moderniho vétroné
pfepocitaval do pfiméfené velké RC ma-
kety, vi, Ze hloubka hlavné na konci kfidla
vychazi pfili§ mala, ¢imz je to Spatné
i s celkovou nosnou plochou. Problémy
jsou téz s kruhovymi nebo eliptickymi
prafezy trupl minimalnich rozmérd, které
u makety, tak jako uskute¢ného vétronég,
Ize zhotovit pouze s pouzitim laminatQ.
AvSak ne kazdy modelaf ma& moznost
nebo chutlaminovalastavétklasicky trup
Pionyraje skute¢né snadnéjsi. Neposled-
nim z ddvod@ pro volbu Pionyraje ito, Ze
patfim do po&etné skupiny modelafd,
ktefiasipfed dvacetilety na tomto vétroni
létalisvé prvé navijakové starty, aerovleky
i prvé lety sb6lo. A po tolika letech je
pfijemné vidét Pionyra opét letét, i kdyz
ponékud mensiho. *

Se skute¢nym Pionyrem se lze sezna-
mit v ¢asopise Modelar €. 3/7p v rubrice
Poznavame leteckou techniku. Model je
feSenjako maketa vméfitku 1:6sodnima-
cim kfidlem a vodorovnou ocasni plo-
chou, coZ usnadiuje transport. Maketar-
sky neni propracovano pouze vybaveni
kabiny a jsou vypus$tény brzdici klapky.
Vtomto sméru lze tedy modeljesSté vylep-
Sit. Jinakje PionyrfeSenjako pIné funké&ni
model. Pro modelafe, ktefijiz maji urcité
zkuSenosti s proporcionalni RC soupra-
vou, staci plné vySkovka v méfFitku, pro
vSechny ostatni je kreslena vySkovka
zvétSend asi 0 20 %. Rovnéz tak pouziti
kfidélek je realistictéjSi, ale i bez Fizeni
kfidélkyje modelschopen létat. Vdruhém
pfipadé je zdhodno zvétsit vzepéti ale-
spofi na5 °. Pfedem ovSem podotykam, Ze
model neni Uréen pro Uplné zacatecniky
nebo modelafe zacinajicis RC létanim.

Vplanu nenizakresleno uchyceniserv,
poloha zdrojd apfijimace, protoze pouzi-
té soupravy budou nejrizné&jsiho prove-
deni. Pfed zapocetim stavby si proto
vykres vtomto sméru dopliite podle vlast-
niho vybaveni. Hmotnost hotového mo-
delu bez RC vybavenije 1600g, letova
hmotnost asi2000 g.
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Trup, na prvy pohled jednoduchy, vyza-
duje vSak pfece jen vice peclivosti azruc-
nosti nez ostatni ¢asti makety. Pfedevsim
je zapotfebi na podélniky trupu vybrat co
nejkvalitnéjsi listy a pfed zapocetim stav-
by je co nejpfesnéji naohybat podle vy-
kresu. Celytrupje nejlépe lepitepoxidem.

Z preklizky vyfeZzeme vSechny prepazky
trupu véetné patefe. Na prepazku 7 pfiny-
tujeme z predni strany ,kapsy" s pfiloz-
kou (21, 22), ze zadni strany vlastni nahon
kfidélek (23 az 27) adoll pfisijeme a pfile-
pime trubku kyvacky podvozku. Teprve
potom je mozné zahdjit vlastni stavbu,
ato tak, Ze na patef 1 pfilepime pfepazky 2
az 7. Z mékkého - nejlépe lipového -
dfeva zhotovime hlavici, ktera je ze dvou
dild a ma témé&f pllkulovy tvar. Nezapo-
meneme pfi tom vydlabat prostor pro
pfipadné dovaleni modelu olovem. K hla-
vici a pfepazkam 2 az 7 prilepime pfipra-
vené podélniky trupu. Po vytvrzeni lepidla
zalepujeme postupné dalSi pfepazky alis-
ty. V této fazi neni radno pf¥ili§ spéchat
a chtit slepit cely trup za jeden vecer. Je
potfeba €asto kontrolovat jak bokorysny
tvar, tak i osovou pfimost. Na pfepazky 6
az 8 pfrilepime dily 16 vyfiznuté z 3mm
preklizky. Mezi témito dily a pfepazkami 7
a 8 je odnimatelny kryt, aby byl umoznén
pfistup k pace pro ovladani kfidélek, kde
Ize téZ zménou polohy tahla od serva
ménit vychylky kfidélek.

cvichého vétroné

Bo¢ni okénka a ¢ast horni trupové
st&ny mezi pllkami kfidla zasklime orga-
nickym sklem tl. 1 mm, ale nejlépe aZ po
potazeni a nalakovani modelu. Ze stejné-
ho materialu zhotovime i kabinu, a to
nejlépe na dfevéném kopyté, které nalicu-
jeme na trup tak, aby po celém obvodé
bylo mens§io tloustku pouZitého skla. Dily
kabiny se pak pfes kopyto jen ohybaji za
tepla (zvlast celni Stitek a zvlast zbytek
kabiny). Zhotoveni kopyta se moznéa zda
dosti zdlouhavé, ale tvar kabiny je jedno-
duchy, a mame-li vhodné néastroje (hob-
lik, raSple), je to prace na jeden vecer.
Z prteklizky tl. 4 mm vyfeZeme a slepime
rdm kabiny (dily 3a, 4a, 5a, 6a), na ktery
pak pfilepime oba dily kabiny z organic-
kého skla. Ramy kabiny jsou z vnéjsi
strany prekryty prouzky kladivkové ¢tvrt-
ky, kterou pfedem nastfikdme modre.
Kabina se otvird na pravou stranu, kde je
uchycena na dvou oto¢nych zavésech zn.
Modela.

Spodni ¢ast trupu a vrchni ¢ast pred
kabinou jsou potazeny pfeklizkou tl.
0,-8rfTiri; z téze preklizky je i podlaha
v kabiné, jejiz pfesny tvar nejprve zjistime
pfistfihovanim kladivkové &tvrtky. Spodni
pfedni-Cast trupu upravime pro.pfilepeni
pfistavaci lyZe (jasan 4x10 mm), ktera je
mimo to uchycena pod pfepazkami 3 a4
na bloky tvrdé gumy.

Vle¢ny hacek je z ocelového dratu
0 0 1,5 mm pfipajeného ke korytku z mo-
sazného plechu tl. 0,8 mm. Celek je na
trup pfiSroubovan a pfilepen epoxidem.

Rozpérky v trupu pro zajisténi kfidla
slepujeme aZz po jejich nasunuti a otvory
pro zapalky svrtavame po Uplném doho-
toveni. Pro upevnéni vodorovné ocasni
.plochy (VOP) nalepime na pfepazku 14
vyztuhu z 3mm pfeklizky, ve které je
drazka pro opfeni trubky na VOP. Na
pfepazku 13 je pfilepena 2mm pfeklizka
s matici M4 pro upeviovaci Sroub. Na
vykrese je kresleno uloZzeni vétsi VOP,
0 niz byla fe€¢ na za€atku. Zhotovite-li VOP
v pfesném meéfitku, je zapotfebi upravit

(Pokracovani na str. 18)
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L F1I00-PIONYR

(Dokoncenize str. 15)

loze pfizpGsobenim pfechodové ¢Easti.
Vlastni pfechod z trupu do VOP je tvaro-
van z mékké balsy a tvofi soutasné loze
stabilizatoru. Kyvacka podvozku je ohnu-
tazocelového dratu 00 2,5 mm (viz detail
na listu vykresu 1). Do spodnich ohybd
jsou pfipajeny dvé kratké trubky o
0 4/0,5 mm pro Sroub kola (M3). Kolo ma
0 60 mm. Odpruzeni kyvacky je shodné
se skute€nym Pionyrem - ovinutim pas-
kové gumy pfes kyvacku a pomocny
pficnik (3x8 mm).

Kylova plocha je pevné vestavéna do
trupu a tvofi ji Zebra 17a, 18a, 19a, které
jsou zalepeny mezi pfepazku 14 abalsovy
steven 15. Po pfilepeni néabézné listy
kylovku zacistime a potdhneme 2mm
balsou.

Kfidlo je ze dvou polovin, které se
nasazuji k trupu na planzety z ocelového
plechu tl. 0,8 mm. Planzety o rozmérech
18 X 185 mm jsou smé&rem ke koncdm
odleh&eny vyvrtanymi otvory. Proti samo-
volnému vysunuti je kfidlo zajisténo zna-
mym zplsobem - zapalkami.

Stavbu kfidla zacneme tim, Ze slepime
hlavni nosniky 3 x8 mm se skfini pro
planzetu, kterou tvofistojiny z pfeklizky tl.
3 a 4 mm a pasky tvrdého ocelového
plechu 0,5 X 4 X 95 mm (zabrafnuji zafe-
zavani planZety do nosniku). Stojiny
z preklizky tl. 3 a 4 mm jsou v kazdé
poloviné kfidla zalepeny vopaném pofa-
di, ¢imZz se vrovna presazeni planzet
v kapsach na prepazce 7.

Dale zhotovime vSechny pfevodové
paky pro nahon kfidélek. Paky v kfidle

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

RC vrtulniky

jsou dnes jiz takfka vSedni zalezitosti.
Pfesto si zatim méalokdo dovede predsta-
vit, jakd ,strojovna" se skryva v uUhled-
nych modelech. Mnohozajimavéhootéto
problematice se Ize dozvédétv inorovém
seSitu polského ¢asopisu Modelarz, ve
kterém je oti§tén vykres modelu BELL 212
Twin Jet, vyrdbéného firmou Graupner.

18

nejsou pravouhlé, takze vychylky kfidélek
jsou diferencované - nahoru 29°, doll
18°. Je zapotiebi dodrzet minimalni vile
pfi vrtani otvorl pro tahla a Srouby, na
kterych se paky otaceji. Vile se totiz na
celém nahonu kfidélka scitaji a jsou-li
nadmérné, ,nechodi" kfidélko do neutra-
lu. (Cely systém néahonu kfidélek, resp.
vztlakovych klapek, véetné uchyceni k¥id-
la na planzety byl jiz nékolikrat popsan
v Casopise Modelaf.)

Kfidlo makety Pionyr je bez kfizeni,
takze je stavime s vyhodou pfimo na
planu na rovné pracovni desce. Mezi
hlavnimi nosniky postupné zalepujeme
Zebra balsova 29 a nakonec pfeklizkova
30. Déle pfilepime nabéznou hranu z bo-
rové listy 3 X 8 a z balsovych 1ist 6 x 4
a 6 X 6 mm a odtokovou hranu z balsy
6 X 25 mm, kterou jsme pfedem zaprofi-
lovali.

Do Zeber 30 zalepime pasky z tvrdého
duralu 1,5 x 10 x 70 mm, dale zalepime
pfeklizkové vyklizky s pfevodovymi paka-
mi. Potom potdhneme néabéznou Ccast
kfidla az po hlavni nosnik 2 mm balsou
z obou stran. Mezi podélniky hlavniho
nosniku a Zebra zalepime stojiny podle
vykresu. Jednoduchy koncovy oblouk je
vytvofen zkosenim spodni strany kfidla
a pfilepenim prkénka balsy tl. 2 mm (viz
fez F-F). Do kfidla nasuneme tahloztvrdé
balsy 5x 5mm a ocelového dratu
o 01,5 mm (pfed montdzi nalakovat
a pfebrousit) a fadné zajistime pfipajeny-
mi podlozkami.

Podle vykresu potdhneme kofenovou
Gast obou pllek kfidla 2 mm balsou a pfFi-
lepime Zebro 28 z 2 mm preklizky. Toto
Zebro musi byt vyklonéno jednak pfi
pohledu zepfedu o 3?30', coz odpovida
vzepéti kfidla, jednak pfi pohledu shora
0 1°30', ¢imZ se dosahne dopfedné Sipo-
vitosti kfidla. Protoze dil trupu 16 je
v zadni ¢asti ohnut, pfilepime na zadni

Zlin 526 AS

poslouzilza pfedlohu ke stavbé RC make-
ty, se kterou byl na soutézich Uspésny
Ameri¢an Maxey Hester. Model nyni vyra-
bivestavebnicifirma Sig (USA). Vméfitku
1:6 ma rozpéti 70 palcd (1578 mm) aje
poh&nén motorem o zdvihovém objemu
10 cm3 Obé poloviny kfidla jsou vypéneé-
ny z polystyrenu, kryt motoru a dalsi
drobné dilyjsou z folie ABS. Trup aocasni
plochy jsou stav&ny klasicky. Casopis
Radio control Model and electronics,
odkudje tato informace Cerpana, oznacu-
je modelza nejlepSikombinaci,,maketo-K
vosti" a vybornych letovych vlastnosti. Za
zminku snad jeSté stoji, Ze ve stavebnici
jsou obtisky pro letadlo s imatrikulaci
OK-WXD a Ze stavebnice se prodava ve
Velké Britanii, kam ji dovazi firma H. J.
Nicholis, za 28,50 liber.

L’équipe de France

neboli reprezentacni druzstvo Francie na
MS '75 pro volné modely v Plovdivu bylo
nominovano na zakladé vysledkd sou-
stfedéni, které se konalo ve dnech 5. az 6.
zAafi na letisti v Airvault. Nejdramati¢téjsi
byly boje v kategorii FIC (motorové mo-
dely). V rozlétavani zvitézili (az pozkrace-

C¢ast Zzebra 28 klifi z pfeklizky, abychom
vyplnili vzniklou mezeru. Z hotového kfid-
la odfizneme kfidélko apfilepime balsové
liSty zaprofilované pfedem podle fezu
E-E. Kfidélka jsou zavé3ena na cepech
z ocelové struny o 0 1,5 mm (v kfidélku
jsou zalepena pouzdra napf. z dutych
nytkd 0 0 2 mm) anebo je mozno pouzit
oto&nych zavésid zn. Modela. Kvdli snad-
néjSimu potahovani a lakovani zalepime
zavésy az pfi kone€né montazi. Totéz plati
pro pouzdra k uchyceni vzpér. Tahla od
paky (31) ke kfidélkim zhotovime snadno
ze soupravy zn. Modela.

Vzpéry kfidla nejsou funkéni ajsou na
modelu jen jako ,maketafska nalezitost'.".
Zhotovime je z list 4x12 mm a na jejich
konce upevnime hacky z ocelové struny
001,2 mm. Pomocnéa vzpérka je z dura-
lového dratu 0 0 2,5 mm. Vzpéry zasadné
nasouvame zezadu, aby pfi narazu na
pfekazku pfi pristavani mohly snadno

ni doby chodu motoru na 6 sekund)
D. Ferrero a M. Jean, ktefi nalétali shod.né-
2340 s. Treti byl M. Irribarne vykonem
2333 s. V této kategorii maji asi Francouzi
jiz nynizajisténojednoprvenstvi: celytym
nevazi dohromady ani 200 kg a bude tak
asi nejleh¢im druzstvem Sampionatu.
V kategorii F1B (Wakefield) se nominovali
E. Gouverne (2387 s), L. Dupuis (2277 s)
aJ. Boiziau (2202 s). Neobvyklou koncep-
ci modelu této kategorie si zvolil J. C.
Cheneau, ktery létal s tfilistou vrtuli. Ex-
periment se mu v3ak nezdafil a tak s ¢a-
sem 800 s skonc€il na poslednim sed-
mém misté. Sout€Z modeld F1A (A2)
vyhral J. P. Chaline (2090 s) pfed P. Dor-
nem (2060 s) a F. Jarousseauem (2039 s).
Paty v této kategorii skoncil P. Bertin,
ktery mél kfidlo svého modelu zhotovené
ze standardnich Jedelského prvkd.

(mra-a)

Makety vétrond
pfipominaji za letu, zvlasté na svahu,
skute¢na letadla. Pravdépodobné tato

skute¢nost je pficinou jejich neustale
stoupajici popularity. Na plachtafském
terénu Wasserkupe v NSR se létala sou-
t&Z, které se zucastnila fada modelaf@
s maketami nejrizné&jSich typG vétrond.
Nejvétsim modelem byla maketa Svycar-*
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vypadnout. (Cvicné mizeme pochopitel-
né létat bez vzpér.)

Vodorovna ocasni plocha je stavéna
opét na rovné desce béznym zplsobem.
Zebra stabilizatoru z2 mm balsy zalepime
mezi ndbéZznou hranu z balsy 6 x 6 a bal-
sovy nosnik 5x15 mm. Mezi stfedova
Zebra vlepime vykliZzek pro upeviiovaci
Sroub M4 a cely stabilizator potdhneme
2 mm balsou. Potom pfilepime okrajové
oblouky odleh¢ené vydlabanim. Podob-
nym zplsobem stavime vyskové kormid-
lo. Obé& jeho pllky jsou spojeny ocelovou
strunou o O 2, ktera je pfisita a pfilepena
na stfedova preklizkova Zebra. Kormidlo
se otaci uprostfed v lozisku z duralového
plechu tl. 0,5 mm na koncich stejné jako
kfidélka (tj.ocelova struna prochazejici
o.krajovym obloukem a trubka zalepena
v kormidle, anebo zavésy zn. Modela). Do
pravé pllky kormidla zalepime vyklizek
pro pfiSroubovani ovladaci paky. Do od-
tokové hrany jsou zafiznuty a zalepeny
vyvazovaci plosky z duralového plechu tl.
0,5 mm.

Smérové kormidlo sestavime rovnéz na
vykrese z pfipravenych dild. Aerodyna-
mické vyvazeni a spodni ¢ast kormidla
jsou potazeny 2mm balsou. Pfilepime téz
vyklizek pro upevnéni ovladaci paky. Kor-
midlo je zavéSeno na oto¢nych zavésech
zn. Modela.

Tahla k obéma kormidldm jsou z tvrdé
balsy 7 x7 mm a koncovek zn. Modela.
Pfevodova paka kfidélek a konzoly jsou
z duralového plechu tl. 1,2 mm.

Potah a povrchova Uprava. Cely model
v kostfe peclivé vybrousime, pfipadné
nerovnosti vytmelime, pfelakujeme €jrym
nitrolakem a znovu pfebrousime. Casti
trupu a ocasnich ploch s balsovym pota-
hem jsou potazeny pfes vSechno Zlutym
papirem Modelspan. Ostatni ¢asti véetné

ského vétroné LSlc vméfitku 1:30rozpéti
197 palcl (5003 mm!). Jednou z nejkras-
néjSich maketbyla Rhén Lerche v méfitku
1:5 s maketovou konstrukciz ocelovych
trubek, kterou postavil Helmut Boly.

Wind Puff

- model pro rekrea¢ni Iétani - se objevil
na letoSnim veletrhu hrac¢ek v Norimber-
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kfidla jsou potaZzeny Zlutym monotilem
(tenkym silonem). Prvni natér hustSim
¢irym vypinacim nitrolakem nanaSime
velmi opatrné, spiSe ,,suchym"- Stétcem,
aby lak neprotékal. Po zaschnuti prvni
vrsty jeSté dvakrat lakujeme vypinacim
lakem, vzdy pfebrousime a nakonec udé-
lame dva néatéry lakem lesklym.

Zbarveni. LF 109 Pionyr byl stfikan
typickou oranzové Zlutou barvou s mod-
rymi dopliiky. Pionyr s imatrikulaci OK-
3260 létal v Aeroklubu Letiany a modré
na ném byly tyto c¢asti: prfedek trupu
a linka, napis Pionyr, oramovani kabiny
véetné okna mezi plGlkami kfidla, vidlice
a stfed podvozkového kola, vzpéry a okra-
jové oblouky ze spodni strany kfidla. Na
smérovém kormidle byia ¢s. vlajka. Imat-
rikulace, napis LF 109 na kylovce avyrob-
ni ¢islo byly ¢erné.

LETANI

Pfed létdnim zkontrolujeme soumér-
nost vSech ploch a polohu tézisté, ktera
musi pfesné odpovidat vykresu - kfidlo
ma dopfedny Sip! Rovnéz zkontrolujeme
Uhel sefizeni. Ovéfeni bezchybné funkce
radiové fidici soupravy je samozfejmosti.

Model zaklouzeme nejlépe.na mirném
svahu. Klouze-li po spravném hozeni aniz
bylo zapotfebi Fidiciho zasahu kormidly,
zkusime prvé vleky 3Snlrou za predni
hacek. Maketa Pionyr pfi vleku potfebuje
vétsi rychlost. Nelze proto doporucitopa-
trné pomalé starty, hlavné vzacatecni fazi
vleku. Pfi malé rychlosti model ,utika" ze
sméru adosti neochotné se vraci. Pfesto-
Ze smérové kormidlo je mimofadné velké,
je pfi vleku - zejména v jeho prvni fazi -
méné Uc¢inné, protoze je zfejmé ve stinu
kfidla, k némuz pfispiva i pomérné kratky
trup makety. Naproti tomu jiné obraty,
napf. pady a pfemety Iétd Pionyr dobfe.

ku. | pfes neobvyklou koncepci, pfipomi-
najici historické ,glajtry", 1ét4 model ce-
lou akrobatickou sestavu. Jeho vzhled
dopliiuje charakteristicka figurka vousa-
tého pilota, vysokd 500 mm (a prodavajici
se také zvlast). Vyrobcem této novinky je
belgicka firma SVENSON. Nakonec tech-
nickd data: rozpéti 1430 mm, délka
1135 mm, celkova plocha 58 dm3, letova
hmotnost asi 2600 g s motorem 10 cm3
Ovladana jsou kormidla, kfidélka a otacky
tlaéného motoru.

Zavérem pfipomenme, Ze od makety
Skolniho vétroné nelze ofekavat takovou
klouzavost, jako u modelu stavéného spe-
cialné do termiky. Ostatné staci prostudo-
vat si soutézni sestavu pro RC makety
vétronl asami dojdete k zavéru, ze dobra
klouzavost neni zarukou Uspéchu v této
kategorii. To je dobfe si promyslet jesté
dfiv, nez se pro tuto €i jinou RC maketu
rozhodnete. Druhou misku vah rozhodo-
vani zase nepochybné vyrazné zatizi rea-
lismus letu makety, kterd je pfi dobré
pilotazi v urcité vzdalenosti t¢mér k nero-
zeznani od skute¢ného letadla.

Hlavni material (miry v mm)

Borovéa nebo smrkova lista: 3 x 5x 1200-2 ks;
4 X5X 1000-2ks; 4 X6 X 1000-2 ks;
3 X 8 X 1200-10ks; 4 X.12 X 1000- 2 ks;

Preklizka: tl. 0,8 x 140 x 550; tl. 2 x 300 x
X 400; tl. 3 X 200 X 300; tl. 4 X 100 X 250;
th. 5 X80 X 450

Balsa: tl. 2x 70 x 1200- 15 ks; tl. 5 X 50 x 1000
- 1kus;tl. 6 X60 X 1200-2 ks; tl. 10 X
x 50 X 1000-1 kus

Organické sklo tl. 1 x 250 x 300

Kolo podvozkové pneumatické O 60 - 1 kus

Potahovy péapir Modelspan 1 arch; tkanina
monofil (tenky silon) . 900, dl. 2400

Lepidlo: Kanagom 4 tuby; Herkules 1 lahvicka;
Epoxy 1200 souprava 100 g

Ocelovéa planzeta tl. 0,5 x 10 x 100; tl. 0,8 X
x 40 X 200

Duralovy plech tl. 1 x 100 x 100; tl. 1,2 x 120 x
x 100

Ocelova struna O 2 dl. 100; O 2,5 dl. 300

Nitrolak vypinaci €iry 500 g; leskly Ciry 400 g;
oranzoveé Zluty 500 g

Otocny zavés- 8 ks; fidici paka-2ks; koncovka
tahla - 6 ks, v3e zn. Modela

Drobny material podle vykresu a navodu

Poznamka; miry sazené kurzivou jsou po lé-
tech dfeva

Létajici talire

jsou snad véEnym namétem pro modela-
fe. Posledni model tohoto typu byl po-
psan v bfeznovém seSitu francouzského
¢asopisu Radio Modelisme. F. Piessier
z Bretané pouzil jako zakladni material
pénény polystyren o tlousStce 30 mm,
z néhoz vyfiznulkruh 001 m. Toto téleso
ma profil rovné desky, dokonce nejsou
anizaobleny hrany (aerodynamik(m jisté
vstavaji vlasy hrlizou na hlavé), ovladani
je vyfeSeno dvojici spfazenych klapek,
fungujicich jako vySkovka a kfidélka.
V pfedni ¢asti télesa je schranka pro RC
soupravu, Vv jeji pfedni Castije umistén
motor o zdvihovém objemu 6 az 7cm3

Nové motory z Glashiitte

Firma VEB Modellbahnzubehdér v NDR
dodava na trh nové motory. Zakladnim
typem je detonacré motor o zdvihovém
objemu 1,5 cm3, ze kterého je odvozen
s,zhavik" o zdvihovém objemu 1,73 cm3.
Téleso motorl je pod tlakem odlito do
kovové formy, odliteK horizontalné délen,
vyfuk sméfuje dozadu. Moderné vyhlizeji-
ci motor se v NDR prodava za 56 marek.



Nejlepsi

modelari
CSR 1974

Ceska Gstfednirada modelaFského klu-
bu Svazsirmu sghvalila pofadisoutéZzicich
v mistrovstvi CSR, zpracované podle tfi
nejlepsich vysledkd vefejnych sout&zi.
Cislo v zavorce znaéi celkovy po&et hod-
nocenych soutézicich.

KATEGORIE Al - Zzé&ci (43): 1. A. Jirasek,
Mnichovo Hradisté 2100; 2. V. Tvardzka,
Praha 4 2096; 3. J. Petensky, Mnichovo Hradis-
té 1998 s; - juniofi(86): 1 P. Mamula, Frydlant
2086; 2. L, Chrobok, Frenstat 2075; 3. O. Pav-
lik, Mlada Boleslav 2047; - seniofi (111): 1 V.
Modrocki, Zatec 2100 + 700; 2. J. Hacar, Olo-
mouc 2100 + 586; 3. L Siroky, Vysoké Myto
2095 s KATEGORIE B1 -junioFi (11): 1. K. Kott,
Slany 1884; 2. J. Hrabanek, Slany 1745; 3. T.
Pavlicek, KroméFiz 11579 s; - seniofi(33): L m.
s. ing. J. Kraje 2075; 2. M. Holovlasky 1969;
3. Z, Braha, vSichni Slany 1951 s. KATEGORIE
Cl - seniofi: (7.): 1, m. s. C. Patek, Praha 6
2064; 2.*2. Kdla, Praha 4 2058; 3. V. Sourek,
Kladno 1994 s.

HAZEDLA -zaci(11): 1 P. Hadek, Neratovi-
ce 898; 2. J, Smirak, Frenstat 875; 3. R Kné-
zek, Frenstat 873 s - juniofi (19): 1. P. Kotal
1145; 2. L, Rehadek 1046; 3. Z. Chrnéla, vSichni
MéInik I 943 s.; - seniofi (14): 1 J. Padéla,
MeInik 111351; 2. V. Sojka, Frenstat 1289;3. M.
Jaro§, Ostrava 1254 s. SAMOKRIDLA(10): 1. Z.
Raska, Frenstat 1727; 2. m. s. J. Hladil, Kromé-
fiz 1626; 3. Z. Pecnik, Kroméfiz | 1492 s.
SVAHOVE modely (8): 1. F. Bartak, Rousinov
4339;_2. Z. Krejsa, Zamberk 4244, 3. R. Maix-
ner, Zamberk 3824 s. POKOJOVE modely P3,
juniofi (5): 1. M. Jana 18:41; 2. V. Fedr 13:33;
3. J. Smajdr 13:10 (min:vt; vSichni z Policky); -
seniofi (5): 1. J. Hrdlicka 22:14; 2. J. Gogol
16:39; 3. L. Bulva, vSichni z Policky 15:08
(min:vt). KATEGORIE SUM, zaci (6): 1. B. Ma-
zag, Karvina 652; 2. M. Zinta, Litvinov 636; 3. J.
Tauber, Ustin. L. 620 b. - juniofi(7): 1. V. Kusy,
Litv[nov762; 2. R. Polok, Cesky Tésin 652; 3, V.
Kolman, Litvinov 619; - seniofi (14): 1 P.
Stransky 843; 2. P. Kopecek 806; 3. K. Kozelka
797 b. - vSichni z Litvinova. Combat (7): 1. J.
Dalensky, Semily 75; 2. J. Vaclavik, Semily 60;
3. T. Lostéak, Brno Il 40,

KATEGORIE RC V1, Zaci (3): 1 H. Kos,
Kamenné Zehrovice 1976; 2, B. Mazac, Karvina
1651; 3. J. Stanék, Znojmo 788 s; - juniofi(25):
1. E. Svoboda, Litoméfice 2641; 2, J. Danék,
Drozdov 2596; 3. M. Kuban, Havifov 2491 s; -
seniofi(121): 1. J. TuCek, Drozdov 2700 + 788;
2. K. Vacovsky, Plzen 2700; 3. V. Muller, Such-
dol 2691 s. KATEGORIE RC V2, seniofi (90):
1. V. Chalupni¢ek 2700 + 900; 2. ing. T. Bar-
tovsky 2700 + 893; 3. B. Jahoda, vSichni Praha
CSA 2700 + 865 s. KATEGORIE RC Sv1 (28):
1. J. Hausman, Suchdol 4800; 2. F. Vrténa,
Nové Mésto 4775; 3. V. Muller, Suchdol 4450 b.
KATEGORIERCSV2(53): 1. V. Kfizek, Bilina 10
775; 2. J. Hefmanek, Litoméfice 9675; 3. F.
Vrténa, NovéMésto9225 b. KATEGORIERC M1,
juniofi (3): 1L M. Vlkova, Ceské Budé&jovice
9714; 2. A. Zabilka, Ceské Budéjovice 9103;
3. M+Muzny, Kopfivnice 890 b. - seniofi (7):
1, J. Necas, Blansko 4905, 2. Z. Havlin,
Praha 10 3040; 3. V, Sulc, Praha 10 2810 b.
KATEGORIE RC M2(23): 1. V. MuZny, Kopfivni-
ce 20 585; 2. J. Jarkovsky, Jaroméf 17 720;
3. M. Mikulec, Praha 10 16 495 b. KATEGORIE
RC H(13): 1. J. Jan, Frenstat 1306; 2. P. Jan,
Frenstat 1280; 3. M, Hruby, Nachod 1249 s.

Zpracoval: R. Metz

20

m  Osmnact soutézicich se seSlo 30. prosin-
ce na pfeboru Vychodoceského kraje v katego-
rii P3, ktery uspofadal LMK v Policce. Po
pékném sportovnim klani zvitézil doméci J.
Gogol (5:23; 5:19 mih:vt) pfed LeoSem Bulvou,
rovnéz z Policky (5:08,5:03) a Vaclavem Sipkem
ze Zamberka (4:37, 4:27), Z junior( byl nejlepsi
Vladislav Jana (4:40; 4:53).

V. Fedr

m  Modelafsky klub Svazarmu Policka uspo-
fadal ve spolupraci s JKP Vysocina dne 19.
ledna lil. ro¢nik soutéZe pokojovych modell
kat. P3 ,Poli¢sky padesatnik" za ucasti 30
soutézicich z Cech a Moravy. V kategorii senio-
rG zvitézil ¢asem 11:58 (min:vt) 'Leo$ Bulva
z Policky, pfed Lubomirem Koutnym z Brna
(11:47) a Janem Hrdlickou z Policky (11:21).
Juniofiz Policky obsadili prva tfi mista v poradi:

1. Jan Snajdr ml. (9:57 - na snimku); 2. Vladi-

slav Jana (8:55); 3. Vladimir Fedr (7:21).

O tyden pozdé&ji, 26. ledna, usporadal klub
dalSi vefejnou soutéz za Gc€asti 25 startujicich.
obsadili prvych pét mist v pofadi: 1. J. Dolezal
(11:33); 2. J. Gogol (11:12); 3. J._ Hrdlicka
(11:10); 4. L, Bulva (10:46); 5. J. Snajdr st.
(9:32). Z juniord zvitézil Osvald Janisch z Brna
(10:53) pred VIad. Janou z Policky (9:24). Treti
byl Lubo$ Drazkovi¢ ze Zamberka (6:32) , Obé
soutéze jsou zapocitavany do mistrovstvi CSR.

-haj-

m XV. roc¢nik soutéze ,,Zimni Kroméfiz" se
létal 19. ledna na letiSti v KroméfFizi. Vysledky
kategorie Al, juniofi: 1. K. Kubacak, Frydlant
601; 2. L. Chrobok, Frenstat 588; 3. M. Rozsy-
pal, Kroméfiz 524 vt. - seniofi: 1. J. Hladil 655;
2. Zd. Pavlicek, obaKromériz638; 3. V. Lacina,
Rosice 605 vt. Samokfidla SA2:1. Zd. Raska,
Frenstat 565; 2. J. Hladil, Kroméfiz 555; 3. R.
Hastik, Hradisté 393 vt. -V-

m |l. roCnik ,,Frydlantska zimni A1" se létal
v odlozeném terminu 8. Unora za severniho
vétru 5 az 7 m/vt. a teploty -7 °C. Vitézem
a drzitelem putovniho poharu MéstNV ve Fryd-
lanté se stal Jifi Blzek z LMK letisté Frydlant
vykonem 582 vt. VYSLEDKY - Zaci: 1. L. Chro-
bok, Frenstat 516; 2. F. Jallivka, Myslik 310;
3. V. Raska, Frenstat 270 vt. - juniofi: 1. J.
Fulnek, Studénka 526; 2. J. Kofeny, Frydlant
516; 3. K Kubacok, Frydlant 482 vt. - seniofi:
1. J. Blizek, Frydlant 582; 2. L. Knebl, Frenstat
508; 3. Z. Raska, Frenstat 459 vt. B.Nevlud

m X. ro¢nik soutd&Ze modeld A2 ,Zimni
PRIM" usporadal 9. inora pod zastitou M&stNV
a MeéstV NF v ramci oslav 30. vyro€i osvobozeni
Ceskoslovenska Sovétskou arméadou Model-
klub v Mnichové Hradisti na letiSti HoSkovice.
Naramkové hodinky jako hlavni cenu ziskal M.
Otto z Usti n. L. (1050 + 116 vt.), druhy byl m. s.
P. Dvorak z Prahy (1050 + 156 vt.) a tfeti O.
Podzimek z porfadajiciho klubu nalétal 1050
+ 137 vt. Nejuspésnéjsii
Mazanec z Jindfichova Hradce (1050 + 116 wt.),
na druhém misté skoncil P. Kotal z Mélnika
(1049) a natfetim M. Toman z Hofic (1033 wt.).

V-

m Na letisSti Plzen-Boryse za mirného mra-
zivého vétru létala 15. Unora vefejna soutéz €.
Le-C-21. A-jednicky vyhral mezi juniory B. Ma-
Sek (Plasy) Casem 617 vt. pred J. Mrackem
(Plzen-Bory, 587 vt.) aJ. Vagnerem (Plasy, 578
vt.). Nejsilngji obsazenou (18 soutézicich) kate-
gorii Al -sen/onvyhral pfesvédcivé K. Ulmanze

|8d&TUME

dEDete

Stochova se 700 vt. Na druhém a tfetim misté
skon¢ili J. Adler (628 yt.)a nestarnouci J. Chabr
(604 vt.), oba z LMK Plzefi-stfed. Soutéze se
zGcCastnila i jedna Zena - Miroslava Satrova ze
Stochova. Vitéz.Karel Ulman létal s pékné
postavenym modelem TOM ze stavebnice IGRA.
V soutézi ,gumacka" Bl zvitézil J. Vanicek
(LMK Plzen-stfed, 700 vt.). Druhy byl S. Dolezal
z Chomutova €asem 586 vt. a na tfetim misté
skong&il V. Hamata ze Suchdola vykonem 558 vt.
J. Vy¢ichl

H ,,ZimniRosice", Il. ro€nik vefejné soutéze
vétrofll uspofadal 15. Gnora za zvy3eného
zajmu modelafh (87 se 117 modely) LMK pfi ZO
Svazarmu Rosice u Brna. Putovni cenu, kfista-
lovy pohar, vénoval patron soutéZe, MeEstNV
v Rosicich. VYSLEDKY kategorie Al. juniofi:
1. L Chrobok, Frenstat p. R. 635; 2. M. Hun¢a,
Hodonin 598; 3. R. Pek, Namést' n. Oslavou 568
vt.; - seniofi: 1. J. Hladily Kromé&fiz 645; 2. J.
Sim3a, Znojmo 622; 3. L. Stofka, Bfeclav622vt.
Kategorie A2, juniofi: 1. V. Radimsky, Nové
Mésto n. M. 875; 2. J. Dolezal, Rosice 774;3. M.
Jahoda, Trebi¢ 658 vt.; - seniofi: 1. R. Charvat,
Trebi€¢ 1020; 2. M. Fisr, Brno | 1003; 3. M. Ma-
lena, Trebi¢ 1000 vt. Samokfidla: 1. Z. Raska,
Frenstat p. R. 674; 2. Z. Pecnik, Kromé&fiz 642;
3. R Hastik, Uherské Hradisté 641 vt.

M. Stanék

n ,,Radhoét’sky §tit 1975", tfeti ro¢nik verej-
né soutéze modelu Bl asamokfidel.se létal 16.
Unora ve Frenstaté pod Radhostém. Boje byly
i pfes nepfiznivé pocasi (-10 °C,10 cm sné&hu)
tvrdé. VYSLEDKY kategorie B1, juniofi: 1 V.
Kravcik, Ostrava 436; 2. R. Knéjrek, Frenstat
323; 3. J. Fulnek, Studénka 279 vt, - seniofi:
1. Z.RaSka512;2. L.Chrobok506J3. L.Knebl,
vSichni Frenstat 482 vt. - Kategorie Sa: 1. Z
Raska, 583; 2. L. Chrobok 563 (oba Frenstat);
3. m.s.J. Hladil, Kromé&fiz 1553 vt. -V-

= 0O, Stit Vitézného Gnora", vefejnou sou-
t&Z vétronil Al a A2, usporadal LMK Trebi¢ 22.
Unora na letisti u Krahulova. VYSLEDKY kate-
gorie Al -juniofFi:!. V.Burda, Jihlava682; 2. J.
Studynka, Modfice 671 (nejlepsi Zak)) 3. J.
Jakubicek, Hrusky. 637; seniofi: 1. L. Stefka,
Breclav 700; 2. M. Dvoracek, Trebi¢ 663; 3. Z
Pecnik, Kromé&fiz 655 vt. - Kategorie A2, juniofi:
1. O. Pavliek, Kroméfiz 858; 2. M. Jahoda,
816; 3. P. CabejSek, oba TFebi¢ 810; seniofi:
1. B. Tkany, Brno 1 1050 + 128; 2. R. Charvat
1050 + 80; 3. A. Vejmélka 1050 + 77 vt., oba
Trebic. -V-

m Klub IKARUS v Ostravé usporadal 22.
Unora vefejnou soutéz. Pro nepfiznivé pocasi
(mlha, vitr a zima) byla soutéZz zahajena az
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ZVBNY v pravidech
Zmény v pravidlech FAl, dohodnuté na
podzimnim zasedani CIAM FAI (viz MO 2/75)
byly pfedmétem jednani / na IMZ trenéri
a ¢lend leteckého odboru URMoK, konaného
28. 2. az 2. 3. t. r. ve Vrchlabi. Nékteré zmény

byly pfijaty uz od letoSniho roku, jiné budou
zafazeny do novych narodnich pravidel.

ZMENY PLATNE V ROCE 1975

Volné modely
3.3.8. ¢ (Oprava) Maximalni méfeny Cas se
v kazdém dalSim rozlétavacim kole prodluzuje
0 60 sekund oproti pfedchozimu kolu.

Upoutané modely
4.1.7.; 4.3.5. b (Doplnék) Pocinaje vzdalenosti
300 mm od rukojeti az k zausténi v modelu
nesmi byt Fidici draty Zadnym zplisobem spoje-
ny nebo stoceny.
4.1.14. (Doplné&k). . . po dobu méfeného oficial-
niho letu.
4.1.15b (Vsuvka za,3 m")..
im...
4.1.17. (Oprava a doplnék) Rychlost se za-
okrouhluje na nejblize nizs8i 0,1 km/h; méfi se
stopkami s presnosti 0,01 sekundy. (Je tfeba
povazovat za doporuceni pro mezinarodni sou-
téZe a mistrovstvi svéta.)
4.2.6. (DopIn&k) Druhy pokus miZze nasledovat
bud bezprostfedné po prvnim pokusu, nebo
nejpozdéji po oficialnich letech dalSich tfi sou-
tézicich.
4.2.13. (Nové znéni posledni véty) Startér dava
znameni o probihajicim ¢ase od okamziku, kdy
soutézici da rukou znameni, Ze bude spoustét
motor.
4.2.15.1 (Nové znéni prvni véty) Model ma
vzlétnout do 1 minuty od okamziku, kdy souté-
Zici dal rukou znameni, Ze bude spoustét motor.
4.3.10. b (Nové znéni prvni véty) Kazdy tym,
ktery se kvalifikuje do semifindle, ma pravo na
dva semifinalové lety; lepsim z t&chto dvou letd
miZe postoupit do finale. (Oprava druhé véty)

Slovo ,druhy" nahradit slovy ,dal§i nejlepsi".

. anebo méné nez

RC modely
5.1.3. (Doplnék) Vpredu oteviené tlumice (tzv.
venturi) jsou zakazany.
5.1.5»(Zmény) Soutézici ma pravo na 4 platné
lety.

v poledne po &astecném rozplynuti mlhy. VY-
SLEDKY: RS-5 Ns juniofi: 1. M. Horacek 61,
2. P. Micek 61; 3. I. Zurek 59 s - seniofi: 1. A
Repa 75; 2. m. s. O. Klimes§ 73; 3. S. Noga64s.
RP-2,5 Nsjuniofi: 1. P. Mi¢ek 102; 2. M. Hora-
Gek 83; 3; L. Javirek 82 s - seniofi: 1. L. Wy-
legala 166; 2. m. s. O. Klime$ 160; 3. m. s. P.
Horacek 159 s. Rp-2,5 Nsjuniofi: 1. M. Horacek
122: 2. P. Micek 90; 3. L.Javirek77s-sen/on:
1. V. Kucera 152; 2. R Kucerova 151; 3. J.
Kovarik 150 s. V. Fibich

®m Za mrazivého réna 23. Gnora se se$lo na
mladoboleslavském letisti celkem 51 modelafd,
ktefi se zucCastnili jiz Ill. ro€niku soutéze ,O
pohar Lidovych milici* (Cis. 31) v kategorii
vétrofd A2. Putovni pohér ziskal S. Matysz LMK
Hofice vykonem '1038 vt. pfed L. Rydvalem
(1018 vt. z LMK Dvir nad Labem) a Jifim
Novotnym (1017 vt. LMK Mnichovo Hradisté).
Z junior( byl nejlepsi Pavel Kotal z LMK MéInik
vykonem 963 vt. W Hajek

m  SoutéZpokojovych modeld P-3uspofadal
23. 2. Modelklub Svazarmu Svitavy vespolupra-
cis Vojenskym gymnaziem Jana Zizky z Trocno-
va v Moravské Trebové v ramci oslav 27. vyro¢i
Vitézného Unora. Soutéz se létala v télocvicné
Vojenského gymnazia, kde i pfes malou vySku
7 m bylo dosazeno velmi dobrych vykoni; zi-
Castnili se modelafi z Policky, Brna, Zamberka
a Svitav. Potize &inily modelafim pouze kryty
svétel, za néZ se hodné modell zavésilo. VY-
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5.1.7. Skrtnout posledni slova
datel”

5.1.9. Za vétu kon¢ici slovy.......rozhod¢&i mohli
zfetelné vidét" pfipiSte do zavorky ,(pfiblizné
60" svisle a 90° vodorovné)".

5.1.13. (Doplnék za prvni odstavec) V kazdém
praletu pfed bodovaci musi byt proveden jeden
obrat, pouze mezi obraty ,vzlet" a obratem
.pismeno M", jakoz i obraty ,vyvrtka" a ,pra-
vouhlé pfiblizeni" m(ze byt proveden prilet bez
obratu.

Oproti znéni, uvefejnénému v MO 12/74 a7z
MO 1/75 dochazi k nékolika zmé&nam: Obraty
5.1.13.10 (priib&zna osmicka) a 5.1.13.13. (0s-
micka s vykruty) jsou navzajem zaménény.
5.1.13.12 (cylindr); ve stoupavém iv sestupném
letu déla model jen pulvykrut, nikoli cely vykrut.
5.1.13.14 (vyvrtka) Zména v nazirdni na sprav-
nou vyvrtku: ,pokud pfechod do vyvrtky neni
plynuly a je nejisty, neni to dlvod pro snizeni
hodnoceni, ale naopak dlikaz spravné vyvrtky.
5.1.13.15 (pravouhlé pfiblizeni). Model sestupu-
je az po posledni zatatce, ostatni Casti pravo-
Ghlého rovnobéznika leti ve stejné vysce.

Popis hodnoticich hledisek a dalSi podrob-
nosti budou uvedeny az v narodnich pravidlech.

....... ani pora-

Makety

6.1.6. j (DopInék) Pokud je pilot viditelny za letu
ve skutecném letadle, musi byt maketa pilota
vidét i u modelu. Vypusténi bude penalizovano
snizenim bodl podle 6.2.7.2. nebo 6.3.7.10 az
do maxima 20 %. Tato maketa pilota se nehod-
noti pod 6,1.10, pokud soutézZici nepozaduje
hodnoceni podle 6.1.10.8.
6.1.9. e (DopIn&k). .. Miize byt dodano ve dvou
oddélenych méfitkach.
6.1.10.6 a 7 (Zmé&na soucinitel()
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7. vnéjsi uprava 4 4 3
6.2.2. (Zména znéni posledni véty) Délka lanek
nesmi byt mensi 12 m a vétsi 21,5 m. (Zbytek
véty se Skrta.)
6.3.1. (Zména) Hmotnost (vaha) Upliného mode-
lu bez paliva je nejvice5 kg (platil pro bod 1.2)
6.3.7.12 (Zména) O 25 m zmeénit na 0 15 m,
0 50 mzménit na0 30 m
Vyobrazeni VIil. na str. 100 (Doplnék) Nejvétsi
polomé&r viech okrouhlych obratd je 50 m.

UvaZzované zmeény se vztahuji k brozure
Sportovni Fad FAI pro letecké modeléare, vyda-
né roku 1973.

SLEDKY: 1. J. Hrdlicka 9:53 (min:vt); 2. J.
Go0gol9:43;3. L Bulva9:37-vSichnizPolicky.
J. Kypta

m , Mélnickou zimniA-1*“ usporadal 23.2. na
letist] v Hofiné LMK pfi Automotoklubu v Mé&lni-
ce. Reditel soutéZze O. Boudny vyhlasil tyto
VYSLEDKY juniori: 1. R. Kfement Praha 700
+ 80; 2. A. Jirdsek 690; 3. K, Skoda, oba
Mnichovo Hradisté 660 vt. - seniofi: 1. F
Volesky 700 + 126; 2. J. Kadlec, oba z Mnicho-
va Hradisté 700 + 111; 3. F. Tichy, Slany 700
+ 102 vt. -V -

m Na letiSti Svazarmu usporadal 8. bfezna
LMK Kroméfiz vefejnou sout&z malych model(.
Za pékného pocasi (slunecno, 7 az 12 °Cj
dosahlo osm soutézicich téchto VYSLEDKU
kategorieB1:1. Z. Raska558; 2. K.Kfivak.oba
Frenstat499; 3. R. Hastik, Uherské Hradisté 483
s, kategorie Cl: 1. L. PospiSil, Kromé&fiz 156;
2. L, Durech, Uherské Hradisté 0. -V -

OPRAVA

Ve zpravé o mistrovstvi CSSR leteckych modelafd
74k0 (MO 12/74} doSlo k né&kolika omyldm. Sout&z
v kategorii SUM vyhral M. Vulgan z Bratislavy. Kezméné
doslo i v dalSim pofadi; ze ¢tvrtého na tfeti misto se po
odhaleni chyby ve vysledkové listiné dostal Oto Wick-
lein s polomaketou Dewoitine D 520, J. Pondélicek
z Biliny je tedy &tvrty.

POMAHAVE S|

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET, inzertni oddé-
leni, Vladislavova 26,113 66 Praha 1, telefon 26 15 51,
linka 294. Poplatek je 590 za 1 tiskovou Fadku.
Uzavérka 12. v mésici, uvefejnéni za 6 tydnd.

PRODEJ
m 1 Pfijima¢ Simprop-Super 2 + kabel, zdroje + 2
serva Tiny 2 s parem krystald za 3500 K&s, novy. J.
Stiller, 391 33 Jistebnice 248, okr. Tabor.
B 2 Digit. RC souprava 4kandl (amat.) v€etné 4 serv
Varioprop + baterie DEAC + nabije¢ + 4 ks serv
Varioprop (zcela novd) s modelem M3 a motorem
10 cm-1RC. Ijednotlivé. J. Jaro$. Jamborova 922,666 01
TiSnov.
B 3 RC mod. WS 10s mot. TONO3,5(600); mot. OS Pet
1,62 cm1(360); 2 ks servo Bellamatic (po 360); mot. MK
12 B 2,5 cm1(110); postav, kity 1:72 Il. sv. valka; nové! M.
HirSal, 8Histopadu 54, 169 00 Praha 6
B 4 Mechanickou lupenkovou pilu, foto, popis zaSlu.
Ing. Hamfik, Spanielova 971,708 00 Ostrava 8.
B 5 RC soupravu ¢tyfkandl. TOt*"OX (1600), laminatovy
trup na veétroi Cirrus (150). M. trenek, Kolma 1269.
594 01 Velké Mezifici, tel. 2544.
B 6 Simprop Super 4, vysilat + pfijimac, plastikovy
upoutany model PT-19 Flight Trainer + motor COX

(o} 8 cm3(400), motor OS Pet Il + tlumi¢ (250), OS Pet lll

+ tlumié + Fizeni ot. (340), vrtacku Piko (60). J. Veskrna,
Prazské sidlisté 2381,390 01 Tabor.

B 7 Motor TONO 5,6 RC (280), vys. Gama s méni¢em
(250), amatér, serva 2kanal. (po 80). VSe nepouzité. Fr.
Vondruska, Jungmannova 1442, Hradec Kralové II.

fl 8 Spolehlivou amat. Sestikanalovou soupravu (2
kanaly soucasné) s novymi servy (2x Bellamatic Il
s pahr. dily + 1x Servoautomatic Il), NiCd zdroje pro
pfijima¢, pfip. nabije€. Malo Iétané. M, Vondra, Pod
letistém 66, 580 01 Havli¢kav Brod.

B 9 Kompletni 8kanalovou soupravu MVVS nepropor-
ciondlni v¢. serv. Zdroje pro pfijima¢ jsou ploché
baterie. Vhodnépro vétsi motorové modely letadel nebo
lodi (v8e za 2800 K&s). V. Vodak, hotel Ruda Hvézda,
517 61 Rokytnice v Orlickych horach.

B 10 Model kfizniku Vittorio Veneta a lodni planky. K.
Novéak, Kunratice 901, 140 00 Praha 4.

B 11 RC karburator Kavan, pfip. upravim, P. Pechlat,
Erbenova 855, 386 01 Strakonice 1.

B 12 Novy Servoautomatic za 300 K&s. M. Sekeres§,
sidlisko Chréhova 1 B/13, 949 01 Nitra.

B 13 Zalétany model Apolo se zanovnim motorem
Jena 1s kuzelem a kompletni soupravou Mars Standart
za 1100 a lamin, trup na vétron Fakir 5 za 100 KCs. Fr.
Prokop, Marxova 9A/4, 591 01 Zdar n. Saz. Il

m 14 Stavebnice RC modelu letadla Terry (Graupner),
nova, 220 Kés. P. Tomecka, Smetanovo nabf. 1484,
753 01 Hranice.

B 15 Novou amat. 4kanalovou RC soupravu W-43,
27,120 MHz, NiCd zdroje + 1 ks Bellamatic II. Ve 1500
Kés. J. Stanék, 680 01 Ujezd u Boskovic 27.

B 16 Plany plachetnic Tamango za 30,-, Gorch Fock
za 30,- ob& 1:.150, fr. kfiz. Gascogne 1:200 za 60,
ponorka Typ 139 1:150 za 30,-. Fr. Cizek, Orlicka 298,
375 01 Tyn n. Vitavou.

m 17 Motor OS Pet 1,6 cm3 + tlumi¢ za 300 Kcs. J.
Volech_Stani¢ni 50/19, 312 00 Plzefi-Doubravka.

B 18 Casopisy Auto Motor und Sport (NSR) r. 69-71,
Profile publications - hist. auta. P. Oravec, Donovalova
784, 801 00 Bratislava.

B 19 Proporcionalni soupravu tovarnivyroby OS DP 4,
zahraniéni ¢asopisy Flug+ Modell-technik ro¢. 73, 74.
Servozesilovace 2kanal. pro Varioprop. M. Kohler,
Krakovec 24, 270 35 Petrovice, okr. Rakovnik.

B 20 Kompletni soupravu Orbit 3+1, proporcionalni
se 4 servy; kompletni soupravu Digit-Migit USA, jedno-
kanal, digitalni proporcionalni s moznosti druhého
kanalu, GpIné nova; pfijima¢ Amtron-superhet pro
frekvenci 27,125 (800,-); osazeny ploSny spoj vysilace
Amtron 4kandl 27,125 (500,-); pfijima¢ Amtron super-
2eg. (400,-); stavebnice ténovych ¢&asti pfijimace Am-
tron pro 4 funkce kompletnivcéetné 4 spin. relé (800,-); 4
serva Olympic s motorem Mitsumi po 220,-; krystaly
27,155 a 27,055 pfij.+vys. po 250,-par. J. Dobrovolsky,
BartoSova Ctvrt 4019, 760 01 Gottwaldov.

B 21 RC soupravu 6-8kanal + 4 serva (2000 K¢s)
a soupravu Delta kompletni (800 K&s) - spolehlivé.
Rizné letecké RC modely, zalétané. Osobni odbér. R.
Roubal, Gorazdova 6, 120 00 Praha 2.

B 22 RCvétrofi rozpéti4 m, laminatovy trups2kanalo-
vou soupravou W-43 za 1900,-. Serva: Graupner Unima-
tic (150), Servomatic 13 (120). D. Putnar, Skroupova210,
MI. Boleslav-Debf, 294 61 p. Josefiiv Ddl.

B 23 RC vétron vlastni konstr., rozpéti 2 m, potah
silon, pfijima¢ DELTA, vysila¢ GAMA s Gpravou na
ploché baterie, vybavova¢ IGLA + nit; spolehlivé,
pfedvedu. Cena 950 K&s. B. Roessler, Na Libusi 617,
391 65 Bechyné.

B 24 Prop, soupravu: vysila¢ (viz obalka AR 1/74),
pfijimac, krystaly, nabije¢, zdroje NiCd, pfip. 2 serva. A.
Ungermann, Lacinova 2302, 272 01 Kladno 2.

B 25 RoZne véci i zhotovim rozne RC zariadenia. E.
Durinik, VI€ince B-1/VI, 010 00 Zilina.

B 26 Vysila¢ 6kanal (750), pfijimac¢ 1lkanal (120), servo
lkanal NDR (70), nové motory Mk 16 (100), RITM 2,5
(180), METEOR 2,5 (180), Mk 12V (150), START 1,5(80).
Ing. R. Gordl, Gottwaldova 583, 742 13 Studénka |I.

B 27 Nepouzivany zab&hnuty mot. MVVS 2,5 D (300).
P. Gronych, Lidicka 90, 787 01 Sumperk.

Dokoné&eni na str. 32

21



Poznavame

LETECKOU TECHNIKU *

.39
ALBATROS

ceskoslovenské
cvicné proudove
letadlo

V nasem Casopise se snazime informo-
vat ¢tenafe o novinkach ¢eskoslovenské-
ho leteckého primyslu vzdyihned, jakmi-
le to je vsouladu se zajmy vyrobce. A je
nam cti, Zze pravé ve slavné dny tficatého
vyroc¢i osvobozeni nasi vlasti Sovétskou
armadou mGZeme seznamit tenafe spo-
sledni novinkou - cviénym proudovym
letadlem tzv. druhé generace, L 39 Albat-
ros. Je to typ, ktery nedavno nahradil
v sériové vyrobé svého témérlegendarni-
ho pfedchiidce - L 29 Delfin - jenz se
zapsal do historie nejen nejvétSisériovos-
ti vyroby, ale ijako oblibeny cvi¢ny stroj
jak varmadach zemi VarSavské smlouvy,
tak i vdalSich zemich.

PFi konstrukciAlbatrosa byly pochopi-
telné vyuzity vSechnyzkuSenostiz provo-
zu Delfina u mnoha uzivateld. Tim se
Albatros stava univerzalnim elementar-
nim i pokraCovacim letadlem a slouZi
k nacviku pfepadd vzdudnych i pozem-
nich cild i za ztizenych povétrnostnich
podminek. Hlavni diraz byl kladen na
provoz ina travnatych letiStich s minimal-
nim provoznim zafizenim. Aby bylo moz-
né vyhovét vdem naroklm leteckého vy-
cviku, byl &s. leteckym primyslem vyvinut

22

cely vycvikovy komplex, ktery mimo L 39
zahrnuje: pilotni simulator TL-39; kata-
pultdzni trenazér NKTL-29-39 a automa-
tické kontrolnizafizeni KL-39.

TL-39 je pilotni simulator vykond
a vlastnosti letadla L-39, ktery je feSen
s pouzitim nejmodernéjsi elektroniky
a pracuje na principu uzavienych regu-
la€nich smycek: pfistroje + pocity pohy-
bu letadla + vizualni viemy + akustické
viemy. KL-39 je automatické kontrolni
zafizeni k objektivhimu zjiStovani tech-
nického stavu pfistroji, agregatd i viech
systému letadla L-39. KL-39 stac¢icelkem
pfekontrolovat 237 rlznych parametr(,
které jsou soustfedény do nékolika m éfi-
cich mist na povrchu letadla.

Cely vycvikovy komplex L-39 je vysoké
technické Urovné, takZze zabezpecuje kva-
litnéjSi a racionalnéjsi zakladni a pokra-
Govaci vycvik pilotd a usnadiuje jejich
pfechod na vysokovykonné bojové typy
letadel.

TECHNICKY POPIS

L-39 Albatros je dvoumistny proudovy
jednomotorovy dolnoplo$nik celokovové
konstrukce s tfikolym zatahovagim pod-
vozkem.

KFidlo lichob&Znikového tvaru je prd-
bé&zné a ma pevné okrajové palivové nadr-
Ze vietenového tvaru. Mezi kfidélky atru-
pem jsou umistény dvoustérbinové vztla-
kové klapky, stavitelné do dvou poloh.
Kfidélka jsou vyvaZzena aerodynamicky.
Potah kridla, kfidélek i klapek je z duralo-
vych plech.

Trup je tvarové dosti ¢lenity vzhledem
k umisténi vstupnich kanal(l vzduchu pro
proudovy motor uloZeny v zadni Casti
trupu. Vlastni trup je délen na nékolik

¢asti. V predni jsou soustfedény bloky
palubniho  elektronického  vybaveni,
stfedni ¢ast s kabinou osadky je hermeti-
zovana. Za kabinou je prostor trupovych
palivovych nadrzi, ocasni ¢ast trupu je
snimaci. Kabina s odklopnymi pfekryty je

(Dokonceni na str. 24)
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L 39-ALBATROS

(Dokon¢&eni ze str. 22)

opatfena vystfelovacimi sedackami, jez
umozniuji opusténi letadla iv nulové vySce
a pfi rychlosti od 130 km/h. Rizeni je
tdhlové, bez posilovacich mechanismu,
pfistrojové i radiové vybaveni umoZziiuje
létat i za sloZitych meteorologickych pod-
minek.

Ocasni plochy jsou klasického tvaru,
VOP lichobé&Znikova, SOP mirné Sipova.
VySkovka je opatfena na pravé i.levé
strané vyvazovacimi ploSkami, pfi ¢emz
jedna pracuje automaticky podle polohy
vztlakovych klapek atim vyrovnava zmé-
nu podélné tizivosti.

Pfistavaci zafizeni tvofi tiikolyzataho-
vaci kyvackovy podvozek s nizkotlakymi
pneumatikami. Hlavni podvozkova kola
m'aji hydraulické brzdy. ZvlaStnosti je
zpé&tné zavirani podvozkovych krytl pfi
vysunutém podvozku, coZ chrani hlavné
podvozkové dutiny od znecisténi pfi po-
jizdéni na travnatych letistich.

Motor Al-25 TL sovétské konstrukce je

dvouproudovy se statickym tahem
1720 kp. Motor dvouhfidelovéh.o prove-
deni je vybaven autonomni spoustéci
soustavou s generatorem vzduchu, takze
neni zavisly na pozemnim zdroji elektric-
ké energie pro spousténi.

Mladezi | dospelym!

V8em zajemcdm o stavbu technickych modeld nabiziorganizace zahrani¢ni-

ho obchodu NOVOEXPORT stavebnice

+ maket legendarnich kfiznikd
Aurora a Potémkin

* jachet a plachetnic

« upoutanych modeld letadel

vrtulnikd, lodi, tank( a také
miniaturniho ,Lunochodu",
ktery je presnou kopii sku-
m teCného mésicniho vozidla.

NOVOEXPORT dale dodava miniaturni modely historickych i soudobych
automobilli, stavebnice tranzistorovych radiopfijimacd, soupravy pro dalko-
vé ovladani modeld, miniaturni motory, zafizeni na vypalovani do dieva
a mnoho jinych vyrobkl pro technickou tvargi &innost.

Se svymi pozadavky se laskavé obracejte na adresu:

V/O NOVOEXPORT
SSSR, Moskva, A-287 Basiiovskaja ul. 19
Tel. 285 49 38, telex: 7254

NOVOEXPORT
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Zbarveni. Nakresleny i fotografovany
exemplaf je stiikan prihlednym lakem na
duralovy plech. Konce kfidla s palivovymi
nadrzemi, konec SOP. okrajové oblouky
VOP, Spi¢ka trupu a ozdobnéa linka na
bocich jsou Cervené, imatrikulaéni znac-
ka 3902 je cerna. Vysostné znaky Cs.
vojenského letectva na kylové ploSe a na
kfidle jsou obvyklého provedeni.

Technickd data a vykony: Rozpéti
kfidla 9,46 m, celkova délka 12,32 m,
vySka 4,72 m, nosna plocha 18,8 m:.
Hmotnost prazdna 3330 kg, nejvétsivzle-
tova 4600 kg, plosné zatizeni 245 kg/m-.
Rychlosti: nejvétsi horizontalni u zemé
700 km/h, ve vySce 5000 m 750 km/h,
padova s klapkami na 44° ¢€ini 155 km/h.
Stoupavost u zemé 22 mY/s, prakticky
dostup 11 300 m, dolet 910 km ve vySce
5000 m. Délka rozjezdu na travé 560 m,
délka dojezdu 620 m.

Zpracovali: Erik BORNHORST a
Zdenék KALAB
Snimky: Karel MASOJID1K

Tento podklad pro modelafe byl zpra-
covan diky porozumé&ni GR Aero Praha.
P¥i kresleni vykresu bylo pfihlizeno kon-
krétné k fotografiim letadla im. zn. 3902.

Cas,ve kterém zijeme

(Dokon¢enize strany 1)

Cas letél amy jsme jej Zili, nepFipoustgjice
si radéji pomysleni, Ze naSe planeta je podmi-
novana nuklearnimi nalozemi, Ze nanés pada
neviditelny stin odpalovacich ramp, Ze jenom
v Evropé, jenom na nasem kontinentu, maji
Spojené staty uskladnény 7200 jadernych
hlavic. Jen kdyZ ob¢as nékde spadl bombar-
dér, nesouci na palubé tfi nebo &tyfi z nich,
nebo se potopila ponorka s nékolika raketa-
mi s atomovymi néloZemi ve svych zasobni-
cich, zachvéli jsme se pri myslence, Ze Stésti
nemusi provazet nestésti do nekonecna.

Na XXIV. sjezdu KSSS zaznél z tribuny
poutajici pozornost celého svéta bez vyjimky
hlas, ktery jasné Fekl, Ze svét si musi otevrit
perspektivu bezpe¢ného Zivota, Ze problém
hore¢ného zbrojeni musi byt vyFesen postup-
nym odzbrojovanim, Ze je v z&jmu celého
lidstva dosahnout kone¢né trvalého miru.

AZ se jednou bude psat historie nasi doby,
tento okamzik bude nepochybné zazname-
nan jako jedna z jejich rozhodujicich kFizo-
vatek. PonévadZ nezlstalo jenom u slov,
nezdstalo pouze u programu. Po slovech
prisly ¢iny, program znamenajici novou eta-
pu lidského rodu se zacal napliovat. Byla
podepsana dohoda o mirovém vyuzivani
kosmického prostoru, zacala videriska jedna-
ni o odzbrojeni, doslo k lofiskym rozhovo-
rdm ve Vladivostoku.

Vsechny tyto Ciny, vychazejici z dlsledné
mirové politiky Sovétského svazu, davaji
zaruky, Ze Cas, ve kterém Zijeme, nebude
ozaFovan zlovéstnymi ohnivymi sloupy s hri-
bovymi vrcholy. Strhujici technicky pokrok
naseho véku, ktery si priblizujeme modelar-
skou ¢innosti, bude moci slouzit jenom ¢lo-
véku a otevirat mu nové perspektivy.
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VLAJKY

ROZMERY VLAJKY

A
1250
1000

750

600

300
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160 173 104 124
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% 104 625 745
77 8 50 595

35 45

B C D

460 435 416

365 350 333

275 260, 250

220 210 200

110 105 100
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ROZMERY
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165

13

10

8

25 205 4

Po Velké fijnové socialistické revoluci,
7. listopadu 1917, vznikl na troskéach
byvalé Ruské fiSe prvni socialisticky stat
na svété, Svaz sovétskych socialistickych
republik (CCCP). Tato obrovska zemé,
obklopena ocedanem a svétovymi mofi,
protkana toky velkych fek avelkymijeze-
ry, ma rozvinuty lodni primysl a lodni
dopravu. Zemi ochrafuje mohutné na-
mofni lodstvo.

Zpracovali
Ivo KolaF, Zdenék Sebanek

D E

125 302

100 242

75 1615

60 145

30 73

a8 sBA

STATNIHO ~ ZNAKU SSSR

«# a b ¢ e f g h i k 1
185 290 38 6 56 75 35 5 6 95 6
15 233305 4% 45 6 28 45 49 75 5
I 1745 23 355 335 55 21 335 305 55 35
9 135 18 29 27 35 17 27 29 3
% 70 9 155 135 2 85 135 H5 2 15

Q416 Q5 Q293 (R9 044 Q698 qp9i Q146 0134 (18 0,084 0134 Q46 0022 014 0727
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Lodi, plujici pod sovétskou vlajkou,
jsou zafazeny do tfi klasifikacnich tFid:
namofni (M), jezerni (O) a fi¢ni (P). Pro
oznaceni statni pfislusnosti, druhu lod-
stva apod. se na kazdé lodi vyvésuji vlajky;
vyvésuji se pfi vychodu a stahuji pfi
zapadu slunce. Pro jejich pouZiti jsou
vydany predpisy, které pfesné urcuji cely
ceremonial.

Nové vznikly stat pfijal i nové symboly.
Zakladem se stala tradi¢ni revoluéni ruda
vlajka (1a). V levém hornim rohu je umis-
tén statni znak (1b). Rud4, Zluté lemovana
hvézda jako symbol socialismu a srp
a kladivo jako symbol pracujiciho lidu.
Tabulka uvadi pét velikosti vlajky. Veli-
kost'5 se pouziva pro vybaveni zachran-
ného €lunu. Pomér strany vlajky je 1:2.
Je-li tfeba pouzit znak jiné velikosti, po-
uzZije se koeficientu ze Sesté rfadky tabul-
ky. Zvoli se primér opsané kruZnice D,
nasobi se jednotlivymi koeficienty atakto
se ziskaji dilci rozméry.

Statni vlajky jednotlivych svazovych
republik jsou odvozeny od statni vlajky
a vétSinou jsou odliSeny svislymi nebo
podélnymi pruhy. Ruskéa sovétska federa-
tivni socialistickd republika ma svisly
modry pruh (2), Béloruskd SSR mavodo-
rovny pruh zeleny, svisly ¢erveny, bile
protkany pruh je oddélen bilym prouzkem
(3) atd. Dale jsou vlajky Litevské (4),
Tadzické (5), Turkmenské (6) a Ukrajinské
SSR (7). Gruzin.skd SSR ma vlajku rudou
s vodorovnym modrym-pruhem, v mod-
rém kantonu je umisténa ruda hvézda
a rudy srp a kladivo, obklopené rudymi
paprsky (8). Statni vlajka, odliSen& pruhy,
patfi Arménské (9), Azerbajdzanské (10),
KazaSské (11), Uzbecké (12), LotySské
(13), Kirgizské (14) a Moldavské SSR (15).
Na vlajce Estonské SSR jsou bilé prouzky,
symbolisujici vinky, oddéleny Gzkym
a dole Sirokym pruhem (16). Kromé Gru-
zie je na vS8ech vlajkach ruda hvézda zluté
lemovéana.

Na fekadch nebo jezerech mohou lodi
plout bud pod statni vliajkou, nebo pod
vlajkou svazové republiky. Vle¢né lodi,
vlekouci jiné plavidlo, ji vyvésuji na pridi.
Na zadi se pak pouzije vlajka ministerstva
ficniho lodstva (17). Jsou-li na lodi pfi-
tomni pfedstavitelé strany a vlady nebo
pfedstavitelé diplomatického sboru, vy-
vésuji se statni vlajky SSSR na pfidi i zadi.
Pokud je na lodi predstavitel svazové
republiky, vyvési se na pfidi vlajka této
republiky. Vlajka svazovych republik se
vyvésuje také v jejich vodach, avSak plati
z4sada, Ze tato vlajka nesmi byt vétsi nebo
povéSena vySe nez statni vlajka SSSR.
Statni vlajka se vyvésuje také o statnich
svatcich, tj. 22. ledna, 1. a 2. kvétna, 7.a8.
listopadu a 5. prosince. Lodi fiéni milice
jsou ozna€eny modrou vlajkou, €ervené
lemovanou. V bilém kruhu je ruda hvézda
s bilym srpem a kladivem (18).

(Pokracovani)

(Vlajky 17 a 18 jsou na dalSim obrazku,

ktery bude uvefejnén v pfistim seSitu. -
Pozn. red.)
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Zhotoveni formy pro Sarpiové trupy

Nejprve zhotovime pfesny model dilu,
ktery chceme laminovat. Na jeho kvalité
zAavisi Uspéch dalSi prace, a proto mu
vénujeme co nejvétsi péci. Model pak
spojime pomocnymi hfeby se zadkladovou
deskou potfebnych rozmérl a vse d-
kladné natfeme separatorem. Potom zho-
tovime ramecek negativni formy a pfi-
Sroubujeme jej k zdkladové desce pozitiv-
niho modelu; zhotovime jej tak, aby pro-
stor mezi nim a pozitivnim modelem byl
10 az 15 mm. Délame to proto, abychom
meéli co nejmensi spotfebu pryskyfice,
kterou pozitivni formu zalijeme.

K zalévani je nejvhodnéjsi epoxidova
pryskyfice Epoxy 1200 s vhodnym plnid-
lem, jako je napf. skelnd moucka. (V
pfipadé, Ze k zaliti pouzijemesadru, stény
by mély byt co nejtlustsi.) Jakmile mame
pfipravenou odlévaci hmotu, opatrné ji
nalijeme mezi ramecek a pozitivni model,
aby se nékde nevytvofily vzduchové bub-
liny. Po zatvrdnuti odlévaci hmoty od-
Sroubujeme pozitivni model od rdmecku
a vyjmeme jej. Opravime pfipadné povr-
chové nerovnosti, spodni ¢ast negativni
formy zavikujeme a srazime vSechny os-
tré hrany formy. Pak mlZeme dfevéné
¢asti formy opatfit vhodnym néatérem,
nejlépe epoxidovym lakem. Pfed zapoce-
tim Uprav na pozitivnim modelu svrtame
oba dily formy sloZzené dohromady podle
obr. 1a3. Otvory budou slouzit pro vodici
cepy.

Abychom vytvofili prostor pro budouci
vylisek, musime z pfisluSnych ploch mo-
delu ubrat 1 az 2 mm hmoty; tlouStka stén
vylisku zavisi na jeho velikosti, druhu
pouZité tkaniny a po€tu vrstev. Odstrani-
me pomocné hfeby spojujici model se
zékladovou deskou a model rozfizneme
na dvé poloviny (obr. 4), nejlépe na paso-
vé pile s tenkym listem. Rez by mé&l mit
tloustku asi 2 mm. Pak obé pllky modelu
slepime k sobé, nejlépe opét Epoxy 1200.
Spoj po zatvrdnuti peclivé opracujeme,
model pfilepime k zakladové desce a spoj
pojistime Srouby.

Zhotoveni formy pro oblé trupy
a pro nastavby

Postup prace je v podstaté stejny a lisi
se jen v tom, Ze na pozitivnim modelu
musime vytvofit drazky, které budou na
vylisku tvoFit nosnou kostru a nahradi tak
kyl a Zebrovi, nezbytné u klasickych kon-
strukci.
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Model rozfizneme stejné jako model
Sarpiového trupu (obr. 4); tlousStku fezu
zabrousime na potfebny rozmér, viozime
pomocnou Sablonu aslepime. Pamatuje-
me téZ na zmenSeni modelu jako u mode-
lu pro Sarpiové trupy. Dale vedeme pfi¢né
fezy v mistech hlavnich Zeber (obr. 5);
hustotu volime podle tvaru trupu. VloZime
pfipravené Sablony a model slepime
(obr. 6). $poje po zatvrdnutiopracujeme.

BZJ-ML
4

4

Laminovani

Nejdfive se postarAme o separator
(,oddélovac"). Poprvé jsme jej pouzili
k separovani pozitivniho modelu pfiodlé-
vani negativni formy. Separator ma tvofit
vrstvu mezi formou a hotovym vyrobkem,
kterd umoZiuje vyjmout vytvrzeny vyro-
bek z formy. V primyslu se pouziva
mnoho specialnich separatori a stale se
hledaji lepSi. Nesmi se napf. lepit na
vyrobek ani naruSovat jeho povrchovou
vrstvu, musi zarucit hladky povrch aj. Pro
naSe amatérské pouziti dobfe vyhoviroz-
tok vceliho vosku v tetrachléru. Pro lami-
novani slozité plochy pouZijeme néktery
pramyslovy separator, napf. polyvinylal-
kohol. Stfika se pistoli, aby se vytvofil
pevny film.

Oba dily formy dokonale nastfikame
separatorem nebo je natfeme rovhomér-
né Stétcem. Nyni si pfipravime stfihy
skelné tkaniny potfebné velikosti. K vy-
ztuZzeni hran pouZzijeme skelné pasky,
k vyztuzeni vystupkd u oblych trupd pro-
vazce (rayon) potfebného priméru. Péas-
ky nebo provazce nastfihame pfed lami-
novanim na potfebné délky. (V naSem
pfipadé jsme pouzili skelnou tkaninu
o hmotnosti 350 g/m 3v jedné vrstve.)

Pred zapocetim prace s polyesterovou
pryskyfici si nejdfive pfipravime prostie-

VODICI CEP/

Otvory

w upy

FORMU HE&mmi.

Vpomocna m zK fi pro ob&iznutihumy

OBR. 3. Forma pro zhotoveni laminatového”vylisku nastavby

OBR. 4. ZpUlsob rozfiznuti modelu Sarpiové-
ho trupu

OBR. 5. Zplsob rozfezani modelu oblého
trupu
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dek na umyti. Do kbeliku nasypeme dre-
véné piliny, do nich pfidame néktery praci
prasek, navlhéime a promichame. Jakmi-
le ndam pryskyfice za¢ne na rukou tvrd-
nout, vytfeme ji pfipravenou smési. Nikdy
nesmyvame pryskyfici acetonem, na ru-
kou vznikne jemny film a pryskyfice se
dostane itam, kde pfedtim nebyla. Vhod-
né je pouzit néktery ochranny pfipravek
na ruce, jako napf. FISTRAX; nanesen na
umyté ruce vytvofi film, ktery chrani po-
kozku pred pryskyficemi, natérovymi
hmotami atd. Nechrani pred latkami ob-
sahujicimi vétsi mnoZstvi vodyaalkoholu.
Po préaci se ochrannyfilm i s ne€istotami
umyje vodou a mydlem. V rukavicich se
vétSinou pracovat neda.

Pfipravime si vahy, polyester, katalyza-
tor i urychlova¢ a vhodné nadoby pro
michani pryskyfice. Pro men§i mnoZzstvi
jsou vhodné kelimky od piva. Podle navo-
du vyrobce smichame pryskyfici s kataly-
zatorem. Pak podle teploty okoli a navodu
vyrobce pfidame urychlovaé. v chladnu
musi byt urychlovace vice, za tepla méné;
jinak bychom surovinu nestacili zpraco-
vat a rychle by ztvrdla. Dame-li malo
urychlovade, zlstane pryskyfice studena,
nevytvrd ne a nema pevnost. Pak se snazi-
me zachranit co se d&; v naSem pfipadé se
musime postarat o dodavku vnéjsiho tep-
la. Nékdy pryskyfice vytvrdne brzy, jindy
za rek, nékdy vibec ne. Z tohoto dlvodu
je vhodné ve zvlastni nadobé vyzkousSet
nejprve malé mnozstvi.

Stfih skelného platna prosytime prys-
kyfici na dostatecné velkém kusu novo-
duru nebo pevné hladké lepence. Tak si
také zachovame cistotu pracovniho pro-
stfedi. Sklenénou tkaninu poloZime na
pfipravenou podloZzku a polijeme prysky-
fici, jiz pak stérkou rozetfeme rovnomeér-

Mala-
ale nase

Je tak oSkliva, az je krasna" - prohlasil
zlomysliny jachtaf, takto zaryty nepfitel ,back-
deckerl: ,,Spise tak krasna, azje o3kliva" -
prohlasili autofi projektu. ,Jak se chova na
vodé?" - zeptala se redakce Vodnirevue.

Zatim nijak. Jde totiz o projekt. Stavba je
v proudu a méla by byt ukon¢ena do 31. kvét-
nat.r.

Rozruch, ktery vyvolalo uvefejnéni polské
mikrojachty Kaczorek v ¢asopisu Vodni revue
€. 2/73, ukéazal, ze ,naléhavou potfebou" pro
vétsinu zajemcl o jachetni turistiku, kutil(,
amatérl amodelard je co nejmensi plavidlo s co
mozna nejvétSim vnitfnim prostorem. Tyto dva
protichtidné poZzadavky Ize sloudit jen velmi
nesnadno. Nejpfijatelnéji je jeSté spojuje typ
.backdecker', ktery vSak ,pravi" jachtafi pfilis
nemiluii.

Jde jeSté o to, aby mikrojachta vyhlizela
sJako opravdicka", aby bylo moznéji amatérsky
postavit s vynalozenim pfijatelnych finan¢nich
naklad(, aby se stavéla co nejsnadnéji, aby se
chovala co nejslusnéji na vodé a aby bylo
mozno s uspokojenim odpovédét na otazku
léta, co se délalo v zimé.

Nic naplat, vychazi ndm typ s palubou prota-
Zenou od pfidé ke kokpitu. B&Zna néastavba,
které nelze upfit pevnostni vyhody, prodlouzi
stavbu o desitky pracovnich hodin.
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OBR. 6. Zplsob sestaveni modelu oblého trupu

né po celém povrchu (tkanina prosycena
pryskyfici se stane prlsvitna) tak, aby
nikde nezdstala neprosycena svétla mis-
ta. Pak tkaninu opatrné vlozime do formy,
konecky prstd pfitlaéime na stény formy
a vytlacime nejvétsi shluky vzduchovych
bublin. Hrany vyztuzime skelnou paskou,
u oblych trupl viozime do drazek v pozi-
tivni formé skelné provazce nasycené
pryskyfici. Do negativni formy nalijeme
zbytek pryskyfice a pfilozime pozitivni
formu. Obé formy pevné stahneme truh-
hlafskymi svérkami, rozmisténymi tak,
aby vytvarely dostatec¢ny tlak po celé plo-
Se. Prebyte¢na pryskyfice se tim vytlaci;
jakmile ztuhne, povolime svérky, oba dily
formy od sebe oddélime az negativni for-
my vyjmeme vylisek. Zbyva oddélit pfeby-
tecné okraje od vylisku, coz provedeme
ru¢né pilkou na kov nebo na péasové
pile.

Moderni celolaminatové lodi jsou bezesporu
hez&i. Jejich stavba vSak vyZaduje nékladné
kopyto a formu, coZz vyjde dosti draho. Pro
zacinajiciho amatéra je nejpfijatelngjsim typem
Sarpie s lehkou dfevénou kostrou, s obSivkou
z vodovzdorné preklizky, opatfenou jesté jed-
nou nebo dvéma vrstvami laminétu.

Predbézné vypocty jsou velmi slibné - pfi
néaklonu 15° se tézisté vytlaku posune o pou-
hych 20 mm. Co to znamend, posoudi nejlépe
odbornici. Lod slibuje i dobrou tvarovou stabili-
tu. Zminény naklon 15° je vyvazovan 90 kg.

OBR. 7. Hotovy vylisek nastavby

Zaveér

Poprvé jsme pouzili popsané metody
u modelu se Sarpiovym trupem, ktery je na
fotografiich. Jeho délka je 850, Sitka
165 mm. Hmotnost pfi pouziti tkaniny
350 g/m2je 320 g. Hmotnost nastavby je
véetné ¢asti paluby 320 g.

Pouzita literatura: F. Kusi, F. Kramerius-
Pfirucka pro domacidilnu

Oplachténi je o néco Vvétsi, nez maji napr.
stejné plachetnice z Polska, kde se d& pfedpo-
kladat silngjsi vitr. Autofi Kagi- jak svij projekt
nazvali, pocitali se slabS§im vétrem na naSich
pfehradnich vodach a upozoriuji, Ze jde vy-
hradné o turistickou plachetnici pro naSe pod-
minky! Projekt neslibuje vice nez miize poskyt-
nout, totiz rekreacni turistickou plavbu pro dvé
az tfi osoby s moznosti pfipravy jedoduchych
jidel (jednohofakovy vafi€) a celkem pohodiné-
ho pfespani. Lzka jsou umisténa po stranach
kokpitu tak, aby zbyvajici prostor zlstaval op-
ticky pfijatelné prostorny a umoziioval indivi-
dudlini feSeni interiéru.

Kajuta je opatfena pouze postrannimi okny
z organického skla; zasunovaci kryt (lukna) je
kryty tymz materidlem, stejné jako svétlik na
prédni ¢asti paluby. Kajuta neméa vyhled dopfe-
du, aby nebyla ruSena celkova linie paluby.
JelikoZz mé slouZitjen k prespéni ¢ijako Ukrytza
nepohody, kdy je Kacav pfistavu, tato okolnost
viibec nevadi. Béhem plavby ma posadka do-
statecny vyhled z kokpitu.

Projekt je po strance teoretické vice nez
slibny. Mdzeme tedy jen zvédavé ocekavat, jaké
plavebni vlastnosti bude mit hotova lod. Autofi,
jejichz anonymitu musime zatim chté nechté
respektovat, nam slibili podat objektivni a nic
nezkreslujici zpravu o vSech pfednostech i ne-
dostatcich Kaci.

Technickéa data: Délka celkova 4,99 m; délka
v KVR 4,17 m; $itka celkova 1,85 m; Sitka v KVR
1,72 m; ponor 0,62 m; vytlak do KVR 508 kg;
zatéz 113 kg; plocha plachet 12 m2, pocet
mist 2.

PROC o tom piSeme? Kaca je vlastné velky
model, takZe jeji stavha by modelafim neé&inila
potize. Ostatné i jAko model, tfeba fizeny ra-
diem, by méla svij plvab. BIlizi informace
pfinese po vyzkouSeni ¢asopis Vodnirevue. -
Pozn. red.
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KAROSERIE
Z PAPIRU

byvéa prvni praci mladych automobilo-
vych modelafd. Vhodnych predioh je
neustale malo, proto jsme uvitali pla-
nek, ktery nam poslal Josef LASKA
z Kostelce nad Orlici. Model vozu
McLaren M-8B v méfitku 1:24 stavi se
74ky 7. a 8. tfidy v mistnim Domé
pionyrt a mladeze.

K STAVBE: Na kladivkovou &tvrtku pfenese-
me pomoci karbonového papiru ,stfih". Pferu-
Sované Cary obtahTTCrTH rysowerjOTTOTTfnsiro—
tupou stranou naze) ore-enadftéisi ohybani do
pozadovaného tvaru VSechny d ly peclivé vy-
stfihneme nebo iryfiz teme holici €epelkou. 2

Dily 1 a 2 vi#izn4[me z prfekl zky tl. 1 mm.
Nejprve slepime« nejlep£K3rrag©mem) zakladni
ram z dild 1, 2; 3, a 4. Po zaschnuti k nému
pfilepime dil 5 (odzadu)1NyiTi'pfttgpimeTjity'gT?—
a8, z dilu 9zhotovime prostor pro fidi€e a dily 10
a 11 vyztuzime prfednL&aeLkaraseria-.Vstupy pro___
chladici vzduch jso/ z dild 13, bo&ni ,kapsy"

z dilli 12. Po vyschnuti lepidla natfeme karosérii -
nékolikrat acetonovou nejaOTITOrau 'ffavou (—
zevnitf - ochrana proti dostfikujicimu mazani
na pneumatiky). /

Z dratu o O 2fmm /hneme ochranny ram
(podle fotografie)} fig/rku fidice, zpétna zrcat-
ka a maketu motoruj*feZeme ze dfeva. Zavétr-
ny Stitek vystfihneme z tenkého celuloidu nebo
organického skla. Po dokon€eni povrchové

115

Upravy obtisky (i amatérskymi - na lepici pasce)
pfipevnime karosérii k podvozku izolepou.

PODVOZEK byl navrzen ohledem na mini-
malni pracnos Na plech tl 1 rrim (poloduralo-
vy, hlinikovy.  nouzi i mékjy ocfeiovy) nakresli-
me presné rysovaci jehlou roztanuty tvar pod-
vozku (podle obr. 1). Stfedy viegh otvordl ozna-
mfimtrddICikein a utvtrrynryvTtame. Polohu otvo-
ri po pfipevnéni drzaku motoru si upravime
mpode-psuzitdho prevodu..Alkou na kov odfiz-
neme prebyte¢ny material ajbilnikem opracuje-
me pfesny tvar podvozku. VSechny hrany opatr-
tlé SrdZzime” uo zaoanétoo tvaru ohneme podvo-
zek ve svérdku pomoci klagjvka a hranolku
z tvrdého dreva.

Drzak motoru (pro dr&foovélmodely IGLA m
cena 48 K¢s) je ze stejnsholmaterialu jako
podvozek (obr. 2). Drzak vocfii*podle fotogra-
fie) z dratu 0 O 2 mm je pfitladovan k draze
pruzinou z ocelového dratu o O 0,4 mm.
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Nespravné kulisy.
Domy vpravo jsou
osvétleny zprava,
zamek vlevo zleva
aje leskly.

Navic je napravo
napadné ,,ufiznut"

M usi
byt

modelove kolejiste ky¢? -

JistéZze nemusi, i kdyz €asto byva. Jako
umély vytvor si sice nedéld narok na
umélecké dilo, nenivném dmysinéa trans-
formace vidéného do autorova nitra, ale
to aninenizadouci, nebot modelje (nebo
lépemia byt) vérnou zmenSeninou svého
velkého vzoru. | kdyZ nemame vlastné na
jedné strané moznost vypracovat kolejis-
té z hlediska uméleckého, pfeceje mozné
postavitje tak, Ze je Ize beze vSech zabran
nazvat kyéem, ac tento ndzevnenivlastné
na misté - neniprotikladem ,,dila“.Z0sta-
ne jim vSak, jakmile se nelibé dotyka
(pokud pfimo neurdzi) vytvarného citu
a vkusu. Nakonec nenirozhodujicislovo
samo o sobé&, ale pojem, kteryje za nim.

Jak to délat spravné, fikat nebudu.
U¢&inil to uz na strankach €asopisu Zelez-
ni¢ar (vydavatelstvi NADAS, Praha) sou-
druh Zuska, malif-krajinaf ze Skoly prof.
Rabase. Vytknu jen ty nejpodstatnéjsi
zavady, které se stale opakuji na laickych
kolejistich, i kdyz se jim leckdy nevyhne
ani modelaf z klubu. Je to zplsobeno tim,
7e kazdy zacinajici modelar si nakoupi
modely a za¢ne z nich latat kolejisté, aniz
si uvédomil, Ze se pousti do prace, ktera je
v celém Zeleznicnim modelafstvi ta nej-
slozitéjSi a nejnaro¢néjsi na znalosti, do-
vednosti a nevaham fici i na um.

Je vlastné psychologickou zahadou,
pro¢ pravé tady se jedinec pousti do dila
bez nejmensich pfiprav s €asto jen nejpri-
mitivnéjSimi védomostmi. Je to Uplné
obdobné, jako by chtél z nakoupenych
soucasti sestavit napf. motocykl, nevédél
co je motor a co je vpfedu aco vzadu. To
i ono pocinani je opravdu jen hrackafeni
bez nazoru anarokldna néjaky smysl acil.
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Ale ani hracka nebo spole¢enska hra
nevznikd samoucelné (samozfejmé itady
jsou vyjimky, které potvrzuji pravidlo),
vzdy méa néjaky cil vychovny, esteticky,
metodicky (poznéani skute€¢nosti ,v ma-
Iém"), technicky (poznéani techniky a ve
vy$8i sféfe rozvijeni zruénosti a doved-
nosti) anebo podobny; spole¢enské hry
obsahuji i motivy moralni (nepodvadét)
atp.

A tu jsme u prvniho bodu - kdo si stavi
kolejisté jako hracku, at si udéla tfeba
dokonalou, ale svym zplGsobem stylizova-
nou hracku, ale necht nepredstira, Ze jde
o model. Kdo se spokoji jezdénim kolem
dokola, neskryje tento fakt pod seberafi-
novanéjsi krajinou s tunely a mosty, pro-
toZze predstira néco, co neni. Protoze
prvotni smysl Zeleznice je sice jezdit
a vozit, ale odnékud nékam. U takového
provedeni modelové Zeleznice okoli trati
radéji jen naznacime a nechame volny
rozlet fantazii. Je to vlastné stavebnice,
kterd neskryva, Ze je stavebnici, aina nise
Ize mnoho naucit.

Druhym kritériem je kolejisté nesprav-
né dimenzované. Tomu je rozumét tak, ze
na daném rozmeéru je polozeno tolik vza-
jemné se proplétajicich trati, az na krajinu
v pravém slova smyslu nezbyva misto.
Kolem dokola byvaji
- opérné zdi, moste¢ky a mysi diry, mos-

ty, které by neunesly ¢asto ani samy

sebe (Kolikpak vazi lokomotiva? Da se
to zhruba spocitat z jejiho Ciselného
oznaceni! Umite to?);

- ktém zdem domecky pfilepené tak, ze
by se kolem nich neprotahla kocka;

- tfi modelové metry Sirokd obousmérna
dlaZzdéna vozovka;

- néadrazi, dlouhé jen tak na lokomotivu

4 dva voziky;

- krytd hala, pod kterou se vejde sotva
jeden a pul rychlikového vozu;

- néadrazi se ttemi kolejemi a u néj budo-
va z betonu a skla do péti pater;

- aspousta jiného.

Leckterym nesmyslim se srde¢né za-

sméjeme:

- pole s panaky obili, vedle kterého kve-
tou ovocné stromy;

- uzavor stoji fady automobilti. Zavory se
oteviou a vozy stoji dal;

- pochodujici ¢eta vojakd, ktera se nehy-
béa z mista;

- rybnik, lodka, z ni ska¢e do ,,vody*
(zaprasené, az milo) plavec, ktery zi-
stal vodorovné viset ve vzduchu -snad
ho tam drzi antigravitace;

- mezi dvefmi stoji ZelezniCar s kufrem
na rameni a bude tu stat na véky véka,
snad zkamenél;

- jiny z napfazené maznitky maze kolej-
nici;

- vypravéidrzitrvalezvednutouvypravku
a zird do dali, snad prfemysli, kde se to
vlastné ty koleje sbihajf;

- atd.

Opravdu kycovité jsou i leckteré ,vy-
robni metody", jako:
- krajina nalicend acetonovymi, vysoce

lesklymi barvami - asi tam pofad prsi;
- pozadi reprodukce umélecké krajino-
malby, kombinovand s primitivné lepe-
nymidomecky z papirovych vystfihova-
nek.- realistické pozadi za stylizova-
nym modelem se ,,cpe“ dopfedu;
pozadi s nebem, které ,hazi prasatka”,
protoze je modelaf neumél podlepit
rovné;

Chyba v méfitkach. Za trati s rozchodem
12 mm jsou figurky kravy a psa ve velikosti HO

- velehory do vySe stojiciho divaka, které
se doslova Fiti na model na stole;

- pozadi jako kolorovana perokresba
(Kde je v pfirodé néco obtaZzené ¢ernou
konturou?!);

- mésto slepené z prospektl, kde vedle
sebe stoji Hrad¢any, Kreml, chrdm Va-
sila Blazeného a radnice ve Strahlsun-
du, navic kazdy kus osvétleny z jiné
strany;

- domecky tak nové a ,sladké", Zze z nich
asi pfed péti minutami sejmuli leSent,
nebo zase takové, jejichz patinu obsta-
raly $pinavé ruce;

- a mezi tim jezdi modely elektrickych
lokomotiv, ale bez trolejového vedeni -
asi je napaji slune¢ni energie;

- ajesSté mnoho jiného.

A vSechnoto jen proto, Ze autor popus-
til uzdu fantazii a zacal si vymysSlet, misto
aby se rozhlédl kolem sebe a ,opsal"
kousek krajiny ve svém okoli, poctivé
a pravdivé. Tady vzdycky méné znamena
vice! Nevzniklo by sice umélecké dilo, ale
nevznikl by ani kyc.

Nehodlam nikomu pfedpisovat, co si
na kolejisté dat smi a co ne. Kazdy at si
tam da, co chce aco se mu libi. Nebude-li
vS8ak ve svém vyjadfeni pravdivy, poctivy,
poctivy a jeSté jednou pravdivy, stvofi
vzdycky néco, co nelze nazvat jinak nez
ky¢.

0. ZEMLICKA
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v oboru modelové Zeleznice malo nového. A Jediné

ukéazal
dvé novinky ve vozidlech, které
deny, nejsou navic je$té zvIastni.

tu byly

Kombinat VEB PIKO Sonneberg se
pfedstavil modelem vozu Ffady Ommu,
tedy velkoprostorového samovysypného
vozu. Je to obdoba toho, s ¢im byv. firma
ZEUKE pfiSla na trh asi pfed tfemi roky.
K modelu se prodava i najezdova rampa,
zafizeni na samocinné vyprazdnéni vozl
a zasobnikd vylozeného materialu. Sku-
te¢ny vz ma na kazdé strané dvojici dvefi
samostatné ovladatelnou, modelméaobo-
je dvefe funkéné spojené vijeden celek.
VyloZzeni nastava tehdy, kdyz zvlastni vy-
stupky sahajici az tésné nad kolejisté
sleduji prohnuty tvar pomocnych vodi-
cich kolejni¢ek - tvar oblouku - a tam se
mechanicky nadzvednou. Pruziny se po-
tom postaraji o uzavieni vozu. Model
vidite na obr. 1, jeho popis aprovedenise
nevymykaji standardu tohoto vyrobce.

Kombinat VEB Berliner TT Bahnén
pfedved! jako jedinou novinku model
dvouosého vozu spravy DR (obr. 2), ktery
se pravdépodobné pozdé&ji objevi i vji-
nych vlastnickych barvach. Ani ten nevy-
nik& ¢imkoli, co by bylo potfebna komen-
tovat.

Jako zajimavost jeSté uvedme, Ze na
pfedvadécim kolejisti jezdil také model

7

Nova Soutézni
pravidla

IMZ lektorl Zelezni€niho modelafstvi v Nizboru ve
dnech 28.2. a7 2.3.1975 byl poslednim, kde se vykladaly
zplsoby hodnoceni modelli podle dosavadnich pravi-
del. Tato pravidla plati uz jen v roce 1975. Jejich vyznam
byl znagny zejména pro tvorbu model. Mé&la viak také
Castecné negativni vliv, protoZze mnozi modelafi a také
rozhod¢éi dodrzovanim jednotlivych bodl dochazeli
k nevhodnym zavérdm. Napfiklad v kategorii A mohly
byt znevyhodnény motorové vozy pred parnimi lokomo-
tivami a v kategorii B nékteré nakladni vozy pred
osobnimi. Tato pravidla nebyla Upln4, protoZe neobsa-
hovala hodnoceni kolejist &i vysekdl a zakovskych
kategorii.

Utastnici IMZ byli také seznameni s nové navrzenymi
soutéznimi pravidly, kterd by méla platit od roku 1976.
Byla vytvofena na zékladé naSich soutéZnich zkuSenos-
ti a s ohledem na mezinarodni pravidla, pfihlizelo se
i k pfipominkdm z minulych kurst rozhodgich.

V8echny kategorie v pfistich pravidlech jsou rozdéle-
ny na oddily: méfitko, kvalita, funkce a jina zlepSeni.
Vozidla svlastnim pohonem jsou hodnocenav kategorii
A, vozidla bez vlastniho pohonu v kategorii B, stavby
(ien Zeleznitni) v kategorii C1, vyseky kolejist v C2,
funk&ni modely v D, stolni modely v kategoriit E

Kategorie A, B jsou rozdéleny na vlastni stavby
modeld vozidel A1, B1, na prestavby A2, B2 a Gipravy A3,
B3, pficemZ kazda z téchto kategorii je hodnocena
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oficialné predve-

stroje fady V 130 - u nas tomu odpovida
fada T 679.2 - znadmy néaslednikjiz legen-
darniho ,,Sergeje”, ktery se prostfednic-
tvim byv. firmy Gtzold s nasim popisem
dostal i k nam. Jako novinku lze tento
model ocekavat asi za pdl roku. Jeho
konstrukce je dobré, ac¢ je mirné Siroky;
konstrukéni tpravou (motorje na lezato,
ackoli mista je dost) by se ale dal dobfe
upravit. Stejny model chysta ijiny vyrob-
ce, ma byt téZz na podzimnim veletrhu.
MlzZe vas jesté zajimat, Zze firma Mo-
dellbahnwagen Dresden (Schicht) pfe-
dala vyrobu osobnich vozl velikosti
N kombinatu Piko, takZe se sortimentem
N definitivné kon¢i. Chysta dalSinovinky -

samostatng a umozfiuje ziskat 100 bod(. Prestavby
a Upravy pfi dodrzeni soutéznich podminek nezaviseji
na poctu pouzitych tovarnich dilli pro nejvétsi mozny
bodovy zisk. Upravy A3, B3 nutné vyZzaduji dodani
pfesné dokumentace vnéjsiho vzhledu skutecného
vzoru.

Novinkou je zpracovani pravidel pro hodnoceni vyse-
ki kolejist. Tyto vyseky mohou byt bud samostatné,
nebo jen vytyCené na celych kolejistich. Pro kazdou
velikost (HO, TT, N) jsou uréeny minimalni plosné
rozméry. Kategorie C2 se hodnoti podle dvou hledisek.
Stavba trati v krajiné klade diiraz na specifické potieby
tohoto modelu a podmiriuje pouziti nékterych technic-
kych zafizeni, ktera se na trati vyskytuji tak, aby se toto
téma vyrovnalo druhé skupiné nadrazi a lokomotivnich
dep. Na ziskani 1. vykonnostni tfidy v kategorii C2
zasadné nestaci jen slozit koupené dily. Doporu€uje se
pouzit vlastnoruéné vyrobenych nebo upravenych sta-
veb azafizeni. Vyhybky se spodnim ovladanim as vymé-
novymi navéstidly ur€ité zlepsi vzhled a vérnost vysekd.
Do skupiny nadrazi patfi i vétsi vleckova nadrazi, nikoliv
v8ak vle¢ky s pouhou jednou koleji. Tato kategorie si
vynuti véti znalost zelezni¢nich pfedpish.

V kategorii D nebude jiZ mozné soutézit s ovladacimi
panely kolejist. Je uréena pro funkéni modely tocen,
presuven, jefabl, mechanickych navéstidel apod.

Vzhledem k sou¢asnému vyvoji je kategorie E prejme-
novana na stolni modely. Mohou v ni soutézit technické
a muzejni modely, makety a tzv. ,kity". Sem je také
mozno zafadit i modely jinych méfitek, nez jaka jsou
béznéa podle norem NEM.

S detailnim znénim pravidel véetné Zakovskych, ktera
se téméF neméni, by mély byt kluby seznameny jesté
tento rok. Nova pravidla budou klastvétsi pozadavky na
znalosti modelafd i rozhodgich.

Milo$ Kratochvil

OBR. 1

mutace jiz znamych vozl, nékteré is po-
pisem CSD. Skoda, Ze to zatim nebude
vlz fady BDa, ktery jako skuteény vysta-
vovaly vagénky NDR na technickém vy-
stavisti. | na modelovém kolejisti by to byl
kus!

Celkové malo modell na jarni lipské
expozici ukazuje, Ze reorganizace vyroby
Zelezni¢nich modell, provedena v NDR
pfed dvéma roky, nenfijesté zcela zazita.
Nebyt obou jiz ,.zab&hnutych" statnich
podnikd - asi by to s vyrobou vypadalo
jesté hare.

Ing. Ivan NEPRAS

RECENZE

V zafi 1973 vysla v nakladatelstvi Transpress
Berlin knizka pro Zelezni€ni modelare Modelle -
selbst gebaut autordl Hornbogena a Kohlberga
jako 7. svazek znamé modelaFské kniznice.

Postupné& popisuje zplsoby modelafské pra-
ce na Zelezni¢nich modelech od jednodussiho
sury" (BR 64), prestavby (BR 55 a BR 86),
zplsobld pfevodd ozubenymi koly a jejich vy-
pocty, dale uvadi rozméry nékterych motord,
doplnéni plastikové stavebnice tramvaje moto-
rem, hnaci tendry pro parni lokomotivy (i ¢Cs.
pétinapravovy tendr), pojezdy parnich lokomo-
tiv (i systém Mallet) a stavbu tfispfezni lokomo-
tivy. Po kratké zmince o vozech je pékné
popséana stavbato€ny. VSechny uvedené popisy
jsou dolozeny dobrymi vykresy a fotografiemi.
To je dllezité i pro toho na3eho &tenére, ktery
neov)ada némcinu.

V CSSR podobna témata dosud timto zp(iso-
bem nebyla popsana. Neni bez zajimavosti, Ze
nékteré z popsanych staveb ajejich €asti byly jiz
dfive naSimi modelafi Uspésné pouzity. Nasobé
nezavisly vyvoj nékterych detaildl v NDR
i v CSSR potvrzuje spravnost popisovanych
systéml a doporuduje toto dilo nasim Cte-
nariim.

V NDR se knizka prodava za 4 marky. Lze
predpokladat, ze Kulturni stfedisko NDR v Pra-
ze na Narodni tfidé by mohlo nasim zajemciim
velmi uziteénou pomdcku objednat. Kr
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Specialni modelarské prodejny

MODELAR - Zitn& 39, Praha 1
tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49
prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modelafsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2 - tel. 24 43 83

Nabidka na kvéten 1975

Nazev Jedn. Cena
mnoz.
Potahovy papir MIKELANTA kg 94,50
Potahovy papir kabelovy arch 0,40
Brusné papiry, zrnitost 60 arch 1,30
80 arch 110
100 arch 1,-
Vystrihovanky vicebarevné
BLANIK, CMELAK, ZLiN ks 2,50
Polytechnické kladivko ks 3,50
LETOV

Pokracovanize str. 21

m 28 RCsoupravuTelecontvetnézdrojliaBellamatic
Il (2 ks) Servo-auto-Matic (1 ks) Trim-o-Matic (1 ks),
nebo vyménim za magnetofon ¢i pfenosny televizor. K.
Siller, Luh 1790, 755 01 Vsetin.
m 29 Zapadonémeckou autodrahu FALLER skrajinou,
zavodni charakter. P. Kotas, Zapotockého 705, 757 01
ValaSské Mezifici.
II 30 Péknéa a spol. W 43 4kanal, nabije¢ + zdroje, za
400 Kcs. Serva - Bellamatic Il, Servoautomatic, Vario-
matic po 300 Ké&s. Souprava MARS za 700 Kés. J.
Navratil, Polska 18, IV. p. 120 00 Praha 2.
m 31 RC model s jednokandl. soupravou W-43
+ Brand Hobby (1000 K¢&s). V. Ptacek, Jabloneckéa 698,
190 00 Praha 9.
m 32 Kfizové ovladace a parové krystaly. Jen pisemné
nabidky. Ing. P. Kopie, Partyzanska 7a, 170 00 Praha 7.
m 33 Tovarni proporciondl. soupravu, modely M3 na
motory 3,5 a 5cm3 A Buridanek, Havelska 25, 110 00
Praha 1
m 34 RC supr. W 43 4kandl. vysiela¢ (400), 2 pfijimace
(1300) 4 serva EKN (600); aku NiCd -prijimac-serva-2
sady (240); pouzivand v RC autach. El. mot. Graupner
MONOPERM 4,5 V (60), Monoperm Super Special 6 V
(100); drdhové modely 1:24. L. Rehdk, Pod Sokolice736,
911 00 Trengin.
m 35 RC soupravu 4kandl, vysila¢ + 2 pfijimace + 2
serva Bellamatic + akum., cena 2000 K¢&s. V. Pergler,
Prosecka 683, 190 00 Praha 9, tel. 88 11 59.
m 36 Nové Motory: COXQZ 049 -0,8 cm3 3 Zhav. hlavy,
37vrtule - 450 Kes; Taifun Hobby 1cm3- 200 KEs; zav.
lodni Graupner4,5 V-80 K¢s; zanovni MVVS1,5D -100
K&s. Z. Prosicky, Pivovarnicka 9, 180 00 Praha 8, tel.
83 48 950.
m 37 RC dvoukanal. soupr. W-43, vysila¢ &tyfkanal
(1000,-). E Knapp, Hrabinska 25/b, 737 01 C. Té&Sin.
m 38 Prop, soupravu DIGI TRIX 2+1 + NiCd + nabije¢
+ 2 serva Varioprop. Spolehliva, servis zajistuji. Cena
4000 Kés. L. Hladik, Fucikova 2, 621 00 Brno 21, tel.
423 14 od 7 do 15 hod.
m 39 Novou stavebnici MIDDLE STICK. J. Navratil, Pod
Cvilinem G 30, 794 01 Krnov.
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Modelarské planky

PRAGA E 114 - RC maketa letadla ks 8-

AVIA BH 11 - PONNIER - volné

makety letadel na gumovy
pohon ks 4,-

TRENER - akrobaticky upoutany
model na motor 2,5 cm3

JAK 9 P - upoutana polomaketa
stiha¢ky na motor 2,5 cm3

Obtisky

Cisla velikosti 15, 25, 50 mm v barvé

cerné a cervené v sadach po

po 10 kusech 2,80
Pismena velikosti 15, 25, 50 mm

v barvé cerné a Cervené v sadach

po 10 kusech sada 2,80

Sklotextil YPLAST 600 baleny

v délkach od 0,5 mdo 10 m ks 15,50
az 265,-

m 40 Stavebnice drahovych aut 1:32 Porsche 917/30,
Norris, Lola, bez obtiskl. M. Leva, Palaskova 1107,180
Praha 8-Kobylisy.

m 41 Casopisy Modelaf a L+K, seznam za$lu, pfipad-
né vyménim za stavebnice letadel 1:72. A. Brazda,
Dobfii 60, 413 01 Roudnice n. Labem.

m 42 RC model Centaur + 4kandl. amat. soupravu za
2500 Kés; RC model Standart + vys. St. Mars + pfij. RX
Mini za 1500, i jednotlivé, v8e v chodu. P. Kalabza,
Kladenska 65,160 00 Praha 6.

m 43 RC soupravu Multton Il - 6 povelli (2000); vysilag
Multton Il - 8 poveld (1400); pfijima& Trix - 2 povely
(300); RC dolnoplo$nik M2, rozpéti 1560 mm na motor
Tono 5,6 (450). B. Janda, Horni 180,705 000strava-Hra-
blvka.

m 44 Amatérska prop. RC soupr. na 2 funkce (pfip.
2+1): vysilag, pfijimac¢, se/va Varioprop, zdroje, nabijec.
Servis zajistén. Ing. J. Simanek, Budovatell 443/12,
353 01 Marianské Lazné.

KOUPE

m 45 Maly kovoobrabéci soustruh, celkova délka oko-
lo 1 m. Nabidnéte. Plany na modely kat. C1. O. Fencl,
Bolzanova 7, 320 25 Plzei.

m 46 Elmotor Wartburg 6V nebo jiny vhodny pro
model lodi, serva MVVS-K1 aEN 1, motorTONO10RC
a 3,5 RC. J. Vana, Ctiradova 17, 643 00 Brno-Chrlice.

m 47 Kompletnl spoiahlivii RC stpravu 4-6kanélovu,
pfipadne i serva. Mechanicky spusta¢ motqrov do
2,5 cm3- dokonaly. Kvalitné podvozkové kola U 40; 50;
60 mm. V. Kaan, Driia 35, 980 03 Simonovce, okr. Rim.
Sobota,

m 48 Model spprt. auta pro 4kan. soupr. s elektr.
pohonem; popis, cena. R. Stefl, Jirdskova 5/12, 570 01
Litomysl.

m 49 Plastikové stavebnice letadel (1:72) P-38 Light-
ning, Messerschmitt - 110; Focke Wulf - 190; Junkers
Ju-87. J. Kolba, Ur&icka 64, 796 01 Prosté&jov.

m 50 Tranzistorovy jednokandlovy vysilat 27 MHz
s modulaci 1 kHz. E. Jirdnek, 334 01 Prestice 292.

m 51 KryStale pre 27,120 MHz - 2 ks. Zd. Dolinsky,
Stlrova 335, 019 01 llava.

m 52 Plany remorkéru H 300 Bogdan. Fr. Bozdéch, V.
K Klicpery 851/3, 434 01 Most.

fl 53 Dokumentaci a fotografie na Curtiss P 40 Kitty-
hawk, Warhawk. V. Vondracek, Sokolska 1060, 400 03
Ustin. L

145/200 mm ks 7,-

250/150 mm ks. 12,-
300/120 mm ks 15,-
180/80 mm ks 5,60
180/100 mm ks 5,50
180/110 mm ks 5,50
200/100 mm ks 6,-

Polytechnické stavebnice

LETOV - polomaketa €s. sportov-

niho letadla na gumovy pohon ks 24,-
PINTO - letadlo na gumovy pohon
pro zacéatecniky ks 24,-

RAY - moderni rychlostavebnice
kluzaku, ktery se miize vystielovat
gumou, nebo pohanét raketovym

motorkem S-4 ks 21,
BEN - rybarsky kutr ks 31.-
MLOK - sportovni €lun ks 53,
TOM - lodivodsky &lun sel. pohonem ks 33,-
TOM

MIG 19 - plastikovéa stavebnice

letadla M 1: 72 ks 12,-
Elektromotor RE 360 - 4,5 az

6V/2A, vhodny-k pohonu lodi

a automobild - dovoz Hongkong ks 17,-

m 54 Vykresy, fotografie a jakoukoli dokumentaci ty-
kajici se letadel. Pt.6nix Scouts, Roland C Il, Sopwith
Dolphin, O. Aviatik (Berg) D1, Commonwealth Boome-
rang, Hudson, Mitchell, Marauder, Boston, Manchester.
V. Stastny, sidl. 9.5. €. 2366 blok 132, 272 01 Kladno II.
m 55 Motor FOK 1,5, lodni Srouby 0 60-65 mm, pravy
a levy. F. Tichy, 691 44 Bulhary 125, okr. Bfeclav.

m 56 Parové krystaly, vypinac a konektory Graupner. J.
Honzak, Engelsova 3, 678 01 Blansko.

m 57 Modely lokomotiv fady Br 50 a Br 42, pfipadné Br
86. M. Zaba, Nad hajem 3, 140 00 Praha 4.

modelar
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30. vyrocCi
vitézstvi
nad

fasismem

oslavili modelari v NDR vystavou, kterou v pék-
né vystavni sini pod televizni vézi v Berliné
uspofadala organizace GST. Pfes 600 modell
z NDR, Polska a Ceskoslovenska zde shlédlo
v Dbfeznu nékolik tisic navstévnikd. Hned
u vchodu se nad jejich hlavami vznaSela make-
ta letadla, na kterém létal v roce 1912 Hans
Grade (1). Podklady ke stavbé tohoto modelu
poskytnul Max Tewes z Magdeburgu, Gradeho
pfitel a obdivovatel, ktery jeSté ve svych 78
letech modeléFi. Mezi nejoblibenéjSi odbornos-
ti patfi v NDR lodni modelarstvi. Stovky vysta-
venych modell reprezentovaly desitky tisic
hodin mravenci prace. Jednou z nejhezcich
lodi byla maketa kolesového parniku z roku
1893 Marie Henriette (2), kterou v méfitku 1:50
postavil Johannes Fischer z Cottbusu. Automo-
bilovi modeléafi stavi v NDR vétSinou makety
skuteénych automobilll, ovladané lanovodem.
S drahovymi modely soutézi na standardni
draze, sestavené z dild, které vyrabi firma Prefo
(3). Rozvoj radiem Fizenych automobill podpo-
ruje i to, Ze jsou bézné k dostani soupravy
START DP (zatim ovSem pouze v NDR!). Zajem-
clim o toto pomérné mladé modelarské odvétvi
predvedl pfekrdsnou RC maketu BMW Turbo (4)
W. Dudzewicz ze Stétina.

V méfitku 1:8 postaveny

model, dlouhy 570 mm, ma

soupravou Robbe ovlada-

ny smér jizdy, plynule Fize-

né otacky hnaciho elektro-

motoru Monoperm Super,

funkEéni stérace, ukazatele

sméru jizdy, svétlomety

a brzdova svétla.
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U-maketa sovétského
bombardéru SB-2
(licen¢né stavén u nas
jako Avia B-71)je praci
mistra sportu

B. V. Taradéjeva,
trenéra Moskevské
oblasti v kategorii

RC modell

Cvi€né U-modely jsou si na celém svété podobné.
Tenhle o rozpéti 1000 mm, délce 600 mm a nosné
ploSe 32 dm2 postavil Krune Antonovi¢ z Jugo-
slavie

Pod ¢islem 0104 nabizi italsk& firma Martoys pfesnou maketu

automobilu Range Rover. V méfitku 1:24 je model 168 mm
dlouhy

Parni lokomotivufady 24 DR nazyvali né-
mecti zelezni€ari ,,$tépni kdn“. V mode-
lovém provedeni ve velikosti HO ozivila

jeji tradici firma Fleischmann na letoSnim Norimberském veletrhu hracek

SNIMKY:

Ivan Bognar,
Martoys,
_Sjmprop,
Ing. S. Strauch,

-~ Novinkou firmy SIMPROP je RC vétron
B. V. Taradéjev

ASW 15 o rozpéti 2540 mm. Trup je ve
stavebnici hotovy z nylonu, kfidlo
a ocasni plochy sestavi klasicky z balsy.
Stavebnice je zna¢né drah&: 198 DM bez
pFislusenstvi



