


Podle Modeléafe €. 12/1973 si navrhl J. Novotny z Modelklubu Svazarmu Mnich. Hradisté
U-maketu Sopwith Camel F.1. V méfitku 1:20 m& model rozpéti 910 mm a hmotnost 680 g.
\, Létad s motorem Jena 2,5 a méa Uspéch na propagacnich vystoupenich

Vikingsky drakar o délce 40 mm (v méfitku asi 1:400) si postavil do miniaturni lahve
J. Jetmar z Prahy. Pouzil lipové dfevo, papir (trup), platno ztuzené zredénym Herkulesem
(plachta), bambus (stéZzné, veslo). Barveno Fixem, do lahve pfilepeno Lepoxem

Miroslav He¢ko z Banovct nad Beb-
bravou létal na lofiském mistrovstvi
Slovenska v bodovaci soutéZi s ma-
ketou sovétské antirakety

K TITULNIMU SNIMKU

Sériova vyroba nemusi byt pouze
zalezitosti vyrobnich podnikd.
Clenové leteckomodelafského
klubu Svazarmu v Drozdové jsou
jiz 1éta znami svym neobvyklym
pfistupem k modelarstvi. Ve
snaze Setfit €as a modely
(a tim i penize), navrhnou spole¢-
né se zkuSeneéjSimi pfateli model,
jehoz vlastnosti ovéfi nejprve na
prototypu. Pokud model splini

pfedpoklady, ,rozjedou" vyrobu Modely Zlin XIl a Farman Moustique ve velikosti ,,0fiSek* jsou z dilny prazského
malé série. - Zatim poslednim M. Kéachy. Rozpéti obou je 330 mm, prifez gum. svazku 3 mm2 hmotnost 5 g v prvém
vyrobkem , modelafské tovarny' a 6,5 g v druhém pripadé

v Drozdové je ¢trnactikusova sé-
rie modelu TAXI, najehoZ navrhu

spolupracoval mistr sportu Jifi S " ; 5
Cemy. Podrobnosti se dogtete Mimoradné velkou polomaketu Kestrel si zhotovil P. Malek z LMK Svazarmu Praha 4.

v nékterém z pristich sesitdl. Model o rozpéti 4250 mm a hmotnosti 2200 g méa plosné zatizeni k¥idla pouze 22 g/dm2
Letové vlastnosti zlepSuji klapky na kfidle, jez jednak méni zakFiveni profilu, jednak pfi
plném vysunuti slouzi jako brzda



Za zvyseni aktivity

Vyznamné politické udalosti letoSniho roku - XX V. sjezd Komunistické
strany Sovétského svazu a XV. sjezd Komunistické strany Ceskoslovenska -
v\>azné ovlivnily i Zivot svazarmovské organizace. Do popredi vystupuje
nutnost zkvalitnénipoliticko vychovnéprace, metod Fizeni a masové;jsirozvoj

vSech odbornosti.

Zavéry XV. sjezdu KSC potvrdily i vysledky 7. plenarniho zasedani
Ustfedniho vyboru. Svazarmu, ktery se zabyval zkvalitnénim zajmové branné
¢innosti. Nutnost cilevédomé politické a koncep¢niprace, zejména s mladou
generaci, byla zfejma i na jednani Il. ideologické konference uVSvazarmu,
ktera se konala v bfeznu letodniho roku v Praze.

Ustredni rada modelarskeho klubu Svazarmu CSSR reagovala na zaveéry 7.
pléna UV Svazarmu a Il. ideologické konference zejména rozpracovanim
Ukolu v oblasti odborné metodického Fizeni, v reorganizaci osnov pro mladez,
se zaméfenim na pruznéjsi aplikace v praktickém Zivoté a v prvé Fadé na
posileni acinnosti politickovychovného procesu.

Jednou z osvédcenych forem zkvalitiovani prace na useku modelaFstvise
stala socialistickd soutéZ zaméfend na c&innost jednotlivcl, klubu, okresu
akrajd. Ve Slovenskésocialistické republicejiz nékolik let tatoforma soutézeni
vyrazné pomaha zlepsit odborné metodické Fizeni i vlastni €innost.

Ceska ustfedni rada modelarského klubu Svazarmu se rozhodla p¥i feSeni
odborné metodického Fizeni, masovéjSiho rozvoje modelafské odbornosti,
zkvalitiovani politickovychovné Grovné a zvySovani spole¢enské angaZova-
nosti vyhlasit soutéz kvalitativné odliSnou od pfedchozich.

Po schvéleni vedenim CUV Svazarmu

vyhlasuje pro rok 1976 .
SoutéZ aktivity modelafi Svazarmu CSR
k 25. vyro€i zalozeni Svazu pro spolupraci
s armadou.
SoutéZ je urcena pro cleny modelarské od-
bornosti ke splnéni dkoll vyplyvajicich ze
zavérll V. sjezdu Svazarmu CSSR, I1. sjezdu
Svazarmu CSR a ukold danych usnesenimi
plenarnich zasedani CUV Svazarmu.

Utelem soutéZe v jubilejnim roce organi-
zace je zaktivizovat modelarské kolektivy na
podest XV. sjezdu KSC ke splnéni zavért
sjezd(l Svazarmu a k zaméfeni Usili a pozor-
nosti na plnéni zakladnich cill vytycenych
UV Svazarmu:

- soustavné zesilovat spolecenskou angazo-
vanost a docilit t&snéjsi sepéti ¢innosti s poli-
tickym Zivotem naSi spolecnosti,

- zvySit dale (Cinnost ideové vychovné
prace,

- dosahnout nové kvality v provadéni branné
sportovni a vycvikové ¢innosti, zejména po-
kud jde o rozvijeni €lenské z&kladny v préci
s mladezi.

Soutd? aktivity vyhlasuje CURMoK Sva-
zarmu jednak pro modelarské kolektivy,
jednak pro krajské modelarské rady.

. pro modelarské kolektivy (modelarske
Z0 i modelarské kluby v ramci viceuce-
lovych ZO)

Soutézit mohou vSechny ZO a kluby
Svazarmu cinné v jakékoli modelarské od-
bornosti; prihlasky prijimaji okresni mode-
lafské rady (OMR). Soutéz obsahne obdobi
od 1. 1. do 31.12. 1976, tj. Cinnost v celém
kalendarnim roce. Podrobné podminky vcet-
né formulafd a vysvétlivek jsou v tisku
a budou zaCatkem Cervna k dispozici u viech
okresnich modeléafskych rad v CSR. Pfed-
bézné uvadime alesponi nejddlezitéjsi infor-
mace.
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SoutéZ pro modeléafské kolektivy se ¢leni
do 5 oddilt, kde se hodnoti

- rozvoj ¢lenské zakladny: organizovani Cle-
nové do 15 a nad 15 let, nositelé vykonnost-
nich tfid, sportovni funkcionafi, vySkoleni
instruktofi, oddily svazarmovské mladeze,
krouzky mimo Svazarm, nositelé odznaku
PO SSM ,,Mlady modelar*1 Cely oddil je
Clenén podle 6 modelarskych odbornosti;

- organizani a Fidiciprace v ZO - klubech:
Clenské a vyroéni Elenské schlize;

- politickovychovna, vefejnd, kulturniapro-
pagacnicinnost:politické pfednadky, besedy,
filmy, odborné prednasky, propagacni akce,
Skoleni politické a odborné, spolecné zajezdy
na politické, odborné a kulturni akce, propa-
gacni vystoupeni, pofadani vystav, odpraco-
vané hodiny v akci ,,Z", Clanky v tisku,
rozhlasové Ci televizni relace, G¢ast v Dukel-
ském a Sokolovském zavodé branné zdat-
nosti, vykonavani funkci v organech Svazar-
mu jednotlivych stupiid, funkce v organech
PO SSM;

- sportovni ¢innost: poradani soutézi viech
stupii a druh( véetng STTM, sportovni
vykony (ziskani vykonnostnich t¥id, titull
prebornik@, ustaveni rekordl, vitézstvi
v STTM), vykony aktivistickych sportovnich
funkcionard vsech stupili na veskerych spor-
tovnich akcich pro modelare;

- vystavba zaFizeni: odpracované hodiny pfi
vystavhé zafizeni pro modelarsky vycvik
asport.

Prehled pro modelafské organizace je
podrobny, aby umoznoval spravedlivé ohod-
notit celou jejich bohatou Skalu Cinnosti.
Kazdému z hodnocenych prvk{ aktivity pfi-
naleZi podle zavaznosti uréity pocet bodd.
Aby bylo mozno srovnavat- navzajem velké
i malé kolektivy, hodnoti se jako konecny
ukazatel docileny pocet bodil na 1 organizo-

(PokraCovani na str. 2)
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Za zvySeni aktivity

(Pokracovani ze sir. /)

vaného clena ve véku nad 15 let. (Prace
s mladezi do 15 let je nadhodnocovana tim,
Ze hody za tuto cinnost se zapocCitavaji do
celkového hodnoceni.) Nepredpoklada se
Uplné zpracovani pfehledu na drovni okresu
¢ kraje, to je ponechano na dohodé okres-
nich a krajskych modelafskych rad s mode-
laFskymi organizacemi.

Okresni modelatské rady maji predepsany
povinny pocet 6 ukazatell, aby bylo mozno
vyhodnotit kraj.

I1. pro krajské modelarské rady (KY1R)

Kritéria soutéze aktivity pro KMR jsou
stanovena takto:

- zvySeni Clenské zakladny v procentech

(stav r. 1976: stavu r. 1975),

- pocetni pomér organizovanych ¢lenu do 15

let k celkové Clenské zakladné (v procen-

tech),

- pocetni pomér vyskolenych cvicitelll mla-

deze k Clenské zakladné nad 15 let (na 4

desetinna mista),

- propagacni akce (pfednasky, besedy, vy-

stoupeni, vystavy) pro vefejnost na 1¢lena

starStho 15 let (na 4 desetinnd mista),
publlkacnl ¢innost - pocet uvefejnénych

clanku

- pocet Gcastnikl DZBZ a SZBZ.

Krajské modelaFské rady mohou v rdmci
této soutéZe vyhlasit podle podminek v kraji
podminky soutéZze pro okresni modelarské
rady i pro modelafské ZO ¢&i kluby.

Vyhlageni vysledk(

soutéze aktivity v okrese provede okresni
modelarska rada a v kraji krajsk& modelar-
ska rada, jez vyhlasi poradi ZO a klubd
v okrese, kraji. Spravnost v prehledu ZO
oVeri prlslusna OMR a KMR, jez pfedlozi do
28. 2. 1977 CURMoK po 3 nejlep§ich ZO¢i
klubech v ramci kraje. Na CURMoK neni
tfeba zasilat podrobné prehledy o Cinnosti
Z0 ¢&i klubu. Staci uvést jen celkové vysled-
ky, pofadi v kraji, tj. z prehledu Cinnosti
celkovy pocet bodt za Ginnosti v oddilech 1
az 5., celkovy pocet organizovanych ¢lent
nad 15 let a dosaZené body na 1organizova-
ného ¢lena nad 15 Iet (na 2 desetinna mista).

Podle 6 kritérii se stanovi pofadi jednotli-
vych krajl. Celkové poradi kraj(i v soutézi
umisténi. KMR predloZi tabulku k vyhodno-
ceni CURMOoK do 15. 3. 1977 (podle jednot-
livych kritérii absolutni i ndpoCtové udaje).

V soutéZi aktivity pro modelarské ZO
a kluby vyhlasi CURMOoK 10 nejlepsich do
31. 3. 1977. Do téhoz terminu bude také
stanoveno KMR v soutézi aktivity. - Soutéz
aktivity je dotovana celkovou Castkou
25 000 Kcs.

Ceské ustfedni rada modelafského klubu
Svazarmu oCekava, Ze soutéz aktivity mezi
model&fskymi  z&kladnimi  organizacemi
a kluby Svazarmu se stane jak podnécovate-
lem, tak i obrazem zkvalitnéni Cinnosti jed-
notlivych ZO a klubl a povede ke zvySovani
politickovychovne Grovné spolu se zvySova-
nim odbornych kvalit, dosahovanych spor-
tovnich vysledkd a spoletenské angazova-
nosti.

Ing. Vlastimil POPELAR
predseda CURMOK Svazarmu

2 klubd,
krouzk(

| na nasej
Skole

- druhej ZDS v Spisskom Pod-

hradi sme v 8k. r. 1973/74 zalo-

zili leteckomodelarsky krazok.

Bola to odvaha - nebola k dis-

pozici! dielia (a dodnes nie je,

pracujeme vo  fyzikadlnom

laboratériu), naradie ani material. Bol vSak
ohromny zaujem Ziakov, vSestranna a Gcinna
pomoc v prvej rade vedenia Skoly a pionierskej
skupiny, potom i ZO Zvazarmu a ZRPS, takze
nakoniec chybal len material. Nosniky nam
v miestnej prevadzke SpiSského priemyselného
podniku nafezali, i odpadu dyhy sa naslo, no
preglejku a balsu sme vidéli len vo sne. Rozhod-
li sme sa pretozacat's nie¢im inym -vybrali sme
si pénovy polystyrén. Zaciatky boli slabé, prvé
vysledky nevalné. No uz v priebehu prvého roku
sme si skonStruovali pfipravky, pomocou kto-
rych fezeme kfidla, vyskovky, ba i trupy takmer
bez zmetkov a ozaj dobrej kvality. V druhom
roku sme tieto pfipravky itechnologicky postup
natol ko zlepsili, Ze sa ku klasickej stavbé mode-
lov len zriedka vraciame (zatiai u ,gumakov").
Len povrchova Uprava polyvinilacetatom je zdl-
hava, pomaha nam stary dobry papier Kablo, na
ktory mozno natierat nitrolak.

Pionieri a Ziaci pracujaci v krazku majl
o pracu velky zaujem. Zucastriujeme sa sUtazi
v blizkom okoli, kde sme ziskali viacero uspe-
chov. Styria €lenovia krazku uz splnili limit 1l
VT ato pravé s vetroimi zhotovenymi z polysty-
rénu, jeden byvaly ¢len je uz bezmotorovym
pilotom. Vystipenia nasho krazku pre déti
averejnost i G€ast v prvomajovom sprievode su
uz tradiciou.

V stcasnosti nas pracuje 12 pokrocilych a 20
zadiatoénikov. TeSime sa, Ze sa nam bude
pracovat oveia lepSie az dokon¢ime novostav-
bu 3kolskych dielni, na ktorych modelafi odpra-
covali vela brigadnickych hodin.

Sme rozhodnuti v tomto vyznamnom roku
nesticom sa v znameni XV. zjazdu KSC a 25.
vyroCia zaloZenia Zvazarmu, ktorého mladymi
¢lenmi je vac¢Sina z nas, pracovat dobré a do-
siahnuf ¢o najlepSich vysledkov.

Anton Hockicko, ucitel’

Modelarsky klub
mladeze

pfi ZO Svazarmu Plzef-Doubravka byl zalozen
pfed tfemi lety. Jeho €lenové se zatim zuc&astnili
1n raketomodelarskych soutézi a tfi soutézi
lodnich model&f a mistrovstvi CSSR aCSR, na
kterém zak 7. tfidy Milan Martinek obsadil 2.
misto. DalSim Gspé&snym ¢lenem klubu je junior
Karel Kovarik, drzitel ¢s. rekordu v trvani letu
rakety se streamerem ve tfidé do 2,5 Ns. Celkem
vybojovali chlapci 21 I. VT, 19, IIl. VT a 15 lll. VT.

Tyto Gspéchy nespadly chlapcim do klina.
Schazeji se tfikrat tydné a pfipravuji modely na
sez6nu. Kazdy meésic se z(€astnuji Skoleni, na
kterém je ing. Muric seznamuje s novinkami jak
z politického, tak modelarského Zivota.

Klub prevzal patronat nad Skolou télesné
postizenych v Doubravce - jeji Zaci se jisté brzy
objevi na soutézich. Na stavbé prekazkové
drahy pro patronatni Skolu odpracuji ¢lenové
klubu 300 brigadnickych hodin. Na pocest
obvodni konference KSC usporadal klub vysta-
vu modell raket, letadel a lodi. Na ¢estném
misté bylo vystaveno Cestné uznani, které klub
ziskal k 30. vyro&i osvobozeni CSSR a plaketa
Ministerstva Skolstvi CSR za obé&tavou praci
s mladezi. V téchto uznénich se obrazi obétava

prace instruktorl soudruht Kovarika, Novacka,
Andrlika, Martinka a ing Murice.

| letos se ¢Elenové klubu Gc€astni s modely
prvoméajového prdvodu, Mezinarodniho dne
déti a Dne ¢&s. armady. DalSim Ukolem pro
leto$ni rokjeadaptace mistnosti, kterou zaklad-
ni organizace uvolnila pro modelafskou €in-
nost. Prostfedky na nakup modelafskych po-
tfeb budou ziskavat shérem Zelezného Srotu
a papiru.

VSichni ¢lenové klubu jsou si védomi, Ze
jediné socialistickd spole¢nost a podpora stra-
nickych a statnich organizaci davaji moznost ke
klidné praci s mladezi. NaSe Uspéchy jsou toho
neklamnym dikazem.

Bohuslav Kovarik

LMK Trutnov

pfi ZO Svazarmu ZPA usporadal poéétkem
letosniho roku za spoluprace viech klubd z o-
kresu modelafskou vystavu na pocest XV. sjez-
du KSC a 25. vyro&i Svazarmu. Patronat nad
vystavou mél néarodni podnik ZPA Trutnov.
Vystaveno bylo 60 modell letadel, 20 drahovych
automobill, 7 lodi, 6 modeld raket, 1tank, 21
plastikovych modell, 1 kolejisté a vitrina s mo-
dely Zelezni¢nich modelafd. Vystavu dopliiova-
la €etnd vyznamenani a propagacni material.
Akce méla mimofadny Uspéch: shlédlo jr pfes
3000 navstévnikad.

L Tolg

Raketovi modelafi z Prahy 7 pfipravuji na
tyden od 17. do 25. Cervence spolecnou dovole-
nou vjiznich Cechach (mezi Piskem a Blatnou),
spojenou s ,Tydnem rekordd". Létat Ize s rake-
tami i s letadly. Ubytovani je ve vlastnich
stanech, louky, rybniky a lesy jsou zajistény.
Podrobnosti sdéli zajemcdim Vladimir Hadag,
Vratislavova 32, Praha 2.
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Dva zavazky =
NOVY MOTOR

W OE=B

Zvo

Mnozi z modelafd, ktefi se seznamili s novymi
motory MODELA MWS 25GS a DS, méli
namitky proti koncepci motoru - podle jejich
nazoru je jak z hlediska konstrukce modelu, tak
obsluhy motoru vyhodnéjsi sani klikovym hride-
lem nez sani rotatnim Soupatkem, pouzité na
zminénych motorech. Podobnych pfipominek
se seSlav MVVS Brno fada atak vedeni podniku
Modela i zavodu MVVS hledalo cestu, jak
*vyhovét pozadavkdim modelard.

NejvétSim problémem pfi vyrobé nové verze
motoru je zhotoveni nové formy pro tlakovy
odlitek klikové skiing, jez pfedstavuje investici
asi 50 000 K¢s. Navic pak nastrojarna podniku,
vyrabeéjiciho v kooperaci tento dil pro MVVS,
nema dostatec¢nou kapacitu. Zdalo se proto, Ze
vzhledem k témto objektivnim potizim zlstane
jen u toho, Ze ,by se mohlo . Iniciativy se
vSak ujal kolektiv SSM v MVVS Brno. Uzaviel na
pocest XV. sjezdu KSCsocialisticky zavazek, na
jehoz zéakladé zhotovili ¢lenové kolektivu po
pracovni dobé formy a odlitky pro ovéfovaci
sériinového motoru. Od uzavieni zavazku k prv-
nim zkouskam prototypu (dne 5. bfezna 1976)
uplynulo pouze 3est tydn0!

Motor MODELA MWVS 2,5 GSP ma hlavu
vélce, pist, vlozku a ojnici shodné s verzi GS.
Vyplachovani je tfikanalové. Klikovy hfidel je
vyvazen novym zpUsobem, saci otvor je doko-
nale opracovan. Klikovy htidel je uloZzen v kvalit-
nich kulickovych loZziskach dovezenych ze

NOVY PRACOVNI OBLEK pro &leny Svazarmu je
dvoudilny, z Jeani modrého nemackavého materialu
RIGA. Kalhoty ae zvySenym prednim | zadnim dilem
maji Siroké pruzné Sle. DelSi bunda ae sedlem na
prfednim Izadnim dilu mé dlouhyzlpovy uzavér a velké
ozdobné naSivané kapay. LepSipfedatavu al udélate
z fotografie; leden ze vzorku nového obleku al vyzkou-
Sel znémy ,,raketyr* Jaroalav Kroulik.

Jak muzete oblek zlakat? Hromadné objednavky
zékladnich organizaci Svazarmu vyfizuje od druhého
Ctvrtleti tohoto roku narodni podnik ODEVY Olomouc,
nam. Rudé armady 47, 771 71 Olomouc.

SSSR; dosud se pouZivala drazsi loZiska dova-
Zena z kapitalistickych statd.

Nového motoru bude mozno vyuZzit hlavné na
volné [étajicich modelech. Odpovidaji tomu
i hodnoty naméfené zatim pfi statickych zkou$-
kach; vykonnost pfi 21 OOOot/min je 412 W
(0,56 k), pfi 27 OOOot/min je 625 W (0,85 k).
S laminatovou  vrtuli o 0 7"x3,5"
(0 200 X 90 mm), pouZivanou na sout&Znich
motorovych modelech, to¢i motor na stojanu
23 300 ot/min pfi pouziti palivové smési z 80 %
metanolu a 20 % ricinového oleje. Obstfikovy
karburator umoznuje plynulé ladéni otacek.

Sériova vyroba nového motoruje pfedmétem
druhého zavazku, ktery uzavriel podnik MODE-
LA k 25. vyro€izalozeni Svazarmu: bude zabez-
pecena tak, aby jiz ve €tvrtém ctvrtleti letoSniho
roku pfiSly sériové motory do prodeje.

Za vznik nového motoru patfi dik mladeznic-
kému kolektivu a starsim pracovnikiim zavodu
MVVS Brno, ktefi mladym pomahali. Z ekono-
mického hlediska predstavuje splnény zavazek
Usporu 50 000 K¢&s za zhotoveni formy a dale
prameérnou ro&ni Usporu asi 60 000 devizovych
korun. Uzivatelé z fad modelafd se budou moci
jesté letos presvédcit o tom, Ze novy motor ma
Spickové parametry.

L. KOHOUT

| f oznamuje

Pocinaje seSitem

12/1975 pfinasi-

me pod timto sta-

lym titulkem

smérnice, poky-

i ny a oznameni

Ustfedni rady modelarského klubu Sva-

zarmu, jeZ jsou ddlezité pro viechny

modelafe organizované ve Svazarmu.
Sledujte je ve vlastnim zajmu.

Redakce

Mezinarodni modelarské akce
planované v CSSR na rok 1977

- Mezinarodni soutéz FAI pro upoutané letecké
modely Hradec Kralové

~ Mezinarodni soutéz FAl pro letecké modely
kat. FAC Karlovy Vary

- Mezinarodni soutéz FAIl pro letecké modely
kat. F3A Bratislava

- Mezinarodni soutéz FAl pro volné létajici
modely Sezimovo Usti

- Mezinarodni soutéZz FAl pro letecké modely
kat. F3B-7 Poprad

(Pokracovani na'Str. 22)

Karel KYSELKA

K modelafstvi se dostal takika oklikou. Ma
rad naro¢nou a presnou praci atak jiz jako ucen
stavél modely vozidel ovladané kabelem.
V sedmaSedesatém roce vytusil svoji pfilezitost
-drahové modely mu u€arovaly jednoduchosti,
byt zdanlivou - i u nich je peclivost pfedpokla-
dem Uspéchu. Stal se €lenem ZO Svazu pro
spolupraci s armadou v Praze 7. Tamni klub
automobilovych modelafd se sidlem v PKOJF
byl svého €asu spole€enstvim Spickovych spor-
tovcl. U nich Karel Kyselka leccos pochytil
a brzy jim Slapal na paty.

To se v8ak jiz objevily prvni RC automobily.
Jeho plsobistém se stal jeden z nasich nejstar-
Sich klubl, modelafsky klub Svazarmu v Libni.
Tym MoHuKy (Moravec, Hudlik, Kyselka) se stal
obavanym soupefem na zavodech ,elekter".
Dnes jiz patfi minulosti, jeho €lenové se rozesli
do jinych klubd.

V roce 1972 absolvoval kurs sportovnich
komisafl, byl také zvolen pfedsedou klubu
automobilovych modelafd v Praze 8. Pod jeho
vedenim se v Libni vytvofila aktivni, akceschop-
na parta modelafd, ktera kromé uspé&chli na
soutézich ,,ma na svédomi" fadu propagacnich
vystoupeni na Dnech Svazarmu v Letfianech, na
Liberiském ostrové, u pfilezitosti Mezinarodni-
ho dne déti atp.

Soudruh Kyselka pracuje ve vyso€anské Pra-
govce, atak ho mrzelo, Ze v tradicné délnické
¢rvrti neni modelafsky klub. OdeSel tedy z Lib-
né, kde zanechal dobfe pracujici, samostatny
kolektiv. Dal dohromady skupinu modelafd,
pracujicich na ,devitce" a zalozil zakladni
organizaci Svazarmu - modelafsky klub v Praze
9. Hned ze zacatku si novy klub dal nemalé
Ukoly: navéazar spolupraci s Odbornym ucilis-
t&m CKD a ZDS v Litvinovské ulici na Proseku
a ziskavat mladez pro modeléafstvi.

Prace s mladezi zaujima v zivoté Karla Kysel-
ky jedno z pfednich mist. Kdykoli za nim pfijde
mlady modelaf - a nejsou to jenom c¢lenové
.jeho" Kklubu - poradi a pomUze i s vyrobou
stranické skupiny na pracovisti ma na starosti
politickovychovnou praci s mladezi. Atak Karel
Kyselka, €len KSC, pfislugnik LM a &len SCSP,
ma prace opravdu dost. Oto jsou cennéjsi jeho
sportovni Uspéchy - je trojndsobnym mistrem
CSSR a drzitelem &eskoslovenského rekordu
v jizdé RC modeld s elektrickym pohonem na
slalomové trati. Jeho zasluhy ocenila ZO Sva-
zarmu Cestnym uznanim udé&lenym u pfileZitos-
ti 50. vyroci zaloZeni liberiského modelarského
klubu. Letos mu také bude udélen estny titul
Mistr sportu.

Zavéretné fadky patfi sloviim Karla Kyselky:
.Mnoho mladych lidi, vyr@stajicich v nasi socia-
listické spolecnosti, stdle jeSté nenaSlo svoje
misto v politickém zivoté. Za témi musime jit
a pomoci zajmové ¢innosti je ziskat pro naSi
brannou organizaci. Kromé technické praxe,
potfebné pro Zivot, ve Svazarmu ziskaji i politic-
ky prehled a prostor pro aktivni zapojeni do
spoleénosti. Cim vice mladych bude pracovat
ve spoleCenskych organizacich, tim méné se
jich bude potulovat po ulicich, méné se jich
dostane do rozporu se zdkonem."



Sovetsky
,Jestrab”

Neobvykly raketoplan pro tfidu 5 az
10 Ns zkonstruoval mistr sportu V. Roz-
kov. Na prvni pohled obycejny ,,Sipak",
sjakymise létalo pfed desetilety, méa vSak
posuvné kiidlo. Diky posunuti plsobisté
aerodynamickych sil dozadu ma mit mo-
del bezvadny motorovy let.

K STAVBE (v8echny miry jsou v mm): Kontej-
ner 2 s hlavici 1zhotovime b&znym zplsobem.
Pylon 3 je z balsy tl. 5, trup 4 z borové listy
5x6. Obé poloviny kfidla 5 vybrousime z balsy
tl. 5. Po slepeni do vzepéti 10° pfilepime
epoxidem vodici otka 6 kfidla z plastické
hmoty. Pozor - na pevnosti a pfesnosti tohoto
dilu zavisi Zivotnost modelu! Vodici o¢ka musi
umoznit nastaveni kfidla, dané klinem 14 z lipy;
jeho velikost vyzkouSime pfi zalétavani. Ve
startovni poloze musi byt kfidlo usazeno pevné;
to zajiStuje opét lipova lista 15. Dily 7 drzi kridlo
ve startovni poloze opfené o vodorovnou ocas-
ni plochu 8, kterou spolu se svislou ocasni
plochou 9 vybrousime z tvrdsi balsy tl. 2.

VSechny dily modelu pfed sestavenim ale-
spon tfikrat nalakujeme nitrolakem a pfebrousi-
me; prototyp byl jeSté nastfikan malinové Cerve-
nym nitroemailem pro lepSi viditelnost.

Model sestavime a pfilepime ocasni plochy.
DI110 je jakéasi petlice z ocelové struny o 0 0,5,
proviéknuté kouskem preklizky tl. 1, pfilepené
ke stfedu kfidla. Ve startovni poloze drzi kfidlo
zévlacka 13 z ocelového Spendliku, provléknuta
petlici a vetknuta do trupu. K jejimu o€ku je
pfivazan jeden konec ocelového lanka o 0 0,03;
druhy je pfipevnén k motoru. Po vymétu motor
vytahne zavlatku a smycka 16 z gumové nité
2x1, zavéSend mezi hatkem 11 na prednim
vodicim ocku 6 a zafezem v pylonu 3, pfesune
kfidlo dopfedu. Naraz na pylon tlumi kousek
pénéné plastické hmoty (pouzivané na podraz-
ky) 17. K vedeni po startovni rampé slouzi'
voditka 12 z hlinikové félie.
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Raketa

BEN

je navrzena pro kategorii
S-3 (trvaniletu na padaku);
létat s ni mizete ve tfidé
B s motorem ZVS 5-1, 2-5
a C s motorem ZVS 10-1,
2-7.

K STAVBE (vSechny miry
jsou v.mm): Trup 1 navine-
me ze 3 az 5 vrstev hnédé
lepici pasky na trn o 0 25.
Po vyschnuti a vybrouSeni
trubku nalakujeme tfikrat
bezbarvym nitrolakem avy-
brousime jemnym brusnym
papirem. Hlavici 2a pfecho-
dovy dil 3 vysoustruzime
z balsového hranolu o prd-
Fezu 30 X 30. Stabilizatory
4 vyfizneme z balsy o tl. 1,5
az 2, pfipadné z tvrdé balsy
tl. 1 oboustranné potazené
Modelspanem. Trubku 5
pro motor navineme natrnu
o 0 178 aZz 18 Kolik 6
z bambusové Stépiny pecli-
vé zalepime do hlavice. PFi-
vazeme pouta€i gumovou
nit o prufezu 4x1, jejiz
dryhy konec pfipevnime
k trupu. Do modelu se vejde
plastikovy padak 7 o 0 az
1000. Po tycové rampé je
raketa vedena voditky z hli-
nikové félie.

Model lepime Kanago-
mem. Povrchovou Upravu
modelu udéldame béznym
zplisobem. Hmotnost rake-
ty bez padaku by neméla
prekrogit 10 g.

Vladimir BAAR



pro raketoplan tf. Orel, pohanény pouze
dvéma motory ZVS 10-1. 2-4, lze zhotovit
bez pouziti soustruhu ¢i vrtacky. Kromé
urychleni prace pfinasipostup, navrzeny
Karlem STENCLEM z Ostravy, i Gsporu
balsy.

Trubky pro motory navineme ze Ctyf
vrstev hné&dé lepici pasky na trnu o pri-
méru 18 mm. Po zaschnuti, vybrouSeni
a nalakovani do nich zalepime zatky z tvr-
dé balsy tl. 4 mm. Dily plasté kontejneru
narysujeme na tvrdou balsu tl. 1 mm -
pozor na smér let dfeva - vyfizneme
a slepime epoxidem. VSechny spoje zesi-
lime prouzky tenkého Modelspanu, lepi-
me opét epoxidem. Po zalepeni trubek
cely dil pfebrousime, vytmelime a nastfi-
kdme barevnym nitrolakem. K trupu jej
pfipevnime pomoci pylonu z tvrdé balsy
t. 2mm; nejvhodnéjsi FeSeni je na
obrazku.

Pfiprava k letu se nelisi od Iétani s béz-
nymi ,kulatymi" kontejnery, navic je moz-
no vyuzit prostor mezi trubkami pro ulo-
Zeni streameru pro motory.

male
dobré
rady

m Na povrchu maket - a nejen raket -
tasto potiebujeme vytlagit dllky nebo
obvodovy ..zapich". K tomu jsem si pfi-
pravil nafadi. Pro zhotoveni mensich za-
picht postadi ocelovy nebo bronzovy &i
mosazny drat o prdméru 0,5 az 5 mm se
zaoblenym koncem. Veétsi zapichy (Ci
.protlageniny") je lepsi zhotovit pomdc-
kou, jejiz pracovni ¢ast tvofi koule -
napfiklad z kulickového loziska - navare-
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na na drat, slouzici jako drzéak - provedeni
A. Pokud mame k dispozici soustruh,
mlzeme nastroj vysoustruzit z ocefévé
kulatiny - provedeni B. Zivotnost pom¢i-
cek prodlouzi galvanické pokoveni.
Tohoto ,nafadi" lze pouzit i k apravé
tmelenych pfechodu, napf. mezi stabili-
zAatory atrupem rakety. V. Baar

m Palniky, dodavané s motory ZVS, se
nej¢astéji zatlacuji do trysky pomoci bal-
sové Stépiny nebo zapalky. Nezfidka se
pfitom stane, Ze se ulomi z&palna sloz
a palnik je nepouzivatelny. Pokud vSak
palnik upneme do pfipravku ze svérky
(tfeba z laboratorni lahve pro analyzu
nebo podobné amatérsky zhotovené) a
zavedeme jej pfimo do trysky, odpadne
mnoho starosti. Provedeni je zfejmé
z obrazku.

Na kovové celisti svérky prilepime epo-
xidem desky z izolaéniho materidlu -
pertinaxu nebo cuprextitu (ovSem bez

médeéné folie). Svérku pfipajime kdrzaku
ze svafeciho dratu o O 5 mm, k jehoz
druhému konci pfipajime kousek tlusto-
sténné trubky o vnitinim prdméru 6 mm,
kterou opatfime zavitem M3 pro zajisto-
vaci Sroub. Pfipravek nasuneme na svare-
ci drat o priméru 5 mm, ktery zapichne-
me do zemé vedle rampy. Podle velikosti
svérky muizeme pfipravek pouzit i pro
start vicemotorovych modeld. O. Klime$



roporcionalni RC souprava pro dve funkce

Ing. Milan VEIT

Jjtoprop 2

Vzestup zajmu o radiové fizenimodeld
u nas je trvalym jevem. Je to pochopitel-
né, nebot fizeni modeld radiem predsta-
vuje vrcholny stupefl modelafské €innos-
ti. Pfirlstek RC souprav mezi modeléafije
kryt vétSinou jejich amatérskou stavbou.
Odtud prameni také neustala poptavka po
schématech a navodech na RC soupravy.
z jednokanéalovych a pozdéji vicekanalo-
vych neproporcionalnich souprav s jed-
noduchym superreakénim pfijima¢em na
proporcionalni soupravy, u nichz je su-
perhetovy pfijimac samozfejmosti. Vynu-
cuji si to zvySujici se naroky na pfesnost
fizeni i pfibyvajici pocet pfipadu, kdy je
Ucelné, aby najednom misté bylo vprovo-
zu soucasné nékolik RC souprav.

Mnozi modelafi vystaci- alespofi vpo-
¢atcich - sjednoduchou proporcionalni
soupravou pro dvé funkce (dvé serva),
kter4 zcela vyhovi ve vétroni, vlodiivau-
tomobilu. Pro né zkonstruoval a vyzkou-
el tvlrce znamé soupravy FAJTOPROP,
ing. Milan VEIT, miniaturni RC soupravu:
pfijimac s dekodérem a dvéma servozesi-
lovaéi ma rozméry 54 x 54 x 20 mm.
Jsou uvazovéana serva bez servozesilova-
¢0, konkrétné Varioprop (3eda) nebo Va-
rioprop Micro 05 (zlutd) z dovozu.

Popis soupravy se omezuje na elektro-
nickou ¢ast (s vyjimkou nacrtku krabicky
pfijimace); s mechanickou €asti si jisté
kazdy poradi.

Co je nutné ke zdarnému dokonceni
stavby soupravy? PredevSim alespon
stfedni znalosti obvodové techniky, dob-
rd znalost pajeni a mechanicka zru¢nost
a peclivost - tedy vlastnosti, které by mél
mit kazdy dobry modelaf v hojné mire.
Nezbytné je vybaveni nékterymi méficimi
pfistroji (nebo alespori moznost prace
s nimi): V-A-metr (napf. Avomet- nebo
PU 120), dobry osciloskop, nejlépe stej-
nosmeérny se spousténou casovou za-
kladnou a ocejchovanym Y zesilovacem
a Casovou zakladnou, regulovatelny stej-
nosmérny stabilizovany zdroj a méfice
odpord, kondenzatord, diod atranzistor(
a samoziejmé znalost prace s nimi.

Popis prace je sefazen tak, jak je vhod-
né postupovat pfi stavbé. Zacne se posta-
venim a sefizenim vysilace, potom se
pomoci ného ozivi a sefidi pfijimac a ser-
vozesilovace.

VYSILAC

Popis zapojeni: Zapojeni vysilace je
mozno nazvat jiz klasickym. Vf €ast vysila-
Ce je dvoustupnova, krystalem fizeny os-
cilator budi pfimo koncovy stupen, k né-
muzje T &lankem impedanéné pfizpuso-
bena anténa s prodluzovaci civkou na
konci. Modulace je zavérnym tranzisto-

6

rem do koncového stupné vysilace. Kodér
vysilaCe je fizen astabilnim multivibrato-
rem z tranzistorl Tl a T2, ktery uréuje
opakovadi kmitoGet ramce impulsi
f =y- .Z&avérnou hranou pulsu astabilni-
ho multivibratoru se spousti prvni €aso-
vaci ¢lanek R7, C7, T3, ktery vytvafi puls,
jehoz doba trvani je Fizena nato€enim
potenciometru P1 v ovladacdi. Zavérnou
hranou tohoto pulsu se spousti druhy
Casovaci ¢lanek R10, C11, T4, ktery vytva-
fi puls, jehoz doba trvani je fizena natoce-
nim potenciometru P2v ovladali. Zavér-
né hrany pulsl astabilniho multivibratoru
a obou Casovacich ¢lank( spousti mo-
nostabilni multivibrator z tranzistord T5,
T6; tim se signal obou kanald zakdduje na
pulsné polohovou modulaci. Pro* lepSi
néazornost jsou na obr. 1nakresleny ¢aso-
vé pribé&hy signald vysilage. K vylougeni
vlivu kolisani napajeciho napéti ma kodér
stabilizaci napajeciho napéti Zenerovou
diodou D1, ktera se zaroven vyuziva pro
elektrické roztazeni stupnice voltmetru
pro kontrolu napéti zdroje.

Pouzité soucastky: Odpory jsou béz-
ného typu TR 112 nebo s kovovou vrstvou
typu TR 151. Potenciometrovétrimryjsou
také s uhlikovou vrstvou; po Uprave rozte-
¢i v desce je mozno pouzit keramické
potenciometrové trimry, které maji lepSi
stabilitu. Casové kondenzatory C2, C5, C7
a C11 mohou byt typu MP, pfipadné
styroflexové typu TC 235. Diody D2, D3,
D4 Ize pouzit starSiho typu v kovovém
pouzdru (deska je pro né navrZena), o-
vSem daji se pouzit i nové dodavané diody
Vv miniaturnim sklenéném pouzdru. Kera-
mické kondenzatory jsou ploché, typy
jsou uvedeny v rozpisce. Kostficky civek
jsou libovolné o prdiméru 5 nebo 6 mm.
Tlumivka je navinuta na feritovou ty€inku
nebo v nouzi na feritové doladovaci jadro
04 x 10 mm. Na koncovy tranzistor je
nutno dat chladi€ - nejlépe véjifovity
o priméru 20 mm. Krystal je v miniatur-
nim pouzdru, vhodny je napt. par krystald
vyrabény n. p. Tesla Hradec Kralové. Jako
kontrolni voltmetr je pouzit indikator
z rozhlasového pfijimace Carina.

Rozlozeni soucéastek: Vykres rozlozeni
soucastek je kreslen pfi pohledu nadesku
ze strany soucastek. Odpory jsou na
desce umistény na stojato, na ohnuty
pfivod je nutno navléci izola¢ni buzirku
(nejlépe ze silikonového kaucuku, ktera
teplem pfi pajeni nemékne). Odpory ne-
smeéji byt dotlateny a zapajeny tésné
k desce - mezi deskou a spodni €epickou
musi byt vzdalenost nejméné 3 mm. Kon-
denzatory jsou dotlaceny a zapajeny tés-
né k desce. Pod tranzistory a diody v ko-
vovych pouzdrech je vhodné dat izola¢ni
vymezovaci podlozky. Krystal je do desky

pfimo zapéjen; nedovoluje to sice rychlou
vyménu krystalu, avSak pouziti objimek
nedoporu¢ujeme pro jejich mensi spo-
lehlivost.

Uvedeni do chodu: VeSkeré soucastky
pfed zapojenim zméfime, protoze tak se
vyvarujeme vétSiny pracného a Casové
naro¢ného hledani vadné soucastky pfi
ozivovani desky. Do desky plosnych spojd
zapajime veskeré soucastky kromé odpo-
rd R13, R15, R20. Mezi spoj C25s L4"zem
pfipojime Zarovku 12 V, 50 mA, ktera na-
hrazuje zatéz koncového stupné a misto
R20 dame prozatimné potenciometrovy
trimr 220A. Desku vysilage pfipojime
pfes miliampérmetr ke zdroji 9,6 V. Srou-
bovanim jadra civky L1, zvétSovanim in-
dukénosti L1, by se mél rozkmitat oscila-
tor a rozsvitit Zarovka. Jadrem civky L3
naladime maximalni svit zarovky. Tri-
mrem na misté F?20nastavime odbér mezi
120 az 140 mA. Trimr zméfime a nahradi-
me pevnym odporem nejblizSi hodnoty.
Nesviti-li Zarovka a odbér je maly, asi 1az
2 mA, je zfejmé vadny tranzistor T7nebo

odpory v nastaveni jeho pracovniho
bodu. Nesviti-li Zzarovka a odbér je vetsi,
kolem 10 az 20 mA, mlze byt zavada
v koncovém stupni nebo nekmita oscila-
tor. O tom, zda kmita oscilator, se lze
pfesvédcit vf oscilatorem nebo vf voltmet-
rem, ktery pfipojime na kolektor T7. Ne-
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mame-li tyto pfistroje, zjistime kmitani
oscilatoru méfenim proudu - kmitajici
oscilator ma mensi odbér nez nekmitajici.
Zkratujeme tedy civku L1. Vzroste-li
proud, oscilator kmitd a zkratovanim L1
vysadil; zavada mize byt v modulaénim
tranzistoru. Zméfime tedy napéti bodu
E proti zemi. Je-li t¢éméf nulové, je vadny
T9nebo monostabilni multivibrator (79je
buzen tranzistorem T6). Je-li modulator
v pofadku, je zfejmé vadny koncovy tran-
zistor 75. Nekmita-li oscilator, zkusime
zvétSit indukénost L 18roubovanim jadra,
pfipadné dat k CZOparalelni kondenzator
asi 10 pF. NepomUze-li to a oscilator se
fiechce rozkmitat, je zfejmé vadny krystal.
' Je-li vf ¢ast v pofadku, ozivime kodér.
mMisto odporu R15 zapojime prozatimné
trimr 220A a misto potenciometrd P1
a P2odpory podle obr. 2. Je-li vSe v pofad-
ku, v bodu E by mél byt prlib&h napéti
podle obr. 1. Trimry R7, R10aR13 nasta-
vimeT = 15 msati = t2=T,5 ms. Na kato-
du diody DI pfipojime voltmetr; mél by u-
kazat napéti kolem 6,5V (podle pouzité
diody). Trimr na misté F?i5nastavime tak,
aby toto napéti nekleslo o vice nez 0,3V
pfi poklesu napajeciho napéti z 9,6 V na
8,2 V. Trimr zméfime a nahradime pev-
nym odporem nejblize nizsi hodnoty. Ne-
ni-li kodér v poradku, zaneme oscilosko-
pem kontrolovat prib&hy napéti podle
obr. 1. Méfenim v bodu A zjistime, zda
kmita astabilni multivibrator. Nekmita-li,
zméfime napéti Ube (mélo by byt asi 0,6 V
pfi nekmitajicim multivibratoru) a napéti
Uce (mélo by byt asi 01V taktéz pfi
nekmitajicim multivibratoru) tranzistor(
Tla T2 VétSinou byva vadny tranzistor.

Kmita-li astabilni multivibrator, pokra-
¢ujeme kontrolou v bodech B a C! Je-li
tam nespravny prib&h napéti, zméfime
napéti Ube a Uce tranzistor(l T3a T4, kter&
by méla byt pfiblizné stejnajakou Tla T2
Jsou-li pribéhy v bodech BaCvporadku,
kontrolujeme prdbéh v bodu D. Neni-li
v poradku, byva obvykle vadna néktera
z diod D2, D3, D4. Je-li prlibéh v bodu
D spravny, kontrolujeme monostabilni
multivibrator. V klidovém stavu by mél byt
tranzistor T6 otevien (UBe= 08V
a Uce = 0,3V) a 75 zavien (Ube = 0,3V
aUce = 6,5 V).

Po oziveni desky vysilace odpojime
prozatimné zapojené odpory, lihem
oCistime zbytky kalafuny po pajeni a ze
strany spojd natfeme desku pajecim la-
kem. Dale k desce (opét ze strany spoju)
pfipajime kabliky napajeni a kabliky
k potenciometrdm ovliadacl. Desku upev-
nime do skfifnky vysilate a propojime
s napajenim, ovladaci a kratkymi kabliky
s anténnim konektorem a skfifkou (pou-
Zijeme-li kovovou skfiriku).

K definitivnimu naladéni vysilace pot-
febujeme meéfic¢ sily pole. S vysilacem
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Obr. 4 Deska plodnych spojd vysilace - pohled ze strany médi

ant.

Obr. 5 Rozmisténi soucastek na desce vysilace - pohled ze strany soucastek

s plné vytazenou anténou (délky 1200 az
1400 mm) se postavime do vzdalenosti asi
3 m od méfice sily pole. Vysilag drzime pfi
ladéni v poloze, ve které jej drzime pfi
provozu. Jadry civek L3 a L4 naladime
maximalni vychylku méfice sily pole. Nyni
jadro civky L3 zaSroubujeme tak, aby se
ponékud zvétSila indukEnost oproti nas-
taveni na maximalni vychylku. Vychylka
klesne asi 0 5 %, ovSem odbér vysilace pfi
tomto naladéni poklesne mnohem vice,
takZe se vyrazné zlepsi Gcinnost vysilace.

Posledni praci je vybér hodnoty odporu
R13. Vybereme jej tak, aby pfi napéti

zdroje asi 8,5 V (coz je minimalni dovole-
né napéti NiCd akumulator(l pfi zatizeni
proudem vysilace) ukazovala rucka indi-
kétoru na spodni okraj cerveného pole.
Mechanické usporadani vysilace: Us-
poradani ovladadd se mize fidit poZzadav-
ky avyrobnimi moznostmi. Nejjednodussi
a pro budouci pfechod na ovladani vice
funkci nejvyhodnéjsi je pouziti dvou jed-
noduchych ovlada&. Mensich rozmérd
vysilace dosdhneme pfi pouziti jednoho
kfizového ovladace, jak jej ukazuje foto-
grafie.
(Pokracovani)
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isté neni tfreba znovu

pfipominat vyhody modeld

tohoto druhu pro rekreacni
létani. Opakovali bychom to, cojiz
bylo fe¢eno u plank( modeld Ursus

a Universal v Modelafi ¢. 11 a 12 roc.

1974. Ze stejnych ddvodd vznikl
itento model.

MODELAR - 5/1976

ORION je pohanén motorem zdvihové-
ho objemu 1,5cm’ a ovlddan smérovym
kormidlem pomoci jedno nebo dvouka-
nalového radia s pouZzitim serva nebo
elektromotoru s navijenim nité (nikoli
elektromagnetu). Trup je dostate¢né pro-
storny, lze pouzit i vicepovelovou RC
soupravu a ovladat také vySkové kormid-
lo. V tom pfipadé je potfeba zhotovit
kylovou plochu konstrukéni pro umisténi
tahla anebo vodorovnou ocasni plochu
udélat délenou a umistit ji na trup obdob-
né jako kfidlo.

STAVBA modelu je velmi jednoducha
a je k ni pouzito pfevazné balsy. Jiny
material je v dal$im popisu zvlast uveden;
rozmeéry jsou v milimetrech.

Kfidlo je délené, spojuje se dvéma
ocelovymi draty 0 0 5a0 4 prochéazejici-
mi trupem. Profil kfidla ma z vyrobnich
dlvodd rovnou spodni stranu, tvar kofe-
nového a koncového Zebra je pfipojen
1:1. Mezi listami nosniku ze smrku 3 x5
a stojinami z preklizky tl. 2 je vytvofeno
pouzdro pro pfedni spojovaci drat, pro
zadni je zalepena trubka. Nosnik je vypl-
nén stojinou tl. 3 a 2. Nabézna lista je
u kofene 5 x 15, na konci 5x10, odtoko-

potrebné

malickosti

Kazdy modelar musipfistavbé modelu
vyfesit mnoho malych problém(, které
mu ztézuji zivot. Malokdo se vSak o své
zkuSenosti podéli s ostatnimi. Radi pfivi-
tame vaSe ndméty-zZe nemusijit o svéto-
borné vynalezy, ukazuje nékolik napadi
pfevzatych z ¢asopisu RC MODELER
(USA)

MHadi¢ka pro pfivod paliva se nékdy
uvolni a klouze po trubce vyvodu z nadr-
Ze. Za letu by jeji vysmeknuti mohlo
zavinit vysazeni motoru v nejnevhodnéjsi
situaci. Pokud zavadu zjistite az na letisti
(coz by se ovSem nemélo stat) a neméate

hadi¢ku nahradni, mdZete plvodni pro-
zatimné zajistit spinacim Spendlikem.
Navléknete jej na haditku nasazenou na
vyvod z nadrZe a opatrné utahnete zavity -

vé u kofene 5 x 25, na konci 5 X 20. Tuhy
potah ma tl. 2.

Trup ma zéklad ve dvou bocnicich tl. 3,
zesilenych podélniky a pfickami 5x5.
BocCnice jsou navzdjem spojeny tfemi
prfepazkami z preklizky tl. 3 (v misté
spojovacich dratd kfidla a za motorem)
a pfickami tl. 3 ve spodni ¢asti rovnymi, ve
vrchni obloukovitymi. V misté spojeni
kFidla jsou Zebra z pfeklizky tl. 5 s otvory
pro oba draty. Horni potah ma tl. 2, dolni
tl. 5 aje v pfedni ¢asti zdvojen. Prifez
trupu je zfejmy z barevnych nakres(
1:1. PrFekryt kabiny je vylisovan z Uma-
plexu tl. 2.

Motor je umistén lezaté na loZi z pfe-
klizky tl. 5, zesileném pfeklizkovymi vy-
ztuhami k pfepazce. Palivova nadrz je na
jeho levé strané. Kryt motoru je slepen
z prouzkl papiru v nékolika vrstvach
kladenych navzajem kolmo (na kopyté)
a na vnéjsi i vnitfni strané zpevnén naté-
rem epoxidu. Je odnimaci, upevnény
Srouby.

Ocasni plochy. Kylovka z plného pr-
kénka tl. 5 je pevné zalepena do trupu.
Nahofe ma sedlo z pfeklizky tl. 1,5 a koliky
pro pfivazani vodorovné ocasni plochy
gumou. Ta ma rovnéz profil rovné desky
(nabézna cast je zaoblena, odtokova kli-
novitd) a je slepena jako ram z list tl. 5.

Podvozek tvofi kolo o O 40 az 50 na
vzpéfe z pruzinového dratu o 0 2,5 se
tfemi pruzicimi oky; k trupu je pfiSroubo-
van. Spodni plocha trupu v misté mozné-
ho dotyku kola je zesilena preklizkou tl. 3.

Potah. Kfidlo je potazeno tenkym rrio-
nofilem a tenkym Modelspanem, ocasni
plochy a trup jen tenkym Modelspanem.
Povrchova Uprava vcetné barevného na-
téru je bézného druhu.

Jaroslav FARA

pozor, aby drat hadi€ku neprofiznul. Pre-
byte¢né ¢asti Spendliku Ize uStipnout
klestémi.-

Vyhodnéjsi je pouZziti spinaciho Spend-
liku, ktery ma vnitini prdmér pruzicich
zAvitl pouze nepatrné vétsi nez je vnéjsi
primér trubky, vychazejici z nadrze.
V tomto pfipadé Spendlik navliékneme na
konec haditky atu opatrné natdhneme na
vyvod z nadrze. Hadicka je dratem stlace-
na a dostate€né tésni.

m Vypina¢ RC soupravy nemusi vzdy ,.tr-
¢et" z trupu. Zejména ,.oblibeny" packo-
vy prepina¢ z bakelitu nepdsobi pfili§
esteticky, navic je vétSinou ,,na rané"
a snadno se znecisti, tfeba palivem. Jed-
noduché feSeni je na obrazku. Pokud
pouzijeme pfepina¢ posuvny (pfed ¢asem
byly dovezeny prepinace Graupner
a Hegi), mdZzeme se drzet pfesné provede-
ni na obrazku. Pfi pouziti packového

pfepinace zakon€ime tahlo z ocelové
struny o prdméru asi 1 aZz 2 mm ockem,
navle¢enym na ovladaci packu prepina-
¢e. Tahlo je ulozeno v konzole z ,,Ovladaci
paky pro RC modely" (vyrobce MODELA,
kat. . 4411), v misté prichodu trupem je
vhodné bocnici zesilit kouskem preklizky.
Vnéjsi konec tahla opatfime bud ,luetr-
svorkou" nebo ,Stavécim Krouzkem"
(MODELA, kat. &. 4340/3).
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radiem fizenych modell a pfisludenstvi pro né. Vé&tsinou nejde
o véci levné, a tak i modelafi na Zapadé se velmi rozmysleji, nez
vyberou tu svoji RC soupravu, stavebnici ¢i motor.

Firma GRAUPNER predstavila jako jednu
z novinek RC polomaketu PIPER CHEROKEE
(obr. 1) o rozpéti 1600 rfim na motor 10 cm3.
Celkova nosna plocha modélu je 5.0,2dm2
hmotnost 4000 g. Rizeni kolem tfi os + motor,
cena stavebnice s hotovymi dily je 224 DM.

V oboru radiového fizeni se objevila vyrazna
novinka v podobé soupravy VARIOPROP FM
14S, nabizené pro pasma 27 a 40 MHz. Zkatka
FM (frekvenéni modulace) informovanym pro-
zradi, Ze se tak Graupner pfipojil kfirmam, které
v NSR feSi- problémy s rusenim obc&anskymi
radiostanicemi a jinymi zdroji pfechodem na
frekvenéni modulaci. V pasmu 27 MHz miize byt
soucasné na jednom misté v provozu 32
souprav.

Vysila¢ s dvéma kfizovymi ovladaci ma jed-
noduchy uhledny design v matné €erné barvé
s hlinikovymi Cely; bez zdroji stoji 486 DM.
Novinkou je upevnéni (zaSroubovanim) antény
na kulovém kloubu, ktery dovoluje vychylovat
anténu pfiblizné o 40° do vSech stran atim ji
nastavit na nejvhodnéjsi vysilaci podminky
vzhledem k poloze modelu. Pfijima¢ ma novy
jen vstupni dil (superhet-stoji 340 DM), deko-
dérové Casti jsou nezménény; stejné tak mohou
byt pouzita i dosavadni serva. Pfijemnym pre-
kvapenim jsou nova serva s elektronikou typu
CL (linearni) + CR (rotatni vystup). Oproti
plvodnim 3edym jsou jen o malo vyssi, zato
obsahuji integrovany mustkovy zesilovag. Jsou
vyhodna i cenové (86,40 DM).

Sortiment letadel firma jesté rozsifila o dva
hotové.plastikové modely COX: upoutanou po-
lomaketu MUSTANG na motor 0,8 cm3a volné
létajici vrtulnik SKY-COPTER na motor 0,3 cm3.

K &irokému sortimentu motord pfibyly na
Stanku Graupner nové typy HB40 (6,5cm3
a HB 6l (10 cm3 s oznatenim PDP (obr. 2).
Zkratka PDP (Perry Directional Porting) pfed-
stavuje Perryho patentované zdokonaleni pfic-
ného vyplachovani dvoudobych motord (pist
s deflektorem) pfidanim uGzkych prefukovych
kanall do prostoru mezi deflektor (na pistu)
a vyfukovy kanal. ZlepSené vyplachnuti motoru
pfinasi zisk asi 500 az 600 otacek atak neni divu,
Ze o patent ,projevili" zajem i dalSi vyrobci.

Z pfisluSenstvi zaujalo ,rodinné" desetilitro-
vé baleni paliva TITAN G1 a TITAN G5 pro
motory se Zhavici svickou s 1 a 5 % nitrome-
tanu.

Naproti firmé Graupner tradi€né umistény
Stanek nejvétsiho svétového vyrobce motor(,
americké firmy COX, byl - také tradicné - ve
znameni hotovych plastikovych upoutanych
polomaket na motory o zdvihovém objemu
0,8 cm3 (Opravdovou novinku - malé upoutané
polomakety pohanéné elektromotorem, napa-
jenym rychlonabijecimi NiCd akumulatory -
jsme popsali minule.)

Nespornym prekvapenim byly moderné feSe-
né motory COX CONQUEST 2,5 a 6,5cm3
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,Dvaaptlka" zna&né pfipomina italsky motor
ROSSI stejného zdvihového objemu, s nimz pry
ma i velmi podobné ,vnitfnosti"; vétsi vykon
(oproti motoru Rossi) je pfisuzovan jesté lepsi-
mu zpracovani a materialu (coz u firmy COX
neprekvapuje). Nelze ovem vylougit ani pouhé
prani, povySené reklamou na skute€nost. Opro-
ti motoru Rossi ma Cox déleny hlavni odlitek
pod vyfukovym kanalem (jako Super Tigre X15,
Taipan a novy MVVS). Vétsi Conquest je tvaro-
van stejné; oba motory jsou i v RC verzi
a stlumici, umisténymi po strané motoru (moto-
ry maji vyfuk dozadu). Tlumice tvofi s motorem
prekvapivé Ghledny celek.

Jinak Cox nabizi dosti Siroky sortiment Zzelez-
niénich modeld a pfisludenstvi velikosti HO:
t aké jeho autodrahy jsou velmi pékné a kvalitni.

CARRERA neustale rozSifuje sortiment le-
teckého modelafstvi; méla viibec nejvice novi-
nek, zejména RC vétroiili. Zfejmeé ziskala kvalit-
ni tym konstruktérd atechnologli. Ponékud se
zvétSily - na shodné rozpéti - polomakety
vétront ASW 17 a SB 10; ASW 17 ma celkovou
nosnou plochu 70,1 dm2, hmotnost 1550 gramd
a stoji 175 DM. Vétron SB 10 o celkové nosné
ploSe 64,3dm2 ma néasledkem tézsiho kfidla
a ocasnich ploch z pénéného polystyrénu s bal-
sovym potahem vétsi hmotnost 1870 gram(
(cena 325 DM). Oba vétroné jsou Fizeny vyskov-
kou a smérovkou; novinkou je trup z plastické
hmoty FERRAN, jehozZ vlastnosti byly pfedvadé-
ny po celou dobu veletrhu. Pfedvadéjici vyjmul
vzdy trup z velké chladni€ky atloukl jim o ostré
hrany, popfipadé na ném zatancil. Trup vSe
vydrzel a po mirném ztvarovani v ruce byl opét
témér jako novy. Nenito ovSem klad bez vyhrad,
oveéfil jsem si, Ze zadni Stihla ¢ast trupu je
v krouceni ponékud ,gumova".

DalSi vétron, i u nas znamy KESTREL (obr. 3),
ma oproti lofisku vétsi rozpéti kfidla-4300 mm;
celkovd nosna plocha je ted 78,7 dm2 (nebo
91,72 dm2-je nabizen ve dvou variantach jinak
se neligicich), hmotnost je 2600 gram{. Rizeny
jsou vysSkovka, smérovka, kfidélka a brzdici
klapky na kfidle, cena 350 DM.

NejvétSim vétroném firmy je obfi SB 10sroz-
pétim kfidla rovnych 5 metrd! Celkova nosna
plocha je 111,9 dm2 hmotnost 3500 gramd,
fizen je stejné jako Kestrel. Cena ,lidova",
525 DM. Zajimavé je, Ze u obou obfich vétroiit
jsou trupy ,klasické" laminatové, nikoli z nové-
ho materidlu FERRAN. Oba modely maji také
Ctyfdilné kfidlo, nepochybné z transportnich
divoda.

Carrera nezapomina ani na jednoduché lev-
néjSi modely. Je to napf. vétroi STUDENT
0 rozpéti kfidla 1600 mm s celkovou nosnou
plochou 25,3 dm2a hmotnosti 560 g; ovladana
jsou obé kormidla, cena 69 DM. Hez¢i tvary ma
vétron PRIMUS o rozpéti kfidla 2700 mm, celko-
vé nosné plose 47,3 dm2a hmotnosti 1100 g,
pfipominajici ponékud Graupnerllv vétron
MOSQUITO. Cena stavebnice je 119 DM.
U obou modelll je uvazovana snadnéa zastavba
elektropohonu. K motorovym modeliim pfibyla
polomaketa sportovniho letounu BELLANCA
CITABRIA o rozpéti kfidla 1500 mm na motor
2,5 az 6,5cm3 a letové hmotnosti 2100 az
2300 g. Zvlastnosti stavebnice je velké mnoZstvi
dild z plastické hmoty; mezi jinym jsou to
1pfepazky trupu. Firma dale rozsifila jiz dosti
bohaty sortiment dopliikd pro letecké i lodni
modelafstvi véetné vlastnich plastikovych vrtu-
li. Pribyly také nové RC soupravy STRATOTRO-
NIC SUPER 8 a 12.

(Pokracovani)
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V Modelafi €. 3/1976 jsme si vysveétlili,
Ze neni zcela zavrzenihodné, kdyz se
zacatecnik po jednoduchych kluzacich
pusti do upoutaného modelu. Ostatnég,
kolik modeld mohl postavit chlapec na
snimku, pofizeném pfi spartakiadni sou-
tézi mladeze loni v1été ve Slaném ?

Reklijsme si, jaky by asi m&l mit takovy
model motor a vrtuliajak méa vypadatjeho
palivova nadrz.

N&adrz na obr. 1v MO 3/76 je nadrz akrobatic-
k&, s niz muze model létat stejné dobfe v nor-
malnim letu jako na zadech. Ma-li nadrz pinit
tyto pozadavky, musi byt v modelu umisténa
tak. aby jeji osa (v bokorysném priimétd), lezici
ve vodorovné roviné v ustaleném vodorovném
letu prochéazela tryskou karburatoru (obr. 3).
Jde totiz o to, aby motor dostaval v obou
rezimech letu (v normalnim i na zadech) stejné
mnoZstvi paliva.

Je jisté, Ze vas prvni upoutany model nebude
akrobat, a Ze tedy k nému nebudete akrobatic-
kou nadrz nevyhnutelné potfebovat, ale presto
neuskodi, kdyZ ji budete pouZzivat.

Pfi montazi jiné nadrze dbejte na spravné
usporadani trubek; pfipomene vam to obr. 2
v MO 3/76.

Nedilnou soucésti upoutaného modelu jsou
fidici lanka. Pro jednoduchost fikdme lanka,
i kdyZ to €asto lanka nejsou. Nenaro¢ny model
pro zacatecniky, ktery |ét4 téméf sam a nepotfe-
buje pfilis citlivé fizeni, muze létat i na silono-
vém vlasci. Je vSak tfeba mit na paméti, Ze
vlasec je pruzny a zasahy do fizeni ponékud
zpozdéné. Aby se tato vlastnost jesté vice
nezhorSovala, navijime vlasec na kotou¢ o vét-
&im prdméru (alespoii na ten, na némz se
prodava, ale radéji na vétsi); jen tak vam totiz po
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rozvinuti zdstane dostate¢né rovny. Navineme-
li jej tfeba na rukojet, bude po rozvinuti zvinény
a tim bude vice pruzit.

Nejpevnéjsi a nejtuzsi fidici lanka jsou z oce-
lovych pruzinovych dratd, tzv. strun. Musi se
vS8ak s nimi zachazet velmi opatrné a proto se
nehodi pro mladé zacatecniky, kterym dychtivé
ocekavani prvniho letu ubira trpélivosti. Velmi
naroéné je také zakoncéeni téchto dratd. Pii
jakémkoli jejich prudSim ohybani je totiz nebez-
peci poruSeni jejich pevnosti Polomér, pres
néjz se struna ohyba (nikdy ne jen volné v kle$-
tich), musi byt nejméné pétindsobkem jejiho
prdmérd. ZpUsob, pfi némz je mozno dopustit
se nejméné chyb., je navléknout na konec struny
tenkou (tzv. kapilarni) médénou nebo mosaz-
nou trubku a s ni vytvofit oko podle obr. 4A.
Prolepenim spoje epoxidem znatné omezime
moznost jeho poruseni. P4jeni se radéji vyhne-
me. mohli bychom drat vyhfat a tim zmenSit
jeho pevnost.

Ocelové draty musime mit navinuty na vel-
kém kotou€i (pro pumér dratu 0,3 by mél mit
kotou¢ primér alespoit 150 mm, &im vice, tim
Iépe) a musime s nimi zachazet velmi opatrné.
Je zcela nezbytné vyvarovat se vzniku ostrejSich
ohybl na dratech; pfi Iétani, kdy jsou draty
vétSinou spojeny, by to brzdilo jejich vzajemny
posuv a tim zhorSovalo fizeni. P¥i rozvijeni

a navijeni dratd dbame, aby se ndm na nich
netvofily smy¢ky (vznikaji na zkroucenych dra-
tech); zatazenim smy¢ky vznikne na dratu zlom,
pfi jehoZz rovnani muze drat prasknout. Draty
musime také udrzovat v Cistoté, nejlépe je oftfit
je pfed kazdym letem hadfikem navlhéenym
v technickém benzinu.

Pro létani se sportovnimi upoutanymi modely
se nejlépe hodi ocelova lanka Jsou stocena
z nékolika tenkych dratdl, takze jsou mnohem
ohebnéjSi a tim také méné choulostiva na
poruseni. Tim, Ze jsou mékka v ohybu, se dobfe
navzajem pfizplsobuji adobfe po sobé klouZou
(to je ddlezKé tfeba u akrobatickych modeld,
kde musi jit lehce i nékolikanasobné pretocena
lanka, napf po pfemetech) Lanka nevyzaduji
ani tak Uzkostlivou péci pfi tvofeni zakonceni,
i kdyZ ani u nich nelze tuto praci odbyt. Vhodné
je opét zakonceni s tenkou trubkou (obr. 4A)
Nemame-li ji. ovineme konec dvakrat kolem
vyztuzného krouzku do direk v botach, tenkym
vazacim dratkem (obr. 4B), volny konec pfe-
hneme zpétky, znovu ovineme a spoj prolepime
(tento zplisob mlzeme pouZit pfi opatrné praci

i u ocelovych dratl). Misto ovijeni vazacim
dratem mizeme na nékolikanasobné zkrouce-
na lanka navléknout kousek médéné trubky s co
nejmensim vnitinim prdmé&rem (jiny material
nez méd neni vhodny) a kleStémi s oblymi
Celistmi  trubku nékolikrat proméackneme
(obr. 4C - tento zplsob v3ak vyzaduje uz urgi-
tou zru€nost a zbé&hlost v podobnych pracich).
Kotou€, na néjz lanka navijime, muze mit mensi
prdmér, nez tomu bylo u dratd; o udrzovani
Cistoty vSak plati totéz. PFiblizné doporucené
prdméry fidicich lanek v mm z rizného mate-
rialu:

Motor (cm') silon. ocel. ocel.
vlasec struna lanka

15 0,5-0,6 0,2 0,25-0,3

25 02-03 0,35- 04

Silonovy vlasec se da koupit v obchodé
s rybaiskymi potfebami, ocelové struny i lanka
vedou modelaFské prodejny.

Ridici lanka jsou na jedné stran& uchycena
v Fidici rukojeti. Tu si musime zhotovit sami
Rukojet’ by méla byt takova, aby se nam dobfe
drzela v ruce a aby v ni byla lanka pevné
a spolehlivé zakotvena. Dobré by také bylo,
kdybychom mohli délku jednoho lanka v ur¢i-
tém rozmezi pfestavit pro pfipad, Ze se nam
nepodafi udélat je pfesné stejné dlouha. Jedno-
ducha, nepfili§ pracna a materidlové dostupna
je rukojet ze dvou dilG tvrdého dieva nebo tlusté
preklizky, stazena dvéma Srouby (obr. 5A). Lan-
ka mohou byt vtomto pfipadé vcelku a pfehnuta
pfes Srouby (na obr. vlevo), jejichz stazenim
se vytvofi dostate€na sila, zamezujici jejich

proklouznuti (proto je tfeba, aby rukojet byla
z tvrdého dfeva, do mékkého by se lanko
snadno zamacklo a Spatné by drzelo). Lepsi
ovdem je mit v rukojeti lanko vétsiho primeérd
(napf. z lanovodu brzd jizdniho kola), zakonce-
né oky (ovinutymi vazacim dratem a propéajeny-
mi), do nichZ se lanka zavésuji (na obr. dole).
Obrazek 5B znazorfiuje naro¢néjsi rukojet, zho-
tovenou tfeba z duralového plechu s nalepeny-
mi (epoxidem) nebo pfisSroubovanymi dfevény-
mi vypInémi pro lepSi drzeni v ruce. Pfipojeni
lanek mGze byt jako u rukojeti z obr. 5A. Kdo je
si jist, Ze udéla lanka pfesné stejné dlouha,
mdZe je zavésit pfimo na rukojet.

Zavésy lanek by mély umoznit snadné pfipo-
jovani a odpojovani lanek bez nebezpeci jejich
poSkozeni. Nemély by byt téZké a nemély by
také mit velky odpor vzduchu. U lehkych mode-
lu s malymi motory vysta¢ime s kovovymi
kancelafskymi sponkami. &jsi

Obr. 6

viak sponky z ocelové struny o prdiméru asi 0.8
az 1 mm podle obr. 6. Zavés A je jen ohnut,
zavés B ma navic pojistku z kousku splostélé
mosazné trubky s profiznutym otvorem, do
néhoz zapada ohnuty konec dratu.

Zdeng&k LISKA
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model
vicemistra

sveéeta

Charkovského modelare
Evzena Verbickéhojisté
neni tfeba nasim
modelafiim pfedstavovat-
motorovymimodely
kategorie F1C se zabyvajiz
hezkou fadku leta vzdy
patfil ke svétové Spicce.
Jeho dlouholeté Usilimu na
lofiském MS v Plovdivu
vyneslo druhé misto
vsoutéZijednotlived -

a chybélsnad zlomek
vtefiny, o ktery mohl byt
motorovy letjeho modelu
pfi poslednim rozlétavacim
letu delsi, aby ziskal titul
nejvyssi.

Jeho dva nové stejné modely VE-34
upoutaly jiZz na Srovnavaci soutézi ZST
v kvétnu 1975 v Erfurtu. Bez nadsazky Ize
fici, Ze zmin&né modely patfi k vrcholtm
jak po strance konstrukéni, tak i po
strdnce provedeni a vykonu. Jen namat-
kou: pfedni Cast trupu je eloxovana, napi-
sy na ni v€etné adresy gravirovany, nosné
plochy jsou shora stfikany bilym polyes-
terovym lakem, ktery vypada l|épe nez
nazehlovaci foélie. Balsa pro stavbu je
peclivé vybirdna podle mérné hmotnosti
atd.

Trup. Pfedni ¢ast fvofi duralova trubka
o 0 40 a tlouStce stény 1mm. K ni je
pfiSroubovana vyleh€ované duralova sto-
jina. kterd4 prochazi polovysokym balso-
vym pylonem a do niz je v horni Casti
zasunut a Sroubem pojistén odlehceny
(pro zmirnéni vrubového ucinku odvrta-
nim otvorld o dvou primérech) ocelovy
drat 0 0 5, ktery spojuje obé poloviny
kfidla (obr. 1). Zadni €ast trupu tvofi bal-
sova trubka, stotend ze dvou prkének
o tlouStce 1,5 mm: vnéj§i vrstva ma mér-
nou hmotnost 0,12 g/cm\ vnitfni vrstva
pouze 0,06 g/cmSvisla ocasni plocha je
z balsy o hmotnosti 0,06 g/cm".

Kfidlo o ,,rozumné" stihlosti ma profil
s rovnou spodni stranou. Pasnice hlavni-
ho nosniku jsou ve vnitfni ¢asti kfidla
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borové; jejich rozmér se plynule zmensu-

T[> je z 12x2,5 mm u kofene na 6x2.5

v misté lomeni. V ,uSich" jsou pasnice
balsové, jejich prifez se opét méni ze
6 X 2,5 na 2 X 2,5. Nabézn4 cast je proti
otlaceni pojiSténa borovou liStou o tloust-
ce 1,5 mm. Celé kfidlo je potazeno balsou
tlustou 1,6 mm o mérné hmotnosti 01
g/dm\ V odtokové hrané je vlepen pasek
sklolaminatu. Zebra jsou z 2mm balsy
o mérné hmotnosti 0,15 g/cm\ Kr¥idlo
neni zborcené, klapka na levém ,uchu”
zastava funkci obvyklého ,pozitivu" na
vnitfni ¢asti kfidla. Je samozfejmé stavi-
telnd, ne vSak za letu. Celé kiidlo ma
hmotnos-t pouze 195 g.

Vodorovna ocasni plocha ma neob-
vykly profil, ponékud podobny autostabil-
nimu. Je zajimavé, Ze na plvodnim plan-
ku je okétovana vyska nabézné i odtokoveée
hrany - konstruktér zfejmé témto miram
pfisuzuje znaénou dlezitost. To odpovi-
da (alesponn v pfipadé vysSky nabézné
hrany) i zkuSenostem nasich modelard.

Jinak je VOP podobné konstrukce jako
kfidlo, jen Zebra jsou z balsy tl. 1,5 mm
o mérné hmotnosti 0,15 g/cnv a potah
z balsy o mérné hmotnosti pouze 0,06
g/cm\ Za povSimnuti stoji i uchyceni VOP
na trupu, které je aerodynamicky velmi
¢isté. Hmotnost VOP je 35 g.

ZLEPSUJepicl
LiTMm
|_dométc:i ililny;j

Uprava hobliku
NAREX

Na strankach Modelafe bylo popsano jiz
nékolik Uprav hobliku Narex VyzkouSel jsem
dal3i, jez vzbudila pozornost u modelafd, ktefi
s nim pracovali.

Hoblik Narex je svou konstrukci ur€en kuti-
Itm rdznych oboru. Modelarf jej pouziva téméf
vyhradné k hoblovani a to vétSinou pomérné
mékké balsy. K této operaci je velky a tézky -
2509 - a svym tvarem svadi k praci silou,
tla¢ime-Ili dlani. Popsana uprava dovoluje pro-
vadét jen hoblovani pfimé, zato hmotnost je
0 105 g mensi a drzeni mezi prsty je daleko
citlivéjsi a jemnejsi.

UPRAVA: OdSroubujeme zadni klopnu pro
tvarové hoblovani, zadni ¢ast odfizneme pilkou
na kov podle obrazku ajemnym pilnikem zapi-
lujeme. Sadlo pfedni klopny odfizneme tésné za
Sroubem a rovnéz zapilujeme. Bocnice vpredu
1vzadu zapilueme po fezu do tvaru podle

odFfiznout

MODELAR - 5/1976

Motor Rossi 15 je uchycen na ,vanic-
ce", ktera drzi v trupu jen tfenim dvou
sevienych gumovych ,0“  krouzkd
(obr. 2). Toto uspofadani znacné omezuje
pfenos chvéni do modelu. Je to Ucelné,
nebot’ s laminatovou vrtuli 0 0 185/70 mm
vlastni konstrukce to¢i motor 25 000
ot/min. Motor je kapotovan krytem ze
skelného laminatu.

Casovac je upraven ze samospousté
pro fotopfistroje; samospoust ma nové
deldi pero, takZze Casova¢ mze zastavat

obrazku Zbytek pfedniho sedla miZeme pro
zmen3eni hmotnosti odfrézovat nebo opatrné
odvrtat a pilnikem opilovat do roviny (pouzil
jsem ¢epovou frézu upevnénou ve sklicidle
ruéni vrtacky na stojanu).

Upraveného hobliku pouzivam jiz del$i dobu
aten neupraveny, ktery také jeSt€ mam, necinné
odpociva.

Jaroslav SUCHOMEL

Jednoduché dlato

se da zhotovit z noZze do malého hobliku Narex,
jak to vyzkouSel Oto KARLIK z Napajedel. Do
svéraku, jehoz celisti k sobé dobfe pfiléhaji,
upne nlz tak, aby vy¢nivala Gast, jiz chce
oddélit. Tu pak uderem kladiva pres pfilozené
staré dlato nebo seka¢ urazi. Do drzadla z buko-
Vé listy, zGZené na Sifku dlata, udéla zafez ado
né&j nGz zalepi, nejlépe epoxidovym lepidlem.

Dlato se dobfe hodi na vyfezavani hranatych
otvor( v balse. napf. otvory pro listy v Zebrech,
kdy je vhodné mit dlata Sirokd podle Sitky
otvoru. O. Karlik je pouzivad s Uspéchem i pfi
praci na plastikovych maketach.

Nouzové Spendliky

se osvédcily Bohuslavu ROESSLEROVI z Be-
chyné; k jejich zhotoveni byl donucen momen-
talnim nedostatkem jinych $pendlikd. Je moZno
si je zhotovit prileZitostné, kdyz zbude namicha-
né lepidlo Lepox nebo Epoxy 1200, nebo jedno-
razové v mnozstvi omezeném vlastni trpélivosti.
Jejich vyrobou je mozno vychovné povéfit pfilis
,Cilé" €leny krouzku, ktefi jsou stale se vSim
hotovi, a vyuzit tak jejich zru€nosti, ¢i vyuzit
Gasu, kdy neni mozno z rliznych dlivodd na
modelech pracovat.

Kromé uvedeného lepidla je k jejich vyrobé
zapotiebi uz jen zakoupit rucni Sici jehly. Nej-

vSechny potfebné funkce: pfeplaveni mo-
toru, zkraceni dobé&hu brzdou vlastni kon-
strukce (je na podobném principu jako
spoudt&é motorli COX nebo JENA 1,
avSak pracuje presné opacné), klapku
smeérovky, zménu Uhlu nastaveni VOP
a determalizator.

kfidla. Kfidlo ma ahel nastaveni +3°,
motor je sklon&n 3° dold. Uhel nastaveni
VOP je v motorovém letu +1,5 a7z +2°,
v kluzu 0 a?+0,5°.  Ing. lvan HOREJSI

mensi jehly v baleni po asi 25 kusech stoji jen
1,20 K¢&s a velikosti odpovidaji pfiblizné Spen-
dlikim zn. Modela (nebo budou o néco vétsi,
podle velikosti odlitého kuzele).

Postup prace: Z papiru (ze seSitu nebo pod.)
vystfihneme kotouce o poloméru 20 az 25 mm
a rozstfihneme je na poloviny a Ctvrtiny. Z nich
sto¢ime kornouty tak, aby ve vrcholu byly
uzavieny a s prfesahem asi 3 mm na obvodu
slepime (kancelafskou bilou pastou nebo ace-
tonovym lepidlem); pfi stadeni kornoutkd po-
miiZze ofezavatkem ostfe ofezana tuzka. Do uch
jehel naviékneme asi po 50 mm nité, jehly
zasuneme do kornoutkl. Zhora nafizneme kor-
noutky do hloubky asi 7 mm ado téchto zarezl
zasuneme a napneme nit tak, aby ucho jehel
bylo v ose kornoutkl aasi 5az 7 mm pod jejich
hornim okrajem. Pak uchopime jehlu tésné pod
kornoutkem do $picky plochych klesti a kolmo
zapichneme do podlozky ze zbytku balsy, poly-
styrénu, hobry apod. Pak uZ jen do pfiprave-
nych vyrovnanych kornoutkl nakapeme Lepox
nebo Epoxy 1200. PInime tolik, aby ucha jehel
byla aspori 3 mm pod hladinou. Naplnéné ne-
chame v klidu ateple vytvrdnout. (Lepox michéa-
me v poméru 2:1 podle navodu na dosazeni
tvrdé smési.)

Konec¢na Uprava spoc€iva v odstfizeni pfeby-
teéného papiru kornoutkl azabrouseni hlavic-
ky. Se Spendliky se velmi dobfe pracuje, je vSak
tfeba je opatrné zapichovat do tvrdSich materia-
lu, nebot' jsou kfehké. K jejich zhotoveni je
mozno vyuzit i Spendliku, u nichz se rozpadla
sklenéna hlavicka.
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NOVE PLANKY

ZLIN 526 AFS - radiem fizena maketa (katego-
rie FAC) ¢s. akrobatického letadla na motor
10 cm3, fizeni kolem tfi os; pomér zmenseni
1:6, rozpéti 1472 mm, celobalsova stavba.

_ (Viz ModelafF €. 8/1975)

Cislo 71(s) Cena 16 Kés

SKA-065 - podklad pro navrh modelu sovétské-
ho hlidkového c¢lunu typu MO-4; délka (v
méfitku 1;50) na vodorysce 523 mm. (Viz

_ Modelar €. 9/1975)

Cislo 72(s) Cena 5,50 Kés

SKOT-2A/OT-64 - model obrnéného transpor-
téru na elektromotor; délka 422 mm, tuzem-

_ sky material. (Viz Modelar ¢. 10/1975)

Cislo 73(s) Cena 8 Kés

JAK 12 A- radiem fizena polomaketa sovétské-
ho viceucelového letadla na motor 2,5 az
5 cm’; fizeni kolem dvou os; pomérzmensSeni
1; 8. rozpéti 1440 mm, smiSeny materidl. (Viz
. Modelar €. 11/1975)
Cislo 74(s)

VAZ MTX Racing - radiem fizena polomaketa
automobilu na elektricky .pohon; pomér
zmenseni 1:12, délka mm, tuzemsky

_ material. (Viz ModelaF ¢. 2/1976)

Cislo 75(s) Cena 12 Kés

V novém vydani: CENTAUR. LION, ORLIK II

Cena 8 Kés

OZNAMENI KLUBU

= Modelklub ZO Svazarmu Elton Nové Mésto nad
Metuji oznamil dne 2.12.1975 novou adresu nacelnika:
Bedfich Janacek, 25. Gnora 44 b, 549 01 Nové Mésto
nad Metuji.

m LMK Ceska Lipa ma od 15. 12. 1975 nového
nacelnika, jimZ byl zvolen Frant. Spejchal. Zizkova 237,
470 01 Ceska Lipa. - Redakci doSlo dne 13. 1. 1976

= Novy klub pfi ZO Svazarmu Regany n. L., specializo-
vany na modely letadel a lodi, byl ustaven dne 1.6.1975.
Vedoucim je Miroslav Rehak, Skolni 228,533 13fte¢any
n. L., ok. Pardubice. - Redakci do$lo dne 28.1.1976.

m LMK pfi ZO DJF Bilina oznamuje, Ze novym nacelni-
kem klubu je ing. Josef Matéjka, Halkova 1630, 415 01
Teplice. - Redakci doslo dne 29.1.1976.

m LMK Aeroklubu Plasy oznamil dne 3. 2. 1976, Ze od
1, ledna 1976 vykonava funkci jeho pfedsedy Jaroslav
Spévak, 331 51 Kaznéjov 390, ok. Plzefi-sever.

m LMK MeteorHavifovpozadaldne6.2.19760ouverej-
nénl:

1. Adresy nového nacelnika (dosud byl J. Gnida):
Bohumil Andrle, JaroSova 24/844, 736 01 Havifov 3 -
Vysluni, ok. Karvina.

2 Zmény adresy na soutéz €. 518 kategorie RC M1, M2
planovana na 24.10.76: Boh. Anderie (adresa viz vy3e)

m V Samorine pri ZO Zvazarmu a Dome pionierov a
mladeze bol zaloZeny diia 20. 6.1975 Modelklub, ktory
zdruZuje lodnych, leteckych, raketovych aZelezni¢nych
modelarov. Nacelnikom je Ladislav Ferenczy, sidlisko
Stred B/IIl, 931 01 Samorin. - Redakci doslo dne 10. 2.
1976.

m Klub raketového modelarstvi pfi ZO Svazarmu
Plzen-Bory, oznamuje, Ze od 1. 1. 1976 je jeho novym
predsedou Pavel Holub, Spojovaci 6, 307 06 Plzen. -
Redakci doslo dne 11.2.1976.

m Novy LMK Svazarmu pfi MDPM v Horazdovicich byl
ustaven koncem_roku 1974 Vede jej Jifi Sladovnik,
Mysliv €p. 3, PSC 341 54. - Redakci doSlo dne 13. 12.
1976.

m AMC Gottwaldov, jehoz nacelnikem byl P. Hrdza,
Havli¢kova 412, Malenovice, Gottwaldov, ma nového
nacelnika. Je to: Ant. Hracek. Jilova 4576/36, 760 00
Gottwaldov.-Redakci doSlo dne 16. 2.1976.

m Okresni model, sekce Gottwaldov upozornila dne
16. 2. 1976 na to, Ze v kalendéfi soutézi CUV Svazarmu
1976 je u soutéze Cislo 352 (30. 5. Slavi¢in RC) omylem
uvedena Spatna adresa predsedy klubu. Spravna adresa
je: Josef Vasicka, Luhacovska 250,763 21 Slavicin, okr,
Gottwaldov.

m LMK Kraslice oznamil dne 16. 3.1976 zménu adresy
nacelnika, jez nyni zni: Ludé&k Friedrich, Palackého
1198/8, 358 01 Kraslice.

m LMK pri Zvazarme v Ruzomberku zménil nacelnika.
Terajsi nacelnik je: Fr. Lejko. Hrabovska 4/A, 034 01
RuZomberok, okr. L. Mikul&$. - Redakcii doSlo diia 24.
3.1976.

OZNAMENI mizeme uverejnit jen dojde-li jako Fadné
»déleni klubu (pfipadné ovérené vySSi slozkou
Svazarmu), nikoli jako sdéleni jednotlivce.

Redakce
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Cim natirat
polystyrén?

V modelafskych prodejnach se objevily polo-
tovary nosnych ploch z pénéného polystyrénu,
stale Castéji se pfi stavbé pouziva i amatérsky
zhotovenych polotovar(. Pokud budou polysty-
rénové dily sou¢asti bezmotorového modelu, je
jejich povrchova Uprava bez obtizi - staci lihovy
lak nebo (ovSem pouze po zkouSce!) nefedény
lepici nitrolak. Svizelng&j$i situace nastane pfi
pouziti polystyrénu na motorovém modelu, kde
povrchova Gprava musi odolavat Géinkdm pali-
va, hlavné paliva pro motory se zZhavici svickou.

Na novém modelu pro kategorii F3A jsem
zacal kridlo z pénéného polystyrénu, polepené
truhlafskou dyhou, lakovat dvouslozkovym la-
kem Epolex. Ten vSak polystyrén rozpousti-jak
jsem dodatecné zjistil - proto je mozné pouzit
jej pouze navnéjsi ochrannou vrstvu pfes néjak
jinak lakovany polystyrén (napf. Modelspan
pfilakovany lihovym lakem).

Vhodnéjsi nez Epolex je lepidlo Epoxy 1200.
To se v3ak v plvodni hustoté po smichani
stuzidlem neda natirat - je pFiliS husté. V bézné
modelafské praxi se fedi acetonem Ci nitrofé-
didlem, oboji vsak rozpusti polystyrén. Jako
fedidlo na Epoxy 1200 lze vSak pouzit také
obycejny lih na paleni, ktery je kdostani v kazdé
drogerii (Zluté plastikové lahve). Je vSak tfeba
ponékud zménit postup pfipravy lepidla.

Plechovku s pryskyfici trochu zahfejeme,
tfeba v horké vodé. Potfebné mnozstvi pryskyfi-
ce odlijeme do sklenice se Sirokym hrdlem,
tfeba od malého Svestkového kompotu. Prysky-
fici rozfedime v poméru 1: 1lihem; obé slozky
se zpocCatku nemisi, po chvili michani vSak
vznikne bila emulze. Do ni pfiljeme tuzidlo.
Toho je zapotiebi vice nez pii obvyklém zplso-
bu pfipravy; pfidavame je do pryskyfice tak
dlouho, az smés razem zprdhledni. Pfipravenou
smés znovu ohfejeme a mizeme ji bud natirat
Stétcem nebo stfikat. Vyhodou takto pfipravené
pryskyfice je ito, Ze pfi vytvrzovani se neuvoliu-
ji nepfijemné vypary (jako pfi pouziti acetonu)
a mlZete proto pracovat i doma.

Lépidlo Epoxy 1200, pfipravené popsanym
zplisobem, se vytvrdi asi za 24 hodin. Na jeho
povrchu se vytvofi tenk& vrstva, pfipominajici

nezaschly lak. Tu odstranime mydlem a teplou
vodou.

'S vyhodou Ize takto pfipraveného epoxidu
pouZzit tfeba k lepeni tuhého potahu na polysty-
rénovy polotovar - vyslednd hmotnost je az
o polovinu mensi nez pfi pouziti klasicky pfipra-
veného lepidla Epoxy 1200. | zde vSak plati, Ze
lepidla je nutno nanést na potah co nejmensi
mnozstvi, vyplati se pouzit gumovou stérku.

Popsanou technologii jsem napfiklad zhoto-
vil kfidlo pro model kategorie F3A, které pfi
rozpéti 1600 mm ma hmotnost 680 g. Pfitom
je potazeno truhlafskou dyhou. Pro pfedstavu
o jeho tuhosti uvadim pfiklad zatézkavaci
zkousky: Kfidlo jsme na koncich podepreli Zid-
lemi a zatézovali cihlami. Pronnulo se az pfi
poloZzeni paté cihly, to znamena pfi zatézi
22,5 kg. Jisté by vydrzelo i dalsi zatéz, nechtél
jsem vSak jesté vice pokouSet osud.

Ivo SIMANEK, LMK Praha 1

Udrzba ¢asovacov

Velka €ast modelarov pouZiva - najma na
volnych modeloch - ¢asovace GraupnerTHER-
MIK. Mnohi st vSak sklamani, ked im ujde
model pravé zlyhanim chodu tohoto ¢asovaca.
Tato nepfijemnost' sa stavala aj clenom mode-
lafského klubu v Snine. Poradili sme sas miest-
nym hodindrom aten nam dal navod k udrzova-
niu_bezpe€ného chodu.

Casovac je nutné pravidelné vymyvat' v lazni
technického benzinu a hodinafského oieja ¢. 3
(pfipadne €. 2). Do 0,5dl benzinu kvapnut 3
kapky oleja (POZOR - viac uz Skodi!) aporiadne
rozmieSat.

Tato lazen je dobré, pfipravit' do vhodnej
plytkej nadobky. Na €asovati uvolnime dve
malé skrutky a dame dole zadny kryt pristroja.
Casova¢ za chodu ponofime cely do lazné
a nechame chvilu bezat. Potom s nim eSte
urobime niekofko vifivych pohybov v lazni,
vyberieme, nechame odkvapkat a namontuje-
me zpat kryt.

Zbytok lazné je mozné zliat a uzavriet do
flasticky, kedZe sa da pouzit' na viac vyplachov.
Vymyvanie v ¢istom technickom benzine nesta-
¢ a taktieZz zavini zastavenie chodu. Jedine
uvedenym spoésobom sa na cely ,strojcek"
nanesie ronomerny film oleja. Sdm takto Cistim
¢asovale uz druhl sGtaznd sezénu a esté ma
nesklamali.

Alfréd Barta

OPRAVA
V Modeléfi ¢. 4/1976 je v rubrice ,URMoK
oznamuje" chyba v oznaceni kategorie vétrofili
podle pravidel FAI (odstavec zacina Cervenym
tiskem). Spravné oznaceni kategorie je F3B.

v s

Podle planku v Modelari 2/72 si v méfitku
1 : 1 postavil model BEDE 4 Petr Gottwald
z LMK Metra Brno. ,,Miniacko* o plose
2,4 dm3léta s motorem COX0O,32 cm3na
lankdch o délce 6 mpFemet fsouvrat.

MODELAR - 5/1976



ITOH 62 -160 a ZLIN XIII

P¥i vybéru daldich modell oblibené
kategorie ,,dvacetinek" jsme hledali

z vyzkouSenych a osvédcenych
konstrukci dvé, odlisné koncepci i
stavebni naro€nosti. Rozhodlijsme

se pro modely prikopnika této kategorie
u nés, ing. L. Koutného z Brna.
JednodusSiz nich - maketa japonského
letadla ITOH z povale¢ného obdobi -
byla postavena v €etnych exempléarich
a vrizné dokonalém provedeni v Brné
a ve Frenstaté p. R.; hodi se i pro zru€né
zadate¢niky jako vlbec prvni model.
Vrukou Inky Kratochvilové (provdané
Vavrové) zvitézil ITOH na nékolika
soutézich.

ZLIN XlIl je naproti tomu specialitou,
podobné jako ji bylo skute¢né letadlo

z r. 1937 (viz kniha: V. Némecek -
Ceskoslovenska letadla), jez

v Narodnim technickém muzeu v Praze
jesté dnes pouta pozornost na vstévnika.
REDAKCE

ITOH 62-160

Trup je prihradové konstrukce. Na rovnou
desku pfichytime vykres, pfes né&j tenkou folii
z PVC. Podélniky o prifezu 2 x 3 (na vysku)
pfichytime pomoci ,Spendlikové Sablony", ze
stejnych liSt ufizneme a zalepime pficky. (Ve
lepime mirné zfedénym Kanagomem). Z balsy tl.
3 zhotovime vyztuhu pro zadni zavés gumového
svazku, vyklizek pro uloZeni vodorovné ocasni
plochy (VOP) a €elni pfi€ku trupu. Po vytvrzeni
lepidla vytahame Spendliky a na bo€nici poloZzi-
me opét tenkou folii PVC. Do pdvodnich mist
znovu zapichame Spendliky a zhotovime dru-
hou bocnici pfimo na prvni tak, aby obé navza-
jem presné souhlasily.

Z balsy tl. 5vyfizneme pfepazku 1, jeji vnitfni
vyfez pouzijeme pro osazeni hlavice 3, ktera je
rovnéz z balsy tl. 5. Hridel vrtule je uloZen
v pouzdrech z pfeklizky tl. 1. Hfidel je vychylen
5° dold a 3°vpravo (ve sméru letu). Z balsy tl. 1
vyfizneme polopfepazku 2 a na ni nalepime
maketovou palubni desku nakreslenou na tuzsi
podloZce. Z tlustS§i mékké balsy vyfizneme osm
pravouhlych trojahelnikl o délce odvésny asi
80 mm. Bocnice pfispendlime na vykres pldo-
rysu trupu v poloze rovnym hibetem k vykresu;
pomoci trojuhelnikovych desticek pfiSpendle-
nych z vnéjSich stran ustavime boc¢nice kolmo.
Mezi bo€nice pak zalepujeme postupné dole
i nahofe vodorovné pricky 2 x. 2.

Po zatvrdnuti lepidla pfilepime na €elo pfi-
hrady prepazku 1 a dale polopfepazku 2, do
nich zasuneme hrbetni podéinik 3 x 2 a cely
vrch pfidé trupu potahneme balsou tl. 0,6. Do
spodku pfidé zalepime nosi¢ pfidového pod-
vozku - viz detail na vykrese. Nakonec i spodek

MODELAR - 5/1976

makety

sportovnich letadel /M1:20/
S gumovym pohonem

Konstruoval ing. Lubomir KOUTNY

CELOBALSOVE MODELY jsou nakresleny na planku ve skute¢né
velikosti, miry jinak neoznacené jsou v milimetrech. Stavba je v obou
pfipadech popsana ve sledu doporu€¢ovaného nejvhodnéjsiho
postupu. Umodelu ITOH je rozvedena podrobnéji v€etné seznamu
materialu s ohledem na zacatecniky, u modelu ZLIN XIll se
pfedpoklada vlastni zkusenost jeho staviteld.

potdhneme balsou tl. 0,6. Do trupu vsadime
hlavici a vSe spole¢né slicujeme a zabrousime.
Znovu zkontrolujeme vychyleni hfidele vrtule.
Otvor pro bambusovy kolik zadniho z&vésu
gumového svazku vypouzdfime preklizkou tl. 1.
Tim je trup v kostfe hotovy.

KFidlo je velmi jednoduché. Z preklizky tl. 1
si zhotovime Sablony stfedniho a koncového
Zebra - A, L. Z balsy tl. 1 ufizneme 21 kusl
paskdi o rozmérech 10 x 70, slozime je do
bloku mezi obé preklizkova Zebra, peclivé
srovname a seSpendlime. Z bloku pak peclivé
vyfizeneme a vybrousime najednou vSechna
Zebra véetné zafezl pro nosnik (3 x 4).

Z balsy tl. 5 ufizneme nabéznou listu, z tvrdsi
balsy tl. 3 hlavni nosnik a z pevné balsy tl. 2
vybrousime odtokovou listu. Do odtokovky udé-
lame presné zarezy pro Zebra o Sifce 1. Koncova
Zebra a vyklizky udélame z balsy tl. 5.

Na presném sestaveni kfidla zaviseji letové
vlastnosti modelu. Pfi rozebirani vybrouseného
bloku Zeber oznacime prvni (kofenové) zebro A,
dalSi dvé (jen poloZebra) B atd. az L. Nesmi dojit
k zdméné, nebot Zebra jsou aerodynamicky
kfizena podél rozpéti.

Na hlavni nosnik nalepime Zebra v pofadi
podle vykresu, kdyz jsme pfed tim upravili Zebra
B, C, aby licovala s trupem. Konce Zeber
opatrné zalepime do zafezl v odtokovce, pfile-
pime nabézku. Po zatvrdnuti lepidla vlepime
mezi nabézku a odtokovku koncové Zebro
z 5mm balsy. Spojime obé pulky kiidla a stied
prelepime vyklizky. Zabrousime nabézku.
Mnozstvi nepfijemného prachu bude podstatné
mensi, kdyZ ji nejdfive na hrubo sefizneme.
Z4ada to vSak urcitou praxi a nelze to doporucit

Uplnym zacate¢nikem. TotéZ plati i pro Upravu
koncovych Zeber. Celé kfidlo peclivé prebrousi-
me (pozor na probrouseni!).

Ocasni plochy. SOP je konstrukéni z lehké
pevné balsy tl. 2, ze které Fezeme liSty o Sifce
podle vykresu. Totéz plati i pro VOP. Obé plochy
pak slepime jako pfihrady na vykrese s pomoci
$pendlikd, podobné jako boénice trupu. Uobou
ploch zaoblime nabézné listy a odtokové zbrou-
sime do klinu. Jiny zpdsob je vybrousit obé&
ocasni plochy z plnych desticek lehké pevné
balsy na tlouStku asi 0,5 mm.

Plastikovou vrtuli zn. Igra o O 200 (k modelu
Meteor) zmensime ustfizenim koncli na O 174.
Ze CGtyf kouskl 5mm balsy slepime blok pro
vybrouSeni vrtulového kuZele. V ném pak udéla-
me otvor pro hfidel vrtule a ve $pici dutinu pro
volnobg&h. Z ocelového dratu o O 1 zhotovime
hfidel vrtule s volnob&hem. Z ocelového dratu
0 0 1 zhotovime hridel vrtule s volnobéhem,
mezi vrtuli a hlavici vioZzime koralek nebo
teflonovy krouzek. Kuzel a konce vrtulovych
listl (asi 10 mm) nalakujeme Gerveng.

Podvozek. Kola zhotovime tak, Ze na kotouce
0 024 z 5mm balsy nalepime mezikruzi o
0 24/12 z balsy tl. 2 a stfed vypouzdfime
papirovou trubkou o svétlosti 0,6. Podobné je
1 predni kolo, kde v3ak rozméry jsou O 15/7
a stfedni kotou¢ je z balsy tl. 3. ,Pneumatiky"”
nabarvime €ernou tusi, disky €ervenym lakem.
Pfedni podvozkova noha v€etné uchyceni je
v detailu na vykrese.

Hlavni podvozkové nohy z bambusovych
Stépin o prafezu 0,5 x 3 ohneme do oblouku na

(Pokra€ovani na str. 18)

15



6.5-

regerttV-1° az O

)\5V

b.3xb.

«

31

b.0,6
nahote i do/e

o ¢ I\
Adr Lf:n VA>. L

MAKETA japonského letadla va gumovy pohon

ITOH 62-160

KONSTRUKCE ING L KOUTNY, BRNO

ROZPETI 500 mm VAHA 35Q
DELKA 365 m POHON PiREU 2&3/&%
POMER ZMENSEM 1:20 b



STAVEBNI PLANEK

ve skutecné velikosti (jeden fqr-

matATJvyj*el|ako planek Cislo">5

kI <~zaflMnifadym o peELAR asi kd>m
cem 3. Ctvrtléfi 15-76. «

ZADEJTE jej za?4 KCs v poStQv-

Anfnovirrové~fuzbé (PNS) av mo-

delafskych prodejnach obchod\

AN-DfOibeé-zbozj a Drobny tovarA

Vyjiti planku oZnamime v ¢asopi-
se. Nevymahejte jej proto v

g ¢ dérhach dnverjxemohou va
hovét. Jestlize jste se poko”eli
pianeii_z|skat (po ozname

N A oyySel) a nebVto-vam vyho
mUZete napsat redakci.

h—PLAH tEQH +~LIN

reign modellers can order the
plan (scale 1:1) on editor’'s ad-
dress: Modelar, Jungmannova

CWijfaez
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(Pokracovéni ze str. 15)

teplé Zehlicce. K nim pfilepime a pfivazeme
hridele kol z ocelového dratu o 0 0,5. VSechny
dily podvozku mimo pneumatiky natfeme cer-
venym lakem.

Posledni praci pfi stavbé kostry je vybrousit
maketu chladice oleje.

Na potah je nejvhodnéjSi tenky japonsky
papir (Ize sehnat napf. v Polsku). Lze pouZit
itenky bily Modelspan anebo v nouzi Mikelantu.
Vlakna papiru sméfuji vzdy po delSi strané
potahové plochy.

Nejdfive pfebrousime celou kostru jemnym
smirkovym papirem pro brouseni pod vodou (€.
asi 240). Pakji celou pfetfeme fidkym vypinacim
lakem. KFidlo potahneme postupné ¢tyfmi pru-
hy papiru, za¢inAme spodni stranou. Snazime
se papir po celé ploSe rovnomérné vypnout, ale
nezkroutit kostru. Podobné potdhneme ocasni
plochy.

Trup ma byt podle pfedlohy shora bily azdola
cerveny; délici rovina je v ose vrtule. Vhodné je
slepit boCni pruhy potahu z bilého a cerveného
papiru pfedem na podlozce z PVC. Sitka slepu
postaci 2 mm, vhodny je lepici lak. Dbame nato,
aby bily papir byl vzdy vespod a délici pfimka
obou papirl presné stejné vysoko na obou
sténach trupu. Prouzky Cerveného papiru po-
tahneme také konce kfidla a VOP. Bo€ni okna
kabiny vytvofime potazenim celofanem.

Na prelozeny prlsvitny papir prekreslime
z planu siluetu ptéka v krouzku, vloZzime stejné
velky a opét pfehnuty €erveny potahoyy papir,
zajistime sponkami proti posunuti a cepelkou
vyfizneme dvojmo cely ocasni znak. Opatrnéjej
pfilepime lakem na SOP, kterou pfilepime na
tupo k potazenému trupu. Obdobné zhotovime
z erného Modelspanu i pismena imatrikulaéni
znacky. Vysledek je pfi peclivé praci asi rovno-
ceny pouziti mokrych obtisk(. Nakonec potah-
neme Cerné chladi¢ oleje, pfedek trupu pred
kabinou a vyznacime cerné vyfukové a chladici
otvory na motorovém Kkrytu.

Opatrné odfizneme papir mezi zebry AaB-C,
nabéznou hranou a hlavnim nosnikem kfidla.
Potah horni strany trupu kon¢i pfesné na drovni
odtokové hrany kfidla. Kfidlo pfilepime na trup
podle vykresu, peclivé pfi tom sledujeme sou-
meérnost. Zajistime Spendliky a nechame za-
schnout. Prihledné celo kabiny je sféricka

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

Rekord na pocest
XXV. sjezdu KSS

Sovétsti modelafi uzavreli na pocest
XXV. sjezdu KSSS mnoho zavazkd. Cilem
jednoho z nich bylo pfekonani svétového
rekordu rychlostnich upoutanych mode-
0. Narotného Ukolu se ujal zameénik
a modelafr Anatolij Pereverzev z mésta
Gatcinav Leningradské oblasti.
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plocha, kterou nelze vytvofit pouhym ohnutim
plastické félie. Kdo chce pfedeijit ztraté bodd pfi
soutézi, musi si zhotovit formu a kabinu vytvaret
z ohraté folie zplsobem jiz mnohokrat popsa-
nym v ¢asopise Modelaf. (NezkuSenym jednot-
livcdm je ochoten pomoci jeden z prvnich
stavitelll ITOHa: Ing. Zd. Vavra, Zednikova 7,
Brno). Nejvhodnégjsi k tvafeni za tepla je tenky
(asi 0,1 az 0,5) polystyrén, ktery lze lisovat
i s pomoci tepla infrazéafice.

Kryt kabiny pfichytime na trup akfidlo pomo-
ci co nejtencich 3pendliki a lakem dobfe
pfilepime. Vysledek je umérny trpélivosti a pe¢-
livost. Kabinu olemujeme Gzkymi prouzky papi-
ru. Na oba boky trupu v ose nalepime Eerny
prouzek papiru Siroky 1,5 mm.

Do zadi trupu usadime VOP tak, aby byl
dodrzen Uhel sefizeni podle vykresu. Z balsy tl. 2
zhotovime vzpéry kfidla. Podvozkové nohy dob-
fe a ve spravné poloze zalepime do trupu.

Cely model nalakujeme tfikrat az pétkrat
velmi Fidkym vypinacim lakem a jednou fidkym
zaponem.

Pohon modelu tvofi smycka z gumy Pirelli
6 X 1 mm o délce 300. Pfi svazovani musi byt
guma maximalné napnuta, nit (Iépe Steplvka)
tfikrat az pétkrat peclivé utazena a zavazana na
3 uzly! Gumu namézneme ricinovym olejem,
stejné i hfidel vrtule, koralek a hfidele kol.
Namazany gumovy svazek zabihdme. Postupné
nata¢ime mimo trup 400, 500, 600 otocek, pfi
¢emz svazek postupné vytahujeme az na Ctyf-
nasobek plvodni délky pii 50 % planovanych
otoCeka pak jej pfi dotaceni postupnézkracuje-
me. Svazek zavésime vzadu v trupu na bambu-
sovy kolik 00 2.

Sefizeni. Za prvni pfepazku trupu pfilepime
asi 1 g plasteliny. Poloha t€ziSté modelu pfipra-
veného k letu musi pfesné odpovidat planku,
tzn. model podepfeny pod hlavnim nosnikem
kFidla musi viset sklonény pfidi mirné k zemi.
Je-li potfeba, dovazujeme broky zamacknutymi
do plasteliny. Pozor na polohu volného svazku:
nejlépe je natoCit par otoCek, aby se nemohl
posouvat.

Zkontrolujeme zkrouceni kfidla, které musi
také souhlasit s Udaji na vykrese. Pro zacatek je
lepSi udélat ,negativy" trochu vétsi s tim, ze se
Casem vrati. (Napf. zvednout odtokovku na levé
pllce kfidla asi 0 3 mm a na pravé o 5 mm -
méfeno na konci).

ZALETANI vyZaduje vhodny volny prostor
a zasadné Uplné bezvétfi. Nejprve model za-
klouzavame, nejlépe do vysoké travy. (Pozor na
vylomeni podvozku a vzpér pfi zvedani!) K pfi-
padnym UGpravdm letu by mélo stacit mirné
pfihybani odtokovky kfidla a ocasnich ploch,
protoZe pfesné postavena minimaketavétSinou

Od slov nebylo daleko k ¢inlim: zadala
usilovna pfiprava. Mnohokrat byl upravo-
van model i motor, probéhlo mnoho zku-
Sebnich startl. Potom pfislaz Leningradu
radostna zprava: model mistra sportu
Anatolije Pereverzeva dosahl' rychlosti
300 km/h a pfekonal tak stavajici svétovy
rekord. ,Svlj Gspéch vénuji sjezdu rodné
leninské strany," fekl novy svétovy re-
kordman.

(Ve zprave v €asopisu Krylja Rodiny
2/1976, odkud jsme informaci Cerpali,
chybi bliz§i udaje o rekordu. S nejvétsi
pravdépodobnosti jde o rekord ve tfidé do
2,5 cm3 - Pozn. red.)

Iltalsky Casopis Modellistica

zacal vychazet v roce 1956 ve Florencii
pod nazvem ,// giornale d aeromodellis-
ta", takze oslavil loni dvacaté narozeniny.
Jeho vydavatelem je p. Vittorugo Chiodo,
nadSeny modelaf a majitel modelarské
prodejny, ktery sejako reportérzucéastiu-
je vrcholnych svétovych modelafskych
akci. Vroce 1957 byl i v Ceskoslovensku,
na MS pro volné modely v Mladé Bolesla-
Vi.

Modelafské nadseni viak nezmlize nic
proti hospodaiskym problémdm. Zvy$o-

klouze hned uspokojivé. Pokud je potfebny
vétsi zasah vzhledem k nepfesnosti stavby
feSime to uvolnénim lepeného spoje ocasnich
ploch pomoci Fedidla a zménou UGhlu jejich
nastaveni anebo nakrouceni ploch nad teplou
Zehlickou. Posledni FfeSeni je sice rychlé, ale
plochy se ¢asem zpravidla samy dale krouti
a sefizeni se méni.

Po dokonalém zaklouzani nato¢ime nejprve
gumovy svazek asi na 150 otoCek a model
vypustime vodorovné s mirnym néklonem na
levé kfidlo (asi 20°) rychlosti odpovidajici klou-
zavému letu. Spravné sefizeny model pak leti
v mirné stou pave zatacce, ktera plynule pfecha-
zi v klouzéani. Jevi-li tendenci prejit do Uzké
spirdly, ktera mize kon&it na zemi, je tfeba vice
vychylit osu tahu vrtule vpravo. Naopak kdyz
model pfili§ stoupa a pak zhoupne, ¢i dokonce
pada, je zapotfebi vice vychylit osu tahu vrtule
smérem dold. Oboji se fesi na misté vkladanim
podloZek pod hlavici trupu.

Je-li jedna polovina zatacky stoupava adruha
klesava, je nutno zvétsit ,negativ" na pravé
plice kfidla. Naopak, prechazi-li model v klou-
zavém letu do pravé klesavé spiraly, zvétSujeme
,negativ" na levé pllice kiidla.

To jsou vesmeés krajni pfipady, které jsou
popsany pro Uplnost. V praxi se u minimakety
ITOH téméf nevyskytuji pro jeji ,dobracké"
letové vlastnosti.

Do vySe ur€eného svazku gumy Pirelli Ize
natoCit nejvice 700 otoCek. Dobfe sefizeny
model pak dosahuje vysky asi 25 m a doby letu
kolem 1 minuty. K vlastnostem modelu ITOH
patfi, ze vyuziva i slabé termiky a proto na
soutézich minimaket pofadanych modelafsky-
mi kluby Svazarmu byva Gspésny. Na takovou
soutéZ si vezméte s sebou stavebni planek,
ktery je podkladem pro hodnoceni.

ZLIN Xl

je jako minimaketa v porovnani s ITOHem

i létani, ackoli konstrukéné neni také slozity.
Pro zacate¢niky se zadsadné nehodi. Model ize
stavét jen z kvalitni vybrané balsy.

Trup. Ctyfi hlavni podélniky jsou z pevné
lehké balsy tl. 2 az 1,5; vpfedu maji Sitku 4
a vzadu 2. Zbyvajici tvarovaci podélniky jsou
z balsy stejné kvalitni a maji staly priifez 1x1.
V prepazce 1 z lehké balsy tl. 5 jsou vSechny
podélniky zcela zapustény, u ostatnich pfepa-
zek vystupuji (viz prepazka 2). Prepazky 2az 7
jsou z 1mm lehké a pevné balsy, hlavice 8 je
sloZena ze dvou vrstev téZe balsy jako prepazka
1. Zafezy ve vSech prepazkach je potfeba udélat
tak, aby ctyfi hlavni podélniky do nich Sly

vani cen papiru a stavkové hnutise nevy-
hnulo ani ,,Modellistice”, a tak vydani
poslednich &tyf sesitl lofiského ro¢niku
bylo ohroZeno. Vydavatel proto sloucil
vzdy dvé a dvé cisla do jednoho seSitu.
Pfestoze mélo dvojcislo méné stran nez
obvykle, prodavalo se za dvojnasobek
pavodni ceny. Aby piedplatitelé nepfisli
zkratka, ke kazdému sesSitu byl pfilozen
planek. Prvni vySel ve skute€né velikosti
vykres volného motorového modelu na
motor Cox Pee Wee (0,33 cm3. V seSitu
11 +12/75 byl pfilozen planek , OFiska”
(které ziskavaji oblibu i v Italii) Cessna
Airmaster a Ord Hume OH 7.

V letoSnim roce m& Casopis vétsi for-
mat (400 x 270 mm), barevnou obalku
a vysSicenu - 1000 lir za seSit, cozje cena
srovnatelna se zahrani¢nimi modelafsky-
mi Casopisy. (-1s-)

Nova generace ,3estapllek”

Motory tfidy .40 cu inch (o zdvihovém
objemu 6,5 cm3) jsou ve svété stale obli-
bengjSi. Jejich provoz je ve srovnani
s ,desitkami" ekonomictéjsi, levnéji vyjde
i stavba mensiho modelu. Bouflivy vyvoj,
ktery motory této tfidy v poslednich letech
prodélaly, vyprovokovala zfejmé obliba
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zasadit t&sné suvné. Je to kvdli sestaveni trupu
»ve vzduchu" timto postupem: zalepit hlavni
podéliniky ve spravném sklonu do pfepazky 1
« nasadit na sucho prepazky 2az7 - slicovatje
a zalepit - pfrilepit (parove) vSechny tvarovaci
podélniky.

Sestaveny trup se vybrousi tak, Ze tvarovaci
podélniky se v jeho zadni ¢asti Ukosovité ztenci
az na vysku 0,5 mm. Otvor pro hfidel vrtule
v hlavici se vypouzdfi preklizkou tl. 1; hfidel
musi byt vychylen podle vykresu.

Kfidlo se stavi po pllkach. Zebra A az
F z pevné lehké balsy tl. 1je potfeba jednotlivé
vyfezat (tzv. raSplova interpolace neni vhodna-
viz padorysny tvar!). Vyfezana zebra jedné
pulky kfidla se sloZi na sebe v té poloze, jakou
vi¢i sobé budou zaujimat (pGdorysné) v kfidle
a propichnou se v misté nosniku Spendlikem.
Na ném se vSechna Zebra pfisluSné pootoci, aby
geometrickym zkroucenim ziskala ptlka kfidla
pfislusny,negativ" a po zajisténi druhym Spen-
dlikem se udéla najednou zarez pro nosnik.
Tato naro¢né prace ma ten vysledek, ze pulky
kfidla zachovavaji dané zkrouceni, udolnoplos§-
niku zvIast dilezité.

Pfi vybéru balsy tl. 2na nosniky G mé pevnost
dfeva prednost pred Udsporou hmotnosti. Ze
stejného prkénka bude i odtokovka, kdezto
nabézka a koncové oblouky jsou z lehké balsy
tl. 5.

Sestavené a na &isto vybrousené ptlky kfidla
se zalepi do trupu tak, Zze nosnik G je pribézny
tésné nad spodnim hlavnim podélnikem trupu
a nabézka i odtokovka se k tomuto podélniku
pfilepi na tupo.

Ocasni plochy se vyfiznou z lehké balsy tl. 1.
Jemnym brouSenim pfes léta dfeva se vyhladi
spodni strana VOP a leva strana SOP. Pak se
obé plochy vyhlazenymi stranami poloZi na sklo
a jejich opacné strany se vyhladi tak, aby
tloustka desticek u nabézné strany byla asi 0,4,
uprostfed 0,6 a u odtokové strany 0,2.

Podvozek. Kola z lehké balsy tl. 5zbrouSené
na tl. 4 se po vypracovani vypouzdfi papirovou
trubkou o svétlosti 0,5. Jejich kryty jsou sloZzeny
ze tfi vrstev téZe balsy. Nohy jsou z pevné balsy
tl. 2. VSechny dily je vhodné jesté pfed slepenim
obarvit anilinovou barvou; stejné i hlavici trupu.
Ostruha z bambusové Stépiny se pfilepi az po
potazeni trupu.

Vrtule mize byt plastikova nebo balsova.
BéZnou plastikovou vrtuli zn. Igra o 0140
zkratime na 0120 a soucasné brouSenim
zmenSime asi na polovinu jeji Sitku a tloustku
listd. PFi Gpravé nesmi dojit ke zméné tvaru i
profilu jednoho listu va&i druhému; vrtuli je
potfeba také dobfe vyvazit. Vrtulovy kuzel z leh-

zavod(l okolo pylond. Investice do vyvoje
novych, vykonnéjsich motord nebyly mar-
né; obchodni Uspéch dobrého motoru
pro ,pylon racing" je vzdy zarucen. VZdyt
v malokteré jiné kategorii ma motor tak
malou Zzivotnost. Navic se v poslednich
dobé pouziva ,Ctyficitek" stale vice i na
cvicnych RC modelech.

Zatim poslednimi ,vykfiky" konstruk-
térd jsou motory O.S. MAX 40 FSR a Web-
ra Speed 40 RC, jimZz vénoval rozsahlou
stat' v lednovém seSitu Casopisu Radio
Control Models & Electronics zndmy mo-
torafsky odbornik Peter Chinn.

Oba motory jsou koncepcné shodné se
svymi vétsimi ,bratry" o zdvihovém obje-
mu 10 cm3stejnych znacek; tyto motory
slavily uspéch na poslednim MS pro akro-
batické RC modely ve Svycarsku. Typové
fady obou firem jsou si vzhledové i kon-
cepci podobné, coZ je podle autora diikaz
o tom, Ze ke 3pickovym vykondm vede
pouze dlsledny vyvoj.

Oba motory maji tfikanalové vypla-
chovani systému Schnlrle, sani klikovym
hfidelem (ulozenym v kulickovych lozis-
kach), hlinikovy pist s jednim tésnicim
krouzkem a ocelovou vlozku vélce.'Stu-
pen komprese je 11 u motoru O.S. MAX
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ké balsy ma ve 3pici dutinu pro zahnuty konec
vrtulového hridele (volnobé&h).

Kdo ma praxi. napf. s pokojovymi modely P3,
mdze zhotovit vrtuli z tvrdé balsy tl. 1 (takova je
nakreslena na planku); vhodné je u ni nastavit
stoupani listd asi 200.

HFidel vrtule je z ocelového dratu o O 0,8.
KuZel ma podle pfedlohy barvu €ervenou, vrtu-
lové listy hlinikovou.

Potah. Potahovy papir a lakovani zasadné
ovlivni hmotnost minimakety. Pro ZLIN Xl je
nejvhodnéjsi japonsky papir, Ize pouzit i tenky
Modelspan. Letadlo bylo hraSkové zelené, bily
papir je proto tfeba obarvit. Sta¢i anilinova
barva (détské barvicky za 5 K¢s) pfidavana do
01 | vody tak dlouho, az se v roztoku vzorek
papiru obarvi na Zadany odstin. Papir je nejlépe
barvit v pasech asi 150 mm Sirokych, na jejichz
konce se pfilepi liSty usnadnfujici protahovani
barvou a zavéSovani pasd ke schnuti. Uschly
papir je potfeba pfezehlit (teplota jako nasilon).

Potahovani této minimakety je vhodné zacit
na ocasnich plochach pomoci zfedéného lepi-
ciho laku. Na potazené plochy se vyznaci tusi
délici spary kormidel i napisy a pak se VOP
i SOP pfilepi k vybrouSené kostre trupu. U kfidla
je postup obdobny. Trup Z XIll je potfeba potah-
nout aspon 8 prouzky pfed kabinou aaspon 12
prouzky za ni, z mensiho poétu pruhd se
nepodafi povrch bez vrasek. Pfechod mezi
kfidlem atrupem je pouze z potahového papiru.
VyZaduje zhotovit si pfesny stfih a pfilepované
okraje nastfihat, v pfedni tfetiné husté&ji. Imatri-
kula¢ni znacky a néapis na SOP jsou z ¢erného
Modelspanu, stylizovany blesk na bocich trupu
a ozdoby na kapotach kol z ¢erveného. Potah
kabiny je z co nejtenéi prahledné félie. Vnitiek
kabiny mozno vylepsit zalepenim fotografie
vhodné palubni desky (na originalni nejsou
podklady), pfipadné ifigurky pilota z pénového
polystyrénu. Prekryt kabiny se olemuje prouzky
zeleného Modelspanu Sifky 1,5.

Cely model se lakuje tfikrat az pétkrat velmi
fidkym vypinacim lakem. Pfi tom je potfeba
kontrolovat zkrouceni kfidla pfedepsané na
planku.

Pohon je gumovym svazkem 300 mm dlou-
hym ze 6 niti gumy Pirelli o prifezu nité
1 X 1 mm. Prfiprava svazku ajeho zabéhanijsou
stejné jako u modelu ITOH. Maximalni pocet
otocek tohoto svazku je 1000, je vSak lépe létat
asi na 700 - potom svazek vydrzi na asi 50 letl.

ZALETANJ vEetné sefizeni je rovnéz obdob-
né jako u modelu ITOH. Rozdil je vtom, Ze ZLIN
Xlll je podstatné choulostivéj$i na osovou sou-
mérnost (pfesnost stavby), dodrzeni pfesné

vykres). Pokud néco nesouhlasi, je zbyte€né

40 FSR a 12,4 u motoru Webra Speed
40 RC. Oba motory maji RC karburéator
zarucujici pfi vSech rezimech staly pomér
palivové smési a vzduchu. Vyrobce moto-
ru Webra udava vykonnost 0,92 kw
(1,25 k), P. Chinn je ovSem skromnégjsi
a obéma zkouSenym motorlm pfisuzuje
vykonnost vét§i nez 0,736 kW (1 k). Itak je
to hodnota Uctyhodnd, dosahovana do-
nedavna pouze u ,desitek". Reklamni

zalétavat, nebot model se rozbije! Pfi natoceni
vice nez 50 % moznych otocek je nutno Z Xlll
hazet v takovém néklonu a takovou rychlosti,
jak ma dale ve spirale stoupat. Je potfeba to
trochu cvicit, nebot jen tak se dosahne klidného
motorového letu. Na soutézich byva ¢asto vidét
lepsi lety minimaket po startu se zemé nez
z ruky. Pficinou tohoto paradoxu byva mala
zkuSenost €i nervozita, takze model ponechany
sam sobé ,to umi" lépe. i

Vykonnost minimakety ZLIN XIlI zavisi na jeji
letové hmotnosti, €ini-li kolem 12 g, Ize bez
termiky dosahovat doby letu kolem 50 s, cozZ je
u tak malé ,dvacetinky" mimoradné. Pfi hmot-
nosti kolem 20 g mize bytdoba letu jesté kolem
25s. AvSak ¢im vétsi je hmotnost, tim uzsi je
rozsah Uhl0 sefizeni a mozné rozmezi posuvu
schopen letét! | kdyz se pfFilis téZzky model
podafi pfimét k letu, je rychly a moznost
poskozeni vzrlista se &tvercem rychlosti.

Hlavni material (miry v mm)

Model ITOH 62 - 160:

Balsa lehka pevna - prkénko 50 x 600- po lkuse tl. 1;
2:3;5

Preklizka letecka tl. 1 x 40 x iOO(zbytek)

Lepidlo acetonové Kanagom 1 tuba

Potahovy papir japonsky nebo Modelspan tenky - bily 1
arch, €erveny larch

Dréat ocelovy: 0 0,5, dI. 250; O 1, dI. 150

Vrtule plastikova zn. Igra (pro model Meteor) O 200

Nitrolak napinaci €iry asi 100 g

Redidlo na nitrobarvy asi 100 g

Félie prahledna polystyrénova tl. 0,1 az 0,5 - asi 1dm2

Lak na k@zi acetonovy 1 lahvicka

Guma Pirelli paskova o prdfezu 6x1, dl. 1000

Model ZLIN Xl

Balsa kvalitni vybirana v prkénkéach 50 x 600:1 ks tl. 1
(lehk& pevna, pokud mozno radialni fez); 1 ks tl. 2
az 1,5 (lehka pevna); 1 ks tl. 5 (velmi lehka, nikoli
,dusovitd") '

Preklizka letecka tl. 1 x 40 x 100 (zbytek)

Lepidlo acetonové Kanagom 1tuba

Potahovy papir japonsky tenky bily 1 arch

Dréat ocelovy 0 0,8, dl. 100

Vrtule plastikova zn. Igra o 0 140

Guma Pirelli ¢tvercova 1 x 1, dl. 2000

Fdlie prahledna polystyrénova nebo celuloidova tl. 0,1

az0,3-asi 1dm2

Nitrolak: napinaci €iry asi 100 g; lepici Ciry asi 50 g

Redidlo na nitrobarvy asi 100 g

POZNAMKY: Miry vysazené kurzivou jsou po létech

dieva. Nejsou uvedeny drobné potfeby a pomucky.

Praci s jemnymi balsovymi dily usnadni specialni tenké

Spendliky na hmyz (vedou prodejny Sluzba Skole)

oznaCeni motoru Webra jako ,mini-60"
(,mald desitka") tedy neni pouze nad-
sazkou.

Jesté'jedna zajimavost: i do motorar-
skych konstrukénich kancelafi se vetteli
designéfi. Motor Webra Speed 40 RC (na
snimku) ,zkraslil" Peter Billes, ktery ma
»na svédomi" i motor HP.40 - odtud tedy
pochazi vzajemna podoba. A to nejlepsi
nakonec: omezené mnozstvi motorl
Webra Speed .60 RC (10cm3 a .40
(6,5 cm3 se dostalo na sklonku lofiského
roku péci UV Svazarmu do rukou naSich
nejlepsich leteckych a lodnich modelaf.

Problémy s balsou

Anglicky mésicnik Aeromodeller pfine-
sl znepokojujici zpravy - zasoby balsové-
ho dfeva se tenci. Hlavnim producentem
balsy je Ecuador, odkud pfichazeji infor-
mace o obtizich s transportem a o rych-
Iém rlstu cen. Na Zapadé pry podrazilo
vSe. pro¢ by balsa méla byt vyjimkou?
Modelafi se proto jiz ohliZzeji po novych
druzich materialu. Zatim nejslibnéji se
jevi velmi lehké dfevo z Indie, strukturou
podobné balse. Prodava se jiz ve Spoje-
nych statech pod obchodnim nazvem
LAllsa“. (Skrzydlata Polska 12/1976)
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Poznavame

LETECKOU TECHNIKU

Z 35

ceskoslovensky
cvicny
vrtulnik

Narodnipodnik MORA VAN
v Otrokovicich je znam vyrobou lehkych
sportovnich letadel. AvSak viétech 1957
az 1962 se zabyval také vyrobou lehkych
dvoumistnych vrtulnik(i HC 2 konstrukce
inz. Slechty z VZLU v Praze, kde byl
postaven prvniprototyp. VOtrokovicich
byla vyrobena mensisérie HC 2 pro
aerokluby Svazarmu; slouzily
kzakladnimu vycviku.

Vroce 1958 piesel z prazské
konstrukéni kancelare do Moravanu ing.
Jan Mikula, kteryz SirSich hledisek
potfeby podobného typu vrtulniku
apfijatelnéjSich hledisek ekonomickych
vyprojektoval novy vrtulnik, oznaceny
viadé projektd Moravanu Z 35.
Konstrukéniskupina inz. Mikuly vytvofila
typ, ktery navazoval na tradici
svétoznamych,, Trenér(" svou
jednoduchosti, lehkou robustnistavbou,
pouzitim osvéd&enych druhl materialu

technologie izastavbou spolehlivého
Wotoru.

V celé hlavni vétvinahon( rotoru
aocasni vrtule bylyjen tfipary ozubenych
kol, byla pouzita vyhradné kuli¢kova
loZiska apruzné spojky, cyklické fizeni
bylo ovladano jednou pakou vedenou
stfechou kabiny atp. Mechanismus
ovladanilistl, kteryje nejdllezitgjsi casti
fizeni vrtulniku, byl vpodstaté prevzat
z typu HC 2. Naz4kladé zkuSenosti
z vyvoje HC 102 byl upraven tak, ze
opotfebeni funkénich ¢astinebylo po
1000 hod. zkuSebniho béhu méfitelné.
Pro pohon Z 35 bylzvolen motor M 332,
jeden z nejlepSich svého druhu ve svété.
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Pomér uziteEného zatizeni vrtulniku
Z 35 k vzletové hmotnostidosahoval

hodnoty vysSinez 40 %, coz odpovidalo

nejlepsim svétovym typlm této kategorie.

Je také pozoruhodné - apfi vyvoiji
vrtulniku zvlast, Ze prototyp Z 35poprvé
odstartoval zajeden apdlroku od
zahéjeniprojektovych praci. Byl to
pfikladny vysledek pracovniho usili
projektantl, konstruktér adélnikd n. p.
Moravan.

Z 35 byl uréen k vycviku pilotd,
k pozorovaciaprizkumné sluzbé
zejména venergetice, geologii
a vyzkumu, déle k pfepravé malych
nakladd do 200 kg, ke specialnim
zemédeélskym pracim, ke sluzbé ve
zdravotnictvi aj. DalSim pokracovanim
vyvoje vrtulniku Z 35byltypZ 135A. liSici
se zastavbou silnéjsiho motoru M 337,
zvétSenim prdmeéru rotoru s kovovymi
listy, prodlouzenim trupu aj. Svymi
parametry vykonovymiiekonomickymi
byl vrtulnik Z 135Ajiz nad svétovym
standardem. Bylschopen pfi vybaveni
potfebnymi pFistroji i provozu vnociaza
zhorSenych povétrnostnich podminek.
O spravnostirozhodnutinezaradit
Z 135 A do sériové vyroby Ize jeSté dnes,
po témér 15letech, odivodnéng
pochybovat. Vzdytpotieba vrtulnik( této
kategorie je stale zfejma vfadé odvétvi
nejen naseho narodniho hospodafrstvi.

Oba typy, Z 35iZ 135 A, zUstaly tedy
pouze vprototypu, tv@rclm oviem
pfinesly bohaté zkuSenosti. Prototyp
Z 135 Aje mozno siprohlédnout
vNarodnim leteckém muzeu
vPraze-Kbelich.

TECHNICKY POPIS

Z 35 byl lehky dvoumistny vrtulnik s tfi-
listym rotorem a vyrovnavaci dvoulistou
ocasni vrtuli.

Trup se skladal z kostry svafené
z chromvanadiovych trubek, bohaté za-
sklené kabiny poskytujici dokonaly vy-
hled a potfebné kapotaze. V poslednim
provedeni byla zadni ¢ast trupu potazena
platnem. Zasklena ¢ast kabiny byla odni-
maci zaroven s podlahami a motorovou
kapotazi, které tvofily soucasné pozarni
sténu. Kabina ve standardni verzi byla
opatfena dvéma sedadly, z nichZ pravé
bylo pilotni. Vstup do kabiny z obou stran
byl zasklenymi dvefmi. Na horni strané
motorové Sachty byl umistén ovladaci
panel a skfin se zavésy palubni desky.

Nosny systém. Rotorova hlava byla
nasazena na drazkovém hrideli rotoru.
Byla dvoudilng, stazen& licovanymi svor-
niky. Vztlakovy a odporovy zéavés byl
soustfedén v tzv. kfizovém cCepu. Valivd
ulozeni byla na jehlach. Odstfediva sila
byla zachycena torzni ty¢i kruhového
prifezu, ktera souasné pUsobila jako
pruzina v kiidélkovani listd. Kazdy nosnik
byl opatfen na kfizovém Cepu tlumi¢em
odtahovani s kovokeramickymi lamelami.
Listy rotoru byly celodfevéné s nosnikem
v nabézné ¢asti. Nabézné casti koncd
listl byly okovany. Listy rotoru byly prova-
zany ocelovymi lany, na odtokové hrané
mely sefizovaci ploSky.

Ocasni systém se skladal z ocasni
vrtule, stabilizatoru a kylové plosky.
Ocasni vrtule byla dvoulista s listy zakot-

venymi v pevném pfi€niku. Stabilizator

(Pokracovani na str. 22)
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Ceskoslovensky
cvicny
vrtulnik

(Dokongeni ze str. 20)

mél nab&znou Cast provedenou jako prd-
bézny uzavieny nosnik z duralového ple-
chu s Zebry a byl potazen platnem. Byl
zaveésen na dvou Cepech ajeho ovladani
bylo spojeno s kolektivnim fizenim. Mala
kylova ploSka zavéSena na spodni Casti
trupu byla dfevéna.

Pfistavaci zafizeni safnového typu se-
stavalo z duralovych lyzi, pruznych pfi¢ni-
k@, tlumid a ostruhy. Zadni pfiénik byl
spojen s trupem dvéma olejopneumatic-
kymi tlumi€i. Ostruha z ocelové trubky
byla upevnéna na konci ocasniho nosni-
ku trupu u pFevodové skfiné. Chranila
ocasni vrtuli pfed poSkozenim pfi pfista-
ni. Pro snadné&jSi manipulaci s vrtulnikem
po zemi byly lyze opatfeny sklopnymi
koly.

Rizeni bylo slozeno z kolektivniho
acyklického fizeni, mechanismu ovladani
rotoru, ovladani ocasni vrtule a fizeni
motoru. Péka kolektivniho fizeni upevné-
na na levé strané sedadla pilota byla
opatfena oto€nou rukojeti k fizeni pfipus-
ti motoru. Cyklické fizeni se ovladalo
pfimo pakou prochazejici strechou kabi-
ny. Rizeni motoru se skladalo z ovladani
pfipusti, ovladani vyskové korekce avypi-
nani kompresoru. Ovladani ocasni vrtule,
tj. zmény jejiho tahu, se docilovalo zmé-
nou Uhlu nastaveni listd.

Pohonna jednotka. Vrtulnik Z 35 byl

m JiZz 11. ro¢nik soutéZze PRIM pro vétroné F1A
usporadal 7. Unora pod zaStitou MeéstNV
a MéstNV MODELKLUB ZO Svazarmu Mnichov
Hradisté na pocest XV. sjezdu KSC a 25. vyro€i
zaloZzeni Svazarmu. | pfes mrazivé a vétrné
pocasi pfijelo soutézit 20 juniord a 40 seniorQ
z 19 klubd. Sout&z junior( vyhral M. Hochmal ze
Semil (1175 s), v soutéZi seniord byl nejlepsi Zd.
Dudacek z Mostu (1247 s). Vysledky byly zpra-
covavany kapesnim kalkulatorem Hewlett-Pac-
kard 45, sjehoz pomoci pofadatelé spocitali, ze
ze 366 letd bylo 146 maxim, celkovy soucet
letovych ¢ast &inil 13,78 hod. a prdmérné trvani
jednoho letu 135,67 s. Vitézové si z Mnichova
Hradisté odvezli jiz tradicné hodnotné ceny
(naramkové hodinky PRIM, motor OTM Kolibri
atp.). Kromé soutézicich podali hodnotny vykon
i Casoméfii - mrazivé pocasi jim pofadné
znepfijemnilo praci.

m ,Zimni Rosice", soutéZ vétrofid FIAasamo-
kfidel, se létala 14. Gnora, rovnéz za mirného
mrazu. Prehled vitéz(i: D. Pukl, Metra Blansko
(F1A, junior, 1070s); L. Stefka, Bfeclav (F1A,
senior, 1187 s); J. Hladil, Kromé&Fiz | (samoki-
dla, 897 s).

pohanén vodorovné ulozenym vzduchem
chlazenym fadovym leteckym motorem
M 332 o maximalni vykonnosti 140 k
(103 kW) pfi 2700 ot/min. Motor mél vypi-
naci kompresor umoznujici pfepliiovani
vzduchem ve vySce. Chlazeni motoru ob-
staraval axialni ventilator pohanény kli-
novymi femeny ze setrvacniku motoru.
Palivova nadrZ o objemu 45 litrd byla na
dolet bylo moZné namontovat druhou
stejnou nadrz a pfipadné jesté dalSi pri-
davnou nadrz na 30 litrG. Olejova nadrz
méla objem 10 litrd, v letnim obdobi se do
olejového okruhu viazoval chladi¢ oleje.

Pristrojové vybaveni zéakladni verze
Z 35 obsahovalo nezbytné pfistroje pro
kontrolu letu a chodu motoru: vySkomeér,
rychlomér, variometr, kompas; otacko-
meér motoru a rotoru, ukazatel plniciho
tlaku, teplomér hlav valcd, tlakomér pali-
va, tlakomeér oleje, teplomér oleje, tlako-
mér oleje reduktoru, voltampérmetr
a ukazatel stavu paliva.

m Prvni letoSni soutéZ pro RC vétroné V2 podle
pravidel FAI vyhrali 21. anorasi Nyfanech Praza-
né: J. Bobek, druhy skoncil V. Chalupnicek
atreti ing. Bulin z Karlovych Var.

m Prisludnici, okresniho §tabu Lidovych milici
zahajovali 22. UGnora soutéz vétrond F1A
,,O pohar LM", pofadanou LMK Mladéa Boleslav.
Patroni nezlstali pouze u slov - viem jedna-
sedmdesati soutézicim i pofadatelim pfiSel
vhod horky €aj, ktery milicionafi na letisté
pfivezli. A kdo ziskal tradicné pékné ceny:
junior Jifi Janecek z LMK Praha 4 (1177 s)
a senior, mistr sportu Pavel Dvorak ze stejného
klubu (1260 + 240 s). S A-jedni¢kami soutézilo
27 modelait na kozlovickych loukach na souté-
Zi pfipravené LMK Myslik. Vyhrali: Zd. Raska
z Frendtatu soutéz zakd vykonem 536 s, Zlato-
mir Krpec z Mysliku sout&z juniori (600 s) a J.
Blzek z Frydlantu klani senior( (582 s). Ctvrté-
ho ro¢niku soutéze o ,Stit Vitézného Unora" se
v Tfebi€i zGCastnilo 99 startujicich v kategoriich
Al a F1A. A-jedniGky juniord vyhral J. Burda
z Blanska (586 s), seniorskou soutéZ stejné
kategorie B. Kind z Nového Mésta na Moravé
(600 + 150 si. Junior A. Gazda z Kroméfize

Vybaveni na zvlastni prani: umély hori-
zont a palubni radiostanice.

Technicka data a vykony Z 35: Délka
8,215 m, vyska 2,58 m, §itka 2,08 m; pri-
mér rotoru 8,80 m, primé&r ocasni vrtule
1,45 m, profil listu rotoru NACA 23015,
profil listu ocasni vrtule CLARK Y.

Hmotnost prazdna 465 kg, vzletova
standardni 725 kg, vzletovd maximalni
810 kg.

Rychlosti:  maximalni (0Om MSA)
130 km/h, cestovni 110 km/h; dostup
3850 m pfi hmotnosti 725 a 3000 m pfi
hmotnosti 810 kg; maximalni  vySka

2400 m pro start pfi 725 kg a 1500 m pro
start pfi 810 kg.

Max. vySka viseni bez vlivu zemé
1800 m (pfi 725 kg) a 900 m (pfi 810 kg);
dolet na 1 nadrz 160 km, na 1 + 2 pfidav-
né nadrze 425 km; maximalni doba letu 4
hod.

Zpracoval Vlad. VRTELKA
Kreslil Jan KALAB
Snimky Archiv Moravan, n. p.

(1017 s) a senior P. Kornhofer z Jindfichova
Hradce (1260 + 175) vyhrali kategorii F1A.

m V Piibofe nalétalo 28. tnora 35 soutéZicich
ze 45 limit pro I. VT v kategorii F1A. Nejlépe si
vedli junior Mir. Be¢ak z LMK Frydek-Mistek
(1249 s) a senior A, Vanék z LMK Opava
(1260 + 240 + 300 + 180).

m Za pékného pocasise létala 29. Unora,.Zimni
Unicovska Al“, O. Pavlicek ml. z Kroméfize
vyhrél vykonem 600 s soutéZ juniordi, ze sedmi
rozlétavajicich se seniorli byl nejispésnéjsi C.
Reznitek z KroméFize (600 + 150 + 180 + 210 s).
(600 + 150 + 180 + 210 s).

m S hazedly létalo 6. bfezna 61 modelafd na
soutézi pfipravené modelafskym klubem pfizO
Svazarmu Dé&rné. Defilé vitéz(: Zaci -S. Babd-
rek, Studénka, 402 s; juniofi - L. Hanzelka,
Frenstat p. R, 459 s; seniofi - V. Janik, VZKG
Ostrava, 475 s.

m Modelafsky klub ,Severka" v Usti nad La-
bem uspofadal 20. bfezna soutéZ vétrond F1A.
Vrtkavé pocasi neodradilo od G¢asti 26 modela-
i ze 47 piihlaSenych. Z juniord si nejlépe ved!
V. Sinkule z Mostu, I. Crha z Lomnice nad
Popelkou vyhral vykonem 1197 s soutéz senio-
rd. Soutéz byla zarover okresnim preborem,
v némz si nejlépe vedl Milo$ Soukup z LMK Usti
nad Labem.

m Na podest XV. sjezdu KSC usporadal 21.
bfezna LMK Sokolov sout&Zz modelt Al. Ceny,
vénované ZO Svazarmu Chemickych zavodu
v Sokolové, ziskali J. Mra€ek z LMK Plzef-Bory
(538 s), K. Marecek, LMK Chodov (490 s) a M.
Jira z LMK Rotava (474 s).

MODELAR 5/1976



URMoKaage

(Pokracovani ze str. 3)

- Mezinarodni sout&z lodnich modelaft NAVI-
GA kat. RC (F5M, F5D 10, F5-X, F1, F2, F3)
Jevany
- Mezinarodni soutéZ lodnich modelafd NAVI-
GA (kat. C13, C1S, C23, C2S, C33, CS3, C43,
C4S)
Vsetin
- Mezinarodni soutéz EFRA pro RC automobi-
lové modely
Bratislava
- Mezinarodni soutéz ZST pro drahové modely
automobild
i Ostrava
Ustfedni rada modelafského klubu Svazarmu
znovu pfipomin& pofadajicim klubdm, které
nemaji pisemny souhlas od OV Svazarmu, Ze
soutéZz nebude zafazena do kalendéafe na rok
1977. )
Zd. Novotny, tajemnik URMoK

[l

Odbor lodnich modelart
na zasedani 6. 3.1976 rozhodl:

- Na mistrovstvi CSSR v Ceském T&3in& (20. az22.8.
1976) jsou vypsany tyto soutézni kategorie: B1-Z, B1-J,
B1-S, EH, EK, EX-Z, EX-J, EX-S (trat 50 m), EX 500 (trat
25m), F1 do 1kg, F1 pfes 1kg, F1-V 2,5 F1-V5,
F1-V 15, F2a-J, F2a-S, F2B-J, F2B-S, F2C, F3E, F3V,
FSFt. Nominaci na mistrovstvi provedou narodni trenéfi
na narodnich mistrovstvich. Nominace zakd bude usku-
te€néna podle vysledkd narodnich mistrovstvi zakd.
Kromé nominovanych zavodnikl se mohou zug&astnit
i dalSi (pokud splnili podminky pro Gcast) s tim, Ze si
uhradi veSkeré naklady.

- Instruk&né& metodické zaméstnani lektor( pro rok
1976 se bude konat soutasné& s mistrovstvim CSSR
v Ceském TéSiné.

- Navrh na usporadani tstfednich akci v roce 1977:
Mistrovstvi CSSR pro kategorie D + F5: Kolin (srpen)
Mistrovstvi CSSR pro kategorii C: Vsetin (Fijen)
Mezinarodni soutéz modeld kategorii F: Jevany
(Cerven)

Mezinarodni soutéz modeld kategorii C: Vsetin (fijen)

- Dopliite si limity pro vykonnostni tfidy:

Kategorie EX-Z&ci (trat 50 m): I. VT = 80, II. VT = 60, Il
VT = 40 bodl

Kategorie FSR 15 (30 minut): I. VT = 50 kol, Il. VT = 40,
1. VT = 30

- Zavod kategorie FSR 2,5 (motory o nejvétSim
zdvihovém objemu 2,5 cm3) se pojede zkuSebné v roce
1976 na trojuhelnikové trati pro kategorii F1 dvakrat na
15 min. Osvédci-li se, bude se oficialné jezdit od roku
1977.

- Uvazuje se o dovozu sovétského elektromotoru
s hnacim hfidelem alodni vrtuli typu U-69/LG-085-278,
vhodného pro zakovské kategorie. V pfipadé dovozu je
povoleno pouziti na modelech kategorie EX 500.

[

Odbor automobilovych modelar
nezasedani 13. 3.1976 rozhodl:

- Navrh na usporadani stfednich akci v roce 1977:
Mistrovstvi CSSR pro drdhové modely-zaci: ValaSské
Mezifici, 24. az 26. 6.1977
Mistrovstvi CSSR pro drdhové modely - juniofi:
mouc, 11. az 12. 6. 1977
Mistrovstvi CSSR a mezinarodni soutéZ pro drahové
modely - seniofi: Ostrava, 21. az 23.10.1977
Mistrovstvi CSSR a mezinarodni soutéZ pro RC modely:
Bratislava, 16. aZ 18. 9. 1977.

Nepojede se mistrovstvi CSSR pro rychlostni modely
(FEMA).

- _Rokem 1977 vystupuje CSSR z organizace FEMA,
uvazuje se €lenstvi v organlza(:| EFRA.

- 0d 1.1.1977 plati nové Pravidla CSSR pro drahové
a RC modely. Budou zaslana v |été na automodelarské
kluby a OV Svazarmu. Mezinarodni pravidla, sestavena
po dohodé mezi organizacemi ZST, plati od 1.1.1976.
Pojede se podle nich jiz mezinarodni soutéz RC modell
v Olomouci. Tato mezinarodni pravidla jséu souc¢asti
néarodnich pravidel.

- Doplnék k limitdm pro VT u drahovych modeld,
platny jiz v r. 1976: Pro stanovenivykonu smérodatného
pro uréeni VT je platny soucet tii nejlepsich vysledkd ze
tfi soutézi. Zapocitavaji se nejlepsi vysledky z pouze
jednoho zavodu na doméci draze a ze dvou na cizi
draze.

Olo-

Zpracoval J. Baitler

MODELAR - 571976

Inzerci prijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddéleni, Vladislavova 26, 113 66 Praha 1,
telefon 26 15 51, linka 294. Poplatek je 5,90 za 1
tiskovou radku. Uzavérka 16. v mésici, uverej-
néni za 6 tydnd.

PRODEJ

= 1 Motor Fok 2,5 neb&hany (110), Junior 2 v dobrém
stavu (60), 3 ei. motory Piko typ 2032 - 12V (po 15),
elektromotor Mikroperm (40). R. Stloukal, Karnikova1l8,
621 00 Brno.

m 2 RC MVVS 4kan. vys. + pfij. Mars + 2 serva MVVS
K1 + NiCd zdroje + nabij. + vétroii 2 m (vSe 900). Pro-
porc. soupr. 2+1, 3 serva Varioprop + NiCd
zdr. + nabije¢, servis zajiStén (3900). Motor, model
2,2m s motor. Tono 10 RC za 350. C. Svésta, 691 11
Brumovice 288, okr. Breclav.

m 3 Pfijima¢ Mars RX (27,12) za 180. F. Prokop,
Marxova 9A/4, 591 01 Zdar n. Saz. Il

= 4 Nové motory po zab. MVVS 2,5 D (300), MVWWS 1,5 D
(160), RC karburator pro MVVS 2,5 (55); servo MVVS K 1
vadné (60); letuschopny vétroin Al s €as. Graupner
(120); ¢as? Graupner (75); novou staveb. Junior Al
Graupner (160); novou staveb. Saper 13 Igra (50). J.
Kucera, Bofivojova 2, 772 00 Olomouc.

m 5 Prop, soupr. 4kandl, moderni konstr. se zarukou,
serva Varioprop, pfip. vyménim za Cirrus, Cumulus
apod, s motor, pohonem + doplatek. Nab. jen pis. Otto,
Dornych 13, 602 00 Brno.

m 6 El. hodinafsky soustruh, malo pouziv., v chrému,
vhodny pro modelafe. J. Duchek, Engelsova 19,360 05
Karlovy Vary.

m 7 Modely vozll F1 - Mebetoys 1:28. P. Jaro$, Loosova
14, 638 00 Brno.

m 8 NepouZ. RC soupr. Mars Il (900); 1kan. RC soupr.
(600). Osobni odbér. Z. Matéjovsky, Palackého 4262,
430 00 Chomutov.

m 9 Letectvi a kosmonautiku ro€. 1970-75 Uplné,
neviazané (po 40); ro¢. 1969 bez ¢. 1.4,6,10,12,23(30).
Cas. Modelar ro€. 1970, 72, 74, 75 GpIné, neposk. (po
25);-ro€. 1969 bez €. 1,3 aro€. 71 bez €. 4, ro€. 73 bez €. 7
(po 20). A. Miksik, Fedakova 16, 830 00 Bratislava.

m 10 Novy pulsaéni motor Panorama + nahr.
trub. + ventily (250). LMK Drozdov, 267 61 Cerhovice.
m 11 RC vétrofi Amigo Il (300). B. Dvoracek, Svatopluka
Cecha 13, 680 01 Boskovice.

m 12 Nova serva Kraft KPS 14 (4 ks, i jednotlivé). J.
Marou$ek, 251 61 Uhfinéves 829.

m 13 TONO56 RC (250); MWWS 2,5D7 (280);
vys. + pfij. Delta 27, 12 MHz, skoro novy (800); riizny
model, material. O. Pospisil, Leninské predmésti 868,
349 01 Stibro.

= 14 Kompl. spol. &tyfkanal. RC soupr. v&etné zdrojl
a serv NDR (1800) + RC vétrofi, lam. trup, rozpéti
4000 mm (350), vétroné dvoukanal., rozpéti 3400,3100,
2700 mm (po 180). Ing. Zd. Pinos, Fugnerova 607,
294 01 Bakov n. Jiz.

m 15 Amatér, proporc. soupr. TELEPROP pro 2 serva
Varioprop; komplet v zaruce, bezvadna. P. Vysocky, J
Voditky 1584, 708 00 Ostrava-Poruba, tel. 44 98 11 2.

m 16 RC soupr. Mars + servo (leva - neutral -
pravd) + vétron 2m (1000); 6kanal + 3 serva (el.
neutr.) + NiCd + nabije¢ (1800); Cox Baby Bee

0,49 + hlava + prodlouzeni nadrze (400); MVVS soupr.
4kanal + 2 serva; nedokon¢. prop, soupr. (1000); lami-
nat. trup RC makety Wassmer, RC podvozek RS 1, servo
Varioprop (vadné ozubené kolo -100); ¢as. Aeromodel-
ler (seznam za$lu). J. Svoboda, 512 04 Mri¢na 184.

m 17 Plachet. Optimist dl. 1040 mm, vySka 1500 mm.
Orig. navijak na plachty Varioprop. Pfijimac¢ Varioprop.
Motory: HB 20 (3,27 cm3; HB 25 (4,08 cm3) se specialn{
velkou Etyfhrannou hlavou. F. Podany, MatouSova 48,
460 01 Liberec, tel. Liberec 22 90 5- po 18. hodiné.

m 18 Pfij. Trix 2kandl. 27,12 MHz (200); lkanal. pfij.
Brand Hobby (100); plovaky k modelu Vipan (40). R
Dolej$, J. Fucika 274, 278 01 Kralupy n. Vit. Il.

m 19 Soupr. W43 (vys. 4kanal., pfij. 2kanal., servo
MVVS), s vétroném ,1000), serva Varioprop (200), zdroje
4,8 V Graupner, motor, modely M2, M3, sport., svahové
vétroné, star$i zakl. dil Varioprop. Seznam za$lu. J.
Vencélek, 592 14 Nové Veseli 176.

m 20 Novy nepouz. motor Tono 5,6 + 5 svi¢ek (270); 2
ks nové nepouz. motory MVVS 25D (po 300); 2 ks
nepouz. aku SIMPSON do lodi (100); Casopis Modelarz
3-12/75 (400); 15 lahvi paliva Z1 (60): dfev. vrtule

220/120 a 240/120. J. Valchéar, 756 31 Liptal 364, okr-.

Vsetin.

m 21 Soupravu Varioprop 6kanél. E. Udatna, Koubovka
896, 549 41 Cerveny Kostelec, tel. 942 265.

m 22 RC soupr. 6kandl., moznost rozsifit na 8kanal.
(1800); pouz. serva Belamatic Il (2 ks) + Servoautoma-
tic (1 ks) po 250. J. Kronek, Spartakiadni 3, 770 00
Olomouc.

m 23 Tovarni prop, soupr. 2+1 kompl., pfip. v mod.
smot. MVVS 2,5. J. Zeman, Sokolskéa 343,289 11 Pecky.
m 24 Zabéh. motor MVVS 2,5 D7 i s RC karburatorem
(300). B. Dvoracek, Sv. Cecha 13, 680 01 Bojkovice.

m 25 RC soupr. 4kanal. za 1200. Serva Servomatik 13
NDR 2 ks (po 120). Servomatik 12/22 1 ks (180). Motor
Jena 2,5 cm3(80). Koupim motor Tono 5,6 cm3 J. Bu-
re$, Soubé&zna 570, 507 43 Sobotka.

m 26 Amatér, proporc. soupr. podle Modelafe pro 4
funkce, bez serv (3500). L. Kubin, Ji¢inska 29, 130 00
Praha 3.

m 27 RC soupr. MVVS 6kanal s 1 servem Servomatic
z NDR (1400). M. Soukup, Stard 2491/63, 400 11 Usti
n. Labem.

m 28 Prop, soupr. 3 funkce, nabije¢, serva Varioprop;
RC vétrofi rozp. 2,4 m. RC mot. model namotor 2.5-5,6.
Motory: MWS 2,5 RC; 1,5 RC; 0,8 Kolibri; stopky nové
(200). Cas. M 01969-75 ajiné. V. Kolensky, Klicperova 2,
150 00 Praha 5.

m 29 Vysilat 4kandl. + 4kandl. pfijima¢ (1500);
miniat.  pfij. lkanal. (35 x 25 mm) + 4kan. vys.
+ zdroje + vybavovac (850); vys. Gama s méni¢em
+ pfij.- + vybyvova¢ (450). O. Koprnicky, 277 11 Nera-
tovice 1047/15.

m 30 RC model Atlas, ¢tyrkanal.,
livy, kompletni (1900).
Brno.

m 31 Motor JOHN 0,3 cm’, novy s vrtuli (310); vrtule
MVVS 180/180 dievo (8); par prop, kiizovych ovlada&d
(500). J. Gar¢ic, Rosenbergovych 1, 612 00 Brno.

m 32Zeleznici TT, nepouz. Nakup, cena 1000 Kg&s, sleva
25 %. Seznam zaS$lu. Ing. G. Bablk, Loosova 7, 638 00
Brno-Lesna

m 33 R{zné dily k Variophon, vEetné serv. J. Hatina,
Drozdov 66, 267 61 Cerhovice.

m 34 Autodrdhu Champion s transform FZ1 - nova.
L. Kravéar, S. Tomasika 6, 949 01 Nitra.

m 35 Nova miniatur, jap. MF trafa pro stavbu RC
souprav (sada 60 K&s), bezkontaktni elektr. otdckomeér
0-200000 ot/min. vhodny pro ,ladéni" model, motorkd
(500). J. Sramek, TyrSova 444, 251 64 Mnichovice.

m 36 RCjednokanal. soupr. slodi Kitty 2 (700); pfip. RC
Terry se soupr.; Brand Hobby (190). V. Ptacek, Jablo-
necka 698, 190 00 Praha 9.

m 37 Nepost. staveb, letadel z 2. svét. valky, M 1:32,
dovoz NSR. J. Vitaéek, Pod Zvahovem 7,152 00 Praha 5.
m 38 Motor OS PET IIl 099 1,62 cm3novy nepouz. (240).
W. Zavadil, Pfistavni 47, 170 00 Praha 7-HoleSovice.

m 39 Nezabéhany MVVS 2,5 G7 s tlumicem (320). L.
Pavlicek, 588 21 Velky Beranov 117, okr. Jihlava.

m 40 Motor OS PET099/RC (300). K, Hrabal, Puskinovo
nam. 7, 160 00 Praha 6.

m 41 Spoleh. amat. prop, soupr. 2+1: vys. + pfij., 4 ks
serv Varioprop, aku Varta a nabije¢ (4400). Stavebnici-
hist. lodi VASA od fy Billing Boats- fada hot. dil(i - dé&la,
kladky, plast, vylisky atd. (580). Postavena jachta Nautic
(Graupner-430). Motor HB 20 (470). Pfijima¢ Standart
Mars (250). N. Mi¢an, Dostalova 18, 16000 Praha
6-Petfiny, tel. 35 70 25.

m 42 Kompl. prop, soupr. Simprop Super 4 (8500). L.
Holas, Smetanova 60, 466 01 Jablonec n. N.

m 43 RC vysila¢ 1-2kanal (350). M. Votypka. Plzeriska
20, 150 00 Praha 5.

m 44 Serva Futaba (s elektronikou). K. Meskan, Neru-
dova 68/4, 397 01 Pisek.

KOUPE

mator 2,5 RL, spoleh-
M. Klement, Capkova 11,602 00

m 48 Elektromotor s pérmanent. magnety, 24 V stejno-

smér., 300 W, 10 000 ot/min. Ing. Wagner, nam. Osvo-

bozeni 4/P, 695 01 Hodonin.

m 49 Motor Jena 2cm3 na soulastky. J. Tlma,

407 54 Jitikov Il - Filipov 258.

m 50 Krystal 40,68 MHz. R. Stloukal,

621 00 Brno.

m 51 Roc¢niky Modelaf, L+K, do roku 1968; planik

P-51D (motor 10 cm3. V. Hajek, VVLS/N, 041 21 Kosice.

m 52 Kity 1:72; Polikarpov 1-16 Rata; Junkers JU-87;

Supermarine Spiteful; PE-2; B-29 Superfortress; P-47

Thunderbolt. J. Kolba, Urcicka 64, 796 01 Prostéjov:

m 53 Stavebnici motorové U-makety (do 100). J. Wer-

ner, VU 3289/L, LeSany, 257 42 Krhanlce.

m 54 Profile publication tychto lietadiel: FW190A,

FW 190 D (Ta-152), Ju 87 A-G, Spitfire Mk 9-14, P-51

Mustang. Surne. A. Miksik, Fedakova 16, 830 00 Brati-

slava.

m 55 Plast. stav. - kny lodi (nesestay., rozestav sestav,

i's chybéjicimi mensimi detaily). M. Cerny,Vrybmckach

238,330 26 Tlugna.

m 56 Prop, servo FB3-B nebo néahr. pfevody pro servo

(vyrobek firmy Mac Gregor, Anglie). J. Novotny, 348 53

Strmilov €. 362, okr. Jindf. Hradec.

m 57 Modelar €. 4-7/68; 10-12/68; 1/72; 1/75. A.

Mician, Honclova 820, 518 01 Dobruska.

m 58 Original polského planu lodiv. €lunu Armeria, ¢as.

Le Modele Réduit de Bateau €. 95 (nebo 98) s toutéz

lodi, plan danské fregaty JYLLAND, ¢as. ModelaF

¢. 11/64, 4/65. M. Foltyn, V. Talicha 1871, 738 01

Frydek-Mistek.

m 59 Cas. Modelar, ro€. 1972-74. L. Chvatal, V. L Lenina

576/, 377 04 Jindfichllv Hradec.

m 60 Lodni motor o zdvihovém objemu asi 1,8 cm1l

s nadrzi asi 20 cm3 L. Sikef, Sovietskej armady 345,

966 01 Hlinik n. Hronom.

m 61 Neslepeny kit 1:72 Supermarine Spitfire Mk. V.

(Mk. IX.), uvedte cenu. T. Svozil, Erbenova 1, 787 01

Sumperk.

m 62 Stavebni plany vale¢nych lodi - souc. i dFivéjsi.

Plany letadel - P-51 Mustang, Airacobra, La-7 na motor

25cm3 L. Barto$S, Péncin 71, 798 57 Laskov, okr.

Prosté&jov.

m 63 Casopis ModelaF ro¢. 70, 71, 72 a J, 3, 6-73. J.

Kapusta, 691 82 Novosedly, okr. Bfeclav.

m 64 Plany lodi Warnemlnde, Rugen, Sasnitz, Gryf,

Finlandia, Queen Elizabeth 2 i jednotlivé, cena neroz-

hoduje. J. Slizek, Plzefiska 16, 405 02 Dé¢in IV.

m 65 L+K 1972, €. 26/71, a €. 7, 8/67. Ing. Zd. Drbal,

Doubova 443, 344 01 Domazlice.

m 66 Nesestavené polské kity PZL Il a PZL 23 KARAS

(1:72) - uvedte cenu. L. BlaZek, BezruCova 18, 400 01

Usti n. Labem.

m 67 RC stavebnici L 60 Brigadyr, pfip. planek. J.

Blazek, Za lany 13, 262 42, okr. Pfibram.
(Pokracovani na str. 31)

Karnikova 18,
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avitr

Nenipfesnéjiznamo, kdy bylo poprvé na
lodi pouzito plachty. Na zakladé kreseb
na hlinénych desti€kach a kreseb vnitru
pyramidje mozno odhadovat stafiplachty
na Uctyhodnych asi 5000 let.

S podivenim zjistujeme, Ze plavidla opatfena
plachtou a znama jiz davno pred nasim letopo-
ctem, se v nezménéném tvaru pouZzivaji dosud,
jako napf. rakosové €luny na jezefe Titicaca
v Jizni Americe (obr. 1), katamarany v jiznim
Pacifiku (obr. 2),-pirogy Tahitanu (obr. 3) a pa-
pyrusové ¢luny africkych domorodcd. Jsou sice.
stavéna primitivnimi tradi¢nimi zpUsoby, ale pfi
jejich ladnych a a€elnych tvarech je nelze
nazvat primitivnimi.

Mezikontinentalni doprava ve stfedovéku,
zvlasté pak po objeveni amerického kontinentu,
vyzadovala stéle dokonalejsi plachetni plavidla
(4€innéjsi pohon nebyl znam). V 18. a 19. stoleti
dospél vyvoj tak daleko, Ze tzv. €ajové klippery
dosahovaly pfi  pfiznivém vétru bézné

Obr. 3

rychlosti az 18 uzl(, tj. pfiblizné 33 km/h
(1 uzel = rychlost 1 namofni mile - 1,852 km -
za hodinu), coZ neni na vodé rychlost nikterak
mala. Lodi byly FfeSeny jiz na zakladé znamych
zakonl z hydrodynamiky, oplachténi prebirali
konstruktéfi jeden od druhého. Poznatky
z aerodynamiky pronikly do oblasti plachetnic
aZ mezi dvacatymi atficatymi lety tohoto stoleti.

Dnes, kdy vykonné zavodni plachetnice jsou
feSeny jiz na podkladé modernich védeckych
poznatkl, meély by tak byt feSeny i modelové
plachetnice.

Plachetnice je bezmotorové plavidlo a jeji
pohyb je zavisly na vétru, ¢im je vitr silnéjsi,
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MONIKA J.'Suchomela z LMK Praha 4 vjizdé
smérem ostfe na vitr. PfiliS volna kosatka
nemize zcela plnit svoji funkci, prohnuti vy-
ztuznych laték hlavniplachty ukazuje, Ze s touto
plachtou neni také vSe vporadku.

presnéji fe¢eno rychlost vétru vétsi, tim vetsi
mize byt rychlost jizdy plachetnice. Jaka je
hnaci sila vétru? Pro porovnani s motorovym
pohonem byla praticky vyzkouSena na tfidové
plachetnici typu Dragon a vyc€islenajako vykon
v konich: pfi rychlosti vétru 10 uzl( (18,52 km/h
nebo asi 5 m/s) davaly plachty vykon 0,01 k na
Ctvere€ni stopu, tj. 9,3 dm-, tedy asi 0,001075 k
na dm2 Pfevedenim na plochy plachet modelQ
u nas bézné stavénych, dostaneme néasledujici
tabulku:

TFida Plocha plachet  Celkovy vykon
dm2 k
J 21 0,0226
X 50 0,0538
M 51 0,0549
10 74 0,0786

Kdyz vycislime pomér hmotnosti a vykonu,
dostaneme napf. u plachetnice tfidy 10 o hmot-
nosti 11 kg hodnotu asi 140 kg/k (mlzeme si
predstavit, Ze je pohanéna motorem ozdviho-
vém objemu asi 0,8 cm3 napf. OTM Kolibri),
zatimco RC hydroplan, vybaveny dobfe pfipra-

venym motorem o zdvihovém objemu 10 cm3
o vykonu asi 2 k vykazuje pomér asi 2,5 kg/k.
Pomeérné nepatrny vykon plachetniho poho-
nu nuti modelafe k jeho G€innému vyuziti. Uhly
nastaveni plachet vaéi riznym smérim vanou-
ciho vétru je tfeba volit pfesné& apolohy vratipid
peclivé poznamenat na otézich. Plavba plachet-
nice sice zavisi na vanuti vétru, ne vSak na jeho
sméru. Plachetnice mdze plout jakymkoli smé&-
rem, vyjma smér pfimo proti vétru; cil lezici
v tomto sméru vétru vSak dosahne tzv. kfizova-
nim (obr. 4). Za pfedpokladu, Ze vitr je staly, tedy
vane jednim smérem stalou rychlosti, méni se
rychlost modelu plachticiho riznymi sméry va&i
nému. Polarni graf na obr. 5 znazorfiuje pomér-

né rychlosti plachetnice s béZnym oplachténim
hlavni plachtou a kosatkou, pfi rliznych smé-
rech plavby vztazené k rychlosti plavby ve
sméru C (s bo¢nim vétrem), ktera je pro lod
«vytlaénym trupem nejvétsi. Ciselné vyjadieno:
smér A (ostfe proti vétru) 86 %; smér B (ostfe
proti vétru) 90 %; smér C (s bo¢nim vétrem)
100 %; smér D (se zadnim bocnim vétrem)
92 %; smér E (se zadnim vétrem) 80 %.
Velkymi pismeny oznacené vektory se sho-
duji s ndzvoslovim obvyklym v plachténi. (Vek-
torem zde rozumime Usecku, jejiz délka je
umérna rychlosti vétru nebo pohybu lodi-jindy
to mlze byt sila - a kterd soucasné ukazuje
smér pUsobeni. Skladanim diléich vektord zis-
kame vyslednice rychlosti- nebo sil - viz obr. 6.

'Plachta je tedy motorem plachetnice. Zplso-
bl oplachténi je hodné&, nejvykonngjsi je tzv.
vysoka takeldz, pozlstavajici ze dvou plachet:
hlavni plachty a kosatky. Tohoto zplisobu se
pouzivd na v3Sech modelech tfidovych pla-
chetnic.

Funkci plachty Ize pfirovnat k funkci kfidla.
Spravné vypjata plachta matvar prohnuté desky
a pfi proudéni vzduchu kolem ni (vhodnym
smérem) na ni vznikd vztlak stejné jako na
kridle. Graficky to znazorfiuje obr. 7: na vnitfni
navétrné strané plachty se proudéni zpomaluje,

stoupd tlak (proudnice se jakoby rozestupuji),
zatimco na vnéjSi zavétrné strané se proudéni
zrychluje, klesa tlak (proudnice. se zhustuji).
Pretlak a podtlak (jeho hodnota je az Etyfnasob-
kem pretlaku - obr. 8) pusobici na plachtu
davaji dohromady vzdusnou silu Fz,jiz fikame

Obr. 8

T4.AK
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vztlak (pdsobi kolmo na smér proudéni). Prou-
dici vzduch se také snazi plachtu unaset, ¢imz
vznika dalsi vzdusna sila Fx- odpor (ve sméru

proudéni). SloZenim téchto dvou sil vznikne
vysledna vzdusna sila F (obr. 9), ktera4 Zene
plachetnici.

K zlepSeni proudéni kolem plachty se pfed ni
umistuje mensi trojahelnikova plachta, kosat-
ka. Proudéni na zavétrné strané hlavni plachty

ma snahu se za polovinou odtrhavat (obr. 10);
vznikéa-tak vifeni, které zmenSuje vztlak Fz
a zvétSuje odpor Fx (tim zmenSuje silu F).
Projevuje se chvénim zadniho okraje plachty.
UcCelem kosatky neni jen zvétSit celkovou plo-
chu plachet, ale hlavné odstranit nezadouci
odtrzeni proudéni atim zvysit G¢innost oplach-
téni (obr. 11). Ve Stérbiné mezi kosatkou a hlav-
ni plachtou se proudéni urychli a je pak méné

VYPOCTY
pro historické

lodi
16. a 17. stoleti

Zpracoval M. CAJTHAML

|.- DREVENE CASTI

Hodné modelafl i kutill se obdivuje
krase historickych lodi, kterd na né dycha
romantikou objevnych plaveb a poustéji
se do jejich stavby. Nedostatek planku
a podklad( je ¢asto nuti k improvizacim,
jejichz zdafilost je pfimo Umérna moz-
nostem a znalostem toho, komu nezbyva
nez se k nim uchylit.

Lodi 16. a 17. stoleti, které jsou svoji
Clenitou architekturou pro mnoho mode-
lard tak pfitazlivé, se uz stavély podle
ur€itych zasad utvafenych zkuSenostmi;
tyto zasady umoznuji dosti pfesnou re-
konstrukci tehdejSich lodi. S nékterymi
zdsadami seznamuje néasledujici €lanek.

MODELAR - 5/1976

nachylné k odtrzeni. Plynulé proudéni kolem
plachty se projevi vétSim vztlakem Fz.

Plachetnice, jak bylo jiz feGeno, miZze plout
ur€itym smérem, témef nezavislym na sméru
vanouciho vétru. UmoZiuje to skutecnost, Ze se
pohybuje na rozhrani dvou prostiedi o rizné
hustoté (voda, vzduch). Trup plachetnice ma
byt tvarovan tak, aby pohybu lodi vpfed kladl co
nejmensi odpor, kdezZto pohybu do stran (napf.
ptsobenim boé&niho vétru) co nejvétsi odpor.
Bokorysny tvar ponofené ¢asti trupu, tzv. late-
ral, musi byt navrzen tak, aby vyhovoval tomuto
hledisku, ale také aby neomezoval obratnost
modelu (pokud ma byt fizen radiem).

Obr. 12

Vitr uritého sméru a rychlosti vyvola v ptso-
bisti vztlaku Svztlak Fzurcité velikosti (obr. 12)
a odpor Fx. Slozenim téchto sil ziskame vysled-
nou vzdu$nou silu Fa jejim promitnutim na osu
plavani pak dopfednou slozku této sily Fd, tedy
silu, kterd plachetnici pohani, Plachetnice se
vS8ak pohybuje urcitym smérem a urcitou rych-
losti. Tim vznika dal$i vektor, jemuz jachtafi
fikaji protivitr (Pna obr. 13). SloZzenim vektord
skutec¢ného vétru (S) apohybu lodi(protivétru-
P) ziskdme vysledny vektor Z, nazyvany zdanlivy
vitr.

Timto smérem atouto rychlosti tedy vane vitr
na jedouci plachetnici a podle ného také ma mit
nastaveny plachty. Velikost zdanlivého vétru se
méni podle sméru plavby viéi sméru skutec¢né-
ho vétru (obr. 13). Tak napf. zdanlivy vitr ve
sméru A (pismena A aZz E odpovidaji smérdm

Vi

Sestaveni stéznd a Gelenu

StéZzné nebyly zhotoveny z jednoho
kusu dfeva, nybrz skladaly se z nékolika
dilcd. Zakladnim dilcem byl stoZar, ktery
byl pevné ukotven v trupu lodi. Nahoru
pak pokracoval ¢nélkami - nejprve koSo-
vou, pak bramovou - a zakoncen byl
vlajkovou zerdi.

KoSova ¢nélka byla se stozarem spoje-
na pomoci stézfiové ohlavky a krakorco-

* Obr 13

vétru podle grafu na obr. 5) je vétSi nez skutecny
vitr, zatimco ve sméru D je mensi nez skute¢ny
vitr. Ve sméru E pak jde o prosty rozdil mezi
rychlosti skute€ného vétru a rychlosti plavby.

Z téchto skutecnosti také vyplyva odpovéd na
otazku, zda je snazsi fidit skute€nou plachetnici
nebo model radiem: nizeni skute¢né plachetni-
ce je snazsi, ponévadz jachtafi vane do tvare
pfimo zdanlivy vitr, podle kterého pak spravné
nastavi plachty a upravi smér plavby, kdezto
modelafe ,,ofukuje” skute¢ny vitr, ktery ma
navic €asto jiny smér a rychlost nabfehu nez na
vodni ploSe v misté, kde model pluje.

Podle Modely lodi (J. Broz) a Model Boating
World News 1971 B
zpracoval Jaroslav BROZ

Jednim z téch, ktefi
radi stavi historické
plachetnice, |e Martin
BatékzTeplic

v Cechach. Na snimku
je jeho model
plachetnice Admiral,
dlouhy 850 mm

vého muistku; obdobné - stéziiovymi

ohlavkami a ¢nélkovymi mUstky-byla ke

koSové Cnélce pripevnéna ¢nélka bramo-

va a k ni pak vlajkova zerd. Celen byl

s €elenovou ¢nélkou spojen pomoci cele- -
nového kolena, stézfiové ohlavky a kra-

kordového mustku.

YPokracovani na str. 26)
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VYPOCTY
pro historické lodi
16. a 17. stoleti

(Pokracovanize str. 25)

\KHDk

VLAJKOVA zem
Biahova &VilkKA
AENDA QNAM
Kosova cnélka
uSTEZNOVA  OHLAVKA

vlajkova Zezlz

mKLOKN

Obr. 1

Obrazek 1 znazornuje sestaveni pred-
niho stéZzné a Celenu; hlavni a kfiZovy
stézen byl sestaveny obdobné jako pfedni
stézen.

-Poloha stozard

Poloha hlavniho stozaru je v rlznych
pramenech udavana rlizné. Nékteré pra-
meny ji vztahuji k poloze kylu a uvadéji, ze
by hlavni stozar mél stat uprostfed kylu,
jiné zase ji vztahuji k hlavni palubé a stavi
stozar také do jejiho stfedu. Z obou
nazord vsak vychazi, Ze hlavni stoZar
modelu by mél byt ve vzdalenosti 0,54 az
0,55 délky lodi (od pfidé), méfené mezi
vnéjSimi hranami pfedniho a zadniho
vazu (obr. 2).

V 17. stoleti ménil pfedni stozarznaéné
svoji polohu. Zatimco v roce 1630 stal na
pfednim vazu ve 2/3 vzdalenosti od konce
kylu k hlavé predniho vazu, posunul se
v roce 1660 do poloviny av roce 1700 na
jednu tfetinu této vzdalenosti smérem
dozadu.

Zacatkem 17. stoleti meély velké lodi
Ctyfi stoZary, pficemz Ctvrty, zvany Bona-
ventura (stozar pro krasné pocasi), byl za
kfizovym stozarem. Mezi rokem 1620
a 1630 tento stozar zase zmizel. Podle
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dobového vyobrazeni mlzeme usuzovat,
Ze Ctvrty stozar stal pfimo nad zadnim
vazem akfiZzovy stoZar mezi nim a hlavnim
stozarem.

U lodi se tfemi stozary byl kfizovy
stozar ve vzdalenosti jedné tfetiny az
poloviny vzdalenosti mezi zadovym zr-
cadlem a hlavnim stozarem (obr. 2).

—

froZAi

CAICNOw
i

KONEC KYZU

Obr. 4

Celen byl do let 1650 az 1670 umistén
stranou k pfednimu stoZzaru smérem
k pravoboku (obr. 3). Nebyl upevnén rov-
nobézné s rovinou soumérnosti trupu,
nybrz ponékud Sikmo tak, aby rahyl (vnéj-
§i konec) €elenu byl v ose lodi. Pozdéji
byla pata ¢elenu posunuta pfed predni
stozar a podepfena pomoci hlavy pfedni-
ho vazu, takze Celen byl v roviné soumér-
nosti lodi (obr. 4). Jedny nebo dvé (skrze
galion prochéazejici) Celenové vyztuhy pfi-
tahovaly ¢elen smérem dolll k pfednimu
vazu.

Sklon stozard

Pfedni stozar stal vétSinou svisle. Hlav-
ni stozar byl sklonén smérem vzad v po-
meéru 1: 25, kfizovy stozar jesté vice, asi
1; 20. Pfesto vSak byl sklon stoZar( velmi
rozdilny a zéavisel na lodnich stavitelich
nebo na pozadavcich objednatele.

Uhel, ktery sviral €elen s vodorovnou
rovinou, znacné kolisal: v roce 1630 byl
asi 20°, v roce 1650 asi 30° a v roce 1665
az 40°. Pozdéji se ustalil na 35° atento
sklon si uchoval az do konce 17. stoleti.

Celenova ¢nélka byla svisle nebo do-
konce naklonéna mirné vpred.

Délky stozard

Délka hlavniho stoZaru je velice dilezi-
ty Udaj, z néhoz se odvozuji ostatni roz-
méry, dokonce i priméry lanovi. Délka
hlavniho stozaru bez paty stozaru se
odvozovala z Sifky lodi B. Pohybovala se
mezi 2,65 B u velkych a 3 B u malych
lodi; 2,5 B je nejtypictéjSi pomér pro lodi
stfedni velikosti 17. stoleti. Vezmeme-li
jako zaklad pro vypocet hlavniho stozaru

délku lodi, méfenou mezi pfednim azad-
nim vazem, je to 0,6 az 0,63 této délky
(obr. 2).

Je nutno brat také v Gvahu vySku paty
stozaru nad horni hranou kylu: u malych
lodi to byly 2 stopy a u velkych lodi az 4
stopy. Je-li stanovena vyska hlavniho sto-
Zaru, mlzeme odvodit vy3ky ostatnich
stozarQ. K tomu je tfeba znat délku vr-
cholku hlavniho stozaru (obr. 1)od spod-
ni strany podélného krakorce az k horni-
mu konci stozaru. Tato délka se postu-
pem let stale zvétSovala: napf. v roce 1600
byla 0,07 celkové délky stozaru, v roce
1670 asi 0,11 av roce 1700 asi 0,13. Predni
stozar byl témé¥ stejné dlouhy jako hlavni
stozar: v roce 1625 byla jeho délka asi 0,8,
v roce 1655 0,89 av roce 1685 asi 0,9 délky
hlavniho stoZaru. V roce 1600 dosahoval
predni stozéar ke spodni strané hlavniho
krakorcového mustku (celkova délka -
vrcholek), roku 1670 az do poloviny délky
vrcholku hlavniho stozaru a v roce 1720
do 2/3 délky uvedeného vrcholku. Délka
vrcholku pfedniho stoZaru je asi 0,9 délky
vrcholku hlavniho stoZaru.

KFizovy stozar dosahoval do poloviny
délky vrcholku hlavniho stozaru a délka
vrcholku €inila 0,6 az 0,66 délky vrcholku
hlavniho stozaru.

Jako pfiklad si vezmeme Pinasu z doby
kolem roku 1970, kterd byla 40 stop
Sirok&. Hlavni stozar pak vychazi dlouhy
100 stop (103,5 stopy od horni strany
kylu). Vrcholek hlavniho stozaru méfil 11,
pfedniho 10 a kfizového 7 stop.

Celen byl pocatkem 17. stoleti stejné
dlouhy jako pfedni stozar a 0,75 své délky
byl nad palubou. Pozdéji se jeho délka
zmenSila na 0,6 délky hlavniho stozaru.
(Tyto Udaje se vztahuji na anglické lodi,
holandské mivaly celen dlouhy pouze
0,45 délky hlavniho stozaru.)

Praméry stozar(

se odvozovaly z jejich délek tak, Ze se
podital 1anglicky palec (25,4 mm) prims-
ru na 3 stopy (915 mm) délky u velkych
lodi a 3/4 palce (19 mm) priméru na 3
stopy délky u mensich lodi. Tyto rozméry
se vztahovaly k priméru na hlavni palubgé.
Pod krakorcovym muistkem (v mistech,
kde byla bedra stozaru) meél stozar pouze
0,75 a pata stozaru 0,66 svého nejvétsiho
prdméru (obr. 5). Primér pfedniho sto-
Zaru byl 0,9 a primér kiizového stozaru
0,6 priméru hlavniho stozaru.

o, BDM
0/ vikHou K
HIA VD FALRY)
ALOA GOA

Obr. 5

Celen mél na pfednim vazu pramér

pfedniho stoZaru a na svém prednim

konci byl poloviéni. Vrcholky stozaru an-

glickych lodi se liSily od ostatnich tim, ze

byly &tyfhranné, kdezto u ostatnich lodi
byly kulaté.

KoSové a bramové ¢nélky (obr. 6)

Délka hlavni koSové €nélky byla u an-
glickych lodi do roku 1650 v prliméru
0,5 : 1, pozdéji 0,6 : 1délky hlavniho sto-
zéaru. Toto prodlouZzeni si vyzadalo zave-
deni gasketl na koSovych plachtach ko-
lem roku 1655. Na kontinentalnich lodich
byl tento pomér jesté vetsi, napf.; fran-
couzskd Couronne z roku 1638 - 0,63,
Svédska lod Amaranthe z roku 1654 -
0,66, holandské lodi kolem roku 1671 -
0,64 a kolem roku 1697 dokonce 0,7 délky
hlavniho stoZaru.

(Pokracovani)
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Nova

autodraha
pri DPNI
v Brné

byla slavnostné oteviena 23. ledna za pfitom-
nosti hostdi z Obvodniho narodniho vyboru
Brno Ill, zastupcl KV Svazarmu a vedeni DPM
Brno. Jedna z nejdelSich a nejmoderngjSich
zavodnich autodréh v republice je vysledkem
témér tiileté obétavé prace ¢lend AMC Brno 4
a pracovnikl DPM pod vedenim né&celnika
klubu Jana Vani a pfesedy ZO Svazarmu pfi
DPM Milana Roztocila.

Na Ctyfproudé autodraze o délce 42,5 m je
deset zatacek vcetné jedné klopené pod Uhlem
45°. Autodraha je navrZzena tak, aby umoznila
co nejvétsi prehled zavodnikdm i rozhod&im.
Povrch drahy je z hladkych dfevotfiskovych
desek natfenych ¢ernym latexem, vodite z mé-
déného plechu tl. 1 mm jsou zapu$tény na
Uroven povrchu.

Ovladaci panel rozhod¢ich umoZziuje bud
provoz cviény nebo automaticky, pouzivany
pouze pfi zavodech. Pfi automatickém provozu
uvede svételné-akustické startovaci zafizeni po
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startu v €innost ¢asomérné zafizeni, napajeni
drah a fotoelektricky pocitag projetych okruhd.
Prijezdy jsou zaznamenavany na impulsnich
Citacich u rozhod¢€ich i na kontrolnich &itacich
v boxech zavodnikd. Pfi hromadné kolizi mode-
IG je mozné vypnout napdjeni viech drah a tak
bez naruSeni méfeni pferusit zavod. Po projeti
pfedvoleného poc&tu okruhd se automaticky
vypne Casomérné zafizeni i napajeni. Nepres-
nosti hodnoceni pfi skupinovém dojezdu vylu-
Cuje elektronické zafizeni, které kromé poradi
vyhodnoti i €as.

Dosud neobvyklym na naSich drahach je
zafizeni umoznujici pfepinani napajeni drah do
jednotlivych box0 pro zavodniky. P¥i stiidani
jizdnich pruhi tedy odpada pfechazeni zavod-
nikG z jednoho boxu do druhého. Boxy pro
zavodniky jsou vybaveny napéjeci drah a vedle
svételné signalizace pfidélené drahy a kontrol-
niho impulsniho ¢&itace také pfepinacem napa-
jeciho napéti s volbou od 6 do 16 V (s krokem
2 V) azditkami pro pfipojeni ovladace. Pro del$i
zavody jsou v boxech sklopné sedacky.

Mistnost autodrahy je ozvu€ena rozhlasovym
zafizenim, jehoZ reproduktory jsou umistény
i v mistnosti, slouzici pro depa zavodnik(.
Nechybi ani tribuna pro asi 50 divakd.

Sen brnénskych modelaf se tedy stal sku-
te€nosti. Nezbyva nez podékovat v8em, ktefi se
na stavbé autodrahy podileli a pomohli tak
uskute€nit skutec¢né hodnotné dilo, které by bez
opravdového fandovstvi asi nebylo mozné vi-
bec vytvofit.

M. Kosicka + J. Vana
AMC Brno 4

Na nové draze

usporadal dne 24 ledna AMC Brno 4 verejny zavod
drahovych modelu. Nové prostfedi pfilakalo hodné
zavodnikd i divakd. Poprvé soutézili i zaci v nové
kategorii BZ-V. Skuteénym prekvapenim byly vzorné
vypracované papirové karosérie i dobré jizdni vlastnosti
jejich modeld

Obé zakovské kategorie - BZ-V i BZ-L - byly zaleZi-
tosti domacich zavodnikd. V soutézich juniord asenio-
rli byla situace zajimavéjsi. dvacet zavodnikil obsadilo
prakticky vSechny kategorie (s vyjimkou kat. C1 a C3).
NejlepSiho ¢asu (a zarover zékladniho rekordu drahy) -
3 okruhy za 23,98 s dosahl v kvalifikaéni jizdé
kategorie B junior Jifi KoSicka z pofadajiciho klubu
Nejdspésnéjsim hostujicim zavodnikem byl jiz tradiéné
..obavany" Rudolf Schejbal z Olomouce. Vynikajici
jizdy predvedli rovnéz Radomir Palaty a Petr Panschab
z AMC Brno 2 a Zdenék Kone¢ny a Petr Kucera z AMC
Brno 4.

Vysledky

BZ-V: J. Kfetek; BZ-L: M Teply, oba AMC Brno 4;
A1/32, seniofi: R Schejbal Olomouc; A1/24, juniofi: J.
Kositka; seniofi M. Krajcar, oba AMC Brno 4; A2/32,
seniofi: R. Schejbal. Olomouc; A2/24, juniofi J. Kosi¢-
ka, AMC Brno 4; seniofi: R. Palaty, AMC Brno 2; A3/32,
seniofi: P. Panschab, AMC Brno 2: A3/24, juniofi: M.
Klouda, AMC Brno 4: seniofi Z. Kone¢ny, AMC Brno 4;
A4/32, seniofi: P. KuCera, AMC Brno 4; A4/24 R
Schejbal, Olomouc; B: M. Klouda, AMC Brno 4: C2/32.
Z. Kone¢ny, AMC Brno 4.

Milan Kosicka

Nastréné klice

na matice M5 a M6 a na zhavici svi¢ky motord
Ize snadno zhotovit ze Sroubll s valcovou
hlavou s vnitfnim Sestihranem (imbus). Sroub
upravime na soustruhu podle vykresu (rozméry
jsou uvedeny pro Sroub M10), do otvoru narazi-
me kulatinu 0 O 4mm a délce az 60 mm
z dostate¢né pevného materialu. Pro kli¢ na
matice M5 pouZijeme jako vychozi polotovar
Sroub M10x100, pro matice M6 Sroub

M12X100.
—IKm—
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TAHACNAVESU

SKODA-UAZ 100.45

V pfistim roce oslavin. p. LIAZ vJabloni-
ci nad Nisou dvacaté paté vyrocCi sva
¢innosti. Propagacni oddéleni podniku
vypisuje k tomutojubileu soutéZ o nejzda-
filejsi model tahace navésli SKODA-LIAZ
100.45, ktery na loriském Mezinarodnim
strojirenském veletrhu v Brné ziskal zla-
tou medaili. Planek vozidla otiskujeme na
zadost vyrobce jako podklad pro stavbu
modelu. Uzavérka soutéze je 30. zafi
1976: do tohoto terminu je nutné poslat
modely (fadné zabalené) na adresu: Pro-
pagacni oddéleni n. p. LIAZ, Polni ul. 47,
466 05 Jablonec nad Nisou. Zaslané mo-
dely bude hodnotit porota slozena ze
zaméstnanct vyrobniho podniku; tvdrci
tfi nejlepsich modell budou odménéni
cenami v hodnoté 1500 K¢s.

28

Technické Udaje

Motor SKODA M 637 o vykonnosti
199 kW (270 k) pfi 2000 ot./min. je vzné-
tovy Sestivalec s pfimym vstfikovanim
paliva a rozvodem OHV, pfeplfiovany,
s kapalinovym chlazenim, o zdvihovém
objemu 11 940 cm3.

Ram je osvéd€ené Zebfinové konstruk-
ce. Siroky vpredu 1020 mm, vzadu
720 mm. Pfedni napravnice je tuhg, kova-
na, zadni odlévana, hnaci s délenym
mostem.

Odpruzeni je pUleliptickymi pistovymi
pruzinami, vzadu a pomocnou pruzinou
(progresivni odpruzeni) a stabilizatorem.

Pneumatiky typu 11-20 eHD 16 PRjsou
nasazeny na rafku o rozmérech 8.00-20.

Navés se pfipojuje ¢epem o priméru
50,8 mm (2"), zapadajicim do toCnice
s mechanicky ovladanym zajiStovacim
zafizenim.

Kabina trambusového typu je dvoudve-
fova, tfimistna, sjednim pficné ulozenym
lehatkem pro odpocinek posadky. Viastni
hmotnost tahate navésii S 100-45 je
6140 kg. pohotovostni hmotnost 6840 kg.
Nejvétsi celkova hmotnost soupravy je 36
tun. Souprava dosahuje nejvétsi rychlosti
92 km/h.

Zbarveni: spodni €ast kabiny slonova
kost (odstin €. 6003), horni Cast kabiny
signalni oranzova (€. 7550), ram tyrkysoveé
modry (€. 4265); stejnou barvu (modrou)
ma i navés N 32 120, vyrabény narodnim
podnikem Brandyské strojirny a slévarny.
- Zajemcdm zasle propagacni odd. n. p.
LIAZ schémata dalSich barevnych prove-
deni soupravy.

Petr Bicek
Tiskova sluzba LIAZ

MODELAR - 5/1976
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veletrh

nas tentokrat pfili§ nenadchl. V obchod-
nim domé Petershof, kde se kazdoro€né
konaji veletrzni vystavy modelové Zelezni-
ce, jsme zjistili, Ze organizace byla opét
zménéna. VSechny Stanky byly znovu pfFe-
mistény, takze GCelné plvodni soustie-
déni na spolecné kolejisté uz zase pomi-
nulo. Pro¢, to ndm nedokézali vysvétlit ani
samotni vystavovatelé. Neni ovSem nej-
podstatnéjsi, kde se vystava kona. Pro
kazdého navitévnika byvaji dllezité no-
vinky. A pravé vtom mohutné kolejisté, na
némz se kazdoro¢né predvadeély novinky,
bylo tentokrat skutec¢né osifelé. Zni to
nepravdépodobné, avSak vyrobci mode-
lové Zeleznice z NDR nepfedstavili ten-
tokréat ani jeden novy model.

Zda se, ze vyrobci vech rozchodd -
hlavné HO aT T - se zamé&fili na nejmladsi
zakazniky, ktefi pravé zacinaji. Nasvédcu-
je tomu fakt, ze jako ,,novinky" byla
prevazné vystavovana darkova baleni,
v nichz byly ulozeny staré typy modelo-
vych Zeleznic. V tomto sméru se také
rozbéhla vyroba modelové Zeleznice typu
JUNIOR v matefském podniku PIKO Son-
neberg, jez se jako jedina ,novinka"
objevila i na kolektivnim kolejisti, kde
jezdila se soupravami starSich typl. Zda
se, ze v NDR pfichazi generacéni problém,
kdy stafi zkuSeni Zelezni¢ni modelafi po-
malu konc¢i a kazdy pokus ziskat nové
zajemce je dobry. Na obrazcich 1 az 3
vidite nékterd nova darkova baleni; podle
slov predstaviteld naSeho obchodu se
dostanou jesté letos u nas do prodeje.

U ,konkurence" - v podniku Berliner
TT Bahnén - §li jinou cestou. Jako novin-
ky se tentokrat nabizely obaly s kolejnice-
mi a soucastkami, jimiz lze jiz stavajici
kolejiSté rozSifovat. Patfi k tomu i,zelena
trava v metrazi" (obr. 4), coz je jakysi
zarodek krajiny, do které se postupné
stavi celé kolejisté. Nejde tu ovSem o mo-

| 1T

zeleznice
[F . .
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Obr. 1

Obr. 2

deléafstvi v pravém slova smyslu, ale pro
zacate€nika to mudze byt prvni krok od
primitivnich holych koleji v kruhu k pFisti-
mu kolejiSti. Ostatné ani podnik Piko
tento problém nepfehlizi a nabizi v krabi-
cich téz casti kolejiva.

Dozvédéli jsme setaké, Ze se pfipravuje
nova publikace - kolejové plany- ktera by
méla byt hotova koncem roku. Zatim se
nevi, bude-li pfelozena do €eStiny.

Z novinek jiného nez némeckého plvo-
du nas zaujaly nékteré modely francouz-
ské firmy JOUEF a jugoslavské firmy
MEHANOTEHNIKA. Rada novych modelu
velmi dobré kvality jisté pfiméla k zamys-
leni pracovniky a konstruktéry modelové
Zeleznice z NDR. PovSimli jsme si také
nékolika modeld autodrah v expozicich
firem JOUEF, MANGOLD z NSR a PREFO
z Drézdan. Standard novych vyrobk{ ci-
tovanych vyrobcl se nezménil. Pfekvapi-
la anglicka firma MATCHBOX, svétozna-
ma jako nejvétsSi vyrobce miniaturnich
modell automobild, jez rozsifila svij pro-
gram o plastikové ,kity" letadel, lodi
a bojovych vozidel; napiSeme o tom
zvI4st.

Obr. 3

Obr. 4

Obr. 5

Milovniky starych vozidel potésil plasti-
kovy model automobilu Audi 1913 v méfit-
ku 1:40 (obr. 5), ktery vyrabi firma Plasti-
cart Annaberg-Buchholz, u nas dobfe
zavedena.

Rika se, Zze po sedmi hubenych létech
pfijde sedm tu€nych. Byli bychom radi,
kdyby toto jaro bylo uz posledni ,hube-
né". Doufame, Ze na podzimnim veletrhu
v Lipsku budeme opravdu ,otevirat oci",
jak to tvrdili néktefi reprezentanti némec-
kych vyrobcl. _

Ing. Ivan NEPRAS
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Niektoré
novinky
najvacsieho
veltrhu svéeta

IORIMBERK 1976

(Dokoncenie)

Firma Kibri ostatné prekvapila dal'Sou
novinkou - zavadza nov( sériu modelov
nékladnych vozidiel pre velkost' HO, ktoré
maju byt tym najdokonalejSim, €o tu
doposial' bolo (obr. 6). VSetky detaily
na obrazku ma mat aj model, ktory sa
bude predavat' tiez ako stavebnica.

V Sténku firmy Fleischmann ako naj-
zaujimavejSia dominovala vo vel'kosti
N motorova jednotka rady 614 DB v dvoj-

Kde nakoupit
levneji?

V minulych seSitech Modelare vzelezni¢ni
rubrice byl nékolikrat odkaz na moZznost
poutziti levnéjSich sou¢astek z vyprodeje pro
elektronicka zafizeni kole/ISte.

K dotazim &tenarid sdélujeme, Ze prodej-
ny partlového zboZi podniku Klenoty, které
vedou radlotechnlcky a elektrotechnicky sor-
timent, jsou v Praze 2 na Novém Méste
v Mystikové ul. € 18 a v Cerné ul. ¢. 2 (obé
pobliz Karlova namésti), dale pak v Praze 1,
Na pfikopé € 23 (v pasazi mezi Prikopy
a Ovocnym trhem). Partiové zbozi z oboru
Zelezni€éniho modelarstvi vede prodejna pod-
niku Drobné zboZzi v Praze 4-Nuslich, ul. 5.
kvétna €. 9 (pobliz namésti Hrdin{).

-ph-
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dielnom prevedeni; vloZzenim bezmoto-
rovej jednotky medzi dve motorové jed-
notky méze byt podla lubovéle rozSifova-
né (obr. 7). Pozoruhodnou novinkou toh-
to vyrobcl je .elektronické' ovladanie
koncovych svetiel; intenzita svétla sa ne-
meéni v zavislosti od rychlosti a pri zmene
sméru sa automaticky vypne.

Ako sme uz naSich Citatefov informova-
li, vlani neoCakavane zanikla firma
Roéwa, ktorej vyrobny program si rozdélili
traja ini vyrobcovia modelovych Zeleznic
a po Upravach ho budu distribuovat
v ramci vlastnych vyrobnych programov

(Conrad, Roco, Merker a Fischer). Na jej
mieste vSak vznikla nova firma nazvana
ADE-Modelleisenbahnen, ktora bude vy-
rabat predovSetkym novy typ kdajiva
(HO), ktorého vyrobu zahdjila uz byvala
firma Réwa.

Potial' to najpozoruhodnejSie, €o pri-
niesol tohoro€ny Norimberk. Niektoré
ohldSené novinky darSich firiem sa moz-
no v priebehu roka ukdZzu zaujimavymi,
avSak zatiai sa v Norimberku neobjavili
ani v podobé tzv. ru¢nej vzorky. Pokial' sa
tak stane, vratime sa k nim pozdejSie.

Viete, zZe ...

. ,Der Modelleisenbahner* - Casopis Zelez-
niénych modelarov v NDR - priniesol v Cisle
6/74 vyhodnotenie ankety, podl'a ktorej sa
opat' raz potvrdila stard pravda, Ze totiz Ze-
leznicnému modelarstvu sa venuji predovset-
kym dospéli. Ako najsilnejSia je sice kategoéria
14 az 18 ro¢nych mladych muzov, avSak v za-
pati za fou nasleduje vékova kategéria 36 az
50 ro¢nych (25,1 %), dalej 26-35 rocnych
(22,0 %). Vo veku do 14 rokov sa Zeleznicnym
mode.arstvomzaobera iba3,3 %citatel'ovzmie-
neného Casopisu, ktory v NDR vychadza
v naklade vySe 50 000 exemplarov.

nemenej zaujimavymi sa v zienenej anke-
te javia tieZ nasledujuce Gdaje: velkostou HO
sa zaobera v NDR 47,5 % Zelezni¢nych mode-
larov, veFkostou TT 358 % modelarov
a 16,7 % modelarov obiubuje velkost' N. Da sa
predpokladat’, Ze tento pomeér je platny i u nas.

mmmmn VM

POMAHAME SI

(Pokracovanize str. 23)

m 68 Uplné neposkoz. ro€. Kfidla viasti 1952-58, 1962
az 64. P. Havelka, Sokolsk& 25, 772 00 Olomouc.

m 69 Kolejisté (krajinku) TT nebo N; prosim o nakres
a cenu. Cas. Mala Zeleznice 1966-68; Cas. Zeleznicar
r. 1957-74; katalogy svét. vyrobc model, Zeleznic. VI.
Jandl, Obranct miru 215, 251 01 Aicany.

m 70 Amatérskou proporcionalni RC soupravu na 4
serva Varioprop. O. Rosecky. PrednadraZi 9/6, 591 01
Zcfér n. Saz. V1.

m 71 Serva MVVS nebo Servomatik 13 (1 az 2 ks).,M.
Pour, Halkova 692, 288 00 Nymburk.

m 72 RC model mot., jednopov., zalatany + RC soupr.
kompl. v dobrém stavu. Z. Jona$, Kim Ir Senova 2a,
616 00 Brno.

m 73 Plan kolového parniku WESTERN RIVER, spécha.
Ing. G. Babik, Loosova 7, 638 00 Brno 38.

m 74 Letecky vySkomér, jen vdobrém stavu. V. Jifinec,
364 52 Zlutice 400. B

m 75 Plan na pozarni Clun nebo podobnou lod. J.
Smilek, Sidlisté Il 627/c, 593 01 Bystfice p. P _

m 76 Laminat, vylisek trupu jachty Mistral. J. Skaloud,
250 97 Béchovice 233.

m 77 Lamin, model - rozp. 3m - ASW15 nebo
stavebnici, pfip. jiny, spolehlivy. J. Sekanina, V Kalisti
184, 250 98 Praha 10-Dubec.

m 78 Servo s neutralizaci 2kanalové. J. Endrst, Elektra-
renska 5,101 00 Praha 10.

m 79 Proporcionalni RC soupravu, firemni vyrobek,
pokud mozno kompletni, pro ovladani tfi nebo vice
servopohond; elektromotory Jumbo 540, Jumbo
540 PG6, Jumbo 2000, Mabuchi RS-540 E. ZV ROH
Vyzkumného Ustavu pro stavbu lodi, Kartouzska 200/4,
150 00 Praha 5-Smichov.

m 80 Kompletni soupravu W-43 ¢&tyrkandl., v dobrém
stavu (i s modelem). J. Fiala, Pfihonska 457, 294 04
Dolni Bousov.

m 81 Vysila¢ a pfijima¢, 2kanal. (za 800). A. Panuska,
Babin 32, 341 02 p. Horazdovice.

m 82 Vhodny model pro elektromotory Astro 10 nebo
Astro 15 a otackomér Hasler. F. Subrt, Fucikova 260,
251 64 Mnichovice.

m 83 Kompl. ro€. Let. Modelafe 1960, 62, 63, 64. 65.
Kfidla vlasti 1962, 63, 64, 65, 66. nesvazané. St. Derfl,
Sidl Brab&ov 2752/3, 276 01 MélInik.

m 84 Plany lodi: korveta Tobruk, stiha¢ ponorek Daph-
ne, torpédoborec La Gailissoniere a jiné podobné Fr.
Rus, Teplicka 376/84, 405 02 D&cCin IV.

m 85 Plany RC hydroplanov 1: 1, RCvétron€ amotoro-
vé modely 1 az 3povelové J. Papiernik, UNZ 914 51,
Trencianské Teplice.

m 86 Angl. aut. Matchbox, fir. odznaky, vojakov z hliny,
pfedam texty do automobilovych firiem, prospekty,
katalogy model, firiem. P. Kopaj, Jilemnického 9,940 01
Nové Zamky.

m 87 Motory 10R, MVVS 5R, MVVS 2,5 R, Junior 2,
Atom 1, Atom 2,5, vS8echny AMA, Dyno |, Il, Kratsch,
Feldgiebel, Ipro, Ikar, Bora. M. Koéhler, Krakovec 24,
270 35 Petrovice.

m 88 ,Kity" 1:72; Me 109, FW 190, Hawker Tempest.
Hurricane, Wellington B 17, FW 200. J. Frank, PFB 169,
286 01 Caslav.

m 89 ,Kity" letadel z Il. svét. valky (1 :72). J. RySavka,
687 32 Nezdenice 117.

m 90 Rogallo nebo dokumentaci k jeho stavbé. P.
Muchl, Cechova 1582, 547 00 Nachod.

m 91 StarSi ro¢niky LM do r. 1958. P. Kysela, Na Libusi
645, 391 65 Bechyné.

m 92 Podklady a plan U-makety Hawker Hurricane,
P-51D, Spitfire Mk IX, SE 5a; lodi: korvetaTobruk, Cutty
Shark, A. Jandl, U kapli€ky 9, 683 01 Rousinov, okr.
Vyskov.

m 93 Podrobny planek na 2-4kan. prop. RC soupravu.
Prk;)sim seznam materialu. J. Dédecek, Jlvany 25,507 15
Libur.

m 94 Castecné vybéhany det. motor Jena 1cm’ do
40 K&s. Fr. Zak, 763 21 Slavicin €. 152.

m 95 Lokomotivu E 499.0, vel. HO, vyrobek rakouské
firmy Kleinbahn. K. Vlach, 273 27 Otvovice 125, okr.
Kladno.

= 96 ,Kity" Wellington, 11 14 a Me 109 E. T. Kobliha,
Palackého 1066, 252 27 Radotin-Praha 5.

m 97 Nepostavené kity histor. plachetnic! Uvedte firmu
acenu. J. Kral, Sokolovské 554, 537 01 Chrudim IIl.

m 98 Planek vozu Tyrrell 007 v méfitku 1:8 nebo 1:10.
A. Holan, Gogolova 1,736 01 Havifov 1-Smrky.

® 99 Novou kompl. prop. RC soupravu pro 3 funkce;
1kandl, soupravu Mars. J. Pavlik, 742 31 Stary Ji¢in 100,
okr. Novy Ji€in.

m 100 Let. motor Jena 1 cm3, spécha. J. Zizka, 739 42
Chlebovice 114, okr. Frydek-Mistek.

m 101 Stavebnicu alebo not.model Cirrus apod , lami-
nat. trup. F1-V5, Monoperm Super 6V. J. LopuSek,
049 16 JelSava, okr. RoZnava.

m 102 Proporcionalni RC soupravu 4-6 prvkd, nejradéji
Varioprop. Tovarni podklady letadel Zlin-23 Honza,
SK-38, Zlin 24 Krajanek, Orlik Il, LG-124 Galanka. R
Kraina, Hornosus$ska 60/1079, 735 64 Havifov 4.

(Pokragovéni na str. 32)
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PRODEJNY

Specialni modelarské prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi zasilkovou sluzbu
Modelarsky koutek

Vinohradska 20, Praha 2

tel. 24 43 83

Nabidke na mé*ic kvéten 1976

LETOV $-239

Polomaketa €s. letadla s gumovym pohonem
Model pfes svoje malé rozméry ma dobré

modelafe. Konstrukce modelu je celobalsova.
V kartéonové krabicce s barevnymi potiskem
jsou vloZzeny predtisténé balsové dily, plastiko-
va vrtule o O 140 mm s ocelovym hfidelikem,
plastikovad podvozkova kole¢ka, potahovy pa-
pir, prahledna félie pro Stitky pilotnich sedadel,

lepidlo, pasova guma pro pohon modelu
a ostatni drobné dily.

Rozpéti 410 mm Kes 24,-
MONA

rychlostavebnice modelu vétroné kategorie
Al

Stavebnice je ur€ena pfedevsim za€inajicim
model&fdim, ktefi se mohou s modelem Géastnit
vefejnych soutézi, poradanych kluby Svazarmu.
Polotovary kfidla avyskovky, které jsou vypéné-
,ny z polystyrénu, a dal$i predpracované dily
stavebnice sniZuji pracnost stavby na minimum.

Stavebnice obsahuje polotovary kfidla a vys-
kovky, hlavici trupu, UloZznou desku kfidla,
balsova prkénka s predtisténymi dily, balsové
a smrkové listy, preklizku, potahovy papir, le-
pidlo a lak na pénovy polystyrén, vazaci gumu
a dalSi drobné dily. Déle je pfiloZzen stavebni
vykres, navod, nazorny obrazek sestaveni
a obtisk.

Rozpéti 1140 mm KEs71,-

SADA VYLISKU NOSNYCH PLOCH PRO
MODELY LETADEL

32

naOizejl

Polotovary déleného kfidla adelene vodorov-
né ocasni plochy, které umozniuji postavit kfidlo
0 rozpéti 1600 az 1650 mm. Kfidlo Ize nastavit
,Vylisky kfidla MODELA" kat. €. 1501 do rozpéti
2460 az 2500 mm. Pro tuto moznost je volena
velikost vodorovné ocasni plochy.

Kat.¢. 1500 Kés 28-

VYLISKY KRIDLA ,MODELA PRO MO-
DELY LETADEL

Jsou vhodné pro kfidla kluzak@, vétronil
categorie Al (viz stavebnice MONA) a jinych
nalych modeld.
Cat. €. 1501

Kés 14,50
TOM
stavebnice modelu C¢lunu s elektrickym
pohonem

Stavebné nenarocny model je ur€en zacinaji-
cim lodnim model&ram. _

Stavebnice obsahuje preklizku a dyhu po-
tfebnou k sestaveni lodniho trupu a kajuty,
smrkové liSty na stéZefi a rahno, mosazny plech
na kormidlo, dale lodni Sroub, ocelovy drat,
ventilkovou hadi¢ku jako spojku kelektromoto-
ru, vlajku a dal$i drobné dily. K pohonu €lunu je
vhodny elektromotor IGLA4,5 V, ktery v§ak neni
soucasti stavebnice.

Délka 450 mm Kés 31,-

JUNIOR

stavebnice Skolniho vétroné kategorie A3
Vétron je vhodny pro modelafe, ktefi se jiz
seznamili s jednoduchymi leteckymi modely
typu Vosa, Kolibfik, Ray apod. Junior je urcen,
pfevazné pro praci v modelafskych krouzcich
Svazarmu nebo na Skolach. Lze s nim vzlétat
vlekem na $filife nebo jej ,vystielovat" gurnou.

Stavebnice obsahuje vSechny potfebné dily
k sestaveni, jeZ jsou bud hotové, nebo predpra-
cované - balsové vyfezy vySkovky a smérovky,
hlavici trupu, smrkové listy, vyseknuta preklizka
Zebra kfidla, potahovy papir, stavebni vykres
a podrobny navod ke stavbé, dale obtisky,
acetonové lepidlo, gumovou nit, sd€ek se zatézi
a dalsi drobnosti.

Rozpéti 780 mm Kés 33,-

POMAHAME SI

(PokraCovanize str.31)

m 103 Vys. Mars a pfijima¢ Rx-mini. J. Bartuska,
Jure¢kova 1,701 00 Ostrava 1.

m 104 RC soupravu, nejlépe kompletni, simultanni, 6
i vicekanalovou do 3500 K¢&s, nebo vyménim za novou
kytaru Tornddo s pouzdrem (elektrofon.) pfipadné
doplatim. Spécha. K. Rohan, Dukelsk&2,795 01 Ryma-
fov, okr. Bruntal.

m 105 Pfijima¢ 4kanalovy na 27,12 MHz + 2 serva,
iamat. vyroby. J.Trojanek, Mra¢ 60,257 21 Pofiti uSaz.
VYMENA
m 106 Létajici upout. maketu La 7 v méf. 1:11 za plast,
modely letadel v mé&F. 1:24 nebo 1:32. J. Rosecky, P.

Holého 1054, 580 01 Havlickdv Brod,

m 107 RC soupr. 2kandl., vys. + pfij. + servo Bellama-
tic Il + Stereo gramo N2C 090 + pfisl. za prop, soupr. 2
prvky, tov. vyroby. | jednotlivé prodam. J, Nevrtal,
Jirdskovo nam. 493, 439 42 Postoloprty.

m 108 Dvé loko, 7 vagon(, 5 vyhybek a rdzné koleje,
velikost N za TT nebo HO. L. Hlavagek, 468 22 Zelezny
Brod 725.

m 109 Kompl. ro€. ¢&as. Aeromodeller 1970-75
(vaz.) + Cas. Motoristickd souasnost 1974 (vaz.) + kit
Airfix Handley Page Hampden 1:72 za spofahliva supr.
1lkanal. Mars alebo Delta kompl. M. Vlha, NabreZie E/2,
031 01 Lipt. Mikulas.

m 110 RC soupr. Multton Il 4kan. + pfijima¢ Poly4
a 2 ks serv NDR za dvousedadlového Pionyra nebo foto
Flexaret VII automatic. A. Jane€ek, OU KDS, 26412
SedI¢any.

m 111 Al Skyraider (Revell, 1:40) za Liberator nebo
B-17 (1:72). VSe nesestavené. J. Morisek, 691 41 Bfec-
lav-Postorna.

m 112 Elmotor 220V, 125 W, 4500 ot/min za trysku
PANORAMA JET 250. F: Smoldas, V- Nejedlého 49,
682 03 Vyskov na Mor.

m 113 Auta Matchbox za kity 1: 32; mot. 1:8a Mebé-
toys. P. Reindl, Kfib 1812, 560 02 C. Tfebova.

m 114 Motory do shirky (po GO) det. i benzin, za RC
motory 5-10 cm3 F. Jezdik, 252 46 Vrané 231.

RUZNE

m 115 Shératel plastik, modell ze SSSR hledavCSSR
partnera. SSSR, 400004 Volgograd, Do vostrebovanija,
Kononov I. A. N

m 116 Polsky maketar hleda v CSSR partnera, ktery by
mu poskytl podklady k dokonéeni Z-42. Maciej Pacho,
97-300 Piotrkéw Tryb., ul. 22 Lipca 17/25 bl. 13 m 51,
Polska .

m 117 Let. mod. ze SSSR (U-makety) hleda v CSSR
partnera k dopis, a vymén. SSSR, 252060 Kijev-60, ul.
Vabilova 13-A, kv. 30, NeskorozennyJ V.

m 118 Modelaf ze SSSR hleda v CSSR partnerak vymé-
fovani plastik, stav. letadel. SSSR, 129243 Moskva
J-243, ul. Jaroslavskaja 10, kv. 21, Rizner B. G.

= 119 Sovét, modelar nabizi modely tankd, lodi, letadel
vyroby SSSR za modely letadel vyroby CSSR, Anglie,
Francie, Japonska, USA. SSSR, 398016 Lipeck, ul.
Gaaarina 87. kv. 1, Blazevi¢ E.

m 120 Letecky modelai ze SSSR (14 let) si chce
dopisovat s modelafem z CSSR. SSSR, Dnépropetrovsk
8, ul. Klenovaja 5/29, PriseznjuksS.

modelar

mesicnik pro letecké, raketové, automobilové,
lodni a Zelezni¢ni modelafstvi. Vydava UV Sva-
zarmu ve vydavatelstvi MAGNET, M3 66 Pra-
ha 1, Vladislavova 26, tel. 26 1551-8. Séfredak-
tor Jifi SMOLA, redaktofiZdené&k LISKA a Vladi-
mir HADAC; sekretafka redakce Zuzana KOSI-
NOVA. Graficka uprava lvana NAJSEROVA (ex-
terné). Technické kresby Jaroslav FARA (exter-
né). Redakce: 110 00 Praha 1, Jungmannova
24, tel. 260651, linky 468, 465. - Vychazi
mésicné. Cena vytisku K&s 3,50, pololetnipfed-
platné 21 Kés. - RozSifuje PNS, vjednotkach
ozbrojenych sil MAGNET - 11366 Praha 1,
Vladislavova 26. Objednavky pfijiméa kazdapos-
ta i doru€ovatel. - Dohlédaci poSta Praha 07.
Inzerci pfijim& inzertni oddéleni vydavatelstvi
MAGNET. Objednavky dozahrani€ipfijima PNS
- vyvoz tisku, JindfiSska 13, 11000 Praha 1
Tiskne NaSe vojsko, n. p., zavod 8, 162 00Praha
6-Liboc, Vlastina 710.
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Vlastnosti motoru na C02jejpfedurcuji
pro malé modely, zejména polomakety
a makety. Pohotovost, provozni€istota
i nenaro€nost na obsluhu - typické pro
motor na C02- nenajdeme uzadného
jiného druhu pohonu.

Neni tedy divu, Ze pro téch par motord,
cojsou zatim v CSSR vprovozu, vzniklo jiz
nékolik libivych modeld. Znamy M. Kéacha
z Prahy postavil pfes zimu hned tfi: Repliku
,,oldtimeru® Playboy Junior o rozpéti
780 mm (obr. 1)poh&ani motor Modela
z nulté série* Zajimavy vzhled ma Howard
DGA-6 Mister Mulligan o rozpé&ti504 mm
(obr. 2). Je postaven ze stavebnice SIG,
misto gumového svazkuje zamontovan
motor Brown C029 Dnes uZ také historicka
Aeronca 7 AC Champion byla pfedlohou
pro polomaketu orozpéti610 mm (obr. 3)
pohanénou dvouvalcem Brown C02Twin
Box * Nezahalisamoziejmé ani dvojice
ing. S. GaSparin z Trencina (motory)
aA. Alferiz Brna (modely). Jejich
spolupracina dalku vznikly mj. polomakety
Avia BH 9 (obr. 4) ajaponské stihacky
(obr. 5), obé vyborné létajici.

Snimky: M. KVAPIL
a J. STUCHLIK



Prikopnikem
RC automobill

v NDR JeJiirgen
Ménnel z Plauen.
Na animku Je Jeho
polomaketa
McLaren

v méfitku 1:11.
Pohon Je
elektromotorem
Monoperm, zadni
naprava opattena
diferencialem.
Pro letoinl
sezénu sl postavil
Ménnel Jeitd

. elektry”
Skoda 110GT

a Lotus 72, dale
O BJEKT IVEM model McLaren
s motorem

HB .20 (3,27 cm3

Jeden z pozoruhodnych modell vojenskych lodi, které stavi
¢lenové krouzku lodnich model&f Stanice mladych technikd
meésta Staraja Russa v SSSR

Autorem RC makety miniaturniho sportovniho letadla
COLIBRI MB-2 je T. Reichold z NSR. Model v méfitku 1:3,33 ma
rozpéti kridla 1805 mm a délku 1400 mm

Kanadan F. J. Schlachta upoutaval na lofiském MS v Plovdivu ~ Na podzimnim Lipském veletrhu 75 vystavovala také parizska
jednak kfikem povzbuzujicim pfi kazdém letu jeho model, jednak  firma JOUEF. Model parni lokomotivy SNFC fady 141 P méa motor

dimysIné konstruovanym sluneénikem, jimz si chranil hlavu proti umistény v tendru a patfi k novinkdm roku 1975
Uzehu

SNIMKY: V. Hadag, V. V. Maly3ev, J. Mannel, Ing. Z. Novéak, T. Reichold



