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S Uhlednym vétroném Simfo-
nie ze stavebnice Simprop lé-

tal

loni Zasl. mistr sportu A.

Sild z Rousinova. Obé& kormid-

la

jsou ovladdana soupravou

Simprop Super 4

Na ,IV. putovnim poh&ru més-
ta Protivina" pro RC hydropléa-

ny

zachytil ing. P. Huldk po-

klidné souZziti dvou odbornos-
ti. jejichz ctitelé se ¢asto sna-
Seji jako pes a koctka. Na le-
tadle pracuje J. Krej¢ifik, pék-

na

patfi V. MuSkovi -

+,FSR-patnactka" vpfedu
oba z MK

Protivin

K TITULNIMU SNIMKU

;K vrchollm povale¢né délostielecké
Itechniky dnes patfi Ctyficetihlaviiové
raketomety, které byly pfedvedeny
Ceskoslovenské vefejnosti poprvé na
vojenské prfehlidce v Praze u pfile-
zitosti 30. vyro¢i osvobozeni CSSR
vroce 1975.

Nové raketomety, navazujici na slavné
,Katuae", jsou pro potfebu CSLA
montovany na automobil TATRA
813 -8x 8, ktery je pro tento Ucel
specialné upraven a pancérovan.
Model tohoto obrnéného vozidla
zhotovil podle fotografii z tisku Sta-
nislav VEDRAL z Prahy. M& vnéjsSiroz-
meéry 462 X 138 X 165 mm asvojikon-
cepci a pomérem zmenseni navazuje
na modely T-54 (planek Modelaf
40s) a SKOT-2A (planek Modeléar
70s). Novy planek pfipravujeme k vy-
dani.

Zajimavou a mélo zndmou prfedlohu JAK 4 si vybral
pro svou ,dvacetinku" Zd. VAvra z LMK Brno Ill. Model
o rozpéti 700 mm m& hmotnost 75 g

Svoj RC model na sovietsky motor Kolibri 0.8 cm 'pfedstavuje T. Platznerz Komarna.
Niektoré data: rozpatie krfidla 940 mm, dlzka trupu 750 mm. hmotnost 450 g:
jednokanéal Delta

Zasl. mistr sportu J. Trnka se v seS8itu 4/77 pékné vyzpovidal ze svych zkuSenosti. A
jsme jeho fotografiisnovym U-akrobatem (na loiském mistrovstvi CSR) uz uveftejnili,

mate ho tu jesté jednou, tentokratkvali pracovni skiifice-stojanu. kterou siminule tak



RUDY PRAPOR
nad Reichstagem

Sad Berlinem lezel Sedivy neproniknutelny zavoj hustého koure, ktery se valil
z hoFicich domU a nepfehledného rumisté trosek, ve vzduchu se vznaselprach zvifeny
vybuchy a tisici tankovych péasd. Byl kvéten roku 1945 a na kopuli rozbitého
Reichstagu, kde se svadély posledni urputné boje, se vySplhali dva do té doby zcela
neznami vojaci Sovétské armady, gardovi serzanti Jegorov a Kantaria, a vztycCili zde

rudy prapor.. .

PFestoze moderni historii tvofFi Siroky
proud udalosti, v nichz - zdalo by se - neni
mista pro tzv. historické okamziky, tento
okamzik historicky zcela nepochybné byl:
pochovali jej tak pFedevsim soucasnici, stati-
sice, miliony sovétskych vojakal, ktefi do
Berlina pfisli zpod Moskvy, od Stalingradu,
z nedozirnych prostor Siré sovétské zemé.
Pochovala jej tak celd generace, jez tehdy
nastupovala, desitky miliénu mladych lidi,
pro néz znamenal novy Zivot. A stejné jej
prozivala i generace, jez méla svij nastup za
sebou, pamatovala zrod statu, jehoZ symbo-
lem se rudy prapor se srpem a kladivem stal,
proZila nastup faSismu, hrizy jeho moci,
krutou a zdrcujici pFedstavu, Ze ovladne svét
—aby se nakonec dockala porazky v jeho
doupéti. Nejuvédomélejsi prisludnici této
generace chapali, Ze rudy prapor nad Reichs-
tagem znamena nejen vitézstvi nad hitlerov-
skym faSismem a konec celé jedné etapy
evropskych déjin, ale Ze znamena soucasné
i vitézstvi jedné spolecenské soustavy nad
druhou. A zatatek nové etapy evropskych
déjin.

Skute¢nost, Ze nedoslo pouze k vitézstvi
jedné armady a jednoho statu, nybrz Ze
v ozbrojeném stietnuti dvou spolecenskych
soustav zvitézil socialismus-za cenu nesmir-
nych obéti, le¢ zakonité, ponévadzZ byl Zivo-
taschopnéjsi a progresivnéjsi -, se prirozené
brzy zacala projevovat.

Jestlize do druhé svétové valky byl socia-
lismus viceméné omezen na jednu jedinou
zemi, po V.o valce se stal svétovou sousta-
vou, z* nujici nové vzniklé socialistické
staty £vrop¢ i Asii a plsobici silou svého
prikladu na Fadu dalSich zemi mnoha konti-
-icntd.

Jestlize do druhé svétové valky béh uda-
losti ur€ovala burzoazni politika - ¢asto za
nesouhlasu lidovych mas a proti jejich odpo-
ru - adosahovala svych cild, pak po valce se
tento stav zménil: rozhodujici a uréujicisilou
se stal tabor socialismu. Co jiného lépe
dokladé toto tvrzeni nez fakt, Ze imperialis-
mu $lo od konce druhé svétové valky o nové
tazeni proti, SSSR, Ze mu $lo o rozpoutani
nového konfliktu rozsahlého charakteru -
a 7ze diky soustfedénému Usili Sovétského
svazu a zemi socialistického tabora se tento
zamér nezdafil? V epose zbrani hromadného
ni¢em, vepoSe védeckotechnické revoluce ve
vojenstvi je to zcela nepochybné vrcholny
Uspéch v oblasti mezinarodni politiky.

Nebyl by myslitelny, kdyby v kvétnu 1945
nezavlal rudy prapor nad Reichstagem.
A nebyl by myslitelny, kdyby v listopadu
1917 nezavlal rudy prapor nad Zimnim
palacem. Nebot’ neni pochyb, Ze svétodéjné
vitézstvi SSSR bvlo podminéno vitézstvim
VRSR.

V letoSnim roce si pripominame jeji 60.
vyroci a je to prilezitost souc¢asné i k zamysle-
ni, jdk hluboce a prevratné se za tu dobu
zménil svét.
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V sedmnactém roce nepadlo pouze jedno
carstvi. Padl a rozlomil se Fetéz do té. doby
monolitni soustavy kapitalismu. Lidé celé
jedné Sestiny svéta, ktefi do té doby nebyli
ni¢im - kromé levné pracovni sily, bédn¢
masy bosakd, muziki a proleta¥(, z nichZ cafi
a popi zdimali nesmirné bohatstvi, jez vytvari
lidsk& préace - se stali vSim: stali se pany své
zemg, svych Zivotl a osud(. Stali se pany
svého bohatstvi. Tato skute¢nost vyvolala
Fetézovou reakci. Padly dalsi trlny. Mnohé
se zakymacely a svou nékdejsi stabilitu uz
nikdy nenalezly. Zacala se drobit kolonialni
soustava - ono obrovské hospodarské zaze-
mi imperialismu - a po druhé svétové valce
doslo k jejimu rozpadu.

Imperialismus ovsem mobilizoval: vytvo-
fil vojenskoprimyslovy komplex nebyvalé
sily, od konce druhé svétové valky rozpoutal
ozbrojené konflikty na Gzemi 60 zemi,
z nichz mnohé svou brutalitou dokonce
predcily valku svétovou: jenom na Vietnam
svrhly americké letecké sily tFiapQlkrat vice
pumové tonaze nez svrhly na fasistické Né-
mecko. Presto zvitézil Vietnam a nikoli
Spojené staty. B

| tato skutecnost je dlsledkem VRSR
a vitézstvi Vietnamu by bez ni nebylo mysli-
telné. 1 ona je soucasti bilance 60 let, které od
ni uplynuly.

Avsak to vSechno bylo. Co je, co trv4, co
Vytvari Zivotni realitu? Skute¢nost tFidné
rozdéleného svéta. S militantnim, vzdy agre-
sivnim imperialismem na jedné strané -
a s tAborem socialismu, pFirozené s mocen-
skou protivahou, na strané druhé. Jestlize
programem imperialismu byla a zlistala val-
ka, programem socialismu - od dekretu
0 miru, jednoho z prvnich dekretll sovétské
vlady vibec! - byl a je program mirového
souziti. V dobé imperialistického obkliceni
nebylo trvale mozné, v dobé existence socia-
listické soustavy se stalo realné a dnes, kdy
existuji zbrané hromadného niceni druhé
generace, je dokonce nutné.

Zpravidla si neuvédomujeme, Ze zasoby
atomovych a vodikovych pum se odhaduji na
osminasobek megatonaze potiebné ke znice-
ni nasi planety, Nicméné takova je skutec-
nost.

Néklady na zbrojeni v celosvétovém mé-
Fitku jiz pFesahly 300 miliard dolar( ro¢ng.
Na vojensky vyzkum a vyvoj novych zbrario-
vych systém( se rocné vydava pies 25 miliard
dolard.

Ve zbrojnim primyslu je zaméstnano pres
50 miliond lidi a dalsi miliény pracuji v po-
mocnych odvétvich. Odhaduje se, Ze ve
zbrani - tedy mimo. vyrobni cyklus - je 25
milién{ lidi. Zdokonalovanim existujici vo-
jenské techniky se zabyva 400 tisic védcd.

To jsou dalsi skute¢nosti.

PFfitom stamiliény lidi hladovéji, miliény
umiraji na rakovinu, epidemické nemoci, spi

(Pokracovani nastr. 2)
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RUDY PRAPOR
nad Reichstagem

(Pokrac€ovani ze str. 1)

v brlozich a chodi v hadrech. Na svété je jesté,
dnes - ve véku védeckotechnické revoluce -
800 milionG analfabetl!

Predstavitelé naseho tabora, tdbora socia-
lismu, nejednou prohlasili, Ze takovato situ-
ace je neudrzitelnd, ¢lovéka nedlistojna a Ze
je nevyhnutelné nutné ji zménit. Je stézi
uvéritelné, uvédomime-li sizavratnost zbroj-
nich vydajd, Zze pouhych osm miliard dolart
by stacilo k nasyceni 500 miliond hladovéji-
cich. A Ze za paldruhé miliardy Ize zlikvido-
vat negramotnost v méFitku celé planety!

NuZe, uvolnéme obrovské kapacity, jez
blokuje svétové zbrojeni, a vyuzijme jich pro
blaho ¢lovéka! To je podstata mirového
programu, vyhlaseného na XXV. sjezdu
KSSS. A o néj, o jeho naplnéni, se vede
v sou€asném svété bitva.

Reichstag na$i doby - posledni misto
odporu, které nutno zdolat - je. samoziejmé
pomyslny. Ale i nad nim zavlaje rudy prapor.
Nejen proto, Ze si to piejeme, nybrZ proto -
a predevsim proto, - Ze myslenky se stavaji
materialni silou, jakmile se stanou majetkem
mas. Na myslenkach velkého Rijna jsme to
ukazali; mirovy program KSSS, ktery je
jejich tvoFivym pokracovanim, si ziskava -
pres jeho potlacovani svétovou reakei - stale
Sirsi zastupy priznived i v kapitalistickém
svété. Neni pochyb, protoZe je jedinou pfija-
telnou alternativou historického vyvoje, ze
se nakonec prosadi.

Nebylo by ovéem spravné se na to pouze
spoléhat. Oddat se pocitu samospadnosti
chodu udalosti, vzdat se vile do nich zasaho-
vat a je utvafFet. Naopak: jubilejni rok VRSR
musi byt pFilezitosti, abychom si uvédomili
nejen vyznam a dosah této vskutku svétodéj-
né udalosti, ale i vyznam lidského faktoru.
Nebot’ VRSR nestvofila jenom novy, socia-
listicky stat, ale i nového, socialistického
Clovéka.

Bitva o vysSi kvalitu lidského Ziti - bez
hladu, stradani, hrozby zaniku - bude vybo-
jovana pravé jim. A to nesmime ztracet ze
zfetele.

Jednim ze specifik ¢innosti, ktera je pred-
métem naSeho zajmu - modelarské ¢innosti
- je jeji pritazlivost pro mladé lidi. Moznost
priblizit si technicky pokrok stavbou modeld
a maket $pickovych vyrobki - letadel, lodi,
raket, kosmickych kabin -, uplatnit pritom
svou manualni dovednost a technickou tvofi-
vost, to vie zcela pFirozené laka. Nase kluby
sdruzuji desitky tisic mladych lidi, ¢asto
s vysokou Urovni technickych znalosti, a my
jsme povinni jejich obzory soustavné rozsi-
Fovat o poznavani spolecenské role techniky,
0 jeji uplatnéni v zapasech tFidné rozdélené-
ideové vychovné c¢innosti a v této préaci
musime i nadéle pokracovat.

Je to nas$ nikdy nekongici Ukol, jehoz
plnénim musi byt nesena i predsjezdova
aktivita nadi branné organizace. Pri pFipravé
na tuto velkou udéalost bychom se neméli
zaméFovat jenom na préci bilanéni, ale takeé -
v mife nejméné rovnocenné - na praci
programovou, na otazky rozvoje €innosti
a jejiho prohlubovani.-Pro leto$ni rok v ni
stoji na prvnim misté pozadavek ukazat
mladym lidem Sedesat let rozvoje sovétské
techniky, Sedesat let Gsili, aby tato technika

(Dokon¢eni na str, 23)

Upozornéni pro leteckomodelafské klu-
by CSR

¢ Na zasedani leteckomodelafské ko-
mise CURMoK dne 17.2.1977 byla pfijata
nasledujici usneseni:

Komise uklada pofadateldm soutézi
zasfilat vysledkové listiny nejpozdé&ji do 2
tydnd po soutéZi na adresu CURMoK
Svazarmu, Praha 1, Narodni 25. Jednu pro
evidenci a dalsi (jednu za kazdou létanou
kategorii) pro potfeby trenéra CSR. Timto
se rusi zasilani vysledkovych listin na
adresu trenéra. Pofadatellim sout&zi, kte-
fi nezaSlou vysledkové listiny, nebudou
povoleny soutéZe v nasledujicim roce.

« Opravte si ve ,Sportovné technic-
kych smérnicich pfi €innost modelafd
v roce 1977“ nékolik podstatnych chyb,
k nimz doSlo pfi zpracovani a tisku:
str. 5- doplnit: RC polomakety vétront
str. 20 zména terminu soutéze: Skrtnout

sListopad'l
soutéz €. 27 - 29. 10. Praha
str. 21 zménit
Lo-F-01 Mezinarodni soutéz RC
Naviga
str. 23 zménit
A-F-01
EFRA

., klubu
krouzk

Mezinarodni  soutéz

V Huliné

na Kromérizsku jiz nékolik let velmi aktiv-
né pracuje klub lodnich modelaf(. Dvacet
¢lend organizace se miZe zdat malo;
v této odbornosti, velmi naro¢né natrpéli-
vost a presnost, vS8ak vydrzi pouze ti
nejlepsi. Clenskou zéakladnu dopliuje hu-
linsky klub z fad ¢lend krouzku na mistni
ZDS. Pouze malo 74kl v3ak vytrva a zvoli
si lodni modelarstvi za svého konicka.
Zakladni organizace Svazarmu - klub

%o

lodnich modelafd uspofadala v loriském

str. 33 Limity VT A - Letecké modelafstvi
doplnit prvni oddil Zaci
zZmeénit limity VT kategorie F1D
lit. VT - 120 s I.VT-420S
1.VT-840S
oddil junioFi a seniofi - zmeénit
kategorie UA 1 na UA 2; UA 2 na
UA 3

str. 35 ,Platna sportovni pravidla *, dopl-
nit A - Letecké modelafstvi:
N&rodnisoutézni astavebnipra-
vidla (nyni CSSR) pro letecké
modelafe cast I. - VSeobecna
pravidla a pravidla narodnich
soutézi pro volné a upoutané
modely - vc&etné vSech zmén
a doplikd.
N&rodni soutéZzniastavebnipra-
vidla (nyni CSSR) pro letecké
modelafe ¢ast Il. - Pravidla pro
dalkové fizené modely.

Dr, Stépanek

+ Sekretariat Ustfedni rady modelai-
ského klubu Svazarmu dékuje touto ces-
tou Leteckomodelafskému klubu ZO Sva-
zarmu Svitavy v Cele se s. Samkem za
vEasné zajisténi tisku ,Sportovné tech-
nickych smérnic" na rok 1977.

+ V Modelafi 2/1977 sekretariat UR-
MoK omylem opomnél uvést, Ze vyzname-
nani ,Za brannou vychovu "u pfilezitosti
oslav 25. vyro€i zaloZzenf Svazarmu obdr-
7el od UV Svazarmu rovn&? Drahoslav
STEPANEK.

« Ve dnegh 24. az 27. 2. 1977 se
uskute&nil v UPS Svazarmu Vrchlabi do-
Skolovaci kurs pro lektory raketového mo-
delafstvi URMoK.

Zd. Novotny

roce fadu soutézi. K nejzdafilejSim patfila
,Hulinskad zlatd pila ; vedle modelar-
skych kategorii do ni byly zafazeny ibran-
né discipliny - stfelba ze vzduchovky
a urGovani azimutu. Kromé toho klub
pfipravil nékolik propagacnich akci. tfeba
na mistni ZDS, pfi XVI. ro€niku branného
zadvodu ,Partyzanskou stezkou" ve
ChvalCové a pfi soustfedéni mladeze
v ramci akce ,Signal Stit 76" v Zastfiz-
lech.

Na soutézich splnilo Sest ¢¢rjd klubu
(soudruzi Bartoii, Svebis, Sestak, ‘umic-
ky, Popelka a Safafr) 46krat limit  VT.
27kréat limit Il. VT a 8kréat limit Ill. VT, Mit*r
sportu Zdené&k Bartoii a Miloslav Sestak
jsou navic drziteli nékolika rekord CSR.

V letoSnim roce zaméruji hulinsti svoji
¢innost na ziskani vétsiho poctu mladych
modelafd a daldi propagaci své ¢innosti
Chtéji také zlepSit spolupraci s pionyr-
skou a svazackou organizaci.

()
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VE SLANEM

uzavreli modelafi na pocest 60.
vyro€i Velké fijnové socialistické
revoluce tento zavazek:

¢ SplnitvSechny tkoly celoro¢-
niho planu.

e Pro zajisténi vycvikovych
tkoll vybudovat nové modelaiské
stfedisko v Plynarenské ulici.

¢ K Mezindrodnimu dni déti
usporadat propagatni vystoupeni
v rdmci programu 9. ob€anského
vyboru ve Slaném.

« Beéhem roku pfipravit besedy
pro mladez s cilem ziskat nové
z4djemce o0 modelafstvi. Besedy
spojit s vystavkou modell ¢len(
klubu.

¢ V ramci majovych oslav ve
Slaném usporfadat tradi¢ni nabo-
rovou soutéz s modelem ,Komar"
na hfisti Slavoje na Hajich.

a Ve spolupraci s Méstskym
domem pionyrl a mladeze pfipra-
vit v prvnim pololeti roku 1977
brannou soutéz pro z&ky slan-
skych Skol.

¢ Pfi vybudovani nového mo-
delafského stfediska a zajisténi vy-
cvikovych kol v roce 1977 od-
pracovat celkem 600 brigadnic-
kych hodin.

Zavazek projednala ¢lenska sch-
ze klubu; v8echny body zavazku
budou spinény do 7. listopadu
1977.

OZNAMENI KLUBU

m V lednu 1977 byl zaloZzen modelafsky krou-
zek pfi ZO zZvazarmu v Cervenom Hradku, jehoz
¢lenové (pfevazné do 15 let) se zabyvaji hlavné
leteckym, ale i raketovym a lodnim modelaf-
stvim. Korespondenci zasilejte na adresu: ZO
zvéazarm Cerveny Hradok, 951 82 p. Malé Vozo-
kany, okr. Nitra. - Redakci doSlo dne 24. 2.77

m LMK ZO Zvéazarmu Vrbové oznamil diia 28.
2. 77, ze diiom V. 1. 1977 sa stal jeho novym
nacelnikom Pavol Novota, 922 03 Vrbové 221,
okr. Trnava.

Nejlepsi letecti
modelafi CSR

Z v 2 %0

PfinaSime prehled modelafd, ktefise nej-
lépe umistili v Zebfitku, sestaveném po-
dle podkladd krajskych modelaiskych
rad na zakladé tii nejlepSich vysledkd
z vefejnych soutézi.

Kategorie H, Zaci (hodnoceno 12 modela-
fl)-. 1. J. Smifak, Frenstat, 1313; 2. R. Hadek,
Nefatovice. 1268; 3. P. Hadek, Neratovice,
1254 s; - juniofi (17): 1. A. Jirasek, Mnichovo
Hradisté, 1609: 2. M. Kohout, Mé&Inik, 1443; 3. D.
Garba. Fryovice. 1397 s; - seniofi (31): 1. z.
Valba, Mélnik, 1621; 2. J. Hacar, Olomouc, 1584;

3. J. Novotny. Mnichovo Hradisté, 1572; 4. K.

Sima, Mlada Boleslav 1537; 5. Z. Havelka,
Olomouc, 1533 s.

Kategorie A3, Zaci (5): 1. J. Pittner, Praha
611. 459: 2. M Dostal, Ostrava 458; 3. I. Janik,
Ostrava 398 s.

Kategorie Al, Zaci (49): 1. O. Pavligek,
Kroméfiz. 1800; 2. J. Kadlec, Mnichovo Hradis-
t&. 1798; 3. V. Tvarlizka, Praha 4, 1775; 4. J.
Cerny. Praha 4. 1734; 5. V. Raska, Frenstat,
1733 s; - juniofi (54): 1. R. Kfemen, Praha 2,
1800+600; 2 V. Zahorsky, Praha 624,
1800+584; 3.J. Stanko, Praha 624,1800+578;
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4. J. Potensky, Mnich. Hradisté, 1800+574; 5. J.
Paukner, Praha 4, 1800+572; 6. A. Jirasek,
Mnich. Hradisté, 1800+561; 7. J. Stanko, Praha
624, 1799; 8. Z. Krpec, Myslik, 1794; 9. Z. Klima,
Kladno, 1780; 10. L. Vasko, Praha 624,1770 s; -
seniofi  (90): 1. B. Klima, Kladno,
1800+600+600; 2. Z. Badal, Zabfeh,
1800+600+592; 2. ing. O. Pavlicek, Kroméfiz,
1800+ 600+561; 4. M. Klima, Lovosice,
1899+600+594; 5. J. BuSek, Frydlant,
1800+600+582; 6. V. Modroczki.Zatec, 1797; 7.
Z. Raska, Frenstat, 1796; 8. V. Hadzinsky, Ta-
chov, 1794; 9. F. Volesky, Mnich. Hradisté, 1793;
10. L. Pospisil, Kroméfiz, 1791 s.

Kategorie F1A, Zaci (18): 1. L. Chrobok,
Frenstat, 3398; 2. D. Klosikova, Kopfivnice,
3362; 3. L. Cerméak, Hodkovice, 3347 s; - juniofi
(39): 1. J. Kral, Plzed, 3780; 2. M. Bergak,
Frydek, 3769; 3. J. Vagner, Plasy, 3744; 4. J.
Mréacek, Plzen, 3737; 5. J. Hamacek, Hofice,
3612's; - seniofi (128): 1. F. Buika, Pfibor,
3780+1260; 2. M. Pokorny, Lomnice n. P,
3780+1242; 3. L. Stefka, Bfeclav, 3780+1230; 4.
m. s. P. Dvorék, Praha 4, 3780+1256: 5.1 Crha,
Lomnice, 3780+1250; 6. V. Otto, Usti n. L.,
3780+1242; 7. M. Pllkrabek, SedI¢any,
3780+1224; 8. P. Kornhoéfer, J. Hradec,
3780+1220; 9. J. Spévak, Plasy, 3780+1220; 10.
J. Gablas, Otrokovice, 3778 s.

Kategorie Sa, seniofi (3): 1. m. s. J. Hladil,
Kromériz, 2742; 2. Z. Raska, Frenstat, 2302 s.

Kategorie B1, Z&ci (2) : 1. V. Raska, Frenstat,
1419; 2. Z. Ra3ka, Frenstat, 1369 s ;- juniofi (4):
1.J. Hrabanek, Slany, 1658; I. Reznitek, Kromé&-
fiz, 1524; 3. Z. Novotny, Sezimovo Usti, 1313 s; -
seniofi (25): 1. K. Sima, Mlada boleslav, 1772; 2.
5. Perkovi¢, Chomutov, 1761; 3. V. Jiranek,
Mlada Boleslav, 1737; 4. ing. J. Kraje, Slany,
1735; 5. J. Hrabanek, Slany, 1734 s.

Kategorie F1B, seniofi(16): 1. ing. A. Simer-
da, Chlumec, 3674; 2. m. s. J. Klima, Teplice,
3592; 3. V. Sanda, Sezimovo Usti, 3496 s.

Kategorie C1, seniofi(4): 1.J. Orel, Uherské
Ijradi§té, 1750; 2. Z. Kula, Praha 4,1739; 3. m.s.
C. Patek, Praha 611, 1730 s.

Kategorie F1C, juniofi (1): K. Skuhersky,
Uherské Hradistg, 3218 s; - seniofi (9): 1. J.
Kaiser, Praha 611,3771; 2. m. s. C. Patek, Praha
611, 3727; 3. J. Sedlacek, Praha 611, 3632 s.

Kategorie P3, juniofi(2): 1. K. Punar, Polig-
ka, 23:41; 2. J. Snajdr, Politka, 22:48 min.:s; -
seniofi (4): 1. L. Bulva, Policka, 33:39; 2. J.
Snajdr, Policka, 26:03; 3. P. Janousek, Politka,
25:26 min.:s.

Kategorie F1E, juniofi(1): M. Smolak, Jablo-
nec, 2363s; - seniofi (13): 1 R. Maixner,
Zamberk, 4460; 2. O. Balatka, Jablonec, 4338; 3.
ing. J. Bolech, Jablonec, 4217 s.

Kategorie M min. (pofadi je sestaveno podle
souctu nejlepSich tfi umisténi z vefejnych sou-
t&zivroce 1976)- Z4ci(3) : 1. M. Kejik, Brno 4,4;
2. V. Raska, Frenstat, 6; 3. Z. Raska, Frenstat, 7,
-juniofi(5): 1. A. Alferi, Brno 2,3;2.0. Janisch,
Brné4, 4; 3. P. Sustr, Brno2,9: - seniofi(13): 1.
S. Hladik, Brno 2,3; 2.ing. L. Koutny, Brno 4,4;
3. L. Knebl, Frentat, 10. (Dokonéeni)

Frantisek
BREHOVY

se stal ¢lenem Svazarmu v roce 1961. Tehdy se
zabyval volné |étajicimi vétroni, A-jednickami.
a A-dvojkami. V roce 1963 zacal studovat na
primyslovce, kde ho vyhledal pplk. Hoch, jeden
z prakopnikd raketového modelafstvivJihomo-
ravském kraji. Jako pGvodem letecky modelaf
se FrantiSek Bfehovy zajimal hlavné o raketo-
plany - vroce 1971 vybojoval v této kategorii ti-
tul mistra CSR. Byl rovnéz drzitelem tfi rekordd
v kategoriich raket se streamerem.

Sport ale neni vechno. Po absolvovani pra-
myslovky nastoupil FrantiSek BFehovy v roce
1967 jako mistr odborné vychovy v odborném
ucilisti vySkovské Zbrojovky. Brzy po svém
pfichodu zalozil modelafsky krouzek na ucilisti
a na zZDS Purkyfiova. Z raketovych zag&atk(
vyrostl kolektiv, ktery se dnes zajima i o létajici
minimakety a modely lodi.

Prace vedouciho krouzku na u€ilisti neni
jednoduché& - dfive se podafilo pfivést mladé
raketyry za tfi roky prace az na mistrovské
soutéze. Dnes, pfi intenzivni vyuce, u€nipracuji
v krouZzku pouze dva roky a potom z ucilisté
odchéazeji. | kdyz sportovni Uspéchy proto né-
jsou tak zafivé, t&Si instruktora skute¢nost, ze
chlapci se v krouzku naucili fadu véci, které jim
pomohou pfi vykonu jejich profese.

Byt mezi mladymi doslova od rana do vecera
neni zadny odpocinek. Proto kdyz se FrantiSek
Bfehovy vénoval rodinnym zalezitostem, musel
omezit svoji sportovni €innost. Na soutézich
presto nechybél - vzdy vypomohljako sportovni
komisar ¢i jako technicky funkcionar. Spole¢né
s Vladimirem Alturbanem byli také ,dusi" tfi
mistrovstvi CSSR seniordl a $esti mistrovskych
soutézi, které RMK VySkov pofadal.

Jedinec, byt sebevykonnéjsi, dnes mnoho
nezmdze. Za Frantiskem Brhovym ajeho kolek-
tivem stoji jejich matefsky podnik - odborné
ucilisté Zbrojovky VySkov. Jeho vedeni a ZV
ROH zajistili klubu dilnu s bohatym strojnim
parkem, pfispivaji i finanéné na material. Mladi
modeléafi za to vystupuji na propagacnich ak-
cich pro jednotlivé slozky NF, pofadaji prednas-
ky a vystavy. V krouzku pracuji i zZaci vySkov-
skych devitiletek. A neni vyjimkou, Ze po ukon-
Ceni devitiletky jaksi samozfejmé pfichazeji do
u€eni ve Zbrojovce - vzdyt to tam jiz znaji.

Sportovni a vychovna €innost zabere hodné
Casu. Presto v8ak je FrantiSek Bfehovy pfedse-
dou ZO Svazarmu, ZO CSCK, raketové komise
KMR a &lenem raketové komise CURMoK a UR-
MoK. Ve v8ech funkcich pracuje zodpovédné,
¢ehoz dikazem jsou Eestné uznani Za obétavou
praci |. st. a vyznamenani Za zasluhy o rozvoj
Svazarmu, jichz je nositelem. Co ho Zene stéle
dopfedu? ,Mezi mladymi lidmi se nestarne. Je
tfeba si neustale udrzovat aktivitu - kluci oka-
mzité vyciti, kdyz nékdo nevi kudy kam. Vychova
nastupujici generace neni povolanim, ale musi
byt poslanim. Jsem rad, Zze mohu byt s mladezi
v neustalém styku" - fikd FrantiSek Bfehovy,
modelar a vychovatel, od letoSniho roku €len
Komunistické strany Ceskoslovenska.



Ceskoslovenska televize a Modelar uvadé;ji:

Prostfednictvim obrazovky svého televizoru jste byli
12. kvétna s VlaStovkou na navstévé u mladych

raketovych modelafl v RMK Praha 7. Kluciz krouzku

pfinatacenipostaviliizalétali raketovy kluzak,
poha&nény motorem S-3. Pro svojijednoduchost
je  Vlastovka vhodna jako vidbec prvni model pro

o raketové modely.

K STAVBE (v8echny miry jsou v mili-
metrech): Balsové prkénko o tl. 2 a Sifce
70 z obou stran vybrousime do hladka.
Pokud je prkénko o 2 az 3 mm SirSi nebo
uzsi (nez pozadovanych 70 mm), nic se
nedéje. Pokud je vSak rozdil v rozméru
vétsi, musime slepit dvé prkénka na tupo
k sobé& (Kanagomem, ktery pouzijeme ina
v8echny dalsi stroje), na rovné pracovni
desce. Sty¢né strany ofizneme podle rov-

zajemce

ného, nejlépe kovového pravitka, aby
spolu licovaly. Po pFfebrouSeni jemnym
brusnym papirem (na dfevé nesmi byt
vidét kruhy od pily) balsu tfikrat prelaku-
jeme Cirym (bezbarvym) nitrolakem (vrch-
nim lesklym nebo zaponem). Po zaschnu-
ti kazdé vrstvy (asi 15 az 20 minut) prkén-
ko opatrné jemné prebrousime.

Mezitim si pomoci karbonového (,ko-
pirovaciho") papiru pfekreslime na tuzsi

RAKETOVY KLUZAK

Viastovka

¢tvrtku tvar poloviny kfidla, trupu ivodo-
rovné a svislé ocasni plochy. Sablony
vystfihneme a obkreslime ostrou tuzkou
na vybrouSené prkénko: dily usporadame
podle vykresu. Po vyfiznuti (ostrym no-
zem nebo holici ¢epelkou) zacistime jem-
nym brusnym papirem hrany aobrousime
sty€né plochy obou polovin kfidla tak, aby
pfi podlozeni trojuhelnikem (podle vykre-
suyksobé licovaly. Nynije slepime: lepid-

Sportovni >
kalendar FAI

rok 1977

14. az 17. 7. F3A
16. a7 17. 7. F3C (RC vrtulniky)
16. az 17. 7. ,Criterium Pierre Trébod"
F1A, F1B, F1C
22.az 24. 7. ,.Border-Line Cup" F3A
22.az24.7 ..Meczek Cup" F2A. F2B.
F2C.F3A
6. az 7. 8. F2D
6. az 8. 8. F1A, F1B, F1C
13. az 14. 8. Llgo Etrich Pokal" F3A
13. az 14. 8. ,Coupe d'Evrope" F2D
18. a7 20.8.  ,Hajdu Cup" F1D
19. az 20. 8. F1A, F1B
25. az 28. 8. LKolibri Cup" F1A, F1E
25.8.az3.9 ,Balkanidda" S3A, S4D, S7
Mistrovstvi svéta 25.8.az3. 9 ,Balkaniada" F1A, F1B
. F1C, F2A, F2B, F2C, F3A,
28.3.az2.4. F3B Pret_orla_, JAR ) F3B
29.6.az4.7. F3A Springfield,Ohio,USA 26.a228.8  ,Kraemer Cup" F38B
6. az 12. 7. F1A, F1B, F1C Roskilde, Dansko 26. a3 28. 8. F1A, F1B, F1C
. e . 27. az 29. 8. ,Sopwith International”
Kontinentalni mistrovstvi Fab
13.a7 18.7.  Mistrovstvi Evropy Wegner-Verviers, 3.a74.9. F2A, F2B, F2C, F2D
pro U-modely Belgie 3.a24.9 F2D
6.az 7.8, Mlstrovstvﬁ EyroPy 5 Oxford, Velka Britanie 3 azao. F3C
F3'B (termlee vétroné) - 8. as 11.9 F3A, FAC
12. a7 14. 8. Mistrovstvi Evropy F1E Arosa, Svycarsko 9. a7 11.9. ,Bled Cup" F3A
Oteviené mezinarodni soutéze 11.9. ,Coppa d'Oro" F2C
20. az 22. 5. ,,Bavaria Cup" F3A Fiirstenfeldbruck, NSR
20. az 22. 5. F2A, F2B, F2C Breitenbach, Svycarsko 15. a7 18. 9. Jnter Aero" F2A, F2B,
21. az 22.5. 4Militky Cup" (elektrolet) Pfaffikon, Svycarsko F2C, FAB
21. az 22. 5. F1A, F1B, F1C Arnhem, Holandsko 16. az 18. 9. F3B
25. az 29. 5. S3A, S4B, S5F Torun, Polsko 17. az 18. 9. F4C
28. az 30. 5. +Rheintal Cup" F3A Koblach, Rakousko 17. az 18. 9. F3A
5. 6. ,Coppa Caproni" F3B Milano, Italie 17. az 18. 9. F2A, F2B, F2C
5.6. ,Trofeo OPS" F3D (pylon)  Milano, Italie 23. az 26. 9. +Europa Cup" S3A, S4C,
9.az 12. 6. ,Kratky Cup" F1A, F1B, Wiener Neustadt, S4D, S6A, S7
F1C Rakousko 25.9. F3B
11. az 12. 6. ,Benelux Electro Meeting” Chapelle lez Herlainout, 25.9. .Trofeo Supertigre" F2A
+ F3D Belgie 29.9.az 2. 10. ,Sofia Cup" F2A, F2B,
18.a7 19.6.  F3A Altmatt, Svycarsko F2C, F2D
26. a7z 27. 6. F3B (svah) Pelle Stora, Norsko 1 az 2. 10. F2A, F2B, F2C
2.az3.7. F3B Amay, Belgie 1. az2. 10. F3A
8. az 10. 7. F3B (termické) Poprad, CSSR 7.az9. 10. ,Nyirseg Cup" F2A, F2C,
11. a7 12. 7. ,Eifel Pokal" F1A, F1B, Drover Heide, NSR F3A, F3B, F3D
F1C 7. az 9. 10. sIndoor 77¢

Bratislava CSSR
Genk, Belgie
Marigny, Francie

Stromstad. Svédsko
Pecs. MLR

Amerongen. Holandsko
Assais. Francie

Salzburg, Rakousko
Marville, Francie
Debrecen, MLR

Ze'elim, Israel
Herzogenburg, Rakousko
Plovdiv, BLR

Plovdiv, BLR

Dortmund, NSR
Sezimovo Usti, CSSR
Little Rissington,
Velka Britanie

Genk, Belgie
Rixensart, Belgie
Lausanne, Svycarsko
Lodz, Polsko

Bled, SFRJ

Lugo di Romagna,
Italie

Constanca. Rumunsko

Miinich, NSR

Karlovy Vary, CSSR
Benderu, LichtenStejnsko
Bochum, NSR

Jambol, BLR

San Marino
Treviso. ltalie
Sofia, BLR

Utrecht, Holandsko
Langenzenn Fuerth, NSR

Nyiregyhaza, MLR
Slanic-Prahova, RSR
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a lo nechame dikladné zaschnout (alespoi

“  pal hodiny). Mezitim polozime trup na
pracovni desku a pfilepime k nému svis-
lou ocasni plochu. Pozor na smér let
dfeva - je vyznacen na vykresu.
Po zaschnuti pfilepime i vodorovnou
ocasni plochu; béhem schnuti obcas
kontrolujeme trojahelnikem, zda je kolmo
k roviné trupu. Drevénymi hranoly ¢&i
knizkami podlozime kfidlo tak, aby pfes-
né dosedalo k trupu, kam je také pfilepi-
me. Po zaschnuti zesilime pfedni ¢éast
trupu pfilepenim balsovych obdéinik(;
po zaschnuti lepidla do vyznac¢eného mis-
ta prisroubujeme drzédk motoru (je k do-
stani v modelarskych prodejnach). Vhod-
né vruty (o prdméru 1,5 a délce 8 az
10 mm) bud koupime v prodejné potfeb
pro kutily nebo je vySroubujeme ze staré
skfiné, kde jsou jimi pfipevnény pianové
z&avésy dvefi.

Po vsunuti motoru S-3 do drzdku mo-
del podepfeme prsty v misté oznaceném
poloze mirné sklonény pFedni casti
k zemi. Pokud tomu tak nenf, posouvame

Amotor - pfi poloze tézisté pfiliS vzadu
AM>suneme motor dopfedu a naopak.

Model ZAKLOUZAME na volném pro-
stranstvi. Po mirném hozeni proti vétru
ma sporadané klouzat k zemi. Pokud
zataci, vychylime mirné smérovku proti
smyslu zataceni.

Motor pfipravime ke startu podle navo-
du vyrobce; nejprve pouZijeme tryskové
dno s oznacenim 5. Pokud model [éta bez
problém( - stoupad napfiklad v pravé
a klesa vlevé zatatce, pouzijeme pro dalsi
létani tryskovd dna s oznacenim 4, pfi-
padné 3. Zvysi se tim tah motoru a tudiz
i rychlost modelu. Pokud model v motoro-
vém letu tropi hlouposti, napravujeme je
vychylenim motoru v drzaku. Jestlize mo-
del ,,houpel posuneme motor tak, aby
osa tahu sméfovala k trupu; v pfipadé
rychlého sestupu modelu s pracujicim
motorem postupujeme opacné.

Pfi 1étani Gzkostlivé dodrzujeme bez-
pec€nostni pravidla - nikdy nelétejte v bliz-
kosti vétsi skupiny lidi a blizko hoflavych
materiall (tfeba slamy atp.)l

Viadimir HADAC
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Sportovni
RC makety

- zndmé dosud vzahranicispiSe pod
nazvem StandoffScale, se zfejmé
ujim aji. Dikazem je izajem, kteryjim
vénovalo lofiské prosincové
zasedaniCIAM FAl, jez schvalilo
doporucenipro statické hodnoceni
modell této kategorie.

Z&akladni rozdil proti hodnoceni ,Cis-
tokrevnych" maket je v tom, Ze bodovac
smi model pozorovat ze vzdalenosti nej-
méné tfi metrl. Model predvadi pomoc-
nik, ktery podle pokynd bodovace jej
aranzuje do pozadované polohy. Hodnoti
se dvé hlavni kritéria-.maketovost a kva-
lita zpracovani. Zakladnim kamenem
hodnoceni je otdzka bodovace: ..Vypada
tento model ze vzdalenosti tii metrd jako
jeho vzorné predlozenych fotografiich?"

Hodnoceni probih& podle tfipohledo-
vého vykresu, na némz musi byt rozpéti
kfidla alespon 100 mm a podle nejvice tfi
fotografii. Pokud soutézici podepiSe pro-
hlaSeni, ze model konstruoval sam (ne-
pracoval podle vydaného planku ¢i ze
stavebnice), je zvyhodnén 50 body.

.Maketovost i kvalita zpracovani se
hodnoti az 10 body. Nejvyssi hodnoceni
dostane model, ktery vypada presné jako
jeho vzor aje perfektné zpracovan. Men§i
odchylky a velmi kvalitni zpracovani zna-
menaji 7 az 8 bod. Dobré hodnoceni (5
az 6 bodl) patfi modelu, ktery nema
zavaznéjsSi nedostatky, zatimco model
s vétsimi odchylkami v .maketovostt
a nékterymi zavaznymi chybami ve zpra-
covani je hodnocen 3 az 4 body. Kone¢né
znacné .nemaketovost avyloZzené Spatné
zpracovani znamenaji 0 az 2 body.

Jak je vidét, pravidla zvyhodfiuji jedno-

K OBRAZKUM

Do oblasti .Sportovnich RC maket jsme
vstoupili i u nés jiz pfed Fadou let, aniz
jsme - z hlediska dnes mezinarodné
pfijatych prozatimnich pravidel - ,védéli
co ¢inime'l V edici .planky Modelar
znamenal Stastny pocCatek PILATUS Por-
ter Jaroslava Fary, ktery brnénsky Zdenék
Bedfich doplnil o verzi Turbo Porter (1).
I v nejjednodussim pdvodnim provedeni
na ,dvaapllku” motor a fizeni pouze
smérovkou by model nenechéaval rozhod-
¢i na pochybach, zda ,vypada ze vzdale-
nosti tfi metr( jako vzor. . Souéasné
ale také podnitil nékteré zkuSené modela-
fe ke stavbé RC maket v pravém smyslu
toho slova. Tak napf. Pilatus Vaclava
Paryzka z Vodnan (2) meél rozpéti
2000 mm, hmotnost 3300 g s motorem

duché, cisté zpracované a tudiz i ve
vétsiné pripadd dobfe létajici makety.
A o to jde - létani je pfece pro vétSinu
modelaft cilem. TakZe: nezkusite to
také? Prvni soutéZe u nas na sebe jisté
nedaji dlouho cekat! -vh-

10 cm3 byl plné fizen a propracovan
podle skute¢ného letadla. - Ukazkou pra-
ce téch, co obdivuji moderni vojenské
Jtryskace" mdlze byt Pavlem Bosakem
z Klatov postavend sportovni RC maketa
LTV-A7-A Corsair Il (3). Model dokonéeny
uz v r. 1972 mél rozpéti 1460 mm, hmot-
nost 3450 g s motorem 10 cm3a byl piné
fizen. - Podobny byl vyvoj i v nékterych
dalSich socialistickych zemich, prede-
v§im v SSSR. Predloiiska fotografie (4)
z Moskvy ukazuje, Ze stavba .sportovnich
RC maket pfispiva i ke vzniku témeér
detailnich kopii skuteé¢nych stroji. Stavi-
telé téchto maket - podle sovétskych
pravidel i s plné vybavenym pilotnim
prostorem - patfi dnes ke svétové Spicce.
Autory modeldl na snimku jsou Sajkov
(PITS SPECIAL), Mosjakov (UT-2) a Kuz-
nécov (CHAI-19).

HIT((((RC)))LITTL--

6
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Svahové plachténije okouzlujicileteckomodelafskou
kategorii. Vyhyba seshonu letiSt, nanichz se pfislu$nici
klubu ¢irodiny honisvieénou $ilirou, abyjin imohlizkusit
Stéstivtermickém létani. Bez hluku, bez zaolejované
garderébya bezsmutnych hroméadekzni¢enych
motorovych ,speciali” dava,kopec"pilotovivychutnat
krasu aktrobatickych obratll elegantnich modell se
Stihlymikridly, jejichZz svistneru$ianijin é rekreantyani
dravce, jeZ svym majestatnim plachténim dopliuji
panorama krajiny. A velmic¢asto svahové Iétanimotivuje
sportovnivystup do mist, kam by se ¢lovékautomobilové
iy nenamahaljinak vlibeclézt, o vynadeninéjaké zatéze

Pokud véas letoSni dovolena zavede na
vychodni okraj Ceskomoravské vysoginy,
usnadni vdm nda$ tip rozhodovani, kde
zastavit automobil, sestavitmodelaspolu
s rodinou ¢&i prateli prozit pékny den, na
néjz budete dlouho vzDominat.

Svah projihovychodni, vychodniajiho-
zapadni vitr (obr. 1) je po pravé strané od
vrcholu stoupani silnice TiSnov-Dolni
RozZinka. asi 1,5 km pfed obci KALY. Auto
mdzete zaparkovat na obvykle zcela
prazdné skladce Skvary hned u silnice.
Z koty 463 jsou vidét v idolich obce Lom-
niéka, v pozadi Zelezné (asi vychodng),
TiSnov (jihovychodn&) a Dolni Loucky
(jiihozapadneé)

Za vrcholem stoupani silnice TiSnov-
-Nedvédice-Bystfice nad Pernstejnem

na dovolenou

mezi obcemi BORAC a DOUBRAVNIK
stoji bozi muka. Vystup od nich vpravo
na tahly hfbet Planinu (511 m n. m.)
(obr. 2) trvd 15 az 20 minut a poskytne
moznost létat pfijihozapadnim a zapad-
nim vétru. Panorama podhorské krajiny
lahodi oku a svadi k plytvani fotografic-
kym materidlem.

Z Doubravnika pokracujete do Nedveé-
dice atam hned u kostela zacCina zatackou
vlevo stoupani do obce KOVAROVA
(542 m n.m.). JiZ pfed vjezdem do vesnice
vidite po pravé strané nenapadny obhos-
podafovany kopecek svodarnou adfeveé-
nym kfizem. Jeho opa€né& strana (obr. 3)
umoziuje létani pfi severnim a severovy-
chodnim vétru. Tato situace se vytvafi
v lété iv zimé&, je-li Fidicim meteorologic-

kym Utvarem pocasi u nas vyrazna tlakova
vySe nad Ukrajinou. Jednoduché elektric-
ké vedeni na hfebeni svahu nevadi pilota-
Zi ani nerusi RC soupravy. Svah pro
vychodni vitrje asi 600 m vlevo.
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PROFILY

Prvni z novych profild E 193 ma maximalni tloustku 10,2 %, je tedy jesté
pomérné tenky Zakfiveni stfedni ¢ary profilu je pomérné malé, maximalni
pofadnice stfedni ¢ary je 2,6 %. Pro jednoduchost ji budeme nadéale
oznacovat jako kfivost stfedni €ary, i kdyZ to neni Gplné pfesné. Maximalini
soucinitel vztlaku je roven pfriblizné 1,0. Profil m& minimalni odpor
(Cx = 0,0094) pfi souciniteli vztlaku Cy = 0,3. Tento profil se hodi na
kofenové profily mengich a stfednich RC vétronl a do zacatku kiidélek
velkych RC vétrond.

Profil E 195 je tlust§i s maximalni tloustkou 11,9 % (tedy jako stary
CLARK-Y), kfivost je 3,3 %, minimalni soucinitel odporu je o malo véts
nez u pfedchoziho profilu vlivem vétsi kfivosti a vétsi tloustky.

Profily E 197, E 201 a E 203 maji hodnoty uvedeny ve srovnavaci tabulce
pokud byly v origindlu uvedeny. Srovnani polar v8ech pro plachténi
vhodnych profill prof. dr. Epplera je na obrazku. Srovnani je provedeno
,pfi Reynoldsové ¢&isle 100 000.

Pro mensi az stfedni model s poZzadavkem vétsi rychlosti Ize kombino-
vat napf. profily E 195 u kofene kfidla a E 174 nebo E 176 na konci kfidla
U velkych modeld o rozpéti pfes 4 m a &tihlosti pfes 20 u kofene E 197
nebo E 203, v oblasti zac¢atku kfidélek E 195, E 392 nebo E 201 a na konc
E 174 nebo E 178. Profily E 174 a E 387 jsou prakticky totozné, byly vSak
pocitdny s vétSim Casovym odstupem a mozn& i ponékud rozli€nymi
metodami.

Povrch celého modelu musi byt hladky, protoZe cely povrch je obtékan
nad kriticky. Rovnéz veSkeré Stérbiny by mély byt utésnény, vy&nélky
z obrysu Zadné nebo co nejmensi. V koncové oblasti fidla maji tyto makety
nebo polomakety malou hloubku a proto je tfeba dat na konec tenky profil
s pomérné ostrou ndbéznou hranou, ktery ma nizké kritické Reynoldso-
vo &islo.
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100.00
99 66
98.67
97.11
95.02
9245
8941
85.95
82.10
77.92
73.48
68.84
64.05
59.19

E 193

0.00
0.05
0.22
0.52
0.93
142
1.96
2.56
3.20
391
4.64
5.38
6.11
6.81
744
7.95
8.33
8.55
8.60
8.49
821
7.81
7.28
6.63
5.96
5.18
4.35
3.49

1.74
0,92
0.19
0.38
0.84
125
159

2.01
2,10
2,11
2.06
1,96
181
1.63
1.43
122
1.02
0.82
0.65
0.49
0.35
0,24
0,15
0.09
0.05
0.02
0,01
0.03
0,03
0,01
0,00
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39,26

49.94
55.36
60,75
66.04
71,16
76,03
80,61
84,81
88.59
91,90
94,69
96,94
98.61
99,65
100.00

E 145

0.00
0,05
0.22
0,53
0.95
1,45
2,01
2,65

4,08
4,86
5.65
6,43
7,17
7,83
8,37
8,75
8,97
9.00
8,86
8,56
8.12
7,56
6,90
6,15
5,33
4,46
3,55
2,63
172
0,86

0.49
1,04
155
2,00
2,37
2.66
2,88

3,07

2,83

0,27
0,17
0,08
0,02
0,01
0,01
0,00

81,3

725
67,8

60,4

70,8
75,7
80,3
84,5
88,3
91,7
94,5
96,8
98,5
99,6
100,0

E 197

68,7

54,2
49,3
44,5
39,8

65,5
70,7
75,6
80,3
84,5
88,4
91.7
94,5
96,9
98,6
99,6
100,0

E 201

X

100.0
99,6
98.6
97.0

92,3
89.3
85,8
82,0
77.8
733
68,7

91,4
94,4
96,8
98,5
99,6

100,0

E 203

PREHLED CHARAKTERISTIK NEKTERYCH PROFILU PROF. Dr. R. EPPLERA

Profil

E 385
E 387
E 174
E 182
E 374
E 392
E 393
E 195
E 193
E 197
E 201
E 203

maximalni
tloustka

*
3
;u
3

[%]

8,4
91
91
85
11,0
10,2
12,0
119
10,2
13,4
118
13,6

kFivost stfed,

maximalni
cary

5
S

[%1

57
9,7
338
17
2,2
338
4,0
33
2,6
29
31
2,7

*) odecteno z teoretickych poiar

maximalni

Re =
100 000

1,45
1,13
112
0,77
1,03
1,22
1,30
1,03
0,98
0,93

tel

minimalni

soucini
odporu*)

3
g

Re =
200 000

0,0101
0,0090
0,0091
0,0084

0,0101
0,0108
0,0103
0,0094
0,0110

soucinitel
¢initeli

vztlaku pfi min.
soucini

odporu*)

Py
o
1

200 000

0,67
0,25
0,33
0,00

0,60
0,35
0,40
0,30
0,44

thel nulového

vztlaku

-6,63°
-3,54
-3,65
-0,3°
-1.17
-4,18



Polska narodni...

Listujeme-limodelafskou navodovou
literaturou rliznych narodd, povdimneme
sizakratko pozoruhodné skute¢nosti.
Najedné strané nachazime celé rozsahlé
oblastielektronickych zapojeninebo
mechanickych konstrukci, vnichz se
technika ustalila na viceméné
celosvétovych feSenich, jakoje tomu
napf. u digitalnich proporcionéalnich RC
souprav. Na druhé strané viakmdzeme
zjistitznaéné rozdily u t&ch systém{,
které lezinaperiferiizajmu velkych
vyrobcd, nepodléhajizminéné
nadnéarodniunifikaciajejichz existence,
rozSifenosta propracovanostjsou
spojenysjednotlivymiosobnostmi
ajejich odbornym vlivem na izemné
ajazykové ohrani¢ené okruhy modelard.
Takje tomuzejména ujednopovelovych
zafizeni, ktera sivrdiznych zemich
dodnes zachovala urcité specifické rysy,
jakousinarodniosobitost.

Pro priklady nemusime chodit daleko.
Pamétnici si jeSté vzpomenou na prvni
u nas podrobné konstrukéné popsanou
RC soupravu ALFA, kterou jeji konstruk-
tér ing. Jan Haji¢ nékdy v roce 1958 opatfil
navystupu pfijimace elektromagnetem ve
funkci serva, pficemz vysila¢ se klicoval
pfimo tla¢itkem. MySlenka se ujala a po
témér dvé desetileti dominuje na vSech

soutézich  jednopovelovych  modeld
u nas. Teprve v posledni dobé - diky
pouziti na oblibené RC soupravé MARS I
- zacina se vice prosazovat samocinné
klicovani kmitajiciho kormidla elektronic-
kym multivfbratorem. Rohatkové vybavo-
vace u nas zcela propadly, pfestoze byly
kratkou dobu také vyrabény, avSak v An-
glii na né dodnes nenechaji dopustit
a stale jeSté se objevuji semtam v inzera-
tech nékterych firem. V NDR, kromé jiz
zminéného elektromagnetu, davaji zaee
pfednost mechanickym solidnim serviim
s pruzinovou neutralizaci, .ktera se tam
vyrabéji po fadu let pod ndzvem Servoma-
tic. V minulém roce navstivil autora této
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stati kolega modelar z NDR. Kdyz uvidél
ve funkci nas bézny,,Spagomatik”, neboli
vybavovac s navijenim nité na h¥idel elek-
tromotoru, o€i mu zazéfily a prohlasil, ze
s tou novinkou musi seznamit modelare
v jejich klubu.

V Polsku, kde modelaiské déni v RC
oboru uz po nékolik desetileti ovliviiuje
osobnost inz. Janusze Wojciechowske-
ho, autora fady knih o dalkovém ovladani
v8eho, co se hybd, pouzivaji zase ,dvou-
povelovy jednokanal”. Ten je jak u nas,
tak i v okolnich zemich témé&fr neznamy.
Vzhledem k tomu, Ze konstrukce tohoto
systému je nanejvys prostd a vhodné& pro
oziveni zdejSi uniformity soutéznich ire-
kreacnich souprav, pfebirdme ji z knihy
vpfedu jmenovaného polského autora
bez podstatnych zmén.

Kazdou jednopovelovou RC soupravu
s kmitajicim kormidlem, kterou klicujeme
ruéné tlacitkem viozenym do kladného
pfivodu z napajeci baterie vysilate, mize-
me ,zmodernizovat" pfidanim dale po-
psaného doplnku vysilace a vytvofit tak
jakysi nepravy neproporcionalni dvouka-
nél, ktery mavsaktrimovani pro pfimy let.

Funkce uvedeného dopliku vysilace
spociva v tom, Ze samocinné klicuje vysi-
la¢ v poméru signélu k pomlice 1:1. Vy-
sledkem ¢&asové soumérnych vychylek
smérového kormidla vpravo a vlevo je
pfimy let. Jestlize model ma z rdznych
ddvod( snahu zatacet, je moznovomeze-
ném rozsahu potenciometrem Pldoladit
vhodny pomér signélu a pomlky tak, aby
draha modelu se napfimila.

Potfebujeme-li zatacet, stiskne se jed-
no nebo druhé tal¢itko W1c&i W2. Stiskne-
me-li napf. tlac¢itko W2, spoji se baze

OBR. 1

tranzistoru T2s emiterem atranzistor T2
se tedy zavfe. Tim se vSak otevie pomoc-
ny tranzistor 73, pfes néjz se napaji
vysilag, ktery vysila trvaly ton, jemuz od-
povida jedna krajni vychylka smérovky.
Obdobné stiskneme tlacitko W 1, obrati
se uvedenafunkcetak.zetranzistor 73 se
uzavie, vysila¢ (popf. pouze jen jeho
modulator-to zalezi na zapojeni) zmlkne
a smérovka se nastavi do opacné krajni
vychylky.

Na obrazku 1 je zapojovaci vzorec
popsaného zafizeni v provedeni stranzis-
tory typu npn, které umoziuji klicovat
kladny pfivod napéjejic! baterie. Je tedy
vhodny pro vysila¢ s uzemnénym zapor-

nym pélem baterie. d vysilace s uzemné-
nym kladnym pélem baterie je tfeba zmé-
nit polaritu elektrolytickych kondenzato-
ru atranzistory nahradittypy pnp. Neni to
sice nic slozitého, a bylo to jiZ mnohokrat
v rlznych navodech popséano, ale pfesto
Ize zatate¢nikim doporudit, aby si sché-
ma po provedenych zménéach jesté prosli
se zkuSengjSim radioamatérem.

Pokud nebudete muset zapojeni ménit
a pfidrzite se originalniho provedeni na
obr. 1, pouzijte ke konstrukci néasleduji-
cich soucéastek: Tranzistory Tesla KF503
az 508 tfi kusy, z toho dva pokud moZzno
se stejryym zesilovacim ¢initelem jako T1
a T2a ten nejlepSi na misto T3. Napéjeci
baterie Ba o napéti 9 az 18 V slouzi pro
napajeni vlastniho vysilace, neni to tedy
Z4dna zvlastni baterie jen pro tento dopl-
nék. Cla C2jsou elektrolytické konden-
zatory 2pF/15V, P1 potenciometr line-
rarni 100 kQ, R1 a R2miniaturni odpory
1kQ +10 %.

Na obrazku 2 je zakresleno zapojeni
soucastek do plosného spoje, ktery mlze
byt bud upevnén samostatné do skfinky
vysilace anebo navazovat na ploSny spoj
vysilace, jak je zndzornéno na obrazku.
Plocha, do nizje zapajen emitortranzisto-
ru T3,je vlastné pfivodem kladného napé-
ti do vysilace.

DalSi podrobnosti o uspofadani tlaci-
tek na skfifice vysilace, jakoZ i o konstruk-
ci vysila€e, pro niz je uréen celistvy ploSny
spojeny s uvedenym dopliikem pro kli¢o-
vani (na nasem obr. 2 je pouze doplnék),
nalezne ¢tenaf v knize inZ. Janusze Woj-
ciechowského Budowa ipilotaz radiomo-
deli, vyd. ve Var$avé 1975, kterou prodava
za 67 K&s Polské informaéni a kulturni
stfedisko v Praze (Véaclavské nam. 19,
110 00 Praha 1, tel. 22 79 85).

Zpracoval ing. R. LABOUTKA

OBR. 3. Deska
plodného spoje,
popisovaného dopliiku
vysilace (1:1, pohled
ze stranyfélie). Kpoli

| je pfipojen kladny pol
napajenivysilace,
pole Il je pfipojeno na
zaporny pol baterie
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Motorové RC modely

zaznamenaly na letodnim veletrhu v No-
rimberku nejvétsi rozmach, alespofi co se
ty¢e mnozstvi nabizenych typd. Snahou
vétsiny vyrobcl je nabidnout Uhledné
modely, stéle ¢astéji alespof polomakety
skute¢nych letadel, ato nejen pro motory
0 zdvihovém objemu 10 cm3. VétSina za-
kaznikd 1ét4 pro radost, atak se vtermino-
logii vyrobcd objevil novy vyraz: modeldo
kufru (samoziejmé automobilu). Jde
o mensi modely pro motory od 3,5 do
0.8 cm3 které Ize bez rozebirani prepra-
vovat v zavazadlovém prostoru osobniho
automobilu stfednf tfidy.'

Pfikladem je GRAUPNERova parafaze

(1. pokracovani)

Podle poznamek J. KALINY
a podle zahrani€niho tisku

na model pro zavod okolo pylont CHICO
(cena v NSR 78 DM). Model o rozpéti
1000 mm je uren pro motor 1,5az 2 cm3
a ovladani kridélek a vyskovky. Nema ani
podvozek, startuje z ruky. Problémy bu-
dou zfejmé s pfistdvanim, nebot na spod-
ni sténé dfevéného trupu je viko pro
pfistup k RC soupravé. Dalsi novinkou,
ktera vybocuje z dosud pomérné kon-
venéni linie nabidky této firmy, je RC
samokfidlo DELTA X 1200 (240 DM) pro
motor Graupner NSU/Wankel (4,9 cm?3) €i

.Sestapulky" OSMAX40FSR nebo
HB 40 PDP (obr. 1).
Nejvice novinek predstavila firma

SIMPROP. DluZzno vSak dodat, Zze vétsi-
nou jde o vyrobky zdmofskych (americ-
kych a japonskych) firem, jez SIMPROP
zastupuje v Evropé. Zajimavé je ,rodina
malych akrobatl" - zmenSovanych U-
spésnych modeld kategorie F3A. Patfi do
ni model mistra svéta W. Matta; ,velky" se
jmenuje ATLAS (motor 10cm3 cena
268 DM), ,maly" pod nazvem MATT-
LAS 20 (3,75 cm3; 99,50 DM) a MATT-
LAS 40 (6,5 cm3; 167,50 DM). Stejny osud
spostihl" i modely SUPER SICROLY: ve
verzi ,,40" (motor 6,5 cm3) je nabizen za
159 DM a BLUE ANGEL, ktery méa prove-
deni ,20" (3,75cm3 91,50 DM) a ,40"
(6,5cm3, 152 DM). Cvitny model BOX
FLYo rozpéti 1320 mm pro motor 3,5 az
5 cm3, tvarové pfipominajici zacatky le-
tectvi, je nabizen ve dvou variantach: ,,L“
jako dolnoplo$nik (65,30 DM) a ,S"jako
hornoplo$nik (58,60 DM). V obou pfipa-
dech jsou ovlddana kormidla a motor.
Dal$imi v nové nabidce firmy jsou malé
(cviené?) modely MINIBIRD{A3 DM), MINI
DEVIL (50 DM), oba Kklasicky stavéné
a TINYACE{105 DM) s trupem z plastiku
a hotovymi nosnymi plochami; vSechny
jsou uréeny pro motory 0,8 cm3. Pro cvic¢-
né a nedélni Iétani jsou uréeny modely
TRYSTAR (152 DM) s hotovym trupem
z félie ABS pro motor 2,5 az 3,75 cm3
a MIGUEL(140 DM) pro nacvik akrobacie
(hornoplosnik o rozpéti 1400 mm, motor
3,75 az 6 cm3obr. 2).

Jiz zna¢né rozséhlou eskadru poloma-
ket a maket rozSifila letos u Simpropa
fada typl: od nejmensiho modelu CESS-
NA 177 (84 DM) o rozpéti 1140 mm pfes
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PS1 MUSTANG 20(125,50 DM) pro ,dva-
apllku" az po nechvalné znamou stihaé¢-
ku Me 109G(199 DM) pro motoro zdviho-
vém objemu 10 cm3.

Také v CSSR znama firma Wik pfedsta-
vila jako jedinou leteckou novinku obfi
model HUMMEL (210 DM) o rozpéti
2080 mm, uréeny pro motor BUCO
Twin 61 (dvouvalec ,boxer" o zdvihovém
objemu 10 cm3. Jednoduchy, ale thled-

ny model (obr. 3) miZe vlekat vétrong,
vyhazovat paraSutisty, letdky, ¢i létat
s transparentem. Kromé& kormidel a mo-
toru mohou byt ovladany klapky na kfid-
le, a to bud pouze jako kfidélka (jednim
servem) nebo jako kfidélka spfazena
s klapkou (klapka na kazdé pllce kfidla
mé vlastni servo; k pfijimaci jsou serva
pfipojena pfes elektronicky mixér).
Pokracovani
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M~ B Prototyp hazeci
polomakety Cs. letadla
Praga E 114 Baby spatfil svétlo
svéta spolu s dalSimi ,,mini-éry" v prazské
nemocnici Na FrantiSku. Pan primaF Honék,
ktery mé mél ,,v praci", je vynikajicim chirur-
gem. Jako houslafje neménéznamenityanavic
fandi vdemu, coje ze dfeva a co léta. Vlastnim
violu z jeho dilny, (jsem violistou v Symf. or-
chestru FOK). A dusledkem toho v3eho byly
letecké exhibice na chodbé chirurgického
oddéleni, hojné navstévované sestrami i pa-
cienty.

K STAVBE. V3echny dily vyfizneme z co
nejleh¢i balsy tl. 1 mm. K¥idlo potom obruSuje-
me stfidavé z obou stran do stfedu (tl. asi
0,7mm) ke krajdm (az skoro do ztracena);
Zachova si tak pfi nizké hmotnosti i tuhost.
VybrouSené ocasni plochy musi pfipominat
prisvitny papirek. Trup brousime podobné jako
kfidlo, avSak od predni k zadni ¢asti. Nacisto
vybrousené dily pfelakujeme jednou zfedénym
€irym nitrolakem -model pfilis neztézkne, bude
vSak odoIngjsi. Na znovu vybrouSené Casti
nakreslime doplfiky: naznaeni pohyblivych
Casti, kabiny, imatrikulaci. Rada je zde tézka -
v nemochnici stacily fixy, jinak pouzivam ¢ernou
tus.

Trup v misté pfilepeni kfidla a noh podvozku
zpevnime lepidlem v Sifce asi 2az 3 mm; stejné
doporu€uji vyztuzit i ndb&znou hranu kfidla.
K trupu prilepime svislou ocasni plochu, do niz
po zaschnuti vyfizneme sparu pro vodorovnou
ocasni plochu, kterou rovnéz pfilepime. Kfidlo
rozfizneme, nanesené lepidlo nechame trosSku
zaschnout a obé palky kfidla pfiloZzime k trupu.
Bé&hem schnuti kontrolujeme vzepéti kridla
a soumérnost celého modelu. Poté obrousime
sty€né plochy podvozkovych noh, pfilepime je
k trupu a po zaschnuti k nim pfilepime kola.

Prechody mezi kfidlem atrupem je dobré jesté
jednou pretfit lepidlem. Viskosin zdeformuje
tenké balsové dily méné neZ tfeba Kanagom
(zkuSenostjsem prevzal od Jifiho Kaliny). Napl-
nite-li jim trojahelnikovitou olejnicku z NDR.
prace se zméni v basen (autorem rady je Pavel
Dvorak). Zmeéni-li se vzepéti kridla b&hem
schnuti (kontrolujeme asi po dvou hodinach),
nezoufejte a zmékcete spoj acetonem nanese-
nym malym StéteCkem.

Model je dovazen bocCnicemi predni Casti
trupu z preklizky tl. 1 mm; nepresnosti ve vy-
vézeni odstranime kouskem olova, pfilepenym
ze strany k trupu.

Pred létanim zkroutime vnéjSi zadni Casti
kfidla do ,negativu" (asi 1 mm) a zadni ¢ast
vodorovné ocasni plochy mirné zvedneme na-
horu. Pfihybanim kormidel a vnéjSich Casti
kfidla sefidime pfimy let. Bejbinka vSak léta
i pékné stoupavé zatacky, skluzy a premety.

Milan KOLACEK
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CAQUENANO

Malé vétroné tdhnou vitézné svétem -
dostaly se i naporad letoSniho zasedani
CIAM FAI. Francouzsky delegat
predlozil ndvrh pravidei pro vétroné
kategorie. A 1, vychéazejicize
zkudenosti francouzskych modelara.
Zatim sice byl navrh vracen k doplnéni
(byl zpracovan s francouzskou lehkosti,
na niz si ale strézci sportovnich pravidel
nepotrpi), nebude ale asidlouho trvat

a A-jednicky ziskaji kone¢né punc
oficialnikategorie.

Model CAQUENANO Jacquese Las-
saigna. mistra Francie pro rok 1976, neni
na prvni pohled ni¢im néapadny. OvSem
zdani klame: konstruktér se neobvykle (a

zfejmé Uspésné) vyporadal s problémem
Lvystielovanim™ modelu pfi vypinani
z vle€ného lanka i s nebezpecim zlomeni
k¥idla pfivleku proti siinému vétru. Spojo-
vaci draty kfidla totiz nejsou pribézné.
Draty kazdé poloviny kfidla jsou ulozeny
v kluzném lozisku; jejich spodni konce
jsou jednoduSe omotany gumovou niti.
MnozZstvi gumy (a tim i namé&hani, pfi
némz se poloviny kfidla ,sklopi") je zavis-
Ié na pevnosti kfidla i na pocasi; je nutné
si je v tréninku peclivé vyzkousSet.

Trup mé& hlavici z preklizky a tvrdé
balsy, oboji tl. 10 mm. Nosnik ocasnich
ploch z laminatové kuzelové trubky je
v misté ovazani dratd kiidla gumou pferu-
Sen. Pevnd svisla ocasni plocha je z balsy
tl. 3 mm. Dnes jiz zvlastni je vybaveni

Vétron Al
mistra

Francie

modelubo&nim hackem (na levé strané
trupu). Casova& Graupner uvadi v ¢innost
determalizator (vyklapéni VOP).

Nosné plochy jsou navrZzeny s poZadav-
kem co nejmensi hmotnosti. Kromé smr-
kovych list nosniku kfidla (3x2 mm) je
k jejich stavbé pouzita pouze vybrana
pevné lehk& balsa, takze hmotnost kfidla
je 62 g aVOP 4,5 g. Potah je zjaponského
papiru, spodni stfedni ¢ast kfidla je jesté
zesilena druhou vrstvou potahu ztenkého
Modelspanu.

Podle Le modéle réduitdavion 1/77-vh



Zno' Wk PDP

O nové Upravé vyplachovani

u modelaFskych motorti oznaované
zkratkou PDP Jsme pfinesliinformaci
v sesitu 1/77. Vladimir BILY z Tisnova
k tomu sdéluje nékteré své zkuSenosti:

Motory HB nejsou &s. modelaiim zcela ne-

znamé. Objevily se v naSich obchodech na
sklonku roku 1975 i loni, at uz to byly mensi HB
0.20 pro automobilové iletecké modelare, ¢i RC
..desetikubiky", jediné u nas prodavané motory
vhod né pro kategorii F3A. JiZ loni nabizelafirma
Graupner novou sérii motord HB s Perryho
patentovanym vyplachovanim (PDP-viz Mode-
|&¥ 1/77, sfr. 20 a obr. 1zde), kterou pakvleto3ni
nabidce vybavuje jiz standardné palivovym ¢er-
padlem Perry (viz obrazek 2) a novym RC
karburitorem s dokonalejsi aretaci jehly a vét-
&im primérem difuzéru. Motivzakladnich Gprav
je jasny - zvySeni vykonnosti. Udaje reklamy
uvadeéjil,7 k pfi 17 000 ot./min. - coZje zejmé-
na pro uZivatele starsich motord HB pfekvapu-
fci.
. Prostudoval jsem seriézni test dr. ing. P. De-
mutha v Casopise Modell €. 1/77 a mél jsem
moznost novy motor vyzkou$et, porovnats mo-
torem stejného typu ze série ,Cervenych hlav"
(mél nabéhéano asi4-5 hodin, byltedy~optimal-
nim stavu). Mohl jsem tudiz subjektivné zhod-
notit, kolik otaek pfinasi jednak PDP systém,
jednéak palivové cerpadlo a novy karburator.
Vysledky shrnuje

TABULKA
Verze 11X7 11x8
A 11 000 9 300
B 11 600 10 000
C 11 300 10 500
D 12 000 10 800

m Trubi€ky z papiru zhotovované amatérsky
z papiru Modelspan popsal ve druhém letoSnim
gisle J. Zolcer. Jednodu$si zplisob zhotoveni
trubek s pouzitim nikoli Gzkoprofilového papiru
z dovozu vam tentokrat vysvétli Stanislav KRAL
z Holic v Cechach;

Na drat o priméru podle pozadované svét-
losti budouci trubky nanesu tenkou vsrtvu
vazeliny a upnu jej jednim koncem do svéraku.
Podle potfebné délky zhotovované trubky
ustfihnu pas hnédé papirové lepici pasky. Pas-
ku namoc¢im do vody (protdhnu vodni laznf)
a necham asi 30 vtefin oschnout, nacez ji
pfilozim nadrat (lepici stranou kdratu) ajedno-
duSe tésnym a pfesnym navinutim zhotovim
trubi€ku. Po dobu asi 30 az 60 vtefin trubku na
draté uhlazuji prsty, aby se lepenka dobfe
slepila. Potom ji opatrné stdhnu s dratu a ne-
cham v teple vyschnout (asi 2 az 3 hod.) Podle
§ifky lepici pasky vzniknou pfi navijeni 2 az 3
vrstvy. Je-li tfebatlustosténnéatrubka, navinu na
sebe vice ustfizenych paskl. Dobfe vyschlou
trubku potfu na povrchu tenkou vrstvou lepidla
Epoxy 1200 nebo Lepox a necham vytvrdtT.
Kvdli pfipravé epoxidu natiram vice trubek
najednou.

Trubky takto zhotovené jsou velmi tuhé
a pevné. Oproti oném dfive popsanym jsou
trochu t&z3i, ale uSetfi se jejich opétné rozvino-
vani a papir Modelspan, ktery pro ,obycejné"
modelafe snad uz ani neexistuje. Jedna vrstva
vazeliny na draté vydrzi na vyrobu dvou az tfi
(radéjijen dvou) kusd trubek.

m Casto se stane, Ze tzv. mokré obtisky pfi
navlhéeni popraskaji a nelze je tudiz sejmout.
Staci je vSak pred vioZenim do vody pfelakovat
¢irym nitrolakem (lepicim ¢i lesklym) a prace
s nimi bude bez problémd.

14

VYSVETLIVKY: Palivo 80% metylalkohol
+ 20 % ricinovy olej; vrtule Graupner Super
nylon (11x7" a 11x8"); jasny Unorovy den,
teplota minus 1 °C.

A - HB s plvodnim karburatorem

B - HB s palivovym cerpadlem a s novym
karburatorem

C - HB PDP s normélnim karburatorem

D - HB PDP s novym karburatorem as palivo-
vym cerpadlem.

Mnou naméfené Udaje se pfili§ s P. Demu-
them nerozchazeji. Jeho test uvadi 12 050
ot./min. s vrtuli 11x7 a 10 950 ot./min. s vrtuli
11x8, avSak pfi pouziti paliva Titan G 12 (12 %
nitrometanu). Shodné Ize téz kladné hodnotit

potrebné
maliCkosti

Vyhodné je téz pienaSeni obtiskl na méng
lakovany povrch - po jeho hrub&i struktufe
obtisky neklouZzou. Po vyschnuti je natirAme
¢irym lakem spole¢né s celym modelem.

M. Dvoracek

m Cas od &asu neuskodi zopakovat pro nové
zadjemce znamé zkusenosti, tfeba postup kuso-
vého zhovotveni desky plo3nych spojl. Nuze:

Patficné velkou desku kuprextitu odmastime
ze strany médéné folie videriskym vapnem
aoplachneme vodou. Povysu$enifélii pfetrteme
barvou na k(zi (nitroemailem), na vrstvu natéru
po zaschnuti pfeneseme pfes karbonovy papir
obrazec spoji. Mezery, které je tfeba odleptat,
se vySkrabou (tfeba holici €epelkou), mista pro
vyvrtani otvord se oznaéi $pendlikem.

Jednoduché obrazce je mozné zhotovit tak,
Ze mezery se na desce prelepl prouzky izolepy.
Desku pfetieme opét barvou na kdZzi, po jejimz
zaschnuti Izolepu strhneme - objevi se médénéa
félie.

i OBR.1 OBR. 2

ochotu motoru naskogit i v teplém stavu, coz
byva jinak vétsinou problematické. Ddraz je
u kazdého motoru svyplachovanim PDP kladen
na vybér kvalitni Zhavici svitky, kterd vydrzi
zvysené tlaky plynd, aniz se vibracemi zni¢i
elektroda.

Zavérem je mozno konstatovat, Zze ty dva
malé pfidavné prefukové otvory ve viloZce se
vyplati. Hor$i bude, jak je adaptovat. V tovarné
HB - piSe se v Demuthové testu - se otvory
zhotovuji jiskrovym obrabé&nim.

Realizace PDP systému spolu s palivovym
cerpadlem a vétSim otvorem difuzéru zhodnoti-
la precizni a solidni Bernhardtovy motory HB
a posunula je smérem k vykonové $pici, v niz
dosud kralovala Webra Speed. S ladénym vyfu-
kem byl u ,desitky" HB naméfen vykon 1,87 k.

V obou pfipadech pouzijeme k odleptani
nasyceného roztoku chloridu Zelezitého FeCI3
(na 11 roztoku je tfeba 1600 g chemikalie). Pfi
leptani je vhodné mirné naklonénou desku
lehce potirattampénem namocenym v roztoku;
pracujeme ve fotografické misce z novoduru,
teplota roztoku ma byt asi 20 °C.

Po odleptani médi smyjeme barvu acetonem,
desku odmastime opét videriskym vapnem a po
oplachnuti a osuSeni natfeme kalafunovym
lakem (kalafuna rozpusténa v lihu).

Z. Andrysek, Praha

m Pii navijeni civek a transformator(i &asto
stojime pfed problémem, jak ocistit vyvody
vinuti ze smaltem izolovanych dratl. Dosud se
pouzival acylpyrin, s nimz jednak neni pfijemnéa
prace (pfi tavenisilné ¢pi), jednak Ize I1éky vyuZzit
jisté vhodnéji. Pomoc je snadné - staci kousek
novoduru, na ktery smaltovany drat polozime
a zahfivdme ocinovanym hrotem péjecky. Po
nékolika okamzicich se jednak za¢ne novodur
Skvafit, jednak se drat potdahne cinem z hrotu
pajecky.

Z. Andrysek

m Modelafi ¢asto pouzivaji k lepeni plastiko-
vou tubu od Samponu opatfenou vhodnym
nastavcem a naplnénou acetonovym lepidlem.
PInéni tuby s uzkym hrdlem je vSak obtizné.
Vyhodné&jsi je pouzit na lepidlo plastikovou
lahvicku od Disperzniho lepidla (vyrobce Tatra-
chema, k dostani v drogeriich za 4 K¢&s) a na-
stavce z lahvi€ky od Cisti€e skvrn od rzi VICI2
(dovoz z SSSR, k dostanirovnéz vdrogeriich za
4,50 K&s).

Jifi Dusek, Utoméfice
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Jaroslav FARA

Sportovni
upoutana
maketa

letadla

AVIA B 71 (SB-2)

Prudké zvySovani mezinarodniho
napétivpoloviné tficatych teta hroz-
ba valky, vychazejici z nacistického
Némecka, vedly tehdejsi ¢eskoslo-
venskou vladu k jednani se Sovét-
skym svazem o zajiSténibezpecnosti
Ceskoslovenska, které vyustilo 16.
kvétna 1935 kpodepséanipaktu o vza-
jemné pomoci. Jednim z konkrétnich
vysledkl paktu byla dohoda o dodani
vybornych sovétskych stfednich
bombardovacich letadel SB-2 a pro-
dej licen&nich vyrobnich prav Cesko-
slovensku. Sériova vyroba téchto le-
tadel byla zahajena v kratké dobé
v tovarné Avia pod oznacenim Avia
B 71 a pozdéji také v tovarné Aero.
Ceskoslovenské vefejnosti se rychlé,
obratné a elegantni dvoumotorové
stroje predstavily hromadnym prele-
tem pf¥iX. vSesokolském sletu v Praze
roku 1938.

LETADLO SB-2 vzniklo v letech 1934/35
v kolektivu konstruktéra A. A. Archangelského
pod vedenim A. N. Tupoleva. Byl to celokovovy
stfedokfidly jednoplo$nik se zatahovacim pod-
vozkem. poh&nény dvéma motory o jednotlivé
vykonnosti 860 k, které mu davaly rychlost
436 km/h. Rozpéti kfidla SB-2 bylo 20,3 m,
délka 12,27 m.

Historii letadla, jeho technicky popis, foto-
grafie a tfipohledovy vykres Ize nalézt v €asopi-
sech Letecky modelaf €. 2 ro€. 1957, Letectvi
a kosmonautika €. 2 ro&. 1972 a v knize Cesko-
slovenska letadla od V. Némecka.

MODEL Avia B 71 je sportovni maketou,
kterd si nec¢ini naroky na soutézni létani a vyso-
ké bodové ohodnoceni. Je to ale vhodny model
pro pfijemné rekreacni lIétdni a umozni dobrou
pripravu na pfipadné létani soutézni. Vzhle-
dem k malym rozmé&rdm a k pouZiti levnych
motord o objemu pouze 1,5 cm3je také materia-
lové a finan¢né nenéarotny.

Na rozdil od vzoru mé& model pevny podvo-
zek, nema fungujici pfistavaci klapky a otviraci

MODELAR - 5/1977

na dva
motory

1.5cm3

dvefe pumovnice, ani odSunovaci kryty prosto-
r(l pro pilota a stfelce.

STAVBA

vyzaduje obvyklou pozornost, peclivost a zru¢-
nost zkuSenéjsiho modelafe, nebot zborcené
kfidlo s tuhym potahem nebo nesoumérny trup
nelze jiz dodate¢né srovnat (jako je tomu u mo-
delu s papirovym potahém). Stavby se v3ak zase
neni tfeba obavat, pokud je dodrZen popisova-
ny postup. ProtoZe nejde o zatatecnicky model,
je na stavbu pouZzito pfevazné balsy, a to i na
tuhy potah, aby povrch modelu odpovidal
VZoru.

KFidlo, které je vcelku, se doporucuje stavét
4V ruce". Nosniky K13 a K15 se dobfe slepi ze tfi
¢asti nebo se vyfiznou z jednoho kusu prkénka.
Hlavni nosnik K13 se zesili stojinami K14,
vyfiznou se otvory pro fidici paku K18, vybrani
pro loze motoru M1 a podle konzoly K17 se
vyvrtaji otvory pro upeviiovaci Sroubky. Do
obou nosnik{ se udélaji zafezy pro Zebra (radg&ji
volnéjsi nez Uzké). Na oba nosniky se nasunou
a zalepi postupné vSechna Zebra K1 az K12,
pfilepi se ndbézna lista K16 a lepidlo se necha
dobfe uschnout.

IVlezi Zebra K3 a K4 se didkladné zalepi
(epoxidem) loZze motoru M1 s pfipevnénym
podvozkem, na nosnik se pfiSroubuje konzola
K17 a Fidici paka K18 s fFidicimi draty K19
(provléknou se otvory v Zebrech K1 az K8 levé
poloviny kfidla) a tAhlem K20. Matice se zajisti
epoxidem. Potdhne se pfedni ¢ast mezi Zebry
K4 nejprve shora, pak zdola. Na levé Zebro K12
se ,pfiSpendli" pfipraveny nahrubo opracova-
ny koncovy oblouk K21 s vodicimi oky K22, na
draty K19 se navléknou trubky K23 a zalepi se
do Zebra K8. Potom se potdhnou nabézné casti
vnéjsich ¢asti kfidla (mezi zebry K4 a K12).

Mezi Zebra K1 v misté pfepazky T7 se lepi-
dlem lehce pfichyti pficka (pozdé&ji se nahradi

prepazkou), dale se pfilepi na nosnik Zebro K24
a potdhne se zbytek kfidla; nejprve stfedni ¢ast
kZebru K4 (prostor mezizebry K1 je bez potahu)
a potom Casti vnéjSi. Sestavi se obé kfidélka
(nosnik K25 se pfilepiv nékolika bodech k nos-
niku K15) adoplnise ndbézna lista K26. (Vmisté
styku K26 i K16 - v misté Zebra K4 - se pouzije
epoxid.) Pfilepi se koncové oblouky K21 (do
pravého se vlozi zatéz) a brouSenim se nalicuji
ke kfidlu, zaprofiluje se nabé&zna lista a celé
kFidlo se vybrousi na ¢isto. Oddéli se kfidélka,
obrousi se jejich ndb&znéa ¢asta cela kridélka se
dobre pfilepi ke kFidlu.

Motorové gondoly. Z obou stran motorového
loZze M1 a na nab&Znou &ast kiidla se dikladné
pfilepi bo¢nice M2. Mezi né se vlepi pfepazky
M3 a M4 a na kfidlo pfepazky MS a M6. Spodni
Cast se potahne vcetné otevienych podvozko-
vych dvefi. Vpfedu se pfilepi €ela gondol M7
opracovana zevnitf nacisto a z vnéjsSku nahru-
bo. Z bloku balsy se zhotovi horni dil M8
(odnimaci) motorové gondoly, ktery se vpfedu
vyztuzi obloukem M9, nasune se na zalepené
koliky a celd gondola se opracuje a vybrousi
nacisto. Nakonec se vlepi ,zaluzie chladice"
M10. Do horni ¢asti MB a pfipadné do bo¢nice
M2 se udélaji potfebné otvory pro hlavu motoru
a palivovou jehlu podle pouZitého motoru.

Trup se stavi cely na hotovém kfidle. K Zeb-
rm K1 se pfilepi boénice T13, mezi né a na
kFidlo postupné pfepazky T1 azT12. Doplini se
lista T14 a spodni ¢ast se potdhne (prkénko se
ohne nebo se lepi k sob& nafrezané liSty - tzv.
Jplafkovani"). Pfilepi se loZze vodorovné ocasni
plochy (VOP) T15 a celd hotova VOP v¢etné
kormidla s pakou a tahlem T16. Oba dily tahla
(T16 a K20) se spoji (pozor na neutraini polohu
fidici paky K18 a kormidla!). Dopini se horni
boc&ni potah, ktery se zabrousido Urovné pfepa-
Zek T4 az T10 a pfilepi se hibetni ¢ast. Doplini se
potah pfedku trupu a podlahy v kabiné pilota
a stfelce. Zacisti se okraje obou prostor(i po-
sadky a cely trup se opracuje do tvaru nakresle-
ného u pfepazek avybrousi se nagisto. Prihled-
né kryty prostord posadky acelni kopule stfelce
se vytvaruji po ohfevu z organického skla,
nalicuji se na patficna mista, ale pfilepi se tam
teprve po dokon€eni povrchové Gpravy modelu.

Ocasni plochy. Stabilizator VOP se sestavi
obvyklym zplsobem napracovnidesceznosni-
ku V5, pfedni poloviny Zeber V1 azV4anéabézné
listy. Podobné se sestavi i kostra obou polovin
vySkového kormidla, které se spoji spojkou (lepi
se epoxidem) V7, na niz se pfedtim pfipdji
ovladaci paka V8. Na oba nosniky V5 a V6 se
nalepi naklizky pro oto¢né zavésy. Stabilizator
i kormidlo se potdhnou a obrousi se do pfislus-

(Pokracovanina str. 18)
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AVIAB 71

(Pokracovanize str. 15)

ného tvaru. Po pfilepeni otoénych zavésd se
celd VOP prilepi ke trupu. Kylova plocha SOP se
slepi na trupu, potdhne se a obrousi. Podobné
jako vySkové kormidlo se sestavi i smérové
kormidlo, které se ale po obrouSeni pfilepi
napevno ve vychylené poloze ke kylovce.

Rizeni je b&zného provedeni a jeho montaz
byla popséana u stavby jednotlivych ¢asti mode-
lu. Na tadhla k vyskovému kormidlu je vhodné
pouZzit vyplétaci draty pro jizdni kolo. Poutaci
oka na fidicich dratech K19 se udélaji az po
zalepeni vodicich ok K22 do koncového oblou-
ku kfidla. Volny a lehky chod celého Fizeni -
avSak bez pfilisnych vili ve spojich - je
samozfejmosti.

Podvozek - jak uz fe€eno - je na rozdil od
skute¢ného letadla nezatahovaci. VSechny jeho
pevnou niti a pfilepf se epoxidem k motorovému
lozi M1 jiz pfi stavbé kfidla. Vidlice P4 se pfip4ji
k hlavnim vzpéram P1 tvrdou pajkou anebo se
na vzpéru vyfizne z4vit a vidlice se upevni mezi
dvé matice, které se zajisti epoxidem. Kola
sestavaji z obru¢i z pénové gumy s 0 50 mm
navle¢enych na vysoustruzené disky P5.

Ostruha je rovnéz nezatahovaci. Vidlice P6 se
upevni Sroubem a rozpérnou trubkou k hranolu
T17, opracovanému do tvaru spodku trupu.
Hlava Sroubu a matice se zajisti epoxidem
a celek se vlepi do trupu.

Motorovéa skupina. Na vykrese jsou zakresle-
ny sovétské motory MK 16 zdvihového objemu
1,5 cm3, montované kvili snad né obsluzev nor-
malni poloze (plivodné& byly na modelu invert-
né). Je mozné pouzit rdzné jiné motory stejného
objemu a pfiblizné stejné vykonnosti adokonce
ani oba nesmusi byt stejného typu (bylo vyzkou-
Seno). Nutné vSak je, aby vykonné&jSi motor byl
na vnitfni strané letového kruhu (v naSem
pfipadé na levé poloviné kfidla). To plati i pro
motory stejného typu; v opacném pfipadé mo-
del jevi snahu letét dovnitf letového kruhu, fidici
draty se uvoliuji (neni v nich ,tah"), fizeni
modelu se znacné& zhorSuje a mize tak dojit
k havarii.

Palivové nadrze M11 se spaji obvyklym zp0-
sobem. POZOR: Pro bezpecny let a pfistani je
nutné, aby motor na vnitini pllce kfidla praco-
val déle nez druhy. Jeho nadrz musi byt tedy
o trochu vétsi. Pro ur€eni velikosti nadrzi pro
uréitou dvojici motor( je zapotiebi pfedem

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

Zavodni speciél

je bez nadsazky americky motor K& B
SR-Il o zdvihovém objemu 6,5cm3 Je
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odzkouSet spotfebu paliva kazdého motoru za
pfesné odméfenou (stejnou) dobu. N&adrze se
pfilepi epoxidem do kfidla a na motorové loze,
v potahu se pro né vyfiznou potfebné otvory.

Vrtule musi odpovidat vykonnosti pouzitych
motor(. Budou to pfiblizn& rozméry 180/100 az
200/100 mm. V pfipadé vymeény vrtule je nutno
pouZit vzdy pfesné stejnou nahradni.

Povrchova Uprava. Po vybrouseni do hladka
se cely povrch modelu natfe velmi Fidkym
tmelem (nitrolak smiSeny se zasypem Sypsi).
Hustym tmelem se pak udélaji pfechody (zaob-
leni) mezi kfidlem, trupem, gondolami aocasni-
mi plochami. Cely povrch se po vyschnutitmelu
vybrousi znovu do hladka. Cely model se potom
potahne tenkym vlaknitym papirem, ktery se
pfilepuje Ffidkym bezbarvym nitrolakem (nikoli
v8ak napinacim), a to prolakovanim svrchu.
Povrch se lakuje a prebruSuje nejjemné&jSim
brusnym papirem az do Gplné hladkosti. Pak se
doplni veSkeré povrchové detaily podle vykresu
amodel se nastfika barevné. Nakonec se pfilepi
(epoxidem) kryty prostord posadky a namontuji
se kola a motory.

Zbarveni Eeskoslovenskych letadel B 71 bylo
jednoduché, byla celd svétle modroSeda. Cs.

konstruovan specialné pro zavod kolem
pylond a pozadavku co nejvétsiho vykonu
bylo tedy podfizeno vSe. Udava se, Ze na

palivo s co nejvy§§im obsahem nitrometa-
nu (az 70 %) ma vykon 2,4 k!

VloZka valce motoru z mosazi je uvnitf
tvrdé chromovanéa, pist bez tésniciho
krouzku je z hlinikové slitiny. Vyplachova-
ni se odlisuje od béZzného zplsobu
Schnurle v tom, Ze namisto tfi ma motor

vojenské znaky byly umistény na horni i dolIni
ploSe kfidla a na smérovém kormidle. Modra
vyse€¢ kruhu znaku sméfovala vzdy dopfedu,
Cervena ke trupu. Jejich lemovani bylo €ervené.
Na vykrese uvedené fakreslené plukovni ozna-
¢eni - v bilém poli s €ervenym olemovanim
Cerveny lev, pismeno a €islice byly tmavé mod-
ré, cely letoun svétle modroSedy.

Nékolik dalsich kamuflazi (na stavebnim
planku 1: 1):
OBR. 1.: Ceskoslovensk& kamuflaz t&sné pred
okupaci. Dolni plochy zlstaly v pdvodni barvé
svétle modroSedé, horni a bo&ni byly pfestrika-
ny nepravidelnymi neostrymi poli zemité hnédé,
Spinavé zelené a zelené Sedé barvy.
OBR. 2 a 3: Vale¢na kamuflaz letadel SSSR.
Dolni plochy byly svétle modré, horni tmavé
zelené. Rudé hvézdy byly jen na spodni plose
kfidla. Pismena na smérovce byla bil4, vrtulové
kuzely Cervené. v
OBR. 4 a 5 ukazuje letoun Avia B 71 v kamuflali
bulharské. Dolni plochy opét svétle modroSedé,
horni a boé&ni z nepravidelnych poli barev
pddniho povrchu. Oznageni na bocich trupu
a horni i doIni ploSe kfidla bylo bilo-Eerné. Na
pfidi trupu €ernd kresba na bilém poli zelené
oramovaném.

Ctyfi pfefukové kanaly. Dva hlavni jsou po
stranach, dva pomocné vpfedu vedle
sebe; vyfuk je oto¢en dozadu.

Diskové rotaéni Soupatko z hlinikové
slitiny s bronzovym pouzdrem se otaci na
tvrdé chromované ploSe zadniho vika
motoru (z hlinikové slitiny) s difuzérem
velkého priméru. Motor nema bézny RC
karburéator, ale jen zafizeni pro pferuseni
dodéavky paliva.

(Podle RM 2/77)

Elektronicky spinac

pro zapinani pohonnych elektromotord
dala na trh britsk& firma Arbee Develop-
ments. Zafizeni o rozmérech 51 x
X 38 X 25 mm ahmotnostiasi 42 g doka-
Ze spinat proud do 20 A a stoji pfiblizné
polovinu toho, codosud obvykle pouziva-
né servo, ovladajici v tomto pfipadé
vypinac.
Zafizeni se pfipoji pfimo k pfijimaci,
ktery ma na vystupu kladné pulsy.
(Podle RM 2/77)
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Letoun na obr. 4 m& pole Sedé, zelené
a hnédé barvy, Zluté smérové kormidlo a celni
gast motorovych gondol. Cislice 21 na trupu
a na kylovce je bild. na spodni ploSe kfidla
smérem ktrupu ¢erna Letoun naobr.5ma pole
olivové a tmavé zelend, tmavozelend je i ¢elni
gast gondol. Cislice 2 na trupu je bila, lemovana
Cervené.

LETANI

s upoutanou maketou Avia B 71 se vibec neligi
od jinych podobnych upoutanych modell jed-
nomotorovych. Je tfeba jen nabyt zru¢nosti ve
spousténi a sefizeni motorQ, pfed startem (s
motory v Chodu) pak umét jeSté dostatecné
rychle doplnit obé nadrze palivem (nemusi se
vzdy podafit druhy motor spustit brzy).

Mode! je dostate€né - na pouzité motory lze
fici az pfekvapivé-rychly, velmi dobre fiditelny
a ovladatelny na fidicich dratech o 0 0,3 mm
a delce 16 m. Nutnym pfedpokladem je samo-
zfejmé dodrZeni polohy tézisté podle vykresu,
tzn. pokud je potfeba, dovazi se model p¥iSrou-
bovanim zatéze na pfepazku T1 (jeSté pred
pfilepenim kulovité pfidé).

Hlavni material (miry v. mm)

Balsové prkénko, Sifka asi 70, délka 7000:tl. 1-
10 kusl; tl. 2-10 kus(;tl.5-3 kusy; tl. 3—1
kus; tl. 10- 1 kus

Preklizka letecka: tl. 1 x 130 x 520; tl. 2x
X 70 x 260; tl. 8 x 65 x 350;tl. 5 x 70 x
X 90

Organické sklo ,plexi"
1 x 180 x 400

Dratocelovy 0 3, dl. 300; 02 (vyplétaci projizd.
kolo) 5 kusd; 0 0,8, dl. 1500

Plech ocelovy tl. 1az1,5 x 50 x 1000; mosazny
(bily konzervovy) tl. 0,3 x 100 x 200

Trubka médéna 0 3/0 2, dl. 350

Gumova mechovéa obru¢ pro podvozkové kolo
0 50 - 2 kusy

Papir potahovy tenky (Modelspan) - 5 arch

Lepidlo: acetonové Kanagom 3 tuby; Herkules
asi 50 g: Epoxy 1200 jedna mal& souprava

Nitrolak: bezbarvy asi 500 g; barevny (podle
vykresu a navodu) asi 200 g + fedidlo.
Vrchni leskly prihledny lak 100 g

Olovo (zbytek) asi 20 g

(celuloid) tl. 0,5 az

POZNAMKY: Neni uveden rdizny drobny mate-
ridl podle vykresu v men$im mnoZstvi. Miry
sazené kurzivoujsou po létech dieva

SNIMKY skuteéného letadla
AVIA B 71 (SB-2)
jsou na 3. strané obélky

DIABLO

je dalsi vétron tzv. ,anglické svahové
Skoly". Je ukazkou modelu ,Sitého" na
zndmé poméry: diky malé RC soupraveé

MODELAR - 5/1977

Ize dosdhnout malych vnéjsich rozmérd,
které ale model pfedurcuji pouze k létani
pfi hodné silném vétru. Dolnokfidlé uspo-
fAdani je sice neobvyklé avtomto pfipadé
i elegantni, s takovym veétroném vSak
nelze létat tfeba na vét3ing nasich svah,
kde se pfistava do kamenitého terénu.
Vétron DIABLO je ur€en pro ovladani
dvou- az tfifunkéni soupravou (vySkovka
+ kfidélka €i vySkovka + smérovka + kfi-
délka). Kfidélka a vySkovka jsou zavéSeny
na nazehlovaci félii (tvofi nepropustny
zaveés), smérovka je upevnéna na otoc-
nych zavésech. Kfidlo se pfipeviiuje jed-
nim nylonovym Sroubem. Hlavice ,Utoc¢-
ného" tvaru je z tvrdého dfeva.
(Radiomodeller 2/77)

Nova ,desitkallEnya

z Japonska je dal$im dlkazem trvalé
snahy vyrobcd modelafskych motord po
zvySovanijejich vykonu. Enya 60 XF (Mo-
del 7101) mé& s ostatnimi motory této
znatky spole¢né znaky: robustni kon-
strukci a dokonalé zpracovani. Na rozdil
od nich v3ak ma& moderni vyplachovani
Schndrle se tfemi prefukovymi kanaly
a na rozdil od jinych motord ma materia-
lovou skladbu pistu a vlozky vélce tzv.

AAC (aluminium-aluminium-chrom).
Znamena to, Ze pistz hlinikové slitiny bez
krouzku(d) se pohybuje ve viozce z hlini-
chromovana. (Podobné uspofadani mél
japonsky motor Yamada YS-60, jenze pist
meél krouzek.) Pfedbézné zkousky nazna-
Cuji, ze Enya 60 XF se mUze fadit mezi
Spickové motory své tfidy.

(Podle FtM 2/77)

Padesatiny
sovétského modelafstvi

Veterani sovétského modelafstvi, nej-
Uspésnéjsi soucasni sportovci i pfedsta-
vitelé politického, védeckého a spolecen-
ského Zivota se seSli zacatkem tohoto
roku v Ustfednim domu letectvi a kosmo-
nautiky M. V. Frunzeho v Moskvé, aby na
slavnostnim rozSifeném plenarnim zase-
dani leteckomodelafské federace UV DO-
SAAF SSSR oslavili vyznamné jubileum -
padesat let organizovaného modelarstvi
v SSSR.

Vyznam modelafstvi v Zivoté sovétské
spole¢nosti ocenil v hlavnim projevu
mistopfedseda UV DOSAAF SSSR, hrdina
SSSR, generalplukovnik letectva S. Char-
lamov. Za pulstoleti existence pomohlo
modelafstvi mnoha sovétskym ob&anlim
najit spravné povolani, pomohlo vychovat
fadu vynikajicich osobnosti - jako pfiklad
uvedme zndma jména A. A. Tupoleva,

O. Antonova a A. Jakovleva. V projevu
vzpomnél soudruh Charlamov i fady -
spéchl sovétskych sportovcd - prvnim
modeladfem na svété, jehoz model preko-
nal bariéru 300 km/h, byl A. Kuznécov
z Leningradu. Dlouho se vSak ze svého
Uspéchu netéSil. Leonid Lipinskij, dnes
vedouci leteckomodelafské laboratofe
Charkovského leteckého institutu, ustavil
svétovy rekord upoutanych modell
s reakénim motorem vykonem
395,64 km/h.

V SSSR je dnes organizovano pres 300
tisic leteckych modelafd. V jejich fadach
je 700 mistrd sportu (z nich okolo stovky
mezinarodni tfidy) a dva modelafi - J.
Sirotkin a B. Skurskij-jsou zaslouZilymi
mistry sportu.

Z&avér pléna patfil slavnostnimu pfreda-
ni vyznamenani - Ustfednimu leteckomo-
delafskému klubu DOSAAF byl pfedan
diplom FAIl, diplom Paula Tissandiera
dostal zaslouzily trenér RSFSR V. Gon-
carov.

Rada dalSich sportovcd, ¢inovnikd ior-
ganizaci obdrZzela vyznamenani DOSAAF
a Komsomolu. Ugastnici pléna odeslali ze
svého setkani pozdravny dopis generalni-
mu tajemnikovi KSSS Leonidu BreZnévo-
vi kjeho sedmdesatym narozeninam.

(Podle Krylja rodiny 3/77)

Konkurence
pro elektricky let

Kpfednostem elektrického pohonu dal-
kové ovladanych modell letadel nalezi
kromé tichosti letu pfedev§im moznost
libovolné zapinat a vypinat pohonnou
jednotku béhem letu a tak stfidatmotoro-
vy let s plachténim. Modely vybavené
spalovacimi motory nebylo az dosud
mozno takto ovladat, nebot na jejich
spusténi neni v modelu k dispozici do-
state¢ny zdroj energie.

Zajimavym pfispévkem k tomuto pro-
blému je prace S. C. Watsona z Arizony,
ktery opatfil sériovy motor O. S. 20
(3,2cm3 dvéma dekompresnimi ventily,
z nichz jeden umistil v hlavé motoru
a druhym spojuje s ovzduS$im prostor
klikové skfiné. Oba tyto ventily jsou ovla-
dany dalkoveé jednim servem, které sou-
C¢asné zapinad a vypina Zhaveni. Vrtulovy
kuZel takto upraveného motoru nese u-
vnitf solidni mosazny setrvaénik. Podle
Gdajl, které autor této konstrukce zvefej-
nil v  Casopise Model  Aviation
€. 2/1977, se motor spoustiza letu takto:
Model se potla¢i do strmého klesavého
letu a pomocnym servem se oteviou oba
dekompresni ventily, takZze né&porem
vzduchu se zaéne motor protacet, pfi-
¢emz setrvacnik ve vrtulovém kuzelu aku-
muluje mkinetickou energii. Soucasné
s otevienim dekompresnich ventill se
zapojuje téz zhaveni z baterie umisténé
v modelu. Pry staci asi 80-100 m ztrata
vysSky k tomu, aby se motor dostate¢né
roztoCil, naCez se servem uzaviou oba
dekompresni ventily a motor naskoci.
Tésné pred zastavenim serva v krajni
poloze sejeSté vypne Zhavenisvicky.

Neni to sice idedalni feSeni, nebotjed-
nak nasko€enimotoru potfebujeme zpra-
vidla tehdy, kdyZ uz model nema mnoho
vysky, jednak podle vyjadfenikonstrukté-
ra systémjesté nenistoprocentné spoleh-
livy, nebot'se takto podafilo spustitmotor
v Sesti pfipadech z osmi. Pfesto vSak si
toto FeSeni zaslouzi pozornost, nebot
muze byt prvnim krokem k novym kon-
strukcim motord.

(lab)
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oznavame

ETECKOU TECHNIKU

Ceskoslovenské
amatérské letadlo

W-1_
BROUCEK

konstrukce a stavby Vladislava Vernera
jsme v této rubrice pfedstavilijiz vlednu
1970. Vracime se k nému s podrobnéjsim
vykresem jednak na pfanicétenail,jednak
proto, Ze za uplynulé Iéta doSlo k nékolika
zménam.

Brouc¢ek mél pocatkem tohoto roku
nalétdno pfes 250 hodin bez nejmensi
zévady, pfevazné pfipfedvadénina letec-
kych dnech pofadanych aerokluby Sva-
zarmu v rlznych méstech republiky. Za-
C¢atkem roku 1973 byl do letounu zamon-
tovan motor Praga DH na misto dobrého,
ale méné vykonného motoru Praga B2.
Z4astavbou se znacné zlepSily letové viast-
nosti. Zménu doznal téz hlavnipodvozek,
kde mald podvozkova kola, jez se na
travnatych letiStich bofila, bylazaménéna
za vétsi. Ostatnicastiletounu zlstaly beze
zmeén.

K tomu, co jsme napsali o vzniku
Broucka v roce 1970, jeSté dodejme, Ze
zpracovani podrobné dokumentace na
profesiond&lni arovnisi vyzadalo pfiblizné
5000 hodin a ryze amatérska vlastnistav-
ba pfiblizné 7000 prac. hodin. Oboji by
nebylo mozné bez osobnipracovnipod-
pory, kterou VI. Vernerovi poskytli jeho
spolupracovnici z VZLU v Praze Letha-
nech. Patfijim za to pravem dik, i kdyz
Uplné plvodnizamér, pfipravit a vyzkou-
Setjednoduchou konstrukciletounu sta-
vebnicového typu, plné nevysel.

TECHNICKY POPIS

W-1 Broucek je jednomistny samonos-
ny dolnoploSnik dfevéné konstrukce
s pevnym tfikolovym podvozkem.

K¥idlo je nedélené, hlavni nosnik je
skfifiovy, pasnicejsou lamelovany. Pred-
ni ¢ast kfidla ma preklizkovy potah atvori
s hlavnim nosnikem torsni skfin. Ostatni
Casti kridla maji potah platény. Koncové
oblouky jsou laminatové. Kfidlo se spoju-
je's trupem zasunutim hlavniho nosniku
do vyfezu v trupu. Nosnik se uchyti do
pfepazek dvéma Srouby. Zadni pomocny
nosnik je spojen s trupem pomoci dvou
vodorovnych ¢epl. Na vnitini ¢asti kiidla
jsou jednoduché odklapéci klapky, na
vnéjsi utésnéna kridélka. Kridélka jsou
hmotové vyvazena, potazena preklizkou
a platnem. Kazdé je pchyceno dvéma
zavésy k zadnimu pomocnému nosniku.
Vztlakové klapky jsou jednoduché, odkla-
péci, nastavitelné do tfi poloh. Jsou zho-
toveny z preklizky a pfichyceny tfemi
zavésy k zadnimu pomocnému nosniku.

Trup poloskofepinové konstrukce je
potaZzen pfeklizkou. Jeho zadni ¢4st pre-
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chézi v Sipovou svislou ocasni plochu.
Prekryt kabiny je tfidilny, stfedni dil je
odklapéci na pravou stranu.

Svisla ocasni plocha. Kylovka je nedil-
nou c¢asti trupu. Ma zesileny skfinovy
nosnik pro uchyceni vodorovné ocasni
plochy (uspofadani ve tvaru T) a je pota-
Zena preklizkou. Smérové kormidlo je
obvyklé konstrukce, potazené pfeklizkou
a platnem.

Vodorovna ocasni plocha je nedélena
- plovouci - uchycené na vrcholu kylové
plochy. Potah ndbé&zné ¢asti az po nosnik,
jakoz i stfedni ¢asti je pfeklizkovy, zbytek
je potazen platnem.

Ptistavaci zafizeni tvofi pevny tfikoly
podvozek s olejopneumatickym tlume-
nim kmitd. Hlavni podvozkové vzpéry jsou
pfipevnény k hlavnimu nosniku kfidla.
Pfedni podvozkova vzpéra pfichycena na
prvni pfepézku je fiditelna (spojena s noz-
nim fizenim). Hlavni podvozkova kola

AW VYV

o rozmérech 0 300/100 mm maji mecha-
nické brzdy (z malého motocyklu Pionyr).
PFedni kolo ma rozméry O 260/85 mm.

(PokraCovanina str. 22)
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W1-BROUCEK

(Dokoncenize str. 20)

Motorova skupina. Plvodné byl za-
montovadn motor Praga B2, vzduchem
chlazeny dvoéuvélec s valci proti sobé
o vykonnosti 33,1 kW (45 k) pfi 2510 ot./
min. Ten byl v roce 1973 nahrazen moto-
rem Praga DH, ¢tyfvalcovym s valci proti
sobé& o vykonnosti 62,5 kW (85 k) pfi
32000t./min. (zakreslen a na snimcich).
Vrtule je dvoulista dfevéna s pevnymi listy
a okoyanou. nabé&zkou. Palivovd nadrz
o objemu 33 lje vtrupu za pozZarni sténou.

P¥istrojové vybaveni. Na pruzné zavé-
Sené palubni desce jsou zakladni pfistro-
je pro kontrolu letu a chodu motoru:
vySkomeér, rychlomér, variometr, zatacko-
meér, otackomeér, teplomér oleje, tlakomér
oleje, vypina¢ magnet, kompas, vypinac
zatackomeéru a baterie zatdckomeéru.

Zbarveni. Zakladni barevny odstin je
bily s jasné ¢ervenymi dopliiky na vrchni
Casti trupu, kylové ploSe, na kofenech
kiidla véetné krytd hlavniho podvozku
a na koncovych obloucich VOP. Cerny
pruh stfedem bilé bo¢&ni plochy trupu je
na levé strané vpfedu preruSen a na
kruhovém ¢Eerném podkladé je namalo-
van barevné Karafiatv Brougek podle
détské pohadkové hry - Pexeso. V zadni
Céasti je €erny pruh rozdvojen a pferuSen
pro ¢erna imatrikulaéni pismena OK-YXA.
Vrchni plocha trupu od kuZelu ke kabiné
j& matné Cern&. Kuzel vrtule je z leSténého
duralu, vrtule je z leSténého dfeva sé
znakem Avie. Nasmérovce jsou dvavodo-
rovné ¢erné prouzky, protazené do pferu-
Seni Cervené plochy na kylovce, mezi nimi
je na smérovce ¢s. vlajka. Nad spodni
hranou smérovky ve svétlemodrém poli
jsou bild pismena W-01. Na kfidle jsoii
¢ernd imatrikulacni pismena (na pravé
pllce shora a na levé zdola) a cerny
ozdobny srpek na koncovém oblouku.

POMAHAME Sl

Inzerci pfijiméa Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddéleni, (inzerce Modelar), Vladislavo-
va 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 1551, linka
294. Poplatek je 5,90 K¢s za 1 tiskovou Fadku.
Uzavérka 15. v mésici, uvefejnéni za 6 tydn(.

PRODEJ

m 1 Starsi ro¢. Modelare a plany histor. lodi. Seznam
zaslu. J. Barto$, Okofska 347,180 00 Praha 8-Cimice.
m 2 Lokomotivy HO Mérklin, Fleischmann.Trix, Liliput,
Klelnbahn Qutzold, Piko. L Picek, Raisova 1169,539 01
Hlinsko v Cechéch.
m 3 Planky na stavbu Rogallova kfidla francouzské
konstrukce zaSlu na dobirku.- J. Humensky, 468 33
JeniSovice 173.
m 4 RC6kandl. soupravu + model lodi; model mot. let.
Pulci; model hydroplanu Donald. J. Svoboda, 512 04
MFl€néa 184, okr. Semily.
m 5 Mechaniku pro vrtulnik  Bell  Huey
Cobra + stavebni planek a vykresy soucastek za
500 Kés. Z. Vesely, 692 62 Nedvédice 135.
m 8 Letec, rychlo- azatatkomér; fizne trafa a radiostg.
(poslat zoznam); polariz, relé; komplet ro€. AR 60,61,
62; 4kan. sUpr. W-43, zaruka 2 roky + servis; X-tal
13,56 MHz; ctyfmembran. vzduch, stroj pre akvaria,
g)lg“:itaé 24 V. E. Durinlk, VI¢ince B-1/VI, 111, 010 00
ilina.
m 7. Motor OS 40 RC a jiné RC motory; vrtulnik
Heli-Baby a italskou rychlostavebnici mot. RC modelu
Bravo. M. Veit, Skorkovského 102, 615 00 Brno.
m 8 Souc. nadkanal. prop, vysila¢ (AR 7a8/76): plosné
spoje na pfijimac, dekodér, servozesilovace; MF trafa
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Drzéak Pitotovy trubice je Cervenobile pru-
hovan, Pilotova trubice, okovani vrtule
a v8echna vyvazovaci zavazi jsou mosaz-
né. Podvozek je svétle Sedy.

Technickd data a vykony: Rozpéti
6,085 m, délka 4,94 m, vySka 1,82 m; plo-
cha kfidla 6,6 m2 Hmotnost prazdna
280 kg, vzletovéa 385 kg.

(600 K&s). Amat. simultan. vysila¢ a pfijima¢ 4 + 2

K/lanél (800). E. Jurenka, Bezru€ova392,738 01 Frydek-
istek.

m 9Jap. MFtrafa7 x 7 x 11 mm,pouzevsadach(sada

69), X-tal 27,120 MHz (110), minikalkulacku 29 tlac.

funkci a dalSich 17 funkci zdvojenim ovl. (2000). T.

Hokinek, Gottwaldova 40,909 01 Skalica.

m 10 Amat. RC soupravu 4kandl. a 1 servo Belamatic Il

(1700). J. Mitiska, Uprkova 1303, 696 62 Straznice, tel.

94 2491 po 18. hod.

m 11 Stavebni dokumentaci pro zavésné kluzéky I. a ll.

generace typu Rogallo. Novy motor MWS 2,5 D7. S.

Kobrna, Polevska 510111, 339 01 Klatovy.

m 12 Zabé&hané motory: MWS 1,5D(180): MWS2.5 D7

(350); Tono 3,5 RC (250). V. Krar, 053 21 MarkuSovce

361, okr. Sp. Nova Ves.

m 13 Sovietsky rybarsky ¢in Okean za 35. D. Lachova,

SD pri P. Fakulté 209/A, 974 01 B. Bystrica.

m 14 Jednokandlovou soupravu Mars Il (900). J Liby,

Jirdskova 694,388 01 Blatna.

m 15 Kompletni prapore, jap. souprava O. S. Cougar 4

funkce, vcetn& zdrojd a nabijete. K soupravé dam

nékteré nahradni dily k servim. J. Mrhal, Na Sekyfe

2006, 269 01 Rakovnix.

m 18 Kompletni 4kandlovou proporciondlni soupravu

amatérské vyroby (5000). P. Faltus, Rudé armady 824,

29301 Mlada Boieslav.

m 17 Jachtu Merkur, modifikace podle MO, délka 860,

bez motoru za 1500 K&s. M. Novotny, Mala Stupartska 1,

11000 Praha 1.

m 18 Dvouplodnik M2 pro HB 0.20, vyménim Webra

Speed 10cm3 se zadnim sanim za stejny s prednim.

Nové za nové. V. Bily, 666 01 TiSnov 311.

m 19 Sestavené kity letadel I. svétové valky a proudo-

vych letadel 1:72 od Revel, Airfix, Frog. Dr. L, Macéak, A.

Hrdlicky 1627,708 00 Ostrava-Poruba.

m 20 Motory G | D (seznam proti zndmce), el. mot.

Mikromax 03/60 (200) nebo vyménim. F. Jezdik, 252 46

Vrané 231.

m 21 Plan hist. fregaty Svaty Nikolaj (65), arabské val.

lodi Sebeka, 18. stol (75). L. Hojda, Leninova 77,346 0L

HorSovsky Tyn.

Rychlost maximalni 210 km/h, cestovni
150 km/h, pfistavaci 90 km/h. Stoupa-
vost 5 m/s; dostup 4000 m; dolet 300 km.
Délka startu (H = 25 m) 300 m; délka pfi-
stani (dob&h) 280 m; doba letu (vytrva-

lost) 2 hod.
Zpracoval: E. BORNHORST

Recenze: V. VERNER
Snimky: archiv konstruktéra aV. HADAC

m 22 RCsoupravu 6kan, 2x Belamatic, 1x Servoauto-
matic (2000). RC 1lkan. Mars Il (850). V. Mandik,
Neumétely 154,267 24 p. Hostomice.
m 23 Amatérskou 4kandl. soupravu W-43 (nutno dola-
dit 2 kandly), 2 serva s mech. neutralizaci a nahradni
krystal 27,420 (1400). F. Kraténa, Tf. Partyzan( 1826,
688 01 Uh. Brod.
m 24 RCvétron Susi 2 (150); RC vétron o rozp. 2600,
fizena obé kormidla (250); motor MK-16 1,5 D (90);
MWS 1,5 D (150). Osobni odbér nutny. J. Podhrazky,
Dukelska 289,293 01 Mlada Boleslav.
m 25 Plan lodi Santa Maria 6 ks A1 (100). M. Riegl,
Puskinova 25,682 00 VySkov.
m 28Zeleznicu TT(1200). 20 dielov k autodrahe Europa
Cup (150), 2 motory MK-16 (po 100), motor Fok 1(50). S.
Cernak, Pavlovicovo nam. 12,080 01 PreSov.
m 27 Plany véle¢nych lodi. Seznam zaSlu. R. Waniek,
Sudomérskéa 21,130 00 Praha 3-Zizkov.
m 28 Proporciondlni amat soupravu. 2 funkce, kom-
pletni (3100). Ing. J. MI€och, Kijevské nabr. 31,77200
Olomouc.
m 29 RC soupr. TX Standard Mars, pfij. Mars mini
+ RC vétron kat. RC V1 o rozp. 2320 + svah. vétron
0 rozp. 1800. V3e za 850. M. Uhli¥, Nad plovarnou 11,
586 01 Jihlava.
m 30 Postaveny RC vétrofi Aladin + Jena 1cm3 na
pylonu za 850; vétsi mnoZstvi preklizky ti. 1,2 mm. J.
Kraj¢a, Nova 14,693 01 Hustopece u Bma.

,m 31 Proporcionalni amatérskou soupravu pro
3 serva Varioprop, superhet orig. Varioprop. Sou¢astky,
pro stavbu amat. prapore, soupravy podle AR-seznam
zaslu. M. Franék, Pleteny Ujezd 123,273 51 Unhosf, okr.
Kladno.
m 32 Amat. magnet, vybavovace vykonné spolehlivé
pro vétroné az do hmotnosti 1,5 kg: napéti 4.5-6V,
hmotnost 60 g, odpor 17 ohmd, odbér 250 az 300 mA
(70). J. Soupal, Vrovice 468,580 01 Havl. Brod.
m 33 KoleJKté TT s pfisluSenstvim (seznam zaSlu),
velmi levné. J. Sindelar, Sumburk 467,468 41 Tanvald.
m 34 Soupravu Mars Il-vysilac 2 + pfijimace + vétron
Lion a vybavovace. V&e za 1000. Fr. Culek, sidlisté 676,
278 01 Kralupy n. VIL II.
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m Zima jiz davno neni pro modeléfe
obdobim odpoc¢inku; sportovni sezéna
zaCala hned 1.
sNovoroéni rampouch"; hazedla vyhtali
junior J. SeifrtzeZatce(161 s) asenior A.
Svare z Mostu (552 s). V soutézi kategorie
Al zvitézili junior P. Bfezina ze Slaného
(471 s)aseniorJ. Mezera ze Zatce (600 s).

m XVI. roénik soutéze ,Zimni Kroméfiz
se konal 8. ledna v kategoriich Al -
zvitézili Zd. RaSka z FrenStatu (595 s -
juniofi) a J. Gablas z Otrokovic (561 s -
seniofi) - a Sa-2, v niz byli nejusp&snéjsi
Zd. Pecnik (senior, 809 s) a |. Reznicek
(junior, 509 s), oba z Kroméfize.

m Snih padal 30. ledna na hézedla, pro
néz uspofadal v Praze na Letné soutéz
LMK Praha 4. Nejlépe se umistili: zak J.
Silny z Mélnika (224 s), junior J. Srba
z Prahy 2 (296 s) aJ. Minafik z LMK Praha
611 (314 s).

m XlIl. roénik soutéZze ,Zimni Prim" v ka-
tegorii F1A poradal 5. Gnora v HoSkovi-
cich LMK Mnichovo Hradisté. Tradi¢ni
hodinky vyhral Ivan Crha (1209 + 127)
z Lomnice nad Popelkou po rozlétanis M.
Pokornym z téhoZ klubu, soutéz juniord
vyhral L. Chlupac¢ ze Semil.

m 35 RC model Middle-Stick; F3A naTono 5,6; lamin,
trup na F3A: nedodél. RC vétrofi 3,5m lamin, trup;
karburatory Perry naTono 5,6 a 10. J. Kukulj, Schwarzo-
va 40. 320 00 Plzen, tel. 22 55 65.

= 36 Motory Webra Speed F 61 (2000), F 61 WF (2200).
R. Sramko, Tomasikova 961,050 01 Revica.

KOUPE

m 37 Kat firem Roskopf, Kleinbahn, Jouef, Roco
International. P. Volek, Pavlova 1982,272 00 Kladno.

m 3* Péar kvalitnich kfizovych ovladacd pro proporcio-
nalni ovladani. Popis, cena. J. Kanda, Dukelska 662,
391 02 Sezimovo Usti Il

m 39 Prop. RC soupravu pro 2 prvky (popfipadé i se
serv/\\/) alet prek. tl. 0,8 az 2,2 mm. A. Bastar, Leninova
143/V, 380 01 Dacice.

m 40 Kompletni RC soupravu 2kandl. neproporciondl-
ni. Dobry stav. M. Ststek, 76341 Kanovice, okr. Gott-
waldov.

m 41 PIénK na makety Druine Turbulent, Piper PA 18.
Dvé serva k soupravé Robbe 4 Digital typ FP-4 DN (s
elektronikou). V. Skobla', Podskali 89, 251 01 fticany
u Prahy.

m 42 Zapalovaci civku (orig.) pro motor s jiskfici
svitkou. M. Novotny, Mala Stupartskd, 1,110 00 Praha
1

m 43 Tlumi¢ na motor OS Pet 11l 0.99; trysku + jehlu na
motor Taifun Flobby 0,98. M. Mat€jka, S. K. Neumanna
101, 530 02 Pardubice.

m 44 RCsoupravu 6 nebo i 4kanal W-43 pfip. jinou do
1500. M. Véclavik, 742 83 Klimkovice 565, okr. Novy
Jigin.

m 45 Formu na €lanek pésu tanku T 54, alebo ¢lanek
pasu podra planu €. 40. J. Michal€ik, Vinohradska 11,
920 01 Hlohovec.

m 46 Kompletni proporcionalni dvoukanalovou RC
soupravu + 2serva.J. Krdl, Sidlisté 1130,512 51 Lomni-
ce n. Pop.

(Pokracovanina str. 32)
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ledna. V Zatci se létal

m 13. Unora ve Frenstaté p. R. uspofadal
mistni klub ,V. Zimni §tit" pro modely B1
a Sa. Nejuspésnéjsi mezi zaky a juniory
byl domaci V. Raska, ktery obé kategorie
vyhral vykony 241 a 375 s; mezi seniory
vyhral obé kategorie mistr sportu Julius

Hladil z Kromé&fize vykony 472 s a 949 s.

m V télocviéné zDS v Dablicich pofadal
19. dnora LMK Praha 6 prvni prazskou
vefejnou soutéz halovych modeld. S ha-
zedly zvitézili junior J. Stanko z Prahy 6
(149 s)_aJ. Kalina (214 s). ,,OFisky" vyhral
Josef Zolcer z Teplic a ,padeséatniky”
junior Vit Tvarlzka (241 s) a senior M.
Kolac¢ek-(325 s), oba z Prahy 4. - ,Zimni
Rosice", soutéZz modell F1A a Sa, vyhrali
za nepfiznivého podasi senior A. Stépa-

junior D. Pukl z Metry Blansko (F1A,
1142 s), senior Z. Raska z FrenStatu p. R.
(Sa, 847 s) ajunior I. Rezni€ek z Krom&Fi-
Ze (Sa, 606 s).

m O ,Unorovy pohar" bojovali 20. unora
v Zatci modelafi v kategoriich A1 a H.
V hézadlech byl nejusp&snéjsim juniorem
M. Rejna ze Stochova (167 s) a seniorem
A. Svarc z Mostu (590 s). V kategorii Al
zvitézil J. Votava z Kladna (595 s, junior)
a M. Klima z Litomé&fic (senior,
600 + 152 s).

m ,Stit Vitézného Unora", souté? vol-
nych vétroid, se létala 26. nora v Tfebici.
A-jedni¢ky juniorl vyhral zak lvo Vymazal
z Brna (515 s), ing. O. Pavlicek z Kromé&fFi-
Ze (516 s) byl nejlepSim seniorem. Kate-
gorii F1A juniorl vyhral M. Mudrik z Na-
meésté nad Oslavou (855s) a domaci J.
Necas (1050 s) zvitézil v soutéziseniorl.-
Jifi Trnka vyhréal vykonem 478 s soutéz
hazedel, kterou k 60. vyro¢i VRSR uspofa-
dal RC modelklub v Brné.

m ,Tata Hes" fediteloval 27. Gnora na
soutézi vétroid F1A v Mladé Boleslavi.
Boje o ,Pohér Lidovych milici" byly tuhé,
zvitézil V. DoSek z Roudnice (1194 s) mezi
juniory a M. Hadrbolec z Liberce
(1260+ 135s) mezi seniory. LZimni
uni¢ovskou A1" vyhrali junior J. Schwab
z poradajiciho LMK Unficov (329 s) a se-
nior R. Salvet ze Sternberka (600 s).

m 5. bfezna se do Dérného sjelo dvaase-
desat modelafl, aby zméfili sily v soutézi
h&zedel. Nejlépe si vedli zdk P. Vavra
z Dérného (385 s), junior |. Vojkovsky
z Frydlantu (491 s) a senior Z. RaSka
z FrenStatu p R. (530 s).

m Zimni ,Prazskou ligu hazedel", serial
Ctyf soutézi na Letenské plani, absolvova-
lo 62 soutézicich; do kone¢ného porfadi
se pocitaly tfi lepSi vysledky. Vavfiny si
odnesli: Zadk L. Kfemen (868 s - soucet
vysledkd'tii soutézi), junior J. Srba, oba
z Prahy 2 (1147 s) a senior ing. M. Pafik

z Prahy 4 (1315 s).

NOVEPLANKY

Be 56 - RC maketa €s. sportovniho letadla;
pomér zmenseni 6 : 1; rozpéti 1776 mm, mo-
tor 10 cm3, stavba z balsy. (Viz Modelarf ¢.
2/1977.)

Cislo 81 (s) Cena 16 K¢&s

K 203 - model sovétského rychlého €lunu na
elektricky pohon (dvé nastavby; pro raketovy
atorpédovy €lun); délka 495 mm, elektromo-
tor 2,4 az 4,5V, el. zdroj ploché baterie,
tuzemsky material. (Viz Modelar €. 3/1977.)

Cislo 82 (s) Cena 5,50 K&s

Paolo-M - maketa italského pfistavniho remor-
kéru; pomér zmenSeni 1:25 (na vykrese ve
skute¢né velikosti); délka 1140 mm, pohon
elektrickym nebo spalovacim motorem,

_ tuzemsky material. (Viz Modelar €. 1/1977.)

Cislo 60(s) Cena 12 K¢s

V novém vydani; VAZ MTZ, SKOT-2A/OT-64

[

Z REDAKCNI POSTY

,Letadla do Modelafe nepatfi, na to
jsou jiné Casopisy" - napsal ndm sloven-
sky ¢tenéaf, pry jménem skupiny modeléa-
fd. Zapomnél se podepsat a uvést misto
a adresu .:.

Presto odpovidame: Jde o tfeti stranu
obalky (jak pisatel vysvétlil), kde byly
v nékolika seSitech Modelare otistény
fotografie skutecnych letadel dopliujici
rubriku Poznavame leteckou techniku
anebo planek na prostfedni dvoustrané,
pokud je na ném maketa skute€ného
letadla, jako je tomu pravé vtomto sesité.

My v redakci jsme presvédceni, Ze
v uvedené souvislosti s dalSim obsahem
snimky skute¢nych letadel do Modelare
patfi. Na tento zplsob vyuZzivani tfeti
strany obéalky - pouzivany ob¢as - ktery
se nelibi slovenskému ¢&tenéfi, jsme do-
konce ani nepfisli sami. Pfivedli nas
k nému ti ¢tenafi, ktefi radi stavi makety
a neobejdou se bez dobrych fotografii
pfedlohy-skute¢ného letadla. (V SSSRje
to napf. pfimo podminkou souté&zni pfe-
jimky modelQ!)

Pod timto titulkem ob¢as otiskujeme do-
pisy €i vynatky, jeZ mohou zajimat vice
Gtenar(l. Nezarazujeme v3ak dopisy tyka-
jicisejen jednotlivcd.

Redakce

O

RUDY PRAPOR
nad Reichstagem

(Dokongeni ze str. 2)

slouzila ¢lovéku, jeho tvoFivym silam, aby byl
pomocnikem v jeho z&pasu o poznani svéta
a vyuziti jeho pFirodniho bohatstvi, aby byla
spolehlivym ochrancem vytvorenych hodnot.

Kdy jindy si uvédomit s plnou naléhavosti
vSechny tyto Ukoly, nez pravé v mésici, kdysi
kazdoro¢né pripominame historicky fakt vi-
tézstvi Sovétského svazu nad faSismem, je-
hoz symbolem se stal rudy prapor nad
Reichstagem.

Uvédomme si také, ze okamzik startu
k jejich plnéni jiz nastal.
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ARGONA

Obr. 1

Obr. 2

Obr. 3

UTI Ctyr
svetovych
tran

sejmenuje svym zplsobem
ojedinéla vystava instalovana

v tomto roce vNaprstkové muzeu
v Praze. Namodelech nikoli
soucasnych, ale dobovych,
vétSinou z vlastnich sbirek
muzea, dokumentuje odvékou
snahu lidstva po pfekonani
vzdalenosti.

Pravdépodobné jiz nikdo nezjisti, kdo
a kdy vynalezl prvni plavidlo, jez otevfelo
lidem cesty po hladinach fek, jezera mofi.
Prvni skalni kresby lodi z vydlabanych
kmenl ¢&i ze svazkl rakosovych stvold
pochéazeji az z mlad$i doby kamenné.

NejstarSim exponatem vystavy jsou
modely nalezené v egyptskych hrobkach
- jejich vznik je datovan do obdobi asi
2000 let pfed nasSim letopoctem (obr. 1).

Dal$i modelyjsou jiz podstatné mladsi.
Z vychodni Afriky, pfesnéji z Perského
zélivu, tfeba pochazi model obchodniho
Clunu (obr. 2). Tohoto typu pouZivaji
domorodci jiz péknych par stoleti.

Pé&kné zdobeny pfesny model ¢lunu na
obr. 3 je z Markézskych ostrovd v Polyné-
sii; do shirek N4prstkova muzea se dostal
pfed rokem 1914.

Pokradovani serialu LANOVI lodi 16. a 17. stoleti najdete opét
vpristim seSitu Modelare. Jeho mistojsme tentokratvénovalitématice
podobné - vystavé Argonauti ¢ty svétovych stran, abyji nasi mladi
Ctenéfijesté stacili navstivit v?avéru Skolniho roku.
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Obr. 6

Exoticky vyhliZzejici lod n& obr. 4 neni
ni¢im jinym nez modelem ¢inského straz-
niho ¢lunu z 18. stoleti. O tom, Ze jeho
poséadka asi méla porad dost prace, svéd-
¢i hrozivé vypadajici halapartny asudlice,
pfipravené na zadni palubé a déla pod
hlavnim stézném.

Plavidlo domorodct z Nové Guiney
(obr. 5) ma opravdu neobvyklou architek-
turu; po vystaveném modelu jisté zatouZzi
nejeden navstévnik, ktery sni o neobvyk-
Iém dopliku svého domova. Hlavni podil
na odlisném vzhledu maji ,plachty”
z pandamovych rohozi.

Ktery kluk nezatouzil stat se alespor na
chvili kapitinem nebo tfeba jen plavéi-
kem na ,pofadné" plachetnici! Z doby
Robinsona Crusoe a zpupného kapitdna
Bounty Bleighta pochéazi predloha ,fado-
vé" francouzské lodi (obr. 6).

Tyto a dalSich vice nez stodvacet mo-
deld si mlzete zblizka prohlédnout na
vystavé v Naprstkové muzeu. Navstévu
mUZete uskuteénit tfeba i v ramci $kolni-
ho vyletu. Napiste siale v€asdoNéaprstko-
va muzea (Betlémské namésti 1, 110 00
Praha 1, telefon 22 76 91) a sjednejte si
termin navstévy. Ajesté néco - nenechte
si ujit brozurku Prdvodce po vystave,
obsahuje stru¢né, ale velmizajimavé déji-
ny asinejstarS§iho dopravniho prostfedku,
stavéného lidskou rukou.

Fotografie: Jan Picha
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rychlostni DI CCl1i [

upoutany Clun

DLWI1l =

zakovské kategorie B1Z

Pige Vlastislav DVORAK,
KLM Brandys nad Labem

V minulém seSitu jste se seznamili
s vytahem z pravidel pro kategorii B1Z
a s vykresem a popisem stavby modelu
BLESK 7. Pocasijiz zacina prat vodnim
sportdim, a tak vam pfijdou vhod praktic-
ké rady pro provoz modelu.

Pfedpokladem pro Uspéchy na souté-
zich je - kromé dobrého modelu - izdravi
a otuzilost. Nelze proto doporucit tuto
kategorii zajemctm mlad3$im 12 let.

Pfed prvnim jezdénim si pfipravime
poutac¢i zavés (obr. 1). Zhotovime jej
z ocelové struny 00 0,3 mm. zavésna oka
jsou dvojitd, ovazana tenkym médénym
dratem a zapajenéa cinem (obr. 2). Model
mé byt po zavéSeni vychylen asi o 3az 8°
z kruhu, pfedni struna musi byt ponékud
delSi. Vzdalenost oka pro zavéSeni k pou-
tacCi struné od podélné osy modelu musi
byt pfesné 1220 mm. Ke spojeni modelu
s poutaci strunou pouZzijeme karabinku
podle obr. 3z ocelového dratu 0 O 1 mm.

U vody si nejprve nacvi¢ime vypousté-
ni modelu. Motor zabalime do plastikové
folie a prfevdZzeme gumovou niti, aby se
k nému nedostala voda. Model (nezavése-
ny na poutaci struné) uchopime pravou

Obr. 2

(Dokonceni)

rukou za pylon a rychle s nim klouzneme
tésné nad hladinou zprava doleva. Pfi
nejvétsi rychlosti model vypustime: musi
klidné klouzat po hladiné. Cvi¢ime po-
chopitelné na mél¢iné s klidnou, cistou
hladinou. Pokud zvladneme tento ,su-
chy" nacvik tak, Zze se model po vypusténi
nezapichuje ani nepfevraci, mdzeme jit
jezdit naostro.

Nejprve sefidime motor. Pfi pInéni
nadrze musi byt model sklonén zadnimi
plovaky dolu, aby se nepfeplavil motor.
Pro novy motor pouzijeme palivo D1, pro
zabé&hnuty palivo D2. Po naplnéni nadrze
vstfikneme injekéni stfikackou trochu pa-
liva do spalovaciho prostoru valce (,nad
pist") a do karburatoru. Po 10 az 15
rychlych protoCenich vrtuli by se mél
motor rozb&hnout. Sefidime jej Sroubem
protipistu (,komprese") ajehlou uzavira-
jici pfivod paliva. Bézi-li motor tvrdé
a koufi, uzavieme ponékud jehlu a povoli-
me Sroub protipistu. Pokud se naopak
motor po kratkém béhu zastavi, pfitdhne-
me Sroub protipistu a pootevieme pfivod
paliva.

Po tomto sefizeni jiZ motor pouze dola-
dujeme pfed startem. Je dobré pfed kaz-
dym ,ostrym" startem na vodé motor
nejprve zahrat na bfehu, dlouhy pobyt ve
vode totiZ znervOziiuje a vyCerpava.

Pfed kazdym vypusténim modelu zkon-
trolujeme, zda je poutaci struna napnutéa
motor sefidime na nejvétsi otacky a mo-
del vypustime. Potom rychle vystoupime
z vody a z bezpe¢né vzdalenosti sleduje-
me krouzici model, pfipadné méfime cas,
abychom zjistili dosaZzenou rychlost mo-
delu. Tabulky pro pfepocet ¢asu v sekun-
déach, potfebného k projeti trati 500 m (7
okruhl) na dosazenou rychlost v km/
hod., jsou soucésti Stavebnich a soutéz-
nich pravidel.

Po kazdém tréninku isoutézi model do
sucha otfeme. Pokud se do motoru dosta-
la voda (model se pfevrhnul), kratce mo-
tor probéhneme, aby se znovu promazal.
Nezapomeneme ani na oSetfeni zavés-
nych strun - potfeme je olejem, abychom
je chranili proti korozi.

Pfeji vdm hodné Gspéchl atésim se na
shledani na soutézi!

25



MODEL PONORKY

neni zatim na naSich vodach béznym
plavidlem. Pamétnicisice jiz zaznamenali
fadu pokusl o realizacimodelu,podvod-
ni‘lodi. vétSina z nich ale zacala asoucas-
né i skoncila prvnim ponofenim (jednu
ponorku pry skryva i vitavska voda neda-
leko Narodniho divadla). Vzahranicisejiz
podafilo zhotovit nékolik funk&nich po-
norek, dokonce radiem fizenych. ZkuSe-
nosti i zde ukazuji, Ze spolehlivost je
v jednoduchosti. PfesvédcCit se o tom
muZete ze struéného popisu modelu
D. E. G. Colese. kteryjsme pfevzaliz ¢aso-
pisu MODEL BOATS ¢. 4/1976. Funkg¢-
nost modelu je tam doloZena fadou foto-
grafii, jez bohuZel nelze reprodukovat.

Pfinavrhu tvar( vychazelbritsky mode-
IaF - konstruktér ze skute¢né lodi typu Il
B z obdobi druhé svétové valky. Vysled-
kem je polomaketa o délce 1270 mm,
ovladana ctyffunkéni RC soupravou.

Poloskofepinovy trup méa v hlavni¢asti
tuhy potah skladany z li§t (tzv.,,plafikova-
ni"), Zzebra jsou 5 mm tlustd. Tvarovany
pfedek a zadek trupu jsou z mékkého
dfeva. Vodotésnost trupu zajiStuje 10
vrstev vodostalého laku zevnitf i vné.
Olovéna zatéz na dné trupu je pfilamino-
vana, nastavba je laminatova.

Viko prostoru pro pohonné jednotky

m ZAVESNY MOTOR o zdvihovém objemu
3,5 cm3 vyrdbi zndméa americkd firma K & B.
Celek je zajimavy UG€elnou jednoduchou kon-
cepci: Robustni motor je montovan lezaté na
krabicovém télese, jez spojuje funkce moderni-
ho lodniho agregatu. Pfedevsim je to mohutny
tlumi¢ vyfuku a shérac¢ oleje. Na spodni strané
vybiha téleso v ploutev, jejiz organickou sou-
¢asti je lozisko hfidele lodni vrtule. Pouzdrem
v télese prochazi ohebny hfidel pfen&sejici
to¢ivy moment na vrtuli. Posléze na ¢ele krabi-
cového télesa je otocny zavés s deskovym
lozem, jimZ se cely agregat pfipojuje k zrcadlu
lodi. Palivova nadrz je v trupu modelu. Motor je
chlazen vodou, a to jenom jeho hlava, jak je
v sou€asné dobé obvyklé.

Cel4 jednotka se prodava ve Velké Britanii za
Jtu€nou" cenu 69,95 libry. Ze to je. opravdu
hodné, je vidét napf. ze srovnani s tamni cenou
,Sestaplilky" 0S.40 FSR v letecké verzi, jez ¢ini
40 liber. (vh)

a RC soupravu je utésnéno pryzovou
vlozkou a pfitazeno Sesti plastikovymi
Srouby, prichodky tahel jsou utésnény
,,0“ krouzky; prostorje vodotésny.
Pohon modeluje dvéma elektromotory
Mabuchi 505 (kazdy pohani vlastni vrtuli),
napajenymi ze dvou akumulatord Mat-
sushita o kapacité 4 Ah. Otacky kazdého
motorujsou samostatné aplynule ovlada-
ny pomoci tranzistorového ovladace.
Réadiovéa souprava ovlada smérové kor-
midlo, hloubkovéa kormidla, smysl (zvlast)
a podlet otaCek elektromotord. Modelu
chybi zafizenipro ¢erpania od¢erpavani
vodni zatéze. NemUZe se proto ponofit

v

SPORTOVNI ZEBRICEK
lodnich modelaru CSR

za rok 1976

Dokoncujeme prehled nejuspésnéjsich
lodnich modelafl - pfedchazejici ¢asti
najdete v Modelafi 3 a 4/1977.

v

F 1-E pfes 1kg - sekundy - 11 modell (12): 1. Zd.
Bartoni, Hulin 33,0; 2. F. Subrt, Mnichovice 36,7; 3. M.
Matula, Neptun Brno 37,43; 4. F. Subrt, Dubi 39,33; 5. F.
Frank, Neptun Brno 45,0.

F 2-A - body - 11 modelli (8): 1. J. Hrbacek, Vsetin
188,89; 2. M. Sestak, Hulin 185,66; 3. J. Schneider,
Sternberk 183,66; 4. O. Janecek, Plzen 180,22.

F2-B -body-4 modely (1): 1.1. KolaF, Praha 181,65; 2. J.
Slizek, Dubi 180,0; 3. R. Prikryl, Kapitan Bucovice
165,66.

bez dopfedné rychlosti. K usnadnéniza-
notovani ma v prednia zadni ¢asti trupu
oteviené komory, do nichz voda volné
vtéka pfizanotovanioviadaném hloubko-
vymi kormidly. Ve vstupnich otvorech
komorjsou sitka zabrafujici vniknuti ne-
Cistot.

Pfed plavbou je podle konstruktéra
nutné model pfesné vyvazit podle vodo-
rysky a prezkouSet vodotésnost. Jizdu
pod vodou doporucuje vyhradné ve zcela
prizraéné vodé. pfi snizené viditelnosti
hrozi vzdy ztrata modelu.

DODEJME, Ze tento model se zda nej-
vhodnéjsi ze vSech, jez byly dosud v za-
hrani¢nim tisku publikovany, ato zejména
pro zjednodu$eni docilené vypusténim
systétmu na cerpani vody. - Redakce
Modelaf méa zajem o funkénimodel toho-
to druhu.

F 2-C - body - 3 modely (2): 1.0. Zamec¢nik 189.0; 2. K.
Hock, oba Vsetin 188,44; 3. J. Slizek. Dubi 185.0.

F 3-E - body - 12 modeli (16): 1. zd. Bartofi. Hulin
139,06: 2. V. Budinsky 137,9; 3. M. Matula, oba Neptun
Brno 136,8; 4. Ing. V. Valenta, Praha 136,3; 5. J. Frank,
Neptun Brno 134,27.

F3-V-body-2 8 modeld(26): 1.zd. Bartoi,Hulin 140.0
2. V. Budinsky. Neptun Brno 138.96; 3. Ing. V. Valenta.
Praha 138,63; 4. V. Zak. Admiral Jablonec n. N. 137,90; 5.
J. Frank, Neptun Brno 135.16.

F SR-15 - kola - 13 modeld (8): 1. V Budinsky. Neptun
Brno 47,3; 2. P. Malinka. Gottwaldov 39.3: 3.-4. Ing. V.
Valenta, Praha; J. Bolek, Plzen 33: 5. K. Hock. Vsetin
31,3.

F 5-X - body - 13 modeld (14): 1. L. Duek 14 2. J.
Melvald, oba Praha 23; 3. Ing. B Kohliek. Kolin 23,1:4.
J. Linhart, Bfehy 45,8; 5. J. Kadlec. Kolin 52.2.

F5-M - body-13modelli (11): 1. L. DuSek. Praha 14.7:2.
Zd. Zajic, Kolin 23,4; 3.J. Melvald. Praha 29.1; 4. Ing. B
Kohli¢ek, Kolin 41,7; 5. J. Kadlec, Kolin 54.9.

F5-10 - body - 8 modelli (0). 1. L Dusek. Praha 14,7; 2.
Ing. B. Kohlicek 17,1; 3. Zd. Zajic, oba Kolin 32,4; 4. J.
Melvald, Praha 45,8; 5. J. Kadlec. Kolin 46.6.



PRISLUSENSTVI
AUTODRAHY

pro
(1) narocné

Zdroj, ktery dodava vyrobce k tuzemskym autodra-
ham, vyhovuje na hranidétem. Jeho vystupninapéti
klesne po zatizeni proudem 200 mA (odbér dvou
modelll s motory IGLA) asi na 9 V. Pfi odbéru
zhruba dvojnasobném (nejlevnéjSi zahraniéni mo-
tory prodavané za 25 Kcs) napétizdroje klesnejesté
asi 0 2 az 3V a po urCité dobé provozu pfrerusi
bimetalova pojistka dodavku proudu azdrojje tfeba
nechat vychladnout. Proto uzivatelé autodrahy,
ktefi chtéji jezdit s rychlejSimi modely, hledaji
vhodnéjSi zdroj. Stejné jsem na tom byl pfed tfemi
lety i ja. ProtoZe jsem v odborné literatufe popis
zdroje k autodraze nenaSel, musel jsem pfistroj
navrhnout a sestavit sam.

Popisovany zdroj je stabilizovany, s moznosti plynulé regula-
ce napéti 8 az 18 V pro kazdou drahu zvlast, umoziujici odbér
proudu 2 X 1A. Je doplnén elektronickym pocitdnim projetych
okruhll a automatickym startovacim zafizenim. Méfeni Casu
umoznuji vestavéné elektronické stopky. Vzhledem k vySSim
pofizovacim nakladim je zafizeni popséano jako stavebnice,
umozniujici dodate¢né doplnéni zakladniho dilu dalSim pfislu-
Senstvim.

Zapojeni jednoduchého zdroje je na obrazku 1. Pozadované
vystupni napéti sitového transformatoru se voli pfepinanim
odbocek jeho sekundarniho vinuti. Pocet zavitd jednotlivych
vinuti neni uveden, protoZze je mozné pouZzit libovolny starsi
transformator o vykonu 50 az 60 W, bud vyhovi nebo bude nutné
jej previnout. Udaje pro upravu lze najit v elektrotechnickych
tabulkach. Nevyhodou tohoto zapojeni je stejné vystupni napéti
pro obé dradhy. Pokud bychom chtéli ménit napéti kazdé drahy
zvlast, museli bychom pouzit zdroje dva, pfipadné jeden s para-
lelné pfipojenym druhym pfepinacem a usmérfiovacem.

Tuto nevyhodu odstranuje zapojeni podle obr. 2-tranzistoro-
vy stabilizovany zdroj. Stfidavé napéti na vystupu transformatoru
by mélo byt asi 22 az 25 V. Usmérnéné a vyfiltrované napéti je
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POT. 2

OBR. 11. Deska plosného spoje stabilizovaného zdroje ve skute¢né
velikosti (pohled ze strany félie)

rozdéleno do dvou samostatnych obvod( s moZnosti regulace

napéti Ize nastavit odpory R6 a R16, nejvySSi napéti odpory R5
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a R15. Vyménou tranzistord T7a T1llzavykonnéjsi a pouzitym
transformatorem o vy$8im vykonu lze vystupni proud zvysit az na
2 A pro kazdou drahu. Pfistroj Ize doplnitivoltmetrem s pfepina-
¢em pro kontrolu napéti obou drah a pfepinacivolby sméru jizdy
(obr. 3). Pokud nepouZijeme voltmetr, staci opatfit potenciomet-
ry Pla P2ocejchovanou stupnici. Vtomto pfipadé je vSak nutné
pouzit potenciometry dratové, které maji lepsi prlbéh nez
vrstvové. Kontakty 110, H1, 112jsou kontakty relé F startovaciho
zafizeni. Pokud nebudeme zdroj o tento obvod dopliiovat, Ize jej

nahradit spinacem ,Start"

OBR. 12. Deska ploiného spoje pocitadla projetych okruhil ve skuteéné
velikosti (pohled ze strany félie)
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Dalsim obvodem je pocitadlo projetych okruhu (obr. 4). Sviti-li
na fotoodpor F1 Zarovka, jeho odpor je maly a na bazi Tlje
zaporné predpéti; 77je uzavien. Pferusi-li se vSak paprsek svétla
dopadajici na F1, jeho odpor se zvétsi, na bazi 77 se dostane
kladné predpéti pfes odpory R1, R2; 77 se otevfe, tim se otevie
i 72a relé sepne. Obvod je tfeba peclivé nastavittrimrem R7,aby
relé spinalo i pfi rychlém prijezdu auta. Stejné nastavime
i druhou polovinu zapojeni s tranzistory 777, 722aodpory R11,
R22a F2spolu s Re2(pro druhou drahu). PferuSovanymi ¢arami
jsou vyznaceny pdvodni spoje Rel- Re2s kolektory tranzistor(
a spolecnym kladnym pélem napajeni. Zaporny pél je pfipojen
do bodu F. Tyto pferuSované cary jsou ve vSech schématech
(kromé pFepinace na obr. 9) pouze orientacni. Spojeni téchto
bodu se déje pfes prepinac¢ a tla¢itka, popsana dale. Jako
pocitadel projetych okruhl Ize pouzit poditadel telefonnich
hovortl, ktera maji odpor vinuti 100 Q a bezpeé&né spinaji pfi
napéti 12 V. Nelze je v8ak ru¢né vynulovat, proto jsou doplnéna
jesté nulovacim obvodem (obr. 5):

Mezi obvody Y-Y je stfidavé napéti z transformatoru 7/2asi
9-10 V. Po spojeni bodd A-D tlagitkem se zacne preklapét
multivibrator tvofeny tranzistory 77 a 72, v jehoZ kolektoru je
zapojeno relé pocitadla ReN. Rychlost pfeklapéni a tim inulova-
ni se nastavi trimry R2, R3a pozdé&ji pevnymi odpory (asi 1 k)tak.
aby byla co nejvétsi, avSak aby pocitadlo spolehlivé bézelo
a ,nekoktalo" (relé klepe, ale €islice nepfeskakuji). Pocitadla
jsou CtyF az pétimistna. Pro naSi potfebu staci posledni tfi mista,
ostatni lze prelepit ¢ernou paskou na krycim skle pocitadla.
Takto upravené tfimistné pocéitadlo je uvedenym zplsobem
vynulovano asi za 50 s. Pokud jezdime zavody na méné nez 1000
okruhl, pak mizeme nulovat vzdy na celé stovky a ¢as ktomu
potfebny se zkrati na nékolik sekund.

Popsanym zafizenim se daji pocitadla nulovat jenom hrubé-
na desitky, protoZe pfi rychlosti ota€eni posledniho jednotkové-
ho kotou€e bychom tézko stihli pfesné pustit nulovaci tlacitko.
Jemné donulujeme pocitadla rozpinacim tlacitkem, kterym
pferuSujeme svit Zzarovky nad fotoodporem F1. Obvod je déle
doplnén pfepinac¢em, umoZznujicim pfepnuti pocitadel pfi zméné
drahy. Zavodnik zacinajici na draze 7av poloase pfechazejici
na drdhu 2 v misté, kam dojel po vypnuti proudu, bude mit po
pfepnuti zapo€itdvany okruhy stéle na stejném pocitadle. Pfepi-
nace se soutasné pouziva pfi nulovani, kdy se jednotliva
pocitadla pfipojuji na nulovaci obvod; pak sta¢i prerusit tlacit-
kem napdjeni jedné Zarovky nad fotoodporem F1 na draze 7.

DalSim doplfiujicim obvodem je startovaci obvod (obr. 6)
a elektronické stopky (obr. 7). Na obradzku 8 je zapojeni
signalnich zarovek. Kratkym stisknutim tlacitka START se uvede
celé zafizeni do chodu. Kondenzéator C7se nabije arelé Asepne.
Po uvolnéni tlacitka se zacne vybijet kondenzator C7 pres
odpory R8, R13 a odpor vinuti relé A. Tranzistor 75 je timto
proudem otevien a drzi relé A sepnuté. SouCasné se nabije
kondenzator CSpres kontakty a7-a2, ale relé Bnem{ze sepnout,
protoZze kontakty a5-a6 jsou rozpojeny. Pfes kontakty a7-a8je
zapojen multivibrator, jehoz relé G spind a rozpind Zlutoii
signalizaéni Zarovkou P(PRIPRAVIT). Doba blikani je zavisla na
sepnuti relé A; nastavi se trimrem R13. Po odpadnuti relé A se
rozpoji kontakty al-a2, a7-a8 a spoji se kontakty a5-a6, relé
Bsepne. To sepne kontakty b1-b2, pfes néZ se nabije C9a sviti
zarovka s Cislem 3. Trimry R14, R15, R16se nastavi doba sepnuti
asi na 1 sekundu. Cely pochod se opakuje pfes relé C - sviti
Zarovka s Cislem 2 arelé D-zZarovkas Cislem 1, az sepne relé E.
Doba jeho sepnuti se nastavuje trimrem R17.Toto relé spoji pfes
kontakty el-e2 relé F, které se drzi dal» sepnuté pres svdj
samodrzny kontakt H-12. Kontakty F11-f12(obr. 3) spoji kladny
p6l zdroje s autodrahou asoucasné pres kontakty /5-/6napéjeni
stopek, které se rozb&hnou a zavod zacind. Pres sepnuté
kontakty 18-19 se rozsviti zelené svétlo s ndpisem START, které
sviti po celou dobu zavodu. Stisknutim tla¢itka STOP se rozpoji
samodrzny kontakt 11-12, relé F odpadne, odpoji se napajeni
autodrahy, napéajeni stopek a rozsviti se pfes ¢ervena signalizac¢-
ni Zarovka s napisem STOP. Obvod stopek je doplnén spinacem,
abychom mohlijet trénink, pfipadné zavod bez nich. Relé stopek
ReS je rovnéz z pocitadla telefonnich hovorl, kde posledni
Ciselny kotou¢ bézi jako desetiny sekundy, a proto je vhodné
zvyraznit jeho €isla ¢ervenou barvou. Pfesnost stopek je dana
pfesnosti sitového kmito¢tu. Jejich spravna €innost se nastavi
trimry R23, R24 tak, aby kazdy paty impuls sitového napéti
sepnul relé. Stopky nulujeme stejnym obvodem jako pocitadla
projetych okruh(i, obvod je viak nastaven na asi dvojnasobnou
rychlost, aby nulovani bylo rychlejsi.

Pro pripojovani poc¢itadel k drdhdm a nulovacimu obvodu je
na obr. 9 zapojeni pfepinace a tlacitka ,nulovani - hrubé".

(Pokrac¢ovani)
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Matra Bagheera S

Automobil sportovniho ,stfihuls motorem napfi¢ pfed zadni ndpravou a s laminato-
vou karosérii zajimavou zejména tifemi sedadly umisténymi v jedné fadé. Pro
skute¢né sportovni nasazeni se tento viz pfilia nehodi, byl vytvofen spi$ jako libivé
vozidlo pro ty, kdo se chtéji odliSit od ostatnich. Pomérné jednoduché tvary karosérie
spolu s atraktivnim vzhledem jsou samozfejmé pfiznivé pro stavbu modelu.

TECHNICKE UDAJE

Motor je c&tyfdoby fadovy kapalinou
chlazeny ¢tyfvalec Simca s rozvodem
OHV. Vrtani x zdvih 76,7 x 78 mm, zdvi-
hovy objem 1442 cm3 stupenn komprese
9,5. Nejvétsi vykon (DIN) 66 kW (90 k) pfi
5800 ot./min., nejvétsi tocivy moment
119,6 Nm (12,2 kpm) pfi 3200 ot./min.
Pétkrat ulozeny klikovy hfidel s osmi
protizdvazimi. Dva dvojité karburatory
Weber 36 DCNF. Chladici soustava s nu-
cenym obéhem (elektrické ¢&erpadlo)
s chladi€em umisténym vpfedu, celkova
napli 10 litrd chladici kapaliny.

Pfevodné Ustroji. Suchéa jednokotou-
¢ova spojka s kapalinovym ovladanim,
Ctyfstupnovd mechanickd prevodovka
s fazenim na podlaze. Pfevodové poméry:
39 - 2,312 - 1,524 - 1,080 Z - 3,769.
Pohon zadnich kol.

Podvozek. Bezramovy, vS8echna Ctyfi
kola zavéSena nezavisle. Vpfedu licho-
béznikové polonapravy s dlouhymi svisly-
mi téhlicemi a s podélnymi zkrutnymi
ty€emi, vzadu vle€ena ramena a pficné
zkrutné ty€e. Vpfedu i vzadu kapalinové
tlumice a pficné stabilizatory. Brzdovy
systém dvouokruhovy, vpfedu i vzadu
kotou€ové brzdy s posilovacem aomezo-
vacem brzdného tlaku na zadni napraveé.
Kola z lehké slitiny rozméru 5 1/2 J x 13,
pneumatiky 155 HR 13 vpfedu a 185 HR 13
vzadu.

Rozméry a hmotnosti: Rozvor
2370 mm, celkova délka 4010 mm, Sitka
1737 mm, vySka 1220 mm. Pohotovostni
hmotnost 1015 kg (z toho pfipada 41 %
na predni a 59 % na zadni napravu).

Vykony: Nejvétsi rychlost 180 km/h.
1000 m s pevnym startem - 34 s. Cestovni
spotieba paliva 7 az 10 litr@ na 100 km.



NORMY EUROPSKYCH MODELOVYCH ZELEZNIC
DVOJKOLESIE A KOLAJ

Z&vazna norma

V8etky miery v mm

NEM
310

Vydanie 1976

Tato norma je podkladom pre meranie jednak koraji, vyhybiek a krizovatiek, jednak kolies
a dvojkolesi. Modelové Zeleznice, vyrobené podlé NEM musia zodpovedat tejto normé.
Pokiafto bolo mozné, norma zohfadiiuje normy NMRA S 3, S4aodportGcanie NMRA RP 25.
Miery savzaujme prevadzkovej spolehlivosti odchyluji od mierok modelového zmens$enia.

TK-temeno korajnice

TK’- meracia rovina pre vSetky vodorovné miery tejto normy

Tabulka mier pre korai

Rozchod G) ¢% S F3) Ho

verkost ~Max min max max min

9 93 81 73 10 0,9

12 123 110 101 11 1,0
16,5 16,8 152 141 13 1,2
325 228 209 195 16 14

32 323 299 280 22 16

45 453 418 393 28 2,2

Poznamky:

1. Vpriamej koraji satfeba snazito menovi-
td hodnotu. V obliku je ucelné rozsifit’
rozchod, napfiklad, ak nim maja premé-
vat' vozidla s vefkym razvorom.

2. Obmedzenie Cmin plati len v kritickej
oblasti pridrznice, teda nie napfiklad pri
poistnych uholnikoch na mostoch,alebo
pri pridrznych korajniciach v malych
oblikoch.

3. V srdcovke mdZe byt obmedzenie F
prekrocené, ak sa pocitd s vySkovym
vedenim kolesa okolesnikom.

Fo = G~ s respektive pri pridrznici
Fo=G- C.

Dodrzanie maximalnej Sifky drzaky na
srdcovke umoziuje spolo¢nd prevadzku
kolies, ktoré maju rozlicnt vysku okoles-
nika D. Ak je potfebné, v désledku
prie€neho poStavenia dvojkolesiaa v pries-

dvojkolesie koleso
K B N9 T De>
max min  min min  max max

81 74 22 05 06 09 0,15
11,0 102 24 06 0,7 1,0 0,20
152 143 28 07 09 12 0,25
209 198 35 09 11 14 030
29,9 284 47 12 1,4 16 0,40
418 398 57 15 1,7 22 050

tore drazky, rozSirenie nad uvedenu

hodnotu, alebo ak je potfebné z toho

isttho doévodu zmensit' hodnotu S, mé.:
Ze byt minimélna hodnota rozméru vysky
okolesrilka D 1sn o 0,1 mm mensia ako
maximum. Hlbka drazky H_d( smie potom
byt len 3=Hmip-0,1 . Useky koraji s rozsifenou
drazkou F me si vhodné pre vozidla poédia
Standardu NMRA.
Hmin plati len pre hlbku drazky v srdcovke.
V ostatnych pripadoch tfeba dodrzat blbku
H'>1,3H pod temenom korajnice. Hrany
nekovovych srdcoviek maji byt v Grovni 0,1

od temenom korajnice.

irka kolesa m@ze byt mengia ako N_in, ak st
splnéné podmienky vySkového vedenia ko-
lesa okolesnikom pé6dia poznamky 3 (a ak sa
zvoli K- N> GnaR.
Rozmér D mozno zmensit' aZ na modelovy
rozmér, ak sa neuvazuje s vySkovym vede-
nim kolesa okolesnikom.

Jaka podklady pro Memorial J. Pernera?

KZM Svazarmu Chocefi ve spolupréaci se
zelezniéni stanici CSD Chocen hodla uspofadat
prvni ro€nik Pernerova memorialu letos v zafi.
SoutéZz ma trochu odliSna pravidla av rozhovo-
ru s modelafi jsme zjistili, Ze nejvice starosti
a snad i obav maji ze zaslani vykresovych
podkladd pofadateli. Obavy jsou viak zbyte&né.
Neni nutno posilat original, sta¢i jakymkoli

zplGsobem zhotovend kopie, v nouzi Ize pfedlo-
Zit tfeba ivlastnoru¢né pfekresleny podklad. Ve
snaze usnadnit modelafdim co nejvice ucast,
prosi pofadatel soutéze o zaslani pfihlasek do
15. gervna 1977,ato bez vykresovych podkladd,
pouze s Udajem, podle ¢eho je model stavén.
Termin pfihlaSek se posouvé proto, aby byl ¢as
na ovéfeni udanych podklad( a pfipadné na
opatieni podkladd pro rozhodéi.

K pfihlagenym modeldm, jejichz pfedloha
pochazi z obdobi do roku 1945, musi jejich
majitelé predlozit vykresové predlohy, fotogra-
fii, i uvést, &im se pfi stavbé fidil. Z podklad(
musi byt zfejmé, o které provedeni jde, z které-
ho roku je lokomotiva, vagén ¢&i Zelezni¢ni
stavba, jejichZ model je v soutézi predvadén.

B.Sedo
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Fotografovani
na zeleznicich

Evropy

Blizi se doba dovolenych a mnozi mode,a
a pratelé Zeleznic se rozjedou do rjznyc
evropskych zemi. Pfirozené kaidF/ by si pfitor
rad ulovil néjaky ten snimek, mélokdo vsak v
co je kde dovoleno.

VétSina zapadoevropskych Zeleznic fotogra-
fovani dovoluje, nékde je dokonce z propagac-
nich dGvod( doporudujici, pfesto viak pravidla
a moznosti jsou rGzné. Tak na Zeleznicich
Rakouska, Belgie, Svycarska, NSR, D&nska
Francie, Holandska, Lucemburska. Anglie
Svédska a Norska je fotografovani véeobecné
dovoleno ze v8ech vefejné pfistupnych prosto-
rGi. Pro Zelezni¢ni zafizeni, jako jsou sefazovaci
nadrazi, dilny, depa aj., je vSak tfeba zvlastniho
povoleni, které mze cizinec ziskat bud bez
mimofadnych potizi (napf. u OBB) nebo velmi
nesnadno, pfipadné vibec ne (napf. u SNCF
aSNCB).

V NDR vSeobecné je nutno sivyzadat povole-
ni. Organizovanym skupindm se vydava hro-
madné, u jednotlived se praxe rlizni: nékde je
povoleno fotografovani z vefejné pfistupnych
mist, nékde je nutnd pfitomnost zastupce DR,
pfipadné Zelezni¢ni policie,

V Madarsku - podobné jako u DR - je
povoleno fotografovani pouze wu lesnich
a pionyrskych Zeleznic.

Ve Spanélsku a v Italii sice fotografovani
zeleznic oficialné zakadzano neni, aie ¢asto se
vyskytuji potize, vedouci az k celodennimu
vySetfovani. Povoleni maji vydavat hlavni spravy
v Madridu a v Almé, ale na dotazy a Zadosti
zdsadné neodpovidaji.

V Polsku je nutno mit povoleni, které se
udéluje pfedevsim skupindm, av8ak omezené.

v Sovétském svazu je pfisné zakdzano foto-
grafovat v8echny druhy Zelezni€niho zafizeni,
povoleni se vydava velmi zfidka. Fotografovani
vlakd z vefejné pfistupnych prostord nenivylo-
Zené zakazano, ale dozor¢i personal mu zpra-
vidla brani.

V Jugoslavii, Recku a Turecku je fotografova-
ni Zeleznic vSeobecné zakadzano, povoleni se
vydava jednotlivedm na Feditelstvich, pisemné
zadosti v8ak zUstavaji bez odpovédi. V posledni
dobé zde doslo i k nékolika zatéenim a véznén,
na delSi dobu.

O fotografovani na CSD napsal podrobné
Casopis ZelezniCar v €. 23-24/1976, které
vySlo v bfeznu 1977.

Je pochopitelnézndmo, Ze se objevujii Zelez-
ni¢ni snimky ze zemi, kde je fotografovani
omezeno, Ze to Zelezni¢ni fanousek prosté
,,cvaknul" bez prekazek ajakychkoli potizi. To
ale byvajen vysledek souhrnu pfiznivych nahod
- , fotografického Stésti". Proto pokud se chce-
te chovat v cizinéjako opravdovihosté, vyvaruj-
te sezbyte¢ného Setfeniazdrzeni, informujte se
vzdy pfedem u nacelnikl draznich objektd.

Podle Casopisu Eisenbahn ¢. 1/1977. .
(B85
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Mate POJISTKU?

Z&dny napajeci zdroj by nemél spotfe-
bi¢e na kolejistinapajetpfimo, bezjisténi;
kdo uz nékdy opravoval teplem poSkozeni
civky pfestavnikl ¢ivyhtaté shérace hna-

'‘cich vozidel nebo vymeénoval pfivodni
vodiCe s ,rozteklou" izolaci, bude s tim
bez vyhrad souhlasit. U tovarnich napaje-
¢ starosti s jist&nim obvykle odpadaij,
ale pokud jste si vyrobili zdroj sami,
nezapomernte na pojistku!

Pouzijete-li nejjednodussi a nejlevnéjsi
typ - sklenénou tavnou pojistku, mdze
vam pfijit vhod indikace jejiho_ stavu.
Podle obr. 1 bude kontrolka Z svitit,
bude-li zdroj pfipojeny ke svorkdm ozna-
¢enym Sipkou dodavat napéti a bude-li
pojistka P v pofadku. V zapojeni podle
obr. 2 signalizuje Zarovka Z pferuSenou
pojistku. - Tavné pojistky miZzeme stejné
dobfe pouzitvobvodech stejnosmérného
i stfidavého proudu.

Obr. 2

Obvody, kde se pfetizeni ¢i zkraty vy-
skytuji ¢astéji, je vyhodngjsi jistit samo-
¢innymi pojistkami. Jednoduché reléova
pojistka pro stejnosmérné obvody je na
obr. 3. Relé Pma dvé vinuti; I. vinuti slouzi
jen pro pfitah a v provozu na ném nesmi
vznikat velky napétovy Ubytek: ma jen
nékolik desitek zavitd silngjsiho vodice
(pocet zavitl je nutné urcit zkusmo tak,
aby relé pritdhlo, pfestoupi-li proud pro-
chézejici I. vinutim zvolenou hodnotu). Il
vinuti (pro naSe Gcely zpravidla o odporu
fadu stovek ohmi) musi dokazat udrzet

"H " A

Obr. 3
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relé trvale v pfitazené poloze. V zapojeni
podle obrazku relé pfi pretizeni pfitdhne,
dotyk pzrusi pfemosténi Il. vinuti a omezi
tak podstatné proud do pfipojenych spo-
tfebicl. Pretizeni navésti zarovka Z. Ob-
noveni provozniho stavu se dosdhne po
kratkodobém stlaceni rozpinaciho tlagit-
ka ti, pokud ovSem byla pfedtim pfi¢ina
pfetizeni odstranéna.

PohodIné sefizeni vypinaci meze dovo-
luje reléova pojistkastranzistorem; sché-

Obr. 4

T KF506

P 500

R1 330 /2w
R2 R3 2 /4w

Z 16 V/0,05 A

Obr. 5

Ty KT501

P 500

R1 potenc. trimr 220
R2 A MW

ma ukazuje obr. 4. Tranzistor T ,hlida"
napétovy Ubytek na odporu RS3; pfi pre-
kro¢eni zvolené hodnoty proudového od-
béru se tranzistor otevie tak, Ze relé
Ppritahne, dotykem p2odpoji_spotfebice
azapne signaliza¢ni zarovku Z Tlagitkem
tl Ize obnovit napajeni pfipojenych spo-
tfebicd. K sefizeni citlivosti obvodu slouZzi
proménny odpor R2.

Na obdobném principu pracuje pojist-
ka s tyristorem zapojenad podle obr. 5.
Napéti potfebné k sepnuti tyristoru Ty se
odebird z kombinace odpord Rla R2. Po
uvedeni tyristoru do vodivého stavu relé
P pferusi napajeni spotiebi¢l a rozsviti
kontrolku Z. Tlagitkem tlje moZné tyris-
tor pfemostit; po uvolnéni tla¢itka relé
odpadne a obnovi provozni stav. Vypinaci
mez pojistky se nastavi proménnym od-
porem RL1.

Varianta pojistky, ktera se obejde bez
relé, je na obr. 6. Funkci reléového kon-
taktu, ktery pfi pfetizeni odepina spotfe-
bi€e, zde zastava tranzistor T3.V provoz-
nim stavu vedou tranzistory T2 a T3,

Obr. 6

T1 GC509

T2 GC510

T3 2NU74

R1 1k /0,5W
R2 470 /0,5 W
R3 08 /4w
R4 potenc. trimr 4,7 k
R5 1k /0,5 W
R6 100 /0,5W
D OA7

C 0,1 F

tranzistor Tlnevede. Vzroste-li proudovy
odbér nad zvolenou hodnotu (sefizeni se
provede potenciometrem R4), uvede se
do vodivého stavu tranzistor T1, coZz .ma
za nasledek, Ze tranzistory T2a T3pfesta-
nou vést.

U v38ech tfi poslednich schémat je ne-
zbytné dodrzet polaritu napéti zdroje po-
dle oznaceni v obrazcich; méa-li pojistka
jistit trakéni obvody, musi byt komutacni
pfepina¢ pro zménu sméru jizdy viazen az
za pojistku. (ph)
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Specialni modelafské prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41 Q2

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modelafsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na mésic kvéten 1977

ARTUR
Stavebnice modelu rybafského ¢lunu

Model norského rybarského €lunu pro pohon
elektromotorem. Stavba tohoto modelu vyZa-
duje urcité zkuSenosti azru€nost, proto je Artur
uréen pfedevsim pokro&ilym modelaidim. K po-
honu modelu se doporuc€uje bé&zné dostupny
elektromotor IGLA 4,5V napajeny dvéma plo-
chymi bateriemi. Clun je vhodny k dalkovému
ovladani.

Délka 630 mm Kés 105,-

MELODIE

Stavebnic- modelu motorové jachty s elektric-
kym pohonem

Model motorové jachty Melodie je ur€en jak
zacinajicim a méné zkuSenym, tak i naro¢néj-
§im modelaidm. Hlavni sougasti stavebnice -
lodni trup a dily kabinyjsou vylisovany z plastic-
ké hmoty. Jako nejvhodnéjsi motor pro pohon
se.déporucujé motor IGLA 4,5 V.

Melodie je konstruovéana jako volny model,
ale je moznb vybavit ji také soupravou pro
dalkové ovladani, kterou lze fidit smér jizdy,
pfipadné ovladat jizdu vpred a vzad.

Délka 470 mm Kés 65,-

32

ANfAnaO

PODVOZKOVA NOHA PRIDOVA O 3 mm
s pFisluSenstvim

Je vhodné pro stfed né velké motorové mode-
ly letadel. V8echny dily soupraw jsou povrcho-
vé upraveny. Ké

PODVOZKOVA NOHA PRIDOVA DVOJI-
TA O 3 mm

Hlavni ¢ast pfidového podvozku pro velké
motorové modely je dodavana jako polotovar,
uréeny k dalSimu zpracovani. Vyrobek z pruzi-
nové oceli o0 0 3,15 mm je povrchové upraven.
Dodavé se v paru s pravym a levym zavitem.

K¢s 15,50

PODVOZKOVA NOHA 0 3,5 mm
s Dfisluienstvim pro montaz do kfidla

Je vhodna pro stfedné velké modely letadel.
Souprava obsahuje dily hlavniho podvozku
s vyjimkou kol. Podvozkova noha se vklada do
drazky loze z bukového hranolu zalepeného
v kfidle a zajiStuje se dvéma tfrmeny pomoci
vrutl. Podvozek z pruzinové oceli o0 3,55 mm
i ostatni kovové dily jsou povrchové upraveny.

KCS17,-

PODVOZKOVA NOHA O 4 mm
s prislusenstvim pro montaz do kfidla

Je urena pro velké motorové modely letadel.
Podvozek jez pruzinové oceli 004 mm. Obsah
soupravy a zpUsob montdZe do modelu jsou
stejné jako u pfedchazejiciho vyrobku.

KCS17,-

POMAHAME SI

(Dokongeni ze str. 22)

m 47 Nesestavené kity letadel v mé&f. 172 z Il svét
vélky. Nabidnéte. Ing. J. Kramny VU 3299/C. 950 16
Nitra.
m 48 Kompletni proporcionalni) RC sipravu 3 az 5
povelov, tovarenskej vyroby M. Zehnal. Feb. v tazstva
988/16. 024 01 Kys N. Mésto
®m 49 Maly hodinafsky sistruh Udejte popis. cenu. J.
Dani$, Husova 10. 801 00 Bratislava
m 50 Plan anglického kfizniku Rodney a kfizniku
Tirpitz v méf. 1:100. cena nerozhoduje M. Chlupac,
542 12 Radvanice v Cechéach.
m 51 Plan ném. bit. lodi Bismarck, Scharnhorst a hist,
lodi Golden Hind. Ing. L Beck. Thallmannova 475,
708 00 Ostrava-Po6ruba
® 52 Plan automobilu Indocar ¢ 48 (s). Z. Sosty. 739 06
Vysni Lhoty 22. okr. Frydek-Mistek
m 53 Casopis Modelar za poslednich 10 let do €. 8/76;
miniaturni relé 9V MWS Brno Z. Reichert, Zblov 21,
549 48 Studnice u Nachoda.

VYMENA
m 54 Knihu Aircam Aviation series ¢. 8. Supermarine
Spitfire za kity modernich lodi nebo letadel 1.72.
Prodam trafo Merkur s usmérfiovaéem. J. Jirdsek,
Smetanova 650. 549 31 Hronov.
m 55 Potfebuji knihy Typy bron- i uzbrojenia €. 35. 38.
Mam na vyménu TBU €. 17. 19 23 34. 39 40. Profile ¢.
168. J. Majer 25. Gnora 1332, 415 01 Teplice.

RUZNE

m 56 Hledam veSkeré planky RC vetrofiov pro menej
pokrogilych a planky raket a raketoplanov. V. Rigko
Kuku€inova 32. 082 51 PreSov-Soltvar
m 57 Pan Ludomir Rogalsk 97-300 Piotrkéw Tryb, ul
Nowa 26 Polska, nabizi obsahlou povodni dokumenta-
ci na Spitfire IX vyménou za pfisluSenstvi k RC
modellim. .
m 58 Polsky modelaf hleda v CSSR oartnera k dopiso-
vani a vyménovani plastik, modeld za planky nebo’
Casopisy. Arazny Piotr 42 573 Beozin-Lagisza, ul Po-
koju 8 Polska.
m 59 Lodni modelar ze SSSR (14 let) si chce dopisovat
a vymeénovat plany, fotografie ¢asopisy a knihy o lod-
nim modelarstvi SSSR, 270 004 Odessa ul ET*ge»sa
10, kv. 9. Glusko V. N.
m 60 Sovétsky modelai se zajmem o sbiran modeld
Zeleznic, letadel aautomobilu hleda partnera k dopiso-
vani a vyménovani USSR 340015. g Donéck i5. Skoi-
nyj bulvar 7/6. Polilov Jurij.
m 61 Sbératel zelezniénich modeld produkce NDR
(M 1:87. HO) hleda partnera k dopisovan,. SSSR
355017. g. Stavropol ul. Dzerzinskovo 136-b, kv. 18
Solovov Petr
m 62 Sovétsky modelar (17 let; RC modely letadel
a vétrond) hleda partnera k dopisovani a vymériovani
plan(, Casopisu, motorli  Dlast>k. modeld (1 :72.
1:100. 1:50). SSSR. 14261’ Moskovskaja oblast, g.
Orechovo-Zujevo. ul. BarySnikova d. 23, kv. 46, Kulikov
A J

[ ] 63 Letecky modelaf (17 let. vedouc krouzku ve
Skole) si chce dopisovat. SSSR. Vladmirskajaobl.. pos.
Krasnyj Oktabr, ul. Oktabroskaja d. 15, kv. 85. Sanda-
kov V.

Y. 4

modelar

mésicnik pro letecké, raketové automobilové,
lodnia Zelezni¢ni modelarstvi. VydavavV Sva-
zarmu ve vydavatelstvi MAGNET. V 366 Pra-
ha 1 Vladislavova 26. tel. 26 1551-8 séfredak-
tor Jifi SMOLA, redaktofiZdenék LISKAa Viadi-
mir HADAC: sekretarka redakce zuzana KOSI-
NOVA. Graficka Gprava lvana NAJSEROVA (ex-
terné). Technické kresby Jaroslav FARA (exter-
né). Redakce: 11000 Praha 1, Jungmannova
24. tel. 260651, linky 468. 465. - Vychazi
mésicné Cena vytisku K&s 3.50. pololetnipfed-
platné 21 Kés. - RozSifuje PNS vjednotkach
ozbrojenych sil MAGNET - 11366 Praha 1
Vladislavova 26. Objednavky pfijima kazdapos-
ta i dorucovatel. - Dohlédaci poSta Praha 07.
Inzerci pfijima inzertni oddéleni vycavateistvi
MAGNET. Objednéany do zahrani€ipfijima PNS
- vyvoz tisku. Jindfisska 13. 11000 Praha 1
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6-Liboc. Vlastina 710.
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Jeden z prvnich letounu B 71 dodanych do Ceskoslovenska ze SSSR (vysostny znak
na SOP je namalovan nespravné)

etadlo AVIAB 71

(k popisu a vykresu modelu na str. 15-19)

SNIMKY:
archiv inz. J. Krumbacha, Brno



Vitézstvi na loriském
mistrovstvi SSSR
oslavil EvZzen Verbickij
neobvykle:

svému nejlepSimu
pfiteli (a mechanikovi),
exmistru svéta

v tymovych modelech
V. Onufrienkovi,

pujcil svlj zalozni
model k exhibi¢nimu

startu.

Na ,,motorarském*
nebi vychaz'

OBJEKTIVEM nova hvézda?

ii» M »SSftftl 8381** -

Ze 148 dilu sestava tato plastikova stavebnice
zavodniho vozu Nissan R 381. Model v neobvyklém
meéfitku 1: 18 vyrabi japonska firma TAMIYA, po-
hon je 3V elektromotorem Mabuchi

Zajimavym modelem ve velikosti HO je ,Old Timer" francouzské

Pfedseda Model Aero Clubu v Leicesteru (Anglie). Martin Scott, si
postavil prosluly SAPER 13 podle planku Modelaf. V druhé ruce drzi

A-dvojku ..Dad's Army IlI" vlastni konstrukce

3A1, ktery vyrabi italska firma Rivarossi. Je 174 mm dlouhy, motor ma

v tendru

Pravé zalétal svij Piper ,,Tri-Pacer"
polsky modelaf L. Rogalski a mize se
tedy spokojené usmivat. Model o rozpéti
1620 mm a hmotnosti 1200 g je pohanén
motorem Enya 19 RC

SNIMKY:

V. Hadac¢

Ing. P. Kostal
Ing. Z. Novak
L. Rogalski
M, Scott



