


N Podle planku Modelar
postavil ,,sumku” Z-50L -
tentokrat v polskych bar-
vach - Jifi Svarc z LMK
JindfichQv Hradec

RC polomaketa EAA Biplane
O. Vlkanova z LMK Rousinov
mé rozpéti 1850 mm, hmotnost
4950 g a je pohanéna ,desit-
kou" Webra Speed >

A Uhledny RC model s motorem MVVS 25 DF a fizenymi A Aktivni jsou lodni modelafi v ZO Zvazarmu Model klub VSZ Kosice -
kormidly a motorem ma Antonin DouSek z KlaSterce nad Ohfi takto vypadala ¢ast depa na jejich loriském okresnim preboru

Depo drahovych modell mistra sportu Libora Putze z klubu automobilo-
vych modelafd v Praze 7 v

m KTITULNIMU SNIMKU

Jedinym letounem cCeskoslovenské vyroby, na
némz Ceskoslovensky pilot sestrelil béhem druhé
svétové valky faSistické letadlo, byla Avia B-534.
Timto Cinem se jak pilot Cyprich, tak Uspésna
stihacka zapsali do historie narodné osvoboze-
neckého boje nasich narodd, ktery vyvrcholilpfed
pétatficeti lety osvobozénim Ceskoslovenska Ru-
dou armadou. Stavebninavod na RC polomaketu
slavné Ceskoslovenské stihacky najdete v tomto
sesitu.

Snimek M. Hadac¢



Slavne
maj ové

Uplynulo 35 rokov od doby, kedy vitazne
vrcholil narodnooslobodzovaci boj nasho
iudu proti faSistickej porobe, od chvile ¢o
doznéli posledné vystrely druhej svétoveéj
Vojny v Europe, od okamzikov, kedy vitazna
Sovietska armada vstlpila akoosloboditeika
do nasej zlatej Prahy a priniesla slobodu
naSim narodom. Slavne majové dni roku
945 ostanu navzdy spaté s novodobymi
déjinami naSich narodov. V historii narodov
a Statov byvaju také udalosti - prelomové
obdobia - ktoré ani €as nezotrie a sodstupom
rokov nezapadnu do zabudnutia. Takéto
udalosti vryvaji hlbokd brazdu do vedomia
generdcii a stavaju sa predmetom poucenia,
studnicou narodnych a Statnych istot.

Toto v plnej miere plati 0 nezabudnutei-
nych diloch méaja roku 1945, ale aj o dalSich
vyznamnych udalostiach, ktorych vyrocia si
v tohoro€nom maji pfipominame.

Tak ako strata nasej slobody bola pred-
zvestou druhej svétovéj vojny, stal savitazny
koniec vojny zaCiatkom nasho nového slo-
bodného Zivota. Boj, ktory naSe narody
spolu s dalSimi narodmi Europy viedli proti
faSistickym okupantom, bol z&rovef bojom
za trvaly mier a proti vojné.

Sovietsky zvaz bol hlavnou bojovou silou
v tejto vojné. Vitazné bitvy Sovietskej arma-
dy stali sa mohutnym podnetom pre rozvinu-
tie ozbrojeného zapasu vo vsetkych faSiz-
mom okupovanych zemiach. Na cele tohoto
boja stali komunistické strany, ktoré aj pri-
niesli najvacSie obete v mene kone¢ného
vitazstva.

Vdaka tomu, Ze naSu vlast’ oslobodila
Sovietska arméda, mohof nas Zild vyuzit
priaznivé podmienky pre uskutocnenie hlbo-
kych demokratickych premien a slobodne si
zvolit' cestu budovania socializmu. Pouceny
trpkymi  skdsenostiami  tragického roku
1938, opfeli sme naSu znovunadobudnuti
slobodu a Statnu zvrchovanost' o Sovietsky
zvéz, ktory ndm bol vZdy vérnym spojencom.

PresvédCivym dokazom spravnosti cesty,
ktor( nas Tudvedeny Komunistickou stranou
Ceskoslovenska nastupil po oslobodeni je
nada socialisticka pfitomnost. Od zé&kladu sa
zménila tvar nasej vlasti. Zvysuje se dynami-
ka ekonomickéhorozvoja, rozvijasa kultura,
rastie osobnd a spolo¢enska spotfeba a upev-
nuje sa obranyschopnost' nasej zeme.

Na$ mier a sloboda, ako aj mier v celej
Eiirépe, bol vykipeny obrovskymi obetiami.
Hlboko sa sklafiamé pfed nesmrtelnou pa-
miatkou 20 miliénov. sovietskych ob¢anov.
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ktori padli vo Vefkej vlasteneckej vojné
a z ktorych viac ako 140 000 poloZilo svoje
Zivoty na Uzemi nasej vlasti.

Uz 35 rokov uplynulo od pamétnych dni,
kedy k nam na tankoch slavnej Sovietskej
armady prisla sloboda a mier. Eurdpa uz viac
ako tri desatrocia je kontincntom mieru, na
¢om ma nemaly podiel skutocnost, Ze vdaka
vitazstvu Sovietskej armady vytvofila sa tu
silnd, jednotn4 a pevna slstava socialistic-
kych zemi, ktora presadzujepolitiku uvoffio-
vania medzinarodného napatia a rozvoj mie-
rového spoluzitia vSetkych Statov bez rozdie-
lu ich spolo€enského zriadenia.

V tomto roku, roku slavnych vyroci, spo-
miname tieZ 25. vyrocie podpisania Var3av-
skej zmluvy, ktora je stelesnenim leninského
ucenia o internacionalnej obrané socializmu.

Imperialisti, reprezentovani po druhej
sveétovéj vojné USA, nikdy sa nezriekli
myslienky zni€enia socializmu. Vyjadfenim
tejto politiky bolo rozputanie ,,stiidenej voj-
ny" a vytvorenie radu vojenskopolitickych
zoskupeni namierenych proti socialistickym
tatom, najma proti ZSSR. Najagresiviiejsi
z tychto paktov - Severoatlanticky pakt
(NATO) - rozprestrel hustu siet' zakladni po
celej zapadnej Europe.

Za priamej pomoci USA doslo, v zapad-
nom Nemecku k obnové vojenskopriemyslo-
vého potencialu a k budovaniu revanSistickej
armady na Celo ktorej sa dostali byvali
faSisticki generali hitlerovského wehrmach-
tu. Rychlé budovanie Bundeswehru a prija-
tie NSR do paktu NATO wvytvorilo kvalita-
tivné novd situdciu v Europe.

Socialistické staty na Cele so Sovétskym
zvazom boli natehé urobit' potfebné opatre-
nia na zaistenie svojej bezpe¢nosti. Stalo sa
tak na konferencii eurépskych socialistic
kych zemi vo VarSavé v diioch 11. az 14. 5.
1955, kde na zavér bola podpisana ,, Zmluva
0 priatelstve, spolupraci a vzajomnej pomo-
ci", znama ako VarSavska zmluva.

VarSavska zmluva sa svojim obsahom
a cielami z&sadné lisi od imperialistickych
vojenskopolitickych blokov. Ma obranny
charakter a jej ciefom je obrana vymoZzenosti
socialistickych zemi a mieru.

StvrtstoroGie existencie Varsavskcj zmlu-
vy potvrdilo jej celosvétovy vyznam. V tried-
ne rozdélenom svete je moralnou, ekono-
mickou a vojenskou oporou svétovéj socia-
listickej sustavy, komunistickych a robotnic-

(Pokragovaninastr. 2)
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Slavne
majové dni

(Dokoncenize str. 1)

kych stran marxistického typu, narodnooslo-
bodzovacieho a pokrokového hnutia.

VarSavska zmluva je stelesnenim interna-
cionalnej jednoty narodov socialistického
spolo€enstva pri upeviiovani svojej obrany.
Je sGc¢asne vyznamnym €initeTom, ktory pri-
spieva k odvrateniu agresivnych zamerov
imperializmu a vyrazné konsoliduje medzi-
narodne vztahy.

Bojovy zvazok socialistickych Statov je
trvaly a nerozborny. Ceskoslovensko méa
v tomto zvazku svoje miesto asvoju konkrét-
nu Ulohu. Dnedné nase z&padné hranice su
hranicami dvoch antagonistickych svétovych
sstav, st hranicami celého socialistického
spoloCenstva. O to je vacSia naSa zodpovéd-
nost’za ich obranu. Musime sa vracat' k slo-
vam sudruha Huséka, ktory na XIV. zjazde
KSC povedal;

.CSSR bude aj v buddcnosti prispievat
k tomu, aby clenské krajiny VarSavskej
zmluvy Uspésné koordinovali svoj postup
v zahrani¢nych politickych otazkach, ako aj
pri zabezpeceni spolocnej obrany revoluc-
nych vymozZenosti a nedotknutelnosti hranic
socialistického spolocenstva ..

V spojitosti s vyro€im vzniku VarSavskej
zmluvy spominame aj dalSie majové jubi-
leum a to 10. vyroCle podpisania novej
»Zmluvy o priatelstve, spolupraci a vzajo-
mnej pomoci medzi CSSR a ZSSR*, ktora
bola podpisana v Prahe 6. maja 1970. Akt
podpisania zmluvy bol historickym medzni-
kom vo vztahu medzi naSimi zemiami, medzi
Ceskoslovenskym a sovietskym 1'udom na ich
ceste budovania socializmu. Zmluva navia-
zala na v3etko pozitivné ¢o sa vovzajomnych
vzfahoch za obdobie od konca vojny do-
siahlo.

Ak si kladieme otazku, prec¢o v roku 1970
doSlo k podpisu novej zmluvy, musime vy-
chédzat'zo skutocnosti, Ze od podpisu zmluvy
z roku 1943 pfiSlo k vyraznym zménam
v oblasti politiékej, ekonomickej, socialnej
a medzinarodnej. Nova zmluva odraza od-
hodlame oboch stran désledne realizovat'
leninsku politiku mierového spoluzitia. Su-
Casne riesi zdvazné vojenskopolitické otazky,
hospodarsku spoluprécu, ako aj vztahy v ob-
lasti kultdiy, védy, Skolstva, zdravotnictva
a masovokomunikacnych prostnedkov"".

Cs.-sovietska zmluva poskytuje nasej
vlasti spoiahlivi zaruku bezpe€nosti ako
proti vonkajSiemu agresorovi, tak aj proti
vnatornym nepriatelom .socializmu. Jej vy-
znam pre nas vyzdvihol sidruh Husak pri jej
podpise slovami: ,,Dnes uzavrcta spojenecka
zmluva dévd n&Smu ludu istotu a nové
perspektivy dalSieho rozvoja. Budeme ju
z naSej strany verne dodrZiavat' a pevne stat'
po boku Sovietskeho zvazu..

Dnes, ked Zijeme v radostnom ovzdusi
slavnych majovych dni, musime si uvédomit'
ich odkaz pre nasu i dalSie generéacie a nelu-
tovaf sil pri budovani socializmu a v boji
za mier.

Pplk. Emil Praska¢

goznamuje

m Pofadatel mezinarodni soutéZze FAIl letec-
kych modelaid kategorie F4C - Modelaisky
klub ZO Svazarmu Strakonice oznamuje, Ze
mezinarodni soutéz se z technickych ddvodd
v roce 1960 rusi.

m (stifedni rada modelafstvi Svazarmu na
svém zasedanive dnech 7. a 8. 3, 1980 schvalila
plan vrcholnych modelafskych soutézi v CSSR
v roce 1981:'

Mezinarodni soutéze

Mezinarodni soutéz FAI kat. F2D - Brno
Mezinarodni soutéz FAI kat. F1D - Brno

VELKA CENA
MODELY

se léta jiz 14. a 15. €ervna 1980 na
letiSti v Mé&Inice-Hofiné. Pofadate-
lem rychlostniho zavodu RC mo-
deld kolem pylonl je podnik UV
Svazarmu MODELA ve spolupréci
s modelafskymi kluby Svazarmu
v Mélnice a Praze 6.

Uzavérka pfihlasek zavodnikd
byla jiz 15. kvétna, takZe tentokréat
zveme pouze divaky:

Kvalifikace se |éta v sobotu 14.
cervna od 9 hod, finale bude v ne-
déli 15. Cervna rovnéZ od 9 hod. Ve
findle se stfetne dvanact nejlep-
gich zavodnikd z kazdé kategorie,
ktefi postoupi z kvalifikace - roz-
hodovat bude nejlepSi dosazeny
Cas. Poradatel zajiStuje pro vSech-
ny pfitomné na letisti obCerstveni.
Vzhledem k velkému poctu pfihla-
Senych soutézicich Zzaddame vSech-
ny pfitomné zavodniky a divéky,
aby se na letiSti chovali ukaznéné
a dbali pokyn{ poradatel.

Podnik UV Svazarmu
MODELA

Mezinarodni soutéz FAI kat. F3A - Bratislava

Mezinarodni soutéz ,Velkd cena MODELY" kat.
F3D - Hofin u MéInika

V. roénik mezinarodni soutéze kat. SRC ,,Lau-
garicio" - Trencin

Mezinarodni soutéZ NAVIGA Kat.
Jevany

Mezinarodni soutéz NAVIGA kat. F a FSR ,,Ko-
Zatex" - Bratislava

MS NAVIGA kat. C - Jablonec n. N.

Mezinarodni sout&z FAIl raketovych modelafa-
Dubnice n. VAhom

Mistrovstvi CSSR

Mistrovstvi CSSR pro upoutané letecké modely
- Hradec Kralové

Mistrovstvi CSSR kat. F1E - Rana u Loun

Mistrovstvi CSSR kat. SRC - Ostrava

Mistrovstvi CSSR kat. D a F5 - Jevany

Mistrovstvi CSSR Zelezni€nich modelart kat. A,
B, C, E, D- Gottwaldov

D a F5 -

Celostatni nemistrovska soutéz kat. F2A, F2C,
F4B, FAC - Hradec Kralové

Zdenék Novotny

SOUTEZ!

Ceskoslovenska védeckotechnicka spo-
le€nost CUV SDS - Ustfedni odborna
skupina letecké dopravy vyhlaSuje u pfile-
Zitosti mezinarodni konference na téma
.MoZnosti uplatnéni letadel leh¢ich vzdu-
chu v narodnim hospodéafstvi" modelar-
skou soutéZ v téchto kategoriich:

1. Nelétajici letadel lehé&ich

vzduchu

makety

2. Nelétajici modely (pdvodni konstrukce)
ietadel leh€ich vzduchu
leh¢&ich

3. Létajici letadel

vzduchu

modely

4. Modely systémi vyuZivajicich aerosta-
tické sily (véetné funk&nich modeld)

5. Navrhy moznych novych aplikaci, tech-
nickych koncepci, konstrukci atp., vy-
uzivajicich aerostatické sily-

Uzavérka soutéze, dotované hodnotnymi
cenami, je 10. zafi 1980, vysledky budou
vyhlaSeny dne 24. z4Fi 1980 béhem jedna-
ni zminéné konference.

Zajemci o blizSi podrobnosti se mohou
pfihlasit v redakci Modelar (Jungmanno-
va 24, Praha 1).

PosSlete nam znak ¢i emblém vasi zakladni

Mate
SVU|
znak

organizace Svazarmu ¢i modelafského klubu
ZO, radi jej zvefejnime jako inspiraci pro ty
kolektivy, které si jeSté nenavrhly tento maly,
ale ddlezity doplnék pracovniho &i sportovni-
ho obleku. Smysl klubovych znakl je jasny:
posilit pocit odpovédnosti za kolektiv i ukazat
hrdost na pfisluSnost k nasi branné organi-
zaci. Z toho vyplyva, ze klubovy znak je tfeba

flxGtaitC L -

NERATO VICE |

pouzivat zaroven s emblémem Svazarmu Ci
se symbolikou odbornosti, schvalenou Orga-
nizacnim sekretariatem UV Svazarmu dne 27.
dubna 1978 (viz Modelar 2/1978).
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2 klubU
krouzku

m Ve Frydku-Mistku

sdruZuje modelafsky klub pfi ZO Svazar-
mu CSAD téméf padesat nadSencl pro
modelafskou Cinnost ve véku od dvanacti
do pétactyriceti let. Cinnost jé pfevazné
zaméfena na RC modely letadel, lodi aau-
tomobild. Stranou zajmu viak nezlstavajf
ani volné, vétroné; hazedla a makety na
gumu. Sportovni vysledky jsu zazname-
nany ve vysledkovych listindch témér po
celé republice.

Nejmensi zajemci - Zaci - kazdoro¢né
pracuji v krouzcich lodnich a leteckych
modelafd. Pro nej3irsi vefejnost pofada-
me nékolikrat do roka propagacni vystou-
peni. Neopomijime ani spolecenské zale-
Zitosti; vzdy pocatkem kazdého roku po-
fadame modelafsky galavecirek, na némz
na parketu - vedle tance - predvadime
|étajici modely letadel a automobily. Sta-
kovym programem jsou spokojeny i nase
manzelky, které pak cely rok maji velké
pochopeni pro naSi modelafskou ¢innost.

V letoSnim roce si zaroven s 35. vyro¢im
osvobozeni naSi vlasti Sovétskou arma-
dou pfipomeneme i pétatficaté vyroci
UuspéSné modelarské cinnosti ve Frydku-
Mistku.

Vladimir Stejskal

m LMK Praha 10

vznikl pfed rokem z viceucelové ZO Sva-
zarmu v Praze 6 odchodem modelafd do
mista jejich ,hlavniho stanu" - klubovny
v Praze-VrSovicich. Velkou pomoc pfi
ustaveni klubu poskytl OV Svazarmu
v Praze 10. Podvedenim nacelnika Jindfi-
cha.Cerméka nyni pracuji tfi desitky mo-
delard z takika celé Prahy.

Clenové klubu se od svého vzniku
zameéfili na volné kategorie a z nich
zejména na A-jednicky, § nimiz dosahuji
na soutézich nejvétsich Uspéchl. V lon-
ském roce napfiklad €lenové klubu splnili
65x-limit I. VT, 17X Il. VT a 16x . VT.
Polovina ¢lend klubu je drziteli I.VT, 80 %
pFislugnikd klubu mé alespon IILVT. Titul
v naSi dlouhodobé soutézi obhajil v roce
1979 Josef Stanko, ktery pfi 13startech na
soutézich ziskal 131. VT.

Nejvétsi rezervy a perspektivy klubové
¢innosti vidime v souladu s dokumentem
~Smeéry a Ukoly dal§iho rozvoje modelar-
ské Cinnosti ve Svazarmu"v praci s mla-
deZi. Povybaveniklubovny adilny nezbyt-
nym materialem chceme v tomto roce
rozsifit pocet krouzkl natfi. Ktomujsme
z Fad naSich nejzkuSené&jSich vybrali
a prostfednictvim MV Svazarmu vyskolili
Styfi nové instruktory mladeze. Cinnost
klubu organizujeme tak, Ze se kazdy
tyden po krouzku mladeze schéazi vybor
ZOstim, ze iostatni ¢leny klubu',zatahu-
jeme" do spolurozhodovani a €innosti.
Spoleénych schiizek pro organizaéni za-
lezitosti vyuzivame i k pfednaskam o le-
tecké a modelarské teorii, vykladim pra-
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videl a velmi popularnimu predvadéni
a diskuzim nad novymi modely. Tim pod-
porujeme u mladych zajem o technické
obory a snazime se ovlivnit vybér jejich
povolani k tolik potfebnym technickym
Smérdm. Ktomu nam pomahaji i nékteré
politickovychovné akce zafazené do na-
Seho planu ¢innosti. Zjiz uskutec¢nénych
to byla napfiklad navstéva NTM c¢i beseda
o televiznim seridlu Velkd vlastenecka
valka, z planovanych navstéva Muzea le-
tectvi a kosmonautiky v Praze-Kbelich ¢i
Cetba ukazek z knih PokrySkina a Jakov-
leva.

Clenové klubu by chtéli pfispét.i k roz-
voji sportovni €innosti na tzemi hlavniho
mésta Prahy. Letové prostory ndm umoz-
Auji jen pofadani soutézi hazedel, které
organizujeme dvé az tfi ro€né. Proto
pfivitAme spolupraci s nékterym klubem
z okoli Prahy, ktery ma moZznost vyuzivat
vhodné prostory, pfi organizovani soutézi
volnych modeld.

Ing. Miloslav Lorenc

m LMK Rez

vznikl po¢atkem roku 1978 pfi ZO Svazar-
mu LIJV ReZz. Tézisté jeho prace je ve
vedeni a ¢innosti $kolniho modelafského
'krouzku pfi ZDS, protoze z celkového
poétu osmnécti &lend klubu je patnact
pravé zakd~rdo 15 let. Klub zakladali
prevazné zacatec¢nici, v lofiském roce
v8ak jiz dosahli jeho ¢jenové nékolika
pozoruhodnych vysledkl. S modely kate-
goriiA3aA1l se zucastnili nékolika klubo-
vych soutézi, kde se ucili taktice létani
a ovéfili si vykonnost modeld. Na prvni
.,opravdové" soutézi - okresnim pfeboru
zak( Praha-Vychod - obsadili 1., 2,4. a5.
misto. Za uplynuly rok splnilo dvanact
¢lenl.klubu limit . VT adva Il. VT

LMK uskute€nil dvé propagatni vy-
stoupeni spojena s vystavkami modeld,na
nichz se €lenové klubu predstavili verej-
nosti ukazkami létani se svymi modely.
Zejména vystoupeni pofddané v ramci
oslav Mezinarodniho dne déti ve spolu-
praci s MNV Rez a ZV ROH UJV Rez se
setkalo se Sirokym ohlasem vefejnosti
(z tohoto vystoupeni je i pfipojeny sni-
mek.)

Clenové klubu odpracovali na akcich
Z poradanych v obci a zejména na Upra-

véach klubové mistnosti v ZDS celkem 98
brigadnickych hodin. Svou Cinnosti a vy-
stupovanim LMK Rez ziskal pevné misto
v Zivoté obce ajeho €innost je vSemozné
podporovana ze strany ZO Svazarmu
i MNV Rez.

Pavel Fencl

m Modelafi z Veselic

Leteckomodelafsky klub pfi ZO Sva-
zarmu Veselice (okres Blansko) byl zalo-
Zen teprve na sklonku minulého roku.
Nejdfive si jeho ¢lenové pod vedenim
prfedsedy, Josefa. Skotdka, zajeli pro
zkuSenosti k sousediim do LMK Blansko
a pak se pustili do prace. Pfi vyro€ni
schiizi ZO, ktera se konala letos v bfeznu,
jiz dokazali pfipravit péknou vystavu.
Ukazali na ni opravdu hodné; od draki
a hazdedel pfes modely na gumu az
k motorovym RC modeldim. Mnoho expo-
nat bylo praci €len(i krouZzku mladeze-
74kl zDS ve Veselicich. za pll roku
zvladli zadklady modelafské prace a jesté
pfitom stacili odpracovat spoustu hodin
na vystavbé nové klubovny. Dnes uz se
v ni pravidelné jedenkrat tydné schazeji.

®A jaké si Clenové LMK Veselice kladou
cile na letoSni rok? Uspofadaji nékolik
klubovych soutéZi a zatim jako div4ci
budou jezdit sbhirat zkuSenosti navrchol-
né soutéze RC modeld. V lété pojedou
s Cleny krouzku stanovat - modely si
samoziejmé vezmou s sebou. V préci jim
vydatné pomaha mistni JZD, s nimzZ na-

véziletos oficialné druzbu.
JS

Prvni soutéz P-30

-malych modell nagumu-
porada dne 28.6.1980 LMK
Mlada Boleslav. Zajemci si
mohou napsat o propozice
na adresu: Ing. O. Pavlik,
Mirova 23, 29301 Milada
Boleslav.
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dvou-
motorak

vam sice da trochu vic prace, budete za ni
ale odmeénénipéknym letem vhale | venku
(za klidného a teplého pocasi). Model ma
protibézné vrtule, takZe zalétani by vam
nemélo plsobit potiZe.

Motory
Humbrol
na C02

Testoval
Antonin ALFERY

modelar

MODELAR m=5/1980 - 133

K STAVBE (vdechny miry jsou v mili-
metrech): Dvé loZiska lohnemez hliniko-
vého plechu tl. 0,7. Ctyfi listy vrtule 2
vyfizneme z balsového prkénkatl. 1a pfi-
lepime po dvou ke stieddm 3 podle
detailll ,a“ a,,b“ navykrese tak, abyjedna
vrtule byla levoto¢iva a druha pravotoci-
VA. Z ocelové struny o priméru 0,6 ohne-
me hfidele vrtuli 4, které provlékneme
lozisky, navliékneme na né koralky 5 a za-
lepime stfedy vrtuli.

Z tvrdSich balsovych list o prifezu
3 X 2 vybrousime trupy 7, pfilepime hoto-
véa loziska s vrtulemi (nejlépe epoxidem)

V, testu stavebnice Arrow v Modeléfi
7/1978 jsme se o pohonné jednotce -
PMS-1 - pouze zminili. Nyni, kdyZ vyrob-
ce - britska firma Humbrol - motor mo-
dernizoval, je vhodna pfilezitost kdlklad-
nému testu a porovnani obou motor(.
Nova pohonné jednotka ma hlavni ¢asti -
tedy motor a'tlakovou nadrz - spojeny
v, kompaktni celek, takze neni tfeba pfi-
vodniho potrubi (vizinformace v Modelafi
1/1980).

Oba motory - pdvodni PMS-1 i novy
.kompakt" MACH-2 - maji shodny kliko-
vy mechanismus. Vrtani vélce je 4,5 mm,
zdvih 4,6 mm - tomu odpovida zdvihovy
objem 0,073 cm3 Ocelovy klikovy hfidel
je uloZzen v kluzném bronzovém lozisku,
které je zalisovano v plastikové klikové
skfini. Pomérné nevhodné je feSeno spo-
jeni unaSece vrtule s klikovym hfidelem.
Obvyklé kuzelové zakonceni klikového
hfidele je nahrazeno véalcovym. UnaSec
s osazenym otvorem se na klikovy hridel
volné nasune, takZze po nasazeni vrtule
a utazeni spojovaciho Sroubu vznikne na
Cele konce klikového hridele svérny spoj,

azalepime zadni zavésy svazku o z ocelo-
vé struny o priméru 0,6.

Z balsovych list o prifezu 1,5 x 1,58 az
11 slepime kfidlo. Z dilu 13 a 14 slepime
vodorovnou a z dilll 15 dvé svislé ocasni
plochy - ty lepime pfimo na trupech.

Kfidlo a vodorovnou ocasni plochu
potdhneme z horni strany tenkym Japa-
nem nebo Modelspanem. Svislé ocasni
plochy potahneme stejnym papirem pou-
ze z jedné (vnéjsi) strany. Potah nevypina-
me vodou ani nelakujeme. Kfidlo v mis-
tech lomeni opatrné nafizneme a slepime
do vzepéti (na kazdé strané 17 mm).

Kfidlo pfilepime ktruplm; po zaschnu-
ti lepidla pfilepime i vodorovnou ocasni
plochu. Z balsy tl. 1 vyfizneme dil 12
a pfilepime jej zespodu ke stfedu kfidla.

Svazky jsou vzdy zjednoho oka gumo-
vé nité o prlfezu 1 x 1 mm; délka svazkd
je stejna jako vzdalenost jejich zavésl
(135 mm).

Pfi zalétavani nezapomerite na smysl
otaCeni vrtuli (levd a prava). Svazek po
natoCeni zajistéte Spendlikem provlék-
nutym ockem hfidle vrtule. Spendliky
muUZete spojit niti a natoéené svazky ,od-
jistit" najednou. Model pfi vypousténi
drzime za dil 12. Pro zvySeni vykonl Ize
pouZzit delSi svazky, které ovSem musime
natacet vrtackou.

0. Saffek

ktery ma byt schopen prenést kroutici
moment motoru navrtuli. Problém spo¢i-
va v tom, Ze v okamziku spusténi motoru
unasec na hfideli velmi ¢asto proklouzne,
¢imz se povoli Sroub, uvolnisvérné spoje-
ni a vrtule se volné protaci.

Ze silonu odstfiknuty pist mé tvar ko-
molého kuZzele. Zalisovanim pouzdra ku-
lového ¢epu mosazné ojnice se spodni
Cast pistu rozsifi. Pist a vélec se pak
prakticky dotykaji pouze na hornim okraji
pistu (ktery zaroven tésni) a na spodnim
okraji, ktery pist ve vélci vede a brani jeho
vzpfi€eni. Tim jsou znacné snizeny ztraty
tfenim.

U motoru PMS-1 se stupen plnéni atim
i otacky motoru nastavuji zaSroubo-
vavanim vélce do klikové skfiné (jako
u motoru Modela). Zavit ma vSak takovy
presah, Ze jakékoliv pootaceni véalce za
chodu motoru je prakticky nemozné. Na
ocelovém valci je nasunuto Zebrovani
z plastické hmoty, které je spiSe dekoraci.
Na ¢innosti motoru se projevuje zaporneg,
nebot' plast je tepelnym izolantem a jako
takovy branivyrovnavaniteploty podchla-
zeného valce a okoli. Hlava valce, Sroube-
ni nadrze i plnici koncovky jsou mosazné.
Privodni potrubfi je médéné, kjednotlivym
Castem pfipajené. Toto spojeni je ne-
vhodné, nebot pfi sefizovani otacek je
spoj znacné namahan a celkem snadno
dojde k poSkozeni trubky. Hlava valce
a Sroubeni nadrze jsou opatfeny Sestihra-

(Pokracovani na str.6)



m Stfedni vleény hacek s plynulym ovla-
danim smérovky (obr. 19c) se pouziva
u nékterych soutéznich modell aje pou-
Zit i ve stavebnicich modeld Tom a Saper
13. Jeho nevyhodou je moznost samovol-
ného vypadnuti vie¢né Sndry pii proléta-
vani oblasti silnéjSiho klesavého proudu
(vlivem tahu gumy vracejici smérovky)

m Stfedni vle¢ny hacek s tzv. trhackou
(obr. 19d) je vhodnégjsi, nebot vychylka

Motory Humbrol
na CO02

(Dokonceni ze str. 5)

nem, coZ je feSeni sice ryze strojafské, ale
pfi bézném provozu nepraktické.

Hrot plnici koncovky a'tlakova nadrz
jsou z hlinikové slitiny. V plnici koncovce
je jako filtru pouzito médéné sitko, ventil
je tvofen pryzovym valeckem. V hlavé
valce je ventil kulickovy. Hmotnost po-
honné jednotky vcéetné vrtule je 14 g,
k modelu se pfipevriuje tfemi Srouby.

Motor MACH-2 mé ocelovy vélec zali-
sovany do plastikové klikové skiiné. O-

6

smérové klapky je stala bez ohledu natah
ve vle¢né Sidfe.
m Jednoduchy vle€ny hacek pro krouzivy
vlek je na obr. 19e. Je uveden pouze jako
pfiklad, protoZze problematika vlekani
s ,krouzivym" hackem je znacné slozita
a vymyka se obsahu tohoto ¢lanku.
Determalizator omezuje dobu letu
a tak zabranuje ulétnuti modelu. Nejbéz-
néjSim determalizatorem je vySkovka

proti motoru PMS-1, ktery mé dva vyfuko-
vé otvory, m& motor ,kompakt" Ctyfi.
Hlava vélce je z plastu a slouzi zaroven
pro pfipevnéni tlakové nadrze s plnicim
ventilem. Otacky motoru se nastavuji
Sroubem ovladajicim polohu protipistu,
v némz je ulozen kuli¢kovy ventil. Tlakova
nadrz, Sroubeni pro jeji instalaci v hlavé
vélce a plnici hrot jsou z hlinikové slitiny.
Konstrukce ventilu v plnici koncovce je
stejné jako u motoru PMS-1. Obé komory
hlavy valce jsou spojeny otvorem vyvrta-
nym do hotového vylisku, tzn. byla provr-
tdna i vnéjSi sténa. Hermeticnost je zajis-
téna zalisovanym plastikovym ¢&epem,
ktery zaroven tvofi jakysi tlakovy ventil.
Cely komplet o hmotnosti 15 g sek mode-
lu pfipeviuje dvéma Srouby.

Téleso plnice a pfitlaény Sroub jsou
z plastické hmoty. Zasobnik je uréen pro
bombicky liSici se od naSich uspofada-
nim hrdla. Vzhledem k tomu, Ze prlméry
hrotl plnicich koncovek Humbrol a Mo-
dels se pfilis nelisi, byl pro pInéni pouzit
zasobnik Modela.

Plvodnim poZadavkem tohoto testu
bylo ureni zavislosti kroutictho momen-
tu na Case a poctu plnéni. Toho cile
nebylo dosazeno ani ujednoho z motor(.
Pfi spousténi obou motorl dochéazelo
s takfka Zeleznou pravidelnosti k uvolfio-
vani svérného spoje mezi unaSecem akli-
kovym hfidelem a protaceni vrtule (pfici-
na zavady jiz byla vysvétlena).

Motor PMS-1 ma i dalSi nedostatek -
pfi konstantné nastaveném stupni plnéni
se otacky béhem jednotlivych startd pod-
statné liSi. Vzhledem k tomu, Ze pfi zméné
stupné plnéni je potfeba uvolnit nadrz,
vySroubovat hlavu valce, sejmout zZebro-
vani a klestémi (!) pootocit valcem, je ma-
nipulace s timto motorem dosti nepfijem-
na. Pfi tom neustale hrozi nebezpeci po-
Skozeni pfivodniho potrubi. Béhem jed-
notlivych startli jsou otdéky pomérné kon-

vyklapéjici se asi o 45° (obr. 20a); na
modelech hazedel se pouzivd deter-
malizator  oluvkovy. Funkce deter-
malizatoru je na obr. 20b.

K ovladani determalizatoru se pouziva
bud doutnak, ktery prepaluje gumicku,
nebo mechanicky ¢asovac. Spravné zalo-
Zeni doutndku pod gumicku je na obr.
20c. Jako doutnéku se pouziva bavinéna
gndra. Pred létanim je nutné si zméfit

stantni, pouze pfi dobihani motoru do-
chazi k vyraznéjSimu kolisani otacek.

Nastaveni ota€ek motoru MACH-2 je
podstatné jednodussi. O to komplikova-
néjsi je plnéni. Zatimco u Kklasického
uspofadéani pohonné jednotky se pfi pIné-
ni manipuluje pouze s plnici koncovkou,
je u tohoto motoru nutné manipulovat
s celym motorem, protoze plnici ventil je
jeho nedilnou soucasti. Asi pfi desatém
startu ,vystrelil" pojistny ventil. Pfi poku-
su o utésnéni otvoru obdobnym materia-
lem nebylo dosazeno potfebného vysled-
ku. Problém byl nakonec vyfeSen pomeér-
né drastickym zptsobem - do otvoru byl
zafiznut ocelovy Sroub. | utohoto motoru
byly otacky pfi jednotlivych startech stalé.

Vzhledem k uvedenym nesnazim byla
nakonec méfena pouze doba chodu mo-
torl - ktera se pohybuje v rozmezi 60 az
90 s a primeérny vykon, ktery je 0,8 W pfi
2000 ot. min'l. Tyto hodnoty jsou praktic-
ky shodné u obou motorl a byly namére-
ny s upravenou vrtuli IGRA o priméru
145 mm. Pfi pouziti pdvodni vrtule ukaza-
tel krouticiho momentu na chod motoru
pfi danych otackach nereagoval.

Celkové hodnoceni obou motorl je
vice neZ rozpacité. Vykonnost motor( je
pomérné dobra, hmotnost rovnéz odpovi-
da zdvihovému objemu, ale proti témto
kladnym vlastnostem stoji nespolehli-
vost, ktera je pro praktické pouziti rozho-
dujici. Problematicka je rovnéz moznost
pouziti motoru ,kompakt". Soustfedéna
hmotnost a nepfijemné pInéni, pfi némz
je ohrozovan i model, jej ur€uji pouze pro
pohon ¢ist& Ggelovych modeld. Lze tedy
prfedpokladat, Ze tato, i kdyz ztechnické-
ho hlediska zajimava, koncepce se prav-
dépodobné pfili§ nerozsifi. Vyroba moto-
ri na CO02 malych zdvihovych objem(
je bezesporu velmi néaroc¢na. Dilen-
ské zpracovani obou motord je velmi
dobré. PFiciny vétSiny zavad je tfeba pro-
to hledat spiSe v konstrukénim Fe3eni.
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rychlost hofem $idry, abychom védéli,
jak dlouhé kusy doutnadku si mame pfi-
pravit.

PfestoZze mame na svém modelu deter-
malizator a budeme jej dlsledné& pouzi-
vat. pfilepime na model Stitek se svoji
Uplnou adresou. Jiz mnoho modelu se
pro opomenuti této zdanlivé malickosti
nevratilo svému majiteli!

K zalétavani si vybereme den, kdy to
prili§ nefoukad. Smérové kormidlo (klap-
ku) zajistime v poloze pro pfimy let a mo-
del zaklouzeme nejprve z ruky. Vypousti-
me jej vzdy proti vétru mirné Sikmo k zemi.

Vitézné hazedlo
MRSK

bylo plivodné navrzeno pro zagateéniky
z naSeho modelafského krouzku. Model
je proto napadny malymi rozméry, diky
jimZ je ale zna¢né odolny v(gi poskozeni
a hlavné jej Ize vyhodit do pofadné vysky.

Model je vcelku bé&zné konstrukce. Za
zminku snad stoji peclivé aerodynamické
tvary vsech dill a ,nosna" vodorovna
ocasni plocha. Pouzity material je patrny
z vykresu.

Kfidlo nema - pro jednoduchost -
zadné negativni zkrouceni, pouze na ho-
tovém modelu je vyhnuta odtokova ¢ast
levé stiedni ¢asti kiidla asi 0 0,5 mm dold.
Turbulator na kfidle je z prouzku brusné-
ho papiru €. 100 o Sifce 3 mm.

Model je lepen Kanagomem, po jehoz
dokonalém zaschnuti jsou ve vSech kou-
tech vytvofeny prechody z epoxidového
lepidla (rychle se vytvrzujiciho).

Pfi zaklouzavani sefidime model do

Musime si vyzkouSet pfi jaké rychlosti je
tfeba model vypustit - lepsi je vypusténi
modelu za béhu nez hozeni z mista.

Klouzavy let upravujeme zménou uhlu
sefizeni. Houpe-li model, Uhel sefizeni
zmenSujeme, je-li tézky na hlavu, Uhel
sefizeni zvétSujeme. Zmeény provadime
zménou Uhlu nastaveni VOP podklada-
nim jeji nadb&Zzné nebo odtokové liSty.
Podlozky pro zvétSeni nebo zmenSeni
Uhlu sefizeni sta¢i i tlouStce 0,2 az
0,3 mm. Podlozku vzdy pfilepime, aby-
chom ji neztratili! Po dosazeni stabilniho
klouzavého letu pfipravime model pro
start Sfurou. Pii startech Sidrou vzdy
pouzivame determalizatoru! | z kréatké
$nary totiz mdZze model uletét.

Pfi prvnich startech vlekdme model na
$ndfe o délce 10 az 15 metrd. Pro start
gndrou je zapotiebi mit pomocnika, kte-
rému musime dobfe vysvétlit, jak ma
model vypustit. Model se vypousti za
bé&hu téméf letovou rychlosti v pfetazené
poloze (hlavici vzhlru - obr. 21).
Vyzkou$eny postup vzletu na 3fidfe:

m Odvineme $ndru o potiebné délce

m Postavime se pfed pomocnika presné
proti vétru

m Pomocnik drzi model se zapéalenym
doutndkem nebo nataZzenym cCasova-
¢em, krouzek 3ndry je zaklesnut do
vle€ného hacku modelu.

(Pokracovani)

velmi mirné levé zatacky, vyhazujeme jej
pak v pravé zatacce. Pfipadné dalSi upra-
vy prdméru zatadCeni doporucuji pouze
pridavanim' €i ubirdnim zéatéze na levém
(vnitfnim) uchu kfidla. ; }

Mistr sportu Jifi TABORSKY

Prazska
liga hazedel

1980

se létala jako kazdoro¢né v lednu a Gnoru
na Letenské plani v Praze. Pofadatelem
jednotlivych kol byly LMK Svazarmu Pra-
ha 6, Praha 4 a RMK Praha 7.

Letos opét padly rekordy jak v Ucasti
(na druhé soutézi létalo 108 modelar(!),
tak ve vykonech. Na tfech soutézich star-
tovalo celkem 124 soutézicich z Prahy
a 21 hostd ze Slaného, MéInika a Nerato-
vic, ktefi ovSem nebyli v lize hodnoceni.
Do celkového pofadi se zapocitavaly dva
lepsSi vysledky ze tfi odlétanych kol.

Mezi 48 seniory s prevahou zvitézil Jifi
Taborsky z RMK Praha 7 vykonem 1021 s.
Na druhém atfetim misté skoncili ¢lenové
LMK Praha 611 I. Veselka (784 s) a St.
Chvala (733 s).

Juniord létalo tfiatficet. Zvitézil zd.
Chalupny z LMK Praha 7 (900 s), druhy
byl L. Ce€ek z LMK Praha 6 (611) (757 s)
atfeti J. Kfepela z LMK Praha 4 (750 s).

Mezi 43 zaky si ved| nejlépe V. Lustig
z LMK Praha 7 (550 s), na druhém misté
skon€il P. Brzak z LMK Praha 2 (528 s)
a na tfetim P. Draho$ z LMK Praha7
(480 s).

Ant. Kot'atko

v



Véetron FIA
CIRKELINE

ktery je konstrukci danského mode-
lafe Per Grunneta, zvitézil na MS
1979 v kalifornském Taftu, kde s nim
létal proxy Thomaa Koster. To, Ze
proxy létany model .zvitézil na MS je
udélosti zcela mimofadnou - faktem
ovSem je, Ze Per patfi jiz dlouhd léta
ke svétové Spicce v kategorii F1A
a Thomas zas dokaze zalétat skvéle
vjakékoliv,volné" kategorii. Skrom-
ny Per piSe o sobé a o svych mode-
lech:

CIRKELINEje | 10j tfetimodel stejného
typu, vybaveny hé ékem pro krouZzivy viek.
to tfetikfidlo s plvodni
i desatou vodorov-

tij*éojbbu.

Prvni mbdpljbyla Jessica dokonéena
pocCatkem létal 1975. Kfidlo jsem ovSem
zacal stavétjizpo MS '71 veSvédsku. Pak
jsme méliprvnidité aja jsem na dva nebo
tfi roky modelafihy zanechal. Znovu jsem
zacal vroce 1974. Byljsem tehdy pfekva-
pen mnozstvim Inovinek: do Darfska
dostal hacek prb krouzivy viek. Thon
Koster mi tehdy pGjcil na par startd i
model - a byljsém zase ,,vto m TN

Podaplo se ml kvalifikovat se nafiGs 7
v Bulharsku a dodélat v€as Jessicu ajéstt

jeden Jas
vsoutéZzi emrr\élvSakjeden startzai
- model termiky.

Pocatki u 1977 jsem dokongil
novy moi zica, ktery mél mnohem
pevné bohuZel ale pfilis tazké.
Upra\ ofll kfidla; profil VOP byl
dost sklopenou odtokovou
listou cklinger). Pozdéji jsenj
zkusil ~P s profilem s roynou
spodi coz se ukazalojako velké
zlepSeni, pfi,,vystfelovani".]Pfea
MS '77v jsem létal mnoho startu

SkE>priimérnym CGasen
z "vystfeleni" pak
170 m

Vkvijti mi ga soutézi ye.Frencii
Jessicu - ayyy zachovalapepou”
ze pfedn nu. K ni jsem pozdéji
dodélal ode! Cirkeligpfbyl ni
svété. LD

Zatimt, fedchozi modely mély kn
feSendj,  torzniakfifi, Cirkeline matd
potah péu «dni ¢astihornistran
Pro zachoi >gtijsou vSak pod nim
diagonalni ra. Listy nosnikd maji
ponékud m, ; zato maji nosniky

|Iépe provedel
kfidlaje naop,

'izZky. Ve stfedni Casti
ftCfobustnéjsi. Nové

kfidlo vyslo leh&i- polovina ma
hmotnost 82 CN
Lituji, ze pouzil opét torzni

SkFin - kfidlo pfi stfelovani" obcas
tfepetd. NoVyCfnodel uz také urcité nebu-
de mitpruzné pfipojenou zadnic€ast trupu
- spojenije zdrojem mnoha poruch.
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VSechny moje modelyjsou stejné sefi-
zeni - krouZzi vpravo. Prava stfedni ¢ast
kfidla m& maly pozitiv - asi 2 mm. Levy
stfedje nezkrouceny a obé,,usi" majiasi
3 mm negativy. Jeden kruh trva asi 25 az
30 s. Vyhybam se tomu, aby modely létaly
pfili§ ,.vyhladovéle" - vykonnost se tim
témeér nezlepsi, zato se ale objevipotize
pfi létani v turbulentnim ovzdusi.

Jednim z nejdllezitgjSich faktorl je
profil VOP. Po mnoha zkouSkach jsem
doSel k zavéru, ze uhel sefizeni by nemél
byt vétSi nez 4° - lépe 3°. Pfi poloze
vida profil VOP o tlouStce 6 %asrovnou
spodnistranou. Kdyz model p o ,,vystiele-
ni" nestoupé, zkuste tlustsi profil VOP
nebo posurite tézisté dopfedu (apodlozte
odtokovu hranu VOP). KdyZ se model
naopak stavi nosem vzh(ru a zhoupne,
posunte téZisté dozadu nebo zkuste po-
losoumérny az soumérny profil VOP.

Na novém modelu se budu snazit dale
snizit hmotnost kfidla, které bude mit
urcité torzni skfiil potazenou navic sklo-

textilem. Chci také zkusit zpozdéné vy-
chylovani smérovky, ktera bude plovouci
- podle zkuSenosti Holandana de Boerra
je to mnohem lepsi.

Jinak nedojde k Zadnym podstatnym
zménam. Modelyjsou O. K., potfebujijen
dobrého soutéziciho - av Taftu ho mély!

Popis modelu: Trup mé& zaklad predni
¢asti - kyl - z duralu tl. 2 mm. Hacek,
CasovaC atd. jsou zakryty laminatovou
kapotou. Hacek je sefizen na silu 32N
(3,2 kg). Zadni ¢ast je stocena z balsy tl.
1mm azesilena sklotextilem o hmotnosti
18g.m . K predni Casti je pfipojena
pruznym spojenim. SOPje ze dvou vrstev
balsy tl. 1,5mm, mezi nimiz je zalepen
zaveés z mylaru.

KF¥idlo ma profil podle A. Leppa z roku
1971 - pozdéji se ukazalo, ze jeho auto-
rem je ale Dan A. Hansen. Tuhy potah méa
pouze stfedni pfedni Cast a jen shora.
Zebra jsou z balsy t. 2 mm. Poloviny
kfidla se nasouvaji na tfi ocelové draty
o priméru 3 mm. Stojiny nosnik{ jsou
z preklizky tl. 0,6 mm. Stfedyjsou potaze-
ny tlustym, ,us$i" tenkym Japanem.

Vodorovna ocasni plocha méa tenky
6% profil. Podobné jako u héazedel je
vyklonéna o 15az20 mm, aby sezmensila
potfebné vychylka smérovky. Jepotazena
tenkym Japanem.

Hmotnosti: kfidlo 164 g, VOP 9 g, trup
242 g.

Podle Modellflygnytt a FFN
zpracoval Ing. |. Hofejsi



je vhodny k rekreaCnimu i soutézni-
mu létani. Prestoze koncepcné ani
stavebné nepfinési nic nového, zve-
fejfiujeme jej proto, Ze s nim Rado-
slav Knizek zvitézil na prvni prazské
soutézi modell s motory na CO02

v listopadu 1979.

Trup je slepen ze stfedné tvrdé balsy tl.
1,5 mm. Pylon, jehoZ nabéznou cast tvori
naptl zapusténa nadrz motoru, je z balsy
t. 1mm s léty kolmymi k ose trupu.
Opérka nadrze je z hranolu lehké balsy.
LoZe s opérkami z balsy tl. 3 mm tvarova-
nymi podle spodni €asti profilu kfidla je
pfilepeno s pozadovanym thlem nabéhu.
Svisla ocasni plocha je vybrou$ena z bal-
sy tl. 2 mm. Motorové loze z pfeklizky tl.
2mm a ostruha z bambusu o prifezu
3 x4 mm svyztuhou z pFeklizky tl. 2 mm
jsou pfilepeny k nalakovanému trupu
pfes podlozku z pfeklizky tl. 1 mm lepid-
lem Epoxy 1200. Nadrz je k pylonu pfipev-
néna prouzkem samolepici pasky.

Kfidlo mé& profil E 471, Zzebra jsou
vyfiznuta z balsy tl. 1,5 mm nejlépe podle
kovové Sablony tak, aby na pfesny tvar
nemusela byt dobruSovana. Nabézna lista
je vybrouSena z lehké balsy tl. 7 mm,
odtokova lista a liSta hlavniho nosniku
jsou z tvrdsi rovné balsy tl. 3 mm. Kfidlo je
potazeno Mikelantou a lakovano do mir-
ného lesku vypinacim lakem.

Vodorovné ocasni plocha je vybrouSe-
na z lehké balsy t. 5mm do profilu
uzivaného u héazedel a Setrné lakovana.
Koliky determalizatoru i koliky pro pfi-
poutani kfidla jsou z bambusu o prdméru
2 mm.

Letova hmotnost modelu vyjde na80 az
85 g.

Zalétani. Model zaklouzeme v klidu
z ruky do mirnych pravych kruhl. Na
kazdy motorovy let - tedy 1naten prvni -
zapalujeme doutndk determalizatoru!
Motor je vhodné sefidit jen na ponékud
vySS§i otaky nez‘minimalni.

Krkavec si necha hodné libit - je znac-
né stabilni v turbulenci a dost pevny pro
Iétani i v silnéjSim vétru.

Josef Neumann
LMK Praha 6

TradiCni Zimni pohar

- Coupe dHiver-se létal 2. prosince 1979
na anglickém letisti RAF v Haltonu za
nepfili§ pékného vétrného pocasi. Kromé
domécich soutézicich startovalo patnact
Francouzd a proxy modely z USA
a Kanady.

Zvlastnosti je, Ze hlavni je na této
mezinarodni soutézi tzv. 100g kategorie
(90 g"“modei + 10g guma), v niz jiz
poctvrté zvitézil Bernard Boutillierz Fran-
cie celkovym Casem 294 s (létaji se tfi
maxima po 120 s) pfed doméacim J. Co-
operem (284 s) a Francouzem R. Cham-
pionem (240 s). Celkem létalo 31 soutézi-
cich. V kategorii FAI (80 g) létané o pohar
Casopisu Aeromodeller (podle stejnych
pravidel jako se létd u nas) zvitézil z 61
soutézicich domaci D. Davitt vykonem
486 s pred M. Howickem (458 s) a J.
Goddenem (448 s). Vysledky tedy nijak
vynikajici, silna turbulence byla ale ten-
tokrat pro malé ,gumaky" nepfekonatel-
nou prekazkou.

Podle AM 2/80 JK
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Jiz dlouha léta postradame metodiku zakladniho vycviku pilotaze radiem
fizenych model(. Jak se doctete dale. nebylijsme sami. Tom Burdin, ¢len The
Greater Cincinnati Radio Club (USA), proto vypracoval vcelku jednoduchou
ale vycCerpavajici (obsahem!) osnovu pro prvni kroky do vzduchu, kterou

zverejnil v Casopise Model Aviation.

Protoze zatim nevime o Zadném

podobném pokusu u nés, pozadalijsme naSeho spolupracovnika ing. Ivana
Hoftejsiho o zpracovaniprekladu tétojisté uzitené metodické pomlcky. Proti
originalu je text zkracen o pasaZze s Uvahami o vhodnosti stavebnic Ci

hotovych modeld, u nas nedostupnych.

Na jednu skuteCnost je vSak tfeba zvIlast upozornit: systém vyuky FLI
predpokladd moznost vyuziti vzletové drahy, byt o minimalnich rozmeérech.
Vétsina nasich klubd tuto moZnost zatim nema, takZe vyuku bude nutné

pfizplisobit mistnim podminkam.

ucime se
letat
SRC
modely

)

Je asi stejné mnozstvi nazord, jak na-
ucit nékoho létat s RC modelem, jako je
lidi, ktefi jiz l1étani ovladaji. Zplsoby ugeni
zacinaji u velmi osobni metody ,.1 ucitel -
174k" a konci u klasické metody, jakou se
obycCejné uci mala sestficka plavat - pro-
sté se hodi do vody. UspéSnost jednotli-
vych metod je stejné rozman-ita.

V Klubu, jehoZ jsem ¢&lenem, jsme jiz
dfive rozpoznali potfebu metodického
vycviku. Samoziejmé&, méli jsme klubové
instruktory adokonce jsme §li tak daleko,
Ze jsme vyhradili kazdy tyden dvé odpo-
ledne pro cvitné létani. Pfesto se pocet
novych zajemcl o Iétani nezvySoval, coz
nas pfimélo ke snaze zlepsit nas vycviko-
vy program.

Klub mne proto jako byvalého letecké-
ho instruktora a fandu do instruktdznich
metod pozadal, abych sestavil program,
ktery by byl ponékud na profesionalnéjsi
arovni. Vysledkem je to, ¢emu fikam FLI -
Five Level Instruction (pétistupfiovy in-
strukéni program). Byl ovéfen v Iété 1978
a jeho vysledkem byl vétSi pocet novych
pilotd v krat§im Gase a méné rozbitych
modell. Program jiZz pfevzala fada sou-
sednich klubu.

N&S sport nevyzaduje zadné zvlastni
pfedpoklady nez ostatni druhy lidské €in-
nosti. NaSim cilem je naucit se jistému
zplsobu automatického jednani. Vyuka
zacina obvykle z nulové Grovné znalosti
a pokracuje po stupnich, béhem nichz je
ziskavana schopnost fidit novy vyrobek.
VSimnéte si slova ,stupen”. Konec¢hym
cilem jakéhokoli uceni musi byt ziskani
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dokonalé kvalifikace v €innosti, v niz je
vyuka provadéna. V naSem pfipadé je to
samostatna pilotaz RC modelu. Ziskani
konecné kvalifikace neni jediny velky
skok ale spiSe proces postupného zvlad-
nuti jednotlivych na sebe navazujicich
krG¢kd, z nichz kazdy je vzdy o néco
Lusit" tyto kricky tak, aby kazdy nasledu-
jici navazoval na pfedchozi a vedl k dalSi-
mu, pak Ize vycvik zoptimalizovat, udrzet
zdjem a dosdhnout mnohem lepSich vy-
sledkd. Jestlize mdzeme postavit pro-
gram vyuky na na sebe navazujicich kro-
cich, z nichz kazdy bude prfedem presné
popséan, kazdy z nich pfivede na pfedem
pfesné definovanou Uroven a dosazeny
pokrok bude mozno néjakym zplsobem
ohodnotit, pak bychom se neméli minout
vysledkem.

Program FLI je rozdé&len do péti stupiid.
Mohlo by jich byt také Sest, ale FLI mi
pfipadalo (v angli¢tiné - pozn red.) vic
Jetecké" nez SLI (six ..,). Jednotlivé
stupné jsou dobfe definovany, dkoly jsou
dobfe definovany acela prace je sefazena
progresivné. Kazdy student by mél mit
svij letovy priikaz, do néhoz si popisuje
kazdy let a dosazeny pokrok.

Nakonec je dllezité uvést, Ze program
FLI nenauci létat kazdého, nefekne vam
jak ucit a nezbavi vas potfeby instruktora.
Program je pouze soustava instrukci,
poZadujici Zivého instruktora, ktery je
schopen prevést je do skutecnosti. Jestli-
Ze jesté vas klub instruktora nema, pak ho
nutné potfebuje!

FLI - I. stupen

1. Student pfedvede model pro predleto-
vou instruktaz a kontrolu letuschopnosti.
Kontrola letuschopnosti musi obsahovat:

« pilot

a) model je vytrimovan tak, aby mohl

letét bez Fizeni

b) tézisté je ve spravném misté

¢) nosné plochy nejsou pokroucené

d) ovladani pfidového kola umoziuje

opsat kruh o nejmensim prdméru
10 m (a vetsi)

e) motor ma spolehlivy volnobéh

f) motor méa pfiméfenou vykonnost

2. Student se nauci a pfedvede spravnym
zplsobem kontrolu dosahu své RC sou-
pravy (podle Udaji vyrobce).
3. Student se nauci a pfedvede spravné
sefizeni motoru pro plny vykon ve vSech
letovych polohach a pro spolehlivy vol-
nobéh.

Ackolivvtomto stupni se jesSté nelétd, je
dllezity je i vybér modelu. Mnoho poten-
cialnich zajemcl uz bylo odrazeno, pro-
toZze si vybrali Spatny prvni model. To
vedlo ke zklamani, které poruSilo ucebni
proces atudiz itouhu k u¢eni. Doporucuji
horno nebo stfedokfidly kabinovy model
o rozpéti 1000-1500 mm.

Vyberte si model, ktery je schopen létat
pouze s ovladanim smérovky a pouzijte
fizenou smérovku, vySkovku, motor a pfi-
dové kolo. Vyvarujte se dvoukolého pod-
vozku. Poslednim ¢lankem, tykajicim se
modelu, je kontrolni let provedeny in-
struktorem. Je snadné odbyt let poznam-
kou ,Leti to, je to v pofadku", ale student
se bude uc€it mnohem rychleji, kdyz nebu-
de muset bojovat proti zkroucenému
motoru. Ujistéte se, Ze model je opravdu
v pofadku.

FLI - II. stupeni

1 Student se naucCi a pfedvede fizeni
modelu v rovném letu o stalé vySce za
Ustni pomoci instruktora. Draha letu by
meéla byt pfiblizné rovnobéznas rozjezdo-
vou drahou.

2. Student pfedvede schopnost Fidit mo-
del v zataCce o naklonu asi 15°. Instruktor
poskytuje rady tykajici se vySky letu
a néklonu.

3. Student se nau€i a predvede fizeni
modelu v letu po ovalné draze. Instruktor
poskytuje podobné rady jako v pfedcha-
zejicich bodech (obr. 1).

4. Student se nauci a pfedvede schop-
nost Fidit model v letu po draze ve tvaru
leZzaté osmicky. Navic predvede schop-
nost fidit model tak, aby bod, v némz
se draha kfizuje, lezel pfimo pfed nim
(obr. 2).

Obr. 1 Let po ovalné
draze (létd se po
i proti sméru pohy-
bu hodinovych
rucicek)

Obr. 2 LeZatd os-
micka (pohled sho-
ra: |ét4 se po iproti
smeéru pohybu ho-
dinovych rucicek)
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Jednopovelovy
! N4
vetron

Stala obliba jednopovelovych souprav Mars,
zkusenosti z ,poli", kde mnohym modelafim
spolehlivé slouzi souprava WS-11av neposled-
ni fadé i fakt, Ze pro préaci vkrouzcich neni nikdy
dost jednoduchych a zaroven robustnich mo-
deld - to vSe byly dGvody ke vzniku popisované-
ho modelu, ktery jiz dvé sezény stavéji ucni
v CSA k pIné spokojenosti své ivedoucich.

Model je velmi obratny a fizen zkuSenou
rukou létad bezpecné do vétru 8 m.s Vlek na
$nafe necini problémy; prototyp léta dva roky
bez Uhony i na vle€ném zafizeni s gumou
o prGfezu 5x5 mm.

Konstrukce modelu je patrna z vykresu. Je
tfeba dodat, Zze prvni modely byly odlisné -
jeden z nich mél kfidlo z pIné balsy tl. 10 mm,
druhy mél tento dil konstrukéni ze Zeber
a balsy tl. 2 mm. Pokud se vyskytne namitka
(jisté opravnénd), Ze spotfeba balsy je na tak
maly model dosti zna¢nd, je tfeba dodat, Ze
pravé kfidlo Ize zhotovit ze dfeva takové kvality,
nad niZ je kazdy modelaf v rozpacich, co vlastné
s nim. Naklady na nakup materialu neprevySuji
tastku 50 K&s a doba stavby (u zagate&nikd)
nepfesahla 35 hodin.

NejobtiznéjSi je zhotoveni pfedni ¢asti kfidla,
pfi E¢emz ale velmi pom0ze hoblik Narex; polo-
tovar doporucuji dobrousit negativni $ablonou
s vlepenym brusnym papirem. Nabizi se i alter-
nativa zhotovit kfidlo z p&néného polystyrénu
s vloZzenou smrkovou listou 2x10 mm upro-
stred.

V8echny modely maji vybavovate z motoru
Igla 4,5V, zapojeného pfimo na 3 tuzkové
baterie; mezi zdroj a vybavova¢ je vloZena
zarovka 3,5 V/0,3 A. Toto uspofadéani je bezpo-
ruchové v béznych podminkéach, ale neni spo-
lehlivé pfi teploté pod +5 °C. Magnet Ize dopo-
rucit pouze pro zacatecniky a létani za vétru do
5 m.s"1 Pokud to vybaveni krouzku dovoluje, je
vyhodné vyfrézovat predni ¢ast kfidla a pfipravit
modely ve formé stavebic.

Jesté ke jménu modelu: nem& nic spole¢né-
ho se svétoznamou olejaifskou firmou, model
jsme tak nazvali pro jeho skotacivost, vlastni
létajicim pohadkovym skiitkim toho jména.

Stanislav VAVRICKA

Stfedni odborné ugilisté CSA Praha-Ruzyné

Rozpéti 1720 mm
Délka 830 mm
Plocha kridla 23.78 dm2
Celkovéa plocha 27.78 dm2
Hmotnost 500 g
Plosné zatizeni 19 g.drrr2

5. Student se nauci a predvede schop-
nost pojizdét s modelem po travé a po
tvrdém povrchu.

Toto je prvni stupen vycviku, v némz
student opravdu lét4 - je proto dilezité,
aby citil opravdu néjaky pokrok. Proto
nejsou pozadavky prehnané. Cvici se
vlastné jen dva manévry: pfimy letamirné
zatacky. Ty jsou kombinovany tak, Ze se
|éta po ovalné draze a po draze tvaru le-
Zaté osmicky. V pocate€nich fazich neni
treba dbat pfilis na presnost manévr(,
zejména je v3ak tfeba klast dlraz na
rozpoznani zmén v chovani modelu
a podnécovat v€asné korekce.

(Pokracovani)
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Dovolenéa na krku. mélo mista v auté, letisté
v okoli Zadné a prece touha zkusit si aspoii par
lomcovakl. To spoleéné s pozadavkem snadné
a rychlé stavby s malou spotfebou materialu
dalo vzniknout tomuto jednoduchému malému
skladacimu modelu. Prototyp byl postaven bez
podvozku - pouze pro start z ruky a pfistavani
na bficho do travy. Po dobrych zkuSenostech
s prototypem byly zhotoveny dal$i dva kusy,
jeden s dvoukolovym a druhy s tflkolovym
draténym podvozkem. Oba typy podvozku byly
snadno odnimatelné.

Pouzitd RC souprava se ¢tyfmi servy ovlada
motor, kfidélka, vySkovku a smérovku. Lze vSak
létat i s menSi soupravou (tfeba Modela Digi)
a ovladat pouze vyskovku, kfidélka a motor.
Prototyp létal s motorem MVVS 2,5 cm3, dalsi
modely s motory 3,5 a 5,6 cm-. Pfi pouziti
motoru 2,5 cm' doporucuji zmenSit rozpéti na
1250 mm a dodrZet letovou hmotnost 1300 g.

ProtoZze model ma& soumérny profil a nulové
sefizeni (v€etné motoru, ktery je vyosen o dva
stupné doprava), chovd se model ve vSech
rezimech letu neutralné pfi dostate¢né citlivosti
na vSechna kormidla a je pfitom velmi obratny.

Model je stfedokfidly s délenym kfidlem,
jehoz plilky se nasouvaji na duralové planzety
o prifezu 2 x 10 mm a délce 260 mm. V trupu
jsou kfidla zajisténa zapalkami, takZze model
snese ivelmi hrubé zachazeni. VétSina tvrdych
pfistani skon¢ila jen pfestfizenymi koliky (za-
palkami). Pouzitim dé&leného kiidla zlstalo
v trupu i pfi jeho malém priifezu dost mista pro
RC soupravu; prostor pro ni je pfistupnyzespo-
du; po sejmuti vika z preklizky tl. 1 mezi druhou

Servospinac

pracuje na podobném principu jako kla-
sicky servozesilova¢: méfi dobu trvani
kanalového impulsu a pokud je délka
impulsu delSi neZz nastavend hodnota,
sepne relé.

Funkce. Ridici signal z dekodéru pfiji-
mace se vede pfes invertor H1 na vstup
monostabilniho klopného obvodu H2, H3,

Obr. 1 Schéma zapojeni

42 mm

b

<1

TI

Obr. 3 Plo&ny spoj
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a Ctvrtou Viko
Srouby M2.

Trup je z balsovych prkének tl. 4 mm, stejné
jako ocasni plochy. Kabina je z balsy tl. 2 mm
Boc¢nice trupu jsou az ke druhé prepazce
zesileny balsou tl. 7 mm. Motorové loze je ze tfi
vrstev preklizky tl. 2 mm, prvni adruhé pfepazka
je ze dvou vrstev a tfeti a Ctvrta pfepazka ze tfi
vrstev preklizky tl. 2 mm, pfi€emz stfedni vrstva
je pficné preruSend Tim vzniknou skfiné pro
duralové planzety kfidla. Do loZe pro serva
z preklizky tl. 4 mm zapadaji malé preklizkové
jazytky zalepené do pllek kfidla s otvory pro
zajistovaci koliky. Palivova nadrz z priihledné
plastikové lahvicky 100 cm' je shora vyjimatel-
né z trupu. Prostor pro nadrz je zakryt organic-
kym sklem o tl. 2 mm pfichycenym dvéma
Srouby M3, coZz umoziuje jednak snadnou
demontaz, jednak optickou kontrolu stavu pali-
va. Zdroj RC soupravy je pod nadrzi. Pfijimac je
pfed predni planzetou, serva jsou v prostoru
mezi pfepazkami s planzetami. Mechanismus
pro ovladani kfidélek je zabudovan v trupu. Na
kofenech kfidélek (kterd jsou po celém rozpéti)
jsou na odtokové hrané pfilepeny draty o pra-

pfepazkou. je pfipevnéno

ktery vytvafi impulsy o pfedem nastavené
délce, zavislé na C1 a R1. Tyto impulsy se
porovnavaji na hradle H4 s kanalovym
impuslem z pfijimace. Je-li kanalovy im-
puls delsi, pfejde kratkodobé vystup
hradla 'H4 na hodnotu 0, tato se v inver-
toru T1, R2,3 obrati na 1akondenzéatorem
C3 vyfiltruje na stejnosmérny proud, ktery
sepne pfes T2 relé Re. Kondenzator C2
odvadi nezddouci Sum  vznikajici
v obvodu.

Zafizeni je celé sestaveno na desce
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méru 1,8 mm a délce 20 mm. zapadajici po
sestaveni kfidla do péak umisténych zevnitf
trupu tésné u bocnic. VSechna kormidla v€etné
kridélek jsou na zavésech Modela. Vychylky
kiidélek jsou 12 mm,vy$kovky20stupidasmé-
rovky 30 stupili (na kazdou stranu).

KFidlo je celobalsové. Ctyfi listy z tvrdé balsy
maji prdfez 5x5 mm, tuhy potah a Zebra jsou
z balsy tl. 2 mm. K¥idélka jsou vybrousenaz plné
mékké b.aisy Kofenova zebra se zalepenymi
pojistnymi jazy€ky jsou z pFeklizky tl. 4 mm.

Tézisté sestaveného modelu ma byt na pred-
ni planzeté. Hmotnost modelu je 1300az 1700 g
(vétSi hmotnost jen pro vykonng&j$i motory).

Zalétani: pred prvnim startem (z ruky) dopo-
ruéuji ddslednou kontrolu sefizeni - vée musi
byt v nule. Trimem pak mirné natdhneme vys-
kovku a s motorem na plny plyn model hodime
mirné vzhlru. Po vystoupani do vy3e asi 50
metrd pak model vytrimujeme. Pii pfistavani
zejména se stojicim motorem je tfeba si uvédo-
mit, Ze model se soumérnym profilem kfidla
musi mit dostateénou rychlost, aby viibec rea-
goval na zasahy pilota, jinak se mQze stat
neovladatelnym. Véaclav Welsgerber

plodnych spojl z cuprextitu. Odpor R1 pfi
ozivovani nahradime trimrem 470 ohmd,
kterym nastavime vhodny bod sepnuti
relé vici poloze fidici paky vysilate. Po
nastaveni zméfime odpor trimru a nahra-
dime jej pevnym odporem (pfipadné od-
pory). Cely servospina¢ umistime do
vhodné prachutésné krabicky, z niz vyve-
deme vodiCe pro napajeni a signal, které
opatfime vhodnym konektorem. Spotfe-
ba proudu je 20 az 40 mA (pfi vypnutém -
zapnutém relé; vlastni spotfeba 10 Cinila
asi 15 mA).

Pouziti: Mvvs 230 0 (nebo podobné)

m Pro zapinani pohonného elektro-
motoru (pfi vét§im odbé&ru motoru nez 1A
volime vétsi relé)

m  Pro ovladani zatahovaciho podvoz-
ku, brzdicich klapek apod. ve spojeni
sjednoduchym servomotorem se Sroubo-
vym pfevodem a koncovymi spinaci nebo
§ elektromagnety umisténymi pfimo
v kfidle modelu

m Pro ovladani pomocnych funkci
zvlasté u maket (osvétleni, odhazovani
*bomb atp.).

Petr Stejskal

Pouzité soucastky

C1 2M-elektrolyt
c2 33M - keramicky
C3 50M - tantalovy
R1 400-viz popis

R2 5k

R3 470

R4 1k
+1,2 KC 509

01 K'Y 130/80
H1-4 MHT7400 (1 ks)
Re MWS 230A (nebo podobné)
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JAK

potahovat
folii?

Zminky o novém potahovém mate-
rialu se objevily v zahrani€nim od-
borném tisku v roce 1966 - prvni
vlaStovkou tehdy byla americka félie
MonoKote. Pouziti teplem smrstitel-
nych plastikovych félii, opatfenych
tenkou vrstvou lepidla (aktivujiciho
se teplem) smichaného s barevnym
pigmentem, bylo zpo¢atku omezeno
pomérné vysokou cenou i nedlvérou
vétsiny modelard. Novy material si
ale zvolna naSel cestu do modelar-
skych dilen a vprvnipoloviné sedm-
desatych let dokonce doslo k plasti-
kové explozi- féliemi se potahovalo
témeér vSe, od hazedel az po makety.
Vposledni dobé ve svété tato horec-
ka ponékud opadla. Jednak se uka-
zalo, Ze i ,zazraCny" material ma
nékteré nedostatky, jednak se na
trhu objevila zaplava velmi kvalitnich
dvousloZkovych néatérovych hmot,
umoziujicich dosazenijesté lepSiho
povrchu. Folie proto dnes hraji prim
hlavné v oblasti rekreacnich modeld,
kde nejde ani tak o vykony jako
o shadnou a rychlou préci s efektnim
vysledkem.

PécCi Generalniho Feditelstvi Ob-
chodu prdmyslovym zboZim byla le-
tos poprvé dovezena do naSich spe-
cialnich prodejen nazehlovaci pota-
hovéa folie z produkce britské firmy
Humbrol. A protoZe je nadéje, Ze to
nebyla osamocené dodavka, je pravé
nyni vhodna pfilezitost shrnout zku-
Senosti, které zatim s potahovanim
féliemi mame.

Pro pouziti- plastikového potahu je tre-
ba se rozhodnout jesté pfed zahajenim
stavby - z nékolika dlvodd. Ptedné je
nutné mit dostate¢né pevnou a tuhou
kostru (zejména nosnych ploch), ktera by
sama o sobé méla mit pfipadné pozado-
vané zborceni. Folie je totiz velmi pruzna
i ve vypnutém stavu, takze na ni nelze
spoléhat jako na papir!

Vzhledem k vétsSi hmotnosti folie ve
srovnani s nalakovanym papirem neni ji
mozné doporucit pro potahovani volnych
soutéznich modeld. Povrch félii potaze-
nych nosnych plochjenavicvelmi hladky,
coz zfejmé nesvédc¢i v soucasnosti pouZi-
vanym profilim (je fe¢ o volnych mode-
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lech), jak se o tom ostatné presvédcila
fada naSich i zahrani¢nich modelaf:
atraktivni vzhled modelu totiz v naprosté
vétsiné pripadl zaplatili hor§imi vykony.

Pfi vypinani nazehlené félie se znacné
ohfiva atudiz rozpina vzduch uvnitf pota-
hovaného dilu. Je proto nutné umozZznit
prebyte€nému vzduchu Unik. Pokud zho-
tovujete Zebra tzv. raSplovou interpolaci
mezi Sablonami sevienymi svorniky, méte
o starost méné. Vzduch muze pronikat
otvory po svornicich, takZze staci pouze
udélat otvor o primé&ru asi 3 mm vkonco-
vém oblouku (ktery po potazeni ucpe-
me). Pokud Zebra vyfezavate jednotlivé,
pfibude vam operace navic (vyvrtani nebo
profiznuti otvoru v kazdém Zzebru), vyna-
loZen& prace se ale vyplati.

Pfi nazehlovani félie na tuhy potah je
kazda rada draha. Je tfeba pfi praci
neustale vzduch zpod félie vyhanét pro-
mysSlenymi tahy zZehlickou. (V zamorfském
tisku se objevil zlepSovak, ktery ale nelze
doporucit pro potahovani motorovych
modell: polopneumatickym kole¢kem
s ,nastolenymi" hroty $pendlikd - jako
u kol motocykll pro ledové ploché drahy
- se narusi povrch félie, takze vzduch ma
kudy uniknout. Otvory se ale miZe dostat
modelu ,pod kizi" voda ¢&i zbytky paliva.)

Velmi dllezitd je zasada nazehlovat
folii pouze na holé dievo (Ci laminat, ale
dlkladné vytvrzeny avystarnuty). V pfipa-
dé nazehlovani na nalakovany povrch se
totiz teplem Zehlicky uvolfuji z natéro-
vych hmot plyny, vytvarejici pod félii
bubliny, které prakticky nelze odstranit!

K naZehlovanije bezpodmine€né nutna
elektricka zehlicka s termostatem. V za-
hrani¢i se prodavaji i specialni ,potaho-

Obr. 1

vaci" zehlicky; proti tém obyejnym maiji
snad jedinou vyhodu, Ze jsou mensi a tu-
diz prace s nimi je pfijemnéjsi.

Pfi potahovani nosnych ploch se dopo-
ruCuje zacit potaZzenim spodni strany;
u trupu se potahuji nejprve mensj plochy
(obr. 1). Prvni krok pfi potahovani félii jiz
znate z potahovani papirem: je tfeba si
odstfihnout ¢€i odfiznout patficné velky
kus materialu. Pfesah félie by mél byt na
Sifku asi 30 mm a na délku 50 az 70 mm.
Spravny tvar potahu jesté jednou ovéfime
jeho pfilozenim na hladce vybrousSeny
potahovany dil.

Nyni zapneme Zehlicku a nechame ji asi
deset minui zahfat (aby se ustélila jeji
teplota); termostat nastavime na prvni az
druhy stupen. Po zahfati vyzkouSime tep-
lotu kouskem potahového materialu (jiz
zbaveného prihledné ochranné félie),
polozenym na pracovni desku Zehlicky.
Pfi spravné teploté pro nazehlovani se
folie pouze zvolna zkrabati a nezméni
podstatné svlj tvar. Pokud se pouze
prohne, je zehlicka pfili§ chladna a na-
opak pfi okamzitém smrsténi félie na
jakysi zmuchlany smotek je nutné nasta-
vit termostat na nizsi teplotu (a nechat
také Zehlicku vychladnout). Pro zacatek
je lepsi mit zehlicku spiSe chladngjsi -
v pfipadé chyby totiz Ize potom folii
opatrné odtrhnout od kostry a pfizehlit
spravné.

Pokud tedy mate nastole €isto, potaho-
vany dil je vybrouSen nejlépe jak to dove-
dete (a prach je dokonale odstranén)
a zehlicka je zahrata na spravnou teplotu,
mUlzZete opatrné (zatina se z jednoho
rohu) sejmout ochrannou félii. V tomto
okamziku pfijdete nato, Ze pfi potahovani
folii jsou skoro bezpodminecné nutné tfi,
Iépe v3ak Ctyfi ruce. Jde to ovSem i dvéma,
ale mnohem obtizné&ji. Pokud mate starSi
folii, mlze se stat, Ze lepidlo s pigmentem
zlistane na ochranné vrstvé (odtrhava se
od smrstitelné podlozky). Pokud nepo-
mdze ani peclivé a pomalé odstrafiovani
ochranné vrstvy, zanechte nadéje a folii
zahodte - veSkera ndAmaha by byla marna.
Nékteré félie jsou po sejmuti ochranné
vrstvy mirné lepkavé, coz usnadfuje je-
jich pouziti: opatrné je pfihladime na
potahovany dil a malym stiracim pohy-
bem Zehlickou bodové pfichytime v pora-
di podle obr. 2. U nelepivych félii postu-
pujeme stejné, neustéle ale kontrolujeme
polohu potahu vzhledem k potahované-
mu dilu. Béhem pfizehlovani f6lii neusta-
le mirné napiname. Nakonec pfizehlime
folii po celém obvodé potahovaného dilu
a pfehneme a opatrné pfizehlime (nesmi
se vytvofit vrasky) k druhé strané dilu. Pfi
této praci je tfeba mit na zfeteli, ze
abychom dokonale vyuZili dobrych vlast-
nosti félie - hlavné jeji smrstitelnosti - je
tfeba ji nechat prostor; v praxi to zname-
na, ze co nejvétsi plocha félie musi zlstat
volna (nepfizehlend). Prfebyte€nou folii
odfizneme holici ¢epelkou.

Pro vypinani nastavime termostat Zeh-
licky na nejvy$si moznou teplotu azehli¢-
ku postavime (obr. 3). Lze pouZitiinfraza-
fi¢ Ci zdroj horkého vzduchu (b&zny vy-
souSec€ navlasy ale vétSinou nestaci). PFi
vypinani se nesmime dotknout Zehli¢kou

Obr. 2
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félie! V horSim pfipadé by se propalila,
v lepSim pouze poSkrabala. Vypinat zaci-
name uprostfed dilu. ktery drzime asi 5az
10 milimetru (zpocatku radéji dale) od
rozpalené zehlicky. Na félii se nejprve
objevi vrasky, které se ale vzapéti narov-
naji Po UuspéSném vypnuti celého potahu
folii stejnym zplsobem po mensich kous-
cich ohfejeme a okamzité mékkym hadfi-
kem pfihladime k podkladu. Teprve po-
tom jefélieskutecnépfrilepena. Nikdyfolii
nepfizehlujeme pfimo zehlic¢kou, jejiz os-
tré hrany by udélaly v mékké balse neod-
stranitelné vrypy.

Stejnym zplsobem nyni potahneme
druhou stranu dilu. MenSi dily Ize potaho-
vat jednim kusem félie, vétsi je doporuce-
no potahovat nadvakrat (spodni a vrchni
stranu zvlast) Jednotlivé dily félie musi
mit vzdy pfesah asi 3 az 5 mm (lépe az
10 mm) - jediné tak lze zabranit vniknuti
vody ¢i zbytku paliva pod potah (obr. 1).

Slozité tvary (koncové oblouky atp.)
potahujeme zvlastnim kouskem félie, kte-
ry nejprve pfichytime k plynulejsi (jedno-
dussi) hrané dilu. Opatrné po malych
Castech pak folii zahfivame Zehlickou
a zaroven rukou vypindme a pfihlazuje-
me. | vtomto pfipadé se snazime vyvaro-
vat bezprostfedniho pfizehlovani félie
k podkladu.

V exponovanych mistech (tfeba pobliz
motoru) pfemazneme spoje dilu potahu
epoxidem.

Barevné doplriky vystfihame &i vyfizne-
me presné, pfilozZime na vypnuty povrch
a opatrné (nejlépe pfes tenky papir) pfi-
Zehlime spiSe chladnéjSi zehlickou.
Vhodnou teplotu radéji vyzkouSime pfe-
dem na odfezcich félie - pokud je totiz
Zehlicka pfilis horka, vyteCe zpod félie
prebytec¢né lepidlo. Félie potom nedrzi
a navic je barvou a lepidlem uSpinén jak
povrch potahovaného dilu, tak Zehlicka
Nezbyva pak nez nechat zehlicku vy-
chladnout a zbytky lepidla otfit hadfikem
namoc¢enym v lihu ¢&i benzinu. Téchto
rozpouStédel se pouzivd i k b&znému
Cisténi folii potazenych dilu; prach a po-
dobné necistoty je ale lepSi pfedem smyt
vlaZznou vodou se saponatem

Drobné dopliky a znaky je vhodné
zhotovit bud z félie jiné barvy nebo ze
samolepici-félie(Ci tapety). BéZzné,.vihké
obtisky a propisoty nelze doporucit, ne-
bot vyZaduji fixaci prdhlednym natérem,
ktery ale vétSinou na félii nedrzi.

70
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Obr. 4

Na zavér jeSté jeden tip na vtipnou
pomdicku, kterou Ize pouZzit i pfi potaho-
vani papirem (obr. 4). Plastikovy original
nabizi firma Coverite, amatérsky Ize ,ofe-
zavatko" zhotovit tfeba z lidt o prdfezu
5x5 mm a tlomku ostré holici Cepelky.
Je vhodné €epelku umistit podle obrazku
- pomlckou Ize pak odfezavat potahovy
material s pfesahem 5 nebo 10 mm od
hrany potahovaného dilu (ktery polozime
na potahovy material a ofezavatkem jed-
noduSe objedeme).

Vladimir HADAC
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AVIA B-534

RC maketa
kategorie RC-MM

Konstrukce;
mistr sportu Jifi CERNY

Jedno z naSich nejslavnéjSich
pfedvalecnych letadel - stihacka
AVIA B-534 - se také zucastnila s Us-
péchem vzdudnych bojd Slovenské-
ho narodniho povstani. Myslenka
postavit jeji radiem Fizenou maketu
vznikla na zakladé pozadavku slo-
venskeé televize, ktera uvazuje o nata-
€eni televizniho filmu o SNP.

Pfi konstrukci jsem vychazel z vel-
mi dobrych zkuSenosti s RC maketou
dvouplo3niku FURY, s niz jsem létal
pfed nékolika lety. Pfi ndvrhu modelu
nebyly nutné zadné rozmérové Upra-
vy (zména velikosti ocasnich ploch
atp.) vzhledem k pfedloze. Proto je
mozné pouZzit vykres i pro stavbu
makety kategorie FAC.

P¥i Gvaze o pfipadné stavbé neza-
pomeiite na to, Ze jde o model jak
stavebné, tak i letové narocny atudiz
vhodny pro opravdu zkuSené mode-
lafe. PFi popisu stavby jsem se proto
omezil na nejddlezitéjsi informace.

K STAVBE

Horni kridlo je postaveno vcelku a je
Uplné rovné. Je opatfeno kfidélky ovlada-
nymi torznimi draty o prdméru 2,5 mm.
Vzhledem k tomu, Ze neni mozné vkladat
torzni draty do hotového kfidla, je nutné
jiz béhem stavby zabudovat do kfidla
Uplné ovladani kridélek s oto€nym uloze-
nim a koncovkami K8.

Kfidlo je upevnéno k baldachynu na
trupu a vzpéram na spodnim kfidle osmi
z&vésy z hranold z tvrdého dreva, zalepe-
nych mezi Zebra kfidla, do nichZ zapadaji
konce dratd vzpér. Ve je stazeno dohro-

mady nyplemi. Toto feSeni je vyhodné,
protoZze spojeni je pevné a je pfitom
mozné pomeérné snadno upravit polohu
kfidla pfi kone¢ném sefizeni (hlu
nabéhu.

Spodni kfidlo je rozdéleno do dvou
polovin uchycenych ke trupu duralovym
jazykem a kolikem; Uhel vzepéti je 2°.
Uchyceni kfidla ke vzpéram je stejné jako
u horniho kfidla Spodni kfidlo je opatfe-
no na kazdé strané zavésy pro tfi pumy.
Zavésy jsou konstruovany tak, aby bylo
mozné odhazovat pumy natfikrat, vzdy po
dvou najednou. Zdvih potfebny k ovlada-
ni zavésu je 15 mm, provedeni vlastniho
mechanismu je nutné pfizpUsobit pouzité
RC soupravé (servo je umisténo v trupu).

Obé kfidla jsou stavéna klasickym zp(-
sobem. VSechna Zebra jsou stejna, listy
hlavnich nosnikd jsou smrkové o prifezu
3x10 mm, pomocného 3x8 mm. Na-
bézna lista je balsovad a je rozSifena
¢aste¢nym tuhym potahem. Koncové ob-
louky jsou sestaveny z nékolika dildi pro
dosazeni vétsi pevnosti a omezeni krou-
ceni.

Vodorovna ocasni plocha ma soumér-
ny profil aje b&Zné konstrukce. Je nutné ji
postavit dfive nez zacneme stavét trup, do
néhoz ji musime zalepit béhem stavby.
Paky vysSkovky zhotovime z paky Modela,
z niz odfizneme postranni mosazny naboj
a do paky s mosaznou vloZzkou vyfizneme
zavit pro zajiStovaci Sroub. Pro zajiStova-
ci Sroub vybrousime na ovladaci drat
vyskovky plosku.

Svisla ocasni plocha je souc¢asti trupu
aje nutné ji stavét az po upevneéni a zale-
peni VOP do trupu.

Trup je bézné konstrukce se dvéma
hlavnimi podélniky ztvrdé balsy o prifezu
5x15 mm. JelikoZ nejsou na bocich tru-
pu rovné plochy, nelze jej stavét ze samo-
statnych boc€nic. Trup proto musime sta-
vét na obou hlavnich podélnicich a neu-
stale kontrolovat jeho soumeérnost. Nejlé-
pe je prilepit epoxidem na oba podélniky
prepazky T1, T2, T3 a horni ¢asti pfepazek
T10 aT11. Potom pfilepimespodniboc¢ni-
ce T15, vSe srovndme a nechame za-
schnout. Po zaschnuti zalepime zbyvajici

(Pokracovanina str. 18)
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ROZPETI 1300 mm MOTOR  6.5-10 cm3
DELKA 1130 mm HMOTNOST 3000 - 35009
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AV/A B-534

(Dokoncenize str. 15)

pfepazky T4 az T8 acetonovym lepidlem,
srovname trup pfi stahovani zadni casti
4 nalepime spodni listy o prGfezu‘s x 5.
Jim mame prakticky hotovou zakladni
€éast trupu. Horni Casttrupu mezi pfepaz-
kami T1 a T4 je odnimatelna pro dobry
pfistup k zafizeni trupu. Zadni.C4st trupu
mezi prepazkami T4 a T7 je potazena
balsou tl. 2 mm, na niz jsou pfilepeny listy
o prifezu 3x2 mm, naznadujici kon-
strukci pfedlohy. Zadni €ast trupu je
zesilena balsou tl. 3 mm, do niZ je vyfiznu-
to loze VOP (Uhel nastaveni je 0°). Po
zalepeni VOP je horni hrana trupu zavie-
na balsou tl. 10 mm. na niz je potom
postavena horni ¢ast SOP. Mezi spodni
liSty trupu je zalepen drzak ostruhy T18
s pfipevnénou ostruhou.

PFedni polovina trupu je potazena bal-
sou tl. 3 mm, v mistech vybrani pro kulo-
mety jsou zespodu pfilepeny'balsové listy
o prliezu 5x15 mm. Na bocich jsou
pfilepeny kryty kulometd, vydlabané
z balsovysh hranold. Na bocich spodni
Casti trupu jsou pfilepena zebra K7 (Ghel
nabé&hu spodniho kfidla je +2°). Sefizeni
horniho i dolniho kfidla se nejlépe méri
od délici hrany horni a spodni ¢asti trupu.
Pod spodnim kridlem jé prodlouzenim
tuhého potahu trupu vytvofen kanal ole-
jového chladite, do riéhoz je vyustén
kanal chladiciho vzduchu od motoru. Je
zde také umistén tlumi¢ motoru. Celou
pfedni ¢ast trupu az k pfepazceT2 lepime
epoxidem.

Horni ¢ast motorového krytu je pevna,
spodni je odnimatelna, zajistuje.se dra-
tem od kola uchycenym k motorovému
lozi a nypli. Odnimatelnd €ast krytu je
stfedéna s hornimi vystupky vzniklymi po
rozfiznuti, pfepazek T10 a T11.

Odnimatelna horni ¢ast trupu s uchy-
cenim vzpér horniho kfidla a kabinou je
spojena s trupem dvéma upravenymi po-
lyamidovymi Srouby Modela M6 (hlava
Sroubu je ufiznutd, do osazenije vyfiznu-
ta drazka pro Sroubovak) a polyamidovy-
mi konzolami pro montaz kfidel, z nichz
dveé spodnijsou se zavitem M6 advé horni
s otvorem o priiméru 6,2 mm. Horni ¢ast
trupu je tvofena pfepazkami T12,T13,T14
ahornimi dily pfepazekT2aT3. Je nutnéji
stavét souasné strupem apo pfebrouSe-
ni kone¢ného tvaru trupu oddélit. Mezi
pfepazkami T2 a T3 je zesileni ze smrko-
vych li§t 5 x5 mm, pod nimiz jsou prota-
Zeny draty o prdfezu 2,5, tvofici kostru
vzpér kridla. Spoje dratll jsou omotany
médénym dratem a spajeny cinem. Konce
dratl jsou opatfeny zavitem M 2,5, pod
kterym jsou pfipajeny podlozky, k nimz je
pfitazeno horni kfidlo. Podlozky jsou pfi-
pajeny po usazeni horniho kfidla do sefi-
zeni 0°. Potom jsou vzpéry kfidel potaze-
ny balsou obrousenou do profilu. Cela
odnimatelna horni ¢ast trupu je potazena
balsovymi listami 3X10 mm. V zadni
Casti je umisténa kabina, jejiz pfedni Cast
je vylisovana za tepla z organického skla
o tl. 2 mm. Cely trup je nutno postavit
ve hrubé stavbé najednou, v€etné horni
Céasti a krytu motoru, které po konecné
tvarové Upravé oddélime.

Podvozek klasického dvoukolového
usporadanije pevné zabudovan do trupu
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jiz béhem stavby. Kostra podvozku je
ohnuta z ocelového dratu o priméru
4 mm; spoje jednotlivych dill jsou pfeva-
zany médénym dratkem a spajeny cinem,
Kostra podvozku je pfivazana vazacim
dratem k pfepazkdam T2 a T3 a dolni
vzpéra je pfipevnéna k prepaZce T2 péas-
kem hlinikového plechu a pfiSroubovana
nebo pfinytovana. Cela draténa kostra
podvozku je polepena balsou, obrouse-
nou potom do profilu.

Kola hlavniho podvozku mohou byt
zhotovena rliznymi zpdsoby podle vyrob-
nich moznosti. Jedna z moznosti je uve-
dena na vykrese; obruc¢e z pénové gumy
o tl. 20 mm jsou stazeny mezi duralcvé
disky, nalisované na stfedové bronzové
pouzdro. Po sloZeni jsou obruc¢e opraco-
vany na potfebny primér atvar.

Ostruhové kolo o priiméru 25 mm bylo
na prototypu z détského auticka. Je nut-
né, aby mélo gumovou obrug, ktera lépe
vede pfi pojizdéni modelu po zemi.

Motorova skupina. K pohonu modelu
Ize pouzit motor o zdvihovém objemu 6,5
az 10 cm3 ktery je v dobrém technickém
stavu a hlavné je spolehlivy. Motor je
uloZzen invértné na duralovéni lozi, pfi-
Sroubovaném na motorové prepazce T1.
Motor je vychylen o 3° doprava (ve sméru
letu). Motorové loZe je nutné umistit tak,
aby sé osa motoru protinala s osou trupu
v misté zadniho okraje vrtulového kuzelu
(viz pGdorys). Pro tlumi¢ vyfuku je nutné
upravit pfepazku T1 a kryt motoru podle
pouZitého typu motoru. Prototyp je opa-
tfen motorem OS MAX .60-H s tlumiCem
Modela pfipojenym silikonovou hadici
(pro motory 2,5 cm3. U modelu kategorie
RC-MM mUze byt tlumi¢ nezakryty.

Vrtule je nutné odzkouSet podle typu
motoru. S motorem 10 cm3 |éta model
nejlépe s dfevénou vrtuli o rozmérech
320/150 mm. Vrtulovy kuzel je znacky
Modela o priméru 60 mm. Plastikova
nadrz méa obsah 175 nebo 250 cm3podle
pouzitého motoru.

Potah a povrchova uprava. Model po
vybrouSeni pfed potahovanim natfeme
jednou bezbarvym nitrolakem a po za-
schnuti vybrousime dohladka jemnym
brusnym papirem. Potom potdhneme
cely model stfedné tlustym papirem Mo-
delspan nebo Japan - kridla dvakrat.
K lepeni potahu pouzijeme lepidlo Nepo-

vol nebo Lovosa, rozfedéné vodou na
hustotu medu. Obé lepidla maji tu vyho-
du, Ze pfi potahovéani papir dobfe pfilne
i na slozité tvary. Pfi opravé modelu pak
jde takto pfilepeny papir snadno odtrh-
nout od kostry.

Jelikoz byl skute¢ny letoun AVIA B-534
vzdy pouzivan jako vojenska stihacka, ma
vzdy zékladni barvu khaki. V imatrikulaci
SNP jsou spodni strany spodniho kfidla
(od zavésu vzpér) jsou zluté. Velka pisme-
na natrupu jsou bila. Znak SNP ma modry
zéklad s modrou tfetinou pruhu smérem
nahoru, bily dvojity kfiz a bilou levou
tfetinu kruhu; prava tfetina kruhu je ¢er-
vena. Tfi viny pfes cely znak jsou €erné.

Model po potazeni azaschnuti natfeme
mirné zfedénym bezbarvym napinacim
nitrolakem (Ctyfi az pét vrstev), prvni dvé
vrstvy vzdy po zaschnuti pfebrousime
jemnym brusnym papirem. Potom nastfi-
kame barevny nitrolak, nejlépe v nékolika
tenkych vrstvach. Znaky a €isla je nejlépe
zhotovitjako amatérské obtisky. Po doko-
nalém zaschnuti barevného natéru a ob-
tiskd (nejlépe za nékolik dnl), polozime
posledni natér odolavajici psobeni pali-
va (Parketolit, Chemolak nebo - nejlépe -
bezbarvy polyuretanovy lak).
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Kabina s vybavenim. Prlihledny pfe-_
kryt kabiny zhotovime z jednoho kusu za'
tepla naformé znamym zptsobem z orga-
nického sklatloustky 2 mm. Ordmovéanije
z kladivkové ¢&tvrtky, pred nalepenim je
z obou stran barevné upravime a na
kabinu dokonceného modelu pfilepime
kontaktnim lepidlem. Vnitfni vybaveni ka-
biny modelu se na soutézich v kategorii
RC-MM nehodnoti. Celkovému vzhledu
nemlze u$kodit jednoducha pfistrojova
deska a realisticka figurka horni c¢asti
postavy pilota.

Ovladani fidicich funkci je provedeno
béznym zplsobem. Smérovka avyskovka
mohou byt se servy spojeny bucf tahly
z pevné balsy o .prlfezu 10X10 mm,
opatfenymi na’koncich draty o priméru
2 mm a koncovkami nebo lanovody (zéle-
Zi na umisténi serv v trupu). Tahlo k RC
karburatoru je z dratu do kola. Servo
kfidélek je umisténo v horni snimatelné
Casti trupu a dvéma pakami T17 je pohyb
pfendSen na spojovaci draty o priméru
1,5 mm s koncovkami ovladacich pak
kfidélek K8 v hornim kridle.

Ovladani tahel zavésu pum je nutno
individualné upravit podle pouzitelnych
serv.

Radiové vybaveni. K fizeni modelu je
mozno pouzitjakoukoliv vicefunkéni pro-
porcionalni soupravu. Prototyp je fizen
soupravou ROBBE 5 ovladajici vSechny
funkce: smérovku, vySkovku, motor, kfi-
délka & odhazovani pum. Dily soupravy je
nutno rozmistit tak, aby byla dodrzena
né hrané spodniho kfidla. Pro zalétavani
je dobré posunouttézistéonécodopfedu
i za cenu dovazeni pfedku modelu
olovem.

Létani. Pokud je model postaven pres-
né podle vykresu, neni zborceny a jsou
bude i let normélni. Je vSak nutné si
uvédomit, Ze jedina moznost zalétavanije
postavit model na rozjezdovou plochu
avzlétnout hned napoprvé ze zemé. Neni
mozné jej hazet z ruky. U dvouplosnika
vSeobecné je start pomérné narocny -
nez aspon dosahneme ur€itého cviku.
Dvouplosnik m& totiz na dvoukolovém
podvozku velkou snahu ,utikat" doleva,
zvlasté po prudkém zvySeni otdcek moto-
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ru. Je proto nutné rozjizdét model pozvol-
nym zvySovanim ota¢ek motoru pfi sou-
¢asném vyrovnani reakéniho momentu
smérovkou. Je tfeba dat pozor hlavné pfi
prvnich startech, aby nedoslo ke zbyte¢-
nému poskozeni modelu.

Pfed kazdym létanim je nezbytné véno
,yat mimofadnou pozornost a péci sefize-
ni motoru a RC karburatoru, aby pfecho-
dy do rdznych rezim( otacek byly spoleh-
livé a plynulé. Bezpecnost letu zavisi
predevSim na spolehlivosti motoru; pfi
jeho nahlém vysazeni zvlasté pfi startu
je model tohoto druhu vzdy zna€né
ohrozZen.

Hlavni material (miry v mm)

Balsové prkénko, Sife 50, délka 1000 tl.
2-8 ks, tl. 3-12 ks, tl.4-4 ks, tl.7-4 ks,

tl. 10-2 ks

LiSty smrkové 3 x 10 - 8 ks, 3 X 8 - 4 ks,
5X5- 2ks

Preklizka letecka tl. 1,5 x 100 x 500, tl.

3 X 300 X 500; tl.
6 X 200 x 200

Hranol bukovy 15 X 15 x 200
Kulatina bukovad 0 5 x 100

Plech hlinikovy tl. 0,5x 100x 100;

tl. 0,3x 100 x 100;
duralovy tl. 4 X 40 x 300;
mosaznytl. 0,5x 50x100

ocelovy 04x1500; 0"i,5x200;
0 1 X400; 0 0,6 x 200; 0 3 X 3000;
svafovaci 0 2,5x 1500; vypletaci do
jizdniho kola 0 2-15 ks, nyple 20 ks

Sklo organické tl. 2 x 300 x 400

Papir potahovy vlaknity Modelspan nebo
Japan bily stfedni 12 arch(; kladivkova
Ctvrtka A3 -1 ks

Lepidlo acetonové (Kanagom) asi 500 g;
Epoxy 1200 - 1 mal& souprava

Laky: nitrolak napinaci ¢iry 500.g, barevny
khaki 500 g; svétle modry 200 g; Zluty
100 g, fedidlo

Lak proti pGsobeni paliva ¢iry asi 200 g

4 X 200 x 200; tl.

Drét

Hotové dily Modela: Kuzel vrtulovy 0 60
(kat. €. 4253); Polyamidova paka 0°
(4413/S2.6); 2 ks Souprava pro montaz
kiidla pomoci Sroubl (4442/6)- Otogné
z4vésy (9498/45); Ovladaci paka.(9498/
.36); Palivova nadrz plastikova (€. 4556/
175 nebo 4553/250)

QQHIIQHE 3

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (ModelaF), Vladislavova 26,
113 66 Praha 1; telefon 26 1551, linka 294.
Poplatek je 5,90 Ké&s za 1 tiskovou Fadku.

PRODE]

m 1 Prop, soupravu, 4 funkce pro serva Varioprop
(2800); prop, soupravu 4 funkce + serva Futaba, servis,
zajistén; kfizové ovladace, nabije¢ Ni aku. V. Ptacek,
Jabloneckéa 698,190 00 Praha 9.

m 2 Kompl. prop, soupr. 2+1, 2 Seda serva + vétron
Stir, Orlik Il (3800); mot. MVVS1,5 D (150), Jena 1,5 (50).
P. Vana, Mladeznicka 477, 277 11 Neratovice.

m 3 Osmikandl. Varioton-Variophon S, 2 serva Bella-
matic, 2 Servomatic, NiCd zdroje, nabijec, pfijimace jen
supﬁrrgakéni (3000). J. Veverka, Burdova 365, 198 00
Praha 9.

m 4 Amat. prop. 4-kahal, moZno se servy Futaba; 2
modely s motory Enya 5,8 RCa ST10 RC. P. Syrovétko,
Béluriska 1842, 250 96 Praha 9-Horni Pocernice.

m 5 Cas. ModelaF 1970-74 (po 30); 60 planki Modelaf
obé Frady (250); starsi Jena 2,5 (90); dily na Fok 1,5 (30);
lanka 2'x 15m + rukojet (40). B. Semirad, Fucikova
354,535 01 Prelouc.

m 6 Amat. prop, soupravu pro 4 serva Futaba (2500);
par kiiz. ovladact (500); teleskopicka anténa (100). P
Strych, Hlivicka 416/7,180 00 Praha 8-Bohnice.

m 7 Jednokandl. RC soupr., vys. amat. 27,120 MHz;
prij. tov. vyr. Mars Mini (800); pfij. Mars Mini 27,120
(300); amat. vys. Mars Tx 27,120, komplet, osazena
deska (400); nepouzity motor Mk 17 1,5 cm3(110). V-
Caha, M. Majerové 930, 584 01 Lede¢ n. Sazavou.

m 8 Sadu vykresd na navijak FLA. Kdo zhotovi ozube-
néa kola - modul 0,57 F. Doupovec, Sokolska 10,611 00
Brno.

m 9 RC soupravu Mars + magnet + vétrori Lion (750).
ijednotlivé. L. Coufal, Hrn¢ifska 16,772 00 Olomouc.
m 10 Graup. el.. ovl. otacek elektromotoru 3624/0,
3624/8; stav. Hi-Fly; aku 2V 3Ah; motory: Rossi
60 + setrvacnik + rez. vyf., SuperTigre.15+ ret. rez. + 3
svicky; nahr. dily do zahrani¢nich motor(i. Nebo vymeé-
nim za staré motory do 35 cm3 Koupim lodni Srouby
0 50-70X. J. Safafik, 403 39 Chlumec 240.

m 11, Preklizku 2 mm tabule 1200 x 1200(96 K¢s); RC
karburator typ Webra v Upravé pro MVVS 6,5 (180). K.
Novotny, Niznétagilska 21,350 02 Cheb.

m 12 Spofahlivd kompl. 4-kan. proporc. stpravu, vy-
sielag-kriz. ovl. NiCd 451, prijima¢ NiCd 900 + 3 Sedé
servé Varioprop + nabijac (4000). P. Hudec, 972 44
Kamenec pod Vta¢nikom 4.

m 13 Velmi presné kiiZzové ovladace parové, oteviené
s mechanickou neutralizaci a kryci, maskou. Nebo
vymeénim za jiny mod. materidl. I. Kone€ny, Chodni¢ek
1589,666 O1 TiSnov.

m 14 TFi nepouz. Seda serva (800); amat. 6-kanal.
soupravu 2x 2 Bellamatic Il + Servoautomatic -
nepouz. (2000). K. Urban, Vrbenského 40,170 00 Praha
7, tel. 37 99 051.

m 15 Spolehlivou amat. 2-funkéni prop, soupravu
véetné svah. vétroné - predvedu (3000); komplet,
desticku vysilae Varioprop 12'S (900); laminatové
trupy nasvah. vétroné (150). V. Kohout, Houskova 1866,
413 01 Roudnice n. L.

(PokraCovéanina str. 28)
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Stihaci
letoun

Avia
Bk-534

V prlbéhu tficatych let se pocaly pod-
statné zvySovat vykony stihacich letadel.
Mimo nové poznatky z aerodynamiky
mely na tomto vyvoji hlavni zasluhu nové
vykonné a spolehlivé pohonné jednotky.
To se odrazilo i v moZnosti zvySovani
uzitecného zatizeni, coz pfimélo kon-
struktéry k Gvahdm o novém zpUsobu
vyzbroje stihacich letoun(. Mimo zvy$o-
vani poctu kulometd byla pozornost vé-
novana predevsim novému leteckému ka-
nénu Oerlikon FFS rdZze 20 mm, stavéné-
mu ve Francii v licenci pod oznacenim
Hispani No.402.

Ceskoslovenské tovarny dlouhodobé
spolupracovaly s firmou Hispano-Suiza.
jejiz fadovy motor HS 12 Ydrs byl vtédobé
stavén v licenci v zavodech Avia a Praga
pro sériové stihacky B-534.; Pravé tento
typ pohonné jednotky-fadovy, kapalinou
chlazeny reduktorovy motor s valci do V -
dovoloval pomérné nejsnadnéjsi kon-
struk&ni Gpravu pro uloZeni kan6nu mezi
bloky valcd, takze stiilel dutym hiidelem
vrtule. Tovarna Hispano-Suiza takto up-
ravenou pohonnou jednotku (pro kanoén
Hispano No.2) oznacila HS 12 Ycrs.

V roce 1936 zamontovali pracovnici
Avie jeden z téchto licenénich motord
(vyrobni €islo 2) do tovarniho prototypu
B-534 a takto modifikovany letoun ozna-
Cili Bk-534. Zkousky probéhly uspokojivé
a proto MNO zadalo Avii objednavky na
dveé série Bk-534 (v [étech 1936 - rozSife-
nou v roce 1937-1938) celkem na 55 + 66
strojli. Podminkou v3ak byla montaz p0-
vodniho kanénu Oerlikon FFS.

Dodavky prvnich sériovych letounu vo-
jenskému letectvu - zatim bez kanénové
vyzbroje - poc€aly v roce 1938, kdy také
tento typ prochazel odzkou$enim ve
VTLU v Letfianech. S letounem vyrobniho
Cisla 501 (sériové letouny byly Cislovany
501 a vySe) bylo dlouho laborovano po-
kud jde o Upravy, které si vyzadalo pouziti
kanonu Oerlikon FFS (zkouSen byl kanén
vyrobni &islo 2009). Komplikace zpUsobi-
lo jiné uloZenitypu Oerlikon, které nebylo
totozné s francouzskym Hispano. Muselo
byt rekonstruovano umisténi i tvar patek
na motoru, ulozenivystfelové trubky stlu-
mi¢em, ovladani apod. Ponévadz byla
mezitim dohotovena |. série Bk-534, byly
do téchto letounl montovany namisto
kanond kulomety raze 7,92, takZe tyto
stihacky létaly se tfemi kulomety.

Instalace kanonu FFS byla zkouSena
v letounu B-634s velmi dobrymi vysledky,
takze komise MNO rozhodla, Ze Il. série
letounli Bk-534 bude létat jiz se dvéma
kulomety a kanénem FFS v Gpravé shod-
nés B-634.
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Do 2. listopadu 1938 bylo €s. letectvu
pfedano 35 letounl Bk-534 z I. série a 10
jich bylo v tovarné zhruba hotovo. Pfeda-
vani dalich strojd probihalo az do konce
roku 1939, tzn. Ze podstatnou Cast sério-
vych letounll pfevzali jiz nacisti¢ti oku-
panti.

Letouny Bk-534 se v naSem vojenském
letectvu nijak vyraznéji neuplatnily. Poti-
Ze s uloZzenim kanénu nedovolovaly ucinit
kone&né zavéry o uzitecnosti této kombi-
nace vyzbroje u polnich Gtvarl. Mimo to
byla v t¢é dobé tato koncepce stihaciho
letounu jiz nenavratné Zastarala a davala
moznost pouziti takovychto stroji snad
jenom v pfekvapivych Gtocich na pozem-
ni cile.

Cast letounll Bk-534 prevzali letci tzv.
Slovenského Statu. Opravy a revize toho-
to typu probihaly v poboéném zavodé
Avia v Kunovicich, kde v dochovanych
veného letadla Bk-534.621. Posledni-o-
pravend Bk-534 nesla vyrobni Cislo 501
a odlétla ze zavodu 15. listopadu 1941.

Charaktristickymi znaky odliSujicimi
Bk-534 od sériovych letouni B-534 byl
otvor pro kanén v ose vrtulového krytu,
dva lapaCe vzduchu pro kompresor na
trupu nad kofeny nabézné hrany spodni-
ho kfidla a odliSné proskleni kabiny.

Letouny Bk-534 |étaly v €s. arméadé ve
standardnim maskovacim dvoubarevném
natéru khaki - svétleSeda (matnd).

(Pokracovani
na str. 22)

Text
Ing. Jan KRUMBACH

Vykres
Erik BORNHORST
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Avia Bk-534

(Dokonceni ze str. 20)

TECHNICKY POPIS

Avia Bk-534 byl jednomistny stihaci
dvouploSnik  celokovové  konstrukce
s platénym potahem ur€eny pro polni
sluzbu v Cs. letectvu.

KFidla byla dvounosnikova z ocelovych
polotovard, potazena platnem. Zebra byla
z nerezového plechu. Vyvazena kridélka
byla umisténa jenom na hornim kridle;
méla kostru z ocelovych trubek potaze-
nou platnem.

Trup mél pfihradovou konstrukci
z ocelovych trubek, styéniky byly Sroubo-
vany a nytovany, coz dovolovalo snadnou
vyménu poskozenych dill. Predni &ast
trupu byla az za pilotni sedadlo kryta
odnimacimi elektronovymi plechy umoz-
Aujicimi snadny pfistup k motoru a vy-
zbroji. Pilotni prostor byl uzavien krytem
z pruhledného materialu, ktery mohl byt
aretovan v libovolné poloze.

Ocasni plochy. Stabilizator byl vzepren
ke spodni Casti trupu parem vzpér na

Vybaveni pfistrojové desky: 1 otdckomér. 2
palivomér, 3 tlakomér kompresoru. 4 tlakomér
oleje, 5 rychlomér, 6 variometr, 7 kompas. 8
tlakomér vody, 9 vySkomér, 10 zatdckomér, 11
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kazdé strané a byl nastavitelny za letu.
Kylovka byla samonosna a nastavitelna
na zemi. Smeérové a vyskové kormidlo
bylo vyvazeno. Ocasni plochy mély ocelo-
vou konstrukci potaZzenou platnem.
Podvozek byl tfityCového systému
s pneumaticky brzdénymi koly
850 x 150 mm, opatfenymi olejopneu-
matickymi tlumici Avia. Rovnéz ostruhové
kolo mélo olejopneumatické odpérovani.
Motorova skupina. Motor Avia Hispano
Suiza 12 Ycrs o vykonu 478/625 kW byl
kapalinou chlazeny fadovy dvanéctivalec
s valci do V a s reduktorem s pfevodovym
pomérem 3:2. Mezi bloky valcl byl uloZen
ve specidlnich drzacich kulomet (kanén)
Qerlikon FFS 20 mm, stfilejici dutym hfi-

tlakomér benzinu, 12 pfepinag, 13 tlakomér
oleje, 14 tlakomér brzd, 15 nastfikovaci pumpa,
16 odjisténi kanénu, 17 dychaci pfistroj.

delem vrtule. Mechanismus a kanonovy
buben zabiraly téméf cely prostor za
motorem, kde byly plivodné& palivové na-
drze. Pomocna benzinova nadrz byla pro-
to pfemisténa do baldachynu horniho
kfidla. Vrtule byla kovova, stavitelna na
zemi, typu Letov Hd-43 o priméru 3,1 m.

Vyzbroj. Kanén FFS 20 mm mél v za-
sobniku 60 nabojl; dva kulomety, umisté-
né po obou stranéach trupu, byly vzoru 30
s 500 naboji celkem. Byly uloZeny tak, Ze
k nim bylo mozné bez velkych uaprav
pfidat dalsi dva. Pod kfidly bylo mozno
namontovat 3est zavésnikd pro lehké
pumy vz. 35 o hmotnosti 8 kg (kazda).

Pro dorozuméni mél pilot k dispozici
mimo radiostanici 10 raket vz. 28 araketo-
vou pistoli.

Technickd data a vykony. Rozpéti
9,4 m, délka 81 m, vySka 3,1 m. Nosna
plocha 23,56 m-, hmotnost za letu
2222 kg, plo$né zatizeni 93,4 kg.m_2- Ma-
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Radiem fizené modely letadel jsou hlavnim
sortimentem vSech velkych modelafskych fi-
rem. Vedle malych a praktickych modeld pro
dvé &i tfi funkce se stale vice prosazuji obfi
modely, které neodpovidaji rozmeéry pravidldm
FAl. Stale vice se objevuji i stavebnice témér
hotovych RC modeld, do nichZ stagijen instalo-
vat ovladani a dokon¢it povrchovou Upravu.
Takové jsou tfeba elegantni RC kluzaky s trupy
z ..neznicitelné" hmoty Ferran firmy Carrera. Ta
letos nabidla jiz znd&mé typy TRICO a DRACO
o rozpéti od 2020 mm do 3500 mm, tentokrat ale
s motylkovymi ocasnimi plochami. Ze stejného
materidlu jsou i jeji dalsi tfi nové modely pro
elektrolet, z nichz nejvétSi je motorizovany
kluzdk MAXIMUS o rozpéti 3000 mm. Firma
jinak nabizi obdivuhodny sortiment v§eho moz-
ného pfislusenstvi a dil pro radiové ovladani.

Podobnd je situace u zndmé firmy SIMPROP,
kterd& ma jeSté navic rozsahlou nabidku RC
souprav (jimiz se plGvodné proslavila). Letos
pfedstavila novy velky vétron pro kategorii F3B
nazvany OPTIMA, ktery ma rozpéti 2780 mm;

ximalni rychlost 375 km.h_i, cestovni
Arychlost 345 km.h_i, minimalni rychlost
pfi zemi 135 km.h_i, pocatecni stoupa-
vost 15 m.S-v Stoupani na 5000 m 5 min.
30 s, stoupani na8000 m 13 min., praktic-
ky dostup 10 000 m, dolet 500 km. Délka
startu 90 m, dojezd bez brzd 250 m.
Vykony platily pro standardni atmosfeé-
ru stoleranci 1,5 % na hmotnost prazdné-
ho letounu a pro pouziti kovové vrtule
domaci vyroby.

Dostupna literatura

Monografie L + K 1/1971 - vyvoj
Avia B 34 az B 534 vcetné Bk 534

Polska monografie (barevnd) Typy broni
iuzbrojenia ¢. 34

Ceskoslovenska letadla, V. Némedek, Nase
vojsko 1958

Modelar 9/1953 - ovS8em s chybou (byla
zameénéna Avia B-534 IV. série za Bk-534)

letount

Muzejni sbirky

Voj. histor. muzeum - Kbely: Renovovana
a z Casti dostavéna (kfidla) Avia B-534 IV. série.
Kulomety jsou vystaveny zvIast.

Doplnujici udaje pro maketéare

Hloubka spodniho i vrchniho kfidla 1450 mm;
Uhel nabéhu obou kfidel 1,5° horni kfidlo je
rovné, spodni ma vzepéti 2,1°. Vychylky kridé-
lek 17,5° nahoru a 15,5° dold. Osa vrtule je
130 mm nad osou trupu. Prlimeér kol hlavniho
podvozku je 850 x 150 mm (nezakrytovand)
nebo 800 x 150 mm (s krytem podle orig. vykre-
sl). Kryty kol ovdem nejsou na zadné fotografii
vidét. Rozchod hlavniho podvozku 1,9 m; roz-
méry ostruhového kola 160 x 80 mm. Propru-
7eni hlavniho podvozku 176 mm. Max. primeér
vrtulového kuzelu 536 mm. Rozpéti VOP 3,4 m,
rozsah nastaveni stabilizatoru za letu +2,5° aZz
-2°. V letnim obdobi se demontovaly dvé
Zaluzie chladice vody (viz fotografie).
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Obr. 2

nosné plochy jsou podobné jako u kluzaku
firmy Carrera z pénéného polystyrénu s pota-
hem z balsy ¢i dyhy. Trup s velkou prosklenou
kabinou je ze skelného laminatu. Sortiment
dopliiuje fada stavebnic kluzak( i motorovych
modeld klasické dfevéné konstrukce, vétSinou
japonské vyroby, s vyseknutymi dily z balsy
a preklizky.

Znac¢na poptavka je po RC kluzécich o rozpé-
ti kfidla 1400 az 1800 mm s ovladanymi kormid-
ly, které se ukazuji jako idealni modely pro
nedélni létani. Slozeny model se vejde bez
problém{ do prostoru pfed zadnim oknem
automobilu, takze ¢lenové rodiny jeho pf¥itom-
nost v auté pfi nedélnim vyleté ani nepociti.
Obratnost malych modell je velmi dobra, takze
s nimi lIze létat i ve stisnénych podminkéach.
Piedstaviteli této tfidy modell jsou tieba RC
kluzdky Filou 2 a Pepito firmy GRAUPNER. Pfi
rozpéti 1400 a 1500 mm je Ize jednodu$e moto-
rizovat pfipevnénim pylonu s motorem Cox
0,8 cm’. Jinymi novinkami této firmy jsou polo-
maketa skute€ného kluzdku K8B o rozpéti
2800 mm a modernizovany Cirrus 75 s klasicky
stavénymi nosnymi plochami (rozpéti 3010 mm)
a laminatovym trupem. Stavebnic radiem fize-
nych vétrofid byla na veletrhu k vidéni fada.
Zminim se jiz ale pouze o dvou: ,Zvé&néni" ve
stavebnici se dockal po lofiském vitézstvi na MS
v Belgii i u nas znamy rakousky DASSEL pro
kategorii F3B, ktery nyni nabizi firmy MICRO-
PROP a SOLENT SAIL PLANES (obr. 1) Vycet
uzavieme zminkou o modelu SPEED-ASTIR
o rozpéti kiidla 3000 mm konstrukce ing. Klin-
gera, majitele firmy Wik, ktery jako novinku
pfedved| pneumatické zatahovani pfistdvaciho
kola.

Ze zaplavy motorovych model & bych se chtél
zminit aspofi o nejobdivovanéjsi novince firmy
TOPP: stavebnicich vérné makety akrobatické-
ho letounu LASER 200 v méfitku 1:3,6 (rozpéti
2010 mm) a 1:3 (rozpéti kfidla2400 mm). Mode-
ly jsou pohanény bud dvouvéalcovou ,dvacit-
kou" Webra nebo dvouvéalcem Haas s valci do
V a zdvihovym objemem 30 cm3

Stale jsou oblibeny i RC vrtulniky. Zajimavou
novinkou byl BOLKOW 105/°80 se Ctyflistym
rotorem nabizeny firmou WiK (tedy nikoliv

Schltter, jak bylo chybné uvedeno'v Modelafi
4/80. - Pozn. red.) Atraktivni je akrobaticky
vrtulnik LOCKHEAD CHEYENNE firmy
SCHLUTTER s dvoulistym rotorem a zajimavé
vyfeSenym spousténim motoru prodlouzenym
pomocnym hfidelem, kon¢icim kuzelem na
pfidi. Firma KAVAN predstavila cvicny RANGER
a akrobaticky LOCKHEED 286 L sezatahovatel-
nym podvozkem.

Hodnotit stav a Uroven novych RC souprav si
vibec netroufam (to ponechme odbornikdm).
Spickové soupravy jsou dnes jiZz tak dokonalé,
Ze po vloZeni programu pilot s modelem snad
jen odstartuje a pfistane.

Znacného rozSifeni doznaly i modelarské
motory, zejména Ctyfdobé spalovaci. Po prv-
nich motorech tohoto druhu, o nichz jsem se
zmifoval v uplynulych létech (O. S a DAMO) se
objevily nové typy i o men§im zdvihovém obje-
mu nez 10cmi1 Je to tfeba japonsky motor
SAITO FA 30 ABC o zdvihovém objemu 5cm*
(vykon 0.4 kW pfi otd€kadch 12500 1/min)
a Enya .35 0 zdvihovém objemu 5,86 cm'(vykon
0,3 kW), KALT FC-1 o zdvihovém objemu
7,6 cm' (vykon 0,44 kW pfi otadckach 9000 1/
min). Jde o motory se Zhavici svickou (tedy na
metylalkoholové palivo), zatim s nepfili§ velkou
vykonnosti ale s velmi pfijemnymi provoznimi
vlastnostmi. Zajimavou novinkou byl i prototyp
ctyfdobého boxeru os MAX FT-120
(2 x9,95 cm1. Prekvapenim byla nova fada
motor( firmy HEGI o zdvihovém objemu od 0,3
az po 10cm' s vyplachovanim systému PDP
(v8echny motory jsou se zhavici svickou).

Stéle vice se natrhu prosazuji levné spotfeb-
ni motory THUNDER TIGER o zdvihovém obje-
mu 2,5 az 3,5cm’, silné pfipominajici motory
OS MAX. Rakouska firma HP poprvé pfedstavila
motor o zdvihovém objemu 3,5cm’ a dvé
.desitky" za sebou pod ndzvem GOLD CUP
POWER TWIN. Vrcholem vSak stale zUstavaji
(aspofi pro velké RC modely) motory WEBRA.
NovyctyfdobyT4ozdvihovémobjemu 14,7 cm-'
a vykonu 0,95 KW pfi otd€kach 9300 1/min ma
nahon Soupéatka v hlavé ozubenym plastikovym
femenem od klikového hridele. Zajimavé jsou
i tfi typy dvoudobych motorl s reduktory ota-
c¢ek. Proti lonskému roku upustila firma od
pfevodu ozubenym femenem a vrétila se k pfe-
vodu ozubenymi kovovymi koly (popfipadé ke
kombinaci kovového a plastikového kola). Bo-
xer typu 1250 G sestaveny ze dvou samostat-
nych ,desitek” dosahuje vykonu 2,8 kW pfi
otdckach 8000 1/min. Jednovalec typu 1260 G
o zdvihovém objemu 15 cm' méareduktors plas-
tikovym kolem pfipevnény pod skfini motoru
jako pridavné loze, jimz se motor pfipeviiuje
k modelu. Vtipné uspofadani samostatného
reduktoru, ktery lIze umistit na ,desitky" se
zadnim sanim, bylo pfedvedeno na typu Speed
61 RCG (obr. 2). Motor dosahuje vykonu 1,6 kW
pfi otd¢kach 10 000 1/min, hmotnost motoru je
770 g.

Poprvé se letos objevily samostavitelné vrtule
(i vicelisté), nabizené nékolika mensimi vyrobci.

Jifi KALINA
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Mistr sportu Jifi Taborsky
a-mistr sportu Tomas Sladek

Vodorovnou ocasni plochu (VOP) volte
bud s profilem rovné desky nebo s nos-
nym profilem s rovnou spodni stranou.
Nosné VOP se nemusite béat. Tvrzeni
nékterych modelafll, Zze maly model
s nosnou VOP se obtizné zalétava, neni
opodstatnéné, aspon jsme nic takového
na svych modelech nepozorovali. O sou-
mérny profil se radéji nepokous$ejte, s nej-
vétsSi pravdépodobnosti byste jej stejné
zhotovili Spatné.

Zvolite-li profil rovné desky, postupujte
pfi praci stejné jako u SOP. Nejdfive
vybruste prkénko, paK VOP vyfiznéte,
zaoblete hrany a nakonec nalakujte, pfi-
padné polepte papirem. Pocet natérd
bezbarvym lakem je stejny jako u ostat-
nich dild raketoplanu.

PFi zhotoveni VOP s nosnym profilem je
postup prace stejny jako na kfidle. Nejdfi-
ve vybruste prkénko zjedné strany, vyfiz-
néte tvar VOP, zacistéte okraje a zcela
dokoncete povrchovou Upravu spodni
strany. Potom hoblikem a brusnym papi-
rem upravte horni stranu VOP do pozado-
vaného profilu a provedte i jeji povrcho-
vou Upravu.

Spravné sefizeni modelu je pro jeho let
do znacné miry rozhodujici. Jestlize po
zaschnuti lepidla zjistite, Ze jste néktery
dil pfilepili nakfivo, bez litosti jej odlomte,
obruste stycné plochy a pfilepte znovu
spravné. Na heslo: ,To je dobry, ono to
néjak poleti", jiz mnohy modelaf doplatil.
K lepeni pouzivejte acetonového lepidla
Kanagom, zvlasté naméahané spoje (kfidlo
s trupem) prilepte jeSté epoxidem.

Pred pfilepenim kontejneru vybruste ve
styéné ploSe pylonu Zldbek - pouzijte
k tomu tfeba trnu o priméru 18 mm
obaleného brusnym papirem. Bezzlabku
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kontejner bud nebude drzet nebo se
sesychanim lepidla natolik zdeformuje,
Ze se do né&j nevejde motor.

Z nasSich zkuSenosti vyplyva, Ze chyba
v nastaveni kontejneru do 1° neni pro let
raketoplanu podstatna, stejné tak nevadi
malé vyoseni do strany. Vétsi odchylky by
v8ak mohly tropit neplechu, proto nasta-
veni kontejneru ajeho souososti s celym
modelem vénujte pfi lepeni zna¢nou po-
zornost.

Mate-li kontejner nastfikany barvou,
nepouzivejte k jeho lepeni epoxidu. Ten
totiz ulpi pouze na povrchu a pfi narazu
nebo pfi vymétu motoru se pak barva
(zvlasté je-li pod ni tlusta vrstva tmelu)
odloupne a vysledkem je odlomeny kon-
tejner. Acetonové lepidlo barvu nalepta,
takze kontejner drzi pevnéji. Po zaschnuti
vytvofte kolem spoje jesté prechody z le-
pidla. K tomuto Gcelu se vyborné hodi
nastavec na lepidlovou tubu firmy
Modela.

VOP stejné jako kfidlo nalepte na horni
stranu trupu. Nebojte se FeCi nékterych
i zkuSenych modelarl o nebezpedi tzv.
Uplavu, tedy Ze se VOP dostane do prou-
du vzduchu rozvifeného kfidlem a tim
ztrati G€innost. Pokud rozvifeny proud
vzduchu dosadhne od odtokové hrany
kfidla az k VOP, jeji posunuti asi 0 5 mm
(vySka zadni Casti trupu) stejné nic ne-
zachrani. Nalepenim VOP nahoru si tedy
uSetfite praci, protoZze nebudete muset
délat zafez pro jeji upevnéni na spodni
Casti trupu. Kromé toho si usnadnite
kontrolu vzajemného nastaveni kfidla
a VOP.

P¥i lepeni VOP je tfeba vénovat pozor-
nost jejimu Ghlu nastaveni. Zvolite-li za
zékladni rovinu horni stranu trupu, bude
mit kfidlo nalepené na této roviné uhel
nastaveni 0°. Aby model letél, musi byt
Ghel nastaveni VOP viéi nastaveni kiidla
nulovy nebo zaporny (nabézna hrana
VOP musi byt stejné vysoko nebo niz nez
odtokova hrana). Pfi stanoveni Uhlu na-
staveni je tfeba rozliSovat mezi nosnou
VOP a VOP s profilem rovné desky.

U VOP s profilem rovné desky volte
Uhel nastaveni nulovy nebo velmi maly,
asi do 0,25°. U nosné VOP je tfeba uhel
nastaveni zvétsit asi na 0,5°, nékdy ivice
(podle G€innosti profilu). Je samoziejmé,
Ze hodnoty 0,25° nebo 0,5° jsou pouze
ramcové, presné sefizeni kazdého mode-
lu Ize urcit az pfi zaLétavani.

Podle zvoleného nastaveni VOP uprav-
te skalpelem a brusnym papirem konec
trupu, na né&jz pak VOP pfilepte. Do
zaschnuti lepidla je vhodné dil zajistit
Spendliky, aby se nezménila jeho poloha.
Nakonec opét udélejte mezi obéma dily
prechody z lepidla.

Pfed lepenim SOP vyzkouSejte jejim
pfiloZzenim K trupu, jestli dokonale licuje.
Nedostatky odstrafite brusnym papirem.
Budete-li lepit SOP neslicovanou, po vy-
schnuti lepidla se zkrouti. K lepeni SOP
pouZzijte Kangom. Dbejte na rovnobéz-
nost dilu s pylonem kontejneru a tim
i kolmost vi¢i VOP. Jako vzdy nakonec
vytvorte pfechody z lepidla.

Kfidlo pfilepte k horni strané trupu. Je
to nejjednodussi a nejpevnéjsi. Pokud ma
kFidlo vétsi vzepéti, obruste spodni hranu
v misté lomeni tak, aby vznikla plocha,
kterou kfidlo dosedne na trup. Vénujte
pfitom pozornost tomu, aby kfidlo pfi
pfilozeni na trup nebylo naklonéno na
stranu. Kfidlo pfilepte opét Kanagomem,
do zaschnuti lepidla jej ve spravné poloze
zajistéte Spendliky. Nakonec spoj jesté
pfemaznéte epoxidem.

Budete-li startovat raketoplan z ty¢ové
rampy (coZ je nejobvyklejsi), potfebujete
jesSté zajistit vedeni modelu po rampé.
K tomuto GCelu slouzi voditka - trubicky
asi 3az5 mm dlouhé. Zhotovite je navinu-
tim na kusu kulatiny o 0,5 az 1mm
tlustS§im nez je prdmér rampy z papirové
lepici pasky nebo tenké hlinikové (duralo-
vé) félie. Vyborné poslouzi i ocka z oby-
cejného dratu ze Slehového palniku, zba-
veného izolace. Voditka pouzivejte vzdy
dveé alepte je na model dostate¢né daleko
od sebe- nejlépe jedno mezi trup a kfidlo
a druhé mezi trup a VOP (rampa samo-
zfejmé nesmi o model drhnout). Nasouté-
Zich je vidét mnoho pokusl o start, kdy
model neopusti rampu, protoze modelar
pouzil jen jedno voditko (vétSinou umisté-
né pod kontejnerem na pylonu motoru),
které se pfi prvnim pohybu modelu po
rampé vzpfiCilo. Draténa nebo plechova
voditka lepte vzdy epoxidem. Sebeostfile-
néjSimu soutézicimu nepfida na klidu,
kdyZ se mu pfi nasazovani modelu na
rampu voditko ulomi. Jesté horsi situace
mlze nastat, kdyZ se Spatné pfilepené
voditko utrhne pfi startu, coz skon¢i
havérii nebo dalkovym preletem, po némz
samoziejmé nasleduje diskvalifikace.

Kazdy modelafr je pfi stavbé raketopla-
nu postaven pred otazku: Determalizator
- ano C€i ne? Bezvyhradné ano! Nikdy
nespoléhejte na to, Ze va$ model je pfFilis
tézky, nevyleti vysoko atd. Zazili jsme jiz
nékolik dletd modell jen pfi klouznuti
z ruky a vlibec nezalezelo najejich hmot-
nosti. Opravdova termika totiz dokaze
i zdanlivé nemozné.

Determalizator Ize zhotovit vice zpliso-
by. Nem@zeme doporugit vyklapé&ni VOP,
jehoz pouZivaji letecti modelafi napfiklad
na vétronich. (Cast nebo cela VOP je
v letové poloze pfipoutana smyckou
z tenké gumy, v niZ je zasunut doutnak.
Kdyz doutndk gumu pfepali, VOP se vy-
klopi odtokovou hranou nahoru a model
v dusledku zmény sefizeni pada k zemi).
Modely tfidy S3A az S3C (o celkovém
impulsu motord do 10 Ns) jsou totiz tak
malé a lehké, Ze i hmotnost nékolik
centimetrd dlouhého doltndku umisté-
ného na konci trupu - tedy pomérné

daleko od tézisté - porusijejich vyvazeni.

Vhodngjsi zplsob je vyklapéni kiidla
raketoplanu (princip je stejny jako u vy-
vzdalen jen nékolik centimetrd avyvazeni
modelu proto podstatné neovlivni), ale
problém je v naprosto spolehlivém nasa-
zeni kfidla. Raketoplany dosahuji pfi mo-
torovém letu znac¢nych rychlosti, ¢imz se
zvySuje G€innost vSech ¢asti modelu ane-
patrna zména tfeba v Uhlu nastaveni
kfidla (jez "se v kluzu témeér neprojevi)
mlze podstatné ovlivnit motorovy let.
Pokud byste bez podstatného vzrlistu
hmotnosti modelu problém vyfeSili, po-
uzijte tento zplsob. Nam se to zatim do-
konale vymyslet nepodafilo.

Nejvice pouzivany a zatim nejspolehli-

pfipoutano zavazi - olGvko. Na ollvku je
pfipevnéna pevna nit, druhym koncem
uchycena vzadu na trupu. Po pfepéleni
gumové smyc¢ky doutnakem se ollivko na
niti zhoupne dozadu, posune tézisté do-
zadu a model pada k zemi). Oldivko pou-
Zijte podle svych moznosti bud ploché;
pak jej uchytte na bok trupu a pylonu do
rdmecku z balsovych list, pochopitelné na
protéj§i stranu trupu, neZ jsou voditka
(obr. 1) nebo zhotovte olovény hranol,
pro néjz udélejte vyfez ve spodni Casti
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Obr. 1 Charakteristicky prlib&h tahu motord
Small Sounding Rocket Systems

m

Obr. 2 Rez motorem F50 (obdobné& je FeSen
imotor E30)

Obr. 3 Charakteristicky prab&h tahu motorQ
MRD

1 MRD 2,5-3- 2 MRD 5-3- 3 MRD 5-8- 4 MRD
10-8- 5 MRD 10-10- 6 MRD 20-10-

trupu; vyfez z obou stran zakryjte prouzky
tenké balsy nebo plechu (obr. 2). Dbejte
nato, aby vyfez byl tak tésny, aby se vném
ollvko nemohlo vzpficit, ale aby volné
vypadavalo. Hmotnost olGivka by pro mo-
dely tfidy S3A az S3C neméla byt mensi
nez 3 az 6 g. Nit pouzivejte co nejpevnéjsi
a dbejte i na jeji dokonalé uchyceni ke
konci trupu. Jako doutnaku pouzijte knot
do zapalovace, obvykly modelafsky dout-

nék je pfilis tlusty ajeho hmotnost by se
mohla nepfiznivé projevit na vyvazeni
modelu. Gumové smyc¢ky zhotovte z pod-
vazkové gumy, z mz opatrné vyparejte
jednotlivé gumové nité. Je to prace pipla-
v4, ale urcité se vam vyplati; modelarskou
gumu o prifezu 1x1 mm totiz knot do
zapalova¢e nemusi vzdy prepalit.
(Pokracovani)
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MODELNYJE RAKETNYJE OVIGATELI (MRD), SSSR

Oznaceni Celkovy Doba Max. Stfedni
impuls tahu tah tah
(Ns) s (N (N)
MRD 2,5-3-0 2,5 0,85 9 3
MRD 2,5-3-3 25 0,85 9 3
MRD 2,5-3-6 25 0,85 9 3
MRD 5-3-0 5,0 1,70 9 3
MRD 5-3-3 5,0 1,70 9 3
MRD 5-3-6 5,0 1,70 9 3
MRD 5-8-0 5,0 0,60 20 8
MRD 5-8—4 5,0 0,60 20 8
MRD 10-8-0 10,0 1,20 20 8
MRD 10-8-4 10,0 1,20 20 8
MRD 10-8-7 10,0 1,20 20 8
MRD 10-10-0 10,0 1,00 40 10
MRD 10-10-4 10,0 1,00 40 10
MRD 10-10-7 10,0 1,00 40 10
MRD 20-10-0 20,0 2,00 40 10
MRD 20-10-4 20,0 2,00 40 10
MRD 20-10-7 20,0 2,00 40 10

VYROBCE: SMALL SOUNDING ROCKET SYSTEMS, USA

oznaceni Celkovy Doba Max. Startovni
impuls tahu tah hmotnost
Ns)  © Ny 9
E30-0 40 1,31 440 52,0
E30-4 40 131 44,0 53,1
E30-6 40 1,31 44,0 53,4
E30-8 40 1,31 44,0 53,7
F50-0 47 0,94 695 59,4
F50-5 47 0,94 695 60,9
F50-7 47 0,94 69,5 61,1
F50-9 47 0,94 695 61,3

NEKTERE ZASADY
PRO SOUTEZE

O stavbé maket a ojejich hodnoceni by bylo
mozno vést velmi rozsdhlou diskuzi - vyklad
stavajicich pravidel neni totiz vzdy jednoznac-
ny. ,,Sluzebné star$i" maketéfijiz védi. coseod
nich na soutézich vyZzaduje, ti zacinajici ale
mivaji Casto potize Stejné tak se nékdy stopro-
centné neshodnou ani bodovaci.

Vyklad nékterych €lankd pravidel byl upfes-
nén na Gstfednim kursu instruktor( raketového
modelafstvil. tfidy ve Vrchlabive dnech 14. az
16. anora 1960.

Kazdy soutézici by meél
zasady:

m VSechny soutézni modely museji byt opa-
tfeny licenénim ¢&islem o minimalni vySce
10 mm. Cislo musi byt napsano nesmazateln&
(nastfikdno nebo napsano propisoty fixovanymi
¢irym lakem). Neni povoleno oznaceni modelu
licen€nim ¢&islem napsanym na prouzku samo-
lepici folie.

Kontrolu licen€nich €isel provadi pofadatel
pfi pfejimce modelu. Pfevzeti makety pfi pre-
jimce samoziejmé nevyluCuje moznost jejiho
pozdé&jsiho vyfazeni ze soutéZe, nesplni-li Cl.
9.11.2 pravidel FAL

m Nepfesné a nelplné zpracované podklady
negativné ovlivni pocet ziskanych bodd nejen
za vlastni podklady, ale i za shodnost se vzorem
a za pfesnost.

Cast podkladl obsahujici rozméry skute&né
rakety musi byt ¢itelnd pouhym okem (nebo
s béznymi brylemi) bez pouZiti jinycn optickych
pomiucek (napf. lupy). Nebude-li tento pozada-
vek splnén u zakladnich Gdajd (celkova délka
a primér rakety), bude maketa vyfazena ze
soutéze. Budou-li necitelné jiné rozméry, nelze
je pfi bodovani hodnotit.

Velkou pozornost je tfeba vénovat vybéru
podklad. Mnohdy se stava, Ze soutézici ve
snaze dodat co nejvétsi mnozstvi fotografické
dokumentace predloZzi i barevné fotografie
neodpovidajici pfedlozené maketé nebo pre-
dlozi nékolik podkladl srozdilnymi mirami. Zde
je nutno pfi pfipravé podkladd postupovat velmi
opatrné. Rozmérova dokumentace musi pocha-
zet jen z jednoho zdroje a u fotografii by mélo
byt vyznaceno, kterad slouzi jako barevny pod-

respektovat tyto

Startovni Zpozdeéni Primér  Délka
hmotnost (s) (mm) (mm)
(€)]
6,5- 7,0 nema 13 00 55
6,5- 7,0 3 13,00 55
6,5- 7,0 6 13,00 55
9,5-10,0 neméa 13,00 55
9,5-10,0 3 13,00 55
9,5-10,0 6 13,00 55
17,0-19,0 nema 18,60 70
17,0-19.0 4 18,60 70
23,0-25,0 nema 18,60 70
23,0-25,0 4 18.60 70
23,0-25.0 7 18,60 70
25,0-27,0 nema 20,25 70
25,0-27.0 4 20,25 70
25,0-27,0 7 20,25 70
37,0-40,0 nema 20,25 85
37,0-40,0 4 20,25 85
37,0-40,0 7 20,25 85
Hmotnost Zpozdéni Pramér  Délka
pezg/a © (mm) (mm)
21.0 nema 29 66
21.0 4 29 66
21,0 6 29 66
21,0 8 29 66
24,9 nema 29 83
24,9 5 29 83
24.9 7 29 83
24,9 9 29 83

PRIPRAVY MAKET

klad a ktera dokumentuje néco jiného (napf.
fotografie €. 1- detail motoru, fotografie €. 2 -
detail krytu).

Nékdy soutézici nepfedlozi zadnou doku-
mentaci k detailim (fotografie ¢&i vykresova
dokumentace), pfesto v8ak je ma na maketé
bodovaci vSak hodnoti pouze detaily doloZzené
podklady.

m U vySkovych maket se Casto stava, ze
modelafi ve snaze zajistit raketé maximalni
dostup nezhotovi model dostate¢né pevny a za-
pominaji na vysokou teplotu vznikajici hofenim
zpozdovaci sloze motoru. Dochazi proto
C¢asto k propaleni modelu nebo k seSkvareni
laku. V8echny tyto zmény se pak projevivbodo-
vém hodnoceni druhého letu. V zadném pfipa-
dé nesmi byt opomijena bezpetnost néavratu
v8ech €asti makety.

m Navratné zafizeni je pfedepsano u vSech
oddélitelnych ¢asti modelu, i kdyZz neni stano-
ven jeho druh. Rozhodujici slovo vtomto sméru
ma sportovni komisar a vést s nim pfi pfipadné
diskvalifikaci startu jakékoliv diskuze je zbytec¢-
né. Jedina ¢ast modelu, kterd nemusi byt opa-
tfena navratnym zafizenim, je pist pro vyhozeni
padaku, pokud nenizhotoven z kovu nebo tvrdé
umélé hmoty

Pokud soutéZzici pouziva u startovaclhostup-
né navratné zafizeni umisténé na povrchu
modelu, musi je mit na modelu jiz pfi statickém
hodnoceni. Namitka,Ze navratné zafizeni se na
bodovani predkladat nemusi, je zde bezpfed-
meétna, protoZze je umisténo zvnéjSku a tudiz
zménfi tvar, povrch i zbarveni modelu.

m Aby se podnitila snaha modelaid o stavbu
vicestupfiovych raket, mize soutézici letét je-
den start s maketou jako jednostupfiovou adru-
hy start s funkénimi stupni.Pro obé alternativy
bude maketa hodnocena zvl4st.

m Na oznaceni makety pfi pfevzeti ma pofa-
datel pIné pravo. U maket tfidy S-7 Ize pfejimaci
znacku umistit dovnitf modelu, pokud to jeho
konstrukce dovoli.

Pokud budete vySe uvedené zasady dodrzo-
vat, jisté se vyvarujete zbyte¢nych , nervakd"
a hlavné pomizete hladkému prib&husoutézi.

Ing. Miroslav Horacek
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Na vystavé ,,Rychla kola" v prosinci
lonského roku v Praze budila zaslouZe-
nou pozornost zdafila uprava vozu Skoda
120: Skoda Dakos A5 (ASK Stavby).

S motorem o zdvihovém objemu
1150 cm3 vz startoval v lofiské sezéoné
v oblastnim pieboru zavodl do vrchu.
Spolecné se spidery skupiny B6-1300
absolvoval se Skodou Dakos jezdec Jifi
Sejk celkem pét zavodd. Ctyfikrat zvitézil
ajednou - pro poruchu motoru - skongil
na misté tfetim a stal se tak se svou
A-pétkou absolutnim vitézem zavod( do
vrchu oblasti A ve skupiné B6-1300. Pro
prvni zavodni sezénu vozu i tymu je to
bezesporu Uspéch, ktery je ale podloZzeny
tisici odpracovanych hodin pfi stavbé
a pfipravé vozu a celkem tfemi roky
intenzivni prace tymu Dakos.

Za zahadnym nazvem Dakos se neskry-

va mocny sponzor, ale jezdec Jifi Sejk se
svymi Sesti prateli, ktefi ve volnych chuvil-
kach presouvanim pismen veslové Skoda
dospéli (po odstranéni hacku) ke kombi-
naci Dakos. Zdrojem finan¢nich prostred-
ki totiz pfevazné jsou - k obrovské
radosti rodinnych pfislusnikd - vlastni
Gspory ¢&lenl kolektivu.
_ V leto3ni sezéné startuje vilz v pfeboru
CSR v zavodech do vrchu. Pvodni motor
byl nahrazen vykonné&jSim ,stotficitko-
vym*“ o zdvihovém objemu 1298 cm3. Se
dvéma karburatory Weber 40 DCOE ma
vykon 94 kW (128 k) pfi otadtkach 8200
min~1 Podle pouzitych pneumatik a pre-
vod( v pétistupfiové pfevodovce Renault
Gordini dosahuje viz rychlosti 160 az
210 km.h"1

Tym pouzivd pneumatik Barum a Dun-
lop na 13" discich AZNP a ARC Brno. Ve
skupiné A5-1300 umozfiuji pravidla pou-
zZit disky Siroké maximalné 12", ve skupi-
né A5-2000 pak disky o maximalni Sifce
14" . Pouzivané pneumatiky Dunlop maji-
pfi rzné Sifce b&hounu - jednotny vn&jsi
prdmér 500 mm.

Zavésy prednich kol jsou sériové, rozsi-
fené AZNP. Zadni vleCena naprava je
vlastni konstrukce, s rameny se Sikmou
osou kyvani. Na vSech ctyfech kolech
jsou kotoucové brzdy; vpfedu PAL, vzadu
Renault, umisténé u rozvodovky. Rizenije
sériové AZNP.
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Navrh karosérie pochéazi od jednoho
z ¢lend kolektivu, LuboSe Matouska
avznikl v roce 1976, tedy v dobé, kdy byly
vozy fady S 105/120 poprvé predstaveny
vefejnosti adany do prodeje. Zakladem je
skelet sériového vozu. Pfedni ¢4st (blatni-
ky, kryt zavazadlového prostoru a mohut-
ny spoiler) je laminovadna do negativni
formy aje jednodilnaasnimatelna. Plasti-
kovy vylisek masky je ze sériového vozu;
otvory po svétlometech, opatfené mfiz-
kou, jsou vyuzivany pro pfivod vzduchu
k pfednim brzdam. K vytvofeni negativni
formy slouzil model, sestaveny ze sério-
vych dild pfedni C¢asti vozu S 105/120
s dfevénou asololitovou dostavbou spoi-
leru a ,vytazenych" blatnik. Timto fe3e-
nim predni ¢asti karosérie bylo dosazeno
nejen pfiznivych aerodynamickych vlast-
nosti a snadného pfistupu k celé pfedni
Césti vozu, ale i snizeni hmotnosti - Gpliny
pfedni dil ma hmotnost pouze 17 kg.
Obdobnou technologii, tzn. laminovanim
do negativni formy, byly zhotoveny izadni
blatniky. Kryt motorového prostoru azad-
ni stavitelna pfitlacna piocha jsou z dura-
lového plechu. Duralovym plechem tl.
0,6 mm jsou (pfi zachovani plvodniho
tvaru) potazeny i vSechny vylehéené kon-
strukce dvefi. Zaskleni, svyjimkou ptvod-
niho pfedniho skla, je z organického skla.

Znacnéa pozornost byla vénovana bez-
pecnosti jezdce. Vyrazné sniZzeni hmot-
nosti karosérie umoznilo nesSetfit na bez-
pecnostnim ramu. Jeho mohutnéa trubko-

KFest nové autodrahy
v Praze

- v nové Méstské stanic stanici technikl. (Pod
Juliskou 2, Praha 6) - probéhl pfi vefejné
soutézi, ktera se uskutecnila 19. ledna. Zatim se
jelo na star§i ¢tyfproudové dréaze o délce 15
metrd, kterd ale bude v nedaleké budoucnosti
nahrazena novou, moderné&jsi.

Pfehled vitézd: A1/32 M. Perel z MSMT;
A1/24 m.s. L. Putz ze SCRC Praha 7; A2/32
junior V. Sulc z AMC Praha 2 a senior m.s. L.
Putz; A2/24 V. Sulc; A4/24 M. Perel; B V. Sulc;
Z-L M. Strunc z SCRC Praha 7; C2/32 V. Sulc;
C2/24P .ZralyzAMC Praha2.

V. Karlicek

va konstrukce obklopuje cely prostor
jezdce, chranijej ze vSech stran azasahu-
je az k prednim podb&him. Ve voze je
instalovano hasici zafizeni_Kovosluzba,
zhotovené podle navrhu J. Sejka.
| kdyz prfestavba vozu na ,special"
skupiny A5 nebo, lépe Feceno, stavba
nového vozu s pouzitim nékterych sério-
vych dilll vyZaduje znacné Usili, zda se, ze
tvarci potencial tymu Dakos neni zdaleka
vycerpan, takze se mame na co tésit.
Ing. J. Jalovec

Zakladni technické udaje

Délka 4360 mm
Sitka 1900 mm
Vyska 1260 mm
Rozvor 2400 mm
Svétla vyska 80 mm
Hmotnost 665 kg
Rozchod vpfedu 1435 (1410) mm
vzadu 1620 (1540) mm
Pneu Barum na vSech 235/45-13
kolech
Dunlop vpfedu 200 (225)/500-13
vzadu 225 (305)/500—3

Prilezitost pro navrhare!

Tym DAKOS spolu s redakci Modelar vypi-
suje konkurs na navrh povrchové Gpravy vozu
Skoda Dakos A5. Tripohledovy nékres vaieho
navrhu (pfipadné doplnény fotografii modelu)
zailete nejpozdéji do 30. Cervna 1980 na
adresu: Redakce Modelafr, Jungmannova 24,
113 66 Praha 1. VItézny navrh poslouzi jako
predloha pro zbarveni skute€ného vozu Jesté
v zavéru letosni sezény.
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Delka 4360 mm
Sitka 1900 mm
VysSka 1260 mm
Rozvor 2400 mm

Rozvor
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Rychlostni upoutany Clun

PFestoze vkategoriich
AaB (rychlostnimodely s vrtulici
iodni vrtuli) patfime diky mistru
sportu Jifimu Sustrovi ke svétové
Spicce, mohlibychom mladé
zajemce o tuto odbornostspocitat
skoro naprstech. Dlivodije fada:
od nedostatku vhodnych motord az
po omezené moznosti tréninku.
Dale popsany model, navrzeny ve
spolupracisJifim Vorlickem
z Brandysa nad Labem, mozna
pomuZe k podchycenizijmu
o skutecné,.rychliky". Doporucuji
vamjejaleipro rekreacnijezdéni.
staci mu totiz vodniplocha
o préméru pouze 6 aZz 8 metr(i
ahloubce 0,4a%0,8metru.

K STAVBE. Trup je ze dvou prkének
balsy tl. 7 mm, do nichz pfed slepenim
vypilujeme otvory pro zavésy poutaciho
lanka, pylon motoru a drzak nédrze.
V&echny tyto dily vioZime do otvord atrup
slepime epoxidem. Je vhodné béhem
vytvrzovani lepidla ulozit trup mezi rovné
desky (Ci sklo), aby byl skute¢né rovny.
Slepeny trup obrousime a nalakujeme
zfedénym nitrolakem.

K pylonu pfilepime natupo desku z pfe-
klizky pro pfiSroubovani motoru; bé&hem
vytvrzovani lepidla dil podlozime tak, aby
motor nebyl vyosen, coz by zhorSilo jizdni
vlastnosti modelu. Pfechod mezi pylo-

DOEQIIIQGH1 0]

(PokraCovéanize str. 19)

m 16 1-kandl Delta (600). Koupim 2 serva Varioprop
+ Amatérské radio 1,2/1974. J. Cejpa, 517 54 Vamberk
461.

m 17 Velky, bohaté vybaveny Zeleznicni panel TT. O.
Simecek, TyrSova 1,360 00 Karlovy Vary.

m 18 MVVS 2,5 DF (300). Koupim MVVS 2,5 D7 malo
pouzity, plexi tl. 1,2-2 mm, Modelspan tenky, tlusty. M.
Prii3a, Vojnikov 8, 398 18 Zahoii Pisek.

W 19 UpIné nové nepouzité motory: OTM 0,8 Kolibri,
Stryz 15 MWS 25 GF, Zachovaly MWS D7. M.
Markech, Vazska 35/3568, 921 01 PieStany.

m 20 Trikanal. proporcional. RC soupravu pro zaca-
teCnika. Zeleznici HO a N. M. Figer, Sidl. Budovateld
1135, 432 01 Kadan.

B 21 Novy motor WS 91 F RC; lamin, loZze pro 10
a 6,5 cm3 (50); soupravu Varioton - vysila¢, prijima¢
superhet, 3 kostky, 3 serva, zdroje (2000). L. Motl. Na
navrsi 22, 350 02 Cheb.

m 22 Digprop. Sanwa3CH + RC OK letoun + EnyaRC
15 sestavené (4500). Rychlostav. hydropl. Mermaid
+ RC OS 40 (2500). Vys. Hinode - 2 pfijim. + 1 servo
+ stav. stih. tankd + 2'el mot. (2500). Digprop. Futabu 4
CH + rychl. stav. OK Shell Fly letoun + plovaky + Enya
09 RC nesestav. (6000). RCel. €lun --el. buggy sjednim
2 CH vysil, digprop. Futaba, komplet, sestaveno (6000).
Dva RC tov. tanky (po 750). J. Hoték, Londynska 37,
120 00 Praha 2, telef. Krob. 25 29 34.

m 23 Modely: Citabria RC ML s motorem 1,5 - novy
(350), Centaur RC M2 + motor Tono 5,6 nebo bez (500-
300), Corvus vétroi ze stavebnice NDR na 1-kanal (150).
Amatér, pfijima¢ 27,12 MHz vhodny k Marsu (200);
dalkové ovladani pro lodé a auta ze SSSR, komplet
(300); model rybarského €lunu Arturs motorem (300). Z.
Bures, Pfemyslova 315, 269 01 Rakovnik.

m 24 Perf. prov. soupr. WP-23 bez serv (2800), skfiriku
navys. v€. ovl. + ind. vhodny pro WP-23 (420), lam. trup
pro vétr. r. do 2m (125), plan na windsurfing (35),
Casopisy Udélej si sam kompl. roéniky, nazehl. folii, par
kryst. ~ filtr + spoje k soupr. Fajtoprop FM S. Pouze
pisemné, odpovédi proti znamce. J. Peterka, Starikova
16, 602 00 Brno.
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na motor
MODELA

C02

nem a lozem motoru je vhodné vylepit
balsou, kterd utlumi vibrace motoru.

V misté pfichyceni drzaku plovak( pfi-
lepime k trupu desku z duralu s vyvrtanym
otvorem azespodu pfilepenou matici M2,
pro niz vydlabeme v trupu otvor (viz fez
D). Na drzaku plovak{ jsou pfilepeny dva
pasky duralu, mezi néz bez vile zapada
deska pfilepena k trupu. Tim je zajiSténa
spravna vzajemna poloha obou dild.

Plovaky jsou slepeny ze tfi vrstev balsy
tl. 3 mm; stfedni dil je vyleh¢en. Poobrou-
Seni do tvaru podle vykresu k nim pfilepi-
me ,skluznice" z plastické hmoty tl.
1 mm. Pfedni plovak méa pfedni cast
,.Skluznice" z preklizky tl. 1 mm.

Po obrouseni nacisto vSechny dily pfe-
lakujeme c€irym nitrolakem, pfipadné ne-
rovnosti vytmelime a pfebrousime. Nako-
nec model (trup a plovaky zvlast) nastfi-
kame nitroemailem. Pfi povrchové Gpravé
Setfime barvou, aby model nebyl pfilis
tézky.

Na zavésech na trupu je pfipevnén
poutaci zaves (trojuhelnik), jehoz vrchol
je vzdalen od osy modelu 550 mm. K pfi-

m 25 Neprop. RC soupravu W-34 - vysila¢ 4-kan., 2
prijimace 2 a 4-kan., NiCd zdroje, 3 serva, spolehliva,
servis (1300). M. Kuna, Na Chodovci 2551,141 00 Praha
4, tel. 76 52 183.

m 26 Amat. prop, soupr. 2+1, 7-kan. wys. + gfij. + 3
ser\;]a Varioprop (3900). R. Hruby, Vilimovska 16,160 00
Praha 6.

m 27 Kompletni soupravu Varioprop 14 SFM 40 MHz -
vysilacg, pfijimac, 2 ¢tyrkanalové servozesilovace, serva,
krystaly, zdroje, pfisluSenstvi- vSe malo pouZzité. Nedo-
délané modely letadel Cessna 177, Maxi (stavebnice). J.
Panocha, ul. R Novotného 1597, 272 00 Kladno 2.

m 28 Jednopovelovou RC soupravu Mars + 2 pfijima-
€e (800). Spacha. M. Spacek, Lazerka457,250 98 Praha
10-Dubet.

m 29 Digitalni RC soupravu-Tx4-kanal, Rx8-kanal se
4 servy Futaba S7, aku Varta, nabije¢ (5000). Novy MWS
2,5 DF (350), RC vodnik s MVWS 6,5 F (800). Trystar 10
s 15 D (japonska rychlostavebnice - 700);
osazené plo$né spoje na Rx Digipilot 7 bez krystalu (po
600); stereofonni zesilovat¢ 2x6W s 10 (800). P.
Cermak, Obranska 586, 664 01 Bilovice n. Svit.

m 30 RC elektru Porsche-Tamiya (500), nepouzity
MWVS 2,5 GF (300), zab&hnuty Cox 0,16 + pfisl. + nahr.
hl. (200), 10 1 methylalkoholu (150). L. St&pan, p. p.385,
500 05 Hradec Krélové.

m 31 RC soupravu Multiplex Royal (6 funkci) vys.
+ pfij. (6funkci), ndhradni zdroje, 4 miniserva Multiplex,
2 serva Futaba FP-S 12, nabije¢ Graupner 10 mA -
500 mA. Jen kompletné - osobni odbér. P. Doubravsky,
Luzickosrbskéa 7, 787 01 Sumperk.

m 32 Osm Sedych serv Graupner (po 250), pfip. vymé-
nim za Futaby; Perry karburator a pumpu na Webra
Speed 61 (800). J. Abraham, Nov& 2,691 52 Kostice u BF.

poutani modelu pouzijeme ocelové plete-
né lankoopriiméru0,3az0,4 mm, které je
k dostani v prodejnach rybarskych nebo
modelarskych potreb.

Polomér drahy modelu je 2652 mm -
méreno od podélné osy modelu ke stfedu
pylonu. T¥i projeté okruhy potom méfi 50
metr(. Pii soutézi doporucuji méfit ¢as
pravé tfi okruhl a vysledek pfepogist na
rychlost v km.h-1.

Po spusténi motoru uchopime model
za trup za pylonem a lehce ,,klouzneme"
po hladiné. Plynuléjizdy dosahneme jem-
nym doladénim nastaveni zadnich plova-
ki (podkladanim jejich drzaku).

M. TESAR, Neratovice

Zajemci o novou kategorii: pokud se
ohlasite na adrese M. Tesaf, nam. V. |
Lenina 990/2, 277 11 Neratovice, obdrzite
navrh soutéznich a stavebnich pravidel

i dalSiinformace o soutézich.

m 33 RC soupravu W-43 4-kandl, servo Bellamatic II.
MVVS 2,5 D cervend hlava, lod Mistral. J. Chladek.
Engelsova 1, 568 02 Svitavy.

m 34 3 Seda serva Varioprop. s elektronikou vespod
(1000) K. Bohm, 5. kvétna 23, 46001 Liberec, tel.
8-18 hod. 216 81.

m 35 Kompletni soupravu Mars Il, upravenou na 1-
kanal proporc. se servem Varioprop + NiCd aku
a nabije¢ (1700). M. Recikov, 378 58 Velka Lhota 38.

m 36 Mars Il + Rx M inf-nova(1000). A. Palas. Kfizikova
208/44, 460 07 Liberec IX.

B 37 Nabije¢ napajeny 12V autobat. Vystup 12V/
45 mA a 4,8 V/45 mA (250). J. Kroufek, Vitézna 1557,
274 01 Slany.

B 38 4-kanal. amat. prop, supravu se 2 servami s elek-
tronikou + zdroje NiCd (3000) aj jednotlivo; 2-kanal.
neprop. doplnok (150). I. Kostial, Nové prady 6, 911 01
Trencin.

m 39 Proporcionélnu stpravu 2+1 so servami Vario-
prop + nabija¢ aku (3600) Proporcionalnu stpravu
4-kanal s 10 bez serv + nahradné zdroje pre pfijimac
+ nabija¢ (3500). L. Dado, 972 44 Kamenec p. Vtac. 607.

m 40 Kompletni prop. amat. soupravu superreakéni -
vysilaé 4-kandl., kfiz. ovladace, pfijima¢ 2-kanal.
+ zdroje + 3 serva Varioprop Seda Lokomotivy avago-
ny na HO. O. Bilan, Okrajova 35, 736 00 Havifov
lI-Podlesi.

m 41 Vysilat WS-11 v&. krystalu, bez skfifiky, nutno
naladit (220). Ing. J. Junek. sidl. 9. V. 212/2530, 272 00
Kladno II.

m 42 Modely aut Matchbox, Siku atd. H. Diessel,
Nerudova 1012, 431 91 Vejprty.

m 43 Zanovni soupravu Tx Mars Il 27,120 MHz (900);
pfijima¢ Rx Mini 27,120 novy (300); novy RC vétron
Vipan se zab&hnutym motorem MVVS 15D (450),
vétronl Admiral Il v kostfe (200), lam. trup na RC vétron
Kestrel + plexi kabina (275); det motor. 2,5 D MVWS
zanovni (300); model parniho stroje poskozeny (150):
U-polomaketa (100), kfidla na Saper 13 (70). M. Fiala,
591 01 Hamry n. S. 303.

m 44 Amat. prop, soupravu pro 4 serva, kiizové ovlada-
ée, se 3 servy Varioprop + zdroje + nabije¢ (4200).
Novou 1-kandl, neprop. soupravu + magnet (700). Na
vSe zaruka + servis. O. Koprnicky, Kersko 425, 289 12
Sadska.

(Pokracovanina str. 32)
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Jednou vétou tonajzaujimavejSie
ztohoro¢ného, vporadiuz 31.
Medzinarodného hrackarského
veitrhu: najednom zo stankov
Zeleznicnomodelarskych firiem
mal svoju premiéru linearny
elektromotor! Inypozoruhodny
moment: potom, ako na
tohoro¢ném veitrhu bezmala
vSetky firmy skupiny,, technické
modelarstvo ‘‘(modelové
Zeleznice patria do skupiny
»Specializované modelérstvo ")
predviedli svoje vlastné-
relativné modelové - systémy
elektrickych vlacikov, mézeme
oCakavat, ze tlak konkurencie
prinati vyrobcov modelovych
Zeleznic eSte viac sa orientovat’
na Zelania a pfedstavy dospélych
zakaznikov. Vbuducnostibyteda
mali bytmodely tejto oblasti eSte
prepracovanejSie. Naznaky

o novej kvalitativnej arovni
modelovsi ovSem uZ tu.

Uz davnejSie predpovedana novinka -
linearny motor zabudovany do trakéného
vozidla v navaznosti na kolajovy oval je
tu. Premiéra bola v Stanku firmy LEH-
MANN, znamého vyrobcl najvacsich sé-
riovo vyrabanych Zeleznicnych modelov
(M 1:22,5). Ziaf, akékofvek podrobnosti
o tejto novinke sa nam zatiar nepodafilo
ziskat'. Zatiaf len tolko, Ze vyuZitie tohoto
motoru srubuje - celkom toreticky - vys-
Siu modelovost, moZnost'cfarSej miniatu-
rizacie a - ako zdérazfuje firma LEH-
MANN - tiez Usporu elektrickej energie.
Moment mozno na prvy pohfad nepod-
statny, v skuto€nosti viak obzvlast zauji-
mavy, najmaaksi pripomenieme relativné
mall G€innost'béznych typovtransforma-
torov. Inak na Stanku firmy bola i cfarSia
zaujimava novinka: je zname, Ze doposial'
firma LEHMANN ako jedina z vefkosério-
vych vyrobcov modelovych zeleznic vyra-
bala model parnej lokomotivy radu
99 6001 DR uZ so zabudovanym elektro-
nickym blokom, pomocou ktorého méze
tento model verne imitovat' vSetky zvuky
skuto€nej parnej lokomotivy. Od tohoto
roku v pfipade Uzkorozchodnej dieselo-
vej lokomotivy radu 251 DB existuje mo-
del, ktory presne dokaze napodobnit
vSetky zvuky vydavané dieselovou loko-
motivou (obr. 1). Nové série rychlikovych'
vagonov Svajciarskej zelezni¢nej spoloc-

30

nosti RhB v modelovom prevedeni nazna-
Cuje, ze sa firma LEHMANN rozhodla, ze
v budicnosti i jej lokomotivy a vagény
budld podrobné popisané, €o iste len
zvySuje ich modelovost (obr. 2). Popfi
novom trolejovom vedeni, elektromoto-
rickom pfestavovani vyhybiek a klasic-
kom vagéne pivovaru ,Léwenbrau”,
uviedla tato firma na trh aj svoju prva
dvojdielnu motorovu jednotku (obr. 3).
Firma FLEISCHMANN, znama vysokou
modelovostou a najma osobitne Cistym
pfevedenim svojich zelezniénych mode-
lov, systematicky doplfiuje svoj vyrobny
program tak, aby existujice modely vo
velkosti HO existovali tiez v mierke 1:160
a opacné. Rozdiel ¢o do modelovosti
prakticky neexistuje. Jej hlavnou novin-
kou je model parnej tendrovky radu 89
DRG vo vefkosti HO; vo vefkosti N mu
konkuruje model radu 78 DB (obr. 4).
V sérii vagonov sa ako zaujimavé novinky
objavili  modely balikového vozfa
v M 1:87 (obr. 5) a modely tzv. oddielo-
vych vagénov - Stvorosich - sbrzdarskou
budkou a bez nej voboch vefkostiach. Na
obr. 6 je jeden z nich, vagon radu C 4 Pr
04 byvalej DRG vo vefkosti N. Z novych
nakladnych vagénov najviac zaujal model
dvojosého, dvojpodlazného vozha na
pfepravu aut typu Laaes DB bez a s nékla-
dom 4 osobnych automobilov v M 1:160

Ing. Eva STRAUCHOVA
Ing. Stefan STRAUCH

i nové typy klasickych mechanickych na-
vestidiel v oboch vefkostiach, ktoré su -
pochopitefne - plné funkcné.

Vystavny stanok firmy KIBRI patfi ktym
najobliehanejSim uz tradi¢né, tentoraz
signalizovali obdiv k jej novinkam hlasy
daleko skér. PFi¢inou bol jedine¢ny mo-
del radnice mesta Leer vo vychodnom
Frisku (obr. 7 najvySSia budova) ako aj
dafSi model vo vefkosti HO - méstansky
dom z Gernsbachu (na tem istom zabere
vpravo). Pre verkost N sa medzi novinka-
mi objavil model radnice mesta Purme-
rend, dva méstanské domy z miest Tour-
nai a Brémy v jednej stavebnici i vefkoza-
uhfovacia skladka podfa predlohy v Gel-
senkirchene-Bismarcku. Navzdory pres-
nej predlohe moZno model povaZovat'za
vSeobecne pouzitefny. Pre najmenSiu
rozchodovu vefkost Z-6,5 mmliviedla fir-
ma KIBRI vérny model znamého méstské-
ho kostola z Oberhofenu-Go6ppingenu
(i pri mierke 1:220 vysoky 220 mm), pfFe-
sny model Zelezni¢nej stanice Rodach pri
Coburgu vratane prilahlej budovy skladu,
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model nastupiSta a sucasf kazdého ka-
mefiolomu, zariadenia na triedenie Strku
(obr. 8). Napokon, cfalej je rozvijana tiez
série modelov automobilov v M 1:87 (ini
vyrobcovia, napfiklad znama firma Wi-
king, vyrabaju modely aut ako prisluse-
nostvo k Zeleznicnym modelom v M 1:87
v upravenej mierke 1:90), ktoru tentoraz
doplnia Styri r6znorodé typy vefkotonaz-
nych nakladnych automobilov s privesmi.
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Firma PREISER, znamy vyrobca pre-
dovSetkym modelovych figuriek pre vset-
ky normalizované rozchodové verkosti,
doplnila svoj bohaty doteraj$i sortiment
0 série sediacich Soférov, fotografov, po-
litickych osobnosti (ide o série ,Statna
navstéva", kde medzi 6figirkami mozno
rozpoznat' snahu o parodovanie niekto-
rych zapadnych politikov - pozn. auto-
rov). Verkost HO dopliuja tiez modely
motocyklov znaciek HERCULES a BMW,
ako aj mlatacka obilia WESTFALIA z roku
1950. V poslednom pfipade ideoSpeciali-
zaciu firmy PREISER na polnohospodar-
ske stroje v M 1:87, ktora bola zahéajena
pfed dvorna rokmi. Vo veikosti N je sorti-
ment doplnény o Zelezni¢nych robotni-
kov z oblasti nakladnej pfepravy a o pof-
nohospodarskych robotnikov. Napokon
v M 1:160 pribudli tiez Styri typy koriskych
povozov. Vefkosf Z ma& po modelovej
stranke doplnit tzv. krajinkarsky sorti-
ment s umélym travnikom, ihli€natymi
stromami a asfaltovou cestou s prisluSen-
stvom.

Firma ARNOLD, ktora i nadalej ostava
vérna Zelezniénym modelom a pfislusen-
stvu vyluéné verkosti N, uviedla tentoraz
na trh hned dva nové modely parnych
lokomotiv - model radu 78 DB a model
radu 55 DB. Okrem nich bola pfedstavena
elektrostprava ET 88 (C4elT) byvalych
Pruskych krarovskych Zeleznic z roku
1913, ako i séria Stvorosich osobnych
vagonov tejto Zeleznicnej spolocnosti
z prelomu storocia (vid druhy aStvrty rad

modelov na obr. 9). V ostatnych pripa-
doch medzi novinkami tejto firmy pozna-
vame farebné mutacie starSich modelov,
pricom v sérii ,zlatych" modelov (modely
firmy ARNOLD v M 1:160 bez motorickej
Casti, ale pozlatené 24karatovym zlatom)
sa tentoraz objavil model radu 41 DB.
Franctzska firma JOUEF mala ako
hlavna novinku model tazkej parnej loko-
motivy radu 232.U.1 typu HUDSON, ktorej
pfedloha jazdievala v severnej Casti
SNCF. Inou novinkou je péafdielna supra-
va zo znamého francuzskeho programu
vlakovych suprav na turbinovy pohon -
TGV. Sortiment noviniek veikosti HO do-
plfiuju dalej moderna elektricka lokomo-
tiva radu BB 9281 SNCF ,Corail* ako
i reStauraCny vozen tejto supravy ,Gril
express . Velkokapacitny dvojpodlazny
vagén na prepravu osobnych automobi-
lov, dvojosi posStovo-balikovy old-timer
a Specialny nakladny vagén firmy AN-
DROS ako modely podla rydzo francuz-
skych pfedloh napovedaju, zZe tazisko
svojej ¢innosti vidi firma JOUEF v mode-
loch podla pfedloh SNCF a nie podfa
némeckych predloh tak, ako sato mohlo
zdaf podfa volby pfedloh pre novinky
ostatnych dvoch rokov. Potvrdzuju to

ostatné tiez novinky z oblasti pfisluSen-
stva, kde firma JOUEF predstavila model
vel kej Zelezni€nej stanice tzv. koncového
typu i mensie, Zelezni€¢nu stanicu dopliu-
juce, stavby.

Firma HERPA, po dlhé roky znama ako
vyrobca pfisluSenstva k modelovym Ze-
lezniciam, ostava svojej Specializacii sice
nadalej vérna, avSak svoj zaujem koncen-
truje evidentne na automodely M 1:87,.
medzi ktorymi sme tentoraz objavili naj-
ma efektny BMW M 1, Citroen CV 6 a dal-
Sie. Narozdiel od doposiaf najuznavanej-
Sej firmy stouto Specializaciou (WIKING),
ponuka firma HERPA svoje automodely
tiez v pfevedeni,, metalic" (striekanésfar-
bami imitujacimi tzv. kovovy lesk) a-toje
z modelafského hradiska zna€ny pfinos -
dodava ich tieZ ako stavebnice, takZe ich
farby si mé6ze kazdy modelar volit' podTa
vlastnych predstav (plati to i o pofahoch
sedadiel), pricom dovnuatra moéze viozit'
tiez figurku jazdca i spolujazdcov.

Taktiez frma SOMMERFELDT, ktoréa sa
Specializovala na vyrobu trakéného vede-
niav M 1:87 aM 1:160, pristupilak vySSie-
mu stupfiu modelovosti tym, Ze do pro-
gramu zafadila novy typ stoziara podfa
normy DB. Novinka spojuje hnéd dve
zaujimavosti: na ruénd pracu - zostave-
nie - narocnejSie prevedenie bude doda-
vané vyluéné ako stavebnica, ajednotlivé
trolejové vedenia budd navzajom izolova-
né, €¢o umoZzni nezavisli prevadzku na
réznych kolajach.

(Dokoncenie)
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Modelardm
nabizime:

Zavitniky M2,
8,10 K¢s)
Zavitova ocka M2, M3 (10 az
12 K¢Es)

Palivo D1 a D2

Sklotextil pro laminovani (v
tloustkach od 0,53 mm)

Skalpely, pinzety, injek¢ni stfikac-

‘M3 (7,80 az

QOM00 SHIS BH

(Dokongeni za str. 28)

m 45 RC soupravu OS Digital Cougar, 4 funkce, kom-
plet, osobni odbér. J. Vyskocil, Levého 1189, 269 01
Rakovnik.

m 46 Modely Zeleznic velikosti HO aNfy Lima, Minitrix,
Arnold, Fleischmann, Atlas a stolni vrtatku do
0 10 mm, dvourychlostni, maly upinaC. E. Trykarova,
Viktora Huga 8, 150 00 Praha 5.

m 47 4-kandl. neproporciondl. soupravu W-43 véetné
2 serv s mechanickou neutralizaci (1000); 1-kanal.
soupravu Delta (500). A. Hejl, Olomoucké 229, 784 01
Litovel.

m 48 Spolehlivou kompletni RC soupravu pro 2 serva
Varioprop, bez serv + servis (2500). K Hajek, Okruzni
1070, 250 02 Brandys n. L. - Star& Boleslav.

m 49 Spolehlivou RC soupravu Mars, pfij. Mini (700),
elektromag. vybavova¢ (30). MWS 15 (80), motor
Modela CO?malo pouz. (100). nepouZitou pajeci soupr.
Meva Praktik s ved. ventilem (160). J. Pirkl, Popradska
1288, 562 01 Usti nad Orlici.

m 50 4-kandl. soupravu Robbe (Futaba), komplet. !
Novak, Sumavska 30,120 00 Praha 2, tel. 25 83 57.

m 51 Motory: MWS 15; 2,5 D7 + RC karburator;
nezabéhnuty 6.5 + RC karburator; Tono 3,5 RC;5,6 RC;
Mars Tx I 40,680; serva Futaba S-12; 7-kanal. prijima¢
27,255. P..Kramosil, Za mlynem 1, 14700 Praha 4-
Brénik.

KOUPE

m 52 Par kryStalov pAsma 27,12 MHz; serva Varioprop
Seda- 4 ks. V. Risko, Kuku€inova 32, 080 05 PreSov.

m 53 Planek acelk. téch. popis na lod RC fady Silak na
motor 10 cm3 J. Krdl, sidlisté 1130, 512 51 Lomnice n.
Pop.

m 54 Levné neprop. servo; mag. vybavovac Mars atrup
modelu Orion v mot. verzi. M. Skoték, 679 14 Ostrov
u Mac. 347.

m 55 Modely lokomotiv firmy Hruska, Uzkorozchodky
Herr aZeuke. Z. Novak, Smolenska 29,101 00 Praha 10,
tel. 27 94 33.

m 56 Dvou-Ci vicekanalovou proporcionalni RC sou-
pravu, nejradéji tov. vyroby; serva, nf signalni generator
a GD metr. M. Kosik, Kope¢na 201, 683 52 Krenovice.
m 57 RC karb. namotor MVVS 2.5 GR v dobrém stavu;
knihy o model. spal. motorech. J. Ne€as, VV§-PV-LS/
XH, 682 03 VySkov.

m 58 Preklizku tl. 1 a 1,5mm. Mylarovou félii nebo
Monokote. M. Ctvrtlik, U stavu 201,783 14 Bohuriovice.
m 59 Nesestavené kity letadel 2. svét. valky v mér.
1: 72.1 Drahorad, Hakenova 1347,250 01 Brandys nad
Labem.

m 60 RC buggy 1:8 na motor 2,5 az 35cml A
Losenicky, Ohrazenicka 160, 530 09 Pardubice.

m 61 Pulzany motor Panorama 300 Jet. P. Skodagek,
Travnik 19, 750 00 P/erov.

m 62 Kity1:72-FW-190, F-111, F-104, F-14, F-15, F-4,
F-86, F-100, P-51D, SR-71, Spitfire IX, UH-1D. Aj
jednotlivo. S. Krél, Mazornik 25,977 01 Bfezno.
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ky z PVC, svorky, Stétecky, Srou-
bovaky

Vrtacku HOBBY na 12 V

Barvy ve sprayi
Pilku ,,special
(24 K&s)
Vodi¢e Sesti- az dvacetipramenné
lepené

Spalovaci motory 1,5az 6,5 cnr
PFisluSenstvi:- polyamidové Srou-
by. tahla a paky pro ovladani
modell

Jednokanélové modelarské, vysi-
laCe a pfijimace

Lepidla, modelarské Spendliky
atp.

na dfevo & kov

Zbozi zasilame na dobirku i na faktu-
ru. Katalog a formulare objednavek
obdrzite na adrese:

Dam obchodnich sluzeb Svazarmu,
PospiSilova 12/13, 757 01 ValaSské
MeziFici, tel. 2688, 2060.

m 63 Dvé serva Varioprop 3831 CL. pfijimac Varioprop
C8 FM 40 a makety RC motor, letadel, popf vétrond,
event, kdo zhotovi perfekt, na zakdzku K. Bohm, 5.
kvétna 23, 460 01 Liberec |, tel. 216 81 8-18 hod

m 64 Kompletni sadu barev Humbrol (pfip. ijednotlivé
barvy). R. Hapal, Na kiemelkach 399, 675 71 Namést n.
Osl.

m 65 Casopis ModeléF € 6/1974 - 3 dil serialu ,,RC
vrtulniky .J. Jehlicka, Africka 26, 160 00 Praha 6; tel.
36 33 28.

fe '66 Japonsky motor OS 19 RC i vybéhany; prodam 1
par kfiz. ovladal (500). M. Pokorny, U Stadionu 431,
595 01 Velkéa Bites.

m 67 Literaturu o leteckom modelarstve (ABC letecké-
ho mod. apod ); stavebnicu vrtulnika do 4 cm' alebo
plan k stavbé. J. Berke$, Zd. Nejedlého 45, 934 01
Levice.

m 68 Svétlovodné kabliky prodavané v NDR a tlusty
Modelspan. R. Safrle, U trznice 10, 771 34 Olomouc.

m 69 RC karburator na motor MVVS 2.5 GF, zhavici
vloZku, planky Halka, Sobieski, Bremen. M. Nikodém,
sidl. Broumovskéa, Harusova 699, 460 06 Liberec VI.

m 70 Casopisy ModelaF ro¢. 1976.1977, 1978 svazané,
ijednotlivé. T. Hatle, Plumlovska 130, 796 02 Prost&jov.

m 71 Planek Tyrrell P 34 (1 :24), silikonové pneu. P.
Konecny, 763 26 Luhacovice 445.

m 72 Kity letadel zahr. vyroby v M 1: 72 nesestavené,

nebo vyménim. J. Zmolil, Pudlovska 1302, 44001
Louny.

m 73 Tov. prop. RC soupravu pro 2 serva (do 2000).
ibez serv. A. Palas, Kfizikova 208/44,460 07 Liberec IX.

m 74 Kompletné, Zachovalé roéniky Modelafe. D. Ko-
cian, VI¢ie Hrdlo 407, 823 00 Bratislava.

m 75 Podklady, nacrty, plany nebo plast, model- let.
lodi Midway Coral Sea, F. D. Roosevelt, J. Kolacek,
664 23 Cebin 287.

m 76 Seda serva Varioprop, Modelspan. M. Hula, Pio-
nyri 2028, 269 01 Rakovnik.

m 77 RC elektru Porsche fy Tamiya alebo RC Renault
Turbo. EMV-1; 4 kompl. kola na $ 130 RS. O. Dégi,
Tulipanova 3, 947 01 Hurbanovo.

m 78 Lokomotivy TT - E 70 + T 435. J. Smidl, Marxova
94, 284 01 Kutna Hora.

m 79 Dvoukan. prop. RCsoupr. vdobrém stavu, iamat.
(do 2500). Prijedu osobné. P. Prochazka, Smirnovova
962, 432 01 Kadari.

m 80 Par kryStalov pre pasmo 27,12 MHz; tantaly 22M,
33M.4M7, 1M, 2M2; lodné vrtule najlepsie fy Graupner
X 0 40 a 45. Co najskoér. D. Krivosik, Ob&zna 2377,
926 00 Sered.

m 81 Planek na RC sport, auto, elektro. Spécha. M.
Motka, Travnik 6, 750 00 Prerov.

m 82 Zhavik 1,5-1,7 cm\ Kdo zhotovivybrus na OS Pet
0,99. J. Sadiiek, 733 01 Karvina 7 - 2212.

m 83 Planky Modelaf spec. fada €. 48(s), 62(s). Z:
Bezvoda, Stézirky 14, 503 21 p. Stézery.

m 84 Prop, sdpravu na 3 alebo 4 'unkcie, najr. tov.
vyroby. P. Zak, Lublafiska 10, 802 00 Bratislava.

m 85 Dva klikové hfidele na motor MVVS 25 D7,
poskozené motory MVVS 2,5 D7, tlakovou palivovou
nadrz, tfi podvozkova kola o 0 70. V. Kroupa, 378 16
Lomnice nad LuZznici 221.

m 86 Serva Varioprop Seda i Zlutd a gumové manzety
naovladace. J. Drtilek, Manesova 4,571 01 M. Tfebova.
m 87 Prijimac¢ Futaba, Robbe pro 2-5 funkci avypinac
s konektory k pfijimaci Kraft KP R5. F. Culek, sidlisté
676,278 01 Kralupy n. VIL II.

m 88 V Némeéek: Ceskoslovenska letadla; d&as MO
1970 a starsi; kliku na MK 17 Jar Machacek. 252 29
Dobfichovice 172.

m 89 Plan lietadla Bazant S Halgin. 061 01 SpiSska
Stara Ves 281.

m 90 Par krystalu v pasmu 27 MHz. NiCd zdroje
KFizové ovladace J. Sliva Sidlisté pod Cvilinem E 17.
794 01 Krnov

m 91 Prop pfijima¢ WP-23. WP-75 nebo jiny s krysta-
lem 26,66 nebo bez krystalu, staci osazena deska. Z.
Pfof. Dé&lnick& 50. 772 00 Olomouc.

m 92 Laminatovou karosérii na BMW M1 s podvozkem
i koly nebo BMW 3,0 CSL nebo BMW 3200CSLVM 1:8.
J. Danék, Bojanovice 29, 768 31 p. Zlobice.

m 93 Zahr kity voj. let - nesest. 1:72. Uvedte typ
acenu. L. Promberger, 387 51 Stéken 158.

m 94 Dva komplet, podvozky na MTX Ziguli podle pl.
Modelafr Spolehlivou 2+ 1 proporc. soupravu i s mode-
lem auta na_elektr pohon, zaSlete foto a cenu - vSe
v chodu. K. Sula, 338 08 Zbiroh 1.

m Ctyfisoukoli loukotova bez protizavazi k lokomotivé
fady F 4650 vel HO primér 18 mm. K. Vlach, 273 27
Otvovice 125,

VYMENA
m 95 Nebéhany novy motor Enya 09 - 1,5cm3 RC
zhavik za det. MVVS 15 nebo potahovy material
a doplatek nebo prodam a koupim. VI. Matl, Tesla DIZ,
Lipova 18. 120 00 Praha 2, tel. 8-16 hod. 29 39 60.
m 96 90 % suciastok na Digipilot 7,25 ks 10, 20 auticek
fy Corgi, Schuco, Matchbox, Roxy, Pény, 4 lokomotivy
TT, autodrahu Scealextric za 4-kan. prop, sUpravu so
servami, prip. doplatim. L. Csizmér, Vodna 33, 045 01
Moldava n. B.
m 97 Model lodi Jan ZlatoUsty za oZivené desky pro
2- kan proporcional. pfipadné prodam i sradiem (ijiné
modely). I. Plihal, 403 35 Libouchec
m 98 Kazet, magnetofon s radiem a mikrofonem nasit,
baterie NSR za kompl. proporc. RC soupravu pro 2
kanaly véetné serv. Ing. J. Synek, Wolkerova 95,665 01
Rosice u Brna.
m 99 Motorovy ¢&lun s motorem Wartburg 1000 na
podvozku, i jednotlivé.’za prof. prop, soupravu a jiny
mod. materidl. J. Drtilek, Manesova 4, 571 01 M.
Trebova.
m 100 Zesilovaé TW 40 + indikace Grovné + dvé
3- pasmové bedny 40 W za RC proporc. soupravu pro 2
az 3 serva, nebo proddm a koupim. M Dvoracek,
Vajanského 39, 929 01 Dunajska Stfeda.

RUZNE

m Némecky modelaf (28 let, 1ét& F3A a Rc poloma-
kety) hled& partnera k dopisovani (némecky). Burkhard
Dotzaner, Hugo-Axt-Str. 25, 7126 Molkan, NDR.
m Modelar ze SSSR si chce vyménovat modely letadel
v M 1:100, 1:87-90, 1:72. Nabizi. Thundebolt
Republic P-47, Morane MC-406, Westland PV6 Wallace,
Bristol 138-A - vSe 1:72m modely tankd 1:30, lodi
1:500-400, automobill 1:43. SSSR. Moskva A-239,
Novopetrovskaja ul. dom 1, kof. 4, kv. 75, Nasekin A. S.
m Letecky modelaf z NDR hleda kolegu k vymériovani
planu a materidlu a k dopisovani (némecky),
Wolfgang  Trischmann, Am  Gradierwerk 10,
3300 Schonebeck/E., NDR.
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A Novinkou v nabidce firmy KIBRI, vyrabéjici
dopliiky k modelové Zeleznici, je i tento model
tézkého nakladniho vozu v méfitku HO

Na letoSnim veletrhu v Norimberku predstavila
firma Fleischmann model lokomotivy fady 89 DRG
v méfitku HO

Novy madarsky motor MOKI M-7 RC ma zdvihovy
objem 9,95 cm1 hmotnost 442 g a nejvétsi vykon
s rezonanénim tlumiem 1,4 kW pfi otackach
15800 min 1 v

A Maketa polského sportovniho letounu Kos je dilem Stefana Petrova z bulharské -
ho Suménu

Speed-Cobra ze stavebni-
ce Simprop ma rozpéti
1220 mm, trup ze skelného
laminatu a nosné plochy
z pénéného polystyrénu.
Model je zfejmé ur€en pou-
ze pro otrlé - je totiz opa-
tfen motorem Super Tigre
X 60 RE RC o zdvihovém
objemu 10 cm1! n
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M Medzi najpopularnejSie modely elektric-
kych lokomotiv vSetkych Cias patfi ~kro-
kodil", tentoraz ako rad Be 6/81l Svaj-
Ciarskych spolkovych Zeleznic (SBB).
Niet veikosti, v ktorej by najmenej jeden
typ .krokodila" nebol uz roky zmodelo-
vany (viz Modelaf4/1980). Vynimkou nie
je ani najmenSia rozchodova veikosf
Z-6,5 mm; naS zabér nielenze zachyta-
v4, ako vyzera najmensi z ,krokodilov"
v skute€nosti, ale zaroven naznacuje,
aké su redlne moznosti sudobej
techniky

Vlevo dole: Vaclav Sulc zvitézil v pod-
zimni Velké cené Prahy s modelem
Merzario A2B, opatfenym tzv. bo€nimi
spoilery

Snimkem z loriské Velké ceny Mode-
ly pfipominame, ze letoSni ro¢nik zavo-
du RC modell kolem pylon( se kona 14.
a 15. Cervna na letisti v Mélnice v



