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Ladislav Horak
z Prahy létal
v loriské sezéné
v kategorii F1A
smodelem
stuhym potahem
kridla

>
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A Jednoduchy, ale dobfe létajici model kategorie A ,,Jako ZIva* vypada ve vzduchu ,,dvacetinka" Bristol Antonina Alferyho z Brna
P3 postavil Vojtéch Kohl z RMK Praha 7

m KTITULNIMU SNIMKU

Radiem Fizen& maketa polské namorni
zachranné lodi Halny v méfitku 1:25
Miloslava Sestédka z Hulina je jiz nékolik
let ozdobou naSich soutézi. Svou
presnosti a zpracovanim si nezada ani
se stolnimi modely kategorie C, jejichz
prvni mistrovstvi svéta se uskutecni

e

letos ve dnech 13. az 20. zari v Jablonci
nad Nisou

A Pékna a hlavné vyborné létajici RC
maketa ceskoslovenského letounu Z-
526 AFS o rozpéti 1680 mm je praci Jana
Zavory z LMK Drozdov. Model je opatien
motorem Webra Speed 61, souprava
Varioprop ovlada smérovku, vySkovku,
kridélka a otacky motoru

~ Na Ctyfpovelovou RC
soupravu W 43 postavil
maketu stihace ponorek
Vickers Vedette Ivan Vlach
z RMK Vyrnkov. Model

o délce 1200 mm je

pohanén motorem ze
GFAIMAM unri«cWaribhnrm



mladeze

Podil Svazarmu
na polytechnicke vychove

Z vystoupeni pfedsedy URMoS
Otakara Saffka
na VI. zasedani UV Svazarmu

Vyznamny podil naSi organizace
na polytechnické vychové mladeze
byl podtrzen dokumentem ,Hlavni
ukoly Svazarmu v zajmové branné
¢innosti mladeze po XV. sjezdu KSC"
a je dale zakotven v koncepcich
modeléafstvi, radistické Cinnosti,
elektroakustiky a rovnéz tak v kon-
cepcich letecké cinnosti a motoris-
mu. Nespornym Uspéchem je pos-
tupnéd orientace téchto zajmovych
brannych €innosti z ryze odborného
asportovniho zaméfeni naspolecen-
sky neobycejné vyznamny udkol -
polytechnickou vychovu mladeze.
Spravnost této orientace potvrzuje
mimo jiné stoupajici pocet mladeze,
organizované v jednotlivych odbor-
nostech; v modelarstvi tvofi mladi
takika 50 % celé Clenské zakladny.

Modelarska polytechnicka ¢innost
je velmi Uzce spojena Svédou atech-
nikou. V souladu se ,Smeéry a ukoly
dalSiho rozvoje modelafské €innosti
Svazarmu" jsme zaméfili pozornost
na komplexni program teoretického
a praktického zvladnuti urcitého
technického oboru, pfirozené nava-
zujiciho na modelarskou €innost.

S pozadavky na vychovu mladé
generace, zejména na uplatnéni me-
tod komunistické vychovy, ale
i v souladu s pozadavky technického
rozvoje armédy, bylo napfiklad nutné
zmeénit metodiku a celé zaméfeni
modelarské €innosti. Od Uzce pojaté
odborné a prevazné sportovni €in-
nosti postupné pfechazime k progra-
mové fizené vychové mladeze, tak
aby byla pfipravena k plnéni zavaz-
nych celospoleéenskych udkoll jak
v civilnim, tak ve vojenském povola-
ni, zejména v oblasti elektroniky -
radiem Fizenych modeld.

V poslednich letech se dafilo ve

modelan

T |/
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4 KVETEN

0
0 XXXII

VYCHAZI
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vychové aplikovat poznatky védec-
kotechnické revoluce a cilevédomeé
vyuzivat zajmu déti a mladeze o mo-
deléfstvi k rozvoji jejich polytechnic-
kych znalosti a v neposledni fadé
i k utuzovani branné pfipravenosti.
Je v3ak tfeba konstatovat, Ze kladné
vysledky dosazené v polytechnické
vychové mladeze jsou vyuzivany Zi-
velné, bez propracovné navaznosti
na skutecné potfeby Skolstvi, armady
a narodniho hospodarstvi.

Chtél bych znovu pfipomenout vy-
zkum dr. Jaroslava FenclaCSc., us-
kute€nény ve Skolnim roce 1977 az
1978 na druhém stupni zéakladnich
Skol. Jeho zamérfeni charakterizuje
jiz nazev, pod nimz byl vypsan védec-
kou radou UV Svazarmu: ,Zajem
mladeze o zajmové branné discipliny
Svazarmu”. Vysledky prizkumu na
jedenadvaceti Skolach ukazaly, Ze
mladez ma o naSi Cinnost zajem.

larstvi, stfelectvi, radiotechnika, pa-
raSutismus, na dalSich mistech jsou
motorismus, Dukelsky a Sokolovsky
zavod branné zdatnosti.

Kdyz byla mladezi polozena otaz-
ka: ,Kde bys rad pracoval, kdyby ti
byly vytvofeny podminky?" vyhral
motorismus pfed potadpénim, plava-
nim, stfelectvim, modelarstvim a pa-
raSutismem. Obavam se vSak, Ze
v téchto oborech naSi mladezi mno-
ho nenabidneme. Od prizkumu up-
lynuly dva roky a mladez, ktera tehdy
stavéla zajem o branné discipliny do
popfedi, bohuZzel mozna nasla
mnohdy lepSi podminky vCSTV, ale -
coz je smutnéjsSi - tfeba v mistni
restauraci.

Rozvoj polytechnické vychovy je
pfitom neodkladny a nesmirné dile-
Zity pro rozvoj narodniho hospodar-
stvi v budoucich deseti az patnacti
letech. Bude vSak nutné pfizplsobit
tomuto pozadavku nejen nas svazar-
movsky vychovny program, ale po-
mahat vytvofit i zcela jiny pohled na
¢innost technik( v civilnim Zivoté
i varmade.

Napfiklad mnozi nasi pedagogové
vtomto sméru nestaci sledovat vyvoj.
Je to vidét na uéebnich pomuckach -
stavebnicich, o néz maji Skoly nejvét-
Si zajem. Z hlediska technické vycho-
vy mladé generace, ktera se zapoji do
vyrobniho procesu dejme tomu za
deset let, jsou to vétSinou stavebnice
s minimélnim pfinosem. Moderniza-
ce polytechnické vychovy tak stoji

Podle analyzy dominuji v provozova-

nych brannych disciplinach mode- (Dokongeninasir 2)
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(Dokon¢eni ze str. 1)

jen na individualni iniciativé nékte-
rych ugitelll, protoZze v uéebnich os-
novach zahrnuta neni.

Také c¢innost zajmovych technic-
kych krouzkd na Skolach, v nichz by
si déti mohly mezery v technické
vychové doplfiovat, narazi na fadu
ruznych prekazek a omezeni. Pfedné
- aby mohl byt zajmovy krouzek
evidovan u nadfizeného organu,
musi v ném byt alespon patnact déti.
K ¢emu toto omezeni vede? Kdyz uz
se najde schopny vedouci krouzku
a dejme tomu sedm déti - zajemcl
o ¢innost vtomto krouzku, doplini se
krouzek na potfebny pocCet o osm
daldich spoluzakd s védomim, Ze ti
do kouzku nikdy chodit nebudou,
budou vSak evidovani a vykazovani.

PfestoZe na Useku polytechnické
vychovy mladeZe je mnoho problémd
k feseni, zlstava skute¢nosti, Ze po-
dil Svazarmu pfi jejim zajiStovani je
vyznamny. Zejména je nutné ocenit
pédi, starostlivost a obétavost tisicl
instruktorl a cviciteld, snahu fady
ZO rozvijet tuto Cinnost. Nesporné
vSak bude nutné fesit cely problém
komplexné a z valné Casti profesio-
nalng, obdobné jako v Sovétském
svazu, kdeje jiz davno polytechnické
vychové vénovana soustfedéna po-
zornost a péce. Souvisi s tim nejen
otazka hmotného ocenovani prace,
ale konec konct i popularizace jed-
notlivych obord lidské ¢innosti v na-
Sem staté vibec. Vzdyt mladez hleda
své idealy spiSe v oblasti hudby (ze-
jména populérni), vytvarného umeéni,
sportu - tedy v oblastech s rozvinu-
tou a atraktivni propagaci, nez vobo-
rech technickych, které jsou pro naSi

spolecnost stale vice potfebngjsi.

m DO KALENDARE

Po Uspéchu lonské soutéze ve Vodo-
chodech (viz MO 11/1980) uspofada i le-
tos UMK Praha 8-DolniChabry naborovou
soutéZ RC dvouplo3nik( ve dnech 29. a7
30. srpna na tovarnim letisti n. p. Aero
Vodochody. Ubytovani bude zajiSténo
v kempu Svazarmu Dolni Chabry, Iétat se
bude opét podle narodnich pravidel kate-
gorie RC-MM (bez statického hodnoce-
ni). Hodnotit se budou dva lepsi lety ze tfi.
O pfihlasky a dalsi informace piSte na
adresu: Zdenék Remar, Ustavni 473,
180 00 Praha 8-Bohnice.

OPRAVA

V Modeléari 4/1981 jsme na str. 2 a 14
uvedli chybné kfestni jméno mistopfed-
sedy UV Svazarmu plk. PhDr. Josefa
Havlika. Omlouvame se timto nejen
jemu, ale i étenartim.

Redakce

m Ustfedni rada modelafstvi Svazarmu
vydala nové Sportovné technické smérni-
ce pro ¢innost modelaid, které budou
distribuovany pres krajské a okresni rady
modeléafstvi v druhém pololeti letoSniho
roku. Platnosti nabyvaji dnem 1. ledna
1982 na dobu Ctyf let.

m Cestné tituly Zaslouzily mistr sportu
byly udéleny Milanu Vydrovi, FrantiSku

2 Klub(,
krouzkU

a LMK Frenstat
pod Radhostém

slavil v minulém roce malé jubileum:
tficet let ¢innosti modelaiskych krouzkd
mladeZe. Za ta léta se v nich vystfidalo
vice nez osmnact set chlapcl. Z instruk-
torl, ktefi tehdy s krouzky zacinali, se
dodnes na vychové mladych modelafl
aktivné podili nynéjsi nacelnik klubu Zde-
nék Raska. Nezlstal oviem jediny - ve
Frenstaté je instruktorl deset; mezi nej-
lepSi se fadi Ladislav Knebl, Jifi Jan
a Karel Kfivak. Pro mladez maiji frenstatsti
dokonale rozpracovanou metodiku; ne-
chybi ani fada plank( hazedel a vétron
kategorii A3 a Al a testy pro ovéfeni
znalosti z leteckomodelafské teorie.

Soustavna prace s mladezi pfinasi také
vysledky - ze sto dvou &lend frenstatskeé-
ho klubu jich sedmdeséat jeSté nedovrsilo
patnécti let. Jsou soustfedéni do sedmi
krouzkC pfi MEDPM ve Frenstaté pod
Radho$tém, s nimZz LMK navazal velmi
dobrou spolupréaci hned pfi jeho zalozeni
pfed tfemi léty. MEDPM poskytuje krouz-
kim vedle dilenskych prostor také nez-
bytné financ¢ni zajisténi.

V lonském roce usporadali clenové
LMK Frenstat pod Radhostém celkem
sedmnéct soutézi, dalSich pétapadesati
se zUcCastnili jako soutézici, A vysledky?
K deseti tituldm Pfebornik CSR neni jisté
treba cokoli dodavat.

Zdalo by se, Ze na vic uz frenStatskym
nemilze zbyvat Cas, ale stacili se jesté
zUcCastnit mistni a okresni vystavy STTM,
kde ziskali jedenéact ocenéni, v ramci
kraje vySkolili instruktory mladezZe, dvak-
rat usporadali vefejné promitani modelar-
skych filmd, které sami natodili asestfiha-
li, a kdybychom se méli zminit jesté
0 propagacnim létani nebo publikacni
¢innosti nékterych ¢lend, vydalo by to na
samostatny clanek.

Frenstatsti modelafi se vSak nezaméru-
ji jen na svou ,profesi". Zabyvaiji se i pro-
blémy svého mésta, celospolecensky pro-

Podanému, ing. Bohumilu Votypkovi
a Josefu cudékovi, Cestny titul Vzorny
trenér mistru sportu ing. Jifimu Havlovi.
B V prvnim ¢tvrtleti tohoto roku se usku-
teCnila zasedani organizaniho vyboru
pro zabezpeceni findle modelafské sou-
téZze v ramci Branné spartakiady Svazar-
mu a vystoupeni modelafl na této akci,
ktera probé&hne ve dnech 10. az 13. zafi
1981 v Olomouci u pfilezitosti oslav 30.
vyroci zaloZzeni Svazarmu.

m Ve dnech 12. az 14. Unora probéhl
v BoZkové u Mnichovic celostatni doSko-
lovaci kurs Gstfednich rozhodcich |. tfidy
leteckého modeléafstvi a ve dnech 12. az
14. bfeznave Vrchlabi celostatni doSkolo-
vaci kurs uUstfednich rozhodg€ich |I. tfidy
raketového modelafstvi.

Vedouci modelafského
odboru UV Svazarmu
Zdenék Novotny

spédnou c¢innosti. Nejlepsim dlikazem
toho je téméfF sedm set brigadnickych
hodin, odpracovanych v minulém roce na
akcich ,,Z2“, nebo tfeba jejich sbér zelez-
ného Srotu. Rz

V ZO Zvazarmu pri
ovoplaste

podniku miestneho priemyslu v Nitre,
vyvija dspesnu cinnost modelafsky klub
pod vedenim stdruhaDuriSa. Jeho¢leno-
via sa z0&astiiuju satazi poriadanych OV
Zvazarmu. Zorganizovali aj sutaz radiom
riadenych modelov RC-M1, ktora sa ko-
nala v maji minulého roku a zGc¢astnili sa
réznych propagacnych vystipeni - na
MDD, v partizanskej obci Skycov, na
vystave Agrokomplex a podobné. Neza-
bddaji ani na mladych. Pri u¢fiovskom
stfedisku zalozili modelafsky krazok, kto-
rému poskytuju veSkeru starostlivost'
a pomoc. Vedu tak mladych rudi k zru¢-
nosti, k vychove k leteckému S3portu
a k obrané naSej vlasti.

A. Briatka

g Modelafi ve Varnsdorfu

Modelarsky klub ZO Svazarmu pfi n. p.
TOS ve Varnsdorfu ¢itd osmdesat ¢lend,
z toho tficet chlapcl do patnécti let.
Varnsdorfsti se vSak modelafskému do-
rostu vénuji i mimo ramec svého klubu:
instruktofi Volf, Hole€ek, Jecha, Broz,
Formanek, Tomanec a Krej¢i u¢i mode-
lafské abecedé na Sedesat déti soustre-
dénych ve varnsdorfském Domé pionyrQ
a mladeze.

Potésitelné je, Ze ani jeden clen klubu
neni pouze ,papirovy". Zasluhu na tom
ma kromé jiného soutéz aktivity, kterou
vybor klubu organizuje jiz nékolik let.
Obsahuje dvacet kritérii a podava doko-
naly obraz o €innosti kazdého jednotliv-
ce. Sledovaniavyhodnocovanije obtizné,
ale vyplati se - za tfi roky aktivita ¢lend
klubu vzrostla v priméru o vice nez
110 %!

Kromé& modelafské ¢innosti se varns-
dorfsti vénuji i brannym sportdim. Pravi-
delné se zUcCastnuji Sokolovskych a Du-
kelskych zavodd branné zdatnosti. Nevy-
hybaji se ani jinym spolec¢ensky uzite¢-
nym akcim: k lofiskym oslavam 1. maje
upravili alegoricky viiz Svazarmu s kos-
mickou tématikou av akci ,Seno" sklidili
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FOTOSOUTEZ

Ustfedni vybor Svazarmu ve spolupréaci
s Ceskym svazem fotografl a Slovenskym
zvazom fotografov vyhlaSuje celostatni
fotografickou soutéz na pocest 30. vyroci
zaloZeni Svazarmu.

UcCelem soutéZe je popularizovat mno-
hostrannou ¢innost zakladnich organi-
zaci Svazarmu pfi uskuteCriovani cilll
a Ukold, které ve smyslu zavérd XV. sjezdu
KSC a usneseni o Jednotném systému
branné vychovy obyvatelstva CSSR vyty-
¢il VI. sjezd Svazarmu.

PODMINKY SOUTEZE

1 V soutézi budou zvlasté hodnoceni
profesionalové a amatéfi.

2. Soutéz ma 2 kategorie:

a) cernobilé  fotografie
kopie);

b) barevné diapozitivy;

3. Do hodnoceni budou pfijaty prace
zaslané do 15. 9. 1981 na adresu UV
Svazarmu, politickovychovné oddéleni,
Opletalova 29, 116 31 Praha 1, s oznace-
nim ,FOTOSOUTEZ"

a) v kategorii Cernobilé fotografie nej-
vySe 20 jednotlivych ¢&ernobilych, lesk-
lych, dosud neuvéfejnénych fotografii
nebo fotoserialdl obsahujicich nejvy$e 5
fotografii forméatu vyhradné 18 x 24 cm;

b) v kategorii barevnych diapozitivd
nejvySe 20 jednotlivych, dosud neuvefej-
nénych diapozitivii nebo fotoseriald ob-
sahujicich nejvy3e 5 diapozitivQ;

4. Ze soutéznich snimkd, které musi
byt pofizeny nejpozdéji v roce 1979, musi
byt zfejmé, Ze jde o Cinnost nebo akce
Svazarmu.

5. Cernobilé fotografie musi byt na
zadni strané oznaceny jménem a Uplnou
adresou autora, obsahovat dale Udaje
0 misté a dobé pofizeni snimku a struény
popis jeho obsahu s poznamkou, zdali jde
0 amatéra nebo profesionala. Barevné

(pozitivni

a odevzdali pfes 6,5 tuny sena, ¢imz sami
splnili dkol celé ZO Svazarmu n. p. TOS.

V minulém roce uspofadali varnsdorf-
§ti modelari deset propagacnich vystou-
peni nejen ve Varnsdorfu, ale i v okolnich
obcich. NejvétSi propagacni akci byla
kvétnova vystava k 35. vyroCi osvobozeni
Ceskoslovenska Rudou armadou. Pres
osmnact set navstévnikl shlédlo tfi sta
tficet exponatd ze vSech modelafskych
odbornosti. Modelafi informuji pravidel-
né spoluobcany o své ¢innosti ve vyvésni
skrifice, kterd je hodnocena jako jedna
z nejlepSich ve mésté.

diapozitivy v rAmeécich 5x 5a7 x 7cm
(u vétsich formatd se ramecéek nevyzadu-
je), musi byt ulozeny jdnotlivé v obalkach
obsahujicich tytéz (daje jako fotografie
cernobilé.

6. Prevzeti praci do soutéze poradatel
pisemné potvrdi.

7. Poradatel vrati autorovi do 2 mésicl
ty prace, které nebyly ocenény ani za
pfislusnou Ghradu ponechany v archivu
UV Svazarmu. Ocenéné snimky se stavaji
majetkem UV Svazarmu.

8. Poradatel soutéze si vyhrazuje pra-
vo usporfadat z vyhodnocenych fotografii
vystavu, ocenéné snimky publikovat
a dalSi vybrané neocenéné snimky si
ponechat za zakonnou Uhradu a se za-
chovanim autorskych prav k pfipadnému
pozdéjSimu zverejnéni.

9. VyhlaSovatelé neprebiraji odpovéd-
nost za ztratu ¢i poskozeni zasilek béhem
dopravy.

10. Soutézni snimky posoudi porota
jmenovana uUstfednimi vybory vyhlaSova-
teld. Porota mlze navrhnout nékterou
cenu neudélit nebo ceny pFfesunout
a udélit v jiné vysi.

11. Vsoutézi bude udélen stejny pocet
cen a ve stejné vysi jak amatérim, tak
profesionaliim:

a) v kategorii €ernobilé fotografie (poziti-
vy 18 x 24 cm)

IX Prvnicena..cceeeceeisneens 1000 Kés
2xdruhécena.... po750 Kés
'3x tfeticena po 500 K¢&s

20x uznani s penézitou
0dMENOU..ccceeiiiiiieeeeee, po 250 K&s

b) v kategorii barevnych diapozitivQ

IXprvnicena..eeeneene. 1250 Kés
2x druhacena.......ccoeueeee. po 1000 Kés
3xtreticena....ccceceeeceens po 750 K¢es
20x uznani s penézitou

0dMENOU  ..ooviiiiieiieee po 375 K¢es
Autofi pocténi 1. az 3. cenou obdrzi

kromé penézité odmény diplom.

12. Ceny budou autordim pfedany do 4.
11.1981 naslavnostnim aktivu. Nevyzved-
nuté ceny budou odeslany postou.

Snem v8ech ¢lend klubu je modelaiské
letisté. Jeho stavba uz sice pfed par lety
zapocala, ale byla zastavena a od té doby
se vlece jednani o uvolnéni pozem-
ku. Také pfi zajistovani prace krouzkd
v DPM ma klub potize - dilnu nelze vytopit
a shanéni podniku, ktery by se ujal insta-
lace topeni, bylo bezvysledné.

Varnsdorfsti si vSak nestézuji. Né&jaké
problémy maji konec koncd v kazdém
klubu a na jeho ¢lenech je, aby se s nimi
vyporadali. Modelafm z Varnsdorfu seto
dfive ¢i pozdéji podafi.

Petr Vychodil

Helena NAJMANOVA

spolupracovala s Okresnim domem piony-
ri a mladeze v Mladé Boleslavi jako
externi vedouci krouzku - vafeni.
V tfiasedmdesatém roce dostala na-
bidku na stalou spolupraci s moznosti
vybrat si oddéleni, o které by méla zajem.
Jako byvalad kreslicka v LIAZu a absol-
ventka strojni priimyslovky se rozhodla
pro oddéleni techniky. Po nastupu do
nového mista ji trochu prekvapilo, Ze ma
.velet" i modelafdm - ale nedala se. Pfi
ODPM jiz pracoval krouzek lodnich mo-
delar(, letecky mél dokonce dlouholetou
tradici. Pfesto Helenu Najmanovou poné-
kud vydésil poZzadavek pracovnikdi UDPM
JF, ktefi ji jeSté na sklonku roku 1973
pozadali, aby se v Mladé Boleslavi usku-
te€nilo Mistrovstvi CSR pro letecké mo-
deléfe - Zaky. TehdejSi pracovnice oddé-
leni techniky UDPM JF oviem nezUstala
jen u prani, ale vzapéti ustédrila i radu i
spiSe pobidku ke spolupraci s mistnim
modelafskym klubem Svazarmu.

Hned pfi prvni navstévé mezi svazar-
movci zacala Helena Najmanova zkoumat
moznosti, jak to udélat, aby nezdstalo jen
u poradani jedné akce. Neslo to hned, ale
za par mésicl byly na svété nové krouzky
- s novymi vedoucimi. Dnes pracuji pfi
ODPM v Mladé Boleslavi tfi leteckomode-
lafské, dva raketomodelafské a po jed-
nom krouzku lodnich modelafrt, stavitell
plastikovych modell a elektrotechnikd.
Vic se jich uz do pouhych dvou dilen
nevejde.

Hned v néasledujicim roce po zahajeni
prace krouzkd se Helena Najmanova do-
hodla jednak s vedoucim ODPM, jednak
s vedoucimi krouzkd (a pochopitelng ifa-
dou instituci). Vysledkem této iniciativy
byl letni tabor technik(. O Gspé&chu sv&dci
pokazdé zcela obsazené reprizy v dalSich
létech iletoSni rozSifeni napiné tabora na
dalsi modelafské odbornosti.

K dalsim Gsp&chdm mladoboleslavské-
ho ODPM patfi vydani metodickych listl -
navodd, jak pofadat jiz zminény tabor
technik(l, co délat s kluky v technickych
krouzcich, vydani stru¢né leteckomode-
lafské teorie, fady plank( pro letecké
modelafe. To vSe pochopitelné nedéla
vedouci oddéleni téchniky-ta spi$ vytvari
podminky. Nejvic totiz zalezi na samot-
nych vedoucich krouzkd. ,A naty ja méla
fantastické Stésti. Spoluprace s nimi je
vyborna. Snazim se jim to, co délaji pro
déti, oplatit jinak - tfeba pofadanim ple-
su (jen pro vedouci ajejich rodiny!), spo-
le€nymi zajezdy na hory. Bez nich bych
totiz nedokazala nic. A to by byla Skoda:
vzdyt déti, které maji co délat akde délat-
myslim tim ve volném ¢Case - byvaji Casto
svym koni¢kem poznamenéany' dozivot-
né. Pochopitelné v tom lepSim slova
smyslu."

Podil Heleny Najmanové na péci o mla-
dou generaci ocenila v roce 1978 CUR
PO SSM udélenim bronzové medaile
Zasocialistickou vychovu. vh
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/L, /
O Fizem
radiem piSe

Ing. Jifi Havel

m Na lofiské soutéZi v Las Vegas zvitézil
Hanno Prettner s modelem Dalotel, fize-
nym specialni jedenactifunkéni soupra-
vou Simprop se 14(1) servy, naprosto
pfesvédcivé zejména proto, ze se zaméfil
na ucinné snizeni hluku motoru (Webra
Twin = 2x Webra.61 Champion s pfevo-
dem) upravenymi rezonancnimi tlumici
a tim, Ze hlavni ozubené kolo prevodu
bylo ztexgumoidu. Jeho model navic létal
velmi plynule a téméF stalou rychlosti.
Mdzeme se t&3it, Ze jej letos kone&né
uvidime letét na soutézi F3Av Bratislave -
Hanno totiz pravdépodobné pfijede ob-
hajovat loniské vitézstvi a snad vezme
Daloteia s sebou.

1 Dobréa zprava pro zacate¢niky i mirné
pokro¢ilé v oblasti RC modeld letadel.
Prostfednictvim DOSS Svazarmu ve Va-
lagském Mezifi¢i (PospiSilova 12/13) ma-
Zete ziskat prvni dva dily pfiru¢ky oznace-
né LeM1 a LeM2, zaméFené na stavbu RC
modeld, provoz fidicich souprav, sefizo-
vani RC motorl atd. - tedy na problémy,
se kterymi se zacinajici modelar setkava.
V priibé&hu tohoto roku by mél vyjit tfeti
dil, vénovany obecné problematice Iétani
s RC modely a zaméfeny na principy
fizeni modeld, pilotdZ akrobatickych mo-
dell, techniku Iétani vtermice i na svahu,
trénink, soutézni létani - prosté na oblast
praktického provozu RC modell. Treti dil
bude urcité zajimavy i pro pokroc¢ilé mo-
delare, stejné jako pfipravovany ctvrty dil,
v némz budou popséany nékteré zajimavée
modelafské technologie a hlavné pak
né&kolik desitek zajimavych napadl a rad
pro praxi. Jakmile tyto pfirucky vyjdou
a budou v DOSS k dispozici, ddm vam
touto cestou védét. Mlzete je pochopitel-
né shanét i ve ,svoji" modelafské pro-
dejné.

Pfi stavbé& radiem Fizenych modeld se Casto
setkdvame s ukolem prenést z vnitfku trupu na
jeho vnéjsi stranu néjaky rozmér nebo znacku -
napfiklad pro otvor tdhla, vypinac, privod ke
Zhavici svi€ce atp. Snadno a presné se to podafi
s obkro¢akem, zhotovenym za par minut z kusu
tvrdSiho dratu a jednoho svorniku s matici
a podlozkami (podle obrazku). Hrot jednoho
ramene obkro¢aku pfiloZime na oznacené mis-
to uvnitf trupu, nacez hrot druhého ramene
ukéaze zvenku na trupu odpovidajici bod.

Podle RCM&E 10/1978 zpracoval
Ing. R. Laboutka

RC model

HC-1

na motor
6,5 cm3

byl inspirovan tvary amerického
zavodniho letadla Hot Canari
(Horky kanéar). Model je pfes své
jednoduché linie vcelku
elegantni a hlavné se rychle

a snadno stavi.

K STAVBE (vSechny miry jsou v mm):
Zakladem trupu jsou bocnice z balsy tl. 2,
zesilené v pfedni ¢asti balsou tl. 5, v misté
ulozeni podvozku a poutacich kolikd pfe-
klizkou tl. 2 a v zadni Casti balsovymi
vyztuhami. Mezi zesileni v pfedni Casti
jsou zalepeny habrové hranoly motorové-
ho loze o rozmérech 15 x 18 x 200.
Mezi bo¢€nice jsou pak zalepeny pfepazky
(1 az 3z preklizky tl. 5 a pfepazka 4 z balsy
tl. 5). Podvozek z duralového plechu ti. 2
je pfiSroubovan k preklizce tl. 5ak habro-
vym hranolim, zalepenym do trupu.

Ocasni plochy (koncové oblouky maji
vlakna dfeva napfi¢) jsou vybrouSeny
z balsy tl. 5. Se smérovkou je spfazeno
ostruhové kolo, coz usnadfiuje pomalé
pojizdéni. Na horni ¢asti trupu pred kfid-
lem je do balsové desky se zafezy
vsazena a zalepena zadni ¢ast kabiny
Modela.

Kridla jsou stavéna v celku; ktrupu se
pfipeviuji gumou. Zebra z balsy tl. 2 jsou
usazena na hlavnim nosniku z balsy tl. 5,
ktery je shora doplnén smrkovou liStou
o prifezu 5 x 2. Nabézna lista je ztvrdé
balsy o prifezu 15 x 10, tuhy potah

predni casti kfidel a paskovani zeber je
z balsy tl. 2. Odtokova lista je vybrousena
z balsového polotovaru o prifezu
15 x 10. PIn& kfidélka (pouze na hornim
kridle) jsou ovladana béznym zplsobem.
Zpocatku mél model i vztlakové klapky na
dolnim kfidle, praxe vSak ukazala, ze
nejsou nezbytné.

Prototyp byl potaZzen naZehlovaci folii;
klasicky potah papirem a monofilem vSak
ponékud zpevni konstrukci. Kontrastni
odliSeni hornich a dolnich ploch je u tak
malého a rychlého modelu v nékterych
situacich velmi potfebné.

Model je uréen pro motor o zdvihovém
objemu 6,5 cm3 (OS Max FSR, Modela
MVVS). Pfed prvnim startem zkontro-
lujeme soumérnost celého modelu a po-
toru se mdZeme pokusit o prvni vzlet;
zasadné startujeme ze zemé, i kdyz veli-
kost modelu a dopfedu posunuté dolni
kfidlo pfimo svadi ke startu z ruky!

Létani s modelem neni vhodné pro
zacatecniky, i kdyz pilotdZz neni v zasadé
narocna. V rukou zkuseného pilota zvlad-
ne model vSechny bézné akrobatické ob-
raty, jeho doménou jsou vSak diky velké
boé&ni ploSe dlouhé a stabilni nozové lety.
Diky vysokému vykonu motoru zvladne
i tak ,energeticky" narocny obrat jako
start s minimalnim rozjezdem s pfecho-
dem do strmého stoupani.

Konstrukce: Dr. J. MarousSek
Zpracoval: P. Pospisil

m Pfi pouziti MFtransformatorovzo star-
Sich radioprijimacov je problém odstranit’
stary vosk, zaistujuci ladiace jadro proti
pooto€eniu. Mechanickym odstranova-
nim sa nedosiahne Ziadiceho U¢inku.

Pouzivam preto tento postup: Na liati-
novu dosku elektrického alebo plynového
Sporéku zatiai nezapnutého polozim saci
papier, na ktory polozim MF transforma-
tor otvorom pre ladenie zospodu. Po za-
pnuti Sporaku sa zacnu pomaly objavo-
vaf na savom papieri mastné Skvrny od
vytaveného vosku. Niekofkokrat MF
transformator premiestnim na suché
miesto sacieho papiera, pricom bedlivo
strdzim teplotu, aby nedoSlo k neziaduce-
mu prehriatiu. Takto ,vyciSténé" jadra st
pfipravené pre nové ladenie.

Ing. J. Llptak
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Véc:

dvouplosSnik
RODEO

Se zajmem jsem si precet| v Model&ri 10/198C
¢lanek o zminéném dvouploSniku. Zdenék Bed-
fich nebyl sdm, komu se tento model zalibil.

Konstruktér prototypu P. H Firman si vzal
za vzor skuteCnou stihacku ze zlatého véku
letectvi Curtiss P-6-E, z niz jsou tvarové pres-
né prevzaty ocasni plochy, kokpit a vétrny
Stitek. Kridla proti vzoru zjednodusil (mél pri
tom Stastnou ruku), ¢imz vytvoril harmonické
,éro", které si svymi vlastnostmi opravdu zaslu-
huje pozornost, Pro zacateCniky sice neni, ale
mUZe s nim letét kazdy, kdo si odbyl patficny
pocet letd s kfidélkovym ,vozembouchem®.

MODELAR - 5/1981 - 133

Rodeo opravdu nema vic much neZ kterykoliv
cviény model s ponékud mensi stabilitou. Ato

jsem s nim prozil i horor, kdyz se model potkal

s hejnem ptakd a Ipo srézce mu odpadlo spodni
kiidlo nékam do lestl (i se servem, pochopitel-
né). Takto vznikly parasol jsem bezpecné prive-
dl ‘na pfistani (s trochou tfasu v kolenou, co
bych to nepfiznal) a dokonce jsem ani nemusel
trimovat vySkovku! Vzdor vysokému zatizeni
(asi 100 g.dm-2) byl let pozoruhodné pomaly.
Moje Rodeo ma kfidla konstrukéni. (Pozor,
na planku v Modeléfi je chyba; horni kfidlo
nema vzepéti!) Ostruhové kolo je sprazené se
smeérovkou, spaliny z dobre sefizeného motoru
OS Max 40 FSR jsem teflonovou trubkou sved!
pod kfidlo, takze nemusim model po létani
Bracné Cistit (tuhle praci ja ,miluji"). Model
ude béhem zimy vybaven plastikovou maketou
motoru Pratt + Whitney ,Wasp" ze stavebnice
Williams. PCvodni maketa motoru totiz neni
dostateén& modelova (ma malo valcd a dokon-
ce Spatné orientovanych).
Rady, které v poslednim odstavci zminéného
¢lanku dava Zdenék Bedfich, maji opravdu

cenu zlata. ZaplaCe nad vysledkem, kdo se jimi
nebude Fidit. Je totiz velmi malo dvouplo3nikd,
které neni nutno vpfedu dovazovat; promyslené
stavbé patfi Rodeo mezi ty svetlé vyjimky.

Podle mého nazoru se dvouplosnikim obec-
né ublizuje tvrzenim, Ze jsou na létani horSi nez
jednoploSniky. Moje dosavadni zkuSenosti
tomu nenasvédCuji. Naopak Ize fici, Ze vzhle-
dem k malym momentdim k osdm otaceni Ize
dvouplo3niky postavit ve srovnani s jednoplos-
niky obratnéjsi pfi stejné nebo i vétsi stabilité.
Dost obtiznou zaleZitosti je vSak naucit se
vzlétat a pristavat s klasickym podvozkem, ktery
pfi startu a pfistani neodpusti hrubé zachazeni
se smérovkou a vyskovkou.

Cinite dobre, Ze dvouploSniky nezatracujete.
Naopak, propagujte je. Jsou pomeme male,
skladné, i kdyz pri usazovani horniho kfidla dost
nérocné na presnost stavby. Maji véak vddsled-
ku malého ploSného zatizeni pomaly, krasné
realisticky let, pficemz nékteré obraty (napri-
klad souvrat) jsou v podani dvouplosnikl la-
hddkou.

B. Kraj¢a, Fulnek
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RC vétron

Exploziv
1l

V poslednych rokoch sa i na Slovensku
zacala rozmahat kategoria F3F. To nas
natilo prisf s nie¢im novym, ¢o zodpove-
da poziadavkdm narocného lietania na
svahu. S kolektivom klubovych nadSen-
cov pre tuto kateg6riu (Gondom, Vrlom
a bratom Petom) sa nam podafilo sustre-
dit doterajSie poznatky z domacich_suta-
Zi, nieco ,ukradnut" od kolegov z Ciech,
a tak vznikol tfalej popisany model pre
kategoriu F3F. V naSom klube lieta celko-
vé pat jeho exemplarov v r6znych modifi-
kéciach a doterajSie vysledky zo sufazl
potvrdzuji, ze model spliuje vSetky po-
Ziadavky, ktoré sme si pri jeho navrhu
predsavzali: rychlosf, obratnost i dosta-
to€na pevnost.

Trup sme navrhovali tak, aby sme ¢o najviac
znizili €elny odpor pri zachovani dostatku
prlestoru pre uloZenie RC sUpravy a mechani-
ky riadenia. Trup je laminovany v lukoprénovey*
forme vE€etne kylovky centroplanu, v ktororry
mimo mechaniky nahonu krideliek zabud
né i.kapsy pre olovenu zataz (2 X >509).
V trupe mimo ldzka pre serva a vypfnaC Uz nie
sU Ziadne prepazky; zdroj, prijimac stsérva su
od seba oddélené len molitAnom. Né.Kylovke je
centroplan plavajacej vySkovky, ktory je
umyslné nadsadeny, ¢im sa podstatné znizi
poSkodenie pri ,svahovypfx/ pristatiach".
Paka vyskovky je z obojstrph/iého Cuprexitu,
€o zaru€uje dostatoc¢nu peynosf a vySkovka say
pri vy8Sej rychlosti nero”rtiitava.

VySkovka je vyfezana Odporovym drétorr
pénového polystyrér™;/s vopred zalepenynfi
trubkami pre ocerové spojovacie dréty./Qéla
vySkovka je polepena balzovym pofatiom
tl. 1 mm a polaminpyané sklenénou tka/ipou E-
66-30 o merneK/hmotnosti 30 g.cjny2 (po-
dobnou techngfpgiou ako kfidlo).

Kfidlo bold pé&vodne navrhnuté/ako kon-
Struk¢éné, ale /osvédCilo sa nam i vyfezané
z penovéhdtpolystyrénu (v Sablénach). Profil
sme pouZziif/E 174 u korefia a E 176 na konci,
ktory je ur€eny pre stredne priaznivé podmien-
ky. Pre exfrémnejSie podrplefiky, kedy rychlosf
vétra pfesahuje 12 m.s~16iioporu¢ujeme kom-
binacj/Bjprofilov E 178/6180, rovnako osved-

fly

Kétistrukéné kriglOf méa rebra z tvrdej balzy
o h/ibke 2 mm, icyt/bzte¢ je 40 mm. Pri kofeni
kfidla su prvé tri/lyfraz preglejky hr. 2az 3 mm.
Hlevny nosnik tvgrria smrekové podiarnikyo pri-
ereze 10 X 2itim, medzi kterymi je vlepena
Spjoxy 120(7 palza o hribke 5 mm. U korena
k¥idla je vlepené a zalaminované ptzdro Graup-

Dre.ooérovu stojinu a laminatové trubky pre
tyoverf zataz. Nahon krideliek je torzny, dura-
Ifjyyrn'drétom o priemere 4 mm. Je totozny
s tym, ktory bol popsany v €lanku Z prazskej
dielne F3B. Balzu hr. 2 mm na potah kfidla
vopred zlepime do plochy, ktord zodpoveda
hornému (dolnému) potahu kfidla Epoxy 1200,
avybrasime. Takto pfipravené potahové plochy
balzy olaminujeme skelnou tkaninou o mernej
hmotnosti 100 g.dm-2, ktord natrieme lie-
hom rozriedenym (1:1) Epoxy 1200 na rovnej
hladkej ploché (sklenenej tabuli), vopred opa-
trenej bud separacnym néaterom, alebo sepa-
ranym materidlom (astralén, hostafan pouzi-
vany v polygrafickom priemysle). Na tkaninu
priloZzime balzovy potah ad6kladnezafazlme az

6

do Gplného vytvrdnutia epé(id{J. Takto pfipra-
veny potah ofezeme ,na mieru”, ob/Usime
zvnltra odtokova hranu do Ziadiceho uhla
a prllaminujeme na fu (zvnitra) pas Sklenenej

tkaniny (pre zosilenie odtokovej hrany). Potah
potom prilepime na kostru kidla bud kontakt-
nym lepidlom (Al/aprén) alebo epoxidom. Po-
tah pri lepeni zafazime negativnou formou z
polystyrénu alebo ho pritla¢ime vakuovou me*
tédou. NabeZnu liStu zhotovimé z tvrdého ,,né-
razuvzdorného" materidlu (jasen, buk) a celt
ju prelaminujeme paskou skelnej tkaniny.
Takto zhotovené kfidlo obrdsime.pod vodou
a nechame bud v takejtg'f,,habytkovej,* Gpravé
alebo ho farebne nastriekame. Kidlo je dosta-
toCne pevné a pruzné, Coje pri lietani nasvahu
(kde ~ tiejaky ten balvan nie je nudza) k ne-
énlu. Podobpym spdsobom laminujeme
kovku.
adenie a fietanle. Model m& uhol nasta-
la kridla i vySkovky ur€eny vylaminovanymi
ritroplanml (kfidlo +2°, VCHP +0°), vzpatie
dia je 2°f. Vychylky krideliek st diferencované
hore a 15° dole), ¢Im su zatacky hladké
imodel nema snahu sa v nich ubrzdovaf.
ka ma vychylku 10° na obidve strany;
etOyyychylky vorme z pociatku radSej menSie.
del je navyskovku vefmi pfijemny a lletanie
s nim nie Je obtiaZzne a zaludné, ake predpokla-
dame, Ze ho nema v rukach modelér, ktory eSte
nepozna techniku riadenia modelu kridelkami.
Nase modely lietaji so. stipravami Varioprop
s dvoml servant!, ktoré ovliadaju vySkovku akri-
dielka spriahnuta so smérovkou. V trupe je ale
dost mlestai pre rozmernejSie stpravy.
Do modelu méme moznost pridavat zataz az
do celkovej hmotnosti 1000 g, ¢o umoZziiuje
prispcsobenle modelu pre r6zne podmienky.

O Krpelan

PLO2IV 1L
azny vétron kateg6rie F3F
nost: 2600 - 36009
Zenie: 36,90 - 51,10 g/dm2

nstrukcia: 8. KrpeUn
Aeroklub B. Bystrica

Mechanicky
trim

Dosud jsem pouzival kdysi v Modelafi zverej-
nény mechanicky trim. Po delSim pouzivani mi
vsak vadily vzniklé vile, hlavné v mistech styku
zavitu potenciometru s drzakem. Proto jsem
navrhl novy mechanicky trim.

Drzéak je zhotoven z oboustranného Cuprex-
titu. Jako lozisko pro potenciometr jsem pouzil
dvé matice, které se daji k potenciometrdm
koupit jako nahradni dily. Jedna matice se na
potenciometr naSroubuje a s nutnou vli pro
otadcéni potenciometru za télesem drzaku se
potenciometr nasadi do drzaku a matice se na
drzak prlpaji (pouzijeme kyselinu). Potom nasa-
dime druhou matici a dotdhneme ji na prvnitak,
aby potenciometr Sel volné otacet, ale aby
vzajemna poloha matic vymezovala v takto
vzniklém lozisku nadmérnou vdli. Do paky pro
trimovanivyvrtdme dva otvory o prdiméru 2 mm;
spodni profizneme podle obrazku. Pracujeme
pfesné! Potom na potenciometr pfipajfme
Sroub M2, ktery nema zavit az do konce, tak aby
trimovaci paka predem na Sroub nasazena
dosedala celou plochou na €elo potenciometru.

Do drzdku s predem vyvrtanym otvorem
o prdméru 2 mm nasuneme ohnuty drat do
jizdniho kola o priméru 2 mm a pfipajlme jej.

Drat plini tfi funkce; Opird se o néj trimovae[->

paka, z druhé strany vratnd pruzina a dale
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REGULACE
vykonu

vysilaCe

Mnohym modelaidm nevyhovuje nutnost
Casté kontroly a udrzby napajecich NICd aku-
mulatord. Pro napajeni vysilace proto pouziva-
me Ctyfi bé&zné ploché baterie, zapojené do
série. (PFi pouziti tfi baterii se vétSinou stejné
nevyuzije prostor ve skfini vysilace.) Napéti
suchych ¢lankG se v3ak podle stavu vybiti
a zatizeni znacné méni, ¢imz se samoziejmé
meéni i vf vykon vysilate. Chceme-li tedy vyuzit
celé kapacity ¢lankd, je vhodné vf vykon regu-
lovat.

PFi novych bateriich (napéti 18 V) Izevfvykon
regulovat asi od 100 mW do 0,9 W. Pfi znacné
vybitych bateriich (napéti asi 10 V) se vykon
snizi na 60 az 300 mW. Pfi béZném provozu
proto nastavujeme vf vykon 100 az 300 mW,

plsobijako vzpéra mezi deskami drzaku. Tim je
cely trim hotov. Sta¢ijenom pfidat podlozku M2
a tlaénou pruZinu, zhotovenou z normalni
pruziny nataZzenim. Tvrdost pruziny volime pod-
le pozadavku na tfeni mezi trimovaci pakou
a Celem potenciometru. Vratna pruzina a paka
ovladace jsou bézného provedeni. Vyjmuti po-
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¢imz prodluzujeme Zivotnost baterii. Pro tak
velky rozsah vf vykonu vSak nelze pouzit bézny
oscilator s proménnym odporem v emitoru
tranzistoru oscilatoru, nebof oscilator by pfi
minimalnim napéti baterii a minimalnim nasta-
veném vykonu nasazoval nespolehlivé a doché-
zelo by také ke zkresleni signalu (obr. 1).
V tomto stavu je totiZ oscilator velmi citlivy na
proménné zatizeni koncovym stupném pfi mo-
dulaci. Proto jsme navrhli a ovéfili napajeni
oscilatoru z regulovatelného zdroje konstantni-
jeni oscilatoru (obr. 2). Tak jsou pro oscilator
zajistény vhodné pracovni podminky bez ohle-
du na napéjeci napéti. Ovladaci potenciometr je
Sprazen svypinacem vysilace.

Napéti baterii méfime ru¢kovym indikatorem
s potlac¢enou nulou (rozsah 10 az 18 V). Vfvykon
méfime bud zvlaStnim indikatorem nebo pouzi-
vame prepina¢ V - mW a spolec¢ny indikator.
Cidlem pro méFeni vykonu je prstencové ferito-
vé nebo ferokartové jadro s nékolika zavity
dratu CuL 0,3, kterym je provieCen pfivod
k anténé. Jadro Ize ziskat napfiklad odfiznutim
casti ferokartového hrnickového jadra. Vychyl-
ku méfidla Ize zmenSit odporem nebo ménit
kondenzatorem C,, (ladime LC obvod blize nebo
dale od rezonance). Vyhoda této indikace je, ze
meéfidlo ukazuje skute€né vyzareny vykon a lze
najit i optimalni drzeni a polohu vysilace pro
vyzaFeni maximalniho vykonu. Zapojeniobvodl
méfenije na obr. 3.

Na nasich vysilac¢ich pouzivame jednoduché,
ale presné ovladace otevieného typu vlastni
konstrukce, pouze s trimem vySkovky. Otvory
vovladacich jsou zakryty promacklymi kornout-
ky z nepromokavé silonové tkaniny vhodné
barvy (obr. 4). Pro ovladani pomocnych funkci
pouzivame tahové potenciometry 2kS s pre-
dradnymi odpory.

Krabice vysilact zhotovujeme z pfeklizky tl.
2 mm, kterd se dobfe opracovava a lze docilit
i pékného vzhledu. Navic neni nutné izolované
ulozeni antény atp. V8echny pfepazky jsou
lepeny, takZze z povrchu krabice nevy&nivaji
hlavy Sroubd. Ponékud neobvykly tvar krabic
dovoluje zna&né zmensenivnéjsich rozmérd pfi

tenciometru z drzaku je velmi snadné. Pokud
trimovaci paku pretoCime vice, nez dovoluji
dorazy trimu (otvor ve viku vysilace), vypadne
trimovaci paka z drazky a potenciometr Ize
vySroubovat z matic.
Kluzné plochy namazeme jemnym olejem.
Jifi Vesely

zachovani vychyleni antény asi o 45°. Boky
krabic je mozZno pfed zaschnutim prvni vrstvy
barvy posypat hrubozrnnym materialem, na
ktery se pak nanaseji dalsi vrstvy barvy (pouzi-
vame nitrokombinaé&ni emaily). Po dikladném
zaschnuti barvy zhotovime néapisy a znacky
(Propisotem) a cely vysila¢ pfestfikdme bezbar-
vym lakem na chaty (fixIrkou pfipojenou k vysa-

vadi). Miroslav Zajaclk, Ing. Petr Berg
A4
jifll M| Lii i 1l lili 1
Obr. 1 ZKRESLENY VF SIGNAL



Neobvykly

regulator
Zhaveni

RozSifujici se obliba tzv. startboxu je
zcela opravnéna. Umoznuji mit pfi létani
vSe potfebné stale pfi ruce a navic pro
modelafe, dojizdéjici autem na stéle se
vzdalujici letisté, skytaji moznost vitané
mechanizace. Startovaci skfifku lze totiz
pfipojit  nékolikametrovym  kabelem
o vhodném prlifezu k baterii vozidla, ktera
pak napdji palivové Cerpadlo, elektricky
spousté€¢ a nahrazuje Zhavici clanky.
Ov3em 12 nebo 6 voltl baterie automobi-
lu nelze pro Zhaveni svicek pfimo pouZzit.
Pfedkladdme vam proto navod na jedno-
duchy regulovatelny stabilizovany zdroj
v trochu neobvyklé Uprave, ktery jiz v né-
kolika kusech zhotovil ing. Miroslav Svoj-
gr z LMK Praha 4.

Zasvéceni elektronici ihned poznaji, ze

Zapojeni je urceno pro autobaterie
0 napéti 6 a 12 V. Proud Zhavici svicky se
nastavuje potenciometrem P1 vrozsahu 2
az 4,5 A. Pfi nahlém zkratu zlstava proud
stale na nastavené hodnoté. Tranzistor T4
musi mit odpovidajici chladici Zebro pro
rozptyleni vykonu aspon 25 W (radéji vSak
vétsSi). Odpor R5 ur€uje maximalni, odpor
R4 minimélni hodnotu nastavitelného
proudu. Desku ploSného spoje nejradéji
prekreslime a odleptdme. Jakost polo-
vodi¢l neni kriticka, pozor pouze na T4
z fady KU .. . Stabilizator upeviiujeme do
skfiriky zazavit potenciometru, ke zvySeni
tuhosti spojeni desky s potenciometrem
slouzi kousek tlust§iho dratu, pfipajené-
ho na zadni ¢elo potenciometru a propo-
jeného s bodem A na desce spojl. Stabi-

lizator mizeme jesté zjednodusit, kdyz
namisto potenciometru pfipajime pevné
odpory (vybrané zkusmo podle svitu viak-
na svicek) a vypustime meéfidlo. Tim
ovSem ztratime moznost regulace a kon-
troly svicky. Déle je vhodné do jednoho
z pfivodl vloZit (pro ochranu stabilizatoru
pfed prepolovanim) vykonovou diodu
(napfiklad KY710). Do vozidla pfipojuje-
me zafizeni koncovkou do zasuvky pro
montézni svitiinu. Pokud pouzivame elek-
tricky spoustéc, je vyhodnéjsi pfipojeni
pfimo na akumulator vhodnymi svorkami.

Namitku, Ze regulator je energeticky
nevyhodny (odebird nékolikAndsobné
vetsi prikon, nez je ke Zhaveni tfeba),
mlzeme pominout - baterie ma pro nase
GcCely dostatek energie. Odbér pfi Zhaveni
se priblizné rovna spotfebé brzdovych
svétel. Vyhodou zafizeni je - kromé spo-
lehlivého Zhaveni - i to, Ze odpadaji
starosti s nabfjenim NiFe ¢lankd s jejich
vécné zkorodovanymi vyvody. A komu se
jeSté nestalo, ze mu ¢lanky vypovédély
sluzbu i b&hem létani?

misto obvyklé zatéze (zarovka, motor) je
zde zapojen ,parni" dratovy odpor
(0,3 ohm) a zhavici svicka je vlastné zapo-
jena mimo elektronicky obvod. Je zde
pouZzito mySlenky, Ze protéka-li stabiliza-
torem tfeba proud 2,5 A, protéka tento
proud i pfivodnimi kabely atedy i zhavici
svickou, ktera je obvyklou koncovkou do
jednoho pfivodu vloZzena. Sejmutim kon-
covky se svitky se stabilizator odpoji od
baterie, je zkratuvzdorny, neni choulosti-
vy a nevyzaduje zadnou Gdrzbu. Doplni-
me-li jej méfidlem (0-5 A), mizeme jej
pouzivat pro rGzné druhy svicek.

Jakjsou
skutecneé rychlé
RC modely?

Na tuto otazku hledaji odpovéd ¢lenové jenoho modelarského
klubu v NSR jiz nékolik let. Dosud vypocitavali rychlost podle
doby prdletu méfenou bazi. Loni vyzkouSeli novy zpusob:
méfeni tzv. radarovou pistoli, ktera umoznuje okamzité odecteni
rychlosti (az do 300 km.h-1) na digitalnim displeyi. Nové zafizeni
umoznilo zméfit rychlost modeld i v jednotlivych fazich letu.

K podrobnéjSimu méreni byly vybrany ¢tyfi motorové modely
a dva vétroné. Charakteristiky a naméfené rychlosti motorovych
modell jsou shrnuty v tabulce. Pro lepsi orientaci uvedme, Ze
Senior Telemaster je cvi€ny hornoplo3nik, Puma ze stavebnice
Robbe je cosi mezi akrobatem a rychlostnim modelem azbyvaji-
ci dva modely jsou akrobatické: Pico firmy Rodei m& pevny
podvozek, zatimco Cosmos ze stavebnice Eismann mé zataho-
vaci podvozek a motor Webra Speed s ladénym vyfukem.

V tabulce nejsou zajimavé Udaje o rychlostech v jednotlivych
fazich nékterych akrobatickych obratd, jichz dosahoval model
Cosmos. Napfiklad jiz b&éhem prvni doby vykrutu na &tyfi doby
klesla rychlost o 15 az 20 km.h-1! Béhem dalSich fazi obratu pak
jiz byla rychlost stala. Rychlost ve stfemhlavém letu byla méfena
po ,rozjezdu" z vySky asi 250 m; s Uplné staZzenymi otackami
motoru byla naméfena rychlost jeSté 195 km.h-1 Do pfemetu
nalétdval model Cosmos z vodorovného letu rychlosti
130 km.h-1; béhem prvni Ctvrtiny obratu klesla rychlost na 90
km.h-1, pfi letu nazadech Cinila pouhych 60 km.h-1.Vsestupné
¢asti obratu vzrostla rychlost na 120 km.h-1 a po ukoné&eni
pfemetu doséahl model vstupni rychlosti 130 km.h-1.

8

R1 6801
Uh R2 1001
6- 12V R3 1k f TR1l1l2a
2451  R48A

R5 0,37 W (dratovy)

R6 podle méfidla

P1 TP280b 1k/N (TP 160 1k/N)
C1 TC235 22n
T1KF517(KFY18,TR15)

T2 KC508 (KC507.8, KC147-9)
T3 KF506 (KF507.8)

T4 KU605 (KD503)

D1.D2KA501
M1 méfidlo

Neméné zajimavych vysledkd bylo dosazeno pfi méfeni
rychlosti letu RC vétroil Bussard ze stavebnice WiK (rozpéti
2900 mm) a DG 200 (rozpéti 4150 mm, hmotnost 3800 g). Oba
vétroné startovaly aerovlekem za modelem Piper ze stavebnice
Rodei (rozpéti 2200 mm, motor 10 cm?3).

V okamziku odlepeni se modelu z travnatého letisté byla
rychlost vétroné asi 30 km.h-1, po dalSich asi 100 metrech letu
vzrostla rychlost vleku na 55 az 65 km.h-1. Povypnuti dosahoval
v pomalém letu rychlosti 25 az 30 km.h-1,v normalnim letu 40 az
60 km.h-1 a mirné potlac¢eny létal rychlosti 80 az 90 km.h-1.
V letu stfemhlav byla naméfna rychlost az 150 km.h-1! P¥fi
bézném pfistani byla rychlost modelu 35 az 40 km.h-1, pfi zvlast
mékkém pfistani asi 20 km.h-1.

Podle FMT 1/1981 zpracoval L. Svoboda

Rychlost (km.h-1)

E & 83 > 3 - >
E £ = & = o ® =
Model =~ o g 5 c c < —
= = < Q> = c
B — = N 0 © c @
2 o ©o ¢+ E o< £ i
N 2 5 = <£% o 0
o © £ S © w®o O 5w fred
xr = T (7] Z 4da o 0ne o
Senior Telemaster 2400 10 4000 35 75 95 20 105 20

1400 6,5 3000 60 120 130 40 150 40
1600 10 3700 50 125 145 30 200 55
1600 10 3600 60 165 185 30 220 50

Robbe Puma
Rodei Pico
Eismann Cosmos
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Z pro
PRAXE PRAXI

m Do tahla k RC karburatoru je vhodné
zaradit pruzny ¢len K pIné spokojenosti
pouzivam nasledujici zafizeni (obr. 1),
navrzené pro lanovod Graupner; lze je
vS8ak pouzit i pro tahio z ocelového dratu
o prdméru 2 mm. Do kovové vidliéky 1 je
zapéjen dréat 2 o délce asi 50 mm (dodéava-
ny s lanovodem). Na vnéjsi konec vidlicky
pfipadjime jednim koncem pruZinu 3 (z
tenké propisovaci tuzky); na druhy konec
pruziny pfipajime trubku 4 z naplné do
propisovaci tuzky. Potom vsuneme vodici
drat 2 do vnitfni trubky lanovodu 5 atrub-
ku 4 pfilepime (napfiklad Devconem) na
vnéjsi povrch tak, aby na propruzeni zbylo
podle potieby 5 az 10 mm. Nyni mdZzeme
lanovod smontovat a vyzkouset funkci.
ReSeni pro tahlo z ocelového dratu avid-
licku Modela je na obr. 2.

lepeno

Obr. 1

B PFfi montazi serva kridélek do kridla
stenkym profilem hrozi pfi havérii poSko-
zeni vy€nivajici ¢asti serva. Ochranu ser-
va zajisti dvé bocnice z pfeklizky tl. 2 mm
(obr. 3), které vytvori viéi trupu jakousi
lyZinu, po niz se kfidlo sveze. Mezi bo¢ni-
ce jsou zalepeny hranoly pro pfipevnéni
serva.

fl PFi stavbé vysilaCe jsem byl postaven
pred problém, jak amatérsky zhotovit
krabici pultového typu tak, aby byla

Al

VELKA CENA
MODELY ‘81

se léta jiz 5. az 7. Cervna 1981 na
letiSti v Mélnice - Hofiné. Pofadate-
lem mezinarodniho rychlostniho z&-
vodu RC modeld kolem pylond je
z povéreni Aeroklubu CSSR podnik
UV Svazarmu Modela ve spolupraci
s modelafskymi kluby Svazarmu
v Mélnice a Praze 6.
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vzhledna i funkéni. Rozhodl jsem se pro
krabici ohybanou a spajenou z ocelového
plechu tl. 0,8 mm (obr. 4).

ocel 02

Obr. 2

Nejdfive jsem narysoval na plech roz-
vinuty plast krabice (bez dna) se vse-
mi otvory (pro ovladace, méfidla, vypi-
nac€) a dil jsem po vyfiznuti lupenkovou
pilkou ohnul na ohybacce do zadaného
tvaru. Podle ohnutého plasté jsem oryso-
val tvar bo€nice s pfesahem 1 mm. Vyfiz-
nuté bocnice jsem nastykovych plochach
s plastém pocinoval, stejné jako hrany
plasté. Na rovnou plochu, ktera neodvadi
teplo, jsem pak polozil ocinovanou bo¢ni-
ci a k ni pritlacil plast. Pajel jsem z obou
stran tak, aby cin vytvofil v koutech
plynuly pfechod (obdobu koutového sva-
ru). Pfe€nivajici hranu bocnic jsem pak
zapiloval a krabici pod vodou vybrousil.

Viko, uzavirajici krabici, je ulozeno
v osazeni z dfevénych list, pfilepenych
epoxidem (detail A). Viko je pfipevnéno
vruty. Rozmér vika odméfime az na hoto-
vé krabici, protoze zpravidla otvor nevyj-
de pfesné pravouhly.

Pfi peclivé praci a po nastfikani nejsou
spary vidét a krabice mavzhled tovarniho
vyrobku. Obavy z pevnosti pajené krabice
nejsou na misté, nebot spoje vydrzely
i pfekrouceni krabice, které se v provozu
nem(zZe vyskytnout.

Dodate¢né upozoriujeme vSech-
ny zavodniky, Ze podminkou ucastije
Clenstvi ve Svazarmu a sportovni
licence. Modely musi byt oznaceny
licenénim cCislem. Velka cena Modely
Castecné probiha v terminu voleb do
zastupitelskych  orgdnd  Narodni
fronty CSSR. Pro zavodniky a jejich
doprovod, ktefi nebudou moci z Ca-
sovych d@vod( splnit svoji ob&an-
skou povinnostv misté svého bydlis-
té, je pfipravena moznost tcastnit se
voleb v Mélniku.

Kvalifikace se l1éta v sobotu dne

Detoil osazeni pro dno

_vrut
,dno

-drevéné lista
lepena Epoxidem
"bocnice

Detail v misté ®

/lista

Pfipevnéni vysilace na krk jsem vyresil
zapajenim dvou mosaznych trubek o pri-
méru 5/4 a délce 50 mm zevnitf k boc¢ni-

pruzina
-trubka ®3/2
A L,

trubka ©3/2

cim (obr. 5). Do trubek zasouvam hraz-
di¢ku z dratu o priméru 4 mm, na niz je
pfipevnén femen k zavéSeni na krk.

Ing. Martin Soucek

Detail Gpravy k upevnéni na krk

6. ¢ervna 1981 od 10.00 hod, finalové
zavody zacinaji v nedéli 7. €ervna
v 8.00 hod. Ve findle se stfetne dva-
nact nejlepsich zavodnikd kazdé ka-
tegorie. O postupu do finale budou
rozhodovat nejlepsi Casy, dosazené
v kvalifikaci.

Poradatel zajiStuje na letiSti pro
vSechny  pfitomné  obcerstveni.
Zadame vsechny zavodniky a divaky,
aby se na letiSti chovali ukaznéné,
dbali pokynd pofadateld a neznegis-
tovali letiStni plochu.

Podnik UV Svazarmu MODELA
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PFizniveim
volného

JIRI KALINA

Odbor leteckych modelar URMoS pfi-
pravuje nové vydani Soutéznich astaveb-
nich pravidel CSSR. Snahou autorského
kolektivu je pfiblizit ,narodni" pravidla
pro volné létajici modely co nejvice nové
vydanym mezinarodnim pravidldm FAl.
Jako priklad uvedu zavedeni ¢tvrthodino-
vého soutézniho kola pro rozlétavani,
zachovan v3ak zdstane ,pracovni as"
a snizena hranice maximalni povolené
rychlosti vétru. Pro maly zdjem soutézi-
cich budou z pravidel vypustény katego-
rie C1 a Sa, coZz ovSem neznamena, ze
v nich nelze poradat soutéZe. Po dohodé
s trenérem budou do volného letu zafaze-
ny kategorie maket M-of a M-min. Zatim-
co pravidla pro ,OFfisky" nedoznaji asi
podstatnych zmén, pro minimakety pfi-
pravil navrh novych pravidel Antonin Alfe-
ry (vdznym zajemclm jej mohu zaslat
k posouzeni).

Novinkou budou pravidla pro kategorie
C02aP-30. Zatim zfejmé nedozral ¢as pro
rozdéleni kyslicnik(" do riznych katego-
rii, protd navrh vychazi z pravidel Memo-
rialu Jifiho Smoly. Model musi byt poha-
nén standardnim motorem Models vcet-
né nadrze a vrtule; rozméry, plocha, ani
hmotnost nejsou omezeny. Pro celkové
honoceni se scCitd vysledek vSech péti
letd, maximalni méfena doba letu je 120 s.
Limity pro vykonnostni tfidy budou zfej-
meé shodné s kategoriemi Al a B1.V blizké
budoucnosti se mozna osamostatni polo-
makety, rozhodnuti ovSem padne az po
ovéfeni zivotaschopnosti nové kategorie.
Zajem o prvni soutéz, kterou letos vsrpnu
pofada LMK Kamenné Zehrovice na kla-
denském letisti (viz Modelaf2/1981) mno-
hé napovida.

Znacny zajem je i novou kategorii mo- |

deld nagumu P-30, ktera by mohla doznat
vétsSi obliby nez stavajici B-jednlcky, je-
jichz rozSifeni brani znac¢na pracnost
(hlavné vrtule). Modely nové kategorie
P-30 naproti tomu maiji vrtuli plastikovou.
V naSich podminkach je to vrtule Igra,
kterou jsem porovnaval samerickou Peck
Polymer; i pfes rozdilny tvar listli jsou obé
vrtule vykonnostné rovnocenné. Charak-
teristika modelu kategorie P-30 je jedno-
duché: rozpéti a délka 760 mm, plastiko-
va vrtule o priméru 240 mm (nesklopnd)
hmotnost namazaného gumového svaz-
ku nejvice 10g. Plocha, hmotnost ani

ploSné zatizeni nejsou omezeny. Hodnoti :

se soucet viech péti startd s maximem
120 s, limity vykonnostnich tfid budou
totozné s limity pro kategorie Al a B1.

Pfipadné pfipominky k navrhu pravidel
obou kategorii ml posilejte na adresu
redakce Modelar, dopisy laskavé oznacte
heslem Volny let.

10

model

na pohon
gumovym
svazkem

takopysk

Ucastniky lofiského spolegenského vedera, pofadaného

prazskymi raketyry pfi propagacni akci Létdme pro vas,
udivoval v pfestavkadch mezi tancem Petr Orel z LMK
Praha 4 se svym Ptakopyskem. Pres zvlastni koncepci
jsou vykony modelu vskutku znamenité. Za bezvétrnych
dnd s nim m{zZete létat i venku.

K STAVBE (vykres je ve skuteéné veli-
kosti, vSechny miry jsou v milimetrech):

Trup 1 vyfizneme ze stfedné tvrdého
prkénka ti. 4 a opracujeme jej na prifez
6 X 3,5. Konce upravime podle vykresu.
Do predni €asti trupu vetkneme a zalepi-
me zavés gumového svazku 2 z ocelové
struny o priméru 05 a prelepime jej
prouzkem potahového papiru nebo omo-
tdme monofilovym vldknem, které prosy-
time lepicim lakem. K zadni €asti trupu
pfilepime lozisko vrtule 3 z duralového
plechu tl. 0,5. Pozor na vyoseni vrtule!
Proti vyvraceni zajistime lozisko stejnym
zplsobem jako zavés svazku. Listy vrtule
4 vyfizneme z tvrdsi balsy tl. 0,8, pfedem
vybrouSené do hladka, navlhéime je apfi-
chytime obinadlem k $§abloné (lahevvétsi-
ho priméru) pod Ghlem asi 15°. Vyschlé
liSty pfebrousime jemnym brusnym papi-
rem a nalakujeme fidkym ¢&irym nitrola-
kem. 2 tvrdé balsy tl. 3 vyfizneme a vy-
brousime stfed vrtule 5. Hfidel 6 ohne-
me z ocelové struny o priméru 0,5,
vsuneme jej zezadu do loziska, nasu-
neme teflonovou podlozku 7 (nebo
kordlek) a nasadime na né&j stfed vr-
tule, k némuz prilepime listy tak, aby
pfi pohledu shora svirala jejich spod-
ni O&sts osou hiidele vrtule Ghel 45°. Pii
lepeni listd kontrolujeme, zda vrtule ,ne-
hazi"; pfipadné nedostatky hned odstra-
flujeme. Pfedni konec hfidele ohneme do
pravého Uhlu, pfilepime jej ke stfedu
vrtule a zajistime jej pFelepenim prou-

oprava
olystyrénoveho
d Izlﬁ’dla

KFidla z pénéného polystyrénu ziskala u mo-
delafd v prabéhu poslednich let znaénou obli-
bu. Jsou zpravidla vyrobné jednodussi nez
kridla klasické konstrukce. Nékdy vSak jsou
problémy s opravou. VétSinou sice postaci
ulomeny dil natupo pfilepit epoxidem k druhé

Postup, vhodny zvlasté pro opravy kridel
vétsich rozmérd, byl popsan v ¢asopise RCM
4/1979:

Z obou protilehlych &asti lomu odstranime
tfisky balsového potahu; ty totiz do sebe jiz
nikdy presné nezapadnou zpét a brani tés-
nému spojeni polystyrénového jadra. Ob-
dobné také z plochy lomu odrolime uvol-
néné kulicky pénéného polystyrénu. Do
obou c&asti kfidla provrtdme kolmé otvory,
jtiriiz protdhneme predem na jednom kon-
ci zahnuté hacky ze Zzelezného dratu. Po
prostréeni kfidlem je ohneme i na druhém

Zkem potahového papiru nebo omotanim
monofilovym viaknem.

Z lehké balsy tl. 0,8, nejlépe zrcadélko-
vého Fezu, vyfizneme nosné plochy 8 a9
(na vykresu jsou pouze jejich pravé polo-
viny), ohneme je nad parou do profilu,
v mistech lomeni rozfizneme, sbrousime
stykové plochy aslepime do vzepéti podle
vykresu. Z vybrouSeného prkénka zrca-
délkové balsy tl. 0,5 vyfizneme dveé svislé
ocasni plochy 10, nasuneme je na zadni
kfidlo a zalepime.

Z tvrdSi balsy tl. 2 vyfizneme liStu
o prdfezu 2 x 3 a délce asi 100, z niz
zhotovime dily 11, 12 a 13. Pfilepime je
k trupu a po zaschnuti na né nalepime
nosné plochy. Z lehké balsy tl. 2 vyfizne-
me dil 14, vybrousime jej do soumérného
profilu a pfilepime pod pfedni nosnou
plochu. Na konci pravé poloviny zadniho
kfidla nakroutime negativ 4 mm.

Na trup zavésime svazek ze smycky
gumy o prifezu 1x 1,8 a délce 450,
pfipadné dovazime. Nato€ime svazek asi
na pét set otoek a model vypustime
v mirném néklonu do levé zatacky. Chyby
v klouzavém letu odstranime pfidavanim
zatéze, velikost zatacky upravime pfihy-
banim zadnich ¢asti obou SOP. Prototyp
Ptakopyska letél bez jakychkoliv Gprav
hned napoprvé. Pfi hmotnosti 3,5 g dosa-
hoval se svazkem ze smy¢ky gumy o prd-
fezu 1x 1,7 a délce 600 v télocvicné
vysoké 8 m Gasl kolem jedné minuty.

konci. Obé plochy lomu natfeme nepfilis rychle
se vytvrzujicim epoxidovym lepidlem a casti
kfidla stdhneme k sob& gumovymi smyckami,
které protdhneme hacky. Délici sparu, z niz
bude tahem gumové smycky pryskyfice pomalu
vytlaovéna, tésné pfetdhneme tzv. ,mastnou”
folii, kterou byvaji chranény samolepici tapety,
nebo ji polepime tenkou skelnou tkaninou.

Zatimco ,,mastnou™ f6lii po vytvrzeni lepidla
lehce oddélime, skelna tkanina se naopak ke
kfidlu pevné prilepi a zpeviiuje spoj. Proto ji
také jesté pred ztuhnutim lepidla dikladné
prosytime pryskyfici i zvnéjSku.

Nakonec sejmeme gumova oka z hackd, ty na
jednom konci ustipneme a vytahneme z kfidla.
Diry po nich, stejné jako ostatni drobna povr-
chovéa poskozeni, zatmeliqip.

Zpracoval ing. R. Laboutka
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SIirocco

upoutana
polomaketa
francouzskeho
sportovniho
letadla

Konstrukce: Jaroslav Fara

Bé&hem minulych dvou letse
s timto modelem zG¢&astniljunior
Karel Flossmann z LMK Zdice
jedenacti vefejnych soutézi, na nichz
devétkratzvitézil, jednou obsadil
druhé ajednou tfetimisto; na
Mistrovstvi CSSR 1979skoncil tieti.
Na vSech soutézich, které
absolvoval, spInillimitl. VT.

Sirocco je pracnéjSinez
.prkénkové" modely, protoje
vhodné spiSe pro zkuSenéjsi
modelare. Otacky motorujsou
ovladany tretim lankem, funkci
vztlakovych klapek zastavaji
kfidélka. Prototyp je pohanén
motorem TONO 3,5 RC, Ize vSak
pouzitijiny vykonny motor
ozdvihovém objemu?2,5az4 cm3

K STAVBE:

Trup je sestaven z bocnic T1, na néz
z vnitfni strany nalepime zesileni T2 aT3.
V pravé bocnici zhotovime vyfez pro
motor a nadrz, levou ponechame plnou.
Obé boc&nice postupné spojime motoro-
vym loZzem (slepenym z hranoll T6 a pie-
pazek T4 aT5), horni pasnicl T7 a pfepaz-
kami T8 az T12 (v T10 az T12 jsou otvory
pro ovladaci tahlo vyskovky). Prostor mo-
toru uzavieme liStou T13, vlepime spodni
Cast trupu T14 akyl T15 s pfepazkou T16.
Na zadnim konci trupu vlepime mezi
boc¢nice steven kylovky T17, pfilepime
hotovou vodorovnou ocasni plochu ase-
stavime kylovou plochu. Cely trup obrou-
sime.

Hotové kridlo pfilepime k boc€nicim
trupu a k pfepazce T8 a vlepime dil T18.

z pro
PRAXE PRAXI

m Trup halového modelu svinuty z balsy
se Casto zniCi pfi zavéSeni nato¢eného
gumového svazku: lozisko vrtule se
vmackne do trupu. Predejdeme tomu,
jestlize pod lozisko pfilepime na trup

12

Prozatimné upevnime motor, otvory
v pravé bocnici vioZime do trupu ovladaci
tdhla motoru a vySkovky, nastavime jejich
délku a spojime je s pakami. Zkontroluje-
me funkci fizeni, uzavieme spodni ¢ast
trupu tuhym potahem a doplnime detaily.
Z tvrdé balsy tl. 5 mm vyfizneme hlavy
posadky a vybarvime je. Kabinu vylisuje-
me z organického skla; pfed jejim prilepe-
nim nabarvime plochu trupu, ktera bude
kabinou prekryta.

KFidlo bez vzepéti stavime vcelku, do
trupu je zalepeno napevno. Nosnik tvofi
smrkové listy (dolnf je rovna, horni ohne-
me podle fezu G-G), spojené stojinou KB6.
Mezi liSty postupné vkladame Zebra K2az
K5, v nichZ jsme zhotovili otvory pro tahla
fizeni a pro hfidel K16, vlepime stojiny K7,
drzak péky fizeni K8 a délena Zebra K1.
Soucasné zalepime odtokovou listu K9 (je
vcelku), vnitfni ¢ast nabézné listy K10 (je
délend), nosniky kfidélek K11 a vSechny
vyklizky.

Kfidélka sestavime na kridle - jejich
nabéznou ¢ast K12 lehce pfilepime k nos-
niku K11 a Zebrlim a po sestaveni odfiz-
neme. Pfi kone€né montaZi upevnime
kFidélka ke kfidlu oto€nymi zavésy Mode-
Is a zalepime do nich rameno hfidele K16.
Zebra K3 a K4 zesilime poloZzebry K14
a K15 a vlepime mezi né desky K13
s pfiSitym podvozkem. Otvory v Zebrech
K2 az K4 protdhnme hfidel K16, na néjz
navlékneme loziska K17, zesileni K18 a
paku K19, kterou po ohnuti konc( h¥idele
pfipajime. Pfipevnime soupravu pak ata-
hel K20 az K24, tahla fizeni a po pfezkou-
Seni hladkosti chodu pfilepime obou-
stranny tuhy potah predni Casti kfidla.
Potom doplnime vnéjSi €ast ndbézné listy
K25 a okrajové oblouky. (Sklon jejich

bambusovou Stépinu, ktera je o néco Sirsi
nez lozisko ajeji délka je shodna sdélkou
stojiny zalepené uvnitf trupu. Podobnou
Stépinu vlepime i pod zadni zavés svazku.
Obé Stépiny zvétSi hmotnost modelu
asi 0 0,025 az 0,035 g. Nepatrny vzrist
hmotnosti vSak vice nez vynahradi zvySe-
nd pevnost trupu pod loziskem vrtule

a zadnim zavésem svazku.
P. Orel

spodni strany se od ndbézné casti k odto-
kové méni!) Do levého oblouku zalepime
trubky K26, do pravého zatéz (o hmotnos-
ti asi 259) a celé kfidlo opracujeme
a pfebrousime. Do pak K19 a K22 vlozime
konce tahel kvySkovce a k motoru a kfidlo
zalepime do trupu. Na hotové (potazené)
kiidlo pfilepime ,,plitky" K27 a kryty tahel
K28.

Ocasni plochy. VOP bez stavebnich
zvlastnosti sestavime obdobné jako kfid-
lo vcelku a hotovou pfilepime k trupu.
Kormidlo je k pevné ¢asti VOP pfipevnéno
zavésy Modela. Kostru kylové plochy se-
stavime pfimo na trup z dild S1 az S5,
polepime ji tuhym potahem a pfebrousi-
me. Smérové kormidlo (mé& profil rovné
desky) slepime z list na pracovni desce
a mirné vychylené doprava je pevné pfi-
pojime k trupu zavésy S6. Vzpéry od
spodni strany VOP ktrupu pfilepime az po
potaZeni modelu.

Pristavaci zafizeni sestava z pevného
podvozku a ostruhy; nemda stavebnich
zvlastnosti.

Rizeni je ukryto vtrupu av kfidle, proto
je tfeba pfi zhotovovani dill K19 az K24
a pfi montazi pracovat peclivé. Provede-
nim se neli§i od fizeni jinych modell
s ovladanymi vztlakovymi klapkami, vys-
kovkou a karburatorem motoru.

Motorova skupina. Motor upevnime
Srouby do predvrtanych mensich otvor(
v hranolech T6 nebo maticemi na Srouby
zalepené epoxidem do hranoll. Palivo-
vou nadrz akrobatického provedeni zale-
pime do vyfezu v pravé poloviné trupu
epoxidem. Vrtulovy kuzel je vysou-
struzen.

Povrchova Uprava. Model potdhneme
tenkym az stfedné tlustym potahovym
papirem (Mikelantou); prototyp byl na
bilou zakladovou barvu Signal nastfikan
syntetickymi barvami.

Zbarveni. Model je pfevazné bilé barvy;
imatrikulace, koncové oblouky kfidla
a VOP, ram aoblouk kabiny, podéiny pruh
na trupu, Sipka na SOP a vrtulovy kuzel
jsou Cervené, linka pod pruhem a po obou
stranach Sipky na SOP, napis Sirocco,
horni ¢ast trupu pfed kabinou a ,chodni-
¢ek" na kfidle jsou c¢erné. Naznacené
otvory pro podvozek na spodni strané
kfidla a vnitfek kabiny jsou Sedé.

Létani. Model 1éta klidné a dobfe rea-
guje nafizeni. Zvladne normalniiobrace-
ny pfemet, souvrat, let na zadech avodo-
rovnou osmicku. Start, mezipfistani a pFi-
stani jsou realistické. Pfedpokladem dob-
rych letovych viastnosti a ovladatelnosti
hmotnost modelu do 1000 g a vykonny
motor.

m Vymenitefny turbuldtor méZzeme fahko
zhotovit z Dymo pasky, na ktora natlaci-
me pismena V. Pédia dizky kFidla pasku
odstfihneme, strhneme ochranny pod-
klad a nalepime na nabeznd hranu. Farbu
Dymo pasky volime podfa farieb na
modelu.

MD
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Dvakrat

Héazedla jsou dnes kategorii roz§ifenou
po celém svété. Létd se s nimi venku
i v halach podle rliznych pravidel, pomér-
né ustdlena je dnes pouze velikost
modeld.

V polské Vratislavi doséhl loni ve zna-
mé ,Hale Ludovej" o vySce 40 metrd
vyjime¢ného vysledku 116 s Jan Dasie-
wicz z domaciho klubu Scania Wroclav
(v PLR se hodnoti dva nejlepsi vykony -
v tomto pfipadé 60 a 56 sekund - z péti
start(l). Druhy v sout&zi seniori byl L. I-
waniszewszski s vysledkem 93,1 s, treti
pak J. Sewerniak vykonem 78,8 s. Zjunio-
rd dosahl nejlepsiho vysledku 51,0 s J.
Sierpowicz.

Vitézny Dasiewiczlv model dosahoval
pfi nejlepSich hodech vysky 22 az 23

hazedla

metrd - Ize jej urgitdé pouzit i pro Iétani
venku. Hazedlo méa neobvykly profil kfid-
la, pfipominajici kombinaci profill Wort-
mann a Eppler. Vykony by se mozn4 jesté
zlepSily pfi pouziti kfidla s hladkym povr-
chem (vybrouSeného =z balsy). Kfidlo
s dvojitym vzepétim ma plnou nabéznou
i odtokovou listu z balsy, kratka diagonal-
ni Zebra jsou z balsy tl. 2 mm, potah je ze
stfedné tlustého papiru. Ocasni plochy
jsou z balsového prkénka tl. 0,6 mm,
zbrouSeného na krajich na tl. 0,3 mm.
Trup ztvrdé balsy tl. 3 mm je v pfedni ¢asti
shora zesilen smrkovou listou o prifezu
3 x3 mm az bok{ preklizkou tl. 0,8 mm.
Dovazeni na Spici trupu je z plastéliny.

S hazedlem Hang-Over dosahl Richard
Weston z Nového Zélandu na mistrovstvi

halové hazedlo-konstrukce Jan Dasiewicz-PLR
nejlepsi vykon 60s
hmotnost 28g

v Hamiltonu abslutniho vysledku (Sestkrat
maximum 90 sekund) a zvitézil s nim i na
nékolika dalSich soutézich.

Kfidlo s dvojitym vzepétim je z plné
balsy zrcadélkového fezu (fez C) tloustky
6 mm. TlousStka kfidla je stala po celém
rozpéti, takze profil otloustce 6 % u kore-
ne ma na konci kfidla tloustku 9 % atvori
tak aerodynamické prekrouceni. Kfidlo je
zakonceno ploskami Hoerner, zmenSuji-
cimi indukovany odpor a omezujicimi
krouceni usi kridla. Nabézna lista kridla
ze dfeva obechi ma& prifez 3x3 mm,
ocasni plochy jsou ze zrcadélkové balsy.
Trup mé& nosnik z laminatové trubky,
pfedni nastavba je ze dvou vrstev prekliz-
ky tl. 1,5 mm. Model je impregnovan
dvéma vrstvami laku s pfidanym olejem
pro vy3si lesk, po kazdém nétéru je pre-
brousen jemnym brusnym papirem. Mo-
del ma levy stfed kfidla krat§iolO mm,usi
maji shodny negativ 1 mm. B&zny ollvko-
vy determalizator ma nitovy zavés zavazi
ukonéeny na zadnim konci trupu.

J. Kalina

2X

EPOXY
1200

TuZidlo k CHS Epoxy 1200 bolo vposlednych
rokoch balené do viacerych druhov obalov,
z nich ani jeden z hygienického hradiska nevy-
hovuje dneSnym narokom. Pri otvarani tuzidla
nie je mozné sa vyhnut’ styku pokozky s tuzi-
dlom. Vznika pfitom riziko rozliatia Zieraviny
a ublfzenia na zdravi. Korkova zatka nezmen-
Suje riziko, naviac farbi a znecistuje tuzidlo.
Dalsim nedostatkom supravy je, e gumi&ka
kvapéatka sa €asom UG€inkom tuzidla rozlepta
a straca svoju funkciu.

VSetky tieto nedostatky odstrafuje jednodu-
chy napad: preliat tuzidlo do vhodnejSej plasti-
kovej nadobky, akou je napfiklad tuba od tusu
Centrograf, olejnicka k Sijacim strojom z NDR
apod.

Tuzidlo mozno presne davkovat' priamo zo
zdsobnika bez rizika Urazu, odpadéa potieba
kvapéatka a tuzidlo nie je zneCistované.

Podobné moZzno davkovat' aj Zieraviny inych
viaczlozkovych lepidiel a Zivic.

Po lepenizostane vZdy ur€ité mnozstvo Zivice
v odmerke. Vyrobca doporucuje nechat’ Epoxy
vytvrdnut a z nddobky vymackat. K odstraneniu
je zvyCajne potfebné pouZzit néjaky ostrejsi
predmet, ¢im trpi Zivotnost odmerky a zhorSuje
sa pFesnost davkovanie Zivice. DalSie mieSanie
Epoxy je mozné az po vytvrdnuti a odstranéni
starej vrstvy Zivice, ¢o je nevyhodné hlavné pri
praci v krazkoch, kde s jednou odmerkou
pracuju viaceri.

Zivotnost, &istotu a pohotovost' odmerky
k dalSiemu pouZitiu mozno zvysit tym, Ze po
kazdom pouZiti po odstranéni hrubSej vrstvy
lepidla sa odmerka vytfi© hadri€kou napusté-
nou v acetone, trichloretyléne, liehu apod. Tak
isto predmety, alebo ruky znecisténé od Epoxy
mozno ocistit tymito rledidlami. Po Cisténitreba
pouZit’ vhodny krém na ruky,

Ing. A. Skrovan, LMK Stupava
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Konstrukce, vykres a popis
zaslouZily mistr sportu

Radoslav CiZEK, LMK Kamenné Zehrovice

Tento model je vlastné ¢trnact let
stary. Tehdy jsem jej nakrelil,
postavil a zalétal pro Modelare
a nevim uz ani presné, proc€ ke
zverejnéni planku nedoslo. Snad
kvUjl vrtuli -zadné plastikové a ani
odpovidajici dfevéné nebyly
v prodeji a vznikla tedy opravnéna
obava, Ze by se praveé zhotoveni
vrtule mohlo stét pro kluky
kamenem Urazu. PGvodni vrtule
byla vyfezéana z bloku balsy,
slepeného ze Gty vyrezl
z balsového prkénka. Méla prameér
260 mm a povedla se - proto je i na
modernizovaném vykrese;
co kdyby to chtél prece jen nékdo
zkusit?

Nova Rajka se lisi od plvodni
hlavné pouzitym materialem (trup
byl plvodné z lipovych list),
konstrukci kiidla (plvodné mélo jen
jeden nosnik) a pouzitou vrtuli
(plastikova IGRA o priiméru 240
mm).

P¥i navrhu bylo pamatovano na
jednoduchost stavby, rozlozitelnost
modelu a jeho odolnost proti rozbiti
- zivotnost modelu, ktery je urCen
dvojici tata a syn (dcera) je jednou
zvlastnosti, urCujicich kvalitu
modelu. Gumacek Rajka se vejde
do krabice o vnitfnich rozmérech
160 X 105 X 740 mm, dily
rozlozeného modelu je vSak dobré
obalit aspon novinovycm papirem.
Stakovou ,,krabi¢kou" mizete zajet
i méstskym dopravnim prostiedkem
nékam na okraj mésta, kde se da
létat.
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pro zabavu
a poteseni

K STAVBE (V8echny jinak neoznagené
miry jsou v milimetrech.):

Trup. Z obrouSeného balsového
prkénka tloustky 3 si nafezeme podle
ocelového pravitka liSty (podle vykresu) -
nejvhodnéjsi je stfedné tvrda balsa.
V Sabloné ze $pendlikl postupné slepime
na vykrese, napnutém na pracovni desce
a prekrytém plastikovou folii, bocCnice
trupu 1. Nyni si nafeZzeme rozpérky trupu
(kazdou dvakréat). Po ocisténi a lehkém
obrouSeni z obou stran boc€nice
pfepasame gumovymi ocky a vlepime
mezi né rozpérky (podle vykresu). Vrchni
a spodni stranu trupu jeSté zesilime
gikmymi balsovymi vyztuhami o prdfezu
2x3. Prvni pfepazku 2 vyfizneme
z preklizky tl. 1,5; pfi lepeni do trupu
stahneme boc¢nice hned za prepazkou
gumovym ockem. Po zaschnuti vylepime
prni pole trupu ze vSech stran balsou tl.
15 az 2, zalepime i uloZeni zadniho
zaveésu svazku 3. Na prouzek balsy 2 x 8
pfivazeme niti hacek pro uchyceni vazaci
gumy kormidel a celek vlepime na konci
trupu mezi obé& bocnice. Pro uchyceni
podvozku pfilepime k trupu bambusovy
kolik 7 a hlinikovou trubku 8. Z balsy tl. 2
vyfizneme dvé loZe 4 pro kfidlo, pfilepime
je na trup podle vykresu, rozepfeme
balsovymi pasky 5 a shora vpfedu ivzadu
pfilepime kryty 6 z balsy tl. 1 az 1,5. Na
spodni zadni konec trupu zalepime mezi
dva pfeklizkové dily 27 ostruhu 26. Pro
uchyceni kfidla gumovou niti slouzi dva
bambusové koliky 31, zalepené do lozi 4.

Podvozek zhotovime 2z bambusu
aocelového dratu. Samozrejmé, bez pod-
vozku mdze model létattaké, ale ktomuto
.kabifnacku" podvozek pfece jen patfi.
Z bambusu odStipneme vhodnou Stépinu
a ostrym nozem ji sefizneme podle
vykresu do tvaru podvozkové nohy 15
(tvrdé leskla slupka bude vné podvozku).

Z ocelového dratu o priméru 0,8 az 1
ohneme zavés 16, tahlo 17 a osu kol 29.
Dily 16 a 29 pfivazeme k bambusovym
noham podvozku niti a spoj zalepime. Dil
17 mizeme pfipevnit stejnym zpdsobem
nebo jen pfivazat gumovou niti. Takové
uchyceni sice zlepsi pruznost podvozku,
ale sohledem na malou hmotnost modelu
neni nutné. Plastikova kola 28 jsou bézné
k dostani. Lze je ovSsem zhotovit tak, ze
kotou€ z preklizky tl. 1 polepime z obou
stran balsou tl. 4 a po zaschnuti
provrtame uprostied otvor, do néhoz
zalepime vhodnou trubku. Po diikladném
zaschnuti nasuneme polotovar na
hrebicek, upneme do vrtacky
a obrousime na pozadovany tvar brusnym
papirem. Kola po navléknuti na podvozek
zajistime proti vypadnuti pfihnutim konc(
dratu, na némz jsou nasazena.

Podvozek pfipevnime k  trupu
zasunutim zavésu 16 do trubky 8
a nasunutim ocka tahla 17 na bambusovy
kolik 7; podvozek zajistime gumovymi
ocky.

KFidlo je pro jednoduchost stavby
nedélené. Sikovni si ovSem snadno zalepi
do obou polovin kfidla papirovou trubku,
za nébéZznou Iistu a 35mm pred
odtokovou hranu kratké  vodici
bambusové koliky - a budou mit kfidlo
délené. Jako spojka posta¢i kus
ocelového dratu o prdméru 1,8, ohnuty
podle vzepéti kridla. V takovém pfipadé
se zmenSi délka transportni krabice na
550 mm.

Dale je popsana stavba nedéleného
kFidla. Nejprve si pfipravime v3echny dily:
18 Zeber 12, 2 zebra 13,10 balsovych list
2 X 3- 10, 2 nébézné listy 5x 7- 9, 2
odtokové listy 3 x 12 - 11, 2 koncové
oblouky 14.

Na pracovni desce sestavime aslepime
kazdou polovinu kfidla zvlast. Zebra 12
pfilepime na obé spodni listy 10, potom
postupné zalepime liSty horni. Dbame,
aby liSty byly zalepeny pfesné do obrysu
profilu, nesméji presahovat a ani by
nemély byt ,utopené". Po pfilepeni
odtokové liSty 11 pfilepime natupo i na-
bé&Znou liStu, kterou pfedem opatrné
pfifizneme do profilu ostrym nozem
(abychom nemuseli tolik brousit). Pro
sefezavani (a podobné prace) pouzivam
vzdy normalni jednoduchy kapesni nliz
dobré kvality, vzdy dobfe nabrouSeny -
tupym nozem se balsafezat neda! Stredni
Zebra 13 zalepujeme jiz pfedem Sikmo,
v Uhlu odpovidajicimu vzepéti poloviny
kfidla. Po slepeni obou polovin kfidla

(Pokracovani nastr. 18)
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POHLED ZPREDU
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k sobé zalepime jeSté vyklizky 16 a zale-
pime vyplné 17.

Vrtulovy komplet sestavaz hlavice
trupu 18, plastikové vrtule IGRA 19,
hfidele 20 a loziska. Pokud pouzijeme
vSechny dily starSi soupravy IGRA, misto
loziska navlékneme na hfidel obé
plechové misky a hfidel pro nasazeni
vrtule na konci ohneme, aby se pfi zabéru
opiral ohnuty konec o vystupek na predni
stran& naboje vrtule. V tomto pfipadé
nepouzijeme vratnou pruzinu 21. Na
vykrese je znazornéna Uprava pro
nata€eni svazku vrtackou, s pouzitim
kulickového loziska Igra (prodavalo se
pfes Casem za 1 K¢&s pod cislem 30-1a-
32). Pro tento pfipad je tfeba ohnout
z ocelové struny o priméru 1,2 az 1,5
(jakou sezenete) hfidel s ockem pro
nataCeni svazku vrtatkou a s unaSecem
vrtule. Na plastikové vrtuli potom
odfizneme a zabrousime shora zmirnény
vystupek. Pro zmenSeni tfeni je pouzita
jedna plechova miska. Vratnou pruzinu
21 ohneme z tenké ocelové struny. Po
vysunuti unaSeCe ze zabéru nesmi mit
pruzina velké predpéti, aby se vrtule
mohla volné otaCet. Na oko hfidele pro
zavésSeni svazku navlékneme kousek
ventilkové hadicky, kterd ochrani svazek
pfed odfenim a poSkozenim. Novéjsi
vrtulové komplety IGRA jsou dodavany
s plastikovym loziskem, pro které je tfeba
v hlavici vyvrtat patficné sklonény otvor
o priméru 5.

Svislou ocasni plochu 22 slepime
nejsnaze na pracovni desce z dil(l z balsy
tl. 2. Po zaschnuti zaoblime nabé&znou

hranu a odtokovou obrousime do
mirného Ukosu.

Vodorovnou ocasni plochu 23
slepime stejné jako svislou ocasni

plochu,, navic ale pfilepime jesté na horni
stranu balsovou listu 24 a zalepime
klinové vyplné 25. Ocasni plochy po
potazeni papirem slepime ksobég; celekje
vyklopny, Ize jej pouzit  jako
determalizatoru. Nemyslim ale, ze je
nutné jej pouzivat, nebot vrtule je pfi
volnobé&hu dobrou brzdou.

Potah. Cely model po Fadném
obrouseni viech dilli potdhneme tenkym
papirem; pokud mate nevybranou,
pouZijte kombinaci dvou barev.
Samoziejmé mizete pouZit tenky
Modelspan, Japan ¢&i Mikelantu. Papir
lepime  bilou kancelafskou pastou
a pfikladame jej mirné zvlhceny vodou
(fixirkou). To neplati pro Mikelantu,
kterou je tfeba lepit nitrolakem.

18

Potahovani je bez problémd, je nutné jen
dat pozor pfi potahovani kfidla, zda je
papir dobfe pfilepen k Zebrim. Proto
potahujeme nejprve spodni stranu kfidla
- daji se tak néjaké chyby jesté napravit.
Dobré je pfihladit papir kZzebrdm zespodu
nehtem.

Gumovy svazek zhotovte z takové
gumy, jakou seZenete. Svazek o priifezu
24 az 30 mm2 namotdme mezi dvéma
Spendliky na potfebnou délku, konce
gumové nité pfilozime k sobé, vytdhneme
a pomocnik je svaze pevné niti. Svazek po
omyti a usuSeni (nikoli nad prudkym
teplem) namazeme mydlovym lihem nebo
glycerinem. KdyZz neni svazek zavéSen
v trupu, balim jej do kondenzatorového
(nebo podobného hladkého) papiru.

Svazek natac¢ime vrtackou pfi pomalém
vytahovani z trupu, pomocnik drzi levou
rukou model za prvni pfepazku a pravou
za zadni bambusovy kolik 30, na némz je
zavéSen svazek. Pfi nataceni dbame,
abychom pfi nato€eni na polovinu otocek
zacCali pfi stdlém natadeni pomalu
zasouvat svazek zpét do trupu.
Pokladam za rozumné nenatdCet do
svazku vice nez 400 otoCek, protoZze se
potom svazek rychle ni¢i. VSe vSak
samoziejmé zavisi na kvalité a také stafi
gumy. MékEi guma bude mit pfiznivéjsi
pribéh vytaceni, tvrd$i guma zpUsobf
rychlej§i protoceni vrtule pfi zacatku
motorového letu. Model se zfejmé vice
nakloni do zatacky, mél by se s tim ale
sam vyrovnat. Pokud by tomu tak nebylo
a kroutici moment svazku by byl pfece jen
veliky, podlozte hlavici na pravé strané
(pfi pohledu ve sméru letu) kouskem
kreslici Ctvrtky.

Vyvazeni a zalétani. Pred-
pokladem dobrého letu je spravné vyva-
Zeni modelu. To plati pro vSechny dru-
hy modeld obecn&. Znovu to pfipo-
mindm proto, Ze se na to stale zapo-
mind. Snazit se pfeklenout takovou
zévadu tfeba pfihybanim VOP neni
moudré a vétSinou to ani nevede k cili.

8zis ma byt na zadnim
spodnim nosniku kfidla. Vyjde-li vam

jinam, je to vlivem rozdilné hmotnosti
hlavice nebo ocasnich ploch &i svazku.
Nevadi, dovazte model pfilepenim
rozklepaného olova (¢i olovéného
plechu) dovnitf trupu za prvni pfepazku

Model bychom méli nejdfive zaklouzat,
ale diky odporu volnobé&zné vrtule toho
po hozeni z ruky mnoho nepoznate.
Pokud je model spravné vyvazen, nebojte
se natoCit do svazku asi 80 otoCek
a vypustit model mirné doprava a vzhdru
proti vétru. Potom teprve sefizujte kluz,
pokud to ovSem bude tfeba. Pokud se
vam povedlo postavit model podle planku
dost pfesné, nemélo by byt sefizovani
nutné. Je-li nutna podlozka pro natazeni
(zvétSeni Uhlu sefizeni - podlozka vzadu
pod VOP), pouzijte kousek kreslici
Ctvrtky. Motorovy let zasadné ocasnimi
plochami nesefizujte - jen podkladanim
hlavice. Po zalétani je dobré na protéjsi
strané osazeni hlavice odpovidajici
tloustku odbrousit a podlozky odfiznout.
Nezapomerite si na nalakovanou hlavici
udélat shora tfeba barevnou tecku.
Nebudete potom pfi zasouvani svazku do
trupu hledat, kde mé hlavice vrSek a kde
spodek! Kdyby se model pfi natoceni asi
250 oto&ek pfilis vzpinal (mizZe nastat pfi
pouziti tvrdSi gumy), vlozte podlozku za
hlavici shora.

Domnivam se, Zze s Rajkou nebudete
mit néjaké zvlastni problémy. Uvedené
rady k zalétavani davam jaksi ,pro
vSechny pfipady" - ja jsem nesefizoval
nic, model léta tak, jak byl postaven. Velky
podil na tom ma i vrtule IGRA, ktera je
opravdu velmi dobra. Protaci se sice
trochu rychleji nez plivodni balsova vrtule
o priméru 260 atudiz ivykony jsou trochu
nizsi, ale to neni viilbec podstatné. | tak
|éta model pres 45 sekund (pUvodni Rajka
kolem minuty), ale zkouSky probihaly
v zimé, v Iété budou vykony jesté trochu
lepsi.

Mald hmotnost modelu je zarukou jeho
malé zranitelnosti i slusnych vykond.
Rozhodnete-li se stavét Rajku pro chvilky
oddechu a potéSeni a budete dbat
uvedenych doporucenti, nebudete
zklaméni. Start miZe otec brzy klidné
Svéfit i své ratolesti pfedsSkolniho véku -
tak nenaroény je to model. Jen
nezapomeiite potomkovi zdlraznit, Ze je
tfeba nejprve pustit vrtuli a hned potom
model.

Hlavni material (miry v mm)

Balsa tl. 5-1 prkénko (staci lista 5x7)
3-1 prkénko
2-1 prkénko(¢ast se obrousi nati.
15)
1-1 dm3
Bambus - Stépina o délce asi 130
Preklizka tl. 1- 0,5 dm2;tl. 1,5- 30x30
Potahovy papir-1,5 archu
Plastikova vrtule IGRA 0 240, 2 plastikova kola
0 30
Ocelovéastruna 0 1,2dl. 120, 0 0,8 dl. 400,0 0,5
dl. 80
Ciry nitroiak C 1105 nebo C 1106
Guma na svazek - asi 12 g (Pirelli 1 x 6 -4
pasky)
Véazaci guma 1x1 dl. asi 1000

Il. ROCNIK MEMORIALU JIRIHO SMOLY

porada ZO Svazarmu LMK Praha 6 (611) ve spolupraci s redakci Modelar
v nedéli 13. zaFi 1981 na letisti Aeroklubu Svazarmu Kladno.
Soutéz je vypsana opét pro modely pohanéné motorem Modela C02. O propozice

a prihlasky si piste na adresu:

Redakce Modelar, Jungmannova 24,110 00 Praha 1
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Pfed osmadctyficeti lety se klukl ve
druhé meéstance vKamennych
Zehrovicich pan ucitel zeptal, co by
chtéli délat vhodinach ru€nich praci.
VSichnisedélijako péna, jen
dvanéctilety Radek vyskocil

s ndvrhem. Takze kdyZ z Prahy pfiSel
objednany material aplanky, pustila
se celd tfida - vCetné ucitele - do
stavby PodleSakova modelu P-35.
,,Do konce nas vydrzelojen par,
jednim byl i nas ucitel. Prvnilety
nebyly slavné. Uzjsem mélsice
nékolik modelll za sebou, ale chybéla
mi zéakladniteorie . nebylo se koho
zeptat. MoZna pravé toje dlvod, pro¢
jsem o osm Ietpozdéjizaloiilsvﬁj
prvni modelafsky krouzek tady vZe-
hrovicich."

Jubileum
Radka Cizka

V jedenactyficatém roce nastoupil ab-
solvent strojni primyslovky v Betlémské
ulici v Praze do konstrukéni kancelafe
podniku Letov. Ctrnact dni po ném se
u vedlejSiho rysovaciho prkna objevil dal-
§i novacek - Mirek Musil. Po nékolika
dnech se vzéjemné pfiznali ke stejné
zalibé. A protoze Mirek byl trochu dal,
stavél jiz motorové modely, zacal kolegu
pfemlouvat. ,Stavél jsem tehdy jenom
gumaky, byly totiz nejlevnéjsi. To vis§, kluk
z vesnice, denné i Sest hodin na cestach
do prace azpatky, kromé toho jsem chytal
v naSem fotbalovém muzstvu. Ale jesté
pfed vanoénimi svatky dosahl Mirek své-
ho. Na Letné u VyskocCila jsem za 450
protektoratnich penéz nakoupil vSechno
potfebné ke stavbé& motordka." Pak uz
vzaly udalosti rychly spad. Jesté v zimé
zalétani modelu, potom stavba dalSiho,
prvni soutézni start na Poharu Aera a po
osvobozeni,v SestaCtyficatém, prvni mo-
delafska soutéz v Kemennych Zehrovi-
cich, kde jiz byla silnd modelafska skupi-
na. V té dobé se u nas zacaly rozSifovat
volné létajici modely vétrorid. Plankl ale
moc nebylo, takZze Radek ,hodil na papir"
jeden ze svych dobfe létajicich modell -
Vosu. Ta se ujala, takZze brzy dostala
sourozence: Sokola, Delfina av osmacty-
ficatém i Kané. Posledné jmenovany vét-
rof si velmi brzy ziskal oblibu, ktera snad
nema ve svété obdoby. Na tehdejSich
celostatnich soutézich startovaly stovky
modell - az nich bylo nejvic pravé Kanat.
Antonin Zrna v referatu v Leteckém mo-
delafi 11/1950 dokonce napsal: ,Sesty
rocnik Formankova memorialu byl souté-
Zi Kanat a Orlik(, zastoupenych zde
V 80% modeld UpIné,nebo Casteéné
provedenych podle t&chto vzord. Toto je
minus modelafl v této soutézi. Je jasné,
7e Kané a Orlik jsou modely skute¢né
svétové tfidy'a prvy z nich je znamy
| v ciziné. Je ale nepfijemné zjisténi, ze
nevyhody nezajisténych vysledkl vlastni
konstrukce jsou odstranény pohodlim
rozhodnuti se pro model nikoliv vlastni
konstrukce,,, Tato ma poznamka nech-

MODELAR - 5/1981 * 147

ce snizovat nesporné, mnohokrat doka-
zané vyjimecné vlastnosti tohoto modelu
konstruktéra Cizka, ktery se opét nové
uvedl jednoduchym S$kolnim modelem
Sluka s pfekvapivymi vykony."

Radek Cizek se ovSem nevénoval je-
nom vétroilim - chytil za pacesy praktic-
ky prvni moZnost, jak modely fidit. ,Pa-
matuju, kdyZz ucka létala opravdu na ,Spa-
gatech'. Prdkopnici dokonce zkouseli
pruznou rybafskou $iidru, ale pravé diky
své pruznosti znemozZnovala _ Fizeni.
Upoutané modely nas stavélo v Zehrovi-
cich nékolik, shodou okolnosti sami vét-
ronafi. TakZze kdyz pfiSlo v roce 1953
pozvani na mezinarodni soutéZz svaho-
vych vétrond a skupinovy zavod upouta-
nych modeld do Polska, méli na Aeroklu-
bu snadnou volbu." Dluzno dodat, Ze
v soutézi ,ucek" zvitézila dvojice Cizek-
Dvorak.

Je az s podivem, Ze kromé stavby
vétronl a upoutanych modeld stihnul
.Radous" jeSté lepit modely na gumu.
V devétactyficatém startoval poprvé se
soutéznim modelem Vazka na slavném
Letenském pohéru - a hned byl druhy.
Potom nasledovala dlouha fada tspéchl
na domécich i zahrani€nich soutézich.
Pochopitelné i netspéchd - i kdyZ jenom
relativnich. Dodnes Radka mrzi ,az" péaté
misto na prvni mezinarodni modelarské
soutéZzi v Moskvé s modelem G-54. O rok
pozdéji reprezentoval R. Cizek na MS
v NSR, v padesatém Sestém si spravil chut
na Mezinarodni modelafské soutézi lido-
vé demokratickych statd v Madarsku.
Dodnes vzpomind, jak jako jediny nalétal
s bezpecnou rezervou pét maxim, takze
se favorité Matvéjev a dr. Benedek museli
spokojit az s druhym a tfetim mistem. To
uz létal s prvnim modelem typové fady XL,
kterou svétové proslavil FrantiSek Dvo-
fék, kdyz v roce 1959 ve Francii vybojoval
§ modelem XL-59 titul mistra svéta v kate-
gorii Wakefield.

V té dobé jiz ale Radek pokukoval po
dal§i novince: na pfelomu padesatych
a Sedesatych let navrhnul a postavil vét-

ron Alfa, ktery ing. Haji¢ opatfil stejno-
jmennou RC soupravou. Postupem doby
pribyvalo v Zehrovické dilni¢ce RC vétro-
fill av nich kanald (RC souprav). Radkovy
konstrukéni zkuSenosti vyuzival nas i za-
hraniéni modelafsky prdmysl - podobné
jako sportovni Gspéchy nelze vyjmenovat
vSechny typy modell, které vysly v plan-
cich ¢i ve stavebnicich. Aspon o jednom
bych se ale chtél zminit: o vétroni Admiral
Il, ktery svym zplisobem poznamenal jed-
nu etapu vyvoje kategorie RC-V1.

»Stejné jako kdysi Kané, ani Admirala
jsem nikdy nepostavil - nakreslil jsem ho
pro klubové kolegy; pochopitelné jsem
pfi tom vychazel ze svych modeld. A pravé
vydani planku Admiral zase vyvolalo boufi
protestl: pro¢ ten Cizek lepi tak slozité
éroplany, vzdyt on udéla jeden trup ze
Spejli a kolem néj jesté jeden z balsy ...
Svoji konstrukéni Skolu jsem nijak zvlast
nevymyslel, prosté jsem k ni dospél. Vim,
da to trochu vic prace pfi stavbé, ale
model pak vydrzi dvé tfi sezony. Takze
vlastné uSetfim cas, potfebny pro opravy
¢i stavbu novych modeld a navic ten
stavajici dostanu poradné do ruky."

Bylo by toho jeSté hodné, co by se dalo
0 Radkovi Cizkovi napsat. Ze je zakladaji-
cim &lenem Svazarmu, jednim z prikop-
nikl létajicich maket, Ze léta pracuje jako
trenér, Ze mu byl jiz v roce 1957 udélen
titul Mistr sportu, v roce 1973 pak titul
Zaslouzily mistr sportu a ve stejném roce
1lvysoké vyznamenani mezinarodni letec-
ké organizace FAIl - Diplom Paula Tissan-
diera. A to se ani nezmifuji o tom, Ze
kromé lepeni modeld si stagil s ,velkym"
vétroném vylétat ,stiibrné C*.

Jedno se v8ak vine Cizkovym Zivotem
jako Cervena nit: Jiz Ctyficet let - bez
prestavky! - uci mladé modelafit. Na
Skolach, na letistich, ve svazarmovskych
dilnach i u néj doma maji kluci a divky
oteviené dvefe. ,Pfed Casem jsem se
nastval. Rada rodi¢ll povazuje nase
krouzky za vhodnou pfilezitost k zaopat-
feni ditéte pfes tyden, ale kdyZ mame jet
v nedéli na soutéz, tak kluka odvezou na
chatu. Chtél jsem s tim prastit, ale nedalo
mi to. Vzpomnél jsem si, jak jsme pred léty
udélali s instruktorem Frantou Vosykou
specialni plachtarsky kurs pro modelare.
Teorie se skoro nemusela prfednéset, klu-
ci jiz vSechno znali, a s létanim to bylo
podobné. Dodnes na tenhle kurs v Kralu-
pech vzpominaji. TakZe to potahnu s klu-
ky dal. Uz jsem jich odchoval péknych
par stovek, byla by tedy Skoda najednou
prestat. Je to pékny pocit, kdyz si dnes
vybavim_ modelafské zaCatky Zbyrika
Pecha, RiSi Metze, Franty Dvoraka a dal-
Sich - ty kluky modelarstvi dodnes bavi
a dalo jim ileccos do zivota." B

ZaslouZzily mistr sportu Radoslav Cizek
oslavi 18. kvétna 1981 Sedesaté narozeni-
ny. Prejeme Ti, Radku, hodné zdravi,
jistou ruku, spoustu péknych startd
a mékkych pfistani - a aby ses co nejdfive
dostal ke stavbé téch RC polomaket, které
Té tolik lakaiji! 5

Vladimir HADAC

Poradate o prazdninach propagacni
modelafské vystoupeni, spole€nou
modelafskou dovolenou ¢€i vycviko-
vy tabor? NapiSte nam do redakce
(sta¢i na korespondenénim listku)
odpovédi na otazky Co? Kdy? Kde?,
radi se prijedeme podivat!
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Cs.
kKluzak
Mimi B-
SIDLO

Je pomérné mélo znamy typ z povalec-
nych let. Byl postaven jenom v prototypu
a tak, i kdyZz byl pfedvadén na rdznych
leteckych dnech, se nedostal do povédo-
mi SirSi vefejnosti.

Mistem vzniku tohoto kluzaku je Nitra;
konstruktérem je Milo§ Micik, jehoz in-
icialy jsou obsazeny v typovém oznaceni.
Pismeno B pak vyjadfuje; Ze jde o bezmo-
torové letadlo a Cislo 3 znamend teti
zkonstruovane letadlo.

Projekt Sidla zacal vznikat jesté za
valky, hlavni ¢ast konstrukénich praci
a stavba se v3ak uskutecnily az po osvo-
bozeni CSSR, v roce 1946. Prototyp byl
UspéSné zalétdn bratrem konstruktéra
ing, Ivanem Mic¢ikem vtémze roce. Sério-
va vyroba kluzaku se pfipravovala v nit-
ranské pobocce firmy Mraz, k jejimu
zahajeni ale nedoSlo. Snaha po zjednodu-
Seni struktury znarodnéného leteckého
primyslu vedla k omezeni po&tu vyrabé-
nych typl letadel i poétu vyroben, coZ
zasahlo i byvalou firmu Mraz a kluzak,
ktery méla vyrabét. | kdyz Sidlo Uspésné
spojovalo jednoduchost stavby a nizkou
cenu $kolniho kluzaku (jakym byl tfeba
SK-38) s lepSimi letovymi vlastnostmi
cvicného vétroné (napf. Grunau Baby),
bylo pfece jen kompromisem, ktery nevy-
volal vétS§i zajem, nutny k prosazeni
vyroby.

O kompromisech svédci napfiklad po-
rovnani klouzavosti: Zatimco kluzék SK-
38 mél klouzavost 1:10 a Krajanek Z-24
klouzavost 1:20, pro MiMi B-3 byla udava-
na hodnota 1:16. Sidlo vSak bylo schopno
létat fadu akrobatickych obratd: premet,
souvrat, vyvrtku, skluz po ocase a skluz
po kfidle.

Zajimavé byly moznosti vzletu: Podob-
né jako jiné Skolni kluzaky té doby bylo
Sidlo opatfeno pevnym hakem pro uchy-
ceni gumového lana. Pro aerovleky pak
bylo vybaveno vypinacim hakem na pfidi.
Navic byl obdobny vypinaci hak i na zadi

gondoly - ten umozZioval pfipojeni dalSi-
ho kluzaku. Vznikly Gtvar se ozna€oval ja-
ko ,dvojvlak". Tento zplsob viekani se
Gdajné velmi osveédcil, protoze chyba
v poloze tfetiho byla tlumena Sidlem.

TECHNICKY POPIS

MiMi B-3 Sidlo byl jednosedadlovy polosa-
monosny hornoplosnik uréeny pro zakladni
plachtafsky vycvik. Konstrukce byla feSena tak,
aby k vyrobé nebylo zapotfebi zvlastnich pri-
pravk( ani zafizeni a aby byla co nejlacinéjsi.

KFidlo se stalou hloubkou po celém rozpéti
mélo profil GO 353. Hlavni sk¥ifiovy nosnik byl ve
27 % hloubky, pomocny nosnik byl jen v rozsa-
hu kfidélek. Kratky diagonalni nosnik podepiral
zezadu hlavni nosnik. Predni ¢ast kridla po
hlavni nosnik byla potazena preklizkou, ostatni
Casti kfidla platnem. Néktera namahangjsi mis-
ta byla zesilena preklizkou. Kfidélka méla dia-
gonalni Zebra. Pro zlepSeni pFicné stability byla
odtokova hrana kridélek zvednuta oproti stfed-
ni ¢asti kridla, ¢imZ bylo vytvofeno aerodyna-
mické prekrouceni. V kofenové ¢asti kfidélek se
odtokova hrana lomila.

V prospektech byly na kfidle zakresleny
brzdici klapky, prototyp vSak jimi nebyl
vybaven.

K trupu byly poloviny kfidla upevnény tfemi
Cepy a podepfeny profilovanymi vzpérami (z
kluzdku Grunau Baby). Prostor mezi polovinami
kfidla byl prekryt duralovym plechem. Na nékte-

rych fotografiich, pravdépodobné starSich, je
prostor mezi polovinami kfidla nad hlavou
pilota prekryt organickym sklem.

Trup potazeny preklizkou sestéaval z gondoly
a trupového nosniku. Gondolu tvorily svislé
pfepazky a dvé podélné prepazky, nahrazujici
podéiniky. Trupovy nosnik mél &tvercovy priifez
vpfedu 250 x 250. vzadu 160 x 160. Sedacku
v trupu bylo moZno prestavit podle velikosti
pilota Pedaly nozniho Fizeni byly pFestavitelné
za letu.

Ocasni plochy byly samonosné Stabilizator
a kylovéa plocha byly potazeny preklizkou. Kylo-
va plocha tvofila s trupovym nosnikem jednu
Céast, kterd vespod prechézela v ostruhu. Vodo-
rovna ocasni plocha byla odnimatelna. Stabili-
zator byl nasunut dvéma oky na vodorovné cepy
(sméfujici dopfedu) na trupovém nosniku a za-
jistén byl tfetim vodorovnym ¢epem ve stfedu
nabézné hrany. Kormidla byla potazena
platnem.

Pristavaci zafizeni tvofila jasanova lyze odp-
ruzena ¢tyfmi Sroubovymi ocelovymi pruZina-
mi. Prostor mezi lyzi a gondolou byl uzavien
kozenkovym krytem. Na jedné z dochovanych
fotografii vSak tento kryt chybi. Na témze snim-
ku (je to fotografie s prdhlednym krytem spoje
kFidla) chybi i hak pro gumové lano.

Zbarveni.

Tmavé Cervend: Boc&ni stény trupu a SOP.

Slonovéa kost: Horni a spodni plochy trupu,
nosna plocha shora i zespodu, VOP, v8echny
népisy a ozdoby na bocich trupu, vyrobni ¢islo
na kylové ploSe, linka pod vlajkou na SOP.

Bila: Horni pruh vlajky na SOP.

Svétle Seda: Plechovy prekryt spojeni kfidla,
vnitfek pilotniho prostoru, kryt lyze, vzpéry
nosné plochy a jejich kovani, hak na lyzi, paky
na kridélkach a smérovce pro pfipojeni ovlada-
cich lanek.

Modré: Klin viajky na SOP.

Cerna: Imatrikulace na nosné plose shora
i zespodu, pfistrojovéa deska.

Pfirodni dural: Kovani vétrného Stitku. Ven-
turiho trubice.

Technickd data a vykony: Rozpéti 12,0 m.
délka 5.82 m, vyska 2,06 m, Stihlost nosné plo-
chy 11,45, nosna plocha 12,6 m2 hmotnost
prdzdného letadla 117 kg, letovd hmotnost
200 kg, zatizeni nosné plochy 15,9 kg.m-2,
klouzavost 1:16 pfi rychlosti 62 km sh~1, opada-
ni 0,95 m s_,pfi rychlosti 50 km .¥r1, maximalni
rychlost pfi sttemhlavém letu 190 km.h"".

Zpracoval ing. Toma$ Bartovsky
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poradna
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Je mozné pouZit'k vysielatu WP-23 alebo
Fajtoprop 2 pfijima¢ Modela Digi?
K. L, Martin

Kombinace uvedenych vysilagd a pfiji-
mace je moznéa za pfedpokladu osazeni
krystaly stejného kandalu a odpovidajiciho
kmitoctového rozdilu (zpravidla 455 kHz).

Uz asponi dva roky nejsou k sehnani-
vidlicky Modela. Na trhu jsou jen japon-
ské koncovky, které vSak nejdou k plivod-
nimu disku serva Futaba.

V.S, Zleby

O odpovéd na tuto otazku jsme poza-
dali oddéleni odbytu a propagace podni-
ku UV Svazarmu Modela: Vyrobek Kkat.
€. 4410 - PrisluSenstvi tahla fizeni je
mozno si objednat v Domé obchodnich
sluZzeb Svazarmu, PospiSilova 12/13, Va-
lasské Mezifici, ktery si pro prvni Ctvrtleti
roku 1981 objednal 1000 ks. Vyrobek by
mél byt k dostani i ve specializovanych
modelarskych prodejnach, které ve stej-
ném obdobi obdrzely 5000 ks.

Ve druhém Ctvrtleti letoSniho roku za-
¢neme dodavat na trh novy vyrobek kat.
€. 4404 - Vidlicova koncovka s ¢epem.
Tento vyrobek lze rovnéZz objednat na
dobirku v Domé obchodnich sluzeb Sva-
zarmu nebo zakoupit v modelafskych
prodejnach.

NQHQSHIBU

Inzerci prijima Vydavatelstvi Nase vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modeléf), Vladisla-
vova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294. Poplatek je 5,90 K&s za 1tiskovou radku.

PRODEJ

m 1 Mot. OS Max 15 RC (300), Taifun Hobby 1 (150);2x
OTM 0,8 (120); casovac Graupner:thermik novy (80); par
krystalu 27, 120 MHz (27Q); desky pl. spojii Fajtoprop 2
(45), W 43 (40); soupravu Modela Digi Tx, Rx (2000);
kompl. sadu sou¢. navys. WS 11 (180); RC el. Porsche
935 nejeta. Koupim vybéhany nebo zni¢eny mot. MVVS
6,5 F. M. Maslo, PS 18, 262 72 Breznice.

m 2 4-kanal, prop, pfijima¢ WP 23 -f parovy krystal do
vysilace (1000) nebo vym. za 2serva s elektronikou (nejr.
Futaba). P. §ip, K Blahobytu 1913, 530 02 Pardubice.

m 3 Jap. proporc, soupravu OS Digital Cougar 4
funkce. Koup. plan na P 51 D Mustang s vykresem
kabiny nebo si vypUQj¢im. M. RGZicka, Na Cihelné 158,
159 00 Velka Chuchle - Praha5.

m 4 Prop, soupravu WP 23 + 2 serva Futaba (3000).
Pfedvedu. V. HruSka, Palackého 195,533 12 Chvaletice.

m 5 Komplet, amat. proporc. soupravu pro 5 funkci -
vys., pfij., 40,680 MHz. 5 serv Varioprop (Zluta a Seda),
baterie Varta DKZ 500, vypin., nabije¢ spolehl.; servis
zajistén - Praha 9 (5300). Nedokon&. maketu Cessna
Cardinal (500). M. Skofepa, Nova Hospoda, 251 68
Stifin.

m 6 Dekodér s malym odbérem SN74LS74 (po 120),
S041P (po 140); havar. mod. Cessna Graup. (180).
M. Mik, Pardubicka 794,251 61 Uhfinéves - Praha 10.
m 7 Kompl. soupr. Modela Digi se étyfmi servy - 2 roky
stard. P. Syrovatko, Béluriska 1842,250 96 Horni Pocer-
nice - Praha 9.

m 8 TT kolejisté 140 x 95 (760) a vlaky (530) - 59 %
MOC. M. Bém, Radomské 470/10; 181 00 Praha 8.

m 9 1230 mm dlouhy model'val. lodi se zabudovanou
6-kan. RC soupr. - chod, kormidlo, odstfel rakety,
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Koupil jsem si RC soupravu Modela Digi.
Jsem s ni velice spokojen, ale nevim, kde
sehnat schéma jejiho zapojeni. Psaljsem
sioné vyrobci, ktery mne ale velice slusné
odmitl. Proto vas prosim o radu, kde bych
schéma zapojeni mohl ziskat.

Z. Z., Vrchlabi

Zapojeni tovarné vyrabénych RC sou-
prav jsou duSevnim majetkem vyrobce,
ktery nema povinnost je zvefejiovat. Po-
kud mate se soupravou problémy, obratte
se na servis (adresa je v navodu k obslu-
ze). Redakce neméa k dispozici schéma
zapojeni naSich ani zahrani¢nich RC
souprav.

Zakoupiljsem siplanek Modelar¢. 107(s)
Spurt Po jeho peclivém prostudovani
jsem zjistil, Ze je tfeba sizakoupitpoloto-
vary trupu a kfidla Zadam vas tedy
o bliz§i informace.

K. B., Jilové u Prahy

Stavebnici i polotovary modelu Spurt je
mozné si objednat na dobirku pfimo
u vyrobce (Kovodruzstvo, Marxova 123,
Mlada Boleslav). Cena Uplné stavebnice
je 530 K&s, samotné laminatové skofepi-
ny trupu 360 K&s a polotovard kfidla
z pénového polystyrénu 18,50 K¢s.

Na tnorovou otazku Jifiho Kaliny ,,Jaké
zafizeni pouzivate k brouSeni balsovych
prkének na tuhy potah kfidla?" doSlo do
redakce Sest odpovédi. Mozna seto néko-
mu bude zdat malo, my jsme ovSem
jiného néazoru. V kazdém dopisu totiz bylo
popséano jiné feseni.

Nejrozséahlejsi pfispévek na dané téma
zpracoval Vit Mastihuba z LMK Hodonin,
ktery se zaméfil i na fezani balsy z hrano-
IG. Se zpracovanim balsy maji v Hodoniné
dlouholeté zkuSenosti, které jisté budou
vhod i dalSim ZO Svazarmu.

klakson (2000); Scheweningen + motor + 2 serva
(200); MVVS 2,5 D7 (270); drat 0,7 mm - 6 kg ajiny mod.
material. J. Hladik, Zborovska 9, 669 02 Znojmo.

m 10 El startér 12V 65 W vhodny na 2.5 Z (300): nové
NiCd bat. 1,5 x 900 (po 28): Faraon v kostfe (500);
zalatanou Cessnu 177 na 2,5 Z (600); Nebeskou Blechu
1:4 na mot. 6,5 (700); Volksplane 1400 mm (400). Pfip,
i s motory. J. Hamala, Janackova 1028,697 01 Kyjov.

m 11 4-kan. neproporc. soupr. W43 + 2serva Bellama-
tic Il (1500). R. Paul, 382 73 Vy3si Bord 257.

m 12 DU 20 (2500), alebo vym. za 2+1 a viackanalovu
prop, sUpravu aj bez serv. L. Dekan, Seredska 752,
920 51 Hlohovec-Sulekovo.

m 13 Prop, vysilac 2+1 za cenu soucasti; Zeleznici TT-
seznam zaSlu. Koup. krystal 26,730 MHz. J. Sutera,
Nbvosady 558, 784 01 Litovel.

m 14 VIa€ek TT + pfisluSenostvl (60 % -1200). Plasti-
kovy modelaf by si rad dopisoval se svymi kolegy -
odkudkoliv. Koup. neslepeny Consolidated B-24 Libe-
rator. L. Dvofak, ul. Odbor(i 574,363 01 Ostrov n. O,

m 15 RC soupravu Multiplex Royal FM 5+2 kompletni,
malo pouzivand, mozno i bez serv. O.Jliicny, RS NHKG,
793 76 Zlaté Hory.

m 16 Vys. Delta upraveny + pfij. Rx Mini, spolehlivé
(700). T. Balcar, Hrbitovni 566, 280 00 Kolin V.

m 17 4-kan. am. RC soupravu + zavodni RC auta
elektry.P. Oujesky, Klimova 8,616 00 Brno

m 18 Kompl. Modelaf r. 1976-1980 (po 35), kompl.
Modelist Konstruktor r. 1979 (25); ¢asovace Graupner
(80). KSB novy (80). M. Lukasek, Kro¢ehlavy 122/2355,
272 Ol Kladno 2; tel. 711 39.

m 19 U-mak. Praga E-45 s mot, 10 cm5 (600), U-cvi€.
s mot. 2,5 (200), serva Multiplex Digitron s elektr. (5 ks
po 300), RC vetr, §tir (20Q), Leticia - P (150), Leticia -
K (300). P. Olas, Mallnovského 9. 91501 Nové Mésto
n. V.tel. 3223.

m 20 Zpola osaz. desky pl. spoji WP 23 + krystaly
(400 + 350); motory MK-17 (80), MVVS 2,5 DF mirné
posk. (190). Koup. RC soupravu Simprop Super 4, pfip.
jinou pro 4 serva (i bez Serv) - nabidnéte. Pot. f6lii,
J. Zlamany, Jablofiova 2,106 00 Praha 10.

m 21 RC soupravu Mars 27,120 + 2 ks Brand
Hobby + NiCd 225 (700). M. BernaSek, Sltna 3223,
272 01 Kladno.

Pfidavné zafizeni - brusny vélec - si
k vrtatce EV 008D zhotovil Miloslav Sko-
fepa ze Stifina. Pavel Fencl a Zdenék
Griebel z LMK Praha 8 si na brouseni
balsy zhotovili jednotcelovy stroj (na
snimku), podobné jako Jan Krlin z Ces-
kych Budéjovic-

Zcela neobvyklé zafizeni pro pficné
brouSeni (brusny papir, pfilepeny k des-
ce, se pohybuje pfimocafe a kolmo kvlak-
nlim brouSeného dfeva) pouziva Rosti-
slav Maixner z Kralik. Podobné, ovSem
s ,ruéniml pohonem, brousi balsu Edu-
ard Skofepa z Jaromére, jehoz pfipravek
je vhodny pro osamélé modelafe bez
mozngsti prace na obrabécich strojich.

Autordm odpovédi zatim touto cestou
dékujeme; jejich pFispévky zvefejnime
v nejbliz8ich sesitech Modelare.

Otazka na kvéten je ur¢ena pro modelare
vSech odbornosti, jimiz se na$ €asopis
zabyva: Planky jakych model( postrada-
te v nasi edici? Odpoveédi, které pfijdou
do redakce do 27. kvétna, nam pomohou
pfi sestavovani planu na druhé pololeti
tohoto roku i na rok 1982. S prehledem
zajmu &tenafd vas seznamime v Modelafi
8/1981.

m 22 RC soupravu Digi komplet. + nabije¢ (4000); RC
auto s MVVS 2,5 (500); motor Tono 5,6 bez karb. (150);
MVVS 2,5 D7 (250); trup Stir (35); vrtuli Taipan 250/100;
8 | metanolu.S. Masik, 335 44 Kasejovice 356.

m 23 RC auto Porsche V2  kompl. se
soupravou + zdroje + nabij. (4000); karos. V1 Brabham
(200); prevod + pastorek (100); spojky (80); Jap. mf
trafa, F. ValaSek, J. Fu¢ika 3595,760 01 Gottwaldov.

m 24 Motor MVVS 1,5 po GO (100), starsi Jena 2; silny
Modelspan; L+ K 1970-75, ModelaF 1971-75 (ro&, 72
vazany), planky Modelaf (seznam za$lu), knihu V. Né-
mecka Vojenska letadla I. M. Kfenek, Kolm& 1269/111,
594 01 Velké Mezifi¢i.

m 25'Komplét. RC soupravu Fajtoprop 4 (4800); motor
Cox 0,8 (200); laminat, trup Z-50 (400). R. Kralna,
Hornosu$ska 60/1079,735 64 Havifov 4.

m 26 Plany: akrobat. Arrow (F3A - autor W. Matt),
raketoplan z r. 1912, U-modely Catalina, Tu-2, Ar-96 B,
FW-47 C, Junkers J-1,.Me - 108F, Slai - Marchetti
SF-260, Aztek, Cosack. Ulan, Cargo. U. Singer, Druzby
10,974 00 Ban. Bystrica.

m 27 RC soupravu Mars Il (800): vétroné Lion a Junior;
autodrdhu - Tuzex; elektr. Zeleznici TT - vSe v bezv.
stavu. |. Stojaspal, Skftvanci 29, 775 00 Olomouc: tel,
852 52.

B 28 RC vrtulnik Hell Baby + motor Webra 6,5cm3
ROzné néhrad, dily a trenazér s plovaky (kompl, za
3500). M. Petrbok, Chodovia, 338 08 Zbiroh 160.

B 29 Mod. skfifiku 4-kan. prop, vysilac¢e - kval. kfiz.
ovl., anténa, indik. (100 % potova). Kompl. sou€. pro
pfijimac Inprop - par Kryst. 24 kan., jap. mf, plo$. spoj.
Nepouz. Varta DKZ 4,8 V- 500 Ma a aut. nabijec. Ing. L,
.Vitek, Absolonova 73,624 00 Brno.

B 30 Spolehlivou amat RC prop, soupravu pfo 4 kanaly
se 3 Sedymi servy + zdroje + nabije¢ (4000). RC sou-
pravu W 43 + 2x Servomatik (1000). R. Vondracek,
Podolska 38/156,147 00 Praha 4.

B 31 Stavebnici Graupner Mini Nimbus 3,5 m nebo
vym. za Jodel Robin Graupner nebo préd. a koup. Vym,
4 serva Futaba 100 % stav-1 servo za28edéa Varioprop
téz 100 %. K. Bohm, 5. kvétna 23,460 01 Liberec; tel.
Lib. 216 81 8-18 hod.

m 32Propag. U-maketu BA-4B 1:4,5 + Tono 5,6 smoz-
nosti na benzin + 7 svi¢ek (350). L, Piroda, 252,43
Priihonice 411.
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m 33 Kompl. osazené ploS. spoje na WP 23 (800); Rx
Mars Mini 40,68 MHz (250) J. Piroch, Jndfi§ska 5,110 00
Praha 1

m 34 Varioton Il + pfijima¢ (1600) + 2x Bellamatic
(250) + 2x Servoautomatic (300); autodrahu
Faller + pFikupky (700). M. Vafious, Kozlovska4,160 00
Praha 6

m 35 RC soupravu Multiplex 4+2Euroserie + 4 zdroje
NiCd (3000); stavebnice RC v&trofiti Graupner Cirrus
rozp. 3000 mm (1250). Hegi Schleicher ASW 17 rozp
1820(1050) VE. lepidel a barev. V. Mastalif, Sladkovicova
1243, 142 00 Praha 4.

m 36 Hydroplan ze staveb. Pilot - 4 funkce, um. hmota,
rozp. 1450, motor 6,5 10 cm3; cvi€. M3 - Monokote
metalyza, rozp. 1200 (400); Faraon (300); svah. Prkno
nebo na mot. 2,5- Monokote. rozp. 1500(200); pfijimac
Varioprop Nr. 3739 novy (1000). M. Pospisil, Mladobo-
leslavska 301, 197 00 Praha 9-Kbely.

m 37 RC 4-kan. soupravu - vys. uprav. Gama s diod.
nasobi¢em napéti, prij. celotranzistor., 2 serva MVVS,
dobry téch. stav (1000); proporc WP 23 v€. mechaniky
bez serv. nutno sefidit + povrch, Gprava (1600). F. Bur-
da, 683 09 Lhota 128.

m 38 Laminat, trup na Curare na mot. 10 cm3, polysty-
rén. fezané kfidla, plan (300). Ing. P Stroffuh, Nad
Skalkou 46, 034 00 RuZzomberok.

m 39 Am. 4-kan. soupr. W 43 + 1 am. servo vhodné
k Fizeni maket lodi (1000). Plany lodi; B. L. Graf Spee, B.
L. Scharnhorst. Torp. EK 40, strazni €¢lun USA, rozest.
model EK 40 (150, 100, 40, 60, 400). J. Sic, Sumavska
765, 441 01 Podborany.

m 40 Novd plast. stav. auta Corvette SR 1:8 fy Mono-
gram USA. J. Frastia, 900 46 Most pri Bratislavé 79.

m 41 V&ESie mnozstvo tel. relé, krok. voliov, TT vlacky
a prisl., tel. hry s AY-3-8500, amat. prop. 2-kan. stpravu
s prisl., st€. na RC auto. motor MVVS 2,5 GR. L. Niznik,
Sazavského 26, 080 01 PreSov.

m 42 Amat prop, soupravu 2+1 + 2 Sedd serva
Varioprop + nahr. zdroje - kvalitni spolehl. (3400);
sestavené Porsche 934 od fy Tamiya (400); polomak.
RC-V1 Surtees TS-16 bez motoru (700)- V. Zima, Lu¢ni
12,350 02 Cheb.

m 43 RC vétron Cirrus, laminat, trup (1000). Ing.
K. Kind, Vaculikova 10, 638 00 Brno.

m 44 Prop, supravu pre 4 serva, zdroje, serva Vario-
prop, nabija¢, dokumentacia 100% stav (4000)
P. Prochéazka, Nabrezna 81,940 01 Nové Zamky.

m 45 Pfijima¢ Simprop Contest SSM 8 s modulom 40
MHz (nové); nedoladény neproporc. vysiela¢ 4-kanal.
bez krystalu (250); dekodér Varioprop na 1servo (400).
Ing. F. Sustek, Povazska 23, 911 01 Tren¢in.

m 46 SGpravu Variophon S-10 27,120 MHz + 8-kan.
prij. + 2x Variomatic + Bellamatic Il + 2x
K-1 + zdroje NiCd (2400). Vys. Mars Il + prij. Mini 40
MHz + vyb., prip. s motor, model. Pluto na 1,5cm3
(700). Osadené 1-kan. vys. WS 11 s kryst. 27,120 (po
350), prip. zladim s prij. Servis zaisteny. L. Homola, Na
dolinach 27, 911 05 Tren¢in.

m 47 Komplet, proporc. digitalni soupravu Radio Con-
trolled 8S na 4 Seda serva Varioprop - vyborny stav. Fr.
Langr, Svabinského 5/994, 736 01 Havifov-mésto.

m 48 Amat. prop, vysila¢ + pfijimaé (na 2
Futaby) + NiCd 4,8 V (2000). Z. Matéjovsky, Pisec¢na
5052, 430 04 Chomutov.

m 49 Karosérii § 130 (160), e!. vrtacku Narex (500), spec.
kulové klouby nafizeni RC automobild (po 15), NiCd 900
¢lanky (po 20). J. Tu€ek, Fuc¢ikova 560,295 01 Mnichovo
Hradisté.

m 50 Plany vojenskych lodi: bitevni locf USS lowa,
letadlova lod USS Saratoga, francouzska bitevni lod
Richelieu, némecka bitevni lod Bismarck, atomovy
kfiznik USS Long Beach (80.160.150.80.65). J. Simon,
K. Marxe 609, 530 00 Pardubice-Dubina.

m 51 RC Tx Mars Il + Rx Mini 40,68 MHz (950), soupr.
nahr. dilu k autodr. Gama (200) oboje nepouZité.
Maketu os. auta Chevrolet Corvette fy Monogram (580).
cervené digit, hodinky Elektronika B6-03 (1000).
M. Havlik, Lidické nam. 36, 506 O1 Ji¢in.

m 52 Plany raket, lodi a letadel U + RC; kity korab( (po
200); plachetnici Babeta (200); kordb Mayflower pred
dokong. (500); €lun FSR 5,6 cm-1(200.500); 2x el. motor
Wartburg 6 V (po 150); el. motor 24 V/100 W (100); Tono
5,6 bez karb (100): servo Roto (50); krokovy voli¢ 24
V (50); ovladani mot. z Porsche 934 (50); jap. Multiservo,
el. neutralizace na sou¢.; ovl. otdek podle MO 7/78
(200); 4x aku YUSA (po 40), M. Novy, 5. kvétna 46,
140 04 Praha 4.

m 53 Model kutru Artur; leteckomod.
P. KaliSch, 691 62 Uhercice 272.

m 54 Model Orlik Il - 3 m, nelét., osob. odbér; nezabéh.
motor Tono 3,5 S (190). J. Hasik, 696 01 Rohatec 719.

m 55 RC4-kan. soupravu W43 + 1x Bellamatic Il + 1x
amat. servo bez neutralizace, osobni odbér (900). Auto
RC-V1 1:8 Ligier JS 7, mot. MVVS 2,5GF, Zhavici bat. 1,2
V- 10 Ah, osob. odbér (1500). Proporc, amat. soupravu,
vys. 2+1, pfij. 4-kan. + 2 serva Futaba S-22 + zdroje
NiCd 1,2 V - 450 mAh 16 ks, osob. odbér (3300). RC
karburator na mot. MVVS 2,5 GF (120). Zhav. svigky
W /4" x32 (11,25). P. Chromy, Tu€apy 89,683 03 Lulec.

m 56 Novou prop, soupravu Futaba FP-4 FN (10.500).
B. Vopénka, 281 02 Cerhenice 295.

m 57 Porsche 917 méf. 1.5, laminat, karos., litd kola
(1000) - os. odbér. J. Krlin, Tfida nar. odboje 22, 370 06
Ceské Budéjovice 6.

material.
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m 58 Amat. prop, soupravu se zdroji a nabije¢em pro 4
serva Futaba, bez serv (2500): pfijimac¢ Varioprop Mini
Superhet (1500): pfijima¢ Varioprop (900). I. Hrbacek,
Krakovska 41,664 42 Modfice.

m 59 Tono 3,5novy + 2svicky + vrtule (280). T. Hlavsa,
Nameésti 127, 592 02 Svratka,

m 60 Zabéhnuty MVVS 6,5 F RC + tlumic¢ (750); MVVS
2,5 GR RC (450); MVVS 1,5 D + dur. kuz. (120). Koup.
serva Futaba S-7, S-12. Monokote, Modelspan. katalogy
zahr. firem, starSi ro€. Modelare, zejména ¢. 8/1965 VI
Skarpa, Sidl. p. Ral. 603, 471 24 Mimon.

m 61 Amat. prop. 3-kan. soupr. + 3 Sed& serva + NiCd
zdroje f nabije¢ (3500). 1-kan. Delta + star$i model
dvouplo$niku s MVVS 1,5 D, ihned schopné letu (1200)
P. Veverka, J@inova 694. 517 54 Vamberk.

m 62 Plany nékolika historickych plachetnic aval lodi
L. Simanek, 285 04 Uhlifské Janovice 609.

m 63 Autodrahu Revell: délka asi 7,80 m, pocitadlo
okruh(, dvé kfizovatky, 8 vozu. Casopisy Modelaf rot.
1975 1980. M. Zeithammer. Chrudimska 4, 130 00 Pra-
ha 3.

m 64 Amat. prop. RC soupravu 2 + 1, NiCd zdroje,
nabije¢, 2 serva Varioprop, nezalétany RC model vse
vhodné pro zacate¢nika. Autodrahu Champion (200)
I. Storek, Chrastany 38, 441 01 Podborany.

m 65 Kompl RC soupravu Cox Sanwa 4 - nelatana.
M, Folprecht, Palackého 4. 770 00 Olomouc.

m 66 Vysilat a pfijima¢ Digi TX 3 v bezvadném stavu
(1950) a model Citabria s mot. O5 cm3(500), i jednoti.
V. Rupert, 336 01 Blovice 679.

m 67 RC prop. tov. soupravu Robbe Economic,
na suché ¢lanky, nova (4500); Porsche Tamiya 4 zdroje
+ nabije¢ (500); podvozek na RC V1 nebo V2. novy
(250); motor Cox 2,5 (300). Kon&im. J. Pétik. 251 68
Kamenice 15.

m 68 RC 3-kan. soupr. Modela Digi. rok stara, maélo
pouzivand + 4 serva (350). P MatuSek. Nachodska
1980, 407 47 Varnsdorf.

m 69 Vykresy: Fregata Berlin 1674. Velka Jachta 1678,
angl. vale¢ny kutr z 18. stol., pozarni ¢lun, torpédovka,
nosi¢ raket Devonshire a bitevni lod Scharnhorst (50,
30, 30, 40, 25, 70, 100). R Horak, Golianova 32/6013,
917 00 Trnava.

m 70 Model, plany angl. lahkého kriznika. 3x A1,1:200
(100). I. Lilge, Benkova 14/12, 036 01 Martin - Jahod-
niky.

m 71 Takika nelét. proporc. RC soupravu Modela Digi
se 2 servy (3000), pfip. s modelem, a jiny modelarsky
material. B. Macek. Marxova 657, 549 31 Hronov.

m 72 Novy motor Kometa 5 Z (250). J. Ulbrich. Polska
1333, 530 03 Pardubice.

m 73 4-kan. soupravu W 43 40,68 Mhz + 2 serva NDR
(1000); jednopovel. pfijima¢ Mars Rx Mini 40.68 MHz
(250). M. Blaha, Kotel 8, 463 52 Ose¢na.

m 74 MVVS 2,5 D7 RC (350), nutno dokongit zabéh
J. Svoboda, Engelsova 374, 500 06 Hradec Kralové.

m 75 Cas. ModelaF ro&. 70-80 (po 30), Modele Magazi-
ne ro¢. 64-74 (150) chybi 24 cisel; RC 4-kan. prop,
soupravu (3000); tlumi¢ hluku na mot. 2,5 (30); 25
nahranych kazet (1500). Koup. palivo. M. Pruher, Kalisté
18, 373 84 p. Dubné.

m 76 novy pfijimac¢ Varioprop S Mini €. k. 3820 pro 27
MHz (1430) a par krystall Graupner &. 14 (320). J. Bu-
keft, Hfebenova 183,165 00 Praha 6-Lysolaje.

XOUPC

m 77 Taifun Hobby 0,98 cm3v dobrém stavu J. Svéb.
Korycanské 368,181 00 Praha 8

m 78 Kompletni pr*p. RC soupravu pro 3 az 4 funkce
Varioprop, Kraft apod, nebo kvalitniamatérskou. Popis,
cena. M. Pejzl, Vitézného Unora 36,120 00 Praha 2.

m 79 Ustav pro zdrodnéni zemédélskych pad koupi
kvalitni RC soupravu min. na 6 funkci, nejlépe SAM - FM
Simprop nebo podobnou. P. PetrouSek. Bazantni 697,
165 00 Praha 6; tel. 34 26 41.

m 80 Proporciondl. RC soupravu pro 3funkce + servis.
J. Navratil, Protivova 1374, 149 00 Praha 4-Jizni mésto.

m 81 Kompl. elektrolet - nepouzity. Z. Matéjovsky,
Pisecna 5052. 430 04 Chomutov.

m 82 Veskerou dokumentaci (fotografie, tfipohledové
plany, popisy kamuflazi aj.) k letadlu Hawker,, Tempest"
za rozumnou cenu. K. RaSka, Daroriova 29, 742 13
Studénka 1.

m 83 Nesest. kity D. H. Venom, Lancaster, Mosquito,
Twin Mustang (1/72 Novo), uvedte cenu. P. Profous,
Cejeticky 266, 293 01 Mlada Boleslav.

m 84 Polské Typy broni i uzbrojenia. J. Nezbeda,
Pratelstvi 2004, 397 01 Pisek.

m 85 RC karburator z motorov OS Max 15 az 25 RC.
J. Micko, C 11 95/63-16, 018 41 Dubnica n. V.

m 86 Stavebnice Marklin, Edison i nekopletné.
A. Lieskovsky, V zahradach 2, 801 00 Bratislava.

m 88 Kompletni proporc,. soupravu pro ¢Etyfi funkce.

Popis, cena. Z. Proktpek, Sidl. I. 897, 543 01 Bystfice
n P

(Pokracovéni na str. 26)

sportovni

m V KroméFizi usporadal 18. ledna LMK
Kroméfiz jubilejni dvacaty ro¢nik soutéze
v kategorii Al Zimni Kroméfiz, jejiz vy-
sledky se zapocitavaji do zebficku nejlep-
gich sportoved CSR. Zlgastnilo se ji
sedmdesat sedm soutéZzicich z celé Mora-
vy. Mezi zaky si vedl bejlépe B. Gablas
z Otrokovic (571 s), mezi juniory byl nej-
UspésnéjSi R. Kravcik z Havifova (586 s).
Absolutnim vitézem se stal senior Miro-
slav PraSivka z klubu Ikarus Ostrava
(600 + 64 s).

m V Olomouci probéhlo 25. ledna za
teploty -5 °C prvni kolo Olomoucké ligy
hazedel. Mezi Zaky zvitézil P. Dolezal
z Marianského Udoli vysledkem 285 s.
NejlepsSi junior M. Ramert ze Zabfehu na
Moravé nalétal 510 s a mezi seniory mél
nejlepsi ruku MUDr. J. Hacarz Olomouce;
doséhl vysledného Casu 562 s.

m Dne 31. ledna usporadal LMK Svazar-
mu Poldi-SONP Kladno druhy roénik ve-
fejné soutéze Zimni A1, na kterou se sjelo
celkem Ctyficet sedm soutézicich. Mezi
Zaky se nejvice dafilo L. Metzové zKladna
(532 s), mezijuniory byl nejlepsi M. Drvota
ze Slaného (592 s) a palmu vitézstvi mezi
seniory vybojoval F. Tichy ze Slaného
(600 + 135 s).

m Jiz IX. Zimni radhoSt'sky §tit v katego-
riich A3 a Bl se uskutecnil 7. Gnora ve
Frenstaté pod RadhoStém. S vétroni se
mezi 7aky nejvice dafilo M. Kubicovi
z Dobré (291 s), mezi juniory frenStatské-
mu J. Hanzelkovi (296 s) a mezi seniory
byl nejuspésnéjSi L. Knebl z FrensStatu
(291 s). V kategorii Bl zvitézil junior L. D-
robisz z Dobré vysledkem 566 s.

m Ve stejny den probéhlo v Olomouci
druhé kolo ligy hazedel. Mezi zéky zopa-
koval vitézstvi z prvniho kola P. DoleZel
z Marianského Udoli (287 s), mezi juniory
byl - také podruhé-nejlepsi M. Ramert ze
Z&abfehu na Moravé (561 s); nejlepSi se-
nior D. Garba z FryCovic nalétal 599 s.

m Na pocest 33. vyro¢i Vitézného Unora
usporadal 14. Uunora ODPM v Blansku
a modelafsky klub v Liptvce soutéz v ka-
tegorii hazedel a vétroiil A3. Mezi Zaky si
s héazedlem nejlépe poradil J. Juficek
z LipGvky, ktery dosahl vysledku 362 s,
mezi juniory zvitézil P. Kala z Lipdvky
vyslednym Casem 373 s. S vétroném byl
mezi zaky nejuspésnéjsi L. Spacek z Li-
plvky vysledkem 246s, mezi seniory
P. Vana, rovnéz z Lipdvky, ktery nalétal
296 s.

m O den pozdéji probéhla v Kromérizi
vefejnd soutéz v kategorii F1A, jejiz vy-
sledky se zapocitavaji do zebfiCku nejlep-
ich sportovcl CSR. Vitézny junior M. Li-
genza z Havifova doséahl vysledného €asu
1196 s; za nim skongili J. Plachyz Otroko-
vic (1175 s) a P. BaStipan z ValaSského
Mezifi¢i (1118 s). Mezi seniory stanul na
stupnich vitézd J. Orel z Uherského Hra-
diSté za vysledek 1203 s pfed M. Safran-
kem z Rousinova (1201 s) a MUDr. J. Ha-
carem z Olomouce (1198 s).
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Tomas SLADEK, Otakar SAFFEK

Budeme

stavet raketoplany
podle sovetske

skoly?

Prvofady vyznam ma vyvazeni rogalla,
u jednoho popisovaného modelu uvede-
ny. Laboratof NASA uvadi, Ze pro dosaze-
ni nejlepsi stability je pfi vrcholovém Ghlu
hloubky kfidla (mé&feno na stfednim nos-
niku od vrcholu kfidla) a asi o 33 %
hloubky kfidla pod kridlem.

O. Bélous feSi vyvazeni svého modelu
tim, Ze hlavice nosné rakety je upevnéna
na smrkové listé, otocné uchycené na
stfednim nosniku kfidla. Pfi rozklapéni
kfidla se tahem gumové nité sklopi i liSta
s dovazenou hlavici; ve spravné poloze ji
drzi pevna nit, uchycena v predni casti
nosniku kfidla a na hlavici (obr. 6). U al-
ma-atského modelu je systém vyvazeni
shodny, hlavice nosné rakety je v3ak
pevné uchycena navrcholu kfidla a vyva-
Zovacim prvkem je pist, ktery se po vymé-
tu sklopi (obr. 7). Stejného systému pou-
Ziva i G. Gassaway, ale nasklopné listé ma
jenom zavazi. Misto pistu pouZziva totiz
specialni nehoflavé vaty a nosnou raketu
nema opatfenou hlavici! Jeji funkci zasta-
vé pfedni Cast slozeného modelu, ktera
vy€niva z rakety v délce asi 80 mm. Bez
hlavice létaji i bulharsti modelafi.

Problém ,shazovani" modelu deter-
malizatorem se da feSit pomérné snadno.
Nejjednodussi je prepalit nit, ktera drzi
liStu se zavazim. Tahem gumové nité se
liSta sklopi a porusi tak vyvazeni modelu.
G. Gassaway uvadi jesté jeden zplsob:
pfepalit gumovou nit, drzici kfidlo v roz-
klopené poloze, atim jednu jeho polovinu
sklopit. To ov8em vylucuje pouzit k roz-
klapéni ocelové pruziny.

Stavba nosné rakety neklade Zadné
vysoké naroky. Je pouze tfeba, aby byla
dostate¢né dlouha a méla takovy primeér,
aby se do nislozeny model bez problémf
veSel. Sovétsti modelafi pouzivaji pro
ochranu modelu pfed teplem vymétu pist
(at' jiz volné vypadavajici nebo jako sou-
C¢ast modelu), jimZz raketoplan zaroven
vytlacuji z rakety, G. Gassaway vatu. Pist
se jevi jako vhodnéjSi. Navratné zarizeni
nosné rakety (streamer) je lépe umistit
pod pist; pfedejde se tim jeho zapleteni
do modelu pfi vymétu. Nosna raketa mize
byt samozfejmé vicestupriova, ale v RMK
ZO Zvazarmu pri k. p. ZVS Dubnica pry jiz
vyvijeji novy motor o impulsu 40 Ns
s pomérné strmou kfivkou tahu, jako
stvofeny pro tuto kategorii.

Jak je vidét, je stavba rozklapéciho
raketoplanu s mékkym kfidlem opravdu
jednoduché& a i v naSich materialovych
podminkach uskutecnitelna. RozSifi se
tedy rogalla také v Ceskoslovensku?
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POUZITA LITERATURA:
Modelar 9/1963

Modelarz 1,5/1979
Modélist konstruktor 7/1979
Model Rocketeer 12/1980

Streamerovka” z Bulharska

Bulharsti raketovimodelari dnes
bezesporu pfedstavujisvétovou Spicku;
seznamit se sjejich modely nenitedyjisté
na Skodu. Raketu pro soutéze ve tfideé
S6A, ktera nese typické znakyjejich
konstrukéniskoly, navrhl reprezentant
Ognian Angelovajeho dcera Miglena s ni
v lofiském roce zvitézila na mezinarodni
soutézi zakd v polskych Katowicich.

POPIS MODELU:

Trup je navinut na trnu o priméru
12 mm ze dvou vrstev tenké skelné tkani-
ny prosycené epoxidovou pryskyfici, vy-
brousen do hladka, nastfikan barevnym
nitroemailem a vyleStén. Hlavice, vysou-
struzena na vrta€ce z hranolu stfedné
tvrdé balsy, je nalakovana Cirym nitrola-
kem, pfebrousena a nastfikana barevnym
nitroemailem. Stabilizatory z tvrdé balsy
tl. 0,8 mm jsou vybrouSeny do soumérné-
ho profilu, nalakovany ¢irym nitrolakem
a prebrouSeny. Voditka jsou navinuta
z papiru. Hmotnost rakety bez motoru
a navratného zafizeni je 2,7 g.

Model je opatfen varhankovité slozé-
nym streamerem z tenké, ale pomérné
tuhé pokovené plastikové félie o rozmé-
rech 50 x 500 mm. (VétSinou vSak bul-
harsti reprezentanti maji streamery vétsi -
asi 90 x 900 mm.) Streamer je uchycen
pevnou niti v tézisti modelu. Spojeni
streameru s niti je zamérné nesoumeérné,
aby streamer za letu rotoval a G€innéji tak
brzdil pad modelu.

Raketa |éta na bulharské motory Slava
2,5-0,8-4.

Podle Modelarz 12/1980 - TS

guma

guma

doutnak

obr. 6
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V kategorii S2A
vykony rostou

Reprezentant USA Dave Cook skoncil na loriském mistrovstvi
svéta v kategorii S2A (vySka se zatézi 10 Ns) vykonem 512 m na
druhém misté. Mimo soutéz vSak jeho model doséahl vysky 668 m,
coz je lepSi vykon nez Ctyfi roky stary svétovy rekord naSeho
V. Fibicha (638 m). Informativni vykres a popis Cookova modelu
AWM - XXII vySel v loriském listopadovém cisle ¢asopisu Model
Rocketeer.

Hlavice je vylisek z plastické hmoty prodavany firmou Centuri.
S trubkou kontejneru je pevné spojena vlepenou papirovou
trubkou o délce 10 mm. Horni ¢ast trupu spojuje se spodni ¢asti
kuzelovy balsovy pfechod (opét vyrobek firmy Centuri), upro-
stfed provrtany a vybrouSeny. Stabilizatory maji soumérny profil
o maximalni tlioustce 0,8 mm.

Velkou pozornost vénoval D. Cook povrchové Upravé. Stabili-
zatory jsou po vybrouseni nalakovany ¢irym nitrolakem, znovu
pfebrousSeny a vytmeleny epoxidovym tmelem. Po vytvrzeni
tmelu jsou stabilizatory vybrou$eny pod vodou brusnym papirem
0 zrnitosti 300, nabézné hrany pro zpevnéni natfeny cyanoacry-
latovym lepidlem a znovu pfebrousSeny. Trup s kontejnerem je
nastfikan zakladnim epoxidovym lakem a do hladka vybrouSen
brusnym papirem o zrnitosti 400. Stabilizatory jsou Kk trupu
pfilepeny cyanoacrylatovym lepidlem a spoj zpevriuji oblé
pfechody z epoxidu. Cela raketa je nastfikana barevnym epoxi-
dovym lakem a vyleSténa. Jak D. Cook uvadi, lesténi trvalo vice
nez ¢tyfi hodiny! Teprve po dokonceni finiSe opatrné odfizl
ostrou, jeSté nepouzitou holici ¢epelkou trup od kontejneru.
(Aby se trubka pfi fezani neproméackla, vyztuzil ji tlustosténnou
papirovou trubkou, kterou po oddéleni kontejneru vyjmul.) Neni
jisté bez zajimavosti, ze pfes pouziti pomérné tézkych epoxido-
vych tmell a lak( je hmotnost rakety bez motoru a navratného
zafizeni pouhych 8,5 g.

Navratné zafizeni pfedstavuje mylarovy padak o priméru
127 mm, opatieny &tyfmi Sidrami, a pro lepsi viditelnost jesté
streamer o rozmérech 76 x 1270 mm. Trup je s kontejnerem
spojen gumou o priméru 3 mm a délce 254 mm, pfivazanou
k hlinikovému hacku, vlepenému mezi kuZelovy prechod aspod-
ni ¢ast trupu. O upevnéni gumy v kontejneru a uloZeni zatéze
casopis nic neuvadi; lze se domnivat, Ze to bude podobny
systém, jakého pouZzivaji i néktefi nasi modelafi (byl popsan v MO
1/1981).

P¥i startu pouzil D. Cook pomocné startovaci trubky o primeé-
ru 19 a délce 762 mm (stejné jako ameri¢ti modelafi v Dubnici
nad Vahom v roce 1974), coz pry zvysilo dostup rakety o 150 m.
Typ pouzitého motoru nebyl zvefejnén.

Dave Cook studuje fyziku na univerzité v San Diegu v Kalifor-
nii. Raketové modely stavi jiz dvanact let a je drzitelem tfi
americkych vyskovych rekordd. Co povaZuje pro dosazeni
nejvétsi vysky za podstatné? Dokonaly finis rakety. Z toho
ddivodu napfiklad ani nepouziva pro oznaéeni modelu licenénim
Cislem obtisky. PFili§ pry vystupuji nad povrch rakety a zvétSuji
jeji odpor.

Svétovym rekordmanem vSak D. Cook neni. Dne 23. fijna
minulého roku dosahl totiz model sovétského reprezentanta
Jevgenije Cistova vySky 701 m atento vykon byl jiz FAI uznan za

platny svétovy rekord. -ff-
Déléte to m K utdsnéni motoru v trupu rake-
ty se znamenité hodi tzv. technicka

4 paska - papirova bila samolepici
take paska s vytlatenymi ,pupinky”,

kterou pouzivaji technicti kreslici
k oblepovani pauzovaciho papiru.
MUzete ji koupit v prodejnach pa-
pirnickych potfeb za 5 K¢s.

m Pojistka zocelového dratu nebo
pasku tenkého pruzného plechu
(planzeta) zabrani ,vystreleni"
motoru z rakety pfi vymétu. Ktrupu
musi byt ddikladné prilepena - nej-
|épe epoxidovym lepidlem.
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1 MISTROVSTVI SVETA
lodnich modell kategorie C

probéhne ve dnech 14. az 20. z&fi
letoSniho roku v arealu vystavisté
v Jablonci nad Nisou. Pro Cesko-
slovensko je to nesporné uzna-
nim, které vSak pofadatele také
zavazuje.

Pro ucastniky je pfipraven bo-
haty kulturni program, v jehoz
ramci se bude konat i festival filmd
s ndmorni tematikou.

Mistrovstvi bude slavnostné za-
hijeno v Utery 15. z&fi a az do

soboty 19. zafi - vzdy od 9 do 19
hodin - bude soutéz, aranZovana
jako vystava,"pfistupné vefejnosti.

Pfedpoklada se Ucast soutézicich

OMAHA ME

(Dokonceni na str. 23)

m 89 RC locf Vodou$ bez RC vybaveni a be2 motoru,
v dobrém stavu. M. R&kos, Palackého 2546, 530 02
Pardubice.

m 90 Par krystalov na 4-kanal, kmitocet 26,995 MHz.
Z. Demkovics, TSK - C3/31,979 01 Rim. Sobota.

m 91 VacSie mnoZstvo vyhybiek a korajnic na HO.
Uvedte mnoZstvo a cenu. S. Zoldak, Gottwaldova
13/421, SD UPJS, 080 01 PreSov.

m 92 Lam. karosériu na S 130 RS v M 1:8 novd,
nepouzitu. V. Faktor, Dolné Kockovce 166, 020 01
Puchov.

m 93 Lodni hfidele fy Graupner nebo vl. vyroby -
kvalitni, lodni $rouby O 20-50 mm, kovovy kardan,
preklizku 0,6-2 mm ajiné potfeby vhodné k lod. mode-
lafstvi. Staveb, plany vod. kluzaku Atlas van Lines nebo
i jiné tfidy U-1. B. TravniCek, sidl. V. I. Lenina 659-Il,
377 04 Jindfichlv Hradec.

m 94 Anglickou autodrahu Scalextric s modely typu
Formule, i star§i a mirné poskozenou, vétsi pocet aut
vitan. Dr. J. KoZeluh. Okresni prokuratura, 440 28
Louny.

m 95 Lokomotivy, vyhybky a jiné dopliiky ve vel
N 9 mm, co nejdfive. V. Pospisil, SNP 2695, 407 47
Varnsdorf 6.

m 96 2 serva FP-S7 nebo vym. za TCA440, SN74S174,
MH74164, CD4015AE, mf trafa, vyménné krystaly, kfizo-
vé ovladace apod. K. Vondrou$, Napodlesi 1441,432 0L
Kadarn.

m 97 Gumiprak navétronég. V. Payer, Kovakd 12,150 00
Praha 5.

m 98 BR 221,42,84 - HO. Cenu respektuji. 1.2eman, SNP
59, 40011 Ustin. L.

m 99 Tantal TE 121, 1M, 2M2, 4M7, 33M; styroflex TC
235 4K7, 47K; ainé. M. Pavlu$, Pavilon matematiky 261,
Mlynskéa dolina, 816 31 Bratislava.
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z Sestndcti statd s pfiblizné dvéma

sty modely. Na soutézi, kterd bude

pfehlidkou modelafské zrucnosti,

budou zastoupeny vSechny tfidy—
od historickych model(l pfes mo-

derni osobni a vojenské lodg, lod-

ni detaily a zafizeni, az po minia-

turni modely.

Navstévnici  vystavy mohou
zhlédnout expozice skla a bizu-
terie.

K névstévé srdecné zve

KLoM Admiral
ZO Svazarimi k. p. Preciosa
Jablonec nad Nisou

m 100 RC karburator na MVVS 2,5 DF novy a palivovou
jehlu. J. Klein, Sidlisté 936, Benesov n. Plouénici, 407 22
Décin.

m 101 Rocniky Leteckého modeléafe |.-X., pfip. i nelpl-
né. F. Doupovec, Sokolska 10, 611 00 Brno.

m 102 Dvé serva Bellamatic Il (250), planek kolesového
parniku. A. Chmelik, 542 22 Horni MarSov 75.

m 103 Kompletni tovarni prop. RC soupravu pro 2-3
serva, nejrad&ji mensich rozmérli (Simprop, Sanwa,
Kraft apod.). Jen malo pouZitou. R. Svancar, Juh
2740/26,911 00 Trencin.

m 104 Knihy od V. Némecka Cs. letadla, vSechny dily
i jednotlivé. Nabidnéte dokumentaci na RC maketu Zlin
XII. V. Cech, Rudoarmg&jcli 524/A9, 439 42 Postoloprty.
m 105 Kompl. prop. RC soupravu 2+ 1 se
servy + zdroje. M. Kalousek, 503 15 Nechanice 350.

m 108 Zavésné pomocné motorky na kolo, Lucifer,
Warel Flink, Stepke veb, ijiné. Fr. MareS. Bezrucova 8,
772 00 Olomouc

m 107 Planky: €. 15 Mustang, 20 Sipka, 107s Spurt, 77
Pintia + VlaStovka + Jestrab, 66 P-40 Kittyhawk, 83s
Avia B 71,86s Hugo + Pedro; potahovy papir. V jakém-
koli stavu, i jednotlivé. J. Marek, Dolni TfeSfovec 91,
563 01 Lanskroun.

m 108 Motor OS Max 60FSR, serva a kostky Varioprop
Seda i mini. A. Valasek, Ujezd, 267 61 Cerhovice.

m 109 Serva Futaba. |ng. P. Matéjka, A. Kucery 15,
705 00 Ostrava 3.

m 110 Kompletni tov. prop, soupravu minimalné pro 4
funkce s moZnosti pouziti serv Futaba, 100% stav, nejr.
novou, SSV, FN apod., udejte stav, cenu a rok vyroby.
Palivové cerpadlo na HB 61. V. HaSek, 739 33 Horni
Datyné 222.

m 111 Plan mot. vétroné Orion ¢. 91s. Z. Hanak,
Cechova 6, 750 00 Prerov.

m 112 T¥i serva Futaba, ijednoti. S. Hanak, Kostelni 50,
569 43 Jevicko.

m *113 Plan vrtulniku Heli-Baby. M. Hlavacek, Leninovo
pred. 916, 349 01 Stfibro.

m 114 Vybéhané staré i soudobé model, motory, v ja-

Egyptska lod
z roku 2600 pf¥.n.l.

(dynastie Pharaoh Sahure)

NejStar§i znamé zpravy o konstrukci
lodi pochéazeji z Egypta, kde se stavély jiz
kolem roku 4000 pfed naSim letopoctem.
Vyobrazenéa lod pochéazi z obdobi kolem
roku 2600 pf. n. |.; jeji tvar byl rekonstru-
ovan ze starych maleb, jiné pamatky se
nedochovaly.

Egyptské lodé této doby se vyznacovaly
pomérné Stihlym trupem a zdvihnutou
pfidi i zadi. K pohonu slouZilo sedm pard
vesel a obdélnikova plachta, zavéSena na
stézni ve tvaru sevieného pismene A.
Plachta byla ov3em spiSe doplikem
a pouzivala se jen za pfiznivého vétru.
Réahno sestavalo ze dvou ¢asti, svazanych
k sobé v mist&, kde se kfiZilo se stéZném.
KFizeni lodése pouzivalo tfi kormidelnich
vesel, umisténych na zadi. Proti nilskému
proudu nebo v umélych vodnich kanalech
byvaly lodé vle€eny lidmi nebo zvifaty ze
bfehu se sklopenym stéZzném.

Stavba téchto plavidel se pfilis neliSila
od stavby vorll. Pouzivalo se k ni dieva
akatu, fikovniku sykomora a dovazeného
libanonského cedru. Tramy, tvofici trup,
byly opracovany do Zlabovitého tvaru
a svazany k sobé pricnymi lany. Podélné
lano, uloZzené na vidlicovych podpérach,
jehoz konce obepinaly pfi¢i a zad, zajisto-
valo trupu odolnost proti zborceni pfi
narazech vin. Lodé nemély kyl ani
Zebrovi.

Zbarveni: trup s palubou byly Cerve-
nohnédé, pfidova a zadova vaznice Cer-
vené, poklopy pridlezl v palubé a plachta
bilé. Stézen, stojan, vesla a palubni pfislu-
Senstvi byly ponechany v barvé dreva.
Podle Model Maker 10/1964 zpracoval

Jan Horak

kémkoliv techn. stavu, do shirky - nabidnéte. R. Gron,
Jurkovi¢éva 1536, 735 06 Karvina.

m 115 Spojku a plan S 130 RS. B. Vyboch, Priekopa II.
kol. 14, 038 01 Priekopa.

m 116 Plany hist. plachetnic a val. lodi. L. $imGnek.
285 04 Uhlifské Janovice 609.

m 117 PosSkozené motory 2,5 az 3,5 cm3, i neschopné,
jen zhaviky. J. MelSa, B. Némcové 674, 572 01 Policka.
m 118 Serva Futaba - v dobrém stavu nebo nova. Ing.
A. Kundrata, Slune¢néa 4554, 760 05 Gottwaldov.

m 119 El. motor Jumbo 540, navijak na plachetnici
Varioprop ¢&. 3762, Sedé nebo Zluté servo Varioprop
2,4V. M. Novy, 5. kvétna 46,140 04 Praha 4.

m 120 Kompl. proporc. tovar, soupravu, nepouzitou.
M. Vodrazka, Lidovych milici 819, 537 01 Chrudim IV.
n 121 Planky Modelar fady A: ¢ 22,23,28,49,69; fady
B: €. 5%, 8s, 47s. Akumulator na zhaveni. V. Kroupa,
Treboriského pfedmésti 221, 37816 Lomnice nad
Luznici.

VYMENA
m 122 Tfi nova serva Futaba za serva Varioprop

s konektory. Prod, soupravu Mars 48 MHz. S. Sechter,
Sedlec 3,411 16 Klapy.

m 123 Za 2-3 serva Futaba FP S20 dam serva FP S7
nebo Kraft 18 gr. nebo motor Sea Wasp 12 s lam. lodi
i zdroji. Fr. Subrt, Fucikova 260/5,251 64 Mnichovice .
m 124 Integr. kone. zosil. MDA 2020 (2 ks), integr. obv.
S1998A - dig. hod. s elektronikou (bez displ.) a dalSie
integr. obv.; mer. pristr. Osciloskop OXQ 008 - elektr.
symetr. vych. obr. B 10 S, PU 160, tyryst. reg. ot. do
1 kW, vym. za 4 ks serva Futaba, po dohodé aj Variop-
rop. C, Klein, Tatranska 359, 059 52 Veika Lomnica.

m 125 Fungujlice magnetofény B 44 + A3 + 4 péasky
015 za sporahlivd proporc. RC supravu pre 2-3
funkcie. P, Poliak, Klimentova 12, 977 01 Bfezno.

m 126 Tx Mars Il bez antény + Mars Mini + vétron
Junior za nové servo Futaba. Nebo prod. (600), malo
pouziv. T. Kolejka, Tu€apy 109, 683 03 Lulec.
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Kolem
malych kol

Ing. Miroslav Vostarek

K nejnaro&néjsim stavebnim prvkdm RC au-
tomobilu patfi motor. U nas i ve svété se
prakticky bez vyjimky pouZzivaji sériové vyrabeé-
né spalovaci motory, odvozené od osvéd&enych
motord pro modely letadel. ProtoZe jsou v RC
automobilu ponékud odliSné provozni podmin-
Ky - motor musi vydrzet vét§i namahéani, maiji
motory ulozeny klikové hfidele zpravidla ve
valivych loZiskach a jsou opatfeny pridavnou
hlavou pro lepsi chlazeni.

Z4sadné jsou motory montovany svisle. Tato
koncepce je jednak vyrobné nejjednodussi,
jednak pfi vyméné prevodovky staci zaménit jen
jedno kolo z paru. nebot” posouvanim motoru
Ize sefidit rozte¢ - zubovou vili.

Vyhodné - a vlastné i nezbytné - je opatfit
sani motoru uc¢innym filtrem, ktery prodlouzi
i nékolikanasobné Zivotnost motoru. Za vzor
vétSinou slouzi vzduchové filtry skutecnych
automobill. Pouzity material se ovdem razni.
Molitan se zpravidla pouziva pouze jako hruba
ochrana proti vodé a velkym necistotam; nékte-
fi vyrobci k tomuto G€elu pouzivaji krytu filtru
s labyrintem. Jako vlastni filtr jemejvhodnéjsi
filtracni papir, ktery dokaze zachytit i drobné
gastice o prGméru 10 az 15 mikron{, coz si
oveéfili i naSi automodelafi.

Odstfedivé spojky maji Uspésné zahraniéni
modely podstatné mensi, nez je obvyklé u nas -
vnitini pramér je 23 az 25 mm. Spojky jsou
pfevazné letmého usporadani, jenom Svédska
firma Carlsson uklada ¢ep bubnu do samostat-
ného loziska superlehké Ffady (0 5/0 8 mm).
Podobné jsou FfeSeny i nové modely prazského
tymu Stoces-Cibulka, pfipravené pro leto3ni
sezo6nu. Celisti spojek jsou rozmanité konstruk-
ce, obloZeni ov8em jiz neni z texgumoidu Cci
feroda, ale z rlizné upraveného teflonu.

Brzdy jsou dnes vyluéné kotou€ové, na zadni
napravé. | podle naSich zkuSenosti je brzdéni
zadni napravy uUc€innéjsi a citlivéjsi nez dfive
uzivané brzdéni bubnu spojky.

Diferencial zacali zapadni vyrobci uZivat az
v poslednich dvou tfech letech, tedy mnohem
pozdéji nez naSi konstruktéfi. Je pozoruhodné,
Ze tfeba japonska firma Kyosho pfedvedla na
Il. MS v Zenevé vyborny model Fantom 20 bez
diferencialu, s nimz se pilot Ishihara kvalifikoval
do finale s nejlepSim casem na jeden okruh
a rozjizdku.

VSeobecnym problémem jsou pneumatiky,
presnéji pruzné obrude kol. Zadné zazra&né
obuti zatim neexistuje a i material na podrazky,
zakoupeny v n. p. Rempo, mze byt za urgitych
podminek vynikajici.
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Bojové
vozidlo
pechoty
BVP

Model v méfitku 1:17 ma pojezdova
kola ze dvou podvozkl dfive vyrabéné
stavebnice bagru IGLA a kovové pasy.
Transportér o délce 398 mm je z kovu,
maska kanénu a zadni dvefe jsou z balsy.
VSechna kola pasového pohybového G-
stroji jsou ze silonu, pfevodné ustroji je
sestaveno z ozubenych kol z hracek.

PFi stavbé jsem se snaZil, aby se model
co nejvice podobal skute€nému vozidlu
a to nejen vzhledem, ale i funkci. Hnaci
motor o pfikonu 9 W, ovladany tyristoro-
vym regulatorem, pohani tfistupfiovou
pfevodovou skfin. Jednotlivé pfevodové
stupné se fadi elektronicky. Pfevodova
skfin je kardanovym hfidelem spojena
s dvoustuprfiovym smeérovym Ustrojim,
pfizplisobenym prevodovym pomériim
v prevodové skfini. Smérové Ustroji
umoznuje zatd€eni modelu ve dvou polo-
mérech zataceni (R, = Ba R2= 2,828 B,
kde B je rozchod past), coZ se jen malo
odliSuje od skutec¢ného vozidla. Navic
smérove Ustroji umoZiuje zafazeni re-
dukce, ktera plli pfevodové stupné.

VSechna kola podvozku jsou odpruze-
na - jako u pfedlohy - nezavisle, torzni
ty¢i, avSak o dvojnasobné délce (pro
zmens$eni torzni tuhosti). Vodici kladky
jednoduchym zafizenim napinaji pasy.

Na korbé je umisténa oto¢né véz; rych-
lost otaCeni je mozno zménit. Ve vézi je
umistén plné automatizovany kanén na 5
nabojd do startovaci pistole. Pfivod napé-
ti zajiStuji otocné kontakty.

Model je ovladan ze skfifiky bovdenem
a kabely. Zdroj o napéti 6 V se pfipojuje ke
skfince patici a konektorem; ovladany
jsou hlavni motor, servomotor fazeni pre-
vodovych stupfili, motor otaceni véze
a motor automatického kanénu.

Ing. Ivan Kraj¢a

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
lodniaZelezniéni modelafstvi. Vydava UV Sva-
zarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJSKO, narodni
podnik, 11366 Praha 1 Vladislavova 26, tel.
26 1551-8. Séfredaktor Vladimir HADAC,
redaktor Tomas$ SLADEK, sekretarka redakce
Zuzana KOSINOVA. Grafickd Gprava Ivana
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tova, Zdenék Bedfich, Rudolf Cerny, Zol-
tan  Dockal, Jifi Jabdrek, Jifi Kalina,
Véaclav Novotny, Zdenék Novotny, ing. Dezider
Selecky, Otakar Saffek, Vaclav Sulc, ing. Via-
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Tuhé& a pestfe potisténéa krabice obsa-
huje karosérii Lotus 78 firmy Parma v mé-
fitku 1:8 z Lexanu (Cirou), stavebni navod
v némciné doplnény nazornymi fotogra-
fiemi, celkovy stavebni vykres pro postup
montaze rozkresleny prostorové vcetné
nejmensich Sroubkd, pfedmontované
Sasi z umeélé hmoty se vSemi vyvrtanymi
otvory, potfebnymi pro ontaz, a s pfiSrou-
bovanou predni ndpravou a zadnim dilem
pro upevnéni motoru s naSroubovanou
zadni napravou bez diferencialu v lozis-
kach, v€etné kotoucové brzdy. VSechny
dalsi dily jsou v uzavienych €islovanych
plastikovych séaccich. Ve stavebnici se tak
dodavaji pojistka fizeni, spojovaci tyce
fizeni, nadrz, disky pfednich a zadnich
kol, sada pneumatik pro pfedni a zadni
kola, spojka se setrvacnikem s pastorkem
s 12 zuby (modul 1), ozubené kolo se 60
zuby (modul 1), dily pro upevnéni motoru,
pfedni a zadni naraznik, drzaky zadniho
pfitlaéného kfidla a vlastni kfidlo z Lexa-
nu, drzaky serv, tdhla a péaky, dily pro
upevnéni karosérie a drobné montazni
dily. Ve stavebnim navodu nechybi sez-
nam dilG, které je tfeba zvlast dokoupit
k tomu, aby byl model pojizdny, reklamni
¢éast s fotografiemi pilota firmy Graupner
F. Groschla s vyétem jeho tUspéchi stim-
to modelem v roce 1979 a sada samolepi-
cich obtisk(.

Model je ur€en pro motor se zhavici
svickou o zdvihovém objemu 3,5 cm3
doporuceny jsou motory HB 21 RC PDP
Car a OS MAX 21 FSR-C ABC, které
nejsou soucasti stavebnice. Ke zvolené-
mu motoru je tfeba dokoupit adaptér
a tlumic vyfuku, vzduchovy filtr (doporu-
€uji v ,protivodni" Upravé) a vyménny
setrvacnik spojky. Déle je nabizen vymén-
ny pastorek se 13 zuby a sada ozubenych
kol 62 az 68 zubU; dllezitym doplitkem je
i vyménny drzdk motoru s naSroubova-
nym kuzelovym diferencialem vjehlovych
loZiskach, jehoz svornost je nastavitelna
az do uplného zablokovani.

Dily stavebnice jsou zhotoveny s tako-
vou pfesnosti, Ze neni potfeba Zadnych
dalSich Gprav v prib&hu montaze. Jediny
problém vznikl s montazi serv, nebot
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Stavebnice RC automobilu

Lotus

Dostal jsem darek, ktery mé mimoradné poté-
Sil - rychlostavebnici RC modelu Lotus 78
firmy Graupner. JelikoZ se domnivam, Ze po-

dobnych stavebnic nenizatim v CSSR mnoho,
chtél bych vas s ni seznamit.

stavebnice je ur€ena pro soupravu Va-
rioprop C6 SSM se servy VariopropC 501.
Jelikoz k fizeni modell pouzivdm starsi
soupravu Varioprop 6S se Sedymi servy
Varioprop bez servozesilovact, musel
jsem zhotovit nové drzéky. Sasi je tvofeno
deskou z velmi pruzné umélé hmoty.
Pfedni napravu tvofi robustni tlakovy od-
litek z duralu se zaklonem svislych ¢epl
10°. Drzéaky svislych a vodorovnych &epl
jsou spolu s pakami fizeni zhotoveny jako
tlakové odlitky z polyamidu. Se servem je
fidici ty¢ spojena pres tlumi¢ raz, jehoz
spodni ¢ast je z duralu ahorni z polyami-
du. Obé ¢asti jsou nasazeny na spolec-
ném cCepu, razy tlumi valcova pruzina
s nastavitelnou tuhosti. Spojovaci tyce
fizeni ze Sestihran( jsou zakon&eny kulo-
vymi Cepy. Kola nemaji odklon, doporu-
€ena sefiditelna shihavost je 0 az 5°.

Disky prednich kol jsou odlity pod
tlakem z polyamidu; na €epech jsou ulo-
Zeny kazdy ve dvou kulickovych loziskach
a pfitazeny samojistici matici. NadrZ o ob-
sahu 125 cm3jez prihledné umélé hmoty,
kvili ¢isténi je opatfena utésnénym odni-
matelnym vikem. Plnici hrdlo o priméru
18 mm je opatfeno rychlouzaviracim vic-
kem s pruZinou. V nadrZi jsou vyjimatelné
pfepazky, zabranujici prelévani paliva.
Odbér paliva k motoru je z dostate¢né
velké sbérné misky na dné nadrze; do
neoprénové hadicky je vloZzen rozebira-
telny Ccistic paliva. Nadrz je tlakovana
z tlumice vyfuku, ktery tvofi dnesjiz bézné
pouzivany velky dvojdilny ,hrnec" s tlu-
mici pfepazkou a s vystupni trubkou
o priméru 8,2 mm.

Disky zadnich kol jsou rovnéz tlakové
odlitky z polyamidu; maji ocelovou vloz-
ku. Na hfidel zadni napravy jsou upevné-
ny Cerviky. Pfevodové kolo je pouze na-
stréeno na undaseci koliky v zadnim kole.
Kotou€¢ brzdy je unaSen Cc&tyrhranem.
Oboustranné celisti brzdy jsou na kotou¢
pfitlatovany pres pruzinu vystfednikem.
Ocelovy kotou¢ brzdy je pro snizeni
hmotnosti a lepSi chlazeni znacné
odvrtan.

K Sasi je déale priSroubovan predni
a zadni naraznik z velmi pevné a pruzné

hmoty a duralovy dil nesouci motor se
spojkou, tlumi¢ vyfuku, zadni napravu
a zadni spoiler.

Odstrediva spojka je bézného provede-
ni s lehkym duralovym setrvacnikem, tef-
lonovymi Celistmi a s ocelovym bubnem
spojky s pastorkem, uloZenym ve dvou
miniaturnich kulickovych loziskach. Pas-
torek neni podepfen dalSim loziskem - je
uloZen letmo. Pastorek je na bubnu upev-
nén na prvni pohled zcela neobvyklym
zplsobem: je nasazen v bubinku na plos-
ce a zajiStén Cervikem, proti vysunuti pak
Segerovou pojistkou, takze neni nutné
ménit cely buben spojky.

Pro zajimavost uvadim néktera tech-
nicka data modelu:

Celkova délka

(podle karosérie) 540az600 mm

Rozvor 304 mm
Rozchod vpfedu 215 mm
vzadu 205 mm
Hmotnost modelu pfipraveného

kjizdé 2,25 kg
Pouzity pfevod 1:5
Maximalni rychlost pfi pfevodu 1

a pfi otd€kach motoru

asi 25 000 ot. min."

(podle udajt vyrobce) 80 km.h

Text: Jifi Sostak

AMK Svazarmu pfi SOU
Ostrava-Vitkpvice

Foto: Pavel Cejka

m Samolepici obtisky

si miZete zhotovit i doma. Zakladem je
samolepici tapeta (bila, zlata, stfibrna
atp.), na niz nakreslime znak nebo napiSe-
me pozadovany text. K psani je mozno
pouzit kuli¢kové tuzky, vhodné jsou i su-
ché obtisky Propisot, které v nékolika
barvach vyrabéji Obchodni tiskarny Kolin
a prodavaji se za 14,50 K¢&s. Potom prele-
pime néapis izolepou &ijinou tenkou €irou
samolepici paskou a vystfihneme. Nako-
nec odstranime kryci papirtapety aobtisk
nalepime na model. .

Stefan Pekara
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Tohoro¢ny Medzinarodny
hrackarsky veitrh vNorimbergu-
ktorého organickou sucastouje
uz tradicné najvacSimodelarsky
veitrh  Europe . prebiehal
vdioch 5. az 11. februara uz po
32. raz. Ak bysme chcelislovom

i obrazom predviestvSetky
novinky, ktoré zaujmu kazdého
priaznivca zelezni¢ného
modelarstva, mohli by sme
zaplnit'viac ako dvesto stran
formétu A5, ako to kazdoro€né
rob! najstarSieurépsky
Zelezni¢no-modelarsky ¢asopis,
zndma ,,miba". Ak vSakmame

k dispoziciilen dve stranky ndSho
¢asopisu, aspon vrychlostisa
pozfime na vystavné Stanky
najznamejsich vyrobcov
modelovych Zeleznic a pfisluSen-
stva.

Norimberska firma TRIX sa i nadalej
angazuje predovsetkym v oblasti rozcho-
dovej verkosti N - 9 mm. V sérii ,,MINIT-
RIX" (M 1:160) uviedlaako hlavnu novin-
ku model parnej lokomotivy z roku 1918
typu G 4/5 Hbyvalych Bavorskych kralov-
skych Zeleznic. Jej protipélom je moder-
na dieselova Sestosovd lokomotiva
CC 17 000 SNCF (obr. 1). Pre priaznicov
vefkosti HO pfipravila firma TRIX model

bavorskej parnej lokomotivy z roku 1921
typu P 3/5 H. Skvelu sériu old-timerov ,na
dvoch osiach" doplnil oddielovy vagén 3.
triedy z pfelomu storoc€ia (obr. 2).

Firma  FLEISCHMANN pfipravuje
v M 1:87 model parnej lokomotivy radu
381040 byvalych DR, model prudnicovej
parnej lokomotivy radu 0310 DR a dvoj-
dielnu rychlu elektrickG jednotku NS
Sprinter. Z vagénov uputala najma séria
rychlikovych vozfov byvalych DR - typy
Pw4ii Pr04, ABC40 Pr09 a C4ii Pr08.Pri-
jemné prekvapenie aj pre nas: dvojosovy
dfeveny vagon s brzdarskou budkou na
prepravu piva DR z 30. rokov s napismi
WPILSENER URQUELL" - teda: Plzefisky
Prazdroj. Vo verkosti N pfipravila firma
FLEISCHMANN ako hlavnu novinkuskve-
le pfepracovany model tendrovkyadu 80
DB/DR (pbr. 3) a model pradnicovej par-
nej lokomotivy radu 0110 DR. Z vagénov
velkosti Nspomefime model Pw4 Pr04 DR
a model nizkoploSinovho dvojosového
vagéna s otoénymi klanicami na oboch
koncoch.

Firma BEMO, veduci eur6psky vyrobca
Uzkorozchodnych modelovych Zeleznic
verkosti HOe, previedla medzi novinkami
model modernej elektrickej lokomotivy
ZelezniCnej spoloCnosti Furka - Oberalp
Bahn ve Svajciarsku typu Ge 4/4 Il €. 81
a 82 podTa pfedlohy z roku 1979. Objavil
sa aj ,krokodil" inej SvajCiarskej spolo¢-
nosti RhB (Rhatische Bahn) typu Ge €.
401-415 podia predlohy z roku 1929.
V sortimente firmy BEMO sa objavi nie-
korko osobnych a nakladnych vagonov
spolo¢nosti RhB a FO. Ind zaujimava
novinka tohto vyrobcl: diorama z plasti-
ku o rozmeroch 30 x 600 mm, neoby-
Cajne UspéSné imitujaca skutocnost.
Mozno ju viloZzit do akejkofvek vitriny, kde
pri dobrom finiSi vytvara dokonalu ilaziu
tuzkorozchodnej jednokofajky s tunelom,
mostom cez prudkd horsku riec¢ku atd.

Nejvalsi a najstarsi svétovy vyrobca
modelovych Zzeleznic, firma MARKLIN,
potvrdila svojimi tohoto€nymi novinkami,
Ze sa v buducnosti hodla angazovat' na
vSetkych rozchodoch. V najmen$ej roz-
chodovej verkosti, ktorej popularita
z roka na rok rastie, pfedstavila tentoraz
hnéd dva modely lokomotiv: model loko-
motivy radu 120 DB a model dieselovej
lokomotivy radu 221 DB v krémovo-
oceanovomodrej farebnej kombinagii
(obr.. 4). Do voziiového parku pribudn(
dva nové dvojosové nakladné vagény -
typu This 870 DB s posuvnou stfechou
a typu Talbot (samovysypny vagén na
prepravu Strku), ktory je zatial vébec
najmensim Zelezniénym vozidlom na ko-
I'ajach - merie len 33 mm. Priaznivcov
najmensieho rozchodu na svete potési aj
zardzadlo koncovej koraje s funkénym
osvétlenim. Vo verkosti HO predstavila

: firma MARKLIN ako novinku tendrovku

radu 78 DB/DR, ktorej, pfedloha jazdila
na pruskych Zelezniciach od roku 1912.
DarSou novinkou je ,Zehlicka" - model
elektrickej lokomotivy radu 160 DB, kto-
rého predloha jazdila na elektrifikova-
nych tratiach od roku 1927. Modelafi
v Rakusku privitaja model elektrickej lo-
komotivy radu 1020 OBB v &ervenom
prevedeni a holandski modeléafi zasa mo-
del elektrickej lokomotivy série 1200 NS.
V sortimente novych nakladnych vagénov
uputal predovSetkym vlak zoStaveny
z klanicovych vagénov prevazajicich vef-
kopriemerové rury firmy Mannesmann.
Skvele su prevedené aj dvojosové osobné
vagony (,Donnerbdchsen") z 20. rokov
nasho storoc€ia, patriace vtedy DRG. Ako
hlavna novinka staronovej rozchodovej
verkosti 1-32 mm bola pfedvedena ten-
drovka radu 78 DB (obr. 5), ktor& nie je
vybavenéazariadenim naimitovaniezvuku
skuto€nej lokomotivy, €o ju ma urobit'
dostupnou (cenove) SirSiemu okruhu za-



ujemcov. Pre zaujimavost poznamenaj-
me, Ze firma MARKLIN propaguje svoje
modely velikosti | najma ako ,,obdivuhod-
né detailné modely vhodné napfiklad do
vitriny v pracovni". To asi m& vysvétlit
zdanlivo neimerne vysokd cenu modelov
tejto verkosti. DarSou novinkou verkosti
| je model dieselovej lokomotivy radu DB,
zatiar najlepSie modelovo pfevedeny vy-
robok tohto typu na svetovom trhu. Prav-
dépodobné aj pre zberatefov je uréené
mechanické navéstidlo  -(pfedzvést’)
v M 1:32. Dvojosovy postranny samovy-
sypny vagon typu Ed 090 a modely voda-
renskej veZze i vodného Zeriava su ostatné
novinky firmy MARKLIN pre verkost I.
Ostatnou, zato o to pozoruhodnejSou
novinkou tejto firmy - zatiaf pre verkosti
HO a Z - Je miniaturizovan& napodobeni-
na kompletného kofajového materialu
tohto vyrobct. ,Modely" modelovych ko-
fajnic si z kvalltnych umélych hmot,
jednotlivé kusy sa daji navzajom pevne
spéajat a pri ich presnom zmenseni (1:5
pre verkost HO a 1:2 pre verkost Z) sa
z nich daju vermi pohodIné imitovat vSet-
ky planované varianty budiceho korajis-
ka. Napad jednoduchy, Gplné pdévodny
a naviac prinajmen$om uzito¢ny.

Firma BUSCH, o ktorej vacsSina.zelez-
ni€nych modelarov nevie, Ze ide piredov-
Setkym o vyrobcl elektrotechnickych su-
Ciastok, uvadza medzi tohoto€nymi no-
vinkami niekofko Specialnych reléslizia-
cich pri automatizacii kol'ajiska. Uplné
novou je tzv. samonosna folia imitujica
travnik a flexibilné nasypy pod kol'aje.
Vyuzivajic moznosti sudobej mikroelek-
troniky uvadza firma BUSCH na trh vy-
strazné rampy signalizujice, Ze na ceste
8a pracuje.

Firma FALLER, najvacsi vyrobca mo-
delovych budov na svete, pfekvapila ten-
toraz hnéd dvojnasobné: ako svoju hlav-
nd novinku predstavila totiz vo verkosti
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HO model ZelezniCnej stanice ,Bonn"
v klasicistickom Style av pfepracovani, na
aké sme boli doposial zvyknuti hadam len
u firmy Kibri. Model v mierke 1:87 (o dfzke
700 mm) je presne prevedeny; vyrobca
poznamenava, ze ide o prvy model ,novej
koncepcie", €o by mohlo signalizovat
vyrazné zvySenie modelovosti vyrobkov
tejto firmy. DarSou novinkou ve velikosti
HO bolo €erpadlo na olej (bude vyrabané
aj pre verkost N) a model vodarenskej
veZe z Haltingenu z roku 1980 - aj tento
model sa bude vyrabat v M 1:160. Pre
velkost' Z sme medzi novinkami tohto
vyrobcl nasli tunelové portaly pre jedno-
kofajna a dvojkolajnu trat.

Rakuska firma LILIPUT z Viedne pfed-
stavila na vettrhu po prvy raz sice uz
ohlaseny, avSak az teraz vyhotoveny mo-
del tendrovej lokomotivy radu 95 DRG,
uréenej pre prepravu nakladnych vliakov
(obr. 6). Model posobi skvélym dojmom aj
napriek tomu, Ze na fiom zatiar chybali
vSetky népisy a néjaka td armatura. Zato
darSie verzie modelu parnej lokomotivy
radu 42 (vo farbach 3BB) vyrazné demon-
strovali, preco odbornici hovoria o ,mo-
deloch z verkosériovej produkcie, avSak
s duSou a tvarou supermodelov”, jeden
z nich je ha obr. 7, kde mézeme spo-
zorovat, Ze vyrobca zdolal problém
vzdialenosti medzi tendrom a lokomoti-
vou. Pri darSom modeli - radu 52 -
mézeme v budlcnosti o¢akavat aj verziu
CSD radu 555 (pfedloha bola vyrabana
hadam vo vsetkych eurépskych lokomo-
tivkach v ¢asoch 2. svétovéj vojny - obr.
8). Ako sme v Case vertrhu poculi, vyrobca
hodla uviest do predaja nepopisany mo-
del s autentickymi popismi réznych eu-
ropskych Zeleznicnych spolo€nosti na
osobitnych listoch typu nasho.Propisotu.
Zatiar len ohlasenou, avSak nepredstave-
nou novinkou firmy LILIPUT je model
rychlikovej elektrickej lokomotivy typu Ae

4/7 SBB vo verkosti HO. Medzi novinkami
vagonov uputali najmé Svajciarsky Stvo-
rosovy vagén na prepravu Strku, Special-
ny Stvorosovy vagon na prepravu materia-
lov citlivych na vlhko firmy Thyssen,
vysokosteny nékladny vagon s plachtovi-
novou stfechou, Stvorosovy a dvojosovy
nékladny vagén so sklopnou stfechou
SBB. Priaznivcov Uzkorozchodiek
v M 1:87 mozno zaujme vlakova suprava
pozostavajuca z postového dvojosového
vozha, dvoch osobnych dvojosovych voz-
nov, dvojosového krytého a otvoreného
nakladného vagéna s parnou lokomoti-
vou U 20, tentoraz vo farbach talianskej
lokéalky vedulcej z Terstu do Parenza.

Firma ROCO zo Salzburgu patfi uz po
niekofko rokov medzi poprednych svéto-
vych vyrobcov modelovych Zzeleznic -
v tomto roku spomenula 20. vyro€ie svoj-
ho vzniku. Jubileum oslavila radom novi-
niek: modely automobilov (osobnych aj
néakladnych) vratane réznych stavebnych
strojov ,na kolesach" v neoby€ajne mo-
delovo vernom vyobrazeni v mierke 1:87.
Pokiaf ide o zelezni€né modely: Vo ver-
kosti HO dominuje skvele pfevedeny mo-
del tendrovky radu 93 DR (pbr. 9); za nim
v nicom nezaostava model parnej loko-
mptivy radu 23 DB, ktory nam, Ziar, uz
nedostatok plochy nedovoluje predstavit'
i obrazom. Citatelia, ktori si v minulosti
zvykli Citat' naSu tradicnd reportaz
v dvoch Cislach Modelafe, se budi musiet
spolu s autormi zmierit s touto jedinou
dvoustranou. DrobnejSie informéacie pri—
nesie Model&r v priebehu celého roka tak
ako mu to planovana plocha dovoli. Vrat-
me sa vSak k novinkam verkosti HO firmy
ROCO: model elektrickej lokomotivy pre
tazké rychliky OBB radu 1670, rychlikovej
lokomotivy radu E71 DB, elektrickej lok-
motivy série 1600 NS a dieselovej loko-
motivy série 5-600 NS ako aj model die-
selelektrickej lokomotivy radu 59 SNOB.
Medzi novinkami verkosti N sme mohli
predovSetkym najst model pradnicovej
lokomotivy radu 0370 DR, parnejlokomo-
tivy radu 44 DB, elektrickej lokomotivy
E 50 DB a uz vo veTkosti HO spomenuty
model dieselelektrickej lokomotivy
SNCB. Medzi vagénmi uputala séria va-
génov ,Donnerbiichsén" v pfevedeni DR,
spomenuta uZ vy$Sie u iného vyrobcl
(velkost' HO), ako aj trojdielny teleskopic-
ky tazky Sestosovy nakladny vagon DB
(tak vo verkosti HO ako aj ve verkosti N).
Nemalym pfekvapenim medzi novinkami
firmy ROCCO bola séria modelov verkosti
0, vyrobena podfa pfedloh US Zeleznic.

Firma LEHMANN previedla ako hlavnd
novinku v sérii LGB (Uzkorozchodné mo-
dely Zeleznic v M 1:22,5) model tzv.
Wismaerského autobusu.
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KABLO BRATISLAVA
rérochy pochik rositel” Recl repLbliky

PievCata a chlapci!

Chcete

ziskat’

Specializaciu

a stat’ sa dobrymi odbornikmi
v zaujimavych a vyhledavanych
profesiach? Prihlaste sa do u-
cebneho pomeéru v nasom pod-
niku, ktory prijima ziakov do

profesii:

Strojny mechanik pre stroje a zariadenia

Obrabac kovov (VIII. a IX. roC. aj dievCata)

(VIIl. a IX. roC.)

* Nastroiar (VIIl. a IX. rocC.)

* Mechanik silnoprddovych zariadeni (Vili,
a IX. roC. agj dievCata)

Elektromechanik pre stroje a zariadenia

(VIIl. a IX. roC. aj dievCata)

Mechanik silnopradovych zariadeni je 4-roc-
ny ucebny obor s maturitou. Ostatné ucebné
obory st 3 a 1/2 ro€né s moznost'ou pokraco-
vat dvojrocnym studiom na strednej Skole pre
pracujucich a ukon¢it Studium maturitou,
Moznost ziskania vetmi Sirokej remeselnej
zrucnosti vo vSetkych profesiach, zvySovanie
kvalifikacie v réznych kurzoch, perspektivny
rozvoj a rozSirenie osobnych zaiub v réznych
oblastiach. Ubytovanie a stravovanie zabepe-
¢ené poédia vyhlasky 95/79

32

Prihlasky adresujte na:

KABLO n. p. Bratislava

Tovarenska 11

897 22 Bratislava

kde vam poskytnu aj podrobné informécie
o jednotlivych u€ebnych profesiach. Telefo-
nicky na Cisle 583 21,571 41 az 5, klapka 499,
468. Naborovéa oblast’: Bratislava, Bratislava-
vidiek, Nitra, ToporCany, Nové Zamky, Senica.
Vo vynimocnych pripadoch aj z inych okresov.
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Nejstar§im odvétvim leteckého

modelafstvi je |[étani s volnymi modely.

,Otec" modelafd Alphonse Pénaud

pfedvedl| na vefejnosti svého

Planophora v roce 1871, tedy jeSté pred

pokusy prvnich prikopnik( letectviA. F.
Mozajskéhoci O. Lilienthala. Od

Pénaudovych ¢asli doznaly volné

modely obrovského rozSifeniadodnes

jsou jejich pFivrzenci ve velké

modelafské rodiné nejpocCetnéjsi.

Adepti létanisvolnymi modely zacinaji

vétsinou s vétroni afada modelafd jim

uz zGstava vérna po cely Zivot. Let

volného vétroné ma v sobé tutéz

podmanivou velebnostjako plachténi

orla. A kdyz pfi startu model v rukach

pomocnika ,,0Zivd", nezlistane

chladnym ani ten, kdo jej vypousti tfeba Foto:
po tisicaté (1). Ivo Ceresiak, Vladimir Hadag (3),
Své stoupence - av poslednidobéjich Ing. Lubomir Koutny
pfibyva - majiisvahové vétroné (2).

Pozitek z letu byva u této kategorie jesté

umocnén scenérii hor, kde se soutéze

C¢asto odehravaji.

Tiché stoupani modelu nagumovy

pohon (3),doprovazené jen Selestem

vytd€eného svazku, a ladny kluz se
sklopenou vrtulivnasi do duSe modeléafe
klid a mir. Pokud ovS8em pfi nataceni
svazek nepraskne, pokud namisto
elegantni stoupavé spiraly nezvoli
model radéji pad po ocase, pokud-bylo
by mnoho téch pokud. Ale pokud je vSe,
jakmabyt. ..

USi drasajici kvileni ,nadupaného”
motoru, nahle ticho a oci pfilepené

k obloze - to jsou volné motorové
modely (4). Kategorie materialové
itechnicky nejnaro¢néjsi, ale pro
mnoho pfiznivcd volnych modell také
nejkrasnéjsi.

SoutéZe volnych modeld majisvou
jedine€nou atmosféru, jejimuz kouzlu
propadne po chvili ineza¢astnény
divak. Na jejich organizaci se ovsem
podilifadaobétavych,,bezejmennych"
lidi. Ajestlize se napfiklad lofiského
Jinogeského poharu v Sezimové Usti
zucCastnilo na Sedesat zahrani¢nich
sportovcl (5), svédéito otom, ze
svazarmovsti modelafi majive svété
dobré jméno nejen jako soutézici, ale
ijako pofadatelé.



A Zdenku Killovi z Prahy
délal na lofiském pfeboru
Prahy v kategorii C1 odbor-
ného poradce Antonin Ko-
tatko (vlevo)

Snimky: P. Cacko,
P. Engelmann, Ing. J. Jiskra,
T. Sladek, P. Valent

Do nové sezény vstoupil Ja-
roslav. Gebhart z Mostu
s ukazkovou maketou vozu
BMW, ovladanou amatér-
skou RC soupravou se servy
Futaba. Pé&kné zpracoval
i maketu obytného pfivésu,
s nimz stravil lofiskou dovo-
lenou na Nechranické
pfehradé n

INDEX 46 882

4 ). Stépanek z Letovic slavi Gspéchy spiSe v klasickych kategoriich,
nicméné makety umi stavét rovnéz. Jeho model nosné rakety Diamant BP4
pfipravuje ke startu O. Strapina z RMK Dubnica nad Vahom

v Model Kiwi 2, pohanény motorem Tono3,5 iLa ovladany amatérskou
RC soupravou, je praci Petera Cacka z Lieseku

J. Miiller z LMK PieStany léta v kategorii F3B stimto elegantnim modelem

**5ifc



