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LETADLA - LODE - RAKETY - AUTA - ZELEZNICE

Maly dopravni letoun

L-410 UVP patfi k nejuspesngjsim
vyrobkim naseho primyslu.
Planek modelu kategorie SUM

a popis skutecného letadla
prinasime uvnitf tohoto sesitu.

Snimek
V.



A Ing. M. Pafik z LMK Praha 4 létal v uplynulé zimni

sezoné v kategorii P3 s timto modelem

A Dvouplo3nik Wayfarer zhotovil ing.

A. Péalka z Brna podle podkladd Z. Bedfi-

cha. Model m& rozpéti 1330 mm, hmotnost

3000g a je poha&nén motorem MWS

6,5 cm3 Smérovka, vysSkovka, kFidélka
a otdCky motoru jsou ovladany amatérskou

proporcionalni RC soupravou

Vodni tunelovy kluzak V. Kohla z RMK Pra-
ha 7, pohanény motorem Modela CO02, je
zhotoven z pénového polystyrénu tl. 2 mm,
lepeného LA tmelem. Povrch je chranén
dvéma vrstvami Cirého laku Pragosorb, ba-
revné dopliky jsou z naZehlovaci félie.
S motorem a vrtuli bez jakychkoliv Gprav
jezdi model 80 az 100 s n

A Polomaketu BE-56
podle planu fady
Modelar 81s postavil
¢len LMK Drozdov

J. Krajdl. Model je
vybaven motorem
HB.60 s funk&nim
tlumicem; souprava
Varioprop ovlada
smérovku, vySkovku,
kFidélka, brzdici klapky
a otacky motoru

4 S BurajzRMK
Dubnica nad Vahom
hodl& i v nové tfidé
raketovych kluzak( S8
soutézit s modely typu
Rogallo. Jeho zajimavé
FfeSeny pokusny
rozklapéci model (na
snimku) v8ak pfi
prvnim startu
havaroval



Odkaz majovych dni-
budovat a branit

viast!

M4j ospevuju basnici ako najkrajsi me-
siac roka. Pre nas je mesiacom, v ktorom
akoby sa skoncentrovali historické uda-
losti, majdce mimoriadny vyznam pre
nase narody a Stat.

Suhrn vyznamnych historickopolitic-
kych udalostipriamo nabadavyuzitich ku
skvalitneniu masovopolitickej prace Zvéa-
zarmu s ciefom mobilizovat' kazdého ¢le-
na organizacie k aktivnemu ainiciativne-
mu plneniu Gloh. Skdsenosti nas ucia, ze
vzdy, ked sa vénovala pozornost' politic-
kej praci, piskala sa dovera ¢lenov arozvi-
nula sa bohata €innost'. Pri rozvijanitradi-
cii majovych vyro€i musime vychadzat
z toho, Ze najddlezitejSou Ulohou Zvéazar-
mu je posiliiovanie divéry Elenstva k poli-
tike KSC. Stredobodom pozornosti pfi-
tom ostava utvaranie vyssej urovné zod-
povédného vztahu k obranésocialistickej
vlasti v duchu leninskej tézy jednoty bu-
dovania a obrany socializmu.

Imperializmus, v €ele s vojenskoprie-
myselnym  komplexom USA, usiluje
o zvrat vzniklych revoluénych premien
a o zastavenie procesu uvolfiovania me-
dzindrodného napétia. Stupfiuje horuc-
kovité zbrojenie, na ktoré vynaklada ob-
rovské Cciastky. Zverejnené plany NATO
ukazuja, Ze trend rastu vojenskych vy-
davkov bude pokracovat' aj v nasleduju-
cich rokoch. Okrem toho imperializmus
zosiliuje ideologickl diverziu, pokuSa sa
oslabit jednotu socialistickych zemi, ale-
bo podnecujac kontrarevolué¢né Zzivly,
snazi sa priamo zvrétit socialisticky vyvoj
v niektorych Statoch.’'

NemlZeme preto stracat zo zreteta
skutocnosf, Ze Zijeme na hranici imperia-
listického svéta, a musime byt pfipraveni
spolu s nasSimi spojencami k obrané na-
rodnej a Statnej nezavislosti asocialistic-
kého zriadenia.

Je velmi potfebné vSetko toto si pripo-
men(t v mesiaci, kedy oslavime vyrocia
zaloZenia KSC, vitazstva nad fasizmom
a oslobodenia nasSej vlasti, vyrocia vzniku
VarSavskej zmluvy a podpisania zmluvy
o priatelstve a spolupraci medzi CSSR
a ZSSR. Su to prilezitosti k prehibeniu
vychovy naSich ¢lenov v duchu revolué¢-
nych a bojovych tradicii 1'udu, strany
a CSL1A. Tieto tradicie st vel kym ideovym
a moralnym bohatstvom nasich narodov.
Vznikli a rozvijali sa v aktivnom boji za
slobodu fudu, proti nArodnému a social-
nemu Utlaku, v boji za idealy komunizmu.
Je potfebné vyuzivat' ich pri vychove
mladej, nastupujucej generéacie a spajat
ju tak s revoluénym vcerajSkom, nemenej
revoluénou sucasnosfou a komunisticky-
mi ciefmi buddcnosti. Praca s tradiciami
sa musiodrazatvpracizOaklubovnajmé
pri organizovani miestnych akcii a sutazi
a tak priblizovat' mladezi revoluc¢né tradi-
cie najbliz§ieho okolia.

Praca s tradiciami nemdze bytjednora-
zovou akciou, ale stustavné a komplexné
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pdsobenie, pri ktorom sa musia re$pekto-
vat zvlastnosti vyplyvajace z veku. Dife-
rencovat' mladez musime nielen pri suta-
Ziach, ale v celom vychovnom procese
v ramci naSej organizacie. Zafuby mlade-
ze v ¢innostiach Zvazarmu musime vyuzit'
na ucinnejsie ideovovychovné pldsobenie
pri jej vychove ako budovatelov a obran-
cov vlasti. Tfeba ju viest k tvofivej ¢innos-
ti, rozvijat zmysel pre kolektiv, obé&tavost
a spolo¢enskl zodpovédnost'.
Zakladnym predpokladem udspéchu je
zvySenie pfitazlivosti naSej branno-
zaujmovej ¢innosti - modelarstva. V kom-
plexnom ponimani nemozZno modeléar-
stvo chéapat len ako samouc¢elna €innost'
sldziacu k vyplneniu medzier vo volnom

a prostriedkov chceme spoluplsobit pri
vychove mladého ¢lovéka pre ulohy bu-
dovatelé a obranct socialistickej vlasti.

Ak chceme, aby modelafska c¢innost'
neustrnula len na Gzkom odborni¢eni €i
klubizme, ale napoméhala napliovat spo-
loCenskobranné poslanie Zvazarmu, ne-
miZe byt modelarstvo len zalezitostou
veduceho-¢i instruktora, ale musi sa nim
zaoberat vybor celej ZO. Modelarstvo je
totiz najvhodneSia ¢innost' pre zapojenie
mladeZe do prace vo Zvazaime a mlze
byt vychodiskom k dal§im brannym Spor-
tom, akojezavesné lietanie, bezmotorové
a motorové lietanie, parasSutizmus a iné.

To vyzaduje, aby Uspéchy a praca mo-
delarov boli SirSie propagované apopula-
rizované najma na miestnej a okresnej
arovni. Je tfeba snazit' sa pritiahnut do
organizéacie tiez tych, ktori sa modelar-
stvom zaoberaju individualné mimo ra-
mec Zvéazarmu.

Ak dnes spominame slavne vyrocia
naSich novodobych dé&jin, musime pri
rozvijani ich tradicii vidiet generéciu, kto-
r4 vstupujic do Zivota, navazuje na vy-
sledky dosiahnuté vo vSetkych oblastiach
fudskej ¢innosti. Revoluéné tradicie st
dllezitou zlozkou vychovného plsobe-
nia, je v nich ulozené velké sila prikladu,
ktora ovplyviiuje myslenie ajednanie mla-
dej generéacie. Preto propagécia tychto
revoluénych tradicii napoméhé prehlbo-

vaniu branného politickovychovného pl-
sobenia na mladez a tym pomaha plnit aj
jednu z hlavnych dloh Zvazarmu.

Case. Aj pri reSpektovani Specifiky mode-
larstva tfeba tito ¢innost vidiet vjednote
s ostatnymi zlozkami vychovy. Modelar-
stvo, ako branno-zaujmova ¢innost' je
zlozity a mnohotvarny proces, v ktorom
vyuZitim pestrej Skaly metod, foriem

Pplk. Emil Praskac
PVK URMoS
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Dne 11. bfezna 1982 se uskutecnilo v Praze
zasedani Ustfedni rady modelafstvi, které se
zabyvalo touto problematikou:

- spoleénym jednanim se zastupci podniku UV

Svazarmu MODELA a DOSS
- vyhodnocenim pinéni zavér( 5. zasedani UV

Svazarmu a zapojeni do zakladni branné

pfipravy na Gseku modelafské ¢innosti

zhodnocenim metodické funkce URMoS

a priib&znym hodnocenim G&asti &lend UR-

MoS a PVK na zasedanich krajskych rad

schvalenim néavrhu vrcholnych soutézi

v CSSR v roce 1983 a vykonnostnich cill

vrcholového sportu

schvalenim navrhu edi¢niho planu na rok

1983

vyhodnocenim zpravjednotlivych odbornych

komisi

Zdenék Novotny
_ vedouci modelarského odboru
UV Svazarmu a tajemnik URMoS

., klub
krouzkU

m Letedti modelafri
v Muténicich

Leteckomodelafsky krouzek ZO Svazar-
mu pfi ZDS v Muténicich pracuje jiz osmy
rok. Jeho ¢lenové se zamé&fuji pfedevsim
na vétroné kategorii A3, Al a F1A, ale ti
pokrocilejsi se vénuji i stavbé upoutanych
a radiem fizenych modeld.

Muténicti pofadaji vystavy svych mode-
10 i propagacni akce. Pravidelné se v hoj-
ném poctu zGCasthuji okresniho pfeboru
STTM. V lofiském roce se L. Kufil umistil
v kategorii A1 a F1A na prvnich mistech
a na krajském pfeboru pak obsadil pékné
Ctvrté a Sesté misto.

Zajem o modelafstvi u ¢lend krouzku
nehyne ani po skon¢eni Skolni dochazky.
Ti odrostlejSi stavéji na svych pravidel-
nych schlizkach v klubovné volné i ra-
diem Fizené vétroné.

ProtoZe se v krouZku schéazeji chlapci
rozdilného véku, neni prace jejich vedou-
ciho Antonina Marady jednoducha; vyZa-
duje trpélivost a pochopeni pro kazdého
jednotlivce. Soudruh Marada vSak hlavné
zaéinajicim ¢lendm krouzku vénuje vel-
kou cast svého volného casu. To, Ze se
muténickym modelaifdm prace dafi, je
pfedevsim jeho zasluhou.

P. Zalmanek

m Pfi oddéleni techniky ODPM
v Olomouci

pracuji jiz dlouha léta zajmové utvary
leteckych modelafd. Jejich &innost je
zaméfena na technickou a konstrukéni

2

teoretickou pfipravu, &teni vykres(, se-
znamovani s materidlem a samoziejmé
vlastni stavbu modell kategorie Al, F1A,
A3 a héazedel. VSichni &lenové krouzkd
jsou vedeni k samostatné praci, pfesnos-
ti, co nejlepSimu vyuziti materialu a kolek-
tivni spolupréci pfi modelafskych souté-
zich. Plan prace pamatuje také na besedy
0 letectvi a dopravni a brannou vychovu,
ale i na Ucast na letnich technickych ta-
borech a na soutézich. Oddéleni techniky
ODPM pfi své €innosti spolupracuje s OV
Svazarmu, okresni radou modelarstvi, le-
teckomodelaiskymi kluby i s rodig¢i ¢élend
krouzk, ktefi ochotné pomahaji pfi sou-
téZich. Zvlasté je tfeba vyzdvihnout dlou-
holetou préaci soudruha Miroslava Navra-
tila, ktery mladé modelafe vedejiz od roku
1949 - vlastné od vzniku pionyrské orga-
nizace.

Vysledkem cilevédomé prace oddéleni
techniky ODPM v Olomouci je to, zZe
mnozi byvali ¢lenové krouzkl z{stavaji
aktivnimi modelafi i po absolvovani
vycviku a néktefi se stavaji i vedoucimi
dalsich modelafskych krouzkd. Za dobu
trvani modelafskych zajmovych datvarl
ODPM ziskali jeho ¢lenové trikrat titul
pfebornika CSR a Rudou zastavu letec-
kych modelafd, coz nejlépe dokumentuje
vysokou Urovern prace jejich vedouciho
1celého kolektivu.

J. Valihrach

m V TrenCianskej Teplej

usporiadal modelafsky klub pri ZO Zva-
zarmu v rdmci oslav tridsiateho vyrocia
zaloZenia brannej organizacie v dfioch
25. az 27. decembra vlanajSieho roku
modelarsku vystavu.

Navstévnici tejto vystavy sa oboznamili
s pracami ¢lenov krazkov lodného, letec-
kého a ZzZeleznicného modelarstva;
vzhliadli trindst modelov lodi, sedem mo-

Vedouci krouzku
M. Navrétil
hodnoti préaci
avych svéfenctl

delov RC vetrofiov a korajisko, zhotovené
Clenmi krazku pracujuceho pri PO SZM
ZDS v Trencianskej Teplej. Na vystave
bolo mozné vzhliadnuf taktiez osemde-
siaf Sest' plastikovych modelov lietadiel,
lodi a bojovej techniky.
O Uspéchu vystavy hovoria zapisy v pa-
matnej knihe pocetnych navstevnikov.
B. Hloupy
Foto: Ing. M. Linhard

m Modelarské kruzky
v Holici

V lzkej spolupréci sorganizaciou Zva-
zarmu pracuja uz niekolko rokov v Dome
pionierov a mladeze v Holi¢i tri modelar-
ské kruzky:

Leteckomodelarsky krazok zaciato¢ni-
kov méavtomto Skolskom roku sedemnéasf
¢lenov vo veku devat aZz jedenast rokov.
Pracuje podla planu, ktory bol v minulosti
odskuSany adobré saosvédcil. Podvede-
nim majstra Sportu Oldficha Vitaska sta-
vaju mladi pionieri modely héadzacich
klzdkov. Za€inaju modelom jednoduché-
ho klzdka, ktory postupné zhotovia
v troch exemplaroch a pokracuju stavbou
dvoch kusov sutazného hadzadla. V prie-
behu roka postavia eSte i vystrelovaciu
polomaketu pradovej stihacky. Jednodu-
ché modely si pionieri pozalietaniodnesu
domov - v klubovej dielni ostavaju iba
modely pfipravené na satazné lietanie.
Tento spdsob prace krazku udrzuje staly
zAujem déti o modelarstvo pocas celého
roku.

Krazok pokroc€ilych leteckych modela-
rov pracuje taktiez pod vedenim O. Vitas-
ka; v tomto Skolskom roku ma patnasf
¢lenov. Osnova tohto krazku uz nie je tak
definitivna. Pionieri stavaju okrem dvoch
modelov sutazného hadzacieho klzaka
i model kategérieAl, navrhnuty vedlcim
krdzku. V minulom roku vSak postavili
Clenovia tohto krizku uputané modely
kategorie SUM apredtym vétroné katego-
rie F1A. Pri zostavovani planu prace sa
nepriaznivo prejavuje nedostatok vhod-
nych stavebnic i béZného materialu.

Po skusenostiach z minulych rokov je
osnova obidvoch kruzkov navrhnutéa tak,
aby modely boli v€as pfipravené a pé&k-
nych jarnych dni sa mohlo vyuzit' na
zalietavanie a néacvik vlastného lietania.
Sucasne sa mladi letecki nadSenci zozna-
muju s prevazdkou na letisku miestneho
aeroklubu Zvazarmu v Holi¢i, kde vcfaka
pochopeniu jeho vedenia maji taktiez
svoju vlastni miestnost. Navazuje sa tak
na tradiéné heslo ,Dnes modelarf - zajtra
letec", ktorésauziv praxi prejavilotak, ze
prvi absolventi modelarskych krazkov
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Neformalnim vzorem pro zaloZeni,
organizacni vystavbu i celkové zamé-
feni Svazu pro spolupraci s arméadou
byla sovétska bratrska organizace DO-
SAAF, od jejihoz vzniku uplynulo
vtomto roce padesét pét let. Zameéreni
¢innosti této organizace je obsazeno
jiz vijejim ndzvu - ,VSesvazova dobio-
volna organizace pro spolupraci s ar-
madou, letectvem a namofnictvem".

Nelze vy¢&islit hodnotu nezistné po-
moci, kterou sovétsti soudruzi poskytli
Svazarmu v jeho zacatcich i v celém
pribéhu tficeti letjeho ¢innosti. O ne-
formé&lnosti vzajemné spoluprace
a opravdu bratrskych vztazich svéd¢i
i fakt, Zze vSichni Celni pfedstavitelé
DOSAAF nékolikrat pfijali pozvani
nasi organizace a osobné nam pfijeli
pfedavat své bohaté zkuSenosti. Nikdy
nezapomeneme na navstévy hrdind
Velké viastenecké valky, legendarniho
trojndsobného hrdiny SSSR marsala
L. M. Budonného, osvoboditele Prahy,
dvojnasobného hrdiny SSSR generala
arméady D. D. LeljuSenka, velkého pfi-
tele naSi organizace, trojndsobného
hrdinu SSSR mars$ala letectva A. V.

v DPM Holi¢ sa pfihlasili do leteckého
vycviku.

Tretim krazkom pracujdcim v DPM
Holi¢ st lodni model&fi. Tento krdzok
s patnastimi ¢lenmi vedu inStruktori Juri-
ga a Valachovi¢. Clenovia krazku stavaji
modely lodi kategorie EX-500 z vykresov
vydanych tlaGou. Pri ich praci sa v3ak
nedostatok vhodnych stavebnic a mate-
rialu prejavuje eSte viac, takZze veduci
krazku uvaZzuji o vyrobé vlastnych lami-
natovych polotovarov pre pionierov.

Spominané tri kruzky sa kazdoro¢né
aktivné zucastiuju spolocenskych akcii,
poriadaju okresné kola sutaZzi pre pionie-
rova mladez azac¢astiuju sa prvomajové-
ho sprievodu. Za vytvorenie vhodnych
podmienok pre UspeSnu ¢innost' patfi
vdaka predovSetkym riaditefovi DPM su-
druhu LaSéakovi, sidruzke Srncovej ave-
dacim kruzkov ktori maju pre praci déti
plné pochopenie.

Pri tejto pfilezitosti vSak mozno vyslovit
poifutovanie nad tym, Ze popfedni holi¢-
ski modelafi - reprezentanti J. Vitasek,
ing. Holas a Karno$ - nateraz pochopenie
pre pracu s mladezou nenasli, ¢im brania
eSte vacSiemu rozSireniu a skvalitneniu
modelarskej €innosti'v Holi¢i. Nezmenia
svoje nazory ani po precitanitohto ¢lan-
ku? Ved naSou prvofadou Ulohou je vy-
chovavat mladych ludi a péstovat v nich
zaujemonasSpeknySport. * oV

m DOSS NABIzi:

V téchto dnech vySel novy katalog zboZi,
nabizeného Domem obchodnich sluzeb Sva-
zarmu ve ValaSském Mezifi¢iv obdobi 1982/83.
V katalogu je uvedena fada novinek, uréenych
pfevainé pro branné sporty. Modelafe budou
jisté zajimat zejména novinky podniku UV Sva-
zarmu Modela a plastikové stavebnice z Kovo-
zadvodld Prost&jov a Sméru Praha.

V katalogu je vSak i fada zajimavych polozek
pro motoristy, stfelce, pfiznivce karavaningu.
Nabidka pro aerokluby je - kromé jiz loni
nabizenych zavésnych kluzaki-rozsifena ovy-
stroj a vybaveni pro piloty i mechaniky.
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55 let
DOSAAF

PokrySkina a jisté se v nedaleké bu-
doucnosti dockdme i nadvstévy nového
pfedsedy DOSAAF, hrdiny SSSR ad-
mirdla ndmofnictva G. M. Jegorova.

V pribéhu let si desitky funkcionard
DOSAAF a Svazarmu vymeénovan po-
znatky o pfipravé obyvatelstva k obra-
né a budovani socialistické vlasti
i 0 vychové mladé generace a o rozvi-
jeni zajmové branné ¢innosti. Tradici
se jiz staly vymény delegaci sportovcl
pfi druzebnich setkanich a spole¢na
pfiprava na vrcholné sportovni podni-
ky, mistrovstvi svéta, Evropy €i olym-
pijské hry.

Rada novinek je nabizenavoblasti materialu,
nafadi a dal3ich drobnych dild a pfislusenstvi -
jde zejména o laminovaci pryskyfice ChS 104,
stinéné vodice, konektory, keramické konden-
zatory, sady startovnich &isel atp.

O celé nabidce i o terminech dodani jsou
informovani pracovnici krajskych stfedisek
DOSS, na nézse mlzete obratito radu isobjed-
navkou. Tito pracovnici vdm rovnéz nabidnou
Siroky vybér medaili, plaket, vlajek, odznak
a diplomd, nezbytnych pro zajistovani spor-
tovnich a propagacnich akcivasizakladniorga-
nizace Svazarmu.

m DO KALENDARE

Aeroklub Podhofany ve spolupraci s podni-
kem UV Svazarmu Modela pofada il. roénik
soutéze Mala cena Modelypro modely pohang-
né motory Modela CO2. SoutéZ se bude létat na
letiSti v Podbofanech dne 19. Cervna 1982.
Ucastnit se mdaZe kazdy i neorganizovany
modelar.

Uzavérka pfihlasek je 10. ¢ervna, dalSizajem-
cise mohou pfihlasit osobné na letistiv Podho-
fanech pred zahajenim vlastni soutéze.

O prihlasky, propozice a veSkeré dalsi infor-
mace piSte na adresu: Vychodocesky aeroklub
Svazarmu Podhorany, letisté, 538 41 Podhora-
ny U Ronova nad Doubravou, telefonni Cislo
90714.

Nés modelafe tési, ze jsme byli jiz
u zrodu této spolupréce, jejiz plody
sklizime dodnes. Hluboké pfatelstvi
nasich a sovétskych modelail se pro-
jevuje v nezistné vymeéné zkuSenosti
ametodickych materiall, ale i poznat-
ki z oblasti vrcholového sportu.

Spoluprace mezi naSimi asovétsky-
mi leteckymi modelafi se casem rozsi-
fila i na dalSi odbornosti. Diky spolec-
nym postupdm v pfipravé patfi dnes
nasi a sovétsti lodni modelafi ke svéto-
vé Spicce. Se sovétskymi automobilo-
vymi modeléafi spolupracujeme pfi bu-
dovani nové svétové organizace pro
automodelafsky sport i pfi tvorbé no-
vych mezinarodnich pravidel. Cile se
mé& k svétu také nejmladsi odbornost
DOSAAF - raketovi modeléfi. Jiz dnes
jim zavidime bohaty sortiment raketo-
vych motord a véfime, Zze s pomoci
sovétskych soudruhd i my vyfeSime
potize s materialovym zajisténim ¢in-
nosti nasich raketovych modelafd.

Spole¢né se vSemi ¢leny Svazu pro
spolupraci s armadou i my, svazar-
movsti modelafi, pfejeme ¢lenim DO-
SAAF hodné Gspéchl do dal3i prace.

Modelarské muzeum-
rok dva

Zhruba pfed rokem jsem v Modelafi psal
o tehdejSim stavu rodicise modelarské kolekce
leteckych sbhirek Vojenského muzea VHU v Pra-
ze-Kbe/ich. Uvedl| jsem, Ze pracovnici muzea
chtéjiv Expoziciletectvaa kosmonautiky véno-
vatmodelarstvialespof trochu mistajiz nyni.

Nedostatek prostor(, ktery kbelskou slozku
Vojenského muzea provaziuz odjejiho vzniku,
vSak situaciponé&kudzkomplikoval. Vprib&hu
jarni reinstalace byla v expozici zavéSena RC
maketa vétron& MiMi B-3 Sidlo, ov§em bez
popisky. Teprve ke konci sezény bylo mozné
instalovat také jednu vitrinu obsahujici nékolik
fotografii a drobny modelafsky material. Tyto
pfedmétypochazejizlet 1910az 1970, vZzadném
pfipadé je vSak nelze nazvat prifezem nasim
leteckym modelafstvim. Na to by bylo potfeba
vi€e materialu i mista, kterého-azdojiz dlouho
pfipravované vystavby nové expozi¢ni haly -
dostatek nebude. Navic vitriny,jeZ ma vsoucas-
né dobé muzeum k dispozici, svymi rozméry
postacuj! pravé jen na vystaveni drobného
materialu ¢i modeld velmi malych rozmérd.
K vystaven!b&znych modeld, natozpak velkych,
jsou nevhodné. ZavéSeni modeld do prostoru
nad hlavy navstévnikd, k némuz dojde vtomto
roce, je feSenim pouze pfechodnym.

Prirlstky modelaiské sbirky vprib&hu uply-
nulého roku nebyly velké. Pfibyly pouze dva
modely. RozséhlejSia mnohem vzacnéjsi vSak
byly pfirGstky ,drobnosti". Zde stojiza zminku
pfedevsim véci z pozlstalosti ing. Vladimira
Karmazina. Nékteré z nich jsou opatfeny daty
adiky tomuje Ize Casové zafadit: pochazejiz let
1920 az 1922. Jsou tu vrtule a vrtulova loZiska
(jedno z nich bambusové!) pro ,gumacky"”,
nitémi vyplétana podvozkova kola. Nezajimavy
neniani ostatni, bytponékud mlads§i material,
ktery muzeu pomohliopatfitjeho spolupracov-
nici.

Béhem tato pétiletky ma bytpostavena nova
expozi¢nihala a v nijiz bude vice mista i pro
modely. Vsou€asné dobéje tedy nutno pokra-
¢ovat v soustfedovani co nejvéts§iho mnozstvi
vhodného a zajimavého materialu.

Pavel Svitak
Expozice letectva a kosmonautiky
Vojenského muzea VHU
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m Daji se vyfezdvat z pénového polystyrénu
kfldlas eliptickym pldorysem? Dajll Autorem
této novinky ve zpracovani dnes jiz b&zné
pouzivaného materialu je vyvojaf podniku Mo-
dela Jaromir Bily, ktery novou technologii feza-
ni vyresil v souvislosti se stavbou svych novych
modeld Shark pro kategorii F3D. Zatim se timto
zplisobem daiji fezat kfidla se soumérnymi nebo
polosoumérnymi profily. O novince, ktera bude
jisté zajimava zejména pro maketafe a snad
i pro RCvétrofare (pro néjaksi ,mimochodem"
vyresil i fezani kridel s plynule se zvétSujicim
vzepétim!), pfipravuje J. Bily samostatny
Clanek.

m Od roku 1964 se bude v kategorii F3A létat
nova sestava akrobatickych obratd s tim, Ze se
budou hodnotit i obraty na ,otockach" vpravo
i vlevo. Podrobnosti o této sestavé budou
zvefejnény vEas (u nas bude platit az od roku
1985), ale jiz dnes se o této skute¢nosti zmifuji
z toho dlvodu, Ze modely pro tuto sestavu
budou muset byt podstatné pomalejsi, aby se
celd sestava ,ves$la" do letového prostoru.
Jeden z pfednich svétovych RC pilotl Gunter
Hoppe predpoklada, Zze modely pro novy pro-
gram se budou konstruovat ponékud vetsi
(rozpéti nejméné 1800 mm), s co nejniz§l hmot-
nosti - vykonu motoru totiz nebude nazbyt,
nebot se bude dale snizovat pfedepsana troven
hlu€nostil Celkové Ize tento trend ve vyvoji
kategorie F3A jen pochvalit, protoZe o snizeni
rychlosti model F3A usiluje pfisludna odborna
subkomise CIAM FAl jiz fadu let.

m P¥i Gvahach o silach, které plsob! na kfidlo
modelu kategorie F3D pfi oblétavanf pylonu €. 1
(zatatka asi 0 320°) jsem se dvakrat zhrozil -
poprvé z toho, Ze jsem tyto pomérné Jednodu-
ché vypocty nedal dohromady bez ucebnice
fyziky a podruhé z vysledkl samotnych. P¥i
rychlosti modelu 200 km.h-,a poloméru zatac-
ky r=20m vychazi pretizeni asi 15g, pro
polomér r = 10 mjiz 30 gapro polomérr = 8 m
dokonce 39 g! Vztlak vznikajici na k¥idle mode-
lu musi tedy prekonat odstfedivou silu rovnou
témeér Ctyficetindsobku hmotnosti €l Iépe tihy
modelul Jisté, tyto Gvahy jsou zna¢né zjedno-
duSené a zminéné enormni sily jsou nastésti
rozloZeny po celém rozpéti kfidla, ale o tom, Ze
existuji, se néktefi nasi, pylonafi" jiz presvédci-
li tim nejméné prijemnym zplisobem. Ukazuje
se, Ze pro dnes bézné rychlosti i pres
220 km.h-1 je jedinym FeSenim kfidlo obou-
stranné laminované tenkou skelnou tkaninou
a obecné co nejniz8l hmotnost modelu na
hranici povoleného limitu.

Letecti modelafi z LMK M4j v Karviné,
ktefi jsou pfevazné zaméreni na RC Iétani
(zejména s vétroni), hledali cestu, jak
zpestfit &innost zejména tém ¢&lenlm,
ktefi pracuji v nepretrzitych provozech,
hlavné pak hornikiim, ktefi ¢asto pracuji
i v sobotu. Polétani ,,na mezi" je sice pro
né velkym pfinosem,pokud jde o odpoci-
nek a pohyb na €erstvém vzduchu, scha-
zel zde vSak jakykoliv motiv soutézivosti.
Tito ¢lenové se také s oddvodnénim na
malou ,vylétanost" neradi zGc€astiovali
vefejnych soutézi. Pro sportovni €innost
klubu v8ak tento postoj nebyl pfinosem;
s podobnym problémem tfeba u modela-
F0 dfive narozenych sejisté potykajiijiné
kluby. Proto se chceme podélit o zkuSe-

LIGA
TICHEHO
LETU

nosti, jak jsme tuto skutec¢nost feSili
u nés.

Shodou okolnosti se nAm dostala do
ruky pravidla League of Silent Flight (dale
jen LSF) - Ligy tichého letu, ktera méasice
plvod v USA, v soudasnosti Je viak liga
rozSifena v dalSich sedmi zemich Evropy.
Pravidla a celkové zaméreni LSF totiz
umoZnuji soutézeni prostfednictvim po-
stupného plnéni péti stupild obtiznosti —
v nejniz§im i bez ucasti na verejnych
soutézich - staci pfi dostate€ném poctu
zajemcl zorganizovat klubové soutéze.
DalSi discipliny je moZzno plnit kdykoli ve
volném Case stim, Ze u prvnihoadruhého
stupné je nutnd uUcast jednoho svédka,
u dal8ich stupnd dvou svédkd pro potvr-
zeni dosazeného vykonu. PInénijednotli-
vych stupid neni éasové omezeno. Ojaké

LSF. PInéné discipliny se zapisuji pro
kazdy stupen zvlast do bodovaclho vyka-
zu - prohldSeni o plnéni programu LSF.
Kazdy vySsi stupen je mozno plnit az po
ukon¢&eni predchazejiciho stupné.

VasSe pousmani nad disciplinami prvni-
ho stupné je trochu predCasné - je tfeba
pamatovat i na ty, ktefi létaji s modely
kategorie RC V1; potfebny pocet pristani
se jim jisté nepodafi splnit zajedno letové
odpoledne. Druhy stupen jejiz pokud jde
pohorSovat nad svou bezmocnosti, kdyz
model po zemi odklouze 10 cm za pfi-
pustnou vzdalenost od koliku.

Velice zajimavé jsou preletové discipli-
ny; vyzaduji jednak pfedbé&znou pfipravu
pfi vyhledani a vyty€eni vhodné trasy
(n&sténka nasi klubovny je plnd mapo-
vych podkladd o letovych prostorech),
zajisténi svédkd pravé v dobé vhodného
pocasi, vozidla pro pilota pfi delSich
trasach.

LSF privedla ¢leny naseho klubu popr-
Vvé i na svahy a to s takovym Uspéchem, ze
tradi¢ni klubové zajezdy nyni sméfuji na
vhodné svahy.

Prakticky vyznam? Zcela nenapadné
roste sportovni aroven pilotd i jejich
odborné znalosti, probouzi se zajem
0 UcCast na vefejnych soutézich, protoze
na soutézZi se jisté sejde ten minimaini
potfebny pocet Gastnikd (ktery se v klu-
bu téZko dava dohromady) pro ziskavani
soutéznich bodd, respektive umisténi. Ze
je to velkym pfinosem pro klub, okres,
kraj, je nesporné. Vzdyt mame modelare
tam, kde jsme je chtéli mit: ve vysledko-
vych listindch soutéZi a ve sportovnich
Zebrickach. A jak piloty LSF mezi sebou
poznate? Podle toho jediného, co mimo
vlastniho uspokojeni z létani s ur€itym
cilem maji - podle obtisku LSF na k¥id-
lech jejich modeld. Pokud vas pfedchéaze-
jici Fadky zaujaly, pfipojte se k nam.
O prihlasky, pravidla a bodovaci vykazy si
mazZete napsat na koordinatora LSF v na-
Sem klubu (L. Walek, TéreSkovové 23/
2260, 73401 Karvina 7). Budou vam
zaslany proti vkladu 20 Kés.

discipliny jde, je nejlépe vidét z tabulky. J. Pfihoda

Disciplina . stupen 1. Il IV. V.
1. Termicky let 5 15 30' 1 hod. 2 hod.
2. Svahovy let 15' 1hod. 2 hod. 4 hod. 8 hod.
3. Pfistani do

kruhuo 0 3m 5x — — — —
4. Pristani do

kruhuo 01,5 m 10x
5. Cilovy let

S navratem

bez mezipfistanl - - 1km 2 km 10 km
6. Vysledky ze soutézi lumisténi 2 umisténi  1lvitézstvi 3 vitézstvi

nebo 3000 b. nebo 4500 b. a2 umisténi a 12000 b.

Poznamky:

s xxo

nebo 6000 b.

1. Maximalni délka startovni Siidiry (gumlpraku v nenapjatém stavu) 300 metrd.
2. Svahovy let je mozno u stupfiu I. - V. nahradit druhym termickym letem o stejné dobé trvani
s podminkou, Ze tento bude uskute¢nén v jiny den, nez prvni zapocitany let.

3., 4. Minimalni délka startovni $iidiry 70 metru.

5.V tabulce je uvedena vzdalenost otocného bodu od mista startu.

6. Umisténi - jde o 1. az 3. misto

Minimalni pocet soutéZicich u stupné Il.: 5 avice, lll.: 10 avice, IV.: 15 avice, V.: 20 avice
Pro kazdyze stupiid Il. az V. je nutno zG¢astnit se Sesti soutéZzi. SoutéZise podle pravidel kategorii RC

V1, RCV2, F3B a F3F.
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Chomutovsti modelari

Na sklonku roku 1980 se na n&s$ klub
obratili pracovnici Ustavu krajinné ekolo-
gie Ceskoslovenské akademie véd se Z4-
dosti o spolupraci na jejich vyzkumnych
Ukolech. Pozadovali od nas navrh a zho-
toveni radiem Ffizeného pracovniho mo-
delu letadla, ktery by byl schopen ,vozit"
rlzné pfistroje potiebné pro vyzkum Zi-
votniho prostfedi. Dale pozadovali fizeni
tohoto modelu a postupem ¢asu zaskole-
ni nékolika zaméstnancl v obsluze afize-
ni. ProtoZe to byla nabidka velice lakava
a zajimavd, dlouho jsme se nerozmysleli
a pfrijali ji. Na nase poméry v relativné
kratké dobé zacal v dilné naSeho klubu
vznikat model, ktery se svymi parametry,
zejména predpokladanou hmotnosti, po-
nékud vymykal naSim zvyklostem.

Model, ktery jsme nazvali EKOI-ET 01,
byl navrzen tak, aby na néj bylo spolehnu-
tiivtéch nejoSemetnéjSich situacich, aby
byl schopen startovat a pfistavat na kde-
jakém paloucku a aby unesl uZite€né
zatizeni o hmotnoti asi jednoho kilogra-
mu. Pfi konstrukci bylo hlavné uvazovano
s co nejvétsi pevnosti modelu, snadnou
montazi, dobrym pfistupem ke vSem me-
chanismlm a snadnou opravitelnostf. Je
az s podivem, jak se nam vSechny tyto
z&méry podarfilo spinit. Pfi zalétavani nam
sice Ekolet trochu Zivot komplikoval, ale
v8e ndm vynahradil pfi své premiéfe, ktera
se odehralav ¢ervnu 1981 za mezinarodni
Gcasti na akci, kterou poféadala v Brné
Ceskoslovenska akademie véd k vyuZiti
takovychto modell letadel pro védecké
Ucely. Zde se na$ Ekolet choval velmi
zpUsobné a létal tak, jak jsme sito v skrytu
duSe predstavovali a jak si to zfejmé ani
nepfedstavovali ti, pro néz jsme model
zkonstruovali. Mozné,ze k tomu pfispélo
i to, Ze zde mél jako konkurenci pracovni
modely, které pro Geograficky ustav
CSAV zhotovil a pilotoval zaslouZily mistr
sportu Jifi Trnka. At tak ¢&i onak, nas
Ekolet prokazal, Ze je schopen pracovat
a pomahat pfi vyzkumu. Nu a my jsme
sami sobé, ale hlavné ostatnim dokazali,
7e modelafina nemusi byt vzdy jen koni-
c¢ek adobré zabava, ale imoznost pomoci
nasemu narodnimu hospodarstvi.

EKOLET 01

Koncepéné vychaziz typd, kAry pouzi-
va Geograficky Ustav CSAV v Brné. Je to
klasicky samonosny hornoplo3nik s mo-
torem umisténym na pylonu nad pfedni
Casti trupu. Kfidlo se upeviiuje k trupu
gumou. Vodorovna ocasni plocha je
umisténa nahofe na kylové ploSe aje téz
upevnéna gumou. Alternativné bude pou-
Zito téZ mékké kfidlo typu Rogallo. Ekolet
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pomahaji
vyzkumu

startuje katapultem z podvozku z ocelo-
vych lyzin.

Trup je smiSené konstrukce. Bocnice
jsou z pFeklizky tl. 2 mm, polepené dvéma
vrstvami balsy tl. 2 mm. Vrchni a spodni
Casttrupu je z balsy tl. 7 mm. Dvé pfepaz-
ky trupu jsou z pfeklizky tl. 3 mm, jedna
z preklizky tl. 5mm. Trup je v rozich
vyztuzen smrkovymi listami 5x5 mm.
Kylovd plocha méa prfes balsovou kon-
strukci tuhy potah z balsy tl. 2 mm,, smé-

JS

rovka je konstrukéni balsova, potazena
papirem a monofilem. Cely trup je olaml-
novan skelnou tkaninou, pfebrouSen
a barevné nastfikan.

Kfidlo je samonosné, uprostfed déle-
né; obé poloviny jsou spojeny ocelovou
planZetou a dvéma stfedicimi koliky. KFi-
dlo je vyfiznuté z pénového polystyrénu,
listy nosniku kfidla jsou borové, nabézna
a odtokova hrana jsou z balsy. Kfidlo je
zespodu olaminovano tenkou skelnou
tkaninou. Horni strana kfidla je potazena
papirem. Stfed kfidla v misté uchyceni na
trup je potazen dyhou.

Vodorovnéa ocasniplochaje konstruk¢-
ni, celobalsovd, potazend barevnym
papirem.

Motor Modela MWS 6,5 F je umistén
na pylonu, ktery je. pruzné upevnén na
pfedni €asti trupu. Nadrz jeZ polyetyléno-
vé lahve o obsahu 0,5 I. Karburétor je se
servem spojen lanovodem.

Jako snimaci zafizeni je prozatim pou-
zit fotoaparadt LOMO 135 BC, .ktery ma
Castecné automatické previjeni filmu..
Dalkoveé je ovladana spoust fotoaparatu.
Snimaci zafizeni je pruzné upevnéno na
desku, ktera je opét pruzné upevnéna na
spodni €ast trupu v misté téziste.

K Fizeni modelu a ovladani snimaciho
zafizeni je pouzita RC souprava MODELA
6 AM 27.

Stanislav Dolezal

EKOLET 01

Rozpéti: 2500mm

Délka: 1500mm

Hmotnost: 5000g

Motor: Modela MWS 6,5F
Konstrukce: St.Dolezal
Clenové

Zhotovili

LMK CHOMUTOV



SOUC.VZTLAKU

Profily Eppler
pro modely

F3D

Zména pravidel kategorie F3D dovoluje

vétsi volnost pfi navrhu profilu kfidla.

Modely F3D maji charakteristicky rezim

letu, obdobné jako svahové vétroné F3F,
vyznactujici se kladnym vztlakem. Na
obr. 1 je vyznacen
vztlaku na polafe modelu. Ze samotného
letu a rozboru zplsobu pilotdze vyplyva,
Ze pfi ostiejich zatackach mize docha-
zet ke ztratam rychlosti v ddsledku zvyse-
ni odporu modelu pfi velkém Ghlu nabé-
hu. Dokonce by mohlo dojit k pfetazeni
pfi velké rychlosti, coz oviem prakticky
nepfichazi v avahu, hlavné diky omezené
rychlosti pohybu serva. Jaké profily bu-
dou vhodné pro takovy zplsob letu?

rozsah soudinitell

Nebudeme se zabyvat vyctem vSech

moznych profildl - zaméfime se na profily
profesora Epplera. Nasim pozadavkim
vyhovuji dva profily: E 374 a E 182.

Re=10*
------ Re-2.10
E387,
2
E 182-
0
Q011 ;W

Obr. 1 Polary profild E j»7, E 374, E

Obr. 2 Padorys kfidly. zZn
Ffezani polystyrén

fnéxfi zplsobu
van

112

Zaroven doporucuji tyto kombinace jejich
pouziti: 1. celé kfidlo E 374; 2. kofen
kFidla E 374, konec kfidla E 182 pfekrou-
ceny o 1,5° do negativu (obr. 3). Pokud je
zuzeni kiidla vetsi nez 0,6
(zUzeni = hloubka konce kfidla/hloubka
kofene kfidla) je odporové vyhodnéjsi
kfidlo nekroutit, nebot zkrouceni ma
hlavni vyznam pro zlepSeni vlastnosti pfi
pfetazeni; 3. celé kfidlo E 182, coz vede
k malé tlousStce kofenové casti kfidla,
kterd je pfi hloubce profilu b = 300 mm
z hlediska pravidel dostate¢na.

Pokud chceme porovi oba profily,
tak mGzeme uginit nasl-  ijici zavéry:

Mensi odpor ma v roj hu Cy= 0-0,6
profil E 182. Vyh ije tém, kdoz
létaji plosSi zatacky - dou s nim velmi
spokojeni.

Pokud létate T
zenim a témér
vztlaku, potom lz=
opatfené timto
véno lehéi,

1&ji, s velkym preti-
ilnfm soucinitelem
rucit E374. Kfidlo
lem mdze byt posta-
pfi zvolené hloubce

kofenové Ccési chéazi tlustsi. OvSem
nikoliv pfi standardniho potahu
z balsy tl. 2i
PFi fezan tovaru kfidlaz pénového
polystyréi] feba dbat, aby dréat res-
pektoval) 1i bodd na profilu, které
maji stejr iloubku (v % - obr. 2).
Soufadnic ilohy dratu jsou: A - u kofe-
ne k¥/dla,, na konci kfidla. Z tohoto
HORIZONT. LEI
j*?-1
i P’
_ A 1SOUCINIMODFIpS
uj
é

.POLOHA ODPOR.DF»TU

dlvodu je tfeba si na pomocnych Sablo-
nach pro fezani vyznacit odpovidajici si
mista po 5 % hloubky. Rezani polystyrénu
jinym zplsobem je nespravné. Jediné
shora uvedenym zplsobem vznikaji inter-
polované profily, které maji spravny tvar.
Optiméalné nazhaveny drat pro fezani by
mél byt také samozfejmosti, nebot propa-
lovani polystyrénu zna¢né ovlivni konec-

.ny tvar profilu.

Se shora uvedenymi profily I1ze doséah-
nout maximalnich moznych vykond v ka-
tegorii F3D. Upozorhiuji vSak na pfesné
dodrzeni tvaru profild.

Ing. Jan Kaminek,
RC Model Klub Brno

Literatura: M. Musil: Aerodynamika modernich letec-
kych modelli, Nase vojsko 1978

E 182
a - 0,30
mz -m0,0071
0, 0, 0,
X % Y % /7/ X% Y%
100,00 000/ (! 0,05 0,21
99,67 +0,0 / 0,10 -02a
98,71 -0M 0,72 -0,73
97,10 +0,02 1,85 -1,16
94,68 +aio / / 3,49 -1,55
92,08 0,27 5,63 —.*7
88,78 / 0,54 a,24 -2,13
86,04 11,32 -2,33
80.01 / 1,37 14,83 -2,47
78,48 / 1%*1 18,73 -2,5%
71,80 23,00 -2,80
88,94 / 314 27,58 -2,5*
81,98 / 3,80 32,42 —2,54
58,99 / 37,47 -2,48
52,02 / 42,88 -2,35
47,08 841 47,96 -223
72 53,27 -2,08
37/48 / /5.° 58,58 -1,93
-1,7*
-1,
-1,41
-1.23
-1,0%
-0,89
-0,72
-0,5*
-0,31
-0,26
0,11
-0,03
0,00
Yu% Y.
0 0
! 9,25 1,4 -1,1
25 2,2 -1,5
5 34 -2,0
75 42 -2,4
10 49 -2,7
15 59 -3,0
20 8,8 -3,1
25 7,2 —3,2
30 75 -3,3
40 7,7 —3,2
50 71 -2,9
80 8,0 -2,8
70 4.8 -2,2
80 31 -1,5
920 1,8 -0,8
95 0,9 -0,4
100 0 0
H-A.tgcL
RvING
PO1I0ROZPETI

Obr. 3 Zkrouceni kfidla (pohled smérem P- viz
obr. 2)
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Akusticky
signalizator
poklesu napéti

PFi 1étani ¢asto zapominam zkontrolo-
vat pohledem na ruckovy indikator stav
baterii vysilace. Navrhl a vyzkou$el jsem
proto akustické zafizeni - inspiraci mi
bylo zapojeni ing. Valenty s blikajici za-
rovkou. Navrzené zafizeni mé& velmi vy-
hodné vlastnosti aje nenaro¢né napouzi-
té soucastky. Odbér proudu v klidu (tzn.
baterie v poradku) je asi 24 pA, coz je
i vzhledem k ru¢kovému méfidlu zaned-
batelné. Jestlize napéti zdroje ve vysilaci
poklesne pod zvolenou hodnotu, ozve se
ton nizkého kmitoctu, s dalSim poklesem
napéti se ton zvySuje. Odbér proudu
pfitom stoupa z 50 az na 200 pA (pfi vybité
baterii). Pfi opétovném zvySovani napéti
kmito€et tdnu klesd, az ustane. Hystereze
rozhrani napéti mezi cinnosti a klidem
zafizeni je nepostfehnutelné mala.

Vlastni zapojeni je velmi jednoduché.
Sestava z oscilatoru zabudovaného do
telefonniho sluchatka 2 x 27 ohmda. Slu-
chatko pouzijeme nejlépe starSiho typu
(tj. celé kovové), nebot slouzi zaroven
jako stinéni proti vyzafovani ruSivého
pole.

Sluchatko rozSroubujeme, odpojime
vyvod civky L2 od vnéjSiho kruhového
doteku sluchatka a civky navzajem. U civ-
ky L1 ponechadme vyvod pfipojeny na
kostru. Souc€astky zapéajime podle sché-
matu zplsobem,.vrab&ihnizdo". Srovna-
me je kolem civek tak, aby sluchéatko Slo
opét uzavfit. Je vhodné soucastky zajistit
epoxidem. Tranzistor je mozné pouzit

Jaka bude

jakykoliv.  PNP kfemikovy. Kondénzétor
C1 urCuje kmitoCet ténu (¢im vétsi kapa-
cita, tim nizsitén). Kondénzator C2 a tlu-
mivka slouzi k omezeni Sifeni stfidavych
proudd do napajeciho vedeni. Odpory R1
a R2 nastavujeme napéti, pfi némz se
oscilator rozkmita. PohodInéjsi je pouzit
trimru, ale z rozmérovych divodul je na-
hrazen pevnymi odpory. Jestlize by osci-
lator i s kvalitnimi souc¢astkami nekmital,
pfehodime vyvody jedné z civek. Komu by
nestacila hlasitost tonu, maze ji zvétsit (za
cenu zvySeni odbéru proudu na 1 mA)
pouzitim odpord mensi hodnoty (R1 -
47 k, R2 - 56 k) a kondenzatorll vétsi
hodnoty (C1 - 2M, C2 - 10M).

Ing. Petr Berg

Seznam soucastek:

R1 M47
R2 M56
C1 10k
c2 47k
T KF517 (KFY16, BC212,...)

tlumivka - asi 30 zAavitl dratu o 0 0,12 CuL
na feritové tyéce 0 0 2 mm.

Velkad cena Modely '82 ?

Tole otazkaprofeditele letoSniVelké
ceny Vojtécha Kotila:

LetoSni jiz paty ro¢nik se bude tra-
di¢né létat na letisti v Mélnice-Hofiné
ve dnech 12. a 13. ¢ervna. Zavod je
vypsan pro dvé kategorie RC modeld:
F3D a RCP - CLUB 20. Pofadatelem
zavodU jsou modelafské kluby Svazar-
mu Mé&Inika LMK Praha 6. Podnik UV
Svazarmu MODELA zajiStuje akci
technickym vybavenim, cenami pro
vitéze a podstatné se podili i napfipra-
vé avlastni organizaci soutéze.

Novinkou letoSniho ro¢niku bude,
Ze zavod kategorie F3D se bude létat
podle novych pravidel FAL. Nova pra-
vidla se pfedevsim li§iv tom, Ze model
musi byt rozpoznatelnou maketou
skuteé¢ného letadla, které zavodilo ko-
lem pylonl. Povolend hmotnostzlsta-
la 2200 gramd, ale celkovéa plocha byla
snizena na 34 dm2. Na spusténi a sefi-
zeni motoru pfed startem mé zavodnik
s mechanikem pouze jednu minutu.
Z bezpeénostnich ddvodd se nesmi
pouzivat vrtule z plastu a zavodnici
a jejich mechanici musi mit béhem
letu ochranné prilby. Ostatni zmény
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jsou nepodstatné. Pofadatel povoluje
v letoSnim ro€niku z&avodu pouZziti
i modeld, postavenych podle starych
pravidel, ty ale budou mit logicky
mensi vykonnost.

Kategorie RCP = CLUB 20 se bude
létat podle narodnich pravidel, ktera
jsou prakticky shodnéa s pravidly této
kategorie uznavanymi v zahranici.

Zavodl se mUze zGc&astnit kazdy
modelaf, ktery je €lenem Svazarmu
a jehoz modely odpovidaji platnym
stavebnim pravidldm. Uzavérka pfi-
hlaSek je 30. kvétna 1982. O prihlasky,
propozice aveskeré dalSiinformace si
zajemci mohou pséat na adresu: Pod-
nik UVSvazarmu MODELA, Holeékova
9,150 00 Praha 5.

Ddlezité je, aby zavodnici mohli
pofadateli nabidnout pro losovani mi-
nimalné dva vysilaci kmito¢ty své RC
soupravy.

Jesté pro uplnost: Vklad pro kazdou
kategorii je 6 KCs.

Program letosniVelké ceny Modely
bude jesSté zpestfen vystoupenim mo-
delafl s obfimi RC modely.

m Motorovy model pfi pfistdvani ¢asto zachyti
koncovym obliGkom o pfistdvaciudrahuaobtuk
sa poskodi. Aby sme tomuto zabranili, mizeme
z vnGtornej strany koncového obluka pfed
potiahnutim kfidla vlepit epoxidom ostruhu 1,
ktord zhotovime z plastické) hmoty hribky
2 mm a provrtdme niekorkymi otvormi, aby
lepidlo vtomto dielcidobré drzalo. Povytvrdnu-
ti lepidla vilepime este trojuholnlkovi balzovu
vypli, aby sa ndm v tomto prlestore TahS$ie
potahovalo.

m Do odtokovej hrany kfidla, ktord upravime
spolo¢ne s kridelkom tak, aby vzajomne licova-
li, navitame otvory o priemere 3,5 mm, do
ktorych epoxidom zalepime kovové vidlicky
s ¢apom 1. Pri lepeni kontrolujeme vzajomnu
stososf ¢apov a leh spravnu polohu.

Z kuprextitovej dosticky si pfipravime potfebny
pocet zdvesov 2 s otvorom o priemere 1,5 mm.
Do néabeznej Casti kfidélka zapilujeme zéarezy
a navitame otvory pre zavésy. Zavésy potom
namontujeme do vidli¢iek, do otvorov v kiidelku
nanesieme epoxidové lepidlo, kfidélko nastréi-
me na zavésy a zatlatime do spravnej polohy.
Po vytvrdnuti lepidla mGzeme kfidélko demon-
tovat adokon¢it povrchovi Gpravu modelu.

m Dvojkolesovy klasicky podvozek, ktorého
nohy st zhotovené z duraiového plechu, byva
vefmi casto pfrili§ mékky. V tomto pfipade
podvozok vystuzime dritenou vystuhou 2.

Do plvodnej plechovej nohy 1 urobime spfedu
i zozadu na prisluSnom mieete zafez. Zafez
ovinieme samoleplacou paskou a do zafezu
ohneme konce dritenejvystuhy pédia obrazku.
Stred vystuhy ukotvime do trupu pruzinou,
alebo gumickou.



Sportovni RC model

CYKLON

Konstrukce Jaroslav FARA

Model byl navrzen a postaven pro re-
krea¢ni létani v ,,polnich” podminkach,
tedy pro vypousténi z ruky,a nema proto
podvozek. Je malych rozmérl; pohon
obstaravd motor 1,5cm3 (u prototypu
Enya 1,6 cm3s karburitorem ovladanym
servem vy3kovky trimem pfi maximalnim
pfitaZenijen pro zastaveni motoru); ovla-
dana jsou kfidélka a vysSkovka. Model je
obratny, okamzité reaguje na zasahy do
fizeni, je pomérné rychly a schopny zalé-
tat zakladni akrobatické obraty. Presto, Ze
je dostatec¢né stabilni, Ize jej doporucit
jen tém, kdo jiz létali aspon se Skolnim
modelem s kfidélky. Rozhodné& neni
vhodny pro zacate¢niky, i kdyz jeho malé
rozméry a jednoduchd stavba je mohou
svadét. Je mozné pouzit i motor 2,5 az
3,2 cm3;samozfejrriésoviadanimpfipusti
tfetim servem, jinak by - hlavné pfi fizeni
méneé zkuSenym pilotem - mohl byt model
rychlejsi nez pilotova reakce.

Ke stavbé je nutné vykres pfekreslit do
skute¢né velikosti s pouzitim uvedeného
pomérového méfitka. Kridlo je kresleno
konstrukéni, je vSak vhodné je vyfiznout
vcelku z pénového polystyrénu. Ktrupu je
upevnéno vzadu kolikem, vpfedu vikem
palivové nadrze a plastikovym Sroubem.

KFidlo je vcelku a bez vzepéti; stavime
je na pracovni desce. Nadolnili$tu nosni-
ku K1 nalepime v8echna Zebra K2 a K3,
pak horni listu K1, vnitfni ndbéZznou K4
a odtokovou liStu K5, které podloZzime.
Nosnik zesilime stojinami K6. Mezi stfed-
ni Zebra vlepime vypli K7 pro upeviovaci
Sroub kabiny a zadni 9ténu K8 otvoru pro
servo. Pfilepime tuhy potah ndbézné ¢asti
K9 a stfedni ¢asti K10, dopinime nabéz-

nou listu K11 a okrajova Zebra K12. Ve
stfedni ¢asti doplnime dil K13, do néhoz
vlepime pouzdra K14 ztrubek svlozenymi
dily K15, na koncich ohnutymi do tvaru
pak pro kfidélka, zalepime (vSe epoxi-
dem) trubku K16 s vypini K17 a pfickou
K18 pro upeviiovaci kolik K19. Pfilepime
koncové dily K20 a néklizky K21 a celé
kFidlo obrousime. Kfidélka K22 upevnime
na ramena ovladacich pak K15 a oto¢né
zavésy K23. Na horni plochu pfilepime
hranoly K24 pro servo.

Trup. Zakladem jsou dvé bocnice T1
(navykrese jsou oznaceny trojuhelnicky),
na néz z vnitini strany pfilepime zesileni
T2 (az k pfepaZzce T8), T3 a pricky T4. Obé
bocnice spojime pfepazkami T5 a T6,
s nimiz soucasné prilepime motorové
loZze T7, a pfepazkou T8, v zadni ¢asti pak
pfickami T9. Vlepime desku T10 a tuhy
potah horni T11 a dolni T12 (konec trupu
je otevien pro prichod tahla vyskovky).
Vpfedu zalepime desku T13 s vyklizky
T14, zacistime je do roviny a pfilepime
Celo T15, zesileni spodni ¢asti T16 a cely
trup obrousime. Nakonec doplnime des-
ku T17 pro upeviiovaci Sroub a hranoly
T18 pro upevnéni serva (serv). Viko nad
nadrzi T19 zesilime deskou T20, opracu-
jeme je a nalicujeme na trup a kfidlo.
Vpfedu vlepime koliky T21 a vyvrtame
otvory pro Sroub T22.

Ocasni plochy. Svislou S1 a vodorbv-
nou ocasni plochu V1 slepime z plnych
prkének. Nadbézné hrany zaoblime, zadni
C¢4st SOP opracujeme z obou stran do
Ukosu. Obé plochy prilepime pevné ktru-
pu; spojeni SOP zpevnime tfihrannymi
listami S2. VySkovka V2 je pribézna,

Ocasni plochy T

Vrameci,boje"za odstranénivird mezi vodorovnou a svislou

upevnénd na zavésech Modela. Kyl S3
pfilepime jen natupo.

Povrchovéa Uprava spociva v pfebrou-
Seni, tmeleni a lakovani. Kfidlo potahne-
me monofilem, nacely model pak pfilaku-
jeme tenky potahovy papir. Kfidlo natfe-
me vypinacim lakem, ostatni ¢asti ¢irym
nitrolakem - zaponem nebo vrchnim
lesklym. Cely model nastfikAme barevné;
vyplati se horni a dolni plochy vyrazné
odliSnymi odstiny, coz usnadni ur€eni
polohy modelu.

Rizeni. Na vykrese jsou serva Futaba.
Tahla K25 ke kfidélkdm jsou z dratu do
jizdniho kola. Na strané u serva jsou
zakonc€ena plastikovymi vidlickami, na
strané kfidélek s ohnutymi konci adrato-
vymi pojistkami, zasazenymi do drzakd
K26 z plastické hmoty, nasroubovanych
na ramenech K15. Tahlo kvySkovce z tvr-
dé balsy o prlifezu 5 x5 mm ma dratové
koncovky s plastikovymi vidlickami Mo-
dela. Téhlo k motoru (neni kresleno)
mize byt z tuhého dratu o priméru
1,5 mm nebolanovodu, umisténoje podle
pouzitého motoru.

Servo a tdhla na kfidle chranime pred
poSkozenim a necistotou krytem K27, ve
tvaru pfekrytu kabiny. Zhotovime jej na
polystyrénovém  kopyté laminovanim
nebo kaSirovanim z papiru; vnéjsi povrch
tmelime a brousime. Kryt upevnime dveé-
ma Srouby K28, naSroubovanymi do pfi-
cek K29, vlepenych do krytu.

Motorova skupina. Motor upevnime
Srouby do plechu o prdméru 3 mm, za-
Sroubovanymi do menSich pfedvrtanych
otvord,nebo normalnimi Srouby, zaSrou-
bovanymi do epoxidem pfilepenych ma-
tic. Palivovad nadrz Modela ma obsah
50cm3 a vyvody umisténé podle
motoru. Plastikova vrtule o rozmérech
180/100 mm z Kovozavodl Prostéjov ma
stfed kryty kuzelem Modela o priméru
45 mm.

Létani s modelem je velmi pfijemné.
Nutnost dodrZzeni soumérnosti modelu,
polohy tézisté a vSech obecnych predle-
tovych Gkond plati i pro tento model,
chceme-li, aby hned prvy start byl
Guspésny.

ocasniplochou u svahového vétroné F3Fjsem navrhla vyzkou-
Sel dale popsané konstrukénifeSeniocasnich ploch uspofada-
nych ve tvaru pismene T.

Vlastni dit T Ize zhotovit rizné: vydlabat z lipového nebo
podobného (bez let) dfeva, sestavitz pfeklizkovych Zebernebo
ze dvou kusU pfilepenych z boku k SOP a pfipadné spojenych
dievénymi koliky (T1). Vyskovka je pro tento zplsob uchyceni
délend, jejipolovinyjsou spojenydratydojizdnihokolaopriimé-
ru2 mm.

Zhotoveni pfechodu T: Z lipového dfeva vyfizneme hranol
potiebnych rozmérl - dbame na to, aby stény byly rovné
a rovnobézné. Potom na boky hranolu obkreslime tvar profilu
VOP. Na spodni ¢ast hranolu obkreslime tvar SOP. Pokud mame
stojanovou vrtac¢ku, odvrtdme kfizovy otvor a otvor pro pfedni
spojovaci drat VOP. Nakonec vydlabeme kfizovy otvor podle
pfedem nakreslenych obrys(. Pro vylehéeni mizeme kf¥iZ v ne-
funk&nich mistech odvrtat. Pokud je vypIni SOP pénovy polysty-
rén, lepime epoxidem, jinak miZzeme pouzit acetonové lepidlo.
VOP zhotovime co nejlehéi, jinak je jeji deformaéni sila, plsobici
na kofen SOP, znac¢na. Na laminatovém trupu pfi nadsazeni do
250 mm lze doporucit mezni hmotnost 60 g.

8

Na zaveér bych chtél uvést, ze VOP ,,v patfe" asi nenijen médni
z&lezitosti, ale Ze je skutec¢né pro aerodynamickou c¢istotu
vyhodn&. Sam jsem vyzkous$el u modelu, ktery byl v plvodnim
provozu s VOP nahofe, polohu dole a uprostfed (jako u modelu
Dasel). Nyni mam VOP na stejném modelu opét nahofe, protoze
zataCky a podélné stabilita jsou znatelné lepSia snad i odpor je
mensi.

Jifi Vesely
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Odpovéd natuto otdzku - aspof pokud
jda o modelarské vyrobky - hledame
kazdoro€né na nejvétsi odborné prehlid-
ce v Evropé: na Mezindrodnim veletrhu
hratek a modelafstvi v Norimberku
(NSR). A stéjné jako v minulych létech
jsme tam ani letos nena$li jednoznacnou
odpovéd. Ona vlastné neexistuje. Nemu-
Ze: v tak mnohostranné zajmové technic-
ké Cinnosti, jakou je modelafstvi, je tolik
moznych smérl vyvoje, Ze je obtizné je
vlbec zaznamenat, natoZ pak zobecnit
a popsat. Pfesto letoSnf - tfiatficaty -
veletrh v Norimberku mél jeden spole¢ny
rys. Ve vSech pavilénech zavladla - i kdyz

Kam |de
vyvo] O

VLADIMIR HADAC

nékdy patrnd az po podrobnéjsiprohlidce’
- vétsi skromnost nez v minulych létech.
I v prdmyslu z&bavy totiZz nastava jista
stagnace, zmrazeni. Dva miliény neza-
meéstnanych jsou pfilis velkou zatézi i pro
tak vyspély kapitalisticky stat, jakym je
NSR.

Stejné jako ve ,velkém" primyslu
i v oblasti hratek a modelafstvi se stale
vice prosazuji asijské firmy - z Japonska,
Hong Kongu, Jizni Koreje atp. V naprosté
vétdiné pripadd se zatim nevénuji ryzi
modelafingé, spiSe technickym hrackam,
stale vice ale fizenym radiem. Z toho pak’
vyplyva modelafdm jedno velké nebezpe-
¢i. Prakticky v kazdém obchodnim domé
na Zapadeé Ize dnes koupit lodku ¢&i auto
(at' jiz zavodni, terénni ¢&i nyni velmi
oblibené modely obfich americkych taha-
€0 - truck's) fizené malou RC soupravou,
jejiz cena ¢ini asi tfetinu ceny bézné
modelafské soupravy. Pravda, tyto sou-
pravy maji mensi dosah, pfesto provozo-
vany tfeba na parkovisti pfi modelafském
leteckém dni mohou byt velkym nebezpe-
¢im jako zdroj ruSeni. Pravé nékteré ja-
ponské firmy se ale-jako dnesjiz praktic-
ky jediné - specializuji na malé, volné
létajici modely pro zac¢atecniky. Novinkou
v této oblasti byly prakticky hotové halové
modely, potazené tenkou plastikovou f6-
lii, nabizené firmou SUN - od modelu
podobného Kalinovu Prckovi az po ,pa-
desatniky". Dal§i zajimavosti byly z polys-
tyrénu vypénéné polomakety (ovSem
s prostorovym trupem) Boeingu 747, kte-
ré jako héazeci kluzaky predstavila opét
japonska firma Yamaha. A do tfetice
zjaponské produkce: firma NITTO uvedla
jako novinku sérii tfi volné létajicich mo-
deld s elektrickym pohonem, vypénénych
opét z polystyrénu. Polomakety MBB
Mousn, Cap-21 a Lark Commander maji
rozpéti 640 az 660 mm, hmotnost 90 g
a s motorem RC-280S, napajenym ze

f

100 mAh, dosahuji aZz minutovych letd.
Vcelku zajimavou pro zacinajici mode-
lafe byla i novinka firmy COX: stavebnice
motoru o zdvihovém objemu 0,8cm3
Kromé toho COX pfedvedl novou RC verzi
J,nula osmicky" a novy motor 1,5cm3;
naopak jsem se na Stanku dozvédéli, ze
skongila vyroba motord 2,5 cm3.

Nejvice nového bylo k vidéni na Stanku
firmy GRAUPNER, pravdépodobné nej-
vétsSim v modelafské ¢asti veletrhu. Nejde
ovSem o0 novinky pfFevratné, spiSe je to
doplnénfi jiz tak bohaté nabidky. RC vét-
rol ASW-22 o rozpéti 2400 mm ma trup
z odolné plastické hmoty, dodavany vcet-
né tahel adalsiho drobného pfislusenstvi,
a polotovary kfidla a ocasnich ploch
s tuhym potahem. Jistym pfekvapenim
v dobé obfich modell jsou dalsi dvé nové
stavebnice na motor OS MAX.10

dvou rychlonabijecich ¢lankd o kapacité 1 (1,76 cm3: Beaver o rozpéti 1140 mm
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a Mustang o rozpéti 1020 mm - obé
polomakety skute¢nych letadel jsou po-
chopitelné fizeny radiem. Ponékud vétsi
je RC polomaketa amerického amatér-
ského letadla Starlet (obr. 1) na motor
4 cm3(nebo &tyfdobou ,Sestaptlku"), je-
jiz stavebnice obsahuje fadu polotovart
z hmoty ABS pro zhotovenitvarové slozi-
téjSich Casti trupu. Stale zfejmé trva za-
jem o RC vrtulniky, coZ Ize usoudit z na-
bidky hned dvou novych typl: Playboy
(na motor 4 cm3- obr. 2) a Helimax na
motor 6,5 cm3. Firma rozSifila i nabidku
RC souprav - kromé nového typu Vario-
prop i o dal3i dva japonské vyrobky JR
s Uzkopasmovou kmito¢tovou modulaci.
Po témérf patnacti letech se dockal inova-
ce motor NSU/Wankel o srovnatelném
zdvihovém objemu 4,9 cm 3, ktery ma nyni
vykon 0,59 kW (0,8 k) pfi otackach
17 000 min-1. Rodina motor OS se roz-
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rostla o typy OS MAX.21 VF (3,48cm3,
0,8 kW pfi 26 000 ot. min-1) v uspofadani
ABC a Ctyfdobou ,3estapllkou” OS MAX
FS .40M, coz je ,,vodni* verze jiz loni
pfedstaveného motoru. K tomuto typu je
nabizen i elektricky dalkové ovladany
spoustéc¢ (obr. 3), jehoz hmotnost véetné
baterie je 530 g. Pro RC automobily vyvi-
nula firma HB novou ,tfiapdlku" HB .21
Grand Prix Car o vykonu 0,77 kW pfi
24 000 ot.min-1, samozfejmé v uspora-
dani ABC. Zajimavosti tohoto motoru,
dodavaného pod oznaenim HB .21
Grand Prix RC i pro modely letadel, je
moznost otoc¢eni valce a tim i vyfuku
doleva, doprava ¢i dozadu.

Na vysluni pozornosti modelafd se
v poslednich Iétech cilevédomé dere fir-
ma ROBBE. Letos pfedvedla RC poloma-
ketu naSi Z-50L o rozpéti 1250 mm (na
¢tyfdoby motor) a obfi polomaketu Cap-

1 o rozpéti 2120 mm s plastikovym tru-
em a hotovymi nosnymi plochami. Spo-
¢né s nékolika dalsimi vyrobci pfedsta-
vila firma Robbe vtipnou stavebnici (zfej-
meé japonského plvodu) motorizovaného
kluzdku s mékkym k¥idlem (obr. 4). Ani
této firmé se nevyhnula hore¢ka progra-
movatelnych souprav - k nejvétsim ataké

nejdraz§im novinkdm patfi soupravy Pro-
mars FMSSa Promars Rex, kazda s tolika
Lknofliky", az se z toho to¢i hlava.

Pfiklad inovace, jak by asi méla vypa-
dat, predvedla firma WiK: predstavila
novy motorovy vétron Condor MS o roz-
péti 3000 mm, ktery vznikl Gpravou trupu
jiz dfive nabizeného vétroné Condor pro
zastavéni motoru o zdvihovém objemu
1,7az3,5cm3

Na Stanku ,otce RC vrtulnikd" ing.
Schlltera byl jako hlavni novinka letos
vrtulnik Mini-Boy na motor 6,5 cm3s ko-
lektivnim i cyklickym Fizenim. Drobnou,
ale jisté vitanou novinkou je tenka samo-
lepici hlinikova félie pro polepeni rotoro-
vych listll, které se pak nemusi lakovat,
¢imz zejména zacéatecnici uSetfi hodné
casu.

Podle mého nazoru nejelegantnéjSim
modelem veletrhu byl vétron Skyline (obr.
a) firmy HEGI s laminatovym trupem,
hotovymi nosnymi plochami a veSkerym
pfisluSenstvim vEetné& aerodynamickych
brzd. Model o rozpéti 2755 mm ma pfi
hmotnosti 1610 g a zatizeni 28,7 g.dm2
udavanou klouzavost 1:15,3 (rychlost vy-
robce neudava). DalSimi novinkami firmy
jsou stavebnice Stranger, coZ je model

0 rozpéti 1430 mm, uréeny pro ¢tyfdobou
,desitku" nebo ,obyCejny" motor
6,5 cm3,actvrtinova (rozméry) polomake-
ta Kraftova Super Fli na ¢tyfdoby motor
15 cm3nebo zpfevodovanou ,desitku".

Britska firma POVERMAX méla sice
maly Stanek, ale vystavovala na ném RC
polomaketu znamého D. H. Mosquito Mk.
IV o rozpéti bezméla 2,5 m, ur€enou pro
dva motory 10 az 15cm3.

Motor snl pro velké modely - tak uvadi
svoji hlavni letosni novinku firma KAVAN.
FK 50 Mk.I (obr. 6) je polomaketou skute¢-
ného leteckého motoru Continental. Jeto
¢tyfdoby OHV motor o zdvihovém objemu
50 cm3 a vykonu 3 kW (4,1 k). Hmotnost
motoru s oddélenym mazéanim a vlastnim
olejovym cerpadlem vcetné CcistiCe je
2700 g, téméf stejnéd je i cena - 2500 DM.
1 pfes posledné uvedenou skute¢nost
slavi firma s motorem obchodni Gspéch-
v poloviné veletrhu meéla jiz prodanu
téméF celou pfipravenou sérii, Citajici
2500 kusl. V nabidce tradi¢né vtipného
a kvalitniho modelarského pfislusenstvi
této znacky jsme nasli - kromé jiného -
pfesny balsofez (nafezani balsovych list—
obr. 7), univerzalni vyvazovaci stojan na
vrtule a velmi lehk& pneumatick& kola pro

; velké modely (o prdméru 125 mm).

Stanek italské firmy SCORPIO néas za-
ujal hlavné pfitomnosti Ugo Rossiho, jed-
noho z bratrd - vyrobcl svétozndmych
motorl. Nad jeho hlavou byly vystaveny-
feknéme neobvyklé - novinky: jediné
.prkno" pro RC combat na veletrhu
Choppy 1000 (dodavané pro jistotu
i v dvoustavebnici) a nepfili§ tvarové
povedena kachna Mystére 3000.

Zato firma TOPP mé expozici pfitazli-
vou - aspofi na prvnijpohled. Letos v ni
pfibyl trochu zmenSeny Laser o rozpéti
1780 mm a dvé verze Cap-21 (v méfitku
1:4a1:4,5- obr. 8), Cap-21 byl ostatné na
letoSnim veletrhu nejcasté&jSi predlohou
pro modelafské zpracovani. Pro Gplnost
zbyvéa dodat, Ze vedle téchto monster byl
vystaven dvoumetrovy vétron First, urce-
ny pro soutéze kategorie F3B azZe vSech-
ny modely jsou dodavany prakticky

| hotové.
(Pokragovani)



m NejvySsi letoSni doméci akci ve volném letu
bude kromé& mistrovstvi CSSR mezinarodni
soutéz FAl pro volné modely pofaddana ZO
Svazarmu LMKSezimovo Usti. Poget G&astnikd
soutéze je ale z organiza&nich zavodl omezen
a na vS8echny zajemce se uréité nedostane.
Mlzete se vSak aspon ve dnech 14. a 15. srpna
pfijet podivat na tdborské letisté, kde se tato
soutéz uskutecni; uz tradi¢né se totiz otekava
kvalitni obsazeni.

m Lofské vitézstvi €s. reprezentantd na ME
svahovych vétrond v Loferer Aim se stalo pfed-
mé&tem nékolika ¢lankd publikovanych v zahra-
ni€nich ¢asopisech. Nestortéto kategorie Hans
Gremmer je zdGvodiuje hlavné vybornou fyzic-
kou kondici naSich soutézicich, ktefi pfi soutéz-
nich letech dobihali k lesu jesté pfed svymi
modely, coZ jim pfi jejich vyhledavani znaéné
usnadniovalo orientaci. Létali ,dfevem k dfie-
vu", napsal o nas vedouci druzstva NSR
B. Schussler, coz nebylo tak $patné pfirovnani.
Tvrdé - ,dfevéné" - hlavy nasich reprezentant(
se totiz nezalekly ,dfevéného” lesa, kdezto
modely ostatnich G¢astnikd, ktefi se mu snazili
vyhnout, byly srdzenyvétrem. Vedouci favorizo-
vaného druzstva Svycard M Moor vidi pFiginy
netspéchu svych svéfencl v pfilisné toleranci
mezinarodni jury pfi nasich zkuSebnich letech.
Ty se ale bézné povoluji - pokud pro né neni
vyty€en zvlastni prostor - pfi vSech vrcholnych
soutézich v této kategorii; navic nase testovaci
starty poslouzily ijinym soutézicim.

m V kategorii halovych modeld F1D se hovofi
o Upravach stavebnich pravidel, ktera jsou beze
zmény od omezeni minimalni hmotnostina 1g
v roce 1972. V jednom americkém navrhu je
omezena délka i rozpéti modelu na 600 mm
a celkova plocha neméa byt vétsi nez 12dm2.
Hmotnost modelu bez svazku nesmi byt mensi
nez 1g, hmotnost gumového svazku maximal-
né 0,5 g. Pfevody ¢i stavitelné vrtule nemaji byt
povoleny. Stavajici mistr svéta Erv Rodemsky,
ktery uz v minulosti vytvofil pravidla ,papira-
kG“, navrhuje je$té mensi modely - o rozpéti
a délce maximalné 500 mm a hmotnosti bez
svazku miniméalné 1g. Kromé dalSich omezeni
uvazuje Rodemsky i o zapocitavani jediného
letu, ktery by vSak musel probéhnout bez dote-
ku modelu se stropem a bez korekci sméru letu.

m Jednou ze zemi, kde se stale vice prosazuje
halové létani, je Japonsko, NaletoSnim veletrhu
hraéek v Norimberku vystavovali Japonci do-
konce stavebnice halovych model(; zajem o né
byl znaény.

m V listopadu lofiského roku sijaponsti mode-
laFi pozvali nejlepSi americké halové specialisty
na svou soutéz. Uskutec€nila se v nagojské
veletrzni hale, vysoké 33,5m, v niz Japonci
v budoucnu chtéji uspofadat mistrovstvi svéta.
Zvitézil Ray Harlan lety 34:47 a 34:28 (69:15)
pfed C. Banksem (68:26), B. Romakem (66:06)
a E. Rodemskym (64:59). Nejlepsiz japonskych
soutézicich J. Ryuji obsadil celkovym ¢&asem
56:00 paté misto.
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; »2Mrknise nato adejto dohromady, kluk
to rozbil. Pfece se vyznas§", pravilpfitel,
sypaje mina stllzalostné zbytky
rychiostavebnice malého modelu na
gumu Komar VD Igra. Jejich stav ve mné
nadSeninevzbudil; pouZitse dal
podvozek, vrtule az pfelomené
vodorovné ocasniplochy se mohla
vyfiznoutsvisla. Nakonecjsem se vSak
pfecejen pustildo prace. Hnacim
momentem bylo navrhnoutpro Iétani
venku néco malého alehkého, presto
v8akpevného, aby to pfezilo klukovské
i hol¢icizalétavacimetody. PovedIo se,

a tak tatinkové, az vaSe ratolesti vyFidi
Koméra, postavtejim Velblouda!

jak
udelat

Z Komara
Velblouda

K STAVBE (vykres je ve skute¢né veli-
kosti, vS§echny miry jsou v milimetrech):

Na pauzovaci papir prekreslime tvar
boc€nice trupu vcelku a obé boc¢nice na
ném z balsovych lit o prlfezu 2 x 2
slepime Kanagomem. Mezi zaschlé a pre-
brousené bocnice postupné vlepime dvo-
jice rozpérek z balsovych list stejného
prifezu a vpfedu zalepime motorovou
pfepazku 1 z preklizky tl. 0,8 az 1. Vzadu
trup ukon&ime balsovou destic¢kou tl. 2.
Za motorovou prepazkou, v misté uchy-
ceni vzpér baldachynu kfidla a podvozku
je trup vylepen balsou tl. 1az 1,2. V misté
uloZzeni vysuvného zadniho zavésu svaz-
ku 3 z bambusu o priiméru 2 vylepime
celé pole obou bo¢&nic balsou tl. 1,5.

Sirsi bambusovou $t&pinu dvakrat o-
hneme nad plamenem svicky a pak ji po
délce rozStipneme na predni azadni vzpé-
ru 2 baldachynu kfidla. Vzpéry obrousime
a zalepime do trupu. Pozor, zadni vzpéra
je niz8i! Na vzpéry privazeme niti a pfilepi-
me bambusové Stépiny 4, tvofici balda-
chyn kfidla. Do konce trupu vetkneme
a zalepime bambusovy kolik o priiméru
1,5.

Narovname hfidele kol povozku 5, kola
sejmeme a otiskneme do mékké balsy tl.
3. Podle otiskl vyfizneme disky a vlepime
je do kol. Po zaschnuti je obrousime
a ,pneumatiky” cerné vybarvime. Pak
kola nasadime zpét a ohneme opét konce
dratd, aby nevypadla. Podvozek vsuneme
do trupu a shora jej prelepime balsovou
destiCkou 6 tl. 1. Spodni Cast svislé ocasni
plochy 7 vyfizneme z balsy tl. 1 a pfilepime
ji kK trupu. Po zaschnuti cely trup lehce
pfebrousime a potdhneme tenkym
papirem.

Obé poloviny kfidla stavime oddélené.
Podle preklizkové Sablony vyfizneme
Zebra 8; dvé stfedni z balsy tl. 3, ostatni
z balsy tl. 1. Nabézna liSta 9 je z balsy
o prdfezu 4x4, odtokova 10 z tvrdsi
balsy o prifezu 2 x 8. Balsové listy nosni-
ku 11 o prdfezu 2 x 3,5 jsou mezi zebry
vylepeny stojinou 12 z balsy tl. 1,5. Kon-
cové oblouky 13 z balsy tl. 1,5 pfilepime
Sikmo k spodnimu okraji koncovych Ze-
ber. Stfedni Zebra zalepime Sikmo, po
zaschnuti lepidla obrousime jejich styéné
plochy a obé poloviny kfidla k sobé
pfilepime. Do zaschnuti je zajistime

v spravné poloze Spendliky a pérovymi
koli¢ky na pradlo. Do roh kfidla zalepi-
me vyklizky 14 a stfed vyztuzime balsou
15 tl. 1,5. K¥idlo obrousime a potdhneme
tenkym papirem.

Vodorovnou ocasni plochu slepime na
rovné desce z osmi Zeber 16 z balsy tl. 1,
nabézné listy z balsy o prlfezu 3 x 3
a odtokové listy z balsy tl. 1,5. Nosnik je
z balsové listy o prlifezu 2 x 2. Zakonceni
VOP 17 vyfizneme z balsy tl. 4, prilepime
na koncova Zebra a po zaschnuti obrousi-
me na presny tvar.

Horni €ast svislé ocasni plochy 18 jsem
vyfizl ze zlomené VOP Komara. MGzeme ji
zhotovit z balsy tl. 1. Do jejiho spodniho
okraje vyfizneme zéfez pro nosnik VOP,
vsuneme ji mezi dvé stfedni zebra VOP
a lehce zalepime. K trupu se ocasni
plochy stejné jako kFidlo pFipeviiuji smy¢-
kou gumy o prlfezu 1 x 1.

U hlavice Komara preStipneme hridel
a sejmeme vrtuli s koralkem (mdzeme
samoziejmé pouzit koupené samostatné
vrtule). Hlavici 19 slepime ze tfi vrstev
balsy tl. 4 s kfizem orientovanymi vladkny.
Po zaschnuti ji ofezeme a obrousime na
presny tvar a zafizneme osazeni zapadaji-
ci do motorové prepazky. Pak v ni provrta-
me otvor, sméfujici Sikmo doll a doprava.
Do otvoru vlepime kovovou trubic¢ku 20
0 vnitinim prdméru asi 1,5 a na obou
koncich ji lehce rozklepneme dul&ikem.
Vratnou pruZinu 21 ohneme z ocelové
struny o prdméru 0,4. Prmér oka ne-
zmensSujeme, pruzina by byla pfFilis tvrda!
Hfidel vrtule 22 z ocelového dratu o prad-
méru 1 na pfednim konci ohneme, po-
stupné navlékneme pruzinu, vrtuli, kora-
lek, hlavici a ohneme oko pro uchyceni
svazku ze smy¢ky gumy o prlfezu 1 x 4;
bud z Komara, nebo mame-li znamé, kteri
létaji kategorii B1,poprosime je o pretrze-
ny svazek. Gumu o délce asi 300 prehne-
me, oba konce pfiloZzime na sebe, natah-
neme a pomocnik je pevnou niti svaze.

Hotovy model nalakujeme trikrat fid-
kym vypinacim lakem a nechame diklad-
né vyschnout. Pak jej sestavime a zkon-
napravime dovazenim. PfezkouSime, zda
se vrtule po vyto€eni svazku volné protaci
a model zaklouZzeme. Pod VOP pfitom
vkladame podlozky riizné tloustky (asi 1,5
az 2 mm). Po zaklouzani pak patficnou
podloZzku zalepime. Nato¢ime do svazku
asi 60 otocek (natazeny svazek pfi natace-
ni postupné vsouvame do trupu) a model
vypustime mirné vzharu. Mél by krouzit
vpravo. Nekrouzi-li, podlozime hlavici na
levé strané. Pokud se vzping, podlozime
hlavici nahofe. PFi plném natoceni svazku
— asi 350 aZz 400 otocek - dosahuje
Velbloud &ast 25 az 30 s. .

Radoslav Cizek
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Obnovime
slavu

¢s.rychlostnich
modelu?

Zaslouzily mistr sportu
Milan VYDRA

Vpadesatych létech zaznamenali
ceskoslovenstimodelafiprvnivelké
mezindrodniuspéchy. Zaslouziliseo né
pfedevsim naSireprezentantivkategorii

upoutanych rychlostnich modeld” Iména
Husicka, Sladky, Pech, aleid a
vesmeés vespojenise superla
objevovala na strdnkach vse
modelaiskych ¢asopisd.

Upoutané rychlostnimc
létajii dnes, jenjména ¢s. ré.
z popfedivysledkovych listh
vymizela. Jsou pro to rlznéi
je vSakjisté: maji-Use €s. ry¢
modelafivratitnapozice dobytéje
pfedchldci, musimittato kategorit
Sir§izazemi. VSemupoutanym
modelariim, ktefimajichutSezasnoubii
srychlosti, proto pfedkladamr odJak
postavitrychlostnimodelz dlstu
materialu, jensezéakladnii
samozfejmé, Ze tento model neb
lamatrekordy, ale i dnesni mistfi
sebou dlouholety vyvoj, najehoz
stalivletovém kruhuspodobné
jednoduchymimodely.

A nyni uz k stavbé. Navrh pfedstavuje rych-
lostni model s charakteristickymi tvary, ne
ovSem tak aerodynamicky propracovanymi, jak
je ma Spickovy model této kategorie. Na prv-

ivedeny zakladni rozméry

nodfelu a odhazo’ ho ¢tyfkolového podvoz-

W>0] F
Obrazek druhyz
pohledu zplsob sel
c svanych casti. Hli
j4 preklizkaa dfevi
o 3e atp); X lepeni

riujé vaxonomeinckém

nitnjpu z pfédem opra-

stavebnim materialem
prkérika (buk, balsa, lipa,

Zijeme Epoxy 1200 nebo
icneme model stavét, musi-
megjf (nakreslit pfesny stavebni vykres (pfiklad
vyk(e$u trupu je na barevném pfejisku). Pfi
navafii rozmé&rd trupu vychazime zi rozmér(
pouzhjého motoru, nesmime také zapomenout
na pfbstor pro nadrz a palivové potrubi.

. ktarpf vrstvu 1 spodni ¢aéti trupu, tzv. vanic-
ky”iftbtovime nejlépe z tVijdého dfeva (buku).
V pfedni ¢asti do nizapustime duraloyé hranoly
s otvory se zAavitem pro Srouby drzici motor.
Hranoly mizeme také nahradit maticémi zality-
miepoxidem. Druhou vrsjvd 2vyfizneme z vice-
vrstvé preklizky tl. 2 az ilmm. Dno Vanitky 3
zhotovime z lipy (topolu, £ Se) nebo tvrdé balsy.
Piedek trupu je doplnéna yklizkem 4 z tvrdého
dfeva. . .

Horni ¢asttrupu je sloialna ze 't vrslev. Prvni
5je opétz preklizky tl. 2tt13 mm; druhéaka tfeti
7 z lipy nebo z tvrdé balsy. Do tféti vrstvy
musime jeSté zhotovit Vyfezy pro zapusténi
kfidla a karburator motoru, které v axonomet-
rickém pohledu nejsou zZakresleny.

Pfed slepenim k sobi v§echny dily sesadime
azkontrolujeme, zdaje vtrupu dostatecné velky
prostor. Po slepeni vnitfek trupu zacistime,
upravime vyfez pro mdtor a vS8echny hrany
trupu zaoblime. Pfedek trupu upravime tak, aby
pfechod od kuzZelu vrtule (pokud kuZel nepouzi-
jeme, tak od unaSece yifGTe)Thyr pTyfiply. Na
spodni ¢ast trupu pfilepime nebo pfiSroubuje-
me lyZi z hliniku nebo duralu.

Kfidlo obdélnikového prifezu se souniérnym
profilem o maximalnitlouStce asi 8 mm zhoto-
vime z tvrdé balsy. Je vyhodné Slepi® je ze
dvou prkének, mezi néz zadlabeme a zalepi-
me trubky pro fidici draty. Podobné ulozime
do kfidla i paku fizeni tak, aby co nejméné
pfe&nivala do vnitiku t'upd I

Vodorovnou ocasni ploGhu vyfiznemejzldu-
ralového plechutl. azi mm nebo z prekliz
2 mm azaoblime hra .Tahlo fizeni k vyslji
zhotovime z dratu db izdniho kola o prdr
1,8az 2 mm

Hlava avalec motdri nejsou kapotovany
bylo mozné jednodu3e nasazovat tlurijiC ¢&i
ladény vyfuk. K dokbrtéeni modelu jsou jesté
zapotéSfti Srouby spojujici horni ¢ast iripu
s vanickou. Musi byt néjméné dva: ypfedu pred
nebo za motorem a na konci trupu.

Né&drz (v navrhu trupu-¢arkované), pos aci
klasicka. Je dilezité aby byla vy3si a uzka Za
letu se totiz vlivem odistretiivé sily hladina paliva
vychyluje, coz mGze cy S§irSi nadrze ofjcifiou
nerovnomeérného chpdtr rotoru. Vyvdd paliva
musi byt jako u v3ech upoutanych modeld na
opacné strané, nez ji 6u ijidici draty.

riime zapomenout na
otdzku bezpeénosti. Maiimalnipozoinost vé-
nujeme pevnosti zavésu jfidiciclh dratp i dratd
samotnych. Pro bezpecné Iétani postaci draty
o prdmeéru 0,3 mm. vzdy VSak vyZadujeme, aby
pomocnici nebo pfipadni divaci bylijskjyti za
ochrannou siti. LA i)

V leteckomodelafskych klubech J]eji dnes
fada modelaf, ktefi s rychlostnimi modely
V dobéach jejich slavy létali, ti vam mohou
pomoci feSit nékteré detaily, které by v tomto
popisu zabraly pfili§ mnohp mista. Doporucuji
proto vdem zajemcdm o létani s rychlostnimi
modely, aby se zapojili do ¢innosti nékterého
klubu.
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Pfedstavovat nasim modelafdim Turbo-
let je jisté zcela zbyte€né. Spise jen
pfipomeneme, Ze je to dopravni horno-
plodnik pro 12 az 19 cestujicich, pohané-
ny dvéma turbovrtulovymi motory. Ma
celokovovou konstrukci, zatahovaci tfi-
koly podvozek avyrabijej v nékolika
verzich n. p. Let Kunovice. Prototyp byl

Upoutana
polomaketa
Cs. letadla

L-410 Tu

Konstrukce: Jaroslav FARA

zalétan najafe roku 1969. Rozpéti kfidla
méa 17,48 m, délku 13,61 m.

PFi ndvrhu modelu tohotoznamého
letadla bylo uvazovano vice s pouzitim
pro rekreaéni nezsoutéznilétani. Proto
byly zvoleny menSirozméry modelu
a kjeho pohonu sovétské detonaéni
motory MK-16 nebo MK-17 o0 zdvihovém
objemu 1,5 cmlbez ovladaniotacek. Po-
mérné nizké finan¢ni naklady na model
ajeho provoz davaji moznost stavby
mnohem vétdimu okruhu modelaf,
zvIasté mladych.

Polomaketa je rozméroveé zpracovana
podle podkladl v ¢asopisu Letectviakos-
monautika 17/1975. Tam také zajemci
najdou tfipohledovy vykres, technicky
popis s historii vzniku letadla afotografie.
Na modelu, zmenSeném v poméru 1:17,
chybéji nékteré mensipovrchové detaily,
které Ize snadno doplnit, jestlize chceme
mit model ..maketovéjSi" a pfipadné zis-
kat vy§8i hodnoceni na soutézi. Model je
vhodny pro modelafe s urcitou praxi.
Nikoliv snad proto, Ze byjeho ovladani
bylo obtiznéjsi- to je prakticky stejnéjako
ujednomotorového modelu. Pomeérné
vétsi zru€nost viak vyzaduje rychld obslu-
haaspousténiobou motord.

Stavba modelu neni naro¢néjsi nez
jednomotorového modelu kategorie
SUM. Pouzijeme na ni balsu tvrdosti
uvedené navykrese. Naocasniplochy
vybereme leh&i (ale nikoliv pfilis mék-
kou); zadni ¢ast viibec musi byt co nejleh-
¢i, aby itak nutna zatéz v predku trupu
byla co nejmensi. Pro nékteré dily musi-
me slepit prkénka na potfebnou tlouStku.
V3echny dily lepime b&znymi modelaf-
skymi lepidly. A€koliv stavba neni slozita,
pfed jejim zapocetim si dobfe prostudujte
stavebni navod a vykres.

K STAVBE
(VSechny jinak neoznaené miry jsou
v milimetrech.)

KFidlo je ze dvou polovin, které po
sestaveni pevné slepime. Kazdou polovi-
nu stavime samostatné na rovné pracovni
desce na vykrese, krytém prihlednou
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plastikovou folif. Na vykres nejprve pfi-
Spendlime ndbéZnou listu K1, odtokovou
K2 (opracovanou do trojuhelnikového
prifezl) a listu nosniku K3. Mezi listy K1,
K3 a K2 vlepime postupné Zebra K4
az K17. Pod Zebra K4 a pfedni ¢asti Zeber
K5az K7vloZzime podlozku tloustky tuhého
potahu K20 a K21. Zebra K7 a K8 jsou
mirné sklonéna; jejich pfesnou vzdale-
nost odméfime vioZzenim hotové motoro-
vé gondoly. Na dolni stranu Zeber K7 a K8
pfilepime [isty K18 ( na néz pfilepime
potah). Stejnym zplsobem sestavime
idruhou polovinu kfidla, nejdfive siji vSak
pfekreslime na prihledny papir.

Obé poloviny spolu spojime: liSty nos-
niku K3 stojinami K19, nabézné aodtoko-
vé liSty jen slepime natupo (spoje pfesné
dolicujeme a pfelepime pak shora prou-
Zkem platna) do patficného vzepéti. K¥id-
lo upevnime na desku, konce podlozime
a nechame uschnout.- Potom pfilepime
tuhy potah ndbézné ¢asti K20(na vSechna
Zebra K4 az K7) nejprve na horni strané,
pak na dolni, a potah stfedni Casti K21.
Zabrousime presahujici liSty do Grovné
Zeber K17 a pfilepime okrajové oblouky
K22, zatim opracované na hrubo. Po
uschnuti celé kfidlo obrousime, néabéz-
nou listu K1 zaoblime. K¥idlo pfiSpendli-
me na hotovy trup a zhotovime pFedni
azadni pfechodovy dil K23 a K24, které ke
kFidlu (nikoli k trupu) pfilepime. Nakonec

odfizneme n&béznou listu mezi Zebry K7
a K8 avlepime hotové motorové gondoly.

KF¥idlo pevné prilepime k trupu az po
nabarveni obou celkd - barveni sestave-
ného modelu mezi motorovymi gondola-
mi, trupem a podvozkovymi gondolami je
velmi nesnadné. Pfed pfilepenim kfidla
znovu prezkouSime Fizeni, zda se pohy-
buje volné.

Trup. Z balsovych prkének slepime dvé
desky na bocnice. Plochy, které budou na
vnéjSich stranach, pfebrousime. Na polo-
tovar levé bocnice prekreslime tvar dilu
T1 a obé bocnice soucasné vyfizneme,
Pravou bo¢nicl pfiSpendlime na vykres;
pfilepime na ni hlavici T2, zesileni T3
a pfepazky T4 az T11; s pfepazkami T7
a T8 soucasné desku fidici paky T13 se
Sroubem a matici T14. V predni casti
pfilepime obvodové liSty T15 az T18 a vy-
pli T19, v zadni ¢asti listy T20 a T21 jejich
rovnou ¢asti (po pfepazku T11). Po usch-
nuti pfilepime boénici ke konctim obou
list T20 a T21 (podloZzime ji) a doplnime
pfepazku T12 avyklizekT22. Trup uzavie-
me pfilepenim levé boc¢nipeTI (kdyZzjsme
pfedtim vyjmuli Spendliky).

Po sejmuti trupu s pracovni desky
upravime stykové plochy pro ¢elo kabiny
T23 a prilepime je. Cely trup zacistime,
horni plochu opracujeme do oblouku se
zaoblenymi hranami, zaoblime Spici a jen
mirné& hrany celé dolni Casti. V misté
kfidla prilepime ity T24 a zhotovime
otvory pro zavésy fidicich dratl v levé
a pro rameno Fidici paky v pravé bocnici.
Na konectrupu doplnime dolni kyl T25, na
néjz pfilepime epoxidem drat T26. Do
hlavice T2 vyvrtdme otvor, do né&jz po
sestaveni modelu zalepime potfebnou

(PokraCovéanina str. 18)
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L-410Turbolet

(Dokonc¢enize str. 15)

olovénou zatéz T32 pro vyvazeni. Otvor
pak uzavieme zatkou T33, zatistime ana-
barvime ji.

Podvozek je na modelu pevny, ve vysu-
nuté poloze a s otevienymi kryty. Na
stojinu P1 pfiSijeme tlustou niti (tenkym
dratem) obé nohy pdvozku P2 (prava,
levd) a dlkladné je zalepime. Vlepime
Zebra P3 a P4, nabé&znou listu P5 a po
uschnuti nejprve dolni, pak horni tuhy
potah P6 a koncové oblouky P7. Nadolni
plochu pfilepime néklizky P8 a celou
podvozkovou gondolu opracujeme na
¢isto. Hotovou ji pevné zalepime do doli-
covaného vyfezu obrouSeného trupu. Do-
plnime vyklizky T27 a T28 a z hustého
tmelu vytvofime v koutech zaobleny pfe-
chod. Kryty podvozku P9 slepime z néko-
lika vrstev tlustsiho papiru na kopyté;
pfesny tvar (levy, pravy) ostfihneme po
uschnuti. Upevnime je, stejné jako kola,
pozdéji.

Pfidovy podvozek P10 zalepime epoxi-
dem do vyvrtaného otvoru. PFi jeho usta-
veni dbame, aby model mél ,postoj"
podle vykresu; pfi jeho dodrzeni model
startuje i pfistava téméf sam. Dvitka P11
vlepime do vyhloubené drazky.

Ocasni plochy zhotovime z pinych de-
sek, které slepime na tupo z balsovych
prkének. Svislou i vodorovnou plochu
vyfizneme vcelku, zaoblime n&dbézné hra-
ny a odtokové sbrousime do Ukosu. Od-
fizneme kormidla S2 aV2, zaoblime jejich
pfedni ¢asti a upravime na pfesny tvar
(resp. délku). Obé poloviny vySkového
kormidla V2 spojime tfrmenem V4, jehoz
zploSténa a zdrsnéna ramena namackne-
me do otvord naplnénych epoxidem. Ke
stabiliza¢ni ploSe V1 doplnime koncové
oblouky V3, jejichz hrany zaoblime. Kor-
midlo V2 pfipevnime ke stabilizatoru
prouzkem tenkého platna V5 tak, aby se
pohybovalo lehce a bez vdli.

Kylovou plochu S1 vlepime do vyfezu
v horni li§té trupu a do vyfezl v pfepaz-
k&dch T11 a T12, dily S3 a S4 na tupo na
trup. Hotovou vodorovnou ocasni plochu
nasuneme do vyfezu v kylovce S1 (lepid-
lem potfeme vSechny stykové plochy)
a spoj zpevnime dvéma tfihrannymi lista-
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mi V6. Nakonec pfilepime smérové kor-
midlo S2 vychylené asi 10° vpravo.

Motorové gondoly vyfezeme z plného
prkénka. Z obou stran nalepime boc¢nice
M2; levéa je pln&. prava mavyfez pro motor
shodny s vyfezem ve vnitinim dilu M1.
Tvar a velikost vyfezu upravime podle
pouzitého motoru (kreslen je pro motor
MK-17). Gondoly nasuneme do kfidla,
zacCistime tvar hornf ¢asti do Grovné kridla
a pak zacistime po celém obvodu. Na
pravou stranu pfilepime podlozky motoru
M3, do levé gondoly vyvrtdme dva otvory,
jimiz prochéazeji Fidici lanka. Oznacime
umisténi otvorl pro upeviiovaci Srouby
pfilozenim motord a palivovych nadrzi
a vyvrtame je. Hotové gondoly ddkladné
zalepime do kfidla.

Rizeni upevnime na model aZ po jeho
nalakovani, dfive, nez prilepime kfidlo
k trupu. Ridici paku T29 vyfizneme lupen-
kovou pilkou,vyvrtdme tfi otvory o primé-
ru 1,9 mm ajeden o prdméru 4,5 mm pro
upeviovaci Sroub. Konce tadhel T30 po
navleceni do ramen péaky pfipajime. Paku
T29 upevnime matici, kterou zajistime
epoxidem nebo pajenim. Obé casti tahla
T31 (draty do jizdniho kola) proviékneme,
otvory v pékach T29 a V7 (kterou ke
kormidlu V2 pfipevnime Sroubem s mati-
ci), upravime pfesnou délku, spoj ovaze-
me tenkym dratkem a spajime. Vodici oka
K25 naméackneme do zafezl v konci kf¥id-
la, naplnénych epoxidem.

Motorova skupina. Motory a palivové
nadrZze upevnime aZ na zcela hotovy,
nabarveny model Srouby a maticemi, kte-

ré zajistime lepidlem. Motory pouzZijeme
zasadné jiz zab&hnuté a oba téhoz typu;
ten, ktery se snadnéji spousti, ma vétsi
vykon (pokud mGzeme posoudit) a pfede-
v8im mensi spotfebu paliva, umistime na
levou stranu. Na prototypu byly pouzity
motory MK-17.

Palivové nadrze M4 spéjime z mosaz-
ného nebo pocinovaného plechu (z kon-
zervy) tloustky 0,3 mm a médénych tru-
bek o priméru 3/2 mm, vyplachneme
benzinem apfezkouSime naté&snost. Leva
mé& objem asi 0 5 az 10 cm3vétsi, aby levy
motor bézel déle nez pravy (pfi dfivéjSim
zastaveni levého motoru by se mohl mo-
del stacet do letového kruhu). Pouzijeme-
li motory s prednim sanim, umistime
nadrze tésné za né a obé horni trubky
(pInici a odvzduSnovaci) pfipajime svisle.

Vrtule na prototypu byly o rozmérech
180/100 mm (vyrobky Kovozavodd Pro-
stéjov). Vrtulové kuzely vysoustruzime ze
dvou dild M5 a M6 nejlépe z duralu;
v pfipadé potieby je pfizplsobime pouzi-
tym motordm. Pro rekreaéni létani posta-
€i kuzely dodadvané s motory MK-17, ikdyz
jsou mensiho prdméru. Pro pouZziti elek-
trického spoustéce bylo na prototypu
pouzito kuzell Modela o prdméru 45 mm,
které maji naopak vétsi primér.

Potah a povrchova Gprava. PIné plo-
chy modelu polepime tenkym potahovym
papirem. Nejprve je ale obrousime (jem-
nym brusnym papirem), natfeme ¢irym
nitrolakem, pfebrousime, vytmelime fid-
kym tmelem (Skrobové lepidlo s détskym
zasypem) a pfebrousime do hladka. Papir
pak prilakujeme FidSim €irym nitrolakem.
Kfidlo potdhneme stfedné tlustym pota-
hovym papirem. Lepime jej zfedénou le-
pici kancelafskou pastou a po uschnuti
vypneme nékolika natéry vypinaciho laku.
Po dosazeni hladkého povrchu cely mo-
del, tedy samostatné kfidlo s motorovymi
gondolami a trup s ocasnimi plochami,
natfeme barevnymi nitrolaky. Pouzijeme-
li motory se Zhavici svickou, natfeme cely
model jesté Cirym syntetickym lakem
nebo ¢irym dvouslozkovym lakem (ochra-
na proti plisobeni zbytk( lihového paliva).

Pfi potahovani a lakovani dbame, aby
kFidlo bylo rovné, nepokroucené.

Zbarveni letadel Turbolet bylo velmi
rizné, podle pozadavku zadkaznika. Mo-
del na vykrese je v provedeni, ve kterém
létal Turbolet u CSA. Zakladni barva je
bil4. Cela dolni ¢ast trupu je svétle Seda.
Po délce se k ob&ma konclm zuzujici
c¢erveny pruh je od dolni Sedé plochy
oddélen bilou linkou. Cel& svisl4 ocasni
plocha je ¢ervena, napis OK (na pravé
stran@ ma stejny tvar, je sklonén kupfe-
du), linky pod nim, pod ¢&s. vlajkou a népis
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Cleanffézného druZsty«r-NSR na pfe-
dloriském ME ve Svycarském Melchsee-
Fraft Anton Fnéser je jednim z mala

TobcljsraVebnicového kompletu fizeni,

'dodavéa vcetné strojné opracované
kylovky a hlavice z razuvzdorného plasti-
ku, opatfené kuzelovou trubkou ze skel-
ného laminatu. Vitanym doplikei
vyménné distan¢ni trubky o détgz"O az
80 mm, jimiz se podle rychlosti vétru
prodluzuje vzdalenostj*zi fizenim a té-
Zistém Vycet pfisluSenstvi k mod
kategorie F1E, dodavaného A. Friéserem
uzavira plastikovy vyklopnédé6ze VOP.

Model Eulhel SO”nehi stavebné nijak
vyjimeény, KfidlobézZné konstrukce je
uprostied délené, obé poloviny se nasou-
vaji na duralovy jazyk. Frieserovou spe-
cialitou, od niZz neupustil ani u tohoto
modelu, jsou ocasni plochy usporadané
do T. Trup, tvofeny kuzelovou laminéto-
vou trubkou, je nezvykle kratky; pifo
délku dnes konstruktér zaohbvéavéa
u vSech svych modell, aby zjnénsil vzni-
kajici setrvatné momenty a tim z
G¢innost fizeni. Jak ovSem A. Frjpsefsam
muvadi, hlavnim pfedpokladem” Uspésné-
mu létani zOstava dokonale vyvazené
afungujici Fizeni. JT

CSA pod kabinou jsou bilé. Cervené jsou
koncové oblouky kfidla a vodorovné
ocasni plochy. Poznavaci znacka (na pra-
vé poloviné kfidla nahofe, na levé dole),
horni ¢ast trupu pfed kabinou, vSechna
okna, zadni casti motorovych gondol
s pruhem vybihajicim dopfedu, pasy na
kridle dole podél gondol (sahaji k obrysu
list K18), 3Spice trupu, svisly pruh za
kabinou a ndbézné hrany kfidla a VOP
jsou cerné. Otvory pro podvozek na dolni
ploSe podvozkové gondoly jsou tmavé
Sedé

Létani. Model pfed prvym startem pfe-
kontrolujeme - pfedevSim polohu tézisté,
kterd musi byt v misté vyznaceném na
vykrese Sipkou a pismenem T. Osy moto-
ri v pohledu shora nesmi byt vychyleny
smeérem do letového kruhu; mirnavychyl-
ka do opacné strany je zadouci, zvySuje
tah v fidicich dréatech.

Vlastni Iétani se vibec nelisi od létan{
s jednomotorovymi modely. Je jen tfeba
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nabyt zru¢nosti ve spousténi a sefizeni
motord, pfed startem s motory v chodu
dostate¢né rychle (a bez poranéni ruky
vrtuli) doplnit obé nadrze palivem (nemu-
si se totiz vzdy podafit druhy motor
spustit brzy). PFi pfipravé ke startu je
vhodné mit radéji dva pomocniky.

Model L-410 Turbolet je dostate¢né
rychly a dobfe ovladatelny na Fidicich
dratech o prdméru 0,3 mm a délce asi
12 m. Jeschopen startu isjednim bézicim
motorem (vnitinim); startovaci drdha je
samoziejmé del$i, tah v¥idicich dratech je
v8ak dostate¢ny a ovladatelnost velmi
dobré.

Hlavni material

Balsové prkénko Sifky asi 65 mm, délky
1000mm: tl. 2-6 kust; tl. 4-3 kusy; tl. 4
(tvrdé) - 1 kus

Pfeklizka letecka: tl. 3 - 30 x 250, tl. 1 -

140 x 350

Ocelovy drat: 0 2,5 dl. 400; 0 1,8 (do jizdniho
kola) - 2 kusy; 0 0,8 dl. 400

Potahovy papir:tenky-larch; sttednétlusty-1
arch

Kola polopneumaticka: 0 38 - 1 kus; 0 48 - 2
kusy

Plech (dural, ocel): tl. 1,5-30 X 70

Lepidlo: acetonové (Kanagom) 3 tuby; bila
lepici kancelafska pasta; Herkules; Epoxy
1200

Nitrolak €iry - asi 300 g; vypinaci - 100 g; bily
a jiny barevny podle volby; vrchni leskly -
100 g nebo ¢iry synteticky (podle pouzitych
motorQ)

Plech mosazny (nebo konzervovy) tl. 0,3 -
100 X 200; médéna trubka 0 3/2 dl. 250
nebo koupené palivové nadrze objemu 20
az30cm3

Olovo

RUzny drobny material podle vykresu a staveb-
niho navodu

Poznamka; rozméry vysazené kurzivou jsou po
vlaknech
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L- 410 UVP

TURBOLET
ceskoslovensky

maly dopravni
letoun

Kdyz 16. dubna 1969 vzlétl z tovarniho
letiSté n. p. LET Uherské Hradisté-Kunovi-
ce prvni prototyp letounu L-410, zname-
nalo to pocatek jednoho z hlavnich sou-
Casnych nosnych programd naseho le-
teckého primyslu. Na zakladé zkousek
doSlo na prototypu k nékterym kon-
struk&énim Upravam, €¢imz vznikla konec-
na verze L-410A, pohanéna kanadskymi
turbovrtulovymi motory PT6A-27 s vrtule-
mi Hamilton, zavedend do provozu na
linkach CSA a Aeroflotu. Verze L-410 AS
s tymiz motory byla v nékolika kusech
upravena podle pozadavk( Aeroflotu,
ktery Turbolety nasadil mimo jiné iv drs-
nych pfirodnich podminkach Jakutska.

Mezitim ,,dozral" k sériové vyrobé &s.
turbovrtulovy motor Walter M-601A z ji-
nonického Motorletu. Zastavbou tohoto
motoru do draku Turboletu vznikla verze
L410M. Pfes sto kusl této verze léta
v SSSR, nékolik letounll pouziva i CSLA.
Pravé zkuSenosti z provozu tohoto typu
vedly sovétské provozovatele k pozadav-
ku na vyvojovy kolektiv n. p. LET, vedeny
ing. Smrékem, na zdokonaleni ,,Ctyfista-
desitky" zejména v oblasti vzletovych
a pristavacich charakteristik tak, aby nova
verze po v3ech strankach vyhovovala so-
vétskym predpisiim letové zplsobilosti
NLGS-2. Zasahy do konstrukce byly dosti
rozsédhlé: bylo zvétSeno rozpéti kfidla,
zlep3ena jeho mechanizace, prodlouzen
trup, zvétSena SOP atp. V roce 1979, po
Uspésnych zkousSkach se zdokonalenymi
motory M-601B, dostal letoun oznaceni
L-410 UVP (ukoro€ennyj vzljot i posadka
- zkraceny vzlet a pristani).

Dosud bylo vyrobeno kolem dvouset
,Uvépécek" v rliznych verzich - dopravni,
salénni, sanitni, vysadkové a jsou vyvijeny
dalSi verze. Letouny jsou provozovany
prevazné sovétskym Aeroflotem, nékolik
kust létd v NDR a CSSR. Parametry
letounu jsou na svétové Urovni - L-410
UVP se osveédcil i v extrémnich klimatic-
kych podminkéach.

TECHNICKY POPIS

L-410 UVP je dvoumotorovy samonosny hor-
noplosnik celokovové konstrukce kategorie
STOL s tfikolym zatahovacim podvozkem pfi-
dového typu a s kabinou pro 15 cestujicich a 2
piloty. Letoun je uréen k provozu na mistnich
linkadch a na letiStich s nezpevnénym povrchem
VPD v rozsahu atmosférickych teplot -50 °C az
+45 °C.

KFidlo je celokovové dvounosnikové polo-
skofepinové konstrukce s dvéma torznimi skfi-
némi. Je pribé&zné, k trupu je uchyceno &tyimi
zavésy. Vyrobeno je z duralu, potahové panely
jsou na vnitfni strané& chemicky frézovéany.
Kfidélka maji duralovou kostru a platény potah.
Dvoudilné duralové dvouStérbinové vztlakové
klapky se vysunuji pro vzlet na 15° a pro pfistani
na 35°. Profil je NACA 63A418 u kofene a NA-
CA 63A412 na konci. Kfidlo je dale vybaveno
rusici vztlaku a tzv. ploSkami klonénf, které pfi
vysazeni jednoho motoru automatickym vysu-
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nutim na strané pracujiciho motoru vyrovnavaji
nesoumérnost tahu Ovladani mechanizace
v kfidle je elektrohydraulické. Na nabézné hra-
né je pneumatické odledfiovani. V kfidle je Sest
vakovych palivovych nadrzi na celkem 11001
leteckého petroleje.

Trup kruhového prafezu klasické duralové
poloskofepinové konstrukce s pFfepazkami
apodélnikym atfi stavebni ¢asti. Na potahovych
panelech je v hojné mife pouzito bodové svafo-
vani. Klimatizovana kabina pro 15 cestujicich se
sedadly uspofadanymi 2 + 1, 8atnou atoaletou,
je pfistupna dvefmi na levé strané trupu za
odtokovou hranou kfidla a nouzovymi dvefmi
na pravé strané za pilotni kabinou. 2 kabiny pro
dva piloty je vyborny vyhled. Bohaté pfistrojové
vybaveni umoziuje lety za podminek IFR. ftize-
ni je volantové zdvojené, mechanické, tvofené
soustavou lan a tahel. V pfidi jsou t¥i pfistavaci
svétlomety vedle sebe.

Ocasni plochyjsou duralové dvounosnikové
konstrukce. Samonosna VOP ma vzepéti 7°
a obraceny profil. Profil SOP je soumérny.
N&bézné hrany kylové plochy i stabilizatoru
jsou opatfeny pneumatickym odledfiovanim.
Kormidla maji duralovou kostru a platény po-
tah; jsou aerodynamicky odlehéena a hmotové
vyvazena. Vyvazovaci plosky jsou ovadany elek-
tromechanicky.

Pristavaci zafizeni tvofi dvé kola hlavniho
podvozku s bezduSovymi pneumatikami o roz-
mérech 718 X 306 mm s hydraulicky ovladany-
mi brzdami s protiblokovacim zafizenim; zata-
huji se hydraulicky do gondol na spodku trupu.
Riditelné pfidové kolo o rozmérech
548 X 221 mm s tlumi¢em shimmy kmitd se

hydraulicky zatahuje do pfidé trupu. VSechna
kola jsou opatfena olejopneumatickymi tlumici.
Pro provoz na snéhu lze misto kol namontovat
celokovové lyze.

Hnaci skupina je tvofena dvojiciturbovrtulo-
vych motord Walter M-601B s obracenym pri-
tokem plyni a dvouhfidelovym uspofadanim
svolnou hnaciturbinou. Vzduch vstupuje vzad-
ni ¢asti motoru do tfistupfiového kompresoru
(dva axialni a jeden radialnf), po stlaceni proudi
do prstencové spalovaci komory apohéanigene-
ratorovou turbinu. Nadal§im hfideli je umisténa
volna hnaci turbina, ktera pres reduktor pohani
tfilistou hydraulicky stavitelnou vrtuli AVIA VJ
508B s automatickou regulaci otacek, automa-
tickym praporovanim aelektrickym odporovym
odmrazovanim nédbéznych hran. Spaliny vystu-
puji z motoru dvéma koleny na bocich pfedni
¢asti motoru. Pro zkracenidojezdu letounu jsou
vrtule prestavitelné do reverzniho tahu. Motor
dava maximalni vzletovy vykon na hfideli
515 kW (700 k), cestovni 452 kW (615 k). Pro
udrzeni vykonu pfivzletu za vysokych atmosfé-
rickych teplot se vstfikuje do sani kompresoru
voda. Motor je vybaven elektronickym omezo-
vacem kritickych parametrd; teplota plynt mezi
turbinami je max. 735 °C, max. otacky genera-
torové turbiny jsou 37210min'l, volné
31 023 min-1 avrtile2080 min-1.Nazadni ¢asti
motoru je uchycena skfifi pohonl s palivoregu-
laéni soupravou, dynamospousté¢em a ndhony
agregata.

Zbarveni letount Aeroflotu je dvoji. Stan-
dardni je hlinikova spodni €éast trupu, kfidla
aVOP. Horni ¢asttrupu, kfidlaaVOP a SOP jsou
bilé. Na trupu je pfes okna modry pruh. Poznéa-

(Pokracovéani na str. 22)
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(Dokongeni ze str. 20)

vacf znacka nad pruhem vzadu je ¢ernd, napis
Aeroflot je modry. Vysostny znak je v horni
tfetiné kylovky. Motorové gondoly jsou modro-
bilé s Eernym pruhem uprostted, klobouk vrtule
je ¢erny, vrtule v barvé kovu ma Zluté konce.
Koncové oblouky kridla a VOP jsou oranzové,
gumové povlaky odledfiovani nabéznych hran
jsou Cerné. Horni ¢ast predku trupu pfed kabi-
nou je matné ¢erna. Polarni zbarveni pro sever-
ské oblasti SSSR je obdobné s tim, Ze modra
barva je zcela nahrazenajasné ¢ervenou; cerve-
né jsou navic i obé strany vnéjSi Casti obou
polovin kfidla, VOP a horni a spodni tfetiny
SOP. Letouny pro NLA NDR a CSLA jsou
kamuflovany nepravidelnymi poli tmavé zelené
a zeleno3edé barvy na vSech plochéach; spodni
Casti trupu, kfidla a VOP jsou Sedomodré.
(Podrobnéji viz zadni strana L + K22/1981)

Technickda data a wvykony: Rozpéti
19 488 mm; délka 14 467 mm. vyska 5829 mm,;
plocha kfidla 34,86 m2; prdmér vrtule 2500 mm;
hmotnost prazdna 3800 kg; max. vzletova
hmotnost 5800 kg. Stoupaci rychlost (2 motory,
H=10). 78ms 1 max. cestovni rychlost
(H = 3000 m) 368 km.h'1TAS; padova rychlost
(v pfistavaci konfiguraci) 112 km .tr IEAS, Max.
provozni vySka 6000 m; prakticky dostup na
jeden motor 2850 m. Délka vzletu do 15 m (dva
motory, 5700 kg, MSA, H=o0) 465 m. Délka
pfistani z 15 m (5500 kg. MSA, H=0) 571 m
Nejvétsi dolet 1190 km. Max. platici zatiZzeni
1310 kg.

Zpracoval: Ing. Petr Soukup

sportovni
nedeéle

m SoutéZ ,Novoro¢ni rampouch” v kate-
gorii Al se uskute&nila 2. ledna v Zatci.
Mezi zaky se nejvice dafilo J. JougliCkovi
ze Stochova, ktery dosahl vysledku 480 s.
Ze seniorl si vedl nejlépe stochovsky V.
Valenta; nalétal 557 s. Vibec nejlepsiho
vysledku, 578 s, dosahl vitézny junior
J. Choutka, rovnéz ze Stochova.

m Uz Xlll. roénik soutéze ,,FrenStatské
zimni modely" v kategoriich Ha A3 uspo-
fadal 9. ledna LMK Frenstat pod Radhos-
tém. Za teploty -15 az -19 °C bylo
dosazeno vybornych vysledkld. Mezi zaky
byl v kategorii H nejuspésnéjsi Z. RaSka
z poradajiciho klubu (398 s), mezi juniory
P. Rocek, rovnéz z Frenstatu (476 s).
Palmu vitézstvi mezi seniory ziskal fry¢o-
vicky D. Garba (508 s). V kategorii A3 si
vSechny tfi prvni ceny odvezli modeléfFi
z Dobré: mezi z&ky zvitézil M. Kubica
(291 s), mezi juniory M. Drobisz (279 s)
a mezi seniory V. Kubica (241 s).

m Na letiSti Hraza v KroméfFizi probéhla

ZO SVAZARMU 611 - LETECKOMODELARSKY KLUB V PRAZE 6
A REDAKCE MESICNiKU UV SVAZARMU MODELAR
poradaji

lil. ROCNIK
MEMORIALU JIRIHO SMOLY

pro modely pohanéné motory Modela C02

Soutéz se uskutecni v nedéli 5. z&fi na letisti
Aeroklubu Svazarmu Kladno.

Startovat mohou organizovani i neorgani-
zovani modelafi starsi 10 rokd. Podminkou
Gcasti je zaslani vyplnéné pfihlaSky na adre-
su: Redakce Modela¥, Jungmannova 24,
11366 Praha 1 Uzavérka prihlasek je 30.
srpna 1982 (rozhoduje datum poStovniho
razitka).

Soutézni vklad 6 K&s (vydélecné c¢inni)
a 3 K&s (nevydélecné cinni) uhradi soutézici
pfi prezentaci na letisti (nezasilejte poStoul).

Nejlepsi tfi soutézici v kazdé vékové kate-
gorii (Zaci, juniofi, seniofi) obdrzi vécné ceny,
nejlepsi soutézici v absolutnim hodnoceni
ziské putovni pohar.

Beéhem soutéZe budou poskytovatodborni-
ci z podniku UV Svazarmu MODELA servis na
motory MODELA CO2.

Poradatelé nezajiStuji dopravu ani ubyto-
vani soutézicim ¢i jejich doprovodu.

Pfi pfijezdu na letisté dbejte pokyn( pora-
dateld, s automobily parkujte pouze navyhra-
zeném misté!

Prezentace probéhne mezi 8. a 9. hodinou,
soutéz bude zahajenav9.00 hod. azakoncena
ve 14.30 hod.

Stavebni a soutézni pravidla:
m Rozméry modelu nejsou omezeny. Motor
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nesmi byt nijak upravovan, vrtule musi byt
ptvodni (Modela), neupravovana.

m Pocet modeld neni omezen.

m Hodnoti se soucet vSech péti soutéznich
startd, méfené maximum je 120s. Za platny
let se povazuje

a) trva-li prvni pokus 20 s nebo vice,

b) druhy pokus s jakymkoliv vysledkem

V pripadé shodného vysledku (5 x 120s) se
budou soutézici rozlétavat. Pro kazdy let se
maximum prodluzuje 0 30 s (6. let 150s, 7. let
180satd).

m K pInéni Ize pouzit standardni sifonové
bombicky, které si zajiStuje soutézici. Pred
startem je soutézici povinen na zadost spor-
tovnich funkcionafl prokézat, ze v nadrzi
neni stlaceny plyn a pak teprve nadrz naplnit.
m Redakce mésicniku Modelaf vypisuje
zvlaStni cenu pro nejoriginalnéjsi model, po-
hanény motorem ¢&i motory MODELA 002.
Vitéze urci zvlastni komise po predvedeni
modelG. Do této sout&Ze neni treba se predem
pfihlaSovat; staci oznamit tajemnikovi souté-
Ze do zacéatku predvadéni zakladni technické
Gdaje o modelu.

m Bé&hem soutéze porfada redakce Modelar
setkani pfiznivcl elektroletu. Uvitame v3ech-
ny, ktefi pfijedou predvést svij volny, upouta-
ny ¢i RC model!

24. ledna za Ucasti jedenaSedeséati mode-
Iard soutéz v kategorii A1, jejiz vysledky se
zapocitavaji do ZzebFicku nejlepSich spor-
tovcll CSR. Mezi zaky zvitézil I. Krejci
z LipQvky (583 s) pifed V. Némcem z Otro-
kovic (567 s) a V. Hladilem z Kroméfize
Plachy z Otrokovic (600 s), na dalSich
mistech skoncili B. Gablas z Otrokovic
(595 s) a hodoninsky P. Zalmanek (577 s).
0 vitézstvi mezi seniory muselo rozhodo-
vat dvoji rozlétavani. NejStastnéjSi byl
nakonec J. Orel z Uherského Hradisté
(600 + 150 + 157 s), druhy skon¢il J.
Gablas z Otrokovic (600 + 150 + 152 s)
a treti zaslouzily mistr sportu J. Hladil
z Kroméfize (600 + 150 + 100 s).

m Soutéz ,X. Zimni RadhoStsky Stit"
v kategorii A3 a B1 probéhla 6. inorave
Frenstaté pod Radhostém. Za vétru 6 az
8 m.s_1la teploty kolem bodu mrazu klad-
la na ucastniky velké naroky, a tak neni
divu, Ze ji mnozi nedokoncgili. V kategorii
A3 zvitézil mezi zaky V. Hrachovec z poréa-
dajiciho Kklubu (171 s). Mezi juniory byl
nejuspésnéjsi L. Knop z LMK Ostrava
Pionyr (274 s) a mezi seniory zaslouzily
mistr sportu J. Hladil z Kroméfize (268 s).
V kategorii B1, ktera se létala bez vékové-
ho omezeni, se nejvice dafilo Z. Raskovi
star§imu z FrenStatu (383 s).

Trnavsk& Zimné F1A" se uskutecnila na
letiSti na Kopéanke v Trnavé. Diky pékné-
mu pocasi doséahli soutézici dobrych vy*
sledkd. Mezi seniory si vybojoval prvni
misto E. Remias z Vrbového, na dalSich
mistech skongili P. Tur€an z Trnavy a ing.
J. Vitek z Nového Mésta nad Vahom. Mezi
z&ky zvitézil K. Chalupa pfed L. Pliskou
a L. Zemanem, vSichni z Trnavy.

Inzerci pfijim& Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (Inzerce Modelér), Vladisla-
vova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294. Poplatek je 5,90 K&s za 1 tiskovou Fadku.

PRODEJ

= 1Plany modeld historickych plachetnic: Roter Lowe
r. 1597 1:60, HMS Revenge r. 1577 1:100. Golden Hind r.
1575 1:60, HMS Aldebaran r. 1790 1:35, Pinta r. 1492
1:75. Nina r. 1492 1:50(120.100.100.80.60.60.). Ing. J.
Svec. Slune¢na 4556, 760 05 Gottwaldov.

m 2 Am. prop. 4-kan. soupravu + 4 Seda serva
Varioprop + zdroje + nabije¢ (3500). J. Burda, VU
8200/PB, 344 02 Domazlice.

m 3 RC soupr. Mars - pfij. a vys. Rx Mini 27,12 MHz -
malo pouzita (700). J. Slavik, Vétrna 66. 370 05 Ceské
Budéjovice.

m 4 Komplet. RC soupr. Modela Digi 2 + 1, mélo
pouzivy vys.. pfij.. nabfje¢, zdroje pro pfij. NiCd 451
nové. 1 servo Kraft - jen komplet (2850 - podle serva).
Koupim gumu 4x1 apod., potahovy papir, Cciry
lak nebo vym. za cerveny. Ing. K. Mojzisik, 278 01
Zeméchy 92.

m 5Laminat, trup na F3F ¢i F3B (220). laminat, trup na
mak. Nimbus, délka 1400 mm (320). M. Kotula, Bezru¢o-
va 886. 512 51 Lomnice nad Pop.

[ ] [3 Novy motor Enya 1,5 se svitkou (300), pfijimac
Delta (300). plany lodi: Long Beach. Bismarck. Vichr.
Chrabroj (80.60.50,50). Z. Mann, ul. Dukelskych hrdinu
94, 348 15PLana.

m 7 Komplet. RC soupravy: 4-kan. Futaba FP 4L: 7-kan.
Robbe Luna FM. Motory. MW'S 2.5 D7 COX 0.9 a COX
0.3. V&e nové. B. Matous, Vodiianska 9, 37005 C.
Budéjovice.

= 8 Zelezniénomodglarsku literaturu, Casopisy Svét
motorﬁ.vAutomobiI. Zelezni¢iar, dobrodruzné romany.
Kapim Zelezni¢né modelarstvo |, I, Ill, IV a €asopis
Zeleznigiar roé. 1960-70. J. Némethy, Leningradska 24,
080 01 Presov.

m 9 Nelétany RC vétroii 2500 mm ze stavebnice BS 1
(500). M. Hadek, 468 46 Plavy 96.

m 10 Plany vale¢né lodé zr. 1628 Vasa. pocet listli 6 + 2
s popisem (175 + poStovné) a dalsi plany histor. pla-
chetnic, seznam zaznamku. J. To$nar, Ma3ova 4,602 00
Brno.
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D&m obchodnich sluzeb
Svazarmu

PospiSilova 12/13

telefon 2060, 2688

757 01 Valasské Mezirici

nabizi k okamzitému dodani na dobirku, socialistic-
kym organizacim na fakturu

Sada vyliskl nosnych ploch pro modely letadel o rozpéti
kridla 1650 m

obj. €.2100200 cena28Kc¢s
Vylisky kiidel Modela - pér, délka 420 mm

obj. €. 2100201 14,50 K¢s
Sada plastikovych Zeber 110 mm

obj. €. 2100202 6 KEs
Sada plastikovych Zeber 70 mm

obj. €. 2100203 5Kes

Kryt kabiny Junior - prlhledny kryt pro RC vétroné

obj. €. 2100230 6,50 K&s
Kryt kabiny - prihledny kryt o délce 250 mm
obj. €.2100231 7,50 Kés

Vrtulovy komplet pro gumovy pohon O 240 mm, stoupani
280 mm

obj. €.2100400 12 Kés
Vrtulovy kuzel O 60 mm, délka 70 mm
obj. €.2100411 9,50 Kés

LeteckomodelaFské vrtule z plastické hmoty pro spalovaci

Posypovy material
Baleni v PVC saccic
Sedy obj. €. 2200209

Kvetouci louka obj. €. 2200210

Vylisek podvozku d

pro dekoraci
h, obsah 100 g.

modelovych kolejist.

4,20 K¢s
4,20 Kés
rahového modelu automobilu - sou-

prava v méfitku 1:24

obj. €.2402030
Pastorek modul 0,5
obj. €. 2402050

20Kes
- sada po 5 kusech v sacku
1,30Kes

Disky kol s pfisluSenstvim B 12 x 16 pro stavbu drahového

modelu v méfitku 1:
obj. €. 2402041
Raketové motory:

RM 5-1,2-5 obj. €. 2501002
RM 5-1,2-3 obj. €. 2501003
RM 10-1,2-4 obj. 2501004

RM 10-1,2-7 obj. ¢.

24
13,50Kes

12,50Kes
12K¢s
14Kes

2501005 15,50K¢s

Stavebnice letadla Spurt

obj. & 2100154

530Kcs

Modelafsky motor Modela CO2

obj.€. 7800260

Modelafsky potahovy papir €s.

VP-18
obj. €. 7600502

175KEs
vyroby znacka VIATEX

1,70 KEs/1 bm

Barvy v aerosolovém baleni:

Autoemail bily
Autoemail modry
Autoemail oranzovy

Autoemail zelen palmova

Autoemail oranzovy
Autoemail zlut’ safari

motory

0 220/120 0bj.¢. 2100451
0 220/1000bj.€. 2100452
0180/100 obj.¢. 2100453
0 260/1400bj.€. 2100454
0 240/170 obj.¢. 2100455
0 200/1400bj.¢. 2100456
0 280/175 obj. €.2100457

m 11 Osazené desky amat. 4-kan. prop, soupr. z AR
1/1977, v¢. indik. + ant. M. Holak, Na kotli 1173, 500 09
Hradec Kralové.

m 12 Zeleznici TT (levn&) - i jednotlivé, zab&hnuty
motor MWS 1.5 D (180), planky a ¢asopisy Modelar
konéim. Seznam zaslu. V. Vachulka, Thalmannova 67,
440 01 Louny.

m 13 Komplet, proporc. 8-kan. vys., 8-kan. pfij., 4 serva
Varioprop. nabije¢ a zdroje (4000); Multon Il neproporc.
vys. 8-kan., 4-kan. pfij., 2-kan. pfij., 4 serva Servomatik,
2 MWS, zdroje a nabije¢ (2000); 3 serva Variomatik
2.4V. 1 Triomatik (1000). E. Levicky, Lhota 66, 541 03
Trutnov Il

m 14 Soupr. Futaba FP 2 GS + 2 serva, pflp. s NiCd
imot. modelem, modely pro 1-kan. J. Lesék, kpt. JaroSe
17,911 00 Trencin.

m 15 Spolehlivou amat. soupr. (vys. 2 + 1, pfij. 4k,
aku. nabije¢ 22. 45, 90, 200 mA); Porsche Tamiya (2
serva Futaba. aku 2000 mAh) - jen komplet (3200).
B. Marihal, Klaricova 28, 370 01 Ceské Budgjovice.

m 16 Pfedni podvozkovou nohu na model Kittiwake
(20), am. zat. podvozek podle MO 10/81 (2 kusy) nebo
vym. za servo Futaba. S. Koufil. Zikova 4, 628 00 Brno.

m 17 Am. prop, soupr. 2+ 1 bez serv (1700). Ing.
R. Kulhanek, Tkalcovska 12,460 00 Liberec.

m 18 Modela Digi bez serv (2150). Koup. 2 nafukovaci
kola primér kolem 125 mm. Z. Matéjovsky, Pisecna
5052, 430 04 Chomutov. »

m 19 Kompl. panel kolejist¢ N - 9 mm (200 x 80) -
posun, osveéti., aut. provoz 5 souprav, dalk. ovladani, 6
lok., 13 vag. (do 3500) nebo vym. za kompl. mod. mak.,
polomak. RC vrtulniku nebo nabidnéte jiny kompl.
RC model let. M. Melichar, HoStalkova 895/6, 169 00
Praha 6.

m 20 Rozestavény vrtulnik Heli-Baby (1000); komplet,
krabici 4-funkéniho vysilace v&. 2 kfiz. ovl., antény,
indikatoru a zdroje 9,6 V/900 mA - perfektni (900); 10
afiltry pro FM pfij. Ing. J. Pavelka, Ovalova 22,160 00
Praha 6.

m 21 Model Maxi (1000), motor OS Max 6,5 FSR (1000).
am. 4-kan. prop, soupravu se servy Varioprop, nabijec.
NiCd zdroje, 1 par nahr. kiiz. ovladagd (5000) nebo vie
za tov. 6-kan. prop, soupr. se servy. G. Hacha, Druzby
343, 530 09 Pardubice.

m 22 Rychlonabije¢ z autobaterie Automat Robbe
(1800), obratkomér Elektronic - na mé&feni ot. motord
model( (1200), motor OS Pet VI 1,62 - zanovni (300).
J. Vorel, Prokopka 1,190 00 Praha 9.

Il 23 Amat. soupr. 4 funkce (2000) + 2 Futaby (1000);
soupr. Modela Digi 3 K (1600) + 2 Futaby (1000);
pfijima¢ WP-23 2 K (600), 7 K (750). Servis zajistén.
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4,40 Kcés
4,70 KCs
3,90 Kés
5,20 K¢&s
5,20 Kés
4,10 Kes
6,70 Kés

v Brné, Masna 18

Koupim 10 NE543 - 3 ks; serva Futaba; dobry zesilovac.
B. Soukup, Stradonice 115, 267 05 Nizbor.

1l 24 TX Mars Mini - nepouzita. P. Lorenc. Protilehla
550,184 00 Praha 8-Dolnl Chabry.

m 25 RC model Trystar 10 + motor MW S 1.5 D nelata-
né (550); amat. prop. 4-kan. soupr. Inprop, 1rok zaruka
(2400); 2 Seda serva Varioprop (po 250); rozest. staveb-
nici Junior (130); RC automobil Surtees TS 16 bez
karosérie (450), s motorem MWS 2.5 RL (650), i samo-
statné; vrtule: 1ks TF Nylon 8-4 (18). plast. (Prost&jov)
220/120, 200/100, 180/100 (po 3,50). U model& pokud
mozno osob. odbér. L. Kubitek, Jungmannova 863,
664 36 Kufim.

m 26 Podvozek RC auta § 130 RS smot. MWS 2,5GR
(1000), podvozek RC V1. V2 (600). J. Fojtd, 763 21
Slavi¢ln 676.

m 27 Lam. trup vrtulniku Bell 212 Twin Jet mak.
s dokumentaci, délka 1370 (450). L. Kucera. VU 6377/
TO, 533 45 Opatovice n. L.

m 28 3-kan. prop. amat. soupr. bez serv (1200). Popis
za$lu, nutno sladit. J. Mali§, VU 6377/TO, 533 45
Opatovice n. L.

m 29 4-kan. prop, vysila¢ 30. kanal, podle AR 76(1000);
2 Seda serva s amat. konektory (450) - vSe v chodu.
P. Netolicky, Hradecka 3, 312 14 Plzen.

= 30 Am. prop, soupr. pro 4-7 funkci na serva Futaba
ap., spolehlivd (2500); model letadla na 5,6-6,6 cm*
(500); model RC auta s mot. 3,5 cm3(1500). Z. Nowok,
Druzebni 602, 284 01 Kutna Hora; tel. 52 339.

m 31 Kompl. podvozky automob. 1:8 V1, V2 s mot. GF
2,5 upr. a G7 + karos. V1. V2. spolehl, amat. prop,
soupr. 2 funkce, vys. + pfij. s mozZnosti rozsifeni, vy-
meén. krystaly + zdroje + nabije¢. J. Sedlacek, 9. kvétna
8, 678 01 Blansko.

m 32 Motor Enya. 40, koupim OS Max. 40 FSR - oba
nové, nezabéh. P. Pastyfik, Jungmannova 1441,500 02
Hradec Krélové.

m 33 Proporc. 4-kan. RC soupr. (pfij., vys., zdroj) bez
serv (3000; kompletni modelovou Zeleznici TT - panel,
vlacky, zdroj (1400). M. PeSek, Jungmannova 167,
506 01 Ji¢in.

m 34 4-kan. soupr. W-43 (wys. 4+ 1) - nutno
sladit + 2x Servomatik (1200); pfij. Mars (250); novy
vyb. Delta (50); vyb. Mars (30), pfip. s vys. podle AR (400)
- v8e 27,120 MHz; zabéh.MWS 6,5 F+ karb.+tl.+dur.
loZze + lam. Kiwi (ovl. ki) (1300), i jednotlivé; vybéh.
MWS 1,5D. J. Kusbach, tf. LM 3938, 760 01 Gott-
waldov.

= 35 Motor MWS 2,5 + hlavu se Zhav. svickou + ovl.
ot. + 3vrtule + 2 kol. 0 60 + pal. nadrz (500). Z. Divec-
ky, Biskupcova 15,130 00 Praha 3-Zizkov.

obj. & 7602050
obj.&. 7602052
obj. & 7602054
obj. & 7602068
obj.&. 7602069
obj.&. 7602070

O ¢ O O¢
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Navstivte naSe maloobchodni prodejny
ve ValaSském MezifiCi, PospiSilova 12/13
v Bratislavé, Lumumbova 35

Objedneijte si v€as naS katalog €. 4pro obdobi 1982/03
vcené 17 KCs veetné postovného.

m 36 Plany lodi: fregata Berlin, Velkd Jachta 1678, angl.
valeény kutr z 18. stol., torpédovka Pegaso, pozarni
¢lun. nosi¢ raket Devonshire, bitevni lotf Scharnhorst
(50.30. 30.25.40,70.100). R. Horék, Golianova 32/6013,
917 00 Trnava.

m 37 Ladény vyfuk 6,5cm3. 10cm3 (250. 300); RC
soupr. 3-kan , bez serv (2000); RC samokfldlo (200);
dvouplos$nik Max (500) popf. i s motorem; Curare (800).
D. Pukl. DoIni Lhota 132, 678 01 Blansko.

m 38 Dveé étyffunkéni AM soupravy v pasmu 27 Mhz bez
serv (1500,2000). Z. Petrovic, sidl. 9. kvétna 1238,362 21
Nejdek.

m 39 Servo Bellamatic Il (2501, 2 ks Servoautomatic Il
(po 200). Malo pouZzitd. V. Simon, Zborovska 1477,
753 01 Hranice.

m 40 Porsche 934 Tamiya + servo FP-S22 (930).
M. Kovag. Bartékova 1,986 01 Firakovo.

m 41 3-kandl. amat. soupr. (800). I. Fiala. Makarenkovo
nam., 530 02 Pardubice.

m 42 Amat. 6-kanal. prop, soupr. na serva
Futaba + zdroje, nabije¢. Pékna a spolehliva, bez serv
(4000). K. Verunag, gen. Svobody 346, 533 12 Chvale-
tice.

m 43 Nepouzité - pfij. Modela Digi (900) + zdroj'
(250) + nabije¢ (100); pfij. Mars 40,68 (350), elektra
Tamiya (300). P. Sev¢ik, Ostravska 692, 738 01 Frydek
Mistek.

m 44 Modely lokomotiv avoz( ve velikosti HO, vyrobce
Fleischmann, Roco, Liliput. V. Vodrazkova, RGzova4/Il,
900 31 Stupava.

Il 45Sapravu MicropropVariomodul FM407funkcis3
servami, nab. kable, 2 vypinace, nahr. kabliky (10 000);
rezon. vyf. Webra (800); karb. Dynamix; karb. WebraTN
(300); ovladanie ot. el. mot. Webra novéa katalog, cena
180 DM (1000); amat. prij. na 4 serva Futaba svyp. (700);
pohon. jed. elektrolet Graupner (400); let. palubné hod.
so stopkami (1000). Kupim palivové ¢Eerp. Robart,
Webra. Perry pre mot. W. Speed, Racing. J. Chvila,
Povazska 29, 911 00 Trencin.

B 46 Spolehl, soupr. Digi se servy Modela + zdroje
(2650); vys. Mars + Mini pfij. (450). V. Vavra, Jihozapad-
ni 1/1068,141 00 Praha 4.

B 47 CO? 0.27 novy (150) s 2 nadrzemi (170); Start 1.8 .

V. 1955, MK-17 (100). J. VI¢ek, Plaminkové 1544,140 04
Praha 4.

B 48 Kompletni osob. a nakl. viak. soupravy Canadian
Pacific. Can. National, Southern Pacific a Union Pacific
firem Lionel, Athearn, Bachmann (i stavebnice). Jen
velikost HO. V. Mastalif, Sladkovicova 1243, 142 00
Praha 4-Kr¢. )
(Pokracovani na strané 28)
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Odléevame detaily

PFi stavbé maket délaji méné zkuSenym
modelaidm nejvice starosti dokoncéovaci
préace, zejména zhotoveni povrchovych
detailll. V praxi se s detaily Ize vypofadat
dvéma zpdsoby: mdzeme je jednak pouze
naznacit plosné, jednak je zhotovit pro-
storové. Prvni zplsob, kdy jsou napfiklad
Srouby, nyty, spoje, kryty atp. na povrchu
modelu pouze nakresleny, voli i zkuSeni
maketafi, chtéji-li maketu mit aerodyna-
micky co nejcistSi atim jizajistit maximal-
ni dostup.

U bodovacich maket je vSak pro dobré
bodové ohodnoceni bezpodminecné nut-
né vypracovat v3echny detaily prostoro-
vé, plasticky. Abychom je ovSem mohli
zhotovit s dostatecnou pfesnosti, musime
na né mit podklady; tzn. bud pfimo roz-
meérovy vykres, nebo - ato bude ¢astéji -
dostatecny pocet vhodnych fotografii
z rliznych pohled s moZznosti porovnava-
ciho rozmérového vypoctu.

Podle jejich slozitosti a tvaru pouziva-
me pro zhotoveni detaild plechu nebo
kovové félie, nejlépe hlinikové nebodura-
lové, na nichZ Ize pomérné dobfe vytlacit
nytovani, Srouby, svary atp. radlem, zho-
tovenym tfeba z ozubeného kola ze sta-
rych hodinek. Pro znazornéni elektrické
instalace nebo rlznych potrubivyuzijeme
trubi¢ky z kovu ¢i umélé hmoty a draty
vhodnych prdmérd ¢&i dievéné listy. Ke
zhotoveni krytl a kapot se zase vyborné
hodi tuhy papir (¢tvrtka, kartén) rGzné
tloustky.
kosmickych raket jich byva hodné a né-
kdy se vicekrat opakuji - vSak u mladych
maketafl budi ne-li strach, tedy aspoi
urcité obavy z vysledku jejich prace. Pfi-
tom existuje zplsob zhotovovani sebe-
u€eni zaru€itémeér stoprocentni vysledky.
Starym maketafskym ,mazakim" nepo-
vime nic nového, ale tém mladsSim chce-
me zopakovat postup zhotovovanidetaill
odlévanim z epoxidové pryskyfice nebo
Dentacrylu. Pfi troSce zkuSenosti mize-
me odlit prakticky vSe: po€inajic jednodu-
chymi kryty, pfes koule, ozubena kola
a rlizné segmenty, aZ po trysky a vselijak
tvarované potrubi. Odlévani je zvIast vy-
hodné, vyskytuje-li se jeden detail na
modelu vicekrat.

Jako materiél pro zhotoveniformy pou-
Zivame Lukoprén P, dvouslozkovou hmo-
tu vyrdbénou k. p. Synthesia, zavod Kolin,
kde ji mize socialisticka organizace kou-
pit nadobirku. Obcas Ize Lukoprén koupit
v kilogramovém baleni iv drogérii avyro-
bek stejnych, vlastnosti se pod nazvem
Monaprén prodava ve specializovanych
prodejnach Dila, ovSem pouze vytvarni-
km. Zzakladni hmota pfipomina svou
barvou a konzistenci bilou hustou smeta-
nu. Po smichani § tuzidlem se vytvrzuje
b&hem tfi az dvanacti hodin. Pfi miSeni
obou slozek musime peclivé dodrzet dav-
kovani stanovené vyrobcem; pouzijeme-li
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totiz tuzidla vice, vytvrzovani se sice
urychli, ale hmota velmi rychle ztrati svoji
zatékavost a pro naSe uCely se stane
bezcennou. Vytvrzeny Lukoprén pfipomi-
na kaucuk; lze sice snadno deformovat,
ale kdyz skon¢i plsobenideformacni sily,
vraci se zpét do plivodniho tvaru.

K vytvofeni lukoprénové formy potre-
bujeme zhotovit model detailu, ktery
chceme odlévat. Tento model musi byt
zpracovan velmi kvalitné. Jako material
pro model volime proto nejradé&ji dobfe
obrobitelny kov(méd, durai) nebo plastic-
kou hmotu; u nich se ndm totiz podafi
dodrzet poZadované tvary a rozméry lé-
pe nez u modelu tfeba ze dfeva €i papi-
ru. Dobfe se osvédcily i modely z Modu-

ritu.
Hotovy model upevnime na hladkou

zakladnu (plech, sklenéna deska) a kolem
néj vytvofime ,ohradku" tfeba ze zbytkd
balsy tak, aby bylaod modeluvzdéalena asi
5az8 mm ao 5mm jej pfevySovala. Pak
smichadme Lukoprén s tuzidlem a model
jim az po okraj ohradky zalijeme. Zaléva-
me pomalu, aby zpod Lukoprénu stacil
uniknout vzduch! Je-li model hodné cle-
nity, vyplati se pfed jeho zalitim nanést na
néj tenkou vrstvu Lukoprénu Stéteckem.
Pfitom v8ak dbame na to, abychom jed-
notlivymi viasy Stétecku nevytvofili v Lu-
koprénu vzduchové bubliny.

Pfestoze Lukoprén tuhne jiZz b&hem
nékolika hodin, nespéchdme a model
z formy vyjmeme az po uplynuti celého
dne; teprve tehdy je hmota UpIné vyzrala.
Lukoprén nejprve trochu promneme
v prstech a pak model vyjmeme, pficemz
dbame na to, abychom formu neposko-
dili.

K odlévani vlastnich detailll pouzijeme
epoxidové pryskyfice ChS 1200 nebo ra-
déji ChS 1100, ktera jé FidSi a ma lepsi

K

odlévame ve dvou Castech
Obr. 1

— deélici rovina

obr. 2 Koule
zatékavost. Pfi nalévaniepoxidu do formy
dbdme opét na to, aby mohl v3echen
vzduch uniknout. Nékdy bude dokonce
tfeba do formy provrtat pro odvod vzdu-
chu kanaly.

Nékteré detaily maji tvary velmi kompli-
kované, takze uz vyjimani jejich modelu
by mohlo formu poSkodit. V takovém
pfipadé bud detail rozdélime na nékolik
Casti (obr. 1) a odlévame jej postupné,
nebo formu pfed vyjmutim modelu rozfiz-
neme holici cepelkou (obr. 2). Rez vede-
me tak, aby se forma pouze rozevfela;
pfed odlévanim ji potom lehce stdhneme
gumovou niti.

Vytvrzené hotové detaily pakjen zacis-
time jemnym brusnym papirem, a jsou-li
vétsi, pro zmenSeni hmotnosti je odvrta-
me. Pfed lepenim na povrch modelu
detaily odmastime benzinem a pro kon-

trolu kvality jejich povrchu lehce nastfika-
me bilou nebo ¢ernou barvou.
Odlévanim lIze s velkou pfesnosti do-
konce zhotovit i makety (nefunk&ni) try-
sek kosmickych raket. Zde uz v8ak musi-
me mit moZnost zhotovit nebo nechat si
zhotovit formu, u niz lze zajistit souoeost

Obr. 3

jednotlivych trnd. Jako pfiklad uvedu
postup, jehoZ jsme pouzili k zhotoveni
maket trysek motord Viking 5 evropské
nosné rakety Ariane. Forma (obr. 3) se
sklada z téchto dilG; vnitini trn trysky,
vneéjsi trn trysky, pouzdro, vrchni stfedici
dno, spodni stfedici dno. V3echny dily
jsou vyrobeny z ocele.

Do pouzdra vsuneme spodni stfedici
dno, vlozime do né&j vnéjsi trn trysky
a zalijeme Lukoprénem. Pak poloZime na
formu vrchni stfedici dno a trn vystredi-
me. Po vytvrzeni Lukoprénu vnéjsi trn
vyjmeme. Vnitini trn trysky musime nej-
dfive natfit separatorem, aby se k nému
odlévanéa tryska nepfifepila. K tomuto
G¢elu se nejlépe osvédcuje rozehraty pa-
rafin, do kterého trn namoc¢ime. Po zatuh-
nuti vrstvy parafinu nalijeme do dutiny
v Lukoprénu po vnéjSim trnu potfebné
mnozstvi epoxidové pryskyfice a vnitfni
trn pomalu zasunujeme do pouzdra. Prys-
kyfice je podél jeho povrchu vytlatovana
vzhlru az do doby, kdy je trn zcela
zasunut. Oba trny museji byt pfi préaci
dokonale vystfedény, protoZze tloustka
stény odlévané tryskyjejen 0,4az0,6 mm.
Po vytvrzeni epoxidu vyjmeme z pouzdra
obé& dna atrn istryskou opatrné vysune-
me z lukoprénové formy. Dno trysky za-
rovname, pak trn trochu zahtejeme, aby
se rozpustila parafinova vrstva a trysku
celkem pohodIné sejmeme.

MoZnosti, jak Ize pfi modelafstvi vyuzit
odlévani, je mnoho.Je pochopitelné, zeje
v rozsahu tohoto ¢lanku nem(zeme
v8echny vycéerpat, skuteé¢nostivsak zlsta-
va, Zesi maketu bez odlévanych detaild uz
nedovedeme ani pfedstavit. Pokud tedy
budou vaSe prvni pokusy netspésné, hle-
dejte chybu vzdy u sebe. Casem jisté
doséahnete takové zrucénosti, Ze odlévani
pro vas bude hrackou a vyrazné pomdze
zlepsit kvalitu vaSich maket.

Ing. M. Hora¢ek, RMK Adamov
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Nova tifida FAIS8, ktera se od letoSniho
roku léta i u néas, patfi nesporné mezi
technicky nejnaro€néjsi. Docilitumodelu
kolmého stoupavého letu i stabilniho
klouzavého letu vyZzaduje pFi pfechodu
zménu polohy té&zisté nebo plsobisté
aerodynamickych sil. Metody mohou byt
rizné. V MO 3/1981 jsme uvefejnili plan
raketového kluzaku Vampire, u néjZsepo
dohofenimotoru posouvalo kfidlo dopfe-
du. DnespfindSime plan kanadskéhomo-
delu kategorie S8A konstrukce F. Gnasse,
ktery dosahuje posunu plsobisté aerody-
namickych sil rozklap&nim kfidla.

POPIS MODELU:

Kfidlo se sklada ze dvou polovin, které
jsou vybrouSeny z lehké balsy tl. 2 mm.
N&béznou hranu zpeviiuje borova lista
o prGfezu 2 x 3 mm. Vnitini konce polo-
vin kfidla maji profil rovné desky a je
v nich provrtan otvor pro ¢ep, na némz se
obé ¢asti kiidla otaceji.

Trup je z borové Ilisty o prdfezu
3x3 mm, v zadni Casti sbrousené na
kruhovy prlfez. Pylon kontejneru jevyfiz-
nut z tvrd$i balsy tl. 3 mm. Pfedni ¢ast
trupu s pylonem zpeviiuje oboustranné
nalepena preklizka tl. 0,5 mm. LozZe kfidla
tvofi desticky z tvrdé balsy tl. 1 mm,
pfilepené k trupu, ¢epy kfidla z papirové
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trubky jsou vyplnény balsovou kulatinou
patfiéného prméru. V bocich kontejne-
ru, zhotoveného béznym zplisobem z pa-
pirové trubky a balsové hlavice, jsou
vyfiznuty ¢tyfhranné otvory. Na kontejne-
ru je pfilepena pojistka proti vystfeleni
motoru pfi vymétu z ocelového dratu
0 prdméru 1 mm a dvé voditka. Svisla
ocasni plocha je vyfiznuta z balsy tl.
1 mm, vodorovna ocasni plocha je vy-
brouSena do ,nosného" profilu z lehké
balsy tl. 1,5. Pod odtokovou hranou VOP
je vlepena podlozka, kterd ohyba zadni
¢ast VOP vzhiru.

PFi pfedstartovni pfipravé se obé polo-
viny kfidla sklopi dozadu tak, aby se
odtokovou hranou dotykaly trupu. Na
hacek A jedné poloviny kfidla se upevni
konec pevnéjsi nité, kterd se déale obtoci
kolem héacku v druhé poloviné krfidla,
protdhne ockem B natrupu apod kfidlem
je vedena dopfedu, kde se provlékne
otvory v kontejneru a zaklini do zafezu
v pylonu. Pfebyte€ny konec nité se od-
stfihne. Po dohofeni motoru se teplem
vymeétu nit pfepali a tahem gumové nité,
nalepené nazaoblené ¢astivnitfnich kon-
cl obou polovin kfidla a obtocené kolem
zarazky na trupu, se kfidlo rozklopi do
polohy pro kluz.

Podle Earthrise 3/1981 M. Velek

Na zasedani CIAM FAIl v prosinci minulého
roku v Pafizi bylo schvaleno, Zze kategorie
uréené pro mistrovstvisvéta se doplfiuji o kate-
gorii S8E - raketové kluzaky pohanéné motory
o celkovém impulsu 20,01 az 40 Ns. Nasi
reprezentanti museji pocitat s tim, Ze na
vrcholnych mezinarodnich soutézich
se kategorie S8E tedy létat bude. Protoze
v8ak modely museji byt Ffizeny radiem,
vyvstava pfed nimi nutnost vhodnou RC sou-
pravu si opatfit. S dovozem nemizeme poditat;
cena ,mini" serv Kraft, ¢i Futaba, ktera by
jedina pfichazela v davahu, totiz pfevySuje
100 DM. Ale i s amatérskym jednokanalovym
pfijimacem a magnetickym vybavovaiem lIze
v této kategorii zatim konkurovat modelaiim
s lepSimi materidlnimi podminkami, coz na
loiském ME v BLR dokéazal J. TAborsky, kdyZ se
o mistrovsky titul pfipravil jen chybou v ¢asova-
niopozdéného zdzehu motoru. Ti, kdoZsichtéji
vybojovat G€ast v reprezentaci, by sitedy vhod-
ny pfijimac¢ s vybavovaéem méli opatfit. Je totiz
nepochybné, Ze pfi nominaci na mezinarodni
soutéze bude trenér muset k tomuto vybaveni
jednotlivych reprezentantl pfinlédnout.

-4s~

m V &lanku o prdbéhu XIV. rogniku akce
Létdme pro vas (MO 1/1982, Ill. str. obalky)
jsme Jako vitéze soutéze otitul ,Soumenicka"
uvedli kolektiv déti z RMK Plzen-Doubravka.
BohuZel jsme tim ¢tenéafe uvedli vomyl, nebot’
létajici dopravni znacky predvadél a titul
,Soumeni&ka" ziskal krouzek RMK Delta ZO
Svazarmu pfi ODPM Pardubice, jehoz €len D.
Sommer je také na Jednom z pfipojenych
snimkl. Redakce se vdem &tenaflim a zvlasté
pardubickym raketyrdm omlouva.
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O lodnich
modelech

ING.
VLADIMIR
VALENTA

m RozSifenim kategorie FSR 0 modely pohané-
né elektromotory a pfidanim dalSich dvou obje-
movych tfid do 3,5 cmB& do 6,5 cm3mezi tfidy
modeld se spalovacimi motory se stalo pofada-
nijedina vrcholnéakce-at uzve svaté i u nas-
organizané netnosné. NAVIQA jiz také rozdé-
lila mistrovstvi svéta do nékolika skupin: kate-
gorie plachetnic - volnych lovladanych radiem,
kategorie C, kategorie FSRakone¢né kategorie
ostatnich radiem fizenych modeld a tfidy A,
OaE. Mistrovstvi svétase konaji kazdé dva roky.
Podle tohoto ¢asového rozdéleni byl schvalen
i dvoulety cyklus pofadani vrcholnych akci
v CSSR, aby nekolidovaly s terminy NAVIGA.
Letos napriklad budou poradany republikové
prebory a mistrovstvi CSSR v kategoriich A, B,
C, E aF. Pristi rok se uskute¢ni domaci vrcholné
soutéZze modelll FSR a plaohetnic. Clenové
reprezentacniho druzstva tak budou milt vice
Casu pro pfipravu na mistrovstvf svéta.

m V souvislosti se zménou pravidel NAVIGAve
zdvihovém objemu motor( ve tfidach F1-V 2,5
a F1-V 5 na F1-V 3,5 a F1-V 6,5 chci upozornit
naSe modelére, Ze tato zména plati i v CSSR.
S podnikem UV Svazarmu Models pravé probi-
ha Jednani o vyrobé motori MWS 3,5a MWS
6,5 cm3s vodnimchlazenim. Jedna se i o vyrobé
dalSich doplikd, nezbytnych k stavbé rychlost-
nich modeld, jako ndhonovych hfidell s loZisky,
kloubovych spojek, RC karburator( s doladova-
cl jehlou a ladénych vyfukl s Gginnymi tlumici.

m Srovnavaci soutéz socialistickych zemi pro
kategorie plachetnic, kterd se uskutecni 21. az
31. kvétna ve Veltrubech u Kolina, byla rozsite-
na o kategorii FSR. Mate-Il zajem o atraktivni
podivanou, nenechte si tuto soutéz ujit!

m Vlofiském roce byl organizanim sekretaria-
tem UV Svazarmu schvalen fad Odznaku bran-
né pripravenosti, jehoz plnéni by mélo zavrsit
z&kladni brannou pfipravu v3ech ¢lend Svazar-
mu. Podrobnosti o podminkéach jeho ziskani
obdrzite na okresnich vyborech Svazarmu v od-
déleni masové brannych sportdl. Je véci moralni
cti kazdého modelére stat se nositelem tohoto
odznaku, Jako vyrazu aktivni péce o svoji bran-
nou pfipravenost.

Ke KLoM v Huling, kde jiz nékolik let UspéSné
probih& soutéZ lodnich modelll spojena se
stfelbou a hodem granatem, jejiz vysledky se
uréuji podle dil¢ich vysledkd ze viech disciplin,
se vloni pfipojili | kolinti modeléafi. Nejen, ze
zaradili do soutézi branné prvky, ale zG€astriuji
se i Sokolovskych a Dukelskych zavodd branné
zdatnosti av rdmci zaméstnani Klubu ddstojni-
k@ a prapor¢lkd v zaloze i ostrych stieleb ze
samopalu a pistole.
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Nanavrh Dianymidalopodné&tSko/anle
inStruktorovarozhodcovyroku 1900, kda
som sa dozvédélnieCo o novych materié-
loch pre stavbu lodnych modeiov. Nové
poznatky som si chcel ovéf¥it v praxi, no
protoZze na maketu som si netrafol. navr-,
hoisomjednoduchy modelpredstavujaci

¢in pobreznejhHadky, s ktorym bysadalo
jazditaj ako s vofnym, ajs radiom nadé-
nym. Model je pomérné jednoduchy
ajeho stavba sta¢ina naucenie saprace
so sklotextitom, plechom, pajackou ¢€i
striekacou pistotou.

Na vykrese s dve verzie Diany: RCpfe
rekreacné vyZzitie a vofnymodel xatego6rie
EX. Jazdné vlastnosti volného modelu sa
zjavne zlepSily po pfidani ,,hydronelu®
(hydrodynamicky G¢inny tunel).

DIANA

K STAVBE (v3etky miery st v milimetroch):

Rebra A az J prekreslime na kvalitnt a hlavné
rovnu preglejku hr. 5 a vyrezieme. Na rovnu
dosku si prenesieme os lodé, na ktord nanesie-
me kolmice vo vzdialenostiach rovnajucich sa
rozteci rebier. Na kolmice upevnime pfislusné
rebrd, pfibité na hranolky z mékkého dreva.
Pozor, na sklon rebraA! Skontrolujemosumer-
nost zostavy a do zarezov vlepime smrekové
(borovicové) listy o priereze 3 x 4. Po uschnuti
lepidla odreZieme precnlvajuce liSty za rebrom
A a listy pfed rebrom J upravime tak, aby ich
obrys tvofil plynull kfivku. VSetky spoje poistl-
me Epoxy 1200 a po jeho vytvrdnuti kostru
dlikladné obrasime.

Na polovicu dna polozime péas baliaceho
papiera, rukou ho pridrzime, aby sa nepohol,
a druhou rukou pfejedeme po vonkajsich hra-
nach okrajovych list. Vytlaeny obrys polovice
dna s prldavkom asi 2 mm vystfihneme. Rovna-
kym sptisobom zhotovime $ablénu dru hej polo-
vice dna a obidvoch bo¢nic. Sablony obkreslf-
me na sklotextit hr. 1 (vyrdba Kablo n. p.
Malacky, predava Rempo). preglejku hr. 1alebo
truhlafsky umakart. Na umakart kreslime mék-
kou ceruzkou na leskla stranu - pri vyfezavani
potom neostiepeme okraje - na sklotextil ryso-
vacou ihlou alebo klincom. Uvolného modelu
maju boénlce vzadu ,previsy”, ktoré zvysuju
stabilitu modelu! Vyfezané bocnice na strang,
ktord bude pfilepen& k trupu, zdrsnime brus-
nym papierom Vo dne upravime otvor pre
hriadel lodnej vrtule. Pfed lepenim pofah na
kostru prilozime ,na sucho" a odstranime
nepresnosti. Presne tieZ upravime tvar provy,
aby bocnice dosadli presne na rebra. Lepime
Epoxy 1200- najprv dno. Pri lepenidno prichy-
tdvame kollkmi na bielizen a pasovou gumou.
Po vytvrdnuti lepidla pfilepime rovnakym sp(-
sobom, bocnice.

Potiahnuty trup dame dole zo zékladnej
dosky a vlepime dorho hriadel kormidla a lod-
nej vrtule. Hriader vrtule je z ocelového dritu
o priemere 5, uloZeného v trubka o priemere 8
s mosadznymi puzdrami. S motorom je hriader
spojeny plastikovou kardanovou spojkou firmy
Marx. Kormidlo je spajkované z pocinovaného
plechu hr. 0,2 a prispéj kované na hriader z oce-
lového dritu vhodného priemeru. U RC verzie
pouzijeme k jeho ovladaniu paky Modela. Po-
hon obstaradva japonsky elektromotor (SMC
44 Kgs), napéajeny plochymi bateriemi pospéja-
nymi do série na napatle 9 az 18 V.

Palubu zhotovime z toho istého materialu
ako bocnice a dno. Tvar obkreslime priamo
podla trupu. Dbame na spravnu vefkost vyfezu
pre nastavbu a na previsy na kofme, ktoré

recnlvaju dozadu i do bokov lodi. TruEdokon-
c¢ime prilepenim kylu a Styroch trojuholnlko-
vych vzpier na rebre A.

Néstavbu je najlepSie spajaf z pocinovaného
plechu hr. 0,2 (v predajniach Zeleziarstva). Na
pracu s nim si pribrisime stary Srubovak.
Nastavbu v rozvinutom tvare najprv prekreslime
na papier, vystfihneme a skisime poskladaf. Ak
sme nespravili chybu, prenesieme tvar nastavby

model
hliadkového
Clna

na plech. Nesnazime sa zhotovit za kazdi cenu
nastavbu z jedného kusu plechu. Niektoré Casti
musime vystrihnif zvIaSt a na celok prispajko-
vaf. Ohyby obldeme pédia pravitka niekoTko-
krat hrotom Srubovéka, az sadaplechv prstoch
pekne ohnuf do ostrej hrany. Okenné otvory
vypilujeme ihlovymi pilnikmi. Spoje spajkujeme
zvnutra nastavby. (Po6tup prace s plechom je
presne opisany v publikacii Modely ,Lodni
modely 3“)

Néastavbové zabradlle a drzadlé zhotovime
z ocelového dritu o priemere 1,6. Pri pajani
pouzivame kyselinu a len minimalné mnozstvo
cinu. Takym istym splsobom zhotovime g
stoziar a palubné zabradlie, ktoré mé& vsak
priecky z odizolovaného telefonného Cu drtu.
Ostatné drobné detaily zhotovime pddia svojich
zvyklosti a skisenostf. Na prototype boli bitvy
(pacholata), kotva, zachranné kruhy a reflektor
z Moduritu, lisovaného do forlem z duralu.

Farebné natéry prevddzame aZz po dokona-
lom vyhladenf trupu jemnym brlisnym papie-
rom. Plechov( nastavbu staci iba umyt aceté-
nom, preglejkové diely tmelime a brusime. Na
ocistény povrch nanaSame nitrocelul6zovy fa-
rebny lak striekanlm. Striekame v tenkych vrs-
tvach nlekorkokréat za sebou, vzdy po dokona-
lom zaschnuti predoSiého natéru. Nakoniec
trup preleStime brisnou a leStiacou pastou; na
povrchovl ochranu pouzivame niektory kon-
zervacny voskovy pripravok na karosériu auto-
mobilu. Vladimfr Jurkovi¢, MK Malacky
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NA LAVOBOKU
PLATNY LEN ANTENA7
PRE VERZWU ,rf

'HYDRONEL' POTAH TRUPU SKLOTEXTITOWA FOLIA 1mm IPREGLEJKA 1mm)
STABY POO@ANY PLECH-0.2 (I iGLEJKA I5mml
A PISEGLEIKA—5mm-

DETAIL VYVEDENIA
KOTVY Z TRUPU-

TABRADLIE KREI LENE
LEN NA LAVOBOKU?7

SKLOTEXTIT Vnm
ICUPRETIX OCZ

UPRAVIT AZ PRI
LEPENi BOCNIC!

HLIADKOVY

JSOWSFRUKCE: V JURKOVIC, MK MALACKY
DLZKA: 777mm SIRKA,133mm



Kolem
malych
kol

MIROSLAV
VOSTAREK st.

m Kolik stoji zac¢atek v RC modelafstvi?
Podle zapadcnémeckého odborného tis-
ku dost. Zajemce o model se spalovacim
motorem si musi pfipravit 500 DM na
zakladni stavebnici modelu, 400 DM na
RC soupravu, 350 DM na motor s pfislu-
Senstvim, 50 DM na karosérii a barvy, 100
DM na spousté¢, 30 DM na spoustéci
akumulator, 100 DM na nabije¢, 100 DM
na n&hradni pneumatiky, 300 DM na na-
hradni dily a naradi a 150 DM na palivo-
pro jednu sezénu a jeden model to vSe
dohromady predstavuje 2080 DM.

Zajemci o ,elektfy" jsou na tom preci
jen trochu lépe: zakladni stavebnice stoji
280 DM, RCsouprava 400 DM, nabije¢ 100
DM, obuti 60 DM, n&hradni dily 100 DM
a na'provoz je treba dalSich 60 DM, coz je
dohromady 1000 DM.

m Ctyfiadvacetihodinovy  zavod RC
modell se spalovacim motorem se jel
12. a 13. prosince 1981 vTropical Park na
Floridé v USA. Startovalo 3est tymd,
v nichZz museli byt nejméné Ctyfi-a nejvice
Sest jezdcl. Vitézny tym Associated jel
s modelem Associated RC 300 s kuli¢ko-
vym diferencidlem, motorem K&B, pfipra-
venym Richem Lee,a RC soupravou Air-
tronics. VSech 4060 okruhl absolovoval
tento model sjedinym motorem ajedinou
Zhavici svickou (ac to pravidla nepfedepi-
sovala)!

m V mezinarodnim kalendafi zavodld RC
automobild je letos zafazeno osm Vel-
kych cen (Madrid, Bruggy, Korsika,
Utrecht, Vienna-Baden, Svédsko, Mendip
a Monako). Zavod Sampiénl v Hong Kon-
gu, 24hodinovka v Italii a Mistrovstvi
Evropy pro elektry ve Velké Britanii, pro
terénni modely ve Francii, pro modely se
spalovacim motorem kategorii Formule
a Sport ve Spanélsku a cestovnich voz{
v NSR.

m Novy podvozek PB 12 Alfa 82 mé
nezavisle zavéSené vSechna kola, vymén-
né prevody, dvojitou diskovou brzdu na
zadni napravé, vS§echny oto¢né dily uloze-
né v kulickovych loziskach, hydraulické
tlumice a diferencial.

28

Fiat 500 F
z roku 1965

Mezi nejzajimavéjsi automobily, s nimiz
se denné setkdvame na nasSich silnicich,
patfi maly Fiat 500, sympaticky vozik se
vzduchem chlazenym dvouvéalcovym mor
torem v z&di. I kdyZz uz uplynula fada let od
doby, kdy si naSi motoristé odvazeli nové

Lpeétistovky" z prodejen Mototechny, tési
se u nas ani netfi metry dlouhy automobil
stale velké oblibé.

Historii malych voz( znacky Fiat zacal
psat v roce 1936 model Topolino, ktery
ovSem jesté byl klasické koncepce (motor

MAHA ME

(Dokonceni ze str. 23)

m 49 1-kanal. RC soupr. s vybavovacem. i jednotlivé
(250 + 200 4 50). Koupim 30m gumy 5x5 (6x6)
vcelku. M. Votypka, Na Skalce 27/919, 150 00 Praha
5- Smichov.

m 50 Pulsni prop, regulator ot. el. motord (pfimé
pfipojeni na pfij.) vpfed-vzad (600). vpfed (300); elektru
(600), rozest. model bez spal. mot. (700) - oba Renault
18 1:8; lam. karosérie Renault 18 1:8 (250),Fuegd 1:1
(200) lam. trup. hlidk. €lunu (200); lod Merkur: rozesti
vod. kluzédk; plachetnici. M. Prokes, Veletrzni 69,
17000 Praha 7.

m 51 Pfijimaé¢ Rx Mini Mars 27,120 MHz (270), 100 %
stav. E. Skala, Na dlouhém lanu 39, 16000 Praha
6-Vokovice.

m 52 6-kan. soupr. Futaba FP-6 FN - 2 pfij., 2 serva.
Zdroje, nabije¢ (6400); soupr. WP-75 - 2 pfij., zdroje,
popf. i nabije¢ (3200); soupr. WP-23, zdroje (1500); pfij.
Modela 6-kan. (1000); ploSné spoje WP-75 vys. (60); pfij.
i namftrafa 10/10 mm (25). WP-23 (40), pfij. (20) i na mf
10/10. M. Malek, Na Spojce 10/628 1Q1 00 Praha 10;
tel. 72 21 50.

m 53 3-kan. RC soupr. Robbe Economic s 3 servy
Futaba (5000), spolehl. Ing. arch. J. Doubrava, Svoj$o-
vické 2831,141 00 Praha 4-Spofilov II.

m 54 6 lokomotiv. 25 vagoén(, 3 pravé, 3 levé. 1 angl.
vyhybku, 4 navéstidla, 1 rozpojovacg, vétsi mnozstvi
koleji rovné i obl.. v8e HO, pfip. vyménim za 3 serva
Futaba. J. Kohout, Vratislavska 383, 181 00 Praha
8-Bohnice.

m 55 RC soupr. FMS Robbe ,Eco" 4-kanal. bez serv
(5500); motory RC OS Max 20 (300), Tono 3,5(100), 5,6
(150). Z.'Kratochvil, Vranska 29,141 80 Praha 4.

m 56 Auto elektru Porsche 4 zdroj - novou soupr.
2-kan. Futaba + 2 serva Futaba (3700). Telefon 36 03 81
vecer.

vpfedu, pohon zadnich kol) a se Ctyfval-
covym motorem. Topolino se vyrabélo
v létech 1936az 1949s nevelkymi Gprava-
mi. V obdobi 1949 az 1954 na né pak
navazal tvarové ponékud modernizovany
typ Fiat 500 C. Celkem se v Iétech 1936 az
1954 vyrobilo pfes 550 tisic malych auto-
mobild Fiat 500 klasické koncepce. Nova
Lpétistovka" spatfila svétlo azv roce 1957
- od svych pfedchldcl se zcela odliSova-
la. Méla malou c&tyfmistnou karosérii
avzduchem chlazeny dvouvalcovy motor
za pohanénou zadni napravou. Dostala
tehdy oznaceni FIAT 500 Nuova a brzy se
vyrabéla v fadé rlznych provedeni (v 1é-
tech 1960 az 1966 také jako malé kombi
Giardiniera s plochym dvouvalcem - vy-
robu tohoto zajimavého automobilu pfe-
vzala spole¢nost Autobianchi). ,Pétistov-
ka" byla nékolikrat modernizovana: od
roku 1960 meéla typové oznaceni FIAT 500
D, v roce 1965 pak byla jesté jednou
vyrazné upravena (pfedevsSim bylo zmé-
néno zavéSeni dvefi - byly uchyceny
vzadu misto vpfedu) a oznacena jako

m 57 Pouzitou 4-kan. soupr. Blue Max Mk 2 se 2 sérvy
Futaba S7 (4500) nebo bez serv (3700); RC sv. vétron
3-kan.; cviény RC model pro mot. 6.5 4-kan.; polomake-
tu PiperJ3 pro mot. 2,5. P. Rajchart, Poledni 37,312 08
Plzen.

KOUPE

m 58 Kompletni 3 aZ 4-kan. prop. RC soupravu, uvedte
popis a cenu; planek S 130 RS. M. Havel, 582 44
Séazavka 8.

B 59 Motor Tono 3,5 RC - novy nebo Zachovaly pfip.
vyménim za 2 serva NDR s mech. neutr. V. Svozil,
Ratibofska 24, 746 01 Opava.

B 60 RC vétroné fizeného kolem dvou os (SOP, VOP)
napf. Leticia a proporc. dvoupovel. RC soupr. (SOP,
VOP). L. BureSova. Na Bfehach 398, 500 06 Hr. Kralové.

B 61 Aku NiCd nejlépe Varta RSH 12 nebo podobné
a 10 CD 4011. Fr. Putala, 756 01 Hovézi 102.

B 62 3 jakakoliv prop. serva vhodna k Modela Digi,
motor MWS 1.5D * karburator. Jena 1, vrtule levotoci-
vé 180/120, 200/100, vSe bezvadny stav. V. Prochazka.
Ceska Tvrz 213/6,46013 Liberec.

m 63 Motor 2.5-5,6 s RC karburatorem. J. ProSek,
Ucnovské domovy SOU SHR. Hornicka 106, 435 13
Mezibofl.

m 64 Zelezniéni modely HO a 0. napt. zn.' Piko, Trix,
Merkur, Marklin, zvldatS BR 42, 84, 23, 03. 91,81,99 aj,
a modely Uzkorozchodek HOe a HOm. | staré arozbité.
Z. Jobéanek, poat. schranka 29,169 01 Praha.

m 65 Modelare €. 4, 5. 6 a 10/1976. Doplnéni ro¢niku.
L. Havranek, Nadrazni 82, 530 02 Pardubice,

m 66 Seda serva Varioprop, pfij. Mars Mini 27,120, el.
magnet, vybavovace, gumu 6x1, motor Kolibri 0,8,
Modelepan. F. Voka¢, Riegrova 22,674 01 Trebic.

m 67 4 serva Futaba - jen nova. V. KLement, 683 35
DraZovice 186.

m 68 2 kfiZzové ovladate avyménim zvaraci transforma-
tor za motorové lietadlo bez RC supr. alebo za vétron
s RC sUpr. T. Zsitva, 943 53 Luba 112.
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FIAT 500 F. Vtomto provedeni se také na
pfelomu Sedesatych a sedmdesatych let
dovaZela do CSSR. Posledni provedeni -
FIAT 500 R - pfedstavila italskd automo-
bilka na autosalénu v Turinu v roce 1972
soubé&zné s novym typem malého vozu
FIAT 126. ,,Pé&tistovky" vyrabé&né od pod-
zimu 1972 meély stejnd kola jako ,sto-
Sestadvacitka" (tedy pouze profilované
disky bez poklic) a pod kapotou dvouva-
lec s objemem zvétSenym na 594 cm3
Vyroba automobild Fiat 500 definitivné
skongila v rocel1975. Podle Gdajli vyrobce
spatfilo svétlo svéta vice nez 3,5 miliond
automobild tohoto typu (A roku 1957 do
roku 1975).

Fiat 500 F, ktery zndme z naSich silnic,
byl maly ¢tyfmistny dvoludvefovy automo-
bil se samonosnou karosérii s oteviracim
dilem stfechy nad pfednimi sedadly, kry-
tym shrnovaci platénou stfechovici. Hna-
ci skupina, byla umisténa vzadu - vzdu-
chem chlazeny ¢tyfdoby dvouvélcovy
motor podélné za napravou, ¢tyfstupfiova
mechanicka prfevodovka pred népravou.
Motor mél zdvihovy objem 499,5cm3,
stupenn komprese 7,0 a nejvétsi vykon

m 69 Stavebnici Graupner Mini Nimbus 3,5. pflp. model
nebo vétron nad 3,5 m. A.Dodek, Lupenice40.517 54 p.
Vamberk..

m 70 Laminatovy trup tf. F1-V5. Kdo opravi, pflp. proda
pfijima¢ + servo Varioprop €. 3739, 3743 pro 27 MHz.
J. Zavadsky, Pode zdi 37,748 01 HIugin.

m 71 Farby Humbrol al..ll. alll. diel Vojenska letadla, li.
Zenkner, Komenského 36,071 01 Michalovce.

m 72 Motor do 0,5 cmJi amatérsky, det. i zh., jen ve
vyborném stavu, nejr. v8ak Cox 0,33 cmJ; planky:
Brochet MB 1100 (od M. Rohleny), ¢. 44 Aero A-14, ¢.
44s Praga E 114 a 53s OH 89 Dragon Rapid. J. Kozel,
739 35 Vaclavovice 195.

= 73 Motor systému NSU/Wankel zdv. objem 4,8 cm3
v Chodu. M. Cip, Na DréZce 418, 530 03 Pardubice.

m 74 SedaservaVarioprop aserva Futaba. I. Mat&jd, Na
plani 1345, 562 01 Usti n. Orlici.

m 75 Motor 10 cm3 (Webra, OS Max, Moki); jap. mf
transformatory 7 x 7. D. Pukl, Dolni Lhota 132,678 01
Blansko.

m 76 Lam. trupy VSO-10 2 kusy. Blanik 2 kusy, podle pl.
Mod. V. Mandlk, Neumétely 154, 267 24 Hostomice.

m 77 4 dobra $eda serva, i jednoti. P. SiSovi¢, 788 15
Velké Losiny 445.

m 78 Vétsi mnozstvi kolejiva; vyhybek, navéstidel,
vlakovych souprav pro Zeleznici Piko N. V. Holoubek,
331 51 Kaznéjov 469.

m 79 Vybéh. mot. Raduga 7 RC; tov. soupr. prop. 4-6
funkci, komplet (i Modela 6): MWS 6,5 RC po havarii;
jakékoli podkl. na pneumat. zatah. podvozek; plan na
dvoumot. RC mod. i polomak. (ha mot. 6,5-10). M. Sta-
nék, Marxova 100,284 01 Kutna Hora.

= 80 Novou soupravu Modela 6 AM 27 + 2 serva
Futaba. J. Vesely, P.Jilemnického 20/7,679 04 Adamov.
m 81 2-kan. RC soupr., spolehlivou (vétronég), levné.
R. Kresta, 735 42 Térlicko 450.

m 82 Plan lodi NDR Landtief, polské Halny a voj. lodi
Petja. J. Skvor, Capkova 2027,436 01 Litvinov 1.

m 83 3 nova serva Futaba, plany bit. lodi Bismarck
Tlrpitz. J. Stefl, ul. Z. Nejedlého 928/Il, 377 01 Jindf.
Hradec.
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m 84 Vadna serva Futaba, konektory (zasuvky, zastr¢-
ky) Futaba, Robbe. J. Broke§, Bartoriov 55,789 63 Ruda
n. M.

m 85Jap. mf.trafa7 x 7, serva Futaba S-7, S-12, 10 BA
606, BA 607 pfip. elektroniku serva Futaba, tryska karb.
pro motory Enya- kat. €. 7115/3, RCkarb. atla¢né vrtule
pro mot. Enya 3,2, planZetu 10 X 1's mosaznym pouz-
drem. Ing. M. Hasnik, Hrabinska 21c, 737 01 Cesky
Tésin.

m 86 VlIacky ahracky zn. Mérklin, Bing. Bub, Caretté v&.
pfislusenstvi (nadrazi, figurky) nebo vyménim. Ing.
J. Wiener, Urxova 3,772 00 Olomouc.

m 87 2 nova serva Futaba FP-S12 (550 za kus) atantal,
kond. 33M. Z. Waclawfk, Oldfichovice 11,739 58 Tfinec
IX.

m 88 Sadu jap. mf 10x10 (b, Z., ¢&.). K. Caska,
U svobodarny 12,190 00 Praha 9.

m 89 Laminat, trup Orlik Il podle planu MO. J. Sucho-
mel, Novodvorska 1122,142 00 Praha 4.

m 90 Soupravu Modela Digi + serva. M. Dérmisek,
K. Marxe 76,77200 Olomouc.

m 91 RC vétrof zalétany v€. kompletni ovladaci prop,
soupravy. Ing. M. Jank(, 544 63 Vitézna - Komarov 60.
m 92 2 serva Futaba. Dohodajista. V.TatouSek, Kvasni-
cové 1490,149 00 Praha 4.

m 93 Nové motory RC 10 cm3 OS Max nebo Webra.
Z. Kratochvil, Vranska 29,141 80 Praha 4.

m 947 cm ,sadrové" figurky vojakd, indiand a kovbojd
(Elastolin, Lineol), vojenské i jiné plechové hracky,
vla€ky - vyr. pfed r. 1945 - i poSkozené. MoZzna vyména
za zahr. kity. M. Benka, Kosfalkova 1544, 266 01 Be-
roun 2.

m 95 Schéma na proporc. soupr. Futaba FP-3 FN az 6
FN (pfijimacg-vysilag). M. Mackd, Ke splavku 157,252 01
Lipence.

m 96 RC motor 3,2 az 4 cm3v vyborny stav. R. Janda.
294 71 Benatky ni Jiz. IM04-

VYMENA

m 97 Stavebnici motocyklu a jiné modely za lesklé

13 kW (18 k) DIN pfi 4400 ot.min-1. Spoj-
ka byla suché& jednokotoucova, staly hy-
poidni pfevod rozvodovky byl 5,125:1.
Pfedni kola vozu Fiat 500 byla zavéSena
nezavisle na hornich pfi¢nych trojuhelni-
kovych ramenech a spodni pficné listové
pruziné, doplnéné syisle umisténymi tele-
skopickymi tlumi¢i. Vzadu byla trojuhel-
nikova vle¢ena ramena se Sikmymi osami
kyvani a se svislymi vinutymi pruzinami se
souosymi teleskopickymi tlumici. Vozik
mél bubnové.brzdy vpfedu ivzadu, ruéni
brzda plsobila jen na zadni kola.

Pfi pohotovostni hmotnosti 520 kg mél
Fiat 500 nejvy$si celkovou hmotnost
840 kg. Narovné silnici dosahoval nejvys-
§i rychlosti 95 km.h-1 a podle Gdajd
vyrobce spotfeboval primérné 5,5 litru
benzinu na 100 km. tuc

barvy Humbrol - stfibrnou, €ernou, bilou a metalyzu
Z. Hajny, Latraft 27,381 01 Cesky Krumlov.

m 98 El. vrtacku Narex typ EV531 D (013 mm) nepouz.
za ovladaci soupr. v cené asi 80 % MC nebo prodam.
Pouze pisemné, pfijedu. J. Svarc, Jindfi§ska 785,530 02
Pardubice.

m 99 Gumu Pirelli 1 x6 mm za kity Il. svét. valka mér.
1:32, nebo prodam. R. Stalmach, Dr. Heyrovského 27,
775 05 Olomouc 5.

m 100 Kaz. mgf. Blaupunkt vermi zach. za prop. stpr.
2 + 1resp. viackanalovi - kompletnt. Po dohodé resp.
doplatim. Pisomne; D. Gildein, Salviova 36, 829 00
Bratislava.

m 101 Piano harmoniku zn. Delicia 80. bas. 10
registrli + 3 reg. na basy, jako nova za 3 serva Futaba
nebo koup. po 700 J. Sokol, 281 21 Cervené Pecky 20.
m 102 Windsurfing za 4 serva s elektronikou. J. Husak,
Stiipkova 1390, 269 01 Rakovnik.

m 103 Loko BB-9210 SNCF + 2 osob. vagony za loko
S-699 CSDvelikosti N. B. Sedlak, Pod Vodojemem 1386,
591 01 Zdar n. Sdzavou 7.

m 104 Vrtul. Heli-Baby s mot. OS za 4 serva Futaba;
Tyrrell 008 méF. 1:8 s mot. Tono 3,5 za 1 servo; plachet.
Graupner Collie za 1servo. F. Cerny, U Borského parku
38,320 03 Plzen.

m 105 Farebné a Cier.-bielé diapozitivy lokom. azelez-
nic DR za dia CSD. Axel Mehnert, 45 Dessau-Ziebick,
Moselstr. 43, DDR.

RUZNE
m 108 Za Tono 10 RC zhotovim kfiZzové ovladace alebo
kolieska na RC automobily + 2 €asovate Graupner,

alebo pfedam a kupim. J. Jakobec, Kotlafova 1928/6,
031 01 Liptovsky Mikulas.
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O modelovej
Zeleznici

ING.
DEZIDER
SELECKY

Po dlhej ispesnej sezéne ceskoslovenskych
Zelezniénych modelarov, ktora vyvrcholila tra-
di€nou Eur6pskou sutazou Zelezni€énych mo-
delarov v Budapesti vnovembri minulého roku,
sme v obdobi, ked sa naplno rozbéhla sezéna
1982. Po krajskych sutaziach prebiehajd maj-
strovstva CSR a SSR, ktoré uréia Zelezniéné
modely kategérii C, DaE namajstrovstvo CSSR
1982, ktoré sa uskutoéni koncom oktébra
v Brné. Sacasne s nim prebehne kvalifikacia
reprezentantov v kategériach A1,A2aB1,B2na
tohoroént Eurépsku Zelezni€énomodelarsku
sataz.

XXIX. Eurépska sutaz zelezniénych modela-
rov 1982 sa po troch rokoch opaf vracia do
CSSR, tentoraz do Brna. V tej suvislosti sa
v januéri uskuto¢€nila v Koline pravidelna pora-
da zastupcov Zeiezni€nomodelarskych klubov
socialistickych krajin, na ktorej sa konstatoval
neustaly vzostup UGrovné doterajSlch sutaz!
a dohodli niektoré organizaéné opatrenia na
cfalSie zvySenie leh Grovné a zvySenia ekono-
mickej efektivnosti medzinarodnych podujatl
vratane klubovych stykov.

Pokial ide o hodnotenie modelov, protoko-
larné sa ustanovilo uréovanie poradie modelov
v kategérii podla ich umiestenia u jednotli-
vych rozhodcov (delegacii) tak, ako je tomu
v sutaznych pravidlach, platnych od roku 1979
pre vnatro$tatne sataze CSSR. Delegati pfijali
toto opatrenie na dalSie objektivizovanie hod-
notenia modelov. V dlh§ie diskutovanej otazke
povolania dalSich ,sériovych" stciastok v kate-
goériach Al a Bl sa pre tohoro¢nl sutaz nié
nemenl, zména je vSak len otdzkou najdenia
vhodnej formulacie, ktord byumoznilazefektiv-
nitstavbu modelov pri respektovanizabezpece-
nia pfiblizné rovnakych moZznosti modelarom
v8etkych krajin. V kazdom pfipade vS8ak tfeba
v najblizSom €ase ocakavat rozSirenie moznosti
pouzitia sériovych, na doméacku vyrobu naro¢-
nych drobnych stc¢asti (nie konStrukénych sku-
pin), ktoré st spolo¢né, &i typické pre vsetky,
alebo vacsinu vozidiel aneurcuji ich Specifické
vlastnosti. Napfiklad brzdové hadice s kohatmi,
typizované kompresory ¢&i napajace parnych
lokomotiv, trolejové zberace elektrickych loko-
motiv, lampy parnych lokomotiv, imitacie pry-
zovych néavalkov Stvornapravovych osobnych
vozhov atp. Iniciativa ¢eskoslovenskych klubov
v tomto smere je teda €oraz naliehavejSou.
Isteze, vlastna vyroba ,povolenych" stcasti sa
bude pri hodnotenlaj nadalej osobitno zvyhod-
fovat.

V tohoro€nej sutazi sa opat ofakava ucast
120 az 150 modelov, medzi ktorymi by mali
ceskoslovenské zaujat tradi€né Spickové
umiestenia o to viac, Ze sitaZz mame ,doma".
Budapest 1981 postavila latku vysoko, o ¢om
svédc¢i tridsat tisic navstevnlkov na nadvazuji-
cej vystave. Modelafi i brnianski organizatofi
urobia iste v8etko preto, aby dévod o zAujem
vefejnosti nebol u nds o ni¢ mensi.

Casto diskutovanou témou Zelezni¢nych mo-
delarov je nedostatok modelafského materialu
a pre za€lnajacich modelarov mélo planov
a pracovnych postupov na zhotovenle, pfipad-
ne Upravu modelov. Velké problémy su so
zhananlm mosadznych plechov, kolies, motor-
¢ekov, nehovoriac uz o rGznych prevodoch
a inom materiali, potrebnom pri stavhé mode-
lov. PFfitom maloktory modelaf si uvédomuje, ze
stavba vzhradovo dokonalého modelu si vyza-
duje vera prace & skisenosti. Preto vela zaclna-
jucich modelarov je po postavenisvojho prvého
modelu sklamanych, nakorko model ma menej
kvalitny vzhtad a va¢sinou zlé jazdné vlastnosti,
ktoré nezodpovedaji vynaloZzenej praci a ¢asu
stravenému nad modelom. Tieto nedostatky st
désledkom malych, ak nie Ziadnych modelaf-
skych skdsenosti.

Pre za€lnajacich Zelezniénych modelarov,
ktorl sachcl venovat stavbé trakénych vozidiel
a vagénov, je vhodné, aby zacalis jednoduchy-
mi Gpravami priemyselnevyrabanych modelov.
Tym sa ¢iasto¢ne vyhna sklamaniu z nevydare-
ného modelu a pfitom nadobudn tak potfebné
skisenosti na stavbu celych modelov. (Po-
znamka autora: Mne osobné k zlskaniu sklse-
nosti, Cosatyka pfesnosti spracovania modelov
apovrchovej tpravy, poslazilistavebnice plasti-
kovych modelov, ktoré bezne dostat v obcho-
doch. Piitom pri malych nakladoch som sioveril
a zdokonalil svoje védomosti a technologické
postupy lepenia, farbenia aopracovanianiekto-
rych materialov.

Pokiafsa rozhodneme pre Gpravu priemysel-
ne vyrabanych zZelezni€énych modelov, nazacia-
tok si volime podla moznosti lacnejSie (ak sme
ni¢ podobné pfed tym nerobili alebo neupravo-
vali).

Vhodné sG sGpravy PIKO Junior, ktoré teraz
boli dovezené do naSejrepubliky a st dostupné
pomaly v kazdom hrac¢karstve. Stprava sdiese-
lovou lokomotivou je zvlast vhodna, lebo po
Upravé tohto modelu nam vznikne lokomotiva,
ktora dlhy ¢as bude méctjazdit po kolajisku. Na
tejto lokomotivé si mézme vyskaSat jednotlivé
pracovné postupy pfi zhotovovani doplikov
a upravé jej karosérie. Pfitom poskodenie loko-
motivy nesplsobl takd verkd finan&na $kodu
ako pridrahych modeloch. Vo svojom ¢lanku sa
dalej budem zaoberaf len Gpravou spomenutej
dieselovej lokomotivy zo stipravy PIKO Junior.

Pfed zacatlm prac¢ si pfipravime vSetky po-
tfebné néastroje a pomlcky potiebné na dpravu
Zeleznicného modelu: ihlové pilniky, brasny
papier, lepidlo (Lepidlo M alebo v trychloretyle-
ne rozpu$tény kusok polystyrénu - odpad
z plastikovych modelov), farby Unicol, Stetce
rdznych hrabok, meédény drit o priemere
0,5 mm az 0,8 mm, péajkovacku, cin, Stikacky,
priehradné organické sklo (krabicka od syré,
mozno pouzit aj farebny material - ak chceme

farebné oknd) hribky 0,5 aZz 1 mm, sklenéné
brisené sklad z bizutérie, klin¢eky a pracovnu
dosSku. Pfed zacatlm Gprav sa musime rozhod-
nut, do akej miery budeme model upravovat: ¢i
len ¢iastoéne (nafarben(m) alebo Gplné podla
navodu, pfipadne eSte mimo navod doplnime
model o ozubené pfevody.

Postup prac pri tpravé lokomotivy:

A) Demontaz lokomotivy

1.v smere hrubych Sipiek jemne roztiahneme
karosériu a dvihnutlm ju oddélime od pod-
vozkovej Casti

2.v smere tenkych Sipiek stiahneme gumicky
z ndhonu motora

3. jemnym tahom smerom dole vytiahneme
dvojkolesa

4. z karosérie demontujeme htukacky

Tym je lokomotiva rozobrata do takej miery,
ako ju potfebujeme mat, abysme mohli robit na
nej dalSie dpravy.

B) Upravy jednotlivych gasti:

5. ihlovymi pilnfkmiabrasnym papierom obra-
sime na karosérii aj podvozku vSetky ne-
pfesnosti (preliatky), ktoré vznikli nepres-
nostou formy

6. na nastupnych ploSindch znazornime vyry-
hovanim drazkovany plech, aky byva na
skutoénych lokomotivach (ihlou podra pra-
vitka)

7.z krabicky od syra alebo inej plastickej
hmoty vyfezeme skld do okien. Pri tejto
praci si davame zvIast zalezat, nakofko
kazdd menS$iu nepfesnost je vermi vidiet.
Okné eSte nezalepujeme

Lori- Coeminl z Terstu (Italie) zhotovil celokovovy model lokomotivy F. 835 F. S. v méFitku 1 : 32
Snimek: Carlo D'Agostino
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8. na karosérii vyfezeme otvory znazorfiujice
schody

. vyvrtdme otvory pre zabradlie

10. vytiahnutim odstrdnime néarazniky (st gu-
mové, neposkodia sa)

11. zdr6tuopriemere0,5az0,8 mmspajkujeme
zabradlie

12. karosériu nafarbime modrou a striebornou
farbou Unicoi alebo inymi vhodnymi farba-
mi. N&stupné ploSiny su Cierné, spodna
Cast karosérie je strieborna

©

13. spodnl cast - podvozok - nafarbime na
cierno

14. zabradlia nafarbime na bielo

15. do karosérie vsadime oknéa, zéabradlia
a hukacky

16. okraje naraznikov nafarbime na bielo a vsa-
dime leh

17. na vyznacenych miestach pre svétla jemne
zavrtdme svrtdkom o priemere 3 mm a vsa-
dime sklicka z bizutérie, aké su u niektorych
tovarenskych modelov

18. dvojkolesd namalujeme na ¢erveno aokolky
na bielo.

Odjezd vlaku
ze stanice

Na domécim kolejiSti pouzivam pro
odjezd vlakové soupravy ze stanice nasle-
dujic! zapojeni. Vedla mé k tomu ta sku-
tec¢nost, Ze na Zeleznici se nejprve stavi
vlakovéa cesta a teprve potom da vypravei
nebo vlakvedouci navést k odjezdu.

Zafizeni je sestaveno z vyrobkd Berli-
ner TT Bahnén: jednoho relé kat. Cislo
8410, jednoho relé kat. ¢islo 8420, jedné
spinaci koleje (podle rozchodu) a jedné
diody KY 130/80 (KY 701-705); jako spi-
naci tlagitko mdze byt pouzito TS 01
(vyrobek Modely).

Popis funkce: Na useku Ul stoji sou-
prava. Stisknutim tla¢itka na ovladacim
panelu pfepne relé R1 a na navéstidle N1
se rozsviti zelend; zaroven se pfipoji
trakéni napéti pfes casové relé T1 do
Useku Ul. Podle nastaveni €asu na relé
T1 se da do pohybu vlakova souprava,
kterd opusti Usek Ul a kontakt K1 pfepne
relé R1 zpét do z&kladni polohy, takze se

MODELAR-5/1982-159

Tieto Upravy st najjednoduchsie, ktoré méze
vykonat natejto lokomotivéajzacinajuci mode-
laf. Mimo tychto Uprav mézme celné strany
lokomotivy namalovat ¢ervenobielymi pruhmi,
pfevody urobit cez ozubené kolesa a tak znlzif
rychlost lokomotivy, ktora je s gumovymi pre-
vodmi nemodelovd. ESte mézme do bokov
lokomotivy vsadit malé klinc¢eky, ktoré znazor-
fAuji konzoly 19 na dvihanie lokomotivy az od-
padu okien vyrobit S§ipovy pluh 20.

21. Napisy najlepSie zhotovime ako nélepky -
ked pokazime nalepku, m6zme zhotovit nov(
bez poSkodenia karosérie; pri priamom malo-
vani na karosériu sa chybny napis velmi tazko
odstranuje.

Zhotovenie nalepiek je jednoduché: nalepia-
cu pasku (papierovd) nanesieme jemn0 vrstvu
acetonového laku (takej farby, aky chceme mat
zaklad nalepky). Pojehozaschnutl cez$ablénu
2 mm napiSeme tuSom Zziadany néapis. MenSsie
napisy robime rukou bez Sablény, celkom malé
napisy znazoriujeme len vodorovnymi, pfipad-
ne zvislymi ¢iarkami. Po dokonalom zaschnuti
napisy prelakujeme bezfarebnym lakom. Ked

cely cyklus miZe opakovat. Proto, abych
mohl vyjizdét soupravou i z opacného
smeéru, mam viazenou diodu D1 (je tfeba
napo6lovat zkusmo) a pfepinac¢ pro vjezd

toto vSetko dobré zaschne, mézme pristlpit
k ich nalepovaniu. Nalepku vystiihneme v poza-
dovanych rozmeroch a namocime do teplej
vody. Ked sa lakova vrstva zaéne jemne pohy-
bovat po paske, vyberieme ju z vody a celd
pfiloZime na model, kde mabytnépis umiestne-
ny. Potom péasku spod nélepky vytiahneme.
Népis uhladime a nechdme vyschnat. Pri
umiestiiovanl nalepky na karosériu nepouZziva-
me Ziaden lep:

Pri popisovani lokomotivy volime radSej me-
nej napisov ako viac, lebo pri vela néapisoch
model nevyzerd dobré. Vopred je potfebné sa
rozhodnuf, alé népisy na lokomotivu umiest-
nime.

Pri Upravé tohto modelu si kazdy modelaf
preverl svoje schopnosti avédomosti, pfipadne
vybavenie dielne. Uprava uvedeného modelu je
dobrym odrazovym mostikom do dalSej prace,
aj ked vysledok nezodpoveda uplné svojej
skuto€nej predlohe, jazdiacej v NDR.

Jan Namethy

do Useku Ul (poloha 2) nebo pro posun
v Useku Ul (poloha 1). Podobné je zapoje-
no zafizeni pro opacny smeér jizdy vlaku
(N2, U2, K2).
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Kazdy sbératel modelarskych motorti ma ve své sbirce fadu exemplard, o nichz marné premysli, z které
doby pochézeji a kdo je navrhl €i zhotovil. Jsou to vétSinou amatérské konstrukce, majici obvyklé
privodni znaky; od hrubé obrobené &i odlité klikové skfiné s valcem, aZ po nepodareny vybrus. Pfesto
se ale i mezi nimi najdou motory kvalitné zpracované, na nichz jsou uplatnény dobré konstrukéni
napady. Zaslouzily by si proto uverejnéni v pfipravovaném druhém dilu knihy Modelarské motory.
Poznate-li motory na snimcich na vedlejSi strané, napiSte nam do redakce, co o nich vite. PiSte vSak co

s

nejdrive, termin k odevzdani rukopisu knihy se totiz blizi.

Obr. 1: Samozapalny motor je oznacen
Rutho; mohl jej zhotovit FrantiSek R0Zzic¢-
ka z Prahy. Dlouhozdvihovy motor ma
klikovou skfif odlitou do pisku a Castecné
obrobenou, s oddélenym pfednim vikem.
Jednotlivé dily - skfif, valec, hlava - jsou
spojeny vzdy tfemi Srouby. Klikovy hfidel
je uloZzen kluzné v pfednim dilu skfing,
ojnice je bez vypouzdfeni. Lepovany pist
srovnym dnem mé délku 18 mm. Ocelova
vlozka vélce ma jeden saci, jeden pre-
poustéci a dva vyfukové otvory, a je
nasunuta do odlitku vélce, ktery ma dva
trubkové vyfuky. Velmi dobfe zpracovany
motor se sanim fizenym pistem a ,T¢
vyplachovanim s jednim prepoustécim
a dvéma vyfukovymi kanaly m& zdvihovy
objem 1,2cm3 (vrtdni 9,8 mm, zdvih
16 mm).

Obr. 2: Samozapalny dlouhozdvihovy
motor zhruba ze stejné doby - odhadem
z let 1950 az 1955. Klikova skFin s oddéle-
nym pfednim vikem, pfipevnénym tfemi
Srouby, neni odlita, ale obrobena z kusu.
Vélec s chladicimi Zebry je k ni pfipevnén
Etyfmi Srouby. Plocha hlavavalce je uchy-
cena tfemi Srouby, mohutn& péka proti-
pistu je ocelova. Klikovy hFidel je ulozen
v kluzném bronzovém pouzdru, bronzem
je vypouzdfena i ojnice. Lapovany pist
srovnymdnem madélku 19 mm. Motor se
sanim fizenym pistem a ,T“ vyplachova-
nim ma zdvihovy objem 2cm3 (vrtani
12 mm, zdvih 17,6 mm), doplnén byl levo-
toCivou vrtuli o velkém priméru.

Obr. 3: Samozéapalnému motoru chybi
unaSec¢ vrtule, podobné jako oba pred-
chozi je velmi dobfe zpracovan. M& lapo-
vany pist s rovnhym dnem a duralovy
protipist, ocelova ojnice neni vypouzdfe-
na. Klikovy hfidel uloZzeny v kluzném
bronzovém pouzdru pohéani prodlouze-
nym ¢epem hlinikové kotou€ové Soupét-
ko o tl. 3,5 mm, uloZzené na ocelovém
¢epu zaSroubovaném do zadniho vika
klikové skfiné. Ta je opracovana z odlitku
do pisku, s oddélenym zaSroubovanym
zadnim vikem a valcem. Motor se sanim
fizenym kotoucovym Soupatkem a cen-
trdlnim vyplachovanim mé zdvihovy ob-
jem 2,44 cm3 (vrtani 14,2 mm, zdvih
15,4 mm).

Obr. 4: Zajimavym exemplafem je mo-
tor se Zhavici svitkou, ktery vSak mél
pGvodné svicku jiskfivou (otvor v hlavé
valce ma vlozku). Odlitek skfiné se za-
Sroubovanym zadnim vikem a ocelovym
valcem s natvrdo pfipajenym pfepousté-
cim kanalem vpredu a saci trubkou vzadu
by mohl pochazet z némeckého motoru
s jiskFivou svi€kou znacky Thaler. Vélec
s chladicimi Zebry a hlavou z jednoho
kusu je zhotoven dodatecné a narazen na
ocelovou vioZzku. Pistje obrobeny z odlit-
ku, méa pfiecny deflektor vpredu (kvili
poloze pfepoustéciho kanalu), dva pfe-
poustéci otvory a dva tésnici krouzky.
Ocelové ojnice plochého prifezu ma od-
lehCovaci otvory, klikovy hfidel je ulozen
v kluzném bronzovém pouzdru. Vyfuk,
pfipevnény jednou matkou, je duralovym
adaptérem vyveden vlevo. Trubka karbu-
ratoru je naSroubovana natrubku pfipaje-
nou k valci. Motor mé sani fizené pistem
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a pficné vyplachovani, je velice kompakt-
ni a pomérné malych rozmérd. Jeho zdvi-
hovy objem je 12,26 cm1(vrtani 25,2 mm,
zdvih 24,6 mm).

Obr. 5: Motor se zapalovanim zhavici
svickou byl pravdépodobné uréen k po-
honu rychlostnich modell automobil(.
Jeho tvlircem by mohl byt Z. Minaf nebo
bratfi Boudnikové. Motor je neobycejné
robustni, napfiklad ocelova vlozka valce
mé tloustku 2 mm. Dole na strané pfe-
poustéciho kanalu mé vlozka tfi velka
pfepoustéci okna, shodnych rozmérl
s vyfezy v pistu. Pfepoustéci vstup nad
pistem ma Ctyfi ¢tvercovéa okna, vyfukjich
mé pét. Pist z hlinikové slitiny mé tvarova-
ny deflektor kvlli nesoumérnému umisté-
ni svi€ky. Dva tésnici krouzky na pistu
jsou nasazeny pfimo nasobé - bez meze-
ry. Mohutn& ojnice je obrobena anaobou
koncich vypouzdfena bronzem. Klikovy
htidel o velkém priiméru je pravdépodob-
né uloZen ve dvou valivych loZiskach;
jeho ¢ep je prodlouzeny a pohani kotou-
C¢ové Soupéatko z Umatexu, které se otaci
kolem ocelového ¢epu ukotvenéhovzad-
nim viku. Stfedni dil skfiné je zfejmé
obroben z hrubého odlitku. Proti vyfuku
je z druhé strany umistén jeden velky
pfepoustéci kanal, kterym motor zvnéj-
Sku pfipomind motory Dooling ¢i MWS
fady R. Hlava vélce s chladicimi Zebry je
pfipevnéna Sesti Srouby, rozSifena trubka
karburatoru je zhotovena z mosazi. Motor
se sanim fizenym kotou€ovym Soupéat-
kem a pfiénym vyplachovanim ma zdviho-
vy objem 10 cm3 (vrtdni 26 mm, zdvih
19 mm).

Obr. 6: Motor s jiskfivou svickou ma
klikovou skfifi uprostfed svisle délenou.
Valec s chladicimi Zebry ma uvnitf ocelo-
vou vlozku s jednim sacim otvorem, tfemi
pfepoustécimi a tfemi vyfukovymi okny.
Pist obrobeny z hlinikové slitiny méa pfimy
deflektor a tfi tésnici krouzky. Valec je do
klikové skiiné shora zasroubovéan, hlava
valce s vysokymi chladicimi Zebry je pFi-
pevnéna Ctyfmi Srouby M4. Vacka pferu-
Sovace je ukryta v ocelovém unaSeci
valcovitého tvaru. O klikovém hfideli a oj-
nici nelze zjistit podrobnosti, protoze
motor neni mozné demontovat. Motor se
sanim Fizenym pistem a pficnym vypla-
chovanim mé& zdvihovy objem 24,8 cm3
(vrtani 30,8 mm, zdvih 33,3 mm).

Obr. 7: Motor s jiskfivou svickou mohl
zhotovit F. RGzi€ka z Prahy, jeho jméno
bylo totiz tuzkou napséano na zadnim viku.
Motor mé klikovou skfif odlitou do pisku,
s oddélenym prednim a zadnim vikem.
Dlouhy klikovy hridel je ulozen vjednom
valivém lozisku a kluzném pouzdru. Do
klikového ¢epu je naSroubovany kolik,
jenz pohéani kotou€ové Soupatko z Uma-
texu. Robustniojnice, obrobenéz hliniku,
je na obou koncich vypouzdfena. Neob-
vykle té&zky ocelovy pist se sténou
o tloustce 4 mm ma pfimy deflektor a tfi
tésnici krouzky. Ocelova vloZzka valce ma
pét pfepoustécich a Ctyfi vyfukovéa okna;
je nasunuta ve véalci s chladicimi Zebry.
Hlava vélce, uvnitf se zafezem pro deflek-
tor, je pfipevnéna osmi Srouby, z nichz
Ctyfi prochézeji az do néalitku sk¥iné kru-

hovitého prdfezu, v némz je profrézovan
vyfuk. Motor se sanim fizenym kotouco-
vym Soupéatkem apficnym vyplachovanim
ma zdvihovy objem 21,2cm3 (vrtani
30 mm, zdvih 30 mm), chybi mu pferu$o-
vac zapalovani.

Obr.8: Motor ma zapalovani zhavici
svickou. Vzhledem ktomu, Ze mavyfuk na
strané klikového hfidele a klapku v difu-
zéru karburatoru, mohl byt ur€en pro
pohon RC modeld lodi, chybi mu vSak
vodni chlazeni hlavy vélce. Klikova skfin
motoru je odlita do pisku, uprostfed svisle
délena a zezadu seSroubovéna Cctyfmi
Srouby. V odlitku valce jsou vedle sebe
dva prepoustéci kanaly. VloZzka, nasunuta
do vélce, m& Ctyfi pfepoustéci a Sest
vyfukovych oken. Pist s deflektorem mé&
Ctyfi (dva a dva) pistni krouzky; plocha
ojnice prlifezu | je nahofe vypouzdiena
bronzem, dolema valivé lozisko. Klikovy
hfidel je pravdépodobné uloZen ve dvou
valivych loziskach. Ocelové valcové Sou-
patko je ulozeno v zadnim viku skfiné
v kluzném bronzovém pouzdru ajednom
valivém lozisku. Plechovy nastavec vyfu-
ku je pfipevnén dvéma Srouby. Motor se
sanim fizenym véalcovym Soupatkem
a pricnym vyplachovanim ma zdvihovy
objem 22,2 cm3 (vrtani 29,6 mm, zdvih
32,3 mm).

Jifi Kalina
Foto: Hugo Markes
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A Jednou ze zdafilych
propagacnich akci byla
vystava, uspofadana
pferovskymi svazarmov-
skymi modelafi

» Pouziti RC modell
pro letecké snimkovani
pfinas§i mnohé vyhody -
barevnym snimkem do-
pliujeme informaci
o Ekoletu chomutov-
skych modelafld uvnitf
tohoto sesitu

Malokteré letadlo se
v posledni dobé dockalo
tolikrdat  modelafského
zpracovani jako fran-
couzsky Dalotel. S touto
RC maketou létal loni
v Karlovych Varech ing.
J. Heyer v

Snimky: J. Franc, VI. Hadac, J. Necas, P. Valent
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A Pohled do depa rakouskych modelafd na lofiské Velké cené
Laugaricio v Tren¢iné

A Vétron F3B Svetozara Supeka z Bratislavy ma
rozpéti 2500 mm, hmotnost 1800 g aovladana k¥idél-
ka a ob& kormidla



