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A Na lonské XI. armadni soutézi
kosmickych modell startoval v kategorii S7
Véaclav Kust z Chomutova s precizné
zhotovenou maketou polské sondazni
rakety Meteor 2K

K TITULNIMU SNIMKU

NejvyznamnéjsSi sportovni akci, pofadanou
letos svazarmovskymi modelafi, je
bezesporu Srovnavaci soutéz
automobilovych modelafd socialistickych
zemi, kteréd se uskute¢ni ve dnech 10. az 14.
srpna v Praze. Provérkou nového arealu

i poradateld bylo lofiské Mistrovstvi CSSR
pro RC automobily, z néhoz je i nas snimek.
— Porad jesté je Cas naplanovat si
dovolenou tak, abyste ani vy nechybéli na
Letfianech viadach divakld - bude
opravdu na co se divat!

A Maketu Z-50 L v imatrikulaci
stroje, s nimi Ivan Tucek v roce
1978 ziskal titul mistra svéta

v letecké akrobacii, postavil

v meéfFitku 1:33 Otto Stejskal

z Linhartic. Model je zhotoven

z kreslici €tvrtky, pfekryt kabiny
z organického skla, podvozkovéa
kola a vrtulovy kuZel jsou
vysoustruzeny z tvrzeného papiru

1*Maketu inspekéniho motorového
¢lunu Kontrolér 15 zhotovil podle
planu v ¢asopisu Modelarz Martin
Baték z KLM Dubi. Model o délce
959 mm je poh&anén dvéma motory
Mabuchi RS 380, napéajenymi
Sestnacti ¢lanky NiCd 901.
Kormidlo a chod motort ovlada RC
souprava Varioprop

A Antonin Neveceral
z LMK Praha 7 léta
s nezvyklou kachnou
na pohon gumovym
svazkem — maketou
letounu Klein z roku
1913

<Uhledny
akrobaticky model
Magnum o rozpéti
1480 mm a hmotnosti
2100 g, pohanény
motorem OS Max 40,
postavil podle
Casopisu RC Modeller
ing. Jindfich Andrysek
z LMK Fulnek



Za dalsi rozvoj
modelarstva

Modelarstvo je jednou z najuspesnejSich
odbornosti Zvazarmu v polytechnickej vychove
mladeze. Pfitom v jeho rozvoji nasli uplatnenie
i nové prvky. Stale SirSie uplatiiovanie elektro-
nicky riadenych modelov rézneho druhu pod-
statné zvySuje naroky na zru€nost, technické
védomosti a tvor€ie schopnosti €lenov mode-
lafskych krdzkov a klubov. Nasi modelarski
cvicitelia - inStruktori patria medzi poprednych
organizatorov modelarstva, rozvijeného aj
v krdZzkoch PO SZM a jrultarnych zariadeni
ROH. Prinosom modelarstva je i to, Ze sa
podieia na rieSeni takych technickych uloh,
akymi sU napfiklad vzdu$né radiom riadené
ter¢e, modelarsko-letecké fotografovanie a iné,
ktoré st neraz vhodné aj pre CSLA.

Zasluhu na cietavedomej vychove mladeze
a jej orientacii maju dobrovorni cvi€itelia, ktori
vetakrat dokadzu prekonat aj materidlové taz-
kosti tym, Ze sami pripravuju jednoduché sta-
vebnice a snazia sa vyuZivat miestne materialo-
vé zdroje. Rezerva cfalSieho masového rozvoja
zvazarmovského modelarstva je predovSetkym
v jeho orientacii na technicku tvofivost.

Takto hodnotili aj naSe najvysSiezvazarmov-
ské organy ¢innost modelarov, takto sa k nasej
¢innosti vyslovilo vera diskutujicich, i ked
padlo niekorko kritickych poznamok, hlavné
smerom k oblasti materialového zabezpecenia,
teda k tej oblasti, ktora je Uzko spojena s rozvo-
jom €lenskej zakladné, s polytechnickou vycho-
vou a tiez vedecko-technickym rozvojom vo
vSetkych odbornostiach modelarskej €innosti.

PoloZme si vSak otazku - ako cfalej postupo-
vat vo vyty€enych Glohach, ktoré nam uklada
koncepcia modelarskej €innosti? Ako zabezpe-
¢it dalsi rozvoj modelarstva?

Vychadzajme zo skuto&nosti, Ze medzi naSou
mladeZou je velky zaujem o modelarstvo. Sest
modelarskych odbornosti dokaze pritiahnut ti-
sice mladych Tudi, ale aj dospélych, k pravidel-
nej mravencej praci. Vysledkom tejto je spravi-
dla model, ktory dokaze jazdit, plavat, lietaf
alebo zdobi vitrinu stavitera. V3etko zavisi od
schopnosti modelara, od toho, €i je zaciato¢nik
alebo si uz vie v zloZitosti stavby poradit sam. Zo
skusenosti a z kazdodennej praxe vierne, Ze
najvacsi ubytok zaujemcov o modelarstvo je
pravé z vekovej skupiny mladych modelarov,
ktori, kecf postrehnd pracnost aj tych najjedno-
duchs$ich modelov - zutekaju . . .

A tu sme pri probléme, ktory by sa mal riesit
v rdmci naSej kompetencie. Ide predovSetkym
0 spravny vybér inStruktorov, rudi, ktori maju
vztah k mladeZi a jej problémom, ktori sprav-
nym metodickym postupom v priebehu vycviko-
vého roka dokazu svojich zverencov usmérnit
tak, Ze sa so svojimi vyrobkami - modelmi -
zUcCastnia sufaze kruzku alebo aj vysSich, Cize
dokazu Sportové naradie dohotovit do funkéné-
ho stavu. Samoukovia napreduji, samozfejmé,
pomalSie a s mensimi Uspechmi. Tu sa vynara
dalSia otazka, ktorad je zakotvena v koncepcii
modelarskej ¢innosti a je postavena ako Uloha
pre vSetky organiza¢né ¢lanky Zvazarmu. Bu-
dovat materialno-technickl zakladfu, vytvaraf
priestorové podmienky pre pracu modelaf-
skych krdzkov a klubov, ziskavat priestory na
dielensku i Sportovu ¢innost modelarov-to je
Uloha, ktora priamo slvisi s rozvojom jednotli-
vych modelafskych odbornosti. Dobré skuse-
nosti z budovania zariadeni mame napfiklad
z obvodov Bratislava lll. a lV., z KoSic, Trenéina,
Bratislavy-vidieka a Zvolena, ako i zinych miest,
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kde tymto zavaznym uloham vénovali mimo-
riadnu pozornost.

V materidlovej oblasti sG hadam najviac
postihnuti Zelezni€ni modelafi. Kazdy z nich sa
neuspokoji iba lokomotivou alebo vagénikmi
kupenymi v modelarskej predajni. Vacsina
z nich by rada uplatnila svoje védomosti pri
stavbé vlastnych modelov trakénych vozidiel,
ale k tomu chyba aspor zéakladny sortiment
niektorych dielcov, ktoré je neekonomické vy-
rabaf na kolene. Ktomu pfistupuje este otazka
priestorov, a to takych, kde méze byt stabilné
inStalované iba koiajisko, Cize o viacucelovosti
nem¢Zeme hovofit. SU to kracové problémy
dalSieho rozvoja Zelezni¢ného modelarstva.

V stfaziach mame zavedeny uceleny systém
a najlepsi z najlepSich sa zuc¢astiuju na vrchol-
nych sUtaziach. TeSia nas vysledky nasSich mo-
delarov, ktori v reprezentacnom druzstveCSSR
odviedli kus stato¢nej prace avracali sa domov
s najvysSimi poctami. Tu si vSak tfeba uvédomit,
Ze reprezentant nevyrastie z roka na rok, ale ze
je to dlhodoby proces, v ktorom predovSetkym
zaleZi na osobnom pfistupe vrcholového Spor-
tovca. V tejto suvislosti bude potfebné, aby sme
si uvédomili, ze kazdy ma urcity zenit svojej
vykonnosti, i ked Sportové modelarstvo nie je
vekom ohrani¢ené, aby nenastal urcity gene-

ratny problém. Venujme sa viac mladym, G-
spednym modelarom, organizujme sustredenia
talentovanej mladeze, letné tabory mladych
modelarov, ktoré sa spestruji pobytom v pfiro-
dé a plnénim niektorych branno-Sportovych
disciplin. MoZnosti na to su aide iba o pfistup
okresnych a krajskych rad modelarstva Zvazar-
mu Kk tejto problematike.

V st€asnosti sa dobrovolni funkcionafi mo-
delarstva stretavaju na aktivoch, kde hodnotia
uplynuléobdobie avyty€uja si plany do nadcha-
dzajuceho. Zelali by sme si, aby tieto stretnutia
boli neformalné, aby sa rokovania nezamerali
len na nedostatok niektorych zékladnych mate-
ridlov, ale aby sa kazdy delegat poobhliadol
okolo seba a vytypovali sa moznosti pripadnej
vyroby nedostatkového tovaru. Isto sa bude
hovofit o tom, ako cfalej rozsifit clenskd zaklad-
fu, aka je spolupraca s pionierskou organiza-
ciou, na ktorej Skole by sav najblizSej budicnosti
mohol zalozit modelafsky krdZok. Rozhodne by
sa malo veimi konstruktivné hovofit o metodic-
kych centrach v okresoch, ako i o tom, kedy
a k akym problémom zvolavat metodické zhro-
mazdenia veducich krizkov a podobné. Name-
tov je urcité veta a oCakavame, Ze na krajskych
aktivoch, ako i na celoslovenskej konferencii
modelarstva Zvazarmu budeme hodnotit U-
spe$né obdobie v ¢&innosti modelarstva na
Slovensku, ale tiez vasim pfi¢inénim budeme
moct do dlhodobych planov zaviesf cfalSie
podnétné navrhy k dalSsiemu rozvoji modelar-
stva.

Vladimir Mazak

predseda SUR modelarstva Zvazarmu,
mlestopredseda URMoS a &len SUV Zvazarmu
(Podstatnéa céast staté, zvefejnéné

v organu SUV Zvazarmu Obranca vlasti
11/1983.)
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Ustfedni rada modelafstvi schvalila na svém
zasedani dne 10. bfezna vyhledovy plan konani
mistrovstvi CSSR na léta 1983 aZ 1990 vjednot-
livych modelarskych odbornostech.

Letecké modelarstvi, kategorie F1A, F1B,
F1C: 1984, 1986, 1988, 1990; kategorie F1E:
1985, 1987, 1989; kategorie F2B, F2C, F2D:
1985, 1987, 1989; kategorie F3A; 1983, 1985,
1987, 1989; kategorie F3B: 1984, 1986, 1988,
1990; kategorie F3D: 1984, 1986, 1988, 1990;
kategorie F3F: 1985, 1987,1989.

UV Svazarmu,
Vydavatelstvi Nase vojsko
a redakce svazarmovskych ¢asopist

Lodni modelarstvi, kategorie C: 1984,1986,
1988, 1990; kategorie D, F5; 1985, 1987, 1989;
kategorie E: 1984, 1986, 1988, 1990; kategorie
F; 1984,1986, 1988,1990; kategorie FSR: 1983,
1985, 1987, 1989.

Raketové modelafstvi, vaechny kategorie:
1983, 1985, 1987, 1989.

Automobilové modelarstvi, kategorie RC:
1984, 1986, 1988, 1990; kategorie SRC: 1983,
1985, 1987, 1989.

ZelezniCrif modelarstvi, kategorie A, B:
1983, 1985,1987,1989; kategorie C, D, E: 1984,
1986, 1988, 1990.

Plastikové modelarstvi, vdechny kategorie:
1984, 1986, 1988, 1990.

Z vaznych technickych ddvodd byl nucen or-
ganizac¢ni vybor zménit termin konani mistrov-
stvi CSSR v raketovém modelarstvi. Akce se
kona ve dnech 30. zafi az 2. fijna ve SpiSské
Nové Vsi (tedy proti pvodnimu terminu o tyden
pozdé&ji).

V lodnim modelafstvi u nové tfidy FSR-E se
Stitky se startovnimi &isly liSi od Stitkd dosud
pouzivanych v kategorii FSR. Stitky nové tfidy
maji byt z pruzného materidlu (plastiku)
o tloustce zhruba 2 mm, jejich barva je bila,
Cislo Cerné. Stitky maji obsahovat startovni Cisla

obrazku.

vyhlasuji na pocest VII. sjezdu
Svazarmu,
ktery se bude konat

od 1 do 12, jejich rozméry jsou uvedeny na

Zdenék Novotny,
vedouci odboru TPS UV

Svét motorq,

Letectvi a kosmonautika,
Amatérské radlo,
Strelecka revue,
Modelar,

Pes - pfitel €lovéka,
Svazarmovec

a Obranca vlasti

Ctenafskou soutéz
nazvanou

VasSim ukolem je odpovédét na 6 X 7 otazek ze Zivota Svazarmu
mezi VI. a VII. sjezdem Svazarmu. Na dvaadétyficet vyhercl ¢eka
dvaactyficet cen v celkové hodnoté 42 000 Kcs.

SoutéZze se mohou zuc€astnit ¢tenafi svazarmovskych ¢aso-
pisd, v nichZ jsou zvefejiiovany soutézni otazky.

Spravné odpoveédi staci vyznacit (zakrouzkovat) na soutézni
kupény, zvefejnéné soucasné s otdzkami.

V&ech Sest soutéznich kupon( svyznacenymi odpovédmi na
dvaactyficet otazek je tfeba nalepit najeden koresponden¢ni
listek a zaslat do 31. fijna 1983 (rozhoduje datum postovniho
razitka) na adresu libovolné vyhlaSujici redakce.
Nezapomeifite vyznadcit svoji zpate&ni adresu a PSC.

Adresy redakci:

Svét motorl, Letectvi a kosmonautika, Amatérské radio, Stie-
lecka revue, Modelar, Pes - pfitel ¢lovéka; Jungmannova 24,
113 66 Praha 1

Svazarmovec: Ve Smeckach 22, 116 31 Praha 1

Obranca vlasti: Vajanského nabrezi 15, 811 02 Bratislava

Soutézni kupdny nemuseji pochazet z jednoho titulu €asopi-
su, museji vSak mit €isla odpovidajici soutéznim otazkam.
Do slosovani bude zafazen kazdy, kdo spravné a do shora
uvedeného terminu odpovi aspoin na 30 soutéznich otazek.
Slosovéani se uskute¢ni 15. listopadu 1983 za pfitomnosti
zastupcl vyhlasujicich organizaci. Seznam vyhercd bude
zvefejnén v nejbliz§ich moznych c&islech vyhlaSujicich ¢aso-
pis.
Pro vyherce jsou pfipraveny tyto ceny:
1. cena: barevny televizni pFijimac
2. cena: zajezd s cestovni kancelafi Svazarmu Autoturist
v hodnoté do 7000 Ké&s
3. cena: zajezd s cestovni kancelafi Svazarmu Autoturist
v hodnoté do 5000 Kcs
4. cena: zdajezd s cestovni kancelafi Svazarmu Autoturist
v hodnoté do 3000 Ké&s
5. cena: poukéazky na zbozi v hodnoté 2000 Kc&s
6. cena: poukazky nazbozi v hodnoté 1000 K¢&s
7. cena: poukazky na zboZzi v hodnoté 700 Ké&s
8. az 10. cena: poukazky na zboZzi v hodnoté 500 K&s
11. az 20. cena: poukazky na zbozi v hodnoté 300 Ké&s
21. a7 42. cena: poukazky na zboZzi v hodnoté 200 Kcs

3. a 4. prosince 1983 v Praze,

1. Svaz pro spolupréaci s arméadou byl zaloZzen v roce
a)1949 b)1951 c)1953

2. Pes na fotografii je némecky ovcak. Patfi mezi plemena
a) sluzebni
b) lovecka
c) spolecenska

3. Kolikrat v obdobi mezi VI. aVil. sjezdem Svazarmu ziskali
&s. soutézni jezdci pfi Sestidenni Svétovou trofej?
a) neziskali b) dvakrat c) Ctyrikrat

4. Na obrazku je
a) ter¢ pro stfelbu malorazkou
b) znacka pro motor stéracd
c) schematicka znacka tranzistoru

5.V roce 1982 startovali Cs. reprezentanti ve sportovni
stfelb& na mistrovstvi svéta v

a) Kanadé b) Venezuele c) ltalii
. Nejmlads$i svazarmovskou leteckou odbornosti je

a) akrobacie b) leteckd navigace c) zavésné létani

(o2}

~

. Aktivni organizace Svazarmu pracuji i pfi vojenskych
utvarech a Skolach. Mezi modeléfi je nejznamé;jsi raketo-
modelarsky klub pfi vysoké vojenské Skole v Liptovském
Mikulasi, ktery za u€inné podpory veleni Skoly usporadal
jiz fadu vrcholnych sportovnich akci. Je to klub pfi
a) Vysoké vojenské technické Skole Ceskoslovensko-
sovétského pratelstvi
b) Vojenské politické akademii Klementa Gottwalda
c) Vysoké vojenské letecké Skole Slovenského néarodni-
ho povstéani
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Premysleji
O SVé praci

je pedagogicka fakulta. To by nebylo nic
pfilis zvlastniho, kdyby ... Kdyby na ni
nepracovala silnd vicelUcelovd svazar-
movska organizace a kdyby se na ni také
nevyucovalo modelafstvi - dokonce jiz
déle nez patnéact let. A kdyby dokonce
jedna z absolventek - Nadézda Novotna -
neméla na vysokoSkolském diplomu
Vv rubrice specializace uvedeno modelaF-
stvi (Kolik z nds modelafl se mize po-
chlubit  ukoncenym  vysokoSkolskym
vzdélanim ve své zalibé?).

Pred léty se na katedfe technické vy-
chovy banskobystrické pedagogické fa-
kulty seSla dobra parta - vétSinou byvali
aeroklubaci. Nékterym z nich vyrostli po-
tomci do véku, kdy snad kazdy kluk chce
éro. Tatdm tedy nezbylo nic jiného nez
zacit modelafit. A kdyz uz se do toho dali,
chtéli své znalosti také patficné vyuzit -
tfeba v zaméstnani. Presvédcili proto ve-
deni katedry i Skoly, Zze by budouci vycho-
vatelé a ucitelé méli znat zaklady mode-
l&Fstvi. Tak se zvolna zrodil volitelny pfed-
mét Z4jmova technicka €innost. V dnesni
podobé je zafazen do studijniho planu 4.
a 5. ro¢niku, v rozvrhu mé vyhrazeny tfi
hodiny tydné. Je to pfedmét se vSim vSudy
- absolvovani je potvrzovano po kazdém
semestru zdpoctem. Podminkou pro jeho
udéleni je v jednom semestru dokonceni
modelu a jeho sefizeni, v jiném slozeni
zkouSek z teorie istavebnich a soutéznich
pravidel - absolventi se pak stavaji i drzi-
teli prdkazu rozhod¢iho IIl. tfidy.

Kazdy rok opousti fakultu okolo dvaceti
novych pedagogickych pracovnikd, ktefi
bé&hem studia zvladli zaklady modeléafstvi
a postavili aspon jeden ¢i dva modely -

2 klubu.
krouzkU

Z0O Zvazarmu
Model klub VSZ KoSice

sUstreduje vSetky modelafské odbornos-
ti. M& celkom 195 €lenov, z ktorych polo-
vica nema viac ako 20 rokov. Uz z tohto je
vidno, Ze praci s mladezou venuje klub
mimoriadnu pozornost. V ZO pracuje 5
oddielov mladeze a dalSiskuseni modela-
fi sa venuju vychove Ziakov vo viacerych
koSickych zakladnych Skolach a v Mest-
skej stanici mladych technikov. Medzi
najlepSich inStruktorov uz dlhé roky pat-
ria ing. Cilli, KriSka, Zbranek, Ufanovsky,
Machava, Chromy a viaceri cfalSi.

V minulom roku €lenovia klubu uspo-
riadali 44 sutazi, z toho dve majstrovstva
Slovenska. Na tychto i na dalSich suta-
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rakety, hazedla ¢&i A-trojky. V naprosté
VveétSiné jsou to lidé, ktefi se predtim nikdy
0 modeléafstvi nezajimali, diky zasvécené
odborné vyuce si ale tento branny tech-
nicky sport oblibili a Sifi jej mezi détmi ve
svych novych plsobistich - na $kolach ve
Fifakovu, Prievidzi, Rimavské Soboté,
Martinu, JelSavé i jinde. BohuZzel v3ak
zatim nikoli na vSech Skoldch mohou
absolventi fakulty uplatnit své znalosti -
chybi totiz dilny i material.

Mezi studenty pedagogické fakulty
maji pfevahu divky-aty také tvori vétSinu
posluchacll pfedmétu Zajmova technicka
¢innost. Jak ale fika J. Vrlo, odborny
asistent katedry a jeden z iniciatord vyuky
modeléarFstvi, dévcata si nevedou Spatné.
Maji sice k technice trochu vzdalengjsi
vztah, pfi praxi jsou ale zase peclivéjsi.
1 zkuSeni modelafi pry byli prekvapeni
tfeba tim, jak dvé mladé maminky, poslu-
chacky délkového studia, hned napopr- é
bezvadné potahly - mezi péci o mimina -
své A-trojky ze stavebnice Favorit.

Za téch patnact let maji banskobystricti
pedagogové - modelafi (nebo modeléfri -
pedagogové?) uz hodné zkuSenosti a po-
znatkd, které hodlaji v budoucnosti uplat-
nit pfi zkvalitiovani vyuky. Za optimalni
povazuji, aby se zajmova technicka cin-
nost vyuc€ovala jiz v nizSich rocnicich
a posluchaci si mohli nabyté védomosti
hned ovéFit v praxi - pri vedeni krouzku na
priclenéné zakladni Skole. Ku prospéchu
véci by také bylo, kdyby se podafilo
udrZovat styky s absolventy Skoly a ziska-
vat od nich informace, jak se jim jejich
prace s détmi dafi. Zatim se totiz jen
pomérné malo absolventl ve svych pUso-
bistich zapojuje do ¢innosti modeléar-
skych klubl Svazarmu. To ale neplati
0 vétsiné téch, ktefi z(stavaji po promoci
v Banské Bystrici a jejim okoli - s témi se
mazete setkat v roli rozhod¢&ich hlavné na
soutézich pro mladé modelafe. A jiz
v Uvodu zminén& Nadézda Novotna je
dokonce ¢lenkou okresni rady modeléar-
stvi Svazarmu! Nezbyva, nezZ si prat, aby
takovych, jako jsou pedagogové nynéjsi
i budouci v Banské Bystrici, bylo vic. rh

Ziach, na ktorych sa zGc€astnili, dosiahli
425 vysledkov, ktoré zodpovedali niekto-
rej z vykonnostnych tried. Vysledky svojej
prace a svoju ¢innost pravidelné propa-
guju na vystavach a hlavné medzi pracu-
jucimi materského podniku - Vychodo-
slovenskych Zeleziarni v KoSiciach. Medzi
najvydarenejSie patria vystipenia pre LM
a kolektivy_ BSP, pre obyvaterov mésta
v ramci ,Zivych novin," dalej pre &sl.
televiziu a v ramci oslav Dnatlace, rozhla-
su a televizie.

Na dobrej Urovni je socialisticka sufaz
medzi jednotlivcami i odbornostami. Po-
mahaitrvale zvySovat Groven zaujmovo-
brannej i politickovychovnej prace. Ze
tato Groven nie je nizka, dokumentuju aj
ocenenia z ostatnych rokov. Ustfedné
organy Zvazarmu qrepozicali ZO Zvazar-
mu Model klub VSZ &estny nazov Vzorna
Z0O Zvazarmu VI. zjazdu Zvazarmu a nes-
kor aj Vzorna ZO 30. vyrocia zaloZenia
Zvazarmu. V minulom roku ziskala tiez
putovny pohar MV Zvazarmu ako najlep-
Sia ZO v okrese.

Aj ked Zeleziarenski modelafi maju
problémy ako snécf vacSina modelar-
skych klubov-nedostatok priestoru, ma-
teridlu- maju chut do prace avysledky sa
potom zakonité dostavia. —irk—

Gerhard Geisler

Modely zacal lepit v Gtlém détstvi, zpoCatku
jako samouk. Po case vSak pocitil potfebu
s nékym sdilet zkuSenosti, jichz nabyl pfi stav-
bé, i srovnavat své konstrukce s modely téch
ostatnich, atak v roce 1957 vstoupil do LMK ZO
Svazarmu Liberec.

V zacatcich se vénoval jednoduchym mode-
Iim kluzaka, ale jak pronikal hloubgji do tajl
modelafiny, pfitahovaly jej stale vice upoutané
akrobatické modely. Zaujaly ho natolik, Zze uz
jim zdstal vé&rny. Dnes je v kategorii F2B drzite-
lem prvni vykonnostni tfidy; na mistrovstvi
republiky dosahuje jiZz fadu let umisténi kolem
desatého mista. Svého dosud nejvétSiho Uspé-
chu doséahl v roce 1981, kdy na soutézi modela-
i SeveroGeského kraje sjejich pfateli zdruzeb-
nich oblasti v SSSR a NDR skon¢il druhy.

0 své sportovni €innosti vSak sam Gerhard
Geisler soudf; ,Mohl bych mit lepSi vysledky,
ale malo trénuji. Hodné €asu mi totiz zabere
vedeni krouzkd." V praci s mladezi tkvi skuteg-
né tézisté Gerhardovy modelafské c¢innosti.
Vedenim leteckomodelarskych krouzk@ pfi Ok-
resnim domé pionyrd a mladeze v Liberci se
zabyva jiz od roku 1960. Mnozi z chlapct, které
kdysi vychoval, dnes sami pdsobi jako modelai-
§ti instruktofi mladeze, jiné doved! zajem o le-
tectvi, jenz jim Gerhard vstipil, az do leteckych
ucilist. Ocenénim Gerhardovy obétavé prace
s détmi je diplom Za zasluhy o rozvoj modelar-
ské ¢innosti, ktery mu udélil liberecky ODPM.

Nejvice zaneprazdnén je Gerhard pravé
v dobé&, kdy se jini lidé vénuji oddechu -
o prazdninach. Je totiz jednim z hlavnich orga-
nizatord propagacnich akci LMK Liberec na
pionyrskych taborech. Libereéti pionyrdm ne-
predvadéji jen modely; létani je vZdy spojeno
s pfednaskou o modeléafstvi, na niz se museji
dlkladné pfipravit. Zajem déti je totiz velky aje
tfeba znat odpovéd i na nejnecekanéjsi dotazy.

1dalsi konicek Gerharda Geislera - radio-
technika - souvisi s modelarstvim. Napfiklad
RC modely, s nimiz si ob¢as jde zalatat, fidi vzdy
vlastnoru¢né zhotovenou radiovou soupravou.
Modelafstvi mé vSak velky vyznam také pro jeho
obcanské povolani. Gerhard pracuje jako feme-
sInik-specialista pro vyuku, védu a vyzkum na
Vysoké Skole textilni a strojni v Liberci, a jak
sam fika, bez trpélivosti a peclivosti, jez si
osvojil za ta léta stravena stavbou model, by
tuto praci snad ani dobfe délat nemohl.

m V Cervnu letoSniho roku se v Praze
uskute¢ni Svétové shromézdéni za mir
a zivot, proti jaderné valce. K pfipravé
této vyznamné akce mizeme pfispét

i my svazarmovci. Jednou z forem nasi
pomoci je pFispévek na Fond miru a soli-
darity Narodni fronty CSSR. Pfispévky je
mozné zasilat zvlaStnimi poukazkami,
jez jsou k dispozici na vyborech NF,
nebo pfevodem z vlastniho G¢tu na Gcet
1837-021, variabilni symbol 91850, kon-
stantni symbol 558. UdruhéhozpUlisobu
je nutné zaslat o poukazané ¢astce
oznameni na UV NF CSSR, Valdstejnské
nameésti 4,118 23 Praha 1.



Pfiznivelm
volného
letu

JIRI KALINA

m Nebyt agilniho a obétavého LMK Sezimovo
Usti, nenaSel by se pravdépodobné poradatel
mistrovstvi CSSR 1984 ve volném letu. V leto$-
nim roce uspofadd LMK Sezimovo Usti ve
dnech 10. a? 11. zafi prebor CSR, mistrovstvi
SSR probéhne o tyden pozdéji v Lu€enci.

m Na Unorovém zasedani redakéni rady ¢asopi-
su Modelaf bylo konstatovano, Ze redakce ma
pomé&rné dost piispévkid v kategoriich hazedel,
A3 a Al. Chyb! viak planky modell ostatnich
kategorii, tedy modeld nové kategorie C02
a ,velkych" modeld F1A a F1C. Najdou se novi
pfispévatelé? Pfi sestavovani podkladl pro
planky si vezméte vzor napfiklad z planka
model mistr CSSR 1982 (MO 1/1983). Vykre-
sy by mély byt asi dvakrat vétsi, nez pozdgji
vyjdou; postaci nakreslené tuzkou. Profily nos-
nych ploch pfilozte vzdy ve skute€né velikosti.
m Pfispévky nemusi samozfejmé obsahovat jen
planky, ale i technické novinky. Jednou z nich je
podle slov pplk. M. Klimy z Roudnice nad
Labem potlagovani VOP modelll kategorie F1A
po vystfeleni z vie€né $idry podobné& jako
umotorovych modeld pfi pfechodu z motorové-
ho do klouzavého letu. PouZziva je napfiklad
lofisky mistr CSSR zden&k Cerny a je pry
skutec¢né efektivni. Podobny princip by Sel
zfejmé aplikovat na svahovych modelech kate-
gorie F1E v rozlétavanl. Model by bylo mozné
prudce vyhodit pfimym hodem tak, aby na
vrcholu drahy po potlaceni VOP presel do
klouzavého letu. Rozlétavanl totiz mnohdy pro-
bih& téméf¥ na roving, kde by zisk nékolika metrd
vysky mohl byt rozhodujici.

m Kazdym rokem se mé pfiznivci volného letu
vyptavaji, co bylo pro nas nového na norimber-
ském veletrhu hracek a modelafského zboZzi.
Odpovéd byva stereotypni - skoro nic, nebot
ly. Nejinak tomu bylo iletos, kdy kromé nékolika
britskych a americkych firem, které tradi¢né
maji rozsahly sortiment klasicky stavénych mo-
delll s gumovym pohonem, vystavovali volné
modely jen néktefi japonsti vyrobci. Napfiklad
firma BENTOM nabizi velmi realistické poloma-
kety vrtulovych stihacek o rozpéti asi 500 mm,
pohanénych gumovym svazkem. Modely jsou
zhotoveny z materidlu podobného pé&novému
polystyrénu a méji velmi nizkou hmotnost. Dale
BENTOM vystavovala jednoduché cviéné mo-
dely, rovnéz z vypénéné plastické hmoty.
VSechny tyto modely maji v hlavici prevod
ozubenymi koly do pomala (2:1) pro zvétSeni
krouticiho momentu. Firma nabizi i stavebnice
klasickych ,gumakd" s pfedpracovanymi bal-
sovyml dily, opét s rozpétim kfidla asi 500 mm.

Jesté jednou
o prekreslovani
vykresu

Dopisy z Jugoslavie nam do redakce pficha-
zej! pomérné casto; ten, ktery ndm doSel na
sklonku minulého roku, nas vSak prekvapil.
Nejen, Ze jeho pisatel RNDr. Karolj Cernai ze
Subotice jej napsal Cesky (jak uvadi, uci se
Gestiné pfevazné z asopistl Modelar a Letectvi
+ kosmonautika), obsahoval vSak i doplnéni
¢lanku Prekreslovani vykresd do jiného mé&fitka
snadno a rychle z Modelafe 4/1982. Konkrétné
feSeni, jak prFekreslit napfiklad bokorys do
polohy odpovidajici pldorysu, je-li na predloze
posunuty. Dejme vSak slovo autorovi RNDr. K.
Cernaiovi:

Mél jsem pfilezitost vyzkouSet metodu pfe-
kreslovani vykresd ing. V. $mejce, uvefejnénou
v MO 4/1982, v nékolika pfipadech. Ukazala se
opravdu snadna a pfesna. Nadto Ize pfi pouZiti
této metody meénit vzdjemnou polohu jednotli-
vych pohled(i na originalu (napfiklad pfi pre-
kreslovanivykres( serialu Letadla 39-45 z Easo-
pisu Letectvi + kosmonautika, kde jsou pddo-
rys a bokorys vzajemné posunuty) vhodnym
vybérem prisecéiku O os x a y pro jednotlivé
pohledy na originalu. Tomuto bodu odpovida

IéRAXEIgr:\’?AXI

Pii umistovani spojovacich dratd kfidla do
hlavice modelu se i pfi vSi pecClivosti stane, Ze se
nepovede dodrzZet rozte¢ otvorli pro draty vhla-
vicl. Této nepfijemné chybé pfedejdeme vyuzi-
tim nasledujiciho ,zlepSovaku": Otvory v hlavi-
ci vyvrtame o 1 az 2 mm vétsi, nez je pramér
dratu. Z balsy ¢i preklizky tl. asi 2 az 3 mm
vyfizneme dva pfesné pravouhlé trojuhelniky
a zboku je pfilepime natrup modelu pod otvory.
Kolmost trojuhelnikl k trupu zkontrolujeme
pfilozenim rysovaciho trojuhelniku. Draty v mis-
tech, kde budou prochazet trupem, natfeme
separatorem (parafinem), prostréime otvory
v hlavici alehce (bodové) prilepime ktrojuhelnl-
kdim. PfiloZzenim kfidla zkontrolujeme rozte¢
dratd. Otvory s draty zaslepime z jedné strany
plastellnou, zalijeme je epoxidem a nechame
vytvrdnout. Ziskame tak presné umisténa a neo-
mackavajlcl se pouzdra dratd. Metoda je vhod-
na i pro ty modelare, ktefi nemaji k dispozici
stojanovou vrtacku. Frant. Doupovec, Brno

priisecik O osy x a uhlopficky AC = u na
prekreslovaném obrazku. Spustime-li z bodu
O kolmici na AB = x’, bude tato kolmice osou
soumeérnosti pldorysu obrazku. Pii pfekreslo-
vani pldorysu postupujeme ve viem podle
glanku ing. V. Smejce. Napfiklad polohu vrcho-
lu kuZele vrtule E' ziskdme takto: Bodem E ve-
deme rovnobézku p s osou y. Prdsecikem
pak vedeme rovnobéZzku v sosou x. Prlisecik x’
a v je vrcholem kuZzele vrtule E' na pldorysu
prekreslovaného obrazku.

Chceme-li pfi pfekreslovani posunout boko-
rys na obrazku do polohy odpovidajici padory-
su (aby vrchol vrtulového kuzele bokorys, E'2
lezel na pfimce v a osa bokorysu x'2 byla
rovnobézna s osou y, atedy i s osou pddorysu
x"), postaci narysovat kolmici p2na osu x bodem
Ej (Spickou vrtulového kuZele bokorysu na
originalu). Prase&ikem p2av vedeme rovnob&z-
ku Kkj s ¢arou k. Prliseikem 0'2 osy X2 a ¢ary
u vede kolmo na osu x osa bokorysu obrazku
x'2 Bodu 0'20obrazku odpovida bod 0 2origina-
lu, protoze pomér zvétSeni zlstava zachovan.
Pro prekreslovani bokorysu pouzivame cary
u a k2, pficemz jinak postupujeme podle ¢lanku
ing. Smejce.

Timto zplisobem mdZeme posunovat jednot-
livé pohledy podél osy y. Polohu obrazu mize-
me libovolné ménit podél osy y sou€asnym
posunovanim pfimek p a v, jestlize kolmici
k vedeme vzdy jejich prisecéikem.

Chceme-li obraz posunout podél osy x, doci-
lime toho obdobné vhodnym posunem ptvodni
Uhlopficky u pfi zachovani polohy kolmice k.
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Svahova
kachna

Pfedlohou ponékud netradi¢niho
modelu kachnys vysokoposazenym
kfidlemje experimentalniletoun
R.M.-12, vznikly vpadeséatych létech
vRumunsku. ModelvSak nenf
polomaketou tohoto letounu, s nimzse
shoduje pouze koncepci, ale dalSim
dokladem skute&nosti, Ze kachny,
pfestoze konstruktéry trochu opomijeny,
jsou stabilniamodelarskyzajimavé
letouny.

K STAVBE (vykres je ve skute&né veli-
kosti, vSechny miry jsou v milimetrech):

Trup 1 vyfizneme a vybrousime ze
stfedné tvrdé balsy tl. 2; v zadni ¢asti na
néj z obou stran nalepime vyztuzeni 2
z balsy tl. 2. K uloZeni kfidla slouzi dva
hranoly 3 z balsy tl. 3, pfilepené na trup
z boku. V dolni ¢asti zpevnime trup nale-
penou smrkovou listou 4 o prifezu 2x2.

KFidlo 5 vyfizneme z pevné balsy tl. 2,5,
obrousime do profilu podle vykresu, ve
stfedu rozfizneme, sbrousime sty¢né plo-
chy, slepime do6 vzepéti a prilepime
k trupu.

Vodorovnou stabilizacni plochu 6 vy-
fizneme z tvrdSi balsy tl. 2, obrousime do
profilu, rozfizneme, sbrousime sty¢né
plochy a slepime do vzepéti. Po zaschnuti
zalepime kachni plochu do vyfezu v tru-
pu. PFid modelu zpevnime prilepenim
smrkové listy 7 o prQfezu 2x 2, predem
ohnuté nad plamenem.

Z lehké balsy tl. 1,5 vyfizneme dveé svislé
stabilizaéni plochy 8, vybrousime do
hladka, zaoblime hranyapfilepimekolmo
na konce kfidla. Z pruhledné plastikové
félie vystfihneme vétrny Stitek kabiny 9
a prilepime jej k trupu.

Cely model pfelakujeme dvakrat silné
zfedénym lepicim nitrolakem. Po za-
schnuti kazdou vrstvu laku lehce pre-
brousime. Na stfed kfidla pfilakujeme pro
zpevnéni pasek tenkého potahového
papiru.

Hotovy model dovazime tak, aby polo-
Z&téz umistime co nejniZze na pfid trupu.
Zalétavame za klidného pocasi; smér letu
upravujeme pfrihybanim zadnich ¢éasti
svislych stabiliza¢nich ploch stejné jako
u modelu s jedinou SOP. Pokud model
houpe a poté pada do vyvrtky, je nutné jej
vpredu vice dovazit. Je-li kluz i po ubrani
zatéze prilis strmy, maji nosné plochy
maly Uhel sefizeni. Lze jej zvétsit pfihnu-
tim predni &asti kachni plochy vzh(ru.
Ostra zatacka modelu, kterou nelze srov-
nat prihybanim svislych stabiliza¢nich
ploch, znamenda, Ze nosné plochy jsou
zkroucené nebo jejich poloviny maji roz-
dilny dhel nabéhu. Soumérny a dobre
sefizeny model prekvapi stabilnim klu-
zem a efektnim pomalym pfistanim.

Ing. Stanislav Hladik
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PrestoZe vysledky na soutézich ovliv-
fuje fada faktord, objevuji se v Modelafi
pfevazné jen vykresy modell doplnéné
popisem stavby. O dalSich znalostech,
potfebnych k UspéSnému soutéznimu lé-
tani s vétroni, byl vlastné naposledy publi-
kovan v roce 1974 ¢&lanek zaslouzilého
mistra sportu ing. lvana HofejSiho Navrh
vétroné A2. PovaZzuji tedy za prospésné,
ba nutné, podobny ¢lanek uvefejnit
znovu.

Pfi psani nasledujicich Fadkld jsem mél
namysli predevSim modely kategorie F1A,
ale pokud se v ¢lanku vyskytuji Gvahy
obecnéjSiho charakteru, lze je vztahnout
i na modely kategorie Al. Nékteré problé-
my a jejich mozné FeSeni jsou pouze
naznaCeny, protoze by se o nich daly
napsat samostatné c¢lanky. Clanek vsak
budou zfejmé cist predevSim ti, ktefi se
0 soutézni létani s vétroni uz néjakou
dobu zajimaji, snad tedy pouh& naznako-
va feSeni postaci. Ostatné se domnivam,
7e pozorovani modell soupefd, jejich
1zdanlivé bezvyznamnych detaild, je jed-
nim z nejlepsich inspiraénich zdrojd pro
navrh modelu vlastniho, pfi némz se pak
kazdy snazi ,slozit si vSe po svém* v na-
déji, Ze jemu to bude létat lépe nez
ostatnim.

Rozhodné je vSak tfeba mit i nezbytné
teoretické védomosti, které nam pomo-
hou najit nékter4 FeSeni nebo odhalit
pFi€¢iny nevhodnych letovych vlastnosti
modelu. Podil teorie a praxe, zejména pfi
vlastnim navrhu modelu, by ale mél byt
vyvazeny - jen tak lze navrhnout model,
ktery bude mit dobré letové vlastnosti
azaroven bude pouzitelny na soutézi jako
sportovni nafadi, jimz také ostatné je.

Tolik tedy na vysvétleni pohnutek, jimiz
jsem se snazil Fidit pfi psani tohoto ¢lan-
ku. Pokud po jeho pFecteni zapfemyslite,
pro€ to &i ono pfi ndvrhu modelu nebo pfi
Iétani délate, splnil svij ucel.

1. MODEL

KONCEPCE MODELU

Mlzeme odliSit dvé skupiny vétrond:
do klidu (v dalS§im textu budou oznacova-
ny A) a taktické (B). Tyto dvé skupiny se
od sebe liSi v tom, Ze vétroné A dosahuji
bez vlivu termiky lepsich ¢asl nez vétroné
B, aniz by v3ak jejich koncepce ¢&i kon-
strukce musely byt na prvni pohled rozdil-
né. PFi navrhu vétroné A ovSem budeme
vychazet zjinych zakladnich pfedpokladl
a pozadavkl nez u typu B.

Model typu A nebudeme pouzivat pfilis
Casto. Pro dosazeni dobrého ¢asu v prv-
nich rannich a poslednich odpolednich
kolech nebo pro rozlétavani za klidu,
které Casto rozhoduje o naSem umisténi
na soutézi, je vSak potfebny. VétSinou
postaci jeden, protoZe bude pouZivan
méné Casto a v dobrych povétrnostnich
podminkéach. Pfi navrhu takového mode-
lu vychazime z predpokladu, Ze vykon-
nost modelu v beztermickém ovzdusi Ize
v zasadé zvysit jen dvéma zplsoby: snize-
nim jeho klesavosti, nebo dosazenim vét-
§i vysky, tedy vystrelenim.

Klesavost modelu lze snizit celkovym
aerodynamickym zjemnénim, které v dd-
sledcich vede ke zvySeni Stihlosti kridla
a pouziti profilu s vétSim prohnutim stfed-
ni ¢ary. V zdsadé budou mit tyto zasahy za
néasledek urcité snizeni podélné stability
modelu, které ovSem nesmi byt tak veliké,

VOLNE_
VETRONE-
sport
jak se patri

IVO VESELKA,
LMK Praha 611

aby znemoZnilo jeho vystfeleni. Profil
pouzijeme tedy néktery podobny typlm
B 6536b, CH 407, Thomann F4 atp. Zvy3se-
ni aerodynamické jemnosti dosdhneme
také volbou vhodné geometrie kfidla.
V praxi to znamen4, Ze pouzijeme licho-
bé&znikového pldorysu usi, pfipadné
i stfedd. Tim dosahnemejednak pfiznivéj-
Siho rozlozeni vztlaku po celém rozpéti
kfidla, jednak také zvétSime Stihlost kfid-
la. Tu vS8ak nelze zvySovat do nekonecna.
Brani tomu skute€nost, Ze prilis Stihlé
kfidlo bychom nezhotovili dostatecné
pevné, ale ito, Ze hloubka kFidla by klesla
pod mez vhodnou z aerodynamického
hlediska, coz by samozfejmé vedlo misto
ke zvySeni vykonU kjejich snizeni. Rozpé-
ti kfidla by tedy mélo byt maximalné asi
2200 mm. Konstrukce kFidla, VOP atrupu
modelu A se nebude nijak podstatné lisit
od téchto €asti modelu B.

Prodlouzeni doby letu v beztermickém
ovzdusi zajisti predevsim vystieleni mo-
delu. Jeho néacviku je proto tfeba vénovat
velkou pozornost. Stejnou pozornost sa-
moziejmé vénujeme i vSem zafizenim,
ktera mohou vystreleni zlepsit, eventudl-
né zabranit vystreleni chybnému, jez ma
za nasledek ztratu vysky a tim i snizeni
dosazeného casu.

Prfevdzné budeme ovSem soutézit
s modely typu B, jez budeme potfebovat
nejméné dva (vice neZ tfi modely k soutézi
nemUZeme pfihlasit). Koncepce modelu
bude trochu jind nez u modelu A, protoze
s modelem B budeme létat v jinych pod-
minkéach; mame tedy na négj jiné pozadav-
ky. Mél by byt obratnéjsi, ve vétru stabil-
néjsi a pevnéjsi. Znamena to, Zze bude mit
mensi rozpéti a jiny profil kfidla avice nas
bude zajimat, jak model krouzi a jak jde
vlekat. Na obé posledné uvedené vlast-
nosti mavelky vlivrozlozeni bo€nich ploch
modelu. Jednozna€ény navod na né dat
nelze. Nejlépe se rozlozeni bo¢nich ploch
urc¢i podle modelu, jehoZ vlastnosti jsme
si méli moznost ovéfit. Pokud se nam
podafi, aby model dobfe krouZzil (tj. stabil-
né, bez snahy vypadavat z termickych
proudld nebo se neochotné obracet proti
silnéjSimu vétru) a byl stabilni i pfi vleku,
velikost a rozmisténi bo€nich ploch na
dalSim modelu uz neménime. Men§i roz-
péti modelu a tim i mensi Stihlost kfidla

vede rovnéz k zajisténi vétsi obratnosti
v krouZeni. Lze pouzit i vétSi VOP, ale
podle mého néazoru dnes obvykla plocha
VOP kolem 4,5 dm2zajiStuje pfi dodrzeni
ostatnich obvyklych rozmérd modelu
Jeho podélnou stabilitu zcela dostatecné.
Volba profilu kfidla s menSim prohnutim
stfedni &ary vede k vétsi rychlosti letd
modelu a ke zvySeni jeho stability v krou-
Zeni v turbulentnim ovzdusi.

KONSTRUKCE MODELU

Dlraz je tfeba klast pfedeviim na kon-
strukci kfidla. Musi byt pevné, odolné
proti posSkozeni pfi pfistani, musi snést
namahu pfi vystreleni tak, aby nedoslo
k jeho tfepetani. PFi splnéni vSech téchto
pozadavkd musi v3ak byt kfidlo lehké
a jeho hmota by méla byt soustfedéna co
nejvice k centroplanu. To plati jak pro
modely typu A, tak i pro modely B.
Varianty feSeni existuji asi tyto: klasicka
konstrukce kfidla (nosnik o prifezu |,
tuhy potah predni ¢asti kfidla, diagonalni
vyztuhy atp.) s papirovym potahem, kla-
sicka konstrukce kridla stuhym balsovym
potahem a polystyrénové kfidlo s balso-
vym potahem. Kazda z téchto konstrukci
ma své vyhody i nevyhody; vSechny jsem
vyzkouSel a nejvice se mi osvédcil treti
zpUsob. VSechny varianty mdzeme pouzit
na modely typu A i B. Kfidlo potahujeme
alesponi na stfednich &astech dvojmo,
kombinujeme hedvéabi a tenky Modelspan
(misto hedvéabi Ize pouzit monofil). Na
uSich postaci vétSinou potah z tenkého
papiru. Zvlast exponovana mista je vhod-
né prelaminovat tenkou skelnou tkaninou
o plosné hmotnosti 30 g.m-2.

Profil vodorovné ocasni plochy volim
vZzdy stejny, s rovnou spodni stranou,
o tloustce asi 8 %, s pomérné tupou
nabéznou hranou, opatfeny nitovym tur-
buladtorem. Tento profil se mi nejvic o-
svédcCil jak z hlediska podélné stability
modelu, tak i pfi vystfeleni; model nemé&
snahu se vzpinat, ani chovat se jako
potlageny. Listy nosniku o prlfezu asi
3 x 1,5 mm (podle kvality balsy) volim dvé
nad sebou. N&bézna lista ma prifez
4 x5 mm, odtokovd 2x10 mm. Celkova
hmotnost VOP potazené tenkym papirem
by neméla presahnout 12 g, kvdli vzajem-
né zaménitelnosti by v8echny VOP mély
mit shodnou hmotnost.

V konstrukci trupu nejsou Zadné pro-
blémy. Hlavici se snazime zhotovit co
nejpevnéjsi, odolnou proti narazu. Pouziti
laminatové trubky na zadni ¢ast trupu je
velmi vyhodné; dostate€né pevny trup,
respektive jeho zadni ¢ast, Ize vSak zhoto-
vit i klasickym zpUsobem. Predpokladem
je pouZziti pasnic z kvalitnich smrkovych
(borovych) list a bocnic z houzevnaté
balsy, jinak bude trup praskat. Cely trup
lepime epoxidem.

V zavéru pojednani o modelu bych
cht&l znovu zdOraznit, Ze rozdil mezi
modelem typu A a B je velmi maly. M(ze
se proto stéat, Zze model, od kterého oCeka-
vame, Ze bude dosahovat vybornych vy-
sledkll v beztermickém ovzdusi, t&chto
vysledkd dosahovat nebude, ale zato
bude necekané dobre létat v termickém
poc€asi a naopak. Proto je nutné kazdy
model dlkladné vyzkouset za viech pod-
minek. Teprve pak je mozno spolehlivé
ur€it, zda bude model vhodnégjsi do bez-
termického ovzdusi, nebo zda bude lepsi
vykony podéavat v pocasi turbulentnim
a termickém.

(Pokracovani)
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Plvod modelu Afrodité saha aZ do roku 1964, kdyjsem jej
navrhl pro zadinajicimodelare. Vroce 1970jsem plvodnikoncepci
modelu pozménil pro soutéZnilétani. Srostoucim poctem
exempléru postavenych vnaSem klubu proSla Afrodité Fadou,
kosmetickych Gprav az do dneSnipodoby s Casovacem a hackem
pro krouzivy vlek. Modelje velice spolehlivy a nikdyjsem
s nim na soutéZi neskonéil hife nez &tvrty.

Soutéznivetron kategorie Al

Afrodité

Konstrukce: Vitalij Hadzinsky,
LNIK Tachov

K STAVBE (v3echny miry jsou v mili-
metrech):

KFfidlo je délené, spojené draty. Méa
nosnik za dvou smrkovych list o prifezu
2x5, spojenych stojinou z balsy tl. 2
s vladkny dfeva napfi¢. V uSich se listy
nosniku plynule ztenéuji az na prifez
2 x 3 na koncich. Nabézna lista je z tvrdsi
balsy o prdfezu 8x7, odtokova lista
z balsy zrcadélkového fezu ma prifez
3 x 20; v usich se zuZuje az na Sitku 15 na
koncich. Zebra centroplanu jsou zhoto-
vena z preklizky tl. 2. Pfed sestavenim
kfidla jsou v nich pro spojovaci draty
z pletacich jehlic o priiméru 2,4 pfedvrta-
ny otvory o prdméru 2. Po sestaveni
a obrousSeni kfidla jsou otvory kalibrovany
stejnou pletaci jehlici, nabrouSenou jako
kopinaty vrtak. Vysledkem je dokonale
pfesné uloZeni spojovacich dratl. Zebra
kfidla jsou z balsy tl. 2.

Vodorovné ocasni plocha je celobalso-
Vv&. Nabézna lista ma prifez 4x4, lista
nosniku prifez 2 x 8 a odtokova lista
prifez 2x10. Zebra jsou z balsy tl. 1.
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Hotova potazena a nalakovana VOP ma
hmotnost 6 az 7 g.

Trup klasické konstrukce ma hlavici
z lipového prkénka tl. 8, z niz vychéazeji
balsové pasnice o prirezu 3 x 8, ke konci
se zuzujici az na prQfez 3x6. Trup je
oboustranné polepen tvrdSi balsou tl. 2.
Pro zvySeni pevnosti je od odtokové hrany
kfidla az do poloviny své délky pfelamino-
van pasem skelné tkaniny tl. 0,05 a Sifky
40, navinutym pod Ghlem 45° ve dvou
proti sobé kfizenych vrstvach. Nakonec je
trup polepen Modelspanem.Svisla ocasni
plocha je vybrouSena z pIné balsy tl. 3. Pro
krouZzivy vlek pouzivdm vle€ného hacku
zhotoveného z tubusu €inského kulicko-
vého pera. Hacek je v trupu zavésen na
Sroubu M2.

Cely model je potazen tenkym Model-
spanem a Sestkrat lakovan. Posledni na-
tér je proveden nefedénym lepicim lakem,
ktery dodé& potahu kvalitni povrch a navic
jej zpevni. Kfidlo m& na uSich nakrouceny
negativy 3 mm, prava stfedni ¢ast pozitiv
1,5 mm.

Dobfe postaveny a zalétany model do-
sahuje v klidném ovzdusi z padesatimet-
rové 3ndry ¢asl kolem 120 s.

85

model kategorie Al
AFRODITE

konstrukce”
V. Hadzinsky, Tachov

Z receptare

Radka Cizka

m Na vlekani modelu ae soustfed, at jsi scho-
pen rychle reagovat na jakoukoliv zménu.
Opozdéni tfeba jen o jedinou sekundu t& mlze
pfivést do nepfijemné situace.

m KdyZ pfi vleku model uhyba stranou a neda
se srovnat ani zménou sméru vlekani, uvolnisjej
ze $Ndry nejlépe tak, ze hned pobé&zI$ nazpét pod
néj. Zustane$-li stat, Silra se dale napina
arychlost modelu roste, takze urcité skon€i na
zemi a pfitom se poskodi. Je-li nejhid¥, odhod
Sndru smérem k modelu, ale pozor! Na sout&-
zich je to povoleno pouze zakdm - zkudeny
borec by to také nemél potfebovat.

m Vychazej z toho, Ze z vétsi vysSky padaji
vSechny véci déle. Z toho plyne, Ze musis
dokéazat vytahnout model az nad hlavu. Nemas-
li jej sefizeny na ,vystfeleni”, nezkousej to pfi
soutézi, nejspiSe jej rozhoupes! Vypni jej pfi
povolené Sndfe. K uvoln&ni tahu ve $idfe staci
jednu sekundu povolit, teprve potom mlizes
model vypnout.

m Létej pfedevsim hlavou! V okoli letistni plo-
chy mohou byt prekazky, které pfi silnéjSim
vétru zplsob! zavlfeni startovi§té, napfiklad
skupina stromd, les, budova nebo terénni vyvy-
Senina. Sleduj starty ostatnich modell a vyhy-
bej se zavlfenym Usekim - tam budou uréité
klesavé proudy. Pozoruj stale, co se déje kolem,
vSimej si, v jakém intervalu se uvoliiuje teply
vzduch a nezaspi tento okamzik!

m KdyZ ti model odlétd a do mista pfistani
nestaciS dob&hnout véas, zastav se dfive, nez ti
zmizi za obzorem, a urci co nejpfesnéji smér
podle néjaké vyrazné zvlastnosti terénu (strom,
vyvySenina, budova). Také si pamatuj, z které
strany model zrovna nalétaval. To pro pfipad, ze
je za horizontem prohluben, kde by mohl jesté
chvili letét a tak vybocit z uréeného sméru.
Dalkovy odhad je vzdy oSidny - vétSinou bude

' model bliz, nez se domnivas.



Jednostranna Sablona se pouZzZiva

hlavné pfi Fezani interpolovaného

profilu lichobé&znikového ¢&i elip-

tického kridla jednou osobou. Jeji
funkce je zfejma z obr. 9. Pfi konstrukci
Sablony se fidime tlouStkou polystyréno-
vého bloku, z néhoZz chceme kfidlo fezat.
Nejdfive narysujeme profil, vyznacime
jeho stfedovou ¢aru a rovnobézné s ni,
vzdéaleny polovinu tloustky bloku, bude
spodni okraj Sablony (obr. 10). Na horni
strané profilu vyznaime polohu c¢ela
a konce bloku a pfikreslime pracovni
nébéhy (obr. 11). Nakonec Sablonu vyfiz-
neme a provrtame otvory pro Spendliky.
Pfi fezani tedy vzdy spodni okraje Sablon
lezi na pracovni desce.

Sablony na obou koncich Fezané polo-
viny kfidla jsou stejné dlouhé, abychom
po nich bé&hem fFezu mohli pohybovat
Fezacim dratem rovhomérné. Pro docileni
spravného tvaru profilu na kfidle licho-

Pavel KLIMA,
Brno

(Dokon¢eni
z Modelafe 4/1983)

béznikového nebo eliptického pldorysu
tedy musi na zGzeném vnéjSim konci
poloviny kfidla’ horni okraj Sablony ve
vybéhové €asti ubihat pod stfedovou ¢aru
profilu dfive (obr. 12). Tim také dosahne-
me stejné tloustky odtokové hrany po
celém rozpéti.

Pro snizeni hmotnosti polystyrénového
kfidla je jeSté potfeba uvnitf vyfiznout
vyleh€eni. Podle naSich zkuSenosti musi
byt tlousSt'ka stény kfidla minimalné 7 mm.
Nebudeme tedy vyleh€ovat kfidlo, jehoz
tloustka je menSi nez asi 20 mm. P¥i
konstrukci Sablony pro fezani vylehCova-
cich otvord (obr. 13) vychazime z profilu
kiidla, v némz nakreslime ¢aru vzdalenou
7 az 8 mm od jeho obrysu. V misté, kde
budou v kfidle vlepeny Ilisty nosniku,
zakreslime stojinu a vzniklé kouty zaobli-
me. Polomér zaobleni by mél byt 4 mm.

Pro zavedeni fezaciho dratu musime
v odleh€ované poloviné kfidla propalit
otvor rovnym dratem o prlméru asi 4 az
5 mm, zhruba o 150 mm delSim, nez je
polovina kfidla. Drat na jednom konci
nahfejeme a podle voditek jej vtlaCujeme
do polystyrénu, az vyjde sténou na opac-
ném konci (obr. 14). Otvorem provlékne-
me fezaci drat, upneme jej do ramu
a podle vnitrku Sablony vyfizneme vyleh-
Ceni. Vyfiznutou ¢&ast nevyhazujeme,
bude se nam jeSté hodit pfi brouseni
kridla.

Posledni Sablonou, kterou budeme po-

tfebovat, je Sablona pro vyfiznuti drazek
pro listy nosniku (obr. 15). Vyfezy vSablo-
né zhotovime asi o 0,5 mm mensi, nez
jsou rozméry list, protoZze rozzhaveny
Fezaci drat vypali otvor o néco vétsi.

Casova posloupnost pfi Fezani polysty-
rénového polotovaru je nasledujici: Za-
rovhndme blok polystyrénu a vyfizneme
pldorys obou polovin kfidla. Podle $ab-
lon vyfizneme profil. Propalime otvor pro
Fezaci dréat, vyfizneme vyleh&eni a nako-
nec vyfizneme drazky pro liSty nosniku.

Polystyrénovy polotovar brousime jem-
nym, ale ostrym - tedy jeSté neobrouSe-
nym - brusnym papirem. Césti vyfiznuté
pro vyleh&eni pfitom méame zasunuty
v brouSeném dilu, aby se polystyrén pod
tlakem brusného hranolu neprohybal.
Dbame na hladkost povrchu, pficemz
zvl&stni péci vénujeme mistdm, kde bude-
me pozdégji lepit. Cim hladsi povrch, tim

stfedovému Zebru, do néhoz také hned
zalepime konzolu fizeni;
- na konzolu pfipevnime fizeni, k stfedo-
vému Zebru pfilepime pravou (vnéjsi) po-
lovinu kFidla, na fidici struny navlékneme
levou polovinu kfidla a rovnéz ji prilepime
ke stfedovému Zebru. PFilepime horni
i spodni liStu nosniku, zalepime néadrz
a prilepime obé& zakonceni kridla. Do
vytvrzeni lepidla nechame model na rov-
né desce;
- model obrousime, polepime papirem,
nazehlovaci félii ¢i samolepici paskou,
pripevnime vyskovku, jejiz zavésy zalepi-
me Epoxy 1200, a zbytkem lepidla zaméz-
neme spary mezi potahem a nadrzi.

Nakonec dokonc¢ime instalaci fizentf,
posunovanim motoru model vyvazime,
vykrese, provrtdme otvory v motorovém
loZi a priSroubujeme motor.

Zbyva se zminit o povrchové Upravée.

delarsky <

mensi spotfeba lepidla a tedy i mensi
hmotnost hotového modelu.

Drive, nez se dostaneme ke stavbé
vlastniho modelu, se musime seznamit
s odliSnostmi konstrukce dvou zaklad-
nich typd - samokfidla (obr. 16 vlevo)
a modelu svySkovkou natrupovém nosni-
ku (obr. 16 vpravo). Patef konstrukce
predstavuje u samokfidla stfedové zebro
z preklizky ti. 1,5 mm, na némz je vpfredu
prilepeno motorové loze, uprostred ukot-
veno vahadlo Fizeni a na konci pfilepena
vyskovka. MOdel s vyskovkou na nosniku
mé jako patef tento nosnik, k némuz je
v pFfedni ¢asti opét prilepeno loZe motoru,
uprostfed ukotveno vahadlo Fizeni a vza-
du vySkovka upevnéna zavésy Modela.
Jinak je pro oba typy zplsob stavby
obdobny.

Pfed zahajenim stavby musime mit
pfipraveny v8echny ¢asti: Z buku nafeze-
me hranoly o prifezu 10x14 mm na
motorové loze, z preklizky vyfizneme stre-
dové Zebro, zhotovime vahadlo a pfipaji-
me Fidici struny. Pripravime si obé polovi-
ny kfidla a jejich zakon€eni, obrousime
listy nosniku, vyfizneme predni pfeklizko-
vou vyztuhu, spajime nadrz a zhotovime
listu pro upevnéni vyskovky. Hlavni ¢éasti
modelu pred slepenim jsou znazornény
na obr. 17. Cely model lepime lepidlem
Epoxy 1200 tak, abychom je nerozdélavali
vice nez tfikrat, postup je nasledujici:

- pfilepime hranoly motorového loze ke

Polystyrénové modely polepujeme bud
papirem, nazehlovaci félii, nebo plastiko-
vou samolepici paskou. Tim model chréa-
nime pred nitrolakem, palivem a benzino-
vym CistiCem, jez leptaji polystyrén. K po-
lepeni modelu papirem se nejvic hodi
Kablo nebo hedvébny papir. Na povrch
modelu lepime papir zredénym Herkule-
sem. Po vyschnuti lepidla model lakuje-
me. Prvni vrstvu je tfeba lakovat hodné
hustym nitrolakem, aby neprosékl az na
polystyrén. K dal$imu lakovani uz maze-
me pouzit nitrolak zfedény, dbame vSak
na to, aby vSechna mista, jeZ nejsou
polepena papirem, byla dokonale oblepe-
na Epoxy 1200.

Potah z naZehlovaci félie je na soubo-
jovém modelu, pfedem odsouzeném ke
znicenli, pfilis nékladny. Kdo v8ak nelituje

Obr. 14
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SOUb0j(3)

finan€nich obéti, ziska velmi pevny mo-
del, ktery se da rozbit snad jen srazkou
s modelem soupefovym.

Nejpevnéjsi a relativné méné nakladny
povrch ziskdme polepenim modelu plas-
tikovou samolepici péskou, napfiklad
znacky TIXO nebo NOPI, Sife asi 50 mm.
Pfi polepovéani postupujeme odzadu do-
pfedu. Prvni pas pfehneme v poloviné
pres odtokovou hranu a pak lepime dalSi
pruhy vzdy s presahem 3 az 4 mm. Po-
sledni vrstva je pfehnuta kolem n&bézné
hrany (obr. 18). Mista, kde vystupuji trub-
ky nadrze, oblepime Epoxy 1200, aby tudy
nepronikalo na polystyrén palivo.

Tolik tedy k zAsadam stavby polystyré-
novych modeld, jejichZ uplatnéni si v na-
sledujicich fadcich predvedeme na kon-
krétnim pfikladu.
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si vyslouzil svlj nazev za trupovy nC
nesouci vysSkovku (obr. 19>rOiky obdéln'K
kovarnu pudorysu kfidle se/nod” pi



m probéhla letos Ctyrkolové ve dnech
9., 16. a23. ledna a 6. Gnora. Jednotli-
A va kola usporadal RMK Praha 7, LMK
Praha 611, LMK Praha 10 a LMK Praha 4.
Pocasi soutézicim pfrili§ nepralo. Pfi prv-
nich tfech kolech bylo zna¢né vétrné, coz
pfispivalo vzniku zradné turbulence, pro
Letenskou plan typické. Teprve CcCtvrté
kolo se uskutecnilo za lepSich podminek.
Soutézili 63 Zaci, 23 juniofi a 42 seniofi;
do kone¢ného poradi jsou zapocitavany
vZdy tfi nejlepSi vykony.

Na konstrukci modelll se mnoho novi-
nek neobjevilo; za povSimnuti stoji novy
typ olGvkového determalizatoru, ktery
pouziva Ivo Veselka (obr. 1). Zavazi je ve
svém lGzku pfidrzovano niti, zakonéenou
smyCkou gumy pfipevnénou k hacku
v zadni €asti trupu. Z druhé strany je
zavazi pripevnéno gumovou niti k zadni
Céasti trupu. Po pFfepéaleni gumové smycky
doutndkem zavazi vypadne, zlstava vsak
uchyceno na gumeé i na niti. ZavéSenim
zévazi ve dvou bodech odpada znamé
nebezpeci jeho pFehozeni pres kfidlo;
rovnéz rozkmit zavazi, zpUsobujici ne-
usporadané pohyby modelu pfi padu, je
mensi.

A. Kot'atko

VYSLEDKY Z&ci: 1. J. Neumann 976; 2. D.
Vodnansky, oba Praha 612 933; 3. J. Matras
924; 4. S. Kotatko, oba Praha 611 820; 5. M.
Pek, Praha 7 766; |unlofl: 1. J. Potmésil 1231;
2. J. Vana, oba Praha 4 1098; 3. D. Hnilica,
Praha 7 1036; 4. J. Vajs 1021; 5. P. Feikl, oba
Praha 4 810; seniofi: 1. M. Ramert, Praha 4
1260; 2. |. Veselka, Praha611 1224; 3. M.Pafik,
Praha 4 1123; 4. A. Kotatko, Praha 611 1084;
5, K. Vrablik, Praha 7 1015 s.

Hazedlo ZILVAR

Iva Veselky navazuje na pfedchozi Ffadu
modell tohoto konstruktéra, ktery vsak
tvrdi, Ze ,teprve ted je to ono* a koncepci
jiz nehodla ménit.

Trup predstavuje kvalitni smrkova lista
o prifezu 4x4mm, smérem dozadu
plynule sbrousend az na prifez
2x3 mm. Vepfedu je k listé pfilepena
hlavice z tvrdé balsy tl, 4 mm. Kfidlo je
vybrouSeno do profilu z balsy tl. 7 mm.
Né&bézna hrana je zpevnéna smrkovou
listou o prifezu 2 x 3 mm. Kfidlo nema

modelarsky souboj

(Dokon¢enize str. 9)
zkuSenosti v praci s pénovym polysty-
rénem.

Polotovar kridla vyfezeme z bloku pé-
nového polystyrénu tloustky 40 mm jiz
popsanym zpusobem. Trupovy nosnik
o prdfezu 10 x 20 mm jez lipy nebo ol3e,
v nouzi Ize pouzitismrku. V pfedni ¢asti je
trupovy nosnik zvySen na 28 mm Ctyifmi
vyztuzenimi z preklizky tl. 2 mm. Predni
preklizkova vyztuha tl. 1,5 mm méa rozmér
28 x 160 mm a prochéazi spojkou motoro-
vého loZe z preklizky tl. 1,5 mm. Nadrz je
zalepena v pravé poloviné kridla mezi
preklizkovou vyztuhou a liStami nosniku
kfidla o priifezu 3 x 5 mm. Rizenije otoc-
né uloZzeno na Sroubu M3 x 20 vtvarova-
ném vyfezu v trupovém nosniku. Zadni
stfedni €ast kridla je zpevnéna vlepenou
smrkovou litou o prifezu 3 x 5 a délce
300 mm. VySkovka je z pevngjSi balsy tl.
5 mm. KFidlo modelu je polepeno plasti-
kovou samolepici paskou. PFi polepovani
se projevi jedind nevyhoda koncepce mo-
delu s trupovym nosnikem; U odtokové
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pFekrouceni! Ocasni plochy jsou vyfiznu-
ty z balsy tl. 1 mm. Cely model je lepen
Kanagomem a po sestaveni ¢tyrikrat lako-
van c¢irym nitrolakem. Hmotnost hotové-
ho modelu je 33 g.

Hazedlo UCHO

Antonina Kot'atka je obdobné konstrukce
jako Zilvar. Jeho stavba neméa zadné
zvlasStnosti. Material, pouzity k stavbé, se
shoduje s hazedlem Zilvar. Hmotnost ho-
tového modelu je 36 g.

Oba modely vynikaji klidnym stabilnim
letem i v turbulentnim ovzdusi a dobrou
klouzavosti.

Sitpnpva nit.

gumové smycka

hrany totiz déli nosnik kfidlo na dvé
poloviny, z nichZz se v téchto mistech
kazd& musi polepovat zvIast.

Model vyvazime posunovanim motoru
v lozi. Polohu té&zisté je nutné dodrzet,
stejné jako umisténi a rozte¢ otvorl
60 mm vahadla Fizeni. Po zjisténi presné
polohy motoru provrtame v loZi otvory pro
Srouby a loze zkratime tak, aby presaho-
valo patky motoru o 5 mm.

Pfi 1étani mame na paméti, Ze model
reaguje okamzité na kazdy zasah do
fizeni. Méné zkuSeni piloti, kterym by
mohla obratnost modelu zpocéatku c¢init
potize, mohou zmenSit vychylku vyskovky
z *#30° na *20° ezis
0 5 mm dopfedu. S dobfe postavenym
emodelem lIze létat i deset pfemetd za
sebou o minimalnim poloméru.

Model m& s motorem MVVS 2,5 DF
hmotnost podle mérné hmotnosti pouZzi-
tého polystyrénu 420 az 450 g. Pfi pouziti
vrtule 180/120 létd rychlosti asi
130 km.h-1. Pouzijeme-li motoru se Zha-
vici svickou, je tfeba zvétSit nadrz, aby
palivo vystacilo na 5 1/2 minuty chodu
motoru.

aumova nit

Vitézné hazedlo MAXIK H

MiloSe Ramerta je vykonny model, vhod-
ny pro modelére, ktefi se stavbou a léta-
nim s hazedly maji uz jisté zkuSenosti.

Kfidlo ma ndbéZznou ¢ast z houzevnaté,
ale lehké balsy tl. 6,5 mm, odtokova lista
je z tvrdé balsy zrcadélkového fezu tl.
2,5 mm. Zebra jsou z balsy tl. 2 mm. Stfed
kfidla je vylepen lehkou balsou tl. 6,5 mm,
Zebra v mistech lomeni usi jsou z balsy tl.
4 mm stejné jako zakonceni usi. KFidlo je
sestavovano vcelku, teprve po vybrouseni
do profilu je rozfiznuto a slepeno do
vzepéti. Profil kfidla ma esovité prohnu-
tou spodni stranu, jez pfiznivé ovliviiuje
vykonnost modelu. Tvar je vSak nutné
dodrzet presné podle vykresu, jinak je
lepSi ponechat spodni stranu rovnou. Po
slepeni do vzepéti je kridlo jednou lakova-
no zfedénym zaponovym nitrolakem, leh-
ce prebrouseno a v Sabloné potazeno
tenkym Modelspanem. Potah je lakovan
dvakrat zaponovym a dvakrat vrchnim
lesklym nitrolakem. Napinaci lak neni
vhodny, svym pnutim by mohl kfidlo
pokroutit. Po kazdém natéru lesklym la-
kem je kFidlo jemné pFfebrouseno. Vyztuz-
ny trojuhelnik je z balsy tl. 6,5 mm.

Trup ma zadni ¢ast zhotovenu z lipové
(smrkové) listy o prifezu 8 x 4 mm, smé-
rem ke konci shoblované na prifez
4 x 2,5 mm. Trup neni vhodné brousit
brusnym papirem, stlacuji a obrusuji se
tim vlakna dfeva a zmenSuje se tim jeho
pevnost! Pfedni ¢ast trupu je z houzevna-
té balsy tl. 4 mm, v niZ je vyfez pro zavazi
determalizatoru; pfedek trupu je pak po-

zavésné ocko

Obr. 1

lepen z obou stran preklizkou tl. 1 mm.
Cely trup je lepen epoxidem.

Ocasni plochy jsou vybrouSeny ze zrca-
délkové balsytl. 1,5 mm.SOP mé soumér-
ny profil, VOP nosny profil s rovnou
spodni stranou. Obé ocasni plochy jsou
polepeny tenkym Modelspanem a lakova-
ny dvakrat zaponovym a dvakrat vrchnim
lesklym nitrolakem. Kazda vrstva laku je
po zaschnuti pfebrouSena jemnym brus-
nym papirem.

Kfidlo je k trupu prilepeno epoxidem,
z néhoz jsou mezi kfidlem a trupem
vytvoreny oblé pfechody. Ocasni plochy
jsou prilepeny Kanagomem. VOP je pfed
prilepenim uprostfed nafiznuta a slepena
do zaporného vzepéti.

Na levé stfedni ¢asti kfidla je nakroucen
pozitiv 1,5 mm, na pravém uchu negativ
1,8 mm a na levém uchu negativ 0,7 mm.
Uhel sefizeni je 0,25° aZ 0,5°. Levou
polovinu VOP je vhodné asi o 0,5 mm
potlacit, pravou polovinu zase natdhnout.
Zalétavani bylo popsano v MO 4/1983.
V klidném beztermickém ovzdus$i dosa-
huje Maxik H pfi dobrém vyhozeni ¢asl
pFes 60 s.
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potfrebneée
maliCkosti

m Pravitko na Fezéani balsy (obr. 1)
zhotovime nejlépe z kovového L profi-
lu, mGzeme jej v3ak slepit i napfiklad
z organického skla nebo tlustsi pre-
klizky. Pfipinacky, jimiz pravitko pfi-
pichneme k Ffezanému prkénku balsy,
zarucuji, ze pravitko pod tlakem noze
neujede, zvySena hrana pravitka vede
Cepel noze tak, Ze fez je kolmy.

pajeno nebo lepeno

m Stavitelné motorové loze (obr. 2) se
hodi napfiklad pro vétroné s pomoc-
nym motorem uloZzenym na pylonu
nad kridlem, ale i pro mensi sportovni
RC modely. LoZejezhotovenozocelo-
vého plechu.

Podle Flug + Modell-Technik
a Model Avia - Jifi Kopecky



m Vratim se jeSté nékolika poznamkami k lofi-
ské sout&zi poloprofesionalli v Las Vegas. Pro
vyhodnocovani vysledkd byl pouzit pogitag, coz
neni nic nového, tfeba v Bratislavé se pouzivajiz
nékolik let. Zajimavé ale je, Ze pokud se znamka
nékterého z bodovacl lisila o dva nebo vice
bodl od prlimé&ru ostatnich bodovacd, pocitaé
ji prosté nepfijal a nahradil ji zjit&nou prameér-
nou znamkou. Tato metoda se pouziva i na
soutézich ,velkych" akrobatickych letadel ave
znacné mife eliminuje Umysiné ¢i neumysiné
chyby bodova&d. Nebylo by mozna od véci tuto
metodu vyzkouSet na letosni jubilejni soutézi
F3A v Bratislavé (8. az 10. Cervence) - jde jen
o doplnéni jednoduchého programu pro zpra-
covani nactenych hodnot.

Na soutézi v Las Vegas prevladaly modely
Laser 200, vétSinou ze stavebnic. Maji pomérné
malé plo3né zatizeni a v fadé obratd se chovaji
|épe nez tfeba CAP-21. Je to nazor G. Hoppeho,
ktery mimo jiné fika, Zze hlavni vyhodou Laseru
je nizka rychlost ota€eni v kopanych vykrutech,
coz se ukazalo jako dilezité tfeba v tajné
sestavé, v niz byly zafazeny mimo jiné 3/4
kopaného vykrutu (normalni i z letu nazadech),
pficemz preto€eni o vice nez 45° se hodnotilo
nulou!

Gunter Hoppe, ktery se vzdy umistoval na 4.
az 5. misté&, spadl tentokrat az na9. misto hlavné
proto, Ze hned v prvnim kvalifikacnim letu
narazil pfi vzletu nasilonovy plot proti divak@im
(vlbec jej nevidél!) a zrusil svlj hlavni model.
Musel pak soutéz odlétat s nahradnim, ktery mu
bohuzel tolik ,nesedél".

m V ramci této rubriky bych rad podékoval za
dlouholetou velmi dobrou spolupraci Milanu
Vostrému, ktery v zavéru minulého roku na
vlastni zadost odstoupil z funkce €eského tre-
néra motorovych RC modeld, asoucasné ozna-
muji, Ze do této funkce byl schvéalen ing. Mojmir
Pavlik (TyrSova 351, 666 01 TiSnov), ktery je
v kruzich akrobatl i pylonafll velmi znamou
osobnosti. Jnénem svym ijménem vSech moto-
rafd mu preji pii praci vtéto odpovédné funkci
hodné& Gspéchd!

m V lednovém Modelafi je nespravné uveden
termin mistrovstvi CSSR F3A, které se spravné
kona 16. a 17. Cervence 1983 v Kunovicich.
V obdobi od 11. do 24. €ervence bude také
v Kunovicich probihat tradi¢ni modelafska do-
volena, kterd bude letos vénovana hlavné mla-
dym RC akrobatlim. Z prostfedkd CURMoS
bude totiz v tomtéZ terminu v Kunovicich sou-
stfedéni zak( a juniorl, ktefi tak nejen budou
mit moznost néco vidét, ale pod vedenim trené-
rl a dalich zku$enych akrobatd se urgité také
néco nauci. S ohledem na omezené ubytovaci
kapacity bude letos tato dovolena jen pro
pozvané Ucastniky.
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Na loriské Velké cené
startoval v kategorii
F3D tym Hovorka-
BartaSek s modelem
Red Baron

s laminatovym trupem

Bude

Velka cena Modely
evropska (soutez)?

Odpové&d na titulni otazku zatim nemUze byt
jednoznacna a vy€erpavajici - vzdyt do odstar-
tovani prvniho kvalifikaéniho zavodu leto$niho
rocniku Velké ceny Modely zbyvalo v dobé
uzavérky tohoto sesitu jesté Ctvrt roku. PFitom
pravé letos by mél nastat historicky okamzik
prvniho oficidlniho zméfeni sil naSich ,pylona-
f0" s evropskou Spickou. Jiz pfislibena kvalitni
zahrani¢ni Uc€ast (v dobé uzéavérky byla pred-
bézné prihlaSena druzstva SSSR, NDR, MLR,
NSR, Velké Britanie a Italie) je uznanim pro
kolektiv nadSencd, soustfedény - obrazné fece-
no - mezi ttemi pylony na mélnickém letisti.

Prvni Velka cena Modelyse létala v roce 1978
jako naborovy zavod, takze startovaly i modely,
které na rychlostnich okruzich jinak nevidame -
dokonce i motorizovany vétron. Pfidavkem od
pofadatelli byl vioZzeny propagacni zavod ,spe-
ciali" kategorie F3D, v némz zavodily modely
ing. Pavlika, bratfi Malind a J. Bilého a ktery
pfitomné jak se patfi ,namlsal". Neni tedy divu,
Ze v dalsich ro¢nicich pfibyvalo v depu modelli
ur¢enych pouze pro kategorii RCP - Club 20
a F3D, takze od roku 1981 byl zavod vypisovan
jiz pouze pro tyto kategorie, které u nas vcelku
rychle nasly fadu pfiznivcl. Svdj podil na tom
ma jisté i nenahraditelnd atmosféra rychlost-
nich zavodu.

Velka cena Modely mé ale jesté jedno kouzlo.
Stala se jakousi modelafskou pouti, mistem
setkani modelafd viech generaci i odbornosti,
takZze prostor pro divaky je pokazdé zaplnén
témi, ktefi pfijeli fandit i poklabosit. Tim se
mélnicka soutéZ lisi tfeba od véhlasné italské
OPS Trophy, které loni pfihlizela kromé G¢ast-
nik tematického zajezdu Autoturistu asi stovka
divaka.

Z PRAXE
PRO PRAXI

PFi prudSim pfistani s RC vétroném (hlavné
na svahu) se témér vzdy poskodi zadni roh
korene kfidla. Drevo jsem tedy nahradil vtomto
misté kouskem pryZe ze starSi hadice k chladi€i
automobilu. Pro zvétSeni plochy lepeného spo-
je jsou pryz i kfidlo Sikmo sefiznuty.

Pravé zajezd ,na zkuSenou" do Italie, ktery se
uskutecnil predevsim diky velkému usili zd.
Maliny, nas utvrdil v tom, Ze jsme organizacné
schopni zajistit nejen mezinarodni soutéz (to si
vyzkouSime letos), ale i tfeba evropsky Sampio-
nat. Proto jsme také pozadali URMoS o jeho
pfidéleni v nejbliz§im mozném terminu. Véfime,
Ze na$i zadosti bude vyhovéno - vZdyt kromé
vysoké spolecenské Grovné, jejiz zarukou je
podpora méstskych i okresnich stranickych
a statnich organd v Mé&lnice, je zde skute&né
realny predpoklad pro ziskani i téch nejcen-
né&jSich medaili. O tom se m{Ze zakratko pfe-
svédcCit kazdy, kdo pfijme naSe pozvani na
letoSni Velkou cenu Modely, kter4 se kona na
letisti Mélnik-Hofin ve dnech 11. a 12. ¢ervna.
Soutézici se mohou pfihlasit do 30. kvétna,
ovSem pozor - podminkou je platna I VT.
Prihla3ky, propozice a veSkeré dalsi informace
obdrzite naadrese: Podnik UVSvazarmu Mode-
la, Hole¢kova 9,150 00 Praha 5. Jesté informace
pro divaky: mezinarodni soutéz Velkad cena
Modely bude zakon€ena v nedéli 12. Cervna
odpoledne predvedenim obfich RC modeld.

O. Boudny, LMK pri
Automotoklubu Svazarmu Mélnik

V propozicich Velké ceny Modely si v pravi-
dlech kategorie RCP-Club 20 S$krtnéte Udaj
v zavorce: motor (hemusi mit tlumi¢ hluku)
a v nasledujicich dvou Fadcich nahradte slovo
maximalné vyrazem minimalné. V pravidlech
kategorie F3D plati Cesky text: modely tedy
budou vypoustény na trat v jednosekundovych
intervalech.

Kfidélka s nahonem torzni ty¢i zavésena jen
na krajich se pfi vétSim prohnuti kfidla (tfeba
v prudké zatacce) €asto zablokuji. Zavadu jsem
odstranil tfetim zavésem uprostfed, zhotove-
nym ze &tyf kouskd samolepici pasky, spoje-
nych vzdy po dvou. Ed. Morbitzer
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O rusSeni

«na modelarskych pasmech »

%o

Skute€nym postrachem modelaru
provozujicich rddiem fizené modely
letadelje ruseni. /kdyzjeho ddsledky
velmihmatatelné na svych modelech
poznalo mnoho modelafd, jeho pficiny
vzniku znajen mala ¢ast, ajak tomuto
jevu Celit, je$té mensi. Nechcise poustét
do obsahlych teoretickych rozbord, ale
jen struéné vysvétlitnékteré zakladnijevy
zoboru Sifenielektromagnetickych vin.

Od antény vysilace se Sifi elektromagnetické
vinéni ve dvou slozkach: viné povrchové aviné
prostorové. Cim je kmito&et vin&ni vy3si, tim ma
povrchova vina mensi dosah a prostorova vina
dosah vétsi. Prostorova vina se odrazi od iono-
sféry a dopadé zpét na Zemi ve vzdalenosti,
ktera je zavisla na vysSce odrazné vrstvy avinové
délce. Vyska spodni hladiny ionosféry nad zemi
zavisi na denni dobé a na vlivu slune¢nich
skvrn. lonosféra je oblast velmi fidkého ovzdusi
ve vySkach nad 100 km, které je ionizovano
kosmickym a hlavné slune¢nim zafenim. lono-
sféra neni ovzdusSi ionizované rovhomérné, ale
obsahuje vrstvy, v nichZ je ionizace zvlasté silna
akteré proto odrazeji elektromagnetické vinéni.
V zasadé jsou to vrstvy E, F, a F2.V noci, kdy do
ovzdu$i nedopadaji slune¢ni paprsky, pfitahujf
se navzdjem ionty ve vrstvé E, které jsou
pomérné blizko sebe, a dotykem predavaji
elektrony. Proto se po zapadu slunce pocet
jontl ve vrstvé E rychle zmen3uje, jeji odrazny
G¢inek zanika a elektromagnetické vinéni se
odrazi az od vrstvy F. OdraZzenavina pak dopada
zpét v mnohem vétsi vzdalenosti od vysilace.
Odrazny G€inek ionizovaného ovzdusi vznika
tim, Zze dopadajici vinéni zplsobuje rozkmitani
elektricky nabitych ¢astic, které se tim stavaji
novym zdrojem elektromagnetickych vin.

Vyskyt ruSeniv pasmech 27,12 a 40 MHz tedy
mdze byt v zakladé dvojiho druhu: rusenivinou
pfizemni avinou odrazenou. Zakefnost obojiho
druhu ruSeni spocivad v jeho nepravidelnosti
a kolisavé intenzité. V pripadé ruSeni vinou
pfizemni jde o zdroje vétSinou téZko identifiko-
vatelné, jako napfiklad rGzné prlimyslové a lé-
karské pfristroje, vysilace zdravotnich, zemédél-
skych, dopravnich, prdmyslovych ajinych slu-
Zeb apod. | kdyZ jsou pasma 27 a 40 MHz
vyhrazena pro naSe Ucely, nelze se vidy na
jejich gistotu pinéspolehnout. MdZe jit o ob&as-
né ,pfejeti" pasma nebo o ruSeni harmonicky-
mi kmitoGty v blizkosti zmin&nych vysilagd,
jejichz technicky stav nemusi byt vzdy dokona-
ly. Intenzita rugicich signald z uvedenych zdrojt
nebyva velka, a proto je toto ruseni i méné
nebezpeéné nez ruseni, které je zplsobeno
vinami odrazenymi. Jde o ruSeni ¢asto velmi
vzdalenymi rozhlasovymi, televiznimi i jinymi

VRSVA

VZDALENY
WYSILAC
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vysilaci, které mohou pracovat s malymi ivelky-
mi vykony na blizkych kmito¢tech. Nebezpeci
plynouci pro nas z provozu t&chto vysilact
spociva v tom, Ze se jejich signaly dostanou na
antény pfijima&t naSich modeld, jak jiz bylo
feCeno, odrazem. Znate to sami: pfi sledovani
mistniho televizniho pofadu jste nepfijemné
prekvapeni naruSenim nebo rozpadem obrazu
na vasem televizoru. Stejny stav mlZe nastat
v obvodech pfijimace modelu, dopadne-li do-
statecné silny rusivy signal na jeho anténu. Jak
jiz bylo feceno, rusivé signdly pfichazeji nepra-
videln&, v ménici se intenzité av rizném trvani-
od nékolika sekund az po nékolik hodin. V3e
tedy zavisi na okolnostech a souvislostech.

Co tedy délat? BohuZel nelze déat jednodu-
chou radu, jak za téchto podminek bezpecné
létat. V prvé fadé se musime umét vyhnout
dobé, kdy ruseni plisobi. Avtom je pravé kamen
Urazu, nebot neexistuje pfesnd a spolehliva
pfedpovéd téchto jevd, vyjma pfibliznych pred-
povédi Sifeni vin vamatérskych pasmech. Proto
si musime umét poradit sami, coZ neni zase tak
nezvladnutelny Ukol, mame-li k dispozici kon-
trolni pfijimac. Vyhovi jakykoliv superhetovy
pfijimac s dobrou citlivosti, schopny pracovat
na nami pouzivanych pasmech. Superhetovy
proto, Ze na rozdil od pfijimacesuperreakéniho
ma lepsi citlivost, je Uzkopasmovy a nevyzaruje
nezéadouci vlastni signal. Pro pAsmo 27,12 MHz
staci jednoduchym zasahem upravit kazdy tran-
zistorovy pfijimac, ktery ma samostatné KV
pasmo 13 metrd. Uprava spociva v preladéni
civky oscilatoru a doladéni civky vstupniho
obvodu. Pro pasmo 40 MHz je Uprava z VKV
pasma obdobnd. Tyto zasahy doporucuji svéfit
odbornikovi, nebo zkuSenému radioamatérovi.
Mame-li takto upraveny pfijima¢, pak si diky
jeho selektivité velmi snadno ocejchujeme pou-
Zivané kmitoCty, které doporu€uji vyryt na po-
mocnou stupnici pfijimace, zhotovenou z ple-
xiskla apod. Pro pfepocet vinové délky v met-
rech a kmito¢ty v MHz pouZijeme vzorce:

(m; MHz)
f- 300 (MHz; my
Jsme-li vybaveni kontrolnim pfijimacem

a minimem uvedenych znalosti, zbyva uz jen
obojiho spravné uzivat. V prvé fadé je tfeba si
hned fici, Ze kontrolovat kmito¢et az ve chvili,
kdy se jiz neovladatelny model fiti k zemi, je
k nitemu. Smyslem naSeho pocinanije preven-
ce: soustavné nebo alespori podle moZnosti
kontrolovani pouzivaného kmito€tu pravidel-
nym poslechem, k némuz vyuzivame volnych
chvil. Je vhodné se zaméfit pravé na obvyklou
denni dobu, ve které nejcastéji létame. Kontrol-
ni pfijimac je tfeba s sebou vozit na letisté jako
soucCast vybaveni. Po pfichodu na letisté je
vhodné kontrolni pfijima¢ ihned zapnout a jiz
béhem pfiprav modelu ke startu poslouchat.
Objevi-li se rusivy signél, zafidimese podle jeho
intenzity a doby vyskytu. Mdme moznost vymé-
nit krystal nebo prosté nelétat atak zcela urcité
zachranit svdj mnohdy pracny a drahy model.
B&hem létani mizeme pfijima¢ vypnout nebo
Iépe jen ztlumit, aby nerusil ostatni G€astniky

provozu. Timto kontrolnim poslechem také
monitorujeme svij vysilag, a mame tak prehled
o jeho spolehlivosti. Jinak je monitor béhem
zapnuti vysilace zahlcen jeho signalem atudiz
zadny rusivy signal nelze zjistit.

Rada havarii byva také zplsobena jinymi
vlivy: selhanim zdrojli, zavadou soupravy, chyb-
nou pilotazi atd. Pfesto ale hodné modelaid tyto
neuspéchy svadi pravé na ruseni, protoze je to
nejpohodInéjsi. Na podkladé domnének a do-
hadd ale nelze uskutecnit jakakoliv opatfeni,
zvlasté technického charakteru. VE&fim, Ze uve-
deni zminénych zasad pouzivani kontrolniho
pfijimace pomize zachranit mnohy model a na-
vic zvysit bezpeénost provozu RC modeld.

A. Valasek, LMK Drozdov

m Aerodynamicky vefmi ¢isté uchytenie ovlada-
cej paky kormidla mdzeme previest podfa
obrazku:

Do kormidla 4 urobime zafez pre preglejkovu
dosticku 3. DoSticku potom zvrtdme spolo€ne
s pakou 1 a dvomi skrutkami M2 s maticami 2
uchytime paku na dosticku. Takto upravenu
dosticku nalepime epoxidom do kormidla.

Po vytvrdnutl lepidla skrutky vyberieme a kor-
midlo opracujeme do Ziadaného tvaru. Po do-
konéeni povrchovej Upravy miZzeme paku zno-
va namontovat.

m Kfidlo menSieho modelu uchytime na trup
jednoducho pédia obrazku:

Do nabeznej hrany kfidla zalepime dva dfevené
Capy o priemere 5 mm a zadnu cast kfidla
uchytime jednou alebo dvomi silonovymi skrut-
kami do trupu.

Z ocelového dritu o priemere 1 mm zhotovime
dva haciky 1, ktoré priskrutkujeme skrutkou
s podlozkou 3 do prepazky 2 tak, aby medzi
kridlom a trupom nebola Ziadna véla.
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Dy chadla

Vposlednidobéje ve svété mozné
zaznamenatrozmach radiem fizenych
motorovych modeld, jejichZpohonnou
jednotkou je dmychadlo. Tyto modely
slouzinejen k potése svych tvlrcd, ale
ik seri6znimu vyzkumu - vyuziva sejich
tfeba pfiovéfovaniletovych vlastnosti
navrhovanych letadel. ProtoZe u nasjsou
tovarné vyrdbéna dmychadla prakticky
nedostupné stejnéjako odborna

Dmychadlo bylo poprvé pouZito pred Il. své-
tovou valkou v Italii ing. Campinim, pozdéji se
jim zabyvali i sovétsti konstruktéfi. Dmychadlo
je vlastné mnoholista vrtule otacejici se v prs-
tenci a tudiz pracujici s podstatné vyssi G¢in-
nosti (az 70 %) oproti klasické vrtuli (ta ma
Gcinnost asi 30 %).

P¥i volbé velikosti dmychadla je nutné vycha-
zet z vykonu motoru, kterému je tfeba pfizpGso-
bit zejména prdmér rotoru, na né&mz zavisi
vysledny tah. Pro zakladni orientaci poslouzi
graf na obr. 1, podle néhoz je mozné pfiblizné
urgit prmér rotoru dmychadla a jim vyvozova-
ny tah. DUleZité je, nevychazet pfi navrhu z ma-
ximalniho vykonu motoru, aby ziistala zachova-
na jista rezerva na zvySeni otacek rotoru za letu.
Pokud presto dojde za letu k ,,pfetaceni” moto-
ru, je mozné je v ur€itych mezich odstranit
zmenSenim vystupniho otvoru z modelu. Vy-
stupni otvor ovSem pfimo ovliviiuje tah dmy-
chadla - proto je nutné pfi navrhu zachovat
pramér vystupniho otvoru rovny 90,6 % prame-
ru rotoru dmychadla. Prlimér stfedového téle-
sa, v némz je uchycen motor a nadrz, pfitom ¢ini
42 % praméru rotoru. Neméné dllezity je téZ
pramér vstupniho otvoru & otvord. Plocha &
soucet ploch vstupnich otvorli by se mél pohy-
bovat v rozmezi 80 - 82 % plochy rotoru. Tyto
poméry jsou dllezité - napfiklad zmen3eni
plochy vstupniho otvoru o 8 % znamena ztratu
tahu dmychadla 13 %! Vhodné FeSeni vstupu
a vystupu vzduchu je na obr. 2.

Draha vzduchu od rotoru k vystupnimu otvo-
ru by méla byt co nejkrat§i a sté€ny trubice by
mély byt rovnobézné a hladké. Pokud se musi
trubice rozSifovat, tak nejvice o 5°, aby bylo
omezeno nebezpeci odtrzeni proudnic.

PFi konstrukci rotoru je tfeba zachovat nasle-
dujici zasady:

Je nutné, aby listy rotoru pracovaly mimo
pasmo kritického Reynoldsova ¢&isla (asi
75 000). Pro dmychadlo plati

Re =4,624 .n .Rd. D,

kde 1t = ot.min-1
Rd = polomér rotoru
b/ = S§ifka listu (na obvodu rotoru)

TABULKA 1
Motor Palivo Wkon Otacky
% nitro- (KW) (min-1)
metanu
K.B.40S 50 1,23 19 000
K.B..40 S 25 1,06 18 000
0S40 SR 50 121 19 000
OS40 SR FAI 0,935 17 200
Webra 40 RC 25 093 17 200
K.B. 40 RC 25 0,705 15 800
OS 40 FSR 25 084 16 600
HP40RPR 25 0,76 16 300
Webra 40 Pylon 1,32 19 800
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literatura, jsoujimipoh&anéné modely na
naSich letiStich opravdovou zvlaStnosti.
Zhotovenidmychadla pfitom nenitak
slozité, jak se mozné naprvnipohled zda.
Proto zvefejiiujeme zkuSenosti R. W.
Kresse, ktery stal uzrodu dmychadelfady
RK firmy Midwesta vytah ze stati
vzahrani¢nich odbornych ¢asopisech,
¢imz chceme pomocizajemclim o tento
atraktivnizplisob pohonu modeld.

Uhel nastaveni listd rotoru by nemél byt vétsi
nez 2° pod maximalnim Uhlem nabé&hu (dmy-
chadlo RK-049 s rotorem o prdméru 76 mm ma
Ghel nastaveni listli 25° pfi pouZziti profilu NACA
4410). zalezi vSak na pouzitém profilu, nebot
napfiklad v italském casopise Modellistica byl
doporucovan uhel nabéhu lopatek38° u kofene
a jejich prekrouceni az o 30° na konci. Usmér-
fovaci lopatky se vyuzivaji pro upevnéni stfedo-
vého télesa - byvaji vétSinou rovné s kratkou
ohnutou né&béznou ¢asti (obr. 3). Vyhodné je
jejich prelaminovani skelnou tkaninou. Ugin-
nost dmychadla rozhodujici mérou ovliviiuje
velikost mezery mezi konci lopatek rotoru asté-
nou prstence - vétSinou byva 1 mm. Minimalni
pocet lopatek rotoru je pét, bézné se ale pouziva
Sest. Dva mozné zplsoby zhotoveni lopatek
jsou patrné z obrazk(. Na obr. 4 je zplsob
vychazejici ze zkuSenosti se zhotovovanim dre-
vénych vrtuli: z kvalitniho dfeva jsou kvalitnim
epoxidovym lepidlem slepeny jednotlivé seg-
menty rotoru a polotovar je opracovan do
presného tvaru pfi pouZiti mérek na kontrolu
Ghlu nab&hu listl u kofene a na konci adotyko-
vych mérek pro dodrzeni shodného tvaru profi-
lu vSech lopatek. Obrouseny rotor je pfelamino-
van skelnou tkaninou a po obvodé obrou$en na
vrtacce. Na obr. 5 je znazornéna moderni
technologie zhotoveni lopatek ve formé lepe-
nim alisovanim z plastu s vyztuznymi sklenény-
mi (€i uhlikovymi) vlakny. Patrné by vSak bylo
mozné takto zhotovit lopatky i lepenim z vice
vrstev tenké prelizky. Vtip je ve vytvoreni jinak
obtizné zhotovitelné formy ze dvou plechovych
desek jejich pfekroucenim o pozadovany Uhel.
Ve formé zhotovené polotovary lopatekje nutné
podle mérekobrousitdo pozadovaného profilu.
Hotové lopatky jsou zasunuty a zalepeny do
stfedového kuzele, vysoustruzeného z tvrdého
dfeva nebo duralu.

Prstenec dmychadla mlize byt z laminatu;
v zahrani€i bylo ale jiz popsano dmychadlo
s prstencem z dostate¢né tuhé plastové krabice
na kavu. Dalezité je dodrzeni plynulych tvard
uvnitf dmychadla a kvalitni povrch.

Pro pohon dmychadel se pouzivaji nejrliznéj-
& motory - od ,jedenaptlky" Cox .049 po
nejvykonnéjsi ,desitky" (v Bass 601). Jejich

Staticky tah TABULKA 2
(N)
Motor
Palivo (% nitrometanu)
324 Staticky tah s vrtuli
24 (N/palce)
32
27.3 Prdimér rotoru
273 dmychadla (mm)
23 Staticky tah
25 dmychadla (N)
25 Hmotnost dmychadla
35 vcetné motoru (g)

Ing. Petr UHYREK/Ota LUNAK

spole¢nym znakem je velky vykon v oblasti
vysokych otacek, dosahovany i za cenu pomér-
né nepfiznivého prdb&hu krouticiho momentu.
Charakterem jsou patrné nejblizsi vysokovy-
konnym ,dvaaptlkam®.pro rychlostni upouta-
né modely nebo specialnim motordim pro zavo-
dy kolem pylonl. Vcelku bézné (i kdyz nikoli
nutné) je pouZiti ladéného vyfuku a nitrovaného
paliva. Pracovni otadt¢ky se pohybuji okolo
20 000 min-1.Obecné plati, Zze dmychadla s mo-
tory o zdvihovém objemu pod 6,5cm3 jsou
pouZzivana spiSe pro pohon sportovnich mode-
IG, které proudové letouny pouze pfipominaji.
Pro pohon ,opravdovych" maket nemaji
potfebny vykon. Jako pohonna jednotka ma
totiz dmychadlo mensi G¢innost oproti klasické'
Lvrtulové" pohonné jednotce diky vétsi hmot-
nosti jak modelu, tak vlastniho dmychadla.
Proto je nutné pouziti co nejvykonng&j$ich moto-
rd - pravdépodobné vyhodnéjsi jsou motory se
zadnim sanim. Pfesto prvni motor specialné
vyvinuty pro pohon dmychadel - K.B. 7,5 Duc-
ted Fan - ma pfedni sani. Tento motor je viibec
pomérné zajimavé konstrukce (obr. 6), vychaze-
jici z UspéSného typu K.B. 6,5, pouzivaného
v modelech letadel pro zavody kolem pyion(
aloditfidy FSR. Snim méa spole€ny odlitek valce
a stfedni ¢asti klikové skfiné. Motor je vybaven
karburatorem Perry Serie 80 a v zadnim viku
umisténou pumpou Perry, ktera zajistuje staly
tlak paliva dodavaného do karburatoru. Cerpa-
dlo je membranové, pficemz pohyb membrany
je zplsobovan zménami tlaku v klikové skiini.
Tlak dodavaného paliva se nastavuje predpétim
pruziny. Jinak je motor K.B. 7,5 Ducted Fan
pomérné robustni. Zajimavé je uloZeni klikové-
ho hridele, kdy zadni loZisko je v klikové skFini
a ne v jeji pfedni Sroubované c¢asti, jak je
obvyklé. Zvlastnije i pomérné dlouhé saci hrdlo,

(o]

CoxT.D. 049  K.B. .40 RC 0S .60 FSR
25 25 5
5,24/6x3 28/10x6 40,5/12x6
4,68/5 1/4x4 31,8/11x6 47,2/12x4
4,4/5X4 17,418 3/4x73/4 35,7/10x8
76,6 130 146

4,25 27 318

164 767 1048
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na kterém je upevnén karburator, coz vyplynulo
z nutnosti zakapotovani motoru, ¢imz byl ome-
zen pfistup k obvykle upevnénému karburatoru.
Ojnice je z kvalitni hlinikové slitiny, vloZka valce
a pist jsou z obvyklé kombinace oceli a litiny.
Pouzitelnost dmychadel pro pohon modelu
prokazala i soutéz, kter4 se konala ve Velké
Britanii u pfilezitosti €tyficatého vyroci vzletu
prvniho letounu pohanéného proudovym moto-
rem. Na letiSti v Albingtonu se seSlo nékolik
desitek modell, pfevazné maket proudovych
letound od Miga-15 a F-86 Sabre aZz po F-16.
Zajimavosti bylo pfedvedeni patrné nejmensiho
proudového motoru na svété, zkonstruovaného
britskymi modelafi. Motor na propanbutan ma
klasickou konstrukci adosahuje tahu az 55 N pfi
85 000 ot.min"'. Kompresor ma priimér obéz-
ného kolad 75 mm a pomér stlaceni 2:1, vné&jsi
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prdmé&r motoru je 125 mm, hmotnost pfiblizn&
1,7 kg. Ke spousténi motoru sta¢i obycejny
modelafsky elektricky spoustéc.

Casto diskutovanou otazkou je sloZeni paliva
pro motory pouZzité v dmychadlech. Previada
totiz nazor, Ze je nutné palivo se znanym
mnozstvim nitrometanu. Tento nazor vyvraceji
vysledky méreni, zvefejnéné v Casopise Mo-
dellflug International, shrnuté do tabulky 1
Vyplyvéa z nich, Ze s vétsinou motord v dobrém
technickém stavu Ize dosdhnout pfiblizné stej-
ného tahu dmychadla i bez pouZiti vysoce
nitrovaného paliva.

Zajimavé Udaje vyplyvaji i z tabulky 2, v niz je
srovnan tah dmychadel Axiflo firmy Midwest
s tahem klasické ,vrtulové'ljednotky.

Tolik tedy zkuSenosti zahrani¢nich modela-
i, které nyni nezbyva nez ové&fit v nasi praxi. Ke

zkouSkdm bude zfejmé& nejvhodnéjSi motor
Modela MVVS 6,5 GRR, uspofadany jako ,tlac-
ny", aby karburator mifil dopfedu abylo mozné
motor spoustét zezadu elektrickym spousté-
¢em, opatfenym néastavcem. Jedno z moznych
konstrukénich FeSenije naobr. 7, znazorfujicim
dmychadlo BM 40/81. Vyhodné bude pouZziti
ladéného vyfuku, ktery svymi plynulymi tvary
nejméné ovlivni proudéni ve vystupni Casti
dmychadla. Z tohoto divodu nelze doporudit
bézny bocni tlumic, stejné jako tlumi¢ typu
Magie Mufler. Nezbyva tedy, nez se tésit na
setkani s Ceskoslovenskymi ,proudovymi"”
modely.

Pouzita literatura:
Model Airplane News, Modellistica, RCME, Mo-
dellflug International, MRA
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Konstrukce:
Gustav Hladik,
Michal Kvéton
Vykres:
Jaromir Stanék

fizeny

Krasna Helena

Letecké modelafstvi - avlastné mode-
lafstvi vlbec - vyZzaduje kromé notné
davky zaniceni pro véc i znac¢né femesiné
dovednosti a hodné znalosti z fady spe-
cialnich obord. Oplatkou je schopno po-
skytnout v3eliké slasti: Ryzim sportovciim
radost z toho, jak dokonalé maji sportovni
nadini. Labuznikdm, jimZ ucarovala tech-
nicka krasa a dokonalost, potéSeni z po-
zvolnéhozrodu modelu, nezkalenétim.ze
model tfeba ani moc neléta. Nékde upro-
stfed mezi témito extrémy je pocetna
skupina rekreacnich ¢ nedélnich mode-
1ara a téch, ktefi maji daleko do nejblizsi-
ho modelarského klubu. Jim vypliuje
modelafstvi chvile volna zazitky lidu ne-
modelafskému nepochopitelnymi. Uzivaji
si jich zpravidla bez stresovych situaci,
nemuseji se podfizovat stavebnim a sou-
téznim pravidlim a navic vychutnavaji
plody svého snazeni vétSinou v pfijemné
krajiné. A do té nasi neodmyslitelné patfi
rybniky, zatopené piskovny €i pfehradni
nadrze, které jsou zpravidla idealni vzle-
tovou plochou pro RC hydroplany. Je
proto az s podivem, jak mélo naSich

STAVEBNI PLANEK ve skute¢né veli-
kosti (dva listy formatu Al) s podrob-
nym stavebnim navodem vyjde pod
Cislem 122 (s) viadé plankd Modelar.
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modelafd zatim okusilo radosti (i strasti)
létani na vodé. Vzdyt RC hydroplany jsou
ideélni kategorii na dovolenou s celou
rodinou. Vlbec nemusi jit o sout&zni
specialy - pravé naopak. Nad vodni hladi-
nou se totiz nauci vSelijakym evolucim iti,
ktefi se nad tvrdou zemi dosud bali o svdj
model a RC soupravu.

Jako v8echno lidské ¢inéni ovSem chce
i 1étdni s RC hydroplany své. V neposledni
fadé pofadnou davku kazné. Vibec totiz
nepfichazi v tvahu létani nad koupajicimi
se €i opalujicimi se rekreanty, znac¢ny takt
vyzaduje i pfipadné jednani s rybéri Ci
obyvateli chatovych osad. Co za to vSe
ziskate? TFfeba neopakovatelny pocit bla-
ha, ktery se vas jisté zmocni, az budete po
kolena v chladné vodé zvolna pfitahovat
»knipl" vy8kovky po mezipfistani, které je
pfi l1étani s RC hydroplany asi tim nejhez-
¢im zazitkem.

DalS$im pFedpokladem je vhodny mo-
del. Jako jedno z moZznych feSeni vam
nabizime Krasnou Helenu, kterou jsme
navrhli na zakladé svych zkuSenosti
s adaptacemi fady suchozemskych mo-
del na ,vodniky". Nosné plochy jsme
v zisadé prevzali z cviéného modelu
Adam, abychom vysSetfili €as na hledani
optimélniho tvaru plovaku. Ten je ze
snadno dostupného materidlu - truhlar-
ské preklizky, pénového polystyrénu a pa-

piru. Plovakl jsme - podle ogekavani -
vyzkousSeli nékolik, ten nejvydarenéjsi je
na vykrese. PFi stavbé se snazte co nej-
presnéji dodrzet jeho tvar!

Model Krasnd Helena neni urcen U-
plnym zacateénikdm. Ti modeléafi, ktefi
zvladli stavbu a létdni s modelem Sim-
plex, Miky, Adam, Pony ¢&i Spurt vSak
ziskaji v Krdsné Helené novou a pfijem-
nou spolecnici na letni vikendy a dovole-
nou. A az se s ni dokonale obeznami,
mohou si troufnout i na GCast v soutézi
kategorie RC MH 1, nebot’ Krasn& Helena
zvladdne vSechny pro ni predepsané
obraty.

Hlavni material

Balsova prkénka asi 70 x 1000, tl. 2 -
12 ks tl. 3,5a6-po 1ks;tl. 7-2 ks; tl. 10
- 1ks

Preklizka tl. 0,8 - 550 x 500; tl. 1,5 -
150 x 180; tl. 2 - 250 x 250; tl. 3 -
500 x 300; tl. 4 (5)-180 x 200

Potahovy papir - 4 archy

Smrkové listy 3 x 5 a 3x 3 - po 4ks;
2 X62x52x7)- 1ks

N&drz 100 cm3, sada plast, Sroubl

M5 x 40, vidlicky, paky, zavésy - vSe

pfisluSenstvi Modela

Draty do jizdniho kola - 4 ks

Lepidla: ChS Epoxy - 100g -

souprava, Kanagom - 4 tuby

Natérové hmoty: lepici nitrolak - 150 g;
vypinaci nitrolak - 200 g; vrchni leskly
nitrolak - 200 g; lak proti palivu - 50 g;
synt. email - 50 g

1 mala

Néazev: KRASNA HELENA
Konstrukce: G. Hladik, M. Kvétor
Typ: létajici Clun
Rozpéti: 1550 mm

Délka: 1010 mm
Hmotnost: 1700 g

KFidlo

Plocha: 36 dm2

Plosné zatizeni 47 g.dnr2

Profil: NACA 2312

Hlavni material: balsa, smrk
Ocasni plochy

Plocha VOP: 9,8 dm2

Profil VOP: soumeérny

Hlavni material: balsa

Trup

Hlavni material: preklizka, balsa,
pénovy polystyrén
Doporuc¢eny motor:2,5 az 5 cm3
Ovladdané prvky: smérovka, vySkovka,

otacky motoru
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Text

Martin VELEK
Vykres

Jan KALAB

PORTERFIELD
CP-65

Bé&hem velké hospodarské krize, kterd
zachvétila kapitalisticky svét zaCatkem
30. let, zanikaly letecké-stejnéjakojiné-
tirmy tempem, nepfimo Umérnym jejich
velikosti. Jednou z nich byla i spole¢nost
American Eagle, kterou zalozil na jare
roku 1926 konstruktér Edward Porter-
field. Jiz v roce 1926 bylajeho firma tfetim
nejvétsim svétovym vyrobcem lehkych
letadel. Ale ani tato skutecnost ji neza-
chrénila pfed zanikem - nepfeckala ani
zacatek roku 1932. Zahotkly Ed Porter-
field se zarekl, Ze s vyrobou letadel jiz
nechce mit nic spole€ného.

Posledni Séfkonstruktér firmy Eagle,
nyni nezaméstnany Noel Hockaday, se
pak protloukal jako pfilezitostny mecha-
nik, kreslic a délnik. Po vecCerech ale
nakreslil lehky sportovni a cviény horno-
plosSnik, volné& navazujici na jednu ze
star$ich konstrukci svého plvodniho za-
méstnavatele, na Eaglet. Pohon mél ob-
starat hvézdicovy tfivalec, ktery navrhl
a dokonce v nékolika prototypech zkou-
Sel dalsi nezaméstnany inZenyr Guy
Poyer. V téze dobé& se Sestnact &lend
studentského leteckého klubu Wyandot-
tovy stfedni Skoly v Kansas City rozhodlo
postavit v hodinach pracovni vyuky sku-
tecné letadlo. Méli bohatou modelafskou
praxi, a tak jen hledali vhodny projekt.
O pomoc pozadali byvalého Zaka Skoly
Guye Poyera, ktery ve Skolnich dilnach
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pracoval na svych motorech. Ten jim
doporudil Hockadaytv projekt a slibil, Ze
pokud studenti letoun postavi, poskytne
jim zdarma sv{jj motor.

Za Hockadayovy pomoci zvladli stu-
denti - ktefi si museli finan&ni prostfedky
na ndkup materialu ziskat sami-sesvymi
profesory stavbu draku v zimé 1933-34.
Proti pdvodnimu projektu vSak musel byt
zGzen o 34 mm trup, aby prosel dvermi
dilny.

Nové titérné letadélko, pokfténé Wyan-
dotte Cub (Wyandottské mladeé), vzlétlo
poprvé 4. kvétna 1934. Ridil jej Noel
Hockaday, ktery také privedl na premiéru
Eda Porterfielda. Kvality letadla, které se
prokazaly i prfes nedostatecny vykon mo-
toru, pfimély Porterfielda ke zméné pa-
vodniho rozhodnuti - s chuti se pustil do
pFipravy sériové vyroby nového typu. Pfed
jejim zahajenim ovSem N. Hockaday pro-
totyp rekonstruoval pro vykonéjsi pohon-
né jednotky — Model 35 byl urcen pro
hvézdicové péti- a sedmivalce Velie, Le
Blond a Warner o vykonu od 48 kW (65 k)
do 66 kW (90 k). PrestozZe jiz tato letadla
se znaCkou Porterfield byla velmi oblibe-
na, skute€né Uspésné byly az jejich verze
s novou generaci leteckych motorli - se
spolehlivymi a ekonomickymi plochymi
Ctyfvalci OHV Continental, Lycoming
a Franklin ovykonu od 37 do 48 kW (50az
65 K).

Tvarové zdokonalené a vylepSené Por-
terfieldy byly podle pouzitého typu nové-
ho motoru oznacéeny réiznym pocateénim
pismenem znacky, cislovka pak udéavala
vykon motoru v konich. Vedle série Por-
terfieldd CP, LP a FP-50 Collegiate tak
byla od roku 1938 nabizena fada P-55
opét se tfemi rlznymi motory o vykonu
44 kW a fada P-65 s motory o vykonu
48 kW. Vrcholem meéla byt fada P-75
s motory o vykonu 55 kW a luxusngjSim
vybavenim, osvétlenim a aerodynamicky-
mi kryty kol; téchto letadel ale bylo od
roku 1939 do zaniku firmy vyrobeno jen
néco pres dvacet.

TECHNICKY POPIS

Porterfield CP-65 je jednomotorovy
dvoumistny vyztuzeny hornoplo3nik smi-
Sené konstrukce.

Kfidlo o konstantni hloubce 1,52 m
a neudaném profilu je dfevéné, Uhel na-
staveni je 3° 23'. Konstruk&ni Zebra jsou
nalepena na dva lamelované nosniky.
Nabézna €ast méa tuhy preklizkovy potah,
celé kridlo je potazeno platnem. Kridélka
Frise s vnéjSim hmotnym vyvazenim jsou
ovladana lanky. Profilové vzpéry spojuji
dolni podélniky trupu s obéma nosniky
kFidla.

Trup pfihradové konstrukce je svaren
z ocelovych tenkosténnych trubek. Kro-
mé plechd na pfidi je potazen platnem.
Tandemovéa kabina m& dvefe na pravé
strané trupu a spartanské vybaveni. Lu-
xusnéjsi verze mély navic trojuhelnikova
zadni okénka.

Ocasni plochy z ocelovych trubek maji
deskovy profil ajsou vyztuzeny profilovy-
mi draty; vodorovny stabilizator byl nékdy
stavitelny. Kormidla nemaji vyvazeni,
ovladéana jsou lanky.

Pfistavaci zafizeni tvofi dvoukoly pod-
vozek, odpruzeny gumovymi svazky. Brz-
dy na hlavnich kolech jsou mechanické
(bubnové), ostruha je Fiditelna.

Pohonna jednotka sestava z plochého
vzduchem chlazeného ¢tyfvalce OHV
Continental o vykonu 48 kW (55 k) a pev-
né dievéné vrtule o prdméru 1,83 m.

Zbarveni. Pravdépodobné nejCastéji
méla letadla zdkladni barvu syté €ervenou
a Zluté doplnky a poznavaci znacku. V ji-
ném provedeni meéla béZovy néatér na
vSech plochéch, €ervené doplnky a Cer-
nou poznavaci znacku.

Rozméry; Rozpéti
6,92 m.

10,59 m, délka

MODELAR - 5/1983 - 146



MODELAR w5/1983

- 147

19



2k
78

Mistrovsky
model
ze SSSR

Na mistrovstvi Evropy v bulharském Jambolu
vroce 1981 ziskal zlatou medaili vkategorii S1B
vykonem 1046 m sovétsky reprezentant Jurij
Soldatov. Konstrukce jeho modelu v3ak byla
kolektivnim dilem sovétského druzstvaza vede-
ni V. Minakova. Se stejnym typem rakety starto-
vali i dalsi dva ¢lenové ,sborné" V. Kuzmin aA.
Miflrov, ktefi obsadili druhé, respektive Gtvrté
misto. Sovétsti reprezentanti tak samoziejmé
ziskali mistrovsky titul i vdruZzstvech.

Modelje dvoustupfiového usporadani: prvni
stupen je pohanén motorem MRD 5-3-0, vdru-
hém stupnije motor MRD 5-3-6.

Trup prvniho stupnéje laminovan ze skelné
tkaniny a epoxidové pryskyfice na kopyté oprl-
méru 13,6 mm. TlouStkajeho stényje pfiblizné
0,2 mm. Stabilizatoryjsou vyfiznutyz balsového
prkénka ti. 2 mm a vybrouSenydo profilu rovné
desky se zaoblenymi okraji. Ponékudpfekvapu-
je, Zze jsou stejnéjako na druhém stupni Ctyfi,
podle naSich dosavadnich zkuSenosti by byly
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Odpor
modelu
rakety
©) L

Plk. ing. Lubomir JUREK

5. SPOSOBY ZNIiZENIA
ODPORU MODELU RAKETY

V predchadzajlcej €asti naSho pojed-
nania sme rozobrali a identifikovali mnoz-
stvo odporu spésobené réznymi Castami
modelu rakety. Jestvuju samoziejmé spo6-
soby, ako tento odpor znizit.

CELKOVE SPRACOVANIE. Nemaly
vplyv na znizenie odporu méa celkové
spracovanie modelu vratane povrchovej
Upravy. Stabilizatory musia byt v rovna-
kych vzdéalenostiach od seba a pfilepené
presne v pozdfznej osi modelu rakety.
Akékotvek nevyrovnanosf spésobi otaca-
nie modelu v stipavom lete a tym i zvac-
Senie odporu. Jednym z rozhodujlcich
faktorov ovplyviujuacich verkost odporu
je spojenie hlavice a trupu modelu, ich
dokonale hladky povrch. Pravé pri spra-
cavani tohto spojenia robia raketovi mo-
del&ri veta chyb. TieZ sa nesmie zabudnuat’
na spravné upevnenie Startovace] pfi-
chytky, ktord musi byt vzdy vyrovnana
presne s pozdlZznou osou rakety a umiest-
nend v blizkosti stabilizatora. Zna¢nu
pozornost musi modelafF vénovat povr-
chovej Upravé modelu rakety, lebo hlad-
kost povrchu ma veiky vplyv na velkost
celkového odporu. Pre dosiahnutie maxi-
malneho dostupu je vyhodnejSie volit
hmotnost rakety radSej o nie€ovacsiu, ale
previest dékladne povrchova Gpravu.

VYPRACOVANIE CHVOSTOVEJ CAS-
TI. Z grafu na obr. 8 vyplyva, Ze tupé
zakoncenie chvostovej Casti spdsobuje
asi 30 % celkového odporu rakety. Je
pravda, Ze model rakety musi mat tupé
zakoncenie dané priemerom raketového
motor€eka, no vhodnou Upravou (zlUze-
nim) sa predsa da odpor chvostovej ¢asti

vyhodnéjsipouze tfi. Voditka o vnitinim priimeé-
ru 5 mmjsoujen naprvnim stupni.

Uvnitf trupu jsou vlepeny dvé balsové pre-
pazky, jimiz prochazi kovova prislehova trub-
ka. Mezipfepazkamije uloZeno navratné zafize-
ni(streamer) prvniho stupné, pfivazané pevnou
nehoflavou niti k prdslehové trubce. Prostor
navratného zafizenije uzavien snimacim kry-
tem, vyfiznutym z trupu pfes Ctvrtinu jeho
obvodu adlouhym 46 mm. Vokamziku oddéleni
obou stupfid je kryt vymrstovan gumovou niti
a vytahuje za sebou streamer.

Hmotnost prvniho stupné bez motoruje 6g.

Trup druhého stupnéje laminovan na kopyté
o priméru 13,5mm. Najeho spodnikonec je
navlecen a pfilepen pfechodovy dil - trubka
o délce 26 mm, do niz se pfi pfedstartovni
pfipravé zasouva prvni stupen. Vnitini prmér
této trubky odpovida vné&jsimu prdméru trupt
obou stupiidi.

Stabilizatory druhého stupné z baisy ti.
1,5mm majiopétprofil rovné desky se zaoble-

znizit. Zuzujluca sa chvostova ¢ast moéze
mat’ tvar ogivalny, alebo kuzelovy. KuZze-
lové zakoncenie sa samoziejmé modela-
rom zhotovuje o mnoho rahSie. Vzduch
prudiaci okolo mierne zuzujuceho sa ku-
Zera znizuje podstatné velkost Uplavu,
a teda i velkost tlakového odporu. Tfeba
v8ak mat' na pamati, Ze uhol sklonu steny
kuZzela nesmie byt vacsi ako 5°, aby
pradiaci vzduch mohol tvar chvostovej
Casti sledovat.

Uprava chvostovej Easti je velmi G&inna
a jednoducha metoda na zniZzenie celko-
vého odporu modelu rakety a vedie k do-
siahnutiu lepSich vykonov. Skusenost
ukazuje, Ze je vyhodné radSej volit o nieco
VACSi priemer trupu modelu rakety a mat’
upravenu chvostovu €éast, ako stavat’ mo-
del s minimalnym priemerom trupu
a chvostovou €astou bez UGpravy. D& sa
pouZit i vhodny nastavec trupu za motor,
musi vSak zodpovedat pravidlam FAl.

INTERFERENCNY ODPOR. Zasadnym
faktorom urcujucim velkost interferenc-
ného odporu je pocet stabilizatorov, lebo
tymto poctom je dany i pocCet prechodov
medzi stabilizatormi atrupom, ktoré spo6-
sobuju interference. Je teda tfeba pocet
stabilizatorov obmedzit na minimum.
Z praktickych skuSok vyplyva, Ze model
rakety so Styrmi stabilizatormi ma 0 33 %
VACSi interferenény odpor ako model
s tromi stabilizatormi, i ked ich celkova
plocha je rovriaka.

DarSou metodou veducou k zniZeniu
interferenc¢ného odporu je zaoblenie pre-
chodov medzi trupom rakety a stabiliza-
tormi. Toto zaoblenie nené&silné spija
vzduch prudiaci okolo stabilizatoru
a okolo trupu. Zaobleny pfechod musi byt
hladky, preto je vhodné do lepidla, z kto-
rého prechod vytvarame, pridat troSku
mastencového prasku a po vytvrdnutiu
pfechod riadne vybrusif.

6. PRAVIDLA PRE ZNiZENIE
ODPORU MODELU RAKETY

DOBRE SPRACOVANIE. Od zagiatku
stavby modelu sa snéazte vSetky pracovné
ukony robit désledne a s maximélnou.
starostlivosfou. ZvySenu pozornostje tfe-
ba vénovat spojeniu hlavice s trupom
rakety, zaobleniu nabeZnej hrany a pfes-
nému vybrudseniu odtokovej hrany stabili-
zatora. To sU hlavné predpoklady pre
znizenie tlakového odporu rakety.

VYROVNANIE STABILIZATOROV
A STARTOVACEJ PRICHYTKY. Ak dobré
vyrovname v pozdlZznej osi stabilizatory,
zamedzime rotacii modelu pfi stupani,

nymi okraji. Hlavice je b&znym zplsobem vyto-
¢ena z balsového hranolu a dovaZzena olovem
o hmotnosti4az5 g. Navratné zafizenipfedsta-
vuje streamer z pokoveného Lavsanu.
Hmotnostdruhého stupné bez motoru je 9 g.
Cely modelje nastfikdn barevnym syntetic-
kym emailem a vylestén.
Podle Modéllst-konstruktor 10/1982 TS
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a teda i vzniku nepotfebného indukova-
ného odporu. Nevyrovnanost Startovacej
pfichytky spdsobuje oddefovanie pradu
vzduchu na trupe rakety, ¢im sa zvacsuje
odpor

KVALITNA POVRCHOVA UPRAVA.
Okrem toho, Ze hladky povrch dava mo-
delu pékny vzhTad, obmedzuje i pfechod
pridu vzduchu z laminarneho obtekania
do turbulentného, ktoré spdsobuje vacsi
odpor Ale i ked je model obtékany tur-
bulentné, pri hladkom povrchu m& mensi
odpor ako model s drsnym povrchom

02 OA 06

Pre znizenie plastového trecieho odporu
je teda tfeba povrch opracovat, aby
bol zrkadlovo hladky

ZAOBLENIE PRECHODOV MEZDI
STABILIZATORMI A TRUPOM. Pouzitim
najmensSieho mozného poctu stabilizato-
rov a kvalitnym zhotovenim zaoblenych
prechodov medzi stabilizatormi a trupom
rakety znizlme interferenény odpor

ZUZENIE CHVOSTOVEJ CASTI znag-
né znizi odpor tejto Casti, ktory inak tvofi
velkd Cast celkového odporu. Preto tuto
Upravu pouZijeme vzdy, ked je to mozné.

Tieto pravidla su
zhrnutim hlavnych
mysSiienok nasho
pojednania o odpore
modelu rakety
Vzhfadom na
obmedzenyrozsah
¢lanku nebolo
mozné zaoberatsa
vSetkymi
podrobnostami,
kazdy raketovy
model&f by sa mal
vénovatstadiu
odporu hibSie, ak
chce nasutaziach
dosiahovatdobrych
vysledkov Cesta

k dalSiemu
zvySovaniu vykonov
je totiz
predovSetkym prave
vuspesnom
zvlddnutizdkonov
aerodynamiky.
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didd - POMER SPODNEHO A HORNEHO PREMERU ZUZENEJ

CHVOSTOVE] CASTI

Papirova raketa
z Pyrenejskeho
poloostrova

Ve snaze zpopularizovat raketové modelar-
stvi vyhlasili Spanélsti raketovi modelafi pred
dvéma léty korespondenéni soutézZ s papirovym

.modelem E-Alpha O vysledcich soutéze nevi-

me nic bliz§iho, za pozornost v3ak stoji kon-
strukce modelu. Kjeho zhotoveni |e totiZ potfe-
ba pouze kreslici Gtvrtka, nizky, lepidlo, nit
a spojovaci guma Pardon - jesté maly zaviraci
Spendlik! Raketa E-Alpha létad na motor A8-3,
nas$ odpovidajici typ je ZVS RM 2,5-1,2-3.

Stavba je velmi jednoducha. VSechny dily
modelu ve skutecné velikosti narysujeme na
kladivkovou Ctvrtku Podle pinych €ar vystfih-
neme trup 2, preruSované ¢ary prejedeme podle
pravitka tupou hranou noze, aby se papir dobfe
ohybal, a trup slepime. Trubku redukce 1 sto¢i-
me pfimo na motoru aslepime Osazeni reduk-
ce 6 vystfihneme dvakrat, uprostied je vzdy
pfehneme a slepime. Po zaschnuti navlékneme
obé osazeni na trubku, prilepime a nakonec
hotovou redukci zalepime do trupu. Stabilizato-
ry 7 vystfihneme Ctyfikrat, uprostfed je vzdy pre-
hneme a slepime Pozor, okrajové chlopné
neslepujeme, po zaschnuti lepidla je rozevieme
do pravého Uhlu a stabilizatory za né pfilepime
k hrandm trupu Hlavici 3 opatrné slepime do
jehlanu. Profizneme jeji podstavu avsuneme do
ni a zalepime vyztuzeni 5, na némz je uvazana
poutaci nit Zespodu nalepime nahlavici osaze-
ni 4 Voditko 8 zhotovime stejnou metodou jako
trup Na poutaci nit navazeme gumu (nejlépe
kulatou, opfedenou) a na ni opét nit pfivazanou
k malému zaviracimu Spendliku, kterym trup
nad stabilizatory pfes hranu propichneme
a Spendlik zajistime Nakonec pfivdZzeme na-
vratné zafizeni - postac! streamer z krepového
papiru  Kdo. chce mit model vzhledny, mlze
jesté pred vystfizenim jednotlivé dily vybarvit
popisovacem FIX

Podle Boletin Informativo FENDA T. Sladek



O lodnich
modelech

ING.
VLADIMIR
VALENTA

m Pravidla novych kategorii F2Z a FSR-E,
0 nichZ jsem se zmifoval v Modelafi 10/1982
a 1/1983, jsou jiz projednana a schvalena od-
bornou komisi lodnich modelafd a UFtMoS. M&-
la by vstoupit v platnost od roku 1984. Kategorie
F2Zje uréena pfedevsim mladeZi apogita se sni
1pro postupové soutéze STTP. Kategorie FSR-E
je naSidomaci obménou kategorie FSR-E NAVI-
GA. Vysledky soutéZi se budou vyhodnocovat
na konci roku podobné jako napfiklad ve Svéto-
vém pohéaru v lyZzovani nebo v automobilismu
vzavodech F-1.Letos bude uspofadano nékolik
soutéZi na zkousku. V budoucim roce budou
pak do celkového hodnocenlzapog&itavany sou-
téZe vybrané z Kalendafe modelafskych souté-
Zi. Je proto nutné, aby zajemci ojejich pofadani
v zadosti o zafazeni soutéZe do kalendéare
jednoznacné uvedli, Ze jde o kategorii FSR-E.
Seznam vybranych soutézi bude v€as uvefej-
nén. Podrobna pravidla obou novych kategorii
vyjdou v Metodickém listé URMoS.

M Cs. delegéat v organizaci NAVIGA Zoltan Dog-
kal pfivezl z jejiho bfeznovéhozasedanizajima-
vou novinku. UvaZuje se o zavedeni kategorie
FSR-Fi, coZ by mél byt skupinovy zavod kluzakd
(H = hydroplane), podobny zavoddim skuteé-
nych lodi, jez se pofadaji na Dunaji nebo
na velkych jezerech. Soutézilo by se ve tfech
objemovych tfidach na ovalné draze. Pocet
okruhl by byl pfedem stanoven, neslo by tedy
o vytrvalostni zavod, jako je tomu u kategorie
FSR. Poradi v jednotlivych rozjlzcikach by bylo
bodovéano, jako napfiklad u plochodraznich
soutézi, a soucet bodl by rozhodl o koneéném
poradi. Pravidla nové kategorie se budou ové-
fovat na soutéziv Italii; ojejim kone¢ném osudu
rozhodne zfejmé NAVIGA na svém listopado-
vém zasedani ve Vidni.

m Z KLM Brandys nad Labem jsem obdrzel
jedno upozornéni. Zajemci o soutéze poradané
timto klubem nezasilejte Zadosti o pfihlasky na
adresu F. Laubeho uvedenou v Kalendéafi mo-
delafskych soutézi, ale na adresu: Zdenék Hor-
sky, Martinov 215,277 13 Kostelec nad Labem.
m V lodni rubrice ¢asopisu Modelaf, pokud ji
Ctete, se objevuji materialy od stale tychz auto-
rd. Neni to ovdem né&jakym protekcionaistvim
ze strany redakce, ale nedostatkem kvalitnich
pFispévkd. Proto timto Zzadam v3echny &tenare,
ktefi po pfecteni tohoto €isla suSe prohlasi, ze
,tam zase nic neni", abysedli, napsali, nakresli-
li -staci obyCejnou tuzkou - své napady, které
oni sice povazuji za samozfejmost, jinym vSak
tfeba uleh€i mnoho pfemysleni. Je samozfejmé,
Ze nékteré prispévky nebudou vytiStény hned,
nékteré mozna vibec, ale redakce musi mit
z ¢eho vybirat.

22

Délkovéplavby osamélych
mofreplavcl siziskalyzvlasté
vpfimofskych statech
znacnou oblibu.
Pravdépodobné nejvétsi
zasluhu o vzniktohoto
naroc¢ného sportovniho
odvétvimélohlas cestykolem
svéta, kterou nasklonku
minulého stoletiuskutecnil
Joshua Slocum nasvé malé
jachté Spray.

Kapitan Slocum stravil na mofi velkou
c¢ast svého zivota. Koncem XIX. stoleti,
kdyz byly plachetnice postupné vytlaceny
z ndamorni dopravy, vSak zUstal bez prace
a jeho nevelké Gspory mu zajiStovaly jen
skromnou existenci.

Dal3i Slocumiv osud zménil ¢&in jeho
davného pritele kapitana Pierce, ktery mu
daroval vrak starého rybarského kutru,
uzivaného k lovu Uustfic v bostonskych
vodach. Lod lezela na pobfezi do polovi-
ny zasypana piskem a bylo tfeba velkého
usili, aby byla opét schopna plavby na
mof¥i. Po celoro¢ni préaci vSak vysledek
prekonal nejsmélejSi ocekavani. Slocu-
mova tvrdoSijnost a Ffemeslna dovednost
slavily Gspéch. Na vodach zatoky Fairha-
ven se kolébal kutr sice nevelky, aie
schopny podstoupit i nejtvrdSi zépas
svodnim Zivlem.

Na svou cestu vyrazil Slocum 24. dubna
1895 z Bostonu. Trasa, kterou absolvoval,
je nakreslena na pfipojeném obrazku.
Plavbu zakoncil po tfech letech v New
Yorku. Jeho mala plachetnice Spray byla

SPRAY

stale v dobrém stavu, pfestoze prekonala
vzdalenost 46 000 mil.

V roce 1909, kdy mu bylo jiz 65 let, se
Joshua Slocum vydal na dalSi dalkovou
plavbu, z které se vSak jiz nikdy nevratil.
PfestoZze Slocum nebyl jedinym osamé-
lym moreplavcem XIX. stoleti, dobyl si
znacné, popularity tim, zé jeho cesta byla
nejdelsi.

Technicka data Siocumovy lodé Spray:
Délka (paluby) 11,20 m; maximalni Sitka
4,32 m; vytlak 12,7 tuny; plocha plachet
80 m2

Zbarveni: Trup pod vodni hladinou
a pravé boc¢ni svétlo - zelend; trup nad
vodni hladinou - bila; levé boc¢ni svétlo -
Cervend; néastavby, stézné a rahna - pfi-
rodni zbarveni tmavého dreva; paluba -
pFirodni zbarveni svétlého dfeva; kotva
(K) - €ernd; lanovi pevnych kulatin (stéz-
na)-cernd, pramér38 mm; lanovi pohyb-
livych kulatin-SedoZlut4, prdmér25 mm;
vlajkova lana - bila, prmeér 12 mm.

Jako naturalizovany Americ¢an plul ka-
pitdn Slocum pod vlajkou Spojenych sta-
td, ktera se v roce 1896 skladala ze sedmi
Cervenych a Sesti bilych pruh( a &tyficeti
péti bilych hvézd na modrém podkladé.
Pfi rlznych prileZitostech pak Slocum
kratkodobé na. své lodi vyvéSoval vlajku
britskou.

Podle Modelarz a Modélist-konstruktor
zpracoval Jan Horék

Trasa Siocumovy cesty: 1 Boston; 2 Azorské ostrovy; 3 Gibraltar; 4 Kanarské ostrovy;
5 Kapverdské ostrovy; 6 Pernambuco; 7 Riode Janeiro; 8 Montevideo; 9 Zaliv Santa Cruz;
10 Magellahdv prdliv; 11 Ostrov Juana Fernandeze; 12 Marqueské ostrovy; 13 Ostrov Samoa;

Stavitelné loZe motoru

Pfi stavbé lodnich modeld pohan&nych
malymi elektromotory, napfiklad kategorie EX-
500, mGzeme vyuzitjednoduchého loze motoru,
jehoZz sklon se da snadno nastavitav pfipadé
potfeby Ize loZe i s motorem z modelu rychle
demontovat. Konstrukci lozeznazoriuje
kresba.

LoZe 1 vystfihneme z hlinikového plechu tl.
0,5az 1 mm. Po profiznuti vnitfni Casti loze
lupenkovou pilkou nakovvyhneme obé opéry
motoru podle jeho priméru. Pakv loZi
provrtame dva otvory o priméru 4 mm a &tyfi
otvory o primé&ru 3 mm. Drzak loZe 2 ohneme
z pasku hlinikového €i duralového plechu do
tvaru U podle roztece &tyfmilimetrovych otvord
v loZi. V koncich drzaku provrtdme otvory
o prdmeéru 4 mm aprofizneme je lupenkovou
pilkou, vjeho zakladné pak provrtame dva
otvory o priméru 3 mm pro upeviovacivruty
(8rouby). Stahovacipasek3 ohneme podle
motoru z pasku plechu tl. 0,2 az0,3 mm. Motor
k lozi pfitahneme paskem, ktery pfiSroubujeme
dvéma Srouby M3 s maticemi. Opéryloze4

14 Ostrovy Fidzi;

15 Nova Kaledonie;
16 Newcastle;

17 Sydney;

18 Melbourne;

19 BassUv prdliv;

20 Tasmanie;

21 Torres(v priliv;
22 Arafurskémore;
23 Kokosové ostrovy;
24 Rodriguezovy
ostrovy; 25 Durban;
26 Mys Dobré Nadéje;
27 Ostrovy Sv. Heleny;
28 Ostrov Fernando
De Noronha;

29 Trinidad;

30 Ostrovy Dominica;
31 New York

sestavaji ze Sroubd M3 (vrutd) akusd pryzové
hadicky nebo ocelové pruziny.

Do modelu pfiSroubujeme drzak loze 2. Do
vyfezl v drzaku svisle zasuneme loze 1
s pfipevnénym motorem. Jeho oto€enim do
vodorovné polohy zajistime loZe v drzaku.
Sroubovanim 3roubl opérek4 nastavime
pozadovany sklon motoru.

3

-Sm-
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V Modeléafi 2/83 byl otistén ¢lanek ,,0
maketach a maketovosti", ktery napsal
ing. Jan Jalovec, MSMT Praha 6.

Obsahem ¢lanku se zabyvala na svém
zasedani automodeldfsk4 komise pfi
CURMoOS a povéfila mne, abych na tento
C¢lanek odpovédél a vysvétlil nékteré ne-
jasnosti.

Jiz rok plati nové upravena pravidla.
V dobé, kdy se Uprava pripravovala, mél
kazdy klub moznost vyjadreni, vypusténi

parametry pro dobrou jizdu, sezeni mo-
delu apod. Pfed 15 lety se stavély modely
sériovych cestovnich vozi. Nejezdily zad-
né modely rGizn& upravenych aut (siluet
apod.). Kdo to zavinil, Ze tak najednou se
rozmanitost vytratila z naSich drah? Pre-
ce modelafi sami.

Pro budoucnost je tfeba zajistit rozmé-
rové kédy pro stavbu maket - pak bude
situace jasné a pfehledna. Nevéfim vsak,
Ze by se tim zamezilo Sizeni nebo hledani

Vyjadfeni automodelafské komise CURMoS
k ¢lanku

O maketach ..

a maketovosti

nebo doplnéni, pdvodnich pravidel. Této
moznosti vyuZilo pomérné maélo klubl
i jednotlivcl. Neni pravda, jak se v ¢lanku
uvadi, Ze novy schvalovaci systém plank
ovlivnil vybér modell kategorie A. | pred
zavedenim schvalovani modelafi vyhod-
né typy vybirali a startovni pole bylo
omezené na ur€ité typy. Je pravda, Ze se
velmi mélo dodrzuje shodnost modelu se
skute€nym vzorem v detailech. Mnoho
z nich je jen nazna€enych nebo uboze
provedenych. Zalezi na prejimaci komisi-
ta rozhoduje o startu modelu. Pokud
nékdo chce planek nakreslit sam, musi si
obstarat dostatek podkladd, fotografii
a pak kreslit pfesné - jde o maketu, nelze
tedy zvétSovat rozméry napf. pro zvyhod-
néni podvozku nebo umisténi motorku.
Tohoto neSvaru se dopoustéji vSichni,
ktefi planky ke schvéleni posilaji. Vykres
mdze byt schvalen jen v tom pfipadg, Ze
odpovidad skute€nému vzoru. Nékdy
nemd& napfiklad schvalovatel k dispozici
pfesny podklad - vzor, musi ¢ekat, shanét
-to chvili trva. Podepsat se vdak mize jen
pod planek dobry a pfesny. Toto pfisné
a dlisledné méfitko je nutné jiz proto, Ze
i mnoho naSich motoristickych ¢asopist
se neshoduje v rozmérech uvadénych
vozU. ModelafFi posilaji ke schvaleni rlizné
podfuky a zkousSeji, co schvalovatel pro-
pusti: napf. fotomontaze apod.

Je tfeba souhlasit se soudruhem inze-
nyrem, Ze je nutné zhotovovat modely
kategorie A podle oficialnich podkladl ve
vSech podrobnostech i v barevném pro-
vedeni a vratit kategorii A tam, kde v sa-
mém zaCatku automobilového modeléar-
stvi skute¢né byla. Shodnost v barvé
vlibec nevadi, to je véc organizace zavo-
du. Rozmanitost ,,4¢ek* ovliviuji ti, ktefi
planky kresli a tim i vybiraji. Oni by méli
predevsim vybirat a podpofit rozmanitost.
Bohuzel, nikdo z nich to nedéla. Kazdy
posle ke schvéleni typ, ktery vyhovuje
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vyhodnych typd. Kazdy ,,skalni" maketar
a majitel pékného ,,acka" byl povazovan
spiSe za nenormalniho nez modeléare,
ktery si chce jen zajezdit - k ¢emu kvalita
tvaru, povrchu &i detaild? Postupné se tak
tato kategorie deklasovala na to, co je
nyni.

Souhlasim, Ze stavajici déleni kategorii
A 2 a A 3 neni jednoznacné, ale po
dlouhych diskusich se pfistoupilo kvykla-
du, ktery je v pravidlech. PAvodni vyklad
byl dost vymluvny - ptam se znovu, kdo
v tom délal zmatek a hledal vyhody,
skulinky? Modelafi sami. O ,,hadkach”
pfi pfejimce nebudu psét.

Souhlasim, Ze z drah zmizely ,,cest’aky"
- aje to Skoda. S&am jsem velmi agilné
propagoval Cisté ,,cestaky"”, ale opét za-
sadhla pocetna skupina modelard, ktefi
chtéli jezdit, a k €emu na modelech tolik
paradicek!?!

Moznda, Ze navrh soudruha inZenyra
o stanoveni vysky u modeld kategorie A 3
(i omezeni Sitky) je jednim z FeSeni.

Ing. Jalovec mé plnou pravdu v tom, ze
schvalovani plankl je nejen tuzemskym,
ale i svétovym unikatem. Zaroven je ivel-
mi naro¢né na Cas schvalovatele, ktery
tuto praci déla dobrovolné a ve svém
volném ¢gase. Jiz Cislo 25 341 kus( (Stav
k 16. 2.1983, kdy byl tento ¢lanék predan
redakci. Pozn. red.) prohlédnutych plan-
ki hovofi samo za sebe.

Kazdy, kdo verejné v €asopise kritizuje
urcity systém, by se mél nejprve informo-
vat, pro€ se vlastné planky schvaluji. To
soudruh inzenyr Jalovec neudélal a zfej-
mé nevi o zmatcich pfi pfejimkach, kdy se
napf. objevily &tyfi ivice plankd na jeden
typ, ale kazdy byl jiny, kdy kazdy majitel
tvrdé trval na tom, Ze prave jeho planek je
ten pravy a presny. Bylo jasné, Ze to tak
dale nejde, a proto se komise automobilo-
vého'modeléafstvi pfi CURMoS rozhodla
zavést schvalovaci systém. Za dobu zhru-
ba péti let jsem mél moznost posoudit
snahu modelafll o rozvoj modeléafstvi, ale
bohuzel i o Gpravu modell, nafukovani
rozmérl i tvard. V zaslanych sadach se
Casto objevuji dva druhy od jednoho ty-
pu (1), jina kola, SirSi karosérie. Néktefi to
dokonce ,,dotahli" tak daleko, Ze si ne-
chaji schvélit planek a pak jej ,,vyzehli"
a tim zvétsi z originalni velikosti 1:24 (bez
procent),a kdyZz potom pfidaji povolenych
5 %, neni divu, Ze se na draze objevuji

pékné priserky. Kazdy zaslany planek na
prosvétlovacim stole prekontroluji s ori-
gindlem ( bez procent) a v pfipadé, Ze je
vétsi, poznamenam o kolik procent. Podle
platnych reguli bych nemusel vétsi planek
jiz dale dopliovat a prosté jej vyradit.
Planek méa byt pfesny. Nedélam to, pracné
kontroluji a dopliuji.

Nelze souhlasit s ndzorem soudruha
inZenyra se schvalovanim modell ze
vzdalenosti 1 m. A kdyz uz - tak podle
¢eho, kdo urci, Zze modely jsou skute¢né
pfesné a dané typy? Kdyz si dnes se
schvalovatelem vydrzi néktefi modelafi
korespondovat a odlvodfiovat tvrzenim,
Ze jejich model-typ jezdil tam atam a byl
vétsi,nez norméalné je - pak nevim, jak by
to bylo v popsaném pfipadé z jednoho
metru.

VéFim, Ze v kategorii FAC nepozaduji
schvalené planky. Zfejmé proto, Ze vSich-
ni, ktefi pfinesou modely do soutéze, jsou
modelafi a ne podfukafi a vykukové,
kterych je v naSich fadach stale dost.

Patficné dlstojnosti automobilovému
modelafstvi dodame svou poctivou praci
na modelech v jejich pfipravé na zavody.
Kazdy sam si modely pfeméfi, aby se
nemusel dohadovat. Schvalovaci systém
vzal snad dlstojnostjen t&m nepoctivym
v naSich fadach. Tém, ktefi stavi modely
kvalitni, spiSe pomohl. Podle odpovédi na
dotazy, vSichni pfedni modelafi odpovi-
daji jasné - schvalovat dal.

Musime vSichni poctivé stavét modely
podle pfesnych plank( a poméahat ¢aso-
pisu Modelaf a zasilat planky a podklady
pfesné a zodpovédné. To vSe je v naSich
silach.

Kazdy autor ¢lanku by mél vzdy peclivé
zvazit, jestli to, co napiSe, je ku prospéchu
véci a jaky vliv jeho ¢lanek bude mit na
dal§i rozvoj modelafstvi.

Za komisi automobilovych modelard
CURMoS
Josef Tama, povéFeny schvalovatel
planka

Zvefejnénim tohoto stanoviska (vpIném zné-
nia bez redakénich Uprav) uzavirame polemiku
o této otdzce na strAnkach naSeho casopisu.
Své pfipadné navrhy a podnéty pro dalSipréaci
drahovych modelafl zasilejte pfimo komisi
automobilovych modelard URMoS.

Redakce

Nejlepsi
automodelari
roku 1982

ZebFiek byl sestaven z vysledkovych listin
vefejnych soutéZiapostupovych soutézivcetné
mistrovstvi CSSR. Do Zebfi¢ku byli zafazeni
soutézici, ktefi se zucastnili minimalné tfisou-
t&zi. Cislo vzavorce udavapoéethodnocenych
soutézicich.

2ebAicek &sr

Kategorie RC-EB -Z4aci (17): 1. M. Tesarek
158,21; 2. M. Krej¢ik 157,54; 3. J. Novotny
155,8; 4. M. Stehno, vSichni Praha 9 154,85;
5. J. Novotny, Praha 6 154,45; - Juniofi (41):
1. M. Plch, Praha 9 164,08; 2. A. Svoboda,
Kopfivnice 162,36; 3. J. Sikora, Vitkovice
161,84; 4. M. Moravec, Praha 9 161,03; 5. M.
Komérek, Praha 2 159,89;-Seniofi (136): 1. J.
Cibulka 163,61; 2. J. Sto€es 163,38; 3. ms.ing.
M. Vostarek, vSichni Praha 9 163,36, 4. J.
Kupka, Praha 2/PSO 163,11; 5. J. Ondrus,
Kopfivnice 162,9 b.

Kategorie RC-V1 (85): 1. J. Cibulka, Praha9;
2. J. TucCek, Mnich. Hradisté; 3. J. Stoces,
Praha 9; 4. M. Drtina, Mnich. Hradisté; 5. M.
Plch, Praha 9.

Kategorie RC-V2(83): 1. J. Cibulka; 2. ms.
ing. M. Vostarek, oba Praha 9; 3. V. Vopat,
Kadan; 4. J. Tucek, Mnich. Hradisté; 5. M.
Plch, Praha 9.
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ZebFicek ssr

Kategorie RC-EB - juniofi (27): 1. V. Stad-
trucker, Zvolen 161,17; 2. V. Rura, PreSov
160,0; 3. P. Pecka 159,61; 4. M. GaSparin, oba
Nové Mesto 159,4; 5. L. Fuhrman, KoSice
159,32\-Seniofi (24): 1. ms. L. Rehék, Trencin
162,83; 2. ing. J. Poliak, Zvolen 161,49; 3, S.
Tauber, KoSice 161,43; 4. D. Szabd, Bratislava
161,33; 5. P. Marika, Bratislava 160,96 b.

Kategorie RC-V1 (20): 1. ms. L. Rehak; 2. J.
Hudy; 3. M. Ptacek; 4. M. Rehdk; 5. P. Lacus-
ka, v8ichni Trencin. .

Kategorie RC-V2 (22): 1. ms. L. Rehédk; 2. J.
Hudy, oba Trencin; 3. V. Zamecnik, Nové Més-
to; 4. P. Lacuska; 5. M. Ptacek, oba Trendin.

Pro dalSi obdobi byl na zasedani komise
automodelafd URMoS sjednocen systém zpra-
covani ZebFi¢ku nejlepsich sportovcl takto:

V kategorii RC-EB bude zapog¢itan priimér ze
tfi nejlepsich vysledk( dosazenych na vybra-
nych soutézich; jedna z nich je krajsky pfebor
(pokud se kond).

Na soutézich kategorii V1, V2, V2N ziska
prvni soutézici v pofadi tolik bodd, kolik bude
celkem Uc&astnik( v kategorii, a daldi vzdy o bod
méné. Do celkového hodnoceni se bude pocitat
opét primér ze tfi nejlepsich vysledkd na
ur€enych soutézich. V roce, kdy se konaji
postupové soutéze (krajské a republikové pre-
bory), se k vysledklim z t&chto soutézi pfipoc&ita
vysledek nejlepsi vefejné soutéze a vypocita se
pramér. V roce, kdy se kona mistrovstvi CSSR,
se k tomuto vysledku pfipocitaji vysledky dvou
nejlepsSich vefejnych soutéZi a vypocitd se
primér.

Soutézicim, ktefi se nekvalifikuji do vyssi
soutéze, bude zapocitan dalsi nejlepsi vysledek
vefejné soutéze, j an Kunes, trenér
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Cistic
vzduchu

prodlouzi Zivotnost i zvySi spolehlivost
spalovaciho motoru v RC automobilu.
KaliSek 1 ziskdme odfezanim horni
¢éasti dlouhé 35 mm uzavéru krému na
boty Special a vyvrtanim otvoru o priimé-
ru 12 mm do jeho dna. Dil 3 je vysoustru-
Casti je vlozka 2 z filtracniho papiru, ktery
ziskdme napf. rozebranim vlozky do Cisti-
¢e vzduchu pro motocykly nebo automo-
bily. Z takto ziskaného papiru ustfihneme
prouzek o délce 300 mm (nutno vyzkou-
ni tzv. ,,harmoniky" - papir mGzeme bud
trpélivé prekladat v ruce nebo vyuZzit
pFipravku ze dvou ozubenych kol smodu-
lem 2 o Sifce 30 mm. Takto pfipravenou
,harmoniku" svineme a volny konec pfi-
lepime Kanagomem. Jeden konec této
vlozky musime zaslepit. Pfipravime si
formu napf. z plastikového uzavéru od
lahvi¢ky na Iéky nebo podobného o vnitf-
nim pr@iméru 19 az 20 mm. Do né&j nalije-
me trochu lepidla Epoxy 1200 a poloZzime
vrstvu tenké skelné tkaniny a jeSté trochu
epoxidu. Pryskyfici nechdme asi dvé ho-
diny zavadnout a pak do ni vtla¢ime
papirovou vlozku. Po vytvrzeni (druhy

den) vlozku vyjmeme a rychle se vytvrzuji-
cim dvousloZzkovym lepidlem pfFilepime
k dilu 3. Poté ke dnu pfilepime kaliSek 1
lepidlem Lepi-M, €imz je gisti¢ vzduchu
hotovy.

Na karburator motoru je cisti€ vzduchu
pfipevnén pryZzovou manzetou na kloub
Fizeni automobilu S 100 obj. &islo 111-
509820. Spojeni Ize jeSté pojistit pruzinou
z tésniciho krouzku gufero, zasunutou do
drazky na obvodu manzZety. Aby pryZova
manZeta na télese karburatoru dobfe dr-
Zela, je vhodné vstupni hrdlo karburatoru
opatfit osazenim podle obrazku - plati
pro karburator Modela MVVS Kkat. €. 3216.
Pruzné ulozeni zajisti, Zze se CcistiCe pri
havérii zpravidla neposkodi. Znec€istény
Cisti€ vzduchu je mozné vymyt v technic-
kém benzinu, vyfoukat vzduchem (napfi-
klad hustilkou) a vysusit.

St. Veleba

Novy podvozek
pro RC automobil

v Modelafi 12/1982 vzbudil takovy ohlas, ze
prakticky okamzité jsem rozeslal zadsobu vykre-
sl, kterou jsem mél pfipravenou. Tém, ktefi se
zatim vykres nedockali, se omlouvam - neni
v mych moznostech jim vyhovét. Stejné tak
musim zklamat ty, ktefi mi napsali o hotové dily
nebo material - v nasem klubu pfi AMK SOU
Vitkovice sotva stacime vyrabét soucastky pro
modely nasich ¢lend. J|f( So$tak
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O modelove]
zeleznici

ING. DEZIDER
SELECKY

V polovici januara rokovali zastupcovia Ze-
leznicnomodelarskych organizacii NDR, MLR
a CSSRv Budapesti. Vyhodnotili uplynuld sez6-
nu v oblasti vzajomnych vzfahov, vysledky XXIX.
Eurdpskej sufaze Zzelezni€ného modelarstva
v Brné i koordinovanie €innosti v organizacii
MOROP. Skonstatovali, Ze teraz platné medzi-
narodné pravidla plné odzrkadruji sG€asnu
vysoku Uroven modelarstva a spolu s normami
NEM poskytuja spoiahlivy zéklad objektlvheho
rozhodovania, no pfitom umoZznuju bez dalSich
Uprav pruzné reagovat na stale rastice vykony
modelarov.

Prerokovali sa aj terminy sutazi: XXX. Eurép-
ska sufaz Zelezni€ného modelarstva s nadvazu-
jucou reprezentacnou vystavou sa uskuto€ni
v druhej polovici septembra 1983 v Budapesti,
v predveCer XXX. kongresu MOROP; XXXI.
stfaz v roku 1984 usporiada zvéz NDR - DMV
v oblasti Luzicka a XXXII. sutaz v roku 1985
zeleznitnomodelarska  odbornost  URMoS
CSSR, pravdépodobné na Slovensku. Sufaz,
v tom pfipade uz XXXIIl., v roku 1986 sa
uskuto€ni pravdépodobné opat v NDR, lebo na
tento rok pfipravuje DMV usporiadanie rovna-
kého ro¢nika kongresu MOROP.

V oblasti €¢innosti socialistickych zvazov v or-
ganizacii MOROP saspolo¢né Usilie socialistic-
kych krajin popri konkrétnej aktlvnej €innosti
v technickom vybore na spracovani a noveliza-
cii noriem NEM zameria na udrzanie a posilne-
nie G€asti ich zastupcov v grémiach organi-
z4cie, v riadlacom a technickom vybore, spo-
lo€ne sa vyvinie Usilie o povySenie Eurépskej
sufaze zeleznicného modelarstva na Majstrov-
stvo Eurépy Zelezni€énych modelafovy.

Pri pfilezitosti XXIX. kongresu MOROP na
jesent 1982 v Hannoveri sa ziSiel aj technicky
vybor MOROP, ktory prerokoval niekoiko nove-
lizovanych noriem z oblasti elektrotechniky
(normy NEM radu 6 ..), priom v uz schvalenych
normach NEM 611 a NEM 631 na navrh porad-
cov z radov priemyslu doSlo eSte k drobnym
Upravam. Konkrétné v NEM 611 (vid MO 11/
1981) sa tabuika doplnila: pre rozchody S 45
(mm) normované striedavé napétie je 14 az
18V, jednosmérné 14 az 18 V. Prerokovalo sa
znenie ,0vodnych" noriem radu NEM O ..,
zaoberajlcich sa pracovno-pravnymi otazkami
pri navrhu, tvorbé a distriblcii NEM a vSeobec-
nymi vysvetleniami. Pokracovalo sa v priprave
noriem radu NEM 4 .. o problematike merania
a stanovovania dynamickych veli€in pri Zelez-
ni€nomodelarskom provoze. Pre radovych mo-
delarov vermi zaujfmava problematika prevyse-
nia korajnic v obluku je uztechnicky pfipravena,
vyZaduje vSak esté urcitl pracu na zjednoduse-
ni vysledkov tak, aby ich modelafi mohli jedno-
ducho a ucelne vyuzit na zlepSenie Chodovych
vlastnosti vozidiel v oblikoch i zvy$enie mode-
lovosti koléjisk. Tato norma bude mat cislo
NEM 113. VSetky schvalené normy budeme -
ako doteraz - postupné zvefejiiovat.
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Zeleznicni

y 4

rekordy

Zakladni tratovy rekord byl zaznamenéan 27.
9.1825. Tehdy poprvé odtahla parnilokomotiva
G. Stephensona smiSeny osobni i ndkladni viak
o0 90 tunach ze Stocktonp do Darlingtonu
v severovychodni Anglii rychlosti 20 km .fr'.
Rekord vSak dlouho nevydrzel. Uz v roce 1827
vynalezl Marc Seguin trubkovy parni kotel a od
toho okamziku vykony a rychlost parnich loko-
motiv vzristaly: 3. ervence 1938 francouzska
lokomotiva Mallard-Pacific (2-3-1) pFekrocila
jako prvni hranici 200 km.h.-' (doséhla rychlos-
ti pfesné 202 km.h-"). Tehdy uZ bylo bézné
dosahovano na trati rychlosti 140 km.h.'1L Ve
druhé svétové valce - zejména v USA - vSak
rostla hlavné zatéz. Rekordni v tom sméru byl
Big Boy (2-4-4-2) spole¢nosti Union Pacific,
ktery tahal v horach ve stoupani 15,5 promile
4047 tun (tedy vice nez 200 vozd).

Prvni elektrické - byt zcela malé a nepfilis
vykonnéj - lokomotivy sestrojil v roce 1879
Némec Werner von Siemens. Tahaly malé vIa¢-
ky s navstévniky berlinské vystavy. Zahy vSak
potom némecké zavody Siemens & Halske
pocaly dodavat Zelezni¢ni elektrické osobni
vozy, které vytvofily svétovy rekord rychlosti
200,99 km.h-'. Ten platil od roku 1903,do roku
1955, kdy byl pfekonan dvéma francouzskymi
lokomotivami: 28. 3.1955 sériovdCC7107firmy
Alsthom a o den pozdéji sériova BB 9004 firmy
Schneider dosahly rychlosti 330,8 km.h-". Druha
lokomotiva (BB 9004) méla dokonce na rych-
lost 332 km.h-', av8ak zavada na pantografu,
vyvolana tfenim o trolej ve velké rychlosti, ji
nedovolila jizdu dokongit. V tomto pfipadé ale
neslo o tratovy rekord, ale o sprint (po pfedcho-
zim dlouhém rozjezdu) na dvoukilometrovém
rovném a piimém Useku mezi stanicemi Facture
a Morcenx natrati Bordeaux-Dax. Obé lokomo-
tivy byly zatizeny tfemi rychlikovymi vozy, cel-
kem tedy 103,5 tunami.

Tento rekord je dnes jiz prfekonan, je ale
zajimavé pfipomenout si nékteré podrobnosti.
Obé lokomotivy byly sériové. Jejich Celni stény
byly ploché, nikoli aerodynamického tvaru. Hr-
nuly proto pfed sebou, pod sebe a kolem sebe
mnozstvi vzduchu. Obyvatelé domd v blizkosti
traté byli proto v€as vyzvani, aby béhem rekord-
ni jizdy otevreli okna. Kdo neuposlechl, Sel
s nimi ke sklenéfi. Jedina aerodynamicka Gpra-
va byla uskute€néna na konci posledniho vago-
nu, ktery byl opatfen pfistavkem omezujicim
vznik vzdugnych vird, které by soupravu brzdily.
Méfici pfistroje na lokomotivé zaznamenaly
v okamziku dosazeni maximalni rychlosti jeji
nadleh¢&eni o tfi tuny. Zastavittak rychle jedouci
viak béznymi brzdami je nemyslitelné, atak se
vyuzilo zakon( aerodynamiky. Kdyz vlak projel

méfeny Usek, muZi rychle zotvirali ve vSech
tfech vozech okna, ¢imz bylo dosazeno znaéné-
ho aerodynamického odporu, ktery soupravu,
pohybujici se uz jen setrvacnosti, zbrzdil. Po
dosazeni rychlosti oby¢ejného rychliku se ko-
ne¢né uplatnily bézné brzdy. Dodejme jeste, ze
model slavné lokomotivy CC 7107 vyrabéji ve
velikosti HO firmy Pico a Jouef.

Potom ¢as plynul azdalo se, Ze se nic nedéje.
Rychliky francouzskych drah jezdily jako dfiv.
Do Cela tabulek tratovych rekord( se dostal
japonsky vlak Tokaido, ktery na trati mezi
Tokiem a Osakou jezdi rychlosti 210 km.h-1
Americané a Anglicané sestrojili proudnicové
dieselektrické soupravy H S T (High Speed
Train), jejichz provozni rychlostjesice vysSinez
obyc¢ejnych rychlikG, ale nepfekraduje
200 km.h-'. AZ se konec¢né pfihlasily o slovo
francouzské statni drahy se svym T G V (Cti té Ze
Vé), coZ jsou pocatecni pismena nazvu elektric-
kého vlaku Train Grande Vitesse (Ctitrén grand
vites). TakZe se prece jen tehdy v roce 1955 nejel
ten zavod pro nic za nic. Poznatky z ného
zaméstnavaly konstruktéry po mnoho let - jak
a z ¢eho vyrobit pantograf, aby snesl obrovské
tfeni o drat vedeni, jak vyfeSit brzdéni...
Vysledkem je souprava osmi komfortnich vozt
s lokomotivami na obou koncich. T G V ziskal
dva rekordy - tratovy i absolutni. Ten prvni €ini
260 km.h-1 pfi maximalni rychlosti 316 km.h-;
druhého bylo dosazeno 26. Gnora 1981, kdy
souprava €islo 16 jela rychlosti 380 km -tr1

PFi provozni rychlosti €ini brzdna draha
T G V pouhych 3200 metrl, dik ,podvozkdm
budoucnosti" a novému systému brzd. Pro
T G V se stavi zcela nové traté. Prvni bude
oteviena v zafi 1983 a zkréti traf mezi Pafizi
a Lyonem z 504 na 448 km. Pozdéji bude
pokragovat na Marseille a Zenevu. V zafi 1981
disponovaly SNCF 40 soupravami pro 386 vy-
hradné sedicich cestujicich. V den otevieni
nové lyonské traté bude souprav jiz 87. V tom
nejsou vSak zapocteny stovky souprav, které jiz
jezdi na tratich v modelové velikosti HO; jedna
z nich, vyrobek firmy Jouef, je na obrazku.

RMP

m  Ke stavbé tramvaje T2 Ci T3

ve velikosti HO je mozné pouzit kondenzacni
tendr lokomotivy BR 52, ktery odpovida jak
rozvorem otoénych &epd, tak rozvorem podvoz-
kd. Pouze kola maji o n&co v&tsi primér. Tendr
projede polomér r = 200. Na podvozek se po-
stavi karosérie, ti zkuSenéj$i si mohu vymeénit
kola za mensi.

R. Jeschke
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Pfistavbé malého
doméaciho kolejisté
ve velikosti TT
orozmérech

1000 x 1500 mm
jsem pro
prodlouzenijizdni
doby souprav i vétsi
rozmanitostprovozu
vybudovatskrytou
vyhybnu. Ruéni
manipulace se
soupravamivsak
byla naro¢nd, takze
jsem kolejisté
doplnil
jednoduchou
automatikou

z dostupnych

soucastek. IS

Automatické
stridani
viaku

Popis funkce: Vyhybky W jsou postaveny
rovné, lokomotiva vjizdi ze sméru A na kolej 2;
v Useku, kde je zafazen odpor R (10 az 15ohm),
snizuje rychlost asi na polovinu. Po najeti na
kolejovy kontakt 1 prepne relé vyhybky W do
odboCky a soucasné vypne Usek B2 a zapne
Usek Bl. Lokomotiva v Useku B2 zastavi. Ze
smeéru A pfijizdi dal$i lokomotiva, viede odbo¢-
kou na kolej 1; v Useku, kde je zafazen odpor R,
zpomali jizdu asi na polovinu, po najeti na
kolejovy kontakt 2 pfepne relé vyhybky W rovné
a soucasné vypne Usek Bl a zapne Usek B2.
Lokomotiva v Useku Bl zastavi. Z Useku B2.
ktery je nyni pod napétim, odjizdi lokomotiva
smérem B. Tento dé&j se pravidelné opakuje,
lokomotivy se soupravou se pravidelné st¥idaji.

V pfipadé, Ze chceme nechat na jedné koleji
soupravu stat a druhou nechat projizdét, musi-
me rozpojit vypina¢ V1; totéz plati pro jizdu
v opacném smeéru; lokomotivy budou tedy pro-
jizdét, jen v Useku, kde je odpor R, zpomali
jizdu, ato bez ohledu na smér jizdy.

Nevyhodou je, Ze zafizeni pracuje jen jednim
smérem. Pokud chcete mit krat$i €asovou prod-
levu, zaradte pred svorku B €asové relé podle
vykresu. Casovou prodlevu souprav nastavite
Sroubem na relé, oznacenym + a

Ke stavbé potfebujete: Spinaci relé s oddé-
lenymi obvody, v katalogu TT €islo 8410, spinaci
kolej kat. €. 6640 nebo soupravu pro dodatec-
nou montaz spinaciho kontaktu kat. ¢. 8430 (ta
je vyhodnéjsi, nebot ji Ize umistit podle potfeby)
a vypinac. V pfipadé, Ze chcete mit ¢asovou
prodlevu, potfebujete jesté Casové relé kat. €.
8420.

Pfi montadzi vénujte pozornost kolejovym
kontaktim, které byvaji obycejné zdrojem po-
ruch. Proto je peclivé sefizeni nutnosti, stejné
jako pravidelna kontrola pfi provozu. V planku
oznacené délky kolejovych uUsek( je tfeba vy-
zkousSet, aby lokomotiva Useku Bl a B2 nepfe-
jlzdéla. Totéz plati i pro kolejovy kontakt, ktery
mdze byt bliz k Useku Bl a B2.

FrantiSek Blaha,
KZM ZO Svazarmu
Junior klub Hradec Kralové

MODELAR m=5/1983 - 155

I:okomotivu
CSD fady 477.0

nazyvanou té7 Papousek, jsem ve velikosti HO
zhotovil ze dvou modeld BR 66 B. Oba modely
jsem nejprve Uplné rozebral. Z obou €asti rdmu
jednoho z nich jsem pak pfed pfedni napravou
S1 odfezal pfedni €asti. Tyjsem nahradil predni-
mi ¢astmi odfiznutymi z rimu druhého modelu
mezi prvni adruhou napravou Sl aH1. Nejddle-
vzdalenosti os vSech néprav byly stejné. Spoje
dild rdmu jsem z vnitini strany pfFeplatoval
tenkou péasovinou, pfipevnénou Srouby M2
s maticemi; konce $roubl jsem rozklepal.

Z jednoho predniho béhounu jsem odfizl
hlavici s drazkou a tu jsem pfilepil misto
odfiznuté vodici lyZiny na zadni podvozkovy
b&houn modelu BR 66 B, €¢imZ jsem ziskal
pfedni podvozek nového modelu.

PFi stavbé karosérie jsem nejprve z jedné
karosérie BR 66 B odfizl uzavérdymnice az dru-
hé zadni ¢ast tendru a tak dlouhou ¢ast kotle,
aby po zacisténi a pfilepeni k prvni karosérii
mél kotel poZadovanou délku. Kotel modelu BR
66 B ma primér asi 0 2,5 mm mensi, nez by mél
mit model 477.0. ZkuSené&jSi modeléfi jej proto
mohou oblepit papirem, napusténym ,lamino-
vacim" roztokem. OdFiznutou ¢ast tendru jsem
opiloval a pfrilepil ktendru prvni karosérie, aby
tento mél patficné rozméry.Stejné jsem pro-
dlouzil i vany. Po vybrouSeni byl zéklad karosé-
rie hotovy.

Z jedné sady valcl jsem vyfizl stiedni ¢ast
s otvorem pro pfedni drzak karosérie a prilepil ji
za prvni sadu. Potom jsem sestavil rdm s pfevo-
dy a motorem a slozil pojezd, na ktery jsem
pfipevnil karosérii a upravil umist&ni valci tak,
aby do otvoru v nich licoval drzak karosérie pod
kotlem. Model jsem pak vyzkouSel na kolejisti
a Odstranil drobné nedostatky.

Poté jsem dokoncil uzavérdymnice, pfipevnil
ochozy, Zebfiky, stfedni valec, dynamo, kom-
presor a dal3i dopliiky. Plvodni koufové deflek-
tory jsem nahradil novymi z plechu tl. 0,15 mm.
Cely kotel jsem opracoval, doplnil novy komin,

vymyvaci vicka atp. Nakonec jsem na kotli
zhotovil kryty kanal, v némz je na skutecné
lokomotivé napdjeci dém, pise€nik, parojem
atp. Pfedni hlavni svétlomet je z ndbojnice do
malorazky.
Budku a tendr jsem opiloval a podle doku-
mentace doplnil dily z papiru a laminatu.
Spojnice jsem pouzil pdvodni, rozvod je
z modelu BR 55; jeho drzak jsem po rozfiznuti
pfilepil zespodu na vany, stejné jako drzak
vystfednikové ty¢e z modelu BR 01. Aby model
projel i oblouky o poloméru 400 mm, musi byt
predni ochoz asi o 3 mm delSi, ¢imz se zvétsi
i celkova délka pfes narazniky. Tato nepfesnost
je ale nutna pro dosazeni dobrych jizdnich
vlastnosti modelu.
Vojtéch Dymacek
Snimek Jifi Macas

m DalSi prazska zO
Zelezni&ni modelard

V ramci kampané k VII. sjezdu Svazarmu se
uskute€nila 22. unora vyrocni &lenska schize
ZO 552 - zelezni¢ni modelafi, ustavené teprve
pred rokem. | za toto kratké obdobi se ale mize
organizace pochlubit velmi slusnymi vysledky;
namitkou pfipomefme alespon vitézstvi M. Kej-
hara na preboru CSR v kategorii B-1/HO,
uskutecnilo se celkem osm besed o Zeleznici
a Zelezni€énim modeléfstvi, jichz se zGcastnilo
pfes 400 poslucha&l, stranou nezlstala ani
pomoc narodnimu hospodarstvi, pfi které od-
pracovali ¢lenové 1850 brigadnickych hodin
zejména v ramci letni aktivity mladeze. Organi-
zace je mlada nejen dobou trvani, ale ivékovym
prdmé&rem ¢&lend, ktery je 23 let. Jeji ¢lenové
pfivitaji mezi sebou kazdého, kdo chce a mlze
byt svymi zkuSenostmi napomocen pfi stavbé
chystaného klubového kolejisté ve velikosti HO.
Naopak radi poradi kazdému, kdo chce zacit
stavét Zelezni¢ni modely a nevijak nato. PFijdte
mezi nas a nebojte se pfinést s sebou své
dosavadni vytvory-schazime se kazdou stfedu
od Sestnacti hodin v suterénu domu €islo 47 na
Janackové nabrezi v Praze 5- Smichove.

Ing. T. Rezek
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Modelarsky
klub
Svazarmu

Z Prahy 8-
Libné

pofada vystavu modell kazdy rok. | letos
v poloviné ledna se na Invalidovné objevi-
ly ukazatele smérujici do mistni zakladni
Skoly. V jeji rozsahlé jidelné byla shro-
mazdéna fada leteckych, lodnich a auto-
mobilovych modeld, mezi nimiz po celou
sobotu a nedéli prochazeli mali i velci
navstévnici. Seslo se jich celkem pfes tfi
tisice a nebyli zklamani. Panely s fotogra-
fiemi z ¢innosti klubu, vykresy modeld
i trofejemi ze soutézi upoutaly jejich za-
jem hned uvchodu a nenasilné je uvedly
k vystavnim pultdm (1). Zprvu s malymi
modely A3 aAl,déale s motorovymijedno-
i dvouploSniky a RC vétroni. Naslo se
misto i pro libivé modely pohanéné moto-
ry na C02 z nichz zaujala kachna F.
Bayera. Mezi exponéaty nechybél ani mo-
torovy navijak pro viekani modeld katego-
rie F3B. Nejvétsi pozornost aaz naboznou
Uctu prokazovali divaci zapdjéenym ma-
ketdm Laseru 200 ing. Heyera, Potieru J.
Kozaka, dvoumetrové Partenavii Victor Z.
Remara a zvlasté precizni Curtiss Jenny
S. Kacirka.

Z lodnich modell zaujala nejvice ma-
keta rybarského kutru, najejiz palubé byly
i miniaturni sité s chycenymi rybami,
pochopitelné jen z moduritu. Automode-
1&Fi pfedvadéli v pravidelnych intervalech
pfimo na podlaze mistnosti slalomové
jizdy, jeZz uvadély v nadSeni malé divaky.

Sustredenie
RC vrtulnikarov

SSR

V oktébri minulého roku sav Bratislavé
uskuto€nilo prvé sustredenie vrtuinika-
rov na Slovensku. ZiSlo sa tu takmer
Styridsatzaujemcov; vacsinou len zacina-
jucich, no nechybali ani ostriefani piloti
Vaclav Maly, Jifi Dolensky a Jaroslav
Kynéi z CSR a z Bratislavy VIado Kurjan,
Jozef Collak a Peter Daubner.

Pre propagéciu tohoto sustredenia
v Bratislavé redakcia ¢s. rozhlasu Polnice
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Hodné navitévnikd obdivovalo i exhibici
s upoutanym leteckym modelem pohané-
nym oxidem uhli€itym.

Zvlastni pult se honosil PodleSakovou
P-38 a radiem dodate¢né& opatfenym
modelem Antares, s kterym jeho majitel
v roce 1942 zvitézil na zdvodech SK Aero
v Kyjich na Cihadlech - tenkrat samozfej-
mé jesté bez RC vybaveni. Knim se fadily
dva modely Fokker; jeden v pékné kamu-
flazi, z druhého zbyla jiz jen troska. Oba
kdysi hraly v animovaném filmu Emana
Knittla Alarm aneb Svejka Josefa do
zajeti pad.

Zastoupeni mezi vystavujicimi modela-
Fi mély i Zeny: K. Vatrasova s motorakem
QB vybavenym, plovéky. J. Kotatkova se
zavodni ,elektrou" Lancia Stratos a R
Musilova s RC svahovym vétroném.

Vystava méla jednu zvlaStnost. Byla
vybavena dilnou, v niz zajemci mohli
zhlédnout zhotoveni klasickych kfidel RC
vétroné. Franta Bayer predvadél stavbu
vEetné naZzehleni barevné potahové félie.
V protéjSim rohu mistnosti se ani nejvét-
§im navalem divakd asi sedmilety mode-
lIaF nedal vyrusit od stavby volfiaska (2).
K netradiénim prvkdm vystavy lze pfiradit
i temperové malby s aviatickymi naméty
78ka Skoly.

Diky dobré organizaci, pékné nakresle-
nym pozvankdm a plakatdm ing. V. An-
dryska, ing. Cejchana a brat¥i Chaloupk

nakrutilasjeho ucastnikmi rozhovor aar-
madna redakcia Cs. televlzie pre relaciu
Azimut kratky Sot. M6Zno konsStatovai, ze
ako sustredenia v Strakoniciach a Prahe,
tak aj sustredenie v Bratislavé splnilo svéj
Ucel a znamenalo podstatny krok dopfe-
du v rozvoji kateg6érie RC vrtuinikov.

Na zasadnuti odborrfej komisie letec-
kych modelarov SURMoZ bolo ststrede-
nie hodnotené veimi kladné a na podporu

Obr. 2

i obétavosti vSech zucCastnénych ¢lend
klubu méla vystava velky ohlas. Seznamit
se s nékterymi jejimi exponaty mohli
aspon v kratkém Sotu i televizni divaci.
Liberiskym se tak za prispéni pionyrské
organizace a zvlasté reditelky Skoly sou-
druzky Cejchanové, jiZz patfi zvlastni po-
dékovani, podafila akce, kterd byla pred
nadchéazejicim VII. sjezdem Svazarmu
skute¢né ddstojnou propagaci svazar-
movskych modelara. R.M.

tejto modelarskej kategorie na Slovensku
bolo do planu ¢innosti na rok 1983 zara-
déné cfafSie sustredenie. Uskuto€nl sa
v Bratislavé, v zariadeniach Slovenskej
Ustrednej Skoly Zvazarmu na letisti Vajno-
ry v dinoch 10. az 12. juna tohoto roku.
Programom sustredenia bude vyména
sklUsenosti v tejto odbornosti, nacvik pilo-
taze zacCiato€nikov, u pokrocilych nacvik
zostavy FAI a odborné pfednasky o RC
vrtuinikov a technolégii ich stavby.
Zodpovédny vedlci sUstredenia bude
Peter Daubner, Drobného 3, 841 01 Bra-
tislava, na adresu ktorého mézu zaujemci
0 Uc€ast’ na suUstredeniu do 20. méja zaslat'
pisomne zavazné pfihlaSky, obsahujace
méno a presnu adresu vratane PS¢, druh
modelu vrtuinika, ktory vlastnia, pokro¢i-
lost v pilotazi a pfislusnost k ZO Zvazar-
mu. Vybranym zaujemcom bud( pfihlas-
ky pisomne potvrdené a suCasne zaslané
organizacné pokyny. Pri vybéru budud
uprednostfiovani majitelia lietajacich RC
vrtuinikov, ktoré si priviez so sebou.
Nerozhoduje pokrocilost v pilotazi.

Trenér SSR RC vrtuinikov
Peter Daubner

MODELAR - 5/1983 - 156



Upozorfiujeme vSechny mladé,
i neorganizované modelére,
Ze jiz 14.srpna je uzavérka

Il. roCniku
CELOSTATNI .
NABOROVE SOUTEZE

pro letecké modelare-zaky
s modelem kluzaku

A3 Favorit

vyhlasené

Ustfedni radou modelarstvi
Svazarmu,

redakci ¢asopisu Modelar
a podnikem UV Svazarmu
Modela

Cilem soutéze je dat moznost organi-
zovanym ineorganizovanym mladym mo-
delafim porovnat vykony modeld a vzbu-
dit z4jem mladeze o €innost Svazarmu.

m XXIl. ro¢nik soutéze Zimni KroméFiz
v kategorii Al usporadal 15. ledna LMK
Z0O Svazarmu Kromériz spoleéné s ODPM
KroméFiz. V ovzdusi ,rozbitém" po pre-
chodu fronty, jez kladlo na soutézici velké
naroky, si mezi zaky vedl nejlépe Miroslav
RakuSan z Kroméfize (328 s). Mezi senio-
ry a juniory, ktefi byli hodnoceni spolec¢-
né, zvitézil s pfevahou Ladislav Homolka
starsi z LipQvky (583 s).

m Soutéz v kategorii Ha Al usporadali.
ledna LMK Ikarus VSB Ostrava. Za klidné-
ho, zamraceného pocasi bojovalo o vitéz-
stvi devadesat soutézicich. Mezi zaky si
s hézedlem nejlépe poradil I. Hruzik
z LMK Pionyr Ostrava (408 s), na dalSich
mistech skoncili Z. Raska z FrenStatu pod
Radhostém (403 s) a M. Folprecht z Pio-
nyru Ostrava (373 s). Mezi juniory se
nejvice dafilo M. Weingartovi z Kopfivni-
ce (492 s), o druhé atfeti misto do posled-
ni chvile bojovali M. Culek z FrenStatu
(430 s) a L. Sykora ze Lhoty (429 s).
Nejlepsi senior R. Sykora ze Lhoty doséahl
vysledku 545 s. Za nim skoncili ing. V.
Macura z Cadce (544s) a J. Badura
z Kopfivnice (534 s). V kategorii Al byl
mezi Zadky nejuspésnéjsi Z. Raska z Fren-
Statu (570 s), druhy skonéil J. Bulzek
(558 s) a tfeti J. Bobek, oba z Frydlantu
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Podminky soutéZe: Jednotnym soutéznim
modelem je kluzdk A3 Favorit ze stavebnice
Modela, ktery nesmi byt nijak upravovan. Povo-
lena je pouze individuaini povrchova Uprava.
Stavebnici Ize zakoupit v modelafskych prodej-
nach a na dobirku v Domé obchodnich sluzeb
Svazarmu, PospiSilova 12/13, ValaSské Mezifi-
¢i. Cena stavebnice je 76 Kcs.

Vékové kategorie: Mladsi Zaci (do 12 let)

Starsi zaci (13 az 15 let)

Organizace: SoutéZz ma mistni kola, jejichz
poradanim jsou povéfeny modelafské kluby
Svazarmu. Mistni kola mohou pofadat i zaklad-
ni 3koly, Domy pionyri a mladeze atp. za G&asti
dohlizitele z modelafského klubu Svazarmu
(zprostfedkuje OV Svazarmu). Pocet mistnich
kol neni omezen.

Za mistni kola jsou povazovany i nemistrov-
ské soutéZe Svazarmu v kategorii A3 zvefejnéné
v kalendafi modelafskych soutézi Svazarmu
CSR nebo SSR, Pocet G¢asti na téchto souté-
Zich neni omezen.

Termin: Pfesné datum konani u mistnich kol
vyhlaSuje pofadatel, u nemistrovskych soutézi
Svazarmu je zvefejnéno v kalendéfi soutézi.
VSechna kola se ale musi uskute€nit v obdobi
od 1. 1 1983 do 14. 8. 1983. Vysledkové listiny
mistnich kol (u nemistrovskych soutézi Svazar-
mu potvrzeni o vykonu) je nutno zaslat na
adresu: Redakce Modelaf, Jungmannova 24,
113 66 Praha 1. Zpracovany budou vysledky,
které dojdou redakci do 25. srpna 1983
(vCetne).

Soutézni pravidla: Soutéz se fidl Soutéznimi
astavebnimi pravidly Svazarmu, ktera Ize ziskat

nad Ostravici (504 s). Mezi juniory byl bez
konkurence V. Raska z Frenstatu (594 s),
dalSi mista obsadili J. Petrenec z Havifova
(554 s) a J. Bartonn z lkarusu Ostrava
(553 s). Poradi prvnich tfi seniord urcilo
az rozlétavani. V ném meél nejvice Stésti V.
Zima z Kopfivnice (600 + 79 s), druhy byl
L. Lehnert z Frydlantu (600 + 70 s) atfeti
skon€il Z. RaSka starSi z FrenStatu
(600 + 38 s).

O den pozdéji se na otrokovickém
letiSti uskute€nila soutéz v kategorii A3.
Mezi zéky si palmu vitézstvi vybojoval F.
Sup z Hodonina (252 s) pfed M. RakusSa-
nem z Kroméfize (247 s) a L. Stefkou
z Breclavi (237 s). NejlepSiho vysledku ze
vSech soutézicich, 300 s, dosahl junior B.
Gablas z Otrokovic, o druhé a treti misto
se rozdélili M. Kolacia z Hodonina a M.
Stefka z Bfeclavi, ktefi docilili shodného
vysledku 239 s. Mezi seniory zvitézil O.
BydZzovsky z Hodonina (298 s) pred F.
Glozicou z HoleSova (290 s) a Z. Badalem
ze Zabfehu na Moravé (275 s).

LMK Frydlant nad Ostravici usporadal

soutéz v kategorii Al. Mezi Zaky byl
mezi juniory si sobotni vitézstvi z Ostravy
zopakoval V. Raska z FrenStatu pod Rad-
hostém (571 s) a mezi seniory se nejvice
dafilo jeho otci Z. RaSkovi (577 s).
m Pod ndzvem Novoro¢ni rampouch se
v Zatci30. ledna uskuteénila souté? v ka-
tegorii Al,odloZzen&z 2. ledna. Za drobné-
ho mrholeni a vétru 4 az 6 m.s-1 byl mezi
juniory nejlepsi zak Petr Smerak ze Zatce
(461 s). Mezi seniory si vedl nejlépe Jifi
Mezera z Loun (570 s).

V hale TJ Slovan Orbis Praha 4 uspora-
dala ZO Svazarmu LMK Praha 611 mést-
sky prebor v kategoriich H-hal, M-of
a P3. S héazedlem si mezi Zaky vedl
znamenité Stanislav Kot'atko z pofadajici-
ho klubu (200 s). Mezi juniory byl neju-
seniory Pavel Janda z LMK Praha 611
(225 s). V kategorii M-of zvitézil Josef
Svagr z Prahy 10 (156 b.) s modelem
letounu Aerosport. V kategorii P3 si mezi
juniory zopakoval vitézstvi z hazedel Jifi
Vana (193 s); mezi seniory mél nejvykon-

v modelafskych klubech Svazarmu nebo na OV
Svazarmu. V kazdé soutézi ma modelafr narok
na pét soutéznich stadd, délka vle¢né $ndry je
25 m, maximalni méfena doba letu 60 s, v pfipa-
dé letu kratSiho deseti sekund ma soutézici
narok na opravny let, ktery se zapocitava s ja-
kymkoliv vysledkem. Pro ur€eni pofadi je roz-
hodujici soucet vysledkd v3ech péti soutéznich
startQ.

Vysledkova listina (potvrzeni): Z mistniho
kola je nutné zpracovat vysledkovou listinu,
Vv niz bude uveden nazev poradajici organizace
(v€etné adresy), jméno zodpovédného dohllizl-
tele Svazarmu, datum konani soutéZe, jména
soutézicich, vysledky jednotlivych letd a celko-
vy soucet. Vysledkova listina musi byt rozdélena
podle vékovych kategorii.

Potvrzeni o G€asti na nemistrovské soutézi
Svazarmu musi obsahovat ¢islo a datum souté-
Ze, poradajic! organizaci, jméno soutéziciho,
vékovou kategorii, celkovy vysledek aporadatel
musi potvrdit, Ze uvedeny vykon byl dosazen
s modelem Favorit (uvést adresu zasilatele).

Hodnoceni: Do kone¢ného hodnoceni bude
zafazen kazdému soutézicimu nejlepsl vysle-
dek z nahldSenych soutézi. NejlepSich patnéact
soutézicich v kazdé vékové kategorii bude
pozvano k findlové soutézi, ktera se uskutecni
17. zafi ve Slaném. Pozvani Ugastnikd nafinalo-

GcCastnici finale v kazdé vékové kategorii obdrzi
vécné ceny (pro vitéze je pfipraven ivyhlidkovy
let).

néjsi model Pavel
(532 s).

m LMK Zabfeh na Moravé usporéadal 5.
Gnora soutéz v kategoriich Ha A3. V kate-
gorii hazedel byl mezi Zaky nejlepsi P.
Janl ze Zabfehu (346 s). Mezi juniory se
nejvice dafilo R. Stachovi z LMK MéDPM
Havifov (525s) a mezi seniory dokazal
plny pocet 600 sekund nalétat jen D.
Garba z FryCovic. V kategorii A3 méli
pfevahu ¢lenové LMK ME&DPM Havifov,
ktefi zvitézili ve vSech tfech vékovych
kategoriich. Mezi Zaky nalétal L. Paloucka
293 s, mezi juniory D. Starka 284 s a mezi
seniory V. Popovic¢ 290 s.

m O tyden pozdé&ji, 12. unora, probéhla
v Zabfehu na Moravé dalSi soutéz ve
stejnych kategoriich. S hazedlem byl ten-
tokrat mezi zaky néjlepsi A. Hrubes z LMK
Olomouc (366 s), mezi juniory J. Potmésil
z LMK Praha 4 (546 s) a mezi seniory Z.
Havelka z LMK Olomouc (591 s). V kate-
gorii A3 doséhl jediny zG€astnivsi se zak
T. Zencuch z M&DPM Havifov vysledku
272 s. Juniofi se museli o prvni misto
rozlétavat; nakonec zvitézil J. Petrenec
z M&DPM Havifov (295 + 90 s). Mezi se-
niory zvitézil, stejné jako pred tydnem,
havifovsky V. Popovic¢ (292 s).

m O Stit Vitézného Unora soutézili modela-
fi v kategoriich Al a F1A 20. Gnora v Trebi-
Ci. S mensim vétroném Al se mezi juniory
nejlépe dafilo Petru Varacfovi z Bfeclavi
(553 s), mezi seniory nalétal vitézny Lubo-
mir Stefka z Bfeclavi 600 s, stejné& jako
v pofadi druhy Cestmir Rezni¢ek z Kro-
méfize. V kategorii F1A zvitézil mezi ju-
niory presvédcivé Bronislav Gablas z Ot-
rokovic (1187 s). Mezi seniory byl nejus-
pé3néjsSi  Julius Hladil z Kroméfize
(1189 s), dalSi mista obsadili Miloslav
Sedlék z TFfebice (1186 s) a Josef Gablas
z Otrokovic (1169 s).

m ZO Svazarmu LMK Vitkovice uspora-
dal 27. Unora VIil. ro¢nik soutéze v kate-
gorii RC V2 pofadané na pocest Gnorové-
ho vitézstvi. Palmu vitézstvi si odvezl
FrantiSek Langr z Chrudimi (1080 b), dalsi
mista obsadili Zak (1) Pavel Héfer z Vitko-
vic (1075 b.) a Josef CzyZz z LMK lkarus
Ostrava (1067 b.).

Kune$§ z Prahy 10
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BOMHMONE S3

Inzerci pfijima Vydavatelstvi Nade vojsko,
inzertni oddéleni (inz. ModelarF), Vladislavova
26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka 294.
Poplatek je 5,90 K&s za 1 tiskovou Fadku.

PRODEJ

m 1 Automixmodul pro vysilat Robbe Mars FMM
B.N.8883. pfijimac Robbe Mars FMM R840 MHz * vypi-
na¢ s pouzdrem na zdroje »3serva RS 20, vys. Robbe
Eco FMS 40 MHz p'0 3 serva. zdroje Varta RS 1.2V -1 Ah
13 ks. let tlumi¢ Webra 20. model osob lodi Helgoland
168 cm dl (800. 5000. 2550. 1040. 80. 4000). J Kraica.
Nova 14. 693 01 Hustopece u Brna: tel 2347

m 2 Am. prop. 4-kan soupr -nutno doladit prii. (1200);
novy motor Enya 0.9 RC (320): FM krystaly 51 kanal
(600). L. Svoboda. 267 23 Libomys| 53

m 3 6-kan. prop, soupr Modela 6 AM 27 * 2 serva
Futaba S-22, NiCd zdroje, nabije¢ (4500). J. Srba.
Pretlucka 2209/11. 100 00 Praha 10: tel. 78 18 523.

® 4 Vys. Tx Mars Il novy. Modelspan. Japan, poskoz.
motor 2.5 DF. vozy a pfisluSenstvi N - vSe levné. P Otto.
Vokovicka 679. 160 00 Praha 6: tel. 36 63 12.

m 5RCsoupr. Digi 3 3serva S1, pouze komplet (3300),
spolehliva. B. Torno. Bystfickd 10/516. 140 00 Praha 4
m 6 Tx Mars Il 27,120 MHz - Rx Mini (750); planek
motokary Clark (50); ABC automobilového modelarstvi
(40). Koup. planky Citabria. Orion,-Super Klemm KL 35.
Super Fly P Foit. Slivicka 114. 262 31 Milin

m 7 Plany obfi polomakety Beagle A 109 Airedale rozp.
2080 mm pro mot. 6.5 az 10 cm3, moznost noSeni
i vlekani vétrond do rozp. 4 m, shoz parasutisty, zabu-
dovéani fotoaparatu apod. Plany polomakety Starlet
(USA) rozp. 1525 mm pro mot. 3,5 az 5 cm3(100). Koup.

vedet
JAK NA TO

Pfi navstévach uznamych modelart vdeumé-
10 jsem se vzdy pozorné dival nejen na jejich
pracovni fortel, ziskany letitou praxi, ale prede-
v§im na vybaveni jejich dilny. Pfitom jsem si
uvédomil, Ze dneSni mladi zacinajici adepti
modelafského sportu ani od samého zacatku
nemohou pracovat jen doslova na kolenég, ale
potfebuji alespon maly pracovni kout. DUlezité
je i zakladni vybaveni nastroji a nafadim ataké-
zvykat si na pozornou, pfesnou apeclivou praci
i na poradek na pracovisti. Rozhodne-li se
pozdéji takovy zacinajici modelaf trvale navsté-
vovat néktery z modelarskych krouzkd mladeze,
pfijdou mu ziskané navyky jen vhod.

Velikost pracovniho koutku arozsah vybave-
ni nastroji zaviseji pochopitelné na moznos-
tech Stejné tak zafizeni se bude u kazdého
lednotlivce liSit podle jeho zaméfeni: jinak
upravi dilnu vSemodelarsky kutil, jinak pracovni
koutek zacinajici modelar Jiné naradi bude mit
modelaF letecky, raketovy, Zelezni¢ni, automo-
bilovy. lodnf, UpIné jiné pak modelar-elektronik.
Spole¢né je vSak vzdy jedno: svétlo - co nejlepsi
pfistup denniho svétla nebo dostate¢né silné
a spravné umisténé svétlo umélé

Budouci dilnu ¢i pracovni kout musime zacit
budovat od zacatku Pro vSechny jednoduché
anepfilis narocné prace se dfevem, kovy a plas-
tickymi hmotami nadm prozatim vystaci jen
pracovni kout vybaveny pracovnim stolem
a skfifkou na ukladani nastrojd, naradi, drob-
nych pomtcek a modelafského materialu. Star-
&i. ale stabilni a fortelné vyrobeny stdl a skFifiku
neni vétSinou obtizné ziskat od pratel, ktefi se
Casto velmi radi zbavi podobného nabytku -
tfeba dédictvi po babiCce. Také v partiové
prodejné s pouzitym nabytkem Ize vhodny

30

soustruh, to€na délka 1 m. moznost vymeény zajakykoliv
zahr material. P Balac. VoriSkova 29. 623 00 Brno

m 8 Pary krystalov; vys. W-43. prii. Brand Hobby. 12V
tyr. zapafovanie ETZ 06; rdzne raaiosuc. a iné, zoznam
zaSlém. Kapim osciloskop: RLC mostik/ rozne obg.
radiost. a oojitka (i vadné). E. Durinik. Blagoevgradska
18. 010 08 Zilina-VI€ince

m 9 Novy nepouzity prij. Digi Rx-1 Lacno. M. Grégr. Za
hradbami 24. 902 01 Pezinok.

m 10 Nelétany vrtulnik Bell 47 G ze staveb. Graupner
(kat. cena 660 DM), stavebnici RC V2 Renault TFG 3000
(kat. cena 410 DM). F AmbroZz. Povazska 67 911 00
Trencin

m 11 RC soupr Modela Digi 2+1 * 5 serv « zdroje. M.
Dockal. Zavoricka 512. 789 69 Postrelmov

m 12 Stavebnice fy Moba z NDR: vof. mod Rep 1914 na
mot. 0,8-1 cm3(60); RC dvojplos. Bulli na mot. 2.5-3.5
(170). P Z&lezak. RGzova 20. 935 21 Timade

m 13 RC supr Varioprop 14 S FM 27 komplet, so 4
servami s elektronikou M Mréazek. 9 maja 4386/13.
921 01 PieStany

m 14 Plany histor val lodi S3védska Vasa r 1628.
M 1:50. 6+2 listy (175 <« poStovné), franc. La Couronne
r 1636, M i 100. 5+2 listy (185 * post.), angl. Royal
Sovereign r 1639. M 1.50.8 +2 listy (185 + post.). J. ToS-
nar. Masova 4. 602 00 Brno

m 15 RCsUpr 3-kan. Modela * NiCd 4.8 V + kabel RX 1
s vypinatom - nabij, kabel - konektor (2600). serva
Futaba S-22 3 ks (2000). MVVS 2.5 DF - RC karb. (550) -
vSetko nové. nepouZité. Cas. Modelar ro€. 78.79.80.81

82 neviazané (200). planky RC Stir, Leticia. Oskar

Espada. Avia B-534. Aero A-34J. Z-126T. Rotter. Miky
Showmaster a U-Superbibi 555, Bazant. Jiskra + Letec-
ké modely €. 2 (100). aj jednotlivo. kon&im zo zdr
dévodov V Jufik, Meteérova 1.040 12 KoSice IV

m 16 6-kan. vys. T6 AM 27 s pfisluSenstvim, bez serv -
novy, v zaruce. L. Drazkovi¢. Fucikova 827 570 01
Litomysl.

m 17 1-kan. RC soupr. Mars 1140,68 MHz t Rx Mini +el.
vybavovaé. Ve nové (850). Konéim. L. Heller. Skfivan
76. 270 21 Rakovnik.

m 18 8-kan. supr. - vys. Variophon S-10 27,120 MHz
+ 8-kan. prij. + 2x Variomatic, Bellamatic I, 2x K-1

pracovni stdl i skiifiku koupit za nékolik desitek
korun. Vlbec nejlepdim feSenim v3ak bude.
poZadat otce nebo star§iho, zkuSenéjsiho brat-
ra o pomoc pii zhotoveni skfifiky s pracovni
deskou (A) anebo zavésného skladaciho pra-
covniho stolu (B). Na miru zhotoveny stdl
i skfinka maji totiz jednu podstatnou vyhodu.
Dokonale vyuzivaji prostoru pro pracovni kout
vyhrazeného ato je, zvlasté v novéjsich bytech
s malymi mistnostmi, velmi dilezité. Sm

f zdroje NiCd (1200). 1-kan. stpr - vys. WS-11 + prij.
Mars Mini 27.120 « vyb. (500). Ozivenu doSku vys.
WP-75 v cene su¢. L Homola. Viestova 2. 91101
Trencin

m 19 Amat. 2-kan. RC soupr - pfij., vys.. zdroj (1700).
Spécha. L. Janecek. 267 Qo Hyskov 342

m 20 Soupr Tx Mars Il 40.68 MHz (700): motor Permot
15 (100). Koup. pfiru€ku Letecké modely 1 P Opit,
Zahradni 64. 463 42 Hodkovice

m 21 Amat. 1-kan. vys. 27.120 MHz. funkce iako Mars Il
(300). J. Hettler. 333 01 Stod 590

m 22 Soupr Modela Digi bez serv (1800). J. Pirkl.
U hristé 1351. 562 01 Usti nad Orlici.

m 23 4-kan. prop, sUpr * 2 serva Futaba; Mars Il - prij.
A vys. (650); QB 15. OS Max 15 RC M. Mitterpach.
Nejedlého 11.974 00 Banskéa Bystrica.

m 24 Multiplex FM 27.5funkci. vys., pFiL zdroje. 2serva.
nabije¢, pfisluSenstvi. J GaZfkova. §t. Majora 4439.
708 00 Ostrava-Poruba.

m 25 Novou komplet, soupr Robbe Terra Top FM Modul
40 pro 6 serv. mozno rozsifit az na 8; model Sultan
s mot. Webra Speed 61 s rezon. vyf a zatah. podv
Goldberg, i jednoti.; modely pfed dokon¢&. Curare, UFO,
i jiné véci. VSe v bezv stavu L. Chamalidis. Rijnové
revoluce 411.530 09 Pardubice

m 26 Planky lodi: angl. val. kutr z 18. stol., torpedovka.
nosi¢ raket Devonshire, bitevni lod Scharnhorst a Ya-
mato 6 AL M 1.200 (30. 25. 70. 100. 200). R. Horak.
Golianova 32/6013. 917 00 Trnava.

m 27 Nova tovar RC soupr Carrera Structotronic (NSR)
-vys. pfij. *-2serva, po jednoduché Uprave vys. i pro 4
serva (3900). M Hlubu€ek. 503 15 Nechanice 182; tel
HK 932 24
m 28 Sporahlivi am. prop, stpr 2+1 systém Fajtoprop
3 Sedé serva Varioprop. zdroje NiCd 450. nabija¢
(2500), prip. a. s modelom Ascender (300). V Stupak.
DruZstevna 2/20. 036 01 Martin
m 29 Am. neprop. RC soupr 4-kan. W-43 vys.. pfij., 2
serva. zdroje, nabije¢ (1500); par kval. kiiz. ovladacl
(480); Monitor 27-40 MHz (250); sitovy adaptér 220 V
stf/1.5—15 V ss (200); amat. 1-kan. vybav. (50); sadu jap
mf traf 10x 10(50); metronom tranzist. (150); nf genera-
tor 1-10 kHz amat. (300); amat. zkouse¢ tranzistor(
a diod (150); zkouSe¢ elektronek (400). J. Hirman.
Krasnohorské 19. 323 11 Plzen
m 30 Model dalk. fiz. automobilu Alfa Romeo Spider
s kompl. soupravou (5000); motor OS 40 zabé&hnuty
(800); servo Robbe RS 10 nové (500); model letadla na
mot. 3,5-5 cm3 j. Mazacova. Schnirchova 3. 170 00
Praha 7: tel. 87 00 68
m 31 Am. prop, soupr. Digipilot 7-kan., nabije¢, zdroje, 2
serva Futaba (3200). M DermiSek, Radomska 474.
181 00 Praha 8-Bohnice.
m 32 RC 7-kan. soupr AM  Ni zdroje + nabijec, servis
zajistén. V Ptacek, Jablonecka 698. 190 00 Praha 9.

m 33 Amat. prop, soupr 6+2. zdroje. 3 serva Futaba.
nabije€. 2 stejné pfij. (5000); rychlonabije¢ z autobaterie
Robbe, nepouzity (1300); méf. pf AVO-M a voltmetr
0- 150-300-450 V J. Vorel. Lovosicka 659. 190 00 Praha
9; tel. 88 36 34 vecer

m 34 Komplet, soupr Robbe Luna AM 6 se 6 servy;
motor MVVS 6.5 GRRT MVVS 2.5 GR. ladény vyfuk na
6,5 cm3, balsa, potah, papir: kazet, magnetofon MK
s nahranymi kazetami. Odp. proti znamce. K. Hacker.
V kfovinach 1537 147 00 Praha 4.

m 35 RC soupr. Modela T6 AM 27 j. Dolezal. Jelinkova
1616. 182 00 Praha 8-Kobylisy

m 36 Am. prop, soupr Inprop. nutno sladit. Viys. 4 kan.,
pfij. 3 kan. osaz., Cast. osaz. 4.. vSe oziveno t- krab.
s méfF, aut., vyp., polotov. kfiz. ovl., 2 serva Graupner
Mini (1500). Ing. J. Pospisil, Vrutecka 1.141 00 Praha 4.

m 37 RC soupr Inprop. NiCd zdroje, nabije¢, 2 Seda
serva (3000). Koup. serva Varioprop C 401 (501, 601)
nebo podobn&. Vym. krystaly Graupner SSM 27 MHz
(Best. Nr 3962). J. Cernohorsky. M Kudefikové 1
669 02 Znojmo.

m 38 4-kan.proporc. soupr., pfij. s konektory na Futaby
(bez serv) (2900). J. Lizicka, ndm CSA 7 737 01 Cesky
Tésin.

m 39 4-kan. neprop. soupr - pfij. W-43 s relé, minivys
s tlag. (900). J. Valda, nam. R. A. 5, 796 01 Prostéjov

m 40 Plany model(i: Magie, Arrow. Sultan 5, Blue Angel.
Curare. Mach-modely F3A 10 cm3; Dalotel. Spitfire Mk
1- V - polomakety 10cm3 Pirafa, Pierot, Arrow 40,
Magie 40 - F3A 6,5 cm3; Flamingo - F3B 2,6 m. Ing. J
Kaminek, 683 56 Nizkovice 62.

m 41 Vétsi mnozstvi plankd Modelaf, seznam proti
znamce. M. Horagek, Zarami 4085, 760 01 Gottwaldov.
m 42 Amat. prop. 4-kanal. vys. + pfij., v€etné bat., vie
nové(2700). M. Zizka, K. Marxe4789.430 04 Chomutov
m 43 Vys. Tx Mars Il 27.12 spoleh. (380); mot. MVVS 2.5
DR novy, nezabéh. (350); bar hudbu tyrist. - 20 zar., 4
okruhy, kvalita (650). Koup. soupr Rx Mars Il - Rx Mini
40.68 - spoleh. J. Caha. A. Dvoraka 14. 674 01 Tebi¢.
m 44 Soupr Varioprop 12, pfij. 4-kan., 3 Seda serva. J
ZAavora, 267 53 Zebrak 279.

m 45 Komplet. 4-kan. soupr Rowan (nova serva Futaba)
+ nabije¢ (6400); 3-kan. nahr pfij. (900); novy RC model
Junior (400); 2 nahr krystaly do pfij. (po 180); 2 mot.
MVWVS 2,5 Zhavik (po 280), lam. trup + plexi kabinu na
VSO 10 (200). P Hasalik, S. Majora 4433,708 00 Ostrava
4.

m 46 Motor Enya 40 TV r tlumi¢ (1050) - novy.
nezabé&hnuty; mod. Terry s mot. Enya 09 - IV TV nebo
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ijednoti. (200 + 250). M.Dohnansky, Blahuiiov 1,431 02
Malkov.

m 47 RC soupr. Futaba, 5 funkci, kompletnisnabijecem
+ RC model QB 15 (7000). M. Jefabek, Travnik 1997,
560 02 Ceskéa Trebova.

®m 48 Pij. Kratt 7L 19 k. + modul vys. 19 k. + bat. KB-4E
+ vypinag + 7 konektor( Kraft pro serva + nahr. krystal
do pfij. (v8e 2500) nebo vym. za not. Webra Racing,
Champion, Speed. J. Kefurt, Resslova 924, 500 02
Hradec Kralové I.

m 49 Aero 34 Kos perfektni maketa na mot. 10 cm3RC,
rozp. 1720 mm (3000). RC polomaketu Don Quichot JI
s nov. mot. MW S 10 rozp. 2140 mm (1900). Perf. létajic!
dvouplo$. vlast, konstr. na mot. 10 cm3 rozp. 2120 mm,
prosklena kabina, vztlak, a brzdici klapky (1400). Delta
na mot. 6,5 rozp. 1300 mm, tfikoly podvozek, fiditelna
(900). Motorizovany RC vétroii vlast, konstrukce, lam.
trup, s novym mot. Enya 19 pro 3 funkce, rozp. 1700 mm
(1300). Nejr. osob. odbér. Koup. 2 motory, pouze nové
OS Max 35 RC. J. Relich, Vystavni 994,389 01 Vodiany.

= 50 Novy minisuperhet Varioprop S27 Nr. 3820. B. Kfiz,
Druzebni 603, 284 01 Kutna Hora.

m 51 4 ks serva Futaba (2000) pouze s 4-kan. amat.
soupr. AM perf. stav, vzhled, pfep. vychvl., NiCd, 2 pfij.
(3200). M. Molek, Otakarova 29, 370 01 ¢. Budgjovice.
= 52 Amat. prop, soupr. WP-73 5 kanal + 4 serva Futaba
(3500) + zdroje (300). J. Bambous, Maiselova21,11000
Praha 1, tel. 23 14 247.

m 53 Soupr. Kraft KP 5C 27 MHz pfij., baterie KB 4E, 4
serva Futaba S-12, vypina¢, nabije¢ + pfij. 40 MHz,
modul vys. 40 MHz, baterie KB 4E, vypina¢ (8000). B.
Uzel, Libef 72, 252 44 Pséry; tel. 920 96 7209.

m 54 Plany lodi: Bismarck (70), King George (140),
Yamato (190), Vittorio Veneto (140), Soznatélnyj (190),
Kynda (50), a dal3i. Plany tankd fady T-34, IS atd. (100).
Letadla RC: Skyraider Spitfire a Kukuruznik (po 100),
Curare (50), Typhoon (150), dale letadla: Ar 234 (50),
F4U-4, P-51, P-38, P-39, MiG-3, Jak-9 (po 90), Lancaster
(50). Ovladani otacek el. motoru Varioprop ¢&. 3624/8
12V/8A (1500). Maketu soveét, raket, ¢lunu, 6 raket,
1200 mm, 3 mot. (2000). Vypina¢ pro elektrolet Graup-
ner €. 3605 (100). Nebo vyménim. P. Oberreiter, Jung-
mannova 1021,274 01 Slany.

B55 3-kan. RCsoupr.-vys. + pfij. + NiCd + nabije¢ + 3
serva Futaba (3000). P. Satoplech, Dimitrovovo n. 25,
170 00 Praha 7; tel. 37 97 35.

m 56 Model lodi Vittorio Veneto se soupr. Modela Digi
a 2 servy. J. Hervert, Vysocanska 551, 190 00 Praha 9;
tel. 88 49 89.

m 57 Model, Zeleznici N, 140x80, loko, vagény, krajina.
Vhodny déarek (1000). 0. PraSek, Usvobodarny 7,190 00
Praha 9-Vysocany; tel. 83 99 579 po 17 hod.

m 58 2-kan. prop. Futabu + 2 serva (2900); Model. 69-78
(20), 79-82 (25); Taifun Hobby 1 cm3det, nepouZ. (100).
P. Vojtéch, Nova Sarka 512,162 00 Praha 6.

m 59 Serva Modela S1, 4 ks NiCd 1,2V/500 mAh. J.
Kaderéabek, ¢s. arméady 35,160 00 Praha 6.

m 60 Plany lodé Scharnhorst 1:200 (100); kuprextit
170x195 mm (30). V. Michek, Jirdskova 611, 572 01
Policka.

m 61 7-funkéni FM soupr. Varioprop TM 2014,
27 MHz, komplet, se 4 servy. Moznost rozs. vys. pro-
gram. moduly apfipojeni serv Futaba. Nepouzita (8000).
F. Svejda, Klimentska 21,110 00 Praha 1

m 62 7-fukéni FM soupr. Varioprop Micromodul Promix
kompletni 40 MHz se 4 servy. Ve vys. 3 mixery, obraceni
smyslu vychylek serv, moznost pfipojeni serv Futaba
(9000). Ing. J. Pavelka, Ovélova 22,160 00 Praha 6.

m 634-kan. prop, soupr. - vys., pfij.. 4 serva Futaba S-7.
NiCd zdroje + nabije¢, malo pouZivané +jap. polomak.
let. Spécha. M. Vecko, Na Petynce 30/983, 169 00
Praha 6.

m 64 Soupr. W-43 se servy Bellamatic Il (1 100); pfij.
Modela Digi 19 kanal za servo Modela S1. J. Kovanda,
Plzefiskéa 20, 370 01 C. Budé&jovice.

m 65 4-kan. RC soupr., 2 serva 05 + cvicny RC vétron
(2900). P. Brutar, nAm. M V. Suvorova, 160 00 Praha
6-Dejvice.

m 66 Am. prop. vys. 2+1, pfij. 6-kan. + 2 serva FP-S7,
mot. MWS 1,5 D, kryst. orig. Graupner AM Tx 40,695
+ Rx + prodl. kabely + konekt., relé MWS-AR2, nové.
J. Soukup, Boranovickd 11, 18200 Praha 8; tel.
84 38 35.

m 67 Kompl. 4-funkéni jap. soupr. OS Cougar Series Rx
+ Tx + 4 serva + nab. + zdroje (4800). Kompl. amat.
soupr. pro 8serv Rx + Tx + 2serva Fut. + nab. + zdroje
(4300), pfip. i s modely. P. Nosek, Husova 299/7,293 01
Mlada Boleslav.

m 68 Prop, soupr. Graupner Varioprop-vys. 12 S¢erny,
pfij., kostka pro 2 serva a pro 1servo, 2 Seda servaa 1
Sedé mikro, tov. nabije¢ a kabely, aku Varta 10x DKZ
500 ve vys., 4x DKZ 500 pro pfij., kmitocet vys.
27,085 MHz (3000). Spécha. L. Rocek, Stézirky 16,
503 21 Stézery.

m 69 RC vétrofi Stir s pomoc. mot. MK-17 (na pylonu),
osob. odbér (300) + rizné mod. plany - seznam proti
znamce. M. Bat&k, Flignerova 1107-1, 415 01 Teplice

m 70 RC aut. Skoda 130 RS s dif. (850); novy mot. MWS
2,5 GR (340). J. Machek, Kfiva 88,500 11 Hradec Kréalové
11

m 71 RC soupr. Tx Mars Il 27,120 MHz, velmi Zachovala
(500). RC karb. MW'S 1,5 D (85), par krystald -12. kanal
(220), 2x 10 MDA 2020 (275), deska plo$. spoji - zesil.
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Zetawatt 2020 (70) - vSe nepouzité. Koup. 2 Zluta serva
Varioprop Micro 05. D. Fikar, Labska 1112/111,290 01
Podébrady.

m 72 Amat. 4-funkéni prop, soupr. a 2 serva Futaba S-12,
baterie Varta 4,8 V, nabfje¢ vestavén do vys. (3700). Par
kiiz. ovladacd, kvalit. (350). Mechaniku na vrtulnik
Helix, kvalit, provedeni nebo vym. za novy motor Moki
i jiny, obsah 10 cm3 M. Pokorny, U Stadionu 431,595 0L
Velka Bltes.

m 73 3el. mot. 24 V'ss 140 W 3100/1600 ot/min. (po 250).
Koup. VTM ro€. 79, 80, 81, 82 - komplet, neposkoz. V.
Strycek, Zahradni ¢tvrt 921,763 26 Luhacovice.

m 74 Model franc, hist, lodé Formidable z r. 1750,
detailné postaveny, orig. zbarveni (2000). J. Smola,
Svermova 168, 562 01 Usti nad Orlici II.

m 75 Vys. Rum-2 soviet, vyroby, 8 povelov, simultanny
provoz, bezvadny stav (750). Ing. L. Zachar, Na Pancavé
840/15,334 41 Dobrany.

m 76 Zav. podvozek Futura VCS + nadrz Simprop + lad.
vyfuk (2000); am. prop. 2-kan. soupr. + serva + jap.
krystaly + NiCd zdroje (2800), nejlépe osob. odbér. J.
Pav, Jachymovska 253, 460 10 Liberec 10.

m 77 Sest. Porsche Tamyia, novy Webra 61 lodni, lam.
trup HMS Dreadnought 1:100, planky MO, riizné mod.
let. (RC, U, vol.)-vhodné pro klub, aj. model. mat. Sezn.
proti zndm., mozna vyména za zahr. liter. L. Jare$.ESSP
14, 460 01 Jablonec n.N.

®m 78 SUpr. Varioprop 12 S. zIt(, méalo pouzitG s novymi
servami a nahr. dielmi. Stpr. Modela Digi 2+1 posledny
model, nepouzitd ve€. serv (2800). NepouZité mot. HB
60 RC a HB 20 RC (1100,400). Vrtulu na motor Trabant
601, tla¢nd. V. Husek, Papiernickd 1 F/8,034 01 Ruzom-
berok.

m 79 Zel. N(135x105), nakl, a osob. vagony, auta (800),
loko HO-E 44 (DB), CN 2001, BRO' (400) alebo vym. za
loko HO-BR64, BR89, M 140, 423 CSD. P. Ulicky,
Z&hradna 1,902 01 Pezinok.

m 80 Kompletni kolejisté TT (180x80) bez krajiny (pred
dokon&enim) - plna automatizace + vesSkeré prislusen-
stvi. V8e najednou - seznam za$lu (1500). V. Zen¢ak,
box 172,711 11 Olomouc 1

m 81 Elektronicky bezeztratovy regulator pro zhaveni
model, svicek z autobaterie (120). Ing. P. Berg, Javorova
3109, 434 01 Most.

m 82 Proporc. soupr. pro 2 funkce se servy Futaba
s modelem Martini Porsche 935 Turbo (3000) osob.
odbér a motor MWS 2,5 DF po GO (150). J. Hasik,
Vystavni 30,696 01 Rohatec.

m 83 Motor OS Max 40 FSR, model M3 na mot. MWS
6,5, model M2 (nyni M1) na mot. OS Max 6,5. V. Caputa,
Rudé armady 166, 757 01 Valasské Mezifici.

m 842 mot. MWS 2,5 GR (po 300); kola na RC V2 (180);
kola na RC buggy (180); V2 Ford Capri Turbo podvozek
+ lam. karos. (600); lam. karos. VW Scirocco (200); RC
model Cheri s mot. Enya 1,6 RC + tlumi¢ (500); U-mod.
Dewoitine D 520 + mot. MWS 2,5 D (350); rak. ¢lun
K-203sel. mot. 1=620 mm (200); lodni Sroub 3listy065,
030; podvozk. kola 030,40,60, 70 mm; vlaéek HO; tel.
relé (po 5); am. prop, soupr. 2+1 se 2 servy Futaba
(3000); am. prop. 6-kan. rozest. 90 % (1000); nové servo
Futaba S-12 (nebo vym. za nové Porsche Tamyia);
planky Modelaf fady ,s"; ¢asop. Modelaf r. 71-80 (po
40); plan makety Sopwith Pup (60); fotoap. Zenit-E obj.
Helios 2/58, obj. Sonnar 3,5/135 + sl. cl. + mezikrouzky
(1950). M. Lansky, Jifiho z Podébrad 78,507 71 Miletin.

m 85 VSe potfebné k provozovani kategorie F1E, vEetné
5 ks létanych modeld. Osobni odbér. Z. Krejsa, Unorova
397, 561 51 Letohrad.

m 86 Prop. amat. 4-kandl. soupr. + NiCd + nab. + 2
serva Futaba (4000); soupr. Tx Mars Il + servo Bellama-
tic (850); ¢asova¢ Graupner (50); motory MWS 15
D (150), 2,5 D7 (150), 2,5 DF (250). P. Cepelka, Druzstevni
579, 666 01 TiSnov.

m 87 Velmi kvalitni amat. soupr., pfij. kopie Simprop
SSM z original soucastek, pro 8 serv + vys. pro 8 funkci
- pfepinatelné vychylky, tvarovatelné ,S" charakteristi-
ky, elektron, mixér, pfep. smyslu vychylek + zdroje
Varta DKZ 500 + 4 nova serva Futaba FP-S7 + nabije¢
+ servis (7000). Soupr. pro 4 serva + 2 serva Futaba
+ zdroje Varta DKZ 500 + nabije¢ + servis (4000).
Modely F3A, motory 10 cm3.Ing. I. Dorazil, FGgnerova2,
678 01 Blansko.

m 88 Dvavétroné F3F, TW 2 (700) a TW 3 (1300); motory
MWS 2,5 GF (300, 350). J. Ungermann, Kotlarska 26,
611 00 Brno.

m 89 Vétsinu sou¢. pro RC soupr. WP-23 - seznam na
pozadani. Novy mot. Tono 3,5 s nahr. dily J. Kucera,
U kina 502, 517 24 Borohradek.

m 90 Kompl. RC soupr. AM 7-kan. s vym. krystaly
+ serva; ASW-17 RC s mot. 1,5 cm3; 4-kan. AM prii. se
servy a krystaly, kompl. skfifi vys. 6-kan.; presné kov.
kfiz. ovladace + TP 160 5 kN; zav. motokaru; RC mot.
model 1,3 m. F. Sojak, 788 03 Novy Malin 367.

m 91 Modelafské motory, plany, ¢asopisy (nase i zahr.).
Zoznam zaSlém za znamku. J. Rakica, Zukovova 40,
851 01 Bratislava.

m 92 RC model Vipan; prij. Rx Mini 27,120 MHz a staré
C¢as. Modelaf. F. Vachalek, Hradistna 17, 841 07 Brati-
slava 32.

m 93 Sk navys, s kfiz. ovladaci pro 4 funkce-vhodné

pro zacate€. (500); témeéf nepouzity pfij. Mars

40,68 MHz (300); motory: MWS 1,5D + RC karb. (300),

vybéh. Jena 1(50), MK-17 + posk. ML (200), Tono 5,6 RC

(250). Poskoz. model Centaur (200). Koup. kvalitni

@vﬁwicuk. R. Beran. Jitiho z Podébrad 36, 787 01
perk.

m 94 Prij. Mars Rx Mini 27,120 MHz (200); posk. motor
OTM 0,8 (30). Prip. vym. za 2 nezabeh. motory MK-17,
alebo za rGizny material. F. Fan¢o, 920 52 Siladice 230.

m 95 Komplet, supr. Varioprop 8 Sv perfekt, stave (5500)
+ 4 nové serva Varioprop (po 200). P. Gazo, Orvisté 219,
922 01 Ostrov.

m 96 Novy model delta Barakuda (300), delta X 15 (300),
motor vzaruce MW S 2,5 GF (400), novy mot. MVVS 2,5
G7 (250), MVVS GF (350), MWS 2,5 GR (320), Enya 1,6
(300), Enya 3,2 (450), Tono 10 RC poskoz. (200), prij. Rx
Mini 40,68 (200), WP-23 pro 4 serva (700), riizné krystaly
anazehl. félii (1 m po 40). J. Horky, 263 01 Dobfi§ 1074.

m 97 Turboplan z rak. stavebnice (4500); motor Moki
10 cm3 (1500); amat. 4-kanal. prop, soupr. (2000) se
servy Futaba (2100) + 2 pfij. (900) + bat. (300) spolehli-
v4; osaz. desky na vys., pfij., servozesil. (1000) + 2
luxusni kfiz. ovladace (700). K. Martinek, Chrastanska 6,
161 00 Praha 6; tel. 35 79 603

KOUPE

m 98 Cas. Letec, modelaf roé. 1950-1958, &as. Letectvi
- i jednoti, Cisla; kity MiG-23, MiG-25 1.72, barvy
Humbrol. A. Hoiger, CSA 5,789 01 Zabfeh na Mor.

= 99 Novou ojnici k mot. MVVS 2,5 Da ¢asop. Modelar
1/1964 nebo planek pro RC Z-26 Cmeldk. M. Kuba,
Erbenova 13a, 678 01 Blansko.

m 100 Nutné-casop. Letecky modelaF €. 1,2,3,4/1950
- event, komplet, ro¢nik a ModelaF 3/63. Prod, komplet.
i jednoti, ¢. ¢asop. Modelaf 1982. Ing. M. Machacka,
Variurova 820, 460 00 Liberec 3.

m 101 Karosérie a schvalené planky automobill kat.
SRC: A1/24 Renault RE 20, Ferrari 126 C, A1/32 Osella.
A2/24 Lola T 298, Porsche 936, A2/32 Porsche 917 -
Can-Am, A3/24 BMW M1, A3/32 Porsche 935- Almeras.
L. S¢upék, Sokolovska 1189,708 00 Ostrava-Poruba.

m 102 Sklopnou vrtuli Graupner 0 370 mm a pfevod,
kola na elektru 1:3,5 - 5. Fr. Putala, 756 01 Hovézi 102.
m 103 Komplet, ro¢niky ModelaF 1973, 74, 75, 76, 77
nevazané, 3 serva Futaba jen 100% stav. R. Bohm,
Sokolnicka 35, 620 00 Turany.

m 104 Par kryst. 27 MHz, mf 7X7 (2, b, ¢), DA
Z. Kratochvil, VU 5198/B, 675 77 Kramolin.

m 105 Letecky modelar ro¢. 1953. Planky zakl. fady ¢.:
1, 2,56, 8,9,15,17,18,19,20, 26,35,40,41,42,44 45,
51,55,70,80,82; spec. fady: 2,4,5,6,8,9,11,12,13,16,
17, 23, 25,28, 32, 35,36, 37,38, 39,45,47,48, 49, 60,66,
67,82,86,87,90,104. Nabidnéte. J. Kolafik, Partyzanska
1490, 769 01 HoleSov.

m 106 1-kan. nebo 2-kan.. neprop. RC soupr. i amat.,
levné. R. Haba, 468 47 Zlata Ole3nice 211.

m 107 RC model lodé SPS-MI, Halny, €i jiny remorkér.
K. Sula, Zbiroh 1,338 08 Rokycany.

m 108 Sady jap. mf traf 7x7, min. posuvné vypinace.
S. Vavra, Capkova 2,602 00 Brno.

m 109 Planek auta RC-V2. T. Michéalek, Ho¢iminova 11,
102 00 Praha 10.

m 110 R0zné loko rozchod N, po3koz. i nepojizdné.
Nabidnéte s cenou. V. Uhlif, Dobratickd 520, 199 00
Praha 9.

m 111 Lok. DR 45 Liliput rozchod HO. Pouze perfekt.,
uvedte cenu. V. Uhlif, Dobraticka 520,199 00 Praha 9.
m 112 ModelaF &. 8.9,10,11/1979. V. Mrhag, Sefikova
42, 600 00 Brno.

m 113 Vétron kat. F3Bsrozp. nad 2 m. Dr. J. Prochazka,
Hostélkova 55,169 00 Praha 6; tel. 35 18 558.

m 114 Sovét, motory MK 12-V, K-16, dale starsi Taifuny
a Webra (i poSkoz.) a Pfeffer, Mozna vym. za zahr.
model. mat. z dovozu, ¢i star$i zhavik a ¢ox 0,8 (oba
USA). Prod, nepouZity MK-17 komplet (130). Ing.
K. Mojzislk, 278 01 Zeméchy 92.

m 115 Model automobilu Porsche (i jiny typ) se spalo-
vacim mot., i s vysilatkou. J. Zbofil, Rataje 42, 783 46
TéSetice.

m 116 Zelezni&ni modelafstvi 1. a Il. dil, Gleisplane HO,
100 Gleisplane HO-TT-N a katalogy pro vel. HO; event,
asponi zapUjcit. Z. Krysta, Velkomoravska 1799, 686 03
Uh. Hradisté.

m 117 Loko CSD T435.001 (545/52) - vel. TT, pop¥. vym.
za parni BR-23 + 2 post. vag. (545/82) + rest. vag. CSD
(545/85). P. Blaha, Sadova 7, 678 01 Blansko.

m 118 Modelai €. 9/1977. M. Hiiba, Nadrazni 670,
691 03 Rakvice.

m 119 Lokomotivy TT, i nepojizdné, poskozené, nebo
Casti podvozku. V. Stafova, Palackéno tf. 10, 301 16
Plzen.

m 120 Cas. ModelaF 1-5,9,10,12/77; 4-6, 8, 9/78; 1,4,
5,8,10.11 12/79; 2.5,6,12/80; 1/81; 1/82.1jednotlivé.
M. Vogel. Simdnkova 1609/21,182 00 Praha 8.

m 121 Serva Simprop + konektory. M. Havel, Velechvin
I, 37372 LiSov.

m 122 Motory 10 cm3 (Webra Speed, OS Max FSR,
Moki). J. Cech, U Bachmace 29, 301 57 Plzen; tel.
43 021.

m 123 Porsche 935 nebo 934 fy Tamyia 1:12, nejr,
nesestavené. T. Kudera, Koufimské 5,130 00 Praha 3.
m 1241 ok., vagony akoleje NN (6,5). | star$i. P. Klimes,
Vinohradni 4, 690 03 Breclav.

(Pokra€ovanina str. 32)
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m 125 Podrobné plany bit. lodi Vittorio Veneto, torp.
Orkan, nebo vym. za jiné podle nabidky. Ing. M. Svec,
Halasova 998, 666 03 TiSnov.

m 126 Model parni lokomotivy vel. HO oznacené DB/
DR, u nas 377.0 a podobné modely parnich lokomotiv
tohoto typu. Ve v bezvadném stavu. Pojizdné. Svob. J.
Machag, - K/1, 036 01 Martin.

m 127 Plan polské zachranné lodi Halny. R. Roth,
Borodacova 5, 821 03 Bratislava.

m 128 Serva Futaba - 2 ks. S. Simegek, Branice 60,
398 42 Vesel icko.

m 129 Staveb, plany lodi - motor, jachet Edita EX-500,
Merkur, Linda nebo podob. J. Hodermarsky, Borovské-
ho 692, 734 01 Karvina 4.

m 130 Plastik, stavebnice motocykl( zahr. firem, popis
acena. M. Hlavagek. Leninovo pred. 916,349 01 Stfibro.

m 131 Servo Bellamatic nebo podobné, funkéné neza-
vadné. F. Wolf, Zahradni 863, 386 01 Strakonice.

m 132 2-3 serva Futaba - nova. nesest. staveb. Terry
nebo pod. Popf. nabizim Ti-30, barvy Humbrol. J. Mok-
rés, PSencikova 673, 140 00 Praha 4 - Lhotka.

m 133 Spickovy motor 6,5 cm3 Webra. HB-PDP, HP-
Gold, OS Max FSR nebo pod., krystaly FM 35 MHz, AM
35 MHz, palivové hadicky, kovové koncovky, kotoucky
Futaba, Simprop, Monocote ¢erny, modry, Zluty nebo
metaliz., kuzely 0 40-45. Dobfe zaplatim. M. Pospisil,
Mladoboleslavska 301, 197 00 Praha 9-Kbely; tel. do
prace 23 12 836.

m 134 2 Seda serva Varioprop bez el. 100% stav. Ing.
J. Hendrych, Boleslavova 26, 140 00 Praha 4; tel.
42 51 81.

m 135 Modely lokomotiv TT i poskozené, nebo nahr.
dily. Uvedte cenu a fadu. L. Cerveny, Osohova 1655,
149 00 Praha 4-Chodov.

m 136 2-kan. prop, soupr. se servy Varioprop, 2 Zluta
serva Varioprop, lodni Srouby dvoulisté, trilisté pravo-
a levotocivé vel. 40-50 mm. L. Bélak, Havlickova 10,
669 02 Znojmo.

m 137 2 serva Futaba FP-S12 (S7) a serva Varioprop
(Zlutd) is konektory. V. Bohurad, NabreZie N-6,031 01

L. Mikulas.

m 138 4 Seda serva Varioprop (ks do 250), konektory
Graupner a teleskop, anténu (asi 125 cm), i jednoti. J.
Dvorék, 675 28 Opatov 77.

m 139 Kolejisté HO vétsi, popis, cena. Loko parni,
diesel., nakl. vagony, rychlikové, patrovou soupravu
CSD, v8e HO. Z. Brozek, Jizerni Vtelno 22, 294 31
Krnsko.

m 140 Soupravu pro RC model 1-3 kanal, polomakety
letadel, nesestavené, do 2,5cm3, lodi od roku 1945,
nebo plany. V. Kratochvil, Céastkova 3, 317 00 Plzef.

m 141 Zeleznici N 9 mm - motor, viiz, lokomotivy,
vagony, kolejivo i rozebrany panel. Udejte popis a cenu.
V. PospiSil, SNP 2695, 407 47 Varnsdorf 6.

m 142 Zalétany RC vétron (2,5m) s ovl. SOP + VOP
i- porn. motor, oddélavaci kfidla, bez serv. U-polomake-
tu Hurricane, Moskyt i jinou, bez motoru. PloSinovy ram
Ford Tyrrell, Surtees TS 16. U vSeho popis, cena.
R. HlousSek, Holasicka 26, 747 05 Opava 5.

m 143 Lokomotivy, vagény, kolejivo HO (16,5) fy Piko
ijiné - stav, cena. S. Janda, 539 57 V¢elakov 43.

m 1444 serva Varioprop $edé alebo Zité; 2 serva Futaba
alebo podob.; planky modelov rychlostnych motoro-
vych €lnov. Ing. M. Sol¢ani, Faktova 13, 040 00 KoSice.
m 145 Konektory na pfijimac pre pripojenie Sedych serv
Varioprop. M. Baca, Oravskéa 7, 080 01 PreSov.

m 146 OS Max 19 RC - dobra klika a karburator.
J. Veskrna, Dolnokubinska 1438, 393 01 Pelhfimov.

m 147 RC vétron kat. F3B (i motorizovany RC zhav.),
kvalitni. Spécha. A. Janostik, Albertova 3883, 767 01
Kroméfiz.

m 148 4 serva Futaba - nov4, ijednoti. F. Pokorny, Pod
Stinadly 815, 584 01 Lede¢ n. Saz.

m 149 Neposkozené motory do shirky: MVVS 2,5/58 -
5R- 10R- 5,6 A- 56 AL- 1I0RC- 15D,AMA 18- 2,5-
3,6, vSechny Tono, Oliver Tiger MK 3, Webra Mach 1,5 -
2,5,.zahrani¢ni CO,, benzinové, trysku Panorama i jiné.
K. Rehak, Novoméstska 129, Jakubské prfedm., 551 01
Jaromér.

m 150 Neslep. staveb, aut. 1:8 fy Pocher, jap. mf 7x7,
tantaly 1M, 2M2,3M3,4M7, barvy Humbrol. P. Drechsel.
Placky 241, 503 01 Hradec Krélové.

m 151 Model, plan €. 75s VAZ 21011 Racing za vyssi
cenu. Spécha. M. Kubista, Podolska 42, 147 00 Praha
4-Podoli.

m 152 KaiOS. Carrera nebo pod. tov. karos, v M 1:32
Cenu respektuji. J. Hnat. Pod vrchem 2988. 276 0L
Mélnik.
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m 153 Kaz. mag. MK 125 IC Automatic + kompl. plos.
spoj. bar. hudby na 220 V za vicekanalovou prop, soupr.

Spécha. L. Zouhar, Ostrov u Macochy 39, 679 14
Blansko.

m 154 Nepouzity pfijima¢ Futaba/Ripmax M6 za staré
model, motory nebo proddm a koupim. R. Grof,
Jurokovicova 1536, 735 06 Karvina.

m 155 Nabizim kity rdznych firem, knihy vyménou za
kity 1:72 firem Airfix, Heller aj. Rostovskaja obl., 346100
Miilerovo, ul. Oktjabrskaja 137, Tolstov N. G., SSSR.

m 156 Serva Varioprop, Robbe RS-10, félie Graupner,
motory OS Max 25 RC, HP 40 F RC, HP 60 RC FS + rez.
tlumi€¢, MVVS 5,6 + vybrus, Bora 51 ajiny material za
motory BuS, AMA, Eisfeld, Kratmo, Felgiebel, Alko,
AMM 1-5, Ipro-lkar, MVVS, Ed,Taifun, EnyaO,8-1 cm3
OTM 0,8, Drevo, Ega, Webra 0,8, Pfeffer a jiné . Plany,
odlitky, formy, vrtule, RC karburator pro MVVSG7 nebo
prod, a koup. J. Safafik, 403 39 Chlumec 240.

m 157 RC model Max. s mot. MVVS 5,6 za tovarensky
podvozek RC auta V1, V2, resp. predam a kapim.
V pfipade vym. rozdiel doplatim. J. HI6Ska, Z. Nejedlého
49, 934 01 Levice.

m 158 Nové nepouz. servo Varioprop ($edé) za nepouz.
servo Futaba (rozdiel doplatim), alebo pred. a kup.
Kapim ¢as. Modelar 1, 2/81. I. Lepey, Adamiho 1299,
955 01 Topotoany.

m 159 Tov. soupr. FM 27 za serva Futaba, pfip, prodam.
0. Jifi€ny, PRS NHKG, 793 76 Zlaté Hory.

m 160 Za soupravu nebo serva Futaba dam nakladni
pfivés. M. Han¢. Bitovany 43, 538 35 Zajecice.

m 161 Nepouziv. stereo, sluchat. kazet, prehravac.
Asahi za 2-.alebo viackanal. RC sUpr., i amat. vyroby.
T. Prusak, Uherova 2, 040 11 KosSice.

m 162 TImi¢ na OS Max 40 za piestny krizok na Webra
Speed 61. G. Hélgye, Batkova 5, 841 O1 Bratislava.

m 163 RC 2-vélec 25 cm3pro obfi modely za nepo$ko-
zené motory do shirky. K. Rehak, Novoméstska 129,
Jakubské pfedm., 551 01 Jaromér.

m 164 Komplet lod pro FSR (s mot., zdroji a servy) za
miniaturni serva s elektronikou. Fr. Subrt, Fucikova
260/5, 251 64 Mnichovice.

RUZNE

m 165 Kto naladi dosky vys. + prij. FM 40 stavané pédia
AR. Vyménim krystal 27,120 a 26,665 za 26,535. Kup.
trojdratovy servozosilovac. M. Vrbovsky, Lin€ianska
B 13, 917 00 Trnava.

m 166 Kto vyrobi niektoré asti spojky aozub. kolesa na
RC automobil, za niektoré zahr. IO do FM suprav
vytlatenych v AR. J. Huska, Plavisko 10/3, 034 01
Ruzomberok.

m 167 Pro zvySeni kvalif. nutné potfebuji plany amode-
ly letadel 2. svét. v. a souCasnosti. Cena a mef.
nerozhoduje. J. Kuncif. Zitovlice 25, 289 34 RoZcfalo-
vice.

m 168 Kdo opravi vadnou elektroniku serva FP-S22.C.
Bartek, Leninova 702, 708 00 Ostrava 8.

KOUPE

m 169 Serva Modela, Futaba, Robbe apod. (i poskoz.),
10 MH 74LS164, MM 74C164; ferit 0 2 mm; kostry
0 5mm; jap. mf 7x7 - €erné; telesk. anténu. M. Jetmar,
Stavbafl 15,466 01 Jablonec nad Nisou.

m 170 Stavebni plan na RC vrtulnik (nejradéji Heli
Baby). P. Maslan, Spartakiadni 3,750 00 Pferov.

m 171 NepoSkodeny zavésny klzak pre zaciatocnikov
(do 2500). E. Pavan, 053 51 Kluknava 461.

m 172 Nabije¢ .(nebo kdo udéld) pro NiCd 4,8V/
500 mAh a 9,6 V/500 mAh. Moznost sou¢asného na-
bijeni. J. KoZeny, Tererova 1356,149 00 Praha 4.

m 173 Zel. m loko: BR 107, T435; vozy: 3123, 3124
old; 3410 sluzebni; 4331 chladd. DSB; 4810, 4820 na
zvifata; stavby: peron VEROTT. M.Klusaiek, TGdmova7,
616 00 Brno.

m 174 Nazel. N. rovné koleje, 1parvyhybek, soukoli na
patrovy dvouvagon, lokomotivy, vagonky a veskeré
prisluenstvi, véetné stavebnic domkd. Poskozené viag-
ky na opravy. S. Strych, Délnicka 7, 792 01 Bruntal.

m 175 Vétroii RC V1, i ¢asti. R Licek, ul. Obce Lezaki
443,537 01 Chrudim.

m 176 Vyfazené a poskoz. motory Kolibri 0,8 OTM. F.
Jezdik, 252 46 Vrané 231.

m 177 RC Vipan, Max, udajte popis, stav, cenu (foto).
T. Suba, ul. L. Stara 13, 969 00 B. Stiavnica.

m 178 Detona¢nl motor 0,3-0,8 cm3 novy nebo zanov-
ni, spolehlivy, i s vrtuli. M. Toman, Tuhan 109, 277 41
Kly.

m 179 Model lok. BN-150 (jenom zeleny) adal$i mode-
ly lok. a vagéntd Piko HO nebo vym. za zahr. modely let.
atankd. Pisemné nabidky. J. Spurny,Mozartova 9/432,
150 00 Praha 5.

m 180 Jakékoliv plany RC automobild a jap. mf trafa
7x7 zelené acervené. J. Chovan. Oteviena 1927,272 01
Kladno II.

m 181 2 6W lodni motory, malo pouzité. Spécha. J.
Zahradnik, Na kotli 1170, 500 09 Hradec Kréalové 9.

« Laminatovy
trup

Polystyrénoveé
vyplné kridla

« Stavebnice
RC modelu

vhodné pro stavbu modelu, jehoz
planek byl zvefejnén v Modelafi
€. 7/1980 a ve skuteCné velikosti
vySel pod Cislem 107 (s) ve speci-
alni fadé plank( Modelaf. Moz-
nost pouzit motoru 1,5az 3,5 cm3

 Cena:

Laminatovy
200 Kés
Polystyrénové vyplné kridla
SPURT (2 pary) - 19 Kd&s
Stavebnice SPURT - 320 K¢&s

trup SPURT -

* Na dobirku zasila:

Kovodruzstvo

Mlada Boleslav

prodejna S-13

Boleslavska ul. 264

294 71 Benatky nad Jizerou

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
lodnia Zelezniéni modelafstvi. Vydava UV Sva-
zarmu ve VydavatelstviNASE VOJSKO, narodni
lodnik, 11366 Praha 1 Vladislavova 26, tet
26 1551-8. Séfredaktor .Vladimir HADAC,
redaktofi Tomas SLADEK, Michaela SVRCKO-
VA, sekretarka redakce Zuzana KOSINOVA.
Graficka uprava lvana NAJSEROVA. Redakéni
rada: Zdenék Bedfich, Vladimira Bohatovéa, Ru-
dolf Cerny, Zoltan Dockal, Jifi Jabdrek, Jifi Kali-
na, ing. Jifi Havel, Zden&k Hladky, Zdenék
Novotny, ing. Dezider Selecky, Otakar Saffek,
Vaclav Sulc, ing. Vladimir Valenta, ing.
Miroslav Vostarek. Adresa redakce: 113 66
Praha 1, Jungmannova 24, tet. 26 06 51, lin-
ky 468, 465. Vychazi mésicné. Cena vytisku
4 Kcs, pololetni predplatné 24 Kés. - Roz-
Sifuje PNS, v jednotkdch ozbrojenych sil
Vydavatelstvi NASE VOJSKO - 113 66
Praha 1, Vladislavova 26. Objednavky pfi-
jima kazda posta i doruCovatel. - Inzerci
pfijima  inzertni oddéleni  Vydavatelstvi
NASE VOJSKO. Objednavky do zahrani&i pfiji-
méa PNS - vyvoz tisku, Jindfisska 13, 11000
Praha 1 Tiskne NaSe vojsko, n.p, zavod 8
162 OOPraha 6-Liboc, Vlastina 710.

Toto €islo vySlo v kvétnu 1983.
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£bocnokolesovym >
remorkérem Lanna se
mohli nasi ¢tenafi
seznamit v letoSnim 2.
seSitu Modelare. Plan
dnes doplfiujeme
snimkem, vzniklym roku
1904 v Dolnich
Befkovicich

A Na lonském Turnaji $ampiénd
v Las Vegas obsadil ¢tvrté misto
americky soutézici Tony
Frackowiak s modelem letounu
Laser 200 v pro nas nezvyklé
povrchové upravé

Snimky:

Ing. L. Cidlina,
Graupner,
Multiplex,

ing. Z. Novak,
J. A. Targos

«,,Tfeno della Brianza"
je ndzev muzejniho vlaku
severomilanské
Zelezni¢ni spole¢nosti
FNM. Model tohoto viaku
ve velikosti HO vyrabi
italska firma Rivarossi

Na letoSnim
norimberském veletrhu
hracek pfedstavila firma
Graupner stavebnici
modelu ,ultra leight*
letounu Sky Rally o
rozpéti 1120 mm. Model
je pohanén motorem Cox
049 Dragon Fly

o zdvihovém objemu

0,8 cm3 vysSkovka a
smérovka jsou ovladany
RC soupravou

V nabidce firmy Multiplex
je RC buggy Challenger
na motor o zdvihovém
objemu 3,5 cm3. Model

v méfitku 1:8 ma
samostatné odpruzeni
kazdého kola s velmi
dlouhym zdvihem, coz
mu spolecné

s nizko umisténym

jizdni vlastnosti v terénu.
Hmotnost modelu bez RC
vybaveni je zhruba 3800 g
v



Mistfi sportu Sergej »

Dolin

a Viktor Ljulju z Rigy
jsou autory upoutané
makety Britten Norman
Islander, ktera skoncila
loni na patém misté

v Mistrovstvi SSSR.
Model v méfitku 1:10 je
pohanén dvéma
motory Talka-7

s ovladanymi otackami.
Funkéni jsou

i kfidélka, brzdy a
model vypousti
paraSutisty

Ze stavebnice, ktera je »

k dostani v NDR, si
postavil radiem Fizeny
létajici €lun na motor
1,5 cm3Radek Stastny
z Prahy

«Na lofiské Jihoceské vaze v Sezimové Usti
startoval s uhlednym Wakefieldem i P. Sikora

z Polska

AJaroslav Vanicek

z PIzné létal na loniské
soutézi ,oldtimerd"
smodelem Klacik o
hmotnosti 120 g,
pohanénym motorem
Cox Pee Vee

< Ctyfnapravovy
chladirensky viiz EK 4,
vyrabény
modelarskym klubem
v Marienbergu (NDR)
pred¢i mnohé tovarni
vyrobky

Snimky:

VI. Hadag,

Ing. J. Jiskra,
V. K. Kutuza,
Ing. D. Selecky,
0. Saftek
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