


4 Pelr Hetfleisch ze Skalky léta
soutezne v kategorii F3F, pro chvile

oddechu si vsak postavil motorovy Neplovouci medel historicke
model Miky podle planu Modelar ¢. 88. placheinice Bounty v méfitku
Model je vybaven motorem Tono 1:250 pochazi z dilny ing.

0 zdvihovém objemu 3,5 cm?, Miroslava Marencaka z Brna.
amaterskou RC soupravou jsou Model je sestaven zhruba ze
ovladany vyskovka, kfidélka, spfazena  sedmi set dill; jeho pracnost
se smérovkou, a otacky motoru je pfiblizné dvé sté nodin = =

Na lonskem
memorialu
Cerika Formanka
v kategorii F1A
zvitézil

ing. Jan Krajc
ze Slaneho

s modelem |bis

K TITULNIMU Kategorii magnetem fizenych svahovych modeld

SNIMKU vétronl u nas zacala propagovat skupinka
nadsenct pred vcelku kratikou dobou. Jejich
nadseni vsak prineslo pomérné brzy dost sladké
ovoce. Nejen v podobe rady cennych medaili
z evropskych Sampionatd, ale zejména v jiz
skutecné masové ucasti na soutézich, poradanych
po celé nasi vlasti. A to i presto, Ze jen ma.fokdy
preje pocasi modelarum tak, jako na minulé
mezindrodni soutézi v Krahkach odkud je nas
snimek.

4 Model britského tanku Cromwell VIl z obdobi & Stavebnici modelu
druhé svétove valky je dalsim dilem Frantiska  F3A Sultan, obsahujici
Lamky z Adrspachu. Model v méfitku 1:12, laminatovy trup
zhatoveny z oceloveho plechu, ma hmotnost  polystyrénova jadra
8,5 kg. Motar ze stéracl vozu Skoda pohani nosnych ploch, nohy

pres soustavu planetovych preuodu pasy, podvozku a stavebni
fizeni je kabelove. Otaceni véze, zvedani vykres, pfipravuji
kanonu a ovladani strelby zajistuji tii male pro sve cleny
elektromotory. Strileci mechanismus ma (a v omezenem
zasobnik na patnact patron do startovaci mnozstvi i pro dalsi

pistole zajemce) v LMK Susice




Odkaz 9

TéZko lze popsat, kolik radosti,
nad3eni a nadéji prinesl 9. kvéten
1945 miliondm poctivych lidi, kte-
rym faSistické Némecko a jeho
spojenci zplsobili mnoho utrpeni,
lidskych a materialnich ztrat. Tento
den byla nejen osvobozena Praha,
ale kratce nato na ceskosloven-
ském Uzemi skonéila druha svéto-
va valka. Pravem tento den vesel
do historie jako jeden z nejvétsich
meznikh v historii lidstva; navzdy
bude oznacovan jako Den vitézstvi
soveétského lidu a jeho spojenci
nad hitlerovskym fasdismem
a v na$i vlasti také jako Den
osvobozeni Ceskoslovenska sovét-
skou armadou. Od onoho slavného
dne, ke kterému se mnohym z nés
modelafl-svazarmoveci vazi osob-
ni vzpominky, uplynulo devétatfi-
cet let.

Vétsina téch, ktefi ¢tou tento
¢asopis, nepoznala hrizy druhé
svétové valky ani nelidskou tvar
fasismu, ktery pripravoval pro Ce-
chy a Slovaky tragicky osud vyhla-
zenl jako menécenné rasy. Je
nanejvy$ spravné nezapominat na
to, Ze bez vitézstvi sovétského lidu
ve Velké viastenecké vialce a bez
osvobozeni Ceskoslovenska sovét-
skou armadou by nebylo nasi
narodni svobody a statni nezavi-
slosti. Svétovy imperialismus roz-
poutal nejvétsdi valku v dé&jinach
lidstva se zcela vyhranénymi cili,
Jednim z téchto cilti bylo za vyuZziti
némeckého nacismu znicit Sovét-
sky svaz a tim i socialismus, po-
krok, budoucnost lidstva. Tato kr-
vava valka trvala Sest let a vtahla
do svého viru jednadedesat statl
s celkovym poctem 1,7 miliardy
obyvatel. Vyzadala si pfes 50 mi-
liont obéti na zivotech a takoveé
hmotné a moralni $kody, které se
ani nedaji vyégislit.

Rozhodujici ulohu v porazce hi-
tlerovského fasismu a jeho spojen-
cl veéetné militaristického Japon-
ska mél Soveétsky svaz a jeho
hrdinna armada. Svéd&éi o tom
padna fakta: Z celkoveho poctu
némeckych ozbrojenych sil, které
¢italy vice nez 7 milibnd vojaka,
bylo proti Sovétskému svazu vytle-
néno témér 73 %. V dobé pfepade-
ni Sovétského svazu bylo nasaze-
no 158 divizi, zatimco na ostatnich
frontach bojovaly - pouze dvé.
V pribéhu nejtézsiho obdobi Velké
vliastenecké valky se pocet boju-
jicich divizi proti Sovétskému sva-
zu zvysil na dvé sté, ale na ostat-
nich frontach jen na osm, coz byla
necela tfi procenta z celkového
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poétu. V prabéhu valky Sovétska
armada rozdrtila vice nez 600 divizi
fasistickéeho Némecka a jeho vaza-
It, spojenci vyFadili z bojli v severni
Africe, Italii a v zAdpadni Evropé
nejvySe 176 divizi, z nichz mnohé
pouze organizované ustoupily. Na
sovétsko-némecké fronté ztratili hi-
tlerovci deset miliébnd vojakid
z celkoveého poctu 13,6 miliénu
lidskych zirat, pocitaje v to i zivoty
civilniho obyvatelstva pfi anglo-
americkem bombardovani.
Soveétsky svaz vynalozil na do-
sazen| vitézstvi nad nepfritelem ta-
ké nejvice lidskych a materialnich
sil a pfinesl nejvice obétl. Vice nez
20 mili6bnt sovetskych obéant za-
hynulo, vznikly obrovskeé materialni
Skody, které musel sovétsky lid
nahrazovat jesté dlouho po valce.
V tézke provérce se prokazala
pevnost a Zivotaschopnost socia-

jenske. Toto vitézstvi mélo svéto-
déjny vyznam pro rozsifeni socia-
listickych ideji v dalSich zemich
Evropy a Asie, podnitilo mohutny
rozvoj narodné osvobozeneckého
hnuti, ktery vedl k rozpadu kolo-
nidlni soustavy, stalo se impulsem
pro zesileni tfidniho boje pracu-
jicich, vedenych komunistickymi
stranami, v kapitalistickych metro-
polich a pokrokovych demokratic-
kych sil v8ech kontinentd.

Vitézstvi sovétského lidu ve Vel-
ké viastenecké valce prokazalo, ze
ve svété neexistuji sily, které by
mohly zni¢it socialismus a zastavit
zakonity vyvoj k nému. Tento fakt
by meél byt vaznym varovanim
kazdému agresoru, viem imperia-
listickym zemim v ¢gele s USA,
jejichz cile jsou totozné a jeste
vyhrocenéjsi, nez tomu bylo pfed
druhou svétovou valkou. To takeé
potvrzuje, Ze imperialismus se ve
své podstaté nezménil. Proto mu-
sime byt neustale bdéli a pfiprave-
ni k obhajobé vSeho pokrokového,
co bylo pred devétatriceti lety za
rozhodujici pomoci sovétskée ar-
mady vybojovano.

lismu, jeho prevaha nad kapitalis-
mem ve vSech oblastech — politic-
ké, ekonomické, ideologické i vo-

Pplk. Miloslav Klima,
¢len PVYK RMo UV Svazarmu
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Rada
modelafstvi
UV Svazarmu
oznamuje

Rada modelafstvi UV Svazarmu se na
svém zasedan/ B. bfezna 1984 zabyvala
mimo Jiné obsahem stiZnosti, vznesenych
z fad lodnich modelar, na slouéeni tfid F1-
E 1 kg a F1-E pfes 1 kg. K tdmto stiznostem
zaujala nasledujici stanovisko:

O slouteni tfid lodnich modeld F1-E 1 kg
a F1-E pfes 1kg v jednu ftfidu F1-E pfi
mistrovstvi CSSR rozhodla rada modelafstvi
UV Svazarmu groto, aby se sout&Z rychlost-
nich modell s elektrickym pohonem viibec
mohia do programu mistrovstyl zafadit.
Oddélens toti tyto tfidy nesplfuji zdsady pro
pofadani mistrovstvi CSSR, zvefejnéné
v Metodickém listu modelafskych odbornosti
Syazarmu pro rok 1983 (dostate&né& Siroka
tlenska zakladna, uskute&n&ni nejméné
dvou krajskych pfebord v CSR a SSR, obou
republikovych pfeborid a u&ast osmi souté-
Zicich z obou republik).

Slouteni tfid F1-E 1 kg a F1-E pfes 1 kg se
netyka postupovych soutdZi na nizsich stup-
nich, kde mohou byt zafazovany do progra-
mu | nadédle oddélenéd. Opatfeni, pfijaté
k mistrovstvi CSSR, tedy nikterak neomezuje
rozvoj obou tfid, naopak nabada lodni
modelafe, ktetl se jimi zabyvaji, k rozsifeni
prace s mlade?i a organizovan! postupovych
soutéZi podle soutéZniho Fadu Svazarmu.

V kazdé modelafské odbornosti Svazarmu
je zahrnut velky pocet jednatlivych disciplin,
Pro neunosné finan&ni ndroky a omezené
casové moZnosti je nelze do programu
mistrovstvi CSSR zaradit vSechny. Pfednost
musejl mit ty discipliny, jeZ jsou provozovany
Sirsi Elenskou zékladnou a v nichz je vykon-
nost soutéZicich na odpovidajici Grovni.

Rozhodnuti rady modelafstvi UV Svazar-
mu k programu mistrovstvi CSSR nema za
ucel likvidacl tfid F1-E 1 kg a F1-E pFfes 1 kg,
ale sleduje dodrzovani platnych zasad, tak
aby byly vytvofeny stejné souté2ni podminky
ve vBech modelafskych odbornostech.

Bude-li dosaleno toho, aby v téchto
tfidach byly organizovany pfebory v n&kolika
krajich a v obou republikach, nic nebréni
tomu, aby se v nich uskute¢fiovalo i mistrov-

stvi CSSR.
Zdenék Novotny,
vedouci odboru TPS UV Svazarmu

Na pomoc
modelarum

Okresni modelafska a konzultaéni stfedi-
ska majl za cil rozsifit technické znalosti
mladeZe, zkvalitnit jeji brannou pfipravu
a privést mladez k samostatné tvarél technic-
ké Cinnosti. Pomahaji novym zéjemcim
o modelafstvl v jejich zatatcich, poskytuji
rady a pomoc vedoucim novych krouZkd
a shromaZduji poznatky o modernich tech-
nologiich v modelafské praci.

V kroméfizském okrese bylo z rozhodnuti
okresni rady modelafstvi v roce 1982 svéfe-
no zaloZeni a veden| tohoto stfediska vzor-
nemu Klubu Il. stupné LMK Racek pfi ZO
Svazarmu n. p. Technoplast Chropyné.

Stfedisko ma zavedenu poradenskou
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= LMK Drozdov

je modelafské vefejnosti dostateéné

-znam. Pfevadina ¢ast jeho &lend se

zamérila na stavbu RC maket a polo-
maket, pro kterézto narotné kategorie
maji v sou¢asné dobé dobré podminky
nejen ve vybaveni dilny, moZnosti
tréninku a zabezpeteni materialem, ale
predevdim v tom, Ze valna vétsina
drozdovskych modelard uz vysoce vy-
spéla stavebné. Pfi kolektivni praci pak
mohou ¢&lenové drozdovského klubu
vyuZivat i novych technologii a mate-
rialt; da se mluvit o jakési racionalizaci
stavby.

PfestoZe se vSak drozdovsti modelafi
intenzivné vénuji stavbé RC modell
a létani s nimi, jsou si védomi nut-
nosti véas za sebe vychovat nahra-
du. Dnes pracuje v Drozdové sedm

e

sluzbu v LMK Chropyn& na Drahach kazdy
patek vidy od 15.30 do 18.00 hodin. Podie
pevné stanoveného programu vedou zkugen|
modelafi 2aky po strance teoretické i praktic-
ké. Zejména tém zatinajicim pomiZeme
s vybérem vhodnych modell, pfipadné do-
poruc¢ime nékterou stavebnici, jiz zatatetnik
preklene problémy se shanénim nedostatko-
vého materialu. Pokrogilejsi zajemce meto-
dicky vedeme k pouZivani novych materiall
a vyuZiti progresivnich technologii, ovéfe-
nych v praxi zkuSenymi modelari.

Méame zajem, aby naSe zkuSenosti nezl-
staly jen na doméci pidé, a proto zveme
vdechny modelafe, aby za nami ve vy3e
uvedenou dobu pFidli do vybudované strojni
dilny. Radi jim poradime a pomiZeme.
Pisemné dotazy na ¢innost nasdeho okresniho
metodickeho a konzultatniho stfediska je
mozno zasilat na adresu: Josef Sramek,
Leninova 650, 768 11 Chropyné.

Boris Lod|

leteckomodelafskych krouzkii pod ve-
denim instruktord M. a J. Spurnych, J.
Tu€ka, J. Ségla, P. Sicilského a V.
Janecka. V8echny tyto krouzky maji
velmi dobré vysledky, ale nejlepsi je
krouZek, pracujici pod vedenim K.
Trnky pfimo v prostorach klubu. Uz
v druhém roce jeho trvani stavi dvanact
mladych frekventantd modely zcela
samostatné a sout&zné s nimi Iét4. Pro
vétSinu ¢lend krouzkd chtéji v drozdov-
ském klubu letos zavést zakladni vycvik
v létani s RC modely, a tak je ziskat pro
tuto kategorii, ktera v Drozdové hraje
prim. V sougasné dobé také probiha
jednani o zfizeni prodejniho koutku
s modelafskym materidlem v blizkych
Cerhovicich, &imz by mohli byt ziskani
dalsi, byt zatim neorganizovani zajemci
0 modelafrstvi.

V Drozdové kladou pé&i o mladé na
jedno z prvnich mist. Kone&né, napliuji
tim jen Fadu oficialnich usneseni nej-
rGznéjsich astfednich i mistnich or-
ganu. Jen je mrzl, Z2e prace instruktord
je tak malo vaZena a cenéna nejen
v otlch vefejnosti, ale | nékterymi
ostatnimi modeléafi. Vidyt prece pravé
na kvalitni praci instruktor( zavisi bu-
doucnost modelarstvi.

: A. Valadek

B Modelafsky klub v RoZmitale uspofadal ve
dnech 7.—11. bfezna tradi&ni vystavu mode-
10 letadel, lodi a automobill. PFehledna
expozice obsahovala padesat modeld, které
dlstojnd reprezentovaly Cinnost klubu
a dobrou préaci mistnich model&fl. Vystavu
zhlédlo na Sest set navstévnikd, mezi nimiz
nechybéli ani zdstupci OV Svazarmu. Byla
dobrou propagaci modelafské &innosti Sva-
zarmu a vzhledem k zéjmu z fad navatévnikl
Ize otekavat | narast ¢lenské zakladny a dalsi
roz8ifeni &innosti klubu,

J. Cerny

Foto: A. Nehéz

® Ve dnech 16. a 17. Cervna leto3niho roku
se v Uvalech u Prahy uskute&ni soustredéni
pilotd RC vrtulnikl, které bude zakon&eno
vefejnou soutd?i Le-C-654. Zajemci mohou
zaslat pfihlasky na adresu: J. Kuéera, Raiso-
néﬂss. 250 82 Uvaly nejpozdéji do 31.
kvétna,
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Nebojte se
malych deti!

JIRI SZASZKA, LMK Krnov

V LMK Krnov zaujima prace s mladed| jiz ustélend
pfedni pozici. Klub ma své krouzky vétdinou
v krnovském ODPM, jehoZ pracovnici vychazeji
instruktorim vstfic. J& saém vedu krouZky miadede
asi patnact let. | za tu nephili§ dlouhou dobu se v3ak
znateln& zménila zruénost a technické my3leni. déti.

Kdysi jsem zatinal s détmi ve v8ku 12 a2 13 let,
které uz mély zakladnl teoreticke technicke znalosti
ze Skolnich hodin fyziky. Zhruba pfed 5 aZ 6 6ty viak
mezi mymi svéfenci zatal pfeviddat tzv. sidlistni typ.
Cim se vyznatuje? D&ti maji v&t&i znalosti a vatai
sebevédomi, s kterym je ale spojena také vzpurnost.
Naopak jsou méné zruéné a z toho prameni jejich
podvédomy strach zadinat néco nového.

Tento strach se negativné projevil v po&tu novych
¢lent naSich krouZkl. Jeden rok jsme zkoudeli
détem vice pomahat: stavély ze stavebnic, vénovali
jsme se jim individuéing JenZe nakonec, kdyZ
viechny celkem bez nadmahy, ale za cenu ,sedfeni"
instruktord. model postavili, zGstalo jen u toho
jediného. Jakmile mély zacit pracovat samostatné,
opustily modelafe a daly se — tfeba k rybatim. To
signalizovalo, Ze néco sice délat chtéi, ale manualni
prace a technické mysleni jim k srdci nepFirostly.
Tehdy vzeSel ze schize rady klubu népad zkusit
vychovat modelafe z mladSich déti, kieré je3té bez
vyhrad plijimaji ponauteni a rady instruktora.
Protole jsem uZ pracoval s détmi nizdich ro&nika,
dostal jsem po dohod& s pracovniky DPM tento
krou2ek na starost. Byl nazvan kroutkem dovednych
rukou.

Do vinku jsem dostal prostory, materidlové zabez-
peteni a zabezpetenl propagace pro nabor. Za ukol
pak podchytit co nejmladsl ro&niky, zpracovat
koncepci krouZku a plan jeho Cinnosti.

Na svych dcerach, kterym v té dob& bylo sedm
a devét let (tento vék byl ,akorét”) jsem si ovéfoval
pracovni postupy a stupef dovednosti. Velkym
pfinosem bylo &koleni psychologem pro milade?,
které jsem absoivoval. Z nabytych védomasti jsem
usoudil, 2e idedlIni stav krouku je asi 20 déti. Tento
potet totiz vedouciho pfinuti ptipravit préci tak, aby
kaidé pracovalo samostatné a on mél na starosti jen
vyuku a poradenskou a kontrolni &innost. Déti si tak
rychle uvédomi, ze jim nikdo nebude pomahat, ¥e
musejl navzajem spolupracoval, vice davat pozor na
vyklad a samostatné myslet,

Vyhodou pfi pracl s détmi tohoto véku je, Ze
o pravdivosti vasich slov nepochybuji a ,,dr2et néco
v levé ruce" pro né opravdu znamend ,néco driet
v levé ruce". (Stars déti uz nad tim uvaZuji, ale
nejsou schopny sl uvédomit, e jde o ziskani

zékiadnich pracovnich névyk(, napf. brouseni)
DileZitou z4sadou je, e déti musejl mit stale pocit,
%e jsou s pracl trochu opoldény a museji tedy
pracovat, a ne se rozptylovat.

Pro Gsp&Snou &innost takového krouZku je dilei-
té spravné prostfed|. Dostatek svétla, nedovolit
pracovat ve svetrech a teplotu v mistnosti udriovat
takovou, aby détem nebylo pfi préci teplo. Snad se
zd4, Ze dbal na takové malitkosti je pfehnané, ale
tam, kde pracuje pohromadé aZ 30 déti, je to
dilezité. Dati si neuvédoml, 2e je |im horko, ale
znervozni, zneklidni a misto Fadnych frekventantd
kroutku mate ,pytel blech". Jinou zésadou |je
nezaméstnavat jednim druhem &innosti déti déle nez
hodinu, pak zvolit zménu: vyklad teorie, besedu,
jednoduchou soutd? — nékdy stadi pofadné se
zasmét a po zhruba 20 minutdch miZeme pokrado-
vat v plvodni praci. Celkovou dobu |edné schizky
doporuguji 2 hodiny.

Jiz od zacatku je nutné trval na tom, Ze kdo se
opozdi a pfijde po vykladu, musi se na néj zeptat
kamaradd;, vedouci uZ jej nebude individudiné
opakoval. Zd4 se to moind viti tak malym détem
tvrdé, ale ty se brzy pfizpisobl a vedoucimu to
znatné ulehti jeho préci.

Zakladni koncepce kroutku po Ctyfletych zkuSe-
nostech je: teorie, viastovka, vysttihovanka, sloZitéjsi
vystfihovanka, jednoduché hézedlo. Fintou, kiera
vedoucimu usnadni Zivot, je najit ,.asistenta”
— zapaleného chlapce ve véku nad 15 lel. Ma prace
— pominu-li vyklad teorie a vlastovky — pak
vypadé tak, e ze starfich rofniki Modeléfe nebo
z ABC vyberu vystfihovanku, pfekreslim na novodu-
rovou psaci podloZku, z niz vyfiznu Sablony, oéisluji
je a upravim pro potfeby krouZku. (Takovy maly
figl": aby déti pfesné oznadily napfiklad krajni body
strednl &ary kfidla, vystfihnu v Sablond v téchto
mistech malé zafezy. Déli je ostrou tuZkou obkresli
a pak tyto body jen spoji.) Sablony dokaze viak
zhotovit | asistent b&hem mého vykladu tecrie
a technologie. Mé& &innost doma moZe byt tedy
omezena jen na vybér vhodného modelu. Kdyz
pominu zastupitelnost vedouciho, méa tento systém
daldl vyhodu v tom, Ze jeden model pfipravim j&,
druhy vedouci dal3iho krouZku. Tedy (spora &asu.

V priméru mame na zaCatku béhu, v fFijnu,
v kaZdém krouiku asi 20 détl. Po vénocich jich
zbude zhruba 12, které ud vydr}i ak do dubna, kdy
krouZek kongi. V daldim roce se z nich pfihlasi asi
5 datl, ze dvou krouZkd, kleré mame, jeto 10,ato je
docela sluSny zéklad pro pokradovacl krouZek. Tyto
déti maji uz zafixovanu disciplinu, zakladni pracovni
névyky, oviddajl terminologii | slang, umaji hodit
hézedlo a je pfedpoklad, e u modell uZ vydrZl
aspofi do nastupu zékladni vojenské sluzby (chlap-
ci).

Tuto koncepci wychovy zatinajicich modelafd
prakiikujeme uZ &tvrty rok a vysledky se zadinaji
objevovat — moind, e u2 brzy si o nich pfectete i na
strankach Modelafe, Vycvik mladsich déti je jedno-
dusal: lépe ziskavaji navyky ne: stardl déti, |sou
upHimnéjsl a préce s nimi ptinasi vétsi radost | pocit
uspokojenl. Je viak také tfeba, setkatl se s lidmi,
ktefi jsou ochotni tuto &innost umoZfovat a podpo-
rovat tak jako v na%em pfipadé pracovnici DPM
v Krnové: feditelka s. Romanska, vedoucl oddélen|
techniky s. Mlatetkové a vichni ostatni, jim2 bych
chtél jménem LMK Krnov podékovat.

s mE—ws

Soutéze STTP

Souté2l technické tvofivosti pionyrd se
v CSR kaZdoro&né ziéastfiuje vatSina aktiv-
nich &lend *dkovskych modeléafskych oddild
a krouZkd, at u? pracuji pfi modelafskych
klubech a ZO Svazarmu, nebo v PO SSM.
Tyto soutdZe jsou nejen vyvrcholenim celo-
roéni &innosti 24k, ale také ukazkou, jakého
mé krouzek vedouciho a jaké mé podminky.
| pfes rGzné potie se za]isté&nim &innosti
krouzk(d, ktere se s jejich vzristajicim po-
ctemn zvétduji, mi2eme konstatovat, Ze vy-
sledky jsou dobré,

Nicmén& ¢&as s sebou pFinasl zmény
a té&mto zméndm se nevyhneme ani
v soutézich STTP. Instruktofi krouZkd si to
musejl uvddomit vEas, nebot je nutné, aby si
upravili vycvikové osnovy a zajistili potfebny
material.
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V pFHistim 3kolnim roce bude do soutéii
STTP v CSR zafazena nova kategorie mode-
14 poh&nénych motory na CO,. Naopak bude
vypusténa kategorie F1A pro maly poéet
soutdZicich. Konkrétni podminky budou
upfesnény v pokynech, které pro 3koini rok
1984—1985 vyda UDPM JF v Praze.

Do budoucna se také uvaZuje o vypusténi
kategorie SUM, kterou by nahradila nova
kategorie US-Start. Tato UOprava sleduje
zvySeni zajmu middeZe o upoutané modely
a také zamezenl ,pomoci” rodiElh, kiera
nékdy o hodné pfekratovala povolenou mez.

Pro zafazeni nové kategorie do programu |
souté2l STTP je v8ak nutné, aby se nejdfive |
mezi mladeZl roz&lfila a aby jejl pravidla na |

zakladé ziskanych zkusenosti byla pfipadné
jesté upravena.

VéFime, Ze chystané zmaény soutéie STTP
obohatl a Ze se projevl ve zvySeném zdjmu
miadeze.

Dr. Stépének,
komise mladete rady modelélstvi
UV Svazarmu

Portrét
meésice:

Ing. Jifi Hasek

Modelafit zadal jako kluk. To bylo jesté za
vélky; nad Nitborem u Berouna, kde vyra-
stal, ¢&asto prfelétavaly mohutné bom-
bardovaci svazy, a tak nenl divu, Ze se
nizborské déti zajimaly o letectvi, Navic byla
tenkrat v NiZzboru dobrd modelafska parta.
Jednim z jejich &lend byl i mistni vieumal
Franta Vosyka, ktery délal klukim hratky
a pozdéji, kdyZ spatfil jejich prvni modeléF-
ské pokusy, | vrtule na gumaky. S tédmi totiz
Jirka s kamarady zatinal, protoe , pofadné
éro muselo mit vrtuli."

Po vélce se Jirka s rodi¢l pfestdhoval do
Jenikova u Teplic. V Teplicich byla navijéko-
vé stanice aeroklubu a Jirka tam poprvé
uvidél ,,opravdického glajtra." Netrvalo dlou-
ho, a sdm se v nédm svezl. Brzy muselo
modeléfstvl trochu ustoupit skute&nému
l&tani. Ze zalatku opravdu Jen trochu,
i v Teplicich totiZ byli modelafi a Jirka se
samozfejmé zafadil mezi né. Velké |étani mu
vBak zabiralo &im dil vic tasu, zvI&45té kdy?
teplické letidt® zrudii a musel jezdit na
Ranou.

Pravé na Rané ziskal prikaz plachtaf-
ského instruktora a pozdéji odsedél na
zadnim sedadle Pionyra pfi vycviku novych
plachtafi hezkou fadku hodin. Jene v té
dob& uZ studoval na Vysoké Bkole strojni
a textilni v Liberci a spole¢n& s nékolika
dalsimi studenty posilil tamni aeroklub.

K modeléafstvl se ing. HaSek vratil aZ
po mnoha létech, v Roudnici nad Labem, kdyZ
uZ pry ,,na velké I6tani nemdl". Létal s volny-
mi vétroni, k nim2 pfitahl i svého syna. Ten
se pozdé]i stal nékolikanasobnym Zakovskym
a juniorskym prebornikem kraje.

PfestoZe viak v Roudnici byla fada aktiv-
nich modeldfd — vidyt zorganizovali
i mistrovstvl republiky — neexistoval tam
modelarsky klub. Na tom, Ze se postupné
vytvofily podminky pro jeho zaloZenl pfi ZO
Svazarmu VHS VN, ma kroma jinych velkou
zasluhu i ing. Jitf Hadek, ktery se stal jeho
prvnim, a zatim jedinym né&einikem. PFi
vyfizovanl raznych organizaénich zdaleZitosti
jaksi navic ,,nasbiral" tadu dalSich funkci.
Dnes je ¢lenem rady modelafstvi OV Svazar-
mu, &lenem OV Svazarmu, &lenem KV
Svazarmu a pfedsedou rady modeléfstvl KV
Svazarmu. A aby mél o vyuZiti volného &asu
skuteéné postardno, vede dvacet dati
v modelafském kroulku. Takle je viastné
rad, kdyZ si aspofi obtas miZe zalétat se
svahovym RC wv&trondm, kteréZto kategorii
hodla zGstat vérny uZ napofad.

Ing. Jiti Ha3ek je zaméstnéan v roudnickém
Agrozetu, v oddéleni metalurgického vyvoje.
Vymysleni nového se v8ak nevénuje jen
v zamé&stnani, pfeslo mu do krve | v modela-
find. VZdyt roudnicky klub je svymi zejména
technologickymi Fedenimi modell znamy po
celé republice. U v8ach roudnickych novinek
stal vidy i ing. Hadek a nevahal s nimi
seznamit i ostatnl modeléafe. ProtoZe jak Fika,
.kazdy nema mo#nosti a schopnosti néco
vymyslet &i udélat, a od toho, kdo je ma, by
byle hfichem nechat si to pro sebe."

S t&mito slovy nelze neZ souhlasit.



W Jednou z nevyhod volnych modeld
je nebezpedi ]agich ztréty pfi pfistani
do nepfehledného terénu: lesa, ze-
médalskych plodin atd. Nema smys|
to rozvadét, vsichni to davérné
zndme. PP soutéich se Gasto set-
kame s tim, Ze cely houfec takto postizenych
modelafl zoufale bloudi kukufici, zatimco
soutdZ pokraduje dal. V. roce 1983 viak do
pravidel FA| a letos i do nasich néarodnich
pravidel pfibyla klauzule, podle ni# je moZno
soutéZ pferusit , jestlize previadajici podmin-
ky jsou takové, Ze by vedly k neprijateinym
sportovnim vysledkam". Zastdvam nazor, Ze
toto pravidlo se tyka i pfipadu, kdy objektiv-
né hrozi nebezpe&i ztraty nebo znifeni
modelil. To totiz skute&né vede k neregulér-
nim vysledkam. Je v&ci hlavnifio rozhodé&iho
a sportovni komise, aby situaci spravné
posoudili a pfipadné rozhodli o pferudeni.
Finanéni naklady | &as, potfebny k stavbé
modell, jsou dnes takové, Ze hazardovani
s nimi neni na mistd. Je v zdjmu nas v3ech,
aby se tento vyklad pravidel pevné usadil do
védomi sportovnich funkcionafd.
B Vykladu si zaslouZl | dalsi novinka
v pravidlech kiuzékd, ktera byla v lofiském
roce tasto na soutézich vysvétlovana zcela
chybné: ,Za pokus se povazuje, je-li mode!
vypustén a jestlize .48 zfejmé, Ze soutdiici
ztratil kontakt se &filirou a bud sout&Zici,
nebo vedouci druZstva to prohlasi za pokus.' i
PFi hledani spravného smyslu jsme se s A.
TvariZkou dostali az k plvodnimu 3véd-
skému navrhu této zmény pravidel. O co jde?
Za situace, kdy model4f ztrati kontakt se
&filrou {Ql"iﬁn.l upusti z ruky anebo se $fdra
pretrhne a zlstane na leticim modelu, byli
¢asoméFiéi dosud povinni model stale sledo-
vat, coz se za urditjch podminek mohio
prutéhnoul na celé kolo a nikdo dal3i by uz
nemohl odstartovat, Nyni mize soutéZici
nebo vedouci druZstva asomérite uvolnit
pro dal¥i starty. Nové pravidlo ma smysl jen
na mezinarodnich soutéZich, na nasich do-
mécich soutdZich se toliz tasoméfici stejné
vaji déle nez po dobu
pracovniho &asu. Rozhodné vaak toto pravi-
dlo neznamend, Ze doba letu modelu se
‘Sfdrou by se méla méfit a dosazeny &as

‘uznat,
v Moﬂelaﬁ 2/1984 jsem se v tét
dopustit naap ilempého omylu

iho I;J!stva ;

\ Ing. IVAN HOREJSI /
v

Prizniveim
voliného letu

B Ako
potahovat

Niektorym, hlavne zaéinajucim, mode-
larom robl potahovanie znaéné problémy. Je
to zapritinené neznalostou spravneho po-
stupa. Povedzme s| teda ako na to, aby
vysledok nasej préce odpovedal vynaloze-
nému usiliu.

Spdsob potahovania zévisi od druha po-
tahového paplera. Zatial stale, aj ked
v mendom mnoZstve, sa pouiiva Japan
a Modelspan. Tymito papiermi je najlepSie
potahovat za mokra. Pripraveny pruh papie-
ra pretiahneme vodou a zabalime do baliace-
ho papiera. Pokial potahovy papier , pracu-
je", prelakované a prebrisené kridlo alebo
vodorovnu chvostovu plochu natrieme jem-
nym Stetcom lepidlom Drago (biela kancelar-
ska lepiaca pasta), zriedenym vodou. Po
naneseni lepidia vyberieme pas Modelspanu
alebo Japanu z baliaceho papiera a mierne
vypnuty ho prilozime na potfahovany diel.
Pracujeme opatrne, lebo zvihéeny papier je
ovela menej pevny! Vietky vrasky vypneme;
vihky papier sa po lepidle da dobre posuvat.
Potah nech&me poriadne  vyschnuot
a preénivajuci okraj papiera orezeme holia-
cou Gepelkou, Tymto spdsobom potiahnuty
diel ma potah dostatoéne vypnuty, takze nie
je treba lakovat napinacim lakom.

Vaésina modelarov pofahuje sovietskym
pofahovym papierom Mikalenta, ktorym sa
nedad potahovaf za mokra. Papier je v3ak
pred potahovanim nutné vyprat vo vode,
pripadne zafarbit farbou Duha (na textilie).
Pri prani nesmieme papier brat do ruk, lebo
by sa po vlaknoch | rozisiel". Pomdieme si
smrekovymi lidtami, ktoré prilepime na okra-
je pruhu papiera. Za tieto listy papier potas
kupania vo vode alebo farbenia driime.
Vyprany papier zavesime a nechame vysusit.
Pred potahovanim odporucam papier zfah-
ka preZehlit zehlitkou nariadenou na teplotu
,hodvab". Nalakovany a obruseny diel na-
trieme |epiacim lakom a prilozime napnuty
potahovy papier. Vypneme vrésky a odreze-
me prebyto&né okraje. Potah z Mikalenty je
nutné pred dalSou povrchovou Gpravou
aspon dvakrat lakovat napinacim lakom.

Végsie modely, napriklad RC vetrone,
potahujeme silonovou tkaninou — monofi-
lom. Postup je zhodny, ako pri potahovani
Mikalentou. Monofil nie je potrebné pred po-
tiahnutim nijak upravovaf. Potah z monofilu
lakujeme aspon dva razy napinacim lakom,
ale cez papier, aby monofil ,nepromokol”.
Na nalakovany monofil mdZeme prilakovat aj
potahovy papier. Takto potiahnuté kridlo je
velmi odolné voti prerazeniu potahu, ako aj
v krutu.

Robert Fullajtar,
LMK Béla pod Bezdézem

M Nahradni ostfi
pro nuz

S vymennymi
cepelemi

Na pultech modeldfskych prodejen se
objevil nastroj pro modelare velmi uZitedny:
naz s vyménnymi tepelemi, ktery pod na-
zvem Balzofez vyrabi Druopta Praha. Vyro-
bek se sklada z hlinikové rukojeti, do niz Ize
upnout jedno ze &tyf pfilozenych nozovych
ostfi; jeho maloobchodnl cena je 32 Kés.

PfiloZzena ostii se asem otupi, mizeme je
vEak snadno nahradit vyménitelnym skalpe-
lovym ostilm, kterd se dnes bézné pouzivaji
v lekafstvi misto klasickych skalpell. Ostfi
sezeneme v prodejnach se zdravotnickymi

Jedina uprava spotiva v tom, Ze skalpelo-
vé ostfl je nutné tvarové prizplsobit, aby &lo
zasunout do upinaci Stérbiny rukojeti Balzo-
rezu. ProtoZe je z velmi tvrdého materialu
a mozZnosti cbrabéni primérného modelafe
jsou dosti omezené, koncovku ostii se nam
asi obrousit nepodafi. Na poZadovany tvar ji
vSak Ize upravit opatrnym odlaménim preby-
teCného materialu. PFi této préci pozor na
odletujici Glomky, chrafnme pfed nimi hlavn&
sve oci! Ostfi musi byt dobfe upnuté
a vylamujeme jen malé kousky, jinak se totiz
stane, Ze praskne v zcela jiném misté, nez
potfebujeme. Ani pak je vSak vétsinou
nemusime vyhodit. Pokud z néj jesté néjaka
wrozumna’ CGast ostfi zbyva, miZeme se
o olamani do patfiéného tvaru pokusit znovu.

| pfesto, Ze v Cepeli je otvor, ktery ji dosti
zeslabuje, pro b&Znou modelafskou praxi je
skalpelove ostii dostatetné tuhé. Navic maji
tyto ,.chirurgicke Ziletky" lépe vybrousené
hroty, neZ je tomu u epeli, které k Balzofezu

potfebami, pfipadn& pouZitd od znamého  priklada Druopta.
lekare. —JH—
_;_ . $RAFOVANOU GAST
g 3 ODLAMAT
::. = :{," . _‘_\I
Z praxe |pro praxi

® Balen| |lepidla Unilex v malych plastiko-
vych lahvitkdch |e sice praktické, ale jen do
te doby, neZ |sou lahvigky poloprazdné. Pak
totiZ trva valmi dlouho, ne% ze dna naklo-
nénych lahvitek ob& sloXky, které majl
pomerné velkou viskozitu, stetou k otvoru.
Jednoduchym | zlepSovakem' |e maly hranol
z pénového polystyrénu do néjz vypalime
dva kulaté otvory, jejichZ priméry odpovidaji
zatkam lahvitek. Lahvicky ukladdme do
hranolu dnem vzhiru, takZe lepidlo vytéka
okamzité po otevfen| uzavéru.

MK

B Kvalitni epoxidové lepidlo vznikne spoje-
nim stejného mnokstvi lepidel Lepox
a Unilex. Lepox pfedtim rozmichéme
v poméru 1:1, Unilex v poméru 2 dily &iré
slozky a 1 dil cervené. ,Nové" lepidlo mé
takovou viskozitu, Ze z lepeného mista
nestéka jako Lepox nebo Epoxy 1200; pFitom
se zhruba za hodinu vytvrd! tak, Ze slepené
dily Ize dale opracovavat. | po dokonalém
vytvrzen! je toto lepidlo méné& kFfehké nez
Unilex. Jedinou nevyhodou zlstava jeho
gervend barva, o8
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Vystrelovaci
polomaketa

MiG-23

W Sovéisky stihaci letoun MIG-23 je jednou
z nejmodernéjdich zbranl nejen armad zem/
socjalistického tdbora, ale | v celosvétovém
méfitku, Svymi parametry (dostupem
18 000 m, maximaini rychlosti M = 2.3 a dole-
tem hodné pfes 1000km) se Fadl mezi
nejvykonné|3l stroje své kategorie.

K STAVBE (vykres je ve skuteéné velikosti,
vBechny miry jsou v milimetrech):

Trup 1 vyFizneme z tvrdé balsy tl. 5 ostrym
skalpelern nebo holicl &epelkou. Vyfizneme
otvory pro kfidlo a VOP a zalistime je
plochym jehlovym pilnikem a jemnéjsim
brusnym papirem. Pak trup vybrousime do
hladka brusnym papirem a mimo pfedni
Zasti, kde bude nalepeno vyztuZeni 8, za-
oblime hrany.

Kfidlo slepime Kanagonem ze dvou dill 2
a dvou dili 3 z pevné, ale nepfilis té2ké balsy
tl. 3. Dbame na dodrienli sméru let dfeva,
vyznateného na vykrese Sipkami. Po za-
schnutl lepidla je pfebrousime a zaobiime
hrany.

Vodorovnou 4 a svislou 5 ocasni plochu
vyflzneme z leh&l balsy tl. 2, opét je vybrou-
sime do hladka a zaoblime nabéznou
a odtokovou hranu.

Z balsy tl. 2 vyfizneme dily 8 a 7 a zadistime
je brusnym papirem. Oboustranné vyztuZenl
pfedni ¢asti trupu 8 vyfizneme z pfeklizky tl.
0,8 ak 1.

VyztuZeni nalepime na trup a do vyschnutl
lepidla je stdhneme pérovymi koliky na
pradlo. Pak pfedek trupu pfebrousime
a zatistime okraje.

Viechny dily pfelakujeme dvakrat &irym
zaponovym nitrolakem. Po zaschnuti kazdou
vrstvu laku pfebrousime jemnym brusnym
papirem. Na zadni &ast trupu pfilepime SOP,
pfitemZ dbame na jeji souosost s trupem.
Zespodu pfilepime k trupu dil 8, k zadni Sésti
SOP pfilepime dil 7.

Letouny MiG-23, |étajici v &s. vojenském
letectvu, maji na hornich plochéch nepravi-
delné skvrny dvou odstini zelené a hnédé
barvy, spodni plochy jsou svétle modré.
Model barvime jesté nesestaveny nitroemaily
nebo barvami Humbrol, Unicol atp. Na
vysostné znaky na SOP a na kFidlech z obou
stran pouZijeme nejlépe obtisky. Ciselné
oznadenl na trupu pod kabinou, kabinu,
pohyblivé tasti a panely narysujeme Cernou
tu3l nebo Fidkym &ernym nitrolakem.

Po dokonZenl povrchové Gpravy zalepime
do vyfezu v trupu VOP; do zaschnuti lepidia ji
zajistime v poloze kolmé vié&i trupu Spen-
dliky. Kfidio prohneme do profilu na hrncl
s teplou vodou, zasuneme do vyfezu v trupu
a zalepime. Do trupu vetkneme kolik 8 pro
vystfelovani z ocelového drdtu o prioméru
1 aZ 2 a zalepime je] epoxidem. Nakonec
malym Stéteékem opravime chyby v povr-
chové upravé, vzniklé pfi lepenl.

Model vyvaiime olovem, které zadlabeme
do trupu tak, aby poloha t62it&é odpovidala
udaji na vykrese. Drobné chyby v klouzavém
latu odstranime prihybénim zadni &¢asti VOP,
Pfihnulim SOP sefidime model do mirné
zataCky. K vystfelovani poulijeme smyCku
gumy o prifezu 1 = 2 a délce asi 200. Model
vystfelujeme naklon&ny na bok pod uhlem
asi 45° vzhiru proti vétru, PFi létani pozor na
divaky a okna, model je dosti rychly!

D. Laped
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8 Jak viastn® vypadaji tasovate pro
volné modely? To je otdzka, kterou si
tasto kladou zaginajicl modalari.
Nejstar&im typem Casovale je
obygejny doutnék. Pro své néktere
vyhody, mezi n&% patfi pomérnd vysoka
spolehlivost, mald hmotnost a nizka cena, se
stale pou2ivd zejména u malych modell.
Jeho nevyhodou je v8ak zdlouhava manipu-
lace, obti#né zapalovani a u vétrofd
v neposlednl fad& i skutetnost, Ze se
nespouétl a2 v okamziku uvolnéni ze sndry,
ale musl se zapalit uz pfed zahajenim vleku
na zemi. ProtoZe dobu vieku nelze pfedem
dobfe odhadnout, je tfeba ponechat vétsi
tasovou rezervu, a tak je nékdy let modelu
podstatnd delsi, nez je nutné. Zanedbatelne
neni ani bezpe&nostni hledisko: fada vodo-
rovnych ocasnich ploch uZ shofela pfi ne-
obratném zapalovani a zbytek hoficiho dout-

vé. Potiz je v3ak s pfesnosti doby chodu,
kterd se v zaAvislosti na teploté a kvalité
promazani mdze lidit az o 100 %.

Casovati vyrabi Seelig n&kolik druhd, od
nejjednodussiho s jedinou funkei, pfes taso-
vate pro modely na gumu, az po nejkompli-
kovan#jsi tasovate pro modely kategorie
F1C, které sdruZuji vBechny myslitelné funk-
ce v jediném mechanismu. Casovade se
nedaji koupit v b&%né obchodni siti; lze je
objednat bud pflmo u wvyrobce, nebo
u nékolika firem, které se zabyvajl prodejem
vécl pro , volfidskéafe",

Dal8im typem ¢tasovade, ktery je v nasich
podminkach zfejmé optimalnim feSenim, je
Gasovact z fotospoustd fotoaparatli sovétske
vyroby. Upravy nejsou pfili3 sloZité, je zapo-
tfebl zhotovit pouze tFi soustruZené &asti,
zbytek se da udélat , na kolené". Vysledkem
je robustni, velmi spolehlivy tasovaé. Zakla-

Casovace

pro volné modely

Ing. lvan HOREJS]
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Také se vam jiZ stalo, Ze jste pfi vieku nasli
pékny stoupék, ale po vystfeleni modelu vam
zlOstal v ruce jen kus vle¢né Sidry, zatimco
model pomalu mizel ve vySce s jejim zbyt-
kem a samozfejm# s neodjisténym &casova-
&em?

Nékdy se model najde, ale tasto pozdéji
marné hleddme ve schrance na dopisy
nadéjné: ,...nalezl jsem VA5 vétrof . .."
A tak latefime na nekvalitnl silon, misto
abychom chybu hledali pfedeviim u sabe.
Mnohdy totiz uzly vaZeme tak, Ze je jenom
otazkou Easu, kdy se pfi utahovani pfetrhnou
— ¢&i spl8e pfedfou — vlastnim trenim.
Pfitom tah ve &fife pfi vieku | pfi vystreleni
modelu nelze srovnat s tahem velke ryby,
bojujicl o Zivot. Pro¢ rybafim Sfitra vydréi?

Obratil jsem se s touto otazkou na syna,
vasnivého rybare, ktery mi v8e prakticky
pfredved| a jesté pfinesl literaturu. Najednou
bylo vie jednoduché: &filry dri, at uz jsou to
obytejné z Rempa, silonové vlasce, nebo i ty
vytouZens trevirové, které jsou diky své Zluté
barvé tak pékné vidét v travé.

Na obrazcich 1, 2 a 3 jsou nakresleny uzly,
jimiZ lze &f0ru zakoné&it u krouZku, nebo i na
zatatku, pokud viekadme s oddé&lovacim
vle&énym zafizenim. Vzniklé otko spojime
s krouZkem (gumovym ¢&i bavingnym ofkem
atp.) podle obrézku 4.

Na obrazku 5 je ukazka smytky, do niZ |ze
rybafskou karabinou uchytit praporek tak, Zze

naku moaZe byt za mimofadnd suchého
podasli iniciatoremn poZaru.

Tyto divody pfivedly modelafe k poznat-
ku, Ze namisto doutndku by bylo lepsi pouzit
néjakého mechanismu. AZ na nékolik poku-
s s pneumatickymi tasovati jde vesmés
o hodinove strojky.

U nds nejbdnéjsi tasova&, znamy pod
nazvem Graupner nebo KSB, je k dostani
v modelafskych prodejnéach za 84 K&s. Nejen
u néas, ale i v ciziné je to patrné jediny
Easovag, ktery je k dostani v b&zné obchodni
siti, at uZ pod znatékou Graupner, KSB
Tatone nebo jinou. Mezi jeho pfednosti patfi
nizkd hmotnost, zna¢na pfesnost doby cho-
du a samozfejmé snadnéa dostupnost. Mode-
|1afi si vSak ¢asto stéZuji na jeho nizkou
spolehlivost a je pravda, Ze s nim uletlo uz
hodné modeld. Tato skute€nost je zfejmé
zplsobena vé&ta( citlivosti na nedistoty,
o které pfi provozu modeld neni nouze
a které mohou Gasoval zablokovat. Je to
zplsobeno konstrukénim FeSenim strojku.
Casté Cisténi je tedy zakladem spravné
funkce tohoto typu éasovace.

Dalsim ¢&asovatem, ve svété velmi roz-
iifenym, je Gasovaé Seelig. Konstruktérem
a vyrobcem v jedné osob®& je byvaly mistr
svéta v kategorii F1IC Hans Seelig z
Schwaabmiinchenu v NSR. Zakladem je opét
hodinovy strojek, zpsob brzdéni nataZzené
pruziny ¢asovace se vSak li&l. Zatimco £aso-
vat Graupner ma brzdu typu krokove ko-
lo—krokovéa kotva (obr. 1), ¢asovate Seelig
majl vzduchovou brzdu. Brzdénl je feSeno
odporem vzduchu plsobicim na rotujicl
plechovou desti¢ku (obr. 2). PFi rozb&hu
tasovate, kdy se desticka otaél jen malou
rychlostl, je odpor vzduchu maly (zavisl na
rychlosti), a tak se €asovat rozbiha spolehli-

6

dem je fotospoust. ProtoZe doba b&hu
neupraveného strojku je kratka, je tfeba
vyjmout pavodni pruZinu a nahradit ji pruzi-
nou z budiku, v&etné jejiho pouzdra. Hodl se
soudéasti ze stavebnice budiku, ktera je u nas
béiné k dostani. Dale se musi zhotovit vé&tsf
zavali do krokové kotvy strojku a buben
s obdélnlkovym zavitem (tzv. $nek).

Pti odpovidajici Gpravé se tyto &asovale
hodi pro vSechny typy wvolnych modeld,
pouivajl je napHklad bez vyjimky vaichni
Spitkovl modelafi SSSR, létajici volné kate-
gorie FAI

Aby tasovate dobfe fungovaly, musi byt
v pofadku i jejich pfislusenstvi. Casto se
svadi na ¢asoval | chyby modelédfe: slaba
gumitka nebo pruzZina, uskfipnuté tahlo,
neodjisténi ¢&asovade, razné mechanické
zavady atp. Draténé odjistovacl raminko
musi mit tvar podle obr. 3, nasazujeme na
néj zasadné kovové otko a nikoliv gumitku.
Dostatetné silnd musi byt i poutaci guma
VOP. Casovat n&kolikrat za sezénu &istime:
strojek vymontujeme a nechame probéhnout
v technickém benzinu nebo v nitrofedidle.
Jako promazani se osvédcilo prostfiknuti
pfipravkem Pegomin 2 ve spreji.

Prvnl zasadou pfi 16tani ovSem musi byt:
casovat, ktery byl pfistiZen na zemi pfi
vynechanl, nesmi do vzduchu!

U éasovade typu Graupner, ktery chceme
pouZit pro vétrong, je nutné uvolnit odjisto-
vaci paku, ktera se musi voiné otaéet. Uprava
spo&iva jen v odmontovani pfedni desky
a opatrnem uvolnéni poklepem na diigik,
priloZeny ze zadnl strany na nyt, jimz je paka
upevnéna. Desku ovdem musime vhodnym
zpusobem podepfit. Snaha o ,rozhybani"
paky tfeba nékolikahodinovym pohybovanim
nema smysl.

Obr. 1

.

Obr. 4
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se na &nlfe neshrnuje, a dokonce ho lze |
obfas | vyprat a vy#ehlit. Zhotovime-li |
smycéku dostatetné dlouhou, prestfihneme ji
po utaZeni t&sné u 8f0ry; bezpedné tak Sndru
rozdélime napf. pro vlekani RC vétrofd
s bo&nimi zavésy.

Uzly, jimiz 3Adru navafeme po pfetrieni,
jsou na obrazcich 6 a 7, Rybafi jim Fikaji
pruzné uzly nebo spojky.

ProtoZe pfi krouZivém vleku se Sidra
krouti a jeji rychlé svinutl byva potom
obtizné, mOZeme pod praporek vloZit do
Sndry vhodny rybafsky obratlik. Dostaneme
je koupit v obchodé s rybaFskymi potfebami,
ale pozor! Musime je hned u pultu vyzkousSet:
podminkou jejich dobré funkce je, Ze jsou
citlive, majl rovné, nechnuté hfidele a ne-
poskozene hlavitky &epd. Rybafi dosahuji
lehkosti otagenl tak, Ze hiavicky &epl zabru-
Suji jemnou brusnou pastou a pak je pravi-
delné cisti zubnl pastou. Nikdy je nemazeme
tukem, ten chyta prach a chemicky narusuje
sfdru!  Velikost obratliku volime podle
praméru 3fdry. Na lov sumci a velkych Stik
pouZivaji rybafi obratllku & 7, ten by asi
vyhovoval i .nam. Obratlikem je vlastné
i rybarska karabina; pro nas je nejlepsi v tzv.
Spendlikové upravé. Pro dokonalé spojeni
obratliku se Sfidrou pouZlvame uzly na
obréazcich 8 a 9.

Zavérem jesté nékolik dileitych rad.
Nezapominejme silonové vlasce namotit (i
s civkou) na nékolik hodin do horké vody,
v suchém lété je nechme ve vodé i nékolik
dni. Pfeschlé vlasce se nejen trhaji a tfepi
po délce, ale krouti se do smytek, jei se
zvlasté pfi krouzivém vieku mohou zachytit
za travu, a zp(sobit tak | havéarii modelu.
Take trevirové Sflry trpl — ne sice suchem, |
ale potem z naSich rukou, ktery je narusuje
chemicky. Mistim, kde se &flry nejCastéji
dotykame, proto vénujeme velkou pozor-
nost. Zatatek konce snadno pozname: Sfdra
se odbarvuje a za&iné ,,chlupatét".

Ing. Otakar Pavlik
LMK Miada Bolesiav

Literatura:
Elstner — Vazani uzit, SNTL 1966 |
Riha — 1000 + 1 rada pro rybafre, SZN 1977 |

Vitézny
model MS’83
v kategorii
F1A

Pétatficetilety Matt Gewain z USA neni
v kategorii F1A Zadnym novackem. Jiz fadu
let se pravidelné zu&astfioval nominagnich
soutdZi amerického Sirsiho reprezentatniho
vybéru, ale pfestoZe byl i svymi soupeFi
vysoce hodnocen, misto v druZstvu mu vZdy
o vlas uniklo. VSechno si v3ak vynahradil
v lofiskem roce, kdy se mu za pfevaZné velmi
Spatnych podminek v australském Goulbur-
nu podafilg zfskat titul mistra svéta.

PFi konstrukei modelu Pacef 15 uyuszMatt
Gewain nejmoderngjsich materidit ‘a pe

optimalizaci konstrukce dokonce vyﬁobetrﬁ‘
techniky. Kfidlo \]e dimenzovéano nal pran
pohled velmi zvi&d&tnim zplsobem, ktarb

mé své opadstatnéni. M. Gewain vyvﬂél od
roku 1977 \lastni vypogetni_program pro
feSenl namahani kFidla na svém' do acim
poéitagi Applé-Il./Foditad ma- rozsah paméti
48 kb, je vybaven pruznym diskem a t|skar~-
nou a pﬁpolgn na obfaZovku, delevizorul|
Po vyfeseni neJ Oznéjdich variant di
zovanl kFfidlal vybral pogitad strukturi) H}aré
je zfejma z| ndkresu-profilu. ve. “skutécné
velikosti. Jejfm charakteristickym zhakem je
mohutnd hofni pésnice hlavaiho nosnlku;
doini pasnice, tar jak ji zname z b&2nych
konstrukel, chybi — Je dokonce'jen_
balsova. Jej funkcl pfejima ‘nabézna’ lista,
majlci dostatec‘.r;ou Jpevnost v tahu diky
vyztuzenl uhlika\rymr “wiakny (CF)» Funkci
stojiny pésnicoyého nosnikir plni- balsovy
potah torzni skgmé Hary je pfela }l%lncvgnﬁ
skelnou tkaningu a epoxidem, protoZe mus|
prenaSet znatn& velké smykovéasily. F'o-
uZité skemé kanina ma plosnou hmotnost
20 g/m?; pmnmtyn pole od stfedu kFidla jsou
ramlnovana dzéma vrstvami. Vidkna tkaniny
jsou vii&i zebrlim orientovéna pod thlem 45°.
Prvnl tfi pole jsou zevnitf jest& zpevnéna
dvéma vrsfvaml uhlikové tkaniny — s vidkny

viak .\v_bak nedédvno s usgéche\'ﬁ

— pfilepené hustym kyanoakrylatovym lepi-
dlem. Uhlikovd vlakna jsou viepena
i v odtokové lité, tam vBak spl8e proti jejimu
pfipadnému kroucenl,

USi kfidla pisobi proti robustnim stfedo-
vym Etastem dosti kfehkym dojmem. Protoze
chybl torznl skflfi, jsou obé pasnice nosnlku
smrkové. Na jedné fotografii z MS je v8ak M.
%waln také s modelem, ktery ma torzni

fifl po celém rozpéti kh[dla

[\Oba poloviny kFidla jgou spo eny jednim

lovym dratem o prdm [mm, Kridlo
udajné vydrZet pretiZeni 30&{0 Pomér-
n& dost neobvykly je profil kfidia. Podobny
pouii! Per
uarnstrém ze Svédsk
Vodorovna ocasnl plocha jB rovnéi velmi

\lehké konstrukce, coz je nezbytné vzhledem

tei velké plosné délce modé’fu Dvojvypukly
profil se v posledni d{pbé I‘I \"OP pouZiva
dostl tasto. |

Wle&ny hatek je konstrukce Jlleisona
U e viak vlastnd o znamy spvaisky héagek,
izhotoveny z duralového pledhu “Jehoz kon-
strukce uZz byla pfacf tasem 4 ~Modelafi
popséna. Model je vybaven z nim pro
opozdéné yychylovéni ¢ smémvkyt o\eladanym
ta&wvaéem»

ednotlive tasti mode[u }mle -pasledujici
h otnost Kﬂdlo 1'.-"959, frup ; 229 g, VOP

.Pi‘edcnazejrci Gewainuv hodel Pacer 14,
byl americkou Narodn| spoﬂecnostf pro volny
let (NFFS) zvolen mogelem roku 1983. Od
syého pbkrabovatele ise li5 pouze vétsim
rozpétim - asi 2400 mm, tehoZ je dosaZeno
tim, %e d&-celé kFidlo rdvnomérné zuzuje.
Hloubkd - kfidla u kolene a na koncich je
U obou ‘modsll sta]ﬁa IM. Gewain pouiii
¥ Goulbufnu modelu Racer 14 pro ranni kola.
Podle FEN, Modalﬂyu Ny‘l a Sympo 80

Obr. 5
el
=1 ‘V__‘
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Obr. 6

Obr. 8

MODELAR - 5/1984 - 135

610

aotoéenynﬂ vagi 2ebrim opét o 45° | —iih—
| x'_.
; 76, . 1525 | 737 89 _
| |
—_— e — 1 e — - — — E—
i

254

PACER 15
MATT GEWAIN, USA

MISTR SVETA 1983




Cvi¢ny akrobaticky model

GIBBON

je zatlm posledni z fady mych cviénych
upoutanych modelt. AZ na tfi prkénka
balsy (1. 2, 5 a 10 mm) je zhotoven

z tuzemského materialu. Stavba vsak
vyZaduje dost trpélivosti a hlavné
pfesnosti, takZe ji nelze doporudit
zacatecnikdm.

K STAVBE (vSechny miry jso milime-
trech):
Trup méa motorové loZe a loZe podyozku ze
smrkovych list o prafezu 10 = 107 podélniky
trupu jsou ze' smrkovych li3§ o prafezu
3 « 10. Pledni &ast trupu a2 zp okovou
hranu kFidla je vylepena pinou balsou tl. 10,
zadnl tast ma pfepalky a diagonaly g balsy
1l. 2. Celo kabiny je slepeno z ¢drezkd balsy
tl. 10 a vybrouseno do oblého tvaru. Slepeny
trup obrousime do hladka a pfedni Cast aZ za
motorové loZe polepime z obou stran pre-
klizkou tl. 1. Balsovy vy&nélek/ na horni &asti
pfedku trupu slouzi k ochrand palivovél jehly
motoru s pfednim sanim pfi 2
pfistani na zadech,

o prifezu 2 = 3, Nabé&Znou a
vybrousime z balsy tl. 10. Fol g B
nimi Zebry je vylepeno ba -‘\-‘W‘

na motor
2,5-3,56 cm?

Vztlakové klapky jsou slepeny z list z balsy tl.
5 a 2, |ejich spojku zhotovime z dratu do
jizdniho kola.

Svislou ocasni plochu slepime rovnéZ
z balsovych |i5t, nabéinou a odtokovou
hranu zaoblime. Vodorovna ocasni plocha je
vyfiznuta z kartonu z v&tsi krabice, slepe-
ného na dvojnasobnou tloustku Herkulesem.
Lepsi ovBem je, slepit ji z balsovych list
stejné jako SOP nebo vztlakové klapky.
MiaZeme ji pak polepit balsou tl. 1 mm.

Rizeni je b&2né, klasického provedeni. Na
paky a uchyceni tahel jsou pouZity paky
a vidlicové koncovky Modela. Tahla jsou
zhotovena z dréatu do jizdniho kola.

Podvozek mé nohy z duralového plechu tl.
1. K trupu jsou ptisroubovany tfemi Srouby
M3 s maticemi. Kola maji primér 35.
Ostruhu ohneme z ocelového dratu
o priméru 2.

Vaechny dily natfeme jesté pfed sestave-
nim &irym zaponovym nebo vrchnim lesklym
nitrolakem a do hladka vybrousime. Prototyp
modelu je cely v&etné VOP potaZen Mikalen-
tou. Po nastiikani barevnymi nitroemaily byl
natfen &irym epoxidovym lakem proti G&in-
kdm paliva.

Gibbon |&t4 na lankach o priméru 0,32
a délce 16 m. Je schopen zalétat viechny
obraty kategorie F2B, podminkou oviem je
dostateéné vykonny motor,

D. Redlich, Praha 6
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Cviény akrobaticky model
GIBBON

Konstrukee. D. REDLICH, Praha 6

Motor: 25 - 35cm

0 S0 100 200 300
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Soutézni model
na motor
Modela CO,

Oblibené ,sifonaky" si stale udriuji své
misto na slunci. Stavéji se prakticky viude,
kazdy si mi2e vybrat kategorii, jakd mu
vyhovuje. Ve Frenitaté pod RadhoStém se
po dfive zde hodné rozsifenych , dvacetin-
kach" stavéji pfedevsim makety & poloma-
kety. ProtoZe v3ak |étam pfevainé kategorie
B1, A3, A1 atp., neodolal jsem a navrhl | dva
sout&2ni modely. Prvni, jednodussi, je pro
zaky; druhy, Beru3ka-80, se hodi spide pro
zku3endjsi modelafe. Az dosud byl postaven
ve dvou exempléfich, které pfi dodrZeni
hmotnosti 65g (podle dfivéjsich pravidel
memorialu J. Smoly) pfijemn& prekvapily
svymi letovymi vliastnostmi.

K STAVBE (v&echny miry jsou v milimetrech):

Trup slepime ze &tyf balsovych prkének,
tl. 1, smérem k ocasnim plocham sbrouSe-
nym a2 na tl. 0,6. Tésné pfed slepenim
prkénka z vnitfni strany polepime tenkym
Japanem, Modelspanem nebo aspofi hed-
vabnym papirem. Pfednl éast je vyztuZena
prepazkami 3 a 4 z balsy tl. 1, aby lépe drela
tvar. Motorovou pfepaiku 1 z preklizky
tl. 2 pfilepime epoxidem k pfepaZce 2 z balsy
tl. 5 tak, aby motor byl vyosen o 1,5° dolG.
V misté spojovacich dréatd kfidla jsou v hornl
Casti trupu zalepeny hranoly z balsy tl. 7.
Horni &ast trupu polepime balsou tl. 1, v niZ
po zaschnuti lepidla opatrné vyfizneme otvor

pro nadri. Zadni konec trupu zaslepime
| balsovym hranolem a zalepime poutaci ko-

liky VOP z bambusu. Slepeny trup lehce
obrousime jemnym brusnym papirem
a viechny hrany polepime prouzky tenkého
Japanu. Z balsy ti. 2, vybrouSené do hladka
aZ natl. 1,5, vyfizneme svislou ocasni plochu,
polepime ji z obou stran Japanem a natupo
prilepime k trupu. Na SOP z jedné strany
nafizneme obrysy stavitelné plosky, kterou
zalepime napevno aZ po koneéném sefizeni,
Za SOP nalepime na trup podloZku vodorov-
né ocasni plochy se zaraZkou.

Kfidlo je celobalsové délené, spojené

| ocelovymi draty o praméru 1,5 z pletacich

jehlic. Z balsy tl. 1 zhotovime tficet Zeber;
Sest stfedovych Zeber je z balsy tl. 2, Hlavni
nosnik je tvofen dvéma balsovymi listami
o prifezu 2 x 4, v stfedni &asti kfidla je
vylepen stojinou z balsy tl. 1. Pomocny
nosnik je z balsové listy o prQfezu 2 « 3.
Balsova nabéina lista ma prifez 5 « 6,
odtokova, sbrousend do klinu, 3 = 12. Odto-
kovou listu usl vyfizneme a vybrousime
z mékké balsy tl. 3. Nabé&Znou listu v usich
nejdfive dvéma fezy asi do dvou tfetin usi
podéln& nafizneme a pak ji pohodin& ohne-
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Beruska

Konstrukce: Zdenék Raska,
LMK Frenstat pod Radhodtém

me do oblouku, 2ebra usi zkracujeme na
potfebnou délku aZ pfi sestavovani kFidla.
Pfitom nezapomeneme ani na prohloubeni
zafezd pro listy nosniki — profil se ke konci
kfidla plynule ztenfuje! Zalepime trojihel-
nikové vyklizky v koncich usi, mezi stfedova
Zebra hranoly z balsy tl. 7 pro spojovaci draty
a vyztuzneé kliny z balsy tl. 1,5, které lepime
podél obrysu hornl strany profilu. Zebra
v mistech lomeni sbrousime a stfedové &asti

slepim,
udr?etispojka z praklatky t.1,5

Vodorovna ocasni plocha je
balsové. Osm Z2eber wvyfizneme z balsyz&
sbrouSené na tl. 0,6. Odtokovou Fiz i
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MODEL

SOUTEZNI

NA MOTOR MODELA CO,

BERUSKA - 80

KONSTRUKCE: ZDENEK RASKA

LMK FRENSTAT pod RADHOSTEM

e z balsy tl. 2 ze dvou polovin, uprostfed
epenych natupo k sobé& Nabéinou listu
balsy o prifezu 3 x 4 do patfitného tvaru
hneme. VOP je v stfedni &asti vyztutena

LD

ovani-VOP

postupujeme podobné jako u u3i kFidla:

Zebra postupné zkracu eme a prohiubujeme
zéfaz pr: by se pro
am VOF' gujzgxa! Po_slepeni pak

iabra obrousime na patfiénou vy&ku. Prostor

mezi sttfedovymi Zebry vylepime balsou tl. 1,

do niz vilepime bambusové poutaci kollky

a prilepime k ni | zadni pﬂchytku poutaci
gumy determalizatoru z balsy . 2

Kostru kfidia a VOP obrouslme pfalaku e-

[ - f &

||U

nym hedé¢ab am. Potah nevy-
piname vodou, jen napinaclm nitrolakem. PFi
vypinani kidlo v ablona prekroutime tak,
aby na levém uchu byl negativ 3mm, na
pravém negativ 1 mm (mé&feno u posledniho
Zebra) a na pravé stfedni &asti pozitiv 2 mm.
Nakonec cely model lakujeme tfikrat Fidsim
Cirym zaponovym nebc vrchnim lesklym
lakem. KaZdou vrstvu laku po zaschnuti
opatrn& pfebrousime jemnym brusnym pa-
pirem.

Pfisroubujeme motor, nasuneme kfidlo na
spojcvaci dréaty, pfipoutdme VOP a zkontro-
lujeme polohu t&2i5t&@ modelu, které by mélo
byt 57mm od nab&iné hrany kfidla,
a vyoseni motoru. Je-li vBe v pofadku, model
zaklouzeme, Chyby v klouzavém | v motoro-
vém letu odstranime obwyklym zplsobem.
Beruska |éta vpravo-vpravo, vyniké péknym,
pomalym klouzavym letem. Doba letu je
pfimo Umérnd dobé chodu motoru a jeho
otatkam. Pfed startem nikdy nezapomene-
me zapdélit doutnak determalizatoru.
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Vykony soutéiicich byly zna&né& ovlivnény
nestalym po&asim letosni zimy. Prvni kolo
muselo byt dokonce pro velmi silny vitr
preloZeno z 15. ledna na 5. Unora. V8echna
kola se |étala v turbulenci, za vétrného pocasl
pro praZskou Letenskou plan charakteristic-
ké. SoutdZici se navic, jako kaidoro&né,
museli vyporddat s problémy, vyplyvajlcimi
z pomérnd malych rozmérd volné plochy na
Letné. L

Se stavajicimi podminkami se nejlépe
vyrovnal senior J. Potmé&sil z LMK Praha 4,
ktery s odstupem zvitézil ve v8ech tfech
kolech, jichZz se zudéastnil, Dalsi dvé mista
obsadili seniofi M. Ramert z Prahy 4 a |
Veselka z Prahy 611. SoutéZicl z LMK Praha
4 prokazali pfevafiu i v kategorii juniord, kdyz
prvni dvé mista obsadili P. Felkl a J. Vafa.
V kategorii 24kl pfesvédéili o svych kvalitach
zase modelafi z ODPM Praha 6, nebot dvé
prvni mista obsadili D. Fantys a M. Vodfan-
sky. S t&mito dvéma modelafskymi kluby
drzel letos krok pouze LMK Praha 611.

Vysledkem 1026s (soutet ze {tFi kol)
obsadil pékné devaté misto v celkovém
hodnocen! tfiaSedeséatilety nestor modelafd
z Prahy 4 Z. E3ner. Svym odpovédnym
pfistupem k tréninku a nad3enim z |étan!
potvrzuje, Ze hédzedla pFitahuji modelafe
v kaZdém véku.

Vsem, kdo se na organizaci PraZske ligy
hazedel podileli, patfl upfimny dik. Snad mi
viak prominou, zminim-li se o podstatném
nedostatku, ktery ohroZuje prestiZ ligy. Pfes-
toe je liga zaroven krajskym pFeborem
v kategorii hazedel, tedy soutdZi, v niZ 0
néco jde", nebyly v 2Adném kole vysledky
zpracovany na misté a chybély | zavéretné
nastupy. A proto ani soutéZici z ¢ela
prubézného pofadi nevédéli, jaky majl Easo-
vy odstup od svych soupefl a neznali

s i :

byla tradi&ni naplni zimni sezény
praZskych modelafii. SoutéZ se létala
étyFkolové, do celkového hodnoceni se
zapotitavaly tfi nejlepsi vysledky.
Jednotliva kola pofadatelsky
zajistovaly LMK Praha 611, RMK
Praha 7, LMK Praha 10 a LMK Praha 4.
Ligy se letos z(i&astnilo celkem
padeséat sedm 24k, dvacet Sest
juniora a &tyficet dva seniofi.

prakticky ani pofadi na prvnich tfech mis-
tech, pokud se soupefl sami nezeptali nebo se
svolenim pofadatele nevyhledali jejich star-
tovnl karty se zapsanymi Casy. SoutéZici tak
nemali divod tekat na konec soutéZe a po
odlétani svych deseti startl odchazeli. Vy-
sledkové listiny sice fadné dochazely, ale to
liz celkovy dojem nenapravilo. Pokud se
v Praze tohoto nedostatku napfisté vyvaruje-
me, bude PraZskad liga hazedel nejen na
vysoké sportovni, ale i organizaén( trovni.

Z vysledki:

Z4ci: 1. D. Fanty§ 690; 2. M. Vodnansky,
oba ODPM Praha 6 644; 3. S. Kotatko, Praha
611 531; 4. T. Hruby, ODPM Praha 6 432; 5.
K. Vitd, Praha 611 384 s

Juniofi: 1. P. Feikl 1108; 2. J. Véana, oba
Praha 4 1080; 3. D. Vodriansky 973; 4. J. Neu-
mann, oba Praha 612 916; 5. P. Nekola, Pra-
ha 7 806 s

Seniofi: 1. J. Potm#&§il 1484; 2. M. Ramert,
oba Praha 4 1359; 3. JUDr. |. Veselka 1251; 4.
M. Kohuti&, oba Praha 611 1098; 5. R.
Kosicky, Praha 10 1092 s

MODELY

Dost soutdZicich mélo modely s kon-
struk&nim kFidlem, ktere se v3ak diky své
vetdl zranitelnosti v tvrdych podminkéch
Letenské plané neprosadily tak jednoznaéné
jako na jinych soutéZich., Determalizatord

ouZlvali disledn& jen néktefi modelaFi.

ada uletd by v8ak o jejich vyhodnosti méla
presvédCit i ostatni, zviasté pFi soucasnych
potiZich se shané&nim kvalitniho materi&lu na
stavbu hézedel.

Zajimavym experimentem byly modely
nejlepsiho juniora P. Feikla. Upravil model
Dassel, uvefejnény v Modelafi 6/1983, tak,
Ze maximalni tloustku profilu kfidla sniZil na
3,5mm a hmotnost na 19g. Umisténi P.
Feikla hovofi za v8e, a to jeho modely v klidu
idajné létaji je3td lépe.

V turbulentnim ovzdu3si se v3ak jinak
prosazovaly modely s vétsi hloubkou kFfidla,
tehoZ dokladem jsou Platejs J. Potmeésila
i Maxik 110 S M. Ramerta.

MR
Vitézné hazedlo
';' CJo
je navrZeno do turbulentnich podminek praz-
ske Letenské plane. Od beznych hazedel se
lisi prfedevdim mensl Stfhlosti kfidla a té-
Zistém posunutym vice dopfedu. V klidu sice
svymi vykony na Spi¢kova konstrukéni hdze-

dla nestac/, ale v neusporddaném turbulent-
nim ovzdudf je mnohdy i pfeddl.

I
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PLATEJS

rozpéti: 4£30mm, deélka: 576 mm
hmotnost: 39 g

konstrukee: Jaroslay Potmésil
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PFi konstrukci Platejse jsem vySel z haze-
dla F. Mifiovského z RMK Praha 7, jemu2
isem zmensil rozpatf a upravil trup a ocasni
plochy. Tim jsem se pFibliZil napinéni zaklad-
nich poZadavki na hazedlo pro Letenskou
plan, jez jsou: Dostateéna odolnost pfi
nérazu na pfekafku; velky rozsah sméru
odhozu; velka dosahovan4 vyska a bezpe&ny
pfechod do klouzavého letu na vrcholu
dréhy; dobra stabilita v kluzu: zmensen|
poloméru zatatky pfi viétnuii do stoupavého
proudu a jeho zvétdeni pfi priletu oblastl
klesanl.

K STAVBE (model je lepen smésl epoxido-
vych lepidel Lepox a Unilex):

Trup vyfizneme a vyhoblujeme na pfesny
tvar z rovnoleté smrkové listy. Spravny sklon
dosedacich ploch pro kfidio a VOP kontrolu-
jeme pfikiddanim kovového pravitka a méfe-
nim posuvnym méfitkem. Trup se z prifezu
12 x 4mm plynule ztenZuje a na prifez
3,5x 1,8 na konci. Ly?e s prostorem pro
olovénou zdtd2 je ze smrkového dfeva,
z obou stran polepeného pteklizkou tI. 1.
Zarez pro zatéz zhotovime radéji trochu
vetsl; pokud jej nevyuZijeme, miZeme jej
pozdéji vylepit tvrdou balsou. Determalizator
olGvkového typu s doutndkem v Gplavu kffdla
(byl popsén u hézedla Projektil v ModelaFi
8/1982) jsem v pribé&hu soutéfe nevyuival.
AZ na dosedac| plochy kfidla a VOP caly trup
lakujerne &tyFikrat Eirym zaponovym lakem.
KaZdou vrstvu laku po zaschnuti pfebrou-
sime jemnym smirkovym platnem.

Na kfidlo slepime lehkou a pevnou balsu tl.
7 na poZadovanou ifku natupo kvalitnim
disperznim lepidlem. Vy3ka profilu ve stfedu
kfidla je 6 mm a smérem ke koncOm se
plynule snituje aZ na 2,5 mm. Vrchol profilu
ie ve 30 % hloubky kfidla. Vybrousené kfidio
Ctyfikrat  lakujeme zaponovym  lakem.
Ka¥dou wvrstvu laku po zaschnuti Jemné
pfebrousime. V prab&hu lakovani se Jiz
snaZime konce kfidia ptekroutit do negativ(:
levy konec kfidla 0 0,5 a2 1 mm, pravy o 1,5
at 2 mm (pro pravaky).

Nalakované kfidio rozfizneme, sbrousime
sty&né plochy do tkosu a slepime do vzepéti.
NébéZnou hranu vyztuffme pevnou refnou
niti, kterou pfilepime disperznim lepidiem
a pfelakujeme zaponovym lakem. Pfedtim
vBak nébéZnou hranu po celém rozpéti
srazime hoblikem tak. aby na nf byla plocha,
Jejiz vyska odpovidad praméru vyztufovaci
nité. Opérny kiin je vybrousen z balsy tl. 7.

Vodorovnou ocasni plochu vybrousime ze
zrcadélkové balsy tl, 2 mm na tl. 1,2 mm. Svisla
ocasnl plocha ma tl. 1 mm. Oba dily maji
profil rovné desky se zaoblenymi okrajl.
Ocasnl plochy oboustranné polepime ten-
kym Modelspanem (hedvabnym paplrem)
a tfikrat lakujeme zaponovym lakem. KaZdou
vrstvu laku opét pfebrousime jemnym smir-
kovym platnem (brusnym papirem). Nepatr-
né zvySenl hmotnosti ocasnich ploch, zpliso-
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DEDEK

rozpéti: 505 mm
délka: 504 mm
hmotnest: 36 g
konstrukce: Z. E&ner

bené jejich polepenim, bohatd vynahradi
jejich vatSi tuhost a odolnost vidi krouceni.

KFidlo a ocasnl plochy k trupu pfilepime
Cerstvé namichanou smési lepidel Unilex
a Lepox (poméry jsou uvedeny na str.
4 tohoto seditu Modelafe). Jakmile smés
mirné zvidénf, vytvarujeme z nl mezi kiidlem
a trupem malé prfechody.

Uhel sefizeni modelu je 0,5 a2 0,72, podle
vrhacského umani soutdZfciho. Pravou polo-
vinu VOP mirné natdhneme, SOP nakroutime
doleva. Podrobnd bylo zalétavani modeld
popsano v Modelafi 4/1883. Platejs dosahu-
je v klidném beztermickém ovzdu?i asid 51

a2z 54 s,
Jaroslav Potmésil

Hazedlo
DEDEK

nestdrnouciho Zderka Ednera navazife na
fadu jeho dFivéjsich uspésnych modeli,

KFldlo, zhotovené z lehké balsy, m4 nejvét-
8i tloustku profilu 6 mm. Ostrd nab&Zna
hrana je vyztuZena smrkovou lidtou o prife-
zu 2x3mm. Po vybrouseni profilu jsou
vyFiznuty vylehZovaci otvory a do nich viepe-
na Zebra z balsy tl. 3 mm. Stfedni &4sti kFidla
majl profil s prohnutou spodni stranou {asi

Ik = | . .2
o (i 1 ol ~~| NEGATIV VLEVO 0-G5MM
= = i ; = P VPRAVO 25-3MM

/POZITIV 2-3 MM TEN NA LEVE POLOVINE)
Rarit] .,.. :

MAXIK 110S
rozpéti 4B4 mm
délka: 565 mm
hmolnost: 36 g
konstrukce: M. Romert
J. Rusky
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0 2mm). Potah z tenkého Modelspanu je
lakovan dvakrat zaponovym a dvakréat
vrehnim leskiym nitrolakem.

Trup mé pfedni &ast vyFiznutou z tvrdé
balsy tl. 5mm, do niZ je zalepen nosnik
ocasnich ploch z houZevnaté, ale lehké balsy
o prafezu 5x 10 mm, ktery je smérem
k ocasnim plochdm plynule sbrou%en a% na
prdfez 4 x 4 mm na konci PFedni &4st trupu
je z obou stran polepena prekliZkou tl. 1 mm.
Trup je lakovan rovnéz dvakrat zaponovym
a dvakrét vrchnim lesklym nitrolakem.

Ocasnl plochy ze zrcadélkové balsy tl.
0.8 mm jsou oboustranng polepeny tenkym
Modelspanem a EtyFikrat lakovany zted&nym
vrchnim lesklym nitrolakem.

Dédek mé dnes |iz klasické sefizeni: ob&
udi majl mirné negativy, leva stfednl &ast
pozitiv. Leva polovina VOP je mirna potlage-
na, prava nataZena. Poloha t&2i5t& zavisl na
prohnutl spodni strany kFidia, proto neni na
vykrese vyznatena. Nejjednodu3si je zjistit ji
pfi zaklouzavani. Model je vybaven oltvko-
vym determalizdtorem.

Zdenék Edner

Hazedlo
MAXIK 110S

s nim2 létal druhy v celkovém pofad( PraZské
ligy hédzedel Milos Ramert, je stejné jako
vitézny model charakteristické vétsl hloub-
kou kfidla, co se projevuje zlepSenymi
letovymi viastnostmi v turbulenci.

Konstrukén( kfidlo s maximalnl tloustkou
profilu 6,5 mm mé4 prednf &ast vyhoblovanu
z lehké balsy tl. 7 mm, odtokova lista je
z balsy tl. 3 mm, Zebra jsou z balsy tl. 2 mm,
v misté lomeni u&l z balsy tl. 5 mm, Stfed
kfidla je vylepen pinou balsou tl. 7 mm.
Kfidio je potasno stfedné tlustym Model-
spanem a C&tylikrat lakovdno v Sabloné
zfedénym napinacim lakem.

Trup je wvyflznut z lipového prkénka
a shoblovan na tloustku 4 mm. Pfedni &ast je
z bok( polepena pfeklizkou tl. 1 mm, ktera
zéarovef tvofi stdny schranky na olivko
determalizétoru.

Ocasnl plochy s profilem rovné desky se
zaoblenymi okraji jsou ze zrcadélkové balsy
tl. 1,3 mm a oboustrann& polepeny tenkym
Modelspanem.

Kfidlo Je k trupu pFilepeno Lepoxem,
ocasni plochy Kanagomem.

Na levém uchu kfidla je nakroucen negativ
0 a2 0,5 mm, na pravém uchu negativ 2,5 a?
3 mm. Na levé stfedni &asti kFdla je pozitivni
klapka, sklonénd o 2 a* 3mm. Létanl
s Maxikem 110 S se nevymyka normalu.

Milod Ramert

11



B Pocitace — zviast malé &i tzv. osobni —
se stéle vice prosazuji i v modelafstvi.
Britské vydavatelstvi MAP (v némz vycha-
zeji mimo jiné casopisy Aeromodeller,
Model Boats, Model Carsa RCM & E) toho
vyuZilo a nabizi nyni kazety s nahranymi
programy pro podéitade Sinciaix Spec-
trum. Modelari tak maji moZnost si jedno-
duse ovéfit své pfedstavy o uvazovanych
modelech vétrofit, ,,motoréacich' &i elek-
troletu, pfepocitat hlavni rozméry makety,
vyhodnotit statistické udaje o Ilétani
s vlastnimi modely &i nechat si prekreslit
profily na poZadovanou velikost. Cena
jedné nahrané kazety se pohybuje mezi 8
a 10 librami.

W Vykonem 765 km prekonal 4. cervence
1983 americky rekordman Maynard Hill
svétovy rekord sovétskych modelafl J.
Zastavského a A. Smolenceva, jejichz
model prolétl v roce 1979 na uzavfeném
okruhu vzdalenost 740 km. Rekordnimu
letu pochopitelné pfedchéazela fada zkou-
Sek. Nejvice prace bylo s motorem. Pro
dosaZeni co nejmensi spotfeby byl pouzit
étyfdoby motor OS FS .60 (10 cm¥), upra-
veny na zapalovani jiskfivou svi¢kou, po-
hanéjici doma zhotovenou dfevénou vr-
tuli o rozmérech 355 x 2556 mm. Motor
pry pfi testech nabéhal stovky hodin;
nakonec toéil na zemi 5600 ot./min a za
letu 6700 ot./min pfi spotfebé necelych
¢ty krychlovych centimetrd paliva za
minutu. Model o rozpéti 2000 mm a déice
1930 mm byl konstrukéni z balsy, kfidlo
s profilem NACA 63A212 mélo plochu
73,63 dm2. Vzletova hmotnost &inila asi
4.9 kg, z ¢ehoz bylo 1,8 kg paliva, neseneé-
ho v nadrzi z balsy tl. 1,5 mm, vylaminova-
né skelnou tkaninou a epoxidem, ktera
tvorila zarovefi nosny prvek kofenove
&asti kfidla. Zviadtnosti modelu, pfi jehoz
navrhu (a ostatné i pfi celé pfipravé
rekordu) mély znaéne slovo pocitate, byl
elektrostaticky stabilizator, coz je zarizeni
udrzujici kfidlo v horizontu na zdkladé
informaci &idel na koncich kfidla, snima-
jicich elektricky potencial Zemé. O kon-
strukci tohoto zafizeni bohuzel zatim ne-
byly zvefejnény zadné podrobnosti.

B Skupina modelafi ze Zapadniho Berli-
na zhotovila skute&né originalni obfi po-
lomaketu Pilatus Porter. Rozpéti ma
7536 mm, délku 5435 mm; uzZ jen rozpéti
vodorovné ocasni plochy je vétsi nez
rozpéti fady modell, kterym dnes fikame
obfi: 2350 mm.Nosna plocha je 6,78 m?
a hmotnost 15,8 kg, takZe plosné zatizeni
je srovnatelne se zatizenim termickych
véirofii. Na model ,,padlc" osmdesat
desek Styroporu, hodné duralovych tru-
bek a smrkovych lidt — vie je slepeno 3 kg
epoxidu. A to nejlepsi nakonec: model je
pohanén , desitkou' Webra s pfevodem
10:1, takze vrtule o priméru asi 1m
dosahuje otacek 1000 1/min.

Ing. JIRI HAVEL /
b 4

O Fizeni

radiem
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PouZivani teoreticky navrzenych profill ma
rizné vyhody. Mezi ty hlavni pat?i znaéna
jistota, Ze se tvirci profilu podafilo spinit jeho
zameér. Naproti tomu u sebelépe minéného
empirického navrhu je méné pravdépodob-
ne, Zze profil bude skutetné vykazovat poZa-
dované viastnosti.

BohuZel pfevaina cast teoreticky navrie-
nych profili ma ostré a tenké odtokove
hrany, coZ pdsobi potize nejen modelarim,
ale | konstruktérim skute&nych letadel.
V. mnoha pfipadech si tady navrhafi prosté
zjednodusuji préci, nebot kdy# neni vypoctte-
na odtokova hrana ostrd a tenka, je ndkdy
dost komplikované pfedpovédét, jake viast-
nosti bude mit profil v praxi.

Nadéjny profil s tenkou odtokovou hranou
je moino pFizplsobit pro praktické uZiti
dvéma zplsoby. Nejbé&inéjsi jsou odhadnute
upravy zadni &asti profilu. Podle zkuSenosti
nezhordl mald zména tloudtky odtokové
hrany aerodynamicke viastnosti profilu.

Druhym zplsobem je cilevédoma Gprava
celého profilu, pfi které se dosahne i vhod-
néjsi tlousdtky odtokové hrany. Jednu tako-
vou metodu, kdy zmény obtékani profilu
zplUsobené celkovou modifikaci tvaru z0-
stavajl pod kontrolou, se mi podafilo znaéné
zjednodusit. Navic jsem teoreticky postup
ovéfil i experimentalnd. Cilevedomou Upra-
vou celého profilu je moZno zlepSit nejen
jeho tvar, ale nékdy i jeho aerodynamické
vlastnosti,

Z profild, uréenych pro pouZivahi pfi
.model&fskych” Re, byl pro zku%ebnf celko-

vou modifikaci vybran E 193. Z hlediska

aerodynamickych vlastnosti je to typicky
pfedstavitel pololaminarnich profill. Je velmii
oblibeny, mnoho modelafd s nim ma praktic-

ké zkuZenosti, byl pouZit i na yrtuli  Sldpa-
ciho" letadla. Byl méfen v nékolika aerody-,

namickych tunelech, ale predeviim mél pro
modifikovani nejvhodn&jsi tvar.

Po modifikaci zOstala maximalni tloustka
profilu 10,24 %, ale posunula s& mirné
dozadu, do 33,5 % jeho hloubky. Polomér
nabéZne hrany zlstal zhruba 0,6 %: Prohnuti
se sniZilo na 3,03 % ve 41 % hloubky. Na
spodni strané profilu je dlouhy zcela pFimy
usek; s presnosti na setiny % se tahne od 40
do 100%, s modeléfskou pfesnosil na
desetiny % uz od 30 %. Zadni &ast/ profilu se
znateln& vyplnila. Odtokova hrana je | usek-
nutd”, o tloustce 0,42 %. Na vrchni strané
odtokové hrany je zarovnano jen poslednich
8 %. Vysledné souradnice upraveného profi-
lu jsou v tabulce, !

Po Gpraveé tvaru zistaly na profilu vSechny
povodni Useky obtékani. Nejde'tedy o novy
profil, ale pouze o celkovou modifikaci
profilu E 193, ozpadenou D.

Pribliznym wypodtem byl /odhadnut dhel
nulového vztlakd —2,85 stupni a momento-
vy koeficient pfi nulovém vztlaku —0,0865.
Ovéreni viastnosti profilu/E 193 D v aerody-
namickém tunelu nebylo,mozne zajistit. Reali-
stické Gdaje o odporu e ale moZno vysledo-
vat z experimenpfalnich polar plvodniho
E 193 (Modelaf 1041981, str. 6). Vzhledem ke
zmensenému prohnuti je nutno hodpoty
vztlakového koeficientu sniZit asi o 0,05. To
ma za nasledek jen mirné zvySeni minimalni
rychlosti modelu, ale pronikavost modelu pfi
vysokych rychlostech by se méla znatelné
zlepsit.

Kdy? ma model F3B nebo pedobny hloub-
ku kfidla aspon 250 mm, pohybuje se Rey-

noldsovo &islo témér v celém rozsahu leto-
vych rychlosti v oblasti, kdy se Althausova
méfeni zhruba shoduji s /Epplerovym
vypottem. Cim mené&i je hloubka kfidla, tim
vyraznéji je model ovliviigvan, znatelnym
zvydenim profilového odporu. /Ul E 193 pfi
Re — 100 000 to bylo nejhorai okoloe, = 0,75,
kdy zméfeny profilovy’ odpor b)rf témer
dvojndsobkem vypod&teného; pfi nizsich Re
je situace stale hordi/U celsho modelu, kdy
je ve hfe déale odpor indukovany, odpory
trupu a ostatnich djit, se ale disledky projevi
mirnéji. Je to vidét | z Epplerovych vypodti
aerodynamickych viastnesti celého modelu.

Tento druh zvy3eni profilovéeho odporu je
zplsoben vyyojem bublin a odtrzeni v mezni
vrstvé na zadnl ¢asti profilu. U hladkych
profill s/ navrzenou laminaritou musi
v néjaké oblasti Reynoldsova Cisla dojit ke
vzniku zadnich bublin. Ty nezmizi ani pfi
nulovém vztlaku; s rastem rychlosti se sice
zmenSujl, mohou v8ak sniZit i pronikavost
modelu. f

Proti bublindm je mozno bojovat jako proti
vétsiné lamindrnich odtrzeni turbulatory.
Aby se uchovala laminarita v predni Zasti
profilu a tim i nizky odpor, posunuji se
turbulétory dozadu. Turbulétory by mohly byt
libovolng, ale vyhodny je néktery nizkocodpo-
rovy druh; napfiklad stupn& s povlovnym
nabéhem, popsané v Modelafi 2/1981. Na
saci strang vétsiny profill maji zadni bubliny
pro pas nepfijemnou viastnost; se zménou
thlu ndbéhu se stéhuji. Zda se, Ze pro

" hloubku kfidla pod 200 mm staci u E 183

D /stupert vysoky 0,5 % pfedsunout do 40 a2
35 % od n&b&zné hrany na saci stran&, Cim

mensi hloubka kfidla, tim vy53i nebo vic

dopfedu musi byt turbulator.

‘Profil E 193 D je vysledkem zkouSek
pouziteinosti zjednodusené modifikaénl me-
tody. Jen u tohoto profilu se podarilo
jednoduse ziskat rovnou spodni stranu, ktera
ma vyrazné vyhody pro stavbu a uchovavani
kfidla. | kdyz aerodynamické vlastnosti profi-
lu byly b&hem modifikace pod kontrolou,
nejsou zérukou Uspé&Snosti celeho modelu.
Vzdyt napfiklad odpor trupu a ostatnich
pasivnich &asti hraje pfi optimalizaci letounu
trikrat vatsi roli, ne je jeho pomerna velikost.

Petr BERAK
X Yo  =Ya X P
0 0,00 0,00 45 7,86 186
05 093 068 i eR e S i
1 1.41 094 55 H7S 158
25 240 1,41 B0 6549 1,41
5 3,55 1,84 65 585 1,26
75 440 2,00 T R fr S I
10 512 225 75 445 0,96
15 6,20 2,3¢ 80 368 0,81
20 699 242 85 290 066
25 7,55 2,88 90 207 051
30 791 2028 95 1,15 036
35 808 215 100 021 0,21
40 806 2,01
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VYV Modelafi 8/1983 uvefejnény program
pro vypotel rychlostni polary na TI-58 prive-
de ty, ktefi byli odrazovani Gmornymi
vypodty, k zajimavym vysledkdm, na kterych
sl ovefi svoje pfedstavy | praklické zkuSeno-
sti z konstrukce a stavby modell. Pfi vypoctu
véak neustale zdrzuje odectitani hodnot e, z
polary profilu. Ulozenim polary do pamét
kalkulatoru se vypocet nékolikanasobné zry-
chli. Dale Ize naprogramovat vypocet pasiv-
nich odpord. Proto jsem sestavil dale uvede-
ny program, kterym jsem se snazil maximal-
né zpfijemnit praci s kalkulatorem. Program
piné nevyuzivd moznosti TI-58 a dovoluje
individualni Gpravy. Tomu, kdo si kalkulator
musi pijéit, doporuuji pozadat kamarada,
aby kalkulator naprogramoval a program
odladil. Jisté vam palhodinu vénuje a udetf
vam zklamani, které mize zplsobit pfeklep v

programu. Pro ovéfeni programu je uveden
pfiklad s vysledky.

Program je sestaven s pouzitim (lit.), str.
135 az 137. Algoritmus vypottu je zfejmy z
vyvojoveho diagramu (tab. 1). Veliéiny jsou
oznateny takto:

So.......omogeny povrch trupu (m?)
S........nejvatsi prifez trupu (m?)
S aops Fenis plocha smérovky (m?)
R rameno vyskovky (m)
I.........rozpéti kiidla (m)
M e i e hmotnost vétrone (kg)
Ao mohutnost vySkovky
i L ’ < rozpéti

Stihlost Fe

Zadani polary je nejnézornéjsi na numeric-
kém prikladu pro profil E 387 a Re = 100 000

000Lbl ASTO6 + 2=x10+3=
014 STO 7 CLR x-~t RCL Ind 7 STO 8
022 RCL 7 INV Int = 10 = Int +/-
032 + 6 =INVlog 1/x x RCL 8 =

042 Int + 1000 = INV Int = 10 =

055 STO 8 x=t 174 .2 STO 7 RCL 16
066 x-+t RCL 17 = ( RCL 6 x2 +

075 RCL 19 x? ) yx = yx x 69000 x
089 RCL 11 - RCL 12 =STO 9

097 x=t 104 .5 STO 7 RCL16 -+

107 RCLS=y*RCL7 =Prd 8

116 RCL 6 x2 + » + RCL 12 + RCL 19
127 =SUM B RCL 6 = RCL 8 = Fix 2
138 R/S RCL 17 + ( RCL 6 x® +

147 RCL 8 x* ) yx STO 7 = yx

166 STO 9 +~ RCL 7 = STO 7 x RCL 6
167 = Fix 1 R/S RCL 7 x ACL 8 =
177 Fix 2 R/S GTO 174

183 Lbl E x .0064 + .149 « R/S +
199.03 « R/S = STO 15 R/S « .028
213 + R/S = 8TO 14 GTO B'Lbl C
222 STO 12 GTO B’ Lbl D STO 11
230 GTO B’ Lbl A’ STO 16 R/S

237 STO 0 R/S STO 1 R/S STO 2 R/S
246 STO 3 R/S STO 4 R/S STO 5 INV
254 SBR Lbl B STO 10 Lbl B’

261 RCL 10 « RCL 12 =~ RCL 11 x# x
27116 = STO 17 RCL 15 x RCL 12+
282 RCL 11 x2 + RCL 14 x RCL 11 + .
292 RCL 12 + .0048 = STO 19

303 INV SBR

I g — I : I
vyhledéni |
odpovidajictho cy
prepocet cy na
letové Re

vypocet cx
celého moda%u

zobruzen1 Vi
klouzavosti K

vy[ B3 I
rychtostu v

zobruzenl'
rychlnstl o

zobrdien'f

/
ittt

rychlosti vy
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Tabulka 2
ey ex 10%c, data
-0.2 / /
-0.1 / / 0
0.0 / /
0.1 0.020 200
0.2 0.012 120 200120118
03 0.0118 118
0.4 0.0122 122
0.5 0.0127 127 122127130
0.6 0.013 130
0.7 0.0135 135
0.8 0.0144 144 135144155
0.9 0.0155 155
1.0 0.0168 168
1.1 0.02 200 168200000
1.2 ! /
1.3 / /
1.4 / / 0
1 / !

viz (lit) str. 181 (tab. 2). Data zadate takto:
100000 A’ 0 R/S 200120118 R/S 122127130
R/S 135144155 R/S 168200000 R/S 0 R/S
Spletete-li se v nékterém Cisle, vymazte ho
CLR a zadejte znova. Tim je v paméti
kalkulatoru ulozena polara profilu E 387 pro
Re 100 000. V priabéhu vypotlu se
c. prepotte na letové Re. Dale je tfeba zadat
8o S Ssop Awop Fwap Zadani provedete
takto:
0.2 E 0.0056 R/S 0.038 R/S 0.5 R/S 0.45 R/S
Zadani téchto hodnot musi probé&hnout na-
jednou. Udélate-li v pribéhu zadavani chy-
bu, zatnéte znova; k opravé neni moiné
pouzit CLR
Z téchto hodnol se vypotte odpor trupu &
ocasnich ploch,
Zadani hmotnosti: 1.3 B
Zadéani Stihlosti: 14 C
Zadéani rozpéti: 2.4 D

Nyni mizete volitc, od —0.2 do 1.5 po
deseting v libovolném pofadi. Napfiklad:
0.9 A. Na displeji se objevi klouzavest K. Po

KIi¢ k programu:
c, AKR/Sv, RISy,
m B
c
1 D
S, ES, R/8S,,, RISA,, R/Sr,,, R/S
RelAl, . RIS ... RIB s
Rozdéleni operaéni pameéti 319.19

stisknuti R/S se objevi v, v m/s. Po daldim
R/Sv, vm/s. V nasem pfipadéK = 17.01v, =
7.5m/sv, = 0.44 m/s

Chcete-li pro vétsi ndzornost, aby se v,
zobrazovala v km/h, provedte tento zédsah do
programu: GTO 167 LBN Ins Ins Ins Ins « 3.6
LRN a pokracujte ve vypottech. Do plvod-
niho stavu uvedete program takto: GTO 167
LRN Del Del Del Del LRN. Nyni se bude v,
zobrazovat opét v m/s
Pro ulehfeni prace uvadim data pro jiné

profily:
E 182 Re = 100 000
136112113 / 114117120 / 125132142 /

175000000 / 0/ 0

E 182 Re = 200 000
000083084 / 085087092 /
113000000/ 0/ 0

FX 60 — 126 Re = 700 000
140100082 / 069063062 / 065068072 |/
077083080 / 098108120 /

E 374 Re = 100 000
250170120 / 125131138 /
170220330 / 580000000 / 0
E 393 Re - 100 000

200 / 147138136 / 138140144 / 148153159 /
165177196 / 300000000

Libor Kolman, LMK Teplice

084097105 /

146155165 /

Literatura: M. Musil — Aerodynamika mo-
dernich leteckych modeld, Prana 1978
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Ne]vété[ zévad radiem Fizenych modeld
U nds se bude letos opét létat
mezinarodni zavod podle stavajicich pra-
videl FAI jiz traditné se uskuteéni na
letisti v Mélmce ve dnech 16, a 17.
cervna.

O zavod je v zahraniéi mimoradny
zajem. Jisté k tomu pfispéla | kladna
hodnoceni lofiského roéniku, klera se
objevila v odborném tisku. Vzhledem
k tomu, Ze Velka cena Modely bude
tyden po daldim nejvétsim zavodé
v Evropg, Trofeo OPS, Ize predpokliadat,
e ve&tSina zavodnikl pijede z Italie do
Melnika, Jde predev&im o zavedniky

jesté nevidéli, Hodné Zévodniki ze zahra-
niél mé také zajem startovat v kategorli

potésitelne. :

Podminkou tigasti na letosnim zavodé
pro &s. zavodn!ky je Elenstvi ve Svazar-
mu, prvni vykonnostni tida (120s)

jako.

z Velké Britanie a USA, které jsme u nas

VELKA CENA MODELY

v dane ka!egorﬂ a mezinarodni sportovni
licence FAl pro kategoril FaD. Mimo to je
kaZdy zévodnik povinen pofadateli na-
bidnout pro losovéni dva vysilaci kmi-
toéty (kanaly) a béhem zdvodu pouzivat
ochrannou prilbu, V8echny vysilate musf
byt oznateny kmitoétovymi Stitky. Mezi-
narodni sportovni licenci FAl na pozadani
vystavi Richard Metz, Znarodnéni 2085,
27200 Kladno 2. Uzévérka prihlasek je
5. Gervna 1984,

Na leti&ti bude bé&hem zavodu zahétén
servis motord MVVS, prodej modelaf-
skych potfeb a obterstvenl.

Divaky, kiefl majl z&jem pfijet, upo-
zorfiujeme, Ze zdvod zacind v sobotu
16. Beryna v 11,00 hod. a v nedsli konci
exhibicl obfich RC modelt v 15.00 hod.

RCP — CLUB 20, coz je pro nés zviasté
0 pfi hiééky, propozice a vedkeré daiﬁl'

informace si piste na adresu: Podnik UV
‘Svazarmu Modela, Holegkova 9, 150 00
Praha 5.

Raduga
>>D<<

Pro Upravu, pivodné popsanou v sovet-
skem Casopise Modelist Konsiruktor, potre-
bujeme stojanovou vrtatku (staéi Combi)
a jednoduchy soustruh.

Upravu zatneme zhotovenim vloZzky 1,
kterou vytogéime z béZné konstrukéni oceli.
Otvor o priméru 14 mm vysoustruzime.
Otvory o pruméru 3,2 mm wvyvrtdme podle
plvodni hlavy, kterou pouzijeme jako vriaci
Sablonu. Viozka musf jit tésné nasadit na
vliozku valce.

Hlavu 2 vytoime z duralu, otvory pro
Srouby vyvrtame podle pavedni hlavy. Proti-
pist 3 vytotime z mosazi. Do viozky 1 musi jit
s presahem asi 0,01 mm. Matice 4 je vytoce-
na rovnéz z mosazi. Otvor o prdméru 4 mm
vrtame tak velky, aby do n&j &el narazit kolik
5 Z oceli.

Vechny dily zkontrolujeme a omyjeme
v benzinu. Do vloZzky 1 narazime jedno
hlinfkove tésnéni, nasadime na vioZku moto-
ru a plvodnimi 8rouby utdhneme hlavu 2.
Nakonec narazime kolik § do matice 4. Do
zavitu M5 v matici a do otvoru o priméru
10 mm v hlavé kapneme olej,

Tim je motor pfipraven ke spudténi,
Spousti se prekvapivé snadno, Staéi vstifk-
nout asi tri kapky paliva nad pist, pétkrat
pomalu protodit vrtuli a potom | vzit za vriuli®,
Zpravidla chyine na prvni pokus. Nesmime
zapomenout na to, ze mame-li zavity v matici
a protipistu pravé (normalni zavit), zvySuje-
me kompresni pomér otatenim vievo,

Za hlavni vyhodu dpravy, kterou jsem
vyzkouSel s nékterymi zménami vici pivod-
nimu navodu, povazuji znaény kroutici mo-
ment, ktery motor preduréuje do modelil
historickych letadel.

Zavérem upozoriuji zdjemce, Ze nemam
moznost jim pfipadnou Upravu proveést.

Jaroslav Kroufek
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Doplrky
pro serva

B Dva jednoduché obraceée smyslu
vychylek serva

Casto je potfebné pro oviadani nékterych
funkci pouzit servo s opatnym smyslem
vychylek. Lze si pomoci Gpravou serva
— prehozenim vyvodd k motoru, krajnich
vyvodl potenciometru a nastavenim stfedn|
polohy natoéenim potenciometru. Pak je ale
obtizné servo upravovat Zpét, chceme-li ho
pouZit jako normalni. Néktefi vyrobei sou-
prav nabizejl |, krabitku", kterd se zapojl
mezi pfijima¢ a servo a obraci smysl vychyl-
ky serva. Cena doplitku je ale srovnatelna
S cenou serva.

Realizoval jsem dvé zapojeni obraceé(.
Schéma na obr, 1 je s integrovanym obvo-
dem NE 555 nebo V 555. Oproti zapojeni na
obr. 4 ma mensi odbér proudu a lepsi
teplotni a napétovou stabilitu. V zapojeni na
obr. 4 jsou pouZity jen &s. soucastky.

Princip obou zapojeni je shodny. Prvnf
tranzistor obraci polaritu vstupnich puls.
Zaporné pulsy Jsou nutné pro spousténi
monostabilniho multivibratoru, ktery vyrabf
pulsy o délce dvojndsobné, ne? je délka
kanalového pulsu v neutrdlu serva. Ve
vystupnim hradle se vstupni invertované
pulsy a pulsy z monostabilniho multivibrato-
ru nasobl. Vysledkem je puls, jehoZ délka se
rovna rozdilu délky vstupniho a vyrab&ného
pulsu. Stfedni poloha serva pfi oviadadi
v neutralu se nastavuje trimrem R3, ktery se
po nastaveni vyméni za pevny rezistor nebo
za kombinaci nékolika rezistor(.

Obracege jsou urdeny pro serva s klad-
nymi Fidicimi pulsy (napf. Futaba). Po malé
Upravé je Ize pouZit | pro serva se zapornymi
pulsy. Obrace& je nejvhodn&jsi umistit na
malou desku s plo&nymi spoji o rozmérech
asi 18x25mm s pFipajenymi kabliky pro
pfipojeni k pfijimaéi a k servu. Napéjeni je
spole€ne se servy a pfijimatem.

B Jednoduchy invertor impulsi

Modelafi, ktefi pouzivaji RC soupravy,
lejichz pfijimaé vytvafi zdporné pulsy pro
serva, jsou &asto postaveni pfed problém,
jak tento pfijimaé pfizpGsobit pro serva
dostupna na nadem trhu (Futaba). Zaporné
pulsy je nutno pfeménit na kladné. K tomu
lze pou?it napfiklad tranzistor v zapojeni
podie obr. 5 jednotlivé pro kazdé servo, nebo
integrovany Sestindsobny invertor s MH7404,
spoleény pro 3est serv (obr. 6). Do serv
Futaba se invertor s tranzistorem vestavét
prakticky neda, nebot volny prostor v servu
|e minimalni. Invertor je tedy nutno zhotovit
lako meziélanek, vfazeny mezi pfijimag
a serva. Tim se také vyfesi problém raznych
konektorli — invertor slouZi zaroven jako
redukce.

Zapojeni 3estindsobného invertoru je diky
pouzitému integrovanému obvodu velmi jed-
noduché a levné (asi 15 Kés). Integrovany
obvod je zapajen do desky s plodnymi spoji,
ke které jsou pFivedeny kabllky od pfijimace
a k servim, zakongené konektory, Vyvody
k prijimaci jsou oznageny P, vyvody k serviim
|sou oznaceny S, Plodky na stranach desky
Isou ur€eny k propojeni napdjeni pfijimate
a serv. Mechanické provedeni je vhodné
pfizplsobit rozmérim pfijimace, se kterym
pak invertor tvofi kompaktni celek. Obrazec
plo$nych spoji Ize snadno a rychle nakreslit
znatkovatem Centrofix 1736 nebo 1796
a pak béZnym zplisobem vyleptat. Spotteba
invertoru je asi 20 mA, podstatné ji Ize snizit
pouZitim zahrani€nich integrovanych obvod
SN74LS04, MM74C04 nebo CD4069 beze
zmeény zapojeni vyvod(, Invertor lze pouZit
samoziejmé | pro pfizplsobeni serv se
zapornymi vstupnimi pulsy (napf. Varioprop
Seda CL, CR, CO05 atd.) k soupravam s pulsy
kladnymi. -
V. Voraéek, RCK Praha 7
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+48V

Rz
0D PRIIMACE 47K
JL R
22K
oV i
KC 508

A Obr. 1 Poutité soudastky

R1 22k (v8echny rezistory TR 191, TR 212)
R2 47k

R3 trimr M33 (viz text)

R4 10k

€1 10n (TC 235, TC 215, TC 181 atd.}

D1, D2 KA501 atd.

T1 KC507, 508, 509

101 NESS5, V555, TDB555, ICM72555 atp.

R 104 A Obr. 2
3 Obrazec
loénych
48V® 2Ry 2ra Dy @ il
— = é— Ry ve skute&né
JL et —d velikosti
21 IIMAC | 12 s ﬁ JL pro zapojeni
K PRIJIMACI -.{,4 L 1 (T 5 «f K SERW podie obr. 1
R1 fl_' _] d 02 -
i < Obr. 3
] —~ T 9 Rozmisténi
soutéastek
25 pro zapojeni
podie obr. 1
48V ! 2l +48V
Rz 1§ B
G
0D PRIJIMACE = = SERVU
Lok A 5M I 0V
1K
oV I
KC 508
A Obr. 4 PouZité sou&astky +4B8V o 25
R1 47k : =
R2 10k e K \
R3 trimr 1K (viz text) K PRIJIMAC 10K SnE
R4 47k
RS 10k u

M1

C15M (TE 984, TE 122-4M7 atd.)
T1, T2 KC507, 508, 509 KC 508
D1 KA501
101 MHT7400, MHB8400, MH5400,
SN74LS00 atp. = g O =
A Obr. 5
Invertor pro jedno servo
4BV @ - e ——@48Y < Obr. 6
1 1 Invertor pro Sest serv
T e S Sl e T
3 Ly m
_] ‘ “tls 74
1B KD |
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Miss R.J

Model Miss R, J. Je pFibliznou polomake-
tou stejnojmenného skuteéného letadla, kte-
ré zavodilo na uzaviené trali, coz pro
kategorii F3D predepisuji Pravidla FAI. Tato
predioha byla vybrana predevaim pro vhod-
né proporce a tvary, blizké pojeti modeluy
kategorie F3D. Konstrukéne Isme vychézeli
Z nasich predesiych osvédEenych model(]
Lotus a Pjpk Panther — VetSinu kon-
strukénich  detailg jsme prakticky beze
Zmény prevzali.

Na stavbu modeiy j& kromé balsy pouzito

vyhradng tuzemskych materialg a vyrobk(

plochami Polepenymi dyhoy, Toto fedeni se
dokonce ukazalo lako  velmj vyhodné
Z hlediska pevnosti modelu a dostupnost
materiali.

I kdyz ma model velmi
vlastnosti, nenj vhodny pro zatinajici mode-
léfe, ktefi nemaji alespori zakiadni zkuSeno-
sti s radiem fizenymi modely. Model totj3
musi byt velmij peclivé a presna postaven, Je

povaZovat zg konstrukéna nejjednodussi
a pro vétsiny zatinajicich | pokroéilych
pylonafd nejvhodnéjsi,

modelem Miss R J. jsme avitaziii
Vv mezindrodnich zavodech Velka cena Mode-
1y '83 a v celostatnim Zebfitku kategorie F3p
Pro rok 1983. Bez problém{ jsme s nim
dosahovali £asg pod 90 s, nas nejlepsi vykon
je82s.

vybrouSena
a prelaminovana,
Trup ma prepéazky z preklizky a motorové
loZe z bukovych hranolt a duraly. Boénice
frupu jsou balsové, doplnéné na elipticky
prifez pénovym polystyrénem pg dokonde-
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RC
model
pro
zavod
kolem
pylond
kategorie
F3D

Konstrukce:
Milo$ a Zdenak
Malinoveé

Vykres:

Miroslay Rohlena

ni je cely trup prelaminovan skelnou tkani-
nou.

Znatnou pozornost je tfeba vénovat po-
vrehove Uprave, nebot' zanedbany finis snjzy.-
|e dosahované vykony.

Dobfe bostaveny model je oviem jen
prvnim- predpokladem Uspéchu, Neméne
dilezita je velmi dikladnd kontrola viech
funkei a ovladanych prvk( nejen pred za-
Iétanim, ale po kaZdém cvignem i Zavodnim
letu. Dalsim krokem je zalétani, které spociva
zejména v nalezen| optimaini polohy téziste
a sladéni vzéjemnych pomérg vichylek kor-
midel.

Velkou péei vyZzaduje pohonna jednotka,
Nam se nejlépe osvédeil motor MVVS 6,5

RRT s ladénym vyfukem MVVs, ktery by
meél s laminatovoy vriuli o rozmérech
200 < 150 mm  togit na zemi 21 a3
22 000 ot/min. Pouzivejte z4sadna laminato-
ve vriule! Nevyztuzené vriyle 2 Plastickych
hmot se diive & pozdéji roztrhnou, coz je
nebezpeéné nejen pro model, ale i pro okoli.

Nejvétsim nepfitelem modely pro zévod
kolem pylong Isou vibrace: jakmile je na
modelu zpozorujete, okamiité odstrarite je-
jich pFiginy.

I'ten nejlépe postaveny a zalétany model
vam bude k nicemu, pokud Iej poradna
~Nedostanete dog ruky". Trénujte Zasadné
S mechanikem — napovédoy a na vytyéené

l Nazey: Miss R, J.

Konstrukce:; Milo% a Zdenék Ma-
linove

Typ: RC model pro zavod
kolem pylong kate-
gorie F3D

Rozpéti: 1300 mm

Délka: 1050 mm

Hmotnost: 2200 g

KFidlo

plocha: 28,1 dm?

profil: viastni

hlavni materi4|- PEnovy  polystyrén,
balsa,
skelny laminat

Ocasni plochy

plocha VOp: 6.4 dm?

profil VOp- soumeérny

hlavni material: balsa, skelny |ami-

nat,

pénovy polystyrén

Trup

hlavni materia): balsa, skelny lami-
nat,
pénovy polystarén

Doporuéeny motor: MVVS 65 GRRT

trati, zkousejte starty. Létani jen tak nema
mysl a navic je | nebezpe&neé. Ani pfi
tréninku nezapominejte na bezpeénost!

Hlavni materis|

Balsa . 15mm — 15dm% t. 1.7mm
= 70dm% ., 80mm — 30dm? 1.
10,00 mm — 10 dm2

Pfeklizka (letecka) 1 1,0mm—3 dm2 .
1.5 mm — 2dm2 11, 3.0 mm — 10 dm2: 11,
6,0 mm — 5dmz

Skelna tkanina o plosné hmotnosti 30 g/m?
—2m?% 110 g/m2 — 1 m?

Polystyrénova deska 1000 « 1000 » 50 mm
— 2 kusy

Bukové hranoly 15 « 10 . 250 mm — 2 kusy

Kuprextitoya deska tl. 1,5mm — 1dm? .
20mm — 1 dm2 ;

Duralovy hranol 10 . 10« 120 mm - 2 kusy

Duralovy profil | 10 » 155 150 mm — 1 kys

Lepidlo Unilex — 2 soupravy: Epoxy 1200
malé baleni — 2 soupravy, Herkules
— 100

Mosazny plech 1. 0,30 mm — 2dm?2

Médéna (mosazna) trubka 23/2mm — 1 m

Podvozek Modela kat. ¢. 4392 _ 4 Souprava

Ovlddaci paka Modela kat ¢ 4411 — 1 kys

Zavésy kormidel Modela kat. & 4421 — 20
paru

Barevny lak EPOLEX — 0.5 kg
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AERO
Ae-145

Kolektiv konstruktérd vysoéanské to-
varny Aero ve sloZeni Ondfej Némec,
Miroslav Baitler, Jifi Bouzek, FrantiSek
Vlk a Pavel Rosendorf zah4jil prace na
konstrukci letounu Aero-45 bez-
prostfedn& po osvobozeni Ceskoslo-
venska v roce 1945,

Prvni prototyp byl Gsp®3n& zalétan
21. Cervence 1947 a verfejnosti byl
poprvé predstaven v zafi 1947 na
Mezinarodnim leteckém dnu v Ruzyni,
kde vzbudil znaénou pozornost. Sou-
¢asné se zalétanim prototypu byla
zahajena pfFiprava sériové vyroby; prvni
sériovy stroj vzlétl 16. dubna 1948. Po
vyrobeni dvou stovek sériovych kus(
byla vyroba v matefské tovarné v roce
1951 zastavena. Vzhledem ke stéle
' rostouci poptavce po tomto typu byla
v roce 1953 obnovena vyroba moderni-
zované verze Ae-45 Super v Kunovi-
cich. V prib&hu sériové vyroby byl
letoun déle pribé&Zn& modernizovan:
byly pouzity moderné&jsi vrtule, doslo ke
zméné kapotaze motort | k daldim
drobnym upravam. V roce 1958 byly
zastavény nové motory M 332 (misto
pGvodnich Walter-Minor 4-lll), bylo
zménéno zaskleni kabiny a vybaveni
letounu. Tato posledni sériova verze
byla oznafena Aero-145; jeji vyroba
byla ukonéena v roce 1961. Celkem
bylo letount fady Ae-45 — Ae-145
vyrobeno na sedm set kusu, které |étaly
ve v3ech kontinentech — né&kolik jich
dokonce jesté leta.

TECHNICKY POPIS

Letoun Ae-145 (Ae-45) byl dolnokfid-
lovy celokovovy jednoplodnik pro &tyfi
az pét osob, uréeny k nepravidelné
dopravé, turistickému a obchodnimu
létani.

Trup celkokovové skofepinové kon-
strukce byl sestaven ze tfi &astl. Pfedni

¢ast trupu s centroplanem sahala po
pfepazku ¢&islo 7. Stfedni ¢&ast od
prepazky ¢&islo 7 po pfepazku &islo 13
byla ze dvou polovin, spojenych ve
svislé rovin&. Zadni &&st trupu tvofila
celek s kylovou plochou. Kabina po-
sadky v predni &asti trupu byla pFistup-
na z levé strany nahoru vyklopnymi
dvefmi. Za kabinou byl zavazadlovy
prostor o objemu 0,39 m® pFistupny
dvefmi nad opéradlem zadniho seda-
dla.

KFidlo mélo centroplan pevné spoje-
ny s trupem, vnéjsi &asti byly pfipojeny
k centroplanu kovanim a dvéma &epy
na kazdém nosniku. Vné&jsi ¢casti
i centroplan byly dvounosnikové kon-
strukce, celé kfidlo bylo potaZeno dura-
lovym plechem. Kfidélka méla duralo-
vou kostru a platény potah. Vztlakové
klapky Stépného typu byly celokovové

«eCk
@ navy
*
W T
C n\\

a vychylovaly se na 15° pro start a 55°
pro pfistani.

Ocasni plochy. Celokovovy stabili-
zator s duralovym potahem byl na zemi
stavitelny v rozsahu + 3°. Staticky vy-
vaZené vySkové kormidlo a staticky
i dynamicky vyvaZené smé&rové kormi-
dlo mély kovovou kostru potaZenou
platnem. Obé& kormidla byla opatfena
vyvazovacimi ploskami.

Rizeni bylo dvojité volantové, pravé
bylo odnimatelné. Vy3kové kormidlo
a kfidélka byla oviddana soustavou
tahel, smérové kormidlo lanky. Pohon
klapek byl elektricky.

Podvozek byl kilasického uspo-
Fadéani. Hlavni podvozkové nohy se
zatahovaly do motorovych gondol. Kola
o rozmérech 520 x 180 méla mecha-
nické bubnové brzdy, ovliaddané lanovo-
dy. Ostruha byla oto&nd o 360°

s moZnosti zablokovani ve stfedni polo-
ze. .
Motorova skupina (lidaje v zédvorce
plati pro Ae-455). Dva invertni fadové
vzduchem chlazene c&tyrvalce M-332
(Walter-Minor 4-11l) o startovni vykon-
nosti 108 kW (77 kW) a jmenovité
vykonnosti 85 kW (59 kW). Vrtule byly
dvoulisté stavitelné 'V-410 (V-401,
V-405). Palivové nadrze v centroplanu
byly pro 324 | paliva, olejové nadrie po
8,5 | byly v . motorovych gondolach.
Technickd data a vykony (lUdaje
v zavorce plati pro Ae-45S). Rozpéti
12,3 m, délka 7,77 m (7,54 m), vySka
2,3 m, nosna plocha 17,09 m?, prazdné
hmotnost 960 kg, normaini letova
1500 kg. Maximalni rychlost 282 km/h
(265 km/h), cestovni rychlost 250 km/h
(235 km/h), stoupavost u zemé& 5 m/s,
dostup 5900m (5050 m), dolet
1700 km.
Ing. Petr Antos
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MODEL KATEGORIE S4A

Adéla

navrhl Ondfej Eremidas z RMK Teplice pro
soutd2e STTP, v nichi je pfedepséan pohon
motorem ZVS RM2,5-1,2-3. Lze jej samozfej-
mé& postavit | s kontejnerem o wnitfnim
priméru 14 mm pre pchon motorem
MMAZ2,5-4; v tom pfipad® vSak bude vhodné
trochu zmensit plochu SOP a 1&%i5té nepatr-
né posunout smérem k odlokové hrané
kfidla.

Nezvykle velka plosna délka modelu phiz-
nivé ovliviiuje jeho stabilitu v motorovém
(stoupavém) letu a prohnuti profilu zlepSuje
jeho kiuz. V klidném beztermickem ovzdusi
dosahuje Adéla Sasi kolem 100 s.

K STAVBE (vykres je ve skuteéné velikosti):

KFidlo. Pidorys kfidla vyfizneme z lehké,
mékké balsy tl. 5 mm. Spodni stranu vybrou-
sime dc roviny a vyhladime brusnym pa-
pirem zrnitosti 400. Vyhlazenou spodni stra-
nu kfidla polepime tenkym Meodelspanem
(hedvabnym papirem), ktery na ni prilakuje-
me nefedénym napinacim nitrolakem.
Osvédcilo se roztirdni nitrolaku odstfitkem
molitanu. Po dikladném vyschnuti laku by
meél byt polotovar kfidla mirné& prohnuty, Pak
vyhoblujeme a vybrousime profil na horni
strand, po temi se kfidlo prohne do Zada-
neho tvaru. Pokud je prohnutl piflis velke,
postaéi kridlo na jeden a2 dva dny polo2it na
rovnou desku a pfiméfend zatizit. Horni
stranu kfidla mOzeme rovnéz polepit tenkym
papirem, ktery tentokrat pfilakujeme zapo-
novgm (vrehnim lesklym) nitrolakem, Nutné
to véak neni, Hotové kfidlo dvakrat lakujeme
vrchnim lesklym nitrolakem. Po zaschnuli
kaZdou vrstyu laku prebrousime brusnym
papirem zrnitosti 400. Nakonec kfidlo rozfiz-
neme, sbrousime styéné plochy do Ukosu
a slepime do vzepéti podle vykresu.

Ocasni plochy. VOP zhotovime z pevné,
ale lehké baisy tl. 2 mm. Postup je shodny
jako pfi zhotovovani kfidla. SOP wyfizneme
z pevné&jsi balsy tl. 1.5 mm, obrousime do

soumérného profilu a z obou stran polepime
tenkym papirem. Lakujeme dvakrat vrchnim
lesklym nitrolakem.

Trup vyfizneme z pevné, houZevnaté balsy
t. 5mm a obrousime do hladka. Pylon
kKontejneru zhotovime rovn&Z z pevne balsy
tl. 5mm. Pozor na smér let dfeva! Pylon
pfilepime k trupu, zabrousime prechod
a predni tast zaoblime, Hotovy trup dvakrat
lakujeme &irym nitrolakem. Trubku kontej-
neru navineme ze &tyf vrstev papirove lepici
pasky na trnu o priGméru 17,8 az 18 mm,
obrousime do hladka, pfelakujeme &irym
nitrolakem a lehce prebrousime. Hlavici
vytodime na vrtaéce z balsového hranolu,
nalakujeme &irym nitrolakem, lehce pfe-
brousime a zalepime do trubky. Pak hiavici
a prechod mezi ni a trubkou vytmelime smési
girého nitrolaku (ne napinaciho!) a détského
zasypu. Po vyschnuti vybrousime kontejner
do hladka a nastfikdme barevnym nitroemal-
lem.

Sestaveni. V pylonu vybrousime 2labek
(nejlépe brusnym papirem obtoéenym kolem
trnu), do néhoi zalepime kontejner Kanago-
mem. Pao zaschnutl spaj pfelepime epoxi-
dem, z néhoZ vytvarujeme malé prechody,
V zadni ¢asti trupu zhotovime vyfez, do néj2
zalepime VOP tak, aby prava polovina (pfl
pohledu zpredu) byla o 5 mm vySe nez leva.
Kridlo pfilepime k trupu shora; do Stérbiny,
vzniklé prohnutim kfidla, viepime balsu tl.
5 mm. SOP pfilepime natupo k trupu a VOP,
Voditka stoéime z duralové félie tl. 0,2 a2
0.3 mm neboc z papirové lepici pasky na
kulatiné o praméru 5,5 a2 6 mm; k modelu je
prilepime epoxidem. Kontejner a VOP maji
nulovy uhel nastaveni, kfidio ma thel nasta-
veni dany plynulym snizenim trupu od kon-
tejneru k ocasnim plocham. Model se za-
létava béinym zlsobem; vynika kolmym
stoupavym letem a pomalym kluzem. Je
vybaven oldvkovym determalizatorem.

Pfehled rekordli CSR a SSR v raketovém modelafstvi
platnych k 31. 3. 1984

ESR SSR
Trida Jméno Vykon Jméno Vykon
S1A Pavel Holub 602 m Lubomir Jurek 591 m
S1B Pavel Holub 701 m Lubomir Jurek 1043 m
s1C neustaven | Jan Kopa 806 m
S1D neustaven | Lubomir Jurek 1145 m
S2A neustaven | Lubomir Jurek 604 m
s2B neustaven | Emil Praskad 602 m
s2Cc neustaven | Lubomir Jurek 1077 m
S3A neustaven | DuSan Maluska 1455
S53B neustaven neustaven
S3c neustaven | Jaroslav KaSpirek 1326s
S3aD Pavel Horacek 935s Vasil Pavljuk 663 s
S4A neustaven Rudolf Uiman 123s
S4B neustaven | ing. Milan Jelinek 174 s
S4C neustaven | ing. Milan Jelinek 233 s
Sabp neustaven | Ing. Milan Jelinek 241 s
S4F Marcel Hurta B46 = Boleslav Velefa 243 s
S5A neustaven | Anton Repa 321 m
S5B neustaven | Tibor Tatar 710.m
Ss5C neustaven | Lubomir Sutor 810 m
S5D Petr Horacek 1105'm Karel Hajek 1061 m
SS5F Petr Horatek 815 m Jarosiav Adl 1003 m
SBA Jarosiav St3panek 154 5 Stefan Bura| 308's
SeB neustaven | Siefan Buraj 514§
sec Patr Némec 287 s Jan Bezdeda 245 s
56D neusiaven | Pavel Buraj 367 s

20

B Z nasich raketodromu

B O ,Pohar gnorového vitézstvi® soutdiilo
padesét raketyrl z Adamova, Letova, Raj-
hradu, Tfebige, Krupky, Senova a Vy3kova
jiz po %Sesté 25. Unora ve VySkové. Pres
vytrvaly dést docilili soutézici velmi dobrych
vysiedk(, ale fradiéni gulasovka a teply &aj
pridly vhod. V kategorii S4A zvilézil Bedfich
Pavka z Krupky (340 s) pfed svym klubovym
druhem Robertem Zychem (328 s) a Mila-
nem Kutkou z Letovic (300s). V kategoril
S6B se nejvice dafilo Jaroslavu Stépankovi
z Letovic (2925s), za nim skongili Pavel
Horatek (256 s) a Miroslav Kalab (246 s}, oba
z Adamova, V branné ¢asti soutéZe — strelbé
ze vzduchovky — byl nejuspésnéjsi Jifi
Kaspar z Letovic, dals mista obsadili Petr
Sponiar a Viastimil Datka, oba ze Senova.
Celkovym vitézem a drZitelem p&kného pu-
tovniho poharu se stal Jarosiav Stépanek
z Letovic, ani tfi nejlepsi v kaZdé kategoril
vSak nepfisli zkratka: byli odménéni diplomy
a vécnymi cenaml, které zajistii ZV ROH
Zbrojovka VySkowv. =

B Pod nazvem ,.Jarni streamer” uspofadal
AMK Praha 7 11. bfezna soutéz v kategoriich
S6A a S6B. Pod zatazenou oblohou a za
nepfilis silného, ale ledového vétru se
v kategorii S6A nejvice dafilo ing. Petru
Hvozdovskému z Bechyné (2695), za nim
skongill Zdené&k Kolaf (217 s) a Josef Dusil
(191 s), oba z Krupky. V kategoril S6B byl
nejlepsl ing. Tibor Lipték z pofadajiciho
klubu (392 s), Josef Dusil (357 8) a Viktor
Budja& z Krupky (291s). Celkové zvitézil
Josef Dusil z RMK Krupka,

B Pfebor 2aki STTP Stredofeského kraje
uspoféadal 24. bfezna ODPM Mladé Boleslav
ve spolupraci s mistnim RMK. Potasi souta-
Zicim ptéalo — bylo sluneéno a téméf bezvétr-
no. V kategorii S3A zvitézil P. Zatopek (720 s)
pred T. Starym (624s) a L. Macenkou
(544 s), viichni z Mladé Boleslavi. V kategorii
S4A se nejvice dafilo mladeboleslavskym D.
Zapletalovi (303 s), L. Magenkovi (264s)a T.
Starému (250 s). V kategorii S6A byl neju-
spésné|8i P. Hudetek z Benatek nad Jizerou
(245 8), dal&i mista obsadili opét soutdzic|
z Mlade Boleslavi: P. Zatopek (192s) a P.
Suchy (159 s). V pribéhu soutéZe byly Milosi
a Josefu Pasingerovym z RMK Mlada Boles-
lav pfedany odznaky Za aktivni préci v PO
SSM, ktere jim za dlouholetou é&innost
s mladez| udélila okresni rada PO SSM. i

Foto: Jifi Kroulik
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Zbynék-KOZILEK,
LMK Chomutov

TFidé F1-E 1 kg se vénuji od roku 1978.
Zatinal jsem tehdy s modelem konstrukce
W. Senffa, postavenym podle Modeldre
9 a 10/1976. Ten uz ale dnesnim narokim
pfece jen zcela nevyhovuje.

Zéakladni poZadavky na modely iodi této
tfidy jsou: co nejmensi hmotnost pfi zacho-
vani patficné pevnosti a takové rozmeéry, aby
do trupu bylo moZne instalovat pohonnou
jednotku o dostateéném vykonu a RC sou-
pravu. Po ziskani prvnich zku3enosti na
soutézich jsem se tedy zalal pokoudet
o samostatnou konstrukci, ktera by tyto
podminky splfiovala. To se mi podarfilo
v roce 1982, S déle popsanym modelem
jsem jezdil od prézdnin 1982 a po celou
lofiskou sezdnu. Zkousel jsem pfitom rdzneé
pohonne jednotky:

1, Motor Jumbo 540/12V z nafukovace
vzdu$nic s jedenadvaceti tuzkovymi NiCd
tlanky o kapacité 500 mAh;

2. Motor Jumbo 540/12V s jedenécti NiCd
Clanky o kapacité 750 mAh;

3. Motor Jumbo 540/6 V pro letecké mode-
|aFe s osmi NICd &lanky o kapacité 1,2 Ah;

4. Motor specialné konstruovany pro tuto
tfidu s baterii sloZenou z élankd o kapacité
750 a 500 mAh.

Nejlepsich vysledkl jsem docilil s pohon-
nymi jednotkami uvedenymi pod body 1 a 4.
Neznamena to ovSem, Ze by s jinym poho-
nem model nejezdil. Lze pouZit i neupravova-
ného motoru Mabuchi 540/6 V, ktery se
neddvno opét objevil v nadich modelafskych

prodejnach, popfipadé s upravou jeho vinuti
na vyssi napéti, ktera byla popsana F.
Subrtem v minulém se&itu Modeléare.

K STAVBE:

Cely model je zhotoven z co nejlehéi balsy
t. 2mm; na jeji pevnosti pfilis nezélez.
Lepime Herkulesem, ktery spoje nestahuje
jako acetonové lepidlo a pfitom je po
dokonalem zaschnuti dostateéné pevny.
Pred zapoletim vlastni stavby potfebna
prkénka balsy prebrousime, aby byla hladké,
bez stop po fezani okruini pilou a bez
chlupd.

Na prkénka balsy pfekreslime obrysy
zeber 0 aZ 5 (podle barevného pfetisku, kde
jsou ve skuteéné ve!lkostg. pfedni vaz 6
a dvé paternice kokpitu 7. Zebra 1 az 4 pro
snazsl stavbu zatim ponechame pina, vyfiz-
neme je podle &arkovanych ¢ar ai po
sestaven! trupu. VSechny dily vyfizneme
holici tepelkou nebo ostrym skalpelem
a zhotovime do nich patfiéné zafezy. Hrany
zacistime jemnym brusnym papirem, zafezy
plochym jehlovym pilnikem.

Na rovné pracovni desce o rozmérech asi
45 « 20cm trup dnem wvzhlru slepime.
Paternice kokpitu pfedtim v misté styku se
Zebrem 3 nafizneme a nalomime, abychom
dodrZeli jejich ohyb podle vykresu. Do
patefnic, poloZenych na pracovni desku,
zalepime postupné jednolliva Zebra, a Zebra
4, 5 spojime pfednim vazem. Trup musi byt
dokonale soumérny! Po slepeni nechame
lepidlo aspon dva dny schnout. Pak trup
obrousime, pfitemz zarovname pripadné
wyEndlky, vzniklé pfi lepeni.

Dno trupu polepime od Zebra 4 dopfedu
balsou s Iéty orientovanymi kolmo k podéiné
ose trupu, Od Zebra 4 k zrcadlu 0 klademe
balsu s vlakny rovnobéiné s osou lodé. Dno
polepujeme postupné po obou stranédch
zaroven, aby se trup nedeformoval. Po
polepeni dna nechame frup opét fadné
zaschnout.

Palubu (pfid a po strandch kokpitu)
polepime balsou s lety orientovanymi sou-
hlasné s osou lodé. Predni tast paluby
spociva na snizenych koncich patefnic kok-
pitu; vpfedu se styka s obSivkou dna. Po
zaschnuti polepime boky lodé tak, aby
viakna dfeva sméfovala svisle k ose trupu.
Pak cely model pfebrousime brusnym pa-
pirem 2zrnitosti 100 az 120, aby byl hiadky,
bez vyénélki a nerovnosti. Nakonec jej
vyhladime co nejjemné&jdim brusnym pa-
pirem a nalakujeme &irym zaponovym nebo
vrehnim lesklym nitrolakem. Po zaschnuti
lehce pfebrousime a cely model polepime co
nejleh¢im potahovym papirem (tenkym Mo-
delspanem, Japanem nebo Mikalentou), kte-

ry prilakujeme lepicim lakem, Pak model asi
dvakrat lakujeme zaponovym nebo vrchnim
lesklym nitrolakem. Kazdou vrstvu laku po
zaschnuli lehce pfebrousime co nejjemngj-
8im brusnym papirem. Nakonec nalepime
odstiikové li5ty 10 od zebra § k zrcadiu
v rozte¢l shodne s roztedi patefnic kokpitu
a vyfizneme Zzebra 1 aZ 4 (na nakresu Zeber
ve skuteéné velikosti Earkované).

Do modelu zalepime pouzdro hfidele
kormidla a pouzdro hnaciho hfidele. Mezi
pouzdro hfidele kormidla a zrcadlo viepime
balsovou rozpérku a mezi pouzdro hnaciho
hidele a dno dil 9 z balsy, polepeny papirem
stejné jako cely model.

Perut kormidla 8 vyfizneme z duralového
plechu tl. 05mm; hfidel kormidla je
z duralového pletaciho dratu o priméru
3mm. Hfidel zespodu uprostfed po délce
rozfizneme v délce 8 mm, do zafezu zasune-
me perut kormidla, provrtdme ve trech
bodech vrtakem o priiméru 1 mm a snytuje-
me mosaznym (nebo médénym) dratem
o praméru 1mm. Postadi viak také, kdy2
perut do hfidele dlkladné zalepime epoxi-
dem. Ovladaci paku kormidla upravime z RC
ovladaci paky Modela nebo ji zhotovime
béZnym zplsobem z duralového plechu

Pohonna jednotka (motor s vrtuli, pchon-
n& baterie) a palubni systém RC soupravy se
budou pravdépodobné v jednotlivych pfipa-
dech rliznit, proto nejsou na vykrese detailng
zakresleny. Rozmisténi baterii a palubniho
systému RC soupravy musi byt takové, aby
lod' byla dobfe vyvaZena.

Kryt kokpitu slepime z balsy t. 1mm.
Prkénka balsy s léty dfeva orientovanymi
kolmo k ose lodé k sobé natupo slepime
pfimo na kokpitu, prekrytem tfeba polyety-
lenovou félii, a zabrousime na rozméry
shodné s rozmeéry vnéjsiho okraje kokpitu,
Po zaschnuti na né nalepime prkénko rovnéz
tl. 1 mm s léty orientovanymi shodné s osou
lodé, na vSech stranach s presahem asi
3mm. Do tohoto presahu zalepime boéni
stény krytu z balsy tl. 2mm tak, aby se
stykaly s okraji spodniho, uZsiho prkénka.
Vysku boénich stén krytu volime takovou,
aby ve vnitfnim prostoru byl dostatek mista
pro serva postavena na vySku: kryt se opira
o palubu lodé. Nakonec obrousime hrany
krytu a jeho wvnitfek dokladné vylakujeme
cirym nitrolakem; zvnéjsku jej, stejné jako
cely model, polepime potahovym papirem.

Fovrchovou Upravu lodé mizZe kazdy zvolit
podle svého vkusu a moZnosti, jedinou
podminkou je, aby barva odoldvala vodé,
Volime radéji svétlé odstiny, lod' Ize pak na
hladiné za jizdy lépe sledovat. Kryt kokpitu
pred jizdou prilepime k palubé Isolepou, aby
do lodé nevnikla voda.

B Starsi typy motori Mabuchi mély vodite
vinuti prichyceny ke komutatoru pouze pfi-
hnutym médénym pliskem. Pfi Gpravach
motoru proto nebyl problém vinuti uvolnit.
Nov&jsi motory Mabuchi viak kvili dosazeni
mensiho odporu maji prichytné pligky ke
komutatoru jesté bodové pfivafeny. PFi pfe-
vijeni motoru proto po vyjmuti rotoru musime
tyto plisky v misté svaru od komutatoru
opatrné odfiznout jemnou lupenkovou pilkou
nebo ostrym skalpelem. 5
F

B Jednoduché okenné ramy
pre modely lodi

Pri zhotovovani malého poétu ramov na
okna, ked sa nevyplati robit formu, vytvaru-
jeme ramy z medeného drdtu patriéného
priemeru, napr. 0,75 mm (zvonkovy drot
zbaveny izolacie). Oba konce drotu zospaj-
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odstranime prebytoné lepidlo a prechody
zatmelime zmesou laku a detského zasypu.
Potom véetko opatrne prebrisime a mozeme
nalakovat. Nakoniec okna ,,zasklime". Tento
postup sa mi osved&il pri stavbe makety SPS
M-I podra planu Modelaf. Pri troche trpezli-
vosti sU ramy ako tovarenské.

Artar Sebek, Kodice

kujeme a zabrusime, aby nebol badatelny
prechod. Takto zhotovené ramy prilepime na
okraje vyrezov okien a do zaschnutia lepidla
ich zaistime kolikmi na pradlo. Po zaschnuti
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Sovietsky
plavajuci tank

1-37

V rokoch 1931—1932 konStrukéna skupi-
na vedena N. N. Kozyrevom v Zavode &. 37
v Moskve pracovala na konstrukcii malého
plavajuceho tanku pre potreby Cervenej
armady. Na zéklade licencie britského plava-
juceho tanku Vickers-Carden-Loyd Amphi-
bians skon&truovali typ MT-33, neskdr pre-
menovany na T-33, Zarover bol postaveny
o0 nie¢o vaesl T-41. Porovnavacie skiiky
oboch typov nemali Zelatelny vysledok, preto
bol wyvinuty treti typ pléavajuceho tanku
— T-37. Toto vozidlo bolo 11. augusta 1933
prijaté do vyzbroja Cervenej armady. Este
v ten isty mesiac sedem tychto tankov
absolvovalo néroéna jazdu diha 700 km (2
toho 600 km na vode), potas ktore] boli
zistené mensie konstrukéné nedostatky. Po
ich odstraneni bol takto upraveny typ
T-37 A dany do sériove] vyroby. Kvoli
zjednodu3eniu sa v arméadnej sluzbe oznato-
val T-37. Vyrabal sa do roku 1936, pritom

veiu (podobnu gulometnym veZickam tan-
kov T-28 a T-35) a zmenenu budku riadita.
Cast tankov T-37, uréenych ako velitelské
vozidla s oznatenim T-37 TU (TU = Tank
upravienija), mala okolo trupu ramové an-
tény na kratkych drZiakoch. Celkove sa
vyroltlnito okolo 1200 tankov T-37 wvBetkych
verzil,

Plavajiuci tank T-37 bol ur&eny pre prie-
skumné uatvary tankovych, motostreleckych
a jazdeckych vojsk. Jeho dvojélenna posad-
ka (riadi¢ a velitel-strelec) mohla z chodu
prekondvat vodné prekéaZky plédvanim. Tuto
schopnost zabezpetoval vhodny tvar trupu,
ako aj lodna vrtufa a kormidlo na zadnej
casti vozidla. Neskorsie série T-37 mali lodnu
vriufu so stavitelnymi lopatkami, &im sa
umoZnil aj spatny chod na vode.

Motor a prevodoveé (strojenstvo sa vyuZilo
zo sériovo vyrdbanych nakladnych automobi-
lov GAZ-AA. V ototnej veZi bol gufomet DT

Pohonné ozubené koleso podvozku bolo
umiestnene vpredu, napinacie vzadu. Na
oboch stranach vozidla boli dve ogumované
nosné kladky pasu. Jednoduché pojazdné
koleCka (na katdej strane Styri) sa zdruZovali
vidy po dvoch do pojazdnych vozikov,
uchytenych na ototnom Zape a odpruzenych
Spirdlovymi pruzinami.

Plavajuce tanky T-37 sa z(&astnili bojov
v prvej faze Velkej viasteneckej vojny spolu
s typom T-38 a T-40. Postupne boli nahra-
dzované modernejsimi typmi lahkych tankov
T-60 a T-70.

Potas sluzby v Cervenej armade nosili
T-37 jednotnu kamuflaz Standardnej soviet-
ske) hnedozelene] farby, v prevaZne] miere
bez dalSieho markingu. V ¢ase manévrov sa
poutivali rézne oznagenia farebnymi kruhmi,
tlarami, preruSovanymi &iarami a &islami na
veli; na tradiénych vojenskych prehliadkach
na Cervenom namesti mali na veZiach &erve-

posledné série mali zjednoduSenu otoéni o ré2i 7,62 mm, uchyteny v gulovej lafete. né hviezdy. ing. lvan Bajtod
PohPad zprava na T-37 ANl v e
v starom (hore) - Takticko-technické Udaje T-37
a kone&nom prevedeniu Poséddka 2 musi
Bojova hmotnost = 32
Vyzbroj 1 gufomet.
DT 7,62mm
Municia 585 rén
= Dlzka 3750 mm
Sirka 2000 mm
VySka 1820 mm
Svetlost - 300mm
Motor Stvorvalcovy GAZ-AA
; ~chladeny vodou
Vykon 29,42 kW (40K)
Zéasoba PHM 1001
Max, rychlost Soch.
na ceste 36 km/h
~ na vode 6 km/h
Dojazd 185 km
Pancier S 4—9mm
‘Prekonavanie prekazok .
Stupanie 40°
Steny 0,5m
Zakopy 16m
Specificky tlak na zem 0,55 kg/cm?
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A T-37 v starSom prevedeniu (&iarkovane T-37 TU)

W T-37 v koneénom prevedeniu
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.V maéji zagina vrcholit prva €ast
postupovych sufaZi 2elezniénych mo-
~ - delarov majstrovstvami republik,
_© z ktorych najlepdie modely postipia
na majstrovstvo CSSR a vyber z neho
na uz XXXl eur6psku sitaz Zelezniénych
modeldrov, klord sa v tomto roku uskutotni
v Niesky v Nemeckej demokraticke] republi-
ke v polovici oktébra a na ktorU nadviaze
vystava v krajskom meste Cottbus.

~Pri stale rastucich narokoch na kvalitu
kontrukcie | vyhotovenia modelov tak, aby si
nadi modelari udrzali poziciu v $pi¢ke eurdp-

prislusne zabezpedit aj kvalitu rozhodcov-
skeho zboru, a to v ,domace|' sfere
i v _medzinarodnom meradle. Preto sa
v polovici aprila dskutoZnilo doskolenie G-
strednych rozhodcov . triedy, ktoré malo za
ciel zjednotit rozhodovanie podla pravidiel,
platnych od roku 1979. Rozhodovanie
v Zzelezniénom modelarstve, kde sa vykony
podavaju stavbou modelu a teda nie priamo

subjektom rozhodcu, a teda kvalifikovanost
rozhodcu je mimoriadne déleZita. Rozhodca
svojim pravne nenapadnutelnym rozhodnu-

a nezriedka | vyvoj a aklivitu modelara. Je
preto nanajvys potrebng, tieZ s ohfadom na
Spickovu uroven nasich Zelezniénych mode-
larov, mat aj 8pikovd uroven rozhodcov. Nie
len vo vrcholnych, ale vo vietkych sutaiach.
Prvoradou podmienkou je zabezpetit viet-
kym modelom a ich autorom celkom rovnake
podmienky v sifazi, poénlc nezaujatostou

plnym sustredenim sa na rozhodovanie az do
konca sutaze. Svoju dolezitd Ulohu tu mé aj
riaditel’ sutaZe, ktory musi zabezpecit opti-
maine podmienky pre pracu jury a nepripu-
stit jej ovplyvhovanie napriklad pritom-
nostou nepovolanych osob, predovsetkym
akokolvek zucastnenych na tvorbe sui-
taznych modelov, zabezpeéit, aby rozhod-
cov pri praci nevyruSovalo prostredie, ¢i
organizatné ,.nedorazy" a konetne starost-
livo zabezpetit spracovanie vSetkych stano-
venych dokumentov, vratane ich odoslania
pristudnym funkcionarom. Je to koneéne aj
prejavom ucty k praci sufaziaceho. Rozhod-
ca sa kvalitou svojej ¢innostl priamo podiefa
na UGrovni kaZdého Sportového odvetvia
a Zelezniéné modelarstvo nie je vynimkou.

Zaverom eSte pripomienka modelarom,
ktori sa zuéastnia na tohoroénych sifaZiach:
Venujte baleniu modelu takt pozornost, aku
si zaslUzi a aku potrebuje, aby sa vam po
sutaziach vratil ,Zivy a zdravy",

ING. DEZIDER SELECKY

O modelovej
zeleznici
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skeho Zeleznitneho modelarstva, je treba

pred porotou, je v znatnej miere ovplyvnené

tim zasadne ovplyviiuje dalsi osud modelu

voéi modelarovi i voti modelu a konéiac

4

¥ Detaily, ktore
nie su povinné

Ak pozorne sledujeme vyvoj 2elezniéného
modelarstva za posledné roky, musime kon-
Slatovat, Ze sa pomery zmenili v prospech
krasy na Ukor modelove] dokonalosti. Kazdy
vie, 2e presna zmen&enina velke] predlohy
by nesplnila podmienky modelu, napriek
tomu vsak modelari zanedbavaju detaily,
kloré robia model modelom. Ved viac pek-
nych modelov sa chvéli otvaratelnou dymni-
cou, odpruienymi napravami a naraznikmi
atd’,, nie je viak vidiet ani jeden model, ktory
by bol vybaveny spriahadlom umo2fujucim
jazdu ,,naraznik na néaraznik" (ani v rovine!),
ani s detailami, ktoré by umoznili spriahnut
tender s rudfom na ,,tesno”. Ruku na srdce:
kto také detaily prepocitava pred stavbou?
Rozhodcovia na sGfaZiach st unesen| krdsou
modelu, davaju jednoznaéne prednost Alba-
trosom a Mikadam, zabudaja v5ak na to, Ze
krésne a dokonalé modely mozu patrit aj do
maloobsadenej kategorie E. Model kategorie
A a B by mal v prvom rade jazdit, a to jazdit
modelovo dokonale. Nemam na mysli len
rychlost, kiora uz dnes nerobi problémy, ale
polohu modelu v obluku, jazdu cez vymeny
a pod.

V zaciatkoch 2elezniéného modelarstva sa
u nas o tychto problémoch vela pisalo, aj
modelari venovali tejto problematike viac
pozornosti, potom vsak z neznamych dévo-
dov (snad vplyvom pravidiel alebo rozhod-
cov) sa tato problematika dostala do poza-
dia. A2 tak daleko, ze dnes nikto nestavia
2' D 1 alebo 2' C 1° s delenym ramom, len
tvrdosijne prehlasuje, 2e jeho model jazdi
»bez problémov" v obliku o polomere R (&i
viak ten isty modeldr pred stavbou urobil aj
v;‘rpl?éty pre dany obluk R sa uZ nedozvie-
mel).

Nejde o provoz modell na svislé sténé, ale
0 kolejisté tak lehké, Ze ho odloZi zavésenim
na skobu dvanactilety vnuk, aniz by se
zadychal,

Pt stavbé byly pouZity co nejleh&l mate-
rialy a bylo vyuZito vzpérné pevnosti svislych
2eber (tenkych desek) z papiru a pénového
polystyrénu. Pouze ram 1 o rozmérech
2000800 mm (jde o velikost TT) je ze
smrkowvych li5t 18 « 20 mm nastojato, s dvéma
ptitkami. Natupo sratené rohy jsou zespodu
— €Imz vznikne misto pro poloZeni vodi&l
— pleplatovany pfilozkami 2 ze &tyfmilime-
trové pfeklizky, z ni¢ jsou zhotoveny
| kolejove pasy 3 pfimo ve tvaru kolejového
loZe (podie normy NEM 123). Pro& preklizko-
vé, pochopite. kdyZ date na vahu dva stejné
velke kousky pfeklizky a sololitu.

Dispozice kotejisté dovoli v tomto rozméru
jen oval, proto jsou na delSich stranach dvé
tflkalejna nadrazi, z nichz jedno ma jesté
tovarni viletku, Stfedem kolejisté vede po
délce vysoky hfeben, takze provoz ovladaji
dva modeléri, ktefl na sebe nevidi. To vede
k provozu podle pfedpisii za vzajemného
dorozumivani | telefonem”. Aby ani po kon-
cich nebylo vidét ,za roh”, je jeden oblouk
v tunelu a druhy zakryt domovni zastavbou,
tovarnou a vysokymi stromy z molitanu.

Podélny hieben tvofi kostra 5 z dvoumili-
metrové 3edé lepenky, zevnitfF vylehéena,
takZe zbyva jen ramedek Siroky asi 20 mm.
Stejnym zplasobem jsou odlehfena Zebra
svah( 4, vzddlend od sebe asi 200 aZ
250 mm. Terén tvofi obyéejnd hnédé lepici

Velkost polomeru je vagsinou zistena
empiricky — odskusavanim hotového mode-
lu a nebertc ohfad na uré&ité, dokonca aj
normou predpisané detaily (ba aj rozhodco-
vig;abﬂdaju pri tej ,krase" na normu NEM
102).

Preto treba, aby pojazd bol prispbsobeny
modelovym pomerom. Priklad na to je
Malletka. Ak ju postavime podla prediahy, t.
j. zadny podvozok neslie cely kotol, model
nam sice prejde aj najmensim oblikom, ale
o modelovosti nemdZe byt ani re¢, o dodrza-
ni normy 102 uz ani nehovoriac (&elo kotla
bude v oblukoch veselo zasahovat do pre-
jazdného profilu druhe) kofaje). Jediny liek
na to: zadny podvozok musi byt tiez pohybli-
vy, teda nezodpovedajici originalu. AZ viedy
sa model stane modelom kategoérie A! Ti,
ktori eSte stale maju pochybnosti, ¢o treba
urobit, mali by si prestudovat konStrukciu
novych modelov 01 a 03 firmy PIKO, ktoré su
Z tohto hladiska prikladne rieSené. Takato
konstrukcia okrem roboty naviac prindsa aj
vyhody hlavne pri umiestneni podvozkov,
v spojeni tendra, v posunuti faZiska v obluku
a tym zlep3enie jazdnych viastnosti apod.

Aj slavne patnapravové lokomotivy stariej
konStrukcie (555. & tendrovka 84 od firmy
Piko) jazdili emnoho spolahlive|sie ako nové
modely radu 52 a d'al3ie od firmy Piko, ale aj
od vynikajucej firmy Roco! Velké bolo pre-
kvapenie modelarskej verejnosti, ked model
lokomotivy 556. Dr. Molnéra vlani zvitazil
— mal jednu prednost, &o ostatné modely
nemali: klbovy ram a spofahlivi jazdu. Dékaz
viac ako jasny. Aj ked niektori modelar|
a rozhodcovia boli rozhorteni, Ze uz desat
rokov stary model zvitazil. Bol a je stale lep$l.
Dﬁkady — to zavisi len od novych konitruk-
cii!

Ing. E. Takacs
Literatdara:
Kottnauer, Maruna: Zel. modelafstvi
Kurz: Grundlagen der Modellbahntechnik
Der Modelleisenbahner 8/72 str. 225
normy NEM 102

paska, lepena Sikmo dvakrat kfizem pPes
sebe, zpevnéna oboustrann® natérem ze

zeleného latexu V 2018. Rovné plochy
v nadra?i a ve meésté lepené na kolejové
pasy zespodu, jsou ze stejné lepenky. Aby se
rovina nebortila, je podél ohnuta de pravého
uhlu. V mistech, kde hrozi pronaseni, je
Zpevnéna 2ebry ze staré kreslici Ctvrtky
o vy&ce asi 15 az 20 mm, umisténymi 70 mm
od sebe, jak je naznaeno v detailu A. Skaln|
utvary jsou ,wvypdleny" pistolovou pajkou
z pénového polystyrénu, pfilepeny latexem
a dokonteny tmelem z latexu a zasypu Sypsi.
Stejnou smeési je potfen i povrch, posypany
pak Dekoralem a pilinami. Krajina je dopl-
néna obvyklymi detaily a nabarvena ténova-
cimi pastami V 3000 do latexu a temperami.
Celek tvofi skfifiovy nosnik a jeho pevnost
18 vynikajicl. Vysledek dokazuje, ze se da
skon€it s ,,betonovymi" kolejisti z fosen,
pytloviny a fermeZového tmelu, ktera potfe-
buji na pfemisténi hydraulicky zvedak. ok
a
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Trolejove vedenie

i 9}

Kolajisko, ktoré budujem, ma byt elektrifi-
kované — myslim tym s funk&nym trolejovym
vedenim. No stlpy a trolejivo z NDR mi
nevyhovuje: stipy musia byt na rovnej trati
tak blizko ku kolajniciam, Ze navestidla
musia byt s nimi v zakryte; v zédkrute idd
rychlikové vozne veimi blizko stlpov (radovo
desatiny milimetra pri polomere 2B6 mm
a pribliZne 1 mm pri polomere 330 mm), o
je velmi nemcdelové a napokon tieto stipy
nedovoluju pouzit maximélne dihy trolej
v zakrute. Hadam najzanedbatelnejsou chy-
bou |e, Ze na rovnej frati sa neda urobit
dokonalé | cik-cak" vedenie, aby sa lyZina
pantografu opotrebivala po celej Sirke (Zo je
aj potiadavka NEM).

Pri ndvrhu amatérsky zhotovenych stipov
som vychadzal z fotografil v tasopise Zelez-
nicar, zo svojich snimkov a najmé z nacrtkov
(obr. 1, 2}, urobenych pri dékladnom skdma-
niu skutoénych stipov. Tento postup dopo-
rutujem aj pripadnym zaujemcom o zhoto-
venie stipov — a nielen ich, Modelovi
vernost moZno dosiahnut lepsie, ked si
Clovek prestuduje objekt modelovania
v skutoénosti, ako ked ma robit hned
Z nakresu, ktory zhotovil ktosi iny.

Pri zhotovovani stipov a troleja som pouzil
telefénny drdt, Spajie a cestovné listky CSD.
Z nastrojov som potreboval elektrikdrsku
pinzetu, pajkovacku, pilnik a cvikatky.

Podstavoc stipa (obr. 3) je zlepeny Kana-
gomom z dvoch obdlZnikov o rozmeroch
10«18 mm z cestovného listka. Stlpy zo 3pajli
som jemne obrusil, aby neboli ,,drevené”, ale

.betonoveé" a zalepil do otvorov v podstav-
coch, |lzolatory su0 naznadené 3Spirdlou
o Siestich az siedmich zavitoch, navinutou na
drdte o nieto malo hrubSom, ako telefénny.
Najlepsie je navinut dih&iu &pirdlu a potom ju
nacvikat. Na jednom konci natiahneme pol
zavitu pre pohodlinejsie pajkovanie; zaru&i sa
tym aj spravna vzdialenost od stlpa. Hotové
izoldtory nasunieme na prislusné Zasti
vyloZnika.

Ohybanie a pajanie (v bodoch oznagenych
P) jednotlivych dielov vyloZnikov z drdtu je
zrejmé z obr. 4. Odporu&am najprv urobit
vzorove stlpy a ostatné k tymto prirovnavat.
Ucha pre trolej je dobré umiestnit presne
nad sebou, pretoZe takto umiestneny trolej
vydr2i viac ako nakloneny.

Hotové stlpy natrieme nitroemailom (Sko-
da 1002 Sed bledd). Farbou natrieme aj
spodné a 3ikmé ramena vyloZnikov, aby
trochu nabrali na hrubke (hlavne opticky).
Farbou napustime aj podstavce z papiera.
Potom natrieme 3ikmé a spodné ramena
vyloZnikov strieborne a izolatory &ierne.

Spéajkovanie troleja podlfa obr. 5 chce
nervy a cit, no vysledok za to stoji.

Stipy umiestnime podla obr. 6 (&iarkovana
Clara oznacuje stred vnutornej strany rychli-
kového vozfia). Maximalna dl¢ka troleja
v obluku o polomere 330 mm je 155 mm
miesto 114 mm popri tovarenskych stipoch.
Trole] ide len wvnutri kolajnic s rezervou
1 mm, mozZno teda dosiahnit opotrebovania
lyZiny pantografu v Sirke 11 mm. Dblezité je
zjemnenie tlaku pantografov na modeloch,
¢im sa wyli&i jedindA moZna zavada
— skrivenie troieja. Pre zaujemcov uvadzam
na obr. 7 aj Upravu nemodelového pantogra-
fu lokomotivy E 499 na modelovy, zodpove-
dajlci poZiadavku NEM.

Peter Krcho

Z vydavatel'stva
TRANSPRESS

Napriek v3etke] snahe trpia &eskosloven-
ski zelezniéni modelari trvalym nedostatkom
literatary z oblasti svoje] odbornosti (s
vynimkou pravidelnych rubrik v &asopisoch
Modelaf a Zelezniaf) a tak musia siahat po
cudzojazyénych materidloch. Najastejsim,
bohatym a kvalifikovanym pramefiom byvaju
publikacie vydavatelstva Transpress z NDR,
ktoré méa vo svojom kaZdoroéne ediénom
plane viacero titulov eleznitnomodelarskej
¢l pribuznej problematiky.

Koncom roka 1983 sa tak na pultoch
objavilo celkom nové vydanie Zeleznicnomo-
delarskeho lexikénu Transpress-Lexikon-
Modelleisenbahn. Celkom na 280 stranach
textu, kresieb a fotografil (¢lasto&ne fareb-
nych) wvysvetfuju autori Manfred Hosse,
Hans-Dieter Schaller a Joachim Schnitzer
nemeckl terminolégiu z oblasti 2elezniéného
modeldrstva a pribuznych odborov, sku-
totne] Zeleznice, spracovania materidlov,
nastrojarstva apod., pokial s problematikou
suvisia. Oproti vydaniu z roku 1972, ktoré sa
presnejsie driaio , lexikonove|" napine obsa-
hu (pochadzalo od celkom inych autorov),
vydanie roku 1983 mé viac inStruktivne
zameranie a mozno v flom najst aj navody na
technologické postupy pouZitelne v mode-
larstve, Oproti vydaniu z roku 1972 je tu viak
mene] pojmov z problematiky skutoénej
zeleznice, o je istym ochudobnenim. Oproti
tomu je prednostou uvedenie novelizova-
nych noriem NEM v zdvere knihy, schvale-
nych do zaciatku roku 1982. Lexikon bude
iste dobrou pomdckou aj teskoslovenskym
Zeleznitnym modelarom pri Studovani ne-
meckej odbornej literatury, Svojim obsahom
viak nenahradzuje vydanie z roku 1972, skér
ho doplia a roziiruje.

Ing. D. Selecky
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Pfed pidl rokem pfijal VIl sjezd
Svazarmu  zésadni  dokumenty,
udéavajict smér daldiho rozvoje &inno-
sti nasl organizace. Vic nez kﬂykol‘v
predtim je v nich zd(raznéno napliio-
- ¥ véani my8lenky brannosti. Co ho
vyplyv& pro nas modelafe? P Ani
odpovédi je nejpodstatndjsi si uvadomit, co
1o vlastné brannost a branna v;echova ie.
Kdyz me zatali pripravovat tento sesit
Modelate, vy3el Mtadif svét tislo 12, v némz
mne zaujal rozhovor s pplk. PhDr. Felixem
Cernochem, CSC., nazvany Brannost nebo
bezbrannost? Poku r.l 1ste&aimmt zkuste sl
toto &fslo ,,Mlad'aku" It — rozhodné
stoji za trochu nﬁrnahy. Na nékolika Eﬁdc!ch
jsou tam totiz jednoznaéné shrnuty myslen-
ky, kieré sice citime, ale &asto, protoZe je
nemame tak pfesné z!ormulwany. je neu-
mime prosadit.

V&fim, 2e dnes uZ nikdo nepochybuje
o pfinosu modelafstvi branné vychové
a brannosti vibec. Aspofi mezi modeléfi.
Nyni je na nas, pfesvadé&it o tom ty ostatni,
Asi mi date za pravdu, 2e pouhymi slovy se
ndm to nepovede. Je ostatnd zndmo, Ze
modelafi vidy vic délali, nez o své préci
miuvili (a bohuZel i psall — co? je povzde-
chem redaktora). Modelafstvi patfi mezi
branné technické sporty, takie jednim
z padnych argumentl mohou byt sportovni
vysledky. CimZ ov8em nechci nazna&ovat, e
sportovnl &innost je nadim jedinym cilem;
ugast na soutézich ale vidy bude nenahradi-
telnou motivaci pro vétsinu hlavné mladych
modelafi,

Jak ale s vysledky sportovnich klani za-
chazime? Velmi neuméle, a to je jestd znadné
kulantni konstatovani.

Tentokrat mi nejde o vrcholovy sport,
v ném2 nyni dochézi k zésadnim organi-
zaénim zménam. Jde mi o stovky a lisice
modelatl viech odbornosti, ktefi téméf
kazdy vikend bojujl na soutdzich nikoli

“vrcholnych. Jiz hodné let jde fadé z nich
nejen o co nejlepd umisténi na té které
souté?|, ale i o dosaZeni co nejvy3si pficky
viabﬂekuapur‘tewcﬁ sestavovaném dnes na
arovni na]an republikové (a v nékterych
pfipadech celostatni), ala i krajske
a mnohde dokom okresni. T Fick:

92
késkateh&seua!wné prﬂc . Tedy
_ﬂpad& Ze se vtas dozvime, jak

ménydozﬂ
pitelné jen dpl' )€
v_prvnich ]

Tato nabldka aumxpmwam bFEkl
eeloamrllch a repul ich

\ VLADIMIR HADAC /
N

Co mne
zaujalo
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Obr. 1

KAM JDE
=\/YVOJ?

Letosni veletrh hradek
a modelarskych potfeb v Norimberku
byl ve znameni jisté stagnace
modelafského pramyslu v zdpadnich
zemich. Nezaméstnanost a obava z nf
nutl kazdého myslet na zadnf kolec¢ka,
takZe kaZdou marku ¢&i dolar nékolikrat
obratf v dlani, neZ ji vyda, na coz
pochopitelné dopldcejl nejprve zaliby.
Proto vétdina novych modeld letos
patfila mezi tzv. ekonomické, tedy
levnéj3i a mensl, které se navic lépe
vejdou do mensich a ekonomié&téjsich
osobnich automobild. Z uvedeného
divodu se objevilo velmi méalo
luxusnich, drahych obflch RC modeld
fmodeli RTF, tedy pfipravenych k letu.

Vzhiedem ke kratkosti pobytu jsem
nestihl zhlédnout v8e. Zminim se proto
jen o nejzajimavéjsich expondtech, coZ
by ovdem mélo pro orientaci postadit.

VOLNE MODELY

Kromé Spanélske firmy Modelhob, o je-
JichZ stavebnicich jsem se zminil jiZ ve svém
sloupku v minulém Model&fi, mne v této
oblasti zaujal Siroky sortiment hotovych,
k letu pfipravenych modeld americké firmy
COMET. Série Hot Shots, vyznatujici se
stejnym rozpétim kfidla 300 mm, obsahuje
sest sportovnich . gumaékd”, ffi dvou-
plosniky a tfi polomakety stihatek z druhé
svétove valky, Stejné rozpéti maji | dalsi fady
modelt s elekirickym pohonem, hazecich
polomaket a vystfelovacich kluzaki. VSech-
ny modely maji nosne plochy z potisténého
pénoveho polystyrénu a plastikové trupy.
Z pénového polystyrénu jsou i ponékud vétsi
letajici modely kluzaki od jednoduchych
samokridel pfes polomaketu amerického
raketoplanu a mode| Skyraider o rozpéti
500 mm az po vétrofi Flying Eagle o rozp#éti
1200 mm. Z pénového polystyrénu déle
vyrabi medely uz jen firma COX — odek4va-
na exploze mnoZstvi hotovych polystyréno-
vych modeld jaksi nenastala. Zakaznicl zfej-
mé davaji stale pfednost klasickym mate-
rialim.

Velmi jednoduché balsové modely o roz-
péti 300 mm — kluzak a model na gumu
— predstavila pod nazvem Felix firma MO-

DELLE BAUER. AERONAUT nabizi balsové
samokfidlo Girl o rozpéti 600 mm. Na Gplné
zatate€niky si vzpomnéla i firma GRAUPNER
jednoduchymi polomaketami vétrond Pilatus
B4, Foka a Elfe 17 o rozpéti 400 aZ 500 mm,
Jejichz balsové dily se jednoduse nastrkavaji
do plastikovych spojek. Pro trochu zkude-
n&jsl je ur€en kluzék Primaner (obr. 1)
o rozpeétl 720 mm s motylkovymi ocasnimi
plochami a [i2 ponékolikaté inovovana
osvédéend A-jednitka Der kleine UHU. Novy
model stejné kategorie i podobné koncepce
nabidla pod nazvem Technicus znamaé firma
SIMPROP. Dal&i model A-1 Asso a navic dva
kluzaky Falco o rozpéti kiidla 800 mm pred-
stavila italska firma GT MODELS. Pfestoze
tim vyCet novych volng létajicich modell jiz
koncl, musim konstatovat, Ze je bohatsi nez
v minulych létech.

UPOUTANE MODELY

Po delsim dtlumu lze pozorovat v této
oblasti jisté oZiveni. Zrejm& pomiji doba, kdy
kazdy chtél mit model Ffizeny radiem
— kromé iz zminénych ekonomickych hledi-
sek pravdépodobné nahrava | GEklm™
i nedostatek velkych letovych prostord.

Vedle znamych hotovych plastikovych mo-
deil — pfevainé polomaket — firmy COX,
které ale patfi spi§ mezi létajici hracky, tvofi
nabidku fada stavebnic s rdznym stupném

'.'.'.'.'mll'""

i
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predpracovani dili. V katalogu firmy MO-
DELHOB lze nalézt celkem devét upoutanych
modell, od jednoduchého latdka Yeyito,
pres akrobaty Smousen a Baron, az po
makety sportovniho letadla Aeronca a sovét-
ské stihatky z druhé svétové valky MiG-3.
Firma GT MODELS uvadi na trh stavebnici
jednoduchého akrobatického modelu Apa-
che na motor 1,8 az 3,5cm? a polomaketu
sportovniho letounu Chipmunk 15 na ,,dvaa-
pulku”

ELEKTROLET

Novinek neni mnoho, tichy pohon se uz
zrejmé nerozviji takovym tempem, jaké pfed
lety nasadil pfi svém nastupu. Novinky v této
oblasti pfedstavuji predevi&im motorove vé-
troné — prikladem miZe byt Elektro-Cat
(obr. 2) firmy AERONAUT. Je to vlastné
lofiska novinka firmy, RC vétrof Cat o rozpéti
1750 mm, dopinéna elektromotorem Mabu-
chi RS 550 G, napajenym sedmi NiCd
akumulatory. Zvliastnosti je dvoukolovy pod-
vozek ze skelného laminatu. Pon&kud vétsi je

Dixi/Elektro BAUER o

rozpétl
2960 mm. Goliddem mezi novinkami v této
oblasti je dvoutrupovy vétrof Kranich stejné
firmy, ktery ma rozpéti 3850 mm a letovou
hmotnost 4500g. Motor v tlaénem uspo-
fadani je umistén v gondole trupu.

firmy

RC VETRONE

Jiz zminény vétron Cat nabidla firma
AERONAUT tentokrat v provedeni s hotovym
kridlem z pénovéno polystyrénu, polepeného
dyhou abachi (téZ obechi), coZ je podobny
material, jako u nas znama dfeva wawa Ci
samba. Firma BAUER predstavila zajimavou
fadu osmi vétrona z unifikovanych dild:
nejmensi Junior Variant ma rozpéti
2200 mm, nejvétsi Super Variant 4030 mm.
Na stanku firmy EISMANN byla k vidéni
maketa akrobatického vétroné LO-100
o rozpéti 2500 mm a svahovy &i akrobaticky
vetron Yankee o rozpéti 1900 mm s kfidlem
na nizkem pylonu nad plastikovym trupem.

Mezi modely s klasickymi ,drevénymi"
kridly mne zaujaly vétroné Dardo a Llanero

o rozp&li 1930 mm a 2500 mm firmy MODEL-
HOB, Gull 4500 o rozpéti 1800 mm firmy
Thunder Tiger, uvaZovany téz jako motorizo-
vany s motorem Cox Baby Bee 0,8cm?
a uhledny Panda s Jedelského kfidlem
o rozpéti jen 1340 mm firmy MULTIPLEX. Do
této skupiny vétrofd s ovladanymi kormidly
patri i dvoumetrovka Soft-Fly firmy GRAUP-
NER s motylkovymi ocasnimi plochami
a novinka firmy SIMPROP KBB o rozpéti
1840 mm. Z katalogu novinek firmy MULTI-
PLEX jsou i dal§l dva elegantni vétroné:
drevény Domino o rozpéti 2300 mm a make-
ta LS-3 (obr. 3) o rozpéti 3220 mm
s laminatovym trupem a polystyrénovym
kfidiem, polepenym dyhou. Pfiznivce maket
dédle zrejmé potési DG-100 o rozpéli
2250 mm firmy GRAUPNER a ASW-17
o rozpétl 2800 mm firmy ROBBE.

K nejvétsim vétrofdm, vystavovanym na
veletrhu, patfily novinky dvou firem, sidlicich
v Knittlingenu v NSR: maketa S3kolniho
kluzaku SG-38 (obr. 4) v méFitku 1:4 o rozpéti
2600 mm firmy KRICK a ASW-20 firmy WIK.
Tento prakticky hotovy laminatovy model ma
rozpéti 3750 mm.

(Pokracovani)

modelare

edlu kempu; na
labqril budou pechc:pi-

- eine mnmmmnlm. Vecerni setkani
- budou v restau

I Mysliyna, kde je velmi

pfjemné prostfedi, dobra  kuchyné

& o pohodu se postaréme | atraktivnim

prngramek Gita i) d
p 0 ma 5 ezdem vétgin
acastnikd, V podveder bl?dé vefejné zaug

~dani. radlkl'ml rady. na némZ bude mit kazdy

. moZnost vyslovit svlj nazor na nad Easopis
‘a prednést navrh r

: Va?ier se sejdeme na

Senl jeho obsahu.
ivnd. Ti, ktefi
budou soutsZit spefamakatami a maketami,

je ovSem pfed tim pfedali k hodnoceni,
N &hnou v& hny soutéZe.
Proti v Fl 3/1984 (Memoridl

Y&
J.Smoly pro modely na motor Modela

€Oy, H, A3, A1, F1A, P-30, B, l""‘IB

10. M-
of, M-min, polomakety na CO,
Start, RC-V2, FAC, S3A, S4A, §sn E-XSDO.
F3E a FSR-E} hude roz&ifen program pro
lodni modelafe o soutdze kategorii F1-E 1 kg
a F1-E pfes 1 kg. Sout&ze volnych modeli (i

raket) a V-dvojek budou na leti§ti v Nesvadi-

lech, upoutané modely budou létat na nada-
Iekérm fofbalovém htisti, RC make

dostate&né vzdalené zpavhené vzletové plc-
Se pro zemédalska letadla a lodigkari budou
soutdZit nedaleko kempu. Mezi startovisti
bude krouZit autobus, ta 0 i nemotorizovani
divaci budou mit moZnost zhlédnout vie. Pro

déti, které se nezGéastni modelafskych sou-

18z, Hp;avulema doprovodny program,
matnf bﬂeﬁ | e

vy

hod. Po &tvrté hocliné wzkou!lme na letisti
m:wé zébavné soutéZe isteckych modelaFd
- podrobnosti se dozyite wvZas. Od

ze hodlny nédm bude opét paifit Myslivna.
‘Setkani vyvrcholl v nedsli ‘modelatskym
leteckym dnem u Nesvaéil, na jehoZ progra-
mu bude setkanf ebﬂch modelli letadel,
premiéra obFich modeld raket, pfedvedeni
zajimavych  modela letadel, jedname
i 0 vystoupen| svazarmovskych letc(. Svazar-
movci z okresu BeneSov budou na letisti
vystavovat zdvodni a soutdini motocykly
a automobily, pPedstavi se | svazarmovsti
kynologové, radisti a potapédi, budete mit

moZnost si | spinit nékteré podminky Odzna-

ku branné pfipravenosti.
Domnivéme se, 2e toho nablzime vcelku
dost. Aby se nam podatilo ve zviddnout,

potfebujeme ale v&dé&t, kollk se vas setkani

zugastnl. Proto jiz nyni mate moznost se

-pﬁh &sit (doplsem &i korasp&ndenﬁnim list-

Utastnik(, adresy, klubovou pfislugnost
a licené&nl &islo (ra él di ale pfivitame | ty, ktefi
dosud nejsou &leny Svazarmu) a pfehled

~ kategorii, v nich hodlate souté3it. V pFi-

hladkach k soutd%im RC modell uvedte
i kmitotty vysilatl — stadl &isla kanald
{pokud moZno vice moznost(). Lodni mode-
I&Fi by navic mé&li poznamenat, zda ‘mohou
raspaktovat vilté rozdélen! kanﬁﬂ podle.
kate orii (kanaly 1 a2 9 — F1-E, 1 32
E} Uvitdme rovnéz, kdy? do pﬂhw'
bm;é-mzda bude[‘l'e spat v: mu &

v ol Fivésu (v pfipadé hrol n
pﬂmaaeklpo&etmnﬁnebopﬁvaaﬁ akolﬁ-
gg g:clate ‘Uzavérka prihlasek je
10. 1 1984 (rozhoduje datum poStovniho
razitka). Zatim od vés nevy!aduiem?evklady
ani Uéastnick Kpoplaﬂw tyup asz_ '

prezentaci na Konopisti. Za to vie

mﬂmpfoﬁtprisaménl (vbwlépop{ab_—

za ubytovani v kempu a za parkovan|
m!dai, gouﬁ!nfhe vkiadu a vol vstupu
na vBechny pr my!

budeme poZadovat
ich 18ro_ i

od dati nic, od

ruku ke sﬁﬁe&n&mﬁedﬂ ]gk .sporlmmr.
u jako

funkcionafi (zejména EasoméFiti), nebudou

ggc?upﬂalné platit nic — oviem pokud dse

na vySe uvedenou adresu

o
'30. Zervna 1984 a uvedou na pFihi4Sce

kromé tGdaji o woll osobs | kategorii, v ni%
jsou opravnéni vykonéavat funkel rozhod&iho,
a jakou majl kvalifikaéni tfidu (u rozhodélch
1. wd¥ pozadujeme potvrzeni vysilajici orga-

n
Zavérem jeSté pripominame, Ze kaZdy
bt Bt R Kl i
ni mate kter:

i Geast e ¥

nich b Neznpnmema se
iFly ozvat red =
odrobnosti tikani Modelére
' najdete v Moc ar&ﬂ 7/1984.
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sportovni
nedéle

B LMK Zatec uspofédal 7. ledna soutd:z
.Novoroé&nl rampouch" v kategorii Al. Mezi
seniory si nejlépe vedl J. Mezera z Loun
(583 s), dalsi mista obsadili jeho Kklubovi
kolegové |. Nipauer (576 s) a M. Nechanicky
(549 s). Mezi juniory obsadili prvni dvé mista
Z4ci: zvitézil M. Nechanicky z Loun (560 s)
pfed P. Smerdkem ze Zatce (483s). Na
tfetim mist& skonéil P. Pfehnal z Loun
(464 s).

E SoutéZ , Zimni Kroméfi2" v kategorii A1 se
uskute&nila 15. ledna v Krom#Fizi. Mezi Zaky
— a viibec v celé soutdi — byl suverénné
nejlepsi J. Sovadina z Otrokovic (553 s); mezi
seniory zvitézil F. Pekarek z Bilovic (503 s)
pfed B. Gablasem z Otrokovic (466 s). O treti
misto se rozdélili V. Némec z Otrokovic a Z.
Raska z FrenStatu pod Radho$tém (oba
443 s).

B , Ostravskou zimnl" souté: v kategoriich
H a A1 zorganizoval 21. fedna LMK Ikarus
v Ostravé. S hazedlem se mezl 2aky nejvice
darilo V. Hedovi ze Zabfehu (394 s). Mezi
juniory byl nejispé&snaj&l jeho klubovy kole-
ga M. Haschke (478 s); za nim skongili L.
Sykora ze Lhoty (378s) a Z. Raska

z Frenstatu pod Radhostém (362s), Mezi
seniory obsadil prvni misto R, Sykora ze
Lhoty (551 s) pted ing. V. Macurou z Cadce
(533s) a D. Garbou z Frytovic (532s).
V kategorii A1 nalétal 2ak D. Strelka
z Frenitatu pod Radhostém 322s, Mezi
juniory mél nejvyrovnanéjsi starty V. Radka
z Fren5tdtu pod Radhostém (530s), druhy
skontil P. Voiny z Brumovic (514 s) a tfeti P.
Polasek z Havifova (495 s). Mezi seniory byl
nejuspéindjsi M. Bé&tak z Frydku-Mistku
(557 s), dal8i mista obsadili V. Zima
z Kopfivnice (541s) a M. Berger z lkarusu
Ostrava (515 s).

B SoutéZ ,Zimnl héazedlo '84" probéhla
4. dnora v Mnichové Hradisti. Mezi Zaky se
nejvice dafilo J. Vaisovi z domaciho klubu
{429 s), L. Kovafovi z Bélé pod Bezdézem
(315s8) a J. Josifkovi z Usti nad Labem
(305 s). Mezi juniory skong&il na prvnim misté
O. Podzimek z Mnichova Hradistd (463 s)
pred M. Kolomaznikem z Bélé pod Bez-
dézem (436s) a 0. Trojdkem z Mnichova
Hradisté (325s). Mezi seniory byl nej-
uspésnéjsi domaci odchovanec ing. A. Ji-
rasek, toho &asu v Zatcl (562 s), dalsi mista
zaujali J. Novotny z Mnichova Hradisté
(554 s) a J. Tima z Usti nad Labem (515 s).
m Modelafsky klub Bilovice nad Svitavou
uspofadal 19. dnora za pékného, ale chlad-
ného poéasi pfebor okresu Brno-venkov
v kategorli F1A. Pfebornikem se stal R.
Melkes (1108s), druhy byl F. Pekérek
(1084 s), oba z pofadajiciho klubu. Jako tfeti
se umistil J. KFivanek (891 s) z LMK TiSnov.
B Dne25. tinora se u Liplvky uskute&nil VIL
rofnik soutéZe pofadané v kategoriich A3
a H na potest Vitézného Gnora. V kategorii
A3 byl mezi mladsimi Zaky nejlepsi L. Skotak
z Veselic (250 s), mezl starsimi 2aky se dafilo
nejvice D. Miholovl z Liplvky (230 s). Mezi
juniory obsadil prvni misto A. Skotak
z Veselic (256 s). S hazedlem si mezi mlad-

5imi 2aky nejlépe poradil L. Skotak z Veselic
(205 8), dalsi mista obsadili T. Topinka
(160 s) a M, Cvilink (137 s), oba z Lipavky.
Mezi starsimi 2dky zaujal prvni misto L. PaviQ
z LipOvky (277 s) pfed Z. Pllpitelem z téhoZ
klubu (222 s) a V. Bufkou z Blanska (192 s).
Mezi juniory zvitézil A. Skotdk z Veselic
(344 s).

Tradiéni ,,Ra2hanska soutd?" ve volnych

kategoriich se konala o den pozdéji
v RaZfanech. V kategorii F1A zvitézil a?
v rozlétavani ing. J. Koval ze Sniny
(1260 - 240 s5) pted lofiskym mistrem SSR
ing. |. Trégrem 2z Liptovského Mikulase
(1260 - 232 s); tfeti byl R. Barta ze Sniny
(1239 s). V kategorii A1 ing. Kovafl zopakoval
sve vitézstvi (537 s), na dalSich mistech
skonéili L. Semse| (526s) a B. Semsej
(532 s), oba z Kosic. V kategorii A3 patfilo
vitézstvl Zend — T. Pusté z RaZfian (234 s),
také na druhém misté skontila reprezentant-
ka né&2ného pohlavi L. Trojanovi¢ova z téhoZ
klubu (195 ). Tretl misto obsadil M. Géclk
z PreSova (179 s). V kategorii F1C nalétal J.
Hangala ze Spisské Nové Vsi 1096 s.
B Souté? v kategorii H uspofadal 17. bfezna
LMK Zatec. Mezi seniory ziskal palmu vitéz-
stvi domaci P. Lenkvik (468 s), mezi juniory
se nejvice dafilo rovn&2 doméacimu P. Sme-
rakovi (426 s). Mezi star8imi 24ky si nejiépe
vedl J. Jozifek z Usti nad Labem (334 s)
a mezi mladsimi P. Antos ze Zatce (231 s).

SoutéZ hazedel se konala tentyZ den také
v Troubkach. Mezi seniory si nejlépe poradili
domaci J. Skfenek (504 s), MUDr. J. Hacar
(462 s) a ing. R. Kufe (439 s), oba z Olomou-
ce. Mezi junlory zvitézil D. Koutny z Liptalu
(400 s) pfed P. Mrazkem z Chropyné (319 s)
a domacim R. Sklenafem (314 s). Mezi 2aky
obsadil prvnl misto M. Kopfiva z pofadajiciho
klubu (412s), druhy byl A. Hubagek
z Olomouce (246s) a tfeti J. Lutonsky
z Liptalu (240 s).

Inzerci pfijima Vydavateistvi Nase vojsko,
inzertni oddé&leni (inzerce Modelar), Viadi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ
® 1 Amat. prop. 2-povel. RC soupr. + 3 serva Fulaba
{3000). R. Stranikova, G. Preissové 6, 616 00 Brno
16.
| 2 Kompl. am. prop. B-kan. RC soupr. M. Lenicky,
K Lahovigkam 3, 143 00 Praha 4-Komofany. ;
® 3 4-kan. prop. RC soupr. + 2 serva FP-S7, NICd
zdroje (3300); lam. trup s ocas. plochami na ASW-17
(200); kvalitni zes. 2 x 60 W se dvéma reprosoust. 60
1(2500}. J. Hradec, 294 71 Benatky II. 625.
® 4 Soupr. Modela Digl - 3 serva Robbe RS-200
(3200); 1-kan. soupr. Tx Mars (500) — v3e velmi
dobry stav. R. Fantl, Kfivoklatska 301, 198 00 Praha
9-Letfiany.
& 5 Rx - Tx Mars Il 40,68 MHz (800). Ing, J. Kittnar,
Markusova 1633, 149 00 Praha 4-Chodov.
W 8 Soupr. Tx Mars Il - Rx Mini 27,12 MHz (600). B.
Katena, Cernokostelecka 72, 100 00 Praha 10.
W 7 Motor 7 kW pro obfi model, moin. nahr. dilG
— novy {2200). R. Schifauer, U Mrazovky 3, 150 00
Praha 5-Smichov.
H 8 Vysilat Modela 6 AM 27, 2« dvojité vychylky,
métidio stavu baterie - pult + pfijimat 6 AM
27 + par krystall + kabel s vypinatem + 1 servo
Robbe RS 200 (3000). Miniaturnl amat. pfij, Am 27
pro 2 serva + par Krystald (6800), Ing. M. Soutek,
Lidicka 526, 411 08 Stét].
W 9 Dvouploinik Max — potah monofil; dfevéné
vrtule @400—600 mm. V. Hruby, V Bokach III/7,
152 00 Praha 5; tel, 59 07 44,
W 10 Serva Futaba S 22, Robbe RS 10, Polytronics
S 12; 100% kopil pHjim. RE AM 27; nabijet
220 V/12V — 50 mA — 2.4 A; soupr. Modela T6 AM

27, regul. 2haveni 6—12V/1,5V stabil Koupim-

vykonny motor 3,5 cm®; lam. trupy a modely RC-P.
V. Voratek, Mimofiska 623, 19000 Praha 9; tel
87 19 108.

m 11 Casopis Modelleisenbahn 77—81 (200) a el
lok. BR 111 Roco 1:87, E 44 AEG Plko (2x). K.
Vaitkat, Kurta Konrdda 22, 190 00 Praha 8.

B 12 Simprop SAM FM Senior 40 MHz, 2 pfijimats,
5« serva, 2 bateria 500, 1000, nabljed sitovy,
autonabljed (té2 pro elektrolet), 2« vypinat a drobné
pfisluenstvi, vée origindl v&, dokumentace (12 000
az 14 000 podle plisludenstvl), Model F3A zatah.
podvozek, kiapRy, fizend jehla, dvoukoly, motor OS
Max 6,5 FSR, letova hmot. 2,35 kg, potah Monokote
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bily, doplfiky modrotervend, zalétany, nepodkoze-
ny - zatah. podvozek (1500);, motor (1100), krystaly
FM pér 35 MHz 78. kandl, 72. kandl, Simprop AM
40 MHz 51. kanal (450), motor Enya 6.5 zab&h. 2x
{450), 3,5 19 VI (400), serva Fulaba 5=, modely F3A
Curare 60 (800), F3A Gold Bessie - zatah. podvozek
(1100}, F3A Blus Angel upravany (700), polomakeata
Messerschmitt 109 na 3,5 NSR (300). rozest. staveb.
Atlas 60 (mat.) kfidla, trup postavené [1200) - novy
mot. Webra Racing Speed 61 F (Nr 1030) Perry
pumpa, Dynamic, ladény vyfuk (3500), mot. HB 40
PDP + Perry karburétor, Perry pumpa + ladény
vyfuk) — zanovni (2500), zatah. podvozek Graupner
kompletn! (650) novy, planky, balsu, Monokote,
vrtule 2,5—10, bowdeny a |iné modelaf. drobnosti.
Kon&im — redinné divody, M. Pospisil, RoneSova
1134, 198 00 Praha 9-Kyje; tel. 86 46 61,

® 13 Zahraniénl tasoplsy {(Anglie, Polsko), seznam
zaslu. D. Hajkovd, K lipdm 287, 190 00 Praha 9.

| 14 Amal. prop. 3-kandl. RC soupr. + 2 Sed4 serva
(1600). V. DoSek, 277 03 Hornl PoZaply 192.

W 15 RC Webraprop B funkcl, 4 serva (5700), amat.
7 funkcl, bez serv (2200); RC auto V1 Surtees s mot.
ST X21 RE (3000); V2 mot. Webra 3.5 (1200); v2
Ford Zakspeed bez mol. (800); dily odstfiknuté ze
silonu na PB Alpha (2000); bateriovy startér na RC
auta (500), rizné nahr. dily. L. Vanék, Mejstiikova
609, 140 00 Praha 4

® 18 Rizné elekiromotory, &asoval Graupner,
MK-17, relé AS-3, viatky TT, elektra BMW-turbo,
vriule, rozest. modely Max, Orion, Flamingo, hotové
Kajako, Hydroglizer, reproduktory, el. snimat, dopl-
nék RC soupr. Mars — |I. funkce. A, Vrana, Krouzova
3049, 140 00 Praha 4-Modtany.

B 17 Kompletnl Varioprop 14 S 27 FM v&. nabijete,
7 sarv, plenosny kuffik, mélo poutivana (8500). Zd.
Frank, Vrchnl 170, 691 63 Velké Naméice.

B 18 4-kandl. amat. soupr. — vys. + pfij. + zdroje
~ 3 serva « nabijed (4000). Laminat. trupy F3B, V2
(200). P. Kindelmann, VWL8-SNP/4, 041 21 Kogice.

H 18 Mot. MVVS 2,5 GR nepoulity (320), RC mode|
Vipan (300). VI. Stanék, Zarubova 506. 140 18 Praha
4; tel. 47 12 660,

m 20 Zdroje Graupner NICd 9,6/500 se sintr. alek-
trodami (600); mot. MK-17 (100), mélo pouivané. J
Hron, Bofivojova 91, 130 00 Praha 3.

B 21 Soupr. Mars 40 MHz. L. Lauterbach, Pod stranj
2220, 100 00 Praha 10.

® 22 Tov. vysilat Robbe Digital, planek na RC mot.
Bat, ASK 14 i Jiné, am. Rx pro Futaby. P. Cikdn, Na
Basté 2001, 278 01 Kralupy n. Vit

® 23 Mot. Tono 3,5 AC - tlumi& (200), pulsni ovia-
da 30 W (500), staveb, jachty Muritz di. 700 mm
{80). Koupim plan lodl typu RO-RO, vyletni lodé,
koles. lodé sloutici u CSPLO. K. Egrt, Rpety 112,
268 01 Hofovice.

=

B 24 Robbe Digital vys. 4 kan. pfij. 6 kan., 3=
Futaba. K. Capik, Leninova 1002/7, 363 01 Ostrov.
W 25 Mot. Enya 09-IV 1,62 cm? jap., novy nepousity
(300) clrlg_ P. Rosa, Drulstevni 29, 594 01 Velké
Mezifici,

W 28 RC soupr. Microprop 4/6 FM 40 se dvéma
servy, sintr. zdroje SAFT 500, mirn& pogkoz. krab.
pfil. a zdroj (4600). J. Senketik, Dukelska 476,
549 01 Nové Mésto n. Metuji.

B 27 RC vétron Junior « soupr. Mars (650); 2 serva
NDR s m. n. (200). V. Svozil, Ratibofaka 24, 746 01
Opava 1.

m 28 Amat. proporc. 4-kanal. soupr. + 4 3ed& serva
Varioprop, zdroje NICd 2 ks (3500); Tx Mars |l
— vys. + phij. 40,680 MHz (600). J. Adamec, 671 31
Unanov 281,

B 29 Disky Modela 1:32 v&etnd pneu, lo. a ositek,
disky od @ 20 at 42 mm, Site 8 a2 24 mm. Vainlkova
kola @ 40 mm a disky Skoda 130 RS, F. T. a Surtees.
Jos. Stauber, Vehlovice, 276 01 Mainik.

B 30 Rotenku Aero Modeller Annual ro¢. 69—70 a2
78—79. M. Kremnitan, Gajova 5, 811 02 Bratisiava.

| 31 Modelaf jednotl. &isia 9/79 az 2/81 i v celku.
Koupim star§l model. elezn. rozchod 32 a 9 mm,
i jednotl. dily. V. Cibulka, 5. kvétna 1460, 44001
Louny.

= 32 Malo pouivana 6-kan. prop. soupr. Modela Té
AM 27 - 3 serva Fulaba, zdroje, nabljeC (6000).
M. Klimes, Vavtinec 116, 679 13 Sloup.

W 33 Soupravu Simprop 2007/7, 7 IC Servo, phj.,
zdroje, nablje& « nahr. dily: krab. pfijimag, serva,
1 par krystall, anténa, pfevody, potenc., gum. na
serva, 15« driak serva, konektory, kabely, vypinate
— vie orlg. Simprop, bezv. stav (8000}, M. Schejbal,
Bfi Capk( 874, 500 00 Hradec Kralove.

® 34 RC soupr, Microcontrol 27 FM pro 8 serv
Futaba se dvéma pfi&imaci, nebo vym. za motory
zdvih, ob|, 10—15 em®, Quadra apod. E. Cienciala,
735 62 Mistfovice 132.

| 35 Nové nepoulité akumulatory NiCd 800 (15). M.
Rybovitovéa, Exnarova 45, 821 03 Bratislava.

= 368 Lamindl trupy na vdtroné F3B, V2 (po 160),
nové baterie Varta 48V (270) a motor. navijak.
Koupim motor 25 c¢cm”, konektory od serv C 401
a serva Micro C-05. J. Brumar, Dukeliska 829, 783 91
Unigov.

@ 37 Modela Digl — vys., prij. - skum. - nab. - 2
nové serva Futaba — len komplet (3000). E. Stretko,
Topofova B, 840 01 Nové Zamky.

® 38 RC supr. Teleprop 4-kan., vys. - prij. - zdroje
+ 6 Sedych serv. Tx + Ax Mars |I. Mot. Enya 1,6, Tono
3,5 AC, Tono 10S. Vykras ASK-14 (50). Kapim lam
trup Helix. |. Kiani¢ka, Hollého 11/D, 920 01 Hioho-
vec,
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B Nejlepsi automobilovi
modelafi v roce 1983

Zebfitek byl sestaven z vysledkovych listin
vefejnych a postupovych souté2/ RC auto-
mobild. Clsla v zdvorce udévajl podet hodno-
cenych souté2iclch.

€S8R

Kategorie RC-EB, Zdci (23): 1. Martin
Krejclk 160,74; 2. Michal Tesarek 159,58;
3. Michal Stehno 159,57; 4. Josef Novotny,
vBichni Praha 9 159,06; 5. Martin Pater,
Vitkovice 157,85 — juniofi (33): 1. Martin
Plch, Praha 9 164,3; 2. Allan Chucesov
160,35; 3. Martin Komarek, oba Pra-
ha 2 160,01; 4. Franti8ek Ponocny, Klatovy
159,68, 5. Jifl Kunz, Vitkovice 159,60
— seniofi (102): 1. JiH Cibulka, Pra-
ha 9 163,52; 2. Vaclav Vopat, Kadan 163,23;
3. Jifi Kupka, Praha 2/PSO 163,10; 4.

JindFich Ondru$, Kopfivnice 162,93; 5, Rado-
mir Sysel, Napajedla 162,74 bodu

Kategorie RC-R2E (90): 1. Jifi Wanke,
Kopfivnice; 2. Toméas Juflk; 3. Jaromir
Horsék, oba Slaviéin; 4. Jifi Sostak, Vitkovi-
ce; 5. Aled Svoboda, Kopfivnice

Kategorie RC-V1 (86): 1. Martin Plch; 2. m.
s. ing. Miroslav Vostarek, oba Praha 9; 3.
Miroslav Drtina, Mnichovo Hradisté; 4. Véac-
lav Vopat; 5. Ilvo Neubauer, oba Kadaf

Kategorie RC-V2 (101); 1. Miroslav Drtina;
2. Jifi Tutek, oba Mnichovo Hradists;, 3.
Véclav Vopat, Kadan; 4. m.s. ing. Miroslav
Vostarek, 5. Jifi Cibulka, oba Praha 8

Kategorie RC-V2N (57): 1. Ales Svoboda,
Kopfivnice; 2. Jifl Kunz, Vitkovice; 3. Jaro-
slav Hlavica, Slavi¢in, 4. Jindfich Ondrus,
Kopfivnice; 5. BedFich Hudlik, Praha 8

SSR

Kategorie RC-EB, juniofi (26): 1. Franti§ek
Tauber, KoSice 161,66; 2. Peter Pecka, Nové

Jifi Tutek z RCA Mnichovo Hra-
didté pripravil pro letosni sezénu
novy model kategorie RC-V2. Pod-
vozek e origindini Serpent Quattro
Mk V., karosérie z lexanu je
vyrobkem firmy SG. Model je vy-
baven motorem Super Tigre X 21
Car a oviaddn RC soupravou Multl-
plex EX 1; jeho hmotnost je 2,8 kg.
V roce 1983 se J. Tutek umistil
v Zebfitku CSR na druhém misté;
podafl se mu letos svou pozici
|e4té vylep§it?

(Foto: L. Jirdsek)

W 39 Zatah. podvozek pro AC vétrond; epoxid. lam.
trupy F3B, RC V2 pro rozp. 25—3 m; lam. trup
VSO-10. L. Zeleny, Haskova 22/22, 581 01 2dér n.
Saz.

' W 40 AC polomakety: FW-180 A9 rozp. 1500 mm
(2400); Albatros L 39 s dmychadlem, 1400 mm
(2500), Dakota DC-3, 1800 mm (1800), popt.
i s motory, hydroplén rozp. 2600 mm na 2« 6,5 cm®
(3500), Dalotel, Piper PA-18, kompletl. perf. motor.
jachtu Maronda Robbe. Koup. velka kola nejméné
10 cm. Jen osob, odbér. J. Siminek, AleSova 1319,
511 01 Turnov.

B 41 Perfekt. maketu Z-50L 1,6m (2000), déale
polomakety: Piper Tomahawk 1,5 m (1800), dvou-
motor. JU-88 2,4 m (B00), Graupner — Jodel Robin
1,7 m. Osob. odbér, Koup. nebo vym. za vyde
uvedend vétrof od rozpétl 4 m vySe, napf. VS0O-10,
ASW, Kestrel apod, J. Dudlk, Narodni 113/15,
460 07 Liberec 9.

B 42 4-kan. neprop. soupr, W-43 (750); lod, mod.
Paolo M (600). R, Rollar, NBG 870, 28301 ML
Boleslav,

B 43 Tx Mars Il — vys. « phj. 27,120 MHz (450}
+ neletany RC modal Sallr + EMV — i jednotlivé;
vym. nové servo Futaba FP-28 za RC model vhodny
pro mot. MVVS 3,5 (moZno | za motor. vatron), J.
Mimra, Farska 1595, 560 02 Ceska Tfebova.

B 44 F3A Sultdn — laminét. trup. —‘?olysi. kfidia
a vydkovka + podvozky « plan (600); RC vatrop V2
rozp. 2700mm — laminét. trup + polyst kFi-
dla - plan (300); polyst. polotovary kfidel — Sultan,
Curare (75), Mach (70), Espada, Pirafa, Fenix, Kiwi,
Centaur (65); plany F3A Sultdn, Crown, Delta Cutlas,
RC-V2 rozp. 2700 mm (40); 1-kan. Standard Mars
kompletnl (550). LMK SuSice — Lad. Kolaf, Nova
753, 342 01 Susice Il

B 45 Presné kri2. oviad. MO 6/77 (400); automat.
nabijat 4,8 V MO 6/77 (130); &iast. osad. dosku prij.
AR B/76 v&. mf a 10 (130). J. Kadlec, Malinovského
1224/4, 91501 Nové Mesto nad Vahom.

8 48 RBC soupr. prop. 3-kan., vys., pfij., 3 servozesil.
na Varioprop, bez knipld, nutno doladit (1000); novy
zdro] Varta 4.8V (400), staré orig. plany letadel.
M. Kutera 439 07 Peruc 333,

m 47 Casopisy Let. a kosmonautika rod. 1974 a2
1980. J. Hritek, 739 46 Hukvaldy 92,

B 48 Amat. proporc. RC soupr. 2 v 1, vys. + pfij.
+ nablje¢ — nutno doladit (1000). J. Rabas,
Sladkova 864, 539 73 Skutet.

B 498 Soupr. Modela T8 AM 27 s NICd zdroji + 5 serv
Futaba S7 (6500); motory MVVS 6,5 (300), 2« Enya
3,2 (po 300), Raduga 7 (150) novy; nabijed
s méfidlem Mamp (500); Porsche Tamiya (350);
kfidlo Espada (150); laminat. trup Mmare (300).
J. Bahnlk, Gottwaldova 470, 289 12 Sadska.
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Mesto nad Vahom 161,34; 3. Vliadimir Stad-
trucker, Zvolen 161,27; 4. Dusan Debnér,
Banskéa Bystrica 160,64; 5. Boris Clampor,
Zvolen 160,42 — seniofi (34): 1. m. s.
Ladislav Rehak, Tren&in 162,85; 2. Stefan
Tauber, KoSice 161,66; 3. ing. Jan Poliak,
Zvolen 161,51, 4. Jan Chasdk, Bratislava
159,98; 5. Stefan Bohu8, Tren&in 159,93
bodu

Kategorie RC-V1 (29): 1. m. s. Ladislav
Rehak; 2. Miroslav Rehéak, oba Tren&in; 3.
Pavol Hanzel, Nové Mesto nad Vé&hom; 4.
Stefan Bohu%, Trené&in; 5. Viadimir
Zameénik, Nové Mesto nad Vahom

Kategorie RC-V2 (32); 1. Stefan Bohus; 2.
m. s. Ladislav Rehék, oba Trenéin; 3. Pavol
Hanzel; 4. Vladimir Zdmeénik, oba Nové
Mesto nad Vahom:; 5. Juraj Hudy, Tren&in

Kategorie RC-V2N (19): 1. Jura] Hudy; 2.
Miroslav Rehék, oba Trenéin; 3. Vinc. Reise-
nauer, Bratislava; 4. Vladimir Paleta, Trenéin;
5. Otakar Toth, Kosice

Z uvadénych pofétl soutdlicich je vidaét
stoupajici zajem o radiem Fizené modely
automobilG zejména u mladee. Pozoruhod-
na je (cast tfiadvaceti soutdiicich 24kd
v CSR v kategorii RC-EB. Velky vzrist po&tu
soutdZicich se projevil v narodnl kategorii
RC-V2N, kde v roce 1982 soutéilo dvacet
modelafd a v lofiském roce ji! sedmdesat
Sest. Modely této kategorie mohou byt
stavény z doméci souldstkové zékladny,
takZe se v ni mohou uplatnit | mladi modeléafi.
Motor Modela MVVS o zdvihovém objemu
3,5cm® kiery se ji2 béEné objevuje na
pultech modeléfskych prodejen, pomiZe
jisté k daldimu roz&ifenl automodeléfské
odbornosti. Zé&jem stoupa | mezl divaky,
o &emz svadél navitdvnost soutdil. Na
velkych soutéZich v Praze a v Trenéing
nechybéla v lofiském roce ani Cs. televize.

m. s. Jan Kunes$, stéini trenér

B 50 MVVS 2,5 DF + RC karburator + model Spurt.
Najr. spolu (700). M. Chudy, Latoricka 25, 82107
Bratislava.

B 51 AC plachetnici Manika (400), histor. plachetnici
Cutty Sark 1:100 (1200) — osob. odbédr. Rdzné
modelatské plany, tasopisy, knihy — seznam proti
znamce. M. Batdk, Flgnerova 1, 41501 Teplice.
B 52 Motoriz. vétrof Orion (3 funkce), rozp. 2800,
s mot. OS Max 2,5 - soupr. Varioprop 65 (oboji
velmi dobry stav). Na elekiro — kompletni rup vé&.
ponon. jednotky s mot. RS-380 + vriule + dokum.
(vhodné pro soupr. mensich rozm.). Koupim Mo-
delspan (tenky, tlusty), celuloid tl. 0,4-0.6 mm.
J. Mrhal, Sekyra 2008, 268 01 Rakovnik,

B 53 Soupr. Robbe FM 3-kanal. se 3 servy, phip.
s modelem. P, Kukatka, 394 84 Cernovice u T. 116,

B 54 Supr. Modela 6 AM 27, 19. kanal — vys., prij.
s vypinatom a zdrojm| (3500), Nepouflvana.
A. Mallk, Malinové 1, 848 01 Nitra,

® 55 Servo Modela nebo vym, za balsu. P, Vavfin,
Bfezinova 48, 616 00 Brno; tel. 423 79,

W 56 Stavebnici RC auta Lee 350 CX, 1:8,
2 karasérie Lexan (2600); novy pFljimaé Kraft KP 5C
AM 40,685 MHz, 52. k., kabel s wyplnatem
a konektory serv (1400); motor Cox TD 1,5 (180).
Koupim plan Modelaf 71(s) Zlin 526 AFS, motor
MVVS 56 A | poskozeny. J. Lép, tF. SNB 4723,
760 05 Gottwaldov.

B 57 6-kan. am. neprop. RC soupr. Noprop-6
(2000); lamin. trup na brit. stih. let. Hawker Tempest
1:10 (150). B. Chmelik, Sérka 40, 796 01 Prostéjov.
B 58 Koleji3td TT, rozmér 3,5 » 1,5 m, 38 ks vyhybek
a semafor(l, oviadac! panel. J. Vani8, Jinl 1366/6,
535 01 Praloud.

B 58 1-kan. vys. Tx Mars Il - pfij, Rx Mini 40,68 MHz
(600). P. Udatny, Hornické 233, 41723 KoBtany.
= 80 Novou I;C soupr. Mars Il (600), nebo vym. za
motor 10cm*® AC, php. prod. a koup. M. Kizek,
Tedraice 39, 341 41 p. Hradek u Susice.

® 81 Polomakety — Stariat, Cessna Cardinal a Miss
Dara. TfHiproudovou 13 m diouhou autodréhu, ovla-
date; stav. semafor; elek, potitadia ujetych kol
Kon&im. P. Bejtes, Kamenice 22A, 25168 Stitin.
® 82 Soupr. Modela Digl, vys., pHj. 3 serva, zdroje
— nepouzlvana (3400). P. Lizler, Krallv Ha| 441,
46005 Liberec 5,

® 83 Dokumentaci na podvozek RC automobilu
uvefe|néného J. Sostdkem v Modelafl 12/1982.
P. Koutacky, Na Vyhlldce 220, 793 51 BHdliéna.

W 84 48 tech. sbornikl Udble| sl sdm, nové (672),
pfedplatné na rok 1984 — do#lé sborniky zaslu
postou (56), tech. plan na kovoobrabéci stroj (29),
tech. plan na universédl. dfevoobrabécl stroj (50),

tech. plén na malotraktor Oledko motor 175 cm? (40)
— jen vie najednou za B50 K&s. Dale presné jdouci
Svycarské kapesni hodinky, antimagnetické, zn.
Doxa, s emblémem okfidleného kola na ciferniku
(2000). J. Feitl, 398 32 VraZ u Pisku 26,

W B85 4-funkéni AM soupravu, poloviéni vichylky,

osazen! aku. Varta (2000). Ddle vyménim baterie

Varta RS 4 1,8 Ah sintrované za vbtrof typu ASW-17

nebo podob., nebo za mechanické dily na RC auto

\';L V2. J. Zmalik, Luxemburgové 6, 736 01 Havifov-
5t0.

W B8 Vylepseny typ el. mag. vybavovate 22 ohmi
k soupr. Mars (75). A. 2i2lavsky, Na Vyslunl 778,
28522 Zrut n, Saz.

B 87 Simprop SSM Contest 5 kompl. s boh. pHaiud.:
2 pfij., 2 zdroje, vym. vi moduly 27,40 MHz + Q,
5 serv, orig. pult -+ mnoho nahr. dil, mélo pouziv,,
moino pFipojit Futaby. Ing. P, Vysocky, J. Vodiéky
1584, 708 00 Ostrava-Poruba,

B B8 Mars Standard + Mars Mini 27,12 MHz (500);
pénové polotovary kfidel Modela (40), novy mot.
Modela COz ~ nahr. dily (130). Koupim #eda serva
Varinpgcp. podvozkova kola @ 100—150 mm, Tono
10cm*® RC s tumiZem, v dobrém stavu. A. Divis,
Lesni B35, 674 01 Trebit.

B 69 RC soupr. W-34, vys. 5-kan., pHj. 3-kan. + 3
sarvaj; 000). R. Tesaf, Leninova 718, 500 02 Hradec
Kralove.

B 70 Loko BR 01 nova, v zéruce (HO 6325). P. Barta,
Palackého 448, 670 32 Svitdvka.

B 71 Varioprop Micromodul T FM 40, Best. Nr. 4016
a Varioprop Micromodul R FM 40, Best. Nr. 4059
(2000). P. Kefio, J. z Pod&brad 67, 787 01 Sumperk.
W 722 serva Futaba FP-57 s vadnou elektronikou
(1ks 250). O. Zasadil, Trocnovskd 53, Vysllag,
37001 C. Budsjovice.

B 73 Rozestav. TT Zeleznici 240 « 140 cm. V. Sadec-
ky, 569 46 Vranové Lhota 136,

B 74 Osaz. desku Tx 2 - 1 (150), Rx 4k na Futaby
(300), AM Inprop 4k nutno doladit (1200), AM
Fajtoprop Tx 4k, Rx 2k + 2 %eda serva (1600),
krystaly 27120, 26665, Rx Delta + EMV (200), tranz.
GS507. M. Niederle, Humpolecka 1374, 58001 H.
Brod.

m 75 Cas. Modelar 1973—76, nesv. V. Chudoba,
Ramesova 5, 612 00 Brno.

M 78 Knihy Raketové modelafstvi, Modelatské mo-
tory dil 1, Devét rychlych mu#d (F1), &as. Grand Prix
1974, 75, 76, Plloti F1 1974, 75, Model4f &. 8—11/79,
4/81 nebo vym, za ABC lodniho modeldte. M.
Svoboda, Polska 2208, 272 01 Kladno I1.

W 77 Motor MVVS 15 D dobfe znbéhnyr'_{f ve
vybarném stavu s nylonovou vriull a s 450 cm* pallva

(Pokracovén( na str. 32)
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(Dokonéen! ze str. 31)

Standart (190). V. Viasak, Koberovy 61, 46822 p
2el. Brod.

W 78 Motory Enya 09-1V a 15-IV (280, 360), palivo-
vou nadr: 100cm®, spojku — neni letmo (130),
kulové kloubky (par 20). Koup. metyl a ricin. olej. V
Malinka, Obadala 3418, 767 01 Kroméfiz.

W 79 RC supr. Modela Digl 3-kan. (1800); vysielat
Varioprop 85 + amat. prij, na 4 serva Futaba (2500);
Inprop — vys. + prij. nutno ofivit a naladit (2000);
sarva Varioprop nové (po 300); mot. MVVS 25
D novy (350), MVVS 2,5 GR mélo pouZivany (300),
Enya 19-VI {250), RC karburator MVVS 25 (80).
Kapim sustruh na kov alebo vym. za RC supravy. M.
Poloha, Jesenského 44, 080 01 Predov.

®m 80 Motory 10cm® nové HB 61, Enya, stardl OS
Max 8,2 a 3,2 (500, 250); trup na vrtulnik Bel 212;
amat. vriulnlk Heli Bay, mot. Webra 10 cm? + 4 serva
Futaba (4500); &as. Modeld? 1981—1983, model.
planky, knihy, Zasopisy, katalogy | cizl od r.
194'\:—1933, J. Brokes$, Bartofiov 55, 789 63 Ruda
n. M ,

m 81 Amat. 4-funkéni proporc. soupr. - 7 serv Va-
rloprop -~ model Stir (3000). Ing. J. Hysky, U cukro-
varu 1066, 278 01 Kralupy n. VIt |

® 82 Plany histor. val. lodl; 8véd. Vasa r. 1628, 1:50,
6 « 3 (155), angl. fregata Bounty r. 1787, 1:75, 2 + 2
(70), angl. admi. Victoria r. 1670, 1:100, 4 + 6 (110);
drobné mod. nafadi. M. Zitek, Capkova 2031, 436 01
Litvinov.

W 83 Stavebnice HO, lokomotivy, vagony, koleje
a rizné prisludenstvi — osob. odbér. J. Hladik,
Bukovina n. Labem, 533 05 p, Pfited.

m B4 RAC polomakety Junkers JU-52, Boseing 314,
vétrof Slingsby T53B a cvitny RC model na mot.
3,5 cm3. Podrobnosti sdélim proti znamce. P. Bosak,
Zahradni 731/111, 339 01 Klatovy.

® 85Soupr. Acoms _ AP-227.  nova. ne-
poul. + stereopiij. AM, FM - VKV, cill. 3uV. P
Boutek, 263 01 Dob#i3 1064,

W 88 Motory: MVVS 2,5 DF (320), OTM 1,5 Stry?
(B0}, pl. n&dr2, vrtule (100). J. Pastor, Pisecka 4,
980 01 Velky Krtis.

® 87 Model Maxi (800), Cessna 180 na 1,5 om®
(500), Piper PA 18 (1000) na 6,5 cm”, plany: Pluto,
Faraon, Admiral-2; plany maket: Piper na 6,5cm” a
déle Spitfire Mk 1a, Sopwith Camael, Sopwith Pup,
Mustang P-51D, PO 2 — vée na 10cm® P.
Horékové, 671 68 Hrabétice 205.

W 88 Amal. prop. soupr. — 4-kan. vys. - 4-kan
phij. « 3 serva Varioprop + baterie + nabije& (2500).
0. Koprnicky, U zdymadel 1470, 250 88 Celékovice.
®m B89 Motor OS5 Max 6,5 FSR (8950); Mini Superhat
Varloprop 27 FM (1950); dekodér Varioprop na
6 sarv (1550), servo Varloprop CL (700). P. Rondzlk,
Jesenského 58, 080 01 Pradov,

W 90 RC elektru Mercedes 408 se servy Futaba
(1300). M. Nawratil, Wintrova 11, 160 00 Praha 6.

| 91 Neprogr. kalkulatku Tl SR-40 (1250). M.
Kvétoh, V nasypu 3. 152 00 Praha 5. tei 54 48 41

KOUPE

B 92 Motory MVVS 10, Tono 10; 5,6; 3,5. F. KFiZ,
2aclétska 789/46, 197 00 Praha 9-Kbely.

m 83 Pfesné a podrobné stavebn| planky maket
v méf. 1:1 pohanénych mot, na COz téchto letadel:
Antoinette; Bleriot XI; letoun Ing. Jana Kaspara,
Fokker E.Ill; Fokker D.VIl, Fokker Dr.l, Sopwith
Triplane; Sopwith ,,Camel", Neluport 16 (17C1); S: E:
5a. Ing. A. Kostlk, Radho&tska 20, 130 00 Praha 3.
B 94 Planky RC maket SE-5a; Fokker D VII. J. Volf,
Kvatnova 63/7, 182 00 Praha 8-Déblice.

® 95 Motor Quadra 33cm? nebo podobny. K
Vyskotil, Stichova 581, 14800 Praha 4-Haje; tel.
79 14 057.

B 96 Servo Futaba, | poSkozené, jakykoliv typ. J
Nebesky, Bartoloméjskd 13, 110 00 Praha 1.

® 97 Deton. motor 0,8, sovatskou RC soupravu na
hratky. R. Masek, HorovBanska 143, 180 00 Praha 9;
tel. 86 41 202.

| 98 Tmavomodré plexi tl. 1mm — 1 = 1 m; poly-
styr. vyplh kfidel; laminat. trup + plan na RC model
Aival 20. A. Vrana, Krouzova 3049, 140 00 Praha 4-
Modfany.

W 99 Na 2Zeleznici TT lokomotivy a vagény s novym
typem spféhla. Prosim podrobné|&i popis a cenu. L
Chramosta, Bezova 284, 460 13 Liberec 13.

B 100 Kvalitn| vétrond kat. V2 a F3B, cena nerozho-
duje. Ing. J. LukeS, Trebusice 117, 27341 p.
Brandysek.

m 101 Planek Modeléf & 81 Safir a barvy Unicol
nabo Humbrol. A. Valta, RO2ovéa 524/3084, 434 01
Most.

B 102 Neslep. zahr. plast. modely (1:48, 1:72) F-4,
F-14, F-104, Harrier. P. Sitina, VLU/23, 08107
Praiov.

B 103 Planek valetného kfi2niku z 2. svét. valky, Z.
Zimeik, 687 62 Dolnl N&m&l 446,
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W 104 V&tsi mnoistvl balsy, Planek na model Master
a Regent (nebo pljéit). V. Kroupa, 378 16 Lomnice
nad LuZnici 221.

W 105 Staveb. plan a ndvod na RC vrtulnik Hell Baby
od firmy Graupner. Kdo opravl servo Varioprop CL
(B.Nr. 3831), vadna elekironika. V. Zavora, Tetin 77,
266 01 Beroun.

W 108 Dva kompletnl vybrusy na motor Wabra
10em?, p séni, nebo nové motory Webra
10—15cm®. Cenu respekiuji, protiGZet velky RC
hydroplan nebo svafetku. Spécha. R. Slenc, Pou-
ils\o\g Zadni 330, 503 41 Hradec Kralové; tel. domi

7 84,

® 107 Novy motor 15—20cm?® M. Schejbal, Bfi
Capki 874, 500 00 Hradec Kralové.

® 108 4 serva Futaba, NiCd aku 4,8 V/500 mAh,
9,6 V/900 mAh, vietko k supr. Modela 6 AM 27. M.
Cupper, Gottwaldova 30, 053 41 Krompachy.

®m 108 PHijimat Brand Hobby, palivo Z. Prod. novou
univer. soustrug, hiavu @ 125, M. Padrtka, Nerudova
35, 746 00 Opava.

| 110 Kity 1:32 FW 180, v8echny varianty, Mustang
P-51D moZno i 1:24, dale 1:32 F 15, F 16, Storch,
sportovnl letadla | vétrond, Sttikaci pistoli na kity. K.
Bohm, ul. 5. kvétna 23, 460 01 Libersc 1.

® 111 Kompletnl 2-kan, soupr. Acoms AP 227, mf
trafa 7 % 7 2., b, &, 1 par krystala 17. kanal, J. Ju-
fitka, Na kopecku 1, 668 02 Znojmo.

W 112 2 serva Futaba, plexisklo 1—2 mm, Modals-
pan. P. Svarak, L. Podésté 1869, 708 00 Ostrava 4.

W 113 Neprop. 1-kan. soupr. | servo. J. Peprny,
Kubatova 18, 370 01 C. Bud@jovice.

B 114 Kompletnd }eleznicu HO aj s prisluSenstvom.
Ponuky s popisom a pldnom posielajte na adr. Ing,
Miku$ Zoitén, ul. Moyzasova 5, blok Zobor, 058 01
Poprad.

® 115 Lokomolivy, vagony a kolajnice HO, alebo
vymenim. M. Papp, 08201 Sibir IV/62; tel B222
® 118 Planky Modelaf — fada A: £. 7, 8, 11, 32, 36;
fada B: £. 9, 14, 18, 37, 43, 50, 53, 67, 74. P. Pernica,
A. g. L. Svobody 740, 742 13 Studénka II.

® 117 Nutne potrebujem penové PVC 60 gfdma zn.
T ér resp. Conticell. P. Radvansky, M. Ne8po-
ra 51, 080 00 Presov.

® 118 Novy nebo zabéh. motor MK-17 + vrtule (do
90), nebo motor COz2 novy nebo zabéh. + vriule (do
80). R. Kile¢ka, K. H. Borovakého 556, 378 33 Nova
Bystiice.

® 119 Letecky motorek orig. Felgiebel. R, Peterat,
Jahodovéa 3589, 468 01 Jablonec n, N.

W 120 Planek na stavbu jednoduchého hvézdat-
;kél::cdslekohleﬂu. J. Rabas, Sladkova 864, 53973
kuted.

W 121 Priehfadna &irG 16liu & priehfadnu foliu do
1 mm; Litl plastickych hmot, Der Modelisisenbahner
1957 &. 1 alebo cely roénlk. J. Dikacz, Dru2stevna
11/52, 945 01 Komédrno.

® 122 Motor o zdvihovém objemu 0,4—0,7 cm? v
dobrém stavu. V. Bélek, 262 11 Rosovice-HolSiny
236,

® 123 Staré plany modell letadel Ipro, Vyskoéil,
Moutka, roky 1937—47, hlavn& gumaky. Sbératel. J.
Kohoutek, MatuSova 37/3, 408 01 Rumburk.

@ 124 4-takt zahran. produkce 5—20cm”, zahr.
mod. tasopisy a molory do sbirky. K. Rehak,
N%\;oméstska 129, Jakubské pfedm., 55101 Jaro-
méf.

| 125 Motory Tono 1; 4,4, 5,5; 5.6 Sport; 6,6; 10 RC
2 svitky v hiavé, P. Rak, Ttiskalova 10, 638 00 Brno.
| 128 Plexi tl. 0.75—1mm 1 « 1 m. P. Kefo, J.
z Podébrad 67, 787 01 Sumperk

W 127 Komplet. podvozek pro RC auto na mot.
MVVS 25 GF, php. s karos. 5130. Z, Divis,
Vrchlického 978, 391 01 Sazimovo Usti |

W 128 Zahranitné r @& kity lietadiel z II. sv
vojny 1:72, katalégy, farby Humbral. | Varga,
Poliarnicka 17, 056 01 Gelnica.

® 120 Bowdeny Graupner, balsu, Modelspan, jap.
kola ?é) mm, novy motor OS Max 61 FSR nebo |[iny
10 cm® RC, pist. krouZek k Enya 40 TV. V. Antos,
Mirova 730, 518 01 Dobruska.

B 130 Nesest. kity letadel 1:72, voj. techniky 1:35
a1:72(76), moto 1.8 a 1:12, staveb. navod kitu Arado
Ar-96 Heiler (pfip. | obtisky), barvy, katalogy. L. Jasa,
Kamenatky 55, 636 00 Brno

® 131 Na HO pomédéné 15° vyhybky Pilz i bez
plestavniki, 2 pravé, 3 lavé. Nebo vym. za nové
anglické kFizovatkové. V. Curda, Jablonského 585,
378 01 Trebop Il; tel. 2728,

m 132 Inspekén &lun Kontroler 15 — &i jiny rybataky
kutr a plast. modely slavebnice od italské firmy
Burago — modely aut. K. Sula, 33808 Zbiroh 1.
W 133 Nesestav. kity letadal 1:72 firem Airfix, Frog
aj. + barvy Humbrol, Revell. M. Travnicek, Spalova
2260, 269 01 Rakovnik.

@ 134 Barvy Humbrol nebo Unicol Model. V. Novot-
ny, 588 11 Sthte2 35.

W 13SMitr. 7«72, b, & (2x) + serva Varioprop. J.
Hanak, M. Gardavaké B0O, 752 01 Kojetin.

| 135b Kompletni &tyf a2 osmifunkéni RC soupravu,
véetné sarv. M. Mayrich, U hodin 18, 250 98 Dubat.

VYMENA

B 138 Vym. nebo prod. plany lodi King George,
Yamato, Santa Maria, Sussex, plany |etadel P-51,
P-38, F4-U4, P-39 atd, RC plany H. Typhoon,
Spitfire, FW-190, Hurrlkane, Macchi 202 atd., tanky,
ruzny material — levné, konéim. P. Oberreiter,
Jungmannova 1021, 274 01 Siany.

W 137 Serva Futaba za Varioprop, nebo stavebnice
letadel. O. Simek, Kosmické 754, 149 00 Praha 4.
B 137 Nesesl. modely letadel 1:72 za jiné nesest. z |1
svaét. valky zahr. firem: MIG 15, 15 UTI, L-39 Albatros,
Jak-23, Avia B-21, Letov 5-16 (Kovozdvody Pro-
stéjov), Bristol 138, Westland Walace, Ryan NYO
Spirit of Saint Louls (Movo), SU-7 (Plasticart),
McDonell F 4 E Phantom Il (Revell), 1:48 (Smér)
Macchi M.C. 200, Macchi M.C. 72, Avia BH-21,
Sopwith Camel; nesest. modely tanki 1:35 (Ogo-
nek), 1SU-152, KV-85, F-34; model lodi nesest.
(Novo) Oksident 1:100. J. Markl, Marxova B43,
735 14 Oriova-Lutyné.

| 138 Motor MK-17, plany letadel a lodl za lodni
vriule 365 M5 L + P a dva hfidele dl. 190 cm @ B/5,
nebo prod. a koup. J. Darva%, Ujezd 33, 533 04
Sezemice.

B 139 KryStal 27,120 MHz za kryStal 26,660 MHz.
Prip. pred. a kGpim. M. Chudy, Latoricka 25, 821 07
Bratislava.

B 140 Vyborné lélajici RC polomaketu D. L. 5 podie
MO 471878 o rozp. 2 m, na mot. 6,5, na 3 serva vym.
za 2 nova serva Fulaba, nebo prod. J, Hamala,
Janatkova 1028, 697 01 Kyjov.

B 141 Za el. Startér tov. vyroby dam nové servo
Futaba FP-S7 . doplatok (alebo kapim). 8. Vasif,
D44 45 Bidovce 70.

B 142 Nove pfezkate Botas & 12 za RC aulo se
spalov. motorem nebo za kvalit. stavebnicl RC
letadia. J. Rabas, Sladkova B64, 539 73 Skuted.

B 143 Va&tai mnolstvi barev Humbrol (seznam za8lu)
za tlusty Modelspan, Japan, balsu nebo jiny mater.
na vatrond kat. F1A, nebo prod. a koup. Nabidnéte.
P. Jelinek, Sevastopoiska 2864, 272 04 Kladno V.
B 144 7a motory Alko 2,5, Alko 4.5, Alko 10 & Alko
14 nabizim Alko 750 pfip. mod. materiél, serva nebo
koupim. M. Skéra, TyrSova 5A, 61200 Brno.

B 1451-10 za nesest. kit MiG 19 nebo MIG 15 M.
Fried|, Foerstrova 72, 738 02 Frydek-Mistek.

B 148 Nesest. kity NOVO 1:72 — Shark, Ventura,
Fokker D 21, Wildcat, Polikarpov 1-16, Sea Vixen,
Gannet, Wyvern, Shackleton a jiné — celkem vic nez
50 typa, obtisky NOVO, sov. kity, kovové modaly
a stfik. pistoli (Aerograf) za nesest. kity a kov.
modely revolverd, pistoll, aut a moto zap. firem. Piste
|akymkoliv evropskym jazykem. V. L. Sorokin, P/O
58, A/Ja 22, 320059 Dnépropetrovsk, SSSR.

B 148RC soupr. Mars - sgrvo Bellamatic |l za
ladéné vyfuky na 6,5 a 10 cm” + silikonovou hadici
@ 18. AC soupr. W-43 - 3 serva za méPicl phistroje
3 ampérmetry do 10 A; 3 voltmetry do 30 V, velikost
4 » 4 cm. Koupim motor RC 10 cm? 0S Max 60 FSR
nebo Moki. J. Vagner, Dolnl 279, 435 46 Hora Sv.
Katefiny.

modelar

mesicnik pro letecké, raketové, automobilo-
vé, lodni a Zeleznidnl modeldrstvi. Vyddvd UV
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— wyvoz tisku, Jindfisska 13, 110 00 Praha 1.

Tiskne Nase vojsko, n. p., zédvod 8, 16200
Praha 6-Liboc, Viastina 710

Toto éislo vySlo v kvétnu 1984.
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4 RC maketa neobvyklého
dvouplosniku Cobra amerického
modelare Dana Santicha ma pfi
rozpeti kiidla 1930 mm hmotnost
kolem 10 kg. Je pohanéna
¢tyidobym dvouvalcem Kavan

0 zdvihovemn objemu 50 cm?,
radiem jsou fizeny smérovka,
vyskovka, kridélka a otacky
motoru

S ,vodnikem" pohanénym 4

elektromotorem uspésne léta
Mitch Poling ze Seattlu. Model
0 rozpeti 1245 mm ma podle
poctu ¢lankd v pohonné baterii
hmotnost zhruba od 1,5 do 2 kg.
Pohaneén je motorem Astro 15,
RC souprava ovlada vyskovku,
smerovku a zapinani a vypinani
motoru

- Vykres vozu Peugeot WM, zvefejnény
v minulém sesitu Modelare, doplnujeme
snimkem, ilustrujicim jeho zbarven|

v roce 1982

¥ Samovysypny vuz fady Falls

v hnédocervenem zbarveni s napisem
majitele vyrabi ve velikosti TT firma VEB

Berliner TT Bahnen

Snimky:
MAN, RCM,
Scale Models,
ing. D. Selecky,
C. Valerian

- Vykonnost rumunskych raketovych
modelafl zaznamenala v poslednich
zhruba trech létech prudky vzestup. Aby
tento trend zustal zachovan

i v budoucnosti, venuji se raketyri v RSRH
systematické vychové svych nastupcu.
Nas snimek predstavuje mladé cleny
letecko a raketomodelarskeého klubu

v Buzau



4. Na lofiském mistrovstvi CSSR ve Spigské Nové Vsi
létal mlady Attila Csontos z Kosic s maketou &s. sondazni
rakety Sonda S-9

» Podle publikace Lodni modely 1 zhotovil RC maketu
sovétského Fiéniho délového Clunu v méfitku 1:20
Pavel Udatny z Kostan u Teplic

¥ Dokumentaci ¢s. letounu Ae-45/145 uvnitf tohoto
sesitu dopliiujeme snimkem jednoho z poslednich kust,
slouziciho ve svazarmovskych aeroklubech

A Osobny vozen CSD Ci 4-1225
vo velkosti HO je dielom
Vladimira Ferkla z Trutnova

4 Ob¥i model Jak-50 Jindficha Jakese z Teplic ma
rozpéti 2560 mm a je pohanén motorem Quadra

Snimky: M. Gal, V. Jukl, ing. D. Selecky, O. Saffek,
P. Udatny
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