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» Snimek startu motorového modelu
vynasejiciho na zadech vétron pfipomina, ze se
blizi Mezinarodni den déti a s nim urcité i rada
modelarskych propagacnich vystoupeni.

RC motorovy model J. Sediacka z Hornich
Pocernic ma rozpéti 2000 mm a hmotnost 3800 g,
je vybaven motorem HB.61. Po vyneseni vétrone
umi jesté odhodit ,parasutistu®. Vétron o rozpéti
2700 mm a hmotnosti 1450 g je praci

V. Janovského. Ma ovladanu smérovku, vySkovku
a kridélka

K TITULNIMU SNIMKU

Letosni rok, v némz si pripominame

40. vyroci vitézstvi nad fasismem, vyhlasila
Organizace spojenych narodt jako
Mezinarodni rok mladeZe.

Ve Svazarmu se ovsem mladym vénujeme
soustavné, tedy nejen letos. Vzdyt pravée
nase odbornost patii vékovym prumérem
k tém nejmladsim. V téchto dnech vrcholi
celoroéni prace tisicd modelarskych
krouzku zavérec¢nymi soutézemi — z jedne
z nich je i snimek R. Helexy.

p S péknym RC modelem Grimmershorn jezdil
v lonském roce J. Bilek z Prerova

4 S modelem kategorie
SUM MB-2 Colibri létal jeho
majitel, R. Svitak z Prahy,
zatim na trech soutézich;
jednou skoncil treti

a dvakrat druhy. Model ma
rozpéti 1150 mm a hmotnost
1250 g, pohanén je motorem
MVVS 3,5 GFS. Kromé
pojizdéni, mezipfistani,
souvratu a premetu dokaze
i odhazovat letaky

. £ { Model lokomotivy 556.0
it & CSD ve velikosti HO

P. Mihalika z Piestan je
zhotoven z plastickych hmot

» Ctyfdoby motor s elektronickym zapalovanim
a $oupatkovym rozvodem o zdvihovém objernu
20 cm?® je amatérskou konstrukci modelaru
Vymazala a Svobody z LMK Brno IV




4. zaseddni UV Svazarmu

V Paldci kultury v Praze jednal 18. dubna
1985 ustfednl vybor Svazu pro spolupréci
s armddou o soudasném stavu a smérech
rozvoje politickovychovné prédce v duchu
poZacavki VIl sjezdu Svazarmu.

Politickovychovnd préce [e nejddle2itéjsim
&ldankem pFi uskuteériovdn/ hlavniho zdméru
VIl. sfezdu — pPechodu k uéinnéjsimu
a masovéjsimu branné vychovnému pdsobe-
nl na &leny Svazarmu, na vefejnost a zvid3té
na mlddeZ O zdvaZnosti projednédvané pro-
blematiky svéd&f | ucast vzdcnych hosti:
afadujiciho mistopfedsedy UV NF CSSA
prof. Tomdse Trdvnitka, ndleinika hlavn/
politické sprdvy CSLA generélporuélka Jaro-
slava Kilchy a pledstaviteld dal$lch organiza-
cl NF, podilejicich se na branné vychové
nasich ob&and.

Zprévu pledsednictva UV Svazarmu pfed-
nes! pfedseda UV Svazarmu generélporuéik
PhDr. Véclav Horadek, ktery mimo jiné fekl:

Zasedan| se uskutetfiuje v pfedveder 40,
vyrotl wyvrcholenl nédrodné& osvobozenec-
kého boje &eskoslovenského lidu a osvobo-
zenl Ceskoslovenska Sovétskou armadou.
V souvislosti s timto vyro&lm pocitujeme
naléhavé svou odpovédnost za obranu dal-
5lho mirového rozkvétu nasl viasti, odpovéd-
nost v0& pokrokovému odkazu minulych
generacl. Tato slavnd bojova tradice nam
trvale ukazuje, Ze ve spojenectvi a v jednotéd
se Sovétskym svazem a daldimi zemémi
Varsavské smiouvy je zéruka, Ze teskoslo-
vensky lid proZije i dal&l Iéta v miru a pokojné
préaci. Zéroven ptipomindme katdému z nés,
Ze obrana soclalistické viasti, socialistického
spoletenstvi je nasim velkym pfisp&vkem
k celosvétovéemu zdpasu za udrZeni miru. Je
ptedni povinnosti vdech ob&ani a tim na-
léhavéjSim Ukolem nadi branné organizace.

X X X

Pfedsednictvo UV KSC projednalo za&at-
kem tohoto roku stav branné vychovy
a propagandy. Konstatovalo, Ze po XVI.
sjezdu KSC doélo v této oblastl k rozvoji, 2e
zékladnl Gkoly se pinl, coZ pFispiva k chapani
vyznamu branné wvychovy jako organické
souctasti komunistické vychovy, k usill
o formovani véestranné rozvinutého &lovéka,
k prohloubeni kladného vztahu v&tsiny obda-
nd k ozbrojenym sildm. PPedsednictva UV
KSC znovu zdlraznilo potfebu spojovat
brannou vychovu s veskerou politickovy-
chovnou praci a nutnost pfistupovat k jednot-
livym skupindm obyvatelstva a zviasté
miéde2e diferencovand, s pfihlédnutim

k jejich z&jmdm. Tento Ukol je o to naléha-
véjsl, Ze Cast ob&anl a mladeZe dosud ne
zcela pochopila vyznam branné vychovy, je|f
potfebnost a nutnost.

X X X

VIl. celostatnl sjezd Svazarmu u védoml
rostoucl dlohy politickovychovné préce
v celém systému branné vychovy vymezil
ptesné& misto, Ulohu a obsah politickovy-
chovné préce, zobecnil jejl osvéd&ené formy
a metody v pisobeni na &lenskou zékladnu
i na vefejnost. Vyjadfil v phijaté rezoluci
hlavnl poZadavky na zvy$en| kvality, Géinnos-
ti i komplexnosti v Fizenl a provddéni politic-
kovychovné préace. Tyto Gkoly mdZe v nasl
organizaci politickovychovné préce spinit jen
tehdy, jestlize bude rozvijena jako cllevédo-
ma, soustavnd a G&inna politickd préce,
jejimZ pfedpokladem je jednota ideovd vy-
chovné a organizatorské &innosti uskuteéfio-
vana prostfednictvim politické agitace, bran-
né propagandy, ale | Zivotem ve svazarmov-
skych organizacich a ve3kerou svazarmov-
skou &innostl.

X X X

V celém sloZitém procesu upevhovan!
socialistického uvédomén( a brannych posto-
ji musime brat v Gvahu takovou skutecnost,
Ze se v celkové skladbé &lenl zvy3uje podll
vékové skupiny do 18 let, ktera tvofi vice ne2
37,4% Elenské zakladny a ma nejvatsi tempo
nardstu od roku 1979. Zrychluje se proces
obmény &lenské zékladny a pfibyva &lend
s krat3l dobou E&lenstvl ve Svazarmu. Nenl
nepfirozend, %e velkd &ast téchto novych
&lend motivuje svlj vstup do organizace
moZnosti realizovat své sportovnl a technické
zajmy, mensi stimul sehrava viastnl branné
vychovné posléni organizace. Pfes nékteré
pretrvavajici problémy nardsta pocet &lend
v technickych odbornostech, zejména
v elekirotechnice, radioamatérstvi a mode-
lafstvl.

X X X

O uvédomsélém vztahu k prdci svédeél
aktivita &lend vétdiny organizacl, rozvinuté
v souladu s Provolanim UV KSC, UV NF
aviady CSSR na potest 40. vyro&l vyvrchole-
ni ndrodné osvobozeneckého boje &eskoslo-
venského lidu a osvobozen| Ceskoslovenska
Sovétskou arméadou. Naptiklad v roce 1984
se zU&astnilo pfi pinéni volebniho programu
259821 ¢&lenl, ktefi odpracovali pfes
2 miliény brigadnickych hodin, pH pomoci
narodnimu hospodéfstvi se zlgastnilo

327984 ¢&lend, ktefi odpracovali pfes
4 milibny brigédnickych hodin. Nedilnou
soudastl této pracovni aktivity je socialistické
soutéZeni, do kterého je zapojeno 338 BSP
Svazarmu.

X X X

Blizicl se 35. vyro&l vzniku na&l branné
organizace néds musl jiz dnes vést k tomu,
abychom se zamysleli nejen nad historlil, ale
i nad jejimi pokrokovyml tradicemi. K nim
pattl tradice oddanosti Komunistické strand
Ceskoslovenska, zejména jejl branné politi-
ce, tradice internacionélini odpovédnosti za
obranu socialismu a bratrskych vztahd
k brannym organizacim soclalistickych statd,
nejzkusenédjsl branné vlastenecké organizaci .
DOSAAF, tradice kolektivnosti, disciplinova-
nosti a spoleenské odpovédnosti.

X X X

Velmi vaZnym Gkolem, jak potvrzuje jed-
nanf i z&véry pfedsednictva UV KSC z 9. 1.
1985, je védeckotechnické propaganda. Pro-
sazovani novych vaédeckotechnickych sméra,
techniky, a to nejen v takovych progresivnich
oblastech z&jmové branné Cinnosti jako je
elektronika, radistika, ale | motorismus,
modelafstvi, letectvi, potapééstvl a jiné druhy
ginnostl, ma &irSl spolefenské disledky
spojené s formovanim spravnych tfidnich
pfistupd k védeckotechnickému rozvoji, ale
i s vy83l kvalifikacl, n&kdy s odhodlanim
riskovat a pfinaset netradiénl Fedenl. Politic-
kovychovna préce musi pfisplivat k objasfio-
van( tFidnich souvislosti védeckotechnického
rozvoje, popularizovat zdvéry XVI. sjezdu
KSC, zasedani UV KSC, zviasts 8. zasedéani
a zavéri z jednénl viady CSSR o urychlovan|
védeckotechnického rozvoje. S tim podporo-
vat tvofivé technické mysleni, zéjem o pro-
gresivni obory, zvlasté elektroniky, o uplat-
fiovanl wvédeckotechnickych poznatkl ve
viech oblastech &innosti Svazarmu.

Ve zprévé pPedsednictva UV Svazarmu,
prednesené soudruhem Hordékem, bylo
déle mimo jiné konstatovédno, %e duleité
misto v systému politickovychovné prédce
majl sdélovacl prostfedky, v podminkéch
nasi organizace pak zefména svazarmovské
casopisy. Ze zprdvy i z nésledujicl diskuze
vzesdla fada podnétd pro nadl préci | dost
tkold. PFi jsjich pinénl se — stejné [ako
dosud — neobejdeme bez vasl spolupréce.
Obracime se tedy na svazarmovské mode-
l4fe, zejména ale na funkciondte zdkladnich
organizaci Svazarmu: posllejte nam plispév-
ky ze Zivota vasdich organizac/ — nebud'te
nemistné skromni a pochlubte se s dosaZe-
nymi vysledky. Jde ndm zejména o zkude-
nosti z préce s mladymi modelafi a o feden(
neutéSeného materidlového zafisténl™ nasl
¢innosti. Adresu redakce najdete na této
strédnce o kousek niZ.

R e e
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B Vystava modeli letadel

ke 40. vyro&l osvobozenl nasl viasti
Sovétskou armédou se uskute&nila ve
dnech 12. aZ 17. tinora 1985 v Méstské
stanici mladych technikt v Praze 6, Pod
Juliskou. Navstévnici na nl mohli zhléd-
nout vice neZ padesat modell letadel
(pFfevazné fizenych radiem), jeZ posta-
vili pionyfi ze zajmovych leteckomode-
laFskych krouzki MSMT a svazarmovci
z Modelklubu Praha 2/14. Nejvice
zaujaly vétroné& B. Veselého a L. Lifky
a ¢lentd krouZku MSMT P. Paclta a
M. Papirnika. Z motorovych modell se
libily makety svazarmovcli Mikudika
a Parala a akrobatické modely R.
Urbana. Souc€éastl expozice byly i plasti-
kové modely letadel &lenl krouzku,
vedeného v MSMT Véclavem Sulcem,
ktery zde =zaroveri vystavoval svou
sbirku sto dvaceti leteckomodelaf-
skych motord. Kolekce vzbudila za-
slouZzenou pozornost | obdiv navstévni-
k.

O tom, Ze vystava zaujala mladez
i dospélé, pfesvédgEily zapisy v navitév-
nl knize. Pot&3ila napfiklad slova zakd
ZS Bil&: ,,Vystava je p&knd, d8kujeme
za pozvanl.“, i uznanf téch dfive naroze-
nych: ,,Délate p&kné modely, dik za
préaci s mladeZi.” Znovu se tedy potvrdi-
la skute€nost, Ze je potfebné a nutné
propagovat spolupréci Svazarmu s pio-
nyry a e je o modelafstvl mezi vefej-
nostl zajem. Zavéreény dik patfi vem,
jeZ se na pfipravé vystavy podileli,
zejména pak fediteli MSMT J. Oplo\.‘].s

v

m LMK lkarus
Ostrava-Poruba

oslavil vioni na podzim dvacété vyro&f
své &innosti. Dnes patfi k nejvétsim
klublm na Ostravsku jak poétem &le-
nd, tak i mnoZstvim pofadanych mode-
lafskych akel. Jedna z nich — vystava
modell letadel — se uskuteénila ve
dnech 5. aZ 10. listopadu lofiského roku
v Domé& kultury Ostravsko-Karvinskych
doll v Porub&. Navitévnici na nfl mohli
zhlédnout vedle sedmdeséati modell
vBech kategorii i fotografie z &innosti
klubu. Podle zapisi v navitévnl knize
modelafi soudi, Ze se vystava libila.

2

Z ostravské vistavy modeld letadel

Ostravsky klub musel v minulosti
prekonat mnoho poti#i — nedostatek
modelarského materidlu, finanéni pro-
blemy, nékolikrat i zménit plsobisté.
Dnes se jeho &lenové schéazejl a pracujl
v Domé& Svazarmu Vysoké Zkoly béar-
ské v Ostravé. ProtoZe bylo nutné
vyfresit i genera&nl problém, zaloZili na
Skolach nékolik modelaiskych
krouzkd. Z nich potom wvybrali nejna-
déjnsdjsl mladé modeléfe, ktefi za&ali
stavét modely kategorie SUM a sout&zit
s nimi. Za dva tfi roky se dostavily prvni
Uspéchy na krajskych pfeborech STTP
a pozdsji i na preboru CSR, na branné
spartakiadé a dal3ich soutéZich. Dnes
jiz patff M. DuZl, M. Jakubowski,
P. Sochacky, J. Bartori a P. Koli¢
;i k‘atagorii SUM mezi zkuZené souté-

cl.

Klub lkarus odchoval i mnoho Gsp8s-
nych reprezentantt CSSR, mistri spor-
tu a rekordman, mezi néz patfl napfi-
klad modelafi Juretka, Bafina, Oce-
nasek, Indruch, Klime3 nebo Fibich.
Ostravstl jako prvni v Severomorav-
ském kraji navazall druzbu s modeléafi
z Volgogradu a byli Gsp&snl v druzebnl(
soutéZi. Kazdoro¢né& také pofadajl na
pamatku zakladajicich &lend kiubu Mi-
lana Goluky a ing. Rudolfa Dvofaéka
soutéZe upoutanych i volnych modell
letadel. S RC modely dosahlo v posled-
ni dob& Usp&chl druZstvo ve sloZeni
Prasivka, Noga, Berger, Matula a Do-
leZzal. Kromé& soutéZl klub organizuje
také rGzna propagaénl vystoupenl. Pfi
poradani soutdZf STTP lkarus spolu-
pracuje s Krajskou stanicl mladych
technikd v Porubé.

S mnoZstvim pofadanych soutéZl

B Mate doma Bestiolu

nebo model jineho letadla vy-
rab&ného firmou Benes-Mraz &i .
n. p. Orli¢an? Letos uplyne 50 let
od zahajenl vyroby letadel
v Chocni, a proto bude soutéZ
.kysliénikd”, zafazend ve spor-
tovnim kalend&fi na 29. z4fl 1985
(pod ¢&islem 373), rozsifena
o kategorii polomaket a maket
chocefiskych letadel, pohang-
nych motorem na CO,.

: LMK Choceri

roste | potfeba kvalifikovanych roz-
hodglich, jichZ ma dnes klub dostatek.
Jeho lektofi 3koll na urovni okresu
i kraje, a protoZe stale sazejl na mladé,
vySkolili i osm novych rozhodéich z fad
svych odchovancld. Spolu s krajskym
vyborem Svazarmu se lkarus také
podili na budovani kabinetu polytech-
nické vychovy. Stovky brigadnickych
hodin modelafi odpracovali pfi udrzbé
viastniho zafizenf na Cerné louce. U-
spé&3nou pracl cht&jl pFispét k plnénf
zavéra VIl sjezdu Svazarmu a tim
i ukold celé nasi spolednosti.

Josef Oc¢enasek

E LMK Zéabfeh

zhodnotil na vyroéni schizi svou &in-
nost za lofisky rok. V uplynulé sezéné&
usporadal $est propaga&nich akcl,
z nichz nejvétsi bylo tradiéni vystoupeni
na zemedélském letisti u Rovenska za
ucasti asi sedmi set divakd. Kiub
zorganizoval také Zest vefejnych sou-
téZl modelli kategoril H, A3, RC V2, F3F
a krajsky pfebor hazedel.

Zabrez8ti modeldfi se  starajl
i o wvychovu 24kl v modelafském
krouzku pfi ME&DPM. O tom, Ze préace
instruktord nebyla zbyte&n4, pfesvédéi-
ly uUspéchy mladych na okresnim
a krajskeém pfeboru STTP i na pfeboru
CSR 24kG v Plzni, kde P. Jana a
V. Heda vybojovali prvnl dvé mista
v kategorii hdzedel. Oba také obsadili
prvni mista v Zdkovském ZebFitku CSR.

Neméné& Uspé&sSni byli na soutéZich
jejich star8i kolegové z klubu. Na
padeséti vefejnych soutéZich, p&ti kraj-
skych pfeborech, na pfeborech CSR
a na mistrovstvich CSSR vybojovali
CtyFiatficet prvnich, sedmadvacet dru-
hych a étrndct tfetich mist. Tradignd
nejvétSich Uspéchli ZAbFezsti dosahli
s hazedly: Milo§ Ramert byl vyhodno-
cen jako druhy v Zebfléku CSR senior(.
O materidlové zabezpeéenl &lenl klubu
se odpovédné postaral vybor ZO Sva-
zarmu s nacelnlkem M. Badalem.

Na leto3nl vyro&ni schiizi zbyl éas i na
vzpominky pamétnikl — vypravén(
a promitani diapozitivi. Jeden z nadich
prvnich prikopnikd [étdnf s RC modely,
s. Moravek, seznamil mladé &leny klu-
bu s bohatou historil modelafstvl na
ZabieZsku. Amatérsky filmaF Vejrosta
promital také barevné ozvuené filmy
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z vefejnych | mezindrodnich sout&3f
a z tradi&nlho velkého vystoupen| z&-
bfezskych modelafa.

A co LMK Zéabfeh chystd na leto3n(
rok? | nadédle bude pofadat ve spolu-
préaci s ostatnimi sloZkami Néarodni
fronty propaga&nl a néborové akce,
zajistované vyhradn® aktivisty. Pro
udrZenl Spi¢kovych sportovnich vykon(
na soutéZich viak bude nutné zabez-
petit kvalitn®j8f model&fsky material,
coZ je v poslednich letech stéle ob-
tiZn&jsi. MR

B Mladi modelari
v Brné-Lesné

pracujl pfi mistnim obvodnim domu
pionyrG a mladeZe jiZ tfetl rok. Sesta-
dvacet chlapcl a jedna divka ve véku
osm aZ sedmnéct let je rozdéleno do
dvou krouZkil leteckyoh modeléfi, ve-
denych zkuSenymi &leny Svazarmu.

Miadsi 24ci stavéjl modely kategorii A1,
A3 a na gumovy pohon, ostatnl ¢lenové
se zaméfili pfedeviim na RC modesly.
Oba krouZky uspofadaly jiZ nékolik
vystay v ODPM a propagaénich vystou-
peni, napfiklad na hfisti Start u pfileZi-
tosti Mezinarodniho dne déti nebo na
letisti v Medlankdch k 35. vyro&l PO
SSM.

Nasi Z4cl se s Uspéchem u&astnili
i soutéZl STTP: David Kallaba obsadil
prvnl misto v obvodnim a tfetl misto
v méstském kole s upoutanou poloma-
ketou letounu II-2, Milan Spousta ziskal
druhou cenu s modelem Démant
a Honzlk Matiadovic se umistil jako tfetl
v kategorli A3 s modelem Favorit.

Cinnost krouZk( pokraéuje i o prazd-
nindch. Na tfitydennich soustfedénich,
ktera pofdadame v Praze, v Jesenlkéach
nebo u TiSnova, se déti seznaml
s technikou létani mnohem rychleji nez
jinak za cely rok a | navzajem se lépe

MODELAR - 5/1985 - 131

| —

poznajl. Sousttedénl problhajl | o zim-
nich a jarnich prdzdninéch.

Touto cestou dékuji vdem pracov-
nikim DPM Lesna a predevsim Fediteli
s. Packovi za velm| dobrou spolupréci,
ochotu a hlavné pochopenl, se kterym
se u nich setkavam, Petr Strnad,

vedouci krouZku
leteckych modelé&Fa

® LMK Slany

Hlavnim udkolem kiubu v lofiském
roce bylo dokonéenl aredlu modelaf-
ského stfediska. Upravu letového kru-
hu, dopravniho hFisté a volnych ploch
i oploceni celého objektu se podafilo
zvladnout do konce roku. Clenové
klubu pod vedenim Bohumila Tumpa-
cha t&8mto pracim vénovali vice neZ dva
tisice hodin.

Slansti modelafi se ovem také in-
tenzivnd vénovali sportovnl &innosti.
Uspofédali okresni pfebor STTP, &tyfi
vefejné soutdZe, dva krajské pfebory
a prebor CSR. Zu&astnili se padeséati tFi
soutéZl, kde nalétali 520 vykonnostnich
tfid. Dva modeléfi se probojovali na
mistrovstvl CSSR volnych modeld; ing.
Jan Krajc tam obsadil Sesté misto
v kategorii F1B,

Uspé&nd byla i propagaénl €innost
klubu. Clenové uspofadali Sest vystav
modelli, p8t propagaénich vystoupeni
a tfi besedy s mladeZi. V tisku uvefejnili
sedmnéact pFispévki.

Tézistdm &innosti slanskych mode-
I&F0 zOstava prdce s mladel. V prosto-
ru modelafského stfediska se loni
uskuteénily dva modelafské tébory.
Pod vedenim instruktord Tichého, Fu-
xy, Drvoty, N8mce, St&pénka, Urbanka,
Sulce a Kaisrifka pracovalo osm mode-
lafskych krouZkil. Vé&tSina ze 122 2akd
se Udastnila souté&Zl Svazarmu a pfebo-
ru STTP a nalétala celkem 200 prvnich,
64 druhych a 73 tfetich vykonnostnich
tiid. Z4ci se také zG&astnili dvou bran-
nych zédvodi, uspofddanych ve spolu-
praci s mistnim domem pionyri
a mladeze.

Do ginnosti klubu se (1sp&5né& zapojili
i stavitelé plastikovych modell pod
vedenim ing. V. Stépénka. V letodnim
roce planujl U&ast na vefejnych souté-
Zlch a zaloZeni krouZku plastikového
modelafstvl.

Pro rok 1985 si &lenové LMK Slany
stanovili jesté naro&nd]sl plan ginnosti
neZz pro uplynulé obdobl. Krom& sou-
téZenl se chtdjl podstatnd vice vénovat
propagaéni &innosti a zkvalitnit préci
s mladel pfedvojenského véku,

Véclav Fuxa

Portrét
mésice:

Ladislav Javurek

Jako maly kluk jsem kdysi v Koliné navtivil
vystavu Zelezniénich modeld. Nejvice mne
uchvétilo jedno kolejisté velikosti N, je2 se od
ostatnich expondtl na prvni pohled lisilo
petlivé propracovanou krajinou a vérné
znazornénym nechranédnym Zelezniénim pfe-
Jezdem se svételnymi a zvukovymi wvy-
stranymi efekty. Tvlircem onoho kolejisté
i elektronického zafizeni, které mélo tehdy
u nds premiéru, byl Ladislav Javirek.

U2 od klukovskych let se zabyval slabo-

| proudou elektrotechnikou. V trochu Jiné
| podobé& ostatné zasahuje elektfina do jeho
| Zivota prakticky kaZdy den; pracuje toti

v Okresnim bytovém podniku v Koliné jako
elektromontér-tdrZbaf. Malého LAd'u zajima-
ly samozfejmé& | 2elezni&nl modely, ale na
vesnici, kde tehdy bydlel, neexistoval 2adny
modelé&fsky klub, kde by je mohl s&m stavét.
Na to, aby si je koupil, nezbyvaly u Javirkd
penize, a tak je aspof jezdil okukovat za
vylohou prodejny ve mésta.

Aktivné se Ladislav Javirek zalal elez-
ni&nimu modelé&fstvi v@novat aZ po névratu
z vojny. ,,Moji prvni praci nebylo 24dné
vozidlo, pfestavba &i zafizeni, z jehoZ prvniho
pohybu mé za€inajici modelaF radost, ale
kolejisté velikosti TT." V roce 1970 vstoupil
do KZM ZO Svazarmu Kolin-mésto. Koupil si
také prvni viakovou soupravu velikostl N, coZ
oviivnilo jeho daldi modelafskou préci. Po-
stavil si k nl totiZ koleji5t8, s nimZ se zucastnil
nékolika domécich soutd2i | jedné mezi-
narodnl v Lipsku. Od té doby zistal ,,enku
vérny.

V polovingé sedmdesétych let jej skilfové
kolejisté ing. Jiffka inspirovalc ke stavbé
programového kolejisté, pfi nfZ uplatnil u nas
do té& doby nepoulivanéd spolehlivé)si
ovladan! tranzistorovymi obvody. Pro potiZe
s pfepravou viak posléze pfestal s kole-
jistdm soutéit a vénoval se jinému odvétvi
Zelezniéniho modelafstvi — stavbé model(
budov. Pfediohy si vybiré& na trati Ko-
lin—Lededko, ktera je zndméa mno2stvim
starych, velice zajimavych nadraZnich budov.

Od roku 1975 stoji Ladislav Javirek v Cele
kolinského klubu. Kromé& toho je &lenem
vyboru ZO Svazarmu Kolin-mésto a komise
Zelezni¢nich model&fiG RMo OV Svazarmu.
Pfitom je3td pravideind katdou stfedu pfe-
déva své zkuBenosti mladym adeptim Zelez-
niéniho modeléafstvi. Pfipo&teme-ii k tomu,
e se pochopitelnd vénuje rodind a Z2e
v sou€asné dob& kromé& dalSiho modelu
budovy stavl i nové kolejisté s dzkorozchod-
nou lesni Zeleznici, stihne toho poZehnané.

Za vysledky na domécich | zahrani&nich
soutdZich ud&lil UV Svazarmu Ladislavu
Javirkovi Eestny titul mistr sportu a ocendna
byla rovnédZ jeho aktivistickd ¢&innost: je
nositelem vyznamenéni Za obé&tavou préci
|. stupnéd a Za brannou vychovu. ,Zna&ny
podil na tom, co se mi zatim podafilo, maji

i dobré podminky a pochopenl na pracovisti,

uspéind spoluprdce v kiubu a hlavné klidné
rodinné zdzem!. Bez toho vSeho se v mode-
lafind nedd dosdhnout Uspéchd." S timto
nézorem nelze ne souhlasit. Milan Kadlec
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{1 m Vleto&nim roce vy3el pé&i redakce

*.??-.-,' Modelaf opét kalendafr souté?l spo-

:}5‘.‘. le&ny pro ob# nade republiky. Byl

.., wytidtén v dostatetném nakladu,

\iJ'r a pokud se na nékcho nedostalo, je
to vinou distribuce.

Kalendér je zajimavé étenl. Soutdii vol-
nych modeld je op&t velké mnoZstvl Na
jejich vysokém poétu ma viak =zésluhu
zejména kategorie hézedel, a protoZe wvy-
znam jejich soutdZi zfidka pfesahuje ramec
okresu, ozyvajl se uZ hlasy, 2e by stailo,
kdyby informace o nich byly zvefejfiovany
pouze na Grovni kraje.

Nic proti hazedlim. Je vSak stéle dost
modelafa, ktefl se vénujl |, vét5im" katego-
rilm. Potet sout&Zf v nich je v8ak v nejlepsim
pfipadé stéle stejny, vétSinou klesa. PFigin je
_vice. N&které sami ovlivnit nemiZeme, jako
nedostatek letovych ploch, nedostatek sta-
vebniho materidlu atp. Jednou z véaZnych
prigin Ubytku soutéZl v klasickych kategoriich
viak Je, Ze jsme si zvykli, Ze ,,n&kdo" pro nas
soutéZe déld a my uZ si jen jezdime zalétat.

KaZdy z nés uréité ve svém okoll zn&
nékolik takovych ,tahound", ktef{ ani sami
modelafit nesta&i, protoZe se starajl o druhé.
| tito lidé v3ak starnou, pfechazeji na jiné
kategorie anebo prosté ztracejl chut,
a vysledkem je, e v mist® jejich pisobeni se
soutéZe pfestdvajl pofadat. Méli bychom si to
uvédomit vEas a vzit na sva bedra i kousek
organizatorské &i funkclonafské prace. Ma-
Zeme si prosté fici: ,Jednou létam, jednou
organizujil" A Ze v mistd bydlisté nemame
vhodnou letovou plochu? JestliZze muZeme
jezdit tfeba padesat kilometrd soutdZit, pro¢
nejet stejnd daleko délat feditele, komisafe
nebo &asoméfite? Rada modelafl také jesté
pofad nevi, 2e pokud se nenajde pofadatel
gro republikovy pfebor nebo mistrovstv

SSR, tyto soutdZe se prosté neuskutednl,
| kdyZ pavodn® byly v planu.

Zamysleme se nad tim a pokusme se
aktivné podllet na tvofeni kalendéfe ve vétsi
mife neZz dosud. Budeme to totiZz délat sami
pro sebe.

B Nekrology se dobfe neplél, ani nectou. Po
zpravdch o odchodu G. Ritze a C. E.
Bowdena jsme se dozvédsli, e polatkem
tohoto roku zemfel znamy americky modelaf
Carl Goldberg, tlovék, o némZ se dé bez
nadséazky Flci, Ze stdl u kolébky moderniho
leteckého modeléfstvi. Vynalezl napfiklad
determalizator ,,systému Goldberg", coZ ne-
nf nic jiného neZ v dne3nl dob& takfka
vyhradné pouZivané vyklapéni VOP, a na
jeho slavném motorovém modelu Zipper se
poprvé v historil objevilo kFldlo na pylonu, A2
do své smrti se C. Goldberg pravidelns, byt
uZ spfSe symbolicky, z(&astfioval mistrovstvi
USA ve volném letu. Modelafstvl ho provéze-
lo | v zaméstnéani; ved! malou firmu, ktera se
zabyvala vyrobou drobnych modelafskych
potieb. :

® Svého zatim nejvétdiho Uspéchu dosahl
‘obsazenim 6. mista na lofiském mistrovstvi
Evropy dlouholety pfitel &s. modeléfd, nor-
sky guméagkat Ole Torgersen. Norsti mode-
lafi méli s hledanim volnych letovych ploch
jedtd v&tsl potize nez my. Vyfesili je po
severském zplsobu: Hlavnl sezénu maji
v zimnfch mésicich a létajl na zamrziych
jezerech. Potasl pry byva pfiznivé: stalé
a bezvétrné, i kdy? pochopitelnd studens.
Gums oviem zima pflis neprospivé a i l16tan/
s motorovym modelem za mrazu vyZaduje
.tvrdého chiapa’.

Ing. IVAN HOREJSI
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P‘r'izpivcﬁm
voiného letu
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Psat o problémech se zajisténim zaklad-

nlho stavebniho materidlu pro modeldfsky
krouZek zacatecnlki je u asi noZenim drivi
do lesa. Zmirfiuji se o nich jen proto, Ze situaci
na trhu bylo nutné pfizplsobit i program
naseho krouZku pfi zdkladnl Ekole. Déti proto
zatinaji jednoduchym, pfevainé papirovym,
hédzedlem Pepa, pokradujl malym halovym
(dFivé]sl termin pokojovy je v tomto pFipadé
vystiZn&jsi) modelem Prcek a vyvrcholenim
jejich ginnosti v prvnim vycvikovém obdobl je
minimaketa na gumu Aerosport Quail ze
stavebnice Igra. Na prvnl dva modsly tedy
sta&l papir, lepidlo a pér odfezkd balsy
(zbytky z dliny vedouciha), tfeti je ze staveb-
nice; tim odpada bezutdsné shanéni mate-
riélu a zdjem déti je pfitom podchycen.
Y Model Prcek se mimofadnd povedl. Je
nenaro¢ny na materidl, ma odolnou kon-
strukci a | v za¢dtetnickém proveden( vyniké
vybornymi letovymi vlastnostmi.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti,
viechny neoznatené miry jsou v milimet-
rech):

Trup. Motorovou &ast 1 i nosnfk ocasnich
ploch 2 wyfizneme ze zbytku balsy tl.
2 a obrousime do hladka.

Kridlo. Nab&Znou 3 a odtokovou 4 listu
vyfizneme z balsy tl. 1. Nemame-li dosta-
te¢né pevnou balsu, zvétdime radéji prafezy
lit na 1,5%x1,5. Zebra 5 z balsy tl. 1 vyfizneme
holicl epelkou podle kfivitka. KFidlo sesta-
vime v jednoduché 3ablon& ze zapichanych
Spendllkd na milimetrovém paplfe, napjatém
na pracovnl desce, na néjz jsme pfekreslili
pldorys celého kfidla. Rozfedénym acetono-
vym lepidlern nejprve slepime stfedni &ast
a pak u3i, které po zaschnutl lepidla pfile-
pime k stfedni &asti. Ve spravném vzepéti je

do zaschnutl lepidla podloZime tfeba kniha-
mi.

Vodorovnou ocasni plochu slepime z li5t 6
a Zeber 7 o prifezu 1x1 stejnym zpldsobem
jako stfedn| &ast kiidla.

Svislou ocasni plochu slepime rovnéZ na
vykrese z |i5t 8 o prifezu 1x1.

Vrtule. Stfted 9 tvofi kousek balsové listy
o prifezu 2x2. Listy 10 vystfihneme nebo
vyfizneme z kladivkové &tvrtky nebo radsji
z paplru na dérné 35titky. V prstech je
prohneme do profilu, nakroutime na nich
stoupénl a zalepime je do zéfezd ve stfedu
vriule.

LoZisko 11 vystflhneme niZkami z hlinfko-
vého plechu tl. 0,5. Otvory pro hfidel vriule
provrtdame Spendllkem a loZisko ohneme
v plochych klestich podle vykresu.

Potah. Pouiijeme nejten&l paplr, jaky
mame k dispozici, napfiklad kondenzatoro-
vy, tenky balicl papir pouzivany k balenl bot
nebo kioboukd, postati ale | hedvabny. Na
kfidlo i VOP nalepime potah zfeddnym
lepidlem Drago shora, na SOP z levé strany.
Potah nevypiname vodou ani lakem.

Sestaveni. Na kfidlo nalepime tzv. posty 12
z tvrd3l balsové listy o prifezu 1,5x1,5,
jejichz hrany zaoblime brusnym papirem.
Spojeni vyztuzime vzpérami 13 z balsové lidty
o prafezu 1x1. Na nosnlk ocasnich ploch
postupné& pfilepime shora VOP (dodriime
vyklonénl podle vykresu) a zespodu SOP. Na
pfedni konec motorové &asti pfilepime hus-
tym acetonovym lepidlem loZisko, do zad-
niho konce vetkneme a zalepime zadnl zavés
svazku 14 z ocelového dratu o priméru 0,5
(kytarova struna ,,h"). Po zaschnuti lepidia
pfilepfme nosnik s ocasnimi plochami. Na
h¥ideli vrtule 15 z ocelového dratu o priméru
0,5 ohneme héfek pro uchyceni svazku,
zezadu jej vsuneme do loZiska, naviékneme
na néj koralek 16 a vrtull, konec hFidele
ohneme a vetkneme a zalepime do stfedu
vrtule, Z gumy o prafezu 1x1 (nejlépe Alfa
Romeo nebo Pirelli) zhotovime smy&ku
o délce 150, zavésime Ji na trup a jeho
vyvaZenim na hrané& noZe zjistime polohu
t&%isté, Ve vzdalenostech 38 mm dopiedu
| dozadu od t&Zi&té pfilepime k trupu trubitky
17 pro posty kfidla, svinuté z tenkého papiru

prosyceného nitrolakem na kusu rovného

drétu o priméru 1,5. Do trubitek zasuneme
posty kfidla.

Létani. Zkontrolujeme vzéjemnou polohu
viech &asti modelu i polohu t&2isté. Je-li vée
v poféddku, natofime svazek asi na 100
ototek a model vypustime rovné pfed sebe.
Mé&l by klidn& letét v levé zatatce. Jeho
pfipadné houpan! odstranime zasouvanim
pfednliho postu kfidla, strmy sestup naopak
vysouvanim. Velikost zata&ky upravujeme
pfihybanim loZiska doprava &i doleva.

Po zalétani natdcime svazek (napnuty,
zezadu) na piny potet otolek. Podle kvality
gumy jich mi2e byt az 800. DosaZené vykony
Prcka zavisl na kvalitd gumy a jeho hmotnos-
ti, ve vétdich prostordch mohou byt aZ dvé
minuty.,

Ing. Lubomir Koutny,
Brno

® Jednoducha
svérka

Tam, kde nevysta&ime s kollkem na pra-
dio, mGZeme, pouZit svérku zhotovenou
z truhlafské preklizky tl. asi 3,5 a2 5mm
podle obrazku. Rozméry nejsou uvedeny
umysing, kaZdy je miaZe zvolit podle své
potfeby.

Svérka se skldda celkem ze sedmi tastl.
Lepime ji epoxidem nebo Herkulesem. Té&lo
svérky 1 ovineme tenkou plastikovou félil
nete&nou vaéi pouZitému lepidiu a pFilozime
k nému vnitfnl &asti jezdce 3, 4, k nimZ
pfilepime bo&nice jezdce 5. Po zaschnutf
sejmeme z t&la f6lii a na &elisti nalepime
dosedac| plochy 2. Na hornl &elist (na téle
svérky) doporu&uji nalepit z obou stran jesté
zesllenl, nutné to viak nenl. Svérka je svirdna
gumovymi krouZky, nafezanymi ze staré
veloduSe; velikost pfitlatné sily ménime
jejich pottem. G. Zapletal, Slavkov

modelarska
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Konstrukce: ZDENEK RASKA,
Frenstat pod Radhostém

Model Cs. zemedelského letounu

Agro-Turbo XZ-37 T

na pohon gumovym svazkem

Mladsi bratr zndmého Cmeléka, Agro-
Turbo XZ-37 T s turbovrtulovym motorem
M-601, prochézi v sou€asné dobé
poslednimi zkoukami a Gpravami pfed
zahéjenim sériové vyroby. Je to
jednomotorovy samonosny dolnoplo&nik
kovové konstrukce s pevnym dvoukolym
podvozkem a ostruhovym kolem. Svymi
rozméry a délkou trupu pfed kfidlem je velmi
vhodnou pfedlohou pro model na gumovy
pohon. VoIné létajici maketa kategorie M min
(tzv. dvacetinka) je zhotovené podle
podkladd zvefejnénych v Easopisech
Letectvl a kosmonautika 23/1981 a Letecky
obzor 2/1982.

Model neni vhodny pro zagéate&niky,
nutnym pfedpokladem k jeho Gsp&3né
stavbé je aspoil b&Zna modelafsk4 zruénost
a ovladanl modelafskych néstrojl
a vybavenl|. Pred stavbou petlivé vybereme
balsu, $etfime hmotnosti hlavné v zadnl gasti
trupu a na ocasnich plochéch.

K STAVBE (v3echny neoznaBené miry jsou
v milimetrech):

Trup. Z balsy tl. 1,5 zhotovime vidy dvé
poloviny prepaZek trupu T2 aZ T13 véetn&
vyleh&enl a zéafezl pro listy. PfepéZku T1
zhotovime z pFeklizky tl. 0,8, pfepaiky T1a
a T1b z balsy tl. 3. V mist& vyznateném na
vykrese tarkovand pfepazky T5 a T7 naflz-
neme, nalomime a zalep/me do sprédvného
Ghlu. Pozor, jedna polovina pfepéZek je leva,
druha prava! Podéiniky trupu T14 aZ T17
slepime pro vétsi pevnost ze dvou i vice dild,
pfitem2 dbdme na dodrzeni sméru let dfeva.
NafeZeme potfebny po&et list T18 o prifezu
2x2. Vyfizneme dvé tvarované vyztuhy trupu
K19, které ve vyznadeném mistd naflzneme,
zalomime a zalepime. Na pfepéaZky T5 a T6

nalepime vyztuhy T20.
Na bokorys trupu pfekresleny do skuteéné
velikosti, napjaty na pracovnl desce

a chranény prihlednou plastikovou félii,
pfipendlime podéiniky trupu T15, T16a T17
tak, aby pfednl konce dili T15 a T17
pfesahovaly pfes okraj pracovn desky
a mohli jsme mezi né zalepit pfepazku Tia.
Pak postupng zalepime levé poloviny pfe-
paZek T2 az T13. Po zaschnutl lepidia

6 ;

zalepime levy ni v
B-p ovétSl l‘eh!édnost e na boko -

papir na
kujeme ji &irym nitrolakem a nalepime na
pfepéZku T4b, Zalapime kratké Iisty 'I'18 do
predku trupu. Z bok

sové Stépmy nebo hiinfkové trubit‘.ky
o praméru 3. PodloZku T24 obrousime na
pfesny tvar a_pfilepim

s-tchopen| modelu pii |aho vy-
8nl viepime z obou §fran trupu trojuhel-
> vyztuhy T26. [Zalepime wyztuhy
a.ng? pozdéjl pfilapime potah spodnl

[ kulickové loZisko T43 nebo m teflono-

stoupanf aty nejmeénd

tlrym nitrolakem a obrouslm :
- cky vrtuli vyvatime
lakovanim Iistu Zkomro!ujame mirnym roz-
totenim, zda vrtule nehéazi. Ti, kdo si netrouf-
nou na zhotoveni tf|l|sté vrtule, mohou pou(t

a obrausou do pfiskidngho tvaru. Je to
oviem naldkor vzhledu modelu:— V¢

Kfldo. Zhotvlé stfedovd Zebra K1,
naffzneme a nalomime jejich pfednl &ast do
pi‘isluéného Ghlu a zalepime. Vidy ve dvoji-

nosniku. PFipravime nébéinou II

casu trupu

Kostru trupu opatrné pfebrousime Z celu-
loidu tl. 0,3 vystfihneme enl_kabiny
T25. Tvar_na-vykrese je pouze orientacnl,
g prizplsobit! Pr%&enl pfilepime ke

acetonovym dlem. Z drétu
iméru 0,8 zhotovime dily stupalky

g K

a odtokovou listu K14 a K15, kterou pfedem

obrousime do klinovitého prifezu a zhoto-
vlma v ni zéfezy pro Zebra.

udorys kl'ld[a prekres ime do skuteéné

T28. Na model je nalep/me (epoxidem) az po
jeho potazeni, stejné jako dily T29 a T30.
Pohonné ustrojl. Hlavici T31 vyfizne-

82z balsy.tl 5, jpe
enl T33 z p?eki 2

0 pruméru 1 5!1 zalepané do balsového
osazen| Iepidiem Epoxy 1200.
Do naboje vrtule T36 z bals

obvodu péboje zhotovimé / stem plzky na kov
i zér pro Iisty vriule gioztedl 120°, k

be §ifce 0,8 sviranci s osou
néboje uhel 60° Na ob& strany néboje
nalepime Cela T35 a T37 z preklizky tl. 0,8. Do
hranolu balsy e—%corkuwér

vnéjsi
a zalepime dva bambusové kollky T39
o praméru 1, jimiZ se kuZel nasazuje na
néboj. V nébou pak

Z ocelp
prednl E48t-h : Il
néboj, v némi vyvrtérne uné§acn otvory
o pruméru 1,5. Na néboj nasadime kuzel,
celek upneme za ro

&irym nltroia 2

00 Y iooifho Febra K4 & K10, 00 Ner
zalepime listu hlavniho nosnlku K11 a pak
postupné vlepime Zebra K4 az K9. Pfilepime
é B

nosnig dlo uvolnime, na listy nos-
nika asuname a za epime

a zbytek nabané ISty K13, Konce Iist
odFfizneme a pfilepime zakoné&enl kfidla K16
a vyzlul'!u K17 pro uchyceni podvozku.

d_LE d Pt
&asti kfidla upravime tak, aby dosedaly do
kapes trupu v pfepaZkéch T5 a T6.

Ocasni plochy S1 a V1 vyfizneme z lehké
ba{sy tI 0,5, polepime je tenkym Zlutym
anem C¢i Japanem a tfikrat lakujeme

Po vénohy P1 zhotovime
2 bambusové Stépiny o priméru 5; ve spodni
tasti je noiem osadime na primér 3.
Provrtame otvory pro hfidele kol a hfidele P2
2_Spendliku do nich zalepime. Blatniky P3

e-ze tfl vrstev lepicl pasky: Prouzky
4 astithéme=navihéime a slepime je
k sobé na 3ablon& (celuloidové kolo
o priméru 40). Po zaschnutl vystflhneme

ele do tvar blainikd, obrousime je a tfikrat nalakuje-
vrtagky a br papi W% girym nitrolakem. Driéky blatnika P4
presny tv Hotovy nabdjis kuzelem tfikrdt z hi drétu o priméru 0,8 pfilepime

nalakuje akem.
Po zaschnutl laku otvory petlivé proéis-
time a jemnym brusnym papirem zrnitosti

y 1200. Podvozek nabar-
vima Zlutym nitroemailem, jen spodni &asti
podvozkovych noh budou stfibrné (v barvé

aspofi 400 vyh " jz_pak  kovu). Celuloidovd kola P5 o priméru 28
postupn& nastineme pr%u
2,5 z ocel rétuo v : — (Pokradovénl na str. 8)
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Agro-Turbo XZ-37 T
{Dokondéenl ze str. 6)

maji Zluté stfedy a Gerné ,pneumatiky”,
k jejich barveni oviem nesmime pouZit barev
obsahujicich aceton. Nabarveny podvozek
slepime a (po potaZeni a nalakovanl modelu)
zalepime do kfidla. Vzpéry podvozku P6
zhotovime z bambusové Stépiny o priméru
,

Ostruhu slepime Epoxy 1200 z bambuso-
vych dili PT, P8 a P9. Ostruhové kolo P10
vybrousime z pteklizky tl. 0,8. Hfidel P11 je
z ustipnutého Spendiiku. Ostruhu nabarvime
na Zluto, kolo je &erné. Hotovou ostruhu
zalepime do zadni &ésti trupu.

Potah a povrchova (prava. Hotovou kos-
tru modelu jednou nalakujeme fidkym ¢i-
rym nitrolakem a obrousime jemnym brus-
nym papirem zrnitosti 400. Model potdhne-
me tenkym 2lutym Modelspanem nebo Japa-
nem. Cerné dopliiky na trupu pfed kabinou,
na SOP, podéiné kliny na bocich trupu
a imatrikulagnl znatku OK-146 vyfizneme
z gerného papiru. Model nalakujeme tfikrat
a? &tyfikrat vypinacim lakem C 1106. Pred
poloZzenim posledn( vrstvy laku narysujeme
ternou tudi pohyblivé &asti: kfidélka, klapky,
kormidla a lemovani kabiny. Na bily pruh na
trupu zhotovime obtisk nastifkédnim bilého
nitroemallu na lepivou stranu lepicl pasky.
Po zaschnutl vyfizneme z lepicl pasky pfesny
tvar obtisku a b&Znym zplsobem jej sejme-
me na trup.

Teprve po dokonéeni povrchové Gpravy
slepime jednotlivé dily k sobé. Pozornost
vénujeme zejména lepeni VOP, ktera musi
mit Ghel nastaveni —2°, a kfidla s Uhlem
nastaveni +0,5°

Létani. Ze &tyF niti gumy Pirelli o prifezu
1x4 zhotovime svazek nepatrné& deli, nez je
vzdélenost zavésl, a vsuneme jej do trupu.
Model dovazime, aby tézisté bylo ve 25 a2
30 % hloubky kFidla.

Zaklouzdvame za klidného, bezvétrného
potasl, nejlépe do vy3si travy, abychom
model neposkodili. Nedostatky v klouzavém
letu odstrafiujeme dovaZovanim, men5i chy-
by lze upravit pfihybanim zadni &asti VOP.
Konce kfidla by mély mit na odtokové hrané
negativy 2 aZ 3 mm, na levém stredu kfidla
(pfi pohledu zezadu) je vhodné nakroutit
pozitiv 1 a2 2 mm. Pokud model v kluzu pada
po kfidle, na té strané kfidla negativ zvét-
Sime.

Model sefidime do mirné levé zatatky
a nato&ime svazek asi na 200 otogek. Jestlize
se model v motorovém letu vzpina, viepime
tenkou podloZku shora mezi hlavici a prvnf
pfepéZku trupu. Jsou-li kruhy, které model
opisuje v motorovem letu, piili§ velke, pfile-
pime podloZku pod hlavici z pravé strany (pfi
pohledu shora). Po zalétanl miZeme svazek
z gumy Pirelli nataéet az na 600 ototek.
Postavili-li jsme model 18231, takze nestoupa,
pouZijeme svazek o v&tdim prifezu.

8

Raroh

vykonny model
kategorie A1

POPIS MODELU (v3echny neozna&ené miry
jsou v milimetrech):

TRUP mé hlavici ze smrkového prkénka tl.
10 s vyFiznutymi otvory pro zaté2, Casoval
a hagek pro kroukivy viek. Hlavice je z obou
stran polepena bonicemi z balsy tl. 2.
Nosnik ocasnich ploch je slepen z pésnic
a boénic z tvrdsi balsy tl. 2. Slepeny trup je
vybrouden do hladka a na hlavici jsou
nalepena 2ebra centroplénu z pfeklizky tl. 2.
Je tfeba dodrZet Ghel nastaven| kfidla +3°!
Svisla ocasni plocha je vybrouSena z plné
balsy tl. 2; smérovka je ke kylovce pfipev-
néna péasky monofilu. Hmotnost hotového
trupu se spojovacimi dréaty kFidla je 140 g.

KFidlo je délené, obd poloviny se nasouvajl
na dva ocelové spojovaci draty o priméru 3.
Nosnik kiidla tvofl dvé borovicové listy
o prifezu 2x5 spojené stojinou z balsy tl. 2.
Ve stfedni casti kffdla je hornl pésnice
nosniku zpevné&na jesté jednou borovicovou
listou stejného prifezu. Nabéind lista méd
spodn/ &éast z borovice o prifezu 2x5 a horni
z balsy o prdfezu 2x7. Odtokov4 lista z tvrdsi
balsy méa prifez 3x20.

Profil kfidia je upraveny B-8356b. Zebra
jsou z balsy tl. 2, tfi kofenovd Z2ebra

S modelem Raroh miZeme létat jak
. ve vétrném podasi, tak v klidu. P
spravném zalétani qu Ize vystrelit
z padeséatimetrové $idry do vyiky
55 az 57 m. Jeho vykony v klidném,
beztermickém asl se pohybujf
od 115 do 125 s, podle kvality
vystieleni.

z pfeklizky tl. 2. Spojovaci draty jsou vedeny
v balsovych hranolech zalepenych mezi
kofenovymi Zebry. V mistech lomenl u3i jsou
Zebra z balsy tl. 5 sbrouSena do Gkosu a usi
jsou ke stfednim &astem pfilepeny na tupo
Epoxy 1200 (ostatni &asti jsou lepeny Herku-
lesem). Torznl skflh v pfedni &dsti kfidla je
uzaviena oboustrannym tuhym potahem
z balsy tl. 1.

PFes tuhy potah je kfidlo polepeno tenkym
Japanem, zbytek je potaZen stfednd tlustym
Modelspanem. Hmotnost kfidla po potaZeni
a nalakovani je 80 g.

Vodorovna ocasni plocha je celobalsova.
NabéZna liSta ma prifez 4x4, lista nosniku
2x4 a odlokové lifta 2x10. Zebra jsou z balsy
tl. 1. VOP je potaZena tenkym Japanem. Jeji
hmotnost je 4 aZ 5g, podle kvality pouzité
balsy a tloutky vrstvy laku,

Model je vybaven hétkem pro krouZivy
vlek celkem bé&Zné konstrukce; vypinaci sfla
je asi 16 N. Sefizen/ modelu je 3°. Kfidlo je
nakrouceno béZnym zplsobem: Na obou
usfch jsou negativy, na pravé stfednl &asti
pozitiv. Pfesné hodnoty neuvadim, je tfeba je
doladit aZ pfi zalétavanl.

Ludék Erben, Hofice v Podkrkonosi
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Soutézni model
na motor
Modela CO,

TSUNAMI

S modelem Tsunami jeho konstruktér,
Josef Kugera z Modelklubu Borohradek,
zvitézil na lofiském Memoridlu Jifiho Smoly,
jenz byl zahrnut do programu souté#l Setkan/
Modeldfe s modelafl. Tém, kdo nedetli
Modelaf 12/1984, kde byl prib&h této akce
popsén, pfipomefime, 2e se odehrdla za
..psfho" podasl: v desti a lezavém chladu. To,
?e za téchto podminek dokézal J. Kudera
nalétat pédt maxim a pak jesté v tfech
rozlétavacich kolech dalSich 515 s, hovofl
oékvai itdch jeho modelu dostateénd vymiuv-
ne.

K STAVBE (v8echny neozna®ené miry jsou
v milimetrech):

Model je celobalsovy, b&Zné konstrukce.
ZvySenou pozornost je tfeba vénovat vybéru
materidlu, aby model byl lehky, pfitom vSak
dostate¢nd& pevny. Pro dosaZeni dobrych
vykond je kromé co nejmensl hmotnosti
modelu dileZity | dobry motor. M&l by byt
zabé&hnuty, bez netdsnosti a s vyvdZenou
vriull, aby pFi jeho chodu nedochdzelo
k vibracim, DulleZité je jeho pravidelné
Gidténl, mazani a napruZenl plstu.

Trup je slepen ze &tyf prkének balsy tl. 1,4.
V rozich je zevnitf po celé délce vyztuZen
trojuhelnikovymi lidtami o prifezu 3x3. Hra-
ny trupu jsou zvn&jsku zaobleny brusnym
papirem na polomér asi 5 a* 6. Motorova
pfepéaika je slepena z preklizky tl. 2 a tvrdsf
balsy tl. 3. Zezadu je k ni pFilepen péasek
duralového plechu tl. 1,5 s otvory se zévity
M2 pro upeviiujici Srouby motoru.

Pylon kfidla mé& pfedni desku z balsy tl.
2,5, vzadu je zakon&en tvarovanou listou
z balsy ti. 5,5. Bo&nice pylonu a schranka pro
nédr? jsou z balsy tl. 1,4. TF poutaci koliky
kfidla jsou z bambusové §t&piny o praméru
2. UloZna deska kfidla je z balsy tl, 1,5. VOP
ma UloZnou desku z balsy tl. 1,4, poutacl
koslil-(y jsou z bambusové St&piny o praméru
1

SOP je vybrouSena z balsy t. 1.4
a zasunuta a zalepena do proflznutého trupu.

Pfedni &4st trupu do vzdalenosti 60 mm za
konec pylonu je pro zpevnénl polepena
tenkym Modelspanem. V mistd uloZenl
nédrze je trup pfelepen silonovou tkaninou.

KFidio ma vzepéti do U. 2Zebra jsou z balsy
tl. 1, v misté lomenl usl z balsy tl. 6, zakon&en{
kiidla jsou z balsy tl. 3. Profil kfidla ve
skute€né velikosti s rozméry pouitych list je
na barevném pretisku. Listy nosnikl jsou
slepeny do vzepéti v zéfezech Zabra z balsy
1l. 6, nAb&Zn4a a odtokov4 lista u jeho vnajiiho
okraje.

Kfidlo je potazeno tenkym Modelspanem,
v poli mezi stfedovymi Zebry je potah dvojity.

VOP je obdobné konstrukce jako kfidlo.
Zebra jsou z balsy tl. 0,9, stfedové Zebro
z balsy tl. 5, zakongenl majl tl. 3. VOP je
potaZena tenkym Modelspanem. Kollky de-
termalizatoru jsou z bambusové Stdpiny
o priméru 1,5. Prostor mezi zadnim kollkem
a sttedovym Zebrem je vylepen balsou tl. 1,4,

Létani. Model |éta vpravo-vpravo. Na usich
kifdla jsou nakrouceny negativy 3 mm, prava
polovina stfednl ¢4asti mé pozitiv 2 mm. Uhel
nastaven| kildla je +3°, VOP 0°, motor je asi
o 2° potlagen. Po pfedb&né kontrole polohy
1&82i5t8, pfekrouceni kiidla a celkové soumér-
nosti modelu jeho zalétani nedini problémy.
Po zaklouzéni je model sefizen do pravych
kruhi o priméru asi 20m pfihybanim
smérove plosky na SOP.

Model Iétd s motorem sefizenym na mini-
malnl otatky tak, aby mirn& stoupal. PFi
kazdém startu je tfeba zapalit doutnék
determalizatoru. Kfidlo a VOP je vhodné
uchovavat v &ablondch, aby se nekroutily.
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® Krouceni
a profilovani listu

VEichni jsme jiz mnohokrat v literature
o aerodynamice (a nejen modelarské) vidali
obrézek, ktery ukazuje, pro€ musl mit list
vrtule u stfedu vrtule véts[ thel nastaven| nez
na konci a jak se ma ménit uhel nastaveni po
délce listu, tedy jaké mé& byt nastaveni
a zkrouceni listu vrtule. Na obrazku se
oby&ejné vychdzi z trojuhelnikd rychlosti
— obvodové, rychlosti letu a veskrze tajem-
ného ,,skluzu" vrtule. Z této predstavy vyjde,
Ze list vriule pro nizké pomérné rychlosti
A potfebuje malé zkrouceni, tedy maly rozdil
mezi (hlem nastavenl u stfedu a na koncl,
a list pro velké hodnoty 4 velké zkroucenl.
V Gvodu si maZeme Fici, Ze to je pravda, ale
jen velmi pfiblizné. Za slovem pfibliZng se
skryva nékolik jevi z aerodynamiky. Vidél
jsem uZ mnoho 3patnych vrtull, které se
nepovedly proto, Ze jejich tvirci nevzali tyto
jevy na védomi.

Nejprve si v paméti osvéilme néco
o tétivach, te¢nach a Ghlech na aerodyna-
mickém profilu. Aerodynamické poléry profi-
G byvaji nejéastéji udany vzhledem ke
geometrické t&tivé profilu — to je pfimka
spojujlcl nab&znou a odtokovou hranu profi-
lu. Uhly nab&hu na téchto polarach se
odedtltajl od polohy tétivy profilu. U nékterych

| profild, pouZivanych na vrtulich, jako tfeba
| Clark Y nebo RAF 6, mohou byt poldry udény

vzhledem k teéné ke spodnl strané obrysu

| profilu. V celém serialu o vrtulich jsme a2

dosud rovnéZ pracovali pouze s t&mito

teénami. Pro pofadek se slusl pfipomenout, | sy Afrstind
P 2 . ' | prohnutymi ma aerodynamicky Ghel nasta-
26 pokud pri vypottech vrtull pracujeme | Uont” asi nes vrtule 's profily listd meénd

| s aerodynamickymi polarami profili, musf to

byt polary pro nekone¢nou &tihlost.
Aerodynamicky profil ma jesté jednu téti-
vu, a to aerodynamickou. Pro soumérny
profil Je aerodynamicka tétiva totoZnd
5 geometrickou.

. Aerodynamickd tetiva
Geometrickd tétiva profilu

“,;j-_n__ g
b s S . i
'Strednice profilu
Teéna ke spodni (tlakové] strané obrysu profilu

strednf Carou jsou geometricka a aerodyna-
micka tétiva riznob&Zky. Uhel mezi témito
tétivami, oznateny na obr. 14 gy je Ghel
nulového vztlaku. U profild, jejichz polary
jsou udény k teéné ke spodnl stran& obrysu

tetnou a aerodynamickou tétivou. RovnéZ
vychazime-li pfi méfenl na vrtuli z teCny,
musime k GhlGim na poléfe pficitat thel A
o, to je Ghel mezi geometrickou tétivou
a teénou. ¥

Uhel nulového vztlaku je ahel, na ktery
musime nastavit profil tak, aby pfi obtékan/
nedaval zadny vztlak. JestliZe tedy vzduch
piitékd na profil ve sméru aerodynamické
tétivy, profil bude mit jen odpor, a nebude na
ném vznikat vztlakova sila. Velikost Ghlu
nulového vztlaku zélel na prohnutl stfednl
¢asti profilu a poloze mista nejvétstho pro-
hnuti stfedni &ary profilu. Zajemci si mohou
dal3l podrobnosti nalézt v literatufe, napfi-
klad v knize Hofeni-Ln&nitka; Letecké mode-
|&Fstvl a aerodynamika. Studium této knihy
v&em viele doporuduji, az snad na charakte-
ristiky vrtull, u nich se zda zavislost sougini-
tele vykonu na (hlu nastavenl ponékud
optimisticka.

VSechny aerodynamické teorie vrtuli pra-
cuji s aerodynamickym Ghlem * nastaven(
a aerodynamickym zkroucenim danym polo-
hami aerodynamickych tétiv na jednotlivych
polomérech vriule. Obtékani vrtule se fidi
pouze timto Uhlem nastaveni a zkroucenim,
obtékajici vzduch se vibec nezajimé
o geometricky uhel nastaveni a geometrické
zkroucenl, a uZ teprve ne o fo, jak si
vypoméhame pfi jejich méfenl. Pokud tedy
pfi vwypoétech pracujeme s dhlem nastaven|
méfenym k tedné ke spodnl strané obrysu
profilu, museli jsme nejprve aerodynamiku
vrtule spoéitat v aerodynamickych roz-
mérech a vysledky pak prevést do rozmarl
geometrickych. Na diagramu na obr. 8 jsou
geometrické charakteristiky vrtule KP
220/120. V nich je zakreslen prib&h geomet-
rického Ghlu nastaven! méfeného k tetn&
spodnich stran obrys profill a sougasné
prib&h aerodynamického ahlu nastaveni.
Rozdil aerodynamického a geometrického
Ghlu nastaven! na polomé&ru Royzs je —6,5°
Tedy geometricky Ghel nastaven( listu je
12,5°, aerodynamicky 19°, aerodynamické
stoupdni vrtule je 178,5 mm, zatimco geome-
trické 120 mm. Na vrtuli je vylisovan Udaj
o nastavenl listu 13°, zatimco na tetné jsme
nam&Ffili 12,5°. Udaj 13° se vztahuje ke
geometrické tétivé profilu. Tady je ftfeba
upozornit, Ze néktefl vyrobci nejsou dosti
peclivi pfi uvadéni dhlu nastaveni nebo
stoupani vrtuli. Nejlépe je spolehnout se
pouze na sebe a uhel nastaveni si zméfit.

Tedy dvé vrtule tvarové stejné, ale
s riznym profilovanim, u kterych naméfime
na te¢né stejny Uhel nastavenl, se budou
chovat zcela rizné. Vriule s profily listd vice

prohnutymi. Napfiklad kdybychom na listech

| vrtule KP 220/120 nahradili velmi prohnuté

profily (mimochodem, prohnuti je tam vzhle-

| dem k Ghlu nastaveni a zkrouceni pfflis veliké

U profili s prohnutou |

a vriuli by prospélo jeho zmenseni) profily
soumé&rnymi, méla by aerodynamicky uhel

| nastavenl shodny s geometrickym a aerody-

namické stoupani by kleslo ze 178,5 mm na
120 mm. Chceme-li tedy porovnéavat dvé

| vriule s rlznou profilaZl, musime tak &init
| pfes Ghel nulového vztlaku. UkéZeme si to na

prikladu:

Na poloméru Rgzs jsme naméfili dhel
nastaveni k teén& ke spodni stran& obrysu
profilu 15°. Promé&rili jsme si profil listu vrtule
na poloméru Rg7s a podle pfirutky Letecke
modeléfstvl a aerodynamika jsme vypotetli
Ghel nulového vztlaku (s uvazenim rozdilu
mezi teénou a geometrickou tétivou) —4°.
Abychom mohli pouZivat charakteristiky vriu-
le KP 220/120, musime si vypotitat opraveny

| Uhel nastavent:

profilu, je Ghel nulového vztlaku Ghel mezi |

10

o=15%+ /—6,5 — (—4°)/ = 12,5°

Hodnoty hledané vrtule budeme v diagra-
mech na obr. 11, 12, 13 odetltat na &arach
oznacenych ¢ = 12,5°%

Obdobné& musime posuzovat i zkroucenf
vrtule, MOZeme si pfedstavit list vrtule
s profily fady RAF 6, které maji rovnou
spodnl hranu, a na celé délce listu naméfime
stejny Ghel nastaveni (spodnl strana listu
tvofi rovinu). Geometrické zkroucen( této
vrtule je nulové. Na polomé&ru blizko stfedu
vrtule mdme profil o tioustce t= 0,2, ktery ma
thel nulového vztlaku —7,6°, na poloméru
blizko u vrcholu listu profil o tloustce t = 0,04
s Uhlem nulového vztlaku —2°. Mezi témito
dv&ma polomery tedy mame aerodynamické
zkroucen! listu

Ag=—T7,6 — (—2°) =—5,6°

Dostavame takto aerodynamicky zkrouceny
list (v pfiznivém smyslu), | kdyZ jsme zjistili,
Ze geometrické zkroucen! nema list Zadné.

V odstavci o trojihelnicich rychlosti jsme
se zminili o tzv. skluzu vrtule, S timto pojmem
jsme se v aerodynamice vrtull uZ davno
roziouéili. Rozdil mezi aerodynamickym
stoupanim vrtule a stoupanim skuteéné
dosaZenym za letu je dan vznikem indukova-
ného proudénl pfi obtekan( vrtule. Indukova-
né proudéni, které ma kromé osovych sloZek
i slozky tetné, je velmi sloZité, a pokud si
dovolime uréité zjednodueni, miZeme Ffici,
Ze pokrok v aerodynamice vrtull byl z velké
tasti dosaZen pravé podstatnym zpfesnénim
vypoétu indukovaného proudéni.

Jestlize vrtule pracuje za letu pfi rznych
pomérnych rychlostech &, ménl se trojuhel-
nlky rychlosti a dochazl ke zménam
v indukovaném proudénl rGzné& na rGznych
polomérech vrtule. K t&mto zmeénam dochazi
u kazdé vrtule — pevné i stavitelné za letu
— ovSem zmény jsou u pevné vrtule vatsi.

Na obr. 15 jsou pribé&hy uhlu néb&hu
{potitané k aerodymamickym taétivam) pfi
riznych pomérnych rychlostech i pro vrtuli
KP 220/120. Takovyto obrazek nam dava
velmi dobrou predstavu, co se na vriuli déje
pii zménéch rychlosti letu a otagek,
a miZeme z ného posoudit kvalitu aerodyna-
mického nédvrhu vrtule. Prohlédneme si ho
pozorn&ji. Vypolet nebyl proveden pro
A = 0, tedy pro préci na misté. U vrtule
dochéazl k odtrZzeni proudénf skoro na celém
poloméru kromé Spicky vrtule a vypocet je
nejisty. Nejnizsl uvedena hodnota A je 0,1.
Vidime, Ze vrtule je obtékéna pfi velkych
Ghlech nab&hu profill, od stfedu aZ
k poloméru R = 0,64 je proudénl utrZené.

| Dal$l krivky ukazuji zménu pfi pozvolnem
| vzristu pomeérné rychlosti . Uhly nabéhu se

stéle snizujl, proudéni pfiléha stale blize ke
stfedu vrtule. PFiA = 0,45 je proudéni pfilehlé
po celém_ poloméru. Pfi L = 0,65 se Spicka
listu dostdavd do oblasti zdpornych ahld
nab&hu, za&ing brzdit. Pfi dalSim vzristu

A se do oblasti zdpornych (hli ndb&hu bude |

dostdvat stéle véts( ast listu a vriule bude
pracovat jako aerodynamicka brzda nebo
lépe turbina — bude dodavat vykon na
hfidel. Jak vidime, nejvétsl zmény ahll
nabéhu jsou v blizkosti stfedu vrtule, nej-
mensi u vreholu. Podobné se chovd i vriule
stavitelnd za letu, tam jsou ovSem zmény
uhld nabéhu pozvolnéjsl, vrtule miZe dobfe
pracovat ve velikém rozsahu .

Na obr. 15 vidime, Ze kfivky prib&hl dhld
nabéhu v oblasti pomérnych rychlosti A = 0,5
az 06, kde vrtule KP 220/120 pracuje
nejlépe, nemaji plynuly priibéh, jsou na nich
dvé viny. Znamené to, Ze vrtule byla zfejmé
navrZena podle zku$enostl a Gpravou profi-
laZe a pribshu zkrouceni by ji bylo moZno
zlepsit.

OdtrZeni proudé&nl u stfedu vrtule pfi velmi
nizkych hodnotach & je u wrtuli obvyklé
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a nemusi byt pfili¥ na zdvadu. B&iné se
vyskytuje 1 u stavitelnych vrtuli skutegnych
letadel. Vrtuli, kterd ma odtrieni proudéni pfi
% =0doR=0,5 miZeme povazoval jesté za
dobrou | pro préci pfi nizkych A, vrtule, ktera
mé pracovat pfi vysokych A miZe mit oblast
odtrZeni rozsahlejsi.

Na tomto misté uz se dostavame tak
daleko, ?e sl mizeme né&co fici o vybéru
profilaZe vrtule. Nejprve si musime uvédomit,
#e pfi velikostech, které mame na model4f-
skych vrtulich, toho mnoho profila2i nedo-
séhneme. Musime ale postupovat tak, aby-
chom toho ani mnoho nezkazili. Chceme-li
na nosnych plochdch modell dobfe vyuit
vlastnostl peélivé navrZenych profill, mu-
sime tvar profilu dodriet s pfesnost
v desetindch milimetru a dosahnout nezvi-
néného a hladkého povrchu. Hioubky profild
|sou pfitom ve stovkach milimetrd. Aby mohl
stejny profil obdobné& pracovat na vriuli pri
hloubkéch v jednotkach aZ desitkach mili-
metrd, musel by byt vyroben s pfesnosti
nékolika malo setin milimetru a vrtule by
musela mit zrcadlové leskly povrch. Byva
s podivem, %e n&ktefl modelafi vlastnici
modely s vysoce vy3lechténym kFidlem si
vibec neviimnou, Ze létaji s vrtull s hrbatymi
profily, otfiskanou a 3pinavou. Vibec jim
nepfichdzi na mysl, kolik tim ztracej.
V pofadku nebyvaji ani profily nékterych
vriull, tak jak si je pfineseme z prodejny. Na
obr. 16 je n&kolik pfikladd profild sejmutych
z takovych vrtull — dfevénych i plastikovych.
Nedomnivam se, Ze by nékoho z nas napadlo
takovyto profil zvétsit a délat s nim pokusy na
kifdle modelu. Stale musime mit na mysli, Zze
u modelu, kterému nékdy pfi troSe snahy
staéime pésky, nutime vrtuli pracovat
v rychlostech blizkych rychlosti zvuku.

Jak tedy profilovat vrtuli? Profil na vrtuli
prévé tak jako profil na nosné ploSe modelu
musi mit nejleps viastnosti pfi tom reZimu
letu, na kterém ndm nejvice zaleZl. Vrtule,
jejichz profily maji pracovat pfi velkych
uhlech nébdhu, coZ byvad nejcastdji pfi
nizkych pomérnych rychlostech A, tedy
u modeld pomalych, u kterych vyZadujeme
dobrou stoupavost, opatfime vice prohnu-
tymi profily. Vrtule pro vysoka %, tedy pro
rychlé modely, potfebul profily malo prohnu-
té. Pilklady obou typl jsou na obr. 17. Kdo
by se chtél pokusit o pfesné profily, nejlépe
ud@l4, pouZije-li fadu profild NACA &islova-
nou &tyfmistnymi &isly. Pfijatelné mohou byt
i profily Clark Y nebo RAF 6. Nebudeme si
samoziejmé délat iluze, ?e zhotovime néjak
pkili5 presny profil. Je oviem ffeba se drzet
toho, %e sludny profil pro vrtuli by mél mit
polohu maximélini tioustky asi ve 30 aZ 40 %
hloubky a polohu maximalniho prohnuti
stfedni &ary asi ve 30 aZz 50 % hloubky.
Profily na vrtuli museji pracovat pfi vellkém
rozsahu (hld nabéhu. U profild s vétsim
prohnutim, s vydutym spodnim obrysem,
musi byt spodnl obrys za nab&2nou hranou
nejprve vypukly a potom teprve vyduty. Jinak
dojde pfi vy#sich A k odtrieni proudéni na
spodnl stran& profilu a vrtule ztraci Géinnost.
Qdstradujici pfikiad je na druhém profilu na
obr. 16, spravné provedeni na prvém profilu
na obr. 17.

S Reynoldsovym &islem si rovnéZ musime
délat urdité starosti, i kdyZz mensi, neZ by se
na prvni pohled pfi malych tétivach profild
zdélo. Profily na vrtuli maji dvakréat aZ tfikrat
niz&i kritické Reynoldsovo Eislo, nei by tytéz
profily mély na kfidle modelu. Je to zpiisobe-
no jednak znaénou turbulenc! v proudu
vzduchu prochézejicim vrtull, jednak kmi-
tanim listd vrtule za chodu.

Z téch nejjednodussich z&kladl vrtulafské
aerodynamiky, které zde postupné pro-
birdme, zbyva jesté problém, jak rozdélit tah
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N\ Uhly ndbéhu bistu vriule

Obr. 15
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vriule po délce listu. Ze zjednoduenych
predstav o idedlni vriuli vyplyva, Ze proud za
vriuli by mé&l mit ve vdech mistech stejnou
rychlost. Toho samozfejmé ve skutetnosti
nedosdhneme a pfi jemném doladovan!
vriule vic zatizime profily na téch polomérech
listu, kde si to nechaji libit, to je tam, kde
pracuji s vysokou Gginnostl, a odleh&ime
v mistech, kde uZ zatiZenl téZko sna3ejl.

Pro kazdou pomérnou rychlost 4 Ize najit
nejvyhodn&j&i pribéh zatiZenl listu, to je sily,
kterou pisobime na tom kterém mist&é na
vzduch. To si v ur&itém méfitku miZeme
predstavit jako soutin ze soutinitele vztiaku
a pomérne §ffky listu c,.b. Na obr. 18 jsou
dva charakteristické pfiklady nejwyhodnéj-
ifho prib&hu souinu c,.b. Jeden je pro
velmi nizké &, druhy pro A vysoké. Vidime, Ze
pfi_malém A potfebujeme nejvyssi hodnotu
¢,.b blizko stfedu vrtule, pfi vyssich hodno-
tach se presouva blize k vrcholu vrtule.
Jestlize vime toto, miZeme uZ pfi prvém
pohledu na vrtuli odhadnout, je-li navriena
pro nizké nebo vy3&( . Pfiklad je na obr. 19:
prvé vrtule je pro nizké, druha pro vysoke
hodnoty . Pfesnymi Gpravami rozloZeni
soudinu ¢,.b dosahujeme pfi ndvrhu vrtule uz
téch posiednich nékolik desetin procenta
Gginnosti, nejde to ale bez modernich potet-
nich metod a poéitate. Co tedy doporutit
t&m, ktefl tyto moznosti nemaji a presto si
cht&ji sami navrhnout vrtuli?

Pokud bude vriule pracovat pfi alespof
trochu prijateinérh 4, to je nejméné asi 0,3,
dostaneme sludnou vriuli, pfendsobime-li
v poméru potfebnych &ifek pribeh b podle
jiné zndmé dobré vrtule a aerodynamicke
nastaveni (t. nastaveni k aerodynamicke
t8tivé) na kaZdém pomé&rném polomeéru
R, vypotteme:

o, = arc tg (;iﬁ") + 3° (arc tg je ve stupnich)
Pro velmi mala A da tento vypocet pFili§ maly

Uhel nastaveni | malé zkroucenl. Tady uZ
nezbude nez zkouZet.

—
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W Co je to PCMS? Tato zkratka se

objevila u nékterych novinek v oblasti

souprav s pulsné kédovanou modu-

laci (PCM). Plsmeno S, pfipojené

k této zkratce, znamené, e je pouZit

modern&jil rychly mikroprocesor
(high Speed) umoZ2fujici zrychleni préce
mikroprocesoru. Navic je u tdchlo souprav
v souvislosti se zménou mikroprocesoru
pouZit i devitibitovy A/D a D/A pfevodnik
umoZiiujicl vatal pfesnost zafizenl. Pro ilus-
traci: s osmibitovym pfevodnikem je moZné
celou vychylku serva dosahnout 256 , kroky",
s devitibitovym pfevodnikem je to jiz 512
krokd, tudiz pfesnost vychylky je pFiblizn&
0,2 %.

Dal§l novinkou jsou vyménné moduly
kodérd umoifiujici pfechod na modulaci AM,
FM anebo PCM. V praxi Je moZné pak
pouhou vyménou modulu s jednim vysilagem
pouZlvat rGzné pfijimade. Tato novinka ma
i komeréni podbarven|, protofe potencidinf
zéjemce o PCM ma tfeba dobrou a spolehli-
vou FM soupravu se dvéma nebo vice
pfijimagi a zménit veskeré vybaven| na PCM
mu pFipadé ptili§ drahé. MoZnost pfejit
z PCM na FM bud vyménou modulu, anebo
pfepinafem na vysllati mu umoini ponechat
si osvid&ené nahradni FM pfijimage
a provozovat je s novou PCM soupravou.

m Zavedenl moderni souéstkové techniky
v&etnd mikroprocesorl do ,vnitfnosti” Fidi-
clch souprav je pfirozenym krokem, vedou-
cim k dosaZenl vy$sl kvality a spolehlivosti
souprav, ale na druhé strand to znamend
soumrak” moZnosti takovouto modernl
soupravu amatérskymi prostfedky opravit.
Soupravy sedmdeséatych let s jednotlivymi
tranzistory, odpory atd. byly pomérné snad-
no opravitelné bez nérotného dilenského
vybaven(, ale soupravy z konce sedmde-
satych let a zaddtku tohoto desetilet! maji jiz
vysoky stupefi integrace soutéstek. Modern(
PCM soupravy s mikroprocesorovou techni-
kou se jiz amatérskymi prostfedky prakticky
opravovat nedajl — ani vyrobci pfi reklama-
clch vadné deskjr neopravujl, ale jen je
prosté vymédujl. Jisté, drobné zavady, jako
ulomeny pfivod k potenciometru atp. je
moZné i na téchto soupravach opravit, ale
napfikiad nefungujici mikroprocesor nezbyvé
nez vyménit — a ne kady amatér si uml
s vyménou takového ,,mnohanoZitkového
brouka", zapajeného do vicevrstvého plos-
ného spoje, poradit. NaStdstl spolehlivost
téchto prvkd je skute&nd vysoka a opravy
nejsou u modernich souprav béznym Jevem
:_ Mnozki__zlxtsvfu;rsil ]i!dslstkall s Mo _elrnlrr_li

yanoakrylatovymi lepidly — ,,prstolepy”.
Jejich pguﬂﬁm se podstatné zrychluje stav-
ba modelu, navic prakticky nejsou potfeba
3pendiiky. U nds je lepidlo tohoto druhu
k dosténl za 50 K&s v drogériich pod znatkou
Varybond. OvSem pozor — k lepeni balsy,
preklizky atp. je tfeba si vy?adat verzi na
dievo (byly dovezeny ob& verze — jak na
neporéznl, tak na porézni materialy). Ve
sval& jsou tato lepidla znamé pod nézvem
Hot Stuff — tak se totiZ jmenuje asi prvni pro
modelafe vyvinuté lepidio tohoto druhu,
které je také zfejmé nejroziifendjsim. Ne-
pouZivd se ale jenom v modeléfstvi: Casopi-
sy v zémofl pfind3e]l letos prakticky
v kaZdém sesité velkou reklamu zdGrazfiujlci,
3e lepidlem Hot Stuff firmy Satellite City je
slepen i kampozitovy letoun Vioyager, pfipra-
vovany Burtem Rutanem k nonstop letu
kolem zemékoule,

v

O rizeni
radiem
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m Za krasami
tichého letu

Vyznavaél svahového lé6tani dobfe znaji
tzv. nafoukavanou termiku, kterda — usmaér-
fiovdna svahem a vétrem — umoZfiuje
bezstarostné |étani i tehdy, kdy by to ,,na vitr"
uZ dédvno nemélo létat. Tohoto jevu lze
s pfekvapivym vysledkem vyu2it i pro rek-
reaéni létdnl s RC vétroni v mistech, ktera
majl jisty sklon, ale nestall jestd ke svaho-
vému létani. Takovych mist asi najdete ve
svém okoll mnohem vice neZ klasickych
svahovych teréna.

Zakladni poZadavky na letovy prostor pro
toto ,terénnl" IétAni jsou: M mirné svazita
vykluzovéa plocha M misto pro hozeni modelu
z ruky ® nékollk metrd volného prostoru pro
pfistani pod mistem startu B termicky vyvoj
potasl.

O aspéchu letu rozhoduje start — razantnl
hozeni modelu do termiky. Spravny okamzik
startu odhadujeme podie charakteristickych
jevl provéazejicich stoupavy proud: pohybu
travy a listl, letu ptadkd, hmyzu atp. Jadro
stoupavého proudu oznalujl velmi pfesné
zejména vlaStovky. Tam, kde plachtl, se
zcela ur&itdé udr2l | model. Pfed hozenim
modelu je tfeba odhadnout priib&h postupu
J&dra stoupavého proudu, jeho rychlost
a misto, kde by mél do ného viétnout model.

ObyZejnd model nabird vy3ku jiz cestou
k jadru stoupavého proudu, nicméné prvni
zatacky je treba to&it velmi opatrnéd, Model je
pfece jen |estd v malé vySce a pFlzemni
turbulence doké?e svoje. Ztrata kaZdého
metru vysky je pfitom v této tazl letu kritick4.
Pokud se nepodafilo pfesné& odhadnout
okamiik startu, nevéhejte a okamZité model
ototte na pfistdnl — vy3ka, ziskana i velmi

energickym hozenim, sta¢i jen tak tak na
jednu zatdéku o 180° a pfistanl k sob& po
vétru.,

| terénnl 1&t&nf chce cvik — a2 po nékolika
letovych dnech se vadm zafne odhad oka-
mziku startu dafit. Létani ve vétsi vySce pak
jiz ned&ld problémy, pokud ovSem nemé
nafoukévané termika vatal pfestavky, b&8hem
nichZ bychom ztratili v&t8inu ziskané vysky.
Let vBak pochopitelnd zUstava ,bojem
s gravitacl”. Neustalé vyhledévani a navazo-
vanl do novych stoupavych proudi je viak
do jisté miry usnadnéno tim, Ze pfibliZné
vime, kde a kdy miZeme termiku oekavat.
Obdobnou taktiku pouZivajl i domaci letci
— ptécl, Zviast k&nd nam miZe byt uZi-
te&nym uéitelem a spole&nikem. Jeho vykony
jsou srovnatelné s nasim modelem, letové
uménl viak bohuZel nikoli. Terénn/ I&tani je
vzrudujlcl. Za pHhodného po&asl se zda
letova hodina pouhym okamzikem.

Jaky model Je pro terénni létani nejvhod-
né&j&i? Rozhodné nikoli ,,papirak". Nejlépe
vyhovl schopny model kategorie F3B nebo
dobré ,,V-dvojka" s pfijatelnou pronikavosti
a dobrou klouzavostl. Let totiz probiha ve
velkém prostoru a znaéném rozpétl vysky,
s niz se miZe znatelnd ma&nit rychlost vétru.
Mén& vhodny je | svahovy ,speciél” katego-
rie F3F, nikoll snad pro letové viastnosti, ale
pro obtiZné hozenl on&ch obvykiych 3,5 kg.

Vyhledavan!l vhodnych letovych prostord
pro rizné sméry v&tru znamené vytipovat si
vhodné lokality a pak trpéiivé chodit
a zkou3et na nich létat. Sam vyuZivdm
nékolika mist na upati Ripu, kde vybihajici
pole tvofi vhodné vykluzové plochy; startuji
z nékolikametrovych mezl, jimiZ pole na upatf
vrchu konél,

Pt vychézkéch za vhodnymi plochami jisté
ve svém kraji objevite mnohd, vam jesté
nezndmda p&knd mista a pfl troSe &tésti
poznéte | krasu tichého letu pfi terénnim
|&tanl.

Ing. Jiff Hasek, LMK Roudnice nad Labem

m Upravy modelu
Q.B. 20H

Pfi stavb& druhého modelu z japonské
rychlostavebnice, prodévané i v nasich mo-
delafskych prodejnéch, jsem vyzkousel dale
popsané lpravy.

m AZ po tfetl pfepaku trupu doporutuji vie
lepit epoxidem. Lepené dily pfitom nahfivam
vysouSedem na vlasy, dokud z pryskyfice
neunikajl bublinky a nevsakuje se do dfeva.
Ostatnl dily jsem lepil Kanogomem metodou
dvojlho lepenl.

B Pfedni spodnl sténu trupu jsem polepil az
za prvnl pfepaZku nikoli balsou, ale zbytky
pfeklizky ze stavebnice.

B Zebra kfidla jsem podle zhotovené 3ablo-
ny sniZil (a2 po hlavni nosnik) o 1,8 mm
(z obou stran) a ndbéZnou téast kFidia jsem
polepil balsou tl. 1,8 mm (obrouSena balsa ti.
2 mm).

B Pokud neméte kvalitni‘balsu na tuhy potah
pfednl &4sti kfidla, mGZete ji vylepit pédnovym
polystyrénem. PFesn& nafezané hranoly po-
lystyrénu natfete disperznim lepidlem
a vsadte mezi Zebra. Rozméry hranoll jsou
dany vzdalenosti Zeber, nejvétsi tloustkou
profilu (v misté hlavniho nosniku) a vzdaleno-
stl ndb&Zné listy od hlavniho nosnlku. Stejné
vylepte | koncové oblouky kfidla. Po vy-
schnutl lepldla ofefte polystyrén ostrym
noZem co nejpfesnéji podle Zeber a pak jej
patfitna teplou Zehlitkou (nutno vyzkouset)
zaZehlete do tvaru profilu. V 24dném pfipadéd
polystyrén nebruste! Nakonec na polystyrén
pfitehlete papir (sta&l noviny).

B Hloubku kfidélek zvétiete o 50% a do
kfidla umistéte dvé serva za sebou tak, aby
bylo moZné na zadnl z nich pfipevnit mixér
Modela. Potom mui2ete kFidélka pouZivat
zaroven jako klapky. PFi montaZi soupravy
do trupu je ale nutné pocitat s vy3kou
mixéru. Kdo mé elektronicky mixér ve vy-
sila¢i, pripojl ke kaidému kfidélku jedno
servo.

B Tédhla ke kormidiim je vhodné opatfit
vodicimi oky, pfipevnénymi zevnitf ke
sténdm trupu (aspofi dvéma) — zabrénl se
tak jejich rozkmitani za letu.
B Podminkou Uspé&sného |étani s takto upra-
venym modelem Q.B. 20H je vykonny motor,
naptiklad MVVS 3,5 cm®, Pozornost je tfeba
vénovat | citlivostl oviddanych prvkd — pfi
vychylkach podle vykresu jsou kormidla
i kFidélka dost , jedovata®.
Antonin Dousek
Kl&sterec nad OhFi

H Je to vibec mozné?

Tato otdzka je v titulku &lanku breznového
sesitu &asopisu Flug + modell-technik (NSR),
informujicilho © RC vrtulniku s jednolistym
rotorem.

Plvodcem mySlenky je Egon Seefeldt,
ktery provozuje Skolu, v niZ v tydennich
kursech vyutuje Fizenl RC modell v&etnd
vriulnfkd. | pfes pouZitl zdvojenych vysilaga
mél zfejmé& dost vysokou redil (néhradnl
rotorové listy pfece jen néco stoji), a tak
zkusil |état Jen s jednim listem hlavniho
rotoru. Druhy nahradil zavaZim, pfisroubova-
nym do plvodniho z&v&su listu v rotorové
hlavé. Velikost zavaZl je nutné zjistit zkusmo.
E. Seefeldt doporutuje vyjmout z modelu
celou hlavu, na hnacl hfidel nasunout dvé
loZiska a za né& celek opatrnd seviit do
svéraku. Postupnym odvrtavanim zava?l je
pak moZné hlavu s jednim listem vyvait.

Z fotografil, doprovézejicich Clanek, je
patrné, 2e model s jednolistym rotorem léta
(pokud oviem nejde o dilko zru€ného retu-
Séra, a tudiZ aprilovy &i silvestrovsky Zertlk,
coz ale redakce v Gvodu &ldnku popird).
Podle autora pry dokonce dokéZe takto
upraveny vrtulnik Bell 212 Twin Jet letat
| akrobacll; jedinym omezenim je, Ze otatky
rotoru nesméjl klesnout pod 1700/min.
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\papi

—pdjeno

A Stylova kola

B Ochrana pfivodil

A Péjeni podlozek

pro rekreaénl modely historickych letadel 1ze
ziskat Upravou nahradnich kol pro détské
kotarky typu ,,golfové hole", které Ize koupit
v prodejnach sportovnich potfeb za 8 Ké&s.
Uprava nenf néro¢né a posta&l k nl b&Zné
vybaveni dilny.

Pavodni kola majf , ko&arkovy" vzhled, ale
stall Casteénd odsoustru2it disk a obrousit
obrué a ziskame vcelku pékna kola.

Nejlepsi je opracovat disk a obrué zviAst.
Disk upneme na Sroubu M6 do elektrické
vriatky a dldtem osoustruZime podle pfipo-
jeného obrézku. Otvor pro hiidel pak wvy-
pouzdfime mosazl nebo teflonem. Z vnitfni
strany zakryjeme Zebrovani disku vitkem
Z novoduru.

Pro opracovéani obruée je vhodné si zhoto-
vit jednoduchy pfipravek — kotoud
o priiméru 90 mm z preklizky tl. 3 mm, ktery
upneme na Sroubu do vrtatky. Na kotoud
pak naviékneme obrué a brusnym papirem Ji
opracujemé do poZadovaného tvaru. K disku
miZeme obrué pfilepit Chemoprénem.

Miroslav Petrbok

® Vidlicku Modela

Ize upravit k pfipojeni na tahlo z ocelového
lanka, plvodné uréeného pro brzdy jlzdnich
kol, s vyuZitim jednoho dflu elektrik&fské
svorkovnice.

Kovovy dil svorkovnice rozfizneme na
polovinu a otvor v jednom kousku zvétdime
(napfiklad kulatym jehlovym pilnfkem upnu-
tym ve vrta&ce) tak, aby do néj 3la nasunout
plastikova koncovka, do nlZ vyvrtdme otvor
a vyfizneme zavit pro &ervik svorkovnice,

Josef Hosa, Havifov

Na trhu je k dostanl dvousloZkovy tmel
Unifirmit (za 25 K&s). Po zpracovéni podle
névodu vznikne plastickd hmota, kterd se
b&hem 24 hodin vytvrdl. Lze [i pou2(t
k vytvarovéni ochrany voditd, vedoucich ke
konektoru &i vypinaé&i. Vytvrzeny tmel Ize pro
snaz3i orientaci nabarvit.

L. Masnica, Tabor

<« Nejjednodussi
zakonéeni

- ~gumicuku" z neoprénové
hadice, kterd je obéas k
ménl v prodejnéach zdra-
votnickych potfeb, je na
] pripojeném obrézku. Ha-
dice je za sucha natatena
na kus kovové trubky, jejiz
jeden konec je zplo5tén
ve svéraku a provrian pro
naviéknuti malého
krouzku na klige. Pramér
trubky (6 a2 8mm) Je
tfeba vyzkouset, protoZe

\xvl'
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na podvozky atp. usnadni postup podle
obrézku. Vnitfnl podloZku pFipéjime opfenou
o dfevény kollk na pradlo. Po og&isténi
pajeného mista acetonem nasadime kolo
(paku Fizenl atp.), kousek kreslicl &tvriky
a vnéjsl podioZku. Po &asteném vychladnutl
cinu papir vytrhneme. Tim dosdhneme jed-
nak pfim&Ffené vile, nezbytné pro spravnou
funkci, jednak papir odsaje pfebyteény péje-
cl pfipravek,

Pavel Lanik

M Pruzné ulozeni

motorového loie omezl pfenos chvéni do
ostatnich &4stl modelu. Na svych modelech
Jsem s uspéchem vyzkou3el feSenl na pFipo-
jeném obrézku. Pruznou vioZku Je moZné
vystfihnout napfiklad z automobllové vzdus-
nice. K lepen| pouZijeme kontaktnl lepidio
(napfiklad Chemoprén). Kromé tlumenl vib-
racl chranf vioZka motor pfi havérii.

Ing. P. Berg, LMK Most

OONNANEY

TR AV N WY
P e

hadice majl rozdilnou 2 e
H svétlost. | O\ PREKLIZKA
i E Jar. Baro$, Fr. Jalovec \TRUP \LoZe
) 1
polotovar polotovar nasunut na ) casteéng hotovy
pomocny  trn vyrobek

A PruZné prichodky pro serva

zejména Acoms, kiterd jsou prodévéna bez
nich, Ize vcelku jednoduse zhotovit z pryZové
nebo sillkonové hadiéky, béZné dostupné
v prodejnéch zdravotnickych a modeléf-
skych potfeb. Pro serva Acoms a Futaba je
vhodné hadi¢ka o vnéj8im prdméru 4,5 mm,
pro serva Modela pak haditka o vnéjsim
praméru asi 6,5mm. Z haditky nareZeme
patfitny potet kouskl o délce 11 mm pro
japonska serva a 13 mm pro serva Modela,
a na trnu je upravime podle obrazku. Pro

mensi priichodky poslou2i jako trn ocelovy
drat o priméru 2 mm, pro vét3l napfikiad
delsl Sroub M3. Po ziskanl potfebné zruénos-
ti netrvé zhotoven| jedné prichodky déle neZ
minutu.

Ing. Oto Meszéros, Tabor

Jiz deldi dobu poulvdm u serv Acoms
pruZné prichodky, zhotovené z palivove
hadi&ky 1 a silikonového t&snénl pro sifono-
vé lahve k vyrobé Slehatky 2, které je k do-
stani v prodejnach Domaécich potfeb za
90 haléfd za kus.

L. Masnica, Téabor
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Zatnéme od posledni otazky. Situace

u nés je v posledni dobé& pfiznivéjsi

diky dovozu sintrovanych NiCd aku-

mulétord Tamiya a elektromotord Ma-
buchi. Nékolik malych plankli leteckych
modelld poh&nénych elektromotorem bylo jiz
publikovéno na strankach naseho Casopisu,
coZ déavé tusit, 2e se na elektroletu mezi
nasimi modeléfi pracuje. Rada &tenafd na-
mitne, e rozdifeni elektroletu je v nasich
podmink&ch nemoZné pro nedostate&né ma-
teridlové zabezpeleni — motory se sama-
riumkobaltovymi magnety, Spickové zdroje,
miniaturni serva a sklépéci vrtule u nés
nejsou b&%nd k mani. Vzpomenme viak na
potétek sedmdesatych let, kdy se u nés
vedla polemika o zavedenl zdvodd kolem
pylond. Mnozi namitali, e technické vybave-
ni neni na dostate¢né urovni — a ejhle:
Z4avody kolem pylon(d se u nas nejen ujaly,
ale prosperuji v obou kategorilch, kéadr
zavodnlk( se neustdle roziifuje a uroven se
rok od roku zvy3uje.

Pokud jde o elekiropohon modell, neza-
&indme z niteho: Lodnl model&fi, zabyvajicl
se kategoriemi F1E a F3E, dosahujl jiz
nékolik let velmi dobrych vysledkil a — co? je
hlavnl — na zavodech stéle pfibyvajl nové
tvafe. Dokonce i v nejdraisi kategorii F1E
+1kg, v niZ se bez vykonného motoru
a ,ballku" tficeti Eldnkd prakticky nedéa zajet
dobry vysledek.

| v Modeléfi se objevilo n&kolik zasvéce-

priiety [180s)

Elektrolet

Jaky je soudasny

stav elektroletu

v zahraniéi,

jeho perspektivy,

a jsou realné moznosti
pro zavedeni
nékterych

kategorii

elektroletu

u nas?

dostate&né vysky pro et v termice (asi
150 m) a pak pfistat pfesné v 300. sekundé
do vyznagensho kruhu.

Pro néazornost uvedme pfiklad poé&itan(
bodového zisku:
Model proletdl 14x bézl, v Uloze druhé
stoupal 40 s a b&hem plachténi zapnul motor
jednou na 15s. Po 287 s pFistal do velkého
kruhu.
Vypodet:

14 praleth po 15 b i ciisminisiens 2100
287 s — (40 + 15) s ...... ..232b
pfistani do velkého kruhu ... i5b
cell 457 b.

Priabéh soutéZniho letu kategorie F3E/10

nych &lankd o zdrojich (MO 2/1981, 4/1982),
motorech (MO 9/1984, 4/1984) i o modelech.
V prodejnach zahrani¢nl literatury byla pfed
tasem k dostdnl velmi dobrd kniha
G. Miela: Elektroantrieb von Modellen, dove-
zend z NDR.

Jakd je tedy situace v elektroletu na
zaldtku sezbny 19857 Letecké modsly po-
hé&né&né elektromotorem maiji FAl ptidéleno
oznagen| F3E. Tato tfida ma nasledujici
hiavni kategorie:

F3E/30
Letovy program predepisuje spinit pfi jed-
nom startu, tedy bez mezipFistani, dvé Glohy:

Rychlost — po startu z ruky model nastou-
pa vysku a po vypnutl motoru musi pro-
létavat bazl o délce 150 m. Celkovy &as pro
stoupavy let a prilety bazl je 180 s. Za kazdy
prilet bazi se po&itd 15 bodi.

Trvani letu — po skonteni dlohy rychlost
musi model bez mezipfistan| prolétnout bazi
A (obr. 1) ve vysce kolem pétli metrd.
Praletem za&ina béZet &as 300 s pro termicky
let, konéfci pristanim do cllového kruhu
o prameéru 30 m (za 15 bodd), pfipadné 15 m
(za 30 bod(). Za kaZdou sekundu bezmoto-
rového letu se poditd 1 bod, p#i pfekrogeni
letového &asu 300s se naopak za kaZdou
dal3l sekundu 1 bod odedita. B&hem téchto
péti minut mi2e pilot zapnout a vypnout

| motor podle libosti, doba motorového letu se

oviem nepotita.

Pro dosaZeni vysokého bodového zisku je
tedy tfeba v prvnl Gloze nastoupat co
nejrychleji (obvykle 35 aZ 45 s) do vySky aZ
300 m a co nejrychle]i prolétavat bazl (jako
v kategoril F3B). Soutasné Spitkové vykony
se pohybuji kolem 20 priletd. V druhé Gloze
je tfeba opét co nejrychleji nastoupat do

14

Modely této kategorie odpovidaji vétro-
fdm F Jsou vesmés stavdny celé
z laminatu, mnohdy s nedélenym kfidlem
o rozpati 2500 az 2800 mm. Plocha kfidla se
pohybuje mezi 50 a 60dm?, profily se
poulivajl podobné jako u F3B, tedy E178,
E193, E374, HQ2-2,5/8-9 — tedy v3e, co
trochu nosl, ale je hlavné rychlé. Pfi hmot-
nostl modelll 3,5 aZ 4 kg vychazl ploSne
zatlZeni kfidla 65 aZ 70 g/dm®. Nejpouziva-
néj&imi motory jsou Keller KE 50, 80, 100,
Geist 60, 150, které vesmés pfes pfevod
(1:1,8 a2 3) pohéndji sklopnou wvrtuli
o praméru 350 az 500 mm a stoupéni aZ
300 mm.

VétSina Spickovych modelafl vyuZiva ma-
ximaliniho povoleného napéjeciho napéti

250

L

RC model Bussard H. Meyera, vhodny pro
kategorii F3E/10, m4 letovou hmotnost 1400
a% 1600g, plochu kfidia 41 dm? plodné
zatiZeni 34 aZ 40 g/dm?, profil kfidla E374,
motor Mabuchi 540 (550) s pfevodem 1:3,
vriuli 350 x 150 mm, 7 a 10 &l&nkd 1,2 Ah

ve svete
/a u nas/

Zdenék JANACEK

42V (toto omezeni plati od roku 1984,
pfedtim byly modely zcela ,unlimited")
a nasklddd do laminatového trupu, kildla
nebo na kfidlo 30 &lankd o kapacitd 1,2 Ah.
Motory jsou spindny bud pfimo (spinany
proud pak pfesahuje 100 A), nebo dvou-
stupriovd (15 a 30 &lankd). V posiednl dob&
se stale vice pouiivajl elektronické reguléto-
ry, které viak musejl byt dimenzovény aspof
na 40 A, |épe viak na 60 A, coZ jsou proudy,
které motory odebirajl pfi stoupavém letu.

F3E/10

ProtoZe finanéni néklady na provozovani
kategorie F3E/30 jsou velmi znaéné, vznikla
v fad& zemi alternativnl ,levn&® kategorie
s riznymi omezenimi (pouZitl max. 7,8 nebo
10 ¢&lankd, max. hmotnost 1,5kg atp.).
Z ,chaosu" nérodnich a klubovych kategoril
vykrystalizovala v roce 1983 v evropském
méfitku kategorie F3E/10. Od roku 1984 se
zatala s velkym uspéchem |état | jako
Evropsky pohér, pfFestoZe zatim nenf
schvdlena FAl. Zakladnim a jedinym omeze-
nim je pouitl maximaing deseti NiCd &lankl
bez omezen| kapacity.

Letovy program Je prakticky shodny
s kategoril F3E/30. Jediny rozdlil je v prvni
uloze, kdy pro stoupavy let je vymezeno 60 s
a tas 180s na prolétavanl bazi se za&ind
méfit a2 po vypnuti motoru.

Pro létani v kategorii F3E/10 Ize poulit
i model Ultra Fly firmy Graupner, oviem
pokud moZno s jinym profilem kfidla. PFi
letové hmotnosti 1800 a 2000g a plode
kfidia 40 dm?® vychazi plo#né zatiZeni 44 aZ
50 g/dm®. Motor Mabuchi (Jumbo) 550 FG
3 (tedy s pfevodem 1:3) pohéni wrtuli
o priméru 274 mm, napéjen je z 10 Elankh

| 1,2 Ah
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Modely pro kategorii F3E/10 majl rozpé&ti
1800 az 2200 mm, hmotnost 1,7 a% 2,1 kg,
plochu kFidla 38 az 44 dm?, plodné zatiZen(
45 a2 55 g/dm?. Profily se pousivajl stejné
jako ve vé&t3i kategorii, zpravidla oviem
upravené na tloustku 8 a2 9 %. Pfed &asem
oblibené laminarni profily E385, 387, 205
nejsou pfllis vhodné, protoe neumoZruji
dostatecné& rychly let v prvni Gloze.

Motorova  jednotka zdvisl na ambicich
a moZnostech. Pro Zpitkové létani se pou-
Zivaji motory se SmCo magnety, napfiklad
Keller KE 50/10 pohénéjici pfimo wvrtuli
o rozmérech 12x6 aZ 14 x 6 nebo KE
30/6,7, KE 25/6, Geist 30/8,7
s pfevodemn asi 1:3 a vrtull o rozmérech
14 x6 az 16 x 6, samozfejmd sklapéci,
s laminétovymi nebo dfevénymi listy. Pro
zatatky v této kategorii vyhovli | motory
Mabuchi 540 nebo 550 s prfevodem 1:3 nebo
vétsim a vhodnou sklépécl vriull.

Na obr. 2 a 3 jsou né&rtky modeld
vhodnych pro tuto kategoril. Je zfejmé, Ze Ize
pouZit i elektrifikované vétroné o rozpéti 2 m,
naptiklad Terej 2 zaslouZilého mistra sportu
R. Cizka, celkovA hmotnost by ale neméla
pfekroéit hranici 2 kg.

Modely pro zavod kolem pylond

Jedinym omezenim modell oficidlni kate-
gorie FAl je maximalni hmotnost 2,5 kg.
Rozpé&ti se pohybuje od 1100 do 1300 mm,
hmotnost je 1,8 az 2,5 kg. Uspéch zaruuji
pouze motory se SmCo magnety typu KE 30
nebo Geist 40,60, napéjené 12 a2 24 &lanky
0 kapacité 1,2 Ah. Lét4 se na trati pro modely
kategorie F3D, tedy 10 okruhi na trojihel-
nlku o obvodu 400m, maximéind &tyfi
modely najednou. Dosahované ¢asy se po-
hybuji kolem 120 s.

Tato kategorie je oviem v podstatd na
vymfenl. V lofiském roce se nekonala prak-
ticky 2adné& v&tdl soutdZ. Davody jsou dva:
opét zna&né provozni ndklady a pak vznik
nové, levné kategorie.

Nova pylonové kategorie, oznatovana jako
Schnuppi nebo Snoopy, se v poslednich
létech roziffila prakticky do celé Evropy ze
Svycarska. Jde o z&vod na tratl kategorie
F3D, modely jsou ale pohénény elektromory
napéjenymi maximaind sedmi NICd &lanky
© kapacité 1,2 az 1,4 Ah. To je také jediné
omeazeni.

Modely majl rozpéti 700 a2z 900 mm, profil

Model kategorie Pylon E 7 J. Gurata
z Francie m& hmotnost 1000 aZ 1100 g,
plochu kfidla 14,4 dm? a profil o tloudtce
8 %. Elektromotor Mabuchi 540 SD pohéni
vrtuli 180 « 100 mm

MODELAR « 5/1985 - 143

kffdla o tloustce kolem 6 %, plochu kffdla do
15 dm?, hmotnost 0,9 aZ 1,1 kg. Ovladana
jsou ktidélka (-0), vySkovka a spindn| moto-
ru. Modely béiné dosahujl rychlosti
150 km/h.

Spiéka dnes |&td s motory Keller KE 25
nebo Geist 30 s vrtulemi o rozmérech 6 x 6
nebo 7 x 6, pfipadnd jednolistymi 9 x 6.
Modely jsou nyni stejné rychlé jako modely
1823 kategorie pfed tfemi roky, ale naklady
jsou nesrovnateiné ni2sl. Dobrou pilota?l ize
dosédhnout Gspéchu i s motorem' Mabuchi
540 nebo podobnym s ferritovymi magnety.
Na obr. 4 a 5 jsou dva modely pouZivané pro
kategorii Pylon E 7 Schnuppi. Francouzsky
model je vhodny pro zatate&nlky, model
némecky je jiZ plnokrevnik | pkH pouditl
motoru Mabuchi.

Akrobatické modely

patfi k nejméné rozlfenym, nebot jsou
naro¢né technicky | na pilota. Kvalitni
akrobaticky model musl byt pohdnén kvalit-
nim elektromotorem o pfikonu aspofn 500 W
a musl mit dostateénou zd4sobu energie pro
péti az Sestiminutovy let. Typické akrobatic-
k& modely se podobajl svym ,spalovacim"
prot&jSkim: majl rozpétl 1600 aZ 1900 mm,
hmotnost 2,7 aZ 3,8 kg, plodné zati2enl 55 az
60 g/dm®. Pohonnou jednotku tvofl motory
Keller KE 50-80 nebo Geist 80-70, pohanéjici
vrtiule o rozmérech 10x6 11 x7
anapéjené 20 a2 25 &ldnky o kapacitd 1,2 Ah.
Modely, vybavené klasickym podvozkem
(nékdy i zatahovacim), vzlétajl samozfejmé
ze zemd. Hvézdou , elektrické" akrobacie je
Svycar E. Giezendanner, byvaly mistr svéta
v kategorii F3A.

V letovém programu jsou pfedepsany dva
normalni pfemety, tfi vykruty, dvojity pfekrut,
dva obracené premety, Ctvercovy pfemet,
pomaly vykrut, vykrut na ctyfi doby, vyvrtka
a let na zddech.

Pro trénink pouzivaji mnozl piloti ,levné"
modely o rozpéti 1000 aZ 1200 mm, po-
han&né motory Mabuchi 550, napéjenymi
8 a2 10 &lanky.

Sportovni makety

Modely se hodnotf staticky podobn& jako
sportovni makety se spalovacimi motory
— ze tfi metrl podle podkladd, pfedioZenych
soutéZicim.

V letové E4stl je pfedepséano poji2dénl na
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»Pylonovy“ model W. Dettweilera z NSR ma
hmotnost 950 g a profil tloustky 5,5 a% 6 %
s rovnou spodni stranou. Pohonnou jednot-
ku tvofi motor Mabuchi 540 SD, vriule
150 x 150 mm a sedm &lankd 1,2 Ah

startovacl ¢aru, vzlet, pfimy let, zatacka,
vodorovna osmitka, pravouhlé pfiblizeni na
pfistan( a pfistanl do cllového kruhu.

Které pfedlohy jsou nejtastéji zpraco-
vavany jako sportovni polomakety pohanéné
slektromotorem? V potétcich to byly zejmé-
na motorové vétrond, napfiklad Fournier
RF-4 & RF-5, ASK-14, ASK-16, Grob 108.
Tyto typy nepotfebujl pFlli§ velkou zdlohu
vykonu, a navic dovolujl pomé&rné dlouhé lety
s yyuZitim termiky. PFi rozumné velikosti 2 a2
2,5m a hmotnosti do 2,5 kg sta&l k pohonu
motor Mabuchi s pfevodem, napéjeny 10 |
&lanky o kapacité 1,2 Ah.

Hojné se objevujl ,,elektrifikované” jedno-
plo3niky z po&atk( aviatiky — Blériot, Far-
man, Fokker a dal8i. Modely majl dostatek
plochy a maketovd ,3Spe|lovd” konstrukce
vychazl wvelmi lehkd. Uspéchy slavl |
H. Prettnerem proslaveny Dalotel — s mode-
lem o rozpéti asl 1,5 m zvitézil Francouz C.
Sergent na evropském mitinku v Amay.
Velmi dobfe l6td rovné2 Piper Cherokee ze
stavebnice Graupner, pohanény misto spalo-
vaclm motorem 6,5 cm® elektromotorem Kel-
ler KE 50 s 20 Elanky 1,2 Ah.

Pomérné Casto se objevujl vicemotorové
modely, nebof odpadéd problém se
spousténim, ptipadnd vysazenim jednoho
motoru za letu, navic men3i elektromotory
jsou vZdy levnajsl (viz MO 1/1985). NapFikiad
&tyfmotorovy Avro Lancaster o rozpétf
1870 mm & hmotnosti 3 kg 1étd vyborné se
&tyfmi motory Mabuchi, napéjenymi pouze
osmi Elanky o kapacitd 2,5 Ah.

Zvlastni modely

Mdéda velkych modell se nevyhnula ani
vétrofidm, takie dnesnl makety nebo polo-
makety majl rozpétl bé2n& 3 a2 5 m. Prob-
lémem ov3em je, Jak dostat takového obra
do vzduchu, pokud nenl na blizku vhodny
svah nebo letitd s navijdkem, pFipadné
motorovy model k vlekénl. V zahrani¢i se
modelé&ti — samotéafi uchylili k elektropoho-
nu. ,Elektrifikovany" u2 byly snad v3echny
moZné typy vétrond poéinaje predvélednymi
konstrukcemi a2 po nejmodernéjsl ,,orchide-
je".

Jak vypadéd takovato konverze? Misto
obvykiého olova je v pfidi elektromotor,
pohénéjici zpravidla pfes pfevod sklopnou
vrtuli. Pro modely o rozpéti do 3m
a hmotnosti do 2,5 kg sta&l motor Mabuchi
550 s 10 ¢lanky. Modely &tyf-a pétimetrové je
ji2 nutno ,,tahat" kvalitnimi motory KE 50-100
5 14 aZ 24 ¢glanky.

Pohonné jednotky se optimalizujl tak, aby
na jedno nabiti byl model schopen dvakrat az
tfikrat nastoupat do vySky asporl 150 a2
200 m.

Od roku 1980 nabizl firma Graupner maly
vrtulnik Sky Lark EH1 japonské provenience,
poha&nény dvéma motory Mabuchi 540.
S osmi &lanky o kapacité 1,2 Ah je model
schopen dvouminutového letu, coZ vSak
sotva stadl na vytrimovéanl. O pozitku z letu
zfgjmé& nemizZe byt feé. Elektrovrtuinik tedy
zatim zOstdva spiSe ,vitézstvim ducha nad
hmotou" neZ rozumnou aplikaci elektropo-
honu.

Zavér

Tento pfehled o stavu elektropohonu nenf
a samozfejmé& nemlZe byt vy&erpavajicl,
nebot i elektrolet se neustdle vyvijl. Toto
pomérnd mladé odvétvi model&fstvi pevnd
zapustilo kofeny v mnoha zemich Evropy
nikoli jake nahrazka pohonu modell spalo-
vacimi motory, ale jako néco kvalitativné
nového. Zda zakofenl | u nés, zévisl zejména
na nas, modeléfich.
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RC model
na motor
1,5az3,5cm?

TABORKA

Cht&l jsem si zhotovit materidlové ne-
néro&ny, obratny a pomaly model. Z tohoto
zadanl vzesla Taborka (nadzev muiZete &lst
i pozpétku) z tuzemského materidlu (pfe-
vaina), na maly motor a s pomérné tlustym
profilem kFidla. Model méd malé plosné
zatiZenl | zatl?enl na jednotku vykonu, coZ
déava i méné zkuSenym pilotim dost &asu na
zachranu v kritickych situacich. Pfitom do-
kéZe létat pfemety o primé&ru snad deset
metrd — skoro jako upoutany model, na
ktery by zFejm® Taborka 3la vcelku snadno
upravit,

Model je lepen acetonovym lepidlem, na
i;lggr namahané spoje doporu&uji Epoxy

Trup mé bo&nice z pfeklizky tl. 0,8 mm.
Horni lista mé& prGfez 3x5 mm, spodni
a pficky 3x3 mm. PfepaZky jsou z pfeklizky
tl. 4 a2 5 mm. Kostra zadni horni &asti trupu
je z list o prafezu 3x3 mm, pfilepenych
k prfepdZkam z pfekliZky tl. 2 aZ 3 mm. Ze
stejné tlusté pfeklizky je i pfepaZka kabiny,
.zasklend" &irou félil. Potah pfedni hornf
gasti trupu Je podloZen prostfedn| listou
0 prifezu 2x8 mm, ohoblovanou do Ukosu,
V misté motorového loZe jsou bo&nice zevnitf
vyztuZeny pfeklizkou tl. 0,8 a2 1 mm. Podvo-
zek je upevnén v bukovém hranolu o prifezu
15x15 mm.

Svisla ocasnl plocha je slepena z ndb&2né
listy o prOfezu 4x4 mm, pFicek 2x4 mm
a stevenu, slepeného ze dvou list o prifezu
2x5 mm s pfedem vypilovanymi z&fezy pro
zévésy Modela. Kormidlo je obdobné kon-
strukce, rohy jsou vyztuZeny preklizkou tl.
4 mm.

Kfidlo je velmi jednoduché konstrukce.
NébéZna lista ma prifez 5x5mm, hlavni
nosnlk je z li&t 3x5 mm a pomocny 3x3 mm.
Zebra z pfeklizky tl. 0,8 a2 1mm jsou
vylehena. Stfedové Zebro je z pFeklizky tl.
4 mm, dalsi dvé na obé strany pak z pfeklizky
tl. 1,2 a2 1,56 mm, Odtokova lista je z balsy tl.
6 az 7 mm, Zebra sou do nl zapusténa
v délce 2mm. Kridélka, zavé%end na
zavésech Modela a oviddand pakami téhoZ
vyrobce, jsou z balsy tl. 6 a2 7 mm. Lze je
zhotovit i konstruk&ni z tuzemského mate-
ridlu, oviem za cenu v&ts[ pracnosti. Zakon-
&enl kfidla jsou z odFezk( balsy tI. 10 mm.

Stfed kfidla je polepen pfeklizkou tl.
0,6 mm nebo — jako v pfipad& prototypu
— .,preklizkou" ze dvou vrstev mikrodyhy.
~Chladit" pod kfidlem pro umisténi serva
kFidélek je z pfekliZky tl. 1,2 aZ 1,5 mm. Mezi
listami hlavniho nosnlku je stojina z preklizky
tl. 0,8 mm.

Vodorovnad ocasni plocha je obdobné
konstrukce jako SOP. Nab&ina a koncové

listy jsou prifezu 4x4 mm, pFitky 2x4 mm,
listy se zé&fezy pro zé&vésy majl prifez
2x5 mm.

Podvozek je ohnut ze struny o prioméru
3,16 mm nebo upraven z polotovaru Modela.
Ostruha je z ocelové struny o praméru 1 a2
1,5 mm. Kola podvozku majl pramér 50 mm.

Motor. Prototyp byl nejprve pohé&nén mo-
torem Enya .10 (1,6 cm”), ktery jsem pak
zaménil za motor Enya .19 (3.2cm?). Pro
men&( motor sta&l nddr2 objemu 50 cm®, pro
vétdi 100cm®. Hmotnost modelu po-
han&ného ,jedenapllkou” by neméla byt
vatsl nez 950 g, s ,tfiapllkou” pak 1250 g.
Prototyp s motorem Enya .19 a &tyfmi servy
mél hmotnost 1150 g.

Povrchové dprava. VybrouSenou kostru
jednou nalakujeme lepicim nitrolakem
a potdhneme Monofilem. Ten nalakujeme
jednou cellonovym lakem. Aby neprotékal,
lakujeme pfes kousek Viatexu. Po &tyfiadva-
cetl hodinach nalakujeme vypnuty potah
lakem Celolesk C 1037. Po jeho dokonalém
vyschnuti natfeme model barevnym emailem
Industrol, ktery dobfe kryje a odoléava
i lihovému palivu.

RC souprava stall — pro variantu
s mensim motorem — jen se dvéma servy
pro oviadani vySkovky a kfidélek. Pfi poufitl
vykonnéjstho motoru jiZ2 miZeme oviadat
| jeho otatky, pfipadn& | smérovku (coZ ale
neni nutné).

Zdroje umistime pod néadrZ, servo kfidélek
do ,chladie", serva pro plyn a kormidia
zasahujl do kabiny, takZe je v trupu dost
mista pro tahla.

Sefizeni a monta. Motor je vychylen
doprava o 2°, kfidlo a VOP jsou ,v nule".
T&2i5té by mélo byt v misté hlavniho nosnfku.
Vychylky kormidel a kfidélek by mély byt asi
25° na obé strany.

Podvozek je pfipevnén béznym zplsobem
kovovymi pésky a vruty, kfidio se k trupu
pfivazuje gumovymi smy&kami.

Létani. Startujte radéji ze zem& — stadi
| posekané trdva, S ,tfiapllkou" se model
odlepl po asi desetimetrovém rozjezdu. Start
z ruky je také moZny, hozenl ale radéji svéfte
pomacnikovi.

Létani s Taborkou neméa zéludnostl. Vzhle-
dem k malé klouzavosti sestupuje model pfi
volnobéZnych otatkach motoru pomérné
strm@, proto pfistavejte asi na tfetinu plynu
a po podrovndnl stdhnéte plyn a natédhnéte
;)‘(sdkovku, Model pak pékné pfistane na tfi

ody.

Jaroslay Kroufek
LMK Kamenné Zehrovice

m RC Video Magazine

Historie modeldfstvi je prakticky nerozlu&né spjata s odbornym
tiskem. Modelafské tasopisy vidy kolem sebe sdruZovaly pfednl
odborniky a diky tomu seznamovaly, a doufejme, 2e budou | nadéle
seznamovat, &tenafe s novinkami v technice i ve wvyrobnich
programech modelafskych firem, stejnd jako s planky modell
a vysledky soutd2(. Tisténé informace jsou ale statické, takZe jejich
rozsah je pfece jen pondkud omezen — tfeba v pfipadé vyuky
pilotaZe &i pFi poplisu pracovnich postupl. Tyto nevyhody nema film
nebo jeho miadsi bratr, videozdznam. Toho wyuZiva jedna firma
v USA, kterd nablzl za ro&ni pfedplatné 90 dolard Ztvrtletnik na
videokazeté (systému Beta nebo VHS). Podle inzeratd v odborném
tisku jsou v kaldém programu o délce 60 a: 90 minut zédznamy
nejzajimavéjsich sportovnich udalostl, rozhovory s nejlepsimi piloty
i staviteli modell, pfehledy novych wvyrobk( a ukézky rdznych
pracovnich figlG. Zatim tedy RC Video Magazinu chybi to, co dél&
modelafsky tasopis zajimavym pro modelafe — planky modal.
Treba ale nenl daleko doba, kdy k videopfehrava&i a televizoru
postadl pFipojit doméaci potita&, jeho? graficky vystup pfes noc
nakresli pianek v potadované velikosti.

m Zvukovy signalizator

PFi listovanl starSimi ro€éniky Modelafe mne zaujal kratky ¢lédnek
Zazratna krabitka, Slo o zafizenl, které se pfipojovalo k ptijimadi
misto serva nebo paralelnd se servem a umoZfovalo zjistit ruseni
nebo obsazen| pfisludného kanalu, dosah soupravy a vzhledem
k hmotnosti jen 22 g jej bylo moZno ponechat v modelu. PFi vypnutl
vysilate nebo vylétnutl z dosahu totiZ pfistroj vydaval tén, slySitelny
do vzdélenosti 15 m, a tak usnadfioval hledani modelu ve vysoké
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trava, v korunéch stromi atp. Plvodn( z4zraénd krabitka pochézela
z Japonska a byla nablzena pod ndzvem Remocall.

Clanek mne ptimél ke zhotoveni dvou zkuSebnich vzorkd.
Nejvétdsim problémem bylo najit vhodny elektroakusticky méni&
o pfijatelné hmotnosti. Vyhovujiclch vysledkG bylo dosaZeno
s telefonni sluchéatkovou viozkou nového provedeni (z plastiku) a se
sluchatkem pro nedoslychavé. :

Zafizenl, jeho2 schéma je pfipojeno, obsahuje jeden integrovany
obvod a sedm pasivnich soutéstek. S telefonn! viozkou ma hmotnost
sice kolem 30g, je v8ak lépe slySet neZ leh&i signalizator se
sluchatkem.

PFi poutitl integrovaného obvodu MH7400 odebira pfistroj v klidu
7 mA ze zdroje o nap#tl 4,8 V, pFi signalizacl Je odb&r nepatrné vy3s(.
PH pouziti obvodu typu L, LS & C MOS by byla spotfeba pFiznivéjsl,
bylo by v3ak tfeba zménit hodnoty ndkterych soutéstek. Slysitelnost
a pouZitl signalizétoru je stejné jako u zafizenl Remocall.

Ing. J&n Oravec
Liptovsky Mikulas
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Pokud vam letadlo pfedstavované v nésle-
dujicich Fadcich ptipominé &s. stroj Be-60
Bestiola, nenl to nadhodné. , Létajici vany"
firmy Aeronca totiz ovlivnily nejen naSe
pfedvale&né konstruktéry.

Slava vanovité Aeronky mé své kofeny ve
vytrvalost| Jeana Rocheho, jenZ od jedena-
dvacétého roku vyvijel jednosedadiovku RD,
typicky aeroplének pro polétani. V dobé jeho
debutu v3ak konkurence letounld Curtiss
Jenny a daldich typl, prodévanych ,za
babku" z armédnich pfebytk(, nadéjny le-
tounek dotasné zlikvidovala. Teprve koncem
roku 1928 skupina tvrdohlavcil, pfesvédée-
nych o kvalitdich Rocheovy avietky, zaloZila
firmu Aeronautical Corporation of America
(Aeronca) a pokragovala v Jejim vyvoji. Ve
tficatém roce certifikovanéa Aeronca C-2 byla
pak prvnim letadlem, jimZ bez ohledu na
panujicl krizi mohli létat | mén& zédmoZnl
2 které tak znovu zpfistupnilo letecky vycvik
a |étanl Siroké vefejnosti.

Trup byl pokrokovd Feden |ako pfihrada
svafend z ocelovych trubek. Jeho velky
prifez zarutoval dostateénou tuhost pfi
malé hmotnosti; nezvykly tvar bokorysu
i ptigny prifez vyplynuly z primé&td sedici
lidské postavy a poZadavk( na optimain(
uspofddéni plsobistéd vztlaku, t&2i5t8, osy

Aeronca C-3 Duplex

tahu motoru atp. Kfidlo, vyztuZzené profilova-
nymi ‘ocelovymi dréaty (tzv. Z2akotétami),
s profilem Clark Y dodavalo spolu s aerody-
namickou é&istotou trupu letounu hodnotu
klouzavosti 11, béZnou u 3kolnich vétrofid té
doby.

Dvouvélcovy vzduchem chlazeny motor,
.boxer" E-107A, rovn&Z vyvinuty firmou, sice
nevynikal vykonnosti (dosahoval 19 a2
22 kW), ale byl levny a existovala u néj
perspektiva daidiho vyvoje. Aeronce C-2
propdjéil vyborné letové viastnosti, o éem2
svédél fada rekordd v nejlehéich hmotnost-
nich kategoriich. Pozemn| verze doséhla
vySky 6000 m, bez mezipfistan| zdolala vzdéa-
lenost 1300 km a vydriela nepfetrzitd ve
vzduchu 26 hodin. Plovékové Aeronca PC-2
doséhla rekordni vySky 4597 m.

Typu C-2 se do roku 1932 vyrobilo dost
pfes sto kusd v nejménd tfech variantach,
lisiclch se podvozkem a rlznymi detalily.
Zajimavé byla | poloakrobatickd verze C-1
Cadet se zkracenym kfldlem a zesllenym
drakem. Jednosedadlové Aeronky C-1, C-2,
PC-2 a bohatéji vybavené C-2N Scout,
pohanéné wvykonnd&jiim motorem E-113
o 26 kW, byly nabizeny je5té ve tfiatficatém
roce. Tehdy v3ak uZ definitivné pfevéazila
vyroba vylepSené dvousedadiovky Aeronca
C-3 Duplex/Collegiate a stard C-2 z vyrob-
nich dilen na letidti Lunken v Cincinnati
{Ohio) zmizela.

0Od jednatficatého roku byla C-2 nabizena
s roz&ifenou kabinou a miniaturn( Eelnl Stitek
byl nahrazen rozmérnym zasklenim, doplini-
telnym | o bo&nl okna. Zékaznlci v8ak 2adali
od Aeronky je5té@ vice: Chtéli ji wyulit
k vycviku, k lehké dopravé i k polétani. Na

/Collegiate

jate 1931 proto byly vyzkouseny dva prototy-
py dvousedadlové verze C-3 (pfestavéné
z ,dvojek") a v bfeznu se uZ rozbéhla vyroba
modelu C-3 Duplex a cviéného Collegiate.
Pfedvadéc| stroj na svéern 21 000 km dlou-
hém turné po sedmnécti statech USA vzbudil
obrovsky zdjem jak ekonomikou provozu
a vykony, tak i daleko vétai uZitnou hodnotou.
Padl do oka snad vBem majitelm leteckych
gkol, tém&F bez vyjimky zkomirajicich na
nedostatek prostfedkl mezi-zdjemci o Iétanl.
Ceny za vycvik totiZ pfi pouZiti Aeronky C-3
klesly na zlomek plvodnich néakladd.

Také dvoumlistné Aeronky ustavily fadu
rekordd. Ji2 v roce zahéjenl vyroby se tovarn/
C-3, pilotovana C. Dickinsonem, zuCastnila
zévodu National Air Tour. Trat méficl pfes
7800 km titdrnd Aeronca absolvovala
primérem 103 km/h. Pro dosaZeni bodo-
vého zvyhodnéni za kréatky dojezd pilot
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nelitoval svych rukou (oblefenych ov3em
v rukaviclch) a brzdil ,na pekafe". Za
sportovnimi Uspéchy nasledovaly | obchodni:
Jen do konce jednatficatého roku se vyrobllo
pres sto ,,C-trojek".

Firma Aeronca oviem nezapominala na
modernizaci: V roce 1934 zdokonalila kryt
kabiny a &alounénl, vzpérovy podvozek na-
hradila samonosnym a instalovala vylepSeny
motor E-113B. V pétatficatém roce se dosud
typicky ostrohfbety letounek zaoblil a kom-
fortu pfispéla uzaviena kabina s vyhfivanim.
Koneéné nésledujictho roku byl instalovan
déle zdokonaleny motor E-113C. Tak jako
u modelu C-2 | u C-3 existovala vodni verze
PC-3 s dvéma plovaky EDO D-1070 nebo
Warner A-1900.

TECHNICKY POPIS

Aeronca C-3 Duplex/Collegiate je lehky jedno-
motorovy dvoumistny vyztuZeny hornoplodnik smi-
Sené konstrukce se zadovym podvozkem.

Kfidlo dvounosnikové konstrukce mé stélou
hloubku. Nosniky a Zebra jsou borovicové, spojené
kovanimi a zpevnéné vyztuzemi z ocelovych strun.
Vn&jsl wvyztuiné draty jsou ukotveny k trupu
a k trubkové pyramidé nad nim. Potah kfidla je
platany.

Trup pfihradové konstrukce je svafen z tenkostén-
nych ocelovych trubek. M4 Sest dfevénych pfepalek
a je tvarovén dfevénymi a ocelovymi podéliniky.
Potah je platény, V pfedni Casti jsou snimatelné
plechy z hlinikové slitiny. Kabina, zprvu s &elnym
&titkem, pozdé|i zcela uzavfena, mé sedadla vedle
sebe a flzenl jen na levé strand.

Ocasni plochy jsou svatené z ocelovych trubek
a vyztuZené profilovanymi draty; nemajl vyvaZovaci
pESky a ob#é poloviny VOP jsou navzajem zaménitel-
m

Podvozek byl plvodnd& vzpérovy, odpruZeny jen
balénovymi koly 16 x 7", pozdéji samonosny, od-
pruZeny hydropneumatickymi vzpérami Aeronca.
Brzdy byly dfive Instalovany jen na pféan( zakaznika,
pozdéji patfily hydraulické brzdy k standardnimu
vybaveni.

Pohonna skupina: Viechny verze motoru, popsa-
né vyde, byly vybaveny vrtuli o priméru 1,68 m.

Zbarveni. Letouny opoustéjici tovarnu byly vétsi-
nou chromové Hulé s Eernymi &isly a linkami.
Existujl | dal&i barevné verze podie vkusu majiteld.

Hlavni technick4 data:

Rozpétl 10,97 m; délka 6,10 m; hloubka kfidla

1,27 m; rozchod podvozku 1,63 m. Max. rychiost

130 km/h; cesl. rychlost 105 km/h; padové rychlost

84 km/h. Dolet 320 km; dostup 4300 m. Maximainl
hmotnost 400 kg.

Text: Martin Velek

Vykres: Archiv Letectvi a kosmonautika
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Spodni &ast prvniho stupné

Sovetska

meteorologicka

raketa

M-100 B

Nefizenad dvoustupfiovad raketa M-100B
s motory na TPH je urfena k sledovan|
termodynamickych a fyzikalnich jevd v hor-
nich wvrstvach atmosféry. Konstrukéné je
téméf totoZnd s raketou M-100, od niZ se lisf
jen délkou druhého stupné a pFidavnymi
stabilizaénimi plochami na stabilizatorech
druhého stupné. MA celkovou délku
8340 mm a startovni hmotnost kolem 480 kg.

Raketa startuje z mobilniho pozemniho
vypoustéciho zafizeni nebo z paluby lodi.
Motor prvniho stupné pracuje do vySky 2 a2
3 km. Druhy stupef s hlavici dosahuje vySky
80 aZ 90 km. Na vrcholu dréhy se oddaif
hlavice s pfistroji, kterd klesa k zemi na
padéku. Jejl letova hmotnost je asi 50 kg,
celkova doba letu &inl zhruba 55 minut.
Naméfené Udaje jsou pfedévany pozemnimu
stanovisti (lodi) radiem. Kromé& pfistrojd
a telemetrického vybaveni obsahuje hlavice
| radarovy odraZe&, aby mohla byt radarem
urfovéna jejl okamZitd poloha (vy3ka).

Nékteré detaily dilezité
pro maketére:

Dolni &ést trupu (kryt trysky) je od spod-
niho okraje modrého pruhu kuelovité zestih-
lena. K ni jsou vZdy v 3esti bodech pfivafeny
L-profily, mezi nimiz jsou pFisroubovany
stabilizatory vidy pé&tl Srouby s pllkulatou
hlavou a Sestihrannymi maticemi. Na obou
okrajich modrého pruhu jsou po obvodé
rakety svary. Stfedem modrého pruhu vede
délici &ara mezi krytem trysky a pléstém
motoru. Na krytu trysky jsou v modrém pru-
hu vzdy uprostfed mezi stabilizatory &tyfi ku-
laté otvory. Stabilizatory obou stupfid majl
zaostfené néb&zné hrany.

V stfednl &asti prvniho stupné je druhy
modry pruh, nad a pod nimZ jsou svary. Na
urovni hornfho okraje pruhu je plast rakety
rozdélen. Pod délici &arou jsou proti sobé&
dva zapusténé Srouby. Tésné nad spodnim
okrajem modrého pruhu je v plésti trupu
zé&pich.
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Sttednl &4st prvniho stupné

Pod hornim koncem prvniho stupné je pét
kulatych otvora vZdy ve stejné vzdélenosti od
sebe, pod nimiZ jsou dva svary. Tésné pod
dolnim z nich je tfeti modry pruh.

Kruhovité prohnuté pomocné stabllizagni
plochy jsou ke stabilizatoram druhého stup-
né pfivafeny. K prstencovitému krytu trysky
jsou stabilizétory pfiSroubovany mezl dvéma
U-profily vidy dvédma a dv@ma Srouby
s pllkulatou hiavou a $estihrannymi matice-
mi. U-profily jsou ke krytu pfivafeny mohut-
nymi svary. Nad dolnim koncem druhého
stupné Je po obvodé svar. Nad nim jsou, vidy
napravo od stabilizatoru, &tyfi kruhové otvo-
ry. V hornl &asti prstence, vidy uprostfed
mezi stabilizatory, jsou zapustény Etyfi Srou-
by s kfizovou dréZkou, Délici rovina mezi
prstencovitym krytem trysky a plastém moto-
ru druhého stupné je v Grovni hornfch koncd
stabilizatord. Nad a pod délici ¢arou jsou
svary. Nad hornim svarem je modry pruh.

V stfedni ¢asti druhého stupné jsou nad
dal3im modrym pruhem dva svary, nad nimi
je délici &4ra mezi motorem druhého stupné
a pristrojovym (sekem. Mezi svary jsou proti
sobé dvé dvojice zapusténych Sroubd.

Pod prstencovitym pfechodem mezi véalco-
vou tastl pfistrojového useku a ogivalnim
balistickym krytem je hluboké vybrani. Mezi
vybranim a prstencem je ve dvou fadach
vidy po Sestnactl malych zapusténych Srou-
bech. Na prstenci jsou vedle sebe dva rizné
velké kruhové kryty, na zbylém povrchu

Spodnl
East
druhého

stupné

prstence je v Ffadé pravdépodobné S3est
zapu3ténych 3roubl. Prstenec a spodnl okraj
balistického krytu maijl barvu Zlutozelené
metalizy.

Na ogivélnim balistickém krytu je ovalny
kryt, pfichyceny Sesti malymi zapusténym|
Zrouby. Pod zestihlenym zakon&enim hlavice
j@ balisticky kryt osazen. Pod osazenim je ve
zvinéné fadé 3estnact malych zapusténych
Sroubld. Osazenl méa barvu Zlutozelené me-
talizy.

Na spodnim konci zedtihleného zakoné&eni
hlavice je prstenec z leét&né oceli. Nad nim je
posledni pruh Zlutozelené metalizy.

Tomas Sladek
Foto: Ing. Bohumil Pazour
Poufité literatura:
Krylja rodiny 11/1983
Véda a technika mladezi 1/1979
Issledovatélskije a meteorologiteskije rakety
mira, Leningrad 1979

W VIi. roénik soutéze Pohéar Gnorového vitéz-
stvi uspofddala 23. unora ZO Svazarmu SOU
E Zbrojovka VySkov pod patronaci ZV ROH.
Zugastnllo se jej padesat osm (l) soutéZicich

z Dubnice nad Vahom, Banovc( nad Bebra-
vou, Myjavy, Senova, Rajhradu, Letovic,

4 Vedouci raketomodeldfského krouiku
z Rajhradu Leopold Ruber poméhé v pfed-
startovni pfipravé jednomu ze svjch mla-
dych svéfenci

Adamova, Tfebl&e, Hradce Kralové, Usti nad
Labem, Krupky a pofadajiciho VySkova, ktefi
zm&Fill své slly v kategoriich S4A, S6B
a v stfelb& ze vzduchovky. Potasi GZastni-
kam prélo — bylo slune&no a vitr o rychlosti
jen 1 aZ 2 m/s — takle ani mréaz 3 °C nevadil,
zvl45td kdy2 se vEichni mohll zahfat dobrou
guléSovkou a horkym &ajem, které pofadatel
zajistil. Novym drzitelem pé&kného putovniho
pohéru se stal nejlepsim souétem umisténi
Michal Zitfan z BAnovc( nad Bebravou, dalsi
mista obsadili Jan Cerepjuk z Usti nad
Labem a Josef Dusil z Krupky.
F. Brehovy
Foto: J. Heger

Z vysledkil kategorie S4A: 1. J. Pukl, VySkov
406; 2. V. Datka, Senov 386; 3. M. ZitAan,
Bénovce nad Bebravou 385s — kategorie
$68: 1. M. Zithan, Banovce nad Bebravou
408; 2. B. Pavka 365; 3. J. Dusll, oba Krupka
350 s —stfelba: 1. Z. Bastl st., Senov 47; 2. J.
Cerepjuk, Usti nad Labem 45; 3, Z. Bastl ml.,
Senov 45 bod( g
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Na zéklade pripravovaného za-

radenia kategérie RC ES (skupi-

novy néavod elektier) do progra-

mu medzindrodnych sutaZl mo-

delarov socialistickych krajin
sme sa rozhodli v ZO Zvazarmu Matra
Trenéin skon&truovat , Specidl" pre
kazdého. Pri jeho navrhu sme vychad-
zali zo skutotnosti, Ze nie kazdy ma
mozZnost zhotovenia Specidlneho (na-
priklad gulitkového) diferenciélu, no
takmer kaZdy automodelar mé& doma
model Porsche zo stavebnice firmy
Tamiya, ktord u nas bola pred nedav-
nom k dostaniu. Pre pohon sme vyuZili
dnes najvykonnejsi elektromotor, ktory
je u nas beZne v predaji — Mabuchi
540. Motor je napajany z akumulatorov
Tamiya 6V, ktoré su taktiez beine
v predaji.

K ovladaniu otacok elektromotora je
pouzity jednoduchy mechanicky regu-
lator, poplsany v Modelafj 1/1982 maj-
strom Sportu Janom KuneSom. Je iba
potrebné zva&Sit Sirku kuprextitovej
dosky na 50 mm, aby ju bolo moZné
prichytit skrutkami na hornt dosku
(vyznatend pred motorom &iarkovane)
z textitu hr. 1,6 mm o rozmeroch
60 x 130 mm. Tato doska je priskrutko-
vand na stlpiky z duralove] pletacej
ihlice o prlemere 5 mm, ukotvené na
hlavne] doske 1 z textitu hr. 2,5 mm.
Doska zadnej nédpravy 2 je vyrezana
z textitu hrabky 1,5 az 2 mm.

Ramena prednej napravy 3 sl vyre-
zané z textitu hr. 2,5 mm, mostiky 6 sd
z textitu hr. 2 mm. Torzné ty¢ 7 sa nam
osvedéila z drdtu o priemere 1,8 mm
(tiahlo plynu pre automobily Skoda 105
az 120). Ty¢ je uchytena v zarezoch,
vypilovanych v textitovych drZiakoch 4

Odpruzena ,elektra”
pre kazdého

=

Majster $portu Ladislav REHAK

o hrabke 2,5mm. Konce ty&e su
k ramenam népravy prichytené krizka-
mi z buzirky o priemere 5 mm, previe-
éenymi otvormi v ramenach a zhora
zaistenymi ocelovymi kolikmi o prie-
mere 1,8 mm a dlZke 10 mm. Kyvné
uloZzenie ramien 3 je zrejmé z vykresu.
Kamene pre uloZenie zvislych &apov
a tapov pradnych kolies su vyrezané aj
s ramienkami pre tiahlo z kusa silonu &i
silamidu. Capy kolies maja priemer
4 mm. Tvrdost odpruZenia zavisl od
pouzitych vinutych pruZin a mozno ju
nastavovat maticami.

Obidve servé a prijlmag si uloZzené
na C&larkovane vyznatene] doske
o rozmeroch 62 x 75 mm z textitu hr.
2mm. Vyhodné je prilepit v3etky tri
diely obojstranne lepiacou paskou, na-
priklad zo stavebnice Tamiya. Tiahla
riadenia su pripojené priamo na kotlé
serva bez pouzitia tzv. servo-saveru.

Kyvné uchytenie dosky zadne] né-
pravy 2 je patrné z vykresu. Pruziacim
eiementom je — rovhako ako na

Mezinarodni soutéZ RC modell

te€ni 24. a 25. srpna 1985 na
autodromu ZO Zvazarmu AMC Ma-
tra na Soblahovské ulici v Trenéiné.
Na startu jsou o&ekavana tfiélenna
druZstva modeladfid ze SSSR, BLR,
PLR a CSSR a jednotlivel z MLR,
SFRJ, NSR a Rakouska. Startovat
budou i reprezentanti &s. modelar-
skych klubl — drzZitelé I. VT. Systém
soutéZe bude shodny se systémem

automobil{l kategorie V1 se usku-

GRAND PRIX LAUGARICIO

zavedenym pro letodni roénik se-
riadlu E. Junkové. Semifinalové jizdy
a findle budou startovény zplsobem
Le Mans z pravé strany dréhy (ve
sméru jizdy). Startovni ¢ara bude
pod tribunou jezdci. Cil bude pfe-
mistén na kratkou rovinku-za prvnl
zatdckou po startu (na snimku vle-
vo), protoZe stanovisté rozhodgich
bude jiz na nové budové, postavené

v aredlu autodromu (na snimku

jesté chybi).

L. Rehak

prednej naprave — odrezok z palivovej
hadi¢ky o Sirke 1 mm. Medzi mostikom
6 a spodnou doskou 1 s podlozky
hrabky 0,5 mm.

Zadn& néaprava, pouZita z modelu
Tamiya Porsche, je uloZzena v loZiskach
v doméekoch zo silonu hr. 7 mm, no je
moZné pouZit aj pdvodne uloZenie.
Lavy doméek je aj drziakom motora.

Karoséria je uloZend na stlpikoch
— jeden je vpredu medzi ramenami
napravy, dva su za zadnou napravoll.

Rozmery modelu si v sllade
s pripravovanymi pravidlami pre kate-
gériu RC ES. Vainym zaujemcom mo-
Zeme poskytnut plénik papierove] ka-
rosérie typu Sport GT.

Popisovany podvozok moZno zhoto-
vit aj vo velmi skromne vybavenej
dielni k plnej spokojnosti z dosahova-
nych jazdnych vlastnosti. Pre dosiahnu-
tie Spi¢kovych vysledkov bude potreb-
né najst najvhodnejsie pneumatiky, no
to uz je ta prijemnejsia ¢ast prace na
modelu.

Kresba M. Doubrava

B RC modely na CO,

nabfzi 3vycarskd firma Pewa Technic
z Curychu. Zé&kladem je pohonné jednotka
o hmotnosti 96g a vykonu 0,05 az 4 W,
umozfujicl ovladani otatek RC soupravou.
Jednotka je v celku s dridkem bombicky
k vyrobé sifonu a diky pfevodu 1:28 dokéze
Gdajné pfemistit nddobu s jednim litrem
vody do svahu o sklonu 45°. Motor ma pist
s vymé&nnymi krouZky.

Jednotka je urfena k pohonu modeld
v méfitku 1:12 &i 1:24, pro néZ vyrobce nabizi
podvozky a karosérie Porsche 924 Turbo
a Lancia Beta Monte Carlo,

(Podle Model Cars 2/1985)
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Motorovd lod' typu

BIFAILI

Reky byly od nepaméti pfirodnimi
dopravnimi tepnami, po nich se
v lodich pfepravovalo zboZ( | cestujici.
Diky rozvoji techniky od nich toto
posléni v&tSinou pfevzala Zeleznice
a silniénl sit, takZe vodnl toky slouZl
spie rekreaci. Vylet lodl poskytne
nejen pfljemny odpoéinek, ale | fadu
p&knych zaZitkd z pobytu v pFirodé.
Proto neustdle roste poget naSich
vyletnich lodi. Tfeba praZskou Bilou
flotilu v lofiském roce posllilo nékolik
lodi typu BIFA lil, zakoupenych v NDR.

Majitel lodl, Dopravnl podniky
hlavniho mésta Prahy, zdvod Osobnl
lodni doprava, zapijéil nasl redakci
&ast vykresové dokumentace novych
lodi, abychom mohli pro zéjemce
zpracovat podklady pro stavbu
modeld.

Skuteéna lod je celokovové
svafované konstrukce. Mezi Zebry,
oznacenymi sudymi &isly, jsou na dné
trupu jestd meziZzebra. Obsivka trupu je
z plechu, ktery ma na ponofené &asti
trupu tloustku 5 az 6 mm, na néastavbé
je tenél. Trup tvofi s nastavbou jeden
celek.

Lod méa dvé paluby: dolnl krytou
a horni otevfenou. Na dolni palubé jsou
po obou strandch pevné stolky
a sklapécl sedadky, na hornl palubé
jsou pevné sedacky. Na lodi je celkem
124 mist k sezenl. V zadnl &asti trupu je
strojovna, WC a kiosek s ob&erstvenim,

Lod je pohan&na hlavnim naftovym
motorem o vykonu B89 kW pfi 1250
otdtkach za minutu a je vybavena
| pomocnym motorem o vykonu 38 kW
pfi 1500 ota&kach za minutu. Motor
pohénl jednu lodnl vrtuli. K fizené lodi
slouzi tfi kormidla umisténa za lodnl
vrtull, ovlddana ze stanovisté
kormidelnika na hornl palub&. Kromé
toho ma lod' pochopitelné pfedepsané
osvétlenl, _provozni a zachranna
zafizenl.

Technické Gdaje:

Celkova délka 28,5 m, délka v KVR
27,3 m, celkové &lfka 5,0 m, 8ifka Zeber
49m (4,88m), ponor 0,8m, vytlak
74,991, rychlost 15 km/h. Pofet mist
k sezeni na dolni palub& na pfidi
(I. tFida) 24, podet mist |l tfidy 60, potet
mist k sezenl na horni palubé 40.

K stavbé modelu:

Vykres je zpracovéan tak, aby mohl — po

k?es:lodl _BIFA _Ht v m&ﬂ'tku_ 1:50

(se Tezy ¢

1:25) vyjde pod &lslem 115 (1 list
forméaty A1) v zakladnﬂ’:adé plénka
ModelaF.

lodé prFineseme
pFistim  sesitu

Snimky skuteéné
pravdépodobné v
Modelére.

doplinéni konstruk&nich nélezitostl
— slouzit jako stavebn( planek. Hlavni
pohledy jsou v méfitku 1:50, Fezy
a Zebrorysky v méfitku 1:25 (platl pro
vykres forméatu A1).

Pro vétsinu zdjemcl bude nejlépe
vyhovovat méritko 1:25 jak po strance
stavby, tak pfepravy hotového modelu,
jenoz délka v tomto méfitku je
1140 mm.

Potet Zeber modelu miZe byt
polovién! proti skute&né lodi. Pred
zahajenim stavby si nejprve nakreslime
narys, plidorys a bokorys
v poZadované velikosti. Do planku si
pak zakreslime pouZity motor a zdroje,
pfipadné& dily RC soupravy.

Pouzity materidl | zplsob stavby
bude rzny, Ilze pouit prakticky
veSkery dostupny material (pFeklizku,
polystyrén, skelny laminéat nebo balsu).
PFi stavbé =z klasickych materiald
nezapomerite pFi ptekreslovani
Zebrorysek odedist tloustku obSivky.

S modelem Ize nejen jezdit
rekreatnd, ale i startovat na soutéZich
pofadanych Svazarmem nebo PO SSM
v téchto kategoriich: C, tfida C2
— neplovoucl modely se strojnim
pohonem o délce max. 2500 mm; kat.
E (nefizené modely), tfidy EX — volna
konstrukce, hodnotl se pouze jizda na
branky, EH — makety osobnich lodlI.
Propozice poslednl tfidy vyzadujl, aby
model odpovidal skute&né lodi, pouze
je povoleno 1,5x zvétsit primér lodni
vrtule a maximalné 2x zvétsit plochu
kormidla. Hodnoti se i modelova
rychlost — v méfitku 1:25 musl model
projet trat 50 m za 47,5 aZ 52,5 s (aby
ziskal maximum 20b. za jlzdu).
S modelem Ize jezdit i v kategorii
F (radiem Flzené modely) ve tfidé F2-
B (tedy o délce 1101 aZ 1700 mm).

Zpracoval Jan Horak

Pro poté&3enl jsem si zhotovil asi pFed
patnécti roky dvouvélcovy, dvojéinny,
pinotiaky, Soupatkem ovlddany parni
stroj. Kotel je vytapény propan-
-butanem. Stroj je mazan olejem,
automaticky vstfikovanym do
parovodu. Vytapéni kotle je oviadano
regulatorem — pfi zvySen| tlaku v kotli
se omez| pfivod plynu a naopak. Pro
efekt mam instalovano v koming
zafizeni pro nepfimé spalovani
petroleje, takZe se z komina pékné
koufi.

Pro praktické uplatnéni parniho
stroje se mi zalibil remorkér, jehoZ

planek jsem na3el v Modelafi 2/1970.
Model jsem zhotovil v mé&fitku 1:20
a pro ovladani jsem pouil RC
soupravu Modela Digl. Serva jsem
nesehnal, tak jsem si zhotovil viastni.
Jsou sice trochu vat3l a t&23(, ale pro
ovladéni lodé zcela vyhovujl.
ProtoZe ptiprava parniho stroje

k jizdé je pomé&rné& zdlouhav4, pohanim
jej pti ,,v&ednich” jizdach
elektromotorem pro stirade. Otatky
jsou stabilni, rychlost a smysl jizdy
ovladam stavitelnou lodni vrtull.

Ant. Pokorny

\e®
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lody

kolejisti

(Dokoncentl)

Tabulka V udav4, které viakové
cesty jsou pfi jednotlivich polohach
vymén 1 a 6 vylouéeny (v pfislusném
policku je X). Podle toho jsou na obr.
8 v mistech zakreslenych &tveretkd
svislé a vodorovné sbérnice propojeny
diodami.

; VYMENY
e

0DB.| PR. | 0DB.| PR

A1 X X
A2 X X

B X X
B2 X X

1A X
18 X
2A X
28 X
Tab. V

Pfi v8ech vlakovych cestach by
vymény 2, 3, 4, a 5 mély byt pfestaveny
do pfimého sméru. Ke kontrole slouzi
tFindcta sbérnice, na niz dava zéporné
napétl kterakollv z uvedenych vymén,
neni-li v poloze pfimo. Tato sbérnice je
diodami propojena se vSemi osmi relé.
I Dalsf dv& sbérnice (Etrnactd a pat-
néacta) majl zabranit vjezdu na obsaze-
nou kolej. Reléovy dotek k1 (k2) se
pfeloZi a pfipojl sbérnici k poélu, je-li
kolej 1 (2) obsazena. V takovém pripa-
dé jsou pfisludné vjezdova relé A1, B1,
(A2, B2) zablokovana (volba odjezdo-
vych cest nenl témito sb&rnicemi ovliv-
néna). Zapojenl obvodu, ktery ,,pozna"
obsazenl kolejového Gseku, bylo n&ko-
likrat v Modeléfi publikovano.

TfebaZe FeSenl pracovnich okruhii
cestovych relé (pro ovladan( navéstidel,
napajeni izolovanych Usekd apod.) nenf
pfedmétem tohoto &ldnku, je nutné
pfipomenout, 2e po preloZeni doteku
k1 nebo k2 navolené cestové relé
odpadne. Na tuto skute¢nost je tfeba
pamatovat a postarat se o vhodné
zpozdéni pFi odpinanl trakénfho napéti
od staniéni koleje.

Poslednl ¢&tyfi sbérnice vpravo pfl-
slugejl spinaédim navéstidel. V zakladn|
poloze (,stdj" na navéstidlech) jsou
spinace v zakreslené poloze a vSechny
&tyfi sbérnice jsou pfipojeny k zépor-
nému pélu. Po rozpojenl spinate VA,
ovladajiciho vjezdové navéstidio od A,
miZe pfitahnout relé A1 nebo A2, je-li
ovdem z jejich vodorovnych sbérnic
odpojeno blokovacl napéti. Obdobné&
po rozpojeni spinate VB moiZe byt
uvolnén vjezd od B. Spinate OA a OB
ovlddaji vjezdova néavéstidla ve sméru
do A a do B. | kdyZ pro Fizeni E&tyf
odjezdovych névéstidel jsou k dispozici
jen dva spinafe, nenl to na zavadu.
O volbu spravného se postarajl
vyménové doteky pfi vyuZitl diodovych
matic, takZe nenl moZné uvolnit odjezd
z koleje, z niz neni postavena vliakova
cesta. )

Podrobnéjil prohlidka schématu od-
hali, 2e nékteré diody, propojujici prv-
nich osm svislych sbérnic s jednotli-
vymi cestovymi relé, jsou nadbyteéné
a Ze jejich Ulohu — zablokovéan( pfi-
slusného relé — zastanou diody ve
sbérnici od vyménovych dotekl. Mista
pfipojeni diod, ktera lze ze schématu
vypustit, jsou vyznacena tec¢kou (diody
v mistech ozna&enych &tvereckem vy-
nechat neize).

Naznateny zplsob blokovani je
samozfejmé& moZné rozilfit tfeba
o zavislosti odjezdovych cest na sou-
hlasu sousedni stanice, na volnosti
pfilehlych tratovych oddild apod. Lze
pochopitelnd namitnout, Ze shodného
vysledku v zabezpe&eni provozu nasi
stanice se da4 dosadhnout mnohem
jednodussimi prostfedky. Je dokonce
velmi pravdépodobné, Ze stanice podle
obr. 7 by ani 2adné zabezpecen| (v
modelu) nepotfebovala, protoZe je pfe-
hlednd a v8echny zavislosti je moZné
pfenechat obsluze. Skuteéné& GZelné
vyuZiti popsaného zplsobu zabezpeto-
vani je u stanic vétsich, s naékolika
zausténymi tratémi a velkym poétem
kolejl. Pfednosti systému vyniknou
u rozsahlejsich kolejist zejména diky
univerzélnosti a moZnosti snadného
prizplsobeni konkrétni situaci.
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Probrané pfiklady ukézaly dva
zpusoby, lislcl se vstupnimi podnéty:
V prvnim pfipadé (obr. 3) bylo pfed
jizdou viak( nutno obslou#it tlaéitko zvo-
lené (moZné) jlzdni cesty. Pfitahem relé
se prestavily vymeény, zménily navéstn(
znaky a pfipojilo trakéni napéti.
V druhém pfipadé (obr. 8) bylo tfeba
tlagitky vymén postavit zvolenou cestu
a splna¢em ndavéstidla ji povolit. Prvni
zplsob je vhodny tam, kde se chceme
piné vénovat fizen| jizdy viaki a mit
jistotu spravné vytvofenych jizdnich
cest. Druha varianta se hodl spige pro °
vyukové a instruktaZni Gcely, protoe
jednotlivé prvky se ovladajl samostatn&
a systém jen kontroluje spin&ni v&ech
pfedepsanych poZadavk(. PFi $patné
obsluze jednoduse poZadovany Ukon
neprovede.

4 & P A1

F d 4 A2
= ; -——3 81

-~ B2

05
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Obr. 8

Je moZn4 | tfetl varianta, kdy vedkeré
ovliadaci prvky odpadajl a obsluha Fidl
jlzdu viakovych souprav podle pfe-
dévanych navésti. Takovy systém, vy-
chézejici z popsaného, je rozsahlejsi,
protoZe je tfeba zjistovat a hlasit
obsazeni nejen staniénich koleji, ale
i pfiblizovacich usekli k vjezdovym
névéstidiim a sledovat volnost traté
smé&rem k sousednim stanicim. Popi-
sem takového zafizenl by se ale &lanek
nadmé&rné rozrostl a kompletni schéma
by se ani na celou stranku neveslo.
Uved'me si proto jen struéné zplsob,
jakym se samoéginné voll protismérné
vjezdové cesty na rlzné staniéni koleje.
Na obr. 9 je potfebna &ast zapojeni pro
nasi stanici z obr 7, umoznujici tuto
ginnost. Kromé& registrace obsazeni
stani¢nich koleji 1 a 2 reléovymi doteky
k1 a k2, které se pfeloZl do prave
polohy, bude-li pFislusna kolej obsaze-
na, je zapotfebl zfidit obdobné obvody,
jez zjistl pfitomnost vlaku v pfiblizova-
clich useclich pfed vjezdovymi navésti-
dly od A a od B. Na obrazku to jsou
doteky pa a pb, které se pfi vjezdu
vlaku do pfibliZovaciho useku pFeloZi
a zaporné napétl od sbérnice odpojl.
Doteky a2 a b2, pfislusejici cestovym
relé A2 a B2, blokuji zbyla cestova relé.

Uprava zplsobu napéjeni prvnl svis-
& sbérnice umoZfiuje, aby prvni
vjizdé&jici vlak byl veden vZdy na kolej 2.
Jsou-li ob& koleje volné, privadl zépor-
né napéti na prvnl sbérnicli dotek k1.
Budou-li zapojeny v3echny diody
oznaéené Eernobilymi ttverecky
i te¢kou, potom viak ve sméru od A
viede jako prvni. Vynechame-li diodu
oznagenou tetkou, pak bude povolen
vjezd tomu vlaku, ktery obsadl pFiblizo-
vaci Usek dfive.

Je moZné splnit i jiné pozadavky.
Bude-li se ve stanicl kfizovat osobni
vlak s ndkladnim, Ize zafidit, aby osobni
viak vjel na kole] bliz&l ke staniénl
budové. Informace o druhu pfi-
jlzdé&jiciho vlaku systém obdrzi od
jazytkového kontaktu, ktery miZe byt
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spinan jen pfislusnou viakovou soupra-
vou. Podobné& se da zajistit i prijezd
vlaku, jenZ neméa grafikonem pfede-
psano zastaveni ve stanici.

K volb& soulédstek a k praktické
realizaci zapojenf jen né&kolik pozna-
mek: Relé by méla mit malou spotfe-
bu, abychom mohli pro jejich spinani
pouZlt tranzistory s povolenym nizkym
kolektorovym proudem (pfi 12V na-
pajenl je odpor reléovych vinutl kolem
600 ohma pfiméreny). Vyhovl i tranzis-
tory druhé jakosti, s malym proudo-
vym zesilovacim €initelem. Jejich bazo-
vy odpor volime takovy, aby tranzistor
byl zcela otevfen a nevznikal na ném
velky napé&tovy Ubytek. Lze pouZit typy
GC525 aZ GC527, GS501 az GS504
nebo star8f 101NU71 a2 104NU71,
eventualné po zméné polarity napajeciho
napéti a po prepdlovani viech diod
i GC507 az GC509. Velky potet diod
vyZzaduje vybé&r pfedeviim podle ceny.
Z nadich typl je moZné pouZit GA201
az GA207, OA5 az OA9, KA501 a2
KA504 nebo obdobné druhy zahra-
niénl.

PIné se osvé&déila montdZ na plos-
nych spojich. Na jedinou desku je
moZné soustfedit tranzistory pro
spinanf viech relé nebo potfebny po&et
malych desek se sou&astkami pro
jedno relé pfipevnit pfimo k vyvodim
reléovych clivek. Diodové matice se
nejlépe tvofi na oboustranné platované
desce. Na jedné stran& vyleptdme
rovnob&Zné vodivé pasy v po&tu odpo-
vidajicim po&tu relé, na druhé strané
desky pak vyleptdme vodivé pasy k nim
kolmé (v poctu pouZitych svislych sbér-
nic). Kazda dioda je jednim vyvodem
pfipajena pfimo na vodivy pas, druhy
vyvod prochazi otvorem v desce na
druhou stranu.

Da-li se u Zelezniéniho modelaFstvi
vibec odhadnout smér vyvoje, pak se
zda, Zze popsany systém vzajemnych
vazeb diodami miZe byt perspektivni.
Opravnéni k této domnénce davad roz-
mach &islicovych integrovanych obvo-
dd (prozatim u jinych modeléafskych
odbornostl), s nimiZ popsané obvody
mohou Usp&8né pracovat. Pomérné
vysokd cena integrovanych obvodi
a jen sporadické informace o jejich
aplikaci v ,,ma$inkafskych” podmin-
kédch jsou zatim na pFekaZku jejich
rozsifenl. Podstatnd levnéjsl systém
s tranzistory a diodami, s nfmZz mél
tlanek zajemce sezndmit, ma v sougas-
né dob& vé&tsi naddji na praktické
uplatnéni. PH

OPRAVTE slI V MO 2/1985 na 3. str.
obalky jsme myln& oznadili model parnf
lokomotivy na fotografii ing. D. Selec-
kého; nejedné se o fadu 52, ale 53 DR.
Pro zajimavost uvadime, Ze skute&ny
stroj existoval pouze v projektu, ale jeho
model byl pfesto vyrdbén i primysiové
firmou Mé&rklin ve velikostl HO.

Sotek zafadil i v MO 3/1985, kde na str.
27 nenl model lokomotivy 498.0, ale
498.1. Ctenafiim se omlouvame.

Redakce
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Normy eurépskych modelovych Zeleznic
VYHYBKY A KRIZOVATKY
S PEVNYMI SRDCOVKAMI

NEM -
124

Zavazna norma Vydanie 1984

(Nahradzuje vydanie z roku 1980)

1.0BLAST SRDCOVKY

KRIDLovA
KOCA Iy

2.0BLAST JAZYKOV VYHYBKY

== 7

=15F

- Obr. 2
Vysvetlivky:
1. Miery F, Fp a G treba pou2it z NEM 310
2. PridrZnice nesmu vyé&nievat nad temeno kolajnice

Normy eurépskych modelovych Zeleznic NEM
PROFILY KOLESOVYCH OBRUCGI 311

Odporuéanie
(Nahradzuje vydanie z roku 1977)

Miery v mm Vydanie 1984

Kolesd s obru&ami

podra tejto normy ma- I
ju vysokl prevadzko-
vl spofahlivost na
kofajach kon&truova- 31
nych podfa NEM

TK= temeno kolgjnice
TK=meracia rovina pre T

R.:—g-
azpP
Rozmery (podlfa NEM Rozchod N T T Di-} P
310): {men. hodnota) | min. | min | max | max
6.5 : 155 | 0,41 | 0,46 0,6 0,10
9 2,2 0,5 0,6 0.9 0,15
12 2,4 0,6 0,7 1,0 0,20
16,5 2,8 0,7 09 1,2 0,25
22,5 3,5 0,9 1,1 1.4 0,30
a3z 4.7 1,2 1.4 1,6 0,40
45 5,7 1,5 jldry 2,2 0,50

Poznémky:

12 ggrga kolesa smie byt mensia ako N . ak su spinené pozndmky 5) v norme NEM

2. Ciarovane znézorneny tvar okolesnika naznaéuje jeho minimélnu vy&ku a &irku.
Malé vySky okolesnikov vyZaduiju starostlivo uloZené kofaje a bezpe&ny dotyk v&et-
kych kolies s kofajnicami

3. Hranu okolesnika treba zaoblit

4. Pri koleséch s bandéZou je moZné sa vzdat zaoblenia R,
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4
sportovni
nedele

® Dne 1. ledna se za obla&ného pot&asi
se snéhovymi pFehafikami konala
v Uhlitskych Janovicich vefejna soutéz
hazedel. Mezi mlad&imi 2aky byla nej-
Usp&3ndjsi doméci soutdZici Moravova,
mezi star8imi 24ky se nejvice dafilo
L. Novéakovi z Kutné Hory a mezi juniory
zvitézil jeho klubovy druh Lazifovsky.
Nejlepsich vysledk( dosahli seniofi:
Zvitézil doméaci Jansta vykonem 396 s.
W SoutéZ v kategorii A1 se pod nazvem
Novoro&nl rampouch  uskuteénila
. 5. ledna v Zatci. Mezi 2aky zvitézil
doméaci P. Trochyn&uk (398 s), mezi
juniory M. Pavlik ze Stochova (510 s)
a mezi seniory dokazal jako jediny na-
létat piny potet sekund S. Karban
z pofradajictho klubu.

B Memoridl ing. Rudolfa Dvoféatka
v kategoriich A1 a H uspofadal 719.
ledna LMK lkarus Ostrava. V kategorii
A1 zvitézil mezi seniory Z. Grossmann
z Kopfivnice (600+58 s) pfed Z. Radkou
z Frenstatu pod Radhostém (600+52 s)
aZ v rozlétavanl; tfeti skonéil M. Vana
z Kopfivnice (600 s). Mezi juniory byl
nejuspé&snéjsi J. BuZek z Frydlantu nad
Ostravici (575 s). S hazedlem se mezi
s:emir::rgJ nejvice dafilo ing. V. Macurovi
2 adce (535 s) a mezi
juniory L. Hrékovi z Hukvald (432 s).
V Zakovské soutéZi si v kategorii Al
nejlépe poéinal P. BuZek z Frydlantu
nad Ostravicl (600+85 s) a v kategorii H
doméci M. Jaros (163 s).

V stejny den uspofadal LMK Olo-

mouc vefejnou soutéZ v kategoriich A3
a H. S héazedlem byl mezi 2aky neju-
spé3néjsl P. Janlh ze Z&bfehu (488 s),
mezi juniory M. Kopfiva z Troubek
(537 s). Mezi seniory v rozlétavani
zvitézil J. Koneény z Fry&ovic (597+74 s)
pfed Premyslovskym 2z Prostéjova
(597 +57 s); tfetl skonéil ing. D. Garba
z FryCovic (586s). V kategorii A3
obsadil mezi Zadky prvnl misto P. Jani
ze Zébfehu (300s), mezi juniory
A. Reichl ze Sternberka (300 s) a mezi
seniory az po rozlétavani M. Vymazal
z Olomouce (300480 s).
B Aktivni olomou¢tl modelafi zorgani-
zovali uZz 26. ledna dalsl soutéZ
v kategoriich A3 a H. Mezi Zaky se
s hazedlem opét nejvice dafilo P. JanG
ze Zabfehu (510 s), daldi mista obsadili
jeho klubovy druh M. Finger (429s) a
V. Hladil z Kroméfize (241s). Mezi
juniory byl nejuspé&3néjsi Z. Kolek
z Fry&ovic (527 s) a ze souboje senior(
vy3el vitézn& Pfemyslovsky z Prost&jo-
va (527 s) pfed J. Skienkem z Troubek
(527s) a Z. Havelkou z Olomouce
(526 s). V kategorii A3 se mezi Zaky
o prvnl dvé mista rozdélili plnym
poétem sekund V. Hladil z Kroméfize
a J. Kaderka ze Sternberka. Mezi juniory
zvitdézil A. Reichl ze Sternberka (300 s)
a mezi senlory si palmu vitézstvi odnes-
li hned &tyfi u¢astnici: J. Hladil a ing. O.
Paviitek z Kroméfite, D. Spatek
z Frenstdatu pod Radhostém a M.
Vymazal z Olomouce, v8ichni plnym
po&tem sekund. Rozlétavan( se s ohle-
dem na stéle silicl vitr neuskute&nilo.

O den pozdé&ji se za narazového vétru
o sile az 7 m/s uskuteénila v katego-
rich A3 a H soutéZ ve Slaném.
Z mladsich 24kG se v kategorii
H nejvice dafilo P. Fuxovi (212s) a
O. Tichému (319 s), ob&ma ze Slaného;
tfeti skontil L. Sedlagek z Kamennych
Zehrovic (134s). Mezi stardimi Zéky
zvitézil J. Spurny z Kladna (315 s), mezi
juniory R. KFiZ (396 s) a mezi seniory
V. Jirka (420s), oba ze Stochova.
V kategorii A3 si mezi 2aky uz druhé
vitézstvi v jednom dni vybojoval domacl
P. Fuxa (253 s), mezi juniory byl neju-

» r .

m Zimni ligy

m Kroméfizskou zimnl ligu A3 uspo-
fadal ve dnech 19. ledna, 16. GUnora a
3. bfezna LMK Kromé&fiZ. Panovaly
vesmés pravé zimni podminky, o to
cenn&j8i jsou dosaZené vysledky. Pro
celkové pofadi byl rozhodujici soucet
dvou lepsich vysledkd. Mezi Zaky byl
nejusp&sn&jsl Lubomir Klenovsky
(549 s); za nim skongili Zbynék Lizal
(467 s) a Vit Hladil (465s), vSichni
z pofadajiclho klubu. Mezi juniory se
nejvice dafilo Jaroslavu Sovadinovi
z Otrokovic (600 s), dalsi mista obsadili
Petr Siska z Krom&FiZe (593 s) a Jifi
Kotasek z Hodonina (502 s). Mezi se-
niory zv(t&zil Josef Kotdsek (600 s) pfed
Pavlem Némcem (588 s), oba z Hodo-
nina, a Juliem Hladilem z Kroméfize
(587 s). Nejusp&sn&jsl tfi modelafi
v kazdé vékové kategorii byli odménéni
diplomy , medailemi a v&cnymi cenami,
které vénovala RMo OV Svazarmu
Kromériz. -jf-
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m V ramci spartakiadnich soutéZl uspo-
fadala RMo OV Svazarmu v HavliEkoveé
Brodé& pétikolovou zimnl ligu hazedel,
ktera byla zaroveri okresnim preborem.
Jednotliva kola uspofadaly kluby v Ha-
viickové Brod#, Led&i nad Sézavou, PFi-
byslavi, Stokach a Chot&bofi v dobé od
13. ledna do 9. bfezna. Do z&vére&ného
hodnoceni se zapod&itavaly tfi nejlepsi vy-
sledky. Mezi Zaky zvitézil Tomas Vyskodil
(506 s) pfed Romanem Smidem (422 s)
a Jaroslavemn Hegerem (381 s). Mezi ju-
niory si nejlépe vedl Vladimir Stehno
(891 s), druhy se umistil Karel Svoboda
miadsl (876s) a tfetl Jaroslav Vrbicky
(693 s). Mezi seniory se vitézem okres-
niho pfeboru stal Petr Knob (1332 s),
dalsi mista obsadili Karel Svoboda stars(
(1290 s) a Lubos Rezler (1244 s), Tvrdé
zimni podminky dokonale provérily fyzic-
kou i technickou pfipravenost souts-
Zlcich, a tak byly ligové soutéZe dobrou
piipravou na dal&l akce, které modelari
z havlitkobrodského okresu hodlaji v le-
todnim vyznamném roce uspofadat.
Petr Cermék

spé3néjsl M. Nechanicky z Loun (240 s)
a mezi seniory V. Fuxa ze Slaného
(244 s).

® LMK Olomouc uspofadal 9. dnora
v tomto roce jiz tieti soutéZ v katego-
rifch A3 a H. Mezi Z2&ky se nejvice dafilo
Z. Kolkovi z Fry&ovic (551s) a mezi
seniory si palmu vitézstvl odnesl do-
mécl ing. R. Kufe (582s), za nim
skongili V. VojtiSek z Litomysle (577 s)
a J. Konetny z Frytovic (532s).
V kategorii A3 si mezi Zaky nejlépe ved|
J. Kaderka ze Sternberka (300 s), mezi
juniory zvitézil A. Reichl rovnéZ ze
Sternberka (300 s) a mezi seniory az po
roziétavani M. Vymazal z Olomouce
(300+90 s).

B Za pékného potasl uspofadal 17.
unora MK Bilovice nad Svitavou pfebor
okresu Brno-venkov ve vétrofiarskych
kategoriich. S nejmensim vétron&m A3
se nejvice dafilo doméacimu F. Pekar-
kovi (290 s), v kategorii A1 se okresnim
pfebornikem stal rovnéZ F. Pekéarek
(600s) a v kategorii F1IA R. Melkes
(1243 s).

B Sout&Z v kategoriich A3 a H prob&h-
la 23. Unora ve Slaném. V kategorii
H zvitézil mezi mladsimi 2aky L. Sedla-
gek z Kamennych Zehrovic (210s)
a mezi star8imi Zaky jeho klubovy druh
M. Dundr (293s). Mezi juniory byl
nejusp&snéjsl J. N&mec ze Slaného
(464s) a mezi seniory M. Burian
(392 s), rovnéZ ze Slaného. V kategorii
A3 se mezi 2aky nejlepe vedio
R. Neumannovi (256s), mezi juniory
P. Fridrichovi (282s) a mezi seniory
V. Fuxovi (300+90+120+45 s), viemn ze
ze Slaného.

V stejny den uspofadal MK Liplvka
VIil. roZnik soutéZe na polest Vitéz-
ného Unora v kategoriich A3 a H.
V kategorii H si mezi mladsimi Zaky
nejlépe poé&inal L. Skotdk z Veselic
(260 s). Mezi starsimi Zaky byl neji-
spé&3néjsi Z. Pllpitel z domaciho klubu
(232s) a mezi juniory P. Kubigek
z Tfeblte (241 s). V kategorii H zvitézil
mezi mlad3imi Zaky opét L. Skotak
(358s) pred P. Pernicou (245s) a
Z. Jufitkem (198 s), ob&ma z Lipdvky.
Mezi star8imi 2aky se nejvice dafilo
zase Z. Pllpitlovi (428 s), za nim skon&i-
li M. Driticka z Trebite (284s) a P.
Senkyf z LipGvky (261 s). Mezi Juniory
byl nejlep3l A. Pricha z Liplvky (342 s).

O den pozdéji uspofadal Modelklub
Predov jubilejni XX. ro&nik RaZfhanské
soutéZe volnych modell. V kategorii A3
zvitézil mezi Zaky L. Trojanovi¢ ze
Sabinova (53 s). V kategorii A1 si mezi
Zéky odnesl palmu vitézstvi P. Geclk
z Pre3ova (521s), mezi juniory byl
nejuspé&snéjsi M. Gecik z PreSova
(376 s) a mezi seniory ing. J. Kovat ze
Sniny (545 s). V kategorii F1A byl mezi
juniory nejlep3l F. Potocky z PreSova
(1124 s) a mezi seniory dokéazal piny
potet 1260 s nalétat jen R. Barta ze
Sniny. V kategorii F1B se nejlépe vedio
J. Sabinovskému ze Spisské Nové Vsi
(913 s) a v kategorii F1C zvitézil jeho
klubovy kolega J. Hangala (36 s).

® Dne 76. bfezna uspofadal LMK Za-
tec sout&Z v kategorii H. Mezi mladsimi
Zaky zvitézil Mazny z Ostrova nad Ohf{
(218 s), mezi star8imi Z&ky se nejvice
dafilo J. Spurnému z Kladna (384 s),
mezi juniory Schiefendeckerovi ze Zat-
ce (423 s) a mezi seniory B. Spurnému
z Kladna (483 s).
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Z jarni nabidky knih
nakladatelstvi
Nase vojsko

1. V. Némeéek: Ceskoslovenska leta-
dial, il .
V prvnim svazku je uceleny pfehled
nasich letadel od r. 1918 do r. 1945,
druhy svazek obsahuje pFehled od
r. 1945 do soucéasnosti, Vaz. | a Il
93 K&s

2. J. Kalina: Modelafské motory 2
Prehled sougasné pouzivanych mo-
delafskych motord a moZnosti je-
jich G&elného vyuZiti. Kart. 26 Ké&s

3.J. Vrany, J. Krumbach: Lavo&kin
La-5, MiG-15, Fokker D-VII
Historie letectvl s ddrazem na tech-
nické popisy. Barevn4 pfiloha. Kart.
15 Ké&s

4.J. Sur§, V. Remsa: Roboty slouZi
élovéku
Populéarné o vyuZitl robotiky v riiz-
nych védnich oborech. Véz.18 Ké&s

5. S. Susta: E3alon smrti
Napinavy pfib&h dvou chiapci
z doby obéanské valky v Rusku.
Kart. 13 Kés

6. V. Fiala: Krasavec
Dramaticky pfib&h muZe, ktery se
stal konfidentem gestapa. Kart.
19 Kés

7. J. Bily: Loveck4 stfelba
Metodicka pfiru¢ka individualn( pfi-
pravy pro loveckou stfelbu. VAz.
22 K&s

8. U€ebnice sportovniho letce
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Jméno a piljmenl

Jednotna uebnice zpracovana me-
todiky Aeroklubu Svazarmu posky-
tuje zakladni informace o Ié&tani

_ z letecké teorie a praxe. Kart.
26 Kés

9. 1. Stadiiuk: Ohniva metelice
Rozsahla epopej zachycuje hlavné
bitvu o Smolensk v obdobl Il
svétové valky. Vaz, 25 K&s

10. A, I. Saméuk a kol.: Od Voihy do
Prahy
Popisuje bojovou cestu 5. gardové
arméady a. jejl pfichod do Prahy
v roce 1945. Vaz. 14 Kés

11. M. Reniak: Odhalen4 zrada
O vzniku a &innosti polskych anti-
socialistickych skupin. Kart.
13 K&s

12. M. Reniak: Nezapomefi své jméno
PFibéh pracovnika polské bez-
petnosti ve &piondZni centréle
v NSR. Kart. 13 K&s

13. |. Gari$: Kdo pfichazi pfed piilnoci
Detektivnl pfib&h se zamyslenim
nad pficinami kriminality. Kart.
14 K&s

14. H. Kurta: Large con morte
Detektivka rozehrand podle pravi-
del vySetfovan( v uzavieném okru-
hu za G&asti véhlasnych detektiva.
Kart. 13 K&s

15. M. Honzik: Rikali si vojeviidci
Osudy neuspé3nych vojevidci

zde odstfihnéte

Objednaci listek

Objednéavam(e) zadvazné k dodénl na doblrku — na fakturu* tituly uvedené pod
¢lsly (¢isla objednanych knih zakrouzkujte):

10 11
Objednéavku zaslete na adresu: Nade vojsko, nam. Svobody 1, 601 16 Brno

12185 14015 16 17 1819 . 20

v historickém rozp&tl od udobi
feudalismu a2 po druhou svétovou
véalku. Vaz, 24 Ké&s

16. V. Podzimek: Hostovani nepfi-
pustné
Roménové pasmo pFib&hd mia-
dého velitele CSLA. Véz. 19 K&s

17.8. 8. Maximov, M. E. Karyev:
Nevyhnutelna odplata
Procesy s anglickym 3piénem
Lockhardtem, eserem Savinko-
vem, zradcem Vlasovem a dal&imi
nepfateli. Kart. 21 Kés

18. A. Mrizek: Sila lasky
Plsobivad vypovdd pfislugnika 1.
¢s. arméadniho sboru v Sovéiském
svazu. Kart. 14 Kés

19. I. Zorman: Drah4 moje Izo
PFib&h sedmnéctiletého chlapce,
ktery se po valce vracl zp&t do
rodného mésta a skutetnost se li&f
od jeho vysn&nych pfedstav. Kart.
22 Kés

20. F. M. Ferrada: Mrtvi jsou kaZdym
dnem vzpurn&jsi
Revoluénl boj bolivijského lidu
proti domécim i zahrani&nim vyko-
Fistovatelim. Vaz. 16 K&s

Mate-li zajem o nékteré z nabizenych
publikacl, zakrouZkujte jejich d&isla
v objednacim listku a odeSlete jej na
uvedenou adresu. Knihy vdm zadleme
obratem. Nase vojsko

Memorial Jifiho Smoly
posesté

Jak to utikd — letos to bude jiZ sedm
rokd, co nas opustil zakladatel na%eho
tasopisu a neunavny organizator mo-
delafské ¢&innosti Jifi Smola. Jeho
pamatku, a hlavn& jeho préci, si pFipo-
meneme jiZ Sestym ro&nlkem soutédze
pro modely kategorie CO, jedné
z téch, u jejichZ zrodu J. Smola stal.

VI. ronlk Memoridlu Jiffho Smoly
pofadd LMK Svazarmu Praha 6 ve
spolupréaci s LMK Kamenné Zehrovice
a na$l redakcl v ned8li 8. zaFi 1985 na
letisti Aeroklubu Svazarmu Kladno jako
nemistrovskou sout&Z &lslo Le-C-342.

SoutéZ je vypséna v t&chto katego-
rifch:

CO, — soutdZni modely, odpo-
vidajlci platnym stavebnim a sou-
téZnim pravidlim CSSR. Sout&#
je vypsana ve vékovych katego-
riich Zd&ci, juniofi, seniofi. P&t
nejuspésnéjsich v kazdé kategorii
obdrZi diplomy a vécné ceny,
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vénované redakcl Modelaf a pod-
nikem UV Svazarmu Modela. Nej-
Usp&3n&j8l G&astnik v absolutnim
hodnocenl (bez rozdilu véku) se
stane drzitelem putovniho po-
haru.

B1, C1 — rdmcové soutéZe podle
platnych sout&Znich a stavebnich
pravidel CSSR.

CO, — polomakety — stavebn
a soutéZni pravidla zvefejnime
v_Modelafi 7/1985, nebudou se
v8ak podstatn® li&it od pravidel,
podle nichz se tato kategorie
létala na poslednich dvou
ro¢nicich memoriélu.

Jednim z cflt memoridlu je i propa-
gace nepfllis rozilfenych (zatim) kate-
goril. Proto se i letos uskute&nl na
kladenském letisti setk&nl pFiznived
elektroletu, spojené s ukadzkami mode-
1. Uvitame radi nejen ty, ktefl pFijedou
ukézat RC modely poh&n&né elektro-
motory, ale radi bychom se podivali i na
volné létajlcl & upoutané modely
s tichym pohonem (tfeba i zahrani&nf
tovarniho plvodu).

Uplnou novinkou letodniho Memo-

ridlu J. Smoly bude dal%i rémcova
soutéZ: Nedsdlame si iluze, 2e se samo-
kiidly F1A pfijedou soutéZit desitky
modelafi, nicméné otekdvame, Ze nés
priznivei této kdysi vcelku oblibené
kategorie pot&si neobvykle vyhliZe-
jicimi modely a hlavné& jejich vykony.

Abychom si vzajemné u3etfili &as
i penize za postovné, nemusite si letos
psat o propozice a prihlasky. Staéi,
kdyZ do 31. srpna 1985 poslete na
adresu redakce Model4f, Jungmanno-
va 24, 11366 Praha 1, pfihlasku (na
koresponden&nim listku & v dopise).
Nezapomerite uvést celé jméno, rok
narozeni, klubovou pfisiudnost (nenfl
podminkou), adresu, a pochopiteln&
oznaceni kategorie, v ni hodlate sou-
t8%it. Po wvynikajici zkuZenosti ze
Setkanl Modelafe s modeléfi se obra-
cime i na pFiznivce modelafstvi, kteff
jsou ochotni pomoci pofadatelim jako
Casomé&Fi¢i atp.: ozvéte se redakci.
Jako viZdy vdm nic nenablzime — jen
pobyt mezi pffjemnymi lidmi, zapéle-
nymi pro modeléafstvi, a moZna i n&ja-
kou pozornost od redakce.

Dal3i informace o VI. ro&niku Memo-

rialu Jiftho Smoly najdete v Model4Fi

7/1985,
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PlOMIAIHIAIMIERS]

Inzerci pFijim& Vydavatelstvi Nase vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modeléf), Viadi-
slavova 26, 113 66 Praha 1, telefon 26 15 51,
linka 294

t PRODEJ

B 13 el. mag. vihybky HO a Koupim via na feleznici
TT, ptipadné vyménim. J. Belaver, Sidligta 460,
36401 Touzim,

B 2 Tx Mars |l 40,68 MHz s trojrozs. Ind. LED (450);
stereoprijimaé RFT Junior + 2 reprobedna (1500)
alebo wmsnrsn za 4 servda Varioprop + RC model
flst.zgg 2,5 cm®. P. Ferenc, 082 03 Lemesany 418, tel.

® 3 Amatérské SG-VCS s motorem MVVS 2,5, RC
elektru Porsche 956; nahradn( dily na obé auta; RC
soupravu WP 23 a MVVS 6 AM 27 (moino | se servy
Futaba). |. Novosad, Podhradnl Lhota 101, 768 71
Rajnochovice.

® 4 TT panel 110 x 400 cm na ocelove] kontrukcli
s viakovym| sdipravami, s plexisklovym krytom
(1200) — pre nérofného alebo klub. VéAZnemu
zdujemcovi poslem popis a foto, P. Pordzlk, Donne-
rové 15, B41 05 Bratislava, tel. 32 55 19.

® 5 Teleskopicky hagek pro krouk viek 1,2—3,5 kp
podle obj., hmotnost 20 g, proveden! podle MO
3/1872 (75). Z. Prokop, Unitovskéa 80, 78501
Sternberk.

W 8 Plany brit. bit. lodi King George V 1:200 — 4 listy
prodl. form. A2 (100); pol. remorkér Ares 1:50 (80),
popt. vyménim za lod Rodney. S. Suplk, Sedlec 229,
284 03 Kutna Hora.

®m 7 RC soupravu Modela Digi v horSim stavu
— levnd; létany pHijimat Graupner Varioprop C8
SSM (800), pfipadné celou soupravu. Mohu odpro-
dat se servy Futaba. M. Kofinek, Topolska 748,
537 01 Chrudim Il

® 8 2 motory MVVS 1,5 cm3 s oviaddanig, nepou?ité
(300). M. Hédek, 468 46 Plavy 96,

® 9 RC 4-kandl. prop. amatérskou soupravu se
3 servy Varloprop — spolehliva, perfekin| se zérukou
(2500); motor Enya B0-1ll B TV — 1/2 hod. provoz
(1400); podvozek 5 130 RS 1:8 + motor MVVS 2,5
+ plan — nejeto (600); RC Porsche 934 Turbo
Tamiya — jeté (400). Z. Hanallk, nébfe2i Plonyrd
37186, 760 00 Gottwaldov.

| 10 U-maketu B-534; motor MVVS 6,5 zab&hnuty
(1200). R. Lev, Hurbanova 1189, 140 00 Praha 4.

®m 11 Podrobny plének karos. (20), podvozku
s diferencidlem (80) auta MclLaren M 23 1:60 na
motor 2,56 GF. Zasiu viem. J. 24fek, Na ndvsi 56,
Kobyinice, 664 51 Brno-venkov.

W 12 4-kandlovou prop. soupravu se tlem| servy
Varioprop, Rx zdroji & pultem na vysilaé (2200).
I, Némec, Moskevska 6, 360 01 Karlovy Vary.

® 13 Mod. F1C s mot. MVVS 1,56 D (350); vétrof
Andulka (80); U-polomaketu Towmaster (100); vr-
tadku Plko (B0) a 2 vzduch, motorky do akvéria
— nové (po 90). P. Kazda, Voltova 188, 109 00 Praha
10.

W 14 8-kandl. pfijimag 27 MHz Kraft 68 bez krystall
(700); 2-kanal. motor. vétrofi r. 1800 « motor 2,5 D7
— potah monofil (350); 2ks serv KPS 15
— Etyfdrétové — jen veelku (500). M. Cernd, Ludvika
Podé#té 1865, 708 00 Ostrava-Poruba.

® 15 Plany RC maket Tony, Ggorg. Douglas Daun-
tles (50, 50, 70) na motor 10 cm?, rozp. asi 1600 mm.
J. Bouda, 696 62 Stra2nice 368.

W 168 2 ks prop. serv Polytronics S-12 novych po
(500) & koupim jakykoliv model 2—3kanalového
vétrond. Uvedie cenu a poplis. Z, Hordk, Leninova
15, 750 00 PFerov.

m 17 Motor CO2 (120), 1,5 cm? (30), 4-kanal, prijim.
nepropore, 27,12 MHz (400). F. Eidkum, Neklanova
1787, 413 01 Roudnice n. L.

®m 18 Plany val. lodi: torp. &luny Dark, Braws
Borderer, Plejad, Gyoraltel, TS-183, G-5, stihat
Schwalbe, HAI, ponorky Orel, Sep, La Creole,
Nautilus a dalsl. Seznam zadlu proti znamce.
Z. Stokldsek, Pozofice 358, 664 07.

W 19 V&3l sbirku prisluSenstvl, 300 vozd a 100
lokomotiv ve vel. HO. Ve v bezvadném stavu.
M. Soukup, 2dér 132, 468 41 Tanvald.

m 20 Detailnd postaveny model fregaty Berlin, rok
1674 — levné, spécha. J. Smola, Svermova 168,
56201 Ustl n. O.

® 21 RC soupravu Simprop SSM — modul. systém,

6 funkel, 2« pfijimaé, 2 péry vyménnych krystald,

4 sarva Simprop, 2= sintr, zdroj, kabely k nabljeé|,
ptisiudenstvi (8500). Spéché — rod. dlv. B. Rendla,
Ea radostl 742, 268 01 Hofovice, tel, 2521 po 19.
od.

® 22 Soupravu WP 23 — Tx 3-kanal, Rx 2-kanal
+ 1ks FP-S7 (1650); prop. 4-kanal — Tx die AR
7.8/78; Rx WP 75 vym. krystaly + 2 serva FP-S7
(2450); tantaly (& 20); SO 42P (140); MAA 725 (70),
MAA 325, 345, 435 (a 35). Chiubny, Arbesova 9,
638 00 Brno.
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m 23 RC supravu Modela Digi: vysiela + prijimaé
+ 2 serva Futaba FP-S7 (2300); mot. MVVS 1.5
D novy (200). L. Befo, Banicka 9/1, 871 01 Prievid:

B 50 RC sipr. Mars 2 27 MHz, RC sipr. Modela Digi

® 24 Zeleznicu TT — lok., vagény, kofajivo a réz.
prisiud. (v&&sle mnolstvo, len spolu, zoznam
zadlem). R. Volkomer, Komsomolska 2144/24,
960 01 Zvolen.

® 25 Novy motor Webra Racing ABC RCW (lodni).
L. Runkas, Haviiékova 881, 676 00 M. Budéjovice.
m 26 Kompiet. AM prop. soupravu pro 4 serva,
1 vysilaé, 2x pHjimag, 1—5x servo Futaba S7, 512,
zdroje — bezvadnd, pfedvedu; dvouplognik Bronco
od Hegl na 10 cm?; Sultan 5 — lehky soutd2ni vatro
F3F rozp. 2800 mm; maketu Orlik II, rozp. 2800 mm.
Odpovad proti znamce. P. Mindl, 561 61 Cervend
Voda 454

® 27 RC supr. Mars |l (600). Ing. O. Smrek,
Cyprichova 12, 831 05 Bratislava.

W 28 Lam. trup VSO 10 + pol. kfidla; lam. trup
Kestrel + plexi kabinu 4—5 m; RC soupravu Vario-
prop 12 komplet. J. Parl2ek, 582 22 Pfibyslav.

B 29 Odpru?. podvozok typu Serpent s mot. 3,5 GFR
+ 2 karos. (3800), tov. supravu Microprop 4/6
+ 4 servd + zdroje + nabljad (5000); novl lexan.
karosériu V2 (700); mot. 3,5 GFR (600); karb. 1,5
(100) a posuvny na 3,5 MVVS (250); osadené dosky
na 4-kan. prop. supr. + skrifiu s ant. & kri2. oviad.
(1000). V. Dovigovi&, Tratovy okrsok, 848 09 Nitra-
Luzianky.

W 30 Porsche 924 v&. RC sUpravy (900), 1 pov: vys.
WS 11 (280), mét. pt. C 4315 (mér U, |, R, C ss. i stf.)
(800); nedpiné rot. Modeldf. F. FryStak, Brnénska
1434, 686 02 Uh. Hradisté,

® 31 Na soupravu WP-75: odvriané a nalak. desky
plo3. spojd, komplet. sadu odporl a kondenzétord,
2x sadu tantall, ferokart. |adra, LED, MH74 154
+ péar krystall Tesla; kM2 oviadate dle MO 2/1982
— komplet asi (1100); mot. Jena 2; 4 ks konektor(
od serva Acoms AS-2. L. Doubrava, Riegrova 100,
560 02 Ceské Trebové.

m 32 Lod kat. FSR 6,5 (Minijag). P. PraZenica,
Gagarinova 27, 974 00 Banské Bystrica.

| 33 2ks serv Modala (& 350). M. Polak, 507 76
Jefice 44,

® 34 Am. prop. RC soupravu 2 + 1, vys. (NICd)
+ pHij. (C MOS/8 mA) + 2 serva Futaba + prop. reg.
ot. (3 A); par vymén. X-tall NSR — 4. k. (2000). T.
Svatos, Hrubinova 1451, 500 02 Hradec Kralové 2.

B 35 3 Sedé serva £, 3765, nepoulivand, i jednotlivé
(& 250). J. Barto$, Slavitkova 1686, 356 05 Sokolov.

m 36 Zeleznicu TT s krajinkou (1500). P. Fusko,
920 66 Horné Trhovite 84,

B 37 Amat. 4-kanél. prop. supr. podfa AR 1,2/77
bez kryStdlov, vysielat (1000), prijfimat+servozosi-
lova& (500); nové, nepoulité Sedé serva Varioprop
5 ks (1500). M. Sova, Dihé hony 14, 811 00 Trengin.
® 38 Amatérskou prop. soupravu 2+ 1 a 3 3eda
serva Varioprop (3000). J. Kis, Kyjevskd 1076/1,
363 01 Ostrov n. OhH. .

| 39 Motor Jena 2,5; proporc. imp. regulétor otddek
podle MO 8/1882 (220); nabljet NICd 12 V/50 mA
(90). R. Folwarczny, 735 43 Albrechtice 625,

® 40 Raketové motory RM 2,5; 5, 10; MM 2,5 a FW
10, 20, rok vyroby 1876—82 (8, 10). V. Baar,
Leninavo 1065, 263 01 Miada Boleslav.

H 41 Jap. AC model letadla Trystar-10 (staveb.
s hotovym trupem, ktidly, nepoutité) (600); nepous.
motor Enya 1,6cm” +- 1| paliva (300). V. BoZek,
Tomanova 1409, 580 01 Havl. Brod.

m 42 Kapkové tantaly (15), osazené desky prop.
soupr. Fajtoprop FMS MO 2/1980 (1200). I. Sembe-
ra, PS 761 F 43, 031 13 L. Mikulas.

W 43 Nesesl. kity am. letadel v méf. 1:32. Koupim
koleje, vagony & parnl lok. zdp. firem ve vel. N.
J. Hiavaty, sidl. 8.5., Tankistd 2307, 272 02 Kladno.

® 44 12 ks serv Futaba FP-S 12 — nepouZita; motor
0S Max 40 FSR nepoullty; polomaketu Zlin 12
s motorem OS Max 40 zalétanou (2000); motor Enya
40 nepouity; model M3 8 motorem OS Max 19 (700).
I. Langmajer, Blovice nam#stl 177, 336 01 Plzef-jih.
B 45 Vagony, loko a phHsluSenstvl na HO
— dohromady. Tel, Praha 27 82 19.

H 46 Autodréahové modely zahraniéne] vyroby; si-
tiastky na stavbu autodréhového modelu + podvo-
zok a motor; farby a lepidlé zahrani&nej vyroby na
plastikové modely; plastikové modely nadej a zahra-
niénej vyroby + motorovy &ln Korél. Zoznam lepidiel,
modelov a farleb s I &l kaidé
zdujemcovi. |. Kiplinger,
Senec.

W 47 RC soupravu Modela T6 AM 27 — vys. + pfij. 9.
kandl (2600); 2 serva Futaba FP-S7 (1000); heli-
koptéru Helix s GH hlavou s motorem Rossi 60
Speed (4600). Z. Zdralll, Dvoldkova 26, 75000
Prarov.

B 48 Model letadla Pllatus Porter s motgrem 3 cm?,
s phijimagéem + novy motor 25cm®. MoZnost
vymény za AC model auta, Koupim tovarnl servo
s mech. neutralizacl, J. Pelant, Havlitkova D586,
293 01 Miada Boleslay.

B 49 Motor MVVS 3,5 GFR (se zadnim vyfukem),
zcela novy (620), V. Kazlk, Lid, milici 1496, 742 59
Piibor.

Frafa Krafa 24, 90301

— Uprava, nabijag, 2 servé Futaba S 7 (500; 3800).
P. Mésziros, Cyril 6dska 16, 94001 Nové
Zamky.

| 51 Amat. 7-kan. prop. soupr. WP-75 + zdroje + 2x
Futaba FP-S7 + Acoms. Paknd, levnd, P. Chama,
Gottwaldova 154, 284 02 Kutné Hora.

® 52 2 ks serva Varioprop — $edé — Best. Nr, 3765,
1ks serva Varioprop Mikro — Best. Nr, 3830,
pfipadnd tF servozesilovade. Létané mélo a Jen ve
vétronl, P, Pechlét, Erbenova 855, 386 01 Strakoni-
ce.

| 53 Curare — trup laminat, kf. polystyrén, olétany
(300); Minare — trup lamindt, 2 kF. polyst, (s kfidélky
a bez) s motorem Enya 10 cm® (1200); cvigny M
s mot. OS Max 40 FSR (850); cviény na mot. 2,5 cm”,
oviad. kfid. a vy8k. {(250); Skoinl Pluto {100); cvig.
vétrofi svah. stardl (50). Osobnl odbér, P. Zapletal,
ném. Palackého 353, 763 12 Vizovice.

B 54 Prop. RC sOpr. Fajtoprop 2 + nabljag (1800);
RC sipr. WP-23 bez serv (1000); motor Raduga
7 (250); amatérsky osciloskop (700); amat. RC gen.
(300), VA DUS (200). L. Roziak, Komsomolskéd
2236/36, 960 01 Zvolen.

m 55 Panel TT rozm. 160 x 80cm (1500), Kdpim
osobné, pofStové a rychlikové vozne HO, TT, N,
M. Windisch, M. Galandu 8/54, 036 01 Martin.

® 58 Plany vél. lodl Bismarck, Devonshire, stihat
pon, Polsko, korveta Pletia SSSR, rychl. torp. &lun
NSR tF, Jaguar, kFiznik De Grasse a dal8i. Seznam
proti zndmce. Lam. trup fregaty A. Dorla, 1:100
{280), lam. trup rychl. torp. &lunu NSR tf. Jaguar
+ plany (250), déika 106 cm. . Viach, Hlubna, 683 51
Holubice.

m 57 S 3-kan. soupr. + 1 servo
Varioprop, nabljet, zdroje, pult — servis zajistén
{1100); model Citabria s mot. MVVS D 1,5 s RC karb,
(400); Vipan (150); krystal 26,620 MHz (110); relé
MVVS AR 2 (40), zalét. svah. v8trofi Démon (600);
Zas. Modela? ro&nik 72—76 (& 40); plénky Apolo,
Vipan, Citabria, Taylor Cub F-2, Lion, Standart, Stir,
Cirrus, M 17 Universal, Merkur, Babetta (& 10),
Hellos, Tax! (& 30); 1:20 &, 42, 44, 48, 51, 54 (komplet
30). E. Peinl, Vrazova 8, 415 01 Teplice 1.

m 58 2 ks serv Varioprop* 3eda (& 300), M. Sokol,
Cholevova 25, 705 00 Ostrava 3.

W 59 4-kan. prop. sOpr. AM 27 MHz na serva
Varloprop + 4 8edé serva + zdroje, podla AR 1,2/77
(3000) + auto BMW elektro {500) vo vybornom stave.
F. Macho, 806 03 Smrdaky 129.

B B0 Nelétané servo Futaba FP-S12. V. Silhanek,
Botanické 24, 817 00 Trnava.

® 61 U-model | s motorem MVVS 2,5 DF a U-model
s motorem MK-17. Cena die dohody. J. Huml,
Ménesova 11/310, 120 00 Praha 2-Vinohrady.

| 62 Spojity regulator vpfed/vzad pro motory do
12V/10 A. PHipojeni na phijimat (s kladnymi puisy)
misto serva (480). Ing. J. Rychter, Na zahradkéach
285, 503 41 Hradec Kralove.

® 63 RC soupravu Modela Digl + 2 serva Futaba
FS-7 + baterie Varta 500 DKZ original; nehotové
auto Skoda 130 RS, motor Tono 3,5 cm” AC (2500;
600), Pfednost osobnimu odbéru. E. Wojtaszek,
Londynské 4, 415 03 Teplica.

W B4 2el. TT — lok., vagbny, koleja, al. vyhybky,
névéstidia, aj. el, zaflzenl, domky, stromy, mosty,
ovladacl panely, literaturu a Jiné plislufenstvl — vie
ve vétdim mnodstvl (2500), nejradé)i vcelku.
P. Kublk, StroupeZnického 3, 150 00 Praha 5.

| 65 Modela Digi: vys. tvar. Varioprop, phi]., 2x FP-
S$12, spolehliv, os. odbdr (2600). J. Brandejs,
A. Stadka 58, 146 00 Praha 4-Krg,

W 66 LéL maketu Aero A-34 Kos s motorem Webra-
Champion 1700 mm (asi 3000); akrobat F3A Biue
Angel B4 (1300). R. Jelinek, Brechtova 829, 148 00
Praha 4-Hdje.

® 67 Knlhu Erich DHubler: RC Wasserflug, 128 str.,
33 bar. obr., ndvody na stavbu plovakd, chyby apod.
{5'4;5%: 1!<aonsktory Robbe, Graupner (20). Tel. Praha

W 88 2el. TT s rdznym phisludenstvim; roénlky &as.
Modela! od r, 66. K. Vitvera, Krosndfova 1120,
182 00 Praha 8, tel. 84 90 02 veler.

® 89 1-kan. AC soupr. 27,12 MHz (500), spécha.
M. Kubi&ta, Podolska 42, 147 00 Praha 4-Podoli,

| 70 Nepoullvany Tx Verioprop 145 FM 27 BN
2714, Rx minl Superhet FM 27S BN 2749, pér
krystall FM (3800). Na Rx moZno pfipojit Servobau-
stein BN 3742, 3743, 3825, 3826. Podle dohody
plipadné dopinim na celou soupravu. V. Popelaf,
K Horoméaticlm 9, 165 00 Praha 6-Suchdol 611.

® 71 ROzny modeldfsky materidl — balsu, paplr,
motory, palivo, viaZky TT atd. Seznam protl znamce.
R. Réb, 5. kvéitna 40, 466 01 Jablonec n. Nisou.

B 72 Modelaf vaz. Ty 67—78 (50), ro&. 79—82 (60);
motor Enya 1,62 em® novy (250); Tono 5,6 cm” RC
novy s \Iumlégm (350); MVVS 1,5 cm” pou®. (180);
MVVS 2,5cm” RC — dvé hlavy, Zhav, a det, (300);
Varloprop Umpolschalter Nr. 3623 na 8Sedé servo,
ptep. vpled | vzad (100). J. Vin8, Pod lipami 35,
130 00 Praha 3, tel, 82 39 724,

B 73 Am. 3-kanél. soupr. + zdroje + 3 serva Futaba
+ RC V2 Aquilla (3500); WP-23 ve vétron| ASW-17
(2800); model Amateur (Graupner) + Jena 2,5 (550);
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MVVS 1,5 (120); slad&nou elektroniku + zdroje
WP-75 (1400). Dr. J. Hacar, P. PFchystala 7/a,
772 00 Dlomouc 2.

B 74 RC MM Bata Major 56 (1500); Turbulent (1000),
Ing. J. Pri8a, Storkdnova 2805, 150 00 Praha 5.

u 75 Kompl. soupr. Varioprop-Grundig FM 27, 4—7
kandld; 2,5 roku stara. B. KFiZ, Dru2ebni 603, 284 01
Kutn& Hora.

W 76 RC modely: Maxi, Pif, Pllatus Porter, Spurt,
Espada, model viastni konstrukce VL, rozpdti 2,5 m
pro motor OS Max FS 60 (moZno | 8 motoremy); lam.
trupy + pol. kfidla Pif, Super Fly; plachetnice RC
— stavebnice SSSR; 2« servo Fulaba. Tel. Pofigl
nad S&z. 0301 2727.

| 77 Témdf novou soupr. Kraft 6 FM: vys., phi.,
3 serva, sintr. zdroje, nablje, plisluSenstvl, 6 fci;
40,695 MHz (4300) — dohoda. A. Riha, Myslikova 27,
110 00 Praha 1, tel. 29 08 97,

® 78 Pfijimaé Brand Hobby; 2ks kF% oviada&d
Elox; pfijimad AR r. 1976 + krystal, vysilage; 2 péry
sarvozesilovald, 2 serva 3ed4, vysilad + g?i'imac‘. 2+1
AR r. 1976; serva Futaba; nabljet 4.8 V/50 mA.
P. Giesler, 542 23 Nové Buky.

W 79 Novy podvozek Futura VCS, dvoukanalovou
tovérnl soupravu Futaba FP-T2L, karosérii Lotus 1:8
(150), nabljetku Modela $150). J. Hlavica, 763 21
Slavigin 675,

@ 80 Kompletnl podvozek C 24; A 1/24; oviadat
Parma Turbo 0.9 ohm; lexanové karosérie; motor
Mura, pfevody a pastorky Fass, osy, loZiska 2/6, 3/7,
mazéni; kola HI-PRO, Camen, Limpach; voditka Jet-
Flag, aj. Cena dle dohody. J. Kmonitek, Brnénské
13, 796 01 Prostéjov,

® 81 Mot. model Centaur + motor 5,6 cm® + ly2e
(500); cvitny model na 1—3 serva (180), parované
krystaly 22. k. vys. — 1ks, pl. — 2ks (450);
soutdstky na 7-kan. AM phjimag. Stdhovanl.
M. Flidr, 023 14 Skalité 919,

® 82 Samohybny model parniho véice, propracova-
ny do viech podrobnosti, topenl uhlim, véha 110 kg,
rozméry: D = 150cm, & = 60cm, v = 90cm, rok
vyroby 1921 (11 000); 2 ks serva Futaba FP-S7 Hutd
(& 480). J. Jarkovsky, Jaromirova 231, Jakubské
pfedmésti, 551 01 Jarom#&F, tel. 2678 po 18 hod.

m 83 Lokomotivy TT BR 118 (dieselovd) a BR 56
(parni s tendrem), déle modernl osobnl vagén DR

a 2 pravé rutnl vyhybky, 1 khovatku, 6 oblouk(
r = 286 cm. A. Straka, KamenaCtky 26, 636 00 Brno.
B 84 Bestell Nr. 3742 — 2 ks, 3765 — 1 ks, 3676
— 2ks, 3963 — 4ks, 3606 — 2ks. M. Durls,
Wolkerova 48, Klokotina, 949 01 Nitra.

B 85 Supravu Modela Digi 3-kan. vys. +« prijimad
+ 3 serva Fulaba FP-S28 + MVVS 25 DF + RC
karburator. VBstko v zéruke (4000).
Toryska 26, 821 07 Bratislava.

B 86 RC soupravu Acoms AP 440 (&tyfkanal),
3 serva, 12 akumulétord 500 mAh + nabljed (5000), M.
ng:;%e;Q Lusténickd 715, 19700 Praha 9-Kbely, tel.

B B7 AC sdpr. Webra — 6 funkcil (4500); RC supr.
Kraft zo staveb. 5 funk. — komplet (3000); Porsche
935 (500); eku Saft 2Ah — 10ks (700), lod
Commeodore (700); vetrof F3B (800); model. mate-
ridl. V3etko skoro nové. P. 24k, Lublanské 10, 831 02
Bratislava,

B 88 Styropor mékky | tvrdy, rozm. 20x10x2,5cm
(& 20). F. Stodola, Kvitkova B0, 760 00 Gottwaldov.

W 89 5-kan. neprop. AC soupravu, 5 serv, zdroje,
nabije¢ (1500); 1-kan. RC amal. soupravu, 5 vybavo-
vatl (600); monitor laditelny 27 MHz (250); 10 MH
7475 S a 10 MHD 111 — levné; Zasopisy MO; nf
generator cejch. (300). J. Hirman, Krasnohorské 19,
323 11 Plzed,

| 90 Soupravu Modsela Digl Tx 1, phjima& RAx 1,
pouzdro na baterie, nabljed, 3« servo Futaba S7, 1x
servo Automatic Il Nr. 3758, 1x Robbe RS 25 Nr.
8973, 1x Servomatic 12S — jen vcelku (4300);
vysilaé Tx Mars, pfijimaZ Ax Mars (1000); motor
MVVS 6,5 + tlumiZ (600); el. motory Ruder Maschine
MR-64/1, Graupner Nr. 1731-6V/3,3 A, 4500 ot;
Monoperm Special 6—12V 68000 ot, Marx 2 ks,
Degaperm 5 pol. 6 V/20W Hobby Jo55 Zlrich,
Graupner 6V Nr. 1753; leleckd kola Graupner
P 60/20 Nr. 1397/3 2 péry, @ 70/23 Nr. 1397/4 2 péary;
soulastky Graupner; lodnl S&rouby Graupner
©#35—65; rlzné akumulstory pro lodnl modely;
balsové tramky Bx8x100. V88 nepouitd, nutno

M. Sabo,

vidét. V. Baar, Leninovo 1065, 203 01 Mladé Bole-

slav.

| 91 Trup Diamant r. 250 ¢cm (200), trup, Diamant r.
300 cm (225), ke vBem lamindtové kabiny; originél.
trup Graupner na Nimbuse + doplfiky (800); motor
Enya 1,65 cm® + vrtule + tlumié (350); svitky MVVS

W 1/4” X 32 — 20 ks + &istié paliva 3 k. + hadice
silikonové 5 m (400); plastikové modely Revell 1:72:
P-40E Flying Tiger, DH2, S.E. 5A + Prostéjov Avia
CS-199, Avia B-35, Avia S-189, La-7 (100); Revell
— plastikové modely 1:48: Beech Bonanza V-35A,
Mooney Super 21, P-51D Mustang, Avia BH-11
(380); barvy Humbrol £. 56, 69, 60, 33, 47, 67, 114, 62
(280), barvy Revell Color £. 890 2x, 69, 48, 76, 93, 86,
95, 36, Plasto (140). V8e nové, nspoulité, P.
Doubravsky, Sumavska 16, 787 01 Sumperk.

W 92 Pér krystall k. 14; kflZové oviadate typ MO
6/77; sk WP-75 Digipllot s kF. oviadagi; reduktor
s plast. ozub. femenem na Tono 10; MVVS 65F;
1:2.5. B. Misterka, Pod Hirkou 512/11I, 332 01 Klatovy.

W 93 Elegantni laminatovy trup vétroné, vhodny pro
dvoumetrovku (200); par novych FM krystald Graup-
ner, kanal & 59 (40,785 MHz); motor MVVS 2,6
G 7 (250); konektory Futaba; nabije&ku s automati-
kou 12/4,8 V / 50—100 mA, Z. Ulrych, Josata Hory
17, 466 04 Jablonec n. Nisou.

= 94 RC karburétor MVVS 1,5ecm? (60). M. Klusak,
Moidkova 11, 628 00 Brno 28.

| 95 Vysilat Graupner Varioprop 12, k. & 3721;
minisuperhet k. & 3739; ndhr. krabitku superhetu k.
€. 3738; néhr. kryt jedné krabiCky k. €. 3742; hfeben
k S8adému servu k. &, 3765. J. Prachaf, 277 06 Lused
n. Vit. 76,

B 96 Komplet. soupr. Robbe Eco FMS 40 MHz,
4 serva, baterie NICd, nabije (5500). V. Horvath,
Husova 81, 389 01 Vodfany, tel. 80 58 28.

| 97 Digit. otdtkomér model. motord. Moino poudit
té2 jako &ital. M. Triil, Spartakiadni 260/8, 400 01
Usti n. L,

= 98 Modelal r. 1981—84 (4 40). Koupim staveb. RC
Junior. J. Pavilk, 742 31 Stary Jigin.

m 99 3-kan. prop. sipr. Modela Digi — novl
(inovovany typ) + auto elektru RC Porsche 834
— nepoulité (3000), | Jednotlivo. Kapim maio;
vetroh, model Tony, RC deltu na 15cm
B. Medved, Hriflova BL/B, 962 05 Zvolen.

(Pokradovéni na str. 32)

Na pomoc rodi&im
pfi volbé& povolani dorostu,
ktery skon&f zakladni $kolu
vroce 1986

RUDY LETOV, n. p.
Praha 9-Letiany

(prvni Ceskoslovenskéa tovarna

na letadla) nositel Ra4du repub-

liky a R4du Rudé hvézdy pfi-

jima ptfedbézné pfihlasky a na-
bizf pro rok 1986

Trileté zvyhodnéné
obory:

W obrdbé& kovil (soustruZnik, frézaf,
brusi&, apod.): Jde o obrabé&nl malych
soudéastek z lehkych slitin v mensich
sérilch pro cvitné proudové letadlo
L-39 Albatros a trenaZérové systémy
pro vycvik pilotd (vyuka v Praze).

ucebni

| klempif pro strojirenskou vyrobu:
Jde o vyrobu detaill a montdZ k¥idla
a. zadnl &asti letadla L-39 Albatros
a ostatnich vyrobki, vEetné lsteckych
trenaZzérd (vyuka ve Vodochodech
u Prahy).

m strojni mechanik: Jde o zhotovovan(
soudastl, dllcd, montdZ podskupin,
skupin, stroji a zaflzenl, jejich sefizo-
vani a méfenl (vyuka v Praze).

Z&kam zvyhodndnych uebnich obo-
ri poskytuje organizace

H naborovy pfispévek 2000 Ké&s

B Ghradu ubytovanl a stravovéan|
Zakim umistdnym v domové mladeZe
B neubytovanym Zakim jedno hlavni
a jedno vedlejsi jidio dennd

W Ghradu cestovného k névatévé rodi-
&0 dvakréat mésiénd

W vysoké kapesné

Ostatni u&ebni obory: nastrojar, elek-
tromechanik.

zde odstfihnout

CtyFleté studijni obory:

B mechanik sefizovaé (vyuka ve Vodo-
chodech)
B letecky mechanik (vyuka ve Vodo-
chodech)
lémachanlk NC strojd (vyuka v Jihla-

v
B mechanik letadlovych pfistrojd (vyu-
ka v Uh. Hradisti)

Podnik umoZfiuje Usp&3nym absol-
ventdm SOUS dalf studium. Podnik
ma vlastnl rekrea&nl stfediska pro letnf
| zimnl rekreaci.

Tyto pFihladky zasilejte na adresu:

Personéini odbor n. p. Rudy Letov,
Beranovych 65, 199 02 Praha 9-Letna-
ny, tel. &. 89 53 01 nebo 816 linka 2704.

Néborové oblasti: hl. m. Praha, okresy
Praha-vychod, Ma&Inik, Strakonice,
Zd'ér nad Sézavou a Bfeclav.

Pfedbé&zné pfihiaska

PFfjmeni a jméno:....

Datum narozeni:....... :

Adresa bydlist& (PSC)

(o] T R ) St WS M s R e e e el s el o £ e
Hlavni obor: o gL e T e e T

Nahradni obor: .....c.cccmininionne B L M e Lt o Ll

podpis uchazete

podpis zdkonného z4stupce
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(Dokon¢enl ze str. 31)

KOUPE

® 100 Plan lodd Halny z vyd. Plany modalarskie,
ihned. P. Safr, Proskovickd 25, 70000 Ostrava-
Vyskovice.

® 101 AC model lode — pohon let s vrtulou na
1,6 cm®; RC model lietadia na 1,5 cm®, napr. Donald.
M. ;aw&ﬂl. Nemocniénd 1948/53, 02601 Dolny
Kubin.

W 102 1 servo Futaba 5-22 a model létajictho &lunu
Cochtének. J. Stefl, Zdefka Nejedlého 328/1l, 377 01
JindFichGv Hradec.

m 103 Kompletni sénl na motor MK-17, phip.
s vyfazenym motorem. M. Trefil, Certoryje 207,
783 74 p. Charvity.

® 104 Kvalitnl gumu na gumicuk pro RC vétrond;
nakehlovacl 16lll. J. Kutera, 28. Mjna 2, 77000
Olomouc.

W 105Balsutl. 1,2, 3, 4,5, 7, 10 — |akékoll mnolstvi.
M. Satrapa, PS 5/B, 915 33 Nové Mesto nad Vahom.

W 108 RC elektru Porsche 834-835 ty Tamiya;
Jisktivé svitky — zdvit W 1/4x32; skiapéci vriull na
elektrolet. M. Padrtka, Nerudova 35, 746 01 Opava.

m 107 Casopis Modeléaf rof. 1950—63 — nabidnéte
| jednotliva &isla. VBechny rofniky Zas. Mlady letec;
pfijimaé + serva Microprop, pfipadné | vysllag, Ing.
J. Bartlk, Pradelnickd 2349, 407 47 Varnsdorf VII,
B 108 Balsova prkénka tl. 10 — 67x825, fl.
5 — 96x1070 a pPeklizku tl. 1,5 — 70x205,
Nepo3kozené. P, Feranec, Valova 14, 921 01 Plesfa-
ny.

® 109 Unlverzéinl hiavu soustru?. @ do 125, L.
Runkas, Haviitkova 681, 676 00 M. Budéjovice.

m 110 Varioprop 6 S Huty, Tx, Rx, serva, NICd
zdroje, nablje&, nebo jinou tovéarni RC soupravu do
(3000). J. Rabas, Slddkova 864, 539 73 Skuteé.

®m 111 Balzu dl. 1000 mm, 8ir. 70 mm, hr. 2 mm
—5ks, hr.3 mm — 5 ks, hr. 5 mm — 2 ks, hr. 10 mm
— 1ks. I. Kuzma, Pod Sibefiou horou 38, 08501
Bardejov.

W 112 Motocykly od firmy Tamiya a Revell (I od
jinych firem). L. Hochmal, ndm. Republiky 66, 288 03
Mastec Kralové,

® 113 Po jedné kardanové hFidell @ 1, 3, 4 mm.
M. Uhiif, Chote& 21, 533 75 Dol. Redice.

®m 114 Planky mod. let. od R. CiZka do r. 1960.
J. MachéaZek, 252 28 Dobfichovice 142,

W 115 Preklizku tl. 0,8 — 1,4 mm — 2 tab. P. Slama,
Modré 183, 687 06 Velahrad.

® 118 Mabuchl 380 | Jedn.; nosné plochy na RC
vétrof 2000—2200 mm | posk.; pl. Delfin Il, pFipadné
podobny; st. pl. Modeld? letadel RC, U, R. Smid,
544 74 Horné Brusnice 285.

®m 117 Knlhy 2el. modelérstvo 1—IV, lokomotivu
T 334.0, klav. spin.,, — véetko na TT. Peter Borls,
955 04 Horné Chlebany 3.

® 118 Vykonny soutd2ni model RC V2. S. Smeldler,
742 45 Fulnek-Dérné 68.

= 118 Plany na modely kateg. RC P, prip. vym. za
balsu. J. Kral, Dru2stevnd 4, 900 33 Marlanka.

m 120 Parované kryStaly 40 MHz, najrade] FM; jap.
MF trafé 7 x 7, kapkové tantily 47 M, 4M7, 1 M, 2M2,
M 22, IO MM 74C164; tranzistor BSX 30; konektory
k servam Futaba. J. Nemes8, Partizdnska 2, 84106
Komijatice.

® 121 Clun F3V nebo F1V 2,5 s motorem MVVS,
lam. skotepiny trupd, néhonové hfidele s pouzdry,
spojky, ladéné vyfuky a sllentbloky. |. Rozsypal, VU
5648/3C, 390 02 Tabor.

= 122 Motor OS Max 60 FSR, Moki nebo jiny motor
10cm?; vybrus pro OS Max 60 FSR nebo pistni
krou2ek. P. MatouBek, K. H. Borovského 1271,
407 47 Varnsdorf lil.

®m 123 Vagbébny HO Pilko s brzdaPfskou budkou
v jakémkollv stavu nebo samostatné budky
a patrovou soupravu, J. Marek, Sthizkovekd 434,
180 00 Praha 8, tel. 85 B1 563.

B 124 Tovarnl prop. soupravu | podkozenou nebo
Jen vysilag, P. Kraji¢ek, Konévova 86, 130 00 Praha
3.

B 125 Servo Belamatik Il. P. Tome&, Vita Nejedlého
30, 682 03 Vyskov.

= 126 Plexikabinu na VSO-10, lamin. trup + plexika-
binu na RC vétrofi Nimbus (viz plének MO 83),
tovérnl soupravu Robbe-ECO FM nebo podob. 4- a2
8-kandlovou. J. KI8, Kyjevska 1076/1, 363 01 Ostrov
n. Oh#i.

W 127 K dopinéni archivu staré planky vétrofd kat.
Alzr. 1862, 63 a 65; Sirlus, Vnoude, Havran, Max(k,
Tomik, Limit, Ka&a 1, 2, 3 a dal&i. B. Chiup, 568 34
Rychnov na Mor. 72,

B 128 Kit letadla Fairey Firefly v maF. 1:72. Nabld-
néte. J. Britek, Jubllejn| 8, 741 01 Novy Jigin,

® 129 Sasb J-37 Viggen, Jaguar, Etendard, Torna-
do, Bismarck, Tirpitz, Scharnhorst v méf. 1:48 nebo
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1:50 od firem Heller, Monogram, Hasegawa nebo
Harler. P. Roling, Zborovsk# 1475, 753 01 Hranice na
Mor.

® 130 Motor OS Max 2,5 s RC karburétorem alebo
motor Picco 2,5 8 RC karburdtorem & kompletni 4-
kandlovi RC sdpravu. Vietko nové alebo milo
poutivané. Preddm motor MK-17 1,5 nepoulity.
J. Hindicky, 935 41 Medvecké 9.

®m 131 Kvalitnl NICd aku 900/13V; 450/48V.
S. Hnilica, Perunské 7, 695 04 Hodonin.

m 132 Knlhy V. Németka Vojenskd |etadla
5 a Sovdtska letadla; tasopisy L+K 9/68; 25, 26/69;
20/72 a Modelal 12/69; 1—3, 5/72; 9, 10/78; 7/83;
3/84. Preddm (vymenim) L+K 17/73; 10/75; 1/76;
B/78; 1—3, 5—7/72; 9—22, 24—26/79; 1-—11,
16—19, 21—23, 25, 26/80; 1, 3, 4, 6, 9—12,
14—26/81;1,3,4,7, 8, 10, 11, 15, 17, 18/82; 1—18,
19—26/83; a Modelar 6,8/73; 6, 8/76; 1, 3—5,
10—12/79; 4, 5, 7, 8, 10—12/80; 1—7, 9—11/81;
5/84. J. Kochman, nabr, L. Svobodu 18, 811 02
Bratislava.

® 133 Na HO stavebnicu Revell ok, BR 52 (event.
BR 50), vafiovy tender Gltzold (Lillput) & Zasopls
Modelleisenbahner. J. Kéllay, Rezedovad 15, 82101
Bratislava.

| 134 OS Max 40 RC — Jen novy; balsu 2—7 mm;
néhr. dily na OS Max 25; aku 6 V/12 Ah 2 ks; 2 serva
Futaba — pouze novA. Proddm nebo vyménim za
mod. materiél benz. motor — obsah 5cm?® z roku
1846 — kompletnl. L. Ban&&ek, Tuchoraz 59, 282 01
Cesky Brod,

m 135 Do sbirky star8l mod. lok. a vozli TT a N; mod.
vozidel Esp ; &as, Der Modall bahner; tran-
zistory BFT 66 a BFR 80 (1 ks). M. Kadlec, Na Sejdru
477, 144 00 Praha 4-Libu8,

® 136 Novou kompletnl soupr. Varloprop 14 S nebo
12 S. S. A. Volo#in, kvarial Vatutina d. 28, kv. 53,
348040 Vorodilovgrad 40, SSSR, tel. 633 68.

VYMENA

B 137 Vykresy starych model. motorl (seznam
zaBlu) za Jiné vykr. (Letnd, Mars, Uran, Atom).
Hledédm starou modelafskou Iiteraturu. J. Kubera,
Tatce 161, 289 11 Petky.

® 138 Prop. servo Servomatik 15 S za dvoukanélové
servo Servomatik 11, 12 nebo 13 S. Pfip. prod. (200)
a koupim. M. UhlIt, Chote¢ 21, 533 75 Dol. Redice.

® 139 2 nové serva Fulaba za novd Acoms AS 2,3
a konektory. J. OndFich, Zvikov 13, 382 42 p. Kaplice
2

W 140 Plan na nosnou raketu Ariane za Plany
koleji&t HO. P. Suchy, 2elezny Ujezd 74, 335 63 Nové
Mitrovice.

m 141 1-kan. phi|. Rx Mini 27,120 MHz za 1-kan. pFij.
Rx Minl 40,680 MHz. F. Valek, Kéjov 42, 38221
Cesky Krumlov.

COAEPXAHME / INHALT / CONTENTS

B 142 ZesllovaZ TW 40 + 2 ttipdsmové reproskting
35 W za vysiiag a pfijimat T8 AM 27 nebo podobné.
M. Dvotétek, SNP 190/18, 929 01 Dun. Streda.

W 143 Plast. modely letadel fy. Matchbox 1:72
Buffalo, Hurricane, Mosquito, Walrus a jiné za kity
zahr, firem 1:72 Corsalr, Fw-180 a Jiné. Cht&l bych sl
dopisovat s model&li z CSSR. S. Khalidi, ul.
Motylova 7/26 B. 116, 91-360 LédZ, Polska.

® 144 8_typ0 novych sovétskych model. motord 1,5
a% 5cm® za modely letadel 1:32, automobild 1:32
a 1:43 a tankd 1:35 a 1:76. Seznam zadly;
v nabldkéch uvadé]te ceny. In2. Jurl] Bezgubenko,
ul. Volo&ajevskaja 17 — ,,E"-38, 644043 Omsk-43,
SS55R.

m 145 Jakékoliv benzin. a deton, motory z obséhlé
sbirky za motory mensl 1cm®. Odpovad proti
ndmce. S. Weber, Hluboké 3, 345 068 Kdynd.

ROZNE

® 148 Zhotovim lodnl Gpravu pro let. motory, pfip.
mechaniku (hFidele, kormidla atp.). L. Runkas,
Haviitkova 691, 676 00 M. Budéjovice.

¥ 147 Kto mi opravi det. motor John 037 Kapim
kabel. koncovky na servé Simprop Tiny C. M.
Németh, Dunajské 371, 828 01 Dun, Streda.

PRODEJ

® 148 Servoautomatik || &. 3758; Bellamatic &. 3756;
4-kandl Schieberregistar Buchstein &. 3748 Graup-
ner; na Cox 1,5 vybrus a fizen| otd&ek nebo vyménim
za staré motory. V. Sulc, Kon2ské 846,160 00 Praha
6-Vokovice.

W 149 4-kan. soupr. Aobbe Eco 40MHz bez serv
s nablje¢em a akumulatory National (3500). G. Mécha,
Sokolovskéa 2343, 530 02 Pardublice.

® 150 Max| Sultan (2030 mm), Turboplan, Deita
X 1200, souprava Varioprop 14 5 — FM 40 + 2 pl
{IJrnaOe :ﬁ servy. Fr. Podany, MatouSova 48, 46001

® 151 Perfekinl makety Piper Cherokee, polsky dvou-
plodnik PWS-26, Moth. Polomakety: ANT 25,
Glnnngmup. DC 3, C 104 v kostfe, 2 cvit. mot. na 2,5
a 6,5 cm?, 2 vétrond jako F3B a F3B Lilie. Vyménim za
perfekt. stfik. pistoll a trup na 5m ASW 19. Jen va:.
zhjemcl, osob. odbér. K. Bbhm, ul. 5. kvétna 23, 460 01
Liberec 1, tel. 21 681,

VYMENA

152 Kompl. am. prop. 8-kan. RC soupr. za tuner,
bo magnetofon. M. Lenicky, K Lahovitkdm 3,
00 Praha 4.
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» S maketou

cs. letounu L-60
Brigadyr, postavenou
podle Modelare 3/1983,
obsadil v lonském
roce A. Donéc pate
misto na soutézi
Kirovogradské oblasti.
Model ma rozpéti
1200 mm a hmotnost
1050 g; pohaneén je
motoremn KMD

0 zdvihovem objemu
2,5 cm?®

= Peter Rischer z NSR je znamy automodelar, zabyvajici se
rychlostnimi upoutanymi modely. Navic ma jesté smysl pro
humor, a tak si postavil tohoto ,0ld timera“. O tom, ze mu $lo
vice o vzhled nez o vykony, svédéi i na stranu vyvedeny vyfuk
a ,rezerva“ za sedadlem. Model ma podvozek vyfrézovany

z duralu, pohanén je standardnim étyfdobym motorem 0S8

o zdvihovém objemu 10 cm?

4 V letosni nabidce firmy
Simprop je tato stavebnice
motoroveho vétrone
Motorspatz. Model je pohanén
dvoudobym motorem

o zdvihovem objemu 1,7

az 3,2 cm?® nebo ctyrdobym
motorem o dvojnasobném
zdvihovem objemu, ma rozpéti
2625 mm a hmotnost asi 1950 g.
Je uréen k ovladani tri

az sestipovelovou soupravou

Snimky:

AMT, D. |. Dranko,
MAN, O. Saffek,
Simprop

4 Tento zpusob vzletu
a zejmeéna pristani
rozhodné nelze
doporucit pilotam

se slabsim srdcem

». Pro inspiraci raketovych
modelari pfinasime snimek
modelu kategorie S8A

s posuvnym kfidlem, s nimz
startoval britsky modelaf

P. Freebrey na mistrovstvi
svéta v USA pred péti léty



w Pavel Kunes P Neplovouci plachetnice
z Prahy model Bounty

je autorem v méfitku 1 : 250
roztomilého je dilem

ofisku V. Zavadila

Curie Wott z Olomouce

4 Maketa Grumman
American 6A-7 Cougar
J. Adamka z MK Maj
Karvina ma rozpéti
1960 mm, hmotnost
4,82 kg a je pohanena
motory Thunder Tiger
4 cm?

w Veérny model stanice
Szolnok-Alcsi kategorie

C/HO zhotovil mad'arsky
modelar Odon Zakar

z Hodmezovasarhely

4 Snad nejstylovéjsi starty predvadi

s volné létajicimi motorovymi J. Banas,
modely &s. reprezentant mistr sportu ing. J. Jiskra,
Cenék Patek ing. D. Selecky,

V. Hadac,

\. Zavadil
INDEX 46 882
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