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Po loriské premiéfe se uskute¢ni v sobotu
16. kvétna druhy rocnik celostatni naborové
soutéze pro letecké modelare. Jejim cilem je
privést do modelaiskych krouzkt Svazarmu
dalSi mladé €leny a prohloubit spolupraci mezi
svazarmovskymi modelé&fFi a aerokluby. Pfejeme
vam pékné pocasi, dobré vykony a bohatou
Ucast.

Snimek Jifi Berger

» VétSinou sama maxima létal v lofiské sez6né
v kategorii F1B Hubert Pernica z Brna s timto
Uhlednym modelem

¥ RC maketa Piper PA-18 Super Cub ing. Vikto-
ra KuCery z Odolené Vody ma rozpéti 1630 mm

a hmotnost 2,3 kg. Poh&néna je motorem Enya

3,2 cm3; kromé standardnich funkci ma ovlada-
ny i klapky

» Ze i ze stavebnice jde postavit pgkny model, dokazuje

tento snimek americké fregaty Constitution.

Prchal z Prahy 4 ji postavil zjugoslavské stavebnice, pro-
davané u nas za 500 K¢&s; stavba mu trvala zhruba pét

mésicu

v ing. Valentin Trefny z Prahy si pfestavél motorovy viiz

VT 135 firmy Piko na viiz M 152.0

i Vladimir Hejna z Ostravy-Poruby jezdi jiz druhym rokem s RC elek-
trou Peugeot 205 Turbo v méfitku 1:12. Pohon modelu obstarava
motor Mabuchi 380 pres pfevod 1:5,8 s diferencialem. Pfedni kola jsou
nezavisle zavésSena, zadni naprava je vykyvna na pryzovych silent-
blocich. Model je fizen dvoupovelovou soupravou Acorns AP-227



Modelarstvi
a zivotni
prostredi

Zijeme v dobg&, kdy tymy odbornikd zkou-
maji faktory negativné pdsobici na lidsky
organismus a snazi se o zlepSeni zivotniho
prostfedi. Jednim z nepfiznivych faktorl je
hluk, jehoZz zdrojem jsou i modelafské
spalovaci motory.

Na strankach Modelafe se jiz mnohokrat
psalo o plochach pro provozovani modeld.
Po sporech s institucemi nebo jednotlivci,
jejichz pficinou je vétSinou nepfijemny hluk,
ploch neustale ubyva. Model&fi jsou z nich
diive &i pozdé&ji vykazovani. Priibéh je ve
vétSiné pfipadd stejny: Divaci z blizkého okoli
zpocCatku obdivuji pékné létajici model le-
tadla nebo lodicku na rybnice. Pozdéji se
objevi ¢lenové mysliveckého svazu nebo
druZstevnici a pro plaSeni zvéfe a dobytka
brani modelafdm Iétat. Hlukem rusime
i obCany na vikendu, pfesto, Ze jim na
zahradkach od rana do vecera vréi motorové
sekaCky na travu. Ploch pro provozovani
modelll tedy neustale ubyva, modelafi latefi
a hledaji plochy nové.

Kdo je vinikem? Ti, ktefi chrani Zzivotni
prostfedi, klid a pfirodu? Nejsou pficiny
nékde jinde?

Modelafi potfebuji pro svého koni¢ka dva
druhy modelafskych spalovacich motor:
vysokovykonné pro soutézni a Spickové
|étani a motory ,spotfebni”.

Motory prvni skupiny, i kdyz zplsobuji
nejvétsi hluk, v této Uvaze vynechame.
Zkusme se ale zamyslet nad motory druhé
skupiny, kterych je nepomérné vice. Vétsina
modelaft pfi vyb&ru motoru netrva na
vysokém vykonu, ale dava prednost dlouhé
Zivotnosti, spolehlivosti, snadné obsluze
a znacnou roli hraje G€inny tlumi¢ hluku.
Jediné ten totiz zaru€uje moZznost Iétani na
riznych lou¢kach a hfistich, pfi rekreaci
u vody nebo o vikendech v blizkosti chaty.

Ze skupiny spotiebnich motord si vybiraji
svij prvni motor zaginajici modelafi. Co v3ak
s motory, ke kterym neni mozné soucasné
koupit tlumi¢ hluku? Kde si maji Kluci
otloukat prsty a zkouSet spousténi a sefizo-
vani motoru? Z blizkosti obydli budou diky
hluku vykazani. Modelaiské motory jsou
vysokootackové, jimi vydavany hluk je pro
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mésicnik pro letecké, raketové, automobilové, lodni a Zeleznicni
modelarstvi, nositel vyznamenani Za brannou vychovu li. stupné.

Vydava UV Svazarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJSKO, néarodni

lidské ucho mnohem nepfijemnéjSi nez
tfeba hluk leteckého motoru sportovniho
letadla o vykonu hodné pfes 100 kW. Ted by
meélo néasledovat odborné vysvétleni o kmi-
toCtech, hladinach hluku atp., coz zatim
pfenechame odbornikdm.

Podivejme se ale, co nam nabizeji mode-
lafské prodejny: Motor Modela 1,5cm3 se
vyrébi jiz hezkou fadku let, v tisicovych
sériich. Je obyCejné motorem zaclinajicich
modelaf, pouzivda se pro mensi modely
a jako pomocny pro RC vétron&. Na trh je
dodavan bez tlumice! Na strdnkach Modela-
fe byla zvefejnéna fada navodd na zhotoveni
tlumiGe nebo Upravy tlumi¢h pro jiné motory.
To je dikaz, Ze modelafi to mysli s omezo-
vanim hluku vazné.

Ani pro dalsi skupinu motord Modela
2,5cm3 nebyl a neni ke koupi ,spotfebni”
tlumi€, coz plati i pro motor Modela 3,5 cm3
Tlumice typu Magic Muffler, které je mozné
koupit k motorim v soucasné dobé, nejsou
pro rekreacni létani potfebné, i kdyz zvysuji
vykon motoru. Na modelech a polomaketach
nepdsobi pro svoje rozméry esteticky, a tak
si modelafi obycejné zhotovuji na kolené
tlumi€e s pochybnou Gcinnosti. Lodni mode-
lafi pak opatfuji tlumice Magic Muffler
nastavcem s pfidavnou expanzni komorou
pro snizeni hladiny hluku.

Kolik modelari ale ma moznost si vhodny
a hlavné ucinny tlumi¢ zhotovit? Pfitom by
zasadné nemél byt Zadny motor provozovan
bez G€inného tlumice hluku!

Pfi prohlizeni katalog zahraniénich vyrob-
¢ motorl asi téZko najdeme motor, ktery je
dodavan bez tlumice. Pfi soutézich v zahra-
ni¢i se povinné meéfi hluk. Pro nizsi hladinu
hluku se rychle rozsifuje pouzivani motord
Ctyfdobych. To vSe svéd¢i o tom, Ze se
v zahrani¢i na rozdil od nas pfisné dodrzuji
normy a predpisy. Vyhovély by témto nor-
mam nase motory a tlumic¢e? Asi tézko!

P¥i jedné nedélni prochdzce z Komofan na
letiSté Tocna jsem na vzdalenost asi jednoho
kilometru slySel létajici model, ktery podle
Casty zmén otaCek létal akrobacii. Cestou
jsem tipoval podle hluku na ,desitku" a tésil
jsem se, Ze kone¢né uvidim, jak béha k nam

dovazeny motor HP. P¥i pfichodu na letisté
jsem byl pfekvapen: §lo o model QB 15 ze
stavebnice, pohanény motorem Modela
MWVS 3,5cm3 s originalnim tlumi¢em! Po-
kud rychle a hlavné G¢inné neutlumime hluk
motord, uzavie se pro prazské modelaie
brzo i omezend moZnost létani na letiSti
Tocna. Ale nejen taml

Dalsi zkuSenost: Neékolik let jsem na
dovolené létal na rybniku s hydroplanem
— v pohodé, fandili mi mnozi divaci. Pfi
posledni dovolené, kdyz jsem vymeénil
plivodni motor OS Max 3,2cm3 za motor
Modela MVVS 3,5 cm3(s prodavanym tlumi-
¢em), jsem musel létani nechat pro silny
a nepfijemny hluk. Nového motoru si pro
vykon, spolehlivost a snadné spousténi veli-
ce vazim ... pfipravil mne ale o moZnost létat
na rybniku ve Sluknovském vybézku, v kraji,
kde lisky davaji dobrou noc.

Pfipoustim, Ze problematika hluku pfi
provozovani modell neni vzdy otazkou mo-
toru a tlumiGe. Ddlezity je i vybér vhodné
plochy. Zasadné létejme co nejdale od obydli
i rekreacnich chat! Zvlast v rekrea€nich
oblastech je nutné volit plochu uvazené.
S ohledem na dalSi dobré vztahy s obyvateli
je vzdy lepSi odejit radéji o nékolik stovek
metrl dal. Misto je tfeba vybrat s ohledem na
smér, silu vétru a moznosti odrazu hlukovych
vin.

Omluvou pro modelafe nemlze byt ani
skute¢nost, Ze v blizkosti rekreaéni oblasti
vede frekventovana silnice nebo Zeleznicni
trat. Zndm potize modelafd v blizkosti zndmé
traté, na niz se nékolikrat do roka poradaji
motokrosy a autokrosy a neustéle se na ni
trénuje. Modelarfi jsou ale pro hluk svych
motord vykazovani! To je opé&t zplsobeno
nepfijemnym vysokym kmito¢tem hluku na-
Sich motord..

DalSim neSvarem, ktery souvisi s proble-
matikou zivotniho prostfedi, je zajizdéni
motorovymi vozidly az k mistdm létani na
polich a lou€kach. Nelze se vymlouvat na
potfebu pfipojeni elektrického navijaku nebo
spoustéce k baterii vozidla. Podle vyhlasSky
100/75 Sb. a nafizeni jednotlivych KNV plati
jednoznacny zékaz parkovani na polnich
a lesnich cestach. Auta odstavujte vzdy co
nejdal od mista létani!

Doufam, Ze kamaradi z podniku Modela po
precteni téchto Uvah zlstanou i nadale mymi
prateli. Vim, Ze také maji nemalé potize
a problémy. Pfesto bychom se méli vSichni
spoleéné zamyslet nad otazkami hluku
a vztahu modelafstvi viibec k Zivotnimu
prostfedi. Zkusme si pfedstavit, co nas ¢eka
za par let, nezacneme-li jiz nyni hledat feSeni
dnesnich problémd. Pomizeme pfistim mo-
delarlim, nebo jim po sobé& zanechame riizné
zékazy a omezeni?

Jaroslav Suchomel
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2 klubt
krouzk

m Sedesat let

nepretrzité modelafské cinnosti oslavili le-
nové Liberiského modelafského klubu, tedy
807. ZO Svazarmu v Praze 8, skutetné
reprezentacni vystavou. Konala se 14. a 15.
bfezna v jednom z pavilont zakladni koly na
Invalidovné. Protoze usporadat vystavu neni
jednoduchou zalezitosti ani pro Cleny prav-
dépodobné nejstarsiho modelafského klubu
v Evropé, spojili Libenstisvé sily s LMK Praha
4 a misto v prostorném sale nabidli
I modelaiim z dalSich klubl. Vysledkem
jejich spole¢ného snazeni byla kolekce
téméF péti set modeld, kterou zhlédlo na pét
tisic navstévnika.

Dominantou vystavy byla skupina modeld
vétronl, ,krouzicich v termickém komingé"
na silonovych vlascich. V jejich sousedstvi
byly ne zrovna nejlépe pfistupné Vvitriny
a pulty s plastikovymi modely letadel, mezi
nimiz  kvalitou vynikaly modely Spitfird
a Hurricanl nasich pilotl ve Velké Britanii.

V prQceli salu ,letél" aerovlek, tvoreny
modelem Big Lift J. Kohouta a vétroném
kategorie F3B F. Bayera; pod nim byly
vystaveny RC automobily a véc na modelar-
skych vystavach nevidana — funkéni model
lanovky, postaveny R. Uxou.

Na své si pfisli i ctitelé RC modell, at jiz
obdivovali maketu letounu Cunliff Owen
OA-1 ing. J. Heyera, Zlin Xll ing. V. Kucery,
Supra Star S. Cecha nebo cviéné modely
V. Weisgerbera a J. Kozaka.

Vystavu obohatila svymi modely i znama
esa modelarského nebe: z.m.s. Jifi Taborsky
vystavil rakety a raketoplany spole¢né
s diplomy a medailemi z mezinarodnich
soutézi, letecké modely z.m.s. Milana Drazka
na sebe pfitahovaly pozornost ladnymi tvary
a vynikajici povrchovou Upravou. Také rych-
lostni €luny m.s. Zuzany Baitlerové byly
ozdobeny diplomy a medailemi.

Kazdy z mnoha navstévnikd nasel na
vystavé bonbének podle své chuti. Pamétnici
starych CGasl jasali nad modelem dvou-
ploSniku postavenym podle Mladého letce
z tficatych let a téméF se slzami v o€ich se
laskali s ladnymi tvary dosud nepotazeného
modelu zavodniho vétroné Tygr z dilny
M. Musila. Za&inajici modeléfi zase ocenili
moznost nabidnutou poradateli a nahlédli
pod poklicku klukdm z krouzku mladeze,
ktefi pfimo v séle stavéli modely.

Pokud nékoho z dosud nemodelaficich
navstévnikd upoutaly exponaty natolik, ze se
rozhodl také néco postavit, mohl se na misté
seznamit s nabidkou VD Igra; ¢ast vystavni
plochy totiz patfila tomuto renomovanému
vyrobci nejen klukovskych radosti. Asterix,
Chiko, Bambi a dalsi jiz prodavané modely
byly pfedvedeny spolecné s novinkami
— Skolnim modelem na gumu Ota a novou
verzi znamé Andulky.

2e i stavebnice ponechavaji dostatek pro-
storu fantazii modelafl, dokazoval vystaveny

vétron Asterix s pomocnym motorem
a Super Asterix, vybaveny brzdicimi klapka-
mi na kfidle.

mas

m Chocen

V nasem leteckomodelarském krouzku pfi
DPM v Chocni se schazime jednou tydné;
mezi schlizkami se t&85ime, aZ zase budeme
stavét modely. Moc nas to bavi a hlavné
— vime co s volnym ¢asem.

V lofiském roce jsme pred okresnim
prfeborem STTP v kazdé volné chvilce tréno-
vali. Ani si neumite predstavit nasi spokoje-
nost, kdyZ jsme se potom umistili v kategorii
A3 na prvnich tfech mistech!

Letos stavime vétroné kategorie Al a uz se
nemizeme dockat, az zase budeme béhat za
modely, které jsme si sami postavili. Kdo to
nezkusil, nevi, co to da za préaci, postavit
dobfe létajici model; ale kdyZ se povede, je
to radost.

Pokud nevite co s volnym ¢asem, miZzeme
vam poradit: PfihlaSte se do krouzku! Bude-
te-li trpélivi a vydrzite, dostavi se vysledky
a budete mit radost jako my.

Z&ci krouzku
pfi DPM Chocen

m RMK ZO Svazarmu
SOUe Zbrojovka
VysSkov

V modelafském povédomi je dnes VySkov
nerozluéné spjat s raketami. Ostatné uz
v poloving 3Sedesatych let zde byl cinny
vojensky raketomodelafsky klub pod vede-
nim pplk. Hocha a pplk. Cervinka.

V té dobé jeSté FrantiSek BFehovy stavél
predevsim modely vétroiil. Kromé toho v3ak
také navstévoval vecerni primyslovou 3kolu
a tam ho jeden z jeho spoluzékl — ¢len
vojenského klubu raketyri — premluvil, aby
zkusil raketoplany. Vyskovskym vojakim
totiz vtomto sméru chybély zkuSenosti, a tak
by mezi sebe radi vzali néjakého leteckého
modeléafe, ktery by jim mohl poradit. Franta
to zkusil, a hned prvni raketoplan mu
kupodivu létal. Kdo mohl tehdy tusit, Ze to
znamenalo prvni krok k vzniku dnes tak
znadmého klubu?

Franta uz zlstal raketam vérny. V roce
1967 zalozil v Stfednim odborném ucilisti
elektrotechnickém Zbrojovky Vyskov, kde
pracoval jako mistr odborného vycviku,
raketomodelafsky krouzek. Z né&j vznikl za-
nedlouho raketomodelafrsky klub a zaroven
ZO Svazarmu.

Na mezinarodni soutézi v Dubnici nad
Vahom v roce 1968 létal jeSté Franta za
vyskovské vojaky, ale o rok pozdéji uz jezdil
po soutézich s kluky ze svého krouzku.
VysSkovaci vSak nejen soutéZili. Jiz v roce
1970 se ujali organizace mistrovstvi CSSR.
Nasledujici rok si to zopakovali a od té doby
poradal vySkovsky klub nejvyssi mistrovskou
soutéz jesSté dvakrat. ZajiStoval ostatné
i nékolik ptebord CSR STTP.

Jak uz to v Zzivoté byva, lidé pfichazeji
a zase odchazeji. Na organizacné, ale
i modelafsky zdatné bratry Alturbanovy uz si
dnes vzpomene jen nékolik pamétniki a ty
tam jsou i doby, kdy vy3kovsky junior Sevcik
na soutézich zle prohanél tehdejsi raketomo-
delarskou elitu. Ve vySkovském klubu se
vSak od samého zacatku hodné& vénovali
détem, atak se za odchéazejici borce vzdycky
nasla nahrada. To konec¢né nejlépe dokazuje
odchovanec klubu ¢&s. reprezentant J. Pukl,
ale itfeba M. Knapp nebo soucasny predse-
da ZO S. Hfebicek.

Prace s détmi je pro vysSkovské prvorada
i dnes; vedou raketomodelafské krouzky
v ODPM a v patronatni zakladni Skole
v Purkyfiové ulici. Désledky této ¢innosti
nemaji vyznam jen ryze sportovni. Déti, které
chodi do krouzkl, se totiz Casto hlasi do
uceni pravé na SOUe. Védi, Zze tam najdou
,staré znamé".

V soucasné dobé v ucilisti pracuje stanice

Mezinarodni
uznani

Cs. leteckym
modelarim

Mezinarodni leteckd federace FAI
ocefnuje kazdoro¢né piinos jednotlivcl
a kolektivl rozvoji letectvi a kosmonau-
tiky udélenim = Cestnych diplomd.
V Ceskoslovensku je letecké modelar-
stvi organizovano ve Svazarmu pétatfi-
cet let; béhem této doby se na seznamu
nositeld ¢estnych diplomd objevila ve-
dle jmen nasich letct a konstruktér(
i jména leteckych modelafd. Jejich
pocCet potvrzuje znamou skutecnost, ze
patfime k modelafskym velmocem.

Diplom Alphonse Pénauda, ktery je
udélovan jednou rocné nejlepSimu mo-
deléfi, prevzal v roce 1986 za dlouhole-
tou Cinnost a sportovni vysledky za-
slouzily mistr sportu Jifi Kalina.

Diplom Paula Tissandiera je udélo-
van zaslouzilym a dlouholetym pracov-
nikdm ve sportovnim letectvi, ktefi jiz
zpravidla nejsou vykonnymi letci, ale
pracuji v letectvi a maji zasluhy na jeho
rozvoji a popularizaci, nebo dosahli
zvlastnich vykon( ve vieobecném le-
tectvi — ale i v leteckém modelafstvi.

Za modelafskou c¢innost diplomy
prevzali: Zdenék Husicka (1954), Karel
Bittner (1957), FrantiSek Svato$ (1959),
ing. Jaromir Schindler (1965), Rudolf
Cerny (1967), Jifi Smola (1968), Josef
Gabris a Radoslav Clzek (oba 1973).

mladych technikd a rozbiha se i &innost
krajského metodického stfediska pro rake-
tové modelarstvi. Zatim se sice soustfeduje
predev§im na vlastni okres, ale pro kraj se
v ném uz konalo nékolik Skoleni a VySkovsti
Véfi, ze brzy bude svou funkci plnit stopro-
centné.

Modelafska cinnost klubu se neomezuje
pouze na rakety. Pracuje pfi ném také asi
desetilenny krouzek lodnich modelaft. Je-
ho vedouci I. Vlach stavi perfektni makety,
coz by mohli dosvédgit napfiklad navstévnici
lofiské vystavy lodnich modell v Technickém
muzeu v Brné. Ostatni €lenové krouzku se
vénuji vétSinou stavbé propagacnich mode-
I0; Casto se podileji na vystavach, at uz je
porada ODPM nebo pfimo ucilisté.

DalSi odbornosti, kterd v klubu nasla své
misto, je stavba plastikovych modeld. ,Kita-
f0", které vede J. HoliGek, je rovnéz asi
deset, pfedevSim mladych. Soutézi se zatim
nezUCastiuji, maji vSak stalou vystavku
svych modeld v ugilisti a zajistuji i vystavy
prilezitostné. Vyjimkou je jediny dospély
mezi nimi Z. Modlitba, jenZ si v lofiském roce
vybojoval G€ast az na mistrovstvi CSSR
v Pardubicich.

Vyskovskym modelafdim patii jeden pri-
mat: Jako prvni zaradili na program raketo-
modelafrskych soutézi branné prvky — kon-
krétné stfelbu ze vzduchovky. Postupem
Casu se v ZO utvofil stfelecky krouzek. Pod
vedenim P. Pefiaze se v ném dvanact
chlapcl a dévé&at vénuje vzduchovkové stiel-
bé; zacastiuji se streleckych soutézi v ramci
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» okresu a v ucilisti si dokonce vybudovali

malou improvizovanou strelnici

vé modelafstvi. Pfiznivcd tohoto sportu je
také v klubu nejvic — zhruba pétatficet. Ne
vSichni ov8em soutézi. Neéktefi se vénuiji
takfka vyhradné propagacni cinnosti, jini
— zejména ti starSi — se zabyvaji organi-
za¢nimi zalezitostmi.

Takové rozdéleni ma urcité néco do sebe.
Zejména kdyz je funkcionafsky aktiv dosta-
teCné zapdleny a — pro¢ to skryvat
— dokéazal si Casem vybudovat i urcité
konexe. A takovi funkcion&fi ve Vyskové
jsou. At uz je to ,spiritud agens" klubu
F. Bfehovy, prfedseda ZO S. HrebiCek nebo
tfeba S. Zouhar.

S osvédéenym kadrem funkcionafd se da
podniknout leccos. Treba kazdorotné po-
radat ,,Pohar Gnorového vitézstvi", coz je
vefejna soutéZ s asi nejvetsim poctem Ucast-
nikd v celé CSSR. A protoze ti dfive narozeni
postupné promyslené zapojuji do organi-
zagni prace i mladé, dnes se nemUze nic stat,
ani kdyz nékdo z nich musf Lvypnout". Ti,
kdo byli na letoSnim IX. ro€niku ,,Pohéru",
asi postradali F. Bfehového. Nebyl tam. Ale
na prab&hu sputéze to nebylo znét.

Je ovSem nutno pfiznat, Ze vySkovsti
raketyfi nalezli dobré zazemi ve svém mater-
ském podniku. Zbrojovka Vyskov jim uvolni-
la v ucilisti prostory, pomohla se strojovym
vybavenim a ZV ROH na né pravidelné
pamatuje i pfi rozdileni prostiedk( z fondu
kulturnich a socialnich potfeb. Clenové klu-
bu, ktefi jsou zaméstnani ve Zbrojovce, také
nlkdy nemaji potize s uvolilovanim na klubo-
vé akce ¢&i soutéze. Cinnost raketyr(i podpo-
ruje i stranicka organizace zavodu a dokonce
Uzce spolupracuji se zavodni jednotkou
Lidovych milici. Kazdoro¢né spolecné po-
fadaji Branny den Zbrojovky, na némz se
kromé nich podileji jeSté poZzarnici a nékteré
dalsi svazarmovské organizace z okresu.

Na nedostatek pochopeni si klub nemdze
stéZovat ani u Aeroklubu VySkov. Raketyfi
vyuzivaji prostor aeroklubu, na jeho pozem-
cich poradaji soutéze, clenové aeroklubu
chodi do ucilisté na ndborové besedy. Dobré
vztahy maji vySkovsti raketovi modelafi i s OV
Svazarmu.

VySkovské raketyry dnes prosté berou
vSude. Mluvi-li se ve Zbrojovce o Svazarmu,
kazdy si hned vzpomene na raketové mode-
lafe. A mluvi-li se v okresni svazarmovské
organizaci o raketovych modeléafich, kazdy si
pfipomene ucilisté Zbrojovky VySkov. Za
dvacet let své ¢€innosti odvedl RMK ZO
Svazarmu SOUe Zbrojovka Vyskov velky kus
prace. A jak tomu zatim vS8e napovida,
v nejbliz8l dobé urcité neusne na vaviinech.
Ostatné i letosni jubileum hodlaji VySkovaci
oslavit po svém — praci. Ve dnech 14. a 15.
srpna uspofadaji prebor CSR v raketovém
modelarstvi.

T. Sladek

m Kurs bodovact

Z poveéfeni jihomoravského KV Svazarmu
uspofadal RC klub ZO Svazarmu pfi JZD
Zlechov ve dnech 28. 2. az 1. 3. doSkolovaci
kurs bodovacl II. tfidy pro kategorie SUM,
F4B, FAC a RC MM. Ackoliv byl kurs urcen
pro modeléafe jihomoravského kraje, sjelo se
do autokempu*Smradavka na Sedeséat Ucast-
nikd z celé republiky.

Program setkani zahgjili v sobotu Z. Bed-
fich a ing. P. Rajchart vykladem pravidel,
v némz se zaméfili zejména na zmény
a dopliky platné od letoSniho roku. Odpo-
ledne patiilo povrchové Upravé maket. Ing.
Méaca z n. p. Barvy a laky nejprve modelaitim
pfiblizil sou€asny sortiment a seznamil je
s vyhlidkami do nejbliz§l budoucnosti.
V diskusi pak odpovidal na dotazy, jez se
tykaly pfedevsim probléml, s nimiz se
stavitelé modeld setkavaji pfi amatérské
aplikaci lak a emaild. Poté se ujal slova opét
ing. Rajchart. Hovofil o organizaci soutézi
a pripravé podkladd, podrobné rozebral
podil jednotlivych poloZek statického a leto-
vého hodnoceni maket na celkovém vysled-
ku.

MODELAfi- 5/1987 -131

Vecer patfil filmim a diapozitivim, na
nichz byla k vidéni jak skute¢nd letadla, tak
jejich zmenseniny, zhotovené naSimi i zahra-
niénimi modelafi.

K velké litosti viech Ggastnik(l se neusku-
teCnila na nedélni dopoledne planovana
prednaska o ,srdcich" maket — motorech,
nebot se nedostavil zastupce brnénského
stfediska Modely.

Po mirné davce aerodynamiky se stala
stfedem pozornosti maketa letounu Christen
Eagle II, respektive jeji autor Pavel Fencl,
ktery se sympatickou otevienosti podrobné
popsal nejriizngjsi ,finty" pouZité pfi stavbé
tohoto modelu. Zabyval se i otazkam| obec-
gasové velmi naroéna stavba maket vyzadule
nejen zruénost modelare, materialni a tech-
nické zabezpeceni, ale hlavné pochopeni
celé rodiny. Za pravdu mu dal i A. Novacek,
autor dalSi prfedvadéné makety — Avie
Ba-122.

Zavér setkani, kterého se ucastnil i pracov-
nik KV Svazarmu P. LiSka, patfil vzajemné
vyméneé zkuSenosti. Bodovaci i modelafi se
shodli v tom, Ze se kurs vydafil a Ze nyni jde
o to, aby se podafilo ziskané poznatky
prenést do dilen a na letisté.

A A

m Olomouc

je dals§im méstem, v némz si modelafi
postavili Sestiproudovou autodrahu. ¢lenové
automodelafského krouzku pfi ZO Svazarmu
SMT ODPM pfi jeji vystavbé odpracovali na
5000 hodin. Na vysledek jsou hrdi pravem
— draha svou délkou ¢tyficet metr(l patfi
k nejdelsim v republice.
Pétadvacet mladych modelafd ve véku od
9 do 15 let si pod vedenim instruktorti, mezi
nimiz je i nestor mistnich automodel&Fé
Rudolf Schejbal, stavi podvozky, karosérie,
ovladace a upravuje motory, prosté déla
vSechno pro to, aby jejich zavodni specialy
dosahovaly nejlepsich vykond. Neni to snad-
né, ale poZitek z rychlé jizdy jim za to stoji.
Navic zruénost, jiz pfi jemné praci ziskavayi,
v Zivoté mnohokrat vyuZiji.
J. Fort

m Urcice

V letoSnim Skolnim roce zacal na zékladni
Skole v Ur€icich v okrese Prostéjov pracovat
novy krouzek mladych modelard, 3$kolaci,
jejichz prameérny vék je devét let, se uci
zakladnim modelafskym dovednostem pod
vedenim Milana Chovance, ¢lena LMK Pros-
téjov. Jako prvni modely chlapci postavili
hazeci kluzaky Kim, zahy se pustili i do
stavby ]ednoduchych raket, jejichz starty si
zpestruji sva pravidelna setkani.

J. Svacina

Portrét
meésice:

Zdenék RaSka

Je-li néco pravdy na tom, Ze rodiny byvaji
néjak zatizeny, pak u Raskd je rodmnym
osudem létani. Jirka si na lyZich dolétl az pro
titul olympijskeho vitéze, jeho bratr Zdenék
se upsal modellm letadel.

Jako osmilety je poprvé vidél u starSiho
bratrance a okamzZité zacal shanét Spejle,
hedvabny papir a kasein. Zakratko uz se
svym prvnim vytvorem béhal po kopcich.
Upatlany model kupodivu létal docela dobre,
a tak bylo o Zderikové zlibé rozhodnuto.

Po skonceni valky se modelafi ve
Frenstaté pod Radho$tém zacali schazet
v opusténych kasarnach. Zajemcd o mode-
lafstvi bylo hodné, ale vedouci krouzku, ktefi
chtéli predevsim Stavét viastni modely, nedo-
kazali nad$eni chlapcl zarocit. Zdenék brzy
pfestal do krouzku chodit a radéji modelafil
doma. Pozdé&ji se stal vedoucim krouzku
mladeze ve Skole.

Letadldm vénoval volny ¢as. ale to mu
nestacilo. Pfihlasil se do uceni v letecké
tovarné Moravan. KdyZ mu to nevyslo, zacal
se v Krnové ucit frézafem. Zlakalo jej, ze
mistni aeroklub mél modelafskou dilnu, do
niz se zakratko témeér prestéhoval. Pfitahova-
la jej i velka letadla, a tak zacal navStévovat
plachtafsky Kurs. Potfebné teoretické zna-
losti vstfebaval s dychtivosti mladi, a tak se
mu brzy splinil nejvétsi klukovsky sen — zacal
létat na vétronich. Aby si vzduchu uZil co
nejvic, absolvoval jesté paraSutisticky vycvik.

Stale v3ak zlstaval modelafem; stavél
modely, létal s nimi a zdokonaloval své
znalosti v kursech. Od roku 1953 jezdil jako
¢len krajského druzstva po soutézich
s modely tehdej$i kategorie A2. Vyraznéjsiho
Uspéchu doséahl v roce 1956. kdy na Celo-
statni modelarské soutézi ve Vrchlabi obsadil
tfeti misto a stal se lenem SirSiho reprezen-
tacniho druzstva.

V podobé funkce okresniho instruktora
mladeze pfijal na sva bedra dalsi zatéz. Na
motorce objizdél krouzky v celém okrese,
dohlizel, radil a poméahal. Nestacilo mu to.
S préateli zalozil v roce 1960 LMK Frenstat
pod Radhostém. Ve funkci jeho nacelnika se
osvédcCil, a tak ji vykonava dodnes. Celé
Ctvrtstoleti byl — a dosud je — €lenem rady
modelafstvi OV a KV Svazarmu a okresnim
a krajskym trenérem narodnich kategorii vol-
nych model(. Pfi tom véem ved! a stale vede
krajska druzstva zak( ajuniord na preborech
a soustfedénich, jezdi na pionyrské tabory
a 8koli instruktory. Mezi tisicovkou modelara,
jez v krouZcich vychoval, jsou i jeho dva sy-
nové, ktefi svymi vykony na soutézich potvr-
zuji, ze meéli dobrého ucitele.

Zdenék se béhem let vénoval leteckym
modellm snad v3ech kategorii. Stavél mode-
ly A2, dneSni F1A, pokojaky, ucka, volné
motoraky, gumaky a samokfidla; nékolikrat
ziskal titul pfebornika CSR. S prichodem
nové techniky oblast svého zajmu jesté
rozsifil o RC modely a v roce 1973 se stal
prebornikem CSR v kategorii RC V1.

Dodnes pry nejradéji béha za voliasky,
stavi A-trojky, A-jednicky a minimakety na
pohon gumovym svazkem, fiada ocenéni,
mezi nimiz jsou odznaky Za obétavou praci I.
a Il. stupné a Cestné uznani KV Svazarmu,
potvrzuji, Ze nositel titulu Nejusp&Snéjsi
branné vychovny pracovnik Svazarmu za rok
1986 v leteckém modeléfstvi, dnes jiz pade-
satilety Zdenék Raska, vénoval |éta plodné
prace rozvoji modelarstvi.

Rudolf Jan

3



m Stejné jako je tomu v Fadé
jinych sportovnich odvétvi, bu-
dou i privrzenci kategorii F1A,
FIB a FI1C mit svdj Svétovy
pohar. Jeho ucelem je zvySeni
atraktivity mezindrodnich modeléaF-
skych soutézi. ZkuSebni, zatim neofi-
cialni rocnik je vypsan uz pro letosSni
rok. Je do né&j zafazena vétSina mezi-
narodnich soutézi, které se letos na
celém svété konaji. Z téch, které po-
fadaji socialistické zemé, se do Svéto-
vého pohéaru zapocitdva ,Puszta po-
har", ktery bude koncem kvétna
v Madarsku, a ¢ervencova mezinarodni
soutéz v NDR. Body do Svétového
poharu se udéluji vzdy prvnim Ctrnacti
soutézicim: vitéz obdrzi 25 bodl, za
Ctrnacté misto je 1 bod. Konecné
pofadi Svétového poharu bude uréeno
podle souctu bodl z tfi nejlepSich
vysledk(. U&ast naSich modelaft na
mezinarodnich soutézich ovSem upra-
vuji pfedpisy UV Svazarmu.
m Pro zvétSeni zajmu o kategorie vol-
nych motorovych modeld se chysta
podkomise CIAM FAI pro volné modely
zavést novou kategorii F1l, ktera by
doplnila jiz existujici kategorie F1G
a F1H, odpovidajici naSim Al a BL.
Pravidla malych ,motordk(" budou
vychazet z kategorie 1/2A, ktera je
velmi rozSifena v anglosaskych zemich.
Podle nich je maximalni povoleny zdvi-
hovy objem motoru 0,85 cm3, ¢emuz
odpovidaji napfiklad motory Cox.049
a Cox.051, v ciziné velmi oblibené.
Je-li situace ve svété podobna jako
u nas, jevi se zavedeni takové kategorie
nanejvys potfebné. Pohled do vysled-
kovych listin z naSich soutézi totiz urcité
nesvadi k optimismu.
m Nizozemsky modelaf Allard van Wal-
lene, jehoz originalni technologie stav-
by modelu F1A byla spole¢né s planem
modelu Plastic uvefejnéna v Mode-
lari 10/1986, zkousSi stavbu stfednich
Casti kfidla z plné pénové hmoty
0o mérné hmotnosti 30 kg/m3 (stejnou
mérnou hmotnost ma i nas jemnozrnny
pénovy polystyrén), kterou laminuje
skelnou tkaninou o plosné hmotnosti
100 g/m2 Veéfi, ze kfidla postavena
novym zpdsobem si zachovaji pfijatel-
nou hmotnost a technologie se pod-
statné zjednodusSi. Podobnou metodu
vyviji i plzerisky Jan Vosejpka; prvni
zhotoveny zkuSebni panel je velmi tuhy
v krutu, zbyva jesté vyfesit ohybovou
pevnost. Jiz v souCasné podobé& by
vSak jeho technologie byla vhodna pro
nékteré modely kategorie F1E.
m Termin srovnavaci soutéze socialis-
tickych zemi v leteckém modelarstvi se
blizi. S volnymi modely se bude létat na
okraji Téabora v prostoru VSechov.
V patek 29. kvétna od 8.00 h je na
programu kategorie F1B, nésledujici
den ve stejnou dobu kategorie F1A
a v nedéli, opét od 8.00 h, kategorie
F1C.

Priznivelim
volného letu

4

Kontaj ner

pre uputane modely

sa hodi pre propaga€né vystipenia. Zakla-
dom je papierova trubka 1, ukon€ena hlavi-
cou 2 z pénového polystyrénu alebo tiez
z papiera. VnutrajSok pozostava z prepazok
4, 4a nasunutych na vodiaci hranol 3. Medzi
prepazky vlepime zosilnenie S a lozko ¢aso-
vace 13.

Pfed vlepenim vnatrajSku do trubky 1
nasunieme na vodiaci hranol 3 pruZinu 6.
Jednym koncom ju upevnime k prepazke 4a,
druhym k piestu 7. Pri nestlacenej pruziné
ma byf piest v Grovni zadného okraja trubky.
V zadnej Casti vodiaceho hranolu vyvitame
otvor pre poistku 12. Na kontajner pfipev-
nime skrutkami 16 upeviiovaci plech 17.
K modelu, medzi podvozkové nohy, kontaj-
ner upevnime samolepiacou paskou alebo
plechovymi objimkami. Pozor na zménu
taziska!

Pfed Metanim si pfipravime naplii kontaj-
neru (stuhu, paraSutistu atd’). Ja pouzivam
péas krepového papiera 8 dlhy 7 m. Na oboch
kratSich stranach je zosilneny papierovou

lepiacou paskou 9. Pas zrolujeme, nastréime
na vodiaci hranol, vsunieme do kontajneru
a zaistime papierovou podlozkou 1la poist-
kou 12. Upevnovaciu Snuru 10 vedieme
z kontajneru k vodiacemu oku pod zvislou
chvostovou plochou a zpéaf k Casovaclh 14.
Natiahnuty asovac zaistime poistkou 15. Od
obidvoch poistiek vedieme lanko 16 k ruko-
Véti, s ktorou vSak nie je spojené.

Po Starte a niekorkych okruhoch zatiahnu-
tim za lanko 16 otvorlme kontajner, vypus-
time naplin a odistime ¢asovaC. Lanko 16
odhodime. PFfed ukoncenim letu Casoval
odhodi stuhu.

Kontajner je mozné zhotovit z Tubo-
vorného materidlu a tiez jednoduchs$i, bez
Casovaca. Vyhodou je moznost pouZzitia i na
starSich modeloch bez ich Gprav.

Prototyp kontajneru ma priemer 60 mm,
dizku 300 mm a hmotnost (s naplfiou) 120 g.
Ing. Peter Kapuscinsky,

Hradec Kréalové
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Hazedlo Pepa

je vibec prvnim modelem, ktery stavéji déti
v naSem krouzku. Pfestoze je jednoduchy
a klade minimalni naroky na material, dosa-
huje pfi optimalnim sefizeni ¢ast az 15s.
Ptekvapujicije i jeho odolnost proti narazdim
a dlouha zivotnost — to ovSem pouze za
pfedpokladu, Ze se s nim Ilétd v suchém
prostfedi.

K STAVBE (vykres je ve skuteéné velikosti):

Trup 1 jednoduchych pfimkovych linif
vyfizneme ze zbytku stfedné tvrdé balsy ti.
2 mm. MGzeme jej jemné& piebrousit, aby-
chom vyhladili stopy od zubd pily, nutné to
vSak neni.

KFidlo 2 prekreslime na kladivkovou &tvrt-
ku a bud je peclivé vystfihneme nlizkami,
nebo radéji vyfizneme Ziletkou podle ocelo-
vého pravitka. Stejnym zplsobem zhotovime
i vyztuhu 3, kterou pfilepime Kanagomem
zespodu na kridlo. Pak kfidlo polozime
spodni stranou vzhdru na stil tak, aby
nabéznou hranou pfesahovalo jeho okraj asi
0 10 mm, a tlakem prstl je zformujeme do
profilu.

Vodorovnou 4 a svislou 5 ocasni plochu
rovnéz vyfizneme z kladivkové Ctvrtky.

Svislou ocasni plochu prfilepime na trup
z pravé strany (pfi pohledu po sméru letu),
vodorovnou zespodu. Kfidlo pfilepime na
horni stranu; po zaschnuti lepidla je tlakem
prstu shora na jeho stfed prohneme do
otevieného V. Kluzék dovazime plastelinou
6, aby poloha tézisté odpovidala Udaji na
vykresu.

Nezkrouceny, spravné vyvazeny kluzak by
mél pfi spravném hozeni uletét alespon
sedm metrd. Pfipadné zataceni korigujeme
prfekrucovanim kfidla nebo pfihybanim SOP.
Vétsi chyby v klouzavém letu odstranime
pfidavanim nebo ubiranim plastelinové
zatéze, drobné vady napravime pfihybanim
odtokové céasti VOP.

Kluzék sefizeny na pfimy let |éta velmi
dobfe na svahu. Pozor, papirové casti se
snadno zdeformuji vihkem nebo tlakem,
proto Iétdme jen za Uplného sucha a model
bereme pouze za trup! Stale se musi hlidat
a napravovat pfipadné samovolné zkrouceni,
ale tim si pravé déti prlbézné nacvicuji
sefizovani modelu.

Pro soutézni létani v hale je nutné model
sefidit do mirné levé zataCky a hazet jej
strmé& vzhdru, naklonény doprava. Pro létani
jen tak" Ize kluzak sefidit tak, Ze je schopen
pfemetu, pfekrutu a dokonce i letu na
zéadech.

Ing. Lubomir Koutny, Brno
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Soveétske
amaterské letadlo

CHAI-19

na pohon
gumovym svazkem

Konstrukce: Zden6k Raska, MK Frenitat pod Radhostém

Skute€ny CHAI-19 je lehky jednomistny sportovni letoun, postave-
ny studenty Charkovského leteckého institutu v roce 1962. Charkov-
sky institut mé v konstruktérské praci svych studentl jiz dlouhou
tradici. CHAI-1 z poloviny tficatych let byl stavén sériové jako
dopravni letoun Aeroflotu a z CHAI-5 se stal rovnéz sériové vyrdbény
rychly zvédny typ R-10.

Sportovni CHAI-19 navrhl konstruktérsky krouzek vedeny V.
ReSetnikovem. Je to samonosny dolnokfidly jednoplo$nik drevéné
konstrukce. Letoun je vhodnou predlohou pro stavbu modelu.
Maketa kategorie M-min (v méfitku 1:20) je postavena podle
podkladd z asopisu Kiidla vlasti z roku 1964, dalsi podklady vysly
I v Modelafi 10/1978. Model neni stavebné pfili§ narocny, je vSak
tfeba vénovat pozornost vybéru balsy a pfi stavbé Setfit hmotnosti.

K STAVBE (neoznagené miry jsou v milimetrech, vykres je ve sku-
tecné velikosti):

Trup ma bocnice z list A1 o prifezu 1,5x1,5, které nafezeme
balsofezem nebo podle pravitka skalpelem (holici cepelkou) z lehké,
ale tuhé balsy. Bocnice sestavime obé& najednou na sobé pfimo na
vykrese, chranéném prdhlednou plastikovou féli. Od sebe je
separujeme rovnéz prlhlednou folii. Z balsy tl. 1,5 vybrousime
vyztuhy A2 a zalepime je do boc¢nic.

Po zaschnuti obé bocnice opatrné obrousime jemym brusnym
papirem a jejich zadni konce sbrousime do Ukosu. Pak je
pfipendlime horni stranou na pldorys trupu a spojime je pfickami
Al. Do predni ¢asti vlepime dily A3 a A4 z tuhé, lehké balsy tl. 3, jez
znazoriuji motorovy kryt. Po zaschnuti je vybrousime do oblého
tvaru. Pozor, dil A4 pfesahuje spodni obrys trupu!

Zabrousime ¢€elo trupu a pfilepime na né prepazku A5 z tvrdé balsy
tl. 2. Z balsy tl. 1 zhotovime polopfepazky A6 az Al12. Zalepime je do
trupu a vlepime listy A13 o prifezu 1x1. Horni pfedni &ast trupu
polepime balsou A14 tl. 0,5.

Z tvrdé balsy tl. 1,5 zhotovime Uchyty A15 zavésu svazku. Do otvor(
v nich vsuneme zavés A16 svazku z hlinikové trubky nebo bambusové
§tépiny o prdméru 2. Vétrny Stitek A17 z celuloidu tl. 0,3 nalepime az
na hotovy model.

Pohonné Ustroji. Hlavice je slepena z dili A19 a A20 z balsy tl.
4 a vyztuzena preklizkovymi Cely A18 a A21 tl. 1 Lozisko A22 hfidele
vrtule z hlinikové trubky o prdméru 1,6/1 je do hlavice zalepeno
Epoxy 1200.

Do osy naboje vrtule A23 z tvrdé balsy tl. 3 vlepime hlinikovou
trubku A24 o prdméru 1,6/1. Z obou stran naboje nalepime Cela A25
z preklizky tl. 0,8. Z bokd do naboje navrtame &tyfi otvory o prdméru
1,5 pro usazeni listd vrtule. Pozor, otvory museji mezi sebou svirat
Uhel 90° a byt kolmé k ose naboje!

KuZel vrtule A26 zhotovime z hranolu balsy o rozmérech 15x15x12,
do né&jz vyvrtame otvor o prdméru 8 a hloubce 5. Zvng&jsku
opracujeme tvar kuZele na hrubo nozem. Do kuZele vetkneme
bambusové koliky A27 o priméru 1, jimiz se kuzel nasazuje na naboj.
V néboji vyvrtame odpovidajici otvory o priméru 1

Ohneme pfedni ¢ast hiidele A28 z ocelového dratu o priméru
1 a nasuneme na né& néboj, v némz vyvrtame undSeci otvory
o prdméru 1,5. Na ndboj nasadime kuZel, celek upneme za royiy
konec hridele do vrtacky a kuZel dobrousime brusnym papirem na
presny tvar. Hotovy ndboj s kuZelem nalakujeme tfikrat Cirym
nitrolakem. Po zaschnuti laku peclivé procistime vSechny otvory,
brusnym papirem o zrnitosti 400 vyhladime hfidel a postupné na néj
nasuneme pruzinu A29 o priméru 1,8 az 2 z ocelového dratu
o priméru 0,3, naboj, dvé teflonova koleCka nebo sklenény koralek
A30 a hlavici. Zadni konec hfidele ohneme do hacku pro uchyceni
svazku, za tepla na néj namackneme polystyrén A31 (ze zbytku liciho
stromecku z plastikové stavebnice), ktery po vychladnuti vybrousime
do tvaru podle vykresu.

6

Z lehké, pevné balsy tl. 15 vyfizneme Ctyfi listy vrtule A32,
obrousime je, jejich zadni strany navlhéime a nad zdrojem tepla je
prekroutime do patficného stoupani. V listech zhotovime zéafezy, do
nichz zalepime bambusové koliky A33 o priméru 1,5. Spoje
prelepime z obou stran pasky tenkého Modelspanu (hedvabného
papiru). Listy lakujeme tfikrat Cirym zaponovym nebo vrchnim
lesklym nitrolakem. Po zaschnuti kazdou vrstvu laku lehce prebrou-
sime. Hotové listy zalepime do ndaboje tak, aby jejich stoupani
u kofene bylo 60°. Mirnym roztocenim zkontrolujeme, zda vrtule
nehdzi, a staticky ji vyvazime lakovanim listd.

Ti, kdoz si netroufaji vrtuli zhotovit, mohou pouZit plastikové
o prdméru 140, kterou je v3ak tieba zkréatit a upravit tvar listd. Je to
ovSem na ukor konec¢ného vzhledu modelu.

Z balsy tl. 5 a z hlinikové trubky o priméru 1,6/1 zhotovime makety
valcl motoru A34. Pfilepime je aZ na hotovy model.

KFidlo. Z preklizky tl. 0,8 zhotovime dvé Sablony kfidla Bl i se
zarezy pro liStu nosniku. Podle nich zhotovime dvé kofenova Zebra
z balsy tl. 2. Pak spodni stranu Sablon vybrousime a zhotovime deset
zeber B2 z balsy tl. 0,6. Nab&zna lista B3 ma prifez 3x4 a lista
nosniku B4 ma prifez 2x3. Odtokovou listu B5 o prifezu 2x6
klinovité sbrousime a zhotovime v ni zafezy pro Zebra. Zakonceni
kfidla B6 vybrousime z lehké balsy tl. 4, vyztuzné trojuhelniky B7 jsou
z balsy tl. 2.

Odtokovou listu vpfedu podlozime paskem balsy tl. 0,6
a prispendlime ji na vykres. Do zafez(i zalepime vSechna Zebra. Do
Zeber zasadime liStu nosniku, pfiddme nabéZnou liStu a vyztuzné
trojuhelniky; vSe srovname a zalepime. Po zaschnuti odfizneme
precnivajici konce list a pfilepime zakonceni kfidla. Stejnym
zplisobem zhotovime i druhou polovinu kfidla.

Kfidlo peclivé obrousime, zaoblime nabéZnou listu a zakonceni
kfidla dobrousime na pfesny tvar. Kofenova Zebra sbrousime do
Ukosu, aby kfidlo mélo po pfilepeni k trupu poZadované vzepéti.
Nakonec pfilepime prechody B8.

Ocasni plochy S1 a V1 vyfizneme z lehké balsy tl. 0,5, polepime je
tenkym Modelspanem ¢&i Japanem (v nouzi hedvabnym papirem)
a tfikrat lakujeme c&irym vrchnim lesklym nebo zaponovym nitrola-
kem. Kazdou vrstvu laku po zaschnuti jemné prebrousime brusnym
papirem zrnitosti 400.

Podvozek ma nohy C1 z ocelového dratu o prdméru 0,3. K nim
pfilepime balsové vyztuhy C2; celek polepime tenkym papirem.
Podvozek vlepime do trupu a pfilepime vyztuhy C3 z bambusové
Stépiny o prlfezu 0,5x2. Nasadime kola C4 o priiméru 15 (zhotovena
z lehké balsy tl. 5 anebo hotova plastikovd), konce hfideli omotame
€ernou niti a prolepime ji Kanagomem.

Pfedni podvozkova noha je z hlinikové trubky C5 o priméru 1,6/1,
do niz vsuneme a zalepime vidlici C8 z hlinikové trubky stejného
prdmeéru, kterou predtim ohneme a v misté, kde prochazi htidel kola,
zplostime. Kryt C7 slepime z kancelafského papiru, dil C8 ohneme
z hlinikového dratu o prdméru 1. Kolo C9 o priiméru 12 vybrousime
z balsy tl. 3. Vyztuhy C10 jsou z bambusové $tépiny o prifezu
0,5x0,5; hfidel C11 ustipneme ze Spendliku. Celek slepime epoxidem
a natfeme Cervenym nitroemailem. Do trupu jej zalepime az po
potazeni modelu.

Potah a povrchova Uprava. Kostru modelu nalakujeme fidkym
¢irym nitrolakem a lehce prfebrousime brusnym papirem zrnitosti 400.
Model potahneme tenkym Modelspanem nebo Japanem, obarvenym
pfedem na pozadovany barevny odstin. Potazené dily lakujeme
tfikrdt vypinacim nitrolakem C1106. Pfed posledni vrstvou laku
orysujeme cCernou tusi pohyblivé ¢asti — kfidélka, klapky, kormidla
— a znak na bocich trupu.

Model sestavime az po dokon&eni povrchové Upravy. Pozornost
vénujeme predevsim sefizeni: kfidlo ma uhel nastaveni +2°, VOP 0°.
Na koncich kfidla nakroutime negativy 2 az 3 mm.

Zbarveni. Letoun byl cely bily (podle jinych Gdajd krémovy),
nabézné a odtokové hrany kridla, VOP a SOP byly ¢ervené lemovany.
Trup byl ¢erveny, jen zadni hibetni ¢ast a pruhy na bocich zdstaly
bilé. Na bocich pred kabinou byl v bilém kruhovém poli ¢erny znak
Charkovského leteckéh institutu. Pred vétrnym Stitkem byl na horni
strané trupu Cerny pruh. Listy a kuZel vrtule byly stfibrné, podvozek
véetné& diskl kol Gerveny. Valce motoru natfeme &erné.

Létani. Svazek ze dvou niti gumy o prlfezu 1x2 zhotovime o néco
delsi, nez je vzdalenost zavést, mirné natoéime a zasuneme do trupu.
Zaklouzavadme jej za klidného pocasi, nejlépe do vy3Si travy.
Nedostatky v kluzu odstrafiujeme dovazovanim plastelinou dovnitf
trupu, mensi chyby upravime pfihybanim VOP.

Model sefidime do levé zatdCky a svazek nato¢ime asi na 200
otoCek. Pokud se model v motorovém letu vzpina, vlepime podloZzku
shora mezi hlavici a trup. Jsou-li levé kruhy pfilis velké, pfilepime
podlozku zprava. Po zalétani mizeme svazek natoéit az na 1000
oto€ek (prototyp létal s gumou Pirelli).

Pokud jsme postavili model téz8i, takze v motorovém letu
nestoupd, pouzijeme svazek o vétsim prifezu.
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Pénovy polystyrén
a lepici paska
na volnych modelech

Ing. Ivo Mikac¢ a Karel Vencel, LMK VlaSim

V Modelafi bylo vyuziti pénového polystyrénu popsano jiz
nékolikrat, at uz ve spojeni se skelnym laminatem, dyhou, balsou
anebo papirem. Vétsina ¢lent naseho klubu dnes jako zaklad kfidel
RC modeld pouziva polystyrén zcela samoziejmé&. Vadila nam v3ak
stale jesSté dosti velkd pracnost a dale potize pfi shanénidoplrikovych
materiald, jako balsy, dyhy, mikrodyhy nebo skelné tkaniny potfebné
ploSné hmotnosti. Nepfilemna je i pomérné vysokd cena téchto
materiall. Kfidla zhotovena z polystyrénu a dyhy nebo laminatu,
vyztuzend liStami, pak méla priliS velkou hmotnost, takze se tato
technologie dala vyuzit jen na vétsi a rychlejSi modely.

Proto nas velmi zaujala metoda polepovani polystyrénovych jader
papirovou hnédou lepici paskou. Tento zplsob jsme nejprve
vyzkouseli na kfidle malého RC motorového modelu. Vysledek nas
presvedcil, Ze jsme nasli to pravé. Zacali jsme intenzivné Fesit vSechny
problémy, které vyvstaly, kdyZ jsme metodu chtéli pouZit pro stavbu
modell kategorie A3 a Al v modelafském krouzku mladeze.

Nakonec se nam podafilo vypracovat ucelenou technologii, ktera
nejen Ze spliiuje vSechny naSe pozadavky, ale otevira dalSi netusené
moznosti. Postavili jsme ji totiz uz i prvni zkuSebni trupy pro RC
motorové modely a vétroné, které jsou zrovna tak lehké a pevné jako
z balsy. Jsme schopni postavit bez kousku balsy cviény akrobaticky
model na motor 3,5cm3 Chtéli bychom tudiz ¢tenafe pozadat, aby
dfive, nez tuto technologii zatrati, zkusili néjaky ..papirak" postavit.

Stavba kfidla pro modely kategorie A1 a A3 je neobycejné rychla
a spolehliva ji zvladnou i méné zru¢ni zaci. Hotové kfidlo je vzhledné
a témeér neznicitelné. Také Casova stalost tvaru je takova, Ze na
sefizeni modelu se Ize kdykoliv spolehnout. VeSkery materialje bézné
dostupny v maloobchodni siti a jeho cena na kompletni kfidlo
nepfesahne 10 K¢s.

Tyto skutecnosti si zcela ziskaly ¢leny naSeho krouzku, takZze dnes
by snad kfidlo stavét jinak ani nechtéli. Cas uSetfeny pfi stavbé
vyuzivame k tréninkovému létani.

Nejdfive se musime vybavit potfebnymi technickymi prostfedky.
Jako napéjeci zdroj k odporovym pildam budeme potfebovat
transformator, ktery dava napéti 24 V a proud 2 A. Proud mizeme
nastavovat nékolika zplsoby. Nejiednodussi jsou pfedradné rezistory
v obvodu pily nebo pfepinani odbocek na sekundarnim vinuti
transformatoru, fteSenim tohoto problému se nebudeme detailné
zabyvat, nebot zavisi na moznostech kazdého modelare.

Odporové pily pouzivame dvé: jednu vétSi pro rozfezavani

Obr. 2

polystyrénovych desek na potfebné pasy a druhou pro vyfezavani
vlastnich jader. Konstrukce vétsi pily neni rozhodujici, nebot nema
vliv na kvalitu jadra. MGzeme se rozhodnout pro nékterou z t&ch,
které jiz byly v Modeléafi popsény, anebo zvolime tutéz konstrukci, jez
je dale popsana pro mensi pilu. Délka fezaciho dratu je u vétsi pily
1300 mm, u mensi pily 400 mm.

Konstrukce mensi odporové pily je patrna z obrazku 1. Pila je
sestavena z borovicovych (smrkovych) list o prifezu 12x12 mm
a vyztuzena preklizkou tl. 2 mm. Jedno rameno je volné, aby bylo
mozné drat napinat. Zplsob napinani je stejny jako u truhlafské
rdmové pily. Nenahrazujte napinaci provazek gumou nebo pruZinou!
Vyhoda provazku tkvi v tom, Ze jestlize odporovy drat po rozehrati
napneme na spravné napéti, nema pfi fezani moznost uprostfed
zaostavat. To je zvlast ddlezité pfi pomé&rné ostrych zménach sméru
fezani v okoli nabézné hrany.

Odporovy drat ziskame z topnych spiral pro pfikon 300 W, které se
obc¢as dostanou koupit za nékolik korun v prodejnach s elektropo-
tfebami. VyzkouSeli jsme vSak s Uspéchem i ocelovou strunu
o prméru 0,3 mm. V tomto pfipadé je vSak nutné regulovat proud
predfadnym rezistorem nebo reostatem, protoZe struna s teplotou
méni svij odpor a pfi fezani by se mohly volné okraje pfepalovat.
Vhodny zplsob regulace Ize najit v Modelafi 9/1986.

Pénovy polystyrén koupime ve Stavebnindch nebo v Doméacich
potfebach. Desku tlouStky 30 mm nejprve velkou pilou rozfezeme na
pasy, jejichz Sitka je o 15 mm vétSi nez hloubka budouciho kfidla.
Mensi pilou pak z past nafezeme dily o 20 mm del$i, nez budou
jednotlivé ¢asti kridla.

Obr. 3

Uvolnime volné rameno pily a na fezaci drat pfesné navlékneme
Sablony (obr. 2), které zhotovime z oboustranné pokoveného kuprex-
titu, pouzivaného k vyrobé& plosnych spoji. Sablony jsou negativni
a zcela uzaviené (obr. 3). Prllozky ze stejného materialu pfipajené
k Sablonam slouzi k jejich pfidrzovani na polystyrénu béhem Fezani
a zaroven zajistuji jejich spravné umisténi na polotovaru. Odpada tak
zdlouhavé rozmeéfovani — pfiprava k fezani je omezena pouze na
priloZeni Sablon k polystyrénu.

Pfi vlastnim fezani postupujeme nasledovné: Drat pily rozehfejeme
a napneme tak, aby zvonil. Teplota dratu by méla byt takova, aby
rychlost fezani byla 5 az 10 mm/s. Pfi spravné teploté za sebou drat
vyjizdéjici z fezu tdhne asi 10 mm dlouha vlakna z roztaveného
polystyrénu. Drat umistime do nadbéhd $ablon (za odtokovou hranou)
a Sablony pfilozZime na polotovar, podloZzeny kusem stejné tlustého
polystyrénu, abychom fezali vySe od desky stolu. Pfllozky Sablony
pfidrzujeme volnou rukou a za stdlého domlouvani s partnerem
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Obr. 4

fezeme. Velmi dllezité je, aby na obou koncich fezaného dilu najizdél
odporovy drat na nabéznou hranu sou€asné. Proto jsou na Sablonach
Ciselné znaky, takZe domluva s partnerem je jednoznacna. Pfi dobré
souhfe, klidném a rovnomérném vedeni dratu, ziskame hladké
a nezdeformované jadro kridla (obr. 4).

Praci mame zorganizovanu tak, Zze za jedno sobotni odpoledne
v klidu nafezeme kridla pro cely krouzek na rok dopfedu. Proto jsme

hloubku kfidla pro modely A3 i Al zvolili shodnou. Rovnéz délku usi

Obr. 5
Tabulka 1
Kategorie Al | A3
Hloubka kfidla 127 mm
Hloubka polotovaru 140 mm
Délka stfedu kridla 330 mm | 310 mm
Délka polotovaru stfedu 350 mm
Délka usi 250 mm
Délka polotovaru usi 27(1) mm
Tabulka 2
kfidlo VOP
X yn yd X yn yd
0.0 1,52 1,52 0,0 1,04 1,04
1,6 4,83 0,00 11 3,31 0,00
3,2 6,54 0.00 2,2 4,48 0,00
6,4 8,64 0,25 4,4 5,92 0,17
9,5 10,16 0,51 6,5 6,96 0,35
12,7 11,30 0,76 8,7 7,74 0,52
19,1 12,95 1,27 13,1 8,87 0,87
25,4 14,10 1,78 17,4 9,66 1,22
38,1 14,99 2,54 26,1 10,27 1,74
50,8 14,73 2,79 34.8 10,09 191
63,5 13,65 2,67 43,5 9,35 1,83
76,2 12,00 2,48 52,2 8,22 1,70
88,9 9,78 2,03 60,9 6,70 1,39
101,6 6,99 1,27 69,6 4,79 0,87
114,3 3,81 0,64 78,3 2,61 0,44
120,7 2,16 0,32 82,7 1,48 0,22
127,0 0,51 0,00 87,0 0,35 0,00

MODELAR -5/1987 w137

a stfednich Casti jsme rozvrhli tak, aby z nich Slo sestavit kfidlo
modelu A3 i Al. Nemusime pak mit mnoho Sablon a rlizné dlouhych
polotovarti, ¢imz se fezani dale urychli. VSechny rozméry jsou
uvedeny v tabulce 1, usporadanl obou kfidel je na obr. 5.

Jisté omezeni pro tento zplsob stavby kfidla je ve volb& profilu.
NemGzeme si dovolit profil pfilis tenky a kIenuty Jako vhodny
kompromis se nam jevi profil MVA 301, ktery pouZivame i pro VOP.
Na modelech obou kategorii mame opét VOP o stejné hloubce
87 mm. V tabulce 2 jsou soufadnice profilu MVA 301 pro kfidlo i VOP.

Na vSech uSich vytvafime negativy 4 mm (na odtokové hrané)
podlozenim pfislusné Sablony dfevénym klinem. Pfi Fezani proto
dbame, abychom nafezali stejny pocet levych a pravych usi.
Stfednich casti fezeme tolik, abychom mohli sestavit stejny pocet
kfidel pro modely A3 i Al. V naSem krouzku totiz kazdy 7ak stavi oba
modely, aby se mohl zi€astfovat soutézi v obou kategoriich.

Vyfiznutd polystyrénova jadra uz mohou Zzaci dale zpracovavat
samostatné. Vyrezy kfidla zafizneme ostrou Ziletkou podle pravitka
na hloubku 127 mm. Je-li jadro vyfiznuto spravné, méla by pak byt
tlouStka odtokové hrany kolem 0,5 mm. Jadro jemné obrousime,
abychom odstranili viakénka polystyrénu, ktera se vytvofila pfi fezani
odporovym dratem.

K polepovani jader pouzivame papirovou hnédou lepici pasku
Sirokou 40 az 60 mm. Pozor, kvalita pasky byva rozli€n4, vybirdme

Obr. 6

pasku hladkou, bez ,skréenin" a jinych vad! Také mnoZzstvi lepidla na
pasce nebyva vzdy dostateCné, proto jadro pfed polepovanim
natirame lepidlem na tapety Taposa nebo Koramex. Na hmotnosti
hotového kfidla to témeéf neni znét, zato na pevnosti znacné.

Nastfihame si dostate€né mnoZstvi pasu lepici pasky patficne
délky. V nadobé s vodou namocime Ctyfi pasy a polozime je lepici
vrstvou nahoru na stll. Pak namocené pasy lepime na kiidlo podle
obr. 6, pficemz dopliiujeme jejich zasobu na stole, aby byly dokonale
provlhéené. Polepovani zaCneme prelepenim odtokové hrany, po-
kraCujeme na horni strané kfidla az k ndb&zné hrané. Pak kridlo
oto€ime a opét od odtokové hrany polepujeme dolni stranu. Na
nékterém misté v okoli nabézné hrany pak budou tfi vrstvy lepenky.

Lepici pasku jesté jednou dokonale prihladime, kndlo prohlédne-
me a na Ctyfiadvacet hodin zavésime na 3i0ru za 3pendlik,
zapichnuty Sikmo do jeho okraje. Zé&ci, ktefi jiz maji tuto operaci
zazitou, mohou kfidlo polepovat doma, ¢imz se stavba v krouzku
urychli. Tato prace totiz na rozdil od vétSiny jinych modelafskych
operaci nedevastuje zivotni prostfedi v byté.

Pokud se polepené kfidlo zkrouti, nemusime si z toho délat hlavu.
Po nalakovéani je Ize nad parou zcela vyrovnat.

Chceme-li mit kfidla modelu Al délend, v kofenech stfednich ¢asti
zhotovime ostrou Ziletkou zafezy o Sifce 3 mm a délce 35 mm (obr. 7).
Nejdfive profizneme nahofe i dole vrstvu papiru, pak fez dokoncime
i v polystyrénu. Tuto €ast kfidla pfelepime jesté jednou vrstvou lepici
pasky, ¢imz vzniknou Sachty, do nichZ pozdégji vlepime pouzdra pro
spojovaci draty kfidla.

K povrchoveé Upravé uzivdme tekutych barev do Latexu, které jsou
k dostani v lahvickach za 4 K&s v prodejnach Drogerie. Nefedénou
barvu roztirame vétSim Stétcem. Snazime se. abychom nenadélali
Lkocoury", tahy Stétcem proto vedeme rovnobézné s nabéznou
a odtokovou hranou. Nejlepsi je Zlutd barva, u niz se pfipadné
Smouhy po zaschnuti ztrati. Natfené €asti kfidla povésime opét na
$ndru a nechame je vyschnout nejméné jednu hodinu.

(Pokracovéni)
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m Kategorie RC-P, tedy naSe

obdoba zndmé zahranicni kate-

gorie Club 20, vznikla i u nas ja-

ko kategorie méné narocna ve

srovnani s velkymi" modely
F3D. Plvodné to méla byt jen naborova
kategorie pro ziskani zajemcd o kate-
gorii FAI (s motory 6,5 cm3), ale potkal
ji osud jinych ,ndhrazkovych" kategorii
(napriklad SUMek anebo malych gu-
mak{ Coupe D’Hiver). Vyrostli nam v ni
speuahste ktefi se vénuji této kategorii
s ddkladnosti a houZevnatosti skute¢né
obdivuhodnou. ~ Tim  pochopitelné
vzrdsta i tlak na upfeshiovani pravidel.
Jiz jsem se v tomto sloupku zminil
0 tom, Ze se uvaZuje pro tuto kategorii
0 zdkazu pouzivani zahrani¢nich moto-
rG. Ohlas byl velmi Zivy. Spécham proto
s upfesnénim, Ze nové omezeni sice
nebude povolovat zahrani€ni motory,
ale umozni motory domaci (hlavné mo-
tory MVVS) upravovat a bude pfipous-
tét i pouziti amatérsky zhotovenych mo-
tord. Tento doplnék byl pfijat hlavné
proto, aby se nebranilo technickému
pokroku a novym mysSlenkam a hlavné
pak jejich praktickému ovéfeni a tim
nasledné i urCité zpétné vazbé na
MWVS, kde by nejlepsi Gpravy a modifi-
kace mély poslouzit k dalSimu vyvoji
motor(.

m Ukolem tohoto sloupku ma byt mimo
jiné informovat Ctenafe o novinkach
v oblasti RC souprav ¢i Iépe fFidicich
systémd, ale zejména v posledni dobé&
se v této oblasti nic pfevratného ne-
déje. Vétsina velkych vyrobcl ma ve
svém programu jeden anebo nékolik
typl souprav s PCM modulaci a rdiznou
arovni mikroprocesorem fizeného vy-
baveni, ale vSichni dale vyrabéji spoleh-
livé a obecné levnéjsi soupravy s FM
modulaci a zaméfuji se na zvySeni spo-
lehlivosti souprav a pfisluSenstvi. Z4d-
né nové technické feSeni principu pfe-
nosu informaci se od doby objeveni,
respektive vyuziti PCM modulace neob-
jevilo — alespon pokud je mi zndmo.
Napiste mi o novinkach zasadniho cha-
rakteru, pokud je objevite v zahrani¢ni
literatufe, nenechte si je jen pro sebe!
Tuto vyzvu ke spolupraci uvadim aspon
jedenkréat do roka — véfim, Ze to tfeba
tentokrat vyjde.

m Druhy ro€nik néborové soutéze
v modelafském souboji pofada 8. srp-
na RC klub v Nivnici. Omezen je pouze
zdvihovy objem motoru (max. 6,5 cm3),
modely mohou byt libovolné. Léta se
v prostoru 80 x 100m, hodnoti se
useknuti soupefovy pasky a Cas v leto-
vém prostoru. O propozice a dalsi in-
formace si piSte na adresu Mir. Ka-
blasek, Sv. Cecha 1392, 688 01 Uher-
sky Brod.

Ing. JIni HAVEL

O fizeni
radiem
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Vyrobky,

které mozna jeSté neznate

Pod znackou Mikro se modelafim do-
stavaji do rukou vyrobky, které dopliuji
sortiment modelafského trhu ve dvou oblas-
tech. Jde predevdim o RC karburatory
Universal, vyrabéné ve dvou velikostech: typ
1pro motory 2,5 az 5cm3atyp 2 pro motory
do 10cm3. Déle jsou to modelafské samo-
zapalné motory o zdvihovém objemu 2,5
a3,5cm3.

Karburatory pracuji na principu Perry,
takZe pfi snizeni otd€ek motoru se soucasné
privira privod paliva i vzduchu. UZiva je fada
modelafd a osvédgily se. Dalsi dobrou
vlastnosti téchto karburatorll je snizena
produkce spalin.

Na z&kladé zkuSenosti byly oba typy
karburatord dale vylepseny, a to zeSikmenim
pfivodu paliva. To vylu€uje zlom pfivodni
hadicky paliva, ktera se nyni navic nedotyka
motoru. RovnéZ tyto karburatory se jiz
osvédcily v praxi.

Kolem instalace karburatorl a jejich na-
stavovani je stéle fada otazek, na néz hleda
mnoho modelafl odpovéd. Tedy, vSechny
dily jsou vyrobeny z vélcovaného materialu
obradbénim. Pouzity materidl zajiStuje po-
tfebnou mechanickou pevnost a chemickou
odolnost vigi vlivim paliva. Nerozebiratelné
spoje jsou lepené, coz zabezpecuje spolehli-
vost spoje i pfi znaéném namahani béhem
provozu v RC modelech. Pouzitim karburato-
ru se nezlepsi ani nezhorsi technicky stav
motoru, zmeéni se pouze jeho pracovni rezim.
Zjevné zlepSeni Chodu motoru po instalaci
karburatoru Mikro Universal se projevuje
zejména u motord s regulaci otadek pouze
pfivirdnim vzduchu.

Pro Udrzbu karburatoru plati totéZz co pro
motory: co Skodi motoru, to Skodi i karbu-
ratoru. Na prvnim misté to jsou usazeniny
z paliva, zplodiny po hofeni a prach. Na
druhém misté pak neodborna demontaz
a Upravy uskutecnéné bez potfebnych zna-
losti a vybaveni.

Je vSeobecné znamo, Ze v palivu obsazeny
ricinovy olej po styku se vzduchem nebo jeho
zbytky po spaleni v motoru se postupné
zmeéni v téZko odstranitelnou hmotu, ktera
brani pohybu rotaénich a posuvnych dild jak

v motoru, tak v karburatoru. Tento stav se
zhorSi zejména po dalSim skladovani nebo
v pfipadé, Ze palivo bylo nitrovano. Odstra-
néni olejovych usazenin je po delSi dobé
nejen obtizné, ale bez pouziti mechanickych
nastroji téméf neuskutetnitelné. Popisova-
nému jevu lze prfedejit jednodusSe a uginné
tim, Ze po ukonceni létani nebo b&hu motoru
se motor i karburator ocisti technickym
benzinem — bud se ostilkaji injekéni
stfikackou, nebo vykoupou v misce. Po
osuseni motoru i karburatoru je nutné vSech-
ny pohyblivé sou€asti namazat.

Kde sehnat vhodné prostfedky k Gdrzbé
motorll a karburatord? U vSech benzinovych
Cerpadel se prodava technicky benzin
v baleni posta€ujicim zhruba na rok. Jako
vyzkuSeného mazaciho, konzervacéniho
a Usady rozpoustéjiciho prostfedku Ize pou-
Zit oleje Super Mogul Stabil. Ten svym
slozenim a pfisadami nejen konzervuje, ale
i rozpousti usazeniny, které zUstaly po ben-
zinové lazni v nékterych c&astech motoru
nebo karburatoru. K mazani se nejlépe hodi
injekéni stfikacka z plastické hmoty s tlustsi
jehlou. Po oSetfeni se doporuCuje motor
i karburator zabalit, nejlépe do bavinéné
seprané latky.

Dalsi skupina otazek se tyka vlivu velikosti
prifezu saciho otvoru. Obecné plati, ze pro
RC ovladani je vhodnéjsi pouzivat mensi saci
otvory, nez by mély difuzory stejnych motord
bez ovladani. Davodem je pozadovany rezim
motoru. Pfi létdni s RC modelem je nutné
dosahnout pravidelnych otacek ihned po
jejich zméne, plynulych ptechodl z malych
do maximalnich otacek pfi akrobatickych
sestavach a nalezitého zrychleni pfi stoupani
modelu. Pokud mél motor regulaci otaCek na
principu pfivirani vzduchu, je vhodnégjsi pfi
pouZiti karburatoru Mikro Universal pouzit
mensiho prifezu. V pfipadé, Ze karburator
Mikro nahrazuje karburator pracujici na
stejném principu, jsou prifezy steiné

Motory Mikro Standard se vyrabégji ve
zdvihovych objemech: 2,5 a 3,5 cm3. Jsou to
samozapalné jednovélce S pFedm’m sanim
(klikovym hridelem). Nabidku dopliuje typ
KLD 3,5 cm3 s klikovym hfidelem ulozenym

PRED 100 LETY
SE NARODIL METODEJ VLACH

v Cervenci letosniho roku uplyne 100 let od narozenj Metodéje Vlacha,

prd kopmka letectvi,

soudasnika ing. Kaspara, Cihdka, Cermaka a dalsich,

montéra motord u flrmy Laurin a Klement v Mladé Boleslavi. Podrobny popis
Vlachova letadla z roku 1912 a historii [étani Metodéje Vlacha pfinesl| Casopis

Modelar 3/1985.

Metodé&j Vlach zahdjil pfed 75 léty svoji prikopnickou &innosti obdobi
Ceského létani v Mladé Boleslavi, na néz navazuje i Svazarm. Soucasti oslav
obou vyroci, které v Mladé Boleslavi v letoSnim roce prob&hnou, bude v zafi
vystava k historii Iétania dale soutéze RC maket kategorie F4C, které na letisti
v Mladé Boleslavi usporadaji spolecné ZO Svazarmu AZNP a LMK Dolni
Chabry ve dnech 23. a 24. kvétna 1987.

Zveme vSechny pfiznivce této krasné a narocné kategorie!

—ha—
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v kulickovych loZiskach a zadnim sanim
(pfes hfidelové Soupatko). Ke viem typlm
Ize objednat karburator Mikro Universal
a k typim 3,5 cm3téz tlumi¢ vyfuku. Motory
jsou vyrabény v malych sériich a ¢ekaci doba
je tudiz zna¢na. Typ 2,5 cm3 Standard stoji
v z&kladnim provedeni 240 Ké&s, 3,5cm3
260 Kcs, typ KLD 3,5 cm3 280 K¢s.

Karburatory Mikro umoznuji pouzit pro RC
modely témeéf kazdy motor, ktery je
v dobrém technickém stavu — a to
i v pfipadé, Ze jde o motor ze zahrani€i. Lze
s nimi také vratit do provozu viechny motory,
jimz se RC karburator poskodil. Dodaci Ihaty
jsou kratké a Ize si objednat i montaz (nebo
motor k montazZi poslat). Cena karburatoru
Mikro Universal nebyla ani po zlepSeni
zvySena a €ini 160 Kcs.

V8echny vyrobky Mikro jsou zasilany pou-
ze poStou na dobirku na zékladé pisemné
objednavky, na kterou postaci korespon-
dencni listek, odeslany na adresu Mikro,
Pribézna 21, 10000 Praha 10-Stradnice.
Zaruéni doba ¢ini 6 mésicl, k vyrobkim je
poskytovan veSkery servis.

MIKRO

O bezpecCnosti,
Urazech a
odpovednosti...

V Modelafi se o bezpe¢ném létani psalo jiz nejednou. Jak ale
vyplyne z dal$iho, je nezbytné ¢as od Casu tyto véci nejen pfipominat,
ale vyvozovat z nich i patficné zavéry, coz uz je zalezitost modelari
samotnych.

Dne 14. zafi 1986 doSlo v Rokycanech pfi modelafském leteckém
dnu k mimoradné udalosti, kdyZz model srazeny silnou turbulenci viétl
mezi divaky a dva poranil. Nemusim zd@raziovat, Ze nAm bylo po této
trpké zkuenosti smutno. Predevsim kvlli t¢m dvéma zranénym, ale

RC karburatory Universat (zprava typ 1, typ 1s pfirubou pro motor MVVS 3,5 GFS, typ 2)

a jmény na orientacni tabuli pfed zahajenim Iétani (nebo i, len
zkouSenim RC soupravy), vymezeni prostoru pohybu modelafl se
zapnutymi vysilaéi v kruhu o pr@iméru 20 m, vymezeni stojanky
modell, stanoveni prostoru pro divdky a parkujici auta, vymezeni
letovych prostorl, omezeni létani pfi silném vétru zplsobujicim
nebezpecnou turbulenci, povinnosti a prava spravce plochy letisté
s dovétkem o postizich modelafQ, ktefi nebudou ochotni dodrZovat
tento provozni fad. Pro pfipad mimoradné udalosti (poskozeni zdravi
nebo majetku) zavinéné nedodrzenim provozniho fadu museji vinici
pocitat s tim, ze celou odpovédnost (jak z hlediska postihu ve smyslu
trestniho fadu, tak i z hlediska nahrad postizenym) ponesou zcela
sami. V tomto piipadé vibec nelze pouzit pojisténi cinnosti
Svazarmu, uzaviené UV Svazarmu a €s. statni pojisStovnou.
Véfime, ze zminén& udalost poslouzi vSem jako vystraha i pouceni
a bude modeléfe i pfislusné svazarmovské instituce (poc¢inaje radami
klubl a vybory ZO) motivovat k tomu. aby nepodcenovali nebezpedi
Grazl a snazili se konkrétnimi preventivnimi opatfenimi jim véas
zabranit.
Ing. Alois Pelikan,
pfedseda RMo OV Svazarmu v Rokycanech

1 proto, Ze jsme si uvédomili, jak je snadné ztratit b&hem chvilky

pfizen obyvatelstva, o niz jsme dost vehementné usilovali po dobu asi
15 rokd. Celou zalezitost presetiovalo obvodni oddéleni VB
v Rokycanech a nadfizené svazarmovské organy. Po peclivém
preSetfenl odlozily z hlediska trestniho fadu organy VB zalezitost pro
nezavinéni poranéni konkrétni osobou. Zranéni divaci byli v té dobé
jiz zcela v pofadku.

Hned po leteckém dnu zacala rada modelaii OV Svazarmu
v Rokycanech spolu s nadfizenymi organy intenzivné pracovat na
preventivnich opatfenich, ktera by pravdépodobnost Grazu omezila
na minimum. Vysledkem byl provozni fad letisté, vznikly ve
spolupraci vsech uzivatell letisté, tedy modelafd, pilotd lehkych
letadel, Slovairu a pracovnikd zemédélskych zavodd.

V tomto provoznim fadu jsou stanovena pravidla bezpe€ného
provozu a povinnosti jednotlivych uzivatell véetné modelarl. Zaklad-
nimi pravidly pro modelafsky provoz je predev§im vzajemna
ohleduplnost, dale umisténi koliki s ozna¢enim kmito&tl vysilagh

RC klub ZO Svazarmu JZD Vitézny Unor Zlechov
vas zve na tradic¢ni soutéz RC maket kategorie F4C
0 pohar JZD Vitézny anor Zlechov, ktera nebyla
technickym nedopatfenim zafazena do kalendare
modelarskych soutézi Svazarmu.

Soutéz je poradana ve dnech 27. a 28. 6. 1987 na
letisti v BorSicfch u Buchlovic (nebo na tovarnim
letisti n. p. let Kunovice). Poradatel zajiStuje podle
pfihlasek i ubytovani.

O propozice piSte na adresu Oldfich Vavra,
687 07 Tupesy 383.

Vyplétané kola

Pro sv(j RC model Antic jsem potfeboval
dobova kola. kterd ovSem v naSich prodej-
nach chybi. V Casopise L+K 11/1979 jsem
naSel jednoduchy navod na zhotoveni kol,
pouzitelnych ale jen pro ,kity". MySlenku
jsem ale pouzil.

Rafky pro kola o pozadovaném prdméru
85 mm jsem zhotovil z vi€ek plechovek,

v nichZ se prodavaji nitrobarvy na kizi. Na
jeden réafek jsou tfeba dvé vicka, jejichz
vnitini  Cast  jsem vyfizl podle obr.
1 a 2 lupenkovou pilkou. Vzniklé polotovary
jsem spéjel podle obr. 3. Po opilovani jsem
obvod rafku rozméfil a vyvrtal do néj 24
otvord o priméru 1mm. Tato prace je
nejnarocnéjSi — na jeji presnosti zavisi
konecny efekt.

K vypleteni podle obr. 4 jsem pouzil
odizolovany zvonkovy drat, ktery ma vyhodu,
Ze se d& dobfe pajet. Pri vyplétani je nutné

dbat na to, aby byl drat neustale napnuty. Po
vypleteni jsem odStipl pfebytecny drat
a konce pojistil kapkou cinu. Potom jsem do
stfedu kola zapajel mosaznou trubku
o patficném priméru a na ni z obou stran
vétSi podlozky. Do rafku je Fnozné jesté
vyvrtat dalSi otvor, do néhoz zapéajime kou-
sek dratu &i trubky, znazorfujici ventilek.
Obru¢ kola jsem zhotovil z Cerné pryze,
kterou jsem po hrubém opracovani pfilepil
k rafku Chemoprénem a teprve pak obrousil
do presného tvaru. Oldfich Volf



u nas neni tolik jako v zahranici. NaSi

Coje nového? Hodné, ale bohuzel toho

stdle nejlepSi na svété a Ze jejich
pozice je neochvéjna — jiz dva roky klidné
odpocivaji. Jejich modely kromé& malych
nevyraznych UOprav nedoznaly Zzadnych
zmén, o vrtulich, motorech a vyfucich ani
nemluveé.

Ddkazem byla lofiska sezona véetné Velké
ceny Modely, na niz stal na stupnich vitézQ
pouze jeden zastupce Ceskoslovenska.
| kdyz se vsichni trochu zlepsili, nardst
vykon( byl mnohem mensi nez u zavodnikd
v zahranic¢i. Zhruba pred tfemi léty byla u nas
pfekonana dlouho vzdorujici hranice 80s.
Od té doby ji prekonal pouze jeden tym:
Hovorka—Kucera. To je malo, nebot
v souéasné dobé je v zahrani¢i fada tymd,
které tuto hranici prekonavaji bez velkych
potizi.

Kde hledat pFiciny? PfedevSim u sebe. To
si uvédomil jen FrantiSek Hovorka s mecha-
nikem Ladislavem Kucerou (na snimku). Dva
roky svédomité pracovali na svych modelech
Red Baron, na motorech, vyfucich a vrtulich
— a vysledky se dostavily. BEhem minulého
roku nékolikrat prekonali hranici 80s
a v soucasné dobé jsou naSim nejrychlejSim
a asi také nejlepSim tymem. Dokazali
— navzdory tvrzeni pesimistt — Ze to
s nasimi motory MVVS také jde a Ze nejsou
koncepcné zastaralé, jak vétSina naSich
pylonai tvrdila b&hem sezény na svoji
omluvu. Pravem proto budou nosit v letodni
sez6né startovni Cislo 1

Byl jsem asi jednim z prvnich, ktefi se jesté
b&hem sezény obratili na Frantiska s otdzkou
Jak ty to delas?". Franta zrozpacitél, pou-
smal se a zahledél se dlouze do dalky. Pak se
ke mné obratil a zacal vypravét: ,Chce to
predevsim hodné létat a méné kecat. Nic si
neodpustit v tréninku a hlavné si nic nena-
mlouvat. Nelitovat se, byt k sobé tvrdy
a pfiznat si, na co nemam a co se musim
naucit. Ja pfiznavam, Ze jeSté neumim létat
tak, jak bych si predstavoval, a také se
musim naucit |épe zavodit na velkych mezi-
narodnich zavodech. Tfeba na posledni
Velké cené Modely jsme méli na vitézstvi
— a jak jsme nakonec dopadli. Vy s brachou
jste zase naopak vytézili z minima maximum
a zavod jste vyhrali.

Jinak se domnivam, Ze pficina rychlosti
nasich modell je predeviim v ladéném
vyfuku a ve vrtuli. Oboje si délam sam. Vyfuk
ma mensi objem aje o néco kratsi, nez byva
obvyklé. Vystupni otvor ma primér 7 mm,
nékdy i menSi. Také moje vlastnoru¢né
zhotovené vrtule z uhlikovych viaken se mi
zdaji velmi dobré. Maji stoupani o néco vétsi,
nez pouziva vétsina ostatnich pylonaili — na
konci listu mam nékdy az 170 mm, u velmi
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TREMI

dobrého motoru nékdy dokonce i Vétsi.
Prameér vrtule pouzivam jednotny
— 200 mm.

Motor MVVS je bézny, jaky pouZziva vétSina
nasich zavodnik(. Malé Gpravy, které na ném
délam, nejsou tak dilezité jako bezvadny
mechanicky stav. Celkova hmotnost modelu
nesmi byt vy$§i nez povolené minimum
2200 g.

Se svym modelem Red Baron létame asi tfi
sezbény a nejlepsiho ¢asu jsme zatim dosahli
v lofiském roce: 77,6 s. V tréninku jsme ale
velmi cCasto létali i mnohem rychleji
— néktery okruh (400 m) i pod 7 s. Uvadim to
proto, Ze na zavodech je to mnohem tézsi,
s ¢imZ je nutné v tréninku pocitat.

Pribéh v3ech tréninkovych letd si na-

PYLONY

hravame na magnetofonovy pasek, ktery pak
velmi peclivé vyhodnocujeme. Tuto metodu
jsme prevzali od vas a pouzivame ji také
nékdy i na zavodech, abychom méli srov-
nani, v ¢em se pfi nich liSime od tréninku.
Hodné nédm v tom pomaha dalsi ¢len naSeho
tymu Standa Kubovy, ktery nas doprovazi na
vSech zavodech. U€astni se také skoro vSech
nasich trénink(, kde pracuje se stopkami
a magnetofonem. Je nasim maskotem.

To je asi vSechno. Nemam Zadné tajnosti.
MU0j model i motor je kdykoliv a komukoliv na
zévodech k dispozici k nahlédnuti. Motor
jsem ochoten i rozebrat do posledniho
Sroubku."

To potvrzuji: Na moji zadost pfijel Franti-
Sek Hovorka uprostied lofiské sezény do
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KAM SE ZTRATILA
POLARA?Y

V modelarské literatufe se stale Castéji
objevuiji graficka znazornéni vlastnosti profi-
I zpracovana pocitagi. Chci proto pojednat
kratce a srozumitelné o graficky odliSnych
popisech vlastnosti profili — graficky
odlisnych od ..Lilienthalovy" potéry. Neni to
viibec jednoduché a mnozi pravovérni teore-
tici tim tfeba ani nadSeni nebudou. Kazdy
modelar v8ak nenijen teoretik.

Na obr. 1 je jedno ze zminénych znazor-
néni: je na ném diagram rozlozeni pomér-
nych tlakd podél profilu. Obrazek je vysled-
kem znacného Usili jeho tvlrce, pracujiciho
s pocitatem. OC jde? Je to graficky popis
(zapis) predpokladaného proudéni vzduchu
podél profilu ajim vyvolanych Gginkl (vztla-

ku a odporu). Neni tak ddlezité, zda jsou na
svislou osu vynaSeny poméry mistnich rych-
losti proudu k rychlosti letu (nebo jejich
druhé mocniny), nebo zda jsou vynaSeny
pomérné mistni tlaky, jez jsou dlsledkem
proudéni kolem profilu.

Obr. 1 je vysledkem pocitacového zpliso-
bu navrhovani profilli. Ten vyuZivdA moznosti
popisu predpokladaného proudéni kolem
profilu na zakladé teoretickych predpokladd.
Ty, jak vSichni vime, nejsou prakticky nikdy
spinény beze zbytku. Presto vSak je mozné
i z idealizovaného stavu proudéni urcit tvar
profilu (jeho soufadnice) a jeho vlastnosti.
Takovy postup matematicko-fyzikalniho na-
vrhovani profild je jednodussi nez postup
opacny. Tedy ten, kdy je pro dany tvar profilu

Obr. 1 Jeden z vysledkd navrhd profil ing. J. Janovce s vyuzitim pocitade s operacni paméti
32 K. Jde o profil s maximalni tlouStkou kolem 12 % a prohnuti asi 2,5 %; Reynoldsovo

Cislo je pfiblizné 200 000

Prahy i se svymi nejlep§imi motory, abychom
je mohli porovnat s mymi. Jaky byl vysledek?
Jednozna¢ny — Hovorkovy motory byly
doopravdy lepSi, predevSsim ve vysSich
otackach. VSechny motory mél v bezvadném
mechanickém stavu; €asovani vyfuku 181°,
obsah spalovaciho prostoru 0,80 cm3. Nej-
vys§i naméfeny vykon s testovacimi vrtulemi
MWVS byl 2,08 kW. NaSe motory se liSily
pribéhem vykonové kiivky, coZ je patrné
z pfipojeného diagramu. Jak jsme dalSim
méfenim zjistili, hlavni pfi¢inou byl Hovorkav
ladény vyfuk. Dodatec¢né jsem zméfil i vykon
italského pylonarského motoru OPS 40.
s nimZz léta vétSina zahraniénich pylonéafl
v Evropé.

Z porovnani diagramu s vykony na zavo-
dech vyplyva, Ze naSe motory dosahuji
béhem letu vysSich otacek, nez jsme dosud
predpokladali. To znamena, Ze pokud chce-
me létat tak rychle jako Hovorka, musime
motory pfipravit a naladit na vysSi otacky.
Zatim jsme pocitali s otaCkami kolem
25 000/min, nyni nas budou zajimat otacky
kolem 27 000/min i vice. K tomu bude tfeba
zvolit i pfisluSnou lehi testovaci_ vrtuli.
Pramér testovaci vrtule by se nemél pfilis lisit
od vrtule, kterou pouzivame b&hem zavod(.
Budeme muset asi také zmeénit Casovani
vyfukli — podle zaméstnancl MVVS mozZna
na 190° i vice. Tomu bude nutné prlzpusoblt
ladény vyfuk. SkuteCnosti vSak z(stava, ze
v soucasné dobé zatim nikdo pfesné nevi,
jak by mél vyfuk vypadat. Takze nas geka
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hodné zkouSek.

Podle poslednich zprav z USA dosahuje
celé reprezentacnl druzstvo pro MS v Aus-
tralii bez potizi ¢asi pod 80 s. Podle dopisd,
které jsem dostal, Iétaji Americané s ital-
skymi motory STX 40s a ¢asovani maji pry
podstatné vyssi, neZz jsme méli my na MS
v USA. Pouzl'vajl' obdobny ladény vyfuk, jaky
se pouZiva u nas, je pry ale o néco kratSi
a vystupni otvor ma co nejmensi
— v nékterych pfipadech je Jeho primér jen
6,5 mm. Rekord USA nyni drzi Dub Jett
z Kalifornie ¢asem 74,1s; jeho vyfuk ma
¢erny povrch. Néktefi Americané pry
s Uspéchem pfivadéji do nadrze tlak
z vyfuku, tedy nikoli z klikové skfing, jak je
obvyklé i u nas. To jisté stoji za Uvahu,
protoZze tim by mohly odpadnout starosti
s ladénim motord. U nas to zatim ale nikdo
nezkouSel.

Jak létaji nasi konkurenti v Evrop&? Nejd-
spesnéjsim a také nejpouzivangjSim mode-
lem je Folkerts Svycara Viktora Casutta. Jde
0 velmi Uspésnou konstrukci, s niz Casutt jiz
fadu let patfi mezi nejlepSi v Evropé avlastné
1na svété.

Na prvni pohled neni model ni¢im zvlastni,
ale vSichni ktefi jej pouzivaji, o ném pé&ji jen
chvalu. Model se pry velmi dobfe Fidi
a predevsim v zatackach je stabilni a rychly.
Neni bez zajimavosti, Ze na modelu neni
pouZit ani kousek balsy: Trup je ze skelného
laminatu a sestava ze dvou dild — vlastniho
trupu s kylovkou a spodni odnimatelné ¢asti,

HQ 2,5/9

0 0.2 OA 0,6 08 x 1

Obr. 2 Porovnani jednodussi (Janovcovy)
a rozsahlejsi (Epplerovy) vypoctove
metody, uplatnéné na jednom profilu
H. Quabecka. Shoda vysledkd je
velmi dobra

pogitan pribé&h rozlozeni tlaki nebo rychlosti
proudu. Tento zplsob je vSak bézny pfi
testovani profild v aerodynamickych tune-
lech. K obéma uvedenym zplsoblm je tieba
nezbytnych znalosti a poéitacl. Jinak to jde
velmi tézko a pomalu.

Dosavadni .fadky necht poklada ctenar za
néco jako telegraficky avod do velmi slozité
problematiky jedné technické discipliny, zva-
né aerodynamika profilu.

Tvar profilu na obr. 1 (jeho soufadnice) se
nepodari samoziejmé ziskat hned napoprve
Je nutna fada zpfesfiujicich vypoctl, az se
tvlirci podafi navrhnout optlmalnl profil pro
dané podminky. VSichni se snazi, aby profil
mél dostate¢ny vztlak a co nejmensi odpor.

K takovym zplsobdm navrhovani profild je
tfeba mit spolehlivy vypocetni program (soft-
ware) a odpovidajici pocitat. Programi
i velkych pogitacl je ve svété pomé&rné dost.L
Neni vSak pfili§ mnoho program(, které se*

kterd tvofi kryt motoru a ladéného vyfuku.
Celkova hmotnost je 360 gram(! V trupu jsou
pouze dvé preklizkové prepazky. Motor OPS
40 je upevnén v loZi z duralového plechu tl.
6 mm, zalepeném mezi laminatové bocnice
kyanoakrylatovym lepidlem; spoje jsou pre-
laminovany. Nadrz o objemu 175cm3 je
spajena z mosazného plechu tl. 0,4 mm. Pod-
vozek z tvrdého duralového plechu tl. 4 mm
je pfisSroubovan na spodni odnimatelnou
¢ast trupu dvéma plastikovymi Srouby M4.
KFidlo s profilem E 221 je stejné jako vodo-
rovna ocasni plocha vyfiznuto z pé&nového
polystyrénu; potah tvofi preklizka tl. 0,4 mm,
prelaminovana skelnou tkaninou o plo3né
hmotnosti 27 g/m2. Hotové kfidlo m& hmot-
nost 550 g, VOP 70 g.

S modelem Folkerts |ét4 v sou€asné dobé
vétSina prednich zavodnik( v Evropé, a ¢asy
pod 80s pro né nejsou velkym problémem
Jeho konstruktér Viktor Casutt s nim
v lofiském roce zaletél na Evropském poharu
v NSR ctyfikrat pod hranici 80 s. Sdm jsem
byl na téchto zavodech pfitomen jako divak
a mohu to potvrdit. S modelem léta také nam
dobfe znamy Ital R. Razzi — na lofiské Velké
cené Modely s nim byl druhy. Jak mi Fekl po
zavodech, pouzitim modelu Folkerts se
zlepsil témér o 8s, coz pry je prokazatelné
zasluhou modelu. Stavebnici nabizi firma
DIMO za 350 $vycarskych franka.

Zaslouzily mistr sportu Zdenék Malina
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daji pouzit k Usp&snému navrhovani profild
malym pocitacem.

Obr. 1 zachycuje jeden z vysledkd prace
ing. Jana Janovce. Jeho metoda je dosta-
tecné presna, i kdyz profil je sestaven pouze
z 31 bodd. Pocitate s takovouto operaéni
kapacitou jsou k dispozici i u nas. Prof.
Eppler a po ném i dalSi pouzivaji programu,
ktery postihuje dvojnasobny a pripadné vétsi
poc&et obrysovych bodl profilu. K takovému
vypoCtu je tfeba mnohem vétSiho pocitace,
mnohem vl€e jeho ¢asu, a tim i viCe penéz.
Pro modelarské Ucely a ziejmé i pro Gcely
aerodynamiky nizkych rychlosti je postacu-
jici pocita¢ jednodussi.

Na obr. 2 je srovnani vysledkd jednodus-
rova) vypoctu vlastnosti profilu HQ-2,5/9.

Jak se vSak ma v téchto Carach vyznat
obycejny modelar? Tedy ten, ktery rozumi
klasické ,Lilienthalové" polafe? Ta je pro tyz
profil zndzornéna na obr. 3.

V8echny dosud uzivané pocetni metody
navrhll  profill  vychazely z dfivéjsich
znamych poznatkd ‘a vysledkd testovanych
profili. Jednim ze zéakladnich zdrojd infor-
maci byly prace americké instituce NACA,
z nichz vySli mnozi badatelé v oblasti aerody-
namiky. Patii k nim i napriklad prof. Eppler
a prof. Wortmann.

Teprve v posledni dobé se pravdépodobné
podafilo na nesmirné vykonnych pocitacich
zvladnout vypocet proudéni skutec¢né tekuti-
ny podle exaktnich vztahd Navier-Stokeso-
vych, formulovanych skoro pfed sto Iéty.
Tento vypocet, ktery by se mél co nejvice
blizit skute¢nosti, ale vyzaduje zna&né nakla-
dy. Pro modelarské ucely proto nebude mit
tento postup zfejmé jeSté néjaky Cas velky
vyznam

Proudéni skute¢né tekutiny (v daném
pfipadé vzduchu) se lisi od proudéni idealni
tekutiny, pro niz byly vypracovany metody
zminéné na zacatku tohoto €lanku. Proto se
li5i mnohé vypocitané vysledky vlastnosti
profild od skute¢nosti — nékdy vice, nékdy
méné. Rozdily vypoétenych vysledkd od
skute€nosti jsou tim vétsi, ¢im vétsi jsou thly
nabéhu a ¢Im vi€e se blizime podminkam tzv
kritického proudéni. Coz ale jsou pravé
stavy, které se v modelafstvi velmi casto
vyskytuji. Jeden z pfikladd porovnani vy-
po€tenych a namérenych hodnot vztlaku
a odporu pro profil E 374 je na obr. 4.
V zajmu objektivity je tfeba dodat, Ze ve
stfedni Casti polary (nizké soucinitele vztla-
ku) je shoda vcelku dobra. Pfi vysSich
soucinitelich vztlaku je rozdil mezi vypocte-
nymi a naméfenymi hodnotami jiz velmi
patrny. To vSe vyplyva ze skute¢nych vlast-
nosti vzduchu a zjednodus$eni vypodta.

Pro letecké modelafstvi, ale nejen pro né,
ma stale velky vyznam ovéfovani vlastnosti
profili v aerodynamickém tunelu. Zplsoby
testovani profilll v tunelu jsou pfinejmensim
dva. Pfi prvnim z nich jsou vazenim zjisto-
vany vznikajici sily (odpor a vztlak) a momen-

Obr. 6 Schematické zobrazeni proudu vzduchu v ¢asti aerodynamického tunelu. V jeho
prdzdném meéficim prostoru jsou rychlosti i tlak proudiciho vzduchu stalymi
< veli€inami pro jedno méreni. Turbulence se neprfedpoklada zadna, nebo jen velmi

mala
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Obr. 3 Polara profilu, pro jejfz sestrojeni bylo pouzito vysledkd uvedenych na obr. 2

Obr. 4 Porovnani vysledkd vypoc&itané a naméfené polary profilu E 374. Ze zkuSenosti je

zndmo, Ze pomérné znacné odchylky teorie od skutecnosti v oblasti nad cr = 0,8
v praxi pfiliS nevadl. Tato oblast se totiz dost Casto nachazi mimo bézné provozni
podminky modelu i letadel

ty. Druhy zplsob vychazi z proméfeni tlakd
podél horni a spodni strany profilu. Dost
Casto se soucasné promeérfuji tlaky v proudu
(aplavu) za profilem. Ob& metody maji svoje
vyhody i nevyhody.

Na pocatku c¢lanku je obr. 1, ktery je pro
mnohé modelafe zdhadou. Pfestane jim byt
v okamziku, kd°y uvedeme konkrétni vysled-
ky druhého zplsobu testovani profild. Tedy
proméfovani tlakd podél obou stran profilu
v aerodynamickém tunelu. Neni to nijak
jednoduché, ale tim se nyni nebudeme trapit
— je to véc téch, ktefi tunely maji a provozuji

e.
: Predstavte si, Ze zhotovime model kfidla,
ktery chceme testovat. Dejme tomu, Ze je to
model ze dfeva. Do povrchu tohoto kfidla
vyvrtdme co nejmensi otvory, napriklad
o priméru 0,8 mm nebo 1 mm. Jejich osy
jsou vzdy kolmé k povrchu kfidla. Tyto otvory
spojime s krajem testovaného kfidla, kde je
napojime na vhodny manometr (obr. 5).
VloZzime-li takovyto model kfidla do aerody-
namického tunelu, zaénou se dlt zajimavé
véci. Na obr. 6 je schematicky zobrazen
proud vzduchu v prdzdném méficim prosto-
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»Obr. 5 Schematické zob-
razeni testovani
kridla v aerodyna-
mickém tunelu me-
todou méfeni tlakd.
Tlaky museji byt
méreny velmi citli-
vymi a pfesnymi
manometry, jinak
dochazi ke
znaénym chybam.
Prvni rovnice vlevo
dole popisuje teo-
retickou zménu
okolniho (atmosfé-
rického) tlaku ve
staticky a kineticky
tlak proudu uvnitf
tunelu. Druhd rov-
nice popisuje
vzajemné zavislosti
tzv. tlakového sou-
Cinitele a ostatnich
meéfitelnych a vy-
pocitatelnych veli-
¢in. Neni poc¢itano
se ztratami

vObr. 7 Schematické
znazornéni zmény
rychlosti proudu a
tim i tlak( (které
obvykle méFime)
pri vlozZeni kridla se
soumérnym profi-
lem do proudiciho
vzduchu v méficim
prostoru aerodyna-
mického tunelu.
Jde o idedlni tekuti-
nu; kfidlo je zabu-
dovéano do postran-
nich stén tunelu.

NACA 0012

<N-ai 02 03 m o

Obr. 8 Grafické znazornéni rozdilu vysledku
teoretického a skute€¢ného proudéni
kolem soumérného profilu pfi nulo-
vém Uhlu né&béhu. Vysledky jsou

zobrazeny v soufadnicich/ Ji—"\
\V-)
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Mé tedy vlastnosti kridla ne-
kone€ného rozpéli, coz jsou
vlastné vlastnosti profilu. Ob-
tékani je dvourozmérné.

PFi nulovém ahlu nabéhu
nevznikaji vtomto pripadé
z&dné sily ani momenty

ru tunelu. Je patrné, Ze vSechny proudnice
jsou rovnobé&zné a rychlost proudu V°» je
— vyjma bezprostfedniho okoli stén
— stejna. Obraz proudéni se vyrazné zméni,
jakmile vlozime do tunelu model kridla.
Dejme tomu, Ze to bude kfidlo se soumérnym
profilem, ktery ma& maximalni tloustku 12%
(pfiblizné NACA 0012).

Na obr. 7 je pfiblizny obraz obtékani tohoto
kfidla (nekone¢ného rozpéti) proudem ideal-
ni tekutiny. Je z ného patrné, Ze na profilu
nevznikaji zadné sily ani momenty (Uhel
nabéhu kfidla je 0°). VSimnéme si rychlosti
proudéni kolem jednotlivych Casti kfidla. Na
n&bézné hrané kridla, oznacené jako bod 0,
se proud zabrzdi. Jeho rychlost je tedy
v tomto, bodé nulova. Na odtokové hrané,
oznatené jako bod 1, je predpokladana
rovnéz nulova rychlost proudu. Mezi témito
dvéma body, tedy po hloubce profilu, se
rychlost proudéni méni. V pfedni ¢asti profilu
velmi rychle narlstd aZz dosahne nejvy3si
hodnoty. Pak plynule klesa az k nule v bodé
1 Stejné tomu je na horni i spodni strané
profilu.

Pribéh rychlosti podél profilu se graficky
znazoriuje dvojim zpldsobem: bud jsou to
jejich pomérné hodnoty k rychlosti proudu
V» pred profilem, nebo druhé mocniny
Johoto poméru. Pro nas jednoduchy pfipad,
tedy soumérny profil s nulovym Ghlem
nabéhu, to pak vypada asi tak, jak je
uvedeno na obr. 8 Je to vSak pfipad pro
idealni tekutinu (v daném pfipadé vzduch,

Obr. 9 Grafické znazornéni vysledkd sku-
te€ného proudéni kolem soumérného
profilu (srovnej obr. 7 a 8) pri rlznych
uhlech nabéhu.

Diagram je vyhotoven podle stejného
souradného systému jako obr. 1. Na
svislou osu je vynaSen tlakovy souci-
nitel c,,, na osu vodorovnou pomeérna

hloubka profilu

(X — vodorovna souradnice profilu).
Vysledky nejsou korigovany na ko-
necné rozmery meéficiho prostoru

ktery nema zadné vnitini tfeni). Coz — jak
vime — ve skutecnosti neplati. Proto se tento
diagram [iSi od skute€nosti. Ta je na obr.

8 zachycena plnou €arou. Kdyz se podivate
pozornéji, mizete zjistit, Ze se zas tak mnoho
od sebe nelisi. A to je pravé jeden

z vychozich pfedpokladd umoziujicich po- »
¢itacovy navrh profild.
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Zacneme-li vSak ménit Uhel nabéhu kridla,
za€nou se meénit i rychlosti proudéni. A to tim
vice, €¢im vétsi jsou Uhly ndb&hu. Zméni se
tedy i tvary kfivek z obr 8. Zméni se tak, ze
budou jiné pro horni i pro spodni stranu
profilu, takze pro kaZdJ'/ Uhel nabé&hu budou
nyni dvé kfivky. Podivejte se znovu na
obr. 1, kde jsou takové kfivky pro nékolik
Ghll nabéhu’ uvedeny.

Jestlize pomér druhych mocnin mistnich
rychlosti k rychlosti volného proudu V°° pfed
profilem nahradime na svislé ose tzv. tlako-
vym soucinitelem cp, obdrzime diagram,
jehoz priklad je na obr. 9. Jde o jeden
z vysledkd méfeni soumérného profilu, velmi
podobného profilu NACA 0012. Tato méfeni
byla vSak uskutec¢néna v reélné tekutiné
— ve vzduchu; proto se li§i od idealnich
podminek. Takovato tunelovad méfeni odpo-
vidaji skute¢nosti vice nez vysledky vypocte-

né. Jsou-li méfeni pecliva, pfesna a nékoli-
krat opakovana, je mozné ziskat dost presné
vysledky. Z nich pak m(zeme vypracovat
polaru, vztlakovou i momentovou kfivku
a posoudit mista na profilu, kde neni priib&h
obtékani pravé nejlepsi. Tvar profilu je pak
mozné pfipadné upravit tak, aby se obtékani
zlepsilo, a zkouSet dal, coz je samozfejmé
dost narocné.

Jestlize jsou k dispozici vhodné programy
a pocitae, je zpdsob navrhovani profilu
rychlejsSi. Jsou vSak tfeba také nové doplfiu-
jici informace. VSichni, ktefi pouzivaji po-
¢itacl k navrhovani profilli, se proto neustale
zajimaji o nové skutec¢né vysledky testovani
v aerodynamickych tunelech nebo ve skutec-
nosti. Programy je totiz tfeba neustale vy-

lepSovat.
Chtél jsem v tomto prispévku velmi
struéné poukazat na to, Ze obr. 1, 2

Technické reminiscencie
na Tatransky pohar F3B 1986

Jan Bartovic, Intermodel PieStany

Tatransky pohar F3B patfi uz po niekorko
rokov medzi naSe najvydarenejSie a najo-
blubenejSie medzinarodné sufaze, o ¢om
svédcCi aj td skutocnost, Ze sa ho uz tradi¢né
zUCastruje cela ceskoslovenska modelarska
Spicka F3B, dalej reprezentacné druzstva zo
socialistickych Statov a niektori Spickovi
pretekari z NSR a Raklska. Sufaz je trvalym
zdrojom priaterstva medzi modelarmi a cen-
nym zdrojom vymény Sportovych a technic-
kych skusenosti.

Vlanajsi uz VII. roénik Tatranského pohéara,
ktorého sa zuUcCastnilo 64 pretekarov z 10
krajin, sa sice neniesol v znameni prevrat-
nych technickych noviniek, ale stoji zato sa
poohliadnuf po niektorych detailoch.

Skala pouzitych modelov bola na sufazi
verka. Dali sa vidief jednoduché celobalzové
modely, vhodné tak nanajvy$ pre naSu
kategoriu RC V2, ako aj moderné celokom-
pozitové ,superbrisy". Medzi prva skupinu
modelov patfili predovSetkym modely bul-
harskych a korejskych pretekarov, ktori sa
akosi nevedia zbavit starych koncepci!
a predstadv o sufaznom Metani. Technické
zaostavanie sa nakoniec prejavilo aj vo
vysledkoch, i ked verkll snahu po dobrom
umiestneni nemozno uprief najma korej-
skym modelarom. Do druhej skupiny patfili
predovsetkym modely pretekdrov z Rakuis-
ka, NSR, ale aj niektorych naSich, medzi
ktorymi po stranke technickej a spracovater-
skej vynikal model Avant modelarskej skupi-
ny Intermodel PieSfany (vid Mo 5/1986). Na
druhej strané prikladom toho, Ze aj
v skromnych podmienkach sa da zhotovit
moderny a dostato€ne vykonny model, je
model V-30 FrantiSka Bayera z Prahy (na
snimke), ktory mu vyniesol 6sme miesto na
satazi, tesne za Vaclavom Chalupni¢kom,
nasim najuspesnejsim pretekarom na sitazi.
Preto ¢ast tohto prispévku by som chcel
zasvatif tomuto modelu.

Ukazuje sa, Ze modely F3B sa za sUcas-
nych pravidiel stavaju ¢im dalej tym viac
prisne jednolcelovymi. Tejto poziadavke
odpoveda koncepcia aj konStrukcia mode-
lov, a to najma z hradiska aerodynamiky
a pevnosti. Modely UspéSnych pretekarov
patria do kateg6rie vacSich modelov
0 rozpéti medzi 2800 az 3200 mm. Vyuzitie
kompozitov a Specialnych zivic sa stava
samozrejmosfou.

Trupy modelov boli az na malé vynimky
laminované do negativnej formy. Evidentny
je trend zmenSovania prierezu trupu: spravid-
dla sa rozlozi konkrétna stprava a okolo nej
sa ,nabali" obrys trupu. Pre zlepSenie
pozdiznej stability ¢asto volili modelafri vac-

16

Siu ploSnu drzku svojich modelov. Kabiny uz
nemaju dekora¢nl funkciu, sldZia iba pre
pfistup k elektronike modelu. Ako najvyhod-
nejSi sposob instalacie radiovej sUpravy sa
v sUCasnej dobé javi umiestnenie serv
a batérii na centralnu nosnu dosku: celok je
pak prekryty odnimatefnou S$pieou trupu.
Tym sa dosiahne dokonalého pfistupu
k servam, batérii a tiahlam. O vyhotoveni
tiahel netfeba veta hovofit. Zakladna pozia-
davka je dobré vedenie a tuhost.
Chvostové plochy vacsiny modelov boli rie-
Sené klasickym spdsobom s delenou vySkov-
kou, alebo v usporiadani T, avSak vo vSet-
kych pripadoch ako plavajuce. Upevneniu
délenych vySkoviek asi niektori modelafi
nepfikladali pfili§ dllezitosti, ¢o sa prejavilo
v tom, Ze pri Starte navijakom sa Styrom
pretekdrom odtrhli polovice vyskoviek od
trupu. S akymi dosledkami, si je mozné
fahko domyslief. Madar Vores uz po niekof-
ko rokov Gspésné lieta s modelom, ktory méa
motyrkové usporiadanie chvostovych ploch.

KFidla modelov F3B zastUpenych na sufazi
boli vo vacsine pripadov zhotovené dnes uz
béZnou sendvitovou technolégiou, pri ktorej
je zakladom kridla polystyrénové jadro, na
ktoré sa nalepi tuhy potah z balzy alebo
vhodnej dyhy a celok sa eSte polepi sklenou
tkaninou 30 g/m2alebo papierom. Povrch sa
dalej strleka a lesti. Kridla modernych
modelov, ktorych bolo na sufazi niekorko,
boli vyhotovené technolégiou tzv. Skrupino-
vého sendvicl: kfidla modelu su duté. bez
rebier, bez jadra. Jedna sendvicova Skrupina
pozostava zpravidla z jednej vrstvy sklenej
tkaniny 30 g/m2a z jednej vrstvy tkaniny 110
g/m2, dalej zo strednej vrstvy — vyplfiovej
z p&nového materidlu Rohacell alebo balzy,
pfipadne vinitého papiera — a spodnej
zavernej vrstvy z tkaniny 110 g/m2. Skrupiny
pre horn( a spodnu €ast kridiel sa tvaruju
v negativhych forméach. Ako profily kridiel
boli najcastejSie pouzité klapkovée profily
typovej rady HQ, reSpektive RG. Obrubené
ostavaji aj nadalej profily typovej rady E,
ktoré su vSak uz na dneSnu dobu trochu
.pomalé". Spickovi pretekari pouZivaju klap-
ky, € uz v plusovych alebo zapornych
vychylkdch takmer v celom rezime letu
modelu. Obdobné brzdiace klapky sa stavaju
neodmyslitelnou sucasfou moderného mo-
delu. Modely niektorych pretekarov, najma
z NSR (Winkler, Buchwald), pouzivali na
brzdenie letovy rezim tzv. Buterfly, €o je
mixové zapojenie kridielok a vztlakovych
klapiek. Stavebné vyhody tohto usporiadania
sU evidentné.

Ak sa na predchadzajucom roc€niku sufaze

8 a vSechny jim podobné jsou vlastné jen
jinym grafickym vyjadfenim vlastnosti profi-
IG. Jsou to pouze jinak nakreslené polary
profilll pro jedno Reynoldsovo &islo. Je velmi
pravdépodobné, Ze si na né budeme muset
co nejdfiv zvyknout, protoZe jiné tfeba uz
nebudou. Bude zfejmé vhodné naucit se je
Cist — a to s pocitacem na stole.

Polara se tedy neztratila, jen se trochu
zmodernizovala. Aerodynamické tunely vSak
budou hucet dal. Na konci vSeho bude vzdy
stat modelaf-tviirce modelu se svym vytvo-
rem, a ten bude rozhodovat o tom, zda to
bude dobry nebo méné Uspésny létaci stroj.
Systematické experimentovani ma totiz stale
svoje nezastupitelné misto i pfi vyvoji modeld
a profill.

Ing. Jaroslav Lnénicka

vyskytovali nedelené kfidla s lomenim do
jednoduchého V iba ojedinele, tak v tomto
roku nedélenych kridiel pribudlo. Filozofia
tejto koncepcie je v podstaté znacné jedno-
ducha: NajlepSia spojka je ziadna spojka.
Pfitom sa znizuje hmotnost kfidla, zvySuje sa
pevnost, zjednoduSuje montédz, zlepSuju sa
aerodynamické vlastnosti. Pravda, ako
kazdé méa aj toto rieSenie svoje nevyhody.
Medzi ne patria predovSetkym: obfaznejSie
zhotovenie pfisluSnych foriem v jednom
kuse, naroky na priestor, obfaznejSia mani-
pulacia, skladovanaie a pfeprava modelu.
Ako odpovéd na tieto nedostatky sa objavili
kompromisné rieSenia v podobé kridiel,
ktoré maju stred vyhotoveny v jednom kuse
(s jemnym lomenim alebo bez) a ,usi", ktoré
maju vzopétie okolo 3°, si odnlmaterné,
k stfedu sa pripajaja tenkymi ocerovymi
planZetami. Tato koncepcia sa uz objavila na
poslednych majstrovstvach svéta a zda sa,
Ze takto rieSenych kridiel budeme vidat na
sufaziach v budlcnosti viac. Z&stupcovia
tejto koncepcie, napfiklad Nemec Winkler,
mali pre svoje kfidla ,tvrdé" argumenty
predovSetkym v tom, Ze: zhotovenie kridiel
véitane foriem, preprava, skladovanie je
podstatné jednoduchsie ako
u imodelu s kridlom v celku — c¢o je
bezpochyby pravda. Naviac sa v diskusiach
vyskytol aj nazor, ze model tejto koncepcie je
modelu najma v Ulohe C (rychlosf).

Z hradiska pevnosti kridiel sucasnych
modelov je jasne, Ze bez pouzitia kompozitov
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nie je mozné postavitl dostatocne pevné
a tuhé kfidlo o prijaternej hmotnosti. Zvy3o-
vanie pevnosti dfeveného kfidla o rozpati
okolo 3000 mm dal$im dimenzovanim je
neredlne. Hmotnost modelu narasta takmer
kvadraticky oproti pevnosti. Preto kfidla
vykonnych modelov F3B je nutné zhotovit
z kompozitov (uhlikovy, kevlarovy, skleny
rowing), ktoré su schopné odolavat silam pri
Starte navijakom pri malej hmotnosti. Tuhé
a bezvOrové uchytenie kridielok, klapiek, ale-
bo statické vyvazenie kridielok je tiez nut-
nosfou za UCelom zniZenia rizika flatteru.

Trh s rddiovymi stipravami je uz v podstaté
nasyteny ako u nds, tak najma v zahranici. Na
sufazi bolo preto mozné vidief Siroky sorti-
ment rlznych stprav a fazko bolo moZzné
povedaf, ktora je lepSia, alebo horsia. Vhod-
nost slpravy sa da urcit podfa poziadavky
modelara na riadenie a v neposlednom rade
aj podl'a jeho vrecka. Spickové slpravy su
vybavené vyménnymi modulmi, napfiklad
Specialnymi pre F3B, dalej rdznymi mixérmi,
omedzovaémi drédhy serv, ovliviiovanim
funkcii atp. Medzi také patria predovSetkym
novSie supravy Futaba, Robbe, Graupner,
Simprop. Niektori nasi modelari Uspésné lie-
taju so supravami Modela. D4 sa teda pove-
daf, Zze pre moderny model F3B vyhovuje
kazd4 suprava minimélné Stvorkanalova,
ktord je spolehliva, a serva, ktoré nemaju
zbytocné vile v ozubeni alebo v loZiskach.
Slpravy s vacsim poctom serv sU napajané
z NiCd batérie 1,2 Ah.

Startovacie navijaky v podstaté dosahuji
svoj zenit. Ddraz sa kladie predov3etkym na
precizné vypracovanie mechaniky. DalSie
rezervy sa hfadaja v pouziti atypickych
batérii, to je pfipad najma zahrani¢nych
pretekarov, ktori maja moznosti Sirokého
vybéru batérii s verkou kapacitou, alebo pre
dané rozméry batérie sa htadaju vhodné
vysokokapacitné ¢lanky. Petekari z NSR
a Rakuska pouzivali vermi precizné priemys-
lovo vyrobené navijaky s dvojstupfiovou
regulaciou, pfipadne aj voinobehom. Tento
spusob sa javl ako vermi efektivny a Setriaci
batériu. V prvej Casti Startu totiz navijak
s dvojstupfiovou regulaciou neodcerpé cell
energiu, ale maximum energie sa zuzitkuje
az v zavere€nej Casti Startu pred vypnutim.
U nas je to sklr opacné. Batériu najsklr
neefektivne vyCerpdme nedobrou Startova-
cou technikou v pociato€nej fazi a pri
zavere¢nom zrychleni batéria skoro ,vadne".
Kuriozitou sufaze boli ru¢né vleky modelov
bulharskych a korejskych pretekarov, pri
ktorych ich modely dosahovali asi polo-
viénych vySok ostatnych pretekarov.

Model V-30

Sufazny Specidl F3B FrantiSka Bayera
z Prahy je zmieSanej konStrukcie, rieSeny
ako hornoplosnik, s lomenim kridiel do
Sirokého U a s klasickym usporiadanim
chvostovych plich. Model je ovladany stpra-
vou Modela 6 AM27 a ma riadené tieto
funkcie: smérovka, kridielka, vySkovka
a brzdiacé klapky, umiestnené na hornej
strané kridla.

Trup kruhového prierezu je laminovany
v negativnej forme vcitane kylovej plochy.
Spica trupu je opatfena vyrezom — kabin-
kou — ktorym je pfistup k elektronike. V stfede
trupu je lGzko pre osadenie v stiede nedéle-
ného kfidla. Centralna skrutka, ktorou sa
pripeviiuje kfidlo, zaroven ukotvuje Startova-
ci hacik, takze je cela sustava prepojena.
Chvostové plochy su beznej konStrukcie;
vyskovka je rieSena ako plavajica Skrupino-
vej konstrukcie, je zhotovena vo forme.

Kfidlo je rieSené ako v stfede nedelené
s odnlmaternymi  koncovymi  Casfami
— ,uSami". Vyhotovené je technolégiou Skru-
pinového sendviél, u ktorého strednl
vrstvu tvofi balza hr. 2 mm. HornG vrstvu
sendvicd tvoria dve vrstvy sklenej tkaniny 30
g/m2s orientaciou 0—90° a 45°. Spodnd vrs-
tvu tvofi jedna vrstva tkaniny 30 g/m2s orien-
taciou 45°. Hlavny nosnik tvofi stojina tvaru
H, pozostavajuca zo stredove] vypiné
z tvrdSej balzy hr. 8 mm so zvislou orien-
taciou vlakien, ktora je z bokov zosilena pre-
glejkou hr. 0,6 mm. Medzi bo¢€nice je zalami-
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novana horn& a dolna pasnica z uhlikového
rovingu, mieSaného zo sklenym rovingom za
UCelom zlepSenia pruznosti. Celok je prela-
minovany paskou zo sklenej tkaniny
110 g/m, vinutou dvakrat pod uhlom 45°
pozdrz nosnika. Uhlikova pasnica ma v stie-
de prierez 9 x4 mm a ku koncl kfidla sa
zuZuje az na prierez 4 x 2,5 mm. Proti borte-
niu sendviél v zadnej tretine je kiidlo este
vystuzené pomocnym balzovym nosnikom.
V mieste styku nabeZnej hrany oboch sen-
dviov je umiestneny balzovy nosnik o prie-
reze 2x2 mm, postaveny na hranu. Koncové
Casti kfidla sa na strednu ¢éast pripeviuju
ocerovymi planzetami o rozmeroch 2 x 12
X 140 mm, spoj sa pred letom prelepuje pla-
stikovou lepiacou paskou. Serva kridielok su
zabudované priamo v koncovych €astiach.
Neuveriterne jednoduchym splisobom boli
zhotovené negativné formy kfidla, v ktorych
boli tvarované sendvicové Skrupiny. Negativ-
ny tvar kfidla pre hornd a dolnu Skrupinu bol
vyfezany do tvrdSieho polystyrénu podl'a
profilovej $ablény odporovym  drdtom
b&znym splsobom. Potom sa vyfezany tvar
jemno dobrisi a nakoniec sa cely povrch
formy vystelie duralovou féliou hrdbky
0,3 mm, ktora sa do formy nalepi s vyuzitim
vyfezaného jadra formy. Nabeznl a odtoko-
vU hranu, ktoré tvoria deliacu rovinu, je vSak
nutné vopred predohnuf na ohybacke. Autor
udava pracnost foriem okolo 30 hodin, ¢o je
malo v porovnani so zhotovenim laminato-

vych foriem, nehovoriac pfitom o rozdiele
vyrobnych nékladov. Do hotovych foriem sa
potom laminujd jednotlivé sendvicové Skru-
piny, ktorych tvarovanie sa vykonava vakuo-
vou technolégiou. Na laminovanie sa pouzila
epoxidova zivica typu XB 3052 vyrobcl Ciba
Geigy. Kvalita kridiel bola az na niektoré
detaily na dobrej Grovni. Podstatné je v3ak
to, Zze popisany splsob vyroby modernych
kridiel je dlikazom toho, Ze miZzeme pomér-
né rychlo a lacno inovovat svoje modely aj
v domécich, ¢asto ,paneladkovych" podmien-
kach. Aj tato metéda ma vSak pre skutocne
Spickové modely svoje nevyhody, atak sa jej
autor v sucasnosti vratil k formam z laminatu.

Co dodat zaverom? Vysledky naSich pre-
tekarov na VII Tatranskom pohéri neboli
pravé najlepSie, aj ked tfeba otvorene pove-
daf, Ze po technickej stranke naSe modely
v ni€om nezaostavali za modelmi konkuren-
cie. Cest naSich zachrafoval pri neGcasti Jo-
zefa Llba iba osvédCeny Vaclav Chalupni-
ek, ktory lietal s modelom jeho konStrukcie
a skoncil na siedmom mieste. NajhorSie bo-
lo, Ze sme neuspéli ani v druzstvach. Zda sa,
Ze z naSich modelarov sa vytratila bojovnost
a ctiziadostivosf po vifazstve. Domnievam
sa, ze nemald Ulohu v tom zohrava aj moti-
vacia zvazarmovskych modelérov, ktora sa
zda byt az pfili§ mald a neimérna ¢asovym,
finan€nym a inym nakladom, ktoré sa dnes
vynakladaji na stavbu modernych modelov.
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AVIA
B-322

Cvi€ny letoun Avia BH-22, odvozeny od
stihatky BH-21 konstruktérd Bene3e a Haj-
na, byl v €s. letectvu UspésSné pouzivan az do
konce dvacétych let. Pocatkem tficatych let
vSak byly prestarlé ,dvaadvacitky" vyfazo-
vany, takze bylo nutné najit ndhradu pro
nacvik vyssi pilotaZze. Kdyz bylo v roce 1933
rozhodnuto o Gcasti nasich pilotd na mezi-
narodni soutézi v letecké akrobacii ve fran-
couzském Vincennes, dokazali novy letoun
v Avii postavit za rekordnich 3est tydnd.
Tehdejsi Séfkonstruktér ing. Novotny vySel ze
zkuSenosti  svych pfedchddcd  Benese
a Hajna a pilotd Ambruze a Novaka a navazal
na BH-22 koncep&né novym typem s hvézdi-
covym motorem Walter Castor Il. Vztah
k pdvodnimu typu mélo vyjadfovat i oznaceni
Avia B-122.

V srpnu nasledujiciho roku byly letouny
dlouhodobé zkouSeny ve Vojenském letec-
kém Ustavu studijnim. Po odstranéni drob-
nych vad prototypU byla vyrobena pro vojen-
ské letectvo mala série letound, oznagenych
Avia BA-122.

Pro akrobatické soutéZe konané v roce
1936 v ramci berlinské olympiady byli piloti
Novak a Siroky ,vyzbrojeni" narychlo upra-
venymi stroji s vykonné&jSimi motory Avia
RK-17, Sirokou kylovkou a kfidélky na obou
nosnych plochach. Uprava byla S&tastna,
a v tomto provedeni byly letouny stavény pro
naSe letectvo v sérii. Od roku 1937 byl také
sériové vyrabén odvozeny cvi¢ny stroj
BS-122. Byl pohanén motorem Walter Castor
Il a mél stupnéna kfidla. Spodni bylo u trupu
vykrojeno, ¢€imZz se zlepSil vyhled pilota
smérem doll. Zmén doznaly i ocasni plochy,
které byly Stihlé, vejcitého tvaru a VOP byla
znacné predsazena.

V té dobé jiz v Avii béZela sériova vyroba
stihacek B-534, jez s vyjimkou posledni série
mély otevieny pilotni prostor. Pro letouny
prvnich sérii navrhl ing. Novotny dodate€¢nou
montaz prekrytu kabiny. Byla jim vybavena
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také jedna Avia B$-122, poh4néna motorem
RK-17 v prstenci Towned. Upraveny letoun
byl pod oznafenim Avia B-322 zalétan
24. z4&fi 1937, avSak zdstal jen v prototypu.

TECHNICKY POPIS

Avia B-322 byl jednomistny, jednomotoro-
vy, vyztuZzeny dvouplo$nik smiSené konstruk-
ce se stupnénymi kfidly, uzavienym pilotnim
prostorem a podvozkem ostruhového typu,
ur€eny k néacviku vysSi pilotaze.

Trup. Jeho zékladem byla pflhradové
konstrukce, svarend z nizkouhllkatych ocelo-
vych trubek. V misté kovani pro uchyceni
kfidel, podvozku a motorového loze byly
spoje Sroubované a nytované. Pflhrada byla
doplnéna drevénou tvarovou karosérii, po-
taZzenou platnem. Pfedni €ast trupu, hrbet az
za kabinu a zadni €ast v misté napojeni
ocasnich ploch byly kryty odnimatelnymi
duralovymi panely. Pilotni sedadlo pro zado-
vy padak bylo vysSkové stavitelné pakou na
pravé strané kabiny. Spoustéci magneto
Bosch bylo také na pravé strané, na levé pak
paky ovladani plynu a palivovy kohout. Na
odpruzené palubni desce byly kompas, vys-
komeér, rychlomér, variometr, zatackomer,
tlakomeér paliva, tlakomér oleje, teplomér
oleje, hodiny a pfepina¢ magnet; pod palub-
ni deskou byl umistén ukazatel stavu paliva.
Pilotni prostor byl kryt dozadu odsunovatel-
nym prekrytém z organického skla. Stupacky
byly po obou stranach trupu. Pedaly nozniho
fizeni byly sefiditelné. Ridici sily byly
k vySkovému kormidlu pfenaSeny soustavou
pak, ke smérovému a ke kiidélkdm lanky.

Kfidla stejného rozpéti a hloubky byla
dvounosnikova, méla profil Clark-Y. Mezi
sebou byla vyztuzena rozpérnymi trubkami
a draty. Konstrukci kfidla tvofila dfevéna
pflhradova Zebra, navle¢ena na dfevéné
nosniky. Nabézna cast méla az po prvni
nosnik tuhy potah, celek byl potazen plét-
nem. Po obou stranach trupu byly na
spodnim kfidle ,chodnicky" z hlinikového
podélné vinitého plechu. V okrajovych
obloucich kfidel byly otvory pro vedeni
letounu po zemi, ve vykrojeni horniho kfidla
panoramatické zrcatko a drzadla pro usnad-
néni nastupu do kabiny.

Staticky i dynamicky vyvazena kridélka
méla kostru svarenou z ocelovych trubek
potazenu platnem; ulozena byla v kulicko-
vych loZiskach. Rizeni plisobilo na kfidélka
spodniho kridla, jez byla tahly spojena
s kridélky horniho kfidla.

Ocasni plochy se soumérnym profilem
byly samonosné. Celodfevéna konstrukce
byla potaZzena platnem, dvounosnikovy stabi-
lizdtor byl Castecné potaZzen dyhou. Obé
kormidla méla na zemi stavitelné vyvazovaci
plosky.

Pristavaci zafizeni tvofil pevny dvoukolovy
podvozek s délenou osou, opatfeny koly
o rozmérech 600x 125mm a tlumici
v hlavnich podvozkovych vzpérach. Pneuma-
tické brzdy kol byly ovladany packou na fidici
prace. Diferencovani brzdného u&inku bylo
spojeno s noznim fizenim. Nefiditelné od-
pruzené ostruhové kolo bylo oto¢né.

Pohonna jednotka. Hvézdicovy devltivalec
Avia RK-17 o zdvihovém objemu 16,721
o vykonu 309 kW pohanél pevnou dfevénou
vrtuli o priméru 2600 mm. Motor byl kryt
prstencem Towned. Olejova a dvé palivové
nadrze byly umistény v trupu za pozarni
prepézkou, plnici hrdla byla na horni strané
trupu pred kabinou. Motor byl spoustén
z vnéjSku stlatenym vzduchem.

Zbarveni. Cely letoun byl nastfikan hliniko-
vou barvou. Ozdobny pruh na bocich trupu
byl €erveny s bilym lemovanim, ¢ervené byly
rovnéz vzpéry podvozku a prstencovy kryt
motoru, ktery mél na nabézné casti bilou
linkou oddéleny pruh v plvodni barvé dura-
lu. Kruhové vysostné znaky mély Cervené
lemovani. Napisy Avia na obou bocich trupu
byly €ervené, bile stinované, sériova Cisla
B 122.43 ¢erna. Na kylovce byl tovarni znak
Avia. Vrtule v plvodni barvé dieva méla
hnédé bandaze a mosazné kovani.

Technicka data a vykony. Délka 7000 mm,
rozpéti krfidel 8850 mm, hloubka kridel
1350 mm, plocha kridel 21,1 m2, rozpéti VOP
3200 mm, plocha VOP 2,6 m2. Hmotnost
prazdného letounu 860 kg, vzletova hmot-
nost 1050 kg, max. rychlost 270 km/h, ces-
tovni rychlost 230 km/h, dostup 7000 m,
dolet 575 km. Michael KvétoA

Snimky letounu Avia B-322 najdete na lll. str.
obalky tohoto seSitu
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Elektronicky casovac

byl vyvinut pro potfeby amatérské stavby raket (program
Astra) a kategorii Velké polomakety. Lze jej vyuzit pfedevSim
k zadzehu motord druhého stupné. Prototyp Casovate na
kruhovém plosném spoji o primé&ru 42 mm ma bez baterie
hmotnost 10 g. Jak je ale vidét z pfipojeného snimku, mize

byt podstatné mensi, tedy i leh&i. Za zdroj slouzi jakakoliv
baterie o napéti vétSim nez 7 V. Dobu zpozdéni Ize nastavit
v rozmezi od 0,8 do 12s pootd€enim potenciometru.
Casovac byl zatim zkouSen pouze staticky. Schéma Casova-
Ce je na obrazku. BK

Najlepsi raketovi modelari SSR za rok 1986

Pfi projednavani, ako sa mé zostavif rebricek za vlanajsi rok, bola
vefka diskusia. Odborna komisia rady modelarstva SUV Zvazarmu
nakoniec pfijala kompromis z podanych navrhov a rozhodla zostavit
rebricek na zéklade vysledkov z majstrovstiev SSR v Pezinku
a majstrovstiev CSSR v KosSiciach.

Pri. pohTade na poradie v jednotlivych kategoriach vyvstane
u mnohych asi otazka, kde su clenovia reprezentatného druzstva
CSSR. PretoZe tito mali postup na majstrovstvd CSSR priamy,
nezucastnili sa majstrovstiev SSR; do rebricka maju teda zaratané len
vysledky z jednej sufaze.

Vysledky, ktoré dosiahli slovenskl modelafi v minulom roku, davaja
predpoklad ich dalSieho kvalitativneho vzostupu; najma v klasickych
kategdriach sa vytvara vermi vyrovnana skupina modelarov.

Ing. Marian Jorik

podpredseda odbornej komisie
raketovych modelarov RMo SUV
Zvazarmu

Kategéria S3A: 1. V. Matocha, Dubnica nad Vdhom 1740; 2. |.
Horvath, Humenné 1678; 3. J. Marko, Myjava 1636; 4. J. Baur,

zZnamo,

uskutec€nil se pouze jediny dalsi

Dubnica nad Vahom 1500; 5. S. Mokran, Bratislava 1482; 6. V.
Gavron, Humenné 1365; 7. A. Burajova, Dubnica nad Vahom 1321; 8.
\1/.25PGavauk, Martin 1298; 9. L. Dzuro$ 1296; 10. J. GreS, oba Bardejov
s

Kategoria S4B: 1. M. Kotuhg, SpiSska Nova Ves 1260; 2. J. Gres,
Bardejov 1073; 3. A. Burajova 1060; 4. J. Baur, oba Dubnica nad
Vahom 1044; 5. J. Marko, Myjava 1030; 6. S. Kupcik, SpiSska Nova
Ves 1027; 7. L. Dzuro$, Bardejov 1024; V. Matocha, Dubnica nad
Vahom 891; 9. V. Gavron, Humenné 873; 10. M. Jorik, Bratislava 833 s

Kategdria S6A: 1. E. Halamové, Zvolen 937: 2. S. Mokran,
Bratislava 814; 3. A. Burajova 738; 4. V. Matocha, oba Dubnica nad
Vahom 734; 5. J. Marko, Myjava 678; 6. V. Gavron 654; 7. |. Horvath,
oba Humenné 623; 8. T. Gira 613; 9. L. Dzuro$, oba Bardejov 602; 10.
J. Baur, Dubnica nad Vahom 535 s

Kategoria S7: 1. T. Gira, Bardejov 1666; 2. M. Jorik, Bratislava
1515; 3. §. Kupcik, SpiSskd Nova Ves 1481; 4. J. Baur, Dubnica nad
Vahom 1321; 5. J. Marko, Myjava 1295; 6. E. Halamové, Zvolen 1183;
7. A. Burajova, Dubnica nad Vahom 1119; 8. V. Pavljuk, Martin 1048;
g.Ygl.bHorvéth, Humenné 1043; 10. T. Marchyn, SpiSskd Nova Ves

1 a Astra 21, program vypoctu drahy rakety

QASTRA
a SVETR

V letoSnim roce uplynulo sedm let od
vyhlaSeni programu Astra (amatérska stavba
raket) a Ctyfi roky od zaloZzeni Skupiny
védeckotechnického rozvoje (Svetr) pfi 703.
ZO Svazarmu Praha 7, jejimZz poslanim je
mimo jiné i uskute€niiovéani tohoto programu.
Plvodné se predpokladalo, Ze podobnych
skupin vznikne vice, ale pokud je nam zatim
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pokus (749. ZO Svazarmu Praha 7).

Seznam ¢lend a pratel Svetru obsahuje
v soutasné dobé sedmdeséat jmen. Pouze
jedenact z téchto zajemcl vSak splnilo
podminky fadného clenstvi a jeSté méné se
jich aktivné podili na ¢&innosti. Byly sice
sestaveny pracovni plany, zacaly se feSit
konkrétni projekty, existuje i obecné formu-
lovany dokument (programové prohlaseni)
,Cile programu Astra", ale vzhledem
k malému zajmu a nedostatenému fi-
nanénimu zajisténi — jeZz sestava pouze
z Clenskych podild — se zatim malo rozviji
prakticka stavba amatérskych raket.

Hlavni napini dosud je pofadani predna-
Sek s odbornou tematikou (v lofiském roce
jich bylo pét). Kazdoro¢né zacatkem Cerven-
ce se v Horni Cerné Studnici kona mikrosym-
pozlum a dvakrat do roka je v Miladé
Boleslavi letovy den. Cinnost Svetru byva
vyhodnocovana pravidelné zacatkem dnora
na valném shromazdéni skupiny. V roce
1983 usporadala skupina pro zajemce
0 amatérskou stavbu raket Skoleni ,VySsi
Skola raketového modelafstvi’, jez bylo
ukon&eno vydanim instruktorskych prikazd.

Z vlastni odborné cinnosti uvedme kon-
strukci a letové zkou$ky raket Astra 01, Astra

na mikropocitaci, konstrukci pfistroje pro
statické zkou$ky raketovych motorl a dvé
pfihlasky vynalez( (TPH pro raketové moto-
ry; zplsob navozeni podminek mikrogravita-
ce). Pocatkem letoSniho roku bylo dokonce-
no pfipojeni pfistroje pro statické zkousky
motor( k mikropogitaci, coz umoziuje oka-
mzity tisk protokolu a grafického zobrazeni
prib&hu tahu motoru.

Nejvyznamnéjsi akci roku 1986 byl experi-
ment s raketovou postou, poradany v Mladé
Boleslavi k 25. vyro€i prvniho letu ¢lovéka do
vesmiru. Raketou Astra 21 (délka 2m,
startovni hmotnost 4,7 kg) bylo pfepraveno
500 Cislovanych obdalek s portrétem J. A
Gagarina a prilezitostnym otiskem vyplatniho
stroje Postalia.

Plan €innosti skupiny na letoSni rok pocita
se zvySenim vzorkovaciho kmitoctu pfistroje
pro statické zkousky motorl a konstrukci
letuschopného akcelerometru. Nadale bude
pokracovat prfednaskova cinnost. Bude za-
hajena Gvodni studie projektu nosné rakety
Astra 2000 a dale se budou zdokonalovat
univerzalni nosice Astra 1 a Astra 21
Clenové skupiny se také budou podilet na
pripravé vystavy ,Ctvrtstoleti ceskosloven-
ského raketového modelarstvi”.
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Raketyri za
hranicemi

Ani letoSni 38. veletrh hracek a polytech-
nického zbozi v Norimberku neukézal, ze by
zdjem o raketové modelafstvi podstatné
vzrostl. Na obrovské vystavni ploSe jsme
nasli jediny Stanek, v némz francouzsky
dovozce DELTA ASTRO MODEL vystavoval
vyrobky americké firmy ESTES. V témze
Stanku nabizel své sluzby i novy zastupce
firmy ESTES pro Velkou Britanii a Irsko,
PORTEOUS DEVELOPMENTS. Ve Francii je
jiz létani s modely raket povoleno, britsti
raketovi modelafi oCekavaji schvaleni své
cinnosti v nejblizsi dobé. takze jesté budou
moci stihnout pfipravu na letoSni mistrovstvi
svéta v Jugoslavii.

Do velmi slozité situace se dostali raketovi
modelafi v NSR, kdyz dovozce vyrobkd
ESTES, firma ESE znamého W. Carstense,
podstatné omezil obchodni €innost. V NSR je
sice létani s raketovymi modely povoleno, pfi
létani do vySek vétSich nez 300 m je vSak
nutné si vyzadat zvlastni povoleni od ufadu
pro fizeni letového provozu, které se vydava
po uhrazeni pomérné vysokého spravniho
poplatku. V samotné NSR se kvalitni raketo-
vé motory nevyrabéji a dovezené motory
museji byt testovany Gfadem pro bez-
pecnost. Za otestovani kazdého typu motoru
se vSak plati pfiblizné 1000 DM. Z rozhovoru
s novym referentem pro raketové modelaf-
stvi aeroklubu NSR GUntherem Jordanem,
ktery v souCasné dobé patfi mezi nejlepsi
zapadonémecké raketové modelére, vyply-
nulo, Ze dnesni tizivou situaci raketyr(i v NSR
by mohl vyfeSit dovoz ceskoslovenskych
motord. Ani pro na%eho vyrobce, ZVS
v Dubnici nad Vahom, by patrné nebyl vyvoz
motord do NSR nezajimavy. Pfes t&zkosti
s motory se vSak modelafi z NSR usilovné
pfipravuji na mistrovstvi svéta v Bélehradé.
Nezucastni se pry jen soutéZe bodovacich
maket, které se jim zatim zdaji byt pfili§
narocné.

Po delSi dobé jsem meél moZnost vidét
vyrobky firmy ESTES. Pfedtim to bylo v roce
1980, kdyZ jsem po mistrovstvi svéta v USA
navstivil jeji tovarnu v Coloradu. Nabidka se
pfili§ nezménila: nékteré stavebnice jsou
staré vice nez dvacet let, pouze ,pfeviecené
do novych kabat(". Zakladem zlstava kolek-
ce vylozen& komer&nich stavebnic modeld
raket, oznacenych podle obtiZznosti stupnici
od 1 do 5 V prvni skupiné jsou velmi
jednoduché modely, uréené zacate¢nikdm,
v paté pak vétSinou modely slozité, cast
z nich je inspirovana filmy z oblasti science
fiction. Nechybégji vSak ani stavebnice velmi

Zavérem zdlraznéme, Ze amatérska stav-
ba raket — Astra — je program uréeny vSem
vaznym zajemclm o raketovou a kosmickou
techniku. Jeho hlavni napini je kromé popu-
lariza¢ni, vzdélavaci a teoretické prace také
prakticka ¢innost: konstrukce a stavba ma-
lych experimentalnich raket pfistrojového
vybaveni. Na rozdil od dnes zndmého raketo-
vého modelafstvi nejde o sportovni soutéze-
ni, ale o zajmovou védeckotechnickou ¢in-
nost. Ucastnit se ji miZze kaZzdy ob&an starsi
osmnacti let, ktery projevi zajem a akceptuje
zakladni pravidla programu Astra. Podrob-
néjsi informace byly zvefejnény v Casopisu
Letectvi a kosmonautika 15/1982 a 15/1984.

Ing. Bohuslav KFizek
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péknych maket Black Brant Il, V2, Jupiter C,
Geo Sat LV, Mercury Redstone a raketoplan
Space Shuttle.

Novinkou jsou kazety pro osobni mikro-
pocitate s programy zakladi raketového
modelafstvi a aerodynamiky raketovych mo-
deld. Jsou v8ak uréeny pro cenové

€jSi pocCitace IBM, Apple atp.)
s obsahem paméti minimalné 64 Kb. Uzi-
te€nymi pomdckami jsou Alti Trak — jedno-
duchy zamérfovac¢ dostupu rakety, pfipravek
pro souosé lepeni stabilizatord a bez-
pecnostni odpalovaci zafizeni Electron
Beam. Je také mozné objednat si videokaze-
ty systému VHS i Beta, na nichz je zachycena
stavba modell i Iétani s nimi.

Nabidka motorli se u ESTESU neméni
prakticky od zalozeni firmy, coz je bezmala
tficet let. NejmensSim a nejslab$im motorem
je typ 1/2A-6-2, urCeny predevsSim k létani
pro radost, jehoZ celkovy impuls je 1,25 Ns.
Dalsi typy maji celkovy impuls od 2.5 Ns do
20 Ns a zpozdéni od 0 do 7s. K motorim
jsou dodavany bézné Zhavici palniky.

O. Saffek

m Mistrovstvi Polska se konalo ve dnech 4.
az 7. z&ar lo€ského roku v Lisich Katach
nedaleko Grudziadze. Jak konstatuje byvaly
reprezentant a dnes znamy cinovnik H. Miller
v Casopisu Modelarz 12/1986, neslo se ve
znameni nedostatku raketovych motord. Pro
nas je prekvapujici, ze ze znaméjSich pol-
skych raketyrl se na medailovych mistech
vyskytuji jen D. Jocher a C. Pluta. Dvoj-
nasobny mistr svéta v kategorii S7 M.
Twardowski i R. Smolihski se rozloucili
s aktivni €innosti; Ze by néktefi dalsi repre-
zentanti nasledovali jejich pfikladu?

Z vysledkt kategorie S3A: 1. D. Jocher
900+220; 2. H. Tadajewski 900+186; 3. C.
Pluta 894s— kategorie S4B: 1. K. Dutkiewicz
720; 2. A. Drazkowski 654; 3. A. Dutkiewicz
647 s— kategorie S5C: 1. Z. Pieciak (Meteor
1) 908; 2. Z. Janowski (Meteor 1) 773; 3. H.
Tadajewski (Meteor 1) 771 b. — kategorie
S6A: 1. R. Drazkowski 424; 2. D. Jocher 376;
3. S. Lasocha 346 s — kategorie S7: 1. A.
Opoczka (Mak-30) 771; 2. W. Krzywihski
(Ariane) 612; 3. J. Samek (Saturn 1B) 518 b.
— kategorie S8E: 1. Z. Durczok 480; 2. D.
Jocher 162; 3. M. Michalecki 97 s —as—

Raketa
kategorie

S3A a S6A
HU-18.1

Svycarsti raketovi modelafi se popr-
vé predstavili na oficialni mezinarodni
raketomodelafské scéné pfi mistrovstvi
svéta v bulharském Jambolu v roce
1985. Jejich druzstvo tam pochopitelné
pfijelo predevSim sbhirat zkuSenosti
— ze zuCastnénych tymid bylo urgité
nejslabsi. NejvyraznéjSi postavou mezi
Svycarskymi reprezentanty byl nespor-
né Arthur Hunsiker, ktery startoval i ve
vloZené sout&zi RC raketovych kluzakd.

Vykres Hunsikerova modelu HU-18.1
jsme prevzali ze zapadonémeckého
c¢asopisu Countdown 1/1987.

Hlavice je vytoena z balsy. Trup
0 vngsim priméru 184 mm se ve
spodni Casti kuZelovitd zten€uje az na

prdmér 14 mm. V podkladu, z né&hoz
jsme vykres prevzali, neni bohuzel
uvedeno, z jakého je materialu,
v Jambolu v8ak mél Hunsiker trupy
laminatové. V kuzelovité spodni Casti je
zalepena motorova redukce. Stabilizato-
ry jsou z brfezové dyhy tl. 0,6 mm.

Model létd s padadkem o priméru
700 mm nebo se streamerem. Je po-
h&anén motorem Estes Mini A3-4T nebo
A10-3T. Jeho startovni hmotnost
(s padékem) je 249, hmotnost po
dohofeni motoru pfiblizné 18 g. Model
startuje z dotykové rampy. TS
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SAGAR

model
kategorie

E-X500

Konstrukce: Vladimir JakeS, Doksy

Ke stavbé trupu lodi i nastavby si pfipra-
vime rovnou desku; vyhovuje i starsi rysovaci
deska, na kterou napneme papir a na néj
nakreslime podélnou osu trupu a polohu
jednotlivych Zeber (osy s vyznacenim krajd
dill). Pouzijeme-li vétsi rysovaci desku,
vejde se na ni jeSté podélnd osa néastavby
trupu, na kterou zakreslime polohu stfedniho
Zebra 11a zadniho Cela nastavby 12. Potom
mlzeme po dobu tvrdnuti lepidla na trupu
pokraCovat na nastavbé. Na napnuty papir
jeSté pred zahajenim stavby napneme plasti-
kovou félii. Po této pripravé jesté jednou
fadné prostudujeme vykres a pfipravime si
potfebny material.

Trup. Zebra trupu 1 az 7 prekreslime na
preklizku t. 4 az 5mm a vyfezeme je
s malym pfidavkem na opracovani. Na
kone¢ny tvar je dobrousime brusnym pa-
pirem, upevnénym na dfevéném hranolu.
Z&fezy pro podélniky o prifezu 3x3 mm
dopilujeme pilnikem a pfezkouSime jejich
spravny rozmér viozenim kousku listy
o prGfezu 3x3 mm. Na koneény rozmér
dopilujeme rovnéz zarezy pro kyl. V zebru 3
vyvrtdme otvor o prumeru 7 mm pro trubku
hridele lodni vrtule. Je mozné pouzit hliniko-
vou trubku o prdméru 6/4 mm, na obou
koncich opatfenou kluznymi lozisky. Jako
hfidel Ize pouzit paprsek M3 do kol ru¢nich
vozikQ, na kterém je jiz zavit. Prdmér dratu je
2,8 mm, Cemuz je tfeba pfizpGsobit otvory
v kluznych loziskach. Lodni vrtuli pouzijeme
Igra o prdméru 30 mm se zavitem M3. Jako
spojku mezi motorem Igla 4,5V a hfidelem
Ize pouzit kardanovy kloub, ktery se prodava
v NDR, nebo obvyklou splralovou pruzmu Ci
tlustosténou pryzovou hadiéku o priméru
4/2 mm, ktera byva k dostani v prodejnach
Zdravotnickych potreb.

Kostru trupu sestavujeme na desce kylem
vzhlru. Kyl vyfezeme bud z duralového
plechu tl. 2 mm nebo z rovné preklizky tl.
2 mm. Podle vykresu vyvrtdme v kylu devét
otvorll o prdméru 10 mm, do nichZz vlepime
epoxidovym lepidlem kruhové desky z olova
tl. 2mm, které zajiStuji lepsi stabilitu lodi.
Kostru si nejprve sestavime ,nasucho”,
pfipadné nedostatky odstranime a jednotlivé
dily dolicujeme. Teprve potom kostru sle-
pime Epoxy 1200. Nez vytvrdne lepidlo na
kostre trupu, pfekreslime tvar obSivky dna 9
(pravou i levou stranu) a tvar obSivky boku 10
(pravou i levou stranu) na preklizku t. 0,8 mm
az 1 mm a vyfizneme. Po vytvrdnuti lepidla
dolicujeme hrany obou dild dna 9 ke kylu
(zkosime hrany). Potom natfeme lepidlem
Zebra v mistech, kde bude pfilepena obSlvka
dna, a outorové listy; u obSivky potfeme
lepidlem srazené hrany, které prilehnou ke
kylu. Obsivku pfichytime Spendliky k Zebrlim
a ke kylu, potom ji koliky na pradlo pfitiskne-
me k lepidlem natfenym outorovym listam
a lepidlo nechame vytvrdnout do druhého
dne.

Zatim vyfeZzeme z preklizky tl. 5 mm cela
stojanku, opilujeme je a obrousime. Ufizne-
me dvé listy o prlfezu 6x12 mm na délku
175 mm, obrousime a vlepime do postran-
nich zafezd v C&elech stojanku. Davame
pfitom pozor na rovnobéznost cel, jejich
kolmost k zakladné a podélné ose.

Po vytvrdnuti lepidla sejmeme Kkostru
s desky a presahy obSivky u outorovych list
opatrné opilujeme a obrousime az k bo¢ni
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hrané outorovych list. Na obSivce dna si
oznacime tuzkou polohu Zeber a pfistoupime
k pfilepeni obSivky boc¢nic 10. Nez zatvrdne
lepidlo na bo¢niclch, pFekreslime si palubu
na preklizku tl. 15mm a vyfeZzeme ji
s pridavkem na opracovani vcetné dvou
pfistupovych otvorli k motoru a ke zdrojlim
I k ovladani kormidla. Bocnice 10 opracuje-
me do tvaru trupu. V kylu dopilujeme
podélny otvor pro trubky hfidele, kterou
vlepime do trupu tak, aby mazaci otvor mifil
nahoru k palubé a trubka byla pFesné
v podélné ose trupu. Z hranolu Iipoveho
dreva zhotovime loze motoru, ktery je pfi-
pevnén ,vzhlru nohama", a podle vloZzeného
motoru, spojky a hidele ustavime loze
nejprve s,nasucho" a po dolicovani je zale-
pime. P¥i licovani hfidele motoru a lodni
vrtule spojime kovovou vlioZkou z lamaci svor-
kovnice.

Do dna trupu v mistech, kde kon€&i kyl
a mezi Zebro 1, vlepime kousek listy
o prifezu 3x5 mm, upraveny podle tvaru
dna. Z dalSiho lipového hranolu opracujeme
uloZeni hridele lodniho kormidla a vlepime je
do trupu. K ovladdani kormidla je pouzita
padka 0° (s kovovou vlozkou) Modela
a vidlicky s Cepem Modela s dratem
o prméru 2mm. K zajisténi kormidla je
pouzita lamaci elektrikafska svorkovnice,
kterou prochazi drat vidlicové koncovky.
Predni Sroub svorkovnice je povySroubovan
a zalit epoxidem (tim se zafixuje vnitfni
kovova vlozka vici télesu svorkovnice). Zad-
ni roub zlstava v plvodni funkci a zajistuje
kormidlo v nastavené poloze.

Perut kormidla 21 zhotovime z plechu
z vétsSi konzervy. Hfidel kormidla 30
o priiméru 2,5 mm, v dolni ¢asti oboustranné
opilovany, pocinujeme na obou opilovanych
plochach a podle vykresu jej cinovou pajkou
zapéjime do peruté.

Paluba. Na vyfiznutou palubu z preklizky
mdzeme ke zlepSeni vzhledu rysovaci jehlou
vyryt naznaCeni palubek o Sifce 5 mm;
palubu potom prilepime na trup a po
vytvrdnuti lepidla opracujeme podle tvaru
obsivky trupu. Z liSty o prdfezu 2x3 mm
zhotovime ,0dérky" a pfilepime je na obvod
paluby (kromé zrcadla). Otvory v palubé
ordmujeme listami o prufezu 3x5 mm. Poté
palubu namofime mofidlem a nalakujeme
transparentnim lakem vcetné odérek. Na
takto upravenou palubu opatrné nalepime
vinolam (z preklizky tl. 1,5mm), Kkotvu
s kouskem lana i pacholata, ktera jsou
zhotovena z obdélnikd prekllzky tl. 1,5 mm
a upravenych hlinikovych nytd o rozmérech
3x10 mm (jsou natfeny cCerné jeSté pred
pfilepenim). Po zaschnuti lepidla opatrné
dolakujeme vinolam.

Nastavba. Prostfedni Zebro 11 je z pfe-
klizky tl. 4 mm, zadni €elo 12 a pfedni ¢elo 13
z preklizky tl. 2 mm, dily 14, 15, 16 (vSechny
2x), 17, 18, 19 z preklizky tl. 0,8 mm.
Opracujeme je na potifebné rozméry a z dild
11, 12, 13, 14 a 15 slepime na desce spodni
Cast nastavby, pfi cemz dbame na souosost
a kolmost dilt. Po zatvrdnuti lepidla opracuje-
me a nalepime stfechu 18 predni casti
nastavby. Potom z dild 18, 17 a 19 slepime
horni €ast nastavby. Po vytvrdnuti lepidla
nastavbu prebrousime a z obou stran napus-
time zfedénym nitrolakem. Jestlize jsme
pracovali podle vykresu, méla by jit nastavba
tésné nasunout na ramecky z list, nalepe-
nych na palubé. Ve stfedu zadniho cela 12
zhotovime otvor pro montaz tlacitkového
vypinate. RAa&my oken mUlZeme zhotovit
z hlinikového nebo mosazného plechu
a vylestit, postaci vSak i z kladivkové Ctvrtky,
napusténé nitrolakem a po pfilepeni a zacis-
téni v kone€né fazi natfené stfibfenkou nebo
Lbronzem". Sklo mdZeme naznadit modrou
barvou. Na horni €asti nastavby je svétlomet
ze dfeva nebo upraveného uzavéru zubni
pasty. Za nim je umistén zachranny kruh,
pfilepeny az po dokon€eni povrchové Upra-
vy. Pozi¢ni svétla (levé Cervené a pravé
zelené) jsou ze dfeva a natfena stfibfenkou.

Povrchova Uprava. Trup a vSechny dily,
které budeme barevné upravovat, nejprve
napustime zfedénym nitrolakem, potom leh-
ce prebrousime, natfeme zakladni syntetic-
kou barvou Primer a po zaschnuti pfebrou-
sime. Pfipadné nerovnosti pfetmelime synte-

tickym nebo nitrocelul6zovym brusnym tme-
lem a po zaschnuti prebrousime za mokra
brusnym papirem 240. Trup pod vodoryskou
natfeme cervenym syntetickym emailem In-
dustrol, nad ¢arou ponoru natfeme trup
Industrolem krémového odstinu. Nastavba je
cela natfena ¢ervenym Industrolem a potom
je opatfena Zlutymi dopliiky. Paluba je
namorena a natfena transparentnim lakem.

K pohonu modelu pouZijeme elektromotor
Igla 4,5V. Pro napajeni pouzijeme dvé
ploché baterie, zapojené do série na napéti
9 V. K propojeni pouzijeme médéné izolova-
né lanko. Pro pfipojeni baterii pouzijeme
kontaktni nastrcky Modela. Plastikové sacky
od nastréek nezahazujeme, ale do kazdého
vsuneme jednu plochou baterii, ¢imz je
Caste€né chranime pfed vodou. Motor je
k loZi pfipoutan dvéma gumickami.

Zajizdéni a sefizeni. Model poloZime na
vodu (tfeba i doma ve vané) a dovazime tak,
aby trup byl ponofen po KVR. Zatéz umisti-
me co nejnize ke kylu a zajistime lepidlem.
Jen dostate¢né ponofeny lodni trup je
zarukou udrzeni spravného smeéru jizdy!
Pfed jizdou je jeSté vhodné trup natfit
Autobalzdmem a vylestit; jednak konzervuije-
me barevny natér a zaroven trochu zlepSime
jizdni vlastnosti.

HLAVNI MATERIAL’ (miry v mm)

Preklizka tl. 0,8x400x500; tl. 1,5x100x500; tl.
2x100x200, tl. 2x55x370; tl. 4x15x100; tl.
5x250x450

Smrkové nebo borovicové listy 3x3x1000
— 4 ks; 3x5x1000 — 2 ks; 2x3x1000 — 2 ks
Hranol lipového dfeva 30x40x90
Elektromotor Igla 4,5 V

Lodni vrtule Igra @ 30

Tlacitkovy vypina¢ za 4,70 K¢s

Ploch&a baterie — 2 ks

Kontaktni nastrcky Modela — 2 pary

Paka 0° se stavécim Sroubem Modela — 1ks
Vidlicova koncovka s ¢epem Modela — 1ks
Paprsek (drat) do jizdniho kola M2 — 1ks,
M3 — 1ks

Hlinikova trubka @ 6/4, délka 210 — 1ks
Hlinikovy nyt 03x10 s pllkulatou hlavou
— 6 ks

Brusny papir €. 60, 100, 120 a 240

Ciry (transparentni) lak nitrocelul6zovy nebo
Epolex

Synteticky email Industrol — Cerveny,
krémovy, Zluty, zeleny

Lepidlo Epoxy 1200 — 1 mala souprava

cerny,

Uplny stavebni vykres ve skute¢né velikosti
a s Uplnym pracovnim navodem vyjde pod
Gislem 128 v zakladni fadé plankd Modelar.

Nazev: Sagar

Konstrukce: Vladimir Jake$

Typ: Clun kategorie E-X500
Délka: 495 mrti

Sitka: 88 mm

Hlavni materidl: preklizka

Doporuceny motor: Igla 4,5V
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NejlepSi automobilovi modelari roku 1986

Zebritek byl sestaven podle vysledkovych listin vefejnych soutézi
RC automobilu. Do Zebficku byli zafazeni soutézici, ktefi se zGcastnili
aspon tfi soutézi v dané kategorii.

CSR

Kategorie RC E — Zaci: 1 M. Pater, Vitkovice 162.77; 2. T. Prek
161.71; 3. T. Lipka 161.18; 4. L. Szostek 160.73; 5. K. Kratochvil,
vSichni Havifov 160.63 b.

Juniofi: 1. J. Soucek 163.41; 2. M. Stehno, oba Praha 9 163; 3. J.
Horcicka, Gottwaldov 161.55; 4. M. Sabela, Vitkovice 161.52; 5. M.
Vosicka, Kadarn 160.11 b.

Seniofi: 1. J. Kupka, Praha 2 163.64; 2. V. Strnad, Kdyné 163.46; 3.
J. Ondru$, Kopfivnice 162.95; 4. J. Cibulka, Praha 9 162.69; 5. J.
Wanke, Frenstat p. R. 162.64; 6. J. Sostak, Vitkovice 162.62; 7. R
Konopik, Domazlice 162.51; 8. J. Petik, Praha 2 162.41; 9. P. Sykora,
Praha 2 162.22; 10. K. Griessel, Praha 4 162.18 b.

Kategorie RC ES: 1 V. Strnad, Kdyné, 28.66; 2. T. Jurik, Slavi¢in
27.66; 3. ing. R Jurik, Slavi¢in 26; 4. M. Boukal, Pfibram 25; 5. P.
Sykora, 23.66; 6. J. Petik 23.66; 7. J. Kupka, vSichni Praha 2 23.66; 8.
K. Griessel, Praha 4 23.33; 9. J. Wanke, Frenstat p. R. 22.33; 10. J.
Sostéak, Vitkovice 22.33 b.

Kategorie RC V1: 1. M. Drtina 53.33; 2. J. Tu€ek, oba Mnichovo
Hradisté 53; 3. J. Fojtd, Slavi¢in 52; 4. S. Cech, Trebi¢ 50.33; 5. J.
Sedlacek, SluSovice 49.66; 6. J. Plasek, Praha 2 48.33; 7. J. Cervenka,
Pofi¢i nad Sazavou 45; 8. J. Kunz ml., Vitkovice 45; 9. M. Stehno,
Praha 9 44.66; 10. J. Sostak, Vitkovice 43.66 b. .

Kategorie RC V2: 1 J. FojtQ, Slavi¢in 35.66; 2. J. Cervenka, Pofici
nad Sazavou 35; 3. J. Plasek, Praha 2 34.33; 4. J. Sostéak, Vitkovice 34;
5. M. Drtina, Mnichovo Hradisté 30.66; 6. J. Tu€ek, Mnichovo Hradisté
30; 7. S. Cech, Trebi¢ 27.66; 8. J. Kunz ml. Vitkovice 24; 9. V.
Marenc¢ak, Vitkovice 21.66; 10. M. Ondracek, Brno 3 21 b.

TATRA 815

VI 8x3
KOLOS

V Modelafi 1/1987 byla zvefejnéna foto-
grafie mého modelu bojového vozidla pécho-
ty. Nyni jsem k nému dodélal Tatru na
prfepravu do ,vycvikového prostoru”.

Model je pFfevazné z duralového plechu
0 tl. 3mm, z oceli a sklotextilu. Kabina je
spéajena z pocinovaného plechu tl. 0,4 mm,
okna jsou ,zasklena" organickym sklem tl.
1 mm. Majaky na kabiné a svétla v narazniku
jsou funkéni, stejné jako najezdové patky.

Pohon zajistuje motor MVVS 10 cm3 pres
odstfedivou teflonovou spojku a prevodovku
s prvnim a druhym rychlostnim stupném
a zpateCkou. Pohanéno je vSech osm kol,
kterd jsou nezavisle odpruZzena listovymi
pruzinami. Pneumatiky jsou duté, lisované ze
surové pryze v podomécku zhotovené forme.
Model dosahuje rychlosti az 8 km/h, na prvni

Igla 4,5 V.

Kategorie RC V2N: 1. J. Groch 9; 2. M. Sova, oba Brno 18; 3. J.
Dvorak 6.33; 4. J. Cip, oba Olomouc 5.33; 5. I. Jakubec, Prosenice
5h.

Mistr sportu Jan Kune$

SSR

Kategoria A, B: 1. L. Koterba, Revica 9371; 2. P. Vendrak, KoSice
5931; 3. V. Skalsky, KoSice 5673; 4. V. Okali, Bratislava 5627; 5. M.
Kumicak, KoSice 5113; 6. J. Miskolci, Martin 4668; 7. J. Vendréak,
KoSice 3794; 8. J. Kasanicky, Bratislava 3587; 9. M. Durov, KoSice
3325; 10. V. Kubal, Bratislava 2337 b.

Kategoria C: 1 V. Okali 7458; 2. V. Kubal 1831; 3. J. Kasanicky,
vSetci Bratislava 1655; 4. |. Skalsky 1183; 5. L. Tomec¢ko 1132; 6. R
Johan, vSetci Revlca 1123; 7. D. Dvoracek, Bratislava 1002; 8. L
Marek, Martin 712; 9. J. MiSkolci, Martin 554; 10. |. Ulman, Bratislava
360 b.

Kategoria RC ES: 1 T. Landl, Bratislava 296; 2. D. Walder, KoSice
296; 3. P. Furik, SpiSska Nova Ves 281; 4. L. Rehak, Trencin 273; 5. T.
Ujj, SpiSskd Nova Ves 232; 6. V. Rara, PreSov 230; 7. V. Masér,
Rohoznik 225; 8. P. Papcun, Svit 211; 9. P. Hanzel, Nové Mésto nad
Vahom 205; 10. O. Téth, KoSice 180 b.

Kategoria RC V1: 1. P. Hanzel, Nové Mésto nad Vahom 315; 2. T.
Landl, Bratislava 300; 3. J. Hudy, Trencin 262; 4. L. Fuhrman, KoSice
255; 5. S. Bohu§, Trencin 246; 6. V. Zamecnik, Nové Mésto nad
Vahom 231; 7. L. Rehak, Trenc¢in 205; 8. V. Paleta, Trencin 205; 9. O.
Té6th, KoSice 190; 10. P. Furik, SpiSsk& Novéa Ves 155 b.

Kategéria RC V2: 1. L. Fuhrman, KoSice 320; 2. J. Hudy, Trencin
315; 3. P. Hanzel, Nové Mésto nad Vahom 290; 4. S. Bohus, Trenc¢in
256; 5. V. Zamecnik, Nové Mésto nad Vhom 241; 6. T. Landl,
Bratislava 241; 7. O. Téth, KoSice 206; 8. M. Rehak, Trenc&in 199; 9. L.
Rehéak, Trenc¢in 184; 10. V. Reisenauer, Bratislava 180 b.

Majster Sportu Albin Fuhrman

ovladany pfes malou prevodovku motorem

Jelikoz bézné servo Futaba neutadhne fize-

stupefi 4 km/h. Model je v méfitku 1:10, ni, protoze jsou natd€ena vSechna Ctyfi

takze je bez par centimetrl dlouhy skoro
jeden metr; hmotnost €ini 18 kg. Ovladan je
soupravou Modela 6 AM 27 se tfemi servy.
Na propagacnich akcich sklizi velky obdiv,
nebot' se v terénu chova jako sva predioha.
Po sklopeni najezdovych patek lehce sjede
,BVPé&tko" z Tatry dol i zpét. Patky jsou
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pfedni kola, je vybaveno ,posilovacem”. Ten
sestavd z motoru Mabuchi 340 a malé
pfevodovky; motor je napajen deseti NiCd
clanky 900 mAh. Pfedni svétla jsou napajena
z dynama, které je pohanéno pfes femen
hlavhim motorem, stejné jako ventilator
chlazeni motoru.

Model Tatry jsem stavél asi 300 hodin Cisté
prace véetné ,peceni" pneumatik. Je urCen
na ,hrani" mné a mému synovi, pfedevsim
ale na propagacni akce, kterych se nas
leteckomodelafsky propagacni klub Horni
AdrSpach pfi ZO Svazarmu PAL AdrSpach
zUCastnuje v celém naSem okrese. Sami také
jednou do roka ve spolupraci s nasi ZO Sva-
zarmu takovou akci pro divaky pfipravujeme
pod nazvem ,Létdme v AdrSpachu”.

FrantiSek Lamka
LMPK Horni AdrSpach

MODELAfi- 5/1987-152



RC

motocykle

Podta informéacii Casopisu RC Car
Racing sa vo svete Culo rozbieha dalSia
kategoéria: RC motocykle.

V Taliansku je uz registrovanych asi
1200 pretekarov. Novo vznikajicou
kategériou sa zaoberaju aj taki znami
borci z RC automobilov ako Orazi
a Veronesi. V roku 1986 bolo zazname-
nanych viac ako 20 zavodov, a to aj
medzinarodnych (v Taliansku, Svaj-
Ciarsku a Francii). Tieto stretnutia sa
teSia verkému zaujmu najma medzi
divakmi. Modely dosahuji rychlosti az
100 km/h. PodTa Udajov a uvefejné-
nych fotografii vypada zavod zvlast na
stalych Specialnych drahach vetmi rea-
listicky.

Vyzva

k zavodniklm
a mechaniktim
v kategoriich

RC modell

Zacina dalsi sportovni sezéna, a proto je
nejvhodnéjSi okamzik k vyfeSeni problému,
ktery se zacCal objevovat v poslednich Iétech
pfi pouzivani karosérii z Lexanu a dalSich
modernich hmot.

ZucGastiuji se zavodd RC automobild od
samého zacatku — nejprve jako zavodnik,
v poslednich létech jako startér a rozhodci.
Mam radost, Ze se ,Cudaky" stale vyvijeji
a ziskavaji dalSi pfiznivce. Mrzi mne ale
nevabny vzhled karosérii fady modeld.
V zatétcich této kategorie jsme si délali
vSechno sami. Jen karosérie (zpravidla
z laminatu) dala dost prace: zhotoveni kopy-
ta, sadrové ¢i lukoprenové formy, lamino-
vani, tmeleni, barveni — to trvalo hodné
hodin, a pfesto jsme si nasli ¢as na to, aby
karosérie vypadala pékné a podobala se co
nejvice vzoru.

RC modely od té doby prodélaly velky
rozvoj jak po strance konstrukce, tak
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Mierka 1:4

Motor max. 3,5cm3
Vyfuk ako RC auto
Nadrz max. 125 cm3
Priemer kolies

145 mm

Sitka 160 mm

Predajné verzie tychto motocyklov st
vSak zatiaf vetmi drahé: kompletné
s kapotazou, kotu€ovymi brzdami, iba
bez motora a RC supravy, stoja 800 az
950 DM. Distribuuja ich hlavné firmy
Serpent a Graupner.

Nakorko urcité ¢asom aj u nas bude
zaujem o tato kategoériu, uvadzam
strucné aj technické podmienky tak,
ako ich maju uvedené narodné pravidla
v Taliansku. Bude to urcité pfinos pre
zaujemcov, ktori by si chceli model
tejto kategérie postavit, aby nevznikla
situécia ako v kategérii RC buggy, kde

v dosahovanych rychlostech. Je jiz dost
zavodnikd, ktefi si modely nezhotovuji sami.
Vim, Ze jen Udrzba po zavodé stoji dost ¢asu.
To by ale nemélo byt na ukor vzhledu
karosérie.

Mnohym zavodnikdm jsem jiz vytykal, ze
nelituji €asu ani penéz na ziskani dobfe
jezdiciho modelu, ale nemaji uz silu nabarvit
pékné karosérii, pohrat si s figurkou fidice,
o startovnich &islech ani nemluvé. Zkusim to
tédy jesté jednou: Dopiejte svym modeldim
pékny vzhled, jaky maji prakticky bez vyjim-
ky skute¢né zavodni automobily. Divaci vét-
Sinou nevidi, co je uvnitf, posuzuji modely
pfedevS§im podle vzhledu. ProtoZze naSe
zavody jsou propagaci krdsného modelar-
ského sportu, méli bychom pro ni udélat vse,
co je v naSich silach.

Staci, kdyz star§i karosérie budete pou-
Zivat pro trénink, nové si nechéate jen pro
zavody a pred kazdym startem je peclivé
oSetfite. Nezapomernte také na takovou
drobnost, Ze Cerné nabarven& karosérie je
na asfaltové trati Spatné vidét a uz vibec ji
nerozeznate na fotografiich.

Pozadavky na lepsi povrchovou Upravu
modell jsou zakotveny i v propozicich
letoSniho ro¢niku seridlu o pohéar Elisky
Junkové. Véfim, Ze tato opatfeni se setkaji
s pfiznivym ohlasem u v3ech jeho Ggastnikd,
a nejen u nich — v8em by nam mélo jit o co
nejlepsi propagaci automobilového modelar-
Stvi.

~Mistr sportu Karel Krucky
i

pre veCku stavebnl roztrieStenost sa
museli pracné rozméry uvadzat na
spravnu cestu.

KedZe naSe pravidla by sa nemali
diametralné odliSovat od medzinarod-
nych, mohli by pfipojené Gdaje sluzif
v budlcnosti ako zaklad pre naSe
narodné pravidla.

Modely su vybavené koticovymi brz-
dami na prednej vidlici a na predloho-
vej hriadeli ndhonu, pohon je retazom.
Hmotnost je.okolo 2700 g.

Pavol Hanze!

Z /
PRAXE /

PRO
PRAXI

RC modely automobill jezdi s laminatovymi
karosériemi, ve kterych je tfeba vyfiznout
okna a blatniky. Nejlépe je odfrézujeme ve
stojanové vrtaéce vrtdkem o prliméru
1,6 mm. Od skutecného obrysu si nechame
mezeru asi 1 mm pro dokon&eni pilnikem
a brusnym papirem. Karosérii pohybujeme
podle obrazku, abychom ji nepoSkodili
v pfipadé ndhodného ,,uJeti" vrtaku.
Karosérii na vrtadk pfrili§ nepfitlacujeme,
aby se nezlomil. Oblé vyfezy v blatnicich
dokon¢ime nejlépe jemnym brusnym pa-
pirem, navinutym na kulatinu nebo malou
lahev o priméru o néco mensim, nez je
prdmér vyfezu. Zaobleni je plynulejsi nez pfi
pouziti kulatého pilniku.
Julius Fabian, Miroslav Kulich
Modelklub Vefky KFtis

Msmysl otageni vrtdku
smér pfipadného
i ujeti vrtaku
\ smér pohybu vrtaku
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Tohoro¢né stfazna sezéna sa rozbie-

ha na plné obratky; ako kazdy rok iu

ukon€i Eurdpska “sufaz zelezni€nych

modelarov. Uz XXXIV. v poradi sa

uskuto¢ni v dnoch 26. az 28. 8.

v Erfurte v NDR pri pfilezitosti kona-
nia XXXIV. kongresu MOROP, ktory usporia-
da Nemecky zvaz zZeleznicnych modelarov
a priaterov Zeleznic NDR (DMV) na pocest
dvadsatpafroéného trvania zvazu. V ramci
kongresu usporiada DMV tiez verku vystavu
Zeleznicného modelarstva, na ktorej budud
vystavené sufazné modely, dokumentujlce
pred Gcastnikmi zo 14 krajin Eurépy Uroven
modelarstva predovsetkym v eurdpskych
socialistickych krajinach. Bude to jedinecna
pfilezitost uk&zat modelarskej Eurépe aj
uroven Ceskoslovenskych Zelezni¢nych mo-
delarov.

NaSa ucast na vlanajSej sutazi v Budapesti
opraviuje k nadeji, Zze sa podafilo pfekonat
istd stagnaciu predchadzajacich rokov naj-
ma v kategoériach korajovych vozidiel. Pfispé-
la k tomu aj intenzivnejSia klubova €innost
a ,vernost" byvalych juniérov Zeleznicnému
modelarstvu aj v dospelom veku. Ziar, takéto
pozitivné konStatovanie nemozno pouZzit na
situaciu v zasobovani Zelezni€nomodelar-
skym materidlom v naSej obchodnej sieti.
Preto tfeba osobitne ocenit iniciativu jednot-
livcov i klubov, ktoré zacinaju s vyvojom
a vyrobou drobnych suciastok nie len pre
vlastnl potfebu, ale aj pre nateraz eSte Uzky
okruh svojich klubovych prislusnikov. Tak sa
na sutaziach zacinaju objavovaf v SirSom
meradle aj modely typickych ¢eskosloven-
skych vozidiel, Casto vermi peknej Urovné. Je
vSak potfebné upozornit na spravné zarade-
nie takychto modelov do sufaznych kategorii
podra podielu a druhu pouzitych dielov,
ktoré modeladf sdm nezhotovil. Stavebné
a sufazné pravidla pre 2M . roku 1986 jasné
definuju sucasti zo sériovej vyroby, ktoré su
povolené v kategériach Al a B1l. Treba si
uvédomit, Ze sériova vyroba je aj klubova &i
individualna vyroba napfiklad odlievanych
alebo lisovanych dielov. V tychto pripadoch
ma pravo poslat model do kategérie Al a BL
len autor formy, pfipadne pouzitej techno-
légie, nie vSak modelaf, ktory vyrobené diely
ziskal! Seri6znost v tomto smere musia
strdzit najma sufazné poroty, ale predovset-
kym materské zakladné organizacie, ktoré
doteraz v niektorych pripadoch potvrdzovali
Gdaje v prihlaskach len formalné. Bolo by
krajné nepfijemné a Ceskoslovenskému ze-
lezni€nému modelarstvu by sotva prospélo,
keby na Eurépskej stfazi zahrani¢ni ¢lenovia
jury mohli pravom poukazat na pouzitie
nedovolenych praktik naSich reprezentantov,
ak medzinarodné pravidla nateraz v zaujme
pravé modelarov CSSR a MLR v kateg6riach
Al a Bl nepovoruju iné, ako definované diely
sériovej produkcie. Rovnako tfeba tiez hod-
notit, ak si modelar necha diel zhotovit
— hoci jednotlivo — inym modelarom, necha
si model povrchovo upravit & popisaf,
pfitom vSak vysledok vydava vyluéné za
svoje dielo. Ved ¢o brani tomu, aby takyto
model poslali do sufaZze spolocne viaceri
autofi?

Modelarstvo je zarubou vychovavajucou
a podporujicou usfachtilé fudské vlastnosti,
medzi ktoré na jednom z prvych miest musi
patfit ¢estnost v kazdom konani, teda aj
v (Casti na sutaziach.

Ing. Dezider Selecky

O modelovej
zeleznici
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Vozidla natfena
podle nového
schématu byla
pracovniky FMD
posuzovana 20.
Cervna 1986 v LD
Ceska Trebova.
Odtud také je
snimek motorového
vozu M 152.0002.
jehoz Skiin je
natfena visfiovou
Cerveni, stfecha a
spodekhnédoSedou
a vystrazny pruh
Zlutou barvou. Na
boku je znak CSD
v nové podobé.

Snimek FMD

Nove zbarveni _
hnacich vozidel CSD

Na zéakladé dvouletych praktickych zkou-
Sek rozhodl odbor lokomotivniho hospodar-
stvi FMD o novém barevném feSeni hnacich
vozidel CSD. Kratkou informaci pro modela-
fe jsme pfipravili podle asopisu ZeleznigaF
1/1987.

Zakladni barevné feSeni skrini hnacich
vozidel, jez je dano dlouholetou tradici,
zlstane v podstaté zachovano. Novym prv-
kem, zvyraziujicim viditelnost vozidel, je
600 mm Siroky Zluty vystrazny pruh, obepina-
jic! celé vozidlo. Spole¢né se zavedenim
hnédoSedé barvy pro stfechy a spodky se
stane sjednocujicim prvkem vozidel CSD.
Nové barevné FeSeni zachovava jednodu-
chost natéru, navic se celkovy pocet pouziva-
nych barev snizi na osm.

Ve vynosu FMD Barevné feSeni hnacich
vozidel CSD jsou pro vngjsi natéry uréeny
tyto odstiny:

5300 zelen stfedni pro natéry elektrickych

lokomotiv, elektrickych “Vozli a jednotek
stejnosmérné trakce, jejich Gelnlkd a pluh
(kromé ploch natfenych odstinem 6200 nebo
1999).

8140 Cervenn rumélkova svétla pro natéry
skfini elektrickych lokomotiv, elektrickych
vozl a jednotek stfidavé trakce, jejich el
nlkd a pluhd (kromé& ploch natfenych ods-
tinem 6200 nebo 1999).

4550 modr navéstni pro natéry skfini elektric-
kych lokomotiv dvousystémovych a jejich
Celnfkd a pluhd (kromé ploch natfenych
odstinem 6200 nebo 1999).

8300 Cerven viSnova pro natéry skfini moto-
rovych lokomotiv, vozll a jednotek, jejich
Celnfkd a pluhd (kromé& ploch natfenych
odstinem 6200 nebo 1999).

Kromé& zakladnich odstin(i pro jednotlivé
trakce budou pouZivany tyto dopliikové
odstiny;

2179 hnédoseda pro natéry stiech, pojezdd,
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Trakéni
regulator
v modulech

(Dokonceni)

Blokovani reverzace

Obvyklé prepinani vystupni polarity
dvoupolovym pfepinacem je jednodu-
ché, ale skryva v sobé nebezpeti, ze
k pfepnuti sméru jizdy mlze pfi nepo-
zorné obsluze dojit ve chvili, kdy regu-
lator dodava tfeba plny vykon.

Pouzijeme-li k pfepinani polarity vy-
stupniho napéti relé, pak obvodem
z obr. 7 miZeme zajistit, Ze predvolena
zména sméru jizdy nastane az pote,
kdy trakéni vykon dodavany regulato-
rem klesne k nule.

stupacek, madel, zabradli a spodnich stran
podlahy u vSech trakci. Dale pro ramy
kapotovych lokomotiv véetné Eelnikl a pluhd
(kromé ploch natfenych odstinem 6200 nebo
1999).

6200 (6201) zlut chromova stfedni pro
natéry vodorovného vystrazného pruhu vy-
sokého 600 mm po obvodu celého vozidla
(pokud to konstrukce dovoli), sbéragl prou-
du, holych vodi¢l na stfe3e, spodnich &asti
pluhl do vysky 200 mm od spodni hrany
pluhu, smetadel, ¢elnich ploch stupacek
sluzebnich vstupl, ramd celnich oken
a u nékterych vozidel ploch mezi nimi.

1999 Eerna pro natéry naraznikd, tahlovych
Gstroji a pruh@ Sikmych 45° a Sirokych
150 mm, do vysky 200 mm od spodni hrany
pluhu, pfesahujic! svislou rovinu €elnlku.
9110 hlinikova pro natéry soucésti tepelné
naméhanych (vyfuky, Zaluzie, vétrani a kryty
odpord apod.).

Soucasné s novym barevnym feSenim byl
vytvoren i novy znak CSD, ktery byl schvalen
pro vdechny prostfedky CSD. Pro Zelezni¢ni
vozidla se pocita se Etyfmi zakladnimi veli-
kostmi od x = 20 mm az po x = 50 mm. Na
vystrazném pruhu bude znak malovén Cerve-
ni rumélkovou stfedni, bude-li jej tfeba
umistit mimo pruh, bude v barvé Zluté.
U vozidel s bo¢nicemi z profilovaného plechu
bude pouzivana odlitd tabule, nebo tabule

plechovd, na které bude znak namalovany. -

Vozy v novém natéru budou do provozu
zafazovany postupné od roku 1988.
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MAA741

A0

Trakéni napéti,,hlidd" operacni zesi-
lova¢ typu MAA741 nebo MAA741C;
klopny obvod sestaveny z hradel
MHB4011 na zménu ovladaci arovné

Z vydavatePstva
TRANSPRESS

.Zriadenie a vystavovanie Zelez-
ni€nych muzealnych vozidiel a ich
prilezitostné nasadenie do prevadzky
podTa moznosti v tradi€¢nych podmien-
kach je ddlezitou zalezitostou socialis-
tickej dopravy pre zachovanie historic-
ky zaujimavych Zelezni¢nych vozidiel
nasledujucim pokoleniam," znie Gvod
nariadenia ministra dopravy NDR z
1 marca 1975, ktorym bola vydana
Uprava pre muzejné Zelezni¢né vozidla.
V Upravé je menovite uvedenych 31
parnych, 2 dieselové a 5 elektrickych
lokomotiv, 1 dieselovy a 3 elektrické
motorové vlaky, 28 osobnych a naklad-
nych voznov normalneho rozchodu
adalSich 26 uzkorozchodnych vozidiel.
Vdaka iniciativé Zelezniciarov, mladeze
a Clenov Némeckého zvazu Zzelez-
ni¢énych modelarov a priaterov Zeleznic
NDR (DMV) sa doteraz podafilo za-
chranif a Ciastocne uviesf do prevadz-
ky dalSich takmer 60 vozidiel.

MHBAO11

2» KC508

na svorce m nereaguje, dokud neni
vystupni napéti regulatoru nulové: teh-
dy je na vystupu OZ téméfr piné
napajeci napéti.

Celkové propojeni moduld je na
obr. 8. Pro pfepinani polarity trakéniho
napéti je zapojeno relé A, dvojice
svitivych diod libovolného typu D2, 03
informuje o skute¢ném sméru jizdy.
Pro pfedvolbu sméru je ke svorce m
pfipojen jednopélovy packovy vypinac;
podle jeho polohy se preklapi relé A,
je-li ovSem v té dobé vystupni napéti
regulatoru nulové.

Trojice dosud popsanych modull
tvofi moderni typ trakéniho napajece,
ktery svymi vlastnostmi predci tovarni
vyrobky vyskytujici se na naSem trhu.
Zvolena koncepce navic umoZziuje ob-
mény a dalsi rozSifovani, napfiklad
0 obvody zpozdéného Fizeni simulujici
hmotnost viaku.

PH

Gerhard Arndt a Dieter Bézold zo-
zbierali vSetky zaujimavé a ddlezité
Udaje o trakénych vozidlach, ktoré su
zaradené medzi mulzejné vozidla,
a napisali o nich knihu ,Museums-
Lokomotiven und Triebwagen in der
DDR". Na takmer 280 stranach pred-
stavuji muzejné vozidla, ich hlavné
parametre, rozmérové nacrtky a histo-
rické fotografie z Cias ich prevadzky,
v pripadoch prevadzkyschopnych vozi-
diel aj fotografie z ich pfilezitostného
prevadzkového nasadenia pri mimo-
riadnych jazdach. NajzaujimavejSie
z nich s na 34 farebnych fotografiach,
€o je novinkou v tomto druhu publikacii
vydavatelstva. Popfi Gdajoch z histérie
sa Citater dozvie aj to, kde je vozidlo
v slCasnosti v opatere a Ci ide
o prevadzkovaterny, ¢&i len vystavny
exponat.

Kniha formétu a celkového vyhotove-
nia znamych atlasov vozidiel zaujme aj
nasSich modelarov a Driaterov Zeleznic,
najma tych, ktori sa cnystaju na navsté-
vu NDR. Na zéklade ziskanych infor-
macii si budi mocf cestu naplanovaf
cieravedomejSie.

Knihu ,Museums-Lokomotiven und
Triebwagen in der DDR* mozno dostat
alebo objednat v Kultdrnych infor-
macnych stfediskach NDR v Prahe
a Bratislavé, alebo v predajniach zahra-
niénej literatdry. Ing. D. Selecky
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Popis novych modelafskych spalova-
cich motord pfedstavenych na letoSnim
veletrhu v  Norimberku zacnéme
u dvoudobych motorl se zapalovanim
Zhavici svickou. Jedna z nejstarSich
firem na svétg, japonska OS ENGINES,
znama vysokou kvalitou svych vyrobkd,
nabidla dalSi dva spotfebni motory,
sestavované roboty, ur¢ené pro mensi
RC modely. Motor OS Max 10 FP
0 zdvihovém objemu 1,75cm3 (vr-
tani/zdvih = 13,4 mm/12,4 mm) dosa-
huje vykonu 0,20 kW pfi otackach
17 000/min, ,dvaaptlka" OS Max 15
FP o zdvihovém objemu 2,49 cm3 (v/z
= 15,2/13,7) dosahuje vykonu 0,30 kW
pfi otackach 17 000/min. Vyssiho toci-
vého momentu i vykonu dosahuji nové
RC motory fady CZ, které maji — stejné
jako jiz popsané motory — séani fizené
klikovym hfidelem, v tomto pfipadé
ulozeném ve tfech (CZ-2) nebo dvou
valivych loziskach. Motor OS Max CZ-2
ma zdvihovy objem 2,11 cm3 (v/z
= 14,0/13,7), nejvySsi vykon 0,26 kW
pfi otdCkach 18 000/min. Je urCen pro
pohon terénnich model& automobild,
a proto méa klikovy hridel vyvedeny ze
zadniho vika klikové skfiné a opatfeny
kuZelem pro spousténi. Motor m4 vrat-
né tfikanalové vyplachovani stejné jako
jeho letecka verze CZ-A, ktera dosahu-
je témér stejného vykonu (cena motor(
je 192 DM a 166 DM). Shodného uspo-
fadani jako motor OS Max CZ-A je
1,vrtulnikovy"” RC motor OS Max 32
F-H, ktery ma navic velkou obdélniko-
vou hlavu vélce pro zlepSeni chlazeni.
Motor mé& zdvihovy objem 5,23 cm3(v/z
= 19,5/17,5) a dosahuje vykonu
0,75 kW pfi otackach 16 000/min. Novéa
série dlouhozdvihovych RC ,desitek"
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OS Max byla predvedena v sériové
podobé po ro€nich zkouSkach: motor
tohoto typu pouzil Bertram Lossen pro
pohon vitézného modelu kategorie F3A
na ME 1986. Vrtani valce motoru bylo
zmenSeno o0 1mm a zdvih byl pro-
dlouzen o 2 mm. Vysledkem je zvySeny
to€ivy moment v celém rozsahu otacek.
Letecké i vrtulnikové verze motoru maji
zdvihovy objem 9,97 cm3(v/z = 23/24),
sani je fizeno klikovym hfidelem, uloze-
nym obvykle ve dvou valivych loZis-
kach, a vyplachovani je vratné trika-
nalové. Letecké verze motoru jsou téz
nabizeny v uspofadani ABC; motor
s bo¢nim vyfukem je oznaen OS Max
61 SF a dosahuje vykonu 1,38 kW pfi
otadCkach 16 000/min; hmotnost bez
tlumiCe je 535g. Motor se zadnim
vyfukem ma oznaceni OS Max 61 RF;
dosahuje shodného vykonu jako typ
SF. Obé verze motoru v usporadani
ABC maji uveden shodny vykon (plati
i pro dale popisované vrtulnikové ver-
ze) a hmotnost o 59 vétSi — [iSi se
vyvedenim vyfuku i uspofadanim. Maji
shodnou cenu 436 DM. Dvé vrtulnikové
verze dlouhozdvihového motoru jsou
vyrabény pouze v klasickém uspo-
fadani s pistem z hlinikové slitiny
s jednim tésnicim krouzkem; velka
hranatd hlava valce s chladicimi zebry
zvySuje hmotnost motoru na 580g.
Motor s oznaenim OS Max 61 SF-H se
prodava za 436 DM, druha verze
s upravenym klikovym hfidelem, ozna-
¢end OS Max 61 SF-HG, m& cenu
445 DM. DalSim pfisluSenstvim pro
dlouhozdvihové motory OS Max pro
pohon akrobatickych modell F3A je
novy RC karburator Typ 86 a palivové
Cerpadlo PA .102, pro vrtulniky pak

Obr. 2

karburator Typ H8 a samostatné pali-
vové Cerpadlo PA 101, které se pfipoju-
je k vyvodu tlaku ze zadniho vika
klikové skfiné. Cena pfisluSenstvi je
v obou verzich 224 DM.

Dalsi znama japonska firma ENYA
rozSifila svoji kolekci dvoudobych mo-
torll o tfi motory pro pohon vrtulnikd.
Pro stfedné velké modely je to motor
Enya SS 50 BBH (na obr. 1 vlevo)
0 zdvihovém objemu 8,05cm3 (v/z
= 22,3/20,6), dosahujici vykonu
1,20 kW pfi otackach 16 000/min;
hmotnost s velkou chladici hlavou vélce
bez tlumiCe je 3759 (cena 299 DM).
Déle to jsou dvé verze ,desitky" XF se
specialné kuzelové brouSenymi kliko-
vymi hfideli a v klasickém usporadéani
(pist z hlinikové slitiny s jednim tésni-
cim krouzkem). Enya 60 XFH Ring ma
zdvihovy objem 9,95 cm3(v/z = 24/22);
vykon 1,25 kW pfi otackach
16 000/min; hmotnost bez tlumice je
480 g (cena 449 DM). Tyto Udaje plati
lpro verzi v usporadani ABC, oznace-
nou Enya 60 XFH ABC (cena 499 DM).

Rakouské firma WEBRA, ktera zaca-
la jako prvni vyrabét dlouhozdvihové
RC motory pro akrobatické modely
F3A, ma stale v nabidce dvé Uspésné
dlouhozdvihové verze motoru Webra
Speed 61 v uspofadani ABC. Motor pro
pouziti zadniho vyfuku ma oznaceni
Racing Long Stroke a vykon 1,5 kW,
pro bo¢ni vyfuk Champion Long Stroke
a vykon 1,4 kW.

Nabidka firmy pfedstavuje u dvoudo-
bych motord se zhavici svickou celkem
15 typl leteckych a 4 typy lodnich RC
motorll v osmi zdvihovych objemech
(od 15 do 15cm3. Letos doslo
k roz8ifeni o dalSi dva nové zdvihové
objemy: Motor Webra Speed 50 RC
0 zdvihovém objemu 8,3cm3 (v/z
= 23/20) dosahuje vykonu 1,1 kW pfi
otackach 16 000/min; hmotnost bez
tlumi¢e je 360 g. Motor koncepné
odpovida zndmému Webra Speed 40
RC, nabizen je v usporadani klasickém
¢i ABC. Vrtulnikova verze motoru Webra
Speed 50 RCH ma dva druhy

MODELAfi -5/1987 - 156



zvétSené hlavy valce. Pro pohon dmy-
chadel je urCen novy motor Webra
Speed 80 Fan o zdvihovém objemu
12,2 cm3(v/z = 26/23) avykonu 2,3 kW
pfi otackach 22 000/min. Je pouze
v usporadani ABC, se sanim Fizenym
trubkovym Soupétkem. Vyfuk motoru
sméfuje dozadu a extrémné velka
valcova hlava valce ma mohutna podél-
na i svisla chladici Zebra; hmotnost
motoru bez tlumice je 600 g.

Rozsahlé kolekce dvoudobych moto-
ri se zhavici svickou vystavovaly témér
vedle sebe renomované italské firmy
OPS, PICCO, SUPER TIGRE, ROSSI
a CIPOLLA. VSech pét firem vyrabi
vysokovykonné motory Spickové kvali-
ty, které maji obdivovatele na celém
svété. V letoSnim roce nepfedstavily
Zadné podstatné novinky, stavajici typy
motord jsou ale vyrdbény v dalSich
usporfadanich a se specialnimi RC
karburatory, pfisludenstvim as rliznymi
zplsoby chlazeni motorl pracujicich
v extrémnich podminkach, napfiklad
pfi pohonu dmychadel a RC modell
automobill. Pravé v zavodech RC
automobild dosahuji vyrobky italskych
firem vybornych vysledkd, t&zko Ize
vSak urcit, které motory o zdvihovém
objemu 3,5cm3 jsou vykonnéjsi i
trvanlivéjsi.

Na Stanku CIPOLLA byl vystaven
terénni RC automobil Yankee mistra
svéta a Evropy z roku 1986 Giorgia
Bergonzoniho, u firmy ROSSI byla na
fetizku pfipevnéna ,bomba pro rok
1987" — automotor ROSSI R 21 ABC
5T (obr. 2) s novym tvarem hlavy valce.
Tento motor dosahuje s ladénym vyfu-
kem vykonu az 1,43 kW pfi otackach
32 500/min (cena 399 DM). U firmy
SUPER TIGRE bylo mozné spatfit za-
kladatele firmy Jaurese Garofalliho tra-
dicné v dobré pohodé; fada jeho
motord ,,S* byla rozsifena o novy
motor Vletecké ¢i lodni Gpravé ST S 45
ABC RC W/M o zdvihovém objemu
7,5 cm3(v/z = 21,85/20), ktery dosahu-
je vykonu 1,07 kW pfi otackach
16 000/min (cena 316 DM).

Nova nizozemska firma DE RIDER
vystavovala kromé koncovky Zhaveni
nazvané Presto Plug, vhodné pro
vSechny druhy Zhavicich svicek, auto-
motor nazvany De Rider 3,5 JR Buggy
o zdvihovém objemu 3,497 cm3 (v/z
= 16/17,4). Jde o zavodni dlouhozdvi-
hovy motor usporadani AAC, ktery
vychazi z motorl znac¢ky USE (obr. 3).

Pfiznivce motord znacky COX, stéle
vyrabénych v obrovskych sériich ve
zdvihovych objemech od 0,3cm3 do

Obr. 3
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Obr. 4

25cm3  pfekvapi  novinka firmy
— sportovni RC motor Cox. 074 Queen
Bee o zdvihovém objemu 1,21 cm3
Motor méa klikovou skfin opét z taze-
ného profilu z hlinikové slitiny, tento-
krat ale s obrobenou pfedni ¢&asti
(chybi plastikovy dil jako u motord fady
Tee Dee). Sani motoru je fizeno mem-
branou, uloZenou v plastikovém zad-
nim viku skfiné, na némz je i RC
karburator. Neobvykle tvarovany kovo-
vy tlumi¢ vyfuku obepina cely vélec
(obr. 4).

Popis novych dvoudobych motord se
Zhavici sviCkou uzavieme zpravou
o motoru MX-50 firmy YAMARA
0 zdvihovém objemu 50 cm3, ktery je
zfejmé jednim z nejvétSich leteckomo-
delarskych motord klasického uspo-
fadani s jednostranné ulozenym kliko-
vym hfidelem. Vyjimkou je membrano-
vy karburator, ktery zname z velkoobje-
movych benzinovych motord.

DalSi velkoobjemové motory, zejmé-
na na benzinové palivo, nebyly tento-
krat vystavovany. Obratme se proto
k novinkam v modelarskych ctyrdo-
bych motorech se zapalovanim zhavici
sviGkou. Jejich obliba vibec neklesa,
naopak: jejich dalSi rozSifeni (vedle
elektroletu) podporuje vSeobecny tlak
na omezeni hluc¢nosti. Stavajici kolekci
¢tyfdobych motord se Soupatkem
v hlavé vélce, pohanénym hridelem ci
feminkem, nabizeji ve zdvihovych obje-
mech od 3,5 do 13 cm3rakouské firmy
HP a WEBRA. DalSim ,feminkovym"
Ctyfdobym motorem je v odbornych
kruzich velmi dobfe hodnoceny italsky
Ctyfdoby motor OPS 20cm3 OHC.
Kolekci ,klasickych" ¢tyfdobych moto-
ri s rozvodem OHV pravidelné dopliu;ji
japonské firmy OS ENGINES, SAITO
a ENYA. Prvné jmenovana firma vysta-
vovala tfi Ctyfdobé jednovalce nové,
vykonné&jSi generace, nesouci oznaceni
Surpass. Motor OS Max FS 40 Surpass
o zdvihovém objemu 6,49 cm3 (v/z
= 21,2/18,4) dosahuje vykon 0,48 kW
pfi otadCkadch 12000/min; hmotnost
s tlumicem je 3459 (cena 394 DM).
Shodného uspofadani je vétSi motor
OS Max FS 48 Surpass o zdvihovém
objemu 7,89 cm3(v/z = 23/19), dosahu-
jici  vykonu 0,60 kW pfi ota€kach
12 000/min; hmotnost s tlumiCem je
400 g (cena 463 DM). Tretim motorem
je jednovalec OS Max 120 Surpass
0 zdvihovém objemu 19,06 cm3 (v/z
= 30,4/27,5); ma vykon 1,57 kW pfi
otackach 12 000/min a hmotnost 890 g
(cena 925 DM).

Popsané ctyfdobé motory OS Max
maji novy typ RC karburatoru, dopl-
nény spoustéci klapkou; motor OS Max
120 Surpass ma na zadnim viku skfiné
pfipevnéno mechanické palivové Cer-
padlo. Pro pohon obfich RC maket Ci

vle€¢nych modelld letadel je uréen Gtyf-
doby boxer OS Max FT 300 o zdviho-
vém objemu 48,8 cm3 (v/z
= 2x33,6/27,5), ktery ma vykon
2,98 kW pfi otackach 7000/min; hmot-
nost s plechovou pfirubou ¢&ini 1828 g.
Motor vynika klidnym béhem v celém
rozsahu otacek (1800—10000/min
s dvoulistou dfevénou vrtuli o rozméru
500/200 mm), jeho cena je 1800 DM.

Sortiment jednovélcovych ctyfdo-
bych motord firmy ENYA byl rozsifen
0 novy vykonngjSi typ motoru Enya
R 120-4C o zdvihovém objemu
19,93 cm3se zesilenym klikovym hride-
lem, ktery dosahuje vykonu 1,55 kW
(pGvodni typ Enya 120-4C 1,18 kW).

DalSi novinkou je cCtyfdoby plochy
dvouvalec Enya 240-4C se dvéma RC
karburatory o zdvihovém objemu
2x19,93 cm3, ktery dosahuje vykonu
2,2 kW, rozsah otacek je
2000—10 000/min.

ZFfejmé na posledni chvili pfiSly firmeé
AERONAUT, ktera zastupuje v Evropé
japonskou firmu SAITO, nové Ctyfdobé
motory, takZze byly vystavovany bez
technickych udajd. Jde o dva Gtyfdobé
jednovalce OHV: Saito FA-50 a Saito
FA-120, plochy ¢&tyfdoby dvouvélec
Saito FA-130 se stfidavym zapalovanim
a Ctyfdoby pétivalec Saito FA-325
R o celkovém zdvihovém objemu
53 cm3(cena 2895 DM).

Prvnim ¢&tyfdobym motorem firmy
CIPOLLA je jednovalcovy Cipolla 120
AT TSV o zdvihovém objedu 20cm3
(v/z = 31,90/25), ktery dava vykon
1,55 kW pfi otackach 9600/min; rozsah
otd€ek ma 2000 az 10 000/min; hmot-
nost bez vyfuku ¢ini 820 g. Rozvod
v hlavé valce je dvéma samostatnymi
hfideli, otevirajicimi saci a vyfukovy
otvor (Twin Shaft Valves). Hridele jsou
pohanény ozubenym feminkem od
ozubeného kola na konci klikového
hfidele za motorem. Klikovy hridel je
oboustranné ulozen celkem ve tfech
valivych lozZiskach, vioZzka valce s pis-
tem je klasického uspofadani s jednim
tésnicim krouzkem na pistu z hlinikové
slitiny s rovhym dnem (obr. 5).

Vycet dostupnych informaci o no-
vych motorech uzavieme dvéma novin-
kami firmy YAMARA, ktera vystavovala
Ctyfdobé jednovalce Yamara 25 VT Car
Spezial a Yamara 61 VT Spezial
s rozvodem svislym Soupéatkem, umis-
ténym v hlavé valce. Vélcové trubkové
Soupatko s jednim otvorem na boku méa
na vrchnim konci ozubené kolo, hnané
pfes pravouhly ozubeny pFevod od
klikového hridele svislym hfidelem,
umisténym za valcem motoru.
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m JiZz 12. ro¢nik soutéze ,Novoro¢ni hazedlo"
se létal 1 ledna v Uhlifskych Janovicich.
Mezi mlad$imi zaky se vedlo nejlépe do-
macimu M. Zubcovi (237 s), mezi starSimi
zaky zvitézil J. Kozék z Kutné Hory (350 s).
NejlepSi junior M. Pavelka z Uhlifskych
Janovic dosahl vysledku 273 s. Mezi seniory
(402 s).

m Okresni prebor v kategorii Al se konal 9.
ledna vZatci. Mezi péti prihlaSenymi seniory,
dvéma juniory a tfemi zaky nakonec zvitézil
zak P. Safar z poradajiciho LMK Zatec
(328 s).

m SoutéZ halovych hazedel usporadal 17. ledna
LMK Hlu€in. V hale o vySce 11 m si mezi zaky
nejlépe pocinal T. Kelner z Brumovic (183 s), za
nim skongili D. Huf z Opravy (171 s) a M. Kelne-
rovd z Brumovic (153's). Mezi seniory zvitézil
s velkym naskokem ing. R. Kufe z Olomouce
(274 s) pred ing. J. Hufem z Opavy (194 s) a V.
KoZzdoném z Hlu¢lna (193 s).

Zakovska zimni soutéZ v kategorii H a Al
se létala v Ostravé. V kategorii héazedel
zvitézil mezi mladSimi zaky J. Budlrsky
z Hukvald (409 s). Mezi starSimi zaky se
dafilo R. Drlikovi z Hukvald (411 s). dalsi
mista obsadili P. Miculka z FryCovic (283 s)
a A. Svoboda z A. Krpcl (268 s). V kategorii
Al létal v obou vékovych kategoriich vzdy jen
jeden soutézici: mladsi zak B. BijeCek z A.
Krpcl dosahl vysledku 222 s, starsi zak M.
Boha¢ z Frenstatu pod Radho$tém nalétal
370s.

TentyZ den usporadal LMK Ikarus Ostrava
soutéz ve stejnych kategoriich i pro juniory
a seniory. V kategorii H si mezi juniory
nejlépe pocinal M. Vohralik z poradajiciho
klubu (455 s), mezi seniory zvitézil P. Rubes
ze Lhoty (448s) pred ing. D. Garbou
z FryCovic (441 s) a J. Luskou ze Lho
(440 s). V kategorii A1 byl ze dvou junioru
Radhostém (518 s), mezi seniory se nejvice
dafilo jeho otci, ktery nalétal 564 s.

m Tradiéni zimni soutéZ halovych modell
usporadal 24 ledna ve velké hale TJ Bohe-
mians v Praze LMK Praha 10. V kategorii P3
zvitézil ing. J. Jirdsky z Prahy 10 (8 min
07 s). Milym prekvapenim byla v této kate-
gorii UCast deseti zakd z Prahy 4; neju-
spésnéjsi z nich, M. Bélik, dosahl ¢asu 1 min
44 s. V kategorii Hrdlofezy si ing. J. Jirasky
vysledkem 5 min 22 s zopakoval své vitézstvi
a v kategorii M-of byl nejuspésnéjsi V.
Kunert z Brna s modelem Snail (193 b). Mezi
juniory se v této kategorii nejvice dafilo jeho
synovi V. Kunertu mladSimu s modelem
Jak-55 (166 b.).

m Soutéz v kategorii H se uskutecnila 14.
Gnora v Zatci. Mezi mladSimi Zaky zvitézil
doméaci M. Petrdsek (144 s), mezi starSimi
zaky P. AntoS, rovnéz ze Zatce (374 s). Mezi
seniory byl bez konkurence J. Smolek
z Teplic (557 s). .

m Jubilejni XV. ro¢nik soutéze ,Stit vitézného
Uunora" usporadal v kategoriich H, A3, Al
a F1A28. unora LMK Trebi¢. S hazedlem se
mezi zaky nejvice dafilo domécimu P. Siro-
vému (258s), mezi juniory zvitézil jeho
klubovy kolega M. Drsticka (328s) a mezi
seniory D. Spacek z Frenstatu pod Rad-
hostém (481 s). V kategorii A3 byl mezi zaky
Jediného ,pIlného" ¢asu 300 s dosahl vitézny
junior V. Hladil, rovnéz z Kroméfize. Vitézny
senior L. Cizek z Frenstatu pod Radhostém
nalétal 278 s. V kategorii Al zvitézil mezi zaky
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P. Dréapela z Velkého Mezifi¢i (545 s). mezi
juniory M. Drsticka z Trebice (569 s) a mezi
seniory C. RezniCek z Kroméfize (600 s).
V kategorii F1A byl mezi juniory nejd-
spésnéjsi P. Prochazka z Velkého Mezifici
(1196 s), mezi seniory pak F. Gloziga
z HoleSova (1260 s).

m Na osmdesat soutézicich bojovalo 7.
bfezna ve Slaném v kategoriich H a A3. Mezi
mlad$imi Zaky byl v kategorii H prakticky bez
konkurence P. Fuxa ze Slaného (388 s), za
nim skoncili D. Senohrabek (298s) a V.
Korbel (232 's), oba z Kamennych 2ehrovic.
Mezi starSimi zaky zvitézil M. Tichy ze
Slaného (364 s) pfed P. Bacinou z Kamen-
nych Zehrovic (303s) a R Kupcem ze
Slaného (294 s). Mezi juniory si nejlépe vedl
R. KFiZ ze Stochova (462 s) a mezi seniory
jeho klubovy kolega V. Jirka (5125s).
V kategorii A3 se mezi zaky nejvice dafilo J.
Konopcikovi (300 +905s), I.  Kulichovi
(300 +46 s) a L. Mladému (275 s), vSem ze
Slaného. Mezi juniory byl nejuspéSnéjsi P.
Fridrich ze Slaného (297 s) a mezi seniory
ziskal palmu vitézstvi V. Fuxa ze Slaného
(300 s) pfed S. Machulkou ml. (270s) a S.
Machulkou st. (261 s), obéma z Kamennych
Zehrovic. .

m Za mrazu —11°C se v Zatci 14. bfezna
létala soutéz v kategoriich Al a H
S hazedlem se mezi zaky nejvice dafilo V.
Foftovi z Loun (240s), za nim skonCili P.
Safaf ze Zatce (197 s) a P. Richter z Loun
(195 s). Mezi juniory si nejlépe pocinal E
Churn z Usti nad Labem (581 s) a mezi
seniory zvitézil J. Smolek z Teplic (578 s).
Safaf ze Zatce (533 s) a mezi juniory M.
Nechanicky z Loun (527 s). Mezi seniory
obsadili prvni mista M. Nechanicky (600 s)
a J. Mezera (570 s), oba z Loun; tfeti skoncil
J. Kubica z Prahy 10 (565 s).

Ve stejny den se ve Slaném uskutecnila
soutéz v kategoriich H a A3. Mezi mladSimi
zéaky zvitézil v kategorii H P. Fuxa ze Slaného
(324 s) pred D. Senohrdbkem z Kamennych
zehrovic (319s) a O. Tichym ze Slaného
(278 s). Mezi starSimi zaky si nejlépe vedli M.
Tichy ze Slaného (349 s), P. Paces z Kamen-
nych Zehrovic (332 s) a M. Cerny ze Stocho-
va (312 s). Mezi juniory byl nejuspésSnéjsi R
Kfiz ze Stochova (443 s) a mezi seniory F.
Tichy ze Slaného (5355s). V kategorii A3
obsadili prvni mista mezi zaky slansti P. Fuxa
(290 s), I. Kulich (288 s) a T. Nocar (280 s).
Mezi juniory zvitézil rovnéz domaci P. Fridrich
(282 s) a mezi seniory V. Fuxa, taktéz ze Sla-
ného (300 s).

Papierové modely
v OleSnici
po Stvrty raz

Sifaz papierovych modelov sa uz tradi¢né
konala v porskej OleSnici 8. a 9. novembra
1986 Organizatorov podierajucich sa na
pfipravach a samotnom priebehu safaze
bolo viac. PodTa oficiadlné zvefejnéného ko-
muniké boli hlavnymi poriadatermi bytové
druzstvo ZatiSie v OleSnici, Vojvodsky zvaz
bytovych druzstiev Wréclaw a Vojvodsky
vybor LOK vo Wréclawe za patronatneho
dohradu redakcie Modelarz i miestnych
spolo€enskych organizacii.

Hnéd dvodom je tfeba povedaf, Ze sa
podafrilo vytvorif tradiciu podujatia s dobrou
organizaciou. Do sutaze sa pfihlasilo 213
pretekdrov, z toho 8 z Ceskoslovenska.
Nakoniec dom kultdry Korelat-2 pfivital 172
GCastnikov, ktori predstavili 195 modelov.
Surazilo sa opaf v troch vékovych skupinach
(do 12 rokov, od 12 do 16 rokov a nad 16
rokov) v kategériach modelov €estnych vozl-
diel, lodi s motorovym pohonom, plachetnic,
lietadiel a poprvé aj korajovych vozidiel.

Hodnotif Groven modelov je fazké, ale
zvySujuca sa kvalita bola pozorovatefna
hlavné u mladSich G¢astnikov, ktori v mno-
hych pripadoch vazné konkurovali star§im
modelarom. Za vSetkych postaci menovar

Jerzyho Biefia, ktorého remorkér Atlas |l
v kategérii modelov lodi s motorovym poho-
nom obdrzal zo 100 moznych bodov 85, ¢o
pri jeho sedemnastich rokoch je dctyhodny
vykon.

Konstrukcie modelov boli zvacSa utajené
pod povrchom; dominovali vystfihovanky
domaéacej produkcie. Objavili sa aj nase
vystfihovanky z Casopisu ABC, popularné
Décka, ale neuspéli pre svoju priliSna jedno-
duchost. Dosiahutie ich vacSej maketovosti
vyzaduje vefké zasahy do povodnej kon-
Strukcie. Modely vlastnej konStrukcie v obec-
nosti vynikali preciznosfou spracovania. Za
priklad sltzi samohybna hufnica 1S-2 Jana
Urbanowicza z VarSavy, ktor4 obohatila
kolekciu bojovych vozidiel. Cistota a pfes-
nost stavby mu priniesli zasliZené vitazstvo
v kateg0rii.

NaSi modelafi sa nestratili a vysledky ich
snazenia boli porovnateiné s modelmi por-
skych kolegov. Spracovanim vynikal vrturnik
AH-64A Apache Vlastimila Bartu, iba to, ze
model nebo dokon&eny, ho pfipravilo o vyssi
bodovy zisk i umiestnenie.

Pocas oboch sufaznych dni bol pfipraveny
bohaty program, ktory pozostaval z premie-
tania filmov z oblasti leteckej techniky, burzy
modelarského materidlu a navstévy Vycvi-
kového stfediska leteckych Specialistov
v miestnych kasarnach.

Zaverom dodajme iba torko, Ze organi-
zatorom sa podafilo pékné podujatie pre
modelarov zaoberajlcich sa stavbou papie-
rovych makiet. TeSime sa do videnia na
jubilejnom piatom ro¢niku 7. a 8. novembra
1987 v poiskej Olesnici.

Ing. Ladislav Jakubco

@@daGIZEIB SU

Inzerci %Fglma Wdavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni “(inzerce Model&r), VIadi-
slavova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 1551,
linka 294

PRODEJ

m 1 Vysiela€ a dva pfijimace 4-kanalové + indikator
rusenia, perfektny dizajn i vykon; podTa AR (2500);
dalej 4 serva Futaba, nepouZité (2000); model
Cessna, Enya 6,5 — nepouZité (1000); katalég
Robbe. MUDr. I. MikuS. 29. augusta 7/8. 971 01
Prievidza

m 2 Malo pouzivanou soupravu Modela Digi, nové
provedeni (1400). J. Rataj, VEelnd Rybakova 293,
373 82 BorSov nad Vlitavou

m 3 Soupr. Acoms AP-440 FM, 4 serva + nabije¢
NiCd a kabely (4900). Mot. MWS 35 GFS RC
+ tlumi€ + pfisl. + start. bat. (690). Mot. MW S 2,5 DR
+ tlumi¢ (250). Balsu 2 az 3 mm (80). Q.B. 20HII
+ bila félie (350). T. Vesely, Kvapilova 5, 616 00 Brno,
tel. 7598 39

m 4 Amatérskou 4-kan. soupravu: vys., pfij., zdroje,
nabije€. 9 Sedych serv, 3 Zluta serva (3500). Kon&im.
V. Voch, 793 02 Lomnice u Rymarova 120

m 5 Clun F3-V s motorem (600); akumulatory
Tamiya (600); pfevodovku na MW S 2,5 GF + lodni
hfidel se spojkou (350); méfici pfistroj — V, ohmy
(300); el. spina¢ misto serva (200); starSi aku. NiFe
— 6 ks. Koupim vétroné F3B nebo F3F. Ing. I
Rozsypal, Dukelska €. 7/631, 682 01 VySkov

m ( Lod Edita zvétS. na 710 mm (300); RC soup.
W-43 (400); RC soupr. Mars |l (450); serva Graupner
T 05 (150); Servomatic (100); tranz. ovl. el. mot. do
1A (100); razna relé a trafo; Cas. relé RTs-61
3 s—60 h (400); nebo vyménim za tuner. M. Sztolar,
357 55 Bukovany 124

® 7 HO nebo vyménim za TT. Seznam véci zaSlu na
pozadani. J. Kaniok, Cerna cesta &. 2847, 738 0L
Frydek-Mlstek

m 8 Plany historickych plachetnic Le Capricious
1692, Petr a Pavel 1697, Berlin 1675, Svaty Pavel
1796 (4 30). V. Malik, sidl. 9. kvétna 751, 382 41
Kaplice

m 9 Amat. prop, souprava WP-23 + zdroje (950);
prop. pulsnf obousmérny reg. (250); motor 2,5 GR
(250). Spolehlivé — nevyuzité. M. Helebrant, Jas-
minovéa 2138, 288 00 Nymburk

m 10 Zab&hnuty motor CO2 (100) alebo vymé&nim za
MK-17. M. Fridrich, Ivachnova 17, 034 83 Liptovska
Tepla

m 11 Trojkandl. stpravu Modela Digi + 3 serva
Futaba FP-S22. VSetko nepouzité. S. Lukag, 951 85
Skycov 341
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m 12 Cas. ModelaF ro¢. 1976—86 (& 50 + post.). F.
Malinsky, Sovétska 1078, 543 01 Vrchlabi

m 13 Vrtulnik Bell 212 s motorem, mech. Helix
(3000); vrtulnik Bell 222 firmy Graupner s motorem
HB — PDP, kolektiv, letuschopny (4500); vrtulnik
Helix s motorem HP-61. letuschopny (4000), bez
motoru (2200); RC soupravu Webra 5 FMSI Variomix
— mixy vSech kanald, vysilag 5-kan., pfijima¢ mini 7-
kan., 4 serva (6000), samostatné nebo s vrtulnikem
Helix; prijima¢ Acorns ARA 540 FM. V. Rieger 512 04
MFi¢na 29

m 14 4 pary pneu 50x50x110 na RC buggy, kop.
Robe (4 200) s disk. modré, bilé, ZI. (250); RC buggy
s mot. 6,5 GRRT, odpruz. + formy na pred. a zad.
pneu (3500); RC buggy 4x4 s mot. 3,5 MVVS, 2 rychl.
aut. prevod. + nahr. pneu (5000); RC maketa tanku
Tiger 1:10 na mot. 6,5, odpruz., v8e funkéni (6000);
RC model BVP plovouci 1:12 s mot. 6,5 GRRT.
odpruz., v8e funkéni (6500); RC mot. OS Max 8 cm3
+ vybr. (500); Tono 5.6 (250). F. Lamka, 549 52
AdrsSpach Il. 58

m 15 RC soupravu Acorns AP 227 MK Il a soucastky
na RC auto s motorem K&B. R. RySavy, Bieblova 22.
613 00 Brno

m 16 Nepouzité motory: MDS 65 ABC RC
s tlumi€em (700); Raduga 10 RC ABC FSR
s tlumi¢em, CSTKAM 1,5 KP AC s lad. vyfukem RC
pro rychlost, €luny. Pfipadné vyména za staré typy.
Déle Sanyo aku NiCd Rot 8,4V/1,2Ah v kompletu,
malo pouzivané — 3x. Dvouvéalec ALKU 23 RC,
zabéhnuty, pfipadné vyména za serva nebo staré
motory. Vyménim motory Temp 2,5 D, Polet 5,6 G,
Zeméchy 92

m 17 Relé na 24V az
30x30x15 mm. M. Stehno,
1118, 583 01 Chotébof

m 18 2 ks kol 0 65 Izumi (& 30); na RC elektru 2 ks pf.
+ 2 ks zadni kola + pf. naprava odpruzena (200);
odstf. spojka (100); RC Skoda 130R bez karosérie,
pf. kola nezav. odpruzena + odstf. spojka (1000). L.
Spimr, MoruSova 522/7, 031 01 Lipt. Mikulas-
Podbreziny

m 19 RC soupravu Modela Digi, nové provedeni
+ pouzdro baterii + vypina¢ + nosny popruh (1500).
A. Balek, Obrancti miru 545, 35301 Marianské
Lazné, tel. 5194 po 19. hodiné

m 20 Varioprop 14 FM 40 rozsah vybavenia pédia
dohody, fotoaparat Praktica MTL 3 (3300). VSetko
ako nové, malo pouzivané. J. Bartovic, Dom pionie-
rov a mladeze, Csl. armady, 921 01 PieStany

m 21 2x Tamiya 1,2 Ah/6 V (1200); lamin, trup + plan
na E-9 MO 12/86 (250); svaz. Modelar 1976 (70). Dr.
D. PoniZzil, 1. chir. klinika FN, 775 00 Olomouc

m 22 Pfijima¢ Acoms ARA 540; 4-takt 6,5cm3; 4-
takt 13 cm3 dvouvalec; motor 2,5 cm3 2 — v dobrém
stavu; prop. 4-kanal. + 3 serva + sintrované zdroje
Varta. Koupim kfiz. ovladate s mech. trimy o max.
rozmérech — v€etné potenciometru — 50x50 mm,
hloubka 40 mm. J. Klevar, Horni Lipka 2, 561 69
Kraliky

m 23 Plany a dokumentéaciu k lietadlam v M 1:24

15V _ (50). Rozméry
U Cizkovy studanky

— profily trupu a kridiel M 1:20, 1:12, 1:8. M.
Tempest |1—VI (160); M. Typhoon I—II (150); S.
Spitfire Mk IX a XVI (100); Messerschmitt

BMO9E-3/E-4 (100); FW-190A-3/A-8 (100); D. M. 98
Mosquito Mk II, IV, VI (150); M 1:19/M 1:24, 1:18, 1:9
— P-47 D Thunderbolt (140); M 1:48/M 1:20, 1:12,
1:18 — Messerschmitt Me-262A la (70). Ing. J.
Ludvik, Klenova 2, 831 01 Bratislava

m 24 Prop. 2-kanal. vys. Robbe bez vym. krystalu
+ pult pod vys. (1100). Ing. O. Pavlicek, SVS SPSE,
ul. Karla IV. 13, 531 69 Pardubice, tel. do zam.
214 46

m 25 Nepouzitou RC soupravu Graupner FM 6014
— PCM s moznosti dopliikdi, moduly HF pfij. — vys.
do Graupner Promix a podobné 40 MHz, reduktor
na 10 cm3 motor + nahradni vrtule, ladény vyfuk
10cm3 a 6.5cm3 OPS, analog, serva Digimatic
— levné. Odpovéd proti znamce. J. Sti¢ka, Telickova
6, 751 24 Prerov

m 26 Amatérskou 1-kan. soupravu 40,68 MHz
s 2 pfijimaci (600) + 1-kan. lod Melodie (170) + 1-
kan. vétron s pylonem pro pomoc, motor (450)
— i jednotlivé; magnetové vybavovace 3 ks (& 40);
miniaturni magn. vybavovace 4 ks (& 50); Karter
MVVS 2,5 GF novy (50); pfijima¢ Inprop se zesilovaci
bez X-talu — v chodu (450); podvozek RC buggy
s motorem Tono 10 RC (1200); vétron s pylonem pro
pomocny motor — 2 funkce (500); novy motor
Quadra Power 34 cm3 + vrtule; cvicny propagacni
model 2,7 m s motorem Quadra 34. J. Prdcha.
Budovatelska 1026, 388 01 Blatna

m 27 RC sUpravu Varioprop 12s vo vetmi dobrom
stave. Kapim motor OS 60 FSR vybehany
— neposkodeny; kvalitnG nazehlovaciu féliu. V.
Cvirik, ul. Janka Krala 4. 942 01 Surany

m 28 RUzna& miniaturni a vykonova relatka (20—40).
L. Steiner. Polska 1263, 562 06 Usti nad Orlici

m 29 Rx FM 40 MHz podra AR 11/84, RCL mostik
— NDR, kity 1:72 Revell: B-24, Lancaster, Su-7
— NDR, Modelbau Heute 86, baterie NiCd 225;
kapim katalég Simprop 86, nutné. J. Krahulec,
Fucikova 18, 987 01 Poltar

m 30 Nedostavéna lod Scheveningen 3 (80); staveb,
lodé Melodie (40); nedostav. F1A Saper (50); RC
model Oskar potazen félii (300); nova Seda serva
Varioprop 2 ks (560); kfiz. ovladace dle MO 6/77
2 péry (4 400); integr. obvody MM 74C74N 2 ks (60);
DM 74LS74N 2 ks (40). Koupim nazehl. félii bilou,
stfibrnou, €ernou, pfijima¢é ARA 540 FM, 2 pary
krystaldl 50. az 53. kanal, nesestaveny kit M 1:72 DH
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98 Mosquito Mk IV. M. ToSovsky, Délnicka 1032,
543 01 Vrchlabi |

m 31 Planek na Audi Quattro S1 4x4 — elektra
(110—120). P. Muller, Nevanova 1079, 163 00 Praha
6-fiepy |

m 32 Nezabéhnuty motor MWS 2,5 (300); 2 ks
nepouzitych serv Acoms — proporc. (950); amatér-
sky proporc. vysiela€ 3-kanalovy + pfijimac¢ (450), R.
Mokras, Kréméryho 33, 949 01 Nitra

m 33 Soupravu Varioprop E8 SSM AM 27 MHz, 30.
kanal + 6 serv + pfisluSenstvi. Zd. Zatloukal, SPC
G/30, 794 01 Krnov

m 34 RC soupravu Futaba Elektronics FP-T6 FN,
6 channel + zdroje + nabije¢ + serva Futaba S-26
a S-28, 8 ks + vypina¢. M. Navrétil, Tylova 55, 796 01
Prostéjov

= 35 Motor MVVS 6,5 GFS (500); serva Futaba FP
S-22 (400) 2x; FP S-12 (400) 1x; modely desitkové
Blue Angel (500) bez tahel novy; Cobra (200) starsi;
Wolkman Unisef (1300); Crown (1500) nové. M.
Novacek, Popovice 794, 675 51 Jaroméfice nad Rok.
m 36 Plany franc, fregaty Le Phoenix, r. 1667,
M 1:75, 3 A1 + 21 A4 (160 + post.) a dalSi plany
historie, lodi, seznam za znamRu. J. ToSnar, MaSova
4, 602 00 Brno

m 37 Soupravu Fajtoprop 4 pro 4 funkce + 4 Seda
serva, nabije€ je zabudovany ve vysila¢i + motor
Enya 2,5 (2200). Déle reduktor, pfevod ozubend kola
vE. hlinikového kuzele a 4 vrtule 450/200 (500). Zd.
Frank, 691 63 Velké Némdcice 170

m 38 Teleskopicky hacek pro krouz. vlek 1,2—3,5 kp
dle obj.; hmotnost 20 g, provedeni podle MO 3/1972
(80). Perfektni zpracovani. Zd. Prokop, Unicovska
90, 785 01 Sternberk

m 39 Kompletni 4-kandl. soupravu T2 AM 27 (2400);
dvé serva ST-1 nova (4 480); motor MVVS 2,5 novy
(360); RC karburator novy (100); tlumi¢ (100); kabel
prijimace (80); stavebnice RC model Trener nova
(480). Ing. V. Novak, Na odpoledni 8, 750 00 Prerov
m 40 Casopis Modelaf: 1974: 5, 6. 7; 1976: 1, 2, 10;
1977: 1,2,5,6,7,8, 9, 10, 11, 12; 1978: 1,2, 4. 6.7,8,
10, 11, 12; 1979: 1, 2. 3.5, 7, 8, 9. 10, 11. 12; 1980: 2.
3,4,6,7 8 9. 11, 12; 1981: 6, 9; 1982: 2. 6, 9, 12;
1984: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10. P. Fritz, Adyho 222,
991 28 Vinica

m 41 Os. a nadklad, modely &ut Metalbox, Metalcar,
Junior, Penny, Matchbox, B-Burago 1:36 az 1:87. T.
Kemka, Smetanova 1, 010 00 2ilina

m 42 Motory HB .61, Webra Speed 61 — RC
— lodné, pouzité + MVVS 2,5 DF a DR — zanovné.
M. Skok, Pod Klepacom 21, 914 51 Trenc. Teplice

m 43 Planky lodi historické i Il. sv. valka. Seznam
zaSlu. R. Horék, Golianova 32/6013, 917 00 Trnava
®m 44 Dva vétroné laminatovy trup, rozpéti 280 cm;
dva vétroné motoriz., dva modely motorové. Vse je
zalétnuté. B. Homr, Svermova 1586, 269 01 Rakov-
nik

m 45 Original zav. podvozek Serpent Mk IV Quattro
+ karosérie V1 — 2x. V2 — 1x, prevody, fetéz,
spoilery, narazniky, obuté gumy — 7x zad., 4x pr.
+ nahr. dily (vS8e 5000). Koupim NiCd Varta — 501
— sintrované, noveé 8 ks. L. Polak, Lidicka 27, 591 01
Ztfar nad Sazavou 7

m 46 Zahrani¢ni stavebnice létajicich modell leta-
del, lodi a plastikové stavebnice. J. Kovar, Slovinska
4/724, 101 00 Praha 10-VrSovice

m 47 Novy motor Raduga 10 cm3 ABC (750); starSi
Enya 6,5cm3 (650); serva Futaba FP-7S (500)
a Microprop — linearni (500). M. Kvéton, V nasypu 3,
152 00 Praha 5. tel. 54 48 41 (vecCer)

m 48 Zalétanou B-25, roz. 2,10 m na 2x6,5cma3.
Koupim podvozkové servo s kladnym impulsem.
Zhotovim lam. trup na Avro Lincoln na roz. 2,30 m.
P. Hrabak, Zivnostenska 18, 312 00 Plzen

m 49 RC vys. + pf. Modela Digi, inov. typ, nepouzity
(1900); serva Varioprop Zzlutd 2 ks (400). R. Zbofil,
751 21 Prosenice 180

m 50 RC soupravu Modela Digi, vysilag, pfijima¢
+ 3 serva Futaba (2000). A. Marecek, 751 18
ftikovice 71

m 51 Piper Cup L-4H 2200 mm s motorem Enya 60
— nelatany — vétroné RC V2. V. Volrab, Havlickova
1108, 269 01 Rakovnik

m 52 StarSi radiovou aparaturu Blumax — USA — 8.
signal se Ctyfmi funkcemi, vysilag, 6 sery,
2 prijimace, nabije¢ a 2 zdroje. Cena dle dohody.
A. Nedojedly, 1. maje 10, 736 01 Havifov-mésto

m 53 Casopis ModeléaF, roéniky 1974 a7z 1985. Cena

za jeden ro¢nik (20). O. Michalec, Severni 715,
500 03 Hradec Kralové 3
m 54 Velmi malo pouz. mot. Raduga7 (320).

M. Dvoréak, Tolstého 13. 586 01 Jihlava

m 55 Novou nepouZ. v orig. bal. soupravu Futaba FM
40 7 MAG kompl. + nahr. konektory k servim (9200);
nové s. Fut. FP-28 (500); lam. trup V2 M20); veét.
mnoZ. balsy (300). Kon&im. V. Sev¢ik, €aslavska
420, 538 42 Ronov n. D.

m 56 Soupravu Robbe Eco4 — 1x vysila¢ 4 + 2x
pFij. 4 + sintr. 4,8 V + nab. (3000); trupova delta
s mot. 6,5 tla€. usp. — rychla (1000)." M. Stanék,
Marxova 100, 284 01 Kutna Hora tel. 2481 I. 04

m 57 Motor HB 61 RC; reduktor s ozub. femenem;
katalog Robbe 81'; plastik, vrtule TF; serva Futaba.
B. Vopénka, 281 02 Cerhenice 295

m 58 RC soupr. Modela Digi 2+1 — vys., pfij.,
2 serva, NiCd zdroje, nab., pult — (2950) dohr. nebo
popr. i bez serv. V. Ritter, KramoliSova 121, 766 01
Val. Klobouky

m 59 Malo béh. MWS 2,5 DF + novy RC karb.
a tlumi¢, 4 ks vrtule (550); €asova¢ KSB (80); hlava
2,5 G RC (25); plany let. fady MO — do €. 80 a 83s
— v8e nové. nebo vym. za plany maket M 1:20.

P. Fuxa, 267 51 Svata 122, tel. 3141 dopol.

m 60 RC supravu Modela Digi v novej krabici
osadenl kfizovymi ovladaémi + dopliiky 4-kanalu
(1550) mozno i s 1 servom; RC motor Enya 1,7
s timiCom (180). Kto opravi servo Futaba. D. Melus,
gen. Svobodu 853, 958 01 Partizanské

m 61 Novy motor 10cm3 HB61 + Perry pumpu
+ 3 Zhavici svicky + 101 paliva (1500). Laminatovy
trup Spurt + 4 péary polyst. kfidel + plan (120).
P. Wojton, 739 34 Senov 988

m 62 Rozostavané DO WP-75 a WP-43 pred dokon-
¢enim a roézny radiomaterial, alebo vyménim za
pfisluSenstvo TT. M. Juliny, Dukelsk& 9. 915 01 Nové
Mésto n. Vahom /

m 63 Amatérskou proporciondlni 5-kandl. soupravu,
vysila¢ + prijima¢ + 4 serva + zdroje (2900).
Z. Longin, Podébradova 580, 664 42 Modfice

m 64 Obfi pétimetrovy vétrofi na pomocny motor
30 cm3 na pylonu — bez motoru — (1100). Os.
odbér. Casopisy: Let + Kosm. 1983 — 86 ro¢. (100);
Modelarz; ModeliSt konstr. — seznam zaSlu; amat.
jednokanal (minim. 500). J. Varkat, Nad tunelem
1130, 580 01 Havli¢kliv Brod

m 65 RC souprava Modela Digi 3-kan. — vys. + pfij.
+ nabije¢, 3 serva Futaba + RC model letadla Trvstar
s mot. Enya 09. HO lokomotivy, vagony, vyhybky
a velké mnoZstvi dopliikd. R. Ki¢nal, Na dvorcich 21,
140 00 Praha 4-Kr¢

m 66 RC auto (Polistil) Porsche 924, 5 fci, nepouziva-
né (1000). J. Bendova, CSSP 2559, 400 11 Usti nad
Labem

m 67 Digitalni méFi¢ otatek model, motor(. TéZ jako
¢itac (950). M. Trzil. Spartakiadni 260/8, 400 10 Usti
nad Labem

m 68 Varioprop 12S Zluty; vysila¢ + prijima¢ mini
superhet; 2 ks dvojkrab; 1 ks jednokrab; 9 ks
Sedych; 1 ks Zluté servo; nové zdroje Varta 600 DKZ
1,2 Ah/4,8 V; am. nabije¢; 2 ks vypinace + prodluz,
kablik komplet (7600). B. Vratny, Tetin 170, 266 01
Beroun

BMe69 Prodam perfektni maketu dvouplosniku
PWS26 s mot. Super Tiger 10 cm3 (3000), Dalotel
+ zat. pod. (1500), Piper Cub 2,8 m, Piper L-4H 1,8 m
s mot. OS. 6,5, Piper Tomahavk 1,5 m, Dakota DC-3
1,6, Beagle Airedale havarovana predni ¢ast trupu,
2 mot. vétroné 3 m, 2 vétroné s kridélky 2,6 m,
polomaketu Mistrdl 5m. Trupy: Pitts kompl.
s ocasnimi plochami; Fournier RF-5 + vylisky kfidel.
Cessna Trainer-Carrera + vylisky, ASK-14 + plan,
VSO-10 na 5m + kabina ASW-17 + plan. Super
stavebnici dvouplosniku Bronco fy. Hegi 1,5 m, nebo
vyménim za perfektni Cessnu 150 (Fara) s mot.
Motory: Ctyftakt OS 60 (3000), nebo vyménim za
Ctyftakt 15—20 cm3 + dorovnani, dale Enya 10 cm3
+ vyfuk (1200), Tono 5,6 cm3, el. startér na 1,5cm3
(300), zahrani¢ni €asopisy: FMT, MRA a pod. min. 10
ks (150). Kdo udéla nebo proda kompletni kFidla na
Sohaje? Koupim kola 090—120, polyuretanové
barvy a ¢iry lak + kvalitni tuzidlo, a mikro serva do
kridel. Zajemci z minulého inzeratu, kterym jsem
neodepsal, ozvéte se, ztratil jsem adresy. K. Bchm,
5. kvétna 23, 460 01 Liberec, teh do prace do 17 hod.
216 81, po 20 hod. 296 68

m 70 EL lupenkovou pilku (650). M. Kvéton,
V nasypu 3, 152 00 Praha 5, tel. 54 48 41 vecer

KOUPE

m 71 Nahr. prevody na serva Webra prop, linear.
Velmi nutné. J. Vorel. Lovosickéa 659, 190 00 Praha 9
m 72 Plany lodi Bismarck 1:50, Graff Spee 1:200,
Seaway Falcon, plany tank( T-34, T-54. V. Soukup.
Ohrazenfi 42, 373 11 Lednice

m 73 Balsu, listy nad 1m, benz. mot. 30—70 cm3,
pflp. i pilu, lam. trup na vétsi mod. + plan, vrtule,
koletka, kuzely vétsich prdmérd, serva Fut.
i podvozkova, tov. el. erpadlo, bezkontakt. zapal.,
bat. prij., digit, ot.mér, modelaF, stroje: bruska, pila
apod., solid. méF. Uhlu nabéhu, turbodmychadlo
nejradéji i s motorem, planem a lam. trupem.
Odpovim v&em, nabidnéte. M. Hublar, ndm. Miru 12,
772 00 Olomouc

M 74 ModelaF 8/1979 nebo jenom planek osobniho
parniku €. 81 Vltava. R. Pavelka, 696 02 RatiSkovice
908

B 75 Modely 1:40 Polistil, nejlépe F1, ale i jingé;
dvojstranky s F1 ze STOR. L. Marek, TyrSova 1585,
397 01 Pisek

B 76 Motor Enya 1,62cm3, s tlumitem a RC
karburatorem — pouze neb&hany. P. RUZicka,
Dominikalni Paseky 95. 262 22 Pribram

m 77 Autodrdhu Scalextric i star§i a poskoz., €i
koup. nebo vym. jednoti, modely. JUDr. J. KoZeluh,
Palackého 2500, 440 01 Louny .

m 78 Nové sintr, aku, filtry 455 KHz, serva. M. Seda,
Vypustky 50, 622 00 Brno

m 79 Prijima¢ pro soupr. Varioprop 14 S Expert
FM 40 Best. Nr. 3848 — krystal 90. kanal nr. 4051/90.
pfipojny kablik s anténou nr. 3005, pfipadné jiné
doplnky, serva Varioprop CR 5 — CL. Spécha. Cenu
respektuji, prlp. vyménim za obfi modely na dva
motory (Cessna 337 — Islander). R. Slenc. Zadni
330, 503 41 Hradec Kralové

m 80 Jedno nové servo Acoms nebo Futaba. V.
Prochazka, BoZetéchova 89, 612 00 Kralovo Pole-
Brno

m 81 Rovné koleje a vyhybky na HO. Darek. J.
Dréapela, Hodgjice €. 160, 684 01 Slavkov u Brna

m 62 Spinaci relé pro vlaéky TT, 10 ks, v dobrém
stavu. St. Neuman, Palackého 1947, 530 02 Pardubi-
ce

31



ABeas 6

(Dokonc€eni ze str. 31)

m 83 Plan Citabria a Cmeldk, RC modely motor
1,5 cm3, vysly jako zakladni fada plank( Modelar.
Levné a odepiSi vSem. L. Pokorny ml., 569 42
Chornice

m 84 Dvé krizovatky. 2P a 1L elektrické vyhybky,
auta, figurky rudi na HO. M. Valasek, Teplicka nad
V&hom. 010 10 Zilina 10

m 85 Sestavené, nebo stavebnici RC automobilu
Porsche od firmy Tamiya. V dobrém stavu. |
Hale€ka. Chrudichromska 5. 680 01 Boskovice

m 88 Dvé lokomotivy + vagény osobni i nakladni.
Nové + prisluSenstvi. P. Richter, 742 92 Lubojaty 13
m 87 Tri kusy kvalitné Sedé serva, alebo vyménim za
Cas. relé 3 s—60 h. T. Zsitva, ul. 9. méja €. 48, 943 04
Obid-Starovo

m 88 Nezostavené modely lietadiel v mierke 1:72,
B-24J, D. H. 98 Fb6, Fw-190A8. He-111H, Ju-52/3m,
11-28, Ju-87, He-219A, Me-108, MiG-23, B-1B,
MiG-25, Mi-24, Pe-2FT, SR-71. J-35, A-10A, F-14,
F-15, F-16, F-18, Tornado, Jaguar, Harrier. M.
Rusinko. 267 07 Chyrava 386/l

m 8fl Pfijimac¢ Acorns ARC-227 a lexanovou karoseé-
rii V1, V2 i jetou. M. Sova, M. Sevcika 19, 625 00
Brno 25

m 90 Stavebnice automobildl a motocykl( zahra-
ni¢nich firem. M. Hlavacek, Leninovo pfed. 916,
349 01 Stfibro

m 91 Planek na Volksplane a na jiné polomakety na
motory 6,5 a 10 cm3. M. Svare. Zahradni 457, 373 12
Borovany

m 92 Planky kolejist TT — uvedte cenu. J. Jancfk,
Dvouletky 7. 748 01 HIuéin

m 93 Miniaturni motorek na CO2 bud zahrani&ni,
nebo amatérsky, kvalitni gumu a kondenzatorovy
papir. J. Sotek, 735 71 Détmarovice 828

m 94 Tovarné vyrobeny ¢tyfdoby modelafsky motor
s rozvodem OHV nebo OHC o objemu nad 10 cm3
P. Stritesky, 756 43 Kel¢ 503

m 95 Motor 10cm3 a 15cm3 OS Max. Moki. Enya
apod., dale motor 3,5 cm3 se zadnim sanim, MVVS,
nové nebo v zabéhu. Prodam U-model Jak 12R (500)
s motorem MVVS D 2,5cm3. Osobni odbér. P.
Kodym, Smetanova 50, 396 01 Humpolec

m 98 Plechové modely Zeleznice a pfisluSenstva
Marklin, Bing, Carette HO, 00. 0 a dalSich, modely
plechové, predvojnové — lietadiel, locH, aut
a figuriek ako aj parné stroje. Ing. E. Melega, kpt.
Nalepku 24, 960 01 Zvolen

m 97 Kvalitni planek vozu Porsche na RC soupravu.
Cena dle dohody. M. Spousta, Litevska 2576/409.
272 00 Kladno

m 98 Kity moto 1:12 Tamiya Honda CR 250R
Motocrosser — ¢&. 1411 a Kawasaki KR 1000F
Endurance Racer — €. 1412. Cenu respektuji nebo
vyménim za kity moto 1:12 a auta 1:25, vSe
postavené. K. O8kera, Michajlovska 9, 751 24 Prerov
4

m 99 Casopis Udglej si sam &. 1az 7 a &. 16, 17, 20,
32 a41. Prodam ¢. 14, 21, 22. 23. 24, 25. 26, 28. 30.
31 a 60. J. Barton, Kosov 73, 789 02 Z&hteb 2

m 100 Nesestavené kity 1:72 B. Beaufort, R. E. 8, D.
H. 4. Avro-504, Aircam, Profile, Squadron. P.
Jelinek, Plynarenska 307/9, 400 10 Usti nad Labem
m 101 Motory OS Max 40 FSR, OS Max 20 RC, jen
nové nebo malo pouzivané. Elektromotor Mabuchi
RS-380. Pékny model RC lodi s elektromotorem. V.
Stary, Jiraskova 416. 345 61 Starikov Il

m 102 Nafukovaci kola 0 120—150 mm; transparent-
ni félii nazehl. modra — oranzZova — Zluta; plan RC
dvojpl. Gere-Sport, Antoinette na 20 cm3 &tyftakt. J.
Varkat, Nad tunelem 1130, 580 01 Havli¢kav Brod
m 103 Staré masiny, vagény do roku 1975 vSe na TT.
Vagoény ¢isla 4132, 5110, 4810, 4820. 4151, 4520.
5210. R. Marek. Brunclikova 23, 162 00 Praha 6

VYMENA

B 104 Am. 4-taktni motor 36,64 cm3 za 4—6-kanalo-
vou soupravu tovarni vyroby nebo za 7 serv S28.
10 ks baterii Saft 1,2V/2Ah za dvé serva S28.
M. FiSer. Svabinského 40, 400 03 usti nad Labem

M 105 Motoriz. plast, kit bit. 1. Yamato (Nichimo
1:300, 87 cm) za kit USS Enterprise (Tamiya 1:350
nebo Monogram 1:400). J. Schmid, TreSrfova 13,
312 12 Plzen

M 108 Novy Mabuchi RS-540 E za RS-540 S nebo
Kyosho Le Mans 360 + doplatek. P. Jelinek.
Smetanova 7, 678 01 Blansko

M 107 Novy ¢&tyftaktni motor OS Max 120 FT, boxer,
20 cm3, za staré, nepoSkozené a kompletni benzino-
vé motory do sbirky J. Pipek, CSLA 830, 399 01
Milevsko

M 108 Dam 5 aut na autodrahu za Suzuki RV 90
(Druzst. Smér — Heller Paris) — i slepené. A
Janous. U Hvézd 2411, 272 01 Kladno

1 109 Rocniky €as. Modelar 82, 83, 84, 85 a 86 za
nezost. kity zah. f. — II. sv. vojna. I. Varga, ul. K
Gottwalda 5. 056 01 Gelnica

M 110 Kity 1:72 proudovych letadel zap. firem za
motocykly Tamiya nebo kity 1:48. Z. Dolezal, Mirova
1438, 516 01 Rychnov nad Knéznou
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M 111 Staré husle (A. Schrétter) za 3—4-kanalovu
stpravu + serva. M. Machalik, Dimitrovova 15/4,
972 51 Handlova.

m 112 Tx Mars Il + Rx Mini 40, 68 MHz; stavebnice
Spurt, Junior nedokoncené; MWS 25 D7; cas.
ModelaF a iny mod. material za fotopusku alebo kaz.
magnetofén. | predam. Popfipadé doplatim.
T. Suba, L Stdra 13, 969 00 Banska Stiavnica

W 113 ASK 14 — motor, vétroi zo staveb. Graupner
bez motoru za vétron Z-125 Sohaj dTa planku rady
ModelaF, pfipadne dam 4-kandl. amat. stpravu na
servd Futaba S7 — bez serv za uvedeny vétron.
Lietany za lietany. R. Sobota, Sturova 70. 059 21 Svit
M 114 Polské modely letadel, letecké publikace,
letadla firmy Novo za kity KP a Smér v méfitku 1:72
a modely firmy Revell, které byly k dostani v CSSR.
A. Nadolski, ul. Wielkie Garbary 14/8, 87—100
Torur, PLR

m 115 Modely letadel firmy Novo a Exportnovo
v méf. 1:72. tanky 1:30, lodé 1:400 a 1:325 za
plastikové modely vojenské techniky a vyrobky
zapadnich firem. V. JaroSevskij, ul. Kioto 5>kv. 85.
Kijev 252 140. SSSR

m 118 Tricetilety letecky modelaF hleda pritele
k dopisovani a vymé&né& materiald. Za serva Futaba.
Acoms, Tx, Rx 4 az 7.-kan. nabizi motory Moki
M7 RC, MDS 10 RC + rez. vyf., MDS 6,5 RC, Raduga
10 RC. F 10, CAML50, K-16, MK-12S,
Akrobat 7cm3, Moskva 2,5, Charkov 2.5, amatérské
motory do sbirky; modely F3A, F3B, F2B. balsu a jiny
modelarsky material. Odpovim v8em. S. VoloSin, kvar-
tal Vatutina, d. 26 kv. 53. 348040 VoroSilovgrad 40,
SSSR

m 117 Plastikové modely letadel Novo 1:72 a modely
aut 1:43 za plastikové modely letadel jinych firem.
I. A. Abrosimov. 420 127 Kazai-127,. ul. L. Cajkinoj,
d. 6 kv. 2. SSSR

m 118 Modely letadel Novo za modely letadel z II.
svétové valky firem KP. Smér a zapadnich firem
1:72. Chtél bych navazat kontakty s modelafi
z Ceskoslovenska. Karlenko Dmitrij, ul. Slavjanskaja
32. 322905 Dnepropetrovskaja obl.. g. Nikopor,

SSSR

M 119 Modely vojenské techniky, automobill
a letadel za modely letadel zapadnich firem
v méfitku 1:72. Frolov Jurij Nikolajevi¢, 129327
Moskva 327, ul. Jenisejskaja 17, k. 3, kv. 416

M 120 Je mi 25 let, zabyvam se stavbou model(i FAC.
Hledam partnera k vymé&né plank( a materialu. Za
serva Robbe, Acoms, Futaba, 6 az 7-kanalové

Raduga 10 RC ABC, MDS 10 RC ABC. MDS 6.5 RC,
Talka 7, Talka 2.5, amatérské dvoudobé motory
10 cm3. C. J. Danilov, ul. Karla Liebknechta 7. kv. 25.
g. Orechovo-Zujevo. Moskovskaja oblast, 142600
SSSR

M 121 Chtél bych si dopisovat s modelafi z CSSR
a z jinych zemi. Zajima mé: plastikové modely letadel
1:72 — Ceskoslovenské a zahraniéni vyroby; vSe pro
RC modely: materialy, sou€asné motory, RC soupra-
vy; serva, detaily pro amatérskou RC soupravu,
planky RC modelt raznych tfid; asopisy L+K. Mohu

nabidnout: plastikové modely letadel 1:72 firmy
Novo; r@izné detaily pro amatérskou RC soupravu:
krystaly 27,12 MHz, parové krystaly 28,1

— 27,635 MHz. anténu 1,5 m, serva Novoprop — bez
elektroniky (obdoba Varioprop) apod.; knihy
o letectvi a lodich, planky, schémata letadel, €asopi-
sy Modelist konst.. Maly Modelarz PLR. I. B. Kiema-
nov, ul. Sovchoznaja 45, g. Orechovo-Zujevo. 142612
Moskovskaja oblast. SSSR

RUZNE

M 122 Shanim literaturu o raketovém modelaFstvi
a planky raket. M. BroZz, Gagarinova 381. 530 09
Pardubice

M 123 Chtél bych si dopisovat s leteckymi modelaFi
z CSSR v polstiné nebo némciné. Sz. Enegen,
41-600 Swijlochovice, ul. Bochynka 13/5, PLR

W 124 Shanim elektrické motory: Mabuchi 540-RS,
380S, Jumbo 540, 550, 750, FG3; akumulatory Varta
RSH 1,2; proporcionalni soupravu 2 az 4-kanalovou.
A. Rusin, ul. M. Reja 11/36, 43-300 Bielsko-Biaxa,
PLR

M 125 Vyménim polskou leteckou literaturu a mode-
ly letadel polské a Novo za ro€enky nebo jednotliva
Cisla L+K 1963—1978 a Ceskoslovenskou leteckou
literaturu — Ceskoslovenska letadla, edice Triada.
Rakety a Kosmodromy. Atlas letadel a Vale¢né lodé.
Grzegorz Zaranski, ul. Sportowa 2/22, 35-111 Rzes-
zow, PLR

B 128 Shiram plastikové modely letadel 1:72. Chté&l
bych si dopisovat a vyménovat modely s €eskoslo-
venskymi kolegy. Za modely K.P.. Smér a jinych
firem nabizim sov. modely Novo, motory KMD-2,5,
Mars-2.5. CSTKAM 2.5. Raduga-7RC. V8echny mo-
tory jsou v dobrém stavu. Jevgenij Naginu, g. Gvar-
dijsk, ul. Tel3aji, d. 19-A. kv. 23, Kaliningradskaja
obl.. 238 210 SSSR

pfijimace AM, FM nabizim motory: Talka 10 RC,
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-m Na lofiské Velké cené podniku UV Svazarnnu Modela startoval
v kategorii F3D i Bo Magnusson ze Svédska

. Laminatovy trup Univerzal, motor MVVS 1,5D a RC soupravu Digi,

vSe z podniku Modela, pouZil na modelu o rozpéti 2500 mrn pro
kategorii RC V2PM Josef CzyZz z LMK Ikarus Ostrava

Sovétsky akrobaticky special Su-26 je oblibenou

predlohou pro modely kategorie SUM. Tento patfi
Pavlu Kanus¢akovi z Olomouce

Snimky: J. CzyZ, ing. J. Jiskra, ing. R. Kufe,
P. Svarc, ing. D. Selecky

is
i

-a. Za model lokomotivy Crampton ziskal na XXXIII.

Eurdpskej sutazi v kategorii A1/HO druhou cenu
Ervin Eszenyi z MLR

» Podle planku ing. J. Havla postavil akrobatického
,obra" ing. Zd. Hllka z LMK Lipence. Model o rozpéti
2250 mm a letové hmotnosti 9750 g je pohanén Ctyi-
dobym dvouvélcem 2x27,5 cm3 z dilny Ivana Kasla



