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“m Rudolf Andoga z LMK Humen-
né patfi v posledni dobé k naSim
nejlepSim motorafum

» Obf¥i polomaketu letounu
Klemm 25d postavil Petr Dou-
bravsky z LMK Sumperk. Model
o rozpéti 3,60 m a hmotnosti
10 kg je zhotoven z balsy, lami-
natu, smrku a preklizky, potah je
z monofilu. K pohonu slouzi mo-
tor Sachs-Dolmaz o zdvihovém
objemu 32 cm3

Model nakladniho vozu na prepravu tabu-
lového skla zhotovil v modelové velikosti HO
Karel Obdrzalek z Prahy. Ke stavbé pouzil
upraveny tovarni podvozek, balsové listy, mo-
sazné profily a sklo

Model bitevniho kfizniku  Scharnhorst
v méfitku 1:200 je praci Jifiho Smrcky z Klad-
na. Trup o délce 1100 mm je prevazné lamina-
tovy, paluba je z dfevotfisky. Model je
pohanén tfemi motory Igla 2,4 V a ovladan
amatérskou Ctyrkanalovou soupravou

K TITULNIMU SNiMKU

Dost muziky za pomérné malo penéz - i tak
Ize charakterizovat model s padakovym k¥id-
lem, jehoz autorem je FrantiSek Podany z Li-
berce. Jedinou nutnou investicije totiz nakup
materialu na padak, jehoz usiti ale zvladne
aspon trochu zrué¢na Svadlenka. Trup s mo-
torem 6,5 az 10 cm3 mozZzna mate nékde ve
skfini a RC souprava staci se dvéma servy.
Hlavnimi ovladacimi prvky totiZz jsou smérov-
ka a pripust motoru. Nevéfite? V nékterém
z nasledujicich €isel zvefejnime planek!

i Buggy 4x4
Vaclava Vopata
ma rozchod
kol 270 mm

a rozvor

300 mm; obé
napravy jsou
opatfeny
tlumici

a vinutymi
pruzinami.

K pohonu
slouzi motor
Super Tiger
3,5 cm3, nahon
na napravy je
kardanovymi
klouby
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O ukolech
Svazarmu
po VIil. sjezdu

Ke druhému, tentokrat rozSifenému zase-
dani se seSel 23. bfezna 1989 na Kladné UV
Svazarmu. Hlavnim Ukolem bylo rozpraco-
vani Gkol Vlil. celostatniho sjezdu a jejich
ekonomického zabezpeceni v [étech 1989 az
1993. Jednani byla pfitomna delegace UV
KSC v ¢ele s vedoucim oddé&leni UV KSC
Vaclavem Zajickem. Zpravu o Ukolech
a postupu organtl a organizaci Svazarmu pfi
praci se zéavéry VIil. celostatniho sjezdu
prednesl| predseda UV Svazarmu genpor.
ing. Jifi Brychta. Mimo jiné Fekl:

Prvni poznatky z dosavadni prace pfi
objasfiovani zavérd a ukoll sjezdu ukazuji,
Ze stanovené zaméry jsou Cleny Svazarmu
kladné pfijimany a Ze o ¢innost nasi branné
organizace je mezi vefejnosti zajem.
V  hlubs§im = vysvétlovani, ~ rozpracovani
a neodkladném plnéni sjezdovych ukold je
vS8ak tfeba rozhodnéji, bez vy€kavani po-
kracovat, a to zejména v okresech & zéklad-
nich organizacich, ale i ve vztahu k verejnos-
ti. Sjezd pfijal naro¢na, avSak realna vycho-
diska k vnitfni prestavbé a demokratizaci
nasi organizace. Jsou zahrnuta jak v rezoluci,
tak ve sjezdové zpravé a upravenych stano-
vach. Takto jednotné a ucelené je tfeba
k nim pfistupovat, rozpracovavat a plnit je
v podminkach jednotlivych ¢lanki a sfér
¢innosti branné organizace.

PInéni zavérd VIil. sjezdu bude probihat ve
dvou etapach: Pryni je Casové ohraniena
XVIII. sjezdem KSC, co? v zasadé znamena,
Ze jde o letodni a pristi rok. Dulezne misto v ni
mické a fidici oblasti, ve vnitfnim Zivoté
a v rozhodnéjsi orientaci na kvalitu vedkeré
branné vychovné Cinnosti. Vyznamnym ¢ini-
telem v lepSim pinéni vSech Gkold by se méla
stat rozvinuté iniciativa ¢lend na pocest XVIIL.
sjezdu KSC, celostatnich vyro¢i a 40. vyroci
vzniku Svazarmu.

Druha etapa_bude charakterizovana roz-
pracovanim pozadavku XVIII. sjezdu KS¢ do
podminek naSi branné organizace v navaz-
nosti na platnou linii VIil. sjezdu Svazarmu.
To by se meélo promitnout i do upfesnéni
sméru a postupu ¢innosti UV avsech dalgich
svazarmovskych organl a zakladnich orga-
nizaci. Nedilnou avelice vyznamnou soucasti
této realizacni €innosti bude v€asné zahajenl
takovych zésadnich koncepcnich praci, ja-
kymi jsou novelizace dokumentu UIoha
Svazarmu a sméry jeho dalSiho rozv01e

modelar

KVETEN XL
5/89 Vychazi mesicné

méaicnlk pro letecké, raketové, automobilové, lodni a Zeleznicni
modelarstvi noaltel vyznamenani Za brannou vychovu II. atupné.

Vydava UV Svazarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJISKO,

podnik. 11366 Praha 1 Vladislavova 26, tel.
redaktor Vladimir HADAC, redaktofi

a projekt novych stanov, které bychom meéli
dat vcas k celostatni svazarmovské diskusi
a na IX sjezdu je pfijmout jako zaklad
perspektivniho programu rozvoje branné
organizace na prelomu tohoto tisicileti.

Z&kladni obsahové otazky, které jsou
zvyraznény ve zpravé i v rezoluci sjezdu,
budou rozpracovany do pfipravované noveli-
zace smérnice pro politickovychovnou praci
ve Svazarmu. Diraz poloZime na to, aby se
sjezdové materialy pIné promitly do obsahu
vSech forem a metod politickovychovné
prace, pficemz hlavni pozornost budeme
vénovat brannym strankam, zejména ob-
jasnovani vojensko-politickych aspektd me-
zinarodni situace. RozhodnéjSi boj povede-
me proti pacifistickym iluzim a naladam.

Zamérem Ustfedniho vyboru Svazarmu je
presunout tézisté vychovy do zakladnich
organizaci, do svazarmovskych kolektivd,
s cilem posilit individualini praci a diferenco-
vané plsobeni na jednotlivé socialni skupiny.

UV Svazarmu jiz pfistoupil k hodnoceni
G¢innosti  branné vychovy, jejiho fizeni
a materialné technického a finanéniho za-
bezpeceni; zavéry budou pfipraveny k pro-
jednani organy strany do konce roku 1989.

JeSté v tomto roce uskuteCnime_jednani
S ministerstvem préace a socialnich véci, URO
a UV Narodni fronty k zabezpe&eni pod-
minek pro brannou vychovu ve vazbé na
zéakon o statnim podniku, zakony o druzstev-
nictvi a zakonik prace. Jiz nyni se ndm totiz
ukazuji znaéné potize pii napliiovani Ukoll
vyplyvajicich pro nasi organizaci z dokumen-
tu o jednotném systému branné vychovy

obyvatelstva. Pdjde nam o to, vyjadfit
v nafizenich a provadécich pokynech téchto
organu odpovednost hospodarskych organi-
zaci za dlsledné plnéni ustanoveni zakona
73/1973 Sb. a Ukold Jednotného systému
branné vychovy obyvatelstva. S UV' NF jiz
feS§ime mozZnosti vyuzivani sportovnich za-
fizeni vSech organizaci Narodni fronty pro
potfeby branné vychovy, pochopitelné bez
finanénich narokd. Jednani je to ale velmi
obtizné.

V popfedi €innosti nasi organizace musi
byt vSestranna péce o masovy rozvoj zajmo-
vé branné c¢innosti. Cestou k naplfiovani
tohoto prvofadého tkolu je ddsledna realiza-
ce usneseni predsednictva Uv KSC z 10. 9.
1986 k masovému rozvoji télovychovy, spor-
tu, turistiky a branné technickych sport
a opatfeni, kterd byla pfijata Ustfednim
vyborem Svazarmu k jejich realizaci a maji
plnou platnost.

V soucasné dobé povazujeme plnéni téch-
to Ukold za zvlaste dllezité pfi_rozvijeni
aktivity nasi organizace v G¢asti na Ceskoslo-
venské spartakiadé 1990.

Podporou masovosti branné sportovni
a branné technické €innosti je pfipravovana
novelizace programovych koncepci jednotli-
vych odbornosti, pfiprava nezbytnych meto-
dickych materlalu vzorovych tréninkovych
programi a metodik. Ocekavame, Ze se na
jejich zpracovéani budou plné podilet vSechny
rady odbornosti Ustfedniho vyboru Svazar-
mu a Ze bude vyuzito i zkuSenosti nizsich
organ a odbornych rad. V ramci tohoto
Ukolu pfistoupime také k prehodnoceni
celého systému soutézi.

Pro dal$i rozvoj masovosti zajmové branné
¢innosti je potfebné v daleko vétsi mife nez
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dosud vyuzivat spoluprace s narodnimi
vybory, Skolami a organizacemi Narodni
fronty, které pro tuto ¢innost maji vyclenény
patficné finanéni prostfedky.

Zajmova branna &innost je ddlezitym
prostfedkem branné vychovy — nikoli cilem.
Posilenim pravomoci rad odbornosti se
nevracime k dvojimu Fizeni — pro rady jsou
plné zavazné veSkeré ukoly pro udzemni
organy. Zatim ale tato Uprava nebyla vSude
plné pochopena, a proto se musime pii jejim
uplatriovani sjednotit — i na Grovni Ustfedni-
ho vyboru.

Velkou pozornost vénuje aparat UV fedeni
nejslozitéjSich problémd v ekonomickém
zabezpeceni €innosti nasich organizaci. Vy-
chazime pfitom z toho, Ze budeme mit
nadéle k dispozici pfiblizné stejnou sumu
finanénich prostfedk( ze statniho rozpodtu.
Zékladni organizce vSak mohou pocitat
s rozsifenim svych finanénich zdroji z viastni
hospodéarské ¢€innosti.

V' nédvaznosti na pfijaté Smérnice pro
hospodéafskou ¢innost ZO Svazarmu byl
vymezen okruh ¢innosti, které nejsou pred-
métem dlchodové dané. Zakladni organiza-
ce v soucinnosti s okresnimi vybory si budou
urovat objem mzdovych prostfedkl i pocet
pracovnik(l. Ovéem za pfedpokladu, Ze si na
to podle vSech smérnic vydélaji. Pfipravuje
se i novelizace smérnice k odmeérfovani
pracovnikd ZO.

V souladu s pozadavky sjezdu a rozsahlé
kritiky pfistupujeme k rozsahlym pfipravdm
souboru plsobnosti a stavu fidicich struktur
aparatu s tim, aby se zjednodusila a zmény
vedly k jednoznacné podpofe okresnich
¢lankd, ke zvyseni koncepéni Glohy Ustfedni-
ho vyboru a obsahové metodické pomoci re-
publikovych UV a krajskych vyboru okresnim
a zékladnim organizacim. Za tim Ucelem za-
Caly rozvijet Cinnost dvé pracovni skupiny
uv.

Zkvalitnéni a demokratizace fidici prace
Gstfedniho vyboru zahrnuje i upevnéni pra-
covni soucinnosti s organizacemi Narodni
fronty, statnimi organy a hospodarskymi
resorty.

S vyrobnimi a statnimi organy pak chceme
v€as vyjasnit moznosti vyroby a ziskani
potfebnych materiald a techniky.

Z&kladnim Gkoldim a pfistupm k jejich
plnéni jsme podfidili i zaméfeni pfedpo-
kladanych zasedani UV mezi sjezdy. VSech-
na jsou svym obsahem i €asovym uspo-
fadanim spjata se sjezdovymi zavéry, pfihli-
Zeji k charakteru daného obdobi a naSich
potfeb. Zvlast vyznamné bude zasedani UV
v zafi 1990, které ma zhodnotit zkuSenosti
z rozpracovani zavérl XVI. sjezdu KSC
v naSich podminkach a vymezit dalsi per-
spektivu prace po XVIl. sjezdu KSC,
v jednoté s linii VIil. sjezdu Svaza'mu.
S pripravou za€neme v navaznosti na letosni
fijnové 3. zasedani UV, které bude hodnotit,
jak sjezdové usneseni proniklo do organiza-
ce, zda prijaté postupy jednotlivych organi
z odborného aktivu byly Gu€inné, zda zakladni
organizace vzaly linii sjezdu za svou.

Vedouci ekonomického tseku UV Svazar-
mu plk. ing. B. Trkola potom seznamil
pfitomné s vykladem hlavnich z&sad planu
ekonomického zabezpeceni €innosti v l1étech
1989 az 1993. Po jeho vystoupeni byla
oteviena diskuse. V nl vystoupilo nejen
jedenact diskutujicich, ale bylo vzneseno
i nékolik pfipominek z pléna, na které hned
v pribéhu diskuse reagovali odpovédni
pracovnici a funkcionéfi. Dluzno dodat, Ze
v naprosté vétSiné velmi konkrétné a ze
zavedeni této praxe rozhodné pfispélo ke
zdaru jednéni nejvysslho organu Svazarmu.

2

2 klub.
krouzk(

m Gottwaldov

V  novém Méstském domé pionyrl
a mladeze v Gottwaldové se v oddéleni
techniky zaméfili na letecké a lodni modeléar-
Stvi.

Mladi lodickaFi, vétSinou Zzéaci pétych
a Sestych tfid, se ve dvou krouzcich zatim
vénuji stavbé modeldl kategorie EX-500.
Instruktofi se v8ak setkavali se starym pro-
blémem — chlapci s dosud nevyhranénymi
zajmy by chtéli mit vSechno hotové uz na
prvni schizce, a neni snadné je udrzet
u pomérné zdlouhavé stavby lodnich mode-
v

Mnoho zalezi na pfistupu vedoucich
krouzkd. Nejjednodussi cestu — stavét nebo
dokonCovat modely za déti — instruktofi
zavrhli. ReSeni hledaji v pouZiti novych
technologii a neobvyklych materiall, jez sice
stavbu zrychli, ale ponechaji mladym mode-
lafim dostatek prostoru pro samostatnou
praci. V Gottwaldové pouZzivaji napfiklad
laminované trupy, uvazovaci zafizeni a re-
flektory odlévaji v lukoprenovych forméach
a zachranné kruhy si chlapci sami zhotovuji
z moduritu.

Diky drobnym ulehéenim pak stavba pro-
biha rychleji a déti vic bavi. Navic si vstipi
zakladni znalosti a dovednosti, jez vyuziji
i v dalSim nemodelafském Zivoté.

hrd

m SpiSska Nova Ves

Vlanajsi rok bol pre zvazarmovskych mo-
delarov okresu SpiSskd Nova Ves rokom
Uspechov: z majstrovstiev Eurépy priniesli
spolu desaf medaili, pfevahu mali aj medzi
najaspesnejsimi Sportovcami, ktorych vy-
hlasil okresny vybor Zvazarmu. Do desiatky
najlepsich sa na SpiSi zafadili reprezentanti
v raketovom modelarstve z. m. &. Stefan Ge-
renCer, majster Eur6py, drzitel' dvoch strie-
bornych. medaili z ME a minuloro¢ny dvoj-
nasobny majster CSSR, z. m. §. Jan Kofuha,
trojndsobny medailista z minuloro¢nych ME
a drzitél' striebornej medaile z majstrovstiev
CSSR a m. & Tibor Marchyn, ktory bol na
majstrovstvach CSSR tieZ strieborny a z ME
priniesol tri medaily. Medzi Usp&Snymi Spor-
tovcami bol aj Zelezni€ny modelaf Anton
Skolnik, ktory okrem poprednych umiestneni
na domécich sufaziach obsadil tretie miesto
na eurépskej sufazi Zelezni¢nych modelarov,
a letecky model&f Juraj Bartek, v kategorii
F3B vifaz medzinarodnej sufaze v PLR. Me-
dzi najlep$imi trénermi mali svojho zastupct
— FrantiSka Soltésa — aj lodickafri.

Jan Volny

m PresStice

Ustfedni vybor Svazarmu udélii LMK
Prestice za Cinnost jeho ¢lenl titul Vzorny
klub Svazarmu |I. stupné. Letecti modeléfi
také patfi ve viceucelové ZO Svazarmu jiz
fadu let k nejagilngjSim a maji zasluhu na
tom, Ze jejich zékladni organizace se fadi
k nejlep§im v okrese.

Cleny klubu jsou modeléfi, ktefi nalezli
zélibu v RC modelech, stavitelé vrtulnikd,
lodi, vozidel i plastikovych model(, stejné ja-
ko raketyfi. Kromé& modelafské cCinnosti se
vénuji i zavésnému létani na rogallech, zapo-
juji se do branného viceboje a zG&asthuji se
SZBZ a DZBZ.

Instruktofi z LMK vedou v Méstském domeé
pionyrd a mladeze v Pfesticich dva modelaf-
ské krouzky, pro jejichz ¢&leny poradaji
i pravidelné besedy o letectvi a kosmonauti-
ce. Pozornost, kterou davaji vychové mla-
dych, se jim vyplaci: Zéaci, ktefi se vénuji
leteckému, lodnimu a raketovému modelar-
stvi, se pravidelné zucastiuji soutézi a mnozi
z nich jsou nositeli vykonnostnich tfid
mladeze.

Pro déti na Skolach v pfirodé a v pionyr-
skych taborech poradaji pravidelné propa-
gacni akce. Radiem Fizené modely starSich
¢lend klubu mozete vidét pii nejriznéjsich
brannych dnech a slavnostech pofadanych
k mezin&rodnimu dni déti ¢i dni CSLA nejen
v okrese Plzen-jih, ale i na Rokycansku
a v okresech Horazdovice a Strakonice.

K. LaStovicka

m Plzen-Bory

Clenové raketomodelaiského klubu ZO
Svazarmu Plzen-Bory se schazeji v byvalé
budové sekretariatu MéV Svazarmu. Dilny
maji v prostorach, které z hygienickych
a provoznich hledisek nejsou nejvhodné&jsi,
ale plati za né nizké najemné, coz Setfi
klubovou pokladnu.

V leto3nim roce se raketyfi v duchu zavérd
VIil. sjezdu Svazarmu zaméfili na oblast
ekonomiky a hledaji dalsi moZnosti ke
zlepSeni finanéni situace klubu a celé ZO.
Dotace z OV Svazarmu, ani prispévek narod-
niho vyboru mésta Plzefi na rozvoj polytech-
nické vychovy mladeze nestaci na nakup
vS8eho potfebného, a tak modelafi chodi na
brigddy. Jsou pro né nejen zdrojem
prostfedkd k nakupu materialu, ale umozni
jim také ziskat novou klubovnu.

Matefska ZO nedavno koupila v Bolzanové
ulici zchatralou budovu, na jejimz zvelebeni
se v ramci Akce Z ONV Plzenn 3 podileji
i raketovi modelafi. V klubu jich sice neni
mnoho, ale do bfezna odpracovali uz pres
250 hodin a dalsi je jeSté Cekaji. Celkova
modernizace budovy, vEetné opravy stfechy
a dostaveb, m& byt dokon€ena v cervnu
pfistiho roku. Kromé raketyrdl naleznou zaze-
mi v novém stfedisku ZO Svazarmu Bory ta-
ké letecti a automobilovi modelafi. Clendim
klubl tak odpadne ivelka starost s hledanim
vhodnych prostord pro krouzky mladeze.

Péce o dorost ma pro RMK témérF exis-
tenéni vyznam. Seniory klubu postupné
opustily sily k soutéZeni, a tak se hrstka
pozlstalych snazi, aby si vychovala dlstojné
nastupce. Mladi plzensti raketyfi uz sklizeli
Uspéchy na lonském krajském preboru
a pfeboru ¢SR STTP, letos chtéji dokazat, ze
to nebyly nahodné vysledky. Chlapci jsou na
zakovsky prebor dobfe pfipraveni, ale zatim
neni dofeSena jejich GCast. Soutéz se bude
v Rajhradé konat az po prazdninach, kdy né-
ktefi z zakl jiz budou navstévovat stfedni
odborn& ucilisté, a neni jisté, zda budou mit
jesté moznost hajit klubové barvy.

V soucasné dobé ziji vSichni ¢lenové klubu
pripravami na pfebor CSR dospélych, ktery
se bude konat v Plzni. Jeho prdbéh budou
zajiStovat ve spolupraci s ¢leny patronatniho
krouzku pfi vojenském utvaru, s nimiz dlou-
hodobé spolupracuji. Modelafi v zeleném,
ktefi se podileji i na rekonstrukci nové
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budovy Svazarmu, se pfeboru zugastni jako
CasomériGi. Navic zajistili tisk plakatl a pro
soutéz pujci stany, radioviiz a dalsi nezbytné
vybaveni.

Z. m. s. Pavel Holub

m Brno

O ¢&innosti lodnich modelafd v Brné jsme
psali v druhém seSitu lofiského roéniku
Modeléfe. DalSi upfesnéni a doplnéni nase-
ho €lanku nédm zaslal Petr N&mec z KLM
Neptun.

Organizované lodni modeléafstvi vzniklo
v Brné vlastné uz v lednu 1960, kdy ¢lenové
krouzku leteckého modelérstvi pfi zékladni
osmileté Skole na tfidé kapitdna Jaro3e 14
zacali stavét prvni modely lodi. Jejich vedou-
cim byl Ladislav Schinke. V bfeznu 1960 se
jako jeden ze tii zastupcl Jihomoravského
kraje zU€astnil v Praze prvniho kursu pro
instruktory lodniho modelafstvi. O mésic
pozdéji se k nému pridal student brnénské
VUT Karel Némec a spole¢né usporadali
12. Cervna 1960 na Knini¢ské prehradé
u Brna prvni propagacni soutéz, jiz se
zGGastnilo asi 15 model&rd.

Koncem c&ervna se k nim pfidal jesté
FrantiSek Filip a jako zastupci Brna se v zafi
vSichni tfi zGC€astnili ve Trech Dvorech
u Kolina prvniho mistrovstvi CSSR. F. Filip
zvitézil v kategorii maket vojenskych lodi,
K. Némec v kategorii maket civilnich lodi a
L. Schinke predvedl RC maketu ledoborce
Lenin.

Prvni aspéchy pfivedly k lodnimu modelé&¥-
stvi dalsi zajemce, atak uz v Fijnu 1960 byl pfi
zékladni Skole na tfidé kpt, JaroSe zalozen
prvni samostatny krouzek lodnich modelafd
v Brné. Modelafi se nejprve schéazeli ve
Skole, pozdé&ji v krajském domé pionyrQ
a mladeZe. Tato doba je spojena se jmény
Josefa Fialy, Vita Hlavinky, Jifiho Némce,
Jifiho Hajka, Ivany Schinkeové, ing. Karla
Plihala, Oldficha Vlkanovy, Jifiho Komdrky,
a dalSich, na jejichz pfinos rozvoji lodniho
modelé&fstvi bychom neméli zapominat.

V z4&Fi 1965 ziskali brnénsti lodni modelafi
ve Stankové ulici prvni vlastni klubovnu
a zalozili 45. z&kladni organizaci Svazarmu
lodnich modelafl, ktera pozdéji pfijala
jméno Neptun.

m Nitra

Kratko po zaloZeni okresnej organizécie
Zvéazarmu v Nitre uzfeli svétlo svéta i prvé
modelarské krazky. V sucasnosti je v okrese
Nitra organizovanych 1225 modeléarov, ktori
sa Cinia v 36 kluboch a kruzkoch a v 26
oddieloch mladych zvazarmovcov; ich ¢in-
nost usmériuje rada modelarstva OV
Zvazarmu pod vedenim Ladislava Saska.

Rozvoj modeléarstva je okrem z&kladnej
materialnej vybavy zavisly ai na vhodnych
priestoroch, €o v minulosti prinieslo mode-
larom i pracovnikom OV rad starosti
a problémov. Aj napriek tomu maji vytvore-
né dobré podmienky modelarské kluby VSP
Nitra, LMK Nitra, Cerveny Hradok, Branc,
Stefanoviova. Okrem spominanych klubov
sa aktivné rozvija modeiarcina v ZO Zvazar-
mu Kovoplast Nitra-lvanka.

K najaktivnejSim klubom patfi LMK Nitra,
ktory ma 79 clenov; jeho predsedom je
Stefan Vario. Cinnost modelarov v tomto
klube je orientovana predovsetkym na votné
i radiom riadené letecké modely. Z vyznam-
nych Uspechov €lenov je mozno spomendt

titul  majstra Z&padoslovenského kraja
v kategérii F1A Jana TobiaSa lebo titul
majstra SSR v kateg6rii Al Ing. Pavla

Ziv€aka. Viaceri ¢lenovia klubu ziskali po-
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pfedné umiestnenia na majstrovstvach okre-
su a vefejnych sataziach. V roku 1987 LMK
Nitra usporiadal majstrovstva Zapadosloven-
ského kraja v plastikovom modeléarstve;
kazdym rokom klub v spolupraci s radou
modelarstva OV Zvazarmu organizuje Cenu
mésta Nitra v kategériach F1A, F1B a F1C.

Clen klubu Frantisek Salka vedie krdzok
modelarov v obci Maly Cetin, v ktorom sa
chlapci venuju aj automobilovému modelar-
stvu. K najlepSim v tejto odbornosti patfi
Milan Zhénel, ktory sa pravidefne ziCastiuje
na vefejnych a majstrovskych sltaziach
a bol i u€astnikom majstrovstiev SSR.

Z LMK Nitra vysiel i najuspesnejSi modelar
okresu Jozef Lébb, ktory je teraz ¢lenom
klubu pri ZO Zvazarmu VSP Nitra. Je
Gradujicim majstrom CSSR v kategorii F3B
a ¢lenom reprezentaéného druzstva CSSR.
V klube maju aj ¢lena SirSieho reprezen-
ta€ného druzstva Miroslava Kopeckého.

V suvislosti_ s cinnosfou modelafského
Klubu pri VSP Nitra tfeba spomenut
i vyuzZivanie radiom riadenych modelov pri
snimkovani potnohospodarskej pédy, ¢o je
ukédzkou vyuZzitia zaujmovej ¢innosti zvazar-
movcov v praktickom Zivote.

Pozoruhodnd je aj praca kruzkov mladych
raketovych modelérov, ktoré pri vojenskom
Gtvare v okresnom meste vedie Jozef Polék.
Na celoarmadnej sutazi v Liptovskom Miku-
1a3i sa ich druzstvo prebojovalo na druhé
miesto.

Zverenci Jaroslava Fabryho z krazku plas-
tikového modelarstva ziskali na krajskej
sutazi druhé a tretie miesto a postupili aj na
majstrovstvd SSR. V plastikovom modelar-
stve sa dafi aj klubu pri ZO Zvazarmu
Plastika Nitra, ktory vedie Lubomir Ivan.
Jeho ¢lenovia pravidelné poriadaju verejnu
sutaz Cena Plastiky. Medzi mladymi mode-
larmi si vyborné pocinaji Michal Beno, ktory
sa pravidelné dobré umiestiiuje na majstrov-
stvach okresu a kraja, ako aj Marian Taros.

K vetmi dobrym klubom patfi i LMK pri ZO
Zvazarmu Kovoplast Nitra, vedeny Milanom
Durisom, ktorého oporou je okrem inych
FrantiSek Janes, ¢lenovia klubu sa venuja
raddiom riadenym leteckym modelom kate-
g6rii F3B, RC V2 a RC P; klub kazdoro¢né
poriada v kategérii F3B otvorent sutaz
O cenu Kovoplastu.

Nitranski modelafi uz niekotké rokov spo-
lupracuje s clenmi bratskej organizécie
MHSZ v oblasti Gy6r. S madarskymi mode-
larmi si vymiefaju skusenosti a spolo¢ne sa
zU€astnujl na sutaziach.

Alojz Briatka

POZNAMENEJTE SI...

m Pokud se zajimate o letecké modelarstvi,
jste z Prahy a méate o prazdninach Ccas,
mdzZete se prihlasit do letnich kursl stavby
modell. Probihat budou celé prazdniny
v Méstské stanici mladych techniku v Praze
6, kazdy den od 9 do 12 hodin. Prvni b&h
tydennich kurs® zagina 3. Cervence.
Prihlasit se mlzete u VAclava Sulce
v MSMT v Praze 6, Pod Juliskou 2 (pod
hotelem Internaciondl), tel. 325 351.
m Na modelarském letisti ve FrantiSkovych
Laznich probéhne 20. kvétna od 15 h Mode-
lafsky den mladeze. Pro déti i dospélé budou
pfipraveny ukazky z rdznorodé svazarmov-
skeé €innosti, nebude chybét ani mala vzdu-
chovkova strelnice.
m Tachovsti modelafi pofadaji ve spolupréci
se Slovairem druhy letecky den. Uskute¢ni
se v nedéli 2. Cervence na travnatém letisti
Oldfichov u Tachova. Dopoledne probé&hnou
vyhlidkové lety pro verejnost, odpoledne
hlavni program, v némz se kromé svazar-
movskych modelafd a pilotd pfedstavi letci
CSLA a Slovairu.

Jifi Dolezel

Pravovérného Ostravéka, tedy slySiciho na
Jifik, povazuji néktefi pratelé za flegmatika.
Nepravem, nebot jeho zdanlivy klid vydrzi
jen do zacatku soutéze: Kdyz Jirka vi, Ze je
dobre pfipraven a Ze motor a ostatni ,cajky"
ma v poradku, byva klid vystfidan sebe-
ddvérou; pro ty, ktefi jej neznaji, az neuvéfi-
telnou. Obé k Jirkovi patfi, stejné jako
motoraky kategorie F1C.

Na klikaté cesticky, vedouci po létech
k Gspéchdm, Jifi Dolezel vykrogil v roce 1964
v modelafském krouzku ve Slezské Ostravé.
Privedl jej na né spoluzak Pavel Matocha,
dnes polovina znamého pylonafského tymu
Paris—Matocha.

Po zacétcich s vétroni kategorii AL a F1A
preSel Jifik do LMK Ostravan, kde nasel vzor
v ,panu céckafi" ing. Karlu Scheuterovi.
Podrobné se seznamil s jeho modely, okou-
kal od né&j femeslnou zru¢nost a vstipil si do
paméti denné opakovanou zasadu, kterou se
vlastné fidi dodnes, Ze kazdy Uspéch je
podminén perfektnim mechanickych stavem
motoru.

Teprve pak se pustil do stavby motorakd.
Prvni skongil nedaleko letisté Hrablvka
celkem neslavné pod hrabémi rozezleného
majitele zahrady, na niz model pfistal. To jej
v8ak neodradilo. KdyZ ziskal svljj prvni motor
Cox 2,5, pustil se do stavby Reichardova
Mefista, snad nejaspésnéjSiho modelu
ostravské party. Stastné spojeni modelére,
motoru a modelu uréilo JirkGv dali modelaf-
sky osud. V pravou chvili do néj jesté zasahl
seridl A. Kotatka o zalétavani modell, ktery
zacal v Modelafi vychazet v roce 1980.

To uZ byla z cesti¢ek Siroka cesta, po niz
Jirka doSel mezi naSi motorackarskou elitu.
V roce 1984 uspé&l na mistrovstvi CSSR
aorok pozdéji si na pfeboru CSSR vybojoval
reprezentacni tricko. Ze si ho zaslouZi,
dokédzal i na mezinarodnich soutézich
v Démsdéd a Riese.

Prvni ,velkou" medaili, byt bronzovou,
vybojoval v roce 1988 jako €len reprezen-
tacniho druZstva CSSR na mistrovstvi Evropy
vjugoslavském Zrenjaninu. Urcité vSak neby-
la posledni, protoze Jirka se nerozptyluje
mnoZstvim rdznych zamd a z nelspéchl
nedéla tragédie, nybrz v nich hleda pouceni.
V nedavné anketé jej novinafi a odbornici
zafadili mezi nejuspésnéjsi modelafe severni
Moravy, coZ jen potvrzuje, Ze to s modelar-
stvim mysli vazné.

Sebetalentované&jsSi modelar ztroskota, po-
kud se nema o koho opfit. Jifi Dolezel
nastésti ma podporu pro svého okfidleného
konicka v zaméstnani, ve statni zkuSebné
Védeckovyzkumného  uhelného Gstavu
v Ostravé. Zdroj jeho prislove¢ného klidu
vSak naleznete, az kdyz jej navstivite dorna.
V rodiné ma silné zazemi, z néjz prameni
i jeho vira ve vlastni schopnosti.

Leopold Walek
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m V bfeznovém Cisle Casopisu
Free Flight News se John Cuth-
bert zamysli nad pfi¢inami sku-
teCnosti, ze v poslednich Iétech
se ve Velké Britanii o modelar-
stvi zajima jen malo déti. Johno-
vy Gvahy mohou byt zajimavé i pro nas.

Uplni zacateCnici se ur€ité budou
zpocatku zabyvat volnymi, nebo nanej-
vyS upoutanymi modely, nebot po-
cateCni investice do RC modelu je
a jesté dlouho zdstane zhruba o dva
fady vétsi. Jen maloktery rodi¢ je
ekonomicky tak silny, aby byl ochoten
investovat nékolik tisicovek do zaliby,
o kterou jeho potomek projevil zatim
jen zacinajici zajem.

John soudi, ze zakladni pri¢iny ma-
Ilého zadjmu o modelafstvi jsou dvé.
Prvotnim dlvodem je, Ze vefejnost
0 nas témeér nic nevi. Létdme vétSinou
na mistech, kterd vefejnost prakticky
nenavstévuje, a z téchto divodd mame
1malou publicitu. Situaci jisté nezlep-
Sujeme svym tradicné vlaznym pfistu-
pem ke sdélovacim prostfedkim.

DalSi pfi€inu je mozné hledat v jisté
nemodernosti modelll nabizenych ve
stavebnicich, které tak nejsou schopny
upoutat pozornost dnesnich déti. Hes-
lem doby je mit vSechno hned
a s vynaloZzenim co nejmensi namahy.
Spousta dilll, jez stavebnice obsahuiji,
a slozité planky pfipadného adepta
snadno odradi jiz pfi povrchnim pro-
hlédnuti.

John Cuthbert proto navrhl model,
0 némz se domniva, ze by mohl pfispét
k zvétSeni zajmu déti o letecké mode-
larstvi. Jde o vétron, na prvni pohled
pfipominajici nejspi§ zmenSenou V-
dvojku: Kfidlo o rozpéti 1350 mm
a pomérné velké hloubce 150 mm ma
vzepéti do U, délka trupu je 900 mm.
Model je vybaven startovacim hackem
a determalizatorem. Podstatna je
ovSem jeho konstrukce: Na nosné
plochy je pouzito pénového polysty-
rénu, na trup pfeklizky, smrku a balsy.
VSechny dily se pouze slepi, neni tfeba
nic tvarovat. K sestaveni modelu neni
nutny planek tradiéniho typu, staci
nakres podobny tomu, jaky byva ve
stavebnicich plastikovych modell. Sta-
vebnici dostaly na vyzkouSeni dvé déti
ve véku 11 a 13 let, jez modely slepily
a pripravily k letu za tfi dny.

m Americkd organizace pfiznivcl vol-
ného letu NFFS pofada kazdym rokem
seminar ,,Sympo", z néjz vydava shor-
nik referatu. Po fade let, kdy ve
sbornicich pfevazovaly dlouhé teoretic-
ké ¢lanky ponékud odtazitého charak-
teru, napfiklad o mechanice letu orni-
toptéry, je posledni rocnik zameéren
vice prakticky a obsahuje fadu pfispév-
ki od prednich voliaskar, jako jsou T.
Koster, K. J. Hammerschmidt, M. Ge-
wain, H. Gremmer, A. Zeri a dalSi. Za
modely roku byly vyhlaSeny modely
mistrd’ svéta 1987 Copa, Whiteho
a Verbického. Sbornik stoji 15 dolard.

Ing. IVAN HOREJSI

PFfiznivecdm
volného letu

Ve Ctyficatych a padesatych létech se
pro pocate¢ni vycvik pilotd pouzivaly
Skolni kluzaky, z nichz potom piloti
prfechazeli na podstatné vykonngjsi
vétroné. Kluzéky byly jednoduché kon-
strukce ze dfeva, preklizky a platna.
Pilot sedél vpfedu, vétSinou na nekryté
sedacce. Kluzaky startovaly ,gumicu-
kem“: byly vymrStovany gumovym la-
nem, jez napinali pomocnici. K pfistani
slouzila lyze, umisténa na pfedku trupu
pod sedackou.

Velmi jednoduchy model Skolniho
kluzaku Pirko snadno zhotovi i Uplny
zaCatecnik. Model je urCen k létani na
svahu, na némzZ velmi dobfe klouze,
a ma za letu realisticky vzhled.

K STAVBE (vykres je ve skute&né
velikosti, neoznacené miry v milimet-
rech):

Ke zhotoveni Pirka budeme potre-
bovat obycCejné Spejle s kruhovym
prifezem, odrezek preklizky, balsy ne-
bo prkénka mékkého dfeva tl. 25,
kladivkovou ¢tvrtku, odfezek tlustSiho
kartonu, olovo na dovazeni a hedvabny
papir. Model lepime Kanagomem.

Pauzovaci nebo jiny prihledny papir
pfilozime na vykres a ten na papir
obkreslime. Pfidame pfitom i druhou
polovinu kfidla, ktera na vykrese neni
zachycena.

Vybereme rovné Spejle a ohladime je
jemnym brusnym papirem. Nafezeme
je na potfebnou délku a pfimo na
obkresleném vykrese, napjatém na
rovné desce, pfipevnime pfipinacky
podélniky trupu, mezi které pak
vkladame pricky, které ihned lepime
Kanagomem. Spodni podélnik trupu
pfed uchycenim na desku v misté styku
s druhou pfickou opatrné nafizneme
a nalomime. Nalomené misto dobfe
pfelep.me Kanagomem. Pozor, prvni
pficka trupu pfesahuje o 2 mm horni
podélnik, aby kfidlo mélo potfebny
Uhel nastaveni! Po zalepeni pficek
i diagonalnich vyztuh vystfihneme
z pevnéjSiho — kancelafského €i do-
pisniho atp. — papiru pfilozky 5 a spoje
jimi prelepime.

Po zaschnuti odstranime pfipinacky,
trup 6 oto€ime, jemné pfebrousime
a prilepime pfilozky 5 i z této strany.
Z preklizky, prkénka ¢i balsy tl. 2,5
vyfizneme lyzi 4, obrousime ji do
hladka, vyfizneme v ni otvor pro zatéz
a pfilepime ji k trupu.

Obdobné jako trup slepime na vykre-
se i obé poloviny kfidla 1 a VOP 2.
Obrousime je jemnym brusnym pa-
pirem, napjatym na rovném prkénku,
a z obou stran je potdhneme hedvab-
nym (priklepovym atp.) papirem. Po-
tazené nosné plochy ihned pfipichne-
me pripinacky k rovné desce nebo je
zatizime, aby se nezkroutily.

Zadni €ast trupu rovnéz potahneme
z obou- stran papirem (na vykrese
naznacen teckované).

SOP 3 vyfizneme ze zbytku balsy tl.
0,8 a vyhladime jemnym brusnym pa-
pirem. Nemame-li balsu, vystfihneme
SOP z kladivkové ctvrtky.

Na zadni ¢ast trupu pfilepime shora
VOP a spoj zpevnime nalepenymi bal-
sovymi klinky 7 nebo kratkymi odfezky
Spejle. Po zaschnuti pfilepime SOP.
Obé poloviny kfidla v misté styku
sbrousime do Ukosu a slepime do vze-
péti podle ¢elniho pohledu na vykrese.
Po zaschnuti pfilepime kfidlo na trup.
Do zaschnuti lepidla je ve spravné po-
loze zajistime pripinackem.

Siluetu pilota se sedackou vyfizneme
nebo vystfihneme z tlustsiho kartonu,
popfipadé z odfezku oboustranné vy-
hlazené balsy tl. asi 2, vybarvime tfeba
tenkymi popisovaci (balsu pfedtim mu-
sime nalakovat) a prilepime na predek
trupu. Vzpéry kfidla 8 ufizneme opét ze
Spejli, slicujeme je s nabéznou hranou
kfidla a horni casti pfistavaci lyze
a pfilepime je.

Slepeny model podepfeme prsty pod
kfidlem v misté oznaceném Sipkou
a pismenem T a do vyfezu v lyzi vlozime
takovy kus olova, aby model podepfe-
ny na prstech zdstal ve vodorovné
poloze. Olovo zalepime a pfedek trupu
pfelepime z obou stran karténovymi
pfilozkami (na vykrese naznaCenymi
teCkované). Nakonec cely model
nastfikame dvakrat az tfikrat Fidkym
napinacim nitrolakem.

Hotovy model zalétavame za bezvétfi
nebo mirného vétru nejlépe na mirném
svahu s travnatym povrchem. Smér
letu korigujeme pfihybanim zadni ¢asti
SOP. Pokud model houpe, pfichytime
na predek trupu kousek olova, ktery po
zalétani pfilepime. Je-li naopak model
tézky na pfedek, dovazime jej vzadu.

Stanislav Benes,
Jablonec nad Nisou
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VYPOCET A
KONSTRUKCE
KRIDLA
KONSTANTNI
PEVNOST]

ing. Jan Vosejpka, LMK Plzen-stfed

Konstrukce modernich leteckych modeld se zvlasté pii pouZiti netra-
diénich materiall (kompozitu) jiZ neobejde bez wvyuZiti vypoletni
techniky, kterd umoziuje spocitat velké mnozstvi konstrukénich navrh
a optimalizovat je, tj navrhnout napfiklad kfidlo poZadované hmot-
nosti s co nejlepSim vyuZitim materialu (s maximalni pevnosti a tuhost).

V nasledujicim ¢lanku chci Etenafe seznamit s metodou, jiz jsem poci-
tal kfidlo modelu F1A sendvicové konstrukce z hybridniho kompozitu
a nosnik VOP k tomuto modelu Ero extrémni namahani pfi vystreleni.
Na obr. 1je nakreslen schematicky fez timto kfidlem.

Vypocet je mozné aplikovat na jiné kategorie i typy konstrukci.
ProtoZe je nutné zjednoduseny, jsou na pocatku uvedeny zjednodusujici
predpoklady kazdého dil€iho vypoCtu. Vlastni vypoCet obsahuje velké
mnozstvi opakujicich se operaci, proto je nezbytné pouziti pocitace.
Vypocet je tzv. nepfimy: Nejdfive navrhneme konstrukci, kterou pocitac¢
vyhodnoti - vysledkem je kfivka vyuZiti nosnosti kfidla podél rozpéti,
podle niz konstrukci opravime a postup opakujeme az do vyrovnani
kfivky. Zaroven se pocita i hmotnost kfidla. Na str. 9 uvadim algoritmus
vypoctu, cely program je pro otiSténi pfili§ dlouhy.

Doufam, Ze mdj ¢lanek pom(ze alespon trochu k popularizaci
novéjsich konstrukénich postupl. Proty, ktefi maji antipatii k teorii, nebo
ji dostatecné ovladaji, jsou vysledky odvozeni napsany ve shrnutich
vypoctovych kapitol ve formé& vhodné k naprogramovani.

Uvitdm vSechny pfipominky ke zdokonaleni a zpfesnéni vypoctu.

1 Vypocet pribéhl momentu plsobiciho na kfidlo

Zjednodusujici predpoklady: m pocitame pouze s vztlakovou silou
m kfidlo neni geometricky ani aerodynamicky zkrouceno, mé konstantni
soucinitel vztlaku po celém rozpéti (¢ = konst.)

Vztlakova sila Fy[N] se vypocte podle vzorce

Fy = cy-S . -Z- ,p.v2
2
kde cy je bezrozmérny soucinitel vztlaku (konstantni), S [m3 plocha
kridla, p [kg/m3 mérna hmotnost vzduchu (konstantni) a v [m/s] rychlost
letu (konstantni).

Sloucenim vSech konstant do jediné konstanty K [kg.rrr V. 2= N/m2
dostaneme vztah

Fy=K 'S

Podle obr 2 si oznacime jednotlivé rozméry kfidla. Upozoriuji, Ze jde
o prlimét do roviny a nezalezi na $ipovitosti kfidla.

Rozdélime-li kridlo na pasy o Sifce dx, je potom vztlakova sila na

jeden péas

dFy= K .dx . h(x)
kde h(x) je hloubka profilu v misté x. Soucin K . h(x) oznacime q(x)
[N/m] a nazveme zatizenim na jednotku délky (rozpéti). V nasledujicim
vypoctu polozime pro zjednoduSeni K = 1 a q(x) = h(x). Funkci h(x)
odr\:o)dl'me z tvaru kfidla (obr. 2). Je rozdélena na dva intervaly (stfed,
ucho

X v intervalu <0,D> (index 1) h,(x) = A— —T"* X
X v intervalu <D.D+E> (index 2) h2(x) = B + d - X
mékké jadro zesilujici péasy ’
\polystyren /uhlikovy laminat tuhy potah
—————————— Iskelny lam.
Z a T -

\ rovingove pfechody
uhlikovy lam.

Stojiny/
skelny lam

Prlibéh momentu vypocteme z priibéhu zatizeni na jednotku délky
q(x) pouzitim Swedlerovy véty:

ANl =ML o=-qx) =- hx

kde M(x) je moment a T(x) posouvajici sila.
Integraci q(x) dp?fgneme pzrfjbéh posouvajici sily:
X

TX)=A .X--n"- . 4" +K2

Tj(x) = (B +-Be— D) . -f- + K3
Dalsi integraci ziskdme pribéh momentu:

VR . Fm—— . —— 1 K2 .x+ K4

M2Ax)=(B+-¢ - D). + K3.x+ K5

K2, K3, K4. K5 jsou integracni konstanty, které uréime z téchto pocatec-
nich podminek:

1. prox- D+E jeT,x) =0
2. prox - D jeT,x) = T,(x)
3. prox=D+E JeM2Ax) =0
4. prox - D jeM,(x) = M,(X)
Konstanty K1, K6. K7 jsou pouzity pro zjednoduSeni zapisu
Shrnuti: K6 = _A-B K7 = _B|C_ KL=B+K7.D
K3 = K7 (D+E)? - K1.(D+E)
K2=K3 + .(K6-K7) + D .(K1-A)
K5 = K7 <Pth>3 —K3 .(D+E)—K1 . d
K4 = K5 + D . (K3-K2) d . (K1-A) + b . (K6-K7)
M,(x) = A. d —K6 . -%—+ K2.X + K4
M2(x) = KL .-y- - K7 . + K3.x + K5 1

Obé posledni rovnice jsou konecné rovnice vyjadfujici velikost
momentu Vv libovolné vzdalenosti x od kofene kfidla. ProtoZe jsme na
zacéatku polozili konstantu K = 1, je M(x) nikoliv v [Nm], ale v [m3, popf.
[mm3. Je proto vhodné vyjadrit velikost momentu v procentech, pficemz
v kofeni je M(x) = 100 %:

M(x) [mm3
M) . — 00
) M(0) [mm3 2]
Spoctenim M(x) pro nékolik x a vynesenim dostaneme graf na obr. 3.
Z prib&hu momentu vidime velmi rychly pokles namahani se zvysujici
se vzdalenosti od kofene kfidla. U bézného kfidla kategorie F1A je
moment v misté lomeni ucha pouze 15 az 20 %.

2. Rozbor sil plsobicich v kFidle

Vnéjsi sily (vztlak) se prenaSeji do kfidla a vyvolavaji napéti v jeho
jednotlivych komponentech (naprfiklad v nosniku). Pokud napéti v né-
jakém komponentu prekro€i mez pevnosti daného materialu, dojde
k destrukci daného komponentu, ktery tim padem neni schopen
pfendSet napéti, a toto napéti se prerozdéli na ostatni ,zdravél
komponenty. Tento dgj, trvajici pouze nékolik okamzik(l, ma vétsinou
charakter fetézové reakce, jejimz kone¢nym vysledkem je zlomené
kfidlo.

Nasim cilem je konstrukce, jejiz hlavni komponenty budou mit stejny
koeficient bezpecnosti, to znamena, Ze k pfipadné destrukci by meélo
dojit u véech komponentd najednou a po celém rozpéti.

ZjednoduSujici predpoklady: m pfedpokladdme pouze ohybové na-
mahani vztlakovou silou m profil kfidla je pro na$ vypocet pfili§ sloZity
(pfi ohybani kridla se navic deformuje - snizjje se jeho kfivost), proto
jej transformujeme (obr. 4) m nabézna a odtokova lista jsou zanedbany,
nebot’ na ohybovou pevnost maji pouze maly vliiv m pfedpokladame
pevné spojeni mezi stojinou a pasnicemi nosniku

Transformovany profil rozdélime na tyto ¢asti:
1 horni pasnice (vCetn€ pfechodu do stojiny) - je namahana na
tlak a vzpér
2. dolni péasnice (v€etné prechodu do stojiny) - je naméhana na tah
3. stojina - je naméhana kombinovanym naméhanim, pocitat ji
nebudeme, zvolime pro ni vétSi bezpecnostni koeficient (pfedimenzu-
jeme ji). Je nutné dobré spojeni mezi stojinou a pasnicemi (pfechody)
4. jadro - zajistuje tuhost ve sméru kolmém na potah (proti promacknu-
tf), Caste€né nahrazuje stojinu. Na ohybovou pevnost ma maly viiv

V dalSim se budeme zabyvat pouze horni a dolni pasnici.
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4 Obr. 5

3. Vlastnosti kompozitu

Slovo kompozit znamena slozeny materidl. Z&kladni dvé slozky
kompozitu jsou vyztuz (vldkna) a matrice (epoxid). Kompozit se vétSinou
sklada z nékolika vrstev. Jsou-li jednotlivé vrstvy zhotoveny z rliznych
materiald (napfiklad jedna vrstva z uhlikové tkaniny, druha z kevlarové
tkaniny), nazyva se tento kompozit hybridni.

V jedné vrstvé mohou byt vlakna usporadana bud pouze v jednom
sméru (jednosmérna tkanina, roving), nebo ve dvou na sebe kolmych
smérech (tkanina).

Mechanické vlastnosti jednosmérného kompozitu jsou v rliznych smé
rech velmi odlisné. NejvysSi pevnosti a tuhosti dosahuje ve sméru
orientace vladken (0°), zatimco ve sméru kolmém na vidkna (90°)
mohou byt tyto hodnoty deset i vicekrdt mensi. Vhodnou orientaci
vlidken v kompozitu ziskame takové vlastnosti, jez jsou s tradi¢nimi
materialy nedosazitelné.

Shrnuti: Typické vlastnosti jednosmérnych vlaknovych kompozitd
jsou v tabulce 1

Pro vypocet vlastnosti vlaknovych kompozitli i v ostatnich smérech
existuji transformaéni rovnice (lit. 2)

Prepocet moduldl pruznosti:

1 cos4> sin4t 1 1

uLr

2vlT

» cl ct H
2.6)
kde E je hledany modul, it je Uhel na ktery prepocitdvame; ostatni

oznaceni jsou v tabulce 1

Pfepocet meze pevnosti:
6 = 61 .c0S2) + {iTSiNdi —1¢ . 2 sini) . cosi) ..[4]
Pfepocet provedeme rucné, do programu dosazujeme hodnoty ve
smeéru podélné osy kridla.

Tahové i tlakové diagramy kompozitd jsou piimkové (obr. 5), takze
plati Hooklv zékon (6 = E .€) az do meze pevnosti. (6 je napéti [MPa],
€ je pomérné prodlouZzeni).

4. Konstrukce a zadani rozméru pasnice
Pfiklady uvedené v této- kapitole plati pro kfidlo modelu F1A, jehoz
konstrukce je popsana v kapitole 11.
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Komponenty v pasnici miizeme rozdélit na tii druhy:
1. Zakladni pasy - pokryvaji celou hloubku kfidla. Slouzi k polepeni
jadra a k zajisténi tuhosti na kriit. Rozméry zakladnich past (obr. 6) jsou
dany pldorysnymi rozméry kfidla a tloustkou vrstvy (U). Pro pevnostni
vypocet pocitame pouze se 65 % Sifky pasu.
Vypoctova Sitka pasu ve vzdalenosti x je

b [r-(R-S). —1 065

Napriklad: Jsou zhotoveny ze dvou vrstev skelné tkaniny 30 g/m2
s orientaci k podéiné ose kridla 45°. ProtoZe ¢s. tkanina ma 60 % vlaken
v osnoveé a 40 % vldken v Utku, jednu vrstvu oto¢ime o 90° tak, aby se
tento pomér vyrovnal.

2. Zesilujici pasy - zasahuji maximalné 65 % hloubky kfidla. SlouZzi
k zajisténi pevnosti kridla v ohybu, nahrazuji nosnik, a naopak je
mudZeme nosnikem nahradit. -Jsou lichob&Znikového tvaru, oznaCeni
stejné jako zakladni pésy (obr. 6). Sifka pasu ve vzdalenosti x je

bx) = R - (R-S) .-f-

Napriklad: Jsou z jednosmeérné uhlikové tkaniny ze SSSR otl. 0,13 mm,
s orientaci vlaken 0°.
?.bRo7\)/ingové pfechody zajistuji pevné spojeni mezi pasnici a stojinou
obr.
Zadava se: m pocet pfechodl (rovingd) - podle podtu stojin m pocet pro-
vazcl (viaken) v jednotlivych prechodech m délka provazcl a jejich TEX
(TEX udava hmotnost provazce v gramech na 1 km délky)
Plocha rovingu v mm2 se vypocte ze vztahu n .TEX

0,6 . 1810
kde n je pocet provazcl (vlaken), 0,6 plnéni (60 % vldken, 40 %
pryskyfice) a 1810 mérnd hmotnost uhliku [kg/m3.

Rozmér pfechodu (rovingu): AL -J - Qré ngéo
Napfiklad: Jsou vyrobeny z provazcl TEX = 400

5 Vypocet neutralni osy

Budeme-li ohybat napf. ocelovou ty¢ (obr. 8), budou dolni vlidkna
naméhéna na tah a horni na tlak. Jedno z viaken nebude namé&héano.
To je tzv. neutrdini vlakno, jeho poloha je v neutralni ose.

U slozitéjsich prifez(i bude poloha neutrdini osy zaviset na tvaru,'
rozmérech a modulech pruznosti v tahu a tlaku jednotlivych kompo-

4 Obr. 6 v Obr. 7

nentli. Neutrdlni osa se pak posunuje ke komponentlim s vétSim
prdfezem nebo s vétSim modulem pruznosti (obr. 9)

=P, . TT, = TNZP,
kde P je plocha prirezu i-tého komponentu (nosniku), TT, vzdalenost

tézisté komponentu od vztazné osy (napf. od spodniho obrysu) a TN
vzdalenost neutréini osy od vztazné osy.

Pro rlizna E transformujeme komponenty na vhodné zvolené vztazné

Tabulka 1
Vlastnost-oznaceni Typ vidkna fit
grafi
sklo Kevlar-49 (Thomel 300)

Objemovy podil viaken (%) 46 60az 65 63
Mérn& hmotnost (103 kg/m3 1,80 1,38 161
Pevnost v tahu 0° (MPa) oL 1104 1310 1725
Modul pruznosti v tahu 0° (GPa) 39 83 159
Pevnost v tahu 90° (MPa) or 36 39 42
Modul pruznosti vtahu 90° (GPa)  ET 10 56 10,9
Pevnost v tlaku 0° (MPa) 0j 600 286 1366
Modul pruznosti vtlaku 0° (GPa) < 32 73 138
Pevnost v tlaku 90° (MPa) o 138 138 230
Modul pruznosti v tlaku 90° (GPA) ET 8 56 n
Pevnost ve smyku (MPa) \j 60 60 %5
Modul pruznosti ve smyku (GPa) ¢, 6 21 64
Poissonovo ¢islo v podéinem
sméru LT 0,25 0.34 0,045
Podélny soucinitel tepelné
roztaznosti (106K ) 54 -23az-40 0,045
Pricny soucinitel tepelné
roztaznosti (106K') 36 35 20,2



N

a. Obr. 8 v Obr. 9
Erad (to nejvétsi) prepoctenim Sifky b, na bj:

Plocha priifezu pasu v misté x:
P=AA.UW.R®N- RO-SU)— —) . [5]

kde AA = 0,65 pro zékladni pasy, AA = 1 pro zesilujici pasy, U(l) je
tloustka pasu, ostatni_oznaceni jsou podle obr. 6. | je Cislo pasu.
Rozmér rovingu vypocteme ze vztahu:

e
AL(ILK)= V | TEX(U) B1

1086

kde K je Cislo fezu v misté x, | €islo rovingu a J Cislo provazce
Vv rovingu.
Vypocet neutréini osy: Z1 = 0
722=0
cyklus pfes v8echny pasy (1):
Z2 = 72 + P . EE/ERED
Z1 =71 + P.EE/ERED .TT

ANT-T AT TNy
* % *

t .

<zz<

prosty tlak
tlak od ohybu

cyklus pres vSechny rovingy (1)
Z2 = 72 + AL1(,K)2 EE/ERED
Z1 = 71 + Al1(l,K)2 EE/ERED .

TN = 272 m

kde Z1, Z2 jsou pomocné proménné: EE modul v tlaku materialu I-tého
past & rovingu horni pasnice nebo modul v tahu pasu & rovingu dolni
pasnice. Napf. pro horni pas je EE = ED(CM(l)), ED je modul v tlaku,
CM(l) je Cislo materidlu |-tého pasu: ERED je maximum ze v3ech
EE; TT je vzdalenost osy komponentu od vztazné osy a TN je vzdalenost
neutrélni osy

6. Vypocet maximalni sily v horni pasnici (FMH)

FMH je sila, po jejimz prekro€eni dojde k destrukci péasnice. K tomu
mize dojit prekrocenim meze pevnosti v tlaku v jedné z vrstev pasnice,
nebo pfekrocenim kritické sily na vzpér pasnice.

8

V prvnim pfipadé pro zjednoduSeni nahradime tlak od ohybu prostym
tlakem (obr. 10), vzhledem k malé tloustce potahu je chyba zanedba-
teln&.

Potom se vSechny vrstvy pasnice budou prodluZovat o stejnou
hodnotu €. Pfi postupném zvétSovani namahani poroste napéti
v jednotlivych materialech podle diagramu 6 - ¢ (obr. 11), az u jednoho
z materiald dosahne hodnoty meze pevnosti v tlaku (6ml = SGD).
Nosnost ostatnich materiald jsme nevyCerpali, ale namahani jiz
zvySovat nesmime.

Z materiald pouzitych v pasnici musime vybrat ten, ktery ma nejmensi
prodlouzeni na mezi pevnosti v tlaku (ent = EPS(J)). EPS(J) jednotlivych
materiald uréime z poméru EPS(J) = SGD(J)/ED(J), kde J je Cislo
materidlu a ED je modul pruznosti v tlaku. ProdlouZeni pésnice na mezi
pevnosti pasnice (EPS) bude minimum ze vSech EPS(J). Napéti ve
vrstvach, které nedosahnou meze pevnosti, budou: 6 (I) = EPS . ED(J),
Iédg | je Cislo pasd, popf. rovingu. Maximalni sila pfenaSena pasnici

ude:

FMH = <6 (I) . P(l) = Z, EPS . ED(J) . P()
kde P(l) je plocha prifezu I-tého pasu nebo rovingu.

Ve druhém pfipadé je vypocet kritické sily na vzpér pouze orienta¢ni,
ve stfedové casti kfidla bychom neméli pfipustit stav, kdy je kriticka sila
na vzpér mensi nez maximalni sila v tlaku. Vypocet vychazi z Eulerovy
teorie vzpéru:

kde ka je konstanta zavisejici na druhu uchyceni dilu, J je moment
setrvagnosti prifezu, E je modul pruznosti, | je délka dilu (obr. 12).

Neznamé hodnoty a konstanty slou¢ime: Fkit = k . E . J. Konstan-
tu k ur€¢ime pro dany typ kfidla (material jadra, mnoZzstvi stojin) pokusem
(destrukéni zkouskou). Na demonstrovaném kridle je k = 614 [m~2.

ProtoZe jsem nenalezl Zadnou teorii vzpéru pro hybridni kompozit, ve
vypoctu nahrazuji pasy ze skla uhlikem, tloustka pasu se redukuje podle
vzorce:

Tloustka pasnice (a) je dana squctem tlousték pash - u uhlikovych pash
skuteénych, u sklenénych pasl redukovanych

Vypocet momentu setrvagnosti J: Priifez pasnice rozdélime na ¢asti
podie obr. 13 tak, abychom oddélili ¢asti s rdznou tloustkou pasnice
a Césti, kde je prechod do stojiny. Moment setrvacnosti kazdé Casti
spocteme zvlast.
1. Obdélnikové €asti bez rovingu (osa prochazi stfedem)
i h a3
J=Db "2~
2. Obdélnikové ¢asti s rovingem (osa prochazi hranici mezi pasem
a rovingem)

3. Trojuhelnikovy roving (osa prochazi hranici mezi pasem a rovingem)
;L

Celkovy moment setrvagnosti JC je pak souctem jednotlivych momentti.
Kritick4 sila: FK = 614 . EDWK . JC

Je-li FK < FMH, pfedpokladdme jako maximalni silu v potahu FK
tedy FMH = FK. Toto je nezadouci a pfipustime to pouze v uchu. Ve
stfedni ¢asti tomu zabranime zvySenim tloustky pasnice na Gkor Sitky.

Shrnuti: .
EPS - min -[8]
kde EPS je pomérné prodlouzeni pasnice, SGD mez pevnosti v tlaku,

~ Obr. 12

Obr. 11 »
v Obr. 13
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A- Obr. 14

ED modul pruznosti v tlaku a J ¢islo materiélu.
Cyklus pres vSechny pasy ():

FMH(K) = FMH(K) + EPS.EP(CM(l)) . P
Cyklus pfes vSechny rovingy (1):

FMH(K) = FMH(K) + EPS . ED(CMR(l)).A1(l,K)2 ..[9]
kde CM je ¢islo materidlu pasu, CMR ¢€islo materilu rovingu, K &islo
fezu, P a Al viz rovnice [5], [6]. Pro vypocet kritické sily na
vzpér je nutné precist celou druhou ¢ast kapitoly 6.

7. Vypocet maximalni sily v doIni pasnici (FMD)
Postup je stejny jako pii vypoétu FMH, do vzorcl pouze dosadime
hodnoty v tahu.

Shrnuti:
EPS = min.SGPM
[10]
FMD(K) = FMD(K) + EPS . EP(CM(I)) . P
FMD(K) = FMD(K) + EPS . EP(CMR(l)).A1(l,K)2 114

8. Vyhodnoceni

V pravidelnych intervalech (napf. po 20 mm) provedeme vypocet
momentu M(K) [m3, neutrdini osy TN(K) [m] a maximalnich sil
v pasnicich FMK(K) [N], FMD(K) [N], K je Cislo fezu. Dale spoCteme
tloustku profilu v misté fezu:

x = K. DELTAX (DELTAX = 20 mm)

TX(K) = ATl (A.T1-B.T2).-£-

TX2K) = BT2- (BT2- C.T3) XD 12
kde T1, T2. T3 jsou tloustky profilu v koreni, na konci stfedu a na konci
ucha v %/100. Ostatni oznaceni jsou podle obr. 2.

Moment M(K) rozlozime do sily v hornim FH(K) a dolnim FD(K)

potahu: MK)
FHIO M 5 (7x(K)-TN(K)) [13]
FD(K) [m2 2 . TN(K) ...[14]

Pozn.: VSechny hodnoty pfevedeme na z&kladni jednotky (m, N, m3, ...).
VyuZiti nosnosti horni (dolni) pasnice je pomér:
FH(K) FD(K)
FMHK) ° vy MmN
Je vhodné tento pomér pfevést na procenta, pficemz 100 % je v kofeni:

FHO) Pl 190 [15]
FMH(0) .
FH(0) Aoy wiod [16]

Po vyneseni do grafu dostaneme napf. kfivku podle obr. 14.

V misté, kde kfivka stoupa nad 100 %, je konstrukce poddimenzo-
vana a musime ji zesilit; v misté, kde kfivka klesd pod 100%, je
konstrukce predimenzovana a méli bychom ji zeslabit. Dostacujici je,
dostaneme-li kfivku do mezi 90 aZ 110 %. Ucho ponechame pfedimen-
zované.

Optimalni pomér redukovanych prifezl (t. nasobenych E/Eled) horni
a dolni péasnice je 1

Je vhodné spocitat zaroveni i celkovou hmotnost potahu kfidla,
podle niz konstrukci celkové zeslabujeme nebo zesilujeme. Hmotnost
potahu spoéteme z rozmérd pasd a rovingl a mérné hmotnosti pouzitych
materialll.
hmotnost past: (cyklus pres I)

HM = HM + (R(l) + S(1))/2.T(1).U(l).RO(CM())) .[17]
hmotnost pfechodu: (cyklus pres |, J)
HM = HM + TEX(1,J)/1086 . DP(1,J).RO(CMR(l)) ...[18]

kde R, S, T, U odpovidaji oznaceni z obr. 6, RO je mérna
hmotnost materialu [kg/rr,3 a DP(l,J) délka J-tého provazce v I-tém
rovingu.

Z vypoctenych hodnot mizeme ziskat i velikost tahu na hacku pfi
dosazeni meze pevnosti. VypoCteme zatizeni na jednotku plochy
(vSechny hodnoty jsou v kofeni kfidla):

FMD(O). TN(0) + FMH(O). (H.A-TN(O)) [N/md
M(0) -119)
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Tato hodnota odpovida konstanté K, kterou jsme zanedbali v kapito-
le 1 Vynéasobenim zatiZzeni na jednotku plochy plochou kfidla S [m23
dostaneme velikost tahu na hacku N:

G=K.S ...[20]
9. Algoritmus vypoctu a pouZita oznaceni

Algoritmus (vyvojovy diagram) neni podrobné rozepsan, demonstruje
jen strukturu vypoctu. V hranatych zavorkach jsou uvedena cisla
vzorcl z textu.

Pouzita ozna¢eni proménnych:

A, B, C, D. E- rozméry kfidla, obr. 2

T1,T2, T3 - tloustka profilu v kofeni, na konci stfedu a na konci ucha v %
DELTAX - vzdalenost mezi vypoctovymi body

NB - podet vypottovych bodd

M(200) - moment vztlakové sily

NDM - pocet druhd materialu

RO(5) - mérna hmotnost

SGP(5) - mez pevnosti v tahu

EP(5) - modul pruznosti v tahu

SGD(5) - mez pevnosti v tlaku

ED(5) - modul pruznosti v tlaku

NPH - pocet past hornich

NPD - podet pasl dolnich

NPZH - pocet pasl zakladnich hornich

NPZD - pocet past zékladnich dolnich

R(40), S(40), T(40), U(40) - rozméry pasul viz obr. 6
CM(40) - cislo materialu pasu

NRH - pocet hornich rovingu

NRD - pocet dolnich rovingli

NPP(20) - pocet provazci v rovingu

CMR(10) - ¢islo materidlu rovingu

DP(10,20) - délka provazce (€. rovingu, €. provazce)
TEX(10,20) - TEX provazce (€. rovingu, €. provazce)
A1(10,200) - rozmér rovingu (€. rovingu, ¢islo fezu)
TN(200) - soufadnice neutralni osy

FMH(200) - maximalni sila v horni pasnici
FMD(200) - maximalni sila v dolni péasnici

FH(200) - sila od momentu v horni pésnici

FD(200) - sila od momentu v dolni pésnici

HM - hmotnost potahu

G - maximalni tah na hacku

Poznémka: U indexovanych proménnych je v zavorce uvedena dimenze

(Pokracovani)



DRAZSKA
LIGA
HAZEDEL

Sezbéna 1989 prazskych voliaskart byla
oteviena Ctyfmi koly Prazské ligy hazedel,
létanymi na Letenské plani. Uvodni kolo
usporadal 15. ledna LMK Praha 611, druhé
29. ledna LMK Praha 10, tfeti 12. Unora
a Ctvrté 26. Gnora LMK Praha 411.

Tato tradiéni setkani pfiznivel hazedel
z Prahy a okoli maji stale stoupajici pocet
ucastnik(l a zda se, Ze se z nich stava ,lidova
modeléafskd zébava". Letos pfiSlo celkem
127 modelafd. Nejpocetnéjsi skupinu tvofili
starSi Zaci, jichz se zG&astnilo 57; mladSich
78ka bylo 8, juniorl 24 a seniord 38. Je
potéSitelné, Ze prevliadaji mladi, ovSem jak uz
bylo mnohokrat ovéfeno, pro zacinajici mo-
delafe  neni hazedlo nejvhodngjsi: Je
narotné na zalatani a zpdsob héazeni,
a protoze zaCateCnik Casto neni schopen
potfebné Gkony dobfe zvladnout, zhusta svij

model pfi [étani rozbije. To se znovu potvrdi-
lo i letos na Letné.

Pocasi sout&zicim pfili§ nepralo a uz vibec
nebylo zimni. V turbulentnich podminkach
na Letenské plani to pfimo ovliviovalo

dosahované vykony. ZataZzend obloha, snih

Hazeci kluzak Bumero

sice nezvitézil, ale mezi U€astniky letodni Prazské ligy hazedel budil nejvétsi pozornost
zvlastnim tvarem kfidla, pfipominajicim bumerang. K vyztuzeni trupu a kfidla pouzil
jeho konstruktér, m. s. Pavel Dvorak, uhlikova vlakna. V prdbéhu ligy sice P. Dvorak

nedosahoval nejvy3sich vykon(, myslim vsak, Ze po doladéni bude Bumero Iétat velmi

dobre.

KFidlo je vybrouseno z lehké zrcadélkové balsy tl. 5 mm a je vyztuzeno uhlikovymi
vldkny, pfilepenymi po obvodu. Negativy jsou vytvofeny Sikmym sefiznutim v misté
lomeni us&i, stejné jako u modelu Bil4 sova ing. Pafika, uvefejnéného v Modelé&fi loni.

Trup z lehké balsy je po obou stranach vyztuzen uhlikovymi vlakny, jez Ize nahradit
sklenénym vldknem z tkaniny o ploSné hmotnosti 250 az 350 g/m2. SOP a VOP jsou

vybrouSeny ze zrcadélkové balsy tl. 1 mm.

VSechny dily jsou Sestkrat lakovany zfedénym vrchnim lesklym lakem. Kazda vrstva
laku je po zaschnuti brouSena brusnym papirem pro brouseni pod vodou o zrnitosti

320 a 400.

Bumero se zalétdvad b&znym zplsobem, proti jinym modeldm je vSak nutné na

vnitfnim uchu nakroutit vétsi negativ.
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Antonin Tvar(zka
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rozpéti 456 délka 518 hmotnost 29
konstrukce ms. P. DVORAK

a silny vitr v prvnim kole byly ve druhém
a tfetim kole vystfidany ponékud lepSim
pocasim, kdy bylo slune¢no a val jen mirny
vitr. Zato pfi Ctvrtém kole vydatné prselo,
obCas se snéhem, a vitr ménil smér. Pocet
Gcastnikd tohoto kola byl proto viibec nej-
nizsi.

LetoSni ro¢nik byl tak trochu vyjimecny
i z jinych pohledd. Ve vékové skupiné
star§ich 74kl zvitézila poprvé v dlouhé
historii divka — Irena Vesela z Cernosic.
Junior Véclav Straka z LMK Praha 243 zase
zvitézil jiz ve tfetim rocniku za sebou a ing.
Milan Pafik z LMK Praha 411 obhdjil lofiské
prvenstvi ve vékové skupiné seniord.

Celkem prekvapivou skutec¢nosti bylo, Ze
se jen vyjimecné objevily modely s konstruk-
¢nim kfidlem; prevladala hazedla stfedniho
rozpéti s nosnymi plochami z plné balsy,
Casto jimi byly upravené Usp&Sné modely
z minulého roku Pifito a Bila sova. Pravé
s témito dvéma modely stfidavé létal vitézny
junior V. Straka a také nejlepsi senior ing.
Parik opét prokazal pfednosti své Bilé sovy.
Pro turbulentni podminky na Letenské plani
jsou zfejmé takové modely nejvhodnégjsi.
Vykony dosaZzené ve specifickych podmin-
kadch Letenské plané ovSem neni mozné
jednodus$e srovnavat s vykony na normalnich
letiStnich plochach.

Vyhodnoceni celkovych vysledkd se usku-
te€nilo prfed otevienou klubovou soutézi
pofddanou LMK Praha 411 12. bfezna.
skupiné obdrZeli diplomy a vécné ceny, jez
jim predal predseda rady modelafstvi Mé&Vv
Svazarmu v Praze, z. m. s. Milan Vydra. Do
celkového hodnoceni byly zapocitany tfi
lepsi vykony.

Vitézové jednotlivych kol

l. kolo, mladsi Zzaci: Vaclav éigdeléf, Praha

411, starSi zZaci: Michal Dére, CernoSice;
juniofi: Jan Slabihoudek, Praha 612; seniofi:
ing Pavel Heran, Praha 411 — II. kolo,
mlads$i zaci: Miroslav Fehér, Praha 467 .starsi
Z4ci: Irena Vesela, Cernoéice;juniofi: Martin
Michl, RMK Praha 7;seniofi: ing. Milan Pafrik,
Praha 411 — Ill. kolo, mladsi Zaci- Petr
Andreev, ODPM Praha 6; star$i zaci: Jan
Baték, Praha 243; juniofi: Ladislav Tejml,
Praha 243; seniofi: Petr Feikl, Praha 411
— IV. kolo, mladsi Zaci: Miroslav Fehér,
Praha 467;stars{ zaci: Irena Vesela, Cernosi-
ce;juniofi: Véaclav Straka, Praha 243; seniofi:
ing. Milan Pafik, Praha 411.
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Nizozemsky model Al

REESKIKKER

Nizozemi se nemUze chlubit zrovna velkou
z&kladnou model&fd vénujicich se volnému
letu. Kazdy novy adept se vSak stava pfi-
sluSnikem ,rodiny" P. DeBoera, ktera mu
pak poskytuje maximalni péci. A Ze nejde
0 rodinu ledajakou, to potvrzuji jména jejich
¢lend: Sommers, Breman, Hackenové,
Van Wallene jsou natolik znami, Ze neni tfeba
vice dodavat. Nizozemsti voliaskari si navza-
jem poskytuji nové technologické postupy,
poznatky z oblasti novych material(i a vypo-
mahaji si i strojnim vybavenim. Nezapominaji
ani na spole¢né tréninky, pfi nichz dokazi
kazdy model sefidit a zalétat na maximalni
vykonnost. Jejich pomoc vyuziva napfiklad
1 dvojnasobny vitéz Svétového poharu
v kategorii F1A, S. Rumpp z NSR. Nékteré
nizozemské modelare ostatné zname z mezi-
narodni souté’e v Sezimové Usti. | zde
ochotné sdélili své poznatky kazdému
zajemci.

Prestoze se da fici, Zze ,Ceska Skola"
v kategorii Al, respektive F1G, jak zni
oficialni oznac€eni FAI, trochu ustoupila do
pozadi, vyvoj se nezastavil. Dokumentuje to
Spickovy model nizozemského volfiaskare
Martijna Aartse. Jeho Reeskikker je zajimavy
vétSim rozpétim, odpovidajicim souasnému
trendu, vétSi ploSnou délkou, nezvyklym
napojenim usi, kovovym loZzem VOP a plo-
vouci smérovkou.

POPIS MODELU (neoznacené miry jsou
v milimetrech)

Kfidlo se vzepétim do U je opatfeno
modifikovanym profilem B6356b. Je délené,
obé poloviny se nasouvaji na ocelové draty
o prdméru 2,5 a 2 a délce 130. Na konstrukci
odleh¢enim usi a naopak zpevnénim centro-
planu.

Smrkové pasnice hlavniho nosniku o prd-
fezu 5x1,5 nahofe a 5x1,2 dole se v uSich
plynule zuzuji az na prlfez 3x1,5 a 3x1,2.
Péasnice jsou spojeny balsovou stojinou ti.
3 ve stfednich castech a ti. 1 v uSich. Ve
stfedu kridla obé péasnice zesiluji smrkové
listy o prifezu 5x2. Zebra jsou z tvrdé balsy
tl. 1,5, prvni Ctyfi ve stfednich Castech
z preklizky tl. 1,5, diagonalni polozebra
v pfedni ¢asti kfidla z balsy tl. 0,8. Nabézna
lista je sloZzena z balsové listy o prifezu 4x4
a smrkového zesileni o prifezu 3x3; balsova
odtokova lista ma prifez 3x17. Pfedni ¢ast
kfidla az k hlavnimu nosniku je opatfena
tuhym potahem =z balsy tl. 0,8, ktery
s nabéznou listou a hlavnim nosnikem tvori
tuhou torzni skfif.

Celkové vysledky:

Mladsi Zaci: 1. Miroslav Fehér, Praha 467
360; 2. Vaclav Sindela¥, Praha 411 326;
3. Petr Andreev, ODPM Praha 6 241 s

StarsSi zaci: 1. Irena Vesela, CernosSice 773;
2. Michal Dére, CernoSice 725; 3. Jan Baték,
Praha 243 648 s

Juniofi: 1. Vaclav Straka, Praha 243 1044;
2. Ladislav Tejml, Praha 243 987; 3. Jan
Slabihoudek, Praha 243 648 s

Seniofi: 1. ing. Milan Pafik, Praha 411
1387; 2. Martin Markl, Praha 411 1135;
3. Josef Neumann ml., Praha 612 991 s

Snimek: ing. Jaroslav Jiskra
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Ve stfedu kfidla je prvni pole mezi Zebry
vyplnéno blokem balsy, dalsi pole pak
vylepeno balsou tl. 1 Zebra na stfednich
¢astech i usich v misté lomeni jsou z balsy tl.
5. Po jejich sbrouseni do Ukosu jsou sty¢né
plochy polepeny preklizkou tl. 0,6, pfi slepo-
vani obou dild k sobé& je mezi styéné plochy
vloZeno jeSté Zebro z balsy tl. 0,8. Na tyto
spoje je pouZito kontaktni lepidlo.

Potah kfidla je z tenkého Modelspanu.

Trup. Hlavici tvofi balsovy pfifez, polepeny
z obou stran preklizkou tl. 1,5. Nosnik
ocasnich ploch je z kuzZelové trubky
o prdméru 15—10, laminované z uhlikové
tkaniny. Pevny vle€ny hacek je ohnuty
z ocelového dratu o prdméru 1,5. Loze VOP
je z hliniku, determalizator je ovladan jedno-
funk&nim casovacem. Plovouci smérovka je
vybrouSena z pIné balsy.

VOP je bézné konstrukce. Hlavni nosnik
sestava z balsovych péasnic o prifezu 5x1,5
nahofe a 3x1 dole, jez se smérem ke
konclim zuZuji az na priifez 3x1,5, respektive
2x1. Balsova nabézna lista o prifezu 4x3 je
ve stfedni Casti zpevnéna balsovou listou

o prifezu 5x3. Odtokova lista, rovnéz
z balsy, ma priifez 9x2. Zebra jsou z balsy tl.
1, diagonalni poloZzebra v pfedni Ccasti
a stojina hlavniho nosniku z balsy tl. 0,8.

Stfedové Zebro z balsy tl. 5 je opatfeno
hackem z ocelového dratu o priméru 0,5
a hlinfkovym Sroubem o prdméru 3,5
k sefizeni Uhlu nastaveni VOP. Stfed VOP je
déle opatfen zavésem z hlinikového plechu
tl. 1,. ktery zajiStuje jeji pevné uloZzeni
a spolehlivé vyklopeni.

VOP je potazena tenkou pokovenou plasti-
kovou fdlif.
kfidla, uhel sefizeni je 3°. Na levém uchu je
negativ 4 mm, na pravém negativ 6 mm;
stfedni Casti kfidla jsou rovné.

Model Reeskikker by mél poslouzit jako
inspirace pro naSe modelafe a pfispét tak
k oziveni zadmu o tuto kategorii u nas.
Vybaveny hac¢kem pro krouzivy vlek umoziiu-
je v podstaté stejnou &innost pfi vleku jako
velké modely kategorie F1A. Bylo by také
vhodné zamyslit se nad kategoriemi zafazo-
vanymi na soutéze STTP a snaZit se ve
vétsim méfitku prosadit ty, které se létaji
mezinarodné, tedy Al, Bl, popfipadé Cl
(F1G, F1H, F1J). Malé modely kategorii H, A3
a C02 postaci ponechat v kompetenci krajl.
Jen tak Ize totiz zajistit trvale vysokou urovef
nasich mladych modelaft, k &emuZ nas
zavazuje Uspéch na lofském mistrovstvi
svéta v polském LeSné.

Text: V. Levy
Vykres: Ing. L. Siroky
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Raketa
kategorie S3A

ANTHEA

Spickovi raketyfi zhotovuiji trupy i hlavice
sout&Znich modell laminovanim. O tom, Ze
tato technologie je nejvhodnéjsi, uz asi neni
sEoru. Tenké skelna tkanina se vSak obtizné
shani, ostatné kvalitni pryskyfice a zvlasté
tvrdidlo jakbysmet. Navic jsem si na mode-
lech svych klubovych kolegll ovéfil, ze pfi
obcasném tfesu rukou mi déla potize tak
banalni zaleZitost, jakou je zasunuti tenko-
sténné hlavice do tenkosténného trupu.
Proto jsem navrhl model celobalsovy.

K stavbé potiebujeme trn o priméru
28.5 mm a délce asi 200 mm, trn o prdméru
13.6 mm a délce nejméné 80 mm a konecné
kuzelovy trn o prdméru 28,5—13,6 mm
a délce 83 mm s presné zarovnanymi okraji.
Pro souosé slepeni dill trupu se vyplati
nechat si jesté vysoustruzit trn o prdméru
28,5 mm piechazejici do priméru 13,6 mm.

VSechny dily trupu jsou z nikoliv kfehké
balsy tl. 1mm s rovnymi, nepfili§ hustymi
léty. Cely model je lepen Kanagomem.

Na trubku 1 slepime prkénka do hladka
vybrouSené balsy na rozméry 100x180 mm
a po dokonalém vyschnuti je namocime asi
na deset minut do horké vody. Pak je opatr-
né svineme kolem tlustSiho trnu, omotame
elastickym obinadlem a nechame ddkladné
proschnout. Odmotédme obinadlo, trn polo-
zime na pracovni desku k rovnému hranolu,
podle néjz ostrou Ziletkou najednou profiz-
neme prekryvajici se okraje balsové trubky.
Pak — stale na trnu — slepime ofiznuté okra-
je natupo k sobé. Slepenou trubku obrou-
sime (nejlépe na vrtacce, ale staci i v ruce),
zafizneme na presnou délku a zarovname
okraje.

Kuzelovy pfechod 2 zhotovime stejnym
zplsobem na kuzelovém trnu z lichobé&zniko-
vého pfitfezu o délce 95 mm a rozmérech
zakladen 105 mm, respektive 50 mm. Horni
okraj slepeného kuZzelu ofizneme a zabrou-
sime podle okraje trnu, pak trn otoCime
a srovname i spodni okraj. Pfi brouSeni
povrchu kuzZelu dbédme na to, aby jeho
spodni primér odpovidal priméru trubky 1!

Na motorovou trubku 3 nejprve na trnu
0 priméru 13,6 mm navineme béznym
zplisobem trubku ze dvou vrstev papirové
lepici pasky. Teprve na ni pak svineme
balsovou trubku z prkénka o Sifce 50 mm. P¥i
profezavani pfesahll pozor, abychom ne-
profizli i spodni papirovou trubku! Prfed
slepenim Svu balsovou trubku stdhneme
a papirovou potfeme zfedénym lepidlem.

V8echny tfi dily trupu polepime tenkym
barevnym Modelspanem, ktery na né prila-
kujeme €irym zaponovym nitrolakem. Pak je
lakujeme cirym nitrolakem a brousime co
nejiemnéj§im brusnym papirem az do mir-
ného lesku. Hotové dily k sob& postupné di-
kladné pfilepime Kanagomem. Trochu
narocnéjsi je vlepeni opérky padéku 7, sle-
pené ze dvou list z tvrdé balsy o prifezu 3x3.
Vyplati se zhotovit si ze dvou smrkovych list
a pruziny z ocelového dratu o priméru asi
1 mm jakousi pinzetu.

Hlavici 4 vyto&ime bé&znym zplsobem na
vrtacce z balsového hranolu, nékolikrat laku-
jeme Cirym nitrolakem a brousime jemnym
brusnym papirem. Pak ji stAhneme z trnu
a vnitfek co nejvice odleh€¢ime malou frézou,
popfipadé tlustsim vrtakem.

Stabilizatory 5 vyfizneme z tvrdé balsy tl.
1 mm, obrousime je do hladka a zaoblime
sit do soumérného profilu. Povrchovou Upra-
vu omezime na lakovani Cirym nitrolakem
a brouSeni, pfipadné je muzZeme polepit
tenkym Modelspanem. K trupu je pfilepime
Kanagomem, z néjz vytvofime jesté malé
oblé prechody.

12

Do koutu mezi stabilizdtorem a trupem
zalepime epoxidem — pouze v misté vyzna-
¢enem vodorovnymi carkami — pojistku
motoru 6 z ocelového dratu o priméru 0,5;
jeji horni konec vetkneme a zalepime do
kuzelového pfechodu tésné nad motorovou
trubkou.

Spojovaci nit o délce asi 800 mm vlepime
do vrcholu odlehéeni v hlavici, druhy konec
pfilepime do trupu asi 30 mm pod jeho horni

okraj a prelepime paskem hedvabi nebo
gazy.

Hotovy model bez padadku a motoru,
zhotoveny z ne zrovna nejleh¢i balsy, ma
hmotnost 10g. Létda s osmiuhelnikovym
paddkem o pruméru 800 mm z tenké plasti-
kové folie. K pohonu slouzi motor MM
A2.5-5. Dotykova rampa ma délku vedeni
800 mm, model vSak mZzeme pochopitelné
vybavit voditky. Tomas Sladek
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O TRECH PRISERKACH

Kdo chce letét daleko, potfebuje kridlo
s profilem o vysokém vztlaku. Kdo chce letét
s motorem o malém vykonu, musi pouZit
profil s malym odporem. Kdo chce doletét se
slabym motorem nebo bez néj nejdal ze
vSech, coz chtéji od nepaméti vSichni mode-
I&Fi i vyrobci letadel, vEetné nadSencd ve
starém i souGasném Recku, mlZe se o to
pokusit jen s kridlem o vysokém vztlaku
a malém odporu.

Takové kfidlo musi mit vhodny profil. Ten
musi mit co mozna nejvétsi tloustku, ktera
zaruci potfebnou pevnost, tuhost a Zivotnost
kfidla, a tim i celého létajiciho pristroje.
U vétsiny modell letadel je postalujic!
pouziti profill o maximalni tloustce do 11 az
12%. U skute€nych letadel, zejména téch,
ktera se pohybuji trochu vétSimi rychlostmi,
je to obvykle spodni hranice poZadavku pro
stavbu vhodného kfidla.

Mimo to je obvykle pozadovano, aby se
letadlo nebo i model mohly pohybovat
i rychlostmi ponékud vy$3imi, nez jakymi se
pfevazné pohybuji. Rychlost letu v rozmezi
napfiklad 80 az 400 km/h Ize pokladat za
umeérné vyhovujici vice pozadavkdm. Proto
je nutné, aby pouzity profil mél maly odpor
nejen pfi velkém vztlaku, ale i pfi vztlaku
nizkém, tedy i pfi malych Ghlech nébéhu
pouzivanych pfi vysSich rychlostech letu.

Takovychto profilll je pro skute¢na letadla
nékolik. Splfiuji podminky dosazeni vyso-
kého vztlaku a nizkého odporu, aniz by bylo
nutné ménit geometrii profilu napriklad vztla-
kovymi klapkami, v SirSim rozsahu pouzitel-
nych rychlosti letu. Patfi mezi né napfiklad
profil Lissaman 7669. Jeho tvar i pfiblizné
soufadnice byly zvefejnény v Modelafi
4/1989.

Mlze byt tento profil Gspésny i u modell
letadel?

Na obr. 1je zavislost soucinitelll vztlaku na
Uhlech nabéhu. Pro Reynoldosvo ¢&islo rovné
100 000 a pro hladké kfidlo je proud podkri-
ticky v celém rozsahu testovanych ahll
nabéhu. Co to znamen&? Odtrzené laminarni
proudéni kolem kfidla se pfi vzrdstajicim
thlu nab&hu posunuje k nébézné hrané
a odpor velmi rychle vzrdsta. KdyZ vzroste
Reynoldsovo ¢islo na 150 000, objevi se
hysterezni smycky v podobé lezaté osmicky
(podobné jako u FX 63-137). Proudéni je
v tomto pfipadé podkritické pfi Ghlech
nabéhu vétSich nez 4°. Je to zpusobeno jiz
zminénym odtrzenym laminarnim prou-
dénim, které nepfilne k povrchu kfidla. Pri
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Ghlu ndb&hu kolem 12° se odtrzeny proud jiz
pfimyka ke kfidlu v blizkosti jeho odtokové
hrany, stava se nadkritickym a vztlak stoupa
prudce vzhlru. Laminarni bublina, zplsobu-
jici odtrzeni proudu, se zkracuje a odtrzeni
turbulentniho proudu se posouva smérem
k odtokové hrané. Obtékani se mezitim meéni
na turbulentni. Vztlak se mirné snizuje,
dokud bublina, zmenSujici svoje rozméry,
nepraskne. K tomu dojde pfi Ghlu nabéhu
kolem 21°.

Pfi zmenSujicim se 0hlu n&béhu vztlak
z(stava priblizné stejny. Prudce se zvysi pfi
Uhlu ndbéhu asi 13°, kdy se sou€asné vytvori
kratkd bublina. Ta narlstd do délky tak
dlouho, dokud neni dosazeno Uhlu nabéhu
asi 8°, kdy se proudéni stava opét podkritic-

m.

Pfi Reynoldsové ¢isle 200 000 je proudéni
nadkritické od samého zacatku (obr. 2).
Pouze pfi Ghlech nab&hu nad asi 12° se
objevuje hysterezni smycka. Obdobného
vysledku proudéni lze dosahnout i pfi Rey-
noldsové cisle 100 000 (obr. 1.), kdy je kfidlo
opatfeno turbulatorem, umisténym v 16%
hloubky, ktery je vytvofen z mylarové pasky
tloustky 0,24 mm a Sifky 3 mm.

Tyto a nékteré dalsi vysledky jsou vynese-
ny na obr. 3 do polarniho diagramu, kde je
na vodorovnou osu vynesen soucinitel odpo-
ru a na svislou osu soucinitel vztlaku pro tfi
Reynoldsova ¢isla. Jde opét o dva priklady
— kfidlo s turbulatorem a bez néj. VSimnéte
si, jak vyrazné se od sebe liSi tvary polar pro
tyto dva pfipady u Reynoldsova €isla 100 000
a 150 000.

U hladkého kfidla nastava deformace
polar pro ob& Re €isla mirné nad hodnotou
soucinitele vztlaku 0,4. Podosazeni jeho vyssi
hodnoty, asi kolem 0,6, se obé polary
deformuji jesté vice smérem k vy3sim souci-
niteldm odporu. To je oblast Ghll nabéhu asi
od 8 do 12° (obr. 1). Proudéni se pak stava
nadkritickym v mezich moZznosti a odpor se
v obou pfipadech zmenSi asi na pétinu
dfivéjsi hodnoty. Po prekroc¢eni hodnoty
soucinitele vztlaku kolem 1,2 vzrlsta uz
jenom soucinitel odporu. K tomu dojde po
prekro€eni Ghlu nabéhu kolem asi 17° (obr.

1).

Pokud je kfidlo vybaveno zafizenim pro
rozruSeni proudu, v naSem pfipadé jiz vzpo-
menutou mylarovou péaskou, zméni se obé
polary k nepoznani, coz jsme ale viceméné
ocekavali. Obé polary maji nyni tvar, na jaky
jsme zpravidla zvykli. Soucinitel odporu se

v pomérné velkém rozsahu soudiniteld vztla-
ku, tedy i Ghld nabéhu, pohybuje pro profil
v rozmezi od asi 0,018 do 0,04. To je velmi
dobré.

Nyni jsme schopni odpovédét na dfive
poloZenou otadzku o vhodnosti pouziti profilu
Lissaman 7669 pro modely letadel.

Pouziti hladkych povrchd kfidla bez roz-
rusujicich paskd je pro vétsinu modeld
letadel zfejmé neefektivni. Ur€itého Uspéchu
by bylo mozno dosahnout u mamutich
rozmérd, vztaZeno na modelaiské poméry,
obdobné jako u profilu Miley 06-13-128. To
se vSak kazdému nehodi, a ani nelibi.

Pouziti kfidla s vhodné volenymi turbulato-
ry prichazeji v Gvahu u vétsich modeld, kde
pozadujeme velky rozsah letovych rychlosti,
a nehodi se pouziti zafizeni pro zménu
zakfiveni profilu, napfiklad vztlakové klapky,
a kdy jsme soucasné schopni zajistit dosta-
te€né veliké Reynoldsovo ¢islo. V tomto
pfipadé vzdy vétSi nez asi 120 000. Obé
polary totiz, jak jste si jisté vSimli, maji sice
tvar odpovidajici nadkritickému obtékani
profilu, ale jejich stfedni ¢asti kolem cy = 0,8
az 1jsou prece jenom ponékud deformova-
né. To svédc¢i o jeSté ne zcela vyvinutém
nadkritickém (a proto pfilehlém) proudéni po
co nejvétsi hloubce profilu. K nému dojde
teprve pfi mnohem vy38im Reynoldosvé
Cisle.

Jako dalsi dlikaz pro odligeni vlastnosti
avykond skuteénych letadel a modeld a také
pro podporu prve uvedeného tvrzeni je na
obr. 3 zakreslena jeSté jedna polara pro
Reynoldsovo ¢islo 1500 000. To je hodnota,
kterd uz spada do sféry skutecnych letadel,
i kdyz ne pfili§ velkych. Pro né byl asi také
profil Lissaman navrzen. VSimnéte si, Ze
soucinitel odporu je ve vSech prfipadech
nejméné dvakrat mensi ve srovnani s obéma
predchazejicimi polarami. Znatelné vyssi je
také maximalné dosazitelny soucinitel vztla-
ku. Téchto vlastnosti profilu ovSem zfejmé
nelze dosahnout pfi hodnoté Reynoldsova
Cisla kolem 550 000. Coz uz zase neni oblast
modelll letadel, ale napfiiklad bezpilotnich
létajicich prostiedkd o rozpéti nad 4 m
a rychlosti kolem 200 km/h.

Omlouvam se za misty pfili§ nudny vyklad,
ktery vS8ak nebylo moZno v zajmu spravnosti
popisu probihajicich dé&ji vice zpopularizo-
vat.

Ing. J. Lnénicka
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m V zavéru srpna a zacCatkem
zafi probéhne v USA ve mésté
Chesapeake mistrovstvi svéta
FAl v kategoriich F3A, F3C (vr-
tulniky) a F3D. Z hlediska pfed-
pokladaného poétu Gcastnikl, funkcio-
nart a divak( to bude opravdu velky
podnik a americka modelarska asocia-
ce AMA, ktera je pofadatelem, oznacu-
je toto kombinované MS jako ,aeroo-
lympiadu" radiem fizenych motorovych
model(. Letovy program tohoto mis-
trovstvi bude velmi nabity; vzdy dopole-
dne budou létat pylonafi, odpoledne
pak vrtulniky a akrobatické modely.

S ohledem na vysokou sportovni

Groven a vynikajici vysledky v minulych
létech dostane letos Sanci druZstvo
nasich pylonaid F3D. Pfipravuje se na
toto mistrovstvi svéta ve sloZzeni Hniz-
dil—Zdimera, Dane$—Fiferna a Malina
M.—Malina Z. (nahradniky jsou Hovor-
ka—Kubovy). Po Sestnacti létech do-
stavaji tedy RC motordfi (naposledy
oficialné startovali na MS F3A v italské
Gorizii) moznost reprezentovat na MS.
Véfime, Ze jejich vystoupeni dopadne
dobfe, Ze dobfe ,prodaji" ty stovky
hodin stavby modell a tréninku na
letiSti a Ze budou také dobfe reprezen-
tovat naSe motory MVVS, se kterymi
vSichni létaji.

Podnik UV Svazarmu Modela vyna-

lozil zna¢né prostfedky na zajiSténi mo-
torl a nahradnich dik( pro celé repre-
zentacni druzstvo a v ramci propagace
svych vyrobk( zajidtuje i jednotné
oble€eni druZstva a doprovodu, v€etné
Upravy transportnich beden, na nichz
budou znaky Modely, MVVS a Svazar-
mu. Pro pfipravu druZstva je zpracovan
detailni harmonogram. Déla se prosté
vSe pro to, aby naSi pylonafi na MS
nepropadli. Na Velké cené Modely
v Mélnice bude vlastné generalka, kte-
rd provéfi Groven jejich pfipravy. Vé-
fim, Ze naSe reprezentanty uvidime
v popredi vysledkové listiny.
m NaSi RC akrobaté budou mit letos
svlj svatek v podob& mezinarodni
soutéze F3A, ktera se kona ve dnech 7.
az 9. Cervence v Bratislavé. Predpo-
kladam, ze zahraniéni UCast nebude
horSi nez v minulych ro€nicich a ze tedy
nasi akrobaté budu mit moznost porov-
nat svoje umeéni s pfednimi zavodniky
evropské Urovné z Rakouska a NSR
avidét i reprezentanty nékterych socia-
listickych zemi, ktefi na soutéz pfije-
dou. NaSe reprezentacni druZstvo ve
slozeni Volf, Chvatal a L. Weissbrod
jisté bude chtit dokazat, Ze bez ohledu
na nizky vékovy prdmér (20 let!) dove-
de zabojovat a poprat se i se silnéjsi
mezinarodni konkurenci.

V Ing. Jifi HAVEL
N\
— Lv
O wr /
nzem

radiem
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Motorovy
RC model

A 4 V4

je sice jednoduchy, ale podob& se sku-
te€nému letadlu. Napomaha tomu kryt moto-
ru, ktery je pfitom stavebné& velmi jednodu-
chy. Model je velmi stabilni a muze poslouzit
i jako prvni motorovy RC model. Dopfedu
prfedsunuty  podvozek umozZfuje  start
I z méné kvalitniho povrchu bez nebezpeci
pfevraceni. Start z ruky je bez problémd. Ke
stavbé je pouzita hlavné balsa, vSechny miry
jsou v milimetrech.

Trup m& bocnice T1 z balsy tl. 2 az 3.
Obrysy jsou vyznaceny prazdnymi trojuhel-
niky. Na bocnice prfilepime epoxidem vyztu-
hy T8 z preklizky tl. 1, jejichz obrys je
vyznacen plnymi trojuhelniky. Dale na bo¢ni-
ce prilepime vyztuzné balsové listy o prifezu
5x10 a smrkovou listu o prifezu 3x5. Potom
ze smrkovych liSt slepime prepazky T2, T3
a T4 a zhotovime v nich zafezy pro jiz
pfilepenou vyztuznou listu 3x5. Prepazky
pfilepime epoxidem na jednu bog€nici spolu
s pfepazkou T6 a motorovym lozem T5 (na
vykrese je vyfez pro motor Modela Junior 2).
Po vytvrzeni lepidla pfilepime druhou bo¢&ni-
ci. Pak bocnice vzadu stdhneme gumou
a vlepime epoxidem prepazku T7. Vilepime
pricky z balsy tl. 3. Na smrkovych liStach
5x20, prilepenych epoxidem k bocnicim,
jsou upevnény konzoly pro plastikové Srouby
podvozku. Podvozek je také mozné pfipev-
Aovat gumou; potom misto list zalepime dva
bukové koliky o priméru 5, stejné jako koliky
pro pfipevnéni kfidla. Prostor kolem motoro-
vého loze vylepime trojuhelniky z balsy tl. 10.

Palivovd nadrz o objemu asi 50cm3 je
spdjena z plechu a do trupu zalepena
epoxidem. Je v8ak mozné pouzit i nadrz
Modela 30 cm3.

VrSek i spodek trupu polepime balsou tl. 3.
PFedni spodni ¢ast je polepena preklizkou tl.
2. Po obrouSeni prilepime na trup epoxidem
ostruhu z balsy tl. 10, do které je vetknut

a zalepen drat o priméru 1,8. LoZe serv
z preklizky tl. 1,5 je zespodu pfilepeno na

bukové listy. Serva jsou pfipevnéna vruty
nebo Srouby. Tahla ze smrkovych list 5x5
jsou zakoncena vidlicovymi koncovkami Mo-
dela.

Kryt motoru slepime z balsy podle vykresu;
vS8echny kouty vyplnime epoxidem. K trupu
je pripevnén Srouby.

KFidlo je odnimaci, nedélené, se vzepétim
do U. Stavime je na rovné desce rozlozené
na tfi Casti. VSechny spoje jsou lepeny
Kanagomem, jen usi jsou ke stfedni cCasti
prilepeny epoxidem.

Vzepéti usi je dano preklizkovymi spojka-
mi K12. Zebra K9 jsou z balsy 2. T¥i stfedova
Zebra K7 z balsy tl. 5 shora i zdola snizime
0 2 mm (tloustka tuhého potahu). Koncova
Zebra K8 jsou rovnéz z balsy tl. 5. Lipova
nabézna lista KL a K2 o prlfezu 5x8 je
vyrobek Modela a je pouzita bez Uprav.
Péasnice K3 a K4 jsou ze smrkovych list 3x8.
Odtokova lista K5 a K6 ze smrku 3x10 je
obrou$ena do klinu. Koncové desky K11 jsou
pfilepeny aZz na potazené kridlo. Mezi pasni-
ce nosniku jsou po celém rozpéti viepeny
stojiny z balsy tl. 2 s léty na stojato.

Ocasni plochy jsou z balsy tl. 4 az 5,
kormidla jsou pfipevnéna zavésy Modela.
Pfipevnime je az po nabarveni modelu.
Kylovka S1 a stabilizator V1 jsou zalepeny
epoxidem do trupu.

Podvozek vyfizneme z duralového plechu
tl. 1,5 az 2, vyvrtime otvory pro Srouby
a ohneme jej podle vykresu. Kola maji
prdmér 50. K trupu se podvozek pfipeviiuje
dvéma plastikovymi Srouby M5.

Potah a povrchova uUprava. VSechny dily
modelu jednou nalakujeme zaponovym la-
kem a prebrousime. Kfidlo, trup a ocasni
plochy potdhneme Mikalentou. KFidlo lakuje-
me Sestkrat vypinacim nitrolakem. Prototyp
modelu je nastfikdn Zlutym nitroemailem.
Doplriky jsou €ervené. Kfidlo je potazeno
Zlutym papirem. Nakonec cely model natre-
me syntetickym lakem a pfipevnime kormid-
la, opatfenéd pakami Modela. Na Gloznou plo-
chu kfidla pfilepime Herkulesem pasky moli-
tanu.

Motor mdzeme pouzit jakykoliv o zdviho-
vém objemu 15 aZ 2cm , na pmtotypu
pohanél dfevénou wvrtuli o rozmérech
200/100.

RC souprava mdze byt pouzita jakakoliv
proporcionalni se dvéma servy. Pfijimac je
zabalen do molitanu. Vychylky smérovky
jsou asi 30° na obé strany, vySkovka asi 30°
nahoru a dold.

Létani necini potize, pokud neni model
zkrouceny, je dodrzen Uhel sefizeni a poloha
tézisté. Lunak umi pfemet, souvrat a riizné
pady. Po zastaveni motoru pfes pomérné
velkou hmotnost slusné klouze.

Petr Mansfeld

Vérite ve spolehlivost Casovace Prim?

Mezi modelafi nema ¢asova¢ Prim zrovna
mnoho pfiznivcl, vétSina se snazi sehnat
Casovace jinych znacek a ovSem také vyssi
ceny. Kdo z vedoucich krouzk(l vsak ma
moznost sehnat takové Casovace tfeba pro
dvacet klukdi? Natento problém jsme narazili
i v naSem klubu, a nakonec ndm nezbylo nez
volit mezi Casovacem Prim a doutndkem.
Koupil jsem proto tfi Casovace, prezkousSel
jsem je a zdalo se, Ze jsou v poradku. Po
nékolika zkuSebnich letech jsem se ale
pfesvédcil, Ze jejich spolehlivost je opravdu
mald. Rozhodl jsem se proto, Ze se ji
pokusim zvétsit.

Z Casovace jsem demontoval zadni plasti-
kové viko a cely strojek ponofil na nékolik
minut do technického benzinu. KdyZ jsem jej
vyjmul, zdstalo na dné neuvéfitelné mnoZzstvi
drobnych mosaznych pilin a dale malé ¢erné
Supinky. Zjistil jsem, ze tato ¢erna necistota
se odlupuje z konce pruZiny, ktery je vyziha-
ny, aby se dalo ohnout ocko ukon&eni
pruziny. Tyto necCistoty se daji odstranit
celkem snadno mechanicky. Potom jsem
Casovac¢ natahl na maximalni délku Chodu,
spustil a strojek opét ponofil do benzinu.
Tento postup jsem opakoval asi dvacetkrét.

Tim se ze strojku uvolnily vSechny zbyvajici
necistoty. Takto vycistény strojek jsem ne-
chal oschnout a velmi lehce namazal para-
finovym olejem. (V malém mnozstvi je
k dostani ve vSech lékarnach). Olej jsem
nanasel dratkem o prdméru 0,5 mm nebo
jehlou. Namazani je velmi dllezité, ale
strojek nesmime ani premazat. Prebytek
oleje — kapky u hfideld — by jej zastavovaly.

Takto vyCiStény a namazany Casovac je
tfeba jesté prekontrolovat. Nejdllezit&jsi je,
aby strojek mél pravidelny Chod. Ten lIze
upravit velmi opatrnym pfihybanim vlasové
pruziny. Neméné dllezité je prekontrolovat
pruzinu na rozbihaci pace, kter4 roztaci
kolecko. Pruzina se musi o toto kolecko
lehce opirat. V chodu se vSak kolecko
v z&dné poloze CasovaCe opirat o pruzinu
nesmi, jinak se zastavi.

Takto upravené Casovace Prim pouzivam
se svymi syny k naprosté spokojenosti jiz dvé
sezény, dokonce i na modelech F1A, kde je
Casovac spoustén az pfi vypnuti modelu. Je
vS8ak vhodné pred kazdym létanim casovac
natahnout na potfebny Cas (podle kategorie)
a prezkouset funkci celého determalizatoru.

J. Horky a synové, LMK Dobfi§

MODELAR - 5/1989 m142



EyTm 686T/S - dY13dAON

B-BALSA _
P-PREKLIZKA
- S-SMRK
SMER LET DREVA
V1 BS REKREACNI RC-MODEL
' LUNAK
b1 KONSTRUKCE: P MANSFELD
| ROZPETI 1160nm MOTOR  15-2crri
LJ DELKA  845mm HMOTNOST -1200g

T7P5

REZ A-A L
0 1020304050 100 200 V2 B5 u



Soutézni
svahovy

RC vetron
kategorie F3F

VARAN 4

Konstrukce,
vykres a popis: Ladislav Koudelka

Model je uren pokrogilym modelarim
ajim pfiméfenym zplsobem je také zpraco-
van stavebni vykres a ndvod. Varan 4 patfi do
vyvojové fady mych modell, jejiz pocatky
jsou v roce 1977. Pii jeho konstrukci jsem
vyuzil vSechny poznatky ze soutéZzniho sva-
hového létani. Model je v kazdé letové fazi
dokonale ovladatelny, jeho pFednosti je
velmi pfijemnéa pilotdZz, dokonaléd ovladatel-
nost v obratkach a velmi dobra pronikavost
proti vétru. Létd ve vétru od 3 do 25 m/s
a dovazuje se v tézisti pfidavnou zatézi az do
hmotnosti 3200 g.

16

K ovlddani modelu postac¢i dvé serva, ale
model Ize vybavit pfistavacim padakem, coz
vyZaduje tfeti servo. Pfistavani na brzdicim
padéku se stalo nezbytnou nutnosti vzhle-
dem k Elenitosti terénu a rychlosti modelu pfi
pfistani.

Pro soutézni létani je Varan 4 sefizen na
zadni polohu tézisté, coz vyZzaduje naprosto
spolehlivou RC soupravu a neustalou pozor-
nou pilotaz. Takto sefizeny model totiz neléta
v Z4dném pfipadé sam, jeho Fizeni vyzaduje
soustavny trénink.

Model je postaven v nékolika exemplafich

k naprosté spokojenosti jejich majiteld. Tuhy
pevny potah kridla tvofi preklizka tl. 0,8 az
1 mm nebo balsa tl. 2 mm. Pfi pouziti kfidla
s preklizkovym potahem se hmotnost pohy-
buje okolo 2500 g. pfi pouZiti potahu z balsy
kolem 2200 g. P¥i pouziti kfidla s preklizko-
vym potahem ma model vynikajici pevnost
a odolnost vici narazim a poskozeni.

Obé poloviny kfidla se pfipevfiuji ocelo-
vymi planZetami Kft2 na centroplan na trupu
a proti vypadnuti se zajiStuji drfevénymi
koliky (zapalkami) nebo se spoj prelepi
Isolepou. Tvar profilu kfidla je tfeba dodrzet
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co nejpfesnéji. Z preklizky tloustky 0.8 mm
se vyfiznou platy tuhého potahu a obrousi se
do pozadovaného tvaru. Odtokova cast se
z vnitfnich stran ohobluje do klinu. Hlavni
nosnik se sklada ze dvou smrkovych [t
o prifezu 3x10 mm, ztendujicich se ke konci
az na rozmér 3x4 mm. Zebra kfidla K2 az
K33 zhotovime z balsy tloustky 3 mm
béznym zplisobem hromadné v blocich mezi
kovovymi Sablonami okrajovych Zeber.

Tuhy potah Ize prilepit nékolika zplsoby:
s vyuzitim 3pendlikd, v presné negativni
formé z polystyrénu, vakuové nebo zatizenim
olovénou pfitézi. Dbame na to, aby potah
dokonale pfilnul ke véem Zebrdm. Po vytvr-
zeni epoxidu se predni Cast zacisti a nalepi
se lipova nabézna lista. Prilepi se kofenové
Zebro a v3e se dokonale obrousi. Z obrouSe-
ného kridla odfizneme kridélko a upravime
podle fezu B-B. Osa otaeni je na horni
strané profilu. U kfidla potazeného pre-
klizkou se vlepi balsa tloustky 5 mm mezi
potah kfidla a kfidélka, u kfidla s balsovym
potahem se balsa tloustky 5mm prilepi
natupo ke kfidlu a kfidélku a obrousi se do
tvaru profilu.

Vodorovna ocasni plocha je usporadana
jako plovouci. ZpUsob stavby je b&zny véetné
lepeni tuhého potahu z balsy tloustky
15 mm. Pii stavbé dbadme na co nejmensi
hmotnost. PFeklizkova Zebra V3 a V5 zhoto-
vime soucasné se Zebry V2 az V14 v bloku
mezi ocelovymi Sablonami. Zebra jsou
z balsy tloustky 3 mm.

Smeérové kormidlo je zavéSeno oto¢né na
ocelovych ¢epech o prdméru 2 mm. Spodni
Cep je zalepen v trupu a vrchni Cep se zajisti
proti vypadnuti kapkou Kanagomu. Zebra
jsou z balsy tloustky 3 mm, tuhy potah
z balsy tloustky 1,5 mm.

Trup je laminovan b&znym zplsobem do
negativni formy. K vyrobé kopyta trupu jsou
nakresleny prufezy A az K a fezy S-S a S1-
S1. Trup je laminovan z péti vrstev skelné
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tkaniny o ploSné hmotnosti 120g/m2 Obé
poloviny jsou slepeny a po vyfiznuti krytu
kabiny a smérového kormidla jsou vné trupu
prelaminovany péaskou Sirokou asi 2 cm. V3e
Je laminovano Epoxy 1200. Kopyto trupu lze
zhotovit z tvrdé balsy, popfFipadé z lipy.
Formu trupu zhotovime taktéZz z Epoxy 1200
a dbame na jeji pevnost a odolnost proti
krouceni.

Po zhotoveni v3ech dilti cely model doko-
nale obrousime a pfipadné nerovnosti vytme-
lime. Nosné plochy polepime stfedné tlustym
papirem (Modelspan, Mikalenta), prelakuje-
me vypinacim nitrolakem. Po dokonalém
prolakovani nosné plochy obrousime a na-
tfeme nebo nastfikAme barevnymi néatéry
(nitrokombina&ni email). K dosazeni co nej-
hladSiho povrchu je tfeba kazdou vrstvu
natéru obrousit zvladst. Dokonale zaschly
povrch se vylesti plsténym kotoucem na
stojanoveé vrtacce. Na hotové kfidlo se nalepi
kFidélka kvalitni samolepici plastikovou pas-
kou, Ize pouzit i naZzehlovaci folii.

Sestaveny model vyvazime podle polohy
tézisté na vykrese, které je 90 mm od
ndbézné hrany kridla. Pokud jsou sou-
prava véetné baterii a model v dokonalém
pofadku, mdZeme jit za vétru kolem 5 m/s
model zalétat na vhodny svah. S dobre
postavenym a nezborcenym modelem necini
|étani z&dné potize.

Hlavni material (miry v milimetrech)
Smrkova lista 3x10x1200 — 4 ks; 3x7x1200
— 2 ks; 3x5x1200 — 2 ks

Balsovd prkénka na potah kfidla tl.
2 — celkem 105 dm2
Balsovd prkénka 2x50x1000 — 4 ks;

1,5x50x1000 — 4 ks; 3x50x1000 — 6 ks
Lipa 8x10x1200 — 2 ks; 10x10x200 — 2 ks
Leteckéa preklizka 0,8 na potah kridla — 105
dm2; tl. 2 200x500 — 1 ks; tl. 3 100x100
— 1ks

Pocinovany plech tl. 0,5 80x200 — 1 ks

Ocelovy plech tl. 0,8 10x200 — 4 ks
Kuprextit tl. 1,5 300x300 — 1 ks
Duralovy plech tl. 2 200x200 — 1 ks; tl. 3
20x80 — 2 ks

Potahovy papir stfedni — 5 archd
Nitrolak lepici — 0,25 |

Nitrolak napinaci — 0,3 |

Nitroemail barevny — 0,6 |

Redidlo 11

Skelna tkanina 100 az 120 g/dm2— 2,5 m2
Lepidla: Kanagom — 2 tuby, Epoxy 1200

Néazev: VARAN 4
Konstrukce: Ladislav Koudelka
Typ:

psoutéinl’ RC vétron kategorie F3F
Rozpéti: 2500 mm
Délka: 1255 mm
Hmotnost: 2300 az 2500 g
Kfidlo
profil: E 178
plocha: 52,8 dm2
hlavni material- preklizka, balsa
Ocasni plochy
profil VOP: soumerny
plocha VOP: 6 dm2
hlavni material: balsa
Trup

hlavni material: skelny laminat
Ovladané prvky: smérovka, vySkov-
ka, kfidélka, brzdici padak

Stavebni wvykres ve skuteCné velikosti

a s uplnym stavebnim navodem (4 listy Al)
vyjde pod cislem 298 v fadé plankt Modelar.
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Pneumaticky systém zafahovacieho podvozku

Pri rieSeni pohonu zafahovacieho podvoz-
ku sme sa pustili do vyvoja pneumatického
systétmu. Po béznych konstruktérskych
tazkostiach sme problém Gspé&sné vyriesili.
Navrhnuty systém vychadza z poZziadavky
jednoduchosti pri vyrobé a spolehlivosti pri
prevadzke. Prototyp pracuje s jednym pra-
covnym valcom, pouzitie dalSich je podmie-
nené zvacsenim objemu tlakového z&sob-
nika. Pripojenie dalSich pracovnych valcov je
mozné bud priamo na rozdefovac, alebo cez
rozdvojky zaradené do systému.

Princip Cinnosti: Stlaceny vzduch (obr.
vpravo) je pfivedeny cez prostriedok piesta
rozdefovaca a v zavislosti na jeho polohe
voCi otvorom rozvadza stlateny vzduch na
pfivody pracovného valca. Prepojenim jed-
ného sméru sa odvzduSiuje druhy smeér.
Vyhodné je pouzitie u takych podvozkov,
ktoré nemaju mechanické zaistenie v zasu-
nutej polohe. Tesnosf systému je dostato¢na
i pri vibraciach. Gumové manzety piestov 5
st fahko vymenitefné.

Jednotlivé Casti vysustruzime s predpisa-
nou presnosfou. Pri praci dbadme na dodrza-

nie suososti jednotlivych otvorov. Télo pra-
covného valca 1 a rozdefovaca 9 zhotovuje-
me na jedno upnutie. Po vyvftani otvoru
(priemer podfa vystruznika) opatrné otvor
vystruzime, az potom opracovavame povrch
na predpisané rozméry. Zavitové spojenie
telesa 1 a €ela 6 pracovného valca opatfime
zavitom s malym stipanim. Vnatorny povrch
leStime s pouzitim vrtacky. Na trn ukonceny
zavitom M3, medzi matice a podlozky,
upneme plstény kotl¢ o priemere 14 az
15 mm, na ktory nandSame brusnd pastu
a pri nizkych otackach lestime. Ostatné diely
zhotovime podl'a vykresu, zvrtdme prie€ne
otvory, nafeZzeme zavity.

Tlakovy zasobnik 22 je zhotoveny z prazd-
nej nadobky od deodorantu (o priemere
35 mm), ktord opatrné skratime na dizku 70
az 100 mm. Podla vnuatorného priemeru
zhotovime nové Celo 14. Hrubka stien nie je
okétovana, nemala by vSak byt tenSia ako
1mm a v mieste rezania zavitu 2 mm. Celo
osadime do pripravenej nadobky tak, aby na
budici prelis zostalo minimalné 5 mm ple-
chu (vid obr. vpravo). Po obvode nanesieme
Lepox Metal a celok upneme do sustruhu.
Pri malych otackach drevenym hranolom
pomaly a rovnomérné vytvofime lem. Vytla-
cené lepidlo odstranime. Ako ventil je pouzi-
ty ventil zo vzduSnice automobilu, skrateny
na 40 mm. Spodny otvor je zaslepeny
a pajkovany. Na prototype je prechodkou 15
pripojeny priamo na cCelo tlakového z&sob-
nika. Mozné je tiez prechodku upevnit do
dna ventilu a na cele zasobnika vytvofit
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rozvodku tvaru T. V tom pfipade je mozné
ventil umiestnif na fubovol'nom mieste mo-
delu.

Po vysustruzeni jednotlivych dielov pfipra-
vime ostatné prvky zostavy. Zo starej vzdus-
nice od bicykla vysekneme manzety piestov
5. Piestnicu 17 zhotovime z drctu do kolesa
motocykle, ukonceného zavitom M3, tiahlo
21 rozdefova€a z drétu do kolesa bicykla so
zavitom M2. Ako tlakové potrubie je pouzita,
tenkd hadicka na infazie. Koniec hadicky
nahfejeme a roztiahneme kuzefovym trnom.
Hadi¢ku opatrné naskrutkujeme na prechod-
ky a spoje poistime naskrutkovanim matice
M4, ktord je vhodné pre tento G€el zhotovit
z duralového Sesfhranu. Prechodky tesnime
Lepoxem Metal (vyborné je aj sekundové
lepidlo). Piestnicu tésni kusok silikonovej
hadi€ky 18, ktoru pfitahovanim matice 7
deformujeme a vytvofime dostatone tésny
spoj. Pracovny vélec a Celo tesnime Hermo-
salom alebo Lukoprenom tak, aby spoj
zostal rozoberatefny.

Na prototype sme odskusali
prechodiek 15 pouzitie medenej

namiesto
trubky

10 OEM »PNEUMATICKY SYSTEM*

PO GCLEAR;DISP*CHCES GRAF ALEBO VYPOCET 1G/V)?-:

30 INPUT R*

AO IF R»=-G* THEN POO

SO IF RS--V- THEN 100

100 REM «VYPOCET SILY*

110 DISP*ZADA3 R(Oazlcm).P(l0azfaOKPa)'
feo INPUT R.P

130 F=P*R~2*3.1*
1*0 PRINT-PRI=P-:P
150 END

200 REM*GRAFICKA ZAVISLOST SILY(F) NA
210 SCALE -*.25. -.1.2

220 axes 0.0

230 FOR F»=100 TO 600

2%*0 MOVED .0

250 FOR F=0 TO 25 STEP 0.3

260 R=SQR<F/3.1*/P >

270 PLOT F.R

;- DOSTANEME F=-rF;*1

280 NEXT F

290 NEXT P

30G MOVE 7.8.0.26
310 PLOT 8.0.26
320 PLOT 8.0.35
330 PLOT 12.0.35
3*0 PLOT 12.0.125

350 PLOT 8.0.125
360 PLOT 8.0.2%*
370 PLOT 7.8.0.2*
380 MOVE 6.0.25
390 PLOT 10.0.25
*00 MOVE 10.0.126
*10 PLOT 10.0.3*9
*20 MOVE 8.2.0.35
*30 PLOT 8.2.0.37
**0 MOVE 11.8.0.35
*50 PLOT 11.8.0.37

o priemere 3/2 mm, opatrenej zavitom M3.
Vznikld prechodka je vSak citlivd na poSko-
denie, pri opatrnej praci vSak postacuje. Aby
pri pohybe piesta smerom k ¢elu pracovného
valca 6 nedochadzalo k dotyku manzety 5
s ¢elom, pri zostavovani na piestnicu navle-
¢ieme kusok duralovej trubky 19. Vofbou
dizky trubky mizeme zaroven obmedzovaf
maximalny zdvih piesta.

Bezpec€nostné pokyny: Aj ked systém patfi
do ,nizkotlakych", musime pri vyrobég, insta-
lacii a pri prevadzke dbaf na dodrziavanie
bezpecnostnych zasad:

1. Pred fezanim tlakovej nadobky vypustime
vSetok tlak!

2. Tlakovy zasobnik po zostaveni (po vy-
tvrdnuti lepidla) podrobime tlakovej skuske.
K tomu je vhodné do okruhu pfipojit tlako-
mér. Z&asobnik naplnime vodou. Postupné
zvySujeme tlak. Pre orientaciu uvedieme, ze
na dosiahnutie tlaku 600 kPa je potfebnych
6 zdvihov hustilky na bicykle. Skusku vyko-
name pri tlaku 800 kPa. | cez vodnu napli
dbame pri skiske na zvySenu opatrnosf.

3. Po zostaveni celého systému jeho natlako-

AbO MOVE b .7.0.39
A70 LABEL1.1:-vystup
ABO MOVE 1b.0.1P5
A90 LABELP.3:-F=S»P-
500 FOR X=p TO PP STEP p
510 MOVE X.-O.0P
5P0 PLOT X.0.0P

530 MOVE X-0.5.-0.1
5A0 LABEL 1.1 .:X
550 NEXT X

5b0OFOR Y-O .l TO 1.1
570 MOVE 0.3.Y
5B0 PLOT -0.3
590 MOVE -P.Y
bOO LABEL 1.1
blO NEXT Y
faPO MOVE P 3.-0.1

vstup -

STEP 0.1

Y
-0.05
iy

b30 LABEL 1.1:-Fix 10 N>-
bAO MOVE -P .1.3

b50 LABEL I.l:-r-

bbO MOVE -3 .I.P

b70 LABEL 1.lm-(cm)*
b80 MOVE P .8.1.1

b90 LABEL 1.:-P=100-
700 MOVE 5.9.1.1

710 LABEL 1.1:-P=POO-
7P0 MOVE 9.1.1
730 LABEL 1.1:-P=
7A0 MOVE Ip .b .1.1
750 LABEL 1.1:P=A00"

7b0 MOVE Ib .b .1.1

770 LABEL 1.1:-P=500-

780 MOVE 17.9.0.8

790 LABEL ILI:"P=bO O *

800 MOVE P.1.5

810 LABEL1.3-"ZAVISLOST F NA r*
8P0 END

300-
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Zatahovaci
podvozek pro vetrone

Pfi stavbé polomakety vétroné VSO-10 mne neuspokojovalo
dosavadni feSeni podvozku. Chtél jsem funkéni podvozek, ktery by
prispél k realistickému vzhledu modelu i v letu. ProtoZe jsem ve
starSich rocnicich Modelafe ani jiné literatufe neobjevil stavebné
nenérocné feseni, navrhl jsem pomérné jednoduchy systém zataho-
véni podvozku. Podvozek je pfiSroubovéan k pfepazce trupu, proto jim
mUzete doplnit star§i model — dodateéna montaz neéini problémy.
Podvozek miZe byt ovladan proporcionalné nebo neproporcionalné.
Druha varianta umoZziiuje pouze vysunuti kola a jeho zamknuti.
Podvozek se na zemi zasune do trupu a zajisti proti samovolnému
vypadnuti. OdjiStuje se trimem pfi maximéalni vychylce serva
(napfiklad vztlakovych klapek). Proporcionalni ovladani méze mit
samostatné servo nebo mdze byt sprazeno s jinou funkci (napfiklad
brzdici S&tity). Vzhledem k mému omezenému materialovému
a strojnimu vybaveni jsou vSechny dily z duralového plechu tloustky
15 mm. Ke zhotoveni postaci pilka na kov, pilniky, vrtacka, vrtaky,
zavitové ocko M3 a svérak.

VSechny dily orysujeme na plech a dll¢ikem oznaéime stiedy
otvorl. Je nutné dbat na dodrzeni rozteéi otvorl. VSechny otvo
museji byt pfesné slicovany s oto¢nymi €epy 10 a 11, pfedevsim u dill
2, 3,4, 5 7, 12 tim budou zajiStény minimalni vile kola.

Cepy 10 a 11 jsou ze Sroubl M3, které nemaji zavit po celé délce.
Potfebnou délku zAvitu dofeZzeme zéavitovym ockem M3. VSechny
oto€né Cepy jsou zajistény proti vypadnuti maticemi M3, které jsou po
smontovani celku zakdpnuty epoxidem. Ostatni Srouby slouzi ke
spojeni jednotlivych ¢asti podvozku. Prfed sestavenim je vhodné
vSechny oto€né dily vybrousit brusnou pastou a po sestaveni

vanim podrobime kazdy diel skiSke tésnosti:

promazat vSechna loZiska olejem. Pro bezchybnou funkci mechanis-
mu je nutny hladky chod otvirdni i zavirani. Timto je také méné
namahano servo. Zamykani podvozku spocivd v zarazeni zubu 4
o pevny €ep 9. Cep 9 zhotovime tak, Ze do otvoru v dilu 3 nasuneme
Sroub M3x7 na ktery nasuneme podlozku o prdiméru 4 Sirokou 2 mm.
Na Sroub nasuneme i druhy dil 3, ktery pojistime matici M3. Dil 6
slouzi ke zvétSeni tuhosti zakladni desky 1. Sitku dilu 6 volime podle
hmotnosti modelu. Timto dilem se da zajistit ¢aste€né odpruzeni
podvozku. Pfipadné vile pfi sestavovani podvozku odstranime
podlozkami nasunutymi na oto€né Cepy.

Neproporcionalni ovladani podvozku se lisi od proporcionalniho
tim, ze mezi pfepazku trupu a horni otvor paky 4 nasadime taznou
pruzinu, ktera zajiStuje vysunuti a zamknuti podvozku. Poloha pro
mechanismus zajisténi podvozku v trupu neni zakreslena, protoze
zavisi na prostorovych moznostech trupu. Plech 8 zabrafuje vtlaceni
matic do pfepazky a slouZi kjejimu zpevnéni.

Rozméry podvozku jsou pouze orienta¢ni, pro jiny model je vhodné
si vyzkouSet roztece otoénych éepl na dievéném modelu. Tento
podvozek pouzivdm v modelu o hmotnosti do 2kg, hmotnost
podvozku je 95 g.

Petr Bulka

cely systtém ponofime do vody (vacSia
naddoba — vafa apod.). Pfipadné netésnosti
odstranime. Skaska sluchom je vefmi ne-
spolehliva. Kto si zhotovi pripravok s tlako-
merom, mdlZe zistit pokles tlaku v zavislosti
na €ase. Za 1 hodinu by nemal byt pokles
vacsl ako 50 kPa.

4. Pri inStalacii neprekrdcame hadicky, ohy-
by musia byt pozvolné, cely tlakovy rozvod
chranime pred priamym dotykom s ostrymi
hranami a pred zdrojmi tepla. Pri prevadzke
tomu venujeme zvySené pozornost!

5. Cistota je po tésnosti druhou rozhodu-
jucou podmienkou.

6. Na mazanie pouZivdme mazadl4, ktoré
heplisobia agresivné na gumové Casti sy-
stému.

Uvédomujeme si, zZe pri realizacii mdze
vzniknut cely rad problemov, konkrétnych
poziadaviek. Ked bude v naSich silach,
ochotné pomUzeme pri ich rieseni.

Pri rozmeroch uvedenych na vykrese
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a tlaku 600 kPa' dostaneme na piestnici
pracovného vélca silu F = 80 N. Tuto silu
mdzeme upotiebit nielen pri zastvani pod-
vozku, ale i pre ovladanie inych funkcii,
popfipadé pre ovladanie viacerych funkcii
(i sucasne).

Ing. [Lubomir Krupéar, Milan Latik

Pouzity material

1 dural

2 dural, silén

3,4 dural, silin

5 pryZz (vzdu$nica do bicykla)

6 dural

7 dural, silon (previtand skrutka
Modela M6)

8, 13 dural

9 dural

10, 11, 12 dural, silin

14 dural

15 mosadz, dural

19 dural, silin

Program pre vypocet parametrov pneuma-
tického systému

Potfebné parametre pre pneumaticky sy-
stém volime v zavislosti na konkrétnych
podmienkach a poZiadavkach. Pri vSetkych
uvahéach je potfebné vychadzat zo zasady
maximalneho tlaku pmax = 700 kPa. Ostat-
né parametre s menitefné a ovplyviuju ich
priestorové, materialové a vyrobné& moznosti.

Matematicka zavislost vyplyva zo vztahu:

F=p.S (N) kde p = tlak kPa
S = plocha piesta (cm2)

Program, ktory mé dva rezimy je spracovany
pre pocitat PMD-85. V rezime Vypocet
vypocita vysledné silu pre zvoleny tlak.
V rezime Grafickd zavislost na obrazovku
nakresli zavislost sily F na priemere piesta
r pre tlaky p = 100 az 600 kPa. Osi grafu sa
popisu,” €im sa umozni zavislosti odpocitat
priamo z obrazovky.
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ladi pracovnici z konstrukéni kancelare

N. N. Polikarpova a vyrobniho zavodu

€. 1 na letisti Vnukovo dostali od
8. prosince 1939 moZnost tvofit samostatné
v nové zfizeném zkuSebnim a konstruk&nim
odboru. Jeho vedenim byl povéfen Artém
lvanovi¢ Mikojan, zastupci byli jmenovani
M. I. Gurevi¢ a V. A. Romanov. Jejich prvnim
spoleénym dilem, na némz zacali pracovat
jesté pred vytvorenim odboru, byl pfepadovy
stihac 1-200 s motorem AM-35A.

Motor konstruktéra Mikulina byl puvodne
ur€en k pohonu t&Zkych bombardérd Pe-8.
Tomu odpovidala i jeho hmotnost 830 kq.
coz bylo o 230 kg vic, nez mél napfiklad mo-
tor VK-105 prvnich jakd, nebo Merlin, po-
hangjici spitfiry. Instalace téZkého, ale vykon-
ného motoru do draku stihaciho letounu pri-
nesla konstrukterum Tadu problemu s polo-
hlavniho chladice byl pfed zahajenlm sériové
vyroby zménén osmnéckrat, chladiCe oleje
dvanactkrat.

S prototypem nového vySkového stihaciho
letounu poprvé vzlétl 5. dubna 1940 A. N.
Jekatov. Béhem zkou3ek dosahl ve vysce
7000 m Uctyhodné rychlosti 628 km/h. Poz-
déji dokonce 648,5 km/h, coz bylo vic, nez
dokazaly nejnovéjsi letouny Jak-1, LaGG-1
nebo némecké Me 109E a F.

Sériovd vyroba byla pfipravovana jiz
b&hem zkousek, a tak se piloti s letouny
MiG-1, jak byl prvni z nové generace sovét-
skych stihacich' letoun(i pojmenovan, setkali
uz koncem roku 1940.

MiG-1 vznikl pod tlakem bliZici se valky, ve
velkém spéchu, proto mél i v sériové vyrobé
jesté fadu nedostatkd. Konstruktéfi je
pribézné odstrafiovali. Od vyrobniho &isla
101 uz opoustél vyrobni zavod novy letoun
MiG-3.

Na rozdil od starsiho predchlidce mél
motor posunuty o 100 mm vpfed, coZ si
spolu s posunutim chladi¢e vynutila instalace
dalSi palivové nadrze v trupu. Vzletova hmot-
nost vzrostla z 3100 na 3350 kg, proto byly
zesileny podvozkové nohy. Zmén doznalo
i kfidlo: zvétSila se jeho Sipovitost, bylo
zesileno v misté zavésl nefizenych raket
a pozdéji vybaveno sloty. Jako prvni sovét-
sky letoun byl MiG-3 vybaveny kyslikovym
dychacem.

Letoun byl sice ve vySkach rychly, ale mél
i vysokou pfistavaci rychlost a velké plosné
zatizeni, coz nebyly vlastnosti, jez by se
fadovym pilotdm libily. K dobrému sezname-
ni s letounem by potfebovali alespori rok, ale
ten jim Hitler nedal.

V dobé pro Sovétsky svaz nejtézsi, v 1éte
1941, bylo na letistich na 800 migl, jez v3ak
nad frontou, kde se bojovalo v menSich
vyskach, nemohly své prednosti uplatnit.
Navic na nich létali piloti, ktefi jeSt& nebyli
plné preskoleni. Pfesto bojovali od prvniho
dne valky, a vitézili. Prvni sestfel si na migu
pripsal 22. ervna réno porucik D. Kokorijev,
ktery zniCil némecky Do 215. Na migu vybo-
joval deset vitéznych soubojl i pozdéji
trojnasobny hrdina SSSR A. 1. Pokryskin.

Fronta vSak potfebovala jiné letouny. Po
zhodnoceni situace v leteckém primyslu
byla rozsifena vyroba motord AM-38 pro
Sturmoviky a zastavena vyroba motor(
AM-35A.  Rozhodnutim Statniho vyboru
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obrany SSSR byla 23. prosince 1941 ukonce-
na |vyroba migu, ktera do té doby dala 3322
letound.

Nejvétsiho uznani se migim dostalo od
letcd jednotek protivzdusné obrany velkych
mést, ktefi pIné vyuzili jak jejich dostup, tak
rychlost ve vySce. Mnohé migy létaly jeSté
dlouho po ukongeni vyroby; z prvni linie byIK
odveleny az pocatkem roku 1944, u lete
PVO v Moskvé pry vydrzely az do konce
valky.

TECHNICKY POPIS

MiG-3 byl jednomistny vySkovy stihaci
letoun se zatahovacim podvozkem.

Trup byl smiSené konstrukce. Kostra pred-
ni Casti, svafena z ocelovych trubek, byla
kryta péti pevnymi a sedmi odnimatelnymi
duralovymi panely. Skofepina zadni casti
byla vcetné kylu lisovdna z péti vrstev
bakelizované preklizky, vnitfni konstrukci
tvofily borovicové prepazky a podélniky. Pod
kabinou pilota byl tunelovy chladi¢ vody, dva
chladice oleje byly na bocich motoru. Kryt
kabiny, jehoz stfedni C&st se odsouvala
dozadu, byl lisovan z organického skla.

KFidlo o Stihlosti 5,97 bylo opatfeno profi-
lem Clark YH. Z&klad jeho konstrukce tvofil
hlavni duralovy nosnik a dva skfifiové po-
mocné nosniky z borovicovych list a pfe-
klizky. S trupem spojeny centroplan byl kryt

duraiovym plechem, vnéjSi konzole kfidla
bakelizovanou preklizkou o tloustce od 2,5
do 4 mm, jejiz povrch byl tmelen, Stépné
vztlakové klapky a sloty byly duralové,
duralova kostra kfidélek byla potazena plat-
nem.

Ocasni plochy. Kyl z bakelizované pre-
klizky tvoril celek s trupem, stabilizator byl
kryt duralem, ovladdaci plochy s duralovou
kostrou platnem.

Pristavaci zafizeni. Hydraulicky tlumeny
podvozek klasického uspofadani byl pneu-
maticky zatahovan smérem k trupu; jeho
poloha byla signalizovana elektricky i me-
chanicky. Kola hlavniho podvozku byla vyba-
vena brzdami a méla rozméry 600x180 mm,
pozdéji 650x200. Zatazitelné ostruhové kolo
meélo rozméry 170x90 mm.

Pohonna jednotka. Vodou chlazeny vidli-
covy dvandctivalcovy motor AM-35A mél pfi
otackach 2050 min startovni vykon 993 kW,
ve vySce 7000 m jesté 883 kW. Byl vybaven
mechanickym kompresorem a reduktorem,
a spoustén pilotem stlacenym vzduchem. Ce-
lokovova stavitelnd vrtule o priméru 3,0 m
byla typu VIS-22Je, pozdé&ji VIS-61S. Dvé pa-
livové nadrze o objemu po 150 | byly v cen-
troplanu, nadrz na 250 | pod pilotem a stoli-
trovd nadrz za protipoZzarni prepazkou
v pfedni €asti trupu.

Vyzbroj. Nad motorem byl kulomet UBS
raze 12,7 mm se zasobou 300 nabojl
a dvojice kulometl SKAS raZe 7,62 mm se
zdsobou po 300, pozdéji 750 nébojich.
Nékteré letouny byly dodate¢né vyzbrojeny
dvojici kulometd UB- r&Ze 12,7 mm, jez byly
v pouzdrech pod kfidlem a stfilely mimo
okruh vrtule. Letouny mohly nést po dvou
puméch FAB-50 nebo FAB-100, pfipadné
Ctyfi pumy FAB-25. Pod kfidlem byly zavésy
pro Sest nefizenych raket RS-82.

Zbarveni. Horni plochy kryla nepravidelna
pole Cerné a svétle zelené barvy, u jednotek
PVO také hnédozelené a hnédé, spodni
Blochy byly svétle modré. V zimnim obdobi
yly letouny vétSinou pretirany bilou barvou.
Ukazky kamuflazi a dal$i Gdaje o letounu
naleznete v Casopise Letectvi a kosmonauti-
ka 22/1972.

Technickd data a vykony: Délka 8,25 m,
rozpéti 10,2 m, vySka 2,62 m, plocha 17,44
ma; hmotnost prazdného letounu 2700 kg,
letovAd hmotnost 3350 kg; rychlost u zemeé
495 km/h, rychlost ve vySce 7000 m
640 km/h, pfistavaci rychlost 144 km/h; do-
ba vystupu do 5000 m 6,5 min; dostup
12 000 m, dolet 730 az 857 km, modernizova-
né letouny az 1250 km; délka startu 350 m,
dobé&h 600 m, pfi brzd&ni 410 m.

Podle sovétskych pramend pripravil
M. Saiajka
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TImiCe pre RC automobily

TImice v konStrukcii automobilov pfedsta-
vuji! ddlezitd konstrukénd Gasf. leh spravna
¢innost podstatné ovplyviiuje jazdné vlast-
nosti modelu. Z toho dévodu im tfeba
vénovat naleziti pozornost.

Na vykresoch je timi¢ novSej koncepcie
s prechadzajucou piestnicou — bez vzdu-
chovej bubliny, ktord ovplyviiovala ¢innost
timenia hlavné v zaciatkoch zdvihu.

Konstrukcia je zfejma z vykresu a nema
Ziadnych zvl&Stnosti. Jedind vec, ktord je
tfeba doladit pri montazi, je vrtanie otvoru
v pieste 3 podl'a pouzitého oleja a potfeby
timiaceho efektu. Nakotko sa vSak jedna
o vefmi malé a precizné diely, je pri ich
zhotovovani potfebnd ndlezitd zrucnost
a skdsenost.

TImic€ je dvoj€inny. Pri stla€ani kladie maly
odpor, pri roztahovani kladie odpor vacsi.
Jeho funkcia je nasledovna: Vo vol'nom
smere, pri stla€ani, sa naddvihuje pradom
oleja protipiest 4 a medzi nim a piestom 3 sa
vytvara medzera, cez ktor( prudi olej. Téato
medzera byva v rozmedzi 0,1 az 0,2 mm. Pri
spatnom pohybe sa protipiest 4 pfilepi
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olejom nad nim na piest 3 a olej pradi uz iba
netesnosfami okolo piestu. Toto sa da
doladit pozdlznymi ryhami v pieste.

TImi¢ je najlepSie plnit zo spodu, ¢&im
nebudeme naruSovat tésnost matice 7, ktora
je pevne dotiahnuta a utésnéna naptiklad
silikonovym tmelom. Najprv je potfebné
vyskrutkovaf dolny Gchyt 14 a vybrat tesniaci
krdZzok 8, najlepSie posuvanim piestnice 2
v osi. Do dutiny po vyskrutkovani dolného
Gchytu naplnime olej a pomalym viacnasob-
nym posUvanim piestnice 2 do vytiahnutej
polohy sa nasaje olej do dutiny timi¢a. Toto
opakujeme, az je timi¢ plny. Potom zasunie-
me tesniaci krazok 8, zbytok vysajeme
kaskom molitanu a zaskrutkujeme dolny
Gchyt 14. Ako je vidiet, pri pInéni nie je
potfebné rozladovat nastavenie sily pruZzenia
maticou 12.

Pruzina 11 (tlatnd) o dizke 40 mm ma
rozte€ny prlemer 13 mm, stapanie 7 mm,
priemer drétu je 1,2mm a ma 7 zavitov
(5 €innych, 2 zavérné)

Pavel Hanzel
i>8-°.05
m
DETAI L
Z APl CHOV T
M8x0,75

1 teleso dural

2 piestmca 19421

3 piest dural

4 protipiest dural

5 krazok 2.3 CSN 02 2929

6 prepazka dural
7 matica 1 polyamid

L“v

10

8 krzok o 6/3

9 dost. viozka dural
10 horny uchyt dural
11 pruzina 12090
12 matica 2 polyamid
13 olej
14 dolny Gchyt dural

HRANY
JEMNE

ODIHLENE

q ®2A
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Branky
pro zavody
RC elekter

jsme jiz vyzkouSeli rizné — od papirovych
kelimkd, pfes obaly od Solviny, aZ po staré
pneumatiky. Kelimky jsou prili§ lehké
a modely je odhazuji velmi daleko, pneuma-
tiky jsou zase moc drastické. Potom jsme
objevili kuzely z laminatu o prdméru 200 mm.
Ty nas inspirovaly ke zhotoveni branek, které
se nyni s Gspéchem pouzivaji témeéf na vSech
zavodech ve Stfedoslovenském kraji.

Bojky jsou z pryze ti. 5mm, kterd se
pouziva na pasové dopravniky. Zaklad tvori
kruh o priméru 460 mm, vyfiznuty ostrym,
pevnym nozem. Uprostfed kruhu je vyseknu-
ty otvor o prdméru 10 mm, aby se material
netrhal. Od vyseknutého otvoru po obvod
pryz rozfizneme. Jeden konec prelozime
prfes druhy v délce 80 mm a kruhovym
vysecnikem zhotovime €tyfi otvory pro ¢alou-
nické nyty. Snytovanou béjku jesté zespodu
ofizneme, aby sedéla naplocho, a natfeme ji
bilym syntetickym emailem. Vrchol mizeme
natfit ervené, aby byla bojka vyraznéjsi.

Takto zhotovené bojky neméni polohu ani
pfi ndjezdu modelu se spalovacim motorem,
jsou dobre viditelné a ani pfi pfimém néjezdu
na bojku se model neposkodi. Primér
hotové bojky je 450 mm.

Na béjky pro slalom se nazory rizni. Podle
pravidel maji mit prdmér od 6 do 10cm
a barvu kontrastujici s povrchem traté. Na
soutézich mizeme vidét v3elijaké: papirové
¢i plastikové kelimky na limonadu, kuzelky,
koliky apod. U nés jsme zacali pouzivat
prazdné plastikové obaly od Solmixu. Vétsi-

nou jsou modré a oranzové barvy, obcCas
i CGervené. Primér obalu je maximalné
100 mm. Na vyznaceni traté jsou vhodné&jsi
modré, nebot jsou uklidiujici. OranZové
a Cervené drazdi zrak, pilot je nervoznéjsi
a vysledek horsi! Proto je pouzivdme pro
vyznaceni mista pro pilota.

Obaly je vSak' nutno upravit. Do dna
nadoby vyvrtame plochym vrtdkem do dfeva
(bez pfedvrtavani) na stojanové vrtacce otvor
o priméru 16 mm. Do otvoru vioZime Sroub
M16x25 hlavou vné, zevnitf vioZime pérovou
podlozku a utdhneme matici. Prace je to
nenaroc¢na a ve dvou jde rychle. Pfi Gpravé
nezapomeneme odstranit lem u hrdla nado-
by. M0ze byt pfi¢inou protestu, kdyZ kolo
prejede po lemu, ale karosérie do bojky
nenarazi.

Takto upravené bdjky maji t&zisté hodné
vysoko. Maji vétsi hmotnost, takze je vitr
neodfoukne. Pfi lehkém néarazu ¢i ,liznuti" se
béjka posune po zemi a zvuk upozorni na
ztratu bodl. Zvuk je dobfe sly3et, takze je
informovan pilot, rozhod¢i i divaci. Pfi silngéj-
§im nérazu nebo pfi pfimém néjezdu se
Rozhod¢i tak nezapomene bdéjku zazname-
nat a technick& obsluha trat opravit. Coz se
snadno stane, pokud je bdjka jen posunuta.
Navic takovato béjka ma i velkou Zivotnost.
Je potfeba opravdu velké rychlosti, aby se
pfi narazu poSkodila. | praskla ale doslouzi
do konce zavodu, coZ nelze tvrdit o rdiznych,
byt upravenych kelimcich.

Na zemi je umisténi bojky vyznaceno
znackou ve tvaru pismene T. Pfimé rameno
oznacCuje hranu bdjky, pficné rameno osu
béjky. Vycvi€end obsluha nasazuje bdjky
s milimetrovou presnosti. Cim dé&lame
znacky? V télocvicné na parketach mame po
dohodé s vedenim S$koly nitroemailové
znaCky o rozmérech 10x5 mm. Na asfaltu
maji velikost 70x40 mm, tloustka cary je
10 mm. Do emailu Epolex €i lepidla Epoxy

SpinaC z lzostatu

je ur€en pro elektromotory s malym od-
bérem, pouzivané pro rekreacni modely aut
alodi; je ovladan zvlaStnim servem. Umoziiu-
je jizdu vpfed i vzad ve dvou stupnich
s dostateCnou mezerou pro neutral. Prvni
stuperi (vpfed ivzad) pfipoji elektromotor ke
zdroji proudu pfes tfi diody zapojené do
série, na druhy stupen je pfipojen motor
pfimo ke zdroji.

Plosny spoj je navrzen pro diody KY
708-712. Je tfeba si uvédomit, Ze vykonova
ztrata, pfeménénd v teplo, neni zanedbatel-
na, nicméné diody v kovovych pouzdrech
1ldeska spoje vzniklé teplo Caste€né vyzafi.
Pfi béZzném provozu, kdy prvni stupefi neni
vyuZit trvale, Ize diody zatéZovat proudem do
2 A. Pro lepSi odvod tepla je vhodné opatfit
diody chladicem nebo je tepelné& spoijit
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s kovovou ¢éasti modelu silikonovou pastou
Lukosan.

Spinéani je zabezpeceno upravenym lzosta-
tem o Ctyfnasobné délce (24 prdchozich
kolikovych kontaktd). PruZinové kontakty
jsou osazeny pouze ve treti sekci pohybli-
vého dilu. UZiti I1zostatu o této délce, i kdyz se
pro spinani vyuzivd pouze polovina koliko-
vych kontaktll, umoZzriuje dostateény pohyb
stfedniho dilu, aniz by doSlo k vypadnuti
pruzinovych kontaktl. Tuto vlastnost spinace
ocenime zejména pfi nahodnych krajnich
vychylkach serva.

Pro spina¢ vyuzijeme pouze téleso lzosta-
tu, stfedni pohyblivy dil a pruzinové kontakty.
Na jednom konci pohyblivého dilu odfizne-
me zarazku. Druhy konec upravime pro
koncovku tdhla Modela: zmensime tloustku
asi na 2mm a vyvrtame otvor o priméru
1,5 mm. Srazime hrany vylisku. Pruzinové
kontakty zdvojime (jeden kontakt mirné
rozehneme a do néj vioZime kontakt druhy)
a vloZzime do tfeti sekce. Takto upraveny
stfedni pohyblivy dil vioZzime do télesa Izosta-
tu.

Vyrobce udava maximalni zatéz 1 A pro
stejnosmérny proud a 15A pro stfidavy
proud. V praxi vSak bylo odzkouSeno spinani
proudd vétsich. Zdvojenim kontaktd se snizi
pfechodové odpory a zlepsi jejich samo-
¢isténi. P¥i spinani vétsich proudd je ovsem
tfeba podcitat s niz&i Zivotnosti kontaktd.
Neidfive dojde k ,opéleni" jejich hran,

1200 pfiddme asi 30% titanové béloby.
Natirame Stétcem na ocelovym kartd¢em
vyCisténé misto, nejlépe v letni podvecer.
Nepfijemné Zlut4d barva se do rana zméni
v z&fivé bilou! Znacka bezpe&né vydrzi tfi
roky i na parkovisti pro osobni auta a do
littho asfaltu na Skolnim hriSti se doslova
zazere. Neni problém ji nalézt ani po péti
létech. Pokud nemate moznost pouzit ze-
mémeéfiskych pristrojd, znacky pfi vyméro-
vani vyznaCujte nejprve kfidou. Témer urcité
vam nékde pdl metru ,ujede". Az po dokona-
Iém vyméreni je vyznacte barvou. Doporucu-
jeme Cerstvé vyznacenou trat nékolik hodin
hlidat — détské napady jsou nevyzpytatelné.
Na takovéto neformalni klubové schlizce
nebyva nuda.

Julius Fabian, Miroslav Kulich, Vefky Krtis

BRANKY RCES

HRANY BRANKY

spinac¢ véak mdze jesté jistou dobu pracovat,
protoZe kontakty nejsou spinany do jediného
bodu jako napfiklad u relé. Pfipadna vyména
kontaktd za nové je velmi snadna.

Montéz spinace: Do desky plosnych spojd
vyvrtame otvory o priméru 1,4 mm pro
Izostat, o prdméru 5 mm a 1 mm pro diody.
V rozich desky vrtame otvory pro uchyceni
spinace a &tyfi otvory o priméru 2,6 mm pro
pajeci oka. Osadime téleso Izostatu,
zkratime a pfipajime vyvody. PloSné spoje
mlzeme pocinovat, ¢imZ je povrchové upra-
vime a zarovefl sniZzime odpor spinace.
Plosky pro pfiSroubovani diod pocinujeme
pfedem a ocistime je od zbytkl kalafuny. Po
montazi diod a pajecich ok pfipajime tfi
dratové spojky o prdméru 1 mm.

Josef Loub, Rajec-Jestrebi
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LADITELN
REZONAN

o plynule laditelném rezonan¢nim

vyfuku Australana Clarence Lee, pfe-
vzatd z Casopisu RCM. V ¢lanku ani na
pfipojeném schématu vSak nebyly uvedeny
zadné rozméry, a tak mi chvili trvalo, nez se
mi podafilo podobny laditelny vyfuk postavit.
Pouzivam jej na lodnich modelech kategorie
FSR s motory MVVS o zdvihovém objemu 3,5
a6,5cm3.

Na vykrese je vyfukové potrubi pro motor
MWS 6,5 GFS ABC; stejnym vyfukem,
ovSem zmenSenym v poméru 1:1,25, jsem
opatfil model kategorie FSR-V3.5 Delfinek,
jehoZ vykres byl v minulém seSitu Modelare.

Sestaveni vyfukového potrubi

Z duralu vysoustruzené dily 1 a 2 za tepla
sesadime a pro jistotu i snytujeme. Posuvny
duralovy pist 3 s tdhlem z hlazené ocele
o priméru 5mm a nasroubovanou duraio-
vou tlumici viozkou 4 té€sné nasuneme do
trubky 2.

Do zadni pfepazky 6 vyvrtame otvor
o prdméru 5 mm pro tahlo pistu a otvory pro
zajisfovaci pruziny. Ocelovou trubku 5 vyvo-
du na jednom konci zaslepime, zasuneme do
otvoru v prepdzce 6 a z boku zajistime
Cervikem M3. Teprve pak do ni vyvrtame 12
otvord o prdméru 2 a zasuneme vlozku 7.

Pfed uzavienim vyfukového potrubi na
tahlo pistu* 3 mezi prepazku 4 a zadni
pfepazku 6 navlékneme pruzinu 9 z ocelové
struny o priméru 0,8 mm. Na konec tahla
pistu nasroubujeme matici M5

Vyvod 8 pro tlakovani nadrze naSroubuje-
me do otvoru se zavitem M4 v pFedni Casti
trubky 2. Pfi kone¢né montazi dbame na to,
aby jeho vzdalenost od svicky motoru byla
asi 280 az 300 mm.

V Modeléfi 7/1984 mé zaujala informace
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Pohled na model ka-
tegorie FSR-V6.5 s
laditelnym vyfukem

r

NI vy fuk

Detailni zabér zadni
¢asti vyfukového po-
trubf

ZmensSeny laditelny
vyfuk pro model ka-
tegorie FSR-V3.5

Ladéni vyfuku

Vyfukové potrubi je ureno pro zabéhnuty
motor o zdvihovém objemu 6,5 cm3s vybru-
sem ABC, u né&jz nastava otevfeni vyfuku pfi
168 az 170°, sani zac¢ina na 30° po dolinf Gvrati
a zavira na 64° po horni Gvrati.

Pohonnou jednotku vestavénou do mode-
lu ladime s vrtuli o priméru 40 mm ponofe-
nou ve vodé (po naladéni ji nahradime
provozni vrtuli o prdméru 42 mm). Po naho-
zeni motoru posouvame pist 3 a zaroven
sefizujeme jehlou karburatoru otacky moto-
ru. Jsme-li spokojeni, zasuneme ocelovu
pruZzinu do otvoru v tahle a tim zajistime
polohu pistu.

Vyfukové potrubi s posuvnym pistem tlumi
velmi dobfe hluk, a navic je Ize po kazdé
jizdé snadno rozebrat, zkontrolovat a vy¢istit.

m. s. Vlastislav Dvorak
KLM Stara Boleslav

KE SVICCE MOTORU 300

Jir .



Zachranna kola
Z moduritu

Lodickafi z krouzk( pfi MDPM v Gottwaldové si zhotovuji
zachranné kruhy pro modely lodi kategorie EX-500 z netradi€niho
materialu — moduritu. Kromé& né&j k tomu potfebuji formu na
zhotoveni polotovaru a dvoudilné lisovaci (pfesnéji vyvafovaci),
matrice, které jim zhotovili instruktofi.

Kola o tloustce 5mm, vnitinim priméru 15 a vnéj§im 30 mm
zhotovuji chlapci v nucenych prestavkach v praci, kdy modely
napfiklad schnou a neni mozné v stavbé pokracovat.

Pfipravek (obr. vlevo) na zhotovovani polovin kol je vysoustruzen ze
silonu, drazka je o 0,2 mm hlubSi nez kone€ny rozmér polotovaru.
Stfedova Céast pfipravku slouzi jako vyhazova¢, Dvoudilna matrice
(obr. vpravo) je také ze silonu, v jejim stfedu je otvor pro Sroub
M10x60.

Pouzivame bud koupeny bily a ¢erveny modurit, nebo ¢ast bilého

FOTOGRAFOVANI,
FILMOVANI
A ZAKRESLOVANI
V SIiTI CSD

Ma-li model odpovidat pfedloze, je tfeba
jej stavét podle kvalitnich podkladi. Ty viak
nema kazdy k dispozici, a tak se Zelezni¢ni
modeléfi ¢asto objevuji nejen na nadrazich,
ale i v daldich prostorach CSD, aby si
vyfotografovali & nakreslili nejriznéjsi de-
taily skuteénych lokomotiv a vozd. Ne vzdy se

obarvime malifskymi pigmenty. Kola také mlZeme zhotovovat jen
z bilého moduritu a nabarvit je az po uvareni, ale probarveny modurit
je odolnéjsi vci otéru. Pro jednoduchost zhotovujeme zadni ¢ast kol
bilou, predni bilo¢ervenou. Lze vSak samozfejmé zhotovovat kola
z obou stran dvoubarevna.

Vlhkyma rukama prohnéteme na umakartové podloZzce potfebné
mnozstvi moduritu a vmackneme jej do formy postavené na rovné
podloZce. Pfebyte€ny modurit odfizneme €epelkou Narex a polotovar
vyhazovacem vysuneme. Bily a ¢erveny polotovar pro licovou stranu
kola rozfizneme ¢epelkou na &tvrtiny.

Do poloviny matrice vmackneme polotovar zadni strany kola, do
druhé stfidavé naskladame bilé a ervené segmenty. Do nich hrotem
zatlaGime asi 20 cm tenkého provazku tak, aby se vytvofila Ctyfi
pfesahujici oka. Provazek mizeme pfedem ztuzit Kanagomem. Pro
pfesnéjSi zhotovovani ok jsme zkouSeli vsadit do matric navadéci
koliky, ale neosvédcilo se ndm to.

Obé poloviny matrice naviékneme na Sroub, utdhneme matici
a ponofime na 10 minut do vrouci vody. Po nasledujicim pétiminuto-
vém chlazeni ve studené vodé kola za provazky z matrice vyjmeme,
oldameme pfipadné pretoky a obrousime ostré hrany jehlovym
pilnikem.

Dalsi Gprava neni nutna, zachranad kola mdzeme hned zavésit na
model.

P. Hrliza

MODURIT CEPELKA

VYHAZOVAC

véak setkaji s pochopenim zaméstnanct
CSD. Jak to tedy je s fotografovanim na
Zeleznici?

Obsazné pojednani o této problematice
pfinesl Casopis Zelezni¢aF v cislech 23
a 24/1976. Od té doby v3ak uplynulo mnoho
let, ¢ast predpisd se zménila, a tak nebude
na Skodu, kdyZz vam platné predpisy pfibli-
Zime.

Fotografovéani, filmovani a zakreslovani na
Zeleznici (dale jen €innost) upravuji smérnice
FMD M5 a rozkaz €. 15 Gstf. vel. SOOD z 23.
7. 1980, které vychazeji ze zékona .
102/1971 Sb.

Podle smérnice M5 jsou veSkeré prostory
a zafizeni FMDS rozdéleny na vyhrazené
a verejné.

Vyhrazené prostory jsou oznacené a jsou
pristupné pouze pro zaméstnance CSD nebo
na povoleni; €¢innost v nich je mozna pouze
s povolenim.

Vefejné prostory jsou ty, které slouzi ke

26

styku s vefejnosti a c€innost v nich je
upravena rozkazem ¢&. 15, jehoZz platnost
jsem si oveéfil v tnoru 1989 u pracovnikd ZO
FMDS. V rozkazu je uvedeno:

m Lze fotografovat a filmovat v prostorach
verejnosti pfistupnych, a to bez omezeni

m Lze fotografovat a filmovat z mist verej-
nosti pristupnych, napfiklad z mostu, nastu-
pist, pfipadné z vné obvodu celostatnich
drah

m Je dovoleno fotografovat a filmovat
lokomotivy projizdéjici obvodem vyhraze-
nym, stejné tak lze fotografovat i filmovat
budovy stojici za vyhrazenym obvodem

m Je dovoleno fotografovat a filmovat
z vlaku a na Siré trati

Pfi provadéni Cinnosti je vSak tfeba re-
spektovat zakonem dané zékazy, které plati
i ve vefejnych prostorech a na Siré trati.
Zéakaz fotografovani a filmovani plati vzdy:

m Je-li v tomto prostoru zafizeni s vojen-
skou technikou (v€etné Zelezni¢niho vojska)

m V prostorach a na zafizeni oznacenych
tabulkou ,Zakaz fotografovani”

m V blizkosti vojenskych objekt(

m V hrani¢nim pasmu

m Na spojovacich a sdélovacich zafizenich

m Ve vyrobnich a opravarenskych podni-
cich

m Ve vyzkumnych a vyvojovych praco-
vistich

m Z létajicich prostiedkd

Tolik tedy k moZnostem zaznamenavani na
nasi Zeleznici. Moznosti pofidit dobrou doku-
mentaci je i ve vefejnych prostorech vic nez
dost; pokouSet Stésti ve vyhrazenych i
dokonce zak&zanych prostorech se rozhod-
né. nevyplati.

JeSté mald rada na zavér: Je sluSnosti
upozornit sluzbu konajici pracovniky CSD na
fotografovani ¢&i filmovani v jejich objektu.
Tim se vyhnete nepfijemnému dohadovani
s pracovniky, jimz znéni rozkazu ¢. 15 uniklo.

JaR
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Prestavba

plastikového modelu

ze ZPA Jicin

Na podvozku osobniho vozu Ffady Be/Bi
CSD Ize, s pouzitim dalsich vybranych dild
stavebnlce postavit i jina provedeni dvouna-
pravovych vozu CSD. Jde bud’ o pfedchiidce
této fady, pripadné zkracenou modifikaci
vozu fady Be s bo¢nimi Zebfiky, nebo
Io sluzebni vozy fady Dd, respektive Dsd z 30.
et.

Déle popsanou Upravou jsem ziskal model
dvounapravového osobniho vozu fady B
vyrdbéného v létech 1911 az 1917. Vuz je
druhé trfidy se dvéma velkymi oddily
a ulickou uprostfed. Byl uren pro osobni
vlaky s nejvyssi rychlosti 80 km/h. Od mode-
lu nabizeného ve stavebnici se odliSuje okny,
ktera jsou Gzka a ve dvojicich.

hmoty a jejimu vytrhavani. Po odfiznuti
okraje vozové skiiné jemné zabrousime.
Zbylé dily stfechy lze wvyuZzit pro jinou
prestavbu.

Prvni dil vozové skfiné podéIné rozfizneme
uprostfed svislice mezi prvni a druhou
dvojici oken (na vykresu preruSovana céara);
stejné pokracujeme mezi dalSimi dvojicemi
oken. Vzdy fezeme ve stfedu pfislusné
svislice.

Z druhého dilu vozové skfiné odfizneme
dalsi dvé Casti. Tim ziskdme sedm dild
budouci vozové skfiné které po pfipadné
Gpravé délky sty¢nych ploch slepime. Na
obou strandch musime jeSté pocitat s na-
stupni ploSinou.

Levy krajni dil upravime tak, Ze zadni
bocnici odfizneme ve spoji predni C¢asti
vozové skiiné s bocni. V tomto prostoru
vozové skiiné je umistén zachod, ktery ma
pouze jedno Siroké okno. Potfebny dil
molzeme v celku vyfiznout z vylisku stavebni-
ce, nebo jej zhotovime z kladivkové Ctvrtky.

Po slepeni, brouSeni a vytmeleni model
vozové skfiné natfeme nebo nastfikame
barvou a dopInime popisy. Podle fotografii
predlohy se rozhodneme, zda je zhotovime
sami, nebo zda mlzeme pouZit alespoi Gast
obtisk( ze  stavebnice. Povrch hotového
modelu mdZzeme prestiikat matnym lakem.

.Pfizplisobime jesté Gchyty stfechy pro jiny
typ vozové skiiné a pfilepime spodek, ktery
vybavime vSemi potfebnymi detaily. Okna
,zasklime" €irou folii a pro zlepSeni jizdnich
vlastnosti modelu pfipevnime na podlahu
zavazi.

Zkracenim obou bo¢nic o jedno pole
a vhodnym pfizplsobenim spodku vozu zi-
skame potfebné dily pro stavbu dalsi varian-
ty dvouosého vozu fady Be CSD z roku 1916,
jehoz predloha méla rozvor pouze 7000 mm
a délku pres nérazniky 11 860 mm.

Ing. Vladimir Dusil
KZM Pardubice

Zakladem prestavby jsou dily dvou vozo-
vych skfini modeld Old Timer firmy Berliner
TT-Bahnen (katalogové ¢€islo 3114 nebo
3115); Ize pouzit i podobné vozy ze soupravy
Start.

Uprava vozové skfiné spociva v odstranéni
plvodni stfechy a zkraceni jednotlivych ¢asti
skiiné na délku podvozku stavebnice.

Lupenkovou pilkou nebo jemnym kotou-
¢em stolni okruzni pily opatrné odfizneme
stfechu z obou dild vozové skiing. Davame
pozor, aby fez vedl k hrané mezi stfechou
a vozovou skfini, z vétsi Casti stiechou. Je
vhodné si nejdfive na zbytku plastické hmoty
podobnych vlastnosti vyzkouset tloustku fe-
zu a rychlost jeho vedeni, nebot ohfevem
pilového listu nebo kotouce dochazi k taveni

Uprava stavebnice
vozu Be/Bi

Pokud chceme ze stavebnice postavit model skute¢né odpovidajici
predloze, musime prodlouZit stfechu, pfipadné provést nékolik
dalSich uprav.

Skalpelem odstranime obloukové Casti Cel, umisténé na vnitini
strané stfechy, asi 6 mm od obou konct strechy V pripravku, ktery
zajisti kolmost feznych rovin, rozfizneme stfechu na dvé ¢asti. Vzniklé
otfepy zabrousime na jemném brusném papiru. Je vhodné stfechu
rozfiznout uprostied, tésné vedle dvojice vnitfnich vyztuh. Jehlou
obkreslime vnitfni profil stfechy na tvrzeny polystyrén tl. 1 mm, dily
vyfizneme a pfilepime nad Celni stény 17 a 18 tak, aby nahradily po
obrouseni obloukové ¢asti, odstranéné na pocatku nasi Upravy.

Stfechu prodlouzime, aby jeji celkova délka byla u vozu Be 101,2
mm a u vozu fady Bi 102,3 mm. Idedlni je pouZzit ¢ast stfechy z jiné
stavebnice nebo odlitek zhotoveny ve formé z Lukoprenu ¢&i epoxidu.

Stfechu je mozné téZ prodlouZit kouskem opracovaneho polysty-
rénu prislusne tloustky. Chybgjici Svy pak znazornime pfilepenim
polystyrénovych niti, vytaZenych nad plamenem svicky z liciho
ramecku stavebnice. V pfipadé potreby mista slepd pfetmelime.

ZuZovani previslé Casti stfechy zacina jiz 7,8 mm od jejiho konce.
Pokud se rozhodneme i pro tuto Gpravu, stfechu opatrné sbrousime
a obrouSené Svy opét zndzornime polystyrénoovu niti. U vozu Be
roz§ifime dvefe (3 a 4) pfedstavku z obou stran pfilepenim péasku
z tvrzeného polystyrénu tl. 1 mm o Sifce 0,9 mm.

Sprahla, ktera jsou soucasti stavebnice, se béZné pouZivaji pouze
u modell velikosti N. V pripade, ze budeme provozovat ucelenou
soupravu téchto osobnich voz(, mlzeme _sprahla uvnitf soupravy
ponechat, ale na krajnich vozech je vyménime za spfahla bézné
pouzivana u modeld velikosti TT. Abychom umoznili volny pohyb
spfahla do stran, atim i bezchybnou jizdu spfaZenych vozi v oblouku,
musime skalpelem pfed nasazenim sprahla zkratit o 1 mm hlavni
podélnik. Pfi pohledu zespodu zkratime vzdy na kazdé strané jen
konec jednoho podélniku, ato ten, ke kterému je blize Gchytny dratek
spfahla 27. Dobrého pruZeni uchytneho dratku sprahla dosahneme
tim, Ze jej ohneme nejprve do tvaru otazniku a pak ohnutou ¢asti
nasuneme na dva valcové vycnélky.

Plastikova dvojkoll mdZeme nahradit tovarnim vyrobkem, &imz
zlepSime jizdni vlastnosti modelu.
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Okna WC natfeme zevnitf bilou barvou. U vozu Be je to prvni okno
levé bocnice (pod niz je umisténa baterie), u vozu Bi prostredni okno
pravé bocnice (na viz se divdme smérem od Cela, ato zté strany, aby
byly vstupni dvefe snuovany v levé Casti Cela.

Po dokonceni stavby nam nezbyva nez si prat, aby vyrobce prvni
Cs. plastikove stavebnice ZelezniCnich modelll zlstal” modelarim
pfiznivé naklonén i v dalsich létech. DalSim modelem by mohl byt
napfiklad sluzebni viz fady Dd. Tak by vznikla ucelena souprava,
kterou by mohla tdhnout lokomotiva fady 423.0, postavena tfeba ze
stavebnice ZPA Ji¢in na pojezdu BR 81 nebo BR 92 Berliner TT-
Bahnen ...

S doplnénim svého vozového parku nemusime €ekat az na nové
modely ze ZPA Jicin, nebot ze stavebnice osobniho vozu fady Be/Bi
je mozné postavit celou skupinu vozl jinych fad.

Prestavby spodivaji v Gpravach stavebnice podle uréité fady vozl
a podle obdobi, ve kterém byly pfedlohy v provozu. Rozdily jsou
dobfe patrné pfi porovnani fotografii a vyrobniho vykresu [1], které
pfedstavuji vz s plynovym osvétlenim,” elnimi Zebfiky, nastiesni
lavkou s fotografiemi a vykresy z konce provozu téchto vozl [2] a [3]
Orientaci vdm usnadni pfipojen& tabulka. .

Ing. Richard Zahourek

KZM Kolin
Rada vozu Rok vyroby Podklad Poznamky
plvodné/
po 1957
BCe/Be 1925—1932 [2] str. 34—37 zéakladni typ
Ce/Be 1919—1924 [2] str. 30—33 jiné vétrace
Ce/Be 1916 [2] str. 26—27  krat&i
ABe/Be 1918 [2] str. 286—29 jina okna
Ci/Bi 1921—1928 [2] str. 59—62 z&kladni typ
ABI/Bi 1911—1916 [2] str. 54—55 jin4 okna a
o tvar stfechy
Ci/Bi 1911 —1017 [2] str. 55—56 jina okna a
tvar stfechy
Ci/Bi 1920 [1 zevné odpovida
Ci/Bi 1921—1928
Literatura:

1] Ing. Maruna: Osobni vozy, monografie, fada I, NADAS, Praha 1972
2] Ing. Jindra, Ing. Frolik: Osobni vozy CSD, NADAS Praha 1967
[3] M. Kratochvil: Zelezniéni modely B1, Modela Praha 1979
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m Tradiéni soutéZ ,Novoro¢ni ram-
pouch" v kategorii Al se uskutec¢nila 7.
ledna v Zatci. Mezi Zaky si nejlépe vedl
domaci P. Safar (599 s), mezi juniory
(560 s) a mezi seniory zvitézil J. Klima
z Loun (589 s).
m Soutéz ,Zimni Kroméfiz 1989“
v kategorii A3 usporadal 15. ledna LMK
Mé ZO Svazarmu Kroméfiz. Mezi junio-
ry se nejvice dafilo doméacimu L.
Klenovskému (300 s), mezi seniory se
dokonce 3est Ucastnikdl rozlétavalo:
zvitézil J. Skfenek z Troubek nad
Becvou (300+98 s) pred J. Sovadinou
z Gottwaldova (300+88 s) a P. Navrati-
lem mladSim z Podivina (300+86 s).
Soubézné s touto soutézi pro dospélé
se uskutecCnila i Zz&kovskad soutéz
v kategoriich H a A3. S hazedlem se
nejvice dafilo M. Gardavskému ze
Zelatovic (362 s), dalSi mista obsadili
jeho klubovi kolegové M. Stoklasek
(238 s) a M. Stanék (225 s). V kategorii
A3 byli nejuspésnéjsi domaci: zvitézil
D. Kalina (300 s), za nim skonCili R
Cechlovsky (296+67 s) a P. Némec
(296+43 s).
m Zakovska soutéZ v kategoriich
H a A3 probéhla 21. ledna v Zatci.
V kategorii H si mezi mladSimi Zzaky
nejlépe pocinal domaci P. Safar
(169 s), mezi starSimi zaky zvitézil T.
KFfene rovnéz ze Zatce (222 s). V kate-
orii vétrofitl zopakoval své vitézstvi P.
afar ,(289 s).
m Tradicni zimni néborovou soutéz
halovych model(i usporadal 5. inora ve
Smetanoveé sini v Praze LMK Praha 10.
V kategorii P3 zvitézil mezi zaky V.
Jirasky z Prahy 10 (400 s), mezi juniory
se nejvice dafilo M. KFfepelkovi_z Prahy
7 (206 s) a mezi seniory ing. J. Svagrovi
z poradajiciho klubu (491 s). V kategorii
M-of byli bez konkurence brnénsti
soutézici: mezi zaky zvitézil M. Jahldka
ze Zlinem Z-50M (113 b.), mezi juniory
. Simonik s modelem Kalinin K-5
(162 b.) a mezi seniory ing. L. Koutny se
stejnym typem modelu (221,5 b.).
V kategorii M-pistacio se nejvice dafilo
ing. D. Sedlafovi z Trnavy s modelem
Sopwith (151 b.). Na snimku ing. J.
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Jiskry startuje svij model kategorie P3
M. Malédsek z LMK Praha 611.

m Presné sto soutéZicich se zucastnilo
soutéZze v kategorii hazedel, ktera se
konala 11. unora ve Slaném. Mezi
mlad8imi Zzaky _zvitézil P. Chalupa
z Kamennych Zehrovic (308 s) pred
svym klubovym druhem M. Fridrichem
(290 s) a domacim Z. Kopalem (283 s).
Fuxa ze Slaného (423 s); za nim skongili
Zehrovicti P. BaCina (342 s) a J. Voj¢
(305 s). Mezi juniory zvitézil L. Sedlacek
z Kamennych Zehrovic (403 s), druhy
skoncil M. €erny ze Stochova (398 s)
a tfeti byl M. Hora ze Slaného (351 s).
Mezi seniory obsadil prvni misto' L
Dvorak z Kamennych Zehrovic (506 s),
na dalSich ,medailovych" mistech
skoncili B. Spurny z Kladna (472 s) a V.
Horak z Kamennych Zehrovic (453 s).

m Dalsi soutéz hazedel, poradana LMK
Zehrovice, se létala 18 Unora na
Kladné opét za UCasti sta soutézicich.
Mezi mladSimi zaky zvitézil P. Chalupa
z poradajiciho klubu (345 s) pfed P. Vy-
bulkou ze Slaného (276 s) a svym od-
dilovym druhem M. Fridrichem (263 s).
Mezi starSimi zaky byli bezkonku-
rencné nejlepsi Zehrovicti: zvitézil K
Vydra (380 s) pfed P. Bacinou (331 s)
a R Supakem (294 s). Mezi juniory se
nejlépe dafilo V. Strakovi z Prahy
2 (387 s), na dalSich mistech skoncili R
KraCek z Kladna (372 s) a M. Cerny ze
Stochova (350 s). Mezi seniory byl nej-
Uspésnéjsi L. Dvorak z Kamennych Ze-
hrovic (530 s) pfed B. Spurnym mlad-
Sim (508 s) a J. Tycem (496 s), obéma
z Kladna.

Zakovska sout€Zz v kategorii H se
létala rovnéz v Zatci. Mezi mladSimi
Zaky si nejlépe vedl domaci P.
Stépanek (141 s), mezi starSimi zaky
zvitézil jeho klubovy kolega J. Fina
(298 s).

O den pozdéji se uskutecnila soutéz
v kategoriich H a A3 v Kroméfizi. Mezi
zaky byl s hazedlem nejaspésnéjsi M.
Gardavsky ze Zelatovic (300 s), druhé
misto obsadil P. Houska z Marianského
Udoli (212 s) a ftfeti byl domaci D.
Kalina (210 s). V kategorii A3 dokonce
D. Kalina zvitézil (300 s), na dalSich
mistech skoncili R. Cechlovsky rovnéz
z Kroméfize (295s) a R Popovic
z Havifova (293 s). Mezi juniory si
nejlépe vedl M. KoryCansky z Hodonina
(284s) a mezi seniory skonCili na
prvnich tfech mistech po rozlétavani
Sesti Géastnikl V. Raska z Frenstatu
pod Radhostém (300+90 s), V. Popovic
z Havifova (300+84 s) a P. Némec ze
Straznice (300+72 s).

m Jiz XVII. roénik soutéze ,Stit Vitéz-
ného Unora" se létal 25 Unora v Trebici
v kategoriich H, A3, Al a FilA
S hazedlem se mezi zaky nejvice dafilo
domacimu P. Muselovi (306 s); mezi
juniory zvitézil rovnéz domaci P. Sirovy
(398 s). V kategorii A3 byl mezi zaky
““““““ V. Veleba z Trebice

(212 s). V kategorii Al si mezi Zaky
nejlépe pocinal J. Blazek z Horni
Branné (491 s). Mezi juniory zvitézil O.
Zvéfina z TfebiCe (462 s) a mezi seniory
M. Sedlacek z Trebice (565 s) pred J.
Markem z Velkého Mezirici (538 s) a J.
Musilem z Oslavan (528 s). V kategorii
F1A se mezi zaky dafilo L. Kornhoferovi
z Jindfichova Hradce (6555s), mezi
Juniory zvitézil R Cabrnoch rovnéz
z Jindfichova Hradce (834 s). Putovni
cenu za vitézstvi v soutdZi seniorll si

odvezl I. Crha z Lomnice nad Popelkou
(900 s), dalSi mista obsadili P. Kornho-
fer z Jindfichova Hradce (777 s) a J.
Blazek z Horni Branné (767 s).

m LMK Zatec uspofadal 4. bfezna
zakovskou soutéz v kategoriich H a A3.
Mezi mladSimi zaky si s hazedlem
nejlépe pocinal J. Vavra z poradajiciho
klubu (136 s), mezi starSimi zaky zvitézil
J. Fencl (262 s) pfed J. Finou (243 s)
a P. Safafem (235 s), vSichni z LMK
Zatec. V kategorii A3 zvitézil P. Safar
(287 ).

Soutéz ,Vitézny anor" v kategoriich
H a A3 se létala v Liplivce. V kategorii
hazedel zvitézil mezi zaky J. Sedlak
z Letovic (465s) pfed Z. Jufickem
z Lipdvky (382s) a R Rumlem
z Blanska (3255s). Mezi juniory se
nejvice dafilo D. Miholovi z LipGvky
(515s) a mezi seniory ziskal palmu
vitézstvi P. Navratil mladSi z Podivina
(527 s); za nim skoncili D. Spacek
z FrensStatu pod Radhostém (520 s) a D.
Juricek z Liplvky (516 s). V kategorii
A3 byl mezi zaky nejuspésnéjsSi M.
Beranek z Doubravic (245 s), na paty
mu nejvice Slapali jeho oddilovy druh J.
Flok (217s) a V. Minaf z Blanska
(212 s). Mezi juniory zvitézil A. Pisafik
z Bilovic (227 s) a mezi seniory D.
Spacek z Frenstatu pod Radhostém
(300+88 s).

V Kroméfizi uspofadal LMK Mé&zO

Svazarmu soutéz v kategorii A3. Mezi
zaky si nejlépe vedli R Cechlovsky
(298 s), D. Kalina (275 s), oba z Krome-
fize, a P. UrbaSek ze Zelatovic (265 s).
Mezi juniory zvitézil P. Cholevik
z Havifova (283 s) pred L. Sovadinou
z Otrokovic (272's) a L. Klenovskym
z Kroméfize (270s). Mezi seniory se
rozhodlo az v rozlétavani: prvni tfi mista
obsadili L Podlou¢ka 2z Havifova
(300+83 s), J. Skfenek z Troubek
(300+57 s) a J. Sovadina starSi z Gott-
waldova (300+35 s).
m V Zatci se 18 bFezna uskutecnila
dalSi soutéz v kategorich H a A3.
V kategorii H zvitézil mezi mladSimi
zaky doméci P. Safar (336 s) pfed M.
Roubalem (250 s) a J. Sustrem (220 s),
obéma z Loun. Mezi starSimi zaky byl
bez vaznéjSiho soupefe P. Fuxa ze
Slaného (458 s), dalSi mista obsadili L.
Ponc (376 s) a M. Gregor (368 s), oba
z Loun. Mezi juniory zvitézil J. Konopc¢ik
ze Slaného (461 s) a mezi seniory M.
Kopecky ze Slaného (482 s) pred J.
Smolkem z Teplic (468 s) a J. Safafem
ze Zatce (387 s). V kategorii A3 si mezi
zaky nejlépe pocinali, J. Zaviel z Loun
(283 s), P. Safaf ze Zatce (278 s) a P.
Fuxa ze Slaného (277 s). Mezi juniory
byl nejuspésnéjsi M. Hora ze Slaného
(286 s) a mezi seniory F. Tichy rovnéz
ze Slaného (295 s).

O den pozdgji se létala soutéz

v kategorii A3 ve Slaném. Mezi Zaky
zvitézil P. Fuxa ze Slaného (285 s) pred
svym klubovym druhem J. Sumou
(274 s) a P. Hesslerovou z Kamennych
Zehrovic (265 s). Mezi juniory se nej-
vice dafilo J. Konopc¢ikovi ze Slaného
(284 s). Mezi seniory prokazal v roz-
|étavani své kvality F. Tichy ze Slaného
(300+90 s), dalSi mista obsadili V. Va-
lenta (300+45 s) a L. Kmec (300+34 s),
oba ze Stochova.
m Zakovska soutéz v kategorii Al se
létala 26. bFfezna v Mélniku. Zvitézil
domaci J. Zelenka (580s) pred P.
Fuxou (575s) a O. Tichym (477 s),
obé&ma ze Slaného.
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DIVKY
-MODELARKY

PotéSujici tendenci poslednich let je
pfibyvani dévéat v modelarskych od-
dilech mladeze. JeSté vice je pak
potésitelna skutecnost, Ze z nich pod-
statné vétsi procento nez dfiv u mode-
lafiny dokaze vytrvat déle nez jeden
dva roky. .

Do zebricku CSR v kategoriich vol-
nych modelll se v roce 1988 dobrymi
sportovnimi vykony kvalifikovalo cel-
kem tfiadvacet divek, coz je o 20 % vic
nez v roce 1987. Nejvice, jedenact, jich
létalo ve v&kové skuping zakl v katego-
rii Al. Neékteré zakyné vSak létaly i ve
tfech kategoriich. Byly to H. Modrova
z Kladna v kategoriich H, A1 a C02 K
Seitlova ze Zelatovic v kategoriich H,
A3 a Al, M. Kellnerova z Brumovic v
kategoriich H, A3 a C02

Nejlepsi umisténi v Zebficku dobyla
D. VaSinova z Usti nad Orlici, kterd mezi
zaky v kategorii C02skoncila na tfetim
misté; proti roku 1987 si o jeden
stupinek polepSila. Také L. Fucimano-
va z Frydlantu nad Ostravici skoncila
tieti, ovSem ve vékové skupiné juniorl
a v kategorii Al. Pro zajimavost: v roce
1987 byla v této kategorii jeSté mezi
Zaky osmnacta.

Jak je vidét, zdjem o modelafstvi se
u divek zvySuje, a to je dobfe. Vzdyt
technické znalosti potfebuji v zivoté
i Zeny. 5 .

D. Stépanek, trenér CSR

VOJACI - POZOR!

V zajmu vytvareni SirSich moZznosti ke
sportovnimu vyziti vojakd v zékladni
sluzbé rozhodl ministr narodni obrany
CSSR povolit vojakiim b&hem vykonu
vojenské sluzby hostovani v civilnich TJ
CSTV, RH a zO Svazarmu.

Hostovani bude povolovano jen vy-
soce ukaznénym vojakim sportovelim
v misté posadky, a to pro Ucast
v okresnich a krajskych soutéZich.

V téch sportovnich odvétvich, ktera
nejsou v CSLA ve vykonnostnim sportu
rozvijena, bude hostovani povolovano
i pro soutéze fizené UV (CUV, SUV)
CSTV a Svazarmu.

Hostovani je povolovano od 1. dubna
1989 pfislusnymi veliteli v souladu
s pfedpisy platnymi v CSLA na tiskopi-
sech vydanych FMNO. Vojaci v zaklad-
ni sluzbé predkladajf Zadosti o povolent
hostovani u svych kmenovych atvard.
Po doporu€eni zadosti prislusnymi veli-
teli a po jejim schvaleni velitelem
(nacelnikem), ktery ma pravomoc hos-
tovani povolovat, obdrzi zadatel vypl-
nény a podepsany tiskopis Povoleni
hostovani vojaka v zakladni sluzbé za
civilni TJ CSTV (ZO Svazarmu), ktery
pfedlozi pfislusnému organu CSTV Ci
Svazarmu, provadéjicimu registraci.

Hostovani povoluje: nacelnik SBP
— ZN HSPV, velitel Zapadniho vojen-
ského okruhu velitel Vychodniho vo-
jenského okruhu velitelé svaz(, velitel
Zelezniéniho volska nacelnik vysoke
vojenské Skoly.

Hostovani mize zrusit velitel (nacel-
nik), ktery jej povolil, nebo jeho nad-
fizeny.
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Zasady pro nahladovani branc(
— sportovcu oV CSTV (Svazarmu)
a ]e]ICh zafazovani do sportovnich
oddild VTJ vykonnostnlho sportu a do
ASVS Dukla v CSLA ziistavaji pfi povo-
lovani hostovani nedotceny.

S ucinnosti od 1. dubna 1989 se
mohou Zaci vojenskych stfednich Skol
stat Cleny VTJ nebo ZO Svazarmu
podle svého uvazeni.

MEZINARODNI

SOUTEZ PRO
MODELY NA C02

letos jiz potfeti pofada budapesStsky
Cavalloni Modelclub ve spolupraci se
zavodem na C02v Répcelaku.

Soutéz se uskutecni 24. €ervna (na-
hradni termin je 25. Cervna) od 09.00 h
na modelarském letisti v Domsod Apaj-
puszté, 60 km jihozapadné od Buda-
pesti.

Soutézni kategorie: m Modely bez
konstrukénich omezeni pohanéné neu-
pravenymi motory Modela CO02 s
plvodni vrtuli a nadrzi; m modely bez
technickych omezeni konstrukce nebo
motoru; m makety pohanéné motory
na C02 V prvnich dvou kategoriich se
létd 5 startl s maximem 120s, v
pfipadé rozlétavani se maximum v
kazdém dalSim kole zvySuje 0 30s. V
kategorii maket se soutéZi podle pravi-
del CSSR.

Stravovani a ubytovani poradatel
nezajistuje; je mozné tabofit pfi sou-
bézné komunikaci s letiSstém nebo
stanovat pfimo na letové ploSe.

Pro GcCast v soutézi nepotfebujete
mezinarodni licenci a nevybiraji se
zadné vklady.

Pokud se hodlate soutéze zucastnit,
informujte poradatele na adresu: Ca-
valloni Modelclub, G. Pinkert, 1165
Budapest, Verres Péter — u. 157.

HRANICKA

NOVOROCNI
LIGA Al

Tradicnim zahjenim modelarské se-
zbény na hranickém letisti v DrahotuSich
byl lll. ro€nik hranické Novorocni ligy
Al. Organizaci jejich Ctyf kol zajiStova-
ly MoK Aeroklubu Hranice, MéDPM
v Hranicich a vojaci z mistni posadky

Po zku$enostech z minulych ro¢nik(
se liga létala jako dvé dvoukola, ato 7.
ledna a 4. unora. Do celkového hodno-
ceni se zapocitavaly tfi nejlepsi vysled-
ky. V pripadé rovnosti nalétanych se-
IéuEd rozhodoval o poradi Ctvrty vysle-

ek.

| kdyz Slo o prvni letoSni soutéze
a mnozi modelafi své modely ,vytahli
z beden" poprvé od skonceni lofiské
sezény, byla sportovni Groven ligy
velmi vysoka. SkuteCnost, Ze mezi
juniory a seniory se muselo rozlétavat
v prvnim kole dvanact modelafd, ve
druhém tfinact a ve tfetim Ctyfi, hovoh'

za vSechno. Pfitom pocasi nebylo vzdy
idedlni, hlavné ve tfetim a ¢tvrtém kole
narazovy vitr o rychlosti kolem 7 m/s
dokazal pofadné provéfit schopnosti
soutézicich.

Ve vékové skuping zakd se vyrazné
prosadili mladici z Kunovic, vedeni z
m. s. Jaromirem Orlem. Jejich kolektiv
vyrazné prevySoval své vrstevniky. Je
vidét, Ze systematicka prace s mladezi
se vyplaci, navic Kunovi¢ti mohou tézit
z velkych zkuSenosti svého vedouciho.
Z ostatnich zakd na sebe upozornili
predevSim M. Skafupa z Hranic, M.
Bohac z Frenstatu pod Radhostém a K.
Vaclavik ze Lhoty. Mezi seniory dokazal
C. Reznicek, ze létat na vysoké arovni
se da v kazdém véku. ProSel celou
ligou opét suverénné a tfikrat dosahl
absolutniho vykonu 600 s. PotéSitelné
je, ze se seniory dokazali Uspésné
soupefit i néktefi juniofi. Plati to pfede-
vS§im o L. Fucimanové a V. Pavelcovi
z Frydlantu nad Ostravici i o K. Berkovi
z Frydku-Mistku.

Ing. V. Zima

Vitézové jednotlivych kol:

I. kolo, zaci: Jaromir Orel, Kunovice
600; seniofi: Pavel Hofman, Hranice
600+180+226 —II. kolo, Zaci: Rostislav

Prochazka, Kunovice 590; seniofi: Ja-
roslav Gablas, Gottwaldov 600+85
—IIl. kolo, z&ci: Jaromir Orel, Kunovice
535; seniofi: Milo§ OndrasSik, Frenstat
pod Radhostém 600+120 — IV. kolo,
zaci: Jaromir Orel, Kunovice 588; se-
niofi: iih’ Pfiborsky, Litovel 600 s

Celkové vysledky:

Zaci (17 soutézicich): 1. Jaromir Orel
1733; 2. Rostislav Prochazka 1693; 3.
AleS Rygulski 1486; 4. Petr Sedlak,
vSichni Kunovice 1454; 5. Martin Ska-
fupa, Hranice 1430 s

Seniofi (60): 1. Cestmir Reznicek,
Kroméfiz 1800; 2. ing. Vladimir Macura,
Cadca 1791; 3. Milo§ Ondrasik,
Frenstat pod Radhoétém 1785; 4. Josef
Gablas, Gottwaldov 1785; 5. Zdenék
Havelka, Dub 1782 s

DOPIS
Z ALBIONU

Som sluzobne vo Velkej Britanii,
a pretoZze som raketovym modelarom,
zaujimam sa vo chvitach volna aj
o svojho konicka. Mozno budld moje
skisenosti zaujimat aj ostatnych.

Aki su vlastné britski model&fi? Div-
ni' To by som povedal je podl'a naSich
meritok najvystiznejSia charakteristika.
Modelar€ina je totiz pre nich vyhradné
koniCkom — bez potfeby sitazit alebo
podobné. Konecne to potvrdili sami,
ked sa staZzovali, Ze napriek tomu, Ze
v niektorych kategoériach tvoria svetovi
Spicku (klasické volné lietajuce mode-
ly), maju kazdorocné problém so zosta-
venim reprezentacného druzstva. Ak sa
k tomu pripocitaju financné obtiaze, tak
je to pre nich skuto€ny orieSok. Naviac
sU roztrieSteni asi v dvaciatke réznych
asociacii, ktoré s0 ustavené podl'a
zaujmu, ale aj podl'a izemia pésobnos-
ti.

Zaciatkom roka tuna bola zaujimava

vystava, asi najstarSia svojho druhu na *
svete. V londynskom Alexandra Palace
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sa ziSli modelafi nielen aby sa pochlubi-
li modelmi, ale usporadivali aj sutaze
halovych modelov. No Model Engeneer
exhibition je kratko povedané predo-
vSetkym byznys. Asi polovica stankov
patfila réznym firmam vyrabajacim
obrabacie stroje a nastroje, zo zbyva-
jucej polovice bolo asi 20% aut, 10%
lietadiel, 10% Zeleznic a lodi a 10%
plochy zaberali parné stroje, turbiny,
dioramy, voja€kovia, priSery, sci-fi atp.

Co sa ceni a obdivuje najviac, su
staré, tradicné modely — ¢im starSie,
tym lepSie. Najvacsi obdiv preto zozal
model z roku 1938 s pévodnym pofa-
hom a povrchovou Gpravou.

NasSi modelafi maju medzi britskymi
velmi dobré méno. Je pfijemné pocu-
vaf ich Slova uznania na adresu Ing.
lvana HorejSiho, Ing. L. Koutného,
ktorého gumacky sa tu kopiruju jedna
radosf, ale aj uputanych akrobatov
a inych.

Raketové modelarstvo tu nie je vermi
rozSifené. Okrem finanénych doévodov
v tom hraje vyznamnu Glohu aj bojazli-
vost' Angli¢anovi Pod vplyvom tunajsej
propagandy su presvédceni, Ze raketo-
vé motory suU vybuSny material a od
ného je iba krok k ilegalnej Irskej
republikdnskej armadé a terorismu
vObec a bez toho mézu byt.

V obchodoch s hrackami je sem-tam
oddelenie s modelafskym tovarom, ale
nie v naSom slova zmysle. PovacSinou
sa tam predavaju japonské rychlosta-
vebnice polomakiet s elektropohonom
na RC slpravu so dvorni servami,
napfiklad P-51D Mustang o rozpati asi
80 cm za 129 libier (bez radia). Klasické
modelafské obchody tfeba trochu hl'a-
daf, no v kazdom odbornom Casopise
je ich inzercia s adresami. Tie maju
skuto€ne vsSetko, od Spajli az po RC
vrtufnik Ready To Fly (pfipraveny
k letu). Pre naSinca sU asi najvacSim
lakadlom mininastroje a r6zne pomaoc-
ky — striekacie piStole, motorové lu-
pienkové pilky, vrtacky. Len tie ceny .. .

B=HBITHII] m

Inzerci prijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelar), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

m 1 Stavebnici Revell 1:32 P-47D, Hurricane MKk.lie.
K. Eminger, Doladkova 529, 180 00 Praha 8

m 2 Nové. neldtané RC modely postavené podle
plank RC Modeller: Long John s motorem OS Max
6,5 (1600) a Pelican s motorem Enya 1,5 (800), oba
potah Monokote, nebo vyménim za nova serva
Acoms nebo Futaba. J. Kucera, Bofivojova 2, 772 00
Olomouc

m 3 Odpruzeny podvozek Cumis s motorem Picco
3,5, karosérii V1, V2 a mnozstvim néhr. dild (3000).
A. Mazélek, Stalingradska 1086, 664 34 Kufim

m 4 Vétr F3B, uhlik, nosnik, r. 3200 mm ¢ 4. servo
v modelu - bedna na auto (2000). Vym. serva
Simprop za nova Futaba S28 nebo koupim.
J. Zoubek. 290 01 Patek 172

m 5 RC soup. Modela Digi — Tx, Rx, vyp. * pouzdr.
+ kab., 1 ST-1 (2200), soup. Mars Tx, Rx (500),
rozest. QB-15 (400), trup na Helix — lamin. (400).
J. Novék, 783 14 Bohuriovice 75

m 6 Novy Mabuchi RS540 E Koup. tov. elektron,
reg. otacek (CS. Robbe apod ). P. Jelinek, Smetano-
va 7, 678 01 Blansko

m 7 Ctyrkanalovy vysila Modela T4 AM27 (1840)
— novy, nepouZity. R Chot, Frydecka 441, 199 00
Praha 9-Letriany

m 8 Styri kompl. stpravy vlackov. R6zne lokomotivy,
osobné aj nakladné vagoény. VSetko na HO (rozchod
16). M Vodicka. Zelezmér.a 42, 916 21 Cachtice
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Z0 Svazarmu LMK Hodonin a metodické stredisko
Svazarmu mladeze Jihomoravského kraje

vyhlaSuji pro rok 1990

Celostéatni soutéZz s modely A3
HO-HO pro mladez do 15 let

Z0O Svazarmu LMK Hodonin vyrabi jiz fadu
let stavebnice modeld a jejich dily pro mode-
lafské krouzky na 78, v DPM a ZO Svazarmu.
Stavebnici modelu kategorie A3 HO-HO se-
stavi pod dohledem vedouciho krouzku
kazdy mlady modelaf. Stavebnice jsou bale-
ny po 10 kusech, cena jednoho baleni je
420 K&s. Ke stavebnicim Ize objednat i ba-
revny potahovy papir Mikalenta v osmi od-
stinech. Barevny papir neni zahrnut v cené
stavebnic.

Systém soutéze

Soutéz se létd dvoukolové. Prvni kola
budou organizovana jako mistni soutéze
jednotlivel. Pofadateli mohou byt ZO
a modelafské kluby ¢&i krouzky Svazarmu,
modelarské krouzky pfi Skolach, DPM
a dalSich organizaci NF. Vysledky mistni
soutéze s uvedenim vS8ech G&astnikd
a dosazenych vykonl museji byt pofadateli
zaslany nejpozdéji do 15. 7. 1990 na adresu:
Z0O Svazarmu LMK, Sadova 9, 695 00 Hodo-
nin.

Dne 19. 8. 1990 se na letisti v Holi€i
uskute¢ni findlové kolo, do néjz postoupi
vitézové mistnich kol. Létd se podle néarod-
nich pravidel, tj. 5 startd s maximem 60 s,
vleéna 3ilra o délce 25m. V pripadé
rovnosti vysledkl rozhodne o pofadi roz-
létavani. Findle bude zahajeno v 10.00 h,
prfedpokladané ukonceni soutéze je ve
13.30 h.

PFistup na soutéz

Mistnich soutézi se mohou zuc¢astnit mode-
lafi narozeni v roce 1976 a mladsi. Findlové
soutéZe se zU€astni pouze vitézové mistnich
kol, respektive na kazdych 10 ks odebranych

m 9 Barvenou Mikalentu, odst. Cervena,zluta, sv.
modra, rozm. 150x40 (po 15). M. Maiksnar, Vikova
1825, 508 01 Hofice v P.

m 10 Tahla bowdeny komplet. 85cm (20), 100 cm
(25), 120 cm (30); motor Enya 19-VI (250); nabije¢
NiCd akum. (150); r(zné ¢&asti na RC auta
+ drobnosti — seznam za$lu. K. Brabenec, Lenin-
gradsk& 2337, 390 01 Tabor

m 11 1-kandl Tx Mars Il 27,12 + pfijim. (650); 3v pfij.
Rx Mini (4 200); 2 «el. mag. vybav, (& 40); motory: 2x
MWVS 1,5 D novy (& 190); 1x MK-17 (70); 1x Tono
RC novy (200). K. Tuzin, 683 51 Holubice 130

m 12 Nekompletné rocniky casopisu Modelaf
r. 1980—87. Vym. loko N-T 449.0, BR65 (PIKO)
DDR, a loko N-OH 7094 (ARNOLD) ¢ 1x cisterna
a postovy vagoén od firmy Bachman za modely v TT:
1x M262.0 ¢ 2- privés alebo 1* M286.0 (M296.0)
4 2x privésny vozeri alebo 1» M240.0 + 2x Drives,
pfipadne iny mot. vozeni s dvomi privesmi (CSD)
alebo ﬁFed. a kap. P. Ulicky, Smidkeho 22, 902 01
Pezino

m 13 Stav. 1:72 let. II. sv. v. Revell a jiné nebo vym.
za monografie, knihy lodi Il. sv v. V. Hoték,
Véclavska 14. 120 00 Praha 2
m 14 Digitalni otackomer
100—99 900/min  (800). J
104/29, 281 63 Kostelec n/C. I
m 15 RC model na motor 3.2 cm3 (550), nové NiCd
Sunrise 1,2 Ah M. FrydrySek, Jablonecka 715,
190 00 Praha 9

m 16 Lam. karosérii BMW elektra (90), motory Sokol
2.5 (130), Jena 2.5 (140), Taifun Hobby (1102), Mars
2.5 (180), Mirko 3,5 KLD RC r. 1964 (250) a vyb&hany
OTM 0,8 (30), Jena 1 (40), Fok 1,5 (40). J. Firman, Za
sidliStém 2145, 143 00 Praha 4-Modfany

m 17 RC soupravu Simprop Star 8 komplet (5000).
Koupim stavebnice RC modell a motor Cox 0.8 cm3.
J. VI€ek, Petra BezruCe 1472, 251 01 Ricany

W 18 VIaEky HO: lokomotivy, vagény, domky nebo
vyména za N. Seznam zaSlu. F. Navratil, Mistecka
452. 199 00 Praha 9-Letiiany

m 19 Vys. Mars Il - pfij. + magn. (700). O. Sura,

3-mistny, ot.
Cech, Dobrovského

stavebnic postoupi z mistniho kola jeden
Soutézici.

Stavebni podminky

Soutézici museji ke zhotoveni modelu
pouzit material, ktery je ve stavebnici. Kon-
cové oblouky kfidla a VOP, stfed kridla
a VOP a vypIné trupu mohou byt zhotoveny
z balsy. Vleény hagek mlze byt libovolného
typu. Na potah smi byt pouzit pouze sovétsky
papir Mikalenta nebo tuzemsky material.
Modely startujici ve finalové soutézi museji
byt ozna€eny jménem a adresou modelare.

Vyhodnoceni soutéze

NejlepSich deset soutéZicich finalového
kola bude odménéno diplomy a vécnymi
cenami v celkové hodnoté priblizné
6000 K¢s.

Cestovné a ubytovani

Cestovné na finalovou soutéZ hradi souté-
zici nebo vysilajici organizace. Ubytovani
neni zajisténo, lze pouzit vlastnich stand,
které si i€astnici mohou postavit ve vymeze-
ném prostoru pfimo na letisti.

Organizacni zalezitosti

Pro soutézici je pfipraveno 200 sad po 10
kusech stavebnic. V pfipadé, Ze zajem bude
Vétsi, budou vyrobeny a dodany dalsi staveb-
nice.

PFi finlové soutéZi bude nejiepSim deseti

soutézicim kontrolovana hmotnost modelld
a dodrzeni stavebnich podminek. Béhem
soutéze bude namatkové kontrolovana délka
vle¢né snidry.

Stavebnice mlZete objednat jiz nyni. Ob-
jednavky zasilejte na adresu: ZO Svazarmu
LMK, Sadova 9, 69500 Hodonin. Uhrada
stavebnic je mozna jak dobirkou, tak faktu-
rou. Expedice stavebnic bude zahajena 1.1.
1990

Kozelkova 1771, 149 00 Praha 4
m 20 Vrtulnik Helix pfed dok. * lam. skof. Bell 212
(100) s motorem Raduga 10 RC — novy (500), ijedn.;
model F3A Sultan pfed dok. + félie »kuzel (950);
elektro vrtulnik (500); motor Raduga 6.5 RC ABC
(350); lam. trup vét.'oné Universal (150). V. Hodac,
Petra Slezaka 4, 186 00 Praha 8-Karlin
H 21 Novv laminat, trup vétroné Universal (150). Ing.
P. Haji¢, Ciklova 1135/23, 14000 Praha 4
m 22 Lam. trup Cessna 177 + pol. kiidlo (300); RC
auto VCS, motor 2,5, difer (1000); s mot. 3,5 (1400);
disky, kola a dal§i na RC auta; zavésny lodni motor
Graupner (100); WP-75, Tx + Rx (900). Odpovéd za
znamku. M ChySka, Sokolovskd 1346, 516 01
Rychnov nad KnéZnou
W 23 Polomaketu Kittiwake, rozp. 2400 mm, motor
Evra 37 cm3. Celolaminatovy motor, vétroi ASK-14
* MVVS 3,5 cm3 + Modela 6 AM27. VSe v bezv. stavu
— Ietuschané. J. Kaura, Z. Nejedlého 223, 570 01
Litomysl, tel. 3186
W 24 QB-20 sestavené ze stavebnice, nelétané,
s motorem 3,5cm3 a servem Futaba na kridélkach
(1500). J. Varihara, Talichova 3859, 767 01 Kromé¥iz
m 25 1-kan. amat. RC soupravu - servo (590).
J. Hirman, Krasnohorské 19, 323 11 Plzefi
m 26 Motory OS Max 61 VF - jiné o obsahu 10
a 6,5cm3 — seznam zaSlu. Vétron& V2 ¢ rdzné
sport, a soutézni RC modely « NiCd zdroje,
konektory serv Acoms. Ing. P. Chvétal, 783 43 Lutin
208
m 27 Kat. Graupner 84 (130), pl. lodi: Skulte (20),
17-m Kuter (30). Koup. kat. Simprop. 86. 87. NiCd
7,2 VI1,2Ah, reg. otacek elektromotoru, kar. Pors-
che Kremer 1:12. J. Hargaj, Dukelsk& 883, 78391
Unicov,
m 28 Casopis Modelar kompl. ro€. 1977, 87 a 88,
nekompl ro¢ 87 (—1) a88 (—11). Déle k dispozici €.
11/76 a 4/85. Ing. M. Machacka, Varurova 820,
460 01 Liberec 3
m 29 Podvozek Cumis, lex. kar V2, nahr. dily (1500),
buggy 4x4, 2 diferencidly (2000), RC el. motocykl
bat. Tamiya (1000), RC motocykl na 3,5cm3
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podvozek (2500&, maly mod. ty€. soustruh (1500). P
Moravec, Palac

AERO, koncern ¢sl. let. prumyslu

MOTORLET, koncernovy podnik,
Zavod Jana Svermy, Praha 5 Jinonice

pfijme za vyhodnych platovych podminek v ndboru
provadéném organizaci ve stanovenych oblastech
(VychodoCeském kraji, Severomoravském kraji
a Jihomoravském kraji) v€etné vyhod a dale ve
volném néboru pracovniky pro profese:

obrabécée kov(; provozni zameéniky; soustruzniky;
frézafe; brusiCe-lestice; kval. prac. do nastrojarny;
skladové délniky; fidice motorovych vozik(; insta-
latéry; recepcni do podn. ubytoven; Zeny do mazaci
skupiny; fezaCe papiru do tiskarny; rozmnozovacky
do reprogr. stf.; knihafe; zdmecniky; zamecniky-
svéarece; lakyrniky; kalice; galvanizéry; revolverére;
brusiCe; vrtafe; pracovniky do stéhovaci skup.;
muze i Zzeny do zavodni straze; Zeny do vydejen
nafradi; pomocné sily do zavodni jidelny; uklize€ky;
manipulacni délniky.

ého 727, 563 01 Lanskroun

nelietany letuschopny celolaminatovy F3B Avant so
6 servami (Butterfly systém) — pre naro€nych,

Nabizime:

zavodni stravovani (vybér 3 zakladnich jidel
a 2 diet); pro pracovniky je k dispozici zavodni
poliklinika vEetné odbornych |ékafl; letni a zimni
rekreace, tuzemska i zahranicni; letni pionyrsky
tabor; moznost vyuZiti krytého bazénu; sauna,
masaze pro zameéstnance zdarma; pro mimopraz-
ské zajemce zajistime prechodné ubytovani
v moderni podnikové ubytovné; moznost pfidéleni
podnikového nebo druzstevné stabilizacniho bytu
podle pracovnich vysledk(l a socidlnich podminek
v dobé od 2 do 5 let.

Organizacni zajisténi:
Poskytovani ndlezitosti pracovniklim ziskanym
naborem provadénym organizaci ve vybranych
oblastech je stanoveno vynosem FMPSV ze dne 3.
11. 1976, ¢.j. FV/1-1046/76-1112 a vyhlaSkou
FMPSV ¢&. 33/1974 Sb.

Podrobné informace na adrese: Motorlet, k.p.,
Zavod Jana Svermy, 158 01 Praha 5-Jinonice nebo
telef. na Cislech 52 12 88; 52 96 2278; 52 96 2279;
52 96 2277.

Doprava k podniku: 5
Metrem trasa ,,B“, stanice Svermova.

Tamiya + pastorek (130), kryty pfevod( a dif. Tamiya

m 30 Loko BR 185 a R499, kterd neni v dobrém
techn. stavu. Trafa Junior a trafo na TT. K. Slovak,
Nerudova 306, 784 01 Litovel-Cervenka

m 31 E. motor Keller 50/14 (3600) nebo vym. za
serva. R. Stérba, N.J. Krautwurma 35, 301 59 Plzen
m 32 Motor MVVS 2,5 DR mélo pouzivany (300). K.
Ondék, Chodska 17/B-333, 612 00 Strafiavy

m 33 E. navijak; ruéni navijék; el. ¢erpadlo paliva;
motor topeni, chladi¢e (vSe Skoda); RC soupravu
Fajtoprop 4 — 3 serva Varioprop; RC karburator
Mikro; tahovy karburator MVVS 35, RC auto 1.8
VCS; karosérie V1, V2; mnoho ND; vykresova
dokumentace 1:8 — SG VCS; Cumis; motocykl. V&e
levné, pfip. vym. za serva Futaba; elektrolet (i dily);
RC V2, RC V2-PM, vyvije¢ acetylanu; méfici pristroj,
indikator pro vysilac. J. PechuSka, Budovatelska
1896, 397 01 Pisek

m 34 Am. prop.souprava 4-kan., pfij. 3-kan
v chodu, 1-kan. bez konektoru * 2ks Seda serva
(1400). Vhodné pro lod. J. Hrdlicka, Sokolovska 50.
323 12 Plzeri

M35 Neprop. am. soupravu W-43 tfifunkeni
+ 3 serva a doklim. — nepouzitd (jako tovarni),
vhodné do lodé (1500), nebo vym. za prenos, tel.,
magnetofon, nebo 4-takt. motor v hodnoté. M.
Padourek, 378 33 N. Bystfice 12

m 36 T6 AM27, vys., prij. + 4 ks serva Acorns AS-7
+2x zdroj NiCd + nabije¢ (5500), 2 ks létany model
(Ix kfidelka) + motor MVVS 3,5 RC (1000).
Souprava i modely vhodné pro za€. mod. (v&e 6000).
J. Tom€a, Novosady 344, 671 67 HruSovany n. J.

m 37 Mechaniku Helix (sest. podskupiny), lam. trup
pro tuto mech., svéz. ro€. MO 1985, 86, 87, 88
a modelafskou literaturu. P. Stanzl, RGZickova 14,
690 01 Bfeclav

m 38 Katalogy Robbe 86 (150), sintr, aku Panasonic
Go Amp 6 V/1,8 Ah (700), Modela 6 AM27 TX n Rx
+ 6 serv Futaba FP-S7 + aku + vypinal - nabijec
(5500), Acorns AP 227, Tx - Rx * 2serva AS-1 + aku
+ nabije¢, rozSifend na 3 funkce (2500). O. Zila,
U cukrovaru 1074, 278 01 Kralupy nad Vltavou

= 39 NizkoFrofiIové pneu pre RC-buggy, priechodky
na servo, silentbloky a iny material. Informéacie oproti
zndmke. Ing. |. Kovacik, Cervenej arméady 164,
018 61 Belusa

m 40 2 serva Varioprop (4250). O. Eisenstein,
Francouzskéa 114, 101 00 Praha 10-VrSovice

m 41 RC vétron Vega s motorem 1,5 + nahr. motor,
RC karburator, tlumi¢ (850). J. Jarolimek, Nuselska
43, 140 00 Praha 4, tel. 42 20 91

m 42 Novy Simprop SAM PCM 20 s F3B modulom,
2 pfijimace, krystal €. 53 a 59 a pfisluSenstvo,
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Rohacell, akku a rézny materidl. Ing. E Arbet, A
Trajana 4753/20, 921 01 PieStany

m 43 Benzinovy motor z mot. pily Homelite 35 cm3.
P. Schovanec, 277 51 Nelahozeves |

m 44 RC soupr. 3-kan. Digi + 3 serva Futaba FP-S28
(2700), €lun Artur (100), balsu (200) A. Kerekes,
Holasova 12, 705 00 Ostrava

m 45 Kompl. prop. 4-kan. RC soupr. Acorns AP-440
FM + nab. kabel + NiCd zdroje (4200). Ing. P.
Udatny, Hornick& 233, 417 23 KosStany

m 46 Amatérsky 4-kandl. vysilac 2 prijimace
+ 2 serva Futaba (3000). Zhotovim lam. trup na
LF-107 Lundk * plexi kabina, méfitko 1:5 (250). J.
Kudla€ek, Podhdj 643, 543 71 Hostinné

m 47 Zav. RC odpruzeny podvozek 1:8 s novym
zabéh. motorem 3,5cnrls tahov. karburat., dvoj.
kotou€, brzda, zajety + laminat, karos. V2 Porsche
bez RC soupravy (1900), RC Holiday buggy 1:10 fy
Tamgla (1000). Kon€im. J. Schmitt, Lidicka 110,
364 61 Tepla

m 48 Vrtulnik Helix, serva FP-S22, Zhavici zdroj,
motor MVVS 2,5D na nahr. dily, motor Start 1,8 do
shirky, model QB-20 bez motoru, Mabuchi 380, 550,
vétron Vega. M. €echméanek, Osvobozeni 397,
Zelechovice n. DF., 763 11 Gottwaldov

m 49 Casopisy RC Modeller — USA 1987—89 (4 60),
lod Graupner Maxi Speed (500), maketu poZiarnej
lode (600), RC vetrone, sintr, aku, elektru Cessna
150 (400), model M3. Kapim sklapécie vrtule. P. Zak,
Lublariska 10, 831 02 Bratislava

m 50 RC buggy 6,5 + elek. formy na kola, spoustee,
nahr. kola s disky + RC soup. Acorns, pékne (5500),
RC'2,5, difer., kot. brzda, nahr. dily, pfevody, kola,
disky karos V1-V2, spousté¢ (2000). M. Holcik,
Chaloupky 580, 698 01 Veseli n/M.

m 51 Aku Saft 6V/1200mAh (350), MVVS 2,5 GR
(300), nové RC karburatory MVVS 15; 2,5 (4 100),
spina¢ misto serva pro Mabuchi 380 (*50), univerz,
méf. pristroj — V, Q mA, T, D, nf. generator (450),
vétron F3F Fakir (500), prop. RC soupravu T6 AM27
— vysila¢, 2v prfijimac, krystal, zdroje, dopliky
— z&anovni (3500) nebo vym. za novou ¢tyrkanalovou
soupr. Acorns FM. Ing. J Rozsypal, Pustimérské
Prusy 240, 683 21 Pustimér

m 52 Rocnikv ModelaF 1971—1988 a Letectvi
a kosmonautika 1974—1979. S. ¢erny, Komsomol-
ska 2627, 400 12 Usti nad Labem

m 53 RC el. Mangusta — odpruz. (400?, servosavery
na el. ﬁ40), mech. regulatory — 2 rychl. vpfed i vzad
(35), planek Lancia Beta (20), domecky, dom. fizeni,
hranoly fiz. na Lan. Betu (45, 25, 25), planek Lancia
Delta 4x4 (100), dom. na Lan. Deltu (50), dif. podle

30, 50), planek na RC mot. 1:8 (80), kapotaZz na mot.
110), ram a rafky na mot. (45, 100), rafky rdiznych
vel. (& 15), zadni tlum. a pFedni vidlice na mot. (par
60. 70), motor MVVS 2,5 + karb. (300), 4-kan. vysila¢
+ zdroje vys. + pfijimac - nabije¢ (2100), karosérii
Ferrari 308 GTB 112 (100), koncovky Acoms
— 3 pary (60), planek Cumis 4x4 (220). P. Janecek,
Novosady 450, 784 01 Litovel

m 54 Model F3A na motor 10 cm3 (800) — os. odbér,
vys. Kraft 3-kan., 27,195 (1000). J. Pavlik, 742 31
Starv Ji¢in 108 .

m 55 Soupravu Modela Digi Il (1500), servo ST-1
(500), Tx + Rx Mars Il (400). J. Ctvrte¢ka, Mozyrska
87, 386 01 Strakonice

m 56 Nepostavené modely let. 1:72 II. sv. vélka
Seznam proti znamce. E. Grubner, MarSov 1/119, |
542 24 Svoboda n/Upou

B 57 OdpruZzeny podvozek méf. 1.8 pro RC auto i
s pohonem vSech kol; tlumi¢ vyfuku pro motor |
3,5 cm3, motor OS Max SRC ve velmi dobrém stavu
(ABC). L. Bezstarosti, Slune¢ni 251/11, 562 03 Usti
nad Orlici

m 58 1-kan. RC soupravu + servo, amatérska (550).
M. Stanék, Radenice 33, 594 61 Bory

m 59 Vysfla¢ + pfijima¢, 2 ks vybavova¢ (480). Koup
v8e, co se tyka vrtulniku Helix. M. Neuman, Cej¢ 68,
696 14 Hodonin

m 60 Laminatové karosérie Porsche 956 a Porsche
959 Paris—Dakar (100). J. Janovec, Sumavska 462,
344 01 Domatzlice

m 61 7 ks sintr. aku. Sanyo Cadnica N 450AR (Cut
Off) spojenych do sady 7,2V po ¢&tyfech rychlona-
bijecich cyklech, 100% stav (600), 2 motory MK-17
se sbhéraci vyfukovych plynu — nové, nepouzité
— pokud mozno osobni odbér. I. PéSina, Bechyriska
6/3, 392 01 Sobéslav

m 62 TT-Zeuke model a pflsl. —levné. V. Strach, €s.
armady 247, 250 70 Odolena Voda

KOUPE

M 63 2 Sedé serva ,.Varioprop" (kus do 200 K&s). A.
Mistina, Tolstého 41/5, 971 01 Prievidza

M 64 3ks servo Futaba FP-S28 nové nebo FP-S29,
lam. trup Bell Jet Ranger, zavitniky + oc¢ka 1,7; 2,0;
2.3; 2,5. F. Vicenik, Podohradi 946, 687 51 Nivnice
W65 Vykonny vétron F1A, plan 160s 4x4 D2.
M. Kesjar, Sanov 308, 671 68 Hrabétice

m 66 Sady barev Humbrol HB, HF, HT, HD, HU, HI,
HJ. J. Vesely, Jilemnického 20/7, 679 04 Adamov
M 67 RC soupravu Acoms AP 440FM nebo jinou
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tovarni, dale motor Webra Speed 61 RC 10cmB
Champion; Webra Speed 61 RC 10 cm3 Racing. M.
fteCikov, Brandlin 5, 378 58 Velka Lhota

m 68 Jakékoliv podklady na letoun Spitfire vSech
modifikaci, i jednoti. — nabidnéte. P. Bradna,
Riegrova 6. 568 02 Svitavy

m 69 Novy nebo zénovni motor HB 20, pfipadné
vybrus. J. Abraham, Nova 2, 691 52 Kostice u BF.

m 70 Plovaky a lam. krvt motoru na Oscara — plan
88s. R Zezula, 683 53 Saratice 288

m 71 2-kandl. pfijima¢ Robbe, Acoms nebo jiny
AM27. M. Pejzl. Trachtova 1, 158 00 Praha 5

m 72 Mabuchi 250, 380 a plan ¢lunu Bobr. 1 Hojdar,
Na pfikopé 12, 11000 Praha 1, tel. 22 41 67

m 73 Mf transformétory nebo i poSkozené pfijimace
RC. L. Novak, Vétrovy 61. 391 76 Tabor

m 74 Material na N: rozpojovace, navéstidla, budo-
vy, katalogy atd. ZaSlete seznam s cenou. P.
Kadle€ek, BudySinska 191, 184 00 Praha 8

m 75 Prop. 4—6kanalovou RC soupravu; vys. * pfij.
+ 2 serva + zdroj (do 2700). J. Huml, Dusni 11,
11*000 Praha 1

m 76 2-kan. prop. RC soupravu, nejradéji Futaba,
Acoms apod. — jen novou nebo za&novni. P. $lajs,
Rooseveltova 2, 301 14 Plzen

m 77 Konektory Acoms od serv AS-5, AS-5S, AS-7.
P. Sajdl, SNP 12, 400 11 Usti n. L.

m 78 Zavitové ocko a zavitniky M4, levé. B. Snajdr-
vint, Gagarinova 709, 500 03 Hradec Kralové

m 79 Serva Varioprop, pistolovy vysilat — i posko-
zené (pfip. jen kryt), nefunkéni tovarni prop, vysilac
(pfip. jen krabici), min. 4 funkce — nabidnéte. M.
Chyska, Sokolovskd 1346, 51601 Rychnov
n. Knéznou

m 80 RC soupravu Tx Mars = Rx Mini; 40,68 MHz do
500 Ke&s. Ing. J. Junek, P¥i€ni 179, 273 62 Doksy

m 81 Novy prijimaé ARC 227 a ARA 540 Acoms.
J. Ha3ek, 330 23 Nyrany 616

m 82 Pfijima¢ Acoms ARC 227 — novy. P. Havlas,
Gottwaldova 994, 535 01 Prelou¢

m 83 Koncovy poschodovy dvojvagén TT a jiné
osobni. M. Zikmunda, Petra Bezruce 1806, 288 02
Nymburk

m 84 Model parniho stroje, pokud mozZno dvouval-
covy. Podminka, pouze tov. vyr. nékteré zahr. firmy.
K. Vyroubal, Husova 6, 370 01 Ceské Budgjovice, tel.
34962

m 85 Proporciondlni serva i poskoz., trysku Panora-
ma, pFip. jiné pulsa¢ni a pistové motory do sbirky,
Casopis Let. modelaf ro¢. 1950—1952, jakoukoliv
literaturu o model, motorech. Ing. P. Chvéatal, 783 49
Lutin €. 208

m 86 Ki?/ I sv. v. (1:72, 1:48, 1:32) a stfikaci
Aerograf. V. Sumpik, Jirdskova 116, 538 51
u Chrudimé

m 87 Plan cvitného RC modelu lietadla do 2cm3.
M. Beseda, Hospodarska 17, 921 01 PieStany

m 88 Katalogy Piko, Marklin, Roco, dale rychlik, vozy
CSD — Aa, ABa, Bac, WO — vSe na HO. S
Bedrunka, Vitézného Gnora 9, 748 01 Hlucin

m 89 Parni stroj lezaty nebo svisly v jakémkoliv
stavu. M. Polasek, Malinovského 12, 695 00 Hodonin
m 90 Modely parnych lokomotiv HO v&etkych vyrob-
cov (nielen tovarenské). Modelovad vernost,
funkénost, vSetky epochy. Priemyselna vyroba
— firma, kat. €., cena. Individudlna vyroba — foto,
popis, cena. Ponuka plati dlhodobo. L. Vrabel,
Togliattiho 40, 851 01 Bratislava, tel. 07/82 75 89

m 91 Plany Oscar RC, 100s Z-50L RC, 116s Adam
RC. 137s Trempik RC, 134s Cessnha Aerobat 150.
J. Tuc€ek, PleSivec 187, 381 03 ¢esky Krumlov

m 92 Novou nebo zanovni 4-kanalovou RC soupravu
FM (Acoms 440, Futaba). Z. riddek, Drobného 493,
592 31 Nové Mésto na Moravé

m 93 Serva Futaba S28 apod.. motor Mokl 25 cm3,
jen nové. Ing. P. Vysocky, J. Vodi¢ky 1584, 708 00
Ostrava 4

m 94 Knihy o aerodynamice a navrhu modeld
letadel. L. Major, BlaZzovského 737, 149 00 Praha 4
m 95 Dvoukanalovy prfijima¢ Acoms. V. Wagner,
Revoluéni 305, 250 70 Odolena Voda

m 96 Nesestavené kity letadel 2. sv. v. fy Reveil,
Novo a Airfix; vSe v méf. 1:72. M. Mréazek, Leninova
650, 538 51 Chrast

m 97 Vétron V-2, podld mozZnosti s klapkami,
a motor 4-takt od 6,5 vySSie, uvedte cenu a popis.
J. Macko, trieda Sov. armady 19, 040 01 KoSice

m 98 Lam. vrtuli a trup pro RC P, skel tkaninu
30 g/m2, Z palivo, krystaly AM, nebo vym. za K €. 34,
19, 9. &. Mf 7x7. D. Svoboda, Hluboka 268, 561 69
Kréliky

m 99 Plany maket letoun(i z_let 1900—1913. Voj.
Z. Siwek, VU 1610/E, 438 01 Zatec

m 100 Nesest. plast. kity. prospekty, kvalitni fotogra-
ficky a jiny materidl — vSe Porsche. T. Suldk, PS
761/D F-12, 031 19 Liptovsky Mikulas

m 101 Serva AS-7. P. Sokol, Chodska 594, 272 01
Kladno 1l

m 102 RC buggy 4-4 (kvalitni), regulator otatek
— obousmérny, pulsaéni motor nebo plan. M,
Cechmanek, ul. Osvobozeni 397, Zelechovice n. Dr.,
863 11 Gottwaldov 11

m 103 Plan vysilace s pfijimacem na fe€ a plan RC
soupravy. T. Drobilek, Skrovad 106, 538 21 Slatifiany

istoli
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M 104 Potenciometry do serv Acoms, univerzalni
nabije¢ aku., QB-20 na MVVS 3,5 nebo podobny.
Ing. |. Rozsypal, Pustiméiské Prusy €. 240, 683 21
Pustiméf

M 105 Parni lokomotivu BR-56 a 6 automat, elektric.
vyhybek. L. Taborsky, VU PS-50/38 PPB-14, 011 00
Zilina

M 106 Kvalitni RC soupravu s funkcemi. Motor 15
cm3 Webra, OS apod. Palivové €erp. Perry, Robart
apod. Ve nové nebo zanovni. Veskerou dokumen-
taci a foto na Sorrell Hiperbipe SNS-7, i k zapdjceni.
Ing. B. Matou$,.Vodiiansk& 9, 370 11 Ceské Budé&jo-
vice, tel. 43 333

M 107 Kompl. 3—4kanalovou soupravu RC propor-
ciondl., v€etné serv. M. Vrba, 783 72 Velky Tynec 321
M 108 Spolehlivou 2-kanalovou proporc. RC sou-
pravu. Z. Pospisil, Jirdskova 478. 683 52 Kienovice
u Slavkova, tel. 94 22 74

m 109 4 ks vinuté Fruiiny s tlumi€i. Cena do 30 Kés
za kus. F. Petrd ml., Husova 4, 691 83 Drnholec

m 110 2—4kan. prop. RC soupravu + serva.
M. Stanék, Radenice 33. 594 61 Bory

m 111 Laminatovou karosérii Audi Quatro 1:12.
J. Medovarsky, Dukelska 130, 671 81 Znojmo

M 112 Dvoukandlovou soupravu Acoms, pfipadné
jen vysila¢ a pfijima¢. J. Janovec, Sumavska 462.
344 01 Domazlice

M 113 Servo Simprop. Contest Best. Nr. 0111511
(pokud mozno s rychloupina¢em), 2 ks servo do
obfich modeld (nejrad&ji Futaba, Robbe nebo
Simgrop), Ctyftaktni motory do 10cm3, 4 ks serv
Robbe RS 700 nebo 200, 100, plynuly regulator
otacek el. motoru Robbe Rokraft 100 Best. Nr 8213.
V8e pouze nové nebo malo pouzité — cenu
respektuji. I. P&Sina, Bechyniska 6/3, 392 01 Sobé-
slav

VYMENA

m 114 Knihu Personenwagen der 60-er Jahre za
knihu  Nachkriegswagen (Hallwag). I lljuSin,
M. Nometnu, d. 88, kv. 9, Riga 226041, SSSR

M 115 Nova serva Acoms za OS Max 6,5. M. Pekag,
Fibichova 1099, 500 02 Hradec Krélové
M 116 Koleje, vyhybky, lokomotivy i vagony TT za
totéz v rozmérech N. Pfikoupim tunely, kopce,
domky, mosty aj. Nebo prod, a koup. M. Kitler,
TyrSova 181, 289 33 Kfinec

117 Modely Novo 1:72, auta 1:43 Aerograf za kity
z&p. a jap. firem, obtisky Esci, Microscale. P.
Kubra€enko, Kornonkova 9, kv. 60, 127560 Moskva,
SSSR
m 118 Nepostaveny Sopwith Triplane, F4F-4 Wild-
cat, Hurricane, Airacobra (Revell 1:72) za farby
Revell ¢isel 9; 91; 360; 79; 55; 4; 2 + riedidlo. PodTa
potfeby doplatim. M. Hercek, Hollého 9. 920 01
Hlohovec
M 119 Nesestav. plastik, stavebnice Revell 1:32 P-38
Lightning, 1:72 P-40E Kittyhawk, 1-16, SE-5A, DH-2,
Nieuport 11c, Spad Xlll, Sopwith Camel, Sopwith
Triplane, B-24 Liberator, Avro Lancaster, Airfix-HMS
Victory, Monti systém-Liaz a Tatra Pariz—Dakar za
stavebnice (i sestavené) lodi z 2. sv. valk
i sou¢asnosti, predevsim: HMS Nelson, HMS Hood,
Tirpitz, Warspite a jiné bitevni lodé. J. Herman,
Zéapotockého 738, 739 61 Tfinec VI-Terasa
M 120 Nové elektromotory Mabuchi RS 550 S za
Mabuchi RS 540 (kus za kus) alebo Mabuchi RS 380
(za dva kusy), i malo pouzivané. M. Popiela,
PavloviGovo nam. 29, 080 01 PreSov
M 121 Novou nepouzitou komplet. RC soupravu pro
automobily Robbe Race 3PSW FM nr. 8350 * pfij.
FMSS + 3 serva Robbe RS10 + pouzdro baterii
s vypinatem za nepouzitou komplet, soupravu
Acoms FM 4-kandl. J. ProKopowicz, Swidnica Sl.
58-100, ul. Pradzynskiego 133/3, Polsko
M 122 2 stér. elmot. Tatra - Mabuchi 550 za 2 serva
Acoms, Kraft + 2 Mabuchi 360, 280, i jednotlivé.
Z. Vrba, 696 42 Vracov 158

RUZNE
M 123 Kdo zhotovi laminatovou karosérii S-136L

Favorit v méfitku 1:52. V. Vilimek, Chrudimska 1143,
530 02 Pardubice
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Editorial 19 Club news 2, 3 9 Pirko - a primary glider 4, 5 9 Calculation and design of the
constant strength wing structure 6-9 9 Prague league (chuck glider competition) 10 9 Bumcro
- a chuck glider 10 9 Reeskikker - an Al from the Netherlands 11 9 Anthea - an S3A rocket
vehicle 12 9 Airfoils explained: Miley 06-13-138, Lissaman 7669, LA 5104E 13 9 Lunak - an
RC trainer 14, 159 Varan - an F3E model 16, 17 9 Pneumatically operated retractable lan-
ding gear 19 9 AIRCRAFT TECHNOLOGY: MiG-3 - the Soviet fighter 20-22 9 Muffler for RC
cars 23 9 A course gate for electric RC car race 24 9 Tunable exhaust pipe for the MVVS 6,5
and 3,5 cm3engines 25 9 Rescue wheels made of modurit 26 9 Railway cars Be und Bi kit mo-
dification 27 9 Contest results 28, 29 - Advertisements 30-32 9
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Snimky: ing. A. Alfery, mgr. inz.
S Kaplonek, T. Madej, Ch. Rei-
che, ing. D. Selecky

v Jacques Delcroix z Francie
dosahuje s maketou Lacey
M-10 v kategorii ofiSek Casu
okolo 110 s

‘@ Na jarnim lipském veletrhu pfed- v Christian Reiche z Bertelsdorfu v NDR se zhlédl v podmoiském &lunu Nautilus ka-
stavil podnik VEB Plasticart Zwickau pitana Nema z romanu 20 000 mil pod mofem. Pfed tfemi lety si postavil jeho model
mezi novinkami v _modelové velikosti o délce 94 cm. Nyni jej zhotovil pFfevazné z plastické hmoty a médénych desticek po-
HO parni lokomotivu CSD fady 455 druhé, ale jiz o délce 110 cm. Novy model také vybavil Sestikanalovou RC soupravou

v Podle planu J. Fary zhotovil RC
model letounu Jak-12 Eryk Pol z klubu
Ikar v Katovicich



58. rocnik vSemodelarské vystavy

MODEL ENGINEER EXHIBITION

se uskutecnil na zacatku letoSniho roku v Alexandra Palace v Londyné.
Postfehy o modelarstvi ve Velké Britanii najdete uvnitf tohoto seSitu

¢88 97 X3ANI



