5 modelar

Bl oo e T e e

B [ FALKLANDS THEME GLUB A ES

MODEL ENGINEER EXHIBITION 1990




4 Upoutany model Cs. letounu
Beta B-501 je pii rozpéti
1320 mm a hmotnosti 1200 g
pohanén motorem MVVS 3,5
s ovladanim otacek. F. Vinaf
z PFicov s nim dokaze zaletét
i souvrat.

Kroulika z MK
Praha 1 znaji soucasni raketovi
modelafi jen jako bodovace ma-
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ket a oficialniho testovace”
motort. V loriském roce si vSak
Jarda po dlouhe dobé opét
s chuti zalétal na krajském pre-
boru. V kategorii ¢asovych ma-
ket S5C dokonce s modelem Ni-
ke Apach obsadil 2. misto.

» Maketu Sopwith 1 1/2 Strutter
postavil L. Walek z LMK Fren-
stat pod Radhostém podle planu
americke firmy Peack-Polymers.
Model, pohanény motorem Mo-
dela CO,, ma rozpéti 600 mm
a hmotnost 89 g.

K TITULNIMU SNIMKU

Vystava Model Engineer Exhibition v Londyné je kaZdoroc¢né
modeldiskym svdtkem. Na letosnim roéniku zaujaly naseho
spolupracovnika J. Saba mimo jiné tyto modely: Maketa hydro-
pldanu S-6B z roku 1934 v méfitku 1 : 12 a s gumovym pohonem,
fejimZ autorem je G. Hollingdale. ® K. A. Airs ziskal zlatou
medaili za lokomotivu Oliver Cromwel ® Automobil Bugatti
Le Mans 1920 v méritku 1 : 6 prinesl zlatou medaili J. Stubbsovi
@® Mimorddné cenénym expondtem byla kostra modelu
Westland Lysander, postavena D. Hillierem v roce 1941 @ Ma-
kety bitevnich lodi ¢lenu kiubu, sdruZujiciho modeldre, stavé-
jici modely lodi, kiteré se zucastnily britsko-argentinského
konfliktu o Falklandské (Malvinské) ostrovy v roce 1983 @ Zla-
:;gus medaili byl ocenén i , kit“ Mustang P-51D v méFitku 1 :24

. Scotta

4 Komarek" neni
jen mistopredseda
nasi federalni vlady,
ale také parni
uzkorozchodny mo-
torovy vuz byvalych
Dolnorakouskych
zeleznic. Predloha
modelu na snimku
byla v poctu tfi kusu
vyrobena videriskou
firmou Franz Xaver
Komarek v roce
1903. K stavbe
modelu vyuzil

Z. Novak z Prahy
upraveny podvozek
modelu parniho
motoroveho vozu
DW8 ve velikosti N
zapadonémecke
firmy Arnold. Stre-
cha je z polysty-
renu, ram z mosaz-
ného plechu tl. 0,2
a 0,5 mm. Na skfin
byly pouzity dily

Zz modelu uzkoroz-
chodneho vozu ra-
kouske firmy Liliput.




P¥ipominky

ke stanovam CSMOS

Cas nds pronésleduje na kaZdém kroku. Proto nemdme moZnost
otevrit néjakou dlouhodobou diskusi nad ndvrhem stanov nové modelar-
ské organizace, zverejnénym v dubnovém sesitu Modeléfe. V téchto
dnech jiZ totiZ jednaji konference jednotlivych odbornosti. MoZna jejich
delegdtim prijde vhod nékolik ndzori:

Bourat je snadné, néco postavit uz
té25i. Toto Uslovi mé vSeobecnou plat-
nost. V pfipadé novych stanov bylo
stavéni o to té&%3i, Ze neexistovalo
rumisté, z néhoz by mohl byt pouZit
stary odidtény material. Ve staré sva-
zarmovské struktufe totiz modeldfi
Zzadné stanovy neméli. AniZ bych za to
otekaval zvySeni platu, musim ocenit
iniciativu svého $éfredaktora VIadi Ha-
dage, ktery spoleéné& s ing. Valentou
jakysi nastin stanov pfipravil uz na
lednovou modelarskou konferenci.

Pripravny vybor se jeho ndvrhem
dale zabyval a v Modelafi 4/1990 nam
pfedlozil k diskusi mnohem propraco-
vanéjsi Gtvar. Pfesto se mi zda, Ze ani
tento navrh nenl dotazen do konce.

Nedovedu si predstavit, jak se bude
jeden pfedseda narodniho modeléar-
ského svazu volit na Sesti narodnich
konferencich odbornosti, Kdo bude
v takovém pflpadé& navrhovat kandi-
daty, jak4 bude obrana proti pfipad-
nym machinacim pfi sé&itAnl hlas(
z jednotlivych zasedani, kterd se usku-
te€ni v rGznou dobu a na rdznych
mistech? Anebo jsem to nepochopil
a tito pfedsedové se budou volit na
celostatni modelafské konferenci, kte-
r4 se pro tento (&el rozdé&li na ¢esko-
moravskou a slovenskou odnoz?

Do kompetence CSMOS patff kromé
jiného otazky staini reprezentace
a schvalovani pravidel. V prezidiu v3ak
budou za kaZidou odbornost jen dva
zastupci — éeskomoravsky a slovensky
pfedseda. Lze téZko otekavat, Ze pfed-
stavitelé ostatnich odbornosti budou
natolik znali, aby do odbornych otazek
mohli zasahovat. Re$eni vzniklych pro-
blémi tedy bude na dvou osobéch; co
se stane, kdyZ budou zastavat rozdilna
stanoviska? Tvrdim, Ze nevyhraje za-
stance lep&iho feSeni, ale ten, kdo bude
zavilejl. V navrhu stanov mi prosté
chybi to, co se dfive jmenovalo , komi-
se odbornosti RMo UV Svazarmu®!
Pokud se snad moznost vytvofeni této
komise skryva pod bodem IV.2 stanov,

zdsadné nesouhlasim. Clenové takové
komise museji byt voleni, nikoliv jme-
novani organem. To mi aZz nebezpetné
zavani starymi praktikami.

Mam Ffadu dalSich, méné podstat-
nych vyhrad. Pro& by napfiklad CS-
MOS mél organizovat modelarskou
tinnost v zahraniél (bod 1.2.)? Pro¢ neni
schvalovan( delegatd u mezinarodnich
organizaci ponechano v kompetenci
jednotlivych odbornosti (bod |.6e.)?
Pro¢ stanovy pfedpisujl klubom takové
detaily, jako kolikrat do roka se majl
jejich &lenové schazet, na jak dlouhé
funk&ni obdobi maji volit své predstavi-
tele atp. (&ast 111.)? Pro& nemohou byt
podminky pfijeti cizlho statntho pfi-
sludnika do CSMOS ji2 ve stanovach,
ale ma o nich rozhodovat celostatni
konference (bod V.3.)? Naopak mi
zcela chybl legislativni Gprava sdruZo-
van! klubl se zakladnimi &lanky jinych
svazl, coZ se tyka predevsim byvalych
vicelG&elovych ZO Svazarmu.

DeSifrovani zésadnich dokumentd
nebylo nikdy mou domeénou, a tak
pfipoustim, Ze jsem tfeba néco jen
Spatné pochopil. Je rovnéZ jasne, Ze
ostatni modelafi mohou mit jiné nazory.
V kaZdém pfipadé je tfeba priprav-
nému vyboru podékovat, nebot sesta-
veni takového dokumentu — at uz
k nému mame vyhrady, &i nikoliv
— predstavuje poradny kus prace.

V souéasné dobé& probihaji narodni
konference odbornosti, z nichz vzejdou
delegati na celostatni modelarskou
konferenci, jez by méla stanovy schva-
lit. Na nl nepochybné& budou k navrhu
vzneseny pfipominky. Chtél bych v této
souvislosti upozornit, 2e poukazovat na
nedostatky bez konkrétnich navrhd na
feSeni miZeme v tomto &lanku nebo
v diskusich konferenci pfredchaze-
jicich. Pokud ov3em delegat bude na
konferenci kritizovat, aniz by pfitom
navrhl doslovnou formulaci pfipadné
zmény, bude jeho diskusni pfispévek
jen zbyte&nym placénim, ztratou €asu.

ToméaE Sladek

Ve Zliné se 24. bfezna 1990
uskute¢nil mimofadny sjezd
Svazarmu, ktery ukongil ¢innost
organizace v dosavadni podobé.
Po rozhodnuti o vytvofeni Sdru-
Zenl technickych sportl a &inno-
sti CSFR sjezd projednal a
schvalil jeho stanovy. Delegéti
potom zvolili prezidentem
Sdruzeni Jifiho Kalinu, pfedsedu
pripravného vyboru Ceskoslo-
venského modelarského svazu.
Tomuto sjezdu predchazely
mimoradné sjezdy obou republi-
kovych organizaci, na nichZ byli
zvoleni predsedy ing. Petr Krato-
chvil v Jindfichové& Hradci a plk.
Jan Kovacg v Banské Bystrici.

Misto Ceskomoravsky modelafsky
svaz navrhuji pouzit nazev Svaz mode-

l&fG Ceské republiky (nebo Cech
a Moravy)
K bodu: |.4. Ve stanovach neni

feSeno, kdo bude zajistovat &innosti
uvedené v tomto bodé v jednotlivych
odbornostech. Proto doporuéuji do-
pinit nasledujicl odstavec:

- pro zajisténl vySe uvedenych &innos-
tl svolava prezidium minimélné jeden-
krat roéné aktiv vyborl &eského
a slovenského klubu odbornosti
a trenérd jednotlivych kategorii této
odbornosti.

1.9. Kontrolu evidence a pfispé&vki
ponechat pouze v plisobnosti republik

II.2. Misto sekce pouzit oznageni
klub, napfiklad Klub lodnich modelafd
Ceské republiky (nebo Cech a Moravy).

|1.6. Doplnit odstavec:

f) navrhuji zastupce do mezinarod-
nich modelafskych organizaci dané
odbornosti

V.1. V klubech je znaény potet &lenl
ve véku 9 az 15 let, z nichZz nékterf
nejsou ¢tleny zadnych krouzkl. Tito by
museli byt z klubl vylougeni, &imz by
poklesia ¢lenska zakladna. To by
ovSem v soucasné dobé& nebylo zrovna
taktické. Z tohoto didvodu navrhuji
snizit vékovou hranici na 9 let.

V.2. Zrusit kromé& posledni véty:
Clenstvi dati . . .

Ing. Ivan Skéaba
V &lanku |.4 doporuéuji posledni odsta-
vec doplnit o text:
. - . - a aktivni spoluprace na pfipravé,
schvalovani a prosazovani pravidel
s mezinarodni platnosti.*
Odstavec 9b upravit takto:
Kontroluje hospodafeni s majetkem
¢SMOS a operace se viemi &ty
CSMOS véetné &tu devizového."
V hiavé Il. v &élanku 4 doplnit:

)
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w.-. podle potieby, nejmén& vsak
dvakrat do roka a pokud moZno pfed
terminem prezidia CSMOS.
Do hlavy IV. dopinit bod 4:
4. Sportovni €innost klubG by méla
probihat v souladu s platnymi ndrod-
nimi & mezinarodnimi pravidly a ne-
podléha zadnym omezenim ze strany
pfisludného svazu & prezidia, s vyjim-
kou statni reprezentace, kterou kontro-
luje a Fidl prezidium anebo jim povéfe-
ny narodni svaz."

Ing. Jifi Havel

Navrh stanov CSMOS se mi jevi po
pravni strance jako promy3lené a di-
kladné& zpracovany dokument.

Po strance organizaéni kladné& hod-
notim podstatné zjednoduseni tzv.
fidici struktury, zejména wvypusténi
okresnich rad modelafstvi. Tento zby-
te€ny mezi€lanek jiZ vzhledem ke
svemu rdznorodému sloZenl nemohi
nic zavazného fesit ani po odborné, ani
po organizaéni strance. Umé&lym a nic
nefesicim mezi¢lankem byly i vSemo-
delafské krajské rady. Naproti tomu se
zejména v organizovani mladeZnické
¢innosti a sout&Zi neobejdeme bez
urcité koordinace mezi kluby, jako
obdoby dosavadnich odbornych kraj-
skych komisi. Na moZnost jejich vytvo-
feni rovné&z stanovy pamatuiji.

Dalsim kladnym prvkem ndvrhu je
ustanoveni klubl jako zékladnl organi-
za&ni jednotky s prévni subjektivitou,
do jejichz fizeni uz nebudou nekvalifi-
kované zasahovat rlizni pracovnici apa-
ratu.

Stanovy se nezmirfuji o spolupréaci
s jinymi organizacemi (zfejmé& nejsou
dosud vyjasnény vztahy). Domnivam
se, ze by mél existovat dokument
stanovujici napriklad rozsah spolu-
prace s détskymi organizacemi pfi
organizovani mladeZnickych soutéZi
a vymezujici, kdo ponese tihu nakladd
pfi zajistovani této &innosti.

Alois Rosenberg

Tyto rfadky vznikaji ve dnech plnych
vasnivych debat, vyprovokovanych roz-
hodnutim Federainiho shroméaZdéni
o nazvu naseho statu. Pfesto povaZuji
za nezbytné, abychom v dokumenty,
stanovujicim pravidla pro Zivot nové
modelafské organizace, respektovali
nazvy schvélené naSimi nejvySSimi
zakonodarnymi sbory. TakZze bychom
mé&li mit Svaz modelafi Ceskosloven-
ské federativni republiky, Svaz mode-
1aF¥0 Ceské republiky a Zviaz modelarov
Slovenskej republiky.

Kdyz jsem uZ u nézvoslovi: PFi-
kladam se k ndazoru pana Ne&ase
z CTK, publikovanému zadatkem dub-
na v Mladé front&, Ze oznaéeni prezi-
dent by mélo byt vyhrazeno pouze
hlavé statu. Proto navrhuji, abychom
v modelafské organizaci méli jen pfed-
sedy. PFili& se mi také nelibl oznageni
sekce. Je to subjektivni zdleZitost, ale
citim v né&m nejen separatisticky
nadech, ale vidim pfed sebou i jejiho
predstavitele v tmavém obleku s kloto-
vymi rukévy a razitkem — seké&niho
Séfa, Navrhuji proto zménu podle vzoru
Klub leteckych modelafi Ceské repub-
liky.

V hlavé |., odstavec 2. doporucuji
nahradit slova , ... | v zahranigi®
textem ,, ... a vytvafeni podminek pro
reprezentaci ¢s. modelafstvi v zahrani-
o F

2

Dirazné voldm po vrcholnych or-
ganech odbornosti na federdlni trovni.
Divody jiz zde byly uvedeny. Podle
mého nazoru by mély sestavat z élend
zvolenych narodnimi konferencemi od-
bornosti. Poget zastupcl jednotlivych
narodnich klub( by mé&l odrazet zams-
feni &lenské zékladny.

Nejsem si zcela jist, Ze je (&elné
vytvafet ,,... na rlznych drovnich
koordina¢nl rady modelafskych klubd
jedné ¢&i vice odbornostl” bez fidicl
pravomoci. Pro&¢ bychom je potom
meli? Pfipomefime si bezmocnost rad
odbornosti po zméné& stanov Svazar-
mu, schvalené jeho VII. sjezdem! Do-
mnivdm se, Ze by zi&astnéné kluby
mély mit moZnost se dohodnout, jakou
pravomoc (napflklad koordinaci ter-
mind soutd# v dané oblasti) na radu
pfenesou.

Tolik k navrhu stanov. Na zavér si ale
nemohu odpustit vpravdé kacifskou
myslenku. Lednova celostatni modeléaf-
ska konference se vcelku bez potizi

shodla na jediném: vytvorit jednotnou
organizaci vSech modelafskych odbor-
nosti, aby ty méné poc&etné ¢asem jaksi
neprisly zkratka. Nynl se ale nékteré
skupiny pfFivrzencl pravé téch tav.
malych odbornosti snazl o svoji samo-
statnost. Majf na to pochopitelné pravo.
Nebylo by ale potom pro letecké
a raketové modelafe a stavitele plasti-
kovych modeli vyhodné&jsi, aby byli
zatlen&ni do Aeroklubu CSFR? Od-
padli by tim vSechny otdzky spojené
se zastupovanim v FAl, ziejmé by se
usnadnil | vstup modelafi na sportovnl
letit&. Domnivam se, Ze by byio mozné
dohodnout s predstaviteli aeroklubu
organizaéni strukturu nezavislou na siti
mistnich aeroklubd, Problémem by
neméli byt ani vyznavaéi plastikovych
modelli pozemni & namofni techniky.
Jednak si snad kazdy z nich &as od
Ctasu slepi i model letadla, jednak
i tfeba paradutisté jezdl v jedné dis-
cipliné na lyZich.

Viadimir Hadaé

Stanovisko ZO Zvazarmu
Klubu zelezni€nych modelarov .
Komarno
zo dna 10. januara 1990

1. Staviame sa za zachovanie jednotnej
organizacie Federéacia technickych &in-
nosti a 3Sportov (FTCS) len v tom
pripade, ak organizécia bude politicky
nezavisla, demokraticka, tplne odmili-
tarizovana (nebude vykonavat vojen-
sky vycvik brancov, zruSia sa kluby
dostojnikov v zdlohe atd.) a bude
nadalej finanéne podporovat &innost

2eleznitného modelérstva a krizkov

mladeze ZM tak ako doposial &iastka-
mi, ktoré su pre dalsf rozvoj uréujtice.
Neustale bude vytvarat podmienky pre
rozvoj Zelezniéného modelarstva vo
vSetkych oblastiach, vratane vydavania
samostatného odborného mesacnika
pre Zelezniénych modelarov.

2. Nesuhlasime s tym, aby &lenovia
klubu Zelezni€nych modelarov platili
dvojaké Elenské prispevky, ako FTCS
a klubové prispevky.

3. UV Zvazarmu (FTCS) nech sa urych-
lene vyjadrf k bodu 1, lebo od toho
zavisi budtcnost nasho klubu, ako je
uvedené v bode 4.

4. V tom pripade, ked FTCS nezarudi
pravidelnd finanénd podporu (dotaciu)
na éinnost ako doposial, nasa ¢innost
bude Uplne ochromend a prinGti nas
vystapit z FTCS a zaloZif nezavisl
organizaciu, Zvaz Zelezniénych mode-
larov.

V pripade, ked FTCS zaruéi pravidel-
nd finanénlt podporu ZM na &innost,
zostavame v FTCS s podmienkou, Ze
bude ustanoveny samostatny Zvaz Ze-
lezniénych modelarov, ktory bude pra-
covatl oddelene a samostatne od ostat-
nych modelarskych odbornosti, ako
autonomny. Navrhujeme dvojstupfiové
riadenie, ako okresné a narodné.

5. Staviame sa proti tomu, aby kluby
Zelezniénych modelérov Zili zo sponzo-
rov. To sa neda uskutoénit v mensich
mestach. Takyto spésob ziskdvania
financil na ¢&innost prindti  kluby
a kruzky na zanik.

6. Nemozme akceptovat to, Ze majetok

Zvazarmu je nedelitelny, preto sa sta-
viame za rieSenie majetkovych otdzok
pravnou cestou, popripade podat Zia-
dost viade SR, alebo fed. viade.

7. Platenie ¢lenskych prispevkov
Zvazarmu (FTCS) povaZujeme za pod-
poru plateného aparatu, ako aj za
manipulaciu v prospech udrZovania
vacsieho poétu platenych funkcionarov
u stre3ne] organizacie. Ak nebude
finan€éna a materidlova podpora, nie je
¢o riadit a nie je €o kontrolovat. Otazka
je dané, &i Zvdzarm alebo FTCS bude
potrebovat platenych tajomnikov.

8. Po osamostaineni Zvdazu Zelez-
niénych modelarov budi iba klubové
prispevky, ktoré zostévaju v 100%
Ciastke klubu.

9. SUV Zvazarmu mé& na svedomi
zanedbavanie zavadzania vedlajSej
¢innosti u jednotlivych ZO a klubov,
ktoré o to prejavili zaujem. Neposkyto-
vali pomoc pri zriad'ovani vedlajsej
ginnosti napriek tomu, Ze mali na to
moznosti.

Vyradené vozidlA =z  aparatu
a z autoskoly by mali ponikat na
predaj zakladnym organizaciam a klu-
bom s dohodou o termine Uhrady,
naprikiad do dvoch rokov splatit. To by
sme povaZovali za pomoc a ochotu pri
rieSeni zavadzania vedlajSej éinnosti.
10. Povazujeme za nutné zvolat celo-
slovensk( konferenciu zelezniénych
modelarov, na ktorej by sa rozhodlo,
ako formovat Zel. mod., a po zjednoteni
by sa zvolil SUV 2Zvdzu zel. mod.
(demokratickym spdsobom). Dele-
gatov na konferenciu zvolia &lenovia
klubov a krlzkov ZM. V SUV Zvizu
Zelezni&nych modeldrov by mali byt
zastipeni ¢lenovia voleni z v#ésich
klubov a kruzkov tak, aby bolo rovno-
merne zastupenie krajov.

V Ziadnom pripade nesuhlasime
a nevstupujeme do Zvézu modelérov,
v ktorom si zdruzené vietky odbor-
nosti. Nechceme utlaganie ako dopo-
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sial. Zelezni&énych modelarov nech ni-
kdy nezastupuje modelar z inej odbor-
nosti.

Ziadame, aby kompromitovani ludia
odisli, aby neboli zvoleni do nového
zvazu.

Imrich Dikécz
predseda KZM Komarno
DruZstevna 11/52

Text zverejiiujeme bez redakénich u-
prav.

RC Model
Car Club CSFR

byl ustaven dne 10. 2. 1990 ve Zliné.
Sdruzuje zajemce o automodelafské
déni ve sportovni i rekrea&ni oblasti.
Organizatné je zaélen&n do SdruZeni
technickych sportd a &innosti jako
samostatny klub s celostatni pisobnos-
ti. Do konce prvniho pololeti tohoto
roku bude podana Zadost na prezidium
EFRA o pfijetl klubu do této mezinarod-
ni evropské organizace.

Zajemci o &lenstvi se mohou infor-
movat na adrese: Antonin Hradek,
Jilova 45786, 760 05 Zlin.

B Chocen

V Chocni se €lenové krouZku Zelez-
nicnich modelafd schézejl v méstském
domé déti a mladeze; nejmladsl zajem-
ci o modelovou Zeleznici jsou Zaky
Etvrté tFidy zakladni Skoly. Zajem jim
sice nechybl, ale s jejich zruénosti ma-
me Spatné zkuSenosti: Détem chybé-
ji_hlavné zakladni znalosti z geomet-
rie, nevédi, co je pravy (hel, a pfi
prekreslovani podkladd pro né rozdil
nékolika milimetrl nehraje 2adnou roli.
Da velmi mnoho prace, neZ alespof
nejzru¢néjsi z nich nauéime prvnim
pismenim modelafské abecedy. Do-
porucujeme proto, aby do krouZkd byli
prijimani aZ Z4ci paté tFidy.

NaSe zku3enosti nds vedou k tomu,
Ze za ,zvladnutelné" povaZujeme
krouzky o pé&ti aZz 3esti Zacich. PFi
vétsim po&tu mladych modelafi se jim
vedouci nemiZe dostate&n& v&novat
a chlapci jsou zklaméani, kdyz prvni
modely zni€l nebo je musejl pfed&lavat.
Ovi8em maly poget 2ak( v krouZku je
pouze nasim nesplnitelnym pfanim,
jehoz uskute&néni brani kromé velkého
zajmu mladeze také omezené moznosti
pfistupu do uéeben &i dilen a nedosta-
tek &asu instruktor(. B&Znajsi je, Ze se
v krouzku schazl 15 az 20 modelafa
a vedouci nevi, kam dfiv skogit
a u koho zatit. Ani na8 krouzek neni
vyjimkou.

BohuZel znaénym problémem je také
to, Ze zdjemci o modelovou Zeleznici
maji mnohdy mlhavé pfedstavy o sa-
motném modelafstvl. Jsou totiz &asto
odchovani zahrani€énimi éasopisy a ka-
talogy a maji zkreslené pFedstavy

MODELAR - 5/1990 - 131

o sortimentu v nasich obchodech
i 0 cenach zdkladnlho materiélu. Navic
u nas vydané modelafské publikace
jsou velmi staré. Nové, z nichZ by mohly
déti alespofi &erpat népady, zatim
nevysly; naméty v &asopisech Zelezni-
¢ar a ModelaF se pro zaéateéniky
vétSinou pfili§ nehodi.

Prvni modely — v naSem- krouZku
vétdinou budov — stavdji Z4ci z na-
pusténého papiru. Asi nejobliben&jsi
predlohou je straZni domek, pfed fa-
dou let vydany jako metodicka pomic-
ka ODPM Rakovnik — je navzdory stari
dodnes pouZivan jako vzor pro stavbu.
Miadi modeléafi jsou schopni jej posta-
vit asi za tfi mésice.

Nejzruénéjsi z modelail pak mohou
pokragovat stavbou vozl Be/Bi ze
stavebnice ZPA Ji¢in. Nejprve je stavéli
jen starsi chlapci, nynl se do jejich
stavby poustéji i zaatecénici.

Pouziti stavebnic v krouZzku ma fadu
vyhod: Odpadne problematické pre-
kreslovani a pracné vyfezavani dild,
modely lze postavit pomérné rychle. Je
sice pravda, Ze nékteré stavebnice
budou zni¢eny, ale vé&fime, Ze pFi
spolupraci se star§imi modelafi a pfi
presné praci si poradi | nejmladsi déti.

Pro nas je ddleZité, Ze nejen Zaci, ale
i rodi¢e vidi v kratké dobé vysledek
¢innosti krouzku. Zajem rodiéd a jejich
spoluprace ma totiz stale vétsi vyznam,
zejména za soutasné situace, kdy si
budou Zzéci zfejmé& muset veskeré na-
klady hradit ze svych prostiedki, re-
spektive z kapes rodiéi.

Je Skoda, Ze jak modely osobnich
vozl, tak i stavebnice kotlového vozu
jsou pouze v modelové velikosti TT.
I kdyz tato velikost m& mnoho pfFizniv-
cli, fada modeléar( ,,fandi* velikosti HO.
Tém v3ak zatim ulehéujl stavbu pouze
papirové polotovary modell osobnich
vozl vydané v Olomouci a nakladnich
vozi z Jesenice. Oviem téchto planki
je velmi malo, nebot je zatim mohli
ziskat pouze instruktofi na 3kolenf
v Ostravé.

Doufame, Ze nova modeléafska orga-
nizace nam umozni pokratovat v praci
s détmi, Zze ziskdme nové, nebo alespor
udrzime dosavadn| prostory a Ze bu-
dou v brzké dobé& vyfedeny i ekonomic-
ké podminky &innosti déti a mladeze.

Snad se ¢asem najdou vyrobci dal-
Sich stavebnic a na nasem trhu se
objevi nové stavebnice Zelezniénich
modell ve velikosti TT i HO, takZe déti
budou mit moznost stavét jak vagény,
tak trak&nl vozidla, a snad koneéné&
bude k dostani také pfisluSenstvi
a kolejivo v prijatelnych cenéach.

Zatim nam nezbyvé neZ zAvidét stavi-
teldm plastikovych modell letadel, jim2
za prijatelné ceny vychdzejl vstfic nejen
nasi vyrobci, ale také zahraniéni ob-
chod.

Tomas Janouch
Martin Bruchtil

Spolek Iétani pro radost, zahrnujici kate-
gorie: M 1/20, M-of, M-pistécio, CO,, Formu-
le 500, Hrdlofezy, Holly a daldi, bude mit
ustavujici schizi dne 2. 6. 1990 v Brné
v 16.00 h v salénku restaurace Perla. Cilem
jeho &innosti bude podpora téchto kategoril,
zjednoduSeni pfijimani pravidel, organizace
soutéZl a mezinarodni kontakty.

Bliz5i informace na adrese: Ing. Lubomir
Koutny, Zéhfebska 33, 616 00 Brrio
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Portrét
meésice:

Ing. Rudolf LABOUTKA

Cely svij dosavadni Zivot proZil mezi
modelari, ale jeho cesta za modely byla plna
odbotek a vedlejsich trati, jez ho od viastni
stavby odvadély. Pfesto se miZe pochlubit,
ojedinélym rekordem — u2 témér 30 let se
jako pfekladatel obsahu podili na tvorb&
kazdého ¢isla Modelafe.

Prvni modely, zakoupené u Moutky
a Vyskotila v Praze, slepil tésné& po vélce,
pak né&kolik let modelafil doma a zaloZil také
modelafsky kilub v Praze-Bfevnove, v nédmz
se mladi model&fi schézeji dodnes.

V roce 1951 otiskl Sestnéctiletému Rudol-
fovi poprvé planek jeho modelu i Letecky
modelaf. KdyZz Rudolf model dokonéil, chtél
jej i vyfotografovat, a tak se za&al vic nez
o modely zajimat o fotografii a fotografickou
techniku. Dokonce natolik, Ze si optiku zvolil
jako obor studia na vysoké Zkole a deset let
se ji vénoval | v zaméstnanl.

Léta utikala, na modelédfském nebi se
zacaly objevovat radidky a Rudolf se vydal na
dalsl odbo&ku. Technické4 stranka RC mode-
10 jej natolik zaujala, 2e se vrhl na studium
elekironiky. Modeli pfi tom sice op&t mnoho
nepostavil, zato ¢asem sloZil potfebné statni
zkousky a ziskal kvalifikaci opravéafe poéita-
&a.

Cim méné stavél, tim vice psal; samozfej-
mé predeviim do Modeldfe. Byl jednim
z prvnich hodnotiteld novych modelafskych
vyrobkid, zaved! jejich ,vysvéd&eni" a psal
o0 modelafském Zivotd v sousednich zemich.
V roce 1981 sestavil dodnes plaind Bez-
pecnostni pravidla pro model&fskou éinnost,
jejichz dodrZovani také na soutéZich pFisné
vyZaduje.

KdyZ nemél| ¢as na stavbu modeld a stale
chtél byt ,,pFitom", stal se podatkem Zede-
satych let bodovatem. Poéinal si v nové roli
veelku Usp&sn& a jmenovani mezinarodnim
bodovatem pfijal v roce 1968 jako ocenéni
své pfedchozi &innosti. V nové funkci se viak
nestadil zidastnit 2adné mezinarodni souté-
Ze, nebot zakrdtko o prikaz bodovade
— stejné jako o zaméstnani — v dasledku
~normalizace" pfidel.

Modeléfstvl vBak opustit nechtél, a tak se
nadale jako Fadovy funkcionaf ziéastfioval
nejriaznéjsich sportovnich soutdZi. Na Velké
cené Modely, |iZ se G€astni pravidelnd od
druhého roéniku, si pro technickou prejimku
pfipravil 3ablonu ve tvaru kiize. B&hem
nékolika vtefin s ni rychle a pohoding
kontroluje v3echny dileZité rozméry. Potési-
lo jej svédectvi pylonafd, Ze ,,Rudolfovym
kfizem" byli vybaveni | sportovni komisafi na
lofiském mistrovstvl svéta v kategorii F3D
v USA.

Cerstvy pé&tapadesatnik ing. Rudolf La-
boutka, ustfednl rozhodé&l, sportovni komisar
a bodovac |. tildy, modely &ast&ji hodnotil
nei stavél. Ted v3ak bude v&echno jinak: ,,Za
par let jdu do dichodu a pak si koneéné do
sytosti zamodelafim. B&hem let uz jsem si
nachystal par zajimavych stavebnic; opatruju
také sbirku 60 modelafskych motord
o zdvihovém objemu do 2,5cm® Cas od
&asu motory promaZu, polaskdm se s nimi
a fikam si, e se bli2i doba, kdy budou
vdechny b&hat.”

M. Salajka
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B Zajisténl nasl letodni repre-
zentace se setkava se zna&nymi
obtizemi vzhledem k podstainé
zkracenym finan&nim prostfed-
kim, respektive dotacim, jez
nam byly pfidéleny z centrélnich
zdroji. Pfesto se takfka zazrakem
podarilo zajistit, Z2e nase reprezentaéni
druZstva se z(&astnl obou mistrovstvi
Evropy, na nichZ byla jejich G&ast
planovéna: Mistrovstvi ve volném letu
v Mad'arsku vyménou za t&ast madar-
skych modelafi na mistrovstvi Evropy
F3B v Popradu a na cestu na mistrov-
stvi pro magnetem Fizené svahové
vétroné ve Svycarsku dostaneme jistou
penézni vypomoc. Uéast na kontrolnich
soutézich si ovSem budou muset repre-
zentanti hradit sami, pfipravné soustre-
déni nebude, ze svych prostiedki si
budou ¢lenové nasich vyprav hradit
i naklady na dopravu na ob& soutéze
a v préci si budou muset vybrat fadnou
dovolenou. Zatim nefesitelné problémy
se ukazuji pfi zajiSfovani Géasti na
mistrovstvi svéta juniord: vklady jsou
vysoké, cesta do Mostaru dalekd. Bu-
doucnost ukaze, jak se s novymi pod-
minkami dokéZeme vyporadat.
® Uvolnéni v mezindrodnich vztazich
nadm otevira cestu nejen na soutéze
Svétového pohéru, ale i ke kone&nd
legéinimu obchodu s rlznymi drob-
nymi vyrobci modelafského materialu
a vyrobk, kterych je v cizing, a véfme,
Ze brzo bude | u néds, fada. NaSe
poZadavky jsou &asto velmi specializo-
vané, ale vystatime s malym mnoz-
stvim, a tedy | s malou &astkou ,.tvr-
dych" penéz. Pfitom k dostani je velky
sortiment zboZi — od gumy az tfeba po
frézované polotovary kfidel z piné
balsy, sady Zeber na objednavku vy-
rabé&né zfejmé& na potitatem Ffizeném
stroji atd. Je oviem tfeba védé&t, kdo
a kde co dé&la, a k informovanosti
naSich modelafi o t&chto otdzkach
bych chtél v budoucnu pFispét.
B Vydavatel Easopisu Vol Libre André
Schandel, rozpoznatelny na dalku
svym nadhernym obrovitym knirem,
udéluje kazdoroéné cenu Nervure d'or
— Zlaté Zebro. Za lofisky rok ji ziskal
Stefan Rumpp za trojndsobné vitézstvi
ve Svétovém pohdru v kategorii vol-
nych vétrond. Planek jednoho z jeho
modelll brzy pfinese i Zasopis Modelé4r.
B V &asopisu Thermiksense ze SRN
jsme se doéetli o modelaFské kuriozité
z oblasti volnych modell, kterd se
objevila aZ v Guinessoveé knize rekord:
Byl zaregistrovan nejlep3i vykon nej-
vétdiho modelu letadla zhotoveného
vyhradn& z paplru, lepidla a lepici
pasky, samozfejmé& v&etné nosniku
kfidla. Model kachni koncepce mél
rozpéti 3040 mm a hmotnost 2,6 kg.
Konstrukiéfi tohoto létaciho aparatu,
ktery urazil z vySky 3 metri vzdalenost
21 metrl, jsou zapadonémedti mode-
14Fi B. Schueck a W. Heise.

\ Ing. Ivan HOREJSI /

. o
Prizniveim
volného letu

Moina jste se i vy dostali do situace, kdy je
na chaté & chalupé potfeba zabavit par
malych klukd. Jak jinak nez modelem leta-
dia? Jenie prodejna s model&fskymi potfe-
bami v misté nenf, €asu také nemate nazbyt,
a navic je tfeba si uvédomit, Ze kazdy vas
vytvor bude potfebovat jesté v ten den, kdy
byl zhotoven, kompletni generalku.

Postaven pfed tento problém vzpomnél
jsem si na zacatek padesatych let, kdy jsme
jako ditka sotva Skolou povinnad létali
s ,prahazedly". Letisté jsme méli na scho-
dech v prazské ulici Na Bfezince. Balsa nam
byla samozfejmé zcela neznama, museli
jsme vystacit s tim, co se naslo v domacnosti.

Po létech jsem tedy dal dohromady ne-
zbytny materidl a pomicky k stavbé tako-
vého prahazedla Kubik: Zluté papirové desky
s chlopnémi, tfi Spejle o priméru 2 mm
(3pejle uzenarske lipové), odrezek truhlarské
preklizky nebo prkénka tl. 5 mm, papirovou
hnédou lepici pasku, nit, tubu Kanagomu,
niizky, lupenkovou pilku. D4l uZ potfebujeme
jenom ruce, a nemuseji ani byt néjak
mimofadné Sikovné.

K STAVBE (vykres je ve skuteéné velikosti):

Hlavici 1 vyfeZeme |upenkovou pilkou
z preklizky nebo prkénka tl. 5 mm. Nosnik
ocasnich ploch sestavd ze dvou Spejli 2
o delce 250 mm, jeZ pfilepime a pfivdZzeme
niti k bokam hlavice, Na konci obé Spejle
slepime k sob& a ovaZeme niti. Pro zvySeni
tuhosti jsou mezi obé Spejle v exponovanych
mistech vlepeny vyztuhy z odfezki{i stejné
Spejle, pod odtokovou hranou kfidla ma tato
vyztuha 3 délku 20 mm, pod nabé&znou
hranou VOP je vyztuha 4 dlouha 10 mm. Trup
v téchto mistech opét ovaZeme niti. V3echna
ovazana mista jesté prelepime Kanagomem.

Kridlo 5 vystrihneme v celku z papirovych
desek, z nichZ jsme pfedtim odsfrihli chlop-
né. Stied kridla pfelepime paskem 6 ze
stejného materialu. Pasek nalepime nejprve

Kubik

na chatu

na horni stranu kfidla, pak jej pfehneme pfes
odtokovou hranu a pfilepime ke spodni
strané kfidla, nakonec pfFehneme druhy
konec pasku pfes nab&Znou hranu a rovnéz
prilepime zespodu ke kfidlu. Ve vzdalenosti
25 mm od nabéiné hrany (méreno
uprostfed kFidla) pfilepime zespodu na kfi-
dlo tremi (stfizky lepici pasky 7 3pejli 8,
dlouhou 320 mm. Kfidlo v misté lomeni us
prejedeme podle pravitka tupou hranou
noze nebo nliZek a usi ohneme vzhiru do
vzepéti podle vykresu, NéabéZznou hranu
zpevnime paskem lepenky 9 o Sifce 20 mm.

Ocasnl plochy vystfihneme rovnéZ z pa-

pirovych desek. SOP 10 na spodni strand.

nastrihneme, rozehneme chlopné a za né ji
prilepime shora na VOP 11. Spoj zpevnime
z obou stran nalepenymi Ustfizky lepici pasky
12. Celek pak pfilepime na trup opét lepici
paskou 13, pfiloZzenou zespodu.

Pfes hlavici pfetahneme na nosnik ocas-
nich ploch gumovy krouZek (napriklad ustfi-
Zeny ze staré veloduSe atp.), kfidlo pfiloZzime
na trup a opétovnym pretazenim konce
gumoveho krouZku pres hlavici je uchytime.
Tlakem gumy se kfidlo samo kolem 3pejle 8
prohne do klenutého profilu.

Model vyvazime aZ pfi zalétdvani posuno-
vanim kfidla po trupu. S Kubikem Ize Iétat na
svahu i na roving, pfi zachovani urgité
opatrnosti jej] mizeme | vystielovat (zavafo-
vacl gumou zaklesnutou do zafezu v hlavici).
Kluci se velmi rychle nauti, ze hazet model
letadla neni totéZ jako hazet tenisdkem. Brzy
také poznajl vliv VOP a SOP | tfeba nakrou-
ceni negativl na kfidle.

Model Ize pofidit prakticky zadarmo zhru-
ba za hodinu prace, b&hem niz je5té stihne-
me vypit kdvu nebo dobfe vychlazenou
dvanactku. A s pfistim modelem si uZ kluci
jisté poradi sami.

Ing. Milan BroZik, Brno
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SV40

je volny motorovy model kategorie F1C,
patfici do absolutni svétové 3Spicky. Jeho
konstruktérem je sovétsky modelaf Valerij
Strukov. Nenl nezajimavé, Ze i vynikajici
motor, ktery model pohéni, zkonstruoval
Valerij sam. Nadi model&fi mohli Valerije
s modelem SV 40 vidét na lofiské mezinarod-
ni soutéZi v Sezimové Ustl. Tam se sice
neumistil tak, jak by si uréité pral, presto si
vyslouZil obdiv ostatnich G€astnikd i divakd
vybornymi motorovymi lety po enormné
silném hodu modelu pfi startu. Takto nedo-
vede hodit svdj model Z4dny z &s. souté-
Zicich. Je to samozfejmé znat na dosahované
vy5ce, nebof motor neni zdaleka tak zatizen
jako pfi obvykiém startu.

Sympaticky Valerij, ktery Zije v Krivom
Rogu, umi trochu &esky. V leto3nim roce mu
bude étyricet let. Modelafit zacal az v roce
1969, postupné se v kategorii volnych moto-
rovych modell stal nékolikandsobnym
vitdzem Pohéru SSSR, mistrem SSSR
i vitézem nékolika mezindrodnich soutézi.
V roce 1987 obsadil na mistrovstvi svéta ve
Francii druhé misto za J. Verbickym, o rok
pozdéji mu porazku oplatil na mistrovstvl
Evropy v Jugoslavii. Mistrem Evropy je
dosud. Je stalym &lenem sovétského repre-
zentaéniho druZstva. /
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konstrukce Valerij Strukov

POPIS MODELU (neoznatené miry jsou
v milimetrech):

Kfidlo s dvojitym lomenim je spojeno
s pylonem jedinym ocelovym dratem
o priméru 5 a délce 120. Valeri] pouziva
viastni profil, ktery ma ve stfedu kfidia
maximalnl tloustku 7 %, v misté lomenf usi
65% a na koncich kfidla 5,5%. Hlavni
nosnik kfidla tvoFi dvé pasnice z uhliku, které
maji ve stfedu kfidla nahofe prifez 8x0,8
a dole 8x0,6, v misté lomeni udl pak 4x0,8,
respektive 4x0,6, smérem ke koncim kfidla
se ztentuji az do ztracena. V strednich
¢astech kfidla je prostor mezi obéma pasni-
cemi vypinén lipou a balsou, u kofene
v delce 100 je cely nosnik ovinut keviarovym
vidknem. V uSich jsou pasnice spojeny
preklizkovou stojinou. 2ebra jsou z balsy tl.
1,5. Tuhy potah z balsy tl. 1,2 je polepen
duralovym plechem tl. 0,03. Pfi ohybani
tuhého potahu Valerij vklada mezi balsove
pfifezy v prostoru nabéiné hrany pramen
uhlikovych viaken.

Prekrouceni kfidla je nasledujici: Prava
stfedni &ast pozitiv 1 mm, leva polovina je
rovna, na obou usfch jsou negativy 1 mm.

Vodorovna ocasni plocha se sniZzenym

profilem Clark Y ma hlavni nosnik ze dvou . -
uhlikovych pasnic o shodném prifezu”

uprostied 4x0,3. Smérem ke koncim VOP
se pasnice opét ztenéujl aZ do ztracena.
Zebra jsou z balsy tl. 1,5, tuhy potah z balsy
tl. 0,5 je polepen duralovym plechem tl. 0,03.
V nabéiné hrané je podobné jako u kfidia
viepen pramen uhlikovych vidken.

Trup ma u jednotlivych verzi odliSné
predni ¢asti. Model SV 40 m& motorovou
vanu z hlinikové slitiny pfipevnénou k trubce
ze stejného materialu. Kryt motoru je lami-
natovy, vyvod vyfuku prochazi Sikmo pylo-
nem kfidla, zhotovenym z laminované pfe-
klizky, balsy a skelné tkaniny.

Pfedni &ast trupu modelu SV 42 je cela
laminovana véetné motorové vany, v niz jsou
zality pryskyficl hlinikové matice. Vyfuk pro-
chazl pylonem kfidla a dsti Sikmo vzhiru za
kfidlem. Dil je zakonéen vlepenou spojkou
z hlinfkove slitiny, do nlZ se nasunuje druha
cast spojky, pfilepena k nosniku ocasnich
ploch.

Nosnlk ocasnich ploch pfedstavuje u obou
verzl kuZelova trubka. Jejl vnitfni strana je
z duralového plechu tl. 0,03, na ném je vrstva
balsy tl. 1,5, dalsi vrstva je z uhlikové tkaniny
tl. 0,1 a na povrchu trubky je opét duralovy
plech tl. 0,03. Ostruha je u obou modell
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z ocelového dratu o priméru 3. Casovad je
upravena fotospoust,

Modely jsou pohanény motorem SVC
vlastnl konstrukce, ktery se skldpéci vrtuli
o priméru 176 dosahuje 27 500 otadek za
minutu. .

Svisla ocasnl plocha se soumérnym profi-
lem ma vnitinl konstrukci z Zeber a stfedo-
vého stevenu. Tuhy potah z balsy tl. 0,4 je
opét polepen duralovym plechem tl. 0,03.
Prechod SOP do ftrupu tvofi vylisek
z plastické hmoty.

Verze SV 40 je pod motorem dovazena
zavazim o hmotnosti 20g, SV 42 zavazim
o hmotnosti 80 g. Rozbor hmotnosti modelu

SV 40: Kfidlo 190 g, spojovaci drat 10 g, VOP
20 g, predni ¢ast trupu 460g, zadnl Cast
trupu 70 g. Celkem 750 g.

Funkce mechanismi: V motorovém letu je
thel sefizeni 0 az 0,5° klapka SOP je
nastavena 15 aZ 20° doleva. Za 0,3 az 0,5 s po
zastaveni motoru se VOP potlaéi o 7 mm,
soucasné se klapka SOP nastavi do polohy
pro kiuz na 10° doprava. Za daldich 1a21,5s
se VOP natéhne o 9 az 10 mm.

Popis modelll SV 40 a SV 42 dopliime
je&té informaci, Ze Valerij pfipravuje model
SV 44 s motorem opatfenym reduktorem pro
vriuli o priméru 230 mm.

Jifi Kalina

Zasady vystavovani
mezinarodnich
sportovnich

licenci FAIl v roce 1990

Podle statutu CIAM FAl jsou soutéZici
povinni piedkladat na viech mezinarodnich
soutézich zarazenych v kalendari CIAM FAl
(vySel v MO 2/90) platnou mezinarodni
sportovni licenci. Tyk4 se to | soutéZf porada-
nych v Ceskoslovensku.

Komise leteckych a raketovych modeldfi
rozhodly, Ze v letoSnim roce miZe o tuto
licenci pozadat kaidy letecky a raketovy
modelaf, kiery se hodla zugastnit mezinarod-
nl soutéZe FAl a ma vystavenou sportovni
licenci CSSR.

Mezinarodni licenci vystavi a opatfi znam-
kou FAI Ceskoslovensky modelafsky svaz,
Opletalova 29, 116 31 Praha 1 na zakladé
zaslan( zadosti, platné licence CSFR a dokla-
du o zaplaceni poplatku ve wysi 100 Kés.
Poplatek je tfeba uhradit postovni poukéz-
kou typu A s témito Udaji: SBCS Praha,
spréava 611, 6.U. 59318-881, konstantni sym-
bol 379, nazev U¢tu adresata UV Svazarmu,
Opletalova 29, 11631 Praha 1, variabilni
symbol 448. Do rubriky Zprava pro pfijemce
je tfeba uvést: ,,Mezinarodni licence FAI".

Licence bude Zadateli vystavena do tydne
a zarovei mu budou vraceny zapijéené
doklady. Drzitel licence FAl je povinen
respektovat véechny podminky poradatele
mezinarodni soutéze, zejména uhradit stano-
vené startovné. Vystavenim licence na sebe
organizace (Cs. modelafsky svaz) nebere
pravni odpoveédnost za jejiho drzitele, re-
spektive za Skody jim zplsobené nebo jemu
vzniklé v souvislosti s individudlni Géasti na
mezinarodni soutézi. Modelarim doporuéu-
jeme uzaviit na konkrétni akci pojistnou
smlouvu v potfebném rozsahu (pojisténi
vozidla, osob atd.).

J. Jabiirek

Ctyfvéalcovy boxer
s jiskFivou svickou

navrhl a zhotovil FrantiSek Chval z Mgsic
u Tabora. K jeho konstruksi se rozhodl*po
Uspésnych zkouSkach svého predeslého
dvouvalcového motoru (Modelar 3/1988).
Pisty, tepy a ojnice jsou shodné jako
u predchoziho typu, z pevnostnich divodl
byly rovnéz pouZity provozem iz oveérené
ventily véetné vahadel. Bylo v8ak nutné
zménit ventilové pruziny a jejich uchyceni,

jeZ sestavd z misky a dvou mésikovych
kruhovych klind, jak je b&zné u ,,dospélych"
motord.

Kola rozvod( jsou zesilena, vackovy hfidel
je uloZzen ve dvou pouzdrech a jednom
kulickovem lozisku. Mazani je tlakové zubo-
vym Cerpadlem, systém olejoveho rozvodu je
doplnén olejovym filtrem klasické konstruk-
ce s vyménnou plsténou vioZzkou na trubce
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z mosazi. Véechny plochy jsou tésnény, aby
ze zahratého motoru neunikal olej. Zviast
obtizné bylo dokonalé utésnéni ochrannych
trubek ventilového rozvodu; saci a vyfukové
jsou rozdflné.

Klikovy hridel je z jednoho kusu kvalitni
oceli, je cementovan, kalen a presné brou-
sen. BrouSeny jsou i mazaci vyvody
— nabéhové otvory — v jednotlivych kliko-
vych gepech.

Zapalovani je jiskrivé, s klasickym rozdélo-
vacem. Jedina pouZita hotova soucéstka je
kladivko, zkracené tak, aby se vello na
pohyblivy drzak rozdélovace, pod nimz jsou
segmenty odstfedivého regulatoru. Ten ko-
liky ovlada vacku v rozsahu od 0 do 18° pfi
vice nez 1600 otatkach za minutu. Zapalo-
vani pracuje s nap&tim 12 V.

Karburator ma dvouplovékovou komoru,
uzaviraci kohout, jehlovy ventil pfivodu pali-
va a smésovace na obou tryskach. Je osazen
valcovym Soupatkem, ovladanym lanovo-
dem.

Motor po osmi hodindch chodu nevykazu-
je znamky podstatného opotfebeni, olej byl
nekolikrat meénén. Motor byl zkousen
s nékolika amatérsky zhotovenymi vrtulemi.
S wyrtuli 520/180 mm dosahl kratkodobé
zatim 5500 otatek za minutu, ma v8ak jesté
rezervu, nebot dosud nebyl pustén na plny
plyn.

Motor béha na benzin BA 96 s olejem
v pomeéru 80:1 s pfimési vrchniho mazani,
jehoz pomér F. Chval postupné méni. S vriull
testovanou srovndvaci metodou dosahuje
vykonu asi 2,2 kW.
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Polomaketa na

motor Modela CO,

SOLAR

CHALLENGER

Konstrukce: Jaroslav Midloch, LMK Chiumec nad Cidlinou

Letoun Solar Challenger zndmého americ-
kého konstruktéra, dr. P. Mac Creadyho,
pohanény sluneéni energii, je diikazem rych-
lého pokroku ve vyvoji novych materiall
s nizkou hmotnosti a vynikajicl pevnosti.
Uspésne zkouSky letounu byly zavrSeny
v roce 1981, kdy s nim pilot S. Ptacek prelétl
pres kanal La Manche z francouzského
Corneille en Vexin do britského Manstonu.
Pfi tomto letu pfekonal za 5h 23 min
vzdalenost 261 km.

Model letounu Solar Challenger dosahuje
diky pomérné malému plosnému zatizenf
v klidnem ovzdusi ¢ast 90 az 100 s.

K STAVBE (neoznatené miry jsou v milimet-
rech):

Kridlo je celobalsove, sestavené v celku na

rovné desce pfimo na vykrese, zvétseném do
skuteéné velikosti. Zebra stfedni &asti vyfiz-

neme podle preklizkové Sablony, Zebra usi

zhotovime obvyklym vybrouSenim najednou
v bloku. Stred kfidla je shora i zdola vylepen
balsou tl. 1. Po vybroufeni a nalakovani
kostry usi oddélime lupenkovou pilkou nebo
ostrou Ziletkou, styéné plochy sbrousime do
Ukosu a slepime kfidlo do vzepéti podle
vykresu.

Trup. Nosnik trupu slepime ze dvou smr-
kowych list o prifezu 2x4 a balsovych pasnic.
Cast nosniku od odtokové hrany kiidla
dozadu obrousime na kruhovy priifez. Vyfe-
zeme dily gondoly 1 az 13 a gondolu
sestavime opét pfimo na wvykrese. Predni
tast gondoly k prepaice 2 vylepime odfezky

balsy tl. 4 a 5 a obrousime do oblého tvaru.
Obrousenou a nalakovanou gondolu pfile-
pime zespodu k trupovému nosniku. Shora
prilepime Gloznou desku kfidla. Prostor mezi
tloZnou deskou a gondolou vylep/me balsou
tl. 1 s léty orientovanymi na vysku.

Z preklizky tl. 1,5 vyfizneme motorovou
prep&zku 14, Provrtdme otvory o priiméru
2,2 pro upeviovaci Srouby a zezadu pfes né
nalepime epoxidem matice M2. Pfepazku
pfilepime zepfedu na trupovy nosnik. Pozor
na spravné vyoseni! Maketu motorové gon-
doly slepime a vybrousime z odfezk( balsy tl.
3 a 4. Z preklizky tl. 1 sestavime pfedni
a zadni GloZznou desku VOP se vzpérami,
K obéma diltim pfilep/ime bambusové pouta-
cf koliky a pak je prilepime k trupovému
nosniku. Dbame pfitom na dodrzeni Ghiu
nastaveni. Do provrtanych otvorl v trupu
zalepime poutaci kolfky kFidla.

Ocasni plochy. VOP je obdobné konstruk-
ce jako kfidlo. SOP sestavime z balsovych
list a prirezl tl. 2,5 pfimo na vykrese
a obrousime ji do soumérného profilu. Oba
dily opét prebrousime a nalakujeme &irym
nitrolakem.

Potah. Kridlo, VOP, SOP a trup kromé
casti trupového nosniku za kridlem potahne-
me tenkym bilym potahovym papirem, nej-
lepe Modelspanem nebo Japanem. Papir
lepime na kostru zfedénym zaponovym nebo
lepicim nitrolakem. PotaZené dily vypneme
podle druhu pouzitého potahového papiru
vodou a dvéma vrstvami zfedéného napina-
ciho nitrolaku. Bo&ni dvefe, kiidélka a kormi-
dla nazna&ime prilakovanymi pédsky tenkého
cerného Modelspanu nebo tenkym &ernym
popisovatem Centrofix. Napisy DU PONT
narysujeme rovnéz ¢ernym Centrofixem. Na-
konec model lakujeme tfikrat aZ &tyrikrat
zfedénym &irym zaponovym nitrolakem. Ze-
spodu pfilepime na pilotni gondolu a SOP
nabarvena kola z preklizky tl. 1,5.

Motor Modela CO, je uloZzen na lefato.
Jeho instalace nema Z4dnych zviastnosti.

Letani. Dobfe vyvaZeny a nezkrouceny
model nejprve zaklouZeme, pokud moZno za
bezvétii a na mirném svahu. Pfi sefizovén(
motorového letu nastavime motor na takové
otacky, aby model letél rovné&, popfipadé jen
velmi mirné stoupal. JestliZe se vzpina,
motor vice potla¢ime. Naopak je-li motorem
tlaten k zemi, vyoseni motoru ve svislé
roviné zmensime. Pravou motorovou zatacku
sefidime rovnéZ vyosenim motoru. Pak
otdcky zvysime tak, aby model pravidelnd

stoupal. Zatacku v klouzavém letu doladime”

SOP, na niz pro tento (Gel nafizneme
smérovou klapku.

Pomoc pro juniory

V letodnim roce je planovana uéast
&s. modelarfd na nékolika vrcholnych
soutéZich v leteckém a raketovém
modelarstvi, jez se shodou okolnosti
konaji vesmés v sousednich zemich.
Pfedbéiné je dohodnuto, Ze se nasi
zastupci soutéZi zucasini reciproéné,
tedy vyménou za u€ast zahraniCnich
soutéZicich na mistrovstvi Evropy
v kategorii F3B, které se uskuteéni
v Popradé. Jedinou vyjimkou viak je
druhé mistrovstvi svéta juniorl v letec-
kém modeléfstvi, které se uskuteéni
v Jugoslavii od 20. do 26. srpna. Ugast
naseho druzstva, které bylo Usp&sné na
prvnim mistrovstvi svéta juniord pfed
dvéma léty v Polsku, bohuZel neni
finan&né zajisténa, nebot byly kraceny

8

finan&ni dotace pro letosni rok.
Vzniklou situaci projednala komise
leteckych modelafd a rozhodla se vy-
zvat touto cestou jednotlivce i kluby,
ktefi mohou pfispét na tuto akci (bude
stat asi 50 000 K&s), aby své finanéni
prispévky zasilali sloZzenkou s daji
uvedenymi v Zasadach pro vystavovani
mezinarodnich licenci na predchozi
strané. Do rubriky Zprava pro pfijemce
je treba uvést ,,2. MS juniord*. Darci,
ktefi poskytnou nejvyS8i obnosy, bu-
dou zvefejnéni v Modelafi 12/90.
J. Jabirek

Pruzina na pfani

Ocelovou pruzinu libovolné délky
nebo primeru zhotovime navijenim
ocelové struny (pro upoutané modely

letadel) na kulatinu nebo drat vhod-
neho priméru. Struna se prodava
v priimérech 0,2, 0,3 a 0,4 mm.

Do svéraku upneme ruéni vrtadku
a do Celistf jejiho skli¢idla uchytime trn
o primeéru jen asi dvé tfetiny priméru
pozadované pruZiny, nebot po uvoln&ni
se struna trochu narovnava. Strunu
zasuneme mezi Celisti skliidla a za-
hneme ji, nebo pokud ji vineme na trnu
vétsiho priméru, vyvrtdme v n&m otvor
pro uchycenf zagatku struny. Pak vine-
me zavit vedle zavitu. Pokud potfebuje-
me tlaénou pruzinu, navinutou strunu
natahujeme. Pozor, pfi natahovan(
pramér pruziny opét nar(sta.

Tlustsi pruziny vineme napf. ze stru-
ny k ovladani plynu automobild Skoda
100, 105, 120. V3e je tfeba vyzkouset,
ale vysledek stoji za to.

Libor Vojtek, Ostrava
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Beechcraft Super Musketeer
a Arsenal VG-39 makety
(M 1:20) na gumovy pohon

Konstrukce: Ing. Lubomir Koutny

TéméF po patnacti |étech vychazi v fadé
planki Modeldf op&t vykres oblibenych
wdvacetinek": maket na gumu v méfitku 1:20.
Pfi vybéru pfedioh zvolila redakce variantu,
kterd se osvédéila jiz v roce 1976 u planku
modeldi Itoh a Zlin Xlil, tedy jJeden model
maximalné jednoduchy, druhy spiie jako
lahGdku pro naro&néjsl modelafe. Oba mo-
dely navrhl &s. specialista na tuto kategorii,
ing. Lubomir Koutny z Brna.

Beechcraft Super Musketeer

patfi spole&né s drive publikovanymi modely
ltoh, Regente & Oscar mezi nejjednoduss(
makety kategorie M-min. Jeho stavbu pfi
troSe peclivosti zvladne | uplny zagateénik,
pfesto je vhodné, aby pracoval pod dohle-
dem zkuSeného modeléfe, jehoZ pomoc je
nenahraditeina zejména pfi vybé&ru balsy.
Diky dlouhému pfedku prediohy Ize pouzit
pomérné dlouhy gumovy svazek, coZ je
u modeld s gumovym pohonem prvnim
predpokiadem dobrych letovych vykond.
Zaroven je dlouhy predek i uréitou zarukou,
2e i kdy2 zatinajici modelaf nezviddne ocasni
¢ast modelu tak lehkou, jak by méla byt,
nebude muset model vpfedu dovaZovat pfili§
velkym mnostvim olova. (S ristem hmot-
nosti pochopitelnéd vykony modelu klesajl.)
Nenf anj tfeba mit obavy z toho, Ze model je
dolnoplosny, kteréito typy se vétdinou za-
Cate€nikdm nedoporuéuji. Pfi dodrZeni tvaru
profilu a vzepdti kfidla je Musketeer dosta-
tetné stabilni, a ani jeho zalétavani ne&inl
potize.

Trup modelu pfihradové konstrukce se-
stdva ze dvou boé&nic, spojenych pFickami.

Nazev: Beechcraft Super
Musketeer
Konstrukce: ing. Lubomir
Koutny
Typ: maketa na gumu
3 kategorie M min
= 500 mm
Déika: 394 mm
Hmotnost letova: 25g
KFidlo
plocha: 3,5dm?
I: vlastni
lavni material: Dbalsa
Ocasni slochy
plocha VOP: 1dm?
profil VOP: rovna deska
hiavni material: balsa
Trup
hlavni materidl: balsa
Nazev: Arsenal VG-39
Konstrukce: ing. Lubomir
Koutny
Typ: maketa na gumu
kategorie M-min
Rozpéti: 550 mm
Délka: 456 mm
Hmotnost letova: 33 g
Kfidlo
plocha: 4,7 dm?
profil: viastn(
hlavni materidl: balsa
Ocasni hy
plocha VOP 1dm?
profil VOP: rovna deska
hlavni material: balsa
Trup
hiavni materidl: balsa
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Vyfezévani pfepaZek, jeZ u zatdtetnikl byva
tasto zdrojem obti2i, je tak omezeno praktic-
ky na Celni pfepéku a polopfepaZku davajici
tvar tuhému potahu horni pfednl &dsti trupu.
Proskleni boénich oken kabiny znézorfiuje
celofan, &elnl sklo je jednoduie ohnuto
z tenké celuloidové fdlie. Diky obdélnikovi-
tému prifezu se trup snadno potahuje,
zvlasté pouiijeme-li k tomu tenky Modelspan
nebo Japan. V nouzi Ize cely model potah-
nout Mikalentou, ktera ma ovSem o néco
v&tsi hmotnost.

Kfidlo obdéinlkového pldorysu e rovnéz
velmi jednoduché. Zebra jsou zhotovena
znamou metodou radplové Interpolace,
dilezité je dodriet plynulou zménu tvaru
profilu od stfedu kfidia ke koncOm. Podstat-
ny viiv na hmotnost a pevnost kfidla m4&
vybér balsy pouité na podéiniky.

Ocasni plochy s profilem rovné desky jsou
rovnéz co nejjednodussl: RAmova konstruk-
ce je wyztuzena piitkami.

Vrtule je u modell na gumu Zivotné
dileZita. Zagatetnikim lze doporudit Gpravu
plastikové vrtule Igra o priméru 200 mm.
S balsovou vrtull je sice model o néco
vykonnéjsi, oviem jen za pfedpokladu, Ze je
zhotovena skuteéné dobfe.

Jednoduchosti modelu se nevymyké ani
podvozek. Kola jsou vybrousena z balsy, Ize
pouZit i hotovych plastikovych. Podvozkové
nohy jsou ukotveny v papirovych trubi¢kéach
v kfidle a v trupu.

Pohonna guma by méla byt co nejkvalit-
né&jsi. Asi nejvhodnéjsi v soutasné dobé je
americka guma FAIl, vysokou kvalitu ma
italska Alfa Romeo firmy Pirelli, zatateénik
ale tuto gumu té2ko seZene. Pro rekrea&nf
polétanf vSak postall i b&2na guma zakoupe-
na v obchodé s modelafskymi potfebami.

Arsenal VG-39

Typova fada stihatek VG-30 se francouz-
skym konstruktérim opravdu vydafila. Ce-
lodfevéna konstrukce s nalepenym hliniko-
vym potahem davala letounu nizkou hmot-
nost pfi vysoké pevnosti a kvalitnim povrchu.
BohuZel, pfestoZe napfiklad typu VG-33 bylo
vyrobeno pfes 160 kusd, jeho operaéni
nasazeni bylo minimalni, nebot chybéia
vyzbroj, vrtule atp. Prototyp VG-39 byl hotov
v kvétnu 1940, a tak jiZ do boji o Francii
nezasahl.

Na to, Ze jde o stihatku z 2, svétové valky,
neni stavba VG-39 zvlasté néro&na. Navic
jsou letové vlastnosti modelu takové, Ze
snese i drobnéj3l nedostatky. Pfesto je| nelze
doporucit zacate&nikim.

Trup je sestaven z pfepaZek a &tyf hlavnich
podéinikid. Jeho povrch je potom husté
osazen tenkymi podéiniky, jez davaji tvar
papirovému potahu, Pevnostné se osvédéila
verze, v niZ Je pfedni &ast trupu plafkovana
balsovymi listami.

Kfidlo neni pfili§ sloZité. Tvar profilu na
levé a pravé poloving kfidla je odlisny, co je
tfeba dodrzet. Zebra jsou zhotovena meto-
dou rasplové interpolace. Koncové oblouky
mohou byt lamelovény z pask( balsy nebo
slepeny ze segmentd.

Ocasni plochy jsou slepeny na vykrese
z velmi lehké balsy a vybroufeny do profilu.

TFilistou vrtdli je moZno zhotovit z balsy.
Jednodussi a piné& vyhovuijici je slepit ji ze
dvou vrtuli Igra o priméru 240 mm.

Dvoukolovy podvozek je rovnéz pomérné
jednoduchy, kola jsou vybrouSena z balsy
nebo z pénového polystyrénu a vypouzdfena
papirovymi trubitkami.

Na potah modelu se nejlépe osvédéil tenky
Modelspan nebo Japan. P# pou2itl barev
Humbrol &i Revell je model potdhnut bilym
papirem. Pokud neméme k dispozici barvy
na plastikové modely, pouZijeme papir pre-
dem obarveny barvami na textil Duha.

Celkovy dojem z modelu vylepsi figurka
pilota z pé&nového polystyrénu, kterd viak
neni nutnd. Kabina je vylisovana z tenké
celuloidove félie na balsovém kopyta.

Hiavni material (miry jsou v milimetrech):

Musketeer

Balsové prkénko Sifky asi 70, dl. 1000: tl.
1 —1/2ks; tl. 2 — 1ks; tl. 3 — 1/2ks; tl.
5 — odfezek; lidta 4x4x500

Pfeklizka tl. 1 — 50x50

Bambusova Stépina @ 2,2 — dl. 100

Ocelovy drat ¢ 0,6 — dl. 200; ¢ 0,8 — dI, 10

Odfezek tvrzeného polystyrénu

Celuloid tl. 0,3 — 50x 100

Celofan — 100x100

Potahovy papir tenky (Modelspan, Japan,
Mikalenta) — 1 arch -

Guma 1x3 —8g

Lepidlo Kanagom; vypinac! nitrolak C 1106;
nitrofedidlo

Plastikova vrtule Igra @ 200, skien&ny koralek
(teflonova podloZka)

Arsenal

Balsové prkénko Sitky asi 70, dl. 1000: tl.
1—2ks; . 2 — 1/2ks; tl. 3 — 1/2ks; 1l
5—1ks

‘Preklizka tl. 1 — 100x100

Bambusova $§tépina @ 2 — dl. 250

Ocelovy drat @ 0,6 — dl. 100; 0,8 — dl. 100

Hlinikovy plech tl. 0,4 aZ 0,5 — 50x50

Celuloid tl. 0,3 — 100x100

Odfezek tvrzeného polystyrénu; odfezek
pénového polystyrénu

Potahovy papir tenky (Modelspan, Japan,
Mikalenta) — 1 arch

Barvy Duha (Humbrol, Revelll — 3%eda,
bledémodra, zelena

Guma 1x3 — B az 10 g

Lepidlo Kanagom; vypinacl nitrolak C 1106;
nitrofedidlo

Vrtule Igra @ 240 — 2 ks, skien&ny korélek
(teflonova podloZka), pérova podlotka 3

Viykres model( Beechcraft Super
Musketeer a Arsenal VG-39 ve -
te&né velikosti (1 list formatu A1)
a s uplnym stavebnim isem vyjde
md islem 310 v Fadé& plankd Mode-
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| Rady zajemcl o tichy motoro-
vy let utéSené houstnou i u nas,
a proto se pokusim aspofi jed-
nou za ¢as v tomto sloupku pfi-
nést co nejaktualn&jsi informa-

ce.
B Z loriskych Zebfi¢kl vypadlo pofadi
nejuspésnéjsich elektroletcd v katego-
rii F3E (podle FAl), takZe aspofi takto
neoficidlné: 1. P. Hustak 2865, 2. B.
JanaZek 2455, 3. V. Hadat 2441, 4. ing.
V. Kocabek 2364, 5. ing. P. Némec
$§58 b. Celkem startovalo 10 modela-
B V kalendafi soutéZi na leto$nl rok
do8lo diky pochopeni pofadatelli no-
vych soutézi ke dvéma zménam: Priby-
slavskd sout&? & 797 je preloZena
z 30. 6. na 2. &ervna, soutéZ &. 801
v OleSnici na Moravé je preloZzena na
ré cervence. Ten den ma stejny pofada-
tel v kalend4fi naplanovanu soutd?
v kategorii RC V2, ktera se bude létat

si proto o propozice! Diky témto pfesu-
nim se podafilo, 2¢ pouze prebor
Severomoravského kraje  koliduje
s terminem dvoudenni sout&Ze v Praze.
B Po dohod& mezi soutdZicimi se bude
u nas létat v letodnim roce kategorie
F3E podle pravidel FAl, oviem s ome-
zenim pohonné b-alerle na 10 &lankd
(libovoiné kapacity). Smyslem tohoto
opatfeni je oZivit o ni zdjem bez
nutnosti sahat opravdu hluboko do
kapsy.

@ Vrcholem mezinarodni elektroletem
ké sezény bude mistrovstvi svéia, které
se kond ve dnech 1. aZ 12. srpna
v hornorakouském Freistadtu. Je to jen
par kilometra od naSich hranic, takZe
zde je struény program: 1. 8. pfijezdy
a trénink, 2. 8. soutéZ Sunrise-Sunset
(vytrvalostni let druZstev), 3. 8. velké
vétroné s elektropohonem, zdvod ko-
lem pylonil, 4. 8. mezinarodnf soutd?
F3E, zavod kolem pylond, 5. 8. akroba-
cie, F3E, 6. 8. oficialni pfejimka pro MS,
7. 8. zahéieni MS, trénink, 8. aZ 11. 8.
soutéznl lety MS, 12. 8. 10.00 zakon&eni
MS na namésti ve Freistadtu, 14.00
zavéretny letecky den. Podle informa-
cl, které mam k dispozici, bude kemp
na letisti jen pro uéastniky MS (navic za
pro nas nezanedbatelny poplatek),
takze se vyplati dojiZdét z naSeho
uzemi.

W Vrcholem tuzemské sezény by moh-
la byt prazské dvousoutéZ, poraddana
na letisti Aeroklubu BeneSov v Nesvaci-
lech ve dnech 30. Eervna a 1. Eervence.
Poprvé totiz uvitdme i zahranién/ mode-
lafe tvofici soucasnou svétovou Spicku,
pro néz bude tato soutéZ soudasti
pfipravy na MS. S nami si zmé&fi sily
v soutéZi deseti¢lankld, nasinci dosta-
nou pfilezitost v narodnl sedmiélanko-
vé kategorii, zlatym hfebem pak nepo-
chybn& bude soutéZ v mezinarodnf
kategorii F3E. Pokud se tedy asporfi
okrajové zajimate o elektrolet, prljed‘te
se podivail

\ Viadimir HADAC /

~/
O elektroletu

12

v nahradnim terminu. Zajemci, napiste

Sportovni
dvouplosnik

PRESTO

vznikl jiz pfed asi 10 roky. Tehdy oviem mél
rozpéti 1400 mm, protcﬁe jsem uvaZoval
o pouziti motoru 10 cm?. U# ani nevim prog,
ale ziistalo pouze u plénu, a ten jesté uvizl na
dné& Supliku. Po létech se mi dostal do ruky
motor Moki 25cm®. Na maketu vétsich
rozmérid jsem moc nepomy3lel — pro sezna-
menl s v&tsimi modely jsem chtél néco
cvitného, a tak jsem si vzpomnél na Presto.
Po konzultacich s nestorem létani s obry
u nas, klubovym kolegou R. Liehmannem,
jsem jej zv&tsil na rozpéti 1800 mm.

S modelem jsem absolvoval mnoho letd
k plné spokojenosti a jsem presvédéen, Ze
pfi pouZitl profilu Clark Y a patfitném
odleh&eni by létal | s dobrou ,desftkou".
Druhou moZnosti — v pfipadé& pou#iti motoru
10 cm® — je zmensit model asi o 20 %.

Do stavby modelu se jisté nepusti 2adny
zatatednlk, - proto. je navod ponékud
struén&jsi. Pfed zapoéetim stavby je tfeba
dikladné zvazit rozloZenl dili RC soupravy
v modelu. Trup je prostorny, coZ umoZfiuje
umisténi serv tak, aby tdhla byla co nejkratal.
Servo ovladanl karburatoru umistime co
nejvic dopfedu, serva pro kormidla v zadni
Céasti otevieného prostoru. PFi pouZiti moder-
nich serv o malé hmotnosti a dostateéné sile
je nejlepsi umistit je aZ tésnd& u kormidel.
Tento zplisob predpoklada pouZit prodiuzo-
vaci kabely, ale vyvarujeme se neprijemnos-
temn s diouhymi tahly. Pro kfidélka pouzijeme
dvé serva, umisténa v kfidle.

Trup modelu je stavén obvyklym zplso-
bem z pfepaZek a boénic. Motorova pfe-
patka je z preklizky tl. 10 mm, ostatni
z preklizky tl. 5 mm. Na rovné desce slepime
boénice z lidt o prifezu 7x7 mm ze stfedné
tvrdé balsy. Céasti bo&nice za motorovou
prepazkou, nad spodnim kfidlem a vyztuzeni
u VOP jsou z balsy tl. 7 mm. Bo&nice jsou aZ
za kabinu zevnitf vyztuZeny pfeklizkou tl.
1mm. Pfi spojovani botnic prepazkami
dbdme na souosost trupu. Epoxidem zale-
pime bukoveé hranoly pro uchyceni podvozku
a baldachyny horniho kfidla. Tuhy potah
horni &asti trupu je z balsy tl. 3 mm. Prototyp
ma tuto &ast stavénu klasicky, ale je moZné
vybrousit tvar trupu z pé&noveho polystyrénu
a polepit mékkou balsou tl. 2 mm. Aby trup
nebyl pouhou ,,bedynkou*, zaoblil jsem rohy
v pfednl &asti odfezky z balsy 10 mm a za
nimi  balsovymi podéiniky o prifezu
3x10 mm, které se smérem ke kormidiim
zuzujl; hrany trupu bylo tedy moZné pomé&rné
dost zaoblit. Trup méa po potaZeni tvar ,,jako
skute&né éro". Baldachyn z duralového ple-
chu tl. 1,5 mm je k trupu zvendi pfisroubovén
az po vybrouSeni a vytmeleni &tyfmi vruty
3,525 mm. Tento zpldsob uchyceni ocenite
zejména pii ustavovani horniho kfidla. Kor-
midia jsou v celku, stavéna jsou bé&Znym

zplisobem. Nejprve slepime ram z balsovych
1i8t o prafezu 10x15 mm a Zeber z balsy tl.
3 mm. To v3e po fadném zaschnuti obrou-
sime do soumé&rného profilu. Stfedn! &ast
vyskovky a kofen smérovky jest& zpevnime
balsou tl. 2 az 3 mm. Souééstl svislé ocasni
plochy je ostruhové kolo. Pfi pouZiti vykon-
ného motoru nezapomerite kormidla vyztuzit
draténymi wvyztuhami. Na prototypu jsem
pouZil svafeci draty o praméru 1,5 mm,
zakon&ené elektrikafskymi ofky. Kormidla
]dsofu pfipevnéna na oto&nych zavésech Mo-
ela.

Kryt motoru je laminatovy. Na prototypu
jsem pouZil mirné upraveny kryt pro maketu
Z-50L ing. J. Heyera, ktery se mezi nasimi
modelafi ¢as od &asu objevuje jako poloto-
var.

Podvozek je z ocelového dratu o praméru
5 mm. K trupu se pripeviiuje &tyFmi sponami
a osmi vruty 3x15mm. Kola maji pramér
100 mm. Je moZné pouZit podvozek z dura-
lového plechu. Vzhled modelu by urgité
zlepsily laminatové kryty kol. Soutasti trupu
je také vétrny Stitek z organického skla nebo
astralonu tl. 1 mm.

Kfidla jsou stavéna tradiénim zpusobem.
PFi pouiti profilu Clark Y o tloustce 15 % by
stavba byla jesté jednodussl. Pouzitl profilu,
ktery je na vykrese, si vy2ada nékolik li5t na
podioZenl’ v odtokové &asti. Ma nabéZnou
listu jsem pouZil polotovar z Modely. Hlavni
nosnik je ze smrkovych list o prifezu
3x10 mm. Potah nabé&iné &tasti kfidla, pa-
skovani a sloZend odtokova lista jsou z balsy
tl. 2 mm. Zebra jsou z balsy tl. 2 mm, pouze
&tyfi stfedové jsou z pFeklizky tl. 1,5 mm. Na
tuhy potah strednl Gésti kfidla je pouZita
tvrdal balsa tl. 2 mm. Koncové oblouky jsou
polystyrénové s preklizkovou péateri; po
obrouZeni do tvaru jsou olaminovany. Pokud
mate vhodny material, udélejte oblouky
balsové. Horni kfidlo je bez vzepétl, ale
s mirnou Sipovitosti. Spodnl kfidio méa vze-
pé&tl 2°. Ob& kfidla jsou k trupu pfipevné&na
polyamidovymi Srouby M6. Pro vaisl tloustku
profilu v8ak nelze poulit Srouby Modela,
proto pouZivam Srouby MEx60 viastni vyro-
by. Vzpéry mezi kfidly jsou funkénl. Jejich
zaklad tvofi preklizka tl. 1 mm, polepena
z obou stran balsou t. 2 mm. Ke kfidlom se
pfipeviiuji dvéma Srouby M3,

Velmi diskutovanou otazkou mezi mode-
|&Fi je druh a zplsob potahu modelu. Pouzitl
monefilu nebo kombinace monofil + papir
nebudu nikomu vyvracet. Sdm zlstavam
vérny potahu z dvojité Mikalenty s vldkny
k¥izem, ktery vyhovuje pevnostné a také se
dobfe opravuje.

K povrchové Gpravé pouZijeme nitroemai-
ly, na vrchni vrstvu pak epoxidovy lak.
Prototyp je Zluty s oranZovymi a ¢ervenymi
pruhy, koncové oblouky a linky jsou vinové.
Népisy a &isla jsou éerné. Pfimlouvam se za
figurku pilota, kterd model patfiéné oZivi.

Pokud je model spravné vyvazeny, sefize-
ny a neni zkrouceny, nemélo by létani &init
potize. Pokud jste létali pouze s malymi
modely, budete si chvlli muset zvykat. Ne-
poustéjte se hned zpocatku do vzdudnych
evolucl, reakce modelll o vétdi hmotnosti
jsou ponékud odlisné od reakci mensich
lehkych modeld!

Milog Petrbok
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Pajecka
na letisté

Pfedstavte si krasné sobotni letni odpoled-
ne, Zabalite ve potfebné, pe€livé ulozite
v auté a potom uZ jenom pfekonate téch pet
nebo dvacet kilometrl na letidté. Tam zase
véechno peélivé rozbalite, sestavite model
a cheete vyzkouset funkci soupravy. Jenze
jste doma ve spéchu pfehlédli nalomeny
kabel od baterie & antény. Potom nezbyvé
nez zase viechno petlivé sloZit.

Proto jsem svij kuffik vybavil s minimal-
nimi néklady elektrickou minipajetkou na
6V (resp. 12 V). Zafizenl je moZné doma
napajet 2z trarisformdtoru a na letisti
z autobaterie. Odebirany vykon z baterie je
srovnatelny s odb&rem jednoho pfedniho
svétlometu. y

Ke zhotoveni budete potrebovat: Pro na-
pajeni 12V odporové keramické télisko ze
starého televizoru (je ke koupi | samostatné)
typu Tesla WK 669 45 s tepelnym jisténim,
asi 60 mm médéného drdtu o priméru
4 mm, médény plech tl. 0,1 az 0,3 mm,
kousek hlinfkového plechu tl. 1 mm, odporo-
vy drat o pruméru 0,5 mm, asi 3 m izolova-
ného lanka o prilfezu 1 a2 1,5 mm? — nejlépe
se silikonovou izolaci, jednu autozastréku
pro svitilnu. Pro napéjeni 6 V je tfeba t&lisko
typu WK 669 44 (nebo na polovinu zkracené
télisko 12 V), dalsi material je stejny.

Nejprve si pfipravime keramicke télisko 8.
Opatrng& odskrabneme odporovou hmotu
a odstranime ocelovy pruzny pések, takze
nam zistane samotna keramika s péti Cis-
tymi otvory. Témi protdhneme celkem Sest-
krat odporovy drat — na sledu nezélezi. Pro
orientaci mizZe poslouZit schéma v horni
Gasti obrazku. Vyvody odporového dratu

ohneme a zkratime na délku 15 mm. Hrot
pajky 1 zhotovime z médé&ného dratu
o priméru 4 mm, jehoZ konec je obrousen
do tupého kuZele. Hrot potom v délce
keramického téliska ovineme nékolika zavity
médéného plechu tl. 0,1 az 0,3 mm, tak aby
Sel tésné zatlagit do otvoru v télisku 2.

Protoze odporovy drat nejde péjet
a miniaturni svorky jsem nesehnal, odistil
jsem pouze vyvody téliska jemnym brusnym
papirem a zkroutil jsem je s pfivody. Potom
jsem je pfehnul, ovinul médénym pliskem 6
a zmacknul kleStémi. Spoje museji byt
pevné, ale co nejmensi, abychom mohli
pouzit déle popsany drzék.

Drzak 7 je dfevény, lakovany a v ose ma
vyvrtany otvor pro pfivody. Mezi téliskem
a drzatkem je spojka 5, ohnuta z hlinikového
plechu tl. 1 mm. Mezi télisko a hlinikovou
spojku je vlozena slida 3. Potom nasuneme
drevény drzéak na hlinikovou spojku a pojisti-
me ji malymi vruty nebo ovaZzeme spoj
dratem 4 a zalepime epoxidem.

Nakonec zkratime privody na délku 1 a2
1,5 m a pripajime na né autozastréku.

Asi 15 s po zapojeni zatne odporovy drat
slabé éervenat a po 1 az 1,5 min Ize pajet.

Zameérné jsem vynechal wvypinaé nebo
tlagitko pro jeho neucelnost a pro jednodu-
chou konstrukci pajeCky. Vynechal jsem
i tepelnou izolaci téliska proti ochlazovani
okolnim vzduchem. Télisko se staél ohfat
a navic je mozné kontrolovat zhnutl dréatu

(pohledem).
U prototypu byl jako topny drat pouzit drat
ze spirdly do star§fho vafite — lze jej

zakoupit v prodejnach elekiro. Abychom
méli jistotu, Ze télisko ma spravny odpor, je
dobfe holé télisko s hrotem provizorné
pfipojit zkouSecimi &fGrami na vhodny zdroj
nebo pfimo na autobaterii a vyzkouset, zda
ma vhodnou teplotu. Vyvarujeme se tak
zbyte&ného rozebiranl pajecky. Pro dobrou
funkci se musi po zapojeni drat rozzhavit
slabé gervené.

Ivo Malina

O kresleni profilu

Rada modelafi méa v sougasné dobé pristup k vykonnym poéitaéim
riznych typ(, vybavenych soufadnicovymi zapisovagi. To pfimo
nabada k sestaveni programi pro kresleni profili atd. Profily jsou
obvykle definovany formou tabulky. Casem se ustélily tfi rlzné
zplUsoby zadavani soufadnic profill. Pokud spojime vykreslené
soufadnice pfimkami, mizeme profil vykreslit na soufadnicovém
zapisovadi, tvar profilu v8ak nenl nijak pfesny, zvlasié v pripadé
zadani soufadnic star$im zplsobem.

Pro pfresné vykreslenf kfivky profilu je vhodné napogitani dalSich
bodd na profilu. K tomu se vyuZiva tzv. spline funkce. Algoritmus pred
léty Gsp&sné vyzkousel mdj pritel ing. Ivan Hofejsl. Spline funkci si lze
predstavit jako proloZeni zadanych bodd pruznym vidknem. Pokud
najdeme parametry této spline funkce, muZeme vypotitat libovolny
podet bod( leZicich na kfivce profilu.

Delsi dobu vykresluji takto pro sebe a pro sve pratele modelarske
profily. Program umozfiuje vykreslit po obvodu profilu az 500 bodd,
coZ pro modelafskou praxi plné postati (da se samoziejmé zadat
i vice), vykreslenf libovolného poétu profill riiznych hloubek, zménu
tloustky profilu, interpolaci mezi riznymi okrajovymi profily, vykresle-
ni tvaru Zebra kfidla s ohledem na tloufku potahu atp. Moje verze
programu je zapsana v programovacim jazyce Fortran IV Plus pro

potitad SM 4/20 a soufadnicovy zapisova¢ Digigraf D 1712. Program
je pomérné& dost rozsahly, proto neuvadim jeho vypis. VaZnym
zajemcim mohu podat dal3i informace, zruény programator si mize
program déle upravit podle viastnich moZnost. Radu soufadnic
profili mam uloZenou v paméti potitate a pro vykresleni postaci
pouze zadanl poZadovanych hloubek profild.

Velmi Gasto byl poZzadovén profil E387, soufadnice uvedené
v dostupné literatufe viak byly chybné. V Model&fi 11/1989 na str. 12
byl publikovan Glanek ing. J. Lnénitky, uvadéjici priblizne soufadnice
tohoto profilu. Po vykresleni se pfi dostateéném zvétSeni profilu
ukdzalo mirné zvinéni, zvlasté v pfedni ¢asti profilu. Proto jsem
vykreslil profil o hloubce 1000 mm a zkusmo upravil soufadnice,
které toto zvinéni zpilsobily. Upravené souradnice profilu E 387
a pfiklad vykresleni pripojuji.

Ing. Pavel Rajchart

Upravené soufadnice E387

x 00 063 1.25 2500 500 7.50 10.0 15.0 20.0
yh 0.0 1,13 166 243 358 453 527 643 7.19
yd 0.0 —0.56 —0.78 —0.98 —1.20 —1.31 —1.34 —1.28 —1.15

x 25,0 300 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 90.0 100.0
yh 7.75 810 8.10 746 6.25 473 3.16 159 0.02
yh —0.99—0.81 —0.41 —0.04 0.25 038 038 0.35 0.00
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I - Elektrolet

Scorpion

vznikl jako 3esty v fadé mych modell
pohanénych elektromotorem. Je uréen pro
soutézni létani v kategorii F3E/7. PouZity
profil spole&né se sefizenim zaru&uje dobrou
vykonnost v klidu i pronikavost ve vétru.
Trup je laminovan do negativnl formy bez
vedkerych otvor(, které jsou do hotového
trupu vykznuty dodateéné. V trupu jsou fFi
pfepéazky: Motorové |e vlepena s patfiénym
vychylenim jiZ pfi slepovani polovin, dalsf
z preklizky tl. 3 mm bréani posunuti pohonné
baterie, pfepazka nesouci kollk kFidla je

Uprava ovladani
brzdicich Stitd

Ovladani brzdicich tita Fe&l modelafi
riznymi zpilsoby, ale ani jeden z nich
se mi nezamlouval. Zahraniénl soupra-
vy maji mozZnost ovladat tuto funkci
pfimo z ,.kniplu“. Na soupravé Modela
by to 3lo také, ale bylo by to zbyte&né
pracné. Proto jsem se rozhodl pouZit
samostatné tlagitko.

Po elektrické strance je to jednodu-
ché zapojeni s pevnym rezistorem.
Vyhodou je, Ze zlstavd zachovéna
moZnost stavajiciho ovladani v3ech
Sesti funkcl. Jako spinaé jsem pouZil
kvali malému zdvihu a rozmé&rim mik-
rospinaé, ktery je ovladan klavesou
z vyrazené kalkulatky. Mikrospinaé je
prilepen uvnitf na pfepazku vysilate,
umisténl tlaéitka si mize urdit kazdy
sam. Na svém vysilaéi jsem jej umistil
nad levy  knipl* a ovladdm ho

prostiedni¢kem. To umoZfiuje oviadan|
aerodynamickych brzd, aniZ bych se
musel divat na vysilag.

Z. Klaus, LMK Tabor

LMK Drozdov oznamuje, Ze pro velkou
oblibu soutéZi FAC, kieré se létaji
v Hofovicich, uvaiuje o tom, létat
soutéZ FAC dne 16. 6. 1990 na dvou
startoviStich. Proto Z2ida Géastniky
soutéZe, aby si napsali o propozice
ihned po vyijiti této informace. Sougas-
né oznamte &isla kanall, které miZete
pouiit, a typ soupravy. Oznameni za-
silejte na A. Valadek, Ujezd B4, 267 81
Cerhovice.
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z preklizky tl. 4mm. Kfidlo je k frupu
pripevnéno preklizkovym kolikem o prifezu
6x10 mm a jednim polyamidovym Sroubem
M5. Ovladani vyskovky je podle MO 7/1987.

KFidlo je nedélené. Listy hlavnfho nosnlku
o priifezu 3x5 mm jsou vyztuZeny ve stfedni
Casti stojinou z tvrdé balsy tl. 5 mm, postup-
né se zten&ujl az na 3 mm, Pomocny nosnlk
2 lidty o priifezu 2x3 mm sahd pouze k mistu
pfipojeni usi a ma po celé délce stojinu
z balsy ti. 1,5 mm. Lidty v usich maji priifez

nechany v Sabloné, zajistujici jejich ohnutl.
Odtokova lista je vybrousena z tvrdé balsy
0 priifezu 4x30 mm.

Vodorovna ocasni plocha je kromé& smrko-
vé listy o prifezu 2x4 mm celd z palsy.
Sestavena je nejprve z obdélnikd adoda-
teéné obrousena do soumérného prgfilu.

Kfidlo a VOP jsou pota2eny naig
folii z NDR. Trup jé@¥po piebroudeni
a vytmelenl nastfikan nitceemailefm.

Pohonna jednotka v pratotypu’ses
trénink z elektromotor
toru 1:2,5 a dvoulisté pné

model opatfen motorem Gels
nahonem vrtule 9,5x5.
RC souprava ovlada dvéma servy kormidla
a elektronicky regulator /otatek.
Létani s dobfe posfavenym modelem je
pfijemné. Diky vétsi plogné délce jsou reakce
na kormidla pohoto

2x4m. Po namodeni v horké vodé jsou J. Bartlinék
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POLOTOVARY

7 TRYSKA KARBURATORU MVVS
12 SAOUB. MZ=x5

11 OCEL PRUZINOVY DRAT $05x200
1) GAST PRUZINY PROPISOVACH TUZKY
MISAZ 8i=T)

MOSAZ, PLECH 05=20=15

MOSAZ. PLECH 05=26x19

OCEL  #2+6

OCEL  #8x3

OCEL, PLECH  08x21x9

MOSAZ PLECH 08x6x20
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MOSAZ 5Bl
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,Pipa“ pro
RC V2-PM

Kazdy, kdo se vénuje kategorii RC
V2-PM, potrebuje zarizeni, které mu
umozni v daném &asovém limitu zasta-
vit motor. Jelikoz patfim k té vétsiné
modelafll pouZivajici motory MVVS
2,5 GF nebo DF, je dale popsané za-
fizeni uréeno vyhradné pro tento mo-
tor. PFi navrhu jsem chtél, aby bylo ma-
ximaln& spolehlivé a pfitom lehké. To
se odrazilo ve sloZitosti konstrukce
i zhotovenl, k némuZ jsou zapotfebi
soustruh a frézka. Celé provedeni je
zfejmé z vykresu.

Sestaveni: Do télesa 1 vsadime pruzi-
nu 10, paku 4 a kolik 6, ktery zajistime
pajenim. Do télesa jesté zapdjime try-
sku karburatoru, éemuz vénujeme pat-
fitnou pozornost, protoZe otvor v trys-
ce paliva by mél sméfovat do vybran(
v karburatoru motoru. Spoj musl vydr-
Zet vibrace, které jsou prtvodnim je-
vem vysokych otacek, jichz motor do-
sahuje.

Klapku 8 pripajime na rameno 7
a celek pripajime k hfideli 2. Na klapku
prilepime kvalitnim kontaktnim lepi-
dlem tésnéni, wvyseknuté z pryze
o tloustce mensi nez 1 mm. Na hfidel
nasadime pruZinu 11 a mirné ji natah-
neme. Pak hridel s klapkou vloZzime do
télesa 1, vsadime dil 5 a zajistime &rou-
bem 12.

Trysku potom zasuneme do otvoru
v karburatoru motoru, pfiloZime dil 3
a zajistime je matici trysky. Otvorem
v dilu 4 proviékneme tahlo z pruZino-
vého dratu, vedouci od serva vySkovky.
Sklapéni klapky je zajisténo posou-
vanim trubky, pripajené k tahlu. Drat na
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konci jesté zahneme, abychom zabrani-
li pfipadnému uvolnéni trubky. Trubku
pfipajime tak, aby klapka spadla aZ pfi
uplném potlateni vySkovky pfi nataze-
ném trimu.

Michal Kfizka

Uprava vysilage
T6 AM27

Potfeba vlastniho méfeni ¢asu pfi
létani v kategorii V2 mé tak jako fadu
jinych modelafli vedla k instalaci sto-
pek na vysilaé. ProtoZze se mi nelibilo
a nejevilo jako praktické pridélavat
nékam normalni stopky, pouzil jsem ja-
ko fada kolegl vyfazené digitaini ho-
dinky, kterym fungovala funkce stopek.
K oviadani (spousténi, nulovani a za-
pinani) jsem pouzil klavesnici z vyraze-
né kalkulatky Elka, ktera je velmi plo-
cha, a tak jsme jl mohl umistit do spod-
nl €asti vysilace (obr. 1 a 3).

Slozitéjsi to bylo s umisténim vlast-
nich stopek, aby byl displej dobre &itel-
ny a hlavné na oc&ich. Nejprve jsem
udélal na stopky jakousi ,,budku®, kte-
rou jsem pfidrouboval na horni stranu
skfiné vysilade té&sné k anténé (obr. 2).
Po &ase jsem se rozhodl, Ze vysila& do-
plnim jesté ruékovym indikatorem na-
péti, a kdyZ jsem sehnal méfidlo z ra-
dioprijimace Riga, bylo rozhodnuto.
Méeridlo jsem upravil tak, aby mélo po-
tlaéenou nulu a ukazovalo od 8do 12 V,
a opatfil jsem je novou stupnici. Slozi-
téjsi to bylo s umisténim. Proto jsem
pripevnil na horni £ast vysilaée nasta-
vec, do néhoz jsem umistil jak indi-
kator, tak stopky a vypinace. Nastavec
je z deskového polystyrénu, ktery jde
vyborné lepit toluenem (stejné jako

skFif vysilage). Z hornl 8ikmé &asti jsem
vyjmul hlavni vypina&, ktery mi slouzi
jako pfepina¢ pro provoz se servy Fu-
taba nebo Tesla ST, vypinaé Instruktor,
ktery pouZivam k pfepinani vnitfniho
a vnéjsiho zdroje, a upevnéni antény.
Pajkou jsem vyrizl v Sikmé &asti otvory
pro snadny pfistup ke stopkam, indi-
katoru a vypina&iim, a nastavbu jsem
pfilepil k vysila¢i. Jako hlavnl vypinaé
jsem pouZil pa¢kovy pfepinaé. Aby ne-
doslo k nechténému zapnutl pfi mani-
pulaci, je patka schovéana v misce, vy-
soustruzené z duralu, takZe nevyé&niva.
Néstavbu jsem pak z pfednl &asti a
k anténé, pro kterou jsem zhotovil nové

upevnénl, zakryl svrchu hlinikovym elo-

xovanym plechem (obr. 3).

Z. Klaus

Obr. 1

Obr. 2
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Ve vysilati. Acoms AP-27 Mk.IiI
pouzivam NiCd akumulatory. PFi na-
bijeni jsem je musel vyjmout z vy-
silade a vloit do pfipravené krabitky
s kontakty, pFipojenymi k nabijeéi.

Po jednoduché dpravé [ze nabijet
pfimo ve vysilai. Mezi Zebry na
horni &asti boku vysilate je draZka
o Sifce 6 mm, do ni¥ jsem vyvrtal
a vypiloval otvor o rozmérech
6x15mm pro zalepeni konektoru
Modela. Bily vodi& (zaporny) je pfi-
pojen na desku plo&nych spojii, &er-
veny vodi¢ (kladny) k vypinaéi tak,
aby bylo pfi zapnuti vysilade pFeru-
$eno nabijeni.

Elektrorekord

Ked ma Palo poziadal, & by som mu
nepomohol pri pokuse o prekonanie &s.
rekordu elektroletov v trvanf letu, spoiatku
som bol prekvapeny. Vedel som ale, e
nepdjde o pokdsanie Stasteny, ale o seri6z-

K. Zaba ne pripravent akciu, Termin 30. 9. bol
stanoveny, len sa &akalo, ako to dopadne
i 840 :
l— : HMOTNOST 620g
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s potasim, ktoré zainalo naberat jesenné
maniere.

V sobotu réno pri pohlade z okna som
zistil, Ze deri D je tu. Aj ked' fakal narazovy
vietor 5 az 9m/s a obloha sa miestamj
nebezpetne zafahovala. O pol deviatej sme
sa zisli na letisku v Kamenici nad Cirochou
a potom vSetko uZ i3lo réz na r4z. Pafo
prichystal prvy model. Hlavny komisar skon-
troloval vietky nélezitosti a 0 9.15 sa letelo.

Model manévroval v nérazovom vetre
a stipal do vy3ky 250 a 300 m. Po ésmich
mindtach padol stary rekord, okolo osem-
néctej minity zadal model klesat' a pristal
v 22 minlGte 24 sekunde eSte s befiacim
motorom. Po kratkej porade Pafo prehodil
pylon s motorom do druhého modelu, vyme-
nil batérie Sunrise a letel sa druhy let. Cely
pokus vyzeral navlas ako prvy, iba stopky sa
zastavili v dvadsiatej 6smej minute.

Zaujimava je histéria rekordného modelu,
Povodne to bol raketopldn na odfahgeny
prijimaé Acoms a dve miniservd. Ked sa
vak stratil pramed raketovych motorov,
zmizol z modelu aj kontajner. Po tejto tprave
konStruktér zistil, ze model ma priaznivé
plosné zataZenie, a tak pod trup pripevnil
hacik a vyrazil na prvii sitaz kategérie RC
V2. Pritomni modelari pochvalovali pekné
RC hadzadlo, akurat kratili hlavami nad
hagikom a boli prekvapeni edte viac, ked
Pafo nastupil do sutaZe. Po vyladeni model
potvrdil moZnost Uspedného nasadenia
v slabych a strednych podmienkach.
S druhym, o nie¢o va¢sim modelom, postdipil
I na Majstrovstvd SR RC V2.

Motor Mabuchi RS-380, stardia vriufa
Graupner Super a v michalovskej modelar-
skej predajni sa objavené &lanky Sunrise
1,2 Ah vnukli konstruktérovi myslienku zo-
strojfit pridavny pylén s elektromotorom.
Vysledkom bol novy és. rekord elektroletov
v nodnote 28 minut 21 sekund, ktor&ho
drZitelom je teraz Ing. Palo Lishak, CSc., £4f
Modelklubu pri 8. p. Chemko StraZske.

Jozef Sestak

Technické Gdaje:
Rozpitie 1500 mm
Dlzka © B840 mm
Nosn4 plocha 0,2 m?
Hmotnost' modelu 180 g
RC siapravy 120 g
pohonnej jednotky 320 g
Motor Mabuchi 380
Zdroje 5 ks Asahi Sunrise 1,2 Ah
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Republic P-47
Thunderbolt

KdyZ se koncem 30. let zadaly objevovat
v Evrop& prvni americké stihaci letouny,
nevyvolaly mnoho nadSenf. Jak se zéhy
francouzsti a britsti piloti presvédéili ve
véleéné vFavé, letadla navrZend a postavena
v mirovych dobédch byla nedostatetné vy-
zbrojena a Spatné pancéfovand. Ameriéané
se nastésti véas poutili a letouny pomérné
rychle zdokonalili.

Tovarna Republic Aviation Corporation
(dFive Seversky Aircraft Corporation) pfed-
vedla v roce 1938 zajimavy prototyp jedno-
mistného stihaciho letounu XP-41. Jeho
konstruktér, gruzinsky rodak Alexandr Kar-
tveli, navéazal na konstrukci sériové wvy-
rabé&ného stihaciho letounu P-35, ale proto-
typ navic vybavil turbokompresorem. Novy
letoun byl stavén v malé sérii pod oznadenim
P-43 Lancer a stal se — navzdory dosud
nedostateéné vyzbroji — prvnim americkym
modernim stihacim letadlem.

V roce 1940 zatal Kartveli v duchu tehdej-
Sich poZadavkd armadniho letectva pracovat
na projektu lehkého pfepadového stihaciho
letadla XP-47. Po vyhodnoceni Udajd
z evropskych bojist viak veleni své poZadayv-
ky zménilo. Zvitézila koncepce téZkého
vykonného letounu s mohutnou vyzbrojf,
a pavodni projekt byl pfepracovan. Hmot-
nost nového XP-47B, pohané&ného motorem
Pratt & Whitney R-2800-21 s turbokompre-
sorem a vyzbrojeného osmi kulomety raze
12,7 mm, vzrostla po instalaci pancéfovéni
pilotnfho prostoru a palivovych nadr2l na
5450 kg. Tim se letoun, vystizné pojmenova-
ny Thunderbolt (Gder blesku, hromoklin),
zapsal do historie jako nejt&z3i jednomistna
stihagka.

Spravnost zvolené koncepce potvrdil uz
tovarni pilot L. L. Brabham, ktery v roce
1941, kratce po kvétnovém zalétani prototy-
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Gabreski, ktery na P-47 sestfelil 31 letadel.

VyslouZilé letouny tvofily do poloviny 50.
let vyzbroj leteckych gard v Fadé stata USA,
létaly také ve Francil, Turecku, Italii, [ranu,
Bolivii, Brazilii, Kolumbii, Dominikdnské re-
publice, Chile, Guatemale, Ekvadoru, Hon-
durasu, Tchaj-wanu a Peru. Je&t& v roce
1951 zakoupila 150 letadel Jugoslévie.
TECHNICKY POPIS

Republic P-47 Thunderboit byl jedno-
mistny jednomotorovy dolnoplo&nik celoko-
vové konstrukce se zatahovacim podvoz-
kem.

Ktidlo celokovové konstrukce s dvéma
hlavnimi nosniky bylo kryto duralovym ple-
chem. Na spodni strané bylo opatfeno
Stépnymi klapkami, kFidélka byla staticky
i aerodynamicky vyvdZenda. V kofenl pravé
poloviny kfidla byl umistén fotokulomet, pod
levou polovinou vyklapéci ptistdvaci refiek-
tor.

Ocasni plochy celokovové konstrukce byly
kryty duralovym plechem. Kylovka byla vyo-
sena vievo o jeden stuped. Od verze
P-47D-27 byl kyl protazen nad trupem do
ploutve.

Trup poloskofepinové konstrukce byl kryt
duralovym plechem, Prostorna, ocelovymi
deskami o tloustce 8 mm pancéfovana kabi-
na poskytovala pilotovi dostatek pohodli i pFi
dlouhych letech. Letouny stargich verzi mély
v pfednl &asti kabiny desku z pancéfového

pu, doséahl
657 km/h.
Sériova wvyroba verze B byla zahéajena
v bfeznu 1942. Od zaf( téhoZ roku dostavaly
prvni jednotky osme letecké armady USAAF
letouny verze P-47C, je mohly nést pod
trupem pumu nebo pFidavnou palivovou
néadrZ. Nejroz&ifenéjil viak byla letadla verze
P-47D, u nichZz byl vykon motoru zvyien
vstfikovanim vody do vélci na 1690 kW a je2
mohly nést pumy do hmotnosti 1140 kg nebo
pfidavné nadrze. Pozdéji byl stupnény kryt
kabiny nahrazen kapkovitym a po zesileni
konstrukce trupu vzrostla vzietova hmotnost
letoun( poslednich sérii az na 8750 kg.

Pokusny Thunderbolt XP-47J s motorem
Pratt & Whitney R-2800-57 o vykonu 2059 kW
dosahl 4. srpna 1944 ve vodorovném letu
rekordnl rychlosti 806,4 km/h.

Celkem bylo postaveno 15579 letadel
vBech verzi, z toho 12602 ve verzi D. Do
Velké Britanie bylo dodano 830 letadel, do
SS5SR 195, letectvu Svobodnych Francouzi
446 a 31 brazilskym pilotdm, |étajicim
v ramci 350. stihaci skupiny USAAF. Z nasich
pilotd na Thunderboltech bojovali ve fran-
couzské jednotce L. Ulehla a L. Kozék,
Nejispésnéjiim véale&nym pilotem byl F. S.

§ Thunderboltem rychlosti

skla tloustky 40 mm. Od verze P-47D-25 byla
letadla opatfena kapkovitym krytem z orga-
nického skla.

Pfistavaci zafizeni. Hlavni podvozkové
nohy se hydraulicky sklapély k trupu, pficemZz
se jejich celkova délka zkracovala o vice nez
20cm. Ostruhové kolo prifezu pismene
H bylo Fiditelné.

Pohonné jednotka. Dvouhvézdicovy osm- |
nactivdicovy vzduchem chlazeny motor
Pratt & Whitney R-2800-21 Double Wasp
o zdvihovém objemu 4591 a vykonu a2
1870 kW pfti otaékéch 2700/min byl spojen
s turbokompresorem Moss firmy General
Electric, umisténym v zadni &asti trupu
a pohanénym vyfukovymi plyny.

Letouny prvnich sérii mély &tyFlisté stavi-
teiné vrtule Curtiss Electric o priméru
3708 mm, nebo vrtule o priméru 4010 mm,
ale s SirsImi listy. Thunderbolty s kapkovitym
krytem kabiny byly vétSinou vybaveny vrtule-
mi Hamilton Standard o primé&ru 4010 mm.

Vyzbroj. V kazdé poloviné kfidla byly
umistény mimo okruh vrtule stfilejici kulome-
ty Browning ra%e 12,7 mm, pod trup a na
pylony pod kfidlem bylo moZné zavésit pumy
hmotnosti 225 nebo 450 kg. Verze P-47N
nesla pod kfidiem deset nefizenych raket
rake 127 mm.

Zbarvenl. Thunderbolt s kapkovitym kry-
tem kabiny, na némZ létal L. Ulehla, byl
ponechan v barvé kovu. Barevné dopliky
tvofily tmavé olivové zeleny péas na hfbeté
trupu a &ervena pfedni &ast krytu motoru.
Francouzské kokardy se Zlutym lemovanimn
nesl na obou stranach kfidla a na bocich
zadn| ¢asti trupu, kde bylo rovnéz terné &lslo
1. Na obou strandch kylovky bylo &erné
vyrobni gislo 228363, nad nim Zluty vodorov-
ny pruh a na smérovce trikoléra.

Technicka data a vykony P-47D: Rozpéati
12,43 m, délka 11,0 m, vy8ka 4,45 m, nosna
plocha 27,87 m?, hmotnost prazdného letou-
nu 4490 kg, ne|vétsi vzletovda hmotnost
6000 kg, nejvy33i rychlost 690 km/h, letova
rychlost 560 km/h, pFistdvacl rychlost
160 km/h, dostup 12800 m, dolet 880 km,
dolet s pfidavnymi nadrzemi a 2700 km.

M. Salajka
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Raketoplan
S4B S. lljina

Na lofiské srovnavaci soutéZi socialistic-
kych zemi, kterd se konala ve dnech 11. a2
16. srpna v Kyjevé, zvitézili v kategorii S4B
celkem pfekvapivé, ale zcela zaslouZené
reprezentanti Sovatského svazu. Vaichni léta-
li s modely s oto&€nym kFidlem s uSima, které
se pfi startu sklapély pod stfedni &ast.
V individualnim hodnocenl byl nejisp&snéjsi
moskevsky sportovec Sergej lljin. Planek
jeho modelu jsme prevzali z leto3niho prv-
niho &isla Easopisu Modélist konstruktor.

Popis modelu:

Trup je navinut na kuZelovém trnu
o priméru 8—3 mm Zze dvou vrstev skelné
tkaniny tl. 0,025 mm a jedné vrstvy uhlikové
tkaniny tl. 0,08'mm, spojenych epoxidovou
pryskyficl. Hmotnost obrousené trubky je
pouhé 3 g. V mist&, kde je vlepen £ep kfidia,
je do trupu viepena balsova vyztuha ve tvaru
valce o délce 20mm. Shora je na trup
prilepena UloZna deska kFidla z balsy tl. asi
3 mm o rozmérech 8x65 mm. V desce je pro
prilepeni k trupu zespodu vybrou$en Zldbek.

Vpfedu je do trupu viepeno balsove za-
konéenl, opracované do aerodynamického
tvaru. Zespodu je nalepen pylon motorového
kontejneru z balsy tl. 4 mm. Motorovy kontej-

ner sestava z trubky, nalaminované ze skelné
tkaniny a epoxidové pryskyfice na trnu
o prméru 13 mm, a lipové hlavice, v niZ je
provrtano dvanéct otvorl pro ocdchod pylo-

ni, vzniklych hofenim vymetné sloZe. Vzadu
je do trupu zalepeno laminatové zakonéeni
s otvorem pro tahlo determalizatoru.

Ve stfedu GloZné desky kfidla a v trupu je
provrtan otvor o priméru 3 mm, zespodu az
k horni laminatové sténé trupu roz3ifeny na
4,5 mm. Do otvoru je zespodu vlepen epoxi-
dem duty cep, vysoustruzeny z duralu.
Dalezité je, aby povrch jeho horni tendi &asti,
kolem niz se otadéi kfidlo, byl dokonale
hladky.

KFldlo sestdva ze stfedni tasti a udl. Je
vybrouseno do profilu s rovnou spodni
stranou o maximalni tloustce 3,5 mm, udi se
smérem ke koncim zten&ujj az na 2 mm. USi
jsou otoné upevnény k stredni &asti zespo-
du nalepenymi pasky silonové tkaniny, &iro-
kymi 15 mm. V rozevfené poloze pro klouza-
vy let jsou drzeny smy&kami gumy, navieGe-
nymi na drat&né hacky, pfilepené k uim
a k stfednl &4sti. Sty&né plochy stfedni &4sti
a udf jsou wvyztuZeny nalepenymi pasky
celuloidu. Zespodu je ve stredu kfidla nale-
pena balsovéa dosedaci plodka o rozmérech
8x65 mm. Jeji tloustka je na nab&zné hrané
4 mm a na odtokové 1,5 mm, &imZ je dan
uhel sefizeni modelu pro klouzavy let.

Ve stfedu kfidla je provrtdn otvor
o priméru 3, jehoi okraje jsou na horni
i spodnl stran& zpevnény nalepenym tenkym-
celuloidem. Na levé poloviné stfednl &asti
kfidla je pfilepen dratény halek, za néjZ je
zaklesnutd guma, pfitahujici kfidlo do polohy
pro klouzavy let. Druhy konec gumy je
uchycen na draténém hagku, pfilepeném na
predku trupu. Zespodu je na okraji dosedaci

Cs. raketové motory pro vrcholovy sport

Motory fady RM 1,2 o priméru 17,4 mm vyrobce ZVS Dubnica nad
Vahom se vyrabéjl uz vice neZ dvacet let. Od leto3niho roku k nim
pfibyly motory RM A3 o priméru 13,4 mm, které a2 doposud pod
oznacenim MM dodavala Odbornd skupina RMK pfi ZVS. Motory RM
1,2 a RM A3 jsou také jediné, které miZeme najlt (anebo bychom méli
najit) na pultech modelafskych prodejen.

Oba typy jsou srovnatelné se zahraniénimi, napfiklad americkymi
Estes, da se s nimi létat rekreaCné i soutdZng, ale na nejvy3sich
svétovych soutéZich by s nimi na3i reprezentanti asi mnoho slavy
nenadélali. Cela svétova Spitka dnes na téchto soutéZich pouiiva
specialni vysokovykonné mctory, vyrabéné v malych sériich.

Vyjimkou nejsou pochopitelné ani nasi modelafi. Predeviim
v kategorilch maket se uplatfiujl motory fady FW, vyrdb&né OS RMK
pri ZVS — za stalého vylepSovani — asi deset let. Pozdéji k nim
pfibyly motory DS, uréené plvodné pro kategorii raketopland S4D,
nyni pro kategorii raketovych kluzakd SBE. Od roku 1983 pak OSM

Motory Delta
Oznatenl Celkovy Doba Max. Startovni Hmotnost Délka Zpoid.
impuls tahu tah hmotnost paliva Primér

Ns 5 N g g mm s
Delta A1-9 2,4 1.7 7 41 205 36/101 90
Delta A1-11 2,4 1.7 7 41 205 36/10,1 11,0
Delta A2-0 2.4 1,2 ) 38 2,0 36/10,1 0
Delta A2-4 24 1.5 7 41 2,0 36/101 40
Delta A2-6 2,4 1.5 T 42 20 36/101 65
Delta A2-7 24 15 T 43 20 36/10,1 7.5
Delta A2-0 24 0,75 10 52 2,8 40/11.1 a
Delta B2-10 49 3.0 7 6.9 3.8 60/10,1 105
Deita B2-12 49 3.0 7 7,0 3.8 60/101 125
Delta7,5C2-10 7.4 ai T 10,0 54 70111 100
Delta75C2-12 74 41 T 10,0 54 70111 120
Delia D5-O/RC 18,5 43 12 30,0 12,5 90/188 —
Delta E5-O/RC  3B,5 B5 12 42,0 240 90/13.8 —
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RMK pfi ZVS vyrabi | motory SM pro klasické kategorie. Vynikajici
motory Delta pro klasické kategorie a S8E vyrabi v poslednich
nékolika létech i pardubicko-praiska vyvojova skupina. DluZno
dodat, ze nase motory svymi parametry budi zavist vétSiny
reprezentantd ostatnich zemi.

Motory OS RMK pti ZVS Dubnica nad Vahom

Oznaéeni Celkevy Doba Startovni Hmotnost Délka ZpoZdéni
impuls tahu  hmotnost paliva Primér

Ns s '] g mm ]
MM A2 5-5 2.5 08 7.7 30 50/13.4 5
MM A2.5-7 25 08 7.9 3.0 50/13,4 i
SM A2-6 25 1,0 5.8 30 42/11,.2 6
FW AB-3 25 04 47 1,7 45/11,2 3,5
MM B2,5-4 50 1.6 1.3 6.1 60/13,4 45
MM B2,5-6 5,0 1,6 114 6,1 60/13.4 6
MM B2,5-8 5,0 1,6 116 6.1 60/13.4 8
FW B2-5 50 28 78 4.2 55/11,2 5.2
FW B2-8 5,0 2.8 7.8 4,2 55/11,2 8
FW B6-4 5.0 08 6,4 34 45/11,2 4
FW B8-4 5.0 06 8.5 34 50/13,2 4
FW CB-4 10,0 1,8 1.3 6.8 75/11,2 4
FW C8-4 10,0 1,1 13,4 6,8 70/13,2 4
FW C8-9 10,0 1.1 13,6 68 70/13,2 L]
FW C13-4 10,0 0,75 16,0 68 62/15.4 4
DS D8-5 20,0 25 46,0 25,0 92/20,5 5
FW D13-4 20,0 1,45 237 13,5 78/15,4 4
DS 32E8-0 32,0 4.0 57,0 40,0 113/20.5 -
FW E20-4 40,0 2,0 48,0 27.0 90/20,3 4

ZpoZdéni fe uddvano od zdZehu motoru po vymet. U vsech typl
motort je vyrobce schopen doddvat i variantu bez zpoZdéni a vymetu.
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o zruSeni preplfovanych motord ve
formuli 1 a névratu k motorim atmo-
sférickym doslo v této oblasti motoris-
tického sportu k nebyvalému roz-
machu: V roce 1989 se uchazelo o start ve
velkych cendch 39 vozl dvaceti tyml. Dva
z nich patfily malé francouzské firmé& AGS,
ktera absolvovala uZ treti ipinou sezénu.

Podnik AGS — Automobiles Gonfaronai-
ses Sportives zaloZil zacatkem 3edesatych
let Henri Julien, ktery zpocéatku na svych
vozech | sam zavodil. Pozdéji se spojil
s konstruktérem Christianem Vanderpley-
nem a zacal ve svych dilnach na jihu Francie
vyrabét vozy narodnich francouzskych for-
muli. Logickym vyvojem se tym postupné
propracoval k formuli 2 (v roce 1978) a po
neuspédném  koketovani s formuli
1 i k formuli 3000 (v roce 1985). My3lenka
formule 1 v8ak neda spat asi Zadnemu
konstruktérovi zavodnich vozi, a tak v roce
1986 kone&né vyjela F-jednicka AGS na
zéavodni dréhy, | kdyZ s provizornim turbomo-
torem Motori-Moderni. Tento viz vznikl
s vyuzitim materialu odkoupengho od firmy
Renault — napfiklad trup byl pfestavén
z posledniho typu RE-60. Za volantem sedél
Ivan Capelli.

Prvni Oplnou sezébnu v roce 1987 tym
absolvoval s typem JH-22, opatfenym atmo-
sférickym motorem Ford, a s jezdcem Pasca-
lem Fabre. Toho ke konci sezbny vystridal
Roberto Moreno, ktery ziskal pro mlady tym
Sestym mistem ve VC Australie prvni bod,
kdyz viz se ukézal jako velice rychly
a spolehlivy. Pro sezénu 1988 pfipravil tym
AGS zcela novy vz, oznaceny JH-23. Za jeho
volantem sedél Philippe Streiff, ale vysledky
byly pro tym zklamanim. V sezéné 1989 se
Julien roze8el s Vanderpleynem (pfesel ke

FATurbhoeF

AGS JH 23/24

Colonimu) a na misto konstruktéra nastoupil
Claude Galopin, ktery nestagil postavit novy
viiz, a tak pouze upravil pfedchozl typ, jenz
potom startoval pod oznacenim JH 23/24,
V pribéhu sezény pfibyl za hlavou jezdce

nasavaci ,,komin® a byl mé&nén i tvar boénich
pontond. Ale ani v této sezoné se tym
nedotkal uspéchu.

AGS JH 23/24 je jednomistny zavodni viz
s trupem z uhlikovych kompoziti. Motor
i pfevodovka jsou nosnymi prvky. Motor
Ford Cosworth DFR v Gpravé Mader, pfevo-
dovka Sestistupfiova Hewland DGB.

Z4&vésy jsou tvofeny trojuhelnikovymi ra-
meny, zadni zdvésy jsou doplnény dole
suvnou ty&i, odpruzenl je vinutymi pruZinami
s vioZzenymi tlumici.

Ostatni vybaveni vozu: pneumatiky Goo-
dyear, volant Momo, pasy Sabelt, tlumice
Koni, brzdy AP.

V roce 1988 mél viiz velmi tmavé modrou
barvu a oranZové doplriky. Na karoserii byly
reklamy sponzoril Bouygues, Fat, Robur,
Acto, Eif. Cislo 14 mé&l Philippe Streiff. V roce
1989 byla oranZova barva nahrazena stfibr-
nou, sponzory byly firmy Faure, LM, Aquanet
a Camel. S gislem 40 jezdil Gabriele Tarqui-
ni, ktery ve formuli F1 debutoval v roce 1887,
a s tislem 41 Joachim Winkelhock, ktery je
v F1 novagkem. Oba viak ve vétsiné zavodd
konéili uz v predkvalifikaci.

Milan Vasko

plochy kfidla pfilepen epoxidem doraz
z ocelového drétu o priméru 0,4, ktery brani
tomu, aby se kfidlo tahem gumy otocilo
o vice nez 90 stupnd. Balsové dily kFidla jsou
trikrat lakovany &irym nitrolakem. Kazda
vrstva laku je po zaschnuti pfebrouSena
brusnym paplrem.

Kfidlo je nasunuto na Eep, viepeny v trupu.
Shora je drzeno duralovym Sroubem se
zavitem M2, zasazenym do &epu, na néji je
zespodu nasunuta podlozka ze silikonove
trubky o priméru 4x1 mm a naSroubovana
duralova matice M2.

Ocasni plochy jsou vyriznuty z balsy tl.
1,5 mm, majl pouze zaoblené hrany. Obé
jsou lakovany a brouseny stejné jako kFidlo.
K VOP je vpfedu ototné upevnéna trupova
opérka z balsy tl. asi 4 mm.
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SOP je natupo pFilepena k trupu. Do
vyrezu v ni je vlepena frupova opérka
s pripevnénou VOP, Okraje otvoru v SOP pro
gumu determalizdtoru jsou zpevnény nale-
penym celuloidem. Dratény hacek pro uchy-
ceni gumy determalizatoru je k VOP pfilepen
epoxidem.

K trupu za pylonem motorového kontejne-
ru je prilepen dratény hé&tek, k némuz se
pfivazuje doutnak. Povrch trupu je v tomto
misté iepelné izolovan nalepenym paskem
kovové félie. K niti, jiz je doutnak pfivazan, se
pfivazuje i konec tahla determalizétoru, kieré
pak vchézl otvorem za balsovou vyztuhou
dovnitf trupu, z néjZ je vyvedeno otvorem
v laminatovém zakonten! a pfilepeno ke
spodni strané VOP.

PFi predstartovni pfipravé se k modelu

nejdfive pripevni doutndk a zéroven se
pfitahne tahlo determalizdtoru. Pak se sklopi
udi k stfedni tasti kFidla, sklopené kfidlo se
otoéi proti smé&ru pohybu hodinovych rudi-
tek o 90 stupiid a v této poloze se upevni
bavingnou niti, vedenou z hatku na pravé
poloviné stfedni &asti skrz odfukové otvory
v hlavici a kolem kfidla zpét na hacek. Pri
vzplanuti vymeiné sloZe se nit pfepali a kfidlo
se tahem gumové nité oto&l zpét do polohy
pro klouzavy lei, pfitom se zérovef uvolni
a rozklopi usi. Motor z(stava v kontejneru po
celou dobu letu, takie model odpovida
i pravidlim tfidy S8.

Startovni hmotnost modelu je asi 30g.
Startuje z b&Zné tyEové rampy.

Podle MK 1/1980 TS
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Plany historickych
plachetnic v evropskych

vydavatelstvich

Stavba modeld historickych plachetnic je
jednou z nejnaroénéjdich modelafskych
zalib, soudé alespoil podle obtiZznosti zis-
kavani podkladii a pland. V Ceskosloven-
sku se vhodna dokumentace — az na velmi
ridké vyjimky — neobjevuje, a tak jsou
hlavnim zdrojem podkladi pfedevsim spe-
cializovana vydavatelstvi v NDR, Polsku
a v zapadni Evropé.

V &asti Evropy pro nés jesté vioni témér
nedostupné je lodickafskou zemi zaslibenou
Italie. Kratce po druhé svétové valce zadali
kreslit plany lodi F. Gay a V. Lusci, ktery také
v 50. létech zaloZil ve Florencii vlastni
vydavatelstvi. Z této dilny vzesla fada planu
lodi, jako napfiklad La Couronne (1636), San
Matteo (16. stol.), Harvey (1848}, HMS Victo-
ry (1805), Cacafuego (18. stol.), Alert (1818),
San Felipe (1690), Le Tonnant (1798), Koenig
von Preussen (1720), Le Hussart (1850) nebo
Essex (1799).

Oba autofi se vSak dostatecné nevénovali
dakladnym historickym studiim — $lo jim
spiSe o kvantitu. Pfesto, Ze jsou jejich plany
historicky nepfesne a neuplné, maji své
misto mezi podklady pro méné narotnou
modelafskou vefejnost. Jsou pomérné levné,
trh je jimi nasycen a navzdory nedostatkiim
stéle patfi k lepSimu priméru.

V Italii pisobi fada komerénich modelar-
skych firem, ktere se vénuji nejen vydavani
pland lodl, ale pfedeviim vyrobé stavebnic
starych korabl. Nejhife pusobl vyrobky
firem Sergal Roma, Amati, Aeropicola
a Tecnomodels. Jejich modely lodi Saint
Louis (1626), HMS Prince (1670), Royal
Sovereign (1636), Santissima Madre (17.
. stol), Le Superbe (1800) svym provedenim
a zpracovanim spide vnaseji do fad modela-
i zmatek.

0 néco lépe jsou na tom firmy C. Mamoli,
Corel, Euromodel, na jejichz modelech
i planech je patrna snaha o vétsl pedlivost
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a historickou vérnost. U nékterych |ze dokon-
ce vystopovat plvodni historické zdroje
a jiné prameny. Napfiklad plény lodi Marseil-
le (1764), La Sirene (1750), Amphion (1778),
HMS Unicorn (1700), vychazeji z podklad F.
H. Chappmanna, Reale de France (1700), La
Couronne (1636) a Royal Louis (1780) zase
erpaji z E. Péarise a dal3ich renomovanych
autord.

Za zminku stoji rovnéZ plany Constitution
(1797), Rattlesnake (1781), Friesland (1663),
Wappen von Hamburg (1668) a Endeawour
(1768).

Pfes vSechnu snahu viak nelze povazovat
plany téchto firem za Spickové, protoZe jsou
v nich diléi chyby. Nejzfetelnéjsi je to na
dokumentaci bohaté zdobené anglické fado-
vé lodé Royal Wiliam (1719) firmy Euromo-
del, jiz kreslili dva autofi. Z celkem 17 listd
nakreslil T. Sella tfi listy, na kterych jsou
Zebrorysky, teoreticke linie, generaini po-
hled, paluby, fezy trupem a zdobeni. Autor
vychazel z admiralitniho modelu, ktery je
umistén v namofnim muzeu v Greenwichi,
a nedopustil se zadné chyby. Zbytek planu
zpracoval podstatné méné peclivé L. Bohm.
Stézné, rahna, vedenl, vazéni lan a dalsi
detaily jsou velmi nepfesné a plan tak ztratil
na hodnovérnosti.

Velké mnozstvi komerénich modelafskych
firem ma sva sidla v NSR, coZ je pro nas
pfece jen bliz. Firmy Krieg, Steingraber,
Graupner a Simprop Elektronic se vénuji
pfedeviim vyrobé a prodeji modell letadel,
automobil a RC souprav, nabizeji viak také
stavebnice historickych lodi a plany.

Graupner nemé pfili§ bohaty rejstifk, zato
Simprop Elektronic nabizi plény HMS Victory
(1805; méfitko 1:76), La Couronne (1636;
1:100), Constitution (1797; 1:75), Le Soleil
Royal (1669; 1:75) a Sovereign of the Seas
(1637; 1:72), jez oku skuteéné lahodi. Pri
bliz§im studiu planG v3ak objevime Fadu

nepfesnosti a drobnych chyb, jez jsou mnoh-
dy prevzaty z planl talskych firem, s nimiz
vydavatelstvi v NSR ¢asto spolupracujf.

Velmi sludnou Grovert majf plany historic-
kych lodi vydavané malou firmou Breisinger.
Za v3echny je moZno jmenovat alespon
Styrstrankovy vykres Royal Catherine (1664;
1:78), v jehoZ textove tasti autor oteviene
pfiznava nedostatky, na které pfi rekonstruk-
ci narazil, a odkazuje modelare na dopliiko-
vou literaturu.

Nejcastéji jsou v planech chybné zakresle-
ny tvary Zebrorysek, ob3ivky a velikost
zachrannych &lund; Easté jsou také chyby
v takelaZi, podtu dél a v jejich ré&2i, Neni
zvladtnostl, ze na anglickém trojst&zniku
z poloviny 17. stoleti je navéSeno lanovi
francouzské, holandské nebo dokonce smi-
3ené. Vedeni lan je sice logické, ale neodpo-
vida danému historickému obdobi. MiZeme
se také setkat s tim, Ze stejnd lod' ma na
rlznych planech odlisné zbarveni nebo
i zdobeni.

Tvirci komerénich pland pouzivaji ke své
praci predioh renomovanych autori nebo
namofnich muzei, které v3ak &asto jen
okopiruji a upravi na nich drobné detaily &i
zménl jméno pfedliohy, &imz se vyhnou
placeni autorskych honorafd nebo soudnimu
stihani.

Pokud se takové plany dostanou do rukou
zatatetnikovi, nebo modelé&Fi, ktery se pfilis
nepidi po historické aufenticité, mohou je
dokonce uspokojit a pfi troSe peélivosti
plsobi podle nich postaveny model dobrym
dojmem.

Vedle komeréné zaméfenych firem existu-
je v zapadni Evrop& nékolik renomovanych
vydavatelstvi a namofnich muzel. Plany
a dokumentace historickych lodi nevydavaji
ve velkém nakladu, ale kvalitni. Tim je také
dana jejich vysoké cena.

V Italii tvori takovou svétiou vyjimku dr.
Sergio Bellabarba a Ervino De Ros. Tato
dvojice vydala po dlouholeté préaci jediny
plan anglické kralovské jachty Royal Caroli-
ne (1749; 1:48, 4 listy). Autofi vychazeli
z dobovych pland F. H. Chappmanna
a z fragmentl lodi, které se dochovaly do
soucéasnosti. Vytvorili tak téméf védeckou
préci, ktera ma i vysokou historickou cenu.

Pfi  francouzském namofnim muzeu
v Parizi pisobi skupina badateld, ktef( kresli
plany francouzskych historickych plachetnic.
Jsou to krasné lodé, jako napfiklad Le Phénix
(1664; 1:75, cena 52 DM), Le Protecteur
(1760; 1:75, 60 DM), La Flor (1786; 1:75,
56 DM) a Le Superbe (1785; 1:150, 50 DM).

Také historikové ndmofniho muzea v Rot-
terdamu se zabyvajl zkouménim staré ho-
landské mariny a pfipravili ke zvefejnéni
napfiklad plany lodé De Zeven Provincien
(1665; 1:77, 14 listd), ktera byla vlajkovou
lodi admirala de Ruytera. Na téchto planech
pracoval G. C. Dic pribéZné 30 let.

Svédské muzeum ve Stockholmu vydalo
plany nékolika svych starych lodi a pléany
nadherné valetné lodi Wasa (1626; 1:100,
9 listd). Zajimavy je vznik modelafskych
plani této lodé. Wasa se potopila pfi prvni
plavbé v roce 1628 a z mofskeho dna byla

vyzdviZzena v roce 1961, soucasn& s mnoz- -

stvim soch, kieré (dajné staly na zabradli
zad'ové nastavby. Prvni plany Wasy byly
zvefejnény uz v roce 1969. Pfi dalsim
vyzkumu (rekonstrukce a restaurace byly
ukon&eny az v roce 1988) se v3ak zjistilo, Ze
sochy byly umistény na bocich zadovych
kastel( a zdobily také prostory uvnitf trupu.
Proto byly v roce 1979 vydany pfepracované
plany.

Pracovnici muzel maji k dispozici bohaté
archivy a depozitare. Proto jsou jejich prace
bezchybné, pfesné a historicky vérné. Napfi-
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klad v britském namofnim muzeu v Greenwi-
chi jsou uloZeny Zebrorysky a teoretické linie
véech trupl lodi postavenych v Anglii od
roku 1700. Je proto 8koda, Ze toto muzeum
nevydava plany, ale pouze spolupracuje
s nékolika historiky a vynikajicimi autory
lodnich pland. Za vSechny je tfeba jmenovat
alespoil Davida Mac Gregora, ktery
prostfednictvim své londynské firmy vydéava
plany plachetnic postavenych pfedevsim po
roce 1800. Jsou to napfiklad lodé HMS
Victory (1805; 1:92, 12 listd, 100 DM), Ariel
(1865; 1:96), Hurricane (1853), Mermerus
(1872) a Termopylae (1863).

Nelze v3ak zcela jednoznaéné Fici, ze by
vSechny tyto plany byly pfesné zpracované;
nebot mnohdy nebylo mozné vsechny detaily
vystopovat. Zajemcl o stavbu modell si viak
mohou pomoci nékolika teoretickymi prace-
mi téhoz autora, predev&im knihami The Tea
Clippers, Fast Sailing Ships 1775—1875
a Square Rigged Sailirfg Ships.

Daldim vyznamnym autorem a vydavate-
lem je Harold A. Underhill. Pro modelafe ma
pripravenou celou Skalu pland, z nichz stoji
za zminku pFedevaim vyborné propracovany
plan 74-délové fregaty, ktera byla postavena
celkem pétkrat pod jmény Black Prince,
Cornwallis, Redoudable, Wellelev a Melville
(18183; 1:66, 6 listd). Dalsimi lahGdkami jsou
plany Cookovy expeditni lodé Endeawour
(1768 az 1848, 4 listy), Cutty Sark (1869; 1:96,
4 listy), Ciriolanus (1867), Cromdale (1891)
a mnoho dalSich.

Jako doplfujici material pfipravil stejny
autor prehled vyzbroje anglickych lodi
z rlznych obdobi; pro modelafe cennou
pomickou jsou také pldny viech typl z&-
chrannych ¢lunf. H. A. Underhill je autorem
fady odbornych publikacl, jako jsou Sailing
Ships Rigs and Rigging s planovou prilohou,
Masting and Rigging the clipper ship and
ocean carrier a dvoudilny névod s radami
pro modelafe Plang — on — Frame Models
and scale masting and rigging.

S mendim poétem pland vystupuje R. J.
Collins. Jeho nejlepsi praci je rekonstrukce
lodé HMS Gloucester (1736; 1:71, 9 listd).
Také plany Rattlesnake (1780) a Cutty Sark
(1869; 1:128, 3 listy, 48 DM) F. G. Cambbella
jsou jedny z nejlep&ich.

Snad nejuznavanéjSimi vydavateli pland
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historickych plachetnic jsou Francouzi Jean
Boudriot a Hubert Berti, ktefi nezpracovavaji
jen samotné plany, ale dopliuji je bohatou
textovou pfilohou. Kvalité ovéem odpovida
také cena: publikace o fregaté La Venus
(1782; 1:78) se 74 stranami textu a 13 listy
planu stoji 198 DM, La Salamandre (17583;
1:48) se 138 stranami a 34 listy vykresi
279 DM. Také jednoduchému lugeru Le
Coureur (17786; 1:48) vénovali takovou pégi,
Ze ma 64 stran a sedm list( planu za 128 DM.
Velmi obsa&hlad étyrdilnd dokumentace fran-
couzské T74-délové fregaty stoji dokonce
800 DM.

Mezi staty vychodni Evropy jsou nejvétaimi
vydavateli namofni historicke literatury NDR
a Polsko. V NDR je to pfedevsim nakladatel-
stvl VEB Hinstorf Verlag z Rostocku, které
vydalo fadu kvalitnich historickych publikaci
s vykresovymi pfilohami. Jsou to napfiklad
Risse von Schiffen des 16. und 17. Jahrhun-
deris s plany lodi od J. Hoeckela, L. Jorberga
a H. Wintera, Winterova publikace Der
Hollandische Zweidecker von 1660/1670. Do
detailu je zpracovany Wappen von Hamburg
od E. Quingera (1668; 1:75; 38 stran a 4 listy
vykres(). Noel C. L. Hackney je autorem
HMS Victory (1668; 1:100, 98 stran, 3 listy).
Také Princ Willem (1651, 1:100; 133 stran,
4 listy) je vyborné rekonstruovan v knize H.
Kettinga.

Rostocké vydavatelstvi viak pamatuje i na
teoretickou pripravu modelafd a vydalo pro
né knihy Modelbau von Schiffen des 16. und
17. Jahrhunderts od R. Hoeckella a Bama-
stung und Tackelung von Schiffen des 18.
Jahrhunderts K. H. Marquardta. Obé pojed-
navajl o stéznich, lanovi a plachtovi historic-
kych lodi. Namorni vyzbroj je zastoupena
publikaci A. Aufheimera Schiffbewaffung.

V Polsku vydalo var3avské nakladatelstv
tasopisu Modelarz nékolik velmi dobrych
pland lodi v edici Plany modelarskie. Nejlepsi
z nich jsou plany lodi HMS Victory (1805;
1:100) od S. Hebdy a vykresy ruskych korabi
Priediestinacja (1700; 6 list) a Ingermaniand
(1715; 6 listd) od ing. Rosinského, ktery
vychazel z archivnich materiald leningrad-
skeho muzea admirality.

Ve vnitrozemském Madarsku se objevilo
nékolik rekonstrukei historickych lodi: HMS
Resolution (1667; 1:100; 3 listy) a velmi

zdarily vykres 24-délové anglické fregaty
HMS Lyme (1740; 1:50; 9 listd). Jejich
autorem je L. Benczura.

Kvalitni ,,pomocna" modelarska literatura
je na evropském ftrhu pomérné bohaté
zastoupena. V Ceskoslovensku Je nej-
znamej8i Schiffsmodelbau O, Curtiho, urée-
né pro zatateéniky i pokrogilé modelafe. Na
nasem ftrhu se oviem objevila v ruském
pfekladu pod nazvem Postrojka modélej
sudov.

Svym propracovanim a hloubkou informa-
ci pfedéi O. Curtihio kniha Historische Schiffs-
modelle od W. Mandfelda, ktery je také
autorem vynikajicino planu Svédské valetné
lodé Wasa (1628) a Fady dalsich praci.

Vybornymi podklady pro vainé zajemce
jsou prace starych teoretik(l a konstruktéra
plachetnich lodl. Jednim z nich je F. H.
Chappmann, ktery svou knihu Architectura
Navalis Mercatoria vydal ve Stockholmu jiz
v roce 1768. Také publikace admirala E.
Parise Segelkriegsschiffe des 17. Jahrhun-
derts a Linienschiffe des 18. Jahrhunderts,
vydané jiz v minulém stoleti, jsou velmi
kvalitni. Zmifuji se o nich proto, Ze viechny
knihy vydalo v minulych letech znovu nakla-
datelstvi VEB Hinstorf z Rostocku.

Vétéina modelafd chce stavét velké, boha-
té zdobené lodé. Proto jsou nejiadanéjsi
plany slavnych lodi Sovereign of the Seas
(1637), HMS Prince (1670), Le Soleil Royal
(1669), San Felipe {(1790) a nékolika dalich.
| kdyz jsou to lodé zndmé a mnohokrat
popsané, nelze v soutasné dobé ziskat
opravdu vérohodné podklady pro jejich
stavbu. Nikdo totiZ nevi, jak tyto kordby ve
skutecnosti vypadaly. Proto se také do jejich
kreslenl dosud nepustil zddny z renomova-
nych autori.

Nejkvalitn&jsi a nejobsahlejsi dosud vyda-
né literatura popisuje nékolik mélo historic-
kych lodi, jeZ se dochovaly az do souéasno-
sti. Jsou to napriklad Svédska Wasa (1628),
americka fregata Constitution (1797), ktera
stoji v bostonském pfistavu, a clipper Cutty
Sark (1869), umistény v suchém doku
v londynském Greenwichi. Stohy papiru byly
popsany o vlajkové lodi admirala Nelsona
Victory {1805&. umisténé nyni jako britsky
namorni pamatnik v Portsmouthu,

Martin Houska

25



Na lednové konferenci modeldfské

odbornosti jsem vyslechl minéni jed-

noho modeléfe, dokonce pfedsedy

kiubu, 2e modelafi se mohou klidné

obejit bez vétdich finan&nich

prostiedkd. Nutno dodat, Ze s timto
nazorem nebyl osamocen.

Véc ovSem nenl tak jednoduché. Ano,
budu-li pouze o vikendu za chatou poletovat
s vétroném, pak skuteéné nepotfebuji 24d-
nou dotaci. Zbyva otdzka, pro€ bych vibec
mél byt &élenem néjaké modelarské organiza-
ce.

Proti nedé&inimu polétani pro radost nelze
uréité nic namitat. Jsou ale kategorie, které
se takhle délat nedajl. Tfeba rychlostnl
anebo tymové upoutané modely museji |état
v kruhu s kvalitnim povrchem a ochrannou
siti. Nevim, kolik stala vystavba model&f-
ského arealu v Hradci Kralové, ani kolik stoji
jeho udrZovéani. Ale jsem si jist, Ze Clenské
piispévky hradeckych modeldfl by na to
téZko stacily. .

Zivot nékterych kategoril je doslova pod-
minén soutdZemi. Je fada typl modeld,
s nimiz si t&2ko pljde nékdo zalétat C&i
zajezdit jen tak pro radost. SoutéZe se viak
dpiné zadarmo délat nemohou. PFipustme,
#e béiné organizaéni naklady pokryjl vklady
soutéZicich, organizatofi vak musejl mit da-
lekohledy, stopky, pfi soutéZich RC modeld
monitor atd. Tyhle véci ale stoji penize.

Nevéfim, 2e moje 2ena, at viidna
a laskavd, by mi do panelékového bytu
dovolila nast&hovat odpalovaci raketomode-
lafské rampy, klubko lana s kdly na ohradnik
atucet propaFaCnlch raket zvicl bandasek na
mléko. Modeldfi se v krajnim piipadé mohou
schéazet v hospodé, ale k uskladnéni nezbyt-
ného materidlu stejnd potfebuji néjaké pro-
story. Stejné tak pfedstavy, Ze krouiky
middeZe budou pracovat ve 3kolnich zafize-
nich, jsou pravé jen pfedstavy. Nékde to jde,
ale nékde jsou naopak v sougasné dobé
krouzky ze 3kol vypovidany. Neni-li k dispo-
zicl klubovna, musl se takovy krouiek roz-
pustit. A to je ur&ité Skoda. Klubovny prosta
potfebujeme, ale za n& se musl platit najem,
o otopu v zimnim obdobi a elektrické energii
ani nemluvé.

Pfedpokladanych Sest placenych pracov-
nik( modeladiského svazu pFedstayuje jen na
mzdéach roéné c&astku zhruba tfi sta tisic
korun. Pfipo&téme Kk tomu naklady na pro-
voznl mistnosti, kancelafské potfeby, pos-
tovné, telefonni poplatky atd., a dostaneme
se Fadové k milibnu. Pokud se nechceme
uzavfiit okolnimu svétu, méii bychom udrzet
kontinuitu G&asti nasich reprezentantl na
nejvy&sich mezinarodnich soutézich. Nakla-
dy na vyslani vypravy na takovou soutéZ
nemajl vétsinou daleko do sta tisic korun.
Pokud roéné budeme reprezentovat jen na
péti takovych soutéZich, konanych jen
v Evropé, bude nas to stat dalsich tfi sta az
pét set tisic korun.
 Stfizlivé odhadnuto, abychom zajistili
viechny tyto véci — a to jsem se nezminil
tfeba o pojisténl — bez dotacl, musel by
ka2dy z nas v Elenskych a klubovych pFispév-
cich platit roéné& kolem tfi set korun. Za
pfedpokladu, 2e si bude ve3kery stavebni
materiél a cestovni nalezitosti na soutézich &i
3kolenich hradit sam.

Je pravdépodobné, e v budoucnosti dota-
ce skute&n& nebudou. Zbyva jen doufat, Ze
nové zékeny umoinl jednak klublm, aby
mohly vydéldvat hospodéfskou &innosti,
a jednak prosperujicim podnik(m, aby moh-
ly kluby sponzoroval. Ale nenalhavejme si,
Ze organizovand modeldfska Cinnost miZe
byt zadarmo. To snad jen to ned&Ini polétani
| za chatou.

\ Tomas SLADEK /
N

Co mne
zaujalo
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Jak dal
v kategorii FSR-E?

V roce 1989 se v Ceskoslovensku zacala
lodikarska kategorie FSR-E slibné rozvijet
predevsim diky zavedeni narodni tiidy FSR-
E7. Pfiznivymi faktory tohoto vyvoje jsou
dostupnost vhodnych akumulator( a elektro-
motorl v modeldfskych prodejnach, mensi
stavebni naro&nost modelii, malé naroky na
velikost vodni plochy a nenaruovéni Zivot-
niho prostiedi.

Ve tfidé FSR-E7 se v roce 1989 konalo
v CR celkem 22 sout&Zi véetn& pati krajskych
prebor( a preboru CSR, jichz se zaéastnilo
celkem 71 soutéZicich, z toho 20 juniord.
SoutéZici dosahovali vétSinou vyrovnanych
vykond, &imZ se stavaly soutdZe pfitaZlivé
nejen pro né, ale i pro divaky.

Nejlepsl dosazené vykony 20 az 22 okruh
jsou srovnatelné s vysledky dosahovanymi
v obdobné tfidé v NSR. Poté3itelné je, Ze
téchto vykond doséhli pfi petlivé pfipravé
i soutéZici s modely vybavenymi motorem
Mabuchi a &lanky Sunrise. Z 28 modeld,
0 nichz se mi podafilo ziskat technické (daje,
byl pouze jeden vybaven jinymi &lanky a tFi
jinym motorem.

Primérna hmotnost modell byla 1100 g,
delka 500 mm a §itka 190 mm. Tvary lodnich
trupl byly velmi rozmanité, vétdina modela&ra
pouZila trupy vlastni nebo klubové konstruk-
ce.

Zmény pravidel tfidy FSR-E7 (viz Modelaf
11/89), platné od 1. 1. 1990, by mély
odstranit sporné momenty na soutéZich
a postupné sjednotit narodni pravidia
s pravidly sousednich statl a Easem pFispét
k vytvoreni pravidel mezinarodnich.

Pro dosazenl dobrych vysledkl v této tfidé
postadi pravdépodobné i v letonim roce
pomérné jednoduchy a levny model, aviak
bez petlivé pripravy, tj. vybéru &lanka,
vhodné vrtule a Ivaru trupu a dokonalé
jizdy, to uréité nepljde.

Ing. Ivan Skéba
trenér FSR-E

KdyZ nejsou
podklady

Lodnl modelari, ktefl stavéji modely brit-
skych lodl a kfiznikil z obdobi druhé svétové
valky, nemaji mnoho diivodi k radosti, nebot
plany velkych vojenskych lodi nejsou v fadé
plankll Modelar zastoupeny. U nas je lze
vlastné ziskat jen na inzerat, nebo koupit na
modelafskych burzdch za 50 ai 200 Kés.
Proto jsem se rozhod|, Ze se pokusim ziskat
stavebni podklady trochu jinak. Nechei niko-
mu svUj postup vnucovat, ale téch, kteri sta-
véjl modely jen pro potéeni (patfim k nim
i j&), je mnoho, a nékterym bude mozna milj
postup vyhovovat.

Od modelafil, ktefl stavéji neplovouci pla-
stikové makety lodi v méritku 1:600 ze zahra-
niénich stavebnic, si pljéim postaveny model
a stavebni navod s plénem, na némi jsou
podrobné rozkresleny vSechny detaily. To-
varni model peélivé zméfim a po prepoéitani
rozmérd podle néj nakreslim novy plan,
ovéem v méritku 1:150.

Nejprve kreslim trup. Zebra navrhuji podle
tvaru trupu a predpoklédaného namahani,
vzdalenost mezi nimi volim od 90 do 120 mm.
Potom prekreslim palubu, nastavby, kominy,

7x1.5V - 3,6Ah
i)
w
(=)
\EJ

.
)
Obr. 1 R1, R2 slouZi k nastaveni nejmensiho

a nejvétiiho napéti, R3 je trimr a T vikonovy
tranzistor (napfiklad KU 601)

stoZary, délove véZe a viechny detaily, jez
jsem schopen zmérit,

Bohuzel i na velmi propracovanych mode-
lech neni v méfitku 1:600 jednoznaéné umis-
téni nékterych dildi a jejich tvar (upevnéni lan,
umisténi oken, detaily na palubé a délovych
vézich), proto tyto dily rekonstruuji podle vy-
kres(, fotografii a popisi z literatury.

Trup modelu stavim vétdinou ze sololitu,
preklizky a smrkovych list, zplisobem popsa-
nym v Modelafi 7/88. Stavba trupu je snad-
na, rychid, a hlavné velice levna, nebot dovo-
luje maximainé vyuzit vdech odfezk( a zbyt-
ki stavebniho materialu. Trup lze | s povre-
hovou Upravou dokonéit za 14 dni.

Popsanym zplsobem jsem postavil plo-
vouci maketu bitevni lodi Hood. Model je
v méfitku 1:150 dlouhy 1750 mm, Siroky
215 mm, jeho hmotnost véetné zdroje nepfe-
sahuje 13,5 kg. Celkova pracnost stavby byla
asi 780 hodin. Néastavby, kominy, délové véze
a ostatni dily jsou z lipoveho dfeva, pfeklizky
a balsy. Horni paluba je nasunuta na ¢epech,
a lze ji snadno zdvihnout, coZ usnadnuje pfi-
stup k vnitrnimu vybaveni modelu (baterie,
motory, prijimag, serva, zatéz).

Pohonnou jednotku tvofi dvojice elektro-
motor(i Igla (8000 otacek za minutu), Pfi na-
pétl 12 V odebiraji 0,25 A (pfi piném zatizeni
0,65 A) a maji vykon 7,8 W.

Zdroj sestavuji ze 7, 14 nebo 21 monoélan-
ki, zapojenych sériovo-paralelné (obr. 1).
Zdroj ma napéti 10,5 V, klesne-li na 8 V (dle
stavu monoclankd asi po 1.5 hodiny jlzdy)
,0Zivuji* jej proudem 0,30 az 0,40 A po dobu
Sesti az osmi hodin. Takto oSetfeny ,,akumu-
lator" vydrzi az 20 hodin provozu.

Model je Fizen Etyfkanédlovou amatérskou
proporcionalni soupravou. Oviadéna je jizda
vpfed, vzad a smér (vpravo, vievo). Délové
véze, radary, zaméfovace a déla jsou ototné.

Michal Styblo
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NOVINKY PRO :
ZELEZNICNI MODELARE

Mala Zeleznice, hospodafské zafizen| KZM
vyrobni. a obchodni &innosti. Béhem této
doby jeji pracovnici odeslali 3120 modela-
fim z celé republiky na 3400 zésilek. UZ
z téchto (dajl je zfejmé, jak jsme podobnou
sluzbu — v zahranici béZnou — postradali.

Kromé stavebnic vozl Be/Bi a Zas (Uachs)
ze zavodu ZPA Jigin nabizi Malé Zeleznice
take prvni vlastni vyrobek — posypovy
material Dekoral v péti barevnych odstinech.

V letodnim roce Maléd Zeleznice postupné
roz&ifl svou nabidku o metodické publikace,
v nichz modelafi naleznou fadu informacl
— planky kolejist a modelove krajiny, az po
navody kam a jak uloZit kolejisté v byté,
Objevi se také stavebnice modelu sluzebniho
vozu D/Dsk v modelové velikosti TT ze ZPA
Jicin a pfiblizné za 6°Kis satek s deseti
spfahly pro modely velikosti TT. Spfahla
odpovidaji normé& NEM, coZ uvitajl nejen
stavitelé modell Be/Bi a Uachs, ale i ostatn!
modelari.

Zajemci o celostatni Zasilkovou sluzbu si
mohou psat o nabidkovy list s objednévkou
na adresu: Mal4 Zeleznice, HZ KZM, postovni
schranka 85, 75785 Valaéské Mezir(&i.
K dopisu pfilozte postovni znamky v hodnoté
2 Kés.

KV

Signalizace prestaveni
vyhybky

Pouzivame-li k pohonu vyhybek tovarni
prestavniky, mizeme vyuzit zpétného hlasenf
pro signalizaci polohy vyhybky. Na jednodu-
ché zapojeni podle obr. 1 potfebujeme jeden
dvoupdlovy prepinag PF, tlagitko T1, Zlutou
svitivou diodu D (LQ 1432) a rezistor R 1,6 k.

Prepinatem PF volime polohu vyhybky pro
odboteni nebo pro primou jizdu. Po stisknuti
tlagitka T1 se vyhybka prestavi do z4dané
polohy a zérovei se na panelu rozsviti dioda
D. Potfebujeme-li signalizovat ob& poloviny
vyhybky, pouZijeme v zapojeni podle obr.
2 jesté jednu svitivou diodu D.

Kazda vyhybka musi mit svij pfepinag,
tlacitkem T1 lze prestavovat nékolik vyhybek.

JV

Obr. 1

Obr. 2

et

PREHLED SVETOVYCH REKORDU
V LETECKEM MODELARSTVI,
PLATNYCH K 31. 12. 1989

Cislo Disciplina Vykon Dosaieno dne Jméno Stat
Trida F1A — voing let, vétron&
17 Trvanl letu 4 h 50 min 10 s 15. 5. 1960 M. Milutinovie  Jugoslavie
18 Vzdélenost 407 52 km 5. 10. 1981 G. Cervenko S85R
v pFime linii
19 Vyska 2364 m 23.5. 1948 G. Benedek MLR
Ti‘ida F1B — volny let, modely s gumovym pchonem
Trvani letu 1h41 min32s 19: 6. 1964 V. Fjodorov SSSR
2 Vzdélenost 371,189 km 1. 7. 1962 G. Ciglitev SSSR
v piimé linii
3 Vyska 1732 m 19. 7. 1964 V. Fjodorov S35R
4 Rychlost 187,68 km/h 6.9, 1987 A. Bélanov SSSAR
Trida F1B — volny let, modely hydmplénﬁ $ gumovym pohonem
40 Trvan lety 49 min 45 5 28. 5. 1987 B. Krasnoruckij SS5R
41 Vzdélenost 79278 m 16. 4, 1986 B. Krasnorucki] SSSR
v pfimé linii
42 Vyska 1143 m 28. 5. 1987 B. Krasnoruckii SS5R
43 Rychlost 113,24 km/h 25. 6. 1989 J. Krasnoruckij SSSR
Tl‘ida F1C — volny let, modely s pistovim motorem
Trvani letu 6h1min0s 6. 8. 1952 Kulakovskij SSSR
G Vzddlenost 378,756 km 15. 8. 1952 E. Boritevit S5SR
v pfime linii
7 Vyska 6468,9 m 8. 8. 1982 Yin Chenbai CLR
8 Rychlost 179,9 km/h 5.5. 1981 A, Dubineckij SSSR
Tfida F1C — volny let, modely hydroplénil s pistovym motorem
44 Trvani letu 2h23min52s 7.8 1982 Zhang Guishong CLR
45 Vzdalenost 130,904 km 29. 8. 1982 Jiang Jie CLR
v prime linii -
46 Vyika 4600 m 17. 8. 1982 BPong Chunlai CLR
47 Rychlost 98,07 km/h 16. 9. 1887 J. Zidanov SSSR
Trida F1D — halové modely s gumovym pohonem, trvani letu
32A Wéka stropu 29 min 555 1. 5. 1988 W. Nimtsch SRN
08 m
328 \fyék;l stropu 32 min 27 s 7.6. 1981 D. Orsovai Madarsko
8az15m
32C Vyska stropu 44 min 43 s 21, 6. 1979 J. Richmond UsA
15az30m
32D Vy&ka stropu 52 min 14 5 31. 8. 1979 J. Richmond USA
nad 30 m
Thda F1F — volny let, vriulniky s gumovym pohonem
. Trvénl letu 33min 26 3. 6. 1968 A. Nazarov SSSR
10 Vzdalenost 5237,50 m 3.8 1974 G. Pelegi Italie
v primé linii
11 Vyska 812 m 30. 8. 1975 P. Motekaitis S8SR
12 Rychlost 144,23 km/h 12, 6. 1970 P. Matekaitis S8SR
Trida F1F — volny let, vriulniky s pistovym motorem
13 Trvani letu 3h12min0s 1. 10. 1965 S. Purice  Rumunsko
14 Vzdalenost 91,491 km 1, 10. 1963 V., |, Titlov S55R
v pfimé linii
15 Vyska 3750 m 24. 9. 1963 5. Purice Rumunsko
16 Rychlost 116,12 km/h 20. 9. 1970 A. Paviov SSSR
TFida F2A — upoutany let, modely s reaktivnim pohonem
30 Rychlost 395,64 km/h 6. 12. 1971 L. Lipinski] SSSR
Tfida F2A — upoutany let, modely s pistovym motorem, rychlost
27 Motor do 1 cm® 223,186 km/h 19. 10, 1983 Huang Yong CLR
2TA Motor 313,452 km/h 27. 6. 1987 P. F. Eisner Velka
1,00 a2 2,50 cm? Britanie
28 Motor 312,228 km/h 12.10. 1986 P. Halman Velka
2,50 a2 5,00 em® Britanie
29 Motor 316 km/h 30. 9. 1962 Kuznécov SS5R

5,01 aZ 10,00 cm®
‘l‘l‘ida F2C — upoutaui let, tymovy zdvod madelﬁ s pistovirn motorem

Zavod na 3 min239s 7. 1982 V. Barkoy SSSR
100 okruhd
58 Zévod na 6 min 42,0 s 11. 8, 1988 V. Barkov SS8SR
200 okruh V. Surajev

MODELAR - 5/1990 - 155

27




’ Tida F3A — radiem fizeni let, modely s pistovim motorem B
20 Trvanl letu 22h19min3is  6.—7.6. 1987 G. Aghem \talle S Or Ovnl
21 Vzdalenost 455,23 km 28, 9. 1983 M. L. Hill

USA

v primé linii b4
22 Vygka 8208 m 6. 9. 1970 M. L Hill USA ne e e
23 Rychlost 343,92 km/h 21.9. 1971 V. Mjakinin SSSR :
V. Gukun W =
31 Vzdélenost 1239 km 26. 7. 1986 G. Aghem ltélie =\ /’
na uzaviené trati : /
53 Rychlost na 2418 km/h 26. 11, 1984 M. L. Hill USA et
uzaviene trati = o
Ttida F3A — radiem Fizeny let, hydroplény s pistovjm motorem \H
48 Trvani letu 13 h 30 min 5.8. 1989 G, Lacorre Francie /
49 Vzdélenost 244.8 km 8. 10. 1977 R. Weber USA
v pﬂng: lini : e
50 Vyska 851 m 3.9.1 M. L. Hill USA B Souté? ,,Novoro&ni rampouch* v kategorii
5 Aychioet 284,98 km/h 234191 o s A1 se létala 6. ledna v Zatci. Mezi 3aky byl
59 Vzdélenost 508 km 2 g, 1977 LR (oA nejuspésnajsi domaci P. Saféf (574 ), mezi
na uzavené trati ; juniory se nejvice dafilo jeho klubovému
54 Rychlost na 185,567 km/h 12.9. 1982 Liu Hanmao GLR kolegovi P. AntoSovi (527 s). Mezi seniory si
uzaviené trati vitézstvi vybojoval az v rozlétavani M. Necha-

THida FAB — rédiem fizeng let; vétrond nicky z Loun (600+150+135 s).

24 Trvani letu 33h32min30s 2—4.9. 1983 A. Smolencev SSSR B Velmi fe obsaze 5 vk :
2 teanne 142 km e Es J. R. Hinner USA A3 u"sp'“éfi%‘;i?.? f;;zvanE:&ioﬁtr?rnvéﬁ?teg;gm
‘v prime linii 3 At = !
26 Vyika 1950,7 m 11. 8. 1982 J. R. Hinner USA s5e na nr_ Ctyricgt modaléru z celé Moravy.
33 Rychlost 166,95 km/h 2.12. 1981 M. Matyas Madarsko Mezi juniory zvitézil po rozlétavani P. Novak
34 Vzdélenost 716,1 km 23.7.1979 E. Svoboda Ceskoslo- z Kroméfize (300+90s). Mezi seniory se
na uzaviené trati vensko rozlétdvalo dokonce osm ucastnikd! Palmu
55 Rychlost na 109,153 km/h 13. 10. 1982 G. Peszke Polsko vitdzstvi ziskal nakonec M. Ho3ek z Breclavi
uzavrené trati IV (300+90+1025), dal$i mista obsadili V.
. : Popovié z Havifova (300+90+92s) a L.
Trida F3C — radiem fizeny let, vrtulniky s pistovim motorem P :
35 Trvani letu 5h0min54s 27. 6. 1089 M. Pruss SSSR Stefka Z 3F%CI3V1 IV (3004;901—5? S). =
36 Vzdalenost 92,85 km 2.2.1980  R.H.Jenesson  Austrélie Ve stejny den uspofadali Kromefizsti
v prime linii i 7akovskou soutéZ v kategoriich hazedel
37 Vydka 1640 m 14. 8. 1986 E. Heim SRN a A3. S hézedlem si mezi mladSimi Zaky
30 Rychlost 138,515 km/h 26. 10, 1986 D. W. Whitney g \[f:lké nejlépe potinal V. Sisma z Litovle (252 s), za
ritanie i iki ’
6 vmest MmO A Adle | (1703 e Suskior so Sosiie (1489,
na uzavrene trati o s P % .
56 Rychlost na 112,720 km/h 2.11.1986  D. W. Whitney Velké Mezi starSimi Zéky byl nejuspéSnéjsi D.
uzavrendé frati Britanie Kalina z Kromé&fize (264 s). V kategorii A3
. zvitézil v rozlétavani J. Orel z Kunovic
'sr;ida F3E-S — ?g-:::lfi;zenr let, !g%dg?f {:‘eak:'mtﬂreég [;el:gg_?érniEISnky)T 4 S (300+90 s) pfe% domécimi D. Kalinou
etu mi "D an Bing
80 i ? ‘a}eéniqsg 8.6 km S5 e iesg. T Voltinkov e (300+65 s) a M. Rezatem (296 s).
v primé linii g x &
61 Vyaka 1236 m 28. 9. 1986 T. Vojténkové SSSR B PFiznivci a vyznavadi leteckého modeldr-
62 Rychlost 250,435 km/h 14, 10. 1989 F. Weissgerber SAN stvi v okrese KoSice-mésto zahajili letosni
63 Vzda;enzstt ; 167 km 3.9.1988 Li Shihao CLR sezébnu 20. ledna, kdy se u %bce Valaliky
na uzavrene tra uskuteénil XV. roénik Ceny VSZ. V kategorii
64 Rychlost 139,737 km/h 12. 10. 1986 R. Hersperger Svycarsko hazedel létali spoletné !;unioﬁ a serﬁaﬁ.
e 2vitézil ing. A. Ember z KoSic-Sacy (5125).
Trida F3E-P — rédiem Fizenj let, modely s elektromotorem (primérni Elanky) V kategorii A3 |étali dohromady prisluSnici
65 Trvén letu 6 h 44 min 37 s 30.4.1989  dr. W, Schaper SRN viech tfi vekovych kategoril, nejusp8snéjsi
66 Vzddlenost 66,8 km 18. 8, 1988 T. Vojténkova SSSR byl ing. L. Virag z VSZ Kosice (223 s).
v primé linii V kategorii A1 vy3el ze spoletné soutéZe
& | e ek s nebics il
ychlos 40, m w10y . Stachovskij . 442 i i ivii Fi
69 Vzdé%enoésl 230 km 6. 9. 1988 Quin Huannian CLR inga Cﬁ{ CHHSQ r‘pgil {Sfé‘léﬁ;; ?\’;e ;?:t';é%an??:qhﬁ
na uzaviené trati fies - 3 F
70 Rychlost na 62,243 km/h 12.10. 1986 R. Hersperger  Svicarsko !étah pouze seniofi. Jiz druhé vitézstvi dobyl
Uzavrend trat g vy ing. L. Virag (623 s).
Tiida F3E-sol — radiem Fizeny let, modely s elekiromotorem (sluneéni &lanky) B SoutsZ v kategorii halovych hazedel se
val Trvéni letu 4h4mindds 5. 8. 1989 P. J. Hartwig SAN \étala 27. ledna v Havifové, v hale o vySce jen
72 Vzdélenost neustaven n&co pres 5 m. Rada souté&Zicich se ve snaze
= v P\’;;’gi;'"” S omes vyhodit model co nejtésnéji pod strop trefo-
74 Rychiost 62,22 km/h 571987  F.Welssgerber SAN vils. do Biop) *,‘0”3"”21“"’2- 5 t?vl; '?e.?'y
75 Vzdélenost 43,5 km P. J. Hartwig SRN vjjimkou letové vykony 2 aZ 3s. Mezi zaky
na uzavfené frati . zvitézil M. Bernétek (70 s) pfed D. Varmuzou
76 Rychiost na neustaven (60s) a M. Bilanem (53 s), mezi juniory se
uzaviens trati nejvice dafilo L. Zelaskovi (585s), vaichni

z OSMTe Havifov. Mezi seniory byl neji-

Trida F3E-comb — radiem Fizeny let, modely s elektromotorem (jakykoliv zdroj proudu bez spojeni Spe3najsi ing. J. Chalupa ze Senova (119°s).

se zemi nebo jingm létajicim objektem)
77 Trvéni letu 10h 27 min 10s 15. 10. 1989 dr. W. Schaper SRN

78 Vzdalenost 27. 6. 1989 : o SSSR B S hazedly tentokrat pod &irym nebem si
v ;?imeg Iirr;ii il A-Dibirecd 10. tinora dalo dostavenitko téemér sedmde-

80 Rychlost 100,912 km/h 26. 10. 1986 R. E. Winsor Velka sat modelafi ve Slaném. Mezi mladSimi
, Britanie 34ky, jichZ startovalo dvaatficet, doby! vitéz-

81 Vzdé;engst 43,5 km 5.7. 1987 P. J. Hartwig SAN sty P. Chalupa z Kamennych Zehrovic
na uzaviené trati i e s

82 Rychlost na 69,523 km/h 2.11.1986  P.R.C. Channon Velka (293s). Dali mista obsadili jeho klubovy

Britinie druh M. Fridrich (287 s) a P. Modr z Kladna
(251s). Mezi stardimi zaky zaujali prvni tfi
mista K. Vydra z Kamennych Zehrovic
(242 5), Z. Kopal ze Slaného (228s) a S.

uzaviené trati
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Ledvinka z Kladna (210s). Mezi juniory
zvitézil doméaci P. Fuxa (426s) pred P.
Krizem ze Stochova (402s) a J. Vojéem
z Kamennych Zehrovic {395 s). Mezi seniory
pak byl nejuspésnéjsi M. Kopecky ze Sla-
ného (461s), druhy skonéil B. Spurny
z Kladna (438s) a tretl byl R. Bauer ze
Stochova (398 s).

B V Kroméfizi se 17. unora uskuteénila
soutéz v kategoriich H a A3. S hazedlem se
mezi mladsimi z&ky nejvice dafilo V. Sidmovi
z Litovle (275s), mezi starSimi zaky ziskal
palmu vitézstvi doméci D. Kalina (318 s).
V kategorii vétrof A3 zvitézili mezi mladSimi
zaky kunovicky J. Orel (293 s), mezi starsimi
zéky P. Némec z Kromeérize (279 s) a mezi
juniory P. Pardovsky z Bfeclavi (300 s). Mezi
seniory se nejvice dafilo B. Gablasovi ze
Zlina (300+74s), 0. Cepovi z Litovle
(300+33 s) a J. Gablasovi ze Zlina (298 s).

SoutéZ pro héazedtaire usporadal LMK
Kamenné Zehrovice. Mezi mlad&imi Zaky
zvitézil P. Chalupa (334 s) pred P. Hesslero-
vou (283s) a M. Seftikem (248s), mezi
starSimi Zaky byli nejispé&snéjsi K. Vydra
(407 s), P. Loffler (248 s) a T. Fichtner (244 s),
viichni z poradajictho klubu. Mezi juniory se
dafilo Stochovskym: Zvitézil M. Zechl (441 s),
druhy skonéil P. Kfiz (345s) a treti byl J.
Neuzil (320 s). Mezi seniory si pro vitézstvi
doletél V. Jirka ze Stochova (574 s), za nim
skonéili B. Kriz rovnéz ze Stochova (563 s)
a J. Tyc z Kladna (506 s).

B O tyden pozdéji, 24. unora, si LMK
Kamenné Zehrovice soutéz v kategorii
H zopakoval. Mezi mladsimi Zaky byli neju-
spésngjdi P. Chalupa (2665), M. Sefdik
(247 s) a P. Hesslerové (246 s), mezi stardimi
zaky M. Fridrich (336 s), D. Fikar (327 s) a P.
Hausild (295 s), vSichni opé&t z Kamennych
Zehrovic. Mezi juniory si nejlépe ved! P. Fuxa
ze Slaného (529 s), dalsi mista obsadili J.
Vojé z Kamennych Zehrovic (429s) a J.
Konoptik ze Slaného (426 s). Mezi seniory
zvitézil R, KFiZz ze Stochova (587 s) pred V.
Jirkou rovnéz ze Stochova (567 s) a J. Tycem
z Kladna (481 s).

Pohar
jesenickych hor

v kategoriich H a A3 se uskuteénil po&atkem
letosniho roku na Sumpersku. Létalo se
celkem 3Zest kol, do celkového hodnoceni se
ZakOm zapocitavaly &étyfi nejlepsi vysledky,
junioriim a senioriim pét. Seriélu se zu¢astni-
lo celkem padesat modelard z osmi klubd.

VYSLEDKY:

Kategorie H, mladsf 24ci (12 soutéZfclch):
1. D. Sys, Usov 1088; 2. M. Gryc, Bludov
1020; 3. J. Konafik, Jesenik 902 — starsf Zdci
(6): 1, A, Snasel, Bludov 1645 — juniofi (8): 1.
K. Ston, Bludov 2638 — seniofi (16): 1. J.
Rusky, Bludov 2556; 2. D. Krutta, Zabfeh
1864; 3. L. Typner, Bludov 1789 s

. Kategorie A3, miladsi 24ci (9): 1. D. Sys,
Usov 1134 — starsl 24ci (6): 1. M. Rusky,
Bludov 982 — juniofi (8): 1. M. Cink, Jesenik
1304 — seniofi (16): 1. L. Typner, Bludov
1463; 2. Z. Badal, Zabfeh 1449; 3. J. Rusky,
Bludov 1437 s

Sifonoveé
létani v Apajpuszté

Budapestsky Cavalloni Modelclub porada
ve spolupréci se zavodem na vyrobu CO, v
Répcelaku IV. ro&nik mezindrodni soutéZe
pro modely na CO;. Uskuteénl se 23. éervna
(nahradni termin 24. &ervna) od 9.00h na
modelafském letisti v Domstd Apajpuszis,
60 km jihozdpadné od Budapesti.

SoutéZni kategorie: @ Modely bez kon-
strukénich omezeni poh&néné neupravenymi
motory Modela CO; s pavodni vrtuli a nadrZi;
B modely bez technickych omezeni kon-
strukce nebo motoru; @ makety pohanéné
motory na COs.

V prvnich dvou kategorilch se léta 5 startd
s maximem 120 s, v pfipadé rozlétavani se
maximum v kazdém daldim kole zvySuje o
30s. V kategorii maket se soutéZi podie
pravidel CSFR.

Stravovani a ubytovani poradatel nezajistu-
je; je moZné tabofit pfi komunikaci soub&zné
s letidtém nebo pfimo na letové ploSe.
Pofadatelé nevyZaduji mezinarodnl licence
ani nevybirajl 2adné vklady.

Pokud se soutéZe hodlate zi&astnit, infor-
mujte poradatele na adresu: Cavalloni Mo-
delclub, G. Pinkert, 1165 Budapest, Verres
Péter — u. 157.

Pokud méte z4jem o pFedplatné Modelafe, vypliite pfipoje- nebo Gfadovnu Po3tovni novinové sluzby. Zadné omezeni

nou objednavku a pfedejte & zaZlete ji na nejbliZsi postu

-zde odstfihnéte

pro pfijem pFedplatného jiZ neexistujel

Objednavka predplaceni tisku - vypis®) | Vyplauje posta
Dor.
Oznameni o zruSeni predplatitelského vztahu - vypis*) D“’F“"‘I"k}"““ tisku
goﬁgt C}i’;lo i Vypliiuje administrace PNS
A iku — ¢ i jedn. jent - .
Mizey denfki (asOp iy ?r}’r{?skrllfx ﬂonﬁmfdcda\'ky Katalgové &islo  |Pofet | Ucinnost
Nezdddm - Zdddm*) o zkrdceni &tvrtletntho pfedplatitelského Pldtce predplatného (vyplfiuji jen organizace)
obdobf pfi predpldceni denikti na mésic (jen obEané).
Piedplacené viitisky doddvejte na adresu: C_)zlnqéem‘
upiny
Prfjmen{ ndzev a
a jgnéno 1CO
(ndzev
organizace) Adresa
Ulice, Doddvaci ]
¢islo domu posta | i |
Objedndvku vyFizuje:
plbee Citelné pfijment, te]]cfnn
Dodavaci Nézev a sidlo
poita | | | | I _pené&zniho tstavu
Spoj. &is. predplatitele - =
—pla}tce soustied. inkasa | ] I | [ 1 [ ! l : Cislo tttu

*) Nehodici se Skrtnéte!

Datum;:

Podpis pfedplatitele (u organizace i otisk razitka)



Z nasich raketodromu

Soutéz v kategoriich trvani letu rake-
ty na padaku S3A a dnes jiz maélo
znamé S-2, leteckych modelli po-
hanénych nizkotlakym raketovym mo-
torem, se konala 26. (nora v Mladé
Boleslavi. Pocasi bylo idealni: jasno,
teplota 15°C a proménlivy vitr do
1 m/s. V kategorii S3A startovalo dva-
nact soutézicich. Zvitézil V. Cseplo
z Prahy 7 (715s) pfed J. Ferbasem
z Hradce Kralové (622 s) a J. Havlikem
z Miadé Boleslavi (564 s). V kategorii
S-2 rozhoduje o pofadi soucet Easi
z péti letl. Mezi jedenacti udastniky se
nejvice dafilo ing. J. Zapletalovi
z Mladé Boleslavi (170s), za nim
skontili jeho klubovy kolega F. Krej-
bich (139s) a P. VyslouZil z Prahy
7 (137 s). 5 .

H

Mala cena Modely

pro modely pohdné&né motorem Mode-
la CO, se uskutecni v nedéli 18. srpna
na letisti v Podhofanech u Ronova nad
Doubravou. Pofadatelé, Vychodoéesky
aeroklub Pardubice a podnik Modela
Praha, se omlouvajl, Ze nikoliv jejich
vinou nebyla soutéz zafazena do kalen-
dare modelafskych soutézi.

Jubilejni X. roénik je rozsifen o
soutéZ maket. Tradi¢né budou na letiti
zajistény bezplatny servis motorii Mo-
dela CO, a obé&erstveni.

Ubytovani ani dopravu pofadatel ne-
zajidtuje. Prihladky s vklady neni nutné

zasilat predem, vklady budou vybirany
pfi prezentaci pfed zahajenim soutéze.
Na letisti je moZné parkovat jen na
vyhrazenych mistech, proto pfi pfijezdu
dbejte pokynl pofadateli.

Program soutéZe:

08.00 az 09.00 h prezentace soutézicich
09.00 az 09.30 h zahéjeni soutéze
09.30 az 15.00 h soutézni lety

15.30 h zakonéeni soutéze a vyhlaseni
vitéza

ZARIZENI
PRO
MODELARE

. servopohony . testery pro
dalkové ovladané modely lo-
di, aut, letadel interface
UR4 . konvertory. V nové
prizkumové prodejné, pora-
denském a servisim stredi-
sku TESLA-IE, Sokolska 19
— byvald tfida Vitézného
Gnora, Praha 2 — pobliz
stanice metra |. P. Pavlova.

Prizkum trhu

Mate zadjem o laminatové skofepiny
trupl pro modely letadel, jejichZ planky
vysly v fadé Modelar? Pokud ano,
poslete na adresu redakce korespon-
denénl listek, na nédmZ uvedte nazev
modelu, &islo planku Modeléf, pfipad-
n& poet kusi, ktery mate zajem
odebrat. Nezapomeiite na zpateéni
adresu.

Zatim jde o predbé&Zny prizkum trhu,
jehoz vysledky jsme ochotni poskyt-
nout jak soukromym vyrobcim, tak
treba klubdm ¢&i druzstvim nebo dal$im
zajemclum. Proto neuvadime ani orien-
taénl ceny. Ti, ktefl touto formou
projevi zajem o trup, pro ktery se najde
vyrobce, dostanou pfimo od néj pisem-
né vyrozumneni.

Dne 16. 6. 1990 se kona
velkda MODELARSKA BURZA
ve velkém sale DK — DP
Bubenska 1 (st. metra VL-
TAVSKA) od 8.00 do 11.00 h.
Prodej stold od 7.00h.
mozZnost rezervace stoll na
adrese: Pavel Vrany, Poste
restante, posta 9, 190 00 Pra-
ha 9.

VYPLNUJE POSTA pfed odesld4nfm objednfivky — odhlaSky obZana administraci PNS

jen
na ozn&ment .
o zrusenf
predplatitelského
vztahu

Predplatné, splatné v mésfcl oznamovaného zrusen{ pfedplatitelského vztahu,

— je zaplaceno v pfedepsané Vi3l .........cieene KZs

— nenf dosud zaplaceno

— Je zaplaceno jen ve v§3l ..

na objednévce

| na oznameni

o0 zrulenf
predplatitelského
vztahu

v spupisu

PoloZka z4znamu

Potvrzenf spravniosti
spojovactho Cisla:

Podpls pracovnfka

Dennf razitko




Podnikate?

mohou v&dé&t vSichni!

Vyrabite potfeby pro modelafe?
Poskytujete sluzby modelafim?
Diky inzeratu v Modelafi o tom

Nabizime vam moznost opakovanych inze-
ratd v ramecku o rozmeérech 54x28 mm.
inzeratu je
190 Ké&s. Pokud si objednate zverejnéni ve
tfech po sobé jdoucich &islech Modeléare,
zverejnime vas inzerat pottvrté ZDARMA!

Text inzeratu by mél obsahovat nazev x
firmy, presnou adresu, struény prehled,
co nabizite, pfipadné oteviraci dobu atp.

Uzavérka pro pfijem inzeratd je stejna
jako pro fadkovou inzerci. Podrobnosti
vam sdéli denné od 8.00 do 16.00 h pani
Jana Konitkova na prazském telefonnim
linka 243. Objednavky
zasilejte na adresu: Inzertni odd. VNV,
inzerce Modelar, Viadislavova 26, 113 66

Cena jednoho takového

cisle 26 06 51,

Praha 1

1890.

1990.

3/1990.

Expedice Modelare 6/1990 zacina 14. ¢ervna

Redakénl uzavérka Modelare 7/1990 je 24. 5.

Uzavérka prijmu fadkoveé inzerce pro Modelar
7/1990 je 30. kvétna — pro podan| inzeratu
doporucujeme postup zverejn&ny v ModelaFi

i

JOHANNES GRAUPNER - Abt. K

zaruka modelarskych uspécht

pro zacatecniky
i pokrocile

Informace a prospekt
zasle zastupce pro CSR
Jiri Urbaniec
Brozikova 10/1105
735 06 Karvina-NM

- Postfach 1242 - D-7312 KIRCHHEIM-TECK

PloMAIHIAIMIERS]E

Inzerci pfijima Vydavatelsivi NaSe Vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce ModelaF), Viadi-
slavova 28, 113 86 Praha 1, telefon 26 1551,
linka 294.

FRODEJ

m 1 Elektronicky ruckowy otdkomér D a% 30000
{800), potenciometry do serv Fulaba (120), béZce do
serv Futaba (60), vypinag s kabely Futaba (250). Z.
Malina, Vlasimska 2, 101 00 Praha 10

B 2 RC soupravu Acoms Techniplus (2000) a RC
soupravu Mars |l {500). J. Cabélek, RA 804, 29301
Mlada Boleslav, tel. 245 67 )

B 3 Zav. podvozek Cumis 4x4 — 2-st. pfav.
+ spojka, nadrz, kola Serpent, karos. V1, ND (5000).
Orig. disky Serpent — Zluté, zelené (par 50, 80),
nékteré véetné pneu (140 a% 210). Motor 3,5 Super
Tigre X21AE80 + nizka chl. hlava, zab&hnuty (2500).
P. Zimmermann, Susilova 47, 78901 Z&bfeh na
Moravé

B 4 Modely Maichbox Convo] a Burago 1/24 F1. P.
Cigler, Thomayerova 332, 344 00 Domazlice

B 5 Leteckou a modeldfskou literaturu USA, VB,
Japonsko, RF. J. Nohejl, t*. CSA 3121, 27200
Kladno

B 8 Na kolejisté HO vwwhybky Pilz, Piko prava, lava,
obloukova, veliké mnoZstvi kolejl, nakladni | osobni
vagony, lokomotivy, dekoracl a stavby, nebo wvy-
ménim za modely automoblld velikestl HO. J.
Kostelnik, Marxova 870, 735 14 Orlova

B 7 Plan bit. lodé Bismarck 7x 40x30cm + 2x
16050 cm (120) & kfizniku De Grasse 7x 60x80 cm
(80). L. Pokorny, Rudé armady 485, 273 09 Kladno 7
W 8 Amatér. prop. 4-kanal. soupravu na serva
s elekitronikou bez serv (1400), i na dobirku. J. Bilik,
Sruby 13, 565 44 Ustl nad Orlici

B8 Na HO prodam v&t3l mnoistvi |lokemaotiv,
vagonil, kolejiva a pfisludenstvi, V dobrém stavu, jen
v celku, seznam zaslu. P. Movak, Marxova 149/132,
293 01 Miada Boleslav
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| 10 Vysilaé Modela T4 AM27 nepouiivany (1600),
pfijimaé Modela R4 AM27 poSkozeny, opravitelny
(500). servo ST-1 provozuschopné (300), zkusebnl
zaflzen| Test-1 (80), kabel pfijimage s vypinatem
novy (135), nosny Femen s pfisluSenstvim novy (36),
sada krystald 27 MHz (76). Motor se Zhavici svitkou
2,5 DF novy nezab&hnuty (465). R, Morawiec, Erbe-
nova 5/840, 736 01 Havifov
® 11 Podvozek na RC formull + nadrZ, nové, nejeté
(1600), karosérii Jeep Willys 1:8 (200). Z. Berger,
Palackého 746, 563 01 LanSkroun
B 12 Plany tanku Tiger | z Il. svét. valky, 21 vykrasi
A1, méf. 1:11 (160). Koupim kfidla na Astira. R.
Run3tuk, TyrSova 122, 551 02 Jaroméf-Josefov
| 13 Kity letadel Revell méF. 1:32, 1:72, 1:144 a ki
aut Burago méf. 1:18. Seznam za znamku.
Telingr, 384 81 Ckyné 277
H 14 U-polomak. Zlin 22 na mot. 2,5 (150), U-model
na mot. 2,5 (150), MK-17 2 + dily {50), dvoukan.
amat. RC soup. neprop., pofkoz. 1 kandl (150). M.
Geprt, Jungmannova 654, 784 01 Litovel
& 15 Casovas pro motor. modely, kit Su-27, MO 86
a? 88. Kouplm plan T-54 (40s), 5fidru pro F1A. F,
Doupovec, Bartakova 9, 628 00 Brno
® 16 Dvé seda serva Graupner (400). T. Holada,
Kamenec 80, 407 02 Modra
® 17 Nove radio Conrad Electronic FM-SS Profi
7-14 a mechanicky tfirozsah. otdckomér do 50 tis.
otatek. Ing. J. Kietek, CSA 6, 568 02 Svitavy
| 18 RC soupr. Modela 6 AM komplet + 3 serva
Acoms (4500). Dokonéeny vétron Asterix, lod” Cari-
na. Pfed dokonéenim 5120, maketa letadla Simplex
+ 2x MVVS 2,5 (2000) + balsa, Zeleznitni material
TT pro stavbu panelu, koleje, zévory, vyhybky,
mechanické a svételné semafory, pouliéni osvatleni,
2x madinky, vagonky, slepené domky, stromky,
posypovy material, koberca apod. (2000). Ssznam
ﬁ*v. zaglu. M. Ulrych, V zahradkach 2658, 434 01
ost
® 19 F1 Ferrari 126, RC auto se soupravou
27,145 MHz, 2 rychl;, 5 funkcl, nové, nepouzivané
(2000). J. Beke, Skolska 122, 946 12 Zlatna n. O.
® 20 Ctyfkandl. amat. soupravu + 5 Sedych serv
(1500}, nejradéji osobni odbér. J. Kubligek, Brnénska
48, 568 01 Jihlava
® 21 Laminétové trupy na RC V2 (180). M. Sedik,
Vazilova 7, 849 01 Nitra
W 22 Sestavené modely letadel v méfitku 1:72
a 1:48, 2x MiG-25 MIG-29, MiG-24, MiG-23,

Tornado, Bucanner, 2x BAC Lightning, 2x Vampire,
Mirage [ll, S. Mystére, Gannet, Harrler, 2x Sea
Venom, Lynx, F-16, Corsair Il, Vigilanta, Skyhawk,
Cannbera, F-111B, Phantom |l, Phantom |, F100, 2x
0OV-10 Bronco, Cessna, YF-12, Wywern, Javelin, H.
Hunter, Jaguar, SR-53, F-14. Déle nabizim nesesta-
vené 1:72 Mirage |l a Jaguar. D. Krélik, Sokolovska
5, 323 12 Plzef-Lochotin

B 23 RC soupravu T8 AM27 + 2x ST-1 + dr2ak
zdroji, motor COgz, MK-17 — stavebnice Brigadyr,
Vega, preklizka 1,5, balsa, potah. papir, asi 70 plani
Modelaf. A. Rt, U rybni¢ka 541, 582 91 Svétla n. S,
® 24 Amat. neprop. 1-kandl, vys. W-43, pfij. Braun
Hobby, elektromag. vybavovat — via dobré (500).
K. Koudslka, 674 38 Cetkovice 134

B 25 Mot. 6,5 MVVS (850), MK-17 (120), nepouZité.
M. Joura, Zahradni 536, 742 42 Novy Ji¢in-Senov
W 28 Pfijimaé T6 AM27 zénovny (800). Ing. V. CI2,
Bicrutova 7, 851 02 Bratislava

B 27 Dva RC modely letadel, rozpétl 180cm. S.
Riha, Lumierd 17, 152 00 Praha 5

| 28 Motor MVVS 3,5 GFR RC nepouZity (600). K.
Kusy, Svornosti 1, 150 00 Praha 5

B 29 Varioprop 145 FM 40 MHz, 7 funkci. Kompl,
souprava, 100% stay + nabljed Multilader + pfislu-
Zenstvl. Ing. L. Viktora, Janodlkova 27, 46011
Liberec X, tel. 42 33 82

B 30 Kity let. Novo/Novoexport, sez. za znam. P.
Semotan, Mysliveckd 588, 793 26 Vrbro p. P.

B 31 Plan bitevni lodi Bismarck 1:150 (200). R.
Chmelaf, Dlouhd 668, 431 51 Klasterec nad OhFi

B 32 Modslové navestidld HO osadené LED diddami
vo vwyhotoveni CSD s ovdinou Zelnou doskou.
Névestidia si 2, 3, 4 a 5-znakové a predzvest (40, 50,
55, 65, 40). Napajat tvchto névestidiel k transfor-
méatoru EZ 1 (B80). Ponuka platl stdle. J. Némathy,
Leningradska 26, 080 01 Predov

B 33 Barvenou Mikalentu 150x40, barvy 2luta,
gervend, modra (po 15). Koupim jakékoli mnoZstvl
aerosilu (bilé saze), éirou samol. pasku Prolex Sife
5 cm a naZ. folli Lavsan — pokovenou. M. Maiksnar,
Vikova 1825, 508 01 Hofice

H 34 Motary: MVVS 3,5 RRT ABC témar novy (900),
dprava pro RC-P (FSR, F1); MVVS 3,5 GFR ABC RC
novy (600). RC modely: RC-P Mustang + MVVS 3,5
GFR ABC — 8,v.CSR 1989 (1000); star&l RC-P Punta
bez motoru (200). L. Zalabdk, Kfenek 111, 277 14
Dflsy

& 35 RC soupravu Modela, motory, balsu a finy
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(Dokondéenf ze str. 31)

mod. materidl. Seznam proti znadmca. J. Kvatek. Na
Bradle 956, 582 91 Svatla n. S.

= 38 Novy, nepouZity prijimaé R6 AM27 (850). A.
Kozdk, Kuzmanyho 41, 040 01 Kosice

® 37 Pékné lét. obfi model Antic, rozp. 3,2 m, bez
motoru (1000). A. Kala, Jiskfitek 7, 704 00 Ostrava 3
® 38 Motory: novy Webra LS, jety HB 61. Serva
Futaba 57, S12, 528, TT §15. Seznam zadlu. Kouplm
Mokl 25, Quadra. V. Kornecky, Vydkovickd 184,
704 00 Ostrava 3

W 39 El. mot. nové Graup. Jumbo 550 bez pfev.
(300), Jumbe 550 FG3 s plev. 3:1 (750), &tyH nepoul.
bat. Varta RSH 6 V/1,8 Ah (po 1400), dva suché
nepoul. olov. aku 6 V/4,5 Ah (po 150). Novy stfibro-
zink. aku 1,5V/50Ah (150) na Zhav, J. Vorel,
Palackého 59, 466 04 Jablonec n. N.

® 40 RC soupravu Acoms AP-440 FM, 5 sarv AS-5S,
jen kompiet {5500). Motor OS Max 40H (500). Lam.
trup Flamingo (250), polystyr. kPidla (65), dyha wawa
(30), plének (30). Koupim motory MVVS 2,5 pfed.
sdni, jen nové nepoul. V. Stary, Jirdskova 416,
345 61 Stafkov

® 41 Stardi serva Varioprop (250) 3edé. J. Martének,
AleSova 29, 678 01 Blansko

B 42 Motor Boxer Tartan 44 cm®, 1hod. provoz.
Program. kalkul. Tl 59. Super Tigre 25 cm® novy.
Laminét. trup Z-50L, 2 m, vykresy. Elektromotor Le
Mans 240SB. 8mm kameru Chinon 612 XL Macro,
promiad., prohlizetka. Vie prod., pfipad. vyménim
za doplfiky k pod. Atari. K. Siler, Sychrov 60, 755 01
Vsetin, tel. 21 88 odpoledne

& 43 Mot. MVVS 1,5 D, MK-17 (180, 80), Nesest.
stavep. Wolden Hind (100). Koupim pneu se Spunty
50/110x50. M. Hucek, Srnl 43, 382 02 Zlatd Koruna
W 44 Kolejistd TT roz. 3.4x22m (tvar L)
s ovladdanim, bez krajiny. Popis za zndmku. V.
Bfelka, Zarazicka 29, 01 Vesall n. Moravou

W 45 Vys. + pfij. Modela i inov, , mdlo
pouzivana, levné. V. Sarboch, Vatrudice 17, 250 67
Klecany, tal, 42 44 22

® 48 U-mod. Cessna 177 (200), Ba2ant (70), Miki
(100), MK-17 (70), 2ks DFS + wyfuk (360). V.
Loffelman, Spille 19, 340 21 Klatovy

| 47 Kompletni dvoukandlovou proporcionaini RC
soupravu Cox/Sanwa, 100% stav (1500), osobni
odbér. Motor MVVS 1,5D + karburator, nové (300).
Pian na tank Tiger | 1:100 (100), stavebnici Tiger
| 1:35 firmy Tamiya, nesestavenou (300), 2x motor
Mabuchl. J. Janek, Ninétagilské 10, 350 02 Cheb
W 48 Vétron Graupner Cirrus 75, obj, &, 4262 (1000)
+ pylon obj. & 125 s novym mot. Moskyto (350},
osobni odbér. Koupim bat. 1,2 V/1200 mAh Sunrise
nebo jiné znal., nové, B ks. P. Kodym, Smetanova
50, 396 01 Humpolec

H 49 Elektronicky prop. reg. ot. el. motoru, obou-

smér., misto serva. Koupim el. mot. Mabuchi RS 540-

S, 550 8. J. Brejnik, Krausova 605, 199 00 Praha 8
B 50 Graupner Cessna Nr. 4826 origindl trup
+ vykresy a nékteré dily koupené v NSR, nové,
nepouité. 0. Simek, Kosmick4 754, 149 00 Praha 4
B 51 Kity 1:48 Revell P-51D, Spitfire Mk-1l (po 120),
1:72 Camel (30), tmel Plasto 2x (po 40), lepidlo
Contacta (30), vie nové, nepouité. Kouplim vybéha-
ny nepodkozeny MK-17. D. Sejbal, Oulehla 458,
67971 Lysice

®m 52 AC soupravu Mars Il — Tx, Rx, vybavovad
(500). P. Sousek, TyrSova 469, 798 27 Namdice n. H.
W 53 Vysila® T4 AM27 (1600) a pfijimat R4 AM27
(900) | jednotiivé. P. Kral, 735 71 D&tmarovice 912
® 54 Nové servé Futaba 5100 (po 700), pripadne iné
gryw.ﬂlng. F. Sustek, Duklianskych hr. 12, 91105

rengin

KOUPE

W 55 Bezdu3. pneu na RC buggy elekiru, popt. | jiné

dily. P, Zimmermann, Sufilova 47, 789 01 Zableh

B 58 Modelaf ro¢. 1979 ¢ . 5a7 arof. 1978 &. B. M.

Kuéera, Nerudova 406, 280 00 Kolin 1l

B 57 Literaturu o odiévani do forem z epoxidu

a Lepoxu, C. Adédmek, Hrosfatova 12a, 615 00 Brno-
denice

® 58 Plének na televizn| hru (jakoukoll) | s vy&tem

:m;s&;tek a zapojenim. M. Kapitan, 763 64 Spyti-
n

W 59 Balzové hranoly, cenu redpektujem. J. Hudco-

vi€, Hurbanova 2468/10, 821 01 Pie&fany

m 60 Na HO motorové vozry VT135, VT70, VT137

:‘I?liteskz (810). V. Sanko, K Hajku 137, 738 01 Frydek-

s

m 81 RC soupravu Futaba FP-5MR nebo Acoms

AP-440 FM, nepoulitou. R. Kubny, Skolnl 571,

747 27 Kobefice

®m 82 Planky na hazedla a na modely F1A. Cena

podie dohody. Odepisi véem. M. Silhavy, Kojetice na

Mor. 109, 675 23 Tfebit

® 83 Z. Flisowski — 1. dil Burza nad Pacyfikiem, O.

A, Baerelnych — Samyje bolSije korabli a knihy

o lodich. J, Maca, Ofechova 19, 307 08 Plzef

W 84 Podkl. na P-40, P-61, P-39, P-38, P-51. P.

Krétky, Sazava 79, 563 01 Lankroun

m 85 Jednokan. pfijimaé. Rx Mini 27,12 MHz

v dobrém stavu. J. Smola, Svermova 168, 562 01

Ustin, O.

®m 66 Motorek Mabuchi 530, 12 V/0,3 A — 3 kusy. M.

Zezula, Hrbov 22, 594 01 Velké Mezifig, tel. 21 49
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® 87 Plan lodi Yamato maf. 1:150, 1:100. D. Kraus,
Jugosldvska 672, 282 01 Cesky Brod

m 688 Casopis Model&F r. 1984/1, 3 a2 10, 85/1, 3 a2
6, 8, 10, 11, 86/2 a% 7, 10, 11, 87/10 a2 12,
88/kompletni, 89/1 a1 6, 9 a2 12. L. Veres, Céslavska
9, 737 01 Cesky TésIn

| 89 Nesest. kity 1:48 souprav souf, let. podvés.
vyzbroje, pozem. | palub. personalu, letiftn! | palub.
a boj techniky, Spitkové kity reakt. let. a vrtulniki
vzdus. sil USA a SS5R, kovové dopliky aj. Jen
v perfekt. stavu, kompletnl. J. Je2ko, Durddkova 35,
613 00 Brno

B 70 Rx Modela Digl 19, kanal. Prodam servo Craft
poud. (350). Ing. P. Zajic, Na wysind 22, 46601
Jablonec n. N.

B 71 Kfitovatkové vyhybky, izolagni koliky, elektro-
magnetické vyhybky — via na HO. P. Crkva, 373 24
Rimov 25

m 72 Casopis Modela? do r. 62 a 4/66, 7/68, 10/68,
balsu, M. Pruher, Netolickd 18, 37005 Ceské
Budéjovice

® 73 Dvouk. RC soupravu Acoms AP-227 Jen
kompletni a ve vyb. stavu. L. Kloda, A, Krpce 2889,
702 00 Ostrava 3

® 74 Serva s podkoz. el., motor 3,5 cm®, Prevod do
AC aut, tlumite, RC vriulnik. Nabidnéte s cenou. M.
Chy8ka, Sokolovska 1346, 516 01 Rychnov n. K.

B 75 Plany RC maket letound Z-50L, L-60S, Z-142,
L—138W, Z-526AFS. J. Pekérek, V humnech 1413,
686 04 Kunovice

| 78 Lodnl modely 2, podklady Andrea Doria. M.
Dekisky, Bélehradska 402, 434 00 Most

| 77 Stavebnice aut, yklu, planek Tatra 813,
tank T-54, MO 6/71, 3/80, 1/85, 7/86 a rof. MO &7,
64 a star3i. Monti tahate LIAZ. M. RO2itka, DruZstev-
ni 27, 412 01 Litométice

B 78 Kilkovku nebo vrak motoru MVVS 2,5 cm?® se
zadnim sanim. J. Pavelka, Struha 807, 51754
Vamberk

m 79 Cas. L. modeléf r. 1950 a2 63 v&. | jednotiivé
roéniky. A. Kostik, Radho3fska 20, 130 00 Praha 3
® B0 P&t serv Futaba S7, S12 nebo S28, S29
L pletnich, pokud #no novych, cenu respektuji
— nabidné&te. B. Gog!, PS 12, 671 81 Znojmo 5

VYMENA
®m 81 Kvalitnl balsu za palisandr, eben, ofech. F.

Rapéat, Hakenova 2489, 580 01 HavliCkav Brod

] Metal Kit Burago Ford Capri Zakspeed 1/28,
BMW M1 Turbo 1/24, katalogy Burago 88, Matchbox
88 za nesest. plast. kity auto, moto, kamion, vetaran.
J. Brejtr, Palackého 61, 549 31 Hronov

W B3 Neliet. Espadu za elektrolet Silentius alebo
podob. alebo pred. (680) a kipim. Kupim prevodov-
ku + sklop. vriule na elektrolet. |. Holub, Gorazdova
37, 811 04 Bratisiava

m 84 10 | polyuretanového laku za 20| paliva pro 2.
Radéji nenamichané — metanol + dané mnoZstvl
oleje. Moina vyména | mendiho mnozstvi. M.
Kohout, OhGtov 30, 345 61 Stafikov

ROZNE

m 85 Vyrobcim modell nabizim wytvarnou spolu-
préci pro propagaci nebo obal. V. Stanislav, Pokrov-
ského 1746, 155 00 Praha 5
| 86 Vyménim modely Novo: B. Beaufort, M. Balti-
more a jiné za modely KP, Smér a zdpadnich firem,
V. I. Kovalenko, ul, 50 let Oktjabrja 6a-75, AnZero-
Sub2ensk, Kemerovskaja obl., 652090 S55R
® 87 Sbirdam stavebnice modell letadel v méf. 1:72.
Nabizim vyménu modell Novo za modely firem KP,
Smér a zdpadnich firem. I. N. Kostin, ul. Lenina, d.
19, kv. 114, Kirov 610004 SSSR
m 88 Vymé&nim modely letadel 1:72 Novo za modely
letadel jinych firem v mé&F. 1:72, 1.48, A. Babkin,
Sverdlova 17a, kv. 28, Charkov, 310012 SSSR
® 89 Vymeénim modely letadel 1:72 polskych a so-
vétskych firem, katalogy Graupner, let. zap. asopisy
za modely firem KP, Smér, OEZ, Revell, Airfix. Z.
Kusz, 64-100 Leszno, ul. Andersena 22, Polsko
® 90 Za modely KP, Smér a zap. firem Airfix, Hase-
¥awa. Italeri, Heller, AO Shima, Monogram, Fugimi,
amiya, ESCI, LS, Lindberg, Revell nabizim modely
Novo, A. M. Tmur, pr. Imiga, d. 81, kv, 17, Donéck,
340003 SSSR
® 91 Nabizim plastikové modely vyrobené v SSSR,
zajimam se o plastikové modely vyrobené v CSFR.
A. Nasekin, Novo-Petrovskaja ul., dom 1, kor. 4, kv.
75, Moskva, 125239 SSSR
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4 Vynaseni RC vétroné motorovym modelem ne-
praktikuji jen nasi modelafi, ale i napfiklad clenove
modelarskeho klubu lkar v Katovicich. Pilotem motoro-
veho modelu o rozpéti 2 m, pohanéného motorem
Webra 91, je Kazimierz Kawuga, pilotem vétroné
Tadeusz Madej. Vétron je uvolfiovan z nosice po dosa-
zeni vysky asi 300 m

4 Snimek amatérského motoru o zdvi-
hovem objemu pouhych 0,1 cm? a hmot-
nosti 11 g, ktery dosahuje 22 000 otacek
za minutu, jsme uvefejnili jiz pfed dvéma
roky. Uvedli jsme u néj, ze tvirce motoru
by rad navazal kontakt s nasimi ama-
terskymi vyrobci. Reakce na jeho nabid-
ku pry vsak byla miziva, a tak ji dnes
opakujeme: Kdo ma zajem o spolupraci,
necht napise na adresu Giovanni Cecca-
relli, 47010 Villa Rovera, Forli, Italia

Snimky: G. Ceccarelli, K. — J. Ham-
merschmidt, T. Madej, ing. D. Selecky,
T. Sladek

b Péekny model parni lokomotivy BR 55
ve velikosti TT je praci Rolanda Buscha-
na z NDR

A Rumunsti raketyfi se az doposud zucastnovali
vsech vrcholnych soutézi. Na lonske srovnavaci
soutézi socialistickych zemi v Kyjeve letali velmi
dobfe v kategorii raketoplanu tridy S4B s pomeérné
jednoduchymi, ale zfejmé vyléetanymi modely. Zda
se vSak zucastni letosniho mistrovstvi svéta, bylo
v dobé uzaverky tohoto sesitu Modelare velkou
neznamou

¥ Vasnivy kysliénikar* Klaus-Jérg Hammer-
schmidt z Aachenu v SRN pfisel s né¢im, co tu
ziejme jeste nebylo: Jeho vzducholod o délce asi
750 mm a objemu 25 |, plnena heliem, je pohanéna
motorem na CO, o zdvihovém objemu 3 mm?.
V pruvodnim dopise k fotografii vsak Klaus-Joérg
neuvadi dalsi udaje, zejmena jak je vzducholod
zajisténa profi ulétnuti



4 Na loriské mezinarodni soutézi RC plachetnic v polské Gdyni
zvitézil ve tridé F10 zapadonémecky reprezentant Boetler

P Planek sedmiclankového elektroletu Scorpion J. Bartlrika z Prahy

najdete uvniti tohoto sesitu
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. Model parni rychlikové lokomotivy CSD fady 387.013 postavil ve velikosti HO m. s. Milan Burget z KZTM Moravia Brno

¥ Wolfgang Kohler zo SRN

chrbte.
roky

redvadza so svojou maketou Super Constelation aj lety na

tavba modelu v mierke 1 : 10, pohananého Styrmi motory Webra 10 cm?, trvala tri
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4 Povrchova uprava napovida, ze jde
o model RC V1 ing. A. Jiraska z Mnicho-
va Hradisté. Podvozek CUMIS 4x4 ma
dvoustupriovou prevodovku, zadni na-
pravu se dvema tlumici s vinutymi pruzi-
nami a rychloupinanim kol, pfedni
napravu s volnobézkami. Hmotnost mo-
delu, pohanéného motorem Mondial
Pro 88, je 2,75 kg

Snimkz: I. Hamersky, P. Hasman,
K. Jerabek, L. Jirasek, J. Sabo
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