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K titulnimu snimku:

O nominaci na mistrovstvi svéta v Melbourne na Floridé v ka-
tegorii RC raketovych kluzaku S8E bojovalo Sest ¢lenu sirsiho
reprezentacniho tymu 4. dubna ve Vyskove.

CONTENTS: L-33 — a chuck glider 4, 5 @ Pragma — an A1 con-
test glider 6, 7 @ Fiat G.55 — a rubber powered scale model
of Italian fighter 8, 9 @ Airfoils tested in the open air 10, 11 @
Our test: Futaba F 14 radio control equipment 72, 13 @ Sidlo
— a sport model powered by a 2,5 cm?® engine 714 — 16 @ A giant
model event in Texas 76 @ Symphony — an RC aerobatic model
airplane 17 @ Aircraft technology: North American AT-6 Texan
18, 19 @ Czechoslovak lowpressure rocket engine S-2 come-
back 20 @ Expo 29 — a glider powered by an S-mini rocket en-
gine 21 @ A servosaver explained 22 @ An RC howercraft 23, 24
® AG-21 — a submarine 24, 25 @ Model railways at Nuremberg

Toy Fair 26 @ Digital system controls' model railways (comple-
tion) 27 @ |

INHALT: Taschengleiter L-33 4, 5 ® Wettweberbmodell der Ka-
tegorie A1 Pragma 6, 7 @ Vorbildgetreue Modell ltalianische
Jagdflugzeug Fiat G.55 mit Gummiantrieb 8, 9 @ Messen der
Profilen in Freie Natur 70, 77 @ Test der RC anlage Futaba F 14
12, 13 ® RC Sportflugmodell Sidlo fiir Motor 2,5 cm314 — 16 @
Gigants aus Texas 76 @ RC Kunstflugmodell Symphony 717 @
Flugtechnik: North American AT-6 Texan 18, 19 @ Tschechoslo-
wakische Raketenmotoren S-2 20 @ Gleiter Expo 29 fur Rake-
tenmotor S-mini 27 @ Servosaver 22 ® RC Luftkissenfahrzeug
23, 24 @ U-boot AG-21 24, 25 @ Modelleisenbahn am Nurnber-
ger Spielwarenmesse 26 ® Modelleisenbahn mit Computer 27 @

COAEPXAHMWE: MeTatenbHas mogenb nnaHepa /1-33 4, 5 @
Moaenb ana copesHoBaHuy no kateropum A-1 NMPArMA 6, 7 @
Pe3nHoMOTOpHas MOAEenNb-KOMus UTarnuAaHCKOro uctpeburtena
OUAT -55 8, 9 @ VIamepeHue npogunien Ha mectHocTn 10, 11
® Paguoynpasnsiemas annapatypa ®YTABA ® 14 12, 13 @ Pa-
nuoynpasnaemas moaens LWWAANO ¢ asuratenem 2,5 um® ans
noneToB Ha pgocyre 714—-76 @ Bcertpeda mogenen-ruraHToB
B Tekcace 16, 17 @ PaguoynpasnsemMmas mogens ANnsg BbiNOJ-
HeHusa uryp sbicwero nunotaxa 17 @ ABUALUMNOHHAA TEX-
HUKA: AMepukaHcku TpeHpoBoYdHbin camonet TEKCAH 18,
19 @ Bo3BpalwleHue 4exoCnoBalukKux pakeTHbIX aBurarenewn
Huskoro gasnexusn C-2 20 @ lNnanepb 3KCIO 92 ¢ gsurate-
nem C-muHun 271 @ Cepsocensp 22 ® P/Y napow Ha BO34yLIHOW
noaywke 23, 24 @ llogsoaHasa nogka Al-21 24, 25 @ Manas
KenesHas gapora Ha HiopeHbepckow spmapke (OKOHYeHue)
26 @ ['lyTeBoe passutue, ynpasnsemoe 3BM (OkOH4YeHUE) 27 @
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Expedice modelare 6/1992 zacina 11. ¢éervna 1992

Uzaverka pro prijem inzerce do Modelare 7/1992 je 2. ¢ervna
1992. Pro podani inzeratu do rubriky Pomahame si doporu-
cujeme postup popsany v Modelari 2/1992. Informace
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Zasedani

CIAM FAI

Pariz, 25. az 27. bfezna 1992

Jednaci agenda CIAM FAIl obsahovala tentokrat 3edesat devét
husté a jesté k tomu anglicky psanych stran. Modelafskd komise
mezinarodni letecke federace, ktera by maéla celosvétové Fidit
veskerou sportovni €innost, je duleZzitym organem. Je pozoruhodné,
Ze je dosud postavena na ryze amatérskych zéakladech, a tudiz
| priprava jarniho plenarniho zasedani zavisela na aktivité &lend
Fidiciho organu, tedy pfedsednictva.

To zasedalo ve stfredu 25. bfezna a projednalo zejména pfipravu
noveho sportovniho fadu FAIl, dilu 4 — letecké a raketové
modelarstvi. Dale doporucilo zavést od pfFisttho roku poplatek
minimaineé 40 3vycarskych frankd, ktery bude muset uhradit
poradatel kazdé mezinarodnl soutéZ2e do fondu CIAM FAIl. Z takto
ziskanych finan€nich prostfedkl budou hrazeny néklady na vydani
modelarské roCenky CIAM Flyer a nékteré daldl vydaje, jez oviem
musl schvalit predsednictvo CIAM FAI. Byl také projednan navrh na
posileni pravomoci jednotlivych komisi FAI, jeZ by mély mit napFisté
hlasovaci pravo i na jednanich v ramci celé FAIl. RovnéZ byl schvalen
novy diplom Alphonse Pénauda, navrzeny redaktorem &asopisu Vol
libre Andrém Schandelem.

Z funkci Clenu pfedsednictva odstoupili dosavadni sekretaf John
Worth a prvni viceprezident Peter Freebrey. O tom, kdo je nahradl, se
rozhodovalo az pfisti den, na zasedanl( pléna.

Predsednictvo také doporucilo, aby se staty nové vzniklé na tGzemi
byvalé Jugoslavie a Sovétského svazu mohly jiz letos G¢astnit vdech
akci FAl. Definitivné v8ak o této zaleZitosti rozhodne az dubnové
zasedani koncilu FAI v PafFizi.

DodateCne bylo zafazeno do sportovniho kalendare mistrovstvi
Evropy v kategorii RC vétrond F3B v mad'arském Rackéve ve dnech
17. az 26. Cervence.

Ve Ctvrtek 26. brfezna v 9 hodin rano bylo zahajeno plenarn
zasedani za pritomnosti i naSich zastupci v odbornych podkomisich,
ing. Bartovského, CSc., ing. Horejslho, ing. Votypky a V. Hadadls,
a reditele letoSniho mistrovstvl svéta pro upoutané modely ing.
LnéniCky. Pfekvapenim byla neucast zastupcl ze SNS, pfitomen byl
pouze delegat Litvy Karlis Plocin$.

Po kratkem zahajenl se pfitomni rozesli na jednani odbornych
podkomisi. Zastoupeni jsme tentokrat nemseéli v podkomisich pro RC
motorove modely F3A, F3C, F3D a pro makety, nebot ing. Havel byl
sluzebné zanepridzdnén a R. Cizek nemocen. O zmé&néach pravidel
v nekterych kategoriich se docltete jiz v tomto seSitu, dalsl najdete
v pfistich Cislech Modelare.

Projednavani agendy, zpracovane podkomisemi, v plénu probihalo
v patek 27. brezna. K veétsiné navrhi byly jestd pfijaty drobné
pozmenujicl upravy, takZze uplné presné znéni vdech zmén budeme
znat teprve ze zapisu, ktery pripravuje novy sekretai CIAM FAIl Chris
Greenwood z Australie.

Predsednictvo bude i nadale pracovat pod vedenim Sandyho
Pimenoffa, prvnim viceprezidentem byl zvolen Pierre Chausebourg,
druhym Werner Groth a tretim ja. Predsedové podkomisi se
nezmenili, pouze v podkomisi pro raketové modelarstvi se do funkce
vratil po ro¢nl odmlice AmeriCan Howard Kuhn. Koordinatorem
leteckych olympijskych her, které se maji konat za tfi roky v Recku,
jsem byl jmenovan ja.

Tajnym hlasovanim také plénum rozhodovalo, zda se leto3ni
mistrovstvi Evropy v kategorii RC akrobatickych modelid F3A
uskutedni ve Velké Britanii nebo v Recku. Divodem, pro& nakonec
zvitdzili Rekové, ziejmé byl i zajem pfesvéddit se, zda je vibec mozné
v této zemi realizovat modelarskou Cast leteckych olympijskych her.

Plénem byly potvrzeny nékteré zmény termind ve sportovnim
kalendari pro rok 1992, bohuzel nebyly zachyceny v8echny, takZe
asi i u nékterych nasdich soutdZi jestd dojde k daldim zbytednym
komplikacim. Obecné Ize fici, 26 zmény kalendafre, jehoZ znéni se
schvaluje vZdy na podzim na zasedani predsednictva CIAM FAl,
nejsou dobre. Veétdina odbornych Casopisu totiz pfinasi kalendar jiz
v prvnich Cislech roku a zmény pak jiZ neuvefejnl.

V roce 1993 se uskuteCnl mistrovstvi svéta ve volném letu v USA,
v kategorii magnetem fizenych vétrond F1E v Polsku, v kategorii F3B
pravdepodobneé v lzraeli a slozitého ukolu uspofadat mistrovstvi svéta
v kategoriich F3A, F3C a F3D se ujalo Rakousko. V témZe roce se
uskuteCni mistrovstvi Evropy pro upoutané modely v Madarsku
a v raketovem modelarstvi v Rumunsku. O daldich mistrovstvich
dosud neni rozhodnuto, i kdyZz se jiZz né&kolik zemi pfFihlasilo
o0 pofadani vrcholnych modelafskych podnik( v Iétech 1994 a 1995.
O poradatelich na rok 1993 se v3ak definitivné rozhodne a2 na pfidtim
zasedani predsednictva CIAM FAI, které probd&hne 3. a 4. prosince
tohoto roku v Parizi.

Otakar Saffek, &s. delegat v CIAM FAI
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Helldiver

Plastikovy model amerického palubniho
letadla v méritku 1:72 je dodavan v kartonoveé
krabici s kresbou na pfedni strané a schéma-
tem dvou kamuflazi na strané zadn!. Ve tfech
rameccich (kazdy v jiném odstinu 3edé) js
celkem 43 pczitivhd i negativhé rytych dild,
dopinénych dvé&ma dily ¢&irymi. Obtisky
umoznujl postavit SB2C-1, operujici v roce
1943 z paluby USS Hornet nebo z paluby
USS Bunker Hill.

Vyrabi Matchbox
Prodavé PM, Karoliny Svétié 3, Praha 1
Cena 129 Kés

Webra Speed 61F

Dvoudoby modelafsky motor v uspofadani
ABC o zdvihovém objemu 10 cm® mé vykon
1,33 kW, vrtani 24 mm, zdvih 22 mm a hmot-
nost 445 g.

Vyrabi Webra

Prodavaé Modelcentum, Jugoslavskych par-
tyzédnd 18, Praha 6

Cena 4100 Kés

2

Ochranny lak

Ciry polyuretanovy lak na ochranu letec-
kych i lodnich modeld pfed uCinky paliva je
dodavan v aerosolovém baleni s bezpel-
nostnim uzaverem. Obsah nadoby je 400 mi.

Vyrabi Robbe

Prodava Modelcentrum, Jugoslavskych par-
tyzand 19, Praha 6

Cena 184 Kés

SCUD-B 1:35

Stavebnice plastikového modsiu raketo-
vého kompletu SS-1c¢ Scud-B s automobiiem

MAZ 543 byla vyhodnocena jako model roku
1991. Rozmeérna kartonova krabice s barev-
nou kresbou prepravované rakety obsahuje
359 dila ze svétle 8edého plastiku a Ciré dlly
kabiny pfepravniho vozidla. Zvolené méfitko
umoznuje postavit nejen vérnou maketu
rakety, ale i automobil MAZ 543 s piné
vybavenym a pfistupnym interiérem.

Vyrabi Dragon

Prodavé Final, Vaclavkova 2, Praha 6

Cena 1165 Kés
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Baisa

je stale jestd nejduleZit&jSim modelafskym

materialem. Zakiadni nabldka prkének

a hranoll byla v poslednl dobé rozsifena

o0 nabldku jedenacti nabéznych a péti odto-

kovych list, mezi nimiZ jsou i liSty pro profil

E 205 o hloubce 200 mm. NabézZné listy maij

rozméry od 5x8 po 10x19,5 mm, odtokové

od 6x30 po 10x35 mm.

Vyrabi a dodava HVP Modell, Arbesovo

nam. 9, Praha 5

Prodavaji modelafské prodejny

Cena nadbéiné listy od 0,40 Kés/dm
odtokové listy od 1,21 K&s/dm

Cox Pee Wee

Jako reprezentant stale S$ir§l nabidky
vyrobku firmy Cox se na nadem trhu objevuje
motor Pee Wee o zdvihovém objemu 0,33
cm® a vykonu 0,026 kW pFi otd&kach
17 C00/min. Soul&astli motoru je néadrZz na
2,2 cm® paliva a pruzinovy spouitd&. K moto-
ru Ize dokoupit Fadu nahradnich dfid vCetné
tFilisté plastikové vrtule.

Vyrabi Cox

Dodava Pospa, P.O.Box 68, 120 00 Praha 2
Prodévaji vybrané modeléfské prodejny
Cena od 898 Kés
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Dvojkoll v modelové velikosti TT jsou jiZ
ndjaky &as na trhu, nyni se docCkali
i stoupenci méritka 1:87. Plzefiské vyrobni
druZstvo totiz zahajilo zkuSebn( vyrobu dvoj-
koll v modelové velikosti HO. Kola a hfidele
jsou odstfiknuty z houZevnatého Cerného
polystyrénu Krasten 336. Na jednom vylisku
jsou dvé hfidele a &tyfi kola; jedno baleni
v polyetylénovém salku obsahuje dra vy-
lisky, tedy &tyfi dvojkoll.

Vyrébi a obchodnikim dodava
VD Pizefiské dilo, Skiadova 8, 317 55 Plzeii-

Slovany
Obchodni cena 4 KCs

Velka cena
Melnika 1992

15. ro¢nik Velké ceny Méinika v katego-
rilch F3D a RCP, navazujicl na tradi¢nl Velké
ceny Modely, se uskutetni ve dnech 13. a 14.
Cervna na letisti v Méiniku-Hofingé. Také
v letodnim roce je souté2 soulasti Evropské-
ho poharu F3D.

V sobotu se od zahajeni v 9 h bude |état asi
do 18 h, semifinale a findle pak probé&hne
v nedéli od 10 hodin.

Od pfistiho ro¢niku chtéjl pofadatelé zafa-
dit do programu Velké ceny také soutéz
elektropylonu, sponzorovanou firmou
Graupner. Letos je proto do programu
zafazena ukéazkova soutéZ. O ceny firmy
Graupner se bude bojovat take pfi zavéretné
exhibici.

Pofadatelé zvou k uCasti na zaverefném
vystoupenl, které zacne v nedéli od 13 h, také
.showmany" s obfimi modely a maijitelé
dalSich Iétajicich zvlastnostl. Zajemce o vy-
stoupeni prosl, aby svou ucast ohlasili ale-
spon korespondeninim listkem na adresu
Jaromir Bily, Revoluéni 2563, 276 01 Méinik.

Po dobu soutéZe bude problhat modslar-
ska burza a prodej modelafského sortimentu
na k tomuto U&elu vyhrazeném parkovisti.

B Soucastl jarnfho zasedani CIAM FAIl je
i vyhlasSenl vysledkl soutézi Svétového po-
haru. BohuZel nikdo z lofiskych drzitelQ
— v8ichni byli z byvalého SSSR — pohér
nevratil a zasedani se nezucastnil ani zastup-
ce SNS. TakZe Honza Vosejpka se zatim
musi obejit bez néj, dostal v8ak — spolu
s lvanem Crhou — hezky diplom, zpracovany
.na miru". Kategorie F1E zatim fyzicky pohér
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This is to certify that Jan Vosejpka was the winner
of the 1991 Al Free Flight World Cup in class FI1A
having gained 65 points from the following results:
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Thiys is to certify that Ivan Crha was the winner
of the 1991 FAI Free Flight World Cup in class FIE
heving gained 70 points from the following results:
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nema, néktery z nalich podnikateld by se
mohl jeho vénovanim proslavit.
—jih—

Poznamenejte si . ..

LMK Ma4aj Karvina pofada Il. roCnik soutéze
obfich modell s mezindarodni ucCasti.
V kategoriich F3A-X a F4C-X se bude letat ve
dnech 26. a 27. &ervence na letisti CSSS
v Hornich To3anovicich, okr. Frydek-Mistek.

Soucgasné klub pofada od 25. Cervence do
1. srpna Modelarskou dovolenou v podhufFi
Beskyd. Zajemci si mohou napsat na adresu
Autocamp Horal, 739 54 Komornf Lhotka.

Sout&Z Le-C-412 v kategorii F3A, planova-
na na 5. zatl, bude pofadana jako mistrovstvi
Moravy.

Setkan! pFiznived RC V1 pofada LMK
Uhlifské Janovice na letisti AK Zbraslavice ve
dnech 11. a2 14. Servna. Souléstl setkanl je
soutdZ &. 292. Nocovat muZete ve viastnich
stanech pfimo na ploSe, daldi informace
ziskate na adrese J. Dastych, Jana Palacha
151, 284 01 Kutna Hora.

XXIl. ro€nik JihoCeského pohéaru Hydro
poradajl pro v8echny pfiznivce |étanf ve vodé
¢lenové Modelkiubu Ceské Budéjovice. Sou-
téZit se bude podle pravidel kategorie RC MH
2 ve dvou skupinach — modely s dvoudo-
bymi motory o zdvihovém objemu do 10 cm?®
a modely s &tyFdobymi motory do 20 cm?.
V ramcové soutéi, jizZ budou hodnotit souté-
Zlcl hlavni kategorie, se utkajl bodovadi,
funkcionari a veterani nad 60 let.

SoutéZit se zatne za mezindrodni G&asti
v autokempu u rybniku Bezdrev v patek
29. kvétna odpoledne; létani pro divaky
zacCina v nedéli 31. kvétna od 11.00 hodin.

Mezinarodnl setkadnl vyznava&li modeld
s dmychadly se kona 23. aZz 24. kvétna na
praskafském letidti v Chot&3ové. PFijezd bu-
de znaCen ve sméru od Stodu u Plzn&, pFi-
hlasdeno je zatim 60 G&astnikd.

L VLS L L A S TSR S PR At L UM N L DT T L R R ey I I RASE RN IS R T 53 L MLTUATR T T T R L L TR AT T e e LT T RTTR BT TR e ELTE e BTSN S T W S e T T T TR TR LR Vel T

Jiti Koutny

KdyZ se lsetos, poprvé po vice nez dvaceti
|étech, vratil do rodného domu ve Vseting,
nalez! v koutd pady zastréeny model vétrons,
ktery jako kluk postavil v roce 1951. Setkanl
po létech jej tak nadchlo, 2e si model

okamzité odvezl do nového domova ve
Svédskem Oxeldsundu, kde jej chce obnovit
do puvodniho stavu.

Prvni modely zaCal stavét desetilety Jirka
t&snéd po valce ve Vseting, v kraji, kde mnoho
modelafl nebylo. PFesto naSel cestu do
krouzku mladeZe a vénoval se nejriznéjsim
kategoriim leteckych modell, malymi make-
tami na gumu pocinaje a vétroni kone. Na
pfelomu &tyfFicatych a padesatych let se pak
zu&astnil Fady soutéZl, v&etn& legendarniho
klanl v Partyzdanském, kde se probojoval
k dvacatému mistu.

Dalsi léta v8ak patfila studiu na vysoke
Skole banské v Ostravé a rodine, takZe
modelafina Sla na par let stranou.

K modelim a létanl se Jifl Koutny viastné
naplno vréatil a2 ve Svédsku, kam odjel po
srpnove okupaci republiky.

Shodou okolnosti se zahy usadil v Oxel&-
sundu, oblasti se snad nejvétsli koncentracl
modelafl ve Svédsku. Nenl divu, 2e Jifl mezi
nd brzy zapad!| a opét stavél i soutézil.

Od malitka jej drzely vatrond, nynl se zacal
vice vénovat RC modelim. Nejoblibenéjs|
kategoril se mu staly termické vétrons,
l6tané ve Svédsku podle pondkud jinych
pravidel neZz u nas. SoutéZneé se jim venoval
viastné cela osmdesata léta a podatilo se mu
probojovat se i na mistrovstvich Svédska do
prvnl dvacitky.

Obstat v této severskeé zemi nenl snadne.
Modelafstvli sice nema masovou zakladnu
a kazdy si vétSinou stavi modely doma, ale
mo2na proto se kazdé vikendové polétani
méni v malou slavnost. Na soutéZich neni
zvlastnostl padesat ucastnikd, na pati i Sesti
nejdlleZitdjSich klanich roku se mnohdy
sjede i na 100 ugastnikd.

| kdyZz Jifi 2ije venku dlouho a vidél
v muzeich ledacos, stale ma slabost pro nase
stara letadla, ktera povazuje za nejkrasnéjsi
na svétd. Pred ¢asem si postavil RC maketu
letadla PB-6 Racek, v soutasné dobé do-
konéuje svluj dlouholety projekt — stavbu
rozmérné makety Avie B-534. Podklady
zaclal sbirat uz pfed léty, ale teprve nyni, kdyZ
si mohl pfFijet vyfotografovat pfediohu do
Kbel, zaCala stavba postupovat rychleji.

Jiff také dokumentuje skuteCna letadla ve
svem okoll. V nedalekem Nykdpingu jej
zaujal uskladnény amatérsky ultralehky le-
toun VLA-1 Sparrow. Rozhodi se vyzpovidat
pametniky a unikatni letadlo nafotografoval
a nakreslil se v8emi detaily tak, aby podle
jeho podkiadli mohla byt jednou, az pfedlo-
ha zmizl v propadli&ti Casu, postavena pfesna
maketa. Doufa, 2e mezi nasimi modelafi,
v jejichZ Sikovnost véri, objevl nékoho, kdo
bude vyrabét model podle jeho podkladl
| jako stavebnici.

M. Salajka
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Koncem bfezna jsem se mohl
opet zucastnit jarntho zasedani
CIAM FAI, a tak je tento sloupek,
napsany okamiit¢ po navratu
a v poslednich chvilich pfed
uzavérkou patého cCisla Modsia-
Fe, vénovan teto udalosti.

Nejprve bude asi vhodné zminit se
struCné a pro nedostatek mista ne
upiné pfesné o prubéhu celé procedu-
ry zmen pravidel. Je sice popsana hned
v zacateCnl kapitoie knihy pravidel,
pfesto si vS8ak myslim, 2e pro fadu lidi
je tento proces zahalen staie rouskou
tajemstvi. Tak tedy: Navrhy na zmeény
pravidel se podavaji bud cestou narod-
nfho aeroklubu, nebo prostrednictvim
podkomise CIAM FAI. V naSem pfipadé
jde o podkomisi pro volné modely,
jejimz pfedsedou je lan Kayneas. Navrhy
museji byt podany pfed podzimnim
zasedanim. Po zasedanl| se zpracujl do
tzv. agendy, ktera je rozeslana na
aerokluby. O obsahu agendy se jedna
na technickych zasedanich podkomise
pfi jarnim zasedani. Tohoto jednani,
které& se odbyva pfFedposiedni den
zasedani CIAM FAIl, se mu2e jako host
zucastnit prakticky kdokoliv. Poslednl
den je pak plenarn! zasedani, pfFi
kterém se hlasuje o pfedkladanych
navrzich, projednanych v podkomisich.
K dispozici jsou jiz zapisy z jednani
podkomisl, tzv. minutes, v nichZ je
zaznamenavana i statistika pfipadnych
hlasovani v podkomisi o jednotlivych
bodech. V plénu maji hlasovaci pravo
pouze delegéati aeroklubld, nikoliv &le-
nové subkomisi, za nas je to tedy pouze
O. Saffek. Problematické v8ak byvaji
spiSe obecné zalezitosti; technickeé veci
doporuc¢end podkomisemi vétSinou
bez problému prochazeji.

Pfestoze nékteré body projednavané
v podkomisi mély letos i obecny cha-
rakter, zminfm se pouze o technickych
zalezitostech. Neprosel navrh na nepo-
vinné tlumice u kategorie F1C, itailsky
zastupce opét pfedvadél tilumig, aginné
snizujicl Garoveri hluku, G&inné& vsak
zvySujici (o 300 otaCek za minutu)
i otacky. Pros8lo zvySenl hmotnosti
modell FiH na 220 g, tak2e je dobfe,
Z2e jsme se neukvapili se zménou
pravidel. Na tomto misté se omiouvam
za chybu v jednom z poslednich sloup-
ki, kde jsem nespravneé uved! hmot-
nost 210 g. BohuZel neprosel zatim nas
navrh na zmé&nu pridélovani bodui sou-
téZi svétovéeho poharu, ktery byl konci-
povan tak, aby se bral ohled na poclet
soutéZicich. Je sice shoda nazord, 2e
stavajici systém nenl dobry, navrhova-
né hodnocenl se ale pry zda lidem pfrilis
sloZité.

Po S3Spatnych zkusSenostech z lon-
ského MS, kdy se rozlétavani F1C
protahlo na né&kolik dni, bylo rozhodnu-
to, 2e se maximain(l &asy pfi roziétavani
nebudou prodluZovat o jednu, ale o dvé
minuty. | v roziétavanl vSak plati usta-
novenl, 2e doba maxima se ve zduvod-
nénych pfipadech muze zkratit.

Do pravidel F1E se konefné& dostava
pravo na novy pokus pfi kolizi modeld.

Povazuji opét za nutné pfipomenout,
2e uvedené informace je tfeba brat
zatim jako neoficialni a predbéZné.
Pravnickou silu dostanou teprve pots,
kdy pfijde oficialnl zapis s pfesnym
znénim jednotlivych bodi a uvedenim
polatku platnosti.

Ing. lvan HOREJSI

Fizniveum
volneho letu

Hazeci kluzak

L-33

Model vétroné na nasem gilanku ma
svou predlohu teprve ve stadiu projex-
tu. Jde totiZ o prispévek konstruktérd
Z Letu Kunovice do mezinarodniho
konkursu na novy kluzak svétove triay,
ktery by byl svou cenou a naklady na
provoz dostupny Sirokému spektru
plachtaru. Z celkem dvaactyriceti navr-
ha z dvaceti zem/ postoupil L-33 spolu
s dalsimi deseti konstrukcemi do druhé
faze soutéZe, kterd bude zavrsena spo-
fe¢nymi letovymi zkouSkami prototypa
na pfelomu zarf a fijna letoSniho roku.

tavba modelu L-33 je velmi jednodu-
cha. Vétsina dilu je zhotovena z balsy,
jejlz spotfeba je pfi promysleném roz-
misté&nf jednotlivych Casti na prkénko sku-
te&nd& minimalni. Dfly modelu pfekreslime
pfes uhlovy papir na tvrdy papir a vystfihne-
me Sablony, které obkreslime na balsové pr-
kénko. Dbame na spravny smér let dfeva.
Vykres je ve skutetné velikosti.

Trup 1 je zhotoven z pevné, ale lehké balsy
tl. 3 mm. Cést od odtokové hrany kFidla do-
zadu sbrousime az na tl. 1 mm na konci.
Otvor pro kfidlo vyfizneme lupenkovou pil-
kou a zaclistime brusnym papfrem pfesné
pod!e profilu kFidla. Dokonalé usazenl kfidla
se vyplatl zejména pFi tvrdSich pristanich na
svahu. V pfedku trupu provrtame nékolik
otvorld o primeéru 3 mm. Po pfilepeni jedné
pFiloZzky 4 z pFeklizky tl. 1 mm do otvorl ulo-
Z2(me olovéné broky, nezbyiné pro dovazeni
modselu. Druhou pflloZku pfilepime az po za-
klouzanl modselu. Trup po obvodé obrousime
a zaoblime brusnym papirem; poteé jej tfikrat
nalakujeme &irym zaponovym nitrolakem. Po
zaschnuti kazdou vrstvu laku lehce pfebrou-
sime jemnym brusnym papirem. Podvozko-
vé kolo 5 vyfizneme z pfeklizky tl. 1 mm, na-
lakujeme je &irym nitrolakem, pfebrousime
a pneumatiku vybarvime Cernou barvou na

S

V kategorii F1K
zatim nevyjasnéno

Pravidla kategorie F1K (mezinarodni CO,)
se na jarnim zasedani CIAM FAI nezménila,
takZe minimalni hmotnost neni predepséana.
Nazory na tuto tfidu zatim zjevné nevykrysta-
lizovaly. To plati i o nasl narodni sceéené.
Neformailni a velmi aktivnhi ideovy vldce
nasich ,,sifonarad” Petr Vasina mne sice
vehementné presvédCoval o tom, Ze by byilo
vhodné publikovat jim navrZzena pravidla
v Modelafi, po poradé s daldimi funkcionari
jsme v8ak od tohoto kroku zatim upustili.
Predtasné publikovani ,,syrovych' pravidel
totiz v sobé& skryva vytvafeni zmatkl a
nejasnosti. Vzhledem k situaci v8ak bylo
rozhodnuto — tentokrat uz ne v Parizi, ale
v Praze — 2e pro mezinarodni soutéze plati
pravidia F1K, pro nase domaci soutéze si aie
potfadatel mu2e urgit pravidla podle svého,
ovdem s tim, 2e budou soulasti propozic,
které musejl byt rozeslany v&as. Uvidime, co
se z tohoto nouzoveho opatfeni vyvine, a to
pak budeme prosazovat doma i v cizine.

Ing. lvan Hofejsi

plastikové modely nebo tusl (zaschlou tu$
musime znovu pfelakovat nitrolakem). Pfile-
pime je az na hotovy modael.

KFidio 8 vybrousime z balsy tl. 3 mm. Pfed
brousenim do profilu upravime polotovar
tak, aby u kofene byia jeho tloustka 3 mm,
na koncich pak 1 mm. Obrou8ené kfidio la-
kujeme copeét tfikrat Cirym zaponovym nitrola-
kem. Po kazdém natéru je nechame schnout
alespon jeden den v S$abloné, pficemz stred
kfidla bude rovny, na koncich nakrouceny
negativy 2 mm. Pfed kazdym dalSim natérem
vidy kFidio jemné& obrousime. Nalakované
kfidlo uprostfed rozfizneme, sty¢né plochy
obrousime do ukosu a kfidlo slepime do vze-
petl podle vykresu.

Svisla 2 a vodorovna 3 ocasni plocha jsou
zhotoveny z balsy tl. 1 mm. SOP copatrne
obrousime do soumérného profilu, VOP
sbrousime na tl. asi 0,7 mm (zaleZl na pev-
nosti pouzité baisy). Oba dily opét trikrat la-
kujeme &irym nitrolakem a brousime jem-
nym brusnym papirem.

Povrchova uprava modelu spociva
v crysovani pohyblivych ploch a okraje kabi-
ny tenkym &ernym popisovacem; plochu ka-
biny miZeme vybarvit svétie modrou barvou
na plastikové modely. Dalsl pfipadne
,vySperkovani* modelu zavisl na vkusu
kazdeho modelafe, nedoporucCuji v8ak vy-
barvovat vetsl plochy, aby model pfliis nena-
bral na hmotnosti.

Sestaveni modelu neni naro¢né. Pozornost
je nutné venovat pouze dodrzeni dokonalé
soumeérnosti. Po slepeni mode! dovazizime
viepenymi olovénymi broky, aby poloha té-
2i8té odpovidala Gadaji na vykrese, a zaklou-
zeme jej na mirnem svahu. Je-li v8e v pofad-
ku, pfFilepime také druhou pfilozku 4. S mo-
delem mizeme bud létat na svahu, v tako-
vém pfipadé jej sefidime na rovny let, nebo
v hale v kategorii Formule 500, pak jej se-
fidime do levych kruht. V druhém pfipadeé
vybavime trup vie&nym halkem z ustipnu-
tého Spendliku, umistdnym nékolik mili-
metri pfed
t&zistém na
vnitfnl strand
zatacky. Vle-
kame jej na
obylejné rezné
niti, dlouhé az
deset metru.

Jan Motal,
Kromérliz

Z PRAXE PRO PRAXI

B Pro vyztuZeni kostry kfidla pfed
potahovanim se do mist styku Zeber
s nabeZznou a odtokovou hranou
viepuji balsové vyztuzné trojuhelniky.
Pevnost tohoto spojeni se zvySi za-
pusténim trojuhelnikd do drazek, kte-
ré zhotovime v nabé&zné &i odtokové
liste.

B ReZeme-li z balsového prkénka
liSty podle pravitka, sklouzne hladké
pravitko nékdy stranou a rez poka-
zime. Osveédcilo se pouzit jako pravit-
ko jednostranny list z ru¢ni pilky na
kov, jehoZ zoubky se nepatrne zatiacl
do plochy balsového prkénka a za-
mezi sklouznutl. Docilime tak rov-
ného a Cistého fezu.

Podie MAN ing. R. Laboutka
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Soutézni model A1

PRAGMA /

Konstrukce: MUDr. Josef Hacar, Olomouc

—

e

875

Se

ruce
tabu ’

za Qt

I—.i

Pragma vznikala v ¢asové tisni, nemél

oZnost ndleZité pripravit formy

a pripravky, a tak jsem stavél jen voiné

, na pracovn/ desce pfedstavované

skla. Presto vysledek nenf funké&né

hor$ I jen finis nenl tak dokonaly, jak by byl

pri stg | avbé ve forméch. Zejména hlavici

trupd by bylo vhodné laminovat do nega-

| itivnr rmy. Zato vSak byla Pragma hotové
actdna.
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fidlo je stavéno ne zcela béZnou
technologif, ktera umozniuje vytvofenl
torzné tuhe konstrukce, nekmitajicl pfi
razantnim vystfelenl z vieCné Snhary.

Zakladem stfednich Castl je hlavnl nosnik
ze smrkové listy o prafezu 2x8 mm. VyztuZe-
nf o prufezu 3x8 mm je dlouhé jen 360 mm
(v kazdé poloving kfidla); od 240 mm od
stfedu je klinovité sbrouSeno. Zepredu
k nosniku pfilepime Herkulesem hranol
pénového polystyrénu o rozmeérech (pro
kazdou polovinu stfednl casti)
7x28x440 mm. Vpfedu jej clemujeme balso-
vou listou o priafezu 3x4 mm. Vpfedu jej
olemujeme balsovou listou o prifezu
3x4 mm, na bocich poloZzebry z balsy tl.
5 mm. Po zaschnutl tento polotovar torzni
skfind@ ohoblujeme a obrousime do tvaru
profilu s rovnou spodni stranou. Celek
olaminujeme keviarovou tkanincu o plosdné
hmotnosti 90 g/m? s vldkny pooto&enymi
vUué&i nosniku o 45°. K laminovani Ize doporu-
Cit pryskyfici E 110 BG 15. Z obou stran na
olaminovany polotovar poloZime péasy hladké
(astralonove, igelitové atp.) folie a pojistime
je izolepou proti sesunutl. Celek prohfejeme
asi deset minut napfiklad nad télesem
ustfedniho topeni: pryskyfice je pak tekutsj-
8i, zlepsi se jeji polymerizacni schopnosti
a urychll vytvrzovani. Pak polotovar vioZime
do vaku, polozime na rovnou (skienénou)
desku a vakuujeme dost velkym podtlakem
(co kompresor snese). Pokud pryskyfici
nalezité prohfejeme, neni predtim nutné tolik
dbat na jejl rovhomérné naneseni; pfebytky
pryskyfice se vytla&l do prostori mezi félie-
mi. V zésadé platl, Ze keviar se nasytl
pryskyfici © hmotnosti asi jeden a pulkrat
vetsl, neZ je jeho vlastni hmotnost. Po
vytvrzenl/ obrousime pfebytky. Je to prace
dost obtizna, ale s hoblikem Narex s ostrou
Ziletkou se da zvladnout. Nejvice zlobl hou-
Zevnata viakna kevlaru, ktera se na nabézné
listé z balsy Spatné FeZou a tvofl otfepy.
Okraj pak znovu natfeme pryskyficl a pfile-
pime pfedni vyztuZenl nabéZné I[isty ze
smrkové liSty o prafezu 2x3 mm.

Podle preklizkovych Sablon pfipravime pro
kaZzdou stfednl ¢ast kFidla &trnact poloZeber
Z balsy tl. 2 mm, &tyfi z balsy tl. 7 mm a dvé
Zz balsy tl. 10 mm. Na bo&ni plochy, kolmo
k hlavnimu nosniku, prilepime 2ebra z pfe-
klizky tak, aby prava polovina byla jiZ
pfekroucena do pozitivu asi 1,5 mm. Zebra
pfilepime jen lehce, abychom je mohili
pozd8&ji odloupnout. Balsova poloZebra pfile-
pfme rychle se vytvrzujicim lepidlem, poloto-
var polozime horni stranou na rovnou desku
a konce Z2eber zatiZime tfeba ocelovym
pravitkem. Nakonec pfilepime klinovité oho-
blovanou odtokovou liStu se zafezy pro
Zebra.

Zbyva zalepit stfedoveé zesllenl ze dvou
smrkovych list o prufezu 2x5 mm a délice
180 mm, od poloviny se klinovité zuZujicl.
Zatezy v poloZzebrech délame Ziletkou podle
jiz hotovych list zesileni. Mezi listami zesfleni
a vyztuzenim hlavniho nosniku je viepena
papirova trubka o délce 55 mm, navinuté
pfimo na ocelovéem spojovacim dratu
o primeéru 4 mm. Pomocny spojovaci drat
o priméru 1,8 mm (drat do vypletu jizdniho
kola) se zasouva do otvoru v kofenovém
zebru z pfteklizky tl. 2 mm skrz balsové
poloZebro tl. 10 mm, na ndmZ je v déice asi
20 mm nalepena vyztuz z preklizky tl. 3 mm.
Delka pomocneého dratu je 55 mm. Praci
dokon&ime zalepenim rohovych vykliZki
Z balsy tl. 2 mm.

USi majl klasickou konstrukci. Hlavni nos-
nik je opet ze smrkové listy o prifezu
2x8 mm, smeérem ke koncum je shoblovan
na vySku profilu. V 1i5t& jsou zéfezy pro
Zebra, hluboke asi 2 mm, v Zebrech z balsy tl.

K
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2mm (v misté pfipojeni u8i tl. 5 mm),
zhotovenych podle Sablon raspiovou interpo-
lacl, jsou zafezy z opalné strany. Polozebra
v pfedni €asti jsou rovnéZ z balsy tl. 2 mm,
diagonalnl vyztuhy v zadni &asti z balsy tl.
1 mm. Jiz pfi stavbé opé&t pamatujeme na
prekrouceni, tentokrat negativni: levé ucho
o4 mm, prave o0 3 mm. Odtokova lista z balsy
zrcadélkového fezu o prifezu 15x3 mm se
na koncich usl ztencuje aZ na 10x2 mm. Bal-
sova nabézna lista ma profez 5x4 mm, za-
konCenl je z makké balsy tl. 7 mm.

USi jsou k stfednim d¢&astem ptilepeny
natupo po sbrou$eni styénych 2Zeber do
ukosu. Hotovou kostru kfidla nalakujeme
dvakrat lepicim nitrolakem; kazdou vrstvu po
zaschnutl pfebrousime. Stfednl &asti zespo-

du potahnems stfedné tlustym Modelspa-

nem, ostatni plochy tenkym. Potah je lakovan
dvakrat lepicim nitrolakem, dvakrat vypina-
cim a jednou zaponovym. Kfidlo je vybaveno
nitovym turbulatorem o priméru 0,5 mm,
nalepenym 7 mm od nabéZné hrany. Hmot-
nost hotového kFidla je 75 g.

VOP béZné konstrukce je celobalsova a2
na nosnik ze smrkove listy o prufezu 2x2.
Nab#&Zna lista ma prafez 4 x4 mm, odtokova
je z tvrdé balsy o prafezu 6x2 mm. Stfedn|
cast nabéine listy je vyztuZena balsou
o prifezu 2x5 mm. Zebra majl tloustku
1,5 mm. Prostor mezi stfedovymi Zebry je
shora vylepen balsou tl. 1 mm. Zakoncen|
jsou z mékke balsy tl. 5 mm. VOP potahneme
tenkym Modelspanem a lakujeme stejné
jako kridlo.

Trup ma kostru hlavice slepenou ze smr-
kovych list o prafezu 2x16 mm, které zi-
skame podélnym slepenim dvou liSt o prufe-
zu 2x8 mm. Na tuto kostru nalepime shora
a zdola baisu tl. 16 mm. Vpfedu zalepime
olovénou zatéz. V mistd, kde prochazejl
spojovaci draty kfidla, zalepime bukové
hranoly, mezi nimizZ ponechame prostor pro
dovazenl modelu na predepsanych 220 g.
Pfechod v zadnl Casti hlavice je z mékké

baisy ti. 16 mm. Z boku je hlavice nahote
| dole polepena smrkovymi liStami o prufezu
2x16 mm. Prostor Casovate a hacku pro
kKrouzivy viek zakryvajl pomérné velka dvifka
z balsy tl. 2 mm tangenciainfho fezu, pfilepe-
na na horni hrané izolepou. Zbytek hlavice je
polepen balsou ti. 2 mm. Nosnik ocasnich
ploch tvofl laminatovéd trubka ze S3pilky
rybafského prutu, j8jiZ vrchnl vrstvu strhne-
me hobllkem Narex a obrousime brusnym
papirem.

Hlavici obrousime, pfetmeilime a vybrou-
sime do hladka; pak ji polep/me tenkym
Modelspanem. Polepenou hlavici celkem
pétkrat lakujeme &irym nitrolakem. Po
kazdeém natéru ji obrousime jemnym brus-
nym papirem. Nakonec trup nastflkdéme ba-
revnym nitroemailem.

Spodni SOP je z balsy tl. 3 mm, kylovka je
vyztuzena smrkovou liStou o© prafezu
3x2 mm, ktera dole mirné pfesahuje a chrani
smeérovku. Smérovka je ke kylovce otoénd
upevnena pasky monofilu. Tahlo od ha&ku
ke smérovce je z ocelového pleteného lanka
0 pruméru 0,3 mm se vfazenym zkracovacim
tlenem z kancelafské sponky. Uloznou de-
sku VOP zhotovime z pfteklizky tl. 1,5 mm.
Tahlo determalizatoru prochéazl na konci
trupu plastikovou trubiCkou, ohnutou nad
plamenem 2z napin@ do kulitkové tuZky.
Tahlo je zakon&eno kolikem z hlinikového
dratu o priméru 1,5 mm, ktery se zasouva
do papirovée trubicky, pFfilepené na odtokové
hrané VOP.

Casovad Graupner je pind zakrytovén.
Halek pro krouZivy viek ma vypinaci sfiu
25 N; prototyp je vybaven vynikajicim
ha&kem od firmy Prokop ze Sternberka.

Vykony modelu jsou znalné zavisié na
tom, kdo je na druhém konci vieéného lanka.
Po spravnem vystfeleni dosahuje model
v klidném beztermickém poclasli Caslt pfes
dvé a pul minuty a v turbulentnim ovzdu$i se
dobfe centruje v termice. Jeho pomaly kluz
pfipomina model kategorie F1A.

7 PRAXE PRO PRAXI

B Rezat nebo sttihat z barevného potaho-
vého papiru pfesné stejné Siroké pésky pro
barevnou upravu modell neni tak zcela bez
uskall, ma-li byt vysledek dokonaly. Dobrou
pomuckou k tomu je staré kruzitko, k jeho2
ramenam dole pfilep/me epoxidovou pry-
skyficl brity, odlomené tfeba z tuzsich holi-
cich &epelek. ReZzeme-li vice paskl stejné
Sife, je vhodné spojit obé ramena ptilepenym
kouskem balsové listy, kterou po skon&enl
prace zase odloupneme. Podle MAN —il—
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B Rovnani ocelovych drati je odvéky mode-
lafsky problém. Dale popsanym zplsobem
rovham draty od prdméru 1 mm aZ po 4 mm
— tfeba na htidele lodnich wvrtuli. Dréat
upneme do vrtalky, uchycené ve stojanu
nebo ve svéraku, zhruba je] srovnadme
v prstech, pak jej jednou rukou podrZime
a druhou spustime vrtalku. Otacejicl se drat
mirné prohybame mezi prsty. Postupné tak
drat projedeme v prstech dvakréat a2 tFfikrat
po celé déice. Takto se dé& srovnat drét
o prumeéru 1 mm dlouhy a2 1m, chce to
ovSem uz jisté zkuSenosti s krat8imi draty.
Pfed spusténim vrtatky je nutné zkontrolo-
vat, zda je drat skuteéné dobfte upnuty,
a nasadit si ochranné bryle! (Détem by maél
takto rovnat draty dospély Clovék, vedouci
krouzku atp. — pozn. redakce.)

B K barvenl modell (i plastikovych) lze
docela dobfe pouZivat béZnych nitrokombi-
nacnich emailld. RGzné odstiny michdme do
lahviCek od détské vyZivy. Jde to docela
dobfe, chce to jen odvahu a trochu cviku. Ke
zkouSkam pouzivame korunku od piva nebo
limonady. Pokud potfebujeme matnou bar-
vu, pfimichame trochu détského zésypu.
LahviCky s barvami uklédédme dobfe zadrou-
bované uzavérem doll — tak se viEko

nepfilepl. R. Stefka, Bystré
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Licencni vyroba némeckého motoru
DB-605 umoZnila Italdm vyvoj vykon-
nych stihacich letound ,,pétkové’ rady:
Reggiane 2005, Macchi 205 a Fiat G.55.
Snad nejvétsi bojovou hodnotu z téchto
kvalitnich letound mél Fiat G.55 se
silnou vyzbroji, ktery svymi letovymi
parametry prekonaval dokonce
nemecky Bf 108G, vybaveny stejnym

motorem.
iat G.55 |étal v fadé rlGznych zajimavych

-

kamuflazi, jen italské poznavaci znaCky
nabizeji tri
fasces”

varianty: od puvodnich
Mussoliniho letectva pres
,.znamkové" znaky italské socialistické kola-
borantské republiky az po kokardy osvobo-
zené |talie, bojujlci spoletné se Spojenci
proti Némcuam.

.Dvacetinka'" G.55 zachovava nejen hezke
tvary a barvy svého vzoru, ale i dobré,
nezaludné letové viastnosti a schopnost
vysokych vykonu, o Eemz svédC&i nejen lehka,
peclivé postavenad maketa K. Ludvika, ale
| podstatné té&z5i a mené kvalitni model
mladého M. Jahldky, ktery leta take velmi
dobre.

Model je stavebné& dosti naroCny, a nelze
jej rozhodné& doporucit zatateCnikum. Z toho
divodu také popis stavby nezabiha do
obecnéji znamych podrobnosti.

Stavbu za&neme vybérem co, moZno nej-
leh&l (od 0,08 do 0,12 kgfdrn ale pevneé
balsy. Na prepazky a 2Zebra pouzZijeme
nejleh&i balsu s radialnim rezem tl. 1 mm.
V8echny prepaZky a Zebra postupne vyrizne-
me. Z pevnéjsi balsy narezeme liSty podel-
nikd trupu a nosnika kridla, jakoz i pasky na
lamelovani kormidel. Vie okamzité opatruje-
me kartiCkami s oznalenim dilu. Teprve
poté, az si pripravime ,,stavebnici”, prekryje-
me vykres prahlednou plastikovou folii
a muzeme zact s viastnl stavbou.

Trup. Na hlavni podélniky osadime pre-
pazky, zkontrolujeme, zda jsou vSechny ve
'~ spravné poloze, a zalepime je. Po dokona-
lém zaschnuti lepidla lepime postupné po-
mocné podélniky. Vlepime vyztuzeni z tvrde
balsy tl. 2 mm pro zadni zaves svazku. Pokud
méame velmi lehkou balisu tl. 5 m, zhotovime
predek trupu az po kfidlo jako poloskorepi-
nu: NareZeme pasky balsy o prufezu
5x1 mm, vpfedu je mirn& sbrousime, vzadu
v nich zhotovime zarez pro podélnik
o prufezu 1x1 mm a postupné je lepime na
prepazky. Do zaschnuti lepidla je zajiStujeme
ve spravné poloze 3pendliky. Takto postupu-
jeme, dokud trup neni cely polepen pomoc-
nymi podeéiniky; mélo by jich byt Ctyficet az
padesat! Slepenou kostru trupu pak peclive
obrousime. Dbame pfitom, abychom podél-
niky neprobrousili, toto nebezpeli hrozi
zejména v mistech, kde jsou pfrilepeny na
pfepazky, nemame-li na brusném prkénku
novy (ostry) brusny papir a pfi brouseni na
prkénko moc tlatime. VySka podélniku by se
smérem dozadu meéla zmenSovat z 1 mm az
na 0,6 mm.

Trup je dimenzovan tak, aby byl co
nejleh&i, nesmi se v3ak pnutim potahu
zbortit.

KFidlo sestava ze tfi samostatnych Casti, je
v8ak lepsi je zhotovit v celku. Teprve potom
oddélime usi od centroplanu, sbrousime
mista styku pod uhlem zarulujicim spravne
vzepéti a znovu v3e peclive slepime. Do
zaschnuti lepidla ponechame kfidlo v 3ablo-
né, zajistujicl spravné vzepétl | prekrouceni.

Hotové kridlo vlepime do trupu. Tato prace
vyzaduje chladnou hlavu a Kklidné ruce:
v trupu musime opatrné profiznout otvory,
do nichZ kfridlo zasuneme a zalepime. Pracu-
jeme pecllivé, material ubirame pomalu
ostrou ziletkou a brusnym papirem. Pripad-
né mezery mezi trupem a kfidlem se nesna-
Zzime vyplnit stahujicim lepidlem (Kanago-
mem), ale vylepime je odrezky balsy. Zale-
pime prechody z mekke balsy.

Ocasni plochy majl oblouky lamelovany
a slepeny na $abloné. Stejnym zpuscbem
mulzeme lamelovat i koncové oblouky kfidla,
které tak ziskda na potfebné pevnosti. Na
lamelovani volime co nejleh&i balsu, jinak
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maketa |talske stihacky na pohon gumovym svazkem

Konstrukce: Ing. Lubomir Koutny, Brno

musime, zviadté na koncové oblouky kfidla,
pouzit balsu podstané pevnéjsl.

Vrtule je zhotovena z balsy a bambusové
Stépiny zpusobem popsanym v Modeléfi
7/1991. PohodIn&jsi modelari si v8ak mohou
upravit plastikovou vrtuli Igra o priméru
240 mm.

Podvozek ma kola z balsy nebo pé&nového
polystyrénu vypouzdrena papirovymi tru-
biCkami. HFfidel predstavuje ocelovy drat
o @ 0,6 mm. Nohy z bambusovych &té&pin se
zasouvaji do papirovych trubiek viepenych
do kridla. Kryty jsou z lehkeé balsy tl. 0,6 mm.

Potah je 2z kvalitniho lehkého papiru.
Zasadné volime co nejleh&i vliaknity papir:
Modelspan nebo Japan. Model mizZeme
potahnout papirem obarvenym Duhou, rea-
listiCtejSi je ale nastrikat jej stfibrnou barvou
na plastikové modely Humbrol. Vysledkem je
nepruhledny , kovovy" povrch, na némz
muzeme uplatnit dalsl kitarské ,.finty", tfeba
| provozni o8lapani kfidla atp. Marking
muZeme sestavit z obtiskd, lepsl ale je také
jej nastrikat podle 3ablon. Nakonec cely
model prestfikame zfedénym zaponovym
nitrolakem. Pozor, pred strfikanim barvou
Humbrol musi byt potah dokonale vypnuty,
nalakovany a do hladka vybrouseny!

Sefizeni a vyvaZeni je ziejmé& z vykresu.
Oboje je tfreba presné& dodrZzovat! Nema
smysl snazit se nakonec usetfit na hmotnosti
tim, Ze model nedovazime; kond&i to takika
vzdy jeho rozbitim!

Prifez gumového svazku volime podile
wprazdne"” hmotnosti modelu. Pokud se ndm
povedlo jej postavit asi do 40g, Ilze
S uspéchem pouit 3est niti gumy FAI
1x2 mm, tedy asi 9 g. Do tohoto svazku lze
po zabehu natolit az 1200 otalek, coz
predstavuje asi 50 s motorového letu.

Zalétavani musi nutné predchazet kontrola
sefizeni a polohy tézisté pfi rovhomeérné
rozlozenem svazku uvnitf trupu; pro ten ucel
jej mirné nato&ime. Zkontrolovany model
zaklouzavame zasadné za upiného bezvétii,
nejlepe do vysoké travy. Pokud model
houpe, okamzité jej dovazime vpredu plaste-
linou. Fiat G.55 je rychla stihatka, a proto
| citliva na zasahy do kormidel a vyoseni
vrtule. Zmeény je tfreba délat vZdy postupné,

nikdy neménime dva prvky najednou. PFi

zaklouzavani stale dbame na rovnomérné
rozlozeni svazku v modelu. Na Upiné opti-
mum vyladime klouzavy let na mirné&j8im
svahu. Do svazku pfFitoCime asi padeséat
otoCek a sefizujeme prechod z motorového
do klouzavého letu. Model pfi ném nesmi
zhoupnout. Pokud se svazek prili§ vytadi
a posouva se v trupu, musime na hlavici
zhotovit zarazku, branici jeho Uplnému vy-
toCeni.

Pro motorovy let plati v8e, co bylo jiz
v Modelafi mnohokrate popsano. Je-li leva
zataCka prilis uzka a klesava, je tifeba vice
vyosit vrtuli doprava, pfipadné zvétsit negativ
na prave poloviné kfidla. Jestlize model
v motorovem letu houpe nebo na zalatku
prudce stoup4, ale v druhé poloviné motoro-
veho letu pfechazi do klesavé zatacky,
musime vrtuli vyosit dolid. Nékdy model |éta
pomeérné dobfe, ale pfi plném natodeni
svazku ma snahu o , kosy" premet. Pak je
treba zvétsit negativ na pravé poloviné kfidla.
Pfi soutéZnim létani se Ffada modelart snazi
do modelu ,,nacpat” co nejvice gumy. Tim se
ale zveétsi ploSné zatizeni a zmens&i rozsah
uhlG nastaveni, pfi ndmZ méa kfidlo dosta-
teCny vztlak. To se &asto projevi Spatnym
prechodem z motorového letu do kiuzu nebo
tendenci k prave klesaveé spirale v klouzavém
letu. PomiZeme tomu ubranim gumy,

pripadné zarazkou branicl aplnému vyto&eni
svazku.

V minulém seditu Modeldfe se
u planku upoutané polomakety le-
tounu PZL-110 Koliber nedopatfe-
nim vytratilo upozornéni, 2e planek
ve skutetné velikosti mlZete ziskat,
poukaZete-li iteln& vypinénou pos-
tovni poukazkou typu C 14 Kés na
adresu: Redakce Modelaf, Jungman-
nova 24, 113 66 Praha 1. Do zpréavy
pro pfijemce napiste Citelné nazev
modelu PZL-110 Koliber. Vykres
vam zasleme do 15 dnill po obdreni
poukazané Castky.
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Jeste jednou o testovani
profilu ve volné prirodé

Ing. Jaroslav Lnéni¢ka

V prvnim ¢&isle letoSniho ro¢niku Modeléafe
jsem psal o tom, jak mé chytil experimen-
tatorsky bés a zarovert pycha amatérského
buditele aerodynamického védéni a jeho
hiasani i proti vuli téch, ktefi to nejvic
potfebuji. Tato pycha nakonec vykrystalizo-
vala do troufalé my3lenky otestovat ve volné
atmosfére obtékani tenké rovné desky. Byla
to mySlenka bezboZna, nebot viastnosti
rovhé desky, stejn® tak jako valce nebo
koule, byly tisickrat, moZna desettisickrat,
ovéreny v desitkach aerodynamickych
a hydrodynamickych laboratofi po celém
svétd. Prvni prace na toto téma se uskutec&ni-

postaven z vicekrat nalakované balsy.

Pro porovnani s meérenimi v tunelu, jez
vykonal jiz dfive vzpominany prof. Schmitz,
jsou na obrazku teCkované zakresleny vy-
sledky profilu G 417 pro Reynoldsova &isla
42000 a 168 000. Jde samoziejmé& jen
o orientaCnl udaje, nebotf podminky mych
pokusu byly od ndmeckych zcela rozdiiné.
Pfesto je porovnani zajimave.

Abych ziskal dalSl vérohodna porovnani
v oblasti velmi nizkych Reynoldsovych C&isel
pro minimalni soucinitele odporu rovné des-
Ky, vynesl jsem na vodorovnou osu jejich
hodnoty pro rozsah Reynoldsovych &isel 500

2,7 %%

1,5 | mym zamaérem. Objevil se z &ista jasna jako
e ——— = = 3 —— jeden z nepovedenych pokustd o rovnou
3 desku. Do3lo k tomu jednoduse tim, Ze jsem
- spodnl a horni stranu kfidla lakoval rizné
J hustym vypinacim lakem. Prohnuti tohoto
—— = Fx 9-88 profilu je uz zna&né, kolem 7 %. S modelem
% cx. =29 Re :133 Re opatfenym timto kFidlem jsem uskuteénil
, ! e I = . _ vice neZ tFi sta pokusl. Rozptyl vysledkl pfFi
velkych anebo velmi malych (Ghlech ndb&hu
byl jiz natolik velky, Ze jsem je ze zvefejnéni
vylouCil. Opakované& jsem v3ak pozoroval
| F | nékteré dalsl jevy, jeZz byly v rozporu se
Profil Model | vSim, co jsem pfedtim znal. ProtoZe jsem
J | 3 vdak nena3el vhodné vysvétlen| — nemal
e Y A _.f';'i_ jsem ani dost Casu .pokusn se tyto jevy
0,5 -~ R 7 / { J = + | objasnit — neuvadim je zde rovnéz.
oLy i i : Na obrazku 3 je profil Ex 7-88, jeho2
20 190 _D9mm prohnutl je asi 1,8 % a maximaini tloustka asi
6,5 %. S timto profilem jsem vykonal nejvice
.a;‘ L 4 | pokusu, pres Ctyfi sta. Jeho tvar byl navrZen
\\13 800/ z ryze praktického hlediska kviali dosaZeni
. I maximalni mozZné tvarové stélosti a nizké
! hmotnosti testovaneho modelu. Celkova
0 _‘H‘LH_‘H’_‘?L ‘ i“ Jf : ? hmotnost modeiu byla 5,7 g, jeho pudorys
0 sgs8 88 80058 s 01 05 ¢cx o 0,2 v€etn& rozmérl najdete na obrazku 4 spo-
ghmR =9 7 ; - le€né s vysledky jedné série méfenl. KFivky
& proloZzené témito mnozinami bodl pfedsta-
1.5
& Obr. 1. Obr. 2 9
ly pfed vice neZ sto léty a sem tam pokrad&uji
jesté dnes.
Drza mySlenka mi nedala spat a stravil Y
jsem mnoho desitek hodin vymy3lenim tvard
a velikosti kluzéku, jeho? kFfidlem by byla
tenka rovna deska. N&kolik kFidel jsem 3
zahodil, protoZe sice byla pomérné tenk4, ale 1 |
nesnesla jakykoliv pohyb vzduchem, aniZ by ‘ |
se nebortila. Pak jsem zase zhotovil pomérné |
pevne kfidlo, ale nebylo dostate&n& tenké, |
aby se o ném nemohlo prohladovat, Ze je |
viastné tlusté. ~
Pfi méfeni jsem zahodil rovn&Z dost EX 6 d 88
vysledkd, protoZe se mi zd4ly faledné. Nako- [
nec jsem uznal za nejvérohodné&jsl ty, jeZ |
jsou uvedeny v obrazku 1. V pravé spodni 0,5 T —
Casti tohoto obrazku je nakreslen pldorys |
zkuSebniho kluzdku; jeho rozpétl bylo kolem |
445 mm, hloubka kfidla 30 mm. |
Piné vytazena kfivka nalei profilu Ex 9-88, e
jehoi tvar je zobrazen v horni &4sti obrazku. e
Céarkovana kfivka vpravo patfl celému mode- e
lu. Z bodl nalézajicich se v jejim okoli si B .
muzete udélat predstavu, jaky asi byl rozptyl 0
meéfenych hodnot. Kfidlo bylo ve v3ech
pfipadech hladké, bez T.D. Cely model byl 0 0,05 0,1 015 - 0,2

10

az 100 000. V levé hornl &asti obrazku 1 je
vztah pro vypocCet tohoto minimalnfho &inite-
le odporu, sestaveny na zakladé méreni
v. mnoha hydrodynamickych laboratofich
sveéta za sto let. Porovnate-li tyto udaje
s mymi vysledky pro profil, Ize usuzovat na
prijatelnou shodu, jestlize by bylo pouZito
odpovidajicl extrapolace hodnot v rozmez|
cy = 0az 0,3. Za pov8imnuti rovnéz stojl velmi
podobné hodnoty maximalnich soucinitell

vztlaku u v3ech tfl méfenl.
Na obrazku 2 jsou vysledky profilu

s ponékud neobvyklym tvarem. Napadna je
pfedeviim poloha nejvétsiho prohnuti, které
se nachazi za 60 % hloubky. To je pFipad
u modellu letadel prakticky nepouZivany.
Testovat takovy profil také nebylo plivodné
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vuji rychlostni polary celého modelu. PFi
velkych Ghlech nab&hu (v levé Casti obrazku)
dochézelo zcela pravidelné k velkemu roz-
ptylu mé&Fenych hodnot. MiZete proto urcit
prinejmensim tfi hodnoty nejmensich rych-
losti letu.

Obrazek 4 podava rovnéz vysvétleni, jak
jsem postupoval pfi vyhodnocovani namére-
nych hodnot &ast a vzdélenostl letld. MnozZi-
nou vypoéitanych rychlosti ve vodorovném
letu V, a ve svislém letu V, jsem vZdy prolozil
kfivku charakterizujici mozaiku vysledkd,
a tu jsem pak pouZil pro vypoc&et soucinitell
vztlaku a odporu. Pomérné znalny — ne
v8ak zase tolik rozptyl naméfenych
a vypoétenych hodnot vypovida celkem
spolehlivd o pfitomnosti laminarnich bublin,
jeZ se na hladkém kfidle vyskytovaly. Spodni
rychlostni polara je pro pfibliznd polovi¢nl
zatizeni kfidla ve srovnani s polarou horni.

Vratme se jesté k obrazku 3, na nemz je
zakresleno nékolik polar. Piné a &arkované
vytazené kfivky patfi profilu Ex 7-88, a to pro
dv& uspofadani tvaru ndb&zné hrany. Céarko-
vanad kFivka je vysledkem méfeni profilu
s velmi ostrou nabéZnou hranou. Za nejza-
jimav&jsl pokladdm vy33l hodnotu minimal-
nfho soudinitele odporu ve srovnani s pripa-
dem, kdy je nab&Zna hrana mirné& zaoblena.
V obou pfipadech bylo kfidlo hladké, bez
T.D., a proto je rozptyl vysledkd profilu
s mirn& zaoblenou nab&Znou hranou celkem
pfirozenou charakteristikou pfitomnosti la-
minarnich bublin prakticky v celém rozsahu
mé&fenych hodnot. Teckované je v tomto

.ﬁ
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& Obr.3

Mezinarodni soutéz FAIl v kate-
gorii F3E, ktera se kona ve dnech
13. az 14. €ervna 1992 na letisti
Nesvacily u BeneSova, bude i letos
prehlidkou nejlepsich evropskych
elektroletcli. Kromeé kategorie F3E
jsou vypsany soutéze v narodnich
kategoriich F3E/10, F3E/7 a zavod
kolem pylonu, v nichZz budou kro-
mé& nasich startovat i modelari
z Némecka, Rakouska, Svycarska,
Francie.
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obrazku zakreslena poldra velmi znameého
profilu NACA 23012, ktera byla ziskana pro
Reynoldsovo &islo 200 000 v tunelu s nepatr-
nou turbulenci a minimalnim hlukem. Rozptyl
hodnot v oblasti nad ¢, = 0,6 je markantni,
,aerodynamické naledi" zde kona sve divy,
pfestoze podminky obtékanl tohoto profilu
odpovidaji jiz velmi velkym RC vétrofium
nebo stfedné velkym motorovym RC mode-
lim. KFidlo bylo zfejmé velmi pfesné zhoto-
veno a mélo hladky povrch.

Na obrazku 5 je vysledek méfeni téhoz
profilu Ex 7-88 s mirné zaoblenou nab&Znou
hranou jako na obrazku 4, tentokrat v3ak

opatieného T.D. na horni strané vpfedu.'

Porovnanim zjistite, 2e soucinitele odporu
jsou ve stfedni Casti polary mensi neZ u
kfidla bez T.D. Maximalni soucinitel vztlaku
je v8ak niz8i, coz zrejmé signalizuje bud
nevhodnou polohu T.D., nebo jeho p#liiSnou
tloustku, anebo oboje.

A to je — aspon pro tentokrat — ze
,Zasnub teorie s praxi* vS§echno.
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Na jarnim zasedani CIAM FAIl projed-
navala podkomise pro RC vétrond
fadu navrhi zmén pravidel. Nékteré
Z nich se ale tykaly stejného ptfed-
metu, a tak jich nakonec bylo schva-
leno o dost méné.

B V kategorii F3B je snad nejpfekvapivajsi
uprava, kterou se v uloze A letovy ¢&as
prodiuZuje ze 6 na 7 min. Tato zména, stejnd
jako omezeni akumulatord podle startova-
ciho proudu, bude platit od 1. 1. 1993. Treti

pfijata zména se zavadi okamzitd, protoZe

jde jen o legalizaci postupu aplikovaného jiZ
na MS 1991. Odstavec 5.3.2.5 a) nové znf:
Tato uloha musi byt ukon&ena do 4 minut od
pokynu startéra, vCetn& doby vieku. Po-
kus... Po uvolnéni z vieéného hatku musi
model zahajit ulohu na bazi A do 1 min.
Pokud 1 min. uplyne pred priletem bazi A,
pri letu od baze A k bazi B musi model pfistat
a znovu vzléetnout v pradbé&hu plvodniho
pracovniho ¢asu.
® V kategorii F3J byly pfijaty 4 zmény,
a protoze v okamziku schvalovani méla
pravidla F3J prozatimni statut, jsou viechny
platné ihned. Aby je bylo moZné aplikovat
bez prodienl i u nas, uvadim jejich plné
znéni: 5.6.2.2: Na letisti museji byt pFistavaci
body vzdalene od sebe asponn 15 m. Body
majl byt uspofadany napfi¢ vétru a ma byt
1 pfistavaci bod pro kazdého soutéZiclho ve
skuping. Vzietova Cara se vyzna&i 16 m proti
vetru od pfistavacich bodl. Tato &ara se
povazuje za nekonelné dlouhou. 5.6.3.1 d):
Platnym letem pro dané kolo je posledni let
uskuteCnény v pracovnim ¢ase. 5.6.4. Opa-
kovani letu: SoutéZici ma narok na novy
pracovni €as v neuplné skupiné& nebo ve své
ptvodni skupin& na konci Ulohy kdy2: a) jeho
letici model se srazi s jinym leticim modelem
nebo s modelem v pribs&hu vzletu. b) let
nebyl hodnocen oficialnimi Casoméfiti. c)
jeho let byl naruSen nebo ukon&en neole-
kavanou udalosti mimo jeho vliv. V pfpadech
a) a ¢) muze soutdzici pozadat o svolenl
pouzit druhy model, pokud jeho prvni modael
byl neopraviteiné poskozen v pokusu, ve
kterém ziskal novy pracovni ¢as. V pfipads
pfidavnych pokusd z dlvodli opakovani
béhem kola bude platnym vysledkem lep§|
ze dvou vysledkd, s vyjimkou pilotl, kterym
byl pfiznan novy pokus. Pro né je platnym
vysledkem vysledek opakovaného letu.
5.6.3.2: Funkcionari (Casoméri¢i) museji zi-
stat pri pristavani na navétrné strané vzletové
cary, s vyjimkou situace podle 5.6.8.3. M4-li
nejaky soutéZici svlj pristavaci bod, smi pilot
a jeden jeho pomocnik vstoupit do patnéacti-
metrového kruhu.

Prvni zména jen doplfiuje Gpravu pfijatou
v lonském roce. Stojl za pozornost, Z2e se tim
rusi vyznaceni kruhu o poloméru 75 m, ale
neruSi se meéreni vzdalenosti 75 m. Druhé
zmena bude mit vliv na taktiku, nebot pilot se
v kterémkoliv okamziku svého pracovniho
casu muize rozhodnout pro druhy let. U tfeti
zmeny se novy odstavec vsouva do stava-
jiciho textu, a je nezbytné precislovat viech-
ny nasledujici odstavce. Ctvrtd zména prinasi
pilotovi moZnost lepsi kontroly pfistani. Ca-
someriCim zlostavajl jistd omezeni pohybu.
Meéli by zustat na vzletové draze po celou
dobu letu modeilu. Po pfristani pak maji
volnost pohybu pro zméfeni polohy modelu.

Ing. Tomas BARTOVSKY, CSc.

Prizniveum
tichého letu
12

Futaba F1

souprava pro dalkové ovladani model(

Souprava F14 se objevila na nasem
trhu zacatkem roku 1991 soucasné se
soupravami F16, Atiack 2, Attack 4,
FC 18, FC 28. Je dovaZena
prostfednictvim firmy Robi ze SRN od
firmy Robbe, ktera je vyhradnim
zastupcem a dodavatelem pro stfedn/
Evropu japonského vyrobce
elektroniky Futaba.

ouprava je u nas prodavana za cenu
kolem 5000 K&s. Zakladn( sestava ob-
sahuje: B vysilag, typ F14 se &tyfmi
funkcemi a moznosti rozsifeni az na
7 ftunkci; ® pfFijima¢, typ FP-R118F pro
pripojeni 7 ks serv; @ 1ks servo FP-S148
s prislusenstvim; B 1 par krystald FM 35 MHz
nebo 40 MHz; B pouzdro pro 4 ks napéjecich
Clankl s kablikem o délce 120 mm a konek-
torem; B vypinaC v krytu a kabliky o celkové
délce 350 mm s dvéma konektory.
Souprava je dodavana v thledné lepenko-
veé krabici s barevhym potiskem a dvoudil-
nym polystyrénovym jadrem, ve kterém je
misto na uloZenl viech diltG soupravy v&etné
originalu instrukénfho manuélu a &eského
pfekladu. K souprave jsou nabizeny nasledu-
jlcl prvky a moduly, umozfujici rozSifenl

funkcl soupravy podle pFfani zakaznika (ceny

jsou pouze pfiblizné, zavisejl na vy3i obchod-
niho rozpétl prodejce):

F 1601 — linearni proporciondini kanal,
cena 460 KCs. Tahovy ovlada& umoziuje Fidit
dalsi proporciondini funkci. Celni strana
vysilate umozfiuje osazeni dvou linearnich
tahovych ovladall pod ukazatelem stavu
napajecich zdroja vysilade.

F 1600 — tfipolohovy spinaci kanal, cena
420 K&s. Prepina¢ umozZnuje ovladani pfi-
slusneho serva v tzv. spinaci funkci. Vychylky
serva jsou: leva krajni poloha, stfed, prava
kKrajni poloha.

F 1541 — dual-rate modul, cena 850 K¢&s.
Dvéma pfidavnymi vypina&i (F 1502) je
moZné prepinat velikosti dvou zékladnich
funkci mezi pinymi a zmen8enymi vychylka-
mi. Velikost zmenSenych vychylek je moZné
nastavit potenciometry, pfistupnymi na &elni
strané vysilage.

F 1540 — mini-option, cena 1250 K¢s.
UmoZiiuje vzajemné mixovat dvé funkce tak,
Ze jedna (nadfizend) ovliviiuje jinou (podFize-
nou) funkci. Jejich volba je libovolna. Déle je
moZne zvolit, zda vychylka serva podfizené
funkce je souhlasnd nebo nesouhlasna
s vychylkou serva funkce nadfizené. Velikost
(pomeér) mixovani podrizené funkce lze na-
stavit potenciometry modulu, pfi¢emz
v pfipadé volby souhlasnych vychylek je
mozZne pfidavnym prepinaem podfizenost
zapnout nebo vypnout. Dal8i pfepinad
umoznuje zapnout nebo vypnout funkci
celeho mixéru. Tento modul mizZe byt také
pouzit jako tzv. Y-kabel. Jednou funkci na
vysilali je moZné oviddat soudasnéd dvé
serva.

F1511/F 1512 — multi-SWITCH, multi-
PROP moduly, cena 1580 K&s. UmozZnuiji
rozsifeni jedné Fidici funkce na osm spina-
cich, respektive proporcionalnich funkci. Do
vysilate mohou byt soutasn& zabudovany
maximalné tfi multi-switch, resp. dva multi-
prop moduly. To umoZhuje prizplsobeni
soupravy poZadavkim zejména lodnich mo-
delara.

F 1561 — multi-adapter, cena 400 Ké&s.
UmozZniuje souasné pripojeni multi-switch
| multi-prop moduld ve vysflagi. K multi-
adapteru mohou byt pfipojeny nejvy3e tFi
jmenované moduly. PFi pou2iti t&chto modu-
I0 musi byt pfipojeny k pfijima&i multi-

dekodery (pro kaZzdy pouZity multi modul
jeden).

F 1514 — Pult, cena 830 K&s. Umozhuje
ulozenl vysilate do pultu se zavésy na krk
pilota a ve spojeni s prodlouzenymi pakami
kniplG pfesnou a pohodlnou pilota2.

F 1550 — remen, cena 280 K&s. UmoZfiuje
zaveésen| vysilate na krk za jeden centraini
zaves.

Ddvodem pomérné vysokych cen modull
F 1540, F 1511, F 1512 jsou aktivni soucastky
v téchto modulech.

Popis soupravy

VysilaC F14 je umistén v Cerné plastikové
dvoudilné skfini pultového provedeni
s moznostl zavé3enl na krk jedinym central-
nim zavesem. Dva kvalitni kiff2ové ovladacde
jsou vybaveny mechanickym trimovanim
vSech Ctyr zakladnich funkcl a jsou uréeny
pro ovladani sméroveho a vySkového kormi-
dla (pravy knipl, funkce 1 a 2), kfidélek
a plynu (levy knipl, funkce 3 a 4). Toto
usporadani je trochu netypické, nicméné
poradl jednotlivych funkci mize byt libovolné
upraveno prehozenim konektorl od ovla-
daCu ve vysilaCi. Délka ovladacich knipll je
nastavitelna v rozsahu +5 mm, pfipadné je
mozZné je nastavit prodluZovacim dilem,
dodavanym jako zvlastni prislusenstvi. Vy-
silaC je standardné dodavan s pruzinovou
neutralizaci u vS8ech Ctyf zakladnich funkcl.
Ve svislém smeéru je mozné libovolny knipl
aretovat vyménou neutralizaéni pruZiny za
aretacni pruzinu dodavanou se soupravou
jako prisludenstvi. Konstrukce kFiZovych
ovladaCl umoziuje nastaveni tuhosti neutra-
lizace Srouby, pfistupnymi po odklopeni
spodni Casti skrinky. Indikator stavu napéje-
cich zdroju je umistdn uprostfed horni
seSikmene Casti skfinky a je dostateéné
prehiedny. Posuvny vypina¢ je umistén
v pravé dolni &asti skfifiky a pfed ndhodnym
zapnutim je chranén zapusténim. Kmitoétové
pasmo, ve kterém pracuje vysilag, je &iteln&
vyznateno na Stitku v levém dolnim rohu.
Prostor pro umisténi daldich oviaddacich
prvkl je po obou stranach indik&toru stavu
zdroju. Teleskopicka anténa o délce 110 cm
se upevnuje zaSroubovanim do prichodky
v horni Casti skfifky. SloZzend anténa se
zasunuje do otvoru na pravé bod&ni strand
skrinky. Na leve bo&ni strané je konektor pro
nabijeni napéjecich zdroji vysilate. Vymén-
ny krystal je pristupny po odejmuti spodniho
vika skfinky, které se odjiStuje vysunutim
dvou posuvnych pojistek. Pro napajeni vy-
silaCe muZe byt pouZito 8 ks tuzkovych NiCd
akumulatortd o kapacité 500 az 600 mAh,
nebo suchych &lanka. Clanky se ukladaji do
pouzdra ve spodni ¢asti skfifiky. V ndvodu je
doporu€eno pouzivanl vyhradné alkalickych
¢lankd, pravdépodobné pro nebezpedi koro-
ze elektroniky vysilate pfi poruSeni oball
Cclankl. Vysokofrekven&ni &ast vysilade mé
klasicke zapojeni s dvojitym pasmovym
filtrem v anténnim obvodu. Kodér vysilade
predstavuje jediny speciélni integrovany
obvod NE 5044, vyrabéjici ¢asovy multiplex
kanalovych impulsd, jejichz Sifka je dana
stejnosmernym napétim na jednotlivych ka-
nalovych vstupech integrovaného obvodu.
Potenciometry kfizovych oviadall jsou pfi-
pojeny do desky ploSného spoje trikoliko-
vymi konektory, stejnymi, jaké se pouzivaji
u servokabell. Tento systém umoZiiuje
zmenu poradl ovladacich potenciometrq,
a tim i zménu poradf jednotlivych kanald
v Casovem multiplexu. Dale pouhym otode-
nim pfisludného konektoru o 180° je moZné
obratit smysl vychylky pfislu§ného serva.
Kodér, modulator FM i VF &ast vysilage jsou
umistény na jedné desce pioSného spoje,
coZz umozZnila pouzita technologie povrchové
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montaze (SMD). Jen nékolik soulastek je
v klasickém provedeni a cela deska plsobi
dojmem spousty volného mista.

Prijima& FP-R 118F je umistén v krabice
z Cerneho plastu z razuvzdorneho materialu.
UmozZniuje pfipojeni sedmi serv s konektory
typu JR. Konektory se zasouvaji z celni
strany prijimaCe, coz CasteCne zvétSuje
vySku prijimacCe. Vymeénny krystal se zasouva
rovnéZz z C&elni strany a je umistén pod
krytkou s oznag¢enim kmitoltového pasma,
ve kterem prijimaC pracuje. Zapojeni pri-
jimacge s dvojitym vstupnim filtrem a special-
nim uzkopasmovym filtrem umoznuje provo-
zovat soupravu s odstupem kanalt 10 kHz.
Prijimal obsahuje jeden integrovany obvod
v proveden| SMD, ktery zajistuje zpracovani
VF signalu az po detekci a limitaci. Obvody
synchronizace a dekodér jsou o0sazeny
dvéma obvody rovnéZ v provedenl pro
povrchovou montaZ. Deska plosného spoje
prijimale je oboustranna a v maximalni mife
je vyuZito technologie povrchové montaze.
VySku prijimace urcuji klasicke elektrolyticke
kondenzatory, krystal a vstupnf ladené obvo-
dy. Prijima& se muZe napajet bud 4 NiCd

Vysilaé:
Napajecl napeéti (V) . 9,6-12
Odbér (mA) : 130
Piikon (W) : 2,6 ¢
" Modulace - PPFM
uzkopas-
mova FM

Sifka pulsu-neutral (ms): 1,52
Ekvivalentni vystupni
vykon (mW)

Kanalovy odstup (kHz)
Rozsah provoznich
teplot (°C)

100
- 10

Hmotnost (g) ‘neuvadi se 830

Rozmery (mm)

Pfijimac:
Napajecl napéti (V) : 4,8-6
Odbér (mA) 1 22

nemereno

‘neuvadi se zkouseno
v rozsahu —12 az +40

‘neuvad| se 227 x200x80

zkousSeno v rozsahu 3,6-6
8,3 pfi napéti 4,8V

akumulatory, nebo tuzkovymi suchymi &lan-
ky. V manualu soupravy se uvadl, ze pfijimac
pracuje jesté pfi napajecim napéti 3V, co2
znamena, 2ze i pfi zkratu jednoho NiCd
akumulatoru je pfijlmac¢ jeSté schopen spo-
lehlivé funkce. Tento udaj jsem peclivé
proveril a lze konstatovat, Ze prijimaC se
tremi NiCd ¢lanky pracoval pfi nezmens$e-
neém dosahu, pouze rychlost serv se zmensi-
la. V laboratofi byla meéfena spodni mez
funkce pfijimace a zjisténa velikost napéti,
pri které prijimaC pfestava pracovat, je 2,9 V.

Servo FP-S 148, vyrabéné v tchajwanském
zavodé Futaby, je vestavéno do krabicky
z cerneho plastu, ktera obsahuje pfevodov-
ku, tFidratovou elektroniku a motor. Motor
0O praméru 17 mm, typového oznacen|
RF-020, je pfipevnén do stfedni pfepazky
dvéma Srouby. Pfimo na vyvodech motoru je
na dvou pajecich bodech pfipevnéna deska
jednostranného plosného spoje, do které je
z vnitfni strany pripevnén na tvrdych vyvod-
nich vodiCich &tvercového priifezu uzavfeny
zpétnovazebni potenciometr o priméru
13 mm. Elektronika s motorem a potencio-
metrem tvofl jeden mechanicky kompaktni
celek, ktery muZe byt sestaven a oZiven
mimo KkrabiCku serva a odpadne pajeni
vyvodnich vodi€u k motoru a potenciometru.
Kromeé dvou tantalovych kapkovych konden-
zatoru jsou v8echny ostatni sou¢astky mon-
tovany na desku technologii povrchové mon-
taze. Dva integrované obvody typu BAL 6686
a BA 6688 tvori celou elektroniku vetné
koncového mustkového zesilovale. Prevo-
dova kola jsou z bilého plastu s odstupfiova-
nym modulem a §irkou ozubeni. Vystupni
hfldel ma na vnitfni strané drazku, do které
zapada hridel potenciometru. Na drazkova-
nou vystupni hfidel je nasazena vystupni
paka serva.

V nasledujicich tabulkach jsou uvedena
technicka data vysllae, pfijimale a serva,
v praveé Casti pak namérené hodnoty pfi
testovani.

K uvedenému rozsahu provoznich teplot je
tfreba poznamenat, 2e souprava byla zkouSe-
na ve VU spojﬂgro udéleni atestu, umoznu-
jictho prodej v CSFR, v rozsahu teplot —15
az + 50 °C.

Testovani soupravy probihalo ve dvou
etapach. V prvni byla laboratorné ovérovana
udavand technicka data, ve druhé byla
souprava instalovana do modelu elektroletu
s fizenymi kfidélky, vySkovkou a regulatorem
motoru.

Vysledky laboratornich méfenl jsou uvede-
ny v tabulkach, praktické zkousky se usku-
te€nily b&hem dvou sobotnich a nedelnich
tréninkovych létani v bfeznu 1992. Zkouska
dosahu soupravy na zemi s plné vysunutou
anténou vysllac¢e a piné nabitymi akumulato-
ry prijimacCe (5,2V) i vysilate (10,5 V). Pri-
jima& byl umistén ve vySce 1. m nad zemli,
anténa prijimace vztyCena pod uhlem 45°.

Rozméry (mm)

zkoudSeno v rozsahu 8—12
188 pri napéti 9,6 V

230 pfi napétl 12V

1,8 pri napéti 9,6 V

2,7 pfi napétl 12V

Hmotnost (g)
Déelka antény (cm)

Servo:

Napajécl napéti (V)

Odbér v klidu (mA)

Odbér pfi zabrzdénl
(MA)

Rychlost otageni (s/60°) : 0,22
Kroutici moment (Nm)

Pii tastet-{ > Zataze-
nou

anténou

pri piné

nab. ak.

Pri piné
nabitych
akum.

zmereny
dosah (m)

Za stejnych podminek byl zméfen dosah
pri napeéti zdroju vysilate 8,4V (indikator
stavu zdroji ukazoval 70% — zadlatek
geﬁw$ného pole) a napéti zdrojli pfijimace

Zmeéna velikosti napajeciho napéti pfi-
jimace od 3,6 V do 6 V nemela zadny vliv na
dosah soupravy.

V modelu pracovala souprava celkem
4 hodiny letoveho cCasu, pri pozemnich
zkousSkach jesSté asi dalsi 3 hodiny. Béhem
provoznich zkousek nedoslo v ¢innosti sou-
pravy k 2adné funk&ni zavadé. Terén, kde
probihaly zkouSky s modelem, je dosti
Clenity. S modelem jsem létal aZz na hranici
viditelnosti a rovnéz pri malé vysce modelu
do 2 m nad terénem ve vzdalenosti 200 m od
vysilaCe. V prubéhu testovani soupravy se
nevyskytla ani chvilkova ztrata signalu. Cel-
kova vyuzitelna doba nepretrzitého provozu
vysilaCe na jedno nabiti NiCd akumulator(
RSA-600 mAh je minimainé 2,5h. U pfi-
jimaCe se stejnymi akumulatory a dvéma
servy je minimalni doba nepretritého provo-
zu 3 h. PFi pferuSovanéem provozu jsou
uvedené Casy jesté asi o pll hodiny dels!.

Zavérem lze konstatovat, Zze kromé drob-
nych zavad v &eském manudlu v popisu
umisténi vnéjsich ovladacich prvklu vysilage
jsem postradal pouze nabljeci konektor
u vypinaCe pfijimaCovych zdroju, ktery by
vyfesil nutnost vyjimani pfijimacovych aku-
mulatord z modelu nebo odpojovani napaje-
ciho konektoru z prijimace pfi nabijeni NiCd
clankd. Vysilat se pfi fizeni drzl vcelku
prijemne& v obou rukou a pro piloty, ktefi
ovladaji paky krizovych ovladacu palci, jsou
i délky pak vyhovujici. Remen pro zavé3en|
vysilate na krk by mél byt dodavan
v zakladnim vybaveni, nebot umoznuje po-
hodlnou manipulaci s modelem pred vzietem
a bezproblémové odhozeni modelu pfi startu
Z ruky.

Soupravu je mozné doporucit jak pro
rekreacnli, tak pro soutézni pouziti. Na nasem
trhu jsou sice v soulasne dobé& nabizeny
moderni programovateiné mikropoditatoveé
soupravy, jejich cena je viak 2x aZz 3x vySsi.
Dopinénim soupravy F14 o nablizené prvky
a moduly je pfi tom moZné ziskat soupravu,
ktera svymi viastnostmi uspokoji velkou &ast
naroc¢nejsich vyznavacu radiem rizenych mo-
deld.

Boleslav Vesely, Astroelektronik

60 x 36,5 vyyska bez krytky krystalu
x 20,5 a konektor
' SO
: 98 pro pasmo 40 MHz
: 4 .8-6 zkouSeno v rozsahu 3,6-6
: 22 8 pri napéti 4,8V

‘neuvad( se 400

0,2 pfi napéti 4,8 V
: 30 25

Nepresnost nastaveni (°):neuvad| se 0,5

Rychlost otagenl pfi

zatizeni momentem
20 Nm (s/60°)

Vychylka (°)
Rozsah provoznich
teplot (°C)

8.5 pfi napéti 6 V

Mezifrekvencni kmitocCet: 455
(kH2)

Rozsah provoznich
teplot (°C)
+40

MODELAR - 5/1992 - 141

‘neuvadi se zkouSeno v rozsahu —12 a2

Rozmeéry (mm)

Hmotnost (q)

‘neuvadi se 1,1

Sifka pulsu-neutral (ms): 1,52

: +45

:neuvadl se zkouseno v rozsahu
—12 az +40

404 x 19,8

x 36

44 4
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Rekreacni
motorovy vetron

Sidlo
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Konstrukce: Petr Bulka, Praha 4 L e s Ty -
Model byl navrZen jako rekreacni mo-
lorovy vetrod, kter_g Rerna mpoho .Spo- &lo s modelem létat i na neupravenych  disperzni Herkules a na pevnostni spoje
le¢ného s kategorii RC V2-PM. K jeho ploch4ach. Model ma pomérné velky rozsah ~ Epoxy 1200.
ovladani Ize pouZit RC soupravu se rychlosti a s oviadanim otacek se stm ig - Lo . o o
*ami y vka, létat bezpelné i tésné nad zemi. Je tak fidlo sestava ze dvou polovin, z nic
dvéma nebo tremi servy (vysko schopen né&kterych zakladnich obratd (napri- kazdd ma dvé Casti. Nejdrive zhotovime
smérovka, pfipadnée motor) a k pof?onu klad premetu, letu na zadech a v bezmotoro-  Zebra tzv. rasplovou metodou. Kazde zebro
motor 2,5 cm? nebo i 2 cm?. Sidlo je vém letu dokonce vyvrtky &i vykrutu), je  je tfeba zhotovit dvakrat. Zebra ng %Kbs JSE;
, / ' it iak i rekliz " |. 2. Zebra
Iny model, s kterym se d4 létat ovSem nutné si uvedomit, jak je namahano z preklizky tl. 2, ostatni z balsy t .
fdo Y holak Y dovvm kiidlo o rozp&ti 2m, proto nedoporuuji  az K13 zhotovime mezi dvéma $ablonami $1,
v termice nebo jako s ”_F’F?’a“’ y ostré a naroéné obraty. S modelem se da K14 az K21 podle 3ablon §1 a §2. Do Zeber
motorakem" — samozrejme bez (sp&sné Iétat i ve slabé termice (i kdyZ K2 ai K5 provrtame otvory o @6 pro
ndroénych obratd. | pfes svou pomerne specialy |étaji samoziejmé Iépe)é, éa tak je  mosazna pauchra spoéo;abcich c::ratiu — po-
: : vhodny opravdu pro ,,nedélni poletani”. zor na presnost! Hotova Zebra zalepime mezi
;ednoduc_hou kon;;trukc: vypada ve Po stavebni strance je model nenaroCny pasnice nosniku ze smrkovych list o prurezu
vzduchu i na zemi docela elegantne. _ postaven je pfevazn& z balsy. Trup i kfidlo  3x8 K23 a K28 — kontrolujeme kolmost!
jsou konstruk&ni. Kfidlo je pro jednoduchost  P&snice mezi Zebry spojime stojinami z balsy
opatfeno profilem E 205; tuhy potah zvySuje tl. 3 s vlakny drfeva na v?éku.'th’ﬂvae
vlastnosti modelu je pridovy podvozek, pevnost. V8echny neoznafene miry na vykre- 4 mosazna pouzdra K22 pro spojovaci draty
u modelu tohoto typu neprili§ béZny. se a v textu jsou v milimetrech. F’oifud K33. Pouzdra na jedjné strané zaslepime
SlouZi ke startim se zeme,; vzhledem budeme kfidlo stavét na vykrese, ochrénumg epoxidem, popr. je mirne zmackneme, coz
k nizkému plosnému zatizeni nelini  jej pfed poSkozenim tenkou prahlednou folii.  slouzi k ustredéni spojovacich drata K33
starty problémy. Podvozek je odnimaci, aby K lepeni pouZivame prevazneé Kanagom, v pouzdrech. Pouzdra obrousime, odmas-
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time a epoxidem zalepime do otvord
v Z2ebrech K2 az K5.

Pripravime si dolni tuhy potah nabéZné
a odtokoveé Casti, oba dily jsou vybrouseny
z balsy tl. 2 na tl. 1,2. Na konstrukci je
nalepime epoxidem, balsu pfitom jistime
Spendliky. Zbyva dolepit pasky na Zebra
mezi nab&Znou a odtokovou cCast tuhého
potahu a polepit stredni Cast kridla. Po
dokonaléem vytvrzeni lepidla kfidlo oto&ime,
mirné zkosime zadni ¢ast tuhého potahu do
klinu a prilepime stejnym zpusobem horni
potah. Zebra cpét opaskujeme. Nalepime
nabéZnou listu K24 z balsy tl. 7. Prilepime
zebro K1 z preklizky tl. 2, které zabranuje
otlaceni hran spoje kridla pfi narazech.

Po zaschnutl kostru jemné vytmelime
a obrousime. Na odtokovou Cast stredu
kridla prilepime dil K28 z preklizky tl. 1, ktery
slouZi k zpevnéni odtokové hrany pfi poutani
kfidla k trupu gumou. Ostry prechod mezi
dilem K26 a tuhym potahem plynule vytme-
lime — dil K28 tak opticky zanikne.

Stejnym zplsobem jako stfedni &asti zho-
tovime usi. Zebra K14 az K21 nalepime mezi
pasnice nosniku K27 a K29 ze smrkovych list
0 prufezu 3x8, pasnice opét spojime ‘stojina-
mi z balsy tl. 3. Na Zzebra pfilepime predni
a zadni cast tuhého potahu, opaskujeme je
(az na zebro K14), nalepime nabéznou listu
K25 a koncove oblouky K31 a K32 z balsy tl.
17. USi opét vytmelime a vybrousime.

Se stfednimi Castmi spojime usi dilem K30
z preklizky tl. 3 — spoj lepime dikladné
epoxidovym lepidlem! Teprve poté opasku-
jeme | Zebro K14. Po vytvrdnuti lepidla spoj

Vykres modelu ve skuteéné velikosti
obdriite, poukazete-li éiteiné vypiné&nou
postovni poukazkou typu C 24 Ké&s na
adresu Redakce Modelaf, Jungmannova
24, 11366 Praha 1. Do zpravy pro

pfijemce napiste &iteiné nazev modelu
,Sidlo“. Vykres vam zasleme do 15 dni
po obdrZeni poukazané &astky.

vytmelime a celé kfidlo zadistime.

Ocasni plochy. SOP sestava z dild S1, S2,
S3 a S4 z balsy tl. 5. Dbdme na to, aby méla
co nejmensSi hmotnost. Dil $3 zhotovime z co
nejlehCi balsy; nezapomeneme na ,,zub“,
ktery je zapustén do VOP. Na zadni hranu
dilu S3 prilepime pasek tvrdé a pevné balsy
S$2, do kterého v misté zkfizeni s VOP
vypilujeme vyfez pro spojku vySkovky V4.
Potom prilepime epoxidem pfechod S4. Po
zaschnuti celek vybrousime. Smérovku S1
vybrousime z lehké balsy.

Stabilizator V1 je rovnéz z lehké balsy tl. 5.
Uprostred vypilujeme zarez, do néjz zapada
zub kylovky S3. Poloviny vySkovky V2 a V3
jsou z balsy tl. 5 a jsou spojeny ocelovym
dratem V4 o ¢ 1,8 (z vypletu jizdniho kola),
ktery na koncich rozklepeme.

Kormidia obou ocasnich ploch pfipojime
az po povrchové upravé.

Trup je z balsy a preklizky. Pfi stavbé se
snazime v misté za té2istdm pouzivat co
nejlenCi balsu (samozfrejmé& ne na ukor
pevnosti), uSetfime si problémy s vyvaZo-
vanim. Vyfizneme bo&nice T1 a T2 z balsy tl.
3 (na vykrese je obrys vyznaden prdzdnymi
trojuhelniCky) a vyztuhy boénic T8 a T9
z preklizky tl. 1 (vyznaceny pinymi trojuhel-
nicky). Vyztuhy prilepime disperznim lepi-
dlem k bo&nicim T1 a T2; dbame na
dokonalé pritlateni obou dild a celky ne-
chame dobfe zaschnout. Z preklizky tl.
3 vyfizneme prepéazky T3, T5, T6, dale desku
uchyceni serv T7, do niz vypilujeme otvory
podle pouZitych serv, a z preklizky tl.
S motorove loze — pfi pouZiti motoru
o zdvihovém objemu 2 cm?® je nutné zmensit
rozmery vyfezu podle motoru. Slepime
k sobé epoxidem dily T5 a T7, dily T3 a T4
— zde pozor na sklonéni motorového loZe
0 2°! Na bo¢nice T1 a T2 prilepime balsové
listy o prufezu 6x6 T10 a T11, pfriéné balsové
liSty o prafezu 6x6 podle vykresu a dily T12
a T13 z preklizky tl. 1, které siou?i ke
zpevneéni ulozeni VOP. Do takto pripravenych
boCnic vyvrtame otvory 0 ¢ 6 pro poutaci
koliky kfidla, v zadni &asti vypilujeme vyfezy
pro VOP a prilepime bukové drzaky podvoz-
ku T14 a T15; u téchto operaci zvlasté dbame
na presnou polohu.

Na rovne desce zalep/me epoxidem mezi
bolnice prepazku T8 a slepeny komplet dilC
TS5 a T7. Po vytvrzenl zalepime epoxidem
prepazku T3 s motorovym lozem T4. Ke
stahnuti bo¢nic k motorovému loZi pouije-
me gumovou nit — kontrolujeme soumer-
nost trupu! Dale slepime na vykrese zadni
cast trupu, nejdrive v zadni Casti bolnice (ke
zvySeni pevnosti spoje slouzi balsovy klin
T27) a poté priCky z balsovych |ist o prufezu
6x6. Po vytvrzeni pfilepime epoxidem zespo-
du dil T20 z preklizky tl. 3, dale balsovy potah
tl. 3 T17 a T18 a potah T18 z balsy tl. 4, ktery
je smerem k zadnim podvozkovym noham
ztencen na tl. 3 — léta na dilech T17, T18,
T186 jsou orientovana kolmo na osu trupu. Na
spodni potah pfilepime dil T28 z baisy tl.
8 mm, chranicl ovladaci paky pfi startu
a pristanl. Pak k trupu prfilepime horni
balsovy potah tl. 3 T19 s léty po délce trupu.

Ze dvou kusu balsy tl. 10 slepime dil T21
a obrousime jej na tl. 17. Vyrezy pro jehlu
a ovladaci paku karburatoru vypilujeme a?
po prilepeni tohoto dilu k trupu epoxidem.
Z balsy tl. 4 zhotovime kryt T23, ktery
slicujeme s dilem T21 a T16 (ponechame
pres boCnice presah asi 1 mm) a prichytime
ho Kk trupu acetonovym lepidlem. Lepidla
naneseme cO nejmene, pouze na Ctyrech
bodech, pozdeji dil T23 od trupu odfizneme.
Stejné postupujeme u krytu T22, ktery
slicujeme s dily T3 a T5 a prilepime jej
K trupu, bude se také odrezavat! Na takto
slepenem trupu vybrousime vSechny spoje
a zaoblime hrany. Zvlastnl péc&i vénujeme
vybrouseni dilu T21, ktery plynule pfechazi
z Ctvercoveho prifezu do kruhového. Po
vybroudeni opatrné odrizneme kryty T22
a T23. Na dil T23 nalepime vyztuhu T24
z balsy tl. 5. V krytu T22 vybrousime zespodu
prohlubef pro vyfukovou hadici a ve dné
trupu provrtame mezi prepazkami TS5 a T6
otvoro g 17, kterym bude vyvedena vyfukova
hadice — zde pozor na servo (mohlo by
hadici zmacknout). Do trupu zalepime epoxi-
dem poutaci koliky T25 a T26 z bukové
kulatiny o @ 6.

K trupu prilepime stabilizator V1 epoxido-
vym lepidlem (pozor na geometrii). Poté
v horni zadni Casti potahu T19 vypilujeme
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V loriskem sedmeém ¢&lsle Modelare
jsme prinesli reportaZ naseho stalého
francouzského dopisovatele Guye Re-
vela o americkych obfich modelech.
Vzbudila znacny Ctenarfsky ohlas, ne-
bot'i u nas jsou velké modely oblibeny.
Davodem k zafazeni dal$l reportaZe

Z loriského setkan/ ctitela velkych mo-
delu, které pod nazvem ,,Rallye of
Gians" usporadala americk4 organiza-
ce IMAA, je také skutecnost, 2e na
Leteckych olympijskych hrdch, které
budou v roce 1995 v Recku, majf byt

hlavnf modelarskou atrakci pravé obr(
modely.

oniské setkani bylo zatim nejvétsl ze

vdech, ktera se v USA kdy poradala.

Zucastnilo se 300 pilotd z 25 stati USA

a Kanady, kteri privezli 550 modeld,
nepoclitaneé bylo divakd, novinari a rodin-
nych pfrislusnikG. Létalo se na prekrasné
asfaitove ,,runway" v Irving North Lake Park.
MésteCko Irwing je situovano mezi texaska
velkomésta Dallas a Fort Worth. Tento
komplet dvou meést je zde nazyvan ,,metro-
plex' a misto konani soutéZe je viastné obF|
verejny park s jezery.

Organizace, kterou zajistovali modelafi
z RV Flyers Association, byla bezchybna
a zalétali si opravdu vSichni. Jednou
z podminek bylo, Ze kazdy model musi mit za
sebou alespon 3est uspé&snych startli. DO-
sledné bylo dbano na bezpefnost |étani ve
vyhrazenych prostorach, lety nad divaky se
prosté nekonaly. Bylo také zakazano pro-
davat ve stancich alkoholické napoje véetné
piva, aby bylo zaru€¢eno, Ze piloti budou vZdy
fit.

Kazdy letovy den byio vystaveno v3ech 550
modelld na stojance, kitera byla dlouha asi
600 metru. Pro viastni starty bylo uréeno pat
vzietovych a pFistavacich drah, u kazdé
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Maketa Po-2 v me-
Fitku 1:4 je vibec
prvnim modelem
Jima Malka

Maketu znamého
dvouplosniku Little
Toot postavil syn
konstruktéra sku-
te€¢ného letadlia
George Meyera
Tom

Na festivalu obri se
¢asto objevuji i sku-
teéné zviastni mo-
dely. Toto samokfi-
dlo s motorem Qua-
dra l&éialo znamenité

drazku pro zub kylovky S3. Slepeny komplet
SOP pfilepime k trupu a VOP epoxidem.
Prechod mezi trupem a SOP zaoblime
tmelem.

Podvozek je odnimaci. Pfedni noha P1 je
prichycena k motorové prepazce T3 dvéma
srouby M3 a duralovymi plechy tl. 2 P3 a P4.
Hlavni vzpéry podvozku P2 jsou dvoudilné.
UloZzime je rameny do drazek v bukovych
hranolech T14 a T15 a vedle sebe mezi dily
PS5 a P6 z preklizky tl. 3. Proti vysunutl nohy
zajistime pfilozkami P7 z duralového plechu
tl. 1 a Ctyrmi vruty o @ 2,5.

Potah a povrchova uprava. Trup modelu
pecClivé vytmelime smeési nitrolaku a détskeé-
ho zasypu — pozor na velké plochy — tmel
se smritfuje a praska. Vytmelime take SOP
I VOP. Prechody mezi trupem a ocasnimi
plochami vytmelime smesi epoxidového lepi-
dla a détskeho zasypu. Po vytmeleni pedlivé
brousime jemnym brusnym  papirem.
ObrousSeny trup polepime potahovym pa-
pirem a lakujeme nitrolakem, pfiCemz
kazdou vrsivu obrousime jemnym brusnym
papirem (doporucuji do laku zamichat trochu
nitroemailu, coz zviditelni nerovnosti povr-
chu). Na této Cinnosti zavis! vysledny efekt
povrchove upravy. S lakovanim a brousenim
pfestaneme az po dosazeni hladkého povr-
chu. Takto pfipraveny trup nastiflkame auto-
emailem. Povrch barvy jemné obrousime
brusnym papirem a pro dosazeni sklovitého
vzhledu prebrousime brusnou pastou. Po-
kud pouZijeme motor se Zhavici svi¢kou,
nezpomeneme opatrit model ochrannou vrs-
tvou Cirého laku (napf. epoxidovy nebo
polyuretanovy). V zadni ¢asti trupu s barvami
a ochrannymi laky Setfime — barva ma
znacny podil na vysledné hmotnosti modelu.

Kfidlo a VOP pfed potahovanim ddkladné
vytmelime a vybrousime. Poté potahujeme
papirem, ktery prilakujeme lepicim lakem.
Prilepeny potah lakujeme vypinacim nitrola-
kem. Po dokonalém vylakovanl potah pfe-
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brousime. Na ochranu pred uinky paliva pro
motory se Zhavici sviCkou doporuluji natreni
kfidla syntetickym lakem — docilime tim
lesklého povrchu. Kfidlo Ize potahnout
| nazehlovaci folii, jeho konstrukce je dosta-
te¢né tuha. V tom pripadé samozfejms kridlo
pred naZzehlovanim nelakujeme a tmelime je
jen minimaineé.

Motor. Na vykrese je motor Modela MVVS
2,5 cm? — Ize pouzit detonggni i zhavici (DF,
GF). Pro motor Junior 2 cm™ musime pFizpu-
sobit motorovou prepazku a dil T21
— samozrejme u tohoto motoru odpadne
vyrez v prepazce T3 a v trupu vyfez pro
vyfukovou hadici. Palivova instalace neni na
vykrese uvedena. Doporucuji nadrz o obje-
mu 20 a2 50 cm?®, podle po%adavk( na délku
chodu motoru. Na pfepazzce T3 neni zakres-
len otvor pro palivovou hadiCku! Tlakovani
nadrze neni nutné (pokud nebudeme
v motorovém letu létat na zadech).

RC vybaveni. K fizeni modelu Ize pouzit
jakoukoliv RC soupravu se dvéma az tremi
funkcemi. Umisténi soupravy neni zakresle-
no — doporucuji umistit baterie za motoro-
vou prepazku a pfijima mezi drzaky pod-
vozku T14 a T15. Vypinal je umistén na dile
T7 a ven je vyvedena ocelova struna o ¢ 0,8.
Tahla a ovladaci paky nejsou zakresleny. Pri
pouziti tahel dbame na hladky chod.
K ovladani otalek je pouzito tahlo z ocelo-
vého draiu o ¢ 1,8 (otvor pro tahlo v dile T3
neni zakreslen). Anténa prijimale je vedena
vhné modelu na SOP.

Sestaveni. VySkovku a smeérovku pripev-
nime az po dokond&eni povrchové upravy. Ke
spojeni pouzijeme otoCné zavésy kormidel
Modela. K nahonu kormidel pouijeme paky
Modela. Poloviny kridla se nasouvaji na dva
oceloveé draty o ¢ 4 a déice 170. Draty musejl
jit zasunout do pouzder mirné ztuha, aby se
poloviny kridla za letu od sebe neoddalovaly.
Kridlo je k trupu pfipevnéno gumovou niti
o prurezu 5x1. Toto upevnéni je pro zalina-

jici modeiafre vyhodnéjsi nez plastikoveé Srou-
by — budeme v zalatcich méné opravovat.

Létani. Model je pro svou stabilitu, snad-
nou ovladatelnost a nezaludnost vhodny
predevS§im pro zacdinajici modelare, kteri
nemaji mnoho zkuSenosti s fizenim. Po
sestaveni modelu zkontrolujeme polohu te-
2isté. Pro zalétavani a vyuku fizeni doporucCu-
ji posunout tézisté o 5 az 8 mm dopredu.
Zkontrolujeme geometrii kfidla. Zaklou-
zavame bez podvozku, jinak hrozi nebezpedi
poskozeni modelu pfi pristani. Nezkrouceny
model by meél odstartovat sam, bez zasahu
pilota. V motorovém letu je potfeba mirné
potlacit vySkovku trimem. V pfizemnim letu
doporuluji snizit otatky motoru — model ma
s plnym vykonem motoru ve vodorovnéem
letu znaCnou rychlost. Pri l1étani bez podvoz-
ku pouzivame &erné plastikové vrtule, ktere
se nelamou — 3ed4 vrtule po prvnim pristani
praskne.

Hiavni material (miry jsou v mm):

Balsove prkénko sirky asi 75, dl. 1100, tl.
2—8Ks;tl.3—4ks;tl.4 —1Kks;tl. 5— 2Kks;
th 6 — 1 ks; t. 7 — 1 ks; tl. 10 — 1 ks

LiSta smrkova dl. 1000, 3x8 — 8 ks

Preklizka letecka tl. 1 — 300x400; tl.
2 — 200x250;t.3 — 200x250;t.5— 80x100

Bukovy hranol 8x26 — dl. 60; bukova
kulatina g 6 — dl. 200

Ocelovy drat @ 1,8 — dl. 150; pruzinovy @ 3
— dl. 900; ¢ 4 — dl. 350

Mosazna trubka g 4x1 — di. 380

Duralovy plech tl. 1 — 25x20; tl.
2 — 120x200

Pgtahov? papir (Mikalenta, tl. Modelspan)
2m

Kolo pneumaticke ¢ 38 — 3 ks

Vyrobky Modela: vrtulovy kuzel @ 45, kon-
covky tahel, paky kormidel, otolné zaveésy
kormidel, silikonova hadice g 12x2

Dalsi drobny material podle vykresu
a popisu
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z nichz byl vymezen startovaci prostor, na
kterém bylo téZ umisténo protipozarni zafize-
ni. Vétsina modell byla totiz opatfena ben-
zinovymi motory, a u nich je moZnost pozaru
vétsl nez u motord na metylakoholove palivo.

PFiblizn® dvé tfetiny modell byly makety
nebo polomakety, zbytek celkem béZne
sportovni nebo experimentaini modely.
Oblibeny jsou polomakety skutefnych akro-
batickych letadel, jako Pitts, Laser, CAP 21,
Zlin 50 a Extra 230. PouZité motory mely
zdvihovy objem od 30 do 100 cm?®, n&které
z nich mély zabudované spoustéle. Takfka
24dny motor nebyl opatfen tlumiCem,
v Americe zvuk leteckeho motoru k tomuto
odvétvi modelafstvi prosté patfi.

Bylo jen t&2ko vybrat si v zaplavé modell
ten nejlepsi. Nemélo by to ani smysl, vidyt
na setkani obrl se léta jen a jen pro radost.

Nicméné& nejvice obdivovanym modelem
byl Polikarpov Po-2, ktery byl postaven
v markingu, v jakém dodnes léta v Madar-
sku. Navic je to vibec prvni model penzisty
Jima Malka, ktery kdy postavil. Maketa byla
postavena podle podkiadli Svycara Franze
Meiera a fini§ a detaily zhotoveny podie
mnoZstvi barevnych fotografii. Model ma
hmotnost 13,5 kg a je pohanén Ctyfdobym
hvézdicovym pétivalcem Edwars o zdviho-
vém objemu 91 cm®. Tento unikatni a drahy
motor je vyrabén v kalifornském Sakramentu
v poltu 5 kusi za rok. Motor pohani
levotolivou vrtuli Zinger 24x14 a let modeiu
i chod motoru je neobycejné realisticky.

Guy Revel

Show v Tokiu

Pravdépodobn& nejvétsi show v dejinach
modelarstvi se konala v lofiském roce neda-
leko Tokia. NeoCekavany zajem divakud vSak
zpUsobil dopravni kaiamitu a na prekonani
asi stokilometrové vzdalenosti z japonské
metropole na misto konani bylo zapotrebi
ctyfr hodin. PFijelo &tyricet tisic divakl, parko-
visté byla skutetné nepfehledna, ale bylo se
na co divat. Pozornost divaku byla soustre-
dé&na na nového mistra svéta v kategorii F3C
RC vrtulnikG. Kazni Sensui se v3ak
divakim predstavil také se svym , Soustro-
jem", kiery se pochopiteiné nejvice Iibil
détem. Jak patrno z obrazku, jde 0 maketu
japonského deévCatka, vyvedenou ve stylu
oblibenych japonskych comics a zhotovenou
prevainé 2z pénovéhco polystyrénu. Kdyz
Kazni Sensui prolétaval takfka jeden kilome-
tr dlouhou fadu divaku, dévCatko mavalo na
pozdrav pravou rukou. Show trvala pinych
deset hodin a vétsina divakl vydrzela aZz do
Konce.

Guy Revel
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Akrobaticky model kategorie F3A

je zatim poslednim z vyvojové rady nas8ich
akrobatl. Konstruk&né& navazuje na lonsky
model Intellection, ktery byl predstavitelem
soutasného trendu sttedoplodniky s invertné
uloZzenym motorem a rezonan&nim vyfukem
napolo nebo upiné zakrytym v trupu pod
kfidlem. U Intellectionu bylo pouZito kridlo
v celku, a tak vyfuk jesté Castelné presaho-
val ven z trupu. Na Symphony jsme instalova-
li jiz délené kiidlo, &ImZ jsme v doinl Casti
trupu ziskali prostor pro jeho uUpiné zakryti.
To ptispélo k lep8imu estetickemu dojmu, na
kterém si osobné velice zakladam.

Zaklad trupu tvori boCnice z balsy tl. 4 mm,
které jsou v prednl Casti az za kfidlo zesileny
pfeklizkou tl. 0,8 mm. Horni, respektive dolni
gast trupu je slepena z péti (tfl) prkének
balsy tl. 4 mm, které jsou potom obrou3e-
ny tak, aby trup mél obly prifez. SOP
plynule navazuje na trup; jeji konstrukce je
podobna jako VOP. Kabina z organickeho
skla tl. 0,8 mm je odnimatelna, coz umoznuje
zapojovani kabell kfidélek a tahel zatahova-
ciho podvozku Horst. Ta se upeviuji na
servo, umisténé v trupu, speciainimi ,,zacva-
kavacimi' vidliCkami.

VOP je délena, poloviny se nasunuji na
tenkostdnnou duralovou trubku o priméru
10 mm a prichycuji zapusténymi Srouby. Na
rozdil od vétdiny soutasnych modeld nema

Symphony

polystyrénové jadro, ale je konstrukeni
— s balsovymi Zebry a hlavnim nosnikem
o prurezu |. Kostra je potazena balsou tl.
2 mMm.

Kfidlo ma vylehéené jadro z pénoveho
polystyrenu polepene balsou tl. 2 mm. Kri-
délka, zhotovena konstruk&n®, jsou upev-
néna zavesy uprostred profilu a oviadana
kazde samostatnym servem. Obe poloviny
kfidla se nasunuji na duralovou trubku
o pram8&ru 30 mm a zajistujl &tyFmi polvami-
dovymi Srouby M5 uvnitr trupu.

Motor OS je uloZen invertng, k motorove
prepazce je upevnén pres Ctyfi silentbloky.
Vyosen je zhruba o 2,5° doprava a 1,5° dolu.
Zakryva ho laminatova kapota, zhotovena na
pozitivhim kopyté z polystyrenu. Motor je
osazen vrtuli Graupner 310/280.

O letovych viastnostech modelu je téZké se
pfesné vyjadrit. Svou koncepci a tvary totiz
zcela zapada mezi vSechny souCasné sveto-
vé modely této kategorie, a iéta tedy uplné
stejn@ jako ony. Na tom zkratka neni co
vymySslet. Predpoklady dobrych Iletovych
vlastnosti jsou pfesna stavba, peclive za-
létanl a vykon motoru. Jediné tyto faktory
mohou nakonec ovlivnit to nejdudlezitéjsi
— umani pilota!

Milan Volejnik
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Pod nazvy Texan, Harvard, Yale, J-Bird,
Mosquito ¢i prosté T-6 létd mnohde
dodnes jedno z nejrozsifenéjsich

cvicnych letadel véech dob, stavéné
firmou North American Aviation.

P

uvodné& elementarni cviény letoun byl
pouZivan k pokraovacimu vycviku, ale
také jako prizkumny letoun, stihag,
stihacl bombardér, protipartyzansky letoun,
k pfepravé posty, jako sportovn( &i soutéZni
special v 55 zemich celého svéta. Zudastnil
se druhe svetove valky, valky v Koreji i valky
ve Vietnamu, ,,osvédclil" se i v regionainich
konfliktech v AlZiru, Kongu, Cadu, Biaffe, na
Stfednim vychodé a v Latinské Americe.

Holdingova spoleCnost North American
Aviation byla zaloZzena v roce 1928. B&hem
roku 1933 prosla reorganizaci a do jejlho
Cela se dostal James ,,Dutch” Kindelberg,
ktery se spoiu s Johnem Lelandem ,,Lee"
Atwoodem podilel na vzniku vyrobnl divize
North American, znamé jako General Avia-
tion Corporation.

Povzbuzeni uspéchem prvni spoletné
konstrukce GA-15, pfijaté armadou jako
O-47, pFihlasili v roce 1934 svij dalsf projekt
do konkursu amerického armadniho letectva
na letoun pro zakladni vycvik. Prototyp
NA-16, pohanény motorem Wright R-975-E7
o vykonu 298 kW, poprvé vzlétl 1. dubna
1934, jen Sest mésicl po zadani poZadavkd.

V konkursu uspél, a tak byla zahajena jeho
seriova vyroba pod oznafenim BT-9 (Basic
Trainer) nejen pro domaci trh, ale i pro
export. Upravené BT-9A mély o 12cm
prodlouzeny trup a jako jediné byly vybaveny
sloty. Dalsimi apravami vznikla verze BT-14,
odliSujici se kfidlem s rovné& zakon&enymi
konci, poloskofepinovym trupem celokovové
konstrukce, prodlouzenym o 35cm, a za-
stavbou motoru P&W R-985-25 Wasp Junior.

Zatahovacim podvozkem a motorem P&W
R-1340-47 o vykonu 441 kW byl poprvé
vybaven letoun NA-36, ktery v roce 1937
uspél v konkursu na pokratovaci cviény
letoun. Odbératellm byl pak nabizen jako
BC-1 (Basic Combat). Ponechal si sice jesté
platény potah trubkové konstrukce, ale mél
prodlouzeny centroplan celokovového kfi-
dla, upraveny kryt kabiny a byl vyzbrojen
kulometem Colt-Browning raZe 7,62 mm,
umisténym v trupu; pohyblivy kulomet stejné
raze byl i v zadnl kabiné letadel pouzivanych
k vycviku stfelc. Cast letadel ozna&enych
BC-2 s motorem R-1340-45 jiZ méla celoko-
vovy trup a tFilistou vrtuli.

PokraCovanim vyvojoveé fady se stal BC-1A
s celokovovym trupem a trojuheinikovou
SOP. Po zmé&né oznaclen( byla letadla dal3ich
seril dodavana jako AT-6 (Advanced Trai-
ner). Vyrobni zavod North American v Ingle-
woodu prestaval kapacitou stadit poptéavce,
a tak bylo dalSich vice neZ 1000 letadel
postaveno také v novém zavodé v texasském
Dallasu. OdliSovala se motory P&W
R-1340-49 a plechovymi vyjimatelnymi pali-
vovymi nadrZemi, kromé& oznaleni AT-6A
zskala podle sidla vyrobniho zdvodu bojové
jmeéno Texan.

Verze AT-6C vznikla v dobé& hroziciho
nedostatku hliniku, proto mélo v8ech 2970
letadel teto verze zadni Cast trupu opét
trubkoveé konstrukce s platédnym potahem.
Letadla AT-6D, jichz bylo dokon&eno pfFes
4300, jiZz mély trup celokovovy.

Po vaice zbylo ve sluZzbach USAAF pfes
2000 Texanu v8ech verzi, jeZ byly nové
oznaceny T-6. V dobé zvySeného napét(
a rodicl se studené valky byly opatfeny
novym krytem kabiny, vétsimi palivovymi
nadrzemi a pod oznafenim T-6G hojné
pouzivany ve vojenskych sluzbach aZ do
konce padesatych let.

18

North American
AT-69 Texan

Temeér 4000 Texand bylo licentné postave-
no kanadskou firmou Noorduyn, dalsich 50
firmou Canadian Car und Foundry a témér
padesat sestaveno z dodanych dild v Jizni
Koreji. V odhadu celkove produkce prameny
uvadejl, Zze bylo postaveno od 13 049 po
17 096 Texanu viech verzi.

TECHNICKY POPIS:

North American AT-6 Texan je dvoumistny
celokovovy cvi¢ny dolnoplosnik se zatahova-
cim podvozkem a uzavfenou kabinou.

KFfidlo dvounosnikové celokovové kon-
strukce je opatfeno u kofene profilem NACA
2215, na koncich pak profilem NACA 2209.
Kfidélka s kovovou kostrou a platénym
potahem majl vychylky + 16°. Pod centro-
planem je odstépna vztlakova klapka.

Trup vétsSiny Texand byl celokovové polo-
skofepinové konstrukce. Pouze u prvnl série
BT-9 (Yale Mk.) a AT-6C byl svafen
s chrbmmolybdénovych trubek a potaZen
platnem.

Ocasni plochy samonosné konstrukce
mely duralovou kostru potaZzenou platnem.

Pflistavaci zafizeni. Neobvykle kratké nohy
hlavhiho podvozku s hydropneumatickymi
tlumici se zatahovaly do centropldnu, ostru-
ha s malym kolem byla pevna.

Pohonna jednotka. Zakladni model AT-6
byl pohanén vzduchem chlazenym devitival-
covym hvézdicovym motorem Pratt & Whit-
tney R-1340-47 o vykonu 441 kW, verze T-6G
motorem Pratt & Whittney R-1340-A-1

o vykonu 404 kW, konstrukce draku v8ak
umoznila instalaci mnoha dalSich motor(.
Dvoulista stavitelnda kovova vrtule Hamilton
Standard 12-D-40 méla primér 2,7 m. Ob-
jem vestavenych palivovych nadrzi byl 635 |,
pridavnych nadrZi 49 |.

Vyzbroj. Ke standardnimu vybaveni patfil
pevny kulomet Colt-Browning raZze 7,62 mm,
v AlZiru francouzské T-6G nosily na zavés-
nicich pod kfidlem dalsi vyzbroj, kulomety
AA 52 raze 7,5 mm poclinaje, pfes nadrie se
1001 napalmu, pumy, nefizené rakety,
a raketnicemi s 36 strelami raZze 36 mm
koncCe.

Zbarveni. Diky mnoZstvi uZivatell po ce-
lem sveété a rozmanitym ukolim létaly Texa-
ny snad ve vSech myslitelnych zbarvenich,
nenatfenym povrchem poc&inaje, pfes nejriz-
nejsi kamuflaZze az po pestré zbarveni ame-
rickych letadel dodnes bojujicich o pFizen
divaki na leteckych show.

Technicka data a vykony: Rozpéti 12,81 m,
délka 8,84 m, vy3ka 3,55 m, nosnéa plocha
23,6 m?, hmotnost prazdného letadla
1770 kg, hmotnost letova 2350 kg, zatiZenl na
jednotku plochy 102 kg/m?, nejvétéf rychlost
u zeme 335 km/h, cestovni rychlost v 1500 m
270 km/h, pFistavaci rychlost 108 km/h, do-
ba vystupu do 3000m 7,4 min, dostup
6500 m, nejvy3&l dostup 7350 m, dolet
1050 km.

M. Salajka

Dalsi snimky naleznete na lll. stran& obalky
tohoto seSitu.
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Presnée pred dvaceti deviti lety se
v modelarskych prodejnach objevily
raketoveé motory S-2. Byly zkouseny
nekolik let a nebylo zcela jednoduché
doclilit tehdy jejich schvédleni pro volny
prodej. Nicméné si ,,es-dvojky" zdhy
ZIskaly oblibu zejména pro nizkou
pofizovacl cenu a spolehlivost.

rvni planek na jednoduchy kluzadek
Expo jsme uverejnili v ModelaFi
9/1963, a kdyZz vy3el téhoZ roku
v Modelafi 11 planek polomakety britské
stihalky Hawker Hunter, bylo o profilaci této
kategorie rozhodnuto: Pfevainé se s motory
S-2 létalo se soutdZnimi modely nebo polo-
maketami s plochym, ,,stinovym" trupem.
V dobé nedostatku balsy se jesté soutéZné
leétalo s ,,tuzemaky” — modely postavenymi
z tuzemského materialu. Zajimavou kategoril
byly zvlasini modely; létala v ni soutéZné
dohromady samokfidla, kachny, rogalla atp.
Objevilo se v3ak i nékolik hydropland, vrtul-
nikid a dokonce maket proudovych letount
s motorem umisténym v prostorovém trupu
a opatfenym trubici z nehoflavého materialu.

Svym charakterem byly ,,es-dvojky" nizko-
tlaké kovové motory pro vicenasobné pouzi-
tl. Do kovové spalovaci komory se vklddala
tableta TPH (tuhé pohonné hmoty), ktera se
zapalovala zapalnicl, vyvedenou tryskou.
Pred roztrzenim pfi nahlé zméné tlaku byly
motory zabezpeleny pojistnou sponou
z ocelového dratu, ktera pfidrzovala ocelové
tryskové dno. Principialn& velmi podobné
jsou britské motory Jetex, které se vyrabaly
uz pred ,,es-dvojkami’ a jejich vyroba trvéa
dosud.

K motorim S-2 postupné pfibyly mensi typ
S-1, vétsi S-4 a také verze S-3, u které bylo
moZné pouZit dvé tablety TPH. Pohonna sloZ
byla sice podstatné teplejsi neZ sloZ motorl
Jetex, kdo se viak jednou spalil, podruhé byl
opatrnejsi, a léetanl bylo v podstaté vzdy bez
probléemu. Motory, tablety, zapalnice i tés-
néni byly vyrabé&ny priamyslové; jejich vyroba
byla zastavena asi pfed sedmnacti |éty.

PFi likvidaci Svazarmu umoznily zasoby
tablet, ktere se povalovaly na rliznych okres-
nich vyborech, nékolika Stastlivcidm znovu si
s ,,8s-dvojkami" zalétat. N&kolik jedinci se
po roce 1989 snazilo — a snazi — o obnoveni
vyroby. Ve znamém modelaiském bazaru
pana Rambouska je dokonce moZné koupit
si kvalitni motor S-2, vyrab&ény RMK Mlada
Boleslav, v¢etné tédsnéni za pouhych 20 Kés.
Tablety v3ak aZz dosud nikdo nevyrabél.

Tim veétsi byla nade radost, kdyZ se
v redakci Modelafe objevil jeden z tvircd
puvodniho motoru S-2 FrantiSek Rumler.
Hodla obnovit slavu pardubického servisu

Renesance ,es-tvojek”

Synjet a pfivezl nam jiZ vzorky novych
motord a tablet. Pan Rumler také vyuZil
lofiské navstévy autora byvdiho patentu na
motory a prislusenstvi S-2, ing. Machacka,
ktery dnes Zije v USA, aby ziskal opravnénl
znovu vyrabét motory, tablsty a daisi pfislu-
Senstvi. Kromé& motorld S-2 budou vyrabény
| motory a tablety S-1 a S-4 a jako upina
novinka maly motor S-mini, ktery je urcen
pro modely o rozpétl 140 az 200 mm.

Méli jsme k dispozici nékolik tablet pro
motory S-mini, S-1, S-2 a S-4 a jejich funkce
byla velmi dobra. Pro motor S-mini jsme
postavili maly testovacl kluzacek, ktery jsme
symbolicky nazvali Expo 29. Primérna doba
hofenl napiné motoru S-mini byla 12s,
celkova doba letu az 30 s. Vaznl zajemci si
mohou napsat o blizsi informace na adresu
servis Synjet, 530 02 Pardubice-Svitkov 514.

Takfka sou€asné s navstévou ing. Rumlera
jsme do redakce dostali vzorky zcela novych
tablet typu Synjet D pro motory S-2 od ing.
Svejky z RMK Pardubice. Jde o véalcovou
homogenni naplfi o vnéjSim prameéru
17,8 mm, ktera je tvofena silnostédnnou pra-
chovou trubici, opatfenou na vnejsSim povr-
chu a jedné Celnl stdné nehoflavou izolaci
a uvnitf kanalu plastifikovanou pyrosloZi. Pro
motory S-2 je urfena tryska o kritickém
praméru 2,3 mm, tj. zahrazeni 55 aZ 60.
Délka tabiety je 14,6 mm, hmotnost 5 g.
Doba tahu je 14 az 18 s pri stfednim tahu
veétsim ne2 0,1 N a minimalnim celkovém
impulsu 1,4 Ns.

RovnéZ ing. Svejka hodla vytvofit cely
program nizkotlakych raketovych motord,
v némZ by bylo moZné experimentovat
v jediném motoru s tabletami o raznych
prubézich tahu.

0. S.

1 spalovaci komora; 2 tryskové dno;
3 pojistna spona; 4 tableta TPH; 5 plasticka
zapalnice; 8, 7, 8 tésnéni
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Motory fady S s tabletami (zleva): S-4, S-3,
S-2 pivodni typ, S-2 novy typ, S-1 super
(prodiou2end), S-1 prodiouiena s chiadi-
cimi Zebry, S-1, S-mini

SoutéZ FAI|l S8E
se nekona

Mezinarodni soutéZz FAI RC ra-
ketovych kluzakd, planovana na
6. a 7. Cervna 1992 na letidté Ne-
svacily, byla pofadatelem
z vaZinych technickych divod(
odvolana.

M O Pohar Zbrojovky VySkov
bojovalo 7. bfezna osmnact sou-
t&2icich z Vyskova, Senova, Ha-
vifova, Myjavy a Banovcld nad
Bebravou. V kategorii S6A
zvitdzil M. Zithan z Banovcl
(455 s) pfed domacim J. Puklem
(395s) a V. Drnkem ze Senova
(378 s). V kategorii S6A se nej-
vice dafilo V. Drnkovi (377 s), M.
Zithan skoné&il na druhém misté
(329 s) a treti byl J. Marko
z Myjavy (328 s). Nejuspé&snéj-
Sim uCastnikem a driitelem pu-
tovniho poharu se stal M. Zithan.
Vécné ceny nejlepSim ulastni-
kium v jednotlivych kategoriich
vénovalo Dopravni muzeum Bre-
hovy z PreSova.

—fb—

B Nominacnl soutéZ v kategorii
RC raketovych kluzaki o ucast
na mistrovstvl svéta v USA se
uskutecCnila 4. dubna ve VysSko-
ve. Poclasi soutéZicim celkem
pralo: bylo sice pod mrakem, ale
val jen slaby vitr, ktery napo-
mahal vytvarenl obCasnych stou-
pavych proudu. Do rozlétavani
se probojovali tfi z Sesti uCastni-
k(i. Vzhledem k podminkam se
dohodli, 2e hned prvni kolo roz-
letavani se bude letat nikoliv na
osmiminutové maximum, ale na
dvacetiminutove. Zvitezil J. Ta-
borsky (1080+678 s) pred ing. L.
Droppou (1080+609s) a V.

Chvatilem (1080+536 s). Na Ctvr-
tém misté skondil J. Pukl (950 s) |
a paté misto obsadili shodnym |
vysledkem 660 s S. Mokran a V.
Hadal, ktefl ve tretim kole za-
psali nulu.

— 58
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1 trup — balsa 3x2 mm; 2 hlavice — balsa 3 mm; 3 podloZka kfidla — balsa 3 mm:
4 SOP — balsa 1 mm; 5 pfechod — balsa 1 mm; 8 VOP — balsa 1 mm: 7 kfidlo

— balsa 1 mm; 8 prilozka — balsa 3 mm; 9 loze motoru — dural 0,7 mm; 10
— Spendlik; 11 — motor S-mini
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Bezpecnostni kod
NAR pro vysoko-
vykonne motory

V srpnu roku 1991 zahajila organiza-
ce americkych modelari NAR vyvojove
a testovacl prace na novem bezpec-
nostnim koédu pro raketové motory
o specifickém impulsu 160,01 a2
40 960,00 Ns. Tento k6d nese nazev
,,NAR High Power Rocket Safety Code"
aod 1. ledna 1993 nahradi bezpeCnost-
ni kbd amerického sdruzeni protipo-
zarni ochrany a pyrotechniky — ,,Natio-
nal Fire Protection Association Commi-
tee on Pyrotechnics”.

Pokud budou chtit ameri¢ti modelari
|6état s raketami podle programu APHR
(Advanced High Power Rockets)
s vysokovykonnymi raketami pro po-
kroc€ilé, museji pozadat o certifikat
— tedy povoleni organizaci NAR. Starty
raket podle tohoto programu jiZ podle-
haji predpisim americké federalni or-
ganizace pro letectvi FAA a vSem
mistnim pfredpisim v danych statech
celé unie. Je povoleno stavét rakety
(zde se jiz skute€né nikde nehovori
o modelech) pouze z papiru, dfeva,
plastiku a gumy, s minimem kovovych
castl. Pouzit se mohou pouze profesio-
nalné vyrabéné a homologované moto-
ry. Kazda ¢ast rakety musi byt opatrena
navratovym zaffzenim a pfipadné
ochranné materialy tohoto zafrizeni mu-
sejl byt nehorlavé. Celkova letova
hmotnost musi byt dodrzena tak, jak ji
predepisuje (povinn&) vyrobce pouzi-
tého motoru. Nejvyssi povoleny impuls
je 40 960 Ns. VZdy musi byt zaruCena
stabilita rakety, mdze byt v8ak zajisténa
| zpusobem startu.

S vyjimkou hmyzu nesmeji byt pouzi-
ta 2adna 2ziva zvifata jako uziteCna
zatdz. RovnéZz nesméjl byt pouity
hoflavé nebo vybu3né materialy.

Vypoustét rakety lze pouze na vol-
ném prostranstvli a rampa muze byt
umisténa nejméné 1500 stop (450 m)
od nejbliz8ich obydlenych budov. (Tato
vzdéalenost platli pro motory 160,01 az
320 Ns.) Zarizenl pro vypousténi raket
musi zarucit bezpelny start v predem
udaném uhlu. V blizkosti startovaciho
zafrizeni nesméjl byt umistény hoflave
materialy. ZaZehovy systém musi byt
pouze elektricky nebo elektronicky
(dalkové oviadany). Musi umoznit za-
blokovani a bezpecné odjisténi. Mini-
malni bezpefna vzdalenost od rampy
u raket s motory 160,01 az 320 Ns je 50
stop (15 m) u jednostupftovych raket.
Blize nesmi stat zadna osoba. ,,Count
down" se musi odpocitavat hlasité od
pé&ti po nulu po jedné sekundé. Pri
selhani startu se musejl vzdy odpojit po
Sedesati sekundach vyCkavani painiky.

Rakety lze vypoustét, pokud rychlost
vétru nepfesahne 20 mil za hodinu
(10,3 m/s) a pokud neni obloha zataze-
na oblatnosti a na obloze nejsou 2adna
letadla Ci ptaci.

Sklon rampy od vertikalni osy muze
byt nejvyse 20°. Pokud se raketa
béhem letu zachytl na vedenl vysokého
napéeti &i jiném nebezpefném mistg, je
zakazano pokouset se 0 jeji vyprosteni.

—
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halovych modelu kategorie RC E 1:12 se za ucasti 34
soutéZicich konala ve dnech 6. aZ 7. bfezna v hale Spoju
= v Koliné.
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= T U SR R = outez jiz byla organizovana podle novych stavebnich

N \ ‘-\ J , a soutéznich pravidel RC-MCC CSFR. BohuZel fada

SROUB M3 S MATICI ™\ | PAJENO LZAKLADOVA _DESRA soutdzicich pfijela s vozy pfipravenymi podle zastara-
PAKA RIZENI \ lych stavebnich pravidel byvalého Svazarmu, a tak nakonec

S KUL. CEPY 2\ byly po poradé funkcionafi RC-MCC CSFR a rozhodgich

stanoveny pro tyto modelare urCité ulevy, tykajici se pouziti
typu karosérie a antén. Technicky komisar byl benevolentni
Pri provozovani i k dodrZzovani minimalni svétlé vysky modelu.
RC model: auto- Soutéz Fidil prezident RC-MCC CSFR pan Antonin Hradek;
mobild se mi pIné gvalitnfk pr%ci dv rc;]zgoclicovském sboru odvedli ing. Zbynék
i . zostek a Jindfich Suler.
o —— PrGbéh prvniho kola soutéznich jizd naznacil, ze boje

chys:grvosaver, o nejlepsi mista budou dramatické. V tomto kole prekonal
ktery je sestaven o ord drahy domaci soutdZici Martin Kofinek, t&sné za nim
z lehce dostup- se umistil Jifi Soutek z Prahy. Oba jezdci pilotovali modely
nych soucastek Kawada, které jim zapujg&il zastupce firmy pan Mike Carr
a plné chrani pri z Velké Britanie. H
béZném re- V druhém kole na rekord drahy zautolil Jifi Souclek, ale
krea&nim je2déni  nakonec rekord odolal. Pribeh tohoto kola byl pro néktere
. A . ar serva pfed ndra-  i€zdce zklamanim, a tak vetSina soutézicich viozila veskere
KUL.CEPY, SROUBY M3/ 2y své uméni do kola tretiho, v némz uz se'bojovalo o vdechno.

Nakonec do finale A postoupili domaci Roman a Martin
Kofinkovi a L. Tahal, J. Sou&ek z Prahy 9, Petr Jelinek

ervo fizeni Acoms prilepime oboustrannou lepici ; Bjanska, Pavel Sykora z Prahy 2, Karel Kratochvil
paskou zespodu na horni patro podvozku, ktere je z Havirova a Milan Stépén z KopfFivnice.

~u meho modelu zhotovené z desek starych tiSténych 4 fin4je se jelo trikrat a uz pfi prvni jizd& se ukazalo, Ze
spojd. Na kruhovou desku ovladani rizeni, nasazenou na  giartovni pole je zna&né vyrovnané. BohuZel pro poruchu
hrucLel RTINSy RS éroubyf M2 kyuhovy _plech baterii musel pfi této jizdé odstoupit mistr CSFR Martin
s hfidelem servosaveru 1, zhotoveny z kulatiny o primeéru  kqrinek a vedeni se ujal Jifi Sou&ek. V druhém a tietim kole
3mm. Na jednom konci hridele vyrizneme zavit M3 pro ;5 450 pouze k nepatrnym zm&nam v celkovém porad.
nasroubovani matice M3. Kulatinu v€etné matice priletujeme Velkou cenu CSFR sponzorovaly firmy Elektro Plus Kolin,

ke kruhovému plechu (Cu, pozink.) o velikosti kruhove desky  Ropj Praha a soukroma kolinska prodejna masa a uzenin.
na servu a nalisujeme na nej celni ozubené kolo ze soupravy

nahradnich dilG k modelim autodrahy Gama. Protikusem je
druhé celni ozubené kolo, ktere vSak je na hrideli volne
oto€né. K tomuto kolu opéet Srouby M2 pripevnime ovladaci

Ing. M. Kotraba

paku fizeni 2, _hotovenou z desky tisténych spoju. Koneéné pofadi
Ridici ty&e jsou ovladany kulovymi &epy Modela. Obé &elni Jméno m
ozubena kola jsou k sobé pfritlaCovana vinutou pruzinou, jejiz soupr
predpéti Ize seridit stavecim krouzkem 3. Druhy konec ——— oo -
hiidele je oto&né& uloZen v loZisku 4, zhotoveném z plechu 1. Jin Praha8  Kawada Kawada  ESC Robbe
(Cu, pozink.) s pFiletovanou matici M3, ktera je po pfiletovani 23‘;1“9}‘ " , Colt
i s plechem provrtdna na primér 3 mm. Lozisko pfiSroubuje- kof?r:EE CC Kolin Kawada Kawada :Glé’;tia% Me(g;ahech
me k zakladové desce podvozku. O
P JiFi Sklenaf 3. Lukas MCC Kolin Corally = Reedy  Futaba  Futaba
Tahal MC 112 Colt
4. Petr MCC Blan- ASSO LRP Futaba  Robbe
RAXE PRO PRAXI “Roman MG Fulaba  Futat
z P SKFioman MCC Kolin Corally BFG Futaba  Futaba
. - . . ofinek MC 112 Colt
V provozu RC modelu lodi a automobill se mi osvéd&ilo pouZlvat -
k nabijeni NiCd akumulatort Ctyfkolikovou zasuvku Modela, slouZici esgfgfe: Praha 2 amat. hggguggl Janovec Rggﬁe
zaroven jako vypina¢ prijimace. Tuto funkci umo2riuje kombinace ‘.
dvoukolikoveé a Ctyfkollkové zasuvky. Pfi nabijeni je zdroj (nabijec) 7|'_('r<;;ef_~,lhvn fMOSC bt amat Le4hggns amat AE%TES
s akumulatorem spojen dvoukolikovym konektorem. Pro provoz pak - ‘ -
obvody sepnu tim, 2e do zasuvky zasunu Ctyfkolikovou zastr&ku B'Sgllzﬂ ?X,[Zrao lamiya hgiguggl qu‘tﬁ Mega’:tech
s kontakty propojenymi podle obrazku. Po zaliti upravené zastréky P Kopfivnice J
Dentakrylem ji Ize umistit do odnimatelnych souclastek na lodi 9 JiFi PSO Praha amat Tamiya amat Modela

(zachranna kola, €luny) a neni treba pfed jizdou pro zapojeni cbvodu Jarolimek
snimat nastavby. V RC automobilu je moZné vypina¢ umistit na 10. JindFich AVZO

spodek modelu, kde nikterak nepfeka2i. MiKy Speed amat. Robbe

PouZivame-li méné vykonné elektromotory, |ze uvedeny konektor Ondrus E}tr?ivnie 12/04 200 Colt
pouft i ke spinani pohonné jednotky. P
J. Skienéaf
K PRIJIMACI ZALITO DENTAKRYLEM
— OPRAVTE SIi
\_——_ . H ' 5
T S SN D__- K NABIJECH V ¢lanku o podvozku MiKy 10/01 (MO 3/92)
/+—*_ N - (G 50 vypadia &ast véty. Zatatek druhého odstavce ma
— i i spravné znit: PFi navrhovani podvozku MiKy 10/01
K AKUMULATORU T jsem vychazel z podvozku MiKy 12/04 pro RC

elektry . .. Autorovi i ¢tenafim se omlouvame.

PROVOZ NA BIJENI
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SROUB M2x10 MANZE TA
) : 3
LD RC VZNASEDLO
ht MOTOR 35cm’

SMRK 5x10

SMRK 5x10

KONSTRUKCE © P. BULKA

vznasedlo

Nad fotografii modelu vznasedla firmy Simprop na obélce pfilohy Modeléfe z roku
1989 jsem se rozhodl, Ze si néco podobného postavim. ProtoZe jsem s vzndsedly

dosud nemél zkusenosti a podkladu pro stavbu jsem mnoho nenalezl, dospél jsem

pokusy k modelu, na némZ2 [ze jesté mnohé vylepsit, zejména v jlzdnlch

viastnostech, ale ktery se skutecné vznasi.

Chci ostatnl modelare, ktefl se tfeba do stavby vznased|a pusti, usetfit hledani,
a tak jsem se pokusil své poznatky shrnout v tomto prispévku.

redstavené vznasedlo bylo mym prv-
nim pokusem na toto téma, proto je

I model zbyteCné teéZzky a ponékud
,neohrabany”. Pfi navrhu konstrukce jsem
vychazel pouze z fotografie v pfriloze Mode-
|afe, proto je mulj model této predloze
podobny. Bohuzel ze snimku nebylo patrné
ani vnitfni uspofadani klapek, ani princip
ovladani rychlosti a sméru jizdy, proto jsem
vse vyresil po svém.

Model je zhotoven pfevazne z pfeklizky tl.
3 mm, pouze kryt serv, klapky a kormidla
jsou z balsy t. 5mm a horni oblouk
motorového krytu je paskovany z balsy tl.
3 mm. VznaSedlo by mélo byt co nejlehdi
(u mého modelu je hmotnost 1300 g), proto
by asi byla vhodnéjsi stavba z laminatu.

Motor je i s vrtull umistén v pllkruhovém
krytu a uspofadani vzdalené pfipomina dmy-
chadlo. Vzduch, nasavany do tohoto krytu
vrtull, je usmérfovan do dvou proudd. Prvni
smeruje pod trup (nadnaseni vznasedia),
druhy na kormidla (ovladani rychlosti
a smeru).

Proud vzduchu hnany pod trup je usmar-
fovan klapkou 1, ktera je u mého modelu
neoviadana. Proto je tfeba zvolit jejl optimal-
nl uhel nastaveni uz pFi stavbd. Nevyhodou
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tohoto reSenl je, 2eé nemuluzeme ménit sllu
proudu vzduchu podle zmeén struktury povr-
chu, nad nimZ se model pohybuje. Nad
rovnhou plochou — asfaltovy povrch — muze
byt uhel klapky mensi, protoZze tésnici man-
2eta na obvodu vznaSedla lépe pinl svou
funkci, a tim je mozné zvySit dopfednou
rychlost. Naopak nad travou by meél byt uhel
co najvetsi, nebot ztraty tlaku ve vzducho-
vém polstaFfi jsou vétsi a je tfeba zvysit
mnozstvli pfivadéného vzduchu i za cenu
snizenl rychlosti. Na zakladd pokusl se
domnivam, Ze tato klapka by méla byt béhem
jizdy ovladatelna servem.

Tésnici manZetu jsem zhotovil z tenkeé
koZzenky, nebot jiny material je pro mé
nedostupny. Bohuzel koZzenka nenf nejlepsl,
nebot chladem tuhne a netésni tak, jak by
mela. K trupu je man2eta pfipevnéna smrko-
vymi listami o prirfezu 5x10 mm a Srouby
M2x10 s maticemi vzdalenymi od sebe asi
7cm (na vykrese nejsou pro pfrehlednost
zakresleny). Toto upevnéni jsem volil kvali
dodateCne vymene opotfebované maniety,
i kdy2 prodteni koZzenky po asi 90 minutach
jlzdy nebylo znatelne.

Na snimku, jimZ jsem se inspiroval, je
manzeta zrejmeé zhotovena z tuzsl Cerné

— 1
KRYT RC SOUPRAVY

'''''''''
_E a_m

plastikove folie (,,igelitu*). Nemaél jsem vsak
moznost tento material vyzkou3Set. Prav-
dépodobné& by bylo moZné pouit misto
koZzenky tenkou gumu (rozfiznuta duse do
jizdniho kola).

Nejvétsl problémy jsem mél s manZetou
pfi prvnich jlzdach, kdy proud vzduchu pod
trupem vychlipoval zadnl sténu manzety ven
a Stérbinou unikal vzduch, a sniZoval se
proto tlak. Nouzové jsem to vyresil viascem,
kterym jsem zadnl st&nu manzety pfipevnil
zespodu k trupu. Elegantnéjsi by asi bylo
proviéknout spodnim Svem manzety po celé
zadnl strané ocelovou strunu o priméru asi
0,8 mm.

Za pohonnou jednotku jsem zvolil motor
MVVS 3,5, k ovladanl vyhovuje libovolné
dvoupovelova nebo tfipovelova RC soupra-
va. Motor jsem pro prvnl jizdu opatfil RC
karburatorem, ale povaZuji to za zbyte&né,
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Na prahu prvni svétové valky zjistili
pfedstavitelé britské admirality, Ze
jednou z nejacinnéjsich zbrani

v ndmofnich soubojich se staly ponor-
ky, jejichZ vyvoj ve Velké Britanii
zaostaval. Aby udrZeli s protivniky
krok, obratili se s prosbou o pomoc do

USA.
Adeset ponorek typu Seawolf, jejichz
posiedn| proveden! bylo stavéno od
rcku 1913, ale branila tomu neutralita USA.
Zahy se v8ak na8lo Salamounské fedeni,
uspokojujic! obé strany: Americand se za-
vazali, Zze zhotovi v3echny potrebné soutast-
Ky, ale koneCna montaz probghne v Kanada,
tedy britském dominiu, a neuiralita USA
nebude porussna. Vsechny obiednané po-
norky byly postaveny do kence roku 1915.

Jakmile se o zakazce pro Velkou Britanii
dozvédélo Rusko, obratili se jeho pfedstavi-
telé na své tehdejSi spojence se stajnou
zadostl jakc pFed Casem Britové. Vysledkem
byla smiouva na stavbu jedenacti ponorek
pro ruskou flotilu. Podle konstruktéra Johna
P. Hollanda je Rusové nazvali ,,Amerikanskij
Golland”, a tak vznikla ruska tfida ponorek
AG.

AmeriCany dodané soucastky byly v Kana-
dé smontovany do veétsich celkll a stavba
pokraCovala v Nikolajevu a Petrohradé. Prvnl|
ponorka, oznaltena AG-21, byla dokon&ena
v roce 1918. Spolu s dalSimi jedenacti
ponorkami byvalé Cernomofské brigady ji

meritti vyrobci byli ochotni dodat

Lt o s o L
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nebot po snizeni otafek motoru vznasedl|o
okamzzité kiesne na zem. Oviadani otaCek je
vhodné jen pro snadngjsi manipulaci
a pfenaseni modelu na ploSe. Doporucluji
v8ak opatfit karburator filtrem, nebot pri
suchém pocCas/ motor nasava zvifeny prach.
Néadr2 Modela o objemu 100 cm?® je umIsténa
pfimo pod motorovym I|oZzem. Tlakovanl
nadrZe neni potfebné, chod motoru je pravi-
delny, pfestoZe je hladina paliva znac¢né pod
urovnl palivové jehly.

Zhaveni motoru musi byt také vyvedeno
vnd krytu. Spoustédnl motoru nelini i pres
jeho zakapotovani problémy, i kdyZz vhod-
n&jsl je pouzivat spoustés. K sefizeni palivo-
vé jehly slouZf otvor o priméru 7 mm na leve
strané krytu. Do vzna3edla se mi nepodarilo
vestavét tlumi¢ motoru, proto jsou vyfukové
plyny pouze odvadény pravou stranou krytu
silikonovou hadic!.

RC soupravu jsem umistil do ,,vany" pfed
krytem motoru. Dno vany doporucuji vyrobit
z preklizky, protoze model po nahlem zasta-
venl motoru dojlzdl pravé po tomto krytu.
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interventnl vojska, ustupujicl z evropske
tasti Ruska, potopila 26. dubna 1919 na
volném mori pfed Odésou.

AG-21 byla znovu objevena v roce 1926
organizac/i EPRON, zabyvajici se pracemi
pod vodou. Prazkum ukazal, 2e ponorka,
iezfcl v hloubce 50 m, je vcelku zachovala,
a tak byl v roce 1927 vrak odvieCen do menSi
hioubky a o rok pozdéji vyzdvizen.

Po celkové rekonstrukci byla AG-21 pod
jménem Maetallist v roce 1930 znovu zafaze-
na do sluzby v Cernomotské flotile, ale o pdl
roku pozdajl klesla po sraZce s jinym plavi-
diem do hloubky 35 m. Po dvou dnech za-
chrannych pracl bvia gice vyzdviZena, ale ha-
varil pfezila jen Cast posadky.

Po oprave se AG-21 vratila v roce 1932 do
operalni sluzby, v roce 1834 byia prejmeno-
vana na A-5. V laétech 1636 ai 38 prosia
generalnl opravou.

Za druhé sveétové valky vyplula A-5 na
dvacet bojovnych plaveb. Jejl posadka poto-
pila nékolik lodl, ale také A-5 byla neékolikrat
vazné poskozena. Za bojové zasluhy byla
jako jedina z ponorek typu AG vyznamenana
radem Rudého praporu.

Po véaice jesté nékolik let slouZila jako
plovouci zasobovaci stanice pconorek, ale
pak byla v roce 1947 rozebrana.

Malych ponorek typu Holland bylo posita-
veno celkem 71. Nejvic (35) jich piulo pod
britskou viajkou, dal3l slouZily v USA, SSSR,
Kanadé, Italii a 3est dokonce aZ v Chile.

Nytovany trup byl &tyfmi pfepaZkami roz-
délen na p8&t samostatnych useku, do nich

v - - E— = - —

Ponorka AG-21 (A-5)

(kromé druhého) vedly samostatné vstupy.
V prvnim, &tvrtém a patém Gseku na poklopy
navazovaly Sachty s druhym uzavérem, jeZ
umozniovaly opustit plavidio i pod vodou.

V prvnim Useku byly C&tyfi torpédomety
raze 450 mm, zasoba osmi torped, elektro-
motory oviadanl kormidla na pfidi, palivova
nadr2, &ast hlavni nadrZe na vodni pFitaz
a nadr vyrovnavaci. V druhém useku byly
akumulatory, hlavni nadrZ na vodnf pritéz
a ubikace muzstva.

V tfetl sekci — veliteiské — bylo srdce
plavidla a tim padem i nejdliezitgisi plavebnl
pristroje a zafizeni, ve Ctvrte radiostanice,
druha sada akumulator(, dalsf ubikace muz-
stva a nadr? vodnl pritéZze. V poslednim
useku byly dva vznatové motory o vykonu po
177 kW 3 dva slekiromotory o vykonu po
118 kW pre plavbu pod hladinou, Cerpadia
a Komprasory.

Zakiadnl technicka data a vykony (udaje
v zavorkach plati pro piavbu pod hiadinocu):
Délka 46 m, 3ifka 4,88 m, vytlak 355 (434 {),
zasoba paliva 15t, nejvetii rychlost 13 (10)
uzld = (18,5) km/h, aké&ni radius 5560 (170)
km, hloubka ponorfen!i 50 m, max. hloubka
ponofeni 100 m. '

Na poclatku druhe svétove valky byla
ponorka A-5 natfrena tmavé Sedou barvou,
na niz bylo znat opotfebovani provozem.
Jedinym poznavacim znakem bylo velké bllé
oznafeni A-5 na bocich veéze a vlajka na
stozaru.

Podle ¢asopisu Modelist-konstruktor
mas

Kormidlo a klapky jsou ovladany lanovody.
Vznasedlo oviadam soustavou klapek, které
jsou spfazeny jednoduchym mechanismem
z pak a vidliCek Modela. K oviadani rychlosti
a zastavovani modelu slou2! klapky 2 a 3.
Pri jejich uplném uzavrenl model stojl,
postupnym otviranim klapek se dava do
pohybu a zvySuje se jeho rychlost. PFi
vodorovne poloze klapek je rychlost pohybu
nejvy3s(. Nevyhodou takového uspofadani je
neoviadatelnost modelu pfi stani a malych
rychlostech, kdy smérova kormidla nejsou
dostatecnd ofukovéana, a tudiZ jsou neucinna.
BohuZel jsem jednoduché feSeni nenalezl.
Pfi plném otevfeni klapek 2 a 3 je ucCinnost
kormidel vyhovujicl.

Na zavér nékolik zkuSenosti s oviadanim
modelu: Nelekejte, 2eé model bude rychly.
S piné otevfenymi klapkami se po asfaltove
ploSe pohybuje rychlosti asi 20 a2z 25 km/h.
Doporuluji s modelem jezdit jen za mirného
vétru a pokud moZno na rovind. Meazi
modelem a podkladem nevznika temeér zad-
né tfenl, proto je vyrazné& ovliviovan jak

e =

vetrem, tak sklonem plochy, po niZ se
pohybuje. Za klidného polasi a na rovné
ploSe je ovladanl modelu bez problémd, je
potfeba pouze poclitat s vétsl plochou na
zatalky. Zatacenf vénujeme zvySenou pozor-
nost, protoze pfi pineé rychlosti sta&i malé
vychylen! kormidel a model pfedvede oka-
mzite ,,hodiny". PFi prvnim naznaku zataceni
je potreba dat kormidla na okamZik na
opaCnou stranu, a tim ptetateni modelu
vyrovnat.

Zastaven| modelu je sloZitéjs[ — po zavFenl
klapek 2 a 3 b&dhem jizdy se stane model
neovladatelny a vlivem malého tfenl pokra-
Cuje témer stejnou rychlosti v pohybu. Proto
je vhodnéjsl model otolit ,,smykem" o 180°
do protismeru a okamziité uzavfit klapky.
Ovladanl vypada slozite, ale po chvilce cviku
lze model zviladnout. Ve vétru je Fizeni
mnohem slozitéjsl, nebot kormidla nepo-
slouchajl a vitr smér jizdy také ovliviiuje. PFi
predvadéni proto pfipadné divaky drZime
mimo moZny dosah modelu.

Petr Bulka
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Z nabidky firmy Marklin zaujme kapotovana rychlikova lokomotiva DR fady 03.10

e

_______________
.........

.....
...................

------------

L
o
:

e

Modelova zeleznice v Norimherku

(Dokoncéeni z MO 4/92)

Firma Pola nabizi limitovanou serii 2000
kusU historického hotelu Zum Schrotturm,
vysokého 32 cm, prodejnu pocitall, zvedaci
most a model vozovny drazd'anské pouli¢ni
drahy z roku 1906. Od firmy Volimer muzeme
mit Cervencem pocinaje model typickeho
holandského vétrného mlyna a zahradni
restaurace s ,,vinnym festivalem®.

Expozice figur firmy Preiser se neda
popsat, ta se prosté musi vidét. Brawa, jinak
znama predevsim svymi sviticimi doplnky
kolejidt, predvedla model motorového vozu
na prohlizeni a opravu trolejového vedenl
rady Kiv 60 a pod heslem ,S kvalitou
z Guinessovy knihy rekordd" nabidla svuj
americky program.

Na veletrhu byly jasné patrne dvé katego-
rie vystavovatell: vyrobci spotfebniho zbozi
a vyrobci , kusového" zbozi v superkvalite,
oznatované prazisionsmodelle. Tuto katego-
rii zastupuji napfiklad firma Adler se sorti-
mentem originalnich konstrukcl americkych
parnich lokomotiv a firma Hobbytrain
s modely ve velikostech 0, HO a N. V | ha-
-nulce" je zajimavy model parni snéhove
frézy Henschel, vyskytujici se drive v nekoli-
ka exemplafich i u CSD, vyrdbény firmou
Giunther. Modely této firmy, samozrejme
kovové a dodavané jako stavebnice, jsou
snad nejvérn&jsim znazornénim predloh. Bez
komentafe jsou modely firmy Micrometalkit
v muzejni kvalité.

Bezesporu nejoriginalnejsi expozici mela
letos na veletrhu firma LGB: sve zakazniky
pfijimali zastupci firmy v plvodnim vagonu
Zillertalskeé drahy, vybaveném barem v obfim
sudu.

Urover kusového zpracovani dokonalych
modellu vozidel dokladala expozice firmy
Zimmermann. Ve velikosti 57, tedy o rozcho-
du 127 mm, je k mani model lokomotivy
81 003, samozrejmeé na parni pohon. Model
o deélce 1100 mm, hmotnosti 125 kg a tlaku
pary 80 Pa (8,15 kp/cm?) je schopen pro-
jizdét oblouky o poloméru 6,3 m. Lokomotiva
01 176 ma délku 2420 mm, hmotnost 230 kg
a projizdi oblouky o polomeéru 9 m. PFi tazne
sile, 2,5 tuny uveze po rovine &i stoupani do
3 promile az 25 déti. Nabidku zavr3uje
,model" parniho traktoru o hmotnosti
530 kg, délce 170 cm a rychlosti 6 km/h, nad
nimz jsem premyslel, zda jde o model, Ci
zahradni malotraktor.

Firma Sommerfeldt, ktera se jiz 40 let
zabyva vyrobou trolejovéeho vedeni pro mo-
delové Zeleznice, nabizi ve svém vyrobnim
programu deset druhd trolejového vedeni
a 50 typd sbéralu pro elektrické lokomotivy.
Japonska firma Kato vystavovala pékné
zpracované modely elektrickych motorovych
jednotek pro Evropany exotickych nazvu
Norita, Hokkaido, Odoriko, Odakyu, Hakuto-
sei, Kintetsu a dal&ich. | tato firma pripravuje
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v HO model posledniho vykfiku lokomotivni
techniky — 3Svycarskou lokomotivu rady 460.
V oviaddacich systemech modelovych Ze-
leznic prichazi na fadu ovladani vice lokomo-
tiv jednim regulatorem. Zatimco Marklin
nabizi Delta system pro nezavislé ovladani
Etyf lokomotiv, triumfuje Arnold systémem
Commander 6 pro pét digitalnich a jednu
,hormalni“ lokomotivu souasne.

V zaplavé modelovych aut zaujala nabidka
firmy Albedo z Heilbronu. Napriklad jenom
ochrannou znamku svétoznameé Coca Coly
prezentuje na 12 typech aut.

Jest& nedavné Finteni zbranl ve svétové
politice pripomina rakouska firma Trident
svym programem ve velikosti HO. Mezi
modely pozemni vojenské techniky nechybi
ani GAZ 69.

JiZ na lonskem veletrhu predstaveny
radiem flzeny model zdymadia v HO firmy
Fritz Schiffsmodellanlagen byl letos dopinén
Ctyrmi typy rovnéZ radiem ovladanych lodl:
dvéma typy remorkerd, hotelové lodé
a pozarniho Clunu. Vyrobce modelového
prisiusenstvi Heki pfichazi s mimofadné
vernou napodobeninou sneéhu, ktera znacné
rozsifuje moznosti krajinarského zpracovani
kolejisté i pro méné zkudeného modelare.

Z nasich vyrobcu jsem objevil stanek firmy
ETS s. s r. 0., pfedstavujici plechové modely
ve velikosti 0: E 225.0, T 234.0 a nékolik typu
dvounapravovych osobnich a nakladnich
vagoénl. Skoda, 2e pomérné &isté zpracova-
né modely nebyly dotazeny, nevdiml jsem si
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Model motorového vozu na prohlizeni
a opravu trolejového vedeni fady Kiv 60
pfedstavila ve velikosti HO firma Brawa

v teto velikosti jiz zcela nezbytnych komplet-
nich napisd v€etné Ciselného oznacenl fady.
Pravdépodobné se to stalo spéchem pfi
dokoncovani modelu pro veletrh a v obcho-
dech se jizZ budeme setkavat s popsanymi
modely. V expozici firmy Gonio, dfive Koh-i-
noor Ceské Budé&jovice, byla nabizena
i modelova auta v HO druzstva Igra.

Na letoSnim mezinarodnim veletrhu hra-
¢ek, modelt a potreb pro volny C¢Cas
v Norimberku bylo v modelove velikosti
zastoupeno meéné vystavovateld nez v lon-
skem roce, ale v Zadném pfipadé nelze
mluvit o stagnaci priumyslové vyroby tohoto
narotného sortimentu. Potésitelna byla
| doufejme uspésna ulast Ceskoslovenskych
vyrobcu.

ing. Tomas Rezek

Novinkou formy Fleischeman ve velikosti HO je model parni lokomotivy DB Fady 56
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Ing. Martin Kejhar, Ing. Pavel Kalina, CSc.

(DokoncCeni z MO 3/92)
Zpétna hlaseni

Pro rizenl provozu na modelovém kolejisti
je nezbytné ziskavat z kolejisté informace
0 postaveni vyhybek, navéstidel a obsazeni
kolejovych usekl. K tomu slouZi obvody
zpétného hladeni, které jsou pfripojeny na
samostatnou sbérnici. Ta je pfes stykovy
obvod pripojena k pocitaci. Zakladnim prv-
kem je jednotka zpétného hlaseni, ktera
sbira data z osmi Cidel, jimiz mohou byt
kolejove kontakty, indikatory obsazenl useku
a kontakty zpétného hlaseni vyhybek nebo
naveéstidel. Poclital Cte prostrednictvim sbér-
nice stav jednotlivych jednotek zpétného
hlaSeni a uklada ho do paméti pro uclely
dals§iho zpracovani.

Externi pocita¢

Pouziti externiho poclitate ma dva zakladni
divody. A&koliv je Fidici jednotka pom&rné
dokonalym mikropocitaCovym systemem,
pro narolnéjsi aplikace svym vykonem jiZ
nemusi stalit. Druhym divodem je podstat-
né lepsi komfort obsluhy. Externi pocital
nam dovoluje psat programy pro modelovani
rGznych zabezpefovacich systémui a ruzné
varianty fizeni provozu v nékterem z vy33ich
programovacich jazykt. Dale nam umoznuje
efektivhi programovani.samotné fidici jed-
notky a programovatelného propojovaciho
pole pro ovladaci pult. Zavisi jen na modela-
ri, které funkce sveri pocitaCi a ktere bude
vykonavat sam prostrednictvim ovladaciho
pultu a ovladalld lokomotiv. Externi pocital
komunikuje s fidici jednotkou pfes seriove
rozhrani RS232.

Modelovy provoz

V prvni &asti pfispévku v minulém sesSitu
Modelaie jsme uvedli, Z2e idealni systém
ovladani modeloveého kolejisté by mel
umoznovat:

% naprosto nezavislé fizeni jlzdy libovolneého
pocCtu vozidel na kolejisti

% ovladani dalsich funkci vozidel

* ovladani veSkerého pfisludenstvi a volbu
systému stavéni a zabezpeceni jizdnich cest
podle momentalniho zajmu modelare

% vybrat, ktera vozidla bude modelar ridit
sam a ktera ma ovladat system

¥ jednoduché zapojeni

Nyni se podivejme, zda popsany system
skuteéné splfiuje uvedené pozadavky.

Jednoduchost systému z hiediska zapojeni
je patrna z popisu v predchozi Casti €lanku.
Do kolejisté vedou dva vodiCe ke kazdému
useku se samostatnym napajeCem (u
béZného domaciho kolejisté se poclet na-
pajell obvykle pohybuje od jednoho do peti
podle rozsahu kolejisté a poltu smycek)
a dva vodite sbérnice zpétného hlaseni.
V kolejisti jsou jen malé mistni rozvody od
dekodéru k vwvhybkam, navéstidiim Ci osvét-
leni a k propojeni Cidel s jednotkami zpet-
neho hlaseni. RovnéZz je jasne, Ze system
umoznuje ovladat néktere funkce vozidel.
Ukazme si nyni podrobnéji, jaké muiZeme

modelovat provozni situace a jaké mame
mozZnosti zpusobl ovladani kolejiste.
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| rizenl
modelove zeleznice

Systém umoznuje naprosto nezavislé
ovladani trakénich vozidel a poskytuje tim
moznost modelovat provozni situace, které
jsou na konvencné fizeném kolejisti moZné
jen na specialneé upravenych mistech nebo
vibec nejsou realizovatelné. Uved'me si pro
ilustraci nékolik prikiadu:

Na digitalne rizeném kolejisti Ize sprahnout
nebo rozprahnout dve lokomotivy kdekoliv,
zatimco na konvenc¢né fizeném kolejisti pou-
ze na hranici dvou usekl. Neni také pro-
biemem sestavit soupravu s vice trakénimi
vozidly, jak to mnohde vidame na nasich tra-
tich.

Lze uskutelnit pripreze nebo postrky
s ruznymi lokomotivami, nebot rychlost
lokomotiv lze nastavit individuaingé. Rovnéz
neni problémem znazornit praci nezavese-
ného postrku ,,do kilometru" pfi rozjezdu
téZkeho viaku ze stanice.

Cislicové oviadani umoziuje velmi dobre
modelovat provoz v depech, kde nezavisle
na sobé muze mezi jednotlivym. stanovisti
pojizdét vice lokomotiv najednou. Lze dobre
modelovat | pfetahy malou zalohou po depu
anebo v konvojich z depa do stanice a zpet,
stejn@ jako znazorfiovat ¢&innost stanini
zalohy, ktera se muZe volné pohybovat po
stanici nezavisle na obsazeni koleji jinymi
lokomotivami, odvesovat a privesovat vozy
k soupravam a provadeét veskerou potfebnou
manipulaci.

Kazdy modelar jisté prijde na fadu dalsich
provoznich situacl, ktere jsou na konvencnim
modelovém kolejidti jen téZko uskuteCnitel-
né, zatimco Cislicove Fizené kolejisté dovoluje
vérné modelovat prakticky vSechny provozni
situace skutetné Zeleznice, dokonce i celni
srazku protijedoucich viakl pfi nepozornosti
obsluhy nebo chybé zabezpelovaciho za-
Fizenl!

Vysvétleme si nyni, jaké moznosti nam
nablzi popsany systém z hlediska zplsobu
ovladani kolejisté a fizeni modelového pro-
vozu. Predpokladejme, 2e mame kolejiste
zapojeno tak, Zze umoznuje piné vyuzit viast-

nosti C&islicového Fizeni, to znamena, Z2e
vSechna zafizenli na kolejisti a vSechna
trak&ni vozidla jsou vybavena dekodeéry

a jsou zapojeny obvody zpétneho hlasenl,
které umoznujl sledovat obsazeni kolejovych
usekl, a tedy pohyb souprav. Co vse
muiZzeme délat s takovym kolejistem a jak
slozité je zménit jeden zpusob Fizeni ve
druhy? Odpovéd je jednoducha. Uskuteclnit
muZzeme prakticky libovolny zplasob ovladani
od ruéniho az po piné automaticky. Zmeény
jsou také velmi snadné. Sta&i zménit pro-
gram v pocitaci, fidici jednotce a programo-
vatelném propojovacim poli oviadaciho pul-
tu, pfipadné vymeénit ovladaci pult. Nemu-
sime vsak provadet zadne zasahy primo na
kolejisti.

UkaZme si dale né&kolik pfikladd zpusobl
rizeni kolejisté. Zatnéme od nejjednodus-
Siho prfipadu — manuainiho ovladani.
Ovladacim pultem a ovladali miZzeme fidit
celé ‘kolejisté ruCné bez jakehokoliv zabez-
peCeni: Stisknuti tlaCitka zabezpel| pozado-
vany ukon. Tento zpusob fFizeni je v3ak

vhodny jen pro velmi mala kolejisté nebo pro
vyukoveé ucCely. PFi manualnim oviadani kole-
jisté¢ nepotrebujeme pocitat, muzeme ho
viak pouit pri vyuce (poclitani chyb). Na
vétsim kolejisti se pravdépodobné stane, Ze
nebudeme provoz zvladat a zpusobime ruz-
né nehody. Abychom si usnadnili praci
a vyhnuli se chybam, midZeme na kolejisti
zavest ruzné zabezpedlovaci systemy, tak
jako je tomu na skuteéné Zeleznici. Cislicové
fizeni kolejisté poskytuje v tomto smeru
nevyCerpatelné moznosti. Do paméti po-
CitaCe, respektive ridicl jednotky Ize napro-
gramovat prakticky libovolné vazby mezi
vyhybkami, navéstidly a obsazenim kolejo-
vych usekl. To umoZnuje vytvofit modely
raznych zabezpeclovacich systémdi. Progra-
my pro jednotlivé zabezpelovaci systémy
mizeme mit ulozeny na disketach a zmény
zabezpelovaciho systemu docllime na-
hranim odpovidajiciho programu do pameti
pocCitaCe. Neni tedy probiém na kolejisti
jezdit se zabezpelovacim systémem, ktery
odpovida napriklad elektromagnetickému za-
bezpefovacimu zafizeni, a béhem nékolika
sekund ho zmeénit tfreba na releove zabez-
pecovaci zarizeni s ¢islicovou volbou viako-
vych cest. Je samoziejmé, Ze v ruznych
stanicich jednoho kolejisté mohou byt rizné
systémy. PFi volb& systému zabezpeleni je
vhodné se inspirovat nékterym ze zabezpedto-
vacich zafizeni na skutetné Zeleznici a vy-
tvorit jeho vérny funk&ni model.

Zabezpelovacl systém usnadni stavéni
viakovych cest a vylou€i mnozstvi chyb. Stale
vdah musi modelar pfi fizeni provozu na
kolejisti zastat funkce mnoha pracovnikd,
ktefi se ve skuteCnosti na provozu podilejl.
To je zvlasté na vétsich kolejistich jen téZko
zvladnutelné. Cislicové Fizenl model4fFi
umoznuje, aby si vybral nékterou z funkci,
kterou bude vykonavat, a ostatni funkce
sveril pocitali. Modelar se tedy muZe roz-
hodnout, Ze bude napfiklad dispeterem
a bude urcovat na zadkladé grafikonu, dalSich
provoznich dokumentlt a pfepravnich potfeb
na kolejisti, ktery viak odkud, kam a kdy
pojede. Ostatnl funkce (stavéni jizdnich cest,
Fizeni jizdy vilakd) pfevezme program
v pocCitaCi. Modelar muze byt také vypraveim
v jedne stanici na kolejisti a fidit jejl provoz,
zatimco pocita¢ zabezpeli &innost zbytku
kolejisté; miuZe se stat i strojvedoucim jedné
lokomotivy. VSe zavisi na jeho volbé a na
programovém vybaveni, které pro Fizeni
provozu na svém kolejisti vytvori.

Cislicové Fizeni modelového kolejisté
samozrejmé také usnadnuje spolupraci vice
osob v ruznych Fidicich funkcich (nékdo
muze byt vypravéim, nékdo signalistou, jiny
strojvedoucim), coz maze byt zviasdté zajima-
vé pfi provozu na vétSich kolejistich.

Vyhody Clislicoveho ovladan( kolejisté jsou
zcela zrejme, uvedené priklady ukazuji jen
zakladni moznosti jeho vyuziti. Je patrné, ze
modelar neni omezen moZnostmi systému
a muze modelovat prakticky vSechny provoz-
ni situace. ZaleZi jen na nédm, jak ohromnych
moZnosti systému vyuZije a jak vérny model
2elezni€niho provozu vytvofi.

Cely systém C¢&lslicového Fizenl modelové
zeleznice vyhlizi pomérnéd komplikovanég,
ovdem v neékterych pfipadech nemusime
pouZit vSech jeho prvkla. Napriklad pfFi
prestavbé konvenfné fFizeného kolejisté lze
nejdfive zavest Cislicové oviadani lokomotiv
a teprve pozdeji modifikovat oviadanf dalsiho
prislusenstvi. ~

Systém digitalniho fizeni nemusl slouZit jen
pro rizenl modelove Zeleznice, ale |ze ho
pouzit i v jinych oblastech modelarstvi a pro
primyslové ulely v pfipadech, kdy jsou
k dispozici pouze dva vodi¢e pro napajeni
a pfenos ridicich dat.
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Prazska liga
hazedel 1992

se letala na Letenské plani ve &tyfech kolech
se Ctrnactidennim cyklem. Pfistup na ligu je
neomezeny, hodnoti se podle vékovych
kategorii a 0 konefném pofad! rozhoduje
soucCet Casu ze tfi lepSich kol. Letenské planh
je vhodna pro snadnou dostupnost, ktera
zajiStuje poletnou ulast, za vétrného podlasi
v8ak dochazl k ,,darwinovskému vybéru":
dobré modely ulti a zbudou ty horél.
S determalizatorem neléta prakticky nikdo.

Paleta modelu ve vzduchu byva nepfeber-
na, oko potédsSi znamé a Uspé&3né modely
z minulych let, zviasté kdyZ létajl dobfre.
Letodni novinkou byly uhlikové trupy a poku-
sy S ocasnimi plochami zhotovenymi
z plechovek od piva.

Nema smysl| hledat zazraény tvar modelu,
veétSina hazedel s normalnimi proporcemi,
treba podle plankt v Modelafi, miZe |état
velmi dobfe. Rozhodujici vliiv majl drobnosti,
ktere na prvni pohled nejsou népadné.
DialeZitou zasadou je, 2e model nesm| byt
ovlivhovan vzajemné si odporujicimi silami,
jako kdyZ prohnuti trupu soutézicl eliminuje
vychylenim SOP. Také vychylky ocasnich
ploch & negativy na kfidle museji byt
minimaini: 1 az 2 mm. Na plynuly pfechod ze
stoupaveho letu do kluzu ma podstatny viiv
vzepeti kridla, negativ na wvn&j8im uchu
a dostateCné& maly uhel seflzenl. Pro 1étan|
v neklidném ovzdusi je dobry profil s oblejs|
nabéznou hrano' Posunutim maximailni
tloustky profilu kFfidla dopfedu se zlepSuje
kluz. Tloustka profilu by se ke koncim kfidla

mela plynule zmen3ovat az na minimum.
Podstatnou roli hraje dostateénad tuhost
nosniku ocasnich ploch. Tuhost ploch
a stalost nastaven( zna&né ovliviiuje lakovan|
modelu; pfednost davame tvrdym lakam,
jako je zaponovy nebo vypinaci, ostatni
utvrzujeme pridanim Kanagomu.

Milan Pafik

Vysledky 2dci (24 hodnocenych): 1. L. Krej-
Cik, Praha 7 791; 2. R. St¥ibrny, Praha 7 722:
3. . Charvat, Praha 213 659 — junio?i (8): 1.
P. Cichra, Praha 4-ohr. 1127; 2. M. Franta,
Cernosice 1079; 3. P. Kuchy#a, Praha 4-ohr.
842 — seniofi (30): 1. i. Janeéek, Sedi¢any
1274, 2. ing. M. Paflk, Praha 4 1262: 3. R.
Kalandra, Praha 6-Suchdol 1250 s

Severni liga
hazedel

Béhem ledna a uUnora se na libereckém
letiSti odlétal &tyfkolovy serial Xil. roéniku
Severni ligy hazedel. Po létech masové
uCasti, napfiklad v roce 1988 tfi sta souts-
Zicich, bylo letosnich osmdesat vérnych
ukazkou souCasného poklesu zdjmu o mode-
larstvi. Serial organizaénd zajiStovali &lenové
kiubG z Desné v Jizerskych horach, Jablonce
nad Nisou, Liberce a Varnsdorfu. O celko-
vem porfadl rozhodovaly tfi lepsi vysiedky.
Pro prvnl tfi uCastniky v ka2dé vé&kové
kategorii, nejlepdl divku a nejmladsiho
a nejstarSiho ucfastnika soutéZe byly zajis-
téeny hodnotné ceny.

Ing. Miroslav Machatka

PIOIMIAIHAMIERS]

Inzerci pfijima Vydavatelstvi Magnet-
Press, inzertni oddéleni (inzerce Mo-
delaf), Jungmannova 24, 113 66 Praha
1, telefon 26 15 51, linka 351

PRODEJ

® 1 Levné 3-kanal. RC soupravu Modela Digi
+ 2 serva Tiger, v8e nepoutité. M. Vrba, 783 72 Velky
Tynec 321, tel. 068/921 75

B 2 Prakticky nepouitou stavebnici akrobatického
modelu letadla Akrobat s motorem MVVS 6,5 GFR
véetnd RC 2 karburétor( a tlumide vyfuku (2300).
Ing. K. Pohnétal, Kodarska 15, 101 00 Praha 10, tel.
73 05 57

B 3 Kompletnl RC soupravu Futaba FP-4FN v&etn&
4 ks serv. Ve 100% stav a v chodu (4000). MoZno
dokoupit 4 ks zcela novych serv (a500). Ing.
Andrysek, OkruZnl 2871, 470 01 Ceské Lipa

B 4 RC Acoms AP Tx-440, Rx-540 FM, kompl.: vyp.,
bater., klec (2500), 3 serva (a 350) + 2 tdmé&F nové
(a4 450), 7 rychloupinagli (a 10), 2 sady péak (a 30),
3 konekt. (a25), v8e Acoms, 4 NiCd (a30). S.
Absolon, Cs. arméady 485, 391 82 Veseli n. LuZnicl
B35 Levné nové Casovale Graupner (& 250). H.
Beranek, BezruCova 3, 67904 Adamov, tel.
0506/95 11 61

@ 6 Modela Digi 1 Tx-Rx + 2 serva (1450); Spurt
RCP novy (450). J. Bryknar, Kpt. Jarode 329, 541 01
Trutnov

® 7 RC soupravu Acoms AP-440 FM kompl.
+ 3 servo Acoms + NiCd zdroje + nablije¢ (3300). Z.
Holub, Otavska 1477, 251 01 Ri&any, tel. 0204/4738
B 8 RC soupravu Acoms AP-440 FM kompl.
+ 3 servo Acoms + NICd zdroje + nablje¢ (3300),
star8l QB-20 s MVVS 3,5 (600). Z. Holub, Otavské
1477, 251 01 Ritany, tel. 0204/4738 — ve&er nebo
02/43 20 41—9, |. 200 — zam.

B § 2-kan. soupr. Futaba-Attack SR novy typ
40 MHz, let. 1 hod. ve vétroni, koup. 18. 3., pér. kr.
AM35, stav. Asterix (2290; 110; 190). P. Hronek,
Hradisté 98, K lipam, 397 01 Pisek

B 10 RC mak. PB-6 Racek dle ing. Handllka, RC
stfedoplos. + mot. Enya 1,62, RC hornopl. + MVVS
3,5 GFS, obfl mod. nedodél. s mot. 50 ccm, rizny
mod. mat., jap. serva 5 ks, nabijete, bat. NiCd
225—1200 mAh, lam. kryty Oscar, novy gumicuk
25 m s pad., stf. pist. s kompr., asop. MO 82—90,
L+K 82—91, let. liter. a dai8l, v8e dle sezn. za
znamku, ceny a odbé&r dohodou, levnd. Ing. O.
Janactek, Na tfisle 131, 530 02 Pardubice

® 11 Stabilizator napétl 2hav. svi¢ky — stavebnice
(148); signalizator napéti aku (46). Zaslu popisy
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Koupim letecké pristroje, pre-
pinaCe, Casti i soulasti letadel,
radiosoucasti, vrtule, kuZely, ple-
chy atd. Rovnéz koupim letec-
kou vystroj (kukly, boty, bundy,
padaky, kysl. masky atd.). Tech-

nickou dokumentaci, knihy
a néhradnl dily. POUZE LUFT-
WAFFE DO ROKU 1950! Cenu
respektuji, vySe nerozhoduje.
Jifi Silhdnek, Za mlynem 25,
147 00 Praha 4, tel. 76 57 57
Po—pa 8—17 hod

a parametry. L. Jelinek, Albrechtice 163, 563 01
LanSkroun

@ 12 Novy Astir, Junior 2 DRC (500+500). J.
Katrnak, Sady na Jorddlce 205, 686 01 Uh. Hradisté,
tel. 41 22 56

@ 13 RC V2rozp. 2700, pot. naZehl. félia, ovl. 3 prvky
+ T6 AM27 + R6 AM + zdroj prij. + 3 serva ST-1
+ 2 pare kry$talov (4000). Neviaz. asopis Modelaf
roC. 1969—80, rok (4 50). Tx Digi 3 + 2 prijimade
(1200). P. Ko8ecky, Janoslkova 28, 942 01 Surany
® 14 Modela T6 AM27 + R6 AM27 + 2 péry krystall
(1300), serva Acoms (350), ST-1(250), i jednotlivé. J.
Kubalec, Lubina &. 107, 742 21 Koptivnice

@ 15 Par FM krystald 27 MHz kan. 24 (90); RC soupr.
Futaba Attack 2-kan. nepouiitd, bez serv (1500);
pulty na vysilaCe Futaba F14, F15, F16, F18 (140),
Futaba Attack, Attack 4 (120). F. Martindk, Hostaky
920, 687 51 Nivnice

B 18 Piany RC polomaket + obfi, dF. vrtule pr.
250—800. B. Misterka, Dobrovského 437, 340 22
Nyrsko

VR TECHNIK tel. 047/252 64
Modelarské potfeby

Nabidka vyrobkl Futaba, Multiplex,
Robbe, Hitec, Kyosho, Webra, Jama-

ra.
Dale balsu, pfeklizku, CHS EPOXY,
palivo Zhavicl i detonaéni.

Konévova 49 (nad poliklinikou),
400 01 Usti nad Labem

Vysledky miadsl 24ci: 1. M. Adamek,
Vilemov 751; 2. P. Kry&tafek, Liberec 514, 3.
M. Hyk$, Vilémov 427 — stardl 24ci- 1. P.
Tratina 983; 2. J. Tratina 740: 3. J. Blaschko-
va, vSichni Vilémov 522 — juniofi: 1. L.
Patha, MikulaSovice 1333; 2. j. Bursik 1182
3. J. Zelezny, oba Varnsdorf 893 — senjofi- 1.
J. Simek, Liberec 1565: 2. E. Belo, Varnsdorf
1400; 3. L. Trednéak, Vilémov 1321 s

PLASTIC KITS REVUE

Ceské a slovenské4 nez4visl4 his-
torickospoleenska revue pre
zaujemcov o letecku histériu,

techniku a plastikové modeléar-
stvo.

] Format B4, 50 stran, z toho 12

farebnych, 25 K¢&s.

I Kompletny ro¢nik 1991 za

95 K¢és.

Zasielame na dobierku a pri-
jimame predplatné.
Stukromym predajcom ponuka-
me vyhodné obchodné pod-

mienky.

JUMP d. a., J. Palarika 10,
727 00 SaFa, tel.: 0706/5909

B 17 Model V2 nebo motorovy, i se soupravou Kraft.
J. Mihistein, Dukelska 2245, 544 01 Dviar Krélové
n/L.

@ 18 4-kan. vysilag + novy pfij. R6 AM27 + pouzdro
na bat. + vypinal + zdroje + nosny femen + RC
vétrofl s pom. motorem (1800). V. Nectesal, Ujezd 36,
544 55 Doinl Loutky

B 19 RC soup. 6 FM + 3 ser. S-17 + kab. pfij. + pouz.
na bat. (2900), novéd + 2 r. zar. Neudert, Prievidzska
7, 787 01 Sumperk

)( HVP Modell
P Arbesovo namésti 8
/ﬁﬂﬂ; 150 00 Praha 5

tel.: (02) 537 67 11
| @ Kvalitnl brou$ené balsa
Firma HVP Modell vam nabizf balsu
v tloustkach od 0,8 do 25 mm, v 8ifkach 80
| a 100 mm a délce 1000 mm.

@ Balsové nosnlky, ndbé&Zné a odtokové
liSty, trojuhelnikové listy a hranoly dle
vzorniku, téZ zhotovime i Vase libovolné

| tvary na zakazku od 300 kust vySe

@ Balsova preklizka v tloustkach 3, 4,

5ab mmorozmérech 240x320 mm

' @ Stavebnice balsovych kiuzdkd
kluzak Cloud (rozpéti 280 mm)
kluzak Pilatus (rozpétl 444 mm)
kachna Duck (rozpéti 505 mm)

@ Konstrukéni celodfevény kluzdk

| Simple

VelkoodbératelOm
dodavame v kratkych dodacich Ihitdch za
vyhodné ceny.
Nabidkovy list se vzornlkem zasildme obra-
tem.

Zasilkovy prodej
Individudlnim zajemcidm vyfidime objed-
navky jiz od 250 K¢s, cenik vam zasleme na
vyzadani.

Osobni odbér

Pro velkoodbératele i individuaini zdjemce
je mozny na na8l adrese po predchozi ustnl

nebo telefonické domluva.
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spol. sr. 0.
Veleslavinska 26/4
162 00 Praha 6

tel. 316 62 21

CElO

CETO nabizl kvalitu a okam2ité k dodéni
primym a dobirkovym prodejem:
s dani bez dangé

Prijimale: R4 AM27 bez 525 —480 —
krystald
R6 AM27 bez  575,—540,—
krystall
R4 AM35 bez 595 —540 —
krystal( |
R6 AM35 bez  665,—600,—
krystald
R4 FM35 bez 685 —625 —
Krystall
RE FM35 bez 760, —685 — l
Krystali
RE6FM27 760,—885,—

Prijimade AM-FM MHz |ze poutit k soupra-
vam Acoms & Futaba |

(vyjma PCM) 4
Vysilade: T4 AM27 1310,— 1180,—

T6 AM27 1415, — 1275,—

T4 AM35 1790,— 1620,—

T6 AM35 1890, — 1710,— l

T4 FM35 1895, — 1710,—

T6 FM35 1975,— 1800,—
Sada 4 AM35 3690,— 3330,—
Sada 6 AM35 3880,— 358C,—
Sada 4 FM35 3735,— 3370,—
Sada 6 FM35 4080,— 3680,—

Sada 4 obsahuje: T4 vysilal 1x, R4 pfijimac
1x, kabel, pouzdro, sada krystall, servo
Japan 2x
Sada 6 obsahuje: T6 vysilal 1x, R6 pfijimal
1x, kabel, pouzdro, sada krystall, servo
Japan 3x

Zastréka serva 13— 12—

Kabel pfijimate 80— 75—
Pouzdro baterie 70— 60— |
Sada krystall AM27 130,— 117,—

Sada krystall AM35 150,— 135,—

Sada krystald FM35 150,— 135,—

od 1. 1. 92

Serva Muitiplex MS-11

s konektory Modela 485,—

Opravujeme viechny RC soupravy Modela
a pfeladujeme RC soupravy AM27 MHz na
pdsmo 35 MHz. Cena vietnd opravy, no-
vého dflu, 1 sady krystald je cca
750—850 Kis

Od 1. dubna do konce Cervna (start do
nové sezény) sleva na sady a dopliky 5 %,
na vée ostatni 10% z uvedenych cen

B 20 RC souprava Modela T6 AM27, R6 AM27,
baterie, vypinal, 5 serv (2800), pfip. dohoda. M.
Novaclek, Popovice 794, 675 51 Jaroméfice n. Rok.
B 21 RC soupravu Modela 6 FM27, nahr. pfFijimac,
2 kabely s vypinatem, 2x zdroj Rx, 1x Tx, 4 serva
Robbe RS 10, komplet (4500), ddie komplet. RC
soupravu Acoms Techniplus (2000). V. Pajurek, J.
Weisse 999, 514 01 Jilemnice, tel. 0432/2020

B 22 2 novée MK-17 (120), 2 PO 60 (80), MVVS
2 Junior GFS + tlumic (300), Mikro 2,5 zh. (270), RC
karb. Mikro (100), nadrze Mikro Univ. 3 Standard |V
9 ks (10), v8e nove. M. Pavlenda, SNP 31, 953 01
Zlaté Moravce, tel. 0814-223 59

B 23 RC akrobatickou soupravu Robbe Promars FM
SS osazenou moduly Exponential, Differential, Del-
ta-mix, Dual-rate Modul 5—6. a 7—8. kanalu, bez
serv. Navijak pro RC vétrond 12 V/75 Ah, 600 m
silonu. Zhotovim a namontuji sbé&ra¢ vyfuk. plynd na
motor MK-16, MK-17 — Cisty provoz. | 8 montaz|
(80). |. PeSina, Bechyriska 6/3, 392 01 Sobéslav

B 24 Zanovni MC-16 s mnoha doplfiky za vyhodnou
cenu — zdruka. Novy 4T OS 91 Surpass + originél
kolenoc a loZze + vrtule a kuZel, zaruka; laminatovy
trup na model Expert (MO 3/92); OS 61 ABC
s novym vybrusem, koleno + LVP; 2-kanal. 40
MHz/BEC/2 serva, novy, a dal$l material. Seznam za
znamku. R. Polednik, Osvobozeni 821, 735 14 Orlova
4, tel. 06995/229 66

® 25 RC soupravu T4 AM27 + 4 servo ST-1 (2900).
J. Preis, Sokolovska 97, 32315 Plzen, tsl.
019/22 07 06

@ 28 Cas. L+K 34 ks (60); MO 15 ks (35); Let. mod.
36 ks (70), USS 22 ks (150); vétroft V2 po havérii
(100);, nové mot. Gold Cup (2000), MVVS 6,5 (680),
béhany MVVS 6,5 (400); rozest. modely Sultan (850),
Presto (500), Pif (500), L-39 (450), déle Astir + Enya
1,5 (600), QB-15 + MVVS 3,5 (700). U modelu os.
odbér. MoZna téZz vymeéna za Cas. Let. modelaf dor.
1958, kvalit. vétron V2 nebo staveb. M. Prilher,
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firmy

Urdité si vyberete z pestré nabidky
deviti pfednich kitafskych firem, kierou
v pfimych dodavkach zajistili na le-
tognim norimberském veletrhu experti
nasi noveé firmy.

x Airfix — Vyéet novinek v obilbeném
méfitku 1:72 zahrnuje MIG-28, F-14A
Tomcatl, Ternado GR. 1 &i Mirage 2000

¥ Heller — se systematicky vénuje
letadiim Armée de lair. Letos nabizi
v méfitku 1:48 letadia Mirage 2000,
Etendard IV M, Super Etendard a Rafale
A

* Humbro! — Dalsi odstiny osvéd&enych
a oblibenych barev, dokonalé &tétce,
lepidia a tmely

x Academy — Mezi Sesti novinkami
v méfitku 1:48 nechybi ani MIG-29
v jednomistné i dvoumistné verzi. Le-
toénim pfekvapenim je v méfitku 1:72
Boeing B-50 D Superiortress, ktery stoiji
opravdu za to

* Esci — ziskal v Norimberku zlatou
medaili v souté2i &asopisu Kit za model

Investujte do nového, kvalitniho a2 komforinihe

Nabijete
akumulatori

7 variant v canéch od 285 K&s do 4850 Kés
podie vybavy:

@ nezavisié nabljenl nékoilika zdroju soulasné
stabilizované nabtljeci proudy
ptepinatelné hodnoty nabljecich proudd

@ ulinné nabljen| puisnim proudem

© vystupy pro rychlonabijani

@ automatika Fizend mikroprocesorem
vybijenl s automat. pfepnutim na nabijen|
automatické vypnuti po nabiti

@ Zislicovy voltmetr / ampérmetr

@ mo2nost méfeni nab. doby nebo kapacity aku
@ meénit napéti pro nabljenl z autobaterie

@ moinost natljeni autobaterie

Zéruka 12 mésisd, servis zajidtén

Prospekt proti 4 K&s ve znamkach na adrese:

Ing. M. Proked, Roudnicks 480, 182 60 Praha 8
tel. 02/858 92 00

Netolicka 18, 370 12 C. Bud&jovice

W 27 Soupr. T6 FM27 + 2x pkhijim. amat. vyr., 4x
servo Futaba 28, 1x 29, 2x NICd 600 mAh, 2x vyp.
(5600). Mod. Sultan + Moki 10 (1800). J. Sirny,
561 69 Kréliky 162

B 28 RC souprava T4 AM27 vys. + pfij. + 2 péry
krystalG (2100); 2x ST-1 (600). P. Svejcar, Kuchato-
vice 1, 669 02 Znojmo

B 29 RC elektru BMW 3,5 CSL fy Graupner, mnoho
ND, podvozky, pFevody, difer., domky, loZiska,
mnoho koi, polep. spec. silik. proti kilouzéanl (1600);
novy mot. Le Mans 240 SB (900), 100% stav. L.
Vévoda, Dvorska 50, 678 01 Blansko, tel. 0506/822,
l. 618 dopoledne

B 30 RC Acoms AP-227 Mk Ill pro 2 serva (2000
a model Moskyt — kfidélka, vySkovka, s mot. MVV

2,5 DF (500) — kompletné. V. Vohralik, Hradecka
1031, 534 01 Holice

B 31 Zav. podv. Cumis 4x4 — 2-st. pfev. + spojka,

 kela + nadrz Serpent, ND, karos. V1 (3500), motor

3,5 Super Tigre X21 RE 80 (2200). P. Zimmermann,
Susilova 47, 789 01 Zé&bfeh

B 32 Nova lexan. kar. 1:8 V2 Lola (290), lam. karos.
1:12 Porsche 956 (80), NiCd Saft 1,2 V/1,2 Ah (80),
kul. loZ. J. Zahradni&ek, Hrani¢nl 3, 775 00 Olomouc
B 33 Plany lodi Missouri, Prinz Eugen atd. Seznam
zaslu. Model lodi Kresta, 170 cm (2000). M. Novy,
Bely Kuna 407, 109 00 Hornl Mécholupy

B 34 Stavebnici motor. RC vétrone Astir (760). P.
Fry8ak, Susilovo 3, 774 00 Olomouc

@ 35 RC soupr. Robbe race FMS, volant, vys. 4-kan.,
ptij. + 2 serva (2500); elektra Porsche 935 + bat.
Tamiya NiCd 6 V/1,2 Ah, 3x jeta (800); novy motor
MVVS 3,5 GFR, zadnf vyfuk, s odstfed. spoj. a karb.
(1000), amat. podv. V2 nedodsélany, cena dohodou.
M. Pluhat, U papiren 124, 563 01 Lanskroun

Nové modely od nové

Airfix, Heller, Humbrol,
Academy, Esci, Italeri,
Dragon Fujimi, Matchbox

Fokker F:27 Friendship v méfitku 1:72

% italeri — Kvalitu tohoto vyrobce
dokladaji tfi ,,zlaté" tituly Model roku za
nakladni automobil MAN F80 (1:24),
vriuinik PAH-2 Tiger (1:72) a rusky tank
T-80 (1:35)

#* Dragon — V testech renomovanéhe
casopisu Modell Fan byl raketovy kom-
plex §S-1C Scud B na tahadi MAZ-543
v méfitku 1:35 hodnocen jako vyborny
¥ Fujimi — série velmi kvalitnich kitd
JUu 87 Stuka B a2z G

* Matchbox — Obnovena premiéra dlou-
ho nevyrabénych klasikd z li. svétové
valky Arado Ar 234 Blitz s pumou V-1

a Dornier Do 172, cba v méfitku 1:72
Novinky budeme na nas trh dodavat

postupné tak, jak se budou objevovat
v nabidce vyrobcd.

Velkoodbér pro statni £asilkova siuzba
a soukromy sektor pro jednotlivce
LAMA 80 a kiuby HORYP
Karlstejnska 162 Fantova 1757

252 25 Orfech 155 00 Praha 5
fax/tel. (02) 528 593

POZOR, zména adresy servisu RC
souprav!

RC SERVIS

Z. Hnizdil, Leteckd 688/22, 181 00
Praha 6, tel. 36 82 74

Opravy a pfeladovéni RC soupray
véetné zahraniénich.

TéZ opravy dalkové Fizenych hradek.

NAVIGATORU LETECKA _
BENZ CERRADLO ____ _RCSERVIS
IGARAZE - ;_1
. f
EVROPSKA (LENINOVA) { b
=" e
BUS 119 SMER

LETISTE

6. ZASTAVKA OD METRA DEJICKA :
RUZYNE

B 36 Rozestavény model nédmeckého tanku Tiger
I v méfitku 1:11 (5000). Model je pojizdny, ot&&l va3i,
fizenl vysilatem nebo kabelem. Trup a vé2 tanku je
ze dfeva, ostatni dily z kovu. Model je propracovany
do vsech detaili. Mimo pasy méam vsechny dily,
které je moiné po upravdch montovat. Jen pro
vazné a narotné zéjemce. Ing. S. Kubala, RoZfavské
8, 779 00 Olomouc, od 17.00

@ 37 RC soupravu tovarni vyroby, SRN, vietnd
zdroju a 3 serv (3500). M. Urgosik, U tovéren 16,
100 00 Praha 10, tel. 75 8087 po 17.00 h

B 38 Suprava T6 FM40 + R6 FM40 + kry&taly (2400).
Ing. V. Ci2, Hrobékova 7, 851 02 Bratislava

W 39 Elektronicky regulator el. motoru RC modelu,
plynule puisné vpfed | vzad, 7-12 V/14 A 3piCkovs.
Stab. napétl 5 V k dispozici. 12 mésicl zaruka (450).
Elektronika, ing. Budinsky, Cinské 7, 160 00 Praha 6
® 40 Model BMW M 1:8, motor MVVS 3,5 (1550);
Audi quattro M 1:12 elektra (1100); model! plachetni-
ce (600); sintr. aku Sanyo 1,2 Ah. K. Dandk,
Vinohradské 101, 130 00 Praha 3

B 41 Vysilac + pfFij. Modela 27 MHz, 19. kan.,
pfestavena podie MO na 4-kanél (900). M. Novotny,
Kvasnicova 1494, 149 00 Praha 4

B 42 Pfijima Modela R4 AM27 + sada krystall 19,

nepouzivany (500). M. Novotny, Kvasnicova 40,
149 00 Praha 4

B 43 WOTAN v.o.8. VAm nablzl ze své produkce
exkluzivnl plany pro stavbu maket: MDD F-15 Eagle,
9x A1 + bar. obalka, M 1:24 (170); Messerschmitt Bf
109E, 3x A1 + bar. ob., M 1:24 (90); bitevn! lod USS
lowa, 8x A1 + celkovy pohled + bar. ob., M 1:200
(190), jap. bit. lod Nagato, 1:200 (140); torpédovy
Ciun MAS 558, 5x A1 + bar. ob.,, M 1:25 (100).
WOTAN v.0.8., V jezirkdch 1543, 149 00 Praha 4

B 44 Plany vale¢nych lodi a letadel: M 1:100 BL
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ICY!

Obchodnici obratte se pfimo na KYOSHO DEUTSCHLAND
nebo na kontaktni adresu Josef JANOVEC, Sumavska 462, 344 01 DOMAZLICE tel. 0189/2689

Katalog
obdrzite
na vyse
uvedene
adrese

NEWS NEWS

+++ Prvni mistrovstvi CSFR +++

+++ 1. Martin Korinek, Kolin KYOSHO LAZER +++
+++ 2. Roman Kofinek, Kolin KYOSHO SPORTS LAZER +++
+++ 3. Josef Janovec, Domaziice, KYOSHO LAZER +++

KYOSHO DEUTSCHLAND

NEWS

D - 2358 Kaltenkirchen, Nikolaus-Otto Str. 04, tel. 0049 4191 88826

POIMIA[HIAIMIERS(

(Dokon&eni ze str. 29)

Richelieu (200); LL CV Saratoga (180); 1:200 BL lowa
(190); Rodney (120); Nagato (140; LL Arromanche
(120); TK Princz Eugen 1:250 (80); BK Scharnhorst
(90); LK De Ruyter Il (120); RK Long Beach (120),
1:25 trop. &lun MAS (100); 1:24 MDD F-158 Eagle
(170); Messerschmitt Bf 109E (90). K. Zankl, poste
restante, 150 00 Praha 5

® 45 RC soupravu Modela 6 FM27 (2200), spécha,
motor MK-17 8 prym. RC karb. (90). J. Pluhat,
Nadrazl 443, 46342 Hodkovice n/Moh., tel
(048)802 14 odpol.

B 48 Spolehlivou 5-kanél. soupr. Expert World
Engines, USA, AM 27, 095 MHz, Tx, Rx, 4 ks serva
S-11, nablje, zdroje (1450); nepouZ. kabel Robbe
No. 8183 (60); kabllky s konektory Acoms (80); par
krystald AM 19. k. (90); krystaly Rx 14., 17. k. (a 50).
J. Kulera, Bofivojova 2, 772 00 Olomouc

B 47 RC Akrobat Modela bez motoru, viz M 9/91
(2000) a RC akrobat Joker 6,56 cm*® s motorem, viz
M 2/91 (2600). J. Benc, Smetanovo n. 1866, 580 01
Havl. Brod

B 48 Pfevody na Holiday Buggy fy. Tamiya. W.
Rieger, J. Weisse 1206, 514 01 Jllemnice

KOUPE

® 49 Sbératel motorll ze SRN hlad4a staré dieseloveé,
banzinové nebo 2havici motory, vymeéna za modselaf-
ské artikly jakéhokoliv druhu je moZna a vitana.
Norbert Koch, Waeissenfelser Strasse 5 0D-4070
Halleis, BRD

B 50 Staré dieselové nebo benzinovée motory
némecksé vyroby z r. 1930—70. Vyména za modelaf-

30

ské potfeby moZna. Dietmar Konig, Korner Hellweg
53, 4600 Dortmund 1, BRD, tel. 0049/231 51 42 16
® 51 EI. motor Mabuchl 550, odstredivu spojku na
motor MVVS 2,5 cm® + pravodové kolo, Modelaf rok
1991. J. Lenart, 086 22 KfuSov 229

B 52 Hiedam prop. RC soupr. 4—6 kan. za motory
MK-16, MK-17, MK-12 V, Rytm, Meteor — 2,5, Jena
25 NDS 1,5D-AS, MDS-3,5, KR-2US, MDS-8,5
KR-2US, MDS-10 KRU, lad. vyf. pro v8e MDS,
Raduga 7, Raduga 7 RU, Raduga 10 RU,
CSTKAM-2.5 K, amat. motory 2,5, DPM-03 (sov.
CO2), modely NOVO nesest., (ok. 60 typl letadel),
IV Vesna 346 (51 cm, éarnnbil) CIS Ukraine,
348005 Lugansk, Novy Gorodok ,,OR", 3-25, Lyam-

zin Roman

® 53 Plany modell raket. V. Holovka, Fojtikova
2407, 269 01 Rakovnlik, tel. 0313 4162 po 17. h

® 54 Motor MVVS 3,5 a Tono 5,6 RC, jen dobre. V.
Pichlik, Drozdov 215, 267 61 Cerhovice

m 55 Konektory Futaba samec, samice. MoZno
| s kabelem. FOlii. P. Sokol, Chodska 594, 272 01
Kladno i
B 58 Plany ModelaF 69, 73, 82, 50(s), 101(s), koleje
+ 2x vyhybku TT. Jen zachovaié — nabidnéte. P.
Stehlik, Pod chlumem 666, 780 01 Jesenlk

B 57 Jednnkanélovy pfijima a vysllal v pasmu
2? 120 MHz tovarni vyroby. Rediteistvi ZS 675 74
Bfeznik, tel. 0508/7431
B 58 Plany lodl, podklady, knihy, detaily na lodé.
Vyména moZna. M. Novy, Bely Kuna 407, 108 00
Horni Mécholupy
B 589 Kdo prodéa &i zhotovi RC makety &s. veétronu

DSHD |

HE FINEST RADIO CONTROL MODELS ;

Dob re zbozi potfebuje také dobré obchodniky.
Prodej jen pres obchodniky.

SUPER LAZER (ZX-R) 4 WD, Bestell-Nr. 3147

Seriovy model pfipraveny na mistrovstvi
sveta 1991

LAZER ZX SPORT 4 WD, Bestell-Nr. 3148
LAZER ZX-R ekonomicka varianta

VSO0-10, Sohaj, Lufék. ing. J. Drnec, Krakovské 12,
110 00 Praha 1

@ 80 K motoru 1,5 cm?® vhodny setrvaénik, ndhon
s htidelem a lod. érnubam tlumié& vyfuku. | jednotli-
vé. M. Snejdar, 387 51 Stdkef 171

B 81 Trup vrtul. (pouze polomak. 1:6), pfedn. UH-1,

Bell 222. Ing. V. Burian, Dvofidtska 1245, 198 00
Praha 9

RUZNE

B 82 Kdo vyrobi polystyren. polotovary kfidel?
Dlouhodoba spoluprace. J. Bina, Katovicka 405,
181 00 Praha 8

B 83 Stavite RC vétroné €i motoraky? Pak je tu pro
vVas F. JINO. Nablizime vyrobky z laminatu, kovu,
drobny sortiment, potahové materialy, sklotextil,
kevlar, NiCd aku aj. V8e v nizkych cenach. Katalog
za znamku. Zbo2l i na dobirku. J. Novotny, Na
drahach 176, 500 09 Hradec Kralové, tel. zazn.
049/241 06

B 84 Kdo za uplatu zaptjcl trena2ér pro RC vrtulnik?
H. RuZiCka, Foltynova 12, 635 00 Brno

B 85 Hiedame schopné modelafe na zhotoven|
neiétajicich velmi pfesnych maket letadel v méf. 1:25
(mat. dfevo, spoxid), nejléepe z Prahy, a modelafe se
zku&enosti nastfiku povrchl nitrobarvami. Za kvalit-
ni praci kvalitni odména. |. Hodan, Botivojova 57,
130 00 Praha 3

#@ 68 Kdo otestuje model dle dodaného planu?
Podminky na adrese J. Benc, Smetanovo n. 1866,
580 01 Havl. Brod
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2-kana~.! orvauR;C Souprava @ Nejluspdsnd|8i firmou v prestiZnich soutdZich ¢asopisd Model Fan
pro Zacatecnlky a Kit na norimberském veletrhu byla firma Reveil.

W @ Také z katalogu firmy Monogram jsme pro véds vybrall to nejlepsi.
se dvéma servy C 507 A el e f

@ Stavebnice Iétajici makety stihaciho letounu Messerschmitt Bf

109E v métitku 1:15 &s. firmy Flying Styro Kit prosia (isp&38né prvnimi
testy v Evropé | USA. DodavaAme j| samostatnd | s motorem Modela
CO2

@ Sbérateie upoutala na veletrhu v Norimberku pestra nabldka firmy
Solido. Milovniky veteranl potésl nabldka automoblilG , L'age'd'or” &I
vozid z dedesdtych let , Sixties”. Automobily ze soulasnosti nablzime
v séril ,,To day" a vojenskou techniku ve dvou kolekcich ,,Les militai-
res’. Pozoruhodna e série vrtuinikl , ,Hélicoptéres"”

K dostani v odbornych
modelafskych prodejnach
nebo pfimo na adrese
obchodniho zastupce
pro CSFR

@ Lego si mliZete poprvé vybrat z celosvdtového katalogu, ve kterém
je pamatovano | na dévlata. V sérll Legotechnic najdete nové zajima-
vé stavebnice

@ Modely Matchbox jsou odborniky hodnoceny jako idéainl vyrobek
na rozhranl techniky a uméni. Z popularn{ kolekce nakladnich auto-
mobild ,,Convoy" a ,,Team Convoy" nabizime typy: Kenworth Rocket
Transporter, Scania Petrol Tanker, Mack Alrcraft Transporter, Ken-
worth Tipper, Fire Engine Mack Container Truck. V méfitku 1:43 jsme
pro vas zajistill tyto atraktivni modely ze série ,,Action Emergency”: US
Police Car, Matra Rancho, Range Rover (Police), Fire Engine, BMW
7 (Police), Helicopter Transporter, Power Launch Transporter. Pro
narotné sbératele jsme dovezli modely ze séril ,,Models of Yeste-
ryear” a Dinky Collection”.

Novinky, které zaujaly odborniky | vefejnost, vam budeme dodévat
postupné tak, jak se budou objevovat v nabidce virobel

Velkoodbér pro statnl Z4sllkové siuzba pro
a soukromy sektor jednotlivce a kluby
_ ' ' iy | s - - S d _ MPK Mattanelli HORYP
- Servis RC souprav a motoru OS Max pro CSFR Karlgtejnské 162 ~ Fantova 1757
zajistuje: Rostislav Polednik, Osvobozeni 821, 252 25 Orech 155 00 Praha 5

735 14 Orlova 4, tel. 06995/22966 . : | fax/tel. (02) 5285 83

Koprivnice

WIPA-MODEL Francouzska 1198
Tel./fax: 0656/42586 M onrvl
— stavebnice hazedla Pinda a 23,50 Kés

stavebnice hazedla Mini Ballein a 34 Kés

HORST

Dalsa, listy, planky, potahovy papir

jiny modelarsky material nabizi:
pripravujeme stavebnice modelu A3 a modelu

na CO .
R : . * stavebnice RC modeld letadel, lodi,
pro prodejny a soukromniky poskytujeme slevu * RC modely vnulnilf::llﬂlt;;ga 4 n::ra?:l dily
* $pitkové RC soupravy Hitec
* serva Hitec mini az Jumbo
* nabljede a regulatory Hitec

Vyrobce modelafské biZuterie z pla-
stl nabizl véem modelafim rozsifeny
katalog svych vyrobk( pro rok 1992.
Katalog v cené 5 K&s + zndmka si
muzete objednat opé&t na adrese:

Jan Horak nebo L. Staif, Mohylové , . Sthikaci pistole
103, 312 068 Plzeh VK d | Viadimir Vanék "'f".',:'“:':"’i‘a.n‘“ ﬂm
= mo e Dvorakova 1247 ¢ brnuiennu?alt:.pllwﬂilnl::‘m;:ovéIiily

393 01 Pelhiimov * jeteckou pFeklitku
* palivo Zhavicl a detonaéni

* stfikaci pistoie - uvhodné pro kitare * motory MYVS, HB, Brat, CO, raketové
| ostatni modelare a kutily, cena * vedkeré nahradni dily k motordm MYVS
75— KCs * malé 2eleznice O, KO, TT

* Pilatus P-6 Porter — stavebnice mo- ° autodrahy

, * plastikové stavebnice Italeri, Maichbox,
delu na motor CO,, z polystyrénu, ce- Revell, Airfix, Hasegawa, Fujimi

THORN - hobby elektronic ponuka:
impulzny regulator pre elektrolet
s MOS-FET 6-12V/30A s brzdou
pre skl. vrtulu a systémom BEC.

63x37x17 mm. Na dobierku zasle na 80,— KCs i
’ J - - . * modelalské piisl tviod Ado Z
S e e, T Zasiéra na dobiku et
495 K&s. | ' Pro obchodniky a velkoodbératele MONTY MODEL s.sr. 0
' sleva _ Prodejna: Husitska 68, 130 00 Praha 3

Otevieno: Po—Pa 9.00 a2 18.00
S09.00a2 12.00
Tel./fax: 27 47 51

Najdete nas snadno — 2z
Wilsonova nadraZi jedna stani- Z2boZi zasil éme té! na dobirku

ce autobusem 168 nebo ze
g | stanice metra Florenc jed £Za vyhodnych podminek
f jfgf HOBBYPOST nabizi 2 ¢&islo stanice autobusem 133 & 207. dodavame téz obchodnikim

{ Y == noveho zasilkového katalogu

PR o ~ plastikovych modeld. Mazete

j‘*,;—r;ﬁ je] obdrzet proti 18 Kés slozence
| nebo na dobirku (+ postovné)
Novou soulastl zasilkoveho—<c=
katalogu je prilocha INFO, kte

rozsiruje jeho nabidku

o modely firmy REVELL.

| \J -~
S
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PRODEJNA*PRAHA 1 KAROLINY SVETLE 3
110 00

TEL FAX : 268 374
PECKA -NVIODELAR

PRVNI SOUKROMA MODELARSKA PRODEJNA V PRAZE

OBCHODNI ZASTOUPEN| FIRMY MATCHBOX — PLASTI-
KOVE STAVEBNICE PRO CSFR

* Z vice nei stovky stavebnic letadel v méfitku 1:72 jsme pro Vas
vybrali:

Dornier Do 335

Curtiss SBC-4 Helldiver

Curtiss SB2 C-1 Helldiver

Junkers Ju 188 D-1

Messerschmitt Me 410 A-2/U4, B-1

Vickers Wellesley Mk.1

Arado Ar 234 ,,Blitz"

Handley Page Victor K.2

PB 4Y 2 Privateer/Liberator RY-3
Halifax B. Mk. I1/Srs. 1A

* Z modell bojové techniky v méfitku 1:76 doporucujeme:

M-40 115 mm Gun
105 mm Hmc Priest

M.16 Half Track
Panzer 11 Ausi.-F

* Plastikové modely automobill v méfitku 1:24, 1:25 a 1:32
STAVITELUM PLASTIKOVYCH MODELU DALE NABIZIME:

* Siroky sortiment vyrobku firem Italeri, Airfix, Heller, Revell, Monogram
* Barvy Humbrol, &tétce, stfikacl pistole, lepidla a v8e potrebne
* Bohaty vybér publikaci Waffen Arsenal

e

X

n W
DEJVICKA| &
o

i ) [t

Roman Svitak
Jugoslavskych
partyzand 19
160 00 Praha 8
tel.: 311 16 65

@® Nejvétsi vybér RC souprav v CSFR od firem Futaba, Robbe, Simprop
a Graupner

@ Spitkové vybaven| pro elektrolet: motory Keller, regulatory RSC,
Simprop. NiCd akumuldtory Sanyo, specialnl akumulatory Kyosho
7,2 V/270 mAh, velky vybé&r akumulatort az do 4 Ah

@ Motory Rossi, Webra, Enya, MVVS

@ Nazehlovaci félie Solarfilm v patnacti odstinech

@® Vrtulniky od firem Schllter, Kyosho

@ Velky vybér stavebnic od firem Robbe, Graupner, Kyosho

@ Vedkeryzdkladni modelafsky material: balsa, li8ty smrkove, potahovy
papir, laky, lepidla, kvalitni pteklizka o rozmérech 600x300 mm: bukova

o tloustce 2 a 4 mm, gabonova o tloustce 3, 5 a 6 mm

@ Shéanite nékterd ¢&isla &asopisu Letectvi a kosmonautika roCniku
19917 Mame na skladé v8echny seSity od €. 6

@ Chcete zatit s RC modely? Nabizime novinku veletrhu v Norimberku
1992, RC soupravu Futaba Attack SR 40 MHz. Souprava obsahuje
vysila&, miniaturni pfijima¢ o hmotnosti 20,5 g, 2 serva FPS 148, kabel
s vypinadem, pouzdro na baterie, drobné pfisludenstvi a navody
v angli¢tind i Cestind. Vysilaé ma akustickou a optickou signalizaci
poklesu napéti napajeciho zdroje.

Cena 2579 Ké&s

OTEVRENO: PO—PA 8.30—18.00 hod.

Nasde prodejna je vzdélena od konecné stanice metra A Dejvicka jen
pét minut chdze nebo mdZete jet jednu stanici tramvajl linky 25

T~y

TRAM @9 JUGOSLAVSKYCH PARTYZANU

s iaiy =

* PECKA ROZDAVA RADOST DOSPELYM | DETEM * l

Model INZERT

Vydavatel Casopisu INZERT special
Prodej modelarskych potfeb.
CeloroCni nablidka od firem Modaela,
MVVS, Igra, Smér, Graupner, Robbe,
Tamiya, ltaleri, Burago a soukromych
vyrobcua.

Informace o aktualni nabidce na tel.
prodejny 0361/241 34. Pro velkood-
bératele nabizime veskerou produkci
Italeri a Dragon za bezkonkurené&nd
vyhodné ceny.

Navstivte nas v prodejné na tfidé 9.
kvétna 1988, 390 01 Tabor

Po—Pa 9.00—12.30 13.30—17.30
So 9.00—11.00

Y5 CERASIS

Viroba o prode] RC vétrofid, lamindtovych
trupd e stavebnic die kaotdalogu.

Prode| modeldiského zboll dle aktuain(
nabdidik e
Stdild nobidha:

baiza, plastikovéd stavebnice letadel, lodf,
outomoblid a ve jenské technky, RC soupro—
vy @ virobky firem GRAUPNER, MULTWPLEX,
ROBE.

Z dol¥ nabidky

LEGO, MATCHROX,

Na dobirku vém zolte: ?F EERA RS
Kosteinl ul. 160
790 01 JESENIK

CSFrR

32

l SVOR

modelafské potfeby

Palackého 10, 410 02 Lovosice

tel. &.: 0418/2174
Novinka:

TOMBA — RC vétron
rozpeétl 1700 mm, cena 495 K¢s
TOMBA-E — RC elektrolet,

rozpeéti 17700 mm, cena 526 Ké&s
Dale nabizime stavebnice podle na-

bidky, kterou zasleme na vyzadani.

Stavebnice zasllAme na dobirku, pro
velkoodbératele sleva.

Vyrabite modely, stavebnice, mode-
lafské potfeby a pFisiusenstvi?
Domnivate se, 2e Vase zboZi obstoji
na zahraniénich trzich?
Potfebujete zajistit dovoz zahra-
| niéniho zboi neb? strojniho zafize-

ni?

Jestlize ano, obraf'te se na nas!
Nase firma Vam zajisti v8e potfebné
v oblasti dovozu a vyvozu.

Coridoras
Export—import
Tylovo namésti 4
120 00 Praha 2
tel./fax: (02)263 99 78

Radek Gebhart
Malcova 1723

Model hobby

tel.: 0313/7121 po 18. h 289 01 Rakovnik

Z4silkova sluiba a pfimy prodej nabizi
motory MVVS, RC soupravy a pfisiudenstvi

Hitec. Robbe, Futaba, plastikove stavebnice
a dal3l modelafsky materidl. Pidte o katalog!
Na pozddani zadleme téZ katalog a cenlk
¥elezniénich modell PIKO v modelové veli-
kosti HO, které té2 dodavame.

Otevieno po—pé 10—12, 13.30—18.30
so 8—12

Novacek 13000 Praha 3, Krasova 34

Prodejni doba 9-12, 13-18 h
Nabidka na &erven: RC soupr. Futaba-Rob-
be, motory Mabuchi 540, 380, serva Hitec
(400), TT kolejivo a vagony, pfekiizka, mo-
tory a pFisl. MVVS a Mikro, plast. staveb.
Matchbox a Heller, Oracover, viefinova le-

pidla Jamara, gumicuk

Zasildme té2 na dobirku, velkoodbérateldm
dodévame za obchodni ceny

Predajne:
@ Kapitulska 27,
Banskéa Bystrica

tel./fax: (088) 246 70

@ Nam. SNP
Banska Bystrica
tel./fax: (088) 244 05
® Radlinského ul. 23
Dolny Kubin

Ponuka na jan: Farby Humbrol, Model Ma-
ster, lepidla a tmely Revell, balza, preglejka,
lidty, ruské motory 6,5 a 15cm® v lodnej
uprave, lodné prevodovky, stavebnice aut
Kyosho
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Popis amerického cviéného letadla North American
AT-6 uvniti tohoto sesSitu doplnujeme snimky
0. Saffka z Jean Salis Show ve francouzském La
Fertée Allais
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Cely vyrobny program firmy ROCO ' L e L e L e
2 Sachsenmodelle pre sikromnikov — sessesess=s s L e T
ako aj ﬂrmy Vam doda generémy 74- m . L L - s e |
stupca pre CSFR, firma S e "““ B S '

XENIA. M

ul. BellulV ¢. 2

960 01 Zvolen . | | |
Tel.: 0855/205 06 ESCO Technik, Moskevska 22, Liberec Niektoré z tohoro¢nych no-

Fax: 0855/203 00 OD PRIOR, Namesti rovnosti 1, Brno viniek, ktoré firma Roco v mo-
OD PRIOR, Sedlackuv sad 3, Zilina delovej velkosti HO predstavi-
Mlady modelar, ul. Holleho 18, Bratislava la na norimberskom veltrhu:
ATLAS, Horni nameésti 15, Olomouc Elektricka lokomotiva

Modely si mozete zakupit priamo v pre-  Merymo, Pod Juliskou 2, Praha OBB 1044 009-7, elektricka

dajni DOM HRACIEK XENIA. nahore  OD PRIOR, nam. T. G. Masaryka, Zlin lokomotiva BR 143 spravy

Jvedenej adrese. zaslu Vam ich ajna  LERY, 17. listopadu 512, Pardubice DR, nakladny voz na prepravu

spol. sr. 0.

-

sobierku, alebo si ich mozete zakupit  Firma XENIA Vam doda i modely navesov a nakladne vozy |
skrem inych aj v predajniach napr.: stavebnic Vollmer a Busch Cargo Domizil




. World
Championships
of C/L models

20. 7. — pondeli — registrace ucast-
niku, neoficialni trénink
Monday — Registration,
unofficial training
21. 7. — utery — prejimka modeld,
trenink, slavnostni zahajeni
MS
Tuesday — Model checking,
official training, opening ce-
remony of W/CH
22. 7. — stfeda — soutézni lety

C/L Model World Championships 1992
Hradec Kralove CSFR

- -L.
".T
y i

s~ and Slovak
y" Federal
=% republic
b 120.-25. 7. 1992

Wednesday — Competition
flights
23. 7. — Clvrtek — soutézni lety
Thursaay — Competition
flights
24. 7. — patek — soutézni lety
Frigay — Competition flights
25. 7. — sobota — finalové lety, vy-
hlaseni vitézu a banket
Saturday — Final flights,
awards ceremony and banquet

HOTEL
ALESSANDRIA

L TFE ¥ JT8 o
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