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Kategorie F3J si vitézné razi cestu modelafskym
svétem. | na naSich letiStich se stale vice prosazuje
vedle popularni narodni kategorie RC V2. NevSedni
snimek O. Saffka je pozvankou na mistrovstvi Ceské
republiky, které se uskutec¢ni ve dnech 17. az 19. Cerv-
na ve Zbraslavicich u Kutné Hory
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Modelarské krouzky
Zactva

jsou do urcité miry samostatnou kapitolou modelafstvi, af uz o né
pecuje DDM, §kola nebo klub. K hodnoceni Grovné této €innosti
neni vhodné pouzit sportovnich tykond, jez ostatn& u zacate¢ni-
ki nejsou pfili§ vynikajici. Rovné&z srovnani souasného podétu
aktivnich modelafl se stavem napfiklad pfed pé&ti léty neni objek-
tivnim méritkem, nevezmeme-li v Gvahu rozdilné existenéni

podminky.
Mistrovské soutéze Zactva i v soucasnosti finanéné zajistuje
MSMT — v tom sméru vykonal velky kus prace IDM Praha,

konkrétné& dr. K. Mastny. Podstatné hlfe jsou na tom okresni
a oblastni soutéze. (JakoZzto raketovy modelaf vychazim ze situa-
ce ve své odbornosti, ale soudim, Ze podobné tomu bude i mezi
leteckymi a lodnimi modelafi.) Do roku 1989 raketové motory
i stravné a cestovné na tyto soutéze zajiStovaly okresni a krajské
domy pionyrd. S jejich zruSenim zmizely i pfislu§né dotace a tyto
naklady si provozovatelé krouzkd hradi z vliastnich prostfedkd. Za
podminek, kdy fada DDM nema vlastni budovu a hradi majiteli
najem, topeni, spotfebu vody i elektfiny, nejsou DDM pfili§ moti-
vovany k zakladani novych zajmovych datvarG tohoto typu. Svou
¢innost ukoncily také Skolni krouzky, jez bez pfimé vazby na
kluby nemaji moznost ziskat raketové motory.

Nepfesnym ukazatelem intenzity €innosti je i pouhé srovnani
poé&tl Gdastnikl mistrovstvi CR. Podi! na tom ma jiZz dfive stano-
veny postupovy Kli¢, ktery uréuje 8 postupujicich zavodnikd
z kazdé oblasti (kraje). PFfi rovhomérném rozlozeni ¢innosti ve
viech 8 oblastech byl limitni pocet 64 Ucastniki. B&éhem doby
v8ak nékde ¢&innost raketovych modelafd zcela vymizela, jinde
klesl po&et nominovanych zavodnik( pod 8, ¢imz limit mistrovstvi
1993 klesl na 40 zavodnik(l. A protoZze pofadatel mistrovstvi se
branil pfekro¢it magické &islo 8 doplnénim zavodnikd z aktivngj-
Sich oblasti, byl vysledkem skuteény pocet G&astnik( 34. Kluby
na tyto nesrovnalosti fadu let upozoriuji, avSak nasi dosavadni
zastupci v republikovém $tadbu technickych souté&zd IDM Praha
nedokazali nebo nechtéli zastaraly kli¢ zménit. S pfihlédnutim ke
skutecénosti, Ze bez modelaiského dorostu neméa nase odbornost
nadéji na preziti, si poloZme otazku: Co je nutné udélat pro zlep-
Seni stavu v mladeznickém modelafem' a co je k tomu potfeba?

1. Finance. Je nutné zajistit trvalé finan¢ni pfispévky pro zZakov-
ské krouzky v zavislosti na jejich aktivité. Kluby i krouzky museji
pfedem védét, co se od nich zad4, za jakych podminek dosta-
nou podporu a od koho. Pokud takova koncepce chybi, nelze se
divit, Ze organizatory zakovské ¢innosti pfestane hra bavit. A kde
krouzek zanikne, dlouho trva, nez se zajem déti obnovi.

2. Finance. Je nutné vyfesit financovani okresnich a oblastnich
postupovych soutéZi Zactva. U nas zacina platit heslo ,Time is
money" a organizatorl sout&Zi ubyva. Nelze pogéitat s tim, Ze
organizator soutéze kromé starosti se zajiStovanim bude ochoten
na ni i doplacet ze svého rozpo¢tu. A jako modelafsky aktivista
pfimo odmitam nézorjistého pracovnika MSMT, abychom si sha-
néli sponzory, kdyz chceme délat oblastni soutéze. My je totiz
nedélame pro vlastni potéSeni, nybrz proto, Ze na rozdil od né-
kterych placenych pracovnikd citime zodpovédnost va&i svym
sv&fencdm, ktefi se na tyto soutéZe pfipravovali cely rok. Nelze
v3ak oCekavat, Ze ti, kdo svij volny €¢as vénuji odborné pfipravé
mladeze, budou mit je§té dostatek sil a z&jmu shanét pro ni
penize nebo provozovat vydéle¢nou ¢&innost.

3. Finance. Argument, Ze nejsou penize, neni dostate¢né se-
ri6zni. Ze seznamu organizator(i oblastnich soutézi zactva pro
rok 1994 vydaného IDM Praha lIze vycist pofadani raketovych
soutéZi pouze ve 4 oblastech, zatimco napfiklad soutéze v pro-
gramovani jsou obsazeny v plném rozsahu. Neni divu — progra-
movani totiz kdosi zafadil do skupiny ,A“, takze ma hrazeny plné
i soutéze nizSiho typu. Modeléafi, jako ,B“, maji dotovano jen
mistrovstvi. Era nastupu pocitaél ve svété iu nas viak jiz skongi-
la a jsou v soucasnosti povazovany za to, ¢im skute¢né jsou:
moderni vykonnou pomickou k fizeni vyrobniho procesu a pfi-
pravnych &innosti. Nemé&lo by proto pfetrvavat plvodni nekritické
nadSeni pro pocitace, z kterého vyplynulo i neimérné nadhodnoco-
vani zakovskych €innosti i soutézi v tomto oboru. Sebelepsi pro-
gram neni nic platny, nema-li primysl i tvofivé myslici techniky
a zruéné pracovniky. K obojimu vychovava modelafstvi. Pfevede-
nim programovéani do skupiny ,B“ nebo modelafstvi do skupiny ,A*“

(Pokracovani na str. 2)
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Modelarské krouzky
Zactva

(Dokoncenize str. 1)

Ize prostfedky na pfiméfenou finanéni
podporu modelafstvi ziskat. Je na pred-
sednictvu CMMoS, aby tyto poZadavky
zvazilo a uplatnilo je u pfislusného oddé-
leni MSMT. Byl bych rad, aby kompe-
tentni pracovnici zaujali k této zalezitosti
skute¢né kvalifikované stanovisko.

dle olympijskych zvyklosti, tedy tfemi
pismeny. Tento navrh v8ak podléhd jes-
té schvaleni prezidiem FAI.

Definitivné byly zruSeny ,olympijské
hry v leteckych sportech”, které se pod
nadzvem lkariada mély uskutec€nit pristi
rok v Recku (viz Gvodni &lanek v MO
8/1992).

Velice silny tlak vyvinulo pfedsednic-
tvo CIAM FAI na udrZzenirozumné vyse
zéakladnich vkladd pro soutézici, vedou-
ci druzstev, pomocniky a pozorovatele.
Pokud ja napfiklad stanovena zakladni
vySe vkladu u soutézicich a vedoucich

4. Klubovny. Mit svou vlastni klubovnudruzstev na 100 dolari, m@Ze &init vyse

¢i dilnu je v sou€asnych podminkach pro
vétsinu klubd nebo krouzkl nerealné. Po
dohodé s mistnim DDM nebo $kolou lze
vS8ak za Uplatu nebo za odborné vedeni
krouzk( ziskat propGjceni dilny i prostord
k Uschové materidlu a technického zafi-
zeni. ,Uchytily se" takto i nékteré kluby
a krouzky v Praze, kde je nouze o pros-
tory nejvetsi.

Tolik tedy k soucasné problematice
zakovskych ¢innosti, vidéno soucasné
z hlediska fidiciho organu (trenér mlade-
7e Klubu raketovych modelafi CMMoS)
i vykonného (pfedseda mistniho RMK).
Nejsou to véci potésitelné — avsak zavi-
rdnim oc¢i pfed problémy se jeSté nic ne-
vyfeSilo. Je nyni na organech, jez vlada
CR povérila pé&i o zactvo a mlade?, aby
tyto problémy vyfeSily koncepéné, kom-
plexné, kvalifikované a rychle. My — Cle-
nové CMMoS — jim v tom po odborné
strdnce pomizeme. Poradime si i s ma-
teridlovymi otdzkami (jez ostatné denné
feSime, nebot v této oblasti se v raketo-
vém modelafstvi— kromé& cen — mnoho
nezménilo).

Podminkou opétného rozvoje ¢innosti
Zactva a mladeze je vSak jeji finanéni
podpora. Pokud tato strdnka nebude
rozhodujicimi misty docenéna, hrozi, Ze
i dosavadni vedouci mladeze budou svij
¢as radéji vénovat podnikani a své rodi-
né.

A. Rosenberg

S vyvody autora ¢lanku Ize moznéa ne-
souhlasit. Nicméné nelze popfit, ze pro-
blémy, o nichZ piSe, existujia Ze je potfeb-
néje tak ¢i onak fesit. Je také skutecnosti,
ze komplexni feSeni neni v moZnostech
CMMoS. Ozve se n&kdo z odpovédnych
pracovnikl MSMT a seznami nas s tim,
zda se v tomto sméru pfipravuje néjaka
koncepce prace s mladezi, a pokud ano,
nazna€inam aspon jeji obrysy?

Redakce

CIAM FAIl a my

Leto$ni jarni zasedani prfedsednictva
a pléna CIAM v Pafizi mélo nezvykle
bohaty program. O novinkdch v jednot-
livych kategoriich se dozvite od naSich
zastupcl v jednotlivych odbornych
podkomisich, jA se omezim jen na né-
kolik obecnych poznamek.

S velkou pravdépodobnosti se bude
meénit oznaceni statu na modelech po-
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vkladd za pomocniky pouze 20 % ze
zakladniho vkladu. Pofadatelé museji
také zabezpecit ubytovani na rozdil-
nych Grovnich — od kempd po hotely
— a nesmeéji podmifovat ucast zapla-
cenim sluzeb, které soutézici nevyza-
duje.

Zcela striktné je dodrzovana jednaci
agenda, kterd je v posledni dobé zpra-
covavana velmi peclivé a prfehledné.
Navrhy na misté jednanijsou naprosto
bezpfedmétné a nyni se jiz nedostanou
ani do zapisu podkomise. V této sou-
vislosti bych rad zareagoval na ¢lanek
ing. L. Koutného ,Jaké éro pfisté sta-
vét", ktery vySel v Modelafi 1/94. Autor
kritizuje naSe zastupce v FAIl za to, Ze
nepfedlozili navrhy na uGpravu pravidel
v kategorii M-of (Peanut). Ve3Skeré na-
vrhy v8ak museji byt zpracovany v ang-
lickém jazyce véetné patficného zdi-
vodnéni a zaslany v uréeném terminu
do jednaciagendy pfislusné podkomise
(vtomto pfipadé pro makety) na sekre-
tariat FAI v Pafizi prostfednictvim Aero-
klubu Cech a Moravy. Svou vytku by
mél tedy ing. Koutny spiSe adresovat
Klubu leteckych modelaidt CMMoS.

Letos nebyl ze strany Ceské republi-
ky pfedlozen ani jeden konkrétni navrh,
coz svédc&i bucf o nasi nulové aktivité,
nebo o tom, Ze z4dné zmény nevyza-
dujeme. Pokud jde o zmény v kategorii
M-of (Peanut), prfedloZili jsme fadny
navrh pfed dvéma Iléty, nebyl vSak
schvalen. Stalo by ale za pokus zpraco-
vat novy navrh a pokusit se znovu.

Otakar Saffek

Den déti s MPM

V sobotu 28. kvétna od 9.00 do 14.00
h. pofada prodejna MPM Brno ve spolu-
praci s Brnénskym vecernikem den déti
v prostorach a okoli prodejny v Kounicové
ulici 87 pod heslem ,Kdo si hraje, nezlo-
bit"

Bohaty program zahrnuje nasledujici
akce ur¢ené vSem pfichozim: soutéz plas-
tikovych modelafd, zavody drahovych au-
tomobild Tamiya Mini 4WD na autodraze
Tamiya, soutéZ a predvadéni videoher
Nintendo a ukazky radiem fizenych mode-
IG automobil@. V prib&hu dne bude probi-
hat vystava plastikovych modeld a bude
vylosovana soutéz MPM a Brnénského
vecerniku.

Pro zadjemce o soutéz plastikovych mo-
delard uvadime, Ze soutéZ se uskuteénive
tfech vékovych kategoriich (do 12 let, 13
az 16 let, 17 let a star$i). Modely bude
hodnotit komise slozend z pracovniki
MPM Brno a Brnénského vecerniku systé-

mem libi — nelibi". Ceny vénuji MPM
a Brnénsky vecernik. Soutéznimodely bez
ohledu na typ a méfitko je nutné dorucit
do prodejny MPM Brno, Kounicova
87, ve dnech 26. a 27. kvétna v dobé& od
10.00 do 18.00 h., pfipadné je zaslat po-
Stou. BIliz8i informace poda zajemcdm
prodejna MPM Brno, telefonni ¢&islo
05/41 21 19 76.

Mistrovstvi CR
F1A, F1B, F1C

Mistrovstvi republiky juniori a seniord
v kategoriich F1A, F1B a F1C se kona ve
dnech 23. az 25. zAafi 1994 na letisti
v Kozlanech u PlIzné. Propozice a dalsi
informace dostanete na adrese: Stanice
Mladych Technikl, Karel E$ner, sa-
dy PétatficatnikG 3, 301 27 Plzen,
tel.: 019/22 45 49, 22 45 68.

|. oteviené

mistrovstvi Evropy

a XVII. ro¢nik

Velké ceny Mélnika F3D

Leto3ni svatek, pylonafl se kona ve
dnech 9, az 11. ¢ervna 1994 na letisti
v Mélniku-Hofiné. VyhlaSeny jsou dvé
soutéze: V patek a v sobotu se bude létat
mezinarodni soutéZ nazvana |. oteviené
mistrovstvi Evropy a v nedéli XVII. ro¢nik
Velké ceny Mélnika — zavodu zapocitava-
ného do Evropského poharu. Ugast
kromé evropskych zavodnikd pfislibila
i druzstva z USA, Australie a Japonska.

Po oba vikendové dny se bude konat
modelafskd burza za uUcasti renomova-
nych firem, jejichZ vyrobky budou pfedva-
dény o pfestavkach zavodd. Na zavér bu-
de usporfdadana modelarska exhibice. Dal-
§iinformace a pfihlasky do zavodu i exhi-
bice dostanete na adrese: Jaromir Bily,
Revoluéni 2563, 276 01 Mélnik.

DO KALENDARE...

m  |ll. ro€nik mezinarodniho mitinku pro
modely pohanéné dmychadlem se kona
ve dnech 20. az 22. kvétna 1994 v Choté-
Sové (smér Plzefi-DomaZzlice). Stanovat je
mozné pfimo na letisti ve vlastnich sta-
nech a obytnych privésech. Obcerstveni
je zajisténo. DalSi informace dostanete na
adrese: Pavel Bosak, zahradni 731,
339 01 Klatovy 3, tel./fax: 0186/220 42.

m  Dne 29. kvétna 1994 se konéa burza
modell, modelafskych potfeb a hracek
v aredlu Hobby Centra 4, Bartadkova 1200,
Praha 4 (asi 300 m chtize ulici Na strzi od
stanice metra Pankrac). Vstupné pro
prodavajici, kupujici i divaky je 10 K¢.

m Soutéz kategorie F4C-X pofadana LMK
M4j Karvina se kona ve dnech 30. a 31.
Cervence 1994 na letiSti v Dolnich ToSa-
novicich. Termin uvefejnény v MO 3/94 je
neplatny.

m Ve dnech 1. az 6. Cervence 1994 se
uskute¢ni na letisti v Chropyni 3. ro¢nik
setkani vrtulnikaid na Moravé. Blizsi infor-
mace a prihlasky dostanete proti zndmce
na adrese: Petr Maslan, Vankova 6,

750 00 Pferov.
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RMK Junior Brno
- w w Lyl
jesteé zije

Clenové RMK si v uplynulych dnech
pfipomnéli ¢tvrté vyrocijeho existence.
Zrod klubu byl ponékud neobvykly
— vznikl z krouzku mladeze pfi brnén-
ském autoklubu Citroen, a to diky ini-
ciativé jeho pfedsedy p. Jifiho Ciglera.
Prvnimi vefejnymi akcemi klubu byly
Uc€ast na velké vystavé ,Modelafi mésta
Brna 1990“ v prostorach Technického
muzea a na nékolika propagacnich vy-
stoupenich s modely raket. Clenové
klubu se zucastnili i okresni a oblastni
sout&ze zakd v roce 1990 a od té doby
— po zhotoveni potfebného technické-
ho vybaveni startovi§té — jsou kazdo-
rocné spole¢né s DDM Brno-Dornych
pofadateli oblastniho kola raketyr(-za-
kd. Klub udrzuje kontakty s ostatnimi
RMK v oblasti a spolupracuje uazce
s DDM Brno-Dornych, kde v zacatec¢-
nickych krouzcich vyu€i asi 10 novych
raketyrl rocn&. Vyspé&lejsi ¢lenové klu-
bu, ktefi uz odrostli Zakovskym souté-
Zim, se zuc€astAuji i mistrovskych souté-
Zi modelafského svazu, kde se jim ob-
¢as podafi i mezi zkuSenymi zavodniky
dosahnout lepStho umisténi (1. T. Ham-
§ik S3A, 3. P. Havel S4B, 4. P. Svobo-
da S3A).Soucasné jubileum klubu je vy-
znamné uz vzhledem ke skutecnosti, Ze
dosud Zadny civilni RMK se v Brné trva-
le neudrzel, pfestoZze se zde v roce
1965 konal prvni kurz instruktord RM
a prvni mistrovstvi RM CR. (Jedinou vy-
jimkou byl RMK na Vojenské technické
akademii, vedeny plk. ing. Bedfichem
RGzickou.)

Pfes celkové UspéSnou cinnost se
klub potykd se zna€nymi finan€nimi
potizemi, nebot uz dva roky nedostal
z MSMT ani CMMoS Zadnou finanéni
podporu, pfestoze svazové pfispévky
fadné plati. PFitom jde o klub Ccisté

mladeznicky, ktery sdruZzuje zaky a stu-
denty bez vlastniho pfijmu, a neméa ani
podminky pro vlastni vydélec¢nou ¢&in-
nost. Musise tak nejen vzdat svych pla-
nl na Gu¢ast v soutézich S8E (RC rake-
tové kluzaky), ale situace ma i vyrazny
vliv na €lenskou zakladnu. Néktefi ¢le-
nové odesli, ostatni se pfeskolili na le-
teckomodelaiskou odbornost, nebot
v kategoriich H a A3 nepotfebuji drahé
raketové motory.

Je tak realnd nadéje, ze klub nadale
pfetrva, nebot pfedseda RMK je byvaly
letecky modelaf. Do klubu pf¥iSlo i néko-
lik novych ¢&lent, av8ak finanéni zabez-
peceni ¢innosti nadale chybi.

V nastalé situaci proto RMK Junior
Brno s vdécnosti pfijme kazdy druh
materialni podpory (liSty, balsa, lepidla,
laky, potahovy papir), pokud jeho ¢le-
nlim nékdo takovou pomoc nabidne.

Alois Rosenberg

Hobby Centrum 4

Na zacCatku Skolniho roku 1993— 94
vzniklo v Praze 4 nové Stfedisko pro vyu-
Ziti volného ¢asu — Hobby Centrum 4.
Zakladnim kamenem vzniku byl projekt
PhDr. Vladimira Zatloukala CSc., jenZ zvi-
tézil v konkurznim fizeni na misto feditele
byvalé Stanice mladych technik(.

Svym projektem, organizaénimi
schopnostmi a nezmérnym elanem zis-
kal pani Janu Hejnou, dnes hospodaf-
ku, Gc¢etni a vedouci krouzkl malych
déti Dovedné ruce a modelafe Vaclava
Davida, s jejichZz pomoci vzniklo dnesni
Hobby Centrum 4.

Prferod byvalé Stanice mladych tech-
nikd do dnedni podoby nebyl snadny
a neslo jen o0 zménu nazvu. TéméF vse
se ale povedlo, o €emz svédci tydné
vice nez dvé stovky détskych i dospé-
lych  G&astnikl, ktefi navstivi rGzné
krouzky a dalSi akce. Jen krouzky letec-
kych modelafd navstévuje pravidelné
témeér sedmdesat déti.

O kvalité krouzkd neni pochyb. Ve-
dou je zkuSeni modelafi: Vaclav David
a Clenové LMK Praha 4 — Milan Vydra,
Antonin Tvarlzka a Toma$ Navratil
Spoluprace s LMK Praha 4 neni na-
hodna. Jeho sidlo je od lonska na stej-
né adrese jako Hobby Centrum 4: Bar-
takova 1200/37, 140 00 Praha 4, tel.:
69 22 428. JD

f Viktor Melesik

V patek 25. bfezna 1994 jsme se naposledy rozlougili
s dlouholetym nacelnikem LMK Zacléf a znamym modela-
fem Viktorem Melesikem.

Viktor vZdy patfil k pfednim osobnostem naseho klubu.
Létani své oblibené kategorie svahovych vétrond F3F spo-
joval s nesmirnou laskou k pfirodé, ktera vedle modelafstvi
patfila k jeho nejvétSim zalibam. Sbiral bylinky, jeZ mu po-
mahaly v [é¢bé jeho nemoci, ¢asto nas prekvapil i néja-
kym péknym nerostem vylovenym z kapsy.

Viktorova netnavna pile avelka zrué¢nost ho dovedla do
prvni desitky svahovych vétronar a zafadila jej mezi zvug-
na jména: Vrténa, Barto$, Koudelka, Fila. Jeho modely
vzdy vynikaly perfektnim povrchem i technickymi figly.
Védél, kde se obejit bez soustruhu, jak docilit co nejmen-

éichvvfllia mnohé jiné. Jeho soutézni kariéra vyvrcholila v roce 1988, kdy ziskal titul pfeborni-

ka CR.

Ve Viktorovi jsme neztratili jenom Spickového modeléare, ale i dobrého pomocnika a obéta-
vého Clovéka. Byl vzdy ochoten pomoci radou &i prilozenou rukou pfi stavbé modeld svych
kolegti nebo obhajovat zajmy Zacléfskych modelait pred kompetentnimi organy. Diky nému
se dodnes mlze schazet krouZek déti, pfi jehoZ vedeni rovnéz Gginné pomahal.

Dnes uz asi nikdo nespocita, na kolika propagacnich akcich a détskych taborech Viktor
létal a napomahal tak popularizaci naseho krasného konicka.

Za to vSe patfi Viktorovi nd$ dik a pfani: ,Af Ti to tam nahofe dobre litd."
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Stanislav LEHKY, LMK Zaclé¥

Jan Stérba

Honzu, jak mu fikaji jeho kamaradi-mo-
deldfi, mlzeme zafadit mezi modelare
vSeumély.

Modelafit zacal jiz v roce 1947. Zacinal
s jednoduchymi modely — lepenkovymi
héazedly, tzv. lependky. Postupné zacal sta-
vét i volné vétroné a upoutané modely.

V roce 1961 zacal Honza létat soutézné
a postupné se vénoval deviti soutéznim
kategoriim. 0 tom, Z7e dosahoval velmi
sludnych vysledkd, svédéi i tehdejsi
mistrovska tfida, jiz si vylétal.

V té dobé jiz byl uznavanym nacelnikem
LMK Frydek-Mistek, ktetym byl poprvé
zvolen v roce 1959. Tuto €asoveé narocnou
praci vykonaval pétadvacet let.

Rodina si vSak také zadala své, a tak byl
Honza nucen nacelnictvi nékolikrat pferusit
a vénovat se stavbé rodinného domku.

Jak byvalo v té dobé zvykem, Uspé&sni
nacelnici zasedali i ve svazarmovskych or-
ganech. Neminulo to ani Honzu, a tak byl
rovnéz ¢lenem okresni i krajské rady mo-
delarstvi.

S klubem to vZdy nevypadalo zrovna
rlzové. Za dobu své existence tfikrat téméf
zanikl. Nékdy to bylo pro nedostatek mista
pro &innost, jindy kvdli nepochopeni nékte-
rych lidi. Honza v8ak byl spravny spojovaci
¢lanek, a tak se modelafi dali vzdy zase
dohromady a zacinali opét od nuly.

Kazdy modelafsky klub potfebuje mode-
larsky potér a Honza byl jeden z téch, je-
jichz rukama proSla pékna fadka zacatec-
nikd v krouZzcich.

Za svého dlouholetého modelafem' Hon-
za nestavél pouze letadla, ale naSel si ¢as
i na automobily a lodé. Nemohl chybét
u zacatkd radiem fizenych modeld, z nichz
mu nejvice ucaroval tichy let vétrond kate-
gorii RC V1 a V2 a pozdséji i technicky na-
rocné RC vrtulniky.

Honza byl i prikopnikem obfich maket
— byt upoutanych. Mnozi si jisté vzpome-
nou na dvoumetrové drobecky Turbulent
a Volksplane nebo na ZlinaZ-526 v méfitku
1:4, pohanéného motorem o zdvihovém
objemu 50 cm3 kterého zalétal jiz v roce
1964.

Honza si za svij bohaty modelarsky Zivot
ziskal mnoho pratel a kolegl. Vyjmenovat
vSechny je vSak téméf nad lidské sily,
ajmenovat jen nékteré by bylo nespravedli-
vé k ostatnim, nebot vSichni modelarili na-
plno.

V Cervnu tohoto roku Honza oslavi Se-
desatiny. K tomuto vyznamnému Zivotnimu
jubileu mu patfi blahopfani v3ech ¢lend
LMK Frydek-Mistek i podékovani za jeho
dlouholetou a dlslednou préci.

Martin Pikna
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o m Je zajimavé, Ze jsou obdobi, kdy
dostavam dotazy na stejné téma.

V posledni dobé jsou to mistrovstvi
F3J, RC V2 a mezinarodni soutéz
F3J v Chrudimi. Doslova ohromny
zajem a rozviteni klidného modeléar-
ského ovzdusi zplsobila zprava ve sloupku
v Modelafi 12/93 o elektronickém méficim
zafizeni Teledream.
m Teledream kombinaci senzord v modelu
sniméa zvolené hodnoty, které vysilacijednot-
ka predava na zem k dalSimu vyuZiti a zpra-
covani. Nejvétsi zdjem byl o funkci varia.
Pfed léty bylo vario — v daleko jednodussi
formé — v katalogu firmy Graupner. Stoupa-
ni a klesani signalizovalo opticky vybojkové
svétlo v modelu.

Technika jde milovymi kroky dopfedu. Na
letoSnim veletrhu v Norimberku vystavovala
firma Multiplex elektronické vario Helios, kte-
ré umozni i modellim termické létanijako na
velkych vétronich. Rychlost zmény baromet-
rického tlaku je snimana, preménéna v téno-
vém generatoru a miniaturni vysila¢ prenasi
signél na zem: Pi stoupani hluboky tén, pii
klesani vysoky. Zvuk se dostava k pilotovi
miniaturnim sluchatkem z piijimace, ktery
nosi v kapse.

Vysilac v modelu pracuje v pasmu 27 MHz
s FM modulaci fizenou krystalem. Napajeci
proud asi 30 mA je odebiran z akumulatord
pfijimace 41 az 7,2 V. Jeho hmotnost 30
g je zanedbatelna a rozméry 13x38x50 mm
jsou neuvéfitelné malé. Citlivost a zpozdéni
je mozné nastavit ve ¢tyfech stupnich. Stou-
pani od 2 do 8 m/s, klesani od 1,5 do 6 m/s
a zpozdéni od 0,5 do 2 s. Podle druhu anté-
ny je dosah soupravy az asi 3 km.

Pfijjima¢ ma rozméry 60x35x20 mm
a hmotnost jen 42 g. Napajen je dvéma aku-
mulatory o celkovém napétijen 3 V.

Fantastické! Zafizeni zaznamena stoupani

nebo klesani i 1 cm/s, a hlavné vario soupra-
va nerusi RC Fizeni modelu, jak uvadi Multi-
plex v prospektu. Stalo by za to zafizeni vy-
zkouset, jen jde o to. jak je ziskat. Cena je na
naSe poméry zatim piili§ vysoka — 598 DM
za kompletni sadu.
m Druhym nejCasté&jSim tématem je svatek
F3J — mistrovstvi republiky, které se bude
létat na letisti ve Zbraslavicich u Kutné Hory
ve dnech 17. az 19. ¢ervna. Pozor, v kalen-
défi je uvedeno letiSté Tabor, kde se bude
létat 0 14 dnd pozdg&ji mistrovstvi RC V2.
Porfadatelem mistrovstvi F3J je firma Monty
a Monty klub Praha, i kdyZ nékteré povin-
nosti padaji také na mou hlavu. Akce zacina
jiz 16. Cervna prijezdem G&astnikd, prezenta-
ci a prejimkou modelll do pozdnich vecer-
nich hodin tak, aby nasledujici dny bylo co
nejvice Casu na létani. Ten, kdo bude pilovat
Spicku modelu na pfedepsany minimalni po-
lomér, at pfijede radgji drive! V nedéli rano
pfedpokladaji poradatelé odlétani posledni-
ho kola, to aby mistrovstvi bylo napinavéjsi,
a findlové lety. Ubytovani ve vilastnich sta-
nech a privésech bude povoleno pfimo na
letiSti pod kfidlem stafické 11-14, je zajiStén
i omezeny pocet IGZzek v nedalekém kempu
a hotelu, kde se G€astnici budou i stravovat
za lidové ceny. Na patek je pripraven spole-
Censky vecer s hudbou a mnoha prekvape-
nimi i pro rodinné pislusniky.

Poradatelé z firmy Monty si davaji zalezet.
Pfi poslednim mistrovstvi v Chotébofi byla
nasazena latka dost vysoko a ,Montéci"
chté&ji byt lepsi. Firma pripravuje pro vSechny
Ucastniky pfekvapeniv podobé darku a spo-
lu s dal$imi sponzory hodnotné ceny. A jak je
u Montak( zvykem, losovatelné ceny pro
vSechny Uc€astniky. Pozvanky s podrobnymi

pokyny budou rozesilany koncem dubna,
uzavérka prihlaSek je 31. kvétna — neza-
pomerite!

V  Jaroslav SUCHOMEL

e e e \/_
Pfiznivedm
4 tichého letu

HITEC

Co., Ltd.
Soul, Korea

Jméno Hitec asi zna kazdy, kdo se jen trochu
zajima o RC modely. Firma sidli v Soulu v Jizni
Koreji, pro americky trh ma vSak pfimé zastoupe-
ni v Santee v Kalifornii, kde také sidlijeji prezident.
Z této skutecnosti vyplyva obcas uzivané oznace-
ni Hitec USA, které do duSe stfedoevropského
modelafe zaséva nejistotu o plavodu firmy.

Hitec se zabyva predevsim vyrobou RC sou-
prav, regulatorll a nabijecl, ale i téméf hotovych
modell lodi a letadel, mezinarodn& oznacova-
nych zkratkou RTR (Ready To Run — pfipraveno
k provozu). Témé&F hotovy znamena v pfipadé Hi-
tecu, Ze se do modelu prakticky jen instaluje pa-
lubni systém RC soupravy. Soucastmi téchto sta-
vebnic byvaji i elektromotor a reguléator.

RC soupravy dodava Hitec na trh v celé §ifi
dnesniho sortimentu, od jednoduchych dvouka-
nalovych s AM modulaci pfes standardni Ctyf
a pétikanalové az po pocitatové sedmipovelové
soupravy pracujici s FM nebo PCM modulaci. Ja-
ko standardni vybaveni RC souprav byvaji u jed-
noduchych souprav nabizena dvé standardni
serva, popfipadé mikroserva; s Ctyf a pétikanalo-
vymi soupravami jsou dodavana tfi nebo Ctyfi
standardni serva, kompletni sada akumulatord
a nabijec. Toto vybaveni je bézné i u sedmikana-
lovych souprav.

Stéle vice se i na naSem trhu prosazuji serva
Hitec. Firma je vyrébi ve vSech dnes pouzivanych
velikostech a provedenich: Standardni velikosti,
miniserva, mikroserva, ale i maxiserva. Ne zcela
bézna jsou nizk& serva ur€end k ovladani pod-
vozku. Vé&tsina druhd se vyrabi bucf s plastovymi,
nebo kovovymi prevody, a s uloZzenim pohybli-

VELKOM vznikla teprve pred
mésicem spojenim firem Cori-
doras, Velkom a Pali¢ka.

Coridoras je jiz v modelarském svété
znama tfi roky; zabyva se obchodni
¢innosti v oblasti modell, modelar-
skych potfeb a hracek. Tézisté jeji pra-
ce az dosud tvofil vyvoz modelaFskych
potfeb do Rakouska, Némecka, Svy-
carska, Velké Britanie a USA. V oblasti
dovozu pak Coridoras zastupovala vy-
znamného némeckého vyrobce hracek
a autodrah, firmu Carrera.

Velkom je jednou z nejvétSich a neju-
spésnéjSich ceskych velkoobchodnich
firem v oblasti spotfebni elektroniky
a domacich spotiebicl. Majitel firmy je
dlouholety modelar, a ze staré lasky se
rozhodl ji rozsifit o pobocku zabyvajici
se vyrobou modelarskych potfeb a ob-
chodem s nimi.

Pan Palicka je vyrobcem kvalitnich
modelarskych elektromotort, které si
velmi rychle ziskaly jméno jak u nés,
tak za hranicemi.

Ustavenim firmy MODEL VELKOM se
spojily obchodni i vyrobni moZnosti
vSech tfi firem. V soucasné dobé jiz
MODEL VELKOM zajist'uje pfimy dovoz
vyrobkd korejské firmy Hitec i jejich
distribuci do obchodni sité v Ceské re-
publice a probihaji jednéani i s jinymi
zahrani¢nimi firmami o moZnostech
dovozu jejich produkce na ¢esky trh.
RozSifuji se vyrobni a kapacitni moz-
nosti firmy Palicka, coZ pfispéje k roz-
Sifeni prodeje jejich vyrobkl jak u nés,
tak i v zahrani¢i. V béhu je i pfiprava
vlastni modelarské vyroby (stavebnice,
RTR modely atp.).

Nové modelarska firma MODEL

vych ¢asti jak v kulickovych, tak kluznych loZis-
kach. Serva mohou byt dodavana se viemi béz-
né uzivanymi typy konektorl. Hitec bézné dodava
i nahradni prevody a krabi¢ky ke svym serviim.

Spinace a regulatory dodava Hitec na trh opét
v Sirokém sortimentu: od jednoduchych mecha-
nickych pres jednoduché elektronické pro motory
fady 540 az po regulatory se stadlym proudem
180 az 200 A! Regulatory mohou byt jednocestné
i dvoucestné. Veétsinou jsou vybaveny systémem
BEC a BRAKE.

RC piijimacd vyrabi Hitec v soutasné dobé
sedm druh, jednoduchym miniaturnim dvouka-
nalem pocinaje a sedmikanalovymi FM a PCM
pfijimaci konce, RovnéZz svymi nabije¢i pokryva
Hitec prakticky celou &ifi sortimentu. V jeho pro-
dukci najdeme jednoduché sitové nabijece typu
adaptéru ke kalkulacce, nabijeCe s mechanickym
Casovanim, ale i nabije¢e MULTI CHARGER MA-
TIC s vybijenim, které na evropském trhu prodava
pod svou znackou i Graupner. Ve vyrobnim prog-
ramu Hitecu najdeme Itestery pfijimacovych ba-
terii a servotestery, dale vlastni GYRO jednotky
pro modely vrtulnikl i letadel a mnoho dalich
dopliikd, jako krystaly, sady NiCd akumulator
pro prijimace i vysilace, vypinace, pouzdra aku-
mulator(, nabijeci kabely, kabely instruktor—Zzak,
nastavce k prodlouzeni pak vysilae, sady pak
pro serva vSech velikosti atp.

Firma prochazi v soutasné dobé prudkym
rozvojem, coz se projevuje stoupajicim zajmem
0 jeji vyrobky na americkém i evropském trhu.
Kvalita jeji produkce dosahuje kvality renomova-
nych japonskych firem, ale ceny jsou nizsi, atim
padem jsou vyrobky Hitec velmi zajimavé pro
Cesky trh. Obchodni obrat Hitecu v lorfiském ro-
ce byl 10 miliond dolar(, letos se otekava 20%
narQst. Napfiklad v oblasti serv je dnes Hitec
druhym nejvétSim vyrobcem na svété po Futa-
b& O kvalité vyrobkl Hitec ostatné sv&dci
1skute&nost, Ze je pro své modely (automobild
a vrtulnikd) pouziva znama firma KYOSHO, od
jejihoz némeckého zastupce se dostavaji na nas

’ MODEL
V |te j IVELKOM

coje V

Sidlo firmy VELKOM je v Praze na Li-
beriském ostrové, v arealu byvalych lo-
dénic. Pro distribuci vyrobkd jak vlast-
nich, tak dovazenych bude vyuzivano
celkem péti pobog&ek firmy v Plzni, Ces-
kych Budégjovicich, Pardubicich, Brné
a Ostravé, coz obchodnikdm usnadni
odbér objednaného zbozi, nebot’ nebu-
dou muset jezdit jen na jediné misto.

V soucasné dobé je asi nejaktualnéj-
§i nabidka zbozi od firmy Hitec, jez je
v mnoha oblastech, predevSim co se
tyce serv a RC souprav, cenové velmi
vyhodnda. Sortiment se bude postupné
dale rozsifovat podle poZzadavkd trhu.
RC soupravy dovazené firmou MODEL
VELKOM jsou schvaleny Ceskym tele-
komunikaénim Ufadem pro provoz
v Ceské republice.

MODEL VELKOM hodla jiz letos
sponzorovat cenami vyznamnéjSi mo-
delarské akce a soutéze. V rdmci téch-
to akci bude probihat i pfimy reklamni
prodej pro modelarskou verejnost.

Obchodnici i vyrobci, ktefi budou
chtit navazat spolupréaci, necht se ob-
rati na adresu: MODEL VELKOM, Voc-
tdfova 1477/3, 180 00 Praha 8, tel.:
02/683 33 58; 68317 01, fax:
02/684 43 24.
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Soutézni model F3J

APUS I

vznikl z potfeby vétSiho modelu kategorie F3J
pro soutézni termické Iétani. Pfipojeny vykres
slouzi jen jako orientacni. Model je pfi vieku
i vlastnim |étani dobfe Fiditelny a jeho vétsi roz-
méry umoZziuji jej nechat zalétnout podstatné
dale a vySe. Je ovladan vySkovkou, smérovkou
a vztlakovymi klapkami. VyznaCuje se dobrou
klouzavosti, dobrou stabilitou a manévrovacimi
schopnostmi. Je fizen soupravou Groupner
mc-18, kterd umoziiuje libovolny rozsah vychy-
lek podle potfeby a sefizeni, a pfi brzdéni pouziti
mixu s nastavenim vy3kovky a vztlakovych kla-
pek. Nastaveni vztlakovych klapek: pfi startu 9,
pfi létaniv termice 2°, pfi pouZiti vztlakovych kla-
pek jako brzdy 24°.

Zatim byly postaveny dva modely, Apus |
a Apus I, které se ¢astec¢né lisi. U Apusu Il bylo
kridlo klasické balsové konstrukce se stfedni
¢asti s tuhym balsovym potahem s profilem Se-
lig 2091.

Apus Il m& stfedni Cast zhotovenou jako
sendvi¢ ve formé. Spodni a vrchni dil sestavaji
(smérem od povrchu dovnitf) z nastfikané félie
bilou barvou (félie se pozdéji sloupne), dale dvou
vrstev sklotextilu o ploSné hmotnosti 30 g/m2
balsy tl. 1,5 mm a zevnitf z jedné vrstvy sklotex-
tilu 30 g/m2 vSe je vylisovano v epoxidové for-
mé. Hlavni nosnou ¢ast tvofi dvé uhlikové pasni-
ce o priifezu 12x2 mm, mezi n&z je viepen bal-
sovy d| Cely nosnik je pak prelaminovan ve
formé. Vrchni a spodni dil jsou pak presné za-
brouseny a slepeny natupo. Tim je stfedni dil
kompletné hotovy, v€etné povrchové Upravy.
Klapka visi na vrchnim potahu sendvice na
vrchni tkaniné: Vnitfni balsova vypli se sefizne
po délce a ohybova East sklotextilu zlstane ne-
porusena s jednolitym vrchnim povrchem bez
Stérbiny. Model Apus Il m& profil RG 15A 138,
ktery byl vybran pro docileni vétsi rychlosti
a pronikavosti pfi hledani termiky.

Trup je kruhového prifezu, sestava ze
dvou zékladnich €asti. Prvni tvofi odnimatelna
$pitka, druhou predstavuje vlastni laminatovy
trup, vytvrzeny ve formé v celku. Forma byla
vyrobena v LMK Liberec a omezené mnozstvi
je mozné S objednat. Poloviny trupu se k sobé
lepi za mokra pfimo ve formé s vyuzitim pfe-
tlaku. Ve druhé, vlastni ¢asti trupu je 1Gzko pro
osazeni kfidla (je mozné si objednat provedeni
pro rovné kfidlo i pro kfidlo lomené). Pod odni-
maci Spickou je ke druhé €asti trupu vlepen
kombinovany laminato-preklizkovy dil jako no-
si¢ baterii, serv, pfijimace a celé elektrické in-
stalace, v€etné schranky pro zatéz a laminato-
vé trubky pro dovazeni pfi potfebé vétSiho
plosného zatizeni.

Kfidlo je pro lepsi pfepravu feSené jako
délené, sestava ze tfi ¢asti. U modelu Apus |Ii
je celé feSené jako konstrukéni. Balsova kos-
tra stfedniho dilu je cela potazena kvalitni bal-
sou tl. 1,8 mm, usi maji potazené balsou na-
bé&Znou a odtokovou ¢ast. Celé kiidlo je pak
potazené japonskym papirem, spodni €ast usi
monofilem. Potazené kfidlo je nékolikrat lako-
vano €irym lakem, tmeleno, brouSeno, prestfi-
kadno barevnym emailem a vyle$téno. Vztlako-
vé klapky ve stfedni ¢asti jsou ovladany jednim
servem s pevnym tahlem. USijsou k stfednimu
dilu upevnény duralovymi spojkami o priifezu
10x4 mm a ocelovym kolikem o 0 3 mm.

SOP je zhotovena jako sendvic ve formé
a prilepena natupo na vy€nivajici zadni ¢ast
trupu. SendviCova konstrukce sestava (od
povrchu) ze dvou vrstev sklotextilu 30 g/m2
balsy tl. 1,2 mm a dvou vrstev sklotextilu 30

g/m2 Tuhé tahlo od serva je pfipojeno pres
duralovou paku na smérovku.

VOP je zcela konstrukéni z kvalitni balsy, vySkov-
ka je uchycena ohebnymi zavésy. Je potazena ja-
ponskym papirem a lakovana. K SOP je uchycena
silonovym Sroubem a zajisténa vodicim kolikem.

Rozbor hmotnosti: Trup 980 g;
kfidlo 950 g; VOP 48 g. Hmotnost cel-
kem 1978 g.

Sefizeni modelu: Kfidlo + 2,5%
VOP 0.

Vaclav Novak, Liberec



KACER 2

KONSTRUKCE:
Bronislav Sokolicek,
Olomouc

Modell kachni koncepce v nasem Gasopisu
prilis mnoho uverejnéno nebylo. Podle mého
soudu je tento typ opomijen nepravem, i kdyz
pfiznavam, Ze mne vzdy pfitahovaly systémy vy-
bocujici z klasické koncepce. Proto jsem pfi na-
vrhu modelu pro rekreaéni polétani zvolil pravé
kachni usporadani. Mym zamérem bylo na-
vrhnout mensi, skladny a finanéné co nejméné
naroény model. Pfedchiidcem Kacera 2 byl mo-
del stejného typu, ale stavény odliSnou technolo-
gil — z pénového polystyrénu a lepici pasky.
Kacer 2 mlze byt postaven ve tiech modifika-
cich: Volné Iétajici vétron; RC vétron, v némz
vyuzijeme dnes vétSinou zahalejici superreakéni
prijimac¢; motorizovany RC vétron vybaveny ne-
soutéznim motorem niz3i objemové tfidy. Model
je feSen tak, aby se dal slozit do mensi krabice,
nebot se domnivam, Ze ne vSichni modeléri jezdi
na letovou plochu automobilem.

K STAVBE (neoznagené miry jsou v mm):

Trup je stavebné odlisny od béznych zvyk-
losti. Z preklizky tl. 1,5 vyfizneme po dvou ku-
sech preklizkovych vyztuh 7, 8 a prepazky 4,
5 a 6. Vyfiznuté dily zacistime. V hornich vyztu-
hach 7 presné predvrtdme otvory pro spojova-
ci draty kfidla, pfedni o0 0 3 a zadnio 0 2,5,
a dolicujeme je kulatym jehlovym pilnikem tak,
aby do nich draty Sly zasunout dosti ztuha.
Z pfepazek 4 ,5,6 avyztuh 7,8 slepime stfed
trupu; nejprve nitrocelul6zovym lepidlem (Ka-
nagom, UHU Hart atp.), pozdéji spoje prelepi-
me tenkou vrstvou epoxidu. U motorizované
verze po vytvrzeni do prepazek 4 a 5 shora
zalepime epoxidem dva dily 13 z preklizky tl. 1;
jejich pfesnou rozte€¢ upravime podle motoro-
vého pylonu 15 z preklizky tl. 4, ktery zalepime
mezi vyztuhy.

Po zacisténi zasuneme do stfedniho dilu tru-
pu spojovaci draty kfidla, postavime ho na rov-
nou pracovni desku a zméfime rovnobéznost
a soubéznost dratd. Jestlize draty pfi pohledu
zepfedu nejsou v zakrytu nebo pfi méfeni sou-
bé&Znosti nejsou rozteCe na obou stranach
stejné, rozpilujeme néktery otvor v bocnici
7 a z vnitini strany epoxidem dobfe prfilepime
maly Ctverecek z preklizky tl. 1,5, tésné navlék-
nuty na pfislusny drat srovnany do spravné
polohy.

Pylon 9 vodorovné stabilizaéni plochy (VSP)
vyfezeme z preklizky tl. 3, zacistime a obrousi-
me do profilu podle vykresu. Pfilepime pomoc-
né drzadky VSP 10a, 10b a pfepazky 1 a 2,
vSe z preklizky tl. 1,5. V drzaku 10 b je otvor
pro trubku ur€enou k ustfedéni VSP bambuso-
vym kolikem o 0 3. K vlastnimu uchyceni VSP
gumou slouzi dva bambusové koliky q 0 3,
nalepené zespodu na dily 10a, 10b. UloZna
deska 11 VSP je vybrouSena z tvrdSi balsy tl.
2 podle spodni strany profilu VSP.

Bocnice trupu z balsy tl. 2 sestavaji vzdy ze
tii dild a, b, a c. Stfedni dily b smé&rem ke
konci plynule sbrousime az natl. 1. Na stfedni
dil trupu pfilepime €asti bocnic b, po zaschnuti
doplnime ¢asti a, mezi néz vlepime prepazku
3 a sestaveny predek trupu z pylonu 9 a pre-
pazek 1 a 2. Prilepime horni ¢asti bocnic c.
Mezi konce boc€nic b vlepime odfezek mékké
balsy a konce trupu zaoblime. Pfedni ¢ast tru-
pu shora aZz po pfepazku 2 a prostor mezi
pfepazkami 5 a 6 shora vylepime balsou tl.
2 s léty orientovanymi kolmo k podélné ose
trupu. Zbytek trupu mé horni i spodni potah
s léty orientovanymi podélné. Potah koncové
Casti trupu je opét smérem dozadu pred prile-
penim sbrou$en az natl. 1. Pokud chceme mit
trup kvdli transportu déleny, nezapomeneme
na zesileni z preklizky tl. 2 nebo ze smrkovych
list o prGfezu 2x15, nalepena zevnitf na horni

6

i spodni potah ocasni ¢asti trupu. Na spodni
strané trupu ponechame otvory pro vika 25
a 26. U bezmotorové verze prilepime jesté
pfed potazenim spodku trupu mezi pfepazky
3 a 4 desku 12 z preklizky tl. 2, k niz pozdéji
prichytime dvéma vruty vlecny hacek z ocelo-
vého dratu 0 0 2, pod ktery vloZime podlozky,
aby se neotlacil balsovy potah. Pro RC verze
zhotovime vika z tvrd$i balsy tl. 2. Na vnitfni
stranu vika pfilepime s pfesahem asi 3 mm pa-
sek preklizky o Sifce 10, na druhém konci prilepi-
me stejny pasek, ale bez pfesahu. V téchto mis-
tech provrtdame otvor pro upeviovaci Sroub,
Preklizkovy jazy€ek na jednom konci vika se za-
souva do kapsy vytvorené dvéma pasky prekliz-
ky tl. 1, zalepenymi do trupu. Druhy konec vika
se prichyti Sroubem M3, ktery se Sroubuje do
smatice” z pasku preklizky tl. 2, vlepieného mezi
bocnice trupu. U motorové verze je pfedni viko
mezi pfepazkami 3 a 4, u bezmotorové verze
mezi pfepazkami 2 a 3, nebot mezi pfepazkami
3 a 4 je uchycen vlecny hacek. Pfechody na
horni strané trupu i vespod v misté odtokové
hrany kfidla zhotovime z odfezk( balsy. Pod pre-
pazky 4 a 5 je po dokonceni trupu pfilepena
ostruha z tvrdé balsy tl. 3.

SOP slepime pfimo na vykrese ve skute¢né
velikosti, chranéném prlhlednou plastikovou
folii, z balsovych dili tl. 2 a po jejim sejmuti
s vykresu dopinime dily z balsy tl. 1. Stavebné
vani nepronasi. Kdo chce, mlzeji ostatné zho-
tovitjen s profilem rovné desky. Uchyceni smé-
rovky je bé&zné (pfeklizkovy nebo celuloidovy
zavés a Spendlik) stejné jako ovladani zpétné-
ho chodu gumovou niti k stavitelnému dorazu
z hlinikového plechu.

Do trupu shora propilujeme jehlovym pilni-
kem otvory pro ndbé&znou a odtokovou listu
kylovky a SOP zalepime. Zadni ¢ast trupu
v misté, kde je zesileny, velmi Cisté odfizne-
me. Do predniho dilu zalepime spojovaci kus
o prlfezu |, slepeny z preklizky tl. 2, na ktery
se nasunuje konec trupu se SOP. Toto spoje-
ni by mé&lo byt tuhé, bez vile, a sparu mezi
obéma dily pfed létanim vzdy pfetopime izo-
lepou.

Kfidlo je bézné konstrukce. Z preklizky tl.
1,5 az 2 zhotovime dvé Sablony s rozdilnou Sifi
zarez( pro hlavni nosnik 19 a zndmou meto-
dou mezi nimi zhotovime potfebny pocet Zeber
z balsy tl. 2, v mistech lomenitl. 3. Po sestave-
ni polovin kfidla pfilepime kofenova Zebra
z preklizky tl. 1,5 s provrtanymi otvory o 0 4
a 3 pro trubky spojovacich dratli, obrousime
dvoudilnou ndbéznou listu a celé kfidlo jemné
prebrousime. Do trupu vsadime spojovaci dra-
ty s nasunutymi trubkami, svinutymi z potaho-
vého papiru prosyceného epoxidem. Poloviny
kfidla s propilovanymi otvory v tfech prvnich
Zebrech nasuneme na draty s trubkami, podlo-
Zime jejich konce, aby byly ve spravné poloze,
a trubky zalepime do Zeber. Po zaschnuti nale-
pime na konce trubek zesileni 20 z preklizky tl.
1. Kfidlo v mistech lomeni usi rozfizneme, sty-
kovéa Zebra sbrousime do Ukosu a usi pfilepime
ke stfednim ¢astem. Po zaschnuti zalepime na

patficna mista presné nalicované stojiny hlavni-
ho nosniku z balsy tl. 2 s Iéty orientovanymi na
vySku a kofenovou €ast kridla vylepime shora
i zespodu balsou tl. 2.

VSP stavime obdobné jako kfidlo. Ve stfedu
zalepime zespodu k odtokové listé viozku 23
s bambusovym kolikem o 0 3. Po vylepeni
stfedniho pole mezi Zebry baisou a obrouseni
pfilozime VSP na GloZnou desku pylonu a pre-
sné zalepime vodici trubku koliku do drzaku
10b.

Motor pro motorizovanou verzi je vhodny
do objemu 1 cm3 na vykrese je naznacen Taj-
fun-Hobby. Lze pouzit napfiklad nékteré typy
COX. Domnivam se, Ze by postacil i COX 0,33
cm3 ale vyzkouSeny neni. Motor je uloZen
v krytu sestavajicim z motorového loze 14
a pomocnych prepazek 16a, 16b, 17a
a 17b. Potah krytu je z tvrdSi balsy tl. 1. az 2;
nejdfive nalepime bocni ¢€asti, pak horni
a spodni. Zakoné&eni krytu je z odfezkd mékké
balsy. Pfedni spodni hrany krytu zevnitf vylepi-
me rovnéz odfezky balsy a po zaschnuti kryt
zaoblime. Vnitfni prostor krytu natfeme epoxi-
dem a — samoziejmé — jesté pred nalepenim
potahu do néj zabudujeme nadrz s plnici a od-
vzdus$fiovaci trubkou.

RC souprava. K fizeni plné vyhovi starsi
nevyuZzity Mars, Brand-Hobby apod. Pro ob-
jemnéjsi pfijimac je mozné trup rozsifit. Niténé
tdhlo od magnetického vyBavovace je vedeno
vné trupu. VZdy po sestavenitrupu provleCeme
novou nit, dvakrat ji obto¢ime a zalepime ace-
tonovym lepidlem, Po létani ji jednoduSe od-
stfihneme. Pokud zhotovime trup nerozebira-
telny, miZzeme zabudovat pevné tahlo dovniti
trupu.

Dokon¢eni. Celou kostru pFebrousime
jemnym brusnym papirem, opraSime a natfe-
me zfedénym nitrolakem. Po zaschnutiji opét
jemné prebrousime a potdhneme stfedné tlus-
tym Modelspanem, Mikalentou atp. Potah la-
kujeme nejprve napinacim nitrolakem, pak
zaponovym. Pokud jsme nepouzili barevného
potahového papiru, mdzeme na model nastfi-
kat dopliky barevnymi nitroemaily. Nakonec
model prestfikame vrchnim lesklym nitrolakem,
a pokud pouzijeme motor se zhavici svickou,
jeSté dvouslozkovym lakem chranicim pred
Gcinky paliva.

Zalétanije v zasadé shodné jako u modell
klasické koncepce. Model je ale dosti citlivy na
pfesné vyvazeni a podélné sefizeni, proto jej
nedoporuéuji méné zkusenym modelarim C&i
dokonce zagate¢nikiim.

Vykres modelu ve skutecné velikosti
obdrzite, poukéazete-li Citelné vyplnénou
postovni poukazkou typu C 27 K¢ (na Slo-
vensku 32 Sk) na adresu: Redakce Mo-
delaf, Jungmannova 24, 113 66 Praha
1 (na Slovensku Magnet-Press Slovakia,
Grosslingova 62, 811 09 Bratislava). Do
zpravy pro pfijemce napiste Citelné nazev
modelu ,,Kacer 2“ a znovu svou Uplnou
adresu. Vykres vam zaSleme do 20 dnd
po obdrzeni poukazané castky.
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odel vznikl jako mUj prvni ,Cistokrev-
M ny" elektrolet po seznameni s vlast-

nostmi malé pohonné jednotky na
pylonu RC héazedla. Je pfevazné z balsy,
smrkovych list a polystyrénu, potazeny papi-
rem. Cela konstrukce je lepena disperznim le-
pidlem Duviiax LS-50, pouze na pevnostni
spoje je pouzito pétiminutového epoxidového
lepidla. Kfidlo je délené pro usnadnéni pre-
pravy, ocasni plochy maji z hmotnostnich
a aerodynamickych ddvod( motylkové uspo-
fadani.

Trup. Bocnice a horni i doIni pasnice trupu
jsou z balsy ti. 2 mm, v pfedni ¢asti vyztuzené
balsou tl. 1 mm s léty napfi¢. Zadni vyztuhy
jsou z balsy tl. 2 mm, podélné listy v rozich
z balsy o prifezu 3x3 mm; v pfedni ¢asti tru-
pu jsou vlepeny trojuhelnikové listy o prifezu
10x10 mm. Pod kfidlem jsou vyztuze ze
smrkovych list o prdfezu 3x3 mm, lozZe kiidla
je z tvrdé balsy tl. 3 mm, dobrou$ené podle
tvaru spodni strany profilu. Hranoly se zavity
M4 pro upeviovaci Srouby kfidla jsou bu-
kové. Motor je uchycen dvéma Srouby M2,5
na preklizkové pfepazce tl. 3 mm. Hrany tru-
pu jsou pfi brouSeni zaobleny, potah ze
stfedné tlustého Modelspanu je pfilakovan
fedidlem na trup natfeny lepicim lakem
a opatfen jednou az dvéma vrstvami vrchni-
ho lesklého laku.

KFidlo. Polystyrénové jadro "ma profil blizici
se HQ 3.0/8, usi jsou vyfiznuty s negativy 2 az
3 mm. Dily kfidla jsou podéIné profiznuté pro
nosnik z tvrd$i balsy tl. 4 mm s pasnicemi ze
smrkovych lidt o prafezu 2x4 mm. U kofene
kfidla jsou k pasnicim pfilepeny epoxidem vy-
ztuhy z preklizky tl. 0,8 mm, které s nimi tvori
pouzdra pro spojku kfidla z duralového plechu
tl. 4 mm. Na vyztuhy jsou dale epoxidem pfile-
peny trojuhelniky z tvrdé balsy s otvory pro
polyamidové Srouby M4. V misté pfipojeni usi
je pocitano s lomenou preklizkovou spojkou.

RC elektrolet
PRIMUS

Nabézna hrana jadra je vyztuZzena balsou tl.
2 mm. Po zaschnuti a pfebrou$enijsou ¢asti
kfidla ve formach, zbylych po vyfiznuti jader,
polepeny hornimi a dolnimi ¢astmi tuhého po-
tahu, které jsou pfedem na desce sestaveny
a slepeny z balsy tl. 1 mm vcetné paskovani
.zeber", pfed lepenim na jadra prebrousSeny
a lakovany fidkym lepicim lakem. K lepeni po-
tahu je pouzito zfedéného disperzniho lepidla.
Nabézna lista je z balsy tl. 5 mm, kofenovéa
Zebra a Zebra v misté lomenijsou z tvrdSi bal-
sy tl. 3 mm, koncové oblouky z balsy tl. 5 az
15 mm. Polystyrén mezi pasky vyfizneme pis-
tolovou pajeckou. VybrouSené dily kfidla jsou
slepeny do vzepéti, spoje nosniku v mistech
lomeni jsou zpevnény spojkami z preklizky tl.
2 mm a lepeny epoxidem. Papirovy potah je
na hotové kfidlo pfilakovan stejnou metodou
jako na trup.

Ocasni plochy motylkového usporadani
s profilem rovné desky maji obvodové listy
z balsy o prlifezu 5x5 mm, Zebra jsou z balsy
o priifezu 3x5 mm; po slepenijsou dily shrou-
Seny na tl. 4 mm. Po obrou$eni a potazeni
jsou ocasni plochy slepeny pod Uhlem roze-
vieni 100°. Kormidla jsou uchycena na stabili-
zatory Uzkou samolepici paskou.

Pohonna jednotka je slozena z motoru
RS-380SH (SPEED 400/7,2 V), sady 3esti
¢lankd 500 az 700 mAh a spinate ASTRO
ESP 12 BEC. Tato sestava ma se sklopnou
vrtuli Graupner 6/3 odbér 5 az 6 A pri Cerstvé
nabité baterii, vyuZitelnd doba chodu motoru

je 220 az 240 s pfi kapacité &lanki 700 mAh,
coz staci na 3 az 4 vystupy do vysky pfi hleda-
ni stoupavych proudd.

RC vybaveni. Konstrukce modelu pfedpo-
klada pouziti mikroserv a lehkého pfijimace,
jez umozni dodrzeni celkové hmotnosti do
500 g. Elektronicky spinac je na kratkych vo-
di¢ich hned za motorem, do prostoru pod néa-
bé&Znou hranou kfidla je mozné vlozit sadu
Sesti az sedmi €lankd, rozdélenou na dva dily
za sebou. Serva jsou v trupu pod kfidlem ve-
dle sebe, pfijimac je zasunut do trupu az za
serva. K prenosu sil od serv slouzi tenké la-
novody, jez je nutné v trupu upevnit po Use-
cich 80 az 100 mm, aby nevznikal mrtvy chod
— osvédcilo se mi lanovod v misté uchyceni
zdrsnit brusnym papirem a pfilepit kyanoakry-
latovym lepidlem. Struna jednoho z lanovodd
slouzijako anténa; po takovéto Upraveé je v3ak
nutné vyzkou$et dosah s vypnutym i zapnu-
tym motorem.

Sestaveni. Ocasni plochy jsou k trupu pfi-
lepeny napevno, coZ sice znesnadiuje pfe-
pravu, ale je to vyhodné z hlediska celkové
hmotnosti modelu. KFidlo se k trupu pfipeviu-
by mélo lezet na nosniku kfidla.

Létanis modelem je pfijemné, pro své ma-
Ié rozméry je v3ak hfe viditelny pfi krouzeni
ve vétsich vyskach. Pevnost kfidla je dosta-
te¢nd i pro razantni sestupy a pfemety, lahtd-
kou je pak Iétani v malé vySce v podvecernim
klidu, kdy je model prekvapivé Zivy.

Pro vytrvalostni lety je mozné pohon doplnit
pfevodovkou, kterd umozni pouzit vrtuli
s podstatné vétsi ucinnosti, do trupu se do-
konce vejde sada Sesti ¢lanki 1700 mAh. Do-
plnénim balsové hlavice, pfiSroubované k mo-
torové prepazce, vle¢ného hacku a instalaci
baterie pro pfijima¢ namisto motoru se model
zméni na lehky RC vétron.

Jifi Smid, Rakovnik
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Secondhand modely— zisk nebo risk?

K napsani tohoto ¢lanku mé vedly
moznosti ndkupu hotovych nebo pouzi-
tych modell v nékterych modelaiskych
obchodech ¢i bazarech a s tim spojené
mozné problémy.

MlZze byt mnoho dlvodd pro koupi
modelu letadla z druhé ruky: nedostatek
volného €¢asu na stavbu; nutkava potfe-
ba mit model na tuto nedéli (kdyz nas
vlastni vzal minuly vikend za své); sku-
te¢nost, Ze se ndm nabizeny model libi;
nabidka nadm pfipada tak vyhodna, ze
by byla Skoda ji nevyuzit.

Mnohem dilezitgjsi je vSak dlvod,
pro€ se vlastnik zbavuje modelu. Doty¢-
ny mozné potfebuje penize na nakup
serv nebo motoru, mize mit modeld pfi-
liS§ mnoho a potfebovat volny prostor
anebo ho model jiz omrzel. Mize ale
také jit o model, ktery 1éta velice Spatné,
pfipadné ma jiz své odslouzeno.

Kupujeme-li star§i motor, riskujeme
vyhozeni penéz. Kdyz kupujeme uzity
model, riskujeme motor, pfijimac, serva,
baterie, ale co je zavaznéjsi, riskujeme
nehodu s vaznymi néasledky (zranéni,
Skoda na majetku).

Zjisténi zavad na motoru moze byt
snadné — nalezeni vad na modelu je
téz8i. Doufam, Ze nésledujici fadky cte-
naflm pomohou vyvarovat se nakupu
§patného modelu.

Zevni prohlidka modelu

Prvnim pohledem na model si utvari-
me hlavni dojem. Jestlize ma popraska-
ny lak nebo jiné znamky opotfebeni, asi
si jej peclivé prohlédneme. Naopak
krasné zafici model se super barevnym
natérem molze vypadat tak skvéle, Ze
bez delSiho rozmysleni vytdhneme pe-
nézenku a zaplatime. AvSak premys-

lejme! Neposkvrnénost znamenda, ZzZe
model mnoho nelétal, jestli vibec. Ale
proc?

Prvni véc, na kterou se musime za-

méf¥it, je zkrouceni modelu. Zborceny
model mizZe byt neschopny letu. Po-
kroucené konstrukéni kfidlo mdzeme
srovnat pfekroucenim nad salavym tep-
lem (pfipadn& nad parou) nebo je mize-
me znovu potdhnout, u zkrouceného
polystyrénového kfidla je v3ak jedina
mozZnost — zhotovit nové!

Pfi prohlizeni modelu se podivame,
jestli SOP s VOP sviraji pravy uhel, trup
neni prohnuty jako banan a VOP je rov-
nobézna s kfidlem jak pfi pohledu ze-
pfedu, tak i shora; nesplnéni téchto
podminek sice nemusi znamenat, Ze
model nebude létat, ale svédcito o chy-
bach pfi stavbé. Presvédtime se, Ze
SOP i VOP pevné drzi na trupu; vady
v tomto smé&ru mohou zpUsobit ttepeta-
ni za letu, naslednou neovladatelnost
modelu a havarii.

Dale prohlédneme peclivé  cely
povrch modelu. Divdme se po malych
prasklinach, pfipadné vraskach na po-
tahu, které mohou byt znamkou posSko-
zené kostry. Pfejedeme rukou pfes po-
tah kfidla, abychom nasli jakékoli nerov-
nosti a praskliny, které mohou byt skryty
pod povrchem. To plati pfedevS§im pro
polystyrénova kridla a kfidla s tuhym
balsovym potahem. Jestlize model vy-
pada pfili§ nové, mize byt opraveny po
havarii. Ano, havarovat mize i GpIné& no-
vy model, je to néco, s ¢im musime
vSichni pocitat. Kromé opraveného dilu
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v3ak havarie mohla zplsobit skryté neo-
pravitelné Skody i na jinych €astech.

Pfipevnéni podvozku musi byt bez-
vadné, protoZze tento spoj je velice na-
mahany. Podvozek pfichyceny do trupu
k pfepazce nebo hranoldm mohl zplso-
bit jejich uvolnéni pfi tvrdém pfistani; po-
dobné na podvozku pfipevnéném do
kfidla musime zkontrolovat, jak je ukot-
ven. Nic se nesmi viklat!

Jestlize jsme spokojeni s exteriérem
modelu a nenasli jsme Zadné zavazné
zavady, podivejme se dovnitf.

Prohlidka vnitftku modelu

Zde muize platit pfislovi ,Navrch huj
a vespod fuj!* Dobré potazeni modelu
mize skryt chyby pfi stavb&. Mist, do
kterych mGzeme nahlédnout, viak neni
moc: prostor pro pfijima¢ se servy
a motorovy prostor. Podle nich mizeme
ohodnotit kvalitu stavby.

Je konstrukce peclivé vypracovana?
Je potah trupu pfilepen na vSech mis-
tech nebo s mezerami? Nebylo lepidlo
pouzité i k zaplnéni nepfesnosti? Pa-
matujme, Ze stejné kvalitné ¢i nekvalitné
jako to, co vidime, byly postaveny c¢asti,
do kterych nemGzeme nahlédnout, pfe-
dev§im kfidlo! Opét také hledame
znamky havarii a naslednych oprav.

Nejvét§im nepfitelem modelu jsou od-
letujici zbytky paliva od motoru. Mohou
se vsaknout do konstrukce a ucinit mo-
del téméfF neopravitelny. Proto prohléd-
neme kazdou viditelnou C¢ast interiéru,
abychom zjistili kontaminaci palivem.
Zvlasté se zaméfime na motorovou pfe-
pazku a motorové loze, které pohlcuji
vibrace motoru. Nasakly pfedek trupu
mze zapfi€init utrzeni motoru is lozem
hned pfi prvnim spousténi motoru. Mo-
torové loZze se nesmi pohnout, ani kdyz
za néj silné zatdhneme. Tyto problémy
nemuseji byt tak zavazné u modeld
s laminatovym trupem, kde mdZeme
motorovou pfepazku s lozem vyménit,
ale méli bychom si rozmyslet, jestli se
vloZzend namaha vyplati.

KdyZz jsme model takto zkontrolovali,
muizeme ho uz koupit? NE!!!

Skryté zavady

Jestlize model nese znamky toho, Ze
nalétal mnoho hodin, miZzeme usoudit,
Ze zfejmé |ét4d dobfe. Ale kdyz neméa
Zza4dné znadmky opotfebeni nebo ma jen
velmi malé, méli bychom se ptat proc,
zejména jestlize vSechny pfedchozi
prohlidky dopadly na vybornou. Divo-
dem k prodeji také mohou byt Spatné
Ghly nabéhu kfidla a VOP. Tyto vady se
kontroluji velmi obtizné. V zasadé by
kfidlo a VOP mély byt rovnobézné npfi
pohledu ze strany, nebo kfidlo mdze mit
maly pozitivni Ghel ndbéhu (ndbézna
hrana o par milimetrl vySe neZ odtoko-
va). Negativni Uhel sefizeni znamena de-
finitivni NE pfi koupi modelu.

DalSim zavaznym bodem je nalezeni
tézisté. Standardni poloha tézisté u vét-
Siny modell je v jedné tfetiné hloubky
kfidla. Letadlo podepfené v tomto misté
by mélo zUstat vyvazené a mirné sklo-
néné nosem dold. Jestlize ma model
motor, je pfiblizné ur€eni polohy tézisté
celkem snadné. Mnohem obtiznéjsi je
uréit polohu tézisté, kdyz na modelu
motor neni. V pfipadé, Ze jdeme koupit
letadlo, je dobré mit s sebou motor, kte-

ry chceme pouzit. Dalsi moZnostije pUj-
Cit si podobny na chvili od prodavace.
Jestlize motor nemame, zkusime poloZzit
néjaké nafadi do motorového prostoru
a dovazit takto model do rovnovazné
polohy. Potom odhadneme hmotnost
pouzitych véci. Pokud se ndm hmotnost
zda pfilis velkd, model radé&ji nekoupi-
me. Posledni véci, kterou bychom chtéli
zazit, az pfineseme model domd, totiz
je, Ze bychom kromé motoru potfebo-
vali pfidat dopfedu i nékolik pofadnych
kusli olova. Tato skute&nost mize byt
zapfi€¢inéna velkou hmotnosti ocasnich
ploch nebo nanesenim pfFilis§ tlusté
vrstvy barvy na zadni ¢ast modelu. (Pfi
stavbé nikdy nesmime zapomenout, Ze
musime stavét ocasni plochy co nej-
leh¢i, nebot kazdy prebyte¢ny gram na
ocasnich plochach musime na $pici na-
hradit pfiblizné ¢tyfnasobnou hmotnos-
ti.)

Nynijesté zkontrolujeme pf¥icné vyva-
Zeniv ose trupu. Model, ktery nenitakto
vyvazeny, se Spatné ve vzduchu ovlada;
naproti tomu ale neni na leh¢i polovinu
kfidla nutné pfidat tak velkou hmot-
nost.

Zaméfime se také na celkovou hmot-
nost modelu. Model s pfili§ velkou
hmotnosti (s pfili§ velkym ploSnym zati-
Zenim) 1étad velmi rychle, je nachylny na
pfetazeni, mGze se propadat v zata¢-
kdch a méa velmi vysokou pfistavaci
rychlost. Takovy model nenivhodny pro
modelafe s malymi zkuSenostmi nebo
slabSim srdcem.

Instalace vlastni soupravy a motoru
Dullezitou véci, kterou si musime roz-
vazit, je moZnost instalace soupravy,
pfipadné i motoru do modelu. Nejvice
problém& nam muze zpdsobit rozdilné
motorové loze. Pokud jde o loZze lehce
vyménitelné (plastové, kovové), mame
vyménu velice usnadnénou, kdyz ale
model ma pevné motorové loze (bukové
hranoly zalepené do trupu), ¢eka nas
velice obtiznad prace. Zde stoji opét za
Gvahu, zda se nadm namaha vyplati. Pfi
instalaci soupravy uz takové problémy
mit nebudeme, snad pouze s umisténim
baterii odliSného tvaru a velikosti.

Koupé modelu

Mohu doporucit velkou opatrnost pfi
nakupu, ato jak na burze, tak na inzerat
¢ivobchodé — bazaru. Pfi koupi musi-
me brat v Gvahu, Ze majitel obchodu
prodavad model pravdépodobné podle
informaci obdrzenych od prodavajiciho,
a ty nemuseji byt pravdivé. Mlze se
stat, ze koupime model, odneseme si
ho domd, nainstalujeme RC soupravu
a v nedéli model ihned po startu rozbi-
jeme. Jestlize jej v pondéli pfineseme
v igelitové taSce zpét do obchodu, téz-
ko nékoho presvéd¢ime, Ze nehoda ne-
byla zplisobena nasi pilotni chybou. Bo-
huzel havarie jsou pFfevaziné zavinény
pilotem. Mnohem lepSije koupit model
od zndmého ¢i pfitele, ktery ndm model
mdze pfedvést v letu jesté pfed koupi.

Pamatujme si, Ze lepSi je model ne-
koupit a v nedéli se jit na letisté pouze
podivat nez se z létanivracet s troskami
modelu, nefunkénim pfijimacem, rozbi-
tymi servy a motorem plnym hliny.

Podle RCMW K. Eminger
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Celkovy pohled na
model. Zatim chybi
motorovy kryt, hod-
lam jej dodélat letos
vetné maket valcl
motoru

Létani s obry je nadhera

V roce 1954 jsem na naSem nadherném
podhorském letisti v Krnové absolvoval rychlo-
kurz v létani. Prvnich €trnact hodin jsem nalétal
pod dozorem instruktora a nacelnika klubu K.
KodejSe na letounu Piper J-3 Cub poznavaci
znacky OK-XHQ.

O vlastnostech Pipera asi neni tfeba psat,
jsou znamé kazdému leteckému i modelarské-
mu nadSenci. Domnivam se, Ze tak jako tfeba
DC-3 Dakota nebo F 156 Storch i Piper J-3
predbéhl svou dobu a byl vynikajicim — a to je
slabé slovo — letounem ve vSech smérech.

Za t&ch &trnact hodin svych zagatkd jsem
s ,Pajprem" lomcoval neumélymi zatackami do
30°, do 45°, délal pfimé i nepfimé lety (téch
vice), skluzy i ostré zataCky. Dokonce jsem
mohl i sdm pfistavat a startovat. Piper J-3 bylo
vyborné sportovni letadlo po v8ech strankach,
i pokud se tyc¢e udrzby, spotfeby, a hlavné
letovych vlastnosti. Skoda, Ze v pozdéjSi dobé
jsem musel u naSi Skoly se svymi zaky toto
letadlo rozfezat na kousky k pracim v dilnach.

Od roku 1965 jiz nelétam, zato tim intenziv-
néji modelafim. Chtél jsem vzpomenout na své
pilotni zacatky tak, Ze si postavim RC model
Piper J-3 pokud mozno co nejv&tsich rozmérd,
abych se priblizil letovym vlastnostem vzoru.
Oh, kdybych védél, do €eho se poustim. Ono

prece jen v malém byté stavét obfi maketu &i
polomaketu je troSku odvaha.

Opatfil jsem si plan Piper J-3 v méfitku 1:3
z Kanady od modelafe B. Nelitze. Plan byl
krasny, ale velky. Pn/nim pfedpokladem bylo
zajistit si podélniky kulatych priifez( presnych
rozmérll. Nepodafilo se. Pfitel-pilot v nasi zna-
mé tovarné na varhany Riegr/Kloss mi vSak
pripravil nadherné podélniky z vonavého jese-
nického dfeva netypickych rozmér(, jako na-
priklad 6,5x9,5 mm, 6,5x12,5 mm atp. Pak
montézni prkno — obrovskych rozmérd
— znovu tovarna, tentokrat Dfevosloh v Krno-
Ve,

Podafrilo se mi sehnat i dostatecné silna ser-
va a vyborny motor. Nu, a pak uz nasledovala
stavba, skoro dva a pdl roku pfi mém ucitel-
ském zaméstnani. Sestavovani v pokoji, brou-
Seni ve sklepé nebo na dvore. Béhem trans-
portll trupu nebo kiidla sem a tam se mi poda-
filo shodit a rozbit jedny hodiny-kukacky, brou-
Senou vazu a pamatecni dzban. Vzdy jsem si
totiz myslel, Ze uz jsem venku, a kousek trupu
nebo kfidla zUstal zpét.

Bé&hem stavby jsem stale vazil a méfil. Hmot-
nost neuvéfitelné pribyvala, az jsem ke konci
stavby uz jen doufal, Ze ,to" snad bude aspon
jezdit po naSi modelafské asfaltové draze

<« Piper plus Tiger
Moth s motorem
O. S. Max 26 4/C
a Spitfire s moto-
rem Enya 15

» StartovaciSpalky

jsou sice predevsim
pro vétsi hec", ale
jsou plné funkéni
a skute¢né slouzi
svému Ucelu

Jak jsem stavel Big-lifta

Titulek by mél byt viastné doplnén sliv-
kem ,dvakrat", nebot v soucasné dobé
méam uz druhého.

V3e zacCalo v roce 1986. Tehdy priSel
klubovy kolega Franta Bayer, znamy
vétronar, s ndpadem, Ze bychom mohli
zkusit aerovleky. Sehnal plany a hledal
dobrovolnika na stavbu. A€ sam vétro-
nar, uvolil jsem se k stavbé, nebot jsem
uz s motory mél urcité zkuSenosti, byt
z dfivéjSka a na upoutanych modelech.
(Z RC motorakl jsem do té doby posta-
vil jen motorovy vétroi a Vipana se
tfemi servy.) Po dlikladném prostudova-
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ni planu jsem vs$ak fekl ,Ano, bude to
véc!"

Zacal jsem stavbou trupu. Po vyfezani
pfepazek se mi ta ,véc" jevila sice jako vel-
kda, ale zvladnutelna. Nutno podotknout, Ze
v té dobé jsem s manzelkou a dvéma maly-
mi détmi obyval asi 25 m2plochy. Pfistoupil
jsem ke stavbé boc&nic. ,Véc" zacala naby-
vat na objemu, ale stale byla docela sklad-
na. Po ustaveni pfepazek a slepeniv jeden
celek vSak uz vyvstavala znama nerudovska
otazka: Kam s nim? Trup méfil na délku
bezmala metr sedmdesat, Sifka a vySka by-
ly 170x260 mm. Rozméry vodorovné ocas-

o rozmérech 70x40 m. A kdyZ jsem Pipera po-
tahl aluminiovym Super-monokotem (Top Fil-
te), vypadal po dokonceni dosti vérohodné.
Zabudovat motor, nadrz a RC soupravu uz by-
la hracka.

V lofiském roce kone¢né doslo na pojizdéni
a zalétavani. S odstupem né&kolika mésicl se
mi vSe jiz piSe vyborné. Piper nejenze dobre
pojizdél, ale po sefizeni nadherné odstartoval
a letél a létd! Pro mne bylo takfka Sokem, jak
takovy velkomodel dokaZe dobre létat pfi do-
drzeni pokud moZzno rovné stavby a polohy

Kdo mne v Krnové a okoli zn4, stale se pta,
kdy dovezu na letiSté Pipera, kdy s nim budu
létat. Model totiz nadherné startuje a nejhorsi
prvek — pfistani — je Uplnou lahGdkou, mohu
dotahovat, prodluzovat i podrovnavat. Jako
kdyz jsem pfed Ctyficeti léty sedél za kniplem
skute¢ného letadla. Prosté ultralight bez
osadky.

Létani s obfimi modely je skute¢né nadhera.
Mdj ,drobeek” ma rozpéti 3 600 mm (skuted-
ny letoun 10 800 mm), hmotnost 13110gaje
vybaven benzinovym motorem Zenoah G-38
o zdvihovém objemu 38 cm3 To je dalSi pozi-
tek: motor se vyte¢né nahazuje a je velmi spo-
lehlivy, nikdy nezklame. N&adrz o objemu 470
cm3staci na tfi lety po 15 minutach s bezolov-
natym benzinem (a pochopitelné olejem).
K ovladani slouzi RC pocitatova souprava Fu-
taba 7 UAF, na niZ mam nastaven mix: Balang-
ni kfidélka plus smérovka, smeérovka plus vy-
Skovka, vztlakové klapky sdruzené s kridélky.

VSechny, ktefi se hodlaji vrhnout do stavby
takového modelu, ujistuji, Ze se urcité dockaji
mimofadné krasnych, vzneSenych, majestat-
nich letd. Jen by méli dodrzet uréité materialo-
vé zasady:

— mit moZnost pfipravy dfevénych casti
— podélnikd apod.;

— model osadit silnymi a spolehlivymi servy;
v Piperu jsou 4 kusy Futaba S-134 a jeden
S-130;

— mit spolehlivy, skute¢né vykonny motor.
Podle mych poznatkli je provoz G-38 proti ji-
nym motorlim o 60 % ekonomi&téjsi;

— mit spolehlivou RC soupravu.

K Piperovi pfibyl u nas v loriském roce dal$i
obr, dolnoplosnik podle ¢asopisu MAN, posta-
veny pritelem F. Valentou z Bruntalu. Léta rov-
néz s motorem Zenoah G-38.

Kvétoslav Duda, Krnov

ni plochy 800x240 mm se samy o0 sobé
taktéz nezdaji prilis velké, ale po jejim pfile-
peni k trupu se vie opét nebezpecné zvét-
Silo. Pfilepeni kylovky a smérovky bylo dalsi
ranou a mé poSramocené sebevédomi se
malem zcela zhroutilo po ustavenitrupu na
podvozek. Big-lift se stéhoval na skfin.
Nasledovala stavba kfidla. Bylo na ném
proti planu par zmén, totiz ,srovnani" koncl
a montaz kridélek, ktera byla pro jednodu-
chost pohanéna kazdé samostatnym ser-
vem. Pro ilustraci: hloubka kfidla byla 330
mm, délka jedné poloviny 1030 mm. Po
dokonceni kostry jsem model poprvé slav-
nostné sestavil. PfiSrouboval jsem podvo-
zek na trup, nasadil motorovy kryt a po-
sléze i obé poloviny kfidla. Big-lift stal
uprostied pokoje. J& taky. Oba ti§i, ne-
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hybni. Teprve slova mé polovicky, ,Kde
ted budeme bydlet?", mé opét probudila
k Zivotu. Honem jsem vSe zase rozebral.

Potahovani a povrchova uprava se
obesly bez problémd, jen bylo vieho tfeba
néjak moc. Papiru, laku i barev. Nakonec
uzZ jsem jen osadil motor a RC soupravu
a Cekal na den D. Ten nastal v dubnu
1987, za krasného jarniho pocasi. Sesli
jsme se na ploSe, totiz Big-lift, par pratel
aja. Po predletové pripravé jsem naroloval
na start. Motor bézel na volnobé&h, Big-lift
se trochu chvél, ja podstatné vic. Pfidal
jsem plyn, trochu korekce smérovkou,
jemné pfitazeni vySkovky a ... ONO TO
LETI!... ajak. Byla to nadhera. Po vytri-
movani a doladéni motoru se celé odpo-
ledne létalo a létalo.

Tento prvni Big-lift vydrzel jednu sez6-
nu. Skoncil prozaicky, nasledky utrzeného
nebo uklepaného kabelu od vypinace asi
vét3iné modelafl nenitfeba popisovat.

Stavbu nového Big-lifta jsem zahdjil az
po Ctyfech létech. To uZ jsme méli novy
byt, takZe to Slo pfece jen o néco lépe.
Druhy Big-lift ma proti plvodnimu né&kolik
vylepSeni. Pfibyly Stérbinové vztlakové
klapky, pozi¢ni svétla, pfistavaci reflektor
a nosi¢ vétronl. Vztlakové klapky vyrazné
zlepSily letové vlastnosti. | kdyz pfibylo
komplikaci pfi stavb& a hmotnost dvou
serv se projevila na celkové hmotnosti
modelu, v8e vyvazi pohled na leticiho Big-
-lifta s naplno vytazenymi klapkami a mo-
torem na ¢tvrt plynu. S trochou nadsazky
Ize fici, Ze pod modelem leticim v tomto
rezimu se dé& i rychle jit. Fantasticka jsou
pfistani s klapkami vytazenymi na maxi-
mum 45°. Na lofiském letnim tdbofe na
Rané, kam jiz léta jezdime, byla pfistavaci
plocha asi tficet metrd dlouha a deset 3i-
roka, ohrani¢ena ze tfi stran svahem, ze
Ctvrté stany. | na takto omezeném pro-
storu Big-lift startoval a pfistaval diky klap-
kam bez jakychkoli problémd. A coz tepr-
ve podvecerni lety s rozsvicenymi svétly
a pristani s reflektorem. Samostatny c¢la-
nek by sijisté zaslouzily aerovleky a vyna-
Seni vétrofil na nosici. Letosnizimu pfiby-
ly i lyze, na léto planuji jeSté kontejner,
s kolegou RC paraSutistu a moznd i plo-
vaky.

Na konec par technickych adaji: Roz-
péti 2270 mm, délka 1650 mm, hmotnost
5200 g, plocha bezmala 70 dm2 motor
Raduga 10 upraveny podle Modeléarfe,
nadrz 400 cm3 vrtule 350/100 mm, devét
serv, dvoje zdroje.

Na uplny konec si dovolim prohlasit to-
to: Rika se, Ze co je malé, to je hezké. Ja
od jisté doby tvrdim, alespofi o0 modelech,
Ze co je vétsi, to je hez€&i. Kdo nevéfi, at' to
zkusi sam.

Jifi Kohout, Liberisky MK, Praha 8

Upevnéni kola podvozku

Pfi upeviiovani podvozkovych kol k du-
ralovym podvozkovym noham vétSina
modelafd pouzije dlouhy Sroub o takovém
priméru, aby volné prosel ndbojem kola.
Sroub upevni dvéma maticemi k podvoz-
kové noze a necha kolo ota€et na zavito-
vém dfiku Sroubu. Nehledé na zvySené
tfeni zplGsobi zavit brzké vydieni naboje
a tim i znehodnoceni celého kola.

Lepsi feSeni je zndzornéno na pfipoje-
ném obrazku. Na zavitovy dfik Sroubu je
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mezi dvéma podloZzkami pevné sevfiena
kovova trubicka. Jejidélka je asi 0 1/2 mm
vétsi nez Sifka naboje kola, které se nyni
otaci volné na této trubi€ce a nedrhne
0 zAavit Sroubu. Zpravidla v8ak bude jesté
tfeba protdhnout stfed kola vrtakem pfi-
mé&feného priméru, aby viozena trubicka
jim prosla volné, avSak bez nadmérné vi-
le.

Podle RCM & E 3/94

Instalace RC soupravy
bez vypinace

Vzhledem k tomu, Ze vypinac elektrické
instalace v modelu je nejslabS§im ¢lankem
palubniho systému RC soupravy, objevuji
se stale nové néavrhy, jak zlepSit jeho spo-
lehlivost anebo radéji se obejit rovnou bez
néj.

Rozpojeni palubni sité v modelu pfimo
vytahovanim konektoru z pfivodu k baterii
bylo uz nejednou publikovano. Na pfipoje-
ném obrazku je vS8ak zajimavé praktické
provedeni této mysSlenky.

Vyvod z baterie kon¢i v dutinkové Casti
konektoru, ktera je zalepena do boc¢nice
trupu na strané odvracené od vyfuku, aby
se zamezilo jejimu zaplavovani horkym
palivem a zalepovani necistotami. Z pfiji-
mace prichazi kablik zakon€eny uhlovym
konektorem, ktery se pfed startem mode-
lu zaméckne do dutinky v bo€nici trupu.
Je to nepfehlédnutelné a elektricky spo-
lehlivé. Kablik k pfijimac¢i musi bé&zet tésné
pfi trupu, kde neklade odpor proudu
vzduchu a nepfekadzi ani mechanicky. Aby
bylo mozné baterii snadno vyjmout, bude
tfeba nékde v trupu na jejim kabliku insta-
lovat jeSté jeden rozpojovaci konektor ja-
kéhokoli spolehlivého provedeni. Rovnéz
kablik od pfijimace je nutné specialné zho-
tovit tak, aby obé jeho zakonceni odpovi-
dala protilehlym zasuvkam.

Na tomto feSeni je vyhodna i skutec-
nost, Ze pfivod od nabijece se zasouva do
téhoz konektoru jako pfivod od pfijimace,
pficemz se zapojeni obou najednou vylu-
Cuje, takze pfijima¢ nem(ze byt napé&tim
nabijeCe poSkozen.

Ackoli funkéné pro toto zapojeni posta-
¢uje dvoupdlovy konektor, pouzivame za-
sadné tfipdlové kvili nezaménitelnosti po-
larity.

Podle Model Builder 3/94

Jiné upevnéni antény
na modelu

Na trup modelu v blizkosti ocasnich
ploch se epoxidem pfilepi maly odfezek
tenké teplem smrsStitelné plastikové tru-
bicky, jaka se pouziva napfiklad k upevné-
ni spoje vodi¢e a péajeciho ocka atp. Po
zasunuti antény se této trubicky postaci
dotknout v jednom misté vyhfatou pajec-
kou. Trubi¢ka se zUzi, takZe volny konec
antény v ni dobfe drzi, avSak v pfipadé
potfeby opravy pfijimace atp. jej lze bez
problém@ vytahnout a pozdé&ji znovu za-
sunout.

Podle RCM & E 3/94

Kombinovany lanovod

Dejme tomu, Ze méate v trupu tak malo
mista, Ze od serv k ocasnim plocham ne-
protdhnete dva lanovody vedle sebe ane-
bo prosté neméte dva lanovody, a pfesto
chcete ovladat na sob& nezavisle obé
ocasni kormidla.

V tom pfipadé si pozorné prostudujte
pfipojeny obrazek. Jak je z néj patrno, du-
Se lanovodu je vedena od serva k vyskov-
ce obvyklym zplsobem a vykonava nor-
malni funkci. Naproti tomu obal lanovodu,
obvykle nepohyblivy, je zde draténymi
spojkami, pfivAzanymi a dobfe pfilepeny-
mi k jeho ob&ma konclm, zafazen mezi
servo a smérovku, jiZ svym posuvem
ovlada. Oba prvky lanovodu se tedy pohy-
buji nezavisle na sobé& a vzajemné jeden
druhému slouzi jako vedeni. Aby obal la-
novodu v trupu nezadrhaval, je tfeba pro
né&j vytvofit v pfepazkach priichozi otvory,
dobfe vyhlazené a s primeérem jen o malo
vétsim nez je vnéjsi primér lanovodu.

Uspofadani bylo vyzkouSeno na vétroni
o0 rozpéti 2 m a fungovalo znamenité.

Podle RCM 3/1994
ing. Rudolf Laboutka
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Sportovni RC maketa
Deperdussin B 1911

Maketu Deperdussin B postavil pan Karel
Svoboda z naSeho modelafského klubu
v Havlickové Brodé. Predlohu z dob ,zlaté éry
letectvi" zvolil, protoZe je velikym pfiznivcem
letadel a letectvi z téchto dob. Model Deper-
dussin B na motor 6,5 cm3, jehoz planek dnes
pfinaSime, slouzil k ovéreni letovych vlastnosti
pred stavbou obfi makety, ktera uz je v sou-
c¢asné dobé rovnéz hotova a pfipravena k za-
létani.

Model v tomto provedeni ma nékteré od-
chylky proti skute€nému letadlu, na néz byly
zvefejnény podklady v L+K 17/1988. Proto je
ur¢en pro nedélni a sportovni polétani, nikoli
k soutézeni. Jeho stavba neni slozitd. Aby
v8ak byly zachovany dobré-letové vlastnosti, je
nutné model postavit soumérny a nezkrou-
ceny.

K STAVBE (vSechny neoznaéné miry jsou
v mm):

Material dilGi a pfipadn& smér let dieva jsou
uvedeny na vykrese.

KF¥idlo: Kazdou polovinu kfidla stavime
zvlast na rovné pracovni desce. Jeho lomeni
5° (54 mm pod poslednim Zebrem kfidla) je
dano ohnutim spojovacich mosaznych trubek
0 0 5/4, pfivazanych a pfilepenych na prepaz-
ky trupu T2 a T4. Pfedni nosnik je sestaven
ze dvou smrkovych lidt o prifezu 5x5. V kofe-
nové ¢asti jsou pasnice zevnitf zesileny dvéma
smrkovymi listami o prifezu 5x3. Mezi né je
pak pfi sestavovani modelu vlepena spojovaci
trubka; celek je mezi Zebry zepfedu i zezadu
spojen stojinami z preklizky tl. 1 a olaminovan
jednou vrstvou skelné tkaniny. V zadnim nos-
niku, sestavajicim ze dvou smrkovych péasnic
o prifezu 5x4, je spojovaci trubka ukotvena
obdobné, chybijen zesileni ze smrkovych list.
Dal3i dva nosniky maji pasnice o prifezu 5x5
balsové. V misté uchyceni vyztuznych lanek
jsou vlepeny smrkové hranoly, k nimZ jsou
z horni i spodni strany kfidla vruty o 0 2 pfi-
pevnény Uchyty z ocelového plechu se dvéma
otvory 0 0 2. Mezeru 10 mm mezi kfidlem
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a trupem vymezuji bukové hranoly, nasunuté
a pfilepené na mosazné spojovaci trubky.

Vyztuzna lanka. Proti vysunutijsou polo-
viny kfidla zajistény soustavou vyztuznych la-
nek, jejichz délku odméfime az na hotovém
modelu. Jejich vedeni je zfejmé z nacrtku na
vykrese. Vyztuznymi lanky je zajistén i horni
kozlik. Predni vyztuzna lanka kozliku jsou
uchycena pod hlavami pfednich Sroubl slou-
Zicich k upevnéni motoru. Vyztuznym lankem
je dale jistén podvozek proti vysunuti z trubek
trupu, a to v misté ohybu podvozkové vzpéry
za kolem. Skute¢ny letoun mél v tomto misté
pevnou vzpéru.

Trup je pfihradové konstrukce. Najeho ko-
nec vybereme velmi lehkou balsu a pfi stavbé
této Casti Uzkostlivé Setfime hmotnosti. Nej-
prve slepime na pracovni desce na sobé obé
bocnice. Po sejmuti z vykresu nalepime na
predni ¢€asti bocnic preklizkova vyztuZeni.
Kompletni bo¢nice spojime v pfedni ¢asti pre-
pazkami T1 a T4. Pozor, tyto prepazky je
nutné zhotovit podle pouZitého motoru! Trup
polozime horni stranou na pracovni desku
a dokon€ime jej. V misté, kde konci preklizko-
vé vyztuzeni, jsou smrkové podélniky zesileny
smrkovou listou o priifezu 4x4. Spodek pied-
ni ¢asti je lamelovan z balsy tl. 3. Po obrouseni
je tato Cast polepena pasky mahagonové dy-
hy tl. 0,5 az 0,8 a Sifky 15. Pasky jsou vici
poodélné ose trupu pootoceny o 45.

Zhotovime kozlik z mékkého ocelového (na-
priklad svéareciho) dratu o 0 2, dopInéného
balsovym zaprofilovanim. BocCnice kozliku pfi-
lepime Epoxy 1200 a pfiSijeme niti k hornim
podélnikdm trupu, pro kteryzto Gcel provrta-
me otvory v preklizkovém vyztuzeni. Pfeklizko-
vé vyztuzZeni polepime mahagonovou dyhou
s léty souhlasné orientovanymi s osou trupu.

V misté nabézné listy VOP je trup zesilen
vyklizky z preklizky tl. 1. Horni pfedni ¢ast tru-
pu je kryta vikem z preklizky tl. 1, které je
polepeno mahagonovou dyhou.

Vpfedu je viko zasunuto pfilepenym jazy¢-
kem do trupu, vzadu je pfiSroubovano

k smrkovému zesileni dvéma vruty o 0 2. Na
viku je pfilepena nebo pfiSroubovana figurka
pilota. Na prototypu to byla horni ¢ast détské
panenky, samozfejmé obleCena a s nezbyt-
nou dlouhou Salou.

Podvozek je dvoukolovy, dvoudilny. Kazda
polovina se nasouva ze strany trupu do trubek
vjeho bocich. Podvozek je odpruzen gumovy-
mi smyCkami. Potfebnou tuhost odpruzeni
zjistime pfi prvnich letech modelu. Kola pod-
vozku jsou z détského kocarku (,golfové ho-
le"). Mizeme je vyleh¢it, jak je naznaceno na-
vykrese, nenito vSak nutné a na vzhledu mo-
delu to mnoho nepfida. Nechame-li je plna,
zvétSime tim jejich pevnost. Stfedy kol musi-
me vypouzdfit zalepenou mosaznou trubkou
o vnitinim prdméru 4 (podle pribé&zného hfi-
dele podvozku). Ostruha je lamelovana ze tfi
kust smrkové listy o prifezu 3x3 a lepena
Epoxy 1200. Je otocné pfipevnéna na prekliz-
kovém kozliku ocelovou strunou o 0 1 a od-
pruzena smyckou gumy podle vykresu. Dvé
zahnuté liziny hlavniho podvozku byly vypus-
tény, protoze pfi kazdém pfistani ,zakopavaly"
0 zem a prevracely model na zada.

Ocasnf plochy maji profil rovné desky.
VOP je slepena z balsy tl. 7 podle vykresu.
VySkové kormidlo sestava ze dvou polovin,
spojenych ocelovym dratem o 0 2, uprostied
néjz je pripajena ovladaci paka. Vyskové kor-
midlo je zavéSeno pasky ze silonové tkaniny,
lze v8ak, samozfejmé&, pouzit i prodavanych
plastikovych zavésu. SOP je slepena z balsy tl.
5. Smérové kormidlo je zavéSeno stejnym
zplGsobem jako vyskovka a ovladano dvéma
lanky pfimo ze serva. Preklizkové ovladaci pa-
ky obou kormidel (u VOP jde o atrapu) jsou
vyztuzeny k odtokovym hrandm bavinénymi
lanky.

Pohonnéa jednotka. Model je uréen pro
motor o zdvihovém objemu 5,6 az 6,5 cm3
V prototypu je instalovan star§i motor Enya
6,5 RC s ,prostéjovskou” vrtuli o rozmérech
260/140. Motor je pfipevnén na litém duralo-
vém loZi, které bylo pfed ¢asem k dostani
v modelafskych prodejnach. Nadrz, spajena
z mosazného plechu, je tlakovana z tlumice
vyfuku. Saci trubka je zakoncena télem a Ce-
pitkou automobilového ventilku, takze ji Ize
z nadrze vyjmout. Na hotovy model je nadrz
pfipevnéna dvéma ozubenymi pasky z plastic-
ké hmoty, které se pouzivaji v elektrotechnic-
kém pramyslu.

Potah. Prototyp modelu byl potazen Mo-
delspanem. Se stejnym vysledkem lIze pouzit
1Mikalentu. Pfed potaZenim cely model dva-
krat nalakujeme cirym nitrolakem, vytmelime
smeési détského zasypu a laku a vybrousime.
Po potazeni papirem (mimo dily potazené ma-
hagonovou dyhou) model lakujeme vypinacim
a vrchnim lesklym nebo zaponovym nitrola-
kem. Proti palivu je model chranén vrstvou
epoxidového laku.

Zbarveni je velmi jednoduché: Model je
ponechan v pfirodnich barvach, je pouze lako-
van Cirymi laky.

RC vybaveni. K ovladani modelu postaci
RC souprava se tfemi servy. Serva jsou pfi-
Sroubovéana na desti¢ce z preklizky tl. 3. Kor-
midlo VOP je ovladano vnittkem trupu tahlem,
zhotovenym z laminatového rybarského prutu
a dvou dratd do kola, zakonéenych plastiko-
vymi vidlickami. Otacky motoru jsou ovladany
amatérsky zhotovenym lanovodem.

Létani. Vzhledem k tomu, Ze model prak-
ticky nemé predni €ast trupu pred kridlem, je
nutné pfi stavbé zadni Casti trupu Uzkostlivé
Setfit hmotnosti, abychom dodrzeli polohu té-
7isté podle vykresu. Potom model vynika vy-
bornymi letovymi vlastnostmi, samozfejmé
odpovidajicimi tomuto typu. PFi pretazeni
a nasledné ztraté rychlosti neméa model snahu
prechazet do vyvrtky. Pfi stfednich otackach
motoru je jeho let velmi realisticky.

Jan Benc

Vykres modelu ve skute¢né velikosti
obdrzite, poukazete-li poatovni poukaz-
kou typu C 39 K& (na Slovensku 46 K¢)
na adresu: redakce Modelaf, Jungman-
nova 24, 113 66 Praha 1 (na Slovensku
Magnet-Press Slovakia, P. O. Box 14,
814 99 Bratislava). Do zpravy pro pfi-
jemce napiSte Ccitelné néazev modelu
Deperdussin B a znovu svou Uplnou
adresu. Vykres vam zaSleme do 20 dn@
po obdrzeni poukdzané Castky.
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m SoutéZni sezéna zacala s letos-
nim jarem naplno. Ti opravdu nej-
skalngjsi veterani uz maji za se-
bou Zimni Rosice, jejichZ vysledky
najdete na této strance, a maji
odlétanou i mezinarodni korespondenéni
souté&z v kategoriich vétrofili, vyhlasenou
britskymi organizatory. Jak jsme byli v té-
to soutéZi letos Uspésni, se dozvite
v pFistim seS$itu Modelare a ve Zpravodaji
SAM 78 €. 19.
m V terminu udaném v kalendari se létala
i tradiéni Tfebonska historicka. Véfim, ze
se solidni ucasti a ze vedle vysledkl po-
Slou poradatelé i fotodokumentaci. Z jar-
nich soutézi pfipominam jeSté vefejnou
v Bruntalu a Medlaneckou v Brné i vefej-
nou v Hoficich. VSechny pro volné kate-
gorie.
m Reknete si — létat s volilasy — ale
kolik je téch Stastnych, ktefi maji v dosa-
hu letist¢ Medlanky ¢i zemédélské
v Bruntalu? Ale kdo skute¢né& chce, kus
jarni — dosud nevzrostlé — louky porad
jesté nékde najde. A pak, ,umime" prece
determalizatoiy a sefizeni do krouzivého
letu, ne? Vim, o ¢em mluvim, nebot za
rovné létajicim motorakem Pluto jsem pfi
loriské soutézi ve Frydlanté nad Ostravici
nabéhal podzimnimi Beskydami pékné
kilometry.
m Cas se posunuje nesmirné rychle, a tak
Roc¢enka SAM 78 na rok 1994 s vice nez
dvéma sty planky rGiznych historikl z ce-
Iého svéta je k dispozici. Zajemci ji ziskaji
dobirkou na objednavku u pokladnika
klubu SAM 78 (Vitézslav Lacina, Husova
1051,665 01 Rosice u Brna) a mohou si
objednat i samolepky klubového znaku
ve dvou velikostech.
m Co je nového v klubové €innosti? Akti-
vita je soutfedé&na na stavbu modell,
predevsim pro hosinské setkania anglic-
ky Sampionat, a podle dostupnych infor-
maci bude fada novych, unikatnich vete-
rant znovu po mnoha létech brazdit mo-
delafské nebe. Uvidime!
m K distribuci je pfipraveno dalSi Cislo
Zpravodaje SAM 78 s mnoha planky
a informacemi a z c¢lenské iniciativy se
pfipravuje plida pro otevieni nové mode-
lafské prodejny ve FrenStatu pod Rad-
hostém, nebot v tomto severomorav-
ském regionu uzZ nelze nikde koupit ani
poradnou listu!
m Apeluji na v8echny historiky, at napisi
o vystavach, soutézich, posilaji fotografie,
nebot vSude se néco déje, a nikdo ne-
mize stihnout vdechno. N&kdy je snimek
modelu ihned vzacnym archivnim do-
kumentem, tfeba i poslednim, nebot mo-
dely ulétaji a ulétaji, co modelafska histo-
rie pamatuje.
m Z Cilé korespondence se zahrani¢nimi
modelafi uz dnes vime, Ze néktefi z na-
Sich pratel ze zamofi pfijedou do Evropy
a navstivi i Ceskou republiku. Pokud se
s nimi nesejdeme tfeba na Hosinég, takika
urcité se potkdme ve Velké Britanii. Stale
se jim totiZ cestuje Iépe (mySleno po eko-
nomické strance) nez nam.

Emil KAHANEK

V

Budoucnost
je v minulosti
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Jak se letaji
historické modely

K 1. dubnu 1994 byla v Ceské republice
zatim ustavena dvé sdruzeni SAM (Society of
Antiqgue Modelers), ktera se zabyvaji stavbou
a organizovanim létanis historickymi modely.
Je to SAM 78 (Svitavy) a SAM 95 (letisté
Kladno). Pokud jde o sportovni déni, jsou
¢lenové SAM 78 informovéani svym casopi-
sem Zpravodaj SAM 78, clenové SAM 95
dostavaji zdarma kazdych sedm tydnd Infor-
macni listy na Sesti strdnkach A4. Da se tedy
fici, Ze kazdy ¢len obou sdruzenije dostatec-
né informovan. Navic néktefi modelafi jsou
¢leny obou sdruZeni. Bez potfebnych infor-
maci v3ak stale z(stava dost neorganizova-
nych zajemcl o historické modely a pro nég,
jak sami tvrdi, je Modelar vitanym pojitkem.

ProtoZze se bohuZel nedoséhlo UpIného
sjednoceni stavebnich i sportovnich pravidel
pro Ceskou republiku, bylo na malém snému
SAM 95 rozhodnuto o nékterych Upravach,
které povedou ke zjednodu$eni. Tak napfi-
klad pro vSechny volné i RC kategorie plati,
Ze se létaji 4 lety a 3 lepSivysledky se zapoci-
tavaji do celkového hodnoceni. Kategorie RC
vétrond byla pfiblizena k narodni RC V1.
Rozdé&leni volnych vétroil bylo (s malou ob-
ménou u AV 1) pfevzato ze Svédska a Dan-
ska: AV1do 18 dm2(u nés do L=1200 mm),
AV 2 do 34 dm2 AV 3 vS8e, co je nad, a AV 4
jsou samokfidla.

ZdUrazfiuji, ze jde o pravidla SAM 95, pra-
vidla SAM 78 maiji jiny poc&et letd i stavebni
podminky. Pozor jesté na jednu véc: Podle
SAM 78 mizete létat s modely, které vznikly
do 31. prosince 1952, podle SAM 95 do 31.
prosince 1954.

Ano, existuji oficialni pravidla SAM (USA),
ale ta vznikla v podminkach historie letecké-
ho modelafstvi v USA, od nasich pomérd
dosti vzdalenych. Tato pravidla jsou zaméfe-
na pro nas prili§ zpatky: Tak skupina Anti-
que, to jsou modely vzniklé pfed 31. prosin-
cem 1938, skupina Oldtimer jsou modely
zkonstruované do 31. prosince 1942. Jisté,
i u nds se pred valkou létalo s gumaky
a zacCatkem valky uz s motoraky, trochu
i s vétroni. Bylo toho aie nemnoho. Neni
pfedmétem tohoto c¢lanku rozvadét shora
uvedené dvé hlavni skupiny historickych mo-
delll podle americkych pravidel na témé&F dvé
desitky podskupin a specialnich kategorii,
mnohé by nam ani nic nefekly, nebot jsou
napfiklad vazany na znacky motord, téeré
zde nikdy nebyly a aZ na vyjimky ani nebu-
dou. V USA to problém neni, nejméné dvacet
vyrobcld se tam totiz zabyva replikami moto-
rl az z roku 1938. Tohle v3ak prosté u nas
nejde. Ostatné jiné staty v Evropé na tom
nejsou jinak nez my.

Co je, a co neni historicky model, na to mo-
hou byt riizné pohledy. SAM 95 je toho nazo-
ru, Ze modely, které vznikly pfed 40 roky
a dfive, historické jsou. Jen se trochu zamysle-
te nad dneSkem a modely z roku 1954.1Ame-
riané a modelafi jinych narodnosti citi, Ze jen
se skupinami Antique a Oldtimer se do bu-
doucna nevystac¢i. Budou muset udélat jesté
néjakou nadstavbu pro modely narozené v ro-
ce 1943 a pozdéji, jinak by se pripravili o fadu
zdafilych konstrukci jenom proto, Ze nejsou
zastfeSeny stavebnimi a soutéznimi pravidly.
V USA je k dispozici mnoho stavebnich plan-
k@, hlavngé modelll motorovych a gumakd, ve
vétronich je to podstatné slabsi. Velikou praci
na tomto poli odvedl zndmy publicista Frank
Zaic z Kalifornie (jeho rodina pochazi ze Slo-
vinska), ktery od roku 1938 vydaval — az na
malé prestavky kazdoro¢né — leteckomode-
lafské roCenky (Zaics Yerbooks).

Stavba historickych modell a létani s nimi
je jen jeden z mnoha smérd modelafského
vyziti. Myslim, Ze je stejné hodnotny, jako
jsou sméry jiné, tfeba dost odlisné. Pokud
nam ale bude kterykoliv isek modelafstvi pfi-
néset radost z létani, bude, myslim, vdechno
v pofadku. Hlavnije n&co délat, nezdstat jen
divakem.

Radoslav Cizek

RC veétroi Zehrovice Il o rozpéti
2485 mm a plose 71,6 dm2 plsobi
dnes v letu stejné majestatné jako paQ-
vodni volny model pfed Ctyficeti tfemi
léty. Do jaké miry je s nim snadné létat,
dokumentuje skute¢nost, Ze si s nim
poradi i ¢trnactiletd modelafska holka
Petra, ktera s RC modely jinak neléta.

m Zimni Rosicka korespondenc¢ni soutéz podle
pravidel SAM 78 se konala v Gnoru 1994. Léta-
io se vétSinou za mrazu, pouze v Dobfichovi-
cich za jedenéctistupfiového tepla. Nepfili§
Stastné si vybral sv(j letovy den J. Rybak ze
Svitav, jemuz foukalo 10 m/s. V kategorii AV 1
zvitézil mezi osmi UCastniky Z. RaSka z Frensta-
tu pod Radhostém s modelem Sluka 2 (1950)
vykonem 240+102 s a s modelem Libellule
z roku 1946 (na snimku) obsadil i druhé misto
vykonem 240+77 s, Na tfetim misté skoncil J.
Teimer z Hofic se Skolakem (1941) vysledkem
215 s. V kategorii AV 2 se z deseti soutéZzicich
nejvice dafilo C. Rakovi z Hofic, ktery s mode-
lem Sova (1951) nalétal 300+150 s, na druhém
misté skoncil V. Pergler z Prahy s Kavkou
(1952) casem 300+89s a za vysledek
300+82 s mu patfilo i tfeti misto, tentokrat
s modelem Orlik (1950). V kategorii AV-Sa star-
tovali pouze dva modeléfi. Zvitézil V. Raska
Z Frenstatu pod Radhostém s modelem Ostfiz
(1951) vykonem 219 s pfed M. Dmcem z Rosic
se Salamandrem (1946), ktery dosahl vysledku
215 s.

m Dne 4. dubna v 10.30 h ulétl z letisté Kladno
Zluto€erveny model na gumu s volnobéznou
vrtuli smérem na letiSté€ Ruzyné. Rozpéti modelu
900 mm. Jde o historika — bohuzZel nebyl opa-
tfen adresou. Pripa.dnou ?pravu podejte, pro-
sim, na adresu: R. Cizek, Zilinska 160, 273 01
Kamenné Zehrovice

Ba/safros a B alldur

Jesté jednou se vracime k vaSim odpoveé-
dim na otdzku v Model&fi 1/94, co za materialy
byly Balsafros a Balldur, uvadéné v nékterych
plancich prodejny M. K. Moucka v Praze
z véale¢ného obdobi. Vzpominku na Zderka
Husicku ndm v této souvislosti zaslal Karel
Kudela ze Zastavky u Brna.

V tésné povalecnych létechjsem ziskal fadu
plankd prazské firmy M. K. Moucéka. V nich se
Balsafros ¢asto vyskytoval, zejménajako ma-
teridl na vrtulové kuzele, konce trupt a rlizné
pfechody. Védéljsem sice, Zejej mizu nahra-
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dit jinym materidlem, ale byl jsem zvédavy,
o cojde, a takjsem se na to zeptal pfi ndkupu
modelafskych potfeb. Kupoval jsem u pana
Zdenka Husicky, ktery tehdyjesté nebyl svéto-
vym rekordmanem ani mistrem sportu ani
drzitelem diplomu Paula Tissandiera atd.,
nybrz velmi dobfe zndmym obchodnikem
s modelafskymi potfebami v Brné. Kdyzjsem
mu Fekl, Ze mam planek od Moucky, a Ze bych
potfeboval Balsafros, zaCal se smét a potom
zavolal na nékoho dozadu do obchodu: ,Sly-
Selas to? Pan Moucka si zase vymyslel néco
nového. Prejmenoval Isolafros na Balsafros,
aje to!" A mné fekl, Ze mam pouZit nejlépe
korek. Zjeho slov bylo zfetelné citit averzi vuci
konkurenci.

Jak je mozné, Ze se zkuSeny pan Husicka
o Balsafrosu jako takovém dozvédél teprve
ode mne, tfinactiletého kluka, navic az v dobé,
kdy Balsafros prakticky neexistoval, mibylo uz
tehdy zahadou. Dnes bych to vysvétloval tim,
Ze Balsafros pod svym jménem byl asi zndm
jen lokalné v Praze a okoli, a dale znacnou
individualitou pana Husicky, ktery se vénoval
Cisté svym konstrukcim, a to celou silou své
osobnosti. Byl uz tehdy asi spiSe na cesté ke
Spickovému sportu a firmou Moucka, kterd se
vénovala polomaketam uréenym Sirokému
okruhu modelard, patrné ponékud pohrdal.

Podle tehdejSich slov pana Husicky si dovo-
luji vyslovit hypotézu, Ze v pfipadé Balsafrosu
Slo o material dovazeny za valky z Némecka
k néjakému specifickému Gc€elul snad k izola-
cim (letadel?), a to nékam do Cech, nejspise
do Prahy. Zbytky tohoto materialu se pak
mozna mohly néjakym pololegalnim zpdso-
bem vyskytnout na modelafském trhu. Vse-
chno ukazuje na néjakého prapfedka dnesni-
ho pénového polystyrénu. Toje vSakjen moje
domnénka.

X 0 125 25 5 75
Yo 340 560 6,76 824 933
Yu 340 191 146 0,96 0,62
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Vetron M’

M. Musil

Pfi letech s vétroném ,Tygr" na
svahu jsem poznal, Ze se Cc¢asto
vzdalil od ného a plachtil v termic-
kych proudech. Dlouho se vSak ne-
udrzel. Konstruoval jsem proto zlep-
§eny model ,Kavka", ktery je urcen
pro pokrocilé modelafe. Stavba je
snadna, materidl: smrkové nosniky
a preklizka. Trup nejlépe potadhnout
balsou, ostatni €asti tuhym japon-
skym papirem a celek lakovat tfikrat
cellonem a jednou specialnim pretf-
racim lakem, nebo dukem.

Trup je po celé délce elipticky
a vzadu pfechazi plynule do smérov-
ky a vySkovky. Stfedni jeho ¢ast je
vyseknuta a upevnéna na kfidle.
Pfechod mezi trupem a kfidlem je
z balsovych pilin, co nejjemnéjsich,
vazanych kaseinem v husté kasi.
Pfechod se vymodeluje a ponecha
Uplné uschnouti (2— 3 dni). Potom
se vyhladi smirkovym papirem, vy-
leSti a polepi jemnym japonskym
papirem. Pfepazky co moZno nejvi-
ce vylehcujte; jsou vyfezany z pfe-
klizky 1,5 mm silné. Podélniky jsou

10 15 20 30 40 50
10,14 11,32 11,98 1241 12,03 11,06
0,40 0,15 0,04 0,04 0,22 0,48

87 Kavka

z jakostniho smrkového nebo boro-
vého dfeva, bez sukd s léty probiha-
jicimi rovnobézné podél. Nosniky
volte radéji silnéjSi a pFebyte€nou
¢ast shoblujte. Kasein ma byti radéji
hustsi, jako med. LyZe je pfibita na
trup a v mistech, kde jsou héacky, je
pferuSena; je vysokd 5 mm a hacky
Uplné zakryva, nesmi v8ak prekazet
krouzku, navleéenému na hacku, pfi
startu niti. Nejlepsije lyze jasanova,
protoze déle wvydrzi, sta¢i vSak
ismrk. Pfedek trupu je z kusu tvrdé-
ho dfeva (buk) a vyhlazen. Podélniky
jsou do ného zapustény, aby plynule
pfechazely. Tésné za hlavou je pfe-
klizkova schranka na pfitéz.

KFfidlo je v celku. Zebra jsou
z preklizky a vyleh€ena. Uprostfed
uZijeme preklizky 1,5 mm, na okra-
jich 1 mm. Nosnik méfi uprostfed
5x14 mm; od zalomeni kfidel se
zeslabuje na 5x5 mm. Nosna plo-
cha ma uprostied (az k zaloment)
profil NAVY 60, ktery se od zalo-
meni méni plynule v CLARK Y. Po-
uzijeme s vyhodou zndmé interpo-
lace. Udavam zde soufadnice pro-
filu NAVY 60.

60 70 80 90 95 100
9,55 7,66 5,50 3,04 1,72 0,40
0,71 0,78 0,64 0,37 0,19 0
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Jiz tradicné jsme se koncem

bfezna zucastnili jednani CIAM

FAl, sloupek tedy vénuji této

udéalosti. Dvoudenni zasedani

se konalo v Pafizi, nikoli v sidle

aeroklubu jako obvykle, ale

v hotelu Frantour u Lyonského nadrazi

a shodou okolnosti v obdobi velkych

studentskych demonstraci. Nastésti

jsme se obesli bez vzajemného se-

tkani, po kterém jsme moc netouzili,

zaznamenali jsme jen neuvéfiteiné
mnozstvi policistl ve mésté.

Podle letoSni agendy subkomise pro
volné modely, kterd byla a je i nadale
pod predsednictvim lana Kaynese
z Anglie, byly projednavany nasledujici
zalezitosti:

m Obecné: Budou zavedeny nové
zkratky pro staty, které se pouZiji ve
vysledkovych listinach i pro oznaceni
modell. Jsou v souladu se zkratkami,
které pouziva olympijsky vybor. Tim se
docili vétsi srozumitelnosti. V sou¢asné
dobé pouzivané zkratky jsou vétSinou
nicnefikajici nebo dokonce matouci,
viz napfiklad N pro USA.

m Pomocnici v juniorskych soutézich
budou muset byt také juniofi, a to jiz
od letoSniho MS. Tim se méa dosah-
nout toho, aby juniofi soutézili samo-
statné, bez pomoci dospélych, a aby
nikdo nebyl zvyhodnén.

m Oblibené diskusni téma — pravidlo
BOM (stavitel modelu) bylo v agendé
hned ve dvou navrzich: anglickém
a francouzském. Anglie navrh stahla,
francouzsky navrh v hlasovani vyrazné
neproSel. Nehledé na filozofické pojeti
toho, zda je u volnych modeld dobré
(motivujici, vychovné, atd.) vitézit s pra-
vé koupenym modelem, uz malokdo
pochybuje o tom, Ze nekontrolovatelné
pravidlo nema smysl. Subkomise do-
porudila disledné& kontrolovat oznace-
ni modeld podle pravidel. MnoZzi se to-
tiz pfipady létani s ,Cistym" modelem,
ur€enym evidentné na prodej a po pfi-
padném Uspéchu samozfejmé s pfi-
sluSnou pfirazkou na cené.

m Tfi navrhy se tykaly kategorie F1E.
Vznikly po diskusi na lofiském MS
v Polsku, ale nebyly solidné pfipraveny.
Prvni z nich poZadoval méfeni ¢asu
dvojici asomé&ficl, coz ovéem pravid-
la bez pardonu uréuji. Druhy navrh po-
Zadoval preruSeni soutéze pro silny
vitr. To také neni zadna novinka, navic
navrh byl v protikladu se svym zdd-
vodnénim, a tak nebylo moZné po-
chopit, co mél vlastné basnik na mysli.
Teprve tfeti navrh proSel: v kategorii
F1E se nebude startovat z ¢ary, ale ze
stanoveného obdélniku. To je v soula-
du se stavajicim zvykem.

m Byl pfijat navrh na Upravu znéni pra-
vidla o druhém pokusu. V soucasné
dobé je totiz stav takovy, Ze pokud je
druhy pokus krat§i nez 20 s, piSe se
nula. Tato situace vznikla v dobé, kdy
pravidlo o 20 s neplatilo a po znovuza-
vedeni vznikl tento stav.

Zavérem je tfeba pfipomenout, Ze

uvedené zmény, az na oznacovani
statli, které podléhaji schvaleni prezi-
diem FAI, byly pfijaty, ale plati nejdfive
od pfistiho roku, pokud neni uvedeno
jinak.
m Planované vrcholné akce v pristich
létech: MS F1A, F1B, F1C 1995 Ma-
darsko, €ervenec (nas navrh neprosel);
MS F1E 1995 Slovensko, zafi, ME
F1A, F1B, F1C 1996 Italie, srpen.

V lvan HOREJSI

V
Pfiznivelm
volného letu
16

Nad nadchéazejicimi fadky mozna zku-
Seni poohrnou nos, nebot nepfindSejizad-
né prevratné informace a pracovni po-
stupy, ale pouze ucelenou informaci o nej-
béznéjSich potahovych materidlech a pra-
ci s nimi. Je zapotfebi si uvédomit, Ze od
poslednich Elankl vé&novanych zakladnim
pracovnim postuplm uplynula jiz fada let
a pfi zndmé absenci modelafskych krouz-
kl jsou dne&ni zatate&nici odkazani pou-
ze na rady zkuSenéjSich €i na vyhledavani
navodd ve stardich roénicich Modeléafe,
pokud vSak maji oboji k dispozici. Pomoc-
nou ruku by jim proto mélo podat nékolik
¢lankd, jez postupné otiskneme. Prvni
z nich je o potahovani. Zamérné, protoze
Spatnym potahem se znehodnoti i jinak
pékné postaveny model, a naopak dobry
potah muze skryt i n&které nedostatky
kostry a je vlastné tim prvnim, ¢eho si kaz-
dy vS§imne.

NeZz se zacneme vénovat jednotlivym
postupdm potahovani, popiseme si rizné
druhy potahovych materiald a lepidel k je-
jich lepeni. Potahové materialy mGZzeme
rozdélit na papiry, tkaniny a plastikové fo-
lie. Blize se budeme vénovat papirdim, ne-
bot jsou u prvnich modell nejpouzivanéjsi.
Bézné k dostani jsou: Modelspan, Japan
a Mikalenta. Pouzivaji se idalsi druhy pa-
pirt, napfiklad kondenzatorovy, ale ten je
jiz urcitou specialitou a vymyka se zamé-
feni tohoto ¢lanku.

Modelspan se prodava ve tfech tloust-
kach, a tim irozdilnych gramazich (tenky,
stfedni a tlusty) v nékolika barevnych od-
stinech. TlouStku papiru volime podle veli-
kosti modelu. Obecné plati, Ze na malé
modely a plochy s tuhym potahem pouzi-
jeme tenky Modelspan, na kfidla modeld
velikosti vétroné kategorie Al stfednia na
vétsi modely tlusty. Obvykle vSak byvéa po-
uzity papir uveden ve stavebnim popisu
u planku, pfipadné je obsahem stavebni-
ce. Modelspan mé& obé strany stejné
hladké. Vldkna papiru jsou rovnobé&znéa
s delSi stranou archu. Jeho nejvétsi pred-
nostije, Ze se da vypinat vodou a Ize s nim
dobfe pracovat i ve vlhkém stavu, nebot
témeér neztraci pevnost.

Japan je papir podobnych vlastnosti ja-
ko Modelspan. Vldkna v§ak méa uspofada-
na chaoticky a navic ma jednu stranu

Obr. 1

hladkou, druhou hrubSi, coz lze dobfe
rozpoznat hmatem (pokladame jej vzdy
hladkou stranou navrch). Prodava se také
ve tfech graméazich a v nékolika barvach.
Lze rovnéz vypinat vodou, ale Spatné se
s nim pracuje ve vihkém stavu, nebot ztra-
ci pevnost.

Mikalenta se prodava pouze v jedné
tlousStce a v bilé barvé. Snadno rozpozna-
me smér vldken papiru. Prace s Mikalen-
tou je obtiznéjsi, nebot nelze vypinat vo-
dou, ale pouze lakem. Ve vodé se rozpa-
da. Na zesileni potahu vétSich modeld se
pouzivaji dvé vrstvy, obvykle s vlakny na-
pric.

Pro potahovani musime kostru modelu
pfipravit. Nejprve v§echna mista, kde bu-
de pfilepen potah, peclivé vybrousime do
hladka. Pouzivdme brusny papir o zrnitosti
320 aZ 400, nalepeny na rovné podlozce.
Abychom do jiz vybrouSené c¢asti kostry
nevymackali dllky nec&istotami na pracov-
nim stole, brouSeny dil podloZzime tenkym
molitanem ¢i jinou mékkou podlozkou.
Z kostry odstranime i pfebyteéné lepidlo.
Po obrouS$eni kostru nalakujeme €irym nit-
rolakem (ne napinacim) a po dokonalém
zaschnuti opét pfebrousime. Lakovanim
totiz ze dfeva vystoupi néktera léta, jez
naslednym obrou$enim vyhladime. Pokud
bychom potah pfilepili na nelakovany
povrch, tato léta by vystoupila pod pota-
hem, ktery by potom nebyl hladky.

Na lepidla, jimiz lepime potahovany
papir ke kostie, je mnoho nazorl. Témérf
kazdy modelaf pouzivd to své ,pravé
a zarucené" lepidlo, na néZ neda do-
pustit. Obecné vSak plati, Ze Modelspan
a Japan se nejlépe lepi vodovymi lepidly.
Lze je velmi dobfe lepit kancelafskou Bi-
lou lepici pastou, kterou rozfedime vo-
dou tak, aby se dala roztirat Stétcem.
Vhodné& jsou i lepidla na tapety, napfi-
klad Lovosa, Apeko. MUzZeme pouzit
i mirné nafedény Herkules. Na plochy
s tuhym potahem nebo na dily z plné
balsy je nejlepSi potah pfilakovat €irym
lepicim nitrolakem, jimz lze samozfejmé
papir pfilakovat i ke kostfe.

K lepeni Mikalenty je nejvhodnéjsi lepici
nitrolak. Néktefi modelafi dosahuji dob-
rych vysledkd is vySe jmenovanymi lepidly
vodovymi, nicméné pro zacate¢niky bude
lepSi nitrolak. PFi lepenijakymkoli lepidlem
nenanaSime zbytec¢né velké mnozstvi, ne-
bot spoj nebude pevnéjsi, ale pouze
hmotnéjsi a méné vzhledny.

Papir pfed potahovanim nafeZzeme na
pasy, které budou pfesahovat potahova-
ny dil o 10 az 20 mm. Pfidavek volime
podle velikosti potahovaného dilu. U papi-
ri s rozpoznatelnymi vlakny (Modelspan,
Mikalenta) delSi stranu pasu orientujeme
rovnobézné s vlakny. Pokud budeme lepit
papir bez pfidavku, napfiklad v lomenich
kiidla ¢i v rozhranich rlznobarevnych
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papirti, okraj pasu ofizneme Ziletkou podle
pravitka, aby byl rovny.

Méame-li pfipravené vSechny dily pota-
hu, pfistoupime k vlastnimu potahovani.

U rovinnych ploch (kfidla a ocasni plo-
chy) nejprve potahujeme spodni stranu
a pak horni (obr. 1). Pokud ma kfidlo lo-
meni, potahujeme je po €astech (obr. 2).
Pokud ma kfidlo profil s prohnutou spodni
stranou, je nutné papir dobfe pfilepit ke
spodni ¢asti Zzeber, aby se po vypnuti
neodlepil. Zaoblené koncové oblouky m-
Zeme potdhnout zaroven s kridlem, kdyz
papir v misté oblouku nékolikrat véjiTovité
nastfihneme a postupné pfilepime (obr. 3).
Jednodussi vSak je zaobleny konec po-

Obr. 3

tdhnout samostatnym pasem papiru
s opacné orientovanymi vlakny, jehoz pre-
¢nivajici konce nastfihAme a postupné
pfilepime, (obr. 4).

U trupd s jednoduchym (&tyfhrannym)
prifezem potahujeme nejprve boky
a pak horni a spodni ¢ast. Papir zacina-
me ke kostfe natfené lepidlem pfihlazo-
vat od stfedu dilu (obr. 5). Obtiznéji se
potahuji dily s oblym nebo mnohathelni-
kovym prGfezem. Tyto dily potahujeme
po Castech. Pfipravime si pasek papiru,
jimz"potdhneme pouze nékolik podélni-
k. Sitku volime tak, aby vypinacischop-
nosti papiru stacily eliminovat vyduti tru-
pu (obr. 6).

Nejprve k postupu potahovani Model-
spanem a Japanem. Potahovany dil na-
tfeme lepidlem na v8ech mistech, kde méa
byt potah pfilepen. Obvykle to byvaji vSe-
chny obvodové strany a listy nosnik(.
U kfidel s prohnutym profilem jesté spodni
strana Zeber. Dbame, abychom lepidlo
nenanesli na mista, kde nemé& byt potah
pfilepen. Na natfenou kostru polozime pfFi-
praveny pas papiru, srovhame a postupné
pfihlazujeme, pfi€emz se jiz snazime po-
tah vypnout v podélném a pfi€ném sméru
(obr. 7). Samozfejmé davame pozor na
pfipadné vrasky, jez by se vypinacischop-
nosti papiru nevyrovnaly.

Nalepeny potah nechadme zaschnout,
poté prfebytecné okraje odfizneme. Pone-
chame pfidavek 2 az 5 mm (podle velikos-
ti modelu), okraj potfeme lepidlem a pfi-
hladime ke kostfe. Stejnym zplisobem
postupujeme dale. Prfidavky volime tak
velké, aby papir kostru obaloval a pfitom
pfes sebe prili§ nepfesahoval.

S Modelspanem se dobfe pracuje ve
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vlhkém stavu. Postupujeme stejné jako
v pfedchozim pfipadé, avSak péas papiru
pfed polozenim na kostru jemné navlhci-
me fixirkou nebo rozpraSovacem. VIhky
papir 1épe okopiruje obla mista a je proto
vhodné timto zplisobem potahovat ¢lenité
dily, napfiklad oblé trupy.

Lepime-li papir k dilim s tuhym potahem
vodovymi lepidly, papir pfilepime pouze na
okrajich. Vhodnéjsi ale je papir pfilakovat po
celé ploSe: na potahovany dil polozime pas
papiru a mirné nafedénym lepicim nitrola-
kem jej Stétcem pfilakujeme a poté, nejlépe
prsty, vyhladime. Na pfecnivajicich koncich
opét ponechame pfidavek, ktery rovnéz
pfilakujeme.

S Mikalentou pracujeme obdobnymi
zplsoby. Papir véak ke kostie lepime lepi-
cim nitrolakem. Na kostru pfilozime pas
papiru a v patfinych mistech pfilepime
(pfilakujeme). Je vhodné papir nejprve pfi-
bodovat na nékolika mistech a pfilakova-
vat postupné. U kfidla papir zpravidla nej-
dfive prilepime k hlavnimu nosniku a poté
za soucasného napinani k nabézné a od-
tokové listé. Dbame, abychom potah co
nejlépe vypnulijiz béhem lepeni. Mikalentu
mlzeme pfilepit i nitrofedidlem. Kostru
v8ak musime vicekrat nalakovat lepicim
nitrolakem (2x az 3x), pak polozime pas
papiru a $tétcem namocenym v nitrofe-
didle prihlazujeme.

Méame-li potazené vSechny dily potahu,
pfistoupime k jeho vypnuti. Modelspan
a Japan mGZeme vypnout vodou. Nanasi-
me ji nejlépe fixirkou ¢&i rozpraSovacem,
Vv nouzi opatrné ¢istou molitanovou hou-
bou nebo kouskem vaty. U kfidel a ocas-
nich ploch nejprve vypindme potah na
spodni strané. Aby se nezkroutily, uloZime
je do Sablon, které jiz mohou mit nakrou-
cené negativy. V Sabloné pak navlh¢ime
horni stranu a nechame dokonale za-

\

Obr. 7

Obr. 6

schnout. Potah trupu vilhéime méné a vy-
pindme radéji vicekrat, aby nedoSlo k de-
formaci. Az do dokonalého napnuti cely
postup opakujeme, stejné jako v pfipadé,
kdy se objevi nedostate¢né vypnuta mis-
ta.

Potah z Mikalenty nemdzeme vypinat
vodou, ale pouze ¢irym vypinacim nitro-
lakem. Pro prvni natér pouzijeme lak ne-
fedény, abychom rychleji zaplnili péry po-
tahu a lak zbyte¢né nepronikal do kostry.
Na dal§i natéry pak pouzivame lak fedény.
Na vypnuti potahu by mély stacit tfi az
Ctyfi natéry. Je pochopitelné, Ze dalsi
vrstvu nanads$ime az po Uplném zaschnuti
pfedchozi. Pocinaje druhou vrstvou
povrch vzdy opatrné pfebrousime jemnym
brusnym papirem. Vypnuty potah lakuje-
me zaponovym nebo vrchnim lesklym nit-
rolakem.

Vodou vypnuty potah z Modelspanu ¢€i
Japanu musime impregnovat €irym nitro-
lakem proti vihkosti. Na prvni natér opét
pouzijeme lak nefedény. PouZijeme napi-
naci nitrolak. Na mensi modely je vhodnéj-
§izaponovy nitrolak, ktery nemé tak velké
vypinaci schopnosti. Kazdou vrstvu laku
opatrné pfebrousime jemnym brusnym
papirem. K impregnaci potahu obvykle
staci tfi az pét vrstev. Dily nechavame
opét schnout v Sablonach, aby se ne-
zkroutily, Drobné nedostatky v geometrii
mlzeme opravit nad uzavienym zdrojem
tepla, jimz je napfiklad plotynka elektrické-
ho vafie &i vysouseg vlasl.

Jak jsem se jiz zminil, potah modelu je
vizitkou kazdého modelafe, a proto si
pfed praci na potahu vzdy umyjeme ruce
a udrZujeme vS8echno potfebné nacini
v Cistoté. Na vymyvani §tétce pouzivame
jen Cisté fedidlo. Necistoty z rukou ¢i naci-
ni totiz velmi rady ulpé&ji na potahu a jejich
odstranénije ¢asto nemozné.

N \ \
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Svycarsky vétron
kategorie F1A

JB-87

Svycarsko nepatii k zemim, v nichz
by byly dobré podminky pro volné mo-
dely. Chybéji pfedevS§im vhodné plochy.
Pfesto se 3Svycarsti reprezentanti pravi-
delné zGcastiuji vrcholnych podnik(
volného letu. Jednim z GspésnéjSich je
Josef Benes, ktery startoval na MS
1989 v Argentiné a na lofiském mistrov-
stvi svéta v Lost Hills obsadil v kategorii
F1A pékné 11. misto. Model JB 87 patii
mezi jeho starSi konstrukce. Je zajimavy
tim, Ze pfi jeho konstrukci nejsou pouzi-
ty Zadné specialni materialy, jeZ se stale
Castéji na Spickovych modelech obje-
vuji.

POPIS MODELU (neoznacené miry jsou
v milimetrech):

Trup je bézné konstrukce. Nosnik
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ocasnich ploch tvofi laminatova trubka,
hlavice je dfevéna. Samozfejmosti je
¢asovac, hacek pro krouzivy vlek a bzu-
¢ak usnadnujici vyhledavani modelu.
SOP je vybrouSena z balsového prkén-
ka ti. 3.

KFidlo je délené, se vzepétim do U,
spojené dvéma ocelovymi draty. Pfedni
ma 0 4, zadni 0 3. Pasnice hlavniho
nosniku jsou borové, o prlfezu 2x10,
smé&rem ke konci ucha se zuzuji na pri-
fez 2x3. Stojina z balsy tl. 1je po celém
rozpéti. Ve stiredni ¢asti je kfidlo zesileno
pomocnym nosnikem sloZzenym ze dvou
borovych péasnic o prifezu 2x4, spoje-
nych stojinou z balsy tl. 1. Torzni skfii
s potahem z balsy tl. 1 je pouze ve
stfednich ¢astech kfidla, uSi maji tuhy
potah pouze shora. Nabézna lista je vy-
brousena z balsové listy o prifezu 8x8,
balsova odtokova lista ma ve stfednich
Gastech prifez 3,5x20, smérem ke
konclim se ztencuje na prGfez 3x12.
Zebra jsou z balsy tl. 1,5, ve stfedu kFi-
dla z preklizky stejné tlouStky.

Vodorovnéa ocasni plocha je bé&z-
né konstrukce. Balsové péasnice hlavni-
ho nosniku maji priifez 2x5 nahofe
a 2x3 dole. Stojina je z balsy tl. 0,8.
Balsova nabé&zna lista ma prafez 4x4,
odtokova 2x8. Zebra jsou z balsy tl. 1.

JR

Prvni soutéz
Ceského poharu 1994

volnych kategorii F1A, F1B a F1C,
pofadand LMK Kroméfiz, se létala
12. bfezna 1994 na letiSti v HoleSové.
SeSlo se 23 soutézicich v kategorii
F1A (2 juniofi), 3 soutézici v kategorii
F1B (1 z&k) a 2 soutézici v kategorii
F1C. Létalo se na sedm kol. Soutéz
byla dvakrat pferuSena provozem na
letisti, ¢imz se ukonceni protadhlo az
na 17.30 h. Bylo jasné, byt chladné
pocasi, ale val pomérné silny vitr (az
9 m/s), navic na nejméné vhodnou
stranu letiSté, a tak néktefi soutézici
radéji ,shazovali" modely jeSté pred
dosazenim maxima. Ti, ktefije zale-
téli, vétSinou své modely hledali ve
mésté. Vitéz kategorie F1A obdrzel
pohéar vénovany firmou Olipa Kromé-
fiz, dalSi ¢tyfi soutézici a vitézové ka-
tegorii F1B a F1C vécné ceny a dip-
lomy.

Julius Hladil

Vysledky:
Kategorie F1A: 1. Josef Gablas,
Zlin, 1260; 2. Bronislav Gablas, Zlin,

1196; 3. MUDr. Josef Hacar, Olo-
mouc 1171 s
Kategorie F1B: 1. Evzen Fol-

warczny, Havifov, 1209 s
Kategorie FIC: 1. Bedfich Krycer,
Uherské Hradisté, 938 s

XIX. ro&nik Ceny VSZ

ZO ZTSC Model klub VSZ Kosice
usporiadal 26. 2. 1994 na koSickom
letisku verejna letecko-modelarsku
sutaz v kategériach voinych modelov
— XIX. roénik Ceny VSZ. Tak, ako aj
po iné roky, usporiadatef pfipravil pre
mnoZzstvo sUtaziacich z Revlce, Ri-
mavskej Soboty, PreSova, Stropkova
i KoSic ako aj z madarského Miskolca
a Kazinbarcziky nielen hodnotné ce-
ny, ale aj dobré pocasie. Po Ustupe
rannej hmly sa ukézalo v svojej plnej
paradé sinko, a tak o termiku nebolo
nidze. K dobru pfispél tiez variabilny
vietor o rychlosti do 2 m/s. To uz boli
v plnom priade jednotlivé letové kola,
v ktorych sa modelarski adepti raznych
vékovych kategorii snazili dosiahnuf ¢o
najlepsi vysledok. Zavére¢né vyhodno-
tenie v jednotlivych sataznych discipli-
nach bolo nasledovné:

H-Ziaci: 1. P. Baran, LMK PreSov,
237; 2. VI. Spisak, LMK PreSov, 196;
3. J. Mydla ml.,, LMK Stropkov, 192
s

Fi-juniori a seniofi: 1. B. Mate, LMK
Revlca, 492; 2. Ing. J. Mydla, LMK
Stropkov, 462; 3. L Sarik, LMK Ri-
mavska Sobota, 409 s

Al-Ziaci: 1. P. Bzik, LMK Stropkov,
513; 2. D. Baranova, LMK PreSov,
353; 3. J. Mydla ml., LMK Stropkov,
245 s

Al-juniori a seniofi: 1. Ing. A. Em-
ber, Aeroklub KoSice, 583; 2. O.
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fedlohou pro polomaketu na gu-
P movy pohon je americky amatér-

sky letoun zkonstruovany W. J.
Fikem. P¥i jeho stavbé Fike pouzil trup
a ocasni plochy z letadla Piper Cub. Zvét-
Sil ale plochu kylovky SOP a naopak
zmensil rozpéti VOP, aby se dalo letadlo
se sejmutym kfidlem vlekat za osobnim
automobilem. ObdéInikové kfidlo o velké
hloubce nemélo vzepéti, avSak na kon-
cich byly svislé ploSky. Skutec¢ny Fikeho
letoun je diky svym proporcim idealni
pfedlohou pro modely kategorie OfiSek.
Podklady na né& mam doma jiz od roku
1978, kdy jsem sije pfivezl od anglického
pfitele L. Barra. Ke stavbé jsem se ale
dostal az nyni, byt v jednodu$si verzi
z plnych balsovych prkének. Stavba polo-
makety neni slozitd a pfi peclivém vybéru
balsy lze docilit i nizké letové hmotnosti.
Pracnost modelu je asi 10 h.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti,
neoznacené miry jsou v milimetrech):

Ke stavbé potfebujeme balsova prkén-
katl. 1 a3 mm (pojednom kuse), kom-
plet Igra s plastikovou vrtuli o 0150,
1 m gumy o prifezu 1x3, acetonové le-
pidlo (Kanagom, L-510, UHU Hart), ciry
nitrolak (nejlépe zaponovy) a ocelovou
strunu 0 0 0,7 a 1.

Henkrich, Aeroklub KoSice, 579; 3.
D. Minarik, LMK PreSov, 526 s

A3-Ziaci: 1. D. Baranova, LMK Pre-
Sov, 224; 2. P. Baran, LMK Presov,
223; 3. G. Hudék, LMK PreSov, 40 s

A3—juniofi a seniofi: 1. Dr. B. Bo-
hus, CSc., MK VSZ Kosice, 278; 2.
B. Mate, LMK Revlca, 253; 3. M.
Minarik, LMK PreSov, 248 s

F1A: 1. Kiss-Pal Laszl6, LMK Mis-
kolc, 1 193; 2. L. Minarik, LMK Pre-
Sov, 1 145; 3. Ing. A. Ember, Aero-
klub KoSice, 998 s

L.V.

Z PRAXE
PRO PRAXI

m Zafezy pro listy podélnikd v malych

trupovych pfepazkach zhotovime
pfesné a jednodu$e asi 100 mm
dlouhou balsovou liStou, na niz nale-

pime pasek brusného papiru. LiStu
vyfizneme zaroven s liStami podélni-
kd. Podle Model Aircraft

Z. Sekyrka
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Polomaketa pohanéna
gumovym svazkem

I I K E KONSTRUKCE: Jifi Kalina

Jednotlivé dily okopirujeme z vykresu

pfes uhlovy papir na tvrdSi papir a pfesné
vystfihneme ¢&i vyfizneme. Podle téchto
Sablon je obkreslime na balsova prkénka,
jez predem slepime na potfebnou Sifi.
Dodrzime smér let dfeva vyznaceny na
vykrese. Kfidlo 1, VOP 2 a SOP 3 jsou
z co nejleh¢ibalsy tl. 1, nejlépe zrcadélko-
vého fezu. Nemame-li balsu této tloustky
pouzijeme balsu tl. 2, kterou pfebrousime
na odpovidajici tlousStku. Brusny papir na-
lepime na rovné prkénko o rozmérech asi
50%x200, balsu brousime kolmo na léta
dfeva. Dily 2 a 3 pfesné vyfizneme a za-
oblime nabéZnou a odtokovou hranu. Pro
kfidlo 1 vyfizneme desku o rozmérech
107x330, kterdje o 1 mm S§ir§i vzhledem
k prohnuti do profilu. Polotovar kfidla na-
mocime do horké vody a na rovné desce
pfehneme pfes listu o prafezu 5x5 (je na-
znacena na vykrese pferuSovanou ¢arou),
okraje prkénka pfiSpendlime nebo zatizi-
me a nechame Uplné vyschnout, nejlépe
do druhého dne. Poté vyfizneme kfidlo
1 do pfesného tvaru a zaoblime né&béz-
nou a odtokovou hranu. Z balsy tl. 1 vyfiz-
neme i dvé okrajové plosky 4.
Trup 5 je z balsy tl. 3. Od odtokové hrany
kfidla jej z obou stran plynule obrousime
az na tl. 1 na konci. Na obrouSeny trup
pfilepime z obou stran 3est dild hlavice
6 ze zbytkd balsy tl. 3. Po Uuplném za-
schnuti lepidla vybrousime hlavici podle
vykresu a obvodové hrany trupu zaobli-
me.

Dily 1, 2, 3, 4, a 5 vcetné hlavice
6 postupné natfeme tfemi aZ &tyfmi
vrstvami nefedéného zaponového nitro-
laku, jednotlivé natéry pfebrousime brus-
nym papirem o zrnitosti 400. Skute¢ny
letoun byl cely Zluty, avSak pro dodrzeni
nizké hmotnosti povrchovou Upravu ome-
zime jen na vyznaceni kabiny modrym
potahovym papirem. Na koncové plosky
kfidla 4 napiSeme tusi ¢i Cernym fixem
néapisy Fike.

Podvozkovou nohu 7 ohneme v kles-
tich z ocelové struny o 0 0,7 mm. Kola
8 slepime ze &tyf kruhovych dill vyfiznu-
tych z balsy tl. 3 a vybrousime do patfi¢-
ného tvaru. Ze stran jsou podvozkova ko-
la zpevnéna nalepenymi podlozkami
9 z preklizky ¢€i celuloidu. Ostruhové kolo
10 vyfizneme z balsy tl. 1. Hotova kola
nékolikrat nalakujeme a natfeme cernou
barvou. Ostruhu 11 ohneme z ocelové
struny o 0 0,7 mm, kolo 10 k ni pfilepime
z boku. Podvozkova kola 8 nasuneme na
podvozkovou nohu, pfecnivajici konce
dratu ohneme a pfebyte¢né C¢asti od-
Stipneme.

. Sestaveni. Kfidlo uprostied rozfiz-
neme, stykové plochy obrousime do
Ukosu a natupo slepime do vzepéti po-
dle vykresu. Hrotem Zziletky profizneme
kfidélka v mistech dvojité €ary a na kon-
ce kfidla pfilepime plosky 4. Hotovy
podvozek vlepime do zafezu v trupu,
ostruhu pfilepime zespodu na konec
trupu. Zadni zavés gumového svazku
12 ohneme podle vykresu z ocelové
struny o 0 0,7, ¢astinaznaCenou preru-

Sovanou carou provlékneme otvorem
Vv trupu a zalepime. Spoj zpevnime pfe-
lepenim tenkou silonovou tkaninou ne-
bo tlust§im papirem (na vykrese vyzna-
¢eno Srafované). Podvozek dokoncime
pfilepenim dild 13 z balsy tl. 1 k podvoz-
kové noze 7. Nelepime je aZz k trupu;
mezera mezi trupem a dilem 13 ma byt
asi 1,6 mm. Spoj opét zpevnime pfele-
penim paskem papiru. Do hlavice 6 vy-
vrtdme jehlovym pilnikem patficné sklo-
nény a vyoseny otvor pro pouzdro hfi-
dele vrtule 14. Pouzijeme plastové
pouzdro z kompletu Igra nebo kovovou
trubku o vnéjSim 0 nejvySe 1,5 mm.
Pouzdro 14 do hlavice zalepime. Hridel
vrtule 16 ohneme z ocelové struny
00 1. Nejprve ohneme zadni kruhovou
Cast, hfidel proviékneme pouzdrem 14,
navlékneme lozisko 15 z plastické hmo-
ty nebo sklenéného koralku a nakonec
nasadime vrtuli. Pfe€nivajici konec hfi-
dele ohneme do pravého Ghlu a zbyly
konec odStipneme a zacistime brous-
kem. Zkontrolujeme, zda se vrtule volné
prota¢i a zda ohnuty konec hfidele za-
pada do zubu na n&boji vrtule. Na trup
5 pfilepime kfidlo 1. BEhem schnuti le-
pidla kontrolujeme soumérnost kfidla
s trupem. Na konec trupu pfilepime
VOP 2 anaVOP SOP 3. Béhem schnuti
lepidla kontrolujeme kolmost obou dill
a celkovou soumérnost modelu. Chyby
ihned odstranime.

Pohon. Gumovy svazek zhotovime ze
dvou vlaken gumy o prGfezu 1x3. Délka
oka je 300 mm, konce svadZzeme dvéma
uzly. Pfed nata€enim je vhodné svazek na-
mazat ricinovym nebo silikonovym olejem.

Vyvazeni a sefizeni. Hotovy svazek za-
vésime mezi zavésy 16 a 12 a mirné jej
nato¢ime, aby byl napnuty. Vrtuli zajistime
proti otdceni. Model podepfeme pod
kfidlem v misté téziSté. Zpravidla jej bude
nutné vpfedu dovazit platkem olova 18
v takovém mnozZstvi, aby setrval ve vodo-
rovné poloze. Na prototypu modelu bylo
zapotifebi 4 g olova. Platek olova pfilepi-
me z opacné strany trupu, nez je umistén
svazek. Pfed létanim nastavime na kfidle
negativy: levé kfidélko je sklonéno dolu
0 3 mm, pravé 1 mm nahoru (pfi pohledu
na model zezadu).

Zalétani. Pro zalétani modelu zvolime
klidny podvecer. Svazek je delSi nez
vzdalenost mezi zavésy, a tak jej pfidrzi-
me v prstech a vrtuli nato€ime asi 150
otoek. Model vypustime vodorovné. Mél
by letét v levém kruhu. Pokud model
strmé& klesa, zvedneme zadni ¢ast VOP
podle vykresu (asi o 2 mm). Nechce-li
model zatacet, vyhneme SOP vlevo asi
o 1 mm. Po dosazeni klidného letu v le-
vém kruhu zacneme zvySovat otocky
svazku, postupné na 300 az 800. Sprav-
né sefizeny model Fike pomalu stoupa
v levych kruzich. Jestlize po zvySeni po-
C¢tu otoCek zacne sestupovat v levé spi-
rale, zvétSime vyklonéni levého kfidélka
smé&rem doll. Prototyp I&tal bez problé-
ma jiz od za&atku, pfi hmotnosti 19,59
jsou 30s lety bézné.
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Na mysSlenku postavit si samokfidlo na poléta-
ni a pro zabavu mne privedli rogaliisté, kdyz
jsem je vidél, jak si pékné poletuji s motorovym
samokfidlem na tfikolovém podvozku. Vznikl te-
dy stavebné jednoduchy a dobfe létajici model.

K STAVBE (neoznagené miry jsou v milimet-
rech):

Trup je sestaven z balsovych list o priifezu
3x3, dvojic dili 2 a 3 z balsy ti. 3azdilti 4,5,6,
11, 12, 13 z balsy tl. 3. Na vykrese chranéném
¢irou plastikovou folii sestavime obé shodné
bocnice trupu z tvrddich balsovych list 1 o pri-
fezu 3x3. Vpredu mezi listy zalepime dil 2 avza-
du dil 3. Hotové bocnice prebrousime. Na vy-
kres pfispendlime dno trupu 5, k némuz prilepi-
me obé bocnice za kontroly kolmosti. Dno trupu
zakonéime Sikmo zalepenym dilem 6. Hlavici
trupu 13 slepime ze Ctyf desticek z balsy tl. 3.
Nahrubo opracovanou hlavici viepime mezi bo¢-
nice spolu s pfepazkou 12. Predni ¢ast trupu
uzavieme dilem 11. V prostoru kabiny zalepime
mezi bocnice dil 4, ktery slouZi jako opora na-
drze motoru. Na horni stranu trupu zalepime
pficky 1 z balsové listy o prifezu 3x3. Prvni
pficka je zpevnéna balsovou litou o prifezu
3x5. V zadni ¢asti trupu, do vyfezu v dilu 3,
zalepime motorové loze 10 z preklizky tl.
2 s vyvrtanymi otvory o 0 2 pro upevnéni mo-
toru. Zalepime podvozkovou nohu 18 z tvrdsi
balsy o priifezu 4x6 a délce 122. Mdzeme ji
slepit ze dvou balsovych lidt o prafezu 2x6. Pod-
vozkovou nohu v trupu zajistime dvéma dily 14
z balsy tl. 3.

Kryt motoru slepime ze dvou bocnic
7 z balsy tl. 2, horni a spodni ¢asti 8 a 9 z balsy
tl. 2. Na vnitfni ¢ast obou bocnic 7 nalepime
podle vykresu balsové listy o prifezu 2x2, prile-
pime horni potah 8, ktery zasahuje az pod kfid-
lo, a po zaschnuti kryt uzavieme spodnim pota-
hem 9, vlepenym mezi bocnice 7. Do slepené-
ho krytu vlepime pficku 40, ktera kryt pridrzuje
ve spravné poloze. Hotovy kryt lehce pfilepime
k trupu a spolu s trupem prebrousime, nalakuje-
me a opét pfebrousime. Pak kryt opatrné oddé-
lime.

Podvozek. Kola zhotovime ze dvou kruho-
vych dild 17 z balsy tl. 2, jez slepime s léty
kolmo. Stfed kol tvofi papirova trubka, kterou
navineme z pasku potahového papiru na Spend-
liku 0 vétsim prlméru. Vnéjsi 0 trubky je 2 mm.
Slepené polotovary kol obrousime do spravné-
ho tvaru a precnivajici konce vlepené trubky
odfizneme. VybrouSena kola nékolikrat nalaku-
jeme Cirym nitrolakem, (kazdou vrstvu pFebrou-
sime) a nakonec natfeme ¢ernou barvou na
plastikové modely. Miizeme je téZ vytmelit. Kryty
podvozkovych kol slepime ze stfedniho dilu 15
z balsy tl. 6 (2x balsa tl. 3) a z bo€nic 16 z balsy
tl. 2. Slepené kryty obrousime do tvaru podle
vykresu a vyvrtdme otvory pro hfidel kol ze
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Spendliku o takovém priiméru, aby se kola moh-
la volné otacet. VybrouSené kapoty nalakujeme,
pfebrousime a opét nalakujeme, Nasuneme ho-
tova kola, proviékneme hridele a jejich konce
zajistime kapkou lepidla. Kryt pricfového pod-
vozku ma horni ¢ast rovnou pro prilepeni k tru-
pu. Kryty zadnich podvozkovych kol jsou opat-
feny zéfezy, do nichz nasuneme a zalepime
podvozkovou nohu.

KFidlo je sestaveno ze CtyF ¢asti natupo sle-
penych do vzepéti. Zebra 23, 24, 25, 26, 27,
28, 29, 30, 31, 32, 33 vyfizneme po dvou
kusech z balsy tl. 2. Z balsy tl. 4 vyfizneme dvé
koncova Zebra 34. Listu hlavniho nosniku 20
vyfizneme z pevné balsy tl. 3. Odtokovou listu
22 vyfizneme z balsy o prdfezu 3x10, ve stied-
nich ¢astech obrousime do Ukosu a vypilujeme
zafezy pro Zebra. Nejprve sestavime stfedni
Casti kfidla: Na vykres chranény €irou plastiko-
vou folii pfiSpendlime nabéznou listu 18 z balsy
o prdfezu 3x10 a lidtu zadniho pomocného nos-
niku 21 z balsy o prlifezu 2x3. Nasuneme
a zalepime Zebra 23 az 31, pficemz krajni Zebro
31 lepime sklonéné do Ukosu podle vzepéti.
Zalepime listu pfedniho pomocného nosniku 19
z balsy o prifezu 3x5 a na konce Zeber nasune-
me odtokovou listu 22 tak, aby sledovala tvar
profilu, a zalepime. Koncové ¢asti kridla sestavi-
me stejnym zplsobem.

Klapky sestavime z predni listy 36 z balsy
o prlfezu 2x7, odtokové 37 z balsy o prdfezu
2x10 a ze Zeber z balsy o prifezu 2x2. Koncova
Zebra jsou z balsy o prifezu 2x3 a 2x6. S kiid-
lem jsou klapky pohyblivé spojeny tfemi zavésy
38 z hlinikového plechu tl. 0,3, zalepenymi do
z&rez( v dilech 22 a 36. Klapky ke kfidlu pfipev-
nime aZz po potaZzeni. Sestavené casti kridla
pfebrousime, nabézné listy vybrousime do tvaru
profilu, nalakujeme a znovu pFebrousime. Pak
kiidlo slepime do vzepéti podle vykresu.

Svislé ocasni plochy sestavime z balso-
vych list o prifezu 3x3 a 3x5. Kormidla jsou
pohyblivé zavéSena na péascich hlinkového ple-
chu 38. Obé& SOP obrousime, nalakujeme
a znovu obrousime.

Vitézny model
SOutéze

kategorie A —
volné modely

Sestaveni a potazeni. Pfed potahovanim
trupu musime pfipevnit motor. Postupujeme
podle navodu vyrobce. Okna kabiny potahne-
me tenkou ¢€irou folii, Cely trup v€etné podvoz-
kové nohy potdhneme stfedné tlustym Mo-
delspanem. Nepotahujeme horni ¢ast trupu
v misté uloZeni kfidla! Na kryty podvozkovych
kol a na motorovy kryt pfilakujeme tenky Mo-
delspan. Kfidlo, klapky a SOP potdhneme ten-
kym Modelspanem. Zatim nepotahujeme horni
stranu kfidla, nebot plnici koncovka vyéniva
nad kfidlo. Kfidlo pfilepime na trup, koncovku
zajistime dilem 39 z balsy tl. 2 a potdhneme
i horni stranu kridla. Potah vypneme vodou;
pokud jsme model potahli Mikalentou, tak na-
pinacim nitrolakem. Vypnuty potah lakujeme
dvéma vrstvami napinaciho laku a jednou
vrstvou zaponového nitrolaku. Z obou SOP
opatrné oddélime kormidla a zavésime je na
pasky hlinikového plechu 38, jez vlepime do
zarez(, které zhotovime napfiiklad S$pickou
noze. Stejnym zplsobem pfipevnime i klapky
na kfidlo. SOP pfilepime podle vykresu na
konce kfidla. Na spodni Cast trupu pfilepime
pfedni podvozek a na podvozkovou nohu kry-
ty s koly hlavniho podvozku.

Zalétani. Nejprve zkontrolujeme soumeér-
nost modelu. Pokud jsou nékteré ¢asti po-
kroucené, srovname je nad uzavienym zdro-
jem tepla (vysoue€ vlasl, plotynka vafice).
Zkontrolujeme také polohu tézisté a pfipadné
model dovazime. Vyvazeny a nezkrouceny
model nejprve zaklouzeme, nejlépe do- vysoké
travy za bezvétfi. Jelikoz jde o model s tlacnou
vrtuli, drzime jej pfi vypousténi za pfedni ¢ast
trupu. Stejné jej vypoustime i v motorovém le-
tu. Pokud model houpa v klouzavém letu, ne-
smime jej potlacit pfihnutim klapek, ale vzdy
pfidat zatéz do pfedni Casti trupu. V pripadé,
Ze model v klouzavém letu strmé klesa, zved-
neme mirné klapky nahoru; pokud to nepo-
mlze, ubereme zatéZz z predni Gasti trupu.
Smeér letu sefizujeme kormidly SOP. Po za-
klouzani modelu pfistoupime k motorovym le-
tdm. Na motoru nejprve nastavime nizsi otac-
ky. Je pochopitelné, Ze motor startujeme
opacnym smérem, aby vrtule pracovala tla¢-
né. Pokud model v motorovém letu houpe,
podloZime motor nahofe (potla¢ime). Pokud
model nestoupd, nebo pouze velmi pozvolna,
podloZime motor dole (natdhneme). V pfipadé,
Ze model leti v sestupné zatacce, zmenSime
vychylky SOP, pfipadné na opacné strané vice
zvedneme klapku na kfidle. Pfi zalétavani vse-
chny Upravy vykonavame postupné. Po doko-
nalém zalétani postupné zvySujeme otacky
motoru a po kazdém pfistani zkontrolujeme
vychylky kormidel SOP a klapek. Spravné sefi-
zeny a zalétany model se vyznacuje stabilnim
a klidnym letem.

Pouzity material:

balsa tl. 2 — 3 ks 60x600

balsa tl. 3 — 3 ks 60x600

balsa tl. 6 — 1 ks 50x210

preklizka tl. 2 — 1 ks 40x40

hlinikovy plech tl. 0,3 az 0,4 — 10 ks 6x3
tenky Modelspan — 2 archy

stfedni Modelspan — 1 arch

Kanagom, Herkules, napinaci a zaponovy ni-
trolak a dal$i podle vykresu a postupu
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Témeér kazdy zné cviné a sportovni Zliny
Trenér. Jejich souCasnikem s podobnym ur-
¢enim byl francouzsky Nord N. 3202. Prvni
prototyp, Nord N. 3201, pohanény motorem
SNECMA 4 L 02 o vykonu 125 kW (170 k)
poprvé vzlétl 22. Eervna 1954. V zafijej nasle-
doval zdokonaleny druhy exemplaf, jenz byl
sice navrzen jako prvni, ale dokoncen jako
druhy — Nord N. 3200. Byl vybaven motorem
Salmson 8 AS 4 o vykonu 184 kW (250 k),
ktery byl odvozen od zndmého némeckého
vélecného Argusu. Konecny prototyp Nordu
N. 3202, vznikly prestavbou prototypu N.
3200, vzlétl az 17. dubna 1957. Jiz od svého
pocatku byl uren jako nahrada zastaralych
cviénych dvouplo$nikli Stampe SV-4C fran-
couzské armady. S civinim oznacenim
F-WGVS byl podroben zkouskdam a posléze
opatfen vojenskym oznacenim, s nimz byl té-
hoz roku vystaven na pafizském aerosalonu.
Od prototypu N. 3200 se stroj N. 3202 Iisil
pfepracovanym prekrytém kabiny a hlavné za-
stavbou motoru Potez 4 D 32 o vykonu 176,5
kW (240 k). Nasledovala objednavka stokuso-
vé série pro Aviation Légére de I'Armée de
Terre (ALAT). Nové Nordy pouzivali k vycviku
budouci piloti pozorovacich a spojovacich le-
tound i budouci piloti vrtulnikd. Prvnich pade-
sat sériovych stroji bylo vybaveno motory Po-
tez 4 D 32 a dalSich padesat, oznacenych N.
3202 B, dostalo vykonné&jsi motory Potez
4 D 34 o vykonu 191 kW (260 k). Byly také
vybaveny radiokompasem NRAN 11, jehoz
anténa byla umisténa na hrbeté trupu za ka-
binou. Vyroba sériovych stroji skonéila v roce
1961.

V roce 1968 byly tfi exemplare upraveny pro
vy$8i akrobacii. Mé&ly jednomistnou kabinu,
zjednoduSeny podvozek a byly celkové od-
leh€ené. Létaly s oznatenim N. 3202 BIB. Na
1. mistrovstvi svéta v letecké akrobacii, kona-
ném v Bratislavé, létal Francouz Léon Biancot-
to na standardnim N. 3202 zapujéeném od
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armady. Mél vSak tézkou havérii, pfi niz priSel
o zivot. Letoun sice nesl na kylovce civilni po-
znavaci znacku F-BFHA, avSak byl ponechan
v plvodnim vojenském natéru vEetné vysost-
nych znakd.

Z vyzbroje francouzské armady byly Nordy
N. 3202 vyfazeny zaCatkem sedmdesatych
let. Zbylé stroje koupili soukromnici.

Technicky popis:

Nord N. 3202 B byl dvoumistny jednomoto-
rovy dolnoplosnik s pevnym dvoukolovym
podvozkem a ostruhou, uréeny pro zakladni
vycvik.

Kfidlo celokovové jednonosnikové kon-
strukce bylo vyrobené v celku. AZ k nosniku
bylo potazené duralovym plechem, zbytek
v€etné kridélek a klapek platnem. Bylo opatfe-
no profilem NACA 23 017 u kofene a profilem
NACA 23 012 na konci. U trupu mélo Uhel
nastaveni +4°, na koncich +2,5°. Vzepéti ¢inilo
7°. V zadni ¢asti mélo sklopné vztlakové klap-
ky, na néz navazovala kfidélka. V nabézné
hrané pravé poloviny kfidla byl pfistavaci ref-
lektor. Neékolik strojii mélo celé kfidlo potaze-
no duralovym plechem.

Z&klad trupu tvofila trubkova pfihradova
konstrukce, na jejiz pfedni ¢ast bylo zavéSe-
no trubkové motorové loze. AZ za pilotni
prostor byl trup kryt duralovym plechem. Na
horni zadni €¢asti trupu byla upevnéna dura-
lova karosérie, boky mély platény potah na-
pnuty pfes dva pomocné podélniky. Kryt pi-
lotniho prostoru byl tfidilny, pohyblivé Casti
se odsunovaly smérem dozadu. Pilot-zak
sedél v pfednim prostoru, za nim instruktor.
Oba pilotni prostory byly vybaveny zdvoje-
nym fizenim.

Ocasni plochy meély celokovovou kon-
strukci. Nab&zné Gasti stabilizatord i kormidel
byly potazeny duralovym plechem, zbytek
platnem. Vyvazovaci plosky na vySkovce Sly
nastavovat za letu, plo§ka na smérovce pouze

PFedni pilotni prostor

Nord N, 3202

na zemi. Stabilizator VOP byl podepfen dvé-
ma profilovanymi vzpérami.

Pristavaci zafizeni tvofil dvoukolovy pevny
podvozek a ostruha. Hlavni podvozkové nohy
byly odpruzeny olejopneumatickymi tlumici.
Kola s pneumatikami o rozmérech 500x150
byla vybavena hydraulickymi brzdami a zavé-
gena na kyvnych vidlicich. Riditelnd ostruha
byla rovnéz odpruzena olejopneumatickym
tlumicem.

Motorovou skupinu tvofil Fadovy invertni
vzduchem chlazeny Sestivdlcovy motor
s kompresorem — Potez 4 D 34 B o vykonu
191 kW (260 k). Pouzivany byly dva typy vrtuli:
dvoulista stavitelna Ratier o 0 2250 mm nebo
tfilisté stavitelna Hartzel o 0 2108 mm. P¥i in-
stalaci dvoulisté vrtule byl naboj kryt vrtulovym
kuzelem, ftfilistd byla pouzivana bez kuZzelu.
Palivové nadrze o celkovém objemu 205 1byly
umistény v centroplanu kfidla.

Zbarveni. Letouny francouzské armady byly
celé Zluté. Nékteré stroje mély cervené konce
kfidla, pfedni ¢ast motorového krytu a smérové
kormidlo (napfiklad stroj vystaveny v Musée de
JAir et de PEspace na letisti Le Bourget). Predni
Cast trupu prfed kabinou byla natfena matnou
cernou barvou. Vysostné znaky byly umistény
na obou polovinach kfidla shora i zespodu a na
bocich trupu. Na smérovém kormidle byla fran-
couzska trikolora. Vojenské oznaceni bylo na
obou bocich trupu, na pravé poloving kfidla
shora a na levé zdola. Sériové Cislo bylo na
stabilizatoru SOP. VSechny napisy byly cerné.

Technické udaje:

Rozpéti 9,5 m; délka 8,12 m; vySka s odlehce-
nym podvozkem 2,84 m; hmotnost prazdné-
ho letounu 824 kg; vzletovd hmotnost 1220
kg; nosna plocha 16,26 nf; maximalni rychlo-
st u zemé& 260 km/h; minimélni rychlost
83 km/h; dolet 1 000 km

Zadni pilotni prostor
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m PotéSitelnym zjisténim je, Ze se
nabidka plastikovych modeld na na-
Sem trhu stale rozrista. Kromé jiz
znamych a zavedenych tuzemskych
vyrobcl se objevuiji i firmy nové. Na-
priklad Vista se svou dvaasedmdesatinou
britského palubniho stihace Fairey Fulmar,
kterd byla vystavovana na norimberském
veletrhu. Model je velmi slusné kvality, obsa-
huje obtiskovy arSik na dvé verze a podle
dosavadnich informaci bude jeho prodejni
cena velmi sympaticka. Blize vas s mode-
lem seznamim v nékterém z pristich sesitd
Modelare. Dalsi nové vzniklou firmou je An-
tares. Jeho prvotinou bude stavebnice ame-
rického plovakového letounu Curtiss SC-1
Seahawk v méfitku 1:72.
m Vedle vySe jmenovanych klasicky vyrobe-
nych kitl existuji na nasem trhu i dalsi typo-
vé velmi zajimavé stavebnice, vyrobené
z epoxidovych pryskyfic ¢i vakuformd. Firma
Techmont nabizi modely vyrobce NKR:
L-410 A Turbolet a Commonwealth CA-15
v méfitku 1:72 a Ctvrtky zndmych sportov-
nich Sokold M1D a M1E, jez dopliiuje opé&t
CA-15. Pro Ceské modelare jsou velmi zaji-
mavé vakuformy GM Replicast, rovnéz nabi-
zené firmou Techmont. Jde o Avii S-199,
CS-199, Aero L-29 Delfin a L-39 Albatros,
vSechny v méfitku 1:48. Modely sice ne-
obsahuji obtiskovy arSik, ale jsou doplnény
dily z bilého kovu. Jejich cena kolem 150 K¢&
je velmi rozumna. Raritou je Zlin Z-XIIl v mé-
fitku 1:32 firmy GM Replicast.
m Pred ¢asem jsem vas na tomto misté in-
formoval o ob&asniku vydavaném mostec-
kym Eduardem, v némz byly informace
o pripravovanych novinkach tohoto agilniho
vyrobce. Od letoSniho roku se s novou po-
dobou tohoto bulletinu mizete setkavat
Ctvrtletné, nebot vychazi jako priloha ¢aso-
pisu Letectvi a kosmonautika (prvni vySel
v E. 7).
m V prodejnach MPM jsou jiz ke koupi kvalit-
ni stavebnice Spitfird Mk. V v mé&fitku 1:48
od japonské Hasegawy. Tento typ do svého
vyrobniho programu pfipravuje i Tamiya
a v prodeji by mél byt také v nejblizsi dobé.
Zajimavé bude porovnani (nejen cenové)
modell obou vyrobct.
m Stavebnice Hasegawy nepatfi v naSich
prodejnach k tém nejlevnéjSim. Jeji dovozce
— MPM proto pfipravuje pro méné majetné
zékazniky jednoduché baleni stavebnic
v plastikovych saccich (stejny zplsob jako
u firmy Bilek). Tyto modely budou za pod-
statné nizsi ceny nez originaly balené v Ja-
ponsku.
m Pro naro¢né a majetné modelare pfipravi-
la firma HiPM stavebnici dvoumistného
MiG-21 UM v méfitku 1:48. Model ma za-
kladni vylisky z modelu vyrabéného OEZ Le-
tohrad dopInéné novym trupem a dalSimi
odlisnymi dily. Plast je doplnén mnozstvim
kovovych dild Eduard v&etn& kompletniho
interiéru. Obtiskovy arSik obsahuje popisky
a znaky na Ceskou, finskou a sovétskou
verzi. Vyrobeno bude pouze 500 kus(,
z nichZ kazdy bude ocislovan. Cena tohoto
unikatu je ovSem odpovidajici — 1 125 Kg.
m Nezahdleji ani vydavatelé monografickych
publikaci. Vydavatelstvi Sagitta vydalo velmi
dobrou publikaci vénovanou némeckému
bombardéru Heinkel He 111.

Jifi RUMISEK
V
Nahlédnuti

za vitrinu
26

Berounské
Kitshow

Prvni celostatni vystava a soutéz plastikovych
modeld pro modelafe i vefejnost — Kitshow, to
byl ndzev, pod nimz se skryvala akce pofadana
ve dnech 4. az 6. bfezna v Berouné.

Mistem konani byla télocvicna ucfovského
stfediska, podle mych vzpominek obsazena
stoly s modely l1épe nez loni. Celkem bylo vysta-
vovano 343 modelli, rozd&lenych do kategorii
podle méfitka a druhu. Cast stolli slouZila jako
Stanky pro vyrobce a obchodniky. Vstupné bylo
20 Kg, nikdo je v3ak prilis nehlidal. Navstévnici
pfi pfichodu dostali listek k hodnoceni modelt
stylem ,libi nejvic".

Vystavované modely byly vesmés postavené
velice pékné, mél jsem dojem, Ze z dobrych vy-
nikaly ty jesté lepsSi. Prekvapuijici byl velky pocet
figurek ve vSech méfitkach, od nejmensSich az
po 120 mm vysoké, a libily se mi vic nezty, které
fotografuje do svého katalogu pan Verlinden.
Rozmeéry skromny vyjev z Pana prstenti od P.
Pachovského na mne zapUsobil snad ze vieho
nejvic. Zfejmé i na ostatni, nebot ve své kategorii
zvitézil.

Potésitelnym zjisténim bylo, Ze mezi vystavo-
vanymi dioramaty ubylo téch pfeplacanych
a zmizel nuceny vtip na tkor jemného. Nikdo asi
neminul bez hlubsiho studia diordma ,Dostarite
je zivé" — sestfeleny B-17G na snéhu a obklo-
peny Némci (na fotografii vpravo dole). NepfiSel
jsem nato, jak autor J. Galler napodobil nadher-
né prlstiely, zato jsem si v&iml az za chvili, ze
letoun pfi svém dojezdu na bfise vyryl brazdu
nejen do snéhu, ale i do dfevéného ramecku
kolem podstavce.

Kromé dioramat bylo nékolik méné napad-
nych modeld, jejichZ tvlrci si rovnéz zaslouZili
obdiv. Mym favoritem byl vrtulnik Mi-17 s kom-
pletnim vnitinim vybavenim, postaveny J. Ve-
gou, jenz zvitézil v kategorii vrtulnikd v méfitku
1:72. Mezi nenapadné klenoty bych zaradil také
nékolik scratchbuilttl, napfiklad Jeep v mé&fitku
1:72 s otevienou kapotou, mriiavou Avii nebo
La-5 v méfitku 1:32.

Na celé vystavé prevazovala vojenska tech-
nika, civilni auta témér chybéla, stejné jako mo-
dely lodi, doufejme, Ze se itato oblast jeSté roz-
vine.

Kromé kitl byly vystavovany létajici makety
pohanéné motory na COz¢i gumovym svazkem.
| kitafe musela zaujmout titérna, ale o to preciz-

néjSi nepotazena kostficka nedosahujici snad
ani 30 cm rozpéti.

Kapitolou samou pro sebe byla prezentace
vyrobcll, z nichz néktefi zaroveii akci sponzo-
rovali. Bezesporu nejvétsi praci si dala firma Bis-
marck s programem Poseidon s nékolika mode-
ly lodi z fady hi-tech kitd i plovoucich stavebnic,
vystiihovankami a profesionalnimi propagacnimi
materialy. Staly napor zajemcd byl u neuvéfitel-
né Siroké nabidky firmy Modelplus; predevsim
jeji prislusenstvi k modeldm v méfitku 1:35
a modelarské naradi zacina mit vyslovené mezi-
narodni Uroven. Podobné se nedala prehléd-
nout kala nabidky barev a daldich materiald fir-
my Agama a obtisky i kovové dily ExtraTech.
Neméné sympaticka byla nabidka menSich vy-
robcd, napfiklad firmy GM Replicast a jeji vaku-
formy i materialy pro diordmata Interwing, pana
Pecha a jeho sady obtiskd. Tonda Hobby Kits
predstavil dokonalé vakuformy vojenskych auto-
mobild v méfitku 1:35, firma HoFi 120mm figur-
ky, pan Vanicek cinové vojacky. Firma HiPM zde
pfedstavila spiSe sbératelsky klenot, nez masam
uréeny ,multimedia” kit — MiG-21 UM v méfitku
1:48. Redakce tasopisu Ceské letectvo, na-
stupce titulu Letectvo a PVO, sbirala nazory na-
vstévnikl na vzhled a cenu nové tvare periodika.
Pfipocteme-li MPM, ktera nabizela ¢ast dovozo-
vého sortimentu, a firmu K & K s publikacemi
Concord, dostali jsme predstavu mensiho mo-
delarského veletrhu. Sponzorstvim pfispély i dal-
i firmy a prodejny; PM Pecka modela¥, Legato,
JTD Hobby, JPM Majorette, JMM Ostrov n.
Ohfi, Aviatik Praha, redakce ¢asopisu Modelaf
a fada mistnich soukromnikl a firem.

Z pohledu navstévnika by bylo snadné vytykat
pofadateldim né&které nedostatky, spie jim nale-
Zi podékovani za zdafilou akci. Udivovala vSak
mald mistni propagace vystavy. Deset minut
chlize vzdalené sobotni berounské trzisté bylo
plné lidi s détmi, na nameésti jsou dva modelar-
ské obchody a nikde nebyl zadny plakat zvouci
na vystavu. Jisté by se zvysil i poCet navstévni-
kd, jichz bylo odhadovano 600. Problémy byly
i s parkovanim. Hodné G&astnik( i divakd prijelo
auty, ale prilehlé parkovisté bylo otevieno az
poté, co zaplatili tfi stovky za stani natravé nebo
jesté vice za boticku. Ale to nic neznamenalo
proti moZnosti obdivovat kradsné modely a povi-
dat si s témi, ktefi pro nas vyrabéji hezké véci za
rozumné ceny, o tom, co chceme, a odjizdét
s chuti a elanem si sednout a zacit stavét. Dik za
to patii berounskym poradateldim.

MUDr. Jifi Lizler

Vysledky

Letadla 1:72:1. P. Fuxa, Me 323 Gigant; 2. J.
Bodecek, Me 110; 3. J. Bodecek, FW 190D-9

Letadla 1:72 (proudovd): 1. J. Veg, Mirage; 2.
J. Senft, Tornado; 3. P. Borte!, F-111

Letadla 1:48:1. P. Hanus§, Me 110G-4; 2. P.
Hanus§, LVG C VI; 3. M. Antfeist, Bf 109 E

Letadla 1:48 (proudovd): 1. J. Martinec, F-15;
2. P. Hanus§, Me 262B-1a; 3. S. Rygl, HSS-2

Letadla 1:32:1. V. Barta, YAH-64; 3. L. Mly-
nafik, FW 190A-5; 3. P. Jonas, Me 110

Vrtulniky 1:72:1. J. Veg, Mi-17; 2. P, Surovy,
CH-47 Chinook; 3. J. Veg, Mi-28

Dioramata: 1. J. Galler, B-17G
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Sikorski SH-3H
HSS-2B) Sea King

Viyrobce: Hasegawa Seisakusho Co., Ltd., Japonsko

Na 45. veletrhu hrac¢ek a modelaf-
skych potfeb v Norimberku, konaném
zaCatkem Unora tohoto roku, byl v an-
ketach kitafskych ¢asopis Modell Fan
a Kit vyvhodnocen mezi nejlep§imi mo-
dely roku 1993 obojzivelny protiponor-
kovy vrtulnik Sikorski SH-3H Sea King
v meéfitku 1:48 renomovaného japon-
ského vyrobce — firmy Hasegawa, jejiz
produkci k néam dovazi spolecnost
MPM.

V nabidce Hasegawy jsou zatim tfi
stavebnice: americky SH-3H, japonsky
HSS-2B (u firmy Mitsubishi licen¢né sta-
vény SH-3H) a SH-3H ve zbarveni De-
sert Storm. Na letoSek jsou pfipravova-
ny stavebnice starSich verzi SH-3D

a SH-3D Bicentennial — v pestrém
zbarveniz roku 1976 k dvoustému vyro-
¢i zaloZzeni Spojenych statd.

VSechny stavebnice jsou zabaleny
v rozmérnych krabicich z lakovaného
kartonu s akénimi titulnimi kresbami. Vy-
liskl obsahuji 164 ze svétle Sedé, dobfe
opracovatelné hmoty a 21 cirych. Plast
je doplnén rdmeckem s 12 kovovymi,
fotochemickou cestou vyrobenymi dily
— miizkami vstupl vzduchu a stropnim
pfistrojovym panelem. VS8echny dily pfi
stavbé konkrétniho typu nevyuzijeme,
nebot vylisky jsou variabilni pro v§echny
stavebnice Sea Kingli. Nadbyteéné dily
jsou pfehledné (barevné) odliSeny
v kresbé na zadni strané Sestnactistran-
kového navodu formatu A4. Ten je iji-
nak zpracovan pfikladné a celou stav-

Zéakladni pfedstavu o vnitfnim uspora-

danilze ziskat z ,rentgenového" bokorysu
v poloviénim méfitku T
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bou provazi bez potizi. Doplnén je ba-
revnym ¢tyfpohledem na jedno z nabi-
zenych kamuflaznich schémat.

Obtiskovy arsik s velmi kvalitnim sou-
tiskem umoZfiuje u stavebnice SH-3H
postavit dvé verze amerického namof-
nictva: Sedo-bily vrtulnik tetky HS-12
bazujici na letadlové lodi USS Midway
a Sedy stroj (Low Visibility) letky HS-8
operujici z USS Independence. Staveb-
nice japonské verze HSS-2B obsahuje
obtiskovy ar$ik na tfi Sedo-bilé stroje ja-
ponského namornictva.

Porovnani vyliskG s vykresy pfedlohy
vychézi pro model velmi pfiznivé: tvary
i rozméry jsou dodrzeny velmi pfesné,
stejné jako umisténi jemnych negativ-

nich linek panelaze a nytd. Nékteré de-
taily povrchu a interiéru jsou dky tech-
nologii tlakového liti plastu trochu zjed-
nodusSené. Pro jejich vylepSeni pfipravila
mostecka firma Eduard Model Acces-
sories sadu kovovych dill, jez v&rn& imi-
tuji rizna madla, poutaci oka, antény,
mtizky a dal$i detaily povrchu. Sada rov-
néz obsahuje palubni desku s pfristroji
na filmové folii, detaily podvozku, vystro-
je a vyzbroje — dvou akustickych tor-
péd v&etné jejich zavésnka.

Naro¢néjSi modelafi jisté uvitaji moz-
nost otevfit dvefe na pravém boku, kte-
ré jsou véetné schldkd soudasti zming-
ného leptu. Pro tuto eventualitu ale bu-
de nutné dovybavit vnitfni prostory tru-
pu. Detailné je totiz vybaven jen pilotni
prostor, zbytek tvofi pouze podlaha.

Trochu problematické je to s podkla-
dy na skute¢ny vrtulnik. Souhrnnd mo-

nografickd publikace vys$la pouze v edici
Famous Airplanes of the World japon-
ského vydavatelstvi Burin-do.

Jelikoz jde o model velkych rozmérd
(délka trupu 348 mm, 0 hlavniho rotoru
394 mm), je potéSitelné, Ze vyrobce pa-
matoval i na modelafe s menSimi pro-
storovymi moznostmi a umoZznil jim mo-
del postavit i se sklopenymi listy hlavni-
ho pétilistého rotoru tak, jak skute¢né
stroje parkuji v podpalubnich hanga-
rech. U skute&nych stroji se rovné&z
zmenSovala délka oto€enim zadni Casti
trupu s vyrovnavacim rotorem Kk trupu.
Tato Cast je ve stavebnici oddélend a po
vybaveni patficnymi detaily nic nebrani
nainstalovat ji i na modelu ve sklopené
poloze.

Stavebnice vrtulnikd Sikorski SH-3
Sea King japonské Hasegavy patfi k to-
mu nejlepSimu, co bylo mezi plastikovy-
mi modely vyrobeno. Rozhodné ale ne-
jde o model uréeny zacinajicim modela-
fam, nybrz pouze zkuSenym, ktefi doka-
Zou zhodnotit obsah stavebnice. Ve
spojeni s kovovymi dily Eduard si mo-
hou postavit dokonalou maketu, ¢i zis-
kat konkurenceschopny soutéZzni mo-
del. Polem neoranym je pro modelafe
i vybér dalSich kamuflazi. Skutecné
vrtulniky slouzi vedle USA a Japonska
témér ve vSech statech NATO, ve sta-
tech  Stfedniho vychodu, Kanadé,
Australii a dalSich zemich, mnohdy
s velmi zajimavym zbarvenim. Licen¢né
se Sea Kingy vyrabéji ve Velké Britanii
(Westland) a v Italii (Agusta). Kvalité sta-
vebnice odpovida i cena 1 203 KEC.
Mnohym se muze zdat zavratna, ale
musime si zvyknout, Ze stavba Spicko-
vych stavebnic plastikovych modeld ne-
ni levnou zalezitosti ani jinde na svété.
Pokud obétujeme tuto Castku za sta-
vebnici, vyplati se sadhnout hloubéji do
kapsy a za 142 K¢ si dokoupit kovové
dily Eduard. Oboji koupite v prodejnach
MPM; pokud je neméate v dosahu, mui-
Zete se obratit na zasilkovou sluzbu téze
firmy. Jifi Rumisek
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HISTORIE LODI:

Toto zvlastnijméno nese namofnijach-
ta postavenda v lodénicich St. Nazaire ve
Francii specialné pro zavod ,Solo pfes At-
lantik" v roce 1972. Jejim konstruktérem
byl Ameri¢an Dick Carter, v zavodé lod
kormidloval Francouz Jean-Yves Terlain.
Plavbu pfes Atlantik vykonal za 21 dnl
5 hodin a 14 minut. Nezvitézil, doplul
druhy. Byl porazen Alainem Colasem, kte-
ry na trimaranu Pen Duick IV doplul za 20
dni 13 hodin a 15 minut. Nazev zavodu
Solo (Singl handed) znamen4, Ze osadkou
kazdé jachty smi byt pouze jedna osoba.
Této okolnosti je podfizena celd konstruk-
ce lodi.

Nékolik udajl o jachté ziskanych z knihy
Richarda Konkolskiho — Solo pfes Atlan-
tik:

Nejvétsi délka 39,40 m, S§ifka Bnx
5,60 m. Délka na hlavni vodorysce L~
36,50 m. Konstrukéni ponor ma lod asi
jen 1,50 m a nejvétsi ponor kylu 3,30 m.
Vyska tfi stéznl je 22,88 m, plocha t¥i
kosatek 259,50 m2 Lod s velice subtilni
konstrukci ma vytlak pouhych 31,70 m3.
(Tento Udaj se mi nezda byt spravny.)

Model jsem postavil v roce 1993. V ro-
ce 1992 bylo horké léto, jako stvofené pro
koupéani v naSich stfedoevropskych
podminkéach, a tak jsem chtél koupit pro
svého osmiletého vnuka néjaky model
plachetnice. V obchodech nebyl Zadny,
proto jsem si fekl, Ze jej postavim sam. Pfi
hledani vhodné predlohy padla méa pozor-

Pohar VysocCiny lodnich modelaru

Po Uspéchu prvniho roéniku Poharu Vy-
sociny lodnich modelafd zakd v lofiském
roce se vSichni organizatofi a zastupci zu-
Gastnénych klubt dohodli na jeho pokra-
¢ovani. Stalo se tak v druhé poloviné bfez-
na v jihlavském Domé déti a mladeze.

Pllavnim sponzorem budou tentokrat
Sklarny Bohemia, a.s., zavod Jihlava. Ga-
rantem sout&Ze je DOm dé&ti a mladeze

v Jihlavé. Pohar v sout&zi jednotlivcd
i druzstev budou obhajovat modelafi
z DDM Tresf.

Prvnizavod nového ro€niku se uskutec-
nil 30. dubna 1994 v TFesti a byl zaroven
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(Patek trinactého)
RekreaCni model
francouzskeé jachty

Konstrukce: Ing. Jaromir Jelinek

nost pravé na uvedenou jachtu. Majedno-
duchy tvar i oplachténia minil jsem téz, ze
stejné jako original | model se bude snad-
no na vodé ovladat.

Nejsem ,profesionalni" modelaf a ne-
hodlal jsem stvofit historicky model, ale
lodi¢ku pro potéSeni malého chlapce. Mo-
del neni dalkové ovladan, ale presto néko-
likrate sam preplaval vicehektarovy rybnik,
pouze za doprovodu na nafukovacim
Clunu.

Struény postup vypoctu pro
modelu:

urcil jsem nejvhodnéjsi méfitko 1:75
(podle délky dostupného materialu a moz-
nosti skladovani modelu). Nakreslil jsem
vykres konstrukce ve skutec¢né velikosti.
Pfesné pomérné zmenSeni vSak nebylo
mozné, jak potvrdil vypoc€et. Postup byl
nasledujici.

Podle specifickych hmotnosti jednotli-
vych druhd materialu jsem urgil hmotnost
celého modelu véetné oplachténi. Z pred-
pokladaného navrhu vodorysky jsem vy-
poc&etl objemy prostord mezi jednotlivymi
Zebry a jejich souctem cely vytlak. Vytlak
musi byt roven hmotnosti véetné pfidané
hmotnosti zavazi. Zat€Z ma mit hmotnost
asi 1/3 celkové hmotnosti lodi. V pfipadé
tohoto modelu, jehoz hmotnost jsem vy-
pocetl na 625 g, musi mit zatéZz hmotnost
miniméalné 200 g. Prvni porovnani hmot-
nosti a vytlaku nevys$lo, a tak se musela
posunout vodoryska (proti skute¢né lodi
se zveétsil ponor i Sitka). Dal$i podminkou

navrh

7 ~ O

1994

pfeborem okresu Jihlava. Druhy zavod se
konal 7. kvétna v Namésti nad Oslavou,
tfeti zavod bude 22. kvétna v Nové Vcel-
nici, ¢tvrty zavod 4. ¢ervna v Dacicich,
paty 18. Cervna v Jihlavé — poradatelem
bude ZS E. RoSického. Zavéreény zavod
se bude konat 24. zafi 1994 v Jihlaveé-
— Novych Domkéach a pfi ném bude Po-

har Vysociny slavnostné vyhodnocen
a ukoncen.

Soutézit se bude pouze v Kkategorii
EX—500.

Jifi Tengler,

DDM Jihlava

je, aby tézisté hmotnosti bylo v tézisti vy-
tlaku. Podle tohoto pozadavku se musi
podélné umistit zat€Zz na ploutvi.

U modelu plachetnice se musime dale
pfesvédcit, zda se vlivem sily vétru nebu-
de prevracet. To zjistime porovnanim mo-
mentd sil klopnych (vitr, stézné, plachty)
s momenty sil stabilizujicich (vytlak a za-
téZz). Momenty se urcuji pro maximalni
néklon, problémem je odhadnout silu vét-
ru. Z této rovnovahy se dospéje k hloubce
umisténi zatéze.

Uspofadani a umisténi plachet ma dale
vliv na to, zda plachetnice bude néavétrna,
nebo zavétrna, to jest, zda bude mit sna-
hu se stacet proti vétru, nebo po vétru. Je
tfeba, aby model pfi optimalnim néaklonu
(asi 18) byl mirné navétrny. K urceni této
vlastnosti potfebujeme znat nejprve polo-
hu tézisté laterdlu (plochy bokorysu celé
ponofené casti lodi).

V dlsledku dynamickych zmén nasta-

v§ech plachet, nebot vtomto misté kolmo
na plochu plachet pisobivyslednice sil od
vétru. Obé tézisté L i T se zjisti nejlépe
graficky promitanim do tfech priméten pfi
optimalnim néaklonu lodi. Tyto priméty
jsou oznaceny L’ a V a L dynamické L"“.
Rameno téchto sil r urcilo, Ze v takovémto
naklonu bude model jen mirn& navétrny,
a tedy stabilni pfi plavbé.

Maximalni naklon 30°, ktery v8ak neni
vhodny pro plavbu, je limitovan z toho
dlivodu, Ze pfi konstruovani modelu jsem
navrhl odnimatelnou palubu, a tudiz spéa-
rou by se dostala voda dovnitf lodi.

STRUCNY POPIS STAVBY:

V38echny dily trupu jsou slepeny z kon-
strukénich prvkd vystfizenych z termo-
plastovych desek ti. 1a 1,2 mm, pouZiva-
nych na poutace do vyloh. Jako lepidlo byl
pouZit Styrofix. Tvar trupu je Sarpiovy,
s dvéma palubami. Zhotoveni zac¢ina sle-
penim dolni paluby 1 s kylem 2. Kolmost
t&chto dvou dild zaru&uji spodni trojahelni-
kové pfepazky 1 az 9. Museji se pfilepit
podle vykresu, tj. svisle. Pouze pfepazka
0 se osadi podle sklonu zadi. V misté
ploutve se kyl zesili dvémi pfilozkami 3,
K mistu styku plasté se jesté vlepi podruz-
né prepazky 4. K dobrému pfilepeni §pic-
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ky plasté se pred prepazku 8 vsadi do
trupu  trojuhelnikova viozka 5. Tii
oboustranné dily spodniho plasté 6, 7
a 8 se vytvaruji podle papirové 3ablony
a sty¢né plochy se obrousi do Ukosu. Po-
kraCuje se pfilepenim hornich ¢asti pfepa-
zek 1 az 9 a péti vyztuznych trojahelnikd
9. Pfepazky 1 a 2 vyénivaji nad palubu,
nebot tvofi nosny prvek kajuty. Posledni
se osazuje zrcadlo 0, jez se zafixuje v Sik-
mé poloze vyztuhou 10. Do svisle vyvrta-
ného otvoru se zalepi plastova trubicka
(,bréko" z limonéad) hfidele kormidla. Troj-
Uhelnikové nékolikavrstvé zesileni $picky
lodi 11 se provrtad a do pfesného vybrani
se Pattexem peclivé vlepi matice M4 12.
Osadise pomocné pasky 13 k bokdm 14
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a k pfepazkam u stézil pricniky 15, jez
spoletné s deskami 16 a trubickami 17
z plastické hmoty o vnitinim praméru 10
mm drziv trupu ve svislé poloze tfi stézné

42. Jako upinadky budou slouZit zavrtna
ocka, pro néz je vlepeno 3est bukovych
hranold 18 v trupu a jeden 19 v zadi.

Celad kostra trupu se peclivé obrousi.
Horni boéni plast tvofi dva zrcadlové
shodné dily 20 vystfizené z desek tl.
1 mm podle papirovych Sablon. Na styku
se spodnim plastém se ponech& presah
asi 2 mm, ktery vytvofi kout pro dotésnéni
boki lepidlem (analogie s koutovym sva-
rem). Pfilepeni plasté je pracné a je k né-
mu zapotfebi pomocnika. Zad se dopini
o Sikmé celo 21.

Paluba 22 se vystfihne z desky tl. 1,2
mm. Je $irdi nez obrys bokd o dvouvr-
stvou vylaminovanou listu 23, ktera se k ni

(Dokon¢enina 30. str.)
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Chceme opravdu pomoci mladezi?

(aneb konec raketyr( v Cechéach?)

Jako dlouholety odbératel Modelare
sleduji nejen publikované odborné in-
formace, ale i Gvodniky. Proti dFfivéjSku
nejsou jiz zaméfeny na mezinarodni si-
tuaci, ale se znalosti véci ukazuji pfimo
na naSe modelafské problémy. Zaujal
mne zejména Uvodnik v MO ¢. 10/93,
poukazujici na nekoncep¢nost v fizeni
modelafské ¢innosti, a ¢lanek v MO 2/94
na str. 31 o perspektivach raketyrd v CR.
S obéma je nutno souhlasit, nebot ope-
ruji s fakty a nikoli s dohady. Z hlediska
modelafe ,z terénu” bych si dovolil pouze
je doplnit aktualnimi poznamkami.

Pfi zméné celé organizacni struktury
modelafstvi a mnohdy i véci znalych
funkcionafdl jsou pochopitelné urgité
nejasnosti. ZruSeni celého Fidiciho apa-
ratu, ktery produkoval fadu odbornych
smérnic, v8ak zfejmé& novi aktivisté Ces-
komoravského modeladfského svazu ne-
stacili vzit na védomivc€etné nutnosti pfe-

»VENDREDI
TREIZE

(Dokonéeni ze str. 29)
prilepi zespodu tak, aby po nasazeni paluby tésné
obepinala boky trupu. Na zadi boc¢ni listy konci
deskou 24, nesouci jméno lodi. Paluba se jesté
vybavi pfedni ¢nélkou 25 (nékolikavrstvou) a tfemi
posunovatelnymi poklopy 26 vylézacich otvord,
které zakryvaji ¢tverecky z organického skla. Do
paluby je vyfiznut pouze otvor pro kokpit.
Kormidelni kajuta je odnimatelna a je nasaze-
na na kokpit. Je vytvofena z dili 27, podlahy
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vzit veSkeré povinnosti na sebe. Dlouho-
dobé nejasnosti pak pfechazeji do stavu
bezkoncep€nosti, ktery se projevuje
v sougasné &innosti CMMoS i pfisluné-
ho organu ministerstva Skolstvi, mladeze
a télovychovy.

Modelafim-vedoucim zajmovych Gtvard
déti a mladeze do 18 let, tj. bez vlastnich
pfijm@, se tato nekoncep&nost nejcitlivéji
projevuje v ekonomické oblasti. V roce
1992 poskytl CMMoS mistnim RMK pra-
cujicim s mladezi pfimou finan¢ni podporu,
pficemz mistni kluby povazovaly tento
zplsob za spravedlivy a dobfe vyfeseny.
V nasledujicim roce vSak tyto kluby misto
financi obdrzely pouze informaci, Ze dota-
ce na mladeZ je podstatné kracena, a na
zékladé projektdl predepsanych MSMT
budou podpofeny pouze sportovni sou-
téZe. V roce 1994 vSak uz nebudou doto-
vany ani soutéze, ale na zakladé projektd
maji kluby Zadat o pfispévek obecni tfady.

28, lavice 29, predni a zadni Sikmé stény 30
a 307, rovné stfechy 31 a obloukovité stfechy
32. Doplnime Sikmy vstup 33 a pfistrojovou
desku 33’. Zabradli na kajuté i palubé je na
prototypu modelu vynechano.

Stézné a rdhnajsou pro tfi kosatky. Zde jsem
konstrukci proti origindlu zjednodu$il v tom
sméru, Ze jsem dvé rahna pfipevnil pfimo na
stézné. Plvodnifunkce — otaceni a navinovani
plachet — jsem vS8ak zachoval. Potfebné dily
tvofi: podlozky 34 z hlinikovych trubek o vnitf-
nim prdméru 10 mm a objimky — &epy 35 ze
stejnych trubek. Na né se nasadi dal$i ¢ep 36
z tvrdého plechu vytvarovaného do profilu
U s otvorem pro Sroub M4 se sbrousenou hla-
vou pridrZujici rdhno. Vlastni rahno 37 je z hlini-
kové trubky o vng&jsim priiméru 6 mm. Do dru-
hého konce réhna je zasazen opét Sroub M4.
Hlava tohoto Sroubu slouzi k vazani kosatky ve
vychylené poloze k upindku ze zavrtného ocka.
PFedni rahno, které jiz nema stézen, je pfipevné-
no podobnym zplisobem, ale k hfideli z hlinko-
Vvé trubky o vn&jsim priméru 8 mm a dvou Cel
— krouzk® z plastické hmoty. K ota&eni civky
slouzidrat, vlepeny do horniho €ela. Predstavuje
to navijak pro silonovy vlasec kotvy 40 typu
Danforth, kterd se zhotovi z dili z plastické
hmoty a hfidele z pozinkovaného dratu o pri-
meéru 1 mm. Kotva je na modelu pfipevnéna do
drzéku 41 umisténého pred prednim stézném.

Stézné 42 jsou z kulatin z tvrdého dreva
o prdméru 10 mm. K vrcholu se zten&uji na prd-
mér 6 mm. Vrcholové kladky jsou nahrazeny
konzolami 43 ufiznutymi z tvrdého dreva tl.
2 mm (z lizatka). Vyvrtanym otvorem se navlék-
nou na stézen a zpevni malou konzolou. Malym
otvorem (propalenym) je pak vedeno lanko
— provazek o priméru 0,3 mm nebo rezna nit
— slouzici k vytahovéani kosatky na stézen. Lan-
ko je pfivazano pres dva propéalené otvory do
drevéného Uchytu 44 pfilepeného k paté stéz-
né. Kazdy stéZeft méa vyztuhy ze dvou rozpérek
45 z pozinkovaného dratu o prdiméru 1 mm, jez
jsou najednom konci opatfeny o€kem a na dru-
hém rozklepany a ohnuty. Vzniklou ploSkou jsou
Pattexem pfilepeny k hlinikovym krouzkim na-
vle€enym na stézné.

Plachty — kosatky jsou usity z tenké bilé lat-
ky. Ve spodni €asti jsou navle¢eny na rahno,
vSechny okraje jsou zaobroubeny. | pfi této mini-

Tento zmateny zplGsob pfidélovani finang-
nich prostfedkl rozhodné nelze nazvat
koncepci podpory mladeznické cinnosti.
A ma své dlsledky: nové ziskani ¢lenové
opét odesli, planované soutéZze musely byt
odvolany a kluby, jez ocekavaly, ze kon-
cem roku opét obdrzi finan¢ni pfispévek,
se zadluzily. Mize se soudny Elovék divit,
Ze za téchto podminek ubyva nejen ¢len-
stva, ale i.vedoucich mladeze, jejichZ usilije
takto znehodnocované?

Zodpovédni pracovnici, at uZz na
MSMT nebo CMMoS si zfejmé neuvé-
domuji, Ze bez finan€nipomoci se mode-
laFska ¢innost mladezZe snizi na minimum
a v nékterych nakladnéjSich oborech
zcela vymizi. (V raketomodelafské odbor-
nosti napfiklad uz dnes mame oblasti
bez jakékoli Zzakovské aktivity!) Raketové
modelafstvi je velmi zéavislé na trvalém
pfisunu finanénich prostfedkd, ktery ne-
Ize bez nasledkd na rok &i dva pfrerusit
a pak pokracovat dale, coz vysvétlim na
nasledujicim pfikladu:

Leteckomodelafskd i raketomodelar-
sk&d odbornost majivice ¢i méné financné

aturizaci jsem se pokusil, aby kosatka méla ta-
kovy tvar, jaky je uvadén v knize Plachetnice
z Polytechnické kniznice STN lil. svazek 73
z roku 1980. Pouze sesSiti plachty ze dvou troj-
GhelnikG pro zachovani potfebného sméru via-
ken latky jsem vynechal. Prohnuti pfedniho lemu
je tedy esovité, prohnuti dolniho lemu kosatky
jsem dosahl malym zaSevkem na latce. Do
pfedniho lemu je zaSita rezna nit, prosita do lat-
ky ve 8pici plachty. O vedeni nité na stézni jiz
byla fe¢ a i zplsob vychylovani kosatek na levou
nebo pravou stranu jiz byl popsan. Na skute¢né
lodi se pfi kfizovani proti vétru kosatky prehazuji
automaticky pouhym oto¢enim kormidla. Vedeni
pevného lanovi — provazku je jasné.

Kormidlo ma zvétSenou ploutev 46, kterd se
prilepi k hrideli z plastikové trubky (opét z liza-
tek). Ve spodni ¢asti se pfipevni ke kylu, zesile-
nému o dveé prilozky, hfebikem ohnutym do tva-
ru U. Horni konec trubky se provlece plastovou
trubkou a opatfi vyjimatelnou pakou kormidla.

Zatéz je ze dvou paskl oceli o prifezu 20x5
mm a hmotnosti 200 g. Pfedni ¢ast paskl se
zakulati.

Vlajky na modelu jsou vyvéSeny podle nadmor-
nich zvyklosti. Matefskou francouzskou vlajku
jsem stejné jako na jachté zavésil nad zad na
samostatné lanko. Model bude plavat v ¢eskych
vodéach, a proto se na pravoboku vzty¢i na vy-
ztuhu stfedniho stéZné mensi Ceska viajka. Pro
sledovani sméru vétru je obvyklé umistit na nej-
vySSi stéZen snadno oto€nou véjicku.

Zbarveni. Trup byl na prototypu z desek bilé
barvy a nebylo tfeba jej barvit. Na palubu i po-
dlahu kokpitu je pouzit okrovy odstin syntetické-
ho emailu. Spodek Sarpiového trupu s ploutvi
a kormidlem a stejné tak i stfiSky jsou Sedé.
Obruba paluby je ¢ervena. Prllezy pod organic-
kym sklem jsou naznaceny cerné. Na boky tés-
né nad vodorysku jsem nanesl Uzky modry pruh.
Stézné jsou opatfeny €irym natérem. Hlinik ne-
byl natiran. Kotva a pfedni ¢nélka jsou natfeny
barvou v odstinu hliniku. Sklo v kajutovych ok-
nech je Sedé, jejich ramy Cervené. Kruhové pa-
lubni pfistroje jsou podbarveny Cervené.

Lod ma elegantni moderni tvar a jeji stavbou
bylajisté obohacena historie namorniho lodniho
stavitelstvi. MGZe byt proto atraktivni bucf jako
neplovouci model, nebo lod jednodu$e ovlada-
na RC soupravou jen kormidlem.
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naro¢né kategorie, zejména RC modeld.
Pl ekonomickych potizich je opustim
a budu se vénovat levnéjSim kategoriim,
napfiklad S3, S4, S6 u raketa C02mo-
deldm u letadel.

Mam-li k dispozici 6 000 K¢& pro dese-
ticlenny kolektiv., mohu nakoupit pro le-
tecké modelafe 10 motord CO po 300
K& a stavebni materidl po 300 K¢&. Po
roce mam (za pfedpokladu, Ze neulétly
nebo se nerozbily) 10 kompletnich mo-
dell, s nimiZ mohu odlétat dalsi sezdnu,
investuji-li nékolik desitek K& do sifono-
vych bombicek.

Pfi pouziti téze Castky v raketové od-
bornosti nakoupim 210 ks raketovych
motord 2,5 Ns najedno pouziti po 20 K&
a stavebni material po 180 K¢ na osobu.
Motory vystaci na absolvovani dvou sou-
tézi (pfi 3 kategoriich po 3 soutéznich
letech) a 30 tréninkovych letd. Po roce
ginnosti mi zbyva 60 raketovych modell
(pokud neulétnou nebo neshofi) a hro-
madka 210 vyhotelych motord, které mi
nevezmou ani do sbéru. V dalSi sezéné
vSak ty modely nedostanu do vzduchu,
dokud nemam k dispozici dalSich 4 200
K& na nakup novych motord. A to je pra-
vé kriticky moment celé raketyrské ¢in-
nosti. Klub musi mit motory ,doma*“ uz
pfi zahajeni prace s mladezi. Soucasny
stav, kdy zak mize pdl roku stavét rake-

Rakety na jarnim
zasedani CIAM FAl

Leto3ni jednaci agenda podkomise pro rake-
tové modelafstvi byla nezvykle bohata. Pfedse-
da pan Howard R. Kuhn zpracoval veskeré na-
vrhy a podal je jako vysledek spoluprace celé
podkomise. Navrhy z Elenskych aeroklub( totiz
nedosly — jako obvykle — Zadné. V Gvodu za-
sedani predal H. Kuhn viem ¢&lenlim podkomise
disketu s programem pro pocitacové vyhodno-
ceni mezinarodnich soutézi, ktery osobné pri-
pravil v pfedstihu pro letoSni mistrovstvi svéta,
které se bude konat 2. az 10. zafi v polském
LeSnu.

Podkomise schvdlila vSechny predloZzené
navrhy a nésledujici den je potvrdilo plenarni
zasedani CIAM FAI. Byla prijata modifikace pa-
ragrafu 2.4.3., kde napfisté minimalni primér
trupu u raket tfidy S1 musi byt 18 mm, pfi
zachovani stavajiciho pravidla o priméru 30
mm na 50 % minimalni délky téla modelu
350 mm. Pro mistrovstvi svéta a Evropy byla
na misto tfidy S5C urCena nova tfida vysko-
vych maket S5B (paragraf 4.1), protoze vy-
sledky méfeni vySek na predchéazejicich
mistrovstvich byly neuspokojivé.

Novym schvalenym navrhem podle paragrafu
4.9.1 je také pouziti zdvojenych stanovist u mé-
feni vySek. Budou pracovat nezavisle na sobé
a vzdy bude nejprve vyhodnoceno méfeni proti-
lehlé dvojice ¢islo jedna. Nebude-li méreni v to-
leranci, bude pouzit vysledek druhé dvojice. Po-
kud i tato dvojice nebude mit model zaméren
v pfipustné toleranci, bude mozné pouzit kombi-
naci azimutu a elevace z libovolného stanovis-
té.

Pfepracovan byl také paragraf 9.11.2 — ma-
ketova vérnost: Maketova vérnost maximalné
300 bodu. Aby byl model povaZovan za maketu,
nesméji se rozméry prmeéru trupu, celkové dél-
ky a rozpéti stabilizatord (pokud je model bez
stabilizatord, hodnoti se délka trupu) lisit od roz-
méru predlohy ve zvoleném meéfitku o vice nez
10 %, jinak je model diskvalifikovan.

V této oblasti hodnoceni se posuzuji tfi ¢asti:
1. trup a hlavice — maximum 125 bodd

2. stabilizatory — maximum 75 bodd

3. barvy a znaky — maximum 100 bod{

Toto pravidlo nelze uplatnit na rozméry mensi
nez 5 mm. Pro modely s transparentnimi stabili-
zatory plati priloha 9 stavajicich pravidel.

K bodovaci tabulce byly pfijaty tyto zmény:
odchylka mensi nez 1 % 25 bod(
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tové modely, aby se pak dozvédél, Zze na
motory nedostane Zadné finance, je
pfesné zplsobem, kterym lIze zlikvidovat
raketové modelafstvi mladeze.

Za to, ze modelarska ¢innost mladeze
dosud zcela nezanikla, vdé¢ime pfede-
v8im obétavym  vedoucim  krouzkd
a klubd, jakymi jsou v raketomodelaiské
odbornosti napfiklad Z. Rehagek (Libe-
rec), ing. E. Soucek (Hradec Kréalové), J.
Pukl (Vyskov), J. KaSpar (Letovice) ¢€i J.
Herman (Havifov). Dik patfi i tém, jejichz
mladeznické krouzky jsou v soucasné
dobé& v utlumu, ale ktefi az dosud odva-
dé&li svidj dil dobré prace jako vedouci ne-
bo organizatofi soutézi: L. Rubber (Raj-
hrad), O. Jezek (Tfebi€), F. Krejbich (Mla-
da Boleslav), B. Pavka (Krupka), i fadé
jejich nejmenovanych spolupracovnikd.

Raketovym klubdm, jeZ jsou ve finanéni
tisni,doporucujireceptna preziti, odzkouSe-
ny RMK Junior Brno: Z vlastnich prostfedki
déti nakoupily stavebnice polystyrénovych
kluzak( A3 Pifiu brnénské modelaiské firmy
F. Doupovec a stavéji a stavéji (jako ti
Broucci). Snad se s nimi brzy setkate na le-
teckomodelafské soutézi.

Nedilnou soucéasti kazdého dobfe or-
ganizovaného systému je informatika.
A praveé informovanost &lenstva CMMoS
neni na potfebné arovni (i kdyz vim, Ze
lezi na ramenou jediného pracovnika

odchylka vétsi nez 1 % nebo rovna, ale mensi
nez5 % 20 bodd
odchylka vétsi nez 5 % nebo rovna, ale mensi
nez 10% 10 bodd
odchylka vétsinez 10 % nebo rovna 0 bodt
Poznamka: Pokud je napfiklad zméfena odchyl-
ka pfesn& 5%, znamena to 10 bodd.

Déle byla tfida S8E/P prejmenovana na tfidu
S11/P a byl schvalen novy anglicky nazev pro
Svétovy pohar: World Cup in Space Modelling.
Rovnéz tak byla definitivné schvalena pravidla
tohoto Svétového poharu — prozatim pouze ve
tfidé S8E. Skoda, Ze slovensky navrh na rozsife-
ni o tfidy S6A a S7 byl podan pozdé, zcela urcité
by byl rovnéz schvélen.

Pristi rok bude mistrovstvi Evropy svéfeno
Slovensku, kdyZ delegati Rumunska velkoryse
odstoupili od své nabidky. Je zfejmé, Ze porada
predstaviteld modelafskych svazli zemi byvalé-
ho spolecenstvi vychodniho bloku, ktera se ko-
nala 25. a7 27. Unora v Popradu, byla uZite€na
zejména v koordinaci zahrani¢ni aktivity. Zastup-
ci Ceskomoravského modelafského svazu se
tohoto jednaniv Popradu bohuZel nezdg¢astnili.

V roce 1996 bude poradatelem mistrovstvi
svéta Slovinsko, v roce 1998. Rumunsko
a v roce 2000 Slovensko. 0. Saffek

Potrebujete motory?

Cena nejmensiho sériovaho raketového mo-
toru o celkovém impulsu 2,5 Ns se vroce 1993
v brnénskych prodejnach pohybovala od 12 K&
(staré zasoby DOSS) do 20 K¢ (nové dodavky).
Vsoucasné dobé vSak nejsou motory v obchod-
ni siti jizni Moravy k dostani. Nastésti se nasla
firma, kterd v budoucnu hodla jejich dovoz ze
Slovenska zajiStovat. Doporucuji proto raketo-
modelafskym klubdm a krouzkim, aby své pi-
semné objednavky na v3echny typy motorl
z produkce ZVS Dubnica nad Vahom adresovaly
firmé Modei-Krejc€ifik, Masarykovo namésti,
763 61 Napajedla, tel. 067/94 29 63. (ros)

Determalizator
pro rakety na padaku

Na svych modelech pouzivdm determali-
zator jednoduchého systému, ktery dosud
neselhal. Funkce zafizenije zfejma z obraz-
ku. Doutnék prepali hlavni poutaci nit a pa-
dak zlstane viset na pomocné niti, ktera je

sekretariatu). Podporuji proto nwSlenku
zavedeni trvalé rubriky zprav CMMoS
v Casopise Modelaf — dal by se vyuZzit
pfilezitostné i prostfedni dvoulist na pub-
likovani metodickych pokynl, zmén pra-
videl atd.

Pro zlepSeni informovanosti a koordi-
nace mladeznické cCinnosti na jizni Mo-
ravé,jakozto raketyrsky nejaktivnéjsi ob-
lasti Ceské republiky, zfizuje RMK Junior
Brno se souhlasem Klubu raketovych
modelafi CMMoS informaénia poraden-
skou sluzbu pro vSechny kategorie rake-
tového modelafstvi a pro leteckomode-
lafské kategorie H, A3, Al, F1A. Porady
se uskute€fiujiv DDM Junior, Dornych 2,
656 20 Brno, tel. 05/43 21 15 99, kazdy
Ctvrtek a patek. Budou zodpovézeny
i pisemné dotazy po pfilozeni 3 K¢
znamky.

V soucasné dobé pracuje Klub raketo-
vych modelafid CMMoS na novém systé-
mu rozvoje mladeznické €innosti. Nutnou
podminkou jeho realizace jsou vSak fi-
nance. Co nam tedy o podpofe sportovni
¢innosti $kolakl a mladeze odpovi pfis-
lusné oddéleni ministerstva Skolstvi, mla-
deze a télovychovy?

Néco potésSujiciho, nebo jako obvykle:
.Z€ nemd, Zze neda, Ze je o né zle?*

Alois Rosenberg

jednim koncem pfipevnéna k horni ¢asti tru-
pu a jeji druhy konec je pfivazan na jedné
z padakovych sndr. Padak se ,vylije" a model
klesa k zemi, na strom nebo do rybnika.
Aby se 3ilry pfi vymé&tu nezamotavaly, je
pomocn& nit provle€ena otkem (napfiklad
kousekem buzirky) pfipevnénym k hlavni niti.
Umisténi doutnaku ve spodni ¢asti rakety ne-
ma vyrazny vliv na letové vlastnosti. Hlavni nit
po kazdém startu nahradime novou; uchyce-
na je zvnéjSku modelu na malém draténém
ocku, vlepeném do trupu epoxidem. Dout-
nak k hlavni niti bucf dikladné& pfivazeme,
anebo radéji nit naviékneme do jehly a dout-
nék ji proSijeme. Povrch trupu chranime pred
ozehnutim od hoficiho doutndku obdélnic-
kem kovové samolepici folie.
Vaclav Ornek
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CASOPISY

Z VYDAVATELSTVI
MAGNET-PRESS

- PRILEZITOST PRO TY,

CHTEJI POUCIT | POBAVIT,
CHTEJIi BYT DOBRE INFORMOVANI

NaSe Casopisy jsou znackou s letitou tradici, naleznete zde i tituly, které na trhu nemaji zadnou obdobu. Nasim cflem je dostat tyto Ca-
sopisy k vam, &tenafdim. Tém, ktefi zvoli nejefektivn&jsf formu jak je ziskavat, tedy predplatné, nabizime zajimavé slevy. Zvyhodné-
né predplatné zajiétuje pouze Vydavatelstvi Magnet-press, které svym predplatitelim poskytuje jest& dal3i vyhody: ¢asopisy zabalime
do folie,néktera Cisla ¢asopist budou doplfiovana o proklady se zajimavymi materialy, zavazné objednavky mohou byt slosovany apod.
Vyuzijte této prilezitosti, predplafte si své oblibené casopisy, pripadné zkuste i nékteré nové.

Ceny jsou uvedeny v K&, nabidka je uréena pro pfedplatitele v Ceské republice.

Distributorim poskytujeme 25-33% rabat podle odebraného mnozstvi u kazdého titulu.

Casopis Prodejni Cena pro Predplacena Pfedplatné na
cena pFedplatitele Cisla 2. pololeti 1994
SVET MOTORU 12,- 10.80 27-52 280,80
LETECTVi A KOSMONAUTIKA 19,80 18,80 14-26 244,40
STRELECKA REVUE 19,50 17,50 7-12 105,-
PES PRITEL CLOVEKA 15,80 14,80 7-12 88,80
MODELAR 19,50 18,50 7-12 111.-
MODELY 19,50 18,50 4-6 55,50
ZAPISNIK SPOTREBITELE 14,80 13,80 7-12 82,80
AMATERSKE RADIO A 14,80 14,80 7-12 88,80
AMATERSKE RADIO B 14,80 14,80 4-6 44,40
ATM 9,- 9,- 7-12 54,-
ABK (akcie, burza, kapital) ] 29,- + 3,- 7-12 192,-
postovné+balné

K zavedeni do evidence nutné potfebujeme poslat vami vypinénou objednavku (abychom védeli, které Casopisy si chcete objednat). Zasilanivami ob-
jednanych Gasopisil zajistime od nejblizsiho mozného Cisla. Na zékladé vasi objednavky vam do tydne zasleme sloZenku (fakturu) s pfedem vypoci-
tanou ¢astkou k Uhradé a s Gdajem, od kterého €isla vam zajistime zasilani ¢asopisu. Co nejdfive zaplatte slozenku nebo fakturu. Po prevedeni plat-
by z banky nebo VAKUSuU vam okamZité zaSleme predplacené cisla, pripadné dopoSleme ta, ktera uz byla dfive expedovana a ktera mate zaplace-
na. Pokud budete chtit pfedplatné na celé 2. pololeti 1994, zaSlete objednévku nejpozdéji do 1.6.1994 na adresu: Vydavatelstvi Magnet-press, od-
d_(“eklgniadn'iinistr?clf, Vladislavova 26,113 66 Praha 1. Po skonceni predplaceného obdobivam zaSleme sloZzenku na dalSi predplatné. Firmam a pod-
nikiim zasflame fakturu.

V piipadé potfeby dalSich informaci volejte tel.: 02/24227384-92, linky 445,446, fax: 02/24217315
Mate-li zajem jeSteé o néktera vysla Cisla od zaCatku roku 1994, upfesnéte své poZadavky do objednavky (o ktera Cisla uvedeného Casopisu méte za-
jem) a pokud jesté budou na skladg, radi vam je zaSleme.

Jméno a prijmeni (firma)

AAIESA (SIAIO FITMY)....ceviieceeieiecte ettt ettt s bbb a bbbt s st b s s et b enses b s snsesessanaesa PSCotiieeeeeeeee e
C ottt *) Typ predplatného  pololetni
Ctvrtletni
Titul Pocet ks *) Platba fakturou
SVET MOTORU slozenkou
LETECTVi A KOSMONAUTIKA Méame zajem o doposlanitéchto asopisl:
STRELECKA REVUE
PES PRITEL CLOVEKA
MODELAR
MODELY
ZAPISNIK SPOTREBITELE
AMATERSKE RADIO A
- - oA Podpis
AMATERSKE RADIO B
ATM
ABK (akcie, burza, kapital) *) Nehodici se Skrtnéte
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Prodejni cena, uvedend u kazdého
vyrobku, je pouze pfiblizna, bud dopo-
ru¢end vyrobcem, nebo zjisténa v jed-
nom z obchodd, v nichZ je vyrobek
k dostani.

Obchodnici, ktefi maji zajem o prodej
predstavovanych vyrobkd, zjisti presné
podminky u vyrobce nebo dodavatele,
redakce s nimi neni seznadmena.

Palivové nadrze

o objemech 120 az 480 cm3jsou vyrobe-
ny z plastu. Dodavany jsou v karténové
krabi¢ce véetn& pfisluSenstvi: zatky, pri-
chodek, hadi¢ky a zavazi.

Vyrabi: Great Planes, USA
Dovazi a prodava: PAN Air,
Ukrajinska 6, 100 00 Praha 10
Cena: 70 az 104 K&

Zehlicka
na potahové folie

je uréena pro nazehlovani potahovych folif
na konstrukce modelll. Napéajena je ze sité
220 V. Je vybavena termostatem se tfemi
stupni. Dodava se zabalena v karténové
krabici.

Vyrabi: Thunder Tiger-Roga

Prodava: HVP-ModelaFr, Myslikova 30,
120 00 Praha 2

Cena: 973 K&
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Obtiskovy arSik
MiG-23 MF

je uréen pro plastikovy model v méfitku
1:72. Obsahuje znaky a popisky na stroj
Ceského vojenského letectva operujiciho
v roce 1993 z letist&¢ v Ceskych Bud&jovi-
cich. Dodava se zataveny v plastikovém
sacku s vlozenym €ernobilym schématem
umisténi kamuflaZnich poli a umisténi ob-
tiskd.

Vyrabi a prodava: M. Pech,
Polska 2540, 272 01 Kladno
Cena: 20 K&

Vyfukové deflektory

slouzi k odvodu spalin mimo model. Do-
davaji se ve dvou velikostech: pro motory
o zdvihovém objemu od 3,25 do 5,5 cm3
a od 5,5do 15 cm3 Vyrobeny jsou z odol-
né silikonové pryze. Uhel vyoseni maji 45°.
Dodavany jsou v plastikovém sacku s pa-
pirovym pfehybem.

Vyrabi: Hobbico Ltd.

Dovazi a prodava: PAN Air,
Ukrajinska 6, 100 00 Praha 10
Cena: 79 K¢

Nadrze Kavan

pro motorové RC modely jsou prodavany
v objemech od 100 do 1 000 cm3. Vyro-

beny jsou z plastu. Obsahem kompletu je
i pfisluSenstvi: hadicky, zavazi, tésnéni
a zatky.

Vyrabi: Kavan, SRN

Dodéava: Hacker Model Production,
270 65 Kalivody

Cena: od 124 K& (100 cm3

do 183 K& (1 000 cm3

Digitalni otackomer

slouzi k mé&feni otatek modelaiskych motord
a ostatnich to&ivych strojii. Je opatien tfiimist-
nym displejem. Otacky jsou meéfeny optoe-
lektronicky. Méfici rozsah je od 0 do 29 000
ot./min. Otadckomér je vybaven pFepinacem
umoziujicim méfit otacky modelafskych mo-
torll vybavenych dvou nebo ftfilistymi vrtulemi.
Pfesnost méfenije +100 ot./min.

Vyrabi: Hobbico Ltd.

Dovazi a prodava: PAN Air, Ukrajinska 6,
100 00 Praha 10

Cena: 1540 K¢

General Motors FM-2
Wildcat v méfitku 1:72

Plastikovéa stavebnice amerického palub-
niho letounu, av$ak ve verzi vyradbéné fir-
mou General Motors. Zabalena je v lakova-
né kartonové krabi¢ce s akéni kresbou na
titulu. Obsahuje plastové dily doplnéné ra-
meckem s kovovymi, fotochemickou ces-
tou vyrobenymi dily. Vylisek kabiny je va-
kuformovy. Obsahem stavebnice je i sta-
vebni navod a obtiskovy arSik.

Vyrabi: MPM, s. sr. 0.

Prodavaji: prodejny a zasilkova sluzba
MPM

Cena: 220 K&
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» Mikroservo Hitec HS-80

je uréeno pfedevsim pro modely vé&trond.
Mé& rozméry 28x13,7x28 mm a hmotnost
17,5 g.
Dodavano je s rliznymi typy konektord.

Vyrabi: Hitec, Korea

Prodava: Monty Model, s. sr. 0., Hu-
sitska 68, 130 00 Praha 3

Cena:1 167 K&

Erebia Elektro

Rychlostavebnice RC vétroné vybaveného
elektromotorem fady SPEED 600 a napa-
jeného ze sedmiclankového akumulatoru.
K fizeni modelu postaci tfikanalovd RC
souprava. Stavebnice se dodavéa v lepen-
kové krabici, jejimz obsahem je hotovy
trup, konstrukéni  kfidlo o rozpéti
2 080 mm s profilem E 205, ocasni plo-
chy, samolepici obtisky, plastovy vylisek
krytu kabiny, lanovody, navod a dalsi pfi-
sluSenstvi potfebné k dokonceni modelu.
Model se dodava ive verzi ARF se viemi
dily potazenymi nazehlovaci folii.
Vyradbi a dodava: Hacker Model
Production, 270 65 Kalivody
Prodavaji: modelafské prodejny
Cena: 2 590 K¢

CETO-02

Nabije¢ CETO-02 je urCen pro dobijeni
akumulator RC soupravy CETO micro
systém z 12V sité automobilu, napfiklad
béhem Iétani. K propojenije pouzita stan-
dardni automobilovad zasuvka (Skoda,
VAZ), pfipadné lze pouZzit dutinu pro za-
palova¢. Pro automobily bez zasuvky se
dodava redukéni kabel.

Vyrabia dodava: CETO, s. s r. 0., Ve-

leslavinska 26, 162 00 Praha 6
Cena: 399 K¢
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Kroutici moment je 2,2 kg/cm.

Strojni vyfezavaci pila
SVP-500

umoziuje tvarové fezani jakéhokoli dfeva
do tloustky 30 mm, tvrzenych hlinikovych
slitin do tlouStky 12 mm a mosazi do
tlouStky 5 mm. Pohon zajiStuje elektromo-
tor s napajecim napétim 220 V a o vykonu
180 W. Jeho otacky jsou ménitelné sesta-
vou dvoustupfiovych Femenic, pfipadné
elektronickou regulaci. VyloZzeni ramene
pilky je 400 nebo 500 mm. Pilka je vyba-
vena ofukovanim pilin z fezu. K SVP-500
jsou dodavéany lupenkové pilky Dita Proxi-
ma o lichobé&znikovém prGfezu s po-
vrchem fezné Casti zuSlechténym nitridem
titanu, ale Ize pouzit i standardnich listd do
lupenkové pilky. Hmotnost stroje je
15 kg.

Vyrabi a dodava: Dita VDI, Stranské-
ho 2510, 390 34 Tabor
Cena: 6 200 K&

0. S. Max FS-120S I

je Ctyfdoby jednovalcovy spalovaci mode-
lafsky motor o zdvihovém, objemu
19,96 cm3 (vrtani 30,4 mm, zdvih
27.5 mm) a vykonu 1,54 kW (2,1 k) pfi
12 000o0t/min. Motor o hmotnosti 980 g
méa délku 104 mm, Sitku 67 mm a vysku
138.5 mm.

Vyrabi: O. S. Engines, Japonsko
Dovazi a prodava: PAN Air, Ukrajin-
sk& 6, 100 00 Praha 10

Cena: 15 849 K¢ (vcetné vyfuku)

Stojanek na barvy

slouzi k pfehlednému a bezpe&énému skla-
dovani barev na plastikové modely v ple-
chovkach o objemu 14 az 18 ml. Tvofijej
plechovy vylisek se Sesti otvory. Ohyb na
spodni strané vylisku umoziuje skladova-
ni stojankd s barvami na sob&. Dodava se
v Cerné, bilé, Cervené, modré a hnédé
barvé.

Vyrabi a dodava (i na dobirku): Tech
Mont, Jablofiova 622, 503 11 Hra-
dec Kralové
Cena: 32 K¢

Elektromotor Mabuchi

fady FC-280 je urCen pro napéjeci napéti
4,5 az 12V. Maximalni otacky jsou
12 000/min. Vystupni hfidel o0 0 2 mm je
opatfen mosaznym pastorkem. Motor je
vybaven uhliky.

Vyrabi: Mabuchi motor, Japonsko
Prodava: PM Pecka modelaF, Karoli-
ny Svétlé 3, 110 00 Praha 1

Cena: 59 K¢

Inzerci pfijima Vydavatelstvi Magnet-Press, inzertni od-
déleni (inzerce Modelaf), Jungmannova 24, 113 66 Pra-
ha 1, telefon 24 22 73 84-92, linka 351

PRODEJ

m 1 Zlin 50 lam. trup, pol. kfidla, kabinka ATO (800), RC
héz. Luci - félie (500), RC vét. roz. 1200 mm, 2x kfidlo
(500), Beniji - folie nelétané (900), nov. barvy na lexan
Robbe 50 ml. €erv., bila, Cer., Zlut. J. LeSeticky, tel.:
02/53 01 19

m 2 Prodam (v zavorce ceny stavebnic): obousmérny
regulator ota€ek pro RC modely — motor 6 az 12
V/10A trvale, brzda, stabilizator napéti 5 V/1 A — za
650 (400) K¢, varianta 20 A trvale za 850 (600) K¢,
regulator otacek pro RC elektrolet — motor 6 az 12
V/17 az 30 A trvale dle chlazeni, brzda, stabilizator 5 V/1
A, automatické odpojeni motoru po vybiti zdrojd — za
600 K¢, nabije¢ akumulatord 6 az 12 V — regulace
proudu 0 az 5 A nezavisle na napéti, odolnost proti
zkratu a prep6lovani — za 850 (700) K. VSe nové,
v zaruce. Ing. Budinsky, Cinska 7, 160 00 Praha 6, tel.:
02/34 2925 1

m 3 PozUstalost po let. modelafi: 80 % novy material vé.
modeld, motor(i, nafadi. Cena kolem 50 000 Kg&. Tel.:
02/62 79 16 4 odp. 17.00—20.00 hod.

m 4 Plany modelli 18 histor. plachetnic a 12 vale¢nych
lodi. Seznam za znamku. Ing. J. Svec, Slune¢na 4556,
760 05 Zlin

m 5 Zachovaly model F3A + MWS 10 cm3+ T6AM27
— pfipravené k letu (7 900), elektrolet New Match
— cfalSie kfidla 2 000 mm + pohon SPEED 600 + reg.
PICO MOS 18 + 2x SANYO 1400 SCR + nabije¢
z autobat. — vSetko zanovné za rozumnu cenu: balzové
kfidla 2 500 mm, profil SELIG — vhodné na elektrolet
alebo RC V2, lam. trup na F3J, F3B s nasuvacim kuze-
fom — ceny tel. dohodou. RC stpr. MC-16 + vybava. P.
Roziak, 962 66 Sebechleby 295, tel.: 0856/218 26

m 6 Soupravu Graupner MC-16 JR 35 MHz (Tx-Multi
Switch, Prop Channel, Switch Channel + drev. pult, Rx)
430 DM nebo 7 300 Ké&. P. Zabka, Lesni 34, 350 02
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Cheb, te!.: 0166/315 00

m 7 RC mod. vrt. Helix, Cochtan, &ochtanok, Sirius,
Tony, Vega, Diamant, QB-20 H. Mot. Webra 10, Mikro
2.5 DF, Junior 2 komplet (800), tkanina 120 g/nf (4 28),
loziska 0 19/7 §. 6 (a20) — seznam mod. materialu
proti 3 K& zndmce. K. Zouhar, Chel€ického 35, 678 01
Blansko

m 8 Motory Quadra 35, Vlach 38 cm3 MWS 2,5 DF, GF
a GR, ti. vyfuku 2,5 F+R, lam. trup v&etn& komponentd
na Super Star — vyr. Zedek. Ing. P. Chvatal, 783 49
Lutin 208

m 9 Nové zaldtané modely Danny s motorem 3,5
+ nahradni vrtule (1 200), vétroii Asterix — rozpéti 198
cm (700), oba potah Oracover; novy RC karburator
MWS 3,5 F (200). S. Patra, 544 61 Nemojov 115

m 10 Stabilizator nap. Zhav. svi¢ky 12/1,5 V — stavebni-
ce (140), L. Jelinek, Albrechtice 163, 56301 Lan-
Skroun.

m 11 Téméf nové: O.S. Max 6,5 RC + ti. (1 600), Junior
2.5 GFS RC + ti. (300), O.S. Max 2,5 RC + ti. (800),
MWS 2,5 GFR RC + ti. (600), tfilista vrtule Graupner
280/180 (150). M. Varmuzova, Fucikova 556, 687 24
Uh. Ostroh

m 12 Soupravu Graupner FM-314, serva, motory, pfi-
slusenstvi. Velmi levné. P. FrySak, SuSilovo nam. 3,
774 00 Olomouc

m 13 RC souprava Simprop SAM FM 35 7 - kanal, mix
1-vysilag, pfijima¢ + dvé serva — kvalitni (4 500). F.
Cerny, Lidicka 24, 746 01 Opava, tel.: 0653/21 75 77,
fax: 0653/21 81 03

m 14 Kompl. mod. Piper Clip. Wing 6,5 F2x $S28 2x
S33 (5500), se zan. Fut. 6 CH (9 500), F4 Phantom na
pulz. mot. (3 650), SUM FW 190 2,5 GF (650), vSe nové,
nepouz. L. Hofer, Sarka 9, 796 01 Prostéjov, tel.. PV
240 64, 6—14.30 hod.

m 15 RC soupr. Conrad FM-SS-Profi 7/14-40 MHz,
vys., 2 prijimace, krystaly — 2x Tx, 4x Rx, NiCd zdroje
1x vys. a 2x prij., 1 servo S-15, 5 serv, AS-7, vypinac¢,
nabij, kabely (7 900), nové zhav. baterie NKNU 16,1,2 V
(450). P. Kutra, Stiborova 31, 779 00 Olomouc

m 16 1-kan. amat. neprop. RC soupravu V€. serva (390),
motor MWS 2,5 D7 (390), zh. zdroje. J. Hirman, Kras-
nohorské 19, 323 11 Plzen

= 17 Motorové rogallo ZK-8 Trabant, potah Unisa. Nalet
30 hod. Cena dohodou. J. Zavora, Na pé&Siné 279,
267 53 Zebrék, tel.: 0316/732 45

= 18 Motory MWS 1,5 D + RC novy (390), 2,5 D7
(300), jachtu Artekin (z plast, st) — motor, d. 0,8, v.
1 m (180). Koupim 3,5 GFS/RC (wyfuk). R. Richtarek,
439 72 Krasny Dvir 18

HORSTA

-0 Zrarena wrohu prevodovek pro deldral
T ey ek ol g ekanm
cHsich plastowd) drdonogti pro Ve, oo léa
ajezd, za ceny pistyoné viem
Katalog v cené 5 K¢ + 3 K& poStovné
zaSlu po zaslani znamek v této hodnoté.
VSe na adrese: Jan Horak,
Mohylovéa 103, 312 06 Plzen,
tel. 019/658 53

Futaba FC—16
Guma 3x1 mm 10 metrd

m 19 Tx, Graupner FM 314 (1 800), nepouZzity. P. Hy-
nek, Tylova 734, 27801 Kralupy n. VI, tel:
0205/210 03, 71 22 08

m 20 Knihy a Gasopisy s let. a model, tematikou, plast,
stav. let. 1:72, modely na motor CO,. Informace za of-
rankovanou obalku. Koupim pfij. Acorns. V. Tonder, Ob-
ranc miru 808, 391 65 Bechyné

m 21 6-kan. RC supravu Futaba F-14 FM-35, vysielag,
pfijimac, 7 serv S-148, ako nova, véetné NiCd a nabija-
€a (7 000). M, Gruchalak, Cho¢ska 1526/6-37, 026 01
Dolny Kubin

m 22 Plany obfich RC polomaket a RC polomaket, df.
vrtule 250-800. B. Misterka, 340 41 Bezdékov u Klatov
13.

m 23 Stabilizator napéatia pre zhaviacu svie¢ku z 12V
aku— vhodny aj do Start. boxu — osvédéeny — vid MO
1/84, rozm. 90x40x65, vystup cez zdierky pre banani-
ky, pripojenie cez autozastrcku. Profi prevedenie (350).
R. Volkomer, M. Ré&zusa 24, 96001 Zvolen, tel.:
0855/206 55

m 24 Tiikanalovy amatér, vysilaé — 3 serva Futaba
(2 200), auto na el. pohon — elektromotor Mabuchi
550 (500). Z. Ulman, K. Sedlaka 1194, 784 01 Lito-
vel

m 25 5x rGzné RC modely s motory 1,5 - 3,5 ccm plné

BISMARCK A AURORA

Koupim model bitevni lodi
BISMARCK nebo AURORA
v kvalitnim provedeni za
5—10 000 K&. ZvIast pékné
postaveny model az za
15 000 KE.
Informace na tel. 017/454 38
(v PO 16.00—21.00 h)

Hledame schopné a seriozni'
obchodniky se zavedenymi pro-
dejnami pro pfimy prode[ celé
nasi produkce na Uzemi Ceské
a Slovenské republiky.

Poskytujeme velmi zajimavé
obchodni podminky, o podrob-
nosti si napiSte v némeckém ja-
zyce pfimo na naSi adresu:

GRAUPNER MODELLBAU
exportabteilung

Kompletni sortiment stavebnic
od firem HACKER, SVOR, MODELTECHNIK

Sedmicélankové sady akumulatord SAFT

7 N 1200
7 N 1400
7 N 1700

Uhlikové listy, sklopné vrtule
Elektromotor Palicka 24/12
Konektory Tamiya, AMP

Nazehlovaci félie SOLARFILM

Pfevodovka 1:2,75 na motor
Mabuchi 540, 550, 600

Pétiminutovy epoxid 2x100 g

Balsa, nosniky, lepidla, laky atd.

P
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kompletizované (mimo RC vybav.), informace proti
zndmce. Ing. M. Pospichal, Zkracena 41, 704 00
Ostrava 3, tel.: 069/35 28 81 (k veceru)

KOUPE

m 26 Ferit, jadra s kostfickami i bez EE 3x3 nebo hrnig-
kové 14x8. J. Tumpach, Uhelna 172, 273 06 Libusin

m 27 Casopis ModelaF &. 2, 8, 12 — ro&nik 1993. P.
Kraus, Clementisova 18, 917 00 Trnava

m 28 Plany a lam. trup na zajimavou maketu vétrong,
max. rozpéti do 2 m, a lam. trup na RC héazedlo. M.
Sebek, Na ladech 1144, 252 28 CernoSice, tel.
02/2319 47 0.
VYMENA

m 29 Repliky motor( Feigiebel 7,3 a 14,6 cm3s jiskiivou
svickou vyménim za let. Ctyftakt 7,5 a vice. Zn. Dva za
jeden. L. Cechura, Horni 5, 408 01 Rumburk

m 30 Sbératel motorli ze SRN hleda staré dieselové,
benzinové nebo Zhavici motory. Vyména za modelarské
artikly jakéhokoli druhu je mozna a vitand. N. Koch,
Weissenfelser Strasse 5, D06132 Halle/S, BRD.

la 0 m rr I
velkoobchod prodejna
Konévova 87 Husitska 68
130 00 Praha 3 130 00 Praha 3
TellFax. 02/644 15 44 Tel. 02/27 47 51

nabizi:
Kompletni sortiment z katalogd firem
GRAUPNER a KYOSHO
Stavebnice RC model(i letade!, lodi a buggy
RC modely vrtulnikd Graupner a Hirobo véetné
véech ndhradnich dildi
Stifkaci pistole Aero-Pro pro americkou
retu$ a kompletni sortiment HANSA
Brou$ené balsa GRAUPNER za vyhodné ceny
Kvalitni smrkové listy
Motory MWS, OS Max, COX vcetné viech
nahradnich dild
Raketové motory
Palivo Zhavici i detonatni
Mala Zeleznice 0, HO, TT
Stavebnice ONYX
Modelarské prisluSenstvi od A do Z

MONTY MODEL s.r.0,
Otevieno: Po-P4 9.00-18.00, So 9.00-12.00
Zédejte nés katalog
Zbozi zasilame téZ na dobirku
Whodné podminky pro obchodniky

QOd 1.5.1994 nés miizete navstivit v nové prodejng,
oteviené spole¢né s firmou MODELLHOBBY Brno

D—73230 Kirchheim/Teck. Henriettenstr. 94—96 na adrese
Deutschland Josefska 1
602 00 BRNO J
9250,—
27 ,—
1000,—
1400,—
1250—  pAPIRNICTVi - MODELAR
O 240—350 mm Jugoslavskych partyzant 19
600,— 160 OO Praha 6
kus 25.— tel./fax 02/311 16 65
metr 150,—
NABIDKA NA TENTO MESIC :
250,— m Pritokovy Cisti¢ paliva kovovy 27,-
199 — m BUGGY HUNTER 2 WD 3.200,-

» ZBOZi ZASILAME TEZ NA DOBIRKU

umjmecNe Ae
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B Z bohaté nabidky novinek, které predstavila firma Robbe na
letoSnim 45. veletrhu hracek a modelafskych potfeb v Norimber-
ku, vdm nabizime:

HIT — hotovy model kluzaku o rozpéti 1 600 mm

PROSSO — elegantni sportovni model v provedeni ARTF o rozpé-
ti 1000 mm

VORTEX — polomaketa akrobatického letounu pohanéna elektro-
motorem nebo motorem 1,6 cm3o0 rozpéti 700 mm

SKYFLEX 2000 — rogallo s elektropohonem nebo jeho varianta
SKYFLEX V s motorem 3,5 cm3

» Pro narocné modelafe nabizime motorové modely EURO
TRAINER, EXTRA 300, PUMA E, FUN FLY a stavebnici modelu
kategorie F3A 3Spickového pilota Wolfganga Matta

O Pro lodni modelare pripravila firma Robbe stavebnice trimaranu
TRIANA, vodniho skatru SEA-JET, kluzdku SPIDER a €lunu
DART

B RC souprava FC-28V3 se systémem CAMPac uspokoji $pic-
kové modelare, stejné jako absolutni novinka BORDCOMPUTER
— palubni pocita¢ pro letecké modely a zatahovaci pohonna jed-
notka KLAPPMECHANIK PRO 300.

V novém katalogu novinek, o ktery si mohou obchodnici na-
psat na naSi prazskou adresu, vSak naleznete i novou Fadu
E — motor(, s pfimym pohonem i planetovym pfevodem, nabid-
ku spalovacich motord MDS, NOVAROSSI, sortiment raketovych
modeldl ESTES-Robbe, pfislusenstvi a materialu.

Na Zavadilce 2
160 00 Praha 6
tel. 02/34 29 43 3

Vyhradni zastoupeni

pro Ceskou republiku rObi

36

Ceskobratrska 7
701 00 Ostrava 1
tel.: 069/ 626 3524
626 3541

Zasilkovy prodej fax: 069 / 226 526
modelarskych potfeb a modelt

Dodavame kompletni sortiment

,irem
Futaba

KyOSHD Eraupner

Stavebnice RC modelu
nasSich a zahrani¢nich firem

SIVOSH |
Motory:
MVVS, ENYA,
WEBRA, ROSSI,
PICCO, Os Max.

akrobaticky model kategorie Fun Ry
rozpéti 1250mm, motor 6,5 cm3

m FOCUS 6 F.M SUPREME

« Kvalita + nizk4 cena
* RCsoupravy AM, FM, PCM
« Trikanalové soupravy FM
pro elektrolety
+ serva s kovovym ozubenim
* Mos Fet regulatory, autonabijecky
» Modely: elektrolet, jachta, kluzak

« Soupravy od 4. kanalu pIné osazeny

bateriemi

JIRI URBANIEC
Brozikova 10/1105

735 06 Karvina-Nové Mésto
tel./fax 069 93 / 45 90 03
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spol. sr. o.
Veleslavinska 26
162 00 Praha 6

Tel. (02) 316 62 21
(02) 36 03 03 servis

CEIO

CETO nabizi kvalitu a okamZ#it&¢ k dodani
pfimym a dobirkovym prodejem

Pfijimace bez krystall

R4 AM27 — 790 K¢
R4 AM35 — 890 K¢
R6 AM27 — 920 K¢
R6 AM35 — 980 K¢
RFM 8/35,40 — 1250 K¢
Vysilace

T4 AM27 — 2 400 K¢
T4 AM35 — 2400 K¢
T4 FM35.40 — 2450 K¢
T6 AM27 — 2700 K¢
T6 AM35 — 2700 K¢
T6 FM35.40 — 2700 K¢
T7 AM35 — 2950 K&
T7 FM35.40 — 2950 K&
Sady

4AM35 — 4 300 K¢
4 FM35.40 — 4 650 K¢
6AM35 — 5050 K¢
6 FM35.40 — 5200 K&
7 FM35.40 — 5550 K¢

Sada 4 obsahuje: T4 vysila¢, RFM 8 pfijima¢,
kabel Rx, pouzdro baterie, 2x servo Hitec a sa-
du krystald

Sada 6 obsahuje: T6 vysilaé, RFM 8 pfijimac,
kabel Rx, pouzdro baterie, 3x servo Hitec a sa-
du krystald

Neprehlédnéte! Na sadu je jiz poskytnuta 8%
sleva z vyrobk(, které jsou jejim obsahem.

Zastr€ka kabelu serva — 28 K¢
Pouzdro baterie — 90 K¢
Kabel pfijimace — 108 K&
Kabel R/W7—8 kanal — 50 K¢
Sada krystali AM27—AM35 — 220 K&
Sada krystalli FM35— FM40 — 220 K&
Servo Hitec 1 ks — 470 K¢

Obousmérny proporcionalni
regulator otdcek 6— 12 V/8A

(max. zat. 12A/30 s) — 980 K¢&
Pouzdro v¢. 3 ks baterii Micro — 345 K¢
R1 AM 35,40 Micro — 550 K¢
Servomagnet Micro — 390 K¢
Sada MICRO TX1 AM35—AM40 2 500 K¢
Baterie Micro 1 ks (pro RX 3 ks) — 95 K¢

Sada MICRO obsahuje: vysilac T1 + let. ¢ast
(12 g): pfijimag, micro servo, pouzdro baterie
Uvedené ceny vyrobkl jsou bez postovného
Ceny jsou Gc¢tovany s DPH
Opravujeme a preladujeme vSechny soupravy
Modela AM27 na AM35, FM27 na FM35 MHz.
V3e do 10 dnl. Cena v&etné& nového VF dilu,
1 péaru krystall a postovného je cca 950 K&.
Novinky:

CETO-01
Nabije¢ CETO-01 je uréen pro dobijeni akumula-
tord soupravy CETO micro systém z el. sité. Umoz-
fiuje soucasné dobijeni akumulatord vysilage i pfi-
jimace.
CETO-02
Nabije¢ CETO-02 je urten pro dobijeni akumula-
tord soupravy CETO micro systém z 12V sité au-
tomobilu. K propojenije pouzita standardni pfipojna
zasuvka (Skoda, VAZ) nebo dutinka zapalovage
cigaret. Pro vozy bez standardniho konektoru se
k dobijeci prodava redukéni kabel.

CETO-01 — 480 K¢
CETO-02 — 399 K¢
Redukeni kabel — 145 K¢

# il § Modely
<y Y Bazar

Prodej a vykup modelarského zbozi,
komisni prodej

Otev. doba:
Po—Ct 16.00—19.00  JH-Model
Pat. 15.30—20.00 Azalkova 37

102 00 Praha 10
tel.02/75 58 25

Po pfedchozidohodé
mozno ijindy.
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LEPIDLA
NA VSECHNO

PRIKLAD MALOOBCHODNICH CEN

Sekundové lepidlo 3g..........20,- K&
Sekundové lepidlo - GEL 39 .23,- K&
Epoxydy 2x12g ¢
Supercement 309

Disperkap 40g... .22,
Tekuté tésnéni 659 65,-K¢
Fix mLock TQennn 21,- K&

! Malo i Velkoobchodniklim Vyrazné rabaty!

SEKUNDOVE LEPIDLO v 2g, 3g a 20g baleni. Vhodné pro nesavé a hladké materialy.
SEKUNDOVE LEPIDLO GEL v 3g a 20g baleni. Vyborné pro materialy SAVE, ale i nesavé.

EPOXYDY 5ti minutové: KLASICKY a KOVOVY v baleni 2x12g.

SUPERCEMENT ve 30g baleni je oblibené univerzalni lepidlo. Vyborné na dievo a kizi.

DISPERKAP je disperzni lepidlo ve 40g baleni. K lepeni dfeva, papiru, textilu a pod.
TEKUTE TESNENI v 65 balen: je pouZitejné pro vSechy typy dosedacich ploch. J

==

napf. MOTORY, POTRUBI a poa. Odolava az 250'C a vSem chemikaliim.

FIX - LOCK v 7g baleni pouzivejte k zajiStovani Sroubovych

a potrubnich spojd. Zamezuje rezivéni.

1

2

g

1

5

ni

m EXTRA v 12g baleni je lepidlo na lepeni mékéenych PVC.
€0)

m

TAVNE LEPIDLO do tavnych lepicich pistoli.

Dodavame ve formé valeckd. Velmi univerzalni.

NA DOBIRKU

Zasilame v mnozstvi 12 ks a nasobcich 12-t;.
K zasilce Gctujeme postovné a balné

cca 30.- KE.

Objednavejte na uvedené adrese.

w

Predajiia
Strojarenska 5
P.Q Box 24/22
040 22 Kosice

medellsp. . -*!I" " T0%R/7L 7269

m Objednavkovy a priamy predaj
kompletnej ponuky firmy Graup-
ner

NOVINKA
Zastupenie firmy PAN-AIR

— modely a pfisluSenstvo
poprednych producentov z USA

m RC rychlostavebnice lietadiel z Il
Sv. vojny
— zlat4 edicia fy TOP-FLITE (Mustang,
Spitfire)

m stavebnice pradovych stihacich lie-
tadiel USA (F-14, F-15)

m kvalitné letecké a lodné motory od
fy K&B

Dalej ponukame:

— brasent balzu od 0,8-30 mm, Sitky 100
mm

— sekundové lepidla, 5min. epoxidy

— laminovacie Zivice R&G

— félie ORACOVER, SOLARFILM

— RC suUpravy a prisl. GRAUPNER—FU-
TABA

— rakety a raketové motory

— elektronické regulatory JES, akumulatory

— prevodovky na elektrolet a ENDURO

Pre obchodnikov poskytujeme
vyhodné zlavy.
Tovar zasielame aj na dobierku.

ilia. *11)1ZAP LETAL

LEVI-Z. MOTOREST ZD
751 05 KOKORY

Fax: 0641/94521

Tel.' 0641/94636
Modelarské potel
Na dahge't;h 1%
500 09 Hradec Kralové
Tel.: 049241 06

PFfiznivé ceny

Balsa, lepidla, laky, potahové materidly, folie, sta-
vebnice, skelné tkaniny, pasky, NICd akumulatory,
serva, motory MWS, v8e na elektrolety, pfislusen-
stvi vétrond, laminatové trupy, modelaiské pfislu-
Senstvi

Aktuaini katalog za zndmku 3 K¢&
Zbozi zasilame i na dobirku
Vyhodné dodavame téZ obchodniklim

X, /hvp modell

Arbesovo nam. 9
150 00 Praha 5
Telefax 02/5376711

* kvalitni brousena balsa
v tloustkach od 0.6 do 30 nun ,
§ifi 100 mm a délce 1080 mm.
* Balsové nosniky , ndbézné a odtokové
listy a hranoly dle vzomiku.
~ Balsové preklizka rozmér 230x310 mm
v tloustkach 1,2, 3,4,5 a 6 mm
* Smrkové nosniky
* Balsa special - hmotnost do 120g/dm2
*Velkoplosné balsové potahy kFidel
V pfipadé zajmu udejte rozméry.
Osobniodbér pro velkoodbératele je
mozny na adrese nasSi provozovny
KFesomyslova 12 ,Praha4, 14000
po ustni Ci telefonické domluvé na
telefonnim cisle 02 / 53767 11.

Dod&wuKt-za vy/uxUi /
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HuacKuC

270 65 Kalivody

Tel.: 0313/622 29; Fax: 0313/622 29

Vyrobce a dodavatel superrychlostavebnic
radiem fizenych modelll letadel

a modelafského prisluSenstvi
Superrychlostavebnice obsahuji hotovy model!
Létat mlzete uz za t¥i hodiny!

HELIO COURIER — model na motor 1,5—2 ccm, 1280 mm

HELIO COURIER EL. — elektrolet na motor SPEED 500

FUNNY — dvouploSmk na motor 0,8—1,5 ccm, 600 mm

TIMOTHY — vétron, profil kfidla E 205, 1500 mm

TIMOTHY EL. — elektrolet na motor SPEED 400

FASTER 20 — akrobat, hornoplo$nik na motor 3,5 ccm,
1380 mm

OMEGA 2 — akrobat F3A na motor 10 ccm

Kazdy z typl dodavame ve verzi bez potahu nebo potazeny na-
Zehlovaci folii

PIPER J-3C CUB — celobalsova rychlostavebnice makety americ-
kého letadla na motor C02

Novinky:
EREBIA — vétron s elektropohonem na motor SPEED 600, rozpé-

ti 2080 mm, 7 ¢&lankd
Lehka kola, vrtulové kuZely, nadrze

Dodavame kompletni sortiment firmy KAVAN

MPM spol. sr. o,

(/IHP M V Hodkovig¢kach 2,147 00 Praha 4,
\Y J |/ tel.: 02/402 25 53, fax: 02/402 25 52

PLASTIKOVE MODELY - VYROBA - EXPORT - IMPORT - HRACKY - IMPORT
Mimoradna limitovana dodavka TAMIYA
Jednorazova reedice
ruské bojové techniky 1/35 !

35021 GAZ 67B 199,- 35072 SU-85 360,-
35063 KV-li Gigant 420,- 35093SU-122 360,-
35066 KV-I 450,- 35142 KV-1B 450,-

Praha 1: Myslikova 19 - Praha 4, Budé&jovicka 1126 - Teplice, Capkova 19 - Most, obch. stfed.
DELTA, Moskevska 1/14 - Brno, Kounicova 87 - Hradec Kralové. Dr. BeneSe 1414 - Havifov,
Jaselska 1a - Pardubice, bratrancil Veverkovych 681 - Cheb, nam. J. z Podgbrad 32- C. Lipa,
Moskevska 16 - C. Budgjovice, Marinské nam. 11 - KoSice, Komenského 63

"INZERT «pedal*
zajmovy inzertni Casopis pro modelare a kutily j *

- bezplatna Inzerce
- predplatné u PNS v inlsté bydlisté
- prodej u PNS a v modelafskych prodejnach  Jffit

PrisluSenstvi:

rychlonabijeci sintrované akumulatory SAFT, vybérova brousena

balsa, Spickové smrkové nosniky, lanovody, nadrze, motorova lo-
Ze, Sroubky, matice, podlozky, zavésy kormidel, RC paky, vidlico-
vé koncovky, kulové klouby, silikonové hadicky, stavéci krouzky,

podvozkové nohy ., .

Bukova letecka preklizka za vyhodné ceny

Obchodnikdm poskytujeme vyhodné podminky!
Zbozizasilame tenexpresem nebo postou.

NOVATERM
ssr0

Vzorkovéa prodejna
Zborovska 58
15000 Praha 5
Tel./fax: 02/531878

MODEL

hobby 93 Obchodni zastoupeni:

PAN-AIR

Ukrajinska 6

100 00 Praha 10
Tel./fax: 02/24625552

Variabilni stavebnice
RC motorové jachty
a RC rychlostniho

¢lunu Challenger 1344 K&

Stavebnice

RC motorové jachty

Challenger 1292 K&

Stavebnice

RC rychlostniho ¢lunu

Challenger 1189 K&
Samostatné vylisky:

— trup 190 K¢

— paluba 190K¢E

— kajuta 82K¢

— horni paluba 82K¢

— kokpit rychlostniho €lunu 89K¢

— vyztuha dnatrupu 75K¢E

Pro obchodniky
poskytujeme slevy
Zbozi zasilame téZ na dobirku

38
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Hledéame dalsi prodejce za vyhodnych podminek

mMmma ROTO mmmnm

Modelarské motory dvoudobé
se zhavici svickou
¢ ROTO 25ccm 4580K¢
¢ ROTO 35ccm 5320K¢E
Benzinovy motor dvoudoby s jiskfivou
svickou a elektronickym zapalovanim

* ROTO 35ccm EZ 6460K¢E

Zéaruka 1 rok
m Vyroba - prodej - servis
Josef VYMAZAL
Zavetri 29
616 00 Brno

Prodejna:
Boleslavska 1108
288 02 Nymburk

Nabizi
« Plastikové stavebnice AIRFIX, REVELL,
MATCHBOX, ITALERI, ACADEMY,

SMER, KOVOZAVODY

Barvy, lepidla, Stétce, tmely

RC soupravy, serva, baterie
Balsa, stavebnice, hotové modely
Dalsi modelafsky materiél

Doplnéno o komisni prodej
Mozny i vykup za hotové

Zaveden zasilkovy prodej

Otevreno:
Po—P4& 9.00— 12.00; 13.00—17.30 hod.
So 9.00—11.00 hod.

DISTRIBUTOR vyrobki f. AGAMA

Firma
Izicanciii clssicin
oznamuje

zastoupeni firem: 3-W T. Clark — benzino-
vé motory TITAN atd., SUPER TIGRE,
WEBRA a prodej svého katalogu s Sirokym
sortimentem (29 K& + poStovné). Obchodni
i pfimy kontakt: BENGII DESIGN, Sachetni
301, 251 05 Ptibram V, tel./fax:
42 306 27 935

Ing. Pafo LiShak, CSc.
MODELY 072 22 Strazske 630
RIVAL tel.: 042/0946/916 74

RIVAL 7 — stavebny plan vitazného modelu serialu
ENDURO (Rival Cup) 1993

RIVAL 9 — stavebny plan vitazného modelu finalo-
vej sitaze Monty Cup 1993

MAXIM — pohonny komplet EKO-elektroletu pre
relax a sUtaze Enduro-Monty

¢« nizkd hmotnost - vysoky vykon
* rozumné cena - jednoducha stavba
« osem rekordov byvalej CSFR - to je
RIVAL + MAXIM

RC SERVIS

Z. Hnizdil, Letecka 666/22,
161 00 Praha 6-Ruzyné, tel.: 36 62 74.

Opravy a preladovani RC souprav
TéZ opravy dalkoveé fizenych hracek

6. zastavka od metra Dejvicka,
smeér letisté Ruzyné BUS 119

MODELAR - 5/1994 - 198



fll/n mo

Mysilkova 30, Praha 2,120 00
Tel. 02/296606 Fax 02/5376711

dell

spol. s r.o.

[vsem majiteldm naseho katalogu:

Doplnky katalogujsme rozeslali dne 11.3. "93.
V pfipadé, ze Vam poSta dopfiky nedoruci,
obrat’te se na nasi adresu.

Katalog zasilkové sluzby obdrzite po zaslani
40.-K¢ slozenkou typu C nanaSsi adresu.

RC soupravy a serva f. Robbe-Futaba, Hitec. Kabely, lepidla a doplnky f. Réga-Technik.
Stavebnice f. Svor, Modeltechnik, Hacker, VL Model, Great Planes ... Motory COX, K+B.
Nazehlovaci folie Solarfilm, Solartex, Solartrim. Potahovy papir Japan. Brousené balsa HVP.
Finska pFeklizka. DFevéné vrtule JAS, Forte. Ziletkové pilky Proedge. Elektromotory Palicka.
Upoutané modely COX. Regulatory elektromotord a pfijimace Novak. Palivo, barvy, laky.

MODEL HOBBY

Radek Gebhart
Malcova 1723, 26901 Rakovnik

¢ RC soupravy Futaba-Robbe -
Motory MWS Akumulatory
Panasonic, Sanyo - Polystyréno-
va kridla polepena dyhou - Gumi-
cuky - Stavebnice RC modell -
Plastikové stavebnice - RC auto-
mobily Tamiya - Modelova Zelez-
nice Piko - Automobily Burago -
Modelafské potfeby a material

O aktualni nabidce se informujte
na telefonu (0313) 71 21
po 19. hodiné

UP»ier

N ? -

WIPA MODEL

nabizi
STAVEBNICE
— haézeci kluzaky pro zacinajici modelare

— modely pohanéné motorem na CO
2

(AIKA,”AUSTER)
— stavebnice AIKA s moznosti ovladani
soupravou CETO micro system

— RC héazedlo ORI, rozpéti 1550 mm
moznost pfidavného elektropohonu

To vSe vyrabi a dodava
WIPA MODEL Kopfivnice

Objednavky: WIPA MODEL
Skolni 891
£42 21 Koptivnice
Tel./fax: 0656/405 86

.fa VLADYKA"

Rohéacova 350, 280 00 Kolin 3,
tel.: 0321/257 91
nabizi
stavebnici rychlostniho €lunu ATOL
stavebnici lodivodského €lunu PILOT
stavebnici hasi¢ského €lunu ZAR
stavebnici délového ¢lunu D-25

rychlostavebnici plachetni jachty
PASAT

Nabidkovy list zaSleme obratem
za pfFilozenou znamku 3 K¢

Pro obchodniky sleva!

% *S $*f* 9] » N
iS& ZfcsS N+
*& $& * %

weSx»*'
JOHANNESGRAUPNER

D-73220 KIRCHHEIM-TECK
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Velkoobchodni sklad

MSTETICE

tel.: 0202/918 62—3 1.16
vecCer: 02/77 75 10
02/78 81 00 6

— Distribuce zboZi KYOSHO pro Ceskou
a Slovensko

— Serva Hitec, RC pfislusenstvi

— Stavebnice firem SVOR, MODELTECHNIK, IGRA, KO-
VOZAVODY PROSTEJOV

— Rychlostavebnice modelu s gumovym pohonem
BAT1

— Paliva pro motory se Zhavici svi¢kou, palivo pro deto-
na¢ni motory

— Nadrze, hadicky, vrtulové kuzele, plastikova Zebra,
motorova loze, svicky, paky kormidel a dal$i drobné
pFislusenstvi

— Lepidla L-510, UNILEX, AGAMA, 5min. epoxidy, vtefi-
nova lepidla REga, aktivator, modelarské laky, pota-
hové materialy, lanovody

— Akumulatory ROBBE, SANYO, PANASONIC, SAFT,
MIH

— RC soupravy ROBBE-FUTABA

— RC soupravy CETO y novém provedeni

— Stavebnice firmy FLIDR — Plzen

— LUKY 1, hotovy model kategorie A3

— Modely firmy FLYING STYRO KIT

republiku

MIKRO

soukromy vyrobce
se Ctyficetiletou tradici
po roziifeni vyroby

1w

Mstétice 32
250 91 Zelened

nakup a prodej potfeb pro modelare

— Modelarské Spendliky, svérky, sklotextil, Mikalenta,
hobliky na balsu

— Potahové félie ORACOVER a OMECOVER

— Siroky sortiment podvozk

Zastoupeni ve Slovenské republice provadi
firma FLY-FAN, ing. F. Sustek,
Brnianska 1,

911 01 Trendcin,

tel. 0831/291 86

Zbozi zasilame i na dobirku,

informujte se

o aktualni nabidce

Obchodnikiim dodavame za vyhodnych podminek
Zbozi zasilame poStou,

Tenexpresem

nebo pfi vétsich odbérech po dohodé dovezeme

Sklad se nachazi na vypadovce smér Hradec Kralové,
5 km za obci Horni Pocernice odboc¢ka doleva, budova
Agrochemického podniku.

MLADY TECHNIK
MODELARSKE POTREBY
PRODEJNA A BAZAR

Dodavé

* Modelarské motory tuzemské vyroby osazené pfislu-
Senstvim Mikro

« Uspomné RC karburatory Mikro Universal ve tfech
typech pro veskeré tuzemské i dovezené motory

« Stranové tlumice hluku

Provad:

* Poradenské sluzby

« Posudky a rekonstrukce motorti

« Zasilkovou sluzbu na dobirku nebo podle dohody

« Pfimy prodej: LIt-CT od 14 do 19 hod. nebo podle
dohody

Gj’ﬂ’\fr(y zasﬂe]te na adresu: Mikro, Priib&zna 21,
100 00_Praha 10 nebo na tel. 781 06 36
Na zaSee

Vyhradni zastupce némecké firmy R & G

« Laminovaci pryskyfice
¢ Plnidla
* Skelné, kevlarové, uhlikové tkaniny
a rovingy
. a ostatni material a pomucky
k laminovani
Cenik zaSleme proti velke obalce
s vasi adresou a 7 K& zndmkou
PG Gerasis, O. Bfeziny 48,
790 01 Jesenik
tel.: (645) 24 51-5 kl. 248
fax: (068) 299 07

BrouSena balsa graupner - lepidla - na-
péjeci kabely - konektory - elektromotory
« regulatory a spinace ASTRO-elektronik
¢ reduktory pro SPEED 400 - plastikové
modely - barvy AGAMA.

Bereme modelarské zboZi do komisniho
prodeje. Zbozi zasilame i na dobirku! Kata-
log zaSleme za znamku 10 K¢.

POZOR — zména prodejni doby!

MLADY TECHNIK PRODEJNI DOBA
Hefmanova 51 Po — St 9.00—12.00

cenik za pfilozenou znamku 3 K¢

Katalog 1994/1995

ve kterém naleznete vSechny novinky, jez firma
Kyosho predstavila na letoSnim 45. veletrhu
hracek a modelarskych potfeb v Norimberku,
Zzadejte v modelarskych prodejnach. Katalog
ma 182 strany, a pokud predlozite pfi nakupu
kupon z tohoto Cisla, dostanete slevu 10 %.

170 00 Praha 7 _ 14,00—18.00 h
Tel.: 02/37 54 76 Ct- 9.00-12.00
14.00—19.00 b

P4 zavreno

KATALOG 94

vam zaSleme proti znAmkam v hodnoté 9 K& doruce-
nym na naS$i adresu

Obchodniky radi uvitdme v naSi vzorkovné v Pra-
ze 8, Zdibska 16, telL/fax: 02/84 10 83

MODELAR - 5/1994 - 200



KVALITA
PERFEKTN{ DESIGN
SPOLEHLIVOST 30/70

TRADICE PECKA-MODELAR

ZNACKA TRADICE
A SERIOZNOSTI

Ve

MULTIPLEX B «aw
KyDSHD- Hitec

VESKERE ZBOZI OD NAS TEZ ZASILKOVE!

SVOR

PREDSTAVUJE NOVINKY ROKU 1994

Pro letoSni sezénu jsme pro vas pfipravili
stavebnici RC kluzaku TRACY o rozpéti 2000
mm a délce 1077 mm. K ovladani modelu,
jehoz hmotnost ¢ini 600 az 700 g, vam posta-
¢i RC souprava se dvéma funkcemi

JOHNY je stavebnice modelu stale vice
oblibené kategorie FUN-FLY. Model ma
rozpéti 1212 mm, délku 1030 mm, hmot-
nost ¢ini 1200 az 1800 g, motor lze pou-
7it od 3,5 do 6,5 cm3 Ovladany jsou kor-
midla, kfidélka a pFipust motoru

Pro milovniky elektroletu je uréena sta-
vebnice TRACY-E. Model o rozpéti 2000
mm a délce 1025 mm vykazuje pfi celko-
vé hmotnosti 1100 az 1200 g s motorem
Mabuchi 550 pfekvapivou stoupavost

Kompletni nabidkovy list véetné nabidky naSich jiz
osvédéenych modeld zasleme za pfiloZzenou znadmku 3
K&. Obchodniklm poskytujeme vyrazné slevy.

SVOR — modelafské potfeby, Palackého 10, 410 02 Lovosice



alal

Jamska 16
198 00 Praha 9

PILOT
kat. ¢. 5001

MODELARI -

« VYROBA -

VELKOOBCHOD - MALOOBCHOD -

— modely
— détska vozitka
— hracCky

POLARIS
kat. ¢. 5003

OSA 1l
kat. ¢. 1004

— KLENOTY NEMUSI BYT JEN Z DRAHYCH KoOVU

Rady: HI-Tech: NANUCHKA |, OSA Il, pfipravujeme ponorku WHISKEY — LONG BIN

(méFitka 1:150)

Standard: NANUCHKA | — plovouci (méFitko 1:150)
Basic: PILOT, ZAR 2505, POLARIS, POLICEJNI CLUN (plovouci, délka cca 500 mm)

BISMARCK, s. sr. 0., Jamska 16,198 00 Praha 9, tel. + fax: 02/232 71 72



