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Jako velky vzor z roku 1914 léeta obri model Fokker E Il
o rozpeti 2500 mm a hmotnosti 6000 g. Pohon obstarava
motor Raduga 10 cm3se zubovym prevodem 2:1a levoto-
¢iva vrtule vlastni vyroby o priméru 500 mm. Jak pravijeho
mayjitel, Josef Novak z Jihlavy, je to hodny model, |étd pomalu
a realisticky.

Lonské soutéeze Teck-Pokal v némeckém
Kirchheimu se zucastnil Pavel Hodanek z LMK Pra- V. .
ha 213 s elegantnim modelem Flic Flac od firmy
Tomas. Vetron orozpéeti2100 mm, ktery ma kridlo e
s profilem RG 15/14, létad pri hmotnosti 1300 g pri- K
mo skvele. Vv

Trimotorovou polomaketu JU-52 na elektricky
pohon zhotovil podle stavebniho planu firmy
Graupner Karel Svoboda z Havlickova Brodu. Mo-
delje pohanén tfemi motory Speed 400 a spolec-
ne s baterii 7,2 Vma hmotnost 1800 g.

i A Snimek svého modelu Rasant ze sta-
vebnice fy Bosak modeling product o roz-
peti 1310 mm, ktery pohani motor MVVS
3,5 cm3, nam poslal Stanislav Dufek z Kla-

v tov. Modelfizeny soupravou Futaba F-14 je
opatren pridavnymi nadrzemi a pozicnimi
svetlomety pro nocni léetani.

Foto: K. Svoboda, B. Mikus, J. Novak,
S. Dufek, ing. P. Kvasnica

*_.i»d* 9

» Jako skutecné letadlo vyhlizi RC maketa
Christen A-1 Husky ing. Pavla Kvasnici z Brna.
Stavba makety v meritku 1: 3,8 trvala tfiroky a by-
la zaletana v listopadu 1996. Obri model ma roz-
peti 2800 mm, délku 1860 mm a celkovou hmot-
nost 10500 g. Pohon obstardva benzinovy motor
ROTO 35 s tyristorovym zapalovanim. K této kras-
né maketé se jesté vratime v nekterém z pristich
Cisel.
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moderni vetron pro volny cas

Pri jedné z mych navstev Model Stu-
dia Tupesy mi bylo nabidnuto sestavit,
zaletat a zhodnotit model vétrone. Se
slovy: ...,na krabici bude jeste nalepka
a uvnitf chybi navod, ale ty to mas pra-
vé na odzkouseni", jsem si odvezl pev-
nou lepenkovou krabici. Po jejim ote-
vieni jsem byl prekvapen obsahem, ne-
bot' jsem zde nalezl perfektne zabaleny
a témer hotovy model. Stavebnice ob-
sahuje laminatovy trup elegantnich tva-
ru v klasické bilé barvé a ve velmi dob-
rem provedeni. V trupu jsou zabudova-
ny nahony pro VOP a SOP, vcetné
vestaveného prepakovani pro nahon
kormidla VOP. Kylovka je ukoncCena
balzovym hranolem, v nemz jsou zhoto-
veny zarezy pro panty kormidla a shora
predvrtany otvory M4 pro upevneni
VOP, které je u modelu v provedeni do
T. V trupu jsou téz vestavéna pouzdra
pro spojky kfidel, stavécich kolikG
a montazni otvory.

Kridla jsou zhotovena z polystyrero-
veho jadra potazeného dyhou abachi,
do kterych jsou zalaminovana pouzdra
pro spojku kridel, predvrtané jsou otvo-
ry pro serva kridélek a staveci koliky.
Zhotoveny jsou | kanalky pro elektric-
kou instalaci. Kridla jsou potazena bilou
nazehlovaci folii, v€etné jiz nazehlenych
a pripevnénych kridélek na pantech
z této folie. V obdobném provedeni je
| vySkovka a kormidlo smerovky. DalSim
obsahem stavebnice jsou sacky s mo-
delarskou bizuterii, kabinou z Ciré
svetlemodré folie, uzaverem kabiny
a preklizkové dily pro upevnéni serv,
popripade motorovou prepazku pro
elektroverzi.

Protoze jsem nemeél k dispozici zad-
ny stavebni plan, rozhodl jsem se pro
dokoncCeni modelu s vyuzitim vSech do-
davanych dilld, abych si ovéfil zda vy-

robce dodava vse potrebnée. Vyrobce
se nemylil, aja k samotnému dokonce-
ni modelu potfeboval pouze lepidla,
bézneé naradi, pouzdra pro serva krideé-
lek a RC vybaveni.

Stavbu jsem zahajil zalepenim stave-
¢ich koliki do kfidel, aby bylo mozno
sestavit model ,nasucho". Po vytvrzeni
30min. epoxidu a zakladnim sestaveni,
jsem ustavil VOP ato jak vUci ose trupu,
tak i vliCi koncUm kfidel a zalepil do
ofedvidanych otvoru distanéni kolicky
Oro upevnovaci polyamidove Srouby,
teré jsem vSak predem zkratil z divo-
du jejich snazSiho zasSroubovani. Aniz
bylo nutho demontovat celou VOP,
ustavil jsem jeji kormidlo do neutralni
polohy a podle koncovky tahla jsem
v kormidle wvyriznul drazku pro paku
(soucast stavebnice) a tuto jsem zalepil
do osy otaceni kormidla. Montaz SOP
necCinila rovneéz zadne potize, nebot
zhotovené otvory pro panty zarucuji
pfesné ustaveni. Po spojeni paky kor-
midla s koncovkou na bovdenu jsem vy-
vrtal otvory pro upevneéni paky a proved]
jeji naslednou montaz do kormidla.

V kridlech po vyriznuti félie nad
predvrtanymi otvory pro serva bylo nut-
no prohloubit v polystyrenu otvor pro
zalepeni drzaku serv. Drzaky serv byly
také jedinou soucasti, kterou jsem mu-
sel na dokoncCeni stavebnice zakoupit.
Zadny problém se nevyskytnul ani pfi
protahovani kabell pro serva kfidélek,
jelikoz kanaly jsou zhotoveny velmi pre-
cizne, atak instalace serv necinila zad-
né vetsi obtize. Pouzdra s drzaky serv
Kfridélek, které maji aerodynamicky pre-
Kryt jsem do kridel zalepil vtefinovym le-
pidlem a samotnad serva do drzaku
upevnil na tenkou oboustrannou lepici
pasku. Nahon kridelek je zhotoven
z pfilozenych dill ve stavebnici. Sklada
se ze dvou kovovych koncovek, vza-
jemné propojenych ocelovym dratem,
Z nichz jedna koncovka je k dratu pripa-
jena a druha je nasroubovana na zavitu.
Obdobnym zplsobem jako u kormidla
VOP jsou zhotoveny paky kridélek, kte-
reé jsem zalepil s mirnym predsunutim

pfed osu otaceni z duvodu vyuziti vétsi-
ho brzdného efektu pri pouziti kridelek
Vv rezimu Butterfly.

Aerodynamické kryty drzaku serv
jsou na kridlo pripevneny oboustrannou
lepici paskou.

Pripevneni serv v trupu jsem provedl|
klasickym zpusobem pouzivanym pro
modely vétronit - standardni serva jsou
umisténa vedle sebe, zhruba v misté
zlomu kabiny, na vodorovné preklizko-
vé desce, spolecné s vypinacem. Des-
ka je epoxidem prilepena k bocCnicim
trupu, cCimz dojde zaroven k jeho
zpevneéni. Pred servy je umistéeny, v mo-
litanu zabaleny prijimacC a ve Spici bate-
rie o kapacite 1400 mAh.

Kabina modelu je velmi dobre zpra-
covana a sklada se ze dvou dilld. Po je-
jich odriznuti podle naznacené roviny
pfresné licuje jak spodni dil vuci trupu,
tak 1 vrchni Cast kabiny. K lepeni jsem
pouzil osvédcené lepidlo Purocel.
Zbytkovou balzou jsem pro jistotu vyztu-
ZIl zespodu kabinu a vpredu zalepil pru-
zinovy plech jako zarazku. Pruzinovy
uzaver kabiny je zalepeny do do trupu
epoxidovym lepidlem. Po slicovani
s trupem je v kabine vyvrtan otvor pro
jeji zajisteni.
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Proti plvodnimu provedeni stavebni-
ce jsem doplnil model vieChnym hackem
pro start pomoci navijdku nebo rucnim
viekem.

Po instalaci RC soupravy a vyvazeni
jsem pristoupil k jeho prvnim zkusSeb-
nim letm. Za mirného vétru na roving,
kolega hodil model do kluzu. Vysled-
kem bylo jeho konstatovani: ,Ten musi
nahoru - ja tak daleko chodit nebudu".
Prvni start se odehral na motorovém na-
vijaku a model prekvapil svymi letovymi
vlastnostmi - velmi dobry kluz, citliva re-
akce na kridélka, jemneé frizeni vyskov-

Za Ondrejem
PODZIMKEM

kou a smerovkou a velmi svizny let, bez
zaludnosti a problému. Po zvétSeni vy-
chylek na kridelkach pri rezimu Butterfly
se vyrazneé zlepsila jejich ucCinnost pri
brzdéni a pristani. S modelem lze tak
presné pristat | na malém prostoru. Pra-
ve pro svoje letove vlastnosti dostal jme-
no TWISTER - tornado, smykadlo.

Pro zajemce o provedeni elektro-

verze je primo na Spici trupu modelu
ryska, kterd oznacCuje misto pro odriznu-
ti a nalepeni motorové prepazky. V tru-
pu je dostatek mista pro ulozeni velké
sedmiclankove baterie.
Hodnoceni: Kvalita jednotlivych dild
stavebnice ajeji zpracovani je na profe-
sionalni urovni, vCetné vysoké presnos-
ti jednotlivych dild. S modelem Twister
Ize léetat jak na svahu, tak ijako s klasic-
kym vétronem. Model neni urCen pro
uplné zacatecCniky, urcCita praxe v fizeni
RC modelu a jejich stavbé je nutna.

Zacatkem mesi-

Celkové lze konstatovat, ze asi takto
by meéla vypadat stavebnice s oznacCe-
nim ARF (skoro pripraven k letu) - obsa-
huje vSe potrebné pro dokonceni mo-
delu.

Technické udaje: rozpeéeti 2540 mm,
délka 1270 mm, hmotnost 1550 g,
profil kfidla - modif. RG (hloubka u ko-
fene kridla 200 mm), plocha 42,8 dm?2.

Zajemcum o krasné polétani s vétro-
nem mohu stavebnici | model doporu-
Cit. Ti z vas, kteri maji o krasny model
zajem si je] mohou objednat primo na
adrese: Modell Studio, Tupesy a to ve
verzi jiz s nazehlenym potahem nebo
bez potahu (predpokladana cena 4700
- 5300 KC - podle pozadovaného pro-
vedeni) nebo si mUzete Twistera zakou-
pit prostrednictvim vasi modelarske pro-
dejny.

Ing. Petr Cejnar
Foto: autor

jmového

ce brezna jsme se
sesli k poslednimu
rozlouceni s nasim
kamaradem Ondre-

jem Podzimkem,

Kter/ ve véku 55 let
nodlehl zakerné ne-
moci tohoto stoleti.
Jako devitilety
kluk stal prede
mnou S dalSimi na
prvni schlizce teh-
dy zakladaneho za-
krouzku
mode-

leteckého

|arstvi na zdejSi skole. Léty jeho zajem prerostl v zivotni
hoby. Umel, a bylo se na co divat. Vypracoval se mezi
nami na jednoho z nejuspésnéjSich modelart v katego-
rii volnych modeld, byl drzitelem tehdejSi mistrovské vy-
konostni tfidy. Ondra se vyrazneé podilel na vSech akcich

organizovanych nasim modelarskym

Klubem, nékolik ro-

ki stal i vjeho Cele. Zaslouzil se o pofadani okresnich
modelarskych prazdninovych taboru.
Bylo ,toho" modelarského daleko vice, zel odesel

navzdy a prilis rychle.

Cest jeho paméatce!

Ludvik Jirdsek

MODELKLUB Mnichovo Hradisté
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- ELEKTROMOTORY MEGA, které ziskaly mistrovské tituly CR v ka-
tegoriisedmiclankt (MEGA MIDI 7), deseti¢lankt (MEGA FAI 10 SP)
- ELEKTROMOTORY, ktere prinesly radu vybornych umisténii v za-
hranicCi

- vitéz 1996 Pensacola SAM v USA, vitéz mistrovstvi Francie v ka-
tegorii FAI, druhé misto na mistrovstvi Velké Britanie v pylonech,
tfeti misto na soutézi elektroakrobatli ve Svycarsku, sedmé misto
v kategorii FAl na mistrovstvi svéta v Australii, druhé misto na mis-
trovstvi Sesti¢lankd ve Svycarsku, ...

- ELEKTROMOTORY, SE KTERYMI MUZETE LETAT | VY!

MEGA mini 7E - motor pro sedmiclankové elektrolety, 35A, 230 g.
Cena 2700,-K¢C

MEGA MIDI 7 - motor pro sedmiclanek, max. proud 80 A.

hmotnost 330 g

MEGA S - fada Sesti elektromotort pro 6 az 30 ¢lankld, hmotnost 395 g

a dalsSi desitka typl elektromotorl se SpiCkovymi parametry, s pfijatelnymi
cenami, se zajistéenym servisem.

Pohonna jednotka SPER s tahem 4,7 N (obsahuje spina¢, mo-
tor SPEEED 550, prevodovku, sklapéci vrtule 0 320 mm, kuzel). Sestave-
ny komplet za 1200,-KC.

AKKUpack SANYO (SCR - 7 cl. 1000 mAh: 830,-K¢, 7 cl. 1400 mAh:

860,- KC, 7 ¢l. 2000 mAh: 1400,- K¢, ...)
Unadece sklopnych vrtuli - 25 typu, magnetické vyvazovacky, soupravy

na sestavovani a pajeni AKKUpackUl, odruSovaci filtry.
SpinaCe SPEEED 15a SPEEED 35 (pro proudy 15 A a 35 A) s brzdou.

Cena 395,-K¢C.

Vyrabi a dodava (i na dobirku)
Karel Matyas, Zahrebska 27, 616 00 BRNO, tel./fax: 05/41211408

Podrobnou nabidku radi zasSleme



JUNKERS DI

polomaketa na gumu nebo C02

Konstrukce:
Radek Gregorovsky, Beroun

Model na vykresu (zmenseny na 1/3)
umoznuje pouzit jednu ze dvou verzi po-
honu, gumovy svazek nebo motor C0O2
Ja jsem zvolll variantu ,,guma“, kdy je
k pohonu pouzito Ctyr niti gumy TAN I
0 prlfezu 1 x 3 mm a délce 500 mm. Vr-
tule je plastikova o0 O 160 mm. Junkers
D.I muze byt pohanén motorem na C02,
jako idedlni se zda byt motor Gasparin
GM 63(BB).

TRUP tvori prihradova konstrukce
z balzovych list a nastavby z pricek, na
ktere lepime balzové podélniky 1,5 X
1 mm. S ohledem na maketu motoru je
predni vrchni cast trupu otevrena.

OCASNI PLOCHY lepime z balzovych
ist 1,2x2 mm. Vyskové kormidlo je moz-
no provést pohyblive, kdyz na vyznacCena
mista vsadime slaby hlinikovy plech.

KRIDLO je postaveno ze dvou samo-
statnych polovin a stredni casti. Po doko-
nalém zaschnuti lepime v Sabloné do po-
zadovaneho vzepeti.

POVRCHOVA UPRAVA. Celou kostru
jsem lakoval péti vrstvami zaponoveho la-
ku. Po dukladném vyschnuti laku jsem
ofed kazdou dalsi vrstvou kostru prebrou-
sil jemnym brusnym papirem.

POTAH a ZBARVENI. JelikoZ skuteg-
ny letoun léetal v nekolika barevnych ver-
zich pouzil jsem nasledujici: cely model
ma vSechny plochy shora hnéde, svisla
ocasni plocha bila, spodni plochy azuro-
ve modré, pismena a znaky cerne.

ZALETANI. U dolnoplodnikd vznikaji
vetSi problemy pri zalétavani nez u ostat-
nich modelu, proto si k zalétavani vybere-
me klidné ovzdusSi a spiSe porost vysSi
travy, kde model zaklouzeme a pripadnée
dovazime.

Pro prvni motorové lety natoCime gu-
movy svazek priblizné na 100 - 150 ota-
cek. Otacky svazku postupné zvysujeme.

Milan Lev, Rakovnik
Foto: autor

Pokud néktery ze zajemcl o stavbu
modelu nemuze pouzit xerografické
zvetseniplanku do meritka 1:1, redak-
ce je schopna zabezpecit planek ve
skutecné velikosti.
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na mistrovstvi CR v Trebidi

Vrcholova soutez raketovych modela-
0 Ceské republiky se uskute¢nila ve
dnech 28. - 29. 9. 1996 v TrebiCi. Se-
Slo se na ni témer tricet soutézicich, ale
jen pet maket S7, coz je ve srovhani s mi-
nulosti uplne fiasko. Kde jsou ty casy,
kdy se na takovéto soutézi objevilo vice
jak Ctyricet maket a hledaly se skulinky
v pravidlech, napr. velikost pisma licen-
ce, jak vyradit konkurenci.

Letos nebyli bodovaci v ,presileljen
diky tomu, ze se jeden omliuvil.

Jednou z priCin byla urcCite kratkad do-
ba na zotaveni reprezentantll po mistrov-
stvi svéta - jen ¢trnact dnud. Druhou po-
tom, ze chybi mladi. Z péti maket nebyla
ani jedna juniora. A to Uz je na povaze-

Jifi Taborsky na startu s raketoplanem tridy
S8E.

Viktor BudjaCc se svym METEOREM 2.
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Témer kompletni druzstvo kategorie S8E . prvni zprava vitéz Jiri Taborsky.

nou, pokud se nenajde ani jeden mlady
modelar, ktery by se takovéto vrcholovée
soutéze mohl zucastnit.

Z techto peéeti maket byli tfi reprezen-
tacni a jim sekundovaly makety nahradni-
ka v reprezentaci Jardy Stépanka a Vikto-
ra BudjacCe, ktery doplnil druzstvo
Krupky. Prvni Ctyri byli makety ARIANE
a patou byl METEOR.

Po statickém bodovani jasné vedl Ro-
bert Zych, na druhém misté byla Zuzana
BudjaCcova a treti Zdenek Kolar - vsichni
z Krupky. Poradi se ale radikalné zmenilo
po letové cCasti. Nejlepsi maketa Roberta
Zycha se po selhani navratneho zarizeni
zmenila v trosky a kdyz vSem ostatnim vy-
Sel start bezchybné, na prvni misto se po-
sunula Zuzana BudjacCova.

Nizka Gcast maket na mistrovstvi CR
by méla vést kluby ijednotlivce k zamys-
leni, jak tuto kategorii ozivit a privést na
vysluni opet mezi svetovou elitu, kdyz na-
vic se tyto makety prezentovaly ze dvou
klubu - ztoho &tyfi z Krupky ajedna z Le-
tovic.

Milym hostem mistrovstvi byl pan To-
mas Pribyl, znalec kosmonautiky a autor
kniny o havarii americkeho raketoplanu
Challenger.

Dik patfi porfadatelim za pfijemné pro-
stfedi a bezchybnou organizaci souteze.

Vysledky MCR

Kategorie S7 (makety): 1. Budjacova
Zuzana, Krupka, 851 bodu; 2. Kolar
Zdenék, Krupka, 797 bodd; 3. Stépanek
Jaroslav, Letovice, 762 bodU; 4. Budjac
Viktor, Krupka, 579 bodU; 5. Zych Ro-
bert, Krupka, 0 bodu

Kategorie S3A (padak 2,5 Ns). 1
BudjacC Viktor, Krupka, 900 s po rozletu;
2. Spicak Jifi, Bucovice, 900 s; 3. Zych
Robert,Krupka, 900 s

Kategorie S4B (raketoplan 5 Ns): 1.
Grenar Zdenek, Bucovice, 616 s; 2.
Pukl Jan, Bucovice, 601 s; 3. Silhan
Ondrej, TrebiC, 585 s

Kategorie S6A (streamer 2,5 Ns). 1.
Pavka Bedrich, Krupka, 420 s; 2. Pukl
Jan, Bucovice, 419 s; 3. Bilan Marcel,
Senov, 410 s

Kategorie S8E (RC kluzak 40 Ns): 1.
Taborsky Jifi, Praha, 1080 s; 2. Herman
Lukas, Senov, 1049 s; 3. Pukl Jan, Bu-
covice, 1043 s

Jifi Kaspar
FOoto: autor

Priprava na start ARIANE L4 Roberta Zycha.

Start se povedl, ARIANE L4 Roberta Zycha

... ale pak uz nic.

o



LODE, LODKY, LODICKY

(A V dnesnim pokracovani ,Sko-
v ' ly lodniho modelarstvi" se podi-
vame opet do kategorie F, coz jsou
modely fizené radiem (RC) a budeme
se zabyvat skupinami F1 - rychlostni
modely, F3 - modely pro slalomovy
kurz a FSR E - spolecné zavody Clu-
nd pohanénych elektromotory. Tyto

skupiny maji spolecna mistrovstvi
sveéta a Evropy a pouziva se pro ne
| souhrnné oznaceni ,skupina M*.

Rychlostni Cluny - F1 - maji dve tridy
pro modely pohanéné elektromotory
a tri tridy pro modely pohanéené spalova-
cimi motory.

Depo jednoho z prazskych zavodnikt s modely FSR-E H M.

6 MV -3*Vd

Model rychlostniho ¢lunu tfidy F1-E 1kg ing. V. Svorcika.

fida F1-E 1kg

Jde o modely ¢lunt o celkové hmot-
nosti do 1 kg, jejichz lodni Sroub je po-
hanén elektromotorem.
Trida F1-E+1 kg

Modely ¢lunt o celkové hmotnosti
vySSi nez 1 kg, jejichz lodni Sroub je po-
hanen elektromotorem.

Trida F1-V 3,5

Modely ¢lund se spalovacim moto-
rem do objemu 3,5 cm3, pricemz po-
hon modelu muze byt zajiStén lodnim
Sroubem nebo leteckou vrtuli.

Trida F1-V 6,5

Modely €luni se spalovacim moto-
rem o objemu 3,5 cm3az 6,5 cm3. Po-
hon musi byt zajistéen vyhradné lodnim
Sroubem. Letos bude ,horni" objem zvy-
Sen na 7,5 cma3.

Trida F1-V 15

Stejné modely jako v tfide V 6,5, ale
motor muze mit objem 6,5 cm3 az
15 cm3.

Modely vSech techto trid jezdi rych-
lostni kurz, ktery je tvoren Ctyrmi bdojemi.
Tri z nich tvofi vrcholy rovnostranného
trojuhelniku o strané 30 m, Ctvrta bojka
je na zakladne 0,5 m vpravo od stredu
zakladny a okolo ni obraceji modely
smer objezdu trojuhelnikového kurzu.
Jedna jizda modelu vypada nasledovne.
Model prejede startovni Caru, ktera je
proti Ctvrté bodji smerem vpravo a objede
trojuhelnik proti sméru hodinovych ru-
cek, okolo cCtvrté stfedni boje provede
obrat o 180° a objede trojuhelnik po
sméru hodinovych ru¢ek. Cas potiebny
pro projeti celéeho kurzu se meri od
,protnuti" startovni cary do ,protnuti” ci-
ové ¢ary. Ukolem kazdého zavodnika je
orojet trat za co nejkratSi cas. Z toho vy-
olyva, ze jde o to aby model - Clun - byl
velmi rychly, ale jde také o kvalitu pilota-
ze. Modely (piloti) proto musi ,fezat" za-
tacky (objizdet boje) co nejostreji, aby
mely co nejkratsi kurz.

SoutéZ téchto modell ma dvé nebo
tfi soutézni kola, coz musi byt zavodni-
kim oznameno jiz pfi zacatku. V kaz-
dém kole muze model uskutecnit dvé
| vice soutéznich jizd. Zde se zatim
u modelu pohanénych elektromotory
jezdi vjednom kole dve jizdy, ale v letos-
nim roce bude toto pravidla zmenéno.
Zavodnik bude mit v kazdém kole k dis-
pozici pracovni cas 3 minuty a bude mo-
ci uskutecnit i vice jizd, ktere vSak bude
muset stihnout v tomto casovém limitu.
Vyhoda bude spocCivat vtom, ze zavod-
nik bude moci s modelem | mezi jizdami
manipulovat. Napriklad prevraceny mo-
del rychle vratit na breh a jesSté uskutec-
nit dalsi - ,opravnou" - jizdu. Obdobny
systém se jiz nekolik let Uspéesne prakti-
kuje u modelld se spalovacimi motory,
kde je zavodnikum pfidélen pracovni
¢as 5 minut. V prubéhu tohoto pracovni-
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ho ¢asu zavodnik nastartuje motor, mu-
Ze |je] seridit a provést libovolny pocet
jizd. Mezi jizdami muze napf. pfistat,
,preladit" motor, vymenit lodni Sroub
atd. Pro celkové hodnoceni (poradi) za-
vodnikl se zapocéitava nejlepsi dosaze-
ny cas - nejrychlejsi jizda - v celé sou-
tezi.

Vyhody tohoto systému oceni prede-
vSim zavodnici, pro poradatele je vSak
tit dvojnasobny pocet ¢asoméricu. Tri
z nich méri liché jizdy, druha trojice su-
dé jizdy. Mezi jizdami vzdy nahlasi dosa-
zeny cas, a vynuluji stopky.

V t&chto tfidach jsme v nedavné mi-  Start modell tfidy FSR-E H.
nulosti meéli | vyrazné uspechy zasluhou
.elektrikari" Zbynka FiSera a Vratislava
Svorcika, ktefi byli i na postech drziteld
evropskych a svétovych rekordd. Do
soucasné doby pretrvava v tabulkach
rekordu jen evropsky rekord Evy Kraj€o-
ve, ktera v roce 1991 ve Svédskem
Kalmaru zlepsila juniorsky rekord ve tri-
dé modell se spalovacim motorem
O objemu 3,5 cm3na 15,6 s.

Skupina F3 jsou modely ¢lunll posta-
vene tak, aby meély co nejvéetsi obratnost
1 pfi zachovani velké rychlosti a mohly
tak co nejrychleji absolvovat slalomovy
kurz. | tato skupina je rozdelena na dve
tridy.

Trida F3-V

Volné konstrukce ¢lunt se spalova-
cim motorem, ktery muze pohéanét jak
lodni Sroub, tak i leteckou vrtuli. Pri po-
honu leteckou vrtuli nesmi objem moto-
ru presahmnout 3,5 cma3.

Uspé3ny model Pavla Skaby z Plzné. Tfida FSR-E H M2, 2. misto na mistrovstvi Evropy 1996.

Trida F3-E
Volné konstrukce €lunt, kde je lodni Obr. 1 Slalomovy kurz modelii F3. Ctyf
Sroub pohanén elektromotorem. oznacené (F) bojky tvofi trat pro
Slalomovy kurz pro tridy F3 je na na- rychlostni kurz modeld F1.Vpravo
sledujicim nakresu (obr. 1). Kazdou (u branky €. 5) je naznacen druhy
z osmi branek projede model za soutéz- mozny zpusob projizdeni branek.

ni jizdu dvakrat. Branky jsou podle obtiz-
nosti bodové rozliSeny. Prljezd branka-
m C. 1, 2, 6, 7 a8 je pfi bezchybnem
prujezdu hodnocen Sesti body, prujezd
brankami €. 3 a 5 deviti body, nejobtiz-
nejsi - vrcholova - branka C. 4 je hod-
nocena dvanacti body. Pri dotyku ne-
Které z bodji se odecte tretinova hodnota
ofislusné branky. Maximalni zisk pri na-
orosto bezchybném prijezdu celym sla-
omovym kurzem znamena bodovy zisk
120 bodd. Cas se méfi od projeti pfidi
brankou €. 1. Méreni se koncCi pfi ope-
tovném projeti touto brankou na zaver
slalomu. Na projeti kurzu je stanoven za-
kladni Cas 150 s. Pri pomalejSi jizdé se
za kazdou ,pulsekundu" odecita deseti-

"N / =/

,desetiny" pripocitavaji. Jeden bod na- \
vic ziskd modelar (zavodnik) za kazdych
5 s rychlejsi jizdy pod stanoveny zaklad-
ni limit (150 s).
Slalomové tridy jsou doménou pre-
devSim ¢inskych modelarl, ale ani nasi
modelari nebyli nikdy bez Sanci na pred-
ni umisteni a vozili z evropskych a sveto-
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vych Sampionatl medaile, predevSim
zasluhou modelaru z Hulina, kde slalo-
marskou skolu a tradici zalozil Zdenék
Barton. | dnes figuruje jeho odchovanec
iIng. Mrazek v tabulkach platnych evrop-
skych rekordd, kde je ve tfidé F3-V za-
psan jeho dosud neprekonany vykon
142,52 bodu, ktery zajel na mistrovstvi
sveta ve Wedlingenu v roce 1993.

Dost nas mrzi (vedeni lodnich mode-
larl), Ze v soucasné dobé nejsou mode-
lari, kteri by na tyto dobré tradice - jak
v F1,tak v F3 - navazali a udrzeli nase
lodni modelarstvi v téchto tridach na
pfednich mistech. Snad jen v F1 se to
dari ¢astecné ,elektrikaram*-.

Skupina FSR-E ma fadu trid.
Souhrné lze Tici, ze vSechny tridy elekt-
ro ,efeserek** jsou spoleCnym zavodem
modelt pohanénych elektromotorem
a lodnim Sroubem, i kdyz dvojiho druhu
a na trech rozdilnych tratich. DalSim
ustanovenim, které je spoleCcnhe pro
vSechny tridy FSR-E je, ze startovat
musi v kazdé jizdé minimalné tfi zavodni-
ci a maximalné osm zavodniku. Je-li vét-
Si pocet zavodniku jsou rozdéleni do né-
kolika priblizné pocetné stejnych sku-
pin. Napriklad pri dvaceti jezdcich - 7,
7, 6. V nékterych tridach se pro konec-
ny vysledek secitaji vysledky dvou lep-
Sich jizd ze tri, u nékterych se ze dvou
kvalifikaCcnich rozjizdek urcCi 8 finalovych
zavodnikl, ktefi jedou spole¢né finale
0 poradi na prvnich osmi mistech, bez
ohledu na poradi v kvalifikacnich jiz-
dach. Jednotlivé jizdy jsou hodnoceny
podle poctu objetych kol (okruhd) v da-
nem casovem limitu. Pri stejném poctu
kol u nékolika modell je |épe hodnocen
ten, ktery ma kratSi cas dojezdu k cilové
care po ukonceni €casoveho limitu.

Trida FSR-E 2 kg. Patnactiminutovy
zavod modelu ¢lunl o hmotnosti do
2 kg, které jsou pohanény ponorenym
lodnim Sroubem. Trat pro tento zavod
tvori obdélnik o stranach 60 x 30 m,
ktery je vyznacCen ctyfmi ukotvenymi bo-
jemi. Pata boje je na protilehlé (delsi)
straneé vsunuta o0 5 m dovnitf zakladniho
obdélniku a objizdi se vnitrtkem. Tvar
okruhu tak prfipomina Siroke pismeno
M, které je dole uzavrene.

Trida FSR-E 20. Desetiminutovy za-
vod na stejné trati jako u prfedchozi tridy.
Napajeci baterie je omezena na 20
¢lankt SubC (maly monoclanek).

Tfida FSR-E Eco. Modely c¢&lunu
o minimalni hmotnosti 1 kg s elektromo-
tory. Modely mohou byt napajeny pouze
sedmi clanky velikosti SubC. Modely
Eco jezdi na trati, ktera vychazi svym
tvarem z klasického soutézniho trojuhel-
niku NAVIGA (rovnostranny trojuhelnik
o délce strany 30 m), jezdi ve smeru
proti smyslu otaceni hodinovych rucek,
start se provadi prfimou jizdou od starto-
vaciho plata na vrcholovou bgji trojuhel-
niku a délka zavodu je 5 minut.

Na tfidu FSR-E Eco Uzce navazuje

8

Nasi Gsp&snijuniofi na minulém mistrovstvi svéta v llawé. Vpravo mistr svéta ,Eco standard"
Lukas Linhart, vedle Pavel Skaba, 3. misto v,MI".

tfida FSR-E Eco standard. S touto tfi-
dou jsme vas seznamili jiz v prvnim dilu
tohoto serialu. Tato trida zatim platila
pouze pro zaky a juniory, ale v letoSnim
roce - na mistrovstvi sveta ve Velenje -
bude zkuSebné vypsana | pro seniory.
,Standardy** se liSi od ,zakladni tridy**
pouze predepsanym elektromotorem,
ktery musi byt rady 540 s feritovymi
magnety a tripolovym komutatorem.

Trida FSR-E H je vlastné jakousi
nodskupinou ostatnich trid FSR-E. Po-
non je takée elektromotorem, ale s polo-
oonorenym lodnim Sroubem, tzv. po-
vrchovy pohon. Modely opatrené timto
zpusobem pohonu se pfi jizdé okamzité
poznaji podle gejziru vody, ktery je lod-
nim sroubem za modelem vymrstovan.
Tridy H jezdi zasadne odliShou zavodni
trat, kterou tvori 15 m Siroky a 75 dlou-
hy oval vytyCeny Sesti bdjemi.

Tridy FSR-E H M1, M2 a M3 jsou
modely podobné skutecnym lodim (za-
vodnim ¢lunum) a jde tedy o polomake-
ty. Pismeno M v oznacCeni téchto trid
znaci, ze jde o modely jednotrupové -
mono. Ty jsou dale rozdéleny do tri pod-
trid. M1 - zdroj proudu je tvofen sedmi
¢lanky SubC, M2 - dvanact c¢lanku
SubC, M3 - dvacet ¢lanku SubC.

Tridy FSR-E H 1, 2, 3. Obdobneée
provedeni modell jako u pfedchozi tfidy
(polomakety), ale modely mohou mit vi-
ce spojenych trupt (modely vicetrupé).
Sem patfi jednak tunelové kluzaky a rtz-
né typy tfibodovych kluzaku. Oznaceni
1 az 3 opét oznacCuje mnozstvi prede-
psanych SubC c¢lankd.

V obou téchto podskupinach jezdi
modely trat po smeru chodu hodinovych
rucek. Trvani jizd je rozdilné. U jednotru-
pych ¢lund se jede 5 minut, u vicetru-
pych ¢lunt 4 minuty. DalSim spoleénym
rysem téchto zavodu je letmy start. Star-

tovni a soucasne cilova rovinka je
5 m vilevo od startovaciho plata. Prove-
deni startu | tvar okruhu nejlépe osvetli
prislusny nakres (obr. 2). Postup je na-
sledujici. Po udéeleni povelu k vypusteni
se odpocitava 15 sekund, ve kterych
nesmi zadny model prejet startovni Caru
(S). Pri pripadném predcCasném prejez-
du startovni cary musi objet celé kolo,
ktere se ovSem do vysledku nezapocita-
va. Vzhledem k tomu, ze tyto modely
s povrchovym pohonem jsou hufe ovla-
datelné, stava se bezneé, ze model ne-
kterou bojku neobjede, ale podjede. To

je penalizovano pri podjeti prvni bojky

orictenim trestného Casu 5 s, pri dalSich
podjetich pak odcitanim celych kol.

Ze i v téchto zcela novych tfidach
vzali nasSi zavodnici véc spravne do ru-
kou, svedcCi krom medalli ito, ze soucas-
nym juniorskym mistrem sveéta tridy ,Eco
standard** je Lukas Linhart z Nachoda.
Pfejme mu, aby svuj Uspéch obh4jil
| v Cervenci pfi MS ve slovinském Ve-
lenje.

Tolik tedy pro objasneni trid F1, F3
a FSR-E. Jesté vSak jedna poznamka
k modelum s elektromotory. Od 1. led-
na 1997 musi byt tyto modely vybaveny
nouzovym ,vypinacem**, ktery slouzi jako
ochrana posadek svazecich ¢lunu. Zafi-
zeni namontované na levé casti trupu
musi mit cervené oznacenou smycku
z kabelu, jejimz vytrzenim se odpoji pri-
mo motor od zdroje.

Pristi (jiz patou) cast serialu o lodnim
modelarstvi venuji velmi oblibenym tri-
dam FSR-V, coz jsou spoleCné vytrva-
lostni zavody modell se spalovacimi
motory.

Jifi Lejsek
Foto: archiv autora
(pokracovanti)
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Opet, Jako kazdorocCcne touto dobou,
se ocitame uprostied modelarske sou-
tézni sezony. Letos bychom se vsak
meli zamyslet nad nekterymi novymi
ukoly. V prvé rade je to nutnost starat
se 0 dostatecnou clenskou zakladnu
nasi organizace. | kdyz pokles pocCtu
¢lenu oproti obdobi prfed deseti lety na-
stal 1 v ostatnich modelarskych odbor-
nostech, u raketyru se projevil nejvyraz-
neji. Kromeé prirozeného uUbytku téch
¢lenu, pro néz bylo modelafstvi jen
kratkodobym zajmem, sehraly zde svoji
roli 1 zmény spolecenskych a ekono-
mickych pomérda.

Pres soucasné uspechy nasi repre-
zentace nemuzZzeme ocekavat pfiliv no-
vych dospélych ¢lenu. Musime se pro-
to vyrazné orientovat na mladez, na zis-
kani a pokud mozno i dlouhodobeée udr-
zeni jejiho zamu. A protoze pri soucas-
né rozmanité nabidce moznosti zabavy
tihne mladez stale k neCemu novému,
nevystaCime s kazdoroCné opakova-
nym stereotypem cinnosti - stavbou
modell pro soutéze vyhlaSované Minis-
terstvem Skolstvi. Je proto nejen vhod-
ne, ale | nutné rozsSirit nasi cCinnost
0 dalSi modelarskou odbornost a prina-
Set tak dalsi podnéety pro setrvani mla-
deze v nasSich klubech. Tuto nutnost
pochopili uz pred nekolika lety v Brne,
kde si pribrali k raketam i hadzedla a klu-
zaky tridy F1H a A3. V Hradci Kralové
opet vyuzili vlastnictvi modelarského
arealu a usporadali v nem soustredeéni
mladych ,upoutanych" modelafu, Libe-
rec popularizuje svoji cinnost konanim
jarnich a letnich taboru. Na druhé stra-
ne jsou 1 kluby, ktere povazuji mladez
za pritéez a neuvedomuji si, ze klub kte-
'y nema dorost, nema ani budoucnost.
(Varujicim prikladem jsou kluby dnes jiz
zanikle: Ostrava, Plzen, Adamov aj.)
Pfiprava programit na pfimérené urovni
a materialni zajistéeni Cinnosti pro dve
dosti rozdilné odbornosti je pro organi-
zatory skuteCné znaCnym zatizenim.
Neni vsak jiné cesty, nechceme-li pri-
pustit, aby raketova odbornost casem
zcela zanikla.

Svuj podil na souasném stavu ma

N/ N "\ /

mladeze, podle niz mohlo do republiko-
vého kola soutézi zaku postoupit jen 8
Ucastnikl z kazdého kraje. Mistni RMK
se tudiz pfizpusobily a necvicCily vétsi
poCet zavodnikt, neméli-li Sanci po-
stoupit do vyssiho kola soutezi. (Vyjim-
kou byla Jizni Morava, kde se krajskych
soutezi kazdorocneé zucastnhovalo ko-
lem tficeti zavodnikl.) Souc¢asna zména
nominacnich podminek pro ucast na
Mistrovstvi zactva, to je nalétani prede-
psanych limitu ve dvou kategoriich, by
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méla pfinést zlepSeni v motivaci klubu.

Velkou pomoci raketomodelarske
cinnosti jsou financni prispevky posky-
tované Ministerstvem Skolstvi prostred-
nictvim Institutu deti a mladeze a Svazu
modelafd CR. Lze fici, ze bez této pod-
pory by modelarskad cCinnost v nasi od-
pornosti pravdepodobné zcela vymize-
a. | zde je vSak moment, pusobici pro-
ti rozvoji Cinnosti, a to nivelizace pfi-
spevku na poradani oblastnich soutéezi
zaku, to je stejnad vySe prispévku pro
vSechny organizatory bez ohledu na
noCet UCastnikl. Poradatel s menSim
noétem Uc€astniku tak muze zavodni-
KkUm uhradit i €ast motoru, zatimco po-
radatel pocCetnejsSi soutéze sotva pokry-
je Uhradu jejich nakladu. Toto uspofra-
dani nenuti kluby k vyssSi Gcasti nha sou-
tézi, nebot soucasny stav je pro né vy-
hodneéjsi.

Vezmeme-li v Uvahu vysSe uvedené
argumenty, shledame, ze jina moznost
nezli spojeni raketyrské odbornosti
S cCinnosti mené financné narocnou
nam nezbyva, zvlaste po zvyseni cen
raketovych motorkl pro zakovské sou-
teze o témeéer 50% béhem posledniho
roku.

Ke zvysSeni pritazlivosti raketoveho
modelarstvi pro mladez prijalo predsed-
nictvo Klubu raketovych modelafd CR
(KRaMCR) nékolik organizanich opa-
treni. Jednim z nich jsou smeérnice pro
ziskavani vykonnostnich trid zactva, jez
by meli podporit prfirozenou soutezivost
mladeze a motivovat k nejlepSim vyko-
num ity soutézici, kterym se nepodarfi-
lo na dané soutezi dosahnout na me-
dailové misto. Mistni RMK vSak teto ak-
tivite zfejmé nevenovaly dostatek po-
zornosti, nebot za rok 1996 ohlasilo
splnéni podminek Ill. VTZ jen Sest Cle-
nG SMCR a jeden Il. VTZ, vsichni
Z Brna.

KRaMCR dale schvalil i pravidla pro
zakovske rekordy ve vybranych katego-
riich - 1 tento jediny schvaleny rekord
pochazi z brnenske lihne.

| kdyz béhem poslednich let se po-
cet mladeze v raketové odbornosti mir-
ne zvysil, je nutno podil mladeze v cel-
kove Clenske zakladne dale zvysSovat,
Pfedsednictvo KRaMCR pracuje na vy-
tvareni dalSich predpokladu pro popu-
larizaci cinnosti. Probiha schvalovaci ri-
zeni pravidel pro vystrelovaci kluzaky
a smernic pro plnéeni vykonnostnich
stupfiti pro juniory a seniory. To jsou
ovSsem pouze predpoklady uspesne
cinnosti, jejiz realizaci musi zajistit mist-
ni RMK.

Alois Rosenberg
trenér mladeze KRaMCR
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Raketové rekordy

V roce 1989 se zasadne zmenila
stavebni pravidla FAI pro kosmické
modely. V souvislosti s tim prohlasilo
CIAM FAI vSechny dosavadni rekor-
dy za historické a budou trvale za-
psany v dokumentech FAI.

Zatimco na ceském nebi se od té
doby nic nedelo, nasi severni souse-
dé byli aktivnéjSi, prestoze s organi-
zovanym raketovym modelarstvim
zacali mnohem pozdeji. Podle zpra-
vy v casopisu Modell ¢. 2/93 ustavil
jiz dne 20. 6. 1992 na mezinarodni
soutezi v bavorskem Weldenu doma-
ci zavodnik Gunther Gschwilm v ka-
tegorii S8E novy svetovy rekord
v délce letu v trvani 36 minut 56 se-
kund. Znamena to uUstup nasich ra-
ketyru ze svétové scény?

B&hem roku 1996 byly v CR
uskutecnény pouze tfi pokusy
0 ustanoveni nového narodniho re-
kordu. V nové narodni tfide za-
kovskych rekordu byl schvalen pou-
ze |jeden vykon, a to let Tomase
Andéla z Brna, ktery dosahl vysky
152 m v kategorii S1 A.

Alois Rosenberg

MEZINARODNI ZAVOD RADIEM
RiIZENYCH MODELU KOLEM
PYLONU F3D

LETISTE - HORIN 2
13.- 15. Cervna

XX.
VELKA CENA MELNIKA



ZebiiGek nejlepsich leteckych modked

Ceska republika
(SMCR)

Sestavili: Antonin Tvartzka a Tomas
Marsalek

Kategorie A3

- 7z4aci (31 soutézicich): 1. Z. Vidlar,
Podivin, 1199; 2. J. Kolajova, Kunovice,
1195; 3. Z. Némec, Ratiskovice, 1187;
4. L. Rejmont, Horice, 890; 5. D.
Kamrla, Kunovice, 884; 6. J. Polacek,
Slany, 881; 7. P. Sajdl, Slany, 874, 8.
M. BukviCka, Mnichovo Hradiste, 870;
9. J. Klopalova, Mnichovo Hradiste, 846;
10. P. Hancil, Nova Paka, 841 b.

- juniofi (10 soutézicich): 1. J. Ridl,
Horice, 1800; 2. P. Kelis, Slany, 851; 3.
J. Stiskalek, Zelatovice, 824; 4. N. Ze-
man, RatiSkovice, 814; 5. P. Prusa, Po-
divin, 789 b.

- seniori (35 soutezicich): 1. V. Jira-
nek, Mnichovo Hradiste, 3292; 2. J. Hla-
dil, Kromériz, 2998; 3. M. Bezr, Hradec
Kralove, 2395; 4. M. Horyna, Jicin,
2391; 5. P. Nemec, Ratiskovice, 2093;
6. V. Krejcik, Kopidlno, 1791; 7. M. Saf-
ler, Kopidino, 1499; 8. - 9. P. Navratil,
Podivin, 1198; 8. - 9. Z. Klopal, Mnicho-
vo Hradiste, 1198; 10. Z. Chudoba, Ho-
fice, 1179 b.

Kategorie C02

- seniofi (3 soutézici): 1. L. Hanus,
Bechyne, 1785; 2. J. Slanina, Chocen,
1745; 3. L. Slaninova, Chocen, 1583 b.

Kategorie F1A

- zaci (4 soutezici): 1. L. Starek, Cho-
cen, 1785; 2. O. Krucky, HC Praha 4,
3623; 3. D. Kamrla, Kunovice, 3585 h.

- juniofi (4 soutezici): 1. L. Bednar, H.
Branna, 5038; 2. M. Voboril, Bilina,
5000; 3. M. Leffler, Prachatice, 3549 b.

- seniofi (53 soutézicich): 1. J.
Nahlovsky, Semily, 26 454; 2. J. Simek,
Liberec, 15 108; 3. J. Blazek, H. Bran-
na, 8804; 4. - 5. L. Chlupac, Semily,
7/553; 4. - 5. M. Hadrbolec, Liberec,
7553; 6. J. Janu, Liberec, 7540; 7. L
Slavicek, Strakonice, 7511; 8. F. Tre-
pes, HC Praha 4, 7492; 9. M. Bezr, Hra-
dec Kralove, 6286; 10. B. Ryz ml., Cho-
cen, 6282 b.

Kategorie F1B

- juniofi (1 soutézici): 1. P.Fejt, Kuno-
vice, 3816 D.

- seniori (9 soutézicich): 1. VI, Kubes,
Sez. Usti, 5125; 2. Ing. VI. Kubes, Sez.
Usti, 3849; 3. V. Fejt, Kunovice, 3829 b.

Kategorie F1C

- seniofl (4 soutézici): 1. V. Patek,
Strakonice, 3380; 2. M. Schulz, Ostra-
va, 2617; 3. J. Michalek, Ostrava,
2483 b.

Kategorie F1E
- juniofi (1 soutézici): 1. L. Matyska,
H. Branna, 1395 b.
- seniofi (1 soutézici): 1. J. Blazek, H.
Branna, 1462 b.
Kategorie F1G
- seniofi (13 soutezicich): 1. K. Berek

st., Ostrava, 2364: 2. E. Belo,
Varnsdorf, 1799: 3. P. Formanek,
Varnsdorf, 1791; 4. V. Hazdinsky, Ta-

chov, 1766; 5. P. Janda, HC Praha 4,
1734 b.
Kategorie F1H

- zacl (16 soutezicich): 1. D. Kamrla,
Kunovice, 2392; 2. L. Starek, Chocen,
1652; 3. L. Reymont, Horice, 1648; 4.
J. Chudoba, HC Praha 4, 1564: 5. M.
BukviCcka, Mnichovo Hradiste, 1502; 6.
T. Placek, Praha, 1444 D.

- juniori (10 soutézicich): 1. P. Feyt,
Kunovice, 3573; 2. J. Orel, Kunovice,
3562; 3. L. Bednar, H. Branna, 2372 hb.

- seniofi (40 soutezicich): 1. J.
Nahlovsky, Semily, 11392; 2. M. Bezr,
Hradec Kralové, 6591: 3. J. Simek, Li-
berec, 5977; 4. J. Lhota, H. Branna,
5380; 5. J. Hladil, Kromériz, 4796: 6.
M. Klima, Roudnice n/L., 3598;: 7. M.
Pan, Strakonice, 2990; 8. J. Blazek,
H. Branna, 2981: 9. L. Drobisz, Skali-
ce, 2978; 10. M. Horyna, JicCin,
2400 Db.

Kategorie F1J

- seniofi (6 soutézicich): 1. V. Paték,
Strakonice, 2400; 2. J. Michalek, Ostra-
va, 1680; 3. K. Berek ml., Ostrava
1513 b.

Kategorie F1K

- seniofl (1 soutéezici): 1. D. ValCik,

Usti n/Orl., 1557 b.
Kategorie H

- zacl (75 soutezicich): 1. VI. Hanclil
ml., N. Paka, 1392; 2. P. Sedlacek,
Lomnice, 1348; 3. P. HancCil, N. Paka,
1323; 4. A. Mittelbach, Kréaluv Dvdr,
1208; 5. R. Kojecky, Zelatovice, 1107;
6. M. Znamenacek, Bilina, 1084: 7. L.
Pudil, Strakonice, 1059; 8. O. Krucky,
HC Praha 4, 1028; 9. V. Rolnik, Kam.
Zehrovice, 1015:; 10. P. Budaf, Lomni-
ce, 991 b.

- juniofi (15 soutézicich): 1. M. Hyks,
Vilémov, 1501; 2. M. Stépanek, Lomni-
ce, 1293; 3. J. Vyskodil, Kam. Zehrovi-
ce, 1269 h.

- seniofi (45 soutézicich): 1. T.
Kellner, Brumovice, 1774; 2. L. Patha,
Mikulasovice, 1755; 3. P. Knakal, Sez.
Usti, 1581: 4. Z. Zoubek, Lomnice,
1499: 5. P. Blaschka, Viléemov, 1493; 6.
Z. Hyks, Vilemov, 1488; 7. K. Kuta, Stra-
konice, 1485:; 8. J. Blazek, Sez.Usti,
1466; 9. J. Janu, Liberec, 1463; 10. R
Kvasnitka, Sez. Usti, 1433 b.

Kategorie P30
- 7aci (4 soutezici): 1. T. Placek, Pra-
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ha, 1193; 2. T. Benes, Varnsdorf, 1075;
3. O. Placek, Praha, 1057 b.

- seniofi (12 soutezicich): 1. Dr. I. Ve-
selka, HC Praha 4, 1491; 2. E. Belo,
Varnsdorf, 1414:; 3. VI Holecek,
Varnsdorf, 1316 b.

Slovenska republika
(ZMO0S)

Sestavil: Ladislav Virag

Kategoria F1A

- juniori: 1. Peter Nosko, Lipt. Miku-
las, 39 b.; 2. Milan Bezak, Partizanske,
39 b.; 3. Julius Valastiak, Lipt. Mikulas,
33 b.Kategoria F1A

- seniorl: 1. Miroslav Bucko, Piesta-
ny, 60 b.; 2. Ing. Ilvan Bezak, Parti-
zanske, 55 b.; 3. Ing. Milan Valastiak,
Lipt. Mikulas, 51 b.

Kategoria F1B:

1. FrantiSek Jasso ml., Partizanske,
70 b.; 2. Ing. Jozef Petras, Partizanske,
65 b.; 3. Frantisek Rado, Partizanske,
60 b. Kategoria F1C:

1. Rudolf Andoga, Humenné, 75 b.;
2. Jozef Hangala, Spisskd Nova Ves,
65 b.; 3. Dusan Minarik, Presov, 60 b.

Kategoria F1H

- ziacl: 1. Jan Mydla, Stropkov, 760
b.; 2. LuboS Nemcek, Martin, 667 b.; 3.
Jan Letko, TrencCianska Turna, 565 b.

Kategoria F1H

- juniofl a seniofi: 1. Ing. arch. Vladi-
mir Macura, Cadca, 1108 b.; 2. Tibor
Séesnak, Stropkov, 1071 b.; 3. Magr.
Vladimir Zvaleny, TrencCinska Turna,
1051 b.

Kategoria F1K
- juniofi a seniofi: 1. Stefan Brondo$
st., Poprad, 708 b.; 2. Vladimir Zvaleny
ml., TenCianska Turna, 588 b.; 3. Milan
Dano, Nove Mésto n/V., 524 b.
Kategoria A3
- zlacl: 1. Miroslav Polonec, Martin,
547 b.; 2. Frantisek Kunkel, Banovce
n/Bebravou, 419 b.; 3. Tomas Debnar,
Martin, 391 b.
Kategoria A3
- juniori a seniofi: 1. MUDr. Branislav
Bohus CSc., Kosice, 533 b.; 2. Ing. Ale-
xander Ember, KosSice, 531 b.; 3. Ing.
Jan Mydla, Stropkov, 446 b.
Kategoria H
- zlacl: 1. Miroslav Polonec, Martin,
520 b.; 2. Norbert Smeékal, Revuca, 496
b.; 3. Jaroslav Kochan, Stropkov, 494 b.
Kategoria H
- Juniofi a seniori: 1. Pavol Polonec
(1), Martin, 722 b.; 2. Branislav Mate ()),
Revuca, 649 b.; 3. Ladislav Mate, Revu-
ca, 638 h.
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Kategoria F1E:
1. Peter Nosko (j), Lipt. Mikulas, 83 b.;
2. Ing. Ivan Treger, Lipt. Mikulas, 66 b.; 3.
Ing. Peter Nosko, Lipt. Mikulas, 65 b.

Kategoria F2A:

1. Tomas Bubenik (j), Bratislava,
292,7 km/h; 2. JUDr. Marian Jurkovic,
Bratislava, 274,8 km/h; 3. Zdeno Bajer,
Bratislava, 168,2 km/h

Kategoria F2B:

1. Ing. Jan Skrabalek, Bratislava,
7726 b.; 2. Jan Stano, Bratislava, 7338 b.;
3. Ing. Alexander Schrek, Bratislava,
7221 b.

Kategoria F2D:
1. Rudolf Vano, Dubnica n/Vahom,
+ 4 vit'.; 2. Jozef Kucej, Dubnica n/Va-
hom, + 1 vit.; 3. Anton Vano, Dubnica
n/\Vahom, - 1 vit.

Kategoria F3A:
1. Jozef Cerha, Zvolen, 95 b.; 2. Ing.
Dusan Majernik, Spisska Nova Ves, 90
b.; 3. Jan Hlebasko, Kosice, 59 b.

Kategoria F3F:

1. Ing. Milan Janek, Zilina, 1000 b.;
2. Michal Gala, Kosice, 983 b.; 3. Lubo-
mir Ivan, Nitra, 949 b.

Kategoria F3J

- juniori: 1. Jan Kosman, Martin; 2.
Martin Hudak, Swvit; 3. Stanislav OrSula
(body neuvedene)

Kategoria F3J

seniori: 1. Ing. Juraj Bartek, Spisska No-
vaVes, 70 b.; 2. Ing. Julian Ondercin, Zvo-
len, 65 b.; 3. Juraj Adamek, Nitra, 53 b.

Kategoria F5B/7:

1. Stanislav Kalas, Povazska Bystrica,
2995 b.; 2. Ing. Peter Kacala, Zilina, 2709
b.; 3. Jozef Chalany, Zilina, 1865 b.

Kategoria F5B

- FAI: 1. Ivan Talda, Povazska Bystri-
ca, 1758 b.; 2. Patrik Heinrich, Zilina,
1714 b.; 3. Dusan Fejer, Povazska Bys-
trica, 1560 b.

Udaje spracované na podklade
Informacie C. 12, vydane] Klubom mo-
delarov Slovenska v marci 1997.

Modelarské motory a jejich

oV V minulém pojednani jsme si
fekli jakym zpusobem se uvadi do
provozu modelarsky motorek typu D -
tedy samozapalny. Nyni vas seznamim
se startem a sefizovanim motorku se
zhavici svickou, tedy typu G.
Uvodem bude nejlepsi fici si néco
Zz historie vzniku tohoto motoru. Tento
typ motoru vznikl nahodné pri laborator-
nich pokusech s motory s jiskfivou svVic-
kou. Jiz tehdy byl konstruktérim patrny
maly vykon motoru s jiskfivou svickou,
ovlivnény nékolika zakladnimi parametry
kterymi jsou:
- nizky kompresni poméer 1 : 4 - 6,
ovlivhény slozenim pohonné smesi ben-

Zinu a oleje
- rychlost zapalovani, ovlivnéna me-
chanickym prerusovacem, zdrojem

proudu a odporem zapalovaci soustavy.

Pro ilustraci uvadim, ze prvni, pro mo-
delarske ucely pouzitelné motory prisly
na trh v roce 1930. Motor Brown Junior
byl vyrabén ve velkych sériich. Technic-
ka specifikace: vrtani 22,2 mm, zdvih
25,4 mm a zdvihovy objem valce
9,75 cm3. Vykon 0,2 kW pri 4500
ot/min s vrtuli o priméru 350 mm. Zapa-
lovani jiskfivou svickou pres indukeni civ-
ku napajenou suchou baterii o napéti
3V, pozdeji 4,5 V. Prerusovac proudu
nebyl fiditelny. Motor s pfrislusenstvi mel
hmotnost 450 g. Tento prvni motor dal
podnét k vyrobé zhruba 300 typu, jez vy-
chazely ze stejného konstrukcniho zakla-
du.

Az do roku 1940 nenastaly zadné za-
vazne konstrukCni zmeny. V roce 1941
byl uveden na trh Svycarskou firmou Kle-
menz-Schenk prvni detonacni motorek
0 objemu 2 cm3 pod znackou Dyno |
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Detonacni motorky ovlivnily konstrukcni
smery v tomto obdobi a nastal pomaly
Ustup motoru s jiskfivou svickou.

| kdyz detonacni motor bylo mozno
dost plynule regulovat a vykon, vcetné
otacek, byl nekolikanasobne vyssi, pres-
to se dal s obema typy vyzkumne praco-
valo, aby se dosahla meékkost chodu mo-
toru se zapalovanim a vykon motoru de-
tonacniho.

Motor se zhavici svickou vznikl pri
techto pokusech zcela nahodné pri labo-
ratornich zkouSkach s rlznymi palivy
a prisadami pro vykonné motory s jiskri-
vou svickou, tedy benzinovymi. Pri poku-
su s palivem smisenym z benzinu a me-
tanolu se motor po delSim behu nalezité
prehral. Po vypnuti zapalovani vSak bezel
dal, podle soucasnych znalosti detono-
val. Chod byl zastaven uzavienim privodu
paliva. Po zastaveni byl start ihned obno-
ven a horky motor startoval a udrzel se
kratSi dobu v chodu. Tento nahodny ob-
jev byl ihned vyuzit. U primyslovych
dvoudobych dieselovych motord byla
pouzita zarova hlava, ve své podstate vel-
ka zhavici svicka pro snadny start a chod
Vv nizkych otacCkach. Na tomto principu
byly zkonstruovany jednoduché traktory
znacky Lanz-Bulldog pouzivané do roku
1955 v zemedélstvi.

Zhavici sviGka se konstrukéné ligi od
jiskrive tim, ze obe elektrody jsou spoje-
ny zhavici spiralkou vyrobenou ze slitiny
platiny a iridia. Oba kovy nejsou voleny
nahodne. Platina ma funkci katalyzatoru
a Indium dava spiralce potrebnou pev-
nost pfi vysokych teplotach. Puvodné se
pro zhaveni pouzivalo baterie o napeti
2V, ale pozdeéji pri zmene slozeni a del-
ky zhavici spiralky se preslo na napéti

_Brnénské hazedlo"

Prestoze zajem dospeélé casti mo-
delarské populace je smérovan jiz pre-
vazné na RC modely, existuji dosud
kluby a krouzky, jejichz vedouci se ve-
nuji vychove modelarského dorostu.

Ziskavani zajmu mladeze pro letec-
tvi a jeji zapojeni do sportovni mode-
larske Cinnosti je nejvhodnéjsi, ale ta-
ké nejlevnejSi prostrenictvim stavby
a létani s volnymi modely.

Pro tyto mladé sportovce usporadal
23. 3. 1997 na letisti AK Brno-Slatina
verejnou soutéz hazedel brnénsky MK
Junior. Pres znaCny zajem o propozice
soutéze a idealni pocasi (témer bez-
vetri, 0°C, polojasno) se nakonec na
letiSti seSlo pouze 16 zavodnikl. V ka-
tegorii zakd zvitézil P. Dvorak, Aviatik
Brno (271 s), v kategorii juniord P. Mi-
ler, Junior Brno (227 s).

ROsS

problematika

1,5 - 1,6 V. Pouziti zhavici svicky zjed-
nodusSilo elektrickou vyzbroj motoru
a umoznilo zvysit kompresni pomer na
hodnoty 1:9az 1: 11. Pritomto stlacCe-
ni vSak bylo vylouCeno palivo na bazi
uhlovodikl a muselo se prejit na skupinu
alkohold, z nichz se nejlépe osvédcEil me-
tylalkohol, tedy metanol. To mélo za na-
sledek, ze k mazani se musel pouzit rici-
novy olej], ktery vytvari homogenni roz-
tok. Chod motoru se dostane do maxi-
malnich otacek pouze pridanim pohonné
smesi pres karburator. Maximalni otacky
Jjsou omezeny pouze schopnosti rychle
vyplachnout valec motoru t.. odstranit
spalené zplodiny do vyfuku a naplnit va-
lec Cerstvou smesi. Dale se podarilo sni-
Zit vysoky tlak ve valci, oproti detonacni-
mu motoru, ktery pusobi jako brzda pro
zvysovani otacek. Pro uplnost dodavam,
e v padesatych letech se u nas rada
benzinovych motorkd konstrukéné upra-
vila pro pouziti zhavici sviCky tuzemske
konstrukce. Vnitrni vyplachovani motoru
doznalo prevratné zmeny objevem vypla-
chovani Schnurle. Tim se otevfela cesta
k prekroceni hranice 20 000 otacek za
mi nutu.

Vratme se vSak k nasemu problemu,
kterym je uvedeni motoru se zhavici
svickou do provozu. PredevsSim po
vyjmuti motoru z obalu zkontrolujeme
vSechna Sroubova spojeni, zda jsou
uplné dotazena. V sacim a vyfukovém
otvoru by nemély byt zbytky oball. Pro
nékolik prvnich béhl u motoru do obje-
mu valce 3,5 cm3 nepouzijeme vyfuk.
Motor upevnime do zkusebniho loze ja-
ko motor detonacni. Pro upevnéni ne-
pouzivame vruty, ale zavitové Srouby
o rozméru podle otvort v patkach kliko-



vé skriné. Prkénko s motorem upevni-
me k pevnemu stolu mensim truhlar-
skym ztuzidlem a stul zajistime proti po-
sunuti. Vedle motoru na straneé privodni
trysky umistime nadrz na palivo tak, aby
hladina paliva byla v ose privodni trysky
paliva do karburatoru.

Palivo pouzijeme ve slozeni uvede-
ném v navodu k obsluze, nemusime
vSak pouzit dovozove palivo, pokud neni
k dispozici za prijatelnou cenu, ale po-
uzijeme palivo tuzemské ve slozeni po-
dle FAl, to je 80 % metanolu a 20 % rici-
noveho oleje. Pokud je k dispozici palivo
zabihaci s obsahem 25 % ricinoveho
oleje, dame mu pro prvni starty motoru
prednost. Na motorové loze upevnime
plastovou nadrz na palivo o objemu do
100 cm3tak, aby hladina paliva pri napl-
nené nadrzi do 3/4 objemu byla v ose
privodni trysky karburatoru. Tlakovani
nadrze od motoru nezapojujeme, aby-
chom si mohli oveérit schopnost motoru
nasavat palivo z nadrze. Nadrz propoji-
me s tryskou karburatoru pruhlednou
plastovou hadiCkou, aby byl zretelny
prutok paliva z nadrze do karburatoru
motoru.

Pro zhaveni svicky je nejlepe ihned
od zacCatku pouzivat malého akumulato-
ru o kapacite alespon 10 Ah a napéti
2 V. Ten je sice drazsi v zakladni porizo-
vaci cene, ale déle udrzi kapacitu a svic-
ku nazhavi na spravnou startovaci teplo-
tu, ktera se pohybuje v rozmezi 750 -
850°C, coz odpovida odpovida jasne
cervené barve. Vystupni napéeti akumula-
toru 2 V musime snizit diodou umistenou
do pripojovaciho kabelu pro svicku v dél-
ce minimalné 150 cm. Dioda se umisti
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do vodice ktery vede kladné napeéeti (+)
ke svicce. Pro pripojeni kabelu na svicku
je pro zacatek nejlepsi pouzivat pripojo-
vaciho koliku. V navodu si jesté overime
zda vyrobce nepouzil zhavici svicku na ji-
né napéeti nez 1,5V, coz je svetovy stan-
dard. Vyjimka je vsak mozna u special-
nich motort z dovozu.

K manipulaci s palivem si pfipravime
iInjekCni stfikacky o objemu 10 a 2 cm3,
se silnou jehlou pro vetsi objem atenkou
pro maly objem. Vetsi stfikackou naplni-
me palivovou nadrz. Mensi naplnénou
strikackou obohacujeme smeés pred
startem, strikanim do karburatoru. Vrtuli
upevnime na hridel motoru tak, aby svira-
la Uhel 15° se svislou osou motoru, je-li
pist pred horni uvrati (t.J. horni poloha pi-
stu ve valci). Primér vrtule volime radéji
vetsi, asi o 1/5 nez na modelu. Akumu-
lator umistime na stul z dosahu proudu
vzduchu od vrtule. Pripojovaci kolik
upevnime na zebra valce a elektrodu
svicky. Do karburatoru vstrikneme tri
kapky paliva, jehlou otoCime asi o0 2 - 3
otacky, abychom uvolnili pfitok paliva do
karburatoru a prudkym otacenim, nejlé-
pe klepnutim do vrtuloveho listu, je-li pist
v horni poloze, se snazime motor nastar-
tovat.

Motor startujeme vzdy proti smeru
hodinovych rucek. Po nékolika oto-
cenich vrtule by se meli ozvat prvni
vybuchy ve valci motoru. Startovani
opakujeme tak dlouho, az se motor
rozbéhne. V tomto pfipadé odpojime
zhaveni a palivovou jehlou nastavime
chod motoru ve 2/3 jeho vykonu.
Zasroubovanim a vysroubovanim jeh-
ly karburatoru kontrolujeme zvysova-
ni nebo snizovani otaCek motoru
V navaznosti na nasavani paliva z na-
drze. Mejte na pameti, ze bohatsi
smeés motor ochlazuje, coz je u nove-
ho motoru potrebne. Prvnich nekolik
béhl by nemélo byt delSi nez 2 az 3
minuty. Pfl nucenych prestavkach
nechame motor zchladnout. Starty
opakujeme tak dlouho, az se nauci-
me motor rychle nastartovat a seridit.
V pripade, Zze motor nenastartujeme
a zacnhou se ozyvat mlaskave zvuky je
zfejmé, ze se nam podarilo motor pa-
livem prehltit. V takovém pripadée
vySroubujeme zhavici svicku, povoli-
me upevneéni motoru a motor prevra-
time. Pomalym protacenim vrtuli se
snazime prebytecne palivo z vnitrnich
prostor motoru odstranit otvorem pro
svicku, a vyfukem. Potom motor zno-
vu pripevnime ke stolu a vetsi, prazd-
nou injekcni strikackou je] profouka-
me. Start opakujeme shora popsa-
nym zpUsobem.

V souCasné dobé se vétSina motorQ
dodava s osazenym RC karburatorem.
V tomto pripadé je] pouzijeme jako kar-
burator standardni tak, ze je] zablokuje-
me v poloze na plny prutok. Bohatost
smesi nastavujeme pouze palivovou jeh-
lou. Po zvladnuti startovaci techniky za-
cneme RC karburator sefizovat podle
navodu k nemu prilozenému. Po skon-
ceni provozu motoru je] sejmeme z loze,
proplachneme v technickém benzinu
a promazeme olejem (nejléepe Mogul Su-

per). Takto oSetfeny motor je pripraven
k montazi do modelu.

Popsana startovaci technika predpo-
klad4, ze motor bude slouzit v modelu le-
tadla. V soucasné dobe je zretelny na-
stup motorld se Zhavici svickou pro po-
uziti v modelech aut a lodi. Pro tyto Uce-
ly ma kazdy z vyrobcu c¢ast produkce
specialné upravenou pro tyto UcCely. Na
takovyto motor nelze upevnit vrtuli a v pri-
pade nakupu hotového modelu s vesta-
veénym a upravenym motorem se musi
postupovat podle prilozeného navodu.
Ramcove Ize upozornit na nekolik zasad.
Predevsim, vestavéeny motor v modelu
auta radeji startuijeme v modelu, protoze
vyrobce pri montazi motor osadil s vyme-
zenim potfebnych vdli na prevodech. Ty-
to motory maji k dispozici tahovy starter,
ktery start a sefizeni usnadnuje. Priprava
ke startu je potom stejna jako u motoru
v letecké verzi.

V pripade, ze stavime model auta
vlastni konstrukce s pouzitim sériove vy-
rabénych dild a motor zakoupime zvlast,
potom je] zabihame na motorovém lozi
popsanym zpusobem s tim, Ze musime
zajistit primerené chlazeni pomoci pri-
davného stolniho ventilatoru. Provedeni
klikoveho hridele neumoznuje instalaci
vrtulového unasecCe a musime pouzit pri-
davneho setrvacniku. V tomto pripade
dbame na omezeni vykonu motoru nove
uvadeného do provozu.

Protoze motory typu G se pouzivaji
i pro pohon modelu lodi, vyrobci je pro
toto pouziti vyrabéji v provedeni se setr-
vacnikem a vodnim chlazenim. V tomto
pripade je nezbytné nutné zapojit pred
startem vodni chlazeni do plastu valce
a hlavy motoru. Do chladiciho okruhu je
nutno zapojit Cerpadlo zajistujici nuceny
obeh chladici vody. Spoléhat se na gra-
vitaci teplé a studené vody je dost ris-
kantni. Jako obéhové cCerpadlo Ize po-
uzit miniaturni cerpadla pro precerpavani
paliva do nadrzi modelu. JelikoZz motor je
vzdy opatren setrvacnikem a chybi me-
chanicko-dynamické brzdéni chodu, je
nutné chod motoru seridit karburatorem
na 2/3 jeho vykonu.

Pro nazornost jsou oba vySe popsané
typy patrny na pfipojenych obrazcich.
Oba |jsou z produkce tuzemské firmy
MWS.

Po ukonceni kratkeho zabehu a seri-
zeni motor vycCistime a nakonzervujeme
dfive popsanym zpusobem.

Startovani motorl bylo vzdy problé-
mem zejména proto, ze je nutno ziskat
patficny cvik a to vyzaduje delsSi praxi.
Protoze léetani je podminéno pocasim,
jde tedy o sezdonni zalezitost. Po zimni
orodleve je potom jarni priprava opet
oracna. Startovani motorl se zjedno-
dussi pouzitim elektrického startéru, kte-
ry lze pripojit na baterii auta nebo jiny po-
mocny zdroj napeti. Je skutecCnosti, ze
motory do objemu valce 3,5 cm3se star-
tuji podstatné obtiznéji nez motory s vet-
Si kubaturou. DUvodem je naroc¢nost na
jemné a citlivé sefizeni privodu paliva,
proto se osvedcuje pouziti startéru v mo-
delarske praxi.

Vaclav Stejskal
(pokracovani v pristim cisle)
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COVYSLOV edici
,PLANKY MODELAR'

Uverejnujeme uplny seznam doposud vyda-
nych stavebnich planku jako odpovéd zajemcum,
ktefi si je kdysi kupovali v modelarskych prodej-
nach nebo mladSim modelarim pro prehled ve vy-
danych titulech. Neéktereé tituly z nize uvedeného
seznamu vlastni redakce Modelar ve svém archi-
vu. Zajemcum po dohodé s redakci muzZzeme na-
bidnout xeroxovou Kkopii.

Rada B, specialni
Cislo (1s) Orion, tymovy model letadla €s. vice-
mistra sveta zr. 1964, Modelar 2/1965; (2s) Ra-
kety na Cs. raketove motory, 5/65; (3s) Pluto,
jednopovelovy RC model letadla na motor 1 cm3,
6/65; (4s) Nakladni vozy CSD, tfi vagony ¢s. pro-
dukce, 8/65; (bs) Letka, akrobaticky U-model
letadla na motor 5,6 cm3, 1/66; (6s) Sondazni
rakety, Ctyfi makety raket na Cs. motory, 6/66;
(7s) Hehulin, jednopovelovy RC model letadla na
motor 2,5-3,5 cm3, 10/66; (8s) Super Master,
akrobaticky U-model letadla Cs. mistra sveta z r.
1966, 12/66; (9s) R-7 Racek, U-maketa Cs. le-
tadla na motor 5,6 cm3, 4/67; (10s) Cajka-2,
volny model letadla kat. C1 na motor 1 cm3,
5/67; (11s) IMI 367 Junior, drahovy model auto-
mobilu tf. B1, 7/67; (12s) Obtisky (modré) Ii-
cencnich Cisel a ozdob; (13s) Delfin II, sport. RC
model letadla na motor 1-1,5 cm3, 9/67; (14s)
Naxos, maketa feckého rybarského cClunu na

elektromotor; (15s) Ceika, jednopovelovy RC vét-.

ron. 1/68: (16s) Avia B 534, U-maketa Cs. sti-
hacky motor 5,6 cm3, 6/68; (17s) BR-503, ma-
keta pobrezniho Clunu na el. pohon, 6/68; (18s)
Pilatus Porter, jednopovelova na sport. RC make-
ta Svycarského letadla na motor 2,5 cm3, 9/68;
(19s) Alice, jachta tf. EX, 10/68; (20s) Eakir-5,

~vicepovelovv €s. RC vetron.jdrziteLsvét, rekordu.

vZ r -1968.. 12/68; (21s) Bobr, Clun jezdici na
kfidlech s motorem 2,5 a let. vrtuli, 3/69; (225s)
Mono-Club, model kat. RC-C1 na motor
2.5 cm3, 4/69; (23s) HMS Bounty, historicka
plachetnice, 5/69; (24s) Atlas, japonsky vicepo-
velovy RC model na motor 2,5-5 cm3, 8/69;
(25s) Miky, model typu Wakefield, mistr CSSR
1968, 9/69; (26s) Monika, RC plachetnice ftr.
F5-DX, 10/69; (27s) Z 526 AS, U-maketa Cs.
letadla na motor 5,6 cm3, 11/69; (28s) Apolo,
jednopovelovy RC model na motor 1-1,5 cm3,
12/69; (29s) SVA 5 Ansaldo, upoutana maketa
italske stihacky na motor 2,5 cm3, 1/70; (30s)
Torpedoborec 40. maketa nemecka lodi., tf. EK,
,.1/ZQ; (31s) Donald, obojzivelny RC model letad-
la na motor 1-1,5 cm3, 2/70; (32s) Obtisky, li-
cencnich CiSel a ozdob; (33s) Standard, jedno-
povelovy RC veétron, 4/70; (34s) BA-4B. volna
nebo jednopovelova RC maketa Svedskeho letad-

vetron, 4/73; (557Zlin 43" U-maketa Cs. letad-
la na motor 3,5 crrft, 5/73; (56s) Babetta, pla-
chetnice tf. DX a F5-DX, 6/73; (57sl*iwij. mo-
del kat. RC M1 a RC M2 na motor 2,5-3,5 cm3,

plovakvrTT/737T58sLPjJatus Porter + Turbo

Porter. RC spoil, maketa Svycarskéeho letadla na
motor 2.5 cm3. 1/74; (59s)*aylor Club F-2. RC.

sport, maketa amerického letadla na motor
Vem~ 1i74: (60s) Drahové modely automobild
M 1:24 na elektromotor, 3/74; (61s) Mistral,
jachta kat. EH, F2A, 4/74; (62s) Ford Tyrell, RC
polomaketa automobilu kat. VIl - R1S, 6/74,
(63s),Cessna 177, RC sport, maketa americké-
ho letadliTha motor 2,5-4 cm3, 7/74; (64s)JDr-

ik I, RC sport, maketa Cs. vetrone, 9/74; (65s)

VipanT jednopovelovy RC model letadla na motor
1cm3, 12/74; (66s) Alka, plachetnice tf. DJ-X,
2/75; (67s) Zlin 212/XI1l, U-maketa Cs. letadla
na motor 2,5 cm3, 4/75; (68s) Pignyr, RC sport
maketa ¢s. vétroné. 5/75; (69s) Stir, RC vétron
rizeny kolem 2 o0s, 6/75; (70s)Jraraon, RC mo-
NdelJsaLJM2 M3 na motor 3,5-5,6|lfl& 7/75;
(71 s),Zlirx 526 AFS, RC maketa Cs. letadla kat.
F4C na motor 10 crn*T8/75; (72s) SKA-065,
sovetsky hlidkovy Clun na el. motor, 9/75; (73s)
SKOJ-2A/OT-64, model Cs. obrnéneho trans-
portéru na el. motor, 10/75; (74s) JAK 12 A, RC
sport, maketa sovetskeho letadla na motorTLS"-

cm J11/75; (75s) VATMTX, RC sport, maketa
automobilu na el. motor, 2/Z26U76s) Admiral I,
jedhopoveTovy RC vetron, 3/76; (77s) Fly Baby,

RC sporL maketa americkeho Jetadla na motor—
3,5 cm3, 6/76; (78s) Leticia, RC vetron rizeny

Volem 2 os, 8/76; (79s) Citabria, RC nebo volna
sport, maketa amerického letadla na motor 1,5
cm3, 12/76; (80s) Paolo-M, maketa italského
remorkéru (M 1:25), 1/77; (81s) Be 56 Major,
RC maketa Cs. letadla (M 1:6), 2/77; (82s)

K 203, model soveétského vojenského Clunu na

el. motor, 3/77; (83s) Avia B 71, sport. U-make-
ta soveétsko-Ceskoslovenského letadla na 2 mo-
tory po 1,5 cm3, 5/77; (84s) Surtees TS 16, po-
lomaketa automobilu F1, kat. RC-V1, 6/77;
(85sLVSOrlO”M _.BC. sfiort. maketa Cs_vetrone.
7/77; (86s) Hugo+Pedro, dva soutézni hazeci
kluzaky, 8/77; (87s) Tatra 813-8x8, model Cs.
vojenskeho automobilu, kat. RC-V2, 11/77,;
(88s) Oscar, RC sport.maketa italskeho letadla

. na motor 2.5-5 cm3. 12/77; (89s) Skoda 130

RS, model C¢s. zavodniho automobilu, Kkat.
RC-V2, 4/78; (90s) /Vnrnra, podklad na navrh
makety.historického kfiznikiL 5/78; (91 s Orion,
RC motorovy vétroi na mo™r 1,5 end 6/78:;
N 2s) Superbibi Be 555, sport. U-maketa Cs. le-
tadla na motor 2,5-3,5 cm3, 8/78; (93s)
Simplex, cvichy RC model
2,5-3,5 cm3, 10/78; (94s) Sojuz, letajici make-
ta sovetské nosné rakety, 11/78; (95s) De-
mon-3, svahovy vétrofi mistra CSSR, kat. F3F,
1/79; (96sLKittiwake RC maketa na motor

cm3, 3/79; (97s) Espada. model kat. F3A na mo-
tor 6.5 cm3. 4/79: (98s) SPS M1, maketa mot.

10/84;

letadla na motor

Turbulent D, RC maketa na motor 6,5 cm3, 1/83;
(122s) Krasna Helena, radiem frizeny léetajici Clun
na motor 2,5-5 cm3, 5/83; (123s) Curie, histo-
rickd ponorka (M 1:60), 6/83; (124s) Tere] 2,
RC veétron o rozpéti 2 m, 7/83; (125s)J3eagle
A 109 Airedal, maketa kat. RC MM na motol

.-6,5-10 cm3,8/83; (126s) PB Racek, RC make-

ta kat. RC MM na motor 6,5 cm3, 9/83; (1275s)
Robert E. Lee, ricni kolesovy parnik, 10/83;
(128s) Aero 45. dvoumotornvy-model kat SUM.
motor 2.5 cm3. 11/83; (129s)Tom 8, sport. RC
maketa Cs. letadla. 12/83; (130s) Tony, sportov-
ni RC model na motor 1.5-2,5 cm3, 11/84;
(131 s) Miss R. J., RC model pro zavod kolem py-
lonll F3D, 5/84; (132s) Presto 2, akrobaticky
RC model na motor 5-8 cmg3, 7/84; (133s) £e-
diie, sportovni RC model na motor 6,5-10 cnTL
(134sL Cessna Aerobat, RC maketa
sport, letadla na 2ZT12/841 (13503)
Cmeldk, motorovy RC model na otor 2.5-3.5
cm3, 1/85; (136s) Sohaj] 2, RC maketa vetrone,
2785; (137s)_Trempik. rekreacni RC model na
motor 1,5 cm3, 3/85; (138s) Jak 3, rekreakcni
RC model stihacky na motor 2,5-3.5 cm3, 6/857
(139s) Modrasek, RC vetron, 8/85; (140s) llju-
sSin IL-ft~ RC pnlomaketa na motor 6.5 cm3,
9/85; (141s1 Grob G 109. RC maketa motor.

kluzadku, 1/86; (142s)j3ynifonik, soutézni vetron

,kat. RC V2. 2/86: (143s) Vampire, soutézni mo-

del kat RC-P, 4/86; (144s) Parni sluzebni
Clun-podklady pro navrh modelu, 6/86; (145s)
phristen Eagle ll, RC maketa M 1:4 na motor 10

"?m3, 8/86; (146s) Relax, sportovni RC dvou-

piosnik na motor 1,5- 2,5pm3, 10/86; (147s)
Leader, model lodi kat. F2Z-A, 11/86; (148s)
Sopwith 1 ° Strutter, RC maketa na motor 6,5
cm3, 1/87; (T49s) Porterfield CP-65, rekreacni

a sportovni RC maketa na motor™,5 r3 ,5 cm3

2/87; (150s) DSA-1 Smith Miniplane, sport, po-
lomaketa kat. RC MM, mot, 6.5-cm3-.6/87:
(T5Ds”"Z 24 Krajanek, R C maketa vétronéJ M
1:43), 3/87; (151s) Canadair CL 215. sportovni
'RC mdselamamQlojxJ3JLcm3, 7/87; (152s)
Ipitfire, rekreacni RC model na motor 2,5 -3 B
,cm3, 8/87; (153s) Diplomat, soutézni model kat.
RC V2 PM, motor 2,5 cm3, 10/87; (154s)
iImmander, RC polomaketa na motor 2,5-3,5
cm3, 11/ar, (1 b38s) Plus 7, RC kluzak pohanény
elektromotorem, 1/88; (156s) Lord, motorovy
vétron kat. RC V2 PM, 3/88; (157s) Zuch, cvi¢-
ny RC model na motor 6,5 cm3, 5/88; (158s)
Pottier P-70 S, rekreacni RC .polomaketa na mo-
N3IZE=5A 5==I-7/88; (159s) Bell P-39 Aira-
cobra. rekreaCni polomaketa na motor 2.5 -
3,5cm/ 10/88; (160s) Buggy 4x4-D2, 11/88;
Dalsi planky

(soubézné pokracCovala zakladni i specialni rada
od cisla 294): (294) Tri hazedla pro mladé,
1/89; (295) Airbus, sportovni RC dvouplosSnik na
motor 6,5 cm3, 2/89; (296) Cihak Rapid, make-
ta histor. letadla na motor C02, 3/89; (297) Delfi-
nek, soutézni model kat. FSR-V3.5, 4/89; (298)

Elunu (M 1:20), 5/79; (99s) Cap, jednopovelovy
RC vétron, 7/79; (100s) Z 50 L. maketa katego-
_rie-E.4£LnamotQr 10 cm3.9/79; (101 s) Albafros,

*la na_motor 1-1,5 cr* T 9/Z gTj35s) Champion,
Cs. pokojovy model, mistr sveta z r. 1970,
12/70; (36s) Nina, historickad plachetnice z Ko-

Varan 4, soutézni svahovy vetron kat. F3F, 5/89;
(299) Bajaja 2, soutézni model tfidy EX-Z. 6/89;
(300) RC motocykl se spal. motorem 3,5 cm3,

lumbovy flotily, 4/71; (37s) Barrakuda, jachta
kat. EK, 3/71; (38s) Zavodni vozy, podklady (M
1:24) na zav. vozy Chaparral 2F, Porsche 910,
Lotus 49B, 3/70; (39s) Jestrab, model na gumu
kat. B1, 4/71; (40s|_T-54, maketa sovetského
tanku- 5/71; "41s) Vo50us!~-RC clun na motor
1.5 cm3s let. vrtuli, 6/71; (42s) Sheriff, vicepo-
velovy RC vetron, 7/71; (43s) Grimmershorn,
model lodivodského Clunu, 9/71; (44s) Praga
E-114, RC maketa Cs. letadla na motor 1,5 cm3,
11/71; (45s) XL-68 C, model na gumu Wake-
fleld, 1/72; (46s) KL 71, model na gumu Wake-
field ¢s. mistra svéta zr. 1971,3/72; (47s) Re-
gent, cvicny akrobaticky U-model letadla na mo-
tor 5,6 cm3, 4/72; (48s) Indocar, ,pokojovy" RC
model automobilu pro zacatecniky, 5/72; (49s)
Tri lodi, jachta délovy a torpédovy Clun na el. po-
hon, 7/72; (50s) Piper PA 18, U-maketa americ-
kého letadla na”indTor 275 'em3, 8/7 (515s)
Vostok, letajici maketa soveétské nosneé rakety,
11/72; (52s) Centaur, RC model fizeny kolem
1-3 os na motor 2,5-5 cm3, 1/73; (53s) Dra-
gon Rapide, U-maketa anglického letadla na
2 motory 1,5 cm3, 3/73; (54s) Lion, Skolni RC
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model obchodni lodi (M 1:75), 11/79; (102s)
L 13 J, RC maketa Cs. vetrone, 12/79; (103s)
Max, sportovni RC dvouplosnik na motor 2,5-5,6
cm3, 2/80; (104s) Lada, modeLiiiat.4achiy_kat:

EX, -3/80; (105s)T\via B-534.. RC maketa”a'

motor 6,5-10 cm3J5/80; (106s) Kremnica, Cs.
‘namoini lod (M V. 100), 6/80; (107s) Spurt, RC
sportovni model 1,5-3,2 cm3, 7/80; (108s)

Aero A34J Kos, sportovni RC maketa na motor
6,5 cm3, 8/80; (109s).Fenix, RC motorovy mo-

del na motor 2,5-6 cm3, 10/80; (110s)J>koda
T20LS, RC polomaketa automobilu, 11/80
(11T8)Denisa, sportovni RC plachetnice, 3/81
(112s) Helix, RC vrtulnik, 6/81: (113s) Zljn 126

Trenér, RC polomaketa na motor 3_2.=.5-cmT.

/8Tl (114s) Diamant 2B, soutéznLmodel kat.

F3B, 12/81: (115s) Avia BA 123.3, RC maketa

na motor 10 cm3, 1/82; (116s) Adam, Skolni RC
model na motor 2,5-3,5 cm3, 3/82; (117s) Tau,

cvichy RC veétron, 7/82; (118s) Fournier RE-&-

JRC maketa sportgyniho letadla namotor-2J>-5
crrrl y/O2; (IT9s) Louda, svahovy vétron Kat.
F1E, 10/82; (120s) Cochtanek, létajici RC ¢lun

na motor 0,8-3,5 cm3, 11/82; (121 s) .Starky
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7/89; (301) Polikarov 1-16, RC maketa na motor
10-15 cm3, 8/89; (302) Ultra-L, rekreacni
a Skolni RC model na motor 6,5 cm3, 9/89;
(303) Allegro, soutézni svahovy vetron, 10/89;
(304) Raketové modely pro c¢asové soutéze,
11/89; (305) Parakfidlo na motor 10 cm3,
12/89; (306) John, rekreacni RC model, 1/90;
(307) Léda, plachetnice tfidy F5-E, 2/90; (308)
Q-89, upoutany model kateg. US, 3/90; (309)
Mystang P-51D rekreacCni polomaketa stihaCky
namotor 2.5-3.5 cm3. 4/90TT3TO) Beechcraft
>uper Musketeer + Arsenal VG-39, makety (M
1:20) na gumovy pohon, 5/90; (311) Tanita, re-
kreacni RC kluzak, 6/90; (312) Pober Pixie, mo-
del kat. SUM na motor 2,5-3,5 cm3, 7/90;
(313) Pretty, sportovni RC dvouplosnik na motor
10 cm3, 8/90; (314) Farm, podklady pro stavbu
makety (M 1:40), 9/90; (315) Robi 7, sportovni
RC model s elektrickym pohonem, 10/90; (316)
Pilatus P-6 Porter, maketa na motor CO02,
11/90; (317) Antares, rekreacni RC model na
motor 6,5 cm3, 1/91; (318) Skaut, rekreacni RC
model na motor 6,5 cm33/91;

(re)



V lété roku 1938 dostala konstrukcni
kancelar V. M. Petljakova od Ministerstva
obrany a veleni letectva pozadavek na kon-
strukci dvoumotoroveho, rychlého, vysko-
vého, stihaciho letounu. Za rok na to byly
dva prototypy oznacene VI-100 predstave-
ny zkusebni komisi. K zalétani prototypu do-
Slo v prosinci 1939, zkousky pokracovaly
do kvetna nasledujicino roku. V té dobé do-
Slo k zastaveni veSkerych praci, protoze pu-
vodni dva roky staré pozadavky byly na za-
kladé vyhodnoceni boju Luftwaffe v Polsku
komisi prepracovany. Nyni byl pozadovan
stremhlavy bombardeér.

Prvni sériové stfemhlave bombardeéry
PB-100 opustily vyrobu jiz v Cervnu 1940
a od podzimu tohoto roku, jiz pod oznacCe-
nim Pe-2, byly zarazovany k bojovym Utva-
rum. Pfi pfepadeni Sovétského svazu Neé-
meckem 22. 6. 1941 bylo u utvard 458 le-
tount Pe-2, z nichz ¢ast byla bleskovym
uderem Luftwaffe zniCena na prihranicnich
letiStich. K veétSimu bojovému nasazeni
Pe-2 doslo v Cervenci jedenactyricatého
roku u Smolenska.

| pres potize s evakuaci vyrobniho za-
vodu do Kazané se vyroba neustale zvyso-
vala.

Zavedenim novych nemeckych stiha-
cich letountl, které vykonnostné Pe-2
prevysovaly, si vynutilo nezbytné upravy
vedouci ke zvySeni vykonu a bylo také
potireba zesilit stfeleckou vyzbro). Kon-
strukCni prace na upravach vedl po tra-
gické smrti V. M. Petljakova v lednu
1942 A. |. Putilov, kterého v nasledujicim
roce vystridal V. M. Mjasicev. Nova verze
oznacCena Pe-2 FT (Frontovoje Trebova-
nije - pozadavek fronty) dostala zcela
novou otocnou véz s vykyvnym kulome-
tem UBT raze 12,7 mm, ktery nahradil
diive pouzivany SKAS raze 7,62 mm.
Stejnou zbrojni modernizaci prodélalo
i spodni stielisté. Dvojice SKASU v pridi
byla nahrazena kulomety UBT 12,7 mm.
Soucasneé bylo zdokonaleno pancéerova-
ni pilotniho prostoru. Stroje vyrabéné od
unora 1943 byly pohaneny vykonnegjSimi
motory VK-105 PF o vykonu 927 kW
(1260 k). Upraveny byly také nosné plo-

Petljakov Pe-2 FT

Petr Kolmann (vykres a barevna kresba)
Foto: sbirka J. Brskovskeho a M. Salajky

chy, ktere dostaly aerodynamicky cCistejsi
kryty motoru. To vSe pfineslo rychlostni
priristek 41 km/h. Celkové bylo vyrobe-
no 11427 letounu vSech verzi, vcéetné
zkuSebnich prototypd.

Ve verzi Pe-2 M byl letoun prestavéen na
stihaC, takto upravené letouny byly zarazeny
do vyroby a posléze i vyzbroje pod oznace-
nim Pe-3/Pe-3 bis. Kvycviku pilotl slouzi-
la verze UPe-2/Pe-ZUT bez otoCnée stre-
lecke veze, s druhou samostatnou kabinou
Instruktora, ktera byla umisténa v misté pali-
vove nadrze.

Pe-2 byly behem valky zakladnim fron-
tovym bombardérem s pusobnosti na celé
linil fronty, nesly znaCnou cast bojovée Cin-
nosti a vitézne doletély v kvetnu 1945 do
Berlina. Tim vSak bojové nasazeni za druhé
svetove valky pro Pécka neskoncilo - letou-
ny musely jesté v Mandzusku a Koreji svest
boj proti japonskym vojskiim. V pribéhu val-
ky nekolik Pe-2 a Pe-3 slouzilo v radach
finskeho letectva (foto vpravo dole). Po
ukonceni valky slouzily Pe-2 FT a UPe-2,
kromeé sovetskeho letectva také u letectev
Bulharska, Jugoslavie, Polska a také Ces-
koslovenska. Tricet dva letount Pe-2 FT
atfii UPe-2 prilétlo v kvétnu 1946 na kbel-
ske letiste, aby zahy vytvorily dve letky 25.
leteckého pluku v HavliCkove Brode. Petla-
jovy u nas slouzily pod oznaCenim
B/CB-32 od Cervence 1946 do prvni polo-
viny roku 1951.

Technicky popis

Petljakov Pe-2 je tfimistny dvoumotoro-
vy stremhlavy bombardovaci letoun, dol-
noplosnik s dvojitou SOP a klasickym pod-
vozkem.

Trup poloskorepinove konstrukce, slo-
zeny ze tri casti, v predni casti byla kabina
pilota a navigatora pancerovana 6 a 9 mm
tl. ocelovymi plechy, stredni Cast stavena
spolecné s centroplanem kridla nesla pu-
movnici a palivovou nadrz, v zadni casti by-
lo umisteno streliste.

Kridlo - tridilné dvounosnikové s moto-
rovymi gondolami v kladném nastaveni
+ 2° vUci trupu, kfidélka délena s kovovou
kostrou a platenym potahem, stepné dvoj-
dilné vztlakove klapky. Zdola vnejSi casti
kridla jsou umistény brzdici mrize, mezi
trupem a motory pumove zavesy, uvnitr
kridla tunelové chladiCe oleje a palivové
nadrze.

Ocasni plochy - VOP o0 vzepeti 8°,
prestavitelny celoduralovy stabilizator
(+1°157-3°45’) kormidla s celokovovou
kostrou a platenym potahem, s vychylkami
+31°/-18°, SOP obdobné konstrukce
s vychylkou +25°.

Podvozek - hlavni sklapeny smeérem
vzad do motorovych gondol, s koly
900x300 mm, odpruzeny olejopneuma-
tickymi tlumiCi, koleCkova, zatahovatelna
ostruha v zadni Casti trupu.

Pohonné jednotky - dva motory
VK-105PF o vzletovém wvykonu 927 kW
(1260 K) pohanely kovove, stavitelné vrtule.

Vyzbroj - dva pevné kulomety UBS 12,7
mm v pridi, pohyblivy kulomet UBT 12,7
mm Vv otoCné vezi a kulomet UBT, pripadnée
SKAS 7,62 mm pro obranu zadni polosféry.
Pumova vyzbroj do hmotnosti 1000 kg ne-
sena Vv trupové pumovnici, v malych pu-
movnicich na konci motorovych gondol a na
vnejsich zavesnicich pod kridlem.

Technickeé udaje

Rozpeti 17,11 m; delka 12,78 m; vyska
3,42 m; nosnha plocha 40,50 m2; hmotnost
prazdna 5950 kg, hmotnost vzletova az
8520 kg; maximalni rychlost 580 km/h; do-
stup 9000 m; dolet 1200 km

*
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OPTIMO

- historicky motorovy model

Vykres a konstrukce:
Zdenék Tucek, Praha

Prvni motorovy model, ktery jsem si
postavil v roce 1948, ve svych patnacti
letech, byl legendarni Antares. Jeho po-
maly, strmy motorovy let a poté vznosny
kluz byl pro mne tak hluboky zazitek, ze
na nej vzpominam po létech dodnes.
Kdyz jsem hledal jeho plan, ktery mam
stale schovany, objevil sem na balicim
papiru namalovany plan svého soutézni-
ho motoroveho modelu OPTIMO z roku
1954. Zaujala mne predevSim ladnost
tvaru a stara klasika eliptickych zakonce-
ni, kterym byla podrizena az blazniva slo-
ZIltost a pracnost konstrukce se snahou
docilit co mozna nejdokonalejsi tvary. Je-
den z takovych detaild jsou jakési (zby-
te€né) priduchy na chlazeni motoru. Na-
stesti jsem naSel rozkreslené vSechny
profily kridla, vySkovky a prepazek trupu,
takze je stacCilo pouze okopirovat.

Pripominam, ze tehdy platily propozi-
ce: 200 g na kazdy kubik motoru a zati-
zeni 12 g/dm2. Pozdeji byl povolen start
z ruky, takze z podvozku zbyla jen ostru-
ha z ocelového dratu. K omezeni chodu
motoru slouzilo ocni kapatko. Model do-
sahoval vysky ca 50 m a tim mél Sance ja-
ko A dvojky, coz take svymi vykony potvr-
zoval, predevsim diky svemu prekrasne-
mu kluzu.

Po prostudovani planu jsem zjistil, ze
nebude problém vhodné umistit béznou
RC soupravu, a proto jsem se rozhodl
planek prekreslit na tuto variantu. Proti
puvodni konstrukci jsem zesilii nabé&zné
a odtokove listy kridel a vyskovky, nekte-
re balzové nosniky jsem nahradil smrko-
vymi a pridal ostruhu na ochranu VOP.
Jedina zmena, ktera ale neni nutna, je
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posunuti SOP dozadu a zkraceni trupu
pod kormidlem vyskovky.

Pro konstrukci VOP je mozna tato vol-
ba:

- ponechat puvodni a provozovat mo-
del jako jednokanal

- pouzit jako plovouci vcelku nebo pu-
lenou

- pevnou kylovou plochu upevnit po-
lyamidovym Sroubem a ovladanymi kor-
midly, potom by bylo vhodnejSi upravit
profil s ohledem na zaveseni kormidla

Nadrz jsem zvolil z vajicka Kinder, ulo-
zenou v pylonu, jehoz nosova cast se mu-
si rozsifit a tim zustanou zachovany ,chla-
dici priduchy® které jsou vtomto pfipadé
| funkCni. Nadrz je mozno umistit | naleza-
to v misté chladicich prlduchu, které je
mozno zrusSit nebo volit tvarovanou nadrz
0 objemu ca 20 cm3(napr. lepenou z ple-
xiskla) a umistit j| do spodni casti pylonu.

K STAVBE (neoznacené miry jsou v mili-
metrech):

Trup, ktery je lamelovan z balzovych list
tl. 2, ma pestry prlfez, jehoz tvar je zajis-
tovan predevsim bocCnicemi, prepazkami
T1 - T5, destiCkou sedla kridla, balzovym
hrbetem prechodu pylonu do trupu a prv-
ni prepazkou s lozem motoru (na planu je
ulozeni pro motor Start 1,8, ale nadhrada
za MWS 1,5 D nedela problémy). Pro
ulozeni RC soupravy je nutno cast zeber
vyrobit z preklizky tl. 1,5 a na obvodu je
profiznout. Po sestaveni trupu a zabudo-
vani radiového vybaveni je otvor v trupu
zakryt ,dvirkyllz preklizky 0,8, kterd maji
zaves z kousku nazehlovaci félie a jedno-
duchy zamek ze samolepici folie. K pre-
nosu pohybu od serv je pouzito lanovodd.
Podvozek je spajen z oceloveho dratu o
0 3, ktery je zasazen do Spalikil nebo tru-
bicek a zajisten gumou. Lehka podvozko-
va kola maji 0 50.

Kridlo bézné konstrukce, poloviny jsou
spojene jazykem slepenym epoxidem ze
tri vrstev preklizky tl. 1. Spoj je jeSté pojis-
tén dvéema ocelovymi draty o 0 2. Ktrupu
je pfipevneno gumou. Hlavni nosnik tvori
dva smrkové podélniky 3x3 a 2x3, které
jsou az po jedenactée zebro vylepeny bal-
zou tl. 3. Pomocny noshik slouzi spise
pro prilepeni potahu spodni casti.
Schranka na jazyk je polepena shora

1 zdola balzou 2 az po Sesté zebro. Odto-

kové listy jsou lamelovany na igelitové fo-
i do Spendlikové Sablony. Nabézne listy
usi maji spodni cast (balza 3x15) vyriznu-
tou a vrchni ohnutou za mokra.

Ocasni plochy:Jejich stavba je zrejma
z vykresu a technologie je stejna jako
u kridla. O Upravach jsem se zminil

v uvodu. Po uplném dokonceni
instalace a funkcnosti RC

soupravy (vychylky: sme-

rovka £15°, vyskovka

10° doll, 15° na-

horu) zkontrolu

jeme uhel serizeni
- 1°).

Potah a povrchova Udprava: model
prebrousime, vytmelime prechody (pylon,
SOP) a provedeme potah. Kridlo atrup je
potazeno stfedné silnym, ocasni plochy
tenkym Modelspanem. U originalu byl
model potazen ,kvétinarskyml papirem,
ktery byl tak porezni, ze Sel spolehlive
prolakovat, aniz by se na vnitfnim povrchu
vytvorily kapky ridkeho laku. Jde také po-
tahovat skrobem a vypinat vodou. (PO-
ZOR! Pro mensi modely je tato technolo-
gie skvela). Barevna Uprava originalu:
Kridla Cervena, trup v barvé modré meta-
lizy s Cervenym stylizovanym napisem
OPTIMO o velikosti 2,5x8 cm na levém
boku pylonu.

Teziste je v miste treti prepazky (po-

zdeji je posunuto o 1 cm vzad, ale maxi-
malne do 50% hloubky kridla).
Motorova jednotka: Motor START 1,8
z prvni série mel vrtuli 200x100. U RC
repliky je vhodné pouzit motor MWS 1,5
D. Vyoseni motoru 1-2 ° vpravo, sice ne-
ni nutné, ale model pri ném stoupa v leve
spirale a neni tfeba ho fidit. Model je pu-
vodné urcen k tomu, aby motorove
nastoupal vysku a pak letel kluzem. Jest-
lize je nutno jej ridit, staCi pouze smerove,
aby neuletel. Létavali jsme dlouho
s jednokanaly bez proporcionalniho rizeni
a pristavali jsme ,u nohylitfeba na fotbalo-
vem hristi.

Model byl (ve zjednoduSené verzi) po-
staven nejméneé ve trech exempléarich
Sestnacti az osmnactiletymi hochy.

(kiidlo + 3°, VOP

Kresba a foto: autor

Vykres modelu ve skutecné velikosti
s podrobnym stavebnim navodem
obrzite, poukazete-li Citelné vyplnénou
postovni poukazkou typu C 70 KC (ha
Slovensku 80 Sk) na adresu: Redakce
Modelar a Modely, Jungmannova 24,
113 66 Praha 1 (na Slovensku Mag-
net-Press Slovakia, Grosslingova 62,
811 09 Bratislava). Do zpravy pro pfi-

jemce napiste cCitelné nazev modelu

,Optimo*“ a znovu svou Uplnou adresu.
Vykres vam zasSleme do 30dnu (na Slo-
vensku do 45dnu) od obdrzeni pouka-
zané castky.r
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Radiem rizena polomaketa na motor 6,5 - 10 cm3

Polomaketa Aeronca 7 Champion je
urcena pro modelare,kteri chtéji mit pro
rekreacni polétani model, ktery pripomi-
na skutecné letadlo a ktery lze v kratkem
case postavit. Pri konstrukci jsem bral
zietel jak na snadnou a rychlou stavbu,
tak na pevnost a moznost operovat z mé-
né kvalitnich pristavacich ploch. V letu
pusobi Aeronca velmi realisticky, coz je
umocneno také tim, ze diky své koncep-
ci a velké ploSe Ize s ni léetat na stazeny
plyn velmi pomalu.

Toto je vyhodné 1 z hlediska hluku
a spotreby paliva.

K STAVBE (neoznacené miryjsou v mili-
metrech):

Trup je stavén osvédéenym zpusobem
Z balzovych bocCnic. Tyto bocCnice ozna-
cené T7 jsou vyriznuty a zabrouseny na
pfesny tvar z balzy tl. 4. Jejich obrys je
na planku vyznacen pinymi troju-
helnicky. V bocCnicich nezapomeneme
zhotovit vyrez pro VOP a loze podvozku.
Na predni cast bocCnic prilepime zevnitr
vyztuzeni T7a z preklizky tl. 1 - 1,2 (zna-
ceno dutymi trojuhelnicky). V zadni hor-
ni casti jsou bocnice zpevneny dilem T8
z balzy tl. 3. Spodni ¢ast bocCnic vyztuzu-
je smrkova liSta prufezu 3x8. Mezi dil T8
a smrkovou listu zalepime balzoveé pric-
ky prlifezu 3x10. Vyztuzeni bocnic pod
kfidlem zajiStuje dil T10 z preklizky tl. 3.
Predni Cast bocCnic v oblasti motoroveho
loze je zpevnéna naklizky T13 a T14
z tvrdé balzy tl. 10. Motorovou prepazku
T2 a motorové loze T12 vyrizneme
z preklizky tl. 9. Vyrez motoroveho loze
upravime podle pouzitého motoru. Ze
spodu motoroveho loze prilepime epoxi-
dem mosazny nebo pocinovany plech
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ve tvaru motoroveho loze. K nemu po
vyvrtani otvoru pro uchyceni motoru pri-
pajime matice. Tento plech je dobré po-
jistit proti odlepeni Ctyfrmi malymi vruty
do dreva. Preklizku tl. 5 pouzijeme na
prepazku T5. Ke zhotoveni prepazek
T3, poloprepazky T3a, prfepazky T4
a poloprepazky T4a pouzijeme preklizku
tl. 3. K prepazce T4 ke které jsme epo-
xidem prilepili poloprepazku T4a
ofiSroubujeme podle vykresu 3 konzoly
oro uchyceni kridla. DalSi dvé konzoly
ofiSroubujeme podle planku zevnitr
K boCnicim trupu. Na jednu z bocCnic pri-
epime vsechny prepazky vcetné moto-
rového loze a ulozné desky nadrze T11
z tvrdée balzy tl. 4. Po prilepeni druhé
boCnice a po zaschnuti lepidla bocCnice
vzadu spojime dilem T6 z balzy tl. 13.
Mezi bocCnice postupné viepujeme dolni
a horni rozpérky z balzy prifezu 3x10.
Béhem stavby trupu neustale kontroluje-
me kolmost a souosost! Do predku tru-
pu zalepime nadrz, ktera je jesté z boku
pojisténa destickou z balzy tl. 4. Pod lo-
zem nadrze zhotovime z balzy tl. 4
schranku pro baterie. Dale epoxidem do
trupu zalepime loze podvozku s vyvrta-
nymi otvory pro uchyceni podvozkovych
noh. Pod ne] viepime poloprepazku
T3a. Zhotovime tahla ke kormidlim Kk je-
Jiz vyrobe jsme pouzili dvou slepenych
smrkovych list prufezu 5x5. Tahlo
k ovladani motoru zhotovime z ocelove-
ho dratu do jizdniho kola 0 2, nebo mu-
zeme pouzit lanovodu. Celo kabiny vy-
fizneme a vytvarujeme do obleho tvaru
Z balzy tl. 36. Motorovou kapotu vyrizne-
me a vytvarujeme z mekké balzy tl. 38.
Ze stredne tvrde balzy tl. 44 vytvarujeme
spodek trupu pod motorem. Tento dil,

ale také motorovou kapotu a Celo kabi-
ny muzeme téz vyrobit z pénového po-
lystyrenu nebo z laminatu. Predni mas-
ka T1 je vyriznuta a vytvarovana ze
stredne tvrdé balzy tl. 15. V predni mas-
ce a v motorove kapote zhotovime po-
dle pouzitého motoru otvory pro jeho In-
stalaci. Zadni horni a spodni Ccast trupu
potAhneme balzou tl. 3. Léta dreva
orientujeme kolmo k ose trupu. Od loze
podvozku po prepazku T5 trup polepi-
me balzou tl. 3, ktera je z venkovni stra-
ny zpevnéna preklizkou tl. 1,2 - 1,5.
Nakonec do zadni Casti trupu vlepime
loze ostruhy vyrobené z preklizky tl. 3
a bukové kulatiny O 10. Ostruhu pfi-
pevnime pomoci dvou ocelovych podlo-
zek a ¢tyfech malych vrutu do dreva.

Kridlo je nedelené vcelku, ale kazdou
polovinu budeme sestavovat zviast. Ke
stavbé si pripravime rovnou drevenou
desku se stavebnim vykresem krytym
oruhlednou félii. VSechna Zebra opracu-
jeme mezi dvéma plechovymi nebo
nieklizkovymi Sablonami. Zebra K1 jsou
z preklizky tl. 3, K2, K3, K6 a K8 jsou
z balzy tl. 5. Zebra K5 a K7 zhotovime
z balzy tl. 3. V misté kridelka zebra zkra-
time podle vykresu a jejich zbytek si
schovame na stavbu kridélek. V zebrech
K1, K2, K3 a K4 pocCitame se zalepenim
stojin K16 z preklizky tl. 10 a K1 7 z pre-
klizky tl. 4. Ve stojiné K16 vyvrtame po-
dle vykresu vylehCovaci otvory. K pra-
covni desce pfipevnime spodni tuhy
balzovy potah s nalepenou spodni pasni-
ci hlavniho nosniku ze smrkové listy prU-
fezu 3x10. Dale pripevnime pomocny
nosnik, ktery je tvoren smrkovou listou
prifezu 3x8 a obé odtokové hrany.
Odtokovou hranu v misté kridelek tvori
liSta z tvrdSi balzy prifezu 5x23. Od kfi-
délek smerem ke stfedu ma odtokova
liSta prufez 12x30. Po jejim zbrouSenim
do klinu v ni zhotovime zarezy pro zebra.
Vsadime a zalepime vSechna zebra kro-
mé Zeber K1 a K2. Zebra K3 vyklonime
podle zhotovené preklizkové Sablony.
Zepredu prilepime pomocnou nabéznou
iStu K10 z balzy prifezu 5x20 a meaz
zebra viepime stojiny K13 z balzy tl. 3.
Prilepime horni tuhy potah z balzy tl. 2
s nalepenou horni pasnici hlavniho nos-
niku ze smrkové liSty prufezu 3x10. Po
zaschnuti sejmeme poloviny kridla z pra-
covni desky a dolepime horni a dolni
balzovy potah. Potom prilepime néa-
béZnou hranu K11 z tvrdsSi balzy prifezu
10x20. Po zaschnuti ji vybrousime do
tvaru podle vykresu. Obé poloviny kridla
pomoci stojin spojime. Lepime zasadneé
epoxidem! Neustale kontrolujeme sprav-
né vzepéeti a soumernost! Do stredu krid-
la zalepime slepena zebra K1 a K2 a do-
lepime pasnice hlavniho nosniku, po-
mocny nosnik, obé nabézné hrany
a odtokovou hranu. Do stfedu kridla ta-
ké zalepime epoxidem bukové hranoly
K14 tl. 15 a K15 tl. 8. Po zaschnuti
v nich podle konzol v trupu vyvrtame
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otvory 0 O 6. Stfed kfidla az po druhé
zebro K4 vylepime nebo potahneme
shora i zdola balzou tl. 2. Ke koncum
obou polovin kridla prilepime koncové
oblouky, ktere jsou slepeny ze dvou pre-
klizkovych dilt tloustky 3, mezi které vle-
pime tvrdsi balzu tl. 3. Zadni cast konco-
veho oblouku je vyztuzena trojuhelnikem
z preklizky tl. 3. Shora zepredu vlepime
dil K12 z balzy tl. 23, ktery opracujeme
podle koncového zebra. Prilepime zeb-
ro K9 z balzy tl. 3 a prechodové klinky
z balzy tl. 10 a z balzy tl. 7. Kridélka se-
stavime podobnym zpusobem jako Kkri-
dlo. Predni hrana kfidélek je z balzy pru-
fezu 7x21 a zbrouSena podle vykresu.
Zevnitf je v misté pfilepeni pantu vyztuze-
na prouzky balzy prufezu 5x10. Tyto
orouzky nalepime | na odtokovou hranu
Kfidla. Polozebra K7a je z balzy tl. 3,
K7b z balzy tl. 5 a K7c z balzy tl. 20.
Odtokova hrana kfidélka je z balzy prure-
zu 12x30. Po potazeni obeée kridélka
otocné pripevnime pomoci polyamido-
vych pantl. Pfi sefizovani vychylek obou
kfidélek nezapomeneme na diferencia-
ci! Té dosahneme bud pomoci predsa-
zenl ovladaci paky anebo naprogramo-
vanim na vysilaci.

Ocasni plochy. Stabilizator V1 slepime
z balzovych liSt prufezu 4x5, 4x10
a 4x15. Na konci je stabilizator ukoncen
obloukem z balzy tl. 4. Stred stabilizato-
ru je z balzy téze tloustky. Po obrouseni
stabilizator oboustranné potahneme bal-
zou tl. 2. Po zaschnuti je] po obvodu
zaoblime. Obé pulky vySkového kormid-
la V2 vyrizneme z balzy tl. 8 a zbrousime
do klinu. Obé poloviny vyskoveho kor-
midla spojime ocelovym dratem O 3,5.
Po potazeni je otoChé pripevnime pomo-
ci polyamidovych pantd. Ram kylovky
S1 slepime z balzovych [ist prufezu
4x10, 4x15 a 4x16. Po zaschnuti je]
pfebrousime a oboustranné potahneme
balzou tl. 2. Predni a zadni hranu zaobli-
me. Smerove kormidlo S2 vyrizneme
z balzy tl. 8. Po zalepeni vyztuzovaciho
prouzku z balzy téze tloustky smeérové
kormidlo zbrousime do klinu. Vyvazovaci
ploSska je zhotovena z preklizky tl. 1.
Smerové kormidlo je ke kylovce pri-
pevneno taktéz pomoci polyamidovych
pantu.

Podvozek je deleny. Obé nohy wvy-
fizneme a na presny tvar je zapilujeme
z duralu tl. 3. Pred ohnutim ve sveraku
nebo na ohybacce v nich vyvrtame diry
O 4. K podvozkovému lozi tvofenému
dvéma obdeélniky z preklizky tl. 3 pod-
vozek pfipevnime pomoci Sroubl M4
s maticemi. Kola pouzijeme polopneu-
maticka nebo nafukovaci s O asi 90.
V nouzi muzZzeme pouzit i kol o O 70.
Ostruhu ohneme 2z ocelového dratu
O 2. Polopneumatické ostruhové kolo
ma O 38.

Motorova skupina. K pohonu Aeroncy
je mozné pouzit jakykoliv motor o obje-
mu 6,5 az 10 cm3. Pro bézné letani bo-
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haté postaci Sestapllka. Pokud bychom
chtéli provadet aerovieky, vynaset vy-
sadkare, vlekat transparent apod. je
vhodné (ne vsSak nutné) pouzit motor
s objemem 10 cm3. V tomto pripadée
zvetsSime potlaceni motoru asi na -6°.
Pri vyberu vrtule se orientacneé ridime ra-
dou vyrobce, tu pravou vrtuli je vsak
vhodné najit zkousenim primo na mode-
lu. Mé se na Aeronce nejlépe osvedcila
vrtule KP O 260/140. Vrtuli opatfime
malym kuzelem. Nadrz pouzijeme 0 ob-
sahu 250 az 300 cm3. Mezi nadrz a mo-
tor vlozime CistiC paliva.

RC souprava. K fizeni je vhodné pouzit
nejlépe Ctyr a vice kanalovou soupravu
se Ctyfimi az peti servy (podle toho zda
ovladame kazde kridélko vlastnim ser-
vem nebo obée kridelka jednim spolec-
nym servem). Ovladani kridelek dvéema
servy je v mnohych smerech vyhodnejsi.
PrijimaC a zdroj nezapomeneme zabalit
do molitanu. Za samozrejmost bychom
meli povazovat pripevnéni serv pres gu-
mové pruchodky.

Potah a povrchova uprava. VsSechny
dily modelu vCetné kostry kridla prebrou-
sime jemnym brusnym papirem a lakuje-
me dvema az tfemi vrstvami zaponu ne-
bo vrchniho lesklého nitrolaku. Po kazdé
vrstve laku znovu prebrousime. Cely mo-
del potahneme Mikalentou nebo jinym
potahovym materidlem. Potah kridla vy-
pneme péti az Sesti vrstvami vypinaciho
nitrolaku. Ostatni dily lakujeme tfremi vrst-
vami vrchniho lesklého nitrolaku nebo
zaponu. Ke zbarveni pouzijeme barevné
nitroemaily. Kabinu naznacCime sveétle
modrou barvou. Ram kabiny naznacCime
Centrofixem. Proti G¢inkum paliva do
zhavicich motort cely model nalakujeme
jednou az dvema vrstvami syntetickeho
laku.

Sestaveni. Do vyrfezu v trupu vilepime
epoxidem shora SOP a spoj z boku po-
jistime prechodem z tehoz lepidla. Dale
do zadni casti vlepime epoxidem VOP
a pojistime stejnym zpusobem jako
SOP. K pakdm kormidel pripojime tahla
pomoci umelohmotnych vidlicek.
PriSroubujeme motor s vrtuli. K motoru

pripojime privodni hadiCku paliva a tahlo
ovladani. Nakonec instalujeme RC sou-

pravu.
Létani. Pred prvnim letem provedeme
obvyklou proceduru. Jesté doma

zkontrolujeme soumeérnost celého mo-

N o "\

N 7 "\

vykresu, model dovazime olovem. Na le-
tisti pak zkontrolujeme funkci a dosah
RC soupravy a seridime motor. Model
zaletavame za bezveétri nebo jen za mir-
ného vétru. V prvnim letu si model tzv.
osahame coz znamena, ze si vyzkousi-
me jeho reakce na zasahy do Trizeni
a rozsah jeho rychlosti. Pokud se nam
stane, ze dojde k vysazeni motoru neni
se ceho obavat, protoze Aeronca vybor-
né klouze. Aeroncu je vhodné fidit jako
skutecné letadlo, v zatacce smeéerovkou
a kridélky. Let je potom dokonale realis-
ticky a dosahneme tim, pokud je potre-
ba, mensiho poloméru zatacky. Pokud
jsme dostali model do ruky, muzeme
zkusit 1 akrobacii. Aeronca je schopna
zaletnout premet, normalni i kopany vy-
krut, vyvrtku, souvrat, ostry pad po oca-
se, let na zadech a rizné kopané lomco-
vaky. Vynika velmi kratkym startem a pfi-
stanim, ¢imZ muZe sméle konkurovat Bri-
gadyru nebo Céapovi. Pfed kazdym letem
zkontrolujeme stav modelu a prubézné
kontrolujeme nabiti zdroju. P¥i létani do-
drzujeme obecné zasady bezpecnosti
provozu RC modelu!

Konstrukce a foto: Jiri PlaCek

Vykres ve skutecné velikosti bdrzite,
poukazete-li Citelné vyplnénou postov-
ni poukazkou typu C 110 KcC (na Slo-
vensku 120 Sk) na adresu: Redakce
Modelar a Modely, Jungmannova 24,
113 66 Praha 1 (na Slovensku Mag-
net-Press Slovakia, Grosslingova 62,
811 09 Bratislava). Do zpravy pro pfi-
jemce napiste cCitelné nazev modelu
,7Aeronca“ a znovu svou uplnou adre-
su. Vykres vam zaSleme do 30dnU (na
Slovensku do 45dnud) od obdrzeni
poukazané castky.
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MEZINARODNI SOUTEZE
F3J Chotéborsky pohar - Euroliga -

Chotebor....cccoveiee, 5.7.-6.7.
M. Knob, TyrSova 1323,
583 01 Choté&bof Svahové RC vetroné
FA4C,FA4C-X Hofrovice.............. 19. 7. - 20. 7. F3F ZapocCtova - Rana.........ccoceeevneennnnn.
MiloS Petrbok, Osek 229, Vladimir Svoboda, Dlouha 1047,
267 62 Komarov 410 02 Lovosice

F3F Zapoctova - Rana.......ccccccvvvvnnnen.
Volné modely Vladimir Svoboda, Dlouha 1047,
F1H,C02 Jihlava....ccococoviees covereeennen. 5. 7. 410 02 Lovosice
Karel Svec, U hrbitova 66, F3F ZapocCtova - Rana........cccoeeeeeeennnn....
586 01 Jihlava Ladislav Koudelka, Lanov 126,
CO02 Brno-Slatina....c.cccceeeveveveeecnenennene, 6. 7. 543 41 Lanov

F3F ZapoCtova - Rana.........cccceeevneeeenn.n.
Upoutané modely
F2B Liberec. i, 22. 7. Termické RC vetroneé
Vladislav Trnka, VInarska 694, RCV2 OStravVa...ccoccoeeevieeiiiiiieeieeieeeeen,
460 06 Liberec 6 F. Hofer, Dolni Lhota 281,

747 66 Dolni Lhota
RC motorove modely RCV2 Hradec Kralove......ccooooeeeeeeeenne.,
FAC,FACX Zabfeh......cccoooiiiiiiiiiiien, 5.7. Mgr. Jan Kupka, E. BeneSe 141 7,
Zdenék Steigl, Zavoficka 560, 500 12 Hradec Kréalové
789 69 Postrelmov, RCH ChomutoV.....ccovieiiiiieeeee,
tel. 0648/21079 Stanislav Perkovi¢, Pisecna 5052,
F3AXZAbTFeh i, 6. 7. 430 05 Chomutov
Zdenék Steigl, Zavoficka 560, F3J JeniSov U K. V..o,
789 69 Postrelmov Josef Slovacek, M. Majerove 1751/55
F3ARCM2 Ostrava...cccoeeeeeeieiieaiaan. 12. 7. 356 05 Sokolov
Lubomir Gizicky, Bachmadska 25, F3J CeSka TFebOoVA......ccoooveeveeeeeeenn,
702 00 Ostrava 1 Jaroslav Tupec, Masarykova 1104,
—ACX Hofovické makety - 560 02 Ceska Tiebova
_etiSté HoroviCe.......coeevvevneennen.. 18. 7. - 20. 7. RCV1 ROUSINOV...oiiiiiiiieeeieeeee e,
Karel Egrt, Rpety 112, 268 01 Hofovice Alois Sild, CSLA 35, 683 01 Rousinov

SAN MARCOS. CA USA

Kity 1 : 72
(C-46 Commando,
Martin B-1 OB a dalsi)

kity 1 : 48
(Autogiro a dalsi)

Kity : 32
(P-35, Sparrowhawk,
Gee Bee a dalsi)

F3A, RCM2 Ostrava
Lubomir Gizicky, Bachmacska 25,
702 00 Ostrava 1

/VtINIFORWV

spol.
Ceska republika

autodrahové modely
SRC - Skoda Favorit
Racing, Policie CR,
Skoda Pick-up FREE STYLE
a dalsi. Motory, disky, pneu
a dalSi doplnky a nahradni dily.

(urceno pro autodrahy EUROPA CUP)

kity 1 : 87 / HO
(stavebnice US aut,

budov a letadel) vien

VACEK HO Zelezni¢ni modely -

nakladni oteviené a za-
é vagony CSD, DR, DB, lokomo-

tivy T 334/710 ,rosnickalv nekolika

maketové RC dopliky Vers

1:32az1:4
(motory, kulomety,
podv. kola, piloti)

(celkem 150 polozek viz katalog)

I'Y

q
(MODEL s.r.o. - dovozce)

-7 rkJC |/V
N LfcfcIN D IXT

ich (viz katalog).

(MODEL s.r.0. - vyhradni distributor)

, Cernosice

RCH Rousinov
Alois Sild, CSLA 35, 683 01 Rousinov
RCV2 Ceska Tfebova
Jaroslav Tupec, Masarykova 1104,
560 02 Ceska Tiebova

RCV2 Moravsky pohar - Straznice
Ing. Jaroslav Velisek, Petrov 452,
696 65 Petrov

Elektrické modely

F5B/N Mlada Boleslav
Hugo Hajek, Jiraskova 365,
293 01 Mlada Boleslav,
tel. 0326/23107

Historicke modely

CRC Letistée Kladno
FrantiSek Broz, Karlovarska 180,
273 02 Tuchlovice

Ostatni modelarské udalosti

I1l. ro€nik neformalniho setkani priznivcl
elektroletl kategorii 400

Chropyneée
V. Gybas, Domazelice 129,
/51 15 Domazelice

Skola RC létani Cernosice ...28. 6. - 13. 7.
Lumir Apeltauer, Prazska 1004,
....... 252 28 Cernosice
Modelarsky tabor Rana 12. 7. - 27. 7.
Vladimir Svoboda, Dlouha 1047,
410 02 Lovosice

Soustredéni modelarské mladeze

Lumir Apeltauer, Prazska 1004,
252 28 Cernosice

Modelarska dovolena
Chotébor . 7. - 3. 8.
M. Knob, Tyrsova 1323, 583 01 Chotébor

CESKA AUTODRAHA

GONIO

TRADICE A KVALITA

autodrahy ,90 - SHADOW" s napajeCem

kat. ¢. 512 455
osmiCka JUNIOR

kat. C. 512 459
okruh TYRRELL

kat. C. 512 457
oval FORMULA 1

7 typl zavodnich aut
(okruhové i formulové
vozy doplnéné obtisky)

Siroky sortiment rozSifujicich a servisnich

dili (ovladace, kartacky, 3 druhy pneu,
motory, zatacky, zuzeni, krizovatky,

reklamni sady a panely - celkem 40 polozek)

(MODEL s.r.o. - autorizovany distributor)

e obchodni oddéleni, Kollarova 34, 301 21 Plzen. TEL 019 - 7235590, FAX 019 - 7220727

SPOL. S RO.

AN INPi X g
/VUJUCLAK

£ £ E

« velkoobchod - zboZzi zasilame na dobirku, PPL, primé zavozy, dodaci lhita ca 7 dnu

. Sirokosortimentni prodejna, 10000 druhl zbozi, zasilkova sluzba, poradenstvi
. PO-PAOQ-

18, SO 9- 12, Kollarova 32, 301 21 Plzen. TEL/FAX 019 - 7220727
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NECO PRO JANHSTT

Na pocatku roku se na pultech spe-
cializovanych kniznich prodejen objevi-
la velice zajimava kniha pro pfriznivce
obrnéné vozby. Publikace ruskéeho au-
tora A. V. Karpénka - Prehled doméaci
obrneéné tankové techniky 1905 az
1995 - predklada kompletni prehled
danych vyrobkl, které byly vyrobeny na
uzemi Ruska a SSSR v uvedeném ob-
dobi. Kniha formatu A5 (vydalo ukrajin-
ské nakladatelstvi Nevska pevnost) je
Clenéna do jedenacti casti, které jsou
,Jyozmisteny® na Ctyfi sta osmdesati
stranach. Po strucné predmluve, ktera

JEDNODUCHY

N~

PRIPRAVEK

k montazi vika

motoru MVVS

Pri demontazi vika motoru MWS
1,5D potrebujeme urcity pfipravek -
kliC - na povoleni vika motoru. Viko mo-
toru ma vybrani, do kterého lze pouzit
Imbusovy Kklic €. 14, ale protoze imbu-
sovy kli¢ nema kazdy k dispozici, muze-
me si zhotovit jednoduchy pripravek,
ktery se sklada ze tri casti. Z bezneho
Sroubu se Sestihranou hlavou, matice
a ocelové tycky. Pro tento pfripravek je
vhodny Sroub se zavitem M8, ktery ma
hlavu Sroubu prave s tim spravnym
Sestihranem (obr. 1), jehoz vyska je
vhledem k hloubce vybrani na viku mo-
toru dostate¢na. Pouzijeme Sroub (S)

MODELAR a MODELY - 5/1997

Ctenare seznamuje s celkovou proble-
matikou daného obdobi, nasleduje to
co vilastné predevsim zajima kazdého
pfiznivce obrnéné techniky. Jde o po-
pis pétatficeti obrnénych automobild,
osmactyriceti obrnénych transportéru,
osmadvaceti bojovych vozidel péchoty,
Sedesati lehkych tankl, stojedenacti
stfednich tankl, dvaatficeti tézkych
tankl, sedmi tankl - raketovych nosi-
¢U a dvacet tanku Zenijnich.

V jednotlivych kapitolach jsou zara-
zeny | nekteré zajimavé nerealizované
projekty, celkem |je zde petadvacet
techto nerealizovanych vozidel. Kazde-
mu jednotlivému typu je vénovana mini-
malné jedna tiskova strana publikace.

O delce driku 75 mm do kterého vyvrta-
me otvor pro vratidlo (V), kterym bude-
me Sroubem (klicem) otacet (obr. 2).
Vratidlo z oceloveé kulatiny pri pouzivani
klice vsuneme do otvoru a zajistime pri-
tazenim matice M8 na zavitu Sroubu
(obr. 3). Vzhledem k moznosti rozebra-
ni pripravku (zvlast Sroub, zvlast vra-
tidlo) je tento klic i1 velmi skladny. Kdo
ma tu moznost i chut muze si pfipravek
lpovrchoveé upravit.

Stanislav Kral

Obr. 1

Obr. 2
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U kazdého typu je uvedena prehledna
tabulka technickych Gdaju, struény po-
pis a nakres (bokorys) vozidla. Prave
obrazky publikaci zhodnocuji, uvedeno
je 384 bokoryst, 9 dvoupohledovych
a 20 Ctyfpohledovych planklt, 35 fezU
tankl, 95 vozidel je znazornéno v cer-
nobilych perspektivnich kresbach. Kni-
ha sice postrada fotografie, coz neni
ostatneé vzhledem k neprilis kvalithnimu
papiru na skodu.

Kniha by snad mohla | slouzit jako
vzor jak delat prehlednou ,atlasovou"
publikaci a rozhodné by nemela chybet
v knihovnéach pfiznivcl (sbératell a kita-
fU) obrnéné techniky.

PKo

REDAKCE CTENARUM

Dekujeme touto cestou vSem cCtena-
rim, ktefi nam pomahaji doplnit archiv
stavebnich planki Modelar zakladni
| specialni rady a kterym jsme treba za-
pomneli podekovat pisemnou formou
za prijaté planky.

V tuto chvili chybi v zakladni rade A
planek ¢. 13 a 18.

Ve specialni rade B je situace pone-
kud horsi jelikoz chybi stavebni planky:

4s, 8s, 10s, 17s, 23s, 27s, 49s,
5ls, 63s, 96s, 9/7s, 98s, 99s, 103s,
106s, 110s, 113s, 122s, 126s,
136s,156s, 159s a dale planky 295,
298, 301,304, 305, 306, 309, 310,
311, 312, 313, 314, 315, 316, 317
a318.

Pokud néktery z c¢tenard by byl
ochoten vyse uvedene, neznehodnoce-
né planky prodat, popripadé darovat
nebo i vyménit za kopie jinych plank{
zakladni a specialni fady muze se obra-
tit na redakci Modelar a Modely,
Jungmannova 24, 113 66 Praha 1,
telefon 02/242 273 84 nebo 242 277
23 - linka 468.

(re)

23



VYZBROJ

CESKOSLOVENSKEHO

DELOSTRELECTVA

vletech 1918 - 1939 (11)

15cm tezka houfnice vz. 15

Vyvoj tézkych polnich houfnic zahajila
Skodovka jiz na pocatku dvacateho stole-
ti. V roce 1908 obeslala zkousky na no-
vou polni houfnici pro ruskou armadu
svoji Sestipalcovou tézkou polni houfnici.
Houfnice meéla razi 152 mm, deélku hlav-
né 15 razi a dostrel 9500 m. Zbran mela
iz zakluz hlavne, vzduchovy vratnik, ka-
palinovou brzdu a byla opatfena ochran-
nym pancérovym stitem. Prvni zkuSebni
strelby konané 27. 3. 1908 ukazaly nut-
nost zesileni lafety. Potée byla houfnice vy-

15cm tézka houfnice vz. 15 v bojové poloze na palebném stanovisti .

namer.

Tezka houfnice vz. 15 v dopravnipoloze, spodni cast lafety je ulozena na kolesne.

nastaven maximalni

zkousena na strelnici ve Felixdorfu a ode-
slana ke konkurzu do Ruska. Tam se
osvédcila, zakazku vSak z politickych du-
vodu dostala francouzska firma Schnei-
der. Skodovka neméla tspéch ani doma.
Rakousko-uherska armada pouzivala
konstrukCne zastaralé houfnice vz. 94
a 99 se zakluzem lafety. Az po zahdjeni
1. svetové valky zacala urychlené zkou-
Set a zavadet do vyzbroje moderni houfni-
ce.

Jednou z téchto zbrani byla I 15cm
tézkd houfnice vzor 15. Na jeji vyvo] mely
vliv 1 zkuSenosti prevzaté z konstrukce
15cm houfnice pro stala opevnéni vz
99. O proti 15cm polnim houfnicim vz.
14 Skoda méla tézka houfnice vz. 15 cel-
Kove silnejsi stavbu, delSi a mohutnejsi
nlaven. To vSak Dbylo vykoupeno vetsi
nmotnosti zbrane, ktera byla o 2570 kg
teézSi nez vzor 14 stejné raze. Naproti to-
mu dosahovala pri stejné hmotnosti stre-
ly (42 kg) dostrelu o 3500 m vetsiho. Jiz
pri zahajeni konstrukCnich praci se obje-
vil problem dopravy tak tézkého déla. Aby
noufnice nemusela byt rozkladana na ne-
Kolik dopravnich jednotek pro hipomo-
oilni dopravu - coz vzdy neldnosne pro-
dluzuje pripravu dela k boji - byla zvolena
doprava pomoci motoroveho tahace. Vté
dobé to byl skute¢né prukopnicky ¢€in
construktérd firmy Skoda. Konstrukéné
oyla houfnice dokoncCena v roce 1915,
pak byla neprodlené zahajena vyroba
a na pocatku roku 1916 nastrelena prvni
zbran. Nasledovaly dodavky pro armadu
Rakousko-Uherska, které bylo do roku
1918 dodano 57 kusu této zbrané.
Houfnice se pri pouziti na fronté velmi
osvedcila. Organizacne byly houfnice za-
razeny do baterii o dvou delech, obsluhu
paterie tvorila rota pevnostniho délostre-
ectva. Zbran byla do vyzbroje zavedena
nod oznacenim - 15cm M.15 Autohau-
nitze. K doprave byly nejprvé pouzivany
petitunove nakladni automobily SAUE-
RER, pozdeji se pouzival kolovy déelostre-
ecky tahaC DAIMLER vz. 17 o vykonu 80
HP (59,2 kW).

Po rozpadu Rakousko-Uherska byly
houfnice vz. 15 zavedeny do vyzbroje ar-
mad Ceskoslovenska a Rumunska.
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V ramci deéleni kofristi mezi vitéznymi moc-
nostmi se dostaly také do ltalie a ¢ast zu-
stala ukryta v arzenalech Rakouské re-
publiky. Rakouska armada je ve tficatych
letech zavedla do vyzbroje, cast ko-
fistnich houfnic jim zreymeé vratila Italie.
Jesté v roce 1920 byla Skodovymi z&vo-
dy predvedena jugoslavské vojenské ko-
misi, ta vsSak zajem jiz neprojevila.

Na naSem Uzemi zbylo dvanact kusu
této zbrané, které Skodovy zavody v roce
1919 opravily a dodaly Ceskoslovenske
armade. Koncem roku 1920 vlastnila na-
Se armada jiz 17 houfnic vz. 15, zaraze-
nych u plukl tézkého délostfelectva €islo
302 (Olomouc) a 304 (Brno) a k tomu
6100 kusu munice. MNO objednalo dal-
Si zbrane a tak vyroba pokracovala az do
roku 1923, kdy bylo vyrobeno posledni
uplné delo s vyrobnim Cislem 87. PocCet
15cm tezkych houfnic vz. 15 zavedenych
do vyzbroje Cs. armady tim dosahl 43 ku-
su. Az do roku 1938 slouzily houfnice
u plukl tézkého délostrelectva, které tvo-
fily zalohu hlavniho veleni. Po obsazeni
ceskeho pohraniCi se snazilo MNO pro-
dat material tézkého delostrelectva. Za-
jem projevilo Nemecko a zahy si vynutilo
| jeho prodej. Jednu cast délostrelecke-
ho materialu tvorfily také 15cm téezke

TECHNICKO TAKTICKA DATA
15cm tézka houfnice vz. 15

Vzor déla vz.15
Raze 149,1 mm
Hmotnost zbrane

- palebna poloha 5 680 kg

- dopravni poloha 6 357 kg
Hmotnost hlavne
se zaverem 1 935 kg
Hmotnost zaveru 93 kg
Délka hlavneé 2 966 mm 20 razi
Namer - 5° az + 65°
Odmer + - 8°
Maximalni dostrel 11 500 m
Palna vyska 1350 m
Hmotnost strely 42 kg

Ustova rychlost strely 508 m/s
Rychlost strelby
Obsluha

1 rana za minutu
14 muzl

Vycvik fidi¢u s kolovym tahac¢em DAIMLER vz. 17. Tazenaje 15cm tézka houfnice vz. 15.

houfnice vz. 15. Podle smlouvy podepsa-
né 11. 2. 1939 v Berliné bylo prodano
Ctyficet kust 15cm tézkych houfnic vzoru
15 za 22 200 000 KCcC a tricet tisic Ctyri
sta dvacet jedna granatu vz. 19/28 za 36
500 000 KcC. Celd suma nebyla nikdy
zplacena 1 kdyz ji Némci meéli v umyslu
uhradit ¢s. bankovkami ukoristenymi pri
obsazeni pohranici.

Houfnice byla zavedena do vyzbroje
nemecké armady pod oznacenim 15cm
schwere Feld Haubitze M 15 (t). Jeste
v bfeznu roku 1944 je vykazovano sedm
techto zbrani ve vyzbroji némecké armady
na zapadni fronté. Po osvobozeni republi-
Ky se tyto zbrane ve vyzbroji Cs. armady iz
neobjevuiji.

TECHNICKY POPIS - t&zka
houfnice vz. 15

Ocelova hlaven plastové konstrukce
mela dvaactyricet drazek s konstantnim
pravotoCivym zavitem. Zavéer vodorovny
klinovy systému Skoda, odpalovani me-
chanické pomoci spoustéci Snury. Zakluz
hlavhe promeénlivy, regulovany kapalino-
vou brzdou a vzduchovym vratnikem. Vy-
vazovace vzpruhové. Lafeta se skladala

15cm

z kolébky, vrchni a spodni lafety. Kola by-
la dfevéna paprskova o priméru 1300
mm se zeleznymi obrucemi Sirokymi 200
mm. Zameérovac vz. 15 byl bubinkovy, ne-
zavisly na poloze hlavne. Pro dopravu by-
la spodni lafeta ulozena na kolesnu, hla-
ven pretazena vzad a upevnéna v podper-
ném kozliku. Na obé strany spodni lafety
byla zavésSena sedatka pro brzdare.
Houfnice v jedné dopravni jednotce byla
tahana tahacem DAIMLER vz. 17 doprav-
ni rychlosti 8 az 10 km/h. Bylo vSak moz-
né i pouziti hipotrakce - desetisprezi. Pro
horskou dopravu bylo mozno délo rozde-
it (rozmontovat) na Ctyfi casti: Hlaven,
ochranny stit s kolébkou, kola s ostruhou,
lafeta. Ke strelbeé byly v Cs. armadé pouzi-
vany 15cm ostré granaty vz. 19 avz. 19a,
15cm ostre granatosrapnely vz. 17 a mo-
dernizované 15cm ostré granaty vz.
19/28. Strelivo bylo déelené, zvlast granat
a zvlast nabojka vz. 15/b.

Jiri Janousek
Foto: archiv autora

Snimek z vojenské prehlidky vroce 1936 v Pardubicich. Defilujijednotky téezkého délostrelectva s tézkymi houfnicemi vz. 15 raze 150 mm.
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MISTROVSTVI CESKE REPUBLIKY AUTOMODELARU 1997

Zaca| kveten a tim se priblizilo 1 mis-
trovstvi CR pro drahové automodelare ve
vékové skupiné zakl. Zavody zacnou |iz
za par dni - 23. az 25. kvétna 1997 -
a letos bude mladé automodelare hostit
Olomouc.

V prubé&hu dubna byly usporadany
postupové souteze (oblastni kola), pri-
cemz z kazdeé oblasti postoupili Ctyri star-
Si (* 1982 - 1984) a Ctyfi mladsi (* 1985

- 1987) zaci. Z toho vyplyva, ze na mis-
trovstvi se sejde kolem Sedesati automo-
delart zaku z celé republiky.

Vyhlasovatelem mistrovstvi je Minister-
stvo Skolstvi, mladeze a télovychovy CR
spole¢né se Svazem modelaidt CR, ga-
rantem je Institut déti a mladeze MSMT
CR. Vykonnym pofadatelem je klub SRC
Olomouc a DDM Olomouc.

V olomouckém klubu bude odstartova-

Autodraha pro automodely SRC - SRC OLOMOUC

Technické udaje

Délka okruhu:

40 m

Pocet jizdnich pruhd: 6

Roztec:

Povrch:

Vodice:

Zdroj:

Poditani okruhu:

140 mm

tmavesedy latex
(drevotriska)

medéene pasky
(10x3 mm)

8 az 16 V/45 A

elektronické
(pocitac)

STROJE PRO MODELARE

Univerzalni soustruhy

Technicka data:
toény prumer
tocna deélka
otacky

kuzel v pinole
stoupani metricke
stoupani W/G
POSuv

prumér sklicidla
otvor ve vretenu
rozmery

orikon

NMOtNOst
orovedeni

IK-D 400

250 mm

400 mm
125-2000 ot/min
MK 2

04 - 3 mMm
10-44 chl/r

1- 3 mMm

125 mm

20 mm
035x588x375 mm
600 W

120 kg

220V, 380 V

/M Technik
Rybnicky 811
339 01 Klatovy 2

tel. 0186/25447, 693208

IK-D 400 34 000,- KC
IK-D 555 39 000,- KC

no celkem peéet kategorii SRC - 2V,
ZG12, ZPR/32 (ml. zaci); ZG12, ZA1,
ZPR/32, ZPR/24 (st. z&ci).
Hlavni informaci, kterou chceme uvést
- protoze o postupujicich je v této chvili jiz
rozhodnuto - jsou technické parametry
autodrahy SRC Olomouc. Tvar zavodniho
okruhu vidite na pfipojeném nakresu, kte-
ry je doplnéen zakladnimi udaji.
LP

MODELARSKA PRODEJNA VYROBA A PRODEJ LETECKYCH MODELU

Hana Zapletalova

Veveri 109

616 00 Brno
Tel. Fax;: 05/4121 7654

Ing. Jan Rumreich

Sebrov 113

679 22 LiplUvka okr. Blansko
Tel.Fax: 0506/431 611

ZE SIROKE NABIDKY MODELARSKEHO ZBOZI

NABIZIME:

- Kompletni sortiment od firmy GRAUPNER

- Kompletni sortiment od firmy MODELLBAU LINDINGER

Jako generalni zastupci této nejvetsi rakouské modelarske firmy zasilame
pouze za cenu postovneho 200 strankovy barevny katalog 1996. Katalog 1997
bude k dispozici v kvétnu za cenu 70 KC.

Najdete zde prehled a optimalni vybér z produkce vSech svetovych firem, ze-

jména Graupner,

Robbe, Aeronaut, Hitec, Simprop, Multiplex atp.

BALZA: kvalitni brousena balza od firmy GRAUPNER od tl. 1,5 mm
brousena balza od tl. 0,8 mm, na objednavku po 0,1 mm

Velky vybér serv EUROLINE

Micro 29 x 13 x 28 18 g 2,5 kp 839,-K¢C
Micro-metal 29 x 13 x 28 229 2,5 kp 1248,-KC
IK-D 555 Shorty 37 X 18x30 32 g 2.4 Kp 669,-K&
250 mm Standard 40 x 20 x 38 44 g 3,2 kp 399,-K¢&
555 mm Ray 44,5x22, 5x29 42 g 3,4 Kp 465,-K&
- lgant 59 x X D g 9,0 889,-KC
125-2000 ot/min Gi 9 x 29 x 52 100 kp :
MK 2 Gigant-metal 59 x 2 x 52 125 g ]_1.,0 Kp 1249,-KC
0,4 - 3 mMm
1’0 _44 ch/1” NOVINKA koneé&né na trhu:
1-3 mm PICO 22x 11 x 19,5 104 0,9 kp 990,-K&
125 mm -
20 mm - Spojovaci koncovky na vSechny druhy elektroletu a lodi, typ AMP -Gold-

1085x588x375 mm
600 W

120 kg

220V, 380 V

Ceny jsou uvedeny vcetne 22% DPH. Zasilame na dobirku.

20

super, cena 32,-KCcC.

Elektrodmychadla od firem Aeronaut, WeMoTee. Od primérd 60 az po
125 mm, pro motory Speed 400 az po Plettenberg 55/30/6 Evo.
Velky sortiment kabell a vypinac¢l za velice pfiznivé ceny.
Elektromotory Speed 400, 500, 600, 700.
Vykonné elektromotory Speed 480, Permax 450 turbo, Mega, Plettenberg.
Od firmy Aeronaut: Mosazné a hlinikové trubky
Sklapéci a pevneé vrtule
Prevodovky
Lepidla vSeho druhu, zehlicky, nabijeCky, obrabéci stroje.
Stavebnice letadel a lodi od tuzemskych i zahraniénich vyrobcu.
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PRODEJ

m 1 Originalni planky valeCnych lodi od .
1850 po soucasnost. Katalog zaslu za 2x
4,60 K& znamky. J. Pavlik, Cerngicka 150,
549 01 Nové Mésto n. Met.

m 2 Plany modell 19 historickych plachet-
nic a 12 valecnych lodi. Seznam za znamku.
Ing. J. Svec, Slune¢na 4556, 760 05 Zlin 5
m 3 Motorové rogalo s celokapotovanou tri-
kolkou, motorem Trabant s reduktorem
a kridlem ZK 18 Profil, za 29 000 KC. Tel.:
069/655 00 80. Ing. J. Sotek, Détmarovi-
ce 828, 735 71.

m 4 Soustruh s frézovaci hlavou, tocna dél-
ka 400 mm, obézny 0 420 mm, urcen pro
modelare. Prodam i na splatky. Tel.: Brno
05/442 105 73, Jaroslav Kamenec

m 5 Ak model na 2 cm3 BENJI + RC had-
zadlo RIVAL. Dodam i do CR. M. Bigos,
Daxnerova 6, 050 01 Revlca, SR
0941/23043.

m 6 Sbeératelské kovové modely bojove
techniky napr. TIGER, SHERMAN. Seznam
zaSlu za znamku. M. Stastny, PO BOX 13,
390 05 Tabor 5.

m /3 prvni dily knihy Valecné lode. Cena
dohodou. J. Machacek, Krajnikova 142,
252 29 Dobrichovice

m 8 Motor GFR 2,5 cm3; 1,5D a 5 sifono-
vych motord 0,24 cm3. Ve za 1000 K¢ -
specha. Tel.: 0339/226 10

B 9 RC-Modely pro zacatecniky s RC sou-
pravou, predvedu v letu. PS kridla AKRO -
Modela (100), mot. skrin, klik. hridel, zad.
viko - nové na MWS 6,5 GRRT, nebo vy-
menim tytéz dily na 6,5 GFS. J. Svoboda,
Stefanikova 374, 500 11 Hradec Kréal. 11,
tel.: 049/469 16.

m 70 Motorek CO2 MODELA + nahr. dily.
Cas. MODELAR 1975, 76, 77, 86, 87. M.
Cermak, Prstné-Rybniky 381,760 01 Zlin
m // CAMPac 16K-pamat pre FC-16, 18
(1300), reg. JES 40 s konektormi AMP+Fu-
taba (1300), Acu Sanyo 7N1400SCR-1
rok staré (1100), gumu O 8 opletena na gu-
micuk 30 m (450). Aj do CR. R Volkomer,
M. Razusa 2144/24, 960 01 Zvolen, tel.:
0855/361 066.

m 72 Nove: GRPN MC-20-25000, OS
MAX 32F ABC-3700, dmychadlovy OS
25VF ABC-3500, el. mot. zanovni: ULTRA
800-3000, ULTRA 1200-3000, ULTRA
1600-3500, regulatory GRP N.POWER
MOS 45-2000, POWER CHIP 40-2000
KC. I. Langer, Mrstikova 629, 665 01 Rosi-
ce u Brna, tel.: 0502/411 180.

m /3 Pocitacovou RC soupravu GRAUP-
NER MC 16/20 40 MHz, 83K vcCetnhe 3
serv GRAUPNER. VSe uplné novée nepouzi-
té v zaruce - nevyuzité (12500 KC). Tel.:
8558727 Praha

m 74 Sadu plastovych dili na vyrobu pod-
vozku tanku BRADLEY v meér. 1:14 - po-
jezd. hnaci, prevodova kola, odpruzeni, na-
pinani pasu, pasy atd. (1000,-). Benz. RC
motor 22 ccm (4000,-). RC model pasove-
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ho Raketometu MLRS s mot. RADUGA 10,
na 12 raket - plné funkcni, méer. 1:10 (do-
hoda). Planek automatického strileni na 10
ran do RC tankt (250). F. Lamka, 549 52
Adrspach Il. 58

m /5 RekreaCni model o rozp. 125 cm
vcetneé motoru 1,5D MWS s tlum. wf,
kompl. RC soupravy HITEC Ranger 2S AM
+ 12 ks akumulatorl a nabijeCky hama (4
cl.), vSe zanovni (5000). T. Bilek, J. Palacha
1023, 293 01 MIl. Boleslav, tel.:
0326/28626 (p. Bilkova 7 - 14 h)

m /6 Veéetroneé rozp. 3,6 m, lam. trup, potah
folie, rozp. 1,7 m, potah folie, oba dvouka-
nal. Cena 2500 a 1500 Kc. J. Chudacek,
Vrchlickeho 194, 330 26 Tlucna

KOUPE

m /7 Modely (hracky) voj. techniky vyrobe-
né do r. 1945 avoj. vystroj, uniformy, boty,
noze, prilby, odznaky, radiotechniku, opti-
ku, ruzné drobnosti i posSkozené, celty,
maskace z armad CSR, SSSR, Némecka
wr. do r. 1950. T/02/651 59 51, P.O.
BOX 9, 155 00 PRAHA 5.

m 18 Sberatel koupi vSechny mozné vojen-
ske veci z Il. svet. valky. Vystroj, maskace,
uniformy, celty, prilby, bodaky, dyky, odzna-
Ky, leteckeé bundy, kombinézy, kukly, dy-
chace, palubni pfistroje, motory, ruzné dily
a prislusenstvi k bojove technice. Padaky,
nasivky, dobové foto, prukazy, tiskoviny.
Dale mam zajem o zprostfedkovani tipu na
mista, kde za Il. svet. valky spadlo letadlo
nebo kde zUstala néjaka bojova technika.
Nabidnéte vSe, potésite sberatele.
Z. Vrba, Jilska 7, 110 00 Praha 1. Tel.:
02/242 317 78

RUZNE

m 79 Kdo mi pomuze v zac¢atcich s modely
kat. M 1:20, Mor, P30, CO2 (Planky, rady,
pravidla stavby a soutezi, kalendar soutezi,
atp.). Ing. Stanislav Paul, PRAHA 9, Ce-
perska 626, 190 17. tel.: 02/850 60 72.
m 20 Koupim nebo vymenim za cca 45 kg
¢as. L+K a MODELAR jakékoli funk&ni pfi-
stroje na Ultralajt. Jan Vacha, 382 02 Zlata
Koruna 61

m 27 Postavim z dodané stavebnice jakyko-
| model vCetné potahu, zabudovani motoru,
oripadné RC soupr. Dlouholeta zkusenost -
perfektni prace. F. Hrstka, Janovska 372,
109 00 Praha 10, tel.. 786 209 2, 060
343 117 3.

enabijecky a regulatory za dostupné ceny#

e nabijecka akumulatori NiCd, NiMh a Pb - AC510 ... 2000 K¢
napaleni 220 V nebo 12-18 V. kanéal A: 4-10 Cl., proud 0-400 mA. vypnuti po 14
hodinach, kanal B: 4-10 Cl., proud 0-4 A (3 A ze sité), vypnuti pfi poklesu napiti
e regulatory s procesorem - LET26M, LET40M... 1300 K¢, 1500 K¢
napajeni 6-12 Cl., stabilizator 5 V, brzda, omezeni otacek pl poklesu napiti,
verze 26 A trvale, 31x30x12 mm, 16 g a verze 40 A trvale, 36x30x12 mm, 20 g

e regulator pro motor SPEED 400 ap. - LET14E... 650 KC
6-10 Cl.. 14 Atrvale. 20 A/10 s, brzda, stabilizator 5V. 0 30x15 mm, 10 g

e obousmeérné regulatory - AL16A, AL32A... 850 K¢, 1100 KC

6-10 Cl.. brzda, stabilizator 5 V. omezeni otacek pll poklesu napiti, tepelna
ochrana, verze 16 A trvale, 63x43x16 mm a verze 32 A trvale, 75x43x16 mm

e regulator pro RC elektrolet - LET32A... 800 K¢
6-10 Cl., 32 A trvale, 50 Ai30 s. brzda, stabilizator 5 V, omezeni otaéek pfi
poklesu napiti, tepelna ochrana a prepifova ochrana, 60x35x16 mm, 35 g

e spinaC pro RC elektrolet - LET28S ... 550 KC
6-10 ¢l., 28 A trv., stab. 5V, brzda, autom. vypnuti motoru, 45x30x15 mm, 27 g

e spinaC - SPIN7A, regulator - REG7A ... 250 K¢
napajeni 4-12 ¢l.. zatéz 1-12 Cl., proud 7 A trvale, 10 A/10 s, 17x20x12 mm, 7 g

e teplem smrstitelné buzirky ... 7 az 87 KC/m
Sife naplocho 20,30,40.60, 70,80.100,120,150 a 200 mm

m vySe uvedeni ceny jsou koneCné a plati pro neplatce DPH m pro obchodniky
pevna sleva 15 % a az 10 % mnozstevni sleva m zasilame | poStou na dobirku =

B EL -, Cinskd 7(m), Praha 6,160 00, tel. (02) 3239351



V Cisle 3/1997 jsme Vas seznamili
s novymi pravidly, resp. se zakladnimi
definicemi jednotlivych kategorii. Dnes
bychom chteli seznamit predevsim jezd-

ce kategorii maket (A) se schvalenymi
planky (typy vozu) pro stavbu maket.
Tento seznam by mel usnadnit jak praci
vlastnich modelaru, tak rozhodd&ich. Se-
znam schvalenych planku byl odsouhla-
sen KAUMCR pii SMCR (20. 1. 1997).
Dalsi platne planky, které zatim v sezna-
mu chybi, budou postupné doplneny.
Nicméne vyber je i tak dost velky. Jde
vSak predevsim o to, aby si pripadni za-
jemci o stavbu makety opatrili jesté ne-
které dalsi podklady, napr. nakresy, fo-
tografie atd. Maketa by mela - v mezich
moznosti - predstavovat zmenseny mo-
del skuteCného automobilu, pro polo-

makety a volné modely jsou urCeny jiné
kategorie!

Na pripojenych (zmensenych) kopiich
plankl jsou uvedeny vzory (vzhled)
jednotlivych kategorii. 1) - Al, 2) - A2,
3) - A3, 4) - A4.

LP

Al/32

Alfa Romeo N 179, Brabham BT
46/B, Copersucar Fittipaldi F6A, Eagle
7/8/02, Lotus 79 Mk. IV, March 84 G,

Osella FA 1, Penske F-Cart, Penske
PC-9, Tyrrell 005, Willams FW
O07/B-Ford.
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Al/24
AGS JH 23/24, Arrows A3, Brabham

BT 50 - BMW, Ferrari 126 C, Ferrari
126 C2, Ferrart 640 F1 89 V12,
Kauhsen WK-1 Ford, Ligier JS 19, Lola
T 93 F-Cart, Lola T 93/00 Ford, Lotus
/8, Lotus 79, Lotus 80, Lotus 81 - Ford,
Lotus 91, Lotus 99T - Honda turbo RA
166E, Lotus 100T - Honda, March 811,
March 88-Miller F-Cart, Maurer MM 80,
McLaren MP4/4 - Honda, McLaren
MP4/5B - Honda V10, McLaren MP4/6
- Honda V12, Osella FA 1, Penske
F-Cart, Penske PC-9, Quaker State Por-
sche, RAF 80/05, Renault RS 01, Tole-
man TG 280, Tyrrell DG 016-Ford,
Tyrrell 006 - Ford, Williams FW
O07B-Ford Cosworth, Willams FW 11 -
Honda turbo RA 166E, Wolf WR 7.
A2/32

Dallara-Wolf, Dome Zero, Ferrari
512 M, Ferrari 612 CanAm, Ferrari 613
CanAm, HSS March - Audi turbo, Lola
T 310, LolaT 530 CanAm, Matra-Simca
670, Metalex 2-01, Porsche 908 turbo,
Porsche 917/30, Porsche 936, UOP
Shadow CanAm.
A2/24

Alfa Romeo 33TT3, BGN Argo Judd,
Carma FF, Dahmen DC 884, EBS Por-
sche - KNW SP 30, Ferrari 312 PB,
Ford Mirage 1967, Gebhardt
842-BMW, Giannini Alba, Gulf Mirage
V12, Heideggerr ATF Lola Horag, Jaguar
XJR-5, Kremer Porsche Spyder K-7,
Lechner Spyder SC 91, Lola 2000 Ce-
bora-Ford, Lola T 160-Chevrolet, Lola
T 284, Lola T 286, Lola T 610, Lo-
tec-BMW M1, Lotus Spider, Marcos LM
600, McLaren M8A, McLaren MS8B,
McLaren M20, McLaren GTR F1, Mirage
M6 GULF, Mirage GR8 Cosworth,
Osella-BMW, Osella PO91-BMW,
Pedrazza PRC 94-04, Porsche 936,
Porsche 956, Renault Alpine A442 A V6
Turbo, Renault Alpine A443, Rondeau
M 378, UOP Shadow CanAm, Spice

Stary elekiricky pahon aneb kam's rim

Fiero C2/88, Sthemo-BMW, TOJ SC
306, TOJ C 309, WM Peugeot P-82T,
Willlams FW 07 CanAm.
A3/32

Audi 200 Quattro TransAm, Dodge
Daytona IMSA GTO, Ford Mustang GTP
IMSA, Chevrolet Camaro GTO IMSA,
Mazda RX 7 GTO IMSA, Nissan 300 ZX
GTO IMSA, Oldsmobile Cutlass GTS
IMSA.
A3/24

Alfa Romeo GTA, Alpine Renault A5,
Audi 90 Quattro GTO IMSA, BMW 2002
Turbo, BMW 3201 Racing, BMW M1, Bu-
gatti EB 110, De Tomaso Panthera -
Silhouette, Ferrari 512 BB IMSA, Ferrari
F40, Fiat 128 Rallye, Fiat X1/9, Ford
Capri RS, Ford Capri II S, Ford Mustang
GTO IMSA, Ford Mustang GTP IMSA,
Kremer Porsche 935 K4, Lancia Beta
Monte Carlo, Lancia Stratos HF, Lotus
Europa, Lotus Esprit Turbo, Mazda RX 7
GTO IMSA, Porsche 924 Group 4, Por-
sche 935 Turbo, Renault R5 Turbo, Sko-
da 130 RS, Skoda 130 A5, Skoda 200
RS, Skoda 2000, Skoda Dakos A5, Sko-
da Dickinson.
A4/24

Zavodni vozy. Alfa Romeo 158 -
1938, Auto Union C - 1936, Auto Union
D - 1938, Hildegas INDY - 1960,
Lancia D 50 - 1954, Mercedes Benz
W 163 - 1939, Mercedes Benz W 196
R - 1954, Talbot-Lago 4,5 | - 1949,
Tatra T.60/7 Monopost - 1950. Sportov-
ni a cestovni vozy: Aston Martin DB-4
GT Zagato - 1960, BMW 328 - 1936,
Ferrari 250 GT SWB - 1959, Ferrarl 250
GT SWB Rallye - 1960, Ferrari 250K GT
,Lusso" LeMans - 1965, Chaparral 2D
Coupe - 1964, Jaguar C - 1953, Jaguar
XK 120 - 1950, Maserati A6 GCS -
1952, Mercedes 300 SL ,Gull Wing* -
1954, Mercedes 300 SLS - 1955, Mer-
cedes Benz 300 SLR - 1955, Squire
Sport - 1934, Tatra T.602 Tatraplan
Sport - 1949, Tatra 87 - 1938.

\r (EEA313

Vyhradni zastupce nemecke firmy

Laminovaci pryskyrice
Plnidla
Skelne,kevlarove, uhlikové tkaniny,

rovin C e o
9y ...a ostatni matenal

a pomuUcky k laminovani

Cenik zaSleme proti obalce

s vaSi adresou a 10 K¢ znamkou
PG Gerasis, O.Breziny 48,

790 01 Jesenik

tel.,fax: 0645/411 855

Zbileram MATCHBOX1
Matchbox Inform Center

SNP 39, 940 01 Nové Zamky

Slovenska republika - Banka SPLO
Nové Zamky, C.u. 286117/1200

JINO modelarske potreby
Na drahach 176,

500 09 HRADEC KRALOVE
Prodej i zasilkova sluzba.
Velkoobchod
Tel.: 049/24 106
Prodejni doba: Po-Pa. 9 - 12/14 - 18
katalog za znamku 3,60.

MIKRO

Pribézna 21,100 00 Praha 10
tel. 02/ 7810636, Fax 02/ 6263532

Modelafskd6 motory a prislus.,
vyroba a prodej: osobné
ut-Ctv: od 14-19 h.

PODLE OBJEDNAVKY NA DOBIRKU
VYZADEJTE SI CENIK ZA ZNAMKU 10 KC

Tento muj oblibeny strojek jiz pouzivam dva roky a jsem s nim velmi
spokojen. Jsem presvédcCen, ze s nim budete spokojeni ivy a navic jste

vyresili onu znamou otazku Jana Nerudy.

Nejenom ze zvédavosti rad rozebirdAm nejruznéjsi ruéni elektrické na-
fadi. Mam na mysli i nejrznéjsi fény ¢i horkovzdusSné pistole, otvirace

konzerv, malé mixéry a dlouhou fadu jednotc¢elovych strojkt. Timto zpU-
sobem jsem zjistil, Zze témér vSechny tyto strojky pouzivaji pro svuj po-

hon, nam dnes dobfe znameé motory rady Mabuchi, Power, Speed a po-
dobné, podle toho jak si tyto motory pojmenovaly jednotlivé firmy.
A pravée to mne pri na myslenku, jak vyuzit starsi a jiz nepotrebny

elektricky pohon s pfevodem, ktery je osazen motorem Speed 600 ne-

bo Speed 500. Na hfidel jsem upevnil malou okruzni pilu o priméru do
50 mm a tento celek jsem velmi jednoduse zabudoval pod jednoduchy

preklizkovy pult. Takto vznikla mala modelarska cirkularka, ktera meé vel-

mi mile prekvapila (viz foto).

Pri pouzitém prevodu 1 : 2,5 je fezaci vykon neuveritelny a fez je ve-

lice Cisty. Diky nesouosému prfevodu je hloubka fezu dostateCna. ldeal-
nim zdrojem je autonabijeCka s moznosti regulace na vystupnich svor-
kach. Na fezaci stll pouzivam ijednoduché pravitko upevnéné jen dvo-
jici pruznych svorek. Proti vibracim, hlucnosti a posuvu po stole je dob-

ré pouzit patky z mekke gumy.
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Pro nekoho pouhé jméno, pro za-
svecené znacka kvality. Diky soucasné
situaci jiz mnozi z nas mohli zahled-
nout na pultech specializovanych pro-
dejen velké krabice, které skryvaji
automodely od firmy POCHER. Moz-
na, ze vas bude zajimat trochu historie
této firmy.

Koncem Sedesatych let prisel do tu-
rinske automobilky FIAT dopis, ve kterém
jisty Arnoldo Pocher z Turina zadal, aby
mu byla zapujéena dokumentace na viz
Fiat typu 130 HP F2. Jelikoz tento zavod-
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Obr.1

ni typ byl vyrabén od roku 1907, uvedl
autor ve svem dopise na vysvetlenou, ze
by chtél vyrabét presné napodobeniny
vozu, ovsem v meritku 1:8. Firma FIAT se
rozhodla, ze prosbé vyhovi, protoze cel-
kem samozrejme, presne modely skutec-
nych automobilt jeji znacky mohou dob-
fe slouzit 1 k propagaci. Tak zacala histo-
rie modelu italské firmy Pocher, jejiz prv-
ni auto v meritku 1:8 se objevilo na hrac-
karském veletrhu v Milane roku 1970.
Tim prvnim modelem byl zminény Fiat
130 HP F2, na nemz vyhral slavny italsky
zavodnik Felice Nazzaro zavod Grand
Prix de France vroce 1907, pricemz, jen
tak mimochodem, jeho primérna rych-
lost tehdy - pred devadesati lety - byla
113,6 km/h. Model zaujal navstevniky
veletrhu, odborniky i modelare predevsim
tim, ze Slo o presnou maketu podle sku-
tecné predlohy, zpracovanou - i1 diky me-
fitku 1:8 - do nejmensich moznych po-
drobnosti.

A. Pocher, ktery snad jako kazdy mo-
delar a obdivovatel miniatur dlouho snil
0 opravdovych, detailné provedenych,
modelech, stavél modely rlznych véci,
konstruoval také zelezniCni modely, ktere
se zacaly vyrabéet séeriové a staly se sou-
casti nabidky firmy Rivarossi, ostatne fir-
ma Pocher patfi do divize Rivarossi do-
dnes.

Do roku 1976 uvedla firma Pocher
na trh postupné pét modell slavnych
automobilu, jejichz predlohy byly pecli-
ve vybirany. V roce 1971 se objevil mo-
del vozu Alfa Romeo 8C 2300 Monza
(vitez Grand Prix d,ltalie 1931), alfu na-
sledoval Rolls Royce Phantom Il - Drop
Head Sedanca Coupe (1932, resp.
1972), ktery byl slozen z 2199 jednotli-
vych casti. Vroce 1973 byla predstave-
na dalsi alfa. Tentokrat to byl model ty-
pu Spider Touring Grand Sport (1932),
jehoz skuteCna predloha ,fadila" na
soutéznich tratich v polovine tricatych
let (obr. 1). Patym modelem v poradi byl
Mercedes Benz 500 K (1973). Tyto vo-
zy predstavil Daimler Benz jako dva pro-
totypy roku 1935. Prototypy mely ob-
jem motoru 7900 cm3, sériové vyrabe-
né vozy pak 5018 cm3, jez udéelovaly to-
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Obr. 6

muto vozu rychlost pres 175 km/h. Mo-
del se skladal z 2378 jednotlivych Cas-
ti.

Mezi soucCasnou produkci firmy Po-
cher najdeme jednak oldtimery, jednak
vozy moderni. V sérii ,klasiki" - Pocher
Classic - muzeme ziskat Alfu Romeo typ
Spider Touring Grand Sport z roku
1932, zavodni typ (v bilé barvé) 8C
2300 Monza ,Mulletto"”, se kterym star-
toval roku 1931 R. Caracciola, ,tisicimi-
lovy" vlz zavodniho tymu Scuderia
Ferrari - 8C 2600 Mille Miglia (obr. 2),
nebo typ 8C 2300 Coupé Elegant. Za-

pomenuta nebyla ani znacCcka Bugatti,
kterd je zastoupena modely typu 50
T Surprofilé (1932) a 50 T (1933, obr.
3). Mercedes je nabizen v provedeni
500K/AK (v cerné barve), 540K Cabrio
Special (v barvé bilé) a 540K ,Rumble
Seat" (v Cerveném provedeni). V nabid-
ce |sou 1 prestizni vozy znacCky Rolls
Royce. Vybrat si muzeme typ Torpedo
Phantom Il (1934, obr. 4) a Ambassador
(1933). Mezi modernimi typy - série Po-
cher Prestige - nechybi Ferrari Testa-
rossa (1984) v nekolika verzich, civilni
| zavodni provedeni Ferrari F40, ani

FIAT 130 HP F2. Model zavodniho vozu z heroického obdobirozvoje automobilovych zavodd.
Prvni model, ktery ,automobilka" Pocher zaradila do sveho vyrobniho programu.
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ferrarino novinka Ferrari F50 (obr. 5).
Pfiznivci truckd si mohou koupit - v sérii
Pocher Truck - Volvo F16 Globetrotter
(obr. 6). Kdo ma rad motory, muze se
,Spokojit" pouze s maketou motoru, na-
priklad typu F40 (obr. 7). Vyhodné je
koupit ,pochera" ve stavebnici (usetri se
za plat montaznich pracovnikl), avsSak
| tak vychazi cena téchto dokonalych
modell kolem 18000 KE&.

Hlavni casti modelu - panely karosé-
rie, podvozku atd. jsou z kovoveé slitiny
a Jsou nastrikany v barvé nabizeného
modelu. Mnozstvi soucastek je z plastic-
kych hmot a jsou umistény na ra-
meccich jako u beéeznych Kkita (sta-
vebnic). Ramecky (soucastky) jsou jiz
v konec¢né barvé, véetné dilu z transpa-
rentni probarvené hmoty, napriklad na
koncova svetla a blikace, a bezbarvé
pruhledné hmoty - skla oken, reflektory
atd. Z pruzné cerné hmoty jsou pheu-
matiky a z gumy napriklad kabely od
rozdélovace ke svickam. Nic neni nutno
barvit, ,vyzdoba" se provadi pomoci sa-
molepek a obtiskl. Napfiklad vnitfek ka-
biny u vozu F40 se ,tapetuje” samo-
lepkami (nastrizenymi iz v konecném
tvaru) se semisovym povrchem a za-
chranné pasy se slepuji ze samolepky
s latkovym povrchem. Soucastek je ,ne-
konecné" mnozstvi a tak je samozrej-
mosti | dopodrobna zpracovany navod
s mnozstvim nakresu a pomocnych zna-
cek. Nic se nelepi, model se sestavuje
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Hlavni kovové dily karosérie pro model Ferrari F40.

Ram povozku se zavesy kol, motorem a casti kabiny.

secvakavanim, zasunovanim presnych
dili do sebe a pfipadné Sroubovanim
samoreznymi Srouby. Stavba je slozita,
ale pokud postupujeme podle navodu
a sestavujeme napred rlizné podskupiny
(jinak to ani neni mozne), jde prace hez-
ky od ruky, chce to ovSem cas a trpeli-
vost. Rozhodné to neni prace na nekolik
dni, ale spis tydnl, nebo mésicu. Model
ma funkcni dvere, kapoty, rizeni, pero-
vani a samozrejmeé kola. U modernich
vozu je funkéni i vyklapéni svétlometd.
Nechybi ani maketa klicku k zapalovani
se znakem vyrobce skuteCného vozu.

Modely jsou urCeny predevsim pro re-
prezentacni pouziti a vyzdobu interiéru.
Maji pomeéerné impozatni velikost (napr.
Ferrari Testarossa ,Sportster” je dlouha
560 mm), propracovany jsou skutecne
do vSech podrobnosti, nechybi napriklad
ani obtisky vyrobnich stitki na drobnych
soucastkach. Jde o dokonalé modely,
které by mohly slouzit jako instruktazni
modely v autoskole. Tezko asi ale nekdo
bude kupovat ,rollse" pro poznani riz-
nych casti automobilu a pochopeni jejich
cinnosti. Takze az uvidite nékde dokona-
lou maketu se znackou Pocher, vezte, ze
prvni vUz této ,automobilky” vyjel pred vi-
ce nez petadvaceti lety, konkrétné v roce
1970.

EF
Foto: archiv autora

ZAJIMAVA ZPRAVA Z MORAVSKE METROPOLE

Pri
wa
Za

V druhém pokraCovani pred-
stavujeme nékteré z dalSich mo-
delll J. Vorechovského z Brna,
Clena mezinarodniho  klubu
H.H.C.M.C.

Pozn. redakce
HHC.MC. Foto: J. Vorechovsky

nfadovy autojefab GOTTWALD AK-850 (vyrobce Leo Gott-
d, Némecko - tato firma z Dusseldorfu jiz zanikla).
Kladni technické udaje stroje: Jde o jeden z nejvetSich je-

fabu na automobilnim podvozku. Po silnici se pfi prepravé
pohybuje samostatny kolovy podvozek se strojovnou, jehoz

cel

kova hmotnost je rozlozena na dvacet kol! VSe ostatni se

musiprepravit zvlast, a pokud se ma prepravit veskeré prislu-

Senstvi | se specialni vybavou, je zapotrebi pfiblizné deseti
téZkych transportu. Maximalni nosnost jefabu je 850 t, se
specialnim pridavnym zarizenim 1000 t! Maximalni vyska ra-
mena pfi pouziti vSech dilu je 176 m.

Model: Model je vyroben autorem clanku. Ram podvozku
je vyfrézovan z oceli a doplnén navarenymi nebo prisroubova-
nymi castmi z plechu. Lozisko toCny je vysoustruzeno z oce-
li a pfivareno do ramu. Disky jsou soustruzeny z oceli, pneu-
matiky jsou pouzity z modelovych aut Igra. Strojovna je svare-
na z plechu riznych tlousték, lanové bubny a kladky jsou
soustruzeny z mosazi. Kabiny a drobnéjsSi doplnky jsou spaje-
ny s mosazného plechu. Dily prinradového ramena jsou spa-
jeny natvrdo z dratu o primérech 4, 3 a 2 mm. Je mozZno po-
uzit budjen zakladnirameno, nebo s kyvnym nastavcem. Blo-
Ky zavazijsou vyfrézovany z oceli. Maximalni vySka pri pouzi-
ti vSech zhotovenych dilu ramena je 2000 mm. Ramena ne-
jsou vyrobena vsechna (kompletni vyska by pak dosahla
3500 mm). Model je hotoven v meritku 1 : 50. Na prvnim
snimku je videt automobilnipodvozek se strojovnou priprave-
ny k transportu, na druhém pak zakladni - pracovni - posta-
venijerabu s plné vysunutymi opernymi rameny.
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Teleskopicky autojerab LIEBHERR LTM 1160 (vyrobcem sku-
tecneho jerabu je firma Liebherr Werk, Nemecko).
Zakladnitechnické udaje stroje: Klasicky autojerab s telesko-
pickym vyloznikem na specialnim dvanéactikolovém automo-
bilnim podvozku. Maximalni vySka teleskopického ramena
50 m, s pomocnym prihradovym ramenem 90 m. Maximalni
nosnost 50metrového ramena 160 t.

Model. Vyrobcem modelu je némecka firma Conrad.
VSechny soucasti modelu jsou kovové nebo plastové odlitky
(vylisky). Vyska plné vysunutého ramena je 1000 mm, s na-
stavcem 1400 mm. Meritko modelu 1: 50.

Prihradovy autojefdab LIEBHERR LG 1400 (vyrobce Liebherr
Werk, Némecko).

Zakladni technické udaje stroje: Tezkotonaznijerab s prihra-
dovym ramenem, pro prepravu (vlastnipodvozek a strojovna)
slouzi Ctyriadvacetikolovy automobilni podvozek. Ostatni
casti jefrabu se musi prepravovat zvlast. Maximalni pracovni
vySka 161 m, maximalni nosnost 400 t.

Model: Model v méritku 1: 50 zhotovil autor Cclanku. Opeét
je pouzito obdobné provedenijako u pfedchozich modeld.
Maximalni vySka ramena u modelu je 1400 mm. Model na
snimku je v pracovnim postaveni.
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Teleskopicky autojerab DEMAG AC 335
Mannesmann Demag, Némecko).
Zakladnitechnickeé udaje stroje. Klasicky autojefab s telesko-
pickym vyloznikem na desetikolovém podvozku. Maximalni
pracovnivyska zakladniho ramena 50 m, s nastavcem 80 m,
maximalni nosnost 130 t.

Model: Vyrobcem modelu v méritku 1: 50 je némecka fir-
ma Conrad. Jednotlivé dily modelu jsou kovove a plastové
odlitky a wylisky. Vyska ramena je 1000 mm, s nastavcem
1300 mm.

(vyrobce

Prihradovy autojefrab DEMAG TC 650 (vyrobce Mannesmann
Demag, Némecko).
Zakladni technické (Udaje stroje: Kolovy jefab na automo-
bilnim podvozku (14 kol - cCtvrtd a pata naprava ma dvoj-
montaz) s jefabovym ramenem prihradové konstrukce. Maxi-
malni pracovni vyska 125 m, maximalni nosnost 140 t.
Model: Model v méritku 1: 50 zhotovil autor clanku. Pro-
vedeni modelu je obdobné jako ujerabu Gottwald AK-850.
Model je vybaven pouze zakladnim ramenem bez kyvneho
vylozniku, maximalni vySka ca 1000 mm. Na snimku je jerab
v prepravni poloze, dily ramena a protizavazi se prevazi
zvlast.

TELEFON: 05/452 428 24
TELEFAX: 05/452 428 25

Nabizi Siroky vybeér modelarskeho zbozi
od nasich i zahranicnich firem. Zasilkovy prode,j.

Velkoobchodni sklad firmy HACKER
Autorizovany dealer firmy VELKOM

OTEVRENO PO - PA 9.00 aZz 18.00 hodin
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Nakres klubového kolejiste
KZM Hradec Kralové - velikost

A - stanice VELKY BROD
B - stanice LHOTKA
C - stanice KOPECNA
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Klubové kolejisté klubu KZM Hradec
Kralové Dbylo stavéno od roku 1982,
kdy zapocala stavba zakladnich ramd.
Ramy jsou tfi a davaji celemu kolejisti
tvar pismene L (viz nakres). Na obou
stranach jsou pridany (pfripevneny)
predstavky, které celou plochu kolejis-
té jeste zvetsuji. Pokud se predstavky
odejmou, je mozno kolejiste jeste dale
rozSifovat. Zakladni rozméry ramul jsou
2500 X 1400 mm, predstavky maji roz-
mer 450 x 1400 mm.

Pfes Upravy puvodnich planu - a za-
mérd - bylo kolejiSté schopné provozu
asi po trech letech. Od té doby je ne-
ustale dotvareno a vylepSovano riznymi
detaily, technickymi finesami, dalSimi
modely budov a dochazi i1 k dilcim pre-
stavbam.

Namet kolejiste tvori hlavni dvojko-
lejna trat' s mezilehlou (prtjezdni) stani-
ci Velky Brod, ktera ma pomeérné slozi-
té zhlavi, své vlastni depo a mnoho pru-
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jezdnich i kusych koleji. Tuto hlavni trat
doplnuje ,lokalka", tedy prakticky vsSe,
Co si lze pro napodobeni skutecného
zeleznicnitho provozu prat. Hlavni
dvojkolejna trat, kterad vede tremi tune-
ly, ma tvar deformovaného ovalu. Tato
hlavni trat prochazi hlavni stanici kole-
jisté, kterou je Velky Brod. Z této stani-
ce vychazi take lokalni trat, ktera projiz-
di zastavkami Velky Brod - Meésto,
Domky, mezilehlou stanici Lhotka, a po
prujezdu jednim tunelem koné&i v kon-
cove stanici KopecCna, prakticky na
opacné strané kolejisté. Z Brodu vede
| vieCka do tovarny, ze stanice Lhotka
vede kratka vleCka na mistni pilu. Hlav-
ni trat ma délku 42,5 m (od mista od-
jezdu do mista prijezdu ve stejném bo-
du) a mUze na ni byt sou¢asné v provo-
zu az osm viakovych souprav. VedlejsSi
trat je dlouha 22,5 m. Na skrytych mis-
tech (v tunelech) jsou odstavné koleje
(nadrazi), které umoznuji znazornit od-

Snimek ze stanice Velky Brod. Na fotografii sice neni vidét hlavni stanicni budova, ale vidime
vjezdoveé stavedlo 2, prfed nimz je pomerne slozité zhlavi vCetne ,anglickych" vyhybek. Na od-
stavné koleji je nakladan tézkotonaznim jerabem Krupp (75 t) vyfazeny osobni vagon na sil-

nicni podvalnik.
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jezd souprav ,mimo“ kolejiste, takze
zakladni oval neni ,zavodnim okruhem™
na kterém by krouzily stale stejné vla-
kové soupravy.

Materialem pro stavbu krajiny se sta-
la preklizkova zebra, draténe pozinko-
vané pletivo do kterého je vpletena tka-
nina nasycena disperznim lepidlem,
nekde je pouzit také pénovy polysty-
ren. Vse je osazeno umelym travnikem
od firmy Auhagen a dopatinovano. PU-
vodni kolejivo (I vyhybky) od firmy
Berliner Bahnéen je postupné nahrazo-
vano profilovym kolejivem od firmy Pilz.
U budov jde vetsSinou o prestavby z to-
varnich vyrobku.

Ovladani kolejisté je rozdéleno do
nekolika sekci. Hlavni dvojkolejna trat
je Tfizena jednoduchym autoblokem.
Stanice Velky Brod, stejné jako depo
a vedlejsi trat rucne.

Vozidla, ktera pouziva klub k provo-
zu na kolejisti, jsou jednak tovarni pro-
dukce (TT Berliner Bahnéen), jednak ze
stavebnic LPH JiCin (na jejichz priprave
se Clenové KZM podileli). Na tratich
vSak slouzi také modely zhotovené pri-
mo cCleny klubu, mezi nimiz jsou | mo-
dely ocenéne na mnoha soutézich
vcetneé mezinarodnich.

Klub vlastni v soucasné dobé takeé
kolejisté pro velikost HO (byvalé kolejis-
te MTH Hradec Kralové) o rozmerech
8500 X 1750 mm, které nyni prochazi
zuSlechtovaci prestavbou. Konechym

Zaber z trati. Na lokalce prave jede (ze stanice Kopecna) manipulacni nakladni souprava, po
viaduktu hlavni trati se ,fiti" motorovy rychlik tvofeny soupravou M 298 GANZ. (Fotografovana

mista jsou na planku oznacena krizkem.

zamerem pro obée klubova kolejiste je
vybudovat ryze ,Ceska kolejiste"”, kde
budou typické ceske stavby a budovy
a na tratich vozidla typicka pro nas pro-
VOZ.

Klub Zelezni¢nich modelarl Hradec
Kralove (zalozen 1981) - jehoz vedou-
cim je pan FrantiSek Blaha - ma v sou-
casné dobé dvaadvacet ¢lenl, ktefi se

zabyvaji stavbou kolejovych vozidel
a dalsich potrebnych staveb, ucasti na
soutézich a vystavach, vychovou zaci-
najich mladych ¢lenud klubu a zlepSova-
nim kolejist’ patricim klubu.

Za KZM Hradec Kralové
Jaroslav Silhan

Navéstni svétla k modelum 2zelezni¢nich vozidel

V praxi zeleznicniho modelare casto
vznikne problém, ktery je resSitelny jen za
cenu uréitych Ustupkl. Jednou z tako-
vych oblasti byvaji vzhledem ke svym mi-
niaturnim rozmérum navéstni svétla. Ma-
lokdy byva dosti prostoru k montazi rela-
tivné malé diody LED, natoz pak zarovky,
u které navic musime pocitat s velkym
mnozstvim vyzareneho tepla. U svych mo-
dell jsem montoval proto zarovky za celni
reflektor (vétsinou pod strechu skrine)
a osvetleni navestnich svétel resil pomoci
svétlovodnych vlaken. Pri rucni uprave
vildken cCasto dochazelo k drobnym ne-
presnostem a tim vznikaly rozdily v inten-
zité svitu jednotlivych svétel, coz pusobilo
na modelu rusivym dojmem. Navic tenké
svétlovodné viakno bylo, hlavné pri adrz-
bé a opravach modell dosti zranitelné
a jeho poskozeni Casto znamenalo i vyro-
bu nového navestniho svetla, do kterého
byl jeden konec svetlovodu (s predem na-
tavenou kuliCkou) zalit. Pouziti LED bylo
v dobé vzniku modell jeSté velmi omeze-
né a navic pri nutnosti jejich rozmerové
upravy vzdy hrozilo nebezpeci poskozeni.
Nehledé k tomu jsou i diody o pruméru 3
mm opatrené beznymi vyvody pro takovy

ucCel stale jeste dosti robustni (mam na
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mysli pro velikost modeld HO, nemluveé
napf. o TT, N a 2).

V soucasné dobé se ale nabizi zcela ji-
né, elegantni a velmi atraktivni reseni ve
formé diod LED urCenych pro povrcho-
vou montaz (SMD). Tyto miniaturni prvky
(obr. 1) jsou zcela bez vyvodl a uzpuso-
beny pro montaz na plosné spoje ze stra-
ny medené folie. Vyrabegji se ve dvou veli-
kostech, ty jez jsou oznacCeny cislem
0805 maji vnejsi rozmer 2,0 x 1, 25 mm,
ty s Cislem 1206 pak maji vnéjSi rozmer
3,2 x 1,6 mm. VySka je u obou typu stej-
na - ca 1 mm. Jak uvedené rozmery na-
povidaji, naskyta se nam moznost diody
montovat téesneé za navestni svetla nebo
dokonce primo do nich.

Nasledujici priklad konstrukCniho re-
Seni pochazi z modelu lokomotivy rady
/53 (T478.) ve velikosti HO, rozmery si
vSak jisté kazdy modelar snadno uzpuso-
bi svym potfebam. Plosné spoje jsou vel-
mi jednoducheé (obr. 2) a délici linky po-
staCi peclive vyskrabnout hranou Sroubo-
vaku nebo obdobnym ostrym nastrojem,
vysledek své prace vzdy rade€ji jeste pre-
Kontroluleme ohmmetrem. Spoje po celé
nloSe ocCistime a za pomoci kalafuny pec-
Ivé tence pocinujeme, naznacime rozte-
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ce budoucich navestnich svetel a na tato
mista prilozime LED jez vhodnym nastro-
jem (napr. tenkym Sroubovakem) pritlaci-
me k desce a za pajeci plosky kratce pri-
pajime. Znovu pfipominam, ze pracujeme



REZISTOR, vel.1206

L-HSMS-C650, L-HSMY-C650

2U
Obr. 2

stale na strané medené folie a pfi monta-
ZI diod samozrejmé dbame na polaritu,
ktera je u jedné pajeci plosky oznacena
cernym prouzkem. Také predradny re-
zistor namontujeme analogicky do stred-
ni casti desky, nejlepe opét v provedeni
SMD. Zakladni zapojeni takto pfipravené-
ho obvodu je znazorneno na obrazku 3.
Pozadujeme-li u svého vozidla osvétle-
ni pouze jednou barvou, nahradime LED
nepouzité barvy kiemikovymi diodami ne-
bo obvod napdajime pres sériovou diodu.
Ma-li nase vozidlo pouze dve cCelni svétla,
u kterych pozadujeme zménu barvy bila
(u LED vlastne zlutd) - Cervena, pripajime
obe diody bez mezery tésne vedle sebe
tak, aby osa navestniho svétla spocCivala
asi vjedné ¢tvrtiné Zluté LED. Zde muze-
me s vyhodou pouzit Cervenou LED
| mensi velikosti (0805). Moznosti je jisté
vice, ale konkrétni reseni jiz bude nutno
uzpusobit pomérum v daném vozidle.
Technologie povrchové montaze
(SMD), kterou v tomto pripadée vyuziva-
me, byla puvodné uréena vyhradné pro
strojni zpracovani. Presto se da fici, ze
vV omezeném meritku je mozné tuto tech-
nologil zpracovat | béznymi modelarskymi
pomuckami. Dobra a ostra pinzeta je
ovSem pro manipulaci se soucastkami
nezbytna, naopak pro pajeni postaci upl-
né obycCejna pistolova pajeCka, kterou
pouze vybavime jemnejSim pajecim hro-
tem (z dratu ca 0 0,7 mm). Dulezité je
pouzivat neagresivni pajeci prostredek
(kalafunu), folii ploSnych spoju mit pre-
dem pocinovanou a pracovat rychle a Cis-
té. Soucastku prilozime do prislusného
mista spojove destiCky, do mista pajeni
kapneme pajeckou nejprve stopu kalafu-
ny a pak kratce prilozime jiz nahraty hrot
S roztavenou pajkou. Vlastni pripajeni je
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1 - pajeci ploska

2 - télisko rezistoru
3 - Cip LED

4 - zalévaci hmota

Oznaceni hodnoty rezistoru
18 - udaj] hodnoty

2 - pocet nul

18 = 1800 Q = 1 k8

Obr. 1

tak otdazkou opravdu zlomku vteriny, staci
pouhé ,tuknuti" hrotem.

Soucastky jsou primérené dostupné,
dle zkusenosti autora asi nejlépe v ob-
chodni siti firmy GM elektronic, kde napr.
v Praze je lze zakoupit v maloobchodni
prodejne, Castéji vsak az po predchozi
objednavce ve velkoobchodu téze firmy,
coZ je umoznéno i maloodbératelum. Ce-
na LED se pohybuje okolo 6 KC, rezistor
stoji 1 KC. Jako vhodné typy doporucuiji
L-HSMS-C650 (Cervena LED) a L-HS-
MY-C650 (zlutd LED), predradny re-
zistor ma odpor 1k8 avsechny soucastky
jsou ve velikosti 1206. Pouzit Ize 1| Cerve-
né LED typu L-HSMS-C670 velikosti
0805. Pro uplnost dodavam, ze nekteri
prodejci nabizeji SMD LED take v pouzd-
ru SOT 23 s trojici drobnych vyvodu bud
jako jednobarevné nebo | dvoubarevne,
ale dosud jen v kombinaci barev Cervena
- zelenad. Pouzdro SOT 23 je pro nas
ucel rovnéz pouzitelne, ale jeho aplikace

v 4 N "\ /

a D1 D5 D6 D2

Obr. 3

k opravdu miniaturnim pajecim ploskam,
stejné tak bude nutné upravit konfiguraci
ploSnych spoju jez pak nebude tak snad-
no zhotovitelna.

Osazenou a vyzkousenou desku umis-
time do modelu tésné za navestni svetla,
pritom z vnitrni strany neopomeneme vio-
Zit prepazku z kousku cerného polystyre-
nu, ktera zabrani vzajemnému prosveco-
vani mame-li na Cele vozidla Ctverici na-
vestnich svétel. Pokud jsou navestni svet-
la dve, prepazku samoziejmeé vynecha-
me. Zhotoveni makety viastniho svétla za-
lezi jiz na zvyklostech modelare ajedinou
podminkou, kromé odpovidajiciho vzhle-
du, je moznost jejiho prosviceni. U mode-
lu z papiru navestni svetlo zhotovim pro-
pichnutim otvoru v ose budouciho svétla.
Kolem néj nalepim krouzek z polystyré-
nového vlakna a po zaschnuti lepidla
svetlo jeste z viditelné strany ponekud
zahloubim vrtakem o 0 1,5 mm. Vlastni
sklo svetla znazorni kapicka Cirého po-
lystyrenu nékolikanasobné nanesena
a po proschnuti prebrousena do plochy.
Vnejsi vzhled i1 svit takto zhotoveného na-
vestninho svetla velmi dobre zpodobnuje
skutecny vzor.

Aplikace v navestnich sveétlech jiste
neni jedinym mistem, kde lze technologii
povrchové montaze vyuzit. V modelu ze-
leznicniho vozidla je vsak jeji vyuziti velmi
efektivni napriklad prave v pripadé na-
vestnich sveétel, nebot umoznuje minima-
lizovat naroky na prostor. Tak vlastné
| v omezeném prostoru dostaneme sve-
telny zdroj primo k navestnimu svetlu, mi-
niaturni rozmery soucastek a predevsim
uziti pajecich ploSek namisto vyvodu k to-
mu skvéle dopomohou. MUzZeme je ve-
stavet | do nepristupného mista nebot zi-
votnost LED mnohonasobné prevysuje zi-
votnost zarovky a v provozu modelu vo-
zidla se stava takrka neomezenou. Ne-
poSkodime-li diodu LED v prubéhu mon-
taze (pajeni), coz je pri dodrzeni uvede-
neho postupu velmi nepravdepodobné,
nemusime ani uvazovat potrebu jejich vy-
meny v pozdejsim provozu modelu. Dal-
Sich aplikaci pro SMD LED v odbornosti
zeleznicniho modelarstvi jisté nalezneme
jesté velmi mnoho a zalezi jen na samot-
nych modelarich kde a jak tyto prvky vyu-
AJl.

Tomas Obermajer
Foto: archiv redakce

Zapojeni pro 4 navestni svetla:
D1.D2 L- HSMY-C650

D3, D4 L- HSMY-C650

R1 R1 206 1k8

Zapojeni pro 2 navestni svetla:
D5, D6 LL 4148

Ostatni shodné se zapojenim pro
4 navestni sveétla.
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Druhou sezonu zacCina expozice Vo-
jenského technickeho muzea v LeSa-
nech, jejimz zrizovatelem je Historicky U-
stav. ACR. Slavnostni zahajeni sezony
1997 probehne o vikendu 31. kvétna az
1. Cervna. V letoSnim roce bude otevieno
vzdy od 9. do 16. hodin, a to kazdy vi-
kend az do konce zari. Kdo v LeSanech
jesté nebyl urcCite nebude navstevy teto
expozice litovat, kdo uz tam byl prijde jis-
té znovu, nebot techniky je tolik, ze jedna
navstéeva nepostacuje. Nakonec lonskeé
navstevy | pri nepriliS priznivem pocasi
dokazaly, ze o zajimavou (dnes jiz prevaz-
né historickou) vojenskou techniku je sta-
ly zajem.

PL
Foto: archiv redakce

ovi
flfttfv sm ér Praha

ca
-U:

Zatim pouze jednou foto-
grafii vam chceme predstavit
letosni ,kitarskou®“ vystavu
v Berouneé. O dalSich po-
drobnostech vas budeme in-
formovat v dalsim Cisle.

(re)
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Znamy americky pancéfovy kolopas HALF TRACK M16 (1943) patfi k zajimavym exponatim
leSanskeho muzea.

Trinapravovy stabni automobil PRAGA AV (1936). Vpozadije vidét le-
gendarni smichovsky ruzovy tank, jehoz barva uz ponékud vybledla.
Mozna, ze by to chtélo nejakou poslaneckou brigadu.

PRAGA LT vz. 38 (1939). Jeden z nejlepsSich lehkych predvalecnych
tankl ¢eskoslovenské vyroby. V LeSanech je ve standardni kamuflazi
¢s. armady.
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Prodejni cena, udavana u kazdeho
vyrobku, je pouze priblizna, bud dopo-
rucena vyrobcem, nebo zjisténa v jed-
nom z obchodl, kde je vyrobek k do-
stani. Obchodnici, ktefi maji zajem
o prodej predstavovanych vyrobkUl, zjis-
ti pfesné podminky u vyrobce nebo do-
davatele, redakce s nimi neni sezna-
mena.

MODEL VOZU Raj

v provedeni ,Beroun" (IV. epocha, CSD)
je dalsi barevnou variantou Ctyrnapravo-
veho vozu pro prepravu volné lozeného
cementu. Modro-bilé provedeni, detailni
popisy podle skutecné predlohy, soucas-
ti modelu jsou dopliky z leptd a bilého
kovu. Vagon je urcen pro velikost HO.
Vyrabi: ZERBA, Praha v kooperaci s f.
Bramos

Prodava: Modelarske prodejny

Cena: 699 KC

DVOJKOU PRO MODELY
ZELEZNICNICH VOZIDEL

Dvojkoli ve Spickoveé kvalité podle no-
rem NEM, soustruzené z médi s dodatec-
nou chemickou povrchovou Uupravou
(Cernostribrny vzhled). Jsou dodavany
pro velikkost TT (méf. 1 : 120) a HO
(1 : 87). Vyhledavany modelarsky artikl
pro provozovatele modelovych kolejist
a zeleznicnich vozidel velikosti TT a HO.
Vyrabi: TT Club, Nemecko
Prodava: ZERBA, VodiCckova 37,
Praha 1
Cena: 18 KcC (jedno dvojkoli)

FRAMO - BARKAS

Pro oziveni vozovek kolejist (i sbirek
automodell) muze poslouzit model malé-

ho dodavkového automobilu FRAMO.
Model z probarvené plasticke hmoty |e
zpracovan do vSech detailu aje proveden
v méeritku 1 : 87. Prvni typy tohoto vozid-
la se objevily v Nemecku po- roce 1943
(fa. Metalwerke Frankenberg - J. S.
Rasmussen). V roce 1949 presla vyroba
pod zavod IFA a v roce 1957 pod WEB
BARKAS - Werke. Tento typ byl znam
v balkanskych statech, Rusku, Indii, ale
| v severni Americe, jezdil i v nasi republi-
ce a slouzil zacatkem Sedesatych let
k rozvozu ruizného zbozi.

Vyrabi: HRUSKA, Némecko

Prodava: ZERBA, Budéjovické names-
ti 64 (nakupni centrum), Praha 4
Cena: 140 KcC

NAVLEK NA MODELARSKOU
ZEHLICKU S TEFLONEM

Omezuje moznost poskrabani na-
zehlované folie | samotné zehlicky, zlep-
Suje rozlozeni tepla na plose zehlicky,
zvysSuje zivotnost zehlici desky, snizuje ri-
ziko vrypu hranou Zehlicky do balzy, ome-
Zuje znecisténi barvou z félie na zehlici
desce, zamezuje speceni a propaleni fo-
lie pri pouziti vyssi teploty zehlici desky.
Vyrabi: JP MODELS, Pisek
Prodava: HVP Modell,
Kresomyslova 12,
Praha 4
Cena: 59 KC

NASTAVEC
NA VTERINOVE LEPIDLO

Jemna kapilara o priuméru 0,5 mm,
ktera umoznuje citlivejsi davkovani, je ur-
cena pro lahvicky s vterinovym lepidiem
o hmotnosti 20 g. Diky delSimu hrotu
oproti klasicke lahviCce je pristup k lepe-
nym spojum opravdu hrackou.

Vyrabi: Technoair, Néemecko

Prodava: HVP Modell, Kresomyslova
12, Praha 4

Cena: 37 KC

KANE

Celobalzovy model KANE je pohanén
motorem Modela C02-S. Model je doda-
van ve stavebnici obsahujici predrezané
dily, pomocny material a motor Modela
C02-S. Soucasti stavebnice je technic-
ka dokumentace.

Vyrabi: Modela a.s. Brezinka,
Podhorany u Ronova nad Doubr.
Prodava: vyrobce a modelarske pro-
dejny

Cena: 720 KC

Kvalitni elektricke naradi PROXXON pro hobby modelare |
profesionalni praci. UrCené k vrtani, frezovani, brousent, les-

teni, Cisteni atd. Lze pouzit | tam, kde ostatni naradi selze.

Vzdyt kdo by chteél strilet kandbnem na vrabce?

O nabidku si napiste nebo zatelefonujte.

Dalsi prodejci vitani.

ELVO - K Voriskova, Krasovska 14, 32334 Plzen

Tel./fax: 019/525048
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V dnesni stalé rubrice si predstavime jeste

H' = = nékteré novinky z letodniho Norimberku. Jde
I S l O r I I sice o0 novinky - modely, ale jejich skutecCne
predlohy jiz plné vyhovuji nazvu rubriky -

KOLECH

HISTORIE NA KOLECH.

Foto:
M. Knaibl,
archiv redakce

A Lokomobily - tedy vilastné parni traktory - uz dnes
mnoho lidinezna, ale prestojsou idnes (alespon vmode-
lu) velmi oblibené. Velky modellokomobily TRD 801 (ne-
mecky Dampftraktor) s funkcnim parnim strojem, velkym
setrvacnikovym kolem a klasickym retézovym frizenim,
kteryje schopen uvéztjednu dospélou osobu, nabizine-
mecka firma Zimmermann. Modelje dlouhy 1700 mm, Si-
roky 760 mm, ma dve rychlosti vpred a vzad. Jedno- A MESSERSCHMITT KR 200. Vpovalecném obdobi byla

valcovy parni stroj (vykon 3 PS) mu udéluje maximalni snaha motorizovat verejnostpomocijednoduchych vozitek,
rychlost 6 km/h, pro provoz na silnicich jsou ocelova ko- Které by byly témer tak levné jako motocykly, ale poskytova-
la opatiena bandaziz tvrdé pryze. Meritko 1:2,7! y by pohodlimalého automobilu. Jednim z nich byla i ,tfikol-

Ka”Messerschmitt KR 200 vyrabéna tehdy vzapadonémec-
Kém Regensburgu firmou Fahrzeug und Maschinenfabrik.
Nastupovalo se do nijako do kabiny letadla, a s dvoudobym
jednovalcem Sachs dosahovala rychlostiaz 100 km/h. Nyni
jl vyrabijako kovovy model vmeritku 1:18 také firma Revell.

» HALF TRACK M3-A2. Znamy kolopas
americké vyroby si vybrala jako pred-

lohu pro svuj model italska fir-

ma C.D.C. Hotovy kovovy

model v méritku 1: 72

predstavuje sanitni
A Lokomotiva BR 56 AEG Model nemeckeé parni loko- verzi halftracku

motivy s usporfadanim naprav 1D a pripojenym tendrem jednotek US
patfi do druhé epochy (1925 az 1945). Je dlouhy Army.

195 mm a urcen pro velikost HO. Novinku 1997 nabizi

firma Gutzold.

BUGATTI 35B. JeSté dnes, po sedmdesati letech od vyroby to-
hoto typu (1926), nazve mnohy kluk staré auto bugatkou. Zavodni
automobily bugatti byly ve své dobé jedny z nejuspesnejSich za-
vodnich vozU a startovala na nich cela plejada zavodnikl klasické-
ho obdobi automobilovych zavodu vcéetné nasSi EliSky Junkové.

Sosmivalcovym typem 35B (2300 cm 3) zvitezil Jules Goux v Grand A LAND ROVER 109. Klasicky terénni automo-
Prix Francie 1926 a vyhrali GP Evropy, E. Junkova ziskala ,Damsky bil anglické provenience, ktery byl a je vyuzivan
pohar” parizského autosalonu. Krasny vystavni model v meéritku armadou, zachrannymi sbory, ale napfiklad i ruz-
1:8je zhotoven prakticky z identickych materiall jako skutecény nymi cestovateli. Novinka 1997 od firmy Schrei-
viz ,patrona” E. Bugattiho, a je proveden do vSech detailu. Tuto ber-Bogen neniplastikovy Kit, ale papirova vystri-
presnou zmenseninu nabizipro movite sberatele firma Fine Art Mo- hovanka, ze které si muUzZete postavit prakticky

dels z USA za ,lidovou”cenu 8500 USD. dokonaly model v meéritku 1: 24.



A Pozemni bojova technika je ve stale veétsi oblibe. Na
snimkuje malé diorama sestavené z modelu (kitu) od firmy
Heller - VW 82 KObelwagen (1 : 35), vojak a dustojnik
Wehrmachtu. Pro podklad (dlazbu) a ruiny domu je pouzit
vyrobek teplické firmy TP Model.

A Barevna kresba letounu Petljakov Pe-2 FT od
Petra Kolmanna doplnuje rubriku Poznavame le-
teckou techniku. Ctéte na strane 14.

» Prekrasnou maketu letadla L 200 - Morava po-
stavil Jan Permedla z Tabora. Model o rozpeti
1900 mm je pohanén dvema motory MVVS
6,5 cm 3. Rizené funkce: smérovky, vySkovka, kfi-
délka, motory a vztlakove klapky, trikolovy zataho-
vacipodvozek je funkcni.

v Sbératelské automodely predstavujirizné druhy vo-
zidel, velkou skupinu tvofimodely zavodnich automobi-
lu. Na snimku jsou dva modely v méfitku 1:43 od firmy
Matchbox ze sbirky F. Klapy. Cerveny modelje zmenSe-
ninou italského vozu Maserati 250 F- 1957, modry vuz
zpodobriuje anglicky vliz ERA z tficatych let.

A Americky torpédovy cClun
PT 234 postavil v meéritku
1:32 Jaroslav Michalek z Tep-
ic. Na makete je videt, ze do-
ménou tohoto modelare jsou
plastikové modely, dioramata
a figurky.

Foto: M. Knaibl, M. Salajka, ing.
L. HanusSka, J. Permedla



