





ZLEPSOVACI NAVRH

Rudolf CERNY

,,Dobry den" - pozdravil jsem slusné,
vchézeje do jisté sportovni prodejny (samo-
obsluhy), ktera méla byt podle tézce ziska-
nych informaci prodejnou pdlytechnickych -
tudiZz i modelarskych - potfeb. Skute¢né po
chvilce hledani, kdy uz si mé vedouci zacal
podeziravé prohlizet, objevil jsem stopu.
TotiZ mazani na gumu - malickost, jen asi
200 lahvicek! Hned nato jsem strnul: sou-
sedni regdl byl plny lahvi se ,zhavicim!* pa-
livem (ano, tim, kteréje pies pll roku zaka-
zano prodavat).

DalSi samostatné patrani se zdalo marné.
Oslovil jsem tedy vedouciho: ,,Mate néjaky
modelafsky material, Spejle a podobné?" -
Zahanbil mé. Ukéazal do kouta, v némZ
trdinilo asi 25 list a kousky pFeklizky. Ha -

prolétlo mou mysli - m& vyprodano a roz-
proudil jsem debatu nevinnou otazkou:
,»Jak jde modelarsky material na odbyt 7 -
,»Spatné, Svazarm nakupuje u jiné prodej-
ny". - ,,A takhle planky nemate? Vite, oni
chlapci k materialu tot Z potfebuji néjaké
navody. A nac¢ tu mate palivo? Bez motoru
je nékdo tézko bude kupovat!" - ,Ale
(vedouci zmizel v néjaké skFifice, pak se
jeho oblicej vitézoslavne zase vynofi} planky
mame, gumu taky - ale nikdo to nechce . . .“
Vypadal s tim sortimentem prekvapenéji
nez ja. Pak otevrel krabicku a hle - motory
Vitavan 2,5 a 5 ccm! ,,Kradou se - suSe
poznamenal - tak je mam radgji schované,
250 korun neni malickost!" Nadychl jsem
se, abych mu nastinil, Ze chce-li prodat,
musi zbozi ukazat se vSim v3udy, Ze chce-li
prodat motor, musi nabidnout soucasné pfi-

LeieCti modelari

Zajem prednich modelafskych spor-
tovcl se v letodni sezon¢ soustfeduje na
svétové mistrovstvi volnych modell a
evropské  kritérium  U-modeld. Prvni
vrcholnou modelarskou soutéz usporada
v srpnu rakousky aeroklub, druhou tra-
di¢né belgicky aeroklub (rovnéz v srpnu).

Po druhém vybérovém soustfedéni, ko-
naném 25. a 26. kvétna v Chrudimi, byli
k dalsi pfipravé a reprezentaci na MS
v Rakousku navrZeni tito sportovci:
V kategorii vétronl A-2 J. Michélek
(Praha), mistr sportu O. Prochazka, (Se-
verocesky kraj), M. Hlubocky (Zapado-
slovensky kraj) a E. Hudéak (Vychodo-
slovensky kraj). V kategorii Wakefield
L. Muzny (Severomoravsky kraj), M.
Rohlena (Praha), mistr sportu J. Gabri$§
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slusné palivo - zkratka zakladni projev
obchodniho ducha. Ale zmohl jsem se ztézi
na potreseni rukou.

Z prodejny jsem se vymotal do proudu
lidi nesoucich sané, lyze, spacipytle. A v tom
okamziku jsem vidél modelarsky problém
jinak: lyZe 200, sané 80, stan 450, lista
0,20 Kcs. Pochopil jsem vSechno. Co je
vedoucimu do 3pejli a gumicek po nékolika
haléfich v dneSni dobé PLANU A PRE-
MIT ... !

Té noci mé neuspalo ani jednotvarné ko-
lébani vlaku, sméfujiciho zpét k maticce
Praze. Jako Zivé jsem vidél rdizné zastupce
ministerstva, Ustfedniho skladu i nescetné
dalsi funkcionafe z porad a schiizi a slysel
jejich: objednejte 100 000 kustl - jinak to
nevyrobime . . . dodavky kratime . . .

Doma jsem vytocil telefonni ¢islo Ustred-
niho modelarského skladu: ,,Mate listy?" -
,»Ano, kratime dodavky, je jich plny sklad,
malo se jich prodava.” - ,,A co takhle
propagace?" - ,,To neni nase véc, to podni-

kové Teditelstvi!" Sdélil jsem jméno oné.

prodejny. ,,J&, kdepak - ta skoro nic ne-
objednavé, copak s niasije ..." a uZ odta-
Zité do sluchatka zvolani - ,,jo, a ty motory
z NDR uz prisly, pres 3000 kus(, ale misto
jednigek prevazné dvaaptlky!"

Telefonni sluchatkojsem polozil. S Cistym,
idealnim predsevzetim zjednat napravu jsem
sepsal zlepSovaci navrh: Jménem UV Sva-
zarmu navrhuji, aby cena 1 kusu listy
(vhodné pro modely) byla zvySena z 0,20
K&s na 100,— K¢&s za kus. Duvod - jedina
moznost, jak donutit pFislusné pracovniky
ministerstva, sdruzeni obchodu primyslo-
vym zboZim, krajskych Feditelstvi a prodéa-
vajici, aby se v nich probudil opravdovy
zajem o vyrobky polytechnického charakteru.

Je to zlepSovaci navrh ? Je. Mam jejjako
takovy prihlasit ? Podotykam, Ze si nedélam
néarok na odménu, rovnéz honorar za ¢lanek
odmitdm. Pocinam si podobnéjako prodejny
modelarskych potfeb - ty .také odmitaji
prodavat na faktury zbozi v cené nizsi nez
500,—K¢s. A tolik by za ¢lanek stejné ne-
bylo . . . Bude-li vSak ze zoufalstvi a podle
skute€nosti mnou sepsany clanek prece jen
honorovan, vénuji celou ¢astku tomu, kdo
vymysli za ministerstvo vnitfniho obchodu
vhodny zplsob, jak aostat zboZi z preplng-
ného Ustfedniho skladu mezi modelére, ktefi
po ném patraji a chtéli by je kupovat!

0 nejvyssi tituly

(Zapadoslovensky kraj) a F. Dvorak
(StfedocCesky kraj). V kategorii moto-
rovych modeld Z. Malina, mistr sportu
inz. V. Hajek (oba Praha), J. Cerny
(StfedocCesky kraj) a V. Zalsky (Vychodo-
Cesky kraj).

Pro evropské kritérium v Belgii na-
vrhla modelafskad sekce UV Svazarmu
druzstvo podle lonskych a letoSnich spor-
tovnich vysledk(: mistra sportu J. Gabrise
ze Zapadoslovenského kraje, J. Bartose,
J. Trnku a M. Dréazka z Prahy. Sportovci
budou létat v kategorii akrobatickych
U-modeld, J. Trnka je spolu s M. Draz-
kem navrZzen rovnéz pro kategorii tyma.
Reprezentaéni druzstvo dopliiuje jako
néhradnik inZ. Z. Pech ze StfedoCeského
kraje. (ka)

modelar

MESICNIK SVAZARMU

¢islo 6 - rocnik X1V cerven 1963

Navazuje na XIIl. ro€nik c¢asopisu

»Letecky modelar"

Lodni modeléfi
pro mezinarodni Ucast

Pro urCeni reprezentacniho druzstva
lodai odelard na rok 1964 bude roz-
h ,2ebFicek", do néhoZ budou kaz-
d

s

delaFi zapocitany nejlepsi vy-
CtyrF letoSnich soutézi.

Model&Fi si mohou z dale uvedenych
osmi soutézi libovolné vybrat:

Brandys n. L., rychlostni modely
(19. kvétna)

Hradec Kralové, vsechny kategorie
mimo rychlostni (26. kvétna)

Praha, vSechny kategorie mimo rych-
lostni (2. €ervna)

Kolin, vSechny kategorie (16. Cervna)

;I'urnov, rychlostni modely (23. Cerv-
na

Liberec, vSechny kategorie mimo
rychlostni (21. Cervence)

Sestajovice, rychlostni modely (28.
Cervence)

Duchcov,
srpna).

vSechny kategorie. (25.

Prejimaci komise pFi hodnoceni elekter na
lofiském mistrovstvi republiky. Zleva: Z.
Hladky, M. Jar€ic a L. Rieger

»Mohli bychom dat ,Poly-

* sterix‘ na titul c¢isla, kde bude
W plan. Dokonce by tam mél byt!
b2 Co chceme? No, urcité pohy-
bovy snimek s modelem ve
Z  yzduchu, mél by na ném byt
A i pilot a musi to mit ,$vih".
7 Nebojte se toho, zkuste to!*“ -
Tak jsme lakali kopfivnické
D soudruhy.
| Zkusili to a vybrany snimek
- mizete posoudit. Nam se libi
h a myslime, Ze mlzZze byt pfi-

kladem.
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Podil
Svazarmu
na Ill. CS

Pfedsednictvo UV Svazarmu schvalilo letos v bfeznu ,,Zakladni
dokument o celkové Gc€asti Svazarmu na Ill. celostatni sparta-
kiadé“, kterd bude usporadana v roce 1965 jako soucast oslav
20. vyroci osvobozeni naSi vlasti Sovétskou armadou.

V celkovém obsahu Ill. CS se uplatni myslenka, vyslovena na
zasedani UV KSC v listopadu 1961: oprostit se od tradi¢nich fo-
rem péstovani télocviku a uplatnit v télesné a branné pripravé
progresivni, pestry a fyziologicky hodnotny obsah a daleko vice
se vénovat rozvoji sportd.

S ¢im vystoupi na HL CS Svazarm

V duchu zakladni koncepce I11. CS se bude naSe branna orga-
nizace podilet na sportovni Casti a na Useku skladeb.

Do sportovni ¢asti CS budou zafazeny predevSim nejmasové;jsi
branné soutéze, tj. SZBZ, DZBZ a nékolik dalSich novych sou-
teZi, vesmés technického sméru. Za spartakiadni budou s vyjim-
kou naSich brannych soutézi povaZovany v roce 1965 jen takové
soutéZe, které nejsou organizovany bhézne.

VLASTOVKY

v Soutézi technické tvorivosti mladeze

Na uUseku skladeb bude Svazarm zastoupen jednou vybérovou
skladbou s naradim pro 5120 cvicencll (muzi i Zeny). Nazev sklad-
by ,,PARASUTISTE**, idea skladby ,,Silni, odhodlani, pfipra-
veni*“. Autorsky kolektiv: Bartl, Skalicky a Vejvara. Hudba: Jan
Seehak. - Hlavni obsah skladby tvofi nékteré prvky z pFipravy
paraSutistd (véetng seskoku). V oddilech skladby budou uplat-
nény prevazné prvky k rozvijeni v3estranné télesné a branné pfi-
pravy a ndvyky potfebné k prekonavani rliznych prekazek.

Postupné zvySovani narocnosti a obtiznosti vycviku bude zna-
zornéno na postavenych zafizenich, kterd se skladaji z jednotli-
vych ,parastavebnic**. Vrcholné ukazky z vycviku pfedvedou
nejlepsi paraSutisté a nejvyspélejéi cvicenci. Zavérem skladby
bude vysadek skupiny paraSutistu na plochu Strahovského sta-
dionu. Cela skladba - v€etné nastupu, ktery je funkénim cvice-
nim - ukaze plsobivé narocnost a zajimavost paraSutistického
sportu.

Kdo bude cvicit

Podle obsahové naplné, ideového zaméreni a vlastniho nazvu
skladby, budou ve zna¢né mife zastoupeni naSi parasutisté. Jejich
G&ast pfi nacviku (jako zkusenych instruktord a vyspélych cvi-
¢encll) bude ovliviovat kvalitu cvi¢eni v kazdém druzstvu. PFi
cviceni se pocita s individualnim vystoupenim nejlepSich para-
Sutistl (seskoky padakem, v zavéru ve skladbé zvlasté narocné
a obtizné cvicenf). Dalsi vybér cviéencl i instruktorti bude pro-
bihat stejné jako pfi minulych spartakiadach, protoze nejvétsi
pocet cviencl musime ziskat z fad svazarmovct, brancl a dale
ze zalohy vysadkovych vojsk.

Cvicebni Gbory: blankytné modré dvoudilné kombinézy a ko-
2ep§ V)'/)sadkéFské boty s gumovou podesvi (zvlast upravené ,,pio-
nyrky“).

N afadi: paraSutistickd stavebnice sloZzena ze dvou zékladnich
dild - kovové trubkové konstrukce a dievéné lavky. Konstrukce:
délka 4 m, Sifka 50 cm, vaha 35 kg. Lavka: délka 3 m, §ifka 20 cm,
vaha 12 kg. Celkova vaha jedné parastavebnice je 47 kg. U jedné
stavebnice je 8 cviencll a Ctyfi uvedené stavebnice tvori zakladni
cvicebni celek, tj. 32 cvicencd. Mjr. Stanislav SKALICKY

Model je skute¢né vystavni - sam hospo-
dar skutecné lodé ,,Lidice* soudruh Skrla
jej vidél a vyslovil Petrovi plné uznani.
Pochvalny dopis, ktery dostal Petr od veli-
teld ,,Lidice*, zaFadil k ostatnim diplom(m

Byl to po léta tvrdy ofiSek, prosadit mo-
deldfe do STTM. Bodovaci komise, slo-
Zené z Clend CSM, mély pro vsechny
exponaty pochopeni, jen pro modely lodi,
letadel a automobild jaksi ne. Nic platné
nebyly obhajoby, technické podklady,
marné dovolavani se ... ,Vzdyt ten mo-
del I1éta prdimérné 140 vtefin . . .“ No-a! -
zratilo se ve tvafich ¢lend komisi. - Po-
m(iZe to nasemu zemédélstvi ¢i primyslu ?

Loni uz nasly modely v STTM uplat-
néni a mnohde se jim dostalo i spravedli-
vého ohodnoceni. Vice méné to vSak za-
viselo na soudnosti ¢lend té které komise,
jak dalece pochopili pélytechnicky smysl
samotného modelafstvi. Po pravdé feceno,
nedalo se mluvit o Sirokém zastoupeni mo-
delafd, $lo spise o jedince v nékterych kra-
jich, kde uZ spolupracuje CSM se Svaz-
armem. i

To vdechno védél KV Svazarmu v Usti
n. L. a nadel si cestu do STTM se viemi
odbornostmi. V dubnu se sedli zastupci
KNV, CSM a Svazarmu a rozhodli urcit
nékteré svazarmovské soutéze pfimo jako
krajské kola STTM. To proto, aby krajska
komise nebyla postavena pfed takika ne-
feSitelny problém - rozhodnout bodova-
nim napf. mezi umélecky vyfezanym tali-
fem a radiovou stanici Ci maketou. PFi
viech urcenych krajskych kolech budou
v komisich zastoupeny KNV, CSM
i Svazarm. Modelafi SeveroCeského kraje
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maji jako krajskd kola urCeny soutéze
rychl. modeld automobild ve Sluknové,
volnych létajicich modell pro juniory
v Roudpici n. L., ,Pfebor ve volném
letu=* v C. Lipé, ,,Pfebor Zelezni¢nich mo-
delafd** v Liberci, ,,PFebor U-modelG“
v Teplicich a ,,Pfebor lodnich modelafi
v Duchcové**. Ve vsech pfipadech bude
hodnocena stavba modelu a funkénost a ve
vSech pripadech budou vitézové soutézi
vitézi krajského kola STTM.

Nevime, zda s timto napadem ,pfiSla
hora k Mohamedovi**, ale to uz nenf ddle-
Zité. Modelarstvi se viak v STTM prosa-
dilo. A mélo by tomu tak byt vSude, nejen
v SeveroCeském kraji! (Ka)

L,LIDICE” v Blansku

Petr Skrabal, ?ak posledniho rogniku
blanenské devitiletky, je vSestrannym mode-
lafrem. V jeho shirce je drevény samopal,
starodavny kocar, ponorka, motokara, oboj-
Zivelny mlok, Tatra 111, ,,vétFieska* a ko-
ne¢né- zaoceanska lod ,,Lidice“. Na napad,
postavit pravé tento model, pFivedl Petra
snimek, otistény v Casopise Mlady technik.
Napsal si o plan skutecné lodg, soudruzi
z Cs. ndmorni plavby v Praze mu jej
ochotné poslali a Petr zacal pracovat: Ctyri,
pét hodin denngé, v nedéli osm ... za dva
mésice stavbu dokonCil a pFipravil model
,.Lidice“k plavbé.

Nezjistili jsme, kolik ma model bruttore-
gistrovanych tun, ale v podstaté vse, co
vestavéli finsti lodafi do skute¢né lodé asi
140 m dlouhé, ,,vtésnal* modelar na délku
zhruba 1 m.

a uznanim; ziskal je od MNV, Teditelstvi
Skoly, KV i UV CSM (za umisténi
v STTM). A nakonec dostal dopis s razit-
kem Habana - Cuba, v némZ Petru Sraba-
lovi pisi ¢s. ndmornici lodé ,,Lidice:

. - - . kdyby to bylo v naSich moZznostech,
pozvali bychom Té& nejradéji k nam, abys
mohl na vlastni oci vidét nas ocelovy kolos -
zde bys se mohl piesvédit o tom, Ze Tvdj
model odpovida skuteCnosti . . .“

A to je uznéni, které vyvaZzi vSechny
tézkosti, jimiz se Petr prokousaval pri
stavbé naro¢ného modelu, na jehoz material
a souCastky si vydélal jako brigadnik
u zednikl . . . Lad. KRIZ
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RAKETOVE modelarstvi

VE SVETE (4)

V predeslych statich se jsme se sezna-
mili s modelafskymi raketovymi motorky
pouzivanymi v NAR. Popsali jsme mo-
torky kategorii A, B, F. Pro Gplnost jesté
uvadime v tabulce E celkovy pfehled vsech
kategorii podle sportovniho Ffadu NAR.
Jsou rozdéleny podle pFedepsaného inter-
valu celkového impulsu pro kazdou kate-
gorii.

Tabulka E
Interval celk. :
. ; Max. impuls
Kategorie v |Irt1)1$peglsu*) v kpsec **)
12 A 0,00 — 0,35 0,158
A 0,36 — 0,7 0,318
B 0,701— 1,10 0,50
C 111 — 2,00 0,908
D 2,01 — 4,00 1,815
E 4,01 — 8,00 3,63
F 8,01 —16,0 7,26
G 16,01 —32,00 14,52

*; hodnota podle Fadu NAR
**) pFiblizny prepocet

Muizeme si jesté pri této prilezitosti pfi-
pomenout, Ze znama svazarmovska raketa
S-13 (viz podrobné v LM 2/1961) méla
motorek o celkovém impulsu 8 kpsec.
Podle fadu NAR by tedy patfil do kate-
gorie G. Aby v3ak s ni bylo mozno souté-
Zit, bylo by tfeba realizovat ji v nekovové
verzi.

V predchézejicich statich jsme se také
zminili o tom, Ze sportovni soutézni Fad
NAR predepisuje pro kazdy model rakety
navratné (pfistavaci) zafizeni. Hlavnim
dlivodem je zajisténi nejvy3si mozné bez-
pe€nosti pfi soutéZich. Pochopitelné se
tim i znacné Setfi modely raket. P¥i dobfe
fungujicim pristavacim zafizeni mlze Zi-
votnost modelu rakety byt mnohem vyssi
nez béZného modelu letadla.

Model rakety ma tedy po dosazeni
vrcholu letové drahy sestupovat nizkou,
omezenou rychlosti k zemi. Je toho mozno
dosahnout nékolika zplsoby. Popiseme né-
kolik typl pfistavaciho zafizeni. V3echny
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Frantisek RUMLER

jsou vdak ovladany pyrotechnickym vy-
metnym zafizenim, popsanym u motork(
Ai B.

1. Oddéleni hlavice modelu

U nejleh&ich a nejjednodu3sich modell
raket je vymetnym impulsem (tlakem
plynd vyvinutym shofenim vymetné sloze)
oddélena hlavice od modelu rakety. Hla-
vice je ovsem pfivazana k modelu gumo-
vou niti, takZze neodleti UpIné a nena-
vratné. Model rakety s hlavici, volné visici
na gumé podle trupu, neméa v3ak jiZ aero-
dynamicky vyhodny tvar a posune se také
tezisté vzhledem k pUsobisti aerodyna-
mickych sil. VVysledkem je volny pad mo-
delu, nejcastéji bokem (na lezato). Model
0 vaze nékolik desitek pondd pada takto
zcela volné a bezpecné k zemi.

2.Brzdici prouzek (streamer)

Velmi rozSifenym pfistdvacim zafize-
nim, uzivanym u model( raket pohang-
nych motorky typu A i B, je tzv. brzdici
prouzek (v originale ,streamer").

Podobné jako u prvniho zplsobu je py-
rotechnickym zafizenim vymrsténa z trupu
hlavice modelu, a soucasné i brzdici
prouzek. PFi padu modelu k zemi se prou-
Zek volné tfepota a pomaha pribrzdovat
sestupny let. Je to velmi jednoduché a spo-
lehlivé zafizeni (obr. 8).

Brzdici prouzek byva vyroben bud
z vhodné plastické hmoty nebo i z krepo-
vého papiru. Doporucené rozméry prouz-
ku : $ifka 80 mm a délka 300 mm. Prouzek

je v modelu normalné svinut a zasunut do
ochranného obalu z papiru. Ochranny obal
zamezuje ozehnuti prouzku horkymi plyny
z vymetné sloze.

3. Pfistavaci padéacek
veny padackem. Zejména makety pfistavaji
na padacku, aby se bezpecné predeslo po-
Skozeni modelu. Zakladni systém pfista-
vani modeld raket pomoci padacku je
v USA patentovan pod Cislem 2,841.084.
(Tento patentni spis ma MVVS, odbocka
Pardubice, jiZz objednéan a jakmile jej ziska,
seznamime s nim i naSe Ctenéare.)

Jeden z moznych zplisobl umisténi pa-
dacku v modelu si objasnime v pfistim po-
kraCovani, kdy se blize sezndmime s typic-
kym modelem rakety vhodnym pro pohon
motorky A nebo B.

4. Pfistani klouzavym letem

Modely raket jedné kategorie pfistavaji
po dosazeni vrcholu letové drahy klouza-
vym letem. Stabilizatory téchto modeld
jsou zvétSeny tak, zZe funguji v klouzavém
letu jako nosné plochy. Jeden par stabili-
zatorl je zakonCen pohyblivymi kridélky.

Pfi startu jsou kridélka zajisténa v zakladni
poloze (s nulovym vychylenim). Po dosa-
Zeni vrcholu drahy - stoupanym letem
kolmo vzhdru - se kFidélka vychyli a mo-
del prejde do kluzu (obr. 9). Zafizeni,
které kridélka odjisti a vychyli do potfebné
polohy, je opétovladano vymetnym zafize-
nim raketového motorku. Podrobnéji ta-
kovy model (raketovy kluzdk - booster
glider) popiSeme v nékterém dalSim po-
kracovani.

123



Standardni modely g ~ —fca

Pro rakouské modely STAN-
DARD byly vytéeny predem
tyto zdkladni pozadavky:

1. snadnd a rychla stavba

2. snadné zalétavani

3. co nejvétsi odolnost a vhod-
nost pro tréninkové létani,
jakoz i spolehlivost co do
vykonll na soutgzich

4. dobré letové vlastnosti

5. pfijatelny vzhled.

PFi feSeni modell byly vyu-
Zity zkuSenosti zndmych mode-
lafi Franze Czerného a hlavné
pak Ericha Jedelského, ktery
pred léty wvyreSil konstrukci

L »IWEm

(ijs) Rakousky modelarsky svaz (Oesterreichischer Modell- Verband) se pokusil rozresit
problém rychlého vycviku leteckych modelaft tak, aby kazdy zacategnik se mohl co nejdFive
z(Castnit soutézi a mél nadgji na Uspéch. Vychazelo se ze stanoviska, ze zakladem soutézniho
Iétani je nikoliv dlouha stavba modeld, ale Iétani v co nejvétsi mife. Tato podminka neni
dobre splnitelna, stav&ji-li G¢astnici modelarskych kurstl rdizné modely. Bylo proto rozhodnuto
vyresit jednotné volné létajici modely pro vSechny tfi nejrozSirengjsi kategorie.

Dale popisované modely jsou sice vesmés hlavné z balsy, pFesto vSak jejich FeSenije natolik
pokrokové, Gcelné a UspéSné, Ze stoji i u nas za povSimnuti. Soucasny technicky rozvoj,
sméFujici i v model&Fstvi pFi hromadné préaci k co nejvétsi Uspofe pracovniho €asu, donuti
nas totiz nepochybné co nejdfive zrevidovat dosud doporucované typy modell. Budeme-li
chtit pro modelafstvi i nadale ziskavat ¢ast skolakd, musime si byt védomi rostoucich narok
najejich ,,mimoskolni“ ¢as a podle toho zredukovat pracnost modeld bez Gjmy na vykonech.

2. Model se snadno sefidi a tim i zaléta, protoze jeho konstrukce
je odolna proti deformovani. Model se proto téz sefizuje jednou
provzdy.

3. Model je pevny a téméF nezniCitelny. Nema totiz potah, jehoz
poSkozenim se vyznamné snizuje pevnost kridla €i ostatnich
CAsti.

4. Letové vykony modelll jsou dobré. Prokazalo se to i tim, Ze na
vefejnych soutézich se modely STANDARD c¢estné umistily
mezi soutéznimi typy.

5. Vzhled je zfejmé prijatelny a kazdy modelaF jej mize jesté
zlepsit podle svych schopnosti vhodnym barevnym natérem,
obtisky apod.

Konstrukce modell je ziejma z vykrest. (Pozor: srovnavaci
méFitko je vSude v palcich; 1 palec = 2,54 mm). Pfipojujeme
plrjot_g jen jeSté strucné Udaje o materialu a prehled technickych
daja.

celobalsového kfidla. Byly vypracovany, vyzkousSeny a zavedeny
ve stavebnicich tfi modely: vétron A-l, A-2a motorovy model
podle pravidel FAIl s motorem o obsahu 1 az 15 cm3 Tyto
modely nejsou vysokovykonné, maji viak dobré primérné vyko-
ny a hlavné letové vlastnosti. Jsou to vlastné ,.cvi€né** mode-
ly pro soutézni Iétani.

Jak byly spInény u modell STANDARD
vyt€ené zakladni pozadavky:1

1 Bé&Znymi vyrobnimi metodami neni mozno v sou€asné dobé
rychleji postavit jednodussi model. NejsloZitéjsi ¢asti modeld
jsou Zebra. Zakladnim vyrobnim postupem u kfidla je jedno-
duché brouseni.
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KFidlo je feSeno Jedelského koncepci. Zakladem uspéchu je
pouziti pevné a lehké balsy. U modelu A-l je nab€zna hrana ze
smrkove listy 3x3 mm, na niz navazuje 8 mm tlusté prkénko
z mékké balsy. Odtokovéa Cast kfidla je ze stfedné tvrdé balsy
tloustky 1,5 mm. Zebra jsou z ,tvrdého** dfeva 2,5X8 mm.
U model(l A-2 a motorového je nabézna hrana ze smrku 5x5 mm,

deska kfidla pak z mékké balsy tl. 10 mm a stfedni balsy tl.
1.5 mm. Zebra z ,tvrdého** dfeva 2,5x 9,5 mm.

Vodorovna ocasni plocha viech model( je z balsy tloustky
15 mm. Trup modelu A-2 a motorového je z fibrové trubky
o 0 20/18 mm. Pylon motoru je z pfeklizky 5mm tlusté. Trup
modelu A-lI ma pfid z balsového prkénka tloustky 20 mm a zad'
ze dvou smrkovych list 3x10 mm, slepenych do T.
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Lojzu Drahokoupila znate? Ne? On je
prece znamy letecky modelar! Lodni mode-
1aF. Vlastné oboji. A kromé toho Ziva kro-
nika turnovskych modelar( viibec. Nevypada
sice jako profesionalni Fe€nik, ba ani jako
Fe€nik - amatér, ale fekneS rok 1957 a pak
palhodiny poslouchds: ,, . . . Cerpanifondd,
svépomoc, akce ,Létame pro vasl, pravidelné
tréninky - to vSechno uZ tu bylo. Davno.
Vidyt kdyz byl Turnov okresnim méstem,
bylo tu na 400 modelard. Nyngjsi dvaceti-
lety nacelnik LMK Zdenék Nejedlo sahal
tehdy sotva psovi po prsa a mél uz vykon-
nostni tfidu, dvoj¢ata Jonovi také. Kluci se
nadreli, no posudte - nasli jsme si mistnost,
vybilili, vysmejcili a pak prisliz MNV, Ze
pryje pro modelare zbytecné dobra. Pridélili
Ji pekaflim. Podruhé totéZ jenze z dilny
udélali byt . . . Zrozeni i rlist modelar( od
zaCatku sledovala Dioptra a vcelku se da
Fici, Ze sejen nedivala, ale chovala se (7do-
dnes) docela matefsky. Dilnu dat nemulze,
nema nic vhodného . . .“

® . .

TECHNICKE UDAJE
model kategorie A-l A-2 motorové
rozpéti v mm 1240 1820 1200
délka v mm 750 1050 1100
rozpéti stabilizatoru
v mm 300 450 450
plocha kFidla v dnil 15,49 30,26 18,7
plocha stabilizatoru
v dm* 2,33 3,57 3,57
celkova plocha v dm* 17,82 33,83 22,27
primérna vaha v g*)  180-250 410-460 450-600
vzepéti kfidlav mm 140 200 200

*) véha zaleZi na mirné vaze pouZité balsy, na va-
ze motoru, tiatiru apod.

Literatura: Aeromodeller Annual 1962-63
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A tak modelari patrali dal ajako Sher-
lock Holmes stal v pozadi Lojza Draho-
koupil. Zdefika Nejedlo zatim vychovaval
v budouciho nacelnika LM K. Doma. A kdyz
uvazili spolu s dalsimi moudrymi Cleny
klubu (nebot LMK byl tady ustaven jako
prvniv kraji), Lojza se ,osamostatnilla za-
loZil klub lodnich modelard. (Za Zderika
dal vypisuje formulare a oba spole¢né Fesi,
co a jak dal.) Vlastné mél Zdenék posmut-
nét, kdyz z dobre pracujiciho- LM K odeslo
s Lojzou 8 modelard stavét ,lodicky” ajemu
zlstalo vérnych patnact. A k tomu viemu se
z okresniho mesta stala vyspa Vycho-
doCeského kraje. NeZ dojde od krajského
modelarského instruktora aktualni obéznik,
je po akci.

MoudFe se proto oba kluby rozhodly
spoléhat na ,vlastnoru¢né' ziskané informace
a vibec pracovat spole¢né - jinak by tu asi
zanikly. Kupodivu si nikdy chlapci nevjeli
do vlasl. Naopak. Novy nacelnik LM K pie-
vzal od nacelnika KLM ¢&ast nafadi, pra-
covnich stoldl (jesté z inventafe Svazarmu)
a odstéhoval je z Lojzovy na Nejedlovych
pldu. Ale stejng byl k lodnim modelarim
osud (popravdé znacné usmériiovany Draho-
koupilem) pFiznivéjsi. To on pFivedI do svého
Klubu Fadu jiz ,hotovych' modelard, zavedl
rocni pFispévky 20 a 40 K¢&s (podle pFijmu),
zajistil, ze za Cas si pro klub koupili 10
naradovych souprav a jiné. Budiz ke cti
modelafum leteckym, Ze nezlstali pozadu:
zavedli rocni prispévky, koupili si teplakové
soupravy. A oboji- lodni i leteCti- si drobné
vydaje plati z osobnihofondu, zatimco tfeba
elektricky proud ze spoleéné kasy klubt.

PFiznivéjsi osud v podobé Drahokoupila
coby domovniho divérnika, usmlouval s oby-
vateli ¢p. 1386 v Bezru€ové ulici mistnost
pro dilnu. Lodni, v pFipadé potreby i letec-
kou. ModeléfFi za to udélali projizdni kola
Vahajicich' obyvatelll zavésné zafizeni ve
vedlejsi mistnosti suterénu a pFi Gpravé nové
dilny nikdo nelitoval €asu. Jenze - ouha!
Mistnost lakala modelare i dopoledne. A tak
se dostalo nacelniku KLM, domovnimu dd-
vérniku a zastanci modelarskych prav ne-
pFijemné povinnosti - uvést véc dilna' na
spravnou miru. Neni znamo jak to udélal,
nicméné od té doby potycky s Cleny ucitel-
ského shoru nejsou.

Zato u leteckych modelaFi vyvstal prob-
1ém, ktery bude trvat, dokud bude stat Dim
pionyri. Zadalo to docela prosté, LMK se
dohodl s vedenim ODPaM o ustaveni CtyF
zacGateCnickych krouzk(. Vedeni udélalo na-
bor a nabidlo dilnu. Jakou! Vedouci-krouz-
ki - optik Krej&i, zelezniGar Dusek, studujici
Svaty a soustruznik Pernica méli oCi navrch
hlavy. Svérenci - pionyfi sejim v okamzZiku
ztratili: za hoblovkami, obrovskymifrézami
a vrtackamijim koukaly jenom nosy. Stroje,
vyfazené z velkych zavodd, jsou vhodné
na opracovani vseho, jen ne bézného mode-
larského materialu! Zato vypinacejsou nizko
- a hlidejte ruce pionyrd! Vedoucim roste
nad hlavu odpovédnost za bezpe€nost préace.
Takové stroje nemaji v DPaM co délat -
pravila delegace lodnich i leteckych mode-
laFG vedeni DPaM. Ano, dostalo se jim
odpovédi. Ale kdo si vezme na zodpovédnost
ty hodnoty vyhodit? A jak? A kam?

Ted maji oba kluby pred sebou dobu souté-
Zeni. Letecti modelafFi se pFipravuji s volnymi
modely, kazdé dva mésice maji soutéz.
Dobry napad byl dat tréninku oficialngjsi’
raz; letecti si pujcili 100 K&s od lodnich na
pohar a o ten mladi modelafi svadéji tuhé
boje. Penize zatim nevratili, ale lodni ne-
urguji, i kdyz délaji zrovna na téchto souté-
Zich pravidelné Casoméfice. Sami se letos
objevi s novymi R/C modely.

A po sez6né? Budou stejné uz metodické

A. Drahokoupila m@zete vidét na nej-
rGznéjsich soutézich lodnich modeld, oby-
Cejné od kolen nahoru (tzn. an startuje
s rychlostnim ¢lunem). Tento zabér je
skute¢né vzacny

stfedisko. Takové, jaké ma byt, i s pora-
denskou sluzbou pro vechny druhy mode-
laFstvi. AZ budou mit dilnu (uz o nijednajf),
zafidiji, do 80 vytiskd Modelafe po dohodg
s PNS vlozi informacni (rozmnozeny) list
o0 rozsahu sluzeb, takze dostane kazdy
Ctenar zpravu osobné. Pak daji zase ucet-
nictvi, stoly i naradi dohromady, pFiberou
Zelezni¢are. Moment - to stojiza par rFadek:
néCelnika KLM rozholel zub, usedl roze-
chvén na kreslo utrpeni a v ocekavani véci
pristich zahlédl v kapse o3etfujiciho ma-
Sinku'. Jakmile se dostal ke slovu, pFizval
zubniho laboranta mezi modelére. Doty¢ny
uz chodi a bude v metodickém stfedisku
poradcem Zelezniénim modelaram, ktefi Ziji
v Turnové zatim ,na divoko'.

Takto se tedy rodi v Turnové metodické
stfedisko - z modelarskych ,,dvojcat”, le-
teckomodelarského klubu a klubu lodnich
modelard. V oby&ejnych podminkach, s pri-
mérnymi financnimi zaklady. Ale z lidi,
ktefi ,jsou pro', jde-li o véc vSeobecné
prospésnou.

L. Kavanova

N epostradatelnd knizka

V_modelarskych klubech a krouzcich se mnohdy
nevi ,kudy kam“. Nikoli co se ty¢e prace, ale
v organizacnich problémech. Péci UV Svazarmu
nyni vysla v Nasem vojsku publikace Zakladni
dokumenty k modelafFstvi.

Jsou v ni shrnuty organiza¢ni poznatky modelar-
ské cinnosti letecké, Todni, automobilové, Zelez-
niéni a raketové. Uceleny souhrn viech zékladnich
dokumentd v&etngé vycvikovych osnov, pfehledu
o vykonnostnich tfidach a ‘stupnich je doplnén
adresafem modelafskych prodejen a  seznamem
literatury.

PFes nékteré drobné nedostatky, zavinéné pravde-
podobné urychlenym zpracovanim  obsahlého
rukopisného materialu, je brozura Zakladni do-
kumenty k modelaFstvi nepostradatelnou orga-
nizaéni ‘a vycvikovou pomuickou. Dostanete  ji
zdarma prostfednictvim KV a OV Svazarmu;
neméla by chybét v zadném klubu a krouzku, ani
modelaiskym “funkcionafdm a cvicitelGm.
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SETKANI S RADISTOU -
MODELAREM

(jg) Za humny meéstecka MSena, pobliz
stadionu, upoutalo nahle zajem Kklukd
auto, takova obycejna dodavka ... Ne-
chali hry a béZeli k nému. To uZ z auta
dva vystoupili - jeden s modelem letadla,
druhy s vSelijakymi ,inStrumenty4 a
pustili se pfes jetelisté. Na malé ploSince
se zastavill.

K velké Gcté klukd je model béhem
nékolika minut pohromadé a palivo v na-
drzi. Vysilat s anténou svéfuje majitel
jednomu z chlapcti .. . ,,béZ s tim tamhle
k silnici, pak se oto¢ sem k nam, zmackni
tento knoflik a otoC€ touto packou.. . !
Kluci bézi hned dva - s vyrazem nesmirné
dalezitosti!

Motorovy R/C model odstartoval. Pfe-
kona silny vichr a pdjde nahoru nebo ne?
Chvili balancuje. Kluci o€i navrch hlavy
sleduji, jak model na povel opisuje kruh,
zvySuje po vétru rychlost a vzapéti se
staci proti vétru. Akrobacie se dnes ne-

dockaji. Skoda... ! Ale vSak oni zase
prijdou.
,Oni* jsou svazarmovsti radioamatéfi,

nacelnik radioklubu s. Cernohorsky a J.
Béazner, radiotelevizni mechanik a cvicitel
radiotechnického krouzku Svazarmu na
ZDS ve MS3ené. Radiotechnik Bé&zner
,,propadl** radiovému fizeni a R C mode-
lum. Zacinal modelem auta a lodé a pak
presel k letadlim. Vzpomina: ,Pfed lety
k nam do M3ena pfijela trojice mélnickych
modelafd Bily - Svoboda - Mafik. Kdesi
se dovédéli, Ze délam pokusy sR C fizenim
auta a chtéli to vidét. PFitom si postézovali,
Ze elektronky v pfijimaci se po prudSim
pfistani znici a jak je nesnadné shanét
nové. Zamyslil jsem se: Dejte mi néjakeé
vraky modell, dam si je dohromady a
pokusim se postavit takovy pfijimac, ktery
vas téch starosti zbavi. Postavil jsem celo-
tranzistorovy pfijima¢ a k nému elektron-
kovy jednopovelovy vysilac.

Pokusy mé zaujaly natolik, Ze se tento
obor stal mym konickem. Zacal jsem
ziskéavat zkuSenosti i v Fizeni modelu le-
tadel a soutézit. V celostatnim pfeboru
jednopovelovych modeld jsem byl druhy,
na soutézi v Mladé Boleslavi jiz prvni;
v celostatnim ZebfiCku jsem na osmém
misté, prestoZe jsem se tfeti soutéZe ne-
z0Castnil**.

Soudruh Bézner si v této kategorii na-
létal 1. vykonnostni tfidu. V souCasné
dobé se orientuje na vicepovelové modely.
Uz zkonstruoval celotranzistorovy vysilac
pro pasmo 27,12 MHz a rad by si v této
kategorii vymeérioval s nékym zkuSenosti.

I/lyjodefafi vystavovali aradioamatéry

Na sto exponatl bylo na krajské vystavé radioamatérskych praci, usporadané K V
Svazarmu Vychodoceského kraje 21.—28. 4. 1963. Exponaty hodnotila komise a roz-
tridilaje do péti skupin: kratkovinna technika, VKV, nizkofrekvenéni zafizeni a mé-
rici technika, zafizeni pro automatizaci a exponaty konstruktérd z Fad mladeze.
VétSina zafizeni byla zaméFena na nejpokrokoveéjsi radioamatérskou techniku, napf.
pro centimetrové viny, vy5|Ian| s jednim postrannim pasmem a potlacenou nosnou
vinou atd. Provedeni exponatd bylo vzorné, a to nejen po strance zapojovani, ale
i vzhledové (omyvatelny lak). Na tFicet konstrukci vystavovali mladi konstruktéfi

ze Skol i sportovnich druZstev radia.

Zajem modelafd budil model letadla (konstruktér Melichar), ovladany radiem.
Konstruktér zde vystavoval pFijima€ ve dvou alternativach, v elektronkové i tran-

zistoroveé versi.

Soudruh Hauza z nachodského radioklubu se predstavil modelem kFizniku Aurora,
ovladanym akusticky na dalku dvéma rdiznymi pistalkami. Hvizd byl pfijiman mikro-
fonem, zesilen a selektivnimifiltry byly kmitocty piStal rozliSeny. Kazdy kanal ovla-

dal jiny pohyb kormidla (vlevo - vpravo).
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V. STEJSKAL
Praha

Akumulator 45V

Mnoho modelafl pouZivad pro pohon
rtiznych modell jako zdroj elektrické ener-
gie baterii. Ty v3ak byvaji pFilis§ naméahéany
a proto mnoho nevydizi. Proto imslim, Ze
mnohy rad pouzije malého dvcuclanko-
vého akumulatoru, ktery ma velikost plo-
ché baterie, ale kapacitu 5 az 6krat vetsi.
Jeho napéti je 4,5 V. Provoz je celkem la-
ciny, protoze jej dobijime bud pfimo
6—12 V akumulatorem nebo nabijeckou.
Véaha je ponékud vétsi nez u ploché bate-
rie, asi 0 30 g.

Potfebné nafadi: ndzky, hruby pil-
nik, vrtaCka, pajecka (ne elektricka), Sti-
paci klesté, lupenkova pilka a stolek.

M ateriél: destiCka celuloidu o rozmé-
rech asi 250 X 70 mm, tloustky 1 mm. Asi
50 g acetonu (Cistého), dobré acetonové
lepidlo. Dvé nové desky z velkého akumu-
latoru (motocyklovy) a to 1 kladna, tl.
5mm a 1zaporna, tl. 3 mm. Pfi koupi
téchto desek v opravng akumulator(i si
zjistime, jakou kyselinu je nutno pouzit
jako elektrolyt. Kyselinu koupime rovnéz
v opravné. Redi se destilovanou vodou.
Déle si opatfime 2 separatory. Nazyva se
tak dirkovany vinity celuloid ze starého
akumulatoru. Konecné potfebujeme kou-
sek Cistého olova podle rozpisky.

PRACOVNIi POSTUP

Z desticky celuloidu zhotovime soucasti
1—7, a to tak, Ze ostrou jehlou vyryjeme
obrysy a potom nlizkami vystfihame. Ze
soucasti slepime acetonovym lepidlem na-
dobku akumulatoru. Zacneme tim, Ze na
bocnici 1 nalepime Celo 2. Sitka slepenych
okrajl nesmi pfesahnout 2 mm. Potom pfi-
lepime stfedni pfepazku 6. Po zaschnuti
potfeme jesté jednou lepidlem v3echny
spoje a prilepime druhé ¢&elo 2, dno 3,
Ctyfi vyztuhy 4 a nakonec zbyvajici boc-
nici 1. V3e nechdme dobfe zaschnout.
Kvalitu spoji kontrolujeme benzinem.
Nalijeme-li jej do jedné nadobky, nesmi
prosakovat do druhé nadobky ani vné.
Akumulator je dvouclankovy, oba dily -
i“:lénky - musi byt proto vodotésné oddé-
eny.

Desky 11, 12 zhotovime tak, Ze z velké
desky (z motocyklového akumulatoru)
lupenkovou pilkou ufizneme podle vy-
kresu potfebny pocet okének. Desku fe-
Zzeme po zebrech, ktera ji déli na mala
okénka. Nesmime se pfi tom poranit, pro-
toZze olovo je jedovaté a plsobi otravu.
Desky vyfizneme tak, aby silné okraje
zlstaly zachovany, protoZze k nim pfipa-
jime olovéné elektrody 13. Pajime tak, Ze
silné ramecky opilujeme pilnikem a pfilo-

A e

Schéma zapojeni akumulatoru pfi nabijeni.
Q - zarovka 12 VI3 W s objimkou; R -
potenciometr radiovy; B - baterie (nabijeny
akumulator); A - ampérmetr o rozsahu
0-3 A (pouziti neni podminkou)

MODELAR . 6/1963



Zzime k nim elektrodu 13. Na spoj pfilo-
Zzime kousek olova, které rozetfeme pa-
jeckou, ohratou do slabé Cerveného Zaru.

Do kazdého ¢lanku vlozime 1 zapornou
desku (Sediva) a 1kladnou (Eervenohnéda).
Mezi obé desky vloZime separator. Po slo-
Zeni ¢lanku prilepime vrchni pfepazky 5
a potom viko 7, na které jsme prilepili
drzaky zatek 8 (jsou 2). Po zaschnuti oba
vnitini kontakty - kladny a zaporny; jsou
blizko u sebe - pFipajime k sobg, a to tak,
Ze na né polozime desti¢ku olova a spojime
pajeCkou. Okolo kontaktu vSe utésnime le-
pidlem, aby nikde nevytékala kyselina.

Do ¢lankd nalijeme kyselinu sirovou,
fedénou pro desky. Je-li zapojeni spravné,
bude mit akumuléator hned po naliti na-
péti 3,2 V, o temZ se mlZeme pFesvédEit
voltmetrem. Pak nechame akumulator asi
3 hodiny stat, aby kyselina dobfe vsakla do
desek. Dolijeme kyselinu, aby pFekryvala
desky a pocneme zvolna nabijet slabym
proudem (stejnosmérnym). Nabijet ma-
Zeme doma, mame-li k pouZiti alespofi 6 V
akumulator (z auta).

Postup nabijeni: od kladného pélu
velkého akumuldtoru vedeme drat ke
svorce zarovky 12 V/3 W a z druhé svorky
Zérovky vedeme drat ke kladnému pélu
malého akumulatoru. Zaporny poél velkého
akumulatoru pfipojime pfimo na zaporny
p6l malého akumulatoru. Jesté lepsi je
mezi zarovku a velky akumulator zapojit
dratovy reostat. Jim mlZeme nastavit na-
bijeci proud tak, aby akumulator nevafil.
Akumulator nesmi po dobu prvni hodinyl
vafit, tzn. nesméji z néj utikat bublinky
plynu. Nabijime jej 3 hodiny a potom jej
nechdme hodinu vybijet malou Zarovkou
z kapesni baterie. Pak opét nabijime dalsi
3 hodiny.
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KDE NAKOUPIT

Otiskujeme seznam dalSich polytechnickych
prodejen” v krajich (zacatek v MO 5/63). Nézev je
vzdy stejny - ,,Pélytechnickd prodejna™.’Za mistem
uvadime cislo kraje (v zavorce), abyste védéli,
kterému krajskému podniku Drobné "zboZi nebo
Drobny tovar prodejna podléha.

Praha fll? - Jindfisska 27, Praha 1
MI. Boleslav 501) - Staré Mésto 27
Strakonice (02) - Dimitrovova 123
Cheb (03) - Trida SCSP 4
Karlovy Vary (03) - Tfida CSA 40
Zatec (04) - ‘Stalinova 3

Louny (04) —Leninova 76

Nyni lze pozorovat na deskach akumu-
latoru povlak, coz je znamenim, Ze jsme je
spravné zformulovali. Akumulator ma na-
péti 4,5 V a je pfipraven k pouziti.

K PROVOZU AKUMULATORU

Chceme-li, aby akumulator dobfe pra-
coval, musime s nim spravné zachazet.
Kdyz deldi dobu nepracuje, musime jej
vybijet Zarovkou a opét znovu dobit. Kdy-
bychom jej nechali dlouho stat, rozpadly
by se desky. Ne¢inné mize stat asi 5 dni,
pak jej dobijeme. Dbame o to, aby desky

Liberec (04) - Zelezna 20

Most (04) - Vaclavské nam. 516

Hradec Kralové (05) - Nam. VftSR 536
Hradec Kralové SO & PospiSilova 381
Néachod (05) —Palackého 920

BystFice p. Host (06’2/]—N_émést|’ 65
Gottwaldov (06) - Murzinova 475
Brno (06) - Gottwaldova 16

Ostrava (07) - Dimitrovova 30
Havifov 4 (07) - Vitézného Gnora 25
Opava (073 - ‘Gottwaldova 4

Bruntal (07) —Miru 29

PFerov E(O7 - T¥ida CSA 9

Sumperk (07) - Tfida RA 21
RuZomberok (09) - Febr. vitazstva 123
Zilina (09) —Sedléackov sad 4

PreSov (10) - Stalinova 82

Spisskd Nova Ves (10) — Gottwaldov sad 544

byly stale pod hladinou kyseliny, jinak se
rychle vybijeji.

Nebudeme-li akumulator pouZzivat delsi
dobu, hned po nabiti kyselinu vylijeme
a nékolikrat dikladné vyplachneme desti-
lovanou vodou. Pfi novém uvédéni do
provozu pak postupujeme vySe uvedenym
zplsobem.

Pfi manipulaci s kyselinovym akumula-
torem si musime byt stale védomi toho, ze
kyselina lepta vétsinu pfedmétl a snadno
znic¢i aktovku, odév apod. V pfipadé, Ze ji
rozlijeme, zneutralisujeme ji sodou a po-
tom oplachneme vodou.

ROZPISKA SOUCASTI AKUMULATORU

SOUCAST NAZEV KUSU MATERIAL ROZMERY (mm) POZNAMKA
1 Bocnice 2 Celuloid 60x60x1
2 Celo 2 Celuloid 60x13x1
3 Dno 1 Celuloid 58x13x1
4 Vyztuha 4 Celuloid 13x10x1
5 Vrchni prepazka 2 Celidoid 30x13x1
6 Stfedni prepazka 1 Celuloid 58x13x1
7 Viko 1 Celuloid 60X15X1
8 Drzék zatky 2 Celuloid 0 8x7
9 Zatka 2 Celuloid M5 X6
10 Separator 6 Celuloid 27x0,5x33 z motocyklo-
1n Zaporna deska 2 26x36x3 vého akumul.
12 Kladné deska 2 26x36x5
13 Elektroda 4 Olovo 4x4x25
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ODPRUZENI PODVOZKU

(vp) Jeden z mnoha moznych zpdsobl
odpruzeni ukazuje obrazek; hodi se pro
leh¢i modely. Konce podvozkovych noh
z ocelového dratu jsou ulozZeny v trubic-

kach, takze mohou kyvat do stran. Jsou
odpruzeny gumovymi nitémi, zavéSenymi
na hacku na pfedni pfepazce trupu a na

razky dole na pFepdzce omezuji vykyv
podvozkovych noh a zaroveni je pfidrzuji
v normalni poloze.

LODNI SROUB MISTO KORMIDLA

(vp) U lodi poha&nénych elektrickym
motorkem mU0zeme lodni Sroub zavésit
oto¢né kolem svislé osy, takze zastava
i funkci kormidla, které v tom pfipadé od-
pada.

Kormidelni péka prochéazi trupem
v pouzdfe a je pod dnem lodi ohnuta do-
zadu. Na tento konec je pfipajeno pouzdro

3, v némz je ulozZen hfidel 4 se Sroubem 6.
Spojku mezi hfidelem elektromotoru 4 a
hfidelem lodnih(\ Sroubu tvofi gumovéa
hadicka nebo spirélova pruzina 5.
Pohybem kormidelni paky vyklani se
lodni Sroub do stran, podobné je tomu
u zavésnych motord. Zajidténi kormidelni
paky obstara kvadrant 7, pfipevnény k pa-
lubé. Namét: Modellezés

MERKA NA PALIVO

Pfi odmérfovani slozek paliva pro mo-
torky nam misto dosti nakladné kalibro-
vane odmeérky poslouzi docela dobFe koje-
neckd lahviCka s délenim do 250 ccm. Je
k dostani za 1,— K¢€s v drogeriich. Pozor
na rozleptani stupnice!

JAKO POBIDKU
PRO ZRUCNE TATY

prinasime maly héazeci kluzacek ,,Pytris*,
jehoZ postavenim mohou ,,upevnit své po-
staveni“ v rodiné. Velmi dobré letové
vlastnosti a odolnost modelu nepochybné
vzbudf nadseni vasich potomkd.

Planek si zajisté dovedete podle foto-
grafie nacrtnout sami s pomoci nékolika

Gdaji: rozpéti 310 mm, délka 255 mm,
hloubka kFidla 55 mm, plocha kfidla
1,5 dm2 plocha vyskovky 0,33 dm2 KFidlo
i ocasni plochy jsou z plnych balsovych
prkének tloustky 3-4 mm na kFidle a 1,5 mm
na vyskovce. KFidlo ma vybrouseny profil
s prohnutou horni a rovnou spodni stranou,
ocasni plochy jsou rovné desky. Trup je
ze smrkové listy 4x4, hlavice ze zbytkd
preklizky a balsy. VSechno je slepeno
acetonovym lepidlem, celkova vaha mo-
delu 15 g.

Dobre sefizeny model klouZe na roviné
10—12 vt. Vystrelite-li jej gumou, udéla
z prebytku rychlosti 2 premety a dokonci

ohnutych koncich ocelového dratu. Za-

Snahy o ,,0brozeni9 U”~modell

(ijs) Prudky vyvoj upoutanych modeld, hlavné pak rychlostnich,
zpﬁsobuoje urcity pokles zajmu o tyto kategorie. Je to pFirozené, pro-
toZe prumérni modelari nejsou schopni Uspésné zavodit s ,,esy*, spo-
lupracujicimi s vyrobci motordl. Proto se ¢im dale tim vice pocinaji
objevovat naméty na zavodni a soutéZni pravidla, ktera by méla

umoznit, aby s pfiblizné stejnymi Sancemi mohl soutéZit co nejSirsi
okruh sportovcd.

Také belgicti modelafi uvazuji o tomto problému a ve svém
Casopise Model Avia uvadéji naméty na nova pravidla pro upou-
tané modely. Vyjimame z nich jako nejzajimaveéjsi pravidla mode-
lafského klubu v Cachan.

Principem pravidel vyzkousenych a uZivanych v tomto klubu
je soutéz v pravidelnosti letu. Modely pro tuto soutéZ nesméji mit
plochy trup a musi mit pevny podvozek. Pro Fizeni rychlosti
a presnosti pristani jsou na modelu pfipustna jakakoli pomocna
zarizeni (nap¥. tfeti lanko, ovladajici otacky motoru, brzdy apod.).

Soutézni let musi byt vykonan v rozsahu vysky 1az 5 m. Jsou
dva povinné lety. Neuskute€nény let se postihuje 500 trestnymi
body. Model musi odstartovat do 3 minut z Gseku drahy, ktery je
stejny pro vSechny soutézici. Musi prolétnout nejméné 20 a nej-
vice 50 okruh(. Za kazdy okruh nad nebo pod toto rozmezi se udé-
luje po 10 trestnych bodech.

Soutézici pfed startem ohlasi, kolik okruhd poleti. Za kazdy
okruh navic nebo méné nez udal, se tresta dvéma body. Pfed star-
tem Gcastnik téz ohlasi rychlost letu. Za kazdy 1 km/h pfes nebo
pod udanou rychlost se tresta opét dvéma body.

Draha je rozdélena na 16 stejnych Usekd. Po pfistani se ma
model hlavnimi koly zastavit v Gseku oznaceném 0. Useky na obé
strany od O jsou Cislovany 1 az 8 (Usek €. 8 lezi proti Useku €. 0).
Pristane-li model, tj. zastavi-li se v Useku jiném nez 0, je soutézici
potrestan trestnymi body, jejichZz pocet se rovna pétinasobku cisla
Useku, ve kterém se model zastavil. DalSimi trestnymi body se
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B. HOLUBEK, Opava

let klidnym klouzanim. (€k)

hodnoti prekoceni modelu apod. Vitézi soutézici s nejmensim
souctem trestnych bodd.

Vyhodou zminénych pravidel je to, Ze umoZiuji soutéZit a uspét
kazdému modeléfi, protoZze se nehodnoti Spickové vykony, ale
presné dodrzeni vykond, které ma kazdy modelaf u svého modelu
znat av tomto pfipadé je sam pred startem urci.

Méte-li zkuSenosti s néjakymi podobnymi jednoduchymi pra-
vidly, kterd umozfiuji soutéZeni a zavodéni na co nejsSirsi zakladné,
napiSte ndm do redakce. Pfedame je pracovni skuping, ktera z po-
véreni leteckomodelafského odboru modelafské sekce UV Svaz-
armu vypracovava €s. narodni pravidla pro letecké modelafstvi.

,,Duchovni otec** polomakety Meta Sokol s plochym trupem (viz
LM 10/62) se stara o dalsi vyvoj svého zplozence. Vyvolani snimku
mu sice trvalo pomalu déle nez pofizeni modelu, pFesto vSakfotografie
ze zimy ukazuje, Ze Cily ,,metak* se ma k svétu i ve snéhu. Ackoli
prozatimni lyZe pFipominaji spiSe tlust3i backory, 1éta s nimi model
bezpecné i premet. - Také jedna ze (staro-)novinek, kterou je Skoda
nevyuzit!

MODELAR . 6/1962
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MODEL SAMOKRIDIA A2
KOHSTk L DUSZA KROSHO

wcC

500

G tolojugatix,

A-DVOJKA jako SAMOKRIDLO

(-a) | zapFisahli odplrci vieho, co nelétd na mistrovstvi svéta, mohou sotva tvrdit, Ze
samokFidlo ,,Coolangatix** polského modelare L. Duszy je nevzhledné ,,monstrum'*. My jsme
vSak nevybirali osvédCeny model pro né, ale spiSe pro mensi pocet téch, kdo jsou bud
primo pfFiznivci opomijenych samokFidel nebo chtéji stavét a létat bez dal$ich narokl &i

nadgji.

Coolangatix je Ucelné a Cisté vyfeSen
ze smiSeného materialu. Konstruktér hle-
d&l na co nejvétsi Stihlost (A= 17) a co
nejmensi Sipovitost. Dobré podélné stabi-
lité ucinné napomahaji koncové stabilizu-
jici Casti kridla, jeZ zaujimaji 26 % celkové
nosné plochy. TéZ celkové rozloZeni hmo-
ty je vyhodné: obé pllky kidla vazi celkem
jen 220 g, trup v&etné 50 g zatéze v hlavici
pak 190 g (letova véha je 410 g).

Plochy trup o celkové Sifce 10 mm je
z preklizky, malé pfechody po obou stra-

it novym pravidlim Combat

V z&sadénie som proti novotam, no v nie-
ktorych pfipadech to podld mojej mienky
prehafame. Staré pravidla pre kategdriu
combat v podstaté neboli zI€. Bolo tfeba ich
len upfesnil, aby sa zamedzilo zbyto€nym
sporom pri sutaziach. Prax bola taka, ze
spor vyhral ten, kto bol vyFecnéjsi a v mno-
hych pFipadech aj drzejsi.

Iste mi date za pravdu, Ze combat je
,.oratrovrazedna** kategoria pre motory.
Vychadzam zo st€astnej situécie v mnoZstve
silnych motorov (MVVS 5,6 ccm) u nés.
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nach z lipy tloustky 5 mm. Determalizator
tvori dvé plosky z preklizky 2,5 mm (viz
narys trupu). Jsou oto¢né kolem svislého
Cepu na predni strané a tahem gumovych
niti se po uvolnéni doutnakem rozviraji
jako motyli kfidla kolmo ke sméru letu.
Je to spolehlivé a pro ,,zdravi" samokfidla
vyhodnéjsi nez padacek Ci jiné FeSeni.
Vle¢ny hacek z duralu 1,5 mm je z jedné
strany trupu (asymetricky).

Kfidlo je balsové s borovymi nosniky
a odtokovou listou (kromé koncl). Tloust-

Méame velky nedostatek tychto motorov pre
katégorie makiet a akrobatov, no a tych par,
ktoré mame, chcete za Ziva pochovat v com-
batoch ? B

Je tu eSte velmi vaZné otazka BEZPEC-
NOSTI pri lietani! Nezabudajte, Ze to
pilotuje ¢lovek, a tenje tvor omylny. Co ak
zachyti svojho slpera, ktory prFipravuje
model k Startu ? Neprajem si vidiel utrhnutie
takéhoto premotorizovaného ,,blazna** z ria-
diacich laniek!

Ja osobné strach zo silnych motorov
nemam, pre mia-zamna si do combatov
odporucajte namontovat trebars aj motor
z buldozeru. Ja vam z malého kruhu ne-
lijdem! Prax z tohotoCnej sitaze v Krnove
vSak ukazala, ze dobra ,,dvaapolka“ je pre
combat najschopnejSia.

Taky je maj osobny nazor na vec. Som
zvédavy na vyjadrenie aj ostatnych aktivné
lietajacich modelarov. PFipad je skutoéne
zamyslenia hodny!

Jozef FILL, KMI PreSov

1000
oM

ka balsovych Zeber je 15 mm, plitky
oddélujici koncové ¢asti kridla, jsou z pre-
klizky 1,2 mm. Zebra u trupu - po Sesti
z kazdé strany - maji odliSny tlustsi tvar
pro lepsi montdz sk¥ini na zastréeni spo-
jovacich Cepl kfidla z duralu tl. 2 mm.
Potah z vlaknitého papiru, na centroplanu
zespodu dvojity, je 6krat lakovan.

Nezborceny model se na 50 m $iilre
snadno dovlecCe az nad hlavu. K jemnému
sefizeni slouZi kridélka, stavitelna pfihnu-
tim plechovych ¢epl. Kruhy pfi klouzani
maji mit prGmér 70—80 m. Model ma
krouZzit na tu stranu, kde je asymetricky
vle¢ny hacek, aby pfi vleku ,netraverzo-
val“. PFi silngjSim vétru a prudkém vleku
je nebezpeci ,slozeni" kfidla vzhledem
k jeho Stihlosti! Prlimérné casy bez termiky
maji byt 100—110 sec.

Podle Modelarze 11/62

Chéapou se prilezitosti

Modelarsky klub v Liberci, o némz jsme
psali v MO 1/63, prokazuje dal$im p¥ikladem,
ze dobfe plIni funkci metodického stfediska.
V dobé libereckych vystavnich trhd, tj. od
14. Cervence do 4. srpna usporada blizko
vystavisté velkou propagacni modelaFskou
vystavu. Na plose asi 210 m* budou exponaty
vsech druh( modelafFstvi.

Liberecti si pro tuto ,,akci“ dokazali ziskat
platné pomocniky: ONV propljéuje zdarma
télocvienu ZDS pro vystavu, prop. odd. LVT
bude o vystavé modeld informovat navstév-
niky LVT bulletiny, svazarmovci-potapéci
zhotovi bazén pro modely lodi, OV Svazarmu
zajisti svoz exponatd, Brigada socialistické
prace druzstva Svét udéla ve vystavnich
prostorech elektroinstalaci, atd. - Jak to li-
berecti dokazali? .. . Po skon€eni vystavy
nam o tom napisi. Zatim se d& Fici, Ze vyuzili
dobfe vSech moznosti.

M{zete jim viak i vy nabidnout pomoc -
konstrukéné zajimavé modely, které by vy-
stavu obohatily!
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U11NENSKE MOMEEY

PRO SOUBOJ
.Bezejmenny” combat

KFidlo je bézné smiSené konstrukce se
soumérnym profilem NACA o pomérné
tloustce 18 %. Zebra jsou z 3 mm balsy,
nosniky vesmés smrkové: hlavni ze dvou
list 3x5, pomocny 3 x 8 na vysku, na-
bEZzna hrana 4x4. Balsovd odtokova
hrana je vzadu zpevnéna smrkovou listou
2 X 3.V pravé poloviné kridla je zalepeno
25 g olova; prava koncovéa kapka je z lipy.

Motorové loZe z pfeklizky 8 mm je zale-
peno mezi® preklizkova Zebra 2 mm.
K loZi je pfimontovéana akrobatickd nadrz
0 obsahu 65 cm8 Zespodu je v loZi vyfré-
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Vposlednich letech maji brnénsti modelafi dominujici postaveni v kategorii modelarského
souboje (combat). Jejich pFevaha se po zasluze projevila i v lofiském ZebFicku nejlepSich
sportovcl, kde obsadili pFedni mista. .

PFinasime nejnovéjsi modely combat mistra republiky L. Fligla a vicemistra J. Cudéléa.

- re -

zovana drazka, v niz je zalepena pfistavaci
lyze z preklizky 3 mm. (OsvédcCilo se pfi-
lepit na spodek lyZze a na konec pravého
kfidla Stépinu bambusu, kterd brani odfe-
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ni.) Mezi loZzem a lyZi jsou balsové vyklizky
opracované do tvaru trupu.

Vyskovka je plochd z balsy 3 mm.
Motor MVVS 25 D (TR) je vyosen 3°
z kruhu. Model je potazen silonem nebo
hedvabim a dlikladné lakovan.

Na snimku je prototyp. U modelu,
s nimz 1étdm, jsem upustil od vyklizk{
mezi k¥idlem a vySkovkou. L. FLIGL

,tombat 20”

mé kfidlo rovnéz obvyklé konstrukce,
obdobné predchazejicimu modelu co do
kombinace balsy a tuzemského materialu.
Zebra z balsy 2,5 mm, hlavni nosnik ze
dvou smrkovych list 4 x 4 nad sebou
v nejtlustS§im misté profilu tvofi s balso-
vym potahem predku kfidla torzni skFin.
Pomocny nosnik je smrkovy 3 x 8 na
vysku. Pfedni i zadni ¢ast kfidla je pota-
Zena balsou 2 mm; Zebra jsou zesilena
pasky balsy 2 x 8 mm. V pravé poloviné
kfidla je 25 g olova.

Plochy trup tvofi vpfedu jen motorové
loze z preklizky, které pokraCuje nosniky
3 X 8.V otvoru v lozZi je zasazena akroba-
tick4d nddrz o obsahu 68 cm3 Cely trup
je ze stran potaZen balsou 3 mm. Funkci
pristavaci lyZe zastdva ocelovy drat o @
3mm.

Plochd vysSkovka z balsy je pfFilepena
Epoxy 1200. Smérovka téZ z 3 mm balsy
je prilepena na tupo k vyskovce a v rozich
jsou spoje zesileny listami 2 x 2 .

Téhlo fizeni je asi uprostfed délky
uloZeno v ocku z ocelového dratu o O
15 mm, jehoZ prostfednictvim je spojeno
s trupem. Motor MVVS 2,5 TR Je vyosen
3° z kruhu.

Na fotografii je prototyp, sloZzeny z mo-
dell po havarii - odtud elipticka vyskovka
a obdélnikové kridlo. . 3

J. CUDAK

»NASE VOJSKO« PRO VAS

Ve vestfalském méstecku je starobyla véznice,
proménénd po valce ve “spojenecky kriminal.
Za zdmi sedéli vale¢ni zlo€inci, generalové Kessel-
ring, von Manstein, Gallenkampf, ,tankovy"
Mayer_a fada méné vyznamnych %estapéku a ese-
saki. Tam Zil L. P. Jordan osm let. Jeho kniha
Werl ie poutavym svédectvim o tomto ,feSackém
kriminalu" pro “nacisticka esa, o prostiedi, kde se
v generalskych celach rodil nynéjsi bonsky neofa-
Sismus. Knihu dostanete koupit za 10,— Kfﬁ'
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»POLYSTERIX« R/C vétron

Konstrukce, vykres a popis inz. L. Lichtblau a K. Bartos,

LMK Kopfivnice,

Kdyz jsme v Leteckém model&fi 611962
popisovali celotranzistorovou radiovou apa-
raturu a polystyrénovy vétron, nepredpokla-
dalijsme, Ze nase nadéje, vyjadrené v zavéru
zminéného clanku, budou jesté v témZ roce
potvrzeny. SoutéZni sezéna 1962 vSak do-
kézala, Ze jsme Sli spravnou cestou pfFi
konstrukci a vyvoji jednokanalového sou-
tézniho vétrong.

KONSTRUKCNI ZASADY

Ke Kkonstrukci vétroné Polysterix jsme
pfistupovali s ur€itymi zkuSenostmi z mi-
nulych let. VétSinou to byly zkuSenosti
$patné, ponévadz vahy a rozméry aparatur
v té dobé vyzadovaly rozmérné vétroné
s pomérné vysokym ploSnym zatizenim.
Servomechanismy zdaleka nevyhovovaly
velikostem potfebnych sil k ovladani,
velké setrvacné hmoty modell, nedosta-
te€nad spirélni stabilita a malé moznosti
rychle a bezpe¢né zvladnout nezvyklé le-
tové polohy vétSinou vedly k rozbiti
modelu.

Prvnim krokem k UspéSnému FeSeni
uvedenych nedostatkd byla konstrukce
lehkého celotranzistorového prijimace. Je-
ho prvni verze byla popsana v LM 6/62,
v dokonalejsim provedeni jsme jej pak
postavili pozdéji.

Dalsim ukolem bylo hledani vhodného
typu vétroné. Zajimala nas zejména stabi-
lita, a to hlavné podélna a spiralni. Na-
hodou jsme v ¢asopise,,Modell - Technik',
objevili plan modelu ,,Funk - Baby*,
ktery svym tvarem a usporadanim odpo-
vidal naSim pFedstavdm spirdlné stabil-
niho modelu.

V naSem pFipadé jsme zvolili takové
usporadani trupu, aby stfed boc¢nich ploch
byl blizko tézisté modelu. Pfi naklonéni
modelu a skluzu po kfidle dochazi k pfic-
nému obtékani boénych ploch, které zpd-

snimky VI. Muzny

sobuje pfi nesprdvném usporadani staeni
modelu do sméru klonéni a tudiz dalsi
zvétSovani klonéni.

Dlezitou otazkou byla velikost vzepéti
kfidla. Vzhledem k stfednim a vy3sim
hodnotam plosného zatizeni u R/C vétro-
il rozhodli jsme se pro pomérné malé
vzepéti.

v prvni ¢tvrtiné hloubky kfidla od nabézné
hrany ve spojeni s nenosnou vyskovkou
(rovna deska) a tomu odpovidajici se-
fizeni.

PodéIné sefizeni jsme kompromisné
zvolili takové, aby pfi pfechodu ze zata-
Cek nedochazelo k pfiliSnému rozhoupéani
modelu nésledkem velkého uhlu sefizeni.

V nejvyssi mife jsme dbali na to, aby
soustfedéna hmota a tedy i setrvacnost
co nejmensi. PFi letovych zkouSkach se to
ukdzalo velmi vyhodné. Reakce modelu
na pohyb kormidla jsou rychlé a model je
obdivuhodné obratny.

STAVEBNI POPIS

Zéakladnim materidlem pro stavbu mo-
delu je pénovy polystyren, ktery je k do-
stani v modelafskych prodejnach v des-
kach o rozmérech 50x 50x 5 cm. Cena je
asi 17,— K¢s za jednu tabuli.

Trup. PFi stavbé doporucujeme zapocit
se zhotovenim kostry prostoru pro umisté-
ni baterii, pfijimaCe a vybavovace. Veli-
kost prostoru je tfeba volit podle rozmérd
prijimace, baterii a vybavovace, které mate
k dispozici. Kostru zhotovime na dfevé-
ném kopyté z preklizky 1 mm. Na slepe-
nou kostru naklizime lyzi
s vypracovanym hackem.
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< < < Polystyren na kostru lepime
ze dvou polovin, které pre-
dem patfi€né zhruba ztvarujeme a v délici
roviné vypracujeme (vyfizneme a vybrou-
sime) drazku pro ovladaci tahlo sméro-
vého kormidla a prostor pro pfijimac,
baterie a vybavova¢. Zvlast dbame o to,
aby drazka byla dostatecné velika a
spravné ve sméru tahla. Do jedné
z polovin trupu zalepime trubi€ku z tvrze-
né lepenky tloustky 0,3 mm, ve které se
bude pohybovat tdhlo smérového kor-
midla. Do obou polovin trupu zapustime
kylovou plochu z balsy, kterou zakotvime
ve spodni vyztuze a podloZzce vySkovky
z preklizky 1 mm. Mame-li takto vSechno
pfipraveno, slepime k sobé poloviny trupu
z polystyrenu.

V3echny spoje polystyrenu lepime Epo-
xy 1200. Pozor: polystyren natirdme velmi
lehce a tence, aby lepidlo zbyte¢né nena-
saklo do pérd polystyrenu a tak nezvysilo
vahu modelu.

Po zaschnuti vypracujeme ostrym no-
Zem a skelnym papirem hrubé tvar trupu

TECHN
SPORT

UDALOSTI

Zkuste novy zavés kormidel

Nejb&znéjsimi oto€nymi zavésy kormi-
del jsou pianovy zavés z hlinikovych
trubicek a struny, stuhovy zavés z kfizem
pFilepenych stuh aSity zavés ze silonové-
ho vlasce. Jejich spole€nymi nevyhodami
je citlivost na vibrace a poruSovani pro-
filu. Zapadonémecky Casopis Mechanikus
doporucCuje feSeni, které pry tyto nevyho-
dy odstrariuje.

Mezi dvé prkénka (ze kterych se slepi
napf. stabilizdtor a vySkovka) se vlozi
paska z pénové gumy (nikoli plastiku).
Hladké strany této pénoviny se k prkén-
kiim pfilepi vhodnym kontaktnim lepid-
lem. Ziska se tak poddajny a pfitom pevny
zavés kormidla. Nestoji to za zkouSku?

(sch-ma)
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a pak zafezdvame a zalepujeme veSkeré
vyztuhy: podélniky, vyztuhy z preklizky
pro hlavici, podlozky pod kfidlo a lipovou
SpiCku se zasobnikem pro vyvéZeni. Pfi
naklizovani podélnik( trupu snadno vy.-
rovname tvar. Po dokonalém zaschnuti
vSe fadné tvarové upravime a vybrousime
jemnym skelnym papirem.

Potah trupu ze stfedniho papiru Kablo
lepime kaseinem, Glutofixem, nebo kan-
celdfskou bilou pastou, kterou patficné
zfedime. PFi kliZzeni natirdme polystyren
i papir. Papir Kablo musi tvofit ucelenou
ochrannou vrstvu proti naleptavani po-
lystyrenu pfi lakovani modelu. Prvni na-
téry provadime pokud mozno hustym cel-
lonem, fedénym acetone m, nikoli aceto-
novym fedidlem. Navrch potahneme
trup silonovou tkaninou. Pro zvySeni ele-
gance je mozno snimatelnou kabinu trupu
vylisovat z plexiskla.

Smérové kormidlo. Jeho uloZeni je
nutno vénovat zvlast velkou pozornost.
Kormidlo vraci do plvodni polohy torznf
pruzina z ocelové struny o g 0,3 mm.

KA

ft

Motory Super Tigre pro R/C modely

Pro Fizeni otaek motor(i Super Tigre
a tudiZ pro jejich pouZiti na radiem Uzené
modely bylo vyvinuto Fidici Ustroji ve tfech
velikostech, vhodnych pro vSechny typy
téchto motor(l o obsahu 2,47 az 9,14 cm3
Ustrojije tvofeno Skrtici klapkou do ventu-
riho hubice karburdtoru, sprazenou se
Skrticim Soupéatkem ve vyfuku. Vyfukovy
Skrti¢ je ulozen ve vyfukovém nastavci,
ktery se k vlastnimu vyfuku pfitahne
kovovou paskou okolo valce. (ma-sch)

Hoblik s holici ¢epelkou

Britska firma Woolworths, vyrabgjici
nastroje, dala na trh jednoduchy hoblik
»Zip Razorplane“, vhodny pro modelére.

Drét je na jednom konci zakotven (pfFipa-
jen) na horni unasec¢ (detail B) a prochazi
pres trubicku zalepenou v drazce sméroveé-
ho kormidla na jeho obou koncich, pak
dale pres dolni unase¢ (detail A). Volny
konec pruZiny je ohnuty tak, Ze svira
s podélnou osou trupu Ghel 90° do sméru
stalé vychylky smérového kormidla. Ko-
nec pruziny je ohnuty smérem nahoru.
Tento konec se pfehodi na opacnou stranu
smérového kormidla a tak je zajiéténo
vraceni smérového kormidla do puvodni
polohy. Zalepeni trubi€ky musi pfesaho-
vat asi 0 1—15 mm pres smérové kor-
midlo, aby bylo zajisténo minimalni tfeni.
Kormidlo staticky vyvéazime pred mon-
tazi ke kylové plose. Ovladaci tahlo dopo-
ru€ujeme zhotovit balsové, aby jeho vaha
nezvétSovala zbyte€né pohyblivou hmotu
smérového Ustroji.

KFidlo. Na vykrese jsou zakresleny dva
druhy pouzitych profilt. Profil s vydutou
spodni stranou byl na prvém modelu,
profil s rovnou spodni stranou pouZzivdme
nyni. Kazdou z polovin kfidla vyfizneme
z pénového polystyrenu s pomoci elek-
tricky ohfatého odporového dratu. Vo-
ditky koncl dratu jsou plechové vzomice,
které pfipiname na polystyren z obou
stran hrebiCky - obr. 1

Pouzivame dratu z odporové spiraly
250 W, ktery dlikladné vyrovname a v dél-
ce 650 mm jej napneme mezi keramické
izolatory do dfevéného oblouku ve formé
sportovniho luku (obr. 1). Drat napojuje-
me do elektrické sité pfes viazeny odpor
500 W (nejlépe ponorny vafi€¢). Timto
usporadanim je dana pfislusna teplota pro
vhodné Fezani polystyrenu.

PFi instalaci a manipulaci je nutno
Gzkostlivé dbat bezpeCnostnich pfed-
pisd!

P¥i Fezani desek kridla zaCiname vzdy
u odtokové hrany. Dbame toho, abychom
na fezaci drat neptsobili silou a jen mirng
a stejnomérné drat posouvame, stfidavé
v podélném sméru (obr. 1). Rezanim od
odtokové hrany zabranime prohrati tenké
stény materidlu a tim moznosti jejiho od-
tavovani (deformovani). Desky kridla vy-
fezdvame bez zafezu pro nosniky, avSak
zkracené o Sifku odtokové hrany. Zarezy

Jako noze se v hobliku pouziva normalni
tlustsi holici Cepelky.

Lze ocekavat, Ze i u nas by byl o takovy
nastroj zajem. Jeho vyroba by byla vhod-
nym doplikem sortimentu nékterého vy-
robniho druZstva. (ma-sch)

Napaditost se prodava

Na veletrhu hracek v Brightonu ve Velké
Britdnii se objevil novy hotovy létajici
model ,,Buccanneer zndmé modelarské
firmy Frog. Je to kabinova polomaketa,
cela z vakuové lisovaného plastiku a po-
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pro nosniky v jednotlivych deskach (obr.
2) udélame pred slepenim na 3abloné. Te-
prve po slepeni a vybroudeni kridla vy-
fizneme kruhové odlehCovaci otvory.
Pro lepeni, broueni, potahovéni a la-
kovani plati totéZ jako u trupu s tim roz-
dilem, ze kfidlo nepotahujeme silonem.
Pro zpevnénf konctl kfidla a stfedu, na
ktery pusobl poutai guma, potahneme
tato mista epoxydovym laminatem (skelna
tkanina + epoxy anebo silonova tkani-
na + epoxy).
Vodorovna ocasni plocha je bé&zné
ramové konstrukce z balsy a je potaZzena
Modellspanem.
Vybavova€. Pro ovladani smeérového
kormidla jsme jako vybavovac zvolili elek-
tromagnet. Pokladame jej za velmi vhodny
pro men3i modely, a to z téchto hledisek:
vyrobni jednoduchost a spolehlivost
- po ziskani cviku s elektromagnetem lze
létat s jednopovelovymi modely stejné
spolehlivé, jako pfi Pouzm ostatnich
slozitéjsich vybavovacu

- pohotovost a vhodnost pro zacatecniky.

N&$ vybavovat je vyroben s pouZitim
soucasti ze spinace automobilovych hou-
kaCek anebo ze setrvacnikového spinace
smermkovych svétel pro automobily (mély
prvni vozy 8440) Z plvodni kotvy se
odstrani pruzina s kontaktem a pripaji se
mosazné raménko, jak je patrno na sestav-
ném vykrese trupu. SefizovaCi Sroubek
slouzi i nadale k sefizeni ville mezi kotvou
a jadrem a tim zaroven k nastaveni celkové
vychylky kormidla.

Plivodni civku nahradime silonovou
civkou o vngjsim priméru &el 22 mm.
Tuto civku zaplnime vinutim dratu Cu
Smo 0 25+ 0,28 mm. Zalezi jednak na
napéti zdroje (4,5-6 V), jednak na proudu,
kterym mizeme zatizit baterii. Nedopo-
rucujeme Vétsi proudy nez 250—300 mA.
Pfi téchto proudech ma elektromagnet
dostate€nou silu, aby bezpetné ovladal
kormidlo v jakémkoli letovém rezimu.

ZALETAVANI

Model musi byt vyvazen podle Gdajt
na vykrese. Podélné sefizeni kfidla a vys-

banénd dvéma gumovymi svazky s prevo-
dem na vrtuli.

Model se prodava v kartonové krabici,
ktera ma v Cele zastavény prevod s klickou
na navijeni svazkd. Sestaveny model se
vlozi trupem do krabice, kfidlo zapadne
do vyFezu v boénicich krabice, na vrtuli se
nasadi undSe¢ prevodu a svazky se natoci.
Pouziti dvou prevodovanych svazk( umoz-
nilo prodlouZit motorovy let a zmensit pri-
mér vrtule. (ma-sch)

Letecké modelarstvi v Indonésii

existuje teprve 17 let. V r. 1961 byly za-
hajeny leteckomodelarské kursy pro letec-
ké skauty v plachtarské Skole v Sala.
Postupné bylo zfizeno nékolik dalSich
stfedisek a loni byla ustavena Federace
indonésskych leteckych skautl (F. A. S.
1.). Soustfeduje vSechny modelarské kluby

a ma téz mezindrodné reprezentovat
v FAI.
Prvym ,pfeborem** Indonésie byla

lonska soutéZz vychodni Javy, které se
Gcastnili cClenove péti z celkem sedmi
klubd. Soutéz vétroft A-1 a A-2 vynikala
mnoZstvim termickych letd a ztrat mo-
delli. Tak napf. vétroii ,,Daedalus** podle
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kovky je nutno kontrolovat a mélo by byt
2,5—3°.

Model zaklouzavame na mirném svahu,
pfiCemZz smeérovku zajistime v neutraini
poloze. Po zaklouzani a pfipadnych opra-
vach sefizeni odjistime smérové kormidlo
a pokracujeme v zaklouzavani ze svahu,
jiz s pomoci vysilate. Pro rovny let pul-
sujeme signal ru¢né takovym kmitoctem,
aby model sebou zbyteCné ,nevrtél**.

NeZ pfistoupime k vleku na 3rilife, za-
jistime, aby model mél trvalou vychylku
kormidla menSi, nez je vychylka pfi sig-
nalu. Tim dosdhneme toho, Ze v pFipadé
selhani aparatury model bez signalu ne-
sestupuje prilis strmou spiradlou. Vétsi vy-
chylku si nechavame v zéasobé pro létani
sestupnych spiral na soutézi.

Nyni se pokusime o vlek na Sfidfe asi
50 m. Smér na $idfe opét udrzujeme pul-
sovanim signalu. Po vypnuti letime Fizeny
okruh a pfistani. Zasadné zatacky nelé-
tdme tak, Ze nechdme plnou vychylku.
ViZdycky - i v zata€ce - pulsujeme signal,
oviem v tomto pfipadé nesymetricky, tzn.
mame-li bez signalu levou, se signdlem
pravou a chceme-li letét pravou zatacku,
mackame knoflik vysilace tak, Ze vysilame
vzdy delSi signal, nez je interval pFeruSeni.
PFi uréitém cviku dosahneme tak letu, ob-
dobného modellim s proporcionalnim ¥i-
zenim. Doporu€ujeme pouZit tranzistoro-
vého multivibratoru soudruha Musila (viz
Letecky madelaF 11/1962), ¢imz se Fizeni
zjednodusi.

MODELARUM, ktefi jsou &leny Svaz-
armu a chtéji model hned stavét, poskytne
redakce bezplatnou sluzbu. Bezplatnou
v tom smyslu, Ze z vykresu zmenS$eného
na prostfedni dvoustranu dame zhotovit
planografické kopie ve skute¢né velikosti
(2 formaty Al) a zaSleme je poStou. Pofi-
zovaci cena jedné sady je 6,50 K¢cs, obal
a postovné jsou zapocitany. Platte pfedem
poSt. poukazkou na penize typu ,,C*“ na
adresu: Red. Modelédf, Lublanskd 57,
Praha 2. Dozadu na poukazku napiste
jesté jednou HOLKOVYM pismem svou

planku cCasopisu Aeromodeller ulétaval,
model&F jej sledoval, avSak dobéhl v oka-
mZiku, kdy mistni vesni¢an dobijel holi
neznamého ,,ptaka**.

Hlavni brzdou rozvoje modelafstvi je
nedostatek materidlu, jenz se v Indonésii
vilbec neprodava. Dnes nejvétsi klub
v Pasuranu zahgjil v r. 1959 se Ctyfmi
Cisly Casopisu Aeromodeller a nékolika
Spaliky balsy. Prace se rozbéhla teprve
s pomoci modelafl z Belgie, Velké Bri-
tanie, Australie, Némecka, SSSR a CSSR.
Loni zagali Elenové tohoto klubu pFi nej-
vétsim strojirenském zavodé v zemi vyra-
bét svépomoci vlastni detonani motor
Boma 150 o obsahu 1,5 cm3 To je obrov-
sky pokrok, kdyz uvazime, Ze indonéssti
modelafi si dosud vyrabéji lak rozpous-
ténim plastickych hracek, lepidlo rozpous-
ténim celuloidovych zubnich kartacka,
gumu na svazky rozfezavanim vzdusnic
pro jizdni kola atp. Takové nadSenf si jiz
sotva umime predstavit! (iJs)

Modely pro Bundeswehr

Zapadonémecky Casopis Modell a bel-

gicky Casopis Model Avia se pozastavuji

nad tim, Ze modelaFska komise DAeC

<I'<] Obr. 1 nahofe, obr. 2 dole

Gplnou adresu a &fs. prik. Svazarmu. Ne-
posilejte vic . penéz, vraceni E)Feplatkﬁ
zdrzuje! Vyfizeni trvd 3—6 tydnu. Zazna-
my na vykres ,,Polysterix** pfijimame do
25. Cervna 1963. Pozdéji doslé vratime.

(Aeroklub NSR) se propljéila k vypsani
konstrukéni soutéze R/C modell, urcenych
zfejmé jako cvicné cile pro zapadonémecky
Bundeswehr. Soutéz je dotovana vysokymi
penéznimi cenami v hodnoté 60G0 DM
(pFiblizné cena vozu Volkswagen). Oba
Casopisy, a obzvlasté Modell, nevybiravymi
slovy kritizuji, jak se mize mezinarodné
uznavana sportovni organizace propdijcit
k takovému kryti vojenskych potreb.
(sch-ma)

»Hlasim: V dohledu nezndmy trys-
kovy letoun!” Kresba: M. Kaplan
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HLEDEJTE model SYSTEMATICKY

Vypovi slusbu ¢asovac nebojej zapomenete uvést v ¢innost a model
se zatould. To se stava. Abychom zamezili ztraté modelu, ktery
predstavuje hodnotu materialovou i vynaloZené Usili a €as, je zapo-
tfebi model hledat nikoli systémem ,,kde by mohl byt?" ale Gcelné
a systematicky. Nepovim mnohym asi nic nového, aviak naznacim
postup, ktery nejspiSe vede k Uspéchu.

Pfedev§im ma mit kazdy volny model kromé licencniho ozna-
Ceni na viditelném misté adresu majitele. To je stejné notoricky
zndmé jako opomijené!

Béhem létani model pristane pred €i za horizontem nebo zmizi
z dohledu, coz Casto jesté komplikuje €lenitost terénu.

Zplsob hledani

1 pomoci azimutu (pochodového Ghlu), a to bud pfimo nebo
pres prekazku,

2 svépomoci (hlidka nebo rojnice),

3 s pomoci letadla (nalety, mavani, krouzeni, stihani),

4 spojovacimi prostredky (rozhlas, telefon, tisk).

K jednotlivym bodim

» 1 Zapamatujeme si smér, kde model zmizel z o€i, a to
prodlouzenim myslené pfimky od startovisté k bodu pfistani nebo
k pevnému bodu (strom, diim, stoZar atd.) a postupem ve sméru
pfimky narazime na model. Odchylka byva jen nékolik metrtl od
mySlené pfimky. Takto Ize postupovat v pfehledném nebo malo
Clenitém terénu.

Je-li v cesté mezi startoviStém a predpokladanym mistem pfi-
stani téZko prekonatelnéd pfekazka (rybnik, objekt, mocal, ohrada
nebo je-li terén Clenity, zamé&fime se na vyznacny bod, leZici

modelu. DalSi postup je stejny s tim, Ze prekadzku obejdeme
a zkorigujeme, zda jsme ve sméru pfimky zpétny bod - pevny
bod (béhem cesty i vicekrat). Dodrzeni sméru je v tomto pripadé
méné presné, odchylka modelu od myslené pfimky byva asi dvoj-
nasobna nez v prvém pripadé.

e 2 Ve sméru po vétru v prostoru predpokladaného pfistani
hlidkuje béhem Iétani pomocnik. Nezname-li misto pfistani, po-
stupuje rojnice po sméru vétru. Clenové rojnice jsou od sebe
10—30 m (podle terénu) a musi téZ pozorovat vrcholky stromdl
a budov.

e 3 Model lezi ve sméru opakovaného naletu letadla. Pilot
zpravidla ,,potahuje” nad nim. Mavani: model lezi svisle pod
pocatkem mavani: Krouzeni: model lezi v mySleném stfedu krou-
Zeni. Stihani: stoupajici model je vyveden ze stoupavého proudu
vrtulovym virem letadla.

e 4 V téchto pfipadech musime uvést kratky a vystizny popis
modelu, zejména jeho barvu a zvI&stni znaky, misto a dobu startu,
pfiblizny smér letu (podle vétru), pfedpokladané misto pfistani
a adresu, na kterou ma byt model vracen.

PFi snimani nalezeného modelu z vysokého stromu, budovy,
elektrického vedeni, pfi vylovu z hluboké vody atd. postupujeme
opatrné a odpovédné! NemUzeme-li sami zarugit bezpecné vy-
prosténi modelu, obratime se o pomoc na odborné pracovniky
(poZérniky, elektrikafe, rybafe atp.). Je nebezpecné, vandalské
a trestuhodné zpUlsobit zkrat v elektrickém vedeni, pFetrhnout
telefonni vedeni, podfiznout strom, ,,vypdjcit” si bez dovolenf

v opacném sméru (o 180°) od pravdépodobného mista dosednuti

7. dubna

Teplické malé modely. - Vétroné A-I
juniofi (37): M. Gejza, K. Zehrovice 426;
M. Herma, Usti n. L. 352; Z. Novy,
Teplice 350 vt. Seniofi (17): K. Vydra,
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lodku a jiné!

Usti n. L. 533; J. Linhart, Teplice 501;
S. PapeZ, N. Bor 436 vt. Coupe d’Hiver
(12): F. Dvorék, K. Zehrovice 419; J.
Klima 379; B. Jiranek 367 vt (oba
Teplice).

14. dubna

Cena mésta Karviné. - Vétroné A-I|
(24): M. Beték, Frydek-Mistek 778; B.
Kry€er, Uh. Hradisté 760; R. Dvoracek,
Ostravan 758 vt. Wakefield (9): L. Muz-
ny 860; Z. Kletka 804 (oba Ostravan);
inZ. M. Kubala, Poruba 771 vt. Motoro-
vé (9): J. Blazek, Uh. Hradisté 839; K.
Rube$ 815; A. Schneider 792 vt (oba
Opava).

Il. jarni v Chrudimi. - Vétroné A-I
(27): Oboril 744; Naj¢ 731 (oba Pardu-
bice); Krej¢ik, Hofice 717 vt. A-2 (56):
Pavlik, Hofice 900+210; Kadlec, Chru-
dim 900+97; Kyselo 900+ 95; Reji
900+47 (oba Hofice); Kulda, Zaclér 884
vt. Wakefield (9): Sipek, Kraliky 825;
Simerda, Hradec Kr. 817; Smid, Kraliky
800 vt.

Vefejna Rakovnik. - Wakefield (13):
J. Brettschneider, Rakovnik 862; Déna,
Praha 5 - 775; Dvorék, K. Zehrovice
729 vt. Coupe d’Hiver (21): inz. V. Po-
peléf, Suchdol 717; R. Cizek, K. Zehro-
vice 711; J. PospiSil, Praha 5 - 711 vt.

V Teplicich nataci vitéz kat. Coupe d’Hiver -
F. Dvorak

R. HOLUBEK, Opava

Ostravsky reprezentant Muzny pfedava zku-
Senosti v'Karviné

Vefejnd v MI. Boleslavi. - Vétroné A-Il
(30): B. Hlavnicka, N, Bor 839; M. Dusek,
Turnov 740; K. Sima, MI. Boleslav
732 vt.

Jarni mosteckd. - Vétroné A-lI (23):
P. Stoklasa 752; P. Mozner 714; B. Vo-
ditka 698 vt (vSichni Slany). A-2 juniofi
(8): Z. Najman 689; V. Leopold 517 (oba
Slany); P. Eminger, Most 529 vt. Seniofi
(35): J. Betka, Sous 900+210+70; I.
Svadlenka, Varnsdorf 900+210+56; M.
Urban, Most 900+210 vt.

I. vefejna v KFizanové (LMK Trebic). -
Vétroné A-l (9): R.Drnec, senior Bmol
- 774; J. Doladk, Adamov 772; R. Drnec,
junior 771 vt, A-2 (16): M. PS3eid, Sez.
Usti 787; J. Cerny, Nové Mésto n. Mor.
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754; K. Novy, StraZnice 684 vt. Wake-
field (6): L. Koutny 871; |I. Reme§ 781,
J. Hruby 632 vt (vSichni Brno I11).

21. dubna

Hostomické malé modely. - Vétroni
A-1 (18): J. Cabalek, Hostomice 715;
Sammelschuk, Varnsdorf 689; J. KFiva-
nek, Hostomice 610 vt. Coupe d’Hiver
(6): O. Satzke, Hostomice 730; M. Novy
711; J. Klima 700 vt (oba Teplice).

Sdruzena souté? v K. Zehrovicich. -
Vétroné A-1 + Coupe d’Hiver, Juniofi:
J. Kindl 1285; V. Melen 1249; F. Bozek
1231 vt (vSichni_K. Zehrovice). Seniofi:
F. Dvorak, K. Zehrovice 1436; inz. V.
PopelaF, Suchdol 1385; R. Metz, Kladno
1331 Vit.

IX. Memorial K. LiS5ky v HolySové. -
Vétrong A-1 (36): V.” Gossler, Skoda
Plzen 755; J. Jindfich, Kdyné 733; J.
Cerny, Hefm. Hut 691 vt. A-2 (53): F.
Muller 854; M. Befio 831 (oba SVA Ho-
IySov); J. Horék, junior, Skoda Plzef
820 vt.

Il. jarni v Tabofe (LMK Sez. Usti). -
Vétroné A-1 (51): A. Choulik 735; J.
Mansfeld 731; M. Brezik 693 vt (vSichni
02). A-2 (59): J. Michélek, Praha 900 + 60;
V. Kube$ 900+56; P. Kube§ 900+46 vt
(oba 02). Wakefield (4): Z. Sory¢ (02)
835 vi.

*10. dubna

Il. pohar n. p. Orlican v Chocni. -
Vétroné A-l (33): J. Dusek, Hofice 785;
V. Matgjd, Usti n. O. 743; J. Dolék, Ada’
mov 722 vt. A-2 (67): V. Spulak, Pardu-
bice 787; J. Safler, Hradec Krélové 767;
J. KoléfF, Pardubice 762 vt. Wakefield
(12): J. Krupiéka, Liberec 849; J. Hruby,
Brno 772; P. Patka, Liberec 769 vt.

Jarni soutéZz v Rousinové. - Veétroné
A-2 (25): M. Klimek, Brno | - 841; M.
Otava, Olomouc 797; E. Zupka, Slapa-
nice 774 vt. Samokfidla A-I (5):' K.
Osolsobé, Rousinov 332 vt. Samokf¥idla
A-2 (6): A. Sild 756; K. Osolsobg, junior
553; J. Varta, junior 511 vt (vSichni
Rousinov).

Svahova soutéZ v Novém Mésté n.
Mor. - Vétroné Fizené magnetem:
B. Jane$ (05) 900 vt. R/C vétroné -
nikdo neodlétal.

Tak tojde Iépe

(vp) Opatfite-li plechovou Sablonu na
vyfezavani Zeber ohnutymi konci, mlzete
vyuZzit rovné hrany balsového prkénka, ze

kterého Zebra vyrezévéte. Posunovanim
Sablony po rovném okraji prkénka uSetfite
Cas i materidl.
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O cenu juzného Slovenska v Komar-
né. - Vétroné A-Il (41): V. Holi§, Brati-
slava 750; M. lgaz, Komarno 738; I. Ku-
chat, Bratislava 735 sek. A-2 (24) V.
Cvirik 870; T. Vilém 795; 1. Mikulec
740 sek v(vsetC| Surany). Coupe d’Hiver
(9): F. Conka, Koméarno 659; V. Pajdl-
hauser 559; V. Smrtnik 553 sek (oba
Bratislava).

IV. Pohar osvobozeni v Mosté. -
Vétroné A-l juniofi (19): V. Pasyfik,
Most 751; P. Stoklasa, Slany 750; M.
Rambousek, Chomutov 717 vt. A-2 ju-
niofi (12): B. Urbanova 820; P. Prochazka
697 (oba Most); Z. Najman, Slany 652 vt
Seniofi (40): M. Provalil, Slany 900; P.
Kolafa 877; O. Steiner 804 vt (oba Most).
Wakefield (5): M. Urban, Most 877 vt.

Vefejna soutéz v Letdanech (LMK
Praha 5). - Vétroné A-l juniofi (50):
Horak 715; Jira 702; Stipl 687 vt (vsichni
Praha). Seniofi (18) Bachtjan, Suchdol
544; inZ. Popelaf, Suchdol 536; Tfepes,
Praha 467 vt. Coupe d’Hiver (13): F.
Dvorak, K. Zehrovice 626; inz. PopeléfF,

Take toje

Najdou se takovi lidé, kteFis mravenci

trpélivosti,,prolézaji“ knihovnami a ar-
chivy. Jinijsou zase toho nazoru, Ze sly-
Sené a vidéné je nesrovnatelné prehled-
néjsi nez stohy ¢lankd, snimky, gramo-
fonové desky a magnetofonové pasky.
Léta 1919 aZ 1945 jsou pro dneSek i bu-
doucnost tak dilezita, ze se viechna
fakta objevi zpracovana - uvazovali ti
druzi - a méli pravdu. Pfed dvéma lety
uz mohli zasednout v biografu a nechat
se vést obdobim svétovych déjin ve filmu
,,Svédectvi“.

Na platné se po titulku ZRADA roz-
viji hospodarska situace v celém svété,
politicky vyvoj u nds, v . SSSR, v Né-
mecku, Spanélsku . . . dramatické chvile
roku 1938 . Druhy dilfilmu VITEZ-
STVI vede divaka do napadeného So-
vétského svazu, do Ceskych a slovenskych

Junior Zdenék Repa si v Té&bofe
limit pro I. vykonnostni tFidu

Lvylétal™
Suchdol 450; K. Peterka, K. Zehrovice
401 vt. Motorové - do 1,8 ccm (5):
M. Vydra, Praha 204 vt.

modelarstvi!

hor mezi partyzany, do stfedu sloven-
ského narodniho povstani.

Dvoudilny dokumentarni film ,,Své-
dectvi” sice konci vitézstvim nad hitle-
rovskymi vojsky, radostnymi scénami
z osvobozeni, ale posledni metry filmu
varuji - ukazu1| za zapadni hranice
CSSR, na hrozivé rampy s raketami .

\Y prvnlch prémiovych dnechfilmu byly
vSechny typy zapadnich raket vystaveny
ve foyeru kina Lucerna v Praze.

RAKETU ,WAC CORPORAL*

jakoZ i dalsi zhotovil pro tento ucel
v méFitku 1:50 J. Socher, pracovnik
Vojenského historického Gstavu v Praze.
I kdyz makety nebyly funkéni, zane-
chaly v navstévnicich silny dojem a pra-
ni: ai nikdy skutecny ,,Wac Corporal*
a jemu podobné rakety neodstartuji!
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Poznavame
leteckou
techniku

»MFI-9 JUNIOR«

SVEDSKE SPORTOVNI LETADLO

Svédsky inZzenyr Bjérn Andreasson,
ktery byl pfislusnikem konstrukéni sku-
piny Convair Hustler, vytvofil ve volném
Case lehké dvousedadloveé letadlo a oznacil
je BA-7. Prototyp s motorem Continental
A-75 byl (spésné zalétan v roce 1958.
Konstrukéné velmi jednoduchy letoun se
ukazal jako znacné rychly a projevil vy-
borné letové vlastnosti. Vyroby se proto
ujala 3védska firma AB Malmé Flyg-
industri v Malm0. Jeji sériové letouny
s oznacenim ,,MFI-9 Junior" maji po-
nékud silngjsi motor Continental 0-200
o startovni vykonnosti 100 k. ZvySenim
motorické sily pohledné letadlo jen ziskalo
na rychlosti, stoupavosti a na zkraceném
startu.

V roce 1961 zakoupila licenci na zdafi-
lou konstrukci zdpadonémecka firma Bol-
kow. Ta letoun ponékud konstrukéné
upravila, aby odpovidal pfedpisiim v NSR
a mohl létat pfi obsazeni jednou osobou
v kategorii CAR-3, tj. celou zakladni
akrobacii. Kromé toho byl i nepatrné roz-
Sifen trup a bylo pouzito anglického mo-
toru Rolls-Royce Continental 105 k, coZ
je upraveny licen¢ni typ 0-200A. Letoun
Je vyrabén pod oznacenim Bolkow-Junior.
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TECHNICKY POPIS

MFI-Junior je dvoumistny celokovovy
cvicny a turisticky letoun. K¥idlo je vetknu-
to v horni €asti trupu a vyztuzeno vzpé-
rou; podvozek tfikoly, pevny. Zvlastnosti
je tzv. ,,plovouci vyskovka“ bez stabiliza-
toru.

KFidlo je polosamonosné, snadno od-
montovatelné, vyztuzené jednou vzpérou.
Je obdélnikového tvaru, jen u trupu je
ndbéZna hrana skosena, aby byl lepsi vy-
hled z kabiny. Kfidlo ma dopfednou Si-
povitost 3°. Pouzity profil je NACA
23008,5. Odtokovou hranu zCasti zabira
balan¢ni kridélko, zbytek tvoFi pristavaci
klapky, které jsou mechanicky stavitelné
do polohy: 0° pro let, 15° pro start a 40°
na pristani.

Trup je v pfedni Casti eliptického prd-
fezu, ale jiz od kabiny je Etyrhranny. Jeho
stavba je zajimavéa a pfitom nekompliko-
vana. Kromé motorové pfepazky je v tru-
pu jiz jen jedna pfepadzka, na které jsou
upevnéna zavésna kovani kfidla a sou€asné
i zavéSen hlavni podvozek. Celou zadni
Cast trupu tvofi snytovana skFifi s bocni-
cemi vyztuZenymi jen dvojitym prosaze-
nim.

Kabina ma dvé sedadla vedle sebe, pfi-
¢emz fidici paka je mezi sedadly. Palubni
deska je vybavena z&kladnimi pfistroji pro
kontrolu letu a chodu motoru. Prlhledny
kryt kabiny je ze dvou €asti, z nichz pfedni
je odklapéci dozadu nahoru a zadni pevna.

Ocasniplochy tvofimirné dozadu Sipo-
vitd smérovka a ,,plovouci” obdélnikova
vyskovka, opatfend po celé odtokové
hrané fletnerem. Konstrukce ocasnich
ploch je skofepinova.

Pfistavaci zafizeni. Pevny tfikolovy
samonosny podvozek méa predni kolo fi-

ditelné a opatfené teleskopickym tlumi-
¢em. Kola hlavniho podvozku maji dis-
kové hydraulické brzdy.

Motorova skupina. Plochy 4valcovy
motor Continental 0-200 o startovni vy-
konnosti 100 k je opatfen elektrickym
spoustécem. Vrtule je pevna kovova, typu
Mc-Cauley.

Zbarveni. Cely letoun je bily, kromé
pruhu na trupu a ozdobného $ipu na smé-

rovce, které jsou Cervené s ernym lemo-
vanim. Ozdobny Sip je na smérovce pfe-
ruSen pro vepsani imatrikulacni znacky.
Kromé toho je na smérovce v dolnim poli
Sipky firemni znak. Cervena imatrikulacni
znacka je na pravé pilce kiidla nahofe a na
levé dole. Okrajové oblouky kFidla i vys-
kovky a vrtulovy kuzel jsou taktéz cer-
vené. Verze BoOlkow-Junior je barevné
totozna, jen na smeérovce je misto imatri-
kula¢ni znacky vlajka NSR a imatrikulacni
znacka v cCerveném pruhu na trupu je
bila.

Technickd data a vykony: rozpéti
kfidla 7,42 m, celkova délka 5,61, vyska
1,98 m, nosna plocha 8,65 m2 prazdna
vaha 340 kg, letova vaha 575 kg, plosné
zatizeni 66,4 kg/m2

Nejvétsi rychlost 230 km/h, cestovni
210 km/h, dovolena rychlost ve stfemhla-
vém letu 305 km/h. Stoupavost u zemé je
4,3 m/s, prakticky dostup 4300 m, dolet
750 km, vytrvalost 45 h. Délka startu
145 m, délka pfistani 115 m. i

Zpracoval Zd. KALAB
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Kormidla lodnich modelt

Pro dodrzeni smérové stability (kursu) lodé je velmi ddlezité kormidlo. V nasledujicim
¢lanku popisuje inz. Zd. TOMASEK ngkteré tvary kormidel a upozoriiuje na dilezité

okolnosti, jeZ pFi stavbé nelze opomenout.

Kormidlo se sklada z kormidelni peruté,
z htidele, ktery peruti pohybuje a ze za-
fizeni, jimz ovliviiujeme polohu kormidla
(neuvazujeme ovladani radiem).

Druhy kormidel

Jednim ze starSich typl, dosud po-
uzivanych u lodi dopravnich, obchodnich
plavidel a u ¢lunG je kormidlo obyCejné
(obr. 1).

Kormidelni perut 1 zhotovime z oce-
lové desticky, kterou pevné spojime s oce-
lovym tramkem 2. Pro vétSi pevnost pe-
ruté pajime na ocelovy tramek jesté
ocelové vyztuhy 3, ukonCené zarezy 4.
Stejné zafezy 5 jsou na tramku 6, kterym
je ukonCen kormovec 8. Kormidlo je
s kormovcem spojeno Cepy nebo Srouby 7.
Vrchni ¢ast tramku 2 je objimkou nebo
pFirubou 9 pevné spojena s ocelovou ty€i
11, kterd soucasné slouZi jako osa otaceni
kormidla. Hfidel kormidla prochazi tru-

pem dovnitf lodé. Otvor je nutno Fadné
utésnit ucpavkou 10, aby do lodé nevni-
kala voda.

Princip tohoto typu kormidla spociva
v tom, Ze cela kormidelni perut’ je na jedné
strané od osy pohybu hridele kormidla.
Musime vzit v Gvahu, Ze ¢im daleje poloha
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je kormidlo 3irsi, tim je pro pohyb kormidla
ve vodé zapotFebi vetsi sily.

PFi stavbé Sirokych kormidel zmenSime
jejich vliv pouzitim typu kormidla vy-
rovnavaciho (obr. 2); hFidel prochazi
peruti kormidla a déli ji na dvé Casti.
Pohyb usnadiuje tlak vody na vyrovna-
vaci ¢ast peruté. Typy kormidel, jez maji
vyrovnavaci ¢ast o mensi vysce nez hlavni

Cast peruté, nazyvame polovyrovnavaci
(obr. 3). PouZzivaji se na vojenskych lodich,
rychlych osobnich, velrybafskych lodich,
na motorovych €lunech apod.
Aerodynamicka obycejna kormidla né-
kterych druhd se zavésuji na tramky aero-
dynamického tvaru tzv. pojistna kormidla
(obr. 4); slouzi jako prodlouzena kormidla.
Nékdy se zhotovuji pojistna kormidla
jako pevna, coz zlepSuje jakost plavby -
dava patfiény smér prouddm vody,
obtékajicim béhem jizdy trup lodé.

Uréeni rozmérd kormidla

Velikost kormidelni peruté v cm2 lze
pfiblizné vypocitat podle jednoduchého
vzorce S= K XL X T, kde
S = plocha kormidelni peruté, L — délka
modelu v cm, T = ponor modelu v cm,
K = konstanta podle tabulky:*

Trida Konstanta

namofini osobni lodé 0,025—0,038
namorni nakladni lodé 0,028—0,042
namoftni vle¢né parniky 0,033—0,045

obchodni lodé a plachetnice 0,025—0,035

Pohled na kus poctivého Femesla vidycky
potési, zvlasté nyni, kdy mnohde praveé feme-
slo ,,place”. Kdo navstivi soutéZ lodnich
modelart, nepfijde v tomto sméru zkratka,
jak ukazuje nas snimek maket z lonského
mistrovstvi republiky v Koliné

fi€ni Sroubové lodé 0,050—0,110
bitevni lodé a kFizniky 0,026—0,036
minonosky a strazni lodé  0,036—0,050

Modelafi stavi €asto kormidlo zbytecné
velkych rozmérd. U maket skuteénych
lodi je pFipustné kormidlo I,5krat vétsi,

neZz odpovida v pFisluSném méfitku kor-
midlu skutecné lodé. Plati, Ze ¢im je
vy$$i rychlost modelu, tim mdze byt mensi
plocha kormidla.

Pfi vypoctu kormidla se urcuji orien-
tacné jeho rozméry: vysSka h a Sifka b.
Stfedni vySka kormidla se urCuje podle
rozmérd ponoru modelu lodé (po Caru
ponoru); nejvetsi Sifka peruté nema presa-
hovat 0,3—0,4 Sitky trupu. U polovy-
rovnavaciho kormidla je vySka obycejné
mensi a zvétSuje se jeho Sifka.

Abychom docilili  dobrych jizdnich
vlastnosti, musime kormidlo spravné po-
stavit a ulozit, pfiCemz se doporucuje:

— téméf u vsech modell nema byt
patka kormidla nizsi nez kyl,

— pfi ponofeni po ¢aru ponoru ma
byt celd plocha kormidla ponofena
do vody,

— u modell namofnich lodi s obygej-
nym kormidelnim zafizenim nepFesahuje
zadni patka peruté kormidla za krajni
bod zadé; naopak u modelll nékterych
fi€nich lodi s malym ponorem, u rychlost-
nich, sportovnich lodi a u rychlostnich
Clunl Casto zadni patka peruté a znacna
¢ast kormidla presahuje krajni bod zadg,

— kazdé zborceni peruté kormidla
zhorSuje jakost jizdy a ztéZzuje vedeni
modelu ve vodé,

— hfidel kormidla nem& prochéazet
prilis blizko kylového sefiznuti.

PFfi montdzi dbame, aby se kormidlo
nedotykalo proudnicovych krytd, lopa-
tek lodniho Sroubu nebo konzoly lod-
niho Sroubu a ulozime je tak, aby byla
snadna vyména Sroubu nebo jeho listd.

Cinnost kormidla a Fizeni modelu

Drzeni sméru modelu lodé.je zavislé
na konstrukci a jakosti zpracovani kormid-
la. Rozhodnym cinitelem je ovSem Fizeni
modelu ve vodé. Pfi nastavovani kormidla
do sméru a vypuSténi modelu musi
modeldF brat v dvahu vlivy, vznikajici
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~NO, vaZzné - tahle velikost mi nejlépe
vyhovovala pro vypracovani detaild
apak M = 1:1je také uznané tech-
nické méfitko ..

pFi praC| kormidla a lodniho S&roubu,
jakoZ i pdsobeni vétru a vin.

Na ginnost kormidla pisobi tyto vlivy:
proud vody vrhany lodnim Sruobem,
odpor vody listim $roubu, tva hran
trupu lodé, zpétny proud vody vznikajici
pFi doprednem pohybu.

U dvousroubovych modeld neovliv-
nuji Srouby nepfiznivé G€innost kormidla
jen v tom pfipadé, jsou-li Srouby proti-
bézné, presne shodné a samozfejmé
umisténé soumérné vzhledem k podélné
ose lodé. Vliv jednoho Sroubu na kormid-
lo se v tom pfipadé rusi vlivem Sroubu
druhého.

PFimy smér udrzuji 1épe modely s dlou-
hym, Stihlym trupem; s vétsim ponorem;
se stejnym ponorem pfidé i zadé.

Rozpoznavame lodé

PokraCovatelem neobrnéného kFizniku
(MO 2/63) se po rusko-japonské valce stal
lehky kfiznik. PFedstavu lehké, rychlé,
silngji vyzbrojené lodi s bo€nim pancéfo-
vanim realizovali v r. 1911 Angli¢ané
tiidou lehkych opancéfovanych kfiznikd -
pozdéji nazyvanych pouze lehké krizniky;
byly téméf shodné s vyobrazenym ADE-
LAIDE, mély vSak vétSinou 4 kominy.
Uplne stejné_kfizniky postavili soucasné
i Némci, jenze s lehCimi dély 105 mm,

Australsky ADELAIDE z r.
1914. Vytlak 5100 t, délka 141,
Sirka 15 m, rychlost 25 uzll.
Déla 152 mm  (9)

Sovétsky SVERDLOV zr. 1951.
Vytlak 15000 t, délka 210, Sifka
21,6 m, rychlost 34 uzll. Déla:
150 mm (12) a 100 mm (12)
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LEHKE KRIZNIKY

Sklonéni modelu na bok m& na udrZeni
pfimého sméru jizdy velky vliv. P¥i jizdé
vpred se pfid lodé odklani na stranu vy-
Cnivajici z vody. Jestlize neni mozné sklo-
néni modelu vyrovnat, je nutné odlehcit
pfid, pfipadné pfidat zatéZ na zad.

Praktické rady

Je Ucelné

* ezhotovit kormidlo o vétsi ploSe a ta-
kového tvaru, aby rozméry peruté nad ca-
rou lodniho Sroubu byly vétsi nez rozmé-
ry pod Carou,
* pro zmenseni nepfiznivého vlivu mon-
tovat lodni $roub mensich rozmérd,
s mensi plochou lopatek (Uzké) a s mensim
stoupanim,
e dat celkové modelu co nejacelngjsi
tvar pro plavbu a zaostfit ponofenou
¢ast trupu,
¢ vypous$tét model pfi plném zatiZeni
a pfi nejvysSim ponoru,
» pfi zajizdéni a vypousténi modelu
vyrovnavat vlivy proudu lodniho Sroubu
a zpétného toku vody nastavenim kormidla
0 1—3° od pfimého sméru (proti smyslu
otaceni Sroubu),
¢ docilit toho, aby model jel bez stalého
naklanéni,
e pocitat s tim, Ze pfi spusténi na jizdni
dréhu se model s pravoto€ivym Sroubem
miZze odchylit doleva na zaatku pohybu
a jakmile zvysi rychlost, mdZe se odklonit
doprava z pfimého sméru. U levotoCivého
Sroubu byva tento zjev (prozatim neod-
stranitelny) opacny.

(PFisté dokonceni)

(6. pokracovani)

kter4d béhem valky museli vyméfiovat za
déla rdze 150 mm, jakd meéla Anglie.
Ostatni floty nasledovaly az s mnohaletym
zpozdénim. Pokud se setkate v literatufe
0 1 svétové valce s krizniky pojmenova-
nymi podle mést v Anglii ¢i Némecku, jde
o0 lodé tohoto typu!

Lehky kfiznik se ve valce osvédcil a byl
stavén dale; jeho vyvoj zastavily na €as

OKRESNI SOUTEZ

usporadala ZO Technometra ve dnech
20. a 21. dubna na draze v Praze-Krci,
zaroven jako soucast prvniho internatniho
Skoleni ~ automodelafskych instruktord.
Ucastnici 3koleni ze vsech kraju prevzali
funkce poradateld a ¢asoméficl a sezna-
movali se v praxi s technikou jizdy. Mo-
delafi se mohli vénovat jen soutézeni.

Tradi¢ni dést vyplnil tentokréat jen po-
ledni prestavku... Ze vSech tfid (po
tfech rozjizdkach) byla nejpocetnéji za-
stoupena tf. 5 ccm. Vykony byly vcelku
vyrovnané, prekvapivé zvitézili V. Boud-
nik a J. Pokorny Po soutézi se pokusilo
nékolik modelafl bez uspéchu o preko-
nani lofiskych rekordd.

VYSLEDKY

TRIDA 1,5 ccm: 1. V. Doudnik 108, 303; 2. K.
Galas 93,750 kmih (oba Praha),

RIDA 25 ccm: S. KRIZ 142,518,
Volta 138,675; 3. E. Bornhorst 61,643 kmlh
(vSichni Praha)

TRIDA 5 com: 1 Pokorny, ProstZjov 150,
547; 2. Z. Minar 149, 378 3. E. Bornhorst 138,355:
4. J. 'strnad 123, 798 5 A. Kucera JIS 708
(vSichni Praha); 6. M. Skarytka, II. Kralové

100,000 kmih.
TRIDA 10 ccm: 1. J. Poskogil 157,895; 2. Z.
Poskocil (druhy model)

MinaF 152,155; 3. J.
136,778; 4. V. Mrazek 132,159 kmih (vmatml

Praha).

Cést nové predpisové zavodni drahy v Lit-
vinové s ovladadacim panelem

smlouvy o namo¥nim zbrojeni ve Washing-
tonu a Londyné, kdy vznikl typ téZkého
kfizniku (zvaného téz ,Washingtonsky").
Ale v tficatych letech se objevuje se zme-
nami znovu: elegantni Stihly tvar trupu,
jeden, dva kominy, zredukované nastavby
tvarll a 8—12 dél raze 150 mm, soustie-
dénych po 2 az 3 ve véZich (rozdil od
do 10 0001, rychlost 3235 uzld, pancéro-
vani na bocich i palubg, katapult pro 2—3
hydroaviony a torpedomety. B&hem valky
v USA a SSSR wytlak stavénych lodi
doséhl az 15 0001 pfi vyzbroji dély 150 mm
v tfidélovych vézich. Sovétské konstrukce
z gadesatych let jsou uz vrcholem v této
tfidé

Dnes se jiz lehké kfizniky nestavi (ame-
ricky atomovy kfiznik LONG BEACH
je experimentem) a pokud slouzi, pak
jediné s univerzalnimi dély pro stfelbu
na vzdu$né cile, pfipadné s rampami pro
odpalovani protiletadlovych raket namisto
Casti délovych vézi. In§. R. GREGR
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SKODA-FELICIA

Zkonstruoval a pise J. TUMA, N. Paka

Polomaketa, zndmého ¢&s. sportovniho
automobilu Skoda-Felicia navazuje na
model Tatra 138 S 3 (v Modelafi 3/63),
patfi vSak do skupiny polomaket jezdicich.

Postup stavby

Podvozek. Zakladni ploSinu 1 vystfih-
neme z plechu tl. 1—2 mm. Z odstfizk{
zhotovime loziska zadni osy 6, pfichytky
pro lanovod (bowden) 10 a 11, hacky 12
pro gumu, kterd pfitlacuje hfidel motoru
k hnacimu kolu a thlové drzaky Fizeni 3.
Pfedni osy 2 s pakou fFizeni ohneme
zdratu 0 0 3 mm. Horni konec rozklepe-
me a prihneme podle detailu A. Spojo-
vaci tyCi fizeni 5 (detail B) z dratu
0 0 1—2 mm vymezime rovnobéznost
pfednich kol. Osu 2 uloZime oto¢né v ple-
chové objimce 4 (detail C) a objimku pfi-
pevnime k Ghlovym drzakim 3. Elektro-
motor 9 zn. Igla 2,4 nebo 4,5 V pfivdZzeme
tenkym dratem k podstavci 8 (det. F).
Podstavec 8 pfipevnime k volné otocné
pllce pianového zavésu 7, ktery umozni
vykyv motoru, jehoZ hfidel pohani pfimo
pravé zadni kolo.

Dil 13 ze dvou destiCek izolatniho ma-
terialu slouzi k uchyceni vodi¢( od baterie
k motoru (v det. G pohled zezpodu).
Mezi obéma destiCkami je plech podvoz-
ku, k némuz jsou desticky uchyceny stfed-
nim Sroubkem - dva krajni pak upeviuji
vodiCe. Z det. D a E je patrné tvarovani
pfichytek lanovodu 12 a 11.

Spojeni €asti podvozku: dily 3 s dilem 1
nytujeme dutymi plechovymi nytky o dél-
ce 5—10mm, dily 4 sdily 3 Sroubkem M3
s matici a podlozkou, dil 10 a 11 Sroubky
M3, dil 7 jednim Sroubkem s dilem 1 (jen
jedna pllka pianového zavésu), dil 8 s
dilem 7 snytujeme nebo spajime, dily 12
pfinytujeme, dil 13 upevnime stfednim
Sroubkem.

Kola0 0 35 mm s gumovymi obru€emi
jsou k dostani hotové - z hracek - v zasil-
kové sluzbé prazské modelafské prodejny.

Karosérii zhotovime z mékkého dreva.
Ze dvou prkének tl. 20 mm vyfizneme
bocnice 1. Z prkénka tl. 15 mm vyfizneme
dil 2. Nastavba 3 je z prkénka tl. 20 mm,
dvé Cela 4 z prkénka tl. 10 mm. Dily se-
sadime podle det. A, slepime truhlafskym
klihem a dobfe stdhneme ztuZidlem nebo
malymi hfebiCky (tak, abychom je po
zaschnuti lehce vytéhli!) a nechdme za-
schnout. Z prkénka tl. 8 mm pfipravime
hranolky 5 a 6, z nich vyfizneme néraz-
niky. Jejich tvar kontrolujeme dotykovou
Sablonou 7 z tuhého papiru. Malé naraz-
nicky 8 a koncova svétla 9 vyfizneme
z listy 6x6 mm. Kliky dvefi 10 chneme
ze $pendlikl. Reflektory 11 jsou ze dfeva.

Po zaschnuti opracujeme karosérii
raspli, pilnikem a skelnym papirem. P¥Fi
konecném tvarovani ndm pomohou do-
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tykové Sablony podle det. B. Po naneseni
zékladniho natéru karosérii tmelime a
brousime podle potfeby tak dlouho, azZ je
povrch pod vrchni nitrolak GpIné hladky.
Dopliky - pFedni a zadni kapotu, dvefe,
mfizku masky, okenni ramy atd. - vy-
znacime Cernou tusi vytahovacim perem,
skla zndzornime hlinikovym nitrolakem.
Karosérii  pfipevnime k podvozku
Sroubky do dfeva, pfed montazi pfizpl-
sobime okraj podvozku pfihnutim, Cci
opilovanim a okraj karosérie dlatem.

Vyzva automodelafim

Kazdy svazarmovsky ¢i Skolnikrou-
zek, klub nebo skupina nékolika
automobilovych modelafd necht sdéli
ihned korespondencnim listkem svoji
adresu & pocet &lend modelafskému
odboru UV Svazarmu, Opletalova 29,
Praha 1. Podle této nové evidence
bude pfidélovana dotace a Uzkopro*
filovy materiéal.

MODELAR . 6/1963



Jak je to u vas s planovanim?

Zakladem kazdé fadné prace v socia-
lismu je plan. A tak i my v Méstském
domé pionyrli a mladeze v Praze Karliné
jsme se zacatkem Skolniho roku sedli a se-
stavili fadny pracovni plan, rozpracovany
na jednotlivé mésice i dny. Pozdéji se
ukazalo, Ze je tfeba udélat i plan prace

jednotlivych krouzkl Zeleznitnich mode-
laFi. A tak kazdy den pracuje jeden krou-
Zek, kazdy podle ,svého", pFesné sta-
noveného programu.

Soucasti metodické vychovy naSich
mladych modelafd byla a je teorie jizdy
na kolejisti. A protoZe se maji naSe jizdy
Co nejvice pfiblizit jizddm na skuteCné
Zeleznici, ukazala se Casem potfeba osvojit
si zelezni¢ni znacky a signaly. Tomu jsme
tézko mohli naucit modelare sami, protoze
mezi nami nebyl nikdo, kdo natolik
sluzebni predpisy ovladal. Obratili jsme
se tedy s Z&dosti o radu na svazarmovskou
ZO a zavodni vybor ROH Zelezni¢ni
stanice Liben-Horni nadrazi. Ochotou
jsme byli velmi pfijemné prekvapeni:
mezi nase chlapce pfisel nacelnik stanice
Bierhanzl; pomalu, postupné je sezna-
moval se sloZitosti Zeleznicniho provozu,
se sluzebnimi predpisy. Vysvétlil i znacky
strojii a vozl, jednotlivé napisy, jejich
vyznam. Soudruh Bierhanzl pokraCoval
dale, naucil pionyry i signalizaci pFi pro-
vozu na nadraZich i na tratich. A konecné
byl nevSedné ochotnym pomocnikem,
kdyZz jsme svého Casu nataceli film Svaz-
armu ,,Pratelstvi na kolejich™.

Béhem naSeho setkdni vyslo najevo,
Ze syn néacelnika, Josef, je stejné dobrym
znalcem predpisl, a tak jsme na dopo-
ruceni otce a za jeho spoluprace ustavili
lektorem tohoto oboru Josefa. Tim uz
dostala celd prace charakter svépomaoci.
NaSi pionyfi-modelafi z takto ziskanych
védomosti skladali pololetné provérky.
Odménou byl postup do krouzku vyssiho
stupné, kde jiz pracuji zcela samostatné.
Chyby, kterych se dopusti, prodebatuji
pravidelné na pohovoru, jimz denni praci
v DPaM ukoncuji.

PFi provérce udkold urgenych planem
jsme zjistili, Ze na urcité body bude tfeba

»Tak koukam, pane fidicCi, Zze dneska
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pozadat o_pomoc i ministerstvo dopravy
a spojli. Slo v tomto pfipadé o déjiny
dopravy a déjiny Zeleznice u nas i ve svéts,
a dale o moznosti, které Zelezni¢ni sprava
socialistického statu dava nasim mladym
lidem, ktefi se chtéji tomuto oboru véno-
vat. | zde jsme se setkali s nevsedni ocho-
tou pracovnikd ministerstva z odboru
pro vychovu kadrd. Udélali u nds v Domé
pionyrli poutavou prednasku o vyvoji
dopravy v na$i zemi od doby feudalismu
az po dnesek; prednaSejici (ZSP minister-
stva dopravy a spoji) povédél i mnoho
nového o svétovém vyvoji Zeleznicni
dopravy ve statech kapitalistickych a o roz-
voji Zelezni€ni dopravy v socialistickych
zemich. V dalsi pfednéasSce dozvédéli se
nadi mladi svéfenci o tom, jaké moZznosti
budou mit, rozhodnou-li se pro tento
obor jakozto Zivotni Povoléni. Jednomu
z prednich modelafu bylo umoZnéno
nastoupit misto u¢né v depu Praha-St¥ed.

Zadali jsme od ministerstva dopravy
a spoji i povoleni exkurze v depu. Sou-
druh, ktery nas seznamoval pFi exkurzi se
zafizenim depa a sluzbou strojvedouciho
elektrické lokomotivy, ndm ochotné vé-
noval nedéIni dopoledne po no¢ni sluzbé.
Nadi pionyfi dokonce mohli Fidit malou
dieselovou lokomotivu, kterd zatahovala
elektrické lokomotivy do depa.

A nakonec soudruh ministr_ dopravy
a spojli nam nabidl i jizdu do Sumperka
a zpét (v lehatkovém voze a s celym zaopa-
tfenim).

V planu mame jesté dalSi podnéty,
jejichz  uskute&néni zpestfi chlapctm

OZNAMENI

pro svazarmovsky, 3kolni ¢&i
ucilistni klub, krouZek nebo
skupinu Zelezni¢nich modelard:
sdélte korespondenénim list-
kem adresu, pfipadné i pocet
¢lend modelafskému odboru
UV Svazarmu, Opletalova 29,
Praha 1. Podle této nové evi-
dence bude pFidélovéana dotace
a Uzkoprofilovy material.

»pracovni dobu" v pionyrském domé.
Chceme pozadat ministerstvo dopravy,
aby nasim modelafdm umoznilo pfihlizet
konani sluzby Zelezni¢ard pfimo na jejich
pracovistich (nékde v okoli Prahy);
Jjsme presvédceni, Ze i tento bod planu
se ndm podafi uskutecnit. o

K. SUPIK

Modelar inz. V. Habi (Tlumacov 239, okr. Gottwaldov) postavil v méFitku 1 : 50 model
polni drahy. PF¥i stavbéje vyuZito bézné vyrabéného kolejiva o rozchodu 12 mm s Upravou
rozte¢e prazct. Modely voziku i lokomotivy 600 BN60 jsou z papiru, dvojkolt z plastické

hmoty.

Radky dobrych zkuSenosti

Na ¢lenitém nadrazi ovladam primérné
10 vlakovych souprav. Umisténi 20 roz-
pojovacd vagénti mam oznaceno na dispe-
cerském pultiku, ale pfimy pohled na né
mi zakryvaly vagény. Proto jsem kazdy
rozpojovac doplnil o svételné navésti. Na
zarovku 19 V jsem pfipajel 2 dratky, pro-
tahl jsem je trubiCkou o 0 3 mm a vysce,
odpovidajici modelové velikosti, jeZ pre-
¢nivda nad stfechu vagond. Trubicku
(sloupek) se Zzarovkou jsem spojil buZzir-
kou. Sloupek se upevni na kryt rozpojo-
vate pomoci podstavce z libovolného
materialu pfilepenim (moZnosti je vic).
Zarovku Ize zapojit ke kontaktiim rozpojo-
vace paralelné pfi zabudovani do kolejisté.

Takto je pfehled o presném umisténi
rozpojovacd i o jejich ¢innosti, kdy se roz-
sviti Cervené Zarovka.

K. VAN UR A, Val. Mezifi¢i
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Bude vas ZAJIMAT

* (3K Kovopodnik Brno(nam. Druzby
narodd 2) pripravuje vyrobu pfisavné
auloanlény s gumovou savkou pro pfi-
pevnéni na sklo vozu. Bude to anténa po-
dobna té, které bylo pouZito v pFenosném
prijimaci T61 (vyrabélji tentyZ podnik),
teleskopicka z 9 dild, vytazend v délce
117 mm. Po vhodné Gpravéji bude mozno
pouzit pro vysilage k Fizeni R/C modeld.

9 (s) Casopis Modellbau und Basteln,

vydavany v NDR, zménil letos perio-
mésic¢nik. Sou€asné se zménil i obsah
¢asopisu tak, ze na ukor modelarskych
prispévki jsou zafazovany &lanky a na-
vody z nejriznéjsich obord domaciho
Hkutilstvi”. Casopis nyni vydava na-
kladatelstvi Junge Welt, Berlin W 8,
Mahrenstr. 36-37. Rocni pfedplatné je
6,— DM.

e (sch) Zni to nepravdépodobné, ale
Tesla vyvijela pro R/C modely! V anglic-
kém Casopisu Radio Control Models &
Electronics (1/63) popisuje J. H. Brunt
oscilator s proménlivym kmitoctem,
vhodny svou vynikajici stabilitou pro vy-
silate bez pouziti krystalu. Oscilator je
odvozen z oscilatoru vyvinutého n. p.
Tesla, popsaného v anglickém Casopisu
R. S. G. B. Bulletin v bfeznu 1956.

9 (ijs) V Ccasopise ,,Sport-Aviation*
popisuje Marion Baker historii vyvoje
sveho amatérského letounu koncepce
»delta“. Baker se jako mnozi jini jiz od
14 let snazil postavit letoun, coz se mu
pochopitelné nepodafilo. Zacal tudiz
intenzivné modelafit. Zajimal se o kon-
cepci delta a postavil 18 bezmotoro-
vych a motorovych modeld toho druhu.
Na zékladé takto ziskanych zkuSe-
nosti postavil nyni jako dospély ama-
térsky skuteCny letoun, ktery jiz ab-
solvoval pres 100 letovych hodin.

¢ (js-ma) Pro letodni Mistrovstvi svéta
R/C modell v Belgii bylojmenovano toto
reprezentacni druzstvo USA: vedouci
R. Dunham, ¢lenové Ed. Kazmirski
(obhajce titulu), G. Nelson a R. Brooke.
Nahradniky jsou H. de Bolt, Zel
Ritchie a Les Frush.

9 (s-man) Australsti model&fi vitaji,
Ze se na mezindrodnich soutéZich
upousti od nitrovani paliva. V Austra-
lit Ize totiz ziskat pouze laboratonér
vyradbény nitrometan, ktery stoji 22
dolari za 1 pintu (tj. 290 devizovych
Kes za 1 litr).

,,Jesté u Zadného modelu mi tak spole-
hlivé nepracovalo zaFizeni pro ponofo-
vani a vynofovani, jako u této ponor-
ky !l

144

POMAHAME SI

KUPON MODELARE 6/63

Jeden kupén je poukdzkou na otiSténi oznameni
o rozsahu 10slov (misto poplatku za uverejnéni). Do
poctu slov patfi i adresa, Cislo plati jako jedno slovo.
NEUVEREJINIME oznameni, k némuz nejsou pfi-
lozeny kupény podle poctu slov nebo oznameni
s jinym obsahem nez modelarskym.

POZOR: Plati jen kupdny 6/63

PRODEJ

e 1 Motor Vltavan 25 -f kuzel + svicky za
150 K¢&s nebo vyménim za motor Wilo aj. M. Arb-
ter, Kostelni 17, Dé&in 1. - 2 Novy motor Jena
2.5 s rot. Soupatkem 4- sil. vrtuli +  kuZel za
180 Kés. B. Merta, Vratimov 725. - 3 Zahrani¢ni
motory a literaturu. Do redakce. - 4 R/C model
jachty. J. Bartdngk, Humpoleckd 26, Praha 4.
» 5 Nezabéhnuty motor MVVS 5R za 350 K¢s.
S. Kubicek, Zapotockého 2235, Kladno. # 6 Sil.
vrtule 200/100 & 20; relé MVVS & 40; soutézni
model na motor 1,8 ccm za 80; sadu (4 kusy) mikro-
metrt na povrch 0—100 mm a 60 Kés. V. Kohout,
CZNM-OTK, Kfizova 1018, Praha 16. - 7 Mo-
tory: benzinovy 100 ccm za 350, 15 ccm za 200;
nepouiity Vltavan 2,5 ccm za 160 K¢s. J. Krejcar,
Za pasazi 14, Pardubice. - 8 Celobalsovy mot. mo-
del za 160 Kcs. J. Albrecht, US Netolice, o. Pracha-
tice. - 9 Norsky det. motor 2,5 ccm za 180 KEs.
Antonin Miroslav, Fuéikova 551, Ostrava—Poruba.
« 10 Novy motor Jena 2 s nahr. membranou za
160 Kés. V. Kocourek, RA 42, Letovice. - 11 Ba-
teriovy vlak Pico s 5 vagény a vyhybkou za 150;
poskozeny motor Start 1,8 ccm za 20 Kés. M. Ba-
dura, Husova 421, Bilovice n. Svit. - 12 Plexisklo
tl. 35 emé 25 Kés (1 k%g. O. Smid, slévérna, Dvor-
ska 2, Blansko. - 13 R/C soupravu Alfa za 500;
Beta za 600 K&s. M. Broucek, Pavlova 30, K. Vary.
+ 14 Plany vale¢nych lodi Vanguard, VNurnber%,
Gneisenau; Modelarz 1961. K. RizZicka, Zebrak 119
u Horovic. - 15 Motor Eso 5,6 ccm za 150 Kés.
J. Zdarsky, Upice 226. 0 16 Motor Alko 17 ccm +
-j- ind. civku + vrtuli za 200; vybavovace Higgins
& 20; maketu Kadet rozp. 1700 mm s motorem
3.5 ccm za 203; vysilaé Alfa s modulaci vcetné
elektronek za 150 KCs. J. Blabol, Rokycany H/814.
e 17 Motory Tono a Vltavan a 220 K¢s. L. Pfi-
kryl, Monseova 447, Nové Mésto n. Mor. - 18
Plastikové makety 1L-18, Aero 45, Mig 15 a 16;
novy motor Jena 2,5 ccm za 150 Kés. J. Smanek,
UI. 29. augusta 37, Nitra. - 19 Sluchatka 4000 Q
za 50 K¢s nebo vyménim za plany letadel. J. Snopek,
Upice 133.

KOUPE

» 20 Planek osvédCené celotranzistorové dvou-tfi-
povelové R/C soupravy z tuzemského materialu.
J. Omes, SSS Kutnd Hora. - 21 Planek R/C
makety lodé&, kfizniku. Andrle, Pardubice Dukla
2241, - 22 Klukovy hriadel k motoru Wilo, J. Vrlik,
Pionierska 5, KoSice. - 23 Vétsi mnozstvi EOl sty-
renu 40 x 20 x 5, pastelové modelafské laky,
balsu. modellspan, mikelanty, Kablo I, duralovy
plech 1,5-2 mm. A. Koci, Zulova, okr. Sumperk.
» 24 Tri- i vicepovelovou aparaturu (pfijimac,
relé, vybavovace, vysilac); celotranzistorovy" pfiji-
mac - vie tovarni vyroby nebo vymeénim za Vitavan
5 (upraveny) a nékolik motordi MVVS 25
J. Hyzdal, "Vrchoslavice 35, p. Némcice n. H.
« 25 Elektronky 3A4, krystal 27,12 MHz. Hart-
man, Letecka 3/933, Ostrava IV. - 26 Planky léta-
jicich maket Jak 9, Avia Bk 534, LAGG 3. V. Ha-
mata, Rudna 437 u Prahy. - 27 R{zné planky vojen-
skych lodi. J Kalvoda, Sukovy sady 660, Hradec
Kréalové. - 28 Elektromotory Pico 14 V. Vysoudil,
Albrechtova 1, Horka u Olomouce. 29 Planek
vétroné N 40 ,Moravanl. Adamira, Jaroméf V1/68.
» 30 Rocniky LM, Z.TFesnak, Nudvojovicka 1032
Turnov. - 31 Planky vojnovych lodi, dizky max.
600 mm. E. Durinik, Slobodaret 2036, Zilina-Borik.
O 32 Jehlu k motoru Jena 1 M. Drvostép, Hu-
sova 85, Ricany. - 33 Trysku + jehlu k_motoru
Vltavan 5. J. Sommer, Na kopecku™ 1372, C. Lipa.
* 34 Eter, klikovou skfift k motoru MVVS 2,5D.
Borga, Mikul&Sovice 918, okr. D&¢in. 35 Plan

modelar

kfizniku Aurora. Hlobil, Studénka 1/333, okr. N.
Ji€in. - 36 Trysku k motoru Wilo. J. Sadilek,
Dvir Kralové n. L. 1859. - 37 Motor Pico 4,5
V. Z. Badura, Kosméakova 31, Pferov. - 38 Planky
historickych lodi, korabd. J. Stangel, Praha-Chodov
132. 39 Sov. elektronku 192B. Do redakce.
o 40 Meékkou i tvrdou balsu, ocel. strunu 0
0. 25 mm (70 m), dural tl. 24 mm. J. Hasal, Lnéfe,
okr. Strakonice. # 41 Balsu - bednickovou i $pa-
liky. V. Kotulan, namésti 28, Vyskov. - 42 Planek
makety Avia Bk 534 na motor, 5 ccm, Modelarz
9/1962. F. Kacur, Karvinska 7, C. TéSin. - 43 LM
1, 2/1961. Z. Jelinek, Lidicka 877, OPP VlaSim.
VYMENA
o 44 Neuglné rocniky 1947 —1962 Svéta motord
za_motor 2,5—10 ccm. J. Sommer, Na kopetku
1372, C. Lipa. - 45 Elektromotor 220 V, dural
o 50x60, tranzistor 102NU70 za motor MVVS
2,5D. M. Zimmermann, Pravliov 20, okr. Brno-
venkov. 9 46 Balsu, trafo 6, 9, 12, 15V za det. nebo
Zhav. motor 1 ccm. M. Skalka, Gorkého 58, Brno.
« 47 Material, planky, literaturu za neplatné ban-
kovky. Rus, Nedbalova 1758, Kladno Il. 8
Knihy, sluchétko, induktor, materiél aj. za vzducho-
vou pistali, maly kompresor, motor, ¢asopisy aj.
Chlum, Safafikova 1017, Nachod. 9 49 Plan le-
tadlové lodé Ark Royal za Modelarz, Morze nehbo
Elén jiné véalecné lodé. J. Barto$, Tuchoraz, p. C.
rod 50 Motory Vitavan 2,5 a 5 ccm, Nife
Clanky, planky za tranzist. pfijimac¢ Doris nebo T60,
event., prodam. F. Frydl, Skotnice 88, p. Pfibor. -
5! VIacek Pico za dobry det. motor. Krchiidk, Olo-
moucka 3, Brno. # 52 Transformator 220 V za
1 mm balsu. P. Prchal, Leninova 112, Ri¢any. -
53 Reproduktor ¢ 7 za g 10. J. KfiZ, LiSov 140
u C. Budéjovic. - 54 Fotoaparat Ljubitél za motor
Jena 2,5 ccm. J. Smanek, Ul. 29. Augusta-37, Nitra.
« 55 Radiomaterial za motor 2,5 ccm, event, pro-
dam. V. Vaclavik, Vys. Myto 57/11. - 56 Ampér-
metr, ohmmetr zkrat, za motor Jena 1 ccm nebo
mot. lupenkovou pilku. J. Plichta, Fu¢ikova 55, Je-
nistiv Gjezd, Bélina. - 57 Motor 2,5 ccm za Jena
lcem + vrtuli. R. Kralik, Modré 56, p. Velehrad.
« 58 Motor Atom, autostira¢ 12 V za motor Jena
2,5 ccm, event, doplatim. F. Kral, Slavkovice 37,
p. Nové Mésto n. Mor. - 59 Novy motor Vitavan
5 ccm bez pistniko krouzku a karburatoru za dva
tranzistory 156NU70 a 2 kusy 103NU70. A. Jensik,
Dobranska 7, Plzefi.# 60 Motory Vltavanu5a,,zha-
vik“ 10 ccm za motor boxer 10 ccm v chodu. Do
redakce. - 61 Vzduchovku za R/C soupravu nebo
2 motory 5—10 ccm nebo zahrani¢ni modelarské
Casopisy. J. Heroudek, Leti$té 1060, Otrokovice. -
62 Rybarské pruty, malou lahev na stlaceny vzduch
s tlakomérem za motor. J. Winkler, Jana Svobody
15, Brno. 9 63 Brusle zn. Kanada s botami za det.
motor 2—2,5 ccm. A. Rabenseifner, Zerotin 65
u Olomouce. - 64 Dobry motor MVVS 2.5D, po-
Skozeny Vltavan 2,5 ccm, balsu 2—5 mm, Krylja
rodiny 1962 za gramo-3asi (4 rychl.), méFici pﬁ'strg%
100—200 |iA apod. radiomaterial. J. Bures$, Velis
u Jiina. - 65 Usmérniovat 220/24 V 5A s nahr,
elektronkou, palivo ,,Z*, Zhav. €lanky za jakykoli
model, materidl. J. Hynk, Nova Ves v Krusnych
horach. 66 Japonsky radiopfijimac ,Superior
Delux" (100 x 60 x 30 mm) s tranzistory ,, Toshiba"
za motory MVVS 2,5R, OS-Max nebo Oliver Tiger
Mk3. Tadeusz Siemienkowicz, m Siemiatycze, ul.
Wesola &, woj. Bialystok, Polska.

RUZNE

* 67 Némecky modelaf, zajemce o raketové mode-
laFstvi, hledd partnera v CSSR. Adresa: L. Hart-
mann, Berlin 0 34, Comeniusplatz 2, DDR.
9 68 Polsky modelar si chce vyménovat Casopisy,
letecké postovni znamky, pohlednice; nabizi motor,
0,5 ccm z NDR. Adresa: Eugeniusz Kosmata,
Chorzéw, ul. Dombka 5/7, Polska.

ADRESAR KLUBU
DODATKY a ZMENY adres

JIHOMORAVSKY KRAJ (06)

ADAMOYV - A. Rosenberg, 9. kvétna 1159/16,
Blansko
ZNOJMO - A. Jaro§, Jugoslavska 8

STREDOCESKY KRAJ (01)
BRANDYS n. L. (L) - J. Vorliiek, Praiska 66
SEVEROMORA VSKY KRAJ (07)
LIPNIK n. Bet. - R. Stole, Husova 966

Vychazi mésiéné. — Vydava Svaz pro spolupraci s armadou ve Vydavatelstvi ¢asopisG MNO, Praha 1,
Vladislavova 26. —Vedouci redaktor Jifi Smola. —REDAKCE, Praha 2, Lublafiska, 57, tel. 223-600. —
Administrace: Vydavatelstvi ¢asopisd MNO, Praha 1, Vladislavova 26, telefon 236343-7. — Cena vytisku
1,80 K¢&s, pFedplatné na ¢tvrt roku (3 €isla) 5,40 K&s. RozSifuje Postovni novinova sluzba. — Objednavky
pfijima kazdy poStovni (fad a doru€ovatel. — Nevyzadané rukopisy se nevraceji. — Tiskne NaSe vojsko

A-20*31328

v Praze. —Toto €islo vyslo 10. ¢ervna 1963.
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XZ—-37

ZAZ 966

T 678,0

Ceskoslovensko

Sovétsky svaz

Ceskoslovensko

EMHwm

spésnym pomocnikem naseho
zemédélstvi bude v blizké dobé po
letounu L-60 Brigadyr novy typ,
oznafeny XZ-37. Toto letadlo je
uréeno vyhradné k zemédélskym
Gceltm. P¥i jeho konstrukci se sice
vychazelo z poznatkl a zku3enosti
s provozem stavajicich typd, hlav-
nim zfetelem v8ak byly pozadavky,
jez jsou ve stoupajici mife kladeny
na moderni, jednolcelovy zemédél-
sky letoun.
Chemikéalie o vaze asi 500 kg jsou
umistény v prostorné nadrzi za
zady pilota. Vlastni postfik zajistuji
trysky po celém rozpéti kfidla, po-
prach rozmetadlo, umisténé pod
trupem. Letadlu XZ-37 staci pro
start rozjezd 100 az 120 m a pra-
covni rychlost se pohybuje v rozme-
zi 110—120 km/h.
Na snimku je maketa; podrobny
popis skute¢ného letadla uvefejni-
me po jeho zalétavacich zkouskach.

Zaporozsky automobilovy zavod
Komunard pokracuje ve vyvoji je-
diného sovétského sériové vyrabé-
ného malého automobilu, pojme-
novaného ,,Zaporozec*.

Konstrukce je v mnohém zajimava:
vzadu umistény motor je ¢tyfdoby
vzduchem chlazeny c¢tyfvalec V 4
se dvéma dvojicemi valca v Ghlu 90°,
zvlastnim zplsobem vyvazeny.
CtyFstupfiova pfevodovka ma Il. az
IV. stupen synchronizovany. V3ech-
na kola jsou nezavisle zavé3ena,
odpruZena vinutymi pruzinami s ka-
palinovymi tlumici, maji bezduSové
pneumatiky; brzdy jsou kapalino-
vé. Novy model ZAZ 966 ma silngjsi
motor o obsahu 887 ccm, vykonnosti
27 k, jakoz i prostornéjsi, moderni
¢tyFmistnou karosérii. Technicka
data: rozvor 2170 mm, celkové roz-
meéry 3715x150x1365 mm, prazdna
vaha 750 kg. Rychlost 110 km/h;
spotfeba paliva 55 1/100 km.

I\/l)torové lokomotiva fady T
678,0 je uréena pro univerzalni tra-
tovou sluzbu osobni nebo néakladni.
Bude letos reprezentovat vyrobce -
CKD Praha - na BVV.
Lokomotivni skFin je tvofena dvéma
pfedstavky se stanovisti strojvidce
a strojovnou; hlavni ram a lokomo-
tivni skFifn jsou celosvafované kon-
strukce, podvozek je tfinapravovy.
VSechna dvojkoli (usporadani Co
C06) jsou hnaci. Lokomotiva je po-
hanéna osmivalcovym naftovym
motorem K 8 S 310 R (rovnéz vyro-
bek CKD Praha) o vykonnosti
2000 k.

Technicka data: délka pfes narazni-
ky 18 000 mm, celkovy rozvor 13 500
mm, vzdalenost mezi stfedy pod-
vozkl 9560 mm, mezi stfedy dvoj-
koli 2000 mm; rozchod 1435 mm,
prdmér kol 1000 mm; vaha 117 t.
Univerzalni lokomotiva T 678,0 do-
sahuje max. rychlosti 100 km/h.



AN ,MuZ v pozadi" je brnénsky Karel Gotz, rozjimajici, pro¢ to ~  Prosime nerusit! (Pfemysli o soutézni taktice.) Je-li libo, posluzte si
takhle dopadlo svafinkou!

*) Nevhodné si laskavé P R S T

Skrtnéte a mate-li vhodny
snimek pro opakovani této

stranky, NEVAHEJTE NA SPOUSTI

nam jef RYCHLE A\
POSLAT!
A Model je sice sportovni néacini, ale neda si
libit to, co ostép. Jinak st/l Ladislava Muz-
ného z Ostravy je pékny
V desti dolétava vitéz lofské mladoboles-
lavské soutéze R/C modell. Je to Vaclav
Bldha z LMK Praha 8 s jednopovelovym
LSaturnem” ~
SNIMKY (i star§imi) p¥isp&li: V. Bartl, R. Helexa, L Kavanova, K. Podlesak, J. Smola, ~ Aniz chceme znevazovat sportovni Usili.J
0. Saffek klademe si otazku, pro¢ Josef Fab3o z Tur-
nova si nechal pfi startu svého rychlost-
JFilmafi a modelafi" - na vystavu nebo ,Tak a jedem na vostro!" - pracovni titu- niho €lunu stfikat do ust. Zda se, Ze o tom
lek k tomuto snimku z okresniho domu pionyrli a mladeze v Liberci 1] ustarané premysli i Alois Drahokoupil
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