


Miniaturni model popularni his-
torické lodé ,Santa Maria"
dlouhy 200 mm je dilem S3est-
nactiletého R. BohuSe z Galanty
(Dukelska 964)

R. Hybner z Bruntalu (Okruzni 4)
se uvedl timto kosmickym tankem na
svazarmovské vystavé. ,Meteor O1°
je z preklizky, ovlddany kabelem. Da-
ta: délka 405, Sitka 230, vySka 210 mm

Vétrong A-2 brnénskych modelafd
E. Zupky (06-445) a M. Oujezského
(06-366) dosahuji prGmérné 150 sec.
Tech. data: 1. plocha 291 + 4,6 dm*,
vaha 420 g; 2. plocha 29,5 + 4,4 dm*,
vaha 420 g

Maketu amerického zemédélského le-
tadla SN O W S-2C 1964 postavil I. Kryl
z Pardubic (VCD). MéFitko 1:9,
motor Tono 5,6, ovladani otdek mo-
toru, funkéni praskovani



MNOHO ZDARU DO FINALE

(€) Zaclna-li poradatel pfipravu néjaké akce uvazlivé a skute¢né véas, byvaji mnozi toho

nazoru, Ze je to pfedcasné . ..

Tuto zku3enost jisté maji poradatelé modelafskych soutézi,

véech odbornosti a stupiid. A podobnou zkudenost udélali i mnozi cvicitelé skladeb pro Ill. CS.
Kdyz pfed dvéma roky zacinali, zdalo se to zbytetné predcasné - vzdyt celostatni spartakiada

bude az v roce 1965, to je jesté dobal

To je doba - a Praha uZ se chystd (v nétem opravdu ,,fofrem”) na nejvétsi sportovni akci
poslednich let. Chystate se i vy, ktefijste si vybojovali ve vybéru Gcast vefinalovém kole soutéze le-
teckych a raketovych modelafd, kterd je zafazena do pofadu lll. celostatni spartakiady. Nejsme
daleko od pravdy, fekneme-li, Ze jiz balite svoje zavazadla.

Bude vas jisté zajimat, co vas v Praze
Cekd. Nebudeme uvadét programy kin, di-
vadel a vystavnich sini - o vyuziti volného
Casu se rozhodnete az na misté. At uz
budete chtit jit kamkoli, vSude budete mit
jako Ucastnici Ill. CS prednost. Ale jak je
to s ,modelafskym programem*1

Krajské vypravy se sjedou v Praze v pa-
tek 25. Cervna. Jejich ¢lenové se ubytuji,"
odpo€inou si a zbytek dne stravi volné.
Jiz v sobotu rano odjedou vSichni na misto
findlového kola soutéze, ktera bude oficial-
né zahajena po hodinovém tréninku. PQ-
vodné se méla soutéz létat pfimo v mésté
na Letenské plani, ale vzhledem k technic-
kym potizim, které by mohly soutéz ne-
pfiznivé ovlivnit, bylo rozhodnuto uspo-
fadat ji na letisti v blizkém okoli Prahy.
Ve volném prostoru mohou také soutézici
i krajské celky v plné mife uplatnit tech-
nické a taktické zkuSenosti.

Soutéz bude ukoncena téhoz dne odpo-
ledne. Ve zbyvajicim ¢ase dne si U€astnici
prohlédnou Prahu (pro pfipad Spatného po-
Casi je to Casova rezerva pro soutéz).

Vyvrcholenim findle modelarské sparta-
kiadni soutéZe bude nedélni dopoledne na
sportovnim stadiénu v Radlicich: zde bude
vyhlaseni vitéz( a po ném ukazky vrchol-
ného umeéni modelafd - reprezentantl
z rGznych kategorii - hlavné upoutanych
modell. Predvadéni je vefejné pristupné
a zveme na né hlavné vSechny modeléare,
ktefi budou v Praze.

Aby UG€astnici vidéli i néco ,z pravého**
programu lll. celostatni spartakiady, po-
divaji se v nedéli odpoledne na strahovsky
stadion, kde budou jiz v plném proudu na-

cvikové zkouSky neékolika spartakiadnich
skladeb.

V pondéli rano - 28. ¢ervna - se rozje-
dou krajské modelafské vypravy domdQ.
Doufame, Ze vSichni Gcastnici si odvezou
pékné vzpominky a doma se budou moci
rozdélit o spoustu dojmi a zazitkd se svy-
mi spoluzaky a&leny modelafskych krouzkda.

Vratme se v3ak jeSté do Prahy a podivej-
me se, kdo se bude starat o zdarny pribéh
celé akce. Poradatelem je Méstsky vybor
Svazarmu Praha, ktery prizval k spolupraci
zkuSené znédmé modelarské pracovniky.
V poradatelském vyboru modelafské sou-
t&Ze lll. CS jsou: O. Saffek, Ing. J. Schindler,
R. Cerny, M. Vydra, V. Mrazek, A. Hanou-
sek, J. Patlejch, A. Kot'atko, P. Valenta -
ti vSichni se jisté dovedou postarat jak
0 findlovou soutéz, tak o jeji UCastniky.

Nebylo zcela jednoduché zajistit vSechno
potfebné predem. Starosti byly napf. s ma-
terialnim zajiSténim. Zatimco pro prvou
soutézni kategorii bylo modeld dostatek
a byly k dostani v€as, model ,JAK-15**
pro druhou kategorii ne a ne se dostat na
svét. Celobalsovd polomaketa - novy vy-
robek, kterym druzstvo IGRA ukazuje
chut’ vyrabét pékné a moderni stavebnice -
byla sice pfipravena, ale chybéla mali¢kost:
sedmibarevny potah krabic. Z toho d0-
vodu pfiSla stavebnice do prodeje opravdu
az ,za pét minut dvanact**. Potize byly
1s vyrobou TPH a zapalnice pro raketové
motory S-2, diky obétavosti &lend RMK
Z0O Svazarmu v Dubnici n. V. v3ak nepre-
rostly organizatoriim finale pres hlavu.

O pfipravach by se dalo hovoFit mnohem
vice.V jadru by to vSak nebyly zkuSenosti

BUDE VIiC SPECIALNIHO MATERIALU?

(t) Podle dohody 0 v Svazarmu s mi-
nisterstvem financi a statni planovaci
komisi mohou ZO Svazarmu vyrabét
rizné pomlcky pro sportovce, modely
pro rdzné organizace, poskytovat prace
a sluzby rGizného druhu. Zpravidla jde
o sluzby a vykony, které nikdo v naSem
narodnim hospodarstvi dodavatelsky ne-
zajistuje nebo jsou pro né nehospodarné
pro maly rozsah (malé vyrobni série
apod.). Clenové ZO Svazarmu pfi tom
tyto sluzby a vykony provadéji ve svém
volném cCase v ramci planované vycvikové
a zdokonalovaci €innosti.

Tyto sluzby a vykony mohou zékladnim
organizacim Svazarmu povolovat pFislusné
okresni vybory Svazarmu, které rovnéz
kontroluji spravnost fakturace a wvysi
vyplacenych odmén. Ceny vyrobk(, praci,
sluzeb a ostatnich vykonl stanovi UV
Svazarmu v dohodé s ministerstvem
financi, popf. se Statni planovaci komisi.
U vykontl mistniho charakteru pro jedno-
razové vykony stanovi ceny KV Svazarmu
v dohodé s pfislusSnym odborem rady
KNV.

Shora uvedenou vyrobu, sluzby a vy-
kony mohou ZO Svazarmu poskytovat
pfi dodrZeni téchto zasad:
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a) Vykony se poskytuji v rdmci plano-
vaného vycviku a sportovni ¢innosti ¢lend
ZO Svazarmu nebo v ramci Cinnosti
vyluéng k ziskani finangnich prostfedkl na
Uhradu €innosti ZO Svazarmu.

b) ZO Svazarmu mohou pro poskyto-
vani vykonl pouzivat vlastniho materialu,
vybaveni a vyrobnich prostfedkl, popf.
zapUjcenych (danych do spravy) nadfize-
nymi slozkami. Lze také vyuZzit materialu
a vyrobnich prostifedkd, které doda objed-
natel. Okresni vybory nebo pfislusné
vysSi organy Svazarmu mohou od ZO
Svazarmu pozadovat cCast fakturované
nédhrady za vykon odpovidajici podilu
amortizace materialu  poskytnutého z
prostfedkd vyssich organd Svazarmu
a pouZittho ZO Svazarmu k vydéle¢né
¢innosti.

c) Nelze pfFipustit, aby za touto Cinnosti
se skryvalo soukromé podnikani jednotlivcd.
Smlouvy uzavirat a objednavky pfijimat
mohou z povéfeni ZO Svazarmu pouze
opravnéni funkcionafri, tj. predseda a hos-
podar.

d) Clenové ZO Svazarmu poskytuji
vykony pro své zakl. organizace zasadné
bezplatné. Vybor ZO vsak mdze v odivod-
nénych pfipadech schvdlit za odborné

modelar

MESICNIK SVAZARMU
Cislo 6 rocnik XV
Navazuje na XIII

cerven 1965
ro¢nik( c&asopisu
,Letecky modelar"

pFilis odliSné od téch, které mate z vlast-
niho organizovani soutéZi. Jedno je tu spo-
le¢né: chvalyhodné usili modelard, ktefi
nefikaji - je na to pozdé&, neni to v planu

atp. Proto upfimny dik vSem, kdo jakkoli
pfilozili ruku k dilu. Zbyva jiz jen prat si
pro findlovou modelafskou soutéz Ill. CS
PEKNE POCASI.

prace odmény v pfimérené vysi.

Schvélené ,,Zasady pro poskytovani
vykond ZO Svazarmu** jsou k nahlédnuti
na vsech OV Svazarmu. (Na pozadani vam
je zaSleme z redakce.)

Kone¢né tedy maji ZO Svazarmu
moznost uspokojovat potfeby naSich mode-
1aFd vSech odbornosti a pfi tom ziskanymi
prostfedky posilovat svoji ¢innost.

. Polsti modelafi berou rake-
tové modelafstvi vazné. Maji
A zorganizovany krouzky mlade-
uj Ze pfi aeroklubech, pfFi organi-
zaci Liga oborony kraja (LOK)
a pfi pionyrské organizaci.
Proto také letos v dubnu na
mezinarodni soutéZi v Krakové
w se sedlo vice nez 80 junior(. Na
snimku je vedouci krouzku
v meésté Nowy Sacz Juliusz Ja-
ronczyk pfi pFipravé rakety na
standardni odpalovaci rampé.
Sympaticky polsky modelar
v stavi nejen rakety, ale také mo-
— dély na gumu. S modelem
I- ,Coupe d’Hiver* dosahl v celo-
statnim Zebfi€ku 1964/65 dru-
® hého mista.
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MEZINARODNI

SHoah

0. SAFFEK, Ing. M. HORACEK

ILE- I

JiZz dvoudenni soustfedéni v Dub-
nici n. V. napovidalo, ze na mezi-
narodni raketomodelarské soutéZi
v Polsku bychom nemuseli dopadnout
nejhlife. Rakety startovaly bez za-
vad, teodolity ukazovaly Uhly, které
odpovidaly vyskam 800 metr( a ra-
ketoplany ulétavaly jeden za dru-
hym.

Tésné pred odjezdem odstartoval
Ing. Pazour Uspésné dvoustupriovou
raketu, coZz znamenalo bezesnou noc
pro obétavého Kkonstruktéra n. p.
ADAST Ondfeje Zimana, ktery
vyrobil do pFistiho rana sérii motory
B 20/0 a B 510 ve specialni Gpravé
pro prvni stupen dvoustupfiovych
raket. Do Polska jsme odjizdéli pFi-
praveni . . .

O sportovnich vysledcich jste si
precetli v minulém Modelari, tento-
krat se vracime k mezinarodni sou-
tézi raket v Krakové technickymi
zajimavostmi.

Rakety

Celé naSe reprezenta¢ni druzstvo starto-
valo s modely raket prakticky stejné kon-
cepce. Spravny typ rakety, vhodny pro
motory RM 10 cm3a RM 20 cm3 s kte-
rymi se v Polsku startovalo, byl vybran
z mnoha zkouSek v Praze av Dubnici n. V.
Kazdy soutézici mél nejméné dvé vari-
anty pro kazdy motor. Prvni pfedstavo-
vala raketu znacné tézkou (vaha bez mo-
toru 35—50 @) s vétsimi stabilizatory.
Hmota byla soustfedéna do hlavice, aby se
prodlouZila vzdalenost mezi téziStém a
plsobistém aerodynamickych sil. S témito
stabilnimi raketami absolvoval kazdy prvni
let. Nevyhoda vétsi vahy a tim i menSi do-
sazené vySky byla vyvazena bezpecnym
startem a pfimym letem i za silného nara-
zového vétru, ktery trval po celou dobu
soutéZe. Druhd varianta byla reprezento-
véna velmi lehkou raketou, vétSinou s del-
§im trupem, minimalnimi stabilizatory,
lehkou hlavici (vdha bez motoru 20—25 g).
V pribghu soutéZe se ukazalo, Ze i tyto
velmi lehké modely s minimalni vzdale-
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namickych sil Iétaji spolehlivé a dosahuji
podstatné vétSich vySek nez prvé.

Jako navratny systém vzhledem k sile
vétru jsme museli pouZzit brzdici péasky
(streamer). Presto vSak nékteré modely
ulétly. Méli jsme pfipraveny jeSté tézké
(tkaninové) i lehké (hedvabné) svétlicové
padéaky.

Nase rakety byly zhotoveny z balsy (hla-
vice a stabilizatory) a z papirovych trubek
(trup a voditka).

Povrchova Gprava nasich modell méla
velmi dobrou aroveni. VSechny modely
byly zbarveny oranzovocerné podle pro-
pozic pofadatele.

V ramci soutéze jsme pfedvedli nékolik
pozoruhodnych raket. Ing. Hor&Cek po-
stavil na motor RM 20 cm3raketu s mini-
malnim celnim odporem, kdyz pouzil
prstencovy stabilizator. Zajimavou dvou-
stupfiovou raketu predvedl Ing. Jelinek.
Prvni stupen byla raketa se ¢tyfrmi motory
RM 5 cm3 druhy stupen tvofila raketa
s motorem RM 10 cm3 Také Ing. Pazour
meél zvlastni provedeni dvoustupfiové ra-
kety. Stabilizatory prvniho i druhého
stupné navazovaly plynule do sebe, takze
model plsobil dojmem jednostupiové ra-
kety. O. Saffek mél dvoustupriovou raketu
celkem bézné koncepce, prvni stupen se
tfemi, druhy se Ctyfmi stabilizatory. Prvni
stupeni pristaval bez navratného zafizeni
pod strmym Uhlem (asi 45°), druhy stu-
pefi na padéku.

Rakety polskych modelafd Ize charak-
terizovat vétSinou extrémné malymi stabi-
lizatory, které zplsobovaly nestabilni
vinity let. PFi naméatkové kontrole tézisté
jsme zjistovali, Ze jeho poloha je za plso-
bistém aerodynamickych sil. Zpracovani
nékterych modeld bylo velmi pékné, ze-
jména povrchova Uprava. Ke stavbé po-
uzivaji polsti modelafi vétSinou papiru
(i na stabilizatory) a lipy (na hlavici). Mo-
dely startujici v kategorii 10 cm* nebyly
opatfeny navratnym zafizenim, coZ zna-
menalo Uplné rozbiti modelu. V kategorii
20 cm3 kde byl predepsan padak nebo
streamer, pouzivali pol$ti modelafi néko-
lika zpGisobd vymeétu padaku. Nejspolehli-
v@jsi se viak ukazal na$ zplsob - pomoci
vymetné sloZze v motoru.

ZlcCastnili jsme se také soutéZe v celko-
vém trvani letu na padaku a v trvani letu
bez padaku (doba letu s volnym padem).
Soutéz v trvani letu s paddkem je zafazena
do propozic FAI, druhd soutéz v3ak odpo-
ruje nejen témto propozicim, ale je i Zivotu
nebezpecna.

Pro soutéz v trvani letu s padakem jsme
nebyli pfipraveni, pfesto vSak jsme obsa-
dili vSechna pfedni mista. Pro tyto soutéze
jsou vhodné kratké, lehké rakety s bohatou
stabilizaci a maximalni plochou padaku.
Zkouseli jsme proto pouzit vice padakd,
nakonec vSak slavily Uspéch standardni
rakety s jednim lehkym hedvabnym pada-
kem.

Druhou soutéz jsme obsadili minimal-
nim po&tem zavodnikd - nechtéli jsme ris-
kovat zni¢eni modell nebo pFipadné zra-
néni nékterého divaka. Pro jistotu jsme
ponechali v motorcich vymetnou sloz,
kterou se oddélila hlavice a raketa prista-
vala mensi rychlosti. Rozdil mezi padem
s oddélenou hlavici a volnym padem nebyl
vSak podstatny, napf. model O. Saffka pfi
padu s oddélenou hlavici dosahl 35 sec,
pfi volném padu 30 sec.

<3 Start Ce. raketoplanu O. Saffka v Polsku

MODELAR . 6/1965



Raketoplany

Problém kolmého ,raketového** startu
a hladkého pfechodu do klouzavého letu
zaméstndva po nékolik let nejen raketové
modelafe, ale pfedevsim konstruktéry kos-
mickych lodi.

V pFipravé na soutéz v Polsku jsme
zkouSeli nékolik druh( raketoplant -
deltu s vychylovacimi kormidly, raketu
s fiditelnymi velkymi stabilizatory, raketo-
plan typu kachna, modely se sklopnymi
kFidly. Nakonec jsme odjizdéli se sedm-
nacti raketoplany naprosto stejné kon-
cepce. Jde o Uplné jednoduchy typ - ra-
ketoplan vypada jako normalni kluzék se
Sipovym kf¥idlem, opatfenym nosnym pro-
filem s rovnou spodni stranou a s béznou
vySkovkou se soumérnym profilem a
s trojitou smérovkou.

Motor je umistén daleko vpfedu v trub-

pro klouzavy let. Tento velmi jednoduchy
raketoplan postavil mlady americky mo-
delar Larry Renger, my jsme pouzili jeho
mySlenky a udélali jsme nékteré Upravy,
z nichZ zejména automaticky stavitelné
kfidlo Ing. Pazoura je pozoruhodnym a
UspéSnym feSenim.

Polské raketoplany nebyly (spésné.
Vétinou to byly normalni rakety opatfené
vpfedu kfidly. Vzhledem k tomu, ze mély
vesmés motor umistény vzadu a nebyly
vyvazeny, koncily jejich starty skoro vzdy
havarii.

Motory

Cs. druzstvo pouzivalo na zavodech
motory  vyvinuté odbornou skupinou
RMK Dubnica a vyrobené na zafizeni

Motory maji tuhou lisovanou pohon-
nou hmotu na bazi ¢erného prachu a chlo-
ristanu amonného (podle patentni pfi-
hlaésky O. Ziman, Ing. Horacek, Ing. Je-
linek). Uvadime technické parametry téch-
to motorl:

RM 10 cm3 RM 20 cm3
vaha (g) 40 58
délka (mm) 85 115
prdmér (mm) 22,2 22,2
Icelk (Psec) 1250 2500
Rmax (kP) 17 1,2
R stf ta?) 0,5 0,45
chod (sec) 25 4,5-5

Pro soutéz byly pfipraveny motory
s rliznou dobou zpozdéni. U RM 10 cm8
bylo zpozdéni 6—12 sec, motory RM
20 cm8mély zpozdéni 8—16 sec, podle na-
vazky zpozdovaci sloze. Zavodnici méli
potom moznost vhodnou volbou podle
véhy rakety ovlivnit okamZik vymétu
brzdiciho zafizeni a tim i celkovou vysku
letu rakety.

Pro raketoplany byly upraveny motory
stejného konstrukéniho uspofadani, ale
zpozdéni bylo podstatné zkraceno na
3—6 sec.

Motory prokézaly dobré funkéni schop-
nosti. Pfesto nelze povaZovat vyvoj za
ukonceny a je tfeba odstranit stavajici
drobné zavady a pro pfisti soutéZe pfFipra-
vit motory jeSté vykonnéjsi. VSechny Cs.
motory odpovidaly podminkam FAI a
svym celkovym impulsem patfi do II1.
tfidy.

Hovofit o motorech polskych modelafd
je velmi obtizné. Jejich zakladnim rysem
je skutecnost, Ze jsou vyrabény individu-
alné, po domacku a podle naSeho nazoru
Casto velmi riskantng. Ve vétsing pripadl
byla ,pohonna hmota* (¢erny prach s vét-
§im obsahem dfevéného uhli) utloukana

_ Polsky modelaf Jan Zielinski Je vedoucim modelafského odboru v Pionyrském domé ve
Stétiné. Jejich modely 1 motory patFlIK k nejlepsim z polskych. MI&di chlapci z jeho krouzku

nelitovali namahy a absolvovali 700

n. p. Adast Dubnica. Tyto motory jsou ve
stadiu vyvojovych zkousSek a uvazuje se
0 jejich pfipadném zavedeni do sériové
vyroby.
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m dlouhou cestu za zkuSenostmi do Krakova

nebo ,lisovana** do prazdnych papirovych
loveckych nabojnic s tryskou z lisovaného
plechu.

U nékolika zavodnikd jsme vidéli mo-

tory s litym zrnem, s centralnim hofenim.
TPH obsahovala ledek draselny, sacha-
rozu a ferrikyanid draselny. Tyto motory
vypadaly jiz slibnéji, mély vsak také znac-
nou poruchovost, zejména pfi zaZzehu. Na-
vic bylo pfi jejich konstrukci pouzito Ze-
lezné tryskové dno, coZ odporuje bezpec-
nostnim predpisim FAL.

Technické parametry nelze u vétSiny
polskych motord vidbec hodnotit, poné-
vadZ prakticky 80 % takto vyrobenych
motoru explodovalo pfimo na rampé nebo
tésné po startu.

Celkové Ize Fici, Ze se zde potvrdila na-
prostd nevhodnost raketového modeléaf-
stvi, zalozeného na amatérsky vyrabénych
motorech, resp. palivech. AZ na malé vy-
jimky neméla vétsina zavodnikd ani po-
trebné zakladni pyrotechnické znalosti,
ani moznosti pro solidni vyrobu. Projevilo
se to téZ u motor 20 cm3 kde ani nebyla
spolehlivd vymetna naplfi pro brzdici za-
fizeni a pouze €ast soutézicich méla mo-
tory s vymetnou néaplini pyrotechnickou.
Vétsina vymétl brzdiciho zafizeni byla fe-
Sena mechanicky.

Rampy

Konstrukce i vyroba €s. odpalovacich
ramp byly opét zajistény v RMK Dubni-
ca. Zafizeni je uzplsobeno pro elektrické
odpalovani na dalku, elektrické zdroje jsou
umistény pfimo pod odpalovaci rampou.
Raketa pak je vedena na ocelové vodici

Speciélni planek ,,4 RAKETY* je k dostani
v omezeném poctu kusl ve specialnich model,
prodejnach. Neni-li, piste redakci.

ty¢ce o primeéru 6 mm a o délce 1200 mm.
Konstrukce rampy je jednoducha, funkéné
spolehlivd a bezpecné zajistuje smér pfi
pocate€nim pohybu rakety. Téz pfiprava
na rampé je velmi jednoducha a rychla.
Naproti tomu polsti soudruzi pouZzivali
z profilovaného Zeleza. Vedeni rakety na
rampé bylo velmi volné a pomérné kratké
(asi 700 mm) a nezajiStovalo vzdy spoleh-
livé smér pfi startu. Polské rampy vypadaji
ovéem velmi plsobivé, zvIasté kdyz u né-
kterych byla zafizeni svételnd a zvukova,
jez pfi zapnuti el. proudu nejprve zapnula
sirénu nebo houkacku, potom néasledovala
fada svételnych signall a posléze mél na-
sledovat start. O prakti¢nosti polského fe-
Seni lze vSak diskutovat a podle naSeho néa-
zoru naSe jednoducha konstrukce ramp je
spolehlivéjsi po vSech strankéach.

Méfeni vysek provadéli vojenskymi teodoli-
t ﬁoléti studenti Vysoké Skoly zemémeéricské.

aketu lze sledovat okuldrem nebo zaméro-
vacim prGzorem. Odeéita se vertikalni i hori-
zontalni ahel



Doplnéni
soupravy

Ackoli se autor GAMY a tohoto pFispévkujiZz delSi dobu domniva, Ze zvefejnéni nasledu-
jicich Fadek je plytvanim mistem v naSem Casopise (povaZzuje vétsinu naSich R/C modelard
za dostatecné vyspélou k provedeni podobné Gpravy podle vlastnich navrh(), presto se podro-
buje soustfedénému natlaku, provadénému redakci dokonce verejné (viz ModelaF 4165).

1. Pfipojeni neutralniho relé
k pfijimaci GAMA

Provede se velmi jednoduse. Misto vyba-
vovale pfipojime k pfislusnym vodi¢dim
civku  neutrdlniho  miniaturniho relé
MVVS. Po dohodé autora se soudruhy
Z. HusiCkou a E. Obro-
vskym z MVVS Brno
bude stfedisko dodavat
vhodna relé s odporem
civky 50Q na objednav-
ku. (Kus 57— K¢s,
adresa: MVVS Brno,

TF. kpt. Jarose 35
pozn. red.) Nezapomen-
te v objedndvce uvést:
»Relé pro pfijima¢ GA-
MA s civkou 50 Oh-
m».

Na kontakty relé mlzete pripojit jaky-
koli vybavovat podle vlastniho uvaze-
ni.

PFipojenim relé s mensim odporem civ-
ky nez 40 Q se pFijima¢ docelajisté poskodi!

Zato relé s vySSim odporem, pokud
stadi pritahovat, miZete pfipojit bez
obav.

2. Pfipojeni vykonového tranzistoru

GC500, GC501, GC502 se provede po-
dle nésledujiciho schématu, odpor 100 Q
musi byt pfipojen na ten vyvod vybavo-
vace, ktery vede na kolektor posledniho
tranzistoru):

nova baterie

Upozorfiujeme, Ze je nutno pouZit pro
spinaci tranzistor oddélené baterie spojené
s kladnym pélem baterie, napéjejici pFiji-
mat GAMA. Odpor civky vybavovace,
nebo magnetu pfipojeného k tranzistoru
GC500, nesmi klesnout (pro napéti 4,5 V)
pod 10Q (max. proud asi 500 mA). Po-
tfebujete-1i jeSté vy3si vykon, lze pripojit
spinaci tranzistor k baterii az 12 V, ovSem
proud nesmi pfekroCit 500 mA.

Amatérské MIKROSPINACE

5. MATEJEK - J. HUDEC, Brno

Zakladem mikrospinald pro
R/C vysilace je mzikovy spinac
zhotoveny z fosforbronzovych
paskl se stfibrnymi kontakty,
zalitych v dentakrylu.

Dvoukanélovy a Ctyfkanalo-
vy mikrospina¢

Mzikové spinae jsou pfFile-
peny lepidlem L-20 na zaklad-
ni desticku z novoduru tl. 2 mm.
Celek je zakryt vitkem z PVC
(psaci podlozka). Ovladaci pac-

ka je mosaznd 0 g 3 mm. Na
konec packy, ktery ovladaspina-
Ce, je za tepla narazen kousek
novodurové tyc€inky (pletaci jehlice). U ¢tyfkanalového mirospi-
nace je to talifek vysoustruzeny z novoduru. Na druhém konci
packy je nasroubovano drzatko, rovnéz vysoustruzené z novoduru.
Packa Ctyfkanalového mikrospinace je uloZena v kulovém kloubu,
packa dvoukanalového mikrospinaCe se otaci na Cepu. U Ctyrka-

nalového mikrospinace je mozné i takové uspofadani, ze Ize spinat

dva kanaly soucasné (simultanni Fizenf).

Dvoukanalovy mikrospina¢ se pfipev-
fiuje centralnim Sroubem, Ctyfkanalovy
dvéma Srouby M2. Velikost: Ctyfkanalovy
32 x 32x 10 mm, dvoukanalovy 32x 24x
x 8 mm (oba bez packy).

Jcdnokanélovy mikrospinac

Mzikovy spinac je upevnén dvéma Srou-
bky M2 v krabicce z novoduru. Cely
mikrospinac se pfipeviluje centralnim Srou-
bem a je proveden jako tlacitko. Rozméry:
25x 20 x 10 mm.
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3. PFipojeni vétSich spinacich
tranzistord

se provede stejné jako pFipojeni tranzistoru
GC500. Snizi se ovsem odpor R1 na hod-
notu 40 Q. Maximalni proud do civky vy-
bavovace dwbo motoru smi byt potom

Imax = j kde B = =zesilovaci Ccinitel

pouZzitého tranzistoru.

Je mozno pripojit pouze tranzistory typu
P - N - P, které naStésti mezi vykonovymi
typy prevladaji (napf. OC30, OC27, 1-6
NU73, sovétské P4B, P201, P202 atd.)

4. Pfeménu vysila¢e na krystalem
Fizeny

nedoporuduji viibec doma provadét. Od-
poruje to predné dohodé s ministerstvem
spoju, kterd stanovi, Ze na pouhou regi-
straci je sice mozno prodavat stanice s vy-
konem vyssim nez 100 mW, av3ak pouze
jde-li o prototyp a vyrobu, ovérenou
inspektoratem radiokomunikaci. Z&sahy do
takové stanice nejsou dovoleny a po Upravé
by stanice patfila do kategorie povolova-
nych.

Fakticky by potom mohlo pfi Upravé
snadno dojit k porudeni dosti peclivé
ochrany proti vyzafovani vysSich harmo-
nickych, coz si zajemce muze jen velmi
obtizné pfeméfit.

Interferencim krystalem Fizeny vysila€
sam 0 sobé nezabrani, protoze pfijimac
zlistane nezménén, se Sirokym pasmem.
Uprava prijimace by vSak znamenala upl-
nou rekonstrukci - a tak bychom ziskali
vlastné zcela jinou soupravu. A nam jde
jenom o Upravy.

Prakticky byl "doposud vyzkouSen dvoukanélovy mikrospinac
jako nahrada za chybégjici spina¢ ve vysilati némecké vyroby.
Sada spinacd se bude nyni montovat do 10kanélového amatérského
vysilaCe. Spinace byly ~atim zkouSeny tak, Ze si s nimi cvakala
dlouhou dobu fada lidi, ktefi je dostali do rukou. Ani ve vysilaci,
ani pri téchto dost drastickych zkousSkach se neprojevila zavada.

Zleva: jednokan&lovy, dvoukanalovy, a €tyfkanalovy mikrospinac

FJT



Radiokomunikacni fad: ... musi po-
Citat se Skodlivym rusenim ...

Pfizplsobime se?

U nés se stalo zvykem rozliSovat mo-
dely Fizené radiem podle kanald nebo
podle poveld. leamejednokanalove Fi-
zeni nebo jednopovelové Fizeni. Jedno
ani druhé vSak neni spravné a nevysti-
huje podstatu véci.

Pojem jednokanalové Fizeni a jedno-
povelové Fizeni se kryje u tzv. klasického
RjC Fizeni, kdy model je ovladan jen
jedinym tdnovym signdlem a ke zméné
sméru letu je vysilan jen jediny povel.
Takovym klasickym ,,jednokanalem*
i,,jednopovelovym*™ Fizenimje GAMA.

U vSech ostatnich zpusobu Fizeni
podle jedné letové osy, napt. svislé (tedy
smérové Tizeni), se tyto pojmy nekryji.
Smérové je mozno Fidit model Ctyrmi
ténovymi signaly (z toho dva pro motor
a dva pro smérove kormidlo) aje to stale
,»jednokanal® neboje moZzno Fidit model
Jedlnym ténovym signalem a tfemi rdiz-
nymi povely (skompoudnim vybavova-
cem) aje to také ,,jednopovelovy model

Toto zmateni pojm( dalo by se vyreS|t
v Cestiné rozlisovanim R1C modeldl podle
ovladani kolem letovych os. NapfFiklad
model ovladany podle svislé letové osy
nebo model ovladany podle vech letovych
os. Takové oznacovanije vSak z jazyko-
vého hlediska kostrbaté a je témér jisto,
Ze by se neujalo.

Rozpaky s vhodnym a presnym pojme-
novanim RIC modelll nejsou vsak jen
nasi zalezitosti. Bylo tomu tak i jinde -
az do nedavna. Zda sevsak, ze se kone€né
nalezlo vhodné FeSeni. Vechny R/C mo-
dely se nyni rozdéluji do tFi tfid:

TRIDA | - smérové Fizeni a ovladani
motoru, bez ohledu na pocet kanélt’l, po-
velli a zplisob smérového Fizeni (kormid-
lem, kFidélky, spoilery apod.)

TRIDA Il - ovladani motoru, sméro-
vého a vyskového Fizeni, bez ohledu na
pocet kanall, povell apod.

TRIDA 11l - ovladani modelu podle
vSech letovych os a ovladani motoru,
s libovolnym pocGtem kanald a povel(.

Podle tohoto rozdéleni staci tedy Fici
napf. ,,RIC model tfidy 7“ a kazdy vi,
oCjde. TFida Il. je pFechodové stadium
av cizinéjsou pro ni vypisovany zvIastni
soutéze. Je to vicekanal skromnych pi-
lotli. | u nés se uvaZuje ojejim zavedeni.

TRIDA I11. pakje mezinarodni Mul-
ti podle pravidel FAI.

Bylo by vhodné, kdyby se tento zpu-
sob rozlisovani RIC modeld ujal i u nas.
Mohlo by k tomu pfispét rozhodnuti
UstFedni modelarské sekce a zavedeni to-
hoto zpisobu rozdéleni R/C modeld
v pFistim sportovnim kalendari.

Ing. A. SCHUBERT
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Stanislav GROSS, LMK Hradec Kralové

Zacatkem kvétna jsme méli poradat ,,111. Hradecké radio». Vybérova
kalendéfi a pFesto jsme byli nuceni ji odvolat. Situace podobna nasi

a *a?né

jinde. To mé vedlo k zamysleni nad nékterymi problémy kolem soutézi 3V Bratlslavé

Vefejné a vybérové soutéZe a zavody,
to je kolbisté, kde modelafi méfi svoje
sily a soucasné je to do jisté miry méfitko
organizaéni zdatnosti a vlbec Grovné
modelafskych klubd. OCekava se, ze sou-
téze budou dobfe pfipraveny a nejeden
klub vdéci za dobré jméno vice zdafrilé
soutéZi nez jinak dobré praci svych
¢lend.

Aby mohl klub soutéz i zavod Fadné
pFipravit, musi kromé jiného znat pfedem
pocet soutéZicich, protoZze tomu pfizpl-
sobuje personalni obsazeni sluzeb 1 hmot-
né zajisténi (pocCitda s vklady). Je také
vSeobecné znamé, Zze modelafstvi je jeden
ze sportdl, kde prakticky 100 % clenstva
tvofi aktivni sportovci a kde funkcionéri
v pravém smyslu toho pojmu prakticky
nebot ¢lenové domaciho klubu maji vy-
konavat sluzby a nedcastnit se sportovné
(pfedstavte si z tohoto hlediska fotba-
lovou jedenactku!).

A ted se vZijme do situace klubu, ktery
ma pofadat soutéz, na prihlasky je uréeny
termin, ale prihlasky nejsou nebo_jen
par. Kolik se ma zajistit startovist, Caso-
méficl, jak dlouho bude trvat soutdz,
z Ceho se zaplati ceny, ma se zajistit
obZerstveni a pro koho atp. Rada mode-
lafd se pfihlasuje aZ na soutézi a tak za-
Cinaji prvé zmatky. ObycCejné se Zehra,
ale prece se létd. ZvySuje to vSak Urovef
soutéze ?

Povinnosti pofadatele c¢asto kompli-
kuje i odpovédnost sportovnich komisard.
Bohuzel nékdy na ni zapomenou, ani se
neomluvi a prosté nepfijdou .. .

NEJLEPSI MODELARI

- SPORTOVCI

pokratuje opozdénym nastupem souté-
zZ1 Ny
)z)kouw ld K mgll3zr|?1re a%oultekZ domd.
Nékdy k tomu chybi opravdu snad jen
povel: Postavte se jako loni! Celkem je asi
Stésti, Ze na soutéZich volné Ilétajicich
modelu (nejcetnéjsi a nejCastéji zmatko-

vé) nejsou vétSinou divaci, nebot' dojem
bychom mnohdy neudélali.

«KS®?1 Problému v8ak z{stava_termin
prihlasek. Je znam kalendar soutézi, po-
Slla5 se pozvanky - proc se model&Fi
neprihldsi. Cekaji, jaké bude pocasi nebo
»Se kreCuje»_a nevj se, zda to bude létat >
Jak z této situace?

V naSem klubu si myslime, Ze by bylo
dobré ddsledné uplatiovat u nepofad-
nych modelafi takovou ,,pobidkovou po-
kutickus. NepFthésiIJsi se a chces létat?
Prosim, ale za to Ze pUsobi$ zmatek zaplat
10— K&s mimo normalni vklad a nefi-
kej, Ze to je vydélecny podnik. Byla to
nahoda nebo tato hmotna pobidka, Ze na
XV. Hradeckou zimni byly vsechny pfi-
hlasky véetné vklad( zaslany v&as? A to
bylo uprostfed zimy!

Naproti tomu na Ill. Hradecké radio
pfisla do uzavérky pouze jedina pfihlaska
a asi tfi dotazy. Proto byla soutéz 26. 4.
odvolana a jen se to stalo, pfiSlo asi 15
pfihlaSek a z toho pouze 4 s fadnym
vkladem. Neni to zbyte€né zklamani
a Skoda?

Zamysleme se nad timto stavem! Nejde
jen o hradeckou soutéz, navic vybérovou,
ale jde i o ostatni soutéZe, o jejich Uroven
a o vychovu mladé generace!

roku 1964

Uverejnujeme posledni ¢ast sportovniho ZebFicku z lonské sezény, kterou zpracoval R.
¢erny. Vykony vétroilijsou ve vtefinach, vykony v modelafském souboji (Combat) v bo eci.

Vétroné A-2, juniofi

1. P. Cisarik 09 - 66 2562
2. V. Jonak 03 - 206 2537
3. B. Urbanova 04 - 337 2460
4. V. Jenik 04 - 334 2449
5. J. Sipek 05 - 317 2441
6. B. Benisek 04 2386
7. L. Nevafril 09 - 162 2376
8. M. Lemak 04 2376
9. J. Krejcik 05 - 295 2311
10. V. Rei 05 - 503 2270

Celkem zaslalo hlaseni 16 juniord, ktefi dosahli
vykonu vyssiho nez 2100 vt. ze tfi soutézi

Combat

e, BR m
olensky -

3 K- Michura 06 - 664 19/\

. Slagyp-11
4 -5. A Vorlsek t§/5

Celkem zaslalo hlaseni 5 soutéZicich



Pise mistr sportu R. CERNY

Jak na to, abych vyhral

Taktika - toje zaklinadlo otevirajici cesty k vitézstvi, dal3i krok na trnité cesté k Uspéchu.
Zni to moZna trochu basnicky, ale je to tak. Jsem si pFitom jist, Ze mnoho modelafd si ani
neuvédomuje, co vdechno tento pojem skryva. Pokusim se popsat, co si predstavuji jako

taktiku pfi létani s motorovymi modely a doufdm, Ze i ostatni ,,volni“

mnohé z toho potfebnym.

model&Fi shledaji

Znovu opakuji to, cojiZ bylo feceno minule (Modelar 5165 - pozn. red.), Ze nechci a ne-
mohu byt zcela vyCerpavajicim a stat se naucnym slovnikem pro vyhravani. Chcijen ukazat,
jak podle mého ndzoru by mél kazdy modelar asi pfemyslet o tom, co déla ajak Iéta.

Zacatek mého €lanku se prekryva s koncem minulého. Opustilijsme nas model ve stavu, kdy
bezvadné léta a absolvoval UspéSné provérku pred soutézi. Je tedy pFipraven jit na start
témer ,,z bedny“. Rozdélime si nyni taktiku na nékolik Casti a zaCiname pfichodem na

letists.
BUDME DOBRYMI TAKTIKY!

A Vyuziti doby pfed zahéjenim

» soutéze. Po pfichodu na letiSté vy-
fidime nejdfive vSechny ,,papirové" zéle-
Zitosti. Zkontrolujeme, zda jsme spravné
prihlaseni, kdy bude nastup k zahjeni,
jaky bude program soutéze, jeji organi-
zace atp. Teprve potom zkontrolujeme né-
kolika lety, zda model létad stejné jako
v tréninku. Nikdy v8ak neopravujeme se-
fizeni modelu hned po jednom nezdafe-
ném letu, zvIlasté pak na cizim letisti, ale
presvédCime se nékolika lety, zda neSlo
0 nahodny Spatny let zavinény poryvem,
mistem startu, Spatnym hozenim apod.
Po zkontrolovani modelu vyhodnotime
pfedpokladanou situaci podle vétru, po-
lohy letisté, poCasi a zmérime si dobu ho-
feni doutnaku determalisatoru (hofipodle
pocasi rdizné rychle!) a pfipravime vse pro
soutézni start.

T Pohotovost na startu je rozhodu-
#m jici pro uplatnéni dalsi taktiky.
Chceme-li totiz vyuzit nékterych pfihod-
nych okamzikd ke startu, musime byt
dukladné pfipraveni, abychom odstarto-
vali v co nejkratS§i dobé. To znamena
zkontrolovat pfedem chod motoru a
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CasovaCe, pfipravit doutndk. (Ja palim
vzdy radéji delSi, ktery mi umoz-
ni pfimo na startovisti nékolik minut Ce-
kat. Tésné pred startem jej zkratim na po-
tfebnou délku podle pfedem odmérenych
rysek na odtokové hrané vyskovky.) Dale
je tfeba mit po ruce zépalky (ve vétru ra-
déji kousek hofici doutnakové snury)
zkontrolovat upevnéni jednotlivych Casti
modelu, mechanism@, gumicek, vzpér,
vrtule, swcky aj. Naplnlme nadrz i plnici
stfikaCku a zkusime zhaveni. Teprve takto
pfipraveni Cekdme na vhodny okamzZik
k rychlému vypusténi modelu.
A Vhodny okamZik pro start - to je
Casto velky ofisek I pro zkuSeného
modeléafe. Je ,to" (tzn. termicky stoupavy
proud) tam a jak to poznam? Nejde to
myslim nikdy pfedem na 100 % urcit.
Zde maji velkou vyhodu ,vétronafi",
ktefi si ,,to" pfedem mohou ohmatat, na-
opak nejhlfe jsou na tom ,gumackari”,
kterym cCasto nataceni svazku znemozni
odstartovat do nejlepsi situace.

Pro stanoveni vhodného okamziku star-
tu pouzivdme nékolika metod:

a) tzv. ,sondy

b) zjisténi termickych intervall

c) znakd terénu

d) ostatnich meteorologickych Ukaz(

NejsnadnéjSi a také nejjistéjSi je létat
podle ,,sond", tj. podle modell, které
pravé létaji v bezprostfednim okoli a na
kterych poznavame, zda ,,to" tam je Ci ne.
Musime davat ovSem pozor na spoustu
véci: zda ,sonda" méa kluz odpovidajici
naSemu modelu, je-li ,sonda" skutecné
v termice a ne pouze v poloze proti vétru,
kdy je nafoukavana a zdanlivé stoupé, sta-
¢ime-li jesté stihnout tutéz situaci, do-
séhneme-li odpovidajici vysky aj. Jako
»sonda"™ mohou v nékterych pripadech
poslouZzit i letici ptaci, na kterych je dobfe
znat, zda jsou v oblasti stoupajiciho vzdu-
chu ¢i naopak. Za silngjsiho vétru mizeme
vsak pouZit tohoto zpusobu pouze tehdy,
je-li _moZné startovat nékolik desitek
metr{ po vétru za ostatnimi modely.

Nej€astéji pouzivanou metodou je vSak
rozpoznavani intervall, ve kterych
se stfidaji oblasti stoupajiciho a klesaji-
ciho vzduchu. Tyto intervaly jsou pro
kazdou meteosituaci a terén jiné, a vyuzi-
vame i rdznych jejich fazi (nékdy startu-
jeme do chvile uklidnénf, jindy zase do za-
vanu), ovéem zpravidla je mdzeme docela
dobfe zjistit. Mnohdy prospéje lehnout si
chvili na zem a v klidu pozorovat, jak si-

Ukazka narotné a femesiné dokonalé
povrchové Upravy na modelu Anglicana
G. Frenche, jenz bude letos asi letat na
MS. Pestré kostickovani neni ,,paradicka”,
ale plochy jsou velmi dobfe viditelné za
letu i v terénu

tuace vypada. Teprve kdyz zjistime nej-
vhodnéjsi okamzik za dané situace, jdeme
na start.

Mnoho bylo jiz napsano o terénu, ja-
kozto o pomtcce pro nalezeni vhodného
mista a okamziku pro start. Proto jen vel-
mi stru¢né: nikdy nestartujeme v zavétri
lesa, budov, na zavétrné strané svahu, ale
naopak se snazime startovat na nafouka-
vané strané svahu nebo v mistech, kde
predpokladame stoupani vzduchu od sva-
hu. Tolik snad vcelku pro zopakovani
o0 vyuZivani mechanické turbulence.

S termickou turbulenci je to slozi-
téjsi. Béhem dne volime start radéji nad
zralym obilim, piskem, budovami, ran-
veji nebo nad rozhranim téchto ploch a
okolnich vih¢ich mist jako voda, les, louka,
trava apod. PFi rozlétavani v podvecer se
viak jiz m0ze situace obratit a vyhodnéjsi
podminky nam Ccasto poskytnou plochy,
které se sice déle ohfivaji sluncem, avsak
také déle chladnou.

Jak to je s podbihanim modell, které
vynalezl jeden z naSich ,mistrl taktiky"
Zasl. mistr sportu Ing. VI. Hajek? Urcité
pomaha, oviem zase ne vzdy. Je-li model
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ustfedén v beznadéjné stabilnim ovzdusi,
mnoho nezm(Zeme. Naproti tomu jde-li
0 prostory, kde jsou rozdily v teploté pfi-
zemniho vzduchu, velmi lehce a ¢asto
pouhym podbé&hnutim pFinutime k uvol-
néni nékterou z labilnich vzduchovych
mas. Nejsou vzacné pfipady, kdy ,,maxi-
mum* bylo doslova vybchano s modelem
v nékolika metrech (zejména u vétroid).
Déle stoji za zminku i situace, kdy se blizi
hrana stinu, ktery vznika od postupujiciho
mraku. Velmi casto stin pfed sebou
,hrne* teplejsi vzduch, ktery stoupa
vzhlru a tak startovat t&sné pred hranu
stinu se vétSinou vyplaci.

V8eobecné je mezi modeléfi a plachtari
znama situace, kdy kolem poledne i pfi
velmi termickém pocasi nastava prechodna
doba velkych rozpadd oblagnosti a klesa-
vych proudd. Ta je asto pfiinou onéch
»~Spadnuti” po tfech i Ctyfech ,maxi-
mech" pFedtim dosazenych. Jedina rada:
je-li Cas, tak pockat, az tato situace pFejde.
J8  Vsechno dosud fe€ené nesmi vsak

m- vést k tomu, Ze budeme Cekat tak
dlouho, aZ se ocitneme na konci, co do
mnozstvi vykonanych startl. Naopak!
Spravny taktik ma odlétany 3 soutézni lety
(pfi volnych startech) dfive, nez se ostatni
vzpamatuji. Neni vhodné byt se soutéz-
nimi lety pozadu a je to nejlepsi cesta, jak
se dostat do nezadouci Casové tisné. Vzdy
je tfeba pocitat s pfetazenim doby chodu
motoru, s dlouhym hledanim modelu,
s menS$i opravou, na které nam musi zbyt
€as. Budeme-li vzdy ,,na Spicce" poradi,
budeme daleko klidngjsi a budeme moci
lépe létat.

Také zkuSeni zapadonémecti sportovci
dbaji kromé dokonalé povrchové Upravy
na barevny kontrast ploch modelu. Na kon-
cich jednobarevnych ploch umistuji bud
Sachovnici nebo barevné ostfe odlisné
pruhy, nejnovéji z tenké lesklé hlinikové
folie, jeZ se zaleskne pFi kazdém nahlém
pohybu modelu. Na snimku G. Rupp
z Norimberka

C S bodem 4. souvisi i celd zvIasStni
***  kapitola taktiky pfi sledovani a
hleddni modelu v terénu. Tady se
uplatfiuje pestrd a napadna povrchova
Uprava modelu a zde nas i vytresta nedba-
lost pfi zkouSeni doby hofeni doutndku.
Vychazejme z pfedpokladu, Ze je vitr ane-
mame k dispozici zadny dopravni prostre-
dek. Je vylouceno stacit béZet pod mode-
lem, ktery se vzdaluje vétsi rychlosti nez

MODELAR . 6/1965

mdZeme vyvinout. Nema proto cenu bézet
bezhlavé s oCima upfenyma do vySe tak
dlouho, az se ndm model prosté rozplyne
proti obloze, protoZe se ndm za€nou délat
pfed oCima mzitky. Tu nahle zjistime, Ze
nevime ani jak vysoko byl model v oka-
mziku zmizeni, ani kterym smérem vlastné
zmizel. V nezndmém terénu dokonce Casto
ani nevime kde jsme. Navic se ndm Unavou
podlamuji kolena a ztrdcime klid pro dalsi
patrani. Jak tedy? Samozfejmé za mode-
lem bé&zime, avSak pouze tak daleko, aby-
chom neztratili prehled o terénu, do kte-
rého asi model dopadne. Je-li napf. na
konci letisté svah dold a vesnice, ve které
urCité ztratime nejen model, ale i smér
jeho dopadu, pockame radéji na konci plo-
chy, kde mame prehled pFes celou vesnici
a predpoklddané misto dopadu. Zrovna
tak se musime zastavit, za¢indme-li ztracet
model proti obloze. Zdstaneme-li v Klidu,
uvidime jej daleko déle. Velmi dllezité je
drzeni sméru. Vidime-li model v dali do-
padnout na zem, ,chytime si“ smér, to
znamena vSimneme si pfesné vyznacného
mista na horizontu presné za modelem a
jdeme po myslené pfimce od mista, kde
stojime, k mistu ur€enému na horizontu.
Nékde na této pfimce by mél nas model le-
Zet. Abychom mohli kontrolovat zda se
neuhybame, zjistime si jeSté jeden bod
v prodlouzené pfimce dozadu za sebe a
jdeme potom po spojnici obou uréenych
bodl. Tato metoda je vyborna zejména
pFi ztraté modelu \ polnim porostu, kdy
I mensi nepfesnost znamend ztrdtu mo-
delu nebo pfi nejmensim velké Casové
zdrZeni.

JL VEasny névrat na stanoviSté je
nutno neustale kontrolovat podle
hodinek. V €asové tisni se musime rozhod-
nout, chceme-li dolétat soutéz s druhym
modelem (vétSinou potfebuje jesté trochu
zkontrolovat). Potom musime nechat hle-
dani s tim, Ze si ddkladné zapamatujeme
sméry a urcené body pro pozdgéjsi hledani
a vratit se ve stanoveny €as na startovixé
k dolétani. Ztraceny model jdeme_hledat
za pomoci ostatnich po soutéZi. Retézo-

vym hledanim to jde i rychleji.
7 Oprava modelu je ¢asto nutna po
* havarii béhem soutéZe nebo tésné

M. Tome§z LMK Praha 6 1éta letosjako
jeden z nejlepSich v kategorii A-l. Snimek
poridil J. Patlejch na dubnové soutézi Prahy
6, kde s. Tome§ zvitézil Casem 830 sec

pfed zahajenim. Zasadni chybou v téchto
pfipadech je strhavat potah nebo ztratit
zdanlivé beznadéjné rozbité Casti kostry
modelu. Naopak snazime se vzdy slepit
poskozenou &ast do plivodniho stavu a tuto
potom nejnutnéji vyztuzit. Tim se nam
ceni ploch modelu a odstranit tak dlouhé
zalétavani po opravé. Nebojme se rozfiz-
nout potah, trup nebo nosnik, je-li to
tfeba; po dobrém slepeni drzi Casto jeSté
lépe nez v originale. Potah zésadné ,se-
Sivame" tak, Ze od konce trhliny pfidrzu-
jeme k sobé potah pomoci Spendlikl tak
dlouho, neZ zaschne povrchovad vrstva
acetonového lepidla. Postupujeme-li syste-
maticky ke stfedu trhliny, mlZe se nam
s potfebnou trpélivosti podafit bezpecné
,,sesit" praskly potah i na celé pilce kfidla.
Cely zaschly spoj pretfeme potom lepid-
lem nebo lakem. Zaplaty pouzivame pouze
vyjime¢né. V pfipadé poruchy mecha-
nism0 uvnitf trupu se nebojme udélat po-
fadny otvor do stén trupu, pevnost trupu
se opét obnovi po zalepeni. Po opravach
létame rad&ji na nizsi otdcky motoru,
nejsme-li si zcela jisti dokonalosti opravy.
Ztratu vyS8ky mlzeme dohnat zvy3enou
peclivosti pfi vybirani vhodnych okamzikd
pro start.
8 Soustfedéni pfi pfipravé a
e startu je jednou z poslednich pod-
minek UspéSného Iétani. DneSni motorové
modely jsou jiz natolik slozité, Ze pro
Uspésnou praci potfebuji pIné soustfedéni.
Neni tedy vhodné nechat se rozptylovat,
potfebujeme-li pracovat na modelu. Za-
sadné se nesnazime ,,ukazat" komukoli jak
to dovedeme - vétSinou se ndm to pravé
nepodari, protoZze néco opomeneme, opo-
jeni jiz tim, jak pfihlizejici ohromime.
Vibec neni dobré byt na soutézi stfedem
pozornosti, protoZe to rozhodné ubira klid
k préci. Proto si najdeme pro depo samo-
statny kousek mista, kde si rozlozime
svoji ,,zivnost" bez nebezpeCi, Zze nam
nékdo omylem Slapne na krfidlo, pre-
vrhne akumulator ¢i nas ,,ohodi" nitro-
vanou smési. Této kapitolky by se dalo
zneuZit i obracené nez je minéna: nedo-
pfat soupefi to, co je zde doporucovano -
ovSem v mezich pfistupnosti - a tim jej
»vynervovat". Neni to v3ak jiz zcela spor-
tovni zplsob!
9 Rozbor Iétani po soutézi patfi
« mezi nejdllezitéjsi predpoklady
trvalého Uspésného létani. U zkuSenych
modelafd mize do urcité miry nahradit
i vlastni praktickou pFipravu. Uvédomit si
zfetelné vSechny chyby, kterych jsem se
pfi létani dopustil, zapamatovat si je a do-
nutit se neopakovat je pfisté - to je ne-
sporné velké uméni. Stoji za to osvojit si
je, nebot je to cesta k odstranéni zlozvyku
nebo vysledk{ nervozity, které velmi lehce
mohou pokazit vSechnu ostatni praci.

Mozna, ze se nad nécim usklibnete, nad
néCim se zamyslite, sednete a opravite, do-
plnite nebo upfesnite. Budu rad, i kdybych
dal ¢lankem jenom podnét k diskusim o tak-
tice, tolik potfebné pro vSechny modelare
a prece jen tolik opomijené.

A-2 ,ORION 11' v prodeji

V kvétnu dodalo Drobné zbozi
Praha prostfednictvim Ustfedniho
modelafského skladu (Sarajevska 27,
Praha 2) vdem specialnim prodejndm
a modelafskym koutkdm novou celo-
balsovou stavebnici vétroné A-2
L,ORION 11“ za 35— K¢s. Tim se
méni informace v Modelafi 2/65.



<] Autor &lanku Zd. LISK A vefunkci rozhodgiho na mistrovstvi republi-
ky pro RjC modely s mezinarodni G¢astiv K. Varech

A zase ty profily!

O profilech se mezi modelafi vzdy hodné diskutovalo.
Jedni je peclivé studuji, na své modely dzkostlivé vybiraji
podle polar a za nic na svété by se od nich neodchylili.
Druha skupina touto prvni pohrda a na dikaz toho tvoFi
profily zcela vlastni, tzv. CRD (co ruka dala). Obojim
modelafim modely létaji (nékdy oviem také ne, coz vsak
neni zpravidla profilem). Jak se tedy dopatrat pravdy?
Tézko, ale prece jen tojde. Musime ovSem o véci néco védet.
Vlastné nejen ,,néco‘l, nebot' to védéli napf. ti, kdo délali
aerodynamicky vypo€et modelu v blahové nadégji, ze jim
tak bude létat. Tézko je ovSem modelari védét vSechno.
To konec koncli nevi nikdo. Dobfe je na tom ten, kdo zna
hlavni zasady.

Aerodynamicky vypocet modelu je pro nas pFesnym
pocitanim s odhadnutymi Gisly. Tabulky profild udavaji
hodnoty, naméfené pfi néjakém Reynoldsové Cisle. Rych-
lost modelu vSak predem nezndme a tedy ani Re Cislo.
A stejné je jeho prepocet iluzorni v oblasti kritického Re,
kde volné modely létaji. Kvalitu obtékani k¥idla ovliviiuje
fada CinitelQ, jejichz vliv nemGzeme bez zméFeni v aero-
dynamickém tunelu ¢iselné vyjadrit. Je to napfiklad dodrze-

SOURADNICE x o 125 25 50 75 100 150 200 250 300 400 500 600 700 800 900 950 100
Yh 0 224 311 431 518 586 689 7,54 788 800 777 714 621 502 362 200 1,09 013

NACA 2312

vyd 0  -157 -216 -2,85 -326 -352 -3,82 -3,94 -3,99 -4,00 -3,84 -345 -2,92 -231 -1,63 -091 -052 -0,13

Yh 0 215 299 413 496 563 661 7.26 7,67 78 780 724 636 518 375 208 114 013
NACA 2412

Yd 0  -1,65 -2,27 -301 -3,46 -375 -4,10 -4,23 -4,22 -4,12 -3,80 -3,34 -276 -2,14 -1,50 -0,82 -0,48 -0,13

Yh 0 267 361 491 580 643 709 750 7,60 755 7,04 641 547 436 308 168 092 013
NACA 23012

Yd 0 123 -1,71 -226 -2,61 -292 -350 -397 -428 -446 -448 -417 -3,67 -300 -216 -1.23 -0.70 -0,13

Yh 0 280 385 526 628 708 825 897 936 950 922 847 736 595 420 236 130 0,16
NACA 2315

Yd 0 1,96 -2,74 -3,66 -4,25 -4.66 -513 -538 -548 550 -529 -4,77 -406 -3,22 -2,28 -1,26 -0,72 .0,16

Yh 0 271 371 507 606 683 797 870 917 938 925 857 750 610 441 245 134 016
NACA 2415

Yd 0  -206 -2,86 -3,84 -447 -490 -542 -566 -570 -562 -525 -4,67 -390 -3,05 -215 -117 -0,68 .0,16

Yh 0 334 444 589 691 764 852 892 908 905 859 774 661 525 373 204 112 016
NACA 23015

Yd 0  -154 -225 -3,04 -361 -4,09 -484 -541 -5,78 -596 -592 -550 -481 -391 -283 -1,59 -0,90 .0,16

Yh 0 409 529 692 801 88 086 1036 1056 1055 1004 905 775 618 440 239 132 019
NACA 23018

Yd 0  -1.83 -271 -3,80 -460 -522 -6,18 -6,86 -7,27 -7.47 -7,37 -681 -594 -4,82 -348 -194 -1,09 -0,19

Yh 0 175 255 385 480 555 670 740 800 7,70 705 605 485 340 175 095 0,10
RITZ 2-30-12

Yd 0  -1,30 -1,80 -2,35 -2,85 -3,15 -3,60 -3,75 400 -3,75 -3,35 -2,85 -2,20 -1,50 -0,90 -0,50 -0,10

Yh 3'50 5’45 6,50 7’90 8,85 9,60 10,68 11,36 ]_]_170 11,40 10,52 9,15 7,35 5,22 2,80 1,49 0,12

CLARK-Y
Yd 350 193 .147 093 063 042 015 0,03 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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ni tvaru profilu - proneseni papirového potahu mezi Zebry,
nebo vliv nerovnosti - kvalita obtékani. To bychom museli
v tunelu ,,foukat" celé hotové kridlo modelu pfi Re, jaké asi bude
za letu, a naméfené hodnoty pak pouZit ve vypoctu. Ale to my
jiz radéji k tomu kfidlu pfidame trup a ocasni plochy a pljdeme
smodelem létat.

Na zakladé dosavadniho povidani by se mohl leckdo domni-
vat, Ze uvefejiiovani tabulek profild je trestuhodnym mrhanim
mistem v éasopise. Ale chyba lavky. Jen odbornosti nezatizeny
domyslivec muze byt presvédcen, Ze navrhne profil nejméné
stejné dobry, jako odbornici v aerodynamické laboratofi, ktefi
k tomu maji viechny predpoklady. Nikdy tedy neprohloupite,
kdyZz si dobfe vyberete ze znamych a osvédenych profill.

Tim nezatracujeme navrhovani vlastnich profill. Avsak
kdo se do toho chce pustit, musi znat mnoho osvédéenych
profild, musi v&dét, ktery se hodi na jaky model a musi
mit jejich tvary uZ v oku, mit pro né cit.

Profili pro volné létajici modely jsme uz v Modeléafi
uvefejnili hodné. Méné jsme vSak pamatovali na kon-
struktéry R/C modell. Tentokrat budou spokojeni - vy-
brali jsme pro né profily uZivané v soucasné dobé ve
SVEte.

Pfi volbé profilu méjte na paméti, Ze napf. profily
NACA nebyly navrZzeny k modelafskému pouZiti. Jejich
nabézna cast je zakfivena pomérné velkym polomérem.

Nésledkem toho mohou byt u menSich a pomalejSich mode-
IG potize s kvalitou obtékani. Proto také profil RITZ - na-
vrzeny vyhradné pro R/C modely - se v této &asti lisi. (Navrhl
Gerald Ritz - exmistr svéta v kategorii A-2, vedouci druzstva
USA na MS 1957 v Mladé Boleslavi.)

Kdybychom chtéli odvodit profil s jinou pomérnou tloust-
kou, museli bychom ji zménit soumérné podle stfedni cary,
coZ je pochopitelné obtizné. Mlzeme si vsak vypomoci tak,
Ze kazdé soufadnice (X, Y) vynasobime jinym koeficientem.
Tim sice zménime hodnotu maximalniho pohnuti stfedni
Cary profilu, ale to neni tak zdvaznd chyba. Pokud nebudou
koeficienty pfili§ rozdilné (coZ neni pravdépodobné), mizeme to
zanedbat.

LETALI JSME V RAKOUSKU

Bylo to na 3. mezinarodni soutézi
pro volné modely v Zell am See, kterou
usporadal zemsky svaz Rakouského Aero-
klubu v Salzburgu 24. a 25. dubna.
N&3 start tu navazal na oboustranné uZzi-
te€né a prijemné sportovni styky z lon-
ského roku. Zameér modelarské sekce
UV Svazarmu se zdafil: 10 prednich
sportovcl ziskalo na sv(ij naklad mezina-
rodni zkuSenosti. Ti ,ostfileni" si je
ozivili, novackové poznali, Ze je to pfece
jen jiné nez doma na ,vybérovce".

Poradatelé, z nichZz néktefi byli jesté
plni péknych dojm0 ze startu s U-modely
o velikonocich v Praze, pfijali €s. vypravu
vedenou pisatelem srdecné. Plati zde
ovsem zasada ,,ma$ to, co si zaplatis".

Samotna soutéZ byla provedena s me-
zindrodni organizacni rutinou, byl tu
poradek, systém, zadné zmatky pfi néko-
likerém premistovani startovist, kazdy
veédél, co ma délat (a délal to!). V sobotu
odpoledne se létala 2 kola po 2 hodinach
s volnym startem ve vSech kategoriich
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(13—17 h.). Zbyvajici 3 kola v nedéli
(od 8 h.) mohla byt zkracovana. Malé
letiSté Zell am See, leZici v prekrasném
misté na ,kfizovatce" 5 horskych adoli
ve vySce asi 700 m n. m., mélo po oba
dny zcela vyjime€né poc€asi: oblacno,
teplota 11—17° C, zatimco v celém Ra-
kousku vydatné prselo ¢i snézilo. Pro nas
byly ovSem nezvyklé horské podminky -
napf. béhem nékolika minut se otoCil
vitr (asi 2—7 m/s) o 90°—180°. Pfes po-
mérny chlad (100 m vy3e jiZ leZel Cerstvy
snih) byla termick& turbulence znacna,
zejména v nedéli. Hledani modeld ani
zpétny transport poradatelé nezajistovali.

Uspésné modely byly vesmés jiz nékoli-
kalete, poznamenané cCastym létanim
i nékolikerou mezinarodni prejimkou. (Na
nadich s horsi povrchovou upravou byl
zub cCasu vic vidét.) Nevidéli jsme zasadné
nové konstrukéni uspofadani. U zapado-
evropskych modelafl je ovsem samoziej-

Nata€i F. Dvorak s pomoci ¢asoméficky »

mé dobré technické vybaveni - pocinaje
vykonnymi motory a casovai a konce
laky. Povrchova Uprava se dale zdoko-
naluje, nebot’ se hodné pouziva tzv. stan-
dardnich stavebnich prvk@, o nichz jsme
psali v MO 11/64, a to hlavné pro modely
A-l, A-2 a Wakefield (viz modely Némce
P. Hinckeho na vétSim snimku). Pfed-
stavuje to mnohdy az 50 % ¢asovou Usporu
pFi stavbé, takze je chut' i Cas na dokonaly
fini$, pfi némz se hledi hodné na viditel-
nost modelu ve vzduchu i v terénu.

VYSLEDKY

A-2: 1.—3. Riedlinger A., NSR; Geiger H.,
NSR; Koller M., Rakousko - vsichni po 900;
4, Kaczor F., NSR 887; 5. Gastner G., NSR
865 sec. NaSi: 28. Horejsi I. 739; 49. Urban M.
615; 63. Podlipny J. 514 sec. - Hodnoceno
95 soutézicich ze 6 statd.

W akefield: 1. Hofséss R., NSR 900; 2. Rupp G.,
NSR 892; 3. Martin A., Rakousko 886; 4. Rei-
chcnbach M., NSR 871; 5. Loffler J., NDR 868;
6. Dvoréak F., CSSR 862 sec. Dalsi naSi: 15. Roh-
lena M. 711; 20. Simerda A. 677; 21. Urban M.
675 sec. - Hodnoceno 33 soutézicich ze 6 statd.

Motorové: 1 Mildner H,, NSR 870; 2. Ebner
0., Rakousko 856; 3. French G., V. Britanie, 855;
4. Savini S., V. Britanje 838; 5. Malina Z., CSSR
803; 6. Sedldk J,, CSSR 791 sec. Dalsi nasi:
9. Ing. Hajek V. 779; Liska M. 731 sec. - Hodno-
ceno 35 soutézicich ze 7 statd.

Zplisob létani a vysledky &s. soutéZicich

v Zell am See nehodnotime obvyklym
kritériem kyZeného mezinarodniho Uspé-
chu. Cilem - jak uz feCeno - byl tento-
krat vice ,pruzkum" v ramci pfipravy
na MS ve Finsku. Av3ak pravé z toho
hlediska neni nad ¢im jasat. V Rakousku
létala ¢ast nasi ,,prvni garnitury™ spor-
tovcl, ktefi pfi nasledujicim domacim
(Dokonieni na str. 24)
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PELIKAN Z POLSKA

Jde o model, s nimz W. Kochmariski
obsadil na Mistrovstvi Polska 1964 v kate-
gorii juniorti 4. misto asy 97, 126 a 180
sec. Pfed nim byly jen modely s vykon-
néjSimi motory MVVS ID apod. celkovy-
mi Casy 493, 455 a 434 sec.

Polé&ci stavimodely C-1 ponékud odlisné
od naSich: motor do 1cm3 véha 300 g/1
cm3 specifické zatizeni 20 g/dm2; doba
chodu motoru omezena obsahem nadrze
1 c¢cm3 standartni palivo (4 dily éter,
3 dily nafta, 2 dily ricinovy olej). Juniofi
maji 3 lety, seniofi 5 max. do 180 sec.

Model Pelikan je stavén bez balsy.
Trup: borové listy 10x2, hlavice habrova
tl. 10 mm, pylon z pfeklizky 2,5 mm.
Smérovka s profilem rovné desky. KFidlo
s profilem NACA 6409 je v celku. Zebra
z preklizky 1 mm, nabézna lista 5x2,
nosnik 6x3, odtokova lista 10x2, koncovy
oblouk z preklizky 1,5 mm. VySkovka:
profil snizeny Clark-Y, Zebra z lipy tl.
0,8 mm, stfedni z pfeklizky 1,5 mm. Na-
béZzna lista 4x2, nosnik 5x3, odtokova
lista 8x2.

Zpracoval J. FARA

Wakefield ,BADE 63"

jsem postavil koncem sezény 1963 p¥i vy-
konu vojenské sluzby. Snazil jsem se 0 mo-
del jednoduchy a spolehlivy. Zalétal jsem
jej v r. 1964 k uspokojujici vykonnosti,
avsak soutéZit jsem mohl poprvé teprve
28. 3. 1965 v Zatci a zvitézil Casem
860 sec.

Trup je ze stfedné tvrdych balsovych
prkének 2 mm a podélnikl 5x5. Pred
montazi potahneme stény zevnitf silonem
a dobfe nalakujeme. Trup pak snese bez
Gjmy prasknuti svazku. Pylon kfidla
z tvrdé balsy tl. 4 mm je pfilepen na trup.
Hlavice je vyosena o 1° vpravo a o 0,5°
dold.

Kf¥idlo je celobalsové. Spojeni pllek je
na_kapsu s bambusovou spojkou jako
u Cizkova modelu XL. Obé koncové Casti
(,,usi*) jsou negativné zborceny - prava
0 néco vice, protoze model je sefizen
v pravo - vpravo. Profil kFidla i vySkovky
je vlastni, zebra 1 : 1 jsou pfipojena. Po-
loha téZisté je v 65 % hloubky kfidla.

Smérovka z balsové desky tl. 3 mm
méa soumérny profil a je pevné spojena
s trupem.

Vrtule se osvédCila s menSim stoupéa-
nim (asi 700 mm). Svazek z 14 niti gumy
Pirelli 1 x 6 mm se vytali s touto vrtuli
48 sec pfi 500 otockéach.

Potah z japanu nebo tenkého modelspa-
nu je lakovan 5krat vypinacim lakem
C-1 106 a 2krat zaponovym lakem.

Vahovy rozbor: hlavice 42, vySkovka
11, svazek 50, listy vrtule 11, kfidlo 50,
trup 76 - celkem 240 g. 3

B. DLOUHY, K. Vary
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Jugoslavska A-dvojka

DALIDA

Jugoslavsky modelar Gelo Branko
potvrdil dobry standard svého vétroné
i na lonské mezindrodni soutéZi
,-Cup Republike" v Zahrebu, kde
zvitézil Casem 900 sec. Model se
dostava do naSeho Casopisu prostred-
nictvim B. Huséka z Brna.

Konstrukéné i stavebné je pre-
vazné balsova Dalida dokladem
zdatnosti svého konstruktéra. Zpa-
sob stavby trupu je patrny z fezl
A-A a B-B. Zvlastnosti je plechova
vlozka v pfedni Casti trupu, sahajici
az po odtokovou hranu kfidla. V ni
jsou vypilovany 2 vlecné hacky
a v misté baldachynu jsou vyvrtany
3 otvory 0 ¢ 2 mm pro spojovaci
dréaty kfidla.

Stavebné narocné kFidlo je balso-
vé kromé obou nosnikl a 4 Zeber
u kotene kazdé pllky, jez jsou z le-
tecké preklizky 3mm. Ostatni Zebra
z balsy 2 mm maji v mistech papiro-
vého potahu prifez I, vytvoreny
nalepenim balsovych paskd 5,5 x
X 1 mm. Obrys zebra je pfipojen

1:1.

Velmi §tihla celobalsova vyskovka

ma Zebratl. 1,5 mm (viz obrys 1).

0 Smérovka z pIné balsy tl. 2 mm ma
kormidlo ovladané ocelovou stru-

nouo 0 0,2 mm.

Sefizeni: kfidlo + 3°, vySkovka
0°, poloha téZisté v 55,6 % hloubky
kfidla, tj. 85 mm za nabéZnou

hranou.

Zpracoval mistr sportu Ji¥i Cerny

Brzy po uvedeni nasi prvni sériové RIC
soupravy GAMA do prodeje zacaly do
redakce dochézet dopisy, doporucujici, vy-
Citavé i zadajici jedno: vhodny planek le-
tadla a lodé. Jednak protoze jsme na vSech-
ny neodpovédéli, jednak pro osvézeni pa-
méti sdélujeme: védéli jsme pfedem, Ze ta-
kové planky budou zapotfebi. Proto jsme
pozadali vyrobce GAMY nékolik mésicl
pred dodanim na trh o zaptjceni 1 soupra-
vy s cilem, pfipravit planky v predstihu.
Vyrobce ndm nevyhovél, hledali jsme tudiz
teprve mezi prvnimi majiteli soupravy.

NesSlo nam u letadla nejdfive o model
soutézni, ale pro ,,obyCejné" modelare.
Kritéria: jednoduchy, materialové levny,
maly, skladny, bytelny. Kdyz se objevil
(PLUTO) mezi dvefmi redakce, povida-
me ,,hele, to by mohlo byt ono, jestli to taky
litd, i kdyz je to podobné modelu K. Wil-
larda...". Ruka, co to pred sebou strkala,
patfila nahodou Jirkovi Cernému. Tak
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model na R/C
soupravu Gama

jsme si hned placli, oviem bude-li to létat
(Iépe nez jeho ,,motoracky"). Létalo, na
soustfedéni pfed MS v Rakovniku, kde se
jinak vlbec nelétalo pro velké ,,povetii".

Toje vSechno, cojsme méli nutkani sdélit
jednak ,,oby¢ejnému lidu", jednak tém,
,,C0 to délaji roky" a budou se tfeba citit
ukFivdéni, Ze jsme je nepozadali, aby ,,néco
pro GAMU hodili na papir". A nyni uz

davame misto oné ruce, aby vysvétlila, co
méla v amyslu hlava, kdyZ vznikl PLUTO
a jak to dopadlo. Redakce

Pocatecni umysl byl prosty: ziskat jed-
noduchy, vzhledny a dobfe létajici model
na soupravu GAMA. Rozhodl jsem se po-
uZit soupravu neupravenou, tak jak se pro-
dava, nebot’ vétsina majiteld to bude chtit
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udélat zrovna tak. Myslim ostatné, Zze
pro sportovni Iétani ani neni tfeba nic pre-
délavat, protoze pfi vhodné konstrukci
modelu GAMA plné vyhovuje. Po prvnich
zkuSenostech se soupravou v modelu
Diblik (viz Let. modelaF 2/1962 - pozn.
red.) jsem se rozhodl pro model na motor
1—15 cm3 jakozto dostalujici. PFi kon-
strukci jsem prlhllzel ke zkuSenostem za-
hrani¢nich modeléFli, zvIasté téch, ktefi
(Je jich zatim velka vétSina navzdory véem
tvrzenim u nas, Ze to nejde.)

S modelem opatfenym motorem Frog
1,5 cm3jsem udélal od lofiského prosince
do Gnora t. r. asi 70 letd. Zjistil jsem, Ze
k pohonu UplIné postaci motor 1cm3

Model se vyznauje klidnym a ladnym
letem zvI45té v zataCkach. Je to hlavné tim,
Ze ,létd sam*, tzri. uvedu-li jej smérov-
kou do zatacky o libovolném poloméru,
po vraceni smérovky do neutralu model
stale zataCi. KdyZ chci letét opét pfimo,
musim jej srovnat vychylenim kormidla
v opatném smyslu. Tato vlastnost je dile-
Zita, protoZze model, ktery po vréaceni kor-
midla do neutralu ihned sam Srovnava, se
fidi obtizné, jeho let neni hezky a nenf
mozné délat s nim rdzné velké zatagky, ani
spiraly na obé strany.

K STAVBE

K¥idlo bézné konstrukce je vzhledem
k malému rozpéti v celku pro vétsi tuhost.
Z tuzemského materidlu jsou jen hlavni
nosniky, stfedni vyklizek a zesileni odto-
kové liSty uprostfed shora, ostatni je
z balsy. Rozméry list jsou na Ffezu A-A.
Stfed kfidla je potazen balsou 2 mm
z obou stran. Vzepéti kfidla do ,,V*“ €ini
8°, zborceni na koncich neni.

Vyskovka z pIného balsového prkénka
tl. 5 mm ma profil rovné desky, na pfedni
strané zaoblené a vzadu v hloubce asi
20 mm zbrouSené do Ukosu. Kruhovy
otvor v zadni €asti je pro pfivazani gumou
k trupu.

Trup. Slepime k sobé prepazky 1—3,
4 pasnice z balsy tl. 5mm a motorové loze.

+ (a) Ve Watfordu v Anglii byl
loni v prosinci otevien novy druh
obchodu, ktery zprostfedkuje vyménu
modeld a modelafskych potfeb. Vede
jej aktivni modelaf s nékolikaletou
obchodni zkuSenosti.

* () Na svété vychazi celkem 40
Casopisu zabyvajicich se leteckym mode-
laFstvim:, ovsem v&etné Casopisli ,,viele-
teckychii. Mimo to podle
britského Aeromodelleru v deseti statech
pry pravidelné vychazi celkem 77 mo-
delarskych klubovych zpravodaju.

e (sch) M. Poulain vytvofil v lednu
ve Vichy francouzsky rekord v trvani
letu motorového R/C modelu Casem
1hod. 14 min. 10 s. Holandsky rekord
ustavil Willy van Dorp s R/C vétroném
s pomocnym motorem o zdvihovém
objemu 5 cm3¢asem 54 min. 40 s a sdm
jej pak jeSté prekonal Casem pres 70
min.

e (la) Britsky sportovni kalendar
1965 obsahuje 44 vefejnych letecko-
modelaFskych soutézi a zavodd, porada-
nychjednak Ustfedni organizaci SMAE,
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zjisténi

Zhotovime schranku na baterii a palivovou
nadrz, oboji zamontujeme. Upevnime
podvozek, zalepeny do desticky slozené
z preklizky tl. 1+ 25+ 1 mm (Epoxy
1200). Potom pfilepime obé bocnice trupu
z balsy 2 mm. Trup uzavieme nahote
i dole balsou 2 mm a zhotovime kylovou
plochu. Smérové kormidlo zavésime otoc-
né na prouzky platna (silon se nehodi, po
nalakovani praskd). Zalepime pomocnou
prepazku Pz pIné balsy tl. 3 mm, ktera
oddéluje prostor pro pfijimac od vybavo-
vaCe (oznagena v pldoryse). Nosnou pfe-
pazku vybavovace V z preklizky 2 mm
upravime podle vybavovacCe. Prepazka V
je vysouvaci vzhlru. Voditka tvofi 4
kousky list trojahelnikového prifezu,
upravené z listy 3x3 (viz pddorys).

Podvozek je zvlast dilezity pro toho,
kdo chce s modelem soutéZit a musi tudiz
vzlétat se zemé. Jde o dodrzeni Uhlu po-
stoje modelu podle planku a o smérovou
stabilitu pFi rozjezdu. VSechna 3 kola
montujeme stejné velkd (¢ 50 mm); hodi
se polopneumaticka zn. IGRA nebo me-
chovd, av3ak se solidnimi disky. Pfidovy
dratény podvozek pfivazeme tlustsi reznou

BUDE VAS ZAJIMAT

jednak modelafskymi kluby, a to v dobé
od bfezna do Fijna.

* (s-am)Le Centre National dEtu-
des Spaliales (francouzské narodni
stfedisko pro kosmicky vyzkum) pod-
poruje mladez v zajmu o rakety. Ve
spolupraci s ministerstvem armady
poskytuje mladezi podporu, jak tech-
nickou, tak v zajisténi bezpeCnosti pfi
letech s raketami. Byly vypracovany
osnovy pro biologické ¢innosti, me-
chanické problémy a balistiku.

* (s-ma) Italsky aeroklub pry uva-
Zuje o poradani mistrovstvi svéta pro
U- modely 1966 v Rim&. Finan&né by
se na ném snad podilela americka
modelafska organizace AMA, protoze
pro samotny italsky aeroklub by byly
né&klady neunosné.

¢ (s-ma) Starosti s prostorem pro
volné létani nejsou jen v Praze a jinde
v CSSR. V pafizské oblasti jiz v r. 1964
neméli ,volni“ model&fi pfijatelné
letisté. Letos doufaji, Ze jim pomohou

niti k prvni pfepazce a dobfe pfilepime
(Epoxy 1200), o uloZeni hlavniho podvoz-
ku uz byla re¢. Bude-li model startovat
hlavné se zemé, je nejlépe ohnout vzpéry
hlavniho podvozku jen v mistech u trupu,
abychom mohli podvozek zamontovat pfi
stavbé trupu (viz vySe). Dolni ohyby pro
hridele kol zatim nedélame, v misté paje-
nych spoji svaZzeme podvozkové vzpéry
prozatimné gumou. Upevnime prFidovy
podvozek a hfidele pro hlavni kola ohne-
me tak, aby pfi postaveni na stil byla pred-
ni Cast loze pro kfidlo (pfepazka 2) 0 2 mm
vySe nez zadni (pfepazka 3). Je to tedy
pfesna prace! Hlavni podvozek spajime
az po sestaveni celého modelu, protoze
musime model vyvaZit posouvanim os.
hlavnich kol dozadu nebo dopfedu tak,
aby byl labilni pFfi mirném stlaceni ocasu
prstem. Takto dosdhneme velmi pékného
startu se zemé.

Potah a lakovani. Cely model vcetné
balsovych ¢asti potdhneme mikelantou
nebo stfednim modellspanem, nalakujeme
2krat vypinacim lakem a potom pfestfika-
me barevnym acetonovym lakem. Nako-
nec lakujeme cely model jednou, nejvice

modelafi z pfilehlych oblasti a zabrani
tak GpInému zaniku volného létani ve
francouzské metropoli.

* (s-man) Vanoc¢ni karneval 1964
v Brishanu v Australii, poradany
listem Telegraph News Plctorlal zaha-
jili pFedvedenim  U-modell Elenové
svazu Model Aeronautical Association
of Queensland. Vystoupeni pfFihlizelo
25 000 divakd.

* (s-man) V Jihoafrické republice
bylo zruseno _pravidlo, ze kazdy
soutézici si musi postavit svilj model.
Je to disledek neustalého vzrQstu
prodeje hotovych modeld. Tato ten-
dence se jevi i v jinych kapitalistickych
statech a je silné ovliviiovana tlakem
vyrobcd a obchodu.

e (s-man) Kanadské reprezentacni
druzstvo pro letodni M 'S volnych moto-
rovych modeld bylo stanoveno na zékladé
Ctyr lepsich vysledk(i z péti vybérovych
soutd?i. Cleny jsou D. Elliot (3262’s),
D. Surry (3236 s) a B. Eggleston
(3200 s). Posledni dva létali pouze
CtyFi soutéze.
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dvéma vrstvami bezbarvého epoxydového
laku EPOLEX.

Pro vybavova¢ GAMA je upraven na
pfepazce V kozlik na draténou smycku,
aby bylo mozno udélat prerusené tahlo ke
smérovce, c0Z umozni vysunovani vybavo-
vace z trupu. Téhlo ke smérovce z bam-
busu m& na prednim konci koncovku

Detail zadku trupu s ovladanim smérovky

z dratu 0 0 1 mm zasahujici do vybavo-
vaCe a na druhém konci draténé raménko
ke smérovce. Toto raménko se poot4li
v pouzdru z plechu tl. 0,5 mm (delSi ulo-
Zeni v trubicce apod. by mélo zbytecné
velky odpor).

K pohonu vybavovate postaci jedna
smycka gumy Ix| az 1x3 mm. Vétsi
prlfez gumového svazku neni vhodny,
protoze pfi nato€eni vétSiho poctu otoCek
dochazi k otloukani rohatky vybavovace
a také moznost preskoceni vybavovace je
daleko vétsi. PFi pouziti doporuc¢eného
svazku k témto porucham nedochazi.

Pfed prvnimi lety sefidime spolehlivy
chod vybavovace: prekontrolujeme, zda
konce rohatky pfi vychyleni kotvy mag-
netu volné proklouznou kolem ni a spo-
lehlivé se o ni zastavi. Konce rohatky
upravime podle potieby pFihnutim. PTi
pIném natofeni gumového svazku (asi
250—300 otocek, guma Optimit 1x3) pre-
kontrolujeme funkci na kotvé magnetu.
Jestlize magnet pfitahne a kotva pFi pre-
ruSeni signadlu neodskoCi, je sila pruziny
mala a sefidime ji ohnutim plisku, na kte-
rem je upevnéna k télesu vybavovace.
V opa€ném pripadé, jestlize magnet ne-
miZze kotvu pfitdhnout, je pruzina pfilis
napnuta a je tfeba ji uvolnit.

Po spravném sefizeni chodi vybavovac
GpIné spolehlivé. Jedind porucha mdze
nastat, zapomeneme-li natoCit gumovy
svazek (pfed kazdym letem). Jestlize sva-
zek je mélo natocen, nezmlZe rohatku,
tim zlstane kormidlo v zatacce a je zle. Pr|
dlsledné kontrole k tomu vsak nem(ze
dojit; je to prakticky jediny Gkon, ktery je
tfeba udélat pred startem. Vychylky smé-
rovky sefidime asi na 10° na obé strany.

PFijima¢ umistime ve volném prostoru
v trupu pod kfidlem pFed vybavovacem.
Nejlépe je zabalit jej cely do pénového
polyuretanu, aby pfi pfipadném néarazu
nemohlo dojit k poSkozeni. Vzhledem
k tomu, Ze ploch baterie 4,5 V (v zeleném
obalu) vydrZi pro napajeni prijimace a vy-
pFipajet viechny spOJe na pevno. Baterii
je nejlépe prFipojit pres vypinac zafazeny
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na vodici od z&porného p6lu. Hodi se nor-
malni maly packovy vypinag, ktery je
bézné k dostani (4,— Kcs). Jestlize bu-
deme pfijimac vyjimat z modelu casto, je
Gcelné pfipojit jej pres zasuvku. Ja jsem
pouZil jako zasuvku spodek od miniaturni
elektronky, télisko jsem odlil z dentakry-
lu. Zasuvku jsem nanytoval na prepazku
2 za nédrz, kde je na ni misto (naznaceno
vpudoryse) Anténa je vyvedena pod odto-
kovou hranu kFidla a pfivazana gumickou
ke smérovce.

Zalétani, sefizeni. Jestlize jsme po-
stavili model soumérny a nezkrouceny a
kfidla), je zalétavani velmi jednoduché.
ZaklouZeme jej na Uplné pfimy let, pFi-

vat, jaké byla posledni zatacka. Po nékolika
vzletech si na to zvykneme a prejde nam
to do podvédomi. Chceme-li délat 2 za-
tacky téhoz smyslu za sebou, stai mezi
nimi rychlym signalem pfejit opa€nou po-
lohu smérovky, coz se na letu modelu té-
méF neprojevi.

Letovymi vlastnostmi je model PLUTO
pfizplsoben 1étani s rohatkovym vybavo-
vacem, jak jiz bylo FeCeno zpoCatku. To
znamena, ze velikost zatdcky urujeme
délkou vysilaného signalu. Model uvede-
me do Zadaného poloméru zatacky a pre-
staneme vysilat signal. Model zataci dale,
i kdyZ je smérovka v neutrélu, a to tak
dlouho, dokud jej nesrovname dalSim sig-
nalem, tzn. vychylenim smérovky na

Montaz ovladaciho zaFizeni v trupu. PFijimac GAMA je zabalen v pénové plast, hmot&.

1zolovany kablik dole na podélje anténa

padné malé vychylky ze sméru srovname
smérovym kormidlem pfihnutim ovlada-
ciho dratu (natahle). Potom zalétavdme na
motor. Motor je potlacen souhlasné se
sklonem motorového loZze podle planku
(—5°), do strany neni vyosen. Model musi
letét s motorem v chodu také GplIné pfimo.
Pfipadnou uchylku ze sméru srovname
vyosenim motoru do opacné strany. Jevi-li
model snahu vzpinat se vzhdru, zvétsime
potlaceni motoru podloZkami, az model na
plné otacky motoru pozvolna stoupd. Na
motor zalétdvadme zésadné s ovladanim ra-
diem, bez fizeni bychom mohli model
zbytecné rozbit.

Pfed prvnim startem vyzkou$ime R/C
aparaturu v klidu i za chodu motoru a na-
to¢ime gumovy svazek vybavovace. Pro
prvni lety plnime do nadrze 3—5 cm3pa-
liva. Motor sefidime na 3/4 otacek. Po ho-
zeni z ruky nechame model chvili letét.
VétSinou leti pfimo nebo mirné zatéci.
Zbyte€né se neukvapujeme s fidicimi po-
vely a nechdme model ziskat asi 10 m
vysSky. Potom vySleme velmi kratky signdl
a sledujeme model. Ten ihned reaguje na
nékterou stranu. Tim zjistime, ktera zatac-
ka bude nasledovat a mGzeme normalné
létat. VSechny 3 modely tohoto typu, po-
stavené zatim v naSem klubu, létaly na
prvni start bez potiZi.

Létani je hlavné véci cviku a zru¢nosti.
NejdFive si musime zvyknout na to, Ze pfi
vysilani signalu se stfidd smysl zatacek
pravidelné: prava - leva - prava - levéa atd.
To znamena, Ze si muisme stale pamato-

opacnou stranu. Spiréalu Iétdme tak, Ze po-
drzime signal az model do ni prejde (na
obé strany). Po pusténi tlaCitka model po-
kraCuje ve spirale a jen velmi pomalu srov-
nava. Ze spiraly jej dostaneme témér oka-
mzité dalSim signalem (vychylenim smé-
rovky na opacnou stranu). V klouzavém
letu reaguje model na fizeni stejné dobre
jako v motorovém.

Stavebni vykres ,PLUTO"

ve skutecné velikosti (méfFitko 1:1,
jeden forméat Al) se stavebnim popi-
sem na druhé strané vyjde jako planek
¢. 3 ,specialni Ffady MODELAR". Ce-
na 1 vytisku je 550 K¢s.

Vykres ,PLUTO" si mQzete hned
objednat tak 7e POUKAZETE pfe-
dem poStovni poukazkou typu C pe-
nize na adresu: Vydavatelstvi €aso-
pisd MNO, administrace, Vladislavo-
va 26, Praha 1. Dozadu na poukazku
napiste jesSté jednou HUOLKOVYM pis-
mem svoji uplnou adresu a uvedte,
Ze jde o objednavku planku ,,PLUTO“
Zvlastni pisemnad objednavka neni
zapotfebi.

VYRIZENI trva nejméné 4 tydny
Neni mozné je urychlit, protoZe pres-
ny néklad planku se urluje teprve
podle vaSich objednavek a tiskarna
potom nema vzdy hned volnou kapa-

citu. Prosime proto, abyste zaslani
planku zbyte¢né neurgovali. Objed-
navky na vykres ,PLUTO" pFijima

administrace do konce ¢ervna 1965.
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Z predsednictva
CIAM -FAI

Zasedani ve dnech 23. a 24. dubna ve
Frankfurtu n. Moh. se zu€astnil i ¢s. de-
legat, mistr sportu R. Cerny, zvoleny loni
technickym sekretafem komise.

Na programu byly zejména zaleZitosti
vieobecného charakteru - zplsob prace
komise, postupy pfi schvalovani zmén
a doplfiku sportovniho fadu aj., dale pak
letodni vyznamné sportovni akce, jako
MS radiem Fizenych a volnych modeld.

Poradani mistrovstvi svéta FAI pro
volny let ve Finsku bylo pfedmétem dlou-
hych jednani, zejména v souvislosti se
soutéznimi  vklady (postupné zvySeni
z primérné 30 aZz na 62 US dolar(, po-
Zadovanych finskym aeroklubem). V za-
véru bylo pfece jen dosaZeno snizeni na
pfijatelnou hranici 44 dolard, ktera tedy
umozni opét setkdni nejlepSich ,volia-
safl“ svéta na MS ve Finsku. Vysoké
vklady a cestovni vydaje omezuji totiz
moznosti natolik, Ze mnoho statu Gcast
na MS odhlasuje, pficemz se na druhé
strané hledaji jen velmi obtizné poradate-
1, ktefi jsou ochotni na MS doplacet.
A tak otazka vySe vklad( bude zfejmé za-
méstndvat CIAM i nadéle.

Clenem mezinarodni jury FAIl na MS
ve Finsku bude spolecné s H. J. Nichol-
sem (Anglie) a H. Derantzem (Svédsko)
i Cs. delegat R. Cerny. Rovnéz na Evrop-
ském kritériu U-modeld budeme zastou-
peni Z. Lidkou ve shoru bodovagul.

Za zminku stoji i vyhledovy plan pro
poradani MS v roce 1966. MS pro U-mo-
dely bude pravdépodobné svéfeno osvéd-
cenému poradateli - Anglii, zatimco po-
fadatel MS pro pokojové modely neni
jesté urcen. Stdlo by za Uvahu poradat
toto MS u nés, ovSem bude-li k dispozici
pavilon ,,Z“ na brnénském vystavisti.
Pro rok 1967 ma poradatelské pravo na
MS volnych modeld CSSR. Chceme-li
se tohoto Ukolu zhostit alespon dobfe,
musime jiz nyni zacit s pfipravami!

V odbornych podkomisich se FeSi né-
které problémy, jako platnost rychlostnich
rekord( ustavenych pfed zménou pro-
pozic, pfiprava bezpecnostniho kruhu pro
tymovy zévod, zvyseni max. vahy U-ma-
ket na 7 kg a zdvihového objemu motor(
na 20 cm3(pouze pro dvou a vicemotoro-
vé). Rysuji se dalsi ukoly: p. J. Nichols
napf. oznamil, Ze anglicky tymovy model
jiz prolétl pfedepsanych 100 kol bez mezi-
pfistani (!), a to rychlosti odpovidajici
dnednimu standardu. Timto a dal3imi
problémy se bude zabyvat CIAM v listo-
padu.

V diskusi pfevladl nazor, Ze neni Gnos-
né rozsifovat kategorie MS o dalsi a Ze
predpokladem pro zavedeni nové kategorie
Je zruSeni nékteré stavajici. Zajem o nové
kategorie na MS je pak tfeba oveéfit
pfedem uspofadanim nékolika mezina-
rodnich soutézi, pficemzZ je tfeba uvazit
technicky pfinos.

Clenové predsednictva projevili velky
zadjem o vzorky &s. raketovych motord,
zn. ADAST, které jim predal ¢s. delegat.

Dvoudenni jednani potvrdilo znovu
snahu CIAM, priblizit praci komise co
nejvice potfebdm modelafl, na rozdil
od pouhého schlzovani, obvyklého dosti
Casto v minulosti. (dolfi)
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Nazorna pomducka

(s-am) Australsky modelar Ivor Stowe
postavil zajimavy volné létajici motorovy
model jako nazornou pomicku pro predva-
déni vlivu sefizeni modelu. KF¥idlo, vySkovka

i motor jsou na ,,pylonecKl které umoZiuji
ménit vG&i trupu jejich vysku, sklon (tj.
thly nastaveni kFidla a vySkovky a uhly
potlaceni Cipotazeniosy vrtule) jakoZ ivzda-
lenost mezi kFidlem a vySkovkou.
,1000 kol* v Milang
(a) Milansky klub CSI-Augusta uspora-
dal letos v bFeznu jiz po tfeti zavod tymo-
vych modeld na 1000 okruh(l. S modely
podle FAI, tj. s motorem 2,5 cm3 létalo

7 zavodnikd. Zvitézil tym R. Cereda /P.
Cipolla Casem 56’14 pred tymy A. Zanal
R. Pennisi (58'66”) a MacchilGiponi
(64°57"). - Na snimku je P. Cipolla na
mokré draze.

Bez paliva léta

model vrtulniku postaveny v laboratofich
firmy Raytheon. Podafrilo se totiz dodavat
mu potfebny vykon na déalku bezdratové
formou elektrickych mikrovin.

Vysilaci anténa ma talifovity tvar a
soustieduje zafeni do svazku o prliméru
asi 1 metr. Mikroviny dopadaji na pfiji-
maci, rovnéz plochou anténu, jejiz povrch
je pokryt nékolika tisici polovodicovych
diod. Tyto diody pfeménuji mikrovinnou
energii na stejnosmérny proud, ktery po-
hé&ni elektromotor vrtulniku s rotorem
o priméru asi 1,8 m.

Dosud se podafilo pfenést vykon 5 kW,
pficemZ vrtulnik dosahl vysky 15 m. Od-

bornici soudi, Ze na tomto principu bude
brzy mozno dodavat energii létajicim plo-
§inam s televiznimi a navigacnimi pfi-
stroji az do vySky 15 km. (ab)
a véci kolem

Zfilmovana historie

(sch) V loriském roce natacela americka
filmova spolecnost ,,20th Century Fox*
velmi zajimavy film z pocatk( letectvi pod
nazvem -

- Cesky: ,,O0 onéch velkolepych muzich
v jejich létajicich strojich.“ Pro tento film
byla nové postavena ¢etnd zndma histo-
ricka letadla z obdobi pfed 55 lety, jako
DEMOISELLE, ANTOINETTE VII,
trojplosSnik A VRO, VICKERSBLERIOT,
DEPERDUSSIN, letadlo s kridlem tvo-
fenym mezikruzim LEE-RICHARDS a
dalsi. Letadla byla stavéna tak, aby co nej-
véméji napodobovala plvodni typy, avsak
aby soucasné vyhovovala dnesnim pozadav-
kiim letové zplsobilosti. Létali s nimi znami
americti a britsti piloti. Vrcholem filmu je
zavod na trati Londyn - PafFiz. PFi natace-
ni bylo pouZito nejmoderngjsi techniky, napfr.
pro vzdudné zabéry zblizka francouzskych
vrtulnikd s proudovym motorem. Mimo
skute¢nd letadla bylo pro nataceni postaveno
mnoho modeld, I1étajicich i nelétajicich.
Nataceni exteriérd ve V. Britanii bylo
pochopitelné ,,pochoutkou pro tamni mode-
lare. V souvislosti s filmem se vypisuje mo-
delafska soutéz pro makety typd letadel
cinkujicich v ném. Konala se v ramci vy-
bérové soutéZze maket SMAE 9. kvétna,
ceny pro vitéze vénovala spolecnost ,,20 th
Century Fox*“. Casopis Aeromodeller 3)65
otiskl planky a fotografie 12 letadel pFicha-
zejicich v Uvahu a mimoto vydavatelstvi
Casopisu poskytlo zajemclim podrobngjsi
podklady. Byly vypsany kategorie: RjC,
volny let, upoutané anelétajici. Hodnotila se
souhlasnost se vzorem, celkovy vzhled,
konstrukce a povrchova Uprava, let.

Modelafska historie

(s-am) V. neékterych zemich ziskavaji
oblibu soutéze ,historickych®* maodelu.
,Histori¢nostl ma rdznou vahu, napf.
v USA se téchto soutéZzi mohou ucastnit
modely zkonstruované nebo prodavané
jako stavebnice pfed rokem 1942, ve
V. Britanii nejsou tak dlsledni a pozaduji
modely vzniklé pred rokem 1951. V téch-
to soutézich vSak Casto létaji i modely sku-
te€né velmi staré. Napfiklad australskou
soutéz ,Victorian Old Timer* vyhral
J. Fullarton s 23 let starym modelem,
a to jesté létajiciho ¢lunu. Po vzletu z vody
dosédhl €asu 1 min. 17 s. Na posledni
chicagské soutézi veterani 16 motorovych
modell (41 %) mélo motory s jiskFivou
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svickou, nejvétsi motor byl Forster .99
(zdvihovy objem 16 cm3.

Myslime si, Ze také u nads by nebyla po-
dobnéa soutéz ,,od véci". Modelarsti ,,vy-
ménkari" by jisté pfisli - najde se po-
fadatel ?

18. mistrovstvi Australie

se kotlalo ve dnech 28. prosince 1964 aZ 4.
ledna 1965 v Melbourne. Soutézilo se

v 15 kategoriich U-model, ve 12 kategoriich
volnych modeld a ve 4 kategoriich RIC
modelQ.

NejzajimavéjSi byly makety. Soutézici
Prosser obsadil prvni misto s R/C make-
tou zemeédélského letadla Piper Pawnee,
ktera nejen dobre létala, ale téZ praskovala
klouzkem. V upoutanych maketach zvitézil
E. Kiggin se Ctyfmotorovym bombardérem
Boeing B 17 Fortress. (s-am)

PP P00 0000000000000 000

SPORTOVNI NEDELE

18. dubna

e LMK HolySov usporadal v Mec-
lové jiz X1. Memoriéal K. Lisky ve vétro-
nich A-l a A-2. PoCasi: dést, silny nara-
zovy vitr. Absolutnim vitézem a drzitelem
putovniho_pohéru se stal ¢len pofadajiciho
klubu J. Siman. 5

VYSLEDKY - vétroné A -1:J. Siman,
HolySov 734; O. JaneCek 638; J. Kutz-
mann 585 vt (oba Plzen). Vétroné A-2:
Z. Mach, Klatovy 690; J. Steiber 624;
V. Janka 498 vt (oba Hefm. Hut).

* LMK Kroméfiz spolu s I. uli¢ni
Z0O Svazarmu usporadal v HoleSové verfej-
nou soutéZ vétrond A-2 a motorovych
modeld. Pocasi: dést, vitr 5-7 m/s, tep-
lota 6-10 °C.

VYSLEDKY - A-2: V. Zapletal, Otro-
kovice 800; A. Taldk, St. Mésto 757; J.
Hladil, KroméFfiz 696 vt. Z pfihlaSenych
52 startovalo 24 modelafd. Motorové:
A. Plevék, St. Mésto 625; J. Orel - junior,
KroméFiz 194 vt. Z pfihlaSenych 5 starto-
vali 2 modelafi.

25. dubna

« LMK Kroméfiz uspofadal v Hole-
Sové vybérovou soutdz vétrond A-Il.
PocCasi: dést, vitr 3-5, pozdéji 8 m/s, tep-
lota 7-11 °C.

VYSLEDKY - Z. Raska, Frenstat 706;
B. Frydecky, Porubd 639; L. Vaculik,
Frenstat 634; P. Absolon, Hodonin 634;
L. PospiSil, KroméFiz 599 vt. Startovalo
38 modelard. _

e LMK Zatec usporadal I. Zatecky
pohar pro vétroné a soucasné vybérovou
soutéZ pro R/C modely. Pocasi: dést,
oblacno, vitr 3-7 m/s, teplota 6—10 °C.

VYSLEDKY - vétroné A-l: Mdsner
Slany 791; Petrasek 668; Fencl 578 vt
(oba Zatec), Startovalo 19 modelafi. A-2:
Stalmach, Zatec 813; Micka 735; Votava

Snimek, dokumentujici pocCasi pFi soutézi
v Holysové

MODELAR . 6/1965

690 vt (oba Kladno). Startovalo 28 mode-
lafG. R/C modely V-I: Stépan 811;
Liehman 794 (oba Rokycany); Michalo-
vi€, Praha 709 b. V-2: Michalovi¢, Praha

1218 b.
* LMK Nové Mésto na Moravé
usporadal Il1l. jarni svahovou soutéz

pro R/C modely. Poc€asi: zatazeno, vitr
8-12 mfs. .

VYSLEDKY - V-I: J. Vencalek, Zdar
n. S. 1600; Ing. J. Heyer, Praha 1400;
F. Vrténa Nove Mésto 1200 b. V-2: Ing.
J. Heyer 850 b. A-2M: G. Jane§, Usti
n. Orl. 830 b.

2. kvétna

* LMK Praha 5vzkfisil slavnou soutéz
»guUmActkard” Letensky pohar na vy-
pujceném letisti ve Slaném. K lesku po-
mohlo i to, ze létalo nejen 37 ,,gumac-
karQ", ale navic 20 aspirantd na MS ve
Finsku s motorovymi modely. Klady sou-
téze: dobré organizace, dodrZzovani spor-
tovnich pravidel atd. Vadil vitr - zanasel
modely do nepfehledného prostoru za le-
tistém. Poradatelé dékuji jesté modelartim
ze Slaného, ktefi zajistili mistni naroc¢né
zaleZitosti s opravdovou obétavosti a péci.

VYSLEDKY - Wakefield: Hanika
(06) 849; Kindl (01) 828 - oba juniofi!;
Ing. Popelaf (01) 825 vt. Motorové:
Schneider (07) 874; Blazek (06) 860; Cho-
vanec (07) 854 vt.

« LMK Okresniho domu pionyrd
a mladeze Plzen usporadal Il. majovou
soutéz S-2, za slunecného ,,modeléfského
pocasi". Zvitézil jiz podruhé J. UhliF z po-
fadajiciho klubu, prekvapenim bylo druhé
misto Jitky Hussarové z Chebu, ktera Ié-
tala s vtipné FeSenym modelem.

VYSLEDKY - polomakety: V. Gru-
ber, H. Kamenice 79; K. Eder, Cheb 60;
A. Schulda, H. Kamenice 35 b. Vykonné
modely: J. Uhlif, ODPaM Plzen 124;
J. Hussarovd, Cheb 114; Z. lJindra,
ODPaM Plzefi 104 b.

ZMENY SOUTEZI

e Upozorfiujeme, Ze letos nebude
usporadana Mezinarodni soutéz U-
maket. Z plvodniho terminu byla pfelo-
Zena na 12. a 13. Cervna a méla se létat
v Hofovicich (StfedoCesky kraj). Kromé
technickych ddvodd a skuteénosti, Ze v ty-
téZz dny se konaji okresni spartakiady, ne-
byl podle pfedbézného prizkumu o soutéz
dostate€ny zdjem mezi zahrani¢nimi ma-
ketafi. Zda se, Ze rozvoj upoutanych ma-
ket dosud nedoznal takové obliby, aby
bylo moZno uspofadat samostatnou mezi-
narodni soutéz. (rc)

« LMK Chomutov upozoriuje, Ze vy-
bérova soutéz ,,Memorial R. Raichla",
poradana 27. Cervna, je pro modeléfe I. a
Il. VT (v pozvance mylné uvedeno jen
. VT).

Adresar modelarskych
klub(

Pokracujeme v uvefejiiovani adres
modelaFskych klubl, které jsme zahajili
v Modelari 511965. Adresy uvefejnime
v poradi po krajskych celcich, tak jak
nam je sdélili krajsti instruktofi a kluby.
Pokud nékteré kluby naSeho vyzvani
neuposlechly a nejsou uvedeny, necht' ndm
adresy sdéli dodatecné.

Pro Usporu mista neopakujeme bydlisté
nacelnika, pokud je totozné se sidlem
klubu. V zavorkachje zkratkou uvedena
odbornost klubu: A = automodelarsky,
L = lodnich modelaf, R = raketovych
modelard, Z = Zelezninich modelard.
Kluby, u nichZ neni oznacena odbornost
- vétSina klubl v seznamu -jsou letecko-
modelarské nebo vSech odbornosti.

ZAPADOCESKY KRAJ (03)

Dalovice EPIAG - J. Neubauer, ¢. 107,
ok. K. Vary

Ejpovice ZDH - J. Blabol, Rokycany 814/11

HolySov SVA - J. Vilim, Vyhle }/ 95

Hroznétin - J. Stach, Mlynsk& 177

Hefmanova Hut (+ L) - G. Karasek, Hefm.
Hut, ok. Plzen sever

Cheb HDBS - K. Eder, Janské nam. 8

Karlovy Vary Panorama - R. Stelzig, Pfa-
telstvi 3

Karlovy Vary DPaM (+ L) - F. Pilecek,
CSM 24

Kdyné - O. Jelinek, Leninova 272
Klatovy ZVIL - R. Néagovsky, Koldinova
455/11

Klatovy (L) - V., Toman, Planickad 26/V
Kraslice DK - J. Svarc, CSA 1376/5
Ostrov n. Ohfi ZVIL (+ L) - S. Bodis,
Kollarova 718/57

Plzen ZVIL (+ L) - L. Matous, Fucikova 35
Plzen DPaM - J. Vanicek, Pablova 19
Prestice - K. LaStovicka, Podébradova 397
Rokycany - A. Pelikan, ¢. 545/111

Sokolov CHZ - M. Cerveny, Marxova 1565
Tachov - J. Basta, Leninova 296

SEVEROCESKY KRAJ (04)

Ceské4 Lipa - F. Bayer, Mirové nam. 130
C¢esky Dub (L) - M. Napravnik, ¢. 57/1
DéEgin. (Z? - P. Murdych, Riegrova 776/74,

Dé&c¢in - V. Duda, P. Holého 125/25

Dubi (L) - J. Brix, Ruska 38, Dubi II, ok.
Teplice .

Duchcov (L) - O. Riedel, Osecka 67

Hostomice - O. Satzke, Mlynska 24

Hrob - J. Stransky, Mlyny 8, p. Hrob u Teplic

Chomutov - S. Dolezal, Haskova 3800

Jablonec n. N. (Z) - A. Habel, U balvanu 45

Jablonec n. N. - J. Podlipny, Uhelnd 19

Jifikov (L) - E. Tesaf, Gottwaldova 39,
Rumburk

Kadaf - S. Napravnik, Sladkova 132

Kadafi (R) - J. MareSka, Chomutovska 1522

Klasterec n. O. - J. Runt, Zahradni 217

Liberec (Z) - M. Hromada, Gottwaldovo
nam. 9 .

Liberec (R) - J. Vales, Zitavska 49, Liberec X|

Liberec - J. Novék, Prazska 28

Liberec (L) - O. Dufek, ul. 8. bfezna 6

LitoméFice - 1. Martinek, Teplicka 805,
Lovosice

Litvinov (L) - L. Tfesnak, S. K. Neumanna
20, Litvinov VI

Litvinov (A) - J. Basék, Ruska 495

Mimon - J. Némec, Letnd 237/IV

Mimonf (L) - L. Hynek, Sokolska 193/11l

Novy Bor - L. Augenthaler, Gen. Svobody 3

Postoloprty - V. Cech, Rudoarm¢jcii 181

Roudnice n. L. - J. Skokan, Travcice 90,
p. Terezin

Sou$ u Mostu - J. Bectka, Hrani¢ni 430

Sluknov TOPOS (A) - S. Karpisek, Kra-
lovstvi, p. Sluknov

Tanvald - J. Balatka, Horni Tanvald 292,
ok. Jablonec n. N.

Teplice - J. Klima, Konévova 2417, Teplice 11

Usti n. L (L) - M. Martinek, Manesova 33

Usti n. L. (£) - F. Zoula, Fucikova 67

Usti n. L. (R) - J. Dobe§, KVS, Kalininovaul.

Usti n. L. SCA - F. Vesely, Tovarni 62,

_ Usti - Predlice

Ustin. L. ,Chemicka" - B. Vachter, Nadrazni
57, Chabarovice

Varnsdorf - V. Holeek, kpt. Nalepky 1599

Zaluzi Chem. zavody - J. Klanica, Podzatecka

. bl. 292, Most

Zatec - J. Biskup, Stafikovice 198, ok. Louny

Zel. Brod (R) - B. Kf¥izek, Teperska 216
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Poznavame leteckou techniku

SPITFIRE LF Mk XII

anglické stihaci letadlo

Jednim z nejuspésnéjSich v druhé své-
tové valce na zapadni fronté bylo anglické
stihacf letadlo Vickers-Supermarine Spit-
fire, vyrobek koncernu Vickers Armstrong
Ltd. Prototyp vznikl jesté pfed valkou., ale
jeho podobnost s pozdéjSimi sériovymi
stroji byla hlavné ve jméné. M@l totiz
jesté pevny podvozek, dvoulistou dfevé-
nou vrtuli a také tvary trupu byly odlisné.
Béhem valky prodélaval Spitfire neustaly
vyvoj, vznikaly specialni typy pro stredni
dolet a pro nizky let, pro vysSkové lety,
fotografické verze apod. S vyvojem mo-
tor( ziskavalo letadlo na vykonnosti. Spit-
fire 1étal ve specialni verzi i na matefskych
letadlovych lodich pod nézvem Seafire.
Posledni vyvojovy typ Spiteful nestacil jiz
zasdhnout do valky.

V prvnim adobi valky byly utvofeny
v britském letectvu z ¢s. letcu tfi samo-
statné stihaci peruté - 310., 312. a 313,
které sice zaCaly létat na letadlech Hawker
Hurricane, ale JiZz v roce 1942 byly pfeSko-
leny na stihaCky Spitfire. Na téchto le-
tadlech se Ceskoslovensti piloti téZ vratili
po osvobozeni do vlasti.

TECHNICKY POPIS

Vickers-Supermarine Spitfire LF
Mk XIl bylo jednomistné dolnoplosné
stihaci letadlo pro stfedni vysky. Kon-
strukce byla celokovova, podvozek dvoj-
koly, zatahovaci v€etné ostruhy.

Kfidlo s profilem NACA série 2200
bylo samonosné, pfihradové konstrukce.
Pristavaci klapky byly jen na spodni vnitf-
ni casti. V nabézné hrané byly umistény
dva kanony a ¢tyfi kulomety. Pod pravou
pllkou kf¥idla byl chladi¢ chladici kapa-
liny motoru, pod levou pdlkou chladi¢
oleje.

Trup byl poloskofepinové konstrukce.
Kabina méla odsuvnou jen stfedni Cast,
pro usnadnéni vstupu byla pod odsuvnym
krytem odklopna dvitka. Ridici pdka méla
na konci oko pro uchopeni obéma ruka-
ma.D) Na §titu kabiny zvenku bylo zpétné
zrcatko, za kabinou na h¥beté trupu stozar
antény.

Ocasni plochy pfihradové konstrukce
mély CasteCné aerodynamicky vyvazena

POZNAMKA: 1) Redakci se nepodafilo ziskat
z dostupnych pramenu reprodukce schopnou originalni
fotografii vnitfku kabiny. Ma-liji nékdo z Ctenard,
prosime jej o zaplj€eni”k dodatecnému otisténi. Jde
0 pristrojové vybaveni (typ Mk) a sedadlo.
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kormidla, opatfena mimo to vyvaZovacimi
ploskami.

PFistdvaci zafizeni tvofil podvozek
zatahovaci do kfidla a zatahovaci ostruha.
Podvozek byl opatfen olejopneumatickymi
tlumici typu Vickers. Poloviny kol u zata-
Zeného podvozku zlstavaly nekryty.

Motorova skupina. Dvanactivalcovy
»V*“ motor typu Rolls-Royce Grifon 111
se startovni vykonnosti 2050 k byl chlazen
glykolem. Pohanél ctyflistou automaticky
stavitelnou vrtuli typu Rotol.

Zbarveni. Zakladni zbarveni shora byla
kamuflaZz (nepravidelné skvrny tmavé ze-
lené, tmavé okrové - ofechové, tmavé
Sedé), zespodu bylo letadlo blankytné
modré. Listy vrtule byly ¢erné se Zlutymi
Spickami, kryt vrtule byl bily. Britské vy-
sostné znaky byly na obou polovinach
kFidla zespodu i svrchu, dale na trupu a na
kylové ploSe. Sériové Cislo (napf. MB 882)
bylo €erné na obou stranach trupu pred
ocasnimi plochami. PFisluSnost k perutim
byla znaCena bilymi pismeny na trupu -
prva dvé pfed znakem znamenala pfislus-
nost k peruti, pismena za znakem pak
oznacCovala jednotliva letadla peruté. Cs.
stihaci peruté meély tato oznaceni: 310.-
NN, 312.-DU a 313.-RY. Mimoto byla
tato letadla oznaena na bocich trupu po-
bliz kabiny malou ¢ervenomodrobilou ko-
kardou. Po zahdjeni invaze dostala vSechna
letadla jesté bily pruh pFes zadni Cast tru-
pu, letadla zG¢astnénd pfimo v invaznich
operacich méla bilé pruhy i na k¥idlech.

Technickd data a vykony: rozpéti
9,90, délka 9,50, vyska 3,54 m; nosna plo-
cha 21,5 m2; prazdna véha 2800 kg, max.

vzletova vaha 3850 kg, plosné zatiZeni
179 kg/m2 Nejvétsi rychlost 695 km/h,
stoupavost u zemé 23 m/s, dostup do
10 100 m, dolet bez pfidavné nadrze
630 km.

Snimky AEROMODELLER
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IM 1-14

EVROPSKE REKORDY

Otiskujeme prFehled platnych evrop-
skych rekordl rychlostnich a radiem fi-
zenych modell, schvalenych mezinarodni
federaci NAVIGA. Pro porovnani uva-
dime u jednotlivych kategorii i tfid jesté
nejlepdi vykony, dosazené ¢s. modelafi.

Drzitel Kategorie Dosazeny Ustaven
rekordu vykon

H. Gluss, Al 97,737 km/h  10.9.61
Svycarsko

J. Baitler 116,129 km/h 23.8.64
B. Takacz, A2 144 km/h 30.7.63
Madarsko

V. Moucha 120 km/h 20.9.64
K. Lehmann, A3 127,6 km/h 14.9.63
Svycarsko

J. Baitler 103,448 km/h 10.6. 62
K. Matschulat, FI-V 35 27,5vt 12.7. 64
NSR

J. Kubicek 44,2 vt 19.7. 64
K. Matschulat, FI-V 10 23,8 vt 20.9. 64
NSR

F. Podany 38,1 vt 23.8.64
D. Mertins, FI-E 30 744wt 12.7.64
NSR

F. Subrt 172,3 vt 25.9.64
W. Haberkamp FI-E 300 36,8 vt 12.7.64
NSR

F. Subrt 111 vt 25.9.64

CO NOVEHO?

e Ve dnech 2.—3. kvétna se konalo
v Liberci pfipravné soustfedéni katego-
rie R/C modell pro leto$ni mistrovstvi
Evropy. Dosazené vykony jsou v ddsled-
ku dlouhé zimy a tim opozdéného zacatku
tréninku  prdmérné: FI-V 35 = 42,
FI-V 10 = 32vt. a F3 = 132 b. (J. Ku-
bicek z Liberce), F3 E = 79 b. (F. Subrt
z Prahy).

e Leto$ni ,,Majstrovstvd Slovenska“
v lodnim model&fstvi budou ve dnech 24. az
25. 7. ve Zvolenu. Vitézové - mistfi Slo-
venska - budou zafazeni do SirSiho repre-
zentacniho druZstva pro r. 1966. Mistrov-
stvi se mohou zG¢astnit i modeléFi z ostat-
nich kraji. PFihlasky pfijima: Slovensky
vybor Svdzarmu, pplk. Samel, Roosewel-
tovo ndm 1, Bratislava.

e Z pfiprav na celostatni soutéZ pla-
chetnic, kter4 bude 6.—8. 8. v Namésti
n. Osl.: ubytovani je zajiSténo v mistnim
uciovském internaté, jidlo se bude po-
davat pravdépodobné pfimo na stano-
visti, soutéZni podminky jsou na vSech
KV Svazarmu, Termin pfihlasek, adre-
sovanych na UV Svazarmu (Opletalova
29, Praha 1), kon¢i 20. 7. 1965.

Upozornéni

Pfebor StfedoCeského kraje se
kon&d misto 24.—25. Cervence jiz
26.—27. Cervna v MiroSovicich
u Prahy. Propozice s blizsi infor-
maci zaSle zajemclm Ing. Z. To-

masek, Havlickova 100, Kolin IV.
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Tak se mi odrodil syn - jak jinak, kdyz
takovy pékny hydroglizér ,,pFekonstruoval
pfes zimu na automobil! On je to i nadale
XJB-60, jenomze misto plovakl ma ko-
leCka od sestfina kocarku, kteréz si kon-
struktér vypljcil. Ledva na to ditko prislo,
spustilo narek. Matka zareagovala tak, Ze
kluka sefezala a ja tomu udel pouze rych-
lym startem do sklepa (pro uhli, samo-
zfejmé), kamz se ona kvlli mysim boji...

Pak jsem se klidné vratil ke svym dvéma
nové pripravenym ,,dvaaptlkdm”. Ta hu-
benéjsi (vpfedu) je na motor MVVS 25R,
ta vzadu mé& oblejsi tvary a motor MVV S
2,5 RL. Jezdil jsem s nimi do doby, nez
Sestajovicky ,,aquadrom“ zamrzl a obé
vykraCovaly pékné!

Jenze jsem pfitom zjistil, Ze starnu a po-
hodInim, tzn. je mi proti srsti 1ézt v pro-
sinci po péas do vody. Protojsem zhotovil na
GAMU a MVVS 2,5R silostroj - v do-
mnéni, Ze budu hajat na dece, pod slunec-
nickem a vynalez bude brazdit vodu a ob-
téZovat koupajici se. .. Ja idealista! Kdyz
jsem s tim byl na Vitavé - zfejmé to od-
koukalo Zenské zplsoby, tj. z niceho nic to
jde kam chce - o prvni ,Sutr navigace”
to nadsko€ilo, proletélo dobrych 10 metrd
vzduchem a pfistalo na patniku u silnice.
Nic se tomu celkem nestalo - jen zlstal
otvor 10X 10 cm jako po zlodgjich. Vse-
obecnd zkuSenost pravi, Ze pékné modely
zdaleka nejezdi tak jako ty odFené - tak
ted se uvidi! J. BAITLER

Casto stali jen VEDET 51 RADY!

Prestoze stavba plachetnic je u néas
z lodnich kategorii nejrozSirenéjsi a do-
sahla jiz vcelku dobrého standardu, setka-
vame se na soutézich s rdznymi drobnymi
nedostatky. Jednim z nich je upevnéni
stozaru, k némuz modelafi pouzivaji Casto
provazkd a uzl(. Je to nejen nevzhledné,
ale také nespravné, protoZze nedokonalé

upevnéni stozaru snizuje vykonnost pla-
chetnice!

Tento ,,problém* odstrani jednoduchy
napinak, ktery si snadno a rychle zhoto-
vime: tabulku hlinikového plechu o roz-
mérech 1x15x52 mm ohneme pres
hranu 2mm plechu do tvaru ,,U* a podle
obr. 1v ném vyvrtdme otvory 0 g 2 mm.
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POMAHAME KROUZKUM

VLAJKY
VLAJKY

K dplnému vybaveni a dokonalé
shodnosti modelu se skute€nou lodi
patFi i sprdvné umisténé vlajky. Na
dokonalém modelu mubzZe plsobit
i tato malickost - zdanlivé nepatrna
- rudivé. Vysvétlime si proto s

|ii]  vlajkami souvisejici pojmy ,,Mala
jjinji a velka vlajkoslava” a seznamime se

liilit  J vlajkovou abecedou.

Na zadi lodé se na vlajkové Zerdi vy-
véSuje obchodni vlajka statu, kterému
lod patfi (na naSich lodich vlajka CSSR),
ostatni vlajky se vyvéSuji na stozarech
nebo na stozarovych réhnech. Na pfidi
lodé se vyvéSuje na Zerdi vlajka domov-
ského pfistavu nebo malad statni vlajka,
na pfednim stoZaru nahofe vlajka zdvo-
Filostni, tj. vlajka statu, v jehoz teritorial-
nich vodach lod pluje ¢i kotvi; na zadnim
stozaru je vyvésena vlajka rejdarstvi.

Jsou-li vyvéSeny tyto Ctyfi vlajky, je tim
vyjadfena ,mald vlajkoslava”. PF¥i ,velké
vlajkoslavé” (pfi slavnostnich pfilezi-
tostech) se vyvesuji kromé ¢tyf uvedenych
jesté vlajky signalni abecedy v takovém
barevném usporadani, aby pisobily pék-
nym dojmem. VyveéSuji se na pfedni stozar
od pf¥idé vzh(ru, nahofe mezi pfednim a
zadnim stoZzarem a od zadniho stoZaru
dold k zadi lodé.

Signalni abeceda

Vlajka A - Provadim zkuSebni jizdu

B - Nakladdm (nebo vykladam)
vybusniny

C - Ano (klad)

D - Nepfiblizujte se, manévruji
s potizemi

E - Ménim kurs vpravo

F - Mam havarii, spojte se se
mnou

G - Potiebuji lodivoda

H - Mém lodivoda na palubé

I - Ménim kurs vlevo

J - Chci podat zpravu semafo-
rem

K - Zastavte ihned svou lod!

L - Zastavte, chci vdm sdélit néco
dalezitého

M - Mam na palubé lékare

N - Ne (zapor)

O - Muz pres palubu

P - V pfFistavu = VSichni muzi

na palubu, lod se chysta vy-
plout;na mofi = vaSe svétla
nesviti (nebo sviti Spatné)

Q- Ma lod je zdrava a Zadam
0 uvolnéni styku s bfehem

Ostatni dily - stavitelny kolik na obr. 2,
haky na obr. 3 a napinaci tfrmen na obr.
4, zhotovime z dratu do jizdniho kola
00 18 mm.

Stozar upeviiujeme podle obr. 5. Na
jeho vrchni Cast pfipevnime lanko (tenky
ocelovy drat) na druhém konci se smyc-
kou, kterou provlékneme napinaci tfmen,
zasuneme a zajistime stavitelnym Koli-
kem. Podle Modellbau und Basteln
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R - Plavebni draha je mimo mou
lod, mlzete mimo mne plout

S - Stroje pracuji na plny vykon
smérem dozadu

T - Nepfejizdéjte pfed mou pfidi

U - Jste v nebezpeCi

V - Zadam o pomoc

W - Zadam o lékafskou pomoc

X - Zastavte provadéni svych
amyslii, vyckejte mych sig-
nalu

Y - Vezu postu

Z - (Pouziva se pfi volani po-

bfeznich stanic)

Hlavnim acelem vlajkové abecedy je
ovsem jeji pouZziti k signalizaci, kazda
vlajka m4 také specialni naléhavy vyznam.
Signalni vlajky maji Ctvercovy tvar s vy-
jimkou pismen A a B (Ctverec s vysekem),
patfi k nim jeSté 10 vlajek Cislic, 3 vlajky
zastupujici a 1 signalni praporec. Pro
Uplnost dodavame: vyvéseni pouze jedné
nebo dvou signalnich vlajek znamena na
mofi vénovat signalu zvySenou pozornost,
normalni zprava se podava tfemi vlajkami
a konecné signaly pro lodé nebo zemépisné
ndzvy se podavaji ¢tyfmi vlajkami.

Ing. Z. TOMASEK

KNIHY Z ,NASEHO VOIJSKA”

V kvétnu vySlo v nakladatelstvi Nase vojsko
druhé vydani U(spédné modelarské prirucky Ivo
Tvarlzku  ABC ZELEZNICNIHO MODE-
LARSTVI. Najdete v ni podrobné informace o orga-
nizaci, metodické pokyny pro stavbu modeld lokomo-
tiv, vagond, rliznych pomocnych a signalnich za-
Fizeni, jakoZz i navody na stavbu kolejist a jejich
obsluhu. Knizka je doplnéna Eetnymi nakresy, foto-
grafiemi a schématy zapojeni elektrickych obvodd.
Kart. vytisk za 8,50 K¢s.

Majitelé vozd 5 1000 MB se pouci o viem po-
tfebném z knizky UDRZBA, SERIZOVANI
A OPRAVY OSOBNICH VOZU SKODA 1000
MB. Jeji autor R. M. Cedrych seznamuje majitele
podrobné se viemi konstrukénimi detaily a popisuje
nejen dokonalou Udrzbu vozu, ale i provadéni slozi-
téjsich oprav. Je samoziejmé, Ze takova knizka po-
muze Fidiém i k dokonalému ovladani vozu za nej-
rlzngjsich podminek. Kart. vytisk za 3,— K&s.

Milovnici dobré detektivni Cetby uvitaji novy ro-
man polského spisovatele A. Piwowarczyka, jehoz
predchazejici dila MASKARY a KRALOVNA
méla u nasich &tenaftl velmi dobrou odezvu. V romané
OTEVRENE OKNO Fesi zndmy hrdina - kapitan
Gelb - slozity kriminalni pFipad, situovany do var-
Savského filatelistického prostfedi. V podstaté jde
0 zéhadnou smrt zndmého filatelisty a jeho Zeny,
z jejichz shirek se ztratily nejvzacnéjsi exponaty.
Jde o loupeZnou vrazdu? Rozuzleni najdete v knize,
kterou vydava rovnéZz nakladatelstvi Nase vojsko
a kart. vytisk dostanete koupit za 16,— K&s. (vk)

21



Najrychlej§i muz bratislavskej vyberovky
- J. Kind s modelom 2,5 cm3

S lymto modelom zvitazil inz. J. PoskoCil
v kategorii 10 cm3a iste nie naposledy

22

Jarné vysledky
aufomodelarov

J. GABRIS, krajsky modelaFsky intruktor

Klub automobilovych modelarov za
spoluprace Domu pionierov a mladeze
KI. Gottwalda v Bratislavé uskutocnil
v diloch 24.—25. aprila tr. prva tohoto€nu
vyberovud sitaz vietkych rychlostnych ka-
tegorii. V priebehu sutaze, ktord bola na
drahe na Budkovej ceste, si zmerali sily
zndmi modeléfi z celej republiky. Poté&si-
telnym zjavom boli najma modelafi zo
slovenskych krajov, ktori oproti minulosti
dokézali tuné odjazdit' s dobrymi vysled-
kami.

Kategoéria vrtulovych modelov s moto-
rom 2,3 cm3 sa stala zélezitostou majstra

Sportu Baitlera, popularneho lodného mo-
deldra. Aj v tejto odbornosti dokazal vy-
soky Standard a trvalé sympatie k lodnému
modelarstvu, lebo zvitazil s vhodné upra-
venym lodnym ,,rychlikom* na kolieskach.
VedTa toho bolo napr. na J. Pastorovi
vidiet, Ze im v mieste chyba draha a tym
moznost’ tréningu.

V kategorii 1,5 cm3sataz len potvrdila,
¢o dobfe vierne - Ze stéle preSlapdvame
na jednom mieste. UZ niekolko rokov sa
sttazi s tymi istymi modelmi a motormi . ..

Celkove najvysSiu rychlost’ v tejto vy-
berovej sutazi dosiahol J. Kind z Vdkej
BiteSe v kategorii 2,5 cm3 Zvitazil pred
M. Skarytkom, ktory uspokojil modernou
karosériou vozidla. Inak vSak nepfesvéd-
Cil, hoci dosiahol najlepSi osobny vykon.

.. . zavodni i sportovni automobily maji
pro mezinarodni soutéze statni pfisluSnost
vyjadienou pfimo kombinaci barev na
modelu? NapF. ¢s. model: karosérie, pod-
vozek, kola modrou, ter¢ startovniho Cisla
bilou, podélny pruh na kapoté €ervenou
a kryt motoru bilou barvou.

.. .skla blikate pro makety zhotovime
z prazdnych ,,bombicek* od benzinu pro za-
palovace? Jsou k dostani v Cervené, oran-
Zové, zluté a zelené barve.

... MVV Brno dokon€ilo nultou sérii
motoru 10 cm3? Jejich kvalitu ovérfi nej-
prve vybrani letecti, lodni a automobilovi
modelafi na soutézich a pak teprve prejde
MVVS k dalsi vyrobé.

... pro pomalé drahové modely (napF.
historické) Ize pouZit pFevodu z telefonniho
Ciselniku? Obsahuje Snekovy pFevod 1 : 12,
ocelovySnek a texgumoidové kolo s ocelovym

)
Prazsky pretekar V. Boudnik s viiaznym
modelom kategorie 1,5 cnm*

V kateg6rii 5 cm3si poslednou jazdou
zabezpecil prvenstvo S. Kfiz z Prahy pred
inZ. Cejpom a P. Krizanom z Bratislavy,
ktori jazdili s automobilmi, dohotovenymi
dva dni pfed sUtazou, s eSte nezab&hnu-
tymi motormi.

Kategoria 10 cm3 bola vo vlastnej su-
tazi obsadena len dvomi pretekarmi; treti -
M. Zé&vada z Prahy - mal poruchu motora.
ZaslUzene zvitazil prazsky inz. J. Poskocil,
ktory mal v modelu novy motor MVVS,
upraveny na magnetové zaparovanie. Pod-
l1a mojej mienky rozhodne nie je dosiahnu-
ty vysledok poslednym slovom tohto
konstruktéra.

Celkove mozno k sUtazi povedat’, Ze az na
niektoré vynimky si naSi modelafi nedali
v zimnom obdobi s pfipravou na sezénu
vela prace. Ak budu chciet’ sluSné obstat
na Majstrovstvadch CSSR s medzinarod-
nou Ucast'ou, budd musiet riadne pridat’!

VYSLEDKY

Vrturové modely 2,5 cm3: J. Baitler, Praha
107,143; J. Pastor, KoSice 81,147 km/h (3tartovali
4, dalsi dva ncodjazdili).

Kategéria 15 cm3. V. Boudnik 119,205;
K. Galas 116,883; E. Bornhorst 81,147 (v3etci
Praha); A. Vosta, Osti n. L. 64,285 km/h.

Kategdria 2,5 cm*: J. Kind, Vel. Bite§ 163,636;
M. Skarytka, Hradec Kralové 148,760; S. KFiz,
Praha 145,161; A. Vosta, Usti n. L. 142857;
P. Krizan, Bratislava 90,00 km/h.

Kategéria 5 cm3: S. KFiz, Praha 152,542;
Ing. J. Cejp 150,000; P. Krizan 145161 (obaja
Bratlslava%; M. Zavada,.Praha 144,000; J. Pastor,
kKo%ce 128,571; M. Havréanek, Litvinov 116,129
m/h.

Kateg6ria 10 cm3: J. Poskogil 162,162; Z.
Minar 146,341 km/h (obaja Praha).

nébojem. To oviem neni pobidkou k tomu,
abyste doma ,,vykuchali* telefonni aparat!

. na zékladé lofiskych vysledkd jsou
pro vrtulové modely stanoveny nové limi-
ty? Pro I. VT 120, 11.VT100 a Ill. VT
80 km/h.

... na mistrovstvi svéta rychlostnich mo-
deld v Atlanté (USA) se mj. srovnavaly
vykony spouZzitim riizného paliva? U prvni
jizdy ,,desitek” libovolné a u druhé prede-
psané palivo s obsahem max. 20 % nitrome-
tanu. Zajimavé jsou vysledky - v prvnim
pFipadé 238,610 kmih, s pfedepsanym pali-
vem 299,888 km/h.

. ve dnech 6. az 8. srpna bude jako
kazdoro€né Mistrovstvi Polska s mezina-
rodni Gcasti?

... koncem letosniho roku budou v Ma-
darsku uspoFédény Mezinarodni zavody
rychlostnich modell vSech tFid?

. v Polsku doslo k podstatnému sni-
Zeni cen modelafskych motord? U dova-
zenych motord 0,15—2,5 cm3 je plivodni
cena snizena v priméru az o tretinu.

... také drahovi model&Fi budou mit Ili-
cence ? Do vykonnostnich tFid se budou zapo-
Citavat vysledky, dosazené po 1. lednut.r.
Davejte si proto po kazdém zavodé vysledky
Fadné potvrdit!
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KOUZELNE MESTECKO MADURODAM

Nedaleko holandského pFistavniho
mésta Haagu lezi nejpodivnéjsi més-
tecko svéta - Madurodam. Procha-
zite-lijeho ulicemi a cestami (dlouhy-
mi tFi kilometry), jste jako Gulli-
ver. Nebot Madurodam je vcetné
obyvatel detailné propracovanou
maketou. ..

Na ¢ast mésta ve starém holand-
ském stylu navazuji moderni obyt-
né ctvrti s divadly, obytnymi i ob-
chodnimi domy, koncertnimi siné-
mi a Skolami.

Areal mésta doplfiuji moderni autodraha pFepInéna réznymi
typy automobil(, letisté se Gtyfmotorovymi letadly spolecnosti
KLM. Jsou tu tovarni budovy i zoologickd zahrada
,,Blijdorpu* jako v Rotterdamu.V sinich domu uméni a kultury
zni hudba, ve staré katedrale hraji varhany. Koncertni i lido-
vé melodie vysild po cely den rozhlasové studium. U Maduro-
damu je ndmorni pfistav s kotvicimi lodmi v€etné ,,Kralovny
Wilhelminy*, ktera obstarava (ve skute¢nosti) pravidelnou do-
pravu mezi Haagem a anglickym pfistavem Harwick. Vecer
zazéfi pobfezni majaky a ve mésteCku se rozsviti 44 000 Zarovek -
na chodnicich stoji lidé, jezdi na kolech a v autech, ke katedrale se
blizi kralovsky vz, tazeny Gtyfspfezim Gernych koni, pfed ka-

Uprava vyhybek ,,PILZ”

tedralou a kolem ndmésti stoji v pozoru kralovska garda. ..
Z hlavniho nadrazi vede méstem do okoli téméF Ctyfkilometrova
trat, blokové zajisténa 25 Useky. Kolejnice jsou k podlozim pfi-
pevnény 18 000 Srouby, automatické bloky uvoliuji Usek pfed a
za soupravou, takze je vylouceno, aby jedna souprava najela na
druhou; automatické bloky Fidi i svételna navéstidla a prehazuji
vymeény. V provozu jsou vylucné elektrické lokomotivy poslednich
typl stejné jako nakladni vagény a osobni vozy. Potkate zde
tyrkysové zeleny expres, nakladni vlak s kotlovymi vozy i uhelny
vlak a dalsi - vSechny v méfitku 1 : 25. Jeden z fady Zelezni¢nich
mostl je tentyZ jako konstrukce prof. Bijzaarda, spojujici biehy
feky Kali Progo na Jave.

Dva roky trvala vystavba. (Jen k jednotlivym spotiebi¢iim bylo
zapotrebi rozvést 35 000 m slaboproudého a 2900 m silnoproudého
rozvodového kabelu!) Od roku 1952 méstecko Madurodam ,,Zije(t
a pdsobi na malé i velké navitévniky silngm dojmem. Stejnéjako vy-
pravéni o husarském poruciku Jifim Madurovi: po ném dostalo mes-
teCkojméno od rodicd, na jejichz naklad bylo i vybudovano k u-
cténipamaétky mladého hrdiny. Po pétidennim nerovném boji s nacisty
byl porucik Ji¥i Maduro zajat a v roce 1945 v koncentracnim ta-
bofe Dachau nacisty umucen.. . Kouzelné méstec¢ko Madurodam
nema vSak pFipominatjenjeho osobu, ma byt pamatnikem vSech ho-
landskych hrdind posledni valky, ale soutasné ma dat détem chvilky
pohody a radosti z dokonalé prace lidského rozumu a rukou.

To v3echno si uvédomuji a vidi i dospéli navstévnici —jesté dlouho
potom, co Madurodam navstivili. K. SUPIK

Po této jednoduché, ale ucelné upravé
bude projizdét lokomotiva pres vyhybku

Zacate€nici a priznivci Zelezni¢niho mo-
deldfstvi si €asto lamou hlavu, pro¢ jedouci
lokomotiva zlistane stat pfi prejizdéni vy-
hybky.

Co je pficinou zastaveni? Stfedni Cast
vyhybky, tj. dva jazyky a srdcovka, je
napajena pouze stykem jazyka s pFislusnou
koleji potfebné polarity, coz se déje pfi
stavéni vlakové cesty. Nedolehne-li jazyk
tésné nebo je v tomto misté smitko Ci
vrstva koroze (nékdy to byva unavené do-
tlatné péro v prestavniku), neni pfivod
proudu do stfedni Casti vyhybky zajistén.

U vyhybek PILZ mlZeme tuto poru-
chovost odstranit pomoci zpétného hlaseni
- pokud je nepouzivame jinak: pfivod po-
tfebné polarity proudu do stredni Casti
vyhybky si zajistime propojenim srdcovky
na pfivod zpétného hlaseni (z boku v pre-
stavniku). Dale propojime vyvody zpét-
ného hladeni ve stfedu prestavniku: 1 na
pravou a 2 na levou kolej (bez ohledu na
to, zda pljde o pravou &i levou vyhybku).

MODELAR . 6/1965

PouZijeme tenkého médéného dratu (barvy
pokud mozno splyvajici s terénem), ktery
pfipajime na vnéjsi stranu kolejnice - pfi-
pajeni zevnitf by vedlo k vykolejeni!

bez zastaveni i kdyZ jazyk tésné nedovre,
protoZe napdajeni stfedni Casti vyhybky
Jje zajisténo trvalym propojenim zpétného
hlaseni. K. VANURA
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MODELARSKY

OBJEDNAVEJTE

ve specialnich modelarskych prodejnach
MODELARSKE POTREBY

Pafizska 1, Praha 1, telefon 672-13, pro-
dejni doba 9— 18 hodin

MLADY TECHNIK

Jind¥isska 27, Praha 1, telefon 236-492
prodejni doba 9— 18 hodin

LITERARNISOUTEZ

Svaz pro spolupraci s armadou a Vyda-
vatelstvi Casopist MNO vypisuji dnem
9. kvétna literarni soutéz, jejimz cilem
je popularizovat brannou vychovu a sport.

Témata na dosud nepublikované novely do
rozsahu 100 az 150 rukopisnych stran nutno
Cerpat z prostfedi Svazarmu. Ke zpracovani
se doporucuje napr. parasutismus, sportovni
Iétani, motorismus, radistika, stfelectvi, spo-
lupréce s Cs. lidovou arméadou, CSM a
pionyrskou organizaci, technicka pomoc na-
Semu hospodarstvi apod.

Literarni prace se predkladaji ve dvou
vyhotovenich sekretariatu soutéze na adresu
Literarni soutéz Svazarmu a VC MNO,
Opletalova 29, Praha 1, nejpozdéji do
31. prosince 1965. Vysledky budou oznéa-
meny 25. Gnora 1966.

SoutéZ je neanonymni a mdze seji zd-
Castnit kazdy oban CSSR. Hlavni ceny:
1. cena 6000, 11. 5000, I11. 4000, IV. 3000
a V. cena 2000 K¢s.

LETALI JSME V RAKOUSKU =konec
vybéru pro MS nebyli vyrazné predsti-
Zeni a sami nezalétali Iépe. Podle nédzoru
pisatele zdstdvame ve vsech volnych ka-
tegoriich ve 3pickovém létani v priméru
na vykonnosti z minulych let. Rozlétavani
v kat. A-2 v Rakousku bez nas a vitézstvi
Némce H. Mildnera s motorem Schlosser
15 cmq!) by nas tolik nemrzelo, kdy-
bychom v tom nevidéli dalsi dikazy
zahrani¢niho zvySeného technického stan-
dardu a znalosti létani.

J. SMOLA
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NABIDKA ZBOZi

Druh Cena K¢s
Motory

Samozéapalny Jena 1 cm3 130,-
Samozéapalny Jena 2 cm3 175,-
Samozépalny Jena 2,5 cm3 175,-
Dily k motorim Jena 1cm3
Karburacni jehla 2,60
Plechova podlozka 0,10
Klikova skfin s loZisky 28,-
Vybrus (Gplna souprava) 50,-
Unasec vrtule 3,-
Klikovy hfidel 16,-
Zadni viko 5,50
Vrtulovy kuzel 4,-
Dyza s matici 4,-
Spoustéci péro 4,-
Srouby M2,6 0,10
Tésnéni pod zadni viko 0,05
Vodni chlazeni 15,-
Vyfuk 3,-
Setrvacnik se spojkou 21-
Specidlni kli¢ 3,-
Zabihaci stojanek 34,-

Dily k motortim Jena 2,5 c¢m3

Klikova skFin s 2 kulickovymi lozisky 40,—

Vybrus (Gplna souprava) 58,-
Klikovy hridel 20,-
Karburaéni jehla 4,—
Podlozka (papirova) -.05
POMAHAME S
Inzerci pfijima Vydavatelstvi ¢&asopist
MNO, inzertni oddéleni, Vladislavova 26,

Praha 1, tel. 234-355, linka 294. Poplatek 4,50 K¢s
za jednu tiskovou Fadku, uzavérka vzdy 4. v mésici.

PRODE]J

* 1 Motor 100 cm3 za 150 Kés. J. Krejcar, Za
pasdzi 14, Pardubice. - 2 Novy motor MVVS 5,6
AL za 300 K¢s nebo vyménim za MVSS 2,5 TR.
M. Cip, Vachkova 354, Lazné Bélohrad. - 3 Té-
méf novy pfijimac a vysilaC (4elektronkovy -
Michalovi€) za"400 K¢s, prfiddm poskozeny vétrofi.
Do tydne zhotovim novou vlozku pro motor
Vitavan 5. V. SpaCek, Svihov 312 u Klatov.
* 4 Novy motor Super Tigre ST 56 pro R/C za
400 Kgs, i na dveé splatky. J. Vrbensky, DM pavilon
5, Plzef Skvriany. - 5 Novy americky ,,zhavik*
Wen Mac 0,49 se spoustécem 4- nyl. vrtuli + Zhav.
sv.; rotniky 1963—64 Modelare. J. Kube$, Ve
stinu 21, Praha - StraSnice. 6 Dva motory
MVVS 2,5 TR 4 200 K¢s. J. Hanzl, U synagogy 6,
Opava, - 7 Motor Jena 2,5 cm3za 130, trysku za
120 K&s. J. Sommer, Na kopec¢ku 1372, Ceska Lipa.
+ 8 Vysilat I0kanalovy se skfini a anténou za 600,
celotranzist. pfijimac na plosnych spojich s moz-
nosti__pfipojeni az 10 kanall za 400, plodné spoje
na prijima¢ MINO & 40 K¢s; zhotovim pfijimace,
vysilace, filtry, plosné sgoje. M. Broucek, Pavlova
30, Karlovy Vary. - Drevéné vrtule g 170,
200, 240 & 5; Fidici drat (15 m) za 25, knihu ,,Aero-
dynamika Iétajicich modell" za 30 K&s. Z. Dolejs,
K. H. Borovského 1313/5, Sokolov. - 9a Lodni
model R/C s el. motorem proddm bez aparatury.
Fr. Subert, Luk&Sova 1, Praha 3.

modelar

Rota¢ni Soupatko 3,50
PlanZeta —,50
SroubM2,6x8 —,20
Brzdici pérko —,80
Karburaéni tryska palivova 2,—
Karburac¢ni tryska jehlova 2,—
Podlozka (plechovd) —,10
Zajistovaci packa 1,—
Vodni chlazeni 20—
Vyfuk 3—
Prodluzovaé klikového hfidele 1—
Setrvacnik se spojkou 26,—
Kuzel 4,50
Kompresni packa 6,—
DALE NABIZIME

Pryskyfice polyesterovd CHS

s urychlovacem - 1kg 26,—
Lepici (prhledna) paska Isolepa

S. 50 8,-
Bambusova ty€ dl. 2 m 4,80
Bambusova ty¢ dl. 1,5 (tencf) 2,20

Kole¢ko gumové, polopneumatické
0 75 9,-

»,GAMA" R/C souprava pro

ovladani modeld 720,—
~GAMA* vysilat 350,-
»GAMA* prijimac 290,—
»GAMA®* vybavovac 80,—

Stavebnice

.Katamaran" - domorodé plavidlo 21,—
»Radieta" 320,—
,»Vyzkumna ponorka" 21,—

Drobné zbozi Praha

KOUPE

e 10 Klukovy hriadel k motoru Wilo 1,5 cm*. M.
Krivosudsky, “Abrahdam 122, okr. Galanta. - 11
Jednopovelovy vysila¢ a pfijimac v pouzivatelném
stavu. Z. Baranak, ubytovna CSD, Muglinovska 5,
Ostrava Il. - 12 Maly soustruh na kov, parametry
a cenu sdélte. F. Bafina, Svatobofice 203 u Kyjova.
e 13 Model&r - ro¢niky od r. 1956. Do redakce.
e 14 Relé RP 100 24°V/10 mA; trafo STM 12
3, 12, 6 V. P. Dittrich, Leteckd 13, Hradec Kralové
1.

RUZNE
e 15 Opravim detona¢ni motory. M. Konecny,
Albrechtova 14, Horka nad Moravou, u Olomouce.
e 16 Polsky modelar (12 let) si chce dopisovat,
Adresa: W. "Gorkiewicz, Szpitalna 6/6, Miechow,
woj. Krakow, Polska. 17 Polsky modelérf -
akrobat (18 let) si chce dopisovat. Adresa: Z.
Lewandovski, Jagiellonska 4/3, Boguszowice 3,
woj. Katowice, Polska. 18 VSestranny polsky
modeldF si chce dopisovat a vymeéfovat plany i ma-
teridl. Adresa: W. Gorajek,” Torunska 32 m. 4,
Pabianice, woj. Lédz, Polska. - 19 Polsky modelaf
chce spolupracovat (vétrong, akr. modely aj&.
a vymenovat si Casopisy, plany atd. Adresa: A.
Chwalek, Jagiellonska 3'b/2, Boguszowice 3, woj.
Katowice, Polska. - 20 Sovétsky modelar si chce
dopisovat. Adresa: S. Zenov, ul. Kirova,dim 49,
byt 60, Moskva, SSSR. 21 Polsky modelar
shani motor MVVS 5,6 a nabizi libovolnou proti-
hodnotu. Adresa: H. Plaszcyk, Bochenskiego 48,
Katowice, Polska. 22 Po ski’i modeléaF si chce
dopisovat, vyménovat ¢asopisy, knihy atp. Adresa:
W. Mazur, "Staczica 20/15, Wroclaw, Polska.
23 Polsky modelar shani Zeleznice S, HO a TT,
Casopisy Der Modelleisenbahner, Zelezni¢af, mo-
tory a elektromotory. Adresa: J. Pabjan, Szpitalna
6/13 Miechow, woj. Krakow, Polska.

Mésicnik Svazarmu pro letecké, raketové, automobilové, Zeleznicni a lodni modelarstvi. Vydava Vydava-
telstvi Gasopisi MNO, Praha 1, Vladislavova 26, tel. 234 355-7 - Vedouci redaktor Jifi Smola - Redakce

Praha 2,

ublaniska 57, tel. 223-600 - Vychazi mésicng. Cena vytisku 2,20 K¢s, pololetni pfedplatné

13,20 K¢s - Rozsifuje PNS, v jednotkach ozbrojenych sil VC MNO - administrace, Praha 1, Vladislavova 26,
Odbd'ednévk prijima kazdy poStovni (fad a dorucovatel - Dohlédaci posta Praha 07. Inzerci pfij’ima inzertni
0

Eleni
Praha 1- rul
© Vydavatelstvi ¢asopis MNO Praha

davatelstvi casopisi MNO - Objednavky do zahranici prijima PNS -
evyzadané rukopisy se nevraceji. Tiskne NaSe vojsko, zavod 01, Praha -

yvoz tisku, JindFisské 14,
oto ¢islo vyslo 8. Eervna
A—17*51259
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DVAKRAT

startovali ¢s. modelafi hned na pocatku
letoSni sportovni sezény. PrfinaSime
nékolik snimkd jednak z mezinarodni
soutéZe raketovych modelarl v Pol-
sku @. 1, 2), jednak z 3. mezinarodni
soutéZe v Zell am See v Rakousku
pro kategorie volnych modelll A-2 B,
aC (¢ 3—6).

1 Dvoustupfiové rakety &s. modelari. Zleva: raketa O. Saffka, Ing. Pazoura, Ing. jelinka 2 Kazdy ¢len reprezentacni-
ho druzstva byl vybaven touto kazetou s motory ADAST. Souprava obsahovala palniky, zapalnice, motory:
5ks RM 2,5/5, 10 ks RM 5cm3 8 ks 10 cm3 8 ks RM 20 cm3

3 Na vieéné lanko se povési
s,dvoukilovka“ pres kladku a
stfiha se tak dlouho, az je lanko
50metrové. Jde to rychle, bez
debat a vSem stejné...!

4 S. Savini (29) bude asi zle
zatapét  italskym  krajanim,
ziska-li do MS ve Finsku brit-
skou statni pfislusnost a bude
startovat v britském druzstvu

5 Na termiku velmi citliva
A-2 H. Winklera z NSR neni
po havérii, ale Umyslné takto
beznosa. Bocné splyva tvar tru-
pu s nosovou Ccasti centroplanu
kfidla, vyplnéného olovem. Sou-
stfredéni hmoty k tézisti je mi-
moradné

6 Velmi citlivd vétrna korouh-
vicka ( z balsy) rakouskych mo-
delart ze Salzburgu



A Exmistr svéta F. Schneeberger v kategorii C postavil Avyrobkem fy PIKO je i nakladni vz typu K3 Svycarskych spolkovych
letos nové modely, ale se ,starou*' Femeslnou vyjimec¢- drah. Velikost HO, posuvné oboje dvere, délka 112 mm

nosti. VSe na snimku si nosi na start

SNIMKY: C. d’Agostino, C.L Heinecke, A. Chwalke, Ing.l. Nepra$, J. Smola (3)

A skute&nalod?Ne-maketa namo¥nivle&né lodé SJHerkules" v mérFitku
vioni

Dvakrat samoobsluha pro Wakefield: Zillinger z NSR
ubiak z NDR (na zemi) 1: 50. Majitel J. Emmerich z Karl-Marx-Stadt ji ,pokfFtil"
Ital W. Bagalini to asi ponékud pfehnal s ,maketovosti”, Defilé upoutanych maket polskych modelafd Mariana, AntkaaChwal-
ka z Boguszowic _

kdyz stimto akrobatem startoval az na lofiském MS g



