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Clenové LMK Drozdov maji stejné R/C modely osvédéené
konstrukce R. Liehmana z LMK Rokycany. Rozpéti 1740,
délka 1220 mm; vaha 3300 g s motorem 5cm3a aparaturou
Gama s magnetickym vybavovatem

Model ,Dédecek automobil*- Fi-
zeny bowdenem vystavoval zak
ZD S Praha-Ruzyné- J. Najman

1>-

Jachta ,Balaton** E. Zupky

z LMK Brno | s aparaturou Ga-
ma a dvéma elektromotory Igla;
délka 660 mm, vaha 2250 g

Raketovy kluzdk S-2 Scorpion J. Stuchlika z LMK

Trencin je elegantni,

ale choulostivy na sefizeni

(kFidlo amotor 0°, VOP —3az —4°). Rozpéti a délka
395 mm, nosna plocha 2,65 -f0,8 dm2 vdha bez mo-

toru 14 g

Neobvykle Fesil
svlj model B-1
Lad. Mucha

z Tfince. Roz-
péti 1114 mm;
plocha 11,11 +
+ 261 dm*; va-
ha 100 g

Akrobat P. Kejnara z LMK Praha 6. Rozpéti 1150,
délka 660 mm; plocha 28,3 dm2; vdha 870 g; motor
Vltavan 5, vrtule 220/140



DULEZITE KONTAKTY

Rezoluce IIl. celostatniho sjezdu Svazarmu mimo jiné zdlraziuje: ,,...vytvaret silné,
akceschopné zakladni organizace, které maji daleko lepSi podminky a pfedpoklady pro roz-
voj veSkeré wychovné, vycvikové, zajmové a sportovni Cinnosti a mohou se tak vyznamnou
mérou podilet na kulturné spole¢enském Zivoté v misté ... “.

Ono se to snadno navrhuje a obtizné
déla. Proto také usneseni lil. sjezdu Svaz-
armu v tomto bodé neni dosud vSude uve-
deno v zivot. Z mist, kde to jde, jsme si zvo-
lili Kolin. Kdybychom jeli se stejnym zamé-
rem, jinam, nasli bychom nepochybné po-
dobny dobry priklad. Kolinu jsme vSak dali
prednost, protoze OV Svazarmu pravé ab-
solvoval ,spole¢enskou udalost", jiz byla
Il. mezinarodni soutéz R/C modeld lodi.

Jednou z pficin Gspéchu jsou zde nepo-
chybné svrchu zminéné ,,kontakty", trvajici
jiz léta mezi modelafi a OV Svazarmu, jme-
novité jeho predsedou Josefem Veselym.
Kolinsti modelafi maji bezesporu vyhodu
v tom, Ze soudriih Vesely zastava funkci
predsedy jiz devét rokl. Motoristy, radisty,
stfelce, letce i modelafe znéd jako svoje
vlastni. Nevyzyva je telefonicky prostfed-
nictvim sekretafky jen tehdy, kdyz néco
potfebuje. A naopak modelarsti (i ostatni)
funkcionéfi J. Kfesélek a Ing. Z. TomaSek
nepfichazeji jen k oficialni ,,audienci”, kdyz
leteckomodelafsky nebo lodni klub néco
potfebuje.

Ze je tosamozfejmé? Je a neni - préavé jak
kde. Jsme toho nézoru - av Koling jsme si to
ovéfili - Ze posilovani spole¢enského vy-
znamu Svazarmu zacind pravé uvnitf orga-
nizace. Ma-li si Svazarm upevnit spolecen-
skou pozici v misté a ma-li Gcinné spolupra-
covat s ostatnimi spole¢enskymi organiza-
cemi a organy Skolstvi €i lidospravy, musi
zaCit ,,u sebe". Svazarmovci museji vyjit
dobfe mezi sebou, pocinaje vztahem mezi
¢leny odbornych klubl a konge vztahy mezi
kluby a pFedsedy okresnich sekci a pred-
sedou OV Svazarmu. Neni to jednoduché
a Kolin v tom nebyl lepsi.

| v Koliné zasahla v plné mife vina reorga-
nizace a pozdé&ji nastoleni dvoustupriového
fizeni. Modeldfi méli po léta oporu ve
schopném krajském modelafském instruk-
torovi, at to byl J. Hes ¢&i pozdsji J. Kalina.
OV Svazarmu se zase opiral o KV Svazarmu.
Pfi pfechodu na dvoustupriové Fizeni nastal
Cas rozhodnout se, jak dal (v modelarstvi

K TITULNIMU SNiMKU

navic bez krajského instruktora). Vytvofrit
kluby podle odbornosti? Pak na tom budou
nejlip motoristé. Budou ,,bohati" - snadno
si opatfi finan¢ni prostfedky na €innost. Ale
co ostatni - ti budou (nezavinéné) slabi?
Nebo bez ohledu na odbornost ,,rozétvrtit"
Kolin a vytvofit nékolik zékladnich organi-
zaci (ZO)? Anebo vytvofit jednu ZO av ni
soustfedit vSechny kluby? Svazarmovci
v Koliné debatovali a preli se dlouho. Pak se
rozhodli pro tfeti alternativu: vytvorit
v mésté jedinou ZO. V ni pracuji vSechny
kluby, ve vyboru jsou zastoupeni vsichni
predsedové klubd. Vsichni se podileji jak na
praci, tak na jejim vysledku. Jestlize tedy
napf. UV Svazarmu svéfil organizaci leto3ni
mezinarodni soutéze lodnich modeld OV
Svazarmu Kolin, pak na pfipravach a uspo-
fadani této soutéze se skutecné podileli
svazarmovci, nejen svazarmovsti modelafi.
Ostatnim organizatordm modelafskych sou-
téZi neni jisté potfeba vykladat, co praveé
tohle znamena.

A v SirSi souvislosti - at’ vypada snad po-
divna - je vysledek ten, Ze dovedou-li se
v tomto i v dalsich zavaznych bodech do-
hodnout v Koliné mezi sebou, dohodnou se
snadngji i s dalSimi slozkami a organizacemi.
S méstskym narodnim vyborem napr. se jiz
dohodli na vybudovani svazarmovského
stfediska a nepochybné to neni posledni véc.
Maji samozfejmé& podporu OV KSC. Pra-
covnik Okresni vojenské spravy je predse-
dou ZO. S ¢leny OVB se dobfe znaji, Svaz-
arm prece cvi¢i motoristy! A tak bychom
mohli pokraCovat, ale to uz by bylo prili§
specifické.

Jen snad je$té to, Ze onu mezinarodni
soutéZ pro modelafe pripravovali svazar-
movci skute¢né peclivé. Zisk z toho neméli.
Tak tedy slavu? Moznd uznalé pokyvani
,0tcl mésta”. V kazdém pripadé vsak roz-
vinili zase trochu (nikoli poprvé) hladinu
spolecenského Zivota Kolina. A tim si opét
upevnili pozici. A také , kontakty" jsou opét
0 néco pevnéjsi.

(1)

Nékolikanasobny vitéz sportovniho Zeb¥icku v jednopovelovych motoro-
vych R/C modelech, Miloslav Urban z LMK Praha 6, ,,se dal" v posledni dobé
na Delty. Jeho nékolikamésicni uUsili uz ma vysledek: ve Vodochodech letos
poprvé soutéZil s Deltou a dokazal, Ze i model této koncepce Ize ovladat

jednokanalovou aparaturou.

Na snimku M. Matya3e je Miloslav Urban s tvarové shodnou Deltou po-
nékud vétsich rozmérd, kterou bude ,udit Iétat” po Gspésném ovéfeni kon-
cepce nazminéném (mensim) modelu. V&tSi model méa na kfidle upraveny
profil NACA 64009, rozpéti 1200 mm a ploSné zatiZzeni 63 g/dm2 Pohani jej
motor Vitavan 5 a je Fizen (smérovkou) amatérskou jednokanalovou R/C

aparaturou.
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PORTRET MESICE:

Otakar SAFFEK

Jakysi Sprymar tenkrat, kdyz otec nesl
nlidi s rohliky, vypustil model — p¥imo
,»,nasmérovany*“ na otce Sajjka. Rozli-
ceny otec si za trest model odnesl domd,
kde jej podrobil dlikladné prohlidce, de-
montazi a pak zase montazi. Tak zacal
modelafit. Pak pFivedl na svét syna,
jnodel vlozil vedle dudliku Saffickovi do
kocarku a cely komplex vyfotografoval.

Stejny proces se odehraval v Otovi.
Nejd¥iv modelafil - vZdycky se snahou
hotovou véc demontovat a zase sloZit
akdyZ s tim neSlo létat, postavil néco
nového. Pak zacal fotografovat. Pred

vojnou se mu do objektivu dostala i
,.nemodelarka"”, coZz ponékud zménilo
stoupajici kFivku, znazornujicijak foto-
grafovani, tak modelafem. Ota se uz
neobjevoval tak Casto na soutéZich,
nezajimal se tak jako dFiv (ajako ted)
o grimasy Drazka, Sladkého, Lisky a
dalsich, jez vyjadFfovaly napéti startu.
Z vyvojky se vynofovala jen a jen
Cernovlasd divka. S tou se oZenil a
pak pomalu zacala kFivka zase stoupat.
A graf byl nadepsan ,,modelarstvi".
Koho Saffek nedostihl sfotoaparatem?
Pravda, nebyl viude (také sam létal)
a také se kazdy nemohl vidét v Casopi-
se Modelar, jehoz je Ota ,,salonnim"
dodavatelem. On totiz fotografovany
a fotograf mini a redakce méni . . .
A tak udéla Ota na takové stfedné
velké soutéZi néjakych 5—10 filmd,
z nich doma v komore takovych 10
snimkd, s nimiz pohotové nakragi do
redakce a kdyz, tak pFi nejlepsim
jich  3est nechd ,jeden - dva do
Cisla, ostatni k pFilezitostnému poufZiti™.
Z|i jazykové tvrdi, Ze si z_téch hono-
rarl zije nad poméry, néco jiného tvrdi
Ota: strka pry si nahromadéné penize
do punochy.. a pocita je vzdycky,
kdyZz ma Cas. Toje ale malokdy, protoze
se dal v poslednich letech na rakety.
A na fotografovani pod vodou. A na
potapéni. A také - jaksi - jak byva
u nas dobrym zvykem, pracuje (jako
projektant). Takze jeho hodiny jsou
secteny, a vite, Zze onje vzdycky a vSude
optimisticky, ve veselé naladé? A vidy-
cky pohotovy ? Na fe€ i na praci? 1 na
vyhledani ,,toho pravého" v té zaplavé
negativd, jichz ma doma na stovky?
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POSTAVITE

Zpracoval Radoslav CIZEK

S| RADIEM

Odvaziljsem se této otazky is tim rizikem, Ze se tfeba ,,tatovi" Hanouskovi z Prahy udéla
nanic a priserné zakvili, proc¢ sejako nefidi radiem treba také nilsky krokodil. Dovoluji si to

proto, Ze jsem s nim bez vyhrady zajedno v tom, Ze téziSté a puls modelarského Zivota u nas
je ajesté dlouho zdstane u modelart polykajicich kilometry v béhu za volnymi modely.

Presto vSak se domnivam, Ze neuskodi pootevrit trochu dvefe kuchyné Hanse éicniga
a F. H. Leistena z Breiningu v NSR, kteFi se UspéSné zabyvaji stavbou radiem Fizenych
modeltl typu Delta. Od zrodu modelu H 20, ktery se stal zakladem vyvoje Fady Gspé&snych
typd, uplynuly jiz 2 roky. | posledni typy této Fady si zachovaly plivodni charakteristické
znaky. Laskavosti redakce Casopisu ,,Modell" a obou modelari byly nam poskytnuty tech-
nické podklady, stavebni zajimavosti a zkudenosti z 1étani s RjC Deltou H 20.

Prototyp H 20, ktery postavil F. H. Leisten

Konstruktér H. Honig s daldi verzi popiso-
vané Delty, oznacenou H 21, jeZ je trochu vétsi
(délka 1000 mm) a stavéna hlavné z pénové
plastické hmoty (obréazek dole)

Model H 20 je postaven jako kompaktni
celek. Robustni stavba zaru€uje napro-
stou tuhost konstrukce, ktera je podmin-
kou k tomu, aby model dobfe létal.

Zéakladem je jednoduchy hranaty trup,
slepeny z 3mm balsovych bo¢nic. K nim
se prilepi nejdfive ram kridla. Je to
predni stabilizani prkénko z 5mm balsy,
Sirokd odtokova lista a Zebra. Je vyhodné
nejdfive vyfiznout vSechny dily (viz
fotografie). O co déle trva pfiprava, o to
rychleji jde montéz.

Nejlépe je sestavit cely model na desce
s pouzitim podlozek ze $palitkd o vysce
o malo vétsi, nez je polovina tloustky
nejvétsiho Zebra.

Po osazeni a zalepeni nosniku a nabéz-

né listy se potahuje balsou nosova i od-
tokovéa cast kridla, jak je_to nakresleno
na levé poloviné kfidla. Zebra se zesili
do obrysu profilu balsovymi pasky 10 x
X 1,5 mm. Pfedtim je nutné ovSem pfi-
lepit vySkové kormidlo ohebnou nylono-
vou paskou.
F? Nos trupu z 5mm preklizky (s vybranim
pro akumulatory) je oboustranné zesilen
balsovymi bloky. Vnitfek trupu je v pfed-
ni casti zesilen na bocich vyklizky z Imm
preklizky. Trup mé& pouze 3 prepézky.
Na zadni, kterou prochazeji 2 bukové
hranoly, je upevnén motor Enya 2,5 cm3
v tlatném usporadani, s vrtuli o @
200/150. Plechova nadrZ je za motorovou
pfepazkou mezi nosniky motoru, detail
je zfejmy z fezu. Podél nadrze procha-
zeji od serva tahla Fizeni. Neni bez zaji-
mavosti, ze prvni model mé po vice nezZ
200 obtiznych letech jesté plvodni papi-
rovy potah.

Radiové vybaveni. Pfijima¢ Grundig je

Ctyfkanalovy. Pohyby kormidel obsta-
ravaji 2 serva Bellamatic, z nichz pfedni
je uchyceno v trupu a tahlem posunuje
ram druhého serva dopfedu a dozadu.
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Timto pohybem je ovladana vySkovka.
Zadni (kluzné upevnéné) servo je opatre-
no dvéma tahly, jejichz konce jsou zavé-
Seny do kormidel. Timto servem je vys-
kovka ovSem ovladana jako kfidélka, tj.
stiidavé leva polovina nahoru, prava dold
a obracené. Lze tedy smérové fFizeni
soucasné ovliviovat nastavenim polohy
vyskovky.

Hlavni dily modelu H 20 pFed montazi

Radiové vybaveni Delty H 20: ¢tyrkanalova
apha_ratura Varioton, serva ,,Engel” Ruderma-
schinen®

tizné, je vSak nezbytné dodrZzet prfesné
polohu tézisté. Té odpovida inastaveni
vyskovky 0 +2 az +3° vzhlru, které
vyrovnava soucasné mirny klopny mo-
ment tahu motoru.

Dllezita je vzletova vaha. Bylo vyzkou-
$eno, ze u Delty H 20 mize Cinit nejvice
1300 g. Vétsi vaha déla potize pfi startu,
kdy model Spatné stoupa a jeSté vétsi
potize jsou pfi pFistani, kdy je pfFilis
rychly.

Startuje se z ruky rozbéhem asi 10 m
a model se vypousti vzhlru pod Ghlem
15 az 20°. K nabréani potfebné vysky je
nejvyhodnéjSi stoupavy let ve spiréle.
Na obraty modelu je tfeba si postupné
zvykat soustavnym tréninkem zataCek
kfidélky. K osvojeni si pfistdvaciho ma-
névru se doporucuje létat tak, aby zavér
motorového letu byl blize k vysilaci pro
lepsi a snaZsi rozpocet na pfistani, protoze
pFi prechodu do Kluzu je nutno pracovat
s vySkovkou velmi jemné. Jinak dochazi
snadno k pFetazeni a pochopitelné k ztra-
té rychlosti a padam.

Mimo dvojici Honing - Leisten létaji
v Breiningu jesté dalsi 4 Delty. Také model
H 20 majiz pokratovani - zlepSené verze
H 21 a H 24 dokazi stejné jako plvodni
.typ kromé premetll i vykrut vlevo, vpravo
a kubénskou osmu.
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Stavite MULTTON nebo TRIX?

Tento ¢lanekje urcen predevsim tém, kdo se pustili do stavby soupravy Multton mbo Trix,
a to Casto bez zakladnich védomosti, které by mély byt predpokladem k UspéSnému sestaveni
a uvedeni soupravy do chodu. Autorovi pFichazi mnozstvi dotazli, z nichz mnohé nutng
kon€i v koSi na papir, nebot neni mozné zabyvat se napf. materialovymi problémyjednotlivci

a vysvétlov at zaklady elektroniky.

V celku jsou tyto dotazy soustfedény
né kvality feritovych jader, kterd se od
sebe znacné lisi. S tim je vSak nutno po-
Citat, nebot’ ferity jsou pro amatéry k do-
stani pouze v prodejné Radioamatér Zitna
7, Praha 1, a to obvykle nikoli jako prvo-
tfidni (vétSinou netolerantni série).

Rozumné uvazujici amatér navine civky
a doladi je, kapacitou tak, aby odpovidaly
zvolenym kmito&tlim, vahavéjsi navine
jeden filtr, zmé&fi jeho indukEnost a pfi-
padné ji upravi poftem zavitd nebo me-
zerou a neldme si hlavu s malymi od-
chylkami. Laik pak sedne a Zehra autorovi
pro nespravnost (daji a doZzaduje se
uvedeni presnych kapacit indukénosti
a poctl zavitl ke kazdému filtru. (Autor
sam je nevede pro jejich rdznorodost
v evidenci.) Celkem mozZno Fici, Ze induk¢-
nost civek s feritovymi jadry 3 x 3 mm
v pfijimaci se nelisi tolik, aby to vadilo
jejich funkci.

Témer totéz plati i o tlumivkach mo-
dulatoru vysilae. Induk€nost tlumivek
volime takovou, aby se sériovou kapacitou
asi 1000 pF modulétor pracoval na nej-
vy$Sim poZadovaném kmitoCtu.  Nizsi
kmitoCty se doladi pfidavnymi konden-
zatory. Mnohdy vSak modelafi trvaji
na autorem udané indukénosti a doslova
se boji na civku navinout vice €i méné
zavitd, aby obdrzeli zadanou induké&nost.
Pokus byva rychlejSi nez vypocet, ktery
byjpravdépodobné pfesnou hodnotu také
neudal.

ADoporucuje se navinout na hrneckové
jadro o 0 18 mm asi 1500 zavitd dratu
CuSm o 0 0,1 - 0,12 mm, ktery se tam
vejde a pak odmotavat tak dlouho, az
induké&nost souhlasi. Dilezity je i zptsob
méfeni induk&nosti. Bohuzel mozZnosti
i tolerance pfistroji nebyvaji vzdy stejné
a to, co jednotlivec ,,na néCem naméri",

Obr. 1 A Obr. 2 v

nemusi byt vzdy spravné - téZz autor je
odkézéan na ddvéru k pfistrojdm, jejichz
presnost zna.

VEtsiné modelard, ktefi stavéji pfijimag,
déla potize vstupni prevodovy transfor-
mator. Zde neni jind moZnost neZ induk¢-
nost individualné nastavovat podle toho,
jaké jadro se podafi sehnat. Feritova
jadra zde nevyhovéla. Neni-li mozno
opatfit permaloyova nebo supermaloyova
jadra, je vhodné navézat vstupni Cast
na zesilova¢ pfimou vazbou jako u pfi-
jimaCe Polyton. Citlivost je dostacujici
a odpadaji problémy s vazebnim trans-
formatorem. Nizkofrekvencni tlumivce
mendi indukEnost nevadi. Vétsi induke-
nost zplsobuje ofezavani nejvyssich pre-
nadenych kmito¢tl. Vyhovi zde hodnota
indukcnosti tlumivky s toleranci +10%.

Vetsinu zajemcl prekvapuje udany vf
vykon vysilaCe, jenZ byl minén jako pfi-
kon koncového stupné vysilace, nebot
vyzéfeny vf vykon se neda bézné méfit
pro nedostatek-.vhodnych pfistroji. Vy-
zareny vykon je podstatné mensi a je za-
visly na spravném nastaveni celého vy-
silace vCetng pFizplsobeni antény. Hruby
optimisticky odhad Fika, Ze G¢innost kon-
cového stupné mlizeme uvazovat 50-70 %,
tedy i vf vykon se bude pohybovat okolo
této hodnoty. Vykon vysilaGe Trix by
mohl byt v idealnim pfipadé 70-80 mW.

Vlastni nastavovani vysilate bylo po-
pséano v>Casopise ModelafF nebo Radiovy
konstruktér €. 5/1965. Jako doplnék zmi-
nénych ndvodl uvadime snimky pribéhu
nf signalu, které byly pofizeny ze vzorku
vysilate Trix. Obrazek 1 znazoriuje
charakteristicky prdbéh na bézi 1. stupné
nf generatoru (tranzistoru 77). Na obraz-
ku 2 je prlbéh nf signalu na vystupu
z generatoru - na emitorovém odporu
T2 a souCasné bazi T3. Kone¢ny tvar

Obr. 3 Obr. 6 v



MENIC
PRO PRIJIMAC

NAVOD

popisuje méni¢, ktery napaji oscilatoro-
Tou elektronku vysilate GAMA obdél-
nikovymi impulsy o napéti asi 90 V kmi-
toctem, danym pfimo plvodnim ladicim
nf obvodem vysilace, tj. asi 700 Hz.
Vysledny signal v anténé je stejny jako
u plvodniho vysilate GAMA, kde osci-
latni elektronka méla trvale zapojené
anodové napétia modulace se dosahovalo
blokovanim jeji m¥izky napétim z nizko-
frekvencniho generatoru, pouZivajiciho
druhou elektronku.

Pouzivani takto upraveného vysilace
je naprosto stejné jako pred Upravou, ale
v jeho Ccinnosti je prece rozdil: levé
tlaCitko nyni zapind pouze Zhaveni elekt-
ronky, vysila¢ tedy jesté nevysila, a teprve
po stisknuti i pravého tlacitka vysilame
modulovanou vinu. U pdvodniho vysi-
lae GAMA se pfi stisknuti levého tla-
Citka vysilala nemodulovana nosna vina
a zvySovala  odolnost prijimage v0cEi
ruseni (vzrlistala ovéem i spotfeba z ano-
dové baterie). Musime proto nyni pecli-
véji dbat o to, aby pfi nasem letu
nikdo jiny v blizkosti v pasmu 27,12 MHz
nevysilal

Popisovany méni¢ ma nékolik vyhod:

1. uspofime jednu elektronku a jeji spo-
tfebu,

2. vysila¢ napajime z levnych, vSude do-
stupnych zdrojd,

3. uSetfime energii ztracenou v usmérno-
vacCi vysokého napéti, ktery bychom mu-

se mlze ponékud lisit, v podstaté vSak
musi byt obdélnikovy, i kdyZz ne zcela
idealni. Spravny tvar nf signalu je zna-
zornén na obr. 3 a dostaneme jej az na
kolektoru T3, Spravny obdélnikovy tvar
musime obdrZet na vystupu modulatoru
(tranzistor T5), z néhoZ je napdajen kon-
covy stupefi. Zde byl pro nazornost
sejmut tvar pouze ,oteviraciho" pulsu
viz obr. 4.

Zavérem jeSté upozornéni pro letni
provoz: germaniové tranzistory jsou chou-
lostivé na teploty vyssi nez 45° C. Teplo-
ta ovzdusi u nas téchto hodnot nedosahuje.
Opfre-li se vSak slunce do trupu nebo do
skfiné vysilace, vzroste uvnitf snadno
teplota i nad 60° C! Pro tyto teploty
ovSem neni jiz zadna plné tranzistorova
souprava kompenzovéna.

Jifi SAMEK
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Ing. O. SETINEK, V. SPULAK, mistr sportu

i Yo vV h

prindSime navod najednoduchy ménic pro vysilat Gama, ktery jednak zlevniprovoz,,jed-
nak odpadne €asto pracné shanéni anodovych baterii. Mé&nic pracuje na dosavadnim modula¢-
nim kmitoctu (asi 700 Hz) a tim také vysila¢ moduluje. Princip neni novy; byl poucitjiz
vicekrat, napf. na sovétském zaFizeni ,,Lastocka(t (Junyj modelist-konstruktor 1962).

Nevyhodou tohoto systémuje -jak nas upozornil konstruktér Gamy inz. J. H4jil - moz-
nost vétsiho rusenipfijimace v mezerach, kdy neni vysilana nosna vina. V Pardubicich vSak
pouZivaji ¢lenové klubu s Gspéchem tato zaFizeni a dosud se potiZze neobjevily.

PFi Gpravé modulacni ¢asti vysilace je nutno dbéat na to, aby nedoslo k poruse, rozladéni
nebojakémukoli jinému zasahu do vysokofrekvenéni €asti, protoze tim by se porusily koncesrA
podminky, které umoZfiuji pouzivat soupravu Gama jen evidované, bez zvlastniho povoleni.

seli pouzit u béZzného ménice z malého
napéti na 90 V stejnosmérnych.
Soucastky na méni¢ zakoupime za méné

nez 80 K¢s, tedy za cenu necelych dvou
a pdl anodovych baterii.

Popis zapojeni

Ménic¢ (viz obr. 1) je tvofen dvoustup-
novym nizkofrekvenénim tranzistorovym
oscilatorem, jehoz jeden tranzistor je
schopen pfimo napajet transformator,



zvySujici napéti baterie (6 V) na potFeb-
nych 90-100 V. Zapojeni obsahuje jen
nekolik malo soucastek a je velmi prehled-
né. Stru€né je mozno Fici, Ze oscilator
kmitd na ténovém kmitoctu, pro ktery
mé ladici obvod LC nejmensi odpor,
tedy pfi jeho sériové rezonanci. Proto
plvodni ladici obvod modulatoru vy-
silae GAMA, ktery ma zapojenu kapa-
citu s induk¢nosti paralelné, musime pre-
pojit na sériovy. Tento sériovy ladici
obvod spojuje kolektor vystupniho (vy-
konového) tranzistoru s bazi prvniho
(zesilovaciho) tranzistoru a uzavira tak
obvod zpétné vazhy.

Elektrolyticky kondenzator velké ka-
pacity, zapojeny paralelné ke zdroji na-
péti pro méni¢, ma za kol tvofit zaso-
barnu elektrického néaboje pro okamZziky
velkého, $pickového odbéru proudu a zro-
vnomérnovat tak odbér proudu z baterii.
Trochu tim zvétSuje celkovou U€innost
ménie a umoZzhuje lépe vyuZit starsi
baterie, jejichz wvnitfni odpor jiz roste.
Pokud se nékomu nepodafi takovy kon-
denzator sehnat, mlZe jej vynechat cel-
kem bez vlivu na vykon vysilace.

Upravy na vysilagéi GAMA

1. Vyjmeme modulaéni elektronku (tu,
jez je bliz transformatoru, tj., pfi pohledu
do otevieného vysilaCe prava).

2. Od prvniho ocka zprava odpéjime
kondenzator 0,22 p¥.

3. Od druhého ocka zprava odpajime
odpor 4700 ohm( (4k7) a pfivod od
tlaCitka.

4. Od ctvrtého oCka zprava odpdajime
odpor 4700 ohm( (4k7), kondenzator
0,22 jUF a”Cerveny vyvod z transforméa-
toru. Pozor: nesmime dovolit, aby vyvod
nékterého z kondenzator(, které jsou od
Ctvrtého ocka k objimce byvalé modulacni
elektronky a jsou nékdy i tfi, od ocka
odpadl a zlstal nezapojen; tim by se
zvySil modulacni kmitoCet a zmensSil se
dosah soupravy. Cerveny vyvod protah-
neme az ke 2. ocku a pfipajime jej k nému.

5. Z levého (pfi pohledu do vysilace)
tlacitka vySroubujeme kratky pfivod, ktery
odStipneme nebo odpajime také na druhém
konci od prvniho ocka zleva.

6. Volny konec dlouhého pfivodu od
levého tlacCitka pfidame do spodni svorky
pravého tlacitka, do niz vede pfivod od
drzaku mono¢lank.

7. Odpéjime anodovou zastréku od pfi-
vodnich kablikd.

%

DOTAZ

Mohu pouzit sovétsky tranzistor P415 misto naseho
OC170 v pfijimaii ,,Polyton" ? ’
Jifi NOVY, Vlkanov

ODPOVED

Ano, miiZete, nebof jde o novy vysokofrekvenéni
tranzistor, ktery se osvédCil nejen v pfijimaci, ale
i ve vysila€i ,Multton™. Jeho maximalni vykon je

100 mW, zatimco OC170, P401, P402, P403 maji
jen 50 mW pfi normalni teploté. (M)

DOTAZ

'V MO 7/65je zminka o tom, Ze MVV'S Brno by
milo vyrabét soupravu Multton 11. Vyrabisejiz, nebo

6

Seznam soucastek

tranzistor

tranzistor

germaniova dioda

vrstvovy odpor 68 ohmli
vrstvovy odpor 47 000 ohmd
vystupni transformator
elektrolyticky kondenzator

Pozor: v blizkosti oscilacni elektronky
nesmime nic ménit, ani ohybat nebo pfi-
hybat soucastky Ci spoje, protoze bychom
tim mohli ovlivnit vysilany kmitocet a po-
ruSit koncesni podminky.

Zhotoveni ménice

Méni¢ (zapojovaci planek viz obr. 2)
s obéma plochymi bateriemi je namonto-
van na zakladni desce z izolaéniho mate-
ridlu (nejlépe kartit, textit, v nouzi i pfe-
klizka tl. 1,5-2 mm), kterou zasuneme
do prostoru, kde byla dfive anodova ba-
terie. VV&t3i soucastky (transformator a pfi-
padné i elektrolyticky kondenzator), které
se do vySky 48 mm nevejdou na stojato,
jsou upevnény na uGhelniku, ktery jde
po celé délce jedné kratSi strany zéakladni
desky. Vykonovy tranzistor je pfipevnén
dvéma Sroubky s distanénimi trubickami
pfimo k desce a ostatni soucastky jsou
pfipevnény pfimo svymi pfivody ke
tfem pajecim ockdm, vhodné umisténym
na zakladni desce. Pfesné umisténi jed-
notlivych soucastek neni tfeba dodrzet,
protoze zapojeni neni choulostivé a pra-
cuje i pfi stésnané konstrukci. Vykonovy
tranzistor a Uhelnik pfipevnime Sroubky
se zapusténou hlavou, aby se nezvétdo-
vala vyska meénice; nytky péjecich ocek
vyCnivaji jen nepatrné. Na spodni hrané
zakladni desky udélame dva zarezy pro
prdchod $roubd, kterymi se pFisroubova-
vé kryt vysilace.

Pfipevnéni baterii si uZ jisté vyresi
kazdy sam podle svych moznosti. Jako
vyvody z baterii jsou pouzity mosazné
propojky pro sestavovani anodovych ba-
terii, které jsou jeSté v nékterych obcho-
dech k dostani. Stejné dobfe vyhovi
i jiné FeSeni, které da spolehlivy dotyk
nebo i prosté pfipajeni pfivodnich kabli-
k& k pliskim baterii. Maly odpor viech
stykl i pFivodnich vodicl je ddlezity
pro zachovani plného vykonu i G€innosti
méniCe, proto se musime rozhodné vy-

je_moZné u_nas koupit jinou vicepovelovou soupravu
ajaka je jeji cena?
M. Dlouhy, B. Némcové 580, Modrany

ODPOVED

MWS Brno gTF. kpt, Jarose SSg_nevyrébl' sou-
pravy Multton I1. Vyrabi vSak na objednavku &tyr-
povelové soupravy TRM 4 po 2115— K¢&s a osmi-
povelové soupravy TRM 8 po 3695 — K¢s. U téchto
souprav je dodaci Ihita dva az tfi mésice od obdrzeni
z&vazné objednavky. S Brno

DOTAZ

Je mozno zhotovit model Pluto z tuzemského ma-
teridlu namisto balsy? Z nékolika dopistl

ODPOVED

Je to mozné. Na Zebra kFidla pouzijeme pFeklizku
tl. 2—12mm. Tru(f stavime pfihradovou konstruk-
ci z list 3x3 a od pfedu az po odtokovou hranu
kFidla jej potahneme pfeklizkou tl. 0,8—1 mm.
(Podobné jako u modelu Diblik.) Smérovku a vys-
kovku zhotovime z list. Vyskovka mize byt plocha
deska se zaoblenymi hranami. Vzletova véaha mode-
lu nesmi presadhnout 1000 g pfi pohonu motorem
1 cm* a 1150 g pfi pohonu mogorem 1,5 cm*.

J. CERNY, Pfibram

2NU72 (3-5NU72, OC30)
104NU71 (101-102NU71)

INN41 (2-7NN41 i jind)

TRI 14 68 (nebo jiny typ 0,25 W)
TRI1 14 47k (nebo jiny typ 0,25 W)
PN 673 12.3

TC525 1G 1000 Y'E pro 6 V

hnout pouziti oceli jako dotykového
materialu; ocel ma totiz i pfFi velkém
tlaku znaény pfechodovy odpor.

PTi pajeni vech sou€astek dbame toho,
aby péajené plochy byly Cisté. ObzvIasté to
plati pro vyvody soucCéstek a spoje, které
pajime k vykonovému tranzistoru a k trans-
formatoru; pecClivé je pFed pFipojenim
ocinujeme, abychom mohli ihned po
rozteceni pajky pajecku oddalit a vyvody
tranzistoru a transformatoru zbyte€né
neprehfivali. Vyplati se pfidrzet vyvod
tranzistoru mezi prichodkou a pajenym
koncem plochymi kleStémi: vyvod tim
G€inné chladime a zabranime steCeni
pajky po vyvodu. Na konci odporu 680
ohmi a pfivodu od kladného polu elekto-
lytického kondenzatorl, které pfipoju-
jeme k vyvodlm tranzistoru, udélame
mala ocka, kterd pfi pajeni nechdme za-
plnit pajkou; tim dostaneme i pfi rychlém
pajeni spolehlivy spoj.

Pokud nepouZijeme elektrolyticky kon-
denzator, musime mit na vhodném misté
Ctvrté pajeci ocko, do néhoz svedeme
vdechny prfivody, dfive zakotvené na
kladném polu elektrolytu; emitorovy vyvod
tranzist. jako opérny bod pouZzitnesmime

Na propojeni ménie s ostatnim vysi-
laCem pouzijeme ohebné kabliky takové
délky, aby bylo moZzno méni¢ povytah-
nout k pripadnym méfenim, opravam
atd. Od anodové zéstrcky odpajeny rudy
a modry kablik pfipojime podle obrazku
k vyvodim transformatoru.

Kdyz mame cely méni¢ zapojeny a pro-
pojeny s vysilatem, prohlédneme jesté
jednou ddkladné zapojeni a pFekontro-
lujeme, zda nékde nedochazi k dotyku
holych vodi¢l a tim ke zkratu. Pod za-
kladni desku ménice si pfipravime izo-
laéni vloZzku rozmérd asi 148 x 80 x 1
milimetr, ktera zabrani zkratu S$roubl
a pajecich ocek na skfin vysilace. Potom
uz mlZeme upevnit a zapojit obé ploché
baterie (nejlépe zelené, typ 313), ménic
zasunout do vysilace s izolacni vlozkou
a vyzkouset jej.

K funkci ménice

Napéti na jednotlivych bodech ménice
m@Zeme kontrolovat voltmetrem podle
Gdajd v celkovém schématu, odbér proudu
ampérmetrem, kterym pfemostime pfi-
sludné tlacitko. Zérovicka 6 V/0,05 A,
pfipojend mezi anténni Sroub a .kostru,
sviti asi tak, jako pfi napajeni z ploché
baterie 4,5V, vysilac ma tedy o néco
vétSi vykon nez s anodovou baterii. Po-
kud by nékomu stail ponékud mensi
vykon vysilae s tou vyhodou, Ze by
tim prodlouzil Zivotnost baterii, mdze
napéjet méni¢ pouze napétim 4,5V z plo-
chych baterii. Provedl by to tim, Ze hy
odpojil dratovy vyvod, vedouci od modu-
lacniho tlaitka k pFivodu od mono-
¢lank( na zhavicim tlagitku a pfipojil by
jej misto k monoglankim rovnou na
kostru. Kontrolni hodnoty napéti a proudd
pfi napajeni snizenym napétim jsou na
schématu uvedeny v zavorkach.

MODELAR .6/1966



PILOTAZ

M. MUSIL
M. VOSTRY

(1. pokracovani)

SOUVRAT je druhy obrat zékladni
akrobacie, ktery se fidi jen vySkovym
a smérovym kormidlem.

Obrat za¢indme vodorovnym letem
kolmo na vitr, abychom zata€ku na vrcho-
lu délali proti vétru. Béhem zataceni
posune vitr model tak, Ze sestupna Cast
obratu je blizko vzestupné a obrat pd-
sobi péknym dojmem, coZ se méa projevit
i v bodovém hodnoceni. Ma&-li model
dosti silny motor, vychazime z vodorov-
ného letu. Je-li motor slabsi nebo jde-li
0 vétrof, musime ziskat plynulym pro-
tlatenim rychlost potfebnou k provedeni
obratu. Otac¢ky motoru snizime tésné pred
pfechodem do stoupavého letu nebo pfi
stoupam.

Do stoupavého letu pFejdeme pulsy
vySkovky, az model stoupd témeér svisle.
Pozor, silngjsim pritazenim mdzZe se mo-
del snadno dostat na zada! Kratce pred
zastavenim modelu vychylime plné smé-
rové kormidlo, napf. vlevo. Pfed dokon-
Cenim zataCky vratime smérové kormidlo
a mirnym pulsovanim vyskového kormidla
pfevedeme model do vodorovného letu
ve stejné vysi, v jaké jsme obrat zaCali
a otevieme plyn.

U motorovych modell je vyhodné pro-
véadét vhorni &asti obratu levou zatacku,
protoZze pfi snizené rychlosti letu ma
letoun snahu se zataCet ve smyslu re-

KRATCEO p/Q

Novinky roku 1966

byly predvedeny na veletrzich hracek,
jez se konaly v unoru v Norimberku
a Chicagu-

V Norimberku byly poprvé nabizeny
nové proporcionalni soupravy Graupner-
Grundig Digital 14 a Telecont Digital,
obé digitalni proporcionalni soupravy pro
sedm funkci. Mimoto se objevilo nékolik
novych stavebnic, z toho nékolik svahovych
vétrond. Jelikoz vyrobci si délaji solidni
prdzkum trhu, je patrny vzrlst zajmu
o létani s R/C vétroni na svahu, jeZ je
blizké skutecnému plachténi.

V Chicagu predvedla nové soupravy
pfedevsim firma Citizenship. Byla to
jednopédkova verze proporcionalni sou-
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akéniho momentu vrtule. Tim si usnad-
nime zataceni a polomér zatacky je mensi.
Model musi nalétnout do obratu vodo-
rovné a nesmi viset na nékterou stranu.
Opravu sméru provadime pfi vzestupné
i sestupné Casti jen smérovym kormidlem.
Kfidélka zplsobuji klongni a tim se po-
rusi i rovina obratu a model vyjde ze
souvratu v odchyleném sméru. Z po-
¢atku provadime stoupani jen Sikmé a za-
taCku nasazujeme dfive. Po deldim cviku
zvySujeme strmost stoupani, pfesnost

nasazeni zatacky a vybrani.
(Pokracovani)

Ucelové konstru-
ovany a osvédceny
RjC model Zd. An-
dryska z LMK
Praha 8. M4 roz-
péti 1180 mm, ftFi-
kanalové radio a je
pohanén detonacnim
motorem MVVS
2,5 cm8

pravy APC, dale digitalni proporcionalni
souprava pro Ctyfi funkce (bude od po-
loviny roku dovavana s péti funkcemi)
a konecné jednokanalovy superhet SSH,
vazici necelych 30 g pfi rozmérech 47 X
X 37 X 19mm. Tento superhet je téz
dodavan jako R/C Pak - zcela propojeny
pfijimac, servo, vypina¢ a drzak baterie.
Zdroj je 3- 4,5 V.

Firma Testor pfedvedla hotovy R/C
model letounu a automobilu. Prvy
model (psali jsme o ném v MO 5/1966,
str. 21 - pozn. red.) je Fizen pulsni pro-
porcionalni soupravou s vysilacem modu-
lovanym 800 Hz. Vysila pracuje s_12V
amarozmeéry 180 X 125 X 57 mm. Sesti-
tranzistorovy pfijimat predava pulsy
dvoucivkovemu magnetickému servu. Mo-
del auta je maketou Ford Mustang v mé-
fitku 1 :9, tj. o délce 410 mm. Je pohéanén
elektromotorem a méa nejmensi polomér
zatd¢ky 900 mm. R/C souprava ,,Sim-
puls“ je stejnd jako u modelu letounu.

MODELU

Frank Van den Bergh, jeden
z prednich britskych sportovct, se
svym akrobatickym modelem STAN -
A GO. Rozpéti modelu je 1500 mm,
je pohanén motorem Merco-Gl RC
0 zdvihovém objemu valce 9,95 cm8
a vaziv letu 3200 g. Desetikanalové
radio Orbit ovlada servy Bonner
Transmite kormidla, kridélka, motor
a trim

SOUVRAT: 1 pfesné vyrovnani do pfimého
letu; 2 prechodovy oblouk do strmého stoupani;
3stoupani; 4 zatacka (vlevo) ve svislé roving; 5 strmeé
klesani; 6 vybrani do vodorovného letu; 7 jemné
vyrovnani do pfimého vodorovného letu opacného
sméru nez 1

Vysvétleni zkratek: KP kridélka vpravo, KL kfi-
délka vlevo, VN vyskové kormidlo nahoru, VD vys-
kové kormidlo dold (potlacit), TN trim (podélné
vyvazeni) nahoru, TD trim dold, SP smérové kor-
midlo vpravo, SL smérové kormidlo vlevo, MO
motor otevien (plny plyn), MZ motor zavfen (vol-
nobéh)

Z vystavenych motorl se t&Sil nejvét-
$imu z&jmu dlouho ocekdvany speci-
alni motor Veco.61 (9,8 cm8. Motor po
pllhodinovém zabéhu todi s vrtuli 280 x
X 200 mm pfes 12 000 ot/min. O kvalité
svédci i cena okolo 550 devizovych korun.

Mimoradny zajem na chicagském ve-
letrhu vyvolal, novy potahovy material
MonoKote firmy Top Flite, 0 némz jsme
jiz napsali samostatné v MO 5/66, str.
19. Tuto zpravu jen dopliujeme: jde
o0 polyesterovy film (nikoli tkaninu)
opatfeny lepici vrstvou. Potah je (pry
velmi pevny a umoZzfiuje vynikajici po-
vrchovou Upravu. Félie MonoKote o roz-
mérech 915 X X 660 mm vazi 3 unce
(85 g) a prodava se jiz ve V. Britanii za
30 shillingd (tj. 30 dev. korun).
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UPEVNENI
KRIDEL
u R/C vétronu

U dnednich R/C vétrofili se upeviiuji
kFidla gumou. Takové upevnéni je sice
pruzné, ale pfi havarii nedovoli Uplné
uvolnéni kridla a guma po3kodi n&béznou
nebo odtokovou hranu. Kromé toho u rych-
lejsich model@ je toto upevnéni aerodyna-
micky nevhodné, nebot podstatné zvySuje
odpor modelu.

V mensi mife se pouZiva upevnéni kridel
jazykem nebo draty. Tento zplsob sice
zachovdvad aerodynamickou Cistotu mo-
delu, ale pro svoji pruznost ve svislém
sméru se nehodi pro vétsi modely, zejména
vicepovelové. Modely totiz za letu ,,méa-
vaji““ kridly, coz zhorSuje, pfipadné Gplné
znemoziuje Fizeni vySkovym kormidlem.

VyzkouSel jsem v praxi upevnéni
kfidla ocelovymi planzetami, které se
mi pin€ osvédcilo béhem vice nez dvoule-
tého provozu a mnozi modeléfi je znaji
ze soutézi. Jeho vyhoda je v tom, ze
zaruCuje snadné vyvléknuti pllek déle-
ného kfidla smérem dopfedu nebo do-
zadu, pfitom vSak zajiStuje tuhé pricné
,,V“ kfidla. Kromé toho u rozebraného
modelu nic nevy€nivd z trupu, coZz je
vyhodné pro transport. Vahové vychazi
toto upevnéni sice téz8i nez upevnéni
gumou, ale leh¢i nez jazyk.

SYSTEM UPEVNENI je ziejmy z ob-
razkd. Vlastni kapsy 2 zhotovime z tvrdé-
ho duralu. PlanZety jsou z ocelového
plechu tl. 0,8 - 1mm o vysoké pevnosti
v tahu = 100 Kp/mm2 Sé&m pouzivam
tvrdy nerezavéjici plech nebo L-ROL.
Nevyhovuje material s pevnosti v tahu
mensi nez 80 Kp/mm2 Vyfez kapsy
musi presné licovat s vySkou planZety,
kterd je dana vySkou nosniku. Celd pfe-
pazka je v trupu zalepena Sikmo, odklo-
néna o Uhel nastaveni kfidla od svislice.

PlanZety jsou v pfepadzce presazené,
jednajepfed druhou o Sifku kapsy. O tu-
téZ miru musi byt pfesazeny kapsy v kFidle.
Jejich sestaveni je zfejmé Z obrazku.
Presazeni kapsy dosahneme rdzné Siro-
kymi $palicky; v druhé pllce kfidla jsou
obracené. Duralova vlozka v kapse kFidla
je nutnd, nebot’ planzeta by se zafezavala
do nosniku. Cela kapsa je slepena Epoxy
1200 a ovazana niti. Poloviny kfidla jsou
u trupu zajistény Ctyfmi zapalkami, které
se pfi narazu prestfihnou. Otvory pro
zdpalky 0 g 2,2 mm vrtdme v trupu
i zavésech soufasné na smontovaném
modelu. Pevnost zapalek je dostatecna
pro jakykoli letovy obrat i velkého akro-
batického vétroné, povoli vSak jiz pfi
kazdém tvrdSim pfistani. Kfidlo se pfi
narazu z pruzné planzety lehce svlékne.

V trupu musime pamatovat na prostor,
kam padaji ulomené konce zépalek, aby
se nedostaly do serv. Obcas pak prelama-
né zapalky z trupu vysypeme.

Zapalky lze nahradit téz kuliCkovymi

nebo kuzclikovymi zapadkami, ovSem
za cenu zvysené vahy a pracnosti. -
Pro praktické pouzivani doporucuji

zhotovit si nékolik planzet do zasoby,
nebot' pfi havarii pokroucena planzeta
jde na letisti téZzko vyrovnat.

Ing. J. HEYER, Letfany
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To je SIMPROP

(ijs) Jak jsme jiz napsali, zejména ve
spojitosti s loiskym MS ve Svédsku, mezi
nejpokrokovéjsi Spickové R/C soupravy
na svété patfi SIMPROP, vyrobek zapado-
némecké firmy W. Claas. Obchodnim
expertem firmy je exmistr svéta F. Bosch,
ktery pravdépodobné predvede soupravu
na mezinarodni soutézi v K. Varech.

Vysila¢ SIMPROP. Leva Fidici padka ovlada
vysSkovku a smérovku, prava kridélka. Levy
spodni knoflik je vyvazovani smérovky, pravy
kFidélek. Leva horni packa je vyvazovani vys-
kovky, prava ovladani pFipusti motoru

Pohled do nové vybudované vyrobny firmy
W. Claas v Harsewinkel v NSR, vyrabéjici sou-
pravy SIMPROP

Z posledniho ceniku vyrobce uvadime
informativné ceny dili &tyrkanalové digi-
talni proporcionalni soupravy SIMPROP.
Ceny jsou prepocteny oficialnim kursem
ze zapadonémeckych marek (souprava
se U nas neprodava): vysila¢ s krystalem
azdrojem 1240 korun; prijimac s krystalem
a zdrojem 1130 korun; 4 serva (zdroj
spole€ny s prijimacem) 830 korun. Cel-
kovd cena zakladniho vybaveni tudiz
odpovida pfiblizné téméF poloviné ceny
automobilu tfidy Skoda 1000 MB na
svétovém trhu! Dodaci Ihdta je 5 tydn(.

MODELAR . 6/1966
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V Modelafi 1211965 jsme uverejnili vyzvu zajemclim, zabyvajicim se bezmotorovymi mo-
dely A-2, abyformulovali otazky pro zpracovani ¢lanku do naSeho znamého seriélu ,,Jak na

to, abych vyhral”. Kupodivu, a¢jde o dosud nejroziifengjsi kategorii u nas, dotazd doslo
mnohem méné nez v takovych pFipadech zpravidla dostavame.

Mistr sportu a reprezentant Oldfich PROCHAZKA z LMK Most zpracoval nasledujici
¢lanek o svych zkusenostech tak, Ze se Fidil hlavnimi dotazy zajemct, jez uvadi v mezititul-

cich.

Kdy pouzit turbulatoru?

Rozsah odpovédi na tuto otdzku jsem konzultoval
s redakci a bylo mi doporu€eno neodpovidat obsirné
f)roto, Ze potfebné informace lze ziskat z pFislusné
iteratury (napf. Zrna-Hemza ,Létaci modely*]
Ing. M. Horejsi ,Aerodynamika modelil letadel**
a jiné).

Domnivam se, Ze pouziti turbulatoru
u modeld A-2 neni zrovna typické, nebot’
pro tyto vétroné pouzivame vétSinou vy-
slovené turbulentni profily, jejichz hod-
nota kritického Reynoldsova ¢isla je
natolik nizka, ze pfi optimalni hloubce
kfidla 150 mm léta model v nadkritické
oblasti. Pouziti turbulatoru by tedy ne-
zlepSilo vyznamné aerodynamické vlast-
nosti modelu.

Reynoldsovo Cislo Ize pro nase ucely snadno vy-
pocitat pomoci zjednoduSeného vzorce

Re =70.v.t
kde v ..o rychlost modelu v m/s,
t o hloubka kfidla v mm.

Reynoldsovo Cislo bude tedy tim vy3si, ¢im vetsi
bude rychlost letu a hloubka kridla. Zvétsit rychlost
letu modelu s danym profilem a optimalnim sefize-
nim by znamenalo zvysit specifické zatizeni nosné
plochy, coZ by mélo za nasledek zvétSeni klesavosti
a obtizngjsi vlek na lanku %modelu bychom tézko
stacili bézet). PFi uréovani hloubky kridla nesmime
zapominat na Stihlost kfidla a z ni vyplyvajici velikost
indukovaného odporu. 5

Nejlsou totedy modely A-2, ale A-I (avibec malé
mode y?, které” v dlsledku_malé hloubky nosné,
plochy letaji pfi podstatné niz$im Re, v oblasti tésné
nadkritické nebo i podkritické, kdy v mezni vrstvé
po kratkém Useku s laminarnim proudénim nastava
odtrzeni proudnic, coZ se projevuje nizkou hodno-
tou vztlaku a vysokym odporem. Tento jev je hlavni
pri¢inou pomérné horsich vykond malych ‘modeld.

Turbulator za stejngch podminek vyvola uméle
vznik turbulentnihoobtékani pfilehlého, coZz pod-
statné zlepSi aerodynamické vlastnosti nosnych
ploch. Mél by se tudiZz osvédcit hlavné u malych
modeld, a to zejména tehdy, maji-li pomérné tlusty
profil s tupou ndbéZnou hranou.

10 UcCelnosti turbulatoru se nejlépe
presvéd¢ime pokusem: zalétame model na
pfimy let. Potom na jednu polovinu
kfidla (napf. pravou) namontujeme tur-
bulator (nejcastéji ,,nitovy“). ,,Klouzne-
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me" model na svahu i odstartujeme na
lanku a pozorujeme let. KrouZi-li model
na stranu kfidla bez turbulatoru (levou),
znamena to, Ze polovina kfidla s turbula-
torem ma vétsi vztlak; turbulator tedy
plni Gcel a namontujeme jej i na zbylou
polovinu kfidla. Pokus samozfejmé néko-
likrat opakujeme, a to za klidu!

Model by mél s turbuldtorem létat
pomaleji, vykon by mél znatelné vzrlst
a méla by se téz zlepsit podélna stabilita.

A co udélame v pfipadé, Ze model
krouzi na stranu kfidla s turbulatorem
(doprava)? Potom to znamend, Ze turbu-
lator je jen zdrojem zvySeného odporu
a tudiz neuginny. Mdzeme pokus opako-
vat pfi jiné poloze (umisténi) turbula-
toru. Neni-li vysledek lepsi, turbuléator
nepouzijeme.

Jeden z Gcastnik( ankety upozornil na
to, Ze vitéznad A-dvojka z MS 1965 byla
opatfena turbulatorem. Vidél jsem onen
model létat a skute€né vynikal péknym
kluzem i stabilitou. PFesto nejsem pfe-
svédcen, Ze oboji bylo zasluhou turbu-
latoru.

Uvedu svoji zkuSenost, ktera potvr-
zuje, Ze pouzitim turbulatoru lze téz
v urCitych pfipadech zlepSit podélnou
stabilitu modelu: v roce 1959 jsem mél
A-2 s hloubkou kfidla 150 mm, opatfe-
nou profilem kfidla s mirné klopenou
odtokovkou, s ,rozumnym" sefizenim.
Model mél pékné letové vlastnosti, ale
po nékolika desitkach normalnich letd

nékdy po urcité dobé& klidného letu
nahle - jakoby fizen - potlaenym
pfimym letem (nikoli ,Sturckou"!) po

nékolika vtefinach pfistal. Dalsi lety bez
jakékoli Gpravy byly opét normalni a jev
se objevil obvykle znovu tehdy, kdyz
jsem se toho nejméné nadal. - Napadlo
mé pouZzit turbulator (nitovy, lepeny na
povrch kfidla) a bylo po zahadé.

Sefizeni ploché zatacky

Sefizeni modelu do zatacky popsal jiz
v Leteckém modelafi (2/1960) vycCerpa-
vajicim zplGsobem A. Hanousck, ktery
poukazoval na dvé moznosti sefizeni
vétroné A-2 do zatdtky. Uvedl zatacku
pfirozenou (nazval ji ,,organickou"), kdy
vychylenim smérové plosky podporujeme
pfirozenou snahu modelu krouZit na tu
¢i onu stranu v ddsledku zborceni nos-
nych ploch (vétsinou jen koncl nos-
nych ploch - ,negativi"). Daéle uvedl
zata€ku nepfirozenou, nasilnou (oznacil ji
jako ,,Lindnerovska"), kdy G¢inkem vlivu
nosné plochy mé& model snahu krouzit
mirnéna jednu stranu (napf. levou), ale
my jej opacné vychylenou smérovou
ploskou pfinutime nésilné ke krouzeni na
stranu druhou (pravou).

Takto sefizeny model méa schopnost
Lhledat" termiku, tj. krouzi v Sirokych
kruzich, které po nalétnuti termiky zu-
Zuje a ustfeduje se do stoupavého proudu.
Duvodem je zrychleni letu v termice
a tim vétsi ucinnost smérové plodky. To-
hoto sefizeni zatadek lze pouzit u modeld
s vynikajici podélnou stabilitou, tedy s po-
mérné velkym dhlem sefizeni, jinak mu-
sime pocitat s tim, Ze po nejkrasnéjsim
ustfedéni modelu v termice bude na-
sledovat jeSté krasnéjsi ,,Sturcka" se viemi
dasledky.

Ja sefizuji své modely zasadné do pfi-
rozené zataCky, kterd je rozhodné bez-
krouzi na stranu poloviny kfidla s vétSim
Uhlem nastaveni, nebot zde vznika vétsi

odpor. Nemusim pouzit pfFili§ velkého
Ghlu sefizeni, pFi kterém sice model
16t pomaleji, ale pfi VvétSi klesavosti

(rlaierme z polary profilu nebo zkusmo).
vinou hloubky kFidla od n&bézné hrany.

Nesnazim se nutit model do zatacky
toliko vychylenim smérové plosky. Vyjde-
li mi kfidlo vyrobné natolik rovné, Ze
malé zborceni neni sto pfivodit potfebny
efekt, pomaham si délenym jazykem, jehoz
zhotoveni a vyhody jsem jiz popsal v MO
11/1965.

Sefizeni modelu do zatacky vénuji hod-
né pozornosti, pokladam je vedle vleku
za nejddlezitéjsiho ginitele  ovliviiuji-
ciho kvalitu modelu.

Jak zajistit moznost dlouhého vleku?

Myslim si, Ze na tuto otdzku by v sou-
Casné dobé dovedlo odpovédét hodné nasich
modelard, nebot' dlouhé vleky jsou na
soutézich témér béznym zjevem. Dlouhy
vlek je podminén dokonale sefizenym
modelem a dobrou fyzickou kondici
soutéziciho. Tfebaze jsem o tom psal
v navodu k A-lI LIMIT (viz planek ¢.9
zakl. fady Modelaf - pozn. red.), domni-
vam se, ze vzhledem k dllezitosti neusko-
di nova zminka.

AZ dosud jsem podrobné nezkoumal
vliv rozloZzeni bocnich ploch na vlek.
Snad proto, Zze se mi zatim vzdy podafilo
»pfimét" kazdy model k solidnimu
vleku. A to nejen modely své, ale té7 ¢lenl
mého krouzku ¢€i jiné. Jelikoz to byly
modely rozli€né koncepce, dospél jsem
k nazoru, Ze vliv rozlozeni bocnich ploch
nema pfi vleku rozhodujici vyznam.
Pfesto netvrdim, Ze na ném nezélezi, ale



naopak pro dalSi dvahu predpokladam,

Vlek sefizuji:
a) smérovou ploskou,
b) zménou Uhlu nastaveni polovin kfidla,
c) polohou vle¢ného hacku.

Jak? - Je-li model sefizen na pfimy let
a presto se pfi vleku projevuje komihani
nebo ,,utikani”, je nespravnd poloha

pfesvédéen o tom, Ze poloha vlecného
hacku vzhledem k téZzisti je nejdlezitéjsim
Cinitelem pro zajisténi dobrého vleku!
U modell A-2 ma byt hagek asi 15 mm
pred t&zistém, u modeld A-l1 o nékolik
milimetr( blize. To jsou hodnoty smérné,
pfesnou hodnotu je nutno u kazdého
modelu zjistit, proto doporucuji hacek
posunovatelny (viz té¢Z MO 9/65), aby-

Typicka ,kratkonosa™ koncepce vétroné
autora ¢lanku - tentokrat A-2

chom potfebnou Upravu mohli udélat
hned na letiSti pfi zalétdvani. BohuZzel
stile hodné zacCate¢nikl (a nejen oni)
nevénuje této otdzce pozornost, protoze ji
poklada za podfadnou. Proto lze vidét
modelare, jak se marné snazi dostat nad
hlavu model, ktery ma hacek dokonce za

a kdy naopak? - Jestlize model ve vleku
rovnomérnou rychlosti kyve ze strany
na stranu, je to signal, Ze je hacek pFilis
pfed téziSttm a proto jej posuneme
o nékolik milimetrd zpét (dozadu).
Jestlize model naopak pfi vleku ,utika"
stile na jednu stranu, pfestoze jeho sefi-
zeni odpovidd pfimému letu, je héacek
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0 kousek vpred.

Znovu podtrhuji, Ze uvedené zasahy
délam vyhradné tehdy, jestlize béhem
vleku je model sefizen na pfimy let, tj.
s takovym vychylenim smérové plosky
(eventualné kontra), které pfi nezménéné
poloze po vypnuti by zarucilo pfimy let!
Proto je vhodné sefizovat vlek teprve po
zalétdni modelu na pfimy let, abychom
védéli, na cem jsme. Mame-li takto
zjisténou spravnou polohu vle¢ného hag-
ku, sefidime model do zatacek. PouZijeme-
li k tomu Gcelu zmény Ghlu nastaveni
nékteré poloviny kfidla pomoci déleného
jazyku €i pokroucenim kfidla teplem nebo
dodate¢nym prelakovanim a vyschnutim
v upravené Sablonég, projevi se to jisté na
vleku. V takovém pfipadé pouzijeme
k vyrovnani kontra-vychylky smérové
plosky, ale polohu ha¢ku neménime!

Hovofim-li o vleku modelu, snad neni na $kodu
zminit se také o ovladacim zafizeni vEetné hacku.
U vsech modelt mam ovladaci zafizeni, tj. lanko od
vle€ného hacku ke smérové plosce, zésadné vné
trupu. Je to méné Uhledné, zato stdle pristupné
a kontrolovatelné.

Svoji ddlezitost ma i druh pouzitého vlegného
hacku. Kdysi jsem zkousel riizne systémy Fiditelné-
ho vleku, kdy jsem za vleku pres vlecny hacek ﬂﬁso—
bil na smérovou plosku a tim vyrovnaval vychylk
z pfimého sméru vleku. Tato “zafizeni byla Vvsa
ﬁomérné sloZita anespolehliva. Atak nakonec z dlou-

ého ,.koumani” se vyvinul zcela jednoduchy typ
héacku, kterY jenaobr.1a 2 Lze jej ovSem zhotovit
také z duralového plechu. Sam posledni dobou po-
uZivam provedenigodle obr. 2, které je nejjednodus-
Si, celé z dratu o 0 15 az 2 mm. Hacek pripeviiuji
k trupu dvéma Sroubky do dfeva. Potfebnou dose-
daci plochu ziském zahnutim dratu a vzniklou sparu
vyplnim pajkou az na dva otvory pro zminéné
Sroubky.

Provedeni_podle obr. 1 je popsano u modelu
LIMIT. Hacek tohoto typu pouzivam jiz 6 let a je
u nas na Mostecku hodné rozsifen. Je sice jednodu-
chy, ale vyzaduje solidni r;])rovedenl’. Mam na mysli
hlavné uchyceni ovladaciho lanka k hacku. Ma byt
asi 5mm gred prohloubenim. Je vhodné vést lanko
dvojité, aby se zavésny krouzek nemohl na hacku
v zadne poloze zaseknout.

Druhym poZadavkem je zajisténi urCitého tahu
ovladaciho lanka, které je k tahlu smérové plosk
uchyceno pomoci smycky z gumove nité 1x1, jal
je to bézne u,viech ,vykopavacek". Tento tah ne-
musi byt zvlast veliky, ma toliko zajistit po uvolnéni
(vypnuti) modelu okamzité vyneseni zavésného
krouzku z Frthubné hacku, aby mohl z hacku vy-
padnout. Plati, Ze tento zpétny tah musi byt tim vét-
Si, ¢im bliZe k prohloubeni uchytime ovladaci lanko.
PFi vySe uvedené hodnoté 5 mm postaci ke spolehli-
vému vypnuti doslova mékky tah.

Ale pozor: vypnuti modelu je podminéno uvol-
nénim tahu ve vle¢ném lanku, aby krouzek mohl
vybéhnout z prohlubné hacku! Ja sam vzdy startuji
s vlecnym lankem bez navijaku. Je to z hlediska
pouziti mého hacku bezpe¢néjsi a navic na mezina-
rodnich soutéZich neni odhazovani navijaku dovole-
no a tresta se anulovanim letu. Model vsak vypne
spolehlivé i tehdy, kdyZz tah v lanku uvolnime
pouhym vyskokem ¢i nadhozenim celého navijaku,
coz je pfi [étani v termice Castym z#]evem. Dokazuje
to vétsina modelérl, ktefi maj hacek pouZivaji.

Co jsem tout(j konstrukci hacku sledoval ? - Vel-
kou vyhodou prohloubeného hé&cku je to, ze pokud
je ve vletném lanku tah, je zavésny krouzek za-

lesnutvprohloubeni a model, byt',,utikal" ve vleku
na stranu, nemQzZe se samovolné vypnout, pokud
tah v lanku nezmensime. Tim se usnadiuje navic
pfipadné stazeni modelu na zem bez pfedchoziho
vypnuti, takZe zbyva moznost druheho pokusu
o start, Ke stahovani modelu pfistupuji jen v kraj-
nim pripadé. Je v tom vzdy hodné rizika a proto je
ohgas také zkousim pfi tréninku.

Nenévr_atnéé'e pry¢ doba, kdy k dobrému umisténi
na soutézi A-2 stacilo vytahnout model nad hlavu
a Cekat, zda se termicky odhad povedl. Dnes je
dobry vlek modelu jednim ze zakladnich predpo-
klad( aspéchu.

PFedvidani vyskytu termiky - volba
okamziku startu

Na toto téma bylo jiz v Model&Fi hodné
napsano, naposled nedavno. Néktefi mo-
deléfi vSak nebyli zcela spokojeni, ,,re-
cept" na termiku se jim nezdal dost
presny.

Casto s humorem hovofime o ,,termic-
kych brylich", které €ini hledané ,,stou-
paky" viditelnymi, takze k dosazeni

DESTICKA-MOSAZ 1Imm

OCKO ZE SPENDUKU

LANKO
il T r
\KAPKA PAUKYy

loCEL.DRAU2m*,
Obr. 7

bezpe€ného maxima staci odstartovat
model do této oblasti. Takové bryle
bohuZel neexistuji a proto také neexistuje
modeld¥, ktery by vzdy neomylné odhadl
vhodny okamzik startu do termiky.

Zde tedy zklamu tazatele i ja. Vzdyt
kdybych byl schopen stoprocentniho
termického odhadu, nemusel bych pracné
trénovat a mé sportovni vysledky, hlavné
na mezinarodnich soutézich, by byly
vyznamnéjsi. Ale ruku na srdce, nestaly
by se potom soutéze fadnimi? Umite si
pfedstavit soutéZz bez onoho pfijemného
vzruseni v okamziku startu a po ném? -
Vratme se v3ak k pFedlozené otazce.

Snazim se podle rdznych pfiznakd
(zména rychlosti vétru, teploty, oblaénos-
ti) odhadnout alespon pfiblizné vhodny
okamzik startu. Chybu v odhadu musim
vyvazit vlekem modelu. Nékdy mé Casova
tisen na startoviSti pfinuti ,,jit na to"
naslepo a spoléhat, Ze si vlekem ,,stoupak”
najdu. Jindy je poCasi bez zfetelngjSich
pfiznakd termiky.

Jeden z Gcastnikd ankety se dotazuije,
kdy se startuje do uklidnéni a kdy na
zavan. Je-li vétrné, termické pocasi,
startujeme do uklidnéni. Létame-li za
klidu (tzv. ,,plechové nebe"), potom signa-
lizuje uvolnéni ,stoupédku™ zévan. Toto
poasi povazuji za nejméné pfiznivé,
protoZze v klidu se model nedd dlouho
vlekat (je to doslova sprintérska disciplina),
smér zavanu se rGzné méni a prinasi
hodné rizika v odhadu termiky.

Velmi ddlezitd pro odhad termiky je
znalost terénu. Systematickym Iétanim na
témze terénu za rdzného pocasi ziskame
cenné zkuSenosti o vyskytu termiky. To
je pochopitelné v prvé fadé vyhoda
domacich modelafd, ale jen timto zpdso-
bem, doplnénym prostudovanim zékladni
literatury z oboru meteorologie a taktiky
dospéjeme k vieobecnym zavérdm.

Pohadkové termické bryle nahradime
vlastnimi zkuSenostmi, jejichz prostred-
nictvim termiku ,uvidime".

Jak trénovat?

Zatimco u vSech zavodné péstovanych
sportd je to béznou samoziejmosti,
vétsina modelafl nepovazuje pravidelny
a planovity trénink za nutnost. A to je
chyba! Jak Casto trénovat a na co se
zvI&st zamérit?

Jisté bude rozdil mezi tréninkem zacé-
tecnika a zkuSeného modelére, stejné jako
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mezi létdnim s novym modelem a se
starym, vyzkouSenym. Zacate€nik by mél
trénovat co nejcast€ji, aby ziskal potFeb-
nou zkuSenost a zbavil se zbytecné nervo-
zity pfi soutézi. Z&sadné by mél modelaF
pFijit na soutéz s dokonale zaldtanymi
modely, s nimiZ je doslova srostly, aby se
mohl pIné vénovat toliko taktice Iétani.
Za soucést tréninku povazuji i generalni
zalétani nového modelu.

Jak to délam ja? - S novym modelem
zaCnu létat za klidného pocasi, abych jej
v hrubych rysech zalétal. Volim k tomu
Casné rano nebo veCer. Po zalétani hod-
notim klouzavost, respektive klesavost
a zkousim rdizna sefizeni véetné nejvhod-
n¢jSiho poloméru zatacek. Létam ,na-
plno", méfim a eviduji dosazené vykony.

Druhou fézi zalétani provadim za
termického pocasi, sleduji a upravuji vlek,
centrdZ modelu v termice a stabilitu.
Lety Casuji asi na 1 minutu, tedy jen tak
dlouhé, abych mohl dobfe posoudit
chovani modelu v termice.

Konecné tfeti fazi létani s novym mo-
delem délam za vétrného pocasi. Mnozi
modelafi se pravé takovému pocasi
vyhybaji, obavaji se poSkozeni modelu.
Myslim, Ze je to chyba. Mame-li na
soutéZi podat solidni vykon, musime mit
model provéren za jakéhokoli pFijatelného
pocasi. Méalokdy se ndm splni pFani, aby
v den soutéZe bylo pravé to ,,nase" pocasi.

Také s modelem starym a zalatanym
trénuji obdobné, tedy za kazdého ,ro-
zumného" pocasi. Zpravidla nelétdm ,,na-
plno™ a snazim se radé&ji udélat co nejvice
startl. Nad&ji na vychutnani maxima si
nechdvam na soutéZz. Determalizitorem
zkracované lety mi umoZfuji trénovat
na pomérné malé ploSe, takze nemusim
dojizdét na daleké letisté.

Nejvic tréninkového €asu vénuji nacviku
vlekll do termiky. Tim si procviéuji
odhad doby startu, vlek, vlastni bézecké
schopnosti. Obcas zafazuji do tréninku
vytazeni modelu na plnou délku lanka
s nasledujicim stazenim na zem.

Jak Casto? - Drive jsem trénoval po
cely rok, tedy i v zimé. Letos jsem udélal
poprvé vyjimku a ,prezimoval" jsem
v klidu. V sezoné trénuji minimalné
jednou tydné. Rovnéz pred odjezdem na
soutéZ modely prolétnu, abych mél
jistotu, co balim do kufru.
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Zavérem pfipominam, Ze Kkategorie
vétrond je v soucasné dobé jiz skutecné
atletickou disciplinou. Mnohdy o vysledku
na soutézi nerozhoduje jen kvalitamodelu,
ale téZ fyzickd zdatnost modelafe. Proto
za nedilnou soucést tréninku ,,vétronare"
povazuji bézeckou prlipravu a péstovani
sportu vibec.

Rozvrh soutézniho dne

O tom dobfe_napsal v Modeléfi ,motorar*,
mistr sportu R. Cerny. Ja se pokusim o rozvedeni
z hlediska ,,vétronare™.

Zésadné dbam toho abych pFiSel na soutéz dobre
pripraven, se tfemi zalatanymi modelz. Hledim byt
namisté tak v¢as, abych stacil udélat s kazdym mode-
lem nékolik kontrolnich letd a seznamit se s terénem.
Druhé je dlleZité nejen kvlli vyskytu termiky, ale
také proto, abych si podle sméru vétru ovéfil moz-
nost vleku i mimo letisté. Nékc_i?/ jsou kolem letisté
prekazky, které pfi vleku nemile "prekvapi a Casto
dal$i vlek znemozni. Alespoi povsechna povédomost
0 terénu za letistém (po vétru) nam také pomUze
v orientaci pfi stihani modelu.

Po zahéjeni soutéze pokud mozno neotalim se
startem, abych mél pfi eventualnim del$im hledani
modelu dost ¢asu pro v€asny navrat k druhému letu.
1 pfi dalSich soutéznich kolech dbam toho, abych
mezi nifni dodrZoval stejné €asové rozpéti. Nemohu-
li nalézt model béhem doby vyhrazené pro jedno
kolo, neztracim hledanim dalsi Cas a vratim se zpét
na start, abych odletél dalsi kolo s druhym modelem.
Cim dFive "nasledujici start provedu, tim vice ¢asu
ziskdm na pokracovani v hledani prvého modelu.

Jako pomocnika pfi startu volim pokud mozno
nékterého z klubovych kolegU, ktery zna mé modely
a s nimz jsem ,sehrany”. Je-li zvlast silny vitr
a terén kolem letisté neprehledny, dohodnu se
s kamaradem na vzajemné ,odbihaci" sluzbé.
V tom pripadé oviem nemiiZzeme startovat tésné za
sebou. Nejvyhodnégjsi je myslim v tomto pfipadé
spoluprace tfi modelard.

Tiz nékolik dnd pred soutézi peclivé sleduji me-
teorologické zpravy a vyvoj pocasi, jemuZ pak vénui'i
prvofadou pozornost po celou soutéZ, Nema-li
soutéZ ¢asoveé vymezena kola a ja se domnivam, Ze se
pocasi béhem soutéze podstatné zhorsi, snazim se
odlétat co nejdfive. V opacné situaci se starty ne-
spécham. A kdyZ nékdy potom koncem soutéze
konstatuji, Ze jsem to ¢i ono mél udélat pravé opac-
né, utdsuji se; Ze v odhadu vyvoje pocasi se ¢asto
i ,tesaf-meteorolog” utne!

Béhem soutéze stale sleduji Iétajici modely,
zvIa3té si vdimam termickych letl. Pokud je na star-
tovisti dvanact modelafu Ci vice, nelze hovofit
o taktickém létani, Potom jsme viceméné obétmi
osudu, asi Jlako hraci Sportky. V takovém pFipadé
spoléham hlavné na vlek.

Je-li béhem soutéZe alespofi slaby vitr, spoléham
neéradéjl jen na sebe, tj. na vlastni odhad a na vlek.
Kdyz se ale vyda¥i takovy letni ,,pafak" bez mracku,
kdy se ani listek nepohne, potom, jsem-li na startu,

Zapadonémecti soutézici na MS 1965 ve
Ilzir)(ﬂ(u méli vesmés modely s velmi Stihlymi
Fidly

Autor Clanku, zastizeny pFi tréninku, se ne-
tvari na redaktora zrovna nejvlidnéji. To ale
jesté nevédél, k cemu bude snimek ,,zneuzit"

nepohrdnu ,,stoupakem™, ktery pravé objevil kdosi
ze sousedniho startovisté. Ja vim, nenj to dost rytif-
ské, ale je to v rdmci soutéZnich pravidel a jak jsem
zjistil, je to metoda vétsiny i na vrcholné soutézi MS.
Ostatné létat na sondy druhych se nékdy také vy-
msti. Sta€i, kdyZz model vypnete pod modelem sou-
seda krouzicim v termice 0 trochu pozdgji neZ bylo
tfeba a misto do stoupajici bubliny jej ustfedite do

aradniho ,klesaku”, protoZe vam zatim stoupajici

ublina vyplavala nad hladinu vaSich ubohych
50 m lanka!

Pred odjezdem na soutéz vzdy modegjy prevazim,
zvI&sté jsou-li nové, jez nejsou jeSté Fadne vyschlé.
Nedéla-li poradatel povinnou pfejimku a na letisti
jsou vahy, véazim modely jeSté jednou. Pfed zaha-
jenim soutéZe kontroluji rovnéz vle¢né lanko.
Netrva to dlouho a prispiva to ke klidu. Zasadné
nelétdm s cizim startovacim zafizenim, jmenovité
lankem, coz je také kromé modelli jedina véc, kterou
nerad ‘Jud'éuﬂ druhym. Nedélam to z neochoty, ale
na zékladé neblahych zkusenosti.

Clanek jsem nepsal pouze jako odpovéd
na dotazy UGastnik(i ankety Modelare. Je
uréen predevSim mladym, nezkuSenym mo-
delardim, ktefi jesté dobfe nevédi ,,jak to
délat. Usnadni-li jim cestu za sportovnim
Uspéchem, potom splnil svdj Gcel.

STREDY
MLADYCH MODELARE
v Hradci Kréalové

KDY : byly zahajeny v prvnim ty-
dnu biezna, pokracujikaz-
dych Ctrnactdniod 16 do
18 hodin

KDE: v prodejné sportovnich
a modelarskych potreb,
Dukelska tfida 55, Hra-

dec Kralové
KDO: jsouvedenyzkuSenymi mo-
delari, ktefi radi poradi
PDO

KOHO:predevsim pro mladé,
zacinajici modelare a pro
vSechny, kdo maji zajem
0 modelérstvi
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MOTOROVY SPOUSTEC ZE SLEHACE Z\-65

& ,»Maly* model na gumu (Cou-
J. SEDIVEC, Ing. K. KAVAN pe d Hiver), ktery vam predsta-

vujeme, konstruoval a léta Vladi-
mir ZAHRADKA z Kladna -
Rozdélava. V loriské sezéné se
s nim propracoval az na 2. misto
sportovniho ZebFicku.

K STAVBE

KF¥idlo bézné stavby je délené, spojené
jednim ocelovym dratem o 0 2 mm.
Balsova Zebra jsou tl. 1,2 mm, ostatni
materiéal je zfejmy z obrysu zebra 1:1.
Potah je z tenkého Modelspanu. Osvédcil
se turbulator z tlustsi nité, nalepeny 5 mm
od ndbézné hrany na vrchni strané kfidla.

Upraveny $lehad: 1 pFitlagny gumovy Vyskovka je z mékké piné balsy tl.
kotou€; 2 ocelovy kolik; 3 ocelovy una- 2 mm. Postup: po vyfiznuti pudorysného
Se€; 4 téleso Slehace

V €lanku popiseme Upravu malého
hrackového Slehace, ktery je bézné
k doslani v prodejnach hracek za 12,—
KEs. UvnitF valcového télesa Slehae
(0 80, vyska 30 mm) je setrvacnik,
ktery se uvadi do pohybu vytahovanim
pasku z plastické hmoty na boku télesa.
Uprava spoCiva v tom, Ze $lehati
metlu nahradime pfitlatnym kotoucem,
ktery po roztoCeni setrvacniku pristroje
pfilozime zpfedu na vrtulovy kuzel.
Spoustéc je vhodny pro motory 1—2,5
cm3  Setrvalnik se dostateCné roztoCi
dvojim aZ trojim vytaZenim pasku.

UPRAVA je popséna v doporude-
ném sledu prace. Na vykrese je Slehac
s pfitlaénym kotouc¢em pfiblizné v po-
loviéni velikosti.

Po sejmuti metly vyvrtdme do hf¥i-
dele SlehaCe z boku otvor o 0 2 mm
pro ocelovy kolik 2, ktery zajiStuje
unase€¢ 3 proti stazeni s hridele.
UnaSe¢ 3 vysoustruzime z ocelové
kulatiny a uprostfed jeho dna vyvrtame
a vypilujeme otvor, odpovidajici presné
prifezu h¥idele 3lehate. Po nasazeni
unasece a zajisténi kolikem namackne-
me do unaSeCe gumovou vlozku 1, do
které jsme predem vybrousili kuzelo-
vité vybrani odpovidajici vrtulovému
kuzeli. Vlozka musi byt v unéseci tak
tésna, aby se nemohla pootacet ani pfi
pfeméhani kompresniho tlaku motoru.

Soucésti: 1gumové vilozka (622216)
z tvrdé gumové zatky (asi 0,70 K¢&s);
2 ocelovy kolik 0 0 2 mm (11600);
3 ocelovy unaSe¢ (11600). Cisla mate-
rialu jsou podle normy CSN.
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model kategorie B-I

tvaru zbrousime desticku na nabézné
i odtokové strané shora plynule na tl.
1 mm (viz tvar profilu uprostred vySkovky
1:1). Prouzek balsy 15x3 mm zbrou-
sime z jedné strany do tvaru vyduti
spodni strany vySkovky. Vyztuhu pfilepi-
me doprostfed vysSkovky zespodu. Po
potazeni tenkym Modelspanem vsadime
dozadu koli¢ek determalizatoru z bambusu
0g 2 mm.

Trup je ze Ctyf samostatné zhotovenych
bo€me, a to dvou uzsich z balsovych list
3 X 2 a dvou SirSich z list 5x2 mm.
V misté gumového svazku jsou stény mezi
podélniky z plIné balsy tl. 2 mm, v zadni
Casti jsou balsové pricky 3x2. Pred
sestavenim trupu obrousime i vnitfni
strany bocnic a 2krat nalakujeme. Zptsob
sestaveni je zfejmy z fezu A-B;pylon je
z bhalsy tl. 2 mm. Lipova nebo topolova
hlavice ma loZiskové pouzdro ze silonu
(nemusi se mazat).

Predek trupu je vyztuZzen pFepazkou
tl. 2 mm, rovnéZz za zadnim zavésem
svazku je vlozena balsova prepazka
(pfi sestavovani trupu).

Smérovka se soumérnym profilem je
z balsy tl. 2,5 mm.

Vrtule je rychlobéznd o proménném
stoupani z 300 na 450 mm (viz obrys listu

o celkové véaze 10 g snese nejvice 340—360
otocek.

Povrchova Gprava. Cely model je 4krat
lakovan, a to 2krat vypinacim a 2kréat
lakem smichanym v poméru 1:1 z le-
piciho a vrchniho lesklého.

Sefizeni: model je zalétan vpravo-
vpravo, Uhel sefizeni (kfidlo - vySkovka)
je + 2,5°. Pravé se zminénou vrtuli

Vidali jste
,CESTA K MODELOM™"?

Jestlize ano, méli byste napsat co nej-
dfive svlij nazor na tento porad na adresu.
Csl. televizia, Studio Bratislava, armadna
redakcia, Nam. SNP 39. Porad byl vysilan
dne 22. dubna 1966. VaSe néazory budou
podkladem pro event, zafazovani a zpraco-
vavani dalsich modelafskych pofadd. Proto
neotalejte!

lIétd model rychlou stoupavou spirdlou
a pro jeho dobrou pFi€nou a podélnou
stabilitu jej Ize hazet jako oStép (az po
zalétani ovsem!).

Vysledky: ze tfech lofiskych vyhérovych
soutézi ¢ini prdmér 727 vtefin, z leto$nich

1:1). Svazek z gumy Pirelli 6x1 dvou soutézi pak 703 vtefin.
Wvba/sa5*3 ba/sa 1™*3
balsa 5*5 lif smrk2x2M
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| WAKEFIELD

| S-65

1a nova ptavidla

Ant. SIMERDA, Chlumec n. C.

5 modelem jsem se zGc€astnil téméF viech
hlavnich soutézi roku 1965, vykony byly
vesmes vys$Si 800 vt. Po navratuz M S 1965
ve Finsku jsem na modelu také uplatnil
ziskané zkuSenosti a ucil jsem jej i sebe
rychlému a ,,pFesvédCivé stoupavému* mo-
torovému letu. V zavéreCnych lofiskych
domacich soutézich se mi jiz novy zplsob
osvédCil, a to bez zvlaStniho dalsiho
taktizovéani.

K STAVBE

Trup je ze 4 balsovych prkének tl.

2 mm, ofiznutych podle Sablon. V misté
prace svazku je uvnitf potazen papirem
a dbkladng nalakovan (pfed slepenim
bocnic). Smérovka je pfilepena pevné
a potazena tenkym Modelspanem.
_ Pllené kiidlo ma bambusové spojky.
Zebra (viz obrys 1:1) jsou z balsy tl.
1,5 mm, hlavni nosnik ze smrkové liSty
2x4 je zesilen na 2 x 6 v mistech
nejvétSiho namahani na ohyb, tj. u trupu
v délce 200 mm. Potah je z tenkého
Modelspanu. VysSkovka ma balsova Zebra
(viz obrys 1: 1) tl. 1,2 imm a je potaZzena
rovnéz tenkym Modelspanem.

Pouzivdm vrtuli o @ 590/600 mm
podle vykresu a hlavici s kardanovym
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zavésem podobného FeSeni, jako uverejnil
M. Urban v MO 7/65. Kardanovy zavés
ma nyni jeSté veétSi vyznam nez s 50g
svazkem. Svazek o vaze 40 g ze 16 niti
gumy Pirelli natdéim az na 330 otocek.
Vytaceni vrtule trvd 29-i- 30 vt., pfi
pouziti 14 niti téZze gumy asi 35 vt.
Létani na 16 niti s uvedenou vrtuli je
vyhodnéjsi, motorovy let je velmi rychly
a spolehlivy za jakéhokoli pocasi. Sefizeni
modelu je vpravo - vpravo.

Jak podle novych pravidel?

Popisovany model jsem letos upravil na
40 g gumy, a to zkracenim délky svazku
asi 0 140 mm (16 niti) a posunutim kfidla
asi 0 15 mm dopfedu. Dosavadni vykony
po Upravé, jeZz se pohybuji v rozmezi
150—170 vt., povazuji pro zaCatek za
dobré, nebot' jsou dosahovany hlavné
ziskanim dobré vySky v motorovém letu
a bez pomoci termiky.

SeMIrO

dory r 1. 0K
ﬁ/'r—va(rls_(r’\a zlt(o_f)%/.
w%ner &?

XSiAorfce 442

W * 400

Prdse/~<00r?  //0,/  jI*-/

Vratim se nyni k svému ¢lanku ,,Ma-
Zeme létat lépe s modely Wakefield?",
napsaném loni po MS (MO 11/65-pozn.
red.). Nadhozeni této letité otazky je
znova Casove, protoze dlouhodobou spor-
tovni pfipravu na MS 1967 - jez budeme
navic i poradat - bychom méli plné
provadét uz na vSech letoSnich hlavnich

soutézich. Je jisté spravné spoléhat se na
meteorologické zkuSenosti a umét i takti-
zovat na Ukor konkurentd, ale to hlavni je
mit modely schopné dosahovat dobrych
vykonll za kaZzdého pocasi (pfedevsim
dobfe sefizené).

Loni na podzim jsem zkouSel nékolik
kombinaci s gumovymi svazky ze 14 a 16
niti, nebot’ mam stale zasobu vrtulovych
listld. Pro pouziti svazku ze 14 niti se mi
jevi jako hranice vrtule o g 550/600 mm,
pro vrtule s vétsim primérem a stoupanim
doporucuji svazek silngjsi - urcité se to
vyplati. U vrtuli pouzivdm Sitky listu
48 -T- 51 mm. ,Pfelétani" modelu S-65
ze svazku o 14 nitich na svazek o 16 nitich
bylo provedeno pouhymi tfemi lety
a vyresila to pouze podlozka tl. 0,5 mm
pod hlavici, kterou jsem model v motoro-
vém letu potlacil.

Jisté nejsem sam, kdo nyni zkousi, co lze
vlastné dostat ze 40g gumy u modelu
Wakefield. PiSi-li o tom, Cinim tak s Umys-

Mfa/ce/ze/c/

S-65

Asrjs/rvor+/ w4,

lem vybidnout pFedni ,,gumackare*, aby ioni
sdélili své zkuSenosti. Mélo by nam vsem jit
0 to, abychom se konecné dostali na svétovou
Spiku. Modely stavét umime a jde jen o to,
upustit od naSeho starého pojeti létani
a prejit na ono, jeZ mélo Gspéch na poslednim
mistrovstvi svéta ve Finsku. Jiné cesty tu
podle mého nazoru neni-

-

balsa 3A15

Vrtule ,,5-65% 1:1
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SONDAZNI

RAKETY

makety raket VERONIQUE, ASTROBEE 1500,
MR-1 a A4 na Ceskoslovenské motory

znacky ADAST

Konstruoval a pise O. SAFFEK

Sotidazni rakety pouZivané pro
vyzkum vySSich vrstev atmosféry
stoji nepravem ve stinu nejvice
znamych bojovych raket a mohutnych
raket pouzivanych pro vyneseni
kosmickych lodi na obéznou drahu
a jiné Ucely. Pravé sondaini rakety
jsou vSak vétSinou vhodné pro mode-
larské UGcely, diky aerodynamické
stabilizaci. Proto jsme vybrali CtyFi
z nejznaméjsich jako predlohy pro
makety, atjiz jenom nelétajici nebo
létajici.

Podkladem pro nakresleni planku
byly vyrobni vykresy (u rakety A-4,
Astrobee a Veronique), ziskané od
presidenta organizace americkych
raketovych modelail NAR pana G.
H. Stine. Raketa MR-1 byla
nakreslena podle podkladl uvefejné-
nych v KFidlech vlasti.¥

V3echny modely jsou vyzkouSeny jako
létajici a k jejich pohonu smi byt pouzito
pouze sériovych raketovych motord zn.
ADAST. Pro raketu Veronique a Astro-
bee 1500 se hodi motor ADAST RM
2,5/5, pfipadné motor ADAST RM 2,5/3
u tézsich raket. Raketa A-4 [étd s mo-
torem ADAST RM 2,55/3 nebo s vy-
konngjsim motorem ADAST 5/5. Pro
prvni stupef rakety MR-1 se hodi mo-
tor ADAST 3/0, pro druhy stupef mo-
tor ADAST RM 2,5/3.

Pouziti jinych motord, zejména vyrobe-
nych amatérsky, neni pfipustné. To je
v souladu s platnymi predpisy, jejichz
prekroceni je trestné! DodrZovani zminéné
zasady je také zakladnim predpokladem
pro organizovani raketového modelafstvi
nejen v CSSR, ale i v ostatnich zemich,
které pfijaly zasady schvalené v Pafizi dne
20. 11. 1964. P¥i odpalovani raket je nutné
fidit se bezpeCnostnimi predpisy, které
vydal modelarsky odbor UV Svazarmu
a jez jsou také obsazeny v pfirucce
,ABC raketového modelarstvi'* (NaSe
vojsko, Praha, 1964).

S modely je mozné se zUCastnit verej-
nych soutézi Svazarmu, pofadanych podle
novych pravidel platnych v roce 1966
v kategorii maket. Tento planek jé schva-
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Start rakety A-4, kterou postavil Ing. M.
Horatek z RMK Dubnica n. V. na kursu caso-
méricl a bodovadl maket raket letos v kvétnu
ve Vrchlabi. Na zemi zleva: Aerobee-Hi, A-4,
Nike-Deacon

len jako podklad pro hodnoceni stavby
a provedeni.

STAVBA MODELU

U vSech popisovanych raket je hlavni
postup stavby témeéfr shodny. Odchylka
je pouze u rakety A-4, ktera ma trup
zhotoveny skofepinovym zplisobem. Zp0-
sob vyroby bude popsan oddé&lené.
Planky jsou kresleny ve skute¢né velikosti
(méfitko 1:1). Ke stavbé je potfebné
nafadi: ru€ni nebo elektrickd vrtacka,
svérak, hruby a jemny plochy pilnik, ostry
nGz, Spendliky, holici Cepelka, brusny
papir ruzného zméni.

Neékteré soucastky jsou vyrobné uplné
shodné a proto je popiSeme nejdrive,
spolecné pro vSechny 4 modely. Hlavice
trupu je oznacena na vsech plancich ¢islem
1. Zhotovime ji z balsového S3paliku
25 x 25 mm v délce, ktera odpovida pfi-
slusSnému modelu. (Hlavici rakety A-4
zhotovime z balsového Spaliku 34 x
X 34 mm o délce 80 mm.) Do Spaliku
zapustime do hloubky alespoi 10 mm
a dobfe zalepime (pfesné v ose) bukovy
trn 50 mm dlouhy. TlouStku trnu volime
podle sklicidla vrtacky, kterd nahradi
soustruh. Otacejici se Spalik opracujeme
hrubym pilnikem na 0 24 mm. Pro
zasazeni hlavice do trupu vybereme osa-
zeni v délce 10 mm, o hloubce podle

tloustky stény trubky. Teprve potom
vypracujeme kone€ny tvar hlavice pilni-
kem a jemnym brusnym papirem. Z ho-
tové hlavice odfizneme trn a nalakujeme
ji dvakrat bezbarvym nitrolakem. Stejnym
zplsobem zhotovime i prechodovy kus la
u rakety MR-1 a startovaci rakety 8 (2 ks)
u rakety Astrobee 1500 z balsového $pa-
liku 10x 10 mm o délce 100 mm.
Budcme-li stavét raketu A-4 s druhym
stupném (verze ,BUMPER") mdZeme
na vrtacce zhotovit hlavici 9 pro raketu
WAC CORPORAL.

Trup 2 kteréhokoli z popisovanych
modell musi byt z papirové trubky
0 svétlosti 22—23 mm a tloust’ce stény 0,3
aZz 1 mm. Hodi se i tenkosténné trubky
pro elektroizolacni prace, vyrobené z liso-
vaného papiru (bez kovového plasté!), jez
jsou obcas k dostani v prodejnach Mlady
technik.

Trubku si mGZeme zhotovit také sami,
nejlépe z pergamenu nebo pauzovaciho
papiru na technické vykresy. Navineme
Jej na drevénou ty€ nebo kovovou trubku
nejméné takového prliméru, jako je
vnéjsi primér motoru. Postup: odstfihne-
me pruh papiru o néco Sirsi nez je délka
trupu. Trn (ty¢, trubku) natfeme voskem
nebo tukem a obalime jednou tenkym
papirem (priklepovym). Pauzovaci papir
natfeme lehce po jedné strané lepidlem
(Resolvan, Epoxy 1200). Papir obtoCime
tésné a pevné asi 3 az 6krat kolem trnu.
Béhem schnuti lepidla je nutné trubkou
na trnu pootacet. Po dikladném zaschnuti
trubku na trnu zaistime a na obou koncich
zafizneme na Cistou délku. Stejnym
zplsobem zhotovime &asti trupu 2a a 2b
u rakety MR-1.

Stabilizatory 3 vyfizneme z balsy tl.
1—5 mm (podle pfislusného modelu),
profil upravime podle planku a povrch
vyhladime jemnym brusnym papirem.
Léta dfeva musi byt vzdy podél nabézné
hrany stabilizatoru. Stejnym zpdsobem
zhotovime stabilizatory prvniho stupné 3a
u rakety MR-1 astabilizatory 3a u druhého
stupné rakety A-4. Zavés 4 z hotového
zavitového ocka slouzi k uchyceni pasové
gumy, kterd spojuje pruzné hlavici s tru-
pem. Daéle je k zavésu pfivazan padak.
Spojka 5 spojuje pruzné hlavici rakety
s trupem. Je z pasové gumy 2 x 4 x
X 60 mm.

Navratné zafizeni 6 je pfedepsano pro
vSechny druhy raket. U téchto modelu je
pouzit padak (staci vojensky svétlicovy).
Zhotovit jej mlZeme z tenké tkaniny
(hedvabi) nejlépe jasné Cervené barvy.
Vodici trubku 7 zhotovime stejnym zpiso-
bem jako trubku na trup, postaci na ni
vSak jen obyCejna hnéda lepici paska.

Ostatni detailni soucastky jsou popiso-
véany u jednotlivych modelu.

Sondaini raketa VERONIQUE

zkonstruovand ve Francii pro vyzkumy
atmosféry v rdmci Mezinarodniho geofy-
zikalniho roku dosahovala vySek 65—
—135 km. Verze AGI méa dosahovat
vySek 225 km. Konstrukce rakety je dilem
L. R. B. A. (laboratof pro balisticky
a aerodynamicky vyzkum).

Pokracovani na str. 18

mAE 1a=tri
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Hlavni technicka data - Veronique
NA: celkova délka 7,3 m, nejvétsi pri-
mér 0,551 m, vaha 1440 kg. Model je
zmen$en oproti skute€nosti v méFitku
1:24.

Potfebny material (miry v mm): papi-
rova trubka o 0 22,2/24, délka 250;
balsovy Spalik 25 x 25 x 80, balsové
prkénko 3 x 40 x 28, papirova trubka
00 6, délka 10; 1 zavitové ocko; 1 hli-
nikova trubicka o @ 1, délka 20; ocelovy
drat 0 0 1, délka 40; pasova guma 1 x
X 4 x 1000, barevny nitrolak - Cerveny
a bily; bezbarvy nitrolak a détsky zasyp
Sypsi; kousek olova.

K STAVBE: dily 1 s& 7 zhotovime
podle pfedchazejiciho navodu. Z odfezku
trubky zhotovime prstenec 8, ke kterému
pfilepime Epoxy 1200 stabilizatory vy-
poustéciho zaFizeni 9 (4 ks) z balsového
prkénka tl. 3 mm. Do stabilizatorli za-
lepime ocelovy spojovaci trn 10.

Vlastni raketu sestavime takto: k trupu
2 pfilepime 4 stabilizatory 3 a dvé vodici
trubicky 7. Na konce stabilizatorl pfi-
lepime hlinikové trubicky 11 (Epoxy 1200).
Do hlavice 1 zalepime 3picku 12 z odfezku
tvrdé balsy a zaSroubujeme ocko 4.

Povrchova Uprava: cely model nalaku-
jeme dvakrat Fidkym nitrolakem, po
kazdém natéru lehce prebrousime. Smi-
chanim zasypu Sypsi s nitrolakem ziska-
me tmel medové hustoty, jimz natfeme
lehce cely model. Po dlikladném zaschnuti
povrch vybrousime a nastfikame barev-
nym nitrolakem podle schématu na
planku. Zékladni barva je bila, obdélni-

Rakety A-4 postavené ing. M. Horackem.
Vpravo je verze Early White Sand, vlevo verze
White Sand

18

ky Cervené. Startovaci zafizeni je cerné,
trubicky a trny stfibrné.
Vyzkumnéa raketa ASTROBEE 1500
Americka raketa konstruovand pro vy-
zkum vysSich vrstev atmosféry dosahuje
vy$ek 1500-1750 mil (241,35-281,57 km).
Konstrukce rakety je dilem Aerojet - Ge-
neral Corporation. Raketa je dvoustup-
fova - prvni stupen tvofi motor Aerojet
Ldunior”, druhy stupefi motor Aerojet
AJ10-41. Prvni stuped ma jeSté dva
pfidavné motory Thiokol 15 KS -
35 000.

Hlavm technickd data - ASTROBEE
1500 NASA FLIGHTS 16.02GT: cel-
kovd délka 32,5 ft. (9,906 m); nejvetsi
prdmér 31 inch. (75,74 cm); maximalni
vaha 11500 Ib. (5.206 kg). Model je
zmensen oproti skuteénosti v méfitku
1:34.

Potfebny material (miry v mm): papi-
rova trubka o O 22,2 /24, délka 185;
balsovy Spalik 25 x 25 x 100, balsovy
Spalik 10 x 10 x 100 (2 ks); balsové
prkénko 5 x 40 x 300; papirova trubka
006, délka 10; 1 z&vitové ocko; pasova
guma 1 x 4 x 1000; barevny nitrolak
- bily, hnédy, cerny; bezbarvy nitrolak
a détsky zasyp Sypsi; kousek olova.

K STAVBE: dily 7 aZ 5 zhotovime
podle navodu vpfedu a mizeme zaéit

s montazi. Na trup pfilepime 4 stabili-
zatory 3, dva motory 5 a vodici trubicky

Povrchovd Uprava je az na barevné
odstiny shodna jako u dfive popisované
rakety Veronique. Barevné schéma je
na planku - raketa je bila s hnédym pru-
hem na trupu (zakonc¢eni druhého stupné)
a s ¢ernymi kliny na trupu. Také jeden
stabilizator je Cerny.

Vyzkumna raketa MR-1

Sovétsky svaz zacal s vyzkumem vy-
soké atmosféry kratce po skonceni druhé
svétové valky. Raketa MR-1 (METEO)
byla zkonstruovana akademii véd SSSR
a dosahuje vysky 96 km.

Hlavni technick4 data - MR-1 (ME-
TEO): celkovd délka 9,11 m; nejveétsi
primér 0,435 m; celkova vaha 915 Kg.
Model je zmenSen oproti skutecnosti
v méfitku 1 : 19,2,

Potfebny material (miry v mm): pa-
pirové trubka o 0 22,2/24 v délkach 38,
75, 278; balsovy Spalik 25 x 25 x 100;
balsové prkénko 2 x 50 x 500; papi-
rovéa trubka o 0 6, délka 10; 1 zavitové
ocko; pasova guma 1 x 4 x 1000; ba-
revny nitrolak - stfibrny, €erveny a €erny;
bezbarvy nitrolak a détsky zasyp Sypsi;
kousek olova.

K STAVBE: dily 7 aZ 7 zhotovime
podle navodu vpfedu. Z odfezk( balsy
udélame 4 ks plosek 8, z tvrdé balsy Spicku
hlavice 9. Nejdfive pfilepime na trup 2
stabilizatory 3, (stejné u prvniho stupné

7. Z odfezk( balsy vyfizneme kryty Stabilizatory 3a na trup 2a). Na trup

a 10 po dvou kusech a rovnéz pfilepime
na trup a hlavici. Do hlavice zaSroubu-
jeme ocko 4.

pfilepime dale vodici trubi¢ky 7. Do trub-
ky 2b, kterd predstavuje kontejner, za-
lepime Spalicek la, do ného zaSroubu-

TECHNIKA

SPORT

trt& -

UDALOSTI

Soutézn ipravidla v NSR

Od letodniho roku platna soutézni pra-
vidla zapadonémeckého Aeroklubu pro
RjC modely obsahuji celkem osm tFid.

RC | - Modely s pistovym motorem,
odpovidajici nadi tfidé RCC/2

RC Il - Vétroné, odpovidajici nasi
tFidé RCA-2
RC 1Il - Modely s pistovym motorem

do 7,5 cm3maji jednodussi sestavu v trvani
7 min., oviem s mezipFistanim

RC IV - Vétrong, u nichZ je moZno vy-
pisovat CtyFi druhy soutézi s hodnocenim
pfesnosti dodrzeni pfedepsané doby letu
nebo prolétavani predepsané trati (pFimé
nebo trojuhelnikové) anebo rychlosti na
pfedepsané trati

RCV - Modely s pistovym motorem
do 5,0 cm3 s jednoduchou sestavou a trva-
nim letu 5 minut

H 3 - Svahové vétroné se soutéznim
programem stejnym jako u tfidy RC IV

Hydro 11l - Vodni modely s pistovym
motorem se sestavou odpovidajici tFidé
RC Ill, ale s trvanim letu 12 minut

Hydro V - Vodni modely s pistovym
motorem s jednoduchou sestavou (zato
t mezipFistanim) v trvani 8 minut.

U 7adné z tFid se nepFedepisuje pocet
kanal(i. PFipousti se pFedavani Fidicich
povelli elektromagnetickymi, akustickymi
nebo optickymi vinami. (sch)

Nejvykonnéjsi motor

(s-am) Podle testu Peter Chinna v €aso-
pise Aero Modeller (5/1966) je italsky
motor Super Tigre G 15 v soucasné dobé
nejvykonnéjsim modelafskym motorem.
S vysoce nitrovanym palivem (50 %) ma
pfi 22 500 ot/min vykonnost 0,62 k, coz
odpovida specifické vykonnosti 240 k/1.
Podle znamych Gdaji pry dosahuji vétsi
specifické vykonnosti pouze nékteré ja-
ponské motory pro zavodni motocykly.
Se standardnim palivem FAI (25 % Fi-
dnu, bez nitrometanu) dosahuje motor
Super Tigre G 15 0,475 k pfi 21 000
ot/min, coZ odpovida specifické vykon-
nosti 190 k/1.

»Lomcovak" i v modelarstvi?

(sch) Zajimavou zpravu, pfedevSim pro
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Zleva: rakety Astrobee 1500, Veronique, MR-1
(Meteo)

jeme octko 4. Ke kontejneru prilepime 4 ks
plosek 8. Do hlavice vlepime 3picku 9.

Zbarveni nelze urcit z vérohodnych
podkladd. Z ngkolika pramend vyplyva,
Ze rakety MR-1 jsou pry stfibrné s cer-
venym stupném a jednim stabilizatorem
druhého stupné. Na kontejneru je Cerny
napis MR-1, na trupu napis SSSR
azbukou.

nade letecké akrobaty, poslal britskému Caso-
pisu Radio Modeller z USA Lloyd Sager.
PiSe, Zze jednou z nejvétSich atrakci leteckého
dne AeroClassic, konaného koncem roku
1965 v Palm Sprigs v Kalifornii, byla akro-
bacie Hal Kriera na letounu DeHavilland
Chipmunk, pFi niz predvedl obrat ,,Lom-
shavak*. Poznavate v nazvu znamy ,,lom-
covak‘(, Fizeny obrat, ktery poprvé pred-
vedli v r. 1960 Cs. reprezentanti na I.
MSLA v Bratislavé?

V Casopise Model Airplane News pry
Sager tento obrat komentoval pozndmkou,
Ze jde ojeden z mala obratd, ktery dosud
nevykonal Zadny R/C model. Mezitim v§ak
Zel Ritchie (Clen druzstva USA na MS
1965) prisel na to, jak ,,lomcovakli létat
a také pry tojiZ Gspésné déla. Podminkou
zalétnuti lomcovéku je podle Ritchieho to,
aby model byl schopen letét dobrou vyvrtku
na zadech. Ritchie zahajuje obrat z letu
na zadech, model pretdhne a privede jej
do vyvrtky na zadech, v niz pak da obra-
cena kfidélka. Probéhne-li vSe spravné,
hlavné co do Casového sledu povell, model
se preklopi po kFidle a prejde do rotace
,,0cas nad pridi“. Vybrani obratu je pry
téZ zajimave, predevsim pokudjde o dosaze-
ni potrebného smeéru letu a polohy modelu.
Model pry se vSak v zasadé vybere snadno
vracenim vSech kormidel do neutrélu.

Africané zacinaji modelafit

(s-am) Letecké modelafstvi se zacina
rozvijet i ve svobodnych statech Afriky.
Televizni vysilat Zambia zah4jil v bfeznu
serial, obsahujici interwievy se zkuSenymi
modeldFi, diskuse, pfedvadéni modelarské
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Vyzkumna raketa A-4

Prvni start rakety A-4 (V-2) se usku-
teCnil v roce 1942 v Peenemunde. Ne-
chvalné znama ,,Vergeltungswaffe Zwei”
slouzila po skonCeni druhé svétove valky
k mirovym Gcéelim. Rakety A-4 byly vy-
poustény v SSSR i v USA. Nejvétsi do-
sazend vyska v USA byla 210 km.

Hlavni technickd data - A-4 (V-2):
celkova délka 14,5 m; nejvétsi primér
1,7m. Model je zmen3en oproti skutec-
nosti v méfitku 1 : 40.

Potfebny material (miry v .mm): papi-
rovad trubka o 0 22,2/24, délka 285;
balsovy Spalik 35 x 34 x 80; balsové
prkénko 5 x 60 x 300, balsové prkénko
3 x 70 x 800; papirova trubka o o 6,
délka 10; 1 zavitové ocko; pasova guma
1 x 4 x 1000; barevny nitrolak - bily,
stfibrny, Cerny, Cerveny; bezbarvy nitro-
lak a détsky z&syp Sypsi; kousek olova.

K STAVBE: dily 7 az 7 zhotovime
podle ndvodu vpfedu. Trup 8 zhotovime
natlaenim mokrého balsového prkénka tl.
3mm na formu z lipového nebo smrko-
vého dfeva. Prkénko pfitdhneme k formé
pasovou gumou a neché&me proschnout.
Takto zhotovime obé poloviny trupu.
Na trubku 2 nasuneme pfepazky 14 az
17 zbalsy tl. 3 mm a dikladné pfilepime.
K prepazkam prilepime polovinu skofe-
piny 8 a po zaschnuti zaCistime podélné
stykové hrany. Druhou polovinu skofe-
piny slicujeme na dosedacich plochach
a prilepime na prepazky podélnou sty-
kovou hranu. Hotovy trup ocistime a pfi-
lepime Ctyfi stabilizatory 3, na stabili-
zatory prilepime detaily 10, 11a 12 z od-
fezkl balsy. Usti trysky 13 zhotovime

techniky a nového modelafského materialu
a dopliiovany filmy a snimky z modelarské
Cinnosti. Pro divaky do 16 let se zfizuje
»T. V. Wings Club“. Jeho ¢lenové budou
dostavat Casopis a po urcitém trvani se-
rialu budou pro né organizovany soutéze
dotované zambijskou televizi. Pro seridl
jsou vitany diapozitivy (35 mm) a filmy
16 mm z leteckomodelarské Cinnosti z ce-
lIého svéta. Slibuje se jejich vraceni obra-
tem letecky. Adresa je: T. V. Wings
Club, Box 1100, Kitwe, Zambia.

Informace z NSR

nam poskytl kapitan zapadonémeckych
,,ucka“"“ Heltnut Gorziza p¥i mezinarod-
nim zavodu v Praze:

V NSR, stejné jako v jinych zemich,
upada zajem mladeze o , klasické“ upou-
tané modely podle FAI. Tamni modeléfi
proto hledaji nové zplisoby soutéZeni, ne-
narocné na motory i modely. Vypisuji pro
mladez zavody U-modell velmi podobné
tém, které se pred léty létaly na Kladné
a v Kamennych Zehrovicich: Iétani pies
prekazky, nalétavani balénkd apod.

Od 1. ledna 1967 bude v NSR povinné
pouznvanl tlumicd hluku modelarskych mo-
tork( ve vsech kategorifch. Mezi ,,uckari*
je proto jiZ nyni poptavka po motorech
koncepce MVVS 25 RL s vyfukem do-
zadu. PFi této koncepci je totiz moino
snadno umistit tlumic do trupu a mlzZe to
byt i tlumi¢ ladény, ktery zvySuje vykon-
nost motoru. (sch)

rovnéz z balsy, ale k modelu je nelepime.

Budete-li stavét raketu A-4 ve dvou-
stupfiové varianté ,BUMPER”, musite
upravit podle planku hlavici 1 a z od-
fezkd balsy zhotovit raketu ,WAC
CORPORAL” 9. Pfilepenim vodicich
trubicek 7 a zaSroubovanim ocka 4 do
hlavice kon¢i montaz.

Po dokonceni zakladni povrchové Upra-
vy nastfikdame raketu barevné. Na planku
je vyznaCeno nékolik Uprav. Nejvice
raket bylo bilo-Cervenych, existovaly
vSak i verze bilo-Cerné, stfibrno-Cervené
a stfibrno-cerné.

Létani s modely raket

Sestaveni. Padak pfivaZeme k oc€ku
v hlavici (u rakety MR-1 do pfechodového
kusu). Dfive nez vsuneme paddk do
trupu, vloZime jej do ochranného obalu
z kancelafského papiru. Trup a hlavici
spojime gumou. Do rakety zasuneme
motor. Musi jit ztuha, jinak jej ovineme
tenkou gumou nebo papirem. U rakety
MR-1 zasuneme do prvniho stupné mo-
tor ADAST RM 3/0. Do druhého stupné
zasuneme motor ADAST RM 2,5/3 tak,
aby zasahoval 10-15 mm do prvniho

stupné. Spojeni musi byt pevné, ale
dobfe kluzné.
Vyvazeni. Z planku preneseme na

model polohu bodu CP (plsobisté aero-
dynamickych sil). Nyni dovazujeme hlavi-
ci modelu tak dlouho, az je model vy-
vazen iv bodé CG. U modelu MR-1 ukla-
dame pfitéZz do kontejneru.

Startujeme zasadné z rampy. Staci oce-
lov4 kulatina 0 0 4-5 mm a délce 1000 az
1500 mm, zasazenid do stfedu dfevéné
desticky o rozmérech 5 x 50 x 50 cm
a opatfend plechovym deflektorem pro
odvod Zhavych plynd.

Odpaleni motoru je popsano podrobné
v navodu, ktery priklada vyrobce spolu
s bezpe€nostnimi predpisy k motoru.

DFive neZ raketu odpalite, pfectéte si
radéji jeSté jednou bezpeCnostni pred-
pisy a hlavné se nepokousSejte o jakékoli
»Vvylepseni” sériového motoru!

POZNAMKA k seznam(im materiélu:
kurzivou sazené miry jsou po létech
dreva.

Stavebni vykres
4 SONDAZNI RAKETY

ve skute¢né velikosti (jeden forméat
Al) se stavebnim popisem na druhé
strané vyjde jako planek €. 6 (s)
~specialni fady MODELAR”. Cena
1vytisku je 5,50 K¢s.

Vykres 4 SONDAZNI RAKETY si
mUzete hned objednat tak, Ze POU-
KAZETE pfedem poétovm’ poukaz-
kou typu C penjize na adresu: Vydava-
telstvi casopisd MNO, administrace,
Vladislavova 26, Praha 1. Dozadu na
poukézku napiste jesté jednou HOL-
KOVYM pismem svoji Uplnou adresu
a uvedte, za co platite. Zvlastni pi-
semné objednavka neni zapotfebi.

VYRIZENI trva nejméné 6 tydn(.
Nelze je urychlit, protoze néaklad
planku se urCuje pfesné teprve podle
vasich objedndvek a tiskarna potom
nemda vzdy hned volnou kapacitu.
Prosime proto, abyste zaslani planku
zbytecné neurgovali. Objednavky na
vykres 4 SONDAZNI RAKETY pfiji-
ng6 administrace do konce cervna
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Nas komentar

K MEZINARODNI SOUTEZI V PRAZE

Mezinarodni soutéZ pro upoutané modely rychléstni a tymové, pofadana o velikonocich
(9.—11. dubna) v Praze - Kr¢i, byla letos poprvé soucasti mezinarodniho sportovniho kalen-
dare FAI. Organizaci povéfeny LM K Praha 4 se zhostil Ukolu dobfe a ani destivé pocasi
nedokazalo zmensit dobré sportovni vykony. Ugastnici byli spokojeni, hosté z Madarska,
N SR a Rakouska ocenovali zvlast pratelské prostfedi a vesmés pFislibili napfesrok opét Gcast

i to, Ze sami budou soutéZ dale propagovat.

VYSLEDKY

Rychlostni modely kategorie F2 A (2,5 cm3):
I. R. Miebach, NSR 222; 2. J. Sladky, Zasl. mistr
sportu, CSSR 213; 3. J. Frohlich, NSR 210; 4.
Ing. Z. Pech, mistr sportu, CSSR 210; 5. A. Malik,
NSR 205 km/h. - Startovalo 12 modelafd.

Tymové modely kategorie F2 C: 1. Drazek-
Trnka, mistfi sportu, CSSR 919" (4'31*); 2. Mar-
kotai-Mohai, Madarsko 9'34' (4'22"); 3. Meusbur-
ger-Fischer, Rakousko 9'56" (4'29'); 4. Neckaf-
Barto§ mistr sportu, CSSR 4'42' 5. Zelda-Cha-
lupa, CSSR 4,47'. Startovalo 21 tymd. U prvych
tFi jsou uvedeny asy z finale (200 okruh() a nejlepsi
Cas z rozlétavani, u dalSich nejlepsi ¢as.

Dosazené vykony, jejich porovnani
s lofiskymi jakoZ i mistrovstvi svéta pfede
dvefmi vnucuji fadu otazek, jez vSak lze
bez vétSiho zkresleni problému zdZit pre-
devS§im na motory a vrtule. Jak jiZz bylo
nékolikrat fe€eno a teoreticky i prakticky
dokéazéno, vykon v obou zminénych kate-
goriich zalezi hlavné na jednotce motor-
vrtule (v rukou zkusenych sportovcd).

Zatneme tymovymi modely, jeZ se jevi
i mezinarodné perspektivnéjsi, a kde jsme
téZz dopadli lépe. Vitézstvi naSeho tymu
Drazek-Trnka, vicemistra svéta, bylo sice
presvédCivé, ale jen tésné. Pfed nedavném
by tento ndS tym na podobné soutézi
jisté zvitézil suverénné, nebot’ napf. ra-
kousti a zapadonémecti modelafi byvali
o tfidu horsi. Sily se tedy rychle vyrovna-
vaji. Cim to je? Patrné hlavné tim, ze

MODELARI
PRIJIDTE SI VYBRAT

modelarsky material do poly-
technickych koutkll v prodej-
nach Drobné zboZzi:

Bfeclav - Gottwaldova 20

Bystfice p. Hostynem -
Namésti 65

Prostéjov - Zizkovo nam.
19

Trebic -
walda 54

Vyskov - SuSilova 7

Znojmo - Zamecnicka 15

Zdar n. Saz. - Velké nam.
69

Gottwaldov -
74

Jihlava - Komenského 8

Hodonin - Namésti 21

Nam. Kl. Gott-

Murzinova

T EETRTTTEERT
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tory.
Ve S$pickovych motorech jsme mivali
pfed dnes nejuzivangjSimi italskymi mo-

InZenyr Zbynék Pech tiSe dumé: Co
s tim udélat, aby to letélo rychleji... ?

tory Super Tigre ur€ity pfedstih, ale dnes
je situace opatnd. Motory Super Tigre
maji vybornou Uroven technologickeho
zpracovani a jsou i v pomeérné velkych sé-
riich vyrdbény s velkou pfesnosti. Ptali
jsme se Némcl, jak to délaji, Ze jim tyto
motory tak ,,chodi". Tvrdili, Ze vybiraji:
ze tfi zakoupenych je pry jeden motor
Spickovy. Mimoto je take mozno objednat
za zvySenou cenu u vyrobce motor
upraveny. Na naSe zvyklosti je to poné-
kud nevérohodné, ale firma Micromecca-
nica Saturno si zfejmé takhle déla rekla-
mu a tim i zvySuje odbyt jinych, mnohem
sériovéjsich motord, napfiklad R/C.
Motor Super Tigre (koupeny pfimo od
vyrobce asi za 115 zapadonémeckych ma-
rek) ma kromé specialni Upravy Svycarska
kulickova loZiska, jez (dajné davaji pfi-
rlistek 500—1000 ot/min. Podle méreni
v depech na prazské soutézi toCi tyto mo-
tory s vrtuli 7 X 4” 19 500 ot/min i vice.
Stoji rovnéZz za povSimnuti, Ze u motoru
se zpravidla neprojevi zavada Ci pokles
vykonnosti ani po ,pfetoceni"”, tj. napfi-
klad kdyZ bézel na zemi po urazeni vrtule.
Zfejmé je pouzito materialu, ktery po-
dobné namahani vydrzi (coz by jen zdl-
raznilo tvrzeni expertd MW S Brno o po-

tizich s volbou materialu). Na dal3i otaz-
ku - proC nelétaji s ¢s. motory MW S -
odpovédéli Némci i Raku$ané: motory
byvaly v kursu, néktefi je vlastni, ale
chybi néhradni dily a hlavné ¢&s. sériové
motory maji oproti ,,reprezentacnim™ niz-
kou vykonnost.

Na prazské soutézZi se opét objevili i ra-
kouské motory zn. Bugl, jez se vykonnosti
letos zfejmé jiz vyrovnaji motordm MW S.
Madarsky motor MOKI udélal v tymo-
vém zavodé znovu vyborny dojem - byl
nejrychlejsi. Kdyby jej mél v rukou me-
chanik typd Drazka, Iétal by model bez-
pochyby tésné nad 4 minuty.

Z vrtuli od nejriizngjsich vyrobcl jsou
pro U-modely stale nejoblibengjsi hab-
rové vrtule MW S, za jejichz kvalitu vdé-
¢ime zajmu a dovednosti Silvestra Sibla.
Jsou také vzorem pro sklolaminatové
vrtule, které si néktefi zahrani¢ni mode-
l&Fi zhotovuji amatérsky. Sklolaminatové
vrtule jsou sice k dostani i v némeckych
modelarskych prodejnéch, ale drahé (10,—
DM, tj. asi 20 dev. korun) a tézké.

V kvalité modeld - at' jiz z hlediska
konstrukce ¢i povrchového zpracovani -
neméli naSi modelafi v zahranicnich Gcast-
vSak platné - sebelepsi U-model nevitézi
bez kvalitniho a vykonného motoru. A byl
to pravé model rychlostniho vitéze R. Mie-
bacha, ktery potvrdil, Ze kromé minimalni
Celni plochy nezélezi podstatné ani na
vnéjSim tvaru, ani na povrchové Uprave.

Zavér z toho véeho ?- Sotva mlze byt
jiny nez ten, Ze Alfou a Omegou veskeré-
ho dal$iho snaZeni naSich sportovcl jsou
Spitkové motory. Nebudeme-li je moci
vyrobit, bude nutno je dovézt, jinak by-
chom byli pfedem odsouzeni hrat mezi-
narodné spise tfeti nez druhé housle!

(mv+vs)

Jifi Komdrka startuje model zaslouzi-
lého mistra sportu Josefa Sladkého

MODELAR . 6/1966



SPORTOVNI NEDELE

. a sportovni sezbna je zase tady. Ne-
déle, na které jste se pFipravovali celou
zimu (nebo nepfipravovali a ted to dohani-
te). Nedéle, které pro poradatele znamenaji
shon a ,,nervy", pro soutéZici nadgji na vi-
tézstvi. Prvnim i druhym prejeme jen pékné
poéasi a dobré vysledky. A téSime se, Ze do
redakce budeme dostavat pohotové, zaji-
mavé zpravy a pékné snimky, které by
SP;ORTOVNI NEDELE pIné vystiho-
valy

6. bfezna

e LMK Brno uspofadal na brnén-
ském vystavisti v pavilonu Z spolecné se
soutézi pokojovych modeltl (o které jsme
jiz psali) soutéz maket s gumovym
pohonem. ZG&astnilo se 20 modelafd,
vesmés s velmi pékné vypracovanymi
modely (napf. Cessna H. Pernici). Prevla-
daly makety stihaek z Il. svétové valky,
jez také v konkurenci letovymi vlastnostmi
nejlépe obstaly.

VYSLEDKY - kategorie do rozpéti
400 mm - L. Koutny (FW 190) 88,1;

Po boji v Kladné...

E. Koutna (ljalcao) 73,85; K. Hanika
(Mustang) 63,90 b. Makety o rozpéti
do 600 m m -R. Drnec ml. (Spaad) 74,82;
J. Hruby (C-104) 74,54; L. Koutny (Sopt-
with Baby) 73,60 b.

11. dubna

« LMK K. Zehrovice usporadal
v Kladné tradi¢ni soutéz Coupe d’Hiver
a Wakefield; z prihlaenych 32 modelaf
odlétalo 28.

E. Koutna z Brna se svou maketou na gumu

MODELAR . 6/1966

Zleva vitézové -

VYSLEDKY - kategorie B1 juniofi -
V. Koste¢ka 578; M, Gejza 447; J. Junek
278 vt. (vSichni K. Zehrovice). Seniofi -
V. Zahrddka 707; J. Dvordk 639 (oba
Kladno); F. Dvorak, K. Zehrovice 615 vt.
Kategorie B2 juniofi - V. Kostecka 747;
M. Gejza 653; V. Valenta 494 vt. (VSIChnI
K. Zehrowce) Seniofi - K. Rys, K. Zeh-
rovice 782; V. Zahrddka, Kladno 774;
F. Dvorak, K. Zehrovice 773 vt.

e LMK v Novém Mésté na Moravé
uspofadal IV. jarni svahovou soutéz
R/C vétrond.

VYSLEDKY - RC Al - V. Spulak
ml., Pardubice 900; J. Kadlec, Kolin 800;
m. s. V. Spuldk, Pardubice 700 b. RC A2 -
m. s. J. Michalovi¢ 700; Z. Andrysek 700;
Ing. J. Heier 650 b. (vSichni Praha 8).
Startovalo celkem 22 modelard.

* LMK Holy3ov usporadal v Medo-
vé XII. roénik Memoridlu K. Lisky.
Absolutnim vitézem a drzitelem putov-
niho poharu se stal M. Forst z pofadaji-
ciho klubu.

VYSLEDKY - vétrong A-1 - M.
Forst, HolySov 745; O. Janecek, DPaM
Plzen 722; O. Jellnek Kdyné 685 vit.
Vétrond A-2 - F. Zahradnik 712; R. N&-
govsky 712; J. Vycichl 691 vt. (vSichni

bratislavsky Sandor a prazsky T¥epes

Klatovy). Startovalo celkem 60 modelafd.

24. dubna

* LMK Praha 6 usporadal v Kladné
soutéz ,malych** modeld za tradi¢né
objednaného pocasi a pocetné Gcasti 119
soutézicich, mezi nimiz byli zvIast' vitani
,,hosté*“ z Bratislavy a ze severnich Cech.

VYSLEDKY - vétron& A-l juniofi -
Veselka 810; Tome$ 780; Havranek 775 vt.
(vSichni Praha 6). Seniofi - Sandor,
Bratislava 840 + 14; TrepeS 840 + 1;
Sedlacek 786 vt. (oba Praha 6). Coupe
d’Hiver - Ing. PopeladF, Suchdol 765;
z. m. s. Cizek, K. Zehrovice 690; Ing.
Dvorak, Kladno 622 vt. Mot. modely
C-1 - Kalina, Suchdol 803; Malina,
Praha (10) 732; Metz, Kladno 730 vt.

V SALZBURGU v Rakousku se konala
ve dnech 19.—22. kvétna mezinarodni
soutéZ mést pro upoutané létajici modely.
V rychlostnich modelech tfidy 2,5 cm3
zvitézil RakuSan Freundt (215 km/h),
prazsky Konarek byl Sesty (191 km/h).
Zavod tymd wvyhrali rovnéz Raku$ané
Fischer-Meusburger (4’42”; 9'25”), naSi
Trnka-Drazek byli ¢&tvrti (4’45”). Nej-
lepSi v akrobacii byl dr. Egervary z Buda-
pesti (5756 b.) pfed Trnkou z Prahy
(5376 b.). PFisté podrobnosti.

UUDE VAS ZAJIMAT

e (mo) V Modelafi 4/66 v této rub-
rice jsme informovali ¢tendfe o tom,
Ze kniha Ing. A. Schuberta ,Radiem
fizené modely** bude nejrozsahlejsi
modelafskou publikaci dosud u nas
vydanou.

K tomu jsme dostali upozornéni, Ze
zprdva neodpovidd skuteCnosti, po-
névadZz  nejrozsahlejSi modeléfskou
publikaci dosud u nas vydanou je
»Aerodynamika  létajicich modeld**,
jez ma 347 tiskovych stran, 156 obraz-
ki, 14 fotografii, 27 tabulek a vydalo
ji Nase vojsko jiz v r. 1957.

Dékujeme za upozornéni autorovi
citované knihy, Ing. M. HofejSimu
CSc. laureatu st. ceny K. Gottwalda,
a soucasné prosime &tenare, aby laska-
vé omluvili pfehlédnuti a vzali na vé-
domi tuto skute€nost.

(sch) Na letosni karlovarské me-
zinarodni soutézi pro R/C modely bude
zfejmé dosti znacna mezinarodni Ucast,
predeviim modelafl z NSR. Vedouci
zépadonémeckych ,,R/C modelari* jiz
jmenovité oznamil GCast péti soutéZicich,
mezi nimi vSech ¢lenl reprezentaéniho
druzstva NSR na lofiském M S v Ljung-
byhtd: Fritz Bosche, Kurt Bauer-
heima a Karl Blauhorna.

¢ (d) Na letoSnim mistrovstvi Pol-
ska pro pokojové modely startovali
4 juniofi a 12 seniord. Vitéz juniord
B. Kwiatkovski dosahl ve dvou lepSich
letech ze tfi sou€tu 7 min., seniorsky
vitéz R. Czechowski 16 min. 52 sec.
SoutéZz se konala v Lidové hale ve
Wroclawi; bohuzel nebylo uverejnéno,
jak je vysoka.

* (sch) Podle zpravy Casopisu Mo-
del Airplane News je znamy americky
vyrobce motord Duke Fox proti ome-
zeni FAI, pokud jde o maximalni
zdvihovy objem motoru 10 cm8 a poZa-
davek samostatného zhotoveni modelu.
Na podporu svych nazor( zahajuje vy-
robu motoru o zdvihovém objemu
12 cm*,

(s-ma) Australdti modeléafi v més-
té Perth se presvédcCili o tom, Ze ne-
skromnost se nékdy vyplaci. V disled-
ku boje proti hluku pfisli o vSechny
plochy k létani. Sekretaf klubu zadal
métskou radu o prfidéleni pozemku
0 rozméru 10 akrl. Zéadost byla za-
mitnuta. Po dvou letech Zadost opa-
koval a omylem pfipsal 0, Cili zadal
100 akr@ (2x2 km). Pozemek o tomto
rozméru byl pfidélen.

* (s-ma) Nejlepsi ¢as amerického
reprezentanta pro letosni M'S pokojo-
vych modeld Joe Bigriho po vybéru
koncem roku 1965 je 40 min. 34 sec.
Jeho nejnovéjsi model vazi 0,99 g pfi
rozpéti 895 mm.

e (s-reme) Také ve Velké Britanii
byly letos uvedeny na trh dvé propor-
cionalni R/C soupravy, ato R. C. S.
Digifive (z ndzvu je zfejmé, Ze jde
0 dlgltalnl soustavu) a Flight Link
3+ 1

(s-am) Tradi¢ni mezinarodni sou-
téZ U-maket letadel historického rych-
lostniho zavodu o SchneiderCv pohar
se kona letos v Cervenci v Gavirate na
jezeFe Varese v Italii. Hodnoti se rych-
lost letu, pilotdZ pfi vzletu i pfistani na
vodé a shodnost se vzorem.
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S 199 ve zbarveni khaki

Vyrazend CS 210 (ostruha chybi)

leteckou techniku

S-199
CESKOSLOVENSKY
STIHACI LETOUN

V roce 1944 byl jiz némecky primysl
silné rozrusen systematickym bombardo-
vanim spojeneckych letadel. Proto_byla
pfemisténa do tzv. protektoratu Cechy
a Morava i kompletace Messerschmittova
stihaCe Me-109 G-14, a to do Cakovické
tovarny Avia. Po osvobozeni zlstaly
v Avii ¢etné dily i mnoZstvi motord. Oboji
bylo zpracovano ihned po rozhodnuti o za-
chovani vyroby a tak nové se tvofici ¢s.
stihaci letectvo dostalo do vinku prvé dva
typy CS 10 (tovarni oznaCeni dvojmistné
cvicné verze) a 20 kusd C 10. Cést jedno-
mistnych letadel dostala i bezpe€nostni
letka ministerstva vnitra, stfezZici statni
hranice. Tyto letouny byly vybaveny pl-
vodnimi motory Daimler-Benz DB 605
A-l.

V zafi 1945 ale znicili némecti zajatci
sabot§zi byvaly cukrovar v Krdsném Brez-
né u Usti n. L., kde byla uskladnéna vétsi-
na motord DB 605. Proto bylo nutno re-
konstruovat stihatku pro motor Jumo
211 F, plvodné uréeny pro bombardovaci
letouny He 111 H, kterych byl u nés
dostatek. Aby rekonstrukce nezasahla pod-
vozek, byly znatné rozsifeny listy vrtule
a reakéni moment byl vyrovnan vyosenim
SOP. Po rekonstrukci byl tento typ ozpa-
Cen C 210 (vojenské oznaceni S-199). Ca-
sem doslo jesté k dalSim Gpravam ve vy-
zbroji, odklopna kabina byla nahrazena
odsouvatelnou aj.

Celkem bylo v Avii postaveno pres
500 kusd letount rliznych verzi a dokonce
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Poznavame

S 199

S 99 s plvodnim motorem DB 605 A -1 u bezpeénostniho letectva

byl v roce 1948 dodavan v Gpravé C 210
i do Israele. U nasich stihacich plukd
slouzily tyto letouny az do roku 1954,
kdy byly jiz pIné nahrazeny modernimi
proudovymi stroji.

TECHNICKY POPIS

S - 199 byl celokovovy samonosny dol-
nokfidly jednosedadlovy letoun se zataho-
vacim podvozkem.

K¥idlo bylou trupu délené a mélo jeden
hlavni nosnik. Kridélka i pfistavaci klapky
byly potazeny platnem. Na nabézné hra-
né byl ve vnéjSi poloviné vysuvny slot.
Profil mél u kofene kfidla pomérnou
tloustku 13 % a na konci 9 %.

Trup poloskofepinové konstrukce mél
hranaty celni S§tit kabiny a zadni Cast
krytu odsouvatelnou dozadu. Pilotni pro-
stor byl pomérné stésnany.

Ocasni plochy byly samonosné, vys-
kovka i smérovka potazeny platnem.
Kormidla byla staticky vyvazena. SOP
byla trvale nastavena vpravo pro vymezeni
reakéniho momentu vrtule.

PFistavaci zafizeni tvofil dvoukoly
zatahovaci podvozek, ktery se sklapél od
trupu do kfidla. V zataZzeném stavu nebyla
kola pIné kryta. Vysokotlaké hlavni kola o
rozmeéru 660/160 méla hydraulické brzdy.
Ostruhové kolo mélo rozmér 350/135.

Motorova skupina. Invertni ~valco-
vy kapalinou chlazeny motor Jumo 211 F
o startovni vykonnosti 1300 k pfi 2600
ot/min pohanél tfilistou drevénou stavi-
telnou vrtuli. Vstup vzduchu ke karbura-
toru byl na pravé strané motoru. Palivo
bylo v trupové gumové nadrzi, pfidavna
nadrz byla zavéSovana pod trup. K chla-
zeni chladici kapaliny slouzily 2 mohutné
chladige pod kfidlem, prdtok vzduchu jimi
regulovaly ndzkovité otviraci klapky, jez
byly pokraovanim vztlakovych klapek
u trupu.

Vyzbroj tvorfily 2 kulomety MK 131
raze 13 mm nahofe na trupu a ve vanach

Palubni deska S 199

pod kfidlem pak po 1 kanénu MK raze
20 mm. Na zavés pod trup bylo mozné
misto pfidavné nadrze veéset 1 bombu.
Verze CS byla bez vyzbroje, méla jen
fotokulomet.

Zbarveni. Cvictna verze CS byla stfi-
kana hlinikovym bronzem s cernymi
pismeny a €isly na trupu, standardni sti-
hacka byla shora barvy khaki a zespodu
Sb\'llé'tle modra, oznaCeni letek bylo pak

ilé.

Typ a vyrobni Cislo letadla na kylovce
byly vzdy cerné. Lemovani vysostnych
znak( bylo modré u letound zbarvenych
hlinikové, u ostatnich bilé.

Bezpecnostni letectvo mélo letouny Se-
divé, predek trupu a spodni plochy kfidla
a VOP Zarlatové cervené. Cervend imatri-
kulaéni pismena byla lemovana bile, vy-
sostné znaky mély tvar trojlhelniku
s prohnutymi stranami.

Technickd data a vykony: rozpéti
9,92, délka 9,1, vyska 2,50 m; nosna plo-
cha 20,50 m2; vahy - prézdné 2520, vzle-
tova 3400 kg; ploSné zatizeni 166 kg/m2
Nejvétsi rychlost 600 km/h, stoupavost
u zemé 20 m/s, dostup 9500 m, dolet
bez pfidavné nadrze 1 hod., s pfid. na-
drzi 1 hod. 45 min.

Zpracovali: Z. KALAB, J. ZAZVONIL
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SYH | ET ngjmensi a nejlehci raketowy notorek S-1

Je vhodny pro pohon modell letadel, hazecich ra-
ket, lodi i automobill. Motor S-1 mdzete pouzit
pro nékolik desitek startl

Véha motoru (pfipraveného ke startu) 6 g, staticky
tah 12 p, doba chodu motoru 13—15 vtefin. K mo-
torku S-1 dodavame i jednotlivé dily samostatné (viz

OZNAMUJEME NOVE
SNIZENE CENY!

Z Ustfedni SEKCE

PFedsednictvo leteckomodelafského
odboru dstfedni sekce projednalo na
zasedani 8. 5. 1966 tyto hlavni zalezitosti:

Mistrovskych soutézi v roce 1966 se
mohou zUg&astnit kromé drziteld 1. také
drzitelé 11. vykonnostni tfidy v katego-
riich B2, C2, UR, UM, UTR, RCA-1,
RCA-2.

Z technickych dlivodd se prekladaji
mistrovské soutéZe takto:

soutéz ¢. 12
5. 6. Gottwaldov na
5. 6. Bucovice (Alois Chalupa, VySkovska
759, Bucovice u Brna)

soutéz ¢. 18
12. 6. Zatec na
19. 6. Vodochody - misto soutéZze ¢. 222

(inZ. Jaroslav Snobl, Odolena Voda 238,
okr. Praha-vychod)

Upozornéni: dne 19. 2. rozeslalo VC
MNO z povéfeni UV Svazarmu formula-

katalog 1966).

PFi pisemné objedndvce motorku S-1 uvedte téz Cislo
ob&anského prikazu.

Déale dodavame krouzkdm a instruktordm raketového mo-
delafstvi motorky, planky, stavebnice, dily a soucasti,

stavebni materiél.

Napiste si o katalog 1966!

Synjet servis

Pardubice 2, poSt schr. €. 46

fe sportovnich licenci, 4 druhlG bodova-
cich tabulek pro R/C modely a vykazl
¢innosti pro komisafe a bodovale na
vSechny OV Svazarmu. Vzhledem k neu-
stalym  urgencim téchto tiskopisti byla
provedena provérka v expedici vydava-
telstvi. - Tiskopisy byly rfadné odeslany
na vSechny OV Svazarmu.

Obnovovaci licenéni zndmky byly
jiz téZz odeslany na OV Svazarmu likvi-
dacnimi skupinami byvalych KV Svaz-
armu.

Opravte si v adresafi klub(:

o zanika klub Brandys n. L. - J. Zelenka - a ¢le-
nové prechazeji do klubu J. Vorlicka, ktery
prestava byt klubem jen lodnich modelard

¢ novy klub Mnichovice (L) - Véclav Jan,
Fricova 137, Mnichovice

e zména adresy klubu NyFany - M. Bosacek,
Nyfany 874 i

e zména adresy klybu Usti n. L. - mjr. J. Kvas,
okr. voj. sprava, Usti n. L.

e zména adresy klubu Havlicklv Brod - K.
Hocke, Vitézného unora 800, Havlickiv Brod

e zména adresy klubu KroméFiz - J. Hladil,
Gen. Svobody 19, Kroméfiz

e zména adresy klubu Vyskov I - F. Masek,
Svermova 3, Vyskov

¢ zména adresy klubu Brno I - S. Liska, Vani¢-
kova 4, Brno 19

. novg klub PustiméF - F. Vanécek, Pustimér-
ské Prusy 60, okr. Vyskov

« novy klub Jesenik - J. Nezval. Nam, Svobody
15, Jesenik

e zména adresy kluhu SVST Bratislava (R) -
mjr. E. Praska¢, VSJZ, Bratislava

Na Kursu ve Vrchlabi ve dnech 3.—6. 5. 1966
byli vySkoleni sportovni komisaFi I. a . tFidy
raketového modelaFstvi:

Saffek Otakar, Vaclavské nam. 33, Praha 1

Kacha Milan, Gottwaldova 9, Libu$ u Prahy
Mrézek Rostislav, Erbenova 17, Praha 5

Milbauer Vladimir, Na Kotlafce 2, Praha 6

Urban Karel, Vrbenského 40, Praha 7

Klime$ Zdenék, Na Maninach 38, Praha 7

Kalina JiFi, Nicose Belojannise 22, Praha 5

Ing. Baiinik Milo$, Nova Dubnica MLB1/22

Ing. HoraCek Miroslav, Nova Dubnica C-2-5

Ing. Drbal Miroslav, Nova Dubnica C2/6_

Ing. Jelinek Milan, Dubnica nad Véhom, CSA 1004
Ing. Vachuda Jifi, Nova Dubnica MLB ]1/4
Mogora Miroslav, Dubnica nad Véhom, CSA 1001
Mazak Vladimir, Mierové nam. 1, Bratislava

Ing. Skovajsik Antonin, Caklovska 2, Bratislava
Ing. Foksa Ludovit, Cyprichova 2/h, Bratislava
Hanes Emil, Fucéikova 72, Komarno

Zidek Imrich, Vozova 10, Koméarno

Frydecky Bret. Gottwaldova 1127, Ostrava-Poruba
Fiebich Vladimir, Vésinova 25, Ostrava IV

Klein Alois, Vystavni 45, Ostrava |

Mrazek Véclav, Lhotecka 4, Ostrava 2

Hoch Jan, Fucikova 3, Vyskov na Moravé

Cani lvan, Jubilejni 411, Velké Opatovice

Cudak Josef, Novotného 26, Brno 14

Dédek Adolf, Kfenova 25/11, Brno

Ing. Dragoun Josef, ZbySov u Brna 490

Pol,eial Mir., Velké 93, Pouchov, okr. Hradec Kréa-
ové

Uhlif Jan, Vita Nejedlého 7, Plzen .

Janouch Ant., Zahradni 283, Dubi I, okr. Ceska Lipa

Jednokanalové servo pro Gamu

Jan KUBICEK, KLM Liberec

P¥i navrhu serva vhodného pro jednokandlovy pfijima¢ Gama
jsem dbal kromé spolehlivosti i na to, aby nebylo nutno délat
zésahy v prijimaci. Na obrazcich 1 az 3 jsou rlzna zapojeni,
z nichZ je mozno odvodit dalsi Upravy. Ve dvou pfipadech je misto
vybavovate Gama pouzito relé se tfemi kontakty. Vhodné je relé
MVVS s odporem asi 250 ohm{. Na obrazku 1 maji pfijimac¢
i servo samostatnou baterii, na obrazku 2 jsou pfijimac i servo na-
pajeny ze spolecné baterie a na obrazku 3 je misto relé zapojen
zatéZovaci odpor. Jeho hodnotu je nejlépe vyzkouSet. V mém pfi-
padé pfi zkouskach vyhovoval jesté odpor 400 ohm(. Mam vsak
zato, Ze tato hodnota je maximalni, zatimco minimalni hodnota
nesmi byt mensi nez je pfedepsany odpor relé Gamy, tj. 40 ohm{.
Cim je odpor vétsi, tim mensi ma pfijimac spotfebu. (K tomuto
zapojeni se jeSté vratime.)

P¥i zapojeni podle obr. 1a 2 je mozno pouzit elektromotoru
IGLA 4,5 V. Motor je pomérné vykonny, ale ma nevyhodu - po
vypnuti mé velky dobéh, zavinény pomérné velkou setrvacnou
hmotou rotoru. Proto je vhodné pouzit relé se tfemi kontakty, kdy
stfedni a dolni kontakt slouzi pro spousténi motoru a pfi vypnuti
motoru potom stfedni kontakt s hornim spojuji civku motoru
nakratko, ¢imz se motor brzdi. Této ,brzdy" serva pouZivam
k naprosté spokojenosti jiz nékolik let.

24

Funkce brzdy: kdyZz motor s permanentnim magnetem pfipo-
jime na zdroj proudu, motor se to¢i. KdyZ otaime kotvou mo-
toru, stva se z ng dynamo, tj. zdroj proudu. Spojenim vyvodi
motoru nakratko vznika brzdici moment, ktery plsobi proti sile,
otacejici kotvou. O Ucinnosti brzdy se nejlépe presvédcime tim,
kdyZ prsty rozto¢ime motor a potom spojime oba pfivody. MUzZe-
me pozorovat, jak rychle se motor takto propojeny zabrzdi. Spo-
jeni vyvodd motoru nakratko nastava pravé mezi stfednim a hor-
nim kontaktem relé. Cim se motor pfi chodu toci rychleji, tim
vétsi proud je schopen vyrobit vlastnim dob&hem pfFi vypnuti
a také rychleji se zabrzdit.

K samotnému servu

Jako nejjednodussi jsem zvolil Snekovy prevod. Volba vhodného
pfevodoveho poméru je ¢aste€né zavisla na pouZitém motoru.
V ptipadé zapojeni podle obr. 1a 2 (kdy je motor brzdén), je vhod-
ny pfevod asi 80 az 120: 1. Pro zapojeni podle obr. 3 (kdy neni

pouZito brzdy), je nejvhodnéjsi motor PIKO, ktery mé& malou
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setrvacnou hmotu a tim i mnohem krat$i dobéh nez motor Igla.
TaktéZ pfevodovy pomér je vhodnéjsi, asi 150 az 200: 1; vybavo-
vac b&zi pomaleji a ovladaci vacka (o které se jesté zminim) ne-
prebiha.

Vlastni prevod tvofi Snekové kolo a Snek. V naSem pfipadé jde
0 kolo s pomérné jemnym ozubenim, napf. z rlznych pocitadel
(jako jsou u vyfazenych elektromérd apod.). Vzhledem k tomu,
ze jde o Snekovy pFevod, je i vypocet pfevodového poméru jedno-
duchy; kolik zubd malkolo, takovy je pfevod (napf. kolo ma 120
zub(, pfevod se rovnaypoméru 120: 1atp.). Druhou Cast pfevodu
- 3nek - simdZe modelaF opatfit nebo zhotovit, coZ neni zvlast
narocné. V nékterém pripadé Ize pro tento Ucel pouzit i normalni
Sroub od M4 do M I2. Potfebné stoupani Sneku si vypocitame
(uvadim pouze Gast vypodtd, pro tento Gcel postacujici):

Dh = prdmér ozubeného kola (méfeno od vrcholu zubu kvrcho-
lu protilehkého zubu),

modul zubu,

pocet zubd,

vzdalenost osy jednoho zubu od osy zubu druhého.
(Velikost této vzdalenosti je nutno vypocitat pro stanoveni
spravného stoupani Sneku.) ,

Vzorce pro vypocet:
t —m.m, kde

m
z
t

Dh
- _E -

m =

maz =100
. Nejprve vjréime moduKozubeni

Priklad: vypocitame stoupa
zubl a prdmér Dh = 34,4
m. Po dosazeni do druhého'

m = 34,4: (100 + 2) =-
(pocitani na vice desetinnydrlkiist je zbyte€né) jsme"

modul m = 0,337. \ ’
Podle dalSiho vzorce pak urené osovou vzdalenost jednoho
zubu od druhého N 1 A

t= 3,14.0,337 = 1,05818 mm.
Obr.4

Stoupani je tedy 1 mm. V tomto pfipadé je mozno jako 3nek po-
uzit Sroub M6, M7x 1, M8x 1nebo MIOXx 1.

Zhotoveny $nek nebo zminény Sroub provrtame v ose na primér
h¥idele motoru a zajistime jej proti uvolnéni tim, Ze jej na h¥idel
narazime nebo pfipajime cinem (je-li volnéjsi).

Dal$im dilem serva je ovladaci vacka. V podstaté je to kotou¢
o libovolném pfiméfeném priméru, vétsinou viak mensim nez
ozubené (Snekoveé) kolo, ktery je upevnén se Snekovym kolem na
spole¢ném hrideli. Ovladaci vacka na obr. 4 méa nékolik vyFez{
(poloh, ve kterych se servo samocinné zastavuje). VétSinou lze
pouzit 3 az 4 polohy s touto funkci:

1- zat&¢ka vpravo, 2 - zatacka vlevo, 3 - neutral
nebo 1- zatackavpravo, 2 - neutral, 3 - zatadcka vlevo, 4 - neutral.

Na zékladé svych zkuSenosti doporucuji pouzit ovladaci vacku
pro tfi polohy. KdyZ je kormidlo v neutrdlu, jede model pfimo
a dal3i polohy mizeme urgit snadno kliovanim. Vime pfedem, ze
jednou kliCovat je zatacka vpravo, dvakrat zatacka vlevo a potom
neutral. PFi Ctyfpolohové vacce je nutné si pamatovat pfi kazdém
neutralu smysl predchazejici zatacky, aby pfFisti zatdcka byla
spravna.

Na kontakty 1, 2, 3 popisovaného serva mizeme pouZzit kon-
takty z telefonniho relé nebo nékteré typy jehlovych tlagitek,
které maji 3 kontakty (jsou podstatné mensi). V kazdém pfipadé
vsak musi byt stfedni kontakt 1 ovladan vackou (obr. 4). Nejspo-
jime shodné s Cislovanim na obrazcich.

Na obrazku 3 je k ovladani serva pouzito tranzistoru T6 a misto
relé je zapojen zatéZovaci odpor, o kterém byla jiz zminka na za-
Catku. Kontakty u serva jsou shodné jako na obr. 1 a 2. Pfi
zkouskach jsme pouzili tranzistor 101NU71. PfestozZe je tento typ
pro dany Gc&el zdanlivé nevhodny, nebylo ani po pdlhodinovém
nepretrzitém provozu na tranzistoru znat pretizeni (zfetelné zvy-
Seni teploty plaste).

Funkce serva. Zapojeni podle obr. 1a 2 maji stejnou funkci. PFi
signalu sepne relé pfijimace a tim se propoji kontakty la, 2a. PFes
tyto kontakty se pfipoji kladné napéti na kontakt 3 serva, ktery je
sepnut s kontaktem 1. Kontakt 1 je propojen s jednim vyvodem
motoru seva. Druhy vyvod motoru je propojen se zapornym pélem
baterie. Motor serva se rozto¢i. Ovladaci vacka (obr. 4) jiZz sama
rozpoji v servu kontakty 3, 1 a propoji kontakty 1, 2. V tom oka-
mziku neni jiZz tfeba signalu z vysilace, relé v prfijimaci odpadne
a propoji kontakty la, 3a, ¢imZ je pFipravena elektricka brzda pro
motor. Servo zatim pracuje automaticky. Po dojeti vyfezu ovladaci
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vacky pod kontakt 1 se tento rozpoji od kontaktu 2, pferusi kladny
pfivod motoru a propoji se s kontaktem 3, spojenym zminénymi
kontakty la, 3a se zapornym po6lem napéti. Tim jsou vlastné oba
vyvody motoru serva spojeny se spoleCnym vodi¢em, motor je
brzdén. PFi dal$im signalu opét nejprve sepne relé v pfijimaci
tim nejprve rozpoji elektrickou brzdu motoru a potom se proces
jiz opakuje automaticky.

Je véak nutné dbat na spravné sefizeni kontakt(. Jesté jednou
pfipominam, Ze u serva se vyborné osvéd¢i mikrospina€, ktery
pouze nastavime v ovladaci vacce tak, aby vypinal.

Zapojem podle obr. 3 ma podobnou funkci, pokud jde o kon-
takty. Tranzistor T6 je pfipojen kolektorem na kladny pél baterie
aemitorem pres kontakty 1,3 amotor serva na zaporny po6l baterie.
PFi signalu se tranzistor T6 otevie a tim se motor serva roztoci.
Jako v pfedchozich zapojenich ovladaci vacka automaticky pre-
klopi kontakt 1 od 3 k 2, ¢imZ na jeden vyvod motoru je zavedeno
kladné napéti z baterie. V tomto okamziku je tranzistor T6 odpo-
jen z okruhu a nemdze dojit k jeho pretizeni. Po dojeti vyfezu
ovléadaci vacky pod kontakt 1 se rozpoji pfivod proudu do motoru
a ten se zastavi. Rozpojenim kontaktd 1, 2 se propoji kontakty
1,3 atim je opét mozno signalem otevfit tranzistor T6 a postup
automaticky opakovat.

Obr. 1

25
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NA ZIMU.... EX'35 ....1 NA LETO

Pdvodem ,, E X-35“ se nenechte odradit. Model byl sice konstruovan specialné pro zimn i
Soutéz ,, Vsetinské pétatficitky (tj. o nejvétsi délce 35 cm), ale s elektromotorem Igla a plo-
chou baterii bude stejné dobfejezdit i v 1ét&, v bazénu ¢&i na volné vodé. MiZete s nim trénovat
na zimu a pripravovat se na dalsi ro¢nik vsetinské soutéZe nebo jezditjen pro zabavu. Obtiz-
néjSije na modelu pouze presné tvarovani dna trupu, feSeného vpredu jako vytlacny clun
a vzadu jako kryty katamaran - proto, aby modeljezdil pFimo.

K STAVBE

Trup 1 vypracujeme z jednoho kusu
pénového polystyrenu. Vnitfni dutinu
udélame elektrickou pistolovou pajeckou,
vyfez v zadni ¢asti dna listem pilky na
kov nebo horkym odporovym dratem.
Do zadni ¢asti zalepime (Epoxy 1200 - po-
uzit i dale) plisky jako kormidla 2. Trubku
tvofici pouzdro hfidele 3 pfilepime az
po zhotoveni motorového loze 4, na néz
prilepime dotykové kontakty motoru
a hatky pro gumovou nit (upeviiujici
motor 5). Jde o to, aby hfidel lodni vrtule 6
a hridel motoru byly pfesné v jedné ose!
Dvéma pfickami vymezime prostor pro
plochou baterii. Na pficku u motoru pfi-
lepime par kontaktnich plisk( pro pfimy
odbér proudu z baterie.

Po vyhlazeni trupu brusnym papirem
zhotovujeme nastavbu. Kabinu 7 zhoto-
vime ze 7mm prkénka a list 5x3, oblou-
kovou ¢a&st z bambusu nebo pedigu.
Okenni ramy peclivé vybrousime, do
prednich vlepime tenky celuloid, zadni
okenni rdmy nechame volné. Na stozaru 8
z Imm preklizky udélame vyfez pro po-
zicni (bilé) svétlo; na kabinu upevnime
houkacku 9 (ze dfeva a papirového kor-
noutku). Reflektor 10 zhotovime rovnéz
ze dieva. Na trupu je celkem 6 kusd tvaz(
11, vyfezanych z Imm preklizky a opilo-
vanych do oblého tvaru. Zachranné kolo
12 je stoceno z 5mm hlinikového dratu,
nabarveno (po Ctvrtinach cerveno-bile)
a po obvodé prelepeno Uzkou leukoplasti
(nabarvenou Cervené). Pozi¢ni svitilny 13
na trupu jsou drevéné, ,zasklené* Casti
jsou naznaeny prfilepenym staniolem -

na pravé svitilné cervenym, na levé zele-
nym, svitilna na stozaru bilym nebo Zlu-
tym. Okrasna kfidla 14 na zadi jsou
z 5mm preklizky.

Zbyva udélat jednoduchy vypinac: na
5mm preklizku pfilepime dva plisky, na
vrchni pfinytujeme oto¢né packu. Konce
pliskd ohneme dovnitf, abychom na né
mohli pfipajet vodice el. proudu.

Povrchova Gprava. Cely trup z vnéjsku
tmelime kadi, kterou udélame z lepidla
Epoxy 1200 zfedéného lihem (pfidavat
opatrné po kapkach) a jemnych dfevé-
nych pilin. Po zaschnuti brousime tak,
aby epoxydova vrstva zdstala ucelena na
v8ech plochach trupu, jinak acetonovy lak
by rozpustil pénovy polystyren! Epoxy-
dové lepidlo je vhodné pfidat i do ba-
revného laku (rychle zpracovat). Kabinu
a drevéné doplnky barvime oddélené a te-
prve hotové je prilepime.

,EX-35“ ma trup Cerveny s bilymi
dopliiky a bilou kabinu s ¢ervenymi do-
plnky. Pro oZiveni je na obou bocich bila
lista 2x2.

Do povrchoveé upraveného modelu insta-
lujeme elektrické vodice, k h¥ideli pfile-
pime tfilistou vrtuli 0 0 20 mm (zn.
IGRA), spojime oba hfidele gumovou
hadi¢kou nebo buZirkou a lod mize na
vodu.

Smér jizdy sefizujeme pFihybanim
plechovych kormidel. Jizdni vlastnosti
jsou uspokojivé, model je téméF nerozbit-
ny a nepotopitelny, potfebny material na
stavbu je snadno dosazitelny a levny. To
vSechno mluvi pro to, abyste s nim byli
spokojeni.

M. PACHUTA, KLM Ostravan

Predpoved:

UZ to mame za sebou, nasi repre-
zentanti se potéSili pohledem na
putovni pohar... Nebo jej snad
vyhréli ?

Kdo to mohl v dobé uzéavérky
tohoto ¢&isla védét? Vzdyt pofada-
telé tonuli jeSté v hluboké nevédo-
mosti: kdo prijede, odkud, jak?
Prece jen jsme nasli jednoho zasvé-

Clen rakouského reprezenta¢niho ty-
mu E. Strohmann pfFijizdé ve Vidni

ceného - TFeditele lonské soutéze
Ing. Z. Tomaska, ktery si ,,troufl”
predvidat a odpovédél na otazky:
a) Které druzstvo ziska pu-
tovni pohér?
b) Jaké bude pocasi?
c) Kdo z naSich bude nejas-

Odpovédeél s jistotou a rozvahou,
které nam nedovolily vyslovit po-
chyby o tom, Ze to bude:

a) Rakouské druzstvo

b) Polojasno aZ slunecno,

prSet nebude

c) Kubicek, ve tfidé nad 5cm3

Smola.

NENI BABYLON IghTfcTiT | VZDYCKY BABYLON

| nastane vbrzku ¢as - prorokovali ¢lenové lodniho odboru - kdy

pobyt zpfijemfovali. A kdyz

predstavitelé nebudou roupy védét co délat, trenéfi pak budou lenosit
ajejich teoretické znalosti i prakticky um ztrouchnivi, ladem-li bo-
hatstvi toto lezet ziistane. Nejmoudfejsi z moudrych sesedli se proto
a vyslovili prani z jejich stfedu vyvolenému mistru sportu Jifimu
Baitlerovi, aby ze svého mocenského GFadu lid model&Fsky na Baby-
lon svolal, na dny, kdy slunce prohfeje vzduch a vodni hladiny se
uklidni a aby do paméti zhruba tFicitce dusi najevo dal, Ze se sou-
stfedénou mysli a s vytvory techniky dostavit se maji.

Skutkem sejejich prani stalo v mésici aprili. Z riznych koutl pfi-
jizdéli k vodé muZi holobradci a muzi letiti, v jejichZ moci az dosud
ojinych rozhodovat bylo. A hle mezi nimi i novi se objevili, takovi,
ktefi v pravidlech tapali, le¢ snahu méli a velkou touhu taktéz oji-
nych rozhodovat. S nelibosti otaceli se sportem otuZeni muzi po
dvou Zenach, které z prostopadnosti €i jiného marnivého Zenského
pudu jim na roven postavit se chtély. Lec velkorysost z nich promlu-
vila, nezavrhli je popravu ze svého stfedu a naopak laskavosti
jim prokazovali, dobrou radou z pFemiry svych znalosti jim
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pak péticlennd porota zase-

dala, v které slovajako zlata

ukrajovaliJ. Vrablik, Z. To-

masek, F. Podany, J. Vorli-

Cek aJ. Baitler; muZi i zeny

slovy perné hledanymi na

?taz!(y odpovidali, kteI’E} Zku_- Dvé Véry - Tomanova a Chodom-
Sebnim kamenem byly pieveli-  ska - rozhodgi II._tFidy, vyskolens
kym. Nejmoudrejsi hlavou Y Babylonu u Domazlic

pokyvovali a pak rozvai-

nym krokem pospolu se k vodni hladiné vydali a jednomu po
druhém prikazali predvést, dojaké miry teoretické ivahy do vytvo-
ri svych vtélili a jak je svou vdli a technikou ovladaji. Posléze
pétici sdostatek po vili uinéno bylo, i otazkami zkouSenym vav¥i-
nové vénce v podobg osvédceni a diplomd do rukou odevzdala, pravi-
cipodala a svoje prani vyslovila: aby po vlastijediné platna pravid-
la uznéavali, jiné jim ucili a oporou po vSech strankéach byli.
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Bratislavé

Jitif POSKOCIL

Letodni prvni zavody rychlostnich mo-
delll v Bratislavé, spojené se soustfedénim
SirSiho reprezentacniho druzstva, se jely
»p0 novu“ - na jednotné palivo (pro mo-
tory se Zhavici svitkou). Zavodnici o této
novince Zivé debatovall a - Zivé protesto-
vali. Je to zajimavé: loni se kazdy zavodnik
zaprisahal, Zze nitromethan nevlastni & le-
tos - ac se situace na naSem trhu nijak ne-
zménila - nitromethan kazdy ma a je pry
k dostani (kde, to ovSem nikdo nefika!)...

V depech a na startovisti se kromé leti-
tych objevily dva nové modely: S. Kfiz
z Prahy a M. Skarytka z Hradce Kralové
zhotovili (pod dojmem z lofiského startu

Prvni rozjizdka drahovych modell
byla 10. dubna v Nové Pace. Vysledky
vam predlozit nemizeme, pofadatel je
neposlal (do uzavérky cisla).

Pohotovym dopisovatelem se stal
neoCekavané J. Novotny (na snimku pfi
Ltvlréich pochybéach”)-

Soutéz byla dobfe pfipravena, pro-
pozice velmi peclivé zpracovany.

Poradatelé i rozhoda vydrzeli s pev-
nymi nervy az do konce. tj. do »vecer-
nich hodin.

28

Vitézny model konstrukce J. Poskocila s motorem MVVS 10 R

madarskych soupef) modely s odpérova-
nou zadni hnaci napravou. S motory
MVVS 5 R obsadili sice ve své tfidé prvni
dvé mista, ale vyrazné lepsi jizdni vlast-
nosti modell jsme nezjistili (tézko po-
soudit z jednoho startu!). Dokonce S.
KFiz doséhl v téze tfidé s nahradnim mo-
delem stejné rychlosti jako s modelem
nové konstrukce. Patrné stejny motor -
stejna rychlost.

V ostatnich tfidach jezdily modely,
které jsou k vidéni na kazdych zavodech.
Také vysledky nejsou rozdilné, a¢ - jak
bylo v ivodu napsano - pouZzité palivo bylo
jednotné. Ono je to podle mého nazoru

Nékolik zavodnikl vyuzilo moznosti
vytvofit ¢&s. rekordy. Nejsou jesté
schvaleny, ale ,prikopnici” ziskali
cenné body pro svuj klub.

Prekvapivé mnoho modelafl prijelo
z Kosic, kde diky dobré préaci instruk-
tora Pastora zapou$ti automobilové
modelarstvi pevné kofinky.

Jediny protest vyfeSil Feditel soutéze
v rekordni dobé a zamezil tak dalSimu
nedorozuméni.

Prikladnou obétavost prokazaly man-
zelky zavodnikd, které vysilenym dru-
hGim pfinasely nejen dusevni Utéchu,
ale v kastrilku i nedéInf svickovou.

Zli jazykové tvrdi, Ze pfemira jidla
pfipravila J. TGmu o prvni misto
ve tfidé A3.

Nejdramatictéjsi zavod byl ve tfidé
A3/25, kdy Renault prolétl cilem
0 3 cm pfed MB 1000.

Ddvtipem a pohotovosti se vyzname-
nal V. Boudnik, jemuz v modelu sho-
fel motor tésné pfed finalovou jizdou.
Bleskové odstartoval s nahradnim
modelem, takZe vyjevené soupefe
predjel s vozem do té doby jim nezna-
mym.

Smila se pevné prilepila na paty
zavodniku K. Kruckému. PFi fina-
lové jizdé tfidy B3 byl takfka jistym
vitézem, kdyZ se mu dvé a ptl kola
pred cilem ulomilo voditko.

pro mnohého modelare dost slozité: model
potfebuje predevSim vykonny motor a
hodné Casu na trénink. Na prvni nemiva
modelaF s prdmérnymi finanénimi moz-
nostmi vliv, na druhé nemiva pak asi na-
ladu nebo ¢as. KdyZ m4 jedno i druhé, po-
kousi se o vitézstvi. A vitézstvi takto ,,vyd-
fené“ si z Bratislavy odvezli:

Vrtulové modely - J. Kristof, Praha 101,1 km/h;
tfida 1,5 cm1—V. Boudnik, Praha 113,9 km/h;
tiida 2,5 cm* - J. Kind, V. Bite§ 159,2 km/h;
tfida 5 cm3- S. K¥iz, Praha 156,5 km/h; tFida
10 cm3- J. Poskocil, Praha 160,7 km/h.

SPOLEHLIVE VODITKO

Pro drahové modely bez Fizené pfedni
napravy se pouziva v zahranici jednodu-
chého a spolehlivého voditka. Zkuste si
je udélat. Nylon lze nahradit kteroukoli
plastickou hmotou kromé bakelitu.

SBERAC

Voditko tvaru T je oto¢né na svislém
koliku a jsou na ném upevnény sbhérace.
Stojina je tl. 2—2,5 mm, pfiruba pro
upevnéni shéraél 3—4 mm. Svornik
0 0 3—4 mm je do pfiruby zaSroubovan
a zalepen. Shérae médéného obalu
koaxialniho kabelu jsou bud pFichyceny
dutymi nyty nebo pfiSroubovany k pfi-
rubé a na nich jsou prfipdjeny pfFivody
k motoru. Voditko je 15—20 mm dlouhé
a proti vypadnuti je pojisténo stavécim
krouzkem. (h3)

MODELAR . 6/1966



OZNACENI

0b) Podle propozic pro drahové modely
neni velikost €isel a kruhu na drdhovém
modelu stanovena. poZaduje se pouze
oznaCeni max. tfimistnym cislem, a to
nejméné na obou bocich karosérie a na

DRAHOVEHO MODELU

zmen3eny z velikosti, ur¢ené mezinarodni
organizaci FIA pro skutecné zavodni
a sportovni automobily,

Tvar Cisel neni rovnéz propozicemi
uréen a mdze byt u rliznych typl automo-

1234567890

viditelném misté. Daldi, tfeti Ciselné
oznaceni ma byt umisténo na horni strané
predni kapoty.

Otiskujeme dale sadu ¢isel (akruh) pro
dvé nejpouzivanéjsi stavebni méfitka,
tj. 1:25 a 1: 32. Nékresy jsou v méfitku
1:1, ale ,,pro jistotu4 opakujeme jesté
jednou velikost ¢islic a pramér kruhu -
méfitko 1:25 = vySka 15, O kruhu
19 mm, méfitko 1:32 - vySka 12,
0 kruhu 15 mm. Uvedené rozméry jsou

bilG libovolny. U vozd, startujicich napf.
na znamém zavodé Indianopolis, je Ciselné
oznaceni soucasti reklamy vyrobce auto-
mobilu gezdce a firem, vyrabéjicich rlizné
soucastky) a jak tvarem, tak barvou je zcela
odlisné béznym evropskym zvyklostem.

Statlm, které jsou ¢leny FIA, urduje
tato organizace barvu c€isla, kruhu i vozu.
Barevné schéma zavodnich i sportovnich
automobild podle kédu FIA uvefejnime
pozdéji.

VITE ZE, VITE ZE, VITE ZE, VITE ZE, VITE ZE

. za 6995 dolaru je v USA ke koupi kompletni
zarizeni pro modelarské automobilové zavodni st¥e-
disko? Za tuto Castku namontuje inzerujici firma
Uplnou osmiproudovou standardni zavodni dréhu
o dilce 289 stop, vcetné pocitace kol, automatickych
stopek a samoobsluzného mincového spinace proudu
pro jednotlivé jizdni okruhy. V Céstce je dale zapo-
¢itan prodejni pult vCetné pokladny a regalli, roz-
hlasové zafizeni, 12 obrazl se zavodnimi motivy !E’
a nékolik dal$ich kusti zaFizeni. j

. v.domé pionyr(i a mladeZe v Brné.Xidicka 50
budou také stavét drahu pro drahové modely?

. v Kulturnim a informacnim stfedisku NDR
v Praze je v prodeji obsazna kniha s planky modell
automobild? Jmenuje se ,,Kraftfahrzeuge yinst und

STUPEN

jetzt* (Vozidla “kdysi a”nyni),’(napsal ji Gerhard
Stieff a stoji 26,— K¢s. Jsou v ni tfipohledové na-
¢rtky v méritku I:'25 na formatu A4. Vybér tggu
osobnich i nékladnich z NDR, NSR, SSSR, CSSR,
MLR, Francie, Anglie a USA je od roku 1885 az
po nejnovéjsi Renault R 16. V knize je i kus historie
a obrazky vsech uvedenych' typd. Nekteré nacrtky,
hlavné ~starsich vozli sice presné neodpovidaji sku-
teCnosti, ale i tak je to vhodna pomicka pro stavbu
jezdicich i nejezdicich maket.

__Vv polském c¢asopiss MODELARZ ¢. 1/66
je uvefejnén vrtulovy model? Planek je velmi
Eodrobny. Model ma oproti nasim zvyklostem

arosérii a odpruzené obé osy s koly, jako rychlostni
model.) (h§

M O BIL BUOOGCHN

predvadi dnes uz vSestranny modelar
I. Vnuk z Poruby. Jeho ,,Orion* byl
aZz dosud Fizen tripovelovou R/C
soupravou amatérské vyroby (2 po-
vely Fizeni kol, 1 povel zapinani
motoru). Konstruktér model presta-
vuje pro 9povelovou R/C soupravu,
jiz bude ovladat kola, 2 rychlosti
vpred, zpétnou rychlost, houkacku,
svétla vpredu a zadni blikace.

fr Model o délce 940 a SiFce 250 mm
je zhotoven ze dfeva (balsa, lipa),
plastickych hmot a z kovu. Povrchova
Uprava Je jako u skutecného automo-
bilu (tmeleni, brouseni, lesténi).
Sedadla jsou z pénéného novo-
duru se znazornénym polStarova-
nim (vlisy), volant je otocny,
pristrojova deska ma naznacené
pristroje; obruce kol, pFedni a zadni
maska, svétlomety, stérate a Kkliky
dvefi jsou chromovany. Predni na-
prava je odpérovana torzni tycCi.
Pohon je elektromotorem Nautocraft
(fy. Graupner) 3-12 V s prevodem
do pomala 1 : 6, jako zdroje slouzi
ploché baterie nebo stfibrozinkové
akumulatory. - Pracnost modelu je
asi 300 hodin bez radiové aparatury.

KVALITY 1 NEBO 2

JeSté doneddvna v3ak neexistovala
instituce, ktera by vyrobce pfiméla k zvy-
Sovani kvality vyrobkd a tak zakaznik mu-

Pokud jsme psali 0 zndmych vyrobcich  ti.
modelovych Zeleznic, pocitali jsme s dob-
rou kvalitou vyrobk( jako se samoziejmos-

HHWIIHI

Dieselmechanické lokomotiva fady T211.0 firmy Gutzold o roz-
chodu ,,HO* jako jedna z prvniai ziskala stupen kvality 1. Pfed-
nosti modeluje spolehlivy chod a snadné obsluha i demontaz

3 Elektricka lokomotiva Fady E M AEG firmy PIKO (o rozcho-
du ,,HO*) je vyraznym predstavimlem druhého stupné kvality: ne-
modelovy vzhled (zejména podvtWil) a nelimérné vysoka rychlost
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sel koupit to, co se mu na trhu nabizelo...
Skupina pro zkouSeni a provéfovani kva-
lity Zelezni€nich modelli zatala pracovat
pfi Némeckém Gfadu pro zkouSeni mate-
ridlu a vyrobkl aZ v roce 1960. Odborna
porota, sloZzena ze zastupcli obchodu, vy-
sokych 8kol a vyzkumnych Gstav({ hodnoti
novy vyrobek z nékolika hledisek: kon-
strukce, funkce, zpracovani, vypravy, ma-
terialu, povrchového zpracovani, pedago-
gické hodnoty a ceny. Vyrobek, ktery splni
»stoprocentné" vsechna kritéria, ziskava
stupen kvality 1, vyrobky-méné hodnotné
pak stupen kvality 2.

Pfi hodnoceni konstrukce se kontro-
luje méfitko, prljezdny profil, sprahlo,
elektrickd instalace, jmenovité napéti,
funkce svétel a odruseni v okruhu VKV.
Pfi ovéfovani funkCnich vlastnosti se
v prvni fadé zkoumaji jizdni vlastnosti vo-
zidla, jeho spolehlivost pFi projizdéni nej-
mensim pFipustnym obloukem v pfislus-
ném rozchodu, prljezd vyhybkami a kfi-
Zovatkou o 15°, jakoZ i vzajemné potka-
vani vozidel na dvoukolejné trati. Dale se
hodnoti tazna sila v roviné i pfi stoupani
a spolehlivost spfahla. U modeld elektric-
kych lokomotiv pak jesté funkéni schop-
nost pantografdl v zavislosti na trolejovém
vedeni. Z hlediska zpracovani se kontro-
luje dvojkoli, spotfeba proudu a vyska na-
raznik(. PFi posuzovani vypravnosti je
rozhodujici, zda jde o model nebo o hracku,
posuzuje se celkovy opticky viem vyrobkd,
obalova technika a srozumitelnost navodu
k obsluze. PFi materialovych zkouSkach
je ovéfovana pevnost a odolnost materialu
vici nasilnému poskozovani, jeho trvanli-
vost a odolnost proti deformaci. A konecné
pedagogickou hodnotu urCuje do_jaké
miry ,,nuti" vyrobek majitele k technicke-
mu mysleni a k samostatné tvGréi Ginnosti.
(Kus pfimé koleje napf. pedagogickou
hodnotu nema, ale vice koleji pFfimych
a obloukovych, doplnénych vyhybkami
a kfizovatkami, uz vytvari kolejovy systém,
ktery jako celek pedagogickou hodnotu
obsahuje.)

VSechna kritéria byla sestavena s ohle-
dem na vysoky svétovy standard a hodno-
ceni uvedenym systémem pobizi vyrobce
k neustalému zkvalitiiovani vyrobk( i k roz-
Sifovani sortimentu. Zajimavé je srovnani:
pfi zkouskach v roce 1960 dosahlo 58 %
trak€nich vozidel o rozchodu ,,HOf a
» T T stupné kvality 2 a jen 42 % stupné
kvality 1. Do roku 1965 se kvalita traké-
nich vozidel obou rozchodi znacné zlep-
Sila - 92,5 % ziskalo stupen kvality 1 a
pouze 7,5 % stupen kvality 2, pfiemz byl
sortiment rozsifen o 37 %.

O roz8ifeni sortimentu se vSak neza-
slouzili vSichni svétoznami vyrobci stejnou
meérou - stejné jako véem vyrobclim se ne-
podafilo rapidné zvysit kvalitu vyrobkd.
Firma PIKO dosahla v roce 1960 1. stupné
kvality u 11 %, v roce 1965 u 66 % svych
vyrobkd. Firma Gutzold, ktera v roce 1960
nabidla na testovani nékolik vozidel, ziska-
la vyjma jednoho pro vSechna vozidla
stupen kvality 1a v roce 1965 docilila nej-
vysSiho stupné kvality pro vSechna vo-
zidla! (ek)

OPRAVTE SI

Ctenafe ¢lanku Ing. |. Neprése ,Spé-
dovistné navéstidlo” v minulém Cisle
upozoriiujeme na chybu tisku. V Gvodu
(v druhé Fadce) na byt namisto zastavo-
vanie slovo zostavovanie. Dékujeme
vam. Redakce
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NA JARNOM LIPSKQApAETRHU

InZ. Ivan NEPRAS

Byva uz pravidlom, Ze na jarnom a je-
sennom vertrhu v Lipsku vystavuji mo-
delarské firmy z NDR a ostatnych krajin
svoje najnovsie a pochopitelné aj najatrak-
tivnejSie modely. Velka vacsina vyrobcov
vystavuje v obchodnom dome Petershof
v stfede mesta. Pozrite sa s ndmi do
sedempodlaznej budovy, v ktorej najdete
vietko, €o vas len napadne. Pochopitelné
nas nezaujimali babiky (tie kaucukové),
stavebnice, lopty a podobné. Pfistavili
sme sa v prvom poschodi, kde vystavuje
firma Johannes Gutzold.

Okrem tradi¢nych modelov nés zaujala
novinka - ruSei typu V 100. SkutoCna
novinka, pretoZze ako nas informoval vy-
stavovatel, su v radovej sluzbé na DR ,,az"
dve lokomotivy tohto typu! Detailné
modelované podvozky, jemné zabradlie
a elegantnd karoséria na nas skutocne

stenného vozia tieZ ni¢ nového. Séria
kotlovych voziov sa rozsifila o nové na-
pisy a o dalSie farebné kombinacie. Len
tak mimochodom, na sériu Siestich kotlo-
vych voziov v rozchode HO sa skutoCne
mizeme teit. Je to prvy pokus fy Piko
0 dvojnapravové cisterny. Iste sa vam
budd pacit' tak, ako aj nam. A preto (ale
nehovorte to dalej) sme si aj jednu sadu
doniesli domov.

Pri nadej poslednej navstévé v NDR
na jesed minulého roku sme vo vyrobni
pana Schichta natacali film pre Bratislav-
ské TV Stadio. Ako jedni z prvych sme
vtedy obdivovali pripravovanu sadu Svor-
napravovych rychlikovych vozfiov, ktoré
vyrdba NDR pre viaceré Staty, aj pre nase
CSD. Kto pozna vyrobky Schicht, vie si
iste dobré predstavit, ako si detailné a
presne napodobené. A na terajSom veP-

Skuto¢na dieselhydraulicka lokomotiva rady V 100 Némeckych Statnych drah. Model
predviedol najesennom veltrhu zndmy vyrobca Gutzold

urobili dojem. RuSen tvarové podobny
naSmu typu T 444; iste na naSom trhu
vystrieda oblubeny typ V 200. Dostane
sa k ndm snéd eSte v tomto roku.

Firma Piko nevystavovala v rozchode
HO nijakd novinku. Je to pochopitelné,
pretoZe doSlo k zruSeniu pobo¢ky v Ra-
dcburgu u Drazdan a cela vyroba sa pre-
stahovala spat’ do Sonnebergu. A po kaz-
dej reorganizécii..., ved to pozname
sami. Osadenstvo veltrzného Stanku nas
vSak ubezpeCovalo, Ze na jesennom veP-
trhu si to vynahradia. Okrem série novych
voziov (nielen nové napisy na uz existu-
jucich typoch!) sa majl objavit aj dva - tri
typy parnych rufov a vraj aj jeden nés.
Dame sa teda prekvapit.

Pre rozchod N nebolo okrem uz dav-
nejsie slubovaného Stvorndpravového chla-
diarenského vozfha (ktory je skutocne
pékny a nevéhal by som ho oznalit' za
najvydarenej$i model v sérii N) a slusné
pfevedeného Stvorndpravového nizko-

trhu sa cela séria objavila. Boli sme vePmi
potéseni, Ze aj s napismi CSD. AzZ sa teda
dostant k nam (ak Modeléara Cita aj su-
druh Zimmermann, tak ndm snad napiSe
aj kedy!), malokto odola nekupit ai Aa-cko,
Aba-tko, Jedalensky alebo spaci vozef.
Skoda vsak, 7e sa k tejto sade nedodava
aj postovy alebo sluzobny vozefi. Nesmie-
me ale nariekat,, v skutoCnosti sa eSte ne-
vyraba a teda nie je ani model. To je
predsa logické, nie?

V expoziciach ostatnych vyrobcov sme
neobjavili vyslovené ,trhaky". Snad na-
vestidld& a bloksignaly firmy Rarrasch
stoja za zmienku. Okrem sady vyrobkov
pfe rozchod HO a TT sa objavilo ele-
gantné rieSenie aj pre rozchod N, kde nad
doskou koiajiSta je iba navestny stoZiar,
pod doskou reléovy pfestavnik.

O tom a o inych veciach ale inokedy.
Alebo, nechcete sa na jesenny vertrh
vybrat' s nami? Nie je to také drahé a stoji
to skutoCne za to. Tak si to rozmyslite.
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VELKE

| malé

Vsimlijste si bedlivé kolejisi svych zndmych ? Jisté ano. A date mi asi za pravdu, Ze na
modelovych kolejistich existuji kromé mostd, odpovidajicich skutetnému vzoru také takové,
které ve skutecnosti by nemohly byt nikdy postaveny. (Nemély by tedy byt ani na modelovém
kolejisti.) Orientace v mostnim stavitelstvi je nezbytna pro kazdého Zelezni¢niho modelére.
Téma ,,mostyllje vSak rozsahlé a vyzada si nékolik pokracovani.

Zacneme malou exkurzi do déjin mostniho stavitelstvi a postupné probereme hlavni typy

mostll skutecnych i jejich modelové zpracovani.

Typ mostu navrhujeme jiz pfi projekto-
vani kolejisté, pficemz vychazime z jeho
celkového charakteru a dobového zafa-
zeni. Tim je uz dana volba stavebniho ma-
terialu: dfevo patfi do Gdobi zagatkd Ze-
leznice, v Gdobi jejiho rozmachu vystfi-
dal dfevo kdmen. Mosty z kamene sice
byly proti dfevénym pevnéjsi, ale také
stavebné narocnéjsi a vahové téz8i. A tak
zaCatkem 20. stoleti ustoupily z téchto

divodl kamenné kvadry a klenaky be-
tonu. V téZe dobé se rozmohly i mosty
ocelové - prvni z litiny, dal§i z kujného
Zeleza. A konecné i litinové mosty byly
pozdéji nahrazeny leh¢imi a pevnéjSimi
mosty prihradovymi (jsou stavény dodnes,
nytovanou konstrukci v3ak nahradila kon-
strukce svafovana).

ZAJIMAVOSTI

O Prvni Zelezni¢ni jizdenky plati-
valyjen pro urcity vlak (kdojej zmeskal,
tnusel platit znovu); mély barvu shod-
nou s tfidou vagéni: 1. tfida Zlutou,
Il. tfida zelenou a I11. tfida barvu
hnédou. Ve vagonech byly jen drevéné
lavice, vagény nebyly zastfeSeny, a tak
za desté se jezdilo pod deStniky . ..

O Poprvé vyjel s vlakovou soupra-
vou postovni vz v USA v roce
1831, prvni spaci vdz v roce 1836
a prvni jidelni vz v roce 1863 -
oba rovnéz v USA.

O Nejstrmgjsi tunel - na Pilatus
Bahn ve Svycarsku - zdolava vyskovy
rozdil 2133 m a je dlouhy 4,27 km.
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DREVENE MOSTY

vypadaji na kolejisti velmi pékné, ale jsou
dosti pracné. Pro usnadnéni doporucu-
jeme si pfipravit situacni vykres udoli,
které ma most preklenout. Na obr. 1 je
Zelezniéni most pro premosténi hlubokého
Gdoli, na jehoZz model pouzijeme S3pejle
a hranaté modelafské listy (rovnéz v dal-
Sich pfipadech). Dva rostové hlavni nos-

niky jsou podepfeny dvéma pilotami tésné
vedle sebe. Mostni podpory jsou ve sku-
te€nosti od sebe vzdaleny asi 5 m, vySka
mostu je okolo 6 m. Na obr. 2 je dfevény
Zeleznicni most pres mélky vodni tok, a to
typu uzivaného dnes jako provizorium
po dobu opravy nebo stavby stalé mostni
konstrukce. Most je bez kfidel, s mostnimi
trdmy uloZzenymi na dfevéné prahy. Ze-
minu pod prahy drzi narovnané kuléce.

I Silniéni mosty vsech druhl se li$i od
Zelezni¢nich vétsinou leh¢i stavbou. Na
obr. 3 je véSadlovy most, jenZ byva na
malo frekventovanych silnicich a na pol-
nich cestach. Ctyfi podélné trdmy jsou
uloZeny na pozednici a uprostfed na pri-
vlaku 28X B4 cm, zavéseném na Zelez-
nych ty€ich o 0 45 cm, které jsou upev-
nény nahofe na vésadle. Mezi priivlakem
a pozednici je mezi podélniky spojovaci
kfizova mfiz, mostovka je z foSen. Sitka
mostu je 4 m. (Pokracovani)

POMAHAME SI

PRODE)

e 1 Motor Vitavan 2,5 za 160 K¢s + nahradni dily
dle dohody. J. Kostel, Protivin 546. 2 Motor
3.5 cm* za 80 K¢s. J. Keprda, Smeralova 803, Hra-
nice n. Mor. - 3 Motor Jena 2,5 + vrtule + palivo
D2 za 120 K¢s; planky letadel, modelafskou litera-
turu a material, seznam zaslu. M. Tom¢ata, Suchov
180, okr. Hodonin. - 4 Motor Jena 2,5 + plast,
vrtulu za 150; el. vlaCik Merkur za 360 K¢s alebo
jednotlivo. M. Pastor, Palisady 45, Bratislava. - 5
Celobalsovy model s motorem MWS 25 R +
CasovaC za 320; motogr MW S 2,5 R za 200 K&s. V.
Matéjl, Dukla 312, Usti n. Orlici Il. - 6 Dva elek-
tromotory zo stieracov 24 V & 60; vzduchovy stiera¢
z V3 S za 150 IK¢s. F. Bukro, Bjomsonova 9,
Martin. - 7 Motor MW S 2,5 R s pferuSovacem
aliva za 200 Kés. L. Pazdera, Gottwaldova 880,

ovy Bohumin. - 8 Sluchatka za 30; 250 g nitro-
methanu za 35; roCnik 1965 Aeromodeller za 80;
pistol, pajku 120 V 220 V za 50 K&s. V. Perny,
Madridska 26, Praha 10. - 9 Motor Tono 5,6 ne-
pouzity + vrtule + svicky + akumulator za 200
K&s. L. Zrlistek, Fuéikova 10, Lanskroun, okr. Usti
n. 0. - 10 R/C soupravu Gama v zaruce za 700
Kes. B. Krejdl, Leninova 551, Pfelou¢. - 11 Ma-
terial R/rlo R/C, motory Piko, elektronky, krystal
27,12 MHz, balsu, poSkozeny_det. motor aj., vie
za 200 K¢s. P. Engelmann, Zdanova 272, Most.
e 12 Uplné nové motory MW S 2,5 TR za 250;
MWS 25RL za280; MWS 5Rza330aMWS
5.6 AL za 300 K&s. J. G4bri$, Rooscweltovo ndm. 1,
Bratislava.

KOUPE
e 13 Krystal 27,12 MHz. J. Subrt, Slezska 57,
Praha 3. - 14 Modellspan a mechanicky ¢asovac.
L. Semerad, Rudé armady 551, Lede¢ nad Sazavou.
» 15 Staré, vyfadéné motorky. M. Frio, Zilinska
32, Nitra.

VYMENA
» 16 Kompresorek za detonacni motor Husitka-
Letmo 2,5 nebo prodam za 230 K&s. M. Augustyn,
Kréllv Dvlr 203/1, okr. Beroun. - 17 Dva auto-
stiraCe za motor Jena 1 nebo jiny detonacni. B.
Kovarik, Vikyfovice, okr. Sumperk. - 18 Jednot-
liva Cisla ro¢. LM/1954, 55, 58 + LM 1957 bez €. 7
aro€. LM 1954 bez €. 1a 3 + Letectvi ro€. 1950 az
52 za knihy edice Smaragd. M. Berka, Podivin 665,
okr. Breclav. 19 Pénovy polystyren v deskach
100x25x2,5 cm za balsova prkénka tl. 2—3 mm
a Modelare ro¢. 1963 a 1965. F. Holoubek, Byzhra-
dec 65, p. Tmov, okr. Rychnov n. Kn.

' RUZNE

* 20 Polsky lodni modeldr si chce dopisovat avymé-
fiovat pléng. Adresa: Roman Chrzestek, ul. Kato-
wicka 11/3, Opole, Polska. 21 Polsky letecky
modelaF (17 leti si chce dopisovat. Adresa: Edward
Sus, Pomorska 36/9, Wroclaw, Polska. - 22 Polsky
automobilovy modelaf (15 let) si chce dopisovat.
Adresa: Wojciech Kalwat, Sienkiewicza 6/7 m 7, Sd.
WrzeczeZj Polska. - 23 Polsky letecky modelaF
(19 let) si chce dopisovat. Adresa: Zbyszek Czar-
gielcEi, Orzeszkowej 7/4, Bartoszyce, woj. Olsztyn,
olska.

modelar

Mésicnik Svazarmu pro letecké, raketové, auto-
mobilové, Zelezni¢ni a lodni modelarstvi. Vy-
dava Vydavatelstvi Casopisi MNO, Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 234 355-7 - Vedouci re-
daktor Jifi Smola. - Redakce Praha 2, Lu-
blafnska 57, tel. 223-600 - Vychazi mésicné.
Cena vytisku 2,20 K¢s, pololetni pFedplatné
13,20 K &s- Rozsifuje PNS, vjednotkach ozbro-
jenych sil VC MNO - administrace, Praha 1,
Vladislavova 26. Objednavky pfijima kazdy
postovni Gfad a dorucovatel - Dohledaci poSta
Praha 07. Inzerci pfijima inzertni oddéleni Vy-
davatelstvi Gasopisi MNO - Objednavky do
zahrani€i pFijim&d PNS - vyvoz tisku, JindFiSska
14, Praha 1- Nevyzadané rukopisy se nevraceji.
Tiskne NaSe vojsko, zavod 01, Praha - Toto
¢islo vyslo 15. 6. 1966

(c) Vydavatelstvi ¢asopisi MNO Praha

A-23*61330
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pro letecké, lodni,

raketové, automobilové a Zeleznitni

MATERIAL A PLANKY

prodejnach DROBNEHO ZBOZi LIBEREC

ZASILKOVA SLUZBA

uvedenych

prodejen

Severoceského kraje

Pisemné objednavky
na adresy:

PRODEJNA MLAOYTECHNIK'
USTI N. L.. Fucikova tF. (tel.
5637)

PRODEIJNA MLAOYTECHNIK
LIBEREC. Moskevska ul. 13
(tel. SW8)

zasilejte

PRO MALE |
VELKE modeléare

je stale pfipraven velky vybér
materialu

v odbornych prodejnach
Drobného zboZi Praha

B Jindfisska 27, Praha 1 -
Nové Mésto (tel, 236-492)

m Pafizska 1, Prahal -
Staré Mésto (tel. 672-13)

Nabizime planky:

Kés
TATRA T 201 - maketa Cs.
sportovniho letadla na”~motor
2,5 cm8 4 —
VLASTOVKA - sportovni mo-
del letadla na gumovy pohon 3—
VYSEHRAD - kolesovy parnik
na gumovy pohon 3—
XJB 61/60 - hydroglizér 4 —
SKODA Felicia - jezdici polo-
maketa ¢s. automobilu 4—

ASTRA - motorovy €lun na
elektromotor”,

MOANA - plachetnice mezi-
narodni tfidy ,,10“
VODOMERKA - rychlostni
upoutany ¢lun na 2,5 cm3

FELIX - model jachty na
elektromotor

IVETA - motorovy ¢lun tfid
El a E2 na elektromotor Igla
24V

Dale nabizime:

Elektromotor 9 V ve stavebnici
LZice k bagru kompletni
Drapék bagru kompletni
Paluba lodé ORAVA

Volant k vypro$tovacimu auto-
mobilu o 0 17 mm

Volant k trolejbusu 0 g 10 mm

Lodni vrtule (Sroub) kovova
0 40 mm

0 50 mm

Setrvacnik se spojkou
0 40 mm

0 50 mm

Vrtule 260/160 mm
260/140 mm
240/160 mm
240/140 mm

Nitrolak C 1106

rozesila material modelafskym klubdm

modely obdrzite ve specialnich modelafskych

MLADY TECHNIK v Usti n. L. a v Liberci

a pionyrskym krouzkdm celého

LIBEREC

Gumové nité 1x4x 20 3,60
Motor Jena 2,5 cm3 175,—
»Vybrus" (= soucasti) k mo-

toru Jena 2,5 cm3 G 16 58,—
Motor Jena 1cm3 130,—
Wopanol bily tl. 0,5 mm 69,—
Lepidlo PEVAC 2,50
Nitrolak C 1005, zaponovy 4,50

Kablo - potahovy papir (arch) 0,20

Brozura V. Prochazky ,,Co

udélame svym détem" 10,20
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Foto:
Otakar SAFFEK

Pékné situované a pripravené vzletové
draze v Kréi chybi uz jenom dokonéit
Gpravu blizkého okoli a prFijezdové
cesty. Skoda, ze cely pozemek Svaz-
armu lezi v regulaéni ¢afe budouci
dalnice, takze k tomu uz sotva dojde...

VELIKONOCE NA DRATECH

,,Upoutani" leteti modelafi z Madarska, NSR, Rakouska a Cesko-
slovenska z velikono¢nich svatk( letos mnoho neuzili. Doslova celé
je prolétali na Velké cené Prahy v kréském dolicku. Skoda, ze hezké

<

Vitéz findle tym{ mistr sportu
Milan Drazek je sice klidas, ale
v poslednich okamzZicich pFed
startem mu také nervy zahraly

<

Mechanik rakouského tymu
Meusburger-Fischer sleduje na-
pjaté posledni vtefiny pred finalo-
vym z&vodem

sobotni po€asi nevydrzelo nacely zavod. Presto viak odjizdéli vSichni
UCastnici spokojeni a vétSinou se slovy ,,na shledanou napfesrok

<

Ani 1/500 vtefiny nestacila 'na
bleskurychlou reakci hlavy a ru-
ky mechanika madarského tymu
Markotai-Mohai

<

Kapitan némeckého druzstva
Gorziza létal sdm v obou katego-
riich, novic pak jesté asistoval
u startu kazdého némeckého mo-
delu

<

Vitézna ,,dvaapulka“ Rolfa Mie-
bacha z NSR nevynikala sice
zpracovanim, zato motor Super
Tigre ,,3el jako pila"



A Motorova jachta SCOUBIDOU belgickych modelafd A Mezi nadSence pro raketové modelafstvi patfi mladi
z jachtklubu v Antverpach je fizena 10kanalovou R/C aparatu- chlapci a divky z katovického vojvodstvi v Polsku. Snimek je
rou a dosahuje rychlosti 40 km/h (benzinovy motor 48 cm3) z jedné lorfiské soutéze

Vitéznd R/C maketa letadla Beagle Airedale z brit-A Upoutand maketa B-25 Mitchel vitéze lofiského italského championéatu C. Logaglio
k, I z P T . g g
'Srieré'cg o;gatfr}lzenéllieos}m,\ijldel:ﬂ?ﬁzc}ié?klgolﬁormsgt%err- Drahové modely automobill Brabham a Ferrari form. I jsou novinkou fy STABO.
degtailné-v bavena kabina Klonstruktére%*lxle T Dav Velmi rychlé modely - az 12 m/s - prodava firma ke specialni draze, jez ma misto

y ’ let. bay drazky kolejni¢ku. Kontakt a stabilitu zajistuje zvlastni konstrukce shérac 0]



