


Prazsky Zelezni€éni modelaF A. Karhanek zhotovil v méritku HO mo-
del nddobového vozu; na posledni mezinarodni vystavé (v Praze)

s nim ziskal zvIastni uznani

Motorizovany RC vétrofi M. Schwarze z Jablonce n.N. Rozpéti 2200, délka 1120 mm, nosna
plocha 38 dm2 vaha 1560 g, motor Fok 1,5, ovladana obé kormidla a trim (6 kanal()

Samokf¥idlo A-2 zkonstruoval B. Soko- Polsky ato¢ny ¢lun z vystroje arméad VarSavské smlouvy postavil jako RC maketu Z. Fejk
licek z LMK Rousinov. ,,PFedvadi" je z Jaroméfe (Okruzni 313). Model se soupravou Gama a elektromotorem Piko 12 V je
Sokolitek-junior dlouhy 570 mm

Prototyp 12kanalového superhetového
pFijimace MVVS s jazyCkovym relé.
Oscilator Fizeny krystalem. Rozméry
75x45x22 mm, vaha 85 g. Zhotovil E.
Obrovsky

Lipové dfevo a Sikovné ruce P. Valecky z Varnsdorfu daly vzniknout pékné ne-
létajici maketé ,Delfin" v meéfitku 1 :36



S MLADEZIJINAK, LEPE

0 to dnes nejde jen Svazarmu, ale ndm viem, celé nasi spole¢nosti. A neni to mala véc, vzdyt
predmétem nasi starostlivosti je pres dvaaptl milionu mladych lidi, zejména jejich usmériiovani
a vyZiti ve volném, mimoskolnim ale i mimopracovnim ¢ase. A jestlize padlo slovo starostlivost,
nezaménujme je se zalamovanim rukou nad nasi mladou generaci. K tomu neni ddvod. Zato je
hodné dlivodd k zamysleni jak mladé lidi v dospivani obohatit, jak je v novych podminkéch lépe
pfipravovat pro Zivot a k vedeni socialistické spole€nosti, kterou pro né vytvofili ti starsi.

Proto si ani spolec‘:enské organizace nekladou otézku LEim k tomu ktera stpéje?"

ale ,,jak

poklada neznevazovat spolecnou praci V|cejak dvou desitileti a newdetjen nedostatky.

Av8ak ¢im k tomuto Usili pfispéje také
lépe nez dosud Svazarm? Na tuto otazku
dalo odpovécf nedavné 3. plenarni zasedani
Gstfedniho vyboru Svazarmu. Konalo se
27. dubna 1967 a mélo na programu jediny
bod: projednani a schvaleni ,Zasad prace
mlédeze ve Svazarmu*. Dvé okolnosti
umoznily vedeni Svazarmu vytycit nejreal-
néjSi koncepci této prace: predevsSim za-
véry z letoSniho dnorového zasedani
UV KSC, které projednalo zésady politické
a moralni jednoty naSi spole€nosti se zvlast-
nim zretelem k vychové mladé generace,
a pak nejuzsi spoluprace Svazarmu se vSemi
slozkami zainteresovanymi na vychové mla-
deZe, predevsim s Ustfednim vyborem CSM.

Vychozim principem, na némz ,Zasady
prace mladeze ve Svazarmu" stavi, je princip
jednotné politické a masové organizace déti
a mladeze, vedené naSi komunistickou stra-
nou a pfedstavované Ceskoslovenskym sva-
zem mladeZe ajeho Pionyrskou organizaci.
Na existenci této jednotné organizace stavi
zésady své prace i jiné masové organizace
ainstituce. Pro Uspéch prace s mladezi v bu-
doucnu je proto pochopeni nutnosti i smyslu
tohoto principu klicovou otazkou.

Co to v praxi znamena? Predevsim to, Ze
kon¢i obdobi licitace o mladé duse - s kym
pljdou, zda s CSM, se Svazarmem nebo na
hristé CSTV? Skute€nosti a? po znamé
obavy, kterd& z masovych organizaci pfi-
poutd k své ¢lenské zakladné vice mladych,
neni snad tfeba rozvadét. Jsou znamy azpl-
sobily nejednu tézkost Skolam, dotyénym
organizacim a hlavné - neprospivaly mladezi
samé. Napfisté tedy nepljde o prestyZ orga-
nizaci, ale o mladez samu. Ona bude mit na-
dale svou jednotnou mladeZznickou organi-
zaci, interpreta svych tuZzeb, organizaci,
kter& ma své historické i soutasné opod-
statnéni, av3ak na jejiz padé - na rozdil od
dosavadni praxe-se budou na uspokojovani
nejrozmanitéjdich zajmd mladych lidi i na
ejich vychové podilet i jiné organizace.

PFfipomerime si jeSté nedavnou zkuSenost.
VSeobecné jsme dospéli k presvédceni, ze
zaCindme-li aZz s patnactiletymi, maji své
zajmy uz vyhranény natolik, Ze je to Casto
pozdé. Pfitom jsme k mladSim 15 let pfistu-
povali ostychavé, abychom nezaséahli do
sféry plsobnosti CSM........ Zasady", pfijaté

K TITULNIMU OBRAZKU

3. plénem, tuto prezilou praxi méni. Ukla-
daji, pokud jde o mladez ve Svazarmu ne-
organizovanou pracovat s pion)’lrskou ale
naSe ZO i kluby budou postupne a podle
svych moznosti pfebirat do své péce pionyr-
ské oddily nebo druziny a pracovat s nimi
jako se svou organickou soucéasti. Samo-
zfejmé soustavné a zvlasté takovymi for-
mami, které jsou détem pfistupné a kde
bude zvlastni pozornost vénovana i hram.
Naproti tomu s mladezi starsi 15 let az po
branecky vék budeme pracovat v klubech a
nabizet ji k uspokojovani zajml nejrliznéjsi
odborné &innosti nasi prace. Pdjde oviem
o citlivy a rdzny pfistup k jednotlivym vé-
kovym skupindm mladeze, azvlasté o speci-
ficky naSe vychovné plsobeni na kolektivy,
o vlasteneckou vychovu aformovani vztaht
mladych lidi k naSim ozbrojenym silam,
k naSi obrané.

To jsou zakladni principy, z nichz vycha-
zeji ,Zasady" schvalené 3. plénem. Daleko
vice nadim funkcionarim ZO i klubli, mode-
lafe nevyjimaje, napovi ,Zasady" samy.
Zvefejnény byly v plném znéni v 10. Cisle
SVAZARMOVCE a projednany budou ve
viech organech okresnich vybord Svazarmu
a na podzim v ZO a klubech.

Zasady prace mladeze ve Svazarmu"
nejsou néjakou smérnici pro ,akci", ale z&-
sadni linii pro dlouhodobou praci Svazarmu,
ktera nesnese odkladu. S vytvafenim pod-
minek pro jejich uskute€hovani je tfeba za-
¢it co nejdfive vSude, tedy i na Useku svaz-
armovského modeléfstvi. NaSi modeléfi
maji ze vSech naSich odbornosti k mladym
nejblize, jsou totiz sami mladi. K uvadéni
.Zasad" v zivot mohou pfispét nepochybné
velmi podstatné. Samoziejmé podle moz-
nosti svych klubd, a pfedevsim podle mnoz-
stvi stavebniho materidlu, které bude k dis-
pozici ttm nejmladSim ve Skolach, v pionyr-
skych domech i jinde. Dobrou vili prokazali
jiz jednotlivi modeléafi i kluby vicekrat.
SpiSe se Ize obavat zase o ten neStastny ma-
terial, jehoz nedostatek zabrzdil jiz mnohou
iniciativu zdola. Proto se pfimlouvame zato,
aby UV Svazarmu pomohl Gstfedni modelaf-
ské sekci uskute€nit pfipravovany program
zejména pfi zajiStovani materidlu, ato i ve
vlastnim vyrobnim zafizeni.

V. Coufal

Dvé z mnoha set stihacek Spitfire, které den co den po celou valku vzlétaly
z britskych letist' s kursem vychod. Tato letadla, ktera tvoFila patefr brit-
ského stihaciho letectva, startovala nejen proti pFesilovym bombardova-
cim a bitevnim svazim fasistické Luftwaffe, ale plnila i nejrizné;jsi bojové
Ukoly nad La Manche a okupovanymi zemémi zapadni Evropy. Vedle Angli-
¢anl je pilotovali i pFisludnici jinych narod(. Nelze zapomenout, jak vy-

znamny podil na gigantickém

leteckém boji méli ¢eskoslovensti

piloti,

létajici ve svazku RAF jednak v samostatnych, jednak v britskych a pol-
skych perutich. Velka ¢astz nich dala Zivot €i zdravizaosvobozeni své vlasti.
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POLSKY

Juliuzz Jaroficzyk je zndm naSim mode-
lafdm z lofiského Dubnického maje
a z mezinarodnich zavodl v Krakové
nejen jako Uspédny soutéZici, ale i jako
autor mnoha vtipnych konstrukci.

Jeho raketoplan, ktery uvefejiiujeme,
je typickym predstavitelem ,polské“
Skoly, kterou Ize charakterizovat velmi
malymi rozméry, malou vahou a minimal-
nim ¢elnim odporem modelu. S motorem
podle FAI - I. tfidy (polské vyroby)
dosahuje model vySek pfes 400 m a pfi
bezvétri nebo vétru do 3 m/s se doba letu
pohybuje mezi 130—150 vtefinami. PFi
vétrném pocCasi se vSak model ztraci
vzhledem k malym rozmérdm brzy
z dohledu.

K STAVBE. Hlavici 1 zhotovime
z mékké balsy na vrtacce, vnitfek opatrné
vydlabeme. Pouzdro 2 pro zasunuti moto-
ru sto€ime z mékké balsy ti. 0,8 mm pfimo
na vypaleném motoru. Balsovou trubku
slepime ve $vu na tupo a celek potahneme

2
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japonskym papirem nebo tenkym Model-
spanem. Trup 3 je z tvrdsi balsy (lista
3x10 mm), baldachyn 4 z mékke balsy.
KFidlo 5 vybrousime z velmi lehké balsy
tl. 4 mm. VysSkovku 6 a smérovku 7
vyfizneme z balsového prkénka tl. 0,8 mm.

MONTAZ. VSechny soucastky vylesti-
me jemnym brusnym papirem a slepime
Epoxy 1200 podle planku. Dlezité je
zachovat vzajemny Uuhel sefizeni kFidla
a vySkovky, ktery je 0°.

POVRCHOVA UPRAVA. Cely model
je nastfikan fosforeskujicimi matnymi laky.
Volime vzajemné odliSné tony, napf.
oranZovou s ¢ernou.

ZALETAVANI je vzhledem k velké
rychlosti modelu pomérné obtizné. PFi
spravném sefizeni leti model motorové
kolmo vzh(ru a v klouzavém letu opisuje
kruhy o poloméru asi 50 m. Model
startuje z viceprutové rampy, proto nejsou
na planku zakreslena trubkové voditka,
obvykl4 pfi startu z rampy jednoprutové.

AMERICKY

Larry Renger, konstruktér raketoplanu
SKY SLASH s nimz létaji také naSi
modelafi, je autorem vtipné konstrukéni
novinky - raketoplanu s odhazovacim
kontejnerem, ktery pfistdvd na padéku.
Model je béZné koncepce, podobny hazed-
lu. Trup ma shora vpfedu drazku, do
které jde ztuha nasunout kontejner. Na
délku motoru je vlepen do trubky kontej-
neru zaslepovaci kus. Na trubce jsou
pFilepeny tfi pfefukové kanaly podle obr.
1. Do kontejneru se zasune hlavice
spojena s trubkou gumou a opatfena pa-
dakem. K trubce se pfilepi Epoxy 1200
ocelovy drdt o 0 1 mm, ohnuty podle
obréazku.

Funkce: motor se zasune do trubky az
k opéfe. Po odstartovani a motorovém letu
dojde plsobenim vymétu k vymrsténi
kontejneru a posunuti motoru az k draténé
opéfe. Zbytky plynl unikaji pfefukovymi
kanaly do pfedni ¢asti kontejneru a vyhodi
hlavici s padakem (obr. 2).

SOVETSKY

V SSSR jsou oblibené raketoplany
s padakovym kfidlem. Sovétsti modelafi
konstruuji rdzné typy, z nichZz nejlepsi
letové vlastnosti prokazal model juniora
V. Mol€anova z raketového klubu v Lytka-
rinu. Trup tvofi normalni raketa se tfemi
stabilizatory. Po délce je trup rozdélen
a obé Casti jsou spojeny Sirokym prsten-
cem nad stabilizatory. Kfidlo a smérov-
ka z borovych list jsou potazeny Mikelan-
tou. Obé plochy jsou uloZeny na oto¢nych
zavésech (,,pantechl) a vzty¢ovany pomoci
tahu gumy ve smyslu Sipek na obr. 3.
KFidlo a smérovka se sklopi, vloZi do
trupu a zajisti prstencem. Po odstartova-
ni se oddéli ve vysce plsobenim vymétu
raketoplan od rakety (vyklouzne z prsten-
ce) a pristdvd na rozevfeném kridle (obr.
4). Model vazi 94 g.
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TECHNIKA na ostravské ,vybérovce"

(08) Na zdafilé vybérové soutézi v Ostravé, o které jsme psali v minulém &isle, se
objevilo nékolik zajimavych novinek. Zda se, Ze kadr vykonnych raketovych modelar
se nedal odradit pfechodnym nedostatkem motord ADAST a vénuje se intenzivné

Feseni technickych problémd.

V kategorii raket se streamerem
se jiz neda mnoho zlepsit. Vykony jsou
velmi vyrovnané, jistou roli zde hraje
dosazeni minimalni vahy a Celniho od-
poru. Sporné vSak zustava, zda je
vhodné raketu vypracovat s idealnim
(vylesténym) povrchem, coZ stoji cenné
gramy vahy, anebo udélat pouze jedno-
duchy barevny nastfik. Néktefi ostrav-
§ti a prazsti modeléfi pfisli s novym
uchycenim streameru Ktrupu (obr. 1).
Toto uchyceni vyhovuje narodnim
pravidlim a mélo by snizit padovou
rychlost rakety.

Soutéz raket v trvani letu na pa
daku méla zajimavy prlbéh. Sesly se
rakety rozdilné koncepce: malé a lehké
se svétlicovymi padaky a vétsi rakety
s bohatou stabilizaci a vétSimi padaky.
Soutézici se Fidili pfevazné ¢lankem,
ktery jsme pfinesli v MO 10/66 a v pri-
béhu soutéze ménili padéky podle
okamzitych povétrnostnich podminek.
Vitéz J. ZvejSka pouzil vétsi raketu

Obr. 2 A Obr. 4Y

bézné koncepce a oranzovobily padak
sesity ze Ctyf svétlicovych padackd.
Stejny padak mél také J. Divi$ z Prahy
(obr. 2). U této kategorie se projevuje
potfeba FeSit nucené pferuseni letu,
protoZe nékolik raket ulétlo v silné ter-
mice.

Nejzajimavéjsi kategorii jsou beze-
sporu raketoplany. VétSina soutézi-
cich pfedvedla modely typicky ,,Cesko-
slovenské “ koly, s dirazem na doko-
naly klouzavy let. Model zcela odlisné
koncepce, ktery silné pfipominal ,,S-
dvojku“, pfedvedl L. Walek z Ostravy
(obr. 3). Motor je umistén pod trupem
a model je zejména v motorovém letu
prekvapivé stabilni. Zajimavou novinku
pouZil u svého raketoplanu J. Divi$

(obr. 4). Soucasné s motorem vklada do
kontejneru hlinikovou félii, ktera chra-
ni kfidlo pfed plameny. PFi vymétu f6-
lie vypadne

Obr. 3 A Obr.5Y

Obr. 6

Hned nékolik zajimavych konstruké-
nich prvkld na raketoplanu JISKRA,
ktery jsme uvefejnili vMO 11/66, uplat-
nil O. Klime$ z Ostravy (obr. 5). K¥id-
lo je z balsového prkénka tl. 1,5 mm.
Na horni strané ma pfilepeny profily a
nosniky a celek je potazen tenkym Mo-
delspanem. Streamer je uloZen v tru-



bice o prdméru 10 mm,
ktera je prilepena z boku
kontejneru (obr. 6). Mo-
del méa ,kopaci** smé-
rovku, ovladanou vtipné

SPENDLIK

<4 Obr. 8

a jednoduSe. Smérovka je
vychylovana do zatacky
gumickou, jejiz tah pfi
motorovém letu rusi silo-
nové lanko vedené ocky
na trupu. Druhy konec
lanka je opatfen Spendli-
kem, ktery je zaklesnut
pod motor v kontejneru. Pfi vymétu
Spendlik vypadne a gumicka vychyli
smérovku (obr. 7). Na vySkovce je
determalizator bézné koncepce; vy-
chyluje se jeji zadni ¢ast.

MODELY OVLADANE

DOTAZY

1. Po precteni odpovédi v MO 1/67 mi neni jasné,
muze-li byt ovladana vyvazovaci ploska na vyskovce
jednoduse” elektromagnetem, podobné jako smérové
kormidlo. To znamena bez signalu v jedné krajni po-
loze (vyvazeny let), se signalem v druhé krajnipoloze
(mirné potlaceno). Nebude toto FizenipovaZovano za
automatickou neutralizaci?

2. UvaZuje se o dovozu kvalitnich serv z NSR?

Bélik, Riegrova 3, Novy Ji¢in

ODPOVEDI

1. Zplsob Fizeni vyvazovati plosky tak, jak je
v dotazu popsan, je nutno povazovat za automatic-
kou neutralizaci, protoze po zaniknuti signalu se
ﬁomocné plodka samocinné vraci do neutralni polo-

y. Pomocna ploska vyvazeni (trim) je jasné defino-
vana tak, Ze po zaniknuti signalu musi ploska zUstat
ve vychylené poloze. Pfestaveni zpét mé nasledovat
az dalsim povelem. Proto také pohyb kotvy elektro-
magnetu nutno prevést napf. na rohatku a tou te-
prve ovladat klapku podélného vyvéazeni.

2. Ustfedni modelarska sekce prestala o tomto
dovozu uvazovat, protoZe po valutovém prepoctu,
platném od 1. 1. 1967, vychazi prodejni cena serva
I jinych zafizeni nepfiznivé vysoka. (M)

DOTAZ
Jaky jednokanalovy vysila¢ by se dal pouZit k pFiji-
maci Orbit 1?
J. Horak, Bucovice u Brna
ODPOVED

Vhodny je elektronkovy vysilag Fizeny krystalem,
ktery je popsan v knize ,,Modely fizené radiem-*od
ing.A. Schuberta, jez vysla v breznu 1967. Popis je
na strané 101. Tento vysila¢ byl k zminénému pfiji-
maci navrZen a dodnes je v provozu i s jinymi pfiji-
maci.

Jiny vhodny vysila¢ je Gama. Je popsan v téze
knize na str. 98 a dosud je v prodeji hotovy v mode-
|aFské prodejné v Pafizské ul. 1, v Praze 1. (sej

DOTAZY

Podle ¢lanku ing. Setinka ,,Zé&emc&m 0 ménic¢ pro
elektronkovy vysilac” v MO 12/1966 si zhotovuiji
méni¢ s vysilacem GAMA. Mam nékolik dotazu
k obréazku 2.

Také v této kategorii bude nutné po-
uzivat determalizator(l pfi termice.

V kategorii maket pfi neGcasti B.
Frydeckého, ktery obétavé zajistoval
sportovni stranku soutéze, se rozhodo-
valo o vitézi mezi nékolika jednodus-

%

QiKo DORAZ

A Obr. 7

Simi raketami. Narodni pravidla se
vSak ukazuji jako nevhodna, zejména
v Casti bodoveho hodnoceni. Také na-
roky na technické podklady a fotogra-
fie jsou priliS vysoké a nejsou u nas
prakticky splnitelné.

Hezké makety HONEST JOHN a
ASTROBEE 1500 predvedli brati-
slavsti modelafi. Skoda, Ze se nepoda-
filo T. Indruchovi odstartovat vice-
stupniovou maketu MONIKA (obr. 8),
ktera byla po bodovém hodnoceni na
druhém misté.

NA DALKU RADIEM /

1. Na jakém jadre~a jakym poltem zavitli je navi-
nuta v/)/sokofrekveném' tlumivka pred anodou elek-
tronky? >-1* .

2. Na jakém jadre a jakym poctem'zavitli je navi-
nuta anténni civka L3 ?

3. Jakym dratem je navinuto vinutiL| aL2?

P. Krupka, ucen n. p. Chirana,Praha-zapad

ODPOVEDI

1. Vftlumivku je mozno zhotovit napf. kfizovym
nebo ,,divokym” navinutim tFi sekci po 100 zavitech
dratu o 0 0,08 mm na télisko pdlwattového odporu
hodnoty vétsi nez 1 megohm.

2. Anténni civka L3 pri délce antény asi 1200 mm
mize mit napf. 35 zavitd dratu o 0,5 mm Cu
email na 0 8 mm bez jadra. Pfesné hodnoty se Fidi
hlavné délkou antény, pfesnou hodnotu indukénosti
je tfeba nastavit aZ pfi hotovém vysila€i v pracovni
poloze (tj._drzen v ruce) podle sily pfijmu na kon-
trolnim " pfijimaci.

3. LI aL2 jsou provedeny z dratuo 0 1mm Cu

email.
Ing. O. Setinek
DOTAZ

_ Chtél bych si postavit vysila¢ BETA. Nevim sice,
jestli sezenu jesté soucastky, jako napF. trafo, tlumivku
aj., ale chtél'bych si zhotovit tento vysilac Fizeny krys-
talem v pasmu 27,12 MHz. Prosim o radu, nejsem
radioamatér, jen modelar.

A. Franti§, Dubany 179, p. Vrbatky, ok. Prost&jov

ODPOVED

Nékteré soucastky na vysilaé BETA jiz bézné
v prodeji_nejsou. Tento vysila¢ je v zasadé mozné
postavit Fizeny krystalem. Vyzkou$ené to vSak neni
a_laborovani vyzaduje urCité zkuSenosti a méFici
pFistroje. Proto vam doporuCujeme stavét jiny
osvédEeny vysila€ z novéjsi doby, napf. GAMA (bez
kr)éstalu), RIX (celotranzistorovy s krystalem)
nebo krystalem Fizeny vysila¢ s modulaci, uvedeny
v knize’ing. A. Schuberta: Modely Fizené radiem,
str. 101. Ovéem ani u téchto vysilacl se neobejdete
bez zakladnich méficich pfistroja. ™

V této rubrice radi zodpovime vase
dotazy, pokud se tykaji radia pro fi-
zeni modeld nebo i modell samych.
NemizZeme vsak vysvétlovat veobec-
né zaklady radiotechniky. K tomu
jsou odborné pfirucky, kterych vyslo
u nas dost.

Redakce

Recenzujeme:

MODELY RIZENE RADIEM

Nakladatelstvi NaSe vojsko spolu se
Svazarmem predloZilo ¢tenarske verej-
nosti dlouho o€ekavanou knihu ing. Anto-
nina Schuberta MODELY RIZENE
RADIEM (313 stran A5; 289 obrazk,
vazana 19,50 K¢s).

Kniha vydana letos v bfeznu je po nékolikaleté
prestavce opét jedina svého druhu na trhu. Vzhle-
dem k rychlému vyvoji R/C modeld béhem téchto
let a s pfihlédnutim k predchézejici publikaci téhoz
autora_vsak kniha sotva spini ocekavani zajemcu.
Hlayni pficina je v tom, ze funkce zakladnich ob-
vodU je opét vysvétlovana na obvodech elektronko-
vych. Z celkem 10 popsanych vysilag jsou 4 elek-
tronkové. Smisené prijimace jsou popsany tfi a
tranzistorovych je Sest. Néktera z tranzistorovych
zafizeni jsou vSak pfimo pfevzata z cizi literatury
a pouZité tranzistory jsou nahrazeny Ceskosloven-
skymi ekvivalenty, 'u” kterych v daném Zap(geni

Lde k prekroceni maximalné povolenych hodnot

1}Jezrych parametrd (napf. vysilae na obr. 101
Knl)ha je rozdélena na dvé z&kladni ¢asti, a to na
¢ést radiotechnickou a modelarskou. V dvodu ra-
diotechnické ¢asti je kratce vysvétlen obecny prin-
cip fizeni modell  elektromagnetickymi vInami.
Dale jsou uvedeny povolené kmitoCty a vykony VY
silaci’ radiového “fizeni a rozdéleni R/C modell
podle poctu ovlédana'/_ch prvki. V kapitole o druzich
Erovozu souprav radioveho fizeni je kratce popsan

askadni provoz s vyuzitim kompoudnich vybavo-

vacl, provoz s postupnym vysilanim signall, me-
tod)é sdruzovani kanald, simultdnni_provoz, vyuziti
kruhového prepinaCe. Ke Skodé knihy je vénovano
mélo mista dai$im druhGm provozu, a to propor-
cionalnim a digitalnim systémlm. Prakticky je
pouze konstatovano, Ze tyto systémy existuji.

V kapitole nazvané SouCastkova zakladna R/C
modelare ﬂodle mého néazoru_chybi ddaje o novégl—
Sich typech pouZivanych soucéstek, a to odporech,
kondenzatorech, tantalovych elektrolytech apod.
Jinak ma tato kapitola vSeobecny charakter a zde
uvedené (daje je mozno ziskat z jinych pramend.

V kapitole’ Dilna R/C modelaFe jsou popséany za-
kladni pFistroje a méfici metody pouZivané v praxi
radiového fizeni, dale zkuSebni ,prkénko” a pfi-
pravek pro montaz dild souprav radiového fizeni.
Tento pripravek je velmi dobrd pomticka, ktera
usnadiiuje montaZ miniaturnich zafizeni. Cést o Le-
cherové " vedeni plsobi archaicky a je vzhledem
k povolenym pracovnim kmitoctlim zbytetna. Vy-
Limku tvofi kmitoCet 132 MHz, ktery je vzhledem
K_soucCastkové zakladné u nas nepouZitelny pro
ucgl)ﬁ radiového fizeni. Dal$i dobrou praktickou po-
mickou je polni pajecka, napajena z akumulatorQ.

V daldi kapitole jsou uvedeny povolovaci pod-
minkﬁ pro vysilate R/C modeld.

V kapitole o anténéach jsou definovany zékladni
parametry antén a zplsoby, kterymi Ize zakladni
parametry ovlivnit.

V dalsi kapitole jsou uvedeny zékladni poznatky

0 vysilagich. Jsou zde popsana zakladni zapojeni
oscilatord a vysokofrekvencnich zesilovaci vykonu,
vazebni obvody vysilacli s anténou, zapojeni modu-
lovanych zesilovacl a modulatorti. Dale jsou uve-
dena schémata zapojeni nékolika elektronkovych a
tranzistorovych vysila¢i pro kmitocet 27,120 MHz.
U nékterych vysilacd Ije popsano konstrukéni uspo-
fadani s destickami plosnych spojt.
_ Dalsi kapitola je vénovana pfijimagiim. V Gvodu
je velmi kratce vysvétlen princip superreakéniho
detektoru a dale jsou popsany superreakéni pfiji-
mace tranzistorove i elektronkové, nékteré i s kon-
struk&nim popisem véetné vykresu plosnych spojd.
Superhetdim &e v tétQ knize vénovana velmi mala
pozornost, i kdyz v CSSR jsou dostupné viechny
potfebné soucastky s vyjimkou obtiznéjsiho opa-
treni vhodnych krystalli. Zavér kapitoly ‘o pfijima-
¢ich je vénovan napajecim zdrojlim.

Z4vérecna kapitola radiotechnické ¢asti se zabyva
vybavovacimi mechanizmy. Jsou zde popsany za-
kladni typy wvybavovadl  pohanénych gumovym
svazkem, servomotory i fidici magnety.

Obsah knihy tvori zakladni poznatky o nepropor-
cionalnim radiovém fizeni modell. Zakladni po-
znatky jsou vysvétlovany pfistupnou formou. V né-
kterych pFipadech snaha o popularni vyklad zplso-
bila"mensi prehlednost a hlavné ur€ité nepfesnosti
ve vykladu. Rovnéz nékteré definice nejsou tech-
nicky presné. Autor pouziva nazvy obvodl, které
nejsou v Ceské literatufe obvyklé, napf. Markoni-
ho anténa apod.

V nékterych pfipadech bybylo pfi vykladu vhod-
ngjSi uvést zakladni vypottové vztahy nebo grafy,
které by byly vhodnéjsi nez dlouhy a misty nepresny
vyklad. Kniha je podle slov autora uréena zacatec-
niklim v oboru radiového Fizeni a proto vyklad by
mél byt co nejlpfesnéjéi. Zékladnim predpokladem
Gspésnych vysledkl v oboru radiového Fizeni je
dobra znalost zaklad( radiotechniky. Specializovana
kniha by se méla pouze zabyvat aplikaci zaklad{ ra-
diotechniky na konkrétni pozadavky souprav radio-
vého Fizeni. Tento Ukol hodnocend kniha neplni.

do
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Pouzit4 terminologie neni pfesnd a ma v nékte-
rych pripadech blizko k slangu. To by se nemélo
vyskytnout v knize pro zagatecniky.

V knize se vyskytuje nékolik zavaznych nepfes-
nosti, jako pfiklad pouze ty nejvyznamngjsi:

PFi ‘porovnévéni vlastnosti antén (str. 73) neni
uvazovana nelinearnost charakteristiky detekéni
diody méfice pole. PFi Gvahach o smérovosti antén
(str. 71) nejsou uvazovany rozdilné smérové charak-
teristiky v roviné zéfice a v roviné kolmé k zafici.
Déle nenf uvazovan vliv délky antény na smérovou
charakteristiku,

Charakteristiky na obr. 62, str. 82 nejsou Uplné.
Chybi oznaceni ‘soufadnicovych os. U "anodového
proudu (la) chybi oznaceni, ze jde o prvou harmo-
nickou anodového proudu. Amplituda prvni har-
monické anodového groudu je pro zesilovat tf. C

ro pfipad b., obr. 62 0,3 I max, pro pfipad c. 0,4

max. Pro zesilovaC tf. B je amplituda prvé harmo-
nické 0,5 | max. Uvahy o G€innosti_vysokofrek-
venénich zesilovacl nejsou presné. Ucinnost zesi-
lovace tf. C se pohybuje mezi 70-I'-80 %, zesilova
tfidy B méa acinnost 65-T-70 %.

Modelarska ¢ast knihy ing. A. Schuberta se za-
byva Lednak létajicimi, jednak lodnimi modely.

V kapitole o létajicich_modelech autor podava
vseobecné zasady navrhu R/C motorovych modeld,
pie o materidlu i stavhé modelu, zastavbé souprav
a serv a konecné o Iétani s modely. Uvadi tfipohle-
dové planky nékterych R/C modeld a popis modelu
Pluto (viz planek 3(s) specialni fady Modelar).

V kapitole o lodnich modelech se podrobnégji za-
byva pohonem modeld, fesenim clund, kormidly,
zastavbou souprav a serv, zajizdénim motorovych
¢lunl a struéné pide o R/C plachetnicich. V zavéru
kapitoly opét uvadi nékolik osvédéenych R/C lod-
nich modeld.

Kniha je uvedena velmi struénou kapitolou naba-
daji» ke spolupraci modelafl a radistd.

Nejlépe propracovanou stati modelarské Casti je
popis létani s R/C vétroni na svahu. Je oviem ne-
pochopitelné, pro¢ neni uveden autor této stati Mi-
roslav Musil.

|k modeléarské Casti je mozno mit_ vyhrady,
z nichz opét uvedeme pouze nejvyznamnéjsi.

Odstavec ,VSeobecné zasady navrhu R/C mo-
delu” se tyka pouze nékterych druhd motorovych
modelli, a’to pfedevsim vétsich. U motorové sku-
piny je zbyte€né psat o zahrani¢nich motorech,
u nas nedostupnych a nezminit se pfitom o pouziti
motort u nas prodavanych. Pfedposledni odstavec
na str. 250 nedava smysl, zfejmé zasluhou tiskarny.
Popis akrobatické sestavy v knize urCené pro zaca-
teCniky je nevhodny, tim spiSe, Ze je popisovana se-
stava ]iz neplatna, "Obrysové planky modell nepo-
skytuji dostateCné informace o jejich konstrukci.
Mimoto nékteré planky (prevzaté z dfivéjsiho vy-
dani knihy) jsou Jiz zastaralé.

Vzhledem k tomu, Ze R/C modellim se vesmés
vénuji modeléri, ktefi jiz maji urCité zkusenosti se
stavbou i provozem létajicich 1 lodnich modeld, bylo
by vhodnéjsi, kdyby se byl autor v modeléarské ¢asti
omezil predevsim na zastavbu souprav do modell
a na uvedeni specifickych zvlastnosti R/C modell.
Takto ziskané misto v knize se mohlo vénovat Gcel-
nému prohloubeni radiotechnické &asti.

ZAVER. Kniha ing. A. Schuberta je
i pfes uvedené nedostatky pfinosem pro
zaCinajici zajemce o obor radiového fizeni
modeld. V tomto oboru vysly u nas pouze
Ctyfi tituly, a to v malych nakladech. Pro
dalsi edi¢ni ¢innost v tomto oboru by bylo
vhodné zaméfit se na problematiku mo-
dernich proporcionalnich systém(, a to
jak ténovych, tak impulsnich.

Ing. J. STINGL
Ing. J. SCHINDLER
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KAVANUV KARBURATOR

pro RIC motory

Létani s modely Fizenymi radiem se t&si
stalé rostouci oblib&. Vyrobci modelar-
skych motorl se radi pfizplsobuji a na-
bizeji nové a nové motory s pfidomkem
RC k typovému oznaceni. Tyto motory
jsou pochopitelné vesmés vybaveny karbu-
ratory s plynulym fizenim otacek, jez se
vSak od sebe prilis nelisi tvarem, funkci,
ani nectnostmi.

Hlavni nectnost je spolecna: ¢im vice je
motor seSkrcen, tim bohatsi smés dostava.
To je tim, Ze regulace otacek se dgje
gkrcenim prdtoku vzduchu, zatimco pra-
tok paliva je sefizen stale na ,,plny plyn“.
Bohatou smési se ochlazuje motor i Zha-
vici svitka a maji sklony zhasnout. Dal$im
nepfijemnym dlsledkem tohoto zplisobu
fizeni otacek je velka spotfeba paliva,
nebot Cast paliva odchazi nespéalena
vyfukem ven.

Je pochopitelné snaha tyto nedostatky
odstranit. Jednou z novych zlepSenych
konstrukci je karburdtor Franze Kavana
z Norimberka, o némZ pfinesl dosti
podrobnou zpravu anglicky Casopis Radio
Control Models and Electronics letos
v dubnu.

S prototypem Kavanova karburatoru na

motoru Rossi 60 R/C zvitézil v lofiském
mistrovstvi NSR u nas dobfe zndmy Fritz
Bosch. Tento karburator pry zcela zménil
chovani motoru Rossi, s nimz némecti
R/C modelari nebyli pIné spokojeni, nebot
pFi Skrceni za letu nékdy nahle zhasinal.
Pozoruhodny je také Udaj o zmen3eni
spotfeby paliva: Bosch mohl zmensit
objem nadrze z 500 cm3(mél i v Karlovych
Varech) na 300 cm3 pfi zachovéni doby
chodu motoru 16 minut.

Vzhledem se Kavanilv karburator na-
padné neliSi od jinych. V téle 1z hlinikové
slitiny (rozmér hranolu 18 x 20 mm) je
otocné uloZeno ocelové valcové Soupatko
2, opatfené obvyklou drazkou. Do drazky
zabiha Sroub, ktery jednak Soupatko drzi
v prislusné poloze, jednak slouZzi jako
sefiditelny doraz polohy ,,zavfeno*4 Vyvrt
pro Soupatko uzavira dil 3, nesouci Skrtici
jehlu 4 a trubku pfivodu paliva. Z trysky
dilu 3 vSak palivo nevychazi obvyklym
kruhovym otvorem, ale drazkou Sirokou
asi 0,4 mm, zasahujici asi do poloviny.
Tryska je jeSté kryta pouzdrem 5, otace-
jicim se spole¢né se Soupatkem 2. V pouz-
dru je otvor 0 0 2 mm, ktery pfi otevre-
ném Soupatku pIné odkryva drazky trysky

N
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s Vyrobky

Po uvefejnéni inzertni nabidky MVV'S v ModelaFi 2/1967 dochazeji dotazy zajemci na

E. OBROVSKY a M. SOUCEK

Brno

vojové stredisko Svazarmu v Brné, T¥ida kpt. JaroSe 35, tel. 74200 - aby (daje postupné
uverejnil. PovaZujeme to za potiebné také proto, Ze jde vétSinou o zbozZi, které neni k dostani

v modelarskych prodejnach (vyrobce je dodava pFimo) .

SERVOMECHANISMY MWS EN-1
AMWS K-I

jsou urceny pro ovladani radiem Fizenych
modeld letadel, lodi, automobilll aj.
K pohonu je pouzit v obou pfipadech
upraveny motor Piko pro napéti 3 az 6 V.
Skfifiky serv z tvrdého hlinikového plechu
tl. 0,8 mm jsou eloxovany a navrch maji
vyznacena schémata zapojeni. Ctyfnasobny
prevod je Celnimi ozubenymi koly z plas-
tické hmoty s velmi dobrymi mechanicky-
mi a kluznymi vlastnostmi. Pastorek na
motoru a kluzna spojka u typu K-l jsou
mosazné.

U typu MW S EN-1 je pouZito elektric-
ké drahové neutralizace (tj. vraceni do
stfedni - neutraini - polohy). PouZiva se
dvou napajecich zdroji. Jeden zdroj
napaji motor serva ve smyslu pohybu
z neutrdlu do vychylky a druhy zdroj
napaji motor ve smyslu z vychylky do
neutrdlu. V tom ohledu odpovida servo
MWS EN-1 soucasnému svétovému

KAVANUVKARBURATOR
(Dokongenf)

(viz Fez vlevo dole). PFi zavirani”Soupétka
se €inn4 délka drazky zmen3uje. Rez vlevo
nahofe ukazuje stav v poloze ,,zavieno".

Po uvolnéni Sroubu 6 (kreslen v pooto-
¢ené poloze) je mozno dilem 3 pootocit
a tak upravit otevfeni drazky.

Znovu upozoriiujeme na to, Ze miry
jsou pro motor 10 cm3 Pro motorjiného
zdvihového objemu je tfeba dulezité
rozméry pfimérené zménit. Musime pfi-
tom pocitat s pomérem pratokovych
ploch, nikoli s pomérem délkovych
rozmérl. A bez zkoudeni se to urcité také
neobejde. Znadme vSak ,vtip" nového
feSeni, jehoz aplikace na néktery nas
motor jisté stoji za namahu. }

Zpracoval Zdenék LISKA
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stavu; serva s elektrickou neutralizaci se
pouZzivaji nejCastéji a jsou pokladana za

Popisované vyrobky MVVS pro RC mo-
- dely. Vlevo servo MVVS EN-1, uprostied
I rlekIeIM VVS AR-2, vpravo servo MVVS

neutralizacni drahy serva. V tomto pfipadé
je mozno vychylit paku serva do libovolné
polohy.

Servo MW S K-I je rozmérové a tvaro-
vé shodné se servem EN-1. Rozdil je
pouze v neutralizaci, kterd je mechanicka.
Na elektromotoru je nasazena odstrediva
spojka, kterd umoznuje jednak vraceni do
neutrdlni polohy pomoci vlasenkové pru-
Ziny, jednak protac¢eni motoru v krajnich
polohach.

Technické parametry obou servome-
chanismd MVVS dosahuji z&asti lepsich
hodnot, nez které byly zjistény u podob-
nych zahranicnich vyrobk(. Predevs$im
jde o spolehlivost v provozu a silu na
ovléadaci péace.

MINIATURNI RELE MVVS AR-2

Relé MW S AR-2 s odporem 230 ohmi
nebo 45 ohm{ (dva typy) jsou uréena pro
RC modely a pro jina zafizeni, kde bézna
relé neobstoji pro svoji velikost a malou
otfesuvzdornost (fotoblesky, kyberneticka,
signalni a bezpecnostni zafizeni aj.).

Relé jsou vyrobena z aremanentniho
materialu, zu$lechténého specialnimi po-
stupy. Oba typy, az na odpor civky zcela
shodné, maji jeden spinaci a rozpinaci
kontakt. Kontaktové dotyky jsou ze stfibra,
které zarucuje funkéni spolehlivost a mi-
nimalni pfechodovy odpor mezi kontakty.

i ecnmcKa uata serv Mvva

Typ EN-1 Typ K-I
Provozni napéti (V) 3-6 4-6
Spotfeba proudu (mA) 150 pfi 3V 300 pfi 45V
Celkovy prevod 475 : 1 475 : 1
Vratna sila do nulové 2000 pfi 4,5V 350
polohy (p) _ . .
Vysledna sila na rameni 2000 pfi 45V 800 pfi 4,5 V
20 mm dlouhé ovladaci péaky (p)
Doba chodu do vychylky (sec) asi 0,3 pfi 45V asi 0,5 pfi 45V
Doba chodu z vychylky (sec) asi 0,3 pfi 45V asi 0,5 pfi 45V
Rozméry (d, §, v) bez motoru (mm) 80X 20 X 30 80 X 20 x 30
Véha (g) 45 43

AR-2/230 AR-2/45
Odpor civky (ohm) 230 45
Nastaveny spinaci proud (mA) 18+ 3 50+ 10
Nastaveny rozpinaci proud (mA) 12+ 3 20 db 10
Spinaci proud max. (A do R) 15 15
Rozméry (mm) 23 x 9 x 18 23 x 9 x 18
Véha () 9 9

Jako zdroje pro servo MVVS EN-1
jsou vhodné niklkadmiové (knoflikové)
akumulatory - dvakrat 3 clanky NiCd
1,2 V/450 mAh nebo 225 mAh. Lze téz
pouZzit dvakrat 2 ¢lanky 1,5 V typ 150,
110 nebo jiné suché ¢lanky do kapesnich
svitilen.

U létajicich modell lIze pouzit servo
EN-1 jak pro ovladani kormidel a kfidélek,
tak pro ovladani ota€ek motoru a vyvazo-
vani (,,trim" vyskovky). Pro ovladani ota-
ek motoru a trimovani se nezapojuje
Zluty vodi¢, na ktery jsou vyvedeny

Spinaci a rozpinaci proud u obou typl
relé 1ze v Sirokych mezich ménit napruze-
nim pruzZiny kotvy relé. Vyvody civky
jsou z tenkého ohebného kabliku. P¥i
montazi se relé upevriuje cetralnim svorni-
kem a matici M2.

Relé AR-2 45 ohmi( lze pouzit po
Gpravé jako vybavovaci magnet pro RC
vétroné.

Béhem Ctyfleté vyroby se relé MW S
AR-2 pIné osvédCila, o cemz také svédci
stale rostouci poptavka na domacim i za-
hrani¢nim trhu.
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JEDNOKANALOVY PRIJIMAC
pre pasmo 27,120 MHz

Prijima¢ je ozaj velmi spolahlivy - ja ho pouZivam odsuUiaze
v Karlovych Varoch v r. 1963. V nalom klube mame uZ niekolko
kusov. V modelech st zalepené v Molitane a vobec nepotrebujd dola-
dovat atd. Vaha holého prijimaca je asi 35 gramov, pracuje spolah-

livo i na vysielat Gama.

Takto ohodnotil popisovany prijima¢ Oldrich Vitasek z LMK
Holi¢ n. Mor., ktorého R/C vétron DART sme uvefejnili v minulom

zoSite Modelar.

A teraz uz davame slovo konstruktérovi prijimaca, Jurajov{

SITAROVI z Bratislavy.

Popisany pfijima¢ méa Stvorstupriové za-
pojenie s vysokou vstupnou citlivostou.
Vyzaduje vysielag, ktory ma trvale zapnu-
ta nosnu vinu a impulzy sa vysielajd modu-
laénym kmito€tom 2 az 3 kHz (premodu-
lovanie minimalné 80 %).

Pfijimac bol konStruovany pred piatimi
rokmi z vyberanych stciastok, no dnes uz
bezne dostupnych, az na pfevodovy trans-
formator, ktory sa da ale pomérné jedno-
ducho zhotovil. (Popis na konci ¢lanku.)
PoCas tychto piatich rokov sa niekolko
exemplarov osvédcCilo v praxi, najmé svo-
jou spolahlivostou a malymi rozmermi.

Podmienkou Uspéchu pri stavbé je, aby
vSetky pouzité tranzistory mali pri napati
6 V minimalny zbytkovy prad (lco) a pri
napati 2—3 V a pride 0,5 mA zosilenie
B> 80.

V prvom stupni prijimaca (vid schéma
zapojenia na obr. 1) kmitaju spolahlivo
vSetky uvedené tranzistory (0070,
OC171, AF116, OC619, AF135) - pferu-
Sovaci kmitoCet ma byf vacsi ako 150 kc
(priemerne 175 kc). Na jeho frekvenciu mé
vplyv kondenzator C5. DalSi stupefi pra-
cuje ako nf zosilfiovac s ladénym transfor-
matorom v kolektore T2. Tteti stupefi pra-
cuje ako usmérnovac nf napatia a zaroven
ako stejnosmérny zosiliovac. Koncovy
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stupen pracuje ako stejnosmérny zosilfo-
vac, ktory budi pracovné relé R.

Plo$né spoje pre pfijimac su pripojené
v skuto€nej velkosti (obr. 2).

Pri dodrzani tolerancii vsetkych st€ias-
tok jediné nastavenie prevedieme zménou

odporu R4 tak, aby kolektorovyprudtran-
zistora T2 (bez modulécie)'jdosahoval pf¥i-
blizné 1,5 mA. Potom v bode ,,X*“ pFeru-
Sime pfivod k relé a zapojime miliampér-
meter.

Po zapnuti prijimaca vybudi superreak¢-
ny Sum prad koncového tranzistora na
0,8—1,2 mA. Po zapnuti vysielata a nala-

déni prijimaca musi klesnat tento prad
aspon na 0,2 mA. Po zapnuti modulaéného
kmitoCtu 2,5 kc stdpne prad na 18—25 mA
podla odporu pouzitého relé.

Lo

Pri snahe prijima€a ,,motorovat* pfe-
hodime medzi sebou sekundarné pfivody
transforméatora TR.

Pfijimac ma velkd vstupn( citlivost’
3—4 pv a vacsiu Sifku pasma vstupného
obvodu; nie je citlivy na malé rozladcnie.
Z tychto dovodov je vSak citlivy na ruSenie,
sposobené servomotormi s vacsim odbe-
rom prudu. Preto je potfebné elektromotor
serva pomérné dokonale odrusit’ (obr. 3).

PFevodovy transforméator

Na zhotovenie potfebujeme cievku z vy-
sokoohmového sluchatka 1000 Q (5 000
zav. drétu CuSm o 0 0,05 mm), ktorl

Obr. 4

medzi amatérmi pomérné lahko zoZcnie-
me. Dalej potfebujeme niekolko permal-
loyovych plechov zo starSich nf transfor-
matorov lubovolnych rozmerov o hrabkc
0,1—0,2 mm. Z tychto potom noZznicami
vystfihneme obdizniky o Sirke otvoru

Zoznam suciastok
Pfijimac:
LI - 10zav. CuSm 0,6 na 0 10
Cl - 2k5 az 15k
az 15k keram.
L2 — 250 z&v. CuSm C2 - 5M/6V
0,05 na odpore

M1 -0,1 c3 - 22
TR - trafo3: 1 C4 - 10 8j2)
R1 - 10k C5 —IKb az 2k5
R2 - 8k2 C6 - 5M/BY
R3 - 5k (4k7 C7 - 6k8 az 10k
R4 - 47 az 64 C8 - 2M/12V
R5 - 10k (8k2) C9 - 5M/BV
R6 - k2 (Ik) C10-- 10 az 50 M/6V
R7 - 640

R8 - 10k (8k2) Al - dizka nad

40 cm
A2 - dizka do 40 cm
Tl - OC170, OC171,
0C619
AF116, AF135 R18
T2, T3- 101NU70 az 107NU70

T4 - 101NU70 az 107NU70
0C72, 0C75, 0C76

- relé 250-320 Q
mA

Odrudenie elektromotora serva:

Cl &C2- 47k keramické
L1 aL2- min. 25 pH na ferit, ty¢kach



(m) Zatimco stavba kFidel doséhla v posledni dobé znacného urychleni a Gspory prace
nékterymi novymi zpdsoby stavby, napfiklad standardnim zplsobem Jedelského, balsovym
potahem bez nosnik{ se Zebry nebojadrem z pénéného polystyrenu s balsovym potahem, zlista-
va stavba oblych trupd provadéna tradiénim zplisobem znatné pracna a asové narogna.
Némecky model&F Eberhard Rilling uverejnil v ¢asopise Flugmodell-technik zpdisob zhotoveni

°blych balsovych trupd, ktery pfinasi znatnou Gsporu ¢asu aje vyrobnéjednoduchy.

Néktefi modelafi zkouSeli trupy ze
Styroporu (pénéného polystyrenu) pota-
Zeného balsou. Brzy v3ak od tohoto zp(-
sobu upustili, protoZze trupy jsou tézké

né zjednodusi, zvlasté vytvori-li se horni
nebo dolni strana trupu rovna tak, aby ji
bylo moZno stavét na rovném prkné
(obr. 1).

Obr. 1. Ze stavebnich dlvod( je vyhodné, ma-li trup spodni nebo vrchni stranu rovnou

a stejné pracné. Laminatové trupy potre-
buji kopyto a formy. Proto jsou vyhodné
jen tehdy, stavi-li se vétsi pocdet kusd.
Mimoto stavba vyZzaduje jinou technologii,
ktera je ur€ena odlisSnymivlastnostmi skel-
nych laminatQ. Proto se mnozi vratili zpét
k balse a hledaji nové konstrukéni prvky.
Jednim z nich je pouziti trojuhelnikovych
podélnik@, at' jiz balsovych, smrkovych
nebo z jiného dreva.

m  Obr. 2. PFipravek na Fezani trojahelniko-
™ vych list

Stavba trupl s pouzitim trojihelniko-
vych list se zda byt velmi racionalni a vse-
stranné vyhodna. Vyroba trupu se podstat-

Protoze trojlhelnikové listy nejsou
v obchodé k dostani, musime si pomoci
sami. Nafezeme listy Gtvercového prlfezu
a z nich listy trojuhelnikové. PFi tom vy-
borné poslouzi jednoduchy pFipravek,
v némz je lista pfFi Fezani pilou pfesné ve-

MENE
STAVET

VICE
LETAT!

déna (obr. 2). Pfipravek se pfipevni svér-
kami na stdl pily. Navrh standardnich veli-
kosti rozmérd list je na obr. 3 a bocnich
prkének trupu na obr. 4.

Prlfezy dosud obvyklych trup( jsou na
obr. 5. PouZijeme-li misto Ctvercovych
podélnikd podélniky trojahelnikové, ma-
Zeme trup pfi celkem stejné pevnosti a vaze
vice zaoblit.

Nejjednodussi formou trupu malych
modell je plny hranol. Kfidlo a vyskovka

m  Obr. 3. Navrh rozmér( standardnich troj-
Uhelnikovych list z tuzemského d¥eva (na-
hofe) a z balsy (dole)

lezi na horni ploSe. Mimo tato mista je
mozno nosnik zaoblit. Pfejdeme-li na duty
trup, spojime rovna prkénka trojuhelniko-
vymi listami. Tim vznikne tuhy skfifovy
nosnik a odpadne vétSina pfepazek v trupu,
.ZGstanou jen ty prepazky, které nesou

JEDNOKANALOVY PRIJIMAC pre 27,120 MHz

(Dokoneme zo str. 7)

v cievke. Dizku plechov L volime podla
obvodu cievky tak, aby po zahnuti sa plies-
ky prekryvali aspoi o 1,5 mm (obr. 4).

Z cievky opatrné vyklepneme pélovy na-
stavec, odvinieme Kkryci papier a asi
1600—1800 zavitov. Vinutie pferusime,
prispajkujeme vyvod, zaistime acetonovym
lepidlom a ovinieme prazkom jemneho
papiera. Potom navinieme dalsie vinutie
z drotu, ktory sme odmotali - to bude
sekundar transforméatora. Po skon&eni na-
vijania a vyvedeni pfivodov sekundéarného
vinutia ovinieme hotovi cievku jemnym
papierom a zaistime acetonovym lepidlom.
Potom do cievky zasunieme maximalné
mozny pocet nastfihanych plechov a strie-
davo ohybame okolo cievky tak, aby sme
dostali uzavrety magneticky obvod (obr. 4).

Po zahnuti plieSkov zaistime ich polohu
omotanim tenkou nitou a zalepime lepid-
lom Epoxy 1 200;

Ako ,,Zivy* koniec transformatora, pfi-
pojeny na kolektor tranzistora T2, zapa-
Jjame poévodny vyvod zo sluchéatkovej ciev-
ky, ktory je najblizsie k jadru.

Takymto spdsobom je mozné zhotovit
pomeme malé nf transformétory o Tubo-
volnom prevode i na iné Gcely.

Ak mame moznost, nechame si na zho-
tovenom transformatore premerat’ induk¢-
nost primarného vinutia (pévodné skréate-
né vinutie na 3 200 az 3 400 zav.), ktora ma
byt minimalné 0,9—15 H podra pouZitej
sluchatkovej cievky a kvality permalloyo-
vych plechov.

MODELAR . 6/1967



kfidlo, podvozek, motor, radio apod. Svisla
prkénka zesilime v pfedni Casti preklizkou
tloustky 1aZz 2 mm podle velikosti a tvaru

Obr. 4. Prafez tvarovych balsovych prkének
A TiT/ur

sL T

trupu. Balsu na preklizku lepime ve velké
ploSe lepidlem typu Dispercol, na§ vyro-
bek je pojmenovan Herkules. Obé plochy
natfeme lepidlem, dame na sebe a sevieme
tak, aby pIné doléhaly. Druhy den sevieni
uvolnime a mGZeme pracovat déale. Disper-
col (vodni disperse PVC) je i jinak vyhodné
lepidlo na dfevo. Tvrdne jen za pfistupu
vzdus$ného kysliku a po vytvrzeni je vodou
nerozpustné.

PFi vyslovené hornokfidlych nebo dol-

nokfidlych modelech zdstane &ast trupu
vmiste kfidla avySkovky hranata, ostatni
gast se zaobli. U stfedokfidlych trupl je

Obr. PFi vétsim zakfiveni
je vyhodne rohové podélniky
trupu nafFiznout lupenkovou
pilkou

Obr. 5. Naho¥e: dosud obvyklé

rovedeni balsovych trupl. Do-
e: novy zplsob™ s trojahelni-
kovymi podélniky

mozno zaoblit cely trup a vytvofit pfecho-
dy do kfidla.

Vice €asu na letisti, méné Casu v dflné -
to je touhou vétsiny modelard ve svété.
A musime-li si postavit sami jesté tfeba
radiovou soupravu, serva, vypinac, pfijde
kazda Uspora Casu vhod. Proto i my s ros-
toucim mnozstvim balsy na nasem trhu
budeme jisté hledét vyuZivat co nejvice
novych “technologickych postupl — pfi
stavbé!

OD KDY A NAC BALSA?

(s-am) Nebudeme se rozepisovat o pouZiti
balsového dfeva na vory jihoamerickymi
Indiany, to je vSeobecné znamé z historie
Kon-Tiki. Chceme vas seznamit sjeho tech-
nickym pouZitim.

K prvé velké poptavce po balse doslo za 1-
svétové valky v USA, kdyZ némecké ponorky
znacné znesnadfovaly dodavky korku z Ev-
ropy a Afriky. Balsa se pak vlastné stala na-
hrazkovym materialem za korek na izolace
apod. (Neni tedy tak zcela od véci doporuco-
vat nékdy modelarlim obraceny postup!)

Na stavbu létajicich modelli se zacalo po-
uzivat s vyhodou balsy asi v druhé poloviné
tficatych let, opét nejdfive v USA. S tim
také postupné doSlo k opravdovému rozma-
chu modelarstvi. Sou¢asné se zacalo balsy
v mensim méFitku pouzivat i pro urcité detaily
pFi stavbé skutecnych letadel. V dosud nej-
vetSi mife pouzila balsu za 2. svétové valky
britska firma de Havilland pfFi stavbé velmi
rychlych dvoumotorovych bojovych letount
Mosquito. Letadlo mélo celodfevénou tzv.
sendviCovou konstrukci, tj. dvé potahové
desky z preklizky s vyplni, jeZ byla vétSinou
balsova. Také naSe letectvo mélo po vélce
tyto letouny a mnozi letecti modelafi prlje-
jich rudeni se pilné zabyvali ,,dolovanim®
balsy. V druhé svétové valce byla balsa téz
hojné pouZivana pfi stavbé vylodovacich
¢lund. Po vélce ziskalo znaéné mnozstvi bal-
sy z €lundl Polsko, odkud se dostala i k nam.

Méné je asi znamo, Ze v souCasné dobgje
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balsa uz na Mésici. Rlzné pristroje, kter
byly v ramci americkych programi dopra-
veny na Mésic, byly ve specialnich ochran-
nych pouzdrech, u nichZ balsa je hlavnim
konstrukénim materialem chranicim proti
rézu. Jakmile se tedy model&Fi dostanou na
Meésic, najdou tu jiz zakladni z&sobu mate-
rialu na maly model, takZe budou mit po
ve€erech co délat...!

CO a KDE koupit?

» Do modelafskych prodejen a koutkd
byl dodan novy vyrobek prazského druz-
stva Styl - pdjeci pajka s tavidlem
v pasté zn. DIFUSON, 1 krabice za
5,70 K¢s.

Mimo trubickovy cin s kalafunou je ten-
to novy prostfedek vhodny pro péjeni
véech kovid kromé hoféiku, hliniku a jeho
slitin. PraSkovy cin v pasté obsahuje vSech-
ny slozky, které zajisti dobry spoj. Podrob-
ny navod k pouZiti je pFiloZzen u kazdého
baleni. (ama)

MALE DOBRE RADY

e Brusny hranol je v modelafské
praxi snad nejpouzivanéjSim néastrojem.
Osvédceny je napf. v nasledujici Upraveé:
hranolek z mékéiho dfeva o rozmérech asi
110 X 50 X 20 mm obalime pruhem
smirkového platna, které pfipevnime na
hranolek pomoci kancelarske seSivacky.
Vyména opotfebovaného brusného platna
je pak rychla a jednoducha.

¢ Po lakovani pomoci §tétce nema-
me nékdy po ruce fedidlo na vymyti
nitrolaku. Ztvrdnuti $tétce mizeme za-
branit takto: Gtrzkem papiru vymackame
nitrolak a zavlhlé Stétiny rychle (asi
10 az 15krat) promneme. Stétec zlstane
jakoby nacepyreny a mékky.

» Zajisténi olejnic¢ky proti samovol-
nému vytékani oleje: z péasku gumy
udélame smycku, do které zapichneme
$pendlik. Spendlikem uzavieme mazaci
otvor olejnicky a gumu pfetahneme pres
olejnicku. Spendlik drzi v otvoru tfenim
a pruznosti gumy.

e Posuvny vle¢ny hacek pro vétroné
(systém ,trhaCka") pouZivaji v nakresle-
ném provedeni u valcovych trup( v klubu
Praha 6.

Na objimku 1 z mosazného plechu tl.
0,5 mm je pFipdjen mosazi hacek 2
z ocelového dratu o @ 2 mm. Nakreslena
Gprava hacku zarucuje, Ze krouzek od
3nlry vzdy vysmekne lanko 3 ke smérovce.
Objimka je k pylonu 4 pFipojena pomoci
Sroubu, matice a podlozek 5. Pro posour
vani hacku je v objimce vyrez.

Naméty: Ing. J. Jiskra

* Upevnénf podvozku - zejména u
RC modelu - nakreslenym zpusobem je
pevnostné vyhodné a pFitom umoZiuje
rychlou montdZ a demontdZz. Hlavnim
»vtipem* tohoto spojeni jsou gumové

vlozky, do kterych se zaSroubuji upevrio-
vaci Srouby. DoporuCuje se zachovat
naznacené rozmisténi otvor( v podvozkové
noze.

Namét: Radio Control and Electronics

9



svétové modely

DVA VITEZOVE

COUPE
d HIVER

VE FRANCII

NIKOLINA »66

je model pfedniho zapadonémeckého
~gumackare” O. Ehmanna, ktery zvitézil
loni v Unoru v Chavenay u Pafize ze 130

Zimni pohar (Coupe d Hiver) hyl uspofadan poprvé ve Francii v roce 1945 redakci nej-
starSiho modelarského Casopisu Le Modele Réduit dAvion. Do té doby platila pro modely na
gumu vyhradné pravidla Wakefield. Francouzi tenkrat vibec neméli v Gmyslu zmen3ovat
velikost modelll, protoZe nebylajesté nouze o prostory k létani. Soutéz pro zmensené modely
vypsali, aby se vibec zacalo létat i pFi povaleéném krajnim nedostatku gumy. A ona se nova
kategorie ujala - jako ostatné uz mnoha ,,ndhrazka“ (brambory, cikorka, balsa aj.). Jisté to
bylo také proto, Ze i zaryti ,,gumackari* nahlédli, Ze pracnost mensiho modelu je pFecejenom
trochu mensi nez u modelu Wakefield. Z téhoz dlivodu pFibyli i novi zajemci, i kdyz celkové
zlistavaji modely na gumu stale dosti naroénym a pomérng Gzce specializovanym oborem.

Kategorie Coupe d Hiver v poslednich létech zdomécnéla i v dalSich zemich. Léta se také
u nés, ale pocatecni zajem o ni poklesl, kdyz modelafFi zjistili, Ze se ,,pfes ni* nemohou dostat
do zahrani€i. Toje ovSem naSe zvl&Stnost: zatim co my se pachtime za pomyslnou Uc¢asti na
mistrovstvi svéta, model&fijinych zemi si vymysleji, jak a ¢im novym by se pobavili!

,Materska*“ soutéz Coupe d Hiver ve Francii se vyvinula v dosti velky sportovni podnik
s mezinarodni Gcasti. DodrZuje si pravidla bez vétSich zmén - startuje se napF. stale se zemé.
PFinaSime vitézné modely z lofského 22. a z leto3niho 23. rocniku.

potahem, vyhovoval pevnostnég, ale stabi-
lita letu byla viditelné hor§i nez s hrana-
tym trupem. DalSi dva trupy jsou uz
velmi podobné. Posledni provedeni (Cerné)
ma delSi pfedek a je vytfibenéjsi v ucelo-
vém tvaru. U kfidel (druhy snimek)
upustil konstruktér od tuhého potahu
nabézné €asti a hlavné zmen3oval ,,usi“ ve
prospéch plochy stfedni rovné €asti.

K STAVBE: Trup ma pfedni ,,motoro-
vou“ Cast ze 4 prkének balsy slepenych
v rozich na tupo. Pfedek ma kruhovy
tvar. Zadni cast je lehka pfihrada z Ilist
3x 3. Baldachyn kfidla je duty se sténami
z balsy tl. 2 mm. PFi€na podpéra kfidla
je smrkovd 2x5. Smérovka z pIné balsy
tl. 1,5 mm je pfilepena.

Vrtule o 0 400/400 mm je balsova,
sklopna  béznym zplsobem. Osa
tahu je vyklonéna 2° vpravo, dold 0°.
Gumovy svazek ze 6 niti Pirelli 6 x 1
mm je v trupu napnut na délku 430 mm.

KFidlo stavéné v celku je stavebné dosti
narocné vzhledem k pouzitému profilu
stfedni Casti (pfesné neudan), k odliSnému
profilu ,,usi“ a k tvaru odtokové listy.
Rozméry materidlu: nabézka 5x5; liSty
nosniku 2 x 2 (smrk); odtokovka 2 x 15;
Zebra tl. 1,5 mm. ,,USi* jsou zkrouceny do
tzv. ,negativu”, a to —5 mm na levé
a —2 mm na pravé strané (méfeno na
vnéjSim konci odtokové listy). Asi 4 mm
za nabéznou hranou na vrchni strané je
nalepen nitovy turbulator po celém rozpé-

modeldl asem 355 vt. (2'™maxima po
120 + 115 vt.). Celobalsova Nikolina 66
je vysledkem Cctyfletého vyvoje, ktery
ukazuji oba snimky. PGvodni trup (dole)
byl pfihradovy s papirovym potahem.
Dalsi, s kruhovym prlfezem a tuhym

tl.

VysSkovka je konstruk&éné usporadana
stejné s tim rozdilem, Ze pro Usporu
hmoty je i nosnik balsovy. Rozméry ma-
teridlu: ndbézka 5x5; listy nosniku
15 X 3; odtokovka 12 x 2; Zebra tl.
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1,5 mm. Potah je pfes v3echno (i na
tuhych sténach trupu) z tenkého Mo-
delspanu.

Technicka data: plocha kfidla 8,87
dm2 vyskovky 2,44 dm2= celkem 11,31
dm2; vzletova vaha 81 g; plosné zatizeni
7,16 g/dm2 Sefizeni letu: vpravo na mo-
tor, vlevo klouzani (viz vyskovka v pohledu
zpredu).

Nézev letoSniho vitézného modelu
LOizorar | (Zvlastni ptak) reprodukujeme
v originalu, protoZe se dobre hodi k celkové
bizarnim tvardm tohoto létajiciho stroje.
AvSak nic naplat: at'se model libi €i nikoli,
jeho konstruktér Francouz J. C. Neglais
s nim tentokrat ve 23. rocniku Coupe
d’Hiver jako jediny nalétal plné maximum
360 vt. (3 x 120 vt.), kdyz loni byl
osmnécty. Model je celobalsovy.

K STAVBE: Trup modelu je cely
z balsovych prkének tl. 1 mm. V predni
»motorové** ¢asti jsou prkénka (s léty
napri€) spojena rohovymi listami, v zadni
Casti Jjsou jenom na tupo slepena (viz
detail na vykrese). Duty pylon kridla
kapkovitého prifezu je stocen z jednoho
prkénka a pfilepen na trup. Proti ulomeni
Je zajistén vpredu plochou opérou. Detail
uloZeni kfidla je nakreslen zvlast. Smé-
rovka z plné balsy tl. 2 mm je pfilepena.

Vrtule z balsy o g 400/450 mm (tvar
listu pfipojen 1 : 1) je sklopna na draté-
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ném stfedu. Svazek je ze 6 niti gumy
Pirelli 6 x1 mm.

K¥idlo je pllené, stavba celobalsova.
Vzepéti do W €ini 18 mm a 80 mm (na
konci). Zvlastni zplsob uloZeni je patrny
z vykresu. VySkovka ma pro Gsporu vahy
Zzebra slepovana z prouzkd 1x2 mm.

Vahovy rozbor: kfidlo 26,5; trup
33,5; vrtule 14; vyskovka 6; gumovy

svazek 10 = celkem 90 g. Sefizeni letu je
vpravo na motor a vlevo v klouzani.

VITE

VAS UKOL: vyberte spravné odpo-
védi k otazkam a zaSlete je redakci do
10. Cervence na korespondencnim
listku s ustfizenym rohem. Pfipojte
svoji Uplnou adresu, stafi a zaméstnani.
Jednu az tfi spradvné odpovédi (podle
poctu) odménime knihou.

1 Mikrofilm v leteckomodelarském na-

zvoslovi znamena: tenky preparovany pa-

NEVITE ?

pir - uschlou félii laku - specialni plastic-
kou hmotu?

2. Prebornikem republiky pro rok 1966
v upoutanych maketach je J. Hynek -
K. Hoyer - R. Ferlica?

3. Co je kapkovy predmét na pfipoje-
ném snimku ?

SPRAVNE ODPOVEDI Z MO 2/67:
A Zasl. mistr sportu Jozef Gabri$; B Ne-
topyr (planek Modelar ¢. 11); C VSB-62
Vega.

Byli odménéni: M. Juréo, 74k ZDS,
SNP 291, Leopoldov; P. Vasina, ucef,
Polskd 540, Usti n. O.; J. Holecek, Zak,
Sokolovska 234/899, Praha 9.

SPRAVNE ODPOVEDI Z MO 3/67:
1 Jizni Amerika; 2 FAI; 3 Avia 122.

Byl odménén (vzhledem k malému
poctu dodlych odpovédi) jen jeden G€ast-
nik kvizu: P. Bulla, zak, NadaSiho 484»
Dolny Kubin.
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pro mlade
ipro staré

Pod timto titulkem jsme uvedli v minulém
Cisle Modelafe novou rubriku, ve které chce-
me uvefejiiovat planky na modely vhodné
k ,,rekrerénimu‘ 1étani €ijezdéni. Znamena
to tedy, ze v rubrice se mohou objevovat ne-
jen letadla a rakety, ale i auta, lodé a jiné.
Zalezi tojenom na vas - Ctenafich. Redakce
Modelare vypisuje totiz konstruktérsky kon-
kurs pro nejvhodnéjsi modely do této rubriky.

Podminky jsou jednoduché

- z(Castnit se mize kazdy modelar

« model musi dobfe létat nebojezdit

« stavba nesmi trvat déle nez jeden vecer
(asi 4 hodiny) .

Prednost dame modelim jednoduchym,
s néjakym novym ,,vtipem*.

Za vhodny namét, doloZeny reprodukce
schopnou fotografii (Cerna leskla, format
alespot 9x12 cm), jednoduchym popisem
stavby a tuzkovym vykresem, vyplati redak-
ce po uverejnéni mimo bézny honorar jesté
prémii 150,— K¢&s. NeZ pFijdou vade prvni
pFispévky, budeme uvefejiovat modely od
naSich stalych spolupracovnikd. Tentokrat
jsme vybrali polomaketu tryskové stihacky

MIG-21

Skute¢né letadloje vhodnou predlohou pro
model vystfelovaciho kluzaku. Ti, co maji
motorek S-1, mohou postavit druhou varian-
tu. Planek je nakreslen v méfitku 1: 1, ke
stavbé stali nékolik odfezk( balsy tl. 2,5
a 1 mm, bézné naradi a Sikovné ruce.

VYSTRELOVACI KLUZAK

Stavba. VSechny dily pfeneseme po-
moci kopirovaciho papiru na balsové pr-
kénko. Trup 1 a obé poloviny kfidla 8
na prkénko tl. 2,5 mm a soucéastky 2
(2x), 5, 6, 7 (2x), 9 (2x), 10 (2x) na
prkénko tl. 1 mm. Pozor na smcr let, ktery
Je u kazdé soucastky vyznacen Sipkou. Obé
poloviny kfidla vybrousime do profilu
podle planku a slepime je na tupo k sobé.
Ostatni soucatky vyfizneme ulomenou,
holici ¢epelkou, obrousime a vsechny dily
nalakujeme 2krat fidkym nitrolakem. Po
zaschnuti preleStime povrch jemnym
brusnym papirem a tusi narysujeme povr-
chovou upravu letadla podle planku.
Znaky, kabinu a detaily vybarvime tempe-
rovymi barvami (Carkované je znacena na
planku modra, teCkované Cervend).

Montaz. Do zafez{ v trupu zasuneme
a zalepime (Kanagomem) kfidlo 8 a vys-
kovku 7. K trupu pfilozime z boku zpev-
néni 2, shora smérovku 6 a zespodu kylo-
vou plochu 5. Na kfidlo pfilepime plosky
9 a 10. Model dovazime kouskem olove-
ného plechu 3, ktery zasuneme do vyfezu
v trupu. Hacek 4 pro vystfelovani gumou
zhotovime z malého hrebiku a zalepime do
trupu.
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Zalétavani. Chyby v podélném sefi-
zeni odstranime dovazovanim (houpe-li
model) nebo ubiranim zatéze (pada-li
model pfedkem strmé k zemi). Zataci-li
model prudce na nékterou stranu, odstra-
nime chybu nejlépe opatrnym nakrouce-
nim opacného konce kfidla zadnim okra-
jem vzhlru (tzv. ,negativ"). K vystielo-
vani staCi asi 50 cm gumy 1 x 1 mm,
kterou si pomoci ocek navlékneme na
palec a ukazovacek levé ruky (u ,,prava-
k{a"). Model vystielujeme Sikmo vzhiru
do opacné zataCky nez léta v kluzu.

MOTOROVA VERZE

Postup stavby je prakticky stejny,
pouze kfidlo zhotovime z balsy tl. 1 mm.
Prohnuti do profilu podle planku dosahne-
me pfilozenim obou polovin kfidla k hor-
kému hrnci (staci nékolik vtefin - pozor:
prava a leva pllka!), Zaté7 a hacek u mo-
delu odpadaji, vyvazeni provedeme po-

OSVEDCENA
C&3
 MASLE"

na pripojeném vykrese mi slouzi spolehlivé
asi 6 let. Vedle nékolika vitézstvi na souté-
Z ch jsem dosahl stimto modelem i 8. mista
vi celostatnim sportovnim Zebficku 1966

A-

(juniofi). Vétron se vyznaCuje stabilnim
usazovanim v termice, kde skute€né byva
»Uvazan jako masle" (odtud i nazev od
mych klubovych koleg().

Nékolik slov ke stavbé: Na preklizkovy
ram v predku trupu jsou nalepeny lipové
podélniky 2x12 a 3x3, obrousené do
Ukosu. Centroplan je balsovy, krajni Zebra
z preklizky tl. 1 mm. Na predku je z"téz
ve tvaru dvou polovi€nich kapek (lito do
1Zicky). Vlec¢ny hélek je stfedni, systém
»trhacka". Smérovka je z plné balsy tl.
2 mm.

KFidlo méa Zebra (viz obrys 1: 1) z lipo-
vych desticek tl. 0,8 mm, nosniky z tvrdé
balsy. Koncové ,,usi" z plné balsy tl. 3mm

A CO VAS MODEL - ten
nestoji za uverejnéni?
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souvanim prazdného motoru S-I, ktery
pak pfipevnime k trupu dvéma Sroubky.
Trup za motorem potahneme v délce asi
5 cm staniolem (proti opaleni).

jsou tvarované v Sabloné a pfilepeny jen na
tupo Epoxy 1200. Celobalsova vySkovka
ma Zebra tl. 0,8 mm (viz obrys 1:1).
Potah pres vSechno je z tenkého Model-
spanu.

Zalétadvani modelu je stejné jako u ostat-
nich ,S-jednicek", které jsme jiz v Mo-
delafi uvefejnili a podrobné popsali.

0. SAFFEK

Zalétavani je bézné, mnohokrat jiz po-
psané. Doba letu se pohybuje v rozmezi
100 az 115 sec. Primeér ze viech lofiskych
soutéZi je 110 sec.

Jos. ANDRLE, LMK Pardubice
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NA ZKUSENOU

*F

DO RAKOUSKA

AtPosledni provérkou pred bliZicim se mistrovstvim svéta volnych model 0, které usporadame
v srpnu v CSSR, byla jiz tradi€ni mezinarodni soutéZ Internationaler ALPEN CUP
v alpském stredisku Zell am See (14.—18. dubna). Nas tato soutéZ zajimala zejména z hle-
diska technickych novinek a pFipravenosti soutézicich, kterych se seslo z deviti statl pres
150. Mezi nimi byla i fada zvuénych jmen mistrd a exmistil svéta. Co soutéZ pfinesla v jed-

notlivych kategoriich nového a zajimavého:

Ve vétronich A2 zvitézil po rozlétavani
jediny reprezentant Francie J. M. Berthe.
Jeho model upoutal tim, Ze jako jediny
mél vzpérky kridla, podobné jako je délaji
nasi ,,motorari“ Hajek, Malina, Sedlak aj.
Berthe to vysvétluje tim, Ze na soutézich
ve Francii vane vétSinou silny vitr, ktery
je pficinou Castych havarii, zejména pfi
vleku. RovnéZ Bertheovo startovaci zafi-
zeni bylo ponékud odliSné: misto obvyklé-
ho krouzku na $idfe a vle¢ného hacku na
trupu mél ocelovy drat ohnuty do pravého
Ghlu a zasunuty do otvoru v trupu z boku.
Pokud je model v tahu, je drzen na vile¢né
$nlfe, pfi zmendeni tahu tanko vypadne.
Zarizeni umozfiuje velmi dobré taktizovani
pfi startu, protoze model vzhledem k boc¢-
nimu uchyceni mdZze opisovat elipsy na
vle€ném lanku az do vhodného okamziku
pro vypnuti, aniz je pfitom vylou€eno
hledani termiky v pfimém vleku.

U téméf sta soutéZicich modeld jsme
zaznamenali dalsi pFirlistek celobalsovych
vétronil, at' jiz stavénych metodou Jedel-
ského, ¢i bézné konstrukce s tuhym balso-
vym potahem. Vétsina téchto modeld viak
méla turbulatory na kfidle, nejéasté!i ve
tvaru fady prfilepenych trojahelnicku asi
Ix 1 cm se Spickami proti sméru letu.

VYSLEDKY A-2: 1. Berthe J. M., Francie;
2. Ducklaus D. NDR; 3. Schimpitz H., NSR; 4.
Zitko O., Rakousko; 5. Fritsch O., Rakousko; Zach
W., Rakousko - vsichni 900; 6. Pinzolitsch G., Ra-
kousko 870; 7. Lemmerer E., Rakousko 870; 8. Pi-
nezits F., Rakousko 862; 9. Spann K., Rakousko
861; 9. Huttmann J., Rakousko 861; 10. Weyrau-
ther F.,NSR 859 vtefin.

Ucastnici z CSSR: 14. Urban M. 839; 35. No-
vékova M. 709; 46. Urbankova B., 679; 47. Cerméak
K. 678; 53. Holy J. 667; 69. Kolafa P. 574; 80. Je-
nik V. 436 vtefin. - Celkem 91 hodnocenych.

Kategorie Wakefield byla kupodivu
nejslabéji obsazena a na jejich vysledcich
se projevila UGprava vahy gumového
svazku na 40 g: ani vitéz nedosahl 900
vtefin!

I zde pFibyva modeld s tuhym potahem
nosnych ploch, koncepéné feSenych po-
dobné jako A-dvojky. Trupy jsou vSak
jeSté navic zesilovany duralovymi Ci
hlinikovymi féliemi.

Vétsina soutézicich létala na 14 péaskd
gumy Pirelli a dosahovala asi 30vtefino-
vého motorového letu. Podstatné vétsi roli

14

hraje nyni kvalita gumy, které nasi mode-
lafi  nevénuji vzdy dostateCnou péci,
i kdyZ bereme v Gvahu omezenou moznost
vybéru.

VYSLEDKY WAKEFIELD: 1 Czinczel W.,
NSR 891; 2. Léffler J., NDR 878; 3. Ing. Reitterer
E., Rakousko 866; 4. Stular B., Jugoslavie 857;
5. Reichenbach M., NSR 851 vtefin.

U¢astnici z CSSR: 19. Urban M. 669; 27. Dlouhy
B. 493 vtefin. - Celkem 28 hodnocenych.

V motorovych modelech byl jediny
vitéz s Casem 900 sec. A je nutno fici, ze
model zapadonémeckého Hanse Seeliga
skute€né predstavuje moderni koncepci,
dosti charakteristickou pro NSR i Ra-
kousko. Model je opét celobalsovy s kla-
sickou konstrukci nosnych ploch a balso-

vym potahem. Pohon je motorem Super
Tigre se Zhavici svickou (byL vlibec
nejcastéji pouzivan).

Seelig pouzivd sdruzeného Casovace
vlastni vyroby pro ovladani vSech potfeb-
nych funkci na modelu. Casova€ sdm po
veCerech vyréabi a prodava za 35— DM;
vétsinu svych vyrobk( posila do USA.
Principem jeho CasovaCe je otacejici se
Snek s hustymi zavity, ve kterych klouzaji
ocelové héacky. Po vySroubovéani hacku
z otacejici se zavitnice se uvolni pfislusna
funkce. VSechny funkce se daji vzajemné
sladit, a tak jediny Casovac vazici asi 30 g
ovlada chod motoru, ,kopani* vyskovky
a smeérovky i determalizator po 3 az 6
minutach letu.

VétSina soutéZicich volila pro své
motorové modely stfedni tloustku profilu
kolem 8—10%. Z toho potom vyplyval
i ponékud pomalejsi, ale stabilni motorovy
let a dobré klouzani.

S vyjimkou naSeho Maliny, ktery vSak
mél neustalé potize s ladénim, nelétal nikdo
s detonacnim motorem. Rakouské motory
BUGL - senzace minulého roku - byly
na nékolika modelech ve Zhavici i deto-
naéni verzi, aviak nevynikaly nad prlmér.
Pfi testovani motorl po soutézi byl asi
0o 1000 ot/min lepSi detonacni motor
MVVS 2,5 naSeho Zd. Maliny. Skoda, Ze
Malina tentokrat neumél proménit tuto
vyhodu ve vtefiny. (Létal s novym, dosud
ne zcela zalétanym modelem.)

VYSLEDKY motorové: 1. Seelig H,, NSR 900;
2. Savini S., V. Britanie 899; 3. Keinrath H., Ra-
kousko 895; 4. Meczner A., Madarsko 890; 5.
French G., V. Britanie 863 vtefin.

Ucastnici z CSSR: 9. Malina Zd. 834; 28. Bra-

bec A. 536; 29. Kalina J. 534 vtefin. - Celkem 34
hodnocenych.

PFi posuzovani viech vysledk( je tfeba
mit na mysli, Ze soutéZ se létala na hor-
ském letisti, sice za pékného slune€ného
pocasi, avSak se zradnou a velmi ,tézkou**
termikou, kterd nékdy znacné ovlivnila
vysledky.

PItEOSEDNItTVO MI/INATIOI>\I
LETECKOMODELAItSKE KOMISE

zasedalo ve dnech 24.-29. dubna 1967 ve Frankfurtu
nad Mohanem v NSR. Mélo po programu stav pfi-
prav letosnich dvou svétovych mistrovstvi a navrh
reedice dosavadniho sportovniho fadu, ktery od
posledniho vydani v roce 1963 doznal znacnych
zmén. Cely program byl tedy hlavné zaleZitosti Ces-
koslovenského delegata, ktery zde Vystoupil jednak
jako poradatel MS, jednak jako autor navrhu reedice
sportovniho Fadu, ktery zpracoval z titulu funkce
tajemnika mezinarodni modeléarské komise (CIAM).

Mistrovstvi svéta pro R/C modely na Kor-
sice obesle vice statl nez pfed dvéma lety ve Svéd-
sku. Podle predbéznych prihladek bude statd 16 a
soutéZicich pfes 40. To predpoklada soutézni lety
po dobu 3 dnd od 6.00 h. rano do zéapadu slunce bez
pFerudeni. Ukazuje se, Ze co nejdfive se bude muset
fesit zplsob dal$i organizace tohoto MS, protoze
€asova narocnost roste neimérné k moznostem po-
fadateld.

Francouzsky Aeroklub zajistuje pro mistrovstvi
velkolepou vystavbu hangaru i budov a pfipravuje
mimo jiné i hromadnou pFepravu letadly z Nizzy na
ostrov Korsika.

9n-

CIAM FAI

Pro nés je potésitelné, Ze do sboru mezinarodnich
bodova&l byl schvalen i na3 Zdenék Liska, pfestoze
naSe zemé nemd dosud mezinarodni tradici an i
Gspéchy v této kategorii. Soudruh Liska je vibec
prvym rozhod¢im ze socialistickych zemi na MS
pro radiem Fizené modely. B

Pro mistrovstvi svéta v CSSR byla rovnéz
schvalena mezinéarodni jury i veSkeré pfipravy, které
byly velmi ocenény. Ocekava se vieobecné, Ze nase
mistrovstvi bude velmi dobfe organizovano a ze
bude jednim z vibec nejpodetngji obeslanych pod-
nikd, poradanych dosud v ramci FAI (tedy nejen
modelérskych).

Nové vydani mezindrodniho sportovniho
Fadu prinasi nékteré novinky, které vsak nabudou
platrosti az po definitivnim schvaleni pléncm
CIAM, pravdépodobné letos v Fijnu.

Z hlavnich pfipravovanych zmén vyjimame:

- Sportovni fad bude rozdélen na dvé zcela sa-
mostatné Casti, a sice pro modely letadel a pro mo-
dely raket.

- Chést tykajici se modeld letadel bude sestavena
tak, aby kazdy soutéZici nalezl v3echny potfebné
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Pfipravek na

ROZREZAVANI GUMY

(lab) K pohonu pokojovych modeld se
pouZziva zpravidla italskdA guma znaCky
Pirelli, dodavana v prifezech 1x3, 1x4
a 1x6 mm. Gumu je nutno Fezat na uzsi
nit¢, coZ je pracné a zfidka se podafi rozdé-
lit plvodni gumovy péasek pravidelné.
Nerovnosti a otfepy hran gumovych niti
byvaji pak Casto pFicinou pfetrzeni svazku.

LepSi rozfezavani umoznuje pfipravek
podle pFipojeného obrazku. Pfipravek je

Navlhéena Guma

slepen na dfevéné podlozce z celuloido-
vych platkd tloustky 1 mm. Na podlozku
se nejprve prilepi dva spodni platky, mezi
nimiz se ponecha rovnobézna mezera pro
vedeni gumy. Mezera je 4 mm Sirok4 pro
gumu 8ifky 6 mm, 2,5 mm $iroka pro gumu
Sitky 4 mm a 2 mm 8iroka pro gumu Sitky
3 mm.

Gumovy pasek se mirné napne, vlozi se
do mezery mezi celuloidovymi pasky a za-
jisti se v napnutém stavu. Potom se shora
prilepi dalsi dva platky celuloidu, vytvare-
jici voditko pro zasazeni noze. Nz je
v pfipravku upevnén nepohyblivé a je
sklonén ostfim pod Ghlem 30 az 40° k ro-
viné gumy. Guma se feze protahovanim
pfipravkem. Pfed vstupem do pfipravku
prochéazi guma vatou namocenou ve vodé.
Zvlh€enim se zmen3i tfeni na bfitu noZe.

Udaje v pravidlech pFislusné kategorie a v €asti tyka-
jici se poradani soutézi. Odpadne tak dosavadni roz-
tFisténost, kdy néktera pravidla se neustale opako-
vala, zatimco pro jina bylo tfeba znat i sportovni
fad dil 1. (pro v3eobecné letectvi).

- Do sportovniho Fadu jsou déale zahrnuty v3ech-
ny nové schvéalené kategorie, jako svahové fizené
vétrong, makety, combat a naopak jsou vypustény
jiz nevyhovujici sestavy pro R/C jednopovelové mo-
dely a R/C vicepovelové vétroné.

- Ve vSeobecné €asti je navrhovano oficialni po-
Fadani kontinentéalnich mistrovstvi a jsou upfesnény
podminky pro pofadani mistrovstvi svéta. Dale je
zde navrhovéno rozdéleni podle vékovych tfid, pod-
minky pro pferudeni soutéZi za silného vétru a dalsi
novinky.

- Jednim z cilG nového vydani je rovnéz pfFizpC-
sobit sportovni Fad pro mezinarodni soutéze, pro-
toZe dosavadni rad byl zaméfen pouze na pouZiti
pfi mistrovstvich svéta. To vedlo k rGznym ne-
dorozumeénim pfi aplikaci na mezinarodnich sou-
tézich.

- Cela Cast tykajici se rekordll byla prepracovana,
zmodernizovana a sjednocena tak, aby Iépe vyhovo-
vala potfebam téch modelafl, ktefi se zd&astiuji
modelafské Cinnosti pfevazné na tomto poli, které je
vlastné zcela samostatnou soutézni disciplinou.

S podrobnostmi nového vydani sportovniho Fadu
vés sezndmime samozfejmé ihned po jeho schvaleni.

Rudolf CERNY
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Letadlo ,, Spitfire” anglické firmy Vickers-Armstrong patfi k nejznaméjSim a nejlspésnéj-
§im stihackam druhé svétové valky. Je jednim z letadel, na nichZ bojovali nasi letci a na nichz

se vratili po osvobozeni do vlasti.

Spitfire byl celokovovy jednomistny dolnoplo3nik s dvoukolovym zatahovacim podvozkem.
Béhem vyroby vznikla Fada verzi, které byly oznaCeny Mk | az Mk X X 11. LiSily se od sebe
pouZitymi motory, vybavenim a vyzbroji. Nékteré verze mély i odlisné zakonceni k¥idel

a tvar smérové plochy.

POLOMAKETA SPITFIRE Mk IX

neni stavebné ani materialové naro¢ny model. VSechen potfebny material 1ze koupit v mode-
lafskych nebo jinych prodejnach. Pro snadnéjsi dopravu na letisté je kFidlo modeluSpitfire
odnimaci, upevnéné Sroubem. Toje vyhodné i pro pfipad havarie, kdy je moZzno namontovat

nahradni kFidlo.

POPIS STAVBY

je Uplny a podrobny, takze i modelaF
s mensimi zkuSenostmi - bude-li se jim
pfesné Fidit - model podle planku s Uspé-
chem postavi.

Trup se stavi nejlépe na rovné tuhé
pracovni desce (kreslici prkno, stary stdl
apod.). Pracujeme pfimo na planku, na
ktery polozime prdsvitny papir, abychom
jej neznicili.»- NejlepSi je tenka igelitova
folie, na niz nechyta lepidlo. Jednotlivé
dily trupu sestavujeme v Sabloné ze Spen-
dlikd nebo tenkych hrebi¢kli. To nam
pomUze zajistit spravny tvar trupu a po-
lohu vSech pficek.

Na pFedni dil trupu 1 pouzijeme lipové
nebo dobfe vyschlé (lehké) smrkové
prkénko se stejnomérné hustymi a rovny-
mi léty bez sukl. Tvar prekopirujeme
z planku a pe€livé vyfezeme. Rezy musi
byt kolmé a nikoli kostrbaté, aby stykové
plochy pro lepeni byly co nejvétsi.
ZlepSi se tim pevnost modelu i jeho
celkovy vzhled. Nejsme-li dost zrucni,
fezeme s malym pfidavkem a na pfesny
tvar opracujeme pilnikem. Jestlize po-
uzijeme jiny motor nez je nakreslen,
upravime rozméry vyfezu pfesné podle

ngj. Vyrez nesmi byt velky, radéji jej
udélame mensi a opét pfesné dopilujeme.
Vyrez pro Fidici paku 13 udélame nejlépe
tak, Ze na jeho koncich opatrné vyvrtame
otvory 0 0 8 mm a drazku profizneme
lupenkovou pilkou.

Zadni Cast trupu slepime z list a difld
2 a 3 a pripojime ji pfimo pfi stavbé k dilu
1. Dame pozor, aby mezera pro vyskovku
byla k trupu kolma a aby s vyskovkou méla
stejnou tlouStku. Horni ¢ast kabiny ohne-
me z pasku celuloidu (ze starého Skolniho
trojuhelniku) nebo z plexiskla po ohrati
v horké vodé (ne nad plamenem, oboji
rychle vzplane.)!

Uschlou kostru po sejmuti s pracovni
desky zacCistime brusnym papirem od
nerovnosti a opracujeme konec trupu.
Na spodni stranu pfilepime a zajistime
hrebicky dosedaci plochu pro kfidlo,
pfechod 4 a 5 a do kabiny vybarvenou
figurku pilota. PFfivdzeme ostruhu, kterou
provlékneme otvorem vyvrtanym ve spod-
ni 1ist8. Pfesné v ose dilu 1 vyvrtame svisle
otvor o 0 2,8 mm pro Sroub 6 na upevnéni
kFidla, nakapeme do néj lepidlo a odmasté-
ny Sroub naSroubujeme. Soucast 7,
naznaCujici vyfuk motoru skute€ného

(Pokracuje na str. 18)
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UPOUTANA POLOMAKETA STIHACIHO LETADLA

SPITFIRE IX

KONSTRUKCE JAR. FARA, tZABLICE

ROZPETI 900mm
OTIKA 760nm
PLOCHA KRIDLA 10,0dmi

MOTCOR JENA 25ent
VAHA 6309
POMER ZMENSENI 1:125



POLOMAKETA SPITFIRE Mk IX

(Pokrac€ovani ze str. 15)

letadla, pfilepime az po potazeni. Stejné
tak pfechod z kladivkové ctvrtky, ktery
pfilepime nejprve horni €asti na trup a pak
teprve na okraj dilli 4 a 5. Pfedni malou
Cast prechodu udélame z hustého tmelu.

Trup mGZeme udélat také plny z balso-
vého prkénka tl. 8 mm, coZ uSetfi hodné
prace. V tom pfipadé vklizime do predni
casti bukové hranolky 8 X 10 mm délky
90 mm pro uloZeni motoru a 8 x 10 mm
délky 15 mm v misté Sroubu pro upevnéni
kFidla. Celou pfedni Cast jesté zesilime
z obou stran pfilepenou preklizkou tl.
1 mm ve velikosti a tvaru pfedniho dilu 1.

KFidlo stavime jako jeden kus. Zebra
vyfezdvame vzdy v paru najednou.
Odtokovou listu udélame ze dvou list

3x5 mm. LiSty nejprve navlh¢ime
(napafime) a ve 3pendlikové 3abloné na
planku nechame uschnout. Potom je ve
stejné Sabloné spolu dobfe slepime po
celé délce a nakonec sbrousime do klinu.

Stejnym zplsobem (bez lepeni) nebo nad
necadivym plamenem ohneme 1 ndb&znou
listu. VSechny listy ohneme nad plamenem
do potiebného vzepéti; mista ohybl
u Zeber b navlhéime, abychom listy
nepfepalili.

Nejprve sestavime stfedni rovnou Cast
kfidla. Spodni listu hlavniho nosniku
upevnime na planek (velikymi pfipinacky).
Do zéfez( v odtokové |isté, které udélame
opatrné listem pilky na kov, nasuneme
konce Zeber a, b. Zebra nasadime na listu
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SPORT

UDALOSTI

Mono Kote ma konkurenci

(s-fm) V Modelafijsmejiz psali o novém
americkém potahovém materialu Mono
Kote. Nyni pFichazi i zapadonémeckafirma
A. Engel na trh s obdobnym materialem
UNICOTE. Je to samolepiva polyesterova
félie, vyrabénd zatim v barvéach bilé, Zluté,
cerveng, cerné a stribrosedé. Prodava sev lis-
tech o rozméru 60x100 cm ve dvou druzich:
700/L (7,95 DM, tj. asi 15 tuzexovych ko-
run) a 700/S (8,95 DM, tj. asi 16 tuzexo-
vych korun).

Spatné Fizené pFistani ...

(s-rcm) Automobilistdm jedoucim po
britské dalnici M. 1 mezi Hemel Hemp-
stead a Watfordem se naskytl zajimavy
pohled na ,pfistani4 akrobatického RC
modelu orozpéti 1,8 m na vedeni vysokého
napéti. Méné potéSen byl pfistanim a
klidnym zavéSenim modelu jeho majitel
M. Wilshire, protoZe bylo nebezpeCi krat-
kého spojeni se viemi ddsledky. Sejmout

18

H

model si Wilshire nemohl dovolit, protoze
poplatek za vypnuti dalkového vedeni je
okolo 1000 liber za minutu (asi 20 000
tuzexovych korun). Nezbyvalo tudiz, nez
nechat model na dratech, hlidat jej a dou-
fat, Ze to dobfe dopadne. Po tydnu se po-
Cal model na dratech pomalu hybat a ko-
necné spadl, aniZz vyvolal poruchu v roz-
vodu. VSechny €asti modelu ze skelnych
laminati byly znaéné opalené, izolace
zantény pfijimace uplné. Jinak vSak model
ani RC souprava plsobenim vysokého na-
péti neutrpély.

Letoun ¢s. pilota pFedlohou

(if) Britska firma Frog dala do prodeje
novou plastikovou stavebnici letadla Hawker
Hurricane v méfitku 1: 72. Je zvIastni tim,
Ze obsahuje mnozstvi dopliiujicich dill, které
umoziuji postavit kromé zakladni verze
1IC i varianty I1A, 1IB, bombardovaci
11B, bombardovaci I1C, IV (s raketami),
Sea Hurricane I1A, 11B nebo IIC. Pro nas
je zajimavé to, Ze jako podklad pro oznaceni

nosniku a odtokovou listu podlozime do
potfebné vysky. Potom nasadime vrchni
listu nosniku a nabéznou liStu. LiStu
3 X 10 pro upevnéni podvozku nasadime
také, ale nepfilepujeme, musime ji opét
vyjmout. Konce nosnik( podloZzime a ne-
chame uschnout lepidlo. Pokraujeme
(stdle na desce) vkladanim jednotlivych
zeber ¢ aZ j od stfedu ke konctim. Neni-li
(v pohledu zezadu) odtokova lista pfima,
upravime opatrné v pfislusném Zebru
Sifku zafezu pro listu nosniku. Sefizneme
konce list nosniku a zalepime koncové
oblouky.

Vngjsi Casti kiidla mizeme také stavét
pfimo na planku, podobné jako stfedni
cast, a to kazdou polovinou samostatné.
Stavime-li vnéjsi ¢asti jen ,v ruce”,
nechame je pro zajisténi spravného tvaru
schnout upevnéné v Sabloné (vypodloZené)
na planku. Po sejmuti, s desky kfidlo
dokonCime. Upevnime zatéz do pravé
a vodici oka do levé poloviny, vklizime
liStu s pfivazanym podvozkem a 3$palik 8
s otvorem pro upevriovaci Sroub. Ramena
podvozku upevnime k Zebrdm a tak, Ze
z obou stran k nim pfilepime opérné listy
3 X 5a celek pfiSijeme tenkym motouzem
do pfipravenych otvor(. Ve znovu dobie
zalepime. Makety kanond 9 z drevénych
nasadek psacich per pfilepime (vpichneme
Spendliky) az po potazeni, rovnéz tak
»chladi¢e" 10. Kfidlo nasadime na Sroub
v trupu a provrtdme otvor pro kolicek 11,
ktery do trupu zalepime.

Ocasni plochy zhotovime z plnych
balsovych desek. Okraj u pfedni Casti
zaoblime, u zadni sbrousime do klinu.
Vyskové kormidlo ve stfedni €asti prelepi-
me tenkym platnem a pfilepime je otocné
prouzky stejného platna tak, aby se lehce
pohybovalo. Péku Fizeni 12 pripevnime
Sroubkem s podlozkou pod hlavou.
Vyskovku pfilepime do podélné mezery,
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letadla (vysostné znaky, vyrobni a kddova
Cisla, individualni oznacenistroje) byl vybran
Night Reaper znamého Ceskoslovenského
nocniho stihae Karla Kuttelwaschera, na
némz n&s pillot létal u 1. squadrony RAF
se zakladnou v Tangmere. Stavebnici sice
chybi Stitky, umisténé na bocich trupu pred
kabinou, jeZ zabrafovaly osInéni pilota pla-
meny vyfukd pFi nonim létani, ale to je jen
drobny nedostatek. Jinak je nova stavebnice
nejlepSi ze zatim vydanych stavebnic
(1: 72) na tuto historickou stihacku.

Palivo na zadech

(bu) Zapadonémecky tym Rumpsel-
Lenzen pfi lofiském mistrovstvi NSR vka-
tegorii s motorem 5 cm3pouzil s Gspéchem
velké nddoby s palivem. Mechanik ji ma
upevnénou na zadech a v ruce drzi misto
tankovaci lahve ventilek, ktery po nasazeni
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smérovku na trup na tupo. Smérové
kormidlo je nastaveno pevné z letového
kruhu. Misto balsy m0Zeme pouzit
preklizku tl. 1,5 az 2 mm.

Rizeni. Obg& péky pouZijeme hotové
z prodejny nebo je vystfihneme z tvrdsiho
plechu tl. 1 mm. Do koupené T-paky 13
zapajime kousek trubicky o 0 3/0 2 mm,
kterou spilujeme do roviny. Paku 12
k vyskovce ohneme podle planku.Tahlo 14
je ze dvou kust dratu do jizdniho kola,
které spolu svdzeme médénym dratkem
a spajime. Jeho presnou délku sefidime
zménou dvojitého ohybu. Kratka tahla 15
na koncich ohneme jako pojistny Spendlik,
aby Fidici draty z nich nemohly vypadnout.
Hlavni fidici paku se vSemi navleCenymi
tahly upevnime do trupu (az po nalako-
vani modelu) tfrmenem 16 z dratu, ohnuté-
ho do tvaru U. Ten narazime do pfedem
navrtanych otvord, mensich nez je primér
dratu (jejich vzdalenost odmérime podle
tfmenu), do nichZz jsme képli lepidlo.
Paka se ve vyfezu musi pohybovat volné
bez zadrhavani!

Podvozek ohneme ve svérdku z ocelo-
vého dratu (pozor na pravy a levy)
a tenkym motouzem (nebo dratem a spa-
jenim) jej pfivazeme k list¢ 3 x 10 mm.
DalSi prace je popsana v navodu pro
kfidlo. Pouzijeme-li kola z pénové gumy,
vysoustruzime disky z duralu nebo jiného
vhodného materidlu podle planku. Kryty
podvozku 17 pFiSijeme a dobfe pfilepime.
Ostruhu ohneme z dratu do tvaru vidlice
s oky.

Palivovou nadrz bézného provedeni
spajime z plechu tl. 0,3 mm. Upevnime ji
za patky z plechu 0,5 az 0,8 mm dvéma
Sroubky do dfeva délky 8 mm anebo ji
bez patek pFilepime Epoxy 1200 pfimo na
trup. Trubky jsou o 0 2 mm.

Na planku je zakreslen motor Jena

2,5 c¢m3 s nimz byl model vyzkousen. Pro
jiny motor je tfeba upravit vyfez v trupu.
Pouzijeme-li motor s menSi vykonnosti,
s nimZz ma model mensi rychlost a mensi
tah v fidicich dratech, vlozime pod ngj
klinové podlozky 18 tak, aby byl vyosen
mirné (asi 2 az 3°) z letového kruhu. Pod
hlavy upeviiovacich Sroubl vlozime vzdy
kovové podlozky o 0 8 az 10 mm.

Vrtule je vhodnd silonovd o 0 225/
120 mm ¢&s. vyroby, a to pro trvanlivost.
K motoru Jena prevrtdme jeji otvor na
0 10,2 mm. Vrtulovy kuZel pouZijeme
hotovy z prodejny. Sroub pro upevnéni
vrtule nahradime Sroubem M4 délky
26 mm (19), bez hlavy, ktery nasSroubu-
jeme do hfidele motoru.

Potah, povrchova Uprava. Predni
Cast trupu az za fidici paku potdhneme kla-
divkovou Ctvrtkou, pfilepenou na celou
plochu prkénka. Ostrym noZzem vyfizneme
v potahu opatrné otvory pro Fidici paku
a na pravé strané pro motor. Boky kabiny
jsou z celuloidu tl. 0,3 mm. Cely model
potdhneme po zabrouSeni nerovnosti Mi-
kelantou nebo jinym stfedné tlustym vlak-
nitym papirem, a to v€etné balsovym ocas-
nich ploch, které jsme pfedem vyhladili
jemnym brusnym papirem. Vypiname vy-
pinacim lakem, asi tfemi natéry.

Na planku je nakreslena kamuflaz
a oznaceni, které patfilo letadldm 310. Cs.
stihaci peruté ve Velké Britanii (312. Cs.
perut’ méla oznaceni DU, 313. perut RY).

Po dohotoveni povrchové Upravy na-
stfikdme cely model vrchnim lesklym
lakem (Linolak).

LETANI
Z nedostatku vhodné pfileZitosti byl

model zalétan za silngjSiho vétru a na
velice nerovném terénu (ujezdény okraj

jetelového strnisté). K tomu, aby model
nezachytaval vrtuli, bylo nutno startovat
spfitaZzenou vyskovkou ahned po odlepeni
od zemé (asi po 3 m rozjezdu) jej uvést
potlatenim do vodorovného letu, aby
ziskal rychlost. Pfed pfistanim bylo tfeba
opét zvolna pfitahovat, aby model dosedal
na zem s rychlosti co nejmensi.

Na rovném terénu je start i pFistani
normélni, také let nemd zvlastnosti.
Létani je pfijemné, model reaguje na
fizeni bez zpozdéni, je obratny a pohybli-

vy. Po vysazeni motoru ve vodorovném

letu bez zasahu kormidla sam doklouze,
nema snahu se vzpinat nebo pfepadat.

Podminkou ovsem je dodrzet polohu

(tj. model tézsi na hlavu) Je model méné
obratny, ale v letu stabiln&si a tim
i snadnéji fiditelny. Je ale nebezpeci, ze
pfi nesprdvném startu nebo pFistani
zachytl vrtuli 0 zem. C|m vice ' pak bude

a model obtizng udrzime i v rovném letu.

Zalezi také na citlivosti Fizeni. M&-li
model délky ramen pak Fizeni pfesné podle
planku a rozte¢ dratd na rukojeti asi
120 mm, je citlivost Fizeni normalni.
Mizeme ji upravit vzdalenosti dratli na
rukojeti. Jsou-li dale od sebe, je citlivost
vétsi (pfi malém pohybu ruky je vykyv
pék vétsi) a naopak.

Model s motorem Jena 2,5 cm3 lét4
s béznym palivem na dratech o 00,3 mm
a délce 16 m rychlosti asi 74 km/h.

Pro zkuSengjSi modelérfe, ktefi chtéji
stavét Uplnou maketu, jsou na planku
zakresleny tenkou plnou cCarou fezy
trupem, tvar kfidélka, pfistavaci klapky
a dalSi odliSné obrysové tvary skutecného
letadla. Jeto oviem jen zakladni pomdicka.
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na hrdlo nadrZze v modelu otevira prdtok
paliva. Tlak ve velké zasobni nadrzi se vy-
tvofi hustilkou na kolo.

»Instruktorsky problém*™ také
v SSSR?

(d) Podle kritického ¢lanku v Ustfednim
sovetském leteckém Casopise Krylja rodiny,
nazvaném ,,Bez mistrovskych titul(", doslo
iv SSSR k urcité stagnaci v praci modelar-
skych instruktorti a také modelart - spor-

tovcl. V druhém pFipadé jde predevsim
0 opozdénou pfipravu na letosni MS
v CSSR.

Casopis doporucuje vénovat instruktor(im
systematic kou péci: pofadat pro né seminare,
aby si mohli vyménovat zkusenosti a zvySo-
vat kvalifikaci a kazdoro€né hodnotit jejich
Cinnost, vybrat aspon 10 nejlepSich a odménit
Jje-

»Maly UHU" ve vysledcich

(d) Populérni soutéZ pro mladez s malym
stavebnicovym bezmotorovym modelem
»Der kleine UHU“ (Maly UHU), porada-
nd v NSR, méla v lofiském 10. ro¢niku
opét pozoruhodné vysledky. V deviti ze-
mich Neémecké spolkové republiky bylo
uporadano celkem 440 soutéZi, v nichz
startovalo asi 30 000 chlapcl a dévéat ve
véku 8 az 14 rokd. Celkovy pocet Gcast-
nikG byl sice ponékud nizsi nez v roce
1965, zato v3ak uCast na vétSiné soutézi
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Model ,,Der kleine UHU™ érozpetl 700 mm,
celkova nosna plocha 8,68 dm®, vaha 120 g,
Eloéné zatizeni asi 13,8 g/dm2 byl pouzivan

ndboru mladeze formou Kkorespondenéni
soutéze po 10 let. Vyrabi se dal pod nazvem
Sonny.

byla pocetnéjSi. Letos soutéz pokraCuje
s jednotnym modelem koncepcné stej-
nym, ale zvétSenym na rozméry kategorie
A-l.

Podobnou soutéZ hodla pfipravit
redakce Modelar napresrok i u nas.
Vybrany model pro ni byl v expo-
zici IGRY na vystavé ,,Brno 67
(20. 5.—4. 6. 1967) na brnénském
vystavisti.

Nov% ,Maly UHU* je vétSia podle letoSnich
prvnich vysledk( soutéze také znacné vykon-
néjsi (roz €ti 1100 mm, celkova nosna plocha
15,67 5 vaha 230 g, plosné zatizeni asi
14,7 g/ m?2)

ModelaFi ,,mimo zakon"

jsou uZ pres rok v zapadnim Berling, kde po-

licejni president pres protesty aeroklubu a
nékterych Glenll senatu trva na zékazu po-
uzivat modelarské letisté v Marienfelde.
Pokud modelari pfece jen Iétaji,,na divoko*,
riskuji, Ze pFi dopadeni budou potrestani pro
»,ohroZovani zivota, zdravi a majetku* (!).
Zakazemje ,,uzemnéno" pres 450 registrova-
nych modell, z toho 357 radiem Tizenych.
HouZevnatost policie je takova, Ze je do-
konce ztéZzi mozné poradat jen soutéz pro
déti s jednotnymi kluzaky ,,Maly UHU".

(ek)
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mozna uz vite ze zpravodajstvi, le-
to$ni mezinarodni soutéZ pokojovych modeld
se konala v Rumunsku od 23. do 25. dubna.
Z CSSR jsme se tam vydali tfi - vedouci
J. Hruby, soutéZici D. Chlubnd a moje ma-
lickost. TFi. Malo? Sta€ilo to... ale ne-
predbihejme udalostem.

SoutéZ se konala v mésteCku Slanic, asi
100 kilometrd od Bukuredti. Dojizdéli jsme
sem z Ploesti, kde jsme bydleli s ostatnimi
zahrani¢nimi Gc¢astniky. Clenové obou ru-
munskych druzstev nemuseli dojizdét, coz
bylo vyhodné zejména pro modely, které ne-
trpély dennim padesatikilometrovym harco-
vanim po silnicich zhruba nasi Grovné.

Po oficidlnim zahajeni soutéze v nedéli
dopoledne v mistni Skole jsme se odebrali na
., letisté* do dolu Salina. A protoZe do sku-
teéného dolu, tak skute¢nou tézni kleci. Pod
zemi jsme tise Zasli: solny ddl, obrovska
vyska (75 metrd), stény bez vystupkd, Sitka
50, délka 150 metrl! Méné fascinujici uz
byla nizka teplota, pFi soutéZi pouhych
+ 11 °C a mélo intenzivni zaFivkové osvét-
leni; pfi pFipravé modelli a nataceni svazkdl
nam rumunsti pratelé prisvécovali kapesnimi
svitilnami.

P¥i nedélnim tréninku hned po sfarani
jsme nemohli pouZzit nejlepsich modeld.
D. Chlubné praskl trup a na mém modelu
chlad zdeformoval kridlo natolik, Ze jsem
jej nemohl ani zalétat. Nizka teplota také
nedovolovala nataCet svazky na maximalni
otocky, a tak D. Chlubna létala kolem 15
minut a j& s dvéma n&hradnimi modely
15—18 minut. Stejnych ¢asti dosahovaly
modely madarskych a rumunskych souté-
Zicich. Vecer po tréninku jsme méli samo-
zfejmé praci s opravami a se zabih&nim
novych svazk.

V pondéli rano po kratkém tréninku -
v 10 hodin-bylo zahajeno prvni kolo sou-
téZe. Létala se podle pravidel FAI, tj. 6
letd, z nichZ dva nejlepsi se hodnoti. Bé-
hem soutéZze nebyly povoleny jakékoli

Napsal mistr sportu
Jifi KALINA (na snimku)

TEZNI
KLECI

p ro vawvnny

pokusy o start, jakoZz ani Fizeni modell
balénkem (nebylo nakonec nutné, protoze
modely pfistavaly naprosto poslusnég).
Popisovat jednotliva kola neni myslim
potfebné - vykony Ize posoudit z vysledka.
Béhem pondélka jsme absolvovali Ctyfi
kola (létalo se az do vecera), v Utery dopo-
ledne zbyvajici dvé, pak vyfarani a oficialni
ukongeni s pfedavanim vaviind a rozdile-
nim cen. Zavér byl pro nés tficlenny kolek-
tiv nakonec dobry - v jednotlivcich prvni,
v druZzstvech druhé misto. Nervozita
z nezvyklého startovisté se ukazala.bez-
pfedmétnou - obrovska hala s konstantni
teplotou a klidnym ovzdu$im je pro poko-
jové modely velmi dobra (az snad na onu
nizkou teplotu, pohybujici se béhem roku
mezi +8 az 12 °C). Stejnomérné slabé
proudéni v podélném sméru zfejme vytvari
nebo ovliviuje tézni klec ve vedlejsi hale.
Rumunsti pratelé zde hodlaji uspofadat

j_ak pristi ro€nik mezinarodni soutézZe, tak

i néteré z pristich mistrovstvi svéta. Letos
se 0 nas staral i s velkou peclivosti. A tak
jsme rédi pfislibili G€ast i vdalsim ro¢niku.

K TECHNICE STAVBY A LETANI

SoutéZ se létala pouze v kategorii FAI, tzn. s mo-
dely o rozpéti nejvice 650 mm, které navzdory
zmenseni z pGvodnich 900 mm prokézalfv] velmi
dobré vykony. Lonsky vitéz Z. Ocsody dosahl s mo-
delem do 900 mm ¢asu 28 minut a letos zalétal
Kalina jen 0 50 vtefin méné s modelem o rozpéti
650 mm.

Vitézné madarské druzstvo stale reprezentuje
tradi€ni,,madarskou $kolu*. Oba soutéZici pouZivaji
jesté slamkovych trupd i vrtuli bez hlavnich stfed-
nich nosnik(i. Vysledné ¢asy dokazuji, ze se da
i s modely této stavebni technologie létat, vyzaduje
to viak dobrou znalost a vybér ruznych druhu sla-
mek. Mikrofilm ml\a}{l' MadaFl,,vypnutﬁ’/, od cervené
do zlatové barvy. Model Z. Ocsodyho mél kfidlo
s eliptickym lomenim (tzv. ,lavor®) a {'ako jediny
vyuzil maximalné vysky haly, kdyZ létal tésné pod
stropem. Po dosazeni vrcholu letu pokracoval dlou-
hou' vydrZi v_horizontu, Eak nasledoval rychly se-
stup, jiZz téméf bez otoCek. Technicka data: délka
sv zku asi_ 450 mm, vrtule o 0 400/700, gumovy
svazek 1,08 g, max. otot“:ki/< (Bf_i soutézi) 1800, vaha
modelu 0,78 g. Model K. Bir¢ slomenim kfidla
do ,,U* byl letovymi vlastnostmi podobny pfedes-
Iému. Majitel si viak stéZoval na Spatnou kvalitu
gumy Pirelli, jez zavinila nékolik slabsich letd. Ve

VYSLEDKY

1 J. Kalina CSSR 26 : 16 22:46 27 :10 16:53 24 :27 26:30 53:40
2. Z. Ocsoédy MLR 22 :07 24:01 20:09 13:08 26 :55 23:28 50:56
3. K. Bir6 MLR 18 : 08 25:30 17:34 21:00 17:5 16:16 46 :30
4. M. Tent RLR-A 13:12 8:10 21:06 16:12 19:36 22:54 44:00
5. 0. Hintz RLR-A 14 : 36 17:53 11:40 20:25 0:05 18:16 38:41
6. D. Chlubnda  CSSR 9:20 9:15 1:29 15:32 15:46 16:39 32:25
7. N. Bezman RLR-B 15:09 0:03 15:27 0:50 0:15 5:25 30:36
8. S. lonescu RLR-B 7:03 10:58 10:57 11:51 9:42 13:53 25 :44

Druzstva: 1, Madarsko 97 : 16; 2. CSSR 86: 05; 3. Rumunsko A 82 ;41:; 4. Rumunsko B
56 : 20.

N
o

jfrdRIWUI

3 : 0

KJEVérte

m V Tlucné porédali 26. brezna II1.
roénik ,Poharu zapadoCeskych sklaren*4
V kategorii vétrona A-l zvitézil O. Jane-
¢ek z Plzné (780 vt.) pfed O. Jelinkem
z Kdyné (756 vt.) a J. Vilimem z Holy-
Sova (742 vt.).

18 125, A-jednitkar(* létalo na tra-
di¢ni prazské ,,Jarni*, ktera se kona jiz od
roku 1957. Kategorif juniord vyhrala Simo-
nikova Casem 797 vtefin pfed Jandou
(790 vt.) a Kostkanem (774 vt,) VSichni
jsou samozfejmé ,,od HanouskalC z LMK
Praha 6. Senior Trepe$, také z Prahy 6,
nalétal 830, Kulich ze slaného 808 a Ba-
lazik z Kladna 783 vtefin.

,» TataccHanousek nam pfipsal ke spravé
jesté tuto dousku: Ja si myslim - a to uz
moc dlouho - Ze po zrudeni kraji budeme
muset hledat obdobu ,krajskych** pofada-
nim regionalnich (oblastnich) soutézi ve
vhodnych centrech okresl s agilnimi kluby

s mladeZi, s néjakym pozdéjSim vyusténim
do mistrovstvi republiky. Ov3em jen tehdy,
jestli to se zapojenim mladych myslime
vazne!

H ,,Bratrovrazedny boj* svedli J.
Kulich a D. Stépanek z LMK Slany na
jarni vefejné soutdzi vétrond A-2 na
tamnim letisti 23. dubna. Sekundovalo jim
dalich 60 modelaft z Cech. V ,,souboji**,
ktery se po nalétani 900 vtefin létal na
25m $idre, zvitézil Kulich. V. Spickovi
z Roudnice n. L. chybélo do maxima jen

stavbé drak se zda byt Biré modernéjsi, na druhém
modelu nap¥. pouzil” balsové pfedni i zadni Casti
trupu arovnéz vrtuli s pribéznym hlavnim nosni-
kem. Technicka data: vrtule 0 @ 380/650, max.
otocky (pfi soutézi) 1800, gumovy svazek 0,9 g,
véha modelu 0,85 g.

Rumunska druzstva (A a B) se pfipravovala
velmi pe€livé - tfi mésice individualné a jesté na
tritydennim zéavére¢ném soustfedéni pfimo ve Sla-
nic. Nejuspésnéjsi soutézici M. Teuth pouZil mo-
delu o vaze 0,68 g, gumového svazku o vaze 0,75 az
0,85 g, vrtule o 0 380/650-680 a SiFce listu 38 mm.
Maximalni otocky (pfi soutézi) 1500-1700. Veteran
rumunského ,,pokojackarstvi”, zndmy Otto Hintz,
létal s modely o véaze 0,68-0,72 g. Dalsi dva ¢lenove
druZstva B, S. lonescu a N. Bezman, méli model?/
dobfe zpracované, v soutézi vsak jeSté neprokazali
Eatfi_énou rutinu. Celé druzstvo trpélo nedostatkem

valitni gumy Pirelli. Po soutéZi (na darovanou
gumu od Madard) ustavil O. Hintz novy narodni
rekord ¢asem 26 minut 06 vtefin po natoCeni 1850
otocek.

Nade druzstvo pouZilo koncep¢né stejnych mo-
dell jako pfi vybéru pro tuto soutéZ na jarni brnén-
ské ,,Zetce". Model D. Chlubné mé potah ze su-
chého mikrofilmu a kfidlo s eliptickym vzepétim,
V prvni fazi letu model pomalu stoupa a vynika
velmi pomalym ses_tu?em. Tyto prednosti viak ve
Sanic nebyly vyuzitelné - koncepce modelu bude
vhodnéjsi pro nizsi haly. Technicka data: gumovy
svazek 0 Sifce vldkna 1,2 mm a délce 400-440 mm,
vrtule o 0 390/700 mm, vaha modelu 0,75 9. Model
J. Kaliny ma kfidlo se vzepétim do ,,W* a potah
suchym mikrofilmem. V prvni fazi letu ostfe stouEé
do 60-65 m (asi 10 minut), potom nasleduje kratka
vydrZ v horizontu a dlouhy pomaly sestup. Pro nej-
delsi lety bylo pouZito gum?/ Pirelli z roku 1961
o celkove vaze 0,9-0,95 g, délce 410, Sifce 1,2 mm,
natdené na 1800-1850 otoCek. Technickd data:
vaha modelu 0,64 g, vrtule o 0 376/682, Sitka
listu 32 mm.
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20 vtefin. Cenu pro nejlepsiho juniora si
odnesl J. Syrovy z Klanovic za vykon 852
vtefin.

El PFebornici CSSR v Kkategoriich
A2, B2, C2 za rok 1966 se sesli 23. dubna
na . rocniku ,,Pohéru jablonecké bizuté-
rie” na letisti vMnichové Hradisti. Souté-
Zilo se za silného néarazového vétru a sného-
vych pfehanék, a tak jisté zaslouZi uznani
ndevitistovka“ J. Sticha z poradajiciho
LMK Jablonec n. N., kterou naletal v ka-
tegorii vétron A-2. Jeho klubovy kolega
R. Mil skoncil druhy (889 vt.), tfeti byl
K. Pilz z Hostomic (887 vt.).

Chladno nesvédgilo zejména modellim
kategorie B2, kde zvitézil V. Mvller ze
Suchdola u Prahy (791 vt.) pfed J. Rezni¢-
kem z Teplic (688 vt.) am. s. M. Urbanem
z Mostu (659 vt.). V kagetorii motorovych
modell C-2 bojovali o prvenstvi Zasl.
m. s. V. Héjek (853 vt.) a J. Sedlak (821
vt.), oba z Prahy 10. V. Vepikovi z Cho-
mutova staCilo na tfeti misto 785 vt. Za
zminku stoji dokonald organizace, vzorna
prejimka model(l, obg&erstveni a pékné
ceny v hodnoté 2 250,— K¢s, o které se
rozdélili nejlepsi ze 108 startujicich.

88 Prvni mistrovskd R/C se létala
29. a 30. dubna na letisti v Hradci Kralové.
Prekvapila G€ast v obou kategoriich - 44
jednopovelovych (pfijemné), 6 vicepovelo-
vych (tradicné nepfijemne). Poctu pfi-
hlasenych odpovidala i uroven. Ve vice-
povelovych modelech zvitézil m. s. J. Mi-
chalovi¢ z Prahy (2 588 b.), mimoradné
slabé vykony ostatnich radéji neuverej-
fujeme. V ,jednopovelovych4t se bojovalo
tvrdé o kazdy bod. Nejlépe obstal ing. J.
Havel z Neratovic (883 b) pfed Z. Andrys-
kem z Prahy (857 b.) a J. Bilym z Mélnika
(852 b.). Protesty nebyly - slunce bylo (den
pred a po uz zase ne!).

VSEM, ktefi pisi do ,,Spor-
tovni nedéle": SnaZime se tuto
rubriku v poslednich Cislech délat
CtivejSi. Pfipojte proto k vysledko-
vym listinam, které nam posilate,
alespont nékolik zajimavosti nebo
perlicek. Dékujeme - redakce

BUDE VAS ZAJIMAT

e (s-am) Sovétsky tym Zolotoverc-
Kobec zvitézil v Leningradé casy 4'11"
a ve findle 9"0T. Model pry léta pri-
mérnou rychlosti 160 az 170 km/h.

(s-am) Rychlosti 240 km/h prFeko-
nali Ton Lauermann s Jim Delaney na-
rodni rekord USA v kategorii upouta-
nych modelll tFidy Proto Speed s moto-
rem do 5 cm*. Pouzili upraveny motor
Super Tigre .29 se zadnim sanim a doma
Fezanou drevénou vrtuli o 0 216 mm.
Palivo sestavalo ze 75 % nitrometanu,
15 % oleje Ucon a zbytek byly neznamé
prisady zvySujici vykonnost. Model léta
na jedné Fidici struné rychlosti aZ
250 kmih.

(j-am) Novym presidentem ame-
rického leteckomodelafského sdruzeni
AMA je 39lety vyrobce materialu pro
RC modely, dvojnasobny prebornik
USA v RC akrobatickych modelech
CIliff Weirick. Byl téz clenem repre-
zentaéniho druZstva na MS pro RC
modely 1965 ve Svédsku a znovu se
kvalifikoval pro letosSni MS na Kaorsice.
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Mistrovstvi svéta 1967

(€) Podle slibu z minulého sesitu se ten-
tokrat pfeneseme na plochu letisté Sazena,
kde se bude bojovat o tituly mistrd svéta.
Prvy den, v Gtery 15. srpna, bude cely
volny pro trénink. Soubézné s nim bude
v hangaru prejimka model(i viech kategorii.
Nebude to maliCkost: pfejimaci komise
vedend zasl. mistrem sportu R. Cizkem
musi béhem tohoto jediného dne prevzit
18 modell z kaZzdého statu, tj. celkem asi
550 modell! | kdyZ podle pravidel FAI
musi kazdy narodni aeroklub predlozit
modely zkontrolované a oznacené jiz
vlastnim aeroklubem, pfece jen zbyde na
nadi komisi prace dost. Kontrola Gdajd,
orazitkovani vSech €éasti modelu, strucna
skica nejzajimavéjsich model( pro pozdgjsi
dokumentaci - to v3e predpoklada velmi
intenzivni praci asi 10 lidi od 6 do 22
hodin.

DalSi tfi dny se bude létat vlastni soutéz,
vZdy jeden den jedna kategorie. | zde bude
GCastna pfejimaci komise, musi znovu
kontrolovat modely pred startem a provadét
i namatkovou kontrolu. Pfed vyhlaSenim
vysledkd musi pak je$té detailné provérit
charakteristiky vitéznych tfi modeld.

Z hangaru, kde bude hlavni depo vSech
soutézicich, se v soutézni dny pfesune té-
Ziste Cinnosti na letisté, kde podle sméru
vétru bude vytyCena startovaci plocha
50 X 100 metrd, z které bude kazdy Gcast-
nik oficialné startovat. Kolem plochy bude
rovnéz Zivo - budou zde provozni depa
soutézicich, stany prejimaci kontroly,
stanovisté casoméFicd a Jury FAI, vysled-
kové tabule a stanoviste vyhodnocovacu
parkovisté aut, obCerstveni, stanovisté na-
vratové sluzby a jiné.

Sluzba pro navrat modeli patii vzdycky
a poradatelé i soutézici ji vénuji mimorad-
nou pozornost. Na MS v Anglii jezdily

napf. po ranveji soutéZzni motocykly
0 objemu motoru €asto i 500 cm3 ve Fin-
sku dokonce zajistovala tuto sluzbu vojen-
ska letadla a terenni auta, navzajem dobfe
spojena radiem.

Proto také na$ organizacni vybor MS se
zabyval dlikladng navratovou sluzbou a
dospél k nazoru, Ze nejlepsi bude kombi-
nace dosud uzwanych zplsobd a vrtulni-
kd. Sluzba na startu ohlasi starty modeld
a pipravu vrtulnikd. Po odstartovani mo-
delu nasedne soutézici na motocykl, ktery
ho dopravi na konec letisté, kde bude vy-
hrazena plocha pro modely, dopravené
sluzbou z terénu. SoutéZici prevezme swilj
model a vrati se zpét na startovisté. V pro-
storu letisté to tedy bude Jednoduche
zato za shromazdidtém vracenych modell
bude C€ily ruch. Vrtulniky budou hlidko-
vat nad terénem a oznacovat mista pFistani
modell pozemni sluzbg, kterd je dopravi
na shromazdisté. Pozemni sluzbu budou
tvofit vybrani modeldfi v po¢tu podle po-
tfeby a pocasi.

Celd navratova sluzba si sice vyzada
pomérné velké technické zajisténi a celkem
asi 30 lidi, ale jisté se vyplati v pFfipadé ne-
pfiznivého pocasi. PFi bezvétri bude oviem
cely tento aparat téméf zbytecny - to uz je
ale nutné riziko pfi pfipravé svétového
sportovniho podniku.

PFisté vasjiz seznamime s predbézné pfi-
hlaSenymi GcCastniky mistrovstvi.

CIAM FAI k mistrovstvi

Na zasedani predsednictva modelarské
komise FAI dne 25. 4. 1967 ve Frankfurtu
n. M. v NSR byla schvalena jmenovité me-
zinarodni jury FAI, navrzend pofadate-
lem: pFedsedou bude pan S. Pimenoff
z Finska, predseda podkomise FAIl pro
volné modely, €leny E. Krill z Rakouska
a A. Jermakov ze SSSR.

Nominace €s. reprezentantd

Ve dnech 29. a 30. dubna se konalo na
letiSti Sazena soustfedéni SirSiho repre-
zentaéniho druzstva v kategorii motoro-
vych modelG a modeld s gumovym poho-
nem. Prvni den se létalo za silneho vétru,
zatimco druhy den bylo krasné termické
pocCasi. Trenéfi, A. Hanousek a Zasl. m. s.
R. Cizek, prihlédli nejen k dosazenym
vykonlim, ale sledovali i jistotu a osobni
chyby reprezentantl. Nominaci vyhlasili
hned po skonceni soustfedéni. V kategorii
C-2 jsou vybrani: J. Sedlak, zasl. m. s. V.
Hajek, m. s. Z. Malina (vSichni Praha)i
nahradnik B. KryCer, Uherské Hradisté.
V Kkategorii B-2: J. Michalek, Praha
(startuje na snimku u titulku); K. Rys,
K. Zehrovice; A. Simerda, Hradec Kra-
lové; ndhradnik 1. Ceredfidk, Brno.

,,Vetronéﬁ" se seSli na Sazené 7. a 8.
kvétna. Trenér J. Hruby vybral z 15 ucha-
zedd tyto nejlepsi: C, Rak, Pardubice;
I. Horejsi, Stankov; S. Hubert Lucenec;
néhradnik H. Kadi$, Lucenec.

Reprezentanti NSR - jak jsme se do-
zveédéli po uzavérce - byli vybrani na
zv1&stni soutézi ve dnech 29. a 30. 4. 1967
v Drover Heide. Ve vétronich kat. A-2
jsou to A. Bungart, F. Weyrauther a M.
Vollbrecht - vSichni se rozlétavali, ucast-
nikl bylo 43. Ve Wakefieldu vede opét
stary znamy G. Rupp (899 sec), dalsi jsou
R. Hofsass (848) a W. Bolle (820). O re-
prezentaci se uchéazelo 16 lidi. V motoro-
vych modelech se kvalifikovali z 13 z&-
jemcd H. Seelig (900 sec), R. Meissnest
(898) a R. Werfl (893).
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Poznavame leteckou techniku
SZD-24-4

, FOKA 4"

polsky vétron

Polské plachténi zaujima ve svété vyznam-
né misto. Dokonce se da fici, Ze Polsko je
plachtafska velmoc, nejen z hlediska dosa-
Zenych vykond, ale i co se tyce vyroby fady
vykonnych vétroid.

Tradice tohoto sportu saha v Polsku
daleko pred druhou svétovou valku, avSak
nejvétsiho rozmachu tam doznalo plach-
téni teprve po valce. Hned v roce 1945 byla
zaloZena v Bielsku plachtarska zakladna,
kterd se v roce 1946 zménila na Institut
plachténi, ktery plné navédzal na tradici
pfedvale¢ného Institutu techniky plach-
téni a motoplachténi. Konstrukce byly
oznacovany IS. Vroce 1948 se Institut zme-
nil na Plachtafsky zkuSebni Ustav (SZD)
a tim byl dan zaklad zndmé konstrukéni
fadé vétrofili, oznaCovanych inicidlami
SZD. Uvedme alespoil nejzndméjsi:
SZD-8 Jaskolka, SZD-9 Bocian, SZD-19
Zefir, SZD-22 Mucha Standart a kone¢né
SZD-24 Foka.

Projekt Foky vznikl na zakladé konkursu
na vysokovykonny vétron ve standardni
tfidé. Konstrukéni prace byly urychleny
blizicim se mistrovstvim sveéta, a tak prvy
prototyp zalétal A. Zientek 2. 5. 1960.
Druhy prototyp se zvétSenymi klapkami,
oznaCeny SZD-24A, byl zalétan jiz 24. 5.
1960. Dalsi tfi prototypy, o0znaCené
SZD-24B, byly zalétany do léta 1961

a lisily se konstrukci. Do série pFiSla Foka
pod oznaenim SZD-24C v z&fi 1961 jesté
s malymi Opravami. Postupné vznikly jesté
verze SZD-24-2 a SZD-24-3, ale projevily
se jako horsi. Teprve verze SZD-24-4
prokéazala znatelnd zlep3eni. Po prvé se
uvedla na mistrovstvi svéta v Argentiné
v roce 1963. Sériové provedeni bylo pak

MODELARSKY je vétrof Foka
zajimavy hlavné jako predloha pro
RC (polo) maketu. V NSR jej pro-
dava v tétoformé ve stavebnicifirma
Graupner, v . NDR firma GHG
Leipzig
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oznateno SZD-24-4-A a zacalo se dodavat
v Cervnu 1964.

Na vétroni Foka bylo dosazeno mnoha
znamenitych vykonu: J.  Wroblewski
vroce 1963 - svétovy rekord v preletu s na-
vratem 682 km; H. Lisiecki v roce 1964 -
volny pfelet 744 km; na mistrovstvi svéta
v Anglii v roce 1965 Foky 4 A suverénné
vitézily.

TECHNICKY POPIS

SZD-24-4A ,Foka“ je jednomistny
hornokfidly vysokovykonny vétron tridy
standard, celodfevéne konstrukce.

K¥idlo je samonosné a uprostfed délené.
Konstrukce je zajimava, ponévad? je tvo-
fena vlastné poloskofepinou. Tato polo-
skorfepina je ve stfedni Casti vytvorena ze
dvou vrstev pfeklizky tl. 1a 1,5 mm, ve
vnéjsi Casti pak tl. 1 mm. Po celém rozpéti
je vyztuzena podélniky a pficné pomocny-

mi Zebry. Pfeklizka se formuje v negativ-
nich betonovych formach. Zadni ¢ast kfid-
la je Zebrova, kryta preklizkou. Laminarni

profil NACA-633-618 ze stfedni Casti
prechazi v koncovy profil N A.CA-4415.
KFidélka jsou bézné konstrukce, kryta
platnem, brzdici klapky duralové. Kfidlo
je zakonceno malou deskou.

Trup je kryty laminaty na dfevénou
konstrukci. Laminatové sedadlo anato-
mického tvaru je prizpdsobené pololezi-
cimu télu, velky prdhledny kryt kabiny,
ktery nevystupuje z obrysu trupu, je od-
souvatelny dopfedu. Palubni deska je mon-
tovana na zvlastnim panelu a ma pouze 5
pristroj - viz vykres. Kompas je monto-
van pfimo na kryt kabiny. Dynamicky
tlak pro pfistroje se odebira ve Spicce tru-
pu, staticky tlak naboku trupu. Za zado-
vym opéradlem je prostor pro kyslikovy
pFistroj, za hlavovym opéradlem je misto
pro barograf a radiostanici.

Ocasni plochy jsou modernich hrana-
tych tvar(, Sipovita svisla ocasni plocha da-
va letadlu charakteristicky vzhled. Stabi-
lizator i kylovka jsou kryty preklizkou,
kormidla bézné konstrukce jsou potazena
platnem.

PFistavaci zafFizeni tvofi pfFistavaci
kolo o rozméru 300 x 125, které ma pred
sebou pruznou gumovou podusku, chra-
nénou zespoda plechem. Ostruha je pruz-
na, ocelova.

Zbarveni. V8echna letadla Foka 4 jsou
svétle 3ediva, ozboby na trupu navrch
i vespod jsou tmave Sedé. Stylizovany napis
FOKA a imatrikula€ni znacky jsou €erné.
Matné Cernd je i pfedni Cast odsouvatel-
ného krytu kabiny. Na vykrese je druhy
prototyp s imatrikulacni znackou SP-2363,
ktery byl jen v zékladni barvé.

Technickd data a vykony: Rozpéti
14,98 m, celkova délka 7,00 m, vyska
1,40 m, nosna plocha 12,16 m2 Stihlost
kFidla 18,5. Prazdna vaha 228 kg (bez dy-
chace), max. vzletova vaha 313 kg, plosné
zatizeni 25,8 kg/mr. Maximalni klouzavost
1: 34 pfi rychlosti 84 km/h, min. klesavost
0,66 m/s pfi rychlosti 75 km/h. Rychlosti:
nejmensi 64 km/h, nejvétsi povolend
260 km/h. Zpracoval Zdenék KALAB
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Mistr sportu V. DVORAK,
KLM Brandys n. L.

Chcete staveét
RYCHLOSTNI
CLUN?

Ne ?Ale podle mého nézoru byste nemuseli tFidy upoutanych rychlostnich ¢lund tak striktné
odmitat, ba dokonce je nazyvat ,,splaSenymi koStaty*‘, protoze si to nezaslouzi... Troufam
si tvrdit, Ze maji z hlediska konstrukéniho i sportovniho ,,néco do sebe*. Svéd&i o tom mj. i sku-
te€nost, Ze Cas od Casu se rozhodne pravé pro rychlostni éluny s vrtuli ¢i lodnim Sroubem
stoupenec plachetnic, elekter Gijiné ,,masovéjsi“ kategorie. Novackdm, ktefi se k takovému
kroku chystaji, pFijde tedy snad vhod nékolik mych zkuSenosti.

ZAVESENI MODELU

Zaveésy pro lanko poutaciho trojahelniku
zhotovime z ocelového dratu o 0 1,2 az
15 mm (viz obr. dole). Pfedehnuty drat 4
zasuneme a zalepime do otvor( v trupu 1
a ohneme do konetného tvaru. Stejny
z&vés bude i na zadni ¢asti trupu. Do trupu
montujeme zavésy jesté pfed upevnénim
plovakd. V levém plovaku vyvrtame otvor
a vlepime do néj tenkosténnou trubku
0 vnitini svétlosti 5 mm pro priichod pou-
taciho lanka.

Plovéky 3 zhotovime z tvrdSi balsy -
pravy bude plny a levy (vnitfni) vyleh¢i-
me vydlabanim. Pro docileni co nejmensi-
ho tfeni pfilepime na spodni plochu pra-
vého plovaku tzv. skluznou plochu: do
pfedem vyfiznutého tvaru z Imm duralo-
vého plechu 6 a 1,5mm pfeklizky 5 vyvr-
tdme otvory 0 0 2T 2,5 mm. Oba dily 5
a 6 slepime a jeSté zajistime hlinikovymi
nytky 7. Takto pfipravenou skluznou plo-
chu pfilepime k plovaku, spoje po zaschnu-
ti lepidla pfebroysime a vylestime na pls-
téném Kkotouci. Cim bude skluzng plocha

hladsi, tim bude klast mensi odpor! Pro
spojeni plovakd 3 s trupem 1 si slepenim
duralového prouzku 8 a dvou list 9 zhoto-
vime nosniky, opracujeme je do profilu -
viz fez A-A - zalepime do trupu a na konce
prilepime plovaky. (K lepeni viech spojd
Je vhodné lepidlo Epoxy 1200.)

Casto se stava, Ze pri nezdareném startu
se zadni zdvésné lanko namotd na hfidel
lodniho Sroubu. Lze tomu predejit tim
zplsobem, Ze na ocelovy zavés spojeny
s lankem natahneme buzirku. Tim je spoj
zakryty, ale zlstdva stile rozebiratelny.

UPEVNENI MOTORU

je mozné dvéma zplsoby, znazornénymi
na obrézcich A a B.

Postup podle obr. A: Nejdfive vy-
fizneme z duralu dva hranolky 3 a oznaci-



Bezeztratova regulace rychlosti

Rychlost jizdy modelu lodé s elektric-
kym pohonem se reguluje zpravidla zmé-
nou proménného odporu, zafazeného
v elektrickém okruhu hnaciho motoru.
Proménny odpor Ize ménit ru¢né pred vy-
pusténim modelu na vodu nebo i b&hem
Jizdy - servomechanismem, Fizenym bud
programovym zafizenim (napf. hodino-
vym strojkem) nebo dalkové (R/C).

V kazdém pfipadé je to vSak regulace
nehospodarnd, nebot’ v odporovém dratu se
elektrickd energie neuZiteCné méni na
teplo. Proudové zdroje Ize vSak snadno za-
pojit i tak, aby se veSkeré elektrické energie
vyuZilo k pohonu a moznost regulovat
rychlost jizdy zdstala pFitom zachovéna.

Na obrazku 1 je zapojeni nejjednodussi:
Elektricky zdroj ma dvé stejné skupiny
¢lanka, to je napft. dvé ploché baterie B
a B2, dva akumulatory apod. Mezi skupi-
nami ¢lankd je dvoupdlovy dvoupolohovy
prepina¢ P nebo relé s odpovidajicimi
kontakty. Pfepina¢ se pouzije pro ruéni
nastavovani pfed vypusténim modelu
lodé, kdezto relé je urceno pro R/C mode-
ly. Neni-li k dispozici pFepinac s patficnym
poctem kontaktl, Ize spojit dva jednopo-
lové dvoupolohové prepinace (jsou bézné
na trhu), které se pak ovladaji sou€asné.

V poloze | prepinae P (viz obr. 1)
jsou obé baterie BI i B2 zapQjeny paralel-
né, tj. souhlasné vyvody, jsou pfipojeny
k sobé. Vysledné napéti na svorkéach hna-
ciho motoru je pak stejné jako napéti jediné
baterie. Jestlize se prepina¢ P pfepne do
polohy I1, zapnou se baterie Bl a B2 do
série, takze vysledné napéti je oproti pfed-
chozimu stavu dvojnasobné. VsSimnéte si,
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Ze spodni kontakt prepinace neni pfitom
zapojen. Neni to vSak chyba - v tomto pfi-
padé totiZ propojuje baterie jen horni kon-
takt prepinace.

Jestlize se rozhodnete pro popsany
zplisob zapojeni, neoCekavejte, ze model
lodé pojede pfi dvojnasobném napéti také
dvakrat rychleji! V hydrodynamice plati
zakon, podle néhoZ odpor télesa proti po-
hybu v kapaliné roste se ¢tvrtou mocninou
rychlosti. Jinymi slovy - ke zdvojnasobeni
rychlosti jizdy je nutno zvysit vykon mo-
toru 16krat (1). PonévadZ vykon elektric-

kého proudu roste s druhou mocninou na-
péti, je pfi dvojndsobném napéti jen Ctyf¥-
nasobny a Sestnactkrat tedy vzroste az pfi
Ctyfnasobném zvyseni napéti.

Ke zméné rychlosti jizdy v rozsahlejsich
zornéné na obr. 2: Jako zdroj elektrické
energie slouzi Ctyfi €lanky nebo baterie B1
az B4. K prepinani jsou pouZzity dva prepi-
nace anebo spiSe relé RIl a R12. (Relé
RIl se €tyfmi pFepinacimi pohyblivymi
kontakty je totiz dosazitelngjSi nez ruéni
pfepinac¢ s odpovidajici funkci.) Relé R12

me na nich rozte¢ otvor( podle patek mo-
toru 1. Vyvrtdme a vyfizneme zavity a za-
Sroubujeme do nich Srouby (M3) 4 a pfec-
¢nivajici Casti sefizneme. Hranolky pfFi-
Sroubujeme k motoru vysokymi maticemi
5 zocelové kulatiny o g 5,5 -~ 6 mm. Nyni
k hranolkdm pfilepime boc¢nice 2, které
zhotovime ze 4mm lipového nebo buko-
vého prkénka. Hranolky s pfilepenymi boc-
nicemi 6 stdhneme svornikem a nechame
schnout na rovné desce; po zaschnuti le-
pidla je jesté zajistime tfemi Srouby M3.

Postup podle obr. B: Na bukovy
Spalik 9 pfilepime pasek li z I,5mm du-
ralového plechu, podle rozte&i otvorl
v patkach motoru 7 vyvrtdme otvory a za-
Sroubujeme Srouby (M3) 10. Pro hlavy
Sroubd udélame na spodni strané Spaliku
vybrani. Proti otaceni zajistime Srouby
ocelovym dratem 130 0 0,6 mm, ktery za-
klepneme do drazek $roubl a maticemi
(M3) 12 - stejnymi jako v pfFipadé A -
upevnime k motoru. Na tento celek pfile-
pime bocnice, které jeSté zajistime Srouby
do dreva 14.

U obou zplsobl upevnéni motoru po-
uzivame lepidlo Epoxy 1200 a motor
pfedem obalime kouskem igelitu, abychom
Jej uchranili pfed necistotou.

¢ (3) V kulturnim a informacnim stre-
disku Némecké demokratické republiky
v Praze 1, Nérodni tf. 10, tel. 233-425,
mdZete zakoupit mimo jiné tyto dvé knihy:
H. Thiel - Vom Wikkingerboot zum
Tragflugelschiff (29,50 K¢&s) a G. Kunter-
Flugzeuge aus sechs Jahrzehnten (26,—
K¢s).

je stejné jako na obr. 1a mize se snadno
nahradit ru€né ovladanym pFepinaem -
nejde-li o R/C model.

Jsou-li obé relé RIl a R12 v poloze /
(zndzornéné na obr. 2), jede model stfedni
rychlosti, nebot baterie jsou zapojeny sério-
paralelné. Jak je patrno z téhoz obréazku,
leva skupina baterii Bl a B2 i pravé skupi-
na baterii B3 a B4 jsou zapojeny v sérii.
Obé skupiny jsou pres kontakty relé R12
zapojeny paralelné. Vysledné napéti na
svorkach motoru je dvojnasobné oproti
napéti jediné baterie. Kdyz relé RII pfepne
do polohy 11 (relé R12 polohu kontaktl ne-
meéni), jsou baterie v obou skupinach za-
pojeny paralelné. A protoZe obé skupiny
zlistavaji navzajem zapojeny rovnéZ para-
lelng, je vysledné napéti stejné jako napéti
jediné baterie, model jede nejpomaleji.

Zbyva posledni moznost, kdy relé RII
se pfepne znovu do polohy / a navic se
pfepne relé R12 do polohy Il. V tomto
pfipadé jsou viechny baterie Bl aZ B4 za-
pojeny v sérii a vysledné napéti je tudiz
oproti napéti jediné baterie CtyFnasobné.
Model pak jede nejvétSi rychlosti.
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Obnoveni
akumulatoru

NIFE 2,2 Ah

V3eobecné je zndmo, jak lodni modeléafi, ktefi pouZivaji k po-
honu elektromotord, touzZi po pfiméfeném zdroji proudu. Ma mit
nékolik zakladnich vlastnosti:

1. nevelkou vahu,

2. kapacitu 2—3 Ah,

3. musi si nechat libit,,polni*“ zachazeni,
4. musi byt cenové dostupny.

Takové zdroje se u nas bohuzel nekoupi v drobném prodeji.
Proto si je modelari zhotovuji anebo upravuji sami. Ve vsetinském
klubu jezdi na takové zdroje nejedna maketa. Jde pfedevsim o aku-
multory NiFe s kapacitou 2,2 Ah, upravované modelafskymi
prostfedky z pouzitych a vyfazenych tovarnich vyrobkl. Jeden
tento ¢lanek méa napéti 1,2 V, vazi 110 g a bez poklesu napéti da
proud 2 A. ,,UZivi“ bézné stiracové elektromotory a hodi se i pro
Zhaveni svicek.

ZAKLADEM pro Gpravu je starsi akumulator NiFe NK 2
D 7, pouzivany v hornickych kahanech, ktery uz nedrzi napéti
a vyplachovani kalu nepomaha. V takovém akumulatoru je znice-
na néktera deska (nebo nékolik) a uZivatel jej dava do Srotu. Aku-
mulétor dobfe vyplachneme a v gumovych rukavicich jej zatneme
»kuchat”. POZOR NA OCI| A ODEV!

Pilkou na kov ufizneme viko pfes vSechno (kromé zatek). V kaz-
dém ¢lanku (NK 2 D 7 je dvouclankovy) najdeme 9 desek (6 + 3),
obalenych plastém z félie novoduru a propojenych podle schématu
na obr. 1. Desky opatrné vyjmeme i s plastém, dame zvIast desky
kladné a zaporné elektrody aniz poruSime jejich spojeni a spolu
s izolaénimi deskami vSechno dikladné vymyjeme ve vlazné vodé.
Vymyté desky nechame dva dny vyschnout. POZOR pfi zacha-
zenf - v deskach i po vymyti zlistane zbytek louhu!

Vysusené desky odstfihdme ze spojovacich plechl a opét roz-
tfidime podle polarity do dvou krabicek, aby pfi dalsi praci byla
vyloucena zaména. Desky jednotlivé prohlédneme proti svétlu
a vyfadime ty, kterym v sitce chybi sebemensi ¢ast ¢inné hmoty.
Plechovy okraj desek nastfihneme v §ifcé 1 mm a upravime podle
obr. 2. Nastfihnuta Cast poslouzi jako vodi¢ k propojeni ¢lanku.

Z organického skla (plexi) tl. 2 mm slepime schranku nového
¢lanku podle obr. 3. K lepeni pouzijeme lepidla z Cistice Cikuli
a zlomkd plexi. Po zaschnuti znovu naneseme lepidlo na vnitfni
styky stén, abychom dosahli dokonalé tésnosti.

Pro Usporu plexi je mozno schranku zhotovit jako dvouclanek,
pfipadné jako celou baterii vcelku podle pozadovaného napéti.
UZ dvojity ¢lanek se tak snadno nepFevraci.

Vicko zalicujeme do hotové schranky. Zavit pro zatku ve vicku
udélame horkym Sroubem M8 nebo M8 X 1. Je to lepSi neZ Fezani
zavitnikem, ktery mdZze rozstipnout tenkou sténu. Teplotu Sroubu
napfed vyzkouSime na zbytku plexi. Zatku vysoustruzime z novo-
duru. Da se také odlit z dentakrylu do matice M8, kterou z jedné
strany zaslepime a na druhou pfiloZzime plechovy krouzek pro vy-
tvofeni hlavy. Krouzek je mozno vytvarovat do vroubkd. Duté
kontaktni Srouby M5xI15 jsou z nerezu nebo mosazi. Tésnéni
pod né vysekneme z barevné buZirky (modrd pro zaporny,
cervena pro kladny kontakt). Zlepsi se tim vzhled i orientace pfi
provozu.

VMONTAZ ¢lanku ukazuje obrazek 4. Do schranky vloZzime
2 desky kladné (plus) a jednu zapornou (minus) a oddélime izo-

26

lanimi vloZzkami. Vyvody upravime tak, aby sméfovaly proti
otvor(im ve Sroubech. Zasadime vicko se Srouby, zkontrolujeme,
zda se vyvody nedotykajl druhé desky, odstfihneme je u okraje
Sroubd a pomoci pajeci pasty (ne kyseliny!) je pfipajime do otvort
$roubd a tim otvor $roubu uzavieme. Po kontrole zapojeni shora
zalepime sparu mezi vickem a schrankou. Vicko nenatirame lepid-
lem pFed zasazenim, protoze pracujeme se starSimi deskami. Jestli-
Ze se pak néktera deska .vysype”, stati oskrabat lepidlo, vitko opa-
trné vypacit a desku vymeénit.

KdyZ lepidlo na viku ddkladné zaschne, naplnime ¢&lanek roz-
tokem louhu draselného a hustoté 28°Bé tak, aby hladina presa-
hovala desky 0 2—3 mm. Roztok nejsnaze ziskame v provozu, kde
se pouzivaji elektrické transportni voziky na ocelové baterie.

K PROVOZU. Zivotnost nového akumulatoru NiFe je asi
tisic nabijecich cykll. Budeme-li u naseho obnoveného ¢lanku
pocitat jen s desetinou Zivotnosti, postaci to asi na tfilety provoz.
(To mame ovéreno prakticky.) Clanek potfebuje nabijeci proud
0,2 A, neni choulostivy na prekro€eni nabijeci doby (,,pfebiti™)
a snese opravdu ,,polni” zachazeni. )

Vitézslav HULA

VLAJKY

Zpracoval V. AICHELBURG
(Druha cast, prvni v MO 12/1966)

Do souvislosti s déale popisovanymi
Ceskoslovenskymi vlajkami patfi i volaci
znacky - signaly, které se vyvéSuji na
vlajkova rahna nebo nad velitelsky mastek.
Pro informaci uvadime volaci znatky
nékterych naSich znamych lodi: Re-
publika - OLGA, Julius Fucik - OLGB,
Lidice - OLGC, Dukla - OLGD, Mir -
OLGE, Ostrava - OLGF, Orava —
OLGG, Kladno - OLGH, Orlik- OLGI,
Pionyr - OLGJ.
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Mistrovstvi

1967
ZAHAJENO

Automodelafsky klub Praha za spolu-
prace Ustfedniho domu pionyri a mladeze
v Praze usporadal ve dnech 1. a 3. dubna
prvni letosni mistrovskou soutéZz draho-

vych model( automobiltl viech tiid. V pri-
béhu soutéze, ktera se jela na draze AMC
Praha, si zméf¥ili sily modelafi z celé repub-
liky. Poprvé se mistrovské soutéze legalné
zGcastnily modely kategorie C. PotéSitel-
nym Ukazem byla stoupajici Uroven zpra-
covani model( a zajem mladych.

Kategorie A se stala zaleZitosti praz-
skych modelarl, predeviim K. Kruckého
z pofadajiciho klubu a I. Francika s doko-
nale zpracovanymi modely, vynikajicimi
rychlou a spolehlivou jizdou. Za zminku
stoji i mlady B. Sova z pofadajiciho klubu,
ktery proti minulosti dosahl péknych vy-
sledkd.

Vitéz kategorie B predvedl novy typ
znamého modelu IM1 66, ktery vykazoval
lepSi jizdni vlastnosti a vétsi vykonnost.
Pouzity motor IGLA byl upraven a kon-
strukter pfislibil Gpravu uverejnit.

Zavod tfidy C2 - modely v méfitku 1: 32. Zleva: Ford GT J. Sedléka, tyZ typ vozu K.

Kruckého a Corvette K. Novotného

TFida A 1/32

1 Sova Bohumil. AMC Praha BRM-F1 7b
2. Francik Ivan, Praha 8 Studebacker  5b
3. Sika Jifi, AMC Praha Skoda F3 4b
Startovalo 11 soutéZicich

Trida A 1/25

1. Krucky Karel, AMC Praha EAGLE-F1 7b.
2. Francik Ivan, Praha 8 Studebacker  5h.
3. Knapp Miloslav, Praha4  Honda-FI 4b.
Startovalo 8 soutéZicich

TFida A 2,32

1 Krucky Karel, AMC Praha Ford GT 7b.
2. Sova Bohumil, AMC Praha Cobra 5h.
3. Tima Josef, Nova Paka Ford GT 4b.

Startovalo 8 soutéZicich

TFida A 2/25 .

1 Sova Bohumil, AMC Praha Ferrari 330 7
2. Krucky Karel, AMC Praha Ferrari Dino 5
3. Tima Josef, Nova Paka Chaparral 2C 4
Startovalo 8 soutéZicich

Trida A 3/32

Soo

1. Tma Josef, Nova Paka Renault 16 7h.
2. Sturm Jifi, Nova Paka Renault 16 5h.
3. Jesensky Lad., KoSice Ford 4b.

Startovali 4 soutézici

1 - Cs. vojenskd plavidla nesou vlajku, ktera se

sklada ze spodniho pole ¢erveného a vrchniho

bilého, mezi néZ je od Zerdi ke stfedu vsunut
modry klin. V pfednim hornim rohu je statni

znak (Dle vladniho nafizeni €. 123/1930.)

Vlajka plavidel ozbrojenych sil CSSR, podle

vladniho nafizeni 29/1955: barvy jako v 1 po-

pisu, misto statniho znaku lev v rudé, péti-

m‘)e_ hvézdé .

Vlajka Protektoratu Cechy a Morava: horni
ruh bily, stfedni Cerveny a dolni modry
lajka €s. ndmofni plavby - modrg, s bilym

kruhem, v némzZ je Cervena péticipd hvézda

(1952)

N
'
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TFida A 3/25

1. Francik lvan, Praha 8 Farmobil 7h.
2. Ttma Josef, Nova Paka Skoda MB 1000 5 b.
3. Sturm Jifi, Novéa Paka Mercedes 4b.

Startovalo 7 soutéZicich
T¥ida B

1. Franc¢ik lvan, Praha 8 7h.
2. Knapp Miloslav, Praha 4 5b.
3. Jesensky Lad., KoSice 4b.
Startovalo 6 soutézicich

T¥ida C 1/25

1 Kliment Karel, AMC Praha Lotus 38 7b
2. Biehal Ivan, AMC Praha  BRM 5b
3. Biehal Jifi, AMC Praha Ferrari 4b
Startovalo 7 soutéZicich

T¥ida C 2/32

1 Sedlak, AMC Praha Ford GT 7b
2. Novotny Karel, AMC Praha Corvette 5b
3. Kyn¢l Hynek, Novéa Paka  Jaguar 4b
Startovali 3 soutézici

TFida C 2/25

1 Kliment Karel, AMC Praha Cobra 7h.
2. Knapp Miloslav, Praha4  Porche 5b.
3. Vasko Milan, Nové4 Paka 4D

Startovali 3 soutézici

5 - Vlajka Cs. plavby dunajské - bil4, s kotvou
a pismeny CSPD, nad nimi rudd hvézda.
Vlajka je dole lemovéana dvéma pruhy, z nichz
horni je modrY a dolni Cerveny .

6,7 - Vlajky Cs. p vb?/ labsko-oderské aje{l’pFed-_
chidkyné Csl. plavebni akciové spolecnosti
Labske. Vlajka Je slozena s horniho bilého
a dolniho ¢erveného pruhu, ve stfedu je modra
hvézda

8 - Vlajka jednoho z prvpich a dosud existujicich
plachetnich klubi v Cechéach - Ceského Yacht
Klubu z r. 1893. Navrhl_a nakreslil ji Rossler
Orovsky podle ruské vlajky - bila s modrym
kFizem, nahofe u Zerdi ¢esky lev v rudém poli.
Pod touto vlajkou pluly i jachty na morich;
odbotka v Terstu méla tfi namorni jachty,
znichZ jedna méla i ,,libera practica” pro velkou
plavbu po vSech mofich

Kategorie C byla obsazena modely zna-
mych automodeléafskych firem. Nejpocet-
ngjsi byla tfida C 1/25 - automobily for-
mule 1., ve které startovalo 7 soutézicich.
Zvitézil ing. K. Kliment z AMC Praha
snovym LOTUSEM 38 firmy Monogram.

Celkem je mozné k soutézi fici, ze az na
nékteré vyjimky troveii drahovych modelt
stoupa a stoupaji i dosahované rychlosti.
Jaky vyvoj bude dal, ukézi nam dalsi
mistrovské zavody.

RADY
drahovym
modelartim

(jb) Dfive nez na tomto misté najdete
serial ,,Jak konstruovat drahovy auto-
mobil”, ktery vas podrobné seznami
s konstrukci drahového automobilu a €as-
tecné i se sortimentem hotovych vyrobkd
nasich i zahranicnich, vybrali jsme pro
vas nékolik uZiteCnych rad z katalogu
svétoznamé firmy Cox. Rady jsou upra-
veny pro naSe podminky a rozdéleny do
dvou ¢asti, ve kterych vas sezndmime
s Upravou nékterych soucasti pro zavodni
GCely a s pFipravou modelu pro vlastni
zavod. Tentokrat tedy prva Cast.

Neni to vZdy neschopnost nasazo-

vacCe, ktery nas zdlouhavym nasazo-

vanim modelu pfipravi o dobré umis-
néni nebo cenné vtefiny, ale VODIT-
KO, které u vétdiny modeld neni sa-
mostavitelné do pfimého sméru a brani
tak okamzitému nasazeni modelu a po-
kracovani v jizdé.

Dnes pfi vyrovnané vykonnosti mo-
deld se neobejdeme bez upravy, ktera
je'na obr. 1. Gumovy krouzek, upev-
nény v zadni ¢asti voditka a zakotveny
na ramu modelu, stfedi voditko do pfi-
mého sméru a zabrafiuje mu v pFetace-
ni do stran. Napéti gumy nastavime
zkusmo tak, aby stfedici tah byl dosta-
tecny, ale neovliviioval jizdu modelu
v zatackach.

Jednim z mnoha &initeld, které ovliv-

nuji rychlost a vykonnost zdvodniho

dradhového modelu, jsou shéraci KAR-
TACKY elektrického proudu, vle¢ené
po vodi€ich jizdnidrahy. Casto se pre-
hlizi, ze pravé kartacky spolu s vodit-
kem jsou jednou z nejdllezitéjsich
soucastek modelu. Jaké maji tedy kar-
taCky byt, aby ztraty byly co nejmensi
a prevod proudu co nejucinngjsi?

Predev§im cCisté, nemaji presahovat
zadni okraj voditkaanemaji z nich vy-
Enivat jednotlivé dratky, avsak maji byt
na koncich ,,roz¢esany¥a stejné napru-
Zeny. Vysledkem je potom dobry kon-
takt s vodi¢em drahy. Napruzeni kar-
taékl upravime tak, aby model stojici
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na draze nebyl kartdCky nadzvedavan
a aby voditko zasahovalo do drazky co
nej hloubéji.

Zvysenou pozornost vyZzaduji také

GUMOVE OBRUCE zadnich kol,

které maji pomoci proménit co nej-
Gcinnéji  kroutici moment motoru
v rychlost modelu.

Mimo dostatecnou pfilnavost obruce
vou plochu je dllezité také to, aby
obru¢ s diskem a hridelem tvofila
pevny celek. Proto musi byt obru¢ pev-
né prilepena na disk. Postup zhotoveni
disku a lepeni obruce byl jiz popsan
v MO 10/66, str. 25. VSimnéme si
proto kone¢né Upravy tvaru obruce.
Po vytvrzeni lepidla upneme disk
s pfilepenou obruci za hfidel do skli-
¢idla vrtacky a ostrym skalpelem upra-
vime obru¢ na zadany prlimér a 3irku.
Tim ziskdme polotovar, ktery jemnym
smirkovym papirem upravime podle
toho, na jaké draze bude model jezdit.

Obr. 2

Bude-li to ,,silni€ni okruh™ s nestej-
nymi zatdckami a nékolika rovinkami,
obrousime b&houn obruce tak, Ze vnéjsi
hranu zaoblime polomérem asi 2 mm
a vnitfni asi 1 mm. Vélcovou plochu
b&hounu obruce zbrousime mirné ku-
Zelovité tak, aby vnitfni strana kola
méla vétsi primér nez vngjsi. Takto
upravené zadni obruce kol se dobfe
osvédCuji v zatackach pfi vétsich rych-
lostech (obr. 2).

Pro rychlostni zévody na rovné pfi-
mé draze (zatim se u nés nejezdi) upra-
vime zadni obruce tak, aby zabérova
plocha byla co nejSirsi, bez zaobleni a
dokonale rovna.

Rychlost, ovladatelnost a ,,sezeni"
modelu na draze jsou také zavislé na
tvrdosti povrchu obrue. V z&sadé
plat| Ze mékEi obru¢ pouZzijeme:

1. pro lehéi model,

2. pfi hlad$im povrchu drahy,

3. tam, kde vysledkem prevodového
poméru jsou mensi otacky hnacich
kol,

4. jestlize model v zatdckach neklouze,
ale prevraci se anebo se kola pfi za-
béru protaceji.

Casto vidime, e model pFi vetsi
rychlosti po draze skace. To znamena
Ze:

1. kola nejsou vystiedéna,

2. obruce kol jsou pFili§ mekké,

3. otacky hnacich kol jsou pfili§ velké.
(Pokracovani)

_(ip)_Do Mezinarodniho sportovniho kalen-
dafe FEMA v Modeléafi 5/67 patfi jeSté dva za-
vody v Polsku a Madarsku: 16.-20. srpna Lu-
blin; 30. zaFi az 1. fijna Budapest.
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JAK udélam

U drahovych modell kategorie A 1
byvaji potiZe se zhotovenim vyfuki ty-
pu ,megafon”, které maji vSechny
automobily formule G. P.

Tém, ktefi nemaji moznost pouzit
soustruh, nabizime snadné a levné fe-
Seni. V8e, co potfebujete, jsou dva val-
cové malifské Stétce, velikosti 00 az 1,
které dostanete v papirnictvi asi za
3,— Kd&s. Ze $tétcd upotiebite pouze

kovovou kuZelovou manZetu, spojujici
Stétiny s ndsadkou. Od manzety opatr-
né odriznéte holici Cepelkou Stétiny
a lupenkovou pilkou oddélte manzetu
od nasadky v misté, naznaCeném na
obrazku. Ziskané kuZelovité trubky vy-
rovnejte a podle typu modelu spojte
pfipajenim vyztuhy a vse zalepte do
karosérie. Pozor na $ev, dbejte na to,
aby byl vzdy dole.

Takto zhotoveny vyfuk je vzhledny a
pFiblizi vaS model skute€nému vzoru.

VYSTRIHOVANKY HODNE DOPORUCVIENI

(fm) Néarodni technické muzeum
(NTM) v Praze vydalo pro své mladé na-
vstévniky prvni Cast serii vystfihovanek
historickych automobill. Jsou to zatim
tyto typy: PRESIDENT z roku 1897
kopfivnické tovarny (dneSni Tatra);
VOITURETTE z roku 1906 tovarny
Laurin -f Klement (dne$ni Skoda);
TATRA liz roku 1924; osobni automobil
VELOX z roku 1906 stejnojmenné byv.
prazské tovarny; parni automobil CARD-
NER-SERPOLET z roku 1901, vyrobek
francouzské tovarny; osobni automobil
OLDSMOBILE z roku 1901, prvni ame-
ricky lidovy viiz a velky osobni otevieny
automobil LAURIN + KLEMENT.

Prvni tfi vystfihovanky jsou jiz v pro-
deji, dalsi v tiskarné. NTM pfipravuje
jesté dalsi vystfihovanky automobild nasi
i zahrani€ni vyroby, které jsou vystaveny
v dopravni hale. Uvazuje také o vydavani
Egelen)’Ich fad jinych dopravnich prostfed-
0.

Vystfihovanky jiZz vydané maji dobrou
Groven. Jsou pestré, na vhodném papife
a tak jednoduche, Ze je sestavi i nejmensi
zajemce. | kdyz jsou feSeny jako vtipné
grafické zkratky, pfece jen nic neztraceji
na principialnich hodnotach, které se
predpokladaji u kazdé polytechnické po-
micky. V pomérném zmenseni odpovidaji

tyto modely v hlavnich a typickych rysech
skute&nym vozidllim. Kazdy list je doplnén
jednoduchym navodem a kartote¢nim list-
kem, ktery struéné informuje o paramet-
rech vozidla a dava tak z&klad ke kartotéce
historickych dopravnich prostredkd.

Vystiihovanky si mzete objednat hro-
madné prostfednictvim Skol nebo zajmo-
vych organizaci na adrese: Narodni tech-
nické muzeum, Kostelni 42, Praha 7. Je-
den automobil stoji 2,— K¢s.

RYCHLOSTNI REKORDY

(ip) Mezinarodni organizace FEMA
registruje rekordy rychlostnich upouta-
nych modeld automobilll zvIast na trati
500 m a na 1/4 mile. V soucasné dobé jsou
to tyto vykony (km/h):

500 metr(
1.5 cm* Lothar Runkehl - Hannover 165,899
2.5 cm* Laszlo Azor - Budapest 200,000
5.0 cm’ Laszlo Buruts - Budapest 212,014
10.0 cm* Erik Thorpman - Stockholm 237,780
1/4 mile
1.5 cm* Jan Erik Falk - Stockholm 173,66
2.5 cm* Rune Granberg - Stockholm 195,45
5.0 cm* Nils Bjork - Stockholm 209,30
10.0 cm’ Erik Thorpman - Stockholm 241,40
MODELAR . 6/1967



Novinky na Norimberském veletrhu

Jakjsme napsali uz minule, najednom z nejvétsich veletrhi hragek,
konaneém kazdorocné v Norimberku, vystavuji modelarskéfirmy z ce-
lého svéta svoje nejnovéjsi a pochopitelné i nejatraktivnéjsi modely
a prislusenstvi. Velka vétsina vyrobcl vystavuje i takové vyrobky,
které se dostanou na trh az ve druhé poloviné roku, pravdépodobné
aby nalédkali zajemce a zajistili si poptavku. Ze zaplavy panenek,
mechanickych hracek, leteckych a lodnich modelll a modeltl Zeleznic
vybereme to, co nas zajima - drahové modely automobild. Podivejme
se na nakteré zajimavéjsi novinky roku 1967.

Zéapadonémecka flrma FALLER, zndma vyrobou autitek veli-
kosti HO, rozsifila sv(j vyrobni program o drahové automobily
méfitka 1:32a 1: 24. Kromejedne kompletni soupravy obsahuje
program dal3ich 3est automobild, z nichZz dva jsou v méfitku
1: 24. Déle obsahuje tfi typy drah, dvé jsou dvouproudové a jed-
na, oznaena za klubovou, je (:tyfproudové. Vsechny tfi drédhy
maji 30° klopené zatacky v délce 180°.

Klopené zatdtky se objevily i v sortimentu americké firmy
REVELL. Maji 30° klopeni a prodavaji se v délce 90 a 180°.
Jako dalsi novinku uvedla tato firma na trh modely v méfitku

Pracovni sbéraci viz

PFi vétsim provozu na kolejisti se mdze dostat do kole-
jiva rlizné kovové smeti (prepalene dratové shérace proudu
aj.). Téchto drobnych kouskl kovu si vétsinou ani ne-
vSimneme, pokud nezpusobl nékde nahodou kratké spo-
jeni. Mohou viak zplsobit $kodu na lokomotivach (hlavné
E 44 DR, E 44 AEB, E 46 a dalsi), jestliZe si je lokomotiva
pFi jizdé sebere a dostanou se do motoru nebo do ozube-
nych pfevodd.

JelikoZ se mi takovéa nehoda stala uz dvakrat, pfemyslel
jsem, jak ji predejit. Nakonec jsem si zhotovil pojizdny
elektromagneticky shéra¢ kovového smeti, ktery se osvéd-
¢il.

K ZHOTOVENI shérage potfebujeme dvounéapravovy

= V0z, ktery midZe byt ploSinovy, kryty nebo s bocnicemi.

Na podlaze vozu 1 (musi byt z plastické hmoty) je upev-
nén elektromagnet 2, jehoZz civka je navinuta 600 az 800

ke Z8Vity dratu Cu Smo 0 0,2mm. Elektromagnet je napajen

\ ,proudem z Koleji,

ktery sbiraji sbérae 3 upevnéné pod
podlahou vozu. ProtoZe u dvounapravovych voz( tovarni

=mmmm VYroby byvaji kola z nevodivé hmoty, musime je vyménit

za kovova, ale vzajemné izolovana. (Mohou byt ze Ctyfna-
pravového vozu sluzebniho, postovniho nebo osobniho
fady C40 Pr 13, V14 (0 772 aj.)

Uprostred podlahy vozu udélame obdélnikovy otvor, do

= Kterého vsuneme Zelezné jadro 4 tak, aby bylo 1—2 mm

S

nad kolejemi. Na jadro nasadime civku elektromagnetu
2. Zatatek civky je spojen s jednim shéraem 3, ktery
sbird elektricky proud z kol po levé strané vozu, konec
civky je spojen obdobné s druhym shéraem 3 na pravé
strané vozu.

Frant. KANA, PetFvald

MODELAR . 6/1967

1:24, a to ,Chaparral“ a ,,LOLA 70“. Oba maji nové motory
Pgllqbuchi a karosérie vakuové tvarované z prlhledné plastické
olie.

Firma COX predvedla novou kolekci sportovnich automobild -
FORD GT, CHEETAH, LOTUS 38 (40) a CHAPARRAL (viz
snimek), zlepSenych novym motorem Mabuchi. Z novych vy-
robk( stoji za pozornost stavebnice osobniho automobilu FORD
a stavebnice posledniho z vozd Chaparral - typu 2 E, jehoz
»vySkové kormidlo™ je i u modelu funkéni. Modely této firmy
vynikaji konstrukci a dokonalym zpracovanim.

Atrakei veletrhu byly radiem Fizené modely automobild v mé-
fitku 1:20 az 1:10 svicekanalovymi soupravami, ovladajicimi
proporcionalné Fizeni a rychlost. Pohon je jednak elektrickym
Jednak vybusnym motorem. Modely vyrabéji italské, zapadoné-
mecké a americké firmy. K radiovému Fizeni modell aut se vra-
time samostatnym ¢lankem.

Sortiment stavebnic a souCastek pro drahové modely je tak
rozsahy, ze Uplna informace je mimo rozsah automobilové €asti
naSeho Casopisu. Chtéli jsme jen v malém vyseku informovat
Ctenafe o nékterych novinkéch, které jsou k dostani v zapado-
evropskych zemich.
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ZE STAVEBNI PRAXE na kolejist

Pise Karel SUPIK

Drobné dopliky krajiny

Hasici pFistroje typu vodniho Minimaxu
na nakladni skladisté zhotovujeme ze Spejli
0 0 2mm (HO) tak, Ze je opilujeme do ku-
Zelll (Spicka dole), kuZele provrtame jem-
nym spiralovym vrtackem po délce, pro-
téhneme dratkem o 0 0,2 aZ 0,3 mm
a tim pak upevnime do zdi podle pozarnich
predplsu Novejsi vodni a pénové hasici
pristroje maji tvar vélce se zaoblenymi
Cely. V modelovém provedeni HO jsou
hasici pFistroje 10 aZz 12 mm dlouhé. Barva
je vzdy Cervena, Stitek bily.

Na velké zahradni nebo parkové korenace
palem a vétSich kvétin poslouzi dobfe
kloboucky uzavérd zubnich past z rlizno-

barevného materialu. Listy palem a rakosi

mohou byt z obyCejného psaciho papiru,
ktery vhodné roztfihame, preloZime, obar-
vime a pfilepujeme.

Lavicky zhotovujeme z kresliciho pa-
piru, sedadlo ma byt asi 5 mm nad zemi.
Pracnégjsi, avSak vice odpovidajici skute¢-
nosti, jsou lavicky sestavené z opilovanych
modelarskych list.

Podpérové sloupky krytych nastupist’ na
stanicnich budovach starsiho typu zhoto-
vime snadno i bez soustruhu. Na vhodny
drat pfipdjime duty nytek osazeny nékolik
milimetrd od konce (dolniho). Asi ve dvou
tfetinach vysky sloupku pFipajime krouZek
z dratu o 0 0,3 az 0,4 mm. Horni konec
sloupku zapustime do krytiny a dolni konec
do zemé.

Tabule s nazvy stanic a jina oznaceni
stani¢nich prostor( presné narysujeme libo-
volné zvétsené na kladivkovy papir, ofoto-
grafujeme a zmensime na potfebnou veli-
kost. Kopirujeme na tvrdy, matny foto-
graficky papir a po rozstfihani lepime na

XVIII.

Tradiéni setkanivyrobcl mo-
delovych Zeleznic a pfislu-
Senstvi v Norimberku repre-
zentuje opét fada vymkaucnch
novinek od znadmych vyrobcd.

Jednim z nich je firma Arnold z NSR.
Predvedla modelové dlouhé vozy 165 mm,
znamé v provozu DB jako vozy TEE -
vlakl se skuteénou délkou pres narazniky
26,4 m. K nim patfi elektrickd lokomotiva
fady E 03 s usporadanim naprav COCo
(délka modelu 122 mm). Z Italie pochazi
nové modelové kolejivo (dvojita kfizovat-
kova vyména a trojcestna symetricka vy-
hybka) rozchodu ,,N*, vyrobenad firmou
Casaido &Tibidabo. Egger-Bahn (letos
poprvé také na jarnim lipském veletrhu)
z NSR se predstavil modelem ,,0ld-timer*
svérazné rakouské Uzkokolejky zvané
»Zillertalbahn". Je to mala 3napravova
parni lokomotiva se dvéma dvouosymi
osobnimi vozy.

Firma Faller uvedla nové modely bu-
dov afadu mostnichkonstrukei, umoZzniujici
celkd. Stfedem pozornosti vystavy byl
precizni model parni lokomotivy fady 01
firmy Fleischmann. Obdobné jako u mo-

30

mezinarodni

budovy. Jsou-li tabule dobfe zhotoveny,
vypadaji jako od pismomalife.

Pouziti modelitu

K zhotoveni detailG na modelovém ko-
lejisti se Casto pouZivd modelovaci hmota
Modelit. K jeho pfednostem patfi to, Ze se
snadno zpracovava, zbyvad malo odpadu
(malo prace s uklidem) a umoZiiuje vse-
strannost pfi modelovani.

Modelit se hodi zejména na opérné zdi
u tunelovych portall, na vlastni portaly,
na opérné zdi u tratovych propusti a pod-
chod(, na portaly a mosty a podezdivky
budov. Lze z néj vymodelovat i postavy
lidi a zvifat na kolejisti.

Hmotu zpracovavame tak, Ze ¢ast koupe-
né cihly hnéteme v rukou az zvlacni a lze
ji snadno tvarovat. Potom ji naneseme na
kov nebo sklo a na vrstvé tlusté asi 4 mm
tvafime dlatem nebo jinym tupym pred-
métem. Hotovy model z Modelitu vafime
asi 10 minut ve vodé. Ohne-li se varem,
snadno jej narovname na ohfatém kousku
plechu.  Po vychladnuti hmota ztuhne
a mdZeme potom jesté dodatecné provadét
rlizné Upravy.

delu fady 55 i zde byl pouzit pohon s mo-
torem v tendru. TFi pevné hnaci napravy
(jedna s bandazi) v tendru spolehlivé pfe-
nadeji taznou silu; ¢tvrtd naprava v tendru
je vysuvna do stran pro vyssi rejdovnost
podvozku. Model je samozfejmé pro roz-
chod HO. Celni a koncové navéstné svitil-
ny jsou osvétleny. Hamo - pridruzena
firma vyrobcl ,Marklin" - pfedstavil mo-
del Fady 38, tj. P8 na stejnosmrény proud.
Model ma dobré jizdni vlastnosti.

Heinzl K. G. je vyrobcem fady potfeb-
nych sougasti pro modely rozchodd HO
a O. Z Pafize pfiSla firma Jouefs modelem
dieselové lokomotivy fady CC 70 002
0 délce 243 mm a s tfidilnou pantografo-
vou jednotkou typu ,,Budd“ s vozy typu

Krouzek Zelezni¢nich modelafd pfi
Zavodnim klubu ROH SKODA-Plzefi
usporada letos jiz V. vystavu Zelezni€nich
model(i. Upozoriiujeme, Ze vystava se bude
konat od 22. Fijna do 12. listopadu
v mistnostech Zavodniho klubu ROH
a doporucujeme ji modelafim vsech od-
VEtvi.

O vyrobé figurek z Modelitu se zminime
jindy.

Lepit Ize Modelit jakymkoli lepidlem
fedénym vodou (klih) nebo acetonem (Ka-
nagom). Barvi se snadno barvami tempe-
rovymi, vodovymi, olejovymi, smalty a
latexem.

Zubarska vrtatka

je univerzalnim obrabécim strojem Zelez-
niéniho modelafe. Nelekejte se, nemusi
byt netinosné draha! Nejdrazsi - asi 130,—
Kes - je koncovka, do které se upinaji
frézy, vrtaky a brousici kotouCe, jak jsme
je vétSinou s hrlizou poznali u zubniho
lékafe. Cena téchto nastrojl se pohybuje
asi od 20 hal. do 1,50 K¢&s za kus a jsou
k dostani spolu s koncovkou v kazdé pro-
dejné zdravotnického materidlu. Vysoko-
otackovy elektromotor na jakékoli napéti
je mozno si vybrat v kazdém bazaru v cené
kolem 50,— K¢s; v Praze je to ve Sko-
fepce. Zbyva sehnat asi 2 m dlouhy stary
bowden z nahonu tachometru. A dat to
véechno dohromady, to pfece nemliZe byt
problém pro toho, kdo dovede postavit
celou lokomotivu!

Jisté si dovedete sami predstavit, jak se
potom idedalné vrta, feZe i odstrafiuje pre-
byteCny cin po pajeni, brousi - zkratka
déla vSechno mozné jemné a Cisté. A tento-
krat bez bolesti!

Norimberk 1967

INOX. Modely typickych francouzskych
budov z provin€nich mést jakoz i uvedend

trakéni vozidla jsou pro rozchod HO.
Dalsi budovy, tentokrat staronémeckého
typu, méla na svém Stanku firma KIBR1
z NSR. Liliput z Vidné poslal do Norim-
berka model C¢tyfndpravového osobniho
vozu DR z roku 1930 o délce 240 mm pres
narazniky. Své lofiské modely dvouna-
pravovych osobnich vozl fady ABe a Be
téZe firmy obohatil model sluzebniho vozu
a fadu ,,old-timer* elektrickd lokomotiva
OBB s usporadanim néprav BoBo fady
1245, v NSR znamé pod oznacenim E 45.
Italskd firma Lima pFedvedla modely
postovniho vozu typu UIC a Ctyfnapravo-
vého osobniho vozu DB o délce 255 mm
pfes narazniky. (HO - model francouzské
elektrické lokomotivy Ffady CC 7140
s modelovymi podvozky a s délkou pres
narazniky 217 mm je obdobou Fady
CC 7001 firmy PIKO.) Tato italska firma
pFipravila fadu novinek i pro rozchod ,,N“.
Znami vyrobci modelovych figurek P.M.
Preiser a Merten zNSR doplnili také
svijj jiz bohaty sortiment. Modely auto-
mobild firmy Wiking pak naly velkou
obllbu jak u neJmen5|ch navstévnikd, tak

u ,zarytych" modelaft - odbornikd.
-ek
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prepinaci

V nedavno vyslé knizce 1. Nepra3e:
,.Elektrické modely Zeleznic", ktera byla
v Model&ri doporucena, se hovofi o prepina-
cim relé ME 051. Jeho vyuziti je vskutku
mnohoznacné a modelar, ktery obvykle své
kolejisté stale vylepSuje, prechazeje po-
stupné na automatizaci, potfebuje téchto pre-
pinacich relé nékolik. Relé je vSak pomérné
drahé. Kromé toho ma pouze jeden par vo-
rek, které jsou nezavislé na napéti relé, a to
Casto nedostauje. Mame-li na svorkach
napf. stejnosmérné napéti pro automaticky
odjezd a zastaveni vlaku, musime svétla na-
vésti zapojit na svorky reléového napéti
(zpétny ohlas). Svétla pak ovsem ,,blikaji*
pF1 prepinani jinych relé, coz neni vhodné.

Model&F, ktery m& pro osvétleni samo-
statny transformator, potfebuje mit na relé
nutné jesté dalsi dvojici svorek. Upravu relé
ME 051 k tomuto Gcelu autor knihy nedopo-
ruCuje. Ponévadz se ing. Nepra$ zminuje ve
své knize jen rdmcové o zhotoveni pFepina-
ciho dvoucivkového relé selenoidového typu
(s pohyblivym jadrem), bude snad vitany
nésledujici navod. Vyhody tohoto vpravdé
laicky zhotoveného relé ME 051 jsou jednak
ve vétsim poctu kontakt(, jednak v mensich
rozmérech a hlavné v pofizovaci cené. Taje
jen haléfova anebo nulova - podle toho, jak
kdo schovava vsechno, co kdy projde jeho
rukama. Toto prepinaci relé je mozno po
malych Upravach pouzit jako pFestavnik vy-
hybek, pFipadné pridanim vétSiho poCtu pre-
pinacich kontaktl tam, kde to vyZzaduji
okolnosti.

POSTUP ZHOTOVENI RELE

Z Zelezného plechu tl. 1,5—2 mm ufiz-
neme pruh 5 X 55 mm, ktery na obou
koncich v délce asi 13 mm zUZime na kazdé
strané o 1 mm (obr. 1/1). Hrany zlUZenych
¢asti srazime, na prostfedni ¢asti je pone-
chame. Vyvrtame tfi otvory asi 0 1,5mm
(obr. 1/a), které zespodu mirné osadime
vrtdkem o0 0 2mm pro pozdéjsi ,,zanyto-
vani“. Cely stfed takto zhotoveného jadra
natfeme nitrolakem a prelepime izolacnim
papirem tak, aby CéasteCné presahoval
spodni hranu.

Z mosazného nebo médéného plechu
tl. 0,2-+ 0,25 mm (nejlepsi je pruzny
pasek z fosforbronze) vystfihneme podle
obr. 2tfi stejné kontaktni plechy s otvorem
0 0 15mm, ohneme kolem jadra (ohyby
znaCeny Carkované na obr. 2) a konce -
drapky - upravime podle obr. 1 Prostfed-
ni kontaktni plech polozime libovolnym
smérem. Otvory 0 0 1,5 mm prostréime ty-
Cinku z plastické hmoty (napf. kostfiCka
ze stavebnic Zelezni¢nich chlaloupek anebo
napichovatko ,,jednohubek“ apod.). Vy-
¢nivajici konce tyCinky roztavime mirné
rozzhavenou hlavickou hrebiku, a to
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rele

M. SNYRCH,
Ostrava-Zabreh

krouzivym pohybem. Takto ,,pfinytuje-
me” kontaktni plechy nejprve zespodu
a pak svrchu, pficemz kazdy plech peclivé
pridrzujeme, aby se neviklal na jadru.
Pred definitivnim usazenim plechd jesté
vyzkousime, zda zUZené konce jadra 1
volné klouzaji v otvorech obou civek.
Jestlize zadrhuji, pFibrousime je.

Kostfi€ky obou civek vystfihneme opét
z mosazného nebo médéného plechu tl.
0,3 -r- 0,4mm podle obr. 3. (Nesmi to byt
feromagneticky materidl, napf. Zelezo!
Vhodné jsou plisky ze starych rychlova-
zatl.) Kostficku neslozime UGplIng, necha-
me malou mezeru. Jinak jsou znacné
ztraty - zavit nakratko! Ohybame pfimo
na zOzeném konci jadra. Je dobré kvili
tomu nechat zuzeny konec jadra asi
0 10 mm delSi a teprve po zhotoveni civek
jej zkratit na miru. Dutd krabicka, ktera
vznikla pfehnutim, ma tedy uprostfed me-
zeru, vytvorenou nedotykajicimi se okraji
plechu. Cela civek o rozmérech 12x 10mm
(obr. 4/1) jsou z izolantu tl. asi 1mm (napf.
plastikové vicko od bonboniéry apod.), kte-
ry se snadno feze lupenkovou pilkou. Otvor
ve sténé (obr. 4/a) pro zlzenou Cast jadra
dopilujeme jehlovym pilnikem, kdyZ jsme
nejdfive hruba propalili mensi diru. Do
otvorl &el vlozime plechovou KostFicku,
jejiz pre€nivajici jednoduché konce ohne-
me stfidavé nahoru a dold (obr. 4/2). Ko-
stficku natfeme nitrolakem (vhodny i lak
na nehty), pfipadné jesté prelepime izo-
laénim papirem. Lakujeme i ohnuté konce
plechu na celech. Do Cel vypalime malé
otvory pro konce dratu vinuti.

Médeny smaltovany drat o 0 0,15mm
Ize navinout na civky ru¢né nebo pomoci
vrtatky; 600 zavitl zcela dostaduje. Po
provleceni vnéjsiho konce dratu vinuti
vrchni dirkou v Eele civky (konce nechdme
dostatecné dlouhé) ovineme vinuti civky
svrchu izolagni paskou nebo néplasti (obr.
1/2). Civky upevnime na podlozku z tvrdé-
ho dfeva (ze starSiho pravitka - preklizka
neni vhodna) o rozmérech 80X 20 mm.
Podle obr. 1/b udélame otvory a provlece-
nim zvonkového drétu civky pfipevnime.
Pfecnivajici drat pod podlozkou mize
skryt drazka nebo zesileni z&kladni desky
na bocich (obr. 1/3). VVzdalenost civek je ta-
kova, aby se v nich jadro dostatecné pohy-
bovalo a nevyklouzlo.

Jak uz fe€eno, konce kontaktnich"plechl
na jadru ohneme do tvaru drapkovych
pruzin (obr. 1/4). Na sténé podlozky si
tuzkou vyznacime rozmezi posuvu drapkd
a dvojici Sroubkd nebo hiebickl pFipevni-
me svorku (postaci z konzervového plechu
- obr. 1/5). Na svorky G a H pripajime
konce vinuti civek. ZaCatek vinuti levé
civky vedeme otvorem (obr. 1/c) pod pod-
lozkou ke svorce E, zaatek vinuti pravé

civky ke svorce D (koncové vypinani).
Jsou to svorky pro zpétny ohlas. Oba vo-
dice izolujeme od sebe paskami néaplasti.
Na svorku F vedeme jeden vodi€ reléového
napéti, druhy vodi¢ vedeme pfes tlacitka
nebo kolejové kontakty na svorky G a H
Svorky A, B, C aJ, K, L jsou nezavislé na
napéti relé.

Je dobré, aby svorkové plisky pfehnu-
tim ve spodni €asti vy¢nivaly od podlozky
a mely otvory k prostréeni pfivodd pro
snadnéjsi pajeni.

Relé upevnime dvéma Sroubky (obr.
1/6) a pFikryjeme krabiCkou z lepenky nebo
preSpanu, z niz vy€nivaji jen pFehnuté
konce svorek. Podminkou dobré funkce
relé je to, aby drapkové kontaktni (pfepi-
naci) plochy dobfe pruzily a plynule klou-
zaly po plochach svorek. (Podobné Fesené
relé fy. Zeuke se pravé dostalo na nas trh -
pozn. red.).

Z Ustfedni SEKCE

VSeobecna oznameni

- Upozorfiujeme znovu na Bulletin UV Svaz-
arfnu €. 5/1967 (zaslan na OV Svazarmu koncem
Id/uvbna 1967), ktery obsahuje tyto pokyny pro mode-
are:

1. Zajisténi
v roce 1967,

2. Zasady pro zpracovani sportovniho kalendére
soutézi a zavodl pro rok 1968,

3. Evidence soutézi v roce 1967.

- Vedouci sportovni komise leteckomodelafského
odboru Ustfedni sekce, Karel Koudelka, delegoval
sportovni funkcionafe na letodni mistrovské a ve-
fejné soutéZe podle dotaznikové ankety ze zacatku
letodniho roku.

- Zé&dame poradatele vefejnych soutézi, aby vcas
vyrozuméli sportovni komisare, ktefi v dotaznikové
akci_projevili zajem o sportovni funkce, zda maji
0 jejich Ucast zajem a mohou-li jim hradit cestovne.

- Instrukéné metodické shromazdéni (IMS) pro
bodovace létajicich maket, které se mélo konat ve
dnech 6.-9. 5. ve Vrchlabi, bylo odlozeno pro maly
pocet pfihlasek. Bude uskuteCnéno na podzim t. r.,
a to jiz se zaméfenim na pravidla FAI géo makety,
ktera budou Eravdépodobné od roku 1968 pojata do
Ceskoslovenskych pravidel leteckého modeléfstvi.

- IMS pro sportovni komisare raketového mode-
laFstvi se bude konat rovnéz letos na podzim ve
Vrchlabi.

Sledujte nové terminy obou zminénych shromaz-
déni!

- Upozoriiujeme okresni modelarské sekce na
plénovani financnich naklad(, nékladl MTZ a ob-
Jednavek tiskopisti pro rok 1968 na okresnich vybo-
rech Svazarmu, které se zpracovava v mésici kvétnu
a Cervnu,_ letosniho roku, .

- SDELENI LODNIM MODELARUM: Mis-
trovské soutéZe lodnich modelli se jezdi letos jesté
bez tlumicd vyfuku.

Adresy klub(

Modelarsky klub TiSnov (zména adresy ohlasena
3.3. 67): Borivoj Trmac, Rudé armady 928, TiSnov
u

mistrovskych a hlavnich soutézi

Brna.

Leteckomodelarsky klub VlasSim (zména adresy
ohlaSena 3. 3. 67 - tyka se koresp. k soutézi): Jifi
Marek, Druzstevni 1204, VlaSim.

Leteckomodelarsky klub Veverska BilySka (novy -
ustaveni ohlaeno 13. 4. 67): Lubomir Grosman,
Obrapct miru 493, Veverska Bityska,

MEV SVAZARMU V OSTRAVE ozndmil dne
11.4. 67, Ze adresy klubd méstské modelaFské sekce
otiSténé v ,,Pokynech” v MO 2/67 neodpovidaji sku-
te€nosti. Spravné adresy jsou tyto:

(Dokon¢eni na str. 32)
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KAM PRO MODELARSKE POTREBY?

| NEJVETSI VYBER Lodni vrtule (Sroub) dvoulisty, kovovy 0
L1z R lot 0 40 4— <
modelaFského a leteckomodelafského ma- Dolotovar 0 0 50 mm o A Z
A teridlu najdete Lodni vitule (Sroub) 0 0 22 < ' 2
~  jedin& ve specialnich prodejnach odni vrtule (Sroub) o mm 180 2
c > - Stavebni planky modeld
z DROBNEHO ZBOZI PRAHA! P Y El
HYDROGLISER XJB-BL 60 ks 4,— HU
2 TENTO MESIC JSME VAM PRIPRAVILI : KUBICEK - volny sportovni model na ﬁ‘
N RUZNE POTREBY A MATERIAL motor 1 om3 o 5= a
> OBCHODNI LODE - blokové modely ks 3— <
X N ks 3,60 L p .
% Kotoucky gumy 1x4 mm - 20 m d. PRISTAVNI LODE - blokové modely ks 3— %
ul Bambusové ty¢e 0 28-36 mm - 100 cm dl. ks 4,40 @
z 0 38-50 mm - 100 cm dl. ks 4,50 %
2 0 38-50 mm - 150 cm dl. ks 5,40 0
[¢9] ®
] . Sklotextil YTAS |. jakost, 110 cm Sife bm 16,50 NEZAF’OMENTE tN
- u
5 Sklotextil YMON |. jakost, 110 cm Sife bm 14,— . Fh
s Ricinow? olei do baliva v Infic < 5 70 2 prodejny v Praze 0
> icinovy olej do paliva v lahvi¢ce } .
o - i ) 2 ESA pro modelare! §
Q Letecka preklizka speciél, prosvétlovana
tl. 1,5 mm I. jakost (5vrstva) dm2 0,60 MLADY TECHNIK - f
. tl. 1,5 mm Il. jakost dm 0,45 e iwew 12 P
v Jindrisska 27, Praha 1, tel. 23-64-92 3
< Motory a vrtule . =3
" Motor Jena 1 cm3s vodnim chazenim ks 130,— MODELAR - ﬁ?
; Motor Jena 2 a 2,5 cm3s vodnim chlazenim ks 175,— Pafizska 1, Praha 1, tel. 672-13 sil
HA é
. . . 0
DROBNE ZBOZzZI PRAHA g
Orbit za I2,5(,J;5t(r)afa arelé k tOrbitvuhél 4&); %n I po3|a— lalabgzinlle vgm k osobnimu vybéru i na dobirku tyto
i i rizova rele a ; amer. motor ,,Zhavik* 3,2 cm3za ru ondenzator( :
POMAHAME S 350 Ké&s. Ing. A. Schubert, Obranct miru 107, kond)e/nzétory epoxydové,
Praha 7. kondenzatory zastfikovaci,
. kondenzatory s umélym dielektrikem,
KOUPE autokondenzatory,
Inzerci pFijima Vydavatelstvi ¢asopisl oto¢né kondenzatory - miniaturni,
MNO inzertni oddéleni Vladislavova 26, + 18 Podrobny planek starého kolesového parniku. odrusovaci kondenzatory

Praha 1, telefon 234-355 linka 294. Poplatek
je 4,50 K¢s za 1tiskovou Fadku. Uzavérka vidy
4. v mésici.

PRODEJ

» 1 Sapravu Beta za 300; transformator 220/24 V
za 50; ménic pre pFijimac Beta (bez tranzistoru) za
30 Kés. M. LoviSek, Zelezni¢na 557, Pov. Bystrica.
. 2_]’ran2|storov?'/ 4kanalovy vysilag s kgstalem
+ prijima¢ 2 kanaly za 1200 K&s. P. Fous, Preslova
63, Brno. - 3 Moto[rjy: nepouzity MVVS 5R ,zha-
vili” za 320; dva detonacni Jena 2,5 zabéhnuté
4 100 K¢&s (v€etné vodniho chazeni); setrvacnik
0o 0 50 mm. J. Macék, Stradice 492/11, o. Roky-
cany. - 4 Motor Tono 4,9 cm3se Zhavici svickou.
L. Mudroch, BFi. Capku 431, Mor. Budgjovice. -
5 Lokomotivu V 200, 7 rychl. vagénd, 5 ctyfosovych
naklad, vagoénl, 4 osobni vel, HO za 200 K¢s. Za-
jemci jen v sobotu. J. Malina, Na Vysindch 12,
Praha 7. 6 Plany ponorek Orel a Sup;1p_lény
proudovych a raketovych letadel X-15; Bi; Tiger;
F 105; G 91 Fiat; F 156F; F 97F- ; Javelin; Mi-
rage Il a IV; Meteor a dal$i. A. Schulda, H. Ka-
menice 28* p. Staikov, o. DomaZlice. 7 Vlak.
sou ra:\g, vagony, kolejivo vée HO; zékladni desku
225x 125 cm; napajeci zdroj; Modelar, 1966. M.
Cizek, Micurinova 56, Prostéjov. - 8 Uplnd, vy-
lepdena stpravu Gama g s modelom lode. Cena
podra dohody. V. Krajcovi¢, Budovatelskd A/G,
Sala. - 9 Vysilat Gama Il s tranzist. mod. napa-
jeni 1x1,5 + 2x4,5 V (ploché baterie), roz-
mé%y 120x50x 180 mm, véaha 0,8 kg za 300, K¢s.
L. Tesner, V. Nejedlého 619, Chrudim. - 10 Uplné
nové motory MW S 5,6 AL za 300; Vltavan 5 za
250; Tono 5,6 za 200; MVVS 25 TR za 220 K¢s;
bednickova balzu. Ing. J. Hurnik, Veterna ul.,
Krompachy. 11 Plany - Modelafe ¢. 7, ledo-
borce Lenin a Long Beach, technické modely ¢. 30
a 31 a minonosky Gryf, planek Aurora pebo vymé-
nim za jiné - nabidnéte. K. R0ZiCka, Zebrak 119,
0. Beroun. 12 Nepouzité vlaky TT lacino —
seznam zaslu; motor Jena 2,5 za 100 Kés. L. Pozni-
Cek, Hodkovice n. M., matefskéa Skola, o. Liberec.
« 13 Novy motor Super Tigre ST 56 RC arezervni
krouzky za 400 K¢s. V. Spacek, Svihov 312 u Kla-
tov. -~ 14 Celobalsovy vétroi A-2 za 85 K¢s. R.
Mil, Pasirska 52, Jablonec n. N. 15 R/C sou-
pravu Gama za 550 K¢s. K. Knap, Upice 808, o.
Trutnov. 16 Stolni soustruh s prislusenst im
220 V. Do redakce. - 17 Gamu s relé, Unimati-
kem, krystalem fizeny vysila¢ s méni¢em a_ aku.,
Iﬁdénou anténou a nabijecem za 1200; pfijimac

slej.
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J. Kaplan, Partyzanska 14, Plzed. - 19 Nuné po-
tfebuji Modelar 1/1965. V. Karafiat, Dol, Zdanoy
109, 0. Cheb. - 20 Nepotfebné motory viech typd
a vyr. roénikl z CSSR, NDR, SSSR, Polska, Ma-
darska, Jugoslavie a Rakouska benzinové, se Zhavici
svickou i detonacni; tovarni a amatérské trysky, za
rozumnou cenu. Zn. ,shératel“. Do redakce. -
21 Plastikové stavebnice lodi i letadel. P. Razgyel,
Slavhostice 115, o. Ji¢in. . .
* 22 Dne 1 prosince 1966 byl zahajen prodej
vyrobkl n. p. TESLA Lanskroun, zavod Jihlava,
na prodejné Drobné zbozi Jihlava, Komenského 8.

Z Ustredni SEKCE

(Dokonceni ze str. 31)

Predseda méstské model, sekce - Rudolf Dvoracek,
Kischova 7, Ostrava 4 - Jizni mésto

Model, klub DK-NHKG Ostrava 4 - Ondfej
Maly, Kpt. Vajdy 20a, Ostrava 4 - Zabfeh sidlisté

Model, klub DK-VZKG Ostrava 1 - Bohuslav
Regchard, Vietnamska 1490, 5. obvod, Ostrava-Po-
ruba

Model, klub Ostrava 5 - Lubomir Ryska, Té&Sin-
skd 51/121, Ostrava 5.

Model, klub ZK Dolu Vitézny Unor, Ostrava Po-
"Ugé, - lvan Vnuk, Kopeckého 481, Ostrava - Po-
ruba

RaketomodelaFsky klub Ostrava - Alois Klein,
Dr. Malého 63, Ostrava 1

Klub Zelezninich modelafli Ostrava - Stanislav
Vojtéchovsky, MituSova 39, Ostrava 4 —Hrabivka

Sportovni komisafFi

PFi sestavovani ,,Pokyn(” pro rok 1967 (viz MO 2
a 3/67) vypadly omylem dale uvedené adresy spor-
tovnich komisaf(l I. tridy pro letecké modelafstvi:
Houda Vladimir, Kozo upy 74 u Plzng,
Volrdb Jaroslav, Pionyrt 1062, Usti n. Labem -
Stiekov,
Urban Josef, Koptova 3, Karlovy Vary,
Cuzna Karel, Zizkova 5, Ceské Budgjovice,
P3eid_Milan, Fucikova 473, Sezimovo_ Usti,
Nei)_efeny Alois, Pistin 6, okres C. Budgjovice,
Kalina Jifi, N. Belojanise 22, Praha 5,
Cizek Radoslav, Kamenné Zehrovice 14, ok. Klad-
no,
Lustyk Vladimir, Lidicka 922/11, Podébrady,
Provalil Milo§, Smecenskéa 554, Slany.

DROBNE ZBOZI JIHLAVA
RUZNE

e 23 Tranzistorové radio Zuzana za dvoupoveiovy
vétron, motorovy model alebo model lode, prip.
pfedam a kupim. Kupim krystal 27,12 MHz. |. Ma-
cajka, 1 Méja 372, Kys. Nové Mésto. - 24 Polsky
modelaF si chce dopisovat. Adresa: Hubert Czaja,
ul. Robotnicza 10/1, Nowy Dwor Gdanski, POL-
SKA. - 25 Polsky raketovy a letecky modelaF (14
let) si chce dopisovat. Adresa: Adam Kurczych, ul,
Mickiewicza 42/8, Szcecin, POLSKA. - 26 Polsky
letecky modelar (vétroné a R/C? si chce dopisovat a
vymeénovat plany. Adresa: J6zef Jalowiczka, ul. Wi-
dawska 26, Zduniska Wala, woj. Lodz, POLSKA,
e 27 Sovétsky modelaf nabizi libovolné sovétské
motory za MVVS 2,5 TR a MVVS 2.5 TR Super.
Adresa: Valerij Petruchin, ul. Osol¢anskaia 6, kvt.
22, Volgograd, SSSR.

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
Zelezni¢ni a lodni modelafstvi. Vydava Svazarm
ve Vydavatelstvi ¢asopist MNO n. p., Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 234355-9. Séfredaktor
Jifi Smola, zastupce Libuse Kavanova. Redak-
ce Praha 2, Lublariska 57, tel. 223-600 -
Vychéazi mésictné. Cena vytisku 2,20 K¢s, polo-
letni predplatné 13,20 Ké&s - RozSifuje PNS,
v jednotkach ozbrojenych sil VC MNO -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky pfijima kazda poSta i dorucovatel -
Dohlédaci posta Praha 07. Inzerci pfijima
inzertni oddéleni Vydavatelstvi ¢asopisd MNO
Objedndvky do zahrani¢i pfijima PNS-vyvoz
tisku, Jindfisska 14, Praha 1. Tiskne Nase
vojsko, zavod 01, Praha.

Toto €islo vyslo 15. 6. 1967. A-23*71231
© Vydavatelstvi ¢asopisG MNO Praha
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PRVNI ,MISTROVSKE"

letoSni sportovni sezony

Rakety idrahova auta jsou nejmlad3i modelafské odbornosti, sice zcela odliSné, ale spo-
leCné postizené nouzi o materidl. ,,Autickafdm* chybi sou¢astky a stavebnice a,rakety-
rdm*“ hlavné kvalitni motory. Mistrovska soutéZz automodelafll v Praze ukazala, Ze si-
tuace se nezlepSila. Na ostravské mistrovské soutézi raket zato svitla uz nadéje v novych
motorech ADAST, které se osvédcily. O obou soutéZich piSeme uvnitf seSitu.

¢ Anicka Pavlickova, ¢lenka divéiho ,,raketO’
vého kvarteta"” z RMK Dubnica n. V.

e StFizlivé elegantni raketoplan ju- » Raketoplan ,Klasik™ startuje Nové pFenosné tlacitkové odpalova-

niorského mistra CSSR 1966 z RMK ci zafizeni pro 6 ramp, konstrukce
Praha ostravskych modelari

Cistymi tvary a zpracovanim vynika model kategorie B lvana @ S maketou vozu FERRARI DINO v méFitku 1 : 25 startoval
Fran¢ika z Prahy. Karosérie je z novoduru, motor IGLA ve tFidé A 2/35 prazsky modela¥ K. Krucky

0 Maketa amerického vozu formule I.- EAGLE (56) Karla Kruckého snese dokonalym zpracovanim srovnani s tovarnimi vy-
robky firem Cox a Monogram. (Laminovana karosérie prevod 1 :U motor Cox 250)



Sovétskou stihacku MIG-3 si zvolili za pFedlohu italsti modelaFi Pezzi-Compag-

SNIMKY: BroZ, Egger-Bahn, J Graupner nani pro svoji upoutanou U-maketu s motorem G 21 (5cm3)

(2), G. Peressini, V. Stefan

A Ukazkou moderniho motoru $iroké spotfeby je zapado-
némecky Taifun SPRINT 1,78 cm3 Vrtani 13,5, zdvih
125 mm, vaha holého motoru 105 g, rozsah otacek

2500-15 700 za min. s vrtuli 180/100

Vyrobné mimofadné naroéna je nova Graupnerova stavebnice anglické historické lodi Mayflower z r. asi 1600. A
Trup je balsovy, délka pres vsechno 600 mm, méFitko 1 :66

Verejna osmiprouda draha pro automobilové modely spojena Jednim z nejhez&ich vyrobkd firmy Egger-Bahn (NSR) je tendro-
s modelaFskou prodejnou na predmeésti Chicaga va lokomotiva proslulé Pacifické drahy v rozchodu HO U]



