


ObFi U-maketu Avro ,Lancas-
ter” postavil J. Lexa ze Srubce
u C. Budéjovic. V méritku 1 :10
ma rozpéti 3110 mm, nosnou
plochu 119,5dm2 s motory Vlta-
van 5vazi 5700 g

380 mm dlouhy model stihacky MIG-21 sestavil O.
Stejskal z Linhartic u M. Trebové vétSinou z kresli-

cich ¢tvrtek
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Snimek pofizeny Zd. Raskou na klubové vystavé,
0 niz jsme se uz zminili, je asi typicky a z ¢asti vy-
svétluje, pro¢ néktefi predni modelaFi odmitaji vy-
stavovat

Zd. Krucky z Prahy si vybral jako predlohu pro maketu britsky tank
Cromwell. V méFitku 1 :12,5 je model 560 mm dlouhy a se dvéma elek-

tromory jezdi vpred ivzad

Maketu M. Brochet MB 110 podla Modelara stavia o rozpati 340 mm na
gumovy pohon A. Valansky z LMK KoSice



OC NYNI JDE?

Mistr sportu R. CERNY,
tajemnik pfipravného vyboru
delafského svazu

mo-

Vétsina Gtenafl se jisté jiz seznamilg s navrhy na zmény v organizaéni struktufe naseho mode-
laFstvi. Diskutovali jste o nich na zakladé dopist, které poslala Ustfedni modelarska sekce klubim.
Znate i usneseni 5. plenarniho zasedani UV Svazarmu a v sou¢asné dobé se pravdépodobng zagast-
fujete schiizi, na nichz jsou voleni delegati na konference, které maji definitivné ustavit ¢eskoslo-
vensky modelafsky svaz v ramci federace technickych sportli, ktera by méla nahradit stavajici

strukturu Svazarmu.

Navenek se tedy zda v3echno v poradku, ale jaka je skute€na situace? Takovd, Ze se dosud stale
jesté diskutuje, zejména s témi, kdoz se snazi z rliznych davodd vratit Zivot do starych koleji.

Demokratizacni proces v modelarské €in-
nosti vede jednak k projeveni divéry &i ne-
ddvéry dosavadnim funkcionafim (v klu-
bech, okresnich sekcich i v Gstfedni sekci),
jednak k hledani novych forem organizace
(jednodudsi, ucelnéjsi, casové méné narocné
bez zbyte¢né byrokracie, ale soucasné
is plnou odpové&dnosti). Tento ,svGj vnitini
proces" si modeléafi jisté sami dobfe vyresi.

Horsi je to vSak s plnym uplatnénim de-
mokratizace ve Svazarmu, k niz - jak zndmo
- se pfistoupilo tak vahavé. Obecné se sice
uznava pravo na samostatné rozhodovani
jednotlivych slozek, z nichz Svazarm vznikl
a prechazi se proto i na systém federativ-
niho usporadani. PFi tom v8ak ¢im dal zfre-
telnéji se jevi snahy o takové feSeni, které
by umozZnilo zachovat soucasné i podstatu
stavajiciho systému, a to jak v aparatu, tak
i ve volenych orgéanech.

Pfi Gvahach o pretvafeni Svazarmu na fede-
raci technickych sportd si my modelafi pred-
stavujeme, Ze se mUlZe nadale pocitat
jen s témi ¢leny, kte¥i dosud vyvijeli néja-
kou konkrétni ¢innost - modelafili, stfileli,
jezdili autem ¢i létali; lhostejno kde a jak
byli organizovani. Jestlize tito aktivni ¢le-
nové prejdou nyni do svych odbornych
svazl, zbyde jen malo tzv. ,Svazarmovcid",
to je ¢lend nezaujatych néjakou odbornou
¢innosti. Podle naSeho néazoru patfi do této
skupiny predevsim néktefi ¢lenové pied-
sednictev organt v3ech stupid a dalsi funk-
cionéafi, dale tzv. ,mrtvi® ¢&lenové, ktefi
pouze platili pFfispévky (a nékdy ani to ne),
avSak €innosti se nezGcastfiovali a posléze
jest& urgité procento &lend, kte¥i zejména
na vesnicich a ve stfediskovych obcich pra-
covali ve Svazarmu jakozto nositeli spole-
enské cinnosti. Minime takova mista, kde
Svazarm byl jedinou aktivni spole¢enskou
organizaci a poradal vSechno od tanecnich
zabav az po majové oslavy. Podle naSeho na-
zoru tito ¢lenové Svazarmu by méli ustavit
podobny svaz jako budou ostatni ve fede-
raci. Tim by se také ukéazalo, o kolik a]jak
aktivnich ¢lend opravdu jde.

Pfedstavy nékterych funkcionafli se vsak
podstatné li§i od tohoto naseho néazoru.
Domnivaji se a pfesvédcuji, ze ,vSesvazar-
movskych" &lend je naprosta vétSina a na-
opak ¢lend sdruzenych v odbornych klu-
bech (nyni svazech) bude jen hrstka. Proto
poZaduji, aby této hrstce sportovcl, vénu-
jicich se C¢isté zajmové cinnosti, bylo sice
umoznéno organizovat se ve Svazarmu
v ramci samostatnych svazd, ale aby i na-
dale zlstal zachovan Svazarm i se svym apa-
rdtem a dosavadni strukturou pro vétsinu
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,v8esvazovych ¢len(". Ti pry odmitaji stat
se Cleny odbornych svazl a proto musi byt
i nadale Fizeni okresnimi vybory a jejich
organy.

Svoje stanovisko zddvodfuji tito funk-
cionafi mnohymi rezolucemi, zejména ze
zasedani plén a predsednictev okresnich vy-
bord. Argumentuji tim, Ze existuje vétSina
spoleé¢nych ZO Svazarmu, které sdruzuji
vice odbornosti, respektive jejichZz ¢lenové
se vénuji vice odbornostem, ale nejsou tak
pocetni a vyspéli, aby mohli utvofit samo-
statny klub. Navic cht&ji i nadale zlstat ve
spole€né ZO Svazarmu, kde se jim Iépe
pracuje.

NaSe stanovisko k témto né&zordm: Do-
brovolnou povinnosti odborného (modelar-
ského) svazu je peCovat a vytvaret co nej-
lepSi podminky pro vSechny ¢&leny, necleny
i pouhé zdjemce o danou odbornost. Kazdy
svaz se bude nepochybné starat ve vlastnim
zajmu o dorost a vychovu mléadeze; je zcela
nesmysiné chtit oddélit sportovni a zajmo-
vou ¢innost od ¢innosti vychovné a masové
prace s mladezi.

Zéakladni jednotka modelafského svazu
- klub - bude opét ve vlastnim zadjmu peco-
vat o krouzky a jednotlivé modelafe ve
svém okoli, ktefi o pomoc pozadaji, at' jiz
jsou ¢€leny ZO Svazarmu, ROH, mladez-
nické ¢&i jiné organizace. Neni tedy na z&a-
vadu, zOstanou-li néktefi modelafi &leny
Z0 Svazarmu tam, kde maji lep$i podminky
nez pfi Uplném osamostatnéni a vytvofeni
klubu. Takové ZO Svazarmu vytvofi vliastné
jakési ,mistni federace"” s vyborem ZO
Svazarmu, ktery bude koordinovat ¢innost
vS8ech odbornosti podle mistnich podminek
ku prospéchu vsech. Cinnost vyboru ZO
Svazarmu bude tedy predevsim slouzit
vlastni organizaci a podle naSeho néazoru
neni tfeba, aby tuto ZO Svazarmu jako ce-
lek Fidil néjaky okresni organ. Jednotlivé
slozky téchto ZO Svazarmu budou totiz po-
uzivat metodické a organizatni pomoci po-
skytované jejich ¢lendm odbornymi svazy.
- Co tedy svolenymi orgadny a aparatem vy-
borl Svazarmu?

Pro odborné svazy, pokud budou vytva-
fet i v budoucnu napf. okresni sekce nebo
jiny odborny fidici organ na Grovni okresu,
bude jisté vyhodné, kdyZ se spoji s ostatnimi
svazy a budou vystupovat vi&i ONV, vefej-
nosti a dalSim slozkam spole¢né jako fede-
race technickych sportd - jisté se dosahne
vice, nez kdyby kazdy jednat pouze za sebe.
Jisté bude vyhodné mit podle potfeby i pla-
ceného pracovnika, byt tfeba jen ¢aste¢né,

(Dokonc¢eni na str. 21)
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Raketoplan RUBIS I

(re) Na lofiském mistrovstvi republiky pro rakety ve Vrchlabi ziskal J. Divi$ s raketo-
planem Rubis 11 titul pfebornika CSSR. ZaslouZeng, protoZe predvadijiz po nékolik sezon

perfektné zalétané modely.

Raketoplan Rubis I se vyznacuje zejména dobrym klouzavym letem. Sefizeni v motoro-
vém letu je ponékud nezvyklé, ale zkudengjsim modelartim - pro které je planek uréen -
nebudejisté €init potize. Na MR 1967 Iétal model s motorem ADAST RM 2,5/3 0 0 22;
pro letodni soutéZe jej J. Divi$ postavil znovu upraveny na motor ADAST o 0 18 mm.
Rozdilje v kontejneru, kteryje na planku zakreslen s o€islovanim la a 2a a hlavné v pouziti
pevné balsy. Vzhledem k platnym pravidldm FAI mdZete pro soutéZe pouzit bud motor
00 22 nebo o 0 18 mm; rozhodnéte se vSak predem, sjakym motorem budete létat, a podle

toho vybirejte balsu.

K STAVBE

Trup. Hlavici 1 vybrousime na vrtatce a zalepime
do papirove trubky 2. Z tvrdé balsy tl. 5Smm va)Flzne—
me nosnik trupu 3 a podle pficnych fezl vybrousi-
me_tvar.

Smeérovku 4 vyfizneme z balsy tl. 2 mm. Vys-
kovku 5 z balsy tl. 3 mm vybrousime do_profilu
s rovnou spodni stranou podle planku, rozfizneme
po délce a spojime prouzkem textilu, aby se kor-
midlo mohlo vyklapét ve funkci determalizatoru.

KFidlo 6 z balsy tl. 4 mm je opét vybrouseno do
varu profilu s rovnou spodni stranou.

Vsechny soucastky nalakujeme tFikrat Fidkym
«Cirym nitrolakem, po kazdém natéru brousime po-
vrch 'emnXm brusnym papirem.

MONTAZ. Kontejner prilepime na trup tak, aby
osa tahu motoru byla potladena o 1°. K trupu pfile-

Praiské jaro je ve znameni hudby;
vrchlabské - jiz tradicné - ve zna-
meni raket. Tentokrat se sjelo ve dnech
5—7. dubna do UPS Vrchlabi 40 spor-
tovnich komisafl, aby se pokusili zkva-
litnit poCetny sbor ,,raketovych" funkcio-
nar, kterym bohuzel chybi pravé ta
kvalita.

Tentokrat vSak byla zfejma, zejména
u slovenskych modelafd, vyssi technicka
Groven. Ucastnici z Prahy zase naprosto
suverénné ovladli pole pfi letovych

pime z bokd pllky hotového kfidla, (Kfidlo opraco-
vané v celku se napfed rozfizne na Ctyfi dile/ a styko-

vé plochy se zbrousi, aby vzepéti odpovidalo hodno-

tdm na planku.) Nabéznou hranu kfidla p¥i spojo-

gérln' sltrupem podloZime, aby Ghel nastaveni kfidla
yl +1°.

Vyskovku pfilepime na trup shora pouze predni
¢ésti, zadni bude slouZit jako deteimalizatcr. Vys-
kovka ma Ghel nastaveni—0,5° az —1°. Pred vys-
kovku vetkneme do trupu shora a zalepime bambu-
sovy kolik 8 a na pohyblivou Cést vySkovkv pfilepi-
me Uchytny kolik 7; stejny vetkneme a zalepime do
konce trupu. Trubkove voditko 9 o vnitfnim 0
5 mm je zhotoveno z hlinikové folie a prilepeno
k trupu. V3echny spoje z acetonového Iggidla prcle-
pime nakonec jesté_lepidlem Epoxy 12CO0.

POVRCHOVA UPRAVA. Cely mcdel prelaku-
jeme dvakrat Fidkym nitrolakem. Kontejner tmeli-

Vrchlabske
jaro

zkouskach, neoficidlnich soutézich s S-
dvojkami ardznych ,legrackach". Nejvétsi
obveseleni vsak nechténé zplsobil asi
autor téchto radk(l, kdyz predvedl ukaz-
kovy ,,striptyz" zcela nového a na Dub-
nicky maj ’68 pfipraveného raketoplanu.
Diky novému a doopravdy vykonnému
motoru ADAST o g 18 mm ,o0deSla"
nejprve kridla, kterd se doslova roztrhla,
prestoZe byla potaZzena oboustranné mo-
delspanem, pak ocasni plochy a za
chechtotu frekventantl posléze dopadl
na zem velmi tvrdé zbytek. (Potmésilci
tvrdi, Ze Frantik Werner ,Bachus" si
pofidil tu krasnou pozarnickou pfilbu,
s kterou jsme ho vyfotografovali, pravé
proto Ze tusil, jak to dopadne.)

V3echna Cest vykontm nadéjného praz-
ského Junior-teamu, ktery tvofi ,,Brejlic-
ka“, ,Jisa" a ,,Bejbli" (jak se doopravdy
jmenuji, si vazné nepamatuji). Jejich
,,eS-junior” lét& s motory S-2 a S-3
skute€né perfektné za kazdého pocasi.
V neoficialni soutéZi druzstev po zasluze
zvitézili, i kdyZ jim v jednotlivcich ,,nafe-
zal" Vlada Milbauer ze Senior-teamu.

Létalo se samoziejmé i s raketami,
zkousely se padéaky a jiné raketoplany, vse
sledovano a hodnoceno budoucimi komi-
sari, které hned na misté zkouSel ,,5éfko-
misaf" J. Dolezal.

Také teoretické zkouSky na ucebné
dopadly tentokrat dobfe, navic se jiz pro-
brala nova pravidla pro makety, a tak mu-
Zeme doufat, Ze letodni sezéna bude diky
novym komisaflim skutecné ,fair play"”.

0. SAFFEK

me, brousime a nastfikame barevnym niktrolakem.
Spode kFidla a ndbéznou Cast mlizeme potdhnout
Modelspanem.

LETANI

Model musi bP'/t VP/vézen tak, aby poloha tézisté
presné odpovidala pfanku. Stavitelnou ploskou na
smérovce sefidime model do letovych kruhdl o g
40 az 50 m. Osobné zalétdvam raketoplany stejné
jako hazedla: pred motorovym letem udélam vzdy
nékolik letd vyhozenim z ruky a doladuji klouzavy
let. Spravné zaklouzany RUBIS Il musi letét v mo-
torovem letu Uplné kolmo apFimo vzhiru anebo ve
velmi strmé spirdle. Pfi kazdém letu pouzivam
determalizatoru. Doba letu modéni za xiidu se pohy-
buje mezi 120—140 vtefinami.

J. DIVIS, RMK Praha 7

MLADI RAKETOVi MODELARI

V odborném ucilisti n. p. Autopal ve
Vyskové byl loni v Fijnu zaloZen krouzek
raketovych modelart, ktery ma 20 stalych
¢lenll. Schazeji se kazdé Gtery a pod vede-
nim mistrd odborného vycviku Fr. Bfehové-
ho a Fr. Soupala stavi modely raket
a raketoplanii a pfFipravuji se na soutéze.
KrouzZek vélenény do RMK Vyskov 111
mé& velkou podporu vedeni ugilisté i zavodu.
PFrimo na ucilisti je stala vystavka vyrobe-
nych modelll raket a nésténka.

Letos v lednu se konal prebor krouzku
v rdmci RMK. V trvani letu rakety se
streamerem zvitézil A. Cucka pred L.
RySankem a M. KFi¢kou. Devét ¢lend
krouzku jiZz nalétalo tFeti vykonnostni
tfidu. Prvni vefejnou zkouskou byla soutéz
k 20. vyroci Unorového vitézstvi v Trnavé
na Slovensku, které se zG¢astnilo 5 ¢lend
krouzku. Obsadili druhé a C¢&tvrté misto
a ziskali ¢tyFi prvni a dvé druhé VT.

Fr. SPANEL
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. VEREJNA SUTAZ
V TRNAVE

sa konala dnia 31. 3. 1968 k prileZitosti 50.
vyrocia vzniku CSR a 20. vyrociafebruéro-
vych udélosti. Zu€astnilo sa 63 pretekarov,
ktori bojovali v kategdriach: rakety -
streamer a rakety - padak.. PoCasie bolo
slneCné pri teplotach 17 az 18° C a slabSom
juhovychodnom vetfe. Dobré sa viedlo
pretekarovi Pavlovi Dankovi, ktorého Cas
na _padaku 674 sekund nebol doposial
v CSSR zaznamenany. Hodno spomen0t
aspon prvych piatich pretekarov, ktorych
vysledky su nasledovné:

RAKETY STREAMER - SENIORI: 1 |I.
Hrhek, Trnava 97; 2. P. Danko, 75; 3. P. Tesaf 74;
4. Sevcik 64 (vdetci Vyskov); 5. pplk. E. Praskac,
Bratislava 61 sekund.

_Juniofi: 1. M. Weis 80; 2. D. Lukovsky 77; 3.
S. Reck 75; 4. J. Krasnec 71; 5. M. Bugata 70
sekund (vSetci Bratislava).

Ziaci: 1. P. Tur€an, Trnava 70; 2. P. éarga,
Leopoldov 50; 3. R. Ormondy, Trnava 41 sekund.

RAKETY padéak - seniofi: 1. P. Danko 674; 2.
Alturban 418 (obaja VySkov); 3. K. Zak 292; 4. F.
M)arko 285; 5.1. Cuninka 256 sekund (v3etci Trna-
va).

JuniofFi: 1. V. Marosik, Bratislava 377; 2. P. Mo-
ravéik, Trnava 363; 3. V. Krasnec, Bratislava 345;
4. M. Horvat, Trnava 343; 5. J. Cerny, Bratislava

310 sekund.
Ing.L. FOKSA
MK Trnava

ZvLkdwt/uy
zveia/

S3 Je zajimavé, Ze v zépadoevropskych
statech s*yjimkou Svédska raketové mode-
lafstvi dosud nezakotvilo. Holandané na-
pFiklad stavi sice modely raket, avSak
takové, kteréjiz patfi vlastné mezi skutené
rakety. Zajemci o tuto ¢innost jsou sdruzeni
v organizaci NERO. Prvnim jejich projek-
tem je sondaini meteorologickd raketa
s dostupem 10 km.

ModelaFi zatim (spéSné odstartovali
pouze nékolik raket s dostupem do 1 km.
Podle fotografie v zahrani¢nim tisku (neni
bohuzel schopna reprodukce) jde o bézny typ
se Ctyfmi lichobéznikovymi stabilizatory,
0 délce asi 1200 mm a 0 0 40 mm. Starto-
vaci rampa vysoka asi 2000 mm je ze Ctyf
trubek spojenych dvéma prstenci.

Sondazni raketa s dostupem do 10 km ma
odstartovat je$té letos, pristi rok chtéji
Clenové organizace NERO odstartovat
,,model" s dostupem 60— 100 km.

H Svédsky modelarsky svaz vydal letos
;ve vkusné Upravé mezinarodni pravidla
FAI1 pro raketové modelafstvi. Jako druha
publikace vySla naborova pfirucka pro mladé
zajemce. Z nije ziejmé, ze Svédsti modelafi
se drzi disledné pravidel FAI a vétsinou
vychazeji z americkych vzor( a stavebnic.
V brozurejsou uvedeny dva Svédské motory,
jeden o maximalnim tahu 1,5 kp, dobé horeni
0,35 vt. a zpozdéni 5 vt.; druhy o maximal-
nim tahu 0,36 kp, dobé hofeni 1,4 vt.
a zpozdéni 4 vt.

4

Dobry model v rukou dobrého pilota dokaze dnesi takovéto létani celkem bezpetné. Kromé naprosto spo
lehlivi radiové soupravy to oviem predpoklada stovky cviénych letll. Snimek O. Schmolinskeho je z NSR

POZNAMKY K ZALETAVANI
mcftMiovCfurttuxleL- \

Protoze pFibyva - a¢ pomaleji nez
by bylo tfeba - modelafd vlastnicich
vicepovelové soupravy nebo majicich
aspon o tento druh létani zajem, chci
se stru¢né zminit o nékolika Ukonech,
jez souviseji se zalétavanim - pokud
ma byt Uspésné.

Zalétavani modelu zac€ina vlastné jiz
p¥i stavbé kontrolou. JeSté pfed pota-
Zenim musime model dlkladné promé-
fit. Jde zejména o kontrolu Ghlu nasta-
veni kfidla a vySkovky. Této praci vénu-
jeme pozornost a péci, Upravy hotového
jsou krasnou ukéazkou uplatnéni porekadla
0 pozdnim honéni bycha.

Z planu si odméfime vzdalenosti na-
b&znych a odtokovych hran kfidla a vys-
kovky od podélné osy (na bokoryse tru-
pu). Na trup si oznaCime slabé tuzkou
koncové body podélné osy trupu a spo-
jime je rovnou ¢arou. Gumou nebo $pend-
liky pFichytime prozatimné na trup kfidlo
a vyskovku a odmeéfime skutecné vzdale-
nosti na modelu. (Pfitom je vhodné za-
pichnout do nabéznych a odtokovych
hran Spendliky a od nich odméfovat. Po-
rovnadnim zméfenych a ,planovanych4*
hodnot zjistime, do jaké miry jsme pra-
covali presné. Vyskytnou-li se odchylky,
opravime polohu kfidla nebo vySkovky
opatrnym pfifezavanim loze kridla Ci
vyskovky, az dosdhneme spravnych hod-
not. Pracujeme co nejpeclivéji. U dnes-
nich rychlych modell, které maji jen
nepatrny Uhel sefizeni (nékdy dokonce

Zadny), se i mald chyba projevi za letu
velmi citelné.

Pamatujeme i na dalSi proméfeni, jimz
zkontrolujeme rovnob¢Zznost k¥idel a vys-
kovky s bocnou osou modelu. Model po-
depfeme na vétSim stole tak, abychom
mohli odméfit vzdalenosti koncl kridla
a vyskovky od desky stolu (obr. 1). Vzda-
lenosti musi byt stejné (A = A’, B = B)).
Jestlize nejsou, upravime opét loze kfidla
nebo vyskovky. Model, jehoz kridlo neni
s vySkovkou rovnobézné, vybiha z dréhy,
zejména pfi obracenych premetech. Vzidy
si musime uvédomit, Ze s pokroucenym
modelem nelze létat rovné a spravné akro-
batické obraty.

Teprve' kdyZ je vSechno v pofadku,
mdzZeme natrvalo upevnit vyskovku a cely
model potahnout.

Po dokonceni modelu v€etné instalace
motoru a ovladaciho zafizeni, pfikro¢ime
k wvyvéZeni. YA
celého modelu a porovname ji s polohou
na planu. Model podloZime tak, aby spo-
Cival asi na 5 mm Siroké pFicné polozené
list€ a nedotykal se podvozkem stolu.
Posouvame modelem po lité, aZ zlstane
v rovnovéaze. OdméFime vzdalenost mista
podepreni od nabézné hrany kfidla: v zad-
ném pripadé nema byt vetsi nez je urceno
vpfed neni jiz tak zavazné. (Je minén
rozdil nékolika mm.) PFipadnou opravu
vyvéazeni udélame olovem, které zalepime
napf. pod loZze motoru.

Pfed odchodem na
zkontrolujeme, zda

letisté jesté

HIT((T(RC))LIHI--
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a) RC souprava pracuje bez zavad,

b) elektrické zdroje jsou nabité (méfime vzdy zatizené),

c) kormidla se pohybuji zlehka bez vili a zda nikde nedochazi
k zadrhavani,

d) motor je jiz zabéhany, ma klidny chod a pfipust jde
stahnout az na volnobézné otacky.

Protoze vicepovelovy model Ize velmi tézko startovat z ruky,
zalétavame jej zpravidla na letisti, kde je k dispozici bud starto-
vaci draha nebo alespon rovna posekana louka. NaSe startovaci
drdha by méla byt nejméné 75 m dlouha a s okolim prostym
stromd a sloupd.

Pfed vzletem zkontrolujeme jeSté jednou celou ovladaci
soupravu na vétsi vzdalenost (300 m). Spustime motor a nechdme
jej ohfat. Pak zkusime stadhnout plyn na volnobéh; motor se
nesmi zastavit. Sou€asné vyzkousime ¢innost soupravy za vsech
rezimd chodu motoru.

Po této zkouSce opét spustime motor a zkusime pojizdét
s modelem po draze. Otacky motoru jsou jen malo nad volno-
béhem. Kontrolujeme, zda model nezataci. Pfipadné chyby od-
stranime pfihnutim podvozkovych noh. Pfi dal$im pokusu zvy-
Sime ponékud otacky motoru a sledujeme opét drahu modelu.
Jestlize model zacne zatacet az po ujeti delSi drahy, kdy jiz nabyl
VEtSi rychlosti, je to vlivem aerodynamickych sil. Vratime se
s modelem na zaCatek rozjezdové drahy, spustime motor, sefi-
dime jej asi na ,,ptl plynu“ a rozjezd opakujeme. Jede-li model
pfimo, dame plny plyn a smér jizdy opravujeme kratkymi po-
vely smérovym kormidlem. Jestlize model nejevi snahu sam se
odpoutat od zemé asi po dvou tfetinach drahy (vyvazeni vyskov-
ky - trim je skoro Uplné nahofe), stdhneme plyn a pFeruSime
start. ZvétSime ponékud Uhel nastaveni kfidla (u dolnoplosniku
dame tenkou podlozku mezi odtokovou hranu a trup) a zkusime
novy vzlet. Modelu nepomahame vySkovkou! Nemame-li
ovladani trimu vyskovky (8kanalové radio), mlizeme jen zcela
kréatce, asi ve dvou tfetinach dréhy, pfitdhnout vyskovku. Ale
skute€né jen na zlomek vtefiny! Jestlize se model ani pak ne-
odlepi, musime jesté zvétsit thel nastaveni kfidla.

Po odlepeni fidime model pouze kfidélky (nédklon) a vys-
kovkou a to jen velmi opatrné a v nejnutnéjsi mife. Snazime se
co nejrychleji ziskat vysku. Pak nechame model letét chvili bez
fizeni a sledujeme jeho chovani, zda klesa nebo stoupa, zda za-
taci vlevo nebo vpravo. Snizime otacky motoru a opét pozoru-
jeme, jak leti nyni, jak rychle klesd, zda nemé& snahu houpat ¢i

MODELAR . 6/1968

zatacet. Jestlize model zataci na stejnou stranu ve vSech rezimech
béhu motoru (plny plyn - volnobéh), opravime stfedni polohu
smérovky. V opacném prFipadé opravime vyoseni motoru do stra-
ny. Toto nastaveni smérovky je jen docasné, kone¢né udélame
az po prvnich akrobatickych obratech.

Nyni se budeme béhem nékolika letd (20—50) seznamo-
vat s chovanim modelu v zatatkach. Model uvedeme kridélky
do néklonu a vysSkovkou udrzujeme stalou vysku letu. Zatacku
zakon¢ime opacnym vychylenim kfidélek. Dale se vénujeme pec-
livému pfistavani. Dbame zejména toho, abychom tésné nad
zemi pfili§ nepfitahovali vySkovku; ztrata rychlosti v blizkosti
zemé Je vzdy velmi nebezpecna.

KdyZ jsme se takto seznamili s modelem, mlZeme zaéit
s prvnimi obraty. Nezapomerite na dostate¢nou vy3ku, radéji
0 néjaky ten metr vice nez méné. Nejprve zkusime nejjednodussi
obrat - normalni pfemet. Letime vodorovné a pfitahneme plné
vyskovku. Sledujeme, zda model leti v pfemetu ve svislé roving.
Vybo&ovani z této roviny mlze byt zplsobeno bud kfidélky
nebo smérovkou. Proto se odhodlame k prvnimu letu na zadech.
Do letu na zadech pfechazime vzdy pllvykrutem. Jakmile se
dostane model na zada, potla¢ime vySkovku tolik, aby letél dale
vodorovné a dalSim mirnym potlaGovanim vyskovky udrzujeme
tuto letovou polohu. Jestlize model nyni (v letu na zédech) za-
taci do stejné strany jako v normalnim letu, musime pfimy let
sefidit kridélky (obr. 2). Snazime se pfitom zjistit, ve které po-
loze model zat4li vice. Polohu kfidélka pak opravime na Gcin-
néjSim kridle. Uvedme pfiklad; jestlize model zataci vlevo,

a to méné na zadech nez v normélnim letu, snizime levé kFi-
délko. V opacném pripadé, kdy se projevuje vice chyba v letu
na zadech, zvedneme mirné pravé kfidélko. Jestlize model
zata€i v normalnim letu na opa€nou stranu nez v letu na zadech,
opravime polohu smérovky (obr. 3). K tomuto sefizeni ovSem
nestaci jeden let. VZdyt na let maji vliv nejen kormidla, ale i po-
loha motoru, jeho reakéni moment a i réizna G¢innost kormidel
pfi rlznych rezimech letu. Vlivy jednotlivych Einiteld se vza-
jemné prolinaji a konecné Feseni je povétsiné né&jakym rozumnym
kompromisem.

Nakonec jeSté ur€ime maximalni vychylky kormidel a tim
i jejich citlivost. Maximalni vychylka vyskovky dold (potlageni)
ma byt tak velka, aby model prolétl obraceny pfemet s plnym
potlacenim kormidla. Naopak vychylka nahoru (pfitazeni) musi
vystait na spravnou vyvrtku. Trim vySkovky musi umoznit
mirny|*upavy let, jak v normalni poloze, tak i v letu na zadech.

SmérowW tatisi mit takovou vychylku, aby byla schopna
uvést model aW prrtky a souvratu.

Citlivost k¥idélek (jejich max. vychylku) nastavime tak, aby
model udélal vykrut asi za 1,5 vtefiny.

Témito nékolika zkuSenostmi jsem chtél pomoci kazdému,
kdo se paprvé vyda se svym vicepovelovym modelem na letisté
Aiechce® fijit domU s pytlem t¥isek a zkazen ou naladou.
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RC-1 ‘
jednokanalovy pFijima¢ o
pro 27,12 MHz o
nebo 40,68 MHz ;
Vladislav NESPOR, dipl. technik |’é

Ozivovani prFijimace

Kompletné osazenou desku ploSného spoje ukazuje obr. 11.
Pomoci lupy udélejte vizualni kontrolu spojl, pajeni a zjistéte
pfipadné zkraty, jak mezi soucastkami a vyvody civek, tak i na
vedenich spoje.

Peclivost neni nadbyte€na: v kazdé fazi vyrobniho postupu je
nutno myslet na to, Ze na spolehlivosti pfijimace (dané prevazné
kvalitou provedeni) zavisi osud Casto velmi pracného modelu.
Ten, kdo radio zhotovuje, by mél mit neustale pocit, Ze bude
v letadle sedét sam a pfijima¢ - jeho vlastni vyrobek - bude
stfezit bezpe€nost letu a tedy jeho Zivot.

Pokud zapojeni souhlasi polaritami elektrolytickych kondenza-
tordl a vyvody civek nejsou naruSeny, lze pristoupit k oZiveni
pfijimace.

Do civky LI se strany soucastek zaSroubujte vf ferokartové
jadro tak, aby zasahovalo k odbocce vinuti. K ploSnému spoji se
pfipaji dva 20 cm dlouhé mékké kabliky (napf. Hu lanko
19 X 0,1) pro pfivod baterie 3 V. Elektromagnet zatim nepfipo-
jujte. Do série s baterii a pFijimacem zafadte ampérmetr pfepnuty
na max. rozsah. Pokud ampérmetr neindikuje vychylku a tedy
nesignalizuje néjaky zkrat nebo chybu zapojeni, snizuje jeho
rozsah tak, az u sprdvného zapojeni bude odbér pFijimace Cinit
asi 4 mA. Jako ampérmetr Ize pouZit oba typy Avometu. Avome-
tem Il (nebo Du 10), ktery méa vnitfni odpor 50 ohmd na volt,
nebo stejnosmérnym elektronkovym voltmetrem zkontrolujte
napéti v jednotlivych bodech zapojeni podle tabulky 1.

TABULKA 1

Primérné hodnoty napéti méfené proti kladnému (+) pdlu
baterie.

MéFené misto Napéti (V)
baterie 3,00

v bodé 3 civky LI 2,85

na B tranzistoru TI 0,90

v bodé 2 civky L3 (emitor TI) 0,82

na E tranzistoru T3

na B tranzistoru T3

na B tranzistoru T2 v,

na E tranzistoru T4 04.0,1

Obr. 12. Kontrola modulagniho (spinaciho) kmitoétu pfijimace a ziskd

)

stupnid T3, T4, T5

Je-li odbér pfijimace znacné vétsi nez 5 mAJpBtfpf. pfes 8 mA,
pripojte mezi emitor T4 a kladny (+) p6l pfijimace sluchatka.
Je-li ve sluchatkach slySet ton, zapojeni kmita a je nutno prohodit
vyvody 4—5 civky L4 v pfipojeni na T4. Neklesl-li proud pod
5mA, ale ve sluchatku je slySet Cisty SR Sum, zkratujte body 1—3
civky L1. Neklesl-li ani pFi t&o zkousce proud (Sum ve sluchatku
zmizi), zapojeni obsahuje vacmou soucastku anebo zkrat v napa-
jecich obvodech. Klesl-li proud pfi zkratovani L1 pod 5fcA, neg”

6

Obr. 11. Sestaveny pFi-
jimac¢ (fotografie)

v'poradku Sifka padsma nf zesilovace anebo i nastaveni SR detek-
toru,_coz bude probrano v dalsi ¢asti ¢lanku.

Je-li odbér pfij imace v pofadku, ale ve sluchatkach pripojenych
na emitor T4 neni slySet Sum a pfi dotyku baze T2 kovovou
pinzetou neni zde slyset ,,brum*, pfepojte sluchatka do bodd
4—5 civky L4. Existuje-li jiz v téchto bodech Sum, je pravdépo-
dobné vadny nebo 3patné zapojeny T4. Neni-li ani zde Sum
é,,brum“g, prepojte sluchatka do bodd 2—3 civky L4 a je-li Sum

,brum*) jiz zde v poradku, je pferuseno (nezapojeno nékteré
vinuti L4). Zdraha-li se i zde zapojeni projevit znamky Zivota,
pfepojte sluchatka tentokrat v sérii kondenzatorem 14- 10M
paralelné k R6. Je-li zde Sum (slaby), mlze mit L4 zkrat (body
2—3). Sluchatka je mozno pfipojit jeSté pfimo mezi bazi T2
a kladny (+) pol pfijimace, kde pfi aplném klidu v mistnosti je
slySet slaby SR Sum. Porovnanim méfenych napéti s hodnotou
v tabulce 1lze uvedenym postupem urcit zavadu. Jsou-li vechna
napéti v pofadku a na R5 neni Sum, mdZe byt pferusena L3,
vadny C4 nebo C5, anebo 77 mé tak malé vf proudové zesilenti,
Ze vibec nenasadil SR kmity. Odstranite-li tuto zavadu a v bodech
4—5civky L4 je SR Sum, zkratujte body 1—3 civky L1, ¢imz Sum
ve sluchatkach vysadi.

Pfipojenim vyvodd elektromagnetu na 3V baterii provéfte,
zda kotviCka priskakuje. Potom elektromagnet pfipojte mezi
krajni vyvody prijimace a ampérmetr pfepnéte na 0,3 A. Ampér-
metr nesmi indikovat proud a kotva nesmi byt pfitazena, ani
nesmi chvét. Emitor T4 spojte (hroty pizety) na zaporny (—) pol
pfijimace. Je-li zapojeni spravné, dobry R9 a T5, kotva magnetu
priskogi. Potom zkusmo (bez pajeni) propojte odporem 470 ohm{
bazi T4 na zaporny (—) p6l a opét musi do elektromagnetu téci
plny proud, dany napétim baterie a odporem elektromagnetu.
Je-li i spinaci funkce spravna, rozpojte zkrat bod 1—3 civky LI.
Ve sluchéatkach v bodech 4—5 civky L4 bude normalni'SR Sum
a magnet nesmi chvét. Neukdazalo-li se jako nutné prohozeni
vyvodd 4—5 civky L4 jiz dfive, je mozné, ze po pFipojeni elektro-
magnetu k pfijimaci bude jeho kotva pfitazena (nebo chvét) a ve
sluchatkach na L4 nebo mezi emitorem T4 a kladnym (+) p6lem
pfijimace bude bud tén nebo chréeni. Obé zavady odstrani
prohozeni vyvodd 4—5 civky L4. Jestlize je vSechno v pofadku,
podafilo se vdm zapojit vSechny vyvody vSech civek podle pfed-
pisu. Nezadané vazby na odporu zdroje maji negativni charakter
a jejich stupen klesa s vybuzenim. To znamenda, Ze do urcité
Grovné signalu na anténé se nic nedéje. Pfestoupenim této Grovné
se zaCina rychle zmenSovat negativni vazba a pfijimac sepne.
PFechodova oblast na mezidosahu je tim zna¢né zlUZena a T5
netrpi pretéZovanim - klopny charakter.

Praejpli pfijimac¢ v souhlasu s popisem, musite nyni sluchatko
pfi*~nejvice 20 cm dlouhym pfivodem mezi emitor T4
a kladny (+) pél pfijimace. Ke kolektoru 77 pFipojte asi 50 cm
anténnjW) vodice (Hu lanko M x 0,1), ktery napnéte vzdalené
od vétAh kovovych predrtietd. Zaklicujte svij vysilat (bez
antény) a civku LI doladte tak, aby ve sluchatku byl slySet
modulacni tén a kotva elektromagnetu priskoCila. Nepriskakuje-li
kotviCka elektromagnetu pfFi klicovani vysilaCe, nesouhlasi modu-
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Obr. 13. Provozni uspofadani pfijimace pro nastaveni SR detektoru a dal$i méreni

la€ni ton s vyladénim obvodu L3/C6 a L4/C9. K ovéfeni této
zavady anebo pro kontrolu citlivosti stupfid T3, T4, T5 pfipojte
k prijimaci podle obr. 12 tonovy generator. Postupnym pfelado-
vanim generatoru a zvySovanim vystupniho signalu vyhledejte
kmitocCet a silu signalu, na které stupef T5 spind do magnetu piny
proud. Zménou hodnoty C9 vyhledejte takovy kondenzator, ktery
bude obvod L4/C9 ladit na modula¢ni kmitocet vysilace. Potfebna
sila signalu z ténového generatoru pro spinani plného proudu do
magnetu je asi 5mV. Je-li citlivost v tomto bodu hor$i nez 10 mV
(tj. nad 10 mV), pouZzijte na C8 misto 2M hodnoty 5M -f- 20M.

Sefizeni SR detektoru

Pfijima¢ namontujte na dfevénou latku podle obr. 13 tak, aby
an ténni vodic byl napnut na jeden konec latky a baterie a magnet
upevnény na druhy konec latky. Baterii tvofi zde pouze jeden
¢lanek, tj. 1,5 V. K bodu 2 civky L4 a zapornému (—) polu
baterie pfipojte sluchatka kratkymi pfivody (nejvice 20 cm), které
vedte ve sméru magnetu. Takto pfipravené usporadani vzdalte
asi 1 m od vsech vétsich kovovych pfedmétd, event, od del3ich
kus( dratl. Ferokartovym jadrem poopravte ladéni L1 podle tonu
ve sluchéatkéach, pfi zaklicovaném RC vysila¢i pokud mozno
nejvice vzdaleném.

RC vysila¢ vypnéte a zkusmym pfipojovanim odporu 3k3 4 3k3
paralelné k R2 (ze strany foliového spoje) vyhledejte takovou
hodnotu, pFi nizZ je ve sluchatkach co nejsilnéjsi, ale Cisty Sum bez
piskani. PFi poslechu Sumu se nesmite pFijimace ani sluchatek
dotykat a cely systém se musi drzet za dolni konec latky. Dotykem
by se ovlivnilo tlumenfi anténniho systému a tim pfesnost sefizeni.
Timto zplisobem zjistite, zda by bylo G&elné hodnotu R2 snizit

kvalitach tranzistoru T1 nebo bude-li pfijima¢ napajen norméalné
3 suchymi clanky, tj. 4,5 V. Odpojte sluchatka a jeSté v tomto
usporadani a pfi napajeni 15 V nastavte vratnou pruZinku
elektromagnetu tak, aby pFi kliCovani RC vysilace kotvicka jesté
pfiskakovala a s dostatecnou silou se vracela. (Je-li vratna pruzinka
nebo gumicka pfimo na smérovce, coZ je energeticky vyhodnéjsi,
je nutno tuto posledni fazi sefizeni provést pfi snizeném napajeni
aZ po montazi.

Takto sestaveny SR detektor ma zpravidla nejvétsi dosazitelnou
citlivost a pfi velkém poklesu napéti baterie nevysadi. Pouze na
fizeni modelu pfi malém napéti je pak vidét znatné zmenseny tah
elektromagnetu, ktery liné prfemahad aerodynamicky tlak na
kormidlo, ale nikdy neni stav havarijni, ani pfi dlouhém létani
s vybitou baterii. Nebezpeci je pouze pfi napajeni NiCd akumu-
latory, kdy pFi poklesu napéti z normalnich 2,4 V na 1,8 V je tah
magnetu plné vyhovujici, ale po tomto okamziku kazdé dalsi
sepnuti magnetu zplsobuje pokles napéti na akumulatoru” pod
1V i na mensi hodnotu, pfi nizZ magnet témér netdhne a dochazi
k ulétnuti modelu anebo k havérii. NiCd akumulatory se tedy na
fizeni projevi jako vybité tak rychle, Ze neni mozno napf. dolétat
sestavu, coz se autorovi pfihodilo loni pfi soutézi kategorie RCAL
v Mladé Boleslavi.

Tim je provéfena zékladni funkce pfijimace, ale nikoli jeSté
jeho kvalita. Od dobrého pfijimace Zadame, aby svou funkci’plnil
pFi velkém poklesu napéti baterie a spolehlivé pracoval v rozsahu
teplot —10° C az +45° C. Témto podminkam nejcastéji nevyho-
vuje sefizeni SR detektoru. Zde je nutno poznamenat, Ze pravé
v mrazu hodné klesa napéti baterie a pfijimac vysazuje Casto
z tohoto dlvodu. Teprve pro velky pokles napéti vykazuje baterie

na 2k7. Hodnotu R2 = 2Kk2 Ize pFipustit jen pfi vyjime¢nych vf

PORADNA

DOTAZ

V Brni nemohu sehnat navod na stavbu jednodu-
chého jednokanalového vysilaCe a pfijimace. Kniha
ing. A" Schuberta je rozébrana. Prosim Vas, po3lete
mlhvhodny plan nebo mi poradte, kde bych jej mohl
sehnat.

A. Vrbacky, Stard 2/4, Brno (a jini)

ODPOVED

Doporucujeme Vam stavbu vysilaCe a pfijimace
Gama s ménicem, které byly uvefejnény v MO
4/65; 6/66; 12/66. JelikoZ tyto sesity jiz nejsou k do-
stani, obratte se na své znamé nebo si muzete Mo-
delar vypajcit z knihovny a navody opsat nebo lépe
ofotografovat. TotéZ plati o knize ing. A. Schube(r'&:\.

DOTAZY

1. Je moinad kombindcia prijimaca M IN | 4 a vysie-
laga zo sir. 116 knihy ing. A." Schuberta: Modely fi-
zené radiem?
2. Akym drStom a na akom jadre je navinuta cievka
II<_2'ha modula¢na timivka vysielaca zo sp-. 116 tej istej
nihy ?
3. Kde mozno ktipii Cisty neleptany kuprextit?
F.Balint

ODPOVEDI

1. Vyse uvedend kombinace je mozna. Pozor na Eovéna v Modelari. Je jednokanalova, ma

stejny modulaéni kmitocet vysilace a pfijimace.
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velkou kapacitu.

. 2. Civka L2 m0Ze byt navinuta stejnym dratem
jako civka LI, tj. @ 0,4 CuSm, pocet zavitl 2—4,
gFes vinuti L1 na téze civce. Tlumivka T1 ma asi
00 zavitd o 0 0,1 CuSm na odporu 2M2 0,5 W.
PFesnou hodnotu je vhodné vyzkou3et. .
3. Kuprextit je mozno koupit nékdy v prodejné
Radioamatér, Zitna 7, Praha 2 (odpady). (JM)

DOTAZ

Ktery jednopovelovy pFijima¢ lze pouZit do modelu
Pluto s kompaktnim servem Unimatic a rohatkou?
Kde bych sehnal popis tohoto pFijimace ?

S. Horny, U Smaltovny 20, Praha 7

ODPOVED

Do modelu Pluto je mozno pouZit pfijima¢ Gama
s relé na konci (pro servo Unimatic fe nutny kli-
dovy kontakt) nebo ;})]Fijl’ma(: Mino, Pély a podobné,
ﬁOKUd se_pouZzije lehkych baterif, aby vaha nepfe-
rocila pFipustnou mez. Tyto pfijimace byly uve-
Fejnény v Modelafi. (M)

DOTAZ

Postavil jsem si jednoelektronkovy vysilac osazeny
elektronkou 3L31. VysilaC se klicuje pfimo zapina-
nim Zhaveni. Popis Je v knize ing. A. Schuberta
»Modely Fizené radiem" na str. 56—7.

Prosim o schéma celotranzistorového pfijimace
pro tento vysila. Povazujete-li zminény vysila€ za
zastaraly a nespolehlivy, poSlete mi ﬁlének na jiny,
celotranzistorovy, maly a jednoduchy pro pasmo
27,120 MHz. °S. Kovar, Na Veseli 17, Praha 4

ODPOVED

Vysila€, ktery uvadite, je opravdu zastaraly a

s anodovym napitim 45 V se hodi nejvice pro Fizeni
lodz, nikoli modelu letadla. Doporuéujeme soupravu
RC-1 od V. Ne$pora, dipl. téch., ktera je E)rév otis-
i 4, lehka a

oméméjednoducha. (M)

(PFisté dokonceni)

DOTAZ

Rad bych si zhotovil zafizeni ,,Galloping Ghost”
pro model Pluto, ale v knize ing. A. Schuberta ,,Mo-
dely fizené radiem” je jen elektronkové zafizeni.
Tranzistorové zafizeni u nas dosud publikovano ne-
bylo. Prosim, uvefejnéte v Modelafi schéma tranzis-
torového zafizeni pro ,,GG” i s popisem vhodného
Iierva, které je mozno zhotovit amatérskymi prostred-

y.
R. Kalinovsky, Na Hlidce 12, Praha 3

ODPOVED

~ Kompletni zafizeni ,,Galloping Ghost™ podlecizich
pramen( uverejnime. Nejvétsi potiz je dosud s vhod-
nym elektromotorem pro servo, ktery neni u nas na
trhu. Proto jsme dosud s publikaci ,,GG” vahali.

DOTAZY

1. Chtél bych’si postavit jednoduchou a pfi tom
spolehlivou celotranzistorovou 2—4povelovou RC
soupravu na ovladani lodé (Trix, Osmikon nebo
jinou). Poradte mi, jaké by byly nutné méfici pfi-
stroje.

2. Bude v Model&fi uverejnén popis stavby mo-
nitoru s indikatorem sily pole?

M. Mazanek, Bezru€ova 51, Turnov

ODPOVEDI

1. MiFicipFistroje nutné pro sefizeni vicekanalove-
ho vysilace a prijimace: miliampérmetr-voltmetr
ﬁna f. lcomet), tonovy generator (stacijednoduchy),
sluchatka, indikator sily pole (vinomér), osciloskop a
grid-dipmetr.

2. Bude uverejnén pozdéii.

(M)

-



OVLADANI KBIDELEK A KLAPEK
na déleném kiidle HC vétroné

S rozsifenim vicepovelovych sou- hadla a thlové paky jsou z duralového

prav vyvstava problém takového Fe-
Seni ndhonu kFidélek a brzdicich kla-
pek radiem Fizeného vétroné, které
by umozniovalo snadné odpojeni po-
lovin k¥idla p¥i narazu.

ZpUGsobd je nékolik. Jeden jsem s Uspé-
chem pouzil u svého devitipovelového
vétroné ,,Upir“, jehoZ poloviny kfidla
jsou zavéSeny na planZetach (viz MO
6/66). Prednosti tohoto zplsobu vedle
presného a spolehlivého chodu je jedno-
duchost konstrukce a snadné a nenarocné
zhotoveni. Dals$i vyhodou je snadné na-
sazovani kfidla na trup, kdy sta¢i podrzet
kfidélko v neutrlni poloze a k¥idlo nasu-
nout na planzetu. Jakékoli dalsi spojo-
vani fidicich Gstroji odpada.

Zafizeni pro ovladani kridélek a brzdi-
cich klapek je na obr. 1. Mosaznéa trubka
0o 0 3/2 je volné oto¢nd na Sroubu M2,
upevnéném dvéma maticemi na vahadle.
Vile trubky v drazce vahadla je co nej-
mensi, jen takova, aby dovolovala volny
pohyb. Jen tak lze zajistit spravny chod
a minimalni ztraty v celém pfevodu. Va-

plechu tl. 1,2—15 mm. Pro snadné vy-
vlékani kridla je zadouci, aby zasahovaly
do trupu co nejméné. Zavésna oka pro
zajisténi kridla z&palkami musi byt delsi.
KFidlo je jimi pFi vyvlékani vedeno, takze
nemlze dojit k deformaci pak. Dalsi
nédhon ke kfidélku je v kfidle proveden
pevnym tahlem ze smrkové listy 3 x 3
nebo 4 x 4 (podle délky). Otvory v Zeb-
rech pro tahlo musi byt dost veliké, aby
ani pri prohnuti kfidla nedochéazelo ke
tfeni tahla o Zebra. Pro malou pruznost
se nehodi jako material na tahla balsa,
nehledé k tomu, Ze pfi nevyhnutelné vét-
§im prifezu tahla by pro né mohlo byt
v kfidle malo mista. Priihyb kf¥idla nelze
podcefiovat, u akrobatickeho vétroné je
pfi zvySenych nasobcich v obratech znac-,
ny.

Vahoveé vyhodnéjsi by byl nahon lanky,
tiz je totiz v zajisténi trvalého napéti la-
nek, jez by bylo zarukou vymezeni vile
v pfevodu. Vzhledem k prohybani kridla
a s tim spojenym kfizenim v loziskach
nelze doporucit ani ndhon zkrutnou tyci.

Start RC vétroni,,Upir“ na Zlatém navrsi
v Krkonosich

Brzdici klapky, uzavirané pruZinou
umisténou pfimo u klapky, je mozno ote-
virat lankem. PFevodni paka pak staci
jednostrannd, bez vidlice.

KFidélko se stavi v celku s kfidlem
a az po obroudeni celého kfidla se od-
fizne. S kfidlem je pak spojeno za predni
hranu zavésem ze silonového platna. Ten-
to typ kridélka je konstrukEné jednoduchy
a zaroven i aerodynamicky vyhodny. Hor-
ni povrch kfidla neni vlastné porusen;
Stérbina mezi kfidlem a kfidélkem je za-
kryta silonovym zavésem, ktery zamezuje
protékéani vzduchu. Nevyhodou je jen
vE&tsi zavésovy moment, nebot kfidélko
neni aerodynamicky vyvézeno. Pro stfedné
velké modely v3ak velikost zavésového
momentu neni kritickd a vyhovi bézné
servo. Zplsob zavéseni i s prevodovou
pakou je na obr. 2.

*

Zavérem znovu opakuji, ze zplsobd
feSeni kazdého technického problému je
vzdy mnoho. Stejné je tomu i v naSem
pfipadé. NeZ se viak pro néjaky zplsob
rozhodneme, musime dobfe zvazit vsech-
ny jeho vyhody i nevyhody. O fidicich
mechanismech to plati dvojnasob: sebe-
lepsi model s prvotfidni RC soupravou
mdze jimi byt zcela znehodnocen.

HeyerQv ,,Upir“ (vpFedu) patFi k nejvzhled-
n¢jsira a nejlépe konstrukEné propracovanym
modeldm svého druhu
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Ne kazdé ,,jednoduché™ FeSeni je vSak
vyhodné. Vyplati se pfidat radéji néjakou
hodinu na stavbu modelu, nez se pak
pfi kazdém létani zejména na soutézich
zlobit s nécim nespolehlivym, nehledé
k tomu, Ze mdze snadno dojit k znigeni
celého modelu. Rlzné ty $pendliky, pod-
lozky, ohybané dratky a podobné, které
stézi vyhovi u jednopovelového modelu,
jsou pro akrobaticky model naprosto ne-
pfipustné. Ridici mechanismy modelu
musi byt nejen dosti pevné, aby vydrzely
tytéZ narazy jako model, ale musi byt
navic natolik tuhé, aby se pfi nich ne-
deformovaly. Jinak bychom museli po
kazdém tvrdSim pfistani znovu sefizovat
kormidla, takZze bychom vlastné stale jen
zalétévali.

Ing. Jan HEYER

K dosud getnym uzivatelim magnetového
vybavovace u nas patfFi otec a syn Spuldkové
z'Pardubic (viz také vydany planek vitézného
vétroné z MR 1967 - CEJKA ¢. 15s)

«t v&tdiny dosud uZivanych zpdsobi
A ovladd magnet, umistény pfiblizné
uprostfed trupu, smérovku tahlem, zpra-
vidla dfevénym. Cely tento systém po
vétSinu doby letu kmité; pfi nikoli zcela
zanedbatelné hmoté tahla se na kmitani
spotfebuje dost mechanické a tedy i elek-
trické energie.

Naproti tomu u navrhovaného zpdsobu
se ,tahlo" jenom otaci kolem své osy,
takze setrvacné sily jsou podstatné mensi.
DalSi vyhodou je moznost velmi snadné
a plynulé zmény nejvétsi vychylky~smé-
rovky.

Usporadani je dobfe patrné'z obrazku.
Na kotvu magnetu 1 pfinytujeme rameno
z hlinikového plechu tlustého asi 1 mm,
dlouhé asi 60 mm. Do volného konce udé-
lame drézku tak Sirokou, aby ji volng,
ale s co nejmensi vali proel drat (0 1,2az
15 mm), z néhoz je ohnuta klika 3.
Z tvrdého hlinikového plechu tl. 0,8 mm
ohneme drzak magnetu 2; rozméry jsou
dany pouzitym magnetem. Kliku 3 ohne-
me tfeba z kancelafské spony a pfivazeme
ji k balsové listé o prifezu 7 x7 mm.
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Neobvyklé
ovladani
smerovky
magnetem

jsme vidéli u autora tohoto
prispévku Jaroslava HON-
SY. Systém ma nesporné
vyhody, proto s nim sezna-
mujeme Ctenare.

Na druhy konec liSty pfivaZzeme tyz drat 5,
ktery prochazi zadi trupu ven.

Na smérovku pfipevnime Sroubem
M 1,7 - M2 s matici rameno 6 z hliniko-
vého plechu tl. 0,5 mm. Rameno 6 ma -
stejné jako rameno na kotvé - drazku
pro drat a je také zkrouceno o 90°.

Po sestaveni celého systému ohneme
paku 5, prezkousime chod a sefidime vy-
chylky. Pro kontrolu'vychylek je dobré
pFilepit pod smérovku kousek papirového
milimetrového méfitka.
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1athni k tém &tastlivcdim, kteFi na vlastni
k(zi okusili nevyslovnou slast letu ve volném
prostoru. Nejde o kosmicky let, ani o ,,let*
z hospody, ale o prvni skoky na aeroplanu,
létajicim stroji, pavlaci, kredenci, glajtru -
prosté na Skolnim kluzaku. Létalo se na
tom jeSté dlouho po druhé svétové valce,
foukalo do nohavic, zato vSak bylo z kluzaku
jedtneCne vidét. Rozbit se to skoro nedalo
a kdyz, tak se to dobre spravovalo.

Ted uZ se na kluzak skoro zapomnélo,
neni k vidéni ani v muzeu. P¥i$lo mi to lito,
rozhodl jsem se kluzdk ,,rehabilitovat®
a postavil jsem polomaketu Z-23 HONZA.
Ma podobné vlastnosti jako doopravdicky
kluzak, pékné léta, nedd se skoro rozbit,
snese vystreleni gumickou i vytazeni lankem.

K STAVBE. Planek je v méfitku 1:1,
vsechny soucastky miZeme prekoplrovat
pfimo na balsova prkénka.

Trup slepime pfimo na planku ze sou-
Castek 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, vyfiznutych
z balsového prkénka tl. 3 mm. Po za-
schnuti trup obrousime, vlepime vyztuhu
16, ktera je stejné jako ostatni drobné vy-
ztuhy z balsy tl. 1 mm. SedaCku 17 vy-
fizneme z balsy tl. 1 mm, rovnéz tak
podpéru 18 a soucastky nozniho fizeni
20 a 21. VSe prilepime acetonovym le-
pidlem k trupu. Pfistavaci lyZze 23 z bam-
busové Stépiny je prllepena k trupu a k va-
leCkim 22 z odfezk( lipovych 3pejli.
Ridici paku 19 tvofi $pendlik.
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KFidlo 11 je z balsového prkénka tl.
1 mm (dvé poloviny). Prohnuti do mir-
ného profilu dosdéhneme nejlépe nad pa-
rou a doschnutim na vétSim pradelnim
hrnci. Z balsového prkénka tl. 1 mm vy-
fizneme také ocasni plochy, to je smé-
rovku 9 a vySkovku 10 (na planku je ¢ar-
kované znacena velikost vyskovky u sku-
tecného letadla).

MONTAZ. Na trup pfilepime klin 12,
ktery zaru€i Ghel sefizeni +2 az +3°.
Na klin pfilepime obé poloviny kfidla,
které podepfeme vzpérami 13 a 14. Dale
pfilepime na trup smérovku 9 a vyskovku
10, kterou rovnéz podepfeme vzpérami
15.

Model mlzeme~dovazit nejlepe figur-
kou ,pilota" 24, kterou vyfezeme ze
zbytkl balsy. Je- Ii i potom model lehky
na predek, zatla¢ime ,,pilotovi" do bot
olovéné broky.

Znaky na smérovce a nabéznou hranu
kfidla vybarvime temperou a pohyblivé
casti narysujeme Cernou tusi. Cely model
prelakujeme dvakrat fidkym Cirym nitro-
lakem a mlzeme jit létat.

ZALETANI. Chyby v podélném se-
fizeni odstranime posouvanim zatéze,
smérové odchylky opatrnym prohyba-
nim smérovky.

Po zaklouzani na vétsim svahu mézeme
HONZU vytahovat pomoci, 10—15 m
dlouhé nité opatfené draténym krouzkem,
ktery zaklesneme za konec lyze. Model
snese i vystfeleni gumou I x 1, oviem
nejlépe plachti na svahu.

0. SAFFEK, RMK Praha

TLUMIC VYFUKU K DVOUVALCI

PInime slib z minulého €isla a uvefejiiujeme tlumi¢ vyfuku k dvouvéalcovému

motoru Vltavan. Navrhl a zhotovil jej majitel prototypu motoru Véaclav WEISGER-
BER. Mél Stastnou ruku, tlumic vyrazné snizuje hladinu hluku a nejen nezmensuje
vykonnost motoru, ale spise byly namereny vysSi otdcky. Tento vysledek neni ovsem
nahodily, predchazel mu cely ,,vyzkum"; zalezi zejména na velikosti a rozmisténi
otvorll v tlumicich vliozkach.

Tlumi€ je z mosazi, jen vlozka 1 a vitka jsou z duralu. Natrubky pro pfipevnéni
k vyfuk@im jsou pFipajeny stfibrnou pajkou. Deformace po pajeni se odstrani pro-
tazenim trubky trnem.

Tvar a rozméry jednotlivych dild jsou ziejmé z vykresu. Dily jsou licovany tak,
aby Sly do sebe za studena tésné zasouvat. Konstrukci a volbou materialu bylo
dosazeno toho, Ze po zahfati kratkym chodem motoru zdstane tlumi¢ sestaveny
i po uvolnéni kteréhokoli droubu. Neni vhodné rozebirat tlumié pokud je na motoru
teply, mohl by se poskodit.



ZVLASTNI RESENI STABILITY A RIDITELNOSTI

Vréatime-li se n&jakych 50— 60 let zpatky do pocatki letectvi, najdeme Cetné originalni koncepce letadel. Védecky vyzkum tehdy neexisto-
val, prvnipoznatky o létani ziskaval ¢lovék studiem letu ptakd a semen, z néhoZ vyvozoval nékdy aZ pozoruhodng ,,samorostlé* zavéry pro
svou priikopnickou praci. Neslo jen o to, vznést se do vzduchu. To se podafilo pomérné brzy. Méng snadné ale bylo ve vzduchu se udrzet,
let stabilizovat a hlavné Fidit. Jakymi zpQsoby toho chtéli dosahnout prvni navrhovatelé letadel, ukazuji dobové fotografie a bezpoGet
navrhl v Suplicich patentnich GFadd. Vyvojem se pak tvary letadel ustalily na nékolika klasickych formach, pro které byly podrobné
zpracovany vypoctové a zkusebni metody. Tak nakonec ono zdravé pokusnictvi letecky'ch pionyrl zdédili modelari a zda se, Ze takovych,
kterym 1éta nécojiného neZ ostatnim, je pofad jesté dost.

K dosazeni pficné stability se dnes
béZné pouziva vzepéti kiidel do V, aerody-
namické k¥izeni profild ¢i geometrické
krouceni kridel. Sou€asné se vzepétim je
nutné brat v Gvahu Sipovitost kfidla,
V dobéach, kdy tyto skutecnosti nebyly
znamé, se vyskytly pokusy Fesit pFicnou
stabilitu letadla s rovnym kfidlem jakousi
»ploutvi” na hibetu trupu pobliz tézisté.
V Casopise Deutscher Aerokurier (2/1968)
probira tuto moznost Hans-Herbert Laue
na fadé prikladd.

Samotnd mysSlenka neni ani dnes tak
docela k zahozeni. Bé&zné pouzivany
zplsob vzepéti - kfidélka ma jednu
nevyhodu. Pfi letu s vétSim Ghlem nabéhu
dochézi zpravidla od konce kfidla k odtr-
havani proudu. Kridélka tim ztraceji
Gcinnost a model ,,sklouzne” po kfidle.

Jeden z prvnich skute¢né stabilnich
modelll zminéného uspofadani ukazuje
obr. 1. V roce 1894 jej postavil znadmy
anglicky letecky prlikopnik Lanchester.
Zkouskami na cetnych modelech tohoto
druhu se pozdégji hledala dolni hranice
velikosti ,,ploutve”, nutna pro vyhovujici
stabilitu. Na obrazku 2 je francouzsky
model z roku 1910. Vyznacoval se kachnim
uspofadanim a byl pohanén gumovym
svazkem. Plocha oznaCovana v predchozim
jako ,,ploutev” je tady ploutvi do slova
a do pismene.

Soubé&zné s pokusy modelafd se’objevily
projekty letadel obdobného uspofadani
i na rysovacich prknech konstrukénich
kanceldri. Asi nejkuriozngjsi byl Barrondv
dvojplodnik Kklasickych tvarl ze tficatych
let (obr. 3). Na hornim kfidle byly
umistény dvé do V lomené'plochy ve
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tvaru kralicich usi. Bohuzel velikost ploch
ani vychylky nestacily, a tak byl pokus
odsouzen k nezdaru. Ponékud Iépe si vedla
tehdy zndma francouzska firma Loiré et
Olivier. Pocatkem roku 1937 vyprojekto-
vala zajimavé dvoumotorové letadlo LeO
48 (obr. 4). Pro zkréceni startu a pFistani
bylo celé jeho kfidlo opatfeno klapkou,
takZze na kridélka nezbylo misto. Pohyb
kolem podélné osy byl Fizen kormidlem
na ploutvi. Konstruktéfi si od této kon-
cepce slibovali zlepSeni stability, Fiditel-
nosti a kone¢né i vyssi G€innost (rovné
kifidlo mé& vétsSi vztlak neZz lomené).
Letadlo mélo létat mirné zatacky bez
néklonu, ostré dokonce jesté i pFi nizkych
rychlostech. V roce 1941 skutecné doslo
k letovym zkouSkdm. Mezitim ovSem
pfisla valka, letadlo zastaralo a posléze
bylo seSrotovano. Tim ale mySlenka

ploutve nezanikla. Po vé!ce se objevuje
znovu u letadel i u modelu.

V roce 1946 pfedvadi Roy L. Clough
svlj model Triad (obr. 5). Srovnani
modelu s létajicim reklamnim Stitem
Mercedes-Benz je urCité na misté. Samot-
ny Triad vSak létal na mezi stability.
V porovnani s modelem se vzepétim, ktery
pfece jenom pFipomind svym letem ele-
ganci plachticiho ptaka, psobil neurcitym
dojmem.

Pokusy konané vétSinou ve Francii
ukazaly, Ze systém stabilizace a Fizeni
pomoci ploutve je pro model vhodny.
Nikoli ovSem tam, kde vyZadujeme rychlé
obraty (akrobacie), ale pravé v konstruk-

cich, kde se mohou uplatnit jeho pfednosti
(magnetem fizené vétroné, motorizované
RC vétroné apod.). Odpada slozity nahon
kridélek a v ploutvi z&roven ziskdvame
vhodny element pro zastavbu motoru
(obr. 6).

Za zminku stoji pokusy Francouze
Boufforta s elytroplany. Pfi kombinaci
centréalni ploutve s brzdici Klapkou ziskal
dostate¢nou rezervu pro Fizeni zatacek
a zéarovefi moznost podélného vyvazovani
(obr. 7).

Naznageny zpdsob stabilizace a Fizeni
kolem podélné osy mé - jak zfejmo - Fadu
vyhod. PromysSlenou konstrukci se daji
mnohé vyuzit. Je vidét, Ze lze vytvorit
celek, ktery si v eleganci nezada s klasic-
kymi liniemi.

Zpracoval ing. Pavel MARJANEK

Obr. 7
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KonecCné je na sveété model vhodny
kazdého mladéeho zajemce

Vyskovku tvori jen balsové prkénko 15
a vyztuha 16, jak ukazuje obr. 7 na plan-
ku (otistén v MO 5/67). Pokud je dil 15
na povrchu hruby, pfebrousime jej (pred
slepenim) brusnym papirem; stejné tak
mirné zaoblime i hrany. Oba dily slepu-
jeme na planku, abychom dodrzeli sprav-
nou vzajemnou polohu a pojistime je do

zaschnuti lepidla Spendliky. Potom se uz
mdzZeme pustit do potahovani.

Ve stavebnici je vloZen papir Mikelan-
ta, ktery je pomérné velmi pevny, nesna-
§i v8ak vodu a musime s nim tedy podle
toho zachéazet. Lepime jej na kostru bilou
lepici kancelafskou pastou, nejlépe z tuby.
Vymackame ji néco do kelimku a mirné
rozfedime vodou, pouze tak, aby se dala
natirat Stétcem. Potahujeme nejprve spod-
ni stranu kfidla. Stétcem naneseme le-
pidlo v Sifce asi 1/2 cm od okraje. Pak
hned poloZime napjaty papir. Musime si
pospisit, fidka balsa lepidlo rychle vsa-
kuje. Papir vypindme na délku i na Sifku,
az je zcela bez vrasek. VyZzaduje to opa-
trnost, lepidlem, zvihéeny papir je malo
pevny. Pak pFebyvajici papir odfizneme
holici Cepelkou a okraje pfihladime.
Vrchni ¢ast kfidla potahujeme podobné.
Lepidlem natfeme stfedovd Zebra 12 a
okrajova 13, ndbéznou listu a Uzky pruh
(asi 3 mm) na odtokové (zadni) strané.
Papir opét dobfe, ale opatrné vypneme
na délku i na Sitku (obr. 8 na planku,
foto 5, 6). Pak jej jeSté po celém lepeném
obvodu prejedeme hladkym predmétem
(nGizkami nebo stfenkou noZze), aby dobfe
pfilnul. Nakonec papir ofizneme asi 3 az
5 mm od hrany a pfihladime k spodni
strang, popfipadé si vypomlzeme le-
pidlem.

Model mdzeme také potahnout anglic-
kym papirem Modelspan, ktery se da
koupit v modelafskych prodejnéch. Je bud
tlusty nebo tenky, v nékolika barvach.
Pouzijeme tlusty, barvu podle vybéru.
S Modelspanem se pracuje ponékud jinak
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m otlelan

Prvni prototyp modelu

»Maly modelar",

tak jak vypadal

po mnozstvi letovych

zkousek, které prestal

bez nejmensi Ghony.

Méné mu svédcila

lofiska vystava_ .

vyrobnich druZstev vBrné.
“ Odtamtud se vratil

s potrhanym potahem,

coz se ani pfiuméle

vyvolavanych havariich

nikomu nepodafilo.

nez s Mikelantou. PFipravime si rozpra-
Sovac vody (fixirku) a dobfe jej sefidime.
Ustfihneme dva pruhy papiru - musi byt
podél archu - o néco Sirsi i deldi nez je
kfidlo. Kostru natfeme lepidlem stejné
jako pro Mikelantu. Pak pruh papiru
lehce nastfikneme vodou a pfilozime na
kfidlo. Ostatni Gkony jsou stejné. Papir
mé byt navlhCen jen tak, aby zvIacnél, ni-
koli aby byl mokry. Nesmime pfili§ ota-
let, aby se lepidlo nevsaklo do balsy.
Papir musi byt po obvodu dobfe pfFilepen;
brzy totiZz uschne, napne se a mohl by se
odlepit. Proto prehyb&dme Uzké prouzky
papiru kolem nabézné a odtokové casti
a lepime jej dospod.

Koncové ¢asti kridla 10 (tzv. ,,usi*)
pfed nalepenim na kfidlo potdhneme
oboustranné papirem. Balsové prkénko se
tim velmi zpevni. Je-li povrch hruby,
obrousime jej pfed potazenim jako u vys-
kovky 15. ,,USi“ jsou dvé, levé a pravé.
Rozlisime je nejlépe tak, Ze drazkou, jiz
je prkénko v plli nafiznuto, je poloZime
na stdl; predni hrana je rovnd a konti
obloukem, zadni je uprostfed lomena
a konCi 3$piCkou. Podle toho si usi ozna-
¢ime v misté, kde budou pfilepeny ke
kfidlu. Jinde by oznaceni ruSilo vzhled
modelu. ,,USi“ musi byt pfilepeny ke
kfidlu ve sprdvném a na obou stranach

stejném Ghlu (obr. 9). Mlzeme”si to
zkontrolovat priloZzenim Sablony z tu-
hého papiru (foto 7). Pfipadné nesrovna-
losti napravime opatrnym obrouSenim.
Pozor: stykova plocha pro prilepeni
Lucha" musi zlstat rovna, jinak by k ni
,ucho* nepfilnulo a nedrzelo by. Lepime
dliikladné na kfidlo pfipichnuté k desce
(za Zebra 12 a 13) a spojeni pojistime do
zaschnuti $pendliky. Je vyhodné pfilozit
kontrolni Sablonu a ji zajistit v této poloze
Spendliky.

P¥i potahovani jsme si na dolnim okraji
spodni strany ,,ucha“ nechali prouzek
(3—5 mm) papiru neofiznuty; ten ted
pfilepime ke spodni strané kfidla.

Ke kfidlu musime jeSté pfilepit pfe-
chod 14. Opatrné vyfizneme papir mezi
Zebry 12. Do vyztuhy 14 udélame zéfez,
aby bylo misto pro pomocny nosnik 8.
Zafizneme jen tak hluboko, jak je ne-
zbytné nutné, abychom prechod 14 zby-
teCné nezeslabili a aby zéafez nebyl vidét
nad hornim obrysem Zeba kf¥idla. Z&fez
musi byt umistén tak, arby pfi dorazeni
kfidla dopfedu, kdy se nabczna lista 9

dotykd Sikmé plochy na trupu, dotykal
se pfechod 14 této Sikmé plochy také.
Kdyby se ndm to hned nepodafilo, mu-
sime zéfez trochu rozsifit. Kdyz uz vSech-
no dobfe ,,sedi“, potfeme vSechny plochy
dobfe lepidlem (tj. zaklad kfidla 7 mezi
zebry 12, stény Zeber 12, odpovidajici
styéné plochy na prechodu 14 a dikladné
i z&fez, aby lepidlo dobfe spojilo pomocny
nosnik 8), vsuneme prechod 14 a pojistime
Spendliky. Pfipichneme jej jednak skrz
zakladni prkénko 7 k pracovni desce,
jednak Zebra 12 Sikmo k pfechodu 14;
to aby dobfe k prechodu pfilnula a ne-
odtrhl je potahovy papir, az se bude pfFi
lakovani napinat.

Zatimco lepidlo schne, zaoblime hrany
trupu mirné brusnym papirem, jak uka-
zuji na planku fezy A-A, B-B, C-C,
D-D. Abychom pfi tom neposkodili hra-
nou papiru smérovku 5, chranime ji
kouskem tuhého papiru (kreslici ¢tvrtka).
Pozor: Hrany vrchni strany trupu brou-
sime jen ke konci pfechodu 14.

Prohlédneme, zda jsou vSechny Casti
modelu dobfe slepeny. Tam, kde mame
pochybnosti, radéji trochu lepidla pfi-
dame - napf. loZe vySkovky 6 ke smérov-
ce 5, smérovka 5 k trupu 1. KdyZ uz jsme
presvédceni, Ze je vSechno v pofadku,
mizeme zadit lakovat.

(Pokracovani)

Desticku plosnych spojl na pfiji-
mac ,,RC-1“f ktery uvefejiujeme
na pokracovani, zhotovi a zaSle na
dobirku 3. zakladni organizace Svaz-
armu, post. schranka 116, Praha 10.
Cena za kus bude asi 6,— Kg&s.
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Wakefield POLLUX

Trup. Cést, kde je umistén svazek, je
svinuta ze dvou vrstev balsy tl. 1 mm.
Léta vrstev jsou orientovana Uhlopfic-
né a navzadjem priblizné kolmo. Zadni
Cast trupu je z balsy tl. 1,5 mm. Trup
je pro vyztuzeni potazen hedvabim nebo
potahovym papirem.

K¥idlo stavéné b&Zznym zplisobem ma
osvédceny profil Bededek B 8356 b3.
Pllky kfidla jsou spojeny ocelovym dra-
tem o 0 2,5 mm a pfipoutany gumou
k nizkému pylonu na trupu.

Vyskovka s profilem s rovnou spodni
stranou o pomérné tloustce 9 % je stavéna
béZznym zplsobem.

Smérovka je vyfiznuta z plné balsy
tl. 3 mm. Vlastni kormidlo je ovladano
lankem (silonem) zakon€enym u hlavice

A Hans Martin startuje v Sazené b. 0,8

(ve) Na sedmém misté na MS
1967 v Sazené se v rozlétavani £
umistil reprezentant Rakouska Hans

Martin. Jeho jednoduchy a Gcelovy bO/SQ 7x*é

Wakefield POLLUX si zaslouzi,
abychom se o ném kratce zminili.

ba/so 6x5

Konstrukce Hans Martin, Rakousko

krouzkem, zaklesnutym za rameno vy-
tvorené dratem prochéazejicim hlavici. Do
druhého ramene narazi pfi dobihani vrtule
narazka (u hfidele vrtule), krouzek se
sesmekne a guma pfetahne kormidlo do
druhé polohy.

Balsova vrtule o priméru 570 a stou-
pani 700 mm je zavéSena na ramenech
z ocelového dratu o 0 2 mm; hfidel
z ocelového dratu o 0 2,5 mm je ulozen
v kulickovém loZisku.

Svazek ze 14 paskd gumy Pirelli o pra-
fezu 1 x6 mm snese 400—430 otoCek.
Vytaci se 30—32 vtefin.



U”maketa Cs. stihacky na motor 5,6 cm3

Kdo z modelafd stfedniho véku by si
nepamatoval ,,pétsettficetCtyfku”, nasi fa-
dovou stihacku z let 1935—1939? Ja
dodnes vidim ty obratné letouny, jak
vzlétaji v tfi€lennych rojich z brnénskeé-
ho letisté, nizkym letem preleti nad plo-
chou a bystfe stoupaji ve strmém Ghlu
k obloze. Mit takové letadlo v ruce bylo
odjakziva mym snem a jeho aspon castec-
nym uskutec¢nénim je tato maketa.

STAVEBNE

jde o model narogny, ktery pfedpoklada zkusenosti.
Proto popis je zaméfen hlavné na zvlastnosti stavby.
Takto sloZity model Ize stavét, zvIaSté vdetailech,
mnoha zptisoby. Mnohé jsou dokonalej$i nez z osob-
nich diivodt zvolil autor; v tom smyslu je planek
pouze voditkem. Miry jsou vmilimetrech, vyjimky
Jsou oznaceny. >

K¥idla. Horni kihaio ma hlavni nosniky smrkové
3x 10, ndbéznou listu smrkovou 3x5, odtokovou
listu balsovou 6 x 20 a pomocné listy - tvorici kfi-
délka - balsové 3x4 a 5x4. Zeber je celkem 54
kusd, z toho 22 ks A z balsy tl. 2, 28 ks C z balsy tl,
2a2ksB a2ksD z preklizky tl. 15. Okrajove'/
oblouk z preklizky tl. 0,8 je z obou stran zesilen bal-
sou tl. 3 podle vykresu. Posledni 2 menSi Zebra
v okrajovem oblouku jsou upravena ,raSplovou
interpolaci”.

Kridlo sestavujeme na rovné desce. V mistech
preklizkovych Zeber D a B jsou na hlavni nosnik
I Zebro pfilepeny epoxidem bukové Spaliky 10x 10
podle planku, zespodu kryté balsou tl. 3, zbrousenou
do obrysu_Zebra (snazsi opracovéni). KFfidélka tvofi
pomocna Zebra D1 (4 ks) a tvarované zadni nosnik
5x4 shora i zespodu. Odtokova lista se prerusi
v misté déleni kfidélek aZ po nalakovani potahu.

Po obrouSeni potahneme kFidlo tlustsim Model-
spanem a lakujeme v 3abloné vypinacim lakem.

Dolnj kfidlo m& ikosem upravené hlavni smrko-
Vvé nosnikK 10x3 tak, aby mélo vzepéti 22 mm, mé-
feno na okrajovych obloucich. Nosniky jsou v misté
nastaveni zesileny_preklizkovymi néklizky E, a to
predni nosnik zepfedu a zadni zezadu. Zeber A je
celkem 40 balsovych tl. 2, Zebra B jsou dvé z prekliz-
ky tl. 1,5. Nabézn4 lista je smrkové 3x5, odtokova
balsova 6 x 20. Okrajové oblouky a Zebra v nich jsou
totozné s hornim kridlem. Na nosniki a Zebra B
jsou podle planku pfilepeng rovnéz bukové 3paliky
10x 10, zaprofilované do obrysu Zebra balsou, ten-
tokrat shora. Do pravého okrajového oblouku je pfi-
pevnéno mezi nosniky 30 g olova, do pravého kfidla
jdetm.cljin'g zamontovat zafizeni na shoz bomby podle

etailu F.
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Konstruoval a piSe
Zdenék BEDRICH, Brno

Dolni kfidlo je rovnéz potazeno tlustsim Model-
spanem mimo stfedni pole (misto pro trup) a lako-
vano v Sabloné.

Ocasni ploch IJsou stavény ponékud odlisné od
bézné praxe. Zékladem vodorovné ocasni plochy
je ram z preklizky tl. 0,8 s léty po rozpéti (viz detail
stran a preklizkova Zebra 24a, b a 25a, b, zesilenad
rovnéz balsou. Kormidlo je zavéSeno na stabilizator
oto&né 4 panty zplechu tl. 0,3, osy pantd jsou z ocelo-
vého dratu. Panty jsou pfilepeny na ram epoxidem
a zajistén: nytkg. Ridici paka_yyskovky 23 z ocelo-
vého plechu il. 0,5 je rovnéz prilepena a prinytovana
na preklizkovy ram. (Kdo ma radéji méne citlivé
fizeni, necht’ prodlouzi osovou délku paky o 5 mm.)
Do zakladu vyskovky ze zminénych dild vilepime
doplnujici zebra a poloZebra z balsy tl. 2 podle plan-
ku a celek ,,interpolujeme” obrousenim. Celou vys-
kovku potahneme tenkym Modelspanem a lakujeme
vypinacim lakem jeSté pfed montazi na trup.

Stavba svislé ocasni plochy je totozna pFi pouZiti
Zeber 14a, b a 15a, b. Balsovy nosnik smérovky je
v horni ¢asti nad Zebrem 15b 'vybran z obou stran,
aby nenaruSoval hladkost potahu (€arkované u dilu

Jestlize jsme v redakci chtéli pFispét k le-
toSnimu 50tému  vyroCi naSeho leteckého

prdmyslu né&im konkrétnim, mohl to byt
nejspise dokonaly létajici model - maketa.
A volba mohla sotva padnout jinam, nez
pravé na tuto stihacku, kterd byla patefi
vojenského letectva nasi republiky v nejkri-

Maket tohoto typu bylo u nas uz postave-
no nékolik. Zvolili jsme k uveFejnéni model
Zdefika BEDRICHA z Brna, protoZe neni
jen vysledkem momentalniho nad3eni, ale
patfi do skupiny podobné FeSenych velkych
modeld, které rodiné Bedfichovych zmensuji
Zivotni prostor na minimum. JeSté jedna
zvlastnost: €lovék si voli za ,,hobby* zpra-
vidla ¢innost ndpadné odliSnou od zaméstna-
ni. Zden&k BedFich je ale pilot CSA - tedy
modelaF mimoradné ,,zarputilyP Fi usku-
tecnéni naSeho navrhu se spojil s neméné
houZzevnatym Jaroslavem FAROU; na
jednoho to bylo pracovné pfilis velké sousto.
Vysledkem je planek, ktery my pokladame

jej predkladame k laskavému posouzeni. -
Dale hovofi autor. Redakce

11). Smérovku opét potahneme tenkym Modelspa*
nem a nalakujeme.

Trup, Fizeni, podvozek. Pfepazky trupu pred
sestavovanim doplnime detaily potfebnymi pro dalsi
stavbu. Jsou to bukové listy 3x3, pfilepené zepredu
na pfepazky 4, a6 eEOXIdOV)'/m lepidlem (slouzi jako
opery podvozkovych noh), dale zesileni prepazky 8
zezadu balsou tl.” 2 a pfepazky 10 zepfedu v horni
Casti. Trup sestavime na Sabloné z hlavnich podélni-
ki 3X10, z horniho a dolniho podélniku 3x5 a
z bukovych nebo Iépe habrovych nosnikii motoro-
vého loZe 9x 15. Lepime epoxidem. Dolni podélnik
ulozime do trupu zatim jen mezi prepazky 8 az 11.
V misté upevnéni ostruhy mezi prepazkami 10 a 11
je tento nosnik zesilen balsovou vyplni tl. 5. jj

V misté uchyceni Fizeni je mezi nosniky motoro-
vého loZe vlepen bukovy 3habrovy) hranol 15x20
a pro lepsi vedeni fizeni je ze spodni strany pFiklize-
no zesileni 18 z preklizky tl. 2. To je mozno pfipev-
nit az po montazi fizeni

_ Baldachyn kfidla z dratu do jizdniho kola po spé-
jeni dobfe pfivaZzeme a pfilepime na pomocné nos-
niky v trupu mezi pfepazkami 4 az 6.

Paky Fizeni 19—22 z ocelového plechu tl. 1jsou
zesilené v misté Cepl ocelovymi trubiCkami_pFipa-
jenymi mosazi. Mezi jednotlivé oto€né Casti fizeni
vkladame tenké ﬂbrovéé)odloiky. Pro v8echny oce-
lové Fidici draty o 0 0,7 upravime podle planku
otvory v levém hlavnim podélniku trupu.

(Pokracovani na str. 18)

Stroj, ktery byl predlohou pro povrchovou Upravu protot{pu makety (vyr. &is. 195 ze~4. <érie), mil smQ-

lu. Dne 7. 2.1938 snim tehdejsikpt. Rypl (dnes gen. v. v.

pFistal vmlze u Dvora Kralové n. L. a dopadlo

to takto. Snimek ale zaFazujeme z jiného dlvodu: ukazuje, Ze tato letadla létala i bez krytl kol, a¢ mnozi
dnes jednoznacné tvrdi opak. - Poznamendvame, Ze kromé tohoto snimku skute¢ného letadla je na vsech

ostotnich snimcich MODEL
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(DokoncCeni ze str. 15)

Hlavni paka Fizeni 19 se ot&¢i na ocelovém cepu
0 0 4 (3roub), paky Fizeni 20,21, 22 a tahlo k vysko-
vému kormidlu jsou sp(H'eny mosaznymi $rouby
M2, zajisténymi matici a ddIcikem. Tahlo k vy3ko-
vému kormic}llu z bukové listy 4x4 méa na obou kon-
cich kovani z ocelového plechu tl. 0,5 podle planku.

Mezi prepazky 1—6 vlepime v mistech vystrel-
nych kanalt hornich kulometl balsové hranolk:
8x 14 a zabrousime #’Ie s povrchem trupu. Jesté
v Sabloné potahneme horni €ast trupu balsou tl. 2
tak, Ze mezi prepazkami 8 az 10 bude balsovy potah
zapu$tén na uroven obrysu (hlavni podélnlky nepfe-
krgvé, dosahuje k nim). Mezi pfepazkami 10 a 11 je
tuhy potah horni €asti trupu zesilen ifatl. 3 a tvaro-
véan podle profilu vyskovky. Castecné potazeny trup
sejmeme sg Slablony a dokonCime potah dolni Casti
mezi ﬁFepéikamﬂai 11, pfi €emz doplnime Cast
dolniho podéIniku 3x 5 od pFepazky 8 dopFedu a ne-
zapomeneme zapustit balsovy potah mezi pfepaz-
kami 8 az 10. Toto zapusténi presahuje ponékud
na spodni poloviné trupu za prepazku 10 (viz vy-
kres po plnou €aru). Potah trupu mezi pfepazkami
10 a 11 je na zapu$tény potah preplatovan.

Nyni pfilepime k pfepazkam 5 a 6 spodni potaze-
né kridlo. Déle na prepazky 4 a 6 uchytime ovéa-
zanim tenkym dratem a zalitim epoxidem podvo-
zek z ocelového dratu o 0 3. Osa podvozkovych
kol z oceli o O 4 je na hlavni podvozkové vzpéry
pfipajena mosazi, Ke stfedni Casti pfepazky 4 je
pfipevnéna pfinytovanym a pfilepenym paskem
z ocelového plechu tl. 0,5.

Mezi prepazky 2 az 6 pFiIeEime hranolky balsy
8x 20 v mistech vystfelnych kanéld dolnich kulo-
metd. Nejpracngjsi na trupu je Uprava chladiciho
kanélu, ktery vede mezi pfepazkami 4 a 3 a Usti do
makety chladi¢e pod trupem. Potah kanélu z balsy

tl. 2 je zesilen zevnitF silonovou tkaninou (damska
puncocha); vse je dlikladné prosyceno a utésnéno
epoxidovym lepidlem.

Nyni doplnime chybgjici spodni podélnik 3x5
a prozatimné upevnime pfepazku 3a. Horni oblouky
motorového krytu 13 opatfime otvory pro bambu-
sové kolikx k vedeni krytu (koliky jsou zapuétén?/
v bukovych hranolech pfilepenych na hlavni podél-
niky trupu zevnitf). Otvory vrtdme soucasné s otvory
do dilu 13, koliky zalepime aZ po odfiznuti krytu od
trupu a kone€né Upravé. Dokon¢ime potahtrupu
balsou tl. 2, pfi ¢emZ podle pouZzitého typu motoru
uEravime vstup chladiciho vzduchu. Venkovni dolni
obrys vstupniho otvoru je totozny s dolnf ¢asti pre-

azky 1, horni vytvarujeme podle potfeby do ovalu.

oporucujeme zpevnit okraj vstupniho otvoru pre-
klizkou. Dokoncime vnitfni potah chladice, opét
zesileny silonovou tkaninou a nepropustné utésnény
eﬁoxydoy;?m lepidlem. JPodle ~planku potahneme
chladi€ i shora.

TruP vibrousime, probereme véalcovym pilnikem
vystielné kanaly pro kulomety (ty znazornime hlini-
kovou trubickou), QFiIeFime ovalné kryty kulomett
vydlabané z hranolt ba SK na obé strany trupu a do-
kon€ime kabinu. Potah kabiny mezi pfepazkami 8
a 7a je z organického skla (plexi) nebo celuloidu tl.
0,5, predni dil kabiny z plexi tl. 0,5—1 je tvarovan
zateplana ,kopyté". Vnitiek kabiny si vybavi kazdy
podle_ moznosti_a dokumentace; “realismus zvysi
umisténi postavicky'pilota.

Na zapudtény balsovy potah mezi prepazkami 8
az 10 nalepime podle planku balsove listy 2x2. Za-
onl’me Fizeni vySkovky a stabilizator pfilepime d0-

ladné na zesileny potah mezi pfepazkami 10 a 11
(pozor na spravné nastaveni!) K trupu vzepreme
stabilizator dvéma pary vzpér profilovanych z bam-
busu 2x4. Na hrbet trupu pfilepime svislou ocasni
plochu a upravime plynulé pfechody mezi obéma
stabilizatnimi plochami a trupem. Prouzky ocelove-
ho plechu tl. 0,3 a lepidlem pfipevnime smérové kor-
n?i,dli?, napevno vychylené z letového kruhu podle
planku.

Vzpéry baldachynu kfidla profilujeme balsou,
vzpéry podvozku balsou se stfedni vrstvou z pre-
klizky tl. 0,8. Mezi potahem trupu a profilazi pod-
vozku je vhodné nechat asi 0,5 mm Sirokou mezeru,
aby se nepfenasely réz¥ podvozku do potahu trupu
a netvofily se trhliny.

Podvozkova kola maji disky snytované z hliniko-
vého nebo duralového plechu a pfestruzené nebo
vysoustruZzené z jednoho kusu duralu. Obruce jsou
z velkych pénovych kol z prodejen modeléFskych
potfeb. Kapoty kol na prototypu jsou dlabané z bal-
sy. Lze je také lisovat z plastické hmoty nebo kairo-
vat z papiru. Budete-li v3ak létat s modelem jinde
nez na betonu nebo asfaltu, doporu¢ujeme vyhradné
kola nekrytd. (Problém s ucpavanim kapot byl
i u skute€nych letadel, ktera z travnatych letist vzle-
tala bez kapot.)

Cely trup potdhneme po vybrouseni a vytmeleni
nerovnosti tenkym, pfes listy mezi pfepazkami 8 az
10 tlustym Modelspanem a nalakujeme vypinacim
lakem. Pak oddélime motorovy kryt a dokoncime
jeho uchyceni podle planku. Na trup pfilepime ma-

ety vystupk(l chladiciho vzduchu, které je nejlépe
vylisovat horkou kovovou raznici z tenké félie plas-
tické hmoty.

Zalétdvani se nemohlo obejit bez asistence ing. J.
Krumbacha - drSi model fautor vyhledavanych ¢lan-
kd ,,0znatovaniis. letadel” v MO 4 a 5/1963)

Motorova skupina. Na_ prototypu pouZity
motor MVVS 5,6AL Ae opatfen ovladanim otacel
EF_l’mo od vyrobce. Tahlo ovladani motoru z dréatu

_jizdnimu kolu je tfeba montovat EFed potaZenim
predni horni ¢dsti trupu. Motor je k nosnikim loZe
pFipevnén CtyFmi Srouby M3, zajisténymi shora ma-
ticemi, které jsou pfipajeny na kovové destiCce, pfi-
Sroubované a prilepené shora na motorové nosniky
pfed potaZenim predni_Casti trupu. Srouby jsou
Jistény pérovymi podlozkami pod hlavou. ~Vyfuk
motoru neni vyveden z kapoty; pro dobrou funkci
sta¢i odsavani plynd chladicim kanalem. Proti Gsti
¥)7If_yku je motorovy kryt potaZzen zevnitf ashestovou
olif.

Vrtule 0 g 250X 120 je upevnéna na motor sou-
Casné s kuzelem, vgtoéenym z duralové ty¢e. MoZno
pouzit i jiné kombinace podle motoru a vlastnich
zvyklosti. Pro pIny bodovy zisk pFi soutézich maket
je vhodné zhotovit i presné ,,maketovou” vrtuli po-
dle dokumentace na skutecné letadlo (pomér zmen-
Seni 1: 8,3).

! Palivova nadrZ z mosazného nebo pocinovaného
plechu obvykieho tvaru (viz planek) je prisroubovana
na destiCku 16, pfipevnénou na motorové nosniky.
Pouziti jiného motoru si vyzada pochopitelné Gpra-
vu celého predniho dilu trupu. Hlavné je nutné do-
drzet venkovni obrysy trupu. Vzhledem k velikosti
i vaze vyZaduje maketa vykonny motor ve velmi dob-
rém mechanickém stavu. Promyslené diisledné Setfe-
ni hmotou pfi celé stavbé je opravdu na misté!

Montaz kridel. Do vy¢nivajicich koncl balda-
chynu vymactkame klestémi nebo vypilujeme zafezy
(pfi pouziti drati k jizdnimu kolu vyhodné vyuZije-
me zavity na nich). Do bukovych hranoll v hornim
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Finska tradice

(d) V posledni dobé kazdoro¢né pora-
daji finsti modelafi soutéz pokojovych
modell na uvitani nového roku. Zacastni
se ji nejen ,,pokojackari, ale i ,,upoutant,
radiovi a volni“ modelafi. Letos se
konala v Helsinkdch ve velké vystav-
ni hale o vysce 11 metrl. Z(&astnilo
se pfes 100 modelafli, mnozi z nich ve vice
kategoriich. Cilem této akce neni dosah-
nout 3pi€kovych sportovnich vykon(
(vzdyt letos byla napf. wvnéjsi teplota
—20° C), ale propagovat modelafstvi, coz
se dafi rok od roku lépe.
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,,concorde™ uz vzlétla

Nikoli vSak skute¢nd, nybrz upoutany mo-
del francouzského modelafe M. B. Bonneta
z Toulouse. Zajimava celobalsova maketa
v méFitku 1 : 25 mé& rozpéti 1020 mm, délku
2250 mm a vazi pfi vzletu 3800 g. Speci-
fické zatiZeni nosné plochy je 70 g/dm2 Po-
hon je jednim upravenym americkym trys-
kovym motorem Aifinijet, ktery dava tah
1200 pondd. Pohyblivé plosky na odtokové
Casti kiidla (obdoba elevonl u skute¢ného
letadla) funguji jako vySkové kormidlo s vy-
chylkami +30°.

Prvni let modelu se uskuteCnil letos 17.

bfezna za UcCasti nékolika prednich modelar-
skych specialistl. Rychlost byla 100 km/h,
montaZi vykonné&jsiho motoru Dynajet se
ma jesté zvetsit. (d-mra)

Pro chlapce i dévcata

ve véku 15-19 let vypsala zajimavou nabo-
rovou soutéZz mistni skupina britské kra-
lovské letecké spole¢nosti (sdruzujici brit-
ské letecké techniky a veédce) ve Wey-
bridge. Kazdy uGcastnik ma postavit model
pohanény gumovym svazkem o rozpéti do
900 mm a poslat jej do konce cervence
k posouzeni do u¢novské Skoly tovarny vy-
rabéjici znama dopravni letadla BAC 111.
Na vlastni soutézi dne 3. srpna mohou
s modely létat bud jejich stavitelé nebo
jmenovani zastupci (proxy). Modely mo-
nou byt bud vlastni konstrukce nebo podle
planku vydaného casopisem Aeromodel-
ler. Hlavni cenou pro vitéze je tydenni
plachtafsky kurs i se zaplacenim cestov-
ného.

Nemohly by naSe modelafské kluby
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kridle zespodu a v dolnim kfidle shora vyvrtame
otvory podle planku. Otvory vyplnime expopido-
vym lepidlem, horni kfidlo nasadime na baldachyn,
sefidime anechame dikladné vytvrdit. Pfedni a zad-
ni vzpéry mezi k¥idly z bambusu o 0 5 rovnéz zale-
pime do predvrtanych otvor( (délku odmérime pfi-
mo na modelu). Po zaschnuti doplnime balsou kap-
kovity tvar vzpér a vlepime pficku, dopliujici tvar
N “.Na levou vzpéru pfipevnime vedeni pro Fidici
draty z ocelového dratu o 0 1, na pravou predni
a/zp,eru pfilepime maketu rychlomérné trubice s ve-
enim.

Nosny systém vyztuZime podle planku silonovym
vlascem o 0 0,6, kteryg)rotahweme ocky ze Spend-
lik(. Do stopek ogek nadélame Klestémi vrypy a ocka
zalepime epoxidem. Mista Gvazk( silonovych vy-
ztuh rovnéz pojistime zakapnutim epoxidem.

Tento zplisob montéze kF¥idel viceplodnych mo-
delli se v Brné vSeobecné osvédcil, protoZe omezuje
na minimum poskozeni kfidel pfi havarii.

Povrchova Uprava. Po vytmeleni (tmel z nitro-
laku a Sypsi) a vybrouseni povrchu nalakujeme cely
modeldestéjednou rozfedénym lepicim nebo vypina-
cim lakem a doplnime povrch detaily podle skutec-
neho letadla. Jsou to pésg kryjici deleni horniho a
dolniho kfidla, Zaluzie chladice, stupacka, maketa
vyfukového potrubi, znazornéni jednotlivych kry-
cich plech(i na trupu a kfidlech a jejich zamkad, mi-
fidla, zavésy pum, kryty zavést kridélek atd.

Skutecné letadlo Avia B-534 v. €. 226 - jehoz ima-
trikulace je zakreslena - bylo zespodu stfibrné, shora
khaki. Stfibrné byl)ﬁ rovnéz horni dily kapot kol.
Vzpéry vyskovky, kFidel i podvozku byly barvy
khaki. Chladi¢ od pfepazky 5 do hloubky 48 mm je
vhodné polepit fidkou gazou (napodobeni draténé
sit€), oramovat pasky kresliciho papiru Sitky 4 mm
a nalakovat tmavoS$edé. Vrtulovy naboj je Cerveny
(vlajkovy odstin).

Vysostné znaky malujeme, stfikdme nebo pouzi-
jeme metody obfiski.’"Napis H 6 je na levé strané
trupu, na pravé strané je nagls 6 H, tedy Sestka
blize ocasu. Plukovni znak - bily lev v modrém a
bile ordmovaném poli - je umistén podle planku
s obou stran trupu. Odstin modré barvy je opét to-
tozny s vlajkou. Cerné vyrobni &islo pod plukovnim

znakem |je s obou stran. TéZ s obou stran svislé
ocasni plochy je znak tovarny Avia. Na levé strané

v sidlech leteckych podnik{ - Vodochody,
Lethany, Kunovice, Otrokovice - uvazo-
vat ve spolupraci s tovarnami o né¢em po-
dobném? Vzdyt jde o propagaci jak mode-
lafstvi, tak i leteckého primyslu. Ob-
zvIasté letodni rok s padesatym vyrocim
Cs. letectvi by pro to byl vhodnou pfilezi-
tosti. (sch-am)

Problémy s létanim

narQstaji vSude. V NSR se mnozi zakazy lé-
tani s modely vzhledem k hluku motord. Cle-
nové modelaFskych klubl sdruzenych v Né-
meckém Aeroklubu jsou sice vazani nafize-
nim o pouzivani tlumi¢t vyfuku, nafizeni
vSak prirozené nerespektuji neorganizovani
(,,divoci*) modelafi, kterych je ovsem néko-
likrat vice nez organizovanych. Ufady ne-
rozliSuji, a tak napf. zemska vlada v Sar-
sku zakazala létani s motorovymi modely
viibec, v Porynsku-Vestfdisku je povoleno
létat pouze v prostorach vzdalenych alespori
1000 m od obytnych budov, komunikaci a
rekreacnich prostor. PFi tamni hustoté osid-
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trypgv&e Cerveny Kkfiz, oznaCujici schranku pro lé-
karnicku.

* Cely model po dokonceni impregnujeme bezbar-
vym lakem vzdorujicim a€inklm paliva.

Stihacky B-534 slouzily u mnoha plukl a letek
naSeho vojenského letectva a pres veSkerou snahu
vojenské spravy po uniformité se mnohé v detailech
vybarveni liSily. Letadla téZ pouzivaly i tehdejsi Cet-
nické letecké “hlidky; jejich vybarveni v Cetnické
modfi s Cervenymi ndb&znymi hranami a bile lemo-
vanymi Cervenymi civilnimi imatrukulaénimi znac-
kami bylo velmi efektni. Prototyp makety je pravé
v tomto ,markingu“. Modelafi si tedy ~mohou
v povrghové upravé vybrat. Vhodné pomucky:
Kniha Ceskoslovenska letadla od V. Némecka (2.
vydani, Nase vojsko, Praha 1968) a Casopis Letectvi
+ Kosmonautika, ro¢. 1968.

K LETANI

Model vyvazime tak, aby poloha tézisté” byla
v myslené svislé roviné prochézejici prvym fidicim

tnady

modelar

SPATNE
ODSTARTOVAL

Pfi posledni korektufe minulého sesitu
jsme uvazovali s naugenou neddvérivosti:
Mdize po téch trampotach s ,Malym mo-
delafem” vibec jesté néco nevyjit? Sé-
riovou stavebnici sice jeSté v rukou ne-
mame. vyroba ale ,,jede”, s jejim sledova-
nim jsme uz pomalu protivni vyrobci
i sobé, tak snad m(iZeme pustit model
v Casopise ve znamost. - A vidite, pfece
to nevyslo a hned dvakrat!

dratem. Teprve pozdéji mizeme pozvolna odlehgit
prid modelu, ktery pak bude obratnéjsi,ale mené
snadno ovladatelny. Uhly nastaveni: horni kfidlo
0°, dolni +2,5 az +3°, vydkovka 0°. Osa tahu mo-
toru neni vychylena.

Celkoveé je model v popsaném provedeni
dobfe Fiditelny. Po vysazeni motoru je
zapotfebi se drzet blizko zemé, protoze
Ubytek rychlosti je u dvouplos$niku zna¢né
vétsi neZ u jednoplosniku.

Vykres tvarové souhlasi s tovarni-
mi podklady pro Avia B-534 4. série
a je schvalen astfedni modelafskou
sekci CSSR jako podklad pro soutéze.

sdélend cena nebyla jeSté potvrzena ,zde
UFedné”, tj. pisemné. Takovy byl stav
jeSté 12. 5. 1968, kdy jsme tohle dopiso-
vali do 6. seSitu. Netroufali jsme si znovu
slibit, kdy se zafne stavebnice opravdu
prodavat - snad uz k tomu mezitim doslo.

2. Napsali jsme, Ze budete tentokrat

pfijemné pfekvapeni kvalitou. Dali jsme
se trochu unést vlastnim fandovstvim a
vzhledem predsériovych dild stavebnice.
Méli jsme ale spiSe fici, ze budete pre-
kvapeni stupném opracovani soucasti
ve srovnani s tim, co u nas je dosud na
trhu. ProtoZe kvalité zdstal vyrobce jesté
leccos dluzen.

Nékolik modelll ze sériovych stavebnic
sami postavime a vyzkousime a s vysled-
kem vas seznamime v seSitu 7/68. Nejde
0 to, Ze byste se méli bat novou stavebnici
koupit, ale o zjisténi a odstranéni chyb, at’
uz v dalSi vyrobé €i pfi stavbé modelu. My
v redakci i nadale véfime, Ze pfes nepoda-

1 Kdyz jste si v seité 5/68 o ,Ma-feny start je ,Maly modelai” tim, nac

Iém modelafi” precetli, nemohli jste si sta-
vebnici je$té koupit, dokonce ani v misté
vyroby v Praze. Vyrobnim zavodem
IGRA slibené prvni stavebnice (5000 ks)
nebyly hotové a nebylo dodano ani hoto-
vych 700 ks, protoze schvalenid a Ustné

leni to znamen& prakticky rovnéz zakaz.
Také v zapadnim Berliné byl vydan zakaz.

Tato situace vede k tomu, Ze mimoFadné
roste zajem o RC vétroné vSude, kde jsou pro
to alespon néjaké predpoklady. (sch)

Cim dal vétsi ,,ptaci”

(sch) Podle informaci modelafti z NSR
a Rakouska u pfilezitosti kursu pro RC
bodovace FAI v Hirzenheimu v NSR pro-
jevuje se u svahovych RC vétrond vyraz-
na tendence zvétSovat modely. Béznym se
stava rozpéti od 3do 4 m, vyjimkou oviem
nejsou ani modely dosahujici povolenych
maxim FAI, tj. rozpéti 5 m a vahy 5 kg.
Velké modely se lisi od malych pfedevsim
vétsi klidnosti letu a pfirozené i vétsi po-
dobnosti letu se skute€nymi vétroni. Po-
dobnost je nejen tvarova (velkd Stihlost,
laminované trupy s kabinou), ale prede-
vSim je napadna podobnost akusticka -
svist modelu za letu zcela odpovida svistu
skute€ného vétroné.

mnozi z vas Cekali a ze

DOBRE POLETI!

Pouziva se vétSinou Ctyrkanalové Fizeni
- smérovka a vyskovka - a to jak dorazové,
tak proporcionalni. Samozfejmé Casto se
montuji i vicekandlové soupravy, vyuzi-
vané predevsim pro ovladani kfidélek a
aerodynamickych brzd. Hojné se zainaji
pouzivat tzv. plovouci vyskovky, tj. vodo-
rovné ocasni plochy jako celek tvofi vy-
kyvnou vyskovku bez nepohyblivé stabili-
zacni plochy. Rizeni s plovouci vySkovkou
je pry jemnégjsi a citlivéjsi. Kfidla i vodo-
rovné ocasni plochy se pfipeviuji k trupu
jednoduSe nastréenim na ocelové struny
bez zvlastniho zajisténi.

OD ZACATKU ROKU VYSLY PLANKY:

¢ 20 SIPKA (zakladni, 3,— Kgs); &
11 s IMI JUNIOR (specialni, 550 K¢&s
- opozdén); € 14 s NAXOS (speci-
alni), 8,~ K¢s); ¢. 15 s CEJKA (spe-
cialni, 8,— K¢s); € 21 MIRKA (za-
kladni, 3,— K¢€s); €. 22 BELLA (za-
kladni, 3,— K¢&s); € 23 PEGAS (za-
kladni, 3— K&s).
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Elektrickeé

cerpadlo
paliva

R. Fabry pouZiva popsané Cerpadlo
paliva pFi provozu svého RC modelu
vlastni konstrukce. Technické Udaje

modelu: rozpéti 1450 mm,

1020 mm,nosné plocha 37,6 + 7,15 dm*,

hmotnost 2200 g. Mo-
tor Mikro 35D s tlu-
micem, radiova sou-
prava Gama, smé-
rovka ovladana mag-
netem; potah nos-
nych ploch je z mo-
nofllu.

Zajimavy pFispévek, ktery jisté potéSi mnohé modelare, poslal
René FABRY z LMK Ostrov nad Ohfi. Vyhody pomdcky oceni
vsichni, kteFi nedokazi ,,nakrmit* nadrze svych modeld nékolika
kapkami paliva z injekéni stfikacky. Navic je prace s timto Cerpad-
lem pohodina a Cistd. Staci nasadit koncovku hadi¢ky na plnici
trubku nadrZe, stisknout tlacitko a chvili pockat. Netrva to dlouho,
né&drz o objemu 60 cm3se naplni za 55— 60 vteFin, pFi Cerstvé baterii
i dfive. Prazdna lahev se jednoduse nahradi plnou, je tedy dobré
brét si jich na Iétani (nebo jezdéni) nékolik, podle pFedpokladané
spotFeby.

ZHOTOVENI ¢erpadla je celkem nenarotné, i kdyz se neobej-
deme bez soustruzeni. Abychom elektromotor IGLA-GONIO
2,4V mohli zasunout do pouzdra 7, musime opatrné obrousit obé
Cela. Jinak jsou ostatni dily dostatecné zfejmé z vykresd i ze
sestavy. Ostatné detaily si kazdy jisté upravi podle svych moznosti.
NejdlleZitéjsi je Snek (tfichody), ktery zde zastupuje axiélnf
Cerpadlo. Musi se v trubce otacet sice volné, ale pokud mozno

bez vile. Nezapomerite také na odvzdu$néni (nejlépe ve viku
palivové lahve.)

Plastikova lahev ma objem 250 cm*; vhodna je napF. lahev od
chemického pripravku ,,Kominicek" na Cisténi rour od kamen.

Drzadlo a zaroven pouzdro baterie spajime z dilu 11a krabico-
vého dilu z konzervového plechu, ktery neni nakreslen. Jako
vypinac poslouzi staré kontakty z telefonniho relé.
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S3 Absolutnim vitézem XIV. roc¢-
niku Memoridlu Karla Lisky v kategorii
vétrond A-2 se stal ing. I. Hofejsi z Ho-
lySova €asem 900 vt. J. Beran z Domazlic
obsadil druhé misto (865), tfeti byl junior
M. Kuzel z Plzné (817).

A-jednicky vyhral junior J. Kukul vy-
konem 693 vt. pfed O. JaneCkem (650) -
oba z Plzné. Treti skoncil V. Straka
z HolySova (622). Létalo se 14. dubna
v Menclové za krasneho slunecného po-
Casi.

IS Pochvalu zaslouzi LMK Hrob
u Duchcova za vtipny napad uspofadat
soutéZz upoutanych polomaket pro ju-
niory. | tato soutéZ méla Stésti na pékné
pocasi, které panovalo 14. dubna zfejmé
v celé republice. Zvitézil V. Vanasek
s Mustangem (261 b.) pfed K. Vanaskem,
ktery s Trenérem 326 A nalétal 240 bodd.
Oba jsou z mistniho LMK. T¥eti misto
obsadil V. Fabian z Usti n. L. s maketou
Tatra T-201 (225 b.).

H V Kamennych Zehrovicich mély
13. a 14. dubna svatek modely na gumu.
Své starsi ,lepenaky“ oprésil také Zasl.
m. s. R. Cizek a dokézal i zvitézit v kate-
gorii B-1 Casem 678 vt. Druhy byl m. s.
R. Metz z Kladna (605), tfeti dalsi ,ve-
terdn“ m. s. F. Dvofdk z K. Zehrovic
(600). V juniorech byl nejlepsi P. Janda
z Prahy 6 (633) pred V. DolejSem z K.
Zehrovic (454) a M. Koc¢éarkem z Kladna
(444).

Vitéz kat. B-2, L. Matou$ z Havl. Bro-
du, nalétal 881 vt.,, m. s. V. Horék z K.
Zehrovic 869 vt. a L. Bélina z Prahy (10)
825 vt. LepSi ze dvou startujicich ju-
niord byl M. Pfivoznik ze Sez. Usti
(630 vt.).

Po mnoha letech se objevil ,,na place*
i kdysi slavny ,,gumackar“ J. Vartecky.
V prvnim letu sice dosahl suverénniho
maxima, ale potom mél asi ,tu svoji**
prislove¢nou smilu a nedolétal.

H v Ostravé na Cerné louce létali
14. dubna ,,upoutani” modelafi. V akro-
batické soutdzi, kter4d byla na prvych
tfech mistech vyrovnand, se nakonec pro-
sadil M. Gerolt z Ostravy (1788 b.) pred
J. Kronkem z Olomouce (1708) a O. Ma-
lym z Ostravy (1650).

V souboji (combat) zvitézil J. Raku-
San z Brna pfed konkurenty z ValaSského
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OC NYNI JDE? - dokongeni ze strany 1

zejména pro véci hospodafského charak-
teru. Tito pracovnici budou ovSem podf¥i-
zeni jako vykonnéa slozka odbornym sva-
zim. Z federativniho spojeni odbornych
svazll vznikne asi jakasi ,federalni rada" na
v8ech stupnich (pocinaje jiz onémi 20O, jez
zGstanou i nadale spoleéné, pfes okresy, na-
rodni svazy, aZz na stupefi UV). ,Rada" si
pravdépodobné zvoli svého spole¢ného
mluvéiho. Jinak si jednotlivi ¢lenové ,rady*
- zastupci odbornych svazl - nebudou pod-
Fizeni. Nebude tedy jiz rozhodovat napf. po-
tapé¢ o tom, co se bude délat v modelar-
stvi a naopak. (Praxe byvala jeSté horsSi: ¢as-
to rozhodoval pouze funkciona¥, ktery sam
zddnou odbornost neprovozoval.) Tyto
,rady" by totiz mély nahradit stavajici vo-
lené organy Svazarmu.

Funkce dosavadniho pfedsedy OV i UV
Svazarmu, jakozto nejvy3siho predstavitele
voleného organu a soucasné vedouciho
aparatu, by méla byt rozdélena. Pfedstavitel
a mluvéi ,rady federace" (tedy pFedseda)
by mél byt volen zastupci jednotlivych sva-
z0. M@l by to byt dobrovolny funkcionaf,
znamy avlivny. Vedouci zaméstnancl sekre-
tariatu (= generdalni tajemnik federace)

bude tedy pouze vykonnym orgédnem. Do-
savadni pléna OV a pfedsednictva OV
Svazarmu pozbyvaji smyslu a méla by byt
proto ve zminéném federativnim usporada-
ni nahrazena ,federa&lnimi radami”, sloze-
nymi ze~zastupcl odbornych svazl.

Pochopitelné néktefi z funkcionafl, je-
jichz pravomoc by se méla omezit nebo
i zru8it, se tomu brani. A pFitom pravé tito
,v8eobecni" funkcionafi maji nyni dost €asu
na promysleni vyvoje situace a dovedou
¢asto lépe uplatiovat svoje nazory a argu-
menty neZ zastupci odbornych svazQ, ktefi
kromé organizatnich zmén zajistuji b&znou
¢innost, protoZze sezéna je v plném proudu.

Vznika zde tedy nebezpe¢i nezdravého
ovliviiovani celého vyvoje situace na vSech
stupnich témi, kdoZ ¢asto ani zZivého mode-
lafe nevidéli.

Podle odezvy z klubd na dopisy UstFedni
modelafské sekce jsme usoudili, ze valna
vétsina vas modelaf souhlasi s postupem na-
vrhovanym pfipravnym vyborem modelafského
svazu. Doporucujeme vam proto prohovofit
konkrétni situaci i na vaSem okrese s ostatnimi
predstaviteli odbornych svazll a v pfipadé
potfeby jasné vystoupit se svym stanoviskem'.

SPORTOVNI ZEBRICEK ,malych” modeldi z roku 1967

Opomenutim zpracovatel(i se nedostaly do ,,Pokyn( pro &innost modelaFi

~0 0

otisté-

nych v ModelaFi 411968 nejlepsi vysledky, dosaZzené celostatné v lofiské sezoné.
Abychom to napravili, otiskujeme je alespori dodate¢né samostatné.
Razeni udaju: pofadi, jméno, sportovni licence, klubova pfislusnost; tfi nejlepsi

zapocitané vykony a jejich soucet ve vtefinach. - ZebfFicek zpracoval m. s. Richard

Metz z LMK Kladno.

Kategorie I-A. junioFi

1 Kadlec L. 88-11 ] Leopoldov 818 794 763 2375
2. Krejcifik V. 60-10 Kroméfiz 793 773 767 2333
3. Martinek L. 36-43 Liberec 783 747 737 2267
4. Kos K. 21-11 Sez. Usti 784 77 694 2255
5. JandaP. 1-404 Praha 6 790 737 725 2252
Celkem splnilo limit pro zafazeni do Zebficku 16 soutéZicich
1 Kubes V. 21-1 Sez. Usti 840 840 8341 12514
2. LevyD. 21-30 Sez. Usti 840 840 807 12487
3. Rybaf V. 8-34 MI. Boleslav 828 815 768 2411
4. Votava J. 4-27 Kladno 840 820 719 2379
5. Brondoi S. 105-6 Poprad 840 765 760 2365
6. Roucka O. 95-6 Puchov 800 787 762 2349
7. Veverka J. 70-27 Frenstat 831 779 726 2336
8. Kadlec J. 45-5 Ji¢in | 794 775 765 2334
9. Pastriak M. 21-18 Sez. Usti 840 757 733 2330
10.  Koufil V. 87-17 Trencin 840 773 715 2328
Celkem splnilo limit 30 soutézicich
Kategorie B-I. juniofFi
1 Kadlec L. 88-11 Leopoldov 671 635 619 1925
2. Mate G. 4-8 Kam. Zehrovice 640 597 526 1763
3. Freiberg K. 4-18 Kladno, 618 503 374 1495
4. Kostecka V. 4-31 Kam. Zehrovice 497 487 410 1394
5. Vysoudii I. 64-5 Rousinov 478 458 455 1391
Celkem splnilo limit 14 soutéZicich
Kategorie B-l. senioFi
1 Walek L. 70-36 Frenstat 636 633 629 1898
2. z.ms. Cizek R 4-1 Kam. Zehrovice 642 630 589 1861
3. Zahradka V. 4-29 Kladno 622 619 608 1849
4. Kubes V. 21-1 Sez. Usti 650 649 549 1848
5. ing. Dvorak J. 4-59 Kladno 646 635 566 1847
6. ing. Jiskra J. 1-352 Praha 6 652 641 538 1831
7. ing. Popelar V. 11-1 Suchdol . 628 601 597 1826
8. Jirsa I 4-40 Kam. Zehrovice 649 592 569 1810
9. m.s. Dvorédk F. 4-7 Kam. Zehrovice 657 582 569 1808
10. Raska Z. 70-2 Frenstat 638 605 563 1806
Celkem splnilo limit 21 soutéZicich
Kategorie C-I. senioFi .
1 Krycer B. 63-20 Uh. Hradisté 700 700 700 2100
2. msS. Metz R, 4-2 Kladno 700 698 697 2095
3. Dr. Zachar J. 98-2 Brno 700 694 677 2071
4. m.s. Hladil J. 60-1 Kromériz 674 666 665 2005
5. Orel J. 60-4 Kromériz 700 683 620 2003
Celkem splnilo limit 12 soutéZicich
Kategorie samokf¥idel - juniofi
1  Slanina J. 52-33 Chocefi 678 540 506% 1724
2. Jandl A 64-8 Rousinov 392 360 346 1098
3. Jelinek F. 64-9 Rousinov 343 338 323 1004
Celkem zafazeno do Zebficku 6 soutéZicich
Kategorie samokf¥idel - seniofFi
1. Nohel J. 54-7 Brno 803 588 489 1880
2. Sedlak K. 54-69 Brno 558 544 446 1448
3. Raska Z. 70-2 Frenstat 496 493 356 1345

Celkem zafazeno do ZebFicku 5 soutézicich



-pozndvame
LETECKOU TECHNIK

BA-4B

Svedské sportovni

letadlo

Svédského konstruktéra ing. Bjorn
Andreassona nemusime naSim star$im
¢tenafllm predstavovat. Pravdépodobng
se pamatuji na jeho letadlo Junior (MFI -
9), jehoz popis s plankem jsme otiskli
v Modelafi 6/1963. Tentokrat se vratime
k Andressonovu ,,Oldtimeru”, protoze
plvodni konstrukce BA-4 vznikla jesté
za "valky, kdezto letadlo BA-4B, které
bylo postaveno pfed necelymi dvéma
lety, se od ni zna€né Iisi.

Jak k tomu doslo? Ve Svédsku bylo
zfizeno oddéleni americké spolecnosti pro
amatérskou stavbu (EAC), do jehoz cela
pfeSel pravé ing. Bjorn Andreasson. PFi
inventarni provérce typl letadel zpdso-
bilych pro tyto Gcely shledal, Ze vybér je
velmi omezeny. A tak si vzpomnél na svuj
dvojplodnik BA-4, navrZeny a postaveny
béhem vélky. Nebyl ale spokojen s tim,
Ze dfevénd konstrukce pfindsi fadu po-
tizi se stavbou, s prohlidkami i s drzbou.
Nakonec se Bjorn Andreasson chopil ry-
sovadla, uplatnil veSkeré své zkusSenosti
a poznatky, pfihlédl k mozZnostem béz-
ného amatéra a vysledkem je celokovovy
typ BA-4B.

Tim snad opravdu vzniklo ,lidové le-
tadlo", které je nejen zpdsobilé pro ama-
térskou stavbu, ale je i stavebné laciné,
jednoduché v 0drzhé, letové stabilni a
zplsobilé i k zakladnim akrobatickym
prvkdm. Jen v jednom se Ba - 4B vymyka
pojmu ,lidovy". Je to motor Continental
o vykonnosti 100 k (!), se kterym musi le-
tadlo BA-4B délat Uplné divy. Vzdyt tfeba
za stoupaci rychlost az 9 m/s by se ne-
musela stydét pomalu ani nékterd nej-
modernéjsi vrtulova letadla s daleko vy-
konnéjsimi motory.

M Prototyp BA-4B postavila uchovska
Skola v Malmd pod vedenim zkuSeného
mistra Per Moberga. Hned prvé zkusebni
lety pIné potvrdily ocekévané dobré le-
tové vlastnosti. Jediné, co by se dalo
BA-4B vytknout, je jednosedadlové uspo-
fadani. OvSem cilem bylo postavit letadlo
nejen laciné, ale slouzici jen pro radost
z létani.

Soucasnym heslem ing. Bjorn Andreas-
sona je, ze zruénému amatéru, stadi nlzky
na plech a nyty. Kromé vykresd (které
stoji 250,— Sv. korun) a surovin je mozné
koupit ,,polotovary™ na obtiznéjsi detaily
anebo pfimo celou stavebnici letadla (za
5000,— 3&v. korun), kterd obsahuje vse
mimo motor, kola, pfistroje a néradi.
Tim by mohlo celé letadlo financ¢né vy-
chazet na asi 15 000,— Sv. korun, coZ je
dostupna cena napf. ve srovnani s osob-
nim automobilem. Proto neni divu, Ze jiz
pred skoncenim zalétavaciho programu
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byly rozestavény v zemi prvé exempléare,
coz jisté svédCi i o velké divére amatérQ
v osobnost Bjorn Andreassona. Svédské
letecké Gfady pak daly souhlas k amatér-
ské stavbé a vydaly i povoleni pro létani
s timto typem.

TECHNICKY POPIS

BA-4B je jednomistny celokovovy vy-
ztuZzeny dvojplosnik s pevnym dvojkolym
podvozkem a Fiditelnou ostruhou.

KFidla maji hlavni a pomocny nosnik,
pouzity dvojvypukly profil je dosti Stihly.
Horni kfidlo je uchyceno ke trupu na
baldachyn tvaru ,N“ a mimo to je jesté
podepfeno vzpérou. Navzajem jsou obé
kfidla spojena jednoduchou vzpérou, kte-
ra je jeSté vyztuZzena v mistech zakotveni
trojUhelnikovymi prechody. Kfidélka jsou
jen na dolnim kFidle a v jejich prodlou-
Zeni ke trupu pak pokracuji jednoduché
pristavaci klapky.

Trup pfihradové konstrukce je tzv.
»bednickového" typu. Horni obla Cast je
pfed pilotnim prostorem hladkda, za nim
pak je plech pro zvyseni tuhosti prolamo-
van do hran. Pfed otevienym pilotnim
prostorem je prihledny Stitek. PFistrojova
deska je rovnéZz mimoradné jednoducha,
obsahuje jen 4 pfistroje a vypina¢ zapa-
lovani. Rizeni je pakové.

Ocasni plochy maji pevné casti po-
tazené plechem, kormidla platnem. Profil
je v obou pfipadech soumérny. Smérovka
neni vyvazena, vySkovka je vyvazena sta-

ticky zdvazim v prfedsunuté okrajové
Casti.

PF¥istavaci zafizeni tvofi samonosné
ocelové pero (obdoba podvozkd letadel
Cessna). Polobalonova kola jsou opatfena
mechanickymi brzdami. Ostruha je listo-
va, kolo Fiditelné a pfipomina ostruhu le-
Hadla Piper Cub.

Motorova skupina. Plochy Cctyival-
covy vzduchem chlazeny motor Conti-
nental 0-200-B o 100 k pfi 2750 ot/min,
pohani pevnou duralovou dvoulistou
vrtuli. Motorovy kryt prekryva jen kliko-
vou skfin, takze valce vycnivaji volné.
Vyfukové trubky jsou svedeny pod moto-
rovy kryt. Palivovad nadrz o obsahu 50 1je
pred pilotem. Pro deldi prelety mdze byt
pod trupem montovana pfidavna nadrz.

Zbarveni. Znovuzrozeny prototyp je
cely v plvodni barvé duralového plechu.
Jen imatrikulac¢ni znaCky (u prototypu
SE-XBS) jsou ¢erné, konce vrtule ¢ervené
a neoplechované ¢asti vzpér hnédé.

Technick&d data a vykony: rozpéti
horniho kridla 5,33 m, spodniho 5,14 m;
délka 4,70 m; plocha kridel 8,3 m*;
prazdna vaha 246 kg; max. vzletova vaha
375 kg. Plodné zatiZeni 45 kg/m*. Cestovni
rychlost asi 200 km/h pfi 2500 ot/min.
motoru; minimalni rychlost 80 km/h.
Stoupavost u zemé 9 m/s. Dovolené na-
sobky pretizeni pfi akrobacii: +6, —3.

Zpracovali: Zdenék KALAB,
ing. Lubo$*"KOPECKY
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Pobrezni hlidkovy ¢clun BR-503

Konstruoval Ivan VNUK,
Ostrava - Poruba

Vyhovujeme piani mnoha modelard a uve-
Fejiiujeme ,,konecné*“ planek modelu lodi, jiz
Ize nazvat vojenskou. Model je stavebné
i materialné nenadrocny a tedy pfijatelny
i pro mladé modelare.

S modelem je mozno soutézit v kategorii
EK; sradiovym Fizenim pak v kategorii F2.
S prototypem dosahl autor mnoha Uspéchd.

Lodé tohoto typu pouzivaji pFimorské
staty k stfezeni pobrezi.

POPIS STAVBY

Nejdfive z pfeklizky tl. 4 mm vyfeZzeme
Zebra 1az 12 a kyl 13. Trup sestavujeme
dnem nahoru na rovné desce. Uprostfed
nakreslime rovnou ¢aru (osa trupu), na ni
podle vykresu naméfime vzdalenosti Zeber.
Na jednotliva Zebra pomoci kratkych hre-
bi¢k( upevnime smrkové hranolky, za néz
potom Zebra k desce priSroubujeme. Do
zéfez( uprostied zalepime kyl 13, do bog-
nich zarez( listy 4 x 4. Po uschnuti le-
pidla kostru trupu obrousime skelnym
papirem.

Na potazeni pouzijeme preklizku tl.
0,8—1 mm. Pfiblizny tvar jednotlivych
dilG potahu zjistime tak, Ze na pfislu$nou
plochu poloZime tlustsi balici papir a pre-
jedeme po délce rukou. Tim se nam vy-
tlac¢i hrany podélnych list. Pfidame jesté
asi 2 mm a vystfihneme. Nejdfive po-
tahujeme dno. Po uschnuti lepidla obrou-
sime precnivajici preklizku a prilepime
bocnice, které rovnéz po zaschnuti obrou-
sime. Pak odSroubujeme trup od zakladové
desky, odstranime hranolky a u Zeber 5,
6, 7, 8 odfizneme stfedni €asti horniho
dilu, jak je vyznaeno na vykrese.

V mistech, kde dnem prochazeji
pouzdra lodnich h¥ideld, pFilepime z vniti-
ni strany jako vyztuhu pasek preklizky ne-

Konstruktér modelu BR-503 lvan Vnuk v ti-

chém zadumani - tentokréat s linou lodi

bo liSty o rozméru 3 x 20 v délce rovné
vzdalenosti Zeber. Pak zalepime do trupu
desticku preklizky k uchyceni motork(l
a upravime prostor pro baterie,

t List kormidla 20 zhotovime z mosazné-
ho plechu 1 mm a pfipajime na drat
0@ 2 mm. Do trupu zalepime kovovou
trubku (od naplné do propisovaci tuzky);
po zaschnuti zasuneme do této trubky
hridel kormidla. Na horni konec pfipa-
jime kormidelni paku, ktera svym vol-
nym koncem zapada do hfebenu (plech,
do néhoz vypilujeme zoubky) upevnéného
vruty k zebru 2.

HFidel 14 je z ocelového dratu o g 3
mm. Na jednom konci vyfizneme zavit
M3 pro tilisty lodni Sroub 150 g 35 mm
(koupime v modelérské prodejné). HFidel
se otali v trubce 0 @ 4/0 5—&6, zalepené
v trupu. Motorky spojime shfidelem bud

kouskem gumové hadicky nebo ocelovou
Sroubovou pruzinou (musime pfip4jet).

Vnitfek trupu po dohotoveni vylaku-
jeme a mlzZeme lepit palubu, sestavenou
z list 5 x 5. Po uschnuti lepidla palubu
obrousime; brousime vice okraj, kdeZto
stfed nechame vyssi. Tim dostaneme po-
Zadovany vypoukly tvar.

Nastavba modelu ma bocCnice z preklizky
2 mm, spojené v rozich listami 4 x 10.
Zbyvajici plochy nastavby jsou z prekliz-
ky 0,8—1; ostatni rohové vyztuhy jsou
z listy 4x4. Pred slepenim jeSté pre-
kontrolujeme, zda vyfez v palubé souhlasi
s tou Casti kajuty, kter4d se do ného ma
zasunout.

Cely model lepime Epoxy 1200. Z mo-
sazného dratu o 0 1,5—2 zhotovime za-
bradli 33 az 35, ZebFicky 22, 25, rameno
jerabu 23 a véz radaru 26. Zachranny ¢lun
24 jakoZ i z&chranné kruhy 29 udélame
z balsy nebo z pénového polystyrenu.

Povrchova uprava. Po dohotoveni a
obrouSeni natfeme cely model tmelem,
ktery ziskame smichanim cirého nitro-
laku s détskym zasypem (Sypsi). Po di-
kladném zaschnuti obrousime jemnym
brusnym papirem, popfipadé nerovnosti
tmelime znovu. Po dokonalém vybrou-
Seni celého povrchu stfikdme barevnym
nitrolakem.

Zbarveni modelu:

¢ervena - trup pod vodni hladinou (tmav-
§i Cervend), levé pozicni svétlo, list kor-
midla, polovina zachrannych kruh,
spodni Cast kominu, zachranny ¢lun -
pod Carou ponoru

svétle Seda - trup nad vodni hladinou

hnéda (nebo pfFirodni) paluba lodi
i z&chranného Clunu

cernda - véz radaru, vazaky, jefab, vétra-
ky, kotva, kulomet, Zebfiky, zabradli,
horni Cast kominu, asi 3 mm Siroka
linka na Care ponoru (mezi €ervenou a
Sedou), ozdobny pas zachranného ¢lunu,

zelend - pravé pozicni svétlo

bila - nastavby, polovina zachranného
kruhu, zachranny ¢lun nad ¢arou po-
noru, svétlo na stozaru.

Funkce serva byla dobra, pokud bylo na jeho chod vidét.

JEDNOKANALOVE SERVO

pro obraceni chodu
lodniho moforu

Véaclav HORA, Roudnice n. L.

V Modelafi 12/67 bylo popsano dvoukanalové servo pro obra-
ceni chodu lodniho motoru. S podobnym problémem jsem se
setkal pfi stavbé makety rybafského kutru Scheveningen 3. Mél
jsem situaci o to horsi, Zze pro ovladani stavim soupravu TRIX,
kterd ma 3 kanaly, z nichz 2 pouzivam pro fizeni kormidla.
Po mnohych Gvahach jsem zhotovil jednoduché servo pro pre-
pinani chodu motoru, bez programové destiCky 7.

Narysny
poh?:sd

na popisované
servo
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Po zakryti palubou se ale ukazalo, Ze neni snadné odhadnout
délku vysilaného signalu potfebnou pro pootoceni kola 5 o 90°,
i kdyZ jsem udélal vacku 6 amysiné dlouhou. Stale bylo tfeba
velké pozornosti a presto nebyla funkce spolehliva, pfi starsi
baterii se délka signalu musela prodluzovat, pfi nové zase kratit.
Nebylo to zkratka ono.

Nezbylo, nez se véci zabyvat hloubégji, a tak doSlo k doplInéni
stavajiciho serva programovou destiCkou 7 a tfemi dalSimi kon-
taktnimi pruzinami 15, 16, 17. Tim byly odstranény vSechny
dfive uvedené nedostatky a ovladani chodu motoru svede spo-
lehlivé i mlj pomocnik, jedenapdlroéni Jaromir. Myslim, Ze

Dokonceni na str. 26
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podobné zafizeni by mohlo pomoci mno-
hym modelartim.

Uvadim jen hlavni rozméry, protoze
kazdému se podafi opatfit soucCastky ji-
nych rozmérG. Vykresy jsou proto jen
voditkem, nejdllezitéjsi je schéma za-
pojem.

Na zékladni desce 1 je elektromotor 2,
na jehoZ htideli je Snek 12. Ten je v z&-
béru se Snekovym kolem 5 pevné spoje-
nym s hfidelem 4, jehoZz jeden konec je
oto¢né uloZen v lozisku 3; na druhém
konci je pfipevnéna programova desticka
7. Na kole 5 je pfilepena vacka 6, ktera
pFi ot&Ceni kola 5 najizdi pod trojici kon-
taktd 9 a 11 tak, Ze po 90° pootocenf kola
5 méni se reZim chodu motoru ve sledu:
STOP 1- VPRED - STOP 2- VZAD -
STOP 1 atd.

Trojice kontaktl 9 a 11 jsou upevnény
na sloupcich 8 a 10. Soucasné s kolem 5
se ota€i programova desticka 7, kterd pro-
stfednictvim kluznych kontaktnich pru-
zin 15, 16, 17, upevnénych v drzédku 14
na sloupku 13, Fidi dobu chodu motoru 2.
Vyvody serva pro spojeni s baterii a s pFi-
jimacem jsou vyvedeny na objimku 18.

Hlavni dily serva

2 - elektromotor IGLA - 45V,

5 - $nekové kolo, mosazné ozubené kolo o 0 40, 120 zubl
12 - 3nek - Sroub M6, stoupani 1 mm

9, 11 - kontaktni pruziny, z telefonniho relé

15, 16, 17 - kontaktni pruziny jako 9, 11, ale upravené na
Sitku 1,5

6 - vacka - pertinax, tloustka 2,5 mm

7 - programova desti¢ka, @ 40, zhotovend z kuprexkartu meto-
douVyroby plosnych spoju.

V pfijimaci je pouzito relé MVVS-AR-2. Vzajemna poloha
vacky 6, programové desticky 7, kontaktnich pruzin 9, 11 a 15,
16,17 je zfejméa z obrazkl 2 a 3 a je nutné ji bez vétsich odchylek
dodrzet.

FUNKCE serva

A VSe v klidu, vacka v poloze STOP-1, proud z akumula-
toru jde: (+) na 9CallF,(—) na9AallD apres
9 B - 11 E na svorky lodniho motoru M. Proud z baterie jde:
(+) prfes objimku 18 na svorku motoru 2, (—) pfes objimku 18
na prepinaci kontakt O relé R v pfijimaci. Klidovy kontakt
relé kk je spojen pFes objimku 18 s kontaktni pruzinou 16,
pracovni kontakt kp pfes objimku 18 a kontaktni pruzinu 17
s destiCkou ,.7. Kontaktni pruZina 15 spojuje druhou svorku
motoru 2 s destiCkou 7.
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I Vysleme-li signal (libovolng dlouhy), relé R pfitdhne

A kotvu, spoji se O - kp atim (—) pél baterie pfes 17, 7 a 15
s motorem 2. Ten se roztoCi a pootaci kolem 5; vacka 6 najede
pod kontaktni pruziny 9, a tim se rozpoji 9 A - 9 B, spoji se
9B - 9C a(+) zakumulatoru jde na motor M, ktery se roz-
to¢i ve smyslu jizdy VPRED. Kolo 5 se poota¢i az 17 opusti
kontaktni drajtu desticky 7 a pak se zastavi. Mezi tim jiz na
ni najel 16. Pfestaneme-li vysilat signal, kotva relé R odpadne,
spoji se O - kk a (—) pdl baterie je spojen pfes 16-7-15 s mo-
torem 2, ten se znovu roztoCi a pootaci kolem 5 az 16 opusti
kontaktni dréhu na 7 a zastavi se. Mezi tim na ni najel jiz 17
a servo je pripraveno k pfijmu dalSiho signalu. Cela tato operace
trva asi 2 vtefiny a délka vysilani signalu nema na tuto automa-
tickotlj funkci vliv. Motor M se roztoCi asi’za 1 vtefinu po vyslani
Signalu.

O Opakujeme-li signal, cely pochod se opakuje s tim rozdi-

** lem, Ze vaCka 6 odjede od 9, tim se rozpoji 9 B - 9 C a
motor M se zastavi; spoji se 9 A - 9 B. Servo se zastavi v poloze
STOP-2.

A PFi dalSim vyslani signalu vacka 6 najede pod 11, rozpoji
e sel1lD- 11 E, spoji se 11 E - 11 F a motor M se roztoci
v opacném smyslu pro jizdu VZAD.

C Po nasledujicim signalu vacka 6 odjede od 11, rozpoji
11 E - 11 F, motor M se zastavi a spoji se 11 D - 11 E;
servo se zastavi ve vychozi poloze STOP-1.

Jestlize po' zastaveni jizdy VPRED nebo VZAD mé lod po-
kraCovat v jizdé stejnym smérem, vySleme v dobé stani dva
signaly za sebou a tim je servo pfipraveno; po vyslani signalu
k jizdé zapoji motor M pro jizdu stejnym smérem.

Rady'pro‘provoz

e Délka vysilaného signalu nejméné 1 vtefina, intervaly vy-
silani signall nejméné 1 vtefina.

» Po ukon€eni jizd pfFipravit vzdy servo tak, aby nasledujici
poloha byla jizda VPRED.

A jeSté zavérem: zdanliva nevyhoda - prechazeni pfes opacny

smysl chodu motoru - ma v praxi velikou vyhodu. Kratkym
zpétnym chodem se da& vyhodné brzdit.

OPRAVA

Zadame &tenare, aby si opravili v MO 3/68 na stra-
né 26 v ¢lanku ,,Casovaé pro makety" udaj o pra-
méru dratu civky z 0,5 mm na 0,75 mm. Omlou-
vame se a dékujeme.

MODELAR . 6/1966



NOVINKY DOVASI ODBORNE KNIHOVNY

ReceptaF modelare

» Kresleni planl a konstrukce kfivek

¢ Prace s nafadim a materialem

« Pohony modeld, pfislusenstvi, dalkové
Fizeni

Modely automobil

Modely Zeleznic

Modely lodi

Modely letadel

Do téchto zakladnich kapitol je rozdélena prak-
tickd prirucka V. Prochazky, ktera vznikla na
zakladé mnohaletych autorovych zkuSenosti. Je
napséna Usporng, srozumitelné a prehledné -
autor pouziva velkého mnozstvi obrazkd - velice
nazornych a jasnych, neteoretizuje, zaméfuje se
jen na konkrétni rady, pokyny, recepty a techno-
logické postupy. Snadné vyhledavani Gdajl
usnadfiuji abecedni i vécné rejstfiky na konci
knihy. PFirucku uvitaji jak zaCinajici, tak i po-
krocilejsi modelafi, vedouci modelarskych krouz-
kG na Skolach i dalsi zajemci. KniZnice Svazarm,
kart. 15,50 K¢s.

ABC leteckého modelarstvi

Autofi seznamuji étenafe se stavbou modell
letadel - od nejjednodusSich az ke slozit&jsim
modelim kluzéku, vétroid i letadel s raketovym
pohonem. DalSi kapitoly pak seznamuji s mode-
laFskou teorii a technologii (zpracovavani dreva,
kovd, plast, hmot), s vybavenim modelaFské
dilny, s modelafskym naradim atd. Zavérecné
kapitoly jsou vénovany sportovnimu soutéZeni
a zalétavani modeld. Knihu dopliiuji praktické
rady pro instruktory modelaiskych krouzkl ve
Svazarmu, na Skolach i pro samostatné pracujici
modelafre. Publikace je navic doplnéna nakresy,
schématy, fotografiemi a stavebnimi planky jed-
noduchych modell. KniZnice Svazarm, Kart.
asi 8,50 K€s. Vyjde pravdépodobné v cCervnu
1968.

Nakladatelstvi

NASE VOJSKO

vydavéa prirucky

a ucebnice

pro viechny

branné technické sporty

OBJEDNACI LISTEK

(Odeslete naadresu: NASE VOJSKO, prodejni odd.,
Na Dékance 3, Praha 2)

Objednavam(e) na dobirku - na fakturu*) tyto
publikace:

___vyt. Prochazka: ReceptaF modelare
vyt. ABC leteckého modelarstvi
IJMENO (SI0ZKA) iiiiiiiiiiee e

Adresa (OKIES) .o iiee e

*) Nehodici se Skrtnéte.

MODELAR . 6/1968

H] TRETISPECIALNI PRODEJNA

1 Milady technik

ggz s odbornou poradenskou sluZzbou oteviena s
= v Severoceském kraji - v Teplicich v C.

ggg  Zasilkova sluzba naSich odbornych prodejen zasila

materidl a planky pro letecké, lodni, raketové, auto- =8§
= mobilové i Zelezni¢ni modely na pisemnou hromad- =
%3 nou objednavku viem modelafskym klubm.Drobné =
== objednavky jednotlivel pouze v pfimém prodeji ==
E= za hotové v prodejnach Drobného zboZi Liberec

Mlady technik

== Teplicev C. Il Usti n. L. Liberec
= Rijnové revoluce 3 Fucikova 7 Moskevska 13=
H 1 tel. 2169 tel. 5637 tel. 27128

Z ustfedni SEKCE

O Upozoriujeme vsechny letecko-
modelarské kluby, kter* pofadaji soutéze,
Ze je potfebné zasilat vysledkové listiny
Ustfedni modelafské sekci na adresu: Ri-
chard Metz, 28. Fijna 2065, Kladno 2.

Vysledkové listiny musi byt fadné vypl-
néné (poradi rozdéleno na juniory aseniory,
&islt sport. licenci, uveden sportovni komi-
saf veetné Cisla jeho prlikazu. Vysledkova
listina, ktera nebude v tomto smyslu (plna,
bude vracena ﬁofadateli a soutéz se jednak
nezapocita do hodnoceni poréadajicimu klu-
bu, jednak dosaZené vykony nebudou zapo-
¢itany zG€astnénym soutézicim.

Prosime, abyste pochopili, Zze nejde o ,,di-
rektivni Fizeni  shora“, ale o sportovni hod-
notu soutézi a zavodu, které jisté lezi na
srdci kazdému sportovci.

O Novy klub LMK ROSICE u Brna
oznamil zaloZeni v bfeznu 1968. Pfedsedou
je Drahomir Sedlak, Wolkerova €. 114, Ro-
sice u Brna (Mz)

O Novy klub LMK DUBI oznamil za-
loZeni 1. 4. 1968. Pfedseda: Milan Novy,
CSM 169/c, Dubi u Teplic 2. er/)

O V Turnoveé pracuji v soucasné dobé
dva leteckomodelafské Kkluby, jak na to
upozornil 5. 4. 68 prvni z nich. Adresy:
LMK Turnov I; Josef Hlavag, Durychov
417, Turnov.-LM K Turnov I1; V.Tobo-
fik, Bezrucova 581, Turnov II.

O Spravna adresa predsedy LMK
Praha 4: Vaclav Stejskal, Priibézna 21/1840,
Praha 10 Stradnice.

Nejenom modelafime . ..

Prvou letodni akci naSeho klubu
v Predlicich byl ples modelafd, jiz
tfeti a zatim nejlspésngjsi. Plesy
poradame proto, aby i naSe manzelky
se mezi sebou poznaly a mohly si
svéfit ,,modelarské* strasti. Ve
spolupraci s obc¢anskym vyborem
jsme pfipravili pro Zeny i oslavu
MDZ. V témZ breznovém tydnu
jsme se snazili letos poprvé obnovit
téZ tradici konce masopustu, ktera
v nasi obci jiz osm let odpocCivala.

Svou zimni pfipravou jsme se
rovnéz uz chlubili. Vystavovali jsme
v Lidovém domé v Predlicich, ktery
je ale bohuZel zastréen za obci, takze
prislo jen asi 450 navitévnikl. Byla
to jiZ treti vystava. Prvou, kterou
jsme usporadali na frekventované
Fucikové tfidé v Usti n. L., shlédlo

béhem tydne pFes 5000 navitévnikd.
Byla v mistnosti, kde je ted prodejna
textilu ajinak zde nic vhodného neni,
kromé Kulturniho domu pracujicich.
Jeho najemnéje vSak pro nés nelinos-
né vysoké a tak se zatim radéji spo-
kojujeme s malym poctem navstévni-
k. Aspoii v nasi tovarni tvrti vidi
a védi, Ze néco délame pro vsechny.
A aby nezlstalo jen u zabav pro
dospélé, pFipravili jsme na 2. ¢ervna
maskarni karneval ku Dni déti
s celodennim programem. Posléze
i nade zahradka, kterou jsme spole¢né
koupili, je pFipravena obdarovat nase
Zeny kvéty a pozdéji i ovocem. Ma
to byt skromné odména ,,trpitelkam(
nasich zajm0 a modelafskych vrto-
chti. )
Frant. VESELY

SOUTEZ lodnich modell viech kategorii uspofada ve dnech 20.-21.
Cervna pfi prilezitosti mezindrodni vystavby biZuterie nové ustaveny
KLM Jablonec nad Nisou. Informace poda ing. Zd. Tomasek, Prazska

132, Jablonec n. N.
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,,Lidovy" vliz

Z18

V ostrém konkurenénim boji naSich
automobilek se objevil v roce 1927 novy
vlz Ceskoslovenské zbrojovky Brno (neni
totoznad s CZ Strakonice), oznacovany jako
Hlidovwy**. Byl to Ctyfsedadlpvy osobni
automobil klasické konstrukce s dvoudo-
bym dvouvalcovym motorem vpfedu
a pohonem zadnich kol. Vyrabél se ve
dvou provedenich, otevieny s platénou
stfechou nebo s néstavbou (snimatelnou)
jako limuzina. Mimo to postavili rlzni
vyrobci na podvozek Z 18 specielni karo-
série; tyto vozy mély vétSinou kola s dra-
ténym vypletem.

Pozdgji byl vz Z 18 zmodernizovan,
hlavné vzhledové a Upravou odpruZzeni,
a prodaval se pod oznacenim Z 9.

V fadé vozl ,,Z“ tovarna pokracovala
typy s pfednim pohonem (dvouvélec Z 4,
»Hurvinek** a  ctyfvalec ,Expres**)
vesmés s dvoudobymi motory. Ackoli
vyrobni série vSech ,,Zetek** byly pomérné
malé, pfesto nékteré vozy jsou dosud
v provozu, a to i Ctyficetileté () Z 18

NOVI INSTRUKTORI

pro obor drahovych modell auto-
mobill byli vyskoleni ve dnech
9. az 14. dubna t. r. v Brné.
Ucastnici z Prahy, Ostravy, Brna,
Gottwaldova, Nové Paky a KoSic
v celkovém poctu 22 slozili vesmés
s Uspéchem zavérecnou zkousku.
Vedoucim kursu byl nacelnik br-
nénského automodelarského klubu
Jan Winkler, za Ustfedni modelar-
skou sekci byl pfitomen ing. Hugo
Strunc.

Na zavér kursu byla usporadana
verejna soutéZz na nové Ctyfproudé
jizdni draze klubu Brno |1, ktera
je 21 m dlouhd a ma klopenou
zatacku asi 30 stupfi.

VYSLEDKY SOUTEZE

TFida A 1/32: 1. A. Machécek, Praha -
7:;2.M. Hanédk, Brno 1-5; 3. K. Kruc-
ky, Praha - 4 body. - TF. A 1/25: 1. K.
Krucky, Praha - 7; 2. M. Tichy, Brno Il -
5; 3. J. Chlubny, Brno Il - 4 body. -
TF. A 2/32: 1. K. Krucky, Praha - 7;
2. J. KFipag, Brno | - 5; 3. J. Frank, Praha
- 4; 1. junior L. Vacek, Brno Il - 7 bod0. -
TF. A 2/25: 1. J. Frank, Praha - 7; 2. J.
Flavlicek, Brno Il - 5; 3. J. Vacek ml.,
Brno Tl - 4; 1 junior L. Vacek, Brno Il -
7bod0G-TF. B: 1 J. Frank, Praha - 7; 2.
Vacek st., Brno Il - 5; 3. Remi$, Brno 11 -
4; 1. junior L. Vacek, Brno Il - 7 bodd. -
TF.-C 2/32:1. M. Tichy-7:2. J. Chlubny
- 5; 3. Ullmann - 4body (vSichni Brno I1).
- TF. C 2/25: 1. M. Tichy, Brno Il - 7; 2.
J. Hlavitek, Brno Il - ; 3. Konopcik,
Ostrava 0 bodd. (jw)
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Jsou ,,Zivym* pfFikladem toho, Ze i Cesko-
slovensky automobil, na svou dobu vhodné
konstruovany a solidné vyrobeny, byl
dobrym vyrobkem s mimoradnou Zivot-
nosti a minimalni poruchovosti.

TECHNICKE UDAJE

Motor - dvouvalcovy, stojaty, dvoudoby vodou
chlazeny o zdvihovém objemu valci 1000 cm3a vy-
konnosti 22 k p¥, 2200 ot/min. Spojka kotoucova
sucha s mechanickym ovladanim. PFevodovka tfi-
stupfiova se zpétnym chodem.

(b) Pfedstavujeme vam vitézné modely
prvniho vytrvalostniho dvouhodinového
zavodu drahovych automobild, ktery uspo-
fadal 30. bfezna pro své Cleny a pfiznivce
automodelafsky klub AMC Praha. Pouze
jako klubovy byl zavod vyhlasen proto,
aby se provéfila organizace a propozice.
Jako vefejny méa byt zafazen do sportov-
niho kalendafe napfesrok. Automodelafi
se tedy mohou téSit na skutecnou atraktiv-
ni novinku, kterd obohati pFisti sezénu.
Podle slov vedouciho klubu Karla Kruc-
kého bude zadvod prodlouzen na Ctyfi az
Sest hodin.

Letos se zGcastnilo osm tymd, které na-
jely celkem 3793 okruh(. Vitézny tym
ve tfidé A2/25 ujel 877 okruht, ve tfidé
C2/25 878 okruhl. Clenové obou tymd
ménili u svych voz( béhem posledni pll-
hodiny zavodu zadni kola vinou pomérné
ostrého povrchu drahy. Na ostatnich di-
lech vitéznych modell nedoslo k zavadam,
ostatni tymy v3ak skoncily z&vod pro po-
ruchy model( vétsinou po 11, hodiné
jizdy.

VYSLEDKY

TFida A2-25: 1. Kliment - Krucky
(Ferrari Dino) 877 okruhl; 2. Cizek -
Frank (Ford GT 40) 564 okruhtl - po 1h.
19 min.; 3. Janyr - Sova (Ferrari 330P4)
94 okruhd - po 30 min.

T¥ida C2-25: 1. Broz - Novotny
(Porsche Carrera) 878 okruhl; 2. Kli-
ment - Krucky (Ferrari 275P) 644 okru-

automobB
0 ---------- 0

Podyozek ze dvou podélnych profild tvaru U vy-
ztuzenych prickami. Predni naprava nedélena, od-
pruzena ctvrteliptickymi pruzinami (u Z 9 pilelip-
tickymi). Zadni néprava rovnéz v celku se gtvrt-
eliptickymi (u Z 9 pulcliptickymi) pruzinami. Rize-
ni volantem umisténym na pravé strané, pdsobicim
EFes Snek a Snekové kolo. Kola diskova s pneumati-

ami 715 X 115 mm (vngjsi prdmér x $itka plastg).
Brzdy bubnové s mechanickym ovladanim jen na
zadnich kolech.

hKarosérie s dfevénou kostrou potazenou ple-
chem.

Poprve
na vytrvalost

hi - po 1h. 30 min.; 3. Macélka - Petak
(Lotus 40) 437 okruhl - po 1h. 10 min.

POKRACOVANTI serialu

»Drahové modely od A do Z*
jsme museli pro indispozici
autora odlozit.

Prosime ¢tenare,

aby to laskavé omluvili.

Redakce
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CO NOVEHO V NORIMBERKU?

O letoSnim 19. veletrhu hradek v Norimberku jsme
jiz otiskli v dubnu reportaz. Vracime se jeSté alespon
struénym vyctem k nejzajimavéjSim novinkdm z roz-
s&hlého oboru modelové Zeleznice.

Firma ARNOLD RAPIDO Perfektné vypraco-
vany model lokomotivy DB F. 01, model motoro-
vého vozu pro prohlidku vrchniho vedeni f. VT 93,
model elektrické lokomotivy CC v provedeni SNCF
a NS a model cl. lokomotivy SNCF f. BB 9200
v barvéch expresu Capitol - jsou novinky trakénich
vozidel. Z rychlikovych &tyfosych vozl jsou to pie-

firmou Rivarossi. Z nejzajimavéjsich je model
C-tendrové lokomotivy evropského typu, BoBo
diesely FS a DB, model €tyfosého vozu FS a DB 1.
tFidy a Stihla vyména.

FLEISCHMANN Svym programem ,,Piccolo
2000 (model primyslové lokomotivy a vyklapéciho

Lokomotiva Fady E 03 Némeckych drah (TT, firma Rokal). Model o délce 164 mm vazi 310g, odbér

prouduje asi 4 W

devSim nezkracené vozy DB: B, D, WR - DSG a
TEE vyhlidkovy viiz. Senzaci vystavy byla kruhova
tocna, jejiz zvIlaStnosti je moznost zménit umisténi
pFipojnych koleji.

ATLAS Jde o velky poget modeld prodavanych

30

voziku) se tato firma zafadila mezi vyrobce modell
velikosti N.

LIMA uvedla jako novinky nésledujici modely:
Elektrickou lokomotivu FS F. E 444, parni anglickou
lokomotivu, elektrickou lokomotivu DB F. E 410,
tyfosé vozy DB 1. a 2. tfidy v rGznych barvach,
védsky osobni viiz a fadu nakladnich voz(.

MINITRIX Parni lokomotiva DB ¥. 01, elekt-
ricka lokomotiva DB F. E 10 v barvé TEE, dieselova
lokomotiva DB F. V 160, elektrickd lokomotiva
Bo Bo v provedeni SNCF a NS, motorovy viiz
v provedeni OBB, nové GtyFosé vozy podle SNCF
a NS, americka 0-6-0 parni lokomotiva, stihlé i ob-
loukové vymeény a fada nakladnich vozd jsou novin-
ky této firmy pro letosSni rok.

ROKAL Jako novinku vystavovala firma sou-
pravu TEE ,,Blauer Enzian“ s elektrickou lokomo-
tivou DB ¥. 03 a &tyfosy viz SBB 1. tfidy.

FLEISCHMANN letos preKvapil svym modelem
.Cerny Mustang", tj. lokomotivou fady 50 s kabi-
novym tendrem. Z dalSich novinek: Elektricka loko-
motiva DB F. E 32, dieselovd lokomotiva DB F.
V 200.1 s vnitfnim zafizenim, lokomotiva DB F.
E69 v provedeni jako ozubnicové lokomotiva a néko-
lik nakladnich vozd.

JOUEF Parni lokomotiva SNCFF. 140 C, elekt-
ricka lokomotiva SNCF . BB 9200 v barvach expre-
su Capitol, drezina s pfivésnym vozem, 270 mm
dlouhé rychlikové vozy SNCF: A, A-Inox, WR -
jsou hlavni novinky.

V (zkorozchodném programu pfevzala firma
JOUEF ¢ast produkce firmy EGGER.

LILIPUT Parni lokomotiva SNCF F. 230 F,
parni lokomotiva P8 - tentokrat v rakouském prove-
deni - elektricka lokomotiva OBB . 1245, (zkoroz-
chodna Zillertalska Zeleznice a nékolik ¢ctyfosych
rychlikovych vozti OBB - jsou novinky rakouské
firmy.

LIMA Tento italsky vyrobce byl kromé velikos-
ti N €ily i ve vyvoji novinek rozchodu HO. Pfedsta-
vil: elektrickou lokomotivu SNCF F. BB 17000
elektrickou lokomotivu SNCF F. BB 9200 v prove-
deni expresu Capitol, nékolik rychlikovych vozl
v barvach Capitol, Rheingold, Helvetia a WL -
DSG.

MARKLIN vystavoval pro tfikolejnicovy systém
model parni lokomotivy DB ¥. 74, elektrické lokomo-
tivy SJ . RC, dieselové lokomotivy DB F. V 160,
elektrické lokomotivy SNCF ¥. BB 9200 v barvé
Capitole, trojcestnou vymeénu, tfi specialni nakladni
vozy, rychlikovy vz SBB 1. tfidy, dva rychlikové
vozy SJ v plastikovém provedeni, Fidici viz DB .
BD 4 anf atd. V HAMO programu nabizi firma
lokomotivy: Ae 6/6, SNCF Capitol, V 160, Rc.

RIVAROSSI Jako novinky firma vystavovala
model elektrické lokomotiva FS . E 444, americké
parni lokomotivy, dieselové lokomotivy DB . VV 160,
300 mm dlouhé rychlikové vozy DB f. A, B, D
s vnitfnim zafizenim.

TRIX Hvézdou letosniho veletrhu byl bezespo-
tu model parni lokomotivy DB F. 89.7. Z dal$ich no-
vinek: elektricka lokomotivy DB F. E 410, motorovy
viiz DB F. VT 98, dva rychlikové vozy s natéry ces-
rovnich kanceléfi a nékolik perfektné provedenych
nékladnich vozd.

Na veletrhu vystavovalijesté dalSi vyrob-
ci,jak ve velikostech N, TT, HO, tak i ve
vétSich. | z naSeho struéného prehleduje jisté
vidét, Ze Zelezni¢ni modeldfi v zapadnich ze-
mich maji z ¢eho vybirat. Je velka Skoda, Ze
podobnym zpdsobem nelze komentovat také
Lipsky veletrh, kde pocet novinek, hlavné ve
velikosti HO, je rok co rok minimalni. (Nk |

Nakladaci vozik 3 Mp (HO) méa rozméry
**0x17x25 mm. Vgrobce: VEB Spezialprége-
werke Annaberg-Buchholz, NDR

MODELAR . 6/1968
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Jen obrazem

MODELOVA lokomotiva Ffady E 44 z vyrobniho programu velké a znamé zapado-
nSmecké firmy Marklin. Délka pFes naraznikyje 165 mm

MODEL osobniho vozu Fady Bu rakouskych drah vyrabi v rozchodu HO videriska firma
Kleinbahn. Model ma vnitfni zaFizeni

NAKLADNI viiz s budkou fady Gje z kolekce italské firmy Rivarossi, sjejimz bohatym
sortimentem vas seznamime podrobnéji. Model o rozchodu HO je celkem 124 mm dlouhy

MODELAR . 6/1968

VIEME AKO NA TO?

Pri stavhé domécich kolajilt nastabilného typu,
ktoré sa vidy po ,,pouiiti’>opat rozober( a odlofia do
shrine, sa po istom Gase zaCinajd vyskytovat zavady,
ktoré, mierne povedané, idu Casto obluhe ,,na nervy.™
Vozne na rovinkach ¢&i CGastejiie oblikoch vyskakujd:
pocasjazdy sa samocinné a neielatelne rozpajaju, cela
sliprava ostava nekontrolovatelné na trati stat a déjl
sa ehe aj iné, Casto nepfijemné kazla. Pre¢o? Dévodov
je viac.

Jednou z Uprav, na ktord nesmicme obcas zabud-
nut, je Uprava spravnej vytky spriahadla nad kolajni-
cou. Vozne, ktoré v obchode kupime, by uz mali mat
tieto parametre spravné nastavené, nie je tomu ale
Casto tak. Princip spociva v tom, Ze na vsetkych voz-
Goch - a samozrejmé Ze aj na trakénych vozidlach -
musime mat’ haky a poistné krazky spriahadiel v rov-
nakeﬂ' vyske. Ak tomu tak nie je, méZe pri jazde, na-
pFiklad vplyvom nerovnosti kolaji.dochadzat' k samo-
movofnému rozpriahaniu voziov. Spravné nastave-
nie spriahadiel robime tak, Ze na kolajnice polozime
mierku spravnej vysky haku. Pre rozchod HO je to
9 mm, pre rozchod TT 6,5 mm. Najlepsie je, ak na
kolajnice poloZime vrtédk do Zeleza patricného prie-
meru. Kazdy vozen teraz pfiblizujeme k tejto mier-
ke a vysku spriahadla upravujeme tak dlho, az spodna
hrana haku pravé lahko klZze po mierke. Nesmie byt
teda medzi mierkou a spriahadlom medzera, alebo
nesmie dochéadzat' k nazdvihovaniu spriahadla pri
najazde na mierku. Takto upravené vozne potom
mog_rino,lahko spriahat’ a pocas jazdy je ich spojeme
stabilné.

Dal3ou kapitolou je kvalita kotajiva. Castym rozo-
beranim sa spojky kolajnic postupné zdeformuija
natolko, Ze ich Kontakt - mame na mysli elektricky -
je stale horsi, az dochadza k tomu, Ze sa na kolajisti
objavia Useky, ktoré s bez napatia. Tento stav je
skutocne kriticky, pretoZc znaCi prerudenie kontak-
tovych spojov z obidvoch'strafi. Skoro kazdy typ
kolajista je v principe uzavrety obvod, elektricky sa
teda napaja z obidvoch stran. Slprava sa neplano-
vané zastavi a tfeba robit' rozlicné ,machinécie”
s kolajivom, aby sa opat' rozbéhla.

Upravu_si tfeba detailné rozdelit' na jednotlivé
typy kolajiva. Ak pouzivame kolajivo Pilz, tfeba po
istom Case jemnymi kliestami stlacit' spojky kolajnic
- tzv. ladne - tak, aby nadobudli potrebny tvar.
Velky tlak nedoporucujeme, elektricky kontakt by
bol sice dobry, nebolo by ale mozno kolajnice vza-
jomne pospé)at. Podobnu Gpravu robime aj na kola-
Jive ¢s. typu, tzv. Kovoplast.

Kolajivo Piko HO, Zeuke T T a Piko N st princi-
pielné rovnako konstruované. Do dutej kolajnice sa
zaslva kolik, ktory jednak spravné fixuje ‘polohu
a podruhé zabezpecCuje dokonaly kontakt pre elekt-
rické napdjanie. Castym rozoberanim kolajiva_sa
duta kolajnica zdeformuje natolko, Ze kontakt pre-
stava byt” spolahlivy a tak dochadza k preruseniu
napajania. Pri tychto typoch kolajnic tfeba jemnymi
kliestami stlagit” deformovanu kolajnicu tak, aby na-
dobudla svoj povodny tvar. Pozor, opat priliSna
horlivost’ $kodj! Ak kolajnicu stlacime pri_lié,d'e Spéa-
janie mechanicky znatné namahave, pfipadne az
nemozné.

Tieto L]Ipravy na kolajive nie su jediné. Ak je kola-
jivo zle alebo ‘vilbec neudrziavane, s vysky dvoch
susednych kolajnic na styku dvoch kusov kolajiva
nerovnaké a vozne na tomto mieste nadskakujd. To
f(evjed,na z pficin, pre¢o na rovinkach dochéadza

Castému rozpriahaniu suprav alebo dokonca vyko-
lajovaniu voznov.

V tomto pfipade upravujeme kolajivo tak, Ze zo
spodnej stra_r(]jyvrqzltahujemevplechove’ jazYé]k% ktoré
kolajnice pridrzujd v podloZi. Tym sa celé kolajivo
mechanicky spevni a jazda sa stane spolahlivejsia a
plynulejsia.

Vo vihkom prostfedi sa Casto stdva, ze povrh
kolajiva sa po Case potiahne hrdzou alebo pfi znagnej
premavke aj vrstvou necistét. Zasadné nikdy ne-
smieme Cistit’ kolajnice smirkovym papierom alebo
brasnou pastou, pfipadne rozlicnymi kyselinami a
podobné. V tychto pripadoch totiz odstranime z ko-
vu jemna vrstvicku povrchovej ochrany (chrém,
nikel, med) a po kratkej dobé kolajnice vyzeraju este
horsie ako predtym. Necistotu preto odstanime ben-
zinom alebo petrolejom, po Gpravé jemne naoleju-
jeme. Neodporica sa Cistenie trichléretylénom a
podobnymi prostriedkami, nakolko leptaju plastové
podloZe a zanechavaju nezelané stopy.

Po istom Case odportccme tieto Upravy urobit na
kazdom kolajive a odménou ndm bude neruseny
chod suprav a naSa osobna poheda. 'in)

31



O PRAZDNINACH NEKDY PRSIATO JEVHODNA CHVILE, ABYSTE SE PUSTILI DO STAVBY
; ®
z
. -7 7 & 4 7 6470— 1 z . e O
s specialni modelarské B man g0 g oI ks :
+ 1 —2 Acetonové lepidlo v lahvigce
9 prOdeJ ny — obsah 200 g ks 6,75 N
N Ferritové magnety rGznych rozmé&rd v cené 0
H 1 Jindfisska 27, Praha 1, telefon 236 492 asi 1.50 K&s za kus Ne
% 1 Pafizska 1,Praha 1, telefon 672 13 6611 Palivo Z 1 — zabihaci, cl
Q% lahvicka 200 ccm ks 4,— i
0 B B 6611— 1 Palivo Z 1 — zabihaci, >
NABIDKA V CERVNU lahvitka 250 ccm ks 5 .-
- 6612 Palivo Z 2 — standart, o
| C islo zbozi Néazev Jedn. Cena lahvi¢ka 200 ccm ks 4,— 6’
& mnoz. Nahradni dily k modelaiskym motordm ®
JENA z NDR 1 a1,5cm* Z
>N Néhradni dily k modelafskym motorim N
0 Modelaiské listy viech rozmérl od 2x 2 mm JENA z NDR 2,5 cm* g"
N dol10x10m mdl.x 1000 mm 6561— 103 Alkalické ¢lanky akumulatorové Nj
H 5600— 200 Modelafské Spejle rozm. NKN 10 naplnéné a nabité ks 37.— 10
® O 3x400— 420 mm 1 tis. 22,— 8450 Cotka OESdvojvypukla £
9, — 201 Uzenafské Spejle rozm. 0 16 mm ks 8,50 X
C 0 3x 330 mm 1 tis. 17,— 8489— 800 Potahovy papir MODELSPAN =
© 6035 Vrtule z polyamidu 225/120mm ks 7,— — z dovozu, barva bila, vaha .
|< 6036 Vrtule z polyamidu 250/120 mm ks 8,— archu 12 g arch 1,60 g
| 5770— 800 Vrtule dfevéna 170 mm — — 801 Potahovy papir MODELSPAN (QB
'CL dovoz NDR ks 5,50 z dovozu, barva bilad, vaha 7
*3 6060 KuZzel vrtule plastic typ I, archu 21 g arch 2,— m
Q vnéjsi O 25 mm ks — .60 8489— 804 Potahovy papir MODELSPAN %
ﬁ] 6061 KuZel vrtule plastic typ I, — z dovozu barevny (Zluty, 0
HJ vnéjsi O 28 mm ks — .70 cerveny) vaha archu 12 g arch 1,60 N>
é) Leteckd preklizka tloustky 0,8—5 mm, —806 Potahovy papir MODELSPAN !,g’
0 rozmér desky 120x 120 mm — z dovozu barevny (Zluty, >
o Leteckd preklizka tloustky 0,8—5 mm, ¢erveny) vaha archu 21 g arch 2.— );
° rozmér desky 30x 60 cm 3709 Elektricky motorek GONIO
< (Ffezand) 2,4 V s femenickou, voditi a q
X Balsova prkénka tloustky 4 mm dm* — ,50 zékladnou ks 17,— 0
f, 6349— 4 Nitroemail vrchni baleni 200g 3713/ TyZ pro napéti 4,5 ks 17,— 89
o — barva hlinik ks 5,20 4415— 1 Modelafska stavebnice AKRO - FIV
N —7 Nitroemail vrchni baleni 200 g BAT — celobalsova poloma- N
%1 - barva bila ks 5,20 keta €s. akrobatického letadla, @
N 6350— 3 Nitroemail vrchni, baleni 100g vrtule z plast, hmoty, pohon ,9‘;
z - barva €ervena ks 3,— na gumu . ks 28.—
@ —4 Nitroemail vrchni, baleni 100g 4417—2 Modelafska stavebnice DELFIN B
cL - barva hlinik ks 3,- — model letadla, hazedlo ks 14.— X
¢ -7 Nitroemail vrchni, baleni 1009 V soutasné dobé& jsme obdrzeli nové druhy z
- - barva bila ks 3= modelafskych planki:
;( 6401 Nitrolak napinaci C 1106 - . (370
obsah 250 g ks 5,50 6909— 151 SIPKA — U-maketa letadla na 0
6408 Nitrolak vrchni leskly C 1108 rpotor obsahu 1— 1,5 ccm ks 3,— %3
- obsah 250 g ks 5,50 — 152 CEJKA — vétron fizeny R/C ks 8,— m
0 6411 Nitrofedidlo do lakG na le- — 153 NAXOS — model rybafské 8
N tadla - lahvigka 250 g ks 3,50 lodé ks 8,— 0
HU 6473— 129 Nitrofedidlo do lakG na le- — 154 MIRKA — vétron A 2 ks 3,— Nj
4 tadla - lahvi¢ka 350 g ks 5,50 — 155 BELLA - upoutany akrobatic- LAY
0 6620 Ricinovy olej do paliv ks 5,70 ky model — na motor 2,5cm* ks 3,— ;
te
>

NAVSTIVTE NAS, PORADIME VAM PRI VYBERU

P OMAHAME S 1

Inzerci pFijima Vydavatelstvi &asopisd
MNO, inzertni oddéleni, Vladislavova 26,
Praha 1, telefon 234-355, linka 294. Poplatek je
590Ke¢sza 1 tiskovou Fadku, Uzavérka 28.
v mésici, uverejnéni za 6 tydnd.

PRODEJ

« '1 Kolejisté ,,N *“ 150x 80 cm, v€etné ovladani a 5
souprav, popf. vyménim za koleje a budovy , TT*
M. KF¥izek, Sdruzeni 37, Praha 4. - 12 Motor
TONO 10cm3 nahradni hlava, vélec, pist, ojnice za
200 Kés. Dvouproudovou drahu (vydrazkovano),
tfeba dohotovit, hlinikové vodice asi 200 mm, trafo
4 V-20 V, 1 kontrolér a rizné soucasti 500 Kg¢s.
Roman Bilina, tf. Obranc miru 685, Hr. Kralové I.
* 3 Motor MVVS 25D za 150, MW S 25 TR za
200, RITM 2,5 za 200, v3e jeSté nepouZité, celobals.
model C-I za 80, elmotor 24 V ze stirace za 50 K¢s.
K. Hrdlicka, Fucikova 121, Prestice. 4 Méni¢
pro Gamu podle MO 6/66. Cena 160,—KG¢s. Ing. I.
Ladr, Moravska 786, Hr. Kralové. 5 Motory
Jena 2,5 Zhavik za 140,—; Jena | za 80; trafo
100 W, 220/24 V za 75 KCs; lokomotivy, vozne,
prislusenstvo, vSetko , TT* (12 mm), lacno, zo-
znam zaSlém. P. Z&humensky, Nejedlého 11, B.
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Bystrica. 6 RC souCastky a material. Seznam
zaslu. P. Odstréilik, Vratimov 574. - 7 Motor TR
2,5 za 180,— David, Kodariska 40, Praha 10.

KOUPE

» 8Plany historickych lodi Viktoria, Admiral a dan-
ské lodé Rott Rosse. L. Czudek, Revoluéni 22, Ces-
ky TéSin. - 9 Kolejivo rozchod ,,TT*“. L. Erben,
Slovneska 2841, Gottwaldov 1. 10 - Klikovy hFidel
k motoru Wilo 15 cm*. Zd. Cermak, Na Bojisti
615, Sadska. - 11 Planek policejniho ¢lunu WS™ 14.
St. Linda, Zeyerova 1238/22, Liberec I. - 12 Caso-
pis MO 4/65, 6/66, 12/66. J. Kfemen, Zebrak 109,
okr. Beroun.
VYMENA
«’l 3 Motor FOK 2,5 ve vyborném stavu za 2 dra-
hovéa autitka, jakékoli katégorie. J. Lugr, Dykova
11, Prostéjov
RUZNE

14 Polsky Ieteckzy modelar (19 Iet? a zajemce o le-
teckou techniku z 2. svétové valléy hleda Cs. partnera
pro dopisovani a vyménu podkladd a casopisU.
Adresa: Tadeusz Januszewski, ul. 22. lipea 3/5,
Mielec-Osiedle, Polska. - 15 Sedmnéctilety polsky
letecky model&r (U-akrobacic) si chce dopisovat se
stejné starym €s. kolegou. Adresa: Jézef Grochot,
ul.” Szpitalna 1/2, Jawor, woj. Wroclav, Polska.

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
zeleznicni a lodni modelafstvi.  Vydava
Vydavatelstvi ¢asopisi MNO' n. p, Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 234355-9. Séfredaktor
Jifi Smola, redaktor Zdenék Liska. Redakce
Praha 2, Lublanska 57, tel. 223-600 -
Vychazi mési¢né. Cena vytisku 2,50 K¢s, polo-
letni pFedplatné 15— K&s - RozSifuje PNS,
v jednotk&ch ozbrojenych sil VC MNO -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky pfijima kazdd poSta i doruCovatel -
Dohlédad poSta Praha 07. Inzerci pfijima
inzertni oddéleni Vydavatelstvi asopisi MNO
Objednavky do zahrani¢i pfijima PNS-vyvoz
tisku, JindriSska 14, Praha 1. Tiskne Nase
vojsko, zavod 01, Praha.

Toto &islo vyslo 5. 6. 1968.
© Vydavatelstvi ¢asopisG MNO Praha
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Tradicné svérazné - ,,Na-
dor" - nazval sv@j novy
»vicepoveldk™ M. Urban
z LMK Praha 5 (dfive
CSA Ruzyné). Rozpéti je
1840 mm, motor TONO
10, souprava Polyton 10
ovladd smérovku + otéa-
¢eni pridového podvozku,
vySkovku +  pFidovou
brzdu, k¥idélka, trim, mo-
tor

NASI1TMODELARIZ1

KopFivnicky Klub vystavoval za¢atkem dubna
v ,,Sifice” Technického muzea Tatra 60 leteckych
a témér stovku rdznych jinych modeld. Cetné
z 2000 divak( pfrilakal V. Muzny ,leteckou RC
reklamou" pFimo nad méstem

Soutézni ,,maly" motorovy model J. Veselovské-
ho z Vrchlabi. Rozpéti 850, délka 680 mm, vaha
400 g, motor FOK 1, ¢asovac ovlada ,,pipu’ a smé-
cenvkU



SNIMKY:

Danuvia-club,
J. Graupner,

M. Musil,
J. Smola,
Stabofoto
Bl KT VE
A
Motorovou jachtou Regina se nam pochlubili ¢lenové modelarského klubu Danu-
via z Budapesti
7/ 7
o
modelar 6/63
A

Dobfre létajici skladaci hotové modely
pro déti - jeSté ne modelare - prodava
ve velikych mnozstvich firma Graup-
ner. Podobnou dvojici slibuje dat jesté
letos natrh nase IGRA. UZ se téSime!

v

Slagrem svého druhu je ,,Oldtimer Mercedes-Benz S* z roku 1927, vyrabény zépa-
donémeckou firmou STABO (M 1 :32). Vedle drdhového modelu se prodava také
jako staticky model (bez motoru)

Sezbna je v proudu - myslite také na taktiku? Lonské MS v Sazené nam
ukazalo - pomineme-li slozita ¢idla termiky - dva staronové zpGsoby:
mydlové ¢i saponatové bublinky anebo ,,nervujici" ¢ekéani (Jihoafri¢an na
snimku ma natoceno!) n



