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Pine funk in i je  m ak e ta  T a tra  813, k te ro u  si postavil J. Jor- 
dak z H radce  K ralove. M eritko  je 1 : 30, pohon m o to rem  Igla
2,4 V, rizen i lanovodem  („bow denem “ )

Z ajim ave tvaroval cviiny  ak roba ticky  U -m odel F. M ucha 
z € .  Tesina. R ozpeti 1100 m m , vaha 1100 g, m o to r  T ono 5,6

N eobvykle 
vnejsi tv a ry  m a 

m a  pe ilive  
zhotoveny  

m o to r  0,6 cm 3-  
p race  J.Pfeffera 

(B rno 17, 
S tudni£ni 20)

M aketa  lodi Podhalanin. V m eritk u  
1 : 50 je delka 500 m m , pohon m o to rem  
Igla 4,5 V. Postavil ing. J. C upka

D etail uchyceni tlum ice m o to ru  
MVVS 5,6 A na novem  upou tanem  
akrobatickem  m odelu I. Caniho



Oba tituly pro CSSR na

M I S T R O V S T V I  SVETA  
pro pokojove modely

RUMUNSKO, SLANIC - PRAHOVA 9 . -  12. DUBNA 1970
Zasl. m is tr  sp o rtu  Rudolf £ERN Y

Letosnl boje o tituly mistrH svdta zahdjili letectl modeldri neobvykle brzy v poradl jiz pdtym 
mistrovstvlm svdta pro pokojove modely. K volbd casneho termlnu vedly prakticke duvody: mistrov- 
stvl se konalo ve zndmfch solnych dolech a slo o to, aby se letalo ve stejnd dobd, v jake bylo ovzdusl 
haly jiz mnohokrdte vyzkouSeno ndkolika mezindrodnlmi soutdiemi a vice nez deseti ndrodnfmi 
mistrovstvimi Rumunska.

NaSi reprezentanti mdli tentokrdt nesnadny ukol obhajovat titul rnistru svdta v druistvech, zls- 
kany na minuldm mistrovstvl v roce 1968 v Αί/ηέ. Pfiprava, jejli zdvdr pripadl na letoSnl neblahe 
zimnl mdslce, navlc neumoznovala Iddny trenink, a tak bylo s povddkem vyuzito laskave nabldky 
poradatele mistrovstvl, ktery umoznil 3 tydny pfed mistrovstvlm spoledny trenink druistvdm Ru­
munska, Macfarska a CSSR.

Vlastnl mistrovstvl vsak zadalo pro nds velmi nest'astnd a na paty se ndm lepilo tolik smuly, ze 
bylo opravdu zapotrebl hodnd optimismu k tomu, aby bylo moino vdrit, ze Spainf zaidtek zna- 
mend dobry konec. Ale to u l posudte sami.

Vypravu is. reprezentantu tvoPili soute- 
zici: zasl. mistr sportu JiN Kalina, m. s. 
Eduard Chlubny a Karol Rybecky. Vedou- 
cim byl nahradnik druzstva Tomislav 
Weigert. Spolecne s vypravou cestoval 
i pisatel t ito  reportaze, jakozto predseda 
mezinarodni jury mistrovstvl.

Eda Chlubny cestoval vlastnim vozem 
a proto na sraz k odletu do Prahy prijel 
z mimoprazskych jen Karol Rybecky. Opa- 
troval objemny kufr s modely jako oko 
v hlave a nepustil jej z ruky. Prijel s nim az 
do mesta, ale osudu prece neusel. Jenom na

Nahofe: Vstupnl brdna solndho dolu ve Slanic 
v dobd MS

okamzik postavil kufr na zem, aby odbehl 
pro taxi a za tu chvilku staiil vitr lehky 
kufr prevratit. Pet ze sesti kridel bylo zni- 
ceno -  mikrofilm nevydrzel prudky otres. 
Bleskova porada druzstva prinesla toto 
reseni:

PondSli 6. 4.

Cltery 7. 4.

Streda 8. 4. 

Ctvrtek 9. 4.

-  Karol rozbil modely, okamzitS odle- 
tavi vecerni linkou zpet do Bratisla- 
vy, kde bude po dva dny intenzivnS 
pracovat na op rave.

-  zbytek druzstva odletS dopoledne do 
Rumunska, kde se veZer shledavi 
s Edou, ktery i po hroznych silnicich 
itastne dojel o nSco ditve.

-  druzstvo ve Slanic trZnuje, zatimco 
Karol v Bratislava opravuje modely.

-  druzstvo trinuje, Karol let! prvnt lin­
kou do Prahy, aby v 10.00 h.odletSI do

(Pokracovan! na str. 2)

N A  T I T U L N i M  S N I M K U

je  novy m is tr  sveta , zaslouzily m is tr  sp o rtu  Jifi KALINA, jak  ho zachytil 
dalsi is . re p re z e n ta n t, m is tr  sp o rtu  E. Chlubny. -  V 2im n£te si, co zpusobila 
pom erne  d louha doba osvitu : ruka  a  v rtu le  jsou m aznu te . V ypada to  tak , 
jako  kdyby pokojovy m odel byl o d s ta rto v an  s rozm achem , za tim co  ve sku- 
te in o s ti veskere pohyby kolem  nej i jeho vlastn i p ripom inaji zpom aleny 
film . -  Z ajem ce o sp iikovou  techniku  pokojovych m odelu, k te ra  je dnes 
na iirovni solidniho vyzkum u, uspokojim e asi sdelenim , ze m istrovsky 
m odel hodl^m e vydat spolu se zkuSenostm i jeho tvuirce.
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Rumunska. Linka je vgak pro silnou 
mlhu v Praze zruSena a Karol z d s t iv i 
v Praze(!)
Au to  vysland ze Slanic do BukureSti 
privazl jen Finy a Francouze a pro  nSs 
neradostnou zvfist, ze pFiitt linka 
z Prahy let! az v sobotu. A  zftra v po- 
ledne zacina sv itovy  Sam p ion it. . .  

Pdtek 10. 4. -  je ve znamenl intenzlvnfho jedn&ni
v Praze i v BukureSti. Neko lik  telefo- 
nu a telegramd a nakonec zprava, ze 
Karol priletl do BukureSti ve 22.00 
hodin. Konecnd tedy asi hodinu po 
pulnoci vitame posledniho clena vy- 
pravy. To u i je ale odl4tar^ prvnf kolo 
souteze a Karol nastoupi priSti den, 
tj. v  sobotu r in o  do druheho kola 
pFtmo, bez trin inku.

Vraime se nyni a podivejme se od poCat- 
ku na

PRClBEH M IST R O V ST V i.
Rumunska modelarska federace pripravila 

mistrovstvi sveta (MS) opravdu dustojne. 
M a li hornick6 mesteCko Slanic-Prahova, 
lezici asi 100 km severne od Bukuresti, bylo 
na uvitanou reprezentantu 10 statu (o jeden 
vice nez v roce 1968) slavnostne vyzdobeno. 
Krome vyzdoby t im er ve vsech vykladech, 
plakatu na ulicich i vyzdoby vlastniho mista 
poradani a hotelu, byl v parku pred hotelem 
instalovan maly monument -  ocelovy poko- 
jovy model na podstavci, jakozto symbol 
prvniho modelarskiho mistrovstvi sveta 
v Rumunsku.

O  solnych dolech ve Slanic jiz Modelir 
informoval nekolikrit. Zopakujeme tedy 
jenom to, ze letosni mistrovstvi se litalo asi 
125 m pod zemi v obrovskych opustenych 
halach, kde se nyni sul uz netezi (nynejsi 
dul je hloubeji). Vsichni uicastnici farali na 
“ letiste“ normalni tezni kleci rychlosti asi 
4 az 5 m/s. Hala urcena pro soutez je 56 
metru vysoka, 35 m siroka a pres 100 m 
dlouhi. Teplota je tu stala, ale pomerne 
n iz k i-  pohybuje se kolem + 1 0  az 12 stupnu 
C. Pouze umele osvetleni dodava celemu 
mistu zdani pohadkovi neskutecnosti.

Hned prvni tr in in k o v y  den se projevila 
prakticky jedind zavada celeho mistrovstvi. 
Pfi vSech dosavadnich soutezich vynikala 
hala klidnym ovzdusim, takze modely mohly 
pristavat bez poskozeni na podlahu a lety 
byly nadprumerne dlouhi. Tentokrat vsak 
byl v hale pohyb vzduchu a zanasel modely 
dosti £asto na steny, kde jenom behem tre- 
ninku jich zustalo viset denne az10. Postihlo 
to i Kalinu, ktery hned pri prvych dvou 
tr6ninkovych letech ztratil na stenach dva 
modely. Rovnez Chlubny rozbil s v i nejlepsi 
modely pri snimani se steny.

Nakonec tedy vitdme slavnostni zahajeni, 
pri kterim  reprezentanti 10 zemi nastoupili 
k dosud nejpoietneji obeslanimu MS vt6to 
kategorii. Vsechna druzstva, jmenovite 
z CSSR, Finska, Francie, Itilie, Jugoslivie, 
Madarska, NSR, Polska, Rumunska a U SA

jsou tentokrat ύρίηέ, triclenna. Na  nastupu 
chybi jen jediny prihlaseny soutezici -  K. 
Rybecky -  cekajici v tu dobu dosud na odlet 
z Prahy.

Vzipeti po slavnostnim zahajeni zacind 
prvni ze sesti dlouhych 3hodinovych kol, ze 
kterych se kazdemu soutezicimu zapoctou 
dva nejlepsi vysledky do koneineho poradi. 
(Vysledky uvadime pro tisporu mista zpu- 
sobem beznym ve sportovnim tisku, tj. 
pred dvojteCkou minuty a za ni vteriny.)

V prvnim  kole jde z nasich prvni Chlub­
ny, ale model po startu ponekud natlacen 
nedosahuje obvykli vysky a navic pristiva 
vzadu na stene; cas 25 : 55 je hluboko pod 
Edovou moznosti. Z  ostatnich dosahuji 
dobreho iasu jen Madar Re6 (28: 21) a Am e­
rican Andrews (27 : 52). Model jednoho 
z „horkych“ favoritu, mistra sveta Rich- 
monda z U SA  zustava po 5 :3 4  viset na 
stene. To uz je zrejme, ze vykony jsou 
vseobecne mensi, nez je v hale obvykle, 
vzdyti sp ickovi easy se tu pohybovaly 
v predeslych soutezich kolem 34 az 38 
minut; Kalina zde dosahl dokonce casu pres 
40 minut. Celkova nervozita, ale hlavne pri­
lls mnoho lidi, svetel a pohybu ztizily zrejme 
podminky v hale.

Mezi poslednimi jde na start Kalina. Jako 
jediny v tomto kole se dostdva az ke stropu 
a po krasnim  letu dosahuje 37:52. Je to 
nejen nejlepsi £as prveho kola, ale jak  se 
pozdeji ukazalo  i cele sou teze . Tim 
program pite iniho dne konii a po 10 hodi- 
nach stravenych pod zemi -  asi 11/2 hor- 
nicke smeny -  farame na povreh.

Ve d ruhdm  kole, ktere se l6talo v so­
botu dopoledne, zasahuje do bojO i nas 
Rybecky, ktery dorazil pozde v noci. Z  na­
sich startuje jako prvy opet Chlubny, ale 
model je opet natlacen. Ve snaze zachranit 
co se da, vyviji Eda vetsi cinnost, nez je po- 
voleno (modelu se nesmi po vypusteni po- 
mahat napp. podbihanim, foukanim, rukou 
atp.). Model se tedy sice vzpamatoval a do­
sahl iasu pres 31 minut, ale Cas neni jiz ofi- 
cialne meren; let byl anulovan. Jako druhy 
z naseho druzstva startuje Rybecky. Po 
kratk6m zaletavani jde „naostro“, ale 
model pretahuje a ,,sesypdva se“. A  tak 
z druheho kola nas utesuje pouze to, ze

Kalina zal6tl opet vyborne, bez cnyby a do­
sahuje 34 :12 , coz je opet nejlepsi Cas cel6ho 
kola.

Objevuji se vsak uz i dalsi Casy pres 30 mi­
nut. American Richmond po velmi spatnem 
startu a nizkem letu nal6tiva nekolikrat 
stoupavy proud nad depy a posleze pristava 
za 32:04, kd y i predtim asi 12 minut I6tal 
ve vysce asi 5 metru kolem svitilen nad 
depy. Hezky leti i Madar Re6, ktery potvr- 
zuje, ze bude patrit mezi favority. Vyrazne 
se lepsi i n is znimy, vsestranny Jugoslavec 
V. Kmoch, ktery se Casern 2 9 :0 4  dostava do 
vedouci skupiny. PCekvapenim jsou slab6 
vykony Rumunu, z nichz pouze N. Bezman 
leti 27 :17 , zatimeo zbyvajici dva se stale 
nemohou ,,chytit“ . Po druh6m kole je Ka­
lina s prevahou prvni, ale v druzstvech jsme 
hodne, hodne vzadu.

T re ti kolo zaCina v poledne. Zahajuje je 
z nasich Rybecky, ktery se koneCne aklima- 
tizoval a krasnym letem dosahuje z nevelike 
vysky Casu 25 : 44, coz je prvni tolik potreb- 
ny prinos pro druzstvo. Nedari se vsak stale 
Chlubn6mu, ktery za 8 :11  pCistiva opet na 
stene. Podobny osud stihl tentokrat i Kalinu, 
ktery konCi let po 15 : 55.

V  tomto kole zaCini bojovat; nejen Am eri­
can Richmond, ktery Casern 31 : 54 ukazuje, 
ze se jeste nevzdava, ale i nejmladsi a take 
nejlepsi Clen rumunskeho druzstva Popa, 
ktery leti 32 : 50. Stile se vSak nedari byvali- 
mu mistru sveta H. Beckovi z NSR, ktery si 
nejak nemuze na halu zvyknout. Ani E. 
Gorazza z Itilie, jehoz modely patri k nej- 
lehCim a ktery v Rime dosahoval Casu pres 
30 minut, neni ve forme.

i t v r t e  kolo zaCini tyz den v 15.30 hodin. 
Po predchozich dvou kolech smuly je toto 
kolo pro nase druzstvo sfastni. Vsichni tri 
Clenovi dosahuji jeden ze svych nejvyssich 
Casu, ktery se zapoCitava do koneCniho po­
radi. Kalinovych 36 : 25 je druhym nejvetsim 
Casern jak jeho, tak cel6 souteze. Model ne­
dosahuje vysky jako pri prvem letu, je ale 
celkove lehCi a Cas je vynikajici, i kdyz cilem 
Jiriho je prekonat hranici 40 minut. Pod­
minky v hale to vsak tentokrit zrejme ne- 
dovoli. Eda zaznamenava 28 : 20 a krasnym 
letem dokazuje, ze je stile jeste odhodlan 
zasahnout do boju o nekterou z medaili;
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„ma na to“, jen aby to vyslo. Pro druzstvo 
byl jeho £as potrebny, nebot kazdy soute- 
zici musi ,,odv6st do spolecn6 kasy“ dvakrat 
kolem 30 minut, mi-li byt druzstvo mezi 
prvnimi. Ani Eda ani Karol vsak az do ctvr- 
t6ho letu druhy lepsf ias nemeli. To  pocho- 
pitelne neprispivalo ke klidu, protoze boj 
jednotlivce o nekterou z medaili znamenal 
i trochu riskovat, to ale bylo mozn6 az po 
napsani zakladniho casu pro druzstvo. 
Ctvrtym startem se tedy konecne Edovi po- 
vedlo odevzdat „svoje“ pro druzstvo a zby- 
val jeste Karol. I tomu to tentokrit vyslo 
a spolehlivym letem zaznamenal 27 : 42.

Ujali jsme se vedeni i v soutezi druzstev, 
pevne odhodlani vydrzet az do konce. Peili- 
ve jsme sledovali zejmina druzstvo USA, ve 
kterim  Richmond opet prokazal svoje vy- 
sokd kvality. Strmym stoupanim po startu 
se dostal az tesne pod strop -  do vysek, 
kterych dosud vyuzival jen Kalina. S nape* 
tim jsme oiekavali vysledek, ktery byl podle 
predpovedi Americanu propoiitan na 40 
minut. Model se vsak dostal ke stene a sjel 
asi 15 metru, coz znamenalo prvni iasovou 
ztrdtu. Pred koncem letu se pak model 
znovu priblizil ke stene, na kter£ takd asi ve 
vySce 15 metru pristil. Cas 32 :10 skuteine 
potvrdil, ze nebyt dvou nehod, byl by £aso- 
vy rozpoiet Richmondovi asi vysel. Z  dob- 
rych vykonu ve £tvrt6m kole stoji za zminku 
I ias druhiho Ameriiana Mathera, ktery 
v cel6 soutezi tetal standardne a houzevnate 
bojoval. Jeho 2 7 :1 2  opet polepsilo situaci 
druzstva USA.

Ctvrtym kolem skoniil program pred- 
posledniho dne MS a my jsme opet vyfirali 
po vice nez 11 hodinich na denni -  vlastne 
uz nocni svetlo. Nebylo proto divu, ze 
mnozi ucastnici sotva drzeli otevreni oci na 
veieru s Rumunskym nirodnim  souborem 
pisni a tancu, ktery pro ne pripravil porada- 
tel.

Pate ko lo  zacalo v nedeli rano -  posledni 
den mistrovstvi. Po smutnych zkusenostech 
z minuleho MS, kdy Jiriho Kalinu pripravilo 
teprve posledni kolo o jiz t im er jisty titul, 
bojuji nasi ze vsech sil. Zda se vsak, ze ten· 
tokrat opravdu podminky nedovoli z id n i 
prekvapeni; vetsina uiastniku si v p it im  
kole nepolepsila. Vyjimku uiinil jen nej- 
mladsi Rumun Popa, ktery takticky odletel 
hned na zacatku kola, pokud ovzdusi v hale 
bylo jeste klidni. Jeho ias 30 : 23 je jako je- 
diny v tomto kole nad 30minutovou hranlci. 
Polepsuji si jeste American Mather iasem 
28 : 28 a zndmy Rumun Hinst slabsim iasem 
24 :11.

Z  nasich dosahuje Jiri 26 : 44 s novym mo· 
delem, jehoz viha je asi 0,47 g, Eda pristavi 
po 19 minutdch na stene a Karol ve snaze 
o nejvetsi vykon pretahuje start a model 
,,se sesypal". Bojuje vsak Richmond, jeho 
start je proto oiekavan s mimofadnym na- 
petim. Model zprvu velmi ostre stoupd, ale 
po 14 vterinach nevydrzelo kridlo znainy 
reakini moment vrtule a model se v letu 
doslova sroloval. D o  tohoto letu vkladal 
Richmond velk i nadeje, kdyz predtim usi- 
lovne pracoval na modelu dlouho do noci. 
Na posledni start ma jiz pouze posledni ze 
svych modelu, ostatni vzaly za s v i  na ste- 
nach nebo pri usilovnim boji.

Posledni seste ko lo  zacina opet v po- 
ledne. N ikdo jeste netusi, ze ani jeden sou· 
tezici nezlepsi jiz nektery ze zapoiitatelnych 
letu, a proto se tentokrat taktizuje a bojuje 
az do konce. Nasi si nemohou prat vice: po 
patim kole vedou vyrazne v soutezi druz­
stev a Jiri je s naskokem 10 minut v iele 
jednotlivcu. Presto vsak ieka se startem az 
po Richmondovi -  po trpkych zkusenostech 
z Rima, kde Richmond prave az poslednim
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letem neoiekdvane prekonal tehdy rovnez 
suverinn i vedouci pozici Jirkovu.

Napeti pred 6. Richmondovym startem je 
veliki, sotva kdo ale veri, ze by se mohl 
opakovat vysledek. To, co se vsak prece 
opakuje, neni Rim, nybrz paty start Rich- 
monda. Jeho model opet velmi strme stou- 
pa, po pouhych 27 vterinach vsak kon ii 
svuj posledni let a tim i posledni nadeji na 
prekon&ni naseho Kaliny. Model zase doslo­
va explodoval za letu, kdyz nevydrzel prilis- 
ny kroutici moment gumoveho svazku.

Sympatiitl skromnl Rumuni (odleva) Hinst, 
Popa a Bezman zlskali kromS bronzove me- 
daile za 3. mlsto taki pohdr Fair-play za ob£- 
tave snimdnl modelu se sten haly

K alina je  m is trem  sveta! Presto vsak 
jako spravny sportovec stale bojuje a snazi se 
i v poslednim letu podat co nejlepsi vykon. 
Jeho 34 : 58 je sice ias, ktereho tentokrit 
nedosahl nikdo z ostatnich soutezicich, ale 
pro Jirku je to mdlo -  nepolepsil si. Je to 
vSak posledni let ceI6 souteze, ktery du- 
stojne ukoniil toto mistrovstvi sveta. Eda 
aKarol dosahujitim ershodnych casu 22 : 08 
a 21 : 29 a rovnez si nepolepsuji. Hans Beck 
k poslednimu letu nenastoupil, nezbyl mu 
uz model. Za celou dobu souteze $e tento 
sympaticky exmistr sveta „nechytil“ a 
skon iil daleko v poli porazenych.

Teprve nyni zbyv i ias prohlidnout si 
vysledkovi tabule, vynoruji se rOzna 
„kdyby“ , ktera vsak jiz nemohou zmenit 
vysledky 3dennich urputnych boju, ze kte­
rych vysli nasi reprezentanti s nejvetsimi 
moznymi Lispechy: O bhajili jsm e ti tu l

D R U i S T V A

1. d SSR 7A:17 54:15 53:26 181:58
Z  USA 64:14 50:03 55:40 169:57
3. Rumunsko 48:01 63:13 50:00 161:14
It. Macfarsko 59:49 51 :49 47:08 158:46
5. Jugoslavie 56:59 32:12 30:36 129:47
6. Finsko 5 1 :35 48:08 24:33 124:16
7. Itilie 33:06 50:39 39:05 122:50
8. NSR 34:46 4 1 :08 46:08 122:02
9. Polsko 36:26 36:25 34:19 107:10

10. Francie 35:10 26:45 00:00 61:55

m istru  sveta  v d ruzstvech  a  ziskali 
jsm e i ti tu l m is tra  sveta  v jednotlivcich.

Z  vysledkov6 tabule zji&ujeme, ze I „kdy- 
by“ se Jirimu poiitaly misto nejlepsich dvou 
letu az jeho treti a itv rty  let, staiilo by to 
stale jeste na vitezstvi s prevahou vice nez 
5 minut (I). Naskok naseho druzstva je  asi 
12 minut -  jednou tolik nez minule v Rime. 
Jiste dost duvodu ke spokojenosti, i kdyz to 
nevyslo zcela Edovi, ktery byl schopen podle 
svych standardnich vykonu vtrin inku  oprav­
du ziskat jednu z medaili. Nelze vsak chtit 
vSechno, i tak bude svrchovane obtizni ob- 
hijit v roce 1972 aspofi polovinu z toho, co 
se letos vyhralo.

•

A  jiz je tady tradiini zdvereiny banket 
s rozdilenim cen, opravdovou druzbou a 
pritelstvim, banket, ktery vyjasni chmury 
tech, co tentokrit skoniili v poli poraie- 
nych, banket s opakovanymi slovy uznini 
a diku vsem, kdoz toto mistrovstvi pripra- 
vili. Nebylo jich milo. Pres obetavi iaso- 
merice, kteri jen s namahou sledovali po 
cel6 tri dny v neprilis osvetleni hale vykony 
modelu a svou objektivnosti se zaslouzili 
o to, ze nebyl poddn jediny protest, pres 
vsechny ostatni funkcionire stojici v pozadi 
takovychto akci az po hlavni osobu celiho 
mistrovstvi, kterou byl rozhodne generalni 
tajemnik Rum unski modelarske federace, 
soudruh Ion B o b o c e l.  Mimoradna byla 
srdeinost prijeti, kterou vsechna druzstva 
citila od p rv iho  okamziku na rumunsk6 
pude az do odletu. Z a to  vsechno nech t 
p rijm ou nasi ru m u n iti prate le  jes te  
jednou srd e in y  dik.

Z asl. m is tr  sp o rtu  Rudolf €ERNY’

J E D N O T L I V C l  (m inuty : vteriny)

1. J. Kalina C SSR 37:52 34:13 15:55 36:25 26:44 34:58 74:17
2. J. Richmond U S A 5:34 32:04 31:54 32:10 00:14 00:27 64:14
3. A. Popa Rum unsko 25:16 21:40 32:50 00:07 30:23 21:58 63:13
4. A. Ree Macfarsko 28:21 31:28 21:08 00:11 00:08 18:27 59:49
5. V. Km och Jugoslivie 24:36 29:03 27:21 27:55 20:30 11:07 56:59
6. C. Mather U S A 24:13 27:10 22:45 27:12 28:28 15:33 55:40
7. E. Ch lub ny t S S R 25:55 00:00 08:11 28:20 19:02 22:08 54:15
8. K. Rybecky t S S R 00:00 00:21 25:44 27:42 00:11 21:29 53:26
9. G. Buzadi Macfarsko 18:10 24:25 25:55 04:58 25:54 22:47 51:49

10. E. Hamalainen Finsko 23:47 27:48 02:12 18:54 06:55 11:52 51:35
11. C. Cotugno Itilie 24:18 23:45 00:34 26:21 20:57 13:37 50:39
12. P. Andrew s U S A 27:52 22:11 17:03 13:41 16:41 18:32 50:03
13. N . Bezman Rum unsko 22:43 27:17 18:24 19:57 00:16 00:32 50:00
14. P. N ore Finsko 00:13 13:36 00:38 23:20 24:48 07:43 48:08
15. O . H inst Rum unsko 20:22 21:16 23:50 21:40 24:11 13:10 48:01
16. A. Egri Macfarsko 12:57 23:01 19:21 24:07 22:58 00:09 47:08
17. W . W etznal N SR 23:04 20:22 20:09 13:55 23:04 00:38 46:08
18. K. Vogel N SR 10:48 00:08 21:41 00:09 19:27 17:33 41:08
19. G. Leopold jugoslivie 20:43 19:52 07:25 07:22 19:53 14:28 40:36
20. G. Masciullo Itilie 00:45 00:26 15:00 16:42 12:25 22:23 39:05
21. P. S. Bom bol Polsko 13:23 17:55 00:18 18:20 18:06 17:32 36:26
22. E. Ciapala Polsko 18:19 15:06 09:23 13:59 18:06 00:27 36:25
23. G .Cognet Francie 11:01 02:33 15:36 12:25 19:34 04:58 35:10
24. H . Beck N SR 18:39 00:30 01:09 16:07 13:53 00:00 34:46
25. R. Czechowski Polsko 13:17 09:43 00:58 21:02 00:16 00:17 34:19
26. E. Corazza Itilie 10:00 16:47 03:17 16:19 07:42 11:36 33:06
27. T. Strazberger Jugoslivie 07:17 00:50 19:19 11:06 07:09 12:53 32:12
28. J. C. Souveton Francie 05:39 09:01 09:43 10:15 11:35 15:10 26:45
29. H. Raulio Finsko 00:20 09:54 10:26 08:02 12:35 11:58 24:33
30. D. Degaugue Francie 00:00 00:00 00:00 00:00 00:00 00:00 00:00
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M A K E T Y
VE SPISSKE WOVE VSI

(ek) Sidle stoupajici dr oven maket 
bereme dries uz samozfejme. Mdlokdo si vsak 
uvedomi desitky hodin, kteri strdvi modeldf 
shdnenim podkladd, jakoz i mesice prdce na 
maketl. To vse vetsinou pro jeden jediny 
start a pro pozitek z  dokonaUho letu, ktery 
alespoh na chvilku navodi atmosferu skutec- 
nych kosmodromu.

Na letosni soutSzi ve Spisske Νονέ Vsi 
se objevilo ορδί nekolik novych maket, 
ktere stoji za zminku. Byl to predevsim 
Jerdbkuv VOSTOK, jehoz fotografie je na 
titulu Modeldfe 5/70, ddle Kleinuv 
D IA M A N T  postaveny vCetnS odpalova- 
ciho zafizeni (obr. 1) a L IT T L E  JO E I I  
J. Divise, ktery jsme zachytili jestC ve

stabilni fdzi letu (obr. 2 ) . PCkne byly take 
makety L ITTLE JOE I vygkovskych 
modeldru F. Brehoveho a Z. Alturbana

□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ □ 

Rekordni vykony v IJsfi nad Labem
(§) Raketomodeldfske soutfize v IJsti n. 

Labem jsou jiz proslule dobrou organizaci 
a hlavn€ tradiin£ dobrym poiasim. 
Take leto§ni soutfiz v nedSli 12. dubna na 
DSlouSi se letala za bezvStri a mirnd termi- 
ky, kterd dopomohla k nCkolika vyjimec- 
nym vykonum. Bohuzel v§ak dobre vykony 
take znamenaly v£tSi ndroky na CasomS-

riCe, jichz mel poradatel k dispozici mdlo. 
To je v§ak zatim bolest vSech raketomo- 
deldrskych soutCzi, vCetnC vrcholnych 
podniku.

V kategorii raketopldnu. s motory do 5 Ns 
zvitSzil V. Kopic z Mlade Boleslavi Casern 
356 vterin pred J. Vejrazkou z Osti n. 
Labem (300) a J. Schnajderem z Predlic 
(285). V trvdni letu na paddku se prosadil
O. Saffek vykonem 810 vterin pred J. 
Cernym z Predlic (705) a J. Divi§em 
z Prahy (660). V casove kategorii maket 
s motory do 40 Ns byl prvni J. Divi§ 
s maketou Mercury-Redstone vykonem 
837 bodu. Druhy byl O. Saffek s maketou 
Little Joe II (781), treti K. Satzkeovd 
z Biliny s maketou Mercury-Redstone 
(660).

V zdveru souteze se pokusilo nCkolik 
modeldru o ustaveni zdkladniho cs. rekordu 
v kategorii raketopldnu. s motorem do 10 Ns. 
NejlepSiho Casu 211 vterin dosdhl O. 
Saffek s raketopldnem JISKRA.

a prazskych soutCzicich K. Urbana a”F. 
Strnada. Na obrdzku 3 je zachycen start 
makety BLUE SCOUT JU N IO R. Take 
juniorskd mistrynC CSSR KvCta Satzkeova 
(obr. 4) predvedla novou maketu M ER­
CU RY-RED STO NE  na jeden motor 
10 Ns. VitCznd maketa L IT T L E  JO E I I  -  
QTU, prdce O. Saffka (obr. 5), letSla na 
6 motorvi 5 Ns a na 1 motor 10 Ns.

S t Jt A Z  V D U BN IC I

sa konala 14. marca za nddherneho 
poCasia v priestore medzi Starou 
a Novou Dubnicou a bol ο ήυ 
velky zdujem. V kateg0riach doba 
letu rakiet na streameri a raketopldny 
triedy „Vrabec‘( (do 2,5 Ns) §tarto- 
valo 60 juniorov a 8 seniorov. 
Vybormi uroven ukdzali tradiCne 
chlapci z vojenskeho gymndzia 
SNP v Banskej Bystrici a z RMK 
Trnava. Raketa juniora Mokrdna 
z Trnavy by si zasliizila uverejnif. 

Υ Ϋ SLEDK Y  -  streamer, juniori:
1. L. Hofbauer, B. Bystrica 81;
2. S. Mokrdn, Trnava 80; 3. J. 
Illes, B. Bystrica 75 s. Seniori: 
1. V. Brehovy, Vy§kov 69; 2. E. 
Galdnek, Pezinok 56; 3. M. HeCko, 
Banovce u B. 43 s.

Raketopldny 2,5 Ns (spolocne 
juniori i seniori): 1. J. BoronCo, 
Trnava 104; 2. E. Galdnek, Pezi­
nok, 101; 3. J. Jelinek, Dubnica 
η. V. 85 s. (obaja juniori).
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□  V lonskem roce se letalo druhi 
mistrovstvi SS S R  za ticasti 140 modeldfii 
v meste Kaluga. Bylo zahdjeno unikdtni 
nahrdvkou pfedndlky Konstantina Ciol- 
kovskeho, ktery se tiz  tttimo teoreticke prdce 
v kosmonautice venoval stavbe experimentdl- 
nich raket. Po slavnostnim zahdjeni od- 
startovaly makety: vetlinou Vostoky, Vos- 
chody, ale taki j iz  nekolik Sojuzii. 
Zvitezil 14lety Kestusis Brazis z  Litevske 
SSR  £asem 225 vtefin. Ziskal cenu Vladi- 
mira Komarova, kterou venovala redakce 
£asopisu M O D ELIST-K O N STRU K - 
TOR. Ve vy§kove soutezi jednostupno- 
vych raket zvitezil Sakir Mechtejev 
z  Baku. Kolja Berzonis z  Baku zvitezil 
v kategorii maket se zdtezi vykonem 335 
rnetrU. Nejiispesnejsi druzstvo na mistrovstvi 
bylo z  moskevski oblasti. Rozdileni cen se 
ziicastnil sovetsky kosmonaut Alexej Jeli- 
sejev.

□  Americkd organizace odeslala FAI 
zdznamy rekordnich vykonu, kterych do- 
sdhli jeji m odern  na lonskem 11. mistrov­
stvi USA. V kategorii raketopldnH ve tfidS 
Sparrow (1,25 az 2,5 Ns) dosdhla Eleanor 
Stineovd vykonu 120 vtefin. Tommy 
Bencon naldtal ve tfide Swift (2,51 at  
5 Ns) 143 vtefin. 296 metru dosdhla 
vylkovd raketa se zdteSi Svena Englunda 
s motorem o celkovem impulzu 10 Ns. 
Tym Ball-Hagedorn letSl z 103 m vySko- 
vou raketou se zdtezi ve tridd do 80 Ns, co2 
je prozatim i absolutni svdtovy vyskovy 
rekord modelu raket. Jess Medina dosdhl 
s raketou na paddku dasu 209 vtefin. 
Dosazene vykony dekaji na schvdleni 
a snad i na pfekondni, o ktere se pokusi 
letos i na§i modeldfi.

□  Loni se konalo I. mistrovstvi Austrdlie 
v raketovim modeldfstvi. Ziidastnilo se 60 
modeldfii z  Austrdlie a Noviho Zilandu. 
Zdjem se soustfedoval zejmena na makety 
a vy§kove rakety. Vetlina modelu byla 
postavena z  americkych soucdstek od 
firem Estes a FSI. Sv£ modely vsak 
pfedvddela i prvni australskd firma M R I  
(Model Rocket Industries), kterd doddvd 
svi vyrobky prime do hrackdcrskych prode- 
jen. President australskiho NARu pan 
Chris J . Vine doufd, &e jejtch organizace 
sezene financni prostredky a ziicastni se 
letoSniho mistrovstvi sveta v Jugosldvii.

□  Zajimavou kategorii zavedli loni 
Ameridand. Modeldf muze pouzit libo- 
volny motor od 1,25 do 80 Ns. Pro ur£eni 
νίΐέζβ je rozhodujici dosazend vygka na 1 
Ns vykonnosti motoru. Dosdhne-li na- 
pfiklad raketa s motorem 2 Ns vySky 
200 m, je vysledek 100 m/1 Ns a raketa 
s motorem 10 Ns vy§ky 500 m, je vysledek 
50 m/1 Ns, tedy podstatn£ hor§i. Na po- 
sledni soutSzi v Aberdeenu zvitfizil Carl 
Guerney vykonem 99 m/1 Ns s motorem 
o impulsu 3,5 Ns. Pokud vykon budeme 
srovndvat s impulsem na§ich motorii 
ADAST -  5 Ns, znamenalo by to vySku 
495 m.

□  O lonskem mistrovstvi S S S R  pro 
raketovi modeldfe jsme jiz  psali. Novou 
informaci jsme dostali o viteznem raketopld- 
nu Vasila Kolomijenka z  Baku. Model

startuje jako normdlni raketa o celkove 
deice 850 mm. Vymetem motoru o vykonu 
5 Ns se vymrsti z  trupu rakety raketopldn 
a prejde do klouzdni. Raketopldn roztdhne 
pomoci gum slozeni kridlo (z  Mikelanty, 
kterd je vyztuzena na ndbezne hrane 
nosnikem 3 x 3  mm), jakoz i podobne 
resend ocasni plochy. Model pripomind svym 
pUdorysem malajskeho draka. Letd zfejme 
dobfe -  dosdhl casu 147 vtefin.

□  Polsti reprezentanti se usilovnS 
pfipravuji na letoSni mistrovstvi svfcta ve 
VrSaci. Vyb€r se uskutefnil ve dnech 10. 
az 12. dubna na soutezi v Toruni. Pro 
MS maji Poldci pfipravend nove vlastni 
motory Krywald. Pro raketopldny je to 
motor 5 Ns se zpoidSnim 2,5 az 3 vtefiny, 
ktery je dlouhy 50 mm, md priimSr 
19,1 mm a vdzi 15 g. Pro soutiz v trvdni 
letu na paddku maji Poldci pfipravene 
motory o vykonnosti 10 Ns, aCkoli jiz loni 
na podzimnim zaseddni FAI v Pafizi bylo 
rozhodnuto, ze se bude letat s motory 
o vykonnosti 5 Ns. Novd polskd „desitka“ 
md zpozdSni 3,5 az 4 vtefiny, delka je 
65 mm, prumfcr 19,1 mm, vdha 20 g. 
Pro makety poiitaji polsti modeldfi 
8 novymi motory o vykonnosti 20 Ns se 
zpozd£nim 4 vtefiny. Delka tohoto motoru 
je 70 mm, prfimSr 19,1 mm, vdha 26 g.

□  12. mistrovstvi USA bude letos 
uspofdddno ve dnech 16. az 21. srpna 
v texaskim Houstonu. Oiekdvd se rekordni 
ileast 250 modeldfii, protoze v posledni dobe 
je raketovd modeldfstvi uzndvdno ve vetlinS 
statu Unie. Celd mistrovstvi probehne pod 
zdltitou skupiny Apollo -  N A SA  a pfi

Velikonocnt „SAZENA"
(5) CerstvS zasn£ zena krajina pfivitala 29. bfezna 

na letiSti Sazena tf i  desitky „skalnich“ modelafu 
z Cech. Pfes silny vitr byla sout£2 odldtana ve vSech 
kategoriich s dobr^mi v^sledky. Hezky zaldtala s';u- 
pina mlad^ch m odeldKi 2Mladd Boleslavi, o kterou 
se obfitavS stara B. Rambousek. pfj chuti a zipalu, 
s nimiz se chlapci pustllf t o  price, \ze uvfifit, £e 
v Mlade Boleslavi vyroste brzy siln^ raketomode- 
lifsk^ klub. NejdspiSniji1 2-juniorii byl H. Sluka, 
kter^ zvitizil v e ,,s tream eru “ dasem 38 vtefin pfed 
A. Rylichem (36) a F. Piskadem (34), jeni navic zvi- 
tezil v trvdn i le tu  na paddku dasem 126 vtefin. 
Druhd misto v tdto kategorii obsadil H. Sluka (79) 
a tfeti byl A. Rylich (78).

VI. Milbauer z Prahy vyhril seniorskou katego­
rii , ,s tream er"  dasem 75 vtefin pfed B. Rambous- 
kem z Ml. Boleslavi (54) a Z· Hodrem z Sestajovic 
(52). ,,P addk“ vvhral O. Saffek dasem 132 vtefin 
pfed B. Rambouskem (115) a V. Novotn^m z Sesta­
jovic (108). Z. Kfizek zvif?7^ v kategorii raketo- 
p lanu vykonem 70 vtefin, B. Rambousek obsadil 
do lfetice druhd misto dasem 67 vtefin a odsunul na 
tfeti misto sveho klubovdho druha K. Hanouska, 
kteri dosdhl 42 vtefin. τ ^ s o r s k ^  jako jedin^ sou- 
tdzici v kategorii ,,ve}ce“ dosdhl pdkndho dasu 97 
vtefin.

Rocenka ZMoS 1969
vysla v Bratislava letos v dubnu. Vydal ji 
Zvaz modeldrov Slovenska (ZM oS) z  po- 
pudu trencinskych modeldfii a s cilem 
informovat cleny ZM oS o sportovni Oinnosti 
v uplynulem roce.

Na 100 strdnkdch formdtu A5, tistenych 
rotaprintem,jsou vysledky soutezi, fotografie 
i tripohledove nddrtky tispeinych modelu. 
Neni jiste vinou tviircii, z  nichz jmenujeme 
alespon hlavniho redaktora Juraje Stuchli- 
ka, &e mezi jednotlivymi odbornostmi neni 
pfimOfend rovnovdha; mohli zfejme zpra- 
covat jen to, co ke zpracovdni dostali.

Slovenskd modeldfske kluby rocenku 
dostdvaji, ceske kluby nebo i jednotlivci 
mohou ziskat omezeny po£et vytiskd 
po 15,— Kcs u ZMoS, Rooseveltovo ndm. 
1, Bratislava.

Blahopfejeme slovenskym kolegum k to- 
muto priikopnickamu £inu; Ize si jenom pfdt, 
aby se jejich pfiklad ujal take ve Svazu 
modeldfii CSR a pfipadne i na federdlni 
tirovni.

organizaci budou pomdhat i nektefi z~ve- 
doucich technikH programu Apollo. SoutSzit 
se bude ve tfiddeh: trvdni letu na paddku; 
raketopldny 2,5 Ns a 5 Ns; bodovaci 
makety -  podle F A I a v pfesnosti pfistdni; 
konstruktirskd souteS; dosazend vyika na 
1 Ns; kosmicka systOmy a ,,vajiikovd“ 
soutez podle pravidel N AR.

Streamer 10 Ns poprve
(§) Cily klub raketovych modeldfu 

v Mladd Boleslavi uspofddal v nedSli 26. 
dubna pSknou soutfiz, kde se mimo jin6 
poprve ldtala kategorie streamer s motorem 
10 Ns. Prvnim vitizem a souCasnfi i drzi- 
telem zdkladniho £s. rekordu se stal ing. 
O. Svejka z Pardubic dasem 96 vtefin. 
Na dalSich mistech skondili hradedti 
modeldfi Fridrich (87) a Forejtek (78).
V kategorii streamer s motorem 5 Ns byl 
prvni J. Krcmdf z Hradce Krdlovd dasem 
86 vtefin pfed Kreibichem z Mladd 
Boleslavi (72) a Saffkem z Prahy (63).
V trvdni letu na paddku zvitdzil O. Saffek 
dasem 420 vtefin pfed J. Zemkem z Hrad­
ce Krdlovd, ktery dosdhl stejneho vykonu. 
Rozhodl druhy let, kde Saffek dosdhl 410 
a Zemek jen 49 vtefin. Tfeti byl J. te rn y  
z Pfedlic (356).

Zdci soutdzili v kategorii S-2. Nejlepe 
letal J. Sfastny, dosdhl 91 vtefin. Na dal- 
§ich mistech skondili M. Ort (67) a J. 
Hendrych (65), vsSichni z Mladd Boleslavi. 
-  Dobfe pfipravend a pdknymi cenami 
dotovand soutdz byla bohuzel pokazena 
silnym destdm.
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Meteorologicka raketa

METEOR-2H
Polski meteorologickd rakety jsou pouzi- 

vdny pro vyzkum hornich vrstev atmosfiry. 
Touto vedeckou dinnosti se zabyvdjiz nekolik 
let Stdtni tistav hydrometeorologicky pomoct 
nekolika typu rakety Meteor. Z  rUznych 
typii jsme vybrali jednoduchou, ale Itbivou 
raketu METEOR -  2H.

TECHNICKA D ATA: celkovd dilka 
4500 mm; prumer trupu 350 mm; startovni 
vdha 380 kg; doba tahu motoru 18 vt; 
dostup 60 km.

PR O  STAVBU MAKETY

je zapotfebi nejdfive zvolit vhodnd mifitko zmen- 
Seni modelu vzhledem ke skutednd raketS a v nSm 
si zhotovit pracovni v^kres. Diky dostatedni stabili­
zed je model vhodn# pro vSechny tfidy v£5kov6 
nebo Casovd soutSze maket.

Hlavice je ροπαέπιέ nejslozitSjsi, nejldpe je vy- 
toSit ji na soustruhu z lipy nebo ol$e. Budete-li d£lat 
hlavici z balsy, musi b jt  jeji Spice zesilena bambu- 
sovou vyztuhou, vlepenou epoxidem do hloubky 
alespoA 50 mm. ,

T rup  zhotovime navinutim hn id i lepicl pasky 
na trn pfisluSniho prumeru. Zesileni ve spodni 
Cdsti trupii dosdhneme navinutim nSkolika vrstev 
lepid pasky nebo nalepenim balsoviho prstence.

S tabilizdtory mohou b£t z tVrde balsy, pokud 
budete stavit maketu pro motory 2,5 aϊ  10 Ns. Pro 
vJkonnijSi motory je nutnd zhotovit stabilizdtory 
z pfeklizky tl. 2 mm, na kterou nalepime z kazdd 
strany prkdnko balsy.

FinlS udilime na kazdd souiastce zvlaSi bidnym 
zpusobem, tj. tmelenim smSsi Sypsi a nitrolaku, 
brouSenim a vyleStSnim zikladni vrstvy. Stabilizd- 
tory pfilepime Kanagomem a po zaschnuti vytvo- 
iime jeSti mezi trupem a stabilizdtory jemnd pfe- 
chody z epoxidu. Cety model nastfik&me zdkladni 
bilou barvou a podle barevndho' schimatu obarvime 
stfibrnS hlavici. Pismena, znak a dtveredky zhoto­
vime nejldpe takto: hnSdou lepici pdsku nastfikame 
na lepivou stranu pdsky modrym nitrolakem. Na 
druhou stranu pasky nar^sujeme obrdcenS pismena, 
znak a itvereiky. Podle obrysu vyfizneme ostr^m 
skalpelem, obtisky sejmeme ve vlaind vodi a pfile- 
pime na model. Nakonec pfilepime drobni dptaily a 
cely model nastfikdme velmi lehce fidk^m dr£m 
nitrolakem O. SAFFEK

Odlisnou verzi rakety  M eteor -  typ  1 pfed- 
vedl na so u ti i i  ve SpiSskd Ν ονέ Vsi nadSjny 
junior V iktor Rylko z O stravy.

0 0.5 1m

BAREVNE SCHEMA

I I BILA
■ ■  M00RA

p p l  STRIBRNA

POLSKA METEOROLOGICKA 

RAKETA

METEOR - 2H
DELKA 4,5 m

VAHA 380 kg
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Karburatory

pro RC motory
SvStovi vyrobci jiste nenamitaji nic proti neustdle trvajici 

poptdvce po motorech pro RC modely a dSlaji vsechno, aby 
ziskali co nejlepSi misto na trhu. Jednim z nejzdvazn6j§ich prc- 
pagainich argumentu je v souCasne dobS dokonalost a spolehli- 
vost rizeni otdCek a tak stredem pozornosti jsou RC karburdtory.

Puvodni feseni, kde vdlcove soupdtko s otvorem stejnCho pru- 
m£ru pfi otdCeni uzavird pfivod vzduchu do motoru, prezivd 
jen u malych a lacinych motoru. U motoru v£t§ich, zejmCna 
u dnes nejobvyklejSich „desitek“ , se uz povazuje za nedostateCne. 
Nectnosti zmineneho reseni je totiz to, ze podtlak, zvStSujid se 
pfi zavirdnx vzduchu, vysdvd vice paliva a zpusobuje pfehlcovdni 
motoru. Pfebytkem paliva ochlazeny motor je ndchylny ke shas- 
nuti, Cemuz nelze zcela zabrdnit ani uzavirdnim vyfukoveho po- 
trubi (to je ostatnS pfi pouzivdni tlumiCil dosti komplikovane). 
Neprijemnd je take velka spotfeba paliva, vzdyf motor nebSzi 
cely let na piny plyn.

Konstruktifi se tedy snazi docilit toho, aby karburdtor doddval 
smSs o stdldm pomSru pfi vSech rezimech. Prvnim takovym 
pokusem byl pfed lety pravdCpodobnS k arb u rd to r  AUTO­
MIX americkeho motoru Johnson. Jeho vdlcove soupdtko se 
pfi skrceni otdcelo a spolefinS s jehlou posouvalo proti xisti

Rozlozeny RC karburdtor K A V A N . Pdka vpravo nahofe se 
doddvd na zvldstni objedndvku a slou&i k jemndmu doladeni mo­
toru za letu. Ovlddd j i  zvldStni servo

trysky. Pfi spravne volbe kuzelovitosti jehly vzhledem ke stou- 
pdnx sroubovice pohybu Soupdtka bylo mozno teoreticky za- 
jistit stdly smesovaci pomSr.

Motory Johnson se pak ztratily ze strdnek modeldfskych 
casopisu a nSjaky Cas se nic ned£lo. Pak pfiSla bomba v podobS 
k arb u rd to ru  do te doby mezi modeldri nezname firm y KA­
VAN z NSR (viz Mo 6/67). ,,Kavan“ se stal rdzem vselekem 
na neduhy RC motoru a nelze fid , ze neprdvem. Jeho popularita 
nezmizela ani po temef tfech rocich, kdy se jini vyrobci pocho- 
pitelnS snazi dostat se na jeho droven a pfediit ji. Karburdtory 
pro RC motory jsou tedy stdle komplikovanSjSi. Maji uz celkem 
b£znS dve jehly, jednu pro nastaveni smCSovaciho pomSru pro 
ρΐηέ otdcky, druhou pro uzavxrdni pfivodu paliva pfi Skrceni 
pfistupu vzduchu. A k tomu jestg riizne sroubky pro regulaci 
pfipoust£ni vzduchu pfi zavrendm Soupdtku atd. Vsechny 
zndme systdmy maji vSak jedno spoleCnd: daji se sefidit vlastnS 
jen na dva rezimy, a to na nejvStSi a na nejmenSi otdCky. I kdyz 
to jsou rezimy nejkritiCtSjSi -  motor je pfi nich nejblize ke shas- 
nuti -  piece jen po v£tsi Cdst letu b6zi motor pfi jindm rezimu 
a tedy ne zcela ekonomicky. A tak je stdle co vymySlet. (1)

Karburdtor WEBRA TN. Stkmd drdzka ve vdlcovim soupdtku 
je pfi otdieni vede po sroubovici a menSi jehla (vlevo dole) pfi- 
vtrd tisti trysky

DVE POLSKE K N IH Y
PriruCka ZDALNE KIEROWANIE 

MODELI (Ddlkove fizeni modelu, 355 
stran, cena 33,50 Kcs) od ini. Janusze 
Wojciechowskeho, o niz jsme referovali 
v MO 2/1968, byla b£hem krdtke doby 
zcela rozebrdna. Proto ji neziskalo mnoho 
nasich modeldfu, ktefi si ji tehdy objed- 
nali prostfednictvim prodejny Polskeho 
kulturniho stfediska v Praze. Tyto a dalSi 
zdjemce tudiz asi pot£si zprdva, ze ne- 
ddvno obdrzela uvedend prodejna novou 
zdsilku II. vyddni teto km'zky. Nejde 
o pouhy pfetisk knihy z puvodni sazby, 
ale o celkovS pfepracovane dilo, obsahovS 
zmodernizovane v souladu s vyvojem 
RC souprav ve svStfi. Oproti prvemu vy­
ddni vSnuje autor vice pozornosti mnoho- 
povelovym soupravdm a zejmena propor- 
ciondlnimu fizeni, v ηέπιζ spatruje bu- 
doucnost radioveho ovldddni modelu. 
Velmi sympaticke je systematicke pro- 
birdni danych temat od jednoduchych za- 
pojeni ke slozitSjsim, takze si na sve

PRO R/C MODELARE
pfijdou modeldfi na vsech stupnich vy- 
spelosti. Zminku zaslouzi, ze z nasi pro- 
dukce jsou v knizce jmenovdny i soupra- 
vy Tonox, Mars a Delta.

Od tehoz autora soucasne vysla i novd 
publikace ELEKTRONIKA DLA 
WSZYSTKICH (Elektronika pro kazde- 
ho, 286 stran, cena asi 17,— Kcs), kterd 
sice neni pfimo urcena pro RC modeldfe, 
nicmenS zejmena pro zacateiniky v tom- 
to oboru bude velmi uziteind. Autor 
probird z praktickeho hlediska a s po- 
uzitim nejnutnSjsich vzorcii vedle zd- 
kladu obecne elektroniky hlavne polovo- 
diiovou techniku, pficemz se nezapfe jeho 
dlouholetd praxe v oblasti RC souprav: 
n£kterd pfistroje jsou konstruovany pro

kmitoSet 27,12 MHz (vlnomSr, indikdtor 
sily pole, signdlni generdtor aj.). Rovng^ 
dalSi z popisovanych pfistroju, jako tran- 
zistorovy voltmetr, m6fi5 tranzistoru, 
RLC mustek Ci t6novy generdtor najdoil 
upotfebeni v dilng RC modeldfe. Zaji- 
mavS jsou take fesena barevnd schemata 
elektronickych obvodii, na nichz se nd-· 
zorne rozliCnou tlousfkou, barvou a pfe- 
rusovdnim Car vysvStluje funkce ruznych 
pfistroju, mj. take vysilaCe a pfijimaCe 
pro ddlkovd ovldddni modelu.

ObS knizky jsou psdny jasnym a xispor- 
nym technickym slohem, krdtkymi vCta- 
mi, takze jsou jazykovC pfistupnd po krat-i 
kem „zaCteni se“ i Ctendfi necviCenemu 
v polskem jazyce. Objedndvky pfijimd 
opCt prodejna Polskeho kulturniho stfe­
diska, Vdclavske ndm. 19, Praha 1.

Ing. R udolf LABOUTKA

■ IIIH K  R O D I I I I · · ·
M O DELAR . 6/1970 7



M O D E L
pro novou kategorii 

PC M 2
Letos se za iin a  u  nas le ta t πονά kategorie rad iem  rizenych modelu 

RC-M2. Jsou to m o to rov i modely s ovlAdanim sm erovky, vyskovky a 
m otoru . Tedy jakysi prechod od jcdnokanalu k akrobatickym  RC modc- 
lftm. Uvxtali jsm e, ie  nam  b£val£ usp6sny ,,voln£ m o to rd f"  Josef MA- 
SEK prinesl planek a snim ky prave takoveho m odelu. Postavil jej podle 
navrhu  rep rezen tan ta  v RC ing. J. Havla. Je to m odel jednoduch£, ro- 
bustni a p rito m  vzhledn#. Neobvykle pusobi lihly n4b£hu krid la a vyS- 
kovky. Zkusebni lety vsak dokazaly, 4c takto  serizen# m odel 16td velmi 
dobfe. Podm inkou je ovsem  rizena v^Skovka. S pevnou v^Skovkou by 
m usel b£ t lihel sefxzeni vetsi.
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K STAVBfi

T rup  je slepen z balsovych prkenek 
tlustych 3 mm; prepizka za motorem je 
z preklizky tl. 5 mm, dalsi dve pfepizky 
z preklizky tl. 3 mm. Ostatni pfepizky 
jsou slepeny z balsovych li§t 3x10  mm. 
Bukove liSty pro ulozeni motoru maji 
prufez 10 x 12 mm. Motor je k nim pri- 
pevnCn prostrednictvim desky z elektro- 
noveho plechu tl. 2 mm nebo z Uma- 
texu tl. 3 mm, prisroubovane Srouby M3 
do kovovych piskti se zivity, jez jsou pri- 
lepeny epoxidem dospodu bukovych list. 
Kylovka je potazena balsou tl. 2 mm a 
pevnC zakotvena do trupu; smCrovka 
z pine balsy je k ni pripevnena pisky 
polyamidove tkaniny.

K ridlo je stavCno v celku. Na stojiny 
z balsy tl. 4 mm jsou do zirezu shora 
vsazena zebra (se zirezy zdola). Na sto- 
jinu jsou pak shora a zdola nalepeny bal- 
sove nosniky 3 x 10 mm. NibCzni lista

je k zebrum prilepena na tupo. Tuhy po- 
tah nabezne Cisti je z balsy tl. 2 mm, stejnC 
tak i piskovani zeber a odtokovi i stredni 
Cist kridla. Stredni cist stojiny hlavniho 
nosniku je oboustranne vyztuzena pre- 
klizkou tl. 1,5 mm.

V odorovna ocasni p locha je stavCna 
podobne jako kridlo; kormidlo z pine 
balsy je ke stabilizitoru pfipevnCno pisky 
polyamidovC tkaniny. Zdola je k vodorovne 
ocasni plose prilepena Cist trupu, s niz 
se celi plocha pripevnuje k trupu gumou.

Podvozek je ohnut z ocelove strxmy 
0 0  3 mm. Predni dvojiti noha je odpru- 
zena stoCenim do dvou zivitu a pripev- 
nena k predni prepizce tak, aby se dala 
snadno demontovat. Nohy hlavniho pod- 
vozku je mozno pripevnovat bud jednot- 
livC (podobnC jako se pripevnuji nohy 
podvozku do kridla) nebo cely hlavni 
podvozek pripoutat ke spodni stranC 
trupu gumou.

Potalr'm odelu je tlustym Modelspa- 
nem; lakovin je pCtkrit vypinacim nitro- 
lakem a dvakrit ridkym Cirym epoxido- 
vym lakem Epolex. (O lakovini timto la- 
kem pi§eme podobnC na jinem miste to- 
hoto sesitu.)

M otor MVVS 2,5 TRS je opatren 
vybornC fungujicim karburitorem typu 
Kavan, jejz v nCkolika kusech vyrobili 
Clenove LM K Strakonice. Zene nylono- 
vou vrtuli Top Flite 9/4” (230/100 mm). 
Palivovi nidrz obdelnikoveho prurezu 
o obsahu 100 cm3 pochizi z lahviCky 
z plasticke hmoty od tekutCho pudru 
Dermacol.

RC souprava je gestikanilovi ama- 
terski, konstrukce ing. J. Havla, serva 
Graupner Variomatic (smCrovka, vy§- 
kovka) a Servoautomatic (motor). Jako 
zdroje jsou pouzity NiCd Clinky.

Josef MASEK

Dvoukanalovy ^knipl" nove
Misto obvyklych perovych kontaktCi jsou pouzity dva jazyCkove 

zitavy, vyrobky Tesly Karlin. Jsou to pozlacene spinaci kontakty 
zatavene do sklenCne trubky, jez je rjaplnena inertnim plynem. 
Kontakty se spinaji magnetickym polem. Snesou maximilni proud 
0,12 A a napeti 125 V. Zivotnost kontaktu je 107 sepnuti (nesmi 
byt pretezoviny); prechodovy odpor je nejvice 150 mQ. JazyC- 
kovC zitavy II. jakosti jsou obCas k dostini v prodejnich Bazar. 
Tesla Karlin je dodivi jen organizacim socialistickeho sektoru.

P O U Z lT i: JazyCkove zitavy 1 jsou pripijeny primo k zikladni 
desce 5 s ploSnymi spoji. Ovladaci pika 2 je z mosazneho plechu. 
Na jeji dolni konec je lepidlem Epoxy 1200 pnlepen maly feritovy 
magnet 3 (pred prilepenim musime zkontrolovat polaritu mag- 
netu, aby kontakty opravdu spinal). Pika je otoCne ulozena na 
groubu 4. Rukojef 6 je napr. odliti z Dentacrylu. Pika je drzena 
ve stredni poloze dvema pruzinami 7, pripevnCnymi na zarizky 
8. Zarizky jsou prinytoviny k zikladni desce 5. RozmCry je 
mozno upravit podle potreby. Vzdilenost mezi feritovym magne- 
tem a jazyCkovym zitavem, potrebni k sepnuti kontaktu, zivisi 
na pouzitem magnetu. Nastavi se asi 1 mm.

Takto zhotoveny ovlidaci prvek nevyzaduje zidnou udrzbu - 
CistCni kontaktii, justovini. Mimo popsany zpusob lze jazyCkovych 
zatavu pouzit pro tlaCitko, koncove spinaCe i jine zarizeni.

IJdaje o jazyCkovych zitavech jsou prevzaty z prospektu 
Tesly Karlin.

a 1

GUIDANCE
SYSTEM
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RC SOUPRATA
nepatri jeste minulosti ani ve vyspClych zemich, kde uz zdomic- 
nCly soupravy proporcionilni. Dokonce ani technicky nezaostiva- 
ji. Je celkem bezne, ze k jednomu vysilaCi nabizi vyrobce jak 
superregeneraCni, tak superhetovy prijimaC, superhet pak s vy- 
mennym krystalem pro nizne kmitoCty (muze letat vice modelii 
souCasnC). NCkdy dokonce je mozno u obou druhu prijimaCu 
volit mezi tranzistorovym nebo releovym „koncem“. K pri- 
jimaCi se nabizeji rtizne vybavovaCe -  magnetove (na rozdil od 
nasich zvyklosti s rotaCnim pohybem), rohatkove nebo s elektro- 
motorem. Cely system je «ready wired1*, coz prelozeno do ,,mo- 
delirstiny” je asi „hotovC zdratovino**. Znameni to, ze pfiji- 
maC, vybavovaC, zdroje a vypinaC (to je dost dulezite, gpatny

(Dokonceni na str. 10)

Anglickd RC souprava RCS: uprostfed vysilat (rozmery 140 x '8 9  x  60 mm, vdha 680 g), vlevo superregeneratm prijl- 
mac (rozmery 44£  x  35 X  21 mm, vdha 28,5 g) ,νρτανο superhetovy pfijimac. (rozmery 63,5 X  31,8 X 25,4 mm, vdha 35,5 g)

MODELAR. . 6/1970 9



JE Β Ε Ζ Ρ Ε ά Ν Ϋ

START 
n a  g u m u  

se  d v e m a  

p I ον  ά k y  ?

Jiri POSPiSlL, Praha

Behem poslednich let jsem postavil nSkolik 
modelii s gumovym pohonem pro letrd rekre- 
acni Ιέΐάηί u vody. Byly to hornoplolniky 
i dolnoplolniky $ dvema i tfemi plovdky,
0 rozpeti pfibliSrte od 500 do 1000 mm. 
THplovdkovi modely startovaly bezpelne 
tbnir z  mista a pfistdvaly bez dobehu. 
Dostat z  vody do vzduchu „gumdcek“ na 
dvou plovdcich je trochu ndro£nejli zdlezi- 
tost, ale celkovy dojem daleko vice pfipomind 
skutecny lehky hydropldn. Pouten literatu- 
rou i vlastnimi zkulenostmi jsem se naucil 
stavh takovi modely, kteri plovou, startuji
1 pfistdvaji na dvou plovdcich naprosto 
spolehlive a bezpe£ne (pokud neni pfilil 
silny vitr).

Zdkladni pfedpoklady tispechu se daji 
v nejvetli strucnosti shrnout do techto 
pozadavkvt:

JEDNOKANALOVA RC SOUPRAVA
(Dokonceni se str. 9)

vypinac md na sv£domi mnoho modelu) 
jsou jiz propojeny vodidi, pri demz ne- 
kterd cdsti jsou spojeny nezdmennymi 
konektory. I zdroje -  vfitsinou suche 
cldnky -  maji sve drzdky.

Vysilaie byvaji napdjeny take vesmSs 
suchymi tuzkovymi cldnky; vysouvaci 
prutovd antena a klicovaci tlaCitko puso- 
bici na mzikovy spinaC jsou temSr samo- 
zfejmosti.

Maji tedy na§i model^ri na vyrobdch 
co chtit a ti zase co zlep§ovat.

Vlevo rohatkovy vybavovaS, vpravo drzdk 
pro tri tu&kovi cldnky, uprostfed dole vypi- 
na£, nahofe konektor pro spojeni s prijima- 
£em soupravy RCS

Ί Model dynamicky stabilni podle vlech 
tri os, s dostatetnou nosnou plochou pro 

velky vztlak i v pomalem motorovem letu 
a pro dobre klouzdni pH znacnim Selnim 
odporu modelu.

2 Dostate£nd zdsoba energie pro start 
a vlastni motorovy let, to znamend 

dlouhy gumovy svazek o pomerne velkim 
prdrezu.

3 Plovdky konstruovane pfedevsim s ohle- 
dem na dobre hydrodynamicke vlastnosti, 

tedy tak, aby pfedni £dst dna (az k zubu) 
nabihala na vodu pod co nejvetUm uhlem, 
aby zub (radeji vylsi) byl nekolik centi- 
metru pfed teziStem modelu a aby plovdky 
byly tak dlouhe, ze brdni pfeklopeni modelu 
pres hlavu pri pfistdni nebo pres ocas pri 
pasivnim pojizdeni po pnstdni (vitr zene 
model po hladine ocasem nap fed).

V  zdsade mil ze na dvou plovdcich od- 
startovat model s jakymkoli uspofdddnim 
nosnychploch, tedy hornoplolnik, doplnoplol- 
nik i viceplolnik. U hornoplolniku Ize 
snadneji dosdhnout dobrych letovych vlast­
nosti ( teziste hluboko pod piisobihem 
vztlaku, mensi interferen£ni odpor); dolno- 
plosnik md lepsi plovaci vlastnosti ( teziste 
celkove blize k hladine). Viceplosnd koncepce 
je modeldfsky nevyhodnd pro zna£ny £elni 
odpor.

Model CIRKA
je celobalsovy, konstrukCng jednoduchy 
a m& dobr0 Ιεΐονέ i plovaci vlastnosti, 
vyzkousene pfi mnoha desitkdch startu.

TRUP. Spodni dist je jednoduchd 
prihradovd konstrukce z list 4 x 4 .  
V mistS uchyceni krxdla a podvozku jsou 
v boinidch vyplnS z balsy tl. 2 mm. 
Vrchni Cdst s kabinou je sestavena 
z lichob^znikovych prepdzek z balsy tl.
1,5 az 2 mm a z podelnikd 2 x 4 .  Hrbet 
trupu kond u ndbezne hrany svisle ocasni 
plochy; do mezery mezi strednimi trupo- 
vymi liStami a spodni listou smSrovky se 
vklddd vodorovnd ocasni plocha.

KRiDLO md jednoduchou kostru 
s jednim hlavnim nosnikem, zesilenym 
mezi 1. az 4. zebrem na dvojndsobnou 
§irku. Na hlavni nosnik je prilepen bambu-

sovy kolik o 0  4 mm, kterym se zasouvd 
kridlo do trubky (pertinax nebo papir). 
zalepene do vyplni v trupu. Sprdvny lihel 
nastaveni kridla (+ 3  az 4°) zajigfuji dva 
male koliky v 1. zebru, ktere zapadaji do 
otvoru ve vyplni. Po nasazeni na trup se 
kridlo pritdhne gumiCkami, uchycenymi 
na kolicich v ndbdznd a odtokovd idsti asi 
20 mm od korene kridla. Konce kridla jsou 
prekrouceny do mirneho „negativu“ . 
Obrys zebra je pripojen v m ditku 1 :1 .

OCASNt PLOCHY s profilem rovnd 
desky jsou slepeny na tupo z li§t 4 x 4 ,  
odtokovd hrana je sbrousena do klinu. 
Hotovd sv isld  ocasni plocha je prilepena 
na trup tak, aby pod jeji spodni listou 
zustala mezera pro vsunuti vodorovnd  
ocasni plochy, jez se privazuje k trupu 
gumou vedenou od zadniho zdv£su svazku 
pres ocasni plochu pod zdd trupu a druhou 
stranou zpSt.

MOTOROVA SKUPINA. Lipovd 
v r tu le  o 0  240 mm a stoupdni 300 mm 
md nejvitsi girku listu 35 mm; je opatfena 
volnobShem. Lze pouzit i plastikovy 
vrtulovy komplet z modeldrskych prode- 
jen, av§ak s horSim vysledkem (tah tdto 
vrtule neni valny). G um ovy svazek z 8 
pdsku tuzemske gumy Optimit 4 x 1  mm 
snese kolem 400 otoSek (vrtaikou), 
svazek ze 6 pdskii gumy Pirelli 6 x 1  mm 
snese kolem 500 oto£ek. Pouzivdm radeji 
tuzemskou gumu, protoze jednak je mi 
,,pirellky“ lito, jednak pri rekreacnim 
letdni start za startem se „optimitkacc 
neunavi a nepraskd tak brzy, jako „pirell- 
ka“ . Mazi ricinem, protoze pri vykoupdni 
modelu se toto mazdni s gumy nesmyvd.

PODVOZEK. Plovdky jsou slepeny 
z 1mm plnych st6n a 2mm prepdzek.

(Pokra£ovdni textu na str. 12)
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Starf na gumu 
se dvema
( Dokonceni dldnku ze str. 10)

Patky pro uchyceni podvozkovych vzper 
jsou z 2mm preklizky (nedoporucuji 
celuloid -  brzy praskd). Dno plovdku 
je potazeno tlustsim papirem, aby se pri 
pristdni na zem neprorazilo. Plovdky jsou 
spolu pevne spojeny dvSma bambusovymi 
ph'Ckami 2 x 4 ,  prilepenymi na horni 
stranu plovdku u patek. Po aerodynamicke 
strdnce neni zvoleny tvar plovdku idedlni, 
ale je stavebnS jednoduchy a velmi 
vyhodny pro start i pristdni.

P o zo r: vsechny hrany na dn$ plovdku, 
zvldstd hrana zubu, musi byt ostr6, aby se 
co nejvice omezila prilnavost vody pri 
startu.

Podvozkovd vzpSry jsou z bambusu 
2 x 4 .  Horni konce z drdtu o 0 1,5 az 
2 mm se zasouvaji do kovovych trubek 
(napr. z ndplni kuliCkovych tuzek), zale- 
penych do vyplni v bocnicxch trupu. 
Proti vypadnuti jsou zajisteny gumiCkou, 
pretazenou spodem pod trupem. Na dolni 
konce z ohnuteho drdtu se zav£suji patky 
plovdku. Proti vykyvnuti vpred je podvo- 
zek zajisten tlustsi niti (na vykrese Cdrko- 
vanS). Vykyvnuti dozadu -  odpruzeni pri 
tvrdsim pristdni -  umoznuje gumovd nit 
2 X 1 nebo 3 x 1  mm (ierchovanS)

a otocne zaveseni podvozkovych vzper 
v trupu i v plovdkovych patkdch. Zkraco- 
vdnim nebo prodluzovdnim niti muzeme 
m6nit polohu plovdkh νύδΐ pusobisti 
vztlaku a rim i polohu tSzisltS celeho mode- 
lu. P o zo r: plovdkovy zub nemd byt 
za tSzi§tem modelu, znesnadnuje to odle- 
peni z vody.

POTAH. Pred potazenim napouStim 
celou kostru trupu nitrolakem, hlavnS 
pfedni idst a spodni podelniky. Pri ldtdni 
nelze vylouiit „zapichnud“ modelu nebo 
jeho pfevrdceni vfitrem a pfitorn se vzdy 
dostane voda do trupu kolem vrtulovd 
hlavice. Pri dobrd impregnaci potahu 
i kostry staCi vodu vylit a letd se ddl.

| P O M A H A M E  S i

Inzerci p rijim a Vydavatelstvi MAGNET, in - 
zertn i oddeleni, Vladislavova 26, P ra n a  1, 
telefon 234-355, linka 294. Poplatek je 5,90 za 
1 tiskovou radku. Uzaverka 27. v m esici, uve- 
fejncni za 6 tydnu.

PRODEJ

•  1 Mal^ U-model ,,Sipka“ na motor 1 az 1,5 cm*, 
nabidnite cenu. P. Marek, Oviarska 418, Praha 10.
•  2 Koleje (17 m), 4 vyhybky, 1 lok. a vagbny na 
HO za 270 Kds. Autodrahu Eu-Cup za 300 Kds. 
V. Zavfel, Kufim-Podlesi 747, okr. Brno.
•  3 Pliny tryskovdho motoru na kapal. palivo. P. 
Bernatik, Petfvald 1060, okr. Karvina.
•  4 Modelif rod. 1954— 1968 kompl., mot. RC 
za 200 Kds, laminat. polotovar trupu vitronS

Trup je potazen tlustsim papirem, 
kabina pruhlednou fblii, kridlo a ocasni 
plochy tenkym papirem. Podle mych 
dosavadnich zkusenosti je pro vodni mode- 
ly vhodnSjsi napr. tenky pruklepovy 
papir nez tenky Modelspan. Tento spe- 
cidlni vldknity modeldrsky papir je ndky 
a jeho dokonald impregnace vyzaduje 
tolik vrstev laku, ze se rim ύρίηδ ztrari 
puvodni vdhova dspora. Trup a plovdky 
lakuji dvakrdt ridkym a trikrdt hustsim vy- 
pinacim nitrolakem, kridlo a ocasni plochy 
o jednou Γηέηδ. Barevne doplnky lepim 
ridkym nitrolakem pred druhym ndt£rem.

ZALfiTANl
Pred prvnim letanim zkuste, zda model 

spolehlivS plove, zda nemd snahu potdp6t 
ocas a zda do plovdku nezatekd. Prvni 
lety zkou§ejte vzdy na suchu, nejlepe na 
vysoke trdvS. Klouzavy i motorovy let 
se serizuje jako u kazdeho jineho modelu, 
jak to bylo v Modeldri popsdno uz mnoho- 
krdt. Teprve pri naprosto spolehlivem 
motorovem letu v mirne pravd zatdCce, 
pri klidnem prechodu do bezmotoroveho 
letu s volnobeznou vrtuli a pri plochem 
klouzdni jdeme na vodu.

NatoCte asi 50 otoiek, postavte model 
presne proti vetru a nechte jej rozjet bez 
postrkovdni. Nejsou-li pokrouceny plovd-

KA 6. E a νέηοηδ P. Horana z Modelaf e δ. 
10/1968 po 100 Kis. J. Paidar, Budovatclski 3, 
C. BudSjovice.
•  5 Jednokanal. RC aparaturu +  celobals. vitrofl 
+  lod. K. Koval, Ba$ta-Kuniiiky 14, okr. Fridek- 
Mistek.
•  6 Sladinou dvoukanilovou soupravu (amatdr- 
skou), vysilad, pfijimad +  servo za 1100 Kds. S. 
MenSik, Vizovice 373.
•  7 Modelovou zeleznici T T ; kolejivo, 2 lokomo- 
tivy, 2 transformatory, vagony, 16 aut. v^hybek aj. 
material v cene asi 900 Kds. I jednotlivd. R. Mylek, 
Sirava I., 232, Prerov.
•  8 Dva novd dasovade (autoknips) po 75 Kds a 
AEROMODELLER po 12 Kds. Z. Malina, 2ito- 
mirski 38, Praha 10.
•  9 Autodraha 4proudi, sololitovy povrch, s Cu 
vodidem, ddlka 14 m (7x0,5 mm), bez podstavcu. 
Cena podle dohody. Fr. Psotka, HanuSovice 118, 
okr. Sumperk.
•  10 Pfijimad Grundig-Varioton superhet 8kana- 
lovy +  am. vysilad za 6000 Kds. J. Dub, Safafikova 
240, C. Buddjovice 7.

ky a jejich vzpSry, jede model klidne 
a pfirno. Postupne pridavejte otoiky 
a kontrolujte chov^ni modelu pri pojizdfi- 
ni. Asi pri 150 az 200 otoSkdch svazku se 
model odlepi po prime jizd£ z vody a po 
krdtkem letu dosedne zpSt. Pri odlepovini 
se obvykle reakinim momentem vrtule 
nakloni na levou stranu, jede chvili nebo 
n£kolikrdt posko£i na levem plovdku a pak 
se klidnS vznese do prave stoupavd zatdi- 
ky. Md-li model snahu pri rozbihdni za- 
td5et vlevo nebo dokonce norit do vody 
leve kridlo, zmensime ,,negariv“ na leve 
piilce kfidla a zvetsime jej na prave piilce, 
pfipadnS vyosime vrtuli doprava.

Cim silnSjsi vitr, tim kratsi start, ale 
takd vetsi nebezpeci podfouknuti modelu 
ze strany a prevraceni na zdda. Proto prvni 
lety zkousejte za klidu nebo jen pri slabem 
vfitru a startujte vzdy presne proti vhru. 
Dobre zaletand CiRKA se pri bezv£tri 
a asi pri 300 otoSkdch svazku rozbihd po 
vodfi 5 az 10 m a po krdtkdm rozletu tfisnS 
nad hladinou strmS stoupd pravou zatdC- 
kou asi do 15 az 20 m. Dobfih po pristdni 
je asi 10 az 15 m, n^kdy s jednim δΐ dv6ma 
plochymi poskoky po hladinS.

ZAKLADNi TECHNICKfi tJDAJE: 
rozpSti 840 mm, delka trupu 530 mm; 
ddlka plovdku 350 mm; vrtule o 0  240 mm 
a stoupdni 300 mm; prufez gumovdho 
svazku 30 az 36 mm* *; celkovd vdha 110 az
120 g.

LITE RA TU RA . Za viechny ostatni 
knizni i iasopisecki prameny uvddim 
vytecnou pfirucku ing. Jaromira Schindlera 
„Praktickd teorie modelti“ (Nase Vojsko, 
Praha, 1954).

•  I I  Novy motor MVVS ID +  nahr. soud. za 
150, pfijimad 27,12 MHz (pro Gamu, Mars) 0,9 A 
za 350, krystal 27,12 MHz za 50, ruzn£ radiomate­
rial. Plany Modelarskie, pliny Modelif, Kfidla 
vlasti, Letectvi +  kosmonautika, Profile Publica­
tion, Amatdrskd radio, seznamy na vie zailu. K. 
Hrdlidka, J. Fudika 121, Pfeitice, okr. Plzefi-jih.
•  12 Pliny na modely lodi -  seznam zailu. M. 
Double, dp. 236 Nichod 5.
•  13 Vys. 8 kan. +  pfij. 4kan. +  2 serva za 2150; 
RC vfitroft 2,8 m 150; 2kan. servo za 220; vys. Ga­
ma za 250; m£f. 200 mA za 150; krystal 27,120 MHz 
za 50; roh. vybavovad za 70; det. motor 2,5 cm* + 
ovl. otid. za 220; kompresor za 450; univ. sklididlo 
na soustr. 0  100 za 100; Dentacryl, Modelspan, 
balsa. Mim i jin^ mater. J. Hyzdal, Vrchoslavice 
35, p. Ndmdice η. H.
•  14 Zahranidni leteckd dasopisy, Flying Review 
International, r. 1969,R. Palate, Jana Uhra 24,Brno.
•  15 Nov£ nezabdhnut# motor ΤΟΝΟ 10 cm*; 
kompresor na 380 V vhodn£ pro model, klub nebo 
autoklub. Kompresor je mal^ch rozmdrd a d iv i tlak 
6 atm. F. Zigal, Tlapikova 13, Ostrava-Hrabiivka.
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I N D O R A
sienove su t'azn e hadzadlo

Ako telom a dusou oddany ,,raketdr“, trpiaci na rychlost a kolmost Ztartov rakiet a ra- 
ketopldnov, som sa po skonceni sezony 1969 rozhodol postavit niello atypicke, s dim som 
este nemal moznost si zalietat. Po prehrabani mnozstva domdcich a zahranicnych casopi- 
sov volba padla jednoznacne na hddzadlo, nie vdak obycajne -  ale sienove. Nasledoval 
dlhy vyber materidlu (tri vecery), spojeny s vdzenim, meranim a pocitanim specifickej 
vdhy. Potom sa uS „islo na vec“, pokial bola chut a das. Vysledok snazenia predkladdm 
-  zhodnotenie podajii ti, ktori si INDORU postavia a budii mat k dispozicii aspoh takii 
halu ako som mal ja. 2ial „mal“. Iba raz sa mi totiz podanlo dostat sa do Italy „Na Pa- 
sienkoch“ v prestdvke medzi dvomi treningami bratislavskych ligovych basketbalovych 
teamov. Vysledok ma uspokojil -  po zalietani som letel 2 X 10 startov s maximdlnym 
snazenim -  priemer na jeden start 39 sektind, absoliitny das 51 sekiind. Pouzitelnd vylka
holy je 10 metrov.

STAVBA

Na kridlo 1 vyberieme Fahkii ale ρενηύ 
balzu hrubky 2 mm, pomocou predom 
zhotovenej sablony vyrezeme presny tvar, 
z jednej strany vybrusime idealnu rovinu, 
z druhej strany (vrchnej) vybriisime na- 
znaCeny profil. Spodnu stranu kridla 
1’ahko nalakujeme riedkym napinacim la- 
kom. Pnutie tohoto laku n£m pomoze •

•  16 V6tSi mnozstvi koleji, 4 lokomotivy, 10 osob. 
vag0nu, 17 ndkl. vagonu, 5 parti vyhybek, 1 blok 
signdl, 1 most, auta, figurky, v$e PIKO HO 16,5. 
Cena 500 KCs. J. Malina, Na VySinach 12, Praha 7.
•  17 Novy pfiv£sny lodni el. motor fy Graupner 
(4,5 V) za 72 Kis. Fr. Paveliik, ul. mjr. Novaka 
1267, Ostrava-Hrabuvka.
•  18 Nenalakovany, jinak hotovy RC vfitron Fakir 
5 Ιενηέ prodam. I. Zajic, U kombinatu 20, Praha 10.

KOUPfi

•  19 Jakdkoli ph'ruiky o zeleznidnim modelafstvi. 
H. Sojka, Bukovany 120, okr. Sokolov.
•  20 Dvoukanilovi serva. K. Cyprian, Osov 45, 
okr. Beroun.
•  21 Potfebuji v^brus a hlavu vodniho chlazeni 
k motoru Jena 1 cm3. Nabidndte. Z. Novak, Purky- 
fiova 6, Pisek.
•  22 Knihu ing. Schuberta Radiove fizeni modelu, 
knihu ing. Hajiie Tranzistorova zafizeni pro radiovd 
fizeni modelu, das. Modelaf rod. 1969 kompl. K.

vytvorii stanoveny profil, Po zaschnuti la­
ku spodmi stranu Tahko prebnisime jem- 
nym brusnym papierom. Vrchmi stranu 
kridla nelakujeme vobec. Iba ndbeznfi 
hranu potiahneme fizkym priizkom Mo- 
delspanu proti otl’kaniu. Kridlo potom 
opatrne rozrezeme na styri iasti, zbrii- 
sime opatrne tikosy v spojoch a dokonale 
symetricky zlepime v sablone do prislu§- 
ηέΐιο vzatia. Po dokonalom zaschnuti le-

Du§ek. H. TfeSnovec 50, p. LanSkroun, okr. LJsti n, 
Orlici.
•  23 Dvou az tfikanalovou RC soupravu. J. Do- 
razka, Wolkerova 33, Jihlava.
•  24 Novy motor Jena 2,5 cm3. P. Kosik, Velatice 
153, okr. Brno-venkov.
•  25 Cas. Modelarz (od r. 1958). Fr. Demling, 
Stitneho 1344, Kladno.
•  26 Planky: Wilga, Cmelak, Spitfire MK IX a 
Avia BA 122 +  Zlin 42. J. Kefurt, Resslova 924, 
Hradec Krdlovd I.
•  27 Plinky Naxos, Avia B-534, R-7 Racek a Su­
per Master. J. Radosta, Sviny 25, okr. Tabor.
•  28 Motor Fok 1,5 cm3 v dobrem stavu. D. Bil, 
Manesova 237, Liberec 10.

υ ϋ μ £ ν α

•  29 Dam LM rod. 63, 64 za rod. 61, 62; koupim 
LM d. 1—5/68, zachovale. Ing. V. Ludvik, 5. 
kvdtna 14, Praha 4.

(Dokonceni n a  s tr . 29)

mlade 
i pro stare

pidla kridlo vyberieme zo sablony a spo- 
jovand miesta prelepime Modelspanom -  
tizkym pnizkom, zasa iba zhora. Prele- 
pujeme prilakovanim riedkym zaponom. 
Na vSetky spoje pouzivam Kanagom 
riedeny acetonovym riedidlom v pomere 
1 :1 . Takto pripravene lepidlo nedefor- 
muje spoj.

Trup 2 zhotovime z velmi Tahkej ale 
pevnej balzy. Model m& pomerne velkii 
ρΐοδηύ dfzku, snazime sa preto, aby zadna 
cast nesiica vyskovku so smerovkou bola 
iim  najlahSia. Tiez vyznaceny tvar trupu 
m i svoje opodstatnenie. Prierezovy modul 
takehoto tvaru md vermi dobre vlastnosti, 
hlavne v ohybe, pevnostne tiez vyhovuje. 
Vyrdba sa sice trochu obt’aznej§ie, za ηέ- 
mahu to v§ak stoji. Podstami je, aby ne- 
bol skniteny do niektorej strany. Vpredu 
na nos trupu zospodu prilepime kiisok 
lipovej li§ty 3 a plynule ju zabnisime do 
tvaru trupu. Na trup v mieste kridla pri­
lepime ύΐοζηέ sedlo 7 z tej istej balzy ako 
sme zhotovili trup. Trup dva razy laku- 
jeme riedkym lakom.

VySkovku 5 a smerovku 6 zhotovime 
z balzy hriibky 0,5 mm, ktord §peci- 
fickii vahu pod 0,1 gr/cms. Nelakujeme 
ich, iba ndbezni hrany spevnime Model­
spanom (vySkovku iba jednostranne).

ΜΟΝΤΑΖ

Vyberieme kridlo zo sablony, nalepime 
ho centricky na ύΐοζηέ sedlo. Na pravu 
polovicku kridla nalepime operku pre 
ukazov&k 9 z tvrdsej balzy. Vyjkovku na­
lepime do vybrania trupu tak, aby pri 
pohTade zpredu bola rovnobezne s favou 
polovickou (vmitornou) kridla. Na pri- 
slu§n6 miesto nad nou nalepime smerovku. 
Na trup nalepime este v mieste pod krid- 
lom obojstranne dva kiisky jemniho smir- 
koveho papieru -  aby sa n£m model 
lepsie drzal pri vyhadzovani.

ZALIETAVANIE

Presne postaveny model by mal lietat 
po potrebnom dovdzeni hned naprvy kr£t. 
Dovazovat treba vel’mi opatrnne, idedlne 
je, ak model lieta vo „vyhladovalom" stave, 
tj. ze v klze po vymrsteni lieta akoby so 
zdvihnutym nosom. Inak treba s nim 
zaobchddzal! ako s normdlnym hddzad- 
lom, tj. hddzai ho do pravej zdtacky a 
v klze ho vyladif do zdtaCky opainej. Ne- 
symetricke nalepenie vyskovky tomu ύδΐη- 
ne pomdha. Pri vlastnom lietani je po- 
trebne ziskaf sprdvny odhad vysky stropu -  
pokial nie je miestnosf ideilne vysoki -  
podl’a toho potom regulovat silu vy- 
mrstenia.

M. HIADLOVSKf, 
UDDaM  B ratislava
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S o u t e z n i

v e t r o n

A 2 - F I T

K onstrukce ing. Ivan H O ftE J§i

F IT  je prozatim poslednim cldnkem mi 
vyvojovi fady vetronu A2 pro takticki 
litdni. K  jejim nejvetlim dspScMm patfi 
hlavne 6. misto na mistrovstvi sveta 1969 
a 2. a 1. misto na pfedchdzejicich vybero- 
vych soustfedenich. S  pfedchudcem modelu 
F IT  jsem se zacastnil mistrovstvi sveta jiz  
v letech 1965 a 1967 a ziskal jsem Id. 
a 8. misto. Nikolik modelu tohoto typu letd 
ke spokojenosti majitelH v naSem klubu.

K STAVBE

Obvykle zaCinime dilem, ktery je sta- 
vebnC nejniroCnejsi a na nCmz take nej- 
vice zilezi.

Kfidlo. Konstrukce je vicenosnikovi, 
coz sice pridivi na pracnosti, ale kridlo 
vychizi tuzsi zejmena v krouceni. Pro- 
totyp m i zebra z mCkke dyhy tluste 
0,8 mm; rovnocenni je balsa tl. 2 mm. 
Nesmi byt pfiliS mCkki, aby se zachovala 
dostatecni pevnost. Rovnez na odtokovou 
listu volime radCji tvrd§i balsu. Dvdezity 
je i vybCr kvalitnich li§t na nosniky.

Otvory v zebrech zhotovime tak, aby 
nosniky §ly νοίηδ nasunout. Zmensi se 
tim nebezped zkrouceni kfidla vlivem ne- 
pfesnC vyriznutych otvoru nebo i pokrou- 
cenych nosniku.

Kridlo sestavujeme obvyklym zpiisobem, 
tj. oddSlene vnitfni Cist i „u§i“ . Pozor 
na smSr let dfeva u vyklizku v miste 
lomeni „u§i“ . Je to zdinlivS malickost, 
ale m i znaCny vliv na pevnost spoje.

Po sestaveni kridlo obrousime a spoje 
znovu ρεδίΐνέ zalepime. Pak natreme 
kostru ridkym nitrolakem a znovu lehce 
pfebrousime jemnym brusnym papirem. 
Kfidlo potihneme tlustym Modelspa- 
nem, horni hranu }Jusi“ tenkym. Laku- 
jeme v sablonS ridkym napinacim nitro­
lakem do mirneho lesku. V teto fizi jiz 
tak0 nakrucujeme „negativy usi“ tak, 
aby zkrouceni Cinilo 3 az 5 mm v mist£ 
zebra K. Kfidlo nechime v sablone dobre 
vyschnout, Cim dele tim lepe. Po vyschnuti 
je vsak jiz do sablony nevklidime.

Vodorovnd ocasni plocha je velmi 
jednoduchi, stavba je zrejmi z plinu. 
Pozornost je ορέΐ treba vSnovat vybCru

balsy (pevni ale lehki). Potazeni a nala- 
kovani vyskovka nem i vizit vice nez 12 g.

T ru p  zaCneme vyriznutim hlavice z li- 
poveho prkenka tlusteho 7 mm. Samot- 
nou hlavici potihneme boCnicemi ze 
7mm balsy; lepime nejlipe Epoxy 1200. 
Zalepime jiz taki pruchozi trubku (z pro- 
pisovaci tuzky) pro tihlo k vyskovce. 
Namisto lipy muzeme pouzit na hlavici 
i pfeklizku tlustou asi 5 mm. Pak je ale 
treba rozsirit schrinku na zitez vydlabi- 
nim balsovych boCnic do hloubky 2 az 
3 mm.

Po vytvrzeni epoxidoveho lepidla opra- 
cujeme konec hlavice podle vykresu a zho­
tovime zadni Cist trupu. Pak cely trup 
vybrousime; boCnice z balsy tl. 3 mm 
pritom v zadni Cisti obrousime az na 
tlousiku 2 mm. Trup nalakujeme bezbar- 
vym nitrolakem a obrousime. Zadni Cist 
potihneme tenkym Modelspanem. Ho- 
tove smCrovky dukladnC prilepime na 
tupo. Oloznou desku vy§kovky slepime 
epoxidem.

Postup provlekini tihla k CasovaCi: 
Nejprve provlekneme nit zatizenou ma- 
lym kouskem olova a s jeji pomoci pro-

tihneme vlastni tihlo ze silonovC struny 
o 0  0,4 mm. Jeji pruznost zcela postaCi, 
neni treba vklidat dal§i pruzny dil.

T ihlo prochizi na kond trupu trub- 
kou o 0  asi 2 mm (pouzivaji se na pali- 
vove nidrze modelu), ohnutou vzhuru a 
je zakonCeno kouskem trubky o 0  3 mm 
(z niplnC propisovaci tuzky), jez se na- 
vleki na bambusovy kolik o 0  2 mm na 
vyikovce. V tomto usporidini je koh'k 
v zidi trupu zbyteCny; ten je zakreslen 
pro pripad, ze se misto mechanickeho Ca- 
sovaCe pouzivi doutniku.

s e RIz e n I a  z a l Et An I

Model vy v iz i  me tak, aby tCzistC 
bylo v 50 % hloubky kridla.

S e rize n i modelu je velmi dulezite a 
z velke Cisti urCuje jeho letovC vlastnosti. 
IJhel nastaveni kridla (u trupu) je +  3°, 
vyskovky — 1°. Vnitfni Cist kfidla na 
tC stranC, kam model zatiCi, m i vCt§i 
uhel nastaveni -  „positiv“ -  v mistC lo­
meni „ucha“ je nibCzni hrana asi o 2 mm 
vy5e nez u kofene. Vnitfni Cist druhCho 
kfidla je rovni. Zkrouceni „u§i“ uz bylo 
popsino pfi stavbC kfidla. (Je ov§em nut- 
no dodat, ze toto je jen jakesi vychozi 
sefizeni kfidla a ze je nutno nCkdy je pfi 
zaletini zmenit.)

Potfebne zkrouceni kfidla lze vytvofit 
v SablonC pfi lakovini nebo -  zejmCna 
u „u§i“ -  pfekroucenim nad teplem. 
Teplem zkroucene kfidlo m i vsak ten- 
dend se vracet, proto je zapotfebi zkrou- 
tit je vice a nCkolikrit.

Pfilis soumCrny model s nezkroucenym 
kfidlem je „tupy“ na krouzeni. LCti totiz 
zatiCku jen smCrovkou. Je§tC hufe se 
chce do zatiCky modelu, ktery m i vCtsi 
„negativ“ na vnitfnim „uchu“ nez na 
vnCjsim (myileno vzhledem k zatiCce). 
Pfestoze smCrovkou pfinutime model 
krouzit, m i pfi tom tendenci dostivat 
se do opaCneho niklonu, nez jaky zatiCce 
pfislu§i; nCkdy se dokonce stoCi do opaC- 
nych kruhvi. Z turbulentni termiky takto 
sefizeny model velmi Casto vypadne a mi- 
moto pfi vCt§i rychlosti (napf. pfi zhoup- 
nuti po vypnuti ze ihiiry) jevi sklon pfejit 
do strmC spirily. V takovem pfipadC tedy 
znovu peClivC pfekontrolujeme zborceni
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SOUTEZNI VETRON A2-FIT

dokonceni se str. 15

kridla (nejlepe pohledem zezadu) a doma 
je upravime. Je tez mozne, ze mime -  
vzhledem ke zborceni -  opacnou zatii- 
ku; pak stad jednoduse zmgnit smerov- 
kou smysl krouzeni.

Tendence k prechodu do spirily muze 
byt take zpusobena malym vzepStim 
kridla nebo polohou tSziSte prilis vzadu. 
Casto se take stivi, ze model dobre le- 
tajici za klidu, houpe v turbulenci po- 
n£kud neobvyklym zpusobem (jako ob- 
vykli se rozumi takove houpini, ktere se 
odstrani pouhym ubrinim podlozky pod 
odtokovou hranou vy§kovky). Vypadi to 
asi takto: Staci nevelky podnet a model 
se trochu vzepne nebo jen zastavi, pre- 
klopi se a padi po vnitrnim kridle. Po 
vybrini nisleduje treba nSkolik kruhu 
stabilnich a pak se proces opakuje. Je to 
zpusobeno malym „negativem“ na vnitr- 
nim „uchu“. Pri jeho ζνέίδονέηί pozor, 
nesmi byt vetsi nez „negativ“ vnSjsiho 
„ucha“, jinak bychom museli zvetsit 
i onen.

Vsechny tyto zisady plati vsak dosti 
obecnd Kazdy model chce totiz sve,

a to i jde-li o stejny typ. Uz jsem take vidSl 
modely, ktery vyhovovaly vy§e uvede- 
nym doporucenim a presto nelitaly nej- 
Ιέρε a naopak modely odporujici zminS- 
nym „rozumnym“ zisadim letaly dobre.

VIek senzujeme hlavnS polohou vlei- 
neho hickuj ktery je z toho duvodu po-

suvny. Posouvdme jej dopredu i dozadu 
tak, az je vlek nejlepSi. SmSrovka musi 
byt ovsem nastavena na primy let.

*

VSetn, ftdoz si model F IT  postavi, pfeji 
mnoho stesti na soute&ich -  pokud oviem 
nebudu sdm Utat.

Z aliba +  sluzba =  zisk

(v) Modeldfi v huste zabydlenych ze~ 
mich maji sidle vh li starosti s hleddmm 
mist pro letdnt. Rest je riizne\ v N SR  napf. 
take timto tnzerdtem, otiltenym v iasopise 
Flug +  modelltechnik:

DOVOLENA N A  SELSK R  
USEDLOSTI

„Majitel penzionu je sdm modeldr. Od 
kvetna 1970 je mozno pouzivat jeho vlastni 
travnatou drdhu; plachteni se svahovymi 
vetroni na vyzkousenych svazich ve vys- 
kdch 500— 800 m. Ubytovdni: 4 dvoulUz- 
kov6 mistnosti se sprchou a W C . . . “ atd. 
Inzerdt konti jelte sdelenim, Se kryti Idzne 
a sauna jsou vzddleny 5, popfipade 10 mi- 
nut jtzdy autem a ze v blizkosti jsou jeste 
jine pozoruhodnosti.

Nejde o ojedinelou nabidku. Konkurencni 
dasopis Modell dokonce organizuje nabidko- 
vou a poptdvkovou akci a uvefejnuje 
adresy podobnych ubytovacich moznosti 
pro modeldfskou dovolenou. Koupdni a lesy 
musi byt samozrejme na dosah, aby i fle- 
ηονέ modeldrovy rodiny si prisli na sve.

Pozoruhodny  vykon

vytvoril letos v zime Kanadan Grover 
Lowery: se svym hornokridlym modelem 
Northwind proletl v deseti po sob6 nisle- 
dujicich dnech trai dlouhou 3355 km. 
Celkovi doba letu byla 58 hodin 1 minuta. 
Nejdeld nepretrzity let byl dlouhy 
500 km a trval 6 hodin 17 minut. Nejnizsi 
teplota ovzdusi b£hem letu byla az 
—52° C (!). Model byl rizen z mikrobusu. 
Motor FOX 74 (12 cm3) spotreboval 
celkem tem£f 38 1 paliva. Vykon je jist6 
velmi dobrym osvgdCenim jak pro motor, 
tak i pro digitilni RC soupravu Royal, 
nemluvS o technicke i fyzicke zdatnosti 
pilota i doprovizejici ho dcery (ridila 
mikrobus). (ve)

Budou m o to ry  MVVS o p e t hledane?

(ve) Motory M V V S  2,5 T R S  zacinaji 
opet ziskdvat dobre jmeno brnenskemu 
domu. Osveddily se i v modelech combat, 
a to i v zemich, kde je v motorech velky 
vyber. Napriklad Nor A . Ytreoy s modelem 
combat pohdnenym mirne upravenym moto- 
rem M V V S  2,5 T R S  zvitezil v lesti ze 
sedmi soutezi v roce 1967 a vyhrdl sever ski 
mistrovstvi 1968. S  motorem je spokojen -  
model o rozpeti 840 mm s nim litd rychlosti 
asi 160 kmlh -  vytykd mu jen horsi spouSteni.

E x-terra  70

se nazyvi soutez technicke tvorivosti 
mlideze, kterou poradi letos jiz potreti 
rumunska televize. IJkolem soutizicich 
modeliru je tentokrat postavit raketoplin 
DELTA podle nivodu v rumunskem ca- 
sopise Racheta. Raketopliny se mSly 
zaslat (do 10. 6. 70) na adresu: Televi- 
ziunea Romana Bucuresti, Casuta postala 
111, Bucuresti, Romania. Priklidal se 
kupon vystrizeny z iasopisu.

Zvlistni komise vybere nejlepsi modely 
a jejich tvCirce pozve pak do Bukuresti na

finile, kde kazdy leti s vlastnim raketo- 
plinem. Rumunski modelirski organi- 
zace, kteri na akci spolupracuje, hodli 
timto zpusobem take navizat spoluprid 
s 6s. dStskymi zarizenimi.

Plastikove m akety  z NDR

jsou u nds oblibene pro pfijatelny realismus 
a cenovou pNstupnost. K  nejheziim z  nich 
patri sovetski vrtulniky. Jsou v prodeji 
podobne iispesni, jako jejich skuteini pfedlo- 
hy, jichS SS S R  prodal uS pres tisic kusH do 
vice neS tficeti zemi sveta. Pritina je prostd:

zddny jiny vyrobce nenabizi zatim tak 
vykonni stroje, jako jsou M I-6 a MI-10, 
kteri mohou unist aS 120 osob nebo kolem 
15 tun ndkladu. (pa)
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H o v o r i m e  ο

(8)
Ladislav KOHOUT

V tito £dsti seridlu vds cdstecne sezndmi- 
me s tim, co se letos konkretne cini pro 
zlepleni jakosti motoru M V V S.

Zdvodni dpravy motoru, technickou 
pripravu reprezentantu a opravy motorii 
provddi v MVVS Brno v poslednich le- 
tech prevdznS M. Obrovsky, vedouci me- 
chanicke dilny. Jelikoz jakost vyrobku 
M W S  patri nyni k nejvice sledovanym 
ukazatelum, spolupracuje M. Obrovsky 
skomisipro rizeni M W S  pH funkSnich 
testech motoru, jez slouzi k vyhodnocovd- 
ni vyvoje jakosti.

Cilem funkcniho testovdni nejmene jed- 
nou za Ctvrt roku je predevrim zjistit, 
v jakem mechanickem stavu jsou motory 
doddvdny zdkaznikovi. Jde tedy o test 
provddeny bez zdbShu motoru. Podle 
rozptylu vykonnosti nezabShnutych mo- 
to r i lze posuzovat a postupnS vyhodnotit 
kvalitu mechanickeho zpracovdni motoru 
z jednotlivych vyrobnich s6rii. Pri sou- 
stavnS opakovanych mSfenich lze i timto 
dilrim zpiisobem sledovat vyvoj jakosti.

V Y SL Y  N O V E  P L A N K Y

Z a k l a d n i  r a i l  a
•  Cislo 32 AVIA B 135 -  upoutana maketa 
is. stihaiky na motor 2,5 cm3 ·  £is. 33 
F O T O N  -  cviiny upoutany model letadla 
na motor 2 az 3,5 cm3 ·  £is. 34 Z EN IT  -  
vetron kategorie A2 ·  £is. 35 S-199 -  
upoutana polomaketa ceskoslovenske sti- 
haiky na motor 2,5 cm3
Cena kazddho z techto plankCi je 4,—  K£s

S p e c ia ln i  r a d a
•  Cislo 24(s) ATLAS -  univerzalni japon- 
sky vicepovelovy R C  model letadla na mo­
tor 2,5 az 5 cm3 (8,—  K£s) ·  £is. 25(s) 
MIKY -  vitezny Wakefield z MS C SR  
1968 (5,50 K£s) ·  £is. 26(s) M O N IK A  -  
RC  plachetnice tr. F X -D X  (8,—  K£s) ·  
£is. 27(s) Z 526 AS A kroba t Special -  
upoutana maketa ieskoslovenskeho akro- 
batickeho letadla na motor 5,6 cm3 ·  
28(s) A PO L O  -  jednopovelovy RC  model 
letadla na motor 1 az 1,5 cm3 (5,50 K£s) ·  
£is. 29(s) SVA 5 A N SA LD O  -  upoutana 
maketa historick6 stihacky na motor 2,5 cm3 
(5,50 K£s) ·  £is. 30(s) TO R PED O B O - 
REC 40 -  maketa tridy „EK“ e £is. 32(s) 
OBTISKY liceninich cisel, znaku a ozdob 
na modely (16,—  K£s)

M . Obrovsky m eri o ta iky  pH  testovdm

Ocelem tohoto testovdni neni zjistit 
maximdlni vykonnost motoru, ale zejmena 
ziskat podklady pro stanoveni objektiv- 
nich prejimacich podminek standardnich 
motoru. I kdyz nebude mozno stanovit 
ihned tak ndrocne prejimaci podminky, 
jako maji nikteri predni zahraniini vy- 
robci (napriklad firma COX zarucuje 
u motorii 2,5 COX Special maximdlni 
vykonnost jiz po 3 minutdch zdbehu), 
m£ly by prejimaci podminky zajistit je§t£ 
letos velmi dobrou droven seriovych mo­
torii M W S .

f u n k Cn ! t e s t o v  An !
jehoz vysledky uvddime, se konalo 
v M W S  Brno dne 3. 4. 1970. Krome 
pisatele ve funkci predsedy komise pro 
rizeni M W S  se jej zu£astnili i vedouci 
pracovnici obchodu DZ Praha, kteri maji 
na starosti model&rsky material. Zkou- 
§eny byly motory vyrobene v roce 1969; 
ktere vzhledem k lonskemu nedostatku 
kulickovych lozisek mohly byt smonto- 
vdny az v 1. ctvrtleti t. r. (skluz z roku 
1969).

Podm inky testovdni:
Vyber motoru -  namdtkovy ze zdsilky 

pripravene k expedici pro obchod 
M£reni vykonnosti -  po 2 l/, az 3 minutach 

chodu
Palivo -  normdlni bez nitrdtd 
Dodivka paliva -  bez tlakove nddrze 
Prvni rnSreni -  s testovaci vrtuli δ. 5 
Druh6 m£feni -  se seriovou dfevSnou 

vrtuli o 0  190 X  100 mm (vyrobce 
Silvestr Sibl)

VYSLEDKY FUNKCNlHO TESTOVΑΝί

Typ V^t. Cis. Test, 
vrtule 
6. 5
(ot/min)

Vykon­
nost
(k)

Vrtule
O 0
190x 100
(ot/min)

2,5 RL 673 18950 0,36 14600
664 18850 0,35 14350
671 18000 0,31 14150
675 18100 0,32 nemifeno
676 18400 0,33 nemSfeno

767 19200 0,37 15500
642 19350 0,375 15500
779 19500 0,39 15700
663 19300 0,375 nemSfeno
766 18500 0,335 nemSfeno

Pro lepsi predstavu doddvdme, ze testo­
vaci vrtule δ. 5 to£i 21 300 ot/min pH vy­
konnosti motoru 0,5 k, pri vykonnosti 
0,6 k pak 22 600 ot/min.

Obecnfc p la tne zdvSry z tSchto vy- 
sledku nelze je§t6 vyvodit; po£et vzorku 
je maly. Bude zapotrebi vyzkouset alespofi 
jeStS 25 dalSich motorii.

Dil£i zdv iry  a  nek tera z jistin i vsak 
mohou iten^re zajimat:

-  MSreny motor M W S  TRS vyrobni 
δίβίο 779 je ur£it6 vhodny pro zivodni 
dpravu; potvrdili to i pracovnici MVVS. 
^ -  Rozptyl zjiStSnych hodnot vykonnosti 
je zatim priznivijsi nez pri minulem m£- 
feni.

-  S testovaci vrtuli δ. 5 byl kazdy mo­
tor zkouSen dvakrdt krdtce za sebou. Po- 
druhe zjiSt£nd vykonnost byla vzdy v£tsi 
nez v prvem pripadi; ta je take uvedena 
v tabulce. Tento vzrust vykonnosti b£- 
hem samotneho testovini ukazuje, ze 
u vsech motorii lze predpoklddat zvgtseni 
vykonnosti po zibShu (MVVS -  jak znd- 
mo -  doddvi nove motory spise s tesnij- 
sim pohybovym dstrojim).

-  Jelikoz sady speciilnich testovacich 
vrtuli vlastni pouze M W S  a Cs. mode- 
ldrsky svaz, maji prakticky vyznam pro 
radove modeldre spise ot^ky, jez byly 
zjiStSny pH testovdni s vrtuli o 0  190 x 
X  100 mm.

-  Pri testovdni bylo zjisteno, ze u 7 
motorii z celkem 10 zkousenych prosako- 
valo za chodu palivo kolem predniho ulo- 
zeni klikoveho hridele. Je to jev typicky 
uz delsi dobu, ktery sice neni funkcn£ 
na zdvadu, je vsak nemistny a vyrobce 
jej zatim nedokdzal spolehlivS odstranit.

Ke komplexnimu hodnoceni jakosti 
motoru MVVS se vritime -  podle driv£j- 
siho slibu -  asi ve 4. δίντύεΐί letosniho 
roku.

(Pokracovdni)

I M. Peliskova p rip ravu je  k expedici m otory 
z lonskeho, ,skiuzu“
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M. KVfeTON A I. KLUSAL, KSPM PRAHA

L-29 D E L F l N  (172 )
prvni ceskoslovenska 
plastikova stavebnice

Po mnoha letech marniho mluveni, psani a Sekdni existuje konecne prvni deskoslovenskd 
plastikovd stavebnice (tzv. ,,kit“) L-29 DELFtN. Vyrdbeji j i  Kovozdvody Prostejov 
a md byt k dostdni v modeldrskych prodejndch obchodu Drobne zboii za vskutku pfijatel- 
nou cenu 12,— K£s. Doporu£ujeme ji bez vdhdni vlem, kdoz se o tento druh modeld zajimaji.

Novy vyrobek obstoji dobre ve srovndni s podobnymi, dovdzenymi dosud z  NDR a Pol­
ska. Je chvdlyhodnd, ze vyrobce si vytkl cil tak ndrocny, jako je standard svetozndmych 
anglickych stavebnic Air fix, co se tyce vzhledu, kvality, provedeni, meritka (1: 72) a pft- 
slusenstvi (ndvody, obtisky, baleni). A zni a i neuveritelne konstatovdni, ze tohoto cile 
hned napoprvd dosdhl (!). Doufejme a prejme sobe i vyrobci, aby poprve nebylo naposledy.

Na pripravd stavebnice spolupracoval 
s Kovozdvody Prostejov tizce Klub sbd- 
ratelu plastikovych maket Praha (KSPM) 
a dalsi podniky. Vysledek mnohamdsidni 
prdce mnoha zaujatych lidi lezi pred ndmi: 
Maly dhledny sddek a v ndm 43 dilCi 
z polystyrenu barveneho ve hmotd hlini- 
kovym bronzem, maly ar§ik obtisku, nd- 
vod pro stavbu a pfebal s barevnym obrdz- 
kem a ndvodem ke schematu deskosloven- 
ske a ugandske kamufldze.

Mnohamilionovou obec zdjemcu o plas­
tikovd makety ve vdtdind zemi svdta lze 
zhruba rozdelit do dvou skupin. Prvni, 
daleko nejpodetndjSi tvori ti, co si kupuji 
model jakozto miniaturu stroje, jenz se 
jim libi a nemohou jej mit. T i se spokojuji 
s tim, je-li sestaveni moznd podle ndvodu 
a model je celkovd realisticky. Protdjskem 
je skupina opravdovych fanousku s hlu- 
bokym zdjmem. Takovy skutecny std- 
ratel zadne nejprve shdndt vegkere infor- 
mace o skutednd pfedloze makety. Pro- 
listuje mnozstvi dasopisii a knih, prohled- 
ne desitky fotografii a pak teprve zacne 
stavdt z plastikove stavebnice, jiz pokld- 
dd za lepsi di hor§i polotovar. Vysled- 
kem nebyvd jen skutednd dokonald make- 
ta s mnoha dalsimi detaily, ale i bohate 
a zazite znalosti o skutedndm stroji a jeho 
technice.

A prdve tito lidd, dasto uz modelarici 
tradicnim zpusobem, vytykali dosud Mo- 
deldri, ze opomiji plastikove modely. Re- 
dakce o tom nechtdla psdt, dokud nebu- 
dou ve vdtSim podtu na trhu ds. vyrobkyj 
ten das nyni -  doufejme -  nastdvd.

Podafeny plastikovy D ELFlN  ddvd 
prilezitost -  a zasluhuje si, aby mel piny 
uspech -  vysvdtlit podrobneji postup stav- 
by plastikovych modelu a vse, co s tim sou- 
visi a plati obecnd. Zadneme tim obec- 
nym a skondime (priStd) rozSirenym nd­
vodem na D ELFlN  podle zkusenosti 
dlenu KSPM Praha, kteri pomdhali mo­

delu na svet, znaji podrobnd tdzkosti -vy­
robce a z toho plynouci slabiny vyrobku 
a zpusob jejich odstrandni a vylepgeni 
modelu.

Cldnek si nedini ndrok ani na dplnost, 
ani na vylucnou dokonalost postupu prdce. 
Kazdy sberatel „plastikCi“ si voli svoji 
techniku i postup, protoze maketa, kterou 
prdvd stavi, je ta nejhezdi a kazdym dal- 
sim modelem postupuje ddle. Cldnek 
uvddi asi to, co dlenove KSPM povazuji 
za rozumne pfijatelnou uroveh, dosazi- 
telnou s prostredky, kterd se daji obsta- 
rat na nasem trhu.

PRACOVNl POMtJCKY

N dfadi: V prvni radd potrebujeme 
ostry nuz. Nejlepe vyhovuji ηοζονέ nd- 
stroje z americke soupravy X-acto urde-

ne puvodne pro prdci s balsou. (Ndvod 
na amaterske zhotoveni je v Modeldri 
2/70.) Dobre poslouzi i men§i skalpel, 
md vsak tenke ostri, kterd se pri neopa- 
trnem zachdzeni snadno vylamuje. Po- 
stadi ovsem i dobry kapesni nuz porddnd 
nabrouSeny.

Nutnd je sada jemnych jehlovych pil- 
nidku. Vcelku dobre kvality je bdznd 
proddvand sada AJAX. Ddle potrebujeme 
jemny brusny papir d. 550 a 650, male 
sroubovd vrtdky o 0  0,2 az 1 mm, z nichz 
ty nejjemndj§i je opravdu probldm si 
opatrit. Podobnd obtiznd je ziskat jemne 
stdtce, z nichz je dobre mit sadu o rozsahu 
00, 0, 1, 2, 3, 5, 8. Ruzne typy retusova- 
cich stdtcu a psddku lze obdas koupit ve 
specializovanych prodejndch pro vytvar- 
niky.

Pri montdzi drobnych dilvi se uplatni 
jedna az dvd pinzety a male perove ko- 
lidky na prddlo. Je dobre mit i ndjake 
rydlo nebo ryci jehlu; zde poslouzi ostrd 
gramofonovd jehla upnuta do versatilky 
na tenke tuhy

Lepidla: Kvalitni a vhodne je polske 
lepidlo Polystyrocement, ddle se hodi 
k lepeni disty toluen, pripadnd xylen nebo 
jejich smes v pomeru 1 : 1 (oboji v technic- 
kych prodejndch Drogerie). V prodejndch 
Tuzex je tez k dostdni origindlni lepidlo 
Revell di Airfix. Pokud mozno se vsak 
vyvarujte lepidel z ndmeckych stavebnic, 
spoje casern povoluji. Prdce se v§emi le- 
pidly vyzaduje urditou praxi. Probldm je 
mnohdy cistota a kvalita lepenych spoju, 
ktere z 99 % zdviseji na zrudnosti a pedli- 
vosti modeldre.

Tm ely: Pro pdkny vzhled modelu je 
potreba zatmelit spdry, ktere ndkdy 
vzniknou po slepeni dilil. Origindlni tmely 
na plastik (Body-putty) jsou tdzko k se- 
hndni, a proto si pripravime ndco z po- 
mernd hojnosti na nasem trhu. Dobre 
vyhovuje bezny karosarsky nitrotmel, kte-
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ry m i dostatefinS jemnou strukturu/Kva- 
litni tmely lze namichat z barevnych lakii, 
zisypu Sypsi a Igetexu (ktery zajisfuje 
dokonale spojeni tmele s povrchem 
plastiku).

Nckolik nivrhu tmelii: barevny syn­
teticky lak +  Sypsi +  Igetex nebo klou- 
zek +  bezbarvy synteticky lak +  redidlo 
S-6000 anebo barevny lak Unicoi +  Syp­
si. Pomery slozek je nutno vyzkouset, na- 
jit optimilni hustoty tmelii a zvolit si pra- 
covni postup. Tmel nanisime jemnou 
spachtli (piritko) do spiry, po CasteC- 
nem zaschnuti prebytky odstranime lihem 
a po zaschnuti prebrousime a vylestime. 
Cistota price je tu podminkou dobreho 
koneCneho vzhledu.

B arvy: Zde je zatim nejvStsi kimen 
drazu, nebof na nasem trhu mnoho vhod- 
nych barevnych laku neni. Ze zahranic- 
nich barev jsou obias k dostini v Tu- 
zexu barvy Revell a Airfix. A z domicich ? 
Protoze speciilni barvy na plastik chy- 
biji, je nutne volit vzdy nij^tou kombi- 
naci barev a postupu. Bez jakychkoli ome- 
zeni je mozne pfimo pouzit sady barev 
Industrol (tj. email synteticky vrchni ven- 
kovni S 2013). Tyto barvy jsou k dostini 
v prodejnich Barvy a laky i ve vStsich 
drogeriich, celkem ve 28(!) barevnych od- 
stinech, ρΐηδηέ ν· plechovkich o vize 
0,1; 0,125; 0,2; 0,25; 0,3 kg a vgtsich, v ce- 
nich od 2,40 do 6,50 Kis a vice. Jsou 
rediteln6 fedidlem S 6000 a lze je zmat- 
nit pfidinim klouzku v pom£ru asi 1 : 1 0 .  
Nevyhodou je dosti dlouhi doba schnuti 
(24 az 28 hodin). NejvhodnSjsi pracovni 
postup, hustotu barvy, stekavost, fedSni, 
dobu schnuti a matovini je zapotfebi si 
pfedem zjistit zkouskami.

Dile je mozne pouzit systetickych 
emailu rychle schnoucich rady S 2063, 
popripad6 deleschnoucich emailu rady 
S 2071. Tyto barvy v zikladnim barev- 
nem spektru jsou take reditelne fedidlem 
S 6000, zmatnit se daji prisadou klouzku, 
nevyhodou je vsak jeiich velk6 baleni 
(plechovky 0,5 az 1 kg), tudiz drahe.

Posleze lze pouzit i sady barev Unicoi, 
avsak v tom pripadS je nutne nejdrive 
izolovat natirany povrch modelu, protoze 
tyto barvy jsou acetonovd a leptaji poly- 
styren. K izolaci je nejvhodnSjSi lihovy 
lak L-1000, ktery se na povrch nanese 
v jedne nebo dvou vrstvich StStcem, po- 
pripadS ponorenim celi iisti. Povrch je 
mozne izolovat take strikinim fixativem, 
coz je roztok selaku vlihu. (Hodi se i 
postup popsany jiz Z. Drexlerem v Mo- 
delifi δ. 8/1966, jenz doporuCuje strikat 
povrch modelu Igetexem a pak acetono- 
vymi barvami. K Igetexu v§ak mime 
vyhrady, ponevadz sim take mirng lepti 
polystyren.) Po izolaci povrchu tim £i 
onim zpfisobem mtizeme pouzit sady 
Unicoi, popripadS dal§ich acetonovych 
barev. Je vsak zisadnfi nutne vyzkouset si 
postup predem na vzorku.

Z  k lu h i ·  •

•  LMK Pribor oznimil dne 14. 5. 70 
novou adresu: Jar. Kadur, Volneho 26, 
Pribor.

•  Z Mostu u'et61 dne 18. 4. 70 ve 13 h. 
vfitrofi typu Houlberg s oznacenim RC-1 
a licenci OK-39-88 smirem na Lovosice, 
Litomerice, Louny. Nilez hlaste: R. Sri- 
mek, StSpinkova 2766, Most (odmSna).

Doufejme, ze v dohledne dobe se po- 
dari zajistit vhodne barvy primo od vy- 
robce, a tak likvidovat jednu z nasich nej- 
vStiich souiasnych potizi.

Dalsi p rostredky: Pro lesteni po­
vrchu modelu, prekrytu kabiny, spoju a 
tmelenych cisti pred barvenim je vybor- 
ny Silichrom EX (op6t drogerie). Pro 
nutne odmasfovini povrchu modelu pred 
barvenim je vhodny tetrachlor (CC14) 
a lih. Na ruzne upravy jsou potrebne 
polystyrenove f01ie riiznych tloust^k 
(prodejny Domici dilna, Rempo, Mlady 
technik).

Zndte tedy vlechno, co potrebujete mit po 
ruce -  krome stavebnice L-29 DELFlN -  
abyste se mohli pustit do sestaveni sveho 
prvniho plastikoveho „kitu“. Na sehndni 
mate cos do vyjiti cervencoviho sesitu 
Modeldfe, kde bude podrobny ndvod a dalsi 
rady (jez nejsou ve stavebnici) .

A jeste rada pro pripad, ze snad staveb­
nici nedostanete koupit v model dfske 
prodejne: Lze j i  objednat na dobirku 
v mnozstvi nej mine ρδΐ kusu (nebo vice -  
cena za kus je 12,— K6s) pfimo u vyrobce: 
K O VO ZAVO D Y OPP, Wolkerova 25, 
Prostejov.

PR A Z D N IN Y  SE B L i i i  □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □

Specialivi m odelarske prodejn y:

JINDRISSKA 27, Praha 1, telefon 236492 

PARIZSKA 1, Praha 1, telefon 67213

NABtD KA  V CERV NU

Zbozi si vyberte osobne. Zasilkovou sluzbu pro krehkost materialu neprovadime.

£islo  zbozi N A Z E V  Jedn. mnoz. Cena

Modelarsk6 listy rozmeru 2 X  2 X  1000 az 10 X  
X  10 x  1000 mm
Hadicky izolacni Novoplast ruznych prumerii v cene asi 4,—

6780-129 Lodni sroub trilisty 0  30 mm ks 3,—
-130 Lodni sroub trilisty 0  40 mm ks 3,—
-133 Lodni sroub pravotocivy 0  22 mm ks 1,50

9990-1

Ferritove magnety ruznych rozmerii v cene asi 1,50 za kus 
Plech medeny polotvrdy, tloustka 0,1 a 0,32 mm 
v deskach rozmer 500 x  250 a 500 X  500 mm ks 
Plech mosazny polotvrdy, tloustka 0,1; 0,2 a 0,32 mm 
v deskach rozmer 500 x  250 a 500 X  500 mm

G um ovi nite v kotouii rozmer 1 X  1 - 1 0 m  ks 1,60
-2 1 X  2 -  20 m ks 5,—
-3 1 X  3 -  20 m ks 6,50
-4 1 X  4 -  20 m ks 9,—
-5 2 X  2 - 5  m ks 2,70
-6 3 X  3 -  5 m ks 4,70
-7 4 X  4 -  1 m ks 2.—
-8 4 X  4 -  3 m ks 5,—
-9 4 X  4 -  5 m ks 8,50
-10 1 X  1 -  3 m ks 0,80
-11 5 X  5 - 1  m ks 2,60
-12 5 X  5 -  3 m ks 7,—
-13 5 X  5 -  5 m ks 11,—

8121-2 Stavebnice balsov6 polomakety M IG  21 na raketovy 
motor ks 13,—

-3 Stavebnice balsovi polomakety M IG  23 na raketovy 
motor ks 13,—

-5 Stavebnice balsoviho modelu U FO  na raketovy 
motor ks 13,—

-6 Stavebnice balsoveho modelu T R ID E N T  na raketovy
motor ks 13,—

6909-167

M odelaFske planky
G A L A X IE  -akrobaticky cvicny model letadla na 

motor 2,5 cm3 ks 4,—
-168 BO BR  -  vrtulovy kridlovy £lun na motor 2,5 cm3 ks 5,50
-169 M O N O  C L U B  -  radiem rizeny model letadla 

na motor 2,5 cm3 ks 8,—
-170 T U R B U LE N T  -  maketa letadla na motor

1— 1,5 cm3 ks 4,—
-171 Z E R O  -  upoutana polomaketa japonske stihaiky 

s plochym trupem na motor 2,5 cm3 ks 4,—
-172 Z  42 +  A V IA  -  makety dvou £s. letadel na gumu ks 4,—
-173 Z E N IT  -  vetrofi tridy A2 ks 4,—

□  □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □  MATE V§E ΡΟ Τ δΕ Β Ν έ?
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/  /w poznavame
l h e c k o u  t g c h n i k

GRUMMAN
AG-CAT

americke
zemedelske letadlo

8,50 x 6 (poprip. 10) jsou opatfena dis- 
kovymi brzdami i m ini parkovacx brz- 
dou. Ostruhovd kolo je otoine, fizene od 
smdrovky a pruznd uchycend k trupu.

M otorovd skupina. Hvdzdicovy vzdu- 
chem chlazeny motor pohdni pevnou, na 
zemi stavitelnou kovovou vruli. Je mon- 
tovdn bud Continental W 670 -  16 o 
220 k nebo W 670 -  240 o 240 k anebo 
Jacobs R 775A2M1 o 300 k. Typ Super 
AG-CAT se doddvd s motorem Pratt 
& Whitney R-985 o 450 k. Palivovd nddrz 
je ve stfedni ddsti horm'ho kfidla, olejovd 
nddrz v trupu za motorem.

Zemdddlskd zarizeni je ruzne -  af 
uz pro tekuty postfik nebo pro prd§kovdni, 
ii  hnojeni. Je zavd§eno pod trupem, po- 
stfikovd rdhna jsou ve spodnim kfidle, 
z ktereho vydnivaji jenom trysky. Pohon 
agregdtu obstardvd maid destilistd vrtulka 
na ndstavci pod trupem.

Z barveni se pochopitelnd hodnd ligi 
pfdm'm uzivatelu. Puvodni firmou nabi- 
zene zbarveni bylo ndsledujici: celek byl 
sedy, jen horni ddst trupu, ndbezne hra- 
ny a oblouky kfidel i ocasnich ploch byly 
kremovd zlutd. Vrtule a imatrikulaini 
znaSka byly Cerne.

T EC H N IC K f PO PIS

G rum m an  AG CAT je celokovovy 
vyztuzeny jednosedadlovy dvojploSnik 
s pevnym klasickym podvozkem.

K fid la jsou dvojnosnikove konstrukce 
se zebry a polozebry s profilem podoba- 
jicim se Clark Y. Celek je potazen dura- 
lovym plechem s antikorosni ochranou. 
Stredni Cdst horni ho kfidla je uchycena 
ke trupu na baldachyn ve tvaru „N “ . 
Ob5 kfidla jsou navzdjem spojena op£t 
vzpfirou „N “ a celek je jeste vyztuzen 
kfizovf dvojitymi drdty. Kfidelka jsou 
pro zv£tseni liiinnosti na obou kfidlech 
a jsou vzdjemnS svdzdna pevnou vzpSrou.

T rup  pfihradove konstrukce je sva- 
fen cely z chrommolybdenovych nereza- 
vijicich trubek. Pro snadny pfistup kvuli 
dfikladnemu ii§tSni je cely trup kryty 
plechovymi smmatelnymi panely, coz se 
velmi cent pfi prdci s ruznymi chemikd- 
liemi. Pilotni prostor je otevfeny, opa- 
tfeny jen malym v^trnym stitkem. Za

V nasi rubrice jste se jiz sezndmili s nSkolika typy specidlnich zemedelskych letadel -  
ai uz to byl Piper Pawnee, £i Cessna Agwagon anebo ndS populdrni Z-37 Cmeldk. 
Tentokrdt vdm pfedstavujeme koncepci na moderni pozadavky ponekud odlisnou. Je 
to nejen dvojploSne provedeni, ale i hprava celd pfide, pfizpCisobene pro zdstavbu 
hv^zdicovych motoru od 200 do 450 k u modelu Super AG-CAT. Je dosti neobvykle, 
kdyz firma vyrdbejici hlavnS pro armddu postavi pomernS slabd letadlo specialne pro 
zemSdSlstvi. Je to ale jen dokladem toho, ze poptdvka na americkem trhu dovede roz- 
todit kola i takoveho kolosu, ktery produkuje hlavn£ tryskove stihaCky. Vyroba ovsem 
nezustdvd v matefskem podniku, ale je deta§ovdna do menSiho provozu trustu Grumman, 
kterym se stala i kdysi dosti zndmd firma Schweizer Aircraft Corp. z Elmiry ve stdt£ 
New York.

Grumman AG-CAT nepfevysuje nosnosti zprvuj zminSnd'tfi zemSdSlskd letadla 
ani pracovnimi vykony. Jenom moznosti zdstavby motoru o vykonnosti az 450 k je na 
vySi, ponfvadz tim se podstatnS zkrdti delka startu a letadlo muze byt pine vytizeno 
i pfi prdci na vy§e polozenych zemSdflskych plochdch, coz se o pfedchdzejicich typech 
fici nedd.

hlavou pilota je robustni zavftrovam, kte- 
rd soudasnd chrdni pfi moznem pfevrzeni 
na zdda. Celek pilotniho prostoru je re­
sell tak, aby se deformoval az pfi zatizeni 
pfes 45 g! Pfed pilotem je umistena velkd 
plechovd nddrz na chemikdlie o obsahu 
asi 550 kg. Na pfdni je doddvdn i pfekryt 
kabiny.

Ocasni plochy jsou vyztuzeny na­
vzdjem drdty, kylovd plocha ke spodku 
trupu i ke stabilizdtoru. Jsou jednoduche, 
prakticky ploche konstrukce. Kormidla 
jsou cdstecne aerodynamicky vyvdzena 
a mimoto jsou opatfena vyvazovacimi 
ploskami.

P ris tavaci zarizeni. Dvojkoly pod- 
vozek je velmi jednoduchy, tvofi jej 
vlastnd jen pruznd stojina (obdobnd jako 
u Cessny). Bal6novd kola o rozmerech

Technickd d a ta  a vykony: Rozpdti 
horniho kfidla 10,87 m, dolniho kfidla 
10,36 m, celkovd delka 7,42 m, vyska 
3,27 m ; celkovd plocha kfidel 30,28 m*; 
vdha prdzdnd 990 az 1220 kg (podle mo­
toru a zemdddlskeho zafizeni), nejvdtsi 
vzletovd 1700 az 2700 kg podle typu.

Rychlosti: nejvdt§i horizontdlni 210 
az 235 km/h, pracovni 120 az 136 km/h, 
pfistdvaci 90 az 100 km/h. Stoupavost 
u zeme 2,2 az 3,6 m/s.
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NEV&Le
■ Vefejnd soutez vCtronii A -l se konala 15. 

bfezna na letiSti v Plzni. Casern 592 vtefin zvitCzil 
MachdCek z KaznCjova pfed JaneCkem z Ρίζηδ -  
stfed (591) a Chabrem z Ρίζηδ -  Bory (564). OdlC- 
talo 11 soutCzicich.

■ ,,Z im nf pro malC modely A -l
a C -l se letala 28. bfezna na letiSti v KromCfizi. 
ZdenCk RaSka z FrenStatu p. RadhogtCm zvitCzil 
v kategorii vetronu vykonem 591 vtefin pfed Z. 
Pecnikem z KromCfize (534) a L. Durechem z Uh. 
HradigtC (518). Z junioru zalCtal nejlCpe M. Hla- 
viCka z Frengtatu p. R. (267). V kategorii motoro- 
vych modelu startovali jenom domdci soutCzici. 
ZvitCzil J. Orel (671) pfed L. Pospigilem (576) a J. 
Bosikem (360 vtefin).

■  MotorovC m odely soutCzily 22. bfezna 
v ram ci akce „ S m f r  P ra h a "  na letiSti v HofinC. 
LMK Melnik a Neratovice uspofadaly pCknou sou­
tCz, bohuzel vgak za slabC uCasti modelafu. Z. Kula 
z Prahy byl prvni v kategorii C -l vykonem 506 
vtefin. J. Zelenkovi z MClnika staCilo na druhC misto 
173 vtefin a P. Svobodovi ze Suchdola na tfeti 
jen 25 vtefin. V kategorii C-2 obsadili prva dvC 
mista jabloneCti modeldfi J. Zeman (834) a J. Pod- 
iiony (702). Tfeti byl Z. Kiila vykonem 682 vtefin.

■ OpozdenC, ale pfece jenom nam zaslal Mo- 
delclub Hradec KralovC vysledky jubilejniho XX. 
roCniku Hradecke zimni soutCze vetronu A-2 pro 
triClenna druzstva. V kategorii junioru zvitCzil 
Junior Klub z Hradce Kr. (K. Dugek, M. Srutek, 
J. Paikert) vykonem 2743 vtefin. Druzstvo 2am- 
berk ve slozeni J. KoryCansky, J. Karasek, V. Sipek 
zvitCzilo v kategorii senioni Casern 2801 vt.

■  ,,P ohdr osvobozeni" pro radiem HzenC 
modely kategorie RC-M1 se konal 12. dubna v Ti§- 
ηονδ za oblaCneho poCasi a vCtru 5 m/s. ZvitCzil 
B. TrmaC z Tignova vykonem 2770 bodu pfed J. 
BrokeSem z tCho2 klubu.

9  ,,II. Vojenska" soutCz volnych motorovych 
modelu se ICtala 12. dubna v PregovC. V kategorii 
C-2 zvitCzil S. Hubert z LuCence vykonem 1067 
vtefin pfed L. JanaCkem z tChoz klubu (633) a M. 
Sulcem z Popradu (571). S. BrondoS z Popradu byl 
prvni vykonem 989 vtefin v kategorii A-2. Na dal-

Jarni so u tf i  com batu  v Karvine vyhral 
dobfc p fipraveny R. Bukovansky

gich mistech skonCili modelafi z Br na^M.. Sim- 
kovii (939) a M. Mravec (846).

■ T H nact com batu  a osm akrobatu se seglo 
19. dubna na soutCdi v KarvinC. Za hezkeho sluneC- 
nCho poCasi zvitCzil v kategorii akrobatickych 
modelu M. Gerold (5683 b.) pfed O. Krumpachem 
a M. Pragivkou. V kategorii com bat bylo pofadi:
I. R. Bukovansky·, 2. J. ScdlaCek, 3. I. Byrtus. 
SoutCz byla zakonCena pfedanim pCknych cen. 
Pro divaky byly ke koupi stavebnice ,,Vosa“ a 
„Kolibfik“ za mirnC zvygenou cenu a .gly vybornC 
na odbyt.

■  Jii  XVI. roCnik memoridlu Karla Ligky se 
konal 19. dubna za pCknCho skoro letniho poCasi 
v Meclove. Absolutnim vitCzem a vitCzem v kate­
gorii A-2 se stal J. Kotab z pofadajiciho LMK 
Holygov Casern 1001 vtefin. KaznCjovsky S. Ma- 
chdCek obsadil druhe misto vykonem 952 vtefin,
J. Cdstka z Hefmanovy HutC byl tfeti (918).

V kategorii A -l byl prvni L. Siroky z KaznSjova 
(640) pfed P. Dlukem z HolySova (609) a J. Kuntz- 
manem z Ρίζηδ (592).

■ , ,D ratenicka“ soutCz pro RC m odely v ter- 
mickCm letani se konala 12. dubna na letiSti v CeskC 
LipC. Ze 17 soutCzicich zvitCzil M. Zelenka ze Sla- 
nCho (740) pfed Ceskolipskymi O. Brahou (529)

F. Bayerem (528 b).
■ ,,T erm icka R C " v Klatovech dne 18. dubna 

byla poznamenana silnym narazovym vCtrem. Ze 
14 startujicich byl nejlepgi J. KropaCek (641) pfed
R. Liehmanem (583) a J. SimanCm (526 b.). LC- 
tala se 4 kola, do vysledku byly zapoCitany tfi nej- 
lepJi lety.

B F· Polak ze SlanCho zvitezil na soutezi vCtroftu 
A-2 ,,Slany 1970“ v kategorii junioru  pCknym 
vykonem 981 vtefin. Druhy skonCil J. Mezera 
ze 2atce (553), tfeti byl M. Kocarek z Kladna 
(489). -  TakC v kategorii senioru zvitCzil slansky 
modelaf ing. J. Krajc Casern 916 vtefin. Z. Ktila 
z Prahy 7 byl druh£ (861), V. Sourek z Kladna 
a M. 2alud ze SlanCho obsadili tfeti misto shod- 
ntym vykonem 836 vtefin. SoutCz se konala 2. kvCt- 
na za uCasti 28 modeldfu.

B Slabnouci v itr  nedovolil dokonCit soutCz 
svahovych vCtroftu v NovCm MCstC na MoravC. 
LCtalo se 19. dubna na NovomCstskCm svahu. Po 
vyhodnoceni dvou odlCtanych kol byl nejlepJi v ka­
tegorii RC-sv 1 J. Vencdlek ze Zdaru n. S. (897 b.). 
Na dalSich mistech skonCili K. Kfikava z Pardubic 
(875) a F. Trefulka ze 2daru n. S. (789). -  V kate­
gorii RC-sv 2 zvitCzil V. Ventrubec z Kolina vy­
konem 525 bodu. F. VrtCna z mistniho LMK byl 
druh£ stejn^m vykonem, J. Vencalek ze 2ddru n.
S. tfeti (450).

B ,,O drez 5patnCho jarniho poCasi -nepfiprave- 
nost soutCzicich, prakticky v5e na ostro", pfipsal 
nam na vysledkovou listinu z. m. s. R. Cizek. 
Jeho slova se t^kaji soutCze modelu s gumovym po- 
honem v kategorii B-2, ktera se ICtala 18. dubna 
na letiCti v KladnC. ZvitCzil m. s. V. Kubeg ze Se- 
zimova IJsti (997 vtefin) pfed m. s. F. Dvofakem 
z K. Zehrovic (979) a J. NCmcem ze 2atce (953).

B LMK Sputnik poMdal 19. dubna na hfilti 
T J Banik soutCz upoutanych modelu. V kategorii 
UA-1 slavili lispCch modelafi z LMK Ikarus. 
Prvni byl M. Gerold (5683 b.), druh^ O. Krum- 
poch (4551), tfeti M. Pragivka (4211). V kategorii 
UC se dostali do finale modelafi z LMK Sputnik. 
ZvitCzil R. Bukovansky pfed M. ScdldCkem.

B , J a rn i"  soutCz RC motorovych modelu se IC­
tala 26. dubna v Blansku. E. Skofepa z JaromCfe vy- 
hral v kategorii RC-M1 vykonem 2013 bodu. Dalgi 
mista obsadili J. NeCas z Blanska (1254) a J. Jar- 
kovsky z JaromCfe (1178). -  V kategorii RC-M2 
nalCtal 3511 bodCt J. Vymazal z Brna, Cimz odsunul 
V. BlaziCka z Uh. HradigtC na druhC misto (1487) 
a J. Oplta z Tignova na misto tfeti (1088).

B Ivan C anl z BuCovic obsadil prvC misto na sou- 
tCzi upoutanych akrobatickych m odelu v Ostra- 
vC vykonem 598 5 b. LCtalo se 2. a 3. kvCtna za pCk- 
nCho poCasi. A. Chalupa z tChoz klubu byl druhy 
(5642) a J. Kronek z Olomouce tfeti (5291).

B P rvn  i sou te i 3Clennych druzstev A-2 uspofd- 
dal 2. kvCtna novC zalozeny LMK VysokC Myto. 
Pfi nepfiznivCm poCasi zvitCzilo druzstvo LMK 
Litomygl: V. Klejch, J. Klejch, A. AbramoviC -  
2721 vt. Druhy byl LMK Olomouc: K. Kotrla, 
A. Hirsch, J. Hasar -  2641 vt. a tfeti LMK Cho- 
cefi: V. Jetmar, J. PaCes, P. Rossler -  2636 vt.

B 25. vyroCie oslobodenja dostojne oslavili 
ijrr.odelari v Suranoch. Na nedelu 10. maja pri- 
pravil LMK pri mestskom DDaM siifaz leteckych 
modelarov o Putovny pohar mesta Surany. O tuto 
trofej bojovali tohto roku uz po giesty raz modelari 
z roznych kutov Slovenska.

V kategorii A t L. UCnay z Nitry nalietal i dve 
,,maxka“ a s poCtom bodov 417 obsadil I. miesto 
pred A. Strapkom (408) z Detvy a M. BoledoviCom 
(370) z Piegfan. V kat. A2 zvifazil F. Fanta z Detvy 
s poCtom bodov 552, druhC miesto si vybojoval 
V. Ruisl (506) z Nitry pred F. Schwarcom z Bra- 
tislavy. V kat. B2 si vylietal vit'azstvo ing. I. Bre- 
zany (799) z BytCi pred F. Radom (698) z Topol'Can 
a J. Kuchtom (383) z Modry.

Putovny pohar ziskalo uz po piaty krCt druzstvo 
LMK Surany s poCtom bodov 1010 pred druz- 
stvom Detvy (960) a druzstvom Nitry 923 bodov. 
Sfifai bola velmi dobre pripraveni a pretekari 
ako i predseda OV Zvazarmu P. Bugar boli s jej 
firovfiou velmi spokojni. Vdaka patri LMK a hlavne 
naCelnikovi P. KogeckCmu.

F. KoviC

Zpravodajstvi C S M o S

Dne 18. 4. 1970 zasedal v Praze federdlni vybor 
— drive pfedsednictvo — Cs. modeldrskiho svazu 
(CSM oS), ktery projednal tyto hlavni zalezitosti:

-  lnformace o jedn organu federdlniho tJV 
Svazarmu.

-  Ndvrh koncepce dalgiho rozvoje modelafskC 
Cinnosti do roku 1980 -  schvilen.

-  Vyhodnoceni Cinnosti MVVS Brno za rok 1969.
-  Pldn Cinnosti MVVS Brno na rok 1970.
-  Definitivni rozpoCet a pldn zahraniCnich akei 

pro rok 1970.
-  Smlrnice pro zahraniCni styk.
-  ZajiHovdni a pfiprava mezinarodnich akei 

v CSSR. (Pozadavky na mezinarodni akce v CSSR 
bylo tfeba hlasit do konce kvCtna.)

-  Schvdleni vedoucich zahraniCnich vyprav.
-  Cerpdni rozpoCtu CSMoS za rok 1969.
-  Soucasnj) stav v povolovani RC koncesi a 

v CihradC povolovacich poplatku. (Po uzavfeni jed- 
nani bude o tom podana samostatnC zprava v Mo- 
delifi.)

-  Vyhodnoceni nejlepgich leteckomodelafskych 
sportovcu k 25. vyroCi osvobozeni nagi vlasti za 
obdobi 1945 az 1970 -  schvaleno.

-  Schvdlena zdsada, ie soutCini vklad 3,— a 
6,— KCs se tykC pouze vefejnych soutCzi. Na sou- 
tCze vyggiho typu (nCrodni mistrovstvi, federdlni 
mistrovstvi a mezindredni akce) bude stanoven 
zvldgtni vklad v propozicich na kazdou akei.

-  Souhm pldnovacich terminu.
-  Anal$za zahraniCnich styku CSMoS v rocc 

1968 a 1969.

Lodni modeM rstvi

1. Lodni modeldfi se letos zuCastni tCchto 4 za­
hraniCnich akei:

Mistrovstvi Evropy ve SvCdsku od 10. do 16. f .
SoutCz NAVIGA v NDR od 16. do 19. 7.
SoutCz ZST v SSSR od 10. do 15. 8.
Pohdr SAVARIA v Madarsku od 13. do 16. 8.
2. Byla vydana znovu doplnCnd soutCzni a sta- 

vebni pravidla NAVIGA. Kluby si mohou o nC 
psdt na ndrodni svazy

3. Spolei'nC s DDaM ?SR  byla vypracovdna 
metodickd fada modelu pro jednotlivC kroudky, 
kterou je mozno poudit od zaCatku novCho gkol- 
niho roku.

4. pro velky zdjem z DDaM budou v r. 1971 
pravdCpodobnC uspofdddny samostatnC kursy 
instruktoru lodnich,5_automobilovych a zelezniC- 
nich modelafu.

5. I v roce 1971 se poCitd se samostatnym^ mi- 
strovstvim CSR jak DDaM, tak SM CSR. tJCast 
ve federalnim mistrovstvi bude spoleCnd.

6. Sportovnf a metodickd komise doporuCily, 
aby federdlni mistrovstvi v pfigtich letcch se konalo 
vddy na stejnem mistC. V fivahu pak pfichdzeji: 
v CSR -  CeskC BudCjovice v SSR -  Rimavskd 
Sobota. ^

7. UCastnici z CSR budou dopraveni na federdlni 
mistrovstvi do RimavskC Soboty zvldgtnim vag6- 
nem, ktery bude vypraven z Prahy. Podrobnosti 
o srazu a pfistupovdni podd SM CSR.

A utom obilovi modeUifstvi

1. Automobilovi modeldfi rychlostnich kategorii 
se letos zuCastni 3 zahraniCnich akei:

Mistrovstvi Evropy v Madarsku od 7. do 9. 8.
Mezindrodni mistrovstvi Polska od 23. do 27. 7.
SoutCz ZST v SSSR od 25. do 30. 8.
Pro drahovC modelafe byl planovdn zajezd do 

Rigy, dosud vgak nepfiglo z SSSR vyjddfeni.
2. Pro rozvoj rychlostnich modelu se uvaCuje -  

obdobnC jako u lodnich modelu -  o zfizeni samo­
statnC zakovskC tfidy vrtulovych modelu se ,,spo- 
tfebnimi” motory do 1,5 cm*.

(DokonCeni na str. 32)
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L O D N I  S R O U B  
po  d o m a c k u

M istrsp o rtu  Jan KUBf^EK, Liberec

Za svd dlouholete zdvodni cinnosti s RC  
lodmi jsem casto pozoroval, ze i dobfe 
postaveny model s vykonnym motorem 
nedosahoval takovi rychlosti, jake byl scho- 
pen. Stacilo vSak jen vymenit Sroub za 
vhodnejsi a rychlost lodi se podstatne 
zleplila. Prumerni modeldfi, ktefi tiemaji 
moznost ndkupu zahranicnich lodnich Srou­
bu. z  plasticki hmoty, jsou odkdzdni na 
vlastni vyrobu a ndhodu, jak se jim Sroub 
podafi. Jim jsou urceny ndsledujid fddky, 
aby se Siastnd ndhoda stala pravidlem.

tJvodem je zapotrebi upozornit na Ctyri 
zikladni dnitele, jez urcuji rychlost lodi:
1. Tvar lodniho trupu
2. Celkovi viha lodi
3. Vykonnost motoru
4. Lodni Sroub

Trup nevhodneho tvaru klade velky 
odpor. NadmCrni viha zpOsobuje velky 
ponor a tim op£t velky odpor. O milo 
vykonnem motoru neni treba hovorit. 
Nakonec rozhoduje lodni Sroub.

Sprivni volba Sroubu m i svuj vyznam 
pri pohonu elektrickym i spalovacim mo­
torem. Pohonni jednotka manejlepSi iidn- 
nost jen tehdy,kdyz obC jeji slozky-motor 
i lodni sroub -  jsou dobfe sladeny. Vyrobce 
motoru uvidi Casto krivky vykonnosti 
a kroutidho momentu motoru v zivislosti 
na otiCkich. Z nich si snadno stanovime 
nejvhodnCjSi otaiky lodniho sroubu. Tech 
se pak snazime dosihnout vhodnou 
konstrukci a koneCnym doladenim lodniho

Sroubu. Dobrych vysledkvi nelze dosdh- 
nout se Sroubem, vzniklym pripdjenim 
„nCjakych“ kusu plechu k „nejakemu“ 
n£boji. Chce to prostC svoje. Ndboj ma 
mit vnejSi prumCr shodny s prumerem 
nosne trubky hridele, zakoncen je do 
spicky (viz obrazek). Zdvit pro nasroubo- 
νέηί na hridel musi byt souosy s povrchem, 
aby sroub nehazel a nechvel.

Svuj vyznam m& i tvar listu. Podle neho 
rozlisujeme dva zdkladni druhy lodniho 
Sroubu. Jeden je u korene (u ndboje) uzSi 
a rozSiruje se k vrcholu; zakoncen je 
obloukem. Druhy pudorysny tvar je u ko- 
rene nejSirSi a zuzuje se k vrcholu, 
zakoncenemu opet obloukem.

Lodni Sroub prvne zmineneho tvaru 
potrebuje vCtSi kroutici moment a take se 
snadneji zdeformuje. Tahne zejmena 
svoji obvodovou cdsti; u ndboje ma malou 
bCinnost. Sroub druheho tvaru ma vCtsi 
tuhost, ale jeho vyroba je narocnejSi 
a serizeni vyzaduje vetSi peclivost. Na 
tahu se podili list po cele sve deice rovno- 
mCrnCji.

Sirku listu je nejlepe odzkouset. Cim 
pomaleji se bude Sroub odcet, tim SirSi 
listy muzeme pouzit. Nesmi se to ovSem 
prehnat. U priliS sirokych listu se muze 
stit, ze jeden list „vezme vodu“ druhemu, 
a prestoze motor toci naplno, Sroub 
prestane tdinout. (Kdyz uz k tomu dojde, 
pomuze co nejrychleji zmenSit otdcky 
motoru, aby se Sroub zase „chytil“ .)

Velmi dulezity je take spr&vny prubeh 
lihlu nastaveni po deice listu. NejvCtSi 
bhel nastaveni je na ndboji, k vrcholu se 
zmenSuje, list je totiz Cdsti Sroubovice. 
S rostoucim polomerem pribyvd obvodova 
rychlost, a proto je potreba zmenSovat 
uhel nastaveni. Pro prvni zkuSebni Srouby 
doporucuji bhel nastaveni na ndboji 45°. 
Tento hhel je na obrdzku oznacen a. 
tJhel nastaveni na dalSich zvolenych po- 
lomerech vypocteme ze vzorce

Rxtg a =  —  · tg a *

Lodni Srouby zhotovujeme po domacku 
zpravidla z mosazi. Ndboj je potreba 
soustruzit, aby se zachovala souosost 
povrchu se zavitem. Je vhodne povrch 
hned vyleStit, pozdCjSi zadsfovdni po 
pdjeni pak nedd tolik price. Listy jsou 
take z mosazneho plechu tlusteho asi 
1 mm. Do vysoustruzeneho naboje

zarizneme podle bhlomeru drizky tak 
hlubokC, aby list zapadl do drizky pokud 
mozno celou spodni Sirkou, avSak aby 
drizka nepronikla az k zivitu. Pri sestavo- 
vani nasadime listy do naboje a lehkym 
zaklepnutim drizky je zajistime, aby pri 
pajeni nevypadly. Srouby pro spalovaci 
motory zdvihoveho objemu do 2,5 cm3 
muzeme pa jet cinem. Pro dokonale spo- 
jeni je vSak nutne, aby niboj i list byly 
dukladnC prohrity. Srouby pro motory 
s vCtSim zdvihovym objemem je nutno 
p i jet s ribrem.

Potom nastavime listy v jednotlivych 
polomerech podle lihlomeru do sprivneho 
dhlu a zbyvi posledni price -  opracovini. 
Do niboje nasroubujeme tycku se zivitem 
a upneme ji do svCriku. Nejprve polohru- 
bym a pak jemnym pilnikem opilujeme 
listy do sprivneho profilu. NibCzni hrana 
m i byt ostri, u odtokove hrany to uz neni 
podminkou. Nejvetsi tlouSfku m i profil 
listu asi v polovine hloubky. Opilovany 
Sroub vybrousime jemnym brusnym plit- 
nem (papirem) do hladka a vyleStime.

Co fid  zdverem? Ze vsechny tyto infor- 
mace jsou jen rdmcovi a maji slouSit k tomu, 
aby bylo mozno zacit s nedm, co neni daleko 
od optimdlniho stavu. K  nemu se vlak 
propracujeme jen zkouSenim a sbirdnim 
zkusenosti, jez ndm umozni sladit vSechny 
cinitele, na nichz zdleSi.

P o t r e b u j e t e  l o d n i  e l e k t r o m o t o r ?

Lodni modeldfi u nds se stale potykaji 
s nedostatkem vhodnych vykonnejsich elek­
tr omotor ύ pro pohon. Pfed casern jsme 
uvefejnili itpravu elektromotoru ze stirace 
automobilu Wartburg (dfivejsich modelii) , 
jejz modeldfi hojne pouSivali. Zaslouzily 
mistr sportu Zd. Skorepa zjistil, ze posledni 
model vozu Wartburg md jeste vhodnejsi 
stiracovy motor (6 V, 4 W = viz obrdzek) 
a s iispechem jim pohdni svtij model lodi. 
Motor je k dostdni jako ndhradni dil 
v Mototechne za 105,— Kcs.

K LTPRAVfi
je zapotrebi elektromotor zcela rozlozit. 
Z Celni desky sejmeme vSechno nepotfebni

I VO  KO  l A ft

a prebytecne Cisti na hrubo odrizneme. 
Potom desku obrousime tak, aby mCla co 
nejtenci stenu, ovSem jen tak tenkou, aby 
se neporusila pevnost a tuhost (viz obri- 
zek). Potom vSechny dily peclivS vydstime 
a motor opet slozime. Pri upevnovini 
predni desky musime dbit, aby byla pfesnC 
sestavena; otvory pro Srouby jsou vetSi 
a mohlo by se stit, ze se motor netod.

Takto upraveny motor vizi asi 400 
gramii. Pokud bychom chtCli provozovat 
motor na vetSi napCti, doporudije se 
opatrit viko nesouci kartiCky nCkolika 
otvory, jimiz muze proudit vzduch

(Pokracovdni na sir. 26)
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Amaterske
SERVO
pro
RC jednokanal

V  minulim setitu jsme uvefejnili jedno- 
duchi servo pro jednokandlovou RC soupra- 
vu a souSasne jsme sltbili, ze co nejdfive 
prineseme dalSi, slo&itejsi. Zdeje: zhotovilje 
A m ok UNG ERM ANN z  Kladna.

Motivem ke stavbe -  jak tomu obvykle 
byvd -  byla neexistence podobniho serva na 
trhu. Jako pfedloha slouSil Graupneruv 
U NIM ATIC . Oproti nemu je viak popi-

sovane servo trochu „osizene“, nelze jim  
spoustet dalsi servo. Pro bezne pojizdeni 
vSak tiplne postadi.

Je nutni, aby pfijimac byl zakoncen 
neutrdlnim reU, napf. M V V S  A R  2 
s klidovym a pracovrtim kontaktem. Autor 
pouzil pfijimac Mino a vysilac Signdl; 
touto soupravou ovlddd rybdfsky kutr 
Scheweningen.

U SPO ftA D A N i SERVA -  obr. 1, la

K pohonu serva je pouzit elektromotor 
1 zn. Igla 2,4 V (nebo 4,5 V) upraveny 
tak, aby zabiral co nejmenSi prostor. 
Plechovi zdkladna motoru je ziizena od- 
stfihnutim pripevfiovadch patek a do 
zbyvajici disti jsou vyvrt&ny ityri otvory 
o 0  2,1 mm pro §rouby M2. Zdkladni 
desku 2 z Umatexu tlusdho 2 mm upra- 
vime podle vykresu (otvor pro p£ku, 
otvory pro §rouby). Hlavni nosnik 3, 
ktery nese snekove kolo, kontaktni destii- 
ku a p£ku je z mosazneho pdsku rozmeru
1,5 x 9 mm. Snekove kolo 5 je ze star6ho 
mericiho pristroje (elektromeru) am d 100 
zubvi. Kolo nemusi byt presne stejne, 
m do by vSak mit 90 az 120 zubu a pru- 
mSr 28 az 40 mm. Jako snek 4 slouzi

sroub M 6; stoupdni sneku musi byt 
v souladu s rozted zubu snekoveho kola. 
Na hridel motoru §nek prilepime Epoxy 
1200.

Pouze dvS soucisti je treba vyrobit na 
soustruhu: hlavni hridel 9 a bronzove 
pouzdro 8. Pouzdro 8 se nalicuje a pri- 
pdji do nosniku 3. Hridel 9 se sp£ji se 
snekovym kolem 5. Kontakty pouzijeme 
ze stareho telefonniho rele a upravime je. 
MSly by mit tlouSfku asi 0,25 mm a Sirku 
1 az 1,5 mm. Delku je treba dodrzet. 
Upravene a spr&vnS dlouhe kontakty pri- 
lepime epoxidem na hranol z Umatexu. 
Na spodek hranolu prilepime mosazny 
plech tlusty 0,5 mm; za n6j jsou kontakty 
uchyceny k z£kladov6 desce 2.

Srdcem celeho serva je kontaktni destic- 
ka 6. Je vylepdna z Kuprextitu jako plosny 
spoj. Na obr£zku 2 jsou dva druhy destiC- 
ky pro τύζηέ zpiisoby vyuziti serva v m£- 
ritku 1 :1 . Hotovi desticka se pripevni 
spoleSnS s plechovym kotouCem pomoci 
matice M 3 k hlavni hrideli 9. Sprdvnd 
poloha desticky je nakreslena ve schima- 
tech zapojeni (obr. 3). Vacka 10 z Uma­
texu o tlousfce 2 mm je pripevnSna 
Sroubem M3 k zikladni destiice tak, aby 
se νοίηέ otdcela. Misto sroubu lze pouzit 
ΐέζ £epu se zdpichem a pojistneho krouz- 
ku. PfipevnSni vaiky je patrne z obr. 
1 a la.

□ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □  □ □ □  □ □ □ □ □ □ □  □ □ □ □  □ □  □ □  □ □ □ □  □ □ □ □ □

P otrebujete  
lodni elektrom otor?
(Dokonieni ze str 25)
a motor ochlazovat. Doporucuje se rovnez 
nahradit puvodni jednotlive vodiie dvou- 
linkou s dostateinym prurezem, aby se pri 
νέΐδί spotrebe neohrivala.

TABULKA 
Nezatizeny m o to r

Napeti V Otdcky/min
2
4
6

12
18

700
1800
2600
5500
8500

POZNAMKA: Pri dalSim zvetseni na- 
ρέΐί je nebezpeii, ze se poSkodi vinuti za­
tizeneho motoru

Pro predstavu uvddime TABULKU 
ot£6ek motoru Wartburg, a to nezatizene- 
ho i zatizeneho pri napeti 6 a 12 V, jakoz 
i odbSr proudu. U zatizeneho motoru jde 
vzdy o zatizeni ve vod6 rychlostnimi 
d v o u lis ty m i vrtulemi zn. Graupner. 
Posledni dv2 rddky (pod carou) jsou 
s t r i l i s to u  vrtuli.

Zatizeny m o to r,rnapSti 6 V

Prumer 
vrtule (mm)

Odcky/min. OdbSr
proudu(A)

40 3400 2,3
45 2500 4,5
50 2800 4,5
62 2800 6,0

Zatizeny m oto r, nap5 ti 12 V

Prumer 
vrtule (mm)

Odiky/min. Odb£r 
proudu (A)

30 5100 2
40 4800 2,5
50 4750 4,5
55 4700 5
62 4200 6
70 2800 12
45 4700 5,5
50 4800 5
65 3700 5,5
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pfes desticku s kontaktem c, stfedovy 
kontakt O je spojen s klidovym kontaktem 
Kk -  vse je v klidu. Po vyshini signdlu 
pfitihne rele a tim spoji kontakt O s pra- 
covnim kontaktem Pk. Motor se roz- 
bChne a pootiCi destiCkou, az kontakt c 
vyjede z kontaktni drdhy a motor se za- 
stavi. Mezitim na kontaktni dr6hu destiC- 
ky jiz najel kontakt b. Po zaniknuti sig- 
n£lu kontakt O odpadne, spoji se s kon­
taktem Kk, motor se rozbChne a pootoCi 
destiCkou az kontakt b vyjede z kontaktni 
dr£hy. Motor se opet zastavi a na servu 
je nastavena druhd vychylka. V§e je zase 
v klidu a pfipraveno na prijmuti dalsiho 
signdlu, po nCmz se bude cely dCj opa- 
kovat.

Dobu vysiMni signdlu je zapotfebi u kaz- 
deho serva vyzkou§et. Zdvisi na pfevo- 
dovem pomeru serva a na otdckdch mo- 
toru.

K servu tohoto typu je mozno udClat 
jestC tfeti kontaktni destiCku, s niz m i

Obrdzek 2

FUNKCE SERVA S DESTlCKOU 
£. I  -  obr. 3
(Neutril-vpravo-neutril-vlevo)

V nakreslene poloze je servo v „neutri- 
lu“ . Motor je pfipojen jednim polem na 
baterii, druhym na kontakt a. Kontakt 
b  je pripojen na klidovy kontakt rele 
Kk, kontakt c na pracovni kontakt relC O. 
V teto poloze je vse v klidu.

Pfi vyslani signalu rele pfijimaCe pfi- 
tihne a spoji pracovni kontakt P k  s kon­
taktem O. Tim se propoji proudovy 
okruh pres kontaktni destiCku a kontakty 
a a c. Motor se rozbehne a pootiCi des- 
tiCkou tak dlouho az kontakt c opusti 
kontaktni drdhu a motor se zastavi; me- 
zi tim kontaktni desticka najela na kon­
takt b. Pokud signil trv i a rele prijimace 
je pfitazeno, je servo v pine (napr. 
prave) vychylce. Po zaniknuti signilu 
odpadne kontakt O a spoji se s kontak­
tem Kk, Cimz se spoji proudovy okruh 
pfes kontaktni desticku a kontakty a  a b. 
Motor se rozbehne a pootici destiCkou 
tak dlouho, az kontakt b  vyjede z kon­
taktni drihy a motor se zastavi. Servo je 
opSt v neutrilu.

Vy§leme-li opet signil a rele pritihne, 
cely dej se opakuje, avsak s opacnou vy- 
chylkou. Po zaniknuti signilu se servo 
opCt vriti do neutrilu.

FUNKCE SERVA S DESTICKOU 
£. II -  obr. 3
(Pina pfipusf -  mala pfipusf)

Na rozdil od zapojeni s pfedeslou kon­
taktni destickou nema servo s touto des­
tiCkou neutralni polohu. Da se pouzit 
pro ovladani otiCek spalovaciho motoru.

V nakreslene poloze je servo v jedne 
z vychylek. Elektricke zapojeni je shodne 
jako u destiCky C. 1. Kontakt a  je spojen

servo jen jednu neutrilni polohu a pfi 
vyslini jednoho signilu vzdy jednu vy- 
chylku (napr. vzdy pravou). OpaCne vy- 
chylky se dosihne takto: z n e u t r i lu  -  
signil -  pomlka -  signil (drzet), z prvC 
vychy lky  pak -  k ritk i pomlka -  sig­
nal (drzet). Tuto kontaktni destiCku si 
jistC sami snadno odvodite. NeutralizaCni 
kontaktni drdha, po niz jede kontakt b, 
je pferusena jen jednou -  jeden neutral.

V zahraniCi se podobni serva st£le jestC 
vyrfibCji a pouzivaji i pro letecke modely. 
Kdo by o nem uvazoval pro letecky mo­
del, musi si uvCdomit, ze chvCnim od 
motoru a ndrazy pri pfistdvdni je mecha- 
nismus nam^hin mnohem vice nez u mo- 
delu lodi. Tomuto stavu je tfeba nektere 
dily pfizpfisobit, aby nedoSlo k poruse.

Schema zapojeni 
s destifikou 1 .1

umistCni' Cepu 
VZHLEDEM K POLOZE 
OESTldKY

Schema zapojeni 
s destickou C. H P k ^ i Dr ,r

1,5 V

.UMIStCni CePU r  PRUlHiCE

Obrdzek 3
-r KLLL·

^  pAUmaCe
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( ρβ'ρ μ ™ Γ ε  · Podklady na D R A H O V E AU TO M O B ILY
Τ έιη έ ί v kazddm dopise,' k tery  dojde redakci od 

au tom odelaru , je p rosba o zaslani nebo otisteni 
podkladu nebo pldnku na n£jaky m odern i zdvodni 
autom obil. P ro to  redakce p rip rav ila  c ty ri ύρίηέ 
vykresovd podklady na zndm d zavodni autom obily, 
kterd vyjdou jako planek specidlni rady  M ODE- 
LAft 2. 38 (s) asi ve 4. c tv rtle ti 1970.

Pldnek for m at u A -l bude obsahovat c ty ri vykresy 
au tom obilu  zm ensene v pom 2ru  1: 24, ddle technic- 
kd udaje a hlavni zajim avosti z h isto rie  kazddho 
vozu. Graficky je planek resen tak, ze po rozriz- 
nu ti ziska m odelar sam osta tny  podklad p ro  kazdy 
νύζ. P ldnek patrnd  uvitaji i dalsi zajem ci o auto- 
m obilovou techniku, sbdrateld a vubec fanouskovd 
m otorism u. Na jeho p rip rav2  se podilel vybdrem  
typd znam y au tom odelar K arel Krucky, dale nasi 
stdli spolupracovnici ing. R. Laboutka, J. B roz st. 
a M. Ptakovd. C erpali jsm e z casopisu M odel C ars 
a z dalsich odbornych p ram enu . P r i  v ^ b iru  jsm e 
p rih liie li k tom u, aby bylo m oznd zam ontovat 
alespon u n2kterych typu m odelu m o to r Igla a nase 
soucdstky.

Vzhledem  k odliSnd grafickd uprav2 nem uzem e 
ten tokrd t reprodukovat cely pldnek n a  p ro stfed n i 
dvoustranS, a p ro to  se vdm  jej pokusim e p redstav it 
p redem  alespon vynatky.

CHAPARRAL 2F je dnes bezpochyby nejpopuldrn£jsi zd­
vodni νύζ v USA. Za posledni dve sezony dokdzal z 35 zdvodu 
ziskat 23 prvych a 15 druhych cen. Z popisu pldnku se dozvite 
tajemstvi „spoileru“ -  kfidla, ktere je pro νύζ charakteristicke.

Karoserie vozu, a i hranatych tvaru, je mimorddne libivd a hlav- 
ηέ vhodnd pro stavbu pfesne makety. Do modelu 1 : 24 se dobfe 
vejde i nds motor Igla, ktery neni sice vhodnym protejskem osmi- 
vdlcoveho 525kodskeho motoru Chevrolet u skutecneho vozu, 
umozfiuje vsak je z d it ,  a o to  prozatim hlavnS jde.

PORSCHE 910 je zatim nejuspesn2jsim typem teto pozoru- 
hodnd zna2ky. Ve sve prvni zdvodni sez0n2 v roce 1967 ziska 1 
tolik vitSzstvi jako Ford a Ferrari dohromady, coz je mistrovsky 
kousek vzhledem k objemu motoru jen 2000 cm3. V roce 1968

jezdil Porsche 910 s upravenym motorem o vykonnosti 230 k. 
V podrobnem popisu se dozvite nejen jak byly vozy zbarveny, 
ale take pro2 m21 kazdy z nich jinak lakovany kontrolni priklop 
na kapot2. Navic je PORSCHE vhodnym typem pro model 
v meritku 1 : 24 i 1 : 32 a pro stavbu karoserie ze skelnych la- 
mindtd

€

LOTUS 56 S.T.P. T u rbocar. Prdvd tento νύζ byl pfipra- 
ven pro prosluly zdvod 500 mil v Indianopolis. Byla pouzita 
turbovrtulovd verse motoru PT6, jehoz 40 000 ot/min bylo po- 
treba prevodovkou „zkrotit“ na upotrebitelnych 6 az 7000 ot/min, 
pri nichz motor ddvd 550 k.

Jednoduche a ύδείηέ tvary karosdrie nebudou jistS Cinit pri 
stavbd modelu potize, zejmena v mfiritku 1 : 24, v n£mz je pld­
nek nakreslen.

•
LOTUS 49B jsme vybrali dmysln£ jako aspoh jednu ,,po- 

choutku“ pro nejzkusenSjdi modeldre. Na pldnku najdete pfes- 
nou variantu vozu, se kterou ζνίίέζΐΐ v roce 1968 Graham Hill 
na Velke cenS Monaka, ale take variantu s kridlem a odkrytym 
motorem, kterou „vodi“ J. Siffert. Z popisu se dozvite, prof na

okruhu ve Spa musi mit predni stabilizacni plosky vozu negativni 
dhel nastaveni, zatimco v Monaku mohou byt v neutrdlni po- 
loze. A protoze Colin Chapman, autor LOTUSU 49B, je dnes 
bezpochyby jednim z nejslavnSjsich svitovych konstrukter6, ne- 
vdhali jsme zaradit i jeho dalsi dilo

K o u p im e  oby£ejne 
„nyple“ k drd^m  do 
jizdniho kola, ktere jsou 
z tvrde mosazi. (Lze 
pouzit i nyple od nejten- 
cich drdtO.) Diru, kde je 
zdvit, prevrtdme na 0 
3 mm. Tim ziskdme lo- 
zisko, ktere νηέ upra- 
vime podle potreby. Do 
podvozku loziska je pri- 
pdjime dnem nebo pri- 
lepime epoxidem.

(pz)

NAHRADA

za loziska

PRE0 UPRAVOU P0 UPRAVL
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D V A K R A T  Z P R A X E
•  Pri amaterske stavb2 jizdni drdhy je mozno udelat vodice 

elektrickiho proudu  z „kolejnicek“ na zaclony. Jsou z hli- 
nikoveho plechu, takze se daji snadno a bez deformaci ohnout

Svedska draha tohoto typu, kterou jsem vid£l v televiznim 
poradu Vlastovka, me zaujala natolik, ze jsem se snazil nejak 
ji napodobit. Misto sroubove pruziny jsem pouzil retizek z plas- 
ticke hmoty od splachovaSe -  viz obrdzek -  k pohonu slouzi 
elektromotor Igla 4,5 V. -  Draha ve tvaru ovdlu je v provozu od 
vanoc bez poruchy.

J. ΝΟΥΟΤΝΫ, Bilek u Havl. B rodu

K R A T C E  0  Μ Ν Ο Κ έΜ . K R A T C E  0  ΜΕ0ΗΪ1Μ · K R

Znate barvy?

do oblouku. Ke drevene drdze se „kolejnicky'‘ pribiji delsimi 
tenkymi hrebiiky, jak je videt z obrdzku. -  Nejlepsi reseni to 
samozrejme neni, ale jezdit se na takove dr£ze da.

•  Druhy ndmet je amaterskym uplatnSnim napadu, ktery byl 
v roce 1969 jednim ze „sldgm“ zdpadnich vyrobcu miniatur- 
nich maket automobilu bez pohonu. Tento n&pad pomohl napr. 
nejvetsimu vyrobci presnych maket -  britske firmS Lesney -  
„ozivit“ jeji modely.

PRINCIP: V drdzce pod povrchem  jizdni d rahy  se po- 
hybuje nekonecnd mekkd sroubovd p ruz ina  pohanSna 
elek trom otorem . Model je unSSen pruzinou pom oci trn u  
vetknut6ho do podvozku.

O tom nepochybujeme, ale minime barvy zdvodnich automo­
bilu jednotlivych stdtu. Italske vozy jsou tmavocervene, anglicke 
lahvovS zelene, francouzske tmavomodre, nSmecke stribritS 
sede a americke bile. Zlutd a cerna se nepouzivaji, jsou to pry 
nesiastne barvy.

Co bude s vyfuky
Proslychalo se, ze ladene vyfuky budou u modelu letadel zd- 

sadnS zakdzdny. To by se ale neblaze projevilo i u modelu auto- 
mobilfi, nebyly by v prodeji motory s vyfuky, jak se obdvala 
mezinarodni organizace FEMA. Jde nastSsti jen o zakaz pro 
νοίηδ letajici motorove modely a proto take FEMA νδπ, ze 
Super Tigre, Rossi, OSP, Mold a dalsi vyrobci budou i naddle 
vyrdb^t vyzkousene motory s ladSnym vyfukem. My zatim tyhle 
starosti nemdme a motory take ne. Sverdzne stanovisko zaujali 
Poldci. Ρίδί: „Vime, jak je tSzke a drahe udSlat si ladfiny vyfuk 
sdm, a proto jsme pro zdkaz tohoto zafizeni u modelfi auto- 
mobilu.“

Propagace

Jeden ze §vycarskych vyznavaiu automodeldrskeho sportu 
umistil svvij model na odklddaci plochu mezi zadnimi sedadly 
a oknem sveho automobilu s takovymto pisemnym vyzndnim 
sve ldsky k rychlostnim modelum:

„A u to m o b ilo v e  m o d e ld rs tv i je o k o u z lu jic i. Nds 
sport poskytuje svym vyznavaium cistou atmosferu zdvodniho 
prostredi s nejvyslimi otdckami a neuvSritelnymi rychlostmi. 
Takovyto model muzete ziskat nebo si jej sdm postavit a pritom 
muzete jednoduchym zpusobem ziskat ndzor na vysoce vykonnou 
techniku.

Vedle stojici model je ροΜηδη pravym vybusnym motorem 
10 cm3. Jeho dosud nejvStsi rychlost δϊηί . . .  km/h.

Na mistrovstvi Evropy 19.. v Monze ziskal . . .  misto a stal 
se mistrem sve tridy.

Ve Svycarsku se poradd kazdoroin6 n6kolik mezindrodnich 
zdvodu na drahdch v Curychu a Bazileji. Prfimer drdhy podle 
mezindrodnich pravidel je 19,91 m. Va§e dotazy o automobilo- 
vem modeldrstvi zodpovi οοΐιοΐηδ: tel.................. . zddejte pana

FEMA doporuduje podobnou propagaci ve vsech Clenskych 
zemich. U nds by v§ak byl obsah podobneho sd61eni zatim asi 
velmi chudy. (h§)

^ Λ Α Λ Α Λ Α Α Α Α Α Λ Α Λ Α Λ Α Λ Α Λ Α Α Α Α Α Α Α Α Α Α Α Α Α Λ Α Λ Α Α Α Λ Α Λ Α Λ Α Λ Α Λ Α Λ Α Λ Λ /^ Α

Ρ Ο Μ Λ Η Α Μ Ε s i
(D okonienf ze s tr . 13)

κύζΝέ
•  30 Polsky modelaf (19 roku), ktery stavi modely 
A2 a upoutani by si chtfil dopisovat a vymfcftovat 
iasopis a pldny s modelafem z CSSR. Henryk So- 
bania, Strzybnica, ul. Tarnogdrska 95, pow. Tar- 
nowskie G6ry, woj. Katowickie, Polska.
•  3i Dopisovat, vymdfiovat knihy, iasopisy a pla- 
ny letadel si chce modelaf ze SSSR. Vasilij Rybin, 
g. Pu§kino, mikrorajon ,,Screbrjana“ , d. 18 kv. 28, 
SSSR.
•  32 Modelaf ze SSSR by si rid  dopisoval s mo­
delafem z CSSR a vymdnoval iasopisy a modelaf- 
sky material. Ma mnoho modelifski a letecki lite- 
ratury. Potfebuje taki ufiebnici ieStiny a rusko- 
iesky a iesko-rusky slovnik. Ο. V. DadaSev. g. 
Gorki, ul. Ckalova d. 4, Mogulovskaja obi., BSSR.
•  33 Modeldf z SSSR (stavi ,,gumaky“, star 31 
roku) by si rad dopisoval a vymSfioval material a 
plany s modelafem z CSSR. G. Cigmencev, g. A5a, 
Ccljabinskaja obi., ul. Lenina 29, kv. 2, SSSR.
•  34 Krouzek leteckych modelifu v SSSR by si 
rid  dopisoval se stejni zamifenym krouzkem v Pra- 
ze. V. V. Bilousov, Dom pionSrov, g. Bizeck, Kali- 
ninskaja obi., SSSR.

•  35 Za motor 5,6—6 cm3 (MVVS nebo ΤΟΝΟ), 
balsu ruznych rozmiru (prkinka i hranoly) a plasti- 
kovd vrtule o 0  200 mm nabizi polsky modelaf 3 
motory Jena 2,5 cm8 s nahradnimi dily, vitii mnoz- 
stvi planu lodi i ponorek (polski i zahraniini), iaso­
pis Modelarz i Plany Modelarskie. Stanislaw Ma- 
cioszek, ul. J. Marchlewskiego 35 m 70, Warszawa, 
Polska.
•  36 Modelaf z SSSR potfebuje iasovai pro vi- 
trofi A2. Nabidnete. D. A. Michailovii, Poltava 4, 
dom 80, kv. 11, Ukrajinski SSR.
•  37 Dvi miniaturni reli 220—300 Ω a krystal 
27,120 MHz. Wojciech Szczesniak, ul. Marchlew­
skiego 9 m. 5, Lublin, Polska.
•  38 Jeden z pfednich polskych modelafii v kate- 
gorii A2 (reprezentant) si chce dopisovat s podobni 
zamefenym is. modelafem. Je stir 30 roku, l i t i  
jeiti νοίηέ motorovi modely a okrajovi RC. Grze- 
gorz Marciniak, ul. Zeromskiego 17/7, Zielona 
G6ra, Polska.
•  39 Polsky modelaf si chce dopisovat a vymSho- 
vat iasopis s ieskoslovenskym modelafem. Vitold 
Tendera, ul. Swierklanska, 43, Rybnik, woj. Kato­
wickie, Polska.
•  40 Letecky, lodni a RC modelaf z Polska (17 
roku) by si rad dopisoval a vymiftoval plinky se 
stejni zamSfenym modelifem z CSSR. Wieslaw 
Kuchta, ul. Chopina 27 m. 14, Polska.

•  41 Za knihy ,,Ceskoslovenski letadla" a ,,So- 
vitska letadla*' od V. Nfimeika nabizi polsky mode- 
lif  modelafskd pliny letecke i lodni. Zenon Radel- 
czyk, Warszawa 4, ul. Wrzesinka 2 m 41, Polska.
•  42 Polsky modelif nabizi za modelifski motory 
elektricki i spalovaci a jiny modelifsky materiil 
velky vybir literatury z oboru leteckiho i lodniho 
modelifstvi. Seznam zaSle. Bogdan Kosmider, 
Nakto n. Not., ul. Ks. Piotra Skargi la/m. 25, pow. 
Vyrzysk, woj. Bydhoszcz, Polska.
•  43 Sovitsky letecky modelaf (17 roku) si chce 
dopisovat a vyminit motory Rytm, Mk-12, Ko- 
meta 5 za MVVS 2,5 nebo Super Tigre b 20.1. Ku- 
luev, Kurskaja obi., g. Rilsk, ul. Lenina 89/6, SSSR.
•  44 Dva sovStiti pionyfi by si ridi dopisovali 
s ieskoslovenskym modelifem. Genadij Salniv, ul. 
Sadovaja dom 68, kv. 73, g. Soii, SSSR.
•  45 Polsky modelif si chce dopisovat s modelifem 
z CSSR (polsky, rusky, nfimecky). Boguslav Drze- 
wiecki, ul. Szubinska 61 a/2, Bydgoszcz, Polska.
•  46 Klub leteckych modelifu ze SSSR by si rid 
dopisoval a vymfifioval pliny se stejni zamifenym 
klubem v CSSR. Klub aviamodelistov, DK zelezno- 
doroznikov, st. Lichaja, Rostovskaja obi. SSSR.
•  47 Lodni a automobilovy modelaf z Polska, 
stary 17 roku, by si rid  dopisoval s ieskym modeli­
fem (polsky, francouzsky, rusky). Krzysztof Bo- 
gacki, ul. K. Marksa 39/3, Gdansk -  6, Polska.
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O br.1

Norimbersky veltrh hraciek 1970 Stefan ST R A U C H

Firma FALLER, ktora je zndma tak 
sirokym sortimentom roznych budov pre 
ieleznidnych modeldrov, ako i drdhovych 
automobilov, sa pokusila tento rok o akysi 
kompromis: medzi novinkami sme na§li 
napr. Specidlne upravenii koncovii kolaj, 
ktord umoznuje priamu naklddku drdho- 
vych vozidiel na specidlne upraveny 
zeleznidny vagdn, ktory firma taktiez 
vyrdba. Inou novinkou je ipecidlne reli, 
ktore sa umiestnuje pri zdvordch a zabezpe- 
duje automaticke zastavenie prevddzky na 
autodrdhe v dase, ked tadiaT prechddza 
vlak. Firmou tradicne vyrdbane modely 
budov boli obohatend tymito novinkami: 
modelom starej tovdrne, budovou radnice 
v stredovekom Style, rdznymi typmi rodinnych 
domdekov. Sortiment je dalej rozsireny 
o Seleznicnii stanicu „Seebruck“ (obr. 1), 
nove osvetlend ndstupiste a zeleznicny 
mostovy prechod pre chodcov. VSetky novinky 
su v mierke 1 : 87. (Pozndmka: Pred 
dasom sme priniesli zprdvu o tom, ze 
firma Faller sa premiestnila do Rakdska. 
I§lo ale len o vybudovanie pobodneho 
zdvodu v Braunau am Inn, hlavne sidlo 
zostdva v NSR, Schwarzwald.)

Medzi novinky firmy L IL IP U T  patri 
predovsetkym jemne prepracovany model 
pamej lokomotivy stavebnej rady 780-5 DB  
(byvaM pruskd T  18). Vagony osobnej 
prepravy UIC typ X  SBB  su prevedene 
detailne v troch verzidch: vagdn I. triedy, 
vagdn II. triedy a lehdtkovy vagon. 
Medzi ndkladnymi vozmi mdzeme ndjsf 
novy hlbinny vagon OBB. K dokonale 
prevedenym stvorosim kotlovym vagonom 
tejto firmy pribudne novy, spolodnosti 
ESSO. Okrem neho ponuka firma stvorosi 
vagdn Rs OBB so sklopnymi klanicanti. 
V§etky novinky su vo velkosti HO.

Tento rok vysiel tiez novy farebny 
kataldg D70, v ktorom mozu ndjsf 
milovnici uzkokorajnej velkosti HO okrem

zilertalskej zeleznice (hneda farba vagd- 
nov), tiez modely tizkokoTajnych Zeleznic 
dalsich alpskych tidoli. Ide jednak o vlani 
ohldsenu STEYERTALBAHN (v tmavo- 
zelenej farbe), o STEYERMARKISCHE 
LANDESBAHNEN (v svetlozelenej far­
be), o uz zaniknutu MURTALBAHN

O b razk y  (sh o ra ): 2, 3, 4, ψ

(ktord bola zndma ako najdlhSia uzko- 
kolajnd zeleznica v Rakusku), jednak 
o S ALZKAMMERGUT-LOKALBAHN 
(hnedd farba). VSetky tieto dzkokolajnd 
zeleznice su prevedene skutodne modelo- 
voj ich prednosfou je dodrziavanie speci- 
ficnosti. (Pokracovanie na str. 32)
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Ing. Jindrich Bek ·  Ing. Karel Kvarda

ATLAS LOKOMOTIV 1
’ [ 2eleznice -  hlasatel nove doby a jeji symbol -  parni lokomotiva dostivaji v ATLASU LOKOM OTIV  prvni 
souborne vyliSeni slavnych 130 let dopravy parnimi lokomotivami u nas. Od usvitu nasi ieleznice, pres doby 
valecne a2 do roku 1949 defiluji pred ocima ctenaru temSr vsechny typy lokomotiv, mnohdy legendarni slavy, 
doprovozene fotografiemi a obrizky, casto unikatnimi, nazornymi kresbami i technickymi podrobnostmi 
dokonale zachycenymi dobrym tiskem. Publikace upouta sirokou obec obdivovatelu ieleznic, jak historicky, 
tak technicky. Konstrukteri a technici, zabyvajici se stavbou, provozem a udribou lokomotiv, naleznou v tomto 
prehledu velke doby nasich ieleznic nove podnSty ke sve praci. Ucitele, posluchaci odbornych skol a dopravni 
specialiste ziskavaji v ATLASU LOKOM OTIV  cenne vyliceni technickeho vyvoje parnich lokomotiv u nas.

Stale vzriistajici okruh modelarO a mladeze zajimajici se o zeleznici najde v ATLASU LOKOM OTIV  nevycer- 
patelny zdroj inspirace a vzoru pro svoji praci a zabavu, jak v hojnosti kreseb, vyobrazeni, planϋ, technickych dat 
a parametru, tak i v textu, dokonale vystihujicim cim vsim byla, je a bude lokomotiva pro iivot nasi zem§.

O B S A H

O v o d n i cast
1. Clvod
2. Seznam zelezniinich sprav
3. Lokomotivky, jei se podilely na vyrobe lokomotiv C SD
4. Oznaiovani lokomotiv
5. Lokomotivy u nas v letech 1839 az 1857

Lokom otivy u nas v letech 1858 az 1918
1. Rychlikovd lokomotivy
2. Osobni lokomotivy
3. Nakladni lokomotivy
4. Lokomotivy mistnich drah a posunovaci
5. Parni vozy
6. CJzkokolejn6 lokomotivy a parni vozy
7. Lokomotivy Bus£ehradsk6 drahy
8. Lokomotivy Kosicko— bohuminske drahy
9. Lokomotivy Llstecko— teplicke drahy

Lokom otivy ^eskoslovenskych sta tn ich  drah  
v letech 1918—1938

1. Rychlikovi a osobni lokomotivy
2. Nakladni lokomotivy
3. Lokomotivy mistnich drah a posunovaci
4. Rekonstrukce lokomotiv

Lokom otivy v obdobi 1939 az  1945
1. Rozdeleni lokomotivniho parku £ S D
2. Νονέ lokomotivy v obdobi valky

O bnova lokom otivniho parku  £SD  po r. 1945
1. Zahraniin i typy lokomotiv docasne v provozu
2. Zestatnene lokomotivy soukromych drah
3. Νονέ lokomotivy
4. Rekonstrukce lokomotiv
5. ΝβΓβ3ΐίζον3ηέ konstrukce lokomotiv

192 stran 176 obrazku 319 fotografii Cena Kcs 5 6,—  vazane

V Y D A L O

NAKLADATELSTVI DOPRAVV A SPOJU, PRAHA 1, HYBERNSKA i
O b d rz ite  ve vsech knihkupectvich nebo p rim o  v nak lada tels tv i
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Norimbersky vel'trh

(Pokradovanie zo str. 31)

Prvy vyrobca modelov elektrickych 
zeleznic v mierke 1 : 160 -  norimbersky 
ARNOLD  -  osldvil tento rok desat! rokov 
existencie najmenSej rozchodovej verkosti 
radom noviniek. Novinkou fr'slo jedna 
bola tazkd elektrickd lokomotiva E  94 BR  
194 DB, pouzivand v n&kladnej doprave 
(obr. 2). Viactldelovd dieselovd lokomotiva 
BR 212 DB, ktori je zn6mej§ia pod ozna- 
Cenim V 100, sa objavila v povodnom derve- 
nom prevedeni. Ako novinku uviedla firma 
Arnold elektricku lokomotivu E 69 DB.

ddvany na trh tiez vo farbdch holandskych 
(hnedi), belgickych (zelena) a franaizkych 
(tmavosivd) zeleznic. Zaujimavy je Stvorosi 
hlbinny vagdn typ sst 271 DB  s nalozenym 
transporterom firmy BBC a iazky parny 
zeleznidny Seriav spolu s pripojiyym dvojo- 
sim vagonom. Park americkych zeleznid- 
nych vagonov bol rozSireny o taSky kryty 
ndkladny vagdn (zrty so znakom spoloc- 
nosti UNION PACIFIC, dfzka az 158 
mm), ploSinovy vagon a nakladom contai- 
nerov vo farbe iiernej s n&pisom SEA- 
LAND, resp. s n&kladom dvoch containe- 
rov a ndpisom ILLINOIS CENTRAL 
PIGGYBACK. A pretoze je Amerika zem 
automobilov, objavil sa tu aj prvy amencky 
trojposchodovy vagdn na prepravu automo-

Jej novosf spociva v prelakovani -  vo 
farbe modrej ako dieselovd a vo farbe 
Cervenej ako priemyselnd elektrickd loko­
motiva; poslednd je po novom opatrend 
pohyblivym pantografom, ktory vsak nie 
je funk^ny. Poslednou novinkou v rade 
ruSnov je model parnej lokomotivy BR 188 
DB (obr. 3). Okrem novoupravenej E 69 
sii vSetky ηονέ lokomotivy obojstranne 
osvetlend.

Medzi novinkami v oblasti osobnej

bilov (obr. 5). Pre milovnikov filmovych 
kovbojok dodd firma na trh prekrdsny 
model robotnickeho vagona.

V skupine „prislusenstvo“ ndjdeme: 
dve nove krizovatky 15° a 90°. Nove 
trubicovd osvetlenie sa bude ukladaf po 
celej drzke vag6nov a md sa nim dosiahnuf 
nebyvaleho efektu. Na pomoc zaciatoini- 
kom md zasa shizif novoupravend prirudka 
v dvoch dieloch ,,Kolajovi pldny a Tech- 
nika.

Poslednou osobitnou ka- 
pitolou tohoroCnych novi­
niek firmy Arnold sfi rozne 
typy budov: vily, budova 
skladista, vyrobnd hala, nd- 
sypnd sklddka uhlia Wurz­
burg (obr. 6), maid remiza 
prejednu lokomotivu, budova 
skladiSta a napokon tri 
poschodove obytnd domy 
mestskeho typu, ktord tak 
vermi pripominajfi vyrobky 
firmy Kleiwe, pred nedav- 
nom zaniklej. -  2e by len 
ndhodou ?

prepravy ndjdeme: model rychlikoveho 
vagona A B  iim DB v zelenej farbe, 
A iim DB vo farbe modrej, model TOU- 
ROPA - expresniho vagdna 2. triedy BC  
iim DB vo farbe modrej. Model vagdna 
osobnej prepravy A i DB vo farbe zelenej 
a model modriho batoiinovdho vagdna N S  
tvoria poslednd dve tohorodne novinky.

Podetne najhojnejSie boli modely nd- 
kladnych vag6nov firmy Arnold. Jednym 
z najkrajsich je kryty ndkladny vagdn 
s brzddrskou btidkou, G 10 DB (obr. 4) 
v hnedej farbe, ako i vagdn na prepravu 
piva s nadpisom GS-SPATENBRAu  -  
MONCHEN na bielom podklade. Jefio 
obmenou je tiez pekne prevedeny vagdn 
na prepravu drobndho zvieratstva. £)alsie 
novinky: dvojosi hlbinny vagdn F 1925 IS , 
dvojosi vysokostenny EUROP-O-vagdn 
Omm 55 v hnedej farbe, ktory bude do-

m o d e l a n
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To nejlepsi UVIDITE V PRAZE
Alekkou ieleznicnich modeldfu seletos stdvd Praha, 

pfesnlji reieno Diem d id  a mlddeie hlavniho mista 
Prahy v Karlinl. Od 22. srpna do 15. zd fi 1970 se 
tarn bude konat u i 17. mezinirodni vystava a soutdz 
zeleznidnich modelu.

U£ dries l ze bez nadsdzky rid, £e vystava bude stdt 
za shlednuti i ndvhivnikiim mimopraz-kym, a to ne- 
jen modeldriim. V  provozu bude nlkolik kolejili, od 
tiejmenitch na still a£ po velke na plose 38,5 m* s vice 
ne£ 300 m koleji na p lkn l modelovanim terdnu a vel- 
kerym k tomu patricim zarizenim.

Zelezniini modeldri z  karlinskiho DDaM pod ve- 
denim zkuseneho a obltaviho Karla SU PlKA pfi- 
pravuji podnik opravdu diikladni. Posudte sami, co u i 
udilali (do uzdvlrky tohoto sesitu v dubnu):

— Uspofddali tiskovou konferenci, publikuji 
v novindch, v televizni VlaStovce mdli relaci jiz 
v bfeznu, rozhlas hovoril o vystavd tfikrat.

— K irdasti na soutdzi pozvali celkem 14 svazi 
zeleznidnich modeldiu z NDR, MLR a SSSR, jakoz 
i ze zdpadnich stdtu. Kondni v^stavy a soutize oznd- 
mil jiz kromd dasopisu Der Modelleisenbahner a 
Miba z NDR i francouzsk# dasopis La Vie du Rail.

— Je zajiStdna i udast zahranidnich vyrobcu. 
NavStdvnici uvidi napL tdmdf uplnou sestavu mo- 
delovich automobilu zndmd britskd firmy Lesney 
(^Matchbox”)· Na vystavd knih s deleznidni tdma- 
tikou budou kromd edice nascho vydavatelstvi 
NADAS i knihy z NDR a z Madarska.

— Na vystavd bude v provozu i maid opravna, 
kde budou instruktofi DDaM opravovat za mal^ 
poplatek na podkdni menSi zdvady na modelech, po- 
kud nebude tfeba ndhradnich souddstek.

— Na dny 30. srpna, 1., 6. a 7. zdH bude jedna 
mistnost v DDaM v Karlind uvolndna pro „bleli 
trh” Zeleznidnich modeldhi.

To jsou jen niktere z  j i i  pripravenych zajimavosti. 
Priitl -  pokud to stihneme pri dlouhi vyrobni Ihiiti -  
vds budeme informovat o dallich. Sledujte taki jini 
aktudlnijSi zpravodajstvi a hlavnl: PRlJED TE SE  
N A  V Z S T A V U  PODlVAT. Mimopraishym skupi- 
ndm mUie pofadatel zajistit nocleh, je vlak nutni se 
pfihldsit nejmdnd 1 mdsic pfedem na adresu: DDaM  
Karlinski ndm. 7, Praha 8, tel. 22-56-63 a£ 5* 
s. Karel Supt'k.

Zpravodajstvi C S M o S
(Dokonceni ze str. 24)

3. Federalni mistrovstvi zaku s drdhov^mi mode­
ly se jede ve dnech 19. az 20. 9. 70 na drdze DDaM 
v Prostdjovd a mistrovstvi junioru ve dnech 26. az 
27. 9. 70 na drdze DDaM v Brnd, Lidickd ul. Na 
mistrovstvi jak zaku, tak junioru se nejedou  
tiidy C.

4. V pfidtim roce budou vyddna novd pravidla 
(spolednd pro rychlostni a drahovd modely).

2elezn i£n i m o d e ld fs tv i
LT Jak je jiz zndmo, v Praze se bude konat od 

21. 8. do 15. 9. 70 evropskd mezindrodni vystava 
a soutdz zeleznidnich modelil. Pfi ni budou uspo- 
fddany tdmatickd zdjezdy. Ddle budou klubum 
prodavdny zeleznidni modely a doplftky, kterd se 
podafilo zajistit pfes Tuzex. -  UvaZuje se o tom, 
ze tato soutdZ bude v pffiStfch letech mistrovstvim 
Evropy.

2. Mezindrodni vystavd bude pfcdchdzet fede- 
rdlni mistrovstvi, rovndz v DDaM v Praze Karlind.

Podminkou udasti je nominace zemskdho svazu.
3. Klub ve ValaSskdm Mezifici (zah'zeni SM 

CSR) zadal vyrdbdt doplftky:
a) cihlovd stdna HO a T T /N  -  bild a dervena
b) kolejnicov^ profil
c) dekoral: 3x  zelend, 1 x hnddd, v sddcich po

V, litru
1 x modrd, 1 x zlutd, 1 x tmavoder- 
vend po */« litru 
imitace Stdrku po */, litru

d) podlozka podkolejivo -  pfimd 155 mm
-  oblouk 440 mm 

vyhybka L, P
e) vlnity plech pocinovan^ 180 X 10 x 50 mm.
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Model
A m ericana ^  
C. M athera 
za letu

T ezni v e i
solneho
dolu
ve S lanic, 
kde se konalo 

•^ m is tro v stv i

MS 1970  PRO P 0K 0J0V E  MODELY

A
Zdatny Richmond z USA vynalozil m om oradne usili, aby obha- 

jil m istrovsky titu l

A
Model M adara Buzadyho



SN iM K Y :

F. Dorotka (2),
O. Schmolinske (2), 
S. Smolis, Piko

A
Polsky M odelarz vypsal konstru k te rsk o u  

sou tez p ro  m ladez do 16 le t na tem a  „ le tim e  
ke vzdalenym  p lanetam ". Jedna ze 160 praci je 
rak e ta  budoucnosti, k te rou  zhotovil W .W itk e

Do letosnich novinek firm y H egi p a tr i rychlostavebnice zaia tecn ickeho  
m odelu Snoopey p ro  m o to ry  2,5 az 5 cm 2. D ata : ro zp e ti 1480 m m , d6lka 
1130 m m , nosna plocha 42,22 d m 3. V aha bez rad ia  1710 g, se sestikanalem  
M ecatron-D igiprop 2170 g

Dva zabery  z vy- ^  
stavy v rakouskem  
Linci: U -m ak e ta  
A ero -C om ander 
o ro zp e ti 1500 a na 
2 m o to ry  Fox 5 c m 3 
je p raci H . Hoff- 
m anna. Lod Missi- 
ssipi-River-Boat 
o deice 1200 s elek- 
tr ickym  pohonem  
postavil F. Freihof- 
ner

E lektricka lokom otiva E 42 (DR) je jednou z letosnich novinek 
firm y VEB Piko v rozchodu H O

Letovy zaber RC m akety  De H avilland DH-2, se k te ro u  s ta r to  
val d r. J. A m m an ze Svycarska loni na I. m ezinarodn i sou tez 
v Bremach


