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NA SI MODELARI

Drahové modely (M 1:24) Honda a Lotus 63 si zhotovil kromé& motord
(Revell) vlastnoru&né J. Laska z Kostelce n. 0. Cerpal z gasopisii Moto-
ristickd sou€asnost a Automobil

Dvouvalec z motord Vitavan 5sRC karburatorem si zhotovil Bohumil
JureCka z LMK lkarus Ostrava

»Rumcajs" Jana HoFavy z klubu K. Zehrovice je zcela
amatérsky v€éetné laminatového trupu, dob¥e fungujici
4kanéalové RC soupravy i serv

S péknou RC maketou Piper PA-28 Cherokee léta J.
Vitdsek z Holice. Rozpéti 1370 mm, vaha bez radia
2000 g, motor 5,6 cm3 Sestikanalova souprava ovlada
kormidla a motor

Novy motor MVVS 10 RC zhoto-
veny zatim jen v nékolika kusech ma
mit vykonnost o 0,2 k vétsi nez
dosavadni brnénska ,desitka", tj.
asi 1,25 k

MimofFadné lehky akrobaticky U-model - vazi jen
1050 g - postavil F. Bé&hal z Nového Bohumina.
Rozpéti je 1315 mm, motor MVVS 56 AL



Organizovaneé
nebo

»na divoko«?

Neméjte obavy z Uvodniku, ktery by formalisticky a proklamativné presveédcoval,

Ing. J. SCHINDLER
pfedseda
Cs. modelafského

svazu

Ze je treba

zvysit Clenskou zéakladnu, Ze je tfeba délat nabor atd. Jsem toho dalek, protoZe dobfe vim, Ze

ucinnost takovych slov je nizka.

Statistiky o prodeji modelafského materialu a o pottech organizovanych modelafd ukazuji,

Ze ve svétovém praméru, ktery pfiblizné plati i u nas, pouze asi 10 %

modelaid je ¢leny mode-

laFskych organizaci, kdeZto pfevazna vétsina modelafi ,na divoko'. K tomu mlze kazdy opravnéné

dodat:
pouze tehdy, jsem-li nékde organizovani”

zivot neni tak jednoduchy a rozvoj modelafstvi,
vynucuje dosti zasadni zménu V tomto jednoduchém pohledu na ,soukromost’ modelarstvi.

,,0 co jde? Co je komu do toho, zda modelaflm a kde stoji psano, Ze mohu modelafit

Ano, oboji je jisté Cisté soukromou zaleZitosti. AvSak
predevSim pak s modely Fizenymi radiem, si
K to-

muto nazoru mne vedou tfi konkrétni udalosti z posledniho obdobi.

I Vnedéli 14. bfezna se konaly na letisti
" VZLU v Praze Letianech dlleZité
letové zkouSky letadla L 410. Provoz na
letisti, které pouziva téz aeroklub Letfiany,
byl tudiZz Fizen organy VZLU. Na letisté
prisli “divoci* modelafi, otec se synem a bez
dohovoru s fidicim létani zacali létat s RC
modelem. DoSlo k dosti ostré vyméné na-
zorl mezi jimi a organy fizeni provozu.
Nebudu rozebirat, co by mohli modelari se
svym modelem zpdsobit, zda zkousené le-
tadlo ohrozovali ¢i ne. Podstatné je to, Ze
letecky provoz je prisné organizovan a fizen
podle predpisti majicich charakter zakona.
Na dodrZovani téchto predpist dbaji organy
fizeni provozu a bez jejich souhlasu se nesmi
na letisti nic dit.

To prirozené ’divoky* modelaF nevi,
neznalost zdkona vsak neomlouva. Kdyby
v takovém prfipadé organ fFizeni provozu
dosel k nazoru, Ze modelafi provoz na letisti
ohrozuji, ma nejen pravo, ale i povinnost
létani s modely zakazat. Tim bude sice
postiZzen i onen ’divoky* modelaF, ale prede-
v3im daleko vétSi pocet ukéznénych orga-
nizovanych modelafd. Kdo pak alespori
trochu zna omezené moznosti létani praz-
skych modelaf(, tomu jsou disledky tako-
vého mozného opatfeni dostatecné zfejmé.

A uvaZme jeSté dalsi, daleko vazngjsi
moznost. Predpokladejme, Ze létani s mo-
delem se kona s védomim organu fizeni
leteckého provozu na letisti. Model pFitom
nékoho zrani nebo néco poskodi. (Takovou
moznost musime nutné pfipustit, zvIasté
u RC model(; jsou pomérné rychlé a tézké
a ztrata Fizeni, napf. ruSenim, neni vylouce-
na.) ModelaF organizovany v modelarském
klubu nebo v jiné slozce Svazarmu - pokud
méa zaplacené prispévky - je pro takovy
pripad zajistén kolektivni pojistkou. Naproti
tomu ’divoky* modelaf by musel financni
dlsledky nehody hradit sam(!), cozZ je jisté
na povazenou.

Pfed Casem jsme psali o tom, Ze
severoamericka leteckomodelafska or-
ganizace AMA vénovala veliké Gsili (stalo ji
to okolo 5000 US dolartl) Feseni problému
ruseni na kmito¢tu 27 MHz. Po slozZitém
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jednani prosadila AMA povoleni provozu
RC modelG na daleko méné ruseném kmi-
to¢tu 72 MHz. Casopis Flug -f modell-
technik pfinesl v Cisle 3/1971 zpravu svého
dopisovatele z USA, Zze F.C.C. (Federalni
Gfad spojt) oznamil Gmysl zru$it povoleni
k pouzivani kmito€tu 72 MHz pro fizeni
modeld. Ddvod je jednoduchy a vazny:
v USA se velmi rychle rozSifuji RC modely
automobill. Letecti modelafi, jejichZz orga-
nizace AMA kmitocet 72 MHz prosadila,
provozuji své modely pfirozené mimo
mésta a osady. Naproti tomu ’divoci*
automodel&Fi (’divoci* nejen z hlediska své
neorganizovanosti, ale i proto, Ze jezdéni
s rychlymi RC modely mimofadné vyhovuje
americké mentalité a zplisobtim jednoduché
zabavy - modely se kupuji zcela hotové)
mezi sebou bléznivé zavodi vSude tam, kde
je kousek volného prostoru mezi domy.
Cili jezdi se na Skolnich dvorech a hfistich,
v parcich, ulicich bez provozu apod. Nu
a smdla je, Ze vétina souprav pouZivanych
pro tyto modely pracuje na 72 MHz
Pritom na témZz kmitoGtu pracuji dilezité
méstské bezpecnostni sluzby, jako jsou
radiové hlasice pozaru a zafizeni pro volani
o pomoc. F.C.C., jako (fad zodpovédny za
poradek v éteru, pak nemize k této situaci
micky prihlizet a musi z ni vyvodit ddsledky,
na které ovsem doplati nejen ‘divoci*
automodel&fi, ale predevSim lete€ti mode-
I&Fi organizovani v AMA, kterd uvedeny
kmitocCet vybojovala. AMA sice jiz predlo-
Zila F.C.C. rezoluci k této otdzce, nemlze
vSak fakticky prevzit zaruky za modelare,
ktefi nejsou jejimi Cleny.

O  Psali jsme v Modeléafi také o nafizenich
® omezujicich v NSR provoz létajicich
modelli z hlediska obtéZzovani obyvatelstva
hlukem. Slo jednak o povoleni provozu
v urcité vzdalenosti od sidlist' a rekreacnich
oblasti, jednak o pouzivani tlumigl vyfuku.
Modeléarsky odbor aeroklubu NSR uvedl
tato nafizeni do praxe pFislusSnymi Gpravami
stavebnich a soutéznich pravidel a pokyny
klubdim pro provoz modeld.

Jaké to ma nasledky? - Organizovani
(PokraCovani na strané 2)
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|étajicich nodel(

SVAZARM

VYVOJ OD POCATKU (3)
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I kdyz volng létajici vrtulniky nelze povaZzovat za rozsifenou kategorii, vyvoj rekordl
hovofi jasné o tom, Ze se modelafi jejich stavbou zabyvaji. (Rekordy vrtulniki zacinaji

za oddélujici hvézdickou.)

Trida FIC — volny let - motorové
modely, pistovy motor

Rekord ¢. 6 - vzdalenost v pFimé linii

17 kilometrd 500 metrd
Julius Hladil
KroméFiz - Napajedla, 2. 6. 1957

24 kilometry
Julius Hladil
Kroméfiz - Buchov, 15. 6. 1958

35 kilometrd 200 metrd
Julius Hladil
Kroméfiz - Ostrozska Lhota, 22. 4. 1959

Rekord €. 7 - vySka

1996 metra

Ladislav Galeta
Prostéjov, 18. 6. 1950
(Absolutni rekord)

Rekord €. 8 - rychlost

(Neobsazen)

Organizované

nebo »na divoko«?

(Dokonéeni Gvodniku ze strany 1)

modelafi nafizeni presné dodrzuji a kluby
to prisné kontroluji. ’Divoci* modelafi se
viak prfirozené o takové véci nezajimaji
a jsou presvédceni, Ze jim nema kdo co
nafizovat. Létaji tudiz bez tlumicd a tam,
kde je to napadne. Logickym dlsledkem je
to, Ze v fadé mist uZ mistni €i statnfi organy
zakézaly létat s modely v prostorech, kde az
do nedavna se létalo bez potizi. Vime, Ze
NSR je husté zabydlena zemé a modeldfi
tam maji s mistem pro létani problémy
velmi podobné naSim. Neni tedy zajisté-
potfeba rozvadeét, co kazdy takovy zakaz
pro modelafskou c¢innost znamena. A po-
dobné jako v predeSlém americkém pFipa-
dé, i zde je modelafska organizace nyni
prakticky bezmocna.

K uvedenym tfem pfiklad(im jesté mala
Gvaha. Vime, kolik se u nas sériové vyrobilo
a prodalo souprav pro radiové fizeni. Jisté
jesté daleko vice jich bylo zhotoveno
amatérsky podle navodd v Modelafi,
Amatérském radiu ¢i Radiovém konstrukté-

2

T¥ida F1F - volny let - modely vrtul-
nikd, gumovy motor

Rekord €. 9 - trvani letu

4 minuty 18,6 vtefiny
Jifi Stypa
Kralupy nad Vltavou, 29. 8. 1948

Rekord €. 10- vzdalenost v pFimé linii

232 metry
Alois Sild
Rousinov, 10. 9. 1962

258 metrQ
Alois Sild
Rousinov, 9. 10. 1962

316 metrd
Alois Sild
Rousinov, 13. 10. 1962

ru. V rukou neorganizovanych modelafl je
souprav podstatné vice, nez jich maji
v provozu pfislusnici modelarskych klubu,
Clenové Svazarmu. PFitom pfijimace valné
vétSiny téchto souprav jsou superreaként,
Cili velmi néchylné na vzjemné ruseni.
Jejich neorganizovany provoz, pfi neusta-
Iém vzrlstu jejich poCtu, dava prirozené
nadherné predpoklady pro ’samolikvidaci*
modeld. Je to snad cilem modelafstvi?
Pfitom nerozebirdm fakt, Zze fada neorga-
nizovanych modelafli ma bezpochyby vysi-
lace (predevSim amatérské) bez opravnéni
k jejich provozu. To je ovSem jiz zaleZitost
organt spojli a VB.

K ¢emu to vSechno pisi? Chtél jsem pouze
naznacit toto: | u nas prechazime ve stale
vétsi mife na modely technicky narocné,
v mnoha pfipadech pomérné nebezpecné,
jejichz provoz nutné souvisi se zakony
a predpisy. Pfi organizovani se (v klubu)
zde uz nejde jen o moznost UCasti na souté-
Zich nebo o vyzivani se v kolektivu lidi se
stejnymi zajmy. Stava se z toho jiz objektivni
nutnost, protoZe pouze pfi organizované
¢innosti tohoto druhu lze pro ni vytvofit
potfebné predpoklady.

Obracim se pfedevSim na Vas ’divoké*
modelafe. NepovaZujte prosim tento nazev
za urazku, ale pouze za ur€ité pojmenovani
Vasi samotarské cinnosti. Jisté mate mode-
lafstvi stejné r&di jako my organizovani
a mate tudiz zajem, aby se technicky rozvi-

482 metry 30 centimetrd
Jifi Bocek

Brno, 28. 3. 1963

498 metr 70 centimetrd
Bernard Husak

Vyskov, 13. 10. 1963

Rekord ¢. 11 - vyska

42 metry
Alois Sild
Rousinov, 13. 10. 1962

49 metr(
Alois Sild
Rousinov, 31. 8. 1963

58 metrQ
Alois Sild
Rousinov, 11.9. 1963

82 metry
Bernard Husak
Rousinov, 3. 11. 1963

Rekord €. 12 - rychlost

Neobsazen (POKRACOVANI)

,,Ja mél esté mensiho, ale sezobla mi ho
slepice!" .
Kresba: Jifi VANECEK

jelo a abyste pfi provozu modeld mohli
uskutecnit vSechny své tuzby a predstavy.
Nenutime Vas pfirozené - ani k tomu
nemame pravo - abyste vstoupili do mo-
delafskych klubl, & jinych organizagnich
slozek Svazarmu. DoporuCujeme Vam to
viak, pfedevsim pokud se zabyvate radiem
fizenymi, ¢ jinymi naro€nymi a nebezpec-
zajmu, ktery je nutné i naSim zajmem.

Ceskoslovensky modelafsky svaz Sva*
zarmu je_jedingm predstavitelem mode-
lafstvi v CSSR a zodpovida za jeho rozvoj*
Zodpovida tudiz i za to, Ze rozvoj nebude
v rozporu s celospolecenskymi zajmy,
pfedpisy, zékony apod. Zodpovida posléze
i za to, Ze svym Clendm vytvofi v mezich
danych moZnosti co nejlepsi predpoklady
k Cinnosti. Jenom velmi neradi bychom
pristupovali k takovym feSenim, jako je
napf. povolovani pristupu na letisté pouze
modelafdm - ¢&lendm Svazarmu nebo
k prosazovani toho, aby prodej RC souprav
¢i vydavani povoleni k provozu vysilatl pro
fizeni modeld byly vazany na Clenstvi ve
Svazarmu. OvSem pokud by dochazelo
k problémidm, jaké jsem popsal, nemohli
bychom se vyhybat ani podobnym opatfe-
nim. To ale jisté neni zdjmem nas organizo-
vanych, tim méné Vés dosud neorganizo-
vanych. Proto pfijdte mezi nas, budete
vitani a rychle poznate, Ze v naSem kolektivu
miZete rozvijet své modelarské zajmy dale-
ko lépe, nez samotafsky ’na divoko*.

MODELAR . 6/1971



Volné
podle €asopisu
Modell
Ing. J. MAREK

ABCD Elektrotechniky

@

pro modelare

V prvni lekci jsme poznali, Ze v uzavieném proudovém okruhu tece proud, ze zakladni

jednotkou elektrického napétije volt (V) a zakladnijednotkou elektrického proudu je ampér
(A). Seznamili jsme se také sjednoduchym stejnosmérnym elektrickym zdrojem - s plochou
baterii ojmenovitém napéti 4,5 V. JiZ samo slovo baterie naznacuje, ze jde ojakési seskupeni.
Je tomu skutecné tak; plocha baterie pozQstava ze tFi zakladnich ¢lankd, z nichz kazdy ma

jmenovité napéti 1,5 V.

JelikoZ soupravy radiového Fizeni modelli napajime vyhradné stejnosmernyml elektrickymi
zdroji (stejné tak slouzf tyto zdroje Zasto k pohonu i jinych druhd modelu) ale malokdy
vystacime s napétim, proudem €i kapacitou zakladniho ¢lanku, seznamime se v druhé lekci
se zplisoby spojovani zakladnich ¢lank( v baterie.

Nejlépe si osvétlime zakladni pravidla
pokusem. Budeme k nému potrebovat Sest
kusti monoglank(, zarovku 3,5 V 0,2 A
a kus vodice. Monoglanek ma jmenovité
napéti 1,5 V. Je-li novy a neni-li p¥ipojen
ke spotebici, neméfime az 1,7 V. Mono-
Clanek je uren pro Vetsi vybijeci proudy.
V kapesni svitilné je zatéZovan prou-
dem 0,2 az 0,3 A, kratkodobé je vSak
schopen dodat az 1,5 A

A

+D

45V

Obr. 6

Spojovacim vodi¢em propojime (pfi-
pajenim) tfi monoclanky podle OBRAZ-
KU 6. Voltmetrem se pak mdZeme pre-
svédcCit o tom, Ze mezi body A a C je napéti
dvojnasobné a mezi body A a D trojnasob-
né oproti napetl jednoho monoclankd.
Tomuto zpusobu spojeni ¢lankd Fikame
spojeni sériové - za sebou. Docilime jej
spojenim kladného pélujednoho zdroje se za-
pornym polem nasledujiciho zdroje. PTi sé-
riovém spojeni se napéti jednotlivych
zdro;u scnap Neni podmlnkou Ze vsech-
ny seriové spojené zdroje museji mit stejné
napéti. Vybijeji se vSak stejnym proudem,
a proto by mély mit vSechny stejnou kapa-
citu.

( Kapacitu baterie miizeme definovat jako
»mnozstvi elektrické energie¥ v baterii.

Udava se v ampérhodinach (Ah) u mensich
zdroji miliampérhodinach (mAh); tento
Gdaj vyjadfuje dobu (h), po kterou je zdroj
schopen davat ur€ity proud (A, mA).

Nenf tedy vhodné spojit do série nékteré
¢lanky nove a nékteré Castecné vybité anebo
k monoclankdm pfFipojit tuzkové Elanky.
Clanky s mensi kapacitou se vybiji dfive
a kapacita, vétsich (nebo novejsmh) ¢lankad
se nevyuzije. PFi sériovém spojeni ¢lank{
s nestejnou kapacitou je maximalni vybijeci
proud dan maximalnim vybijecim prou-
dem nejslabSiho ¢lanku.

Z vysledku pokusu vyplyva, ze vSechny
suché baterie s napétim vysSim nez 15V
jsou sloZeny z nékolika ¢lankd spojenych
do série. O ploché baterii jsme si to JiZ fek-
li; plati to v3ak i o tzv. destiCkovych bate-
riich o napéti 6 a 9 V pro tranzistorové
prijimace.

K dalSimu pokusu propojime zbyvajici
tfi monocClanky spojovacim vodlcem po-
dle OBRAZKU 7. Voltmetrem miizeme
zjistit, Ze napéti se oproti napéti jednoho
¢lanku nezménilo. Tomuto zplsobu spo-
jeni Fikame spojeni paralelni - vedle sebe.
Docilime jej spojenim viech kladnych péld

Obr. 7

spojovanych ¢lankd jednim vodi¢em a vSech
zépornych polG druhym vodicem. Paralelné

LLT((((R C)))ITII]
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mUZeme zapojit pouze ty zdroje, které
maji stejné napéti. Pfi tomto zapojeni se
s¢itaji maximalni vybuecn proudy a kapacity
zapojenych zdrojd.

Potfebujeme-li zdroj s vétSim napétim
a schopny dodavat vétsi proud ¢i zdroj
o Vetsi kapacité, nez jaky jsou schopny
poskytnout zdroje zapojené sériové Ci pa-
ralelné, mlzeme oba zplsoby zapojeni
kombinovat. Dostaneme tzv. serioparalelni
zapojeni. | to si mizeme ovéfit pokusem,
kdyzmonoclanky propojime dle OBRAZ-
KU 8a. Voltmetrem zjistime, Ze napéti

Obr. 8a

na vystupu je trojnasobné (4,5 V). PFitom
kapacita stoupla dvojnasobng, stejné jako
maximalni vybijeci proud.

* OBRAZEK 8b ukazuje druhou moznost
sérioparalelniho zapojeni naSich Sesti mo-

Obr. 8b

noclankd. Napéti bude oproti zakladnimu
¢lanku dvojnasobné, kapacita a maximalni
vybijeci proud trojnasobné.

(POKRACOVANI)

PORADNA

DOTAZ

V priruCce ing. A. Schuberta Modely Fizeni radiem
jsem se docetl o vysilaci Signal pro 4 kanaly. PFijimaC
zde vlak neni uveden. Obracim se proto na vas s pros-
bou o informaci, ktery pfijimaC se k Signalu nejlépe
hodi a odpowdajeho hodnotam.

L. Reisner, C. Budgjovice
ODPOVED

Odpoveéd na Vé$ dotaz najdete v seridlu 0 RC vy-
silacich a pfijimacich v MO8, 9, 10/70.

DOTAZY

1. Chcel by som vediet, ¢i a ako sa da zvacsit roz-
sah vysielaca Signal podla knihy ing. A. Schuberta

Modely Fizené radiem, pretoze udany rozsah od 400
Hz do 1200 Hz je pre 4 kanaly dost maly.

2. Je moZné spojit tento vysiela¢ sprulmacom Mono-
fix alebo Multi-fix z tej istej knihy ?

ODPOVED

Odpovédi na Vase otazky najdete v serialu o RC
vysila€ich a pfijimacich v MO 8, 9, 10/70.
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Vice-
kanalova
GAMA

Miroslav CERVENY,
LMK Sokolov

Souprava radiového Fizeni modell GAMA sehrala v naSem modelafstvi velkou roli; svoji
spolehlivosti si ziskala mezi model&¥i takovou oblibu, Ze k asi tisici komer&nich souprav pribylo
mnoho dalsich, postavenych amatérsky v plvodni podobné i v riiznych Gpravach.

AC po téch létech poctivé sluzby by méla GAMA préavo na zaslouzeny odpocinekJeStéji
ho nebude doprano. Lze ji totiz pFestavét na vicekanalovou a takji prodlouZit Zivot. Upravu
zvladne i amatér a cenovéje téz dostupna.

Zacneme tim, Ze od pfijimace GAMA
odpojime prebyte¢né soucastky (obr 1,2):

103NU70 ANN4L
Obr. 1+
Soucéstka
T4 103NU70
T5 102NU70
DI ANN41)
R14 (10K
R15  (4k7
R16 (120 Q)
R17 (Ik2)
C13  (10k)
Cl14 (50M
Cl5 (M47
06 50M
07 10k)
Tr
vodice

4

42
57
49

,

38
59

v Obr. 2

(

B
B,

Péjeci bod
Q.
C),
63
41, 68

)

58, 65
47, 50, 64, 91
D

102NU70 A A

45

55

%

E

)

(r

Podle obrazku 4 upravime desku plo$né-
ho spoje pfijimace a pfipajime nové sou-
Castky (viz schéma na obr. 3):

<4 Obr. 3
Souc¢éstkas Péjeci bod
T4 102NU71 48 C), 38(B), 45(E
R15 ((TR 113-Rk2§ ( ?5 (®). 45)
41 42 (na stojato)

R16 (TR 113-39k
R17

odpor, trimr k) 57 (bézec), 43, 66

BéZec trimru R17 zasuneme do otvoru
5 a propojime na bod 57, krajni vyvody
pak na 43, 66; bod 44 propojime dratem
s bodem 94, bod 55 stejné s bodem 93.
Bod 58 je vystup nf signalu, otvory B, C
slouzi k uchycenf pfivodl A, D, nfak je-
jich zajisténi.

Pro kontrolu si ovéfime, zda upraveny

zakladni dil pfijimace pracuje spravné.
Pfivod A pfipojime k (+) 4,5V, pfivod D
k (—) 4,5 V. Kdyz mezi A a nf zapojime
sluchatka o odporu vinuti alespofi 2000 Q,
mame slySet Sum. Otafime-li bé&Zcem
trimru R17 smérem k A, Sum slabne (a
naopak).

Transformatory Tri a Tr2 navineme
dratem CuS 0,05 na feritova jadraAEE
4x4 mm. Podty zavitl jsou:

Primar Sekundar
Tri 2500 500
Tr2 2100 350

Mezi dily jadra vlozime papir o tloustce
0,1 mm (cigaretovy papir ma tloustku
0,05), pfevazeme je niti a zalepime epoxi-
dovym lepidlem, aby nemohlo dojit ke
Zmeéné mezery.

Desku plosného spoje selektivnich zesi-
lovacl zhotovime podle obr. 3 a pFipajime
na ni tyto soucastky:

Soucéastka Péjeci bod

R19 (TR 113 560; 39, 26 (na stojato)

R20 (TR 113 560 15 4 (na stojato)

C19 (4k7 st%/roflex keram, ) 43, 46 (na stolato)

C20 (TC 922 2M/12 V) 34(+))40(—) (na

t

C21 (2k2 styroflex-keram.) 12J 11" (na stojato)

C22 (TC 922 2M/12 V) " 21(+), 14(—) (na
stolato)

Re 1 (MWS AR2-230 37,31

Re 2 (MWS AR2-230 17 22

T5 (102-104NU71 éE)

T6 (102-104NU71

DI GaZOlg 8 % 27 (na stOJato)

D2 (Ga201 16(+), 3 (na stojato)

Tri 42, 47 (primar), 41, 36
sekunda ar)

Tr2 3 10§Er|mar) 25,24
(sekun ar)

+45V 1

—45V 5

nf vystup 45

kotva Re 1 30

kotva Re 2 19

Pracovni kontakty obou relé jsou pfe-
klenuty zhaSecimi kondenzatory C23,
C24 (10k styroflex).

Pfijima¢ spojime s dilem selektivnich
zesilovacl izolovanym lankem:

PFijimac Péjeci bod na selekt. zesil.
Af(+ 45V) 3
nf vystu 45
y g) 44

S bateriemi a se servem je prijimac spo-
jen pétikolikovym  konektorem (napf.
z magnetofonu Start).

Kolik €. Pajeci bod na selekt. zesil.
1 1(A; +45V) »»
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nNn2 19 ﬁkotva Re 2)

AA 3 spole¢né prac. kontakty
4 0 (kotva Re 1)
5 5(D; —4,5 V)

Vysilat GAMA upravime na dvou-
kandlovy podle n&vodu v Modeléfi ¢is.
10/69 ,zménou ladicikapacity naladime vy-
sila¢ na kmitoCty selektivnich zesilovaci
pfijimace.

Upraveny tfeti stupen nf zesilovate T4
102NU71 pracuje ve tfidé Bj tranzistor
zesiluje jen kladné pllviny sinusového sig-
nalu a souCasné pracuje jako omezovac.
V kolektoru je zapojen odporovy trimr
R17. Z jeho béZce privadime nf napéti -
signal spole€né na dva rezonan¢ni obvody
tvofené primary Tri, Tr2 a kondenzatory
C19, C21. Transformator Tri je konden-
zatorem C19 naladén na kmitocet 2050 Hz,
Tr2 pak kondenzatorem C21 na kmitocet

MODELAR . 6/1971

3300 Hz. KmitoCty mohou byt libovolné,
dblezité je dodrzet rozdil alespoii 600 Hz.

Spinaci tranzistory T5, T6 jsou buzeny
ze sekundafl Tri, Tr2. V kolektorech
tranzistorl T5, T6 jsou zafezana relé Rel
a Re2; jsou sice pro napéti 6 V, ale pracuji
i pfi napéti 4,5V, jen je tfeba upravit tah
pruZiny.

Citlivost selektivnich zesilovacd je moi
no vyrovnat zménou odpord R19, R20, za-
pojenych paralelné k dioddm D I, D2. Je-li
filtr méné citlivy, zvySujeme hodnotu az do
680 Q, citlivost snizujeme zménou hodno-
ty az na 470 Q. Tranzistory T5, T6 maji
mit stejné zesileni asi 60 az 80 + 10 %.
Nizkofrekvenéni napéti pro plné vybuzeni
filtru je 300 az 320 mV.

Pouzita literatura:
Modely Fizené radiem - ing. A. Schubert
Radiovy konstruktér €. 5/65

Pripravek

v Ve

na zapousteni
zavesl
kormidel

S postupnym rozSifovanim sorti-
mentu modelafskych vyrobkd nutné
vznikaji i problémy s jejich spravnym
pouzivanim. Jednou z takovych novi-
nek je pantovy zavés kormidel pro RC
modely. Jazyky tohoto z&vésu je tfeba
zapustit (a zalepit) do kormidla a pfi-
slusné stabilizani plochy. PFi jedno-
duchém zadlabavani je nebezpeti roz-
Stipnuti materialu, nerovnomérného
zapusténi, ¢&i jiného poskozeni. Disled-
kem je pak nedostate€na pevnost, Ci tu-
host pfipevnéni zavésu. V Casopise
Flug + modell - technik byl popséan
jednoduchy ,,frézovaci” pfipravek pro
tuto nepfijemnou préci.

Na obrazku je oznacena 1 plocha
(kormidlo, stabilizacni plocha), do kte-
ré se zapousti jazyk zavésu. Vlastni pFi-
pravek sestava z nékolika kouskd skla-
dané preklizky. Vlozky 2 jsou tlusté
1 mm a vymezuji délku frézovaného
otvoru pro jazyk. Na tyto vlozky se
ze stran pfilozi pfilozky 2 o takové
tloust’ce, aby celkova tloustka sloZena
z dill 3 + 2 + 3 byla stejna, jako
tlouStka opracovavaného detailu 1
Z obou stran se pak prilozZi pfilozky 4
0 tloustce asi 3 mm a rozmérech tako-
vych, aby cely pfipavek se mohl sta-
hnout Sroubovou svérkou. Po staZeni
vznikne pFipravek s drdzkou o Sifce
1 mm a délce odpovidajici Sifce jazyku
z4vésu.

Elektrickou vrtackou s vrtdkem o g
1 mm se vyvrtd potfebné hluboky
otvor na obou koncich drazky a plynu-
lym podélnym tahem vrtacky se drazka
opatrné profrézuje. Pokud se drazka
déla v materialu tvrd$im nezZ je balsa,
je nutné jej postupné odvrtavat. Po vy-
frézovani drazky se pfipravek rozebere,
balsové tFisky se vyfoukaji a je mozno
do drazky vsunout a pfislusné zajistit
Nazyk zavésu.



RC hydroplanysepfripravuji

Ve dnech 7. a 8. srpna 1971 se bude konat na rybniku Bezdrev u Hluboké nad Vltavoujiz
druha (a pocitaje T¥ebon 1969 tFeti) mezinarodni soutéz RC hydropland. Dosavadni rogniky
prilakaly na start nejen vykvét RC modelafd ze zemi nasich sousedd, ale i stovky divakd,
JimZ se 1étani velmi libilo. Pofadajici LM K Ceské Budgjovice si slibuje, Ze diky zaFazeni
soutéZe do mezinarodniho kalendafe F Al se na Bezdrevu sejde nejlepsi konkurence, jak ze ze-
mf tradiénich GCastnikl (NSR, Zap. Berlina, Rakouska), tak i z jinych zemi, kde se na vodé
také velmi intenzivné 1ét4, jako je Svycarsko a Italie.

NaSe modelafe bude jisté zajimat, ze pravé pro né jsme vedle hlavni mezinarodni
kategorie zaradili do soutéze i kategorii RC Hydro V. Jeji program je velmi jednoduchy:
pojizdéni po vodé od bfehu k mistu startu, start s plynulym stoupanim a drzenim sméru,
vodorovna osmicka nad mistem startu, okruh na pfistani, mezipfistani, novy start, novy
okruh na pfistani, pfistani a dojezd ke bfehu. Pro RC soupravy neplati omezeni; sestava
se da zalatat i se Ctyrkanalem. Zveme k Ucasti vSechny, kdoZ na vodé létaji. Pfedem vSak
naSe modelare upozoriiujeme, Ze tato kategorie bude vlastné vyplfiovat program hlavniho
mezinarodniho zavodu a Ze ¢asovy rozvrh bude tomu pfizpGsoben. | tak viak nasi mode-
lafi pravdépodobné uvitaji, Ze mohou ,,byt pFi tom*.

Novinkou soutéZze bude Mini-zavod v RC akrobacii dvojic. Vyjde-li pocasi a bude
mozZno dodrzet asovy rozvrh, zG¢astni se této soutéZe asi 5 dvojic. O pravidlech jsme
informovali v MO 4/71.

Zavérem soutéZe bude exhibice nejispgsngjsich modeld. SoutéZ se kona v autokempinku
rybnika Bezdrev; doporu¢ujeme zajemclim vzit si s sebou stanovou vystroj. Stanovat lze
pfimo v bezpecné vzdalenosti od mista startu. Pozvanky budou zaslany vétsiné letecko-
modelaFskych klubd, lze si je viak téZ vyzadat na adrese: Pavel Horan, U Malse 1,
C. Budéjovice.

LMK Ceské Budgjovice zve modelafe - zejména ty, ktefi létaji kategorie M2 a M3
- k GcCasti.

O kfesni diim pionyr( a mladeZe v Prostéjové, Okresni modelafska sekce Sva-
zarmu v Prostéjové ve spolupréci s redakcemi Gasopisi ABC, ModelaF, Letectvi
+ kosmonautika a OPP Kovozavody Prostéjov vypisuji

SOUTEZ 0 NEJLEPSI

jako pFispévek k oslavam 20. vy-
ro¢i zalozeni Svazarmu.

SoutéZz bude zahajena dnem
uverejnéni v Casopisech ABC,
ModelaF, Letectvi + kosmonautika
a Svazarmovec nebo obdrzenim
propozic. Slavnostni pFfedani cen
se uskute¢ni 21. listopadu 1971
v Okresnim domé pionyrd a mla-
deze v Prostéjové, kterého se
zUCastni tFi nejlepsi soutézici z kaz-
dé kategorie; budou odménéni
hodnotnymi vécnymi cenami.

Vékové kategorie jsou 9—12 let,
13—15, 16—19 let. Kazdy ucastnik

PLASTIKOVY MODEL

mize soutézit ve zpracovani mo-
delu L-29 Delfin i Avia B-534. Sta-
vebnice modelu jsou ke Kkoupi
v modelarskych prodejnach Drob-
né zbozi, v prodejnach Kovozavodd
nebo si je mdZete objednat na do-
birku pFimo u vyrobce: Kovozavo-
dy OPP Prostéjov, (soutéZ plasti-
kovych modell), Wolkerova 125,
Prostéjov.

DalSi podrobnosti k této soutézi
(aplIné soutézni podminky) si vy-
z4dejte v okresnich domech piony-
F0 a mladeze nebo na adrese:
ODPM, T¥ida PionyrQ 9, Prosté-
jov.

Polomaketa
Spanélského sportovniho

letadla

| AISA 11B

Sestnactilety Marian BOLEDOVIC z Piestan
modelari Ij]ii oSm rokd. Poslal nam planek polomakety
Spanélského sportovniho letadla AISA 11B, ktery se
jisté bude libit mnoha itenafim.

K STAVBE: Trup 1 se vyfizne z pevné lehké
balsy tl. 3 mm. Pfedni Cast se zpevni pfilozkami 7
z mekké balsy (dvakrat), po zaschnuti se obrousi
odlt é)lénku.. Do hlavice se zalepi hlinikova tru-
icka 8 o vnitfnim @ 1 mm. Listy vrtule 5 (dva-
krat) z tvrdsi balsy tl. 1,3 mm se navlh&i a prislusné
se prohnou na lahvi od mléka, Z tvrdé balsy se zho-
tovi kuZel, ktery se zpevni pFeklizkovymi Cely o tl.
0,8 mm. Do kuZele se zalepi oba vrtulové listy: (Pro-
totyp modelu létal dobfe 1 Stilistou vrtuli.)

Obé poloviny kfidla 2, vySkovka 3 a smérovka 4

se vyfiznou z balsy tl. 1 mm a jejich povrch se vy-
hladi jemnym brusnym papirem. Podvozkové nohy
6 (dvakrat) se ohnou 'z ocelového dratu o g 0,8 mm,
stejné jako ostruha 13. Kola 14 a 10 se vytoCi
z tvrdé balsy na vrtaCce. Podvozkové nohy se pfi-
lepi ke kFidlu a zajisti se pfelepenim destiCkami 12
(dvakrat).
J MONTAZ. VSechny soucastky se po vybroudeni
nalaku&i dvakrat Fidkym nitrolakem. Barevné se vy-
znaCi kabina; cerné pthinvé kFidélka, klapky aj.
Do vyfezu'v trupu se dikladné zalepi obé poloviny
kridla. Smérovka se pfilepi k trupu na tupo, vys-
kovka se zalepi do vyrezu.

Osa vrtule 9 z ocelového dratu o 0 0,8 mm se
protahne trubkou v hlavici, navlece se koralek 15,
vrtule, pruZina volnob&hu 16 a konec osy se ohne
podle planku. Do trupu se zalepi ostruha a shora
se zapichne Spendlik s buZirkou 11, ktery slouZzi
jako zadni zavés gumového svazku.

Zbyva navléknout smycku z péaskové gumy
4x1 mm a je mozno jit létat.
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Hazedlo
PLACKA

1 je malym pFispévkem do této u nas stale
opomijené soutéZni kategorie. Postavil
a zalétaljsemji v Iété 1969 pFi soustie-
déni na M'S v Rakousku. Vynika po-
malym_kluzem, pFestoZe po opravach
vazi uz 35 gramu. Prdmérna doba letu
je okolo 45 vteFin.
Planek modelu je otistén ve skute¢né
velikosti.

CO VITE O HAZEDLECH? dima

Hazeci kluzéky neboli hazedla (Ameri-
Cané, ktefi s nimi prvni létali soutézng, je
nazyvaji Hand launch gliders - HLG) jsou

STAVBA

* KF¥idlo 1 je slepeno ze dvou prkének
balsy tI/6 az 7 mm, pfedni Cast je z tvrdsi
balsy." Vybirdme balsu lehkou, zrcadélko-
vého fezu, mérné vahy pod 0,1 g/cm3
Slepenou balsovou desku o rozmérech asi
120 x 500 mm vybrousime po jedné strané
do roviny brusnym papirem nalepenym
na prkénku (brousime zasadné napfic let
dreva). Tim mame hotovou spodni stranu
profilu; desku oto¢ime a brousime do Gko-
su mezi odtokovou hranou a vrcholem pro-
filu, ktery je dan spojem obou prkének. Po
vybrouSeni Ukosu dobrousime nabéznou
¢ast profilu. Pak vyfizneme a obrousime
spravny pldorysny tvar i profil a celé kFid-
lo dobrousime nacisto. Lakujeme 4 aZ 5x
fidkym napinacim nitrolakem, po kazdém
natéru povrch lehce prebrousime.

Po nalakovani rozfizneme kfidlo v mis-
tech lomeni lupenkovou pilkou na 4 dily,
obrousime Ukosy ve stykovych plochach
lomeni a dily slepime do vzepéti.

Vyskovku 2 zbalsového prkénkatl. 3mm
zrcadélkového fezu vybrousime do profilu
obdobné jako kfidlo, stejnym zplsobem ji
i lakujeme a pfebruSujeme.

Smérovka 3 z balsy, tl. 1,5 mm mé sou-
mérny profil.

Trup 4 z pevné, ale lehké balsy tl. 6 mm
je ke konci zbrouSen podle nakreslenych
fezl (na vykresu je délen pro pfilisnou
délku).

Sestaveni. Nejprve nalepime kfidlo 1
shora na trup 4, na pravou ptlku k¥idla na-
lepime zespodu vyztuzny trojahelnik 5
z preklizky 0.¢0,8 mm pro opfeni ukazo-
vacku. Vyskovku 2 nalepime téZ shora na

velmi zajimavou modelafskou kategorii.
Maji mnoho vyhod - pomérné mala prac-
nost, malé rozméry a tedy i snadny trans-

trup a dbame, aby levy okraj byl mirné
zdvizen 0 5 mm pfi pohledu zezadu (pro
levé kruhy v kluzu - v tomto pohledu neni
tedy vySkovka s kridlem rovnobé&zna).
Potom nalepime shora na vyskovku a trup
smérovku 3, z levé strany trupu obdélnicek
hrubého brusného papiru 6 pro opreni
palce. Zatéz 7 z olova prilepime na Spicku
trupu a proti utrzeni pfi narazu ji pojistime
malym nytem 8. Je Iépe pfFilepit zatéz tézsi
a pak ji noZzem ofezavat, az dostaneme

VSechny spoje na modelu znovu pfetfe-
me lepidlem, abychom predesli rozlamani
pri silném hodu. Po nékolikanasobném na-
lakovani trupu a smérovky mame model
pFipraven k

LETANf

Model zaklouZzeme do velkych plochych
levych kruh(. Po zaklouzani jej vyhazuje-
me vpravo vzhiru - po poklesu rychlosti
ma prejit do levych kruh(. Padani modelu
ve spirdle odstranime pfihybanim odtoko-
vé Casti vyskovky vzhlru, ¢imz udélame
minimalni kladny Ghel sefizeni, nutny pro
pfechod modelu. K malému dovazeni
poslouzi kousek nplasteliny.

Popsané sefizeni a zalétani modelu plati
pro pravaky, kdo jej bude vyhazovat levou
rukou, udéla vSechno jako zrcadlovy obraz.

Pred kazdym létanim doporucuji trochu
se rozcvicit zakrouzenim paZi a v pase, pfe-
dejdete tak svalovym zranénim. Hazeni
modelu neni vhodné pro lidi nachylné ke
kyle. Opakovana vymrsténi modelu jsou
velmi naméhava, pocitite to zejména dru-

hy den a tak to napoprvé nepfezefite!

port, nepfili§ velké prostory k Iétani. Mi-
moto étani s hazely je doslova sportovnim
vykonem, nebot’ dosazend vyska a tedy
i vykon modelu zaviseji - samozfejmé ved-
le kvality modelu a jeho sefizeni - na inten-
zité a zru€nosti hodu.

(Pokracovani na str. 10)
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Co vite o0 hazedlech?

(Dokonceni ze str. 8)

AC se to na prvni pohled'nezda, ani mo-
delafsky nejsou hazedla bez problémd.
Ptesnost pfi praci je zde velmi ddlezita a
zejména pak sefizeni modelu pro dva dosti
rozdilné reZimy letu - pfi vyhozeni a pfi
klouzani - je velmi obtizné. Modely maji
totiz velmi maly az z&porny uhel sefizeni
a jsou tedy nachylné prejit ze stoupavého
letu do strmého sestupného letu anebo do
spiraly. Nejvétsiho vykonu lze dosahnout
jen dokonalym sladénim_nékolika urcuji-
cich parametru (profil kfidla, profil vys-
vyskovky vzhledem k plose krldla rozlo-
Zeni bocnich ploch aj. S hazedly se léta
jednak venku, jednak v halach.

Hazedla pro létani venku maji rozpéti
400 az 500 mm, vahu 25 az 40 gramd, jSOU
robustnéjsi konstrukce a lze je vyhodit az
do vy3e kolem 30 metr(i (')

Rozhodujici taktikou pfi létani venku je
Hrefit se* do stoupavého proudu, jehoz
i velmi malou intenzitu hazedlo vyborné
vyuZije. Modely létaji zplsobem vpravo-
vlevo, tj. vyhazuji se v pravé spirdle a
klouzaji v levych kruzich.

Halova hazedla maji téZ rozpéti kolem
400 az 500 mm, ale jsou subtilni pokojac-
karské konstrukce z peclivé vybrané balsy
a s plochami minimalnich tlousték. Cely
model vazi 5 a7z 10 gramd. Profil kfidla
byvd s vétSim prohnutim stfedni cary
oproti hazedldm pro Iétani venku, jez
mivaji profil s rovnou spodni stranou. Ha-
lova hazedla létaji zplisobem vpravo-vpra-
vo, nelze je vyhodit do takové vyse jako
modely pfedchazejici, maji ale lepsi kluz
a velmi malou klesavost i rychlost.

Pro predstavu predkladame model
»Fluf-Duf“ nejvétsiho specialisty pro ha-
lové létani s hazedly Dana Belieffa, drZi-
tele nékolika rekordt USA. Jeho nejlepsi
vykon 79 vtefin v hale vysoké 6,5 metru
neocenite dfive, dokud to sami nezkusite.
Model Fluf-Dufjsem si postavil loni v Iété,

JA K 10 |,
tenkrat?ylo

Vzpomina a pise Jaroslav VYSKOCIL
(Zacatek v Modelafi 4/71)

Spiciho pana vzdaleného jen nékolik
metr( rana vzbudila. Vysko€il snad na pdl
metru, jak se lekl a pravil: Tak panové, kdy
poletite? Tvafil se tak, jako by myslel, ze
vdechno je docela normalni. Pfes dramatic-
kou situaci jsme se nemohli ubranit smichu,
on se urazil a kvapné odeSel.

Vrtalo ndm hlavou, pro€ p¥i zkouSce doma
nadrzZ vydrZzela mnohem vétsi tlak. Zevrubna
prohlidka zbytkl plechu to objasnila:
vyztuzujici ocelovad struna se zaFezavala
stale hloubéji do vytahujiciho se mékkého
mosazného plechu, az jej profizla. Tak
skonCil jeden model s motorkem na stlaceny
vzduch. Mezi letenskymi modelari se tehdy
ujala prezdivka: motorky na utlaovany
vzduch.

10

TAB C.1

TABULKA 1.Vztah mezi vahou kluzéku a vys-
kou, do mzZ je mozno jej vyhodit

TAB C2

ale mél jsem jej ponékud robustne15| byl
jednou lakovan a vazil 8 gram. Ulétl mi
pfi prvém létam' v Sazené.

V pripojenych dvou tabulkach je tlusty-
mi ¢arami je ohrani¢eno pasmo doporuce-
nych hodnot.

}Jaroslav Broz v dobé, kdy se zacCaly
pouzivat detonacni motorky. Jeho .volny
model typick é , krkaté“ koncepce je opa-
tfen motorkem Super Atom

VANA KLUZAKU V GRAMECH

TA Lf(Ué 2. Vztah mezi vahou kluzaku a plo-
Fi

VANA KLUZAKU V GfiAMECN

Specialisté této kategorie se pFipravuji
pro hazeni modelu obdobnym zplisobem,
Jako 08tépari nebo jini vrhaci: posilovanim
partii svalG potfebnych pro hod. Vhodné
Je hazet do dalky kriketovym mickem a
mackat prsty pro zvétSeni sily v pFedlokti.

Nedspéch nas vSak neodradil a postavili
jsme novy model, kde nadrz puvodniho
provedent tvofila soucasné trup a mohu Fici,
rekordy sice nelamal, ale k _rekreacnl_mu
létani na letenské plénl se hodil znamenité.

Ve snaze roz§ifit model&Fstvi co nejvice
mezi mladez, usporadali jsme za spoluprace
MLL kursy pro u€itele a ti pak v hodinach
rukodélnych praci stavéli modely se Zaky.
Pro stavbu v kursech jsem vytvofFil jednodu-
chy trupovy model na gumu ,,V-501%,
0 némzZ uzZ byla fe¢. Model se dal v kursech
postavit asi za 12 hodin, zruénému modelafi
postacilo 5 az 6 hodin. Rekord mél G. Busek
- necelé 3 hodiny! Modely ,,V-50V1 ac
Skolni, mély velmi dobrou vykonnost a Fada
jich dokonce v termice ulétla.

Zacal jsem spolupracovat se znamym
Jaroslavem Brozem, ktery nakreslil planek
jiZ oblibeného modelu ,,V-50P1ve skuteCné
velikosti. Vydal jsem jej pak ve vétSim
nakladu a po léta dobfe slouzil v modelar-
skych kursech. Domnivam se, Ze to byl prvni
plan ve skute¢né velikosti vydany u nés.

Kromé kurst pro ucitele jsme hledali stale
dalsi zpusoby propagace modelérstvi. Mno-
ho novych zajemcti z celé republiky bylo zi-
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svétové modely Desetileté

skano tim, kdyZ jsem dal vytisknout ve vét-
§im nékladu cenicek a vlozit jej do celého
nékladu tehdejsiho Casopisu Mlady letec.

Po roce 1935 nasledovaly dalsi propa-
gacni modely spolecné konstrukce a stavby
VyskoCil-BuSek. Nejvétsi z nich byly polo-
tnakety tfimotorového dopravniho dolno-
plosniku Ju-52 o rozpéti 3 a 4,5 metru.
Tento model také nafilmovala spolecnost
Fox-film na letenské plani do svého tydeniku.
Kazdé ze tFi vrtuli modelu Ju-52 byla po-
hanéna CtyFmi gumovymi svazky prostred-
nictvim prevodd konstrukce a vyroby ing.
K. Pohra. Dalsi propagacni modely,
které jsme s BuSkem postavili, byly jedno-
motorové, vétSinou hornokiidlé dle téz
dolnokFidlé a také jeden dvouplosnik. Byly
pohanény benzinovymi motorky a pozdgji
detonacnimi. (Pokracovani)

Ukazka montaze motoru s jiskrovym
zapalovanim, jez se pouzivaly ve tficatych
letech. Motor je Cs. konstrukce Peciva -
Ruml o zdvihovém objemu 4,5 cm8 ~

MODELAR . 6/1971
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konstrukce Hanse BECKA
(mistra svéta v pokojovych
modelech z roku 1966) je
Uspésna jiz pres 10 let, ne-
bot’ byla konstruovana v ro-
ce 1961. Model je pfesto sta-
le moderni a Uspésnou kon-
strukci a byl postaven v Ba-
vorsku v mnoha exempla-
fich. Svému konstruktérovi
»Vvylétal* mnoho pfednich
mist na soutéZich az do sou-
Casné doby.

Bezejmenna A-dvojka se
hodi zejména pro taktické
létani, ale obstoji velmi
dobfe i za klidného ovzdusi,
kdy dosahuje - podle slov
konstruktéra - primérnych
Casli okolo 165 vtefin. Mo-
del ma zastavény hodinovy
Casovac pro ovladani deter-
malizatoru a pro pfipad sel-
je v 60 % hloubky kridla,
Uhel sefizeni je +3°.

KFidlo o zna¢né Stihlosti
je pomérné slozité konstruk-
ce s poloZebry, diagonalnimi
vyztuhami a balsovymi vy-
klizky na odtokové hrané.
Vzepéti je do ,,U“, spojeni
pllek kiidla duralovym ja-
zykem. Hlavni nosnik je ze
dvou  borovicovych list
2x7 mm s vylepenou balso-
vou stojinou (viz obrys
stfedového Zebra ve skutec-
né velikosti), pfedni Cast
kf¥idla je zesilena dvéma bal-
sovymi nosniky 2x5 mm.
Mohutné n&bézna cast kfid-
la z balsy je jeSté zesilena
vpredu borovicovou listou
2x4 mm, odtokova lista je
z tvrdSi balsy 4 x 28 mm. Konce eliptic-
kych ,,usi“ jsou z plné mékké balsy, kofe-
nové Casti pllek kfidla jsou zesileny $ik-
mym pomocnym borovicovym nosnikem
2Xx7 mm a jsou vylepeny balsou tl. 2 mm-
Potah je ze stfedné tlustého Modelspanu
bilé barvy.

Vyskovka, téZ znacneé stihl4, je podobné
konstrukce jako u kFidla s polozebry. Hlav-
ni nosniky jsou z balsy o rozmérech 1,5 x
x5mm a 1,5 x 4 mm, odtokova a nabh¢z-
na lista jsou téZ z balsy a ke konclim se je-
jich prdfezy plynule zmen3uji. Konce vys-
kovky jsou opét pIné z mékké balsy. Potah
je z nejtenciho Modelspanu bilé barvy.
Hotova nalakovana vyskovka ma vazit me-
né nez 10 gramd.

Trup je v pfedni Casti zesilen patefi
z preklizky tl. 3 mm, ktera saha az za kfid-
lo. Vpredu je vyplnén plnou mékkou bal-
sou a vybrousen do nakresleného prifezu.
Za kridlem jsou zakladem trupu Ctyfi po-
déiniky 4 x 4 mm sefiznuté na trojahel-
nikovy prQfez, stény trupu jsou z balsy
tloustky 5mm. Trup je v zadni Casti opra-
covan do kruhového prifezu a jesté pres
balsu je potazen tenkym Modelspanem,
tmelem a lakovin modfre.

Smérovka je z pIné balsy tloustky
6 mm. (na)

1



moderni

hlavice k wakefieldu

V leto$nim bFeznovém sesitu jsme uverejnili model mistra CSSR v kategorii Wakefield za
rok 1970 Josefa KLIMY z Teplic a v odstavci o hlavici jsme pfislibili jeji" podrobny popis.
Slib uz mdzeme splinit a predavame slovo konstruktérovi. (r)

Popisovana hlavice je sice dosti slozita a vyrobné
narocna, jeji spolehlivost a’i€elnost to v3ak pIné vy-
nahrazuji. P¥i vyrobé vétsiny dill se nelze obejit
bez strojniho vybaveni; hlavice je tedy urena pro
pokroCilé modelére a ti jisté nepotfebuji podrobny
vykres.

Hlavni téleso 3 je soustruzeno z duralu. Jsou
v ném uloZena dvé kulickova loZiska EL3. Vedle
vyleh¢ovacich otvorl je v télese také otvor pro za-
jistovaci kolik 17. Toto zafizeni umoziuje ¢ekat na
termiku s natoenym svazkem, aniz je tfeba drzet
vrtuli. Zajisfovaci kolik je v tomto pfipadé ,,skfip-
nut" mezi télesem hlavice 3 a nosi¢em vrtulovych
listd 4; pfi mirném pootoceni proti smyslu rozta-
¢eni vrtule se skfipnuti uvolni, pruZina 16 kolik vy-
tahne a vrtule se mlZe volné otacet.

Nosi¢ vrtulovych listd 4 je frézovan z duralu,
tloudfka stén je 1 mm.

HFidel vrtule 5 ze stfibrné ocelio g 3 mm je
s nosi¢em vrtulovych listd 4 spojen ocelovym koli-
kem60o 0 1mm. Kolik 23 (ocel 0 0 1,5 mm) unasi
posuvné zardzkové téleso 21, jehoZ vystupek se po
vytogeni svazku (kdy jeho tah pfem(ze pruzina 22)
zachyti za zarazku 20 z ocelového Sroubu M2,5. Za-
razkové téleso 21 nese téZz Kloubovy zavés svazku
(25-28).

Drz&k listu 11 z duralu mé&'vnitfni zavit M4; do
ného je zaSroubovan ¢ep listu vrtule 9 (rovnéz z du-
ralu, v listu vrtule ie zalepen enoxidovym lepidlem)
a zajistén duralovou protimatici 10. Listy sklapi
k trupu vlasenkové pruziny 13.

KuZel 7 je soustruzen z balsy.

12

Do ¢eho NiFe c¢lanek

O Upravach NiFe ¢lankd se v Modelafi
psalo jiz vicekrate a neni tfeba to opako-
vat. Lepit krabicky z organického skla je
dost pracné i drahé a vysledek neni vzdy
zaruCen. V prodejné pouzitého zbozi
jsme objevili krabiCky z plastické hmoty,
jez se pouzivaji pfi vyrobé ¢lankd do
hornickych kahand, kus za 1,10 Ks.
Midzeme nabidnout i desky do akumula-
torl NiFe; deska o rozmérech 30x 65 mm
(2,2 Ah) stoji 0,70 K¢s, deska o rozmérech
45x 75 mm (4 Ah) 1 K¢&s. Piste na adresu
Bedfich Jansche, Dobnera 2559, Most.

Namét Jansche a Kostal, KLM Most

POMAHAME SI

Inzerci pFijima Vydavatelstvi MAGNET, in-
zertni oddéleni, Vladislavova 26, Praha 1, te-
lefon 261551, linka 291. Poplatek je 5,90 za 1
tiskovou Fadku, Uzavérka 23. v mésici, uvefej-
néni za 6 tydn(.

PRODEJ

¢ 1FOK 15 nezabéh. 100; RC Cejka néhot. 50;
mak. Bolkov Junior 100; plany: Z 526 AS, RC po-
lomak. Spartak, 2 x relé 300" Q po 25. K. Capik,
Capkova 772/12, Chodov, okr. Sokolov.

+ 2 Malo pouZziv. vlak HO lokomotivy, vyhybky,
kolajnice, vagény. M. Tomko, ndm. Fébr. vif. 12,
Kosice,

« 3 Ctyrkanalovy elektronkovy vysila¢ 27,120
MHz. D. Kloc, Velké Losiny €. 339, okr. Sumperk.
e 4 Europa Cup + nahr. dily 380; vys. 27,12
MHz jednokanal. 150; RC jachta 150; promitacka
DIAR 75; potrebuji 7 ks relé MVVS 230 ohm. J.
Galandr, Revoluéni 53, Gottwaldov.

* 5 Svctlotisk. kopie planu motor. sout. mod.
MILLI mot. 1 cm*, popis v Modelafi 9/65, za
7 K&s. Ing. P. Ligenza, Kudefikové 10, Havifov I,
U nemocnice.

* 6 Letecky ModelaF 1950-1954 po 25 KCs; ne-
pouZitd supravu Trix za 1100 a Gama s meni¢om
4- Ming s GC500 za 600. Ing. L. Jambrich, 30.
aprila, Zilina.

* 7 Vysilat TX Standart Mars 27,120 MHz, 2 pfi-
jimace RX Standart Mars 27,120 MHz, 4,5 V. P.

oubicek, Hradek n. Nisou Il 136, okres Liberec.
* 8 RC soupravu 2 az 6kanalovou, vysila¢ 750 az
850 K(s, prijima¢ 300 + 150 Kés za kazdy kanal,
jednopovelovou soupravu 600 4- 300 KCs. V3e
nové, ve vyborném stavu. M. Munzar, Na plani 30,
Praha 5, tel. 549622.

POKRACUJE NA STRANE 32

Uchyceni kfidla a vleEného hacku na vétroni A2

Pllky kFidla jsou uchyce ny na jednom
ocelovém dratu, odtokova lista je
opfena o preklizkovy vystupek; to
umoZziuje sefizovat jemné Uhly nasta-
veni pllek kfidla.

V misté pylonu je trup z plného dre-
va, pro Srouby jsou v ném drazky.
V pylonu jsou epoxidovym lepidlem za-
lepena pouzdra s vnitfnim zavitem M3.
Vle€ny hécek je zhotoven z duralového
profilu T. Pro Srouby ma hécek dva

ovalné otvory. Je tedy mozno ménit
polohu pylonu i vle¢ného hacku.

Toto uspofadani umozfiuje jemné
podélné sefidit model beze zmény vahy
modelu a optimalniho Ghlu sefizeni.

Vychylky smérovky se sefizuji mati-
cemi na ty€ce se zavitem M2, jezfpro-
chazi trubkou pfilepenou epoxidovym
lepidlem. Zadni otvor ty€ky je spojen
s pékou smérovky ocelovym lankem
o 0 0,3 mm, k pfednimu otvoru je pfi-
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Pokojovy model
FAI -1 gram

konstrukce Bud Romaka je zatim nej-
vykonnéjsi ve své kategorii na svété
Skvélého rekordniho €asu 33 minut
a 42 vtefFin (soucasné nejlepsi svétovy
vykon nové kategorie 1 gramu véhy
modelu) dosahl Romak v hangéaru na
vzducholodé v kalifornské Santa Ana,
ktery je vysoky 50 metrd. Vykon byl
ustaven 3. ledna 1971, vSechny dopo-
sud dostupné Gdaje o modelu jsou uve-
deny na vykrese. (na)

Zlepsete si
vybaveni dilny

Zdenék LUSK, LMK Blatna

Modelarské prace se daji zkvalitnit,
urychlit i usnadnit mnohdy jednoduchymi
prostfedky. Pro préci v krouzku se vyplati

I pracnéjsi pfipravky, zejména jsou-li vice-
Ucelové. Dvé uzite¢né pomlcky nam poslal
Zd. Lusk z Blatné. Prvni z nich by neméla
chybét ve vybaveni dilny fadného mode-
lare, je to

HOBLIK NA BALSU

Je kovovy, takZe se pfi jeho vyrobé neobejdeme

bez obrabécich strojl. Jako nGz slouzi holici ¢epel-
ka. PouZzijeme tu ncjtlustsi jakou sezeneme, alespon
0,13 mm. Uhel sklonu noze 22° byl odzkousen jako
nejlepsi, doporucuji jej dodrzet. (OBR. 1).
_ Hoblik hobluje dobfe jak mékkou balsu, tak
i smrk Ci jiné mékkeé dfevo. Je neocenitelnym po-
mocnikem’ pfi_hrubém tvarovani oblych balsovych
trupl, ndbéznych a odtokovych list apod.

Nastaveni prilozky a éeﬁelky v hobliku je tfeba
odzkouset podle obrabéného dreva.

V dilné modelafského krouzku se dobfe uplatni

PRIPRAVEK PRO ZHOTOVEN[ ZAREZU
DO ODTOKOVYCH LIST

Dil A - zékladova deska i dil B - pravitko jsou
vyrobeny z ocelového plechu_ tloustky asi 5 mm.
Predpoklada-li se Casté pouZivani pFipravku, je
dobré mit dil A kaleny. Da se to vak vyfeSit i vy-
ménnou vloZkou s drazkou, jeZ pfi praci vede pilnik
a opotfebovava se. Vlozky mohou mit riizné Siroké
drazky pro rlizné tloustky Zeber, popfipadé i Sikmé
drazky pro pﬁpad&/, kdy Zebra nejsou kolma k od-
tokove listé. Jinak doporucuji vyfrézovat nékolik

drézek pro nejbéznéjsftloustky zeber. Miry na vy-
krese jsou pouze informativni a kazdy si je jisté upra-
vi podle vlastni potfeby. (OBR. 2).

Prace s pfipravkem je velice jednoducha a jde
rychle od ruky. Pravitko pfipevnime Sroubem a ma-
tici k zakladnimu dilu, nastavime poZadovanou
hloubku drazky, pfiloZime opracovanou liStu a jeh-
hlovym pilnikem udélame prvni drazku. Podle roz-
tece zeber zasuneme do pfislusného otvoru kolik, na
néj nasuneme listu prave zhotovenym zafezem a vy-
pilujeme dalsi zarez atd. Pokud chceme délat zarezy
mirné Sikmo, nato¢ime pravitko v poZadovaném

71

Uhlu a postupujeme stejné. Pfi Ghlu vétSim nez 5° je
tfeba mit jinak frézovanou drazku i vrtané otvory
pro_koliky. Pfipravku’pouzivam i;pro zhotoveni za-
rezli do pasnic hlavniho nosniku kfidla, kdy zafezy
Vv pasnicich i’dou do 1/2 a v Zebrech rovnéz do 1/2.
Takové kfidlo se pak velice rychle sestavuje a je na-

prosto presné.
_ PFi pouZiti tohoto pFipravku je tfeba mit na pamé-
ti, Ze pripadna chyba v nastaveni rozteCe jednotli-
vych drazek se s€itd (nebo odecitd). RozteCe zeber
na nabézné listé proto nenaznaCujeme podle planku
ale podle hotové odtokové listy.
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M istFi teorie
apraxe

o PLACHTACH

(3)

Pokracovani z MO 5/71

Podle riznych prament
zpracoval V. PROVAZNIK

Aplikace na modelovou plachtu

Pro G¢innost modelové plachty je urcu-
jici Reynoldsovo c¢islo*).

Re kritické tvofi rozhrani mezi laminar-
nim a turbulentnim proudénim, pfi ¢emz
laminarni proudéni je pfi Re < .Rckritj
turbulentni pfi Re > .Revitt Hodnota
Reiuit zavisi také na tvaru télesa. PFi ma-
lém Re Cisle, kdy proudéni je laminarni

OBR. 13

odtrzené, je soucinitel odporu velky,
v oblasti kritického Re C¢isla nésledkem
zmény proudéni na turbulentni pFilehlé
sou€initel odporu prudce poklesa a s dal-
§im prirGstkem Re Cisla dale mirné klesa.
Kritické Re ¢&islo tenkych profilll je 60 000
-75 000, tedy pfi rychlosti vétru, za nizZ
se obvykle s modely plachti, na plachté
0 hloubce asi 120- 150 mm.

Odpor vznikly tfenim vzduchu

Profilovy odpor, jak jiz bylo fe€eno,
je tvofen dvéma sloZzkami - tvarovym
odporem a tfecim odporem.

1 Tveci odpor prevlada v celkovém profi-
lovém odporu tehdy, je-li plachta natoCena
ostfe k vétru a tedy obtékana plynule,
bezvirové. Odpor tfem vzduchu o plachtu
mé svlij plvod v ulpivani tekutiny
(kapaliny a plynu) na jejim povrchu: mo-
lekuly vzduchu, které jsou tésné u povrchu

*) Reynoldsovo Cislo (Re) vyjadfuje mechanickou
podobnost proudéni tekutin, jimZ téleso klade od-

V1
por. Je vyjadfeno vyrazem Re =--—---, kde v =

Vv
= rychlost proudéni v m/vt, 1 = rozmér télesa ve
sméru proudéni v m (u placht&/ je to délka tétivy,
u kfidla stredni hloubka ay = kinematicky souc¢ini-
tel viskozity (vazkosti) tekutiny, jenz je za normal-
niho stavu ovzdusi 0,00001456 m*/vt. Pro zjedno-
duseni vypoctu se pouziva tvaru Re = v .1 .70 000.
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plachty, se o ni zachycuji a brzdi. Tim
brzdi i dal$i molekuly nad sebou az do ur-
¢ité vySky. Této vrstvé vzduchu, v niz
prechazi rychlost proudéni z nulové do ma-
ximalni, se fikda mezna vrstva. Ve sméru
proudéni tloustka mezné vrstvy pfibyva

a pri okraji plachty dosahuje pfiblizné
2 % délky jejiho profilu.

Molekuly vzduchu se v mezné vrstvé
presouvaji  vdgi sobé v rovnobéznych
vrstvach; proto se mluvi o proudéni
vrstevnicovém ¢i laminarnim.

Jakmile vSak proudéni vzduchu prekroci
kritické Re Cislo, za€inaji molekuly v urci-
tém misté vykonadvat kromé dopredného
pohybu jesté pohyby kmitavé a laminarni
proudéni se méni v turbulentni, jez
prindsi dal$i ztraty Kinetické energie (té,
jez se spotfebovava na kmitani vzduchu).

P¥i laminarnim proudéni neméa drsnost
povrchu pfili§ negativni vliv, mezna
vrstva pfilne k povrchu plachty a vyplni
viechny jeho nerovnosti. Se vzristem
rychlosti proudéni se zmenSuje tloustka
mezné vrstvy) vliv nerovnosti na povrchu

OBR. 15

je vétsi a podporuje vznik turbulentniho
proudéni.

Tvarovy odpor plachty

je druhou sloZkou profilového odporu.
Roste se zvétSovanim Uhlu nabéhu, tj.
Uhlu, ktery plachta svird se smérem prou-
déni. PFi Ghlu 10 az 15° maji molekuly
vzduchu - jak ukazuje obr. 13 - jeSté dost
energie, aby prekonaly vysku h 1 pfi lami-
narnim proudéni. PFi vétSim Ghlu energie
vzduchu nestaci pfekonat vysku h 2 a do-
chazi k odtrzeni proudéni (obr. 14.) Odpor
plachty roste a jeji tazna sila kles.

Tomuto nepfiznivému jevu velmi napo-
maha i stéZen, za nimz se tvori vir a rusi
laminarni proudéni. Podle Croseckovych
pokust stéZef o priméru 15 mm (u tfidy
M je povoleno maximum 19 mm) zmenSu-
je taznou silu plachty o 18 %! | vyztuzné
lanko o prlméru pouhych 0,2 - 0,3 mm
zplsobuje vifeni, jez negativné ovliviiuje
obtékani plachty, takZe ztrata rychlosti
lodi je znateln&. ProtoZe lod plachti nejcas-
téji kvétru anebo sbocnim vétrem, ukazuje
se, Ze vyhodnéjsi pro zavodni plachetnice
jsou stézné kruhového prifezu. Profi-
lované ( kapkovité) stéZné, jez se v navo-
dech na stavbu €asto vyskytuji a doporucu-
ji, jsou nevyhodné tim, Ze pfi jizdé s boc-
nim vétrem jsou nastaveny ke sméru prou-
du svou nejvétsi Sifkou a tvofi rusSivé viry.
(obr. 15))

Takové jsou Gdaje teoretikd Marchaje
a Crosecka. Naproti tomu R. Knoblauch
(Model&F €. 7/1969) uvadi, Ze kruhovy

profil stéZné v porovnani s' kapkovitym
snizuje hnaci silu plachty asi o 15%
a kosatka ji zase zlepSuje 0 10 %. To ovSem

OBR. 16
v pfipadé, Ze jde o otoCny stéZef) pfi
pevném vznika ztrata na sile az 50 %. Cili:
kapkovity profil stéZzné je rozhodné vyhod-
néjsi nez kruhovy, pokud je otocny)
takovy stéZefi lze snadno realizovat pravé
u modelu (obr. 16.)

Utrhavani proudnic a rlst tvarového
odporu jsou podporovany nepravidel-
nostmi plachty, jako je nestejnomérné
nebo nadmérné vyduti. To vede k vytva-
feni kapes, jez brani plynulému proudéni.
I u bezvadné stfizené plachty dochazi
na zavétrné strané k tvorbé virt uz kdyz
je nastavena k vétru v hlu 15° a tyto viry
vyvolavaji zpétny tlak. Projevuje se to
tim, Ze zadni lem plachty tfepota (obr. 17).
Mimo to, jak uz bylo feceno, ¢im tésnéji
k vétru se plachti, tim vice se plsobisté
tazné sily pfesunuje ke stézni. PFi slabsim

OBR. 17

vétru dochadzi k tomu, Ze proud vzduchu
na zavétrné strané plachty nemda dost
energie a proudnice se za polovinou
plachty utrhavaji. Aby se tato vada
odstranila, pfedstavuje se pred hlavni
plachtu mens§i trojahelnikova plachta,
zvana kosatka. (Pokracovani)

NOVY PLANEK

NINA - maketa historické lodi z flotily
Krystofa Kolumba) délka na vodorysce
236 mm (M 1:50), tuzemsky material
(viz Modelar 4/1971)

Cislo 36(s) Cena 5,50 K&s
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radiem rizeny kluzak na motor 1,5 cm

Konstruoval, kreslil a pise Jan HORAK

Pred delsi dobou vydany a zdhy rozebrany planek podobného modelu Delfin potvrdil
domnénku, Ze mnozi modeldFi si radi postavi jednoduchy model lodi poh&nény leteckou
vrtuli. Neni se celkem ¢emu divit: spousténi motoru s vrtulije snazsi neZz motoru se setrvacni-
kem, neni tfeba vodni chlazeni, odpada nebezpeci poskozeni lodniho Sroubu. Oproti Delfinu
je VODOUS Uzen radiem, coZ pozitek z jizdy modelu mnohonésobng zvétSuje. Mize vSak
jezdit ijako volny, pak staci motor 1 cm3

Lehkostjizdy po hladiné inspirovala konstruktéra k ndzvu podle vodniho ptaka - vodouse.

Materidl pouZity k stavbéje v modelaFskych prodejnach bézné k dostani. Zacinajici mode-
laFe upozorniujeme, aby pfed zapoCetim prace dobie prostudovali plan i popis. Shroméazdéni
veskerého stavebniho materialu pfed zapodetim prace miZzeme jen doporuit; pFipadné
mensi odchylky napf. v tloustce pFeklizky &iprdfezu list nevadi, kdyZ jim mlzete pnzplsobit

zapadajici protikus.

K STAVBE

Konstrukce modelu je FeSena tak, Ze pfi
sestavovani kostry nepotfebujeme stavebni
desku, musime vSak mit rovnou preklizku
na pater 8.

Pomoci kopirovaciho papiru pfekreslime
na preklizku tl. 4 mm Zebra 1az 7, patef 8,
luby 10 a 11 a vSechny dily pFesné vyfeze-
me lupenkovou pilkou. Zafezy zacistime
ostrym noZem a kostru sestavime na zkou-
Sku (nelepime). Kdyz do sebe vSechno
dobfe zapada, slepime nejdfive preklizko-
vé dily, potom zalepime listy (viz fez A-
A). Spoje zajistime tenkymi hfebicky, kte-
ré Uplné nedorazime, nebo reznou niti.
Po zaschnuti lepidla hfebicky (nit) odstra -

MODELAR . 6/1971

nime a kostru obrousime skelnym papi-
rem. Lepime epoxidovym lepidlem.

Sestavenou kostru trupu potdhneme
preklizkou tl. 1 mm. Z baliciho papiru si
vystfihneme Sablony na tvar boCnice a po-
loviny dna. Obrys Sablony ziskame tak, Ze
kostru modelu obratime dnem nahoru,
pfidrzime na ni papir a prstem pfejedeme
po vnéjsi hrané outorové listy, patefe
a Zzebra 1 a 7. PFi vystfihovani nechame
papir po celém obvodé asi 0 3 mm Vétsi.
Stejné postupujeme i u bocnice. Podle pa-
pirovych Sablon vystfihneme z preklizky
dvé stejné poloviny dna a dvé bocnice. Pa-
luba je z téZe preklizky, jeji obrys prekres-
lime z pddorysu planu také s pridavkem.

PFi potahovani pfilepime nejdfive obé
poloviny dna. K patefi a Zebrim upevni-
me potah Spendliky, k okrajovym (outoro-
vym) listdm dfevénymi pérovymi kolicky
na pradlo. Po zaschnuti lepidla Spendliky
i kolicky odstranime, pfe€nivajici ¢ast pfe-
klizky odfizneme ostrym nozZem a obrousi-
me do Grovné outorové liSty. Stejné postu-
pujeme i pfi potahovani boc¢nic. P¥id mo-
delu k Zebru 1 vylepime kousky lipy nebo
balsy a po zaschnuti obrousime do tvaru
trupu.

Patef pfechazejici v zadni €asti do py-
lonu pro upevnéni motoru a palivové na-
drze vyztuzime oboustranné pfilepenim
dilu 9 z pFeklizky tl. 1,5 mm. Jeho tvar je
shodny s pfisluSnou Casti patefe 8, koncCi
u paluby. V misté otvoru pro trubku h¥i-
dele kormidla pfilepime z obou stran pod-
lozky 19 z preklizky tl. 1,5 mm. Vyiez
a rozteGe otvorl pro upevriovaci Srouby
zavisi na pouzitém motoru. Do otvoru pro
h¥idel kormidla zalepime trubku od na-
plné do propisovaci tuzky.

Vnitfek trupu vylakujeme a pfilepime
palubu, kterou nejdfive z vnitfni strany
natfeme fidSim lepidlem. Po obvodé a
stfedem trupu zajistime palubu Spendliky,
jez po zaschnuti lepidla odstranime a pfe-
Cnivajici preklizku obrousime.

Otvor v palubé (kokpit) pod kajutou ole-
mujeme liStou 3 X 15; na jeji horni vnéjsi
okraj vpfedu i vzadu prfilepime po celé
Sifce otvoru UStu 3 x 5, jez zajiStuje odni-
maci kajutu.

Zadni vyfez po obou stranach pylonu
(umoZzniuje pfistup k hrideli kormidla) ole-
mujeme pfilepenim dilu 20 z pfeklizky tl.
15 mm. Dil 20 pfesahuje asi 0 2 mm vy-
fez v palubé a tim spolu s listou pFilepenou
pod palubou a na patefi tvofi drazku pro
zasunuti vika 21.

Kormidlo 12 m4 stfedni ¢ast z preklizky
tl. 1,5 mm (s vyfezem pro hridel kormidla
z dratu do kola), vnéjsi ¢asti z preklizky tl.
1 mm. Slepené kormidlo obrousime do sou-
mérného profilu (viz pferuSovana ¢ara na
vykrese).

Kajutu slepime z dvou bocnic 13, pfedni
stény 14, vétrakd 15 (pfekl. tl. 15 mm) a

stfechy 16 z preklizky tl. 1 mm. Rohové
spoje jsou vyztuzeny liStou 3 X 3a 3 x 5.

DOKONCENI NA STRANE 18

15



VSECHNA ZEBRA Z PREKLIZKY TUmm
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PREKLIZKA 71.7.5mm
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vodous

DOKONCENI ZE STRANY 15

Zadni Cast kajuty je slepena ze dvou Ilist
3 x 10, mezi nimiZ jsou zalepeny dvé
matice M3. Po pfilepeni stfechy jsou pre-
Cnivajici Casti bocnic vyztuzeny dily 17
vyfiznutymi z mékkého dfeva tl. 3 mm.
V predni ¢asti kajuty jsou na bocnicich pfi-
lepeny kousky listy 3x 5 ; jejich konce se
zaklesnou pod predni listu, zadni cast
kajuty se zajisti mirnym pfitazenim Srou-
bl M3 x 12

Podlaha 18 z pfeklizky tl. 1,5 mm mé na
pfedni i zadni Casti prilepeny ramecky
z list 3x15, vymezujici prostor pro pfi-
jimac a zdroje. Ve stfedni Casti je na strané
Ctyfmi vruty 2 x 8 upevnéno servo. Pod-
dlaha je v tomto misté podloZzena hranolem
28 z mékkeho dfeva o rozmérech 6 x 20 x
x 85 mm. Sest otvorli 0 @ 4 mm je pro
tkaloun, jimZ k podlaze pfipevnime pfiji-
mac a baterie. Otvory pro servo 27 jsou
v podlaze 18 ovélné, aby bylo mozno ser-
vem posunout a tim sefidit stejnou vychyl-
ku kormidla na obé strany. Podlahu v tru-
pu zajistime vrutem 3x12 s plkulovou
hlavou s podlozkou, jenz zaSroubujeme do
patere 8.

Servo 27 pro ovladani kormidla 12 je
s ramenem kormidla 22 z mosazného ple-
chu tl. 1 mm spojeno tahlem 23 z dratu
do kola 0 0 2 mm. Tahlo je na jednom
konci ohnuto a druhy konec je nastaven
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dratem o 0 0,8 mm. Spoj ovineme médé-
nym dratkem a spajime cinem.

Palivova nadrz 24 je spajena z mosazné-
ho (konzervového) plechu o tl. 0,3 mm;
dbame, aby tvar odpovidal vyfezu v pylo-
nu. Trubky jsou médéné o g 3/2 mm. Pro
zajisténi pFipajime na spodek pasek plechu,
ktery po zasunuti nadrze do otvoru zahne-
me. (S plnou nadrzi jede model asi 3 minu-
ty, pro delsi jizdy Ize zhotovit nadrz vétsi).

Motor upevnime na pylon z pravé strany
Styfmi Srouby M3 x 15 s pllkulovou
hlavou a zajistime maticemi. Palivo se z na-
drZe do motoru vede hadi¢kou z plastické
hmoty. Dfevénd vrtule o 0 180/110 se
ukazala jako nejvhodnéjsi.

Povrchovd Uprava. Trup natfeme
fermezi a po jejim zaschnuti vytmelime
spodek trupu brusnym tmelem. Po vy-
broudeni natfeme zékladni barvou, na ni
(po opétovném vybrou$eni) naneseme dvé
vrstvy syntetického emailu svétlého odsti-
nu. Palubu napustime fermezi a natfeme
dvéma nebo tfemi vrstvami €irého laku
(mastny venkovni). Rozhodneme-li se pro
natér nitrolakem, posledni jednu nebo dvé
vrstvy udélame lakem mastnym.

Po dokonalém zaschnuti natéru model
dokon¢ime. Z vnitini strany kajuty pfile-
pime acetonovym lepidlem (Kanagom)
celuloidovd okénka. Do otvoru v zadni
Casti stfechy pFiSroubujeme vypina¢ 30,
v pfedni Casti trupu vyvrtame dva otvory:
pred zebrem lotvoro g 0,8 pro ocelovou
anténu 31 a za timto Zebrem otvor o @

15 mm pro vyvedeni antény pfijimace.

V zadni Casti trupu zasuneme do otvoru
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v patefi hfridel kormidla. List kormidla za-
jistime v rovnobé&zné poloze s osou lodi, na
konec vy€nivajici do trupu nasadime kolmo
k ose rameno 22 a pfipajime je cinem. Pro
vEtsi bezpecnost spoje mGzeme konec hfi-
dele opilovat do Ctyfhranu a stejny otvor
udélat do ramene 22. Otvorem v Zebru 5
zasuneme tahlo fizeni 23 a zahnuty tlustsi
konec dame do krajniho otvoru ramene.
Zasuneme vicka 21; nejdou-li dosti tésné,
zajistime je vrutem 2 x 8 mm. Na vyjmu-
tou podlahu upevnime servo MVVS K1
27. Pouzita RC souprava 26 bude asi u kaz-
dého postaveného modelu jind. Vymezeny
prostor na predni ¢asti podlahy vsak jisté
postaci. Prijima¢ zabalime do molitanu tl.
10 mm a k podlaze pfipevnime tkalounem
provle€enym otvory. Stejné upevnime idvé
ploché baterie. P¥i zasouvani do trupu po-
dlahu mirné prohneme. Vyvod antény od
pfijimae protdhneme druhym otvorem
v palubé a pfipajime ji k ocelové Casti
antéeny.

PfitaZenim Sroubt v zadni Casti zajistime
kajutu na trup a jsme pfipraveni ke zku-
Sebni jizdé.

Zajizdéni modelu je velice jednoduché.
Pro jizdu je vhodny vétsi rybnik nebo Feka,
jehoz hladina je prosta vodniho rostlinstva
a plovoucich necistot. Model jezdi Cile a je
dobfe ovladatelny. Po ujeti nékolika metr(
se pfid zvedne nad vodu a lod klouze po
zadni tfetiné trupu.

Pfed prvni jizdou ovsem prezkousime
funkci RC soupravy, zda pracuje spravné
i za chodu motoru a zda ma i s modelem
poloZzenym na vodé dostate¢ny dosah.
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SO UTE?Z pro upoutané modely

Tradi¢ni velikonoéni soutéZ pro upoutané modely V Hradci Kralové si ziskava rok od

zdomacn&lym modelarim z Rakouska a NSR pribyli letos i sout&Zici z NDR, Svycarska
a dokonce az z Italie. Byl to tedy opét modelarsky svatek.

Pofadatel pfipravil ugastnikim pFijemné pFekvapeni - novou klubovni budovu - kam
bylo mozno uchylit se pfed nepFizni pocasi i zakoupit si ob¢erstveni. Hradecky modelarsky
stadion se tedy opravdu stava Stankem vsech ,,upoutanych* modelaFd.

Jestli pilnym hradeckym modelartim vyjde jejich zamér, rozsifi se jejich ,,panstvi“ i na
prilehly volny prostor, kde hodlaji vybudovat drahu pro modely Fizené radiem.

LetoSniho ro¢éniku velikonoéni soutéze,
jenz byl zafazen do mezinarodniho kalen-
dafe FAI, se zacastnil rekordni pocet té-
mérF 90 soutézicich. Létalo se v péti kate-
goriich - rychlostni modely s motory do
2,5 cm3 akrobatické modely, tymové mo-
dely, makety a combat. Predchazejici
pékné dny slibovaly kone¢né prolomit tra-
di€ni nepfizen pocasi, ale jiz sobotni rano
nenechalo nikoho na pochybach, ze tomu
tak ani tentokrate nebude. NaStésti hro-
zici dést’ byl jen kratky a dosti mirny,
takZe nepfijemny byl jen chlad a chvilemi
ostry vitr.

Velikono¢ni soutéZ je kazdoro¢né pre-
hlidkou zimni pile za¢astnénych. Objevuji
se nové modely nebo alespon nové Upravy
¢i rlizné pomucky.

Vykony v8ak nebyvaji vrcholné, pocasi
pted velikonocemi neskyta obvykle dosta-
tek prilezitosti k tréninku.

Hoyerdv dvoutrupy dvoumotorovy Lightning plsobi i na zemi opravdu

imposantné
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Rychlostni zavod modeli s motory do
2,5 cm3 absolvovalo 10 zavodnikl. Vité-
zem se stal H. Gorziza z NSR, ktery jako
jediny prekrocil rychlost 200 km/h (viz
snimek v zéhlavi). Létal s mirné uprave-
nym motorem Super Tigre s ladénym vy-
fukem. Za nelcasti naSeho dosud nejlep-
§iho zavodnika ing. Zb. Pecha obsadil
druhé misto S. Men§ik pfed L. Subrtem
a J. Giirtlerem. Dosazené vykony nejsou
pravé nadéjné, zejména s ohledem na le-
toSni Kriterium Evropy. Jisté vSak dojde
béhem pripravy k znatelnému zlepSeni.

Akrobatické modely létaly poprvé
s tlumici vyfuku. Néktefi neméli novou
problematiku jeSté zvladnutou a to se nut-
né projevilo na jejich vykonu. Neni to
pravé snadné, tlumi¢ by mél byt lehky,
maly, snadno namontovatelny, nemél by
snizovat vykonnost motoru a nemél by

ménit jeho chovani. Néktefi soutézici po-

Mnozi asi v helmé Milana Drazka tak snadno nepoznate;

Helmut Gorziza z NSR sejiz po léta udrzuje

v popredi evropskych ,,rychlikard

uzili tlumic¢e MVVS, jejichZ tlumici agi-

nek v3ak neni nejlepsi. Vitéz Gébris po-

uzil japonsky tlumi¢ OS, motor MVVS

5,6 A snim pracoval velmi dobfe a dosta-
te€né tise. Jako velmi dobry se ukazal tlu-

mi¢ J. BartoSe, vyrobeny podle americké-

ho tlumi¢e VECO; pokles vykonnosti mo-

toru byl nepatrny, chovani motoru nezmeé-

néné, tlumici GCinek znacny a to v3e pri

véaze pouhych 21 g.

Neéktefi soutézici pouZzili cosi, co pfi-
pominalo tlumice jen vzhledem, nikoli
G¢inkem. Pravidla presné neurcuji, jaky
nejvétsi hluk smi motor vydavat (nedalo
by se to pfi soutézi ani presné méfit), je
v nich v8ak Feceno, Ze ,motor musi byt
opatfen Gu¢innym tlumic¢em hluku.” | kdyz
tedy posouzeni, co je a co neni ucinny tlu-
mi¢ hluku zavisi na subjektivnim dojmu,
je tfeba, aby se modelari snazili mit tlu-
miCe co nejacinngjsi. Videli jsme, ze to
mozné je.

(Dokonéeni na strané 20)

kdybyste

jej vdak vidéli v akci, nebyli byste na pochybach
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Je potéSitelné, Zze vykonnost soutézicich
akrobattl stale stoupa a Ze na $pitce zacina
byt ,tlacenice".

Tymové modely se té&Sily velkému
z&jmu, na startu se selo 20 tymd. Nej-
rychlejsi byl v rozlétavani znamy rakousky
tym Giirtler-Baumgartner ¢asem 4:19
(min :vt) pfed naSim pfednim tymem Dra-
zek-Trnka (4:33). Raku$ané vsak nedoka-
zali tento vykon opakovat v semifinale (do-
sahli Casu jen 5:04, kdyZ jim v z&véru za-
vodu prestal jit motor naplno) a do finale
se nekvalifikovali. Zvitézil tym DréZek-
Trnka, kdyZz mistrovskym letem dokézali
z modelu s nevalnym jiz motorem vytéZit
maximum. DraZek predvedl brilantni
praci mechanika, pilot Trnka pozornym
a pravidelnym letem nepromarnil ani vte-
finu.

Polsky tym Rosniski-Rokicki, a¢ mél
ve findle nejrychlejsi model, doplatil na
slaby vykon mechanika.

Combat poutal - jako obvykle - velkou
pozornost divak(. | kdy? je to opravdu za-
jimava podivana, myslime si, Ze Groven lé-
tam jeSté neni takova, jaka by mohla byt.
Souboje jsou dosti chudé na prekvapivé
situace, piloti se vesmés omezuji na stihani
v normalnim letu, jakoby v jinych polo-
hach neméli jistotu. PFida-li se k tomu né-
kdy jeSté Spatné sefizeny motor, je po
dojmu.

Upoutané makety byvaji zlatym hre-
bem programu. Bylo tomu tak i tentokrat,
ac se jich na startu seSlo jen sedm. Nej-
vétsi pozornost poutal zbrusu novy Lock-
heed Lightning K. Hoyera z Hrobu. Vy-
nikajici zpracovani modelu méa za nasledek
vahu 6,5 kg a ta vzbuzovala pochybnosti
o letovych schopnostech. Dvé ,desitky"

v°|'

M 29 ,,gumackari™ se sjelo 4. dubna
na kladenské letisté, kde LMK Kamenné
Zehrovice uspofadal péknou soutéZ mode-
16 B-2. Zvitézil J. Némec ze Zatce vyko-
nem 1041 vtefin pfed m. s. V. KubeSem ze
Sezimova Usti (1015) a V. Novym z Duch-
cova (1006). Na dalsich mistech skongili:
4. Hinke (957); 5. Safar (963); 6. Stalmach
(944) - vSichni Duchcov; 7. Dvorak, K.
Zehrovice (922); 8. Karban Zatec (907)
9. Tichy, Slany (896); 10. Pseld Sezimovo
Usti (888). SOUbO] Lveteran" R. Gizka a
R. Cerného ziistal nerozhodnut - oba nalé-
tali 843 vtefin.

M Jubilejni X. ro¢nik ,,Zimni pFibor-
ské" se létal 14. bfezna za mistnim sidlis-
tém. V kategorii vétrond A-2 vyhral V.
Krejcifik vykonem 1005 vtefin pfed F.
Glozigou (962) - oba z UFO Klubu. Treti
misto obsadil J. JalGivka se Studénky (899).
V kategorii C-2 byl prvni m. s. B. Kry¢er
z Uherského HradisSté €asem 1035 vtefin
pred R. Lapcikem z Nového Bohumina
(806) a J. Michalkem z Ostravanu (800).
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Poldk Ostrov-
ski je se svym
D. H. Hornetem
jiz znamy, za-
fazujeme jen
pro pékny le-
tovy zabér

Tono si v8ak s modelem poradily az pre-
kvapive lehce a tak jeho let byl pro pFihli-
Zejici Erljemnym zazitkem. Po zabéhnuti
motorll a zdokonaleni mechanism@ pod-
vozku bude HoyerQv Lightning ozdobou
vSech maketarskych soutézi.

I kdyZ se maketéfi v poslednich letech
hodné zlepsili, chybuji jesté nékdy v po-
uzivani vrtuli pfili§ velkého prdméru.
Vede je k tomu domnénka, Ze napf. velky
kuzel ¢€i kryt hvézdicového motoru vyfa-
zuji Cast listu vrtule z Cinnosti. Zapomi-
naji viak, Ze stfed vrtule se na vytvareni
jejiho tahu podili velmi maélo, zato vSak
kazdy centimetr na konci listu navic velmi
znacné snizuje otatky motoru. Ma-li motor
davat vykon, musi se to€it.

Zdarila soutéz byla na vysi i spolecen-
sky; spole€na vecefe v sobotu dala pFilezi-
tost k utuzeni starych a navazani novych
sportovnich pratelstvi. A o to pfece také
jde.

VYSLEDKY

Rychlostni modely (10 zavodnik():

1 H. Gorziza}, NSR 206,8; 2. S. Mensik
191,8; 3.;L. Subrt 176,5; 4. J. Gurtler
173,9; 5.*S. Burda 169,8 km/h (vSichni
CSSR)

Tymové modely (20 tymd, min:vt):
1. Drazek-Trnka, CSSR 9:15 (4:33; 0;
4:35); 2. Dybovski-Kaul, NSR 9:17
(4:44; 4:35; 4:48); 3. Rosinski-Rokicki,
Polsko 9:57 (4:51; 5:21; 5:00)

Akrobaticke modely (20 soutézicich)
1 J. Gébri$ 5605; 2. I. Cani 5536; 3. B.
Jurecka 5297 (v3|chn| CSSR); 4. S. Rossi,
Lta(ljloe 5266; 5. A. Chalupa, CSSR 5074
odl

Combat (19 soutéZicich): 1. M. Hir3;
2. P. Kovér (oba CSSR); 3. A. Reichel,
NSR; 4. V. Balajka, CSSR

Makety (7 soutézicich): 1 Ostrovski,
Polsko (D. H. Hornet) 1933; 2. Davidovi¢
(Fokker E I1l) 1784; 3. Hoyer (Lock-
heed Lightning) 1685; 4. Fikejz (Cessna
150) 1447; 5. Kraus (N. A. Mustang) 1383
bodd (vsnchnl CSSR)

Ooo0ooooooooooooooboooooooo0oaoao

O Letisté CSA Hole3ov hostilo 11. dub-
na letecké modelare, pro néz zde usporadal
LMK KroméFiz 1 vefejnou soutéz €. 79.
Pfes silny narazovy vitr bylo dosazeno

péknych vykon(. V kategorii A-2 byl z cel-
kem 19 juniorl nejlepsi J. Kopetny
z Prostéjova vykonem 839 vtefin. Na dal-
Sich mistech skonCili ¢lenové UFO-Clubu

SKLARI Z NIZBOR U u Berouna se bghem dvou let nejen naugili pFipravovat
dobré leteckomodelarské soutéze, ale dokaZzi je vzdy dotovat vynikajicimi cenami

z olovnatého skla.

Na snimku jsou vitézové vefejné soutdze C 63 kategorie Al,

poradané dne

21. bfezna na Kladné. Zleva: J. Votava z LMK Kladno, J. Novotny z LMK
Mnichovo Hradisté, V. Janou$s z LMK K. Zehrovice a nejlepsijunior J. Barto$

z LMK Mnichovo Hradisté.
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J. Lanik (796) a M. Safranek (744). Z 32
seniord zvitézil P. Pele z Pfiboru ¢asem
978 vtefin pfed J. Frydrychem z téhoz
klubu, ktery sedmi lety dosahl souctu
885 vtefin. Pékna tfeti misto obsadila Vy-
roubalovd z UniCova Casem 864 vtefin.

kategorii C-2 létali jen Ctyfi soutézici.
Vyhral B. KryCer z Uherského Hradisté
¢asem 988 vtefin, druhy byl J. Orel
z UFO-Clubu (967), tfeti P. Nekvida
zjiodonina (565).

O ,,Jarni 71“ - soutéz €. 76 pro volné
motorové modely - se létala 11. dubna na
Mélnice. V kategorii C-I odlétal jen V.
Sourek z Kladna; dosahl 695 vtefin. V ka-

Autor spravy o soutézi ,,Jarni 71“, Jan Ze-
lenka z LMK Mélnik, pFilozil snimek své C-
dvojky. Model o rozFétl' 1400 mm a délce
1180 mm ma nosnou plochu 28 4 9 dm*as mo-
torem MVVS 2,5 D7 vazi 790 g

tegorii C-2 svedli tuhy boj o prvenstvi m. s.
Z. Malina z Prahy a M. Burda z PFibrami.
Rozhodlo rozlétavéani: Malina 240 a Burda
164 vtefin. Treti misto z celkem jen 11 sou-
tézicich obsadil J. Kreps z Prahy 4 ¢asem
1013 vtefin. Od pfistiho roku se bude sou-
téZ létat dvoukolové systémem jaro-pod-
zim a nejlepsi Ucastnik obdrzi putovni
pohar.

M »1V. Velikono€ni** soutéZ pro upou-
tané polomakety se létala 11. dubna
v Hrobé-KFizanové. V seniorech starto-
val pouze J. Fabidn z Usti n. L., ktery
s polomaketou JAK 18PM doséhl 245
bodl. V juniorech byl prvni F. Filandr
z Hrobu s Chipmunkem (331 bodd) pred
J. Cafourkem z Dé&cCina, ktery létal s Tipsy
Nipperem (243 b.) a K. Kozelkou z Mostu,
jenz s Avii B-135 dosahl 239 bodd.

O JiziXVII. ro¢nik ,,Memorialu Karla
Lisky* pro vétroné se konal 18. dubna
v Medové. V kategorii A-2 vyhral V.
Levy z Chebu ¢asem 1050 vtefin pfed A.
Borovickou z PreStic (1035) a z. m. s. ing.
I. HofejSim z HolySova (985). Pofadi na
dalSich mistech: 4. J. Dubsky, PfeStice
973; 5. J. Horék, Plzen-Bory 955; 6. J.
Kochman, Kaznéjov 943 vtefin. - V kate-
gorii A-1 zvitézil J. Horék z Plzné-Bory
vykonem 669 vtefin pfed L. Sirokym
z Kazngjova (661) a J. Kralem z Plzné
(654).

O A-dvojky létaly 25. dubna na letisti
ve Slaném. Ze seniorl byl nejlepsi B.
Klima z Kladna ¢asem 952 vtefin. Druhé
misto obsadil M. Zalud ze Slaného (944)
pfed A. DrahoSem z Usti n. L. (882).
Z péti startujicich juniord byl nejlepsi
P. Suchoparek ze Slaného Casem 935 vte-
fin.

O E. Bedanova z C. Té&ina zvitézila
18. dubna na hfisti OU Dolu Doubrava
Karvinna v kategorii combat. Druhé
misto obsadil Mudr. L. Matou$ek z LMK

MODELAR, . 6/1971

M4j. V Kategorii akrobat( obsadili prva
tfi mista modeléfi z LMK lkarus. Zvitézil
B. Jurecka s 5306 body pfed M. Geroltem
(4997) a M. PraSivkou (4768).

0O Po sobotnim lijaku~se v nedéli
18. dubna létala v Blansku ,,Cena Morav-
ského krasu” za prekvapivé krasného slun-
ného pocasi. Dobfe pfipravenou soutéz
RC modell sledovalo pres 800 divaka.

V kategorii RC-M1 zvitézil Vylicil ze
Sumperka. V RC-M2 vyhral Vymazal
z Brna. DalSi podrobnosti nam poradatel
nesdélil, zato jsme obdrZeli péknou foto-
grafii. Je na ni A. NeCas z Blanska se svym
sedmivalcovym motorem o objemu 180

c¢cm3; motor byl pfedveden v chodu.

0O Za deStivého pocCasi se létal 2. roc-
nik soutéZe RC VI o putovni pohar K.
Zehrovic na kladenském letisti. Z plivodné
pfihlaSenych 33 se dostavilo 26 a odlétalo
22 soutézicich. Pohar se vraci pro rok 1971
opét do LMK Drozdov - diky vitézstvi
K. Trnky casem 767 vt. Druhé misto
(728 vt.) ziskal J. Blabol z Rokycan, treti
byl opét ,drozdovak‘ J. Miler (684 vt).
Dalsi pofadi: D. Stépanek, Slany 678;
St. Stépan, Rokycany 650; J. Vlach, K.
Zehrovice 647 vt. Pfes Spatné pocasi jsou
vysledky dobré, ale nové zmény pravidel
- jak byly schvéleny modelafskym svazem
- jsou spiSe zaporem, neZz pomoci; kvalita
pfistani se hodné zhorsila. R. Cizek

SVAZARM

vi o0 modelarich!

r SHANITE SROUBKY? To je béhani,
co ?Ne, Ze nejsou, ale jednou k nim chybégji
matice, podruhé podlozky anebo obracené.

Tak takhle svizel by uz méla odpadnout.
V modelarskych prodejnach maji byt k do-
stani ¢tyFi druhy Sroubk( s maticemi
a podlozkami, které se bézné pouzivaji
v modelafstvi, a to:

M2 x 10 - M2 x 18 -
M3 x 14.

M2,6 x 10 -

Jak vidite na fotografii, Sroubky jsou ba-
leny ve svété obvyklym zpiisobem v poly-
etylenovych saccich. Jsou vesmeés ocelové
a maji povrchovou Upravu (mosazenim Ci
niklovanim) proti korozi. Kazdy safek obsa-
huje po 10 kusech $roubkl se stejnym
mnozstvim matic a podloZek, vzdy od
jednoho druhu. Cena je jednotna: 5,50K¢s
za saCek. Vyrobcem je hospodarské zafi-
zeni FV Svazarmu (Gong). Prvni dodavku
prijal ustfedni modelarsky sklad dne 17. 2.
71; jestlize vaSe prodejna Sroubky dosud
nevede, doporucte, aby je objednala.

FV Svazarmu u védomi svizelné
materialové situace modelafd ulozil
svému hospodafFskému zafFizeni, aby
pro modelaFe zacalo vyrébét ¢i kom-
pletovat nékteré Uzkoprofilové potre-
by. Zalezitost je jiz v chodu nékolik mésicd,
redakce Modelar spolupracuje. - V dobé
uzavérky tohoto Cisla se pfipravovala anebo
byla jiZ ve vyrobé fada druhl zboZzi, zejmé-
na hledanych malickosti, jako fidici paky,
otocné zaveésy fidicich ploch (panty), kola
pro drahové automobily aj. Po dfivéjsi
zkuSenestech nebudeme ale pfedbihat a
s dalSimi vyrobky vas seznamime, jakmile
budou dodany.

O000000D00D0ooUoooooooooooogo

Zpravodajstvi CSMoS

Ze zasedani CESKOSLOVENSKEHO KLUBU RAKETOVYCH MODELARU

(CSKRM), konaného dne 5. 3. 1971 v Pieskéach
u Bratislavy, vyjiméame:

- Pro Evropské kritérium 1971 v Dubnici n. Va-
hom byla schvalena reprezentacni druzstva ve slo-
Zeni: A - Saffek, Klein, Cerny, Indruch, Mokrar,
Jancarik; B - Jerabek, Urban, Bfehovy, Taborsky,
Galének, Vavrek.

- Byli delegovani funkcionafi na hlavni soutéze:
Evropské kritérium - Dubnica n. V.

Sportovni komisari: ing. Drbal, ing. Jelinek

Bodovaci: Mazak, Hiadlovsky, ing. Pazour,
Praska¢, Kroulik, ing. Horacek

Mistrova tvi CSSR, makety - Sp. Nova Ves

Sportovni komisafi: ing. Drbal, Satzke

Bodovaci: Hiadlovsky, Mazék, Fibich, Kroulik,
Prokop, Skovajsik

Mistrovstvi CSSR, Kklasické discipliny -
Vyskov

Sportovni komisari: ing. Horacek, Noga, Satzke.

- Na mistrovstvi CSSR ve Vyskové byl schvélen
postupovy kli¢: SM CSR 25 soutéZicich, ZMoS 25
soutézicich. Soutézi se v disciplinach: streamer
5 Ns; paddk 10 Ns; raketoplany 2,5 Ns; 5 Ns;
40 Ns; vejce. .

- Na mistrovstvi CSSR ve Spisské Nové Vsi bgl
schvalen postupovy kli¢: SM CSR 25 soutéZicich,
ZMoS soutézicich. Soutézi se v disciplinach:
makety - Casova soutéZ - 5 Ns; 10 Ns; 40 Ns; bo-
dovag soutéZ 80 Ns.

- CSKRM schvaluje udéleni titulu_,,mistr spor-
tu" ing. Drbalovi, ing. Jelinkovi, Taborskému,
Kyn¢lovi, Indruchovi a udéleni titulu ,zaslouzily
mistr sportu” Saffkovi.
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-poznavame
L£TECKOU TECHNIK

SFINKS
AKRDMASTER

americkeé
akrobaticke letadlo

V malé prototypové dilné zavodu Spinks
Aviation na vyrobu sedadel pro dopravni
letadla a €asti pro vrtulniky vzniklo prvni
americké specialni akrobatické letadlo,
Spinks Akromaster. Majitel tohoto malého
zavodu s vlastnim letisttm OAK GROVE
nedaleko Fort Worth v Texasu - pan
Spinks, nazyvany prateli téZ ,,Pappy* - je
skute€nym fanouskem Iétani a zvIasteé letecké
akrobacie. Nevynechd jedinou pfilezitost
kjeji propagaci a nelitoval nakladd ani tehdy,
kdyz sejednalo o konstrukci nového akroba-
tického letadla.

AZ do mistrovstvi svéta v letecké akroba-
cii v Magdeburku v r. 1968 létali totiz Cle-
nové amerického narodniho tymu na leta-
dlech” kterd az na vyjimky byla vétSinou
stard, prekonstruovand, nepfilis vhodna
pro vrcholné 1étani. Proto se pan Spinks
rozhodl pro vlastni konstrukci akrobatické-
ho letadla; mala skupina technik{ a déIni-
kl je postavila béhem deviti mésich. P¥i
konstrukci hraly velkou roli zkuSenosti
pilota a technika Charlie Hillarda, ktery
jako Ucastnik nékolika MS v letecké akro-
bacii znal konkurencni letadla, s mnohymi
sam létal a sezndmil se i s jejich nedostatky.
UzZ pfi vzniku Akromastera byly tedy dosti
dobre zndmé pozadavky, jez by mél splfio-
vat. Tfeti misto na MS 1970 v Anglii pak
ukézalo, Ze konstrukce nového letadla se
vydafila.

Vyvoj akrobacie a akrobatickych letadel
vsak pokracuje dale. Konstruktér-pilot
Charlie Hillard nyni jiz sam fika, ze Akro-
master by potfeboval dalSi upravy, aby se
jesté vice pfiblizil idealu akrobatického
letadla. Zd4a se v3ak, Ze neni mozné zatim
jednoznacné urcit, jak by mélo akrobatické
letadlo vypadat. Akromaster je FeSen jako
»velké" soutéZni letadlo na rozdil od Pitts
Speciall, Ameri¢any hojné pouzivanych.
Stavén byl témér ,,po domacku® s mini-
malnimi néklady. Konstrukce je volena
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tak, aby nevyZadovala specialni pfipravky,
jez prodrazuji stavbu; jsou dokonce pou-
Zity nékteré dily z jinych typl letadel.
Konstruktér dbal celkové na nejvétsi ucel-
nost a jednoduchost. Jak uz feceno, firma
Spinks se zabyva sériovou vyrobou pouze
dilG letadel (Bell). Zda se, Ze je to v tomto
pfipadé vyhoda, protoZe pracovnici jsou
odborniky v pravém smyslu slova a nesna-
Zi se vyrobu celého letadla ,,profesionalné
komplikovat".

TECHNICKY POPIS

Spinks Akromaster je jednomistny samonosny
dolnoplosnik celokovové konstrukce s pevnym kla-
sickym podvozkem a ostruhou.

Trup je svafen z ocelovych trubek a potaZzen
v pfedni ¢asti plechovymi panely, na exponovanych
mistech snimatelnymi. Pro dosaZeni co nejmensi
véahy nejsou v trupu Zadné vnitini kryty a dokonce
chybi pFistrojova skfin. Je nahrazena ¢asti odklopné-
ho priihledného krytu kabiny; pfistroje jsou snadno
pristupné. Prlifez trupu je lichob&znik postaveny
na uzsi stranu, aby se ziskal prostor pro ramena pilo-
ta. Od pozarni stény aZ za sedadlo pilota je priifez
trupu stejny. Za pilotnim prostorem je potah jiz pou-
ze platény (Gspora vahy).

Motorové kryty az po pozarni sténu jsou z jiného
sériového letadla. Z Uspornych dlivodi byl také
pouzit prihledny kryt kabiny, vyrab&ny pro ama-
térské vyrobce letadel.

Za zminku jesté stoji, Ze klikové skfifh motoru je
odvétravana hadici vyvedenou aZz za ostruhové kolo.
Je to jednoduché opatfeni k udrZeni €istého spodku
trupu. Vytékani oleje z odvétrani pfi akrobacii je to-
tiz celkem bézné a tézko se mu da zabranit; znecis-
téni prihledového okna v podlaze je pf¥i soutézi
handicapem.

Na levé strané trupu u poZarni stény je zasuvka
vnéjsiho elektrického zdroje pro spousténi motoru.

K¥idlo je klasické celokovové konstrukce s jednim
hlavnim nosnikem o prifezu I. Je zavéeno v trupu,
tak, Ze spojovaci Cepy jsou pristupné ze spodku trupu.

Toto kfidlo mé& byt pouZito i pro dalsi dvoumistné
akrobatické letadlo se sedadly vedle sebe, které
firma Spinks rovnéZz vyviji. Koncové oblouky jsou
naSroubovéany podobné jako u letadel Trener. Profil
kFidla je u trupu NACA 23015, na konci NACA
23013 (rovnéz obdoba Trenera). Celokovova kFidél-
ka jsou zavé3ena tak, aby se dosahlo Caste€ného
aerodynamického vyvézeni.

Ocasni plochy jsou rovnéz celokovové a map
pomérné tenky profil. Proto bylo nutno vyztuZit je
systémem profilovych dratl zakotvenych v kostfe
trupu, ackoli to naruSuje aerodynamickou Cistotu
letadla.

PFistavaci zaFizeni. Klasicky'podvozek (zvolen
zfejmé z vahovych dlvodd) véetngé upravenych
kapot a ostuhového kola je z letadla Cessna. Ostru-
hové kolo je spfazeno se smérovym fizenim pfimo
od smérového kormidla; je to jednoduché a praktic-
ké.

Motorova skupina. Plochy, vzduchem chlazeny
4vélec se vstfikovanim paliva typu Lycoming
A10-360-A1A o vykonnosti 200 k pohani vrtuli
Hartzell o priméru 188 cm typu ,constant speed".
Naéboj vrtule je opatfen mohutnym zakrytem. Vyfu-
ky vsech valcl jsou vyvedeny do spole¢ného Usti,
vycnivajiciho jenom nepatrné pod spodni kapotou
motoru.

Zbarveni letadla je atraktivni, ale v podstaté
jednoduché. Zakladni barva je bila, hlavni ozdobna
linie na boku trupu Cervena smodrym lemovanim.
Cervena je rovnéz nabézna ¢ast kfidla. Sikmy pruh
na boku trupu je ¢erny, rovnéz tak pasy u koncovych
obloukl kfidla. V horni &asti kylovky a smérovky
je modry pas, ve kterém je imatrikula¢ni €islo.

Technicka data: Rozpéti 9,15 m, délka 7,32 m,
vySka 1,98 m; plocha kfidla 11,15 m’. Véhy:
prazdna 589 kg, letovd 714 kg; plosné zatizeni
64 kg/ma, zatizeni na jednotku vykonnosti 3,5 kg/k.
Rychlosti: nejvétsi vodorovna 273 km/h, v letu
stfemhlav 450 km/h. Stoupavost u zemé 10 m /«.
Provozni nasobky +9 g.

Text a foto: Jaroslav DOBROVOLSKY
Vykres: Erik BORNHORST
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pouze na levém kridle

pouze na pravé strané VOP
(pohled zdola)
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Historicky zavodni

AUTO-UNION typ s

Ohlédneme-li se zpét do doby mezi svétovymi valkami, najdeme tam cetné typy tehdy
postavenych zavodnich automobildl, z nichz nékteré jesté dnes budi pozornost. Jsou to vozy
tehdy slavnych znaCek Auto-Union, Mercedes, Alfa Romeo, Bugatti, Maseratti, ERA ne-
méné slavnych zavodniki a vé&nych soupefi, jako Chiron, Stuck, Varzi, Carraciola, Fagiola
Rosemayer, Nuvolari. Brauchitsch a dalSi. Tehdejsi konkurencni boj se odehraval nejen mezi
Italif, Francii a Némeckem, ale i mezi domécimi tovarnami, hlavné v Némecku. Nékteré
z vozli zminénych znacek se objevovaly i u nas, hlavné na Masarykové okruhu v Brné.

Auto - Union A. G. vznikla slou¢enim ¢&tyf auto-
mobilek: Horch, Audi, Wanderer a DKW, symboli-
sovanych ve firemnim znaku ¢tyfmi kruhy. Prvnim
vysledkem spoluprace za¢lenénych automobilek byl
zavodni viz GP (Grand Prix = Velka cena) for-
mule do 750 kg vlastni véahy. Projekéni prace zapo-
caly pod vedenim znamého profesora Porscheho
v roce 1932. Prvni vlz se objevil dne 6. 3. 1933 na
ﬁévgdni draze AVUS, kde byly hned ustaveny 3re-

ordy.

AL)llto-Union zlistal pak vérny prvotni koncepci:
motor s kompresorem, 16 valcti do V pod dhlem
45°, zdvihovy objem od 3 do 6,3 1, (mimo posledni
typ motoru z roku 1938, ktery mél 12 vélct). Motor

Mistrovstvi VychodocCeského kraje

se konalo na pocest 50. vyroci zaloZeni KSC ve
dnech 26. 3. az 28. 3. na ffiproudé draize ODPM
Trutnov. Usporadaly je spolecné ODPM Trutnov
a KDPM Hradec Kralove, ukolu se zhostily s Gspé-
chem. Zugastnilo se celkem 32 automodelard zakl
do 15let z Holic, Nové Paky, Pardubic, Hradce Kra-
lové a z pofadajiciho ODPM Trutnov. Podle vy-
sledkd bylo_ustaveno deviti¢lenné druzstvo pro
mistrovstvi CSR. .

VITEZOVE - kategorie BZ 1 - lIgla: 1 J
Obeslo, ODPM Trutnov; 2. B. Rlzicka, ODPM
Pardubice; 3. P. Lauer, ODPM Trutnov - 32 hod-
nocenych =~ _ . i

Kategorie BZ 2 - libovolny motor: 1 Z. Rej-
tharek, DPM Nové Paka; 3. B. R(zitka, ODPM
Pardubice; 3. P. Strnisté, DPM Nova Paka - 4 hod-
nocenf .

Kategorie BX Z: 1. D. Machacek, ODPM Trut-
nov (67,6 bodi); 2. Z. Rejtharek, DPM Nova Paka
(52); 3. P. Strnisté, DPM Nova Paka (47,3) - 4 hod-
noceni D. MACHACEK

Krajsky zavod Zaku

byl uspofadan jako spole¢na akce Krajské
komise techniky Brno, DPM Brno a KK
ODPM  Prostéjov na zavodni  draze
v ODPM Prostéjov. SoutéZz se jela ve
dnech 2. a 3. dubna ve dvou kategoriich za
celkové Ucasti 58 hodnocenych zakd.

VITEZOVE - kategorie BZ 1- mo-
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spojeny v celek s pfevodovkou a rozvodovkou byl
umistén prfed hnaci napravou. Ram vozu byl trub-
kovy, odpruzeni pfedni napravy skrutnymi tyCemi,
kola zaveSena na dvou vahadlech. Zadni naprava
byla nejprve odpruzena pficnym listovym perem,
0zd&ji podélnymi Kkrutnymi "tyCemi z néapravou
De Dion a nakonec pfi stejném odpruzeni s dvo-
jitymi kloubovymi zavésy. Suvné a tazné sily byly
zachycovany podélnymi”tyCemi. TlumiCe nejprve
tfeci”byly nahrazeny pozdgji hydraulickymi. Karo-
série doznala vyvojem jen nepatrné zméng mimo
vyslovené rekordni vozy, a to zakrytim obou na-
Erav vyCnivajicich z karosérie. Bylo vyrobeno cel-
em 6 typd, z nichZz 3 byly rekordni (1935, 1937 a

tor Igla: 1. J. Jondk; 2. J. Vymola; 3. V.
Oslejsek - vsSichni ODPM Prostgjov. -
Celkem bylo 45 hodnocenych, z nichz
prvnich 28 ziskalo jako odménu od n. p.
Tatra Kopfivnice dvoudenni zajezd do
muzea automobild v Kopfivnici a do
Beskyd. .

Kategorie BZ 2 - libovolny motor:
1. J. Jonak, ODPM Prostéjov; 2. V. OSlej-
Sek, ODPM Prostéjov; 3. J. Machala,
MDPM Kyjov. - Celkem 13 hodnocenych.

Vefejna soutéz ¢.43
se uskutecnila podle sportovniho kalen-
dafe v ODPM Karlovy Vary. V 9 hodno-
cenych kategoriich startovalo celkem 42
soutézicich. .

PREHLED VITEZU - Al/24: 1 L.
Putz, SCRC Praha 7; Al/32: P. Machek,
ODPM K. Vary; A2/24: M. Plecity,
SCRC Praha 7; B sen.: P. Cincibus,
ODPM K. Vary; B jun.: P. Machek,
ODPM K. Vary; BZ 1: M. Kluzék,
ODPM K. Vary; Cl/24: B. Tremicinsky,
SCRC Praha 7; C2/24: P. Cincibus,
ODPM K. Vary; C2/32: L. Putz, SCRC
Praha 7.

AUTO UNION

1938) a 3 GP (1934, 1936/37 a 1938/393. Samo-
ﬁFEJ/I’rl]’]é s vyvojem se ménila i rychlost od 280 do 440
m/h.

Zavodni_vozy Auto-Union zvitézily v létech 1934
az 1939 v 54 zavodech 32krat a bylo s nimi ustaveno
23 rekordl ve tfidé a 15 svétovych rekordi. Zaji-
mavé a malo znamé je to, Ze na rok 1940 byl pfipra-
vovan vz s motorem o zdvihdvém objemu 15 1
(obg)em pro novou formuli byl omezen na 1,5 1). Mél
to byt konkurent vozli Mercedes, k dokondeni vy-
voje v3ak jiz nedoslo.

Na vyvoj vozu Auto-Union byly z prestiznich di-
vod( vénovany nesmirné Castky. Pomineme-li né-
meckou ,nadfazenost" projevujici se i v této oblasti,
pak zjistujeme, ze zminény vyvoj pfinesl mnoho
novych poznatkd, z nichZ automobilovi konstruk-
téFi cerpaji dosud. Je to napfiklad uloZeni motoru
pfed zadni hnaci napravou aj.

AUTO-UNION'typ ,,C*, ktery je na
planku, se 1isi od modernéjsiho typu na
obrazku v zahlavi vzhledové jen tim, Ze
nema kryté konce ndaprav vycnivajicich
z karosérie.

TECHNICKY POPIS

Motor vozu byl lévalcovy, kapalinou
chlazeny, s valci do V pod Ghlem 45°,
opatfeny kompresorem Roots; celkovy
zdvihovy objem byl 6010 cm8 vykonnost
520 k pfi 5000 ot/min. Motor byl spojen
v jeden celek s pfevodovkou a rozvodovkou
a umistén v zadi vozu.

Ram z podélnych chrommolybdeno-
vych trubek spojenych pfickami byl svafen
kromé zadniho skfifového nosniku, ktery
byl pfisroubovan. Ovélna pfi€néa trubka,
kterou prochazely zkrutné tyCe, tvofila
predni napravu.

Predni naprava méla dvojici vlece-
nych ramen, na kterych byla nezavisle za-
véSena kola. Zadni naprava méla neza-
visle zavéSené poloosy odpruzené zkrut-
nymi ty¢emi uloZzenymi v podélnych trub-
kach ramu. Suvné a tazné sily zachycovala
vzpérna ramena. Kola byla spojena trub-
kou (ndprava De Dion) s kluznym ulozZe-
nim uprostfed. Obé népravy byly opatre-
ny vicelamelovymi tfecimi tlumici.

Karosérie snytovana z plechd z lehkych
slitin byla bez povrchové Upravy, stfibfité
Seda (narodni barva Némecka).

Kola se stfedy s draténym vypletem
méla drazkovy naboj a uchyceni jedinou
kfidlovou matici (Rudge Withworth).
Brzdy byly hydraulické, bohaté Zebrova-
né bubny velkého priméru byly chlazeny
vzduchem proudicim Stérbinami v krytech
bubnl. Pneumatiky byly vpfedu o roz-
mérech 5,25 X 17", vzadu 7,00 x 19"

Hlavni rozméry vozu jsou patrné
z planku.

PFipravil ing. Hugo STRUNC

autgmobl
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Vicestupnova
raketa

BLUE
SCOUT
JUNIOR

Tato raketa, kterou vyvijelo americké
letectvo v letech 1959-1960, méla prekle-
nout mezeru mezi jednoduchymi vyzkumny-
mi raketami a drahymi nosnymi systémy
Thor a Atlas. Blue Scout Junior z roku
1960 je nejlehcim kosmickym vyzkumnym
prostfedkem v Fadé dosud pouzitych americ-
kych nosnych raket.

Technickd data  skutecné
rakety: délka 12,2 m; nejvetsi
prdmér trupu 0,787 m; rozpéti
stabilizatord 2,8 m; vaha rakety
pfi startu 6000 kg; pocet stupid 4.

Maketu pro nas popsal a nakreslil Karel
JERABEK z Usti n. Labem, ktery s ni
Uspésné léta jiz po dvé sezony.

Stavebni vykres na maketu v méfitku
1: 13 je z reprodukénich divodl zmensen
asi na Ctvrtinu, detaily na polovinu; vzhle-
dem ke kétovani vSak jako stavebni pod-
klad jisté postaci. Smodelem je moZno sou-
tézit jak ve tfidé do 40 Ns, tak do 80 Ns
v Casové i vySkové soutézi.

STAVBA

1 stupen. Na trnu 0 0 56 mm navi-
neme z hnédé lepici pasky dil trupu 1 vcet-
né vystupku 2, ktery zhotovime navinutim

lepici pasky o Sifce 20 mm. Z balsy tl.
10 mm vyrizneme dily 3 se tfemi otvory
pro dvé trubky 4 o vnitinim g 18 mm
a délce asi 100 mm a trubku 5 o stejném
prdméru, ale asi 380 mm dlouhou. Dily
3, 4, 5 slepime v jeden celek, v delsi trubce
vyfizneme klin, aby ji bylo mozno pfihnout
ke sténé trupu 1. Tento celek dikladné
zalepime do trupu 1.

Ctyfi stabilizatory 6 zhotovime z tvrdSi
balsy tl. 4 mm. Makety dvou pomocnych
motor{ 7 vytodime z lipového dreva. Trys-
ku 8 navineme z lepenky na trnu, ktery
budeme jeSté potfebovat pro kuZelovy
pfechod na tfetim stupni.

m NOVA NARODNIi PRAVIDLA =

Na bfeznovém zasedani Ceskoslovenského
klubu raketovych modelaFt (CSKRM) v Ples-
kach u Bratislavy byla pFijata nova narodni
pravidla pro raketové modelare. Jejich uplné
znéni obdrzely prostfednictvim narodnich
svazli  vsechny raketomodelaFské  Kkluby
v CSSR. Pro $irsi okruh zajemcl pFinasime
aspon vytah z pravidel.

K podstatné zméné dochazi u maket,
kde nejvétsi vaha smi ginit 750 grami.
U vsech kategorii mize soutézici prihla-
sitdvamodely a pro druhy start pouzit mo-
del néhradni. Navic se zavadi tFida do
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2,5 Ns u kategorii vysSka, zatéz a strea-
mer. U vyssich tf¥id ,,streamer(* do-
chazi k zvétseni rozmérd navratného zafi-
zeni.'

V zéasadé jde o zmény, které jsme chtéli
navrhnout a prosadit na podzimnim zase-
dani FAI v Pafizi. Pokud se podafi tyto
a dalSi zmény uplatnit v mezinarodnich
pravidlech, doslo by v pfisti sezoné k za-
sadnimu obratu v raketomodelafskych
soutézich. V opacném pfipadé se ovsem
vystavujeme nebezpeci, Ze nerespektovani
soucasnych pravidel FAI nds muze poné-
kud zdrzet ve vyvoji. V této souvislosti
neni jisté bez zajimavosti, Zze dosavadnimi
pravidly FAI se zacali letos Fidit i sovetsti
modeldfi, a to i na domécich soutéZich.
Naproti tomu u nas se letos bude létat
pouze podle zminénych narodnich pravi-
del, jen s vyjimkou mezinarodni soutéze
,Dubnicky maj“ a obou narodnich dn(
rekordd.. Pofadatelim vefejnych soutézi
doporucuje CSKRM létat podle narodnich
pravidel.

(03)

2. stupen. Dil trupu 9 zhotovime na
stejném trnu jako dil 1. Z balsy vysoustru-
zime dil 10, do kterého vlepime trubku 4
0 0 18 mm a tento celek opét zalepime do
trupu 9. Ctyfi stabilizatory 11 zhotovime
z tvrdé balsy tl. 3mm. Pist 12 na vyhoze-
ni padaku zhotovime z trubky o vnéjSim 0
54 mm, dno pistu 13 z balsy tl. 4 mm. Pru-
Zina 14 je z ocelové struny o g 0,6 az
0,8 mm. Stoupéni pruZiny je nutno vy-
zkouset, aby sila vyhazujici padak neoddé-
lovala stupné od sebe jesté pFed startem.
Padak je chranén destiCkou z asbestu.

3. stupen. Dil trupu 15, ktery sestava
z kuZelového prechodu a trubky o vnéjsim
0 40 mm, zhotovime na trnu jako celek
kaSirovanim. Vysoustruzime dil 16, do
kterého vlepime trubku 40 ¢ 18 mm ana-
lepime dil 17, ktery je z balsy tl. 5 mm.
Tento celek vlepime do trupu 15. Ctyfi
stabilizatory 18 z organického skla tl. 1az
1,5 mm jsou pfilepeny k trupu az po do-
konceni povrchové Upravy (viz Modelaf
9/1970). Hlavici 19 vysoustruzime z tvrdé
balsy.

POVRCHOVA UPRAVA

VSechny dily trupu, stabilizatory a hla-
vici vybrousime, nalakujeme bezbarvym
nitrolakem a vytmelime smési zasypu
Sypsi a nitrolaku. Po bezvadném vybrou-
Seni povrchu nastfikdme cely model ales-
pon pétkrat bilym nitrolakem, ktery brou-
sime papirem pod vodu €. 360 az 400 pfed
kazdym dalSim stfikanim barvou.

Cerné pruhy a stabilizatory posledniho
stupné nastfikame pomoci Sablon z lepici
pasky Sellotape. Pismena o vySce 12 mm
a o Sifce 10 mm nalepime z obtiskd.

LETANI

s hlavici, a to se vsazenym motorem a s pa-
daky na hlavici a 3. stupni. Do hlavice za-
lepime potfebné mnozstvi olova, abychom
dodrzeli tézisté CG. U 1. a 2. stupné neni
tato kontrola nutna. Pfiprava prisleho-
vych trubek a motor( je uvedena v &lanku
»,Nebojme se vicestupfovych raket* v Mo-
deldri ¢. 2/1971.

Raketoplany t¥idy ,,Orel”” s motory do 40 Ns ziska-
vaji na oblibé zejména diky efektnimu realistickému
startu a péknym letovym vykonlim. Na snimku startuje
dvoutrupy raketoplan J. Cerného z Usti n. Labem
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1. roCnik

Hradeckychraket4

Pékna soutéz, kterou usporadal Junior
klub KDPM Hradec Krélové, se létala 14.
bfezna na mistnim letiSti. V kategorii
raketa-padak byl z juniorl nejlepsfi L.
Blazek z Pardubic vykonem 163 vtefin
pfed J. Hepnarem z téhoZ klubu (107) a J.
Fridrichem z Hradce Kralové (31). V se-
niorech zvitézil J. Forejtek (511) pfed J.
Prokopem (395) - oba domaci. T¥eti skon-
Cil J. Ferbas z Modelclubu Casem 325 vte-
fin. V kategorii streamer 5 Ns byl ze 7ak(
nejlepsi J. Skalicky (53) pfed Z. Forejtkem
(52) a V. Dolezalem (52) - vSichni KDPM
Hradec Kralové. V juniorech vyhral M.
Srlitek (84) pfed M. Bezrem (67) a J.
Fridrichem (64) - také vSichni z KDPM.

JesSté o pravidlech

Pfijetim novych narodnich pravidel na le-
tosni Unorové schlizi Ustfedniho raketomode-
lafského klubu v Pieskach u Bratislavy se
ponékud zkomplikoval Zivot poFadateldim
I soutéZicim. Projevilo se to zatim na souté-
Zich v Praze, Ustin. L. MI. Bolelsavi a na
Sazené. Prace na prepisu pravidel a jejich
rozmnozZeni, které provedl aktivisticky RM K
Mlada Boleslav, si vyzadaly znaéné usili
a byly dokonceny koncem dubna, kdy byla
pravidla rozesléna na oba nérodni svazy
spolu s pravidly FAI. Skoda, Ze zavéry
z lofiského zasedani FAI v PafFiZi jsme se

J.[Prokop zvitézil v kategorii seniortl ¢asem
95 vtefin pred J. Forejtkem (60) - oba
KDPM a J. Ferbasem (52) z Modelclubu.
V kategorii streamer 10 NsTyl neljepsi J.
Forejtek (94) pfed J. Prokopem (91)'-'oba
z KDPM aV. Jelenem (80) z Modelclubu.
Kategorii raketa-vejce vyhral M. Sritek
z KDPM vykonem 255 vtefin, druhé misto
obsadil J. Hepnar z Delty Pardubice (188)
a treti J. Hudec (148) z téhoz klubu.

dozvédéli aZ zaCatkem bFezna. Ustanove-
nim CIAM-FAI o ctyFletém obdobi, kdy
nedojde k zadnym zménam pravidel, méni
n&$ zamér o prosazeni zmén na letodnim
podzimnim zasedam.

Nelibi se nam vSak to, Ze na letoSnich
soutézich se nedodrzuji vétsinou ddsledné
pravidla pdvodni ani nova. Modely nejsou
pred startem vaZeny, nékteré létaji bez li-
cencnich Cisel. Také se objevilo nékolik pFi-
padl Gprav motorli - uFezavani plasté
a zvlasté nebezpe€né vysypavani a vylepo-
vani trysek ¢ernym prachem u kategorie
,vejee”.

0. SAFFEK

Jak létaji v zahranicCi?

(ek) Mésicnik MODEL ROCKETRY
otiskl v Cisle 2/71 jednak obSirnou reportaz
z mezinarodni soutéZe ve Vr3acu, jednak
zprdvu z velké soutéZe MARS V, kterd
se létala koncem loriského roku v Baltimore.
PotéSitelné je, Ze zna€na ¢ast ¢lanku ze sou-
téZe ve Vrdacu je vénovana ¢s. modelartm.
Podle autord ¢lanku $lo o skutegné a regu-
Iérni mistrovstvi svéta.

Vratme se v3ak k soutézi MARS V, kde
bylo dosazeno nékolika pozoruhodnych

vysledk(. V kategorii trvani letu na padaku
dosahl Randy Black Casu 670 vtefin, Joe
Minninch 396. V nové zavedené kategorii
streamer, kterd se léta prakticky podle
naSich pravidel, je pozoruhodny vykon
Joe Quigleye 132 vtefin. Stephen Easley
dosahl 88 vtefin, dalSi vykony jsou vSak
40 az 50 vtefin. V kategorii raketoplan
do 2,5 Ns staCilo Doug Plummerovi
k vitézstvi 40 vtefin. V kategorii raketopla-
nd do 80 Ns vyhral Jodie Hobson Easem
126 vtefin.

»Raketové« sekretariaty CIAM FAI

(ek) Podkomise raketového modelarstvi
CIAM FAI, jejimiZ jsme €leny, ustanovila
loni v listopadu Gzemni sekretaridty vyba-
vené k podavani vSech informaci a vykona-
jici ukazkové propagacni lety a seminare
pro narodni aerokluby. Sekretariaty jsou
tfi: v USA je sekretafem G. H. Stine,
v Belgii A. Roussel a v Jugoslavii K. Siv-
Cev. Pod plsobnost téchto sekretariatd
patfi nyni jednotlivé narodni aerokluby.
My patfime pod jugoslavsky sekretariat
spolu se Svycarskem, Italii, Rakouskem,
Reckem,Tureckem a,,vychodni Evropou**.

Zpracovatel bulletinu si sice dal préaci
a zvIadt citoval modelarské raketové ,vel-
moci“ - Monako a Lucembursko (patfi
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pod Belgii) - ale na nés, Polsko, Bulharsko,
Rumunsko a Sovétsky svaz uz misto nezby-
lo. Snad mu usel i fakt, Ze jsme dnes jedini
vyrobci raketovych motord v Evropé,
7e mame 5 svétovych rekord(, Ze se u nas
létala prva mezinarodni soutéz FAI a letos
se bude konat prvé evropské kritérium
maket.

Nic platno, nezbyvad nez sdélit jméno
a adresu modelare, ktery bude mit zajem
na organizovani raketového modelarstvi
v narodnim aeroklubu a s kterym jediné bude
moci sekretariat CIAM F Al udrZovat spo-
jeni; tolik citat z dopisu, ktery pfiSel loni
v listopadu z Pafize.

Jarni Sazena

Za hezkého slunecného, ale bohuzel vétr-
ného pocCasi se konala v nedéli 21. bfezna
na letisti Sazend u Velvar verejna soutéZ
raketovych modelard. Létalo sejiz podle no-
vych narodnich pravidel, kterd umoziiuji
pouZit ndhradni model pro druhé kolo.
VétSinou v3ak soutéZici béhali a i druhé kolo
odlétali s modelem plvodnim. Za zminku
stoji ,,velké“ raketoplany s motory do 40 Ns.
Skoda,_ze vinou Casoméricli nebyl zméfen
Cas J. Cerného z Ustin. Labem. SoutéZe se
z0Castnilo také Zakovské druzstvo z Mladé
Boleslavi, nejlepsi z nich byl tentokrat Ry-
bich, kdyZ obsadil mezi dospélymi pékné
paté misto v kategorii raket s padakem.

VYSLEDKY
Raketa-paddk: 1. K. Vanék, Praha 288; 2. I.
lvan€o 213; 3. M. lvanéova 211 (oba Ustin. L..

Raketa-vejce: 1. K. Petrus, Usti n. L. 107; 2. J)
Téborsky, 107; 3. K. Vanek 104 (oba Praha)

Raketoplany 5 Ns: 1. O. Saffek, 110; 2._D. Mi-
ch%lkové 107 (oba Praha); 3. J. Cerny, Usti nad
Lab. 93

Raj(etoplény 40 Ns: 1. O. Saffek, Praha 146; 2. J.
Cerny 110; 3. K. Jefabek 63 (oba Ustin. L.)

Jarni
»Mlada Boleslav«

Silny néarazovy vitr uvital 28. bfezna ra-
ketové modelafe z péti klub( na letisti
v Mladé Boleslavi. SoutéZ se létala za nor-
malniho leteckého provozu mistniho aero-
klubu a proto muselo byt ménéno stano-
Viste.

V kategorii streamer 5 Ns vyhral F.
Bfehovy z VySkova Casem 96 vtefin pred
ing. Ivancem z Usti n. L. (86) a |. Kopi-
cem z Mladé Boleslavi (81). Pfemysl Kyn¢l
z Prahy zvitézil péknym vykonem 110 vte-
fin v kategorii streamer 10 Ns. V. Pilat
z VysSkova byl druhy (105) pfed ing. lvan-
¢em (99). V kategorii padak byl prekva-
pivé nejlepsi junior A. Krej¢ik z Prahy
Casem 159 vtefin pfed P. Kyn¢lem z téhoz
klubu (145)a I. Schreierem z Predlic (134).
Oblibené ,vejce** vyhrél ing. Ivanto
z Usti na. L. vykonem 146 vtefin pfed A.
Krejcikem z Prahy (83) a F. Bfehovym
z VVyskova (64). -ek

Vétrné »USTl«

Vsechny letodni soutéZe raketovych
model( v Cechach se létaly za silného na-
razového vétru. Primat v tomto ohledu
v3ak ziskalo Usti nad Labem, kde se kona-
la v sobotu 10. dubna soutéz na tradi€nim
palouku v Délousi. Kategorii streamer
5 Ns vyhral V. Smaha z Biliny ¢asem 80
vtefin pfed J. Cernym z Usti n. L. (67)
a ing. lvanCem (64). Pékné Ctvrté a paté
misto obsadily juniorky A. Horska (63) aD.
Michalkova (61) z Prahy. V Kkategorii
raketa-padak zvitézil L. Bucil z Biliny
vykonem 181 vtefin pfed ing. lvancem
(151) a M. Ptdkovou z Prahy (115).
Raketoplany do 5 Ns vyhral A. Krejcik
z Prahy Casem 77 vtefin pred J. Schreierem
z Predlic (53) a M. Ptakovou (40). Pro silny
vitr se nesoutézZilo s raketoplany do 40 a
80 Ns. -ek
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Amateérsky

zhotovena

NAVESTIDLA
pro
velikost N

Ing. Frant. JIRIK —

Mechanické navéstidlo jednoramenné

StoZar navéstidla (dl. 55 mm, 0 2 mm)
je z pletaciho dratu, ktery je kuzelovité
z(zen obrouSenim smirkovym papirem
v elektrické vrtacce. K zGzenému konci
jsou pripajena dvé oka z tenkého mosazné-
ho plechu (obr. 1), ktera tvofi pouzdro Ce-

Obr. 1. Mechanické navéstidlojednoramenné

pu ramene navéstidla. Navéstni rameno je
také z tenkého mosazného plechu, do které-
ho je zapajen a zabrou$en do roviny Spend-
lik tvorici Cep.

Na rameno se nalepi maska z kladivkové
Ctvrtky, kterd se upravi podle obr. 1 (Na
obrazku vpravo nahofe: € = Cervend;
z = zelend;_ pruhy jsou Cerné na bilém
podkladé.) Cep ramene se zasune do ok na
stoZaru a ustipne se tupymi Stipacimi kles-
témi. Tim se Spendlik rozmackne a z ok
nevypadne.

Stozar se natfe nejprve bilym latexem
a po zaschnuti ¢ervenou a Sedou temperou
podle skute¢ného vzoru. Nahon navéstidla
Jje pod deskou kolejisté, a to bud vyfaze-
nym pohonem z navéstidel velikosti HO
nebo pFepinacim relé ZEUKE.

MODELAR . 6/1971

Mechanicka pFedvést na trati

Mechanicka predvést

je zhotovena podobné (obr. 2). Kruhovéa
deska z plechu je pfipajena na kfiz z drétu.
Kolma ramena kfize jsou zasunuta do ok
jako u navéstidla. Maska kruhové desky je
z papiru.

Pohon predvésti je elektromagnetem,

tvarové a rozmérové totozné a je potfeba
upravit otvor pro kazdou zvlast, aby Sla za-
sunout té&sné. Po vyzkoudeni zapdjime
stinitka do navéstni desky, odmastime a
natfeme z vnitfni strany Cenou tempero-
vou barvou.

Stozar navéstidla z médéného dratu o 0

Mechanické navéstidlo na trati

ktery pFi znaku ,,volno“ vtahuje do jadra
civky Zeleznou tycku. Do polohy ,stlj“
presouva desku vidliCka s protizavazim,
ktera se opird o pficny fv nen. na konci
jadra.

Obr. 2. Mechanicka predveést

Svételné navéstidlo

Pro svételné navéstidlo (obr. 3) pouZije-
me miniaturni Zarovky s dratkem. Tyto
Zarovky maji prdmér 2 az 2,5 mm a jsou
dlouhé asi 9 mm. Navéstni deska je z ten-
kého mosazného plechu, stejné jako stinit-
ko. Po ohnuti zasuneme stinitko se zZarov-
kou do otvoru v navéstni desce a otvor pFi-
padné upravime. Zarovky nejsou totiz

1 mm ohneme a pfipdjime na navéstni
desku. Dratové vyvody Zzarovek peclivé
oCistime a jeden prodlouZime tenkym mé-
dénym dratem (napf. jeden dratek z Zily
svételného kabelu). Zarovku zasuneme
nejprve do horniho otvoru desky, kratsi

L -t&J
Obr. 3. Svételné navestidlo dvojznané

dratovy vyvod nékolikrat oto¢ime kolem
stozaru, zapajime a zbytek odstfihneme.
Stejné pfipevnime dolni Zarovku. Volny
konec stozaru izolujeme ovinutim a pfile-
penim jedné vrstvy priklepového papiru.
Na tuto vrstvu priloZzime prodlouzeny dra- -

(Dokongeni na strané 30, dole)

29



KRIZOVATKOVA VYHYBKA

Ing. Ludék KONECNY, KopFivnice

Pro rozchod HO jsou k dostani kFizovatkové vyhybky (anglické)
firmy Pilz. ModelaFi pracujici s rozchodem TT vSak postradaji
zatim moznost znacné Uspory mista na kolejisti, kterou kFizovatkova
vyhybka poskytuje. Predkladam navod na zhotoveni kFiZovatkové
vyhybky TT z dostupného kolejového materialu, kter& svymi roz-
méry a Uhly kFiZzeni je totoZna s kFiZzovatkou 22,5°, vyrdbénou
firmou Zeuke.

Zakladni podlozku v rozmérech 114 mm a 22,5° zhotovime z le-
penky tlusté asi 2,5 mm. Na lepenku nastfikéme bilou barvu a po-
tom ji lehce postfikame Cernou. Tim ziskdme kropenaty vzhled,
imitujici Stérk podlozi. Pfes Sablonu z tuhého papiru (Zebficek)
nastfikdme pak na podloZzku Cerné prazce.

Pro zhotoveni kolejnic pouZzijeme kolejové pruty, které v dalce
1 m vyrabi a na dobirku zasila Klub Zelezni¢nich modelafl ve
téz do modelarské prodejny v Ostravé (1,50 K&s za 1 m). Pred le-
penim kolejnicovych dilti nakreslime na podlozku &ary s rozcho-
dem 11,5 mm, ohraniCujici nejmensi mozny rozchod, a uvnitf
jeSté jedny Cary s rozchodem 9,5 mm, které ur€uji hranici, kam az
mohou sahat p¥icné koleje, aby zbyla dostate¢na mezera pro”prd-
chod nakolku.

STAVBU zaindme stfedni zdvojenou kolejnici 1 - viz obr. 3.
Strany, které pfijdou k sobg, opilujeme do roviny. Slepime obé
kolejnice k sobé s mezivrstvou tenkého papiru, ktery bude tvofit
elektrickou izolaci (v kazdé poloviné je opacna polarita!). Dbame
peclivé toho, aby hlavy obou kolejnic byly pFesné ve stejné vysce.
Jde o to, aby okolek lokomotivy se nemohl dotknout p¥i jizdé obou
kolejnic a zpdsobit tak zkrat (obr. 1). Sikmé konce kolejnic upra-
vime pFesné podle €ar, nakreslenych na podlozce (rozchod 9,5 mm)
a prilepime celou kolejnici na podlozku. Déale pfipravime obé
obloukové kolejnice 2. V délce 8 mm na obou koncich rozsifime
mezeru mezi obéma plechy ve stojiné kolejnice na 0,7 mm. Do
jednoho konce pfipajime médény drat o 0 0,7 mm ohnuty do
tvaru U. Tim vhodné nahradime spojovaci plech 0,7 x 1,4 mm
kolejnice Zeuke, ktery bychom tézko zhotovili. PouZitim médi
a pajenim ziskame dokonalejsi spoj nez maji originalni kolejnice
TT s pouze zasunutym plechem. Pro pfilehnuti jazykl vypiluje-
me na vnitfni strané kolejnice zahloubeni podle obr. 2.

Amatérsky zhotovena

pro rozchod TT

Pfed prilepenim pfilozime kolejnice na podlozku a peclivé
vyzkouSime rozchod pomoci lokomotivy s co nejvétSim poctem
naprav (tzn. s nejmensi schopnosti prizplsobit se zatadce). Kolej-
nici pak pfilepime po dosazeni hladkého chodu lokomotivy s co
nejmensi bo¢ni vali, protoze jinak by vysly pfili§ veliké mezery
na prlichod nakolk{ na obou srdcovkach. Obdobné jako u oblou-
povych kolejnic postupujeme u EtyF vnéjSich pfimych kolejnic 3,
které nalepujeme podle predem nakreslenych ¢ar na podloZce.
Styk obou sousednich kolejnic je izolovan vloZenim tenkého pa-
piru. Na temeno obou kolejnic ve styku musime nanést rovnéz
izola¢ni vrstvu lepidla do takové vzdalenosti, aby pfi jizdé nemoh-
lo kolo lokomotivy vzajemné propojit obé kolejnice.

Obr. 1. Uprava stFedni kolejnice

Jako dalSi pFilepime podle nakreslené sité Car Ctyfi pfimé kusy,
priléhajici k obloukové kolejnici 4. Délku volime takovou, aby oba
jazyky vyhybky vySly stejné dlouhé a zaroven aby mezera mezi
obloukovou a pfimou kolejnici byla dostateéna pro prichod na-
kolku. Polarita sousednich kus( je stejnd a proto neizolujeme.

Nyni jiz mdzeme zabudovat pohyblivé Gasti s jazyky 5. Oba
jazyky jsou spojeny tuhym papirem, jehoz Sifku a tvar je potfeba
stanovit zkusmo. Opét zkouSime jizdu v oblouku lokomotivou.
Otocny bod (Cep tvofeny dratkem) musi byt co nejblize jazyku,

vou papiru. Po pfezkoudeni spojl aizolace

zakapneme vycCnivajici draty u stozaru Ka-

nagomem.

NAVESTIDLA

Stozar i'ndvéstni desku natfeme bilym
latexem a dobarvime ¢ervenou, €ernou a

tovy vyvod horni Zarovky a prikryjeme
druhou vrstvou papiru. Potom pfiloZzime
drét dolni Zarovky a zakryjeme tfeti vrst-

Mechanickd navéstidla jednoramenna a me-

chanické predvést v vysoké asi 42 mm
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Sedou temperou podle skutecnosti. Po
zaschnuti prestfikame celé navéstidlo bez-
barvym matnym lakem.

Ctyfznaké svételné navéstidlo velikosti ,, N* j\e
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ktery tvofi ¢ast oblouku, jinak by se pfi pfehazovani jazyk zasou-
val do cesty pro jizdu ve vedlej$im sméru. Po vestavéni jazykd pFi-
lepime naproti kombinované srdcovce vedle obloukové kolejnice
vodici plech v takové vzdalenosti, aby pfi jizdé v obou smérech
bylo vnitini kolo vedeno a vngjsi kolo spravné nabéhlo na jazyk
nebo na stfedni zdvojenou kolejnici. Jako posledni vliepime dopro-
stfed vyhybky Ctyfi kratké pfimé Useky 6 a dokon€ime tak kolej
pro pfimy smér. Do prostoru kombinované srdcovky zatlacime
kousek sklenarského tmele nebo plasteliny a naposledy vyzkousi-
me vSechny mozné sméry jizdy. PFitom se do srdcovky vytlaci
drazky od nakolk(. Odfizneme prebyte¢ny vytlageny tmel, upra-
vime okraje a mechanicka ¢ast vyhybky je hotova.

Elektrické propojeni je patrné jednak z fotografie (obr. 2),
jednak z obr. 3. Dratové vodice jsou zasunuty mezi Kolejnici a le-

Obr. 2. Obyc¢ejnéa a k¥iZzovatkova vyhybka; obé zhotove-
né popsanym postupem

penku, kterd je svou pruznosti tlaci ke kolejnici. Sousedici Useky
stejné polarity jsou propojeny vlozenim pruzného dratu tvaru U
nebo elipsy, ktery se dotyka stojin. Pohyblivé €asti s jazyky jsou

bez elektrického napojeni, protoZe jednak jazyky jsou tak kratké,
Ze lokomotiva je vZdy nékterym parem kol mimo, jednak pfi dob-
rém dolehnuti jazyku na kolejnici je jazyk pod proudem. Konec
jazyku v oblouku u oto€ného bodu musime na temeni izolovat le-

PROPOJENO  SPODEM
(0] PROPOJENO  NAHORE

Obr. 3. Elektrické propojeni vyhybky

pidlem nebo lakem, protoZze pfi prejezdu v pfimém sméru by
mohl zkrat znemoziovat rozjezd lokomotivy z vyhybky.

Na fotografii (obr. 2) je téZ vyobrazena oby¢ejna vyhybka zhoto-
vena ze stejnych kolejnic stejnym zplsobem. Otoény bod pohybli-
vé Casti je pro jednoduchost tvofen pfimo vyfezem srdcovky.

Ovladani popsanych vyhybek pfestavnikem autor zatim nezkou-
Sel, avSak zkuSenéjsi modelar si jisté poradi.

Dodejme, Ze kolejivo z Valasského Mezifici se vyborné hodi
i pro stavbu koleji. Jeho vyhoda je v tom, Ze mZeme tvofit zatacky
a vzajemna napojeni jakychkoli polomér( a tvar( a pouzitim az
1m dlouhych kus zmensit poget stykl a tim zvétsit spolehlivost
pFivodu proudu do kolejisté. Zluta barva je vhodna zejména pro
odstavné a vleckové koleje a v tunelech, kde nejsme na modelovy
vzhled vézani vibec. Pfitom cena 3— Kés za 1 m kolejnice je
rovnéz vyhodna.

KNIHY PRO VAS

z nakladatelstvi NaSe vojsko

Dne 14. kvétna jsme oslavili vyznacné jubileum - 50
let vzniku Komunistické strany Ceskoslovenska. Ceska
i slovenska nakladatelstyi prichystala k tomuto vyroci
Fadu zajimavych tituli; také nakladatelstvi Nase
vojsko prispélo k svatku strany nékolika publikacemi:

MARXISMUS - LENINISMUS O VALCE
A ARMADE systematicky vyklada marxisticko-le-
ninské ucenio valce a armade, rozebiré prevrat ve vo-
jenstvi, zabyva se zvlastnostmi bojové techniky apod.

Pplk. V. KoZnar applk. V. Fejlek jsou autory &a,—
métniho tisku DOKUMENTY O VOJENSKE
POLITICE KSC, ktery obsahuje fotopkopie nezna-
mych dokumentl o vojenské politice strany.

Prvni dil zamysleného pétisvazkoveho vzpominko-
vého cyklu nazval president repybliky, armadni gene-
ral L. Svoboda CESTAMI ZIVOTA; jsou zde
pfedev§im zahrnuty vzpominky na pocétecni Udobi
druhé svétové valky.

Po letech se opét objevi znamy romén A. Zapotoc-
kého VSTANOU NOVIBOJOVNICI, ktery vyvo-
lava v portrétech a udalostech atmosféru pocatki
déInického hnuti na Kladensku.

Rozhodujici tlohu lidovych mas v podminkach sou-
dobé valky a roli vojevidct v ni rozebira kniha pred-
niho sovétskéhg filosofa M. P. Skirda LID, ARMA-

2 roky prace

ve volném €ase vynaloZil na stavbu své-
ho kolejisté pan Vitézslav VOSTRY
z Rakovnika. Kolejisté instalované na
plose 2,5 x 1,7 m ma celkem asi 40 m
kolejnic, na kterych je v provozu 15
lokomotiv a 45 vagond véetné potieb-
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ného pfisluSenstvi. Dva jizdni okruhy
jsou plné automatizovany, treti jen
Caste€né, vzhledem k néaro¢nosti a Cle-
nitosti kolejisté. Na modelu je 30 vy-
hybek, 10 rozpojovacich koleji, 6 svétel-
nych navéstidel (semaford), 5 mecha-
nickych navéstidel, troje zavory aj.
Domky jsou pIné osvétlené. Finan¢ni
hodnota kolejisté je asi 8500 K¢s,
ovsem kromé hodnoty dvouleté prace.

DA, VOJEVUDCE.

Mistrna reportdZz F. Gela HLAS VZDORU je
vénovana Zivotnim osudiim Evzena Pottiera, autora
Internacionaly a P. Degeytera, ktery basen zhudebnil.

Dalsi novinkou vojenského nakladatelstvi je roman
R. Merleho VIKEND V ZUYDCOOTE, ktery byl
vyznamenan cenou bratfi Goncourtl, a je jednim
Z" nejplisobivéjsich svédectvi o bojich kolem Dunker-
que, jaké ve svétové umélecké literatufe existuji.

V edici Napéti vyjde z&hadny pribéh zchelfordské-
ho Fanstvi CERNY OPAT, jehoZ autorem je E.
Wallace. Hlavni zapletnou knihy je spor o dédictvi
a poklad, ktery je ukryt v troskach opatstvi. PFizrak
Cerného opata vzrusuje cely kraj a muZ ze Scotland
Yardu, ktery ma odhalit totoznost strasidla, odhali
za spoludcasti dalsich hrdinG nejen tajemstvi pokladu,
ale i pachatele dvou zahadnych vrazd. -se-
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su dielom Frantiska Fajta z Trencina.
Pan Fajt pracoval ako mechanik pa-
lubnych pristrojov v Leteckych opra-
vovniach Trencin, teraz je 77 rocny
déchodca. Aj ked clovék obvykle
hl'add aktivny odpod&inok pri praci
odliSného charakteru od zamestna-
nia, u ného tomu tak nie je.

Zariadil si dielni€¢ku a vybavil ju
zariadenim vacsinou vlastnej vyroby
(maly sustruh, vrtacka, frézka, brus-
ka). Tam pracoval na lokomotivach
rady 354.1 a498.0/935.0 s rozchodom
32 mm a na pohon elektromotorom
24 V. Pouzival hlavné mosadz a dural,
formy frézoval z jemnej lietiny na
odlievanie skla, kolesa podvozku od-
lieval z loziikovej kompozicie. Kazdy
model mu spotfeboval asi rok préace.

Pre lodny parny stroj pouzil pan
Fajt ako podklad planok z Modelafe
€. 8/1967, ktory si upravil. Ma gulic-
kové loziska, vystrednik bézi v olejo-
ve] lazni (vanicka), piesty su lapo-

vané. Stroj s kotlom je upevnény na
podlozke, takZe tvofi montazny ce-
lok pre zastavbu do lode.

Text a snimky Juraj Stuchlik



SNIMKY:

M Jackowiak,
Z. Kalab,

Z. Liska,
Hegi,

P. Ronz,

Dr. A. Zana

Vrtulnik Cessna CH-1 poslouzil P. Rénzovi z Zittau (NDR)
jako predloha pro stavbu polomakety upoutaného vifFni ku.
V méfFitku 1 : 10 je model 996 mm dlouhy, prdmér rotoru je
1050 mm, pohon je motorem Jena 2,5

A

Velmi pékné zpracovan je ,spotfebni" motor Vlastovka 2,5 cm8

vyrabény v Cinské lidové republice. DovaZi se do Rumunska

Podvozek italské RC makety automobilu Lega. Model v méFitku
1 :8je pohanén motorem Super Tigre G. 20/23

Dalsi zamatérsky zhotovenych modell - Ford Taunus 12M polského
modelafe M. Jackowiaka, Feditele zakladni 3koly v Klédzku

Lockheed P-38 Lightning postavil jako RC maketu M. Gerard
zTrier (NSR). M& rozpéti 1800 mm a 2motory 5cm3 Na mezinarod-
ni soutézi ve Frankfurtu n. M. létal i vykruty na 1 motor (1)

v



