


N A S I  M O D E L A R I

H isto rickou  H M S  Bounty  podle planku M ode lar si 
postavil ve dvojnasobne velikosti L. Prchal ze S lavonic  
u Jindrichova H radce

Sasa H la d ik  z Brna za ia l sice teprve loni, ale dot&hl to  
se svym  „R oga llem “ na 6. m lsto  v zeb rliku  „m alych“ ma- 
ket na gum u (M  1:20 )

A k ro b a t  14rocneho Zd . Bayera z Bratislavy, k tory na — «edzinarodnej 
sdt'azi v  H radc i H r a lo v e -  bola to  jeho prva siit’a z . -  Z2.. ezaJ ceiu zostavu

Za jlm avy  m odel Zd. Krejsy z L M K  Za m b e rk  je zjednoduseny h lldkovy  
£lun BR-S03 podle planku Modelar, postaveny ve dvojnasobne velikosti. 
Pohon je dvem a m otory  M V V S  2,5 R s leteckym i vrtu lem i, rizenl soupra- 
vou G a m a  a am aterskym  servem  (polohy: leva-neutral-prava)

C ast R C  autom obilu  kategorie V I I  b, jez startovaly  na zdarile soutezi, 
kterou usporadalo v breznu Ucnovske stredisko n. p. L E T O V  v  Praze  
Letftanech
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H o v o H m e  
k J S B V O

Usporadal ji LM K  Svazarmu Rokycany 
k 25. vyroPi zalozeni klubu v dobe od 5. do 
12. brezna. V  sale Raj ve m6ste bylo instalo- 
vano celkem 340 exponatu. Z  letajicich mo- 
delfi vsech kategorii vynikala zejmena mezi 
modelari znama U-maketa historicke sti- 
haiky SE-5A plzefiskeho Ladislava Davido- 
viPe, umistena na otacivem panelu. Jako 
vzdy, i tentokrat byly pro navstevniky ppi- 
tazlivd plastikove „kity“ , historickd pla- 
chetnice i moderni RC  lodi, rakety, RC  sou- 
pravy tovarni i amatdrskd, sbirka modelar- 
skych motoru, pFisluPenstvi a pristroje. 
Novinkou byl koutek, kde byl znazornen 
uplny postup pri'laminovani trupu pro RC  
vetrone. Nejmensi nivstevnici obdivovali 
dve krasna kolejiste, ktera byla nepretrzite 
v provozu. Obrovsky zajem byl o soutezni 
jizdy na dvou autodrahach, obe byly neusti- 
le oblezend. Velkou autodrahu s novymi ty- 
py automobilu formule GT, krizovatky a ζύ- 
iene dily drahy zapujpil vyrobce, n. p. 
K O H -I-N O O R  H A R D T M U T H  Trhovd Sviny.

Vystavu jsme pFipravovali trochu s oba- 
vami, zda vubec vybereme na najem za sal. 
D iky dobre propagaci podniku jednota Ro­
kycany, ktery nam natiskl propagacni letaky, 
pFedPila vsak navsteva nase ocekavani a hlav- 
n6 odpoledne byval sal pFepInen: Behem 
tydne prislo na vystavu skoro 5 000 ni- 
vstevniku, coz je na nase mesto opravdu 
hodne.

Hned druh)^ den po otevreni natoPili pra- 
covnici is. televize z Plzne na vystave neko- 
lik zabirO, jez byly zarazeny do celostatniho 
vysilani televiznich novin. Pro nis klub to 
byla velka pocta a jsme hrdi na to, ze jsme 
propagovali modelarskou praci svazarmov- 
cCi pFed diviky z celd republiky. Oblas na 
televizni reportaz byl v nasem meste veliky. 
Pracovnici M N V  si povsimli nasi prace 
a ocenujt jeji spolePensky vyznam pro okres- 
ni mesto. Prakticky se to projevilo v tom,

ie  se razem zaPal Fesit nas nejvetsi problem, 
ktery nas trap! Padu let. Dostali jsme pri- 
slib, ze si v akci „ Z “ budeme moci postavit 
dilny a klubovnu. Zatim se hovorilo o castce 
asi 200 000 KPs. Realizace vystavby nabyva 
konkrdtni podoby. Jednase s L)V SSM  o pro- 
deji casti jejich pozemku. Doufame, ze mla- 
deznicka organizace nam vyjde vstric -  
vidyt' nas hlavni cil je totozny s cilem SSM: 
pracovat aktivne s miadezi. Projekt je jiz 
Pastecne hotov, diky nebyvale aktivitP clenO 
naseho klubu. Hlavni podil na stavbe bude 
mit patronatni zavod R N D  Ejpovice, od kte- 
rdho chceme zakoupit montovanou stavbu 
z jeho vyrobniho programu. Pomoc nam ta- 
kP slibili vojpci z mistni posadky. Prislusnici 
jedne jednotky si dali socialisticky zavazek, 
ze odpracuji na nasi stavbe 200 brigidnic- 
kych hodin. Pokladame to za dobry ppiklad 
spoluprace vojaku a svazarmovcu.

Rekne se modelarska vystava -  celkem 
bezna zalezitost, jakych jsou za rok po re- 
publice stovky. Ale vidite na nasem pripadu, 
ze to byla prave vystava, ktera pomohla 
zvetsit verejny zajem o spolecensky pro- 
spesnou modelaPskou iinnost a jaksi rozhy- 
bat chod veci. Nechlubime se ani nechceme 
divat jlnym recept. Chteli jsme jen ukazat, 
ie  dobre ppipravena akce prinasi vysledky.

Je zajiste na miste podekovat takd pro- 
strednictvim naseho iasopisu v§em, kdoz 
se podileli nazdaru vystavby. Jsou to mode- 
l4Fi z LM K  Plzen Bory, LM K  Plzen stred, 
Krouzek raketovych modelaru ppi LM K  
Bory, L M K  Klatovy, n. p. KO H -I- 
N O O R  H A R D M U T H , Drobne zbozi Cheb 
a Jednota Rokycany.

Vystava nebyla nasi posledni akci. Chce­
me dalsi dobrovolnou praci na svdm useku 
uskutecnovat zavery 14. sjezdu K SC  a uva- 
d it  v zivot Jednotny system branne vychovy 
obyvatelstva. Ladislav H O R C lC K A

K  T I T U L N f M U  S N i M K U

Popularn i Z lin  Z  526 A F  je stale obliben i mezi mo'delan. Jako predlohu  
pro upoutanou m aketu si jej vybral soutezici M etzner z N D R  a zucastni! 
se s n i m ezinarodni velikonocni souteze v  H radc i Kralove. M odel letal 
dobre, chybou pilotaze vsak doslo k jeho poskozeni.

X X I I I  - i e r v e n
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mlAdez
KOSMOS

(V Z  itsla 15 letosniho rodtiiku polskeho tydeniku 
SKRZYDLATA POLSKA jstne pfevzali zajitnavou 
zprdvu o prvni evropske konferenci M LA D E2 
A KOSM OS, kterd se konala letos v  PafiZi. JiS 
a ndzvu je ραΐνηέ, Se Ho o podchyceni zdjmu mlddeze 
c kosrnonauiiku, jakoSio novy vedni obor a take pro- 
fesi, jiz  se budou v  blizke budoucnosli vSnovat tistce 
lidtvSech ndrodnosti.

Zuiastnili se delcgdti 22 zemi, mezi 
nimi odbornici zc Sovetskeho svazu, Pols­
ka, Bulharska, Rumunska a Jugosldvie. 
Mezi zndmymi jmcny nalezame sovetskd- 
ho kosmonauta J. Chrunova, polskeho 
raketoveho odbornika dr. inz. B. Wegrzy- 
na, Francouze P. Quctarda, ndm dobre 
zndmeho americkeho raketomodeldrskeho 
odbornika dr. J. Gregoreka a dalsi.

Konference se konala na predmCsti 
Parize v Marly le Roi v modcrnim komple- 
xu PcdagogickCho institutu. V kongresove 
hale byla instalovdna kosmonauticka vysta- 
va se zajimavymi expondty. Nechybely 
raketovc motory kosmickych raket, makety 
raket a satelitu, jakoz i modely raket, jakC 
zndme i u nds.

Ocastnid konference pracovali ve dvou 
skupindch. V koordinacni skupind byly 
probrany vyminy informaci, instruktom, 
skupin mlddeze, zpusoby spoluprdce, byly 
stanoveny zdsady pro zrizeni stredisek 
stdle koordinace.

V druhe programove skupine byl stano- 
ven postup vychovy mlddeze. Osnovy za- 
cinaji raketovym modelarstvim a pres 
teoreticke skoleni a vyrobu amaterskyeh 
raket se dostavaji az k vypuf.teni rakety 
s dostupem 3,5 km. Prototyp rakety pro 
mldde2 EVROPA 1 se jiz rodi. Raketa 
bude dvoustupnova na motory s TPH. 
Motor prvniho stupne je vyvinut v Ho- 
iandsku, motor druheho stupne je fran- 
couzsky FAON. Ve Francii tez rest elekt- 
ronickou Cdst. Polsko zpracovava aerody- 
namicky projekt.

Neni ndm bohuzel znamo, zda se tdto 
konference ziicastnil Ceskoslovensky dele- 
gat. Jednalo se nejen o raketovem mode- 
Idrstvi, ale i o amaterskyeh raketdeh, s ni- 
miz jsme kdysi dosahovali znainych tispi- 
chO. Snad se zdcastnime pristi konference, 
kterd se bude konat v SovStskem svazu.

Ceskoslovensky modelafsky svaz FV Svaz- 
arm u oznamil dne 4. dubna

ZMENY TERM fN tl
•  M istro v stv i C S S R  rak c to v ^ ch  m o d e -
la ru  (makety) bude ve dnech 6. az 8. fijna 
v Osti nad Labem
<35 M istro v stv i C S S R  rak e to v y ch  m o d e-
Ιάίύ (klasicke kategorie) ve dnech 8. az 10. 
ζόίί v Banovcich nad Bebravou.

RAKETY

Raketoplany tridy EAGLE, neboli 
„ctyficitky“, se u nas ujaly navzdory 
vysokym ndkladum na jeden start 
(28,— KCs). Jednim z prvnich prukop- 
nikfi byl Milan STRAKA z RMK 
Praha. Jeho STRAKAPIJD je neoby- 
ccjni podarenou konstrukei, drzel do 
lonska ndrodni a dosud drib' svCtovy 
rekord ve sve tride. Navic je jednodu- 
chy a leta spolehlivC za kazdeho poiasi.

K STAVBE: Kontejner 2 zhotovi- 
me na trnu o 0  46 mm ze sesti vrstev 
hnide lepici pdsky. Hlavici 1 vj'toiime 
z balsoveho hranolu a zalepime pevnd 
do kontejneru. Ctyri motorove trubky 
8 zhotovime stejne jako kontejner 
a zalepime je do nej. Zadni idst kontej­
neru zakryjeme krytkou 9 z balsy tl. 
2 mm a vyrizneme otvory pro zasunuti 
motoru.

Trup 4 vyfizneme z tvrde pevne 
balsy tl. 8 mm. Kridlo 5 slcpime ze 
dvou prkenek mekke, ale pevne balsy 
tl. 10 mm a vybrousime je do profilu 
podle pldnku. Vvskovku 6 a smerovku 
7 zhotovime ze stredne tvrde balsy'tl. 
4 mm stejnym zpusobem jako kridlo.

Celv model vybrousime, kridlo, ocas-

ni plochy a predek trurc. t l  k rLbezne 
hrani kridla potdhoaae tatcceym  Mo- 
delspanem. Vdecky dEy L anrcse cv.fi- 
krdt bezbarvym nitroUkem. kcm fr.er 
strikame barevnym r,:::. feerr

ΜΟΝΤΑΖ: RfidliamiJTam■■ Vprrw 
stred, zbrousime stykove - .  c ry  .  r- 
pime do „V“ na tupo k sobe K aago- 
mem. Na trup prilepime kontejner, 
ocasni plochy a vodid mifcku 3 stoce- 
nou z hlinikove folie na tm e c S 
mm. KKdlo prilepime lehce Kanago- 
mem nakonec, a to presne v misie. kie 
vyjde poloha teziste (je v 60 c hleub- 
ky kridla).

S e fize n i je nulove. Po zbeznem 
zaklouzdni, kdy jeste muzeme kridlerr. 
pohybovat a tim upravit vyvd2eni, pfe- 
lepime vSechny spoje ddldadnd Epoxy 
1200. Hotovy uplny model md \ dzit 
100 az 140 gramu.

ZALETANl: Model seridime do 
pravych kruhu o prumeru asi 80 az 
100 metrii. Zaldtdvdme jej na vdechny 
ctyri motory. Pro prve starty se do- 
poruiuje pouzit motory s nulovym 
zpo2d§nim, model neleti tak vysoko 
jako s motory ZVS 10/4.

Zaci v Adamove 
uspesni

ZO Svazarmu Adamov to s mladezi 
dovede. V soucasne dobe md 12 aktivnich 
mladych modeldrfi a v nejblizsi do’oe zahdji 
praci dalsi patndetiilenny krouzek. Proto 
take nepfekvapily dobre vysledky, kterych 
chiapd dosdhli na verejne zdkovske okresni 
soutdii STTM . Letalo se 2. dubna na le- 
tisti v Brnd za krasneho bezvetrneho poca- 
si. Vyborndho vykonu 1238 vterin dosdhl 
P. Frank v kategorii padak. Druhd misto 
obsadil M. Hordcek Casern 482 vtefin 
pred J. Sobolem (295). Kategorii s trea­
m e r 5 Ns vyhral F. Michalik casern 112 
vterin pred R. Podolou (98) a J. Hordikem 
(72). V kategorii rake top lanu  2,5 bvi 
prvm opet F. Michalik vvkonem 75 vterin 
pred P. Frankem (66) a Z. Podolou (59).

-vv-

Prazska »jarni«

ee konala v nedSli 19. brezna na ie rid  
Velkd Dobrd u Kladna,.poradatT cyl 
RMK Praha. V kategorii s tream er r Xs 
zvitSzil J. Mestrik Casern i! y fri
O. Saffkem (75) a T. 5-arkem f -  -

5 Ns byl prvr.i  -■
porddajiciho klicfu J. K i t w i i  295 
vterin pred L K 3 o t  z  P hae C 9 |  a  P. 
KynClem z f ta te f  (205), J . ~r  
z Prahy v jte f l  n b z f l W
do 40 N b c m  123 vtefin pred J. S dn»- 
rem z lisd  t_  L. 91) a  K. Jefiritem : -e- 
bez Lddn 65 . Ve .,velikoncdcL" jan sen i 
-  vejee 10 Ns se prosadil iiscm»- r  _ Je- 

“ :"2 YTerin yr.c 7 -
(326) a  J. Forejtkem (233) cbm
Krzirvc.
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r a k e t o p S a n  t n d y  „ ea g l e"  

S T R A K A P L J D  

k o n s t r u k c e  : M .  S t r a k a

MODELAft . 6/1972 3



x Akrobaticky 
RC model

V-2209
O . V IT A S E K

K onstrukciu m odelu  som  navrlio l zaciatkom  
roku  1970 po skusenostiach s predchadzajucim i 
m odelm i. Celkov6 tva ry  odpovedaju p rib liin e  
m odelu  New O rleaniean, k toreho fotografie 
s  h lavnym i ro zm erm i som  objavil v am erickom  
m odelarskom  casopise MAN. U tohto  m odelu  
m a  zau ja la  predovsetkym  neobvykla stavba 
tru p u  zo sklenych lam in a tev  s deliacou rovinou 
iba  v spodnej Casti tru p u . Po zhotoveni vykresu 
a  negativnej fo rm y  tru p u  som  zacal pokusy 
s jeho zhotovenim . T ieto sa vdak nedarili, p re- 
toze hlbka fo rm y  bola pom erne velka a lam i- 
ndtovy polotovar tru p u  sa nikdy dokladne ne- 
vydaril. V tom  case som  poskytol vykres m o­
delu  z. m . s. Jozefovi G abrisovi, k tory  tru p  
u p rav il p re  obvyklu balzovti stavbu. S roznym i 
up rav am i som  ten to  tru p  zhotovil a  tak to  u p ra- 
ven# m odel je nakresieny na vykrese.

SKRUTKA KHIOLA
MATtB POLIAK ID

1II(((((

K STAVBE

T ru p  je zhotoveny z balzovych bocnic 
hnibky 4 mnv-kKne sft v prednej casti 
zosilnend'preglejkou i  mm. Kompletna 
boCnica ma. nalepepe. i yystuznC balzove

if)
balzove Imtyj 7 x 7 v spodne 

Casti/zosilnene preglpjkou 2 mm v mieste 
od -prvej po druhii prepdzku a zosilnenie 

idnej casti trupu bafzbu 2 mm. Takto 
nipravene boCnice zlepime na rovnej 
oske s prepazkami 1, 2 a 3, po zaschnuti 

lepime koniec trupu k; sebe. Na tretej 
prepdzke je u2 skrutkami M3 pripevnena 
rnatica pre uchytenie kridla. Pofah hornej 
casti trupu je z balzy 18 mm hrubej, 
spodnd cast' vzadu je potiahnuta balzou 
3 mm s rokmi dreva naprieC trupom. 
Prednd Cast je vylepena balzou. Lepime 
epoxidO'm,Trre:flej namdhanC Casti najma 
v zadnej casti trupu mozno lepii lepidlom 
Hcrkules.

Takto zhotoveny trup zabrtisime do zia- 
daneho prierezu a prilepime vyskovku 
a smerovku. Tieto diely musia byf uz 
obriisene a potiahnutC tenkym Modelspa- 
nom. Pri lepeni kontrolujeme vzdjomnti 
polohu a kolmost. Smerovka je drzand 
na trupe smrekovym nosnikom 7 x 7  mm. 
Po zaschnuti zatmelime prechody vydkov- 
ky i smerovky do trupu a vybriisime ich.

Vyskovka je s profilom rovnej dosky 
Vntltornd diagondlna konstrukeia je po­
tiahnuta obojstranne makkou balzou 2 
mm, dyakrat lakovand a brusend, potom 
potiahnutd slabvm Modeispanom. Takto
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pripravena je nalcpcni cpoxidovym lepid- 
lom ha trup. / ' f f .  ■ > : '

Sm erovka je podobnej konStruktie 
s vnritrajSimi vystuh'Smi z balzy 2 mm 
a pofahom obojstranne z^balzy 3 mm.

K ridlo m i be^iu 
ciu. Z pri glejk;
rebrd 1 a 3 ^ 
bukove hraiu 
a trojriheli 
ki'idla (p:

ovd

obalzovri konstruk- 
sri Jba stredove naglejky, 
lejka 1,5 mm), ktore nesri 

A uchytenie podvozku

stred krk 
skrutkOi 
me 
ndglej 
vysi

castspodniho  pot'ahu 
,'ejka 2 mm), ktord zosilnuje/ 
v mieste uchytenia nylonovoh 

Obidvej poloviny kridla zostavi- 
astrcime na stredpvd .. 

a znova z^lepime. Potom vlepime 
a uchytenie pantikov a kridlo

Ostdi'a him  u2 iba zhotovit koimidld 
a kridielka z balzy, povrchove ich upravit 
podobne ako ostatni iasti, potcm ltmina- 

-tdvijkapotu (obvykljm spSsobom donega- 
tivnef'sadrovej formy) a mime model pri- 
pjdvcny k povrchovej riprave. Trup mo- 
cfelu, vySkovku, smerovku, koimidld i kri­
dielka natiersme epoxidovjm farebnym 
lakom dvakrat. P'd-ikazdom ndtere nechd- 
me dokonale zaschnrif a vzdy obrusime 

/lapovacim brusnym papierom pod vodou. 
Epoxidovy lak riedime na ziadanri hustotu 
acetonovym riedidljom. Konecml upravu 
prevedieme nastriei 
po zaschnuti prebrj 
a preleriime leitiacou p:

kresleneho na vykrese. Sri drzane dostic- 
kou z pregiejky 3 mm, ktord shizi zdrovefi 
ako zdkladnd doska pie uchytenie vyba- 
vovacov. Na tejto je pcmocou gumovych 
blokov (podobne ako pri montddi motoro- 
veho loie) uchytend duralovd dosticka 
o roimercch 65 X 60 mm hrribky 1,5 mm 
s navrtanymi otvotmi so/zdtdtom/M2,6 
pre uchytenie vybavovacotCNVybavovace 
sri pcdlozend penoyy'in polyuretanorn 
(Molitanom) hriibky ,3 mpi, yktorym sri

I* iWWVVliU U JC’Ji U I U IJCiW OU UCIliV
nim tym istym lakom, v i e  vedla seb 

brusnou pastpuN" vyskovka

taktiei vzdjcmne a 
tifke sri namontpvghe v|6tky 

poradi zlry 
r. /

delene.Nados- 
ri vybavova- 

smerovka,

/

Po ;Zas'
pime ob

sime vrdtane riosnika odtokoyej hra- 
Vlepime bukove· hranoly podvozku 

idlo na doske do roVnej polohj’ pomo- 
. balzovychmodloziek. Takto/uchytene 
idlo potiahneme-.z vrchu balzou 2 mm. 
oto istS^ppakujemfe i pri/ potahovani 

hornej casti rfitihej poloviny/kridla. Je/to 
dolczite preto, leco po prilepeni horndho 
pot’ahu nie je moznd kridlo prekfritit 
v pripacje, ze by bolo deformovane.

hnuti zarovndme konce a prile- 
ky z makke'j balzy, ktord majti 

za^labanS'odlahccnie podra vykresu. Krid- 
lo/poiom vybrrisime1, prifiom kontrolujeme 
spravne zaoblenie/ndbe2nej hrany/Takto 
vybrrisene nalaknjeme ried^yjrf ~ zapono- 

lakom, znoja vybrtisime a cely ppstup 
eSte raz opakujeme. Potom feridlo pjotiah- 
neme tenkyrh Modelspanom«{a^dvaikrdt 
lakujeme napiuacim lakom /a brrisime, 
Nakoniec /avrtarne. diery pre jasanover' 
koliky, ktord zalepime ira..prislu5ne miesjb 
epoxidom. /

Takto pripravene kridlo uchytime k tru- 
pu nasledujricim sposobom: Pripravime;' 
si dve preglejkove podloiky o rozmerocl 
25 X 25 mm hriibky 3 mm s otvorerr 
odpovedajricim priemeru kolikov. PodKz- 
ky prilepime epoxidom na spodnu'ea! ' 
prepazky 2, nastrcime kridlo a upevnimt 
k trupu gumou. Otvory v prepdzke -2 
sri vadiie ako priemer kolikov, takze koliky 
kridla ustavia preglejkovd podlozky dd zia- 
danej polohy. Kontrolujeme vzdjorfinftv 
polohu kridla k trupu a vvskovke a Decha-

^ibainm dtovii kapotd' a koncovd 
kridla ’ natrieme, syhtetieckym ynallo: 
S2013. Po'zascimpti kridlo pgfrahneme 
samolepiacou tapetpu DC-Fi; 
rovne casti/fcridkr, tj. okre: 
obldkoy,, 'V mieste spoja sf^*nus' 

ne prekryvat asponQ'S"?— 10 
pripade, i t  uvedeny 'pot'sh 

dispoziciiyje moznd kridlo 
upravit tak ako trup, alebo stai 
kritnatrietspominanym synte: 
lorn. Takrito povrchovri tipra^ji^me vysku 
Sail na /m odelu Piper Cherokee, ktbry, 
postavik J. Vitasek a nepozorovali/sr 
na no.ih ziadny nepria/nivy viiv,
Velmi dobre odolava'palivu i takto nati

dtovd kapoti 
ichiidza najiasrej

Na dokon

Word vlast: 
Se do.

me zaschnut’. Po  zaschnuti vvvrtdfne do 
kridla d ieru pre nylonovu skrutku<irt4kom
o 0  6 m m  a do potrebneho miesta dopilu- LJ °  ™ nar"°ntu,em e preanu

piln ikom  na p ris lu sn y/  Podvozkoy-u nohu s vahadlcm.^Mptorovd
* . _ . Ιο*7ί» i i r n tr i im p  TvritAm n rrrvpt

zaschnutpin trupe upra 
e otvor^fcjfotneho pfiestorm nalepime 

figtirku pi|ota a cpoxidovym iepidlom (!) 
prilepirnerkabinu, wlisovanu beznym spo­
sobom ./ plexiskiyo sile 2.mm. Na modeli 
esle(dOkoncime”i3ovrchoyu riprayh ozdob-, 
nyoh napisp^, liniek/ licendnych Cisie 

Js/m am t model pripraveny lyu koneipej
nontazi. /  7

m o n t A:

Jajprv uchytime j^dmocou /pantikov 
yskove kormidlo, ktOreho poloviny sri. 

ri^vzdjom spojene ocelovym drotom ο β  
2 him phdl’a vykreSu. Potom tym istyr 
sposobom pripevnime smerov-έ kormidlq 
hbidye koimidla opatrime/’vahadlami a ) 
smerovi kbrittidlo vahadlom viavo, vy^ 
\ t /korm idlo  m i  vahadlo vpravo dole.

Do loze motoru namontujeme prednri
jeme gulatym 
priemer skrutky, tj, 8 mm. Je to vhodne 
najma vtedy, ked’ ndm otvor o 0  6 min 
po vyvrtani presne „nesedi“ . Teraz zho- 
tovime spodny prechod trupu do kridla.

Pripravime si 2 ks pregiejky 0,8 mm, 
odpovedajricej tt'arove podorysu precho- 
du trupu S Tokmi prcglcjl^, napriec. Tiito 
preglejku prilepime samoiepiacou paskou 
na prislusne miesto na kridle. Miesto 
styku na trupe natrieme epoxidovym le- 
pidlom a kridlo namontujeme beznym 
sposobom na trup. Po zaschnuti mime 
zaistene, i t  preglejkovd zdkladna precho- 
du bride siedovaf ίο  najvernejSie kridlo. 
Potom vylepime prechod balzovym spali- 
kom, zabrrisime a zatmelime.

Az teraz mozeme dokoncif trup zabrri- 
senirh, nalakovaf riedkym zaponom, vy- 
btrisif, znovu lakovaf a vybrrisif a potiah- 
nilf tenkym Modelspanom. Nakoniec cely 
trup dvakrat lakujeme napinacim lakom 
a brrisime jemnym smirkovym papierom.

loze uchytime pptom do prvej prepdiky 
skrutkami M3 ppdl’a obrazku I  ce/gumoye 
bloky. Namontiijeme tiahlo riadenia pod- 
vozku z oceloveho drotu o 0 1 -mm, ktord 
prestriime cez hlinikovri vodiacu trubku 
do trupu, namontujeme motor a tiahlo 
ovladania otdiiek motoru. Toto tiahlo je 
tiez z ocelovdho drotu o 0 1 mm. Do tru­
pu nasunieme nddrz vyrobenri podia 
vykresu (obrazok 2) a zapojime palivovri 
inStaldciu. Nakoniec montujeme lamina- 
tovri kapotu, ktorej zdklddnu pribrusujeme 
tak, aby prednd fast kapoty licovala s vrtu- 

. lovym kuzelom. Kapota je uchytend dcri' 
styroch hlinikovych uholnikov skijitkami 
M2. Uholniky sir na trup prilepene epoxi­
dovym Iepidlom a priskrutkovane skrut­
kami do dreva. Trup dokoniime montd- 
zou vrtule (Graupner 1 1 x 7 ) ,  vrtuloveho 
kuzelu o 0 60 mm a podvozkoveho kolesa 
o 0 50 mm.

Zdroje pouzitej aparatriry Varioprop 
bolo nutne za ricelom dosiahnutia ziadanej 
polohy faziska umiestnit do miesta na/

Do otybi u pre/vybavovai v kridle vle- 
pimez&isticku z. preglethy 2 mm, ktord ma 
zo./gpcdu natepene 2 matice M2,6 pre 

tenie vyoavovaca. Po zaschnuti na- 
ontujcmeXybavoyei podlozeny penovym 

polyuretapom hrtibky 10 mm.

Kridielka uebi-time beznym sposobom 
totiky. Ucmytenie vahadiel je preve- 

pcdla opr. 3. Spojenie vybavovaia 
Wadlami inrobime tiahlami z oceloveho 

o 0 /1 ,5  mm, ktord majri na obi- 
och koncoch drotene poistky. Na tiahle 
urobeny ohyb tvaru S o dlzke asi 10 

nm, pomocou ktoreho je mozne prihyba- 
’ nim upravovaf dizku tiahiel tak, aby kri- 
dielka/boli v ziadanej polohe. Nakoniec 
namontujeme nohy hlavndho podvozku, 
ohnute z ocelovdho drotu o 0  4 mm. No- 
hy/sri drzand v bukovych hranoloch 4 pd- 

femi z hlinikovdho plechu 0,8 mm. Tieto 
£u uchytene do bukovych hranolov pomo- 

f cou skrutiek do dreva. Kolesd podvozku
0 0  62 mm sri zaistend maticami M4 
proti vypadnutiu.

Montaz ukoniime pripevnenim vypina- 
Ca aparatriry. Prijimac Varioprop je uloze- 
ny do polyuretanovej peny hrtibky 10 mm. 
Pred prijimacom je vlozeny blok pdlyure- 
tanovej--peny~oTiF&bke..najmenej 50 mm.

. prijimaid je pretialuWd vnritrajsf 
yyskoyku./

pripraveny model je nutnd vy- 
y fazisko bold v jhieste uvedenom 

na vyki^p^ Na ofigindle modelu vy'slo 
fadisko do ptJslufneho r niesta bez clalSieho

lodel/ je dobrd vyvaziA
» \1 prieine, pretoze motor ulozeny do boku

vyvodzuje niektore nepriazniyd momenty. 
Prevedieme to tak, ze do lavdho koncoveho 
oblrika kridla zastreime a zalepime olovenri 

' olova stanovime pokusnedostiiku. Vdhi 
tak, i t  model, 
rove kormidlc 
ale lietanie/s nim je prijemne,

odoprieme za kuzel a sme- 
del je pomerne rychly,/ 

Vychylkv
kormidiel volime tak velkd, aby obraty 
boli ladne a plynule. Smerovd kormidlo 
sa mus; vychylovaf do strany az 35°,,do je 
potrebnd pre dokonale prevedenie srivra- 
tov a nozdvdhp letu. Vychylky krideliek 
volime tak ve Ik/^aby-^nodel robil asi 
3 vykruty za 4 sek. Letov^ / v]astnosti 
modelu sri dobre a vahove vychadza model 
taktiez priaznivo. Pri pouziti dobrdho 
motora (na origindle.Supcr Tigre G 60 FI) 
je model vhodriy pre srifaSiid lietanie.
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Volne

podle casopisu  

M odel!

log. J. M A R E K

ABCD Elektrotechniky 
(μ) pro modelare

Chceme-li znit maximilni hodnotu 
stfidaveho napiti (proudu) -  na OBR. 28 
je to vrcholovi hodnota sinusoveho prii- 
behu -  a mime-li mifici pristroj, ktery 
nam men efektivni hodnoty, potom tyto 
hodnoty muzeme vclmi snadno vypocitat.

Umax =  1,414 Uef.
Imax — 1, 414Ief.
V technicki praxi se stejnosmirne na­

piti oznacuje zkratkou ss anebo symbolem 
= .  Stridavi napiti oznacujeme zkratkou 
st nebo —.

K ondenzator v radiotechnice

Podobni jako odpor, je i kondenzitor 
jednou ze zdkladnich soucistek v elektro- 
technice. Vzhledem, konstrukci i funkci 
se od odporu lisi.

Zikladem kondenzatoru jsou dvi elekt- 
rody, oddilene od sebe izolantem (OBR. 
29). Eiektrody mivaji rozmanity tvar, jako 
napf. desky, tenke fblie apod. RovniZ 
izolanty jsou ιΰζηέ. Od zikladniho izo- 
lantu, tzn. vzduchu aZ po keramicke destii- 
ky nebo tenki fdlie papxru nebo plasticke 
hmoty (napf. polystyren). Izolant mezi 
deskami je naz^van d te lek trikem . Kva- 
lita dielektrika je jednim z urcujicich para- 
metru jakosti kondenzitoru. KaZdi elekt- 
roda m i sviij vyvod.

Okolem kondenzatoru je hromadit elekt- 
ricky naboj, tato schopnost se nazyvi 
kapacita. Velikost niboje (popripade 
elektrickeho mnozstvi) jeZ kondenzator 
pojme, zavisi na kapacite kondenzatoru 
a na napeti U, na niZ je kondenzitor 
pHpojen.

Pfipojime-li kondenzitor na zdroj stej- 
nosmerneho napiti U, protece v kritkim  
okamZiku timto obvodem elektricky proud, 
ktery kondenzitor nabije na napeti zdroje 
U. Jakmile se kondenzator nabije, prestane 
obvodem protekat elektricky proud. Ri- 
kime, ze v ustalenem stavu kondenzito- 
rem stejnosmerny proud neprochizi, ne- 
bof mezi elektrodami je izolant.

Odpojime-li kondenzitor od zdroje 
stejnosmerneho napiti, zustavi nabity. 
Kondenzitor udrzuje na svi'ch elektro- 
dach napiti, na nez byl nabit. Cim je kva- 
litnejsi dielektrikum -  izolant, tim dels! 
dobu se napiti udrzi na elektrodach kon­
denzitoru. Spojime-li vyvody kondenzi- 
toru do zkratu, kondenzitor se vybije. 
(PH vyssich napitich a vetsich hodnotich

kapacity nastane pH zkratu elektrod \</- 
boj.)

Pro vyjidfeni velikosti kapacity konden­
zitoru byla stanovena jednotka 1 farad 
[F], Tato jednotka je ovSem znaini veliki. 
V praxi uzivime kondenzitory s mnohem 
mensi kapacitou a tedy i mensi jednotky: 
1 farad [F] =  1 000 000 mikrofaradfi 
[/tF] =  1 000 000 000 nanofaradh [nF] 
1 nanofarad [nF] =  1000 pikofaradh [pF] 
1 F =  1000000 μΊ· =  1000000000 
nF  =  1000000000000 pF

Kapacita kondenzitoru je pfimo hm irni 
ptoSe elektrod a nepfimo hm im i jejich 
vzdalenosti. Kvalita mater:alu dielektrika 
hraje velmi vyznacnou roll v technologii 
vyroby kondenzitord. Cim kvalitnijH 
dielektrikum pouZijeme, tim tenci vrstva 
dielektrika vystaci pro urceni napiti a tim 
vitsi je i kapacita kondenzatoru. Kvalitni 
dielektrikum je nutne nejen proto, aby 
v tenkych vrstvach mezi elektrodami 
nedochizelo k preskokum, ale i proto, Ze 
pouzity material ovlivnuje velikost kapa­
city. Na vysvitlenou -  pouzijeme-li pH 
vyrobi kondenzatoru jako izolantu dva 
druhy materialu stejni elektricke pevnosti 
a tlouSt'ky a je-li plocha elektrod stejni, 
■nedostaneme kondenzitory se stejnou ve­
likosti kapacity. Tato materiilni zivislost 
je udivina pomimym iislem a fikime ji 
p o m irn a  p erm itiv ita  nebo tez dielekt- 
rickd konstan ta . Toto cislo potom udi- 
v i, kolikrit vetsi kapacitu m i kondenzitor 
s timto dielektrikem net kondenzitor 
se stejnou plochou elektrod, v nimz je jako 
dielektrika pouzito vakua.*)

K ondenz ito r v obvodu strid av ih o  
p roudu

Zapojime-li kondenzitor do obvodu 
stHdaviho proudu (OBR. 30), mdzeme se 
presvidcit o tom, co se zdi na prvni pohled 
nelogicke, ze totiZ uriity  proud konden- 
zitorem prochizi. Tento dej je mozni si 
predstavit jako dusledek rytmickiho na- 
iiijeni a vybijeni kondenzitoru pH kaZdi 
pfilvlni stndaveho napiti.

V mechanicki analogii si docela dobfe 
muzeme kondenzitor znizornit jako pruZ-

*) M odem i subm iniaturni kondenzitory maji 
izolanty s diclektrickou konstantou 6 000 a i  10 000. 
Potom jc m oin0 vyrobit kondenz^tory velmi mal^ch 
rozm iru a s velkou kapacitou.

nou membrdnu. Snadno si pfedstavime3 
Ze pruZni membrina dovoli stridavy tok 
elektronO ve vedeni (potrubi) i kdyZ 
ve skutecnosti vedeni (potrubi) prehrazu- 
je.

Jak je velky proud I prochizejici 
kondenzitorem? Podivime-li se na schi- 
ma (OBR. 30) a predstavime-lt si konden­
zitor jako odpor, vybavi se n im  Ohmfiv 
zikon, jenZ riki, Ze velikost proudu je pH- 
mo tim im i velikosti napiti U a neprimo 
u m im i velikosti odporu zarazeneho v elek-

Obr. 30

trickim obvodu. To jsme si ovsem konden­
zitor pfedstavovali jako odpor, pfesniji 
receno jako zdanlivy odpor kondenzitoru 
pro stfidavy proud. Tomuto zdinlivemu 
odporu se Hki -  jkapacitni reak tance 
a oznaiuje se Xc. Zipis Ohmova zikona 
vypadi pak takto:

I U ’
Xc [A; Vj Ω)

Reaktance kondenzitoru -  zdinlivy 
odpor pro stfidavy proud je tim vetsi, iim 
m ensi je kapacita kondenzatoru a iim 
mensi je kmitoiet stfidaveho proudu. 
Tato v ita se d i  vyjadHt vzorcem:

Xc- ii4rc
Xc -  reaktance kondenzitoru 
2π -  konstanta
f  -  kmitoiet stHdaviho proudu v obvo­

du
C -  kapacita kondenzatoru.

Z obou uvedenych vzorcu vypiyvaji 
n ikteri diilczite ziviry. Jeden, ten nej- 
dhleZitijsi, riki: Proud prochizejici kon­
denzitorem je primo umerny kapaciti 
kondenzitoru, kmitoitu elektrickiho prou­
du a napeti na kondenzitoru.

Jak je to u elektrickeho obvodu s kon­
denzitorem, ale se stejnesmimym prou- 
dem? Dosadime-li do vzorce pro vypoii- 
tani reaktance kondenzitoru, zjistime, Ze 
ve jmenovateli zlomku je nula (f =  0) 
a pak tedy ceiy zlomek m i hodnotu oo. 
Tedy i reaktance kondenzitoru pro stejno- 
smirny proud je oo. Obvod se chovi jako 
pferuSeny -  kondenzitor jej rozpojil 
(v ustilenim  stavu).

( Pokracovam )
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ing. iif't HAVEL

M o a ti i  fidicl soupravy do  m o d e la

musi nejen zajistit radnou funkci vdech 
jejich soufidsti, ale rovnfiz co nejvice ji 
chrdnit pied poskozenim pri ndrazech, 
vzniklych af ji2 pfi pfistani nebo pri 
havdrii modelu. Zatimco model nemuze- 
me fesit tak, aby pripadne havdrie preiil, 
u RC soupravy chceme, aby prezila vice 
modelu. Jeji porizovaci cena je vesmes 
znafind a podle toho s ni take musime 
zachdzet. Ka2dy nedostatek nebo nedba- 
lost v uloiseni RC soupravy nils muze 
pfijit draho.

M onta i a u lo ien i pfijim afie

Jak u jednopovelovych, tak i u vicepo- 
vclovych souprav je v prijimafii zpravidla 
soustfcdena prevdznd idst vdech duleii- 
tych elektrickych a elektronickych dilu, 
ktere nejsou neomezenfi odolne viiii chve- 
ni motoru, ndraziim pri pfistdnich a vlivu 
velkeho pfetiZeni pfi havdriich. Vfitdina 
modeldru fell ochranu pfijimafie proti 
tfimto vlivum jeho uloZenim do polyure- 
tanovfi pfiny (molitanu). Pokud je vrstva 
molitanu dostatefinfi tlustd (u beznych 
prijimafivi by nemfila byt tenfii neZ 12 az 
15 mm), chrdni prijimafi spolehlivfi proti

N i d t j a l  p ilo t J a ro sl α ν  JA R O S z LM K  TiSnov se svy m  m o d d e te  C : « a *  C ategoric R C  M 2 
(p o s tav an  pod le  M odela  i t  6/1970, k o o s tru k ce  log . H av lay  y . - . i t .  c  n p n t t s  O. S. C ou­
g a r  (p ro p o rc io n iln i 4* 3 se rv a ) s m o to r tm  M W S , 23 T R S  s  r l i to T —  a i i r l  r a £  1 300 g

chvfini i proti drobn^m ndraziim pfi pri- 
stdni modelu, nikoli vsak pfi havdrii. 
Prijimafi totiZ pfi prudkem ndrazu modelu 
stlafii penu na velmi tenkou vrstvu a narazi 
temef tvrde na prepdzku nebo stfinu mo­
delu. jVysledkemjtohoto ndrazu je zpravid­
la cdstefind nebo liplna deformace ochran- 
neho krytu pfijimafie a poskozeni vnitf- 
niho zafizeni. Jak tedy ̂ prijimafi chranit ? 
Pohybu pfijimafie pfi havdrii je tfeba 
postavit do cesty takovou pfekdzku, kterd 
zajisti jeho postupne plynule zbrzdfini bez 
tvrdeho narazu. Nejiifiinnejsi v praxi po- 
uZivany zphsob takove ocbxany pfijimafie 
je na obr. c. 10. Cely prijimafi je oblozen 
ze vsech stran vrstvou molitanove pfiny 3, 
jez dobfe tlumi chvfini motoru. Ve smeru 
pfedpokladaneho pohybu pfijimace pfi 
celnim ndrazu modelu je dale vrstva pfino- 
ve gumy 2 tlustd 10 az 15 mm a vrstva 
penoveho polystyrenu 1 o tloudfce asi 
20 mm, v jehoZ trvale deformaci se zpra­
vidla spotfebuje zbyvajici pohybovd ener- 
gie pfijimafie, aniZ dojde k jeho podko- 
zeni. Ze zkusenosti vime, Ze pokud pfiji­
m ai neni zevnfi poskozen (promdfiknuty 
kryt, pferaZend deska plosnych spojii 
apod.), nedojde vfitsinou ani k poruse jeho 
funkce.
k Pfi montdZi pfijimafie do modelu je 
tfeba brdt v uvahu jeho pfipadny pohyb pfi 
narazu modelu a vypinafi, serva, antenu 
a zdroje umistit tak, aby spojovaci vodice 
mfily dostateinou rezervu dfilky i pro tento 
pfipad. Je naprosto nevhodne, jsou-li vo- 
difie napjaty. Namdhani v tahu spolu 
s chvenim motoru snadno zpiisobi poru- 
chu (pfetrZeni vodifie v izolaini hadifice, 
fii uvolnfini spoje).

U anteny, jejiZ hlavni cast vnfi modelu 
musi byt mirnfi napjatd, zachycujeme toto 
napeti vhodnou zardZkou. Jako nejjedno- 
duddi se nabizi uzel na vodiii anteny; 
nfiktefi vyrobci souprav to vsak nedopo-

-------- sm ir letu

rufiuji. Velmi jednoduche feseni ukazuje 
obrdzek 11. K antenfi pevne pfivdZeme ni- 
ti jako zardZku kousek smrkove lidty, v ohy- 
bu vodifi jestfi chrdnime kouskem buzirky 
nebo gumovfi hadifiky.

lontaZ zdroju a serv

Pfi fedeni montdze zdroju, af jiZ jsou to 
NiCd akumuldtory nebo suche ildnky,

je tfeba si uvedomit, ze maji vfitsinou 
-znafinou hmotnost a ze tedv pfi narazu 
modelu pfedstavuji i znafinou pohybovou 
energii. Musime je proto ulozii v trupu 
tak, aby pfi narazu modelu nemohly 
podkodit nfikterou cast soupravy. Z tohoto 
duvodu a rovnez s o'nledem na vyvazeni 
modelu je obvykle umisdme v pfedni 
iis ti trupu, nejcaste i hned za motorovou 
pfepdzkou pod nadrzi. Zdrcje je take tfeba 
chrinit pfed chvenim motoru ales ροή ten­
kou vrstvou (asi 5mm penove gumy a po­
kud jde o drahou NiCd akumulito-

rovou baterii, je vhodne zajistit jeji ochra­
nu vrstvou pfinoveho polystyrenu. V kaZ- 
dem pfipadfi by mely byt zdroje uloZeny 
v trupu pevne, nejlepe pfimo v rozmerove 
odpovidajici schrance, aby nemely moz- 
nost volneho pohybu.

Sprdvne a spolehlive montdzi serv 
nebjvidosti fiastovfinovana dostatefina po- 
zornost. Stejnfi jako ostatni fidsti RC sou­
pravy, mfila by byt i serva chrdnena pfed 
pfimym pύsobenίm chveni motoru pfend- 
senym upevnovacimi srouby. Serva jsou 
vybavenaminiaturnimi pomfirnfi choulosti- 
vymi elektromotory, moderni proporcio- 
ndlni serva obsahuji jestfi elektronicky 
obvod (servozesilovafi) a tak neni divne, 
Ze jim chvfini nesvedfii. Vhodny a fiasto 
pouzivany zpusob montdZe serv je na obr. 
12. Jsou uchycena na spolecnfi desce, jez 
je do trupu upevnena prostfednictvim 
3 ai 4 gumovych prfichodek ve funkci 
tlumice, tzv. silentbloku. Casto se pfi tom- 
to zpiisobu zapomind na vnitfni distanfini 
trubku, bez niZ silentblok neplni stopro- 
centne svoji funkci nehledfi k tomu, ze 
sroub nclze dotdhnout. Spravne ulozeni 
serv se vyplati, nebof pfiznivfi ovlivnuje 
jejich spolehlivost a zivotnost.

Ovlddaci tdhla a zavfisy korm idel

musi zajisfovat dokonaly pnm :; pohybu 
serv na ovlddane prvky, r .  kormlala, 
klapky, motor, pfipadnfi rouh rar. rcdvo- 
zek nebo brzdy. Tento pczadsrei nsohou 
splnit jen tdhla, v jejkfai pfipni f · '  k  serva 
a k pdce ovlddar.:h: -rr'szi - tr_ rryzema 
\nile. Ne kazdy modelif cpa-
tfit si k tomuto ucdo ▼ okoaiSvyrabfine
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spcciilni spojky nejruznijSich typu; na 
obr. 3 je vsak zcela spolehlivy a osvcdceny 
zpusob reieni tohoto spojovaciho prvku 
z beZni dostupneho materiilu. Zakladem 
je koncovka tahla z ocelove struny (je 
dobri ji pred pouZitim m irni vyZihat, 
popustit) o prumcru odpovidajicim otvo- 
riim v pice serva nebo kormidla. Pojistku 
tvofi struna o 0  0,8 mm, ktera je k tihlu 
pripevnena ovinutim mosaznou fblii (nebo 
vhodnou trubkou) a pripijenim. Bezpec- 
nost spojcni je$te zajisiuje kousek gumovi 
hadicky. Nevyhodou tito  spojky je snad 
jen to, ze pro pfesni nastaveni celkove 
delky tahla must byt jedna z koncovek 
opatrena lyrovitym ohybem. Mosaznou 
folii pripevnujici pojistku muZeme nahra- 
dit tenkym vizacim dritem. Takto zhoto- 
νεηέ spojky pouzivaji nikteri ilenove na- 
seho klubu jiZ fadu let k pine spokojenosti.

MODELA pripravuje pekny typ vidli- 
cove spojky z plastickc hmoty, kteri bude 
vhodni jak pro kormidla, tak pro tahla 
k motoru, kde se zejmena u digitalnich 
souprav spojeni kov na kov (v tomto pri- 
pade motor -  ocel. tihlo) nedoporuiuje 
jako moZny zdroj ruseni.

Vlastni tahla tvori vitsinou balsovc 
li§ty, jeZ jsou pfi male hmotnosti dostatec- 
ne pevne a tuhe a pri vhodne volbi ρΓύ- 
fezu se nadmcrne neprohybaji ani piiso- 
benim odsrediv^ch sil pri akrobaticky’ch 
obratech. Listy o ctvercovem nebo obdel- 
nikovem prurezu (nechte ostri hranyl), 
u malych modelu by mely. mit priirez 
nejm ini 6 x 6  mm, u akrobatickych mo- 
deltl s motory vetsimi nez 5 cm3 alcspon 
10 x  10 mm.

Na tihlo k ovlidini motoru se nejlepe 
hodi ocelovi lanko nebo struna, uloZene 
nejlepe v trubce z plastickc hmoty vhodne- 
ho prumeru. Κονονέ trubky jsou jednak 
tiZSi, jednak mohou byt zdrojem ruseni 
(stykem kovovych casti). Vodici trubka 
musi byt zajistina v trupu tak, aby znemoZ- 
novala pruhybj' pruzneho tahla.

Zivesy kormidel, kridelek a klapek jsou 
u motorovych RC modelu namahany dale- 
ko vice, nez treba u RC vetronu. K vitsim 
aerodynamickym silim (naslcdkem vetsi 
rychlosti letu) pfistupuje jeste namihini 
od chveni motoru. Jako zivesy se vesmis

, ,  gumovi 
f 0<tl0ika hadidka.

pojistka •m osazn£ 
f(5lie

Obr. 13

pouZivaji stiZejky (panty) z plastickc hmo­
ty a je poteSitelni, Ze rovniZ tento tak 
potrebny dil vyribi MODELA ve vybor- 
nim  provedeni a objevil se jiz na trhu. 
Tyto zivisy se vsak daji tiZko pouzit 
u malych modelu, do jejichz jednodu- 
chych ocasnich ploch, vyriznut^ch vitsi- 
nou z balsoveho prkenka, se prosti ne- 
vejdou. Pro male modely s jednoduchymi 
magnetovymi vybavovaii jsou nejvhodncj- 
5i stare a osvedceni tkaninove zivisy, 
ktcre havic pri pouZiti modernich tkanin 
(silon, perlon) jsou naprosto spolehlive 
a nemaji neZidouci trcni. Z isadni se ne- 
doporuiuje pouZivini kovovych zivesu, 
jez se zpravidla po delsim provozu puso- 
benim chveni uvolni a vzniklc vule jsou 
pak nikdy priCinou dlouho nevysv6tlitel- 
nj'ch a znervoznujicich zvukovych efektii 
pH prudkych obratech modelu.

( PokraZovdni)

Pro  M ode lar L. A L D O S IN ,  Kazan

421 km
sR C ve t ro n e m

V  M odeldfi 2172 jsrne uvcfejnili vfkres R C  vttrotii 
Radzas, s nimz $ov2tsk$ modelar L . A L D O S lN  
pfekonal dva svfoove rekordy (rychlost v  prime Unit 
a vzddlenosl na uzavrene trait), ddle jeho ttrvdny 
popis a zpravu o tom, jak bylo dosaieno rychlostniha 
rekordu. V zdviru  jsme slibili, ze k  drtthemu rekordu 
-  vzddlenosl na uzavfeni trati vykonem 421 km  -  se 
vrdtime v  n tkierim  z  priltich sesitC. Coz timto tinime.

Rychlostnf lety s vyuzitim svahoveho 
vctru daly vznik mySlence na prekondni 
rekordu v deice letu na uzavfeni trati. 
Zdilo se to jednoduchc; realizace bez 
predchozi dukladne pripravy vSak byla 
nemozni a bylo nutno pokus odlozit 
na pozdijH dobu.

Let, k nemu2 doslo 1. rijna 1971 pfi 
silnem, uz druhj' den trvajicim vitru, 
zapocal tradicnim zpusobem. Pred zaiat- 
kem letu bylo zmenseno plosne zatifeni 
modelu vyjmutim pulkilogramove zitiZc. 
V modelu byl paralelni k dosavadnimu 
zapojen jesti jeden akumulitor, na zemi 
byl pripraven k pouZiti dalSi vysilai. Let 
modelu zapocal v 10 hodin 40 minut 
s predpokladem, ze svitovy rekord bude 
prekonin za 4 aZ 5 hodin. Avsak uz prvni 
minuty letu ukazaly, Ze predpoklady bude 
treba revidovat. Severni svah hory -  na 
rozdil od velmi strmeho jiZniho, kde pro- 
bihaly rychlostni pokusy -  znamenite 
„nosil“, takze zmenSeni plosneho zatiZeni 
modelu se ukizalo byt zbyteinym. Letovi 
rychlost modelu namisto oiekavane 70 aZ 
80 km/h dosahovala jen asi 50 km/h 
a Zddnym zpiisobem se nedarilo ji zv5t§it. 
Byly pfitom vzpomenuty dobri a neprilis 
vzdilene iasy, kdy se pohodlne letalo 
na 500metrovc zikladni. Mezi tody obra- 
tu bylo dost £asu k oddechu, na zakcufeni 
i na vyslechnuti £i vypriveni anekdot, 
priiemZ se o£i se zalibenim tesily z letu 
modelu . . .  Ale ted jsou ty zlate fasy pry£, 
lOOmetrovi zikladna neponechavi cas ani 
na oddech, ani na rozhovory. Tim spiSe, 
Ze uz neridite pokojn^ model, ale akroba- 
ticky v rytmu: tfi vteHny primo, dve 
vteriny otidka a znovu. K tomu se pri-

Vdzend redakce!
K  napsdni tohoto dopisu m i pfim ily jednak zkuse- 

nosti, ktere jsme ziskali v  tiaSem klubu pH itiasti 
jia nmoha soutiZich v  minulim roce, jednak diskuze 
na zd v ir  naii soutiZe „ Ja m i karlovarskd”, konani 
26. 3. 1972. Jde o kategorie R C  V I a R C  V2.

Kent treba pripominat, Ze svitovy vyvoj spije k  ra­
dian rizaiym  modelum, a t jiZ moiorovym nebo vitro- 
fiutn. Jako byly a jsou ve volnych kategoriich nejvice 
rozlireny v itron i A1 a A 2, tak jis ti  budou jejich 
obdobou R C  vitroni. Svidcila o tom temir stovka(l) 
pfihldseky kteri jsme dostali na nasi soutiZ. Porada- 
teri soutiZi pro tyto kategorie se tedy maji v  lelobxim 
roce na co tisit1

Vse by se tudiZ milo zddt byt v  naprostim pofddku, 
mladd kategorie se uspibii rozvijiy narustd aid. Jen- 
ze% ja k  pravt klasik, „opak je pravdout,l  Jako vse
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D o lis tin y  svStovych rclcor<to PA I se dusto jn6  
z ap sa l v ro ce  1S68 ta k e  zaslcuz ily  m is tr  s p o rtu  
VI. ST EFA N  lc te m  trv a jic im  p fc s  15 h o d in . 
B y l u z  sice p re k o n in , a le  n ikoli zn pom enu t. 
IJb ledn tf re k o rd n i FA K IR  5 se s t^ lc  jeste  s tav i 
a  le ta  nc jen  u  n a s , a le  po  ccR m  svetc

pojuje klamave jiZni poiasi, kdy zakrdtko 
vis vitr profoukne do kosti a nicim mu 
v tom nezabrinite. Nepfizniv£ se zde pro- 
jevuje i nivyk pilotovat obema rukama. 
Pfi akrobaticke soutiZi to nem i rozhodu- 
jici vyznam, ale pfi dlouhotrvajicim letu 
nihle pocitite nevyhodu tohoto zpusobu. 
Pokus odtrhnout na okamZik ruku od vy- 
silade a protfit si o£i od slz, vyvolanych 
silnym vetrem, konci bezmila havirii!

V urcitou dobu, jeste v prvni polovinS 
letu, kdy uZ necitite zdfevenili prsty 
na vysilaii a choulite se ccE' prokfehly 
ve vitru, vis pojednou zachviti mySlenka 
odhodit vysilac a z poslednich sil sebeh- 
nout k upati hory, kde je klid a v slunec- 
nich paprscich zraje vinna riva . . .  Ta- 
kove okamZiky se dostavi snad u kaZdiho 
a pfi jakikoli Cinnosti. Ale pak pnjde 
uklidneni, pohyby se stanou automatick^- 
mi a mysl se soustfedi na jedine: vytrvat 
za kaZdou cenu.

Po peti hodinich letu byl k fizeni pouzit 
druhy vysilac a po 8 hodinich 17 minu- 
tich bylo nutno v houstnoucim soumraku 
pfistit s modelem, ktery se jiz pozvolna 
ztricel v temnoti. Vsechny stanovene 
cile byly dosaZeny, vitr sice vil s nezmen- 
Senou silou, avsak model nebyl vybaven 
pro nocni let. Proletl celkem 421,4 km 
drihy, sestivajici z 2107 osmicek a 4214 
obritek. Tento vj'sledek ukazuje, Ze ra- 
diem fizeni modely vetrornl se jiZ blizi 
k rekordni vzdilenosti, dosazeni skutei- 
njm i pilotovan<'mi vetroni.

ηονέ potrebuje novy proslor a podmtnky k  dalb'mu 
&ivotu, tak potfebuji RC vetroni (lermicki) novd 
pravtdla. Stdvajici situace je jib neimosnd.

Vezmime takavou soutiz od zaiaiku  -  START. 
Proc nema mit souti&ici ndrok na opravu, jako je to-  
mu v  jinych kategoriich? V ldyt nikdo jede na soutiS 
stovku lntkdy i stovky) kilometrH a kvitli prasklemu 
silonu nebo spatnemu vypuklni modelu, kteri si 
lieba nota bene ani sdm nezavinil, „lo maze saba- 
lit>> a jet donui, protoze pfi soucasni tirovni nemd jib 
nadiji na dobre units tent.

Dalsim, snad je lt i  ozehavfjHm problcmem je P fil-  
STAbll,Vzhlcdem  k  20bodovemu zisku za pfistdni do 
25nietroveho clverce se doslova m ldti s modely o sent. 
N ikd y  to znamend konec pro model i soutibiciho. 
N a  ndmitku, be je  snad vbci kabdcho sotuibiciho, 
jestli si chcc ntiit modely, mohu ftci, be vcelem mode- 
lareni a soulibeni neni j is t i  rozbijet modely. Navrhu- 
ji, aby se pfistdni hoanotilo. Vbdyi R C  model je 
(nebo alespok by m il bS>t) po celou dobu letu rizen 
a zrovna tak i pfistdni by milo byt fizeni a ne ,,z f i- 
zeni”.

N dvrhy na novd pravidla jsme jib  slyseli a j is t i  
budou lepH neb stdvajici. Jejich dokonteni a prosazem 
by m ill „dotdhnouf * ab do konce modeldfi, k te fi jsou 
do celiho problimu zasviceni a vici rozumiji. Sa-  
mozfejm i za  vydatni pomoci nds vsech, k te fi se tomuto 
hezkintu sportu vinujeme.

Za  Model klub Karlovy Vary
. Ing. Gustav B U L lN
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P r ic h d z i  
k νάηι

iA

P O D N I K  FV S V A Z A R M U

Doslova a do pismene, centokrdt uz 
zcela vd&nS. Doslova proto, ze v dobe item 
tlchto fddkύ jsou j i i  jiste aspoft ve vSech 
specidlnich modcldfskych prodejndch obcho- 
du Drobne zboSi a Drobny tovar prvni vy- 
robky noviho modeldfskeho vyrobniho pod- 
niku, kterych bylo doddno do distribucni 
site temlr za milion korun. Do pismene proto, 
ze timto pojedndnim zahajujeme pravidelnou 
konkretnf infortnaci o cinnosti M O D ELY, 
naniS se stale ptdte.

O M ODELE jsme vds jiz  informovali 
nekolikrdt. Poprve to bylo timer pfed

rokern -  v lervencovim sesitu robniku 1971. 
Podle ziskanych informaci jsme tenkrdt 
slibovali zahdjeni cinnosti noveho podniku 
od 1. 8. , potom od 1.9., od 1. 11. a posleze 
od 1. 12. 1971 . . .  Navzdory porozument 
a podpofe zfizovatele -  FV  Svazarmu -  se 
bohuzel zddny z  tichto termind neuskutecnil; 
to jenom znovu ukazuje, Se ustaveni podniku 
nebylo snadne. Proto jsme take pravidelne 
informace preruHli, protoSe jednak jsme 
nechteli Sivit nepodlo&eni nadeje na rychle 
zlepseni materidlove situace, jednak chdpeme, 
Se vds zajimd, co si m&zete koupit a nikoli 
potize a starosti, ktere vznik podniku pro-

vdzeji. MUze se zddt, ze jsme odmlku trochu 
prehnali - v z d y i  podnik M O DEL A vzitikl 
oficidlne dnem 1.1.1972 -  aviak od ustaveni 
k prvnim vyrobkum byla jeste dlouhd cesta.

Nyni tedy podnik F V  Svazarmu -  MO- 
DELA konecne nepochybne existuje a na- 
bizi vdm sve prvni vyrobky. PEjmete je 
s vedomim, ze je pro vds pnpravili pracovni- 
ci, kteU jsou vetsinou tez sami modeldn, 
tedy modeldri pro modeldfe. To jiste neni 
pravidlem v  jakikoli vyrobe a mclo by to 
prispet k  tomu, aby nove vyrobky byly prdve 
ony,jez potfebujete a odpovidaly take svou 
urovni vysokimu standardu naseho mode- 
Idfstvi. Kdyz se to nekdv nepovede lined 
z  Dobdtku nebo tiplne, nezlobte se a pomozte 
vlidnym upozornenim, radon cijinak. Vetsi- 
noufs tctechn icky zdatni a manudlne zrubni, 
mnozi pracujete v nekte rent vyrobnim od- 
vetvi. Dovedete tedy posoudit, co znamend 
zaiinat vyrobu, kde je vsechno nove. Jedno 
je nepochybne: M ODELA je po desetile- 
tich diky peci F V  Svazarmu prvni velkou 
prilezitosii pro modeldfe. Nepromarneme ji!

Z PRVNiCH VYROBK0

jsme vybrali ony, jci pri sledovancm prv­
nim prodeji byly prodivdny jeStsS ve vet- 
si m mnozstvi nez se pfedpoklddalo.

K ontaktni ndstrcky na ploche 
ba te rie

jsou vyhodne p ro  pripojovani plochd baterie jako 
proudoveho zdroje bez pAjcni. ZajiSfuji dokonaly 
dotyk a moznost v^meny zdroje. Proddvaji se v pam  
s ozna&nim pro kladn£ a zdporny vyvod z baterie.

C ena  3,10 KSs

Otocne zdvesy (panty)
se proddvaji v saicich po 10 pdrcch. Jsou z bdla- 
νέ plastickd hraoty a doddvaji ee vdctnS spojova- 
cich & ρύ a ndvodu k montdzi. Poufcivaji se hlav- 
ηέ na pfipojeni pohybliv^ch kormidel modclu 
fizen^ch radiem a upoutan^ch.

C en a  7,50 K
N astavce n a  tuby  se sroubovym  

uzaverem
O vladaci p ik a  pro^m odely

z bildho nebo barevndho polyamidu se dodavd rov- 
n6i v saCcich, po 2 kusech vietnd Sroubku, matic 
a pfitlaCnd destidky . Pdka se montujc na pohyblivou 
Cdst raodelu (kormidlo) a zave$uje se na ni ovladaci 
tdhlo.

C en a  2,90 Kcs

jsou vhodne pro v§echny tuby lepidel se Sroubovym 
uzAvfirem, jako je Kanagom, Supercetcent aj- Umoz- 
fiuji nandst lepidlo prim o z tuby v primerendm 
mnozstvi i na nepristupn i mista a zabraiu ii samΟ­
νο Ln emu vytdkani lepidla z tuby. Po pouziti se nA- 
stavec uzavre & pi& ou a lepidlo na uzaveru neza- 
s^chi. Plastikovd nastavce se prodavaji po dvou 
v sadku.

C ena Z.90 Kcs

K aroserie  p ro  drdhovy au tom obil
je dodivdna jako opracovany plascikovy polotovar v barvach derven6, bild, zlutd, modrd a krdmovd. 
TlouSfka stSny je bud  1 nebo 2 mtn, te a ^  a lebdi karoserie ma na obalu razitko „ζένο<1ηί“ . Karoserie 
se doddvA s dopldky potfebnymi pro rychle upevndni na modelovy automobil k autodrdze „Europa 
cup“  (v^robek n. p . K oh-i-noor). C ena 16,—  K2e
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Rychlostavebnice m odelu 
rakety  PARA

jc oproti dosud vyrdben^m stavcbnicim make^obo- 
hacena o podrobn^ navod s obrdzky, specidlni §a- 
blonu pro picsn£ pfilepcni stabilizator^ hotovou 
balsovou hlavici, balsovd stabilizator)' a hlavnS ο nd- 
vratov^ paddk z tenke polyetylenov^ fblie.

C en a  19,— K<5s

S tartovaci ra m p a  p ro  m odely 
rake t

jc zhotovcna z poniklovancho 1mm occlovcho ple- 
chu a doplnSna dvoudilnou startovaci ty ii .  Ram pu 
Izc b ud  zapichnout do zemc ncbo upevnit na drev£- 
n f  odpalovaci stul. Konstrukci navrhl pfedni 6s. 
rcprczentant, zasl. m istr sportu.O . Saffek.

C ena  33, —  K6s

K ontrolni p rijim ac  p ro  pdsm o 
27,120 MHz a 40,680 MHz

M inlaturnf pfijimac pro ob6 poZadovand pasma 
;e opatren reproduktorcm a spolchlivc odhali ka2d6 
ruSeni cizim vysilanim. Pomuzc tak zajistit bczpei- 
nost provozu jak pri RC  soutSSich, tak p ri cviinem  
a sportovnim 16tani. (Podle usneseni orgdnCi 
CSM oS jc pouziti kontrolniho piijimadc p fi vsech 
souteih'ch ρονΐηηό).

Kontrolni piijimaC ncni zatim doddvdn do modc- 
Idifskych prodcjcn D Z a D T , objednavky vyfizuje 
ihnedpiim o vyrobce. Cena ph'stroje je 650,— K£s, 
na provoz jc poskytovdna ρύΐτοίηί zdruka.

*  *  *

PfiJtS vas scznamime ponekud podrobn$ji s prvy- 
mi dvim a stavebnicemi O R L lK  a D fiM A N T, 
urien^m i jak pro ndborove a propagaCni soutSSc, 
tak i pro „rckrea£ni polctdni" zral^ch mistrii le- 
teckdho modelafstvi.

MODELA, podnik FV S vazarm u 
Opletalova 21, PRAHA 1

LLD.I.C

n el  ze z a p o me n o u t  

ant  odpus t i t

V letosnim roce vzpominime jii 
po tricdte vyhlazeni ceske obce Lidice 
nimcckymi okupanty. Jak k tomu ten- 
krSt doSlo?

Dne 24. kvStna 1942 byl v Praze 
spichin atentit na zastupujiciho ri$- 
skeho protektora SS Obergruppen- 
fiihrera Reinharda Heydricha. Za ηέ- 
kolik dni Heydrich zemrel. Clenovi 
protektoratni vlidy prisahali ncmcckc 
risi vSrnost, posluSnost a loyalitu. 
Nemecky kanclir Hitler chtel ale 
pomstu, chtil iiny, chtSl pachatele. 
Zadal nemilosrdny trest. Den ze dne 
v torato obdobi tzv. heydrichiady 
rostly na strSnkdch protektoritnich 
novin sloupce se jmeny popravenych, 
zcela nevinnych eeskych lidi, ktcri 
stance soudy nacistit posilaly na smrt 
pro „schvalovani atentitu na Heydri- 
cha“ . Stupnovalo se vyhlazovad tazcni 
proti ceskemunarodu. Jednoho iervno- 
veho dne doSel do tovirny ve Slanem 
dopispro delnici Annu Marusczakovcu. 
Znel:

Drahd Anicko!
Promt ή, Ze ti piH tak pozdi, ale snad 

me pochopis, nebot vtf, Ze mdm mnoho 
prace a starosti. Co jsem chtel tidelat, 
jsetn udelal. Onoho osudniho dne jsem 
spal nUkde na Calrdme. Jsem zdrdv. 
Na shledanou tento lyden a pak se uZ 
neuvidime.

Milan

Majitel tovarny, ktery dopis otevrel, 
se zalekl, ze psani ma n£co spolecneho 
s pachateli atentatu. Okamzite dopis 
zaslal Cetnicke stanici ve Slanem. Mi- 
lostny dopis dvou lidi -  zenattho muJe 
a svobodne divky - zapadl do soukoli 
nacisticki maSinerie. Marusczakovi 
i pisatel dopisu ftiha byli zatceni a od- 
vezeni do Kladna, kde byli podrobeni 
vyslechu. Oba byli pak dopraveni do 
koncentrainich taboru, kde zahyntili. 
Domnivame se, ze byli popraveni, 
aby se nacisti zbavili nezddoucich 
svedkii celeho podvodu, ktery byl 
spdchdn na Lidicich.

Pri vyslechu padlo i jmino Josefa 
Hordka z Lidic, ktery bojoval jako 
prisluSnik letectva v Anglii. Policie 
usoudila, ze do Lidic vedou stopy

po pachatelich atentdtu. Nacisticky 
bezpeCnostni apardt se rozjel naplno 
proti nevinnym obianiim Lidic. Aikoli 
domovni prohlidky, provedene gesta- 
pem v cele obci, nemely jiny vysledek 
nez „ndlez“ dvou loveckych pusek 
a nekolika krabiick brokCi, souhlas 
k masakru dal sam Hitler. Rdno 10. Cer- 
vna 1942 doslo k lidskd tragedii, ktera 
otrdsla svedomim vsech poctivych 
lidi. Barbarstvi nacismu se odhalilo 
pred svdtovou verejnosti v pine nahote.

VSichni muzi, podnaje mladymi 
chlapci a konce starci, invalidy a ne- 
moenymi, byli hromadne postrileni. 
Zeny byly odlouceny od svych det 
a posldny do koncentrainich tdborO. 
D6ti byly odvleCeny na prevychovu 
do nemeckych rodin. Cela vesnice 
byla v nikolika okamzicich v jednom 
plameni. Priserny obraz sledovali 
predstavitele nacismu v tzv. protekto- 
rdtu Cechy a Morava. Filmove kamery 
a fotoaparaty mily lidstvu zachovat 
dokumenty o cinnosti „nadlidi“ v le- 
tech valky . . .

Prestoze naciste ucinili dukladna 
opatreni, aby nic nepripominalo byva- 
lou vesnici, sveho zamiru do dusledku 
ncdosdhli. Mohli fyzickym a admini- 
strativnim ndsilim vyhladit obec a jeji 
jmeno vymazat ze seznamfi. Po li- 
dickych muzich vsak prece zustaly 
2eny a deti, z  nichz mnohe byly na- 
lezeny a 2iji dodnes, aby pripominaly 
v5em nebezpeii a zrudnost systdmu, 
jakym byl a je fasismus.

Svym cinem vyvolali v?ak hitlerovd 
vzdpiti obrovskou vlnu odporu na 
cek'm svete. Lidice se staly pojmem 
i pro lidi, kteri dosud sotva vedili, 
kde lezi naie zeme. Po celim sveti 
byly konany sbirky na vystavbu novych 
Lidic, jez byly! po valce vybudovany 
jako pomnik hrdinstvi a utrpeni ceske- 
ho naroda v dobach nacisticke okupace. 
Na miste starych Lidic je prekrasny 
rOiovy sad. Ruze darovali lid i z celeho 
sveta. D enni sem prijizdeji desitky 
lidi poklonit se pamatce umuienych. 
Νονέ Lidice jsou dvikazem toho, ze 
2ddn6 ndsilf nemuze znicit lid, ktery 
bojuje za pravdu, svobodu a Hsku 
ilovika k iloviku. (mm)
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V  Hradci Krilovc je tato soutSZ a ji? tradiinim jarnim dosta- 
veniikem „upoutanych“ modclira. Tradicnc byva stizena i ne- 
prizni poCasi. Nebylo tomu jinak ani lctos, kdy se konala ve dnech
1.-2. dubna. Prvni april opravdu vyvedl modelire aprilem, kdy?. 
temSr po ccly den prielo a foukal neprijemny student vitr. Nenl 
divu, Ze velmi vyhledavanym mistem byla pfijemne vytopeni 
klubovna, kde bylo ke koupi i teple jidlo a nipoje.

Soute? byla vypsana pro modely pcti kategorii: rychlostni, 
tymovi, akrobaticke, makety a combat. Konkurence ze zahranici 
byla nerovnomirni, dobri byla pouze u  tymu, maket a combatu.

R ychlostni m odely
Potvrdilo se znime pravidlo, ze stmjcem vykonu je motor. 

Vitcz m. s. J. Giirtler zaletel s motorem Rossi bez predchoziho 
trcninku hned napoprve 200 km/h, tedy vykon naSim modelarem 
ji? dlouho nedosaZen^. Za nim je vsak dost velky odstup tich, kteri 
pouZivaji motory MVVS. Po zivodu letal J. Sladky se svym moto­
rem a dosahoval rychlosti 215 a? 220 km/h. Zda se tedy, Ze MVVS 
u? vi jak na to.

V teto kategorii je uspechem, 2e narusti pofiet soutezicich a ze 
je snad prekonana krize v zijmu o tyto modely.

T^m ovy zavod

Nejvbtiim prekvapenim byl vykon dvojice Neckir-Giirtlcr, 
kteri dosihli po dlouhe dob δ vclkiho osobniho uspSchu, kdyz 
v rozletavani meli nejlepsi das 4‘33“ . Velkou pozornost vzbudil 
polskj tym Rosicki -  Rokicki, jehoz model letal na jedno naplneni 
nidrZe vice ne? 50 okruhu a v rozletavani dosahl casu 4‘34“. Byl 
pochopitelnd pomalejsi, ale pri mensim podtu mezipristini nebyl 
Cas ztracen^ mensi rychlosti podstatny. Ve finilovi skupinS si 
nejlepe vedl tjm  Komurka -  Voty'pka diky velmi dobrfm mezi- 
pristanim a celkovd vyrovnanemu finalovemu letu. Druhy tym 
DriZek -  Trnka doplatil na nevhodne vrtule. Jejich motor nutnd 
potrebuje „tezsi“ vrtuli; pri letu bylo jasne patrne protdceni milo 
zatiZeneho motoru. Tfeti -  rakousky tym -  vcelku potvrdil 
svou dobrou formu, kteri trva ji? nekolik let, ale je a? priliS zndt, 
?e bud jim chybi drive povoleny starter nebo jiz maji prilii 
volny motor. Byli snad viibec nejrychlejsi (motor Bugl) avsak 
ztrity pri mezipristinich byly velike

L. D a v id o v ii je  se svo ji p c rfe k tn i m ak e to u  Fokker E  III s ta le  v  p o p re d i

v e l i k o n o c n i  s o u t e z

u p o u t a n e  m o d e l y
P ro s tr c d i n a  m o d e la rs k im  s tad io n u  v H ra d c i K ra lo v c  Je o p ra v d u  

, .le te ck e" : k ostkovana  f ld ic l  ν έ ί ,  v c trn y  ru k a v  a td .

A krobaticke m odely

Konkurence na Spicce byla pouze domici. O nejvetsi prekvapcni 
souteze se postaral zaslouZenym vitezstvim m. s. J. Bartos, na nS- 
hoz zrejmi priznivi zapfisobilo lonske horii umistdni. Predvedl 
velmi solidni vyrovnane lety, na nichz byl zrejmy tvrdy letoSni

P a lm u  v i t iz s tv i  v ty m e c h , kde je  n a  s p lic e  o p ra v d u  , . tv rd y  ch leb icek", 
s i te n to k ra t  o d n esli ro u s in o v s ti J. K o m u rk a  -  ing . B . V otypka

trenink. Jeho neStdstim vsak je ztrata modelu,jej? rozbil pri tre- 
tim startu o startera. Ivan Cani, ktery skoncil na druhem mistd, 
mdl pravddpodobnd prili? dlouhd zimni obdobi. K jeho nespor- 
nemu pilotnimu umeni by vsak patril i elegantni projev pri po- 
hybuvevzletovem kruhu. Prikladem zde maize b^t Jo?ka Gabris, 
jeho? vystoupeni je vZdy ucelene -  dustojne a elegantni. Zajima- 
vym modelem byla polomaketa F-5 C Maikise z NSR. Model 
vlak ma -  zrejmd diky dokonale povrchovd tiprave v bile barve 
-  prilis velkd ploSnc zatiZeni a nSsledkem toho nema prdvd nej­
lepsi letove vlastnosti,

M akety
Tato pro divdky tak pritazlivd kategorie byla letos obsazena 

slabdji. Prvenstvisi odnesl ηά5 ji? dlouho nejlepisi maketar L. Da- 
vidoviC, jeho? historicky Fokker E I II  je stile ve formd. Polik 
Ostrovski s dvoumotorovou maketou De Havilland Hornet 
mohl b£t op6t nebezpeindm souperem, jenze mdl potize se spo- 
lehlivosti zdmku podvozku, ktery nedrzel vytaZeny a pri pnstini 
se zaklapl. Hradeck^ Zd. Rehacek naopak uZ „nacvicil“ zatahova- 
ci podvozek sveho Twin Mustanga, takZe uZ se spolehlivi zata- 
huje. Modelu by vsak asi prospely siln£j§i motor}'.

C om bat
O plt se potvrdilo, ze naii modelari predstavuji evropskou kon- 

tinentalni spicku. Jejich modely te?i i z vt'konnosti de:?r.ancrich 
motoru MVVS, zpusob litin i i taktika a price na zem: :-:u pod- 
rizeny jedinemu -  snaze po vitezstvi. Nektefi nasi mocelin, kteri 
videli letat anglicke kombatire, soudi, ze nasi by si r : :-ti nim 
„ani neskrtli“ . Jejich pilotni umeni je opravdu brilantni, rreeled 
o situaci dokonal^ a jejich souboje jsou pro oko divider : rrardovou 
pochoutkou. Letaji zrcjme vice pro radost z t  : e r .;i re  snaze 
zvitSzit, coZ ostatni odpovidi jejich prislovecnin.- : r r.:-nim u 
duchu. Lze si tedy jen prit, aby doslo ke stfem rn e d i t  dvou 
„5kol“ a poznalo se, kdo s koho.

►
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N E J L E P S i  M O D E L  n a  m istro v stv i  
svS ta  se tezko pozna, zejmena dostane-li 
se sv^mi vykony ai do rozletivini, jako 
tomu bylo u modelu s podivnym nizvem 
L IT T L E  BIG HORN. Jeho konstruktc- 
rem je znimy dinsky modeldr Ch. 
Schwartsbach, o nemz jsme psali v Mo- 
deliri 3/72 (vrtule pro Wakefield) a v Mo- 
deliri 4/72 (ivedsko-danske symposium).

Aerodynamicky ciste koncipovany mo­
del se vyznacuje jcdnou zvlistnosti: 
prava pulka kridla ma o 25 mm dels! 
vnitrni cist nez leva. Praxe be?.na u po- 
kojovych modelu nasla uplatnSni u  mo­
delu Wakefield, jenie v opacnem uspo- 
fidini. Zatimco pokojovS modely maji

svetove modely

vetsi plochu na leve pfilce kridla, aby lepe 
celily reakcnimu momentu velke vrtule, 
zde je vStii prava pulka. zrejmS proto, aby 
diky vStSimu vztlaku vpravo zatiSel mo­
del pri klouzavem letu doleva. Pri motoro-

vem letu, ktery probihi pod matym lihlem 
nibShu, se pak zrejmS vice projevuje vStM 
odpor prave pulky kfidla (napomihi to­
mu asi i prekrouceni kridla) nez vztlak.

Jinak je model staven zcela obvyklym 
zpusobem; trup eliptickeho prurezu m i 
„motorovou“ cast ze dvou vrstev balsy 
tl. 1 mm, zadni cist z jedne vrstvy balsy 
teze tlouStky.

- a* 4* m  ·.

V iSLED RY
Rychlostni m odely (12 ucastm'ku): 

J. Giirtler, Praha 200; St. Burda, Jihlava 
189, 47; L. Subrt, Praha 186,52; B. Krau­
se, NDR 184,61; J. Kiel, NDR 175,61 
km/h.

TymovS m odely (19 t^mfi); 1. Ko- 
mfirka-Votypka, Rousinov 9.23 (4.38);
2. Driiek-Trnka, Praha 9.39 (4.38);
3. Giirtler-Baumgartner, Rakousko (10.07 
(4.36); Bader-Kaul, NSR 4.43; Neckar- 
Giirtler 4.33 (uvedeny jsou easy -  minuty, 
vteriny -  z finale a nejlepsi cas z rozli- 
tdvini Si semifinile).

AkrobatickS m odely (24 ucastniku): 
J. Bartos, Praha 5860; I. Cini, BuSovice 
5835; B. JureSka, Ostrava 5666; ing. 
J. Skrabilek, B. Bystrica 5369; J. Kronek, 
Olomouc 4944 body.

.M akety (6 licastniki''1: L  DavidoviS, 
Plzefi, Fokker E III  2636 (1548 +  1088); 
G. Ostrowski, Polsko, D. H. Hornet 2616 
(1526 4- 1090); Zd. Rehacek, Hradec 
KrilovS, F-82 Twin Mustang 2590 
(1396 +  1194); Metzner, NDR, Z 526 
AF, 2174 (1146 +  1028); J.Fikejz, Hra­
dec Krilove, Cessna 150, 2009 (917 +  
1092); G. Willmer, NSR, S5A 1248 
(832 +  416). (Uvedeny jsou body celkem, 
v zivorce body za stavbu +  body za let.)

K om bat (25 uSastniku): M. Hir5, Brno 
8; J. Bohuck+ Kosice 6; H. Dubelle, 
NSR 4 body. Z. L1SKA, M. VYDRA

D A L S I  O B R A Z K Y  N A  III.  S T R A N E
o b A l k y

K N I H Y  P R O  V A S
z nakladatelstvi N ase vojsko

K A P K A  K R  V E  od J .  Vorobjova je  pribihetn i ty f  
vojdku Sovitske arruddy, k te fi se na samem konci vdl- 
ky  octnou za frontou, v  tylu nepritele. Usidli se ve 
sklcpi jednoho do>nu v  ndmeckem misteiku, kteri ji£  
dobyly sovitski jednotky, ale kam po jejich dodasnim 
uslupu znovu pronikli N im ci. Pokouseji se o drobne 
diverze, snazi se ziskat iidaje o rozmistini nimeckjjch 
jednotek, a tiakonec ti, k te fi p fe iili, pomdhaji so- 
vitskym  tankutn pri tiovem titoku na mis to. Kapka kr- 
ve je pravdivy a vyrazny obrdzek vnilfnich sil so- 
vitskiho lidu, o nichit casto hovorime v  souvislosti s je­
jich hrdinstvim ve Velke vlastenecke vdlce.

Dobrodru&ny a zdroveH romanticky p fibih K . Ro­
bert se Κ Ά Ρ Γ ΙΆ Ν  R O Z V A H A  se odehrdvd za  
anglo-antericke vdlky v  roce 1812 na palubi ariot- 
delske lodi, kterd upadne do angl ckiho zajeti. N a  
historickim zdkladu se odehrdvd barvity a dramaticky 
dij, jeho& hlavnim hrdinou je Daniel Marvin, mlady 
atnericky kapitdn, kteremu se podafi uprclmout z  v i-  
zedske lodi do Francie a s pomoci Talleyrandovou 
ziskat novou lod, na tiii  dostihne zrddee a zachrdm  
svou Idsku. Kniha vyjde v  Edici stateinosti a odvaky.
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ϋ  pout any  
m odel

F R A S
konstrukce Sveda Bo Gdrrdstada z  klubu 
Farila je zdaHlou konstrukci moderniho 
„latdku“ vhodneho pro adepty upotitaneho 
letu. Model Ize postavit behem jedineho dne, 
je  velmi pevny a stale jeste vypadd jako le- 
tadlo.

T ru p  je vyriznut z prkenka lipoviho, 
smrkoveho nebo tvrdiho balsoveho dfeva 
tl. 15 mm, vpredu jsou na n£j nalepeny 
shora a zdola bukove listy 10 X 15 mm, 
ktere tvori loze pro motor. V prcdni £4sti 
je trup zesilen pfelepenim 1mm preklii- 
kou, vyrcz kabiny pilota se upravi na- 
lepenim nastavby ze zbytku prkenka.

Shora je zalepena do zdrezu v trupu 
sm Srovka z preklizky tl. 1 mm. Vyskov- 
ka z tvrde balsy tl. 5 mm je opatrena pla- 
tenymi otocnymi zivisy a zalepena na- 
pevno do vyrezu v trupu.

K ridlo se slepi ze dvou balsovych 
prkenek tl. 10 mm, potom se vyrizne 
pudorysny tvar a zbrousi se nibezna a od- 
tokovd hrana. Na levou piilku kridla 
se nalepi zesileni z 2mm preklizky pro 
zakotveni vahadla rizeni, kter£ je z duralo- 
veho plechu tl. 1 az 2 mm. Vahadlo se 
zakotvi na sroubu M3, pohyb vahadla 
se vymezi podlozkami. Vedeni drdtu rizeni 
na okraji leve pulky kfidla je z 1mm pre- 
kliiky, drity rizeni nad kfidlem jsou oce­
love o 0  0,5 mm.

M ontaz. Na trup se prichyti prozatim- 
ne motor s vrtuli, kridlo se pfispendli 
zespodu na trup a model se vyvdzi na 
prstech. Kridlo se posouvd dopredu nebo 
dozadu tak, az se najde sprdvna poloha 
teziste, jez ma byt na prvnim dratu ri- 
zeni. Potom se kridlo rddnS pfilepi ze­
spodu k trupu a spoj mezi trupem a kfid- 
lem se zesili prileoenim list 10 x 10 mm.

Model se jeste vybavi podvozkem  
z ocelove struny o 0  2,5 mm, ktery se pfi- 
sroubuje na trup; kola mohou byt libo- 
νοίηέ. Pfistdvaci o s tru h a  z ocelove 
struny o 0  1,5 mm je vedena od horniho 
okraje smfirovky pod trup; smyslem uspo- 
fddani je chrdnit smfrovku pfi prevrhnuti 
modelu. Podobni je mozno chranit 
i predek trupu pri letini na skvare.

Tihlo r iz e n i spojujici vahadlo s vys- 
kovym kormidlem je z ocelove struny 
0 0  2 mm; vhodny je dnk do jizdniho 
kola. Βέζηύ palivova n ad r2 , jejii objem 
se volt podle pouziteho motoru, se pfi- 
montuje na stranu trupu vne letoveho 
kruhu.

B arevna tip rava se hodi u tohoto 
druhu modelu pestrd podle vlastni fan- 
tazie. Pres barevny nater nitrolakem je 
vhodne nanist jeste ochranny ndtSr 
z dvouslozkoveho laku Epolex-nebo Li- 
nolak. Tak£ pri sestavovani modelu 
je nejiepe pouzit dvouslozkoveho Λ 'epo- 
xidoveho lepidla.

Model v nakreslene velikosti o"rozpeti 
kfidla 700 mm leta nejiepe s motorem 
o objemu 1 az 1,5 cm3 (Jena Fok, Hobby, 
MVVS 1,5). Az se s nim naucite perfekt- 
nS Ιέ tat a bude se vam zdat rychlost letu 
malii, muzete z „FRASu“ vytvofit pravd 
„d£lotc zamontovdnim motoru o objemu 
3 az 5 cm3. Potom ale zvlastni pozor 
na bezpe£nost!
Literatura; M ODELLFLYGNYTT (jk)

Dne 4. dubna 1972 opustil rady 

vychodoieskych modelirCs

Frantisek Stary
technicky kontrolor n. p. Orliian 

Chocen a konstrukter a vyrobce 

motorii Τ Ο Ν Ο . Zemfel po delsi 

nemoci ve veku 49 let. Mezi mode- 

lari byl znim  jako flovek, ktery 

umel vzdy nezistne poradit a rozdelit 

se o sve bohate zkusenosti. Bohuzel 

sve plany na useku v^roby motoru 

po zafleneni do Modeiy uz neusku- 
teinil.

Vsichni, kdoz jste ho znali, uct£te 

spolu s nami jeho pamitku.

Vychodocesti modelifi
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na  m oior  I c m 3

Konstrukce Jaroslav F A R A

Model je vhodtiy pro zaiinajici „motorovi“ modeldfe, stavbu zvlddnou i zdjemci s tnenH 
praxi. Lze si vybrat ze dvou verzi: z  tuzemskeho materidlu (nakreslena) nebo celobalsovou 
(na pldnu jsou nakresleny odlibie dily oznacene B). Oba druhy materidlu je mo&no taki 
vhodne kombinovat, napf. v zdkladni verzi lze Zebra nebo ndbe&ne a odtokove liily zhotovit 
z  balsy misto smrkoveho dfeva a pfeklizky.

Model je rozklddaci; kfidlo, vylkovka a podvozek se pfivazuji k trupu gumou. Vsechny 
dily sestavujeme na tube a rovne pracovni desce, pritno na pldnu, pres ktery polozime igelito- 
vou folii nebo hladky prdsvitnji papir. Na desce pracujeme tak, ze hlavni (obrysove) listy 
dim nafezeme podle pldnu na sprdvnou delku a Ipendliky nebo hrebicky, zapichanymi vne 
obrysu v mistech pricek ci zeber, je zajistlme ve sprdvne poloze. M ezi listy vkldddme pficky 
a zebra, jez m&zeme taki zajistit spendliky. Vybrani rovnolete liHy a veikere pfeklizkovt 
dily pfed montdzd vyhladime brusnym papirem. Spoje peclive Hcujeme, pouzivdme kvalitni 
acetonovi lepidlo, napf. Kanagom. Potfeme jim  vzdy obe stykovi plochy a dodateine jesti 
nakapeme lepidlo do koutii.

B U D E  VAS Z A J I M  AT
9 (a )  Vynalizavost se muze uplatnit 

i na tak obyiejne veci, jako je pozvdnka 
na modeldfskou soutez. Cttankovd vkus- 
nd malovdnka, zvouci na letosni ,,7. 
zimni PRIM ” pro vetrone A2 dne 6. 
imora v Mnichove Hradisti, byla jiste 
pro mnohe pfijemnym pfekvapenim.

•  (d) Casopis Modellbau heute 
(NDR) informoval v cisle 3/72 foto- 
grafii o vtipnem nipadu. Drazdansky 
modelar Scheunert potfeboval udelit 
svemu RC modelu typu Delta potreb- 
nou pocatecni rychlost. Hozenimzruky 
ani rozjezdem po zemi by toho nedo- 
sihl tak bezpecne, jako kdyz vypousti 
model z jedouciho motocyklu, na nemz 
sedi jako tandemista s modelem v ruce 
nad hlavou.

9 (d )  Podle zprdvy z  Rakouska (za- 
tim odjinud nepotvrzeni) prestdvd firma 
Pirelli vyrdbet stejnojmennou pdskovou 
gumu, kterd proslula mezi modeldfi ce- 
liho sveta jakoSto nejvhodnejsi k poltonu 
modeltl. Tato guma -  jak jsme napsali 
j iz  drive -  se pouzivala v  Itdlii pfede- 
vsim k ovazovdni roubii na olivovfch 
stromech a modeldfi se svoji pomerne 
maloti spotfebou se jen „pfizivovali”. 
Jestlize byl snad nalezen modemejH 
zpdsob zajisiovdni roubii, pak neni divu,
Ze tak velky koneem jako je Pirelli pfe- 
hlizi malitkosl, jtS je „pirellka pro 
modeldfe.

® (a) Zijemce o historicki letadla 
upozomujeme na podrobny pldnek 
/name historicki stihaiky SE-5a z ob- 
dobi prvni sv6tov6 vilky, ktery otiskl 
polsky mcsicnik Modelarz v iisle 
2/1972.

•  (bll) Leteckomodeldfsky festival 
1972 pfipravil letos na 20. a 21. kvetna 
opet klub IK A R U S  pfi tovdrne Sim- 
prop v Harsewinkel (N SR ). Program, 
jenz loni dobfe pobavil tisice divdkd, ob- 
sahoval letos opet soutiZ o nejpomalejH 
model, noini litdni a jako zlaty hfeb 
„vzdufny cirkus“ (=  litdni se vlim, co 
md nebo nemd kfidla, ale udrZi se nejak 
ve vzduchu). Pochopitelne jde vyhradne 
o RC modely.

•  (a) Od poCdtku letoSniho roku je 
na leteckomodelafskych soutSzich 
v NDR zavedeno licenini oznaieni 
jakoSto povinnost. Licenci, sestivajici 
podobne jako u n£s z cernych pismen 
a Cislic na bilim podklade, musi byt 
ζβνηέ oznaCen soutezici i model.

C O  a  K D E  k o u p h

|  G um u o p ru rezu  4 x 4 a  5 x 5 m m
vhodnou pro start RC vStromi katapultem 
(guma-silon, tzv. „gumicuk“) m i v sorti- 
mentu specialnl prodejna D rogerie -  
GUMA, Je c n i 24, P ra h a  1. Pokud 
vyrobce teto prodejne gumu doda 
(v roce 1971 v tom byly dlouhe prestivky), 
je v pradenech v kusech o deice asi 18 ai 22 
m. Cena za 1 kg je 34,— Kcs, pfi strihi- 
ni je 1 m gumy za 1,— Kcs. Pfi jednini 
v prodejn£ bylo redakci prislibeno, ze 
mimopraZskym zajemcum budou vyfizo- 
viny objednivky i na dobirku.

(a)

s t a v b a z Ak l a d n ! VERZE
T rup . Slepime obe bocnice z obryso- 

vych list a pficek, a to na plinu jednu 
a pfimo na ni druhou. Do mist, kde by se 
spolu mohly slepit, vlozime kousky ige- 
litove fblie nebo dvojity tenky papir. 
Hotove boinice spolu spojime tak, ze 
nejprve zalepime pfepizky 1, 2, 3 a moto- 
Γονέ loze 4 (velikost vyfezu udelime podle 
pouzitiho motoru). Vlozime pfepizku 5, 
trup upevnime spodni stranou na plan 
a postupne dole i nahofe slepujeme 
pficky. Pomiizeme si tim, ze pies horni 
podeiniky soucasni vedeme napnutou 
gumovou nit, kterou na pracovni desku 
upevnujeme velky mi pfipiniiky. Pra- 
vouhlym trojiihelnikem kontrolujeme kol- 
most bofinic, odchylky opravujeme na- 
pnutim Ci uvolninim gumy. Nakonec 
pfilcpime boini zesileni 6, spodni potah 7, 
hotovou smerovku a zbyvajid drobne 
detaily.

K fidlo s jednoduchym vzepgtim do V 
nem i kfizeni a je vcelku. Vyfezana zebra 
8 a 9 sbijeme tenkymi hrebiiky do bloku, 
obrousime je a udSlime do nich zafezy 
najednou, aby byla tvarove shodna. Kaz- 
dou polovinu kfidla sestavujeme samostat- 
nS. (Pozor, na pldnu je nakreslena jen pravi 
polovina!) N ibSine listy 10 vpfedu za- 
oblime a na strane ke stfedu sefizneme 
do klinu shodne se vzep6tim (stejne i spod­

ni ligtu nosniku 11 -  viz detail A). Od- 
tokovou listu 12 zbrousime do klinu podle 
tvaru profilu. Na pfipraveni a zajistene 
liSty pfilcpime vSechna zebra (dbim enaje- 
jich kolmost),shora pak vrchni li§tu nos­
niku 11.

Hotove poloviny kfidla spojime pomoci 
dilu 13, 14 a 15 tak, ze kfidlo upevnime, 
konce podlozime do uvedeneho vzepfiti 
a nechime zaschnout. Neuskodi zvitsit 
jeSte vzepiti az o 30 mm na kazdi strane. 
Je dobre pfevizat lepene spoje je§tS niti, 
spoj na odtokove li§ti (na tupo) prelepime 
proufkem pevneho platna. Na stfedova 
zebra 9 pfilepime dole vyztufne listy, 
shora tuhy potah, rohove vyklizky a ukon- 
ieni 16, jehoz vnijSi hrany zaoblime.

Sm erovku slepime z list, kter6 po je- 
jim obvodu zaoblime. Hotovou ji zalepi­
me do trupu na pfepizku 5, vpfedu za- 
jistime vyztuhu 17 a z obou stran mezi 
pfickami liStami. Smerovka 7 musi byt 
presne v podelne ose trupu a svisle. Spod­
ni polovina zadni Cisti 1, upcvnini 
vpichnutymi pliSky, je pevne nastavitelna, 
horni Cist je pfilepena. Po zalitdni spodni 
cast rovnSz zalepime.

V^skovku stavime stejnS jako kfidlo. 
Na tuhy stfedni potah nahofe pfilepime 
koliky 22 a 23, za ηέζ se vySkovka pfivazuje 
gumou.

(Pokracovdni na str. 18)
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KOS
Dokonieni ze strany 15

Podvozek ohneme ve sverdku (pozor 
na oil pri vymrStem dratu!), oba dily sva- 
zeme tenkym drdtem a spajime nebo 
slepime epoxidovym lepidlem. Kola o 
o 0 40 mm zajistime malymi podloikami, 
kteri pripajime nebo prilepime. K trupu 
se podvozek privazuje gumou. Ostruhu 
s koleikem prisijeme na desku 24 a zalepi- 
me do hotoveho trupu.

M otor. Na pldnu je nakreslen motor 
Jena 1 cm3, ktery je dosud mezi modelari 
rozsiren. Pro nej je take kresleno motorove 
loze 4; pro jiny motor o objemu 0,8 az 
1,2 cm3 je nutno vyrez v lozi upravit. 
Motor upevnime ityrmi srouby M3 X 14 
s podlozkami a maticemi; otvory o 0 
3,5 mm vrtdme podle patek motoru az 
po nalakovdni modelu. Po zaletani modelu 
zajistime matice proti uvolneni lepidlem.

V rtule o 0  180/90 mm nebo co nej- 
blizSich rozmeru je nejvhodnijii plastikovd, 
postaii vsak i drevena. Upevnime ji 
tak, aby se zastavovala vodorovni (tedy 
kdyz pist motoru prekryje vyfukovy 
otvor). Po jejim pripadnem zlomeni 
pouzijcme znovu stejny druh a rozmer, 
abychom nemuseli model znovu zaletavat. 
Je-li nutno zvitiit otvor vrtule, vrtame 
velmi pozorni, aby byla dodrzena presnC 
souosost s puvodnim otvorem.

Palivova nddrz je nejvhodnejJi pru- 
hledna (nakreslena), nebot tak nejlepe

rs

«P ilot v  prodeji"

Moskevsky zkusebni zdvod CNIIKA 
zahdjil seriovou vyrobu modeldfske dvou- 
ρονεΐονέ RC soupravy „Pilot“, o niz jsme 
jiz referovali v MO 5/1971. Souprava je 
urcena pro rizeni leteckych modelii do 
vzdilenosti 1200 m a tez pro rizeni auto- 
mobilovych a lodnich modelu, kde ma do- 
sah 500 m.

RC souprava „Pilot“ sestavd z krystalem 
fizeneho tranzistoroveho vysilaie, ze su- 
perreakCniho prijimaie a ze servomecha- 
nismu o tahove sile 270 p. VysilaS vazi 
700 g, prijimac 135 g a servo 85 g. Vdhy se 
uddvaji bez zdrojii. „Pilot“ pracuje na 
kmitoCtu 28,2 MHz (zaveden v SSSR) ne­
bo 27,12 MHz. Citlivost prijimaie cini 10 
mikrovolt, vykon vysilaie asi 300 mW,

odmirime potrebne mnozstvi paliva. 
Slepime ji acetonovym lepidlem z celu- 
loidu tl. 1,5 az 1 mm; v horni iasti, ze 
strany privodu paliva do motoru, vy- 
vrtame otvor pro hadiiku a shora druhy 
mensi pro plnini injekini stfilcackou. 
Na motorove loze a na prvni prepazku 
tuto nddrz prilepime.

Nddr2 koupenou v prodejni nebo spd- 
jenou z mosazneho plechu tl. 0,2 az 0,3 mm 
miizeme umistit na prvni prepdiku z vnitr- 
ku trupu; privdzeme ji dratem nebo pri­
lepime epoxidem po pfedchazejicim vy- 
zkouSeni na tisnost. Saci trubka ze dna 
nadrze prochazi pak prepdzkou 1, plnici 
trubku vyvedeme nad obrys trupu (neni 
zakresleno).

P otah . Prohledneme uplnost a vsechny 
spoje kostry, pripadni je znovu pfelepime.

Souprava se prednostni doddva skolam, 
mimoSkolnim organizacim, podnikovym 
krouzkum mladych technikii apod, pro- 
strednictvim mistnich organizaci DO- 
SAAF. Cenu soupravy „Pilot“ casopis 
Modelist-konstruktor -  z niho2 informaci 
prebirame -  neudavd. (lab)

N o v y  polsky rekord

v trvdni letu RC modelu casern 4 hodiny 
29 minut 42 vtefin ustavil lord v listopadu

Vsechny povrehove nerovnosti odstranime 
brusnym papirem.

Cely model potdhneme vldknitym pa- 
pikem (Modelspan, Mikelanta). Lepime 
bilou kancelarskou lepici pastou zfedi- 
nou na kasicku nebo jinym bilym lepid­
lem, ktere schnutim netmavne. Potirame 
jim jen okrajove listy. Papir klademe vzdy 
vlaleny (byvaji po deice archu) po delsi 
strane potahovanych ploch a snazime se 
jej co nejvice napnout. Potah vypneme 
asi tremi az ityrmi postupnymi natiry 
vypinacim lakem. Pri vypindni dbame na 
to, aby se hlavni kridlo a vyjkovka ne- 
zkroutily. Je vhodni nechat obi plochy 
vyschnout po kazdim natiru upevnine 
v jednoduchi sabloni.

Povrchova uprava . Barevne pruhy, 
okna kabiny a pismena (podle planu nebo

Jerzy Kosinski na pocest 6. sjezdu Polske 
sjednocene delnicke strany. Pan Kosinski je 
vedoucim ustredrdho modeldfskelio vyvojo- 
veho stfediska ve VarsavS a nekolikandsob- 
n</m mistrem Polska υ leteckem modeldrslvi.

Let se uskutecnil od 10,15 hodin za nepfi- 
lis pHzniveho pocasi: zatazeno, zdkladna 
mrakii v asi 150 rn, vilr 1 az 2 mjs, teplota 
+2°C. Motor pracoval 4 hod. 24 minut, 40 
vt., pricinou jeho predcasneho zastavem byla 
neiistota v palivovem systemu. Krome startu
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vlastniho vkusu) udclame nejlepe z barev- 
neho potahovcho papiru (bily lze obarvit 
barvami Duha). Pfilakujeme je vypinacim 
lakem hned po prvem vypinacim ndteru. 
Ozdoby barevnym nitrolakem jsou prac- 
nijsi; strikdme jc fixirkou az po vypnuti 
potahu; plochy bez ndtiru je nutne peilive 
zakryt. Cely model nakonec nastrikdme 
vrchnim lesklym lakem. Prototyp modelu 
je bily (barva papiru) olemovdni kridla 
a vyskovky, spodni polovice trupu a pruh 
na smerovce jsou cervcnd, okna kabiny 
tmavi modra, pismena a horni idst trupu 
pred kabinou (prostor motoru) iernd.

STAVBA BALSOVfi VERZE

T ra p .  Z  2mm balsov^ch prkdnek (na potfebnou 
Sirku je slepime na tupo) vyfizneme obe boinice 25, 
kterC jsou na horni a dolni stranS (krom£ preclni 
<5iisti k 1. pfep£2ce C. 27B) men§i o 2 m m  nez obrys 
trupu. N a jejich vnitfni strany nalepime v^ztuznc 
podelniky 26, oznacime polohy pfcpiiSek 27B ai 
34B, jak jiou  uvedeny na bokorysu trupu. Sesta- 
vimc-pfcdni Cast z pfep£2ek 27B, 28B a 3 a motoro- 
vcho lo2e 35B. Po upevnCni na pracovni desku 
dopinime pfepazky 29B az 34B, smerovky, koliky 
pro νάζάηί kfidla a vyJkovky a cety horni potah 
z balsy tl. 2 mm. N a boCnicc v mistc motorovCho 
loze pfilepimc z vnitfku vyztuhu 35B a 36B a koliky 
pro podvozek. V jeho m isti prilcpime desku z pfe- 
kliiky tl. 2 mm o rozmCrech 60 X 45 mm a dopini­
me spodni potah z 2mm balsy. Po obrouSeni p fi­
lepimc desku 24 s ostruhou, po potaScni pak celu- 
loidovC kruhovd prilozky tl. 1 mm u vSech bambu- 
sovych kolikf:.

K rid lo . Obfc poloviny stavime stejnS jako u zd- 
kladni verze, ale bez stfedovtfch 2ebcr 38B. Po­
loviny spojime pfepkitov£nim nosniku 40B z obou 
stran stojinami 41B, zalcpime zebra 38B a stfedov^ 
dil n^bezne a odtokovC liSty. K  Sebrum 38B dole 
prilepime listy 3 X 5, na vrehni stranS dopinime 
tuh£ potah z  2mm balsy (lcta napf iC k ose), vyklizky 
z 2mm balsy a ukonCeni 39B se zaoblcn^mi hranami. 
Li§ty jsou balsove, nabSzna 4 X 10 mm, odtokovd 
4 x 18 m m , zaoblenc Ci zkosenc do klinu podle 
tvaru profilu. 2ebra fezeme ostr^m no2em podle 
klinu 7 pfekliiky nebo z plcchu.

S m cro v k a  se stavi z balsov^ch liSt 4 x 10 mm 
a pfiCek 4 x 4  mm stejnC jako u zakladni verze. 
PevnS stavitelnd plo§ka 18 ze 4mm balsy je upev- 
nena take obdobnC.

V ^skovku sestavujeme opet obdobnC jako v pfed- 
ch^zejicim pfipadc; liSty jsou balsove, nabC2na 
4 x 7  mm, odtokovfi 4 x  14 mm, pfizpiisobene 
tvaru profilu, nosnik z balsy 4 x 4  mm. Tuhy 
potah stfcdni Casti je z 2mm balsy.

P odvozek , o s tru h a , m o to r ,  v r tu le  a  n a d rz
jsou shodnC s pevni verzi.

P o ta h . Plochy vybrouSenC kostry modelu, na 
nS2 bude pfilepen potahovy papir, je vnodne nej- 
prve natfit jednou bezbarv^m nitrolakem. Kfidlo 
a ocasni plochy potahnemc jako u zakladni verze, 
trup tak, ie  papir svrehu pfilakujeme ke kostfe 
fidiim  lakem.

P o v rch o v d  l ip ra v a  se n c lis i od  zak lad n i v e r­
ze.

ZALfiTANi

Kfidlo. vySkovku a podvozek privazeme 
k trupu gumou o prurezu 2 X 1 az 
3 x 1  mm. Smyiku vedeme vidy od 
boiniho koliku pres stredni na kolik 
opaCny a zp6t (na kridle 2 a2 3krdt, na 
vySSkovce 1 az 2krdt). Napiti gumy must 
byt rovnomerne, upevneni pru2ne. Vdzaci 
guma must byt sucha a uzel smyiky umis- 
time tak, aby byl ostatni gumou prikryt.

Overime, zda model neni pokroucen; 
chyby odstranime tak, ze dil zahrejeme 
nad salavym teplem, nikoli nad otevrenym 
ohn6m(l), zkroutime jej do sprivneho 
tvaru, v niimz jej nechame zchladnout. 
Podle zakresleni polohy teziste model 
vyvdzime.

Zaletivime za bezvitri, na volnem 
travnatem ter6nu. Klouzavy let (bez

biziciho motoru) musi byt plynuly. Je-li 
prikry, podlozime mirne vvskovku vzadu, 
pri houpini naopak vpredu. Stavitelnou 
smerovou ploskou seridime let do mirne 
zatacky (pravc ci leve). Pro prvy motorovy 
let seridime motor na menii otackv 
a mnozstvi paliva volime asi na 20 rterin 
chodu (predem vyzkousime). Model po 
mirnem hozeni z ruky md rovnomernf 
stoupat ve velkd zatacce a po zastaveni 
motoru prejit do klouzaveho letu bez hou- 
pani. Zatici-li priliS ostre, vyosime motor 
mirni na opainou stranu. Postupne mode! 
seridime do pozadovanych kruhu a zvet- 
Sujeme otacky i mnozstvi paliva. Jestlize 
model v motorovem letu se vzpini a roz- 
houpe se nebo naopak nestoupi, sklonime 
mime osou tahu vrtule k zemi nebo na­
opak vzhuru.

Letame-li za vetru, startujeme tak, 
aby model po vypuStini zatiiel proti 
vetru. Je-li mo2ny vznik termiky (tepel- 
nych stoupavych proudu) a tim i uletnuti 
modelu, zvlaste za v£tru, upravime vyskov- 
ku na vyklapeni. Vpredu ji upevnime gu­
mou pres koliky na trupu za dvojity hacek 
(22) tak, aby ji tah gumy zvedl vzhuru 
(opre se o smerovku). Vzadu pfevazeme 
oba koliky gumou o prurezu l x l  
(asi 3 az 4 smycky), pod posledni nit vlo- 
zime douenakovou Snuru a zapalime ji pfi 
startu. Ta gumu prepali, vyskovka se vy- 
klopi vzhuru, model se zbrzdi a timSr svisle 
rychle klesd. Funkci dobre vyzkousime 
na zemi a delku doutnaku volime podle 
pozadovane doby letu. Doba horeni 
musi byt v2dy delii nez doba chodu moto­
ru, nesmi dojit k vyklopeni za motoroviho 
letu (!).

byly omezeny otacky bihem celeho letu asi 
na polovinu, aby palivo vydr&elo co nejdlle.

Celobalsovy model je -  jak vidite -  zcela 
jednoduchi a prisne iicelovl konstrukce.. 
Trup ρηροηιίηά RC model BETA navrzeny 
pred lety naHm m. s. VI. Hdjkem. PH re- 
kordnim pokusu byla Hzena obi kormidla 
a pripusi motoru. Nektere technickl tidaje: 
celkovd nosnd plocha 91, 2 dm2; vzletovd vd- 
ha 4500 g; plolne zatizeni pri startu 46,8 
g / d m v d h a  paliva pfi rekordnim pokusu 
2190 g; motor detomlni Super Tigre 
2,5 cm3.

Literature: MODELLBAU heute 3/72

I m odelovy T R E N E R  
m a konkurenta

(a) Informovali jsme jiz o'oblibe, jiz se 
tfiili RC model Z 526 A, jehoz stavebnici 
vyrabi amcrickti firma SIG. Pfedlohou pro

stavebnici byl model Americana M. Heste- 
ra, jenz zvitSzil -  jak znamo -  na prvni me- 
zindrodni sout62i RC maket v Bremdch. 
PfiCina lispechu je zrejmd: modelovy 
TRENER je stejne libivy jako svetoznime 
skuteine is. letadlo a tak6 stejne dobre leti 
akrobacii.

Podobne vydarenii je pry i polomaketa 
ai maketa ACROSTAR, jez se objevila na 
jare v NSR jako novinka, a to hned dva- 
krdt: jednou v planku iasopisu Flug+m o- 
dell-Technik a podruhe jako stavebnice 
firmy Ernst Topp (snimek). Skutecne 
akrobaticke letadlo nemecko-svycarske 
konstrukce je v oddbornem tisku hodnoce- 
no jako nejlepsi sviho druhu v souiasni 
dob£. RC model -  pokud popis nenadsa- 
zuje -  si s nim pry nezadL

Pocta F A I pro H . G re m m e ra

Ve tricdtych letech, pred 2. svetovou val-

kou, byly kondny pokusy o smerove fizen 
modeM velronfX riiznymi zpusoby. Teprve za- 
cdtkem 50. let Hans Gremmer z  Landshutu 
pouzil UsplSnl silny tycovy magnet a vyfeHl 
tak na desetileti problem umernllto automa- 
tickeho opravovdni odchylek modelu od ur- 
leneho kursu. Jeho „Kopfsteuerung“ (my 
fikdme pfedni fizem) je nejrozUfenejEm 
a nejticinnejsim i vyrobne nejjednoduBim 
zpusobem fizeni techto svahovych veironii. 
-  Po letech obetave prdee pro rozsireni a pro- 
pracovdni magnetoveho fizeni vltromi ude- 
lila nyni F A I Hans Gremmerovi Diplom 
Paul Tissandiera, coz je po uzndnl samo- 
statnosti teto kategorie od C IA M -F A I takl 
dalM projev mordlnlho oceneni.

J. M end, LM K Melnik

CO a  KSiE
® V souiasne dobi jsou na trhu barvy 

„A uto-Spray“ vyrdbene v licend firmy 
Duply-Collor pro automobilisty na drobne 
opravy. Tyto barevne laky se daji dobre 
pouiit i pro povrehovou upravu modelu. 
Prdee s nimi je cistd a rychld. Spray vy- 
staii na 1 az 1,5 m- plochy podle napl- 
neni, vdha naplne je 160 g. Lak rychle 
schne, dobfe kryje, je rozpustn^ v nitro- 
redidle, velmi jermte se rozprasuje a po 
zaschnuti zfistdvd leskl/'. Skoda jen, ze 
prozatim neni vitSi vyber odstinfi.

Cena je 21,— Kcs za kus.
Ndmit: V. Liska, Praha

K DO Z T R A T IL  m o to ro v ^  m o d e l v okoli 
k ladenskcho  le tis tc , necht' se p r ih l^ s i re d ak e i 
do  mfcsice po  v y jiti to h o to  scsitu .
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•  LMK VlaSim usponidal dne 26. 
bfezna na mistnim letiSti soutez vCtroM 
A1 a A2. ZdCastnilo se ji 120 soutezicich 
z celych Cech, z pfednich sportovcii take 
mistr svCta P. Dvorak. Letalo se za mir- 
neho vetru a krasneho pocasi. V katego- 
rii A1 zvitCzil po rozletani vykonem 700 
+  122 vterin J. Svec z LM K Jablonec 
η. N., druhy byl Charvat z TfebiCe 
(700 -f 83), treti B. Klima z Kladna 
(685). Celo pofadi v kategorii A2: P. 
Kornhofer, Jindfichiiv Hradec (1050); 
Charvdt, Treble (1005); J. Pravda, Praha 4 
(998). V. Kopecky, VlaSim

© P odebrady  -  Celkem 27 modcldru 
se zuCastnilo souteze RC VI dne 26. bfez­
na, ktera by la odloZena ze 12. 3. pro vitr 
dosahujici rychlosti aZ 13 m/s. Pocasi 
tentokrdt modeldfum pfdlo a tak celkem 
7 jich splnilo limit I. VT. Hodnotne ceny 
a dobfe zajistCnd organizace vCetne ob- 
ccrstveni prispely k hladkemu prubehu. 
Zvitezil Milan Smejc z LitomySle casern 
715 vterin pied Vlad. Stehlikem ze Semil 
(701). Treti skoncil Jifi MysliveCek z Nym- 
burka (688). L. RuZek

J AK se Ι έ ί ά
SOUTEZNE

Serial, jehoz prvni dve idsti (υ MO 2/72 
a MO 4/72) pojedndvaly o kategoriich volne 
letajicich modelu, dokontujeme tentokrdt 
modely Hzenymi radiem. Zacindme TER-

•  V nedCli 2. dubna usporddal LMK 
Adast Adamov na letisti Slatina v Brne II. 
rocnik souteze ,,Ο putovni stojan Adastu“ 
za tiCasti 63 soutCzicich v kategorii vetro- 
ήΰ A2. Na zaCdtek sezony bylo dosazeno 
piknych vykonu, 36 soutezicich naletalo
l. VT. Po rozletivani zvitSzil J. Orel 
z UFO klubu Kromeriz, pred Pecnikem 
z Kromeriie I, Ing. Boudnym z Brna III, 
Krejiifikem z UFO Kromerii, Rydvalem 
ze Dvora Krdlove n. L. a CharvStem z Tfe­
bice. Tito vsichni dosdhli plneho maxima 
1050 vterin. V kategorii C l za uiasti 11 
soutezicich zvitSzil Z. Pavlik z Adamova 
casern 673 vterin pfed kromSfizskym Or- 
lem (671), adamovsk^m Pivodou (657),
m. s. J. Hladilem (646) a BerSnkem 
z Adamova (620).

•  X. rocnik „Pohdru Zdpadoceskych 
sklaren“ v kategorii A-2 se konal dne 1. 
dubna v Tluine. Poiasi soutezi nepfdlo, 
byl ndrazovy vitf a huste prSelo. ZvitSzil 
J. Cdstka z pofddajici Hefmanovy HutS 
Casern 391 vterin pfed J. Niklem (358) 
a J. SedlaCkem (295) -  oba z MCsta TouS- 
kov.

© 90 soutCzicich se pfihldsilo na 
„Jarni karlovarskou RC VI a V2“ , pofa- 
datel jich vsak mohl pfijmout z duvodO 
casove tisnS pouze 35. V kategorii RC-V1 
zvitezil ing. G. Bulin z pofddajiciho LMK 
vykonem 752 bodu. D ruhi misto obsadil 
F. Dvofak z K. Zehrovic (682) pfed L. 
Mottlem z K. Var (620). R. Cizek z K. 
Zehrovic zvitSzil v kategorii RC-V2 vC- 
konem 669 bodil pfed D. StCpdnkem ze 
Slancho (503) a J. Kropdckem ze Stra- 
konic (487).

Znovu se zde potvrdila neudrritelnost 
souiasnych pravidel. Pady do pfistdvaciho 
ctvercejsou skuteCne falostnou podivanou. 
Nemoznost provedeni opravneho startu 
pfipravila v kategorii RC-V1 R. Cifka

Μ ΙΟ Κ Ϋ Μ Ι V&TRONI, jez jsou po vol- 
nych kategoriich (A1 a A2) nasi nejsilnejsi 
kategorii.

VStrong p ro  le t v te rm ice -  kategorie 
RC-V1; RC-V2

a) RC-V1 -  vetrone pro let v termice, 
u nichS je mozno fidit smer letu a ovladat 
aerodynamicke brzdy, RC-V2 -  vCtrone 
pro let v termice s neomezenym poctem 
ovladanych prvkfi.

o jedno z pfednich mist, kdyz vinou po- 
mocniku model vypadl z hdCku a „pfi- 
stdl“ za 2 vtefiny. Bude nutne feSit zdsadnS 
vybaveni RC soupravami (alespoft 2 pas- 
ma), jinak se tato kategorie stane na soutc- 
2ich „vyb6rovou“ pro omezeny pocet 
uCastniku. Ing. G. Bulin

•  O kresni m odelarsky svaz Sva- 
zarmu ve spolupraci s modcldfskymi 
kluby a ODPaM v OpavS pfipravil pro 
mlddeZ ve veku od 6 do 15 let okresni 
lcteckomodelafskou lig u  v kategorii „hi- 
zedla“ . Liga se letd formou tfi soutCdi, 
ktere jsou zafazeny do STTM . Na kazdd 
ze tfi soutCdi se hodnoti 10 letu s vlastno- 
ruine zhotovenym hdzedlem a rozpCti 
kridla do 600 mm. Ka2d£ soutezici se 
musi ziicastnit vsech tfi soutSzi, nebof 
o koneCnem vysledku rozhodne soucet 
tfi vyslednych souctu casu.

I. kolo okresni modeldfske ligy mlddeze 
se uskuteCnilo dne 9. dubna na hfisti 
v Malych HoSticich peci mistni ZO Sva- 
zarmu. Ziicastnilo se 22 soutezicich ve 
tfech kategoriich. V kategorii do 11 le t bez 
VT vyhrdl R. SimeCek ze Stitiny Casern 
94 vtefiny pfed A. HrbdCem z Opavy (77) 
a M. Kufetovou zd Stitiny (57). V katego­
rii od 11 le t do 15 le t bez VT byl prvni 
J. KlimeS Casern 134 vterin pfed E. Ko- 
leCkafem (105) -  oba Opava a Z. Onder- 
kou ze Stitiny (91). D rzite le VT starto- 
vali ve zvldstni kategorii. Zvitezil J. Kufe 
vykonem 316 vterin pfed J. Popkem (170) 
a J. FryCkou (158) -  vsichni ze Stitiny.

F r. FrChar, OV S vazarm u O pava

•  O titu l pfebornika okresu Opava 
se letalo 2. dubna v kategorii vCtronu. 
Prvni ze tfi soutezi okresni modelarskC 
ligy se vydafila. V kategorii A -l zvitCzil 
R. Kufe z M K Ostroj Casern 602 vterin. 
M. Kellner z tehoi klubu byl druhv (443)

b) Celkova plocha je nejvice 150 dm4.
c) Nejvetsi pfipustnd vaha je 5 000 g.
d) PlodnC zatizeni je povoleno v roz- 

mezi 12 az 75 g/dma.
e) Model vzletd ve vleku snilrou dlou- 

hou nejvice 150 m (nebo katapultem); 
vlek provddi pomocnik, model vvpouSti 
soutezici nebo druhy pomocnik.

f) SoutCrici md prdvo na uskuteCneni 
tfi letu, vysledek tvori souCet vdech tfi 
letO.

g) MefenC maximum je 300 vterin; 
za kaf.dou dalsi vtefinu dostdva soutezici 
jeden trestny bod, ktery se z vysledku 
odeCitd.

h) Aby byl let hodnocen plnym poCtem 
dosazenych vterin, must model pfistdt 
ve Ctverci o rozmCrech 100 X 100 m. 
Za pfistdni v soustfedne vyznacenem 
Ctverci o rozmerech 20 x 20 m se pfiddvd 
daldich 20 bodu. Jakost pfistdni se ne- 
hodnoti.

i) Neni dovoleno, aby modely tridy 
RC-V1 letaly ve tilde RC-V2.

j) SoutCZici (pilot) musi od okamZiku 
vypusteni modelu z ruky stdt s vysilaCem 
uvnitf pfistavaci plochy 100 x 100 m.

k) Vlek modelu nesmi trvat dele nez 
60 vterin, jinak je let anulovdn.

l) Nepovoluji se opravne lety.
m) OddCli-li se souCdst modelu bChem

letu, let je anulovdn. -Ck-
A U TO M O B IL b y l u  nSs &aad |c l t l  p fe d  n c m a o h a  le ty  jls ty m  p fe p y c h em , d n n  vsak  sc  stava  

1 p ro  m o d e ld fe  p o tfe b o n , zeiancma p H  p o k ra fu iic i o r le n ta c i n a  m o d e ly  f iz en e  ra d ie m . -  RC  
v ttro f i n a  tn im k u , f iz e a y  koleaa dvou os, je  p ra c i  R o stis lav a  B la f i ik a  z  O lom ouce .
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a J. Kure z ODPM Opava treti (402). 
R. Kure vyhral take kategorii A-2 vyko- 
nem 946 vterin pfed K. Cerninem 
z Ostroje (885) a M. Kellnerem 
z tehoz klubu (767). F. Cerny 
z MK Ostroj vyhril kategorii RC-V1 ca­
sern 742 vterin. Druhy byl R. Kure (431), 
treti L. Kolar z MK Minerva (315). -vy

•  Velikonocni soutfiz se letala 2. 
dubna v Hrob6 -  Krizanove ji2 popate. 
Z dvandcti junior u, kteri startovali v ka­
tegorii SUM, byl nejlepSi F. Filandr s po- 
lomaketou Chipmunk vykonem 290 bodii. 
Druhe misto obsadil V. Kusy s maketou 
BA-4B (276) pred V. Lejskem, ktery 
s Leningradcem skoncil treti (259). V§i- 
chni tri jsou z mistniho kubu. Jediny se­
nior F. Kopedek z Mostu naletal s poloma- 
ketou Mosquito 275 bodu.

v y -

φ  N a souteS 6. 253 „II. jarni termi- 
ka“, kterou pro kategorii RC -  VI uspo- 
radal LM K Vertex Litomysl dne 9. dubna 
na letisti v Policce, se sjelo z 25 piivodne 
piihlasenj’ch modeldru jenlO „nejskalnej- 
sich“ . Nechybili, protoze katastroi'alni 
pocasi, panujici temef tyden pred soutSzi, 
se piece jen trochu umoudrilo. Prve misto 
na vodou pokrytem letisti ziskal J. Kaura 
casern 702 vteriny, druhy byl V. Klejch 
(665) -  oba domaci. J. Vrbenskemu 
z LM K Podibrady stacil na treti misto 
£as 553 vterin.

A jest6 mala poznamka tech, kteri tuto 
kategorii letaji tem, kdoz pro ni tvori pra- 
vidla. Pfed rokem se polemizovalo o tom, 
zda je vhodne zrusit hodnoceni raelisticke- 
ho pfistdni a to se „sedalo“ do itverce 
100 x 100 m. Letos jsme byli obdareni 
navic malym ctvercem, takze v honbe za 
body a ve snaze se do toho ctverecku stre- 
fit vesele toCime „sturcky“ ad na zem pod- 
le hesla „pevnejsi ero vyhravd“ . Tu a tam 
se vyskytne podivin, pokousejici se trefit 
po normdlnim „rozpoctu“, cod se obvykle 
nezdafi, neni-li k dispozici prislusny pocet

?  FR A N T IS E K  W E R N E R , zvany  k iubovym i 
kolegy ,,B ac h u s“ , s i r£ d  p o s tav i n£co m ensiho  
p ro  p o le tan i n a  L etenske p lan i. G u m acek , 
s  k te ry m  lc ta l lo n i n a  p o d z im n i SH O W  p r a i -  
*k#ch ra k e ty ru , m a  dva m e try  zd c li, spolykd 
p u l  k ila  ,,o p tim itk y “  a  n a to c it n ap ln o  jej do- 
k a z e je n  tv u rc e  sum . H&zi se zn acn o u  ry ch lo s ti 
a  s ilou  -  o d tu d  nazev  G U M O S T fiP  -  16t& m oc 
pfiknfi a  F ra n tik  se s n lm  ch y sta  n a  p fe k o n an i 
ry c h lo s tn ih o  re k o rd u .

MISTRI 
m e z i 
vojaky

(Jslfedni dutn armddy uspoiddal v  breznu radu propagabnich vystoupenipro v~- 
jdky^z Pisku a okoli. Sve modely predvddili prime na nddvori kasdren J . Bartos, 
O. Saffek, R. Cerny a J . Kalina (S-dvojky). N a  blizktm fotbalovem hristi letali 
R C  akrobacii ing. J . Havel a s upoutanym akrobatickjtm modelem J . Bartos. 
O. Saffek pak pfedvedl cely sortiment rakel a raketopldnU. Cspesne bylo take vy­
stoupeni nasich modeldfH na zdbavnem poradu C lV li N O V IN Y . Nejvice zaujaly 
pokojove modely J . Kaliny a radiem fizen f automobil J . Bartose.

kanalti pro ovladani brzdicich klapek. Jen- 
de opatfit si ten potrebny poiet kanalii 
znamcna investovat asi tak dva ad tri me- 
sicni platy a to si zvlaste ti mladSi z nds 
mohou dovolit jen t'yjimefinij tim jsou 
bohuzel predurceni k roli autsideru. 
(Kdybychom se konec koncii drdeli termi- 
nologie v „Pokynech“, je model opatreny 
brzdicimi klapkami jeste jednopovelov^?) 
A tak se naskyti otazka: komu nebo cemu 
prospela tiprava tohoto bodu pravidel? 
A prospela' vubec ?

M. Sm e jc , Litom ysl

•  Jubilejni jiz desaty rocnik „Jarniho 
svahu“ se konal 15. dubna v Novem 
M6st6 na Morave. V kategorii RC -  Svl 
zvitezil ing. J. BlaziCek z Uh. HradiitS vy­
konem 1225 bodu pred P. Mdrou z Prahy 
1 (1125) a J. Kamrlou ze Stareho Mista 
(1075). Ing. J. Heyer z Odolena Vody vy-

mWATi

hril kategorii RC -  Sv2 vykonem 2425 
bodii pred M. Dufkem z Horic (2350) 
a L. Duskem z Prahy 2 (2225). vy-

9  M eziklubova souted sportovnich 
upoutanych m aket se letala 23. dubna 
v Hrobe -  Krizanove. V kategorii zaku 
vyhral M. Zihla z Litvinova s polomaketou 
Thunderbolt P-47 vykonem 232 bodii. 
Druhe misto obsadil P. Hruika z Hrobu 
s polomaketou S-199 (197), treti skoncil 
Z. Balicek z tehoz klubu s Lightningem 
(143). V juniorech byl nejlepsi F. Filandr 
z LMK Hrob s polomaketou Spitfire 
Mk-IX (271) pfed P. Kopeckem z Litvi­
nova s Curtiss-Hawk 75 (245) a V. Kusym 
z Mostu s BA-4B (237). F. KopeSek 
z Mostu vyhrdl kategorii senioru s poloma­
ketou Mosquito (279), za nim byli F. Fi­
landr st. z Hrobu se Spitfire Mk-IX (241) 
a P. Simandl z Litvinova se Spitfire (212).

(Pokracuje na strane 26)

AWATATATA7AiATAWATiWiWi7i?AWAWATiWATAWATATATiTATiTAVATiUTtf

Ο Ζ Χ Α Μ Ε Χ ί K LU B U

•  Nov£ oddilSvazarm uvznikldnem  
15. 3. 1972 pri ZO Rudne doly Studeny 
u Jiloveho u Prahy. Hlavnim programem 
bude letecke modelarstvi kategorii C l, 
C2, M l, M2, M3 a lodni modelarstvi 
kategorie F, F5. Adresa vedouciho: Vaclav 
Myska, Leninova 1691, Praha 6 -  Dejvice.

•  M odelarsky klub p r i ODPM  
Strakonice oznilmil dne 4. 4. 72 zmenu 
naielnika. Adresa noveho ndielnika je : 
Miloslav Mlika, Bavorova ul. i. 297, 
Strakonice I.

•  OR ZMoS v Topolianoch a tJV 
ZMoS v Bratislave schvdlili utvorenie 
noveho leteckom edolarskeho klubu 
ZO ZVAZARM-u p r i Zavodoch 29. 
augusta, Partizdnske ku dftu 1. 12. 
1971.

Na zaciatku roku 1971 doslovolbouna 
zasadnuti OR ZMoS v Topolcanoch 
k zm ene jej predsedu. Adresa predsedu 
OR ZMoS v Topolcanoch a zaroven aj 
nacelnika LM K Partizanske je ring. Mi­
loslav Terlanda, Lesna B-6, Partizanske.

•  MK S vazarm u P re rov  oznamil 
cestou Svazu modelaru CSR dne 24. 4. 72 
adresu noveho nacelnika klubu: Jaroslav 
Gardavsky, Zelatovice 59, okr. Pferov.

•  Novy klub byl ustaven pod ndzvem 
Leteckomodelirsky klub Svazarmu pri 
SSM n. p. „Ostroj“ . Adresa ndielnika: 
Jifi HrbW, Marxova 8, Opava. -  Oznamc- 
ηί o tom zaslal dne 2. 5. 72 OV Svazu mo- 
delam CSR v Opave.

•  LMK S u m p e r k  ozndmil dne 5. 5. 
72, 2e od 1. 2. 72 zastivA funkei ndielnika 
klubu Jifi BrokeS, Bartonov 55, poSta 
Ruda n. Mor., ok. Sumperk.

fATATATATATAfATATATATATiTAWATATATATATATATATAWAWAWAirATATATATAWATATATATATATATATATATATATATAWATATl
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C e s ko s S o ve n s k e  

I e tad I o

Z-37-2
»CMELAK«
dvousedadiova verze

Zemdddlskd letadlo Z-37 Cmelik je dob- 
re xname nejen v Ccskoslovensku, ale take 
v zahranidi. Mend znim i je ji2 jeho dvou- 
sedadloviverze, kteri jeoznadena Z-37-2 a 
slouZi hlavnd pro pfeJkolovani pilotii na 
pftvodni zemdddlskd typ Z-37.

T E C H N IC K f PO PIS

Z-37-2 je jednomotorovy dolnokridly 
jednoplosnik s klasickjm podvozkem, ko- 
vove konstrukce.

K ridlo je dvounosnikove poloskofepi- 
nove konstrukce, ddlenc a sestiva ze tri 
Cdsti. PriibdZny centroplan je uchycen na 
trup dtyfmi zivdsy. Vndjii lichobdZnikovd 
disti jsou zavdseny na centroplan ctyrmi 
dcpy. Konstrukce je celokovova. Centro- 
plin nese na koncich zavdsv pevneho pod- 
vozku, ktery je pfed prednim nosnikem. 
Za zadnim nosnikem je zavesena vnitfni 
vztlakovi klapka. Pied prednim nosnikem 
vnejsiho kridla je uloZeno rizeni kridelek, 
pred zadnim nosnikem prochazi ovlidini 
vztlakovych klapek. Zadni Cist vnfijsiho 
kridla u korene je opatfena vztlakovou 
klapkou a na vndjii strand kridelkem. Ce- 
lokovove klapky jsou dvousterbinove. 
Prvni stdrbina je vytvofena mezi zavetra- 
nim kridla a pevn^m slotem, druha vznik- 
ne mezi pevnym slotem a vztlakovou klap­
kou. Vzdakovd klapky se nevysouvaji do- 
zadu, pouze se sklipdji. Vychylky klapek 
jsou 15°, 50°, ovlidini pneumaticke. Kfi- 
delka jsou itdrbinovi s cliptickym nosem 
a maji kovovou kostru s plitdnym pota- 
hem. Na nibdZnych hranich vnejiiho 
kridla jsou pevne sloty celokovovd kon­
strukce.

T ru p  je svafen z ocelovych trubek a 
z vdtii disti potaZen plitnem. V mistd dCi- 
lezitych uzlu jsou utesnend snimacl kryty. 
Vnejsi tvar trupu je vytvofen karoserii 
z duralovych ligt a obrysovych vyztuh po- 
tazenych plitnem. System obrysovych vy­
ztuh je vytvofen tak, Ze potah nikde neleZi 
primo na trubkach kostry trupu. Kostra 
kabiny je zakryta plcchovvm potahem, 
krome bocnich sten a stitku pilotni kabiny, 
ktere jsou zaskleny organickym sklem. 
Rim  kabiny je dimenzovin tak, aby vydr- 
Zel pretiZeni v pripadd pfevriceni letadla. 
Na prave strand horni cisti trupu jsou 
dvere pro vstup do kabiny pilota-zaka 
a dvefe pro vstup do kabiny pilota-ucitele. 
Oteviraji se smerem nahoru a jsou jiitdny

v poloze pro nastupovani a v poloze pro 
vdtrini pri pojiiddni na zemi. Dvefe je 
moZno nouzove odhodit. Pfedni pilotni 
prostor je vybaven plnd, zadni pouze nej- 
nutndjiimi pfistroji, nutnymi pro uditele. 
Rizeni a nejnutndjsi ovlidini je zdvojeno. 
Prostor kabiny je vdtrin nebo vytipdn. 
K dorozumini mezi osidkou letadla slouzi 
palubni telefon -  interkom.

Ocasni plochy jsou klasickeho uspofa- 
dani. Vodorovni plocha je celokovovi, bez 
iipu. Stabilizitor je neddleny, dvounosni- 
kov# a je pfipojen na trup ctyfm i zivdsy. 
Vyikovd kormidlo z jednoho kusu je na 
stabilizitor uchyceno tfemi zivdsy. Je 
castecnc aerodynamicky vyviZeno osove 
a hmotove vnitfnim vyvizenim. Celoko­
vovi kylovka je jednonosnikovi s pomoc- 
nym pfednim nosnikem. Smerove kormid­
lo, na jehoZ hornim konci je rohove aero- 
dynamickd vyvizeni, je ke kylove plose 
pfichyceno jednim zivisem a druhj'm je 
zavdieno na trup. Obe kormidla jsou po- 
taZena plitnem a opatfena vyvazovacimi 
ploskami, jejichz ovlidini je samosvorne.

Rizeni. Rudni fizeni je jtdnoduche, 
provedenc z pile a tahel. Rizeni kfidelek 
jde pfes pomocnou pfedlohu a je rozvede- 
no tahly nibdznou hranou ke kfidelkiim. 
NoZni fizeni je lanovd, pfestavitelne na 
zemi. V zadni cisti trupu je opatfeno me- 
zipikou, ke ktere je spfaZeno fizeni ostru- 
hy, jeZ po pfekrodeni vychylky 30° se 
automaticky uvolnuje.

Pdistavacf zafizen i je feseno pro pro-

voz na neupravenych plochich. Hlavni 
nezatahovaci podvozek je teleskopicky 
s olejopneumatickym dvoukomorovym 
tlumicem. Kola s pneumatikami o rozmd- 
rech 556 x 163 mm maji bubnove brzdy, 
ovlidane hydraulicky a jsou opatfena 
blatniky. Ovlidini brzd je od brzdovych 
pedalfi nozniho fizeni. Ostruha m i kyvnou 
vidlici, tlumenou olejopneumatickym tlu- 
midem. Je fiditelni v roszahu ±30°, volnd 
otodni o 360°; kolo je opatfeno „anti- 
shimmy“ pneumatikou rozmeru 290 x 
110 mm.

M oto rov i skupina. M o to r M462-RF 
je devitivilcovy, hvdzdicovy, vzduchem 
chlazeny. Startovni vykonnost je 315 k pfi 
2450 ot/min. Je pouZit reduktor oticek 
vrtule. V rtu le  V-520 o prumdru 2,7 m 
s duralovymi listy je automaticky stavitel- 
na za letu. Motorove loze trubkove ocelove 
konstrukce je zaveieno ve dtyrech bodech 
na kostru trupu. Motorove kryty se odkli- 
pdji smdrem nahoru. Motor se spouiti 
pneumaticky. Palivovi n id rZ  o obsahu 
125 litru je umistdna v centroplanu.

P ov rchov i uprava . Horni cist trupu 
aZ po bodni pruhy a cele ocasni plochy jsou 
svetle kremove, kfidlo a spodni dist trupu 
Zlute. Pruhy na trupu, na kfidle a ocasnich 
plochach (oboustrannd -  viz fotografie 
a maly obrizek na strand 26) jsou visnove 

(Dokonieni na str. 26)

ZPRACOVALI lug. B. S K A U C K f 
a Jaroslav  FARA
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Hleddme
DRAHU 
PRO DOMA

Je mnoho zdjemcA o drdhove mo- 
dely, kteft nemaji moSnost venovat se 
sve zdlibe ve Svazarmu nebo v DPM  
a chteli by si poridit skladnou a snadno 
vyrobitelnou drdhu s jednoduchymi 
modely pro domdci provoz.

Casopis Modeldr uvefejnil jiz  ne- 
kolik ndvodii na stavbu takove drdhy, 
ale vyvoj pokraiuje a jsou i nove zku- 
senosti. Pravdipodobne jsou mezi 
nasimi ItendH takovi, kteri si podob- 
nou modernt drdhu navrhli a zhotovi- 
li sami. Chce-li se nekdo z  mch roz- 
delit o sve zkidenosii s dalsimi zd- 
jemci, nechi se laskavi prihldsi i 
redakci a uvede hned, o jakou drdhu 
jde.

. . . ΡΕΜΑ slavi letot 20leti vyroli sviho 
zalo&em ? Dne 2. isnora 1952 se seSIi G. 
Clerics, president italskiho svazu, M. Bayes 
* Francie, P. Rochet ze Svycarska a C. 
Moebius s  N S R  « zaloiili tuto evropskou 
organizaci automobiloviho modeldfstvt. 
Krome uvedenych ity f zemi byly z  pocdtku 
jejimi lleny je ltl Holandsko, Belgie, Anglie, 
Ddnsko, a Aliirsko. Dues jsou cleny FEMA  
Bulharsko, Francie, Itdlie, N S R , Polsko, 
Svidsko, Svycarsko, Madarsko a CSSR. 
Pfedstavileli FEM A vSft, ie  jelte letos, se 
podafi ziskat S S S R  jako desdteho ilena; 
zdjem je t o NDR a Jugosldvii.
. . .  jen v breznu byly usporadany ctyri za- 
vody RC modelil ? Konaly se v tJDPaM 
v Praze-Vinohradech, v Brandyse nad La- 
bem, v tSIocvi£n£ v Praze 7 -  Letna (po- 
radatel RMK) a v Praze -  Letflanech 
v ZK ROH n. p. Letov. Startovalo vzdy 
nejmenfi 10 modelil kategorie VII A s elek- 
trickym pohonem.

. . .  ve stavbe je jiz  nekolik modelil kategorie 
V II R -  rychlostnich RC s motorem do 3*5 
cm3 ? J. Kryltof z  Prahy stavi FORD GT  
a nekolik daliich je ve stavbe v EDPaM  
v Praze 2. O dalsich modelech moind jelte 
nevime.
. . . o rychlostni modely snad bude zajem 
i v NDR ? Pozorovatel ing. W. Schwabe se 
zilCastnil Mistrovstvi Polska 1971 a napsal 
dlouhy cllnek do iasopisu Modellbau 
heute. Neni bez zajimavosti, ze nejen zpri- 
vy, ale i fotografie rychlostnich modelil se 
objevovaly v NDR ji2 pied 15 lety, ale mo­
dely jsme nikde na zdvodech neviddli. (§)

. . .  redakce Modeldr pripra\ nje k vyddni 
pldnek drahoviho automobilu? Jde.o mo­
dern! model s podvozkem typu «plumber" 
a papirovou karosdrii.

Lamborghini Pcdeko DUTKIEWICZ»
M I U R A  P 400

Vilz se vyrdbl v malem poctu kusil 
v italske tovdrne ve mestc Bologna, je- 
jimZ majitelem je Ferrucio Lamborghini.
Vyrobni zdvod je specializovan vyluinS 
na exkluzivni a samozfejmC pfimerend 
drahe sportovni vozy. (Automobil Lam­
borghini Miura P 400 je napr. na fran- 
couzskem trhu asi 13krat draddi nez SKO­
DA 110 S, kdyd cena vozu Skoda cini 
7 860 frankil a cena vozu Miura 114 000 
frankii.) Karoserie pro vSechny Lambor- 
ghiniho vozy navrhuji predni italdti 
karosari, pro Mluru vypracoval ndvrh 
Bertone.

Dvousedadlovd karoserie typu Miura 
P 400 se vyznaduje snadnym pristupem 
ke vsem mechanismiim, coi umoznujs 
jeji odklopna predni i zadni Cast. Svitlo- 
mety jsou sklopnd pro zmenseni odporu 
vzduchu a tvoK jeden celek s maskou.
Motor je umisten za prostortm pro cestu- 
jici a pohani zadni kola.

Technicke udaje
delka 4 370 mm
Sirka 1760 mm

▼ T T T T T T T T T T  T T T T T T T T
2/Lim ity k zxskani VT
„trfda VII-R I. 85; II. 70; III. 50 % “ . 
Tim jsou minSna procenta z nejlepsiho 
dosazeneho iasu. (Str)

a u t o m o b B y
O " ----------------- O

OPRAVA
Pisatel cldnku „Z pravidel pro RC auto- 

mobily", uverejnerieho v MO 2/72, se 
omlouvd za to, ze se do cldnku vloudily 
chyby.
1/Hodnoceni p ro  tr id u  V IIA
Tfeti vita o bodovdni za stavbu ma sprdv- 
ne znit:
«Celkovy pocet bodu miize dosdhnout 
nejvice 110.“ Zbytek vdty je neplatny.
Predposledni veta zni sprdvne:
„Za vlastni jizdu je mo2no dosdhnout 
110 bodu, je-li model opatren zpetnym 
chodem, bez neho nejvice 92 bodu.“

v jd k a
rozvor
pneumatiky rozmiru 
zdvihovy objem 
motoru 
poCet vdlcu 
vykonnost motoru 
nejvetsi rychlost

1050 mm
2 500 mm 

205 X 15

3 929 cm3
12 do V 

370 k 
280 km/h

Vykres je otidtdn v mdritku 1 : 24.
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hJEDece

•  V nedcli 23. dubna uspofadal M K 
pri ODPaM ve Strakonicich na mistnim 
letisti okresni soutei letcckycfi a raketo- 
vtch modelarii za licasti 41 dCti. V katego- 
ni rak e ta -s trea m er zvitCzil Z. ChruMk 
Casern 56 vtefin pfed J. Strnadem (47) 
a M. VetiSkem (43). V kategorii rake ta- 
padak obsadil prve misto J. Strnad casern 
141 vtefin pred P. Tarandou (102) a P. 
Ghmelikem (89). V kategorii vetroriu A -l 
zvitCzil K. Ilavlik casern 464 \'tefin pred 
J. Tritou (405) a P. Luskem (397). „Ha~ 
zedla“ vyhril J. Strnad casern 22 vtefin 
pfed V. HonCarenkem (19) a J. Skubni 
(17). y f .

9  39 m odeldrfi se ziiCastnilo „I. 
BeskydskCho radia“ v kategorii RC -  VI.

Letalo se 15. dubna na letisti ve Frydlantu 
n. O. za nevfidneho delstivCho poCasi. Zvi­
tCzil V. Hula z LM K M<Sj Karvind vyko- 
nem 865 bodii pfed J. StCrbou z Frydku- 
Mistku (826) a J. Petrern z Frenftdtu p. R. 
(789). v* *-

•  O putovni p o b ar „700 let Karvine“ 
v kategorii UA se soutezilo' 16. dubna na 
hristi dolu Doubrava. Prve misto obsadil 
B. JureCka vykonem 4855 bodu pfed Z. 
Krizkou (4258) a A. Snozou (3639). vy-

•  P rvd  verejna siitaz RC m odelov 
na Slovensku (Le-62) v tomto roku sa ko- 
nala dfia 16. 4. na letisku v KoSiciach. Za 
Cerstveho severovf’chodneho vetru (do 
8 ml sec) a zatiahnutej oblohe sa tu zislo 11 
modelarov z Kosic a Presova, aby bojovali 
o tituly v kategoriach RC-V1, RC-V2 
a RC-M1. Modely boli vylucne vlastnej 
konstrukcie, vCitane radiovych aparatiir 
(domica konstrukcia s. Vrbjara). Ich pre- 
vedenie sa vyznadovalo nielen liCelnostou, 
ale aj niektorymi progresivnymi prvkami 
(sklolaminatove trupy, laminSrne profily 
kridiel apod.). Dosiahnute vykony ovplyv- 
nilo v znacnej miere poCasie. V kategorii 
RC-V1 zvifazil B. Veccra z RC klubu Ko­
sice (476) pred I. Hajdu (390) z LMK pri 
OZKN Presov. Vitazom v kategdrii RC-V2 
sa stal M. Pyzsko (690) z RC klubu Kosice 
pred svojim klubovym kolegom K. Sdndo- 
rom (562) a A. Bistikom (486) z LM K pri 
OZKN Presov. V kategorii RC-M1 zvi- 
t’azil opal' Vecera z RC klubu KoSice.

ing. L. V irag, KoSice

Doslo po uzdverce:

O cenu zavodu T a tra

sa lietalo dfia 22. 4. na raketomodelarskej 
siitaSi, ktoni usporiadal RM K Banovce 
η. B. Po dobrych sklisenostiach z vlanaj- 
sieho I. rocnika sa tu  zisli modeldri skoro 
z celeho Slovenska. Start v kategorii vySka 
5 Ns bol otvorcny za slabeho dazda, nes- 
kor sa pocasie vyjasnilo. Ti5to siitaz prebie- 
hala pomerne pomaly, pretoZe meranie 
v^sky je predsa len zlozitejSic ako meranie 
Casu. NajlepSej vysky 391 m dosiahol L. 
Siitor z V. Uheriec, druh^ bol A. Bokor 
z Trnavy (340), treti J. Slavik z Dubnice 
η. V. (322).

Druhej kategorii -  padaku  10 Ns -  
prialo uz aj pocasie. Vietor visak mitil mo­
delarov brodit cez Bebravu, Co nebolo naj- 
prijemnejsie, dalej klusat cez dedinu a zno- 
vu brodif cez potok. Niektorym menej 
hiiCevnatJm modely uleteli. I napriek to- 
mu boli dosiahnute pomerne peknC vy- 
sledky: 1. L. Krsak, Dubnica η. V. (512 
sek), 2. J. Matocha, Dubnica η. V. (350), 
3. L. Siitor (300). -  Raketoplany 5 Ns ne- 
mohli odlietat pre nihlu biirku.

Pre celkove hodnotenie sa sCitali do­
siahnute vysledky zo vsetkych Startov 
v oboch kategoriach; absolutnym vit’azom 
sa stal L. Krs6k. -  Hoci i tento rok po- 
riadatelom neprialo pocasie, predsa sa sna- 
fcili, aby sa siitaz kazdcmu pdCila.

L. Siitor, V. U herce

v v v v v v v v v v  v v v v v v v v v  
Ceskoslovenske lefadlo Z-37-2 »CMELAK«

(Dokonceni ze str. 22)

Cervene. Ceme jsou: plocha pfed pilotni 
kabinou, imatrikulaCni znacky a palubni 
deska. Veskerc napisy jsou modre, odznak 
LET modrobil^, vnitfek kabiny Sedy.

R ozm ery (m ): rozpCti 12,224; delka 
8,550; vyska na zemi 2,898; rozchod kol 
3,296; rozvorkol 5,450.

Plochy: kridlo 23,800 m2; VOP 5,029 
m2; SOP 2,051 m2. Lhel vzepeti vnCjsi 
Cdsti kridla 7°. Profily -  centropldn NACA 
33015; konce kfidla NACA 43012A; 
VOP NACA 0012; SOP NACA 0012.

Vtihy: nejvdtSi vzletova 1600 kg; prizd- 
na 1080 kg; plosnC zati^eni 67,2 kg/m2; 
vt'konove zatiieni 5,1 kg/k.

Vykony:r Cestovni rychiost 180 km/h; 
padovd rychiost (klapky na 50°) 69 km/h; 
stoupavost 3,2 m/s; delka vzletu do 15m 
vy'sky 272 m ; dClka pfistini z 15m vysky 
185 m ; delka dojezdu 95 m.

Z darild  „zakovska“
sc jcla cine 25. b?ezna na autodraze ODPaM  v Pro- 
st^jovS. V kategorii B 2 -Ig la  se ziiCastnil rekordni 
pocet 25 sout^zicich. Zvitezil J. Makovec pfed J. 
Vejmolou, J. Wallou, V. OSlejSkem, B. Formankem 
a B. Zatloukalem. V kategorii B 2 -lib o v o ln y  m o­
to r  byl z deseti startujicich prvni V. OSlej§ek pfed 
P. K uierou , J. Makovcem, J. Wallou, J. Vejmolou 
a B. Zatloukaiem. vy-

[ P O M  A H A  M E  S I  |
In z e rc i p r i j im a  V y d av ate ls tv i M A G N E T, 
in z e r tn i  od d e len i, V lad islavova  26, P r a h a  1, 
tc le fo n  261 551, lin k a  294. P o p la te k  je  5,90 
za  1 tiskovou  ra d k u . U zdverka  18. v  m esici, 
u v e re jn e n l z a  6 ty d n u .

P R O D E J

•  1 Pl&ny lctajici makety anglickd stihadky Sop- 
with Camel 15,— . Anglick# popis. P. HoluSa, 
Mirovd 29a, Opava.
9  2 Τ Ο Ν Ο  3,5 nov£ se sviikou a ovl. ot. za 
290 KCs. F . Klvafta, DrahotuSe 43, okr. Pferov.
•  3 RC  souprava 4kan0l. +  RC plachctnice tr. 

M  2 ks serva za 1 400 K is. M . MareS, M czihofi 4, 
p . Svihov, okr. Klatovy.
β  4 M otory: ΤΟ Ν Ο  5,6 (250) nov# -f Jena 2 
(100). J. Bcm atik, Petfvald 1060, okr. Karvina. 
© 5 i\u todr. N D R  a N SR  z? 380 a 850 K£s; 
2 ks W artburg R3, Ferrari P5, Chaparral 2F, W art- 
burg M elkus 1 000 RS. M . Kru££r, Urbinkova 
11, PreSov.
•  6 TemSf nova 6kandl. souprava MV VS: 
vysilaC, prijim ad -f 1 servo, cena 2 400 KCs. Zd. 
Rehaiek, Horova 1290, Hradec Ι<Γέ1ονέ 2.
•  7 Modeldrsky kom bi stroj: Lupicnkova pila, 

kotdfiova pila, ostricka. Pohon stroja jedn^m moto- 
rom. F r. Sdevlik, Detva sidlisko B 42 1, okr. 
Zvolen.
© 8 Model prepychovc RC plachetnicc tf. F5 
se 4kandl. soupravou za 2 000 K<*s. Zd. Lusk, Blat- 
na, Sidliste 730, okr. Strakonice.
© 9 Amatersk# prijimad RC-1 +  vysilad M ars 
za 650 K is. J. Zoubek, Komensktiho 704, Hofovice.
•  10 Vysilac! 27,120 M H z 5 kanalO, 6 nalad£no, 
dvoukan^lovy prijimad a 1 ks servo znaC. Servo- 
matic (NDR). Vsc za 1 200,— K es. K . Jansa, Τ δ- 
Sinskd 10, PlzeA -  Letn6.
•  11 Japon. RC  soupravu OS M initron 10 -f 2 
kan. superhet, simult. +  zdroje +  nabij. 6-12 V 
+  4 serva Servomatik +  2 serva MVVS K 1. za

(D O KO N C EN I N A  STR. 32)
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M O  R E 
vcera

V berlimkem nakladatelstvi Transpress 
vyslo v roce 1971 druke vyddni knihy pre- 
sidenta feditelstvi namofni dopravy a pfi- 
stavniho hospoddfstvi v NDR Heinze Neu- 
kirchena SEEFAH RT G ESTERN UNO 
HEUTE. Je to kniha populdrni s velmi Si- 
rokym zdberent. Autor zacind fyzikdlni po- 
vahou more, jeho vyznamem pro (loveka 
a seznamuje clenafe se zdkladnimi rysy 
ocednografie a namofni meteorologie. Popi- 
suje zivot ndmornika a nezapomind ani na 
ukdzky namofni poezie. Pak prechdzi k Si- 
roce koncipovanym dejindm moreplavby s po- 
pisem dobovych plavidel. PoUnd pravekem 
a lici jednotlive epochy moreplavby a lodniho 
konstrukterstvi: egyptskou, kretskou, feme-

P L AV B A
a dnes

kou a antickou -  fecko-fimskou. Nezapomind 
am na dobove kosmograficke pfedstavy, ζρύ- 
soby navigace a navigacni pomiicky, objevne 
a pruzkunme plavby a dUle&ite ndmofni 
bitvy, k nimz poddvd planky. Vyklad je 
doprovdzen bohatym obrazovym materid- 
lem sestavenym z  kreseb ifotografii na pod- 
klade archeologickych ndlezCi i  literdrnich 
svedectvi. Od antiky prechdzi k liceni pa- 
ralelniho vyvoje lodni plavby a lodniho sta- 
vitelstvi ve StfedomoH a vseverni Evrope. 
Tato partie vydstuje y popis objevnych pla- 
veb na rozhrani stfedoveku a novoveku s nd- 
slednymi boji o nove objevene svety a o vlddu 
nod ocedny.

Polovina knihy je venovdna novoviki

a nejnovejU mofeplaybi. Ctendr tit najde za- 
jimavi obrazy prvnich parniku z  doby, kdy 
pdra se pustila do souboje s plachtami a dovi 
se o zpiisobu stavby ocelovych lodi. Hodne 
mista je venovdno vyprdvini o transatlan- 
tickych obrech, jako byla Mauretania, Lu­
sitania, Titanic, pozdeji,Bremen a ostatni. 
Zde si autor podrobne vsimd rozvoje nlmecke 
mofeplavby a ndmofni vojenske sily.

V partii o dnesni obchodni plavbe najde 
ctendr barevne obrdzky vlajek ndmornich 
sldtu a vlajkovych signdlu. Dovi se tu o mo- 
dernich lodmch typech,jejich pohonu a fizeni 
a spolu s tint i  o pristavnich zafizenich.

Kniha konii informacemi o nejnovejsich 
vdleinych a letadlovych lodich a pohledem 
do budoucna obrazovymi ukdzkami nekte- 
rych projeklit vodnich vzndsedel a ponorek. 
V neobyiejne boliatim obrazovem doprovodu 
najde lodni modeldf mnohy podnet i ndmet 
pro svou prdci. Nejen pro bohatstvi kreseb 
a fotografii, nybrz i proto, ze kniha md 269 
stran krdsniho tisku na kridovem papife, je 
jeji cena 79 Kcs velmi nizkd. Knihuje moz- 
no obdrzet v kulturnim a informacnim stfe- 
disku NDR (Praha 1, Ndrodni 10) nebo ji  
Izejejim prostfednictvim objednat.

V. P ro v azn ik

VASA
valecna loci’ 

ze XVII. stoleti

Pro poietnou rodinu milovnikii histo- 
rick^ch lodi prinasime dal si cdst podkladii, 
tentokrSte oplachtfni. Omlouvdme se3 
ze neni Ve stejnem mefitku jako byl trap 
a zebrorysy, zdjemci vsak jistS uvitali, 
ze byly otistiny tak velke, jak bylo mo^no. 
(V temze miritku by se totiz oplachtfni 
na strdnku nevello.) Pro porovnani slouzi 
meritko -  byi Spatne viditelnf -  jez uddvd 
dflku skutefne lodi v m:trech. ;
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Mistri teorie (9) 
a praxe

o PLACHTACH

Pokraiovdnl z  MO 2j72

Podle ruznych pram enu  

zpracoval V. P R O V A Z N IK

O vlidani plachet

Tato stai by nebyla iiplnd bez zminky 
o la n o v i, jimz byly plachty ovladdny.

Kosatky a stdhovky byly ovladdny 
spouStemi a otezemi zpiisobem velmi 
podobnym tomu, jehoz poudivaji modelari 
u zavodnich plachetnic. Klouzaly vsak 
po prislusnych stdzich pomoci rak su . 
Kosatkovd rdhna na historicke plachetnici 
neexistovala.

U v ra tip la c h ty  byl vratipen ovladdn 
otdzi tak, jako u dneSnich plachetnic. 
Horni lem plachty vsak byl pfimddlovdn 
k vratirahnu, ovlddandm b rasam i ne- 
bo z v ra tick a m i. Historicky je starli 
vratirdhno, jez se vyvinulo z latinskdho 
rdhna proste tim, ze odpadla predni cdst 
latinske plachty a vznikla vratiplachta. Jeji 
zadni dolni cip byl zprvu upevhovdn 
pomoci otddi, takze dolni lem byl volny. 
Teprve koncem 18. stoleti pribyl vratipeft, 
kter# umoznil vratiplachtu porddne vy- 
pnout a pine rozvinout jeji funkci.

SloditdjH to bylo u rdhnovych plachet. 
Ty byly vypnuty pomoci o tez i vedcnych 
pres kladky na spicich rdhna pod nimi. 
D o ln i p la c h ty  tuto modnost nemely, 
proto jejich cipy byly smdrech nazad 
drzeny otezemi, kdezto smerem vpred 
h alsam i (obr. 34).

rahno

Plachty se skasavaly pomoci k aso u n ii, 
jimid se jejich cipy pritahovaly k rdhnu. 
Byly na navetrne strand. U malych vreho- 
lov^ch plachet to byla jednoducha lana, 
vedena od cipu pres kladku na rdhnu do 
kose nebo na palubu, kdezto u  velkych 
a tedy tezkych plachet bddelo lano pfes 
kladku i na jejich dolnich cipech, takze 
vznikl jednoduchy kladkostroj (obr. 35).

I kdyS lana kasounii vedeme ad na pa­
lubu, museji -  stejne jako otdde -  hned 
pod plachtou bidet podel s t id h ii ,  aby

pri napnuti nebrdnily natdicni plachet 
k bocnimu vetru.

Ndkterd lodi mely na zavetrne strand 
velkych plachet dalsi lana, zvand g o rd in -  
gy , jez take pomdhala zvedat plachtu 
k rdhnu; tam ji pak lodnici, stojici na 
s la p n ic ic h  upevnenych pod rdhnem

svinovali a privazovali k rdhniim ou vazky, 
coz byla naplocho pletend lana, stejnd 
jako gaskety. Na modelu je udcldme zase 
pomoci patentek, privdzanych ovsem 
na rdhno tak, aby z kaddc strany visela 
jedna polovina (obr 36).

A koncini na bocnich lemech rdhno- 
vych plachet, nico mdlo pod polovinou, 
byla zavesena lana zvand b u b lin y  έί 
b u lie n y , ktera pH natoCeni plachty na 
boini vitr nebo k vetru tdhla ndvdtrn# lem 
vpred, aby se zabrdnilo trepetdni plachty 
a tim nebezpeCi, ze by vitr padal na jeji 
predni, tedy zdvetrnou stranu (obr. 36).

Materid! plachet ,  _

Pro zhotoveni plachet historickd pla- 
chetnice sc dobre hodi surovd hedvdbi 
pro svou nazloutlou barvu. Kridove 
bila barva, jakou md batist £i vdba, pusobi 
neprirozend. Mimo to jsou tyto tkaniny 
pro pomerne maid plachty dost nepod- 
dajni'm materidlem. Jestlize jich v5ak 
piece pouzijeme, obarvime je cajov^m 
odvarem.

I kdyz stavime jen nepojizdnou maketu, 
nedoporuduje se wz.tudovat lemy plachet 
drdtem nebo napouitdt je ndjakym pri- 
pravkem, ktery by je udrzoval vzdutd, 
jako by nafoukle vdtrem, protoze to piisobi 
prilis strojend.

Plachty zavdsime na rahno tak, aby 
obruby byly na ndvdtrne, tj. zadni strand, 
obrdeend ke stddni. Okraje obsitych 
obrub zbavime nuzkami trepicich se vld-

^  Holandska fregata N E P T U N  z  roku 
1750, j i z  autor seridlu V. Provaztiik re- 
konstruoval podle doboviho pldnu holandske 
admirality. Model dlouhy 500 mmje plovou- 
ci. Proto se taM liH od vzoru zvysen</tn od- 
nlmatelnS'nt kylem se zdvaSim o 720 g, Sir- 
Hm kormidlem a Uzenim na zdvazi.

□
ken. DalSimu trepeni zabranime tim, 
ze okraje slabd pretreme bezbarv^m lakem.

PMprava tkaniny
V pokynech, jak p r ip ra v i t  tk a n in u  

nez zadneme plachty vystfihovat, je po- 
zoruhodnd nejednotnost.

PouZijeme-li se ke zhotoveni plachet 
p ld tn a , doporuduji Prochazka a Broz 
vymdchat je napred ve studend vode 
a nechat proschnout,neboi ldtka se vevodd

srazi a po vysuseni jiz mend pracuje a vy- 
strizend plachta se tolik nedeformuje. 
Uschld tkanina se nemd zehlit. Jde-li 
vsak o b a t is t  ci vdbu , md se tkanina 
podle Vrdblika ndkolikrdt, nejmend tri- 
krdt vyprat ve varici vodd, nechat zvolna 
uschnout a pak vyzehlit. Byla-li ldtka 
a p re to v d n a , doporuduje ji Schulze 
vypldchnout ve vlazne vodd, vysusit 
a vyiehlit, aby se odstranila napdti vznikld 
pH tkani a apretovani. Bartos doporuduje 
b a t is t ,  vdbu nebo  h ed v d b i napred 
nekolikrat spafit a pak im p re g n o v a t 
Impretinem. Francouzskd prirudka naopak 
varuje pred namodenim tkaniny (md na 
mysli b av ln u ) a vitd, je-li pondkud apre­
tovdna, protoie to ulehdi prdci s ni. Ho- 
tove plachty se nesmi ani prdt, ani zehlit.

Jakdkoli pHprava odpada, udije-li se 
ke zhotoveni plachet D ac ro n u  nebo 
S p in a k e r-n y lo n u . Tento materidl se 
reze, neboi pri strihani se trepi, a nese- 
δίνά se, nybrz zatavuje. Bartos doporuduje 
pro ten lidel pajedku, Krafft hovori pouze 
o horkdm zelcze nebo o plisku, nahrdtem 
nad plamenem. (Pokracovdni)

Kresbas W . Flugezoics
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Z m ena v p rav id lech  NAVIGA

(jb) Predsednictvo mczindrodni orga- 
nizace NAVIGA na svem zased&ni dne 
II. 3. 72 doporucilo ilenskym station,

aby se kategorie F  2 jela jen ve dvou 
tr id ach  a to:

F  2 A -  od 0,7 do 1,5 metru delky modelu, 
F  2 B -  od 1,5 do 2,5 metru delky modelu.

U plovoucich maket motorovych lodi je 
nekdy probUmem ukryti vypinace, nemd-li 
ruSit vzhled a modelovost. Polsky casopis 
Modelarz pfinesl nekolik ndmetu, jez pro 
nds zpracoval M . Svoboda z  Prostejova. 
ZdHraznujeme, £e jde o namety, jez mohoii 
byt inspiraci pro vlastni allernalivy,je£ na- 
bizi jak typ lodi, tak i typy vypinacu, ktere 
mdme k dispozici.

VYSVlTLIVKY
κ  n ACr t k Cim

Obr. 1. Pdky strojniho telegrafu ovlbdaji 
pomoci tdhel kontakty.

Obr. 2. Vykyvne ulozeny sloupek za- 
bradli funguje jako paika spinace.

Obr. 3. DdlkomSr ve νδζί, jchoz poota- 
cenim se spinaji a rozpojuji kontaktni 
svazky.

Obr. 4. Vlajkovy stSZeb vodotisne kon- 
strukce; jeho zasouvanim a vysouvdnim se 
spinaji a rozpinaji kontakty.

Obr. 5. Pachole a jeho konstrukce slouzi 
k ovldddni tlacitkovych vypinacu. Gumo- 
v& membrdna zajisfuje vodotSsnost.

Obr. 6. Iilaven dela, upravend jako 
excentr, spind kontakty.

Obr. 7. Umisteni vypinaCii v prostoru 
pod palubou. Pristup k nim je otoine za- 
vedenym vyfezem v paiube.

Obr. 8. Vodotesnd konstrukce kabesta- 
nufumoznuje ovladdni tlacitkoveho vypi­
nace.

Obr. 9. Vbtrak ve funkci pdCky otoine- 
ho vypinaCe.

□ □ □ □ □ □ □ □ a

Lod's raketovym 
motorem

navrhl a zkousel John Norcross z Floridy. 
Jde o tfiplovdkov# kluzdk podobne kon- 
cepce jako pouzivaji nasi lodni modeidfi 
u rychlostnich upoutanych modelu.

S motorem 5 Ns o zpoZdSni 2 vteriny 
ujede raketovd lod drdhu lOjOm. S moto­
rem 25 Ns ο zpoZddni 4 vteriny ujede lod 
aZ 300 metrii. Pokusy se konaly na klidne 
morske hladini v Miami, z bezpeCnost- 
nich dOvodu daleko od koupajicich se 
vyletniku.

Podobnou lod zkoudel u nds jiz pred 
dv£ma lety m. s. Jifi Tdborsky z RMK 
Praha. S pokusy vsak pro nedostatek 
vhodnych ploch raddji prestal. Bj’lo 
zjidtino, Ze raketovd lodd jsou velmi citlive 
na nastaveni plovakii, pri malem lihlu 
vuCi ose tahu motoru se z lode stane ponor- 
ka, pri veikdm uhlu lod „odstartuje“ 
a je z ni rdzem nebczpeiny projektii. 
Stejne zkusenosti ziskal i amcricky mode- 
laf Norcross.

Pokud tedy snad budete chtit konat 
podobne pokusy, tak jedine u more a to 
jeitd pozor na parniky! (OTA)
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5 a 6, take snytovane dutymi nytky (neni kresleno). Pofiet kotoucii 
na ose neni rozhodujfcij nejlepe asi 4 piry.

KotouC 5 vytvari vodorovnou spdru zdiva. Je z plechu tlusteho 
asi 0,2 az 0,3 mm, po obvode ostrizeny podle kruznice do mnoho- 
uhelniku, aby spara vychdzeia ncstejnS hlubokd. Kotoufi 6 otiskuje 
svisle spary, je z plechu tl. 2 az 3 mm -  tlousfka plechu odpovida 
vySce stavebnich kvadru -  a m i na obvodS vypilovane ostrd zuby 
s rozteci, kterd odpovida deice pouziteho staviva. Pro miritko 
1:100 a cihlove zdivo volime tlouSiku kolem 1,6 az 1,8 mm a rozteC 
zubu je zhruba dvojnasobek tlousi'ky. Nemd totiz vyznam delat 
rozmery pfesnS v meritku (cihla ma rozmSry 8 X 15 x  30 cm), 
protoze zdivo by vyslo priliS jemne; chyba by to ovsem nebyla. 
Spdra zdiva je ve skutecnosti asi 1 cm a pak modelove vychazi 
tlousfka kotouie 5 jen 0,1 mm. Pro fadovi zdivo z kamennych 
kvadru vypilujeme zuby na kotouci 6 tak, aby spdry vygly ruzne 
Sikmo a po snytovdni muzeme kotouce 5 zprohybat, aby vodorovnd 
spdra nebyla uplne prima.

Z modelarovy kuchyne

Fotografie vyseku velkeho (280 X 90 cm) domdciho kolejiste T T  
neni tak zajtmavd tim, co na ni je, ale jak to vzniklo. Ta zHcenina 
v pravem hornim rohu snimkuje totiz zhotovena z  Moduritu pomoci 
pHpraOku, ktery je dale popsdn.

Zakladni pomuckou je jakdsi Cinka 1, pomoci ktere se vyvdli na 
rovne desce platek Moduritu 2 mm tlusty. Do nij se pak otiskne 
struktura zdiva tvoritkem, nakreslenym na obrdzku dole. V dr- 
dadle 2, snytovanem nyty 3, je osa 4, kolem ktere se otdceji kotouie

Jak uz receno, hotovym kotoucem vytlacujeme spary do plitku 
Moduritu. StejnS dobfe to jde do namodene mdkke lepenky, je 
vSak potrebny vdtsi tlak. Prace je v obou pripadech rychld a vysle- 
dek dobry.

Vytvarovany pldtek Moduritu peSeme (povrch bude hladky) 
nebo vafime (povrch zhrubne). Po vytvrzeni jej cely natreme bar- 
vou spar a vystupujici plosky „cihel“ nebo „kamenu“ pak pre- 
barvime v prisluSnim barevnem odstinu pomoci tuheho Stetce, 
ktery vedeme uhlopriind a hodne nalezato, aby barva nevynikla 
do podbarvenych spdr.

Lepenkovy polotovar modelovd zdi susime mezi dvema rovnymi 
deskami nebo v hraniice novin. Je-li potom prohnuty, rovndme 
jej pres hranu stolu. Musime poCitat s tim, ze po barveni se zase 
zkrouti a budeme rovnat jeste jednou. Oka

□  □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □

V Y R O B C I
modelove
ze le zn ice

LINDBERG -  budovy -  I 
Lindberg Vcrkaufs-Gesellschaft m. b. H .s 8500 
Niimberg, Kohlenhofstr. 60, BRD

MARKLIN -  vozidla, kolcjivo -  I, Oe (M . M i- 
nex), H O ; navSstidla -  Oe, H O ; trolejovi vedeni, 
stoiarove lampy -  HO, el. pfisIuSenstvi

III"
ZEUZNIGE

m  · — ·

Gebrudcr Marklin & Co., 732 Goppingen/W iirtt., 
BDR

M ECCANO -  vozidla -  HO 
Adresu nczndme (francouzskii firma) 

M EHANOTEHNIKA -  vozidla a kolejivo -  
HO (program Tem po) a N  (program Atlas) 
M ehanotehnika, Izola, Jugoslavia

MERKER & FISCHER -  celokovovd modely 
trak£nich vozidel, jednotliv6 stavebni dily a sou- 
Castky -  H O ; v programu pro blizkou budoucnost 
i osobni vozy -  HO a trakcni vozidla -  N  
M erker & Fischer, Modellbaugesellschaft, 808 
FOrstenfeldbruck, M ondstr. 1, BRD 

M ER T E N - figurky -  O, HO , N ; d robni pfislu- 
Senetvi -  H O, N
W. M erten Spielwarenfcrtigung, Industriestr. 25, 
1 Berlin-Tem pslhof

M 0 S S M B R  -  kolcjovc podloze a naspy z plas- 
stick^ch hmo -  HO, N
J. Moccmer, 7992 Tettnang, Postfach 345, BRD 

NEM EC -  kolejivo -  O, HO, T T ; sv6teln£ na- 
vSstidla -  O, HO
Ing. Fritz Ncmec, 8228 Freilassing, Postfach 28, 
BRD

NOCH -  krajinov6 vyfezy, vegetace -  H O , N ; 
tunelov^ portaly -  Ie, I, O, Oe, HO, N  
Ing. Ο. E. Noch, Spielwarenfabrik, 7988 W angen/ 
/Allgau, BRD

OLD PULLM AN -  import americke a japonske 
produkce, prevazne vozidla a kolejivo -  O, HO, 
HOn3. N
Apcnzeller & Hug, CH-8712, Stafa, Switzerland 

PECO -  vozidla britskych ieleznic -  OO, N ; 
kolcjivo -  O, HO , HOe, N

Adresu nezndme; obchodni zastoupeni: Richard 
Schreiber, Fiirth/Bay., Postfach 134, BRD

PO LA -  budovy, ieleznidni stavby, vegetace -  
N ; vozidla, kolejivo -  Ο (P. MAX)
Pola, Modellspiclwarenfabrik, 8731 Rothhausen, 
BRD

PREISER -  figurky, vegetace -  H O , T T , N ; 
spfezeni, silnidni vozidla, krajinovd vyfezy, drobn6 
pfislu§enstvi -  HO
Kleinkunst-Werkstfitten Paul M . Preiser- KG , 
Steinsfcld, 8803 Rothenburg ο. T .,  Postfach 99, 
BRD

QUICK -  budovy, 2elezni£ni stavby, figurky, drob- 
ηέ prisluSenstvi -  HO
Quick-Modellspeilwarenfabrik, 8731 Massbach, 
BRD

ROCCO/PETZY -  nakladni vozy, silniini vo­
zidla -  H O ; kolcjivo O, HO 
Ing. Heinz Rossler, A-5039 Salzburg, Osterreich

RIVAROSSI -  vozidla, kolejivo -  O, H O , N 
Rivarossi S. P. A ., Via Pio X I 157 -  159, 22100 
COM O, Italia

ROKAL -  firma zabftyajici se vyrobou vozidel 
a kolejiva ve velikosti T T , jez v loftskim roce za- 
nikla. V^robni program fidajn6 pfebira firma RO- 
WA

RO SK O PF -  silnidni vozidla, fiin i parnik -  N  
Roskopf Miniaturmodelle, 822 Traustein, BRD

ROWA — vozidla -  HO, T T , N  (firma lidajnc 
pfevzala vyrobni program Rokal, hodl4 ve vyrobe 
pokra^ovat a produkei T T  obohatit o vlastni mo­
dely)
Rowa Plastic Gm bH , 7441 Unterensingen/Neckar, 
BRD (Dokoncenf)
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M e s te c k o  na d l a n i
Kazdy zeleznicni modelaf vi, jak cui;- 

zite jsou pro jeho kolejiste kulisv, tedy 
stanicni budovy, mosty, domy a domecky, 
kterC zpestfuji krajinu kolem tratL J e ic i  
modelovd vCtnost a rozmisteni mu 5: od- 
povidat propracovanosti a jemnesti mo- 
delft vagftnft a lokomotiv, jinak kole-'iiti 
ztrdci zddni skutecnosti a pftu-'r: phi;, 
umele.

S kvalitou techto doplfiku se kazdy 
modeldf vypordddva po svem. Kerecny 
vyslcdck potom nejlepe tieir.or.struie 
detailni fotografie, kterd zfetelzi ©dkryie 
i nejskrytCjiii nedostatky. Jednou prazradi, 
2e byl nevhodnC zvolen material rap-, 
pfi hrubSi lepence je zjevna velki r  rr: 
tost), jindy pusobi neprizni-yrr. i : ' — ·:—  
plasticke hmoty -  to plati hia- r . r.a- Itknu 
prumyslove vyrdbenCch rr.ode'd. :;chz 
lesk a „skeln^“ povrch iscu neiddcud. 
Dalsim problemem, obzvlis: u merJ.ch 
rozchodovych velikosti T T  - 12 mm 
a N  =  9 mm, je tzv. ..hlourka" mcde'u. 
Jde o to, ze kdyz napfiklad ckra a d r ere 
na stiny budovy jenom namahijeme. pfi 
pohledu ze strany se ztrat:. Jsstdde dr ere 
posuneme do hloubky , , z i  .. . a r n  tom 
na jejich obvod nalepime r i m re  t om 
se modelovost znacne zkpsi. Oriem. i ra­
ddle je patrnd urcitd umilost. O': 1- r— re­
nd feseni v podstatC vyfierpivar — a d in  
navrhovane ndvody na stavbu budov. 
Samozrejme o tomto konstatovani by bylo 
moine polemizovat tim vice, mm ziaii- 
lejdi jsou v^robkv zelezniCnich modriafu 
amaterft.

Ve snaze o modelove budory rdsobid 
opravdu realisticky dos' . zatim rejdiie

M ISTROVSTVI CSSR
Z e l e z n i C n i c h  m o d e l a R C  -

-  ΖΑκύ 1973
pofadaji v ramci Sourire t f f t a i i f  tro f i-  
vosti mladeze OV SSM  a CSM oS. K o o i 
se ve dnech

26. 8.— 15. 9. v B rn e  -  - .-a-
g6nu a zelezniCnich stave r K ra?$ka ko­
la  z£kov$k£ch soutczi sc r.c: *2 ± r:

iirma KIBRI z NSR, o niz je zndmo, ze 
kazdv jeji model ma nekde ve svete svoji 
predlohu. Technici firmy pofidi z vyhled- 
nute pfedlohy potfebny poCet fotografii 
a podle nich dopodrobna propracovavaji 
formy na strikdni plastikovych dilft mo- 
delu. Kdyz si pak prohlizime sestaveny 
model, zdd se ax neuvSfitelne, ze mftze 
byt tak Clenity a vCrohodny pfi pomerne 
..icdnoduchem“ vylisovani nekolika plo- 
chych rdmft, ze kterych se jednotlive 
dily pfi sestavovdni vylamuji a slepuji.

„Vtip“ dopomdhajici modelovym bu- 
dovam firmy KIBRI k realistickemu vzhle- 
du mftze inspirovat i modeldfe amatory. 
Jednim z poslednich modelft firmy je Cist 
namesti z mCst Miltenberg v dolnim Bavor- 
sku, ktere lezi nedaleko Spessartu (zndmd- 
ho z filmu „Hostinec ve Spessartu")· Jde o 
starobyle femeslnicke domy z 15. a 17. sto- 
leti, ze kterych je necennCjdi mfstskd rad-

J a k
» u d e l a t  v o d u «

Temef kazdy stavitel kolejiStC chce 
na nem mit take vodni plochu. O modelo- 
vani vodniho toku byla fee v lonskem seria- 
lu „Stavime domdei kolejiSte". Jak ale 
udelat jezero ci rybnik?

Postupoval jsem takto: Zmackal jsem 
patricnC velky kus Alo’oalu a opet narovnal, 
ale nevyhladil, takze na nem zftstaly 
drobounke vlnky. Alobal jsem pfilepil 
jakozto hladinu vodni plochy na kolejiste. 
Po zaschnutx jsem Aloba! natfel rftznymi 
odstiny modre a zelene fid k e  temperove 
barvy. Alobal nesmi byt mastny (ani 
od dotyku rukou), ale ani pak na nej barva 
nepfilne stejnomeme. O to vsak nem’ tfeba 
se snazit, nebof zustanou-li hfbety vlnek 
leskie, dosahne se tim prdve 2adaneho 
vzhledu zrcadlid hladiny.

M. Piperger, Hdje u Chodova

nice (na fotografii ncjvyssfbudova). Model 
firmy KIBRI v mofitku 1 : 160 ma (se­
staveny) rozmCry 260 X 140 x 130 mm. 
Stavebnice (jejiz cena se rovnd cenS asi 
pCti Old-timerft ze serie Matchobox) 
sestdvd z desiti rdmft, ktere obsahuji n£ko- 
lik set detailft. Zdkladem stavebnice je 
tmavoiedd deska, kterd jedina je rftznC 
plasticky vrstvend. Na ni se lepi zikladni 
steny jednotlivych budov, ktere kromC 
otvorft pro okna a dvefe nemaji zddne 
detaily. Okenni a dvefni rdmy pfi vlepovd- 
ni zapadaji rovnobezne se zdkladnimi 
stenami modelu. Vsechny dily jsou bar- 
vene ve hmote. Na 150 oken, ktere model 
obsahuje, se potom z vnitfni strany pfile- 
puji plastikove prftsvitne pdsky zndzor- 
iiujici sklo; jejich lesk ddvd modelu prvni 
dojem plastiCnosti. Hloubka oken se po­
tom jeste vice zdftrazni diky papirove 
kostce, kterd na mistech, kde jsou okna, 
md namalovane zdclony. Tato kostka 
se vkldda do modelu a plni jeStC jednu 
funkei: v pfipadC osvCtleni zabranuje 
prosvitdni svCtla plastickymi stCnami 
budovy a Sterbinami. -

Nezddouci lesk plastikovych sten bu­
dov se odstrafiuje tak, ze pfed nalepemm 
okapovych rour, flabft a dalSich doplnkft 
se nalepuji na doposud hladke stCny domft 
pap i rove  plddtC, na kterych je natiStCna 
omitka vCetnS dfeveneho oblozeni budov 
a nCkterych dalSich detailft.

Podobnj' potah sten modelu je moznc 
pomernC snadno zhotovit i po domacku. 
Postaci obyCejny balici papir, na ktery 
nejdfive naznaCime otvory pro okna. 
vyrizneme je pfesne cepelkou, fixirkou 
nastfikame potfebny odstin omitky a po­
tom podle potfeby dokreslime ostatni 
podrobnosti povrehove upravy budovy. 
Nalepenim tCchto papirovych pldJiu take 
jeStS vice opticky zvyraznime zminenou 
hloubku oken a dvefi. Dalsim vrstvenim 
papiru na patficnych mistech (napf. po- 
pisne Cislo domu), se celkovy efekt jeste 
zvydi, ale to jsou jiz „figle“ zdlezejici na 
fantazii a postfehu kaiideho modeldfe.

Zdverem jen jestC dodejme potCsitelnou 
zprdvu, ze v NDR je jiz mo^nC koupit 
v sdCcich miniaturni okna z plastickeych 
hmot ve vsech mefitkdeh. Jejich amater- 
skd vyroba je totiz zatim nejvCtSi problem.

Text i  foto Eva STRAUCHOVA

Ceskoslovensky klub 
zeleznicnich m odeldru

zasedal dne 15. dubna v BmC a mj. ucinil 
tato dftlezita rozhodnuti:

-  M istrovstvi CSSR pro zelezniCni 
modeldfe se pfesouvd do Prostejova na 
obdobi 13. 10. a2 5. 11. 1972.

-  Planuje se reedice kn iiky  ,,ABC ze- 
leznicniho modeldfstvi" v roce 1973.

-  Vykonnostni tr id y  na rok 1972 jsou 
schvdleny takto: III. VT =  50 % bod ft; 
II. VT =  65 % bodfi; I. VT =  80 % 
bodft.

-  XIX. m ezindrodni soutCz se bude 
konat koncem srpna 1972 v Berline (NDR). 
I'Jcast modelft je podle vysledkft federdl- 
niho mistrovstvi 1971 plus spiCkove rao- 
dely z obou ndrodnich mistrovstvi 1972.

OPRAVTE: SI
laskav6 chybn^ udaj o ton02i vlak0 v M O 3/72 
na str. 32 (text k obr. 3) na a i  14 060 tu n  namisto 
chybnS uvedenych 1 400 tun. DSkujeme vdro.

Red.
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Cislo Jedn.

<
katalogu Nazev mnoz. Cena

X
2 Modelai^ske p lanky

964301 Stavime draky ks 5,—

0Λ
N

944105 Z E R O  -  upoutana polomaketa stf- 
hacky na motor 2,5 cm3 ks 4,—

944107 A V lA  B 135 -  upoutana maketa c$.
z stihaSky na motor 2,5 cm3 ks A -
CO

o 944110 Z-526 A S  -  upoutana maketa 2s. le-
X tadla na motor 5,6 cm3 ks 8,—

944112 §* *199 -  upoutana polomaketa cs. sti-
.· lucky na motor 2,5 cm3 ks 4,—

<
X

M o to r y  a pftsluSenstvi

2 960003 M V VS 1,5 D -  objem 1,5 cm3, deto-
na£nl ks 230,—

o 960010 M V VS 5,6 RC  -  objem 5,6 cm3 s ovll-
Λ
N danim ks 590,—

960011 M VVS 5,6 A  -  objem 5,6 cm3 ks 540,—
z 960012 ΤΟΝΟ 5,6 s ovladanim -  objem
CQ
0 5,6 cm3 ks 340,—
<r 960013 ΤΟΝΟ 5,6 bez ovladani -  objem

5,6 cm3 ks 270,—
• 961002 Tlumic k vyfuku pro motory M VVS

< 5,6 A  a 5,6 RC ks 63,—
I
<cc Fofie a desky
CL

976101 Novodur tlousika 0,4 mm, cird ks 15,50*4
O 977000 Novodur tloudika 2 mm -  propiso-
a vaci podlozka, rozmer A1 -  barevna ks 52,—

977009 Novodur tlousika 2 mm -  propisova-
z ci podlozka, rozmer A2 -  barevna ks 27,—
a 977017 Novodur tloust'ka 2 mm -  propiso-s
Q vaci podlozka, rozmer A3 -  barevna ks 14,—

977068 Barevnd organickd sklo U M A P LEX  
tloust'ka 3 mm (barvy zluta, zelena, 
cervena, modra) kg 65,—

D
■ X>UJS3

977078 Barevn6 organickd sklo U M A P L E X  
tloudika 4 mm (barvy zluta, zelena, 
cervena, modra) kg 60,—

>

a.
977088 Barevnd organicke sklo U M A PLEX , 

tlousika 5 mm (barvy zluta, zelena, 
cervena, modra) kg 60,—

Ul
Σ
Q<

977099 Odpad plexiskla kg 23,— X
0

990000

Kola

Kolo pro modely na gumu <Z 18 mm ks 0,70

a.
Σ<>

990001 Kolo pro modely nagumu 0 28 mm ks 0,80 Q
990002 Kolo pro modely na gumu 0  34 mm ks Ι,- 'x
990003 Kolo pro modely na gumu 0  40 mm ks I.IO Ui<990004 Kolo pro modely na gumu 0 24 mm ks 1,80
990010 Kolo z mechovd pryze bez disku 0 

40 mm ks 1,20
Z
Ulμ.

990011 Kolo z mechovd pryze bez disku 0 
50 mm ks 1,30

>
h·

990012 Kolo z mechove pryze bez disku 0 
70 mm ks 1,80

><
z

991001 Lodni Sroub trilisty 0 30 mm ks 3,—
•

991002 Lodni Sroub trilisty 0 40 mm ks 3.— D
991007 Kontaktni zdsuvka pro plochou ba­

te rii 2 ks 3,10

XHUS■>
991010

991011

Nastavec na tuby lepidel 2 kusy 
v sacku
Zavesy kormidel ks

2,90
7,50

>
>5a.

991012 Trafokostra ks 2,40 Σ

962000

Radiov6 soupravy 

Prijimac RC  Standart ks 400,—

Q
<
X
0a.

962001 Vysilac RC  Standart ks 700,— Σ
962002 PPijima6 R C  Delta 27,120 M H z ks 455,— <
962003 Vysilac RC  Delta ks 730,—
962012 Prijimad RC  Standart -  40,680 MHz ks 400.—
962013 Prijimad RC  Standart mini -  27,120 

M H z ks 400,—
X

«Λ
962004 Elektromagneticky vybavovac 

EMV-1 ks 61,—

<
z
Ui

962011 Vybavovac Va 001 -  Delta ks 53,— H>
962006 Anodove rele A R  2/230 Ohmii ks 48,— HX/)
Z b o ii si vyberte osobne. N e z a s i l a m e je ! ><

Z

(POKRACOVANi ZE STR. 26)

6 000 K£s. Μ οέηο pfedv^st v obfim vctroni. 
Servis zaji§t£n; spcchii. J. Hovorka, Svermova 
260/11, Rakovnik, tel. 2478.
•  12 RC soupravu T O N O X  VO 6 4- pfijim ai 
6 kanalu 4- 4 serva (N D R  s neutralized) 4- zdroie 
-  v5e v chodu; cena 2 500 K is. Zd. Spurny, M irc- 
tice 384, KlaStcrcc nad Ohfi.
•  13 Varioton/Variophon 10 -  Superhet 5 serv; 
nahr. zdroje. Cena podle dohody, dast. 
mozna i v<-mcna za model, motorky do sbirky. 
Jednokandlova serva G raupner Bcllamatic II  za 
motory Bu§ 0,5 cm3, BuS 0, 118 cm3, AMA, Let- 
mo apod. M U D r. D . Ponizil. I. P. Pavlova 51, 
Olomouc.
•  14 RC soupr. 10kan.; m otor 5,6, ivymfcnou. P. 
Klymec, Ul. 5. kvStna 9, Praha 4.
•  15 M odel koleji§tS HO 110 x 185 cm, 5 loko- 
motiv, 25 vozu, 11,5 m koleji. L. Hrabal, Zemlchv 
u Kralup n/V lt., okr. MSlrhk.
•  16 RC soupravu lOkanal. T E L E C O N T  -  3 ka- 
naly soudasnd 4- zdroje 4- nabijedku, 3 Bcllamatic 
a Servoautomatic. J. Simmer, Gottvaldova 46, 
MstiSov, okr. Teplice v C.
•  17 Upraveny m otor 3,2 cm* pro  RC auto 
na podvozek V II-B  1 : 10 za 500,— a motor 2,5cm3 
pro RC lod za 3 5 0 ,- .  F . JeSdik, Vranc n/V lt. 231.
•  18 Autodrdhu Europa Cup se 14 obtymi, 18 

rovnymi dily, 1 ovladaci panel a 1 autidko z N D R  
za 500 Kds. J. Sery, Koprivnice 939, okr. Nov£ 
Jicin.
•  19 Servo Bonner -  Duramite (USA) s el. 
neutralizaci -  2 ks po 250 Kds prodiSm ncbo vymd-

32

nim za serva Bellamatic I nebo II . V. MU Her, 
Zahradni 17, Libercc X I.
•  20 Anglickd podklady na letadla P-47, Zero A6 
M P, M E-109E, Spifire IX , FW-190 -  cena 30 Kds 
za kus, zaSlu na dobirku. S Hana, AleSova 127, 
Ntffany.
•  21 U-polomakety S— 199, Airacobra, U-mak. 
La 7, RC mak. BA 4B, bez motoru. Jar. Fara, 
Osinalicka 622, Praha 8 -  Dablice.

KOUP£
•  22 RC prijimad 1-2 kandovy’. δ. Somorovsk^, 
M odra -  Dolnd 87.
•  23 Zadni vidko s jehlou k motoru Jena 2,5 cm3. 
J. Konvrzck, Velvary-Radovid 246, okr. Kladno.
•  24 Prijimad W -43; m otor 2,5 cm 3 s prisluSen- 
stvom do lode. M . M ateidcs, Vrbovcc n. R im., 
okr. Rim. Sobota.
•  25 M O 9-12/65, 6/67, 4/68, 5/69, 12/70 -  3/71; 

R K  3/70; AR 5/70. J. Peroutka, Kolencc 30, 
p. Novoscdly n. Neiarkou.
•  26 Planky M odeldf: d. 16 W ilga; d. 19s Pila- 
tus Porter d. 19 Cmcl&k. V. Schindler, Pod HanuSi 
426, Hradec u Opavy.

m odelSr
mcsicnik pro lctcckc, rakctovd, automobilovd, 
ieleznidni a lodni modelarstvi. Vydava F. v. 
Svazarmu ve vydavatelstvi M A G N E T  Praha 1, 
Vladislavova 26, tel. 260-651-9. Sefredaktor 
Jifi Smola, rcdaktor Zdcndk Liska. R edakce 
P r a h a  2, L u b lan sk a  57, te l. 295-969. — 
Vych£zi mdsidnd. Cena vytisku 3,50 Kds, polo-

•  27 Leteckd pfistroje z vdtrond: v^Skomer, kom- 
pas. VI. Kovafik, Jilova 428, Praha 4.
•  28 M o d e ls  1, 3, 6, 11/1965; 6/1966; 10/1968; 
2/1969 a L + K  13/1971. J. Seidl, Ceskc Mcziridi 
49, okr. Rychnov η. Kndi.

vym£ na
•  29 KV a L  4 K  rod 58, 59, 61, 62, 65, 66 
kompl. a 60, 63, 64 (chybi po 2 dislech) vymdnim 
za det. m otor do 1,5 cm3. Pfipadnd prodam po 
20 Kds. A. Stejskal, Vokovickd 685, Praha 6.

r C z n £

•  30 M odelar z SSSR (17 roku, dr^hovd modely 
automobilU) hleda v CSSR partnera k dopisovini. 
Sbird sportovni a zavodni automobily z ccldho 
svdta, potrebujc pldnky, elektromotory i detaily 
na drahove modely. Nabizi vclkd mnozstvi pldnku 
a fotografii lctadcl lodi i automobilU, plastikovd 
stavebnice lodi a letadel, motory od 1,5 do 5,6 cm3, 
radiomateridl atd. Je mozno psdt rusky, anglicky 
ncbo francouzsky. SSSR, 410002, Saratov-?, 
Nabereznaja 8, kv. 56. Jurdenko Aleksandr.

letni predplatne 21,— Kds -  Rozsifuje PN S, 
v jednotkach ozbrojenich si! M A G N E T  -  
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed- 
ndvky prijirnd kazdd po§ta i dorudovatel -  
Dohlddaci poSta Praha 07. Inzerci pfijima 
inzcrtni odddlcni vydavatelstvi M A G N E T 
Objedndvky do zahranidi pfijimd PNS-vyvoz 
tisku, Jindrisskd 14, Praha 1. Tisknc NaSe 
vojsko, zavod 01, Praha.
Toto dislo vyslo v dervnu 1972

©  Vydavatelstvi dasopisu M A G N E T  Praha
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(Κ reportazi uvnitr sesitu)

MEZINARODNI
VELIKONOCE
v Hradci Kralove

Ne, nem ylite se, 
je to  opravdu  
z. m. s. Josef S ladky  
a drzi sv u j  model.
Z re jm S  se u i  na to  
nem ohl divat 
a rozhodl se skutkem  
vyvratit  nazor, 
ze m otory  M V V S  G7  
nejsou schopne 
svetove konkurence.
Rychlost kolem  220 km/h  
dosa iena  uz pri prvnich letech 
m u d a v i za pravdu

1 ( uf
t s. I

Polsky tym  Rosinski-Rokicki prekvapil uspornym  m otorem  -  I6ta- 
li i pres 50 okruhO na jedno naplneni nadrze

▲
Nejlepsi akrobate  i S R  si vym enili m ista. „Bafunda“ Bartos  

(uprostred) po slabs· lofiske sezone -  na m istrovstvi d S S R  byl 4. 
-  chytil druhy dech a sve lonske prem ozitele I. dan iho  (vlevo) 
a B. Jurecku nechal presvediive za sebou. (A  to  u i  mel za sebou 
t r l v itezstvi v  soutezich R C  autom obilu .)

▲
H e  H av illan d  H orn e t Polaka O strow skeho  nemel tentokrat  

svuj den. Z a m k y  podvozku nedrzely, pri druhem  letu m u kratce  
po startu  shasl vn itrn i m otor

▲
H ezky  a  dobre letajici akrobaticky m odel m SI Polak Krasow ski



▲
Pres 200 ruznych doplnku pro lodni m odelare nabizi letos firm a  

Sim prop, jez -  jak znam o -  se dosud zabyvala prevazne R C  soupravam i

T itu l prebornika S S S R  1971 v  kategorii W akefie ld  si vybojoval inz. 
V a d im  A n ik in  z Rybinsku (R SF SR ) £asy 7krat 180 vt. a  2krat 240 vt. (pri 
roz l& avan f)

▲
V rtu ln ik  je zatim  asi nejnarocnejsim  druhem  narocnych R C  

modelu. Byl uz predvaden i v C SSR , naposledy K. H . Esslerem  
v Τϊδηονβ. Z  Ospesne akce m am e jeste dalsi instruktivn i sn im - 
ky, ktere uverejnim e pozdeji

F irm a M ebetoys si posp isila  s m in iaturou  noveho vozu Fiat 
128 pro sberateie. M odel v m eritku  1:43 je 89 m m  dlouhy

▼

T


