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RC maketa Druine Turbulent J. VyliCila ze Sumperka ziskala druhé
misto na mistrovstvi CSSR 1973 v K. Varech. Rozpéti je 1680 mm,
motor Webra 6,5 cm3 RC souprava Varioprop 10

Updatany ,rychllk“ majstra Slovenska 1973 Mariana Jurkovica
z Bratislavy

V celostatnim kole STTM 1973 zvitézila Hana Bedfichové z LMK
Brno Il s U-maketou Corsair F4U-5. Model o rozpéti 620 mm je
pohanén motorem FOK 1,5 cm3

K TITULNIMU SNIMKU

Létani s RC modely na vodé ma Jizi v Ceskoslovensku ¢etné
pfiznivce; na letoSni sezénujsou vypsany tfi soutéze. Jeden
z Elenu LMK Praha 1- A. MIKA - se postaraljiZ loni o to, aby
trénink klubovych ,,vodnikafu“ meél patficny vzruch. Navrhl
opravdu novy zplsob startu na vodé, v némZ mame mozna
svétovy priméat. Jak vidite na titulnim snimku, je to celkem
snadné, jsou-li k dispozici potfebné rekvizity (zdatny vodni
lyzaF, pohotovy RC pilot, par rychlych lodi a Slapy nebo
podobny pofadny kus vody).

Milo$ Skoda z klubu pfi ODPM Prost&jov sout&zil loni s maketou letadlové lodi
Arromanches. Model (M 1:100 v€etné maket letadel) je pohdnén dvéma
elektromotory Wartburg, jako zdroje slouzi dva akumulatory Simpson. Rizeni
je tfikanalovou RC soupravou Telecont

Posledni fotografie raketoplanu tf. ,,Orel” Ivo Petdka z Plzné. Za nékolik
okamzikd po exponovani snimku model odstartoval k prvnimu letu na soutézi
v Usti n. L. a ani jeho ,,rychlonohy* majitel mu nemohl zabranit v ulétnuti



Vyznamny
pomochik
S nasi préaci

AJTirid u tvri

VYBORY Svazarmu

(c) Jak dulezitou roli plnily krajské vybory Svazarmu, tojsme pocitliplné
teprve tehdy, kdyZz byly zruseny. Nasim centralnim organtim se tim ztizilo
fizeni organizace, rozbujely nazadouci administrativniformy prace a navic
jsme ztratili moznost opfit se o krajské organy KSC, Narodni fronty
i 0 krajské narodni vybory apodpofitje v realizaci jejich politiky.

Nase UGsili o znovuobnoveni kraj-
skych vybor( Svazarmu bylo v listopadu
minulého roku podpofeno usnesenim
predsednictva UV KSC. Kratce na to se
za véc jednomysIné postavil také V.
sjezd Svazarmu a soucasné zakotvil
pUsobnost krajskych organizaci Svazar-
mu i jejich organl v novych stanovach
Svazarmu. AvSak dnes jsme jiz dale
- usneseni V. sjezdu se stalo skutkem
a krajské vybory Svazarmu existuji.
Ustavujici krajské komference Svazar-
mu se konaly ve vSech krajich CSR
a SSR v mésici bFeznu tohoto roku.

Ustaveni krajskych vybor@ Svazarmu.

by vSak nebylo spravné chépat jako
mechanickou obnovu organd drivéjsino
charakteru. Na to jiz upozornil ve své
zpravé na V. sjezdu predseda UV Sva-
zarmu armadni generdl Otakar RytiF,
kdyZ objasfioval, ze maji byt nécim
kvalitativné novym. Jejich hlavnim tko-
lem bude nepFipustit jakékoli zUzeni
vytycované linie a maximalné prispivat
k ddslednému dovedeni realizatniho
procesu az do okresnich organizaci.
Proto tézisté prace krajskych vybor(
bude vjejich pomoci okresnim vybortm
pfi objasfiovani, rozpracovavani, prosa-
zovani i kontrole plnéni usneseni vys-
gich organl Svazarmu, v metodické
¢innosti, v pFipravé kadrd i zobecriovani
nejlepSich zkuSenosti. Teprve krajské
vybory budou moci také pIné zabezpe-
Covat Ukoly vyplyvajici z usneseni kraj-
skych stranickych a statnich organd
a v sou€innosti s nimi vytvaret nejlepsi
podminky pro rozvoj svazarmovskeé ¢in-
nosti v kraji. Kromé toho jisté sehraji
Ulohu iniciatora a integrujiciho Cinitele
pri poskytovani metodické pomoci
v celé oblasti zajmové, branné technické
a sportovni ¢innosti.

U védomi toho, co bylo Feceno,
delegati ustavujicich krajskych konfe-
renci jednomysIné uvitali obnoveni
krajskych vyborQ. Do jejich organ( byli
zvoleni nejzku$engjSi a nejobétavéjsi
aktivisté. Konference se konaly za (i¢as-
ti predstavitel(l krajskych organd KSC,
Narodni fronty i zastupd armady, ktefi
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vSeobecné vysoko ocenili zasluznou
préaci Svazarmu, prislibili pomoc krajské
organizaci a obohatili jednani cennymi
podnéty. Pracovnici dosavadnich kraj-
skych sekretariat( se bezesporu zaslou-
Zili o dokonalou analyzu situace v kraji
a spolu s delegaty prispéli ke zdaru
konferenci. VSechny ustavujici konfe-
rence se zabyvaly stéZejni otazkou: jak
nyni nejacinnéji pomoci z krajskych
vybor( vy$dim organdm Svazarmu i ok-
resnim organizacim p¥i realizaci zavér(
V. sjezdu Svazarmu.

S cilem pomoci modelaFskym klubtm
v rychlém navazani kontakt( a spolu-
prace uvadime na zavér jména nové
zvolenych predsedl krajskych vybord
Svazarmu a adresy krajskych sekreta-
riatd.

STREDOCESKY kraj: pplk. Karel Jukl|;
170 00 Praha 7, Partyzanska 134
JIHOCESKY  kraj: pplk.  Frantisek
Smejkal; 370 000 Ceské Budéjovi-
ce, Kanovnicka 11
ZAPADOCESKY kraj: pplk. Véaclav
B alin; 30000 Plzed, Zelezniéni 4
SEVEROCESKY kraj: pplk. Otomar
Rovensky; 400 07 Ustin. Labem,
Krasné Biezno, ZeZicka ul.
VYCHODOCESKY kraj: pplk. Jaroslav
Paukert; 50021 Hradec Kralové,
Zizkovo namésti 32
JIHOMORA VSKY kraj: pplk. JUDr. Ota-
kar HruSecky; 60000 Brno,
Basty 8
SEVEROMORAVSKY kraj: pplk. ing. Jo-
sef Spialek; 70100 Ostrava,
Husova 9
ZAPADOSL OVENSKY kraj: pplk. Ondrej
Maté ; 89523 Bratislava, Nam. L.
Stara 1
STREDOSLOVENSKY kraj: pplk. Anton
Ciglan; 974 01 Banska Bystrica,
Partyzansko cesta 65
VYCHODOSLOVENSKY kraj: plk. Stefan
Dobrovic; 040 01 Kosice,
Kovéagska 35
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Z klubld
krouzkU

LMK PieStany

Nasi ¢lenovia na vyro€nej Cienskej
schodzi v roku 1971 medzi inymi zavazka-
mi pfijali aj taky, ktory sa tyka vychovy
mladej generacie - pionierov. Zavazek
doslovné hovofi: kazdy Skolsky rok
utvofitjeden ietecko-modelarsky krazok
(15 az 20 ¢lenov) z pionierov, prevazne
z patronatnej 5. ZDS v PieStanach, nad
ktorou méapatronéat Tesla PieStany a vkto-
rej vacsina starSich ¢lenov ndsho LMK
pracuje."

V roku 1972 sme utvofili prvy takyto
krazok leteckych modelarov zaciatocni-
kov av roku 1973 druhy. Z prvych pionie-
rov s uz ietecki modelafi pokro¢ili a sta-
vaji vétroné Al. Vtomto roku (16. febru-
ara) 8 z nich na klubovej sutazi splnilo
limit Ill. VT atym aj preziskanieSportovej
licencie.

Pracujem s nimi ako inStruktor v pries-
toroch né&sho klubu a pracou su vel'mi
zaujati. Planky modelov im pripravujem
od zaciatkov v spolupraci s ostatnymi

¢lenmi klubu. Schadzame sa dva razy
tyzdenne. Ti najSikovnej$i stavaju uzstvr-
ty vétron Al - Toro Ill - predchadzajice
vetrone Toro Il jevidiet na fotografii.

Vystavkou modelov tychto chapcov
chceme oslavit 25. vyrocie zaloZzenie PO
SZM.

Dalsim bodom n&asho zavazku bolo:
vSetci €lenovia LMK ziskaji v kazdom
roku najmenejjednu i. VT."Toto sa nam
s Uspechom aj dafi. Venujeme sa kateg6-
riam Al, A2, RC V1, RC V2 a RC Ms3.
Sudadruhovia T. Marcinek, E. Dobrovolny

Jednala CIAM

Jarni zasedani pfedsednictva mo-
delafské komise (CIAM) mezinarodni
letecké federace (FAl) se konalo ve
dnech 3. az 6. dubna v sidle FAI
v Pafizi. Za pfitomnosti deviti ¢lend
pfedsednictva (zastupce SAR a SFRJ
se omluvili) a hosta plk. B. Duperiera,
prvniho vicepresidenta FA/, Fidil jed-
nani president CIAM FAI S. Pimenoff
7 Finska. Delegatem CSSR byl Zasl.
mistr sportu Otakar SAFFEK, pfedse-
da ustfedni rady Ceskoslovenského
modelafského klubu.

vrcholnych sportovnich akcich, které se
budou konat letos v CSSR, tj. mistrovstvi
svéta (MS) pro upoutané modely v Hradci
Kralové (24. az 29,7.74) a MS pro kosmické
modelyv Dubnici n. V. (4, az 9. 9. 74).

Ceskoslovensky delegat podal predsed-
nictvu zpravu o stavu pfiprav na MS pro
U-modely a pfi té pfilezitosti znovu zdlraz-
nil postoj CSSR ke statim s rasistickyfn
rezimem (JAR, Rhodesie) a ke statl mvystu--
pujicicm v posledni dobé v roli agresora
(Izrael). Pfedsednictvo CIAM FAI doporucilo
usporéadat ob& MS v CSSR s tim, Ze kone&né
stanovisko zaujme kongres FAl.

Na MS pro.U-modely byli schvéleni funk-
cionéfi

a) do Mezinarodnijury: S. Pimenoff (Fin-
sko - pfedseda); P. D, Freebrey (Vel-
ka Britanie); O. Saffek (CSSR) a V.
Kmoch (SFRJ) jako nahradnik

b) do Jurypro zavod tymd: L. Bovo (Italie);
D. Haworth (V. Britanie); M. Vydra
(CSSR) a E. Mikulgi¢ (SFRJ) jako
nahradnik

c) do Jury pro soutéz vakrobacii: M. Lind-
berg (Finsko); Vanderbede (Belgie);
S. Tautika (SSSR); P, Souliac (Fran-
cie); Z. Liska (CSSR); G, Aldrich
(USA) a B. Harwey (V. Britanie) jako
nahradnici.

K modelafskému arealu v Hradci Kra-
lové nemélo pfedsednictvo CIAM FAI pfi-

a M. Boledovi¢ ziskali I
kategoriach niekofkokrét.

VT vo svojich

J. Hucfcovi¢

OZNAMENI KLUBU

B MK Svazarmu Krnov oznamil dne 2. 4.
74 adresu nového néacelnika: Milan Kota-
la, Pod Cvilinem G 35, 794 00 Krnov.

fS LMK Havli¢kdv Brod oznamil dne 4. 4.
74, Zze misto dosavadniho pfesedy K.
Pozara je novym pfedsedou Jan Beno,
Jeronymova 958, 580 01 Havli¢klv Brod.

pominky, pouze pozadalo o jiné umisténi
kontrolni véze. Poradatel ma také zajistit
kryta depa pro vSechna druZstva. Déle pfed-
sednictvo doporucilo usporadat v ramci MS
exhibiéni soutéZz v modelafském souboji
(combat).
Na MS pro kosmické modely v Dubnici
n. V. byli rovnéz delegovani funkcionéfri, ato
a) do Mezinarodnijury: G. Ranéin (SFRJ);
H. G. Stine (USA); V. Mazak (CSSR)
a P. Petkov (BLR) jako nahradnik
b) do Jurypro bodovani maket: I. Pudelko
(Polsko); A, Jankov (BLR); M. Hora-
gek (CSSR) a zastupci USA, Kanady
a Jugoslavie jako nahradnici.
Na letoSni mistrovstvi svéta pro poko-

jové modely a makety letadel, jez se bu-

dou konat v USA, schvélilo pfedsednictvo

CIAM rovnéz jmenovité mezinarodni funk-

cionéare:

a) do Mezinarodnijury: S, Pimenoff (Fin-
sko); H. Ziegler (Svycarsko); J. Spal-
ding (USA)

b) do Jury pro bodovani maket: L. Weber
(USA); D, Thumpston (V. Britanie); S.
Zwahlen (Francie); A. Aarts (Holand-
sko); Z. Kalab (CSSR) a C. Milani (V.
Britanie) a J. Carrolen (Irsko) jako
nahradnici.

Predsednictvo CIAM FAl déale schvalilo
termin plenarniho zasedani CIAM FAI
na dny 5. az 6, prosince 1974.

Posléze na jarnim zasedani byly také
projednavany nékteré drobné technické
Upravy stavajicich pravidel, jejichZ potfeba
vétSinou vznikla nepfesnou formulaci v za-
pise z loriského podzimniho plenarniho
zasedani. Pfedseddim subkomisi bylo uloze-
no uvést nejasnosti na spravnou miru nej-
pozdéji do letoSniho podzimniho plenarni-
ho zasedani.
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O TRESTNI
ODPOVEDNOSTI

Hovori

pravnik

JuDr.

V. PROVAZNIK

(Dokonceni)

1. O védomou nedbalost jde v takovem
pripadé, kdy pachatel védél, Ze mlize zpu-
sobem uvedenym vtrestnim zakong porusit
nebo ohrozit zajem timto zakonem chrané-
ny, aviak bez primérenych ddivodd sespolé-
hal, Ze takové poruSeni nebo ohrozeni
nezplsobi. A pravé tato vira, Ze bude mit
..Stésti" a Ze se nic nestane, byla pohnutkou
toho. Ze jednani prece jen riskoval.

Trestného Cinu z nedbalosti se pachatel
mlize dopustit jednak konanim toho, co
délat nemél, jednak opominutim ucinit to,
co hylo jeho zakonnou nebo pFevzatou
povinnosti. Nékdy se bude trestni jednani
vyznaCovat obéma témito strankami. Ta-
kovy je pFipad z mistrovstvi pro vétroné ve
Slaném. Tam se nedbalosti dopustili ti, kdo
zalétavali modely nad hlavami G&astnik(,
¢ili konali néco, o éem védeéli, Ze tim mohou
zplisobit nékomu ublizeni na zdravi, i ti,
kdo opominuli u€init pfimérena opatfeni,
aby se takovému nezodpovédnému jednani
zabranilo. Podobny je pripad s vrtulniky.
Tam potadatelé predvadéni vrtulnik(i opo-
.menuli u€init bezpe€nostni opatfeni za tim
Gcelem, aby se divaci nemohli libovolné
pohybovat v nebezpe€ném pasmu (tedy
nevymezili toto pasmo) a soucasné se
dopustili nedbalosti tim, Ze za takové situ-
ace prece zkouSky vrtulniku provadéli.
Poradatelé méli Stésti, Ze pfi Iétani vrtulni-
kil nedoslo k drazu; nedbalostni jednani je
totiz trestné jen v tom pfipadé, ma-li
Skodné nasledky. V tom je rozdil proti
administrativnimu (policejnimu) prestup-
ku, kde trestné je uz samo prestoupeni
zakonného zakazu nebo prikazu bez ohle-
du nato, mélo-li to néjaké Skodné nasledky
(napf. chize mistem, kde to je (Ffedné
zakazano, bude potrestana pokutou).

Nedbalostni jednani se tedy vyznacuje
tim, Ze pachatel si uvédomuje bezprostred-
né hrozici moznost poruseni nebo ohrozeni
zajmu chranéného trestnim zakonem zpd-
sobem v ném uvedenym, v naSem pfipadé
formou ubliZeni na zdravi, avSak lehkomy-
sIné se spoléha na to, Ze k tomuto nasledku
nedojde. Tak dluzno rozumét zakonnému
obratu ,,bez pfiméfenych ddvoddil

Nepfiméfenost spoléhani posuzuje se
jednak podle osoby pachatele, jednak po-
dle vngjsich okolnosti, za nichz k jeho
¢innosti doslo.

a) Pokud jde o osobu, vyZaduje se na
kaZzdém, kdo &ini néco, &im mizZe zasahnout
do cizi pravni sféry, predvidavost a opatr-
nost. Kazdy se ma poustét jen do takové
¢innosti, s niz se dostatecné obeznamil, aby
si mohl predstavit nasledky, jaké z ni
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mohou povstat a pak podle toho uzp(isobit
své jednani. | k provozovani koni€ku tfeba
mit kvalifikaci v dostatku patficnych védo-
mosti, a vySetfovatel bude tuto stranku
zjistovat. Kazdy pfipad je nutno posuzovat
individualné. Nutno pfihlédnout ke znalos-
tem a zkuSenostem pachatele, k jeho zdra-
votnimu stavu, ale | k okamzité dispozici.
Nedbalost m(ize oviem spoCivat i v tom, Ze
pachatel se pustil do jisté ¢innosti indispo-
novan (vycerpan, nevyspan, lehce ne-
mocen).

b) Pokud jde o vné&jsiokolnosti, nutno je
ovsem posuzovat v souvislosti s osobou
pachatele. Nikdo nem0ze byt Cinén trestné
odpovédnym za vSechny mozné nasledky,
jez vzejdou z jeho jednani. Zakon hovori
0 tom, Ze pachatel védélo moznosti zptiso-
beni skodnych nasledkd, nikoli - jak se to
nékdy mylné vyklada - Ze musel pocitat
s tim, Ze k danému nasledku dojde, nebot
v tom pfipadé by na ném pozadoval jasno-
videctvi. VZdycky nutno vychazet z toho,
jak se situace pachateli jevila.

Tak napf. mdze dojit ke $kodg, protoze
motor modelu vypovédél sluzbu v dusledkd
poruchy, zplsobené skrytou vadou v mate-
ridlu. Kazdy modelar si ovSem teoreticky
mUZe takovou moznost piedstavit nez uve-
de model v Cinnost, avSak nikdy pfedem
nemdze védét, ze bezprostrednehr02| real-
na moznost toho Ze nastane. Proto nemiize
byt v takovém prlpade zachoval-li jinak
naleZitou opatrnost, trestné: Odpovedny,
nebot’ nemohl tuto udalost predvidat, neve-
dél, Ze k ni mdze dojit. Naopak, kazdy ma
pravo spoléhat se na to, Ze druzi splni svou
povinnost. Modelar mél pravo spoléhat se
nato, Ze motor, ktery mu obchodni organi-
zace prodala, bude odpovidat pozadova-
nym parametrim a bude bezvadny. Kdyby
tato zasada nebyla uznavana, byl by cely
socialni Zivot znemoznén, protoze nikdo si
nemlze byt jist, zda pri jeho jednani
nenastane néjaka nepredvidatelna udalost,
jichz si mize sice kazdy podle své fanta2|e
vymyslet nespocetné mnozstvi, ale nemdze
védet, zda néktera z nich bezprostFedné
skute¢né hrozi. Mimo to by to vedlo
k tomu, Ze by postizeny byl trestan za
lajdactvi nékoho jiného. Proto zakon spo-
juje trestni odpovédnost jen s nasledky
takového jednani, které normalni clovek
mohl predvidat, €ili o jejichz bezprostfedni
moznosti védél, kdyz se do svého jednani
pustil. Nedbalost spociva v tom, Ze si to
neuvédomil jen proto, Ze.své jednani pre-
dem nerozvazil, Cili byl neopatrny. Takové
jsou obé ukazky létani s vrtulniky zminéné

Se.

Priklad se skrytou vadou m°t°ru nas
poucuje nejen o mezich, k nimZ saha
zavinéni, ale téZ o tom, Ze zavinéni smime
pFicitat jen tam, .kde je pFi€inna souvislost
mezi porusenim povinnosti (nikoli prosté
jen jednanim) a Skodnym nésledkem.
Vznikla-li $koda v ddsledku bezprostfedng
nepredvidatelného selhani vadného mate-
rialu motoru, pak pricinou Skody byla tato
vada a nikoli to, Ze by modelaF porusil
nékterou svou povinnost, tj. Ze by jednal ve
smyslu trestniho zakona nedbale. (Majet-
kopravni odpovédnost trva vsak i v tako-

vémto pripadé, jak o tom bylo pojednano
uz drive.)

Znalost téchto zasad je prakticka prede-
vsim pro funkcionare modelarskych klub
a poradatele soutézi a zévodl, ktefi maji
zvySenou odpovédnost, vyplyvajlm z funk-
ci, jeZ na sebe vzali. Jestlize by tedy doslo
k ublizeni na zdravi nebo byla jinému
zpusobena tézka Gjma €i smrt v dusledku
toho, Ze opomenuli ucinit to, co plyne jako
povinnost Z jejich funkce (instruktorské,
organizacni, poradatelské apod.), Slo by
o kvalifikovany pfipad nedbalosti a byli by
ohrozeni zvySenou trestni sazbou podle
druhych odstavcl citovanych ustanoveni
zakona.

2. Zbyva jeSté promluvit o nevédomé
nedbalosti. Podle 85 pism. b) tr. zék. je
trestny ¢in spachan z nedbalosti i tehdy,
jestlize pachatel nevédél, Ze svym jednanim
miize zplsobit porudeni nebo ohroZeni
zajmu chranéného trestnim zakonem, a
o tom vzhledem k okolnostem a k svym
osobnim pomérlim védét méla mohl.

V praxi se nevédoma nedbalost vyskytu-
je skoro vzdy v kombinaci s nedbalosti
védomou. Je to ten pfipad, kdy nékdo se
pusti do néjaké Cinnosti bez dostatecné
kvalifikace, takZe jedna tfeba opatrné, ale
jen podle ,,selského rozumu". V takovém
pfipadé ovsem nemilzZe védét, Ze jeho
jednani mlze mit bezprostfedné za nasle-
dek poruseni nebo ohrozeni zajmu chrané-
ného trestnim zakonem, avSak kdyby si
napfiklad ziskal potfebné védomosti, byl
by o tom védél a mohl se tomu vyhnout.

Zakon rozeznava dva pfipady - obecny
a zvIastni.

a) Obecny: Pachatel o moznosti zptiso-
beni Skodného nésledku mohl védét, coz
znamena, Zze mél moznost se napred poucit,
informovat se o tom, jak si ma pocinat
a €eho dbat pfi jednani, do néhoz se chce
pustit, avSak zanedbal to. Z toho plyne, Ze
nem(ze byt trestny ten, kdo se nemohl
takto pfedem poucit, protoze okolnostmi
byl nucen jednat okamzité, ve stavu nouze.

V téchto pfipadech jde soucasné i 6 vé-
domou nedbalost v SirSim smyslu, protoze
totiz kazdy, kdo se.pousti do néceho, co
pofadné neumi, vi, ze tim mlzZe zplsobit
Skodny nasledek. V takovém pFipadé je
v zavinéném omylu o pravém stavu véci,
jelikoZ opomnél se o tom presvédcit.

b) Zvlastni: Pachatel o moZnosti zptiso-
beni Skodného nasledku mél védét, tj. mél
jej pfedvidat, bylo to pfimo jeho povinnos-
ti. Tento pfipad se tyka predevsim odborni-
kli, od nichz se pravem poZaduje, aby byli
se svymi znalostmi na vysi doby, a nastane,
zplsobi-li odbornik Skodny nasledek neod-
bornym zasahem, ktery ma pdvod v jeho
nedostatecnych védomostech.

Tento pfipad je vSak prakticky i pro
modelafské funkcionare, nebot’ povinnost,
jez u odbornika vyvérd pfimo z jeho
profese, je u nich povinnosti pfevzatou.
Doborovolna prace, kterou konaji na tse-
ku polytechnické vychovy mladeze, ma
nesmimy vyznam, ale na_druhé strané
kazdy ma znat meze, za heZ neni radno se
poustét. Nejlépe splm svilj ukol ten, kdo se
vyhne nebezpeci, Ze by se v ocich svych
mladych svérencl diskreditoval trestnim
stihanim, aproto nema pfebirat povinnosti,
na néz nestaci, at' uz svymi védomostmi
anebo osobnimi vlastnostmi, jako je tfeba
nedostatek zdravi, sil, energického chova-
ni, rozhodnosti, organizatorskych schop-
nosti apod.

Kazdému je proto prikazem znat nejen
pravidla ¢innosti, jiZ se vénuje, ale i poznat
sama sebe, nebot” pouha dobra viile a zapal
pro véc nestaci, ba mdze strhnout k neroz-
Vaznosti.



lem je odstfedivad spojka Sp, za ni pak
pfevodova skiin PF s ¢elnimi ozubenymi
koly (pfevod na ocasni vrtuli) a s dal§im
pravolhlym kuzelovym pfevodem pro hfi-
del rotoru. Motor véetné pfevodové skii-
né je uloZzen na spole¢né zakladni desce,
ktera je pfimontovana zespodu modelu.
N&adrz N na 500 cm3 paliva je az za
tézistém modelu. Pfevodova skfin vyrov-
navaciho (ocasniho) rotoru ma pravouhly
kuzelovy prevod. Nahon této skfiné je
pruznym hfidelem (lanovodem) ulozenym
v mosazné trubce.

Rotorova hlavice je systému Hiller (po-
psana funkéné ve stati 4.2. avyobrazena
na obr. 6). Ridici deska umist&na nad
trupem je ovladanatahly pfes uhlové paky
od serv. Ctyfi serva S, pfijima¢ RC a bate-
rie B jsou umistény v nosové €asti trupu.
Vyrovnavaci rotor se ovlada pruznym tah-
lem. Motor se uvadi do chodu spousté-
¢em pomoci feminku, ktery zapada do
drazky za chladicim dmychadlem.

RC VRTULNIKY (3)

6. 1. HUEY COBRA ing. Schliitera

Tomuto modelu pfedchéazela nepo-
chybné celd vyvojova fada, stovky zkou-
Sek a nesnazi. Konstruktér se totiz snazil
o néco, co pfed nim nikdo nedokazal,
nemohl napodobovat, obménovat. A ko-
pirovat skute¢né vrtulniky ve vSem také
nelze. Jeho uspofadani se nakonec usta-
lilo na Fizeni ¢tyfmi servy nasledujicich
funkci: cyklika vlevo-vpravo; vpfed-vzad;
otdcky motoru; ovladani vyrovnavaciho
rotoru. Celkové schematické rozmisténi
jednotlivych konstrukénich skupin je
zfejmé z obr. 10,ktomu jen struény popis.

Pohanéci motor M je zamontovan pred
tézistém modelu v normalni poloze s val-
cem svisle a pfimo na hf¥ideli ma chladicf
dmychadlo. Bezprostfedné za dmychad-

6. 2.S.S. P. HELICOPTER
E. F. ROCKA

Tento model je typickym amatérskym
feSenim, vedenym snahou o nejvétsi tcel-
nost a jednoduchost. Konstrukce oviem
neni ve viem pdvodni, jak uZ jsme se
zminovali v ,historii". Systém ovladani
rotorovych listl a vyrovnavaciho rotoru
byl pfevzat ze Schliterova modelu Huey
Cobra. Jen ffzenivyrovnavaciho rotoru je
vybaveno gyroskopem, ktery ma automa-
ticky vyrovnavat nahlou zmeénu krouticiho
momentu pfi akceleraci adeceleraci. Au-
tor tvrdi, Ze pfi vybaveni modelu timto
gyroskopem ma pilot o starost méné
anacvik pilotdZe se zkrati asi na polovinu.

Model byl vyvijen jako cviény s uplnym
femenovym pfevodem, jehoZz zhotoveni

nevyzaduje slozité néastroje a dilenské
zafizeni. Celad kostra modelu je vytvofena
z duralovych uGhelnikG a profili. Motor
M - viz obr. 11 - je ulozen vertikalné,
hfidelem nahoru. Na h¥ideli je osmilopat-
kovy chladici ventilator s malou femenici
pro ozubeny feminek (PF 1). Motor se
uvadi do chodu pfimym pfitlacenim
spoustéce na vrtulovy kuzel.

V tzv. pfevodové skfini je pfedlohovy
hfidel s malou femenic! ndhonu ocasni
vrtule, velkou Femenici primarniho pfevo-
du PF 1, odstfedivou spojkou Sp a malou
femenici sekundarniho pfevodu pF 2.
Z malé Femenice je pohanénavelkd feme-
nice, naklinovana na hfideli rotoru. Vy-
rovnavaci rotor je nahanén dvéma femin-
ky, z nichzdruhyjezk¥izen 090°. Pfijimac
RC, baterie B i ¢tyfi serva (3S a 1S) jsou
ulozeny ve spole¢né krabici, jez tvofi
zaklad celé konstrukce. Palivova nadrz
o0 objemu 340 cm3je uchycena pred tézis-
tém modelu na boku krabice.

6. 3. BELL JET RANGER fy Kavan

1vyvoj tohoto typu, jemuz se vénoval
ing. Bjesterfield, se bral podobnymi ces-
tami jako vyvoj modelu ing. Schliltera. Byl
fizeni rotorovych listd véetn& Bellovy sta-
bilizace. Proto se téZ prvé Uspéchy dosta-
vily mnohem pozdé&ji nez uing. Schlilitera.
Pro sériovou vyrobu byl model uUplné
pfepracovan nejen z hlediska technolo-
gie, ale i aerodynamiky, za ochotné spo-
luprace technikd firmy Bell a aerodyna-
mika prof. dr. Wortmanna, znamého
tvlirce laminarnich profild pro bezmoto-
rova letadla.

2 obrazku 12 je zfejmé, Ze motor M je
vestavén vertikalng s hfidelem dold. Na
hfideli je mala Ffemenice pro ozubeny
femen a dvoulopatkovy chladici ventila-
tor. Na pfedlohovém hfidelije velka feme-
nice primarniho pfevodu PF 1s odstiedi-
vou spojkou Sp. Na hornim konci predlo-
hového hfidele je naklinovano malé ozu-
bené kolo ¢elniho sekundarniho pfevodu
PF2akuzelové kolo pravouhlého pfevodu
pro nadhon vyrovnavaciho rotoru. Velké
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plastikové ozubené kolo sekundarniho
pfevodu je nasazeno jiz pfimo na dolnim
konci hfidele rotoru. PFfevodova sk¥in
vyrovnavaciho ocasniho rotoru méa pra-
vouhly pfevod kuZelovymi ozubenymi
koly. Nadhon této skfiné je ocelovou stru-
nou o 0 2 mm, kterd plné nahradi tzv.
torsni htidel.

Nadrz N na 400 cm3 paliva je pred
téZiStém modelu. Rotorova hlava je systé-
mu Bell, jeji €innost byla popsana ve stati
4. 4. Ridici deska umist&na v trupu je
spojena se servy tahly pfes Ghlové paky.

ZvlaStnosti je pouziti péti serv (3
S a 2 S), z nichz dvé jsou elektricky
spfaZena, takZze jsou ovladana z vysilace
spole¢né jednou pakou. Jde o servo pro
ovladani karburatoru a servo ovladani
kolektivniho nastaveni listl. Serva pro
cyklické ovladani jsou upevnéna na vy-
kyvné desce, jejiz vykyv ovlada prave
servo kolektivniho nastaveni listd. Servo
kolektivniho nastavenije je3té mechanic-
ky spfazeno se servem ovladani nastaveni
vyrovnavaciho rotoru, takze vlastné ,,tri-
muje* nastaveni listd vyrovnavaciho roto-
ru pro kazdy rezim nastaveni kolektivu
atim vlastné zménu krouticiho momentu.
Serva jsou tedy umisténa kolem tézisté
modelu, pfijima¢ RC a baterie B v nosové
Casti trupu.

PFi uvadéni motoru do chodu je nutné
pfitlacovat spousté¢ pfimo na kuzel chla-
diciho ventilatoru,(Snimek modelu v letu
je utitulku.)

6, 4. BELL TWIN JET fy Graupner

Je typickym pfedstavitelem propraco-
vané stavebnice modelu vrtulniku. Sta-
vebnice totiz obsahuje smontovanou
a sefizenou mechaniku (véetné motoru),
kterd se montuje ve stavebnich celcich do
trupu. Celé feSenije ovSem Uzce speciali-
zovano na Uplné vybavenivSemi dopliiky,
vEetné pfijimace a serv vyhradné od firmy
Graupner. Svym vznikem je to nejmladsi
z ndmi uvadéné rady typickych modeld.
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Motor M - viz obr. 13 - je montovan
invertné s hfidelem smérem dozadu.
Chladici dmychadlo je uloZzeno na pro-
dlouZzeném hfideli motoru za zadni sté-
nou klikové skfiné. Na hlavnim hfideli je
femenice pro spousténi a odstfediva
spojka Sp. Buben spojky je pevné spojen
s hfidelem loZiskové skfiné. Tento hridel
nese z druhé strany kuzelové ozubené
kolo hlavniho pfevodu PF, do kterého
zapada velké plastikové ozubené kolo
spojené s hfidelem rotoru. Toto v§echno
tvofi jeden stavebni celek.

Pfevodova stfin vyrovnavaciho rotoru
mé pravouhly kuzelovy pfevod aje poha-
néna pruznym hfidelem, ulozenym v mo-
sazné trubce. Nadrz N na 415 cm3paliva
je umisténavtézisti modelu nadné trupu.

Zajimaveé je feSeno ovladani kolektivni-
ho nastaveni listd. Rotorovy hfidel je
v tomto pfipadé duty (trubka) a jeho
vnittkem prochéazi tdhlo ovladani. Toto
tdhlo je spodnim koncem zavéSeno na
jednoramennou péaku, ktera je pfimo ovla-
dana servem plynu a kolektivu (jedno
spole¢né servo). Tahlo ovladanije nahote
zakonc¢eno vidlici a pfes dvé paky atahlo
meéni Uhel nastaveni listl.

Cely model je ovladan ctyfmi servy (4
S), umisténymi tésné za tézistém modelu.
Prijima¢ RC a baterie B jsou ulozeny
protilehle k serviim pfed rotorovym hfide-
lem. Ridici deska umist&na nad trupem je
ovladana od serv tahly pfes Ghlové paky.

Motor je uvadi do chodu spoustéem
pomoci feminku, obdobné jako u modelu
Huey Cobra.

7. Stavebni prvky

VSeobecné se zminil o hlavnich ¢éas-
tech vrtulnik jiz ing. Karel Jansa v pfed-
chéazejicim seridlu o skute¢nych vrtulni-
cich v Modelafi ro¢. 1973. Nynise ktomu
vratime s cilem ukéazat, jak jsou zatim
feSeny stavebni celky tvofici RC model
vrtulniku. Sezndmime se s témito staveb-

nimi prvky: pohonna jednotka vcetné
chlazeni: spojka; pfevody; ndhon hlavni-
ho rotoru; ndhon vyrovnavaciho rotoru;
rotorova hlava véetné listl; vyrovnavaci
rotor; fizeni; trup s pfistdvacim zafizenim
a ocasnimi plochami.

7,1. Pohonné jednotka

Skoro v8echny RC vrtulniky jsou v sou-
¢asné dobé& pohanény motorem se Zhavi-
ci svickou o objemu 10 cm3a vykonnosti
kolem 1,2 k pfi 12 az 14 000 ot/min.
Pokud se opravdu vyuziva rezimu otacek
kolem 12 tisic za minutu, jsou nyné&jsi
modely vykonnostné pfedimenzovany.
| pfi stavajicich pomé&rné velkych rozmé-
rech a hmotnosti modell (4,5 az 5 kg) je
plosné zatizenivztazené na plochu kruhu
opisovaného rotorem asi 23 az 30 g/dm 2
a vykonnostni zatizeni je asi 4 kg/k. To
nejsou hodnoty veliké iv porovnanis kla-
sickymi ploSniky. DaSe proto o¢ekavat, ze
RC vrtulniky nové generace nebudou jiz
tak robustni a pfedimenzované a mensi
hmotnost pak dovoli pouZivat motory
mensiho zdvihového objemu. Naznacuje
to konec¢né ivykonovy diagram Graupne-
rova modelu BELL TWIN JET, podle kte-
rého tento model o vzletové hmotnosti
4,2 kg potfebuje pro viseni vykon asi
0,86 k a pro dopfedny let do 50 km/h mu
staci jen 0,6 k; teprve pfi vétSich rychlos-
tech roste i narok na vykon.

Zplisob zastavby motoru je velmi rlz-
norody, jak jsme ukazali na pfikladech.
Ideadlem by meéla byt co nejlepSi pFistup-
nost motoru (vyména svicky, rychlé sefi-
zeni karburatoru), motor by mél byt za
vS8ech moznych situaci dobfe chlazen
a jeho spousténi by nemélo ¢init problé-
my, jak co do sefizovani, tak pfi pouzivani
spoustéce. Poloha karburatoru by méla
byt takovéa, aby po naplnéni nadrze palivo
nemohlo samovolné vytékat do motoru
pfi oteviené jehle karburatoru.

(Pokracovani)

5



VI PAN jednopovelovy

RC modelna motor 1az 1,5¢cm



Méné pracovniho €asu, nizSipofizovaciipro-
vozninaklady (material, radiové vybaveni, pali-
vo), snadné preprava a mensiplocha letistéjsou
nesporné vyhody malych RC modeld, které je
mozno pouzit jak pro zaCatky, tak pro létani
rekreacni a nékdy i soutézni v kategorii M-1.
Uspéchy modelu APOLO a staly zajem o jeho
stavebniplan - jiZ dlouho vyprodany-dokazuij,
Ze obliba téchto modelli neklesa.

Z uvedenych ddvodd vznikl model VIPAN,
jemuz bylo pfedlohou Svédské letadlo stejného
jména, typového oznaceni MFI-10. Dostatecna
tuhost konstrukce a prostorny trup dovoluji
pouzit i vicekanalovy pfijimac a siln&jsi motor.

STAVBA modelu je velmi jednoducha. Je
pouZzito pfevazné balsy, jiny material je v textu
vyslovné uveden; rozméry jsou v milimetrech,

*Trupmabocnicetl. 2, které jsou v pfedni casti
az za kfidlo zesileny podélnymi néaklizky ti.
3 (urcuji soucasné sklon motoru) adale svislymi
prickami 3x10a3x8. Obé bocnice jsou spojeny
prepazkou z preklizky tl. 3 az 5 v predni ¢asti,
dole v misté baterie a pfijimace plnou deskou tl.
3 apfickami 3x20 (dvojmo) a3x 15, v zadni ¢asti
nahofte i dole pak pfickami 3x8 a pfepazkou tl.
3 s vyfezem pro smeérovku. Motorové loze
z preklizky tl. 5 je vlepeno mezi bo¢nice a do
prepazky. Potah nahofe i dole matl. 2,

KFidlo bez k¥izeni se stavi ze dvou samostat-
nych polovin, které zcela hotové se spoji mezi
lisStami nosniku spojkou z preklizky tl. 5 a do-
kon€enim nabézné €asti a potahu tl. 2 stfedni
Casti (oboustranné). Nabézna lista z tvrdé balsy
nebo smrku je 3x10, nosnik smrkovy 3x5,
potah tl. 2, odtokovka 2x27 a 2x32, Zebra
a okrajovy oblouk tl. 2. Kfidlo je vcelku ak trupu
pfipoutano gumou.

Ocasni plochy jsou z pIné desky tl. 3. Kylova
plochaje zalepena do pfepazky avyfezu v pota-
hu, vySkovka bud pfilepena na pevno nebo
pfipoutana gumou pres koli¢ky v trupu.

Podvozek z ocelového dratu o 0 25 je
k pfepazce na pevno pfivazan nebo pfisroubo-
van. Ostruha z ocelového dratu o 0 15 je
zalepena v koncovém S$paliku. Kola maji 0 50
vhodnéjsi podvozek tfikolovy z ocelového dratu
00 2 (pfedni) ao 0 2,5 (zadni). Osa hlavnich kol
modelu.

Potah. Kfidlo stfedné tlusty, trup a ocasni
plochy tenky Modelspan. Model na snimku ma
horni abo¢ni plochy bilé, dolniEervené. Ozdob-
né kliny, okna kabiny a imatrikulace jsou z €er-
veného, Zlutého, modrého a ¢erného Models-
panu.

Motor, radlo. Prototyp ma motor Taifun Hob-
by 1 cm3 a iednokanaiovy pfijimac s elektro-
magnetem, od néhoz vede ke kormidlu lehké
tahlo. Lze pouzit také dvoukanalovy pfijimac se
servem a bézny motor 1,5 crh3, pfipadné i leh-
kou soupravu ¢tyfkanalovou a vykonny motor
1,5 cm3s ovladanim otacek. Vzletova hmotnost
by pak neméla byt vétSi nez 1200 g.

Jar. FARA, Praha 8-Déablice

PLANEK VIPAN ve skuteéné velikosti by
mohl nahradit doprodany a stale zadany pla-
nek na model APOLO. V&S nazor k tomu nam
mizete sdélit do 1 misice po vy/ltl tohoto
seiltu (vyhradni na koreap. listku, nic daliiho
- prosime - nepfipisujte).

VYSLEDEK  pfedchazejicich  anket:
« Planek na RV vétron ORLIK Il (viz Modelar
2/74) se pfipravuje - byl zadan prekvapivé
velkym poctem &tendrd, jednotlived i z klubl
® Planky na akrobaticky U-model ZRALOK
SPECIAL (viz Modelar 3/74) a na akrobaticky
RC model FARAON (viz Modelar3/74) nevyjdou
- zajem byl maly.

Dékujemeza spolupraci. Redakce
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Svahy
pro RC vétroné

Pohled na svahy Vétrniku
z protéjSiho SV svahu (ze
smeéru od Drazovic)

m vetrnik

Jednim z mnoha terénl pouzivanych
pro létani s modely RC vétrond je Vé&trnik;
kona se tu vétSina soutézi Jihomoravské-
ho kraje. Rozprostira sejizné od okresni-
ho mésta Vyskov (Jihomoravsky kraj) ve
vzdalenosti 12 km po silnici, mezi obcemi
Lysovice, Drazovice, Letonice, Bohaté
Malkovice a Kucerov.

Vétrnik se svymi pfilehlymi svahy je
soucasti znacné clenité oblasti, v niz svou
nadmofskou vySkou 394 m dominuje.
Relativni vySka od Upati se pohybuje od
40 do 60 m. Clenité okoli, hlavné ve sméru
navétrném, tj. J az JZ, podnécuje vyskyt
hojnych termickych proudd, které pak
vyvolavaji ¢ilé proudéni vzduchu i ve
sméru horizontdlnim. Svahy Vétrniku
umoziuji Iétani pfi vétru J az JZ, protéjsi
svah a odvracena strana Vétrniku pak pfi
vétru SV, zvlasté pfi termické turbulenci.

V8echny svahy jsou bucftravnaté nebo
obdélavané jako pole, bez stromového
porostu, pouze s ojedinélymi kefi. To je
vyhodné oproti nékterym jinym teréntm
pro ,zdravi" létajicich a pfistavajicich
vétrond. Pfistavaci plochu je mozno volit
bud podél Upati nebo za hranou svahu,
kde svah pfechazi v mirné se svazujici
nahorni rovinu. Je ddlezité védét, ze jizni
svah Vétrniku je statem chranénou rezer-
vaci pro vyskyt stepnich travin a kvéteny.
Jakékoli naruSovani povrchu v této rezer-
vaci, jakoz i stanovani, je tu pfisné zaka-
zano.

Na Vétrnik je mozno pfijet autem (jakze
sméru od VySkova pfes Lysovice, tak od
Rousinova pfes Drazovice, ¢i od Slavkova

a Bucovic pfes Letonice) polnimi cestami,
pokud ovSem nejsou pfilis rozmoklé. Par-
kovat je pak mozno nahofe, na polni
cesté, kterd vede podél hrany svahu.

Fouka-li vitrod SZ, je moZnose pfemis-
tit na svah Vinohrad u Némc¢an (3 km SV
od Slavkova) vzdaleny od Vétrniku pfimo-
Ccafe 6 km, a to zkratkou po polni cesté
(odbo¢it doprava v Letovicich) 9 km a po
silnici 14 km. Nadmofska vySkavrcholu je
336 m. Svah pouzivany pro létani je
0 néco nize s relativni vySkou 30 az 50
m od Upati. Od vesnice Némcany, k niz se
svazuje, je vzdalen 1 km a méa vyskovy
rozdil 70 az 80 m. Svah je rovnéz travnaty,
holys pfijezdovou polnf cestou.

Za zminku jeSté stoji, Ze v blizkosti
Némcan, asi 1 km smérem SZ, v byvalém
piskovém dole, se nachéazi tzv. mrazovy
klin. Na doporu€eni dr. T. Czudka, CSc.,
Z geografického ustavu CSAV v Brné
navrhlo krajské stfedisko Statni pamatko-
vé péce a ochrany pfirody radé ONV ve
VySkové, aby vyhlasila mrazovy klin v ka-
tastru obce Némcany za chranény geolo-
gicky dtvar. Jde o mrazovy klin z doby
starSich ¢&tvrtohor. Klin ma $itku 11,25
m a hloubku 6,50 m. Mrazové kliny tako-
vého rozméru nebyly doposud v Evropé
popsany. Tuto némcanskou lokalitu nav-
Stivila fada naSich i zahrani¢nich odbor-

nikd (mezi nimi ¢&len korespondent
AN-SSSR prof. P. . Melnikov,
DrSc., feditel institutu merzlovedenia

SO-AN-SSSR v Jakutsku), ktefi pfipisujf
této lokalité mimofadnyvédecky vyznam.
L. KOUTNY

Pohled z VVétrniku na
protilehly SV svah,

v pozadi obec
Drazovice. (Vedeni VN
neni prekéazkou)



Pise Ladislav HASKOVEC

UZ jste vidéli Iétat RC hydroplan ?
Jestlize ne, pfiSlijste o dost a snazte
se to napravit. JestliZze ano. pak nam
date za pravdu, Ze je to zazitek.
Pfesnéji fe€eno - hlavné starty apfi-
stani. Mimoto je tojeden ze zplsobd,
jak se naucitlétatanerozbijetmode-
ly. Voda. a¢ se tvrdi, Ze pfi urcité
rychlosti je tvrda jako beton, pfece
jen je k modeldm milosdrné&jsi nez
zemé.

Tuto cestu zvolili i néktefi ¢lenové
LMK Praha 1la rozhodli se pustit se
také ..na vodu". Jako material na
zhotoveni plovakd si vybrali skelné
laminaty. Podnét k tomu vySel od
jednoho z nich -A. Miky - ktery také
poskytl mnohé cenné rady; ziskal
totiz v.tomto oboru znac€né zkuSe-
nosti pfi amatérské stavbé& motoro-
vych &lund.

Konstrukéné vychézeji plovaky
z plovakd Graupner; spolu s bohaty-
mizkuSenostmiz vlastniho dlouhole-
tého provozu je Prazanim poskytli
prikopnici vtomto oboru - modelafi
z Ceskych Budégjovtc.

Prvni praci je model budouciho plova-
ku - ,kopyto." Podle né&j se zhotovi
dvoudilnd negativni laminatova forma
av nise pak uz laminuji dily plovakd.

Pro jednoduchost vyroby jsme kopyto
udélali konstruk&nim zplGsobem. Je se-
staveno z podélné patefe, jejiz tvar odpo-
vidad bokorysnému tvaru plovaku (zmen-
Senému po obvodu o tlousStku potahu)
a pfepazek. Oboje mlizeme udé&lat z pfe-
klizky, nejlépe truhlafské, nebo z jinak
nepouzitelné balsy. Kostru potdhneme
balsovymi listami o prdfezu 8x5 anebo
smrkovymi 8x3. Pak je nutno dat si
zaleZet na povrchu kopyta, ktery musi byt
co nejhlad$i. V8echny ,hfichy" se totiz
pfenesou pfes formu na plovaky a jejich
napravovani je pak velmi nepfijemnou
praci. Nemusime S$etfit hmotou a tak
brousime, tmelime, lakujeme alesStime, az
je plovak jako zrcadlo. Dulezité je dodrzet
ostré hrany uspodni ¢asti plovaku, hlavné
v jeho predni ¢asti a u zlomu.

Pfed laminovanim formy natfeme mo-
del plovaku souvislou vrstvou separatoru
(oddélovace). Nejlépe se osvédcil polyvi-
nylalkohol. MGZzeme ovSem pouZzit itekuty
vosk na parkety nebo vEelivosk rozpusté-
ny v vhodném rozpoustédle, které nena-
ruSuje povrch kopyta.

(Pokracovéni)

LAMINATOVE
plovaky
pro RC modely

Pohled na hotovy model plovaku; jsou na ném patrné zbytky separatoru
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FESTUS

konstruoval polsky modelar Jerzy
KACZOREK v duchu tamnich pravidelpro
Iétanivhalach. Letos vzimé se konala

v hale ve Wroclavijiz pata soutéz tohoto
druhu.

STAVBA, trup 1jez tvrd$i balsytl. 3 mm.
Od odtokové hrany kfidla je zbrouSen
z obou stran plynule natloustku 2 mm na
konci.

Kfidlo 2 z meékei balsy tl. 3 mm se
vyfizne ve dvou shodnych pllkach. Ob-
rousi se do profilu podle vykresu av kon-
covych eliptickych ¢&éastech se zmensi
jeho tloustka na horni strané Umérné
k §ifce. Stykové plochy se zabrousi podle
vzepéti (fez A-A) adobfe se slepi. Hotové
k¥idlo se pfilepi natrup a misto spojenise
zpevniz obou stran podélnymi naklizky3.

Ocasni plochy 4 a 5 z mék¢i balsy tl,
1 mm se zaobli po celém obvodu a vy-
brousené na Ccisto se pfilepi na trup
napevno. _ -

MONTAZ. Vvsechny dily se vybrousi
pfed sestavenim jemnym brusnym papi-
rem, nalakuji se jednou az dvakrat fidkym
¢irym zaponovym lakem a opét se jemné
pfebrousi. Model se vyvaziolovénou zaté-
71 6, ktera se pak zalepi do predku trupu.
Sefizeni a poloha tézisté jsou vyznaceny
na vykresu. Hmotnost modelu se pohybu-
je od 8 do 12 g, jeho celkova pracnost je
asi 3 hodiny - tedy ,na jeden vecer".

Podle Skrzydlata Polska 7/74 (f)
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AERODYNAMIKA

opravdu

MODELARSKA,

Ing, Bohumir HORENI, ing. Jaroslav LNENICKA

Odchylky od obvyklého priib&hu aero-
dynamickych charakteristik prakticky vy-
mizi, pouzijeme-li turbulator(obr. 12). P¥i
zvétSovani Uhlu ndbéhu roste pak vztlak

—— — HLADKY POVRCH
~— —- WRBOLATOR

OBR. 13. Polary profilu HK8556sturbulatorem
a bez ného pro Reynoldsova ¢isla v rozmezi
20 000 aZz 120 000.

10

(4)

dochéazi k ndhlym zménam velikosti sou-
Cinitele odporu.

Ziskané charakteristiky pro profil bez
turbulatoru a sturbuladtorem jsou spolec-
né vyneseny na obr. 13. Pfi vétSich Re

HK 8556 s turbulatorem

Cislech se pouzitim turbulatoru ponékud
zhorsi vlastnosti profilu v celém rozsahu
prakticky pouzitelnych souciniteld vztla-
ku. Pfi poklesu Re ¢isla pod hodnotu
pfiblizn& 70 000 vznikne v okolisoucinite-
le vztlaku 0,8 oblast, ve které ma profil
sturbulatorem lepsivlastnosti. V blizkosti
maximalniho dosazitelného soucinitele
vztlaku vSak ma profil bez turbulatoru
lepSivlastnosti i pfi malych Re €islech.
Jak je vidét z charakteristik uvedenych
na obr. 10, méa profil bez turbulatoru
vyhodné aerodynamické charakteristiky
pfi malych Re ¢islech pouze ve velmi
Gzkém rozsahu Ghld nabé&hu. Pfi malém
vzrlstu Ghlu nabéhu dojde k odtrzeni
proudu, zatimco pfi malém poklesu Ghlu
ndbéhu ptejde profil do oblasti znacné
zhorSenych aerodynamickych charakte-
ristik. PFfi Re cislech kolem 30 000 je
prakticky vyuzitelny rozsah Ghld nab&hu
pfiblizné +1°30'. Takové zmény vSak
mUze vyvolat i velmi slaby stoupavy nebo
klesavy proud o rychlosti menS§i nez
0,2 m/s. Je tedy prakticky nemoZné sefi-
dit model tak, aby letél neustale v oblasti
vyhodnych ahld nab&hu (s vyjimkou letu
v mimofadné klidné atmosféfe). Podmin-
ky letu ve sledované oblasti jsou jesté
zhorSovany tim, Zze zde dochazi k prud-
kym zmé&nam klopivého momentu profilu,
coZ se nepfiznivé projevi na stabilité letu.
Popsany jev, nezfidka se vyskytujici

v praxi, mQZe byt pfi¢inou nékterych
zdanlivé nevysvétlitelnych jevd vyskytuji-
cich se pfi letu modelu. Model peclivé
sefizeny do klidu a s velmi dobrymi vyko-
ny mlze byt zcela nepouzitelny pfi Iétani
v turbulentnim ovzdus$i (nelze dosdhnout
stabilniho letu - plati zejména pro modely
s velkou Stihlosti kFidla Iétajici pfi malych
Re ¢&islech). Vyklad t&chto jevi maze
casto vést k mylnym zavérim. Jako pfi-
klad Ize uvést znacné rozSifeny néazor
0 nutnosti pouziti vétSi mohutnosti vodo-
rovnych ocasnich ploch u modell opatie-
nych znacné& prohnutymi profily kfidla.
Pokud jsou takové profily obtékany v ce-
Iém rozsahu provoznich Ghld nabé&hu tak,
Ze nedochazi k prudkym zménam aerody-
namickych charakteristik, neni nutné
zvétSovat mohutnost vodorovnych ocas-
nich ploch nad obvyklou mez. Takové
zvétSeni pfinese zisk pouze v pfipadé, kdy
je nutné udrzet model za letu ve velmi
Gzké oblasti Ghld nabéhu.

Obdobné jako u profilu Gé 795, mlze-
me i zde sledovat vliv turbuldtoru na
nékteré typické aerodynamické veli¢iny
pfi rdznych Re &islech.

Turbulator zvétSuje v tomto pfipadé
minimalni souc€initel odporu profilu v ce-
lém sledovaném rozsahu Re ¢€isel (obr.
14). Pokud jde o hodnoty maximalniho
soucinitele vztlaku (obr. 15) a dosaZzitel-
ného minima poméru

Px
Cy 3/2 (obr. 16),
jsou vlastnosti profilu s turbulatorem po-
nékud hor8i nez vlastnosti profilu bez
turbulatoru ,pracujiciho” v nejvyhodnéj-

OBR. 14. Zavislost minimalniho soucinitele
odporu Cx profilu HK 8556 na Reynoldsové
Cisle

OBR. 15. Zavislost maximalniho soucinitele
vztlaku C,, mn profilu HK 8556 na Reynold-
soveé Cisle

OBR. 16. Zavislost minimalniho dosazitelného
pomeéru

C»
Cy 3/2

profilu HK 8556 na Reynoldsoveé €isle
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male
dobreée

Volny "T~LareQ Olofssona patfi

r_ I konstS o v é modely této kategorie

m  Pfi stavbé malych hazedel jsem pfi-
Sel nato, Ze kpovrchové Gpravé Ize pouZit
tuzkové popisovace FIX. Jsou v prodeji
v rliznych barvach a na malych modelech
jimi lze pékné kreslit (obrysy kormidel
i celé plochy, znaky, vlajky, nytovaniatp ).
Je zapotfebi jen kreslit rychle, aby se
barva nerozpljela. Hlavnivyhodou je to, Ze
barevna Uprava nepfida malému modelu
navaze.

J. Kyn¢l, Hradsko

m Pfi spousténi motord vé&tsich zdvi-
hovych objemd na upoutanych i RC mo-
delech dochéazi ¢asto ke zranéni ,kopaji-
ci" vrtuli. Prsty dobfe ochraninavleceny
kousek gumové hadice vhodného priimé-
ru. Nejvhodnéjsi je hadice vroubkovana
s kordovou viozkou, pouzivana napf. v za-
hradnictvi ke kropeni travnik(.

V. Hada¢

o o0& m aG M w

§i oblasti. Tato oblast je v§ak velmi tézko
vyuzitelna. Je tedy nutné sledovat praktic-
ky vyuZitelné moznosti vyznacené na obr.
15 a 16 pferuSovanou ¢arou (oblastobtiz-
ného sefizeni a nestabilniho letu je Srafo-
vana). Pak se ukaze, Ze je u profilu HK
8556 vyhodné pouzitturbulator pfi pokle-
su Re Cisla pod hodnotu pfiblizné 45 000.

Zaver

Prfedpoklddané naméfené aerodyna-
mické charakteristiky nemohou bytvzhle-
dem k omezenému poctu dosud mére-
nych profilG podkladem pro GplInéjsihod-
noceni vlastnosti profild v oblasti malych
Re &isel. Pfesto z nich mdzeme vyvodit
nékteré obecnéji platné poznatky:

1. Pouziti turbulatoru pfinasi - po di-
kladném zalétani - vétsivykony pouze
pfi nizkych Re ¢islech. PFi vétSich hod-
notach Re Cisla dojde pfi pouZititurbu-
latoru k uréitému zhor$eni vykon(. Je
tedy méné vhodné pouzivatturbulatory
na vétSich a rychlejSich modelech,
napf. volnych motorovych.

2. Turbulator mdze sice v né&kterych pfi-
padech zhorSit vykony dosahované
v idealnich podminkach, av8ak v d-
sledku podstatného zlepSeni stability
letu pomGze zlepsit vykony v b&znych,
v praxi se ¢astéji vyskytujicich podmin-
kadch. To je jistt mnohem cennéjsi
zejména pro ty, ktefi se svymi modely
létaji na soutézich za obvyklych regu-
lérnich podminek.

Pfedpokladame, Ze uvedené skutec-
nosti alespon ¢aste¢né osvétluji vliv tur-
bulatord na letové vlastnosti modelu. Pfi
pouziti turbuldtoru mizi nahlé zmény
aerodynamickych charakteristik profilu
v z4vislosti na zméné jeho Ghlu nabéhu.
Model se tedy da snaze sefidit, ¢imz je
mozno dos&hnout stabilniho letu a tedy
i znacné miry jistoty ve vykonech za
prakticky se vyskytujicich podminek. To
se projevii vétSimiskutecné vyuzitelnymi
vykony, i kdyZ jsou ponékud horSi nez
vykony dosazené pfi peclivém sefizeni
videalnich podminkach bez turbulatoru.

MODELAR 6/1974
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uprostied? dpl|'$m §|epétinrl Je dé&lené
0 primérl 4a n v, ?e sP°juji
pfivazuje gumouK N&bé&znaUPU Se krid'°
kfta z balsy maji rozmén iibv' dtokov”
hlavni nosniky isou X1Ua 6x25-
pomocné nosniky rovnSrku 5x5 a 2>5
Stojina hlavniho nosn (ifi® mrkové 2x5.
potah nbo2né £asia e if; KRS 11 2
izdolaie z 1,bmm a | y IdJashor
js®u,balsova Zebra t ousStkT 7 A omeni
kfidlajez 10mm balsv 3~ 7’ zakonSeni
Modelspanu. Na

ifim r a

Ve

Fidla je kidtiné zkroucenri43), ,usi" majf
aporné zkrouceni (-6/Wiéfeno na odto-
ové hrang)- /1l
Vyskovkaje celobalsova; nabezna lista
ia prdfez 5x5, odtokova 3x15, nosniky
5x 5/lipotah nabézné ¢asti shora i zdola
’ yfsy tl. 1, stojina hlavniho nosniku
-Mm balsy/Potah je téz z tlustého
ilspanu. /:/
M m & zakladni nosnik z laminatové
dtw WTUBE, do které je v pfedni
ivséz// pylon kfidla z pfeklizky tl.
s"o06uwannym potahem z balsy otl. 7.
ouzity motor ROSSI je upevnén do va-

vrtule2vanifvy hliniku’ k nlZ patfi' kuzel
ni Pfepazku tn J6é PfiSrcubovana na pfed-

trupu do trubk £ Prtac!?°d rspodni a.asti
laminatnJIUbky i® z P|né balsy. Vrtule je

VK tot,add0i 8°/90-,6asr atftypu

prkénkaffti8!110vrohni”rst z balsového
prkénka n *= 4, sP°dn/Cast ze dvou vrstev

2x5 ab-5jevyztp&hasmrkovou list;
dm7eQriiniiké y *¥ - plocha 70
M PKR ¥ v R/ 85 dm2 ova
V700 hl 9~

| A D-Téiiétéiffig’iyelu je
v /u /o bi*ubkwkfidla.
Podfe ModeHHygfijytij. KALINA

230

%0

USPESNY MOTOROVY MODEL KAT. FIC
-BLOODY MARY-
KONSTRUKCE LARS.G. OLOFSSON
SVEDSKO
0 100 200 300 400 500

MALA DOBRA RADA

m  Nastavce na lepidlo Kanagom, vyra-
béné podnikem MODELA, nékdy pfi na-
Sroubovani na tubu praskayji, jestlize zavit
nesouhlasi se zavitem na hrdle tuby.
Pomoc je jednoduché: nad zdrojem séla-
vého tepla (elektricky vafi¢, rozpalena
kamna) néastavec nahfejeme az zmékne
a pakjej co nejrychleji naSroubujeme na
tubu. Vhodnou teplotu Ize urcit podle
deformace.spojky k uzavéru: majit snad-
no protadhnout. (vh)

11



Universalni
vlecny
hacek

Vykonné |étani s volnymi vétroni, ze-
jména kategorie A2, se uz stava, védou".
To sebou pochopitelné nese nutnost
technického zdokonalovéani viech zafize-
ni na modelu. V posledni dobé se usili
soustfedilo na zlepSovani vle¢nych hac-
k. Ktery ze zakladnich druhd - ,trhac-
ka“, bo¢nihacek, hacek pro krouzivy vlek
- je nejvyhodnéj$i? Na to nelze jedno-
znacné odpovédét, zavisi to na modelu
i na povétrnostnich podminkach, za ja-
kych se pravé létd. Tato okolnost pfivedla
jisté nejednoho ,,vétrofnare"” na myslenku
sestrojit univerzalnivle¢ny hacek, pripad-
né systém hackd, ktery by vyhovoval véem
pozadavkdm. Jedno z moznych feseni
nam poslal ing. J. PRIEGELHOF z LMK
Znojmo;jeho hacekje vysledkem dvoule-
tého vyvoje. n

PRI RESENIjsem vychazel z pozadavku
co nejvétsi univerzalnosti, k €¢emuz jsem
pocital i snadnou a rychlou zménu systé-
mu, tak jak to nékdy vyzaduji mé&nici se
povétrnostni podminky na soutézich.

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

Na jarnim veletrhu v Lipsku

stéla za povSimnuti expozice firmy VEB
MOBA (6114 Schoénbrunn i. Thiir., Heidel-
bachstrasse 77, DDR). Vyrobniprogram
firmy mé& dvé hlavni ¢asti: a) modely
obrabécich strojli, pfistrojd, dilenského
zafizeni aj. pro Gcely projektovani tovar-
nich hal v poZzadovaném méfitku, pro
muzea a Skoly, jakoZ ipro film a reklamu;
b) stavebnice modeld letadel, lodi a do-
pravnich prostfedkd uréené pro prodej
obyvatelstvu. Vedle toho VEB MOBA vy-
rabii dfevéné polotovary (napf. 63 druhi
hranatych borovych list, Spejle, profilové
listy, dodava balsova prkénka ti. 1 az

Je to tam? Neni? -

Bedlivé vyhodnocovani letd soupefl patfi k nejvice

pouzivanym zplisoblim soutéZni taktiky. Davno jiz nestacijen dobfe navrZeny
a kvalitné vypracovany model. Ucelné taktizovanispolu s technickou vyspélosti
dopomaéha dnes nejlepS§im z mnoha dobrych, aby se prosadili nasoutézich. - Na

snimku J. KUCHTYje V. Krej¢ifik z Kroméfize a F. Gloziga (vpravo).

V neposledni fadé jsem byl veden i poza-
davkem snadné amatérské vyroby s béz-
nym modelafskym nafadim a nastroji.
Jeden dil hacku (A) je tedy pevné zakot-
ven v trupu modelu, ostatni dily jsou
k  nému pfipevnény dvéma Srouby
M2,6x10 (Modela). VétSi mnozstvi pfipo-
jovacich dér umoZzfuje navic pfestavovat

10 mm, palivové nadrze pro vSechnydru-
hy modell, pteklizku, balsofizy a vydava
modelafské planky a brozury.

Tentokrat sice firma nevystavovala nic
nového, ale jeji dosavadni sortiment je
i tak zajimavy. Zbézné pocitdno podle
vystavniho katalogu, vyrdbéjise tyto po¢-
ty stavebnic: 28 vétroil (z toho pét RC),
16 modell na gumu, 26 volnych motoro-
vych modeld (z toho devét RC), 7
U-modelll, 6 plachetnic (jedna RC), 16
motorovych lodi (z toho sedm RC) a bez
stavebnicje na trhu 96 dalSich stavebnich
pland. Z novéjsich vyrobkd MOBA si
zaslouZzi pozornost nesporné stavebnice
mohutného RC vétroné Hannibal orozpé-
ti 4000 mm, prodavana asi za 100 DM.
Modelje rozebiracina dily, z nichz zadny
nenidel§inez 1000 mm. Zajimavyje i dalsi
velky RC vétroni Suhl o rozpéti 3600 mm,
konstruovany pro dva pomocné motory
po 15cm3 popf. pro jeden motor
2,5 cm3

U Fady stavebnic, zejména pro zacatec-
niky, zavedla firma MOBA jiz vysekana
Zebra, coz uleh€uje a zrychluje stavbu.

Podle vyjadfeni informatord na vysta-
visti uchazela se MOBA jiz nékolikrat
o export do CSSR, ale vZdy z toho nako-
nec seslo. Vzhledem k tomu, Ze z tuzem-
ské vyroby dosud neméame na trhu ani
jedinou stavebnici U-modelu nebo RC
modelu letadla, pficemz ob¢&asny dovoz
z NSR zdaleka nestaci'uspokojit vSechny

hacek v0¢i t&zisti modelu pfi zalétavani
a tim nalézt jeho optimalni polohu (a
pfipadné ji zménit podle sily vétru).

m Systém ,trhacka". K dilu Aje pfipojen
dil C, ktery lze posunovat po 5 mm do
vzdéalenosti 42 mm pfed tézisté a 28 mm
za tézisté (mySlena poloha vle€¢ného

krouzku). Tvar hacku (dil C) umoziuje

zajemce, by jisté toto zboZiz NDR na$lo
na nasem trhu své kupce.
Ing. R. Laboutka

Obfi maketu

dopravniho letounu Boeing 747 postavil
francouzsky modelarF Cloude Remi. Po-
tfrebné podklady ziskal od letecké spolec-
nosti TWA. Model o rozpéti 2250 mm,
délce 2700 mm a vySce 800 mm je poha-
nén dvéma motory o objemu 6,5cm3
umisténymi v gondolach (maketach sku-
te¢nych proudovych motorl) podvése-
nych pod kfidlem. Proporcionalni RC
souprava ovlada obé kormidla, kfidélka,
vztlakové klapky, pfipust motorl a zata-
hovaci podvozek (ktery sestavad z 18
kusl!). Klasickou modelafskou technolo-
gii stavény celobalsovy model ma z trans-
portnich divod( ptlené kiidlo a déleny
trup. Ke vzletu makety o hmotnosti 6,5 kg
pry sta¢i pouze dvacetimetrovy rozjezd,
jeji let pisobivelmi realisticky. Uspé&chem
povzbuzeny autor jiz stavi dal$i ,,mon-

strum": maketu nadzvukového letadla
Concorde o rozpéti 1050 mm a délce
2300 mm. (h)

Jezero Lake Elsinore

v Pennsylvanii hostilo podivné navstévni-
ky: 20 soutézicich prvni soutéZze maket
vodnich letadel, na kterou se pfijelo podi-
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samocinné uvolnéni vle¢ného krouzku
pfi pfechodu do zatacky, z niz jiz nejde
model vratit do pfimého vleku, zejména
pfi vlétnuti do kominu, ¢&i pfi silném
zavanu vétru, kdy hrozi zlomeni kfidla.

m Systém ,bocni h&cek s trhackou*.
Pouhym vloZzenim podlozek mezi dily
A aClzetakto b&éhem asi 1 minuty sestavit
bo¢ni hacek na levou ¢&i pravou stranu od
osy trupu plynule od 1do 15 az 25 mm (i
vice podle pevnosti vetknuti dilu A v tru-
pu). VSechny vyhody pfedchéazejiciho fe-
Senijsou zachovany.

m Hacek pro krouzivy vlek pozlstava
z dili Bl aB2,spojenych oto&né Sroubem
C. PFi pfimém vleku je krouZek v poloze
la udrzuje pres silonovy vlasec S provlék-
nuty otvorem 01 a zakon&eny hacky H2
a H3 (zaklesnuté do krouzku 5) smérovku
v pfimé poloze. KdyZje model nad hlavou,
je krouzek v poloze Il, kde je drzen tahem
gum G1 a G2.

Sefizenim tahu téchto gum pf¥i navazova-
ni a pak pfi upevnéni hacky H1 aH4kpéace

B e e M e e S o0 n e —

vatinékolik stovek divakli z celych Spoje-
nych statd. Soutézilo se v péti kategori-
ich, od nejjednodusSich po ,super" ma-
kety. Skala typd byla Siroka - od stafi¢-
kych ,,old-timer( " Henriot a Deperdusine
z roku 1913 az po modernéjsi letadla
Cessna, Aeronca a Stinson SM-2. Znamy
americky modelaf Bill Hannan soutézil
s maketou Fokker, opatfenou jedinym
plovakem a pohanénou miniaturnim mo-
torem Brown nastlac¢eny kysliénik uhlici-
ty C02 (Hannan byl vibecjednim z prv-
nich, kdoz zacali stavét modely na tento
druh pohonu, €imz si vyslouzil pfezdivku
,,muz COP".) Pfisoutézi mél kazdy souté-
Zici pravo na Ctyfi oficialni starty, z nichz
se do vysledného pofadizapocitaval nej-
lepSi ¢as. Kromé toho byl hodnocen rea-
"lismus vzletu z vody, letu apfistani, (mk)

Prehlidka historickych maket
letoun® z prvni svétové valky se konala jiz
tradi€né loni v zafi na letiSti Cole Palen
Rhinebeck nedaleko New Yorku. 0 jeji
popularité svédciivelky pocet navstévni-
kl; v sobotu pfes dvatisice av nedg&li pfes
osm tisic.

Natomto ro¢niku se seSlo 123 |étajicich
maket letadel Nieuport, Fokker, Saulnier,
Soptwith, Henriot a daldich. Lahldkou
byla maketa bombardéru Handley-Page
o rozpéti 3,2 m, pohanéna dvéma motory
OS 60 (10 cm3), se kterou létal J. Goold-
rich. Soutéz méla tfi kola, pfi kazdém letu
byly hodnoceny realistické prvky, jako
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D si sefidim krouzivy vlek. KdyZz nelétam,
vypnu hacek H4, aby se guma G1 neuna-
vovala. Pojistka 2 branivypadnuti vle¢né-
ho krouzku pfi krouzivém vileku. Délkou
jejiho vsunuti do otvoru 02 a sefizenim
pfedpéti pruziny 7 matici 1si mohu velmi
jemné ave velkém rozsahu sefiditvypina-
ci (vychylovaci) silu ha¢ku (zkouSel jsem
to od 0,5 do 2kp). Guma G3 slouzi
k vypnuti pojistky 2; je uchycena v oku
pojistky a v otvoru 03.

Po vypnuti pojistky 2 a uvolnénivieé¢ného
lanka nam vlasec S tahem gum G1 a G2
sam vyhodi vle¢ny krouzek 4 z héacku.
Necheme-li létat krouzivy vlek, sta¢i neza-
sunovat pfed startem pojistku 2do otvoru

S timto druhem hacku pro krouZzivy viek
nelze létat za silnéjSiho vétru a neni
uzplsoben pro vystielovani modelu do
zatacky. NepovaZzuji to za natolik nutné,
abych se proto zbavil jeho jinych vyhod.
Vychazim ze zkuSenosti, Ze model vypnu-
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stihani protivnika, bombardovani apod.
Zvitézil Norm Evans z Pennsylvanies ma-
ketou DeHavillandDH-2. (mk)

Casopis Model Builder

WHiam C. Northrop junior, ktery byl
dlouh& léta redaktorem RC rubriky zné-
mého amerického ¢asopisu ModelAirpla-
ne News, ma nyni svij vlastni ¢asopis
Model Builder. Mési¢nik o rozsahu 75
stran, z toho asi 58 stran textu a zbytek
inzerce, je obsahové velmibohaty. North-
rop ziskal pro spolupréaciv rdznych rubri-
kadch modelafe tak zvuénych jmen jako
Walt Mooney, Bob Stalick, John Tucker,
Bill Hannan, Dale Kim, John Pondaj. Diky
tomuto ,,obsazeni"je v ¢asopise zastou-
peno v8echno: RC modely, vSechny kate-
gorie FAI (v USA zvlastnosti), volné spor-
tovni modely, volné létajici modely, ha-
zedla, vrtulniky, makety, ,peanut scale"
(=malé modely na gumu), RC lodni mo-
dely, RC automobily, U-modely a dokon-
ceirubrika ,Old timers" s vykresy apopi-
sy starych leteckych modell z tficatych
let. (mk)

Elektrické navijaky

se stale vice uplatiiuji jako pomtcka pro
vzlet RC vétrond. PFi bezvétrném pocasi
jsou totiz ostatni zplGsoby vlekd malo
acinné.

Navijak, popsany v Unorovém seSitu
anglického €asopisu Radio control mo-

ty ve stoupavém proudu nalétd maximum
i bez vystreleni.

K ZHOTOVENI

potfebujeme jen zakladni modelarské na-
fadi a bézny material. Dily A, B1, C jsou
z duralového plechu tloustky 2 mm, dil B2
je z téhoz materialu, ale o tlouStce
2,5 mm. Dil 2 je ohnut ze hfebiku o 0 asi
1,2 mm a délce 25 mm (upravime pfi
montazi). Dil 3 tvofi Srou M3x30 s pllku-
lovou hlavou. V dilu Bl je zajistén matici
a pak ohnut 0 90°. Pro zajisténi hladkého
pohybu dilu B2 (otvor o 0 4,5) je na dil 3
navleena trubka z plastické hmoty (pri-
mér otvoru v dilu B2 podle ni pfipadné
upravime). PruZinu 7 (pouZzil jsem pruzinu
ze starého vypinace) je tfeba navinout
zkusmo (nejlépe nékolik kusl vyzkouset).
Dil A je pevné zakotven v trupu, nejlépe
nanytovan a pfilepen epoxidem. Okamzik
vypnuti (hacku pro krouzivy vlek) sefidi-
me tuhosti a pfedpétim pruziny 7 adélkou
pojistky 2.

»>M *>»

dels and electronics je povaZovan za
jeden z nejlepSich. Pohon navijeciho
bubnu obstarava 12voltovy elektromotor
z automobilového startéru, buben je na
jeho hfideli na pevno. Silonovy vlasec
o pevnosti asi 20 kp se naviji na primér
asi 100 mm. Vlasec se vede pres kladku
vzdéalenou asi 300 m zpét. Vyhodou toho-
to uspofadani je, ze navijak mlze obslu-
hovat samotny pilot. K tomu G¢elu mu
slouzi nohou ovladany spina¢ (podobné
jako u Siciho stroje) vybaveny jeSté dora-
zem jako ochranou spinace proti pfetize-
ni (pfi vzruSeni pilota). Navijak je napajen
12voltovou autobaterii, mezi spina¢, mo-
tor a baterii je zafazen stykac.

Motor, baterie a styka¢ jsou umistény
ve skfini s drzadly pro snadné pfenaseni,
buben navijdku a vodici oko jsou vné.
Kabel od nozniho spinace se pfipojuje do
zasuvky v boku kufru.

PFi navstéveé VarSavy
nezapomente zajit do Informaéniho stre-
diska Vydavatelstvi letectvi a spojl. Na-
jdete ho v budové vydavatelstvi na Kazi-
mierzowské ulici (stanice autobusu ¢.
117). Oteviené je denné od 11 do 14 hod.,
vsobotu od 10do 12 hod.

Ve stfedisku najdete nejnovéjsi knihy
zabyvajici se letectvim, motorismem, ra-
diotechnikou i modelafstvim. Kromé toho
mate moznost ziskat zde star3icisla pol-
skych odbornych ¢asopisl z téchto obo-
rl, napf. Skrzydlata Polska a Modelarz.

13



Vyvo] motoru na CO2

pokracuje

Po zkuSenostech s prvnim motorem, o némz je zminka
v Modelafi &. 5/74, navrhl dr. Jaroslav STUDNICKA dal$i motor
tohoto druhu (na snimku) a ve spolupraci se svym technicky
zdatnym kolegou - modelafem J. NACHTIGALEM jej ,pfivedl
k Zivotu".

Pfi konstrukci se pfihlizelo hlavné ke zjednoduSenitechnolo-
gie vyroby a motoru samého. Otacky tohoto motoru lIze rovnéz
podle potfeby nastavit v dosti Sirokém rozsahu. Motor hned pfFi
prvnich zkouSkach mile pfekvapil svou Cilosti.

Zakladni 0daje: hmotnost samotného motoru 20 g (bez
bombi¢ky a drzaku); vrtani valce 7 mm; zdvih 6,6 mm; zdvihovy
objem 0,27 cm3.

Noveée
motory

Vv NPR

VEB Modellbahnzubehor (8245 Glas-
hatte/Sa., Priesnitztalstrasse 20a, (DDR)
je podnik zabyvajici se uz podle nazvu
hlavné vyrobou pfisluSenstvi k modelo-
vym Zeleznicim. Vzdortétospecializaci se
firma nedavno pustila do vyroby modelaf-

S vrtuli GRAUPNER-NYLON o 0 180/100 mm je doba Chodu
motoru v zavislosti na otd¢kach patrnaztabulky. Udajevtabulce
jsou pouze informativni a pfiblizné. Poslouzi v3ak k pfedstaveé
o vlastnostech motoru a o moznostech jeho pouZziti.

Pfi pocatec¢nim poctu ota€ek nad 4000 za 1 min. se sifonova
bombitka prudkym odpafovanim tekutého C02rychle ochlazu-
je, klesa tlak plynu a otdcky se zmenSuji. Pokles otacek je
zpocCatku rychlej$i a asi po 30 vtefinach se zvoliiuje. Pfi menSich
pocatecnich otdckach je pouze kratkou chvili patrny pokles
a potom béhem celé pracovni doby jsou otaCky témeér stalé az ke
s,kolenu" pfed zastavenim. (Vtomto pfipadé nastalatermodyna-
micka rovnovaha atlak plynu byl staly.) Tyto vlastnosti motoru se
pro pouZziti v modelu letadla jevi jako vyhodné, protoze vétsi
vykon na pocatku chodu motoru umozni modelu hned po
vypusténi nabrat rychleji vySku, pfi€emz pfechod z motorového
do klouzavého letu je diky pozvolnému zastaveni motoru
neznatelny a zcela plynuly.

ZkuSenosti ukazaly, Ze zdvihovy objem valce kolem 0,3 cm3je
vhodny pro pouzivani standardnich sifonovych bombi¢ek pfimo
v modelu, nebot vykon motoru je dostate¢ny. Je totiz potfeba
nalézt vhodny kompromis mezivykonem motoru apoZadovanou
dobou chodu, ponévadz pomér vykonu ke hmotnosti (i s bom-
bickou) je u motoru na C02 podstatn€ méné pfiznivy nez
u motoru spalovaciho. MenSi zdvihovy objem nez 0,3 cm3 by
vyZadoval specialni lehkou bombi¢ku spfepliovacimzafizenim,
coz by ponékud zkomplikovalo vyrobu. (is)

TABULKA

Pocet otacek za 1 min. Doba chodu Celkovadoba chodu
Pri spusténi Pred zastavenim mezi 1. a 2. méfenim  do zastaveni
5000 3200 70 vtefin 90 vtefin
4500 3300 90 vtefin 120 vtefin
4000 2800 120 vtefin 160 vtefin
3000 2100 250 vtefin 280 vtefin
2000 1500 kolem 300 vtefin -

tento motor Ize dodate¢né vybavit tlumi-
¢em vyfuku, dale vodnim chladicim plas-
tém a setrvacnikem pro pouziti v lodnich
modelech.

Technicka data: vrtani 15 mm; zdvih 14
mm; zdvihovy objem 2,5 cm3; max. otacky
19 500 za 1 min; vykonnost 0,41 k; hmot-
nost 175 g.

Moskito - Permot 1,5 a 1,76 cm3 je
podobné& jako ,dvaaptlka" tyz motor,
ktery v detonacnim provedeni ma objem
1,5 cm3av provedeni ,zhavik" (obrazek
3) objem 1,76 cm3.

Technick& data (v zavorkach pro ,Zha-
vik*): vrtadni 13 mm (13,65 mm); zdvih 12
mm; zdvihovy objem 1,5 cm3 (1,76 cm3);
max. otdcky 15000 za 1 min (13 000 za
1 min); vykonnost - vypoctena - 0,22

skych spalovacich motord a zda se, ze
s Uspéchem. V jejim Stanku na leto§nim
jarnim veletrhu v Lipsku byly staticky
pfedvadény tfi motory o objemu 1,5 cm3,
1,76 cm3 a 2,5 cm3 a jejich nékteré
modifikace. Nové motory, ujejichz zrodu
spoluplsobil zesnuly znamy odbornik
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ing. B. H. Kratzsch, maji spole¢né typové
oznaceni Moskito - Permot. V nevelkych
mnoZstvich jsou jiz v NDR v prodeji ajak
se podafilo zjistit v rriodelafském oddéle-
niobchodniho domu v Lipsku, cena ,dva-
apllky" je 95, DM, a to ve Zhavicim
ivsamozéapalném provedeni.

Moskito - Permot 2,5cm3v samozapal-
ném provedeni se prodava ve dvou ver-
zich: s ,rychlostnim" karburatorem
a s karburatorem s prstencovou tryskou.
Jak je patrno z obrazku 1, je motor
uzplsoben pro pfipojeni tlumice vyfuku,
ktery jmenovana firma téz vyrabi ve velmi
vzhledné uUpravé.

Technickéa data: vrtani 15 mm; zdvih 14
mm; zdvihovy objem 2,5 cm3max. otacky
17 000 za 1 min; vykonnost 0,44 k; hmot-
nost 175 g.

Moskito - Permot 2,5 cm3v provedeni
se zhavici svickou (obrazek 2) se dodava
dokonce se &tyimi rlznymi karburatory:
Jfychlostni", s prstencovou tryskou, s re-
gulac¢ni klapkou a s prepliovaci tryskou
pro pfipojeni na tlakovou nadrz. Také

k (0,16 k); hmotnost 100 g.

Kvalita dilenského zpracovani vSech
vystavovanych motorl - pokud ji bylo
mozno naveletrhu v Lipsku zevné posou-
dit-je velmi dobra.

Ing. R. LABOUTKA
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RC polomaketa automobilu TYRRELL

Modely autorfioblld Fizené radlem

se u nas tésSirostoucioblibé.
Vposlednidobé Jsou v popfedi
zajmu zejména modely pohanéné
vybusnym motorem. Tém, JimZ se tato
zajimavéa kategorie libia ktefiJesté
nevédiJdak na to, Je ur€en nas planek.
FORD TYRRELL Jana KuneS3e
mladSiho z automodelafského klubu
pfi UDPM v Praze 2 Je Jednim

z nejuspésnéjSich modell své
kategorie v CSSR. Svému mladému
tvlrci- uéni v kovopramyslu -
dopomohlk titulu mistra CSSR

za rok 19731k mnoha Gspéchdm

v dal§ich zavodech.

PLANEK se zaméfuje vétsinou na me-
chanickou ¢ast modelu, kjejimuz zhoto-
veni je nezbytnym pfedpokladem moz-
nost alespofl soustruzenfa frézovani. Je
na ném zachycen stav modelu na konci
Uspésné sezony 1973. Mnozi stavitelé
modelu sijisté pozméni nékteré detaily
podle svych vyrobnich a materidlovych
moznosti, €i vlastnich nazord na kon-
strukci; autor ani redakce netvrdi, Ze
jenom nakreslené a popsané feSeni je
nejvyhodnéjsi.

Model je prfedkladan (na planku ve
skute¢né velikosti) v méfitku 1:8, které
odpovida jak narodnim, tak mezinarod-
nim pravidlm (platnym vdobéjeho vyda-
ni). Veskeré jinak neoznacené miry na
vykrese i v dalSim popise jsou v milimet-
rech.

Kpohonu dvou prototypl modelu slou-
Zi motor MVVS 2,5 se zhavici svickou
- starSi typ s obdélnikovym natrubkem
vyfukového kanélu. Pfenos tocivého mo-
mentu se déje ¢elnim ozubenym souko-
lim s pfevodovym pomérem asi 1:6.

RC souprava musi umoznovat ovlada-
ni sméru jizdy (vlevo-vpravo), pfipusti
motoru a brzdy. NejlepSije pochopitelné
proporcionalnisouprava se dvéma servy.

Karosérie je zhotovena amatérsky ze
skelnych laminatd.
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kategorie VII-R1S

KUNES ml., zpracoval ing. Hugo STRUNC

Konstrukce Jan

Podvozek

Zakladem je ,ploSinovy ram" ze sklolamina-
tové desky 1 otloustce 5. Alternativné Ize pouzit
duralovy plech nebo tuhou plastickou hmotu.
Na rdmu jsou upevnény veSkeré dily modelu;
karosérie tvofi jejich kryt. Do pfesného tvaru se
rdm opracuje az pfi slicovani s karosérii.

Pfedni naprava 2 je z duralové ty€e ctverco-
vého prlifezu. Svislé Cepy 3 tvofi Srouby M4.
Naboje 4 jsou bronzové hranoly, do nichz jsou
zaSroubovany vodorovné ¢epy 5. Svislé ivodo-
rovné Cepy jsou zajistény proti uvolnéni koliky
nebo Eerviky 6. Do nabojl jsou dale nasroubo-
vany paky fizeni 7 a8. Spojovacity¢ 9 svidlicemi
10, zajisténymi v nastavené poloze maticemi 12,
je s pakami fizeni (7 a 8) spojena Srouby 11 (M2)
s maticemi.

Néaprava 2 je upevnéna na listovych pruzi-
nach 13 destickami 14 pomoci Sroubl 15.
Pruziny jsou pfedni ¢asti upevnény Srouby 16
v hranolech 17, drzenych na rdmu Srouby 18.
Zadni konce pruzin klouZou volné v otvorech
konzoly 19, upevnéné k ramu Srouby 20. Ke
konzole je dale uchycena Srouby 22 deska 21
pro uchyceni serva fizeni (otvory nejsou kresle-
ny, umisti se podle pouZziti serva) podlozeného
mechovou gumou. Ty¢ fizeni pozUstava z pou-
zdra 23, ve kterém je zasunut pist 24 naSroubo-
vany na tahlu 25. Po obou stranach pistu jsou
pruziny 90. Pouzdro je uzavieno zatkou 26
pfipajenou do pouzdra 23. Druhym koncem je
ty€ fizeninaSroubovanado vidlice 27 azajiSténa
matici 28. Jako €ep slouZi Sroub 11 s matici.

Disky prednich kol 29 jsou vysoustruzeny
z duralu, stfedové otvory nejsou vypouzdieny.
Obruce 30 jsou slepeny Alkaprénem z nékolika
mezikruzi vyfiznutych z pénové plastické hmo-
ty, kterd se pouzivd na podrazky bot, tymz
lepidlem jsou pfilepeny k diskiim a pak opraco-
vany nacisto. Na vodorovnych €epech 5 jsou
kola zajisténa podlozkami 31, pruznymi podloz-
kami 32 a Srouby 33.

Zadni hnaci napravu tvofi hfidel 38. Otaci se
vkulickovych loziskach 34, nesenych loZiskovy-
mi télesy 35 a 36, upevnénymi k rdmu Srouby 37.
Hfidel 38 ma po celé délce stejny primér; na
koncich je opatfen vnitfnim zavitem. Hnaci kola
jsou unasena koliky 39 a zajisténa Srouby 42
s pruznymi podlozkami 43. Naboj velkého ozu-
beného kola 40 je s hfidelem spojen rovnéz
kolikem 39; kolo 41 jek naboji uchyceno Srouby
18 se zapus$ténou hlavou. Mezi loZiskovymi
télesy a koly jsou vloZeny vymezovaci krouzky
44. Loziskajsou chranéna proti vnikani necisto-
ty vicky 45. Disky 46 zhotovené obdobné jako

u prednich kol, jsou navic opatfeny zafezy pro
unaseci koliky 39. Zadni obruce 47 jsou rovnéz
obdobou obruci pfednich kol.

Hnaci Jednotka

Motor 48 o zdvihovém objemu 2,5 cm3dopl-
nény chladici hlavou 49 je upevnén k lozi 50
Srouby 51. LoZe pak drzi na ramu zespodu
Srouby 52.

Zachycovac oleje 53, vyfrézovany z jednoho
kusu, je uzavien vlkem 54 upevnénym Srouby
55. Z boku je zalisovana tru bka 56 s nasazenym
vyfukem z plastikové hadice 57. Zachycovac
oleje slouzi také castec¢né jako tlumi€¢. Kmotoru
je upevnén tfrmenem 58 a maticemi 59. Nahro-
madény olej se vypousti otvorem ve dnu uzavie-
nym Sroubem 63. Vyfuk je pojistén draténou
objimkou 60, jeho volny konec drzi tfrmen 61
upevnény k ramu Sroubem 62.

Setrvacnik 64 vysoustruzeny z mosazi nebo
oceli je na klikovém hrideli zajistén Sroubem 65
s podlozkou. Odstfediva spojka sestavaz hfide-
le 66 zhotoveného zjednoho kusu s pastorkem;
k nému je na tvrdo pfipajen buben 67. Hridel
s bubnem je uloZen jednim koncem v kuli¢ko-
vém lozisku 68 nalisovaném v télese 69, které je
upevnéno Srouby 70 k loZiskovému télesu hnaci
osy 35. Druhym koncem je hfidel ulozen v dru-
hém kulickovém lozisku (68) nalisovaném v pfi-
rubé setrvacniku 71, jez je upevnéna dvéma
Srouby 72 k setrvacniku 64. Spojkové celisti 73,
zhotovené z litého silonu, kyvaji nasroubech 74
zasroubovanych do setrvaéniku. Celisti maji na
Gele otvory pro pruzinu 75. V poloze a-a pUsobi
pruzina pfi malych otackach, v poloze b- bpri
velkych. Polohu pruziny je nutno vyzkouset, aby
spojka spravné zabirala v zavislosti na otackach
motoru.

Brzda je uspofadana jako pasova aplisobi na
spojkovy buben. Pas je spajen z mosazného
Uhelniku 76, z pasku plechu z pruzinového
bronzu 77 s nalepenym obloZenim 78 a z pou-
zdra z mosazného plechu 79. Brzdovy pas je
k ramu pfichycen Sroubem 80. Brzda a ,plyn"
jsou ovladany jednim servem tak, Ze pfi nejniz-
Sich otackach motoru, kdy nenispojkavzabéru,
je zabrzdéno. | kdyz brzda nepUsobi, model se
nesmi sam rozjet. Brzda se ovlada zalomenym
hfidelem 81, ktery prochazi lozisky spajenymi
z desky 82 atrubky 83 a upevnénymi Srouby 84.
Jeden konec péaky je nasunut do pouzdra pasu
79, (a pak ohnut), do druhého konce s okem je
nasunuto tahlo 85 (nadruhém konci nese vidlici
27 pro pfipojeni k servu). Takto uspofadané

(Pokracovéanina str. 18)
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FORD TYRRELL
RC polomaketa automobilu kategorie VII-R1S

ovladani pfipusti umoZziuje pfi spousténi moto-
ru regulaci bez pouziti serva tim, ze mizeme
rukou pohybovat Ghlovou pakou 93.

Ovladaci tah lo BB z vyplétactho dratu kjizdni-
mu kolu je jednim koncem zaSroubovano do
vidlice 27 a pojisténo matici 28. Druhy konec
nese mosazné téleso 87 zajisténé matici 28.
Tahlo 88 je ukon€eno plstem 89, ktery je
pfitla€ovan pruzinou 90 k zatce 91 zapajené do
télesa. Opacny konec tdhla 88 s pripajenou
podlozkou 92 je nasunut do Uhlové paky 93
a zajistén dvéma maticemi 28. Uhlova paka se
otaci naSroubu 94 s podlozkou 95 zaSroubova-
ném do sloupku 96. Sloupek je zespodu drzen
Sroubem 18. Druhé rameno paky je spojeno
s pakou karburatoru tahlem 97.

Pro snadnéjSi spousténi motoru, jeho sefize-
ni a celkovou pfipravu modelu, je vhodné
zhotovit si stojanek. Je to bud kruhova nebo
Ctvercova deska z tlustSiho plechu, k niz je
privafen del$i Sroub se zavitem M12. Misto
desky se miZe zkrouZit trubka neUo kulatina,
opatfit rameny (jako volant),- svafit a do stfedu

Fivafit Sroub. Do zakladové desky je pak tfemi

rouby 98 upevnéno pouzdro 99 se zavitem
M12. Do pouzdra se naSroubuje stojanek ze-
spodu, takZze model se nedotyka zemé aje moz-
no pohodiné a bez drzeni jej pfipravit k jizdé.
Stojanek se pak vySroubuje a model s motorem
v Chodu se poloZi najizdni drahu.

Palivova nadrz

Je pouZito hranaté nadobky z plastické hmo-
ty 100 se Sroubovym uzavérem. (Hodise i hoto-
va nadrz valcového tvaru pro RC modely obsa-
hu 75 cm3- vyrobek podniku MODELA.) Uzavé-
rem prochazinatrubek 101, ktery jez obou stran
utésnén podlozkami 102 (navic jesté papirovy-
mi) a zajistén maticemi 103 (jednu matici je
dobré pfripajet). Uvnitf nadobky je na trubku
nasunuta mékka haditka 104 z gumy nebo
z plastické hmoty zakoncenda zavazim, vné pak
hadi¢ka 105 spojujici nadrz s karburatorem.
Odvzdu$fovaci hadicka 106 je vyvedena za
model otvorem v konsole pfitlaéného kfidla;
u nadrZe je navle¢ena nazkraceny natrubek 101
(rovnéz s podlozkami 102 a maticemi 103).
K pInéni nadrze slouZi tvarovana trubka 107
vyvedend z karosérie v misté ochranného o-
blouku; je opatfena zavitem a ve sténé nadrze
utésnéna podlozkami 102 a zajiSténa maticemi
103. Uvnitf nadrze je prodlouzena hadickou 108
sahajic! az ke dnu. Nadrz drzi na ramu pryzové
smycky 109 zaklesnuté za Gchytky 110, upevné-
né Srouby 111. Stejnym zplisobem jsou upevné-
ny i elektrické zdroje a prijimac, obalené pasem
pénové gumy nebo molitanu.

Karosérie,

Cislo dilu 112, je zhotovena (postup uveden
dale) v celku bez otvoru pro vystup vzduchu
a bez kokpitu, které se vyfiznou dodatecné.
V pfidi je zalepen vyztuzujicl nosnik 113, ktery
dosedd na ram 1. Zadni ¢ast je uzaviena
prepazkou 114 z preklizky, kartonu nebo novo-
duru o ti. asi 1 mm, kteradosedaspodni hranou
na ram; vyfezy jsou upraveny podle tahel plynu
a brzdy. Pod otvorem pro vystup vzduchu je
pfilepena prepazka 115. Kokpit je uzavien des-
kou 116 z kartonu nebo novoduru o tl. 0,5 mm.
Na ni je pfilepena figurka fidic¢e 117 vymodelo-
vana z moduritu avolant 118. Za hlavou fidice je
umistén vypinac¢ 119 a zalepen ochranny oblouk
120 se vzpérami 121.

Po obou stranach kokpitu jsou zpétna zrcat-
ka 122 vysoustruzena z duralu a upevnéna na
tfech vzpérach 123 zalepenych do zrcatek i do
karosérie epoxidem. Zavétrnystit 124 z organic-
kého skla nebo celuloidu je ke karosérii prile-
pen; upevnéni je naznaceno Spendliky 125.
V predni Casti karosérie jsou jeSté zalepeny
vyztuhy 126. Pfitlacné kfidlo je slepeno z desky
127 a pasu 128 avyztuZeno bocnicemi 129. Ke
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konzole 130 je upevnéno Srouby 131 a s ni
uchyceno k rdmu Srouby 16. PouZzijeme-li novo-
dur, udélame kridlo 127 a 128 v celku ajenom je
prohneme.

POSTUP zhotoveni karosérie

Karosérie je zhotovena ze skelnych laminatd
v negativni formé&. Tento zplsob je sice pracnéj-
§i nez formovéani napozitivnfformu.tzv. kopyto,
ale dosahne se hlad¢lho povrchu. Tloustka
stény ma byt 1 az 1,5 mm.

Nejprve je zapotfebi zhotovit ,kopyto". Hodi
se k tomu socharska hlina, sadra nebo mékké
dfevo v bloku ¢i v prkénkach. Aezy na vykresy
jsou kresleny pro tloustku stény 1,5. Pro zhoto-
veni kopyta z hliny nebo sadry vyfezeme podle
fezll B - H prepazky z preklizky, jez budou ve
spodni ¢asti asi o 10 mm vysSi. Do poloviny
kazdé prepazky vyfizneme zarez podle tloustky
pfeklizky pouzité pro podélnou pfepazku - pa-
tef - kterou prekreslime z narysu na vykrese.
V odstupech podle fezu B - H vyfizneme do
poloviny zéfezy, do nichZ nasuneme prepazky
podle uvedenych fez(.

Celou kostru sestavime narovné desce a pfe-
pazky zajistime v poloze kolmé k patefi. Prostor
mezi pfepazkami vypinime hlinou nebo sadrou.
Abychom usetfili sadru, mlzeme jej nejprve
vyplnit zma€kanym novinovym papirem a na
povrchu teprve doplnit sddrou. Povrch vymode-
lujeme podle prepazek, vyhladime a po za-
schnuti a obrou$eni natfeme syntetickou nebo
olejovou barvou. Pfi zhotovovéani kopyta ze
dfeva si udélame negativni Sablony podle fezu
B - Hpro kontrolu tvardl. Dfevény model jetfeba
rovnéz nalakovat.

Po dokonalém zaschnuti natéru poloZime
kopyto na obdélnikovou desku, ktera asi o 50

mm presahuje nejvétsi plidorysné rozméry ka-
rosérie. Kopyto potfeme pastou na linoleum,
aby se k nému sadra nepfilepila. Z prkének asi
o 30 mm vySSich neZz kopyto vytvofime ram.
Potom vypInime takto vzniklou formu sadrou
stejnym zplisobem jako v pfedchazejicim pfipa-
dé. Po dukladném zaschnuti kopyto vyjmeme
a formu vycistime.

Formu potfeme opét pastou na linoleum
a zatneme vkladat prouzky skelné tkaniny
potfené pojidlem. Stétcem namocenym v pojid-
le je zatlacujeme do formy tak, aby dolehly na
stény formy a nevytvorily se vzduchové bubliny.
Stejnym zplsobem klademe pak dal$i vrstvy
tkaniny. Prouzky tkaniny musi pfesahovat pres
okraj formy, aby se jednotlivé vrstvy dobfe
spojily. Po dikladném vytvrzeni se karosérie
z formy vyjme, ocisti se od pasty a odmasti.
Nakonec se okraj odfizne a zadisti, vyfiznou se
otvory a zalepi se pfepazky.

Povrchovou Upravu udélame obvyklym tme-
lenim, brousenim anakonec natiranim Ci stfika-
nim. Zakladni barva karosérie je modra, startov-
ni ¢isla jsou €erna v bilém poli. Firemni znaky
jsou rovnéz cerné na bilém poli. Jinak jsou
barvy znaceny Srafovanim s vysvétlivkou na
vykrese.

Pokud karosérie doseda tésné po obvodé
rdmu, nemusime zhotovovat Uchyty k jejimu
drZeni.

Montaz

Nejprve je vhodné sestavit cely podvozek
v€etné pohonu a ovladani a vyzkouset jej bez
karosérie. | pfi pfesné praci budou asi potfebné
nékteré Upravy a sefizeni.

VSechny Sroubové spoje je vhodné zajistit
pruznymi podlozkami a kde to neni mozZné,
zakapnout lakem proti uvolnéni. P¥ijizdé ma byt
model opatfen predepsanym ochrannym ob-
loukem, snadno deformovatelnym, ktery ma
zabranit predevdim zranéni nohou zavodniki
a divakd v pfipadé, ze se model stane neovlada-
telnym. Je to smycka z dratu, kterd vystupuje
pfed model do vzdalenosti asi 50 mm, je po celé
Sifce predni ¢asti modelu a zahrnuje i predni
kola.

Zavérem opakujeme, Ze pla-
nek miZe byt pouze voditkem
pro stavbu, protoze potfebné
stavebni polotovary nejsou v
prodeji. Neobsahuje prpto né-
které miry, které budou zale-
ZetnapouZitém materialu, mo-
toru, ozubenych kolech a RC
souprave.

MODELAR m 6/1974
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Cis.

1

NNNNRNNNN N X
EBBNBRRBRNREEEREGR

31
32
33

35
36
37

39
40
41
42
43

a5
46
a7

Nazev
ploSinovy ram

pfedni naprava
svisly €ep (Sroub)
naboj

vodorovny €ep
Cervik

péka fizeni leva
péka Fizeni prava
spojovaci ty¢

vidlice

Cep (Sroub s matici)
matice

listova pruzina
deska

Sroub s véle. hlavou
Sroub s véle. hlavou
hranol

Sroub se zap. hlavou
konsola

Sroub se zap. hlavou
deska

Sroub se zap. hlavou
pouzdro

pist

tahlo

zatka

vidlice

matice

predni disk

obru¢

podlozka

pruzna podlozka
Sroub s véle. hlavou
kulickové loZisko EL 8
loZiskové téleso pravé
loZiskové téleso levé
Sroub se zap. hlavou
hnaci hfidel

kolik

néaboj

ozubené kolo

Sroub s véle. hlavou
pruznéa podlozka
vymezovaci krouzek
tésnici vicko

zadni disk

obru¢

motor 2,5 cm’
chladici hlava

loZze motoru

Sroub s véle. hlavou
Sroub s véle. hlavou
téleso zachycovace
oleje

viko

Sroub s véle. hlavou
trubka

vyfuk

tfmen

matice

objimka

tfmen

Sroub s véle. hlavou
uzaviraci Sroub
setrvacnik

Sroub s podlozkou
buben

kulickové lozisko EL 4
loziskové téleso
Sroub, s véle. hlavou
priruba

Sroub

spojkova Celist
Sroub

pruzina

Ghelnik

brzdovy pas
oblozeni

pouzdro

Sroub s véle. hlavou
zalomeny hfidel
deska

trubka

Sroub se zap. hlavou
tahlo brzdy

tahlo plynu

téleso

tahlo

pfst

MODELAR m 6/1974

Material

sklolamlnét
(dural)

dural

ocel

bronz (mosaz)
ocel

ocel

ocel

ocel
stfibrna ocel
mosaz

ocel

ocel
pruzinova ocel
dural

ocel

ocel

dural

ocel

dural

ocel

dural

ocel

mosaz

ocel

ocel

mosaz

hot. vyrobek
ocel

dural
pénova plast.
hmota

ocel

ocel

ocel

duralové
dural

ocel
stfibrna ocel
ocel

mosaz

silon (dural)
ocel

ocel

fibr (umatex)
flbr (umatex)
dural
pénéna plast.
hmota

hlinik (dural)
dural
ocel
ocel

dural

dural

ocel

ocel (dural)
plast, hmota
ocel

ocel

dural

ocel

ocel

mosaz (ocel)
ocel

ocel

dural
ocel
ocel
ocel

lity silon
ocel
ocel. drat
mosaz
fosf. bronz
korek
mosaz
oce!
oce!
mosaz
mosaz
ocel
ocel
ocel
mosaz
ocel
ocel

Rozméry(mrr)Kusu

195x460x5

8x8x162
M4x23
15x15x10
0 6x35
M3x4
04x31
0 4x20
0 3x130
6x6x20
M2X10
M3
8x1x140
8x20x3
M3x8
M3x10
12x18x8
M3x10
L20x20x9Q
M3x5
30x60x2
M3x8

0 5x36
0 4x5

0 2X37
04x5

M2
0 35x38
0 65x37

0 9x4,3x0,8
pro Sroub M4
M4x8
(22/8x7)
65x32x10
65x32x10
M4X12

0 8x219
03X16

0 30x20

M5x8

pro Sroub M5
0 16x10
26x26x3

0 44x52

0 75x51

50x95x12
25x44x16
M3X12
M4X15

36x40x20
36x40x1
M2x5

0 10x1x15
0 10x1

0 2x115
M2
01x35
60x10x1
M3x8
M5x5

0 45x16
M4x10

0 37x12,2
(0 13/4x5)
18x15x5
M2x8

0 34x9
M3x8

0 34,4x8
M3X18

0 1x54
8x40x1
8x110x0,5
8x6x2
8x1x10
M3x8

0 2x165
12x17x1
0 3/2x12
M2x7

0 2x95

0 2x45

0 5X25

0 2x45

0 4x5

1
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Cis.

92

93

94

95

96

97

98

99

100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131

Nazev Material Rozméry (mm)Kusu
pruzina ocel. drat 003 3
zatka mosaz 04x5 1
podlozka ocel 0 5/2x0,5 1
Uhlova péaka mosaz 20x15x1 1
Sroub s véle. hlavou ocel M2x5 1
podlozka ocel 0 6/2x1 1
sloupek mosaz 0 6x25 1
tahlo ocel 01x55 1
Sroub se zap. hlavou ocel M3X10 3
pouzdro dural 0 30x9 1
nadrz nadoba z plast, hmoty obsah 75 aZz 100 cm1 1
natrubek mosaz. 0 4x20 2
podlozka ocel 0 8/3x0,5 6
matice mosaz M4 6
hadicka guma, plast, hmota 1
hadi¢ka guma, plast, hmota 1
hadicka guma, plast, hmota 1
trubka mosaz 0 3/2x100 1
hadicka guma, plast, hmota 1
smy¢ka guma 3
Uchytka hlinik 15x5x1 6
Sroub s palkul. hlavou ocel M2x6 6
karosérie skelny laminat dle vykresu 1
vyztuha dFevo 20x10x190 1
prepazka preklizka dle vykr. tl. 1
prepazka laminat 45x60x1 1
deska karton dlevykr.tl. 1mm 1
figura fidice modurit dle vykresu 1
volant hlinik, mosaz 0 3 mm 1
hlavni vypina¢ hotovy vyrobek 1
ochranny oblouk ocel (mosaz) 0 4x120 1
vzpéra ocel (mosaz) 0 2x30 2
zpétné zrcatko dural 0 17x17 2
vzpéra ocel 01x40 6
zavétrny Stit celulold 1
Spendlik ocel

vyztuha drevo 45x100x10 2
deska preklizka 120x67x1 1
pas preklizka 120x20x1 1
bocnice novodur 20x86x1 2
konsola dural (hlinik) 125x25x2 1
Sroub se zap. hlavou ocel M2x4 2

Malé zamysSleni

Jsou drahové automobily na Ustupu? Tuto otazku si mozna
klade mnoho &tenara. Vposledni dobé se totiz o ,,drahafich"
piSe diky RC automobilum pouzp poskrovnu. Je to trochu
I vnas, ktefi drahové modely stavime, Ze sami ob¢as nenapiSe-
me o novinkach.

Je pravda, Ze hlavni vina ,slot-car-racing” (jak se zavody
drahovych automobilll nazyvajive svété)jiz presla. Vytrvali ti,
kdoz nehledali pouze zmenSené ,.velké" zavody, ale jako
modeléfi téz pilezitost k tvliréimu technickému vy?Zitise. Svédgi
o tom i stéle se zvétSujicipocet nove postavenychjizdnich drah
u. nas i v ciziné. Bez zajimavosti neni ani to, Ze letos byla
zaloZena evropské federace, sdruzujicidrahové automodeléare.
Cleny této nové mezinarodni organizace jsou zatim Anglie,
Francie, NSR, Lucembursko, Holandsko, Svédsko a Finsko.
Vprvnim bulletinu federace vySel prozatimni navrh najednotna
soutézni pravidla pro kategorii C2/24, ve které se takéjiz jelo
dne 3. 3. 1974 v Holandsku I. mistrovstvi Evropy.

Diky kvalitnim motorlim z dovozu, které jsou jiz b&zné ke
koupi v tuzemskych modelafskych prodejnach, se podstatné
zlepSila technickd Uroven naSich soutézi. Vyvstavd pomalu
otdzka, zda soutézit o nejrychlejSi nebo nejkrasnéjsi model.
Sam se domnivam, Ze pravé rychlost je tim kofenim, které
Z drahovych modell déla atraktivni zalezitost.

Vzhledem k uvedenému je dost nepochopitelné v posledni
dobé zjevné Usili o zmenSeni poctu tfid kategorie C, snad ve
prospéch kategorie A. Nemam nic proti kategorii A, ale ruku na
srdce: kolik krasnych aperfektné postavenych,,A¢ek" by proslo
pFisnou prejimkou po soutézi?

Proto si myslim, ze ,Zit anechatZit"je dobré ivautomodelar-
stvi a jakékoli direktivni zasahy bL/ se mély pfedem dobre
promyslet a uvazit, aby tfeba nevedly kjinému nezzamyslenému
vysledku. . .

J, MADERA, Uatin. L.
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Kam jde vyvoj

ZDENEK LISKA

Do minulé C¢asti se neveSel zavér stati

(Dokon¢eni)

0 motorech

a”zajimavy snimek rakouské desitky HP v fezu (obr. 1).
Zarazujeme jej tedy na zaCatek této posledni ¢asti serialu

Vedle typl 10 RC a 25 RC (nejvétsisériové
vyrabény modelafsky motor se Zzhavici
svitkou) to byla i zavodni ,,dvaaptlka“
s rezonacnim vyfukem. Udavana vykon-
nost je 0,83 k pfi 26 000 ot/min.

Nebylo by spravedlivé nezminit se o fir-
mé WEBRA, i kdyZ se na jejim Stanku
neobjevilo nic nového. Z loni ohlaSenych
dvou ,desitek"” moderni koncepce ozna-
¢enych ,SPEED" (rychlost) avyrdbénych
v rakouské pobocce, se dostala natrh jen
varianta se sanim klikovym hfidelem (1,55
k pfi 15000 ot/min). Motor se sanim
diskovym Soupatkem (1,7 k pfi 16 500
ot/min) byl vystavovan ve dvou verzich (i
s vodnim chlazenim) a pfijde na trh jisté
uz letos.

RC SOUPRAVY

Radiové fizenije dnes uz neodmyslitel-
nou soucasti modelafské techniky. Pro-
niklo do vSech modelafskych odvétvi vy-
jma modelové Zeleznice, a pevné tam
zakotvilo. To také urcuje rozsah zajmu
spotfebiteld a tim i vyrobcl. Ti druzi se
pochopitelné snazi nabidnout nebo ale-
spofi slibit potencialnim zajemclm vzdy
néco ,super”, aby si tim zajistili jejich
pfizen.

Leto$ni veletrh byl v tomto oboru ve
znameni nastupu RC souprav oznace-
nych ,,FM"“.Tato zkratka se v radiotechni-
ce ,pfeklada” jako frekvenéni modulula-
ce. (Dosavadni RC soupravy jsou amplitu-
dové modulované-AM; technickyclanek
0 systému FM pfineseme pozdéji, jakmile
budou znamy podrobnosti. Pozn. red.)

Propagac¢ni slogany oznacuji soupravy
FM jako RC soupravy tfeti generace (1.-
neproporcionalni, 2. - proporcionalnf)
a pfipisuji jim vynikajici vlastnosti, zejmé-
na odolnost proti ruSeni. Vysvétluji to tim,
7e na rozdil od AM souprav, kde v pomlce
mezi jednotlivymi soubory vysilanych in-
formaci mize k pfijimaci proniknout rusi-
vy signal, vysild FM vysila¢ nepfetrzité (a
tedy i pfijimac pfijima), ¢imZ tato moznost
ruSeni odpada. Zajimava je i dalSi infor-
mace, Zze AM souprava neru$i FM soupra-
vu, pracujici natémze kmitoctu (o pfipad-
ném opacném ruSeni neni zminka).

Soupravy FM nabizely firmy ROWAN -
COSMOS, BRAND ELEKTRONIK - MIC-
ROPROP PROFESSIONAL a WiK - DIRI-
GENT 6 FM (Rowan s jinou krabici vysi-
lace).

Firma GRAUPNER u?Z zfejmé dopraco-
vala do stadia sériové zralosti svoji novou
integrovanou pfijimacovou ¢ast (Variop-
rop 8-Kanal Decodorbaustein SC) uzpd-
sobenou pro pfipojeni €tyf serv VARIO-
PROP MICRO C 05 s elektronikou, ¢imz
se opét dostala na svétovou Urovenf co se
tyée rozmérl a hmotnosti ,létajici" ¢asti
soupravy. Tyto nové dily se uplatnily
1v kompletni RC soupravé, kterou nyni
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firma nabizi; vysila¢ je 8kanéalovy (4funk-
ce), dvé serva jsou typu Micro C 05.

Vitanym dopliikem pro mnoho majiteld
souprav Varioprop bude jisté pfepolovaci
kabel, ktery - zapojen mezi pfijimac aser-
vo - pfepdluje motor serva. Vysledkem
jsou opactné pohyby serva (vzhledem
k dosavadnim - v zavislosti na smyslu
vychylek ovladacich pak vysilace),

SIMPROP pfedstavil novou RC soupra-
vu ALPHA CONTEST (obr. 2). Jak uzZ na-
povida €ast nadzvu (contest = soutéz), je
uréena pro narocné soutézni Iétani (na
jejim vyvoji azkouSkach se podileli i pfed-
ni svétovi RC piloti W. Matt a H. Prettner).
Vysila¢ je uzplsoben tak, Ze vychylky
kridélek a vySkovky maji dva rozsahy,
které se prepinaji packovymi prepinaci
(po stranach ukazatele stavu baterie).
K jejich trimovani slouzi knofliky s kruho-
vymi kotouci s délenim. Po stranach jsou
jesté vyvedeny kratké hridele potencio-
metrd, jimiZz se nastavuje velikost ,ma-
lych" vychylek. Pfijirnag zGstal v podstaté
beze zmény, zato servo CONTEST (obr. 3)
je uplné nové a jsou mu pfisuzovany
vynikajici kvality: velka rychlost
(0,45 s/100°), sila (2200 pcm pfi rozb&hu),
pfesnost a robustnost. OvSem - néco za
néco - jeho proudova spotfeba bude
nepochybné vétsSi nez je tomu u ostatnich
serv (na rozdil od nich neni v katalogu
uvedena).

Firma ROBBE, ktera prodavajaponské
soupravy Futaba, vystavovala novou mo-
dernizovanou sérii (viz snimek na 3. str.
obalky v MO 4/74). NejvétSizménu dozna-
la serva, ktera jsou menS$i a maji integro-
vany mustkovy zesilovac.

MULTIPLEX nabizi nové servo s linear-
nim vystupem (jako Varioprop) avykonné

francouzské rychlonabijeci NiCd ¢lanky
SAFT, které pfi stejné kapacité (0,5 Ah)
vykonaji oproti jinym vyrobkdm mensi
hmotnost (Ctyfi ¢lanky, tvofici baterii pro
pfijima¢ a serva, vazi 80 g, jiné 120 az
130).

Evropskd odbocka americké firmy
KRAFT vystavovala dvé nelplné novinky:
souprava KP 2/3 B (nebo S) je dfivéjsi
souprava KP 2 B (nebo S), se dvéma servy
ve spole¢né krabici s pfijimacem, rozSife-
nd o moznost pfipojeni dalsiho serva ke
kabelu vyvedenému z krabice. Druhou
novinkou je zdokonaleni soupravy KP 5
Sport (obr. 4), které tkviv zameéné drivéj-
Sich serv KPS 11 A za moderni, rychla
avelmi robustniserva KPS 15. Nadto jesté
byl ve vysilaci vestavény nabije¢ nahrazen
nabijeéem samostatnym. Modelafim se
tak dostava do ruky hodnotna RC soupra-
va (4 serva + moznost pfipojeni dalSiho
serva k ovladani podvozku nebo elektro-
motory ovlddaného podvozku Kraft), kte-
rédje diky jednoduchému vybaveniiceno-
vé pfizniva (cena Uplné soupravy je v NSR
-vcetné nabijeCe - 1135 DM).

Na trh RC souprav vstoupila nékolika
vyrobky firma CARRERA, dosud znama
jen mezi automodelafi, zejména drahovy-
mi. Jsou to: jednoduchéa dvoukanalova
souprava s kmitavym magnetem jako ser-
vem, dvé soupravy sjednim proporcional-
né ovladanym servem (2 funkce) as moz-
nosti zapinani (a pfepinani) pohonného
elektromotoru (uréeni pro lodi a auta), jez
se lisi provedenim pfijimace (superreak¢-
ni nebo superhet) a kone¢né proporcio-
nalni souprava se ¢tyfmi servy. Podrob-
nosti atechnické udaje vSak nebylo moz-
no zjistit.

Zajimavosti v oboru radiového fizenije
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jisté ito, ze frma ROWAN-asi jako prvni
- zhustila - pry diky integrované elektro-
nice pfiimace - povolené pasmo
27,120 MHz a obsadila v ném 19 kanald
(dosud jich bylo 12).

LODNI MODELARSTVI
méa své pevné misto ve vyrobnich ¢&i

prodejnich programech vétSiny firem.
Tézko se da fici, ktery druh plavidel -

Kresba: M. DOUBRAVA

MODELAR m 6/1974

posuzovano podle poc&tu exponati - se
téSi nejvétSi oblibé. Je to opravdu bohata
paleta od jednoduchych sportovnich €lu-
nd po komplikované vojenské lodi, od
prostych rybafskych barek po historické
plachetnice sestavené zvelkého mnozstvi
dievénych dild. Ive vyrobnitechnologii je
zna&né rliznost, pfi Eemz se neda fici, zda
pfevliada klasické dfevo nebo moderni
plastické hmoty. Mnohé stavebnice se
dodavaji s polotovary trupd, atjiz vakuové
tvafenymi z folie plastické hmoty nebo ze
skelného laminatu. Dily ndstaveb jsou pak
Casto také vylisované z plastické hmoty.

Naproti tomu historické plachetnice
byvaji stavény klasickym zplsobem, po-
dobnym stavbé origindlu, a hotové byvaji
dodavéany jen €asto se opakujici (kladky,
déla apod.) nebo obtizné zhotovitelné
(vyfezavané ozdoby) detaily. VSak také
stavebnice takovych lodi patfi mezi nej-
draz$i. Aby vSak vycet byl G4plny, nesmime
opomenout oblibené RC plachetnice.

Snimek makety remorkéru BUGSIER,
vystavené jako novinka na Stanku firmy
GRAUPNER, jsme pfinesli na 4. strané
obalky dubnového seSitu, u nas znamy
lodivodsky ¢lun GRIMMERSHORN, no-
vinka firmy KRICK je na 4. strané obalky
tohoto seSitu. Jako zastupce stavebné na-
rocnych historickych plachetnic pfinasi-
me snimek slavné Nelsonovy VICTORY
(obr. 5) z kolekce firmy SIMPROP. Je vy-
robkem italské firmy Mantua-Sergal. Dél-
ka 1160 mm.

AUTOMOBILOVE MODELARSTVI

Podle po&tu exponatl se nezda, ze by
se téSilo takové oblibé jako modelafstvi
letecké a lodni. Byly vystaveny vesmés
modely RC automobild, vétsinou svybus-
nymi motory. Vesmés jde o japonské
vyrobky, dovazené do Evropy.

Firma CARRERA predvadéla také RC
automobily na elektricky pohon, ale - jak
uz o ni bylo fe¢eno - technické Udaje
chybi.

ZAVEREM je na misté zamyslet se
nad tim, jaké poznatky mdize poskyt-
nout takova navstéva veletrhu. Ty
technické jsem se snazil pfedat cte-
narlm v dosavadnicastizpravy. Jsou
vSak jeSté jiné poznatky, a ty nejlépe
odhalijakysi celkovy pohled.

.,Co té na veletrhu nejvic upouta-
lo, “ byla ¢asta otazka po mém navra-
tu. Formulovat odpovéd mi délalo
trochu potize. Nejspi§ to byla mno-
hosta (i kdyZ ne bezvyhradné) kvalita
zpracovani modell nabizenych ve
stavebnicich. V katalogu se tfeba
0 nékterém modelu do¢teme, Zejeho
souCasna podoba je vysledkem né-
kolikaletého vyvoje. Pfitomjde o mo-
del, jaky by nas zkuSeny modelar
navrhl tak fFikajic ,,od boku". Ko-
mercni hlediska nuti firmy vyrabét
obyCejné modely (pfevazna vétSina
kupujicich jsou totiz obycejni mode-
laFi) a nabizet je jako to nejlepSi, co
lidsky duch zplodil. Ostatng, prectéte
si, co o tom soudi autorita dostatec-
né znama a povolana: dvojnasobny
mistr svéta v RC akrobacii Svycar B.
Giezendanner vpfedmluvé stavebni-
ho navodu svého RC vétroné Cygnus
(témér doslovny preklad):

,Jste obycejny modelar? Pak se
jisté Casto rozzlobite pfi prohlizeni
modelafské literatury (zejména né-
mecky psané). Pro obycejné tam uz
nic neni, obycejné modely se uz delsi
dobu nevyskytuji. VSechno je ,su-
per", ,ultra super", ,super-super"
a ,,vypiplané na vysoké vykony". Vy-
sokovykonné akrobatické modely se
superrychlym superfiniSem z vysoce
pruzného a superlehkého potahové-
ho materialu. Nebo znate snad vé-
tron, ktery neni ,vysokovykonnym
modelem do termiky“ nebo jinou
specialitou?,, Vysokovykonné vyrob-
ky udélajiz kazdého kupce supermo-
delafe", snazise reklamy vStipit mo-
delafim do hlavy. Ma to byt snaha
ovliviiovat naSe pocinanijako spo-
tfebiteld tim, Ze se lehta vaSe ctiza-
dost?

Kdo nevéfi, atsiprolistuje odborny
Casopis, firemni katalog nebo pro-
spekt: co neni super lehké, super
rychlé, super silné, super hladké
a super pruzné, je pfinejmensim su-
per drahé. Nechutné, ze?"

Nemam v Umyslu zleh€ovat usili
modelarskych vyrobcli, zejména
kdyZz nad$ modelafr si mdze pravem
postesknout ,jen kdybychom toho
méli alespon pétinu". SpiSe se sna-
Zim uvést véci na spravnou miru, aby
se naSi modelafi v takové literatufe
snaze orientovali, kdyzZ se jim obcCas
dostane do ruky. Je to tak dobfe
a €im vice ji budou mit, tim Iépe. Pfi
jejim soustavném studiu totiz soudny
modelafpfijde sam brzy nato, Ze to Ci
ono by udélaljinak, nebot tak, jak to
najde v literatufe, se to jemu nebo
jeho kolegovi neosvédcilo. Taktozis-
kany kriticky pohled mu uz da schop-
nost spravné se orientovat pfi kaz-
dém dalSim setkanis takovou litera-
turou. Jde o to, ziskat z dostupnych
prament maximum spravnych apo-
uzitelnych informacianedatse ovliv-
nitjen pdsobivym zevnéjskem.
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veverce

.m  Ostravské radlo", vefejnou soutéz ter-
mickych vétrofid RC-V1 (Le-C-264), usporadal
7. dubna 1974 modelafsky klub Ikarus pfi
Méstském domé pionyrli a mladeze v Ostravé
- Zabrehu. Na dobfe pfipravené ,klani" pfijelo
43 soutéZicich, ktefi za mirného vétru dosahli
téchto VYSLEDKU - juniofi: 1. M, Kuban, Havi-
fov 647, 2. 8. Mazac, Karvind 6 420; 3. J.
Krenek, Ikarus Ostrava 303 b. - Seniofi-'1 F
Cech, Studénka 599; 2. Petr Jan, Frenstat 568-
3. J. Jancek, Krnov 550 b. -V-

m Mélnické zimni sout&Z vétronl Al se létala
24. Unora na letisti Mélnik - Hofln za pékné
UcCasti 38 soutézicich.

Mezi 16 juniory nalétal nejvice - 589 vtefin - J.
Hrabanek ze Slaného. Jako druhy se umistil J.
Smetana z Prahy 10 (574), tfeti byl J. Antotd
z Prahy 4 (541). Ze 22 senior( si nejlépe ved! P.
Mérfa z Prahy 1; doséahl celkového Casu 654
vtefin. Na dalSich mistech skongili M. Klima st.
z LitoméfFic (604) aB. Kllmaz Kladna(594).  (v)

m Leteckomodelarsky klub Zlllna - Roslnky
zacal Sportovu sezénu tradi¢nou sutazou rake-
tovych modelov kategdrie S2. Zucastnilo sa jej
9 pretekarov z poriadajiceho klubu. Za pékné-
ho slne¢ného jarného pocasia priteplote 12 °C
dosiahli sataziaci dobrych vysledkov napriek
narazovému vetru, ktory pretekarov sprevadzal
po cell sutaz.

Vysledky S2: J. Muchy 375; J. Vani 350; L. Ja§So
312 sekund. S2 - zvlastné: J. JasSo 275; S.
Cibulka230; J.Muchy197sekuind. J.JassSo

M LMK Kdyné usporadal 30. bfezna soutéz
termickych RC vétroili kategorie RC-V1. Poca-
si 22 soutézicim pralo a tak s pomoci hojné
termiky 14 z nich splnilo limit I. V i. Prvni misto
obsadil K. Vacovsky z LMK Plzen-stfed vyko-
nem 900 vtefin. Druhy byl M. Vymazal z LMK
Plzen-Bory (898), tfeti L. Lenerst.zLMKKIlatovy
(870). 0, Jelinek
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a SoutdZ vétronil Al a A2 zorganizoval 17.
bfezna LMK Zilina - Rosinky. Z(¢astnilo se jf za
celkem pfiznivého pocasi 57 soutézicich ze
Slovenska a severni Moravy.

Kategorii v&troniCi Al vyhral Zd. Raskaz Fren-
Statu p. Radhostém casem 678 vtefin. Na dal-
Sich mistech skoncili jeho klubovi kolegové V.
Sojka (642) a F. Zeidler (623). V kategorii
vétroiiti A2 si vedl nejlépe S. Hubert z Luence;
zvitézil vykonem 1173 vtefin a odsunul P. Ma-
mulu z Frydlantu n. O. na druhé (1135) a D.
AntolazLipt. MikulaSe(1110)natfetl misto.

ing.J, Ponte

m Prva vefejnl sataZ (Le-S-60) RC modelov
na Slovensku v tomto roku usporiadal MO-
OELKLUB VSZ v Kosiciach dia 23. marca.
Sltazilo sa za zna¢né nepriaznivych poveter-
nostnych podmienok, ktoré nevedel zdolat ani
znaény elan sataziacich. VYSLEDKY - kateg6-
riaRC-V1:1. VI Vojtko, Martin 381; 2. ing. VL.
Cilli, KoSice 263; 3. L. Role, Poprad 260 b.
-RC-V2:1. ing. P. Truban, PreSov 688; 2. ing.
D. Weiss, LiptovskyHradok468; 3. ing, L, Virag,
KoSice 404 b.

S RC klub KoSice usporiadal dia 30. marca
dalSiu verejnu sataz (Le-S-61) termickych vet-
rofiov, na ktorej boli dosiahnutétieto VYSLED-
KY-RC-V1:1 J. Hubeny, VU PreSov799; 2. P.
Papena, Poprad 680; 3. B. VeCera, KoSice 628
b. - RC-V2: 1. B. Vecera, KoSice 855; 2. M.
Pyzske, KoSice 677, 3. ing. L, Virdg, KoSice 660
b. ing, L. Virag

a Prvni jamf soutéZ pro vétroné A2 usporadal
jiz tradicné LMK Usti n. L. dne 23. bfezna
v Chabafoviclch. Narazovy vitr 4 az 6 m/vt.
a silna turbulence odradily mnoho soutézicich
od startd v poslednich kolech a mély vliv i na
dosazené asy vitézi. Mezi junioryobsadil prvni
misto J. Tima z KDPM Usti n. L. vykonem 609
vt, druhy byl P. Kotal z LMK MéInik (601), tfeti J.
Chalas z LMK Most (526). - V seniorech zvitézil
M. Soukup z LMK Usti n. L., ktery s upravenym
modelem Fit nalétal 884 vt. Druhé mistoobsadil
V. Otto z LMK Ustin. L. Casem 826vt. s modelem
Ophen a tfeti misto P. Sulc z LMK Usti n. L
C¢asem 819 vt. s modelem Adagio.

VI. Otto

M ,Ostravské U-modely*”, vefejna soutéz ¢.
Le-C-211 pofadana modelarskym klubem lka-
rus Ostrava, se létala ve dnech 30. a 31. bfezna
na vystavisti Cerna louka. Jasné pocasi prilaka-
lo nebyvalé velky pocet soutézicich; jenom
v tymovém zavodeé soutézilo patnact dvoijic!

V rychlostnich modelech (F2A) zvitézil J.
Glrtlerz Prahy rychlosti 204 km/h, druhy skon-
il ing. S. Burda z Jihlavy (189 km/h) a tfeti S.
Mensik z Rouslnova (171 km/h). V juniorské
kategorii narodnich akrobatickych modelC

INFORM-FILM-SERVIS
modelarim

V Ggelové edici UV Svazarmu CSSR
vySel katalog odbornych a propagacnich
filmd Svazarmu, Kromé& kratkych filma,
seznamujicich divdka s problematikou
branné pfipravy obyvatelstva, nabizi
snimky o v3ech druzich brannych sportQ
organizovanych ve Svazarmu véetné mo-
delafstvi. Svazarmovské filmy nynizapj-
Cuje Kratky film, INFORM-FILM-SERVIS,
Stépanské 42, 11000 Praha 1 (kde Ize
také ziskat podrobnéjsi informace).

Pro modelafe jsou v soucasné dobé
k dispozici tyto filmy;

« Minikfidla voblacich - filmovy zaznam
prdb&hu mistrovstvisvéta pro volné létaji-
ci modely, které se konalo v roce 1967
vSazené u Kralup® Sproblematikou RC
modeld seznamuje film Radiem fizené
modely ® Dvojdilny film Raketovi mode-
la¥i vysvétluje zakladni principy raketo-

vého pohonu, pouziti motorG fady S
a postup stavby modelu rakety pohéa-
néné motorem fady B (pfedchlidce

dnesdnich motord RM).
VSechny filmy jsou c¢ernobilé, Sitky
6 mm, se zvukovym doprovodem. Pod-

le délky filmu stoji jeho zaptjéeni
10-15 K¢&s za den. V3echny filmy ize
vhodné& wvyuzit pfi $koleni instruktor(

ivmodelafskych krouzcich mladeze, (h)

(UA—2) byla nejlepsl M. Pavlikova (2972 b.) pred
klubovym kolegou z Prostéjova S. LukeSem
(2865 b.); na tfetim misté skoncil M. Kuban
z Havifova (115 b.).

B. Jurecka z ValaSského Mezifi¢i zvitézil
s naskokem pouhych dvou bod(l (5810)vakro-
badi (F2B) pfed ivanem Canim z Pferova (5808
b.); tfeti byl Z. Kfizka z Pferova (5260 b.). Vtézké
konkurenci vtymovém zavodé (F2C) zvitézilive
findle M. Drazek, J. Trnka z Prahy pfed J.
Saflerem, J. Kodytkem z Hradce Kralové, kdyz
treti tym (J. Glrtler, O. Néckar z Prahy) finale
nedolétali. (v)

m Na vysSkovickych loukach v Ostravé se létal
7. dubna za slune¢ného a vétrného pocasi
raketomodelarsky prebor Severomoravského
kraje (€. RA-C-06), kterého se zlcCastnilo 20
soutézicich.

VYSLEDKY - streamer 5 Ns: O. Klimes,
Ostreefa 76; V. PraSivka, Ostrava 64; S. Wylega-
la, Tfinec 63 vt. - Padak 5 Ns: K. Kucharzyk,
Tfinec 204; J. Horacek, Adamov 133; Z. Kupec,
VysSkov 115 vt. —Raketoplan 2,5 Ns: P. Horacek,
Adamov 93; S. Wylegala, Tfinec 88; V. PraSivka,
Ostrava 63 vt. - Makety 40 Ns, ¢asova soutéz: L.
Fibich, Ostrava 818; P. Horaek, Adamov 698
bod. A. Klein

m Fr. Vrténa exceloval na Il. aprilovém svahu,
vefejné soutézi ¢. Le-C-262, kterou usporadal
7. dubna LMK Zdar nad Sazavou. Za pravého
»Svahového" pocasi (severni vitr 4 az 8 m/vt.)
skoncila soutéZ stémito VYSLEDKY - RC-SV1:
Fr. Vrténa, Nové Mésto n. M. 1450; Ing. M.
Pribil, Blansko 1380; J. Janda, Pardubice 1250
b.- RC-SV2: Fr. Vrténa, Nové Mésto n. M. 2825,
J. Vencalek, Zdar n, S. 2400; VI. Bily, TiSnov
2275 b. )

MODELAR 6/1974



MS FAIl ’74

UPOUTANE MODELY
HRADEC KRALOVE

PRED S
MISTROVSTVIM SVETA
pro upoutané modely

ZahajeniMistrovstvisvéta (MS)
FAl pro upoutané modely je za
dvefmi. PfinaSime informaci o
stavu pfiprav ke dni 30. dubna
1974, jak namji podal organizac-
ni vedouci MS Vaclav Buben po
uzéveérce tohoto cisla.

Prace nadokoncenistadiénu probihaji
podle harmonogramu. V prvnim kvétno-
vém tydnu budou dokonc€eny asfaltérské
prace na vSech vzletovych kruzich a pfi-
stupovych cestach. Do zahajeni MS bude
také dokonc¢eno pfilehlé parkovisté, které
pojme 500 automobild. Celkové naklady
na vybudovani a renovaci prostord pro
konani MS prekro¢i 1,5 mil. K&s, z toho
jen vzletova dradha pro RC modely, ktera
bude po dobu MS slouzit pro cviéné létani
soutézicich, stala 650 tisic korun. Tyto
investice nejsou samolcelné - umozni
v pfistich letech vybudovat v Hradci Kra-
lové modelafské stfedisko vrcholového
sportu.

Reditelem MS bude ing. FrantiSek Po-
pelka, jeho z&stupcem pfedseda OV
Svazarmu v Hradci kralové Miroslav
Stransky. O dobry priibéh sportovni¢asti
mistrovstvibude pe€ovat Karel Koudelka,
organizacni zaleZitosti ma na svych bed-
rech Véaclav Buben a o informovanost
soutézicich budou dbéat ing. Milan Neu-
bert aing. Jifi Havel.

Do konce dubna doSly pofadateli za-
vazné pfihlasky druzstev ze 16 statd;
dalSich 10 druzstev bylo pfihlaseno zatim
pfedbézné. Poprvé bude na MS startovat
osmiclenné druZstvo Japonska.

VSichni soutéZici budou ubytovani ve
vysokoSkolskych kolejich, odtud budou
na modelafsky stadién dopravovaniauto-
busy (pokud nepouziji vlastnich vozidel).
Kazdy ucastnik MS obdrzi (jak je jiz pfi
podobnych akcich zvykem) tasku s pro-
pagaénim materiadlem o CSSR i o samot-
ném Hradci Kralové, misté konani mis-
trovstvi. Navic bude tento ,.darkovy bali-
¢ek" obsahovat upominkovy predmeét
s emblémem mistrovstvi (bliz§i podrob-
nosti zatim pofadatel taji mpfekvapenil).
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Diky zajmu a pochopenivS8ech organi-
zaci Narodni fronty, narodnich vybord
adalSich instituci bude MS spole¢enskou
udalosti vysoKé turovné. Kromé obvyklych
plakati a poutadll prob&hne v Hradci
Kralové isoutéZ o nejlépe naaranzovanou
vykladni skfifi s modelafskou tématikou.
Mistni vyrobni zavody a podniky pfevez-
mou patronat nad jednotlivymi druzstvy,
kterd také pozvou do svych provoz( na
prohlidku. Pro ty, na které se nedostane,
je pfipraven autokarovy zajezd po kra-
sach Vychodoceského kraje.

Pfijemnym zazitkem bude jisté i zaha-
jovaci ceremonidl, pfipraveny na vecer
25. Cervence. Prob&hne za slavnostniho
osvétleni mésta vjeho centru, naZizkové
nadmeésti. Zah4jen bude fanfarami, po kte-
rych pozdravipfitomné G€astniky zastup-
ce FAlapfedstavitelé mésta. Po ¢eskoslo-
venské statnihymné se soutézici, dopro-
vazeni dechovou hudbou, odeberou do
svych prozatimnich domov(, abyse mohli
duSevné i fyzicky pfipravit na nastavajici
boje.

Naexhibi¢nlvystoupenivramci MS byli
pofadatelem pozvani predni svétovi
modelafsti vyrobci. Zlatym hfebem bude
pravdépodobné pfedvadéni RC vrtulnikd
(4cast pfislibila m. j. i firma Simprop).
Slavnostni vecer, na kterém budou vyhla-
Seni nejispésnéjsl soutézici MS, probéh-
ne v Domé ROH za pfitomnosti vSech
G&astnik(, oficialnich hostd a pofadateld.

Na modelafském stadiénu bude vyhra-
zen prostorpro vice nez tisic divakd, ktery
bude v nejvzdalenéjSim misté 15m od
vzletovych kruhid. Do ostatnich prostor(,
ve kterych se bude MS odehréavat (depa,
kruhy) nebude divakim vstup povolen.
Na stadiénu bude zajisténo obcerstveni
i socialni zafizeni pro soutézici i pro
navstévniky.

Mate-li zajem o dalsi informace, mize-
te si o né napsat na adresu: Modelklub,
Véaclav Buben, Severni 735, 500 03 Hra-
dec Kralové.

PROGRAM MISTROVSTVI

24. Cervence: pfijezd a
druzstev
trénink
trénink
zahajovaci ceremonial
(Zizkovo nam., zadatek
v 19.15 h)

soutézni lety

soutézni lety

findlové lety akrobatic-
ké soutéze

semifinalovy a findlovy
zavod tyma

exhibice Gcéastnikl, le-
tecky den Aeroklubu-
CSSR (plocha pro RC
modely, zacatek ve
14.30 hod.)

slavnostni vecefe a vy-
hlaseni vysledkd

prezentace

25, ¢ervence:

26. Cervence:
27. Cervence:
28. Cervence:

29. Cervence:

DIVACI

mohou bez obav pfijet. Pofadatel pro né
zajistil pfednostni ubytovani v kempingu
Stfibrny rybnik, ktery je vzdalen pouze
2,5 km od mista konani mistrovstvi. Jsou
zde pfipraveny stany po &tyfech lGzkach,
mista pro postaveni 100 vlastnich stan
a 50 mist pro obytné pfivésy (karavany).
Pisemné objednavky pfijimaji Technické
sluzby mésta Hradec Kréalové, k rukam s.
Zavrela, Dlouh& ul. 101/103, Hradec Kra-
lové |,

POVAHAME S
Inzerci pfijiméa Vydavatelstvi MAGNET,
Inzertni oddéleni, Vladislavova 26,
113 66 Praha 1, telefon 26 1S 81, linka
294. Poplatek je 5,90 za 1tiskovou radku.

Uzavérka 18. v mésici, uvefejnéni za
6 tydnd.

PRODEJ

B 1 Vozidla a pfislusenstvo PIKO-N, J. Dudlk, 907 01
Myjava 362.

B 2 Propere, soupravu 4 funkce, vysilag, prijimac
superhet, 2 serva Varioprop, nabije¢ zdroja. Cena dle
dohody. K. Werbitzky, Moskevska 7,612 00 Brno.

a 3 Nové NiCd aku (DEAC) - 4,8V za 280, 14,4V (vf
vykon vysilate 1 W) za 840. Zaru€ena kvalita. F. Ambroz,
Povézska 1974/1, 911 OOTrengIn.

B 4 Orlg. plan ném. dopr. lodi Sassnitz 1:200 za
100 K¢&s; €as. Modelar €. 4,5/66,12/68,1,2,6,8/69,3/71,
2,3/72,6,7/73. Ant. BoCek, JaroSov 184,68661 Uherské
Hradisté,

B 5 Osmikanaiovy vysila¢, simplexni provoz, 40,680
MHz a Sestikanalovy prijima¢, oboje v kfemikovém
provedeni. L, Petrzilek, Lupacova 297, 53701
Chrudim IV.

B 6 Mf trafa IRIS pro superhet (po 25), 460 kHz. Ing.
Hlozek, 1. kvétna 3,620 00 Brno.

m 7 RC soupravu W-43. Vysila¢ 5kan., prijima¢
4kandiovy, bez serv. Cena 1200 K&s. G. Kucera,
USava 73,348 01 Staré Sedlisté.

B 8 Plan kolesového Skuneru James Watt (parni po-
hon) z r. 1845 (2 x Al, M 1:100) za 60 K¢&s. V. Zezula,
Kastanova 18a, 620 00 Brno.

a 9 V&tsi mnozstvi el. viackd HO, i jednotlivé. Cena
podle dohody. M. Svoboda, Dolni Lhota 27, 678 01
Blansko.

B 10 Mod. plany kriznlkov PRINZ EUGEN, BLOCHER
a ADMIRAL HIPPER, 60 K&s, (3 listy A1, M 1:250); ako aj
poiskd ndmornd literattru; ponuknite vojenskondmor-
na literatdru. I. Lilge, Jahodnlky 15/12, 036 01 Martin.
B 11 Kompl. amat. 6kanal. RC soupravu, superhet,
spin. tranzistory, 3 serva za 1900. Motory: 2 x Fok 1,5
v Chodu (po 50), nové: Meteor 2,5 RC (130). Meteor 2,5
(90), Jena 2,5 + prlsl. (150), TONO 10 RC (340). Amat.
amat. prop, serva (po 150) a jejich pfevodovky (po 50).
M. Michalek, Zarybska 666,190 00 Praha 9.

a 12 Amat. souprava lkan. (600); zab&h. nepouzity
motor MWS 2,5 07 + prisluSenstvi (300). S. Hapla,
Jungmannova 1,736 01 Havifov 1.

a 13 Podrobné vykresy na historické plachetnice -
seznam na pozadani zaSlu. K Lexa, 386 01 Stra-
konice 111/98.

a 14 Tranzistorovou soupravu, 4kanal (bang-
bang) + navijak a servo pro RC plachetnici za 1400.
Pouze osobni odbér. M. JirouSek, Nad Kotlaskou 246,
180 00 Praha 8-Liberi.

a 15 RC soupravu 1lkandl, vysila€ + pfijima¢ Brand
Hobby (400 + 290 K¢s). Dle dohody zhotovim i viceka-
nalové soupravy. J. Petuelly, Drahobejlova 53, 190 00
Praha 9.

a 16 Navelikost TT: 2 lok. BR 23,92, vagény a domky,
i jednotlivé. P. Semsch, Chomutovské 1269, 432 01
Kadar.

a 17 Casopis Model&F 70-73, L+K 70-73, modelarské
motory MWS 2,5 D7, MWS 2,5 D, i jednotlivé. E
QOdstrcil, Zahradni 3,691 72 Klobouky u Brna.

m 18 Tranzistorova RC souprava, 4kandl. vysilag, frek-
vence 27,12 MHz + 4kandl. prijimac¢ superreakéni s vy-
sokofrekvenénim predzesilovacem, pracov. teploty
-5 °Caz+55 °C, nové nepouzité, s kompl. dokumenta-
ci za 1300 Kés. M. Rehék, 533 13 Re€any n. L. 141, okr.
Pardubice.

m 19 Amatérskou RC soupravu lkanal s vétroném
velikosti A2, dvoje kfidla za 900 K&s. I Horejsi,
Cermaékova 58, 320 17 Plzeri.

m 20 Amatérskou RC soupravu, vysilaé OSMIKON,
moznost rozsifit na 8kanal, pfijima¢ 4kanal za 700 Kés.
J. Kaldb, Merhautova 206, 614 00 Brno.

U 21 Cox Tee Dee 0,33 a 0,80 cm3+ 8vrtuli. O. Penci,
339 01 Klatovy 550/111.

m 22 RC soupravu MWS 27,12 MHz,
a 2 X Variomatic za 1250Kés. L.
Rooseveltova 8, 777 00 Olomouc.

m 23 Amatér. RC soupravu 4kan., serva Bellamatic
(1800), 2kan. pfijima¢ POLY (300), novyServoautomatic
(350), model M1 s novym motorem Cox (400), motor
Jena 1cm3(90), novy motor Taifun (200), MWS 1cm3
(150), OS Max 3,5cm3 (550). M. Pavll, ZizkovaH,
787 01 Sumperk.

® 24 Miniaturni prij. Brand Hobby 37x20x20 mm,
modul. 700 Hz, napaj. 3,6V za 400 K&s. RUOzicka,
Partyzan( 349, 530 09 Pardubice-Polabiny.

m 25 Proporcionalni soupravu se tfemi servy, mozno
i s velkym vétroném. J. Burkert, Hfebenova 183,160 00
Praha 6-Lysolaje.

m 28 Proporciondl. am. RC souprava pro dvé funkce,
spolehliva a robustni, vhodna pro lod, brzy a levné. J.
Snizek, Heyrovského 52, 320 03 Plzen.

2kanal
Kozicka,
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Jarni kurs

sportovnich komisafl, bodovacl a lekto-
rd Cs. klubu raketovych modelafd se
uskutec¢nil ve dnech 28.-31. 3. 1974
v Ustfedni plachtafské Skole ve Vrchlabi
za Ucasti tficeti pozvanych funkcionafrd.
Pfes ,nabity" program se ob&as podarilo
vySetfit chvilku i na Iétani s, motorizova-
nym vétroném J. Cerného z Usti n. Labem
a hlavné ktestovani modelu smotorem na
CO2, zapujéeného z redakce Modelar,
kterym byli v§ichni divaci, a¢ ,raketyfi",
nadsSeni.

V ramci instruk¢né metodického za-
méstnani (IMZ) seznamil ing. B. Pazour
ucastniky se zavéry V. sjezdu Svazarmu
avylozil nové stanovy Svazarmu. Podplu-
kovnik inz. E. Praskac¢ ozivil v paméti
nékteré pasadze z pravidel raketového
modelafstvi sdlirazem naorganizaci sou-
tézi. Trenér raketového odboru, zms. O.
Saffek se ve své prednasce zabyval pro-
blémy taktiky létani se zaméfenim na
blizici se MS v Dubnici n. VAhom. S po-
znatky z bodovani maketv minulé sezéné
seznamil posluchace ing. M. Horacek.

Praktickou céasti zaméstnani bylo mé-
feni dostupu raket a vyhodnocovani vy-
sledk mé&feni pomoci grafll vypracova-
nych kolektivem mpdelafti z MK Usti n.
Labem - Pfedlic. U&astnici kursu méli
moznost zmé&fit si n&kolik letd (viz sni-
mek) a zjisténé Gdaje si potom spole¢né
vyhodnocovali na ucebné. Vysledek.- tfi

Pres Sedesat
soutézicich

pfijelo na pfebor SeveroCeského kraje, ktery
usporadal dne 7. dubna modelafsky klub Usti n.
L.- Predlioe na modelarském letisti v Chabaro-
vicich. 0 tom, Ze naseveru to,,uméji'1s mladeZzi,
svédcila velka ucast zakd ajuniord z krouzkd
v Usti n. L., Biling, Plzni, Krupce a Varnsdorfu.
Pro ¢leny Sir§iho reprezentacniho vybéru na
letoSni mistrovstvi svéta v Dubnici n. V. to byla
zaroven posledni provérka pred kvalifikacni
soutézi ve Vrchlabi. Vysledky vSak byly ovlivné-
ny silnym narazovym vétrem, ktery "ma na
sv&domi né&kolik ulétnutych modell. Piekvape-
nim bylo vitézstvi Bernda Krauseho, ¢lena tfi-
€lenného druzstva modelarského klubu ve
Zwickau a prakopnika raketového modelafstvi
v NDR v kategorii padak. Zpestfenim soutéze
bylo i cviéné létani dsteckych RC pilotl V.
Vondracka a J. Safafika s modely Middle Stick
a Bastard.
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zméfené starty z tficeti provedenych - je
dikazem, Ze nelze k méficimu pfistroji
postavit ,chlapce z ulice". Pokud hodlate
pofadat soutéz vySkovych kategorii, dejte
obsluham pfistroji moZnost pfed soutézi
zm é&fFit si alespoi 30 az 50 letd. V opa&ném
pfipadé pocitejte s pravdépodobné nere-
gulérnimi vysledky.

V ramci IMZ zasedal i raketovy odbor

CSMoS. Z vysledkil jeho jednani:

- Nominace na Mezinarodni soutéz
v Bulharsku ve dnech 1. az 4. 6. 1974:
vedouci vypravy A. Klein, ¢lenové J.
Divi§ v kategorii bodovacich maket; A.
Repa v kategorii maket do 40 Ns a S.
Mokran, O. Klime$ a K. Jefabek v klasic-
kych kategoriich. Nahradnici J. Adl aM.
Jelinek.

- Narodni kluby umozni ¢tyfem vit&ztm
zakovského mistrovstvi raketovych
modelafd ucast na MS v Dubnici n.
Vahom jako divakim.

- Ing. M. Horacek byl povéren vypracova-
nim bezpecnostnich pravidel pro rake-
tové modeléarstvi.

- Byly schvéaleny zmény a dopliky k Na-
rodnim pravidlim pro kosmické
modely.

- Ing. O. Ziman informoval odbor o pro-,
blémech s vyrobou motorl v RMK
Dubnica n. V. - od dubna t. r. maji
motory VV primér 18,4 mm a zvétSe-
nou hmotnost asi o 2 g. Také minimo-
tory pro reprezentanty budou mit prd-
mér 13,2 az 13,4 mm. Pro reprezentanty
vyrobi ZVS v Dubnici n. V. motory se
zlepSenou trasovaci slozi.

- Podplukovnik E. Praska¢ se vzdal pro
pracovni zaneprazdnéni funkce pfed-
sedy odboru. Novym pfedsedou byl
zvolen Alois Klein.

- Ing. M. Drbal a ing. O.
Ziman informovali ¢leny
odboru o stavu pfiprav na
MS pro kosmické modely.

Pofadatel - RMK Dubnica
n.Vahom-zajistil jiz propa-
gacni plakaty, odznaky

a pamétni medaile s emblé-
mem mistrovstvi. Byly jiz také rozeslany propo-
zice UcCastnikdm mistrovstvi. Ubytovani bude
zajisténo v rekreatnim stfedisku ve VrSatci
- celkem 220 IGzek. Navratovou sluzbu budou
obstaravat jezdci na motocyklech z n. p. Povaz-
ské strojirny. BIliz§i informace o mistrovstvi
svéta pfineseme pravdépodobné j pfiStim Cisle.

(-h-)

VYSLEDKY pFeboru Severogeského kraje
Rakety-padak 5 Ns, juniofi: 1 J. Hroncek,
Krupka 250; 2. J. Markvart, Bilina 217; 3. J.
Struzka, Bilina 190vt. - Seniofi: 1. R Mil,
Jablonec n. N. 190; 2. Zd. Moltas, Bilina 156; 3.
R.Zych, Krupka 120 vt.

Raketoplany 5 Ns, juniofi: 1 M. Matovic,
Varnsdorf 130; 2. Zd. Moltas, Bilina 90; 3, P.
FiSer, Krupka 85 vt. - Seniofi: 1. J. Schreier, Usti
n. L. 121; 2. J. Cerny, Usti n. L. 51; 3. P. Grepl,
Usti n. L. 40 vt.

Raketoplany 40 Ns, juniofi: 1. J. Dusil, Bilina
111; 2. L. Hajek, Plzefi 77 vt. - Seniofi: 1. J. Dusil,
Bilina 110; 2. J. Cerny, Usti n. L., 64;3.1. Ivanco,
Usti n. L. 56 vt.

VYSLEDKY vefejné soutéze;

Rakety -padak5 Ns: 1. B. Krause, Zwickau 215;

2. I. Peték, Plzen 211; 3. R. Mil, Jablonec n. N.

196 vt.

Raketoplany 5 Ns: 1. J. Schreier, Usti n. L. 121;

2.1 Benda, Plzen 92; 3. K. Urban, Praha88 vt.
-h-

M M -1
kluzdk s motorem S-1

Z krouzkl, které vede znamy prazsky
vychovatel mladeZe Véaclav SULC, vzesla
jiz fada dobrych modelafd. Pfi Iétani na
parkovisti v Sarce jsme sipovsimli dobfe
létajici ,,es-jednicky”, kterou postavil
¢len tohoto krouzku, &trnactilety Martin
MARKL. A protoze jsme jiz delSi dobu
model na motor S-1 neuvefejnili, pfinasi-
me planek ve skute¢né velikosti (vSechny
miryjsou v mm).

K STAVBE. Trup 1 vyfizneme z tvrdsi
balsy tl. 3 avybrousime. Pfedek vyztuzime
z obou stran pfilozkami 2 o_tl. 2. Pylon 3je
ze stfedné tvrdé balsytl. 2. UloZznou desku
4z 2 mm balsy pfilepime na pylon (Kana-
gomem, pouzitym i pro veSkeré dalsi
spoje), ze smrkové listy 2x 2 ufizneme dva
koliky pro pfivazovani kfidla gumou. Koli-
ky zalepime pod GloZnou desku a cely
pylon pfilepime ktrupu. (Pozndmka: smér
let dfeva oznacuji Sipky.)

Kfidlo 6 vybrousime z lehké balsy tl. 1,
prohneme je nad teplem do tvaru profilu,
stykové plochy zbrousime a slepime do
vzepéti tvaru dvojitého V (vyznaceno cCer-
chované na kfidle). Pfi lepeni podepfeme
konce c¢asti kfidla podlozkami o vySce
5a40 mm.Zvelmilehké balsytl. 4vybrou-
sime stfedni Zebro 7 a pfilepime je zespo-
du na spoj pdlek kfidla; pomaha udrzovat
tvar profilu.

Smérovka 9, ostruha 10 a vySkovka
8 jsou z balsy tl. 1. VySkovku prohneme
v prstech do tvaru profilu podle planku
a pfilepime ji do tvarového vyfezu vtrupu.
Smeérovku pfilepime shora na trup a os-
truhu zdola k vy3kovce na tupo.

Cely model nalakujeme dvakrat bez-
barvym nitrolakem a povrch vybrousime
jemnym brusnym papirem. K¥idlo pfiva-
Zeme k pylonu smy¢kou gumy 1x1. Dvé-
ma vruty pfipevnime plechové motorové
loze 11 (dodava se hotové s motorem).

ZALETANI. Zasuneme prazdny motor
a model vyvazime tak, aby poloha tézisté
odpovidala Gdaji na planku (T)..Zkontro-
lujeme Uhel sefizeni (+2° kfidlo, 0° vys-
kovka), jakoz i to, zda neni néktera cast
modelu zkroucena.

Model zaklouZzeme do mirnych pravych
kruhd, sefizujeme jemnym pfihybanim
smérovky. Se zazehnutym motorem ma
model letét v mirné pravé stoupavé spira-
le, po dohofeni paliva méa prejit bez
houpéani do klouzavého letu.

MODELAR 6/1974
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POLSKA
plachetnice
F5-X

10

ykun:

Znamy odbornik v oboru modelovych
plachetnic Karl Schulze z NDR popisuje
v bfeznovém sesitu Casopisu modelafd
NDR Modellbau heute polskou plachetni-
ci tfidy F5-X a hodnoti ji jako velmi
zajimavy pfiklad promySlené konstrukce
hned z nékolika hledisek.

Pfedevsim je to Stihla a vysoké ploutev,
kterda umoZziuje zmenSeni hmotnosti ce-
Iého modelu tim, Ze pro stejny stabiliza¢ni
moment se vystaci s lehéim zéavazim.
Mimo to dodava takové feSeni modelu
dobrou obratnost i zna€nou smérovou
stabilitu, tedy vlastnosti pro zavod velmi
dllezité.

Pro stavbu radi Schulze snaZit se o do-
drzeni co nejmens$i hmotnosti. Na rozdil
od polského originalu, ktery ma& obSivku
z balsovych list tlouStky 2,5 az 3 mm
a Sifky 7 az 10 mm doporucuje obSivku
z preklizky tl. 0,8 mm, pfi ¢emz kazda
pllka trupu by byla potaZzenatifemi pruhy
(v tom pfipadé je tfeba doplnit kostru
jesté ¢tyfmi plochymi podéiniky-dvéma
na kazdé stran&). Odlvodiuje to tim, Ze
balsa, ac sama velmi lehka, je schopna
LVypit" tolik laku, Ze souhrnné vyjde
takovy trup tézsi.

Jako material na ploutev doporucuje
Schulze duralovy plech, ktery se ve vodé
v zadném pfipadé nedeformuje jako dfe-
vo. Pak mlze odpadnout pfechod mezi
trupem a ploutvi, pouzity pfi tlustsi
ploutvi.

Pro snadnéjSi transport a mensi zrani-
telnost pfi znacné Stihlosti doporucuje
Schulze uspofadat ploutev jako odnima-
ci, nasunutou do vodotésné kapsy
v trupu.

Oplachténi shledava Schulze jako vy-

borné, jen upozoriuje, Ze podle jeho
vypoctu presahuje celkova plocha pla-
chet 0,5 m2,
Hlavni technické Udaje: délka (celkova)
1273 mm, délka na vodorysce 1066 mm,
Sitka paluby 270 mm, plocha kosatky
1855 cm, plocha hlavni plachty 3145 cm3,
hmotnost zavazi 2500 g.
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malée
dobré
rady

tentokrate dodal ze své modelafské kuchyné
Ladislav STARKA Z Frydku-Mistku. Tvar jedné
¢asti dvoudilného sedlarského dutého nytu mu
pfipomnél lodni houkacku atobotakésdobrym
vysledkem vyuziva. Jak, o tom dostatecné vy-
mluvné hovofi obrazek 1. Velkou vyhodou je
i leskla povrchova Oprava nytu, s niz uz nemusi-
me hic délat.

Ramy kruhovych oken zase napodobuje
nalepenim vhodnych podlozek pod Srouby
nebo obuvnickymi krouzky, jimiz se u bot
vyztuzuji dirky pro tkanicky. Podlozky i krouzky
samozfejmé& pfed nalepenim natfe vhodnou
barvou.

NYT

[=0

Juniorsky mistr ve tf. EK Ivo KOLAR z Prahy
zvolil pro vyrobu vétsiho poc¢tu hranatych réa-
meckd pro lodni okna Modurit, tvarovany avy-
tvrzovany V pfipravku podle obr. 2. Tloustku
plechu navrchni ¢ast formy zvoli podle tloustky
ramecku. Vypiluje do nivnéjSitvar okna; ztéhoz
plechu si pfipravi desku o velikosti vnitiniho
tvaru rdmecku, a tu pfipevni (napf. pfipaji) ke
spodni ¢asti formy. Vrchni a spodni dil sesadi
tak, aby mezera byla v3ude stejné velka, svrta
aseSroubuje. Dotakto pfipravené formy vmack-
ne mékky (pfedpracovany) Modurit, ofizne z po-
vrchu prebytek a nech& asi 15 minut vafit ve
vodé. Po Vyjmuti avychladnuti pfebytek Modu-
ritu ofizne Ziletkou nebo obrousijemnym brus-
nym papirem.

Timto postupem se da zhotovit libovolny
pocet naprosto stejnych rameckd na okna, ato
tfeba i z barevného Moduritu, ¢imZ se uspofi
lakovani. Sklo (organické) do ramecku se pak
mUze lamat, nebot vnitini tvar je u vdech Oken
naprosto stejny.

fez A-A
MODURIT
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Modelarsky
zavesny
motor

Pfed lety se na modelafském trhu obje-
vilo nékolik typl vybu$nych zavésnych
motord pro lodni modely. A¢kolivté dobé
byly konstrukéné na vysSi, nedoznaly vel-
kého rozSifeni pro malou vykonnost, da-
nou malym zdvihovym objemem - kolem
0,8 cm3.

V soucasné dobé je jedinym sériové
vyrdbénym modelafskym zavésnym mo-
torem japonsky FUJI o zdvihovém obje-
mu 2,46 cm3. Jeho vyuZiti je skute¢né
vSestranné. Je kompletni hnaci jednot-
kou, kterou sta¢i pouze dvéma Srouby
pfipevnit na zrcadlo ¢lunu, naplnit palivo-
vou nadrz a model je pfipraven k jizdé.
Odpad& nutnost zhotoveni motorového
loze, setrvacéniku, hfidele Sroubu s pou-
zdrem a pfirubami, lodniho Sroubu a kor-
midla, jako je tomu u €lund s vestavénym
motorem.

Jeho rozS$ifeni v Siroké modelarské
vefejnosti (i pfes pomérné vysokou cenu
45 dolarG - necelych 300 devizovych
korun) pfimélo v roce 1972 organizaci
IMPBA (International Model Power Boat
Association), jejimiz €leny jsou modeléafi

z Japonska, USA, Australie afada jednot-
livel ze zapadni Evropy, zavést zvlastni
kategorii pro modely opatfené zavésnymi
motory tohoto zdvihového objemu.

Od svého vzniku proSel motor Fuji
fadou konstrukénich zmén, od naprosto
vérné kopie skute€ného zavésného moto-
ru se sanim membranou, vodnim chlaze-
nim, ménitelnym pfevodem 1:1 a 1:1,4 az
do dne3ni podoby, oznacené 0,15 - il
(obr. 1).

,Sed Horse" jak je tento typ nazvan, je
vzduchem chlazeny jednovéalec o zdviho-
vém objemu 2,46 cm3. Rozmezi otacek je
3000 az 15 000/min. Lodni Sroub je pohéa-
nén pravolhlym prevodem kuZelovym
soukolim o pfevodovém poméru 1:1. Pali-
Vo je nasdvano z nadrze umisténé v trupu
¢lunu. Motor je opatfen pruzinovym
spousSté€em. K zrcadlu ¢lunu se pfipev-
Auje dvéma Srouby prochéazejicimi stavi-
telnym drzakem, ktery umozfiuje najit pfi
zajizdéni modelu spravny udhel sklonu
htidele lodniho Sroubu.

Pro $pickové vykony je mozno motor
zvIast upravit, na pfani opatfit vodnim
chlazenim, pfipadné ruc¢né vyrabénymi
Srouby.

Na obrazcich vidime dvé ukazkyjedno-
duchych modell stimto motorem. Model
Klampon (obr. 2) zkonstruovany a posta-
veny béhem zavodd na Lake Tahoe na
Havaji, pfedstavuje tunelovy kluzak vidli-
cového typu. Je zhotoven Ze smrkovych
list a preklizek o ti. 0,8 a 1,5 mm. Délka
trupu 560 mm, $ifka 250 mm.

Model Panic (obr. 3), postaveny téz ze
smrku a preklizek, je typu ,pram"; ma
velmi mélké dno konc€ici na zrcadle
pfimkou.

Zobou obrazk(l je patrnd snadna mon-
tdZ motoru a ovladaciho zafizeni. Modely
opatfené standardnimi motory FUJI dosa-
huji rychlosti 30 km/h, s upravenymi mo-
tory az 45 km/h.

Zpracoval J. BROZ
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Z lodi, které vsoucasné
dobé& brazdisvétové
oceany, jsou zdaleka

nejvétsi ndkladni lodi na

pfepravu nafty, tzv. tankery.

Jejich tondzvzrostlaza

poslednidesetileti
nékolikanasobné azatim
posledniz nich -G lobtik
Tokyo-se pfiblizila k pal
miliénu DWT. Stru€néa
historiejejihovzniku
nebude pro lodni modelare
bez zajimavosti

Pfed deseti lety pfijel do Londyna ne-
znamy dvaatficetilety muz. V cestovnim
pasu mél jméno Ravi N. Tikkoo, jako
misto narozeni knizectvi Mandi v Kasmi-
ru. Zajimavé na tom bylo jen to, Ze jeho
otec tam zastaval funkci ministra financi.
Pfed cestou do Evropy vystudoval mate-
matickou fakultu a odslouzil si sedm let
vindickém namornictvu.

Po ¢tyfech letech pobytu v Londyné
zalozil tento muz firmu,,Globtik Tankers,
Ltd." se z&kladnim kapitdlem 100 liber
Sterlinkd. Plany spoleénosti si v kratké
dobé ziskaly ddvéru a pozdégji i finanéni
podporu nékolika bank a naftovych spo-
le€nosti. A tak, kdyZz nakonec japonsk&
priimyslova skupina Mitsui spolu s néko-
lika anglickymi bankamiposkytla potfeb-
nych 50 miliont dolarl, udivila firma
,Globtik" cely svét lodnidopravy: objed-
nala v Japonsku tankovou lod o nosnosti
téméf pGl milionu tun. Svou prvni lod
a hned nejvétSina svété!

Zakazky se ujala lodénice Ishikawajima
Harima a ta také po peclivé projektové
a konstrukeni pripravé zahdjila 3. dubna
1972 stavbu. Uz 14. Fijna téhoZ roku byl
novy tanker spustén na vodu, o tfi mésice
pozdéji prodélal plavebni zkou3ky a 20.
Gnora 1973, pfesné podle smlouvy, byl
pfedan objednateli. Lod byla pokfténa na
» Globtik Tokyo", tedy s pouzitim jména
rejdafstvi.

Lodénice nebyla vybrana néhodou.
Spole¢nost Ishikawajima Harima se sid-
lem v Kure m& v tomto oboru dlouholeté
zkuSenosti. Postavilaprvnilod pfekrociv-
§i hranici 150000DWT - Tokyo Maru;
nasledovala ,,Idemitsu Maru" (204 000
DWT), od roku 1968 série Sesti kusl
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sUniverse" - prvniz nich ,,Universe Ire-
land" ma 326000DWT- akonecné vroce
1972 piimy pfedchldce ,G lobtiku" ,Nis-
seki Maru“ s 372698 DWT.

Novy kolos ma pf¥i délce 379 m Sirku
62m a maximalni ponor 28m. Vytlak
483664 tun je jeSté o 6000 tun vétsinez
pfedpokladal projekt. Pro lepSipfedstavu
poslouzi dalsi ¢isla: bo&ni vysSka je 36 m,
kazdy z dvojice komin( na zadi ma vysku
24 m aprdmérsm. Celkova vyskalodiode
dnaaZzpo vrcholkomin(je pfes 70 m, tedy
jako dvacetipatrovy diim. Plocha paluby
je 20668 m2 tj. 79 tenisovych hfist. Kor-
midlo vysoké 14m mé pfi Sifce 12,5m
plochu 168m2 a hmotnost 250t. Uhel
mezijeho obé&ma krajnimi vychylkamije
80°, coz zajiStuje lodi obdivuhodnou ob-
ratnost. Kazda ze dvou pfidovych kotev
Vvazi29ta visina 900 m dlouhém fetézu.

Na stavbu lodi se spotfebovalo 63 000
tun oceli. ObSivku trupu tvofi ,plechy”
o tlousStce 26 az32mm. Nacelém trupuje
1,1 milionu metrd svard. Na natérspotfe-
bovala lodénice 4001 barev se zvySenou
odolnostiproti pdsobeni mofské vody.

Pohonnysystém tvofidvé parniturbiny
s celkovou vykonnosti 45000k, ktera se
pfen&si (pfes reduktor) na hfidel nesouci
pétilistou vrtuli o prdméru 9,25m a hmot-
nosti 671 vyrobenou ze slitiny niklu,
hliniku a bronzu. Ovladani strojovny je
dalkové, a to jednak z klimatizovaného
a zvukové izolovaného stanovisté, jednak
pfimo z velitelského mistku. Obrdosahu-
je cestovni rychlosti 15 uzlG (téméf
28km/h).

Nakladovy prostor je rozdélen na 21
nadrzi, do nichz se vejde 581 000 m3
ropy. Cerpéani nakladu obstaravaji ¢tyfi

Cerpadla s hodinovym vykonem
24 000m3je na né napojeno 20 km potru-
bio prdméru 800 az 1000mm.

K obsluze je na palubé pouze 38 osob
vEetné kapitdna, Na lodije také apartmé
pro zé&stupce rejdafstvi a prostory pro
lodivoda, takZe celkovypocetmist vkaju-
tach je 50. Ubytovaci oddéleni v zadové
nastavbé jsou nezvykle rozsdhla a kom-
fortné vybavenda, mj. nejvétSim plaveckym
bazénem ze vSech stavajicich obchod-
nich lodi.

Provoz tak velkého plavidla se neobej-
de bez pfisnych bezpe&nostnich opatfe-
ni. Plynné produkty z turbinjsou ochlazo-
vany, filtrovany a zvlaStnim potrubim roz-
vadény do vSech nadrzi, kde neutralizuji
naftové pary. Tim se vyrazné sniZzuje ne-
bezpeti vybuchu nebo pozaru. Otazka
hygieny prostfedijak nalodi, tak i vpfista-
vech, byla také peclivé vyfeSena. Po vylo-
Zeni ndkladu se nadrze automaticky vy-
myiji, zneciSténd voda se shromazdi ve
zvlaStnich nadrzich a pfed vypusténim do
more filtruje.

Hledisku bezpecnostije podfizen i vy-
bér navigacniho zafizeni. Pro tak velikou
lodjsou kromé bé&zné vybavynepostrada-
telné i dva protikolizniradary, pro pfista-
vacimanévry pakje k dispozicihloubkovy
sonar. Na Sirém mofi je mozno vedle
klasické navigace ur€ovat polohu a kurs
pomoci orienta€niho systému napojené-
ho na navigaénidruzice. Ziskdvané infor-
mace dovoluji volit optimalni plavebni
drahu s nejlepSimi povétrnostnimi pod-
minkami.

Tankova lod,,Globtik Tokyo"je ur¢ena
pro linku mezi Perskym zalivem a hlubo-
kovodnim pfistavem v Kure v Japonsku,
PFi cesté z Kure, jen s balastni zatézi
a ponorem 21 m, je lod schopna proplout
bez potizi Malajskym prdlivem. PFi cesté
zpét s ndkladem nafty a s maximalnim
ponorem se musi volitjiznéjsi cesta 0zi-
nami kolem ostrova BAli.

Koncem roku 1973 byla ddna do provo-
zu sesterska lod ,Globtik London", treti
bude dokon€ena v letoSnim roce. Pisem-
né je jiz potvrzena objednavka na novy
supertanker. Lodénice Ishikawajima Ha-
rimajiz pracuje naprojektujesté vétsilodi
o rekordnim vytlaku i cené: 706000 DWT
a 92 miliénG dolard. Jak dlouho bude
trvat, nez série ,G lobtik" ztratisvé prven-
stvi? Dok pro nového obra je jiz hotov
adokonceniprojektuje jen otazkou ¢asu.

Podle rlznych pramen( zpracoval ing.
Zd. MALY, KLM Admiral Jablonec

NOVE KNIHY

Wydawnictvo ministerstwa obrany narodowej
- Warzsawa vydalo v roce 1973 knizku 1000
SLOV O MORI A O LODICH. Je pséana formou
slovniku; autofi Z. Grabowski a J. Wojcicki v ni
shrnuli terminy pouZivané v odborné literature,
af uzjde o vojenskou, obchodni nebo sportovni
plavbu. Jsou zde dokonce i hesla pouZivana
Vv historii. Kniha dopIlnéné pro nazornost mnoz-
stvim pfehlednych nacrtk(i aobrazkd, bude jisté
dobrym pomocnikem i nagim modelafim nejen
pfi stavb& modeld podle polskych vykresd, ale
i pfi ¢teni odborné lodnti literatury.

Jeji cena v Polsku je 30 zlotych, u nas byla ke
koupi v Polském kulturnim stfedisku za 20 K¢s.
I, Kolar
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hodech pfichazi pust...

... prohlasil nas spolupracovniking.
Ivan Nepras$ po navratu z tradi€ni
navsté vyjarniho Lipského veletrhu,
kdyZz marné premysilel, jak naplnit
slibeny pocet radkl. Prectéte si

o tom malu, co tam bylo k vidéni.

NaSe reportdz z lofiského podzimniho
veletrhu v Lipsku byla uZz od nadpisu
protipélem této jarni.

Tentokrat nas pfedevsim zarazila reor-
ganizace; Stanky a expozice byly pozmé-
nény a to, co Clovék hledal, prakticky
nenaSel. Snad to bylo i zdmérné, protoze
malokdy se stava, Ze se na Stancich
jednotlivych firem je nefalSované, neskry-
vané anezamaskované NIC. Kromé jediné
svétlé vyjimky - firmy PIKO Sonneberg
- setotentokrat podafilo vdem vyrobcim.
Néktefi Sli dokonce tak daleko, Ze veletrh
vlbec neobeslali.

Pomijime, stejné jako dfive, ,novinky"
z oblasti nadrazi, budov aj. Jejich nemo-
delovost a snad i nevhodnost pro naSe
kolejisté byla jiz nékolikrat v minulych
letech zdlraznéna. A tak vam z tohoto
veletrhu pfedstavujeme jedinou novinku
- kfizovatku pro velikost N, kterou nabizi
firma PIKO Sonneberg (viz snimek). Jeji

feSenije dobré, provedeniodpovida kole-
jivu jiz vyrdbénému a jeji geometrické
rozméry dovoluji nasadit ji v jiz existuji-
cich pidnech kolejist. DalSi komentar je
zbyte€ny, nebot kfiZzovatka nema mecha-
nické dily ato, Ze se pfipravuje pravdépo-
dobné kfizovatkova vyhybka, neni zatim
potvrzeno. Snad za rok i rok a ptl...

Podle vzoru jinych firem se i tento
vyrobce rozchodu HO rozhodl, Ze nabid-
ne pohodIné darkové baleni svych Zelez-
nic, které lze na zacatek, jakozto start do
modelafstvi, pouze doporucit. Zatim jeto
sedm druhl darkovych kolekci s riiznym
obsahem. Néapad neoriginalni, zavedeny,
avSak neustale lakajici a poutavy. Lze
proto o€ekéavat, Ze bude mit d4spéch i na
nasem trhu.

Zajimali jsme se ujednotlivych vyrobct
0 to, pro¢ nejsou novinky. Odpovédi byly
rizné, rafinované i prekvapujici. Pry si
mame pockat na podzim, to pry jiz bude
po Norimberku (svétovy veletrh hracek)
atéZzdomabude mozno néco vystavit. Jini
zase tvrdili, Ze novinky budou, vzdyt jsou
jizvkatalogu (ktery ale zatim nenipFistup-
ny vefejnosti) a Ze tedy obavy jsou zby-
te€né.

Doufame upfimné, Ze se to vSechno
potvrdi a Ze jiz po podzimnim Lipském
veletrhu znovu potéSime vas i sebe a po-
radime vam, za co vydat Uspory.

JEN MALOKDY se podafinahlédnout pfedem do vyvojové dilny né&kterého z vyrobci
modelové Zeleznice a spatfit, jak vznikd novy model. Nékdy se to vSak pfece povede,

o cemz svédc¢inapr. tato fotografie od firmy Liliput. - Na sériové vyrdbénypodvozek se

upevni ruéné pripravend karosérie s pfedbé&zné ru¢né naznacenym nemodelovym

popisem. Takto pfipraveny model posuzuje komise a kdyZ uspéje, pfinese svétovy
odborny tisk zpravu, Ze ,Jednou z novinek firmy LILIPUT je také dvouosy otevieny

nakladnivizs vysokymicelnimisténamisnakladem aznatkou znamé firmy Eternit...*
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Jen kratce...

B V naSich obchodech se objevily ve
velikosti HO opé&t modely ,Vindobona"
z produkce firmy PIKO, které se pfestaly
vyrabét pfed neékolika lety. Jsou lépe
balené a mezivozova ,,harmonika" neni
jiz z papiru, ale z kvalitnéjsi plastické
hmoty. Barevny fini§ v8ak nenadchne,
nebotje stfikan jiz jenom barevny pas od
oken po podvozek a béZova ¢astskiiné se
nestfika, protoze vyrobce pouziva bézo-
vou plastickou hmotu. Ta vSak plsobi
malo realisticky.

B Dosud nejmensi funkéni model elek-
trické modelové Zeleznice pochazi z dilny
jednoho amerického modelafe, jehoz
,,super-minimodel“ je schopny jizdy na
rozchodu 3,5 mm (I). Zpravu o tom spolu
s fotografii uverejnil americky odborny
tisk.

m Ceny v katalozich zdpadoevropskych
vyrobcd modelové Zeleznice platné od 1
1 1974 uz nejsou zavazné (jako tomu bylo
dosud), alejenom tzv.,doporucené”. To
znamena, Ze jednotlivi obchodnici mo-
hou prodavat modely i lacing&ji, aniz tim
ohrozi svoji koncesi. Vyplati se proto
smlouvat (pokud nakupujete vzahranici),
a to tim spiSe, Ze,.doporu€¢ené"” ceny se
tykaji i jiného zboZzi, tedy nejen oblasti
modelaiskych vyrobka.

B Nakladatelstvi TRANSPRESS z NDR
uvadi natrh sérii ,Mala fada pro Zeleznic¢-
ni modelare", ve které vychéazeji zajimava
pojednani. Kazdy svazek je zaméfen na
uré¢itou tematiku (napf. ,0d prfedlohy
k modelu", ,Modelova Zeleznice a krayji-
na"). Jednotlivé knizky jsou vazané, for-
matu 16x16cm; text je doplnén Cetnymi
kresbami a fotografiemi. Dosud vySlo
6 svazk(, dal3i se pfipravuji.

B Neékdy stac¢i velmi mélo k tomu, aby
vyrobce pfijemné pfekvapil zdkazniky
a ozivil jejich zdjem a koupéchtivost.
Dikaz o tom pfinesla firma Rowa, kter&
zacatkem letoSniho roku uvedla na trh
model posunovaci elektrické lokomotivy
fady E60 DR/DB z r. 1927. Model upouta
nejen modelovosti ,,az do posledniho
Sroubku"”, ale také neobycejnou plastic-
nosti. Za kazdou imitaci nytu, za kazdym
vystupkem na skfini vozidla Ize totiz na-
jit... prach! Podobnéjako veskutecnosti.
Jak je to mozné? JednoduSe tak, Ze
namisto stfikdnitmavoSedo-cerné mode-
lové karosérie stfikaci pistoli kolmo na
sténu skfiné je barva nanasena Sikmym
stfikem. Tak se barva nedostane za kazdy
nyt a misto nitam zdstava mikroskopicky
nezatakovanybod (prosté, prach"!). Toje
zajisté napad, ktery nezlstane bez po-'
v8imnuti u modelafd, ktefi pfemysleji
o tom, jak ,ustafit" povrch modeld, ze-
jménalokomotiv. (3)

.11 1 “
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NORIMBERSKY

EVA A STEFAN
STRAUCHOVI W

Cv "TRU

“ SKONCIL

Uz pri zahajeni tohoro¢ného vettrhu
v Norimberku bolo novindrom zname, Ze
vel'mi znama firma KIBRI, hoci v minulom
roku vyhofela, bude vystavovat a pfedsta-
vi novinky v oboch vefkostiach - HO i N.
Skuto€ne sa tak staio; avSak linia posled-
nych rokov - totiz uvadzat na trh ako
novinky modely budov z ¢asov minulych
- bola preru$ena. KIBRI predstavila tak vo
vel’kosti HO, ako i vo velkosti N novinky
modernych budov z naSich cias. Ako
vZdy, ide o exaktné modely, ktorych pred-
lohy skuto¢ne existuji. Vo verkosti HO
hradlo z Geislingenu, dve nové stavebni-
ce nastupist, dvoje zavory a - vynimka
potvrdzuje pravidlo - model néastupista
,Detmold" pfevedeny ako ,,old-timer".

Vo vefkosti N pfedstavila firma KIBRI
6 domov (medzi nimi jeden vySkovy ,pa-
neladk"), model Zelezni¢nej stanice Bo-
blingen, hradlo ,Backnang" astavebnicu
nastupista.

Novinkou ¢€islo jedna u firmy LEH-
MANN je bezosporu vlani ohlaSeny model
Uzkokofajnej lokomotivy Harzquerskej
Zeleznice (obr. 1a); ide tu otrojosd parnu
lokomotivu rady 996001. Model bude
osvétleny, dvefe na kotli bude mozno
otvarat. Spolu s novym typom dvojosého
osobného vagéna (obr. 1b) bude mozné
vytvarat vel'mi pésobivi supravu. LEH-
MANNovV sortimentv tomto roku obohatia
tiez Stvorosé vagony americkych zelez-
niénych sprav.

Talianska firma LIMA z rokanarokviac
dokazuje, Ze svojim zameranim nesleduje
modelovost svojich vyrobkov, ale skérich
kvantitu. Komentovat jej novinky sa stava
vecou polemiky (ide eSte vzdy o model,
alebo o hracku z oblasti fantazie?) - ako
prvy z vyrobcov modelovych Zeleznic
vSak LIMA bude vyrdbat model tazkej
elektrickej lokomotivy rady E 151, ktorasa
nedavno objavila v prototype na kofajach
DB. Predloha sama ma v buducnosti
pfedstavovat charakteristickl elektricku
lokomotivu na eurépskom kontinente.
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Z cfarSich noviniek hodno spomenat mo-
del francuzkej rady CO 21000 SNCF
a SvajCiarskej RE 6/6 SBB - v3etky tieto
novinky sa objavia vo verkosti HO.

Najvacsi svétovy vyrobca modelovych
Zeleznic MARKLIN sa v tomto roku pre-
zentoval predovSetkym modelom parnej
lokomotivy rady 050 Kab DB. (Pozn.:
model pre jednosmérny prad uz roky
vyrdba firma Fleischmann.) Ako tento
model zapadne do konkurencnej sataze,
mozno usudzovat z obr. 2. Model znamej
bavorskej lokomotivy rady S 3/6 sa objavi
v starych bavorskych Zelezni¢nych far-
bach (obr. 3); zo zaujimavosti pozname-
nejme, Zze nemecki priatelia Zeleznic po-
vazuju pfedlohu tohto modelu za najkraj-
S§iu nemecku lokomotivu vSetkych Ccias.
Okrem tychto noviniek vo verkosti HO
uvadza MARKLIN na trh pFepracované
vydanie troch TEE-vag6nov.

Vo verkosti Z predviedol tento vyrobca
ako novinky: model znamej elektrickej
lokomotivy DB rady 103 (obr. 4) a sériu
k nej vhodnych rychlikovych vagénov;
inak to bol iba jediny model otvoreného
nakladného vagéna a o¢akavané trolejo-

vé vedenie pre tito najmens$iu modelovu
Zeleznicu svéta. PrisluSenstvo doplni mo-
deldvojdverovéhodepa modernéhotypu.

Model parnej lokomotivy rady 39 DR
(obr. 5) firmy MERKER a FISCHER pfed-
stavuje splnenie Zeiania, na ktoré dlhé
roky ¢akali nemecki Zelezni€ni modelafi.
Objavi sa v typicky ,super" pfevedeni
tohto vyrobcl, podobné ako tfarsi model
parnej lokomotivy rady 45 DR. Menej zna-
mymi pfedlohami sa budu pySit darSie
modely vo verkosti HO: BR 85 DR, 01-5
DR, model Svajciarskej tendrovky Eb 3/5
a modely elektrickych lokomotiv rad E 04
a E75.

Vo verkosti N to ma byt supermodel
5-0sého tendra astavebnice na pfestavbu
Fleischmannovej BR 051 DB na typ
Franco-Costi rady 50-40 DR/DB. Pre ver-
kost Nm pfedstavil Merker ako novinku
modely vyklopnych dvojosich vagénov
(Kipploren) a k nim vhodnu dieselovl
dvojosl lokomotivu.

Firma NOCH sa nadalej drzi svojho

tradi€ného programu - plastikovych ko-
fajisk. Tentoraz ako novinku v HO pfed-

MODELAR m 6/1974



stavil model ,Feldkirch" - (dajné je
vhodny tiez pre verkost N - a k nému
pfidal zaujimavu gravirovaciu sUpravu,
ktord by sa tak vefmi hodila do dieine
kazdého modelara.

Po tom, &o firma POLA v poslednych
rokoch vyrabala modely vhodné k americ-
kym koiajiStiam, vratila sa v tomto roku
spat k eur6pskym predloham. Vo vefkosti
N pfedstavila stanlénlt halu, Zelezni¢ny
nadchod pre peSich; model sklapacieho
mosta uvedeny vlani pre veikost N sa
teraz objavii pre veikost HO.

Vyrobca ,najmodelovejSich figuriek
svéta" - ako firmu PREISER nazyva za-
hrani€cnd modelafska tla¢ - sa v Norim-
berku pfedstavil predovSetkym skvélym
katalégom, ktory zahriiuje stovky figuriek
z doterajSej produkcie. K nim sa teraz
pripaja séria veimi efektne provedenych
modelovych budov (a dielov) k znamej
Lehmannovej Zeleznici. Jednu z noviniek
- model malého depa - vidime na obr. 6.
Za povSimnutie stoji tiez prevedenie fi-
glrky stani¢ného zriadencaz novej PREI-
SERovej série figuriek v mierke 1:22,5.
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Na rozdiel od firmy UMA uchéadza sa
druhy velky taliansky -vyrobca modelo-
vych Zeleznic RIVAROSSI predovSetkym
0 priazeh modelarov, Naveitrhu pfedsta-
vil model rady E 17 DR - ide o $pickovy
mode! vo veikosti HO. Je zaujimavé, Ze vo
veikosti N neuviedol Ziadnu pravd novin-
ku (v zndmej sérii Atlas-Rivarossi).

Rakliska firma ROCO bola jedinou
v danej oblasti, ktord vonkoncom nesiah-
la k cenovym Upravam (samozfejmé, exis-
tujeiba jeden smér: hore). Potom, ¢osme
1v naSom Casopise mohli pfedstavitjeden
z jej modeiov v CSD pfevedeni, sa beze-
sporu stava pre nas obzvlast zaujimavou.
Tentoraz pfedstavila ako novinky modely
Uzkokoiajnych Zeleznic pre velkost HOe
a to: model trojosej parnej lokomotivky
(obr. 7a) a model trojosého dieselovho
traktora (obr. 7b).

,V3etky novinky, ktoré sme predviedli
uz v minulosti, ktoré sa vSak dodnes
neobjavili na trhu, uzrd svétlo svéta
v r.1974“ - tak vyhlasili zastupcovia firmy
ROWA a predviedli jednu z nich uz v sé-

riovom prevedeni - model rady 160 DB
(obr. 8). Skvele pfevedeny model vopred
mnoho siubuie tiez o ostatnych novin-
kdch v HO: o modeii rady 58 DR a0 novom
kofajovom systéme.

Popfi rozvijani svojho E. M. S. - systé-
mu uviedla firma TRIX ako novinky: mo-
del parnej lokomotivy rady 54 DR (obr. 9)
atri ,,0!d-timerovské“ oddielové vagoény:
Pwi 23 DR, BC 21 DR a Cd 21 DR
(posledny vid obr. 10). Okrem tychto
noviniek pre veikost HO uviedla firma
TRIX i zaujimavé novinky pre veikost N:
model ndkladného sprievodcovského va-
génaDB (obr. 11), model parnej lokomo-
tivy triedy 12 000 BR a modely lehatkové-
ho a jedalenského vagéna DB.

VlafajSie uspésné ,,old-timery“-domy
z minulého storocia vo veikosti HO - uva-
dza VOLLMER tento rok na trh i vo
veikosti N a sice v 6 variantach (obr. 12).
Sucasne pokracuje v ich sérii i v HO.
Ostatné: na obr. 12 stoja za povSimnutie
zname WIKINGove modely autv N; v HO
pokracuje WIKING o. i. v novej sérii
,,old-timerov". Dodajme, Ze ide o modely
z 30. rokov.
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Specialni modelafské prodejny
MODELAR - Zitna 39, Praha 1-
tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8 -
tel. 618 49 - provadi zasilkovou sluzbu

Modelafsky koutek

Vinohradska 20, Praha 2 - tel. 24 43 83

Nabidka na ¢erven 1974

Néazev zbozi Jedn. Cena
mnoz.

Vystfihovanky letadel vicebarevné

BLANIK, CMELAK, ZLIN ks 2,50

MIKELANTA - potahovy papir

na modely, bily ks 94,50

KABELOVY potahovy papir

hnédy, tl. 0,065 (42 g/m2),

arch 750x1000 mm 0,40

Brusné papiry

zrnitost &. 60 arch 130

&. 80 arch 1,10

&. 46 arch 1,50

€. 100 a 150 arch 1,-

Korundovy papir arch 1,90

Polytechnlické planky

SANTA MARIA - historicka locf ks 4,50

AVIA BH 11 + PONNIER -

volné makety na gumovy

pohon ks 2,-

KIKI - vétron Al ks 2,-

TRENER-akrobaticky

upoutany model na motor

2,5cm3 ks 4,-

STANDART - RC vétron ks 8,-

PRAGA E 114- RC maketa

letadla ks 8,-

KOS - volny sportovni model

na motor 1 cm3 ks 4,-

Stavime draky - soubor plank& ks 5-

Obtisky

Cisla - velikosti 15, 25, 50 mm

v barvé Cerné a Cervené

v sadach po 10 kusech sada 2,80

POVAHAME 9
(Dokoncenize str. 23)

B 27 Proporc. RC soupr. Rowan-Kraft 6kan., kompl.
nepouzita. Ing. M. Pokorny, Tf. 1. Maje 12,602 00 Brno.
B 28 RC polomak., 1,8cm3 rozp. 1700 mm (300),
knihy: R. Grégr: Vladcové oceant (30) a M. Codr:
Hvézdné povolani (20); Modelar ro€. 54-67 (po 1,-), roc.
68-73 (po 2,-) a KV rot. 56-63 (po 0,50), pFesny seznam
zaSlu. J. Kemr, Leninova 90,400 01 Usti n. Lab.

KOUPE

B 29 Proporcionalni digitalni soupravu. Minimalné t¥i
funkce. Jen tovarni vyrobek ve vyborném stavu. M.
Plda, 739 45 FryGovice 458, okr. Frydek-Mistek.

B 30 RCsUpravu 4kan.W-43: vysila¢ + prijimac; 2 ser-
va MVVS EN-1; RC vétron Cirrus, udejte cenu. P.
Tirinda, Fucikova 37, 900 01 Modra, okr.
Bratislava-vidlek.

B 31 Spofahlivy motor do 0,8 cm3 P. Bergl, Stred
blok B, 900 01 Modra.

B 32 Nesestavené kity letadel M 1:72 z 2. sv. valky. J.
Hladik, Prodlouzena 219,530 09 Pardubice,

B 33 Planek Elunu Evinrude vydany v LM v roce 1961. R.
Ernest, 267 62 Komarov u Hofovic 432, okr. Beroun.
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Pismena - v barvé &ervené,
sada po 10 kusech, velikost
15mm: E F G, |,J, L, M, N,

PR ST UV, XaOK sada 2,80
velikost 25 mm: A, B, C, D, E,

F, G, H, laOK sada 2,80
velikost 50 mm: A, B, C, D,

G H ILJ KL MN sada 2,80

Vrtule, pfisluienstvi k motorlm, pfijimace,
vysila€e, ocelové struny, irouby

Vrtule soutézni habrové

190/90 mm ks 9,-
320/140 mm ks 18,-
300/120 mm ks 15,-
320/120 mm ks 18,-
250/120 mm ks 12,-
Vrtule bukové

180/80 mm ks 5,50
180/90 mm ks 5,50
180/110 mm ks 5,50
200/100 mm ks 6,-
220/100 mm ks 7,-
240/120 mm ks 7,50
240/140 mm ks 7,50
260/120 mm ks 8,-
Vrtule plastik 0 140 mm pro

modely na gumu ks 6,-
Vrtule plastik 0 200/100 mm ks 8,50
Vrtule plastik 0 180/100 mm ks 8,-
RC karburator pro motory

MWVS 2,5 az 5,6 cm3 ks 65,-
Tlumi€ vyfuku pro motory

MVVS 5,6 cm3 ks 63,-
DELTA - RC pfijimaé ks  455,-
DELTA-RC vysila¢ ks  730,-
Pajka TS 110 stavidlem trubic¢-

kova, 0 1,5 mm, civka 10 g ks 3,20
Plech mosazny, polotvrdy,

tl. 0,2 mm, 500x500 mm ks 32,-
Plech médény, Ccu,

99,5 % médi, tl. 0,32 mm,

500x250 mm ks 33,-
Struna cinobronzova v kotoudi,

0 0,47 mm, délka 40 m ks 24,-
Ocelova struna v kotoudi,

0 0,2 mm, délka30 m ks 5,-

Srouby, matice a podloZky s pt vrch. Gpravou
po 10 kusech

M2x18 mm sac. 5,50
M2,6x10 mm sac. 5,50
M3x25 mm sac. 4,40
Chemické vyrobky

RESOLVAN - universalni

lepidlo, lahv. 50 g ks 2,50
STYROFIX - lepidlo na plasti-

kové stavebnice (novinka) ks 2,30
DENTACRYL - lici pryskyfice,

barva Zluta, 100 g ks 18,50
UMACIT C-tmel, 700 g ks 12,-

B 34 RC vétron Cirrus, Super Cirrus nebo pod., rozp.
asi 3m, bez RC. Jen perfektni. Popis, cena, E. Kolér,
Jungmannova 151,506 01 Ji¢in.

B 35 Némeckou knihu ,, SCHIFFSMODELLBAU" a pol-
skou knihu ,BUDOWA MODELI DAWNYCH OKRE-
TOW". VI. Hroza, 683 21 Pustimér 196, okr. VySkov.

B 38 Model vétroné, rozpéti nejméné 1000 mm nebo na
gumovy pohon, rozpéti nejméné 800 mm v dobrém
stavu. B. Vokflnek, Dyjlce 14, 588 56 Tel€, okr. Jihlava.
B 37 Serva Varioprop, konektory a pary krystalQ. Ing,
Veit, 696 03 Dubriany.

B 38 Planek na model auta Porsche Carrera RS a Ford
Capri 2300 GT v méfitku 1:10. J. Lebecka,
U Prazdroje 27b, 301 46 Plzen.

Plzen.

RUZNE

B 39 ModelaF ze SSSR (23 rokd, sbira modely letadel)
hleda v CSSR partnera k dopisovani. SSSR, Leningrad-
skaja oblast, g. Lomonosov, ul. Krasnych Partizan d. 25
kv. 12, Zinovév Nikolaj.

B 40 Polsky modelaF (zabyva se v&emi druhy modelar-
stvi) hledd v CSSR partnera k dopisovani. Janusz
Woznicki, 054700 Grodzisk-Maz. ul. Graniozna 20.

B 41 Polsky modelaF hleda v CSSR partnera ve véku
12-16 rok( k dopisovani a vyménovani materialu a ¢a-
sopisl. Michal Kulak, 44-330 Jastrzebie zdroj, ul.
Wisniowa 12, PRL.

B 42 Polsky modelaF, shératel plastikovych stavebnic,
hledd v CSSR partnera; za ¢s. stavebnice mu posle
Piany modelarskie nebo jiny modelarsky material. Zbig-
niew Zbyszynski, 71-402 Szczeoin 5, ul. Unislawy 6/36,
Polska.

Nitrolak C 1106 - vypinaci,

250 g ks 5,50
Mazani na gumova vlakna -

lahvicka 25 g ks 2,60
Odpad plexiskla-¢iré i barevné,

rtizné tloustky kg 23,-
Hadicka Novoplast, 0 2/3 mm,

bila, Gervena, modra bm 0,25
Hadicka Novoplast, 0 4/5 mm,

bila, ¢ervena, modra bm 0,35
Hadicka Novoplast - polotvrda,

0 2/4 mm kg 30,-
Lahev z plastické hmoty,

obsah 500 cm3 ks 3,-
Plastikové stavebnice, méfitko 1:72

DELFIN L 29 - &s. tryskové

cviéné letadlo ks 12,-
AVIA 534 - &s. stihacka,

dvouplodnik ks 12,-
MIG 19- nadzvukova

stihacka _ B ks 12,-
SMOLIKS328-CS. pozorovaci

dvouplo$nik ks 12,-
AVIA B 33 IL 10-bitevni

letadlo_ ks 12,-
LAVOCKINLA 7 -vrtulova

stihacka ks 12,-
Polytechnlické stavebnice

DEMANT, ORLIK-kluzak

z pénéného polystyrénu ks 37,-
BEN - rybarsky kutr ks 31,-
MLOK - sportovni €lun ks 53,-
TOM - jachta ks 33,-
Odpalovaci rampa pro rakety ks 33,-
JUNIOR - raketa na motor RM ks 26,-
PIONYR - raketa na motor RM ks 28,-
Ostatni vyrobky

Kolo pro modely na gumu -

plastik, 0 18 mm ks 0,70
0 28 mm ks 0,80
0 24 mm ks 1,80
Kolo gumové polopneumatické,

0 37 mm ks 6,50
0 50 mm ks 6,-
0 75 mm ks 9,-
Kolec€ko dvoijité k vyklapécce ks 0,70
Pojistny krouzek na podvozek

letadla 10/5 mm soupr. 3,70
Padacek pro modely raket ks 5,80
Trafokostraz krastenu 0 18 mm ks 2,40
Osmikolikovy konektor ks 9,-
Podvozkova noha pro montaz

do kfidla s prislusenstvim,

0 3,5mm Sag. 17,-
0 4mm sag. 17,-
PIRELLI - guma o prdfezu

1x6 mm neopfedena kg 125,-
Standart - palivova nadrz

pro RC modely, obsah 100 cm3 ks 14,-

modelar
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.Raketyrr
na cizim
pisku

) Text
i srsimky
0. SAFFEK

Za péknéhojarniho teplého pocasise konalo
koncem bfezna v UPS Svazarmu ve Vrchlabi
shroméazdénilektord raketového
modelafstvi. Ugastnici se tu nejenom 3kolili
teoreticky i prakticky vesvé odbornosti, ale
vpolednich pfestavkéach sitaké rekreacné
zalatali s leteckymi modely. Senzacibudil
model s ¢eskoslovenskym prototypem
motorku na kysliénik uhlic¢ityC 02 (snimky
oznacené ®), ktery zapljcil k predvedeni
aposouzenijeho tvirce dr. Jaroslav
Studnicka. Velice se libila roztomil4
polomaketa kdysi znd&mého vétroné
MINIMOA (snimek/4j, skterou se pfisel
pochlubit do redakce Modelaf Milan Kacha.
Na blizkém svahu plachtila spolu

s DEMANTEM 800 (snimekB), ktery pravé
testujeme. A nad tim v8im ddstojné krouzil
vétrol spomocnym motorem (snimek )
..raketyra"Josefa Cerného.-A pakZeletedti
araketovimodel&finasebe nevrazi!



A Lodivodsky ¢€lun Grim-
mershdérn, vydany také
jako plan Modelar €. 43(s),
zpracovala ve vétSim pro-
vedeni (délka 1038 mm,
méritko 1:20) do stavebni-
ce firma Krick z NSR a vy-
stavovala jej jako novinku
na letoSnim veletrhu v No-
rimberku

Plastikovou stavebnici sovétského
turbovrtulového velkoletadla TU-20
vystavovala jako novinku

na letoSnim jarnim

veletrhu v Lipsku

firma VEB Annaberg-Buchholz

Kluzdk z pénéného polystyrénu
o rozpéti asi 600 mm
vyrabifirma BUSCH v NSR.
Jak je vidét, nemusi se
MODELA za své Orliky

a Démanty stydét

Na kolejich CSD mlizeme obcas vidét tmavomodré nakladni vozy spole¢nosti TRANSFESA,
pfepravujici k nam zpravidla jizni ovoce. Model jednoho z mnoha typ( voz{ této spole¢nosti
vyrabi ve velikosti HO Spanélska firma Electrotren v Madridu

4H. Neckarovi z NSR se
na loriském MS pro RC mo-
dely ve finale nedafilo
a obsadil ,,jen“ 4. misto

SNIMKY: J. Gabris,

Z. Liska (2), ing. Z. Novak,
VVB Spielwaren Sonne-
berg



