


Sest z téchto sedmi snim-
kovacich RC modeld bude
létat nad Uzemim
SSSR, pro jehoz
Akademii véd je na
zakazku zhotovili
Clenové 102. ZO
Svazarmu - RC klu-

bu Brno

Maketa Salupy Mirnyj, s niZ se rusti moreplavci vydali v roce
1819 do Antarktidy, ziskala na mistrovstvi CSR1975 stfibrnou
medaili ve tfidé Cl. V méfFitku 1:50 ji postavil Vaclav
Niedermert z KLM Admiral v Jablonci n. N.

K TITULNIMU SNIMKU

Co vSechno musi umétmodelar? Stacipry
devatero femesel. Aby vSak vysledek
jeho snazeni chytil takfikajic na prvni
pohled za srdce, musi se s femesinou
zruénosti spojit i trocha uméleckého citu.
Bezesporu nejobtiznéjsije ,0Ziveni“ ma-
kety - je jedno, zda jde o letadlo, lod,
raketu, auto Ci lokomotivu. Po souboji
s technickymi problémy pfi hrubé stavbé
je nutné Uspésné zvladnout i druhou, ne-
méné obtiznou etapu, pfi niZ se povr-
chovou Upravou a dopliky rodi z modelu
vérny obraz predlohy. PFi premiére je pak
jeSté nezbytné najit ,spravny pohled” na
hotové dilo. A pokud se jej podafi zachy-
tit na fotografii, je radost dvojnasobna.
- O to vSechno se pokusil i Jan KOZAK
z Prahy, autor titulniho snimku tohoto
seSitu i makety amatérského letadla
ELY BABY (jejiz planek najdete uvnitf).
Ctenafdim nalezi posoudit vysledky.

ALADIN ze stavebnice Hegi je praci Ivana Kasnera z Ri¢an. Ma
rozpéti 2200 mm a nosnou plochu 42,6 + 7,4 dm2 Hmotnost
s amatérskym radiem a dvéma servy €ini 1400 g (s vybavenim
podle vyrobce stavebnice to ma byt 1100 g)

Na Zzakovském preboru
automobilovych mode-
larG Severomoravské-
ho kraje letos v dubnu
jezdil AleS Svoboda
z PFiboru s modelem
vozu Alfa Romeo T 33.3

V kategorii F3A se v po-
slednich letech osvéd-
¢il model MACH 1. Na
snimku je mirné upra-
veny v provedeni A
Pavlase z LMK Ne-
ratovice. Rozpéti je
1500 mm, hmotnost
3100 g, motor HB 61,
RC souprava Kraft



Setkani pratel

SROVNAVACI SOUTEZ leteckych modelard socialistickych
zemi - Hradec Kralové, 11.-16. kvétna 1976

U tichl motor posledniho soutéZiciho na

akrobatickém kruhu a model mistra
sportu SSSR E. S Petrova nasazuje na
pristani. Konci letova ¢ast Srovnavaci souté-
Ze leteckych, modelafd zemi socialistického
tabora a nad krasnym modelarskym stadio-
nem v Hradci Kralové, zalitym smifujicim
sluncem, se rozhostilo ticho. Je €as na pfatel-
ské stisky rukou, louCeni s prFateli z fad
divakd, ale také na gisténi modelll a jejich
pfipravu na cestu domd@. Casu neni nazbyt,
vzdyt asi za dvé hodiny zacind slavnostni
zakongeni soutéze s vyhlaSenim vysledka,
rozdilenim cen a spole€nou vecefi.

Najednou se vSak na letovém kruhu pro
makety, ktery uz byl zcela opustény, utvofil
hloucek a je odtamtud slySet jemny zvuk
malého motoru. , To toho zaty tfi dny nemaji
dost?“ - mohl si nékdo pomyslet, ale takova
otazka se ve svétle skute€nosti projevi jako
nepatficna. Co se to tam vlastné déje?

Dvanactilety modelaf Jenda Novék z Pra-
hy se pfijel s rodi¢i podivat na mistry svého
oboru avzal si ssebou vlastni pékné postave-
ny upoutany model, s nimz ale dosud nelétal
pro potize s motorem. Model vzbudil pozor-
nost, slovo dalo slovo a zakréatko vSe bézelo
jako nadratku. Clen SirSiho reprezenta¢niho
druzstva v kategorii upoutanych akrobatd
Standa Cech se ujal funkce zalétavaciho
pilota, motor dostal spravné palivo azachvili
byl model ve vzduchu. Nez naplnil Standa
nadrZ podruhé, drzel rukojet dalsi nas repre-
zentant ing. Jano Skrabalek a druhy let byl
diky spravnéjSimu naladéni motoru jesté
lepSi. Maly Jenda zafil Stéstim a vSichni pfi-
tomni s nim.

Stalo se v sobotd 15. kvétna 1976; za
tiekolik dni nato byl Jenda poprvé na schiizce
modelaFského krouzku LMK Praha 8, ktery
vede instruktor Standa Cech.

Cést ugastnikl porady zastupcd modelafskych or-
ganizaci ZST s tlumoc¢niky (nahote)
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,Prace s mladezi nesnasi

Sablonu, formalnost, falesné

moralizovani, vyZzaduje

trpélivost a citlivost, schopnost

pfiblizit se k mladému ¢lovéku ..

(Rekl soudruh Husak ve zpravé
o ¢innosti strany a vyvoji
spole&nosti na XV.,sjezdu KSC.)

N ebyl to vSak jen maketarsky kruh, ktery

znovu ozil po skonceni soutéze. Motory
se znovu rozbéhly na kruhu vyhrazeném pro
akrobatické modely. Vitéz této kategorie
lvan Cani se totiz domluvil s reprezentanty
.Sborné“ V. Eskinem a A. Listopadem, ze si
navzajem pQjci své modely, aby vyzkous3eli
jejich letové vlastnosti a rozsifili tak svoje
zkuSenosti.

,Péte o Siroky rozvoj vztahd,

upeviovani jednoty a vSestranné

soudruZské spoluprace se

socialistickymi zemémi bude

i nadéle patfit meziprvofadé

a trvalé dkoly nasi strany a statu .. **
(Rekl soudruh Husak
ve zminéné zpravé
na XV. sjezdu KSC.)

V . duchu mezinarodni spolupréace probiha-

la ostatné cela soutéz a vidéi heslo ,,Za
pevné internaciondlni pratelstvi" doslo napl-
néni. Sportovci viech z(gastnénych statd
splnili do slova a do pismene slib, ktery za
naSe druzstvo slozil A. Zedek, za ostatni pak
¢len ,sborné" ing. A. Listopad:

»My, G€astnici Srovnavaci soutéze letec-
kych modelafll socialistickych zemi, jako
uvédoméli sportovci socialistickych statu sli-
bujeme, Ze v této vyznamné soutézi budeme
bojovat Cestn& a poctivé, s pevnou vali
dosahnout vitézstvi."

(Pokracuje na str. 2)
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Pratelska vymeéna zkusenosti: zaslouZily mistr spor-
tu Jozef Gabri§ v rozhovoru se sovétskymi repre-
zentanty Petrovem, Jeskinem a Listopadem (zleva
doprava)

Sportovni jury proto neméla pfilezitost
projevit sejako organ, ktery rozhoduje spory
a feSi protesty, ale plnila spiSe funkci
poradce.

Vyznamnym dopliikem soutéZe byla pora-
da modelafskych predstavitel(l bratrskych
organizaci, jiz se zU€astnili i zastupci GST
z NDR, jejiz druzstvo ve Srovnavaci soutézi
nestartovalo. Pfi jednani bylo vneseno jasno
do Fady spolecnych otazek, dohodnuty spo-
le¢né postupy pfi feSeni rlznych problémd
a v zajmu efektivnéjSi spoluprace byl jako
koordinator Cinnosti na Gseku modelafstvi
potvrzen SSSR.

,,Program pro pfisti léta stayime
na pevnych mezinarodnich
zakladech, na nerozborném
préatelstvi a spojenectvi se
Sovétskym svazem, na nasi
pfislusnosti k velké rodiné
socialistickych zemi..

(Rekl soudruh Husak

V ZAveru své zpravy

na XV. sjezdu KSC.)

Srovnévaci soutéZ leteckych modelai ZST
skoncila. Nepfizen pocasi, jako snad jedi-
ny negativni jev, bude zapomenuta, tvrdé
sportovni boje i setkani s prateli se stanou
trvalymi vzpominkami vSech zt¢astnénych.

PODROBNOU REPORTAZ ze soutéze
pfineseme v pfistim seSitu (toto bylo zpraco-
vano jako aktualita po uzavérce), proto
zatim jen hlavni

VYSLEDKY
Upoutané akrobatické modely F2B
1 1. Céani, CSSR A ' 6007 bodl
2. J. Gébri§, CSSR A 5948 bodli
3. V. Jeskin, SSSR 5741 bod

Druzstva: 1. CSSR A; 2. SSSR; 3. MLR

Upoutané makety F4B

1 J. Ostrowski, PLR 3034 body
2. L. Podgorski, PLR 2797 bodU
3. S Gaudyiiski, PLR 2683 body

Druzstva: 1 PLR; 2. CSSRA; 3. CSSR B

Radiem fizené makety FAC

1 O. Vitasek, CSSR B 2794 body
2. A. Zedek, CSSR A 2586 bod(i
3. 3. Vylicil, CSSR A * 2575 bodi

Druzstva: 1 CSSR A; 2. CSSR B;
3. PLR

2

Noznamuje

= Na celostatnim

doskolovacim in-

strukéné metodickém

zaméstnani (IMZ). kte-

ré se konalo 25. az 27.

bfezna 1976 v Bratisla-

V&, se lektofi atrenéfil.

tf. Zelezni¢niho mode-

larstvi seznamili s pra-

vidly, kterd budou pro soutéZe platit od 1 ledna 1977.

P¥ijDfileZitosti IMZ zasedal odbor Zelezni¢nich mode-
lafi URMoK Svazarmu, ktery rozhodl:

- Mistrovstvi CSSR pro Zelezni€ni modelare se v roce
1977 uskuteéni v Koliné.

- Akci, uskute€nénych v ramci_23. kongresu MOROP
(Plzen, 6. az 10. zafi 1976) se z CSSR mohou zU¢€astnit
pouze Elenové klubl Zelezniénich modelaid ZO Svazar-
mu. Potet GEastnikdi z CSSR je omezen na asi 50
PfihlaSky je nutno zaslat na adresu: Karel Reischl.
Castkova 39, 301 50 Plzen. Vklad pro u¢astniky z CSSR
je 500 Kés. B

- Mistrovstvi CSSR pro Zelezni¢ni modelafe se bude
konat v Plzni. Program: 27. aZ 28. srpna - hodnocenf
model(; 4. az 19. zafi - vystava. Ugast na mistrovstvi je
podminéna U¢asti a vybérem na narodnich mistrov-
stvich.

Odbor dale vzal na védomi informaci, Ze 24, mezina-
rodni soutéz zelezni¢nich modelafd se uskuteéniv roce
1977 v MLR.

Nové slozeni odboru je: Karel Reischl - pfedseda;
Dezider Ladani, Milo$ Kratochvil, dr. Alexander Molnar,
Vladimir Zuska, ing. Dezider Selecky - ¢lenové odboru;
Bofivoj Gryc, Miroslav Visek - statni trenéfi.

Zdenék Novotny

m Doskolovaci IMZ lektor(i raketového modelafstvi
probéhlo 26. az 28. bfezna v Koliné. Na zasedani odboru
raketového modelafstvi, které se pfi té prilezitosti
konalo, byly schvaleny limity pro vykonnostni tfidy
stejné jako v roce 1975, pouze pro tfidu S-7 (bodovaci
makety) se méni. Proziskani lll. VT je zapotfebi 400 b., II.
VT 600 b .I. VT 800 bodd.

Déle doSlo k upfesnéni vykladu pravidel: dil I. -
V8eobecna pravidla pro pofadani soutézi plati i pro
soutéze podle pravidel CSSR - dil Ill.

krouzku

MODELKLUB
V MNICHOVE HRADISTI

uzaviel na pocCest XV. sjezdu KSC a 75.
vyro€i narozeni Jana Svermy socialisticky
zavazek. Kromeé jiného se modelafi zava-
zali odpracovat 114 brigadnickych hodin
pfi zvelebovani mésta, 60 hodin na Gdrzbé
klubovny a jejiho zafizeni. DalSi cast
zavazku_hovofi o praci s mladezi: Zaci z 1.
a 2. ZDS v Mnichové Hradisti budou mit
moznost pracovat v leteckomodelafském
krouzku, jehoz €innost zajisti vedoucimi
Modelklub ZO Svazarmu a materialem
SRPS obou kol ve spolupraci s Model-
klubem. Clenové krouzku se budou moci
zUcastnit prazdninového tabora modela-
i v Bezdéticich. Vedouci krouzku budou
vyuzivat metodickych pokynd ODPM
a zkusenosti pracovnikl SSM a PO SSM
v politickovychovné praci s mladezi.
Clenové Modelklubu uspofadaji pro
mladez propagacni vystoupeni a besedu
0 modelafstvi, parasSutismu a sportovnim
|étani ve Svazarmu. Model&fi pfipravuji
také vystoupeni v druzebni posadce So-
vétské armady, dale v mésté Friedlant
v NDR a vystavku v Klubu pracujicich.
Pro sportovce, ktefi dlouhodobé dosa-
huji 3pi¢kovych vykon(, vytvoii Model-
klub ZO Svazarmu optimalni podminky,
aby se na mistrovstvi CSR umistili v prvni

desitce dva modeléafi v kategorii Al a po
jednom v kategoriich BL a H. Clenové
klubu zajisti v roce 1976 poradani Ctyr
vefejnych soutézi.

PInéni zavazku bude kontrolovat jed-
nak rada klubu, jednak vybor zakladni
organizace Svazarmu. Obdobny zavazek
uzavreli ¢lenové klubu jiz v lofiském roce.
Pfi jeho pInéni byli Uspésni - napfiklad
planovany pocet brigadnickych hodin
odpracovanych pfi vystavbé prodejniho
stfediska splnili na 116 %. Dafilo se jim
i ve sportovnim zépoleni: na vefejnych
soutézich obsadili osmnéctkrat 1. misto,
dvanéactkrat 2. misto a jedenactkrat 3.
misto, kromé& toho ma pét ¢lend klubu
mistrovskou tfidu a Zaci vybojovali v kate-
gorii A-jednicek druhé misto na mistrov-
stvi CSR a prvni misto na mistrovstvi
CSSR. Mezi nejoblibenéjsi a nejuspésnéj-
§i kategorie patfi v Mnichové Hradisti
hazedla: jenom na zimnim serialu soutézi
v Praze a Mélniku vyhrali ¢lenové Model-
klubu tfi ze CtyF soutézi.

Ludvik Jirasek

V MniSku nad Hnilcom '

prejavila mladez zo ZDS vefky zaujem
o modeléarstvo. V Ustrety jej vySiel vybor
Z0O Zvéazarmu, ktoryzriadil pri svojej orga-
nizacii modelarsky klub. Zaklady leteckeé-
ho modelarstva mladej generacii vStépo-
val Peter Olejnik a neskor Oto Jamnicky,
ktory s modelarmi pracuje az doteraz.

Zaciatky boli tazké; nedostatek pries-
torov, zadkladného vybavenia aj materiélu.
Postupom c€asu sa vybor ZO Zvazarmu
s tymito problémami GspéSné vysporia-
dal, ked uvofnil Ciastku 25 000 K&s na
zakupenie vybavenia dielne a materialu.
V roku 1974 bola danid modelafskému
klubu do uZivania nova priestranna diel-
fa. Tohto €asu pracuje v modelarskom
klube aktivné 30 ¢lenov, z toho 12 €lenov
vo veku od 9 do 15 rokov je po modelar-
skej strdnke uz vyspélejSich. Najuspes-
nejSie si poc¢inaju Ladislav Gross a Ervin
Lumnitzer, ktori na okresnych sutaziach
v kategorii Al obsadili pékné druhé atre-
tie miesto.

Vycvik modelarov sa prevadza podfa
modelarskej metodickej osnovy jednot-
ného systému brannej vychovy obyvatel-
stva. Chlapci stavaju vefné modely kate-
gorie Al, volné motorové modely kategé-
rie FLC, RC modely atiez upitané akroba-
tické modely kategorie F2B.

Velké problémy spésobuje fakt, ze nie
je mozné kupit proporcionalné RC supra-
vy, nedostato¢né je aj zasobovanie bal-
sou. V3etci v3ak veria, Ze sa tieto nedo-
statky odstrania.

Aj napriek tymto tazkostiam vystupuju
¢lenovia klubu so svojimi modelmi pri
réznych prilezitostiach: pri oslavach
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MDD, pri majstrovstvach v motocrose
konanych v obci aj na oslavach 1. méja.

Plany modelafského klubu do buduic-
nosti s velké a naro¢né. Kazdy modelaf
musi obhdjit' vykonnostnil! triedu, planuja
aj OCast' na kazdej okresnej a postupom
¢asu aj na krajskych sitaziach. Verime, Ze
za vSestrannej podpory vyboru ZO Sva-
zarmu v MniSku nad Hnilcom si predsa-
vzaté ulohy Uspésné splnia.

I. Stupakovéa

Ve Strakonicich

zalozilo v lednu roku 1973 nékolik nad-
Sencll modelaisky klub. V zagatcich se
schazeli v byté A. Nepefeného, pozdéji -
dnes jich je jiz 26 - v mistnostech Svazar-
mu. Pokud je vhodné pocasi, najdete
strakonické modelafe skoro denné na
letiSti, Iétaji a jezdi s letadly, raketami,
lodémi a auty snad vSech kategorii.

Kromé Uspéchl na soutézich - zugast-
nili se i mezikrajové soutéze v Suhlu
v NDR - maji strakonicti modelafi uspé-
chy ipfi propagaci modelafstvi. Zucastnili
se setkani mladeze a motokrosu ve Vim-
perku, Drahovicich a Mnichové, propa-
gacni vystoupeni poradaji i na domov-
ském letisti. Tradi€né se zUcastnuji s mo-
dely prvomajového privodu. Ve vyloze,
zapUljéené Komunalnimi sluzbami mésta
Strakonice, pfipravuji vystavky k rliznym
vyro€im. Clenové klubu pomahaji pracov-
nikdm ODPM pii zajistovani okresnich
a krajskych kol modelarskych soutézi
zaka.

V roce 1975 byla nejvétsi akci klubu
stavba asfaltové vzletové plochy o vymeé-
fe 1500 m2 na mistnim letiSti. Dik za
pomoc pfi realizaci patfi hlavné nacelni-
kovi letiSté, soudruhu Hrazdirovi. Kvality
letist& mohli posoudit i modelafi z LMK
Praha 4, ktefi zde travili lofiskou dovole-
nou. Za vSe snad hovori fakt, Ze letos
pfijedou zase.

V letoSnim roce stoji klub pfed nema-
lym dkolem: na letiSti budeme stavét
klubovnu. Kromé toho usporfadame jesté
soutéze RC automobild, vrtulnikl a pro-
pagacni akce.

V. Houska

NECO NOVEHO:

Modely na bézZicim
pasu

Modelarstvi ma své kouzlo, které pozna jen
ten, kdo modelafi. V LMK Drozdov to mizeme
potvrdit tim spiSe, Ze jsme poznali néco, co je
asi v&t3ingé modelafd neznamé: kouzlo spolec-
né prace na sérii stejnych modelG.

Z hlediska pravidel je kolektivni prace na
stavbé modelli véc oSidna, oviem i CIAM FAI
zatim taktng mi¢i k Ugasti primyslové zhotove-
nych modelll na soutézich. V naSem pfipadé
vSak nejde o snadné ziskani modelu - kazdy
zGCastnény jednotlivec musi odvést pred prv-
nim startem pofadny kus prace. Jedna skupina
tedy pracuje na kfidlech, dalSi laminuje trupy
atp. Prosté jako v tovarné - vcetné vyrobniho
harmonogramu, pouze vyplatni sacky chybi.
Jedinou - anejcennéj$i- odménou je totiZ pocit
dobfe vykonané préace.

Ta zacina jiz pfi vybéru vhodného typu mode-
lu pro sériovou stavbu. Naposledy jsme stavéli
motorovy RC model. Pfi jeho navrhu jsme
vychazeli z téchto pozadavkd:

1. Model svymi vlastnostmi musi byt vhodny jak
pro zacatecniky, tak pro pokrocilé; ma umoznit
jak vyuku pilotaze, tak soutézeniv kategorii M2.
2. Jednoducha a technologicky promyslena
stavba, umoZzniujici Gsporu casu i materialu
a snadnou opravitelnost.

3. Model musi byt vhodny pro pouziti motord
0 zdvihovém objemu 3,5 az 5,6 cm3 (v naSem
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LMK nejrozsifenéjsi) a pro ovladani jak nepro-
porcionalni, tak proporcionalni RC soupravou.
4. Model musi dobfe startovat jak se zemé, tak
Z ruky.

Po zvazeni vSech pro i proti jsme se rozhodli
pro model typu Taxi, ktery jsme ovSem ponékud
upravili pro podminky naseho klubu. Zmény
jsme si ovéfili na prototypu modelu, jehoz
vlastnosti splnily nase ocekavani. Dikzménéné-
mu profilu kfidla (z ruky mistra sportu Jifiho
Cerného) méa nas Taxi dostate€ny rozsah rych-
losti, je i dobfe ovladatelny.

Trup modelu je zhotoven v negativni formé
z laminatu, coZ pfi sérii 14 modell pfineslo
vitanou Usporu balsy. Kfidlo s pFeklizkovymi
Zebry, nabéznou listou z lipového dfeva a balso-
vym potahem nabézné ¢asti (k hlavnimu nosni-
ku) méa (pro jednoduchou stavbu) obdélnikovy
plidorys. Vodorovna ocasni plocha z balsového
prkénka je pevné uloZena v trupu. Motor Tono
5,6 je upevnén na kovovém lozi, zhotoveném
svépomoci, podobné jako pojistné krozky po-
dvozkovych kol, vrtulové kuzely, koncovky tahel
atp. Hotovy model ma pfi rozpéti 1500 mm
hmotnost 2150 g.

Dvanact modelll z dokonéené série si roze-
brali (po losovani) ¢lenové klubu, zbyvajici dva
budou slouZzit pro vyuku IétanL Jeden z nich je
ovladan proporcionalni soupravou, druhy sou-
pravou neproporcionalni. Od vyuky pomoci
,utitelské" soupravy si slibujeme rychly vzrist
kvality pilotdze ¢lend naseho LMK. ,Skolu
létani" vede instruktor Josef Danék, ktery ma
z nas nejvice zkuSenosti s motorovymi modely.

Zatim nevime, zda se podobnym zplisobem
rozSifovani strojového parku zabyva i jiny mo-
delafsky klub. Pokud ano, uvitime vyménu
zkuSenosti. Ostatnim doporucujeme, aby néco
podobného zkusili. Chce to jen trochu vzajem-
ného porozuméni, dobrovolné kazné avysledek
vas prekvapi.

OZNAMENI KLUBU

® LMK Stupava oznamil diia 17.3. 76, Ze v minulom
roku do$lo k zmene pfedsedu. Novym predsedom je
Albert Skrovan, Kalvarska 19, 900 31 Stupava, okr.
Bratislava.

® LMK Litomysl oznamil dne 2. 4. 76 adresu nového
nacelnika: Milan Dvoréak, Zahaj 98, 570 01 Litomysl.

m LMK Gottwaldov oznamil dne 4. 5. 1976 novy
nazev klubu: Leteckomodelarsky klub Svazarmu pfi ZK
ROH n. p. SVIT Otrokovice.

m LMK - 2 Strakonice oznamil dne 11.5. 1976 Ze
ma nového néacelnika. Je to Zdenék Pavli§, Mikulase
AlSe 780, 386 01 Strakonice |I.

m LMK M4j Karvind pofada dne 29.
srpna 1976 leteckomodelafsky den v Kar-
viné. BlizSi informace sdéli R Bukovan-
sky, Cihelni 1597, 735 06 Karvina 6.

[

OZNAMENI mtizeme uverejnit Jen dojde-li jako Fadné
sdéleni klubu (pfipadné ovérené vyssSi slozkou
Svazarmu), nikoli jako sdéleni jednotlivce.

Redakce

Modeléarfstvije dnes
mezi vojaky
oblibenym
apodporovanym
sportem. Jednim

z téch, ktefinajeho
prosazenimezi
chlapci vzeleném
majizasluhy, je

praporcik
Jaroslav ADL

Ve Etrnécti letech postavil prvni model
- tehdy oblibeny kluzak Kané. Jako sou-
struznicky ucen vstoupil v Ostravé v roce
1953 do pravé vznikajiciho Svazu pro
spolupraci s armadou. V modelafském
krouzku pfi okresnim vyboru Svazarmu
naugil zakladdm modelafstvi desitky
chlapct.

Povolavaci rozkaz ho zavedl do Liptov-
ského MikulaSe. Jako vojak presedlal na
ponékud veétsi letadla - ve vzacnych chvi-
lich volna dojizdél na letisté Aeroklubu
Ruzomberok, kde létal na vétronich. Pak
ale pfiSla .studia na vojenské Skole a na
koni¢ky nezbyl ¢as. AZ vroce 1970 zacal
znovu modelafit: major Vyrava ho ziskal
pro raketové modelafstvi.

V roce 1972 se zuUcCastnil modelafské
,.Skoly", kterou v Novém Mésté nad Va-
hom pfipravila odborna skupina pfi U-
stfednim domé arméady. V té dobé také
pfevzal od svého ucitele, majora Vyravy,
vedeni modelarského klubu pfi zakladni
organizaci Svazarmu v Liptovském Miku-
14Si.

V klubu raketovych modelafi pracuje
na Vysoké vojenské technické skole Ces-
koslovensko-sovétského pratelstvi tficet
¢lend. Diky osobnim kontaktdim s vede-
nim Skoly a organizaci SSM se jejich
¢innost Uspésné rozviji. Potfebné strojni
vybaveni maji k dispozici vdilnach kated-
ry technické pfipravy, kde se zaroven
vyu€uji i zaklady polytechniky. Ziskané
védomosti si tedy posluchaci ovéfuji
bezprostfedné v praxi.

Klub pfi VVTSpfipravuje letosjiz potre-
ti nejvyssiceloarmadnisoutéz raketovych
modelafd a je jiz podruhé pofadatelem
pfeboru Vychodniho vojenského okruhu.
Na organizacnich i sportovnich UspéSich
klubu mé& nemalou zasluhu pravé jeho
nacelnik, praporcik Jaroslav Adl, jehoz
cilem je - jak sam fika - kvalitni vychova
kadrd pro nasi armadu. ,A ta se nemdze
omezit pouze na vyucovani - Uspésné
zvladnout dne3ni moderni vojenskou
techniku mohou pouze vSestranné dobfe
pfipraveni vojaci. Pfi jejich vychové pia
své misto i modelarstvi, poméhajici rozsi-
fovat jejich technicky obzor a prohlubo-
vat technické mySleni."

SVAZARM



[ SVETOVE REKORDY

v kosmickém modelarstvi

(Stav
k 31.12.75)

Rakety - vysSka

Tfida S-1-A - rekord €. 1
436.4 metru

DuSan Madzarac
Jugoslavie, 18. kvétna 1975
Trida S-1-B - rekord €. 2
507 metrt

lon N. Radu

Rumunsko, 6. fijna 1974
Tfida S-1-C - rekord €. 3
543 metrli

lon N. Radu

Rumunsko, 6. fijna 1974
Tfida S-1-D - rekord €. 4
740.5 metru

Alexander Madzarac
Jugoslavie, 18. kvétna 1975

Rakety - vySka se zatézi
Tfida S-2-A - rekord €. 5
400.5 metru

Alexander MadZarac
Jugoslavie, 18. kvétna 1975
Tfida S-2-B - rekord €. 6
807.5 metru

Alexander MadZarac
Jugoslavie, 18. kvétna 1975
Tfida S-2-C - rekord €. 7
611 metrdl

Otakar Saffek

CSSR, 27. €ervna 1970

Rakety-trvani letu

Tfida S-3-A - rekord €. 8

32 minut 42 sekund

Elena Ballo

Rumunsko, 22. kvétna 1971
Tfida S-3-B - rekord €. 9

10 minut 0 sekund

Mikai Pietris

Rumunsko, 29. ¢ervence 1975
Tfida S-3-C - rekord €. 10
neustaven

Tfida S-3-D - rekord €. 11

5 minut 14 sekund

George |. Radu

Rumunsko, 29. ¢ervence 1975

Raketoplany

Tfida S-4-A - rekord €. 12 .
6 minut 22 sekund

Bohumil Rambousek
CSSR, 25. bfezna 1973
Tfida S-4-B - rekord €. 13
7 minut 46 sekund

Vladimir Sabljar
Jugoslavie, 1. fijna 1972
Tfida S-4-C - rekord €. 14
5 minut 1 sekunda

Elena Ballo

Rumunsko, 22. kvétna 1971
Tfida S-4-D - rekord €. 15
10 minut 3 sekundy
Desimir Ka¢avenda
Jugoslavie, 31. kvétna 1974
Tfida S-4-E - rekord €. 16
9 minut 21 sekund

James H. Pommert

USA, 11. srpna 1972

Makety - vySka

Tfida S-5-A - rekord ¢&. 17
neustaven

Tfida S-5-B- rekord €. 18
neustaven

TFida S-5-C - rekord €. 19
481 metrl

Josef Cerny

CSSR, 5. kvétna 1973
Tfida S-5-D - rekord €. 20
neustaven

Tfida S-5-F - rekord €. 21
neustaven

Rakety - trvani letu

Tfida S-6-A - rekord €. 22

neustaven

Tfida S-6-B - rekord €. 23

2 minuty 35 s

Alois Haljan

CSSR, 29. bfezna 1975

Tfida S-6-C - rekord €. 24

1 minuta 9 sekund

Valerin Stroiescu

Rumunsko,

Tfida S-6-D - rekord ¢. 25

1 minuta 34 sekund

lon N. Radu

Rumunsko, 17. srpna 1975
Zpracoval: O. SAFFEK

EASY RIDER

m Dr. Jerry Gregorek patfi ke stalym
i ¢lenim  reprezentaéniho druZstva
I. \r USA; na MS 74 v Dubnici nad Vahom
" ® byl tento sympaticky dvaactyficetilety

univerzitni profesor dokonce vedou-
cim druZstva své zemé&. Jeho oborem je aerody-
namika, jejiz poznatky uplatiiuje pfi navrhu
svych modeld.

m S modelem, jehoZ planek pfinaSime, létal

dr. Gregorek pravé v Dubnici. Neudivil vykony,
spiSe Cistymi, elegantnimi tvary.
K STAVBE (v8echny miry jsou v mm): KFidlo je
vybrouSeno ze stfedné tvrdé balsy ti. 7, nejvyssi
misto profilu je na planku oznaceno tenkou
¢arou. Vodorovna ocasni plocha s nosnym
profilem je z tvrdé (ale lehké) balsy tl. 3, svisla
s profilem rovné desky je ze stfedné tvrdé balsy
tl. 1,5. Trup je z kvalitni smrkové listy o prifezu
7 x8 mm; jeho horni strana je rovna, spodni je
od odtokové hrany kfidla dozadu ponékud
zbrouSena.

m Pylon kontejneru je ze stejného materialu
jako trup, boc¢nice odhazovaciho kontejneru
(jehoz princip byl v Modelafi popséan v lorfiském
roce) jsou z preklizky tl. 1,5. Kontejner je nutno
pfizplGsobit nasim podminkam: prototyp létal
s motorem D-12-3 o celkovém impulsu 20 Ns.
NaSe motory VV 20 nejsou pro raketoplany
pouzitelné vzhledem k velkému zrychleni pfi
startu. Bude tedy nutné upravit kontejner pro
dva, pfipadné tfi motory ZVS 10-1, 2-4.

m VSechny dily po vybrouSeni alespon trikrat
nalakujeme bezbarvym nitrolakem. Kfidlo po
vybrou$eni rozfizneme na poloviny, které natu-
po pfilepime k trupu - pozor na dodrzeni
vzepéti a vzadjemného nastaveni obou polovin
kfidla. Zvlastnosti modelu jsou pfechody z mék-
ké balsy mezi trupem a kridlem, jeZ jednak
zpeviiuji tento Zivotné& ddlezity spoj, jednak
zmen3uji aerodynamicky odpor modelu. Z balsy
tl. 7 vyfizneme jejich polotovary, pfilepime je
k trupu a kfidlu a po zaschnuti vybrousime do
konec€ného tvaru.

H VSechny spoje lepime Kanagomem, po
jeho zaschnuti je mizeme pfetfit epoxidovym
lepidlem pro zvétSeni pevnosti.

Podle Model Rocketeer 2/1975



Dobra

Balsové pfechody mezijednotlivymi stup-
ni rakety - zvlasté u maket - se zhotovuji
pomérné obtizné. Dale popsanou techno-
logii vyzkouSel Vladimir BAAR z Mladé
Boleslavi.

Z&kladni pracovni pomUckou je ocelovy trn 1,
na némz navineme trubku 3 ze tfi az CtyF vrstev
hnédé lepici pasky. Do balsového Spaliku 2
o patficnych rozmérech vyvrtame otvor o pri-
méru asi 0 0,4 mm v&tsim, nez je vn&jsi primeér
papirové trubky, na niz $palik nasuneme a d-
kladné prilepime. Po zaschnuti trn s polotova-
rem upneme do stojanu soupravy COMBI a o-
pracujeme. Pro zamezeni prota€eni je vhodné
pouzit mirné kuzelového trnu (obrazek 1). Po-
kud ani kuZelovitost nepom(ze, potieme trn
slabé véelim voskem.

Na obrazku 2 jsou znazornény dvé moznosti
uchyceni trnu ve skli¢idle vrtacky. Pfi provedeni
Aje trn undSen Cepem o priméru 7 az 7,5 mm,
v pfipadé B je misto €epu pouzita kulickova
fréza ,,Osan* o O 6 mm typu 311. V obou
pfipadech je druha strana trnu podepfena hro-
tem konika, ktery pfi praci mazeme bud prasko-
vou molikou (kysliénik molybdenu), nebo vaze-
linou; dobfe poslouZzi i krém na ruce Indulona
A 64.

ROzné zplsoby zhotoveni slozit&jsich dild
jsou na obrazku 3. Jednoduchy trn se dvéma
priméry a kuzelovym pfechodem je pouZit pfi
feSeni A - trubku kaSirujeme vcelku. Pfi pouziti
zplisobu B nejprve opracujeme vnitini tvar dilu
2, a po nasunuti na trn jej podepfeme vlozkou 3
z tvrdého dfeva. Obdobné postupujeme pfi
pouziti zplisobu C. Nejprve opracujeme vnitini
Casti a osazeni vech dild apo jejich vzajemném
slepeni najednou vnéjsi tvar.

Uprava zafizeni

COMBI

Soupravu COMBI UM 020 D pouzivaji modelafi nejen
k vrtani, ale i k soustruzeni dfeva. Podpérku pro
soustruznické noze, kter4 je soucasti stojanu, lze
upravit pro pfesnéjsi praci navafenim ocelového pasku
(na obrazku dil A). Takto vznikly stl usnadni pfikladani
dotykovych Sablon a poméaha i pfi soustruZeni vnitfnich
dutin.

Rozsifeni podpérky vyzaduje Upravu upinaci paky B.
Upnemeaji do svérdku do meékkych celisti (abychom
neposkodili ¢elni plochy oka se zavitem) a ohneme
podle obrazku. Pfed ohybanim jesté odSroubujeme
ochrannou kuli¢ku a zAavit chranime matici.

VI. Baar, MI. Boleslav
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HAZEDLA

si postavil s kamarady zak
7. tfidy Jaroslav MARCIK z Ot-
rokovic.

K STAVBE: Trup se svislou ocasni
plochou pro oba modely vyfizne-
me z balsy tl. 1 mm; svislou ocasni
plochu obrousime na tl. 0,5 mm.
Kfidlo avodorovnou ocasni plochu
vystfihneme z kreslici ¢tvrtky, za-
suneme do vyfezu v trupu a zakap-
neme Kanagomem tak, aby vzepéti
kfidla (méfeno na koncich) bylo
10 mm. Hotové modely natfeme
barevnymi tuSemi nebo fixem po-
dle svého vkusu.

Pfed zalétavanim modely vpre-
du dovazime kouskem trubi¢kové-
ho cinu na pajeni. Mirné nakrouti-
me zadni stranu vodorovné ocasni
plochy nahoru a model zaklouZe-
me do levych kruh(. Po zaklouzani
model vyhazujeme do pravé stou-
pavé zatacky; na vrcholu drahy
prejde do kluzu v levych kruzich.
Uvedeny postup zalétavani plati
pro pravaky, levaci si model sefidi
opacné.

Servis
RC souprav MARS

se prestéhoval
amé tuto novou adrésu: MODELA,
zavod 11,160 00 Praha 6-Ruzyné,
ul. 25. Gnora 689; tel. 358-588
(spojeni méstskym autobusem ¢.
108 od kone&nych stanic tramvaji
¢. 11 v Liboci a €. 22 na Bilé Hore).
Zavod upozorfiuje znovu, Ze za-
sadné NEZASILA néahradni, dily,
pouze opravuje, a to vyhradné
vlastni vyrobky t&chto typl: vysila-
Ce - Tx Standard Mars a Tx Mars
II; pfijimace - Rx Standard a Rx
Mini.

LETADLA

bude vas zajimat)

® Ani popularnimu amatérskému letadlu
.Nebeskd blecha" (HM 293 - ,Pou du
ciel") se nevyhnula vina obliby modeld
kategorie OfiSek. Dubnovy seSit Casopisu
Le modele réduitdavion (Francie) pfinesl
navod a stavebni planek ve skute¢né
velikosti na maketu zvlastni tandémovym
uspofadanim nosnych ploch.

®m Zajimavou teoretickou stat o zavodé
upoutanych tymovych modelu pfinesl
dubnovy Modelarz. Ze by Polacipfipravo-
vali utok na svétovou Spicku?

B Prvni soutéZz halovych hazedel se
uskutecnila 29. tnora v hale ve Wroclavi.
Rekord haly ustavil vykonem 38,1 s Pavel
Frackiewicz. Polska pravidla pro tuto ka-
tegorii jsou vhodna pouze pro velké pro-
story: nejvétsi povolené rozpéti modelu je
500 mm, vzletova hmotnost az 25 g (!),
hodnoti se dva nejlepsi lety z deseti.

m Samolepici brusny papir nabizi pod
znackou Puff Stuff firma Applied Design
Corporation (California. USA). Novinka
usnadni pfipravu brusnych hranoll. Kdyz
uz je fe¢ o této pomdcce: k daldim
novinkam firmy patfi hlinikové profily,. T"
o Sifce 50 mm a délce 280 a 560 mm.
K horni strané ..técka" se pfilepi brusny
papir a..udélatko"je hotovo. Nezkusite to
také?

m Modelafsky klub v Thiais (Francie)
pfipravil na 30. kvéten prvni soutéz v aero-
vleku - pochopitelné modell. Pravidla
nejsou naro¢nd, hodnoti se tfi faze letu:
vzlet vle€ného motorového modelu s vét-
roném v zavésu, stoupani avypnuti vétro-
né; samostatné se potom hodnoti sestup
a pfistani vle€ného modelu a let vétroné,
ktery musi pfedvést spirdlu (krouZeni),
prfemet, souvrat, glisddu (tento obrat je
podobny zndmé automobilistické ,mys-
ce") a pfiblizeni s pfistanim na cil.

m Jednim z poslednich ..hitd" katalogu
firmy KAVAN (NSR) je pryzovy pasek
0 8ifce 3 mm aprlfezu pismene S. uréeny
pro upevnéni ..skel" ve vyfezech v trupu
modell. - Zdanliva mali¢kost, ktera viak
podstatné zlepsi vzhled, hlavné maket.

m Draci" ve svété leti! Nestavi se ale jiz
ze Spejli ahedvabného papiru; i zde nasly
pouziti plastikové félie. Oblibené jsou
zejména ,simulatory” - ,malajci" pota-
zené prlhlednou folii s natisténou silue-
tou urcitého typu letadla. Pousti se ovsem
1draci, pfipominajici modely nasi katego-
rie SUM - firma Stratton Air Engeneering
nabizi polomakety Fokker Triplane a Sop-
with Camel, vyrobené z plastické hmoty
a opatfené kamuflazi.

m Kazdy kdo se zaslouzi o pokrok a po-
pularizaci letectvi v Polsku, ma nadéji, Ze
se stane drZitelem c¢estného odznaku
..Blekitne skrzydla", Jednim z laureatd
vyznamenani se loni stal i znAmy modelar
Juliusz Jaronczyk z klubu Zefyrek
v Muzsyné.

m Velmi podrobnou dokumentaci letadla
JAK 18 T jsme nasli v Casopise Modelist
Konstruktdr (SSSR) €. 2/1976. Vykresy
znamého viceucelového letadla JAK 12
pfineslo bfeznové Cislo mésiniku Krylja
rodiny.

MODELAR - 6/1976



Rekordni rychlostni

model

Patnéct let odolaval rychlostni rekord
U-model( ve tfidé do 2.5 cm3 ktery v ro-
ce 1960 vytvoril ing. Zbynék Pech na MS

v Budapesti vykonem 246 km/h.

V oné dobé tato rychlost znamenala
svétovy rekord a az do 25. fijna 1975
i rekord €eskoslovensky. Novy

¢s. rekord vytvofil na modelafském
letisti LMKTrebi¢ Milo$ Obrovsky

z LMK Brno Il rychlosti 253 km/h.

Rekordniho vykonu bylo dosazeno na

druhy pokus; sportovnim komisafem

byl mistr sportu Lubo$ Koci,

se stopkami sledovali let Casoméfici
Miroslav Malena a mistr sportu

ing. Bohumil Votypka. ktery nam
také poslal vdubnu 1976 podrob-
nosti o rekordnim, modelu.

MODELAR - 6/1976

MODEL

o vzletové hmotnosti 429 g a oelkové
nosné ploSe 4,997 dm2ma plosné zatizeni
85,85 g/dm2 Trup a vodorovna ocasni
plocha jsou z lipového dfeva, kryt motoru
z balsy a kfidlo je slepeno z lipovych
a balsovych prkének. Sp'odni pfedni ¢ast
trupu tvofi hlinikovéa vana, vpredu ivzadu
opatfend ostruhou. Dva fFidici draty
o 0 0,225 mm jsou protazeny kfidlem
a upevnény az na vahadle fizeni v trupu.
Draty jsou na vnéjSim konci (u modelu)
v délce 4 m spojeny 10 ,praporky".

MOTOR

ROSSI/MVVS 2,5 si pfipravil MiloSObrov-
sky vlastnoruéné. Klikovou skfin, valec
a hlavu pouzil z motoru Rossi, ,vybrus"
z motoru MVVS. Motor ma vrtani
14,99 mm, zdvih 14,05 mm a zdvihovy
objem 2,478 cm-1 Pro rekordni pokus byla
pouzita upravena habrova vrtule o 0 145
a stoupani 180 mm. Palivova smés z 80 %
metanolu a 20 % ricinového oleje (bez
dalSich pfisad) je do motoru dodavana
z tlakové nadrze (tlak se odebira z ladéné-
ho vyfuku). Motor Ize za letu zastavit
zafizenim ovladanym prudkym potlace-
nim Fidici rukojeti. Model vzléta z tfikolo-
vého odhazovaciho podvozku. 3
Mistr sportu ing. B. VOTYPKA

0 0O

Veterani

nedaji spat mnoha modelaiiim. Po repli-
kach slavnych volnych modeld pfisly na
fadu modely upoutané. Na den 2. kvétna
1976 pfipravili anglicti modelafi setkani
vyznavacl této kategorie v hrabstvi Bed-
fordshire. Podminky pro Gcast jsou jed-
noduché: predloha modelu musi pocha-
zet z doby pred rokem 1950, model musi
pohanét dobovy motor a rovnéz kon-
strukce a povrchova Uprava musi odpovi-
dat originalu. Alespon jednim letem musi
soutézici prokazat, Ze model ,umi’ totéz,
co jeho vzor. Navic pro vyvolani dobové
atmosféry pozaduji organizatofi od sou-
tézicich iod rozhod€ich dobové obleceni.

Jako vhodnou predlohu doporucuje
dubnovy Aeromodeller model KAN-DOO,
s nimzZ v roce 1948 ziskal Pete Cock zlatou
trofej na Britském narodnim mistrovstvi.



S timto nepfijemnym jevem se
setkali konstruktéfi letadel
poprvé ve dvacatych letech, kdyz
rychlost letadel pfekrocila

200 km/h. TFepetanije opravdu
nebezpecné a nepfijemné. Dnes
v3akje jiz zndma jak podstata
jevu, tak analytické a matematic-
ké metody jak jej zvladnout

a predejit mu.

Po prekroCeni kritickych podminek
nastava tfepetani nejen u celych ploch -
kfidel a celych ocasnich ploch - ale
i ujejich dilu, tj. kormidel. Mohou to byt
kiidélka, vySkové i smérové kormidlo,
pfipadné i vyvazovaci plosky. Casto byva
tfepetani kfidélka pri€inou rozkmitani ce-
Iého kfidla, mnohdy i pdvodni pfi¢inou
jeho destrukce.

Trepetani jako kmitavy jev, vzahrani€ni
literatufe oznaGovany flater (flatér, flutter,
Flatter), vznika pfi urcité rychlosti letu,
zvané kritickou rychlosti tfepetani. Pfi
navrhu kfidel a kormidel se snazime do-
sahnout toho, aby velikost kritické rych-
losti letu byla v&tSi nez maximalni dovole-
na rychlost, kterou letoun v Zzadném rezi-
mu letu nesmi prekrocit (Vmaxmax). Zvét-
Sit kritickou rychlost tfepetani Ize jen
konstrukénimi prostfedky, o kterych je
tfeba uvazovat jiz pfi prvnim navrhu leta-
dla. Dodate¢né opravovani je vzdy obtiz-
né a Casto znamena velké zasahy do
konstrukce.

Pfi tfepetanil), vSeobecné ve svété zva-
ném flater, se kfidlo soucasné& ohyba
a zkrucuje, pfi ¢emz budici sily vznikaji
zménou Uhlu nabéhu kfidla, ktery je ve
se pohybuje po pfimce o. Uvazovany fez
kfidlem pfi tom opisuje kfivku blizkou
sinusovce. KdyZ se uvazovany element
kfidla (na obr. 1 je nakreslen jako fez
kiidlem) pohybuje shora doll, ma zkrou-
cené kfidlo zaporny uhel nabéhu. PFi
pohybu nahoru zméni se Ghel nabéhu na
kladny. P¥i téchto pohybech plsobi aero-
dynamicka sila (vztlak) vzdy ve sméru
vychylky kfidla. Dynamické soucinitele
vztlaku Cymax, dosahované pfi téchto
kmitech, jsou mnohem vétsi nez v klid-
ném letu.

Znacny vliv na velikost kritické rychlos-
dlo se pfi kmitani zkrucuje vzhledem ke
své ose tuhosti. Silou, jeZz podporuje kmi-
tani, je vztlak kfidla, ktery sméfuje na tu
stranu, kam se kfidlo pohybuje. Vzniké to
tim, Ze pohyb zadni ¢asti kfidla se opoz-
duje za pohybem zrychlené se pohybujici-
ho kfidla v kmitu. Pfejde-li kfidlo pfes rov-
novaznou polohu (osu o), bude se vlivem

%Tfepeténije ¢esky vyraz pro flater podle
eskoslovenské statni normy ,Letecké
nazvoslovi" CSN 31 0001

M. MUSIL,
dipl. téch.

pruznych sil zpomalovat, pfi tom tézka
zadni Cast, snazic se setrvacnosti udrzet
pohyb, bude dohanét kfidlo a zaporny
Uhel nabéhu se bude zmen3ovat. Tytéz
priciny vyvolaji pfi pohybu nahoru zkru-
covani kridla na kladné Ghly nabéhu.

jak tfepetani zamezit, je umistit vSechna
zatizeni v kfidle co nejblize k nabézné
hrané& a odtokovou hranu odleh¢it. Bfe-
mena umisténa pred kridlem (napf. moto-
rové gondoly) pulsobi tedy pfiznivé.

Znacny vliv ma také tuhost konstrukce.
Kfidlo s mohutné dimenzovanym nosni-
kem atenkym potahem ma velkou tuhost
v ohybu, ale malou v krutu. Naopak kfidlo
s tlustym nosnym potahem ma velkou
tuhost v krouceni.

Tuhost v ohybu a tuhost v krutu maji
rzny vliv na velikost kritické rychlosti
a tim i na zacCatek tfepetani. ZvétSeni
tuhosti v krutu beze zmény tuhosti v ohy-
bu zvySuje kritickou rychlost skoro tak,
jako by se zvétSily obé tyto tuhosti sou-
Casné. Samotné zvySeni pevnosti v ohybu
zesilenim nosniku  kritickou rychlost
neovlivni, spiSe snizi.

Trepetani se vyvolava tim snadnéjj, ¢im
bliz&i jsou kmito¢ty ohybu a krutu. Cim je
vySSi kmito€et krutu proti kmitoCtu ohy-
bu, tim vySSi je kriticka rychlost.

Hlavni prostfedky ke zvySeni kritické
rychlosti tfepetani jsou: 1. Polozit tézistni
¢aru kridla co nejvice dopfedu. 2. Zvysit
tuhost kfidla v krutu a zachovat tuhost
v ohybu. 3. Zvé&tsit tuhost konc( kfidla bez
zvySeni jejich hmotnosti.

| kdyz u MODELU se tfepetani celych
ploch také vyskytuje, mnohem castéji
nastava tfepetani samotnych kormidel, tj.
kFidélek, vySkového a smérového kormi-
dla. Kormidlo je nachylné ke kmitani

draha a smér letu

OBR. 1 Typicky pfipad ohybu a krouceni kfidla pfi tfepetani

8

TREPETANI

OBR. 2. Kormidlo v zéakladni poloze.

Tihova a setrvacna sila plsobi v t&zisti

suje drahu blizkou sinusovce

tehdy, naléza-li se jeho té€ZiSté za osou
ota€eni. Tak tomu také u pfevazné vétsiny
kormidel na modelech je, a proto jsou
kormidla u vétSiny rychleji leticich mode-
10 k tfepetani nachylna.

Pokusime se vysvétlit vznik a mecha-
nismus kmitani kormidla opét jednoduse
bez matematiky. Komu by se to zdalo
pfili§ prosté, muzZe si stat’ doplnit z litera-
tury uvedené na konci.

Na obrazku 2 je .nakresleno bézné
usporadani kormidla, tfeba kridélka, kte-

koli diivodu z rovnovazné polohy, pdsobi
na né aerodynamické sily, které se snazi
vrétit je do plvodni polohy (obr. 3). Je-li
aerodynamicka sila dosti velika a tuhost
konstrukce mala, vrati se kfidélko do

MODELAR - 6/1976



nastava i u modelu

neutrdlu a prekmitne na druhou stranu
vychylky. PFi urciié rychlosti letu dojde
k vyrovnani elastickych, a aerodynamic-
kych sil a amplituda kmitd se dale nezvét-
Suje (obr. 4). Je-li konstrukce zavésu dost
pevna, vydrzi po uréitou dobu toto kmita-
ni. PFi sniZzeni rychlosti Casto kmitani-
prestane. Zvukové se tfepetani jevi jako
drn€eni. Pfi zvySeni rychlosti dojde ke
zvétSeni rozkmitu aZ k poruSe zavésu.
Casto byva trepetani kfidélka pfic¢inou
rozkmitani kfidla.

Tfepetani je jev znacné nebezpetny
letadlu i modelu. Sily pfi kmitani jsou
neobycejné velké. Vidéli jsme pfipad, kdy
se rozkmitala leva ¢ast nedélené ocasni
plochy uspofadané do ,V" pfi potlaceni
vétroné na pfemet. Cést plochy odletéla
a model dopadl neporuSeny na zem.
Ocasni plocha byla zavéSena na ocelové
struné o prdméru 3 mm, struna byla
ohnuta o Uhel 20°. Jeji narovnani bylo
pracné i klestémi. Li¢eni daldich pfipadl
neni nutné, kazdy je zna z vlastni zkuSe-
nosti.

Cesta k odstranéni tfepetani je v pod-
staté jedina: Zajistit dostate¢nou tuhost
esoucasti a jejich hmotové vyvazeni. Kmi-
tani usnadiuji i netuhé zavésy, vile v Ce-
pech zavést i tahel, netuha a snadno
ohebna tahla. U motorovych modell je
nebezpecné, shodne-li se nadhodou har-
monicky kmitoCet tfepetani s otackami
motoru.

Hmotové vyvazeni kormidla je mozné
provést rlznym zplsobem. VSeobecné

plati, Ze vyvazeni méa byt vzdy soumérné
k ose zavésu, nejblize k hmoté&, kterou
vyvazuje. Proto je vyhodné vyvazeni podle
obr. 5a, 7. Méné vyhodné, ale cCasto
uzivané, je vyvazeni podle obr. 5b. Obé
vyvazeni jsou souCasné aerodynamicka.
Vyvazeni podle obr. 5c je nespravné.
U nedélenych vodorovnyph ocasnich
ploch (VOP) se ¢asto pouziva zplsobu
podle obr. 6a, kdy se vyuziva sou¢asné
aerodynamického vyvazeni. Vyhodou je
rovnomérné rozloZzeni hmoty po rozpéti.
Hmotové vyhodné je vyvazeni podle obr.
6b, kdy zavazi jsou umisténa na velkém
rameni ajsou proto lehéi. Tohoto zplso-
bu se Casto uziva u nedélenych VOP
usporadanych do ,V", které jsou zvlasté
choulostivé.

Kfidlo mdzZe kmitat jednoduchym ohy-
bem a krutém nebo ve vysSich harmonic-

OBR. 7. Rez kormidlem s aerodynamic-
kym i statickym vyvazenim. TeZzisté je
v zavésu

kych (obr. 8). Tento zplsob kmitani nasta-
va nékdy utenkych stihlych kiidel vétroiil
a-velkych dopravnich letadel. Je znam
pfipad i u modelu, kdy polystyrénové
kfidlo jednopovelového vétroné se pfi
nechténém potlaceni .(vypadla podlozka

OBR. 5. a) VySkové kormidlo s aerodynamickym vyvaZzenim ma osu otaceni
posunutou dozadu. Statické vyvazeni je v nabézne hrané kormidla (viz téz obr. 7);
b) Vyskové kormidlo s rohovym aerodynamickym vyvazenim. Hmotové vyvazeni je
na vétSim rameni nez v pfipadé a) a vyjde lehci;

c" Tento zplsob vyvazeni je z dynamického hlediska nevyhodny, i kdyz se nékdy

uziva.

OBR. 6. a) Nedélena VOP s vyvazenim v nabézné hranég;
b) Nedélena VOP s vyvazenim na koncich pfed nabé&znou hranou.
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OBR. 8. Ohybové kmitani plochy v za-
kladni i ve vy8Sich harmonickych

pod vySkovkou) silné rozdrnéelo, z mode-
lu vypadly baterie i pfijimac a model
dopadl zdanlivé neposkozen na zem. P¥i
blizi prohlidce méla prava i leva pllka
kfidla dva Sikmo rozdrcené pruhy polysty-
rénu - krasny ddkaz o tfepetani s vyssi
harmonickou.
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NOVE PLANKY

DELFIN - ¢lun na elektromotor Igla tfidy

EX-500; délka 500 mm, tuzemsky material.
_ (Viz Modelar ¢. 12/1975.)
Cislo 62

BEJBI - bezmotorovy model kategorie F1A
(A2); rozpéti kiidla 1965 mm, smiSeny mate-
ridl. (Viz Modelar €. 1/1976.)

Cislo 63 Cena 4 Kés

ZLIN 526 AFS - radiem Fizena maketa (katego-
rie FAC) Cs. akrobatického letadla na motor
10 cm3 Fizeni kolem tfi os; pomér zmenSeni
1:6, rozpéti 1472 mm, celobalsova stavba.

_ (Viz ModelaF €. 8/1975)

Cislo 71(s) Cena 16 Kés

SKA-065 - podklad pro navrh modelu sovétské-
ho hlidkového €lunu typu MO-4; délka (v
méfitku 1:50) na vodorysce 523 mm. (Viz

_ Modelaf ¢. 9/1975)

Cislo 72(s) Cena 5,50 Kés

SKOT-2A/0OT-64 - model obrnéného transpor-
téru na elektromotor: délka 422 mm, tuzem-

_ sky material. (Viz Modelar ¢. 10/1975)

Cislo 73(s) Cena 8 Kcs

JAK 12 A-radiem fizena polomaketasovétské-
ho vicet€elového letadla na motor 2,5 az
5 cm3 fizeni kolem dvou os; pomérzmenSeni
1: 8, rozpéti 1440 mm, smiSeny material. (Viz

_ ModelaF €. 11/1975)

Cislo 74(s) Cena 8 Kés

VAZ MTX Racing - radiem fizend polomaketa
automobilu na elektricky pohon; pomér
zmenSeni 1:12, délka mm, tuzemsky

_ material. (Viz Modelar €. 2/1976)

Cislo 75(s) Cena 12 Kés

V novém vydani: CENTAUR, LION, ORLIK Il
BEDE-4, EDITA

Cena 4 Kes



Model kategorie B 1

mistra CSR
1975

Konstrukce Karel SiMA,
LMK Mlada Boleslav

Model v popisovaném stavu odpovida
pravidlim, kterd platila do konce roku
1975. Pro letoSni rok byla pfijata mezina-
rodni pravidla, podle nichz musi mit mo-
del celkovou hmotnost nejméné 80 g
z tehoz gumovy svazek nejvice 10g.

Model mé& vSak dostateéné rezervy
hmotnosti ve své robustnosti a neni tedv
problémem 20 g uSetfit, napf. na moto-
rové" c¢asti trupu, nabézné i odtokové
listé kfidla, hlavici aj.

6«S

Tr*p. ..Motorova Céast je az za zavés
gumového svazku slepena ze &tyf stén,
z nichZ kazda pozlstava ze dvou prkének
Daisy tl. 1 mm s léty navzajem kolmo. Mezi
témito prkénky je jeSté nalepen papir

moSety

10

VVKOHkjy  MODLI.

KPIKLL  SIMij
LMK MPDj BOLESLAV

Mikelanta s vlakny rovnobé&znymi s osou
trupu. Vnitfek ,motorové" Casti trupu je
dlkladné prolakovan. Zadni ¢ast trupu je
z balsovych prkének tl. 0,8 mm, slepe-
nych natupo. Cely trup je potazen tenkym
Mod-elspanem. Pylon pro uchyceni kfidla
a,dohnani" potfebného prifezu masou-
mérny profil aje slepen z balsy tl. 1 mm.

KFidlo je celobalsové, stavéné vcelku.
Vicenosnikova konstrukce mu dodava
dostatec¢nou tuhost a Setfi hmotnost.
Hlavni nosnik ma z pevnostnich dlvodu
prifez tvaru T. PouZit je osvéd&eny profil
znamého rakouského ,gumackare" H
Martina, jehoz model byl kdysi v Modelafi
zverejnén. Kfidlo je potazeno tenkym Mo-
delspanem a nékolikrat lakovano. Na pra-
vém ,uchu" je ,negativ" 2 mm, na levém
5 mm. Ktrupu se pfivazuje gumou.

Vodorovna ocasni plocha je bézné
konstrukce. Vzhledem k velké plosné
délce modelu je tfeba dodrzet hmotnost
nejvice 4 g.

Vrtule O_priiméru 410 mm as jpaa
500 mra'jgvyhrousena z balsovi ho pr
kénkartl. \10 mm. Listy jsou pak p taZeitiy
tenk/m péapirem a lakovany dc lesku
V kofenech listiAjsou zalepeny d,iralové
Cepy se zavitém WI5, jimiz jsou listy z£
Sroubovany do zavésl z duralov« irybky
0 ¢ 6/0 4 mm a proti pooto€eni z jiStény
pribtimatici z dural®vého plechu ti 2 rnrh
L sty sklapi guma i x 1 mm.

chyceny Srouby M2 v drzaku vrti lovygh
/std, snytovaném z ouralového pl chu

mm. Hridel z océdlové pletaci ehliée

0 2 mm je do drzaku zalepen e|) Dxidb-
/ym lepidlem. Zastavéni vrtule po (Iptoce-
1ni svazku umoZziuje piuzZinaz plnicituztfy
'Hlavice z balsy mé jako radiélni | )zZisf<a
dvé mosazna pouzdra dlouhd as u mm
Takto ulozeny htideli bézi lehcja i po
mirném prohnuti, napr. po ndmazj.jOso
vou silu zachycuje axialni kOlicRb  ozis-
ko (pouzito loZisko z vylazerlélra| trjaj
- vhodnéa nahffycbje loaisko, iq
tani v m~éelafsky«i9piodejnah
asi za 1 M). Hlavice jj po dotg:
peclivé vymyta a namazéna jemr
jem, napf., na Siffl stroj i. To je
udélat vzdy, kdvz/se hla\ ice zneci
se zamezilo zbyte€nym ztratam

Stoupani
jednoducbaljia-pitpr-avktr 3oilista\aji(C
z prkénka”™otvorem pro ilavici, k
je ve vzdalenosti 130 mm nalepen;, i
s oto¢im ramenem, kte é udava
veni lieru ve stupnich. (Bii; §i o vyro
vrtujpjje v Modelafi 1/72- viz ¢larjek
Krajce.) '

Gumovy svazek tvofi niti gum
o jednotlivém prifezu x 1 mm
kvality gumy Ize to€it 28C az 320 bjtoc¢

doba vytaceni svazku pak 3
sekund.
Sefizeni' modelu. MA*del je jalétai

vpravo-vpravo. PFi vypo Sténi autor mo-
del hazi, ¢imz ziskava asi 5 az elmetri
vysky. V motorovém letu model Idobf i
stoupa a plynule pfechazi do klou Eivéhfc
letu. Dobfeise chova v tUitéulentnin ilpo¢
"si a lze s nim |état i pfysfmém vétr j|.
Pfi zalétavani je jffeba velmi DpNi

08&fFidit vychylku na smérovce..........
vychylce pfechazi nodel po hozeb
ostrtsi pravé spirity (vétSinou kojn
zemijrrajTyilerychylce je diky

vlim* nachylny to&it v kluzu doleva. Krou-
zeni v kluzu se sefizuje vychylovanim
vyskovky.
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Model
mistra svéta

1975

Vitézem soutéze vétronl F1A (A2) na
mistrovstvi svéta 1975 v Plovdivu se
stal novacek druzstva SSSR Viktor
Cop. O tom Zejeho vitézstvinebylo
dilem nahody, pfesvédciljeho duel

s Kanadanem Peterem Allnuttem’
vdruhém kole rozlétavani. Cop
dokéazal chladnokrevné vyuzitcelou
dobu vymezenou pro léta podafilo se
mu nakonec najit kyZzenou termiku.
To, spolu se ziskem vysky perfektnim
,vystfelenim“, mu zajistilo
mistrovsky titul.

Brzda pro motor
ROSSI-15

Se zkracovanim doby chodu motord u mode-
10 kategorie F1C vyvstava naléhavost jejiho
piného vyuziti. Ackoli tento problém se nas
zatim bezprostfedné netykd - velky stupen
stladeni u detona¢nich motorl sam zajistuje
kratsi dobéh, neZ je tomu u ,Zhavikd" - prece
jen je s nim tfeba alespof vyhledové pocitat.
Vzdyt nové motory MVVS se Zhavicusvickou na
sebe nedaji jisté dlouho Cekat.

V soucasné dobé se zkraceni doby dobéhu
fesi brzdou, ktera zastavuje vrtuli Na MS 1975
také vétsina Spickovych ,motorafd" méla své
motory ROSSI vybaveny nékterym typem uve-
deného zafizeni.

Casopis SCATTER uvadi jedno z feSent, které
je praci byvalého reprezentanta USA T. Kerra;
pouZzil ji i mistr svéta Olofsson.

Prsténec 2 je pomoci Sroubu upevnén na
klikové skfini motoru. Segment 1 s nalepenym
brzdovym obloZenim je pfi béhu odtlacovan od
upraveného unasece vrtule pakou 3. Po prepla-
veni motoru uvolni ¢asova¢ tadhlo k pace 3,
pruzina pritlaéi brzdové obloZzeni k unaseci
a motor se zastavi. o

Ing. lvan HOREJSI

Model sam je typickym predstavitelem
Skoly sovétskych A-dvojek.

Trup se vyznacuje delSi a vysSi Casti;
pred kFidlem, coz je pro sovétské model
charakteristické. Zadni cast je tvofe
kuzelovou trubkou, jejiz primér za kiid-
lemjel7,nakoncitrupu 10 mm.Komplet-
ni trup (se zatézi, hatkem a €asovac”n)
ma hmotnost 271 g.

JEZ. V 567.

VITEZNY MODEL KATEG.

KONSTRUKCE :

2075

Kfidlo s lichobéznikovymi ,,uchy* ma
pomérné malé vzepéti do U, coz kores-
ponduje s bokorysem trupu. Profiykfidla
je B 6356b. Zakladnim rysem komstrukce
kfidla je torzni skfin, vytvofena obou-
strannym potazenim nabézné/casti bal-
sou tlustou 1 mm. Horni pasmee hlavniho
nosniku ma prdfez 8 x 2 vé stiedu, 5x2
v misté lomeni a 3 x 1,5/wkonci kfidla.
Odpovidajici rozméry djDloi pasnice jsou
8 x 1,5, 5x 1,5; 3 x/1./Horni pésnice
pomocného nosniku/ma/prifezy 5 x 1,5;
3 x 1,5; 2 x 1, dolni/pasriice 5x 1,3 x 1
2x1. VSechny zminéné nosniky j*$u
z letecké borovice/Ze,oratlustd 1 mnrgou

pova

Na nébézr né je nalepeh nitovy
turbulator o/ mm (viz vyk/es”rofilu
kridla).

Stavba kfidla je jisté zna&ny pracna,
avSak yOdTnéfiou je mimyoradna tuhost
a pevnost jak v ohybu, taj<iv lyrouceni pfi
zachpvani nizké hmotnosti. Celé potaze-
né kfidlo o ploSe 29,4/&m2ih& hmotnost
136g. / /

/ Vodorovna ocasni plocha ma hlavni
nosnilyze dvou bdroVfgh pasnic, jejichZz
prifez u kofene/3 x 7 se ke konclim
gmensuje na 2 x/1.Jinak je VOP balsova,
StfrploSe 4.5 dm/ m& hmotnost 11 g.

Awlodel je vytéaveryhackem pro krouzivy
v/ék, ktery zajiStuje vSechny obvyklé
fAinkce. /

Ing. IVAN HOREJSI
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jde vyvoj

JIRT KALINA
(2. pokracovani)

Protoze zajem
modelard se
soustfeduje vesmés na
radiem fizené modely,
pfinaSeji vyrobci nejvice nabidek prave
v této oblasti. Radiovych souprav,
stavebnic RC modell, motord i dal$iho
pfisluSenstvibylo na Stancich
vystavovatelll nejvice aproto i tentokrat
pokracuji ve stru€ném vyctu novinek
z tohoto oboru.

Zna, & modelafska firma SIMPROP vystavo-
vala os, - d€enou fadu RCsouprav ALPHA CON-
TEST,; vévodi ji ALPHA CONTEST Spezial, s niz
|étaji mistr a I. vicemistr svéta (sedmifunkéni
souprava se 4 servy stoji 2400 DM). Novinkou
série ALPHA CONTEST pro letosni rok jsou 1,2
Ah NiCd €lanky ve vysilaci (General Electric se
sintrovanymi elektrodami). OdliSny design m ajil
soupravy SANWA (made in Japan), prodavané
firmou Simprop. Dvoufunkéni MINI 2 (na suché

baterie) stiji pouze 286 DM, Sestifunkéni SAN-
WA 6 SET (kompletni se 4 servy) jen 996 DM.

Z modell nabizi SIMPROP mimo jiné staveb-
nici mistrovského RC akrobata ATLAS kon-
strukce Wolfganga Matta z Lichten$tejnska
z produkce japonské firmy Kato (obr. 1). Sta-
vebnice celobalsového modelu o rozpéti
1650 mm a hmotnosti 3500 gram{ pro pohon
motorem o zdvihovém objemu 10 cm3 stoji
259 DM. Dal$im RC akrobatem je model italské-
ho mistra z let 1974 a 1975 B. Bertolaniho
KOSMO 3° o rozpéti 1640 mm, hmotnosti 3500
gram( rovnéZ na motor 10 cm3. Zde je trup
laminatovy, plochy z pénéného polystyrénu
s balsovym potahem. Cena je podstatné vyssi-
398 DM.

Firma rozsifila sortiment maket o sedm typd
od historické SE 5A aZ po znamy SPITFIRE
MK 8. Makety maji rozpéti od 1350 mm do
1880 mm, hmotnost 3000 az 4300 g, pohon
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motory o obsahu 6,5a7 10 cm3 Cenacelobalso-
vych stavebnic j¢ od 239 DM az po 335 DM. Pro
zacCateCniky je zde tréninkovy RC motorovy
model SPORTY o rozpéti 1150 mm na motor 1,5
az 2,5 cm3 (cena 54 DM), pro pokrocilejsi pak
plné akrobaticky BLUE DEVIL o rozpéti
1400 mm s motorem od 6,5 cm3(148.DM).

Novinkou ve vétronich je CYGNUS 2 kon-
strukce znamych Svycar bratfi Giezendanne-
rovych o rozpéti 2890 mm, ploSe kfidla 58 dm2
a hmotnosti 1400 gram(. Trup modelu ma
predni ¢ast laminatovou,-zadni - nosnik ocas-
nich ploch - tvofi duralové trubka. Kfidlo a vy-
Skovka maji balsovou konstrukci; model mdze
byt pohanén elektromotorem. Cena kvalitni
stavebnice je tmérna - 324 DM. V elektroletu
byl jako novinka jen pIné akrobaticky ELEK-
TROBAT, vitéz prvniho mistrovstvi NSR v akro-
bacii elektromotorem pohanénych modell
v roce 1975. Rozpéti celobalsového modelu je
1410 mm, hmotnost 2100 gramtl, motor ASTRO
25. Cena samotné stavebnice je 89 DM.

Hlavni novinkou firmy WiK byla maketa vétro-
né standardni tfidy ASTIR C3, postavena v me-
fitku 1:4 (obr. 2). Model mé& rozpéti 3750 mm,
délku trupu 1620 mm, celkovou plochu
85,75dm2 a letovou hmotnost 3600 gram.
Maketovost modelu je nejen tvarova, ale itech-
nologicka, je totiz cely ze skelného laminatu.
Potah kfidla tvofi sendvi¢ ze dvou vrstev lami-
natu s mezivrstvou tvrdé polyuretanové pény,
tlusté asi 3 mm. Jedinym nosnikem je balsova
skFin umisténa v nejvétsi tloustce profilu. Cena
hotového modelu (je tfeba jen umistit RC
soupravu) odpovida pracnosti - 678 DM.

DalSi novinkou na Stanku WiK byl mensi RC
model KOLIBRI s pohonem elektromotorem;
mél rozpéti 1180 mm a letovou hmotnost do
1100 gramd, typ motoru neudan. Model je
vhodny pro sportovni létani, cena stavebnice je
99.50 DM.

Prospekt s novinkami naznacuje, Ze dvouval-
covy motor BUCO, o némz jsme referovali uz
pfed dvéma roky, dozral kone¢né do sériové
podoby. BUCO TWIN ‘76 o zdvihovém objemu
2 x5 cm3 tedy 10cm3 ma protilehlé valce
a jeden klikovy €ep, je to tedy pravy ,boxer"
(vélce ,nepali" sou€asné). Pfednosti je plynuly
chod bez vibraci; vykon se v katalogu neudava,
ale s vrtuli 280/190 davéa 13 000 ot/min. Cena je
znatné-698 DM.

Rakousk& motorafska firma HP predstavila
nové typy ,desitek" HP-61 FSa FS Marine, které
jsou Udajné velmi vykonné a spolehlivé a od
nichz se ocekavd, ze budou tvrdé konkurovat
dosud dominujicim motorim Webra. Novinkou
byly i pfedvedené dlouhé rezonan¢ni tlumice
(délka okolo 500 mm) pro RC akrobatické mo-
dely. Pozornost budil i pfedvedeny Fadovy
dvouvalec HP 120 RC Super sestaveny ze dvou
.desitek" 61 FS za sebou a s jednim spole€nym
karburatorem mezi obéma motory. O motor byl
znacny zéajem, informativni cena je okolo
800 DM.

Firma MULTIPLEX pfedstavila jako novinku
RC soupravu ROYAL PROFESSIONAL FM 5 + 2
(7 funkci), jiz se zafadila mezi vyrobce tzv.
programovanych souprav, uréenych pro $pic-
kové piloty (obr. 3). Z modeld vystavoval MUL-
TIPLEX RC maketu zndmého letounu PIPER
v méfitku 1:6 o rozpéti 1820 mm, hmotnosti
1700 gram{ (bez RC soupravy) na motor 2,5 az
6,5,cm3. Cena stavebnice je 145 DM.

Uhledny cviény RC model BRAVO je nabizen
ve dvou velikostech: BRAVO 20 (obr. 4) srozpé-
tim kfidla 1400 mm na motor 3,2 cm3a BRAVO
40 s rozpétim kfidla 1500 mm s kfidélky na
motor 6,5 cm3 Ceny jsou 79,60 a 98 DM. Akro-
baticky model BULLET stfedni velikosti o roz-
péti kridla z pénéného polystyrénu 1300 mm je
na motor 6,5cm3 cena stavebnice je
159.50 DM.

V oboru pohonu elektromotorem predstavil
MULTIPLEX dva motorizované vétroné: ELEK-
TRO-BABY (obr. 5) o rozpéti 1800 mm, letové
hmotnosti 850 grami (cena stavebnice je
69.50 DM) a vétsi elegantni SCIROCCO (obr. 6)
0 rozpéti 2500 mm na dva elektromotory s tla¢-
nymi vrtulemi za odtokovou hranou kfidla.
Hmotnost modelu je 1750 gramd, primérny
letovy €as okolo 20 minut. Cena stavebnice je
98 DM.

Firma dale nabizi rGzné uzite¢né pfislusen-
stvi pro stavbu a provoz RC modeldl, od hoto-
vych brzdicich klapek do modeld vétroiil az po
vtipnou ruéni pumpu pro pfe€erpavani paliva
do nadrze. (Pokracovani)

MODELAR - 6/1976

roporcionalni RC souprava pro dvé funkce

PRIJIMAC

Popis zapojeni: Pfijima¢ je superheto-
vy. Na vstupu je pouze jednoduchy LC
obvod, protoze na 27 MHz pfi mezifrek-
vencnim kmito¢tu 450 kHz je zrcadlova
selektivita Spatna a rozdil mezi jednodu-
chym LC obvodem nebo pasmovou pro-
pusti na vstupu pfijimace neni podstatny.
Volil jsem tedy jednodussi LC vstup, ktery
zaroven impedancné pfizplsobuje vstup
sméSovace anténé. Oscilator je zapojen
s krystalem v sériové rezonanci astlumiv-
kou v kolektoru 74. Toto zapojeni je
jednodussi nez zapojeni s LC c¢lenem
v kolektoru; dal§i vyhodou je, Ze oscilator
neni tfeba ladit. Oscilacni napéti pro
smésSovac se zavadi spole€nym emitoro-
vym odporem R3. Mezifrekvenéni zesilo-
vact je dvoustupnovy. AVC je zavedeno do
obou stupnd aje tedy dostateéné Gcinné.
Detektor je tranzistorovy (osazeny prvnim
tranzistorem 101) s pfedpétim nastave-
nym délicem D1 a R6. Detektor zaroven
zesiluje detekované nf napéti, takze na
jeho vystup Ize pfesdéli¢ R8a fi/Opfipojit
pfimo Schmittdv klopny obvod (druhy a
tfeti tranzistor 101), ktery tvaruje dosta-
te€né strmé hodinové pulsy potfebné pro
spravnou ¢innost 102. Tyto hodinové pul-
sy se vedou na hodinovy vstup posuvného

Obr. 6 Schéma ZapSjeni pfijimace RC soupravy Fajtoprop 2

registru {102) & na detektor synchroni-
zacni mezery 75, C9.

Detektor synchronizacni mezery pra-
cuje nasledovné: hodinovym pulsem se
otevfe tranzistor 75 a ten vybije konden-
zator C9. V mezefe mezi hodinovymi
pulsy se C9 nabiji proudem tekoucim
z D vstupu 102. Mezi hodinovymi pulsy je
maximalni prodleva 2 ms a v tomto krat-
kém Case se C9 nestaci nabit na napéti
minimalni drovné log. 1 (asi 1,2 V).
V synchroniza¢ni mezefe, ktera je delSi
nez 10 ms se C9 staci nabit na napéti
log. 1 a registr je pfipraven pro novy
cyklus ¢itani. Po vyhodnoceni je tedy na

LT ( (T

ljtoprop 2...

Ing. Milan VEIT

vystupu Q1 puls, jehoZz doba je rovna
dobé mezi nabéznymi hranami 1. a 2.
hodinového pulsu a na Q 2 puls, jehoz
doba trvani je rovna dobé mezi 2. a 3.
hodinovym pulsem. Pro porozuménije na
obr. 9 ¢asovy prib&h napéti v nékterych
vyznamnych bodech. Napajeci napéti pro
prijimac, detektor a 101 je stabilizovano
stabilizatorem napéti tvofenym T6 a 77,
c0Zz umozfuje pouZit pro napéjeni pfiji-
mace akumulatory i s vétSim vnitinim
odporem.

Pouzité soucastky: Deska plosnych
spojl je navrzena pro nejmodernéjsi mi-
niaturni soucastky, jako jsou izolované
metalizované odpory typu TR191, kapko-
vé tantalové elektrolytické kondenzéatory
fady TE120, ploché keramické kondenza-
tory a japonské mezifrekvenéni transfor-
matory (znaceni: MF 1 Zluta, MF 2 bila
a MF3 cerna barva). Jestlize chceme
dodrzet malé rozméry prijimace, musime
pouzit tyto soucastky, prestoze pro néko-
ho budou obtiZznéji dosazitelné. Neméné
obtizné se nékdy shanéji neékteré bézné
soucastky, takze shanéni se stejné nevy-
hneme. V nouzi mizeme pouzit i odpory
typu TR112, které izolujeme silikonovou
buzirkou. Nékteré elektrolytické konden-.
zatory lze také nahradit béznymi typy

> AA JUUL o
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Fajtoprop 2

(Pokracovani ze str. 13)

s axialnimi vyvody; do desky je umistime
na stojato. Miniaturni keramické konden-
zatory jsou ke koupi bézné. Mezifrek-
vencni transformatory se daji nahradit
nasim typem, ktery ma stejné rozméry, ale
je bez vestavéného kondenzatoru. Vstup-
ni civka je navinuta na kostficku
0 0 5mm, tlumivka na izola¢ni ty€inku
0 0 2mm. Krystal je opét vyroby n. p.
Tesla Hradec Kralové. Konektory pro ser-
vajsou originalni Graupner; nedoporucu-
ji nahrazovat je jinymi.

Mechanické usporadani prijimace.
Vyplynulo ze zvolené koncepce, tj. pfiji-
mac spolecny se servozesilovaci. Protoze
dosazeny rozmér desky 52 x 52 mm je
dostate¢né maly pro vétsinu RC model,
umistil jsem pfijimac i servozesilovace na
jednu desku, coz podstatné zvySuje me-
chanickou odolnost, zjednoduSuje stav-
bu a uvadéni do chodu a také pfispiva
k lepSi kompaktnosti celého pfijimace.
Dvoudilna krabi¢ka je ohnuta z tvrzeného
hlinikového plechu o tloustce asi 0,8 mm.
Ve spodnim dilu jsou otvory pro konekto-
ry serv, pro anténu, vyfez pro kabel napa-
jeni a Ctyfi otvory v rozich pro upevnéni
desky pfijimace. Deska je pfiSroubovana
Srouby M2 ajeji vzdalenost od krabicky je
vymezena rozpérnymi podlozkami vyso-
kymi 2 mm. Proti pfipadnému dotyku
soucastek nebo spojl je krabitka zevnitf
vylepena izolaci. Po vestavéni do krabicky
jsou vnéjSi rozméry pfijimace asi
54 x 54 x 20 mm. Konektory serv jsou
zalepeny epoxidem pfimo do desky plos-
nych spojl. Anténa prochazi otvorem,
ktery je co nejblize anténni civce. Napéje-
ni pfijimace je vyvedeno asi 200 mm dlou-
hym kablikem, najehoz konci je tfikoliko-
vy konektor - upravena zastrcka z konek-
toru Modela. N&crt krabicky pfijimace je
na obr. 10.

RozlozZzeni soucCastek na desce: Na
vykrese rozloZzeni soucéastek (obr. 8) je
opét pohled ze strany soucastek. Odpory
a kondenzatory jsou umistény na stojato
a pro jejich pajeni plati sfejné zasady,
které jsem uvedl pfi popisu vysilace.
Zvlastni pozornost musime vénovat paje-
ni tantalovych kapkovych elektrolytl -
vyvody nezasunujeme tésné k desce, aby
se nerozeviraly a nevylomily se z kapky.
Na pouzdra vsech tranzistor(l je vhodné
navléci izola¢ni buzirku, ktera zabrani
nezadoucim zkratm ve stésnané monta-

Pehled na prijimac se servozesilovaci ze stra
ny soucastek

Zi. Koncové tranzistory typu GC511
a GC521 jsou dorazeny tésné k desce.
Médéna félie, kterd na desce mista pfipo-
jeni téchto tranzistor(i spojuje, se vyvrta-
nim otvorl pro jejich vyvody odstrani
(pfipadné zbytky odSkrabneme). Vyvody
zkratime, ohneme k pfislusnému poli félie
a rychle pfipajime (aby se tranzistory
pfili§ nezahraly).

Krystal je opét do desky pfimo zapajen.
Na jednostranném ploSném spoji se sotva
obejdeme bez dratovych propojeni; na né
a na spojeni desky s vyvody konektor(
serv je nejlépe pouzit tenké kabliky s izo-
laci ze silikonové pryze, pfipadné z teflo-
nu, protoze izolace musi odolavat teplu
pfi pajeni.

SEZNAM SOUCASTEK

Vysila¢
T1,2,3,4,56 KC148
T7 KSY62
T8 KSY34
T9 GC521
D1 KZ721
D2, 3,4 KA501

Cbr. 7

Deska plodnych spojt

pfijimace a servozesilo-
vacl - pohled ze strany
médi

Obr. 8.

Rozmisténi soucastek na
desce pfijimace a servo-
zesilovaéll - pohled ze
strany seucastek

R1,17,19 3k3

R2, 7, 10 M15

R3, 6,9 M1.TP040

R4 M12

R5, 8, 11,16 33k

R12, 14 ak7

R13 68k

R15 180

R18 10k

R20 150

R21 437

R22 560

Cl 33k, TK782

C2,5 68k, TC180

C3,4,8,9,12,13,15 1k, TK724

c7,11 33k, TC181

C6,10,14, 21, 22 4k7, TK724

C16 10M, TEOO3

C17, 25 10k, TK744

C18 330, TK794

C19 15, TK754

C20 56. TK755

C23 120, TK754

C24 180, TK754

C26 68k, TK782

L1 16 z.0 0,6 mm, odb.
na 10. z. od kolektoru

L2 4 z.0 0,6 mm na L1

L3 8z 0 0,6 mm

L4 24 z. 0 0,3 mm

Tl 40 z. 0 0,3 mm

Prijimac

T1 KF525

T2,3 KF524

T4,5,6,8,9,11,12,16,17,18,21KC508

T7,15, 22

T10,13, 19,20 KSY81, >100

T14, 23 GC511

100 MAA325

102 MH7474

D1, 2 KA206

R1, 32, 47 M39

R2 M47

R3, 5, 30, 44 100

R4 180

R6, 10, 19, 35- 15k

R7 150

R8,17, 33 22k

R9, 20, 25, 26, 40,41 M12

R11 33

R12 5k6

R13,15 10k

R14, 18, 22, 34, 37 2k2

R16 1k5

R21.36 33k

R23, 24, 38, 39 3k3

R27, 42 47k

R28, 46 1k

R29, 45 68

R31, 43 680

Cl 33, TK754

C2, 6,7, 13,14, 18,19 33k, TK782

C3 15, TK754

C4,9 2M2.TE123

C5, 8 6M8, TE121

C10 50M, TE981

C11,16 M22, TE125

C12,17 56, TK774

C15, 20 1M.TE125

L1 9z, 0 03mm

L2 3z,0 03mm

Tl 300 z., 0 0,1 mm
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FLY BABY

RC maketa amatérskeho letadla

Konstrukce Jan KOZAK

Rostouci zajem o RC makety

v CSSR byl pro redakci Modelar
podnétem k hledani osvédceného
modelu takového typu, jaky dosud
nebyl u nas vydan. Po tradi¢ni
karlovarské soutézi ro¢niku 1975
byl zvolen jednoduchy dolnoploSnik
FLY BABY. Prazsky Jan Kozak nenf
jeho prvnim modelarfskym
zpracovatelem; jiz na prvém
mistrovstvi svéta pro makety v roce
1970 v Anglii se predstavil Americ¢an
Walt Moucha s maketou FLY BABY
v méfitku 1:4 pohdnénou motorem
10 cm3

Skutecné letadlo uréené pro
amatérskou stavbu je vhodnou
prfedlohou pro maketu, u niz Ize bez
vétsich problém( dosahnout
tvarové i konstrukéni podobnosti

s predlohou, protoZe i moznosti
stavitell jsou v obou pfipadech
podobné. Letadlo bylo popsano

v Casopise Modelar¢. 3/1970.

MODELAR - 6/1976

na motor
3,2-35 cm3

MODEL se nepatrné liSi od uvefejné-
nych podkladl na skute¢né letadlo, a to
v prdfezu trupu; spodni hrana u letadla
im. zn. N 500 F nakresleného na planku
byla Uplné rovna. Model také neni navr-
Zen jako $pickova soutézni maketa, coz je
dano jiz pomérem zmenseni 1:6,2. Detail-
ni propracovani makety i dokonaly realis-
mus letu by byly mozné u vétSiho modelu
s motorem 7,5 az 10 cm3.

Naproti tomu model v pfedlozeném
provedeni je méné pracny, mize startovat
z ruky a pfistavat iv polich bez nebezpeci
vétSiho poSkozeni. K pohonu prototypu
slouzi motor OS Max 019 RC: po malé
Gpravé nosnikd motorového loZe je moz-
no pouzit i jakoukoli jinou ,tfiapdlku®.

Pfes svoji jednoduchost neni model
vhodny pro zacinajici modelare, tim méné
pro ty, kdoz chtéji teprve zacit létat s RC
soupravou. Autor Fidil na svém modelu
plvodné obé kormidla a pfipust motoru
pomoci neproporcionalni RC soupravy
(systém ,,doraz-doraz"), nyni pouziva
proporcionalni soupravu Varioprop a fidi
i kfidélka. ZkuSenost ukazala, ze méné
zkusenym maijiteldm souprav ,doraz-
doraz" Ize doporucit zvétSeni vyskovky,
jak je to naznaCeno carkované na vykrese
(obsah zvétSen o 20 %).

K STAVBE
Trup se stavi témeéf stejnym zplsobem
jako u skute€ného letadla. Z preklizky
vyfezeme vSechny prepazky: tloustka
preklizky a smér let dfeva jsou uvedeny na
vykrese. Podle pouzité palivové nadrze je
zapotfebi pfipadné upravit otvory pro ni
v pfepazkach 1 a 2. Dale udélame v pre-
pazkach otvory pro tahlo fizeni pfipusti
motoru podle konkrétné pouZzitého moto-
ru a umisténi serv vtrupu. Ctvercovy otvor
v pfepézce 1 na vykrese je pro elektricky
zdroj (Ctyfikrat NiCd 450). Takovym umis-
ténim zdroje az pod motor se uSetfi misto
v trupu, ale hlavné odpadne dovaZovani
modelu olovem. Nosniky motorového
loZze 9 a 10, nejlépe jasanové, maji prifez
9x12 mm. Do parové dvojice stojin 12
z preklizky tl. 3 mm pfesné zalicujeme
konzolu 12a z pétivrstvé 3mm preklizky
pro silonové upeviovaci Srouby kfidla.
Pfedni €ast trupu, tj. nosniky motoro-
vého loZe do pfepazek 1, 2, 3, stojiny 12
s konzolou 12a a oba hlavni podélniky
3x8 slepime epoxidem. Po vytvrzeni
epoxidu zalepime postupné zbyvajici pfe-
pazky a podélniky 4x4. Boky trupu po-
tahneme preklizkou tl. 0,8 az 1 mm s léty
dfeva podél (na bokoryse neni tento po-
tah zakreslen).
Mezi pfepazku 2 a 2a zalepime vyztuhu
z 3mm pétivrstvé preklizky pro pfiSroubo-
vani predni vzpéry podvozku. Matice
upeviovacich Sroubl M4 se na vyztuhu
pfilepi, stejné jako matice M3 pro uchyce-
ni motorového krytu k predku trupu. Do
vrchni ¢asti trupu od prepazky 5 po
(Dokon€eni na str. 18)
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FLY BABY

(Dokongeni ze str. 15)

pfepazku 7 zalepime tvarovaci liSty 2x5.
Od prepazky 5 dopfedu je potah vrchni
oblé ¢asti trupu z preklizky tl. 0,8 mm.
Zahlavnik pilota je z mékké balsy, stejné
jako tvarova vypln vrSku trupu mezi ocas-
nimi plochami. Mezi nosniky motorového
loZe 9,10a k pfepazce 1 pfilepime vyztuhu
11, jeZ zmenSuje chvéni pomérné dlouhé-
ho loZze. Spodni sténa trupu se potahne
1Imm pfeklizkou s léty napfi¢, a to az
k pfepazce 5 (mimo vyrez pro kfidlo, ktery
zlstane otevieny pro pfistup do trupu).
Pilotni Stitek ohnuty z organického sklati.
1 mm se ordmuje 1mm pfeklizkou s vy-
zna€enim pfinytovani.

Kryt motoru je nejlépe zhotovit lamino-
vanim do negativni formy. Postaci dvé
vrstvy stfedné tlusté skelné tkaniny, pou-
ze v pfedni ¢asti se zesili tfeti vrstvou.La-
minujeme pryskyfici *Epoxy 1200 nebo
ChS 104; postup byl jiz dfive popsan
v Casopise Modelar.

Ktrupu se kryt upeviiuje dvéma Srouby
M3 z bokd ajednim zepfedu, zasroubova-
nym do spodniho nosniku motorového
loZze. Maketa dvou levych valcl skute¢né-
ho motoru je z balsy.

Ocasni plochy maji soumérny profil.
Vodorovna ocasni plocha (VOP) ma za-
klad ve vylehéeném ramu z preklizky -
nejlépe gabonové - tloustky 1.5 az 2 mm.
Hlavni nosnik VOP je vytvofen pfilepenim
dvou balsovych list 4 x 12 na ram proti
sobé shora a zdola. Na ndbézné casti je
obdobné pfilepena 3mm balsa. Zbyvajici
Casti zeber jsou z 2mm balsy, pfilepené
oboustranné na preklizkovy rdm. Horni
stranu VOP v Sifi trupu balsou nepolepu-
jeme; timto ,probranim" se preklizkovy
ram pfilepi (po opracovani VOP) zespodu
pfimo na hlavni podélniky trupu. Po vy-
brouseni VOP na Cisto se rovnym fezem
Jupenkovou pilkou oddéli kormidlo od
stabilizatoru (fez stfedem  nosniku
4 X 12) a pfiSije se a zalepi spojka obou
polovin kormidla 17.

Svisla ocasni plocha (SOP) mé kylovku
bézné ramové konstrukce, kdezto kor-
midlo je v zajmu tuhosti zhotoveno po-
dobné jako VOP s preklizkovym ramem.
Kylovka i stabilizator jsou pfilepeny k tru-
pu napevno.

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

Pojedete do SSSR?

Pokud ano, miZete se podivat na né-
kterou z vrcholnych sportovnich akci,
zafazenych do kalendafe organizace
DOSAAF, zvefejnéného v Casopise Krylja
rodiny .3/1976. Namatkou jsme pro vas

18

Obé kormidla, vySkové i smérové, jsou
zavéSena oto€né na prouZcich silonové
tkaniny. Pokud chcete pouzit modelafské
oto€né zavésy (Modela), musite u VOP
Castec¢né upravit preklizkovou kostru
v mistech zavésu.

KFidlo zaciname stavét od nosniku,
ktery slepime ze stfedové stojiny 18 a pas-
nic 3 X 8a4 x 8ze smrkovych list. Kfidlo
sestavime v Sabloné. K nosniku pfilepime-
postupné Zebra 19 az 22, nabézku a odto-
kovku. Okrajové oblouky maji rdm z 2mm
preklizky z obou stran polepeny 3mm
balsou (viz fez E-E). Do stfedniho pole
kfidla zalepime vyklizky pro upevnéni
kfidla k trupu a podvozku ke kridlu.
Nabézna cast a stfedni pole kfidla jsou
potaZzeny 1,5mm balsou s léty po rozpéti.
Podle fezu F-Fzalepimedovyklizkdura-
lové trubky pro uchyceni dratovych vy-
ztuh kfidla. Do téchto trubek zasuneme
zavlacky odpovidajiciho priiméru. K nim
se po dohotoveni modelu pfivazi konce
gumovych niti pFfedstavujicich vyztuhy,
jez tedy nejsou na modelu funkéni. Po
zalétdni modelu a pfi Iétani na vhodné
ploSe (bez porostu) je lépe nahradit gu-
mové nité ocelovymi lanky o 0 0,5 mm.

Z hotového kfidla odfizneme kfidélko-
vé casti, vlepime nosniky z 6mm balsy,
pfilepime ¢ast zebra s pfinytovanou pa-
kou kridélka a obé kfidélka pak zavésime
na oto€né zavésy zn. Modela. Celé kridlo
peclivé vybrousime. K trupu se kfidlo
pfipojuje vpfedu kolikem a vzadu dvéma
silonovymi Srouby M5 apod.

Podvozek. Hlavni dil 14 je vyfiznut
z 2mm tvrdého duralového plechu a
ohnut. Skute€¢né letadlo ma podvozek
s pribéZnou napravou, kterd je u makety

vybrali findle XXIII. mistrovstvi SSSR v le-
tecké akrobacii, které bude ve dnech 3. az
12. z&fi v Jessentuki, a IX. mistrovstvi
SSSR v akrobacii na reaktivnich letou-
nech od 2. do 11. zafi ve Volgogradé.
V Kyjevé bude 23. €ervence az 5. srpna
Vlil. mistrovstvi svéta v letecké akrobacii.

Modelafi budou s experimentalnimi
modely soutéZit ve dnech 4. az 6. Cervna
v Moskveé, 45. mistrovstvi SSSR leteckych
modelafll bude od 19. do 29. srpna
v Charkové a Celostatni soutéZz pokojo-
vych model( se odIéta 24. fijna v Moskvé.

Pokud se vam podafi navstivit nékterou
ze soutézi, nezapomente na nas casopis
a poSlete nam kvalitni Cernobilé foto-
grafie!

Jak vysoko létate?

| mezi modeléafi se objevuje obdoba
,,fybarské latiny" - obcas se doslechnete,
Ze nékdo s vétroném ,,natocCil" v termice
vy3ku alespon plldruhého kilometru. Od-
hady.lze ponékud zpfesnit pouzitim me-

pouzitelna jenom pfi létani na hladké
letiStni ploSe (beton apod.), kdezZto v trav-
natém terénu zpUsobuje pravidelné pre-
klapéni modelu na nos. Proto je na make-
té prlibézna naprava feSena jako vyjima-
telna. Pfi vyjimani napravy (viz fez A-A)
roztAhneme podvozkové nohy a klestémi
vyvlékneme spirdlovou pruzinu z otvor(
v koncich Sroubd M4 slouzicich za hfidele
kol. Cely podvozek je k trupu a ke kfidlu
pfiSroubovan c&tyfmi duralovymi Srouby
M4, jez jsou provrtany 0 2 mm. P¥i velmi
tvrdém pfistani se takto upravené Srouby
pfestfihnou a nedojde k vytrZzeni jejich
matic pfilepenych v trupu a kridle.

Ostruha je z tvrdého ocelového plechu
tl. 0,8 mm, pnpadnézestrunyog 1,5 mm.
Pro snadnéjSi pojizdéni a vzlety ze zemé
je vhodné ulozit ostruhu oto€né a sprah-
nout ji se smérovym kormidlem. Postaci
k tomu jednoducha vidlicez 1mm ocelové
struny.

Potah. Na cisto vybrouSenou kostru
pred potazenim nalakujeme dvakrat fid-
kym ¢&irym nitrolakem a znovu vybrousi-
me. KfFidlo, ocasni plochy avrchni i spod-
ni ¢ast trupu za kiidlem potdhneme mo-
nofilem nebo tenkou silonovou tkaninou,
zbytek pak stfedné tlustym papirem Mo-
delspan. Cely model nalakujeme asi Cty-
fikrat vypinacim a dvakrat lesklym vrch-
nim ¢irym nitrolakem.

Zbarveni letounu N500 F. zakladni
barva Zluta, €ervené doplriiky ohraniCeny
bilo€ervenou linkou. Imatrikulaéni zna¢-
ka N 500 F (pouze na trupu) bila, cerné
lemovana. Napisy FLY BABY na predku
trupu a Experimental za pilotnim prosto-
rem bilé.

Po provedeni barevné povrchové Upra-

tody popsané v dubnovém sesitu ¢asopi-
su Radiomodeller.

Na horni hranu vysilaCe si pfipevnime
papirové méritko o délce asi 50 mm.
V okamziku méreni si dame vysila¢ do
vzdalenosti 500 mm od o¢€i a na méfitku
odecteme velikost modelu (tak jak jej
vidime). Pomocnik pfi tom odhadne ele-
vacni thel (vzhledem k zemi), pod jakym
jsme model pozorovali. Nagrafu vzty¢ime
kolmici od naméfené hodnoty (vlevo
dole) ke kfivce, odpovidajici skute¢nému
rozpéti modelu. Z priseéiku vedeme rov-
nobézku se zakladnou grafu k Sikmé care
pfisluSejici odhadnutému elevaénimu
Uhlu a po spusténi kolmice odecteme
pfibliznou vySku modelu v okamziku mé-
feni. Postup je ostatné na grafu naznacen
carkované.

Metoda je pomérné rychla, zjisténé
vysledky je ovSem nutno bratjako pfibliz-
né. Pfesto vSak jsou nepochybné blize
pravdé, nez pouhy odhad ,,od oka".

)
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vy nalakujeme cely model jesté dvousloz-
kovym bezbarvym lakem na ochranu proti
Géinkdm paliva. Vhodny je &s. Epolex,
lepSi je vSak polsky Chemolak.

K ZALETANI

model dovazime, dale Ghel sefizeni, oso-
vou soumérnost a nezborcenost vSech
¢asti modelu, predevsim kfidla. Po kon-
trole spolehlivé funkce RC soupravy
i s b&Zicim motorem a na vzdalenost mize
nasledovat hned prvni vzlet, nejlépe ze
zemé (beton, asfalt).

Vlastni létani s dobfe postavenym mo-
delem FLY BABY necini potize, pokud
ovSem mate pilotni praxi alespon s mode-
lem kategorie M2. Nemate-li na RC sou-
pravé dostatek kanald, Ize FLY BABY fidit
i bez pouziti kfidélek.

HLAVNI MATERIAL (miry v mm)
Lista smrkova dl. 1000: 2 x 5- 2ks; 4x 4 -
2ks;3x8-4ks;4x8-2ks;2x8-2ks
Hranol jasanovy nebo bukovy 9 x 12 x 500
Preklizka letecka: tl. 0,8 az 1 x 350 x 750
(gabonovd); tl. 15 az 2 x 200 x 600
(gabonova); tl. 2 x 180 x 400;
t.  3X200x400; tl. 4x 60x 300;
tl. 5 x 130 x 130
Balsa v prkénkéach: tl. 1,5 x 50 x 800-6 ks; tl.
2 X 60 X 1000 - 3 ks; tl. 3 x 60 x 1000 -

1ks; tl. 4Xx40x 800 - 1ks; tl.
5X 30X 600 - 1ks; tl. 6 x 60 X 1000 -
1ks

Balsovy hranol 25 x 50 x 250

Plech: ocelovy tl. 0,8 x 30 x 80; duralovy tvrdy
tl. 2 X 120 X 320

Trubka: duralova O 5/4, dI. 200; hlinikova O 3/
2, dl. 100

Kolo podvozkové pneumatické balonové 0 75-
2 ks; 0 28-1ks

Spojovaci material: Sroub silonovy M5 s matici
(zn. Modela) - 2 ks; Sroub ocelovy M3x15
s matici - 3 ks; Sroub ocelovy M4x50 -
2 ks; matice ocelovd M4 - 8ks; Sroub
duralovy M4x12 - 4 ks

Dréat: ocelovy 0 2, dl. 120; ocelovy strunovy
0 0,6, dI. 4000

Organické sklo tl. 1 x 70 x 250

Sklotextil stfedné tlusty asi 0,5 bm

Potahovy papir Modelspan stfedné tlusty 1arch

Monofil Sife 900, dI. 1400

Lepidlo: acetonové asi 250 g; Epoxy 1200 -
jedna mala souprava

Nitrolak: vypinaci €iry asi 300 g; leskly €iry asi
200 g; barevny - podle zvoleného zbarveni
celkem asi 300 g + fedidlo

Lak dvouslozkovy €iry vrchni - asi 100 g (Che-
molak, Epolex)

POZNAMKY: Miry vysazené Kkurzivou jsou po

létech dfeva. Neni uveden motor s pfisluSen-

stvim a pfislusenstvi k RG vybaveni.

POMERNA VELIKOST (MM)

m Zatahovacipodvozek pro RC vétronézlep-
§i vzhled i vykony hlavné u maket skute¢nych
vétrofd. Neni pfili§ vhodny pro malé modely-
svymi rozméry se hodi pro vétroné o rozpéti od
3,5 m vySe, ovSem s pfiméfené ,baculatym"
trupem.

Funk&né je podvozek shodny se stejnym
zafizenim pro motorové RC modely, chybi vSak
odpruzeni. To zajiStuje pouze polopneumatické
kolo o priméru alespoii 65 mm. Hmotnost
prototypu zafizeni €inila 120 g. Pfesné rozméry
neuvadime, ty kazdy pfizplsobi svym moznos-

*

m Brousenineb&znych list artiznych zaoble-
ni zméni v pfijemnou praci jednoduchy pfipra-
vek, zhotoveny z dfevéného hranolu. Podle
obrazku vyvrtame potiebné otvory, jejichz pri-
mér zvolime podle predpokladaného pouziti
pomdcky. Spalik potom ofizneme a do vznik-

lych zahloubeni vlepime brusny papir. Vhodné
je pouzit kontaktniho lepidla (napf. Terralep-
Extra), lepeni Herkulesem zase naproti tomu
umozfuje vyménu brusného papiru: pfipravek
ponofime do vody a papir se odmoci.

VYSKA (M)

tem. Dily 1, 5a8jsou z duralu tl. 5 mm, paka 9
z mosazného plechu tl. 1 mm, trubky 2, 7 a 13
0 0 3mm jsou rovnéz z mosazi, stejné jako
vymezovaci krouzky 14 o O 4 mm. Pruzina 12
z ocelové struny o 0 0,8 mm ma 6 zavitd. Hridel
10 je z ocelové struny 0 O 3 mm.

Nevyhodou zafizeni je to, Ze pro ovladani
podvozku je zapotiebi zvlastniho serva, které
vS8ak nemusi pracovat proporcionalné - staci
dvé krajni polohy.

(Podle Modele Magazine 3/1976}

*

m Pfipevnit ovladaci paku na kfidélka Ci
vysSkovku lIze (pokud to ovSem tloustka dilu
dovoluje) i vruty do dfeva. Napfed oviem do
balsy vyvrtame otvory o v&tsim prdméru nez je
pramér vrtd a zalijeme je epoxidovym lepidlem.
Po jeho zavadnuti - v okamziku, kdy je jesté
vla¢éné - zaSroubujeme vruty, opatfené tenkou
vrstvickou vhodného separatoru-tfeba parafi-
nu. Osvédceny postup separovani: vrut ohfeje-
me na efeKtrickém va-
fi€i nebo na kamnech,
potfeme obycejnou
svickou a opét ohfeje-
me. Pfebytecny parafin
odkape a na povrchu
vrutu z(stane pouze
tenk& separujici vrstva.

m Cas od Gasu se ve svété objevi model
ovladanyokolo podélné osy nikoli kFidélky, ale
nataenim celych polovin kfidla. Mechanika
pro tento zplsob ovladanije pomérné jednodu-
chd, zalezi vSak na pfesnosti provedeni. Protoze
kone€na podoba zalezi navybaveni dilny, pfina-
Sime pouze schéma zafizeni. VSechny dily je
nutné patficné dimenzovat - vyrobek firmy Uwe
Gewalt (NSR), kterd& mechanismus nabizi za
55 DM (!), ma napriklad kyvna ramena o Ctver-
covém prlifezu 25x25 mm ohnuta zduralového
plechu tl. asi 2 mm a hlavni hfidel o 0 6 mm;
pulky kfidla se nasouvaji na draty o 0 5 mm.
Nutna je také diferenciace vychylek, nejlépe
Uhlovou pfevodni pakou.

Neobvykly zplsob ovladani jisté nalezne své
pfiznivce. Pfi Gvahach o jeho*pouziti je vSak
tfeba vzit na zfetel mnoho faktor(. Jednim
kych modelafd vhodna volba profilu kfidla,
ktery musi zachovavat pfijatelné vlastnosti v po-
meérné Sirokém rozpéti rychlosti. V opacném
pfipadé totiz model reaguje pfi ur€itych rych-
lostech na vychylky obracené!



Poznavame
LETECKOU TECHNIKU 3

Polské
zemedeélské
letadlo

PZL-106
,,KRUK”

Mezi vyrobce zemédélskych letadel se
fadi také Polsko. Oba typy, které polsky
letecky priimysl dodava, vznikly Upravou
sovétskych licenéné vyrabénych viceuce-
lovych letadel, atojak zndmy dvouploSnik
AN-2, tak hornoplosnik PZL-101A ,,Gaw-
ron", cozje rekonstruovanyJak 12M. Oba
typy se dobfe osvédcily v Polsku ijinde,
ale v soucasné dobé uz dosluhuji. Jako
nahrada za ,,Gawron" byl vyvinut moder-
ni a vykonny dolnoploSnik polské kon-
strukce, oznaceny PZL-106 KRUK.

Projekéni prace na tomto zemédél-
ském letounu zapocaly v roce 1971; do
poloviny roku 1972 byla zhotovena jeho
maketa ve skutecné velikosti, v €ervenci
téhoZ roku byla dokonéena vyrobnidoku-
mentace. Prvyprototyp bylhotov vbfeznu
1973 (pro urychleni stavby mél dfevéné
kfidlo) a zalétdn v kvétnu téhoZ roku
s imatrikulacl SP-PAS. Druhy prototyp,
zalétany vfijnu aimatrikulovany SP-PBG,
byl vystaven v roce 1973 na mezinarod-
nich trzich v Poznani a v nasledujicim
roce na vystavé Uspéchl k 30. vyroi PLR
v Moskvé. Treti prototyp s imatrikulaci
SP-PBH byl zalétan v fijnu 1974. Sériové
vyrabéné stroje majibytdodavanyizahra-
niénim uZivateldm jiZ tento rok.

TECHNICKY POPIS

KFidlo obdélnikového pldorysu se Sipem 9°
je celokovové, potazené ¢astecné plechem svy-
ztuznymi prolisy, €astecné platnem. K trupu je
podepfeno vzpérami ve tvaru V, které jsou jesté
vyztuzZzeny systémem vzpérek ke kfidlu. Konco-
vé ¢asti kridla.s odtokovou hranou obloukovité
ohnutou vzhlru jsou laminatové. Po celém
rozpéti je na nabé&zné hrané pevny vicedilny

slot, zhotoveny rovnéz z laminatu. Kromé zlep-
Seni aerodynamickych vlastnosti kfidla pfi malé
rychlosti mé také za Ukol chranit je pfed poSko-
zenim nérazem. Laminatové jsou i pevné vztla-
kové klapky na odtokové casti (jdou az ke
kfidélkm). Pro delsi pFelet se daji klapky
prestavit na zemi na mensi Uhel nastaveni atim
Ize zlepSit vlastnosti letounu pro tento letovy
rezim.

Trup ma kostru svafenou z ocelovych trubek.
Potah tvofi lehce odnimatelné laminatové pa-
nely, odolné proti plsobeni chemikalii; v zadni
¢asti je trup potazen platnem. Kabina pilota je
utésnéna a vétrana; umisténim vysoko nad
trupem aza k¥idlem poskytuje pilotovi dokonaly
vyhled. Za mistem pilota je po¢itano s mistem
pro mechanika. Sedadlo pilota specialniho tva-
ru je prestavitelné. Kabina je pfistupna dvefmi
na obou stranach, které se v pfipadé nouze daji
otevfit zevnitf i zvenku. Mezi motorem a kabi-
nou je umistén vyjimaci laminatovy zasobnik na
chemikalie, ktery pojme 1250 litrd nebo 800 kg.

Ocasni plochy jsou vetvaru T. Kylova astabi-
liza€ni plocha jsou potazeny plechem s vyztuz-
nymi prolisy. Staticky vyvazena kormidla maji
kovovou kostru a platény potah, na vySkovém
kormidle je vyvazovaci klapka.

PFistavaci zafizeni tvofi pevny dvoukolovy
dvoudilny podvozek se tfemi vzpérami zakotve-
nymi do trupu a ostruha. Hlavni vzpéry maji
olejopneumatické tlumice. Nizkotlaka kola
o 0 650 X 200 mm maji vzduchové brzdy. Os-
truha s kolem o 0 350 X 135 mm je oto¢na
spole¢né se smérovym kormidlem.

Motorova skupina. Prvé dva prototypy jsou
pohanény osmivalcovym plochym motorem Ly-
coming 10-720 A 13 o vykonnosti 400 k s tFilis-
tou stavitelnou vrtuli Hartzell o 0 2,14 m. Tato
verze je nakreslena na planku. Palivové nadrze
0 objemu 360 | jsou umistény v kfidle. Treti
prototyp je pohanén hvézdicovym motorem
PZL-3S (LIT-3S) o vykonnosti 600 k (bez aero-

dynamického krytu) a Ctyflistou vrtuli. Do leta-
dla je mozné vestavét rlizné motory podle
pozadavku zakaznikg.

Agrotechnické zafizeni slouzi k rozpraSova-
ni a postfiku. Je doplnéno o noZe, umisténé na
pfednich vzpérach podvozku a pfed kabinou;
maji za Ukol pfefiznout draty elektrického vede-
ni, do nichz by letadlo naletélo.

Barevné provedeni. Podle dosud publikova-
nych fotografii prvniho a druhého prototypu
jsou trup do vySe vzpér s €elni plochou masky
motoru, dale kfidlo, VOP a smérové kormidlo
Zluté, horni ¢ast trupu akylova plochatmavose-
dé (nebo cerné). Obé barvy jsou na trupu
oddéleny pruhem, u prvniho prototypu zele-
nym, u druhého oranZovym. Kryt kabiny, sloty,
kfidlo a kuzel vrtule jsou bilé. Pfedni ¢ast konctl
VOP ma zlutocerné Sikmé a klapky za kridlem
pficné uzké cernobilé pruhy. Imatrikulace na
bocich trupu a napisy nasvétlych plochach jsou
cerné, firemni znak atypové oznaceni na kylov-
ce a napisy v ¢erné plose trupu jsou bilé. Vrtule
je Seda se zlutymi konci.

Technicka data a vykony: Rozpéti kfidla
13,00 m; celkova délka 8,40 m; vyska 2,90 m.
Celkova plocha kfidla 29,50 m2, bez slotl
a vztlakovych klapek 24,5 m2 Hmotnost prazd-
na 1150 kg; maximalni startovni 2250 kg. Rych-
lost preletova 160 km/h; pracovni (ve vySce 5az
15 m) 120 az 160 km/h. Stoupani3 m/s. Rozjezd
100 az 150 m; dobéh 100 az 150 m.

Zpracoval Jaroslav FARA

OPRAVTE Sl

V Modelafi €. 4/1976 je chybné popsano
zbarvenibezmotorovych letadel Z-24 Krajéa-
nek. Vétron Z-24 nikdy nebyl zbarven tak,
jak jsme napsali, tedy svétle Sedy v kombi-
naci s pfirodni barvou lakovaného platna.

Prvnich 19 kus( Z-24 (im. zn. OK-8501 az
8519) bylo v pfirodni barvé lakované prekliz-
ky (vétSinou bukové) a platény potah byl
lakovan jen bezbarvym vypinacim lakem,
byl tedy nazloutle prasvitny. Letadlo im. zn.
OK-8520 bylo jako vystavni kus nastfikano
barvou odstinu slonové kosti (Iétalo v Brné).
Ostatni Z-24 byly stfikany po celém povrchu
svétle Sedou barvou, napisy na nich byly
cerné. Aerokluby si pro zlepSeni viditelnosti
Sedé zbarveni rGzné upravovaly. Napfiklad
vétroné plachtafského odboru aeroklubu
Brno Medlanky mély vnitfni casti kridla
2,5 m od okrajovych oblouki shora izdola
Zlutooranzové, stejné i smérové kormidlo
(kylovka z(stavala $eda). Teprve ty vétron&
Z-24, které pfichazely v roce 1948 a pozdéji
do opravy v leteckych dilnach Brno Medlan-
ky, dostavaly Zlutooranzovy nastfik na
vS8ech plochach. Imatrikula¢ni znacky byly
vZdy Cerné.

Redakce i autor textu v Model&fi 4/76
dékujizderku Bedfichoviz Brnaza upozor-
nénia opravu chybné informace.
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Historické typy lietadiel st stéle
obfubenejSou predlohou pre stavbu
malych makietsgumovym pohonom.
Modelarsko napodobenie podvozkovych
kolies historickych typovsdrétenym
vypletom robilo vZzdymodelarom tazkosti.
Jezndmych nlekoiko spésobovich
napodobenia pfistupnymi modelarskymi
prostriedkami. Americka firma
Hungerford vyraba kolieska vyplietané
silonovym vldknom, ktorési vérnou
kopiou svojich vzorov. Su vSak velmi
drahé apre va6éinu modelarov u nas
nepfistupné.

Pre svoje modely historickych typov
s pohonom motoréekmi na CO2 skusil
som podobné kolieska vyrobit'. Vysiedok
je uspokojivy. Hotové kolieska o priemere
28/2;5 a 22/2,5 mm sG na obrazku 1
Stfedovy naboj je drzany vlaknami silonu,
ktoré su zalepené medzi polovicami bal-
zovej obruCe, pfedstavujacej réfik
a pneumatiku. Hmota kolieska o primere
28 mm je menej ako 0,2 gr.

V nasledujicom popise neuvadzam
podrobnosti, lebo pfedpokladam, ze ko-
lieska budu vyrabat skisenejsi modelafi,
ktori budd vediet prisposobit’ postup svo-
jim moZznostiam. Pfipojené fotografie na-
zorné ukazuju potfebné podrobnosti. U-
spech prace je podmieneny pfipravkami:
pre brisenie polovic obruci, pre vyplieta-
nie a pre lepenie obru€i. Pfipravky s na
obrazku 2. Pracnost' jedného kolieska je
asi 2 hodiny Cistého Casu. Prakticky je
mozné par koliesok vyrobit’ v jednom
popoludni.

Stfedovy naboj

je najvyhodnejSie vysustruzit z duralu.
Rozméry a tvar je mozné prispésobit
vzoru. Kazdy naboj musi mat po stranach
osadenie pre vedenie a preloZenie viakien
vypletu v stfede kolieska. VySka osadenia
musi byt najmenej 0,8 mm. Priemer osa-
denia v pomere k priemeru kolieska urcu-
je vzhl'ad vypletu - prekrizenie vlakien.
Pouzité naboje pre kolieska priemeru 28
a 22 mm su vidiet na obrazku 1

Obruc¢
kolieska z balzy je zloZzena z 2 polovic
podl'a obrazku 3. Rozméry obruce volime
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Vyplietané kolieska

podla vzoru. Pre kazdy rozmér obruce je
potfebné pouzit' osobitné pfipravky pre
brusenie polovic so Sifkou osadenia pod-
I'a rozmerov obruce. Na pripravok nalepi-
me acetonovym lepidlom najmenej dve
vrstvy stredne tvrdej balzy. Pri lepeni
kfizime smér vlakien balzy ako u preglej-

ky, lepime dokladné. Balzu lepime na pri- -

pravok cez kancelafsky alebo novinovy
papier, aby sme hotova polovicu obruce
mohli z pfipravku oddélit’. Tvar polovice
obru€e sustruzime na hrubo ostrym no-
Zom a potom podla vzoru brasime brus-
nym papierom postupné mensej drsnosti.
Dbame, aby vnutorny a vonkajsi priemer
obru€e bol zhodny s priemerom osadenia
pfipravku. Vybrasenu polovicu obruce
oddélime z pripravku ziletkou a ocistime
od zbytkov deliaceho papiera.

Obruée mozno vyrdbat popisanym
spésobom pomocou vrtacky, sustruhu
alebo elektromotora. Autor s vyhodou
pouziva hriadele pre previjanie niti Sijace-
ho stroja, ktory ma dalSiu vyhodu v plynu-
lej regulacii otacok. Popisanym spéso-
bom je mozné vyrobit'i iné kolieska.

Vyplietanie

Kolieska vyplietame silonovym vldknom
pre rybarov o priemere 0,1 alebo 0,15 mm
(4 KCs za 100 m) podl'a veFkosti kolieska.
Vyplietame v pfipravku podl'a obrazku 4,
ktory zaistuje naboj kolieska v stfede.
Vyplietat méZzeme s poctom 12 alebo 24
vlakien na kazdej strané kolieska, ato bud'
kazdu stranu zvlast, alebo obidve sucas-
ne. Na obrazku 5 su dva zékladné spésov
by vyplietania. Cisla udavaja poradie v/-
plietania vlakien najednej strané a nie st

~Obr.

2

A Obr.
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nakreslené pfechody vlakien medzi
otvormi pfipravku pri vyplietani.

Spoésob podla obrazku 5aje pracngjsi.
Naboj kolieska je vSak v stfede dokonale
vyviazany a koliesko je pevné. Vypletanie
podla obrazku 5b je o nie€o menej prac-
né, lebo nie je potfebné vldkno ovijat
okolo stfedu v pfipravku. N&boj kolieska
je vSak potfebné v stfede zaistit' lepenim.
Zo zaciatku je najlepSie nakreslit' si pod-
robné zvoleny spdsob vinutia.

Pripravok pre vyplietanie méa pevni
Cast' z dvoch polovic, medzi ktorymi je
uloZzeny v drazke otocny prstenec s dier-
kami (priemer 0,8 mm) po obvode pre
jednotlivé vlakna vypletu. V stfede pfi-
pravku je medzi polovicami pevnej Casti
vsunuty naboj kolieska. Priemer pfiprav-
ku je potfebné prisp6sobit velkosti ko-
liesok.

Vlakna pri vyplietani mierne napiname.
Po vypleteni prstenec s vypletom z pfi-
pravku vyberieme. Vladkna vypletu napne-
me teplom, najlepSie pomocou suSica na
vlasy.

Lepenle

Polovice obruce kolieska su pri lepeni
vystredené pomocou dvoch tenkosten-
nych priloziek podla obrazku 6. Priemer
priloziek je o 0,1 az 0,15 mm mensi ako
vnatorny priemer obruéi a pfipravku pre
brisenie obruci. Medzi prilozky stiahne-
me vilakna vypletu podla obrazku 6a. Na
prilozky podFa obrazku 6b navleCieme
polovicky obruce lepenymi plochami
k sebe a nanesieme acetonové lepidlo.
Roky balzy polovic obrué¢i opat prekfizi-
me. Polovi€ky obruci pfitlaime k sebe
pomocou pripravkov pre brisenie podla
obrazku 7a, ba nechame vyschnut'lepid-
lo. Potom pomocou ostrého Stetca a ace-
tonu rozpustime a odstranime zbytky le-
pidla. Az po vyschnuti zbytkov acetonu
vyrezieme hotové koliesko z prstenca
pripravku pre vypletenie aziletkou ufeze-
me precnievajuce konce vlakien.

Povrchova uprava

,,Droty** koliesok natrieme striebornou
farbou pre plastické modely fy Revell
alebo Humbrol. Dbame, aby prebytok
farby nezalial miesta prekrizenia vlakien.

Upevnime hriedel pre koliesko, nasu-
nieme nan koliesko a pri jeho otaceni
naznacime striebornou farbou réafik ko-
lieska jemnym Stetcom. Po uschnuti strie-
bornej farby znazornime pneumatiku ko-
lesa matnou Ciernou alebo tmavo Sedou
vytmelit..

Nejnaro€nejsi modelafi m6Zzu podob-
nym spésobom vyrobitkolieskas obruca-
mi z troch dielov. VloZzenim stredného
dielu potrebnej Sitky je mozné docielit
pozadovany rozstup vlakien ku krajom
rafiku ako u skutocného kolesa. Vyplet
kolieska je mozné polepit' papierom
a znazornit’ platenny potah vypletu origi-
nélu. , !

Vyroba vyplietanych koliesok nie je
jednoducha. Po zhotoveni potfebnych
pripravkov nie je vS8ak naro¢nejSia ako iné
modelarské prace.

Text a kresby ing. S. GASPARIN
Snimky Juraj STUCHLIK

T7-

Srdthunu

K IV. ro¢nik ,Aprilového svahu", soutéze
RC vétrond, se Iétal 4. dubna uJimramov-
skych Pavlovic za skoro ideéalnich pod-
minek. SoutéZ ,jednokanald" (RC-Svl)
vyhral Josef Bis z LMK Litomysl, v katego-
ri F3B-Sv byl ve vSech tfech kolech
nejlepsi Fr. Vrt€na z Nového Mésta na
Moravé. SoutéZ poradal LMK Zdéar nad
Sézavou. Pocasi prélo i soutézi vétrofil
F1A, kterou jako ,Memorial Karla Cerni-
na" pripravil letos jiz potfeti LMK Hradec
nad Moravici. Vysledky urcily také pre-
borniky Severomoravského kraje, jimiz se
stali junior M. Bécak z Frydku-Mistku
(1220 s) a senior J. Frydrych z Pfiboru
(1260 + 240 + 300 + 360 + 360 + 360 s).
Mezi juniory se objevila i dvé dévcata;
Dana Klosikova z Kopfivnice byla druha
aHana Kavanova z Frydku-Mistku sedma.

m Pfebor Stfedo¢eského kraje v katego-
rii F1Cse 11. dubna na Mélnice nekonal -
jediny StfedoCech Milan Dudék z ViaSimi
nepfijel atak si dvanact soutézicich polé-
talo v pratelské pohodé. Zvitézil J. Kaiser
z Prahy 6 (1251 s). V Protiviné se létala
soutéz RC vétrond kategorie F3B. Ctrnact
soutézicich zvladlo vSechny ftfi Ukoly za
Sest hodin. Zajimavé jsou vysledky: v ulo-
ze B (vzdalenost na uzavieném okruhu)
nalétal za 4 minuty ing. T. Bartovsky CSc.
2250 m prdmérnou rychlosti 33,75 km/h,
v Uloze C (rychlostni prelet) byly nejvyssi
dosahované rychlosti pres 60 km/h. Uka-
zalo se, Ze poradani tohoto typu soutéze
neni tak naro¢né na poradatele, jak si
mnozi mysli. Ostatné&, tu trochu namahy
navic (vyty€eni baze a zajiSténi pofadate-
IG pro Ulohy B a C) vyvazi radost z pékné-
ho polétani si soutézicich. Nakonec jmé-
no vitéze: Jaroslav Kropacek z LMK Pro-
tivin.

m NejvyrovnangjSi soutéz na Ill. rocniku
.Choceriské soboty", soutéze pfipravené
LMK Chocen na 24. dubna, byla v katego-
ri B1: o vitézstvi J. Slaniny rozhodl az
posledni start. Wakefieldy vyhral A. Si-
merda (1109 s) a soutéz samok¥idel mistr
sportu Julius Hladil (935 s). Tituly pfebor-
nikG Severomoravského kraje vybojovali
na letisti Zabfeh u HluCina v kategorii RC
M1 Hefman Kfivanek ze Sumperka
(2570 b) av kategorii RC M2 Rudolf ToSka
z Nového Ji¢ina (7315 b.) Na letisti Velka
Dobra u Kladna vyhral soutéz kategorie
RC V2 Jaroslav Suchomel z Prahy4.1 pres
nepfiznivé pocasi - vitr, dést - doséhlo
prvych deset soutézicich opravdu pék-
nych vysledkd. V3e vysvétlil feditel souté-
ze R. Cizek z poradajiciho klubu Kamenné
Zehrovice: ,Dnes neni termika, ale
hydraulika!"
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VYPOCTY

o historicke
lod

16 a 17. stoleti

I. - DREVENE CASTI
Zpracoval M. CAJTHAML
(Dokonéeniz MO 5/76)

Délka pfedni koSové ¢nélky byla asi 0,9
délky hlavni koSové ¢&nélky. Bramova
¢nélka méla délku 0,4 az 0,5 délky hlavni
koSové ¢cnélky.

Primeér koSové ¢nélky ve stéziové
ohlavce byl 0,55 az 0,6 priméru spodniho
stozaru na palubé. Primér bramové ¢nél-
ky byl ve stejném poméru ke koSové
¢nélce. Priméry obou ¢&nélek pod
jejich €nélkovymi mistky byly 3/4 prd-
méru stozaru méfeného ve stézfové
ohlavce.

Paty koSovych a bramovych ¢&nélek,
stejné jako vlajkovych Zerdi, mély ¢tver-
covy prdfez a lehce se zasouvaly mezi
podéiné krakorce mistk(. Délky &tyfhra-
nG byly 4 aZz 5nasobkem nejvétsich prd-
mérl ¢nélek. Dfevény zamek na paté
¢nélky byl ve dvojnasobné vzdalenosti od
paty nez byla délka strany ctyfhranu.
Vrcholky koSovych a bramovych ¢nélek
byly asi o 0,1 délky kratSi nez byla délka
vrcholkd jejich spodnich stozarl (obr. 6).

i O

Obr. 6
KFizova €nélka
Na pocéatku 17. stoleti byla ¢nélka kfi-
Zového stozaru (kfizokoSové ¢nélky) po-
mérné dlouha. Kolem roku 1640 dosaho-
vala délky 0,66 hlavni koSové ¢nélky, ko-
lem roku 1670sezkratilana0,6adokonce
i na 0,5. Do roku 1720 se opét prodlouzila
a dosahovala az 0,7 délky hlavni koSové
¢nélky. Kontinentalni lodi ji mivaly na roz-
dil od anglickych lodi vétSinou kratsi, 0,5
az 0,55 délky hlavni koSové €nélky. Svym
tvarem se koSové ¢nélce podobala.

Celenova ¢nélka

Tvarem se podobala bramové ¢nélce,
avsak jeji délka byla 0,3 az 0,4 délky hlavni
koSové ¢nélky (obr. 7).
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Vlajkové Zerdi

Jejich délka se dosti ménila; u hlavni
a predni Zerdi to bylo 1,14 délky bramo-
vych ¢Enélek, u kfizové 0,7 a u Zerdi na
Celenové ¢nélce 0,75. Jiné prameny uda-
vaji jako délku asi polovinu délek bramo-
vych ¢nélek.

Cor. 7

Rahna a rahno latinské plachty

Délka hlavniho rahna byla u malych
lodi dvojnasobkem Sitky nejvétSiho zebra
trupu, u vétSich lodi 0,85 az 0,95 délky
hlavniho stozaru. Délka pfedniho rahna
byla na zacatku 17. stoleti 0,75 délky
hlavniho rédhna, do roku 1675 se prodlou-
Zila na 0,8 a pozdé&ji dokonce na 0,9.
KoSovéa rdhna méla v roce 1600 poloviéni
délku nez jejich spodni rahna. Po zavede-
ni gasketll na koZovych plachtach v roce
1655 se prodlouzila do roku 1680 na 0,55
a do roku 1710 na 0,6 délky spodnich
rahen.

Bramova rédhna méla do roku 1620 0,4
délky koSovych rahen, v roce 1640 se
prodlouZila na polovinu jejich délky; ten-
to pomér se dodrzoval az do konce stoleti.
Réahno latinské plachty mélo asi stejnou
délku jako prfedni rdhno. Jalové rahno
mélo délku hlavniho koSového rahna
a kfizové rahno mélo délku hlavniho
bramového rahna. Po prodlouzeni koSo-
vych rahen mélo jalové rahno 0,6 délky
hlavniho rahna. Celenové rahno bylo stej-
né dlouhé jako jalové rdhno, pfedni Cele-
nové rahno stejné dlouhé jako kfizové
rahno (obr. 8).

Model Svédské
véalec¢né lodi Vasa

z roku 1628 postavil
v mefitku 1:75B.
DanfcekzPrahy. Pri
mezinarodnim
mistrovstvi 1975
vJablonci nad Nisou
s nimziskal stfilrnou
medaili a cenu Csl.
namoini plavby za
nejlepii vykon
doméciho soutéziciho.

Prdimér rahna v poloving jako délky byl
1/4 palce na kazdou stopu délky, tedy
1/48 délky. Rahna méla kruhovy priiez,
prib&h jejich primérd ukazuje obr. 9.
Rahna latinské plachty a jalové rahno
méla mensi prdmér, a to 1/4 palce na
kazdou 1,5 stopy délky, tedy 1/72 délky.
Na dolnim konci bylo radhno latinské
plachty poloviéni nez uprostied; priib&h
prdmérd ukazuje obr. 10.

Bidélec zavétrovy

Slouzil k uchyceni zavétrovych plachet
(zavétrovek), které se zacaly na lodich
vyskytovat kolem roku 1625. Bidélec byl
s rdhnem spojen pomoci dvou ocelovych
paskl, které mély tvar osmicky. Jeden
pasek byl na osazeném konci rahna (rahy-

ir ir
+ T + r
_l_p
- * -j-p’
-t-r -t-r
Hr -4-F
Obr.9 SJikl -k b » Obr. 10

lu) a druhy v jedné tfetiné od poloviny
délky réhna. S vyjimkou holandskych
meély vSechny lodi bidélce pfed rahnem.
Délka bidélcd ¢inila 0,3 az 0,4 délky
pfisludného rahna; jejich prdmé&rna vniti-
nim konci byl 0,2 priméru réhna, na
vnéjSim konci byl oproti rahnu poloviéni
(obr. 11).

Stézriové ohlavky

Stéznové ohlavky anglickych lodi se od
ohlavek holandskych a ostatnich konti-
nentalnich lodi liSily, nebot AngliCané je
na rozdil od ostatnich nepouzivali ke
zdvihani a spousténi rahen hlavni a pred-
ni plachtv.

f

Obr. 11

Délka anglické stézriové ohlavky (obr.
12) L byla 0,5 délky vrcholku pfislusného
stozaru. Sitka B ¢inila 0,55 délky L avyska
V byl- 0,43 Sifky B. Rohy byly zaoblené.
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Osa Ctvercového otvoru, do kterého byl
zasunut konec vrcholku stozaru, byla
vzdalena od jednoho kraje 0,33 délky
L a osa kruhového otvoru, kam byla
zasazena ¢nélka, byla 0,25 délky L od
druhého konce.

Délka holandskych stéZfovych ohlavek
(obr. 13) L byla 0,45 délky vrcholku pfi-
slusného stozaru, Sitka B byla 0,67 délky
L avySka V byla 0,67 Sitky B. VySka predni
¢asti byla 0,5 vySky V. Po stranach na
povrchu hlavy méla ohlavka dva Zlabky,
Ustici v pfedni Casti do otvord. T&mito
Zlabky vedla lana ke zdvihani a spousténi

pfedniho a hlavniho rahna (obr. 14).
Vzdalenosti otvorll pro vrcholek stozaru
a ¢nélku jsou stejné jako u anglickych

stézfiovych ohlavek.

Krakorcové mistky

Krakorcové (ko3ové) mlstky (obr. 15)
byly na kaZdém stoZaru a na cCelenu a
slouzily k zajiSténi €nélek pomoci koSo-
vych upinacek, jejichZ spodni ¢ast byla na
mustku ukotvena. Soucasné podpiraly

stozarové koSe - proto se jim také fika
ko3ové mistky.

Skladaly se z podélnych a pfiénych
krakorcl (zeber). Mezi podéiné krakorce
(rovnobézné s osou lodi), které byly po-
depfeny bedry, upevnénymi ke stozaru,
byl zasazen dolni konec koSové ¢Enélky
(mé&l &tvercovy prdfez) a byl zajisté&n pfic-
nym klinem, tzv. dfevénym zamkem (obr.

)

Délka podélnych krakorcli se rovnala
délce vrcholku pfislusného stozaru; vys-
ka byla 0,08 délky a Sitka 0,9 vysky. Ke
konci se jejich vySka zmenSovala (zdola)
na polovicku. PFi¢né krakorce byly stejné
dlouhé i Siroké jako podélné krakorce,
avSak jejich vySka byla polovi¢ni a stejna
po celé délce.

Délka krakorcového mdstku na pfed-
nim stozaru byla 0,9 délky hlavniho kra-
korcového mustku, na kiizovém stozaru
a na ¢elenu (obr. 7) pak 0,5 délky hlavniho
krakorcového mstku.

Cnélkové mastky

MUstky na énélkach (obr. 16) se podo-
baly krakorcovym mdstklim, ale byly
mensi a lehéi. Délka podélnych krakorct
bramovych mdistkd byla 0,4 délky ko$o-
vych mistkd, délka mistk( vlajkovych
Zerdi 0,5 délky bramovych mistkd. Mds-
tek Celenové ¢nélky mél stejnou délku
jako mustek predni bramové E&nélky
a mastek kiizové ¢nélky odpovidal mUst-
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ku bramové ¢&nélky (nékdy vsak byl
0 né&co deldi). Vyska podélnych krakorct
byla 0,1 jejich délky, Sifka byla ponékud
mensi. PFicné krakorce byly stejné dlouhé
a Siroké jako podélné krakorce, avSak
jejich vyska byla poloviéni. K umoznéni
lepSiho ovladani (nataceni) bramového
rahna byly nékdy pfi¢né krakorce ohnuté
dozadu o jednu Sifku.

Kotva

Kotva (obr. 17) je jedna z nejdilezitéj-
Sich c¢asti vystroje. Lodi vSak nemély
pouze jednu kotvu; pfesny pocet ur€ovala
vZita pravidla.

Rozméry a hmotnost kotvy se urCovaly
podle velikosti lodi. Napfiklad anglicka
plachetnice ,Sovereign of the Seas"
z roku 1637 méla 8 kotev o celkové
hmotnosti 2,75 tun a kotevni lano ur€ovali
Holandané svym osvédéenym zplisobem
na zakladé délky a Sifky lodi podle vzorce

(délka mSitka) x Sitka= hmotnostu holand.
2 skych pfundech,

pfi ¢emz 1 holandsky pfund =
0,4941 kg = 0,5 kg.

Obr. 16

Lod o délce 80 amsterodamskych stop (1
stopa = 283 mm) a o 22 amsterodam-
skych stopach Sitky méla tedy kotvu
o hmotnosti 1122 holandskych pfundd
(554 kg).

Délka kotvy se ur€ovalazjeji hmotnosti
vtunach: hmotnost se nasobila soucinite-
lem 1160 a z tohoto souc€inu se vypocitala
tfeti odmocnina. Podle uvedeného pfikla-
du pak byla délka kotvy

VO554ITM 60O = 8,63 amsterodamskych
stop

Hmotnost prostorové a zadové kotvy
byla 0,9 hmotnosti hlavni ndhradni kotvy.
K dodrzeni spravnych rozmérl musela
byt celkova délka obou ramen kotvy stej-
na jako délka dfiku od kotevni koruny az
po spodni stranu pfi€niku. Délka pFi¢niku
pak odpovidala délce dfiku od spodni
strany kotevni koruny az ke spodni strané
pfiéniku. Vng&jsi pramér timenu kotvy
(oka, kde bylo uvazano kotevni lano) byl
0,14 délky dfiku. Pazour (drap) kotvy mél
délku a Sitku rovnajici se poloviné délky
jednoho ramene kotvy.

Kotevni pfi¢nik (podpéra) byl dfevény,
dvoudilny (déleny podél), dily byly spoje-
ny kovovymi svorniky nebo pasky. Mél
Stvercovy prifez, strana Gtverce upro-
stfed pricniku byla 1 palec na 1 stopu
délky dfiku; na koncich byla poloviéni.
Kotva o délce dfiku 12 stop méla tedy
Styrhran pfiéniku o strané 12 palcd. Pfic-
nik byl na dfik nasazen kolmo k rameni
kotvy.

Primér kotevniho lana v palcich se
vypocital z poloviéni Sitky lodi ve stopach
délené Ludolfovym cislem. Pfiklad:

f1 sk e
I13l')14 5=3.5.

Kotevnice

Je to vlastné nekonec€né lano vedené:
na jedné strané pres vratidlo a na druhé
strané pres dvé kladky, upevnéné uvnitf
trupu lodi u kotevnich prévlaénic. Kotev-
nice slouzila k vytahovani kotevnich lan
o priméru 6 palct (152 mm) a vice,
kterych bylo na velkych lodich mnoho
a byla tuha a téZko ohebna. Do kotevnic
byla v kratkych rozte€ich vpletena véSad-
la (kratka lanka), jimiz se kotevni lano
uvazovalo na kotevnici. Nad prdizorem se.
od kotevnice opét odvazalo a ukladalo se
do lanového skladisté v trupu lodi.-Funk-
ce kotevnice je zfejmé z obrazku 18.

Kormidlo

zhotovené z pevného dreva se skladalo
z kormidelniho nosniku  (zékladny)
a z kormidelni lopatky neboli ploutve.
Spojeny byly nyty a péasky zavésného
¢epu kormidla. Celkova Sitka kormidla
byla asi 0,13 Sitky hlavniho Zebra. Tloust-
ka kormidla byla stejna jako tloustka
kormovce, zUZeni v zadni €asti ploutve
Cinilo 0,66 tloustky. V kormidelnim pni byl
¢tyfrhranny otvor, v némz byla zasazena
kormidelni paka, spojujici kormidlos Fidi-
ci kormidelni pakou. Ridici paku bylo
moZzno vychylit 0 40 az 50 stupfid, kormid-
lo pouze o 5 az 10 stupid. Spojeni
kormidla s fidici pakou a zplsob kormid-
lovani je patrny z obr. 19. Ke kormovci
bylo kormidlo pfipojeno zavésnym lozis-
kem (upevnénym na kormovci) a zavés-
nym ¢epem kormidla (upevnénym na kor-
midle).

fvacv/ « ' opatka) Obr. 19
Pouzita literatura:

Hoeckel - Modellbau von Schiffen des 16.und
17. Jahrhunderts

Curti O. - Schiffsmodellbau

Paris E. - Souvenirs de Marine
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Kortova
tryska

je zafizeni, které je jisté mnoha lodnim modela-
fm znadmé. Je to prstenec kolem lodniho
Sroubu, jehoZ G€elem je zabranit ztratdm, vzni-
kajicim vifenim kolem koncl listd Sroubu.
Uplatiiuje se zejména u remorkérd, u nichZ se
vyZaduje velky tah i pfi malé rychlosti.

Zajimavé srovnani, vyznivajici jednoznacné
pro pouziti Kortovy trysky, uvefejnil dubnovy
Casopis Model Boats, které cerpal ze zpravy
lodénice Marine Mart inc. Lod'stryskou as Ctyf-
listym lodnim Sroubem o 0 1500 a stoupani
1372 mm vykazovala tah 58,8 kN (6000 kp) o-
proti stejné lodi bez trysky se Sroubem o g 1626
a stoupani 1118 mm, ktera utdhla jen 40,043 kN
(4086 kp). Obé lodi mély motor o vykonnosti
350 k, prevod 1:6 daval Sroublm 300 ot/min;
obé jely stejnou rychlosti.

Vyznamna je i ekonomicka stranka véci:
spotfeba paliva je pfi stejném tahu, jakou ma
lod’ bez trysky, mensi asi 0 20 %, nebot k nému
staci vykonnost motoru 280 k (oproti 350 K).
K tomu pfistupuji i spory na mazacich olejich
a opotfebeni motoru. Souhrnné ro¢ni Gspory
mohou témérF uhradit ndklad na pofizeni ainsta-
laci trysky. Dodate¢né vestavéni trysky neni

Pruzna
spojka

Pohonny motor lodi rifebyva s hfidelem
lodniho Sroubu spojen na pevno, ale
prostfednictvim spojky, ktera dovoluje

zpravidla spojeno s vétSimi obtizemi a nejsou
tfeba vetsi dpravy.

Ucinnost trysky zavisi z velké ¢asti na profilu
jejiho prstence a na mezefe, kterou maji konce
listd uvnitf trysky. Ta ma byt co nejmensi a listy
maji mit Siroké konce.

Vyhodnost Kortovy trysky znaji dobfe i nasi
lodafi; propagacni snimek z lodénic v Komarné
ukazuje spodek zadi fieni nakladni lodi, vybave-
né Kortovymi tryskami, zde dokonce v oto€ném
usporadani, jez zlepSuje manévrovaci schop-
nost lodi.

malé odchylky v souososti obou hfideld
a nékdy i ponékud vyrovnava kolisani
to€ivého momentu.

U malych elektromotord vystagime tie-
ba s tlustosténnou gumovou hadici, na-
vléknutou na konce obou hfidell, vykon-
néjSi motory vyzaduji naro¢néjsi spojku.
Osvédcila se pruzna spojka s pryzovym
¢lenem (fika se ji Hardy-spojka), jejiz

vykres nam poslal B.
SIMECEK z KLM
NAUTIC Rynovice.
Spojka pozlstava
ze dvou stejnych na-
bojl 1 (mohou se li-
it primérem otvoru
pro hfidel) a kotouce
2z pryze otl. 1az
1,5 mm (nejvhodnéj-
Si je pryz s textilni
vloZzkou). Dily jsou

KLADKY
snadno a rychle

P¥i stavbé historickych plachetnic potfebuje-
me mnohdy vétsi mnozstvi kladek. Jejich zhoto-
vovani je vzhledem k rozmérdm, mnozstvi i vy-
robnim moznostem vé&tSiny modelaft dosti
umornou a zdlouhavou praci. M. CAJTHAMLsi
ji zna€né usnadnil tim, Ze jako polotovar pouzi-
va obycejné dievéné tuzky.

Obrazek 1 ukazuje pfipravek 1z oceli (mdze
byt i skladany), v némzZ se z tuzky 2 nafezou
kotoucky o potfebné vySce. Sfoub 3 (napf. M6)
se nastavi na pozadovany rozmér a (vySka
kotoucku + Sifka fezu pilkou + pfidavek naza-
Cisténi) a zajisti se matici 4. Otvor pro tuzku ma
jen o malo (0,1 az 0,2 mm) vétsi prdmér nez je
prameér tuzky. Pilka, napf. lupenkova, se vede
podle stény A

Z nafezanych kotouck( vytlaéime tuhu, tfeba
hfebikem s upilovanou S$pickou, ktery ma
0 méalo men&i primér nez je prdmér tuhy (ostra
Spicka by tuhu drtila a kotoucky roztrhla).

Cbr. 2

Drazku mlzeme do kotoutkl bud vypilovat
(to je vSak velmi zdlouhavé a pracné) nebo
vybrousit (obr. 2). Osvédg¢il se brusny kotou¢ 3
o prméru asi 30 mm, vytvarovany podle poza-
dovaného profilu drazky. Kotou¢ek 1nasuneme
na drat 2 a lehce jej pfitlacime k otacejicimu se
brusnému kotouci, ¢imz velmi rychle vybrousi-
me hladkou adostate€¢né pfesnou asoumeérnou
drazku. Boky hotovych kladek jesté lehce zacis-
time na desce s jemnym brusnym papirem.

Lakovou vrstvu odstrafiujeme z tuzky (pfed
nafezanim kotouck() ostrym noZzem nebo dla-
tem (ostfim postavenym kolmo k tuZzce); brus-
nym papirem bychom snaze porusili kruhovy
priifez tuzky, coz by pak G¢inilo potize pfi
brouSeni drazky.

Pfi vybéru tuzek dadvame pozor na souosost
tuhy s povrchem.

spojeny Srouby 4 (M3x8) s podloZkami 3. Naboje drzi na hfidelich
utazenim 3roubl 5 (Cervik M4x5). Naboje 1 jsou obrobeny z oceli
(napf. 11 600); je tfeba peclivé dodrZzet stejnou vzdalenost os
zavitd M3 od osy otvoru 0 0 4 ijejich polohu na spole¢né roving
soumérnosti. Otvory v kotou€i 2 po peclivém orysovani vysekne-
me. Pfi montazi dotahneme Srouby 4 s citem, aby se kotouc¢ pfilis
nezdeformoval, a konce jejich zavitl pojistime kapkou laku.
Spojka ma velmi klidny chod ive velkych otackach, snese velka
zatizeni a odklon hfidell az o 12°. OvSem, ¢im vétsi nesouosost

htideld, tim vétsi ztraty!
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Inzerci prijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddéleni, Vladislavova 26, 113 66 Praha 1,
telefon 26 15 51, linka 294. Poplatek je 5,90 za 1
tiskovou Fadku. Uzavérka 18. v mésici, uverej-
néni za 6 tydnd.

PRODEJ

= 1 Kompletni polovodi¢e pro W43 + ploSné spoje.
Kompletni RC soupravu Multton 6kanal simultanni
+ 2x Bellamatic Il + 1x Servoautomatic Il (3500). Zd.
Landsman. 582 63 Zdirec n. D. 55

m 2 Podrobny plan na zavésny kluzak typu Rogallo
(USA). J. Nymbursky, Hlava€ova 1160, blok A 13,182 00
Praha 8.

m 3 Vykonnou, spolehlivou jednokanalovou RC sou-
pravu (600), pfijima¢ podle MO 8/72 (300), pfijimac
RC-1 (250), krystaly 26,66 MHz (100), 12,7 MHz (60), el.
motor Mikroperm 2 V (60). V. Zima, 331 44 Kozlany 79.
m 4 RC simultdnni 6kanal + 1x Servoautomatic, 1x
Trimomatic, 2x Variomatic (2200). VI. Pich4, Kolarova
812,258 01 VlaSim.

m 5 RC jednokanal ..PIXIE" + novy model Praga Baby
bez motoru (1300); RC ¢&tyrkanal + 2 Bellamatic + vét-
rofi Standart (2000). Hydroplan na motor 2,5 cm3 bez
motoru (600). J. Kraj¢a, 693 01 Hustopece u Brna, tel.
2347.

m 6 Dvoukanalovou soupravu W-43, ve st. vétroni
+ servo NDR + NiCd aku (900). I. UIE, Jungmannova
1165,432 01 Kadari.

m 7 RC maketu hornoplodnika Praga E-114 + motor
k modelu 1,5 cm-' MK-16. VSe nové, S. FejerCak, Janov
34, 082 42 p. Radatice, okr. PreSov.

m 8 V&tSi mnozstvi lodnich plankd - plachetnice,
obchodni a valetné. Seznam zaSlu. R. Waniek, Sudo-
mérska 21, 130 00 Praha 3.

m 9 Cas. Aeromodeller kompl. ro¢. 1971-75, levné,
nebo vyménim za RC V2. F. Vanag, Hakenova 22,638 00
Brno

m 10 Nepostavené kity lietadiel 1:28, 1:32, 1:48,
1:72 Revell, Frog; 70ks zbierku automob. NDR za
500 Kes. P. Pirha¢, Zabojského 21,052 01 Spisska Nova
Ves. tel. 393 03.

m 11 UA Regent + Super Master + motor MVVS 5,6 A
upraveny na 2 svicky (850), RC Standart Mars (800). VSe
pékné - i jednotlivé. P. Hrouda, Sidlisté 1944, 288 02
Nymburk.

m 12 Stavebnice AMIGO Il (350), Hi-FLV (400), SUSI 2
(300), KADETT (265), RC soupravu Mars Mini 40,68
(850). M. Drnec, Fucikova 1085, 665 01 Rosice u Brna.

m 13 RC vysilat Mars, téméfr nepouzivany (500).
,J. Buek, 382 11 Vétini 237.

m 14 RC soupravu MVVS 4kandl., rozsifenou na6kanal
+ 2 serva (1800); 2serva Bellamatic Il (360,380); 2 kandl,
pfijima¢ (200). P, Blaha, Libinky 32, 411 47 p. Polepy,
okr. Litomé&fice.

m 15 Nové motory: Sokol 2,5cm3 (180); ,,.D" 1cm3
(170). P. Bili, Gottwaldova 112, 701 00 Ostrava 1, tel.
2265 11.

m 16 Amatérskou dvouproudovou autodrdhu 1:24,
délka okruhu 11 m, 2 ks drah. aut Carrera, ovladace
NSR a napéjec (2250). V. Gabriel, 537 01 Chrudim 1/134.

m 17 Prop. RC soupravu Hobby Lobby 3 novou, 3
funkce. M. Kotala, Pod Cvilinem G 35, 794 01 Krnov.

m 18 KolejistéN, 1250 x 800 mm, trojznakovy automat,
blok, lokomotiva, vagény, napéaje¢, foto zaSlu (vSe
1000). P. Pavlin, SNP 2066, 440 01 Louny.

m 19 RC lod SAMARA II, obsah: 4k'andl pf. - 5 funkci;
servo; zdroje; klakson; 2 el. motory + vysila¢ + nabije¢
(2000). RC vétrofi laminat. Cirrus, rozpéti 3 m (500).
Pfedvedu. R. Volrdb, Sidl. 9. kvéten 2255, 272 00
Kladno II.

m 20 Spolehlivou RC soupravu 2kandl, servo K-1
(1500); serva ROTOPROP 2x (200); zalét. RC model
Pluto, mot. Fok 1,5 cm3(500); anemometr podle Mod.
10/69 (250). M. Navratil, Merhautova 222, 613 00 Brno.

m 21 Jednokandlovy pfijimaé Brand Hobby (290).
J. Kroufek, Fucikova 861,357 35 Chodov.

m 22 RC soupr. 4kanal. W-43 + serva; 1x Bellamatic II;
1X sel. neutralizaci; 1x amat. na plyn (1200). |. NeSpor,
664 01 Bilovice n. Sv. 572.

m 23 MWVS 2,5cm3 Zhav., vodné chladenie, nepouz.
(360). J. Kayzer, DIh& 1757, 926 O1 Sered, tel. 2510.

m 24 Motor MK 16 1,5 zabéh. (90); vrtule Graupner
20/10; kolecka balon. 0 50 mm + podvozek; nadrz 20
a 30 cm3 Nové. M. Maras, Birovska 4, Praha 4.

m 25 Elektru Cooper + 4kanal. am. soupr. (1500),
i jednotlivé. J. Simonek, Cernokostelecka 66, 100 00
Praha 10, tel. 77 19 02 5.

m 26 Kompletni rocniky c¢as. Modelar
M. Zamrazil, RadhoStska 1,130 00 Praha 3.
m 27 Amat. prop, digit, soupravu pro 4 funkce. Pouzita
serva Varioprop. Servis zajiStuji. P. Semrad, Limuzska
530, 108 00 Praha 10.

m 28 Kompl. ro€. Let. Modelafe 1960, 62, 63, 64, 65.
Kfidla viasti 1962, 63, 64, 65, 66; nesvazané. St. Derfl,
Sidl. Brab&ov 2752/3, 276 01 Mélnik.

m 29 Plany na vale€¢nou plachetnici Admiral z roku
1667, délka trupu 730 mm (50). Zb. Madr, V OlSinach
6/1668,100 00 Praha 10.

1968-75.

(Dokong€eni na str. 32)
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Vétsina modelafd si nemlze dovolit
postavit si stdlou autodrahu doma pro
nedostatek mista. Vychodiskem z nouze
je sklopny panel. Toto feSeni pouzil pro
svou dnes jiz pét let starou autodrahu
Vladimir MOHR ze Semil.

Panel o rozmérech 2200 x 1250 mm
imituje v ,klidovém" stavu kamennou zed
s krbem (obr. 1). Po sklopeni se objevi
pékna autodraha, sestavena z dild IGLA
(obr. 2).

Zajimavé je elektronické vyreSeni: Po
zmacknuti tlacitka START se rozsvécuji
¢isla od 10 do 1 na stozarech u konce
startovni rovinky; pfi pocitani jsou vodit-

ka startujicich vozl drzena zarazkou,
takze Fidi¢i mohou ,zahFivat" motory. Po
zhasnuti posledniho €isla uvolni elektro-
magnet zardzku a vozy odstartuji; sou-
Casné se rozsviti napis START. Pocet
ujetych okruhl je indikovan stejnymi
svetly jako odpocitavani pred startem. Po
ujeti 10 okruhU se snizi napajeci napéti na
8V (jinak si mlze zavodnik zvolit napéti 9;
11,5; 13,5 nebo 16 V) a model projede bez
moznosti ovladani €estné kolo. Po dojeti
do cilové rovinky se zastavi; zaroven se
rozsviti napis CIL. Okruh je po celé délce
opatfen umélym osvétlenim, takZze na
ném lze pofadat ,no¢ni" zavody. Stavba
celého zafizeni trvala jeho autorovi dva-
nact mésicd.

AUTOMOBILY

0 ------------0
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DUlkladné seznamenise
s vlastnostmi motoru je zakladnim
pfedpokladem jeho optimalniho
vyuziti. Nejvice se Spatné vyuziti
pohonnéjednotky projevuje
umodeld pohanénych
elektromotorem. Pravdépodobné
nejvétsSi zkuSenosti a Uspéchy
s vyuzitim nevelké kapacity
akumulatorl ma Jan Kunes starsi,
mnohonasobny mistr CSP a CSSR
vrychlostnich RC modelech
s elektrickym motorem. Oteoreticky

Meéreni

elektromotoru

vykladjeho metody méfeni
elektromotor(l, vhodné nejen pro
automobilové modelare,
jsme pozadali .
RNDr. Jaroslava STUDNICKU.
Nejprve tedy

trochu teorie:

Déle popsané zafizeni (obr. 1)je vlastné
zjednodu$ena znama Pronyova brzda.
Za predpokladu, Ze tfeni mezi paskem
a kladkou je dostate¢né velké, ustavi se
na ,brzdé" rovnovaha momentu sil:
MOMENT SiLY TRENi = MOMENT
ZATEZOVACI SILY
Protoze obé sily maji stejné rameno
R (polomér kladky), plati

T=F

kde T je sila tfeni a F je zatézovaci sila.
Vykon je prace vykonana za ¢asovou

jednotku (za 1 sekundu). Prace zmarena

v teplo tfenim brzdy za 1 otocku kladky je

A=Tm2R = F m2uR

kde R je polomér kladky.

Kona-li kladka n otocek za 1 minutu,
oto€i se n/BOkréat za 1sekundu a pfitom se
zmafivteplo préce, kterd je rovha vykonu

Dosadime-li za F silu v newtonech (N), za
R polomér kladky v metrech (m) a za
n rychlost ota¢eni v ot/min, vyjde vykon
Pv ve wattech (W).

Pro praktickou potfebu pfevedeme za-
téZovaci silu F na pondy (p) - 1 pond je
tihova sila 1 gramu - a polomér R na
centimetry (cm). Po Gpravé ma vzorec pro
vykon tvar

pv=F Rmn-981 -105.7L =
60

m=1.027 - 105 @

Vykon vyjde ve vzorci (1) opét ve wattech
(W), dosadime-li zatéZovaci silu Fv pon-

Obr. 3

n F R Pv U |
mot/min p cm W VvV

Pp V
A W %
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FuR -

dech (p), polomér kladky R v centimet-
rech (cm) aotacky motoru nvotackach za
minutu (ot/min).
Prikon vypocéteme podle vztahu
Pp=U.1, @

kde U je napéti ve voltech (V), / proud
tekouci do motoru v ampérech (A) a pfi-
kon Pp ve wattech (W).

Uginnost motoru je definovana jako
pomér vykonu Pvku pfikonu Pp. Nasobi-
me-li tento pomér &islem 100, vyjde ndm
Gcinnost v procentech (%):

n=-8%-100 6)

Méfici zafizeni
Méfeny motor pfipevnime - staci gu-
mou - k loZi z pfeklizky. Na hfidel motoru

BRZDICi KLADKA

narazime kladku, vysoustruZzenou z mo-
sazi podle obr. 2. Pracovni plocha kladky
musi byt dostate¢né hladka. Celo kladky
natfeme z poloviny ¢ernou a z poloviny
bilou barvou, abychpm mohli méfFit otac-
ky elektromotoru elektronickym otacko-
mérem (postavenym tfeba podle navodu
v Modelafi 8/1971). Z jelenice (kiize na
¢iSténi oken) ustfihneme prouzek o Sifce
asi 3 mm a délce asi 300 mm. Jeden jeho
konec pfipevnime k loZi motoru a femen
jednou ovineme okolo kladky. Na volny
konec femene budeme zavéSovat zavazi.
Téch si pfipravime sadu. Rozdil mezi
jejich hmotnosti by mél byt asi 20 az 30 g,
nejveétsi zavazi by mélo mit hmotnost asi
200 g. Jako zdroj elektrického proudu je
nejvhodnéjsi akumulator o napéti, které
budeme pouzivat pro napajeni motoru
v modelu - nejc¢astéji 6 V. Vyhodnégjsi je
pouzit akumulator o vétsi kapacité - pfi
zatizeni elektromotoru napéti pfiliS ne-
poklesne a vysledky méfeni budou pres-
néjsi.

K mérfeni elektrickych veli€in (proud,
napéti) poslouzi napf. pfistroj Avomet,
k méfeni otacek potfebujeme jiz zminény
otdckomér. Pro zaznamenani zjisténych
hodnot si nakreslime tabulku podle obr.
3.

Postup méreni

Motor pfipojime ke zdroji tak, aby se na
kladku ,navijel" zatizeny konec femene -
pfi opacném smyslu otaceni by se smycka
zatahla. Méfeni zahgjime s nejmenSim
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zavazim. Zmeéfime otacky elektromotoru,
napéti zdroje a proud tekouci do motoru.
Hodnoty zaznamename do tabulky a mé-
feni opakujeme s vétSim zavazim. Pokud
mame dostatec¢né tvrdy zdroj - to zname-
na, Ze pfi zatizeni elektromotoru neklesne
znatelné napéti - nemusime opakovat
méfeni napajeciho napéti. Motor zatézu-
jeme tak dlouho, aZ otacky pfi zatizeni
klesnou asi na polovinu hodnoty namére-
né pfi nezatizeném motoru.

Podle vzorcl (1), (2) a (3) vypolteme
zbyvajici hodnoty, jimiz doplnime tabul-
ku. Pohledem na jeji posledni sloupec
zjistime, pfi jakych otackach (ajim odpo-
vidajicimu proudu) ma motor nejvétsi
acinnost.

Zmeéfeny elektromotor pfipevnime do
modelu a do jeho napdjeciho okruhu
zapojime méfidlo - ampérmetr DHR 3
ocejchovany na rozsah 4 A. Za jizdy zjisti-
me, jaky proud do motoru te€e. Pokud
odebird motor vétsi proud, nez jaky odpo-
vida nejvétsi ucinnosti, zvétSime prevod
na hnaci napravu a opacné. Méfeni pro-
vadime az po rozbé&hnuti motoru, tedy pfi
plné jizdé modelu.

Popsané méfeni se mozna zda dosti
slozité a zdlouhavé, bez néj vSak nelze
dosahnout uspéchu. Praci vam ulehci
charakteristiky elektromotord nejéastgji
pouzivanych pro RC modely automobil(:
Mabuchi FT-16, FT-26, FT-36 a IGLA
2,4 V. Pokud pouzijete néktery z téchto
motorl, v tabulce najdete pozadované
hodnoty a vyhnete se popisovanému zjis-
tovani vlastnosti motoru. Namaha vynalo-
Zena na dokonalé sladéni pohonné jed-
notky se vyplati - kromé optimalniho
vyuZiti energie zdrojd pfispé&je i k dobré
duSevni pohodé, nutné k soustfedéni na
jizdu. Pokud totiz znate naroky motoru
amoznosti zdroji, mdzZete véas akumula-
tory vymeénit, takze pojedete kazdou sou-
téZni jizdu naplno.

,Obouvani* kol
pro RC modely

pneumatikami uleh¢i jednoduchy pripravek,
vysoustruZzeny ze dfeva podle pfipojeného ob-
razku. Lepidlo Alkapren, které se na lepeni
pneumatik k diskdm pouziva, je opravdu kvalit-
ni a hrozi proto nebezpeci pfilepeni si,.zapome-
nutého" prstu. Pneumatiku vyfizneme z pénéné
plastické hmoty (postup byl jiz v Modelafi
popsan) tak, aby jeji vnitini prdmér byl asi
0 5 mm mensi nez prdmér disku. Témto rozmé-
rim pfizpasobime i rozméry pfipravku. Na disk
natfeny lepidlem nasadime pfipravek a pres néj
navlékneme pneumatiku. Cela operace s pfi-
pravkem je rychlejSi a CistéjSi nez bez négj -
neumazete si tolik prsty lepidlem.

Karel Krucky
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Prebor
Jihomoravského
Kraje pro

drahové modely

usporfadal AMC Brno 4 dne 20. bfezna na
klubové draze v Domé pionyrll a mladeze
v Brné-Luzankach za ucéasti zavodnik(
z Brna a Gottwaldova.

Skodovka
do dlané

Ve shirce modeld nakladnich aspe-
cialnich automobild v méfitku 1:87
mi chybély modely ¢eskoslovenskych
nakladnich automobilll. Tato vozidla
totiz vyrabéji pouze modelarské firmy
v NDR. Taha¢ Tatra 141 a autobus
Skoda 706 RTO napriklad vyrabi firma
Plasticart (dfive Espewe) z Annaber-
gu, tovarna Permot - Modellbahnzu-
behbr Glashltte zase vyrabi nékolik
variant trambusu Skoda 706 RT a MT,
z nichZ vSak tfeba silo na cement
a tahaC jsou specifické pouze pro
NDR. V sortimentu zminénych vyrob-
cll v8ak tfeba chybi sklapéc: tito me-
zeru jsem se rozhodl vyplnit stavbou
modelu vozu Skoda MTSP 24. P¥i stav-
bé jsem vychazel z fotografii, tovar-
nich prospektd, nékteré rozméry jsem
si zméfil pfimo neskute€ném automo-
bilu.

Délka modelu je 74 mm. M& maketu
pfedniho néhonu, vyfukového potru-
bi, spfahla, pfipojek stlaceného vzdu-
chu atp. Korba modelu, slepena asi ze

Tituly mistrd Jihomoravského kraje pro
rok 1976 ziskali: juniofi J. KoSicka v kate-
goriich Al1/24, A2/24 a M. Klouda v kate-
goriich A3/24, B (oba z AMC Brno 4).
Seniofi P. Panschab v kategoriich A1/32,
A2/32, A3/32; B. Coupek v kategoriich
A2/24, B; R. Palaty v kategorii A3/24; D.
Remi$ v kategorii A4/24; P. VaSak v kate-
gorii C2/32 (vSichni z AMC Brno 2); R
Uhlif v kategorii A1/24; P. Kucera v.kate-
gorii A4/32 a L. Kone¢ny v kategorii C2/24
(vSichni z AMC Brno 4).

Milan KoSicka

150 dilll, je plné funkéni a sklapé&ci do
tfi stran. V poloze ,vyklapéni" je po-
depfena ftfidilnym valcem. Bocnice,
pfichycené k ploSiné na kazdé strané
péti zavésy s nyty o priméru'0,3 mm,
jsou pohyblivé a jdou i zajistit. Povr-
chovou Upravu jsem proved! barvami
Humbroll.

Pfi stavbé jsem vychéazel z tahace
navést, ktery je bé&zn& k dostani.
Z ného jsem pouzil pfedni sténu kabi-
ny s dvefmi, €ast podvozku a zadni
napravu. VSe ostatni jsem zhotovil
z plastické hmoty (z obald na syry
Olympic) a z kelimk{ od hofgice. Vy-
hodou téchto plastikovych folii je je-
jich dostupnost, navic je Ize dobfe
lepit pfipravkem Cikuli nebo Styro-
fixem.

Ke stavbé modelu jsem pouzil bézné
vybaveni: lupenkovou pilku s listy na
kov, sadu jehlovych pilnikl, holici ¢e-
pelku. Nejvic je v8ak zapotfebi trpéli-
vosti. ;

Jaroslav BENAK, Praha
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Dalo by sefici, Ze modelyzeleznicjsou
témér tak staréjako sama zeleznice ata-
jak zndmo - oslavila vlofiském rocejiz
stopadesatileté jubileum. Proto snad ani
Ctyficetileté vyro€inenizcela
zanedbatelné, zvlastéjde-li o to, Ze pfed
Ctyficeti lety se za€alo s vyrobou dnes
nejrozsifené;jsi velikosti HO. Aby k této
udalosti viibec doslo, musely modelové
Zeleznice prodélat urcity vyvoj.

Bohuzel dnes nelze s urcitosti Fici, kdy
vznikl a jak vypadal prvni Zelezni¢ni mo-
del. Pravdépodobné nejstarsi Zachovaly
model lokomotivy méa ve své shirce verej-
nosti neznamy shératel ze Zapadu. Z oba-
vy pred pfilisnym zajmem jinych sbérateld
si preje zlstat v anonymité, zvefejnil proto
pouze Udaje o modelu. Jde o model parni
lokomotivy Vulkan na parni pohon s roz-
chodem koleji 68 mm. Model, ktery vyro-
bila firma Lehmann z Norimberka v roce
1866, je jesté dnes provozuschopny. Tyto
nejstarsi modely vSak byly pouze jednotli-
vé exponaty vyrabéné bez jakéhokoli pfi-
sluSenstvi, pfedevsim kolejiva.

Teprve pozdéji, v roce 1891, dala firma
Marklin do prodeje UGplnou soupravu Ze-
lezniénich modeld. Modely byly ve veli-
kosti I. Lokomotiva, jejiz kresbu.pfinasi-
me, méla pohon pérovym strojkem s nata-
hovanim na klicek. Zahy pak po této
modelové velikosti nasledovaly dalsi, ato
nejdfive velikost Il, pak 0 a nejpozdéji
velikost lll. Kromé téchto pozdé&ji normo-
vanych velikosti vznikaly ojedinéle mode-
ly i s jinymi rozchody.

Pohonnou silou byl pérovy strojek, od
roku 1900 prani stroj i elektricky motor.
Slo v pfevazné mife o rucni praci. Zajima-
vé bylo i napajeni elektrickych modeld.
Bylo bud z akumulatoru, tak zvané sla-
boproudé, nebo silnoproudé pfimo ze
sité 120 az 220 V. Funkci regulacnich
pfediazenych odporl pak zastavaly oby-
¢ejné zarovky. O poctu Grazl elektrickym
proudem se nemluvi, muselo k nim vSak

1T~
FELEINICE
LELEN
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zcela urcité dochazet, protoze v roce 1923
byl tento systém napajeni pfimo ze sité
zakazan.

Pfed prvni svétovou valkou byly tedy
Zelezni¢ni modely nabizeny ve Ctyfech
velikostech, tj. O; I; II; lll. Velikost Il méla
jen okrajovy vyznam, nejrozsifené&jsi byly
velikosti 0 a I. Konjunktura t&chto modeld
byla asi vtficatych letech. Nékteré modely
z této doby jsou dnes cenény jako sbéra-
telské unikaty a nabizi se az 15 000 zapa-
donémeckych marek za kus. Tyto modely
vyrébéli kromé firmy Marklin jesté dalSi
vyrobci jako Bing, Bub, Garette, Lehmann
v Némecku, v Anglii Bassett Lowke, Mec-
cano, v Americe Lionel aj.

Kazda sougast téchto modell prosla

ur€itym vyvojem. Dalo by se o tom napsat
mnoho zajimavého, vratme se vSak kveli-
kosti 00. Pfestoze s vyrobou velikosti 00 -
jak se tehdy fikalo dneSni HO - tzn.
s vyrobou modeld s rozchodem 16,5 mm
se zacCalo pozdéji, az v letech 1935-36,
urcité kroky k miniaturizaci byly u€inény
jiz dfive.

V roce 1924 se objevil poprvé vyraz
»stolni Zeleznice". Byla to jednak firma
Bub, jez dala do prodeje modely srozcho-
dem 24 mm na pohon pérovym strojkem,
jednak firma Marklin, ktera zacala vyrabét
modely s rozchodem 26 mm. Tyto modely
mely nejdfive pérovy strojek a od roku
1927 byly pohanény i elektromotorem.
Prispél k tomu vznik napajeciho systému
0 napéti 20 V. Toto napéti se ziskavalo ze
stfidavé sité transformaci anebo ze stej-
nosmeérné sité pomoci rotacniho ménice.
V roce 1926 to byla dale firma Bing, ktera
zacala prodavat modely s rozchodem
16 mm pohanéné nejdrive pérovym stroj-
kem, pozdéji i elektromotorem. O dva
‘roky pozdéji firma Bub pfiSla na trh
s modely se stejnym rozchodem, pohon
byl ale pouze na pérovy strojek.

Nyni nestélo nic v cesté tomu, aby
zaGala vyroba Zelezni¢nich modeld ve
velikosti 00. Vyrobci byli hned dva -
Méarklin a Trix - ktefi ji zapocali v roce
1935-36. Oba pouzili tehdy moderni vy-
robni technologie, jako tlakové liti, lisova-
ni z hlubokotazného plechu aj. Pfesto
vS8ak pfi srovnani s dneSnimi vyrobky
tehdejSi modely vypadaji zna&né zjedno-
duSené aje mozno si i klast otdzku, zdato
vibec byly Zelezniéni modely.

Tyto prvni modely byly k dostani iv Ces-
koslovensku. Ti dfive narozeni tfeba pa-
matuji v Praze zndmy obchod ,,U kréle
Zeleznic", ktery je mél na skladg; ceny
byly asi o 50 az 150 % vySSi nez jsou
soucasné cenové relace. Vétsina soucés-

Model elektrické lokomotivy dodavané pred valkou pod oznacenim RS 800 je 135 mm dlouhy

a stal v Ceskoslovensku 175 K&

Model rychlikového jidelniho vozu spole€nosti Mitropa je 175 mm dlouhy. V roce 1938 se

prodaval za 30 K&
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Se smutkem pfijimaji mode-
lafi zpravu, ze po delSi nemoci
opustil navzdy naSe fady

Jan DRBUSEK

dlouholety nednavny modelaf-
sky Cinovnik Svazarmu v oblas-
ti politickovychovné.

Na svém plsobisti v Ostravé
se vénoval soudruh Drbusek
zejména praci s détmi amlade-
Zi v oboru sobé vlastnim -
Zelezniénim modelafstvi. Do-
sahoval znacnych Uspéchl
a propagoval modelérskou z&-
jmovou ¢innost i v Sirokém
okoli.

Mezera jeho odchodem
vznikla nebudezaplnénasnad-
no a vSichni, kdo ho znali,
uchovaji ho jisté ve svych vzpo-
minkach.

tek modeld lokomotiv byla odlita ze zin-
kové slitiny, kterd méla tu Spatnou vlast-
nost, Ze se Casem zacala rozpadat. Z to-
hoto dlivodu se asi tyto modely stanou
velkou vzacnosti. (Modely na snimcich,
jez otiskujeme jako ukazku, jsou vesmés
od firmy Marklin.)

Dlouhy vyvoj, ktery pochopitelné neni
ani v dnesni dobé ukonc&en, byl pferusen
druhou svétovou valkou a pokracoval az
v padesatych letech. Velikost HO si vSak
brzy dobyla pfedni postaveni a zfejmé si
je v nejbliz&i budoucnosti udrzi. Nasvéd-
Cuji tomu i nékteré Udaje, jez zverejnila
firma Marklin o své souasné vyrobé.
V sez6né 1974/75 Cinil jeji obrat pres 80
milién marek, z toho pfes 80 % pfipada-
lo na vyrobu velikosti HO. Asi 27 % vyro-
benych modell se exportuje. Velikost Z,
ktera je dnes zatim nejmensi, s§ podilela
na vyrobé asi 7 %.

Potud aspon stru¢né ke ,kulatému"
vyro¢i modelové velikosti HO. Véfime, ze
si ¢lanek precetli se zajmem a bez zauja-
tosti i pfiznivci ostatnich velikosti. i

Ing. Zbynék NOVAK

SLOVENSKYM
MODELARUM

Slovenska Ustredna rada Klubu modelarov
zZvazarmu (SUR MoK) pozéadala redakci dne
20. 4.1976 o uverejnéni této zpravy:

Na zasedani SUR KMoZ v Bratislavé dne
15. 2. 1976 bylo provedeno kadrové doplnéni
pfedsednictva odboru  Zelezni¢nich mo-
delaii Slovenské Gstfedni rady Klubu mode-
larov Zvazarmu o dale uvedené dva
soudruhy.

Adalbert Jankovi¢, c¢len predsednictva
odboru 2. m. SUR KMoZ a ¢len KMR SS
KVZ, bytem ul. Mieru 918, 014 01 Bytca;

Jan Chromy, ¢len predsednictva odboru
z. m. SUR KMoZ a &len KMR VS KVZ,
bytem Oktobrovej revolucie 15, 040 01
Kosice.

Zpravu podepsal Kvétoslav Vaculovig,
tajemnik odboru Zelezni€nich modelard.
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Model zavieného nékladniho vozu ma jesté plvodni spfahlo. Dnes pouzivané sprahlo, jak je
znédme napf. u vyrobkd firmy PIKO, bylo vynalezeno firmou Marklin az v roce 1938. Model o délce

85 mm se prodaval v Praze za 15 K&

Viete, ze

... firma PIKO vydala novy katalog? Ako
oznamil ¢asopis ,,Spielzeug von heute"
obsahuje katalog len vyrobky velkosti HO.
Nieje vSak vylicené, ze velkosti TTaN vy-
jda osve. Nie je totiz pravdépodobné, ze
by velkost' N Gplné zanikla napriek tomu,
Ze jej rozSirenie v NDR nezaznamenalo
prenikavejsi uspéch.

. najvacsi svétovy vyrobca ,kitov" -
anglicka firma AIRFIX ma vo svojom vy-
robnom programe tiez niekol'ko plastiko-
vych ,,kitov** lokomotiv? Zda sa vSak, 2®
trh o ne velky zaujem nema.

... jednym z doposiaf nevyreSitefnych
problémov pripriemyselnej vyrobé mode-
lov Stvorosich rychlikovych vagénov star-
Sieho typu bota skuto¢nost, Ze pohyblivy
podvozok vagdna bol nemodelovo opa-
tfeny €astou schodov - to preto, aby sa
mohol pri menSich polomeroch kolaji
otaCat. Zda sa, Ze vychodisko zo situacie
nasSla rakuska firma Liliput, ktord pri
najnovSich modeloch rieSi vec tak, Ze
chody vagéna upevnila na spolo¢ny mos-
tik, ktorym je mozno na obe strany pohy-
bovat'tak, ako sa otd€a podvozok vagona.
Celkovy dojem je vyborny.

... medziCasom bol dosiahnuty novy re-
kord v miniaturizacii v oblasti Zeleznicné-
ho modelarstva. Jeden hambursky zelez-
niény modelaf skonstruoval model Gzko-
rozchodnej lokomotivky skuto€ne pre
rozchod 1000 mm, avSak v mierke 1 : 220
(). Miniatdrna lokomotivka skuto¢ne jaz-
di na rozchode 3,3 mm averte, alebo nie,
pohanana je miniatirnym jednosmérnym
rnotoréekom.

Model vozu na
pfepravu banand je
barevnou variantou
zavieného nékladniho
vozu, byl také stejné
drahy. Detaily modelu
jsou zvyraznény
¢ernou barvou na
Zlutém podkladu
vozové skiiné

Uzkorozchadné
modely z NDR

Clanek o modelech Gzkorozchodnych
vozidel z NDR, uvefejnény v Modeléfi
€. 7/1974, doplinujeme o fotografii uzko-
rozchodného otevieného vozu fady Ow.
Tento model i ostatni, na néz jsme jiz
upozornili, je mozno koupit v Dopravnim
muzeu v Drdzdanech. Muzeum nabizi
navstévnikim prohlidku zajimavych sbi-
rek. Je umisténo nedaleko méstského
centra, takZe je najdete bez velkych potizi.

Firma Technomodell, ktera zminéné
Uzkorozchodné modely vyrabi, dala na trh
i stavebnice vyhybek. Kolejové podloze
a vyhybky jsou ur€eny pro profil o vySce
2,5 mm, tedy pro stejny profil jako ma
velikost HO. Kolejivo sice plsobi robust-
né, feSeni vSak skyta i urcité vyhody. Bez
velkych potizi mizeme na kolejisti udélat
Cést trati spole¢nou pro obé velikosti, tj.
jak pro HO, tak i pro HOe. Provedeni
splytky pfi stejné vy3ce profil a dokonce
pfi stejné vzdalenosti prazcl nedinf velké
potize. Toto feSeni je obvyklé i u skutec-
nych Zeleznic.

(zn)
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Magay nabizeji

Specialni modelarské prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1
tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8

tel. 618 49
prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modeléarsky koutek
Vinohradskéa 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na mésic ¢erven 1976

RACEK
Rychlostavebnice plachetnice pro zacatecniky.

Je to idedlni model pro seznameni s lodnim
modelafstvim jednak pro svoji jednoduchost,
jednak pro dobré jizdni vlastnosti a stabilitu.

Stavebnice obsahuje vylisek lodniho trupu
z hlinikového plechu, pfeklizkovou palubu, sté-
Zzen s radhnem, plachtu, zatéz, vodovzdorné
lepidlo a dal$i nezbytné dily pro stavbu modelu.
Je pfilozen stavebni vykres a podrobny navod
ke stavbé.

Délka 420 mm Kés 44,-
PARA

Stavebnice modelu rakety s navratovym
padakem.

Raketa je konstruovana pro pohon raketo-
vym motorem ADAST RM5- 1,2- 5,

Stavebnice obsahuje pfedpracované balsové
dily - stabilizatory a hlavici, papirovou trubku
pro trup rakety, obtisky, polyetylénovy padak
s barevnym potiskem a pfisluSenstvim, podrob-
ny stavebgi navod, pomocné Sablony slouzici
k pfesnému sestaveni modelu a dalSi drobné
dily.

Pii dodrzeni vSech pokyn( uvedenych ve
stavebnim navodu je létani s modelem PARA
naprosto bezpecné. Spravné postaveny model
dosahuje vy3ky asi 150 metrd a navratovy padak
umoziuje bezpe€né pfistani, takZze je mozno
raketu pouzit k daldim letdim.

Délka 240 mm Ké&s 19,-
STARTOVACI RAMPA PRO MODELY
RAKET

Slouzi ke spolehlivému a bezpe¢nému vypous-
téni modell raket a raketopland. Ké&s 33,-
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METEOR

Polomaketa modelu s gumovym pohonem.

Model je celobalsovy a je ur€en predevsim
mirné pokrocilym modelafim. Pfi dodrzeni
postupu stavby podle navodu nebude vSak
sestaveni modelu €init potize ani Uplnym zaca-
te¢nikdm.

Stavebnice obsahuje prFedtisténé balsové
a preklizkové dily, potahovy papir, lepidlo,
dratény podvozek, vylisek kabiny, obtisky, sta-
vebni vykres a navod ke stavbé&. Soucasti sta-
vebnice je jest& plastikova vrtule o O 220 mm,
gumové vlakno 1x4 mm pro pohon modelu,
hridel vrtule s loziskem, ocelovy drat ke spojeni
kridla a dalsi dily.

Rozpéti 570 mm KCs 44,-

PICOLO
Stavebnice sportovniho modelu vétroné.

Model je vhodny pro mirné pokrocilé modela-
fe, ktefi se jiz seznamily se zaklady stavby
leteckych modeld.

Stavebnice obsahuje soucasti predtisténé na
balsovych prkénkach a na preklizce, balsové
i smrkové listy, pfedtvarovanou hlavici trupu,
vylisek prlhledné kabiny, acetonové lepidlo,
potahovy papir, obtisky, stavebni vykres a na-
vod ke stavbé.

Rozpéti 890 mm Kés 35,-

(Dokonceni ze str. 27)

m 30 Amigo 2,5 m s mot. MVVS 15 D: Terry s novym
motorem MVVS 1,5 D; Terry s novym motorem MVVS
I, 5D; motor OS Pet 1,6; cvitny model M3 (u modeld
osobni odbér) VI Pavelek, Smetanova 456, 747 4i
Hradec, tel. 912 64

m 31 Plany histor. lodi: Grosse Jacht z r. 1678 (70);
fregata Friedrich Wilhelm zu Pferde z r. 1680 (100);
fregata Berlin (70) a Derflinger (70). S. Cebula, nam.
J. Fuégika 20, 746 00 Opava.

m 32 Nové, nepouzité serva Varioprop (3 ks po 250);
kryStaly nové, 27,120 a 26,660 (250). J. Neméek, 935 32
Kaina n. Hronom €. 193/6, okr. Levice.

m 33 VétSi mnoz. Zel. TT, nova, nepouzita, levné.
Seznam zaslu. J. Dastych, Revoluéni 128, 284 01 Kutna
Hora.

m 34 Model. aut. Mercedes 450 SE na baterie od f.
Gama, méf. 1:11. Svitici refl., dva elektromot. atd.
Zcela novy (300). J. Litschka, Fibichova 81, 586 01
Jihlava,

m 35 Spolehlivou 4kandl. proporc. soupravu + serva
s vestavénou elektronikou (4900). P. Uhlif, EliaSova 23,
674 01 Trebi€.

KOUPE
m 36 Motor na COi, objem 0,3; 0,3; 0j1 cm3nebo ijiné.
A. Lopata, 687 23 Ostr. Lhota €. 417, okr. Uh. Hradisté.
m 37 Tricelistové univerzalni skli¢idlo o 0 100 mm
k soustruhu. M. Nosek, ﬁepec 65, 391 82 p. Veseli n.
Luz. II.
m 38 Kompletni proporcionalni RCsoupravu 4-6kanal,
vhodnou pro serva Varioprop. Dobry stav, popisacena.
J. Kozeny, Jene¢ska 7, 160 00 Praha 6.
m 39 RC soupravu Mars (pfij. - mini) + magnet.
E. Kucharczyk, 735 06 Karvina 6 ¢. 1787.
m 40 Formu na €lanek pasu tanku T 45, uvefejnéného
v Modelafi €. 5/1971 a podle planku €. 40. J. Hetzer,
Listany 40, 439 02 p. Citoliby, okr. Louny.
m 41 Jakékoli plany i fota bitevniho kfizniku HOOD.
F. Prochéazko, 671 55 Blizkovice 113, okr. Znojmo.
m 42 Plastikovou stavebnici AN-2 z NDR. J. Otruba,
Lazecka bl. 50B, 772 00 Olomouc.
m 43 Nepostaveny kit 1:72 Henschel HS 129. Airfix.
M. Mensik, Radnicka 1, 602 00 Brno.
m 44 Kompletni RC soupravu 4-6kanalovou, vysilag,
pfijimac; udejte popis acenu. P. Dvorak, Klisé-Vitézny
anor 36, 400 00 Usti n. Labem.
m 45 NiCd aku 451 - jen nové. | UIE, Jungmannova
1165, 432 01 Kadarn.
m 46 Shératel hleda do sbirky Zachovalé hracky-auta,
Zeleznice, cinové figurky apod. Rok vyroby: pred r.
1945. J. Palovi¢, HodZova 1940/3 911 01 Tren¢in.
m 47 Sporahlivy pfijima¢ Gama; ¢as. Modelar r. 1966.
Dr. Mir. Kozér, 951 14 Poiny Kesov, okr. Nitra.
m 48 Kvalit, laminat, trup. VT-116. E. Durinik, Vigince
B1-02/VI, 010 00 Zilina.
m 49 RC supravu proporcionalnu 6 aZ 8kanal. (i
amatérsku). J. Papiernik, UNZ, 914 51 Tren¢. Teplice.
m 50 Planek auta ,Porsche Carrera RSR 3.0" 1:8 (i
jiné) + diferencial. B. Lito§, 463 61 Raspenava 348.

VYMENA
m 51 Japonské autorddio HITACHI s drzdkem a 1

vadnym tranzistorem za 2funkéni RC soupravu (amatér-
skou). V. Safafik, U potGéku 617/3, 460 06 Liberec VI.
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mésicnik pro letecké, raketové, automobilove,
lodni a Zelezni¢ni modelarstvi. Vydava UV Sva-
zarmu ve vydavatelstvi MAGNET, 11366 Pra-
ha 1 Vladislavova 26, tel. 26 1551-8. Séfredak-
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termicke
vetrone

jsou po volné létajicich vétronich nepochybné
nejpocetné&jsi soutézni kategorii v CSSR. Pofada-
teldm soutézi uz davno délaji po&ty pfihlagenych
starosti a nezfidka je mezi modelafi slySet rozhof-
cené: , tak nas zase nevzali, asi abysmejim to
nevyhrali...!"

Termické létanije pékné, zejména s vicekanaly
kategorie F3-B, o nichzje také fotoreportaz Otaka-
ra SAFFKA. Modely je vidét hned od pogatku
letoSni sezény vselijaké, od vylozené ucelovych
az po exkluzivni polomakety. Tak napfiklad Zasl.
mistr sportu R. Cizek z LMK K. Zehrovice, ktery je
ctitelem této kategorie od zacatku, léta s uprave-
nym Admirdlem (obr. 1) vydanym v fadé planki
Model&f. Mezi elitu patfi i dvojnasobny pilot (RC-
V2 a Tu 134A) V. Chalupnicek z LMK CSA Ruzyng,
jehoz veliky vétron s klapkami budi zaslouzenou
pozornost (obr. 2). Kdo ,,umi“ a mé& trochu Stésti,
miZe predstihnout i experty tfeba se Stirem podle
planku ModeléfF (obr. 3). Pro krouzenije nesporné
vyhodnéjSi dvakrat lomené kfidlo, jaké ma tfeba
model J. Suchomela z LMK Praha 4 (obr. 4).
Skute€nému vétroni se ovSem tvarem vice blizi
model na obrazku 5.
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SNIMKY:
W I ' lW Zd. Bedfich
ing. P. Cech

Martoys

OBJEKTIVEM Z’ianov.

FIAT 131 v atraktivnim policejnim provedeni nabizi jako sbératelskou novinku italska
firma Martoys. Model v méFitku 1:24 je 174 mm dlouhy a prodava se v Italii za 1600 lir

Max NoltezNDR ziskal pfi mezinarodnim mistrovstvi CSR 1975 zlatou medaili ve tfide
C2. Snimek ukazuje jeho maketu stihace Schwalbe

»NOOdINOOiIVN

WSNVHIL

Prvnim vyrobcem uzkorozchodnych mo-
deld ve velikosti HOe byla firma Egger
z Mnichova; zanikla asi pred deseti lety.
Model tramvajové parni lokomotivy €. 102
spole€nosti OEG, nazyvané také ,,Ohnivy
Elias“, je z produkce této firmy

~ Vétron BS-1 ze stavebnice Krrck stavéla Hana JaniSova z LMK
Brno Il. Proporcionalni amatérska RC souprava JO TO ovlada
smeérovku a vysSkovku

Na mistrovstvi Bulharska 1974 zvitézil Nikolajs Marinov z mésta -

Tolbuchin s upoutanou maketou PO-2 pohanénou motorem Super
Tigre 2,5 RC



