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Lancia Stratos HF Mirosla-
va Vostarka z Prahy 9 je
pohadnéna motorem FT 16
napajenym z ¢s. akumula-
tord NiCd 900 a ovladana
amatérskou RC soupravou

Model F3A typu Super
Kaos od J. Bridiho postavil
a létd L. HaSkovec z Prahy.
Vzletovd hmotnost ¢&ini
3480 g s motorem Kraft
10cm3, RC souprava je
KRAFT KP 5C

Maketa vrtulniku Bell UH-1B o délce 1800 mm a prdméru rotoru 1500 mm je B. Berger z LMK Uni€ov se loni ispésné uvedl
amatérskym dilem bratrd J. a P. Janou$kovych z Valaiského Mezifi¢i, v soutéZi ,magnetafd"” na Rané. Model IRMI 3,
Hmotnost modelu s motorem MVVS 10 cmla amatérskou RC soupravou je postaveny podle navrhu H. Edera z Mnichova,
5,5 kg. Zvlastnosti jsou funkéni svételné majaky, signalizujici pokles hladiny je potazen stfibFitou folii

paliva v nadrzi

K TITULNIMU SNiIMKU

O radiem fizenych modelech
automobifd bylo jiz napséno
hodné a nejen v Modelafi. Ale
ani desitky popsanych stran
nepomohou zajemctm o mla-
dou a atraktivni modelafskou
odbornost tak, jako jediny pla-
nek. Po tfech Uspésnych plan-
cich (INDOCAR, FORD TYR-
RELL a VAZ-MTX) naleznete
v tomto seSitu planek vozu
SURTEES TS 16, nejispésnégj-
§iho modelu loriské sezény. Je-
den ze dvou prototypl zhotovil
Vaclav MULLER z Prahy 6-
Suchdola; jeho model vyfoto-

grafoval Vlad,mir HADAG DalSi maketu popularniho letadla Don Quijote - tentokrat o rozpéti 72C mm, na motor

OTM 0,8 Kolibri a raddio Mars - postavil Vaclav Vale§ z Prahy 6. ZvlaStnosti je
vlastnoruéné z jasanu vyfezanda tlaéna vrtule 160/80 mm



M IMORADNE ZASEDANI
Ustredniho vyboru Svazarmu

projednalo dne 7. dubna 1977 v Praze politicko-organizacni opatfeni
k podilu a G€asti naSi branné organizace na oslavach 60. vyroCi Velké
Fijnové socialistické revoluce a k rozvoji aktivity svazarmovct na pocest

tohoto vyznamného vyroci.

Jednani se zGg&astnili ¢len UV KSC, vedouci oddéleni UV KSC Eugen
Turzo, UFadujici mistopFedseda UV NF CSSR prof. Toma$ Travnicek

a dalsi hosté.

V hlavnim projevu zd@raznil mistopredse-
da UV Svazarmu, plukovnik inZ. Miloslav
Janota, Ze i v nasi organizaci musi byt
smyslem a poslanim oslav VRSR prohloube-
ni védomi a presvédéeni jejich funkcionarl
a ¢lenll o prednostech socialismu a jeho
perspektivach, dalsi upevnéni jednoty, pra-
telstvi a spoluprace se Sovétskym svazem
a zemémi socialistického spolecenstvi, s je-
jich armadami a brannymi organizacemi,
prohloubeni mysleni a citéni socialistického
vlastenectvi, proletaFského a socialistického
internacionalismu.

Soudruh Janota dale konstatoval: ,,60.
vyro¢i VRSR pfimo vyzyva k Sirokému
rozvoji politickovychovné préace, ¢inorodé
aktivity a iniciativy organ(, organizaci a ¢le-
nt Svazarmu s cilem aktivné se podilet na
plnéni zavért XV. sjezdu KSC rozpracova-
nych 9. a 10. zasedanim UV Svazarmu,
dusledné spinit usneseni V. sjezdu a rozvijet
aktivni pFipravu celé organizace ke svému
VI. Sjezdu. Usneseni Ustfedniho vyboru KSC
k 60. vyro¢i VRSR je vyznamnou politickoi-
deovou smérnici pro praci organizaci komu-
nistické strany, spoleéenskych a statnich
organd a organizaci pro nasledujici obdobi.T

(0] naplni prace nasi organizace v letoSnim

roce mimo jiné fekl: , Iniciativu a uvédomé-
lou aktivitu ¢len( na$i organizace je tieba
plné wvyuzit k tomu, abychom ve vsech
¢lancich organiza¢ni struktury, predevsim
v zékladnich organizacich a klubech, rozvi-
nuli v jejich €innosti ofenzivni politickovy-
chovnou préci, pestrou a pritazlivou zajmo-
vou branné sportovni a branné technickou
¢innost i budovatelské odhodlani a snahu
privést do nasi organizace nové ¢leny, ziskat
dals$i obéany pro trvalé provadéni branné
vychovy'

Hlavni Gsili v aktivizaci ¢lend je tfeba
zamgfit na splnéni Gkoll vytycenych v planu

’pro Ietosm rok, usilovat o ddslednou realizaci

zavérll XV. sjezdu KSC promitnutych do
nasi Ginnosti usnesenim 9. zasedani UV
Svazarmu. Nesmime ztratit se zfetele, Ze
nasim hlavnim Gkolem zlstava aktivni po-
moc pfi upeviiovani obranyschopnosti zemé
a V pripravé pracujicich a mladeze k obrané
socialistické vlasti; nasim Ukolem z(stava
usilovat o dalsi rozvoj branné vychovy a do-
sdhnout jejiho dalSiho rozsifeni mezi ob¢any
amladez ...

Neni pochyb o tom, Ze vyznamnou oblasti
Gcasti nasi organizace na kampani k 60.
vyroci VRSR bude Siroky rozvoj nejriizngj-
Sich forem z&jmovych brannych ginnosti.

(Pokracuje nastr. 11)

MODELAR - 6/1977

Generalporugik PhDr. Vaclav HORACEK

se narodil v roce 1925 v obci Zahornice v okrese
Nymburk v rodiné pomocného délnika. Po ukonce-
ni povinné 3kolni dochéazky pracoval jako délnik.
V letech 1944-45 byl ¢lenem partyzanské skupiny
,,Pést*. Zakladni vojenskou sluzbu nastoupil v roce
1947. Poté se stal politickym pracovnikem pluku
a pozdéji pracoval v politickém aparatu CSLA na
rlznych funkcich vyssiho stupné. Nékolik rok
rovnéz pracoval ve vedoucich funkcich UstFedniho
vyboru KSC. Absolvoval Vojenskou politickou
akademii Klementa Gottwalda a Vojenskou akade-
mii generalniho $tdbu ozbrojenych sil SSSR. Do-
séhl tak nejvyssiho politického a vojenskoodborné-
ho vzdélani.

V roce 1969 ho na zakladé usneseni pFedsednic-
tva UV KSC jmenoval prezident republiky nacelni-
kem Hlavni politické spravy Ceskoslovenské lidové
armady.

Soudruh generalporucik Vaclav Horacek je Cle-
nem KSC od roku 1945; ve strané zastaval Fadu
vyznamnych funkci. Na XIV. i naXV. sjezdu KSC
byl zvolen ¢lenem jejiho UstFedniho vyboru. V roce
1971 byl zvolen poslancem Federalniho shroméaz-
déni CSSR a od roku 1976 je poslancem Snémovny
lidu za volebni obvod PFibram.

V prlbéhu vojenské sluzby mu bylo udéleno
nékolik vysokych Fad(, statnich vyznamenani ame-
daili. Je nositelem Radu prace, Radu rudé hvézdy,
Fady medaili CSSR a SSSR.

Dne 7. dubna 1977 byl zvolen pFedsedou Ustred-
niho vyboru Svazu pro spolupréci s arméadou.
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VYSLEDKY SOUTEZE

P

AKTIVITY MODELARU
SVAZARMU CSR

U&elem soutéZe, vyhlasené vroce 1976
CURMoK, bylo zaktivizovat modelafské
kolektivy v roce 25. vyrocizaloZeni Sva-
zarmu, na podest XV. sjezdu KSC a ke
spInéni zavérl sjezdu Svazarmu. Soutéz
zaméfila asili ¢lend na pInénizakladnich
.cild vyty€enych UV Svazarmu: na sou-
stavné zvySovani spolecenské angazova-
nosti, na docileni tésnéjSiho sepéti ¢in-
nosti s politickym Zivotem nas$i spolec-
nosti, nazvySenit¢€innostiideové vychov-
né prace a na dosaZeni vySsi kvality
v branné sportovni a vycvikové ¢innosti,

zejména v rozSifeni Clenské zakladny
vpracis mladezi.

Soutéz aktivity podstatné prispéla ke spinéni
Gkoll roku 1976: v modelafské odbornosti bylo
v CSR ke konci roku 1976 organizovano ve
Svazarmu 20tisic ¢lenl; z toho mladez do 15 let
tvofila 40,6 %. Proti roku 1975 se tedy pocet
Elenl zvysil 6 17,9 %, po&et organizované mla-
deze o 21,8%. Modelafi v CSR usporadali
v uplynulém roce pfes 2100 propagacnich akci
pro vefejnost (vystavy, vystoupeni u pfilezitosti
vyznaénych dnl a vyroci, besedy, promitani
film& atd.), bylo publikovano témé&r 800 ¢lankd

NEJLEPS| LETECTI
MODELARI CSR

(Dokonceniz Modelafe 5/1977)

Kategorie SUM, Z&ci (15): 1. M. Sim&ak, Krnov,
756; 2. M. Supka, Cheb, 723; 3. L. Vodicka,
Cheb, 695 b.; -juniofi(1):J. Ulrych, Plzef, 774
b .;- seniofi (18): 1. P. Kopetek, Litvinov, 829; 2.
V. Stastny, Kladno, 812; 3. P. Stransky, Litvinov
799 b.

Kategorie RC-V1, Z4ci(8): L Z. Laner, Klato-
vy, 2605; 2. P. Lener, Klatovy, 2507; 3. J. Petran,
Rozmital, 2150 b.; - juniofi (8): 1. K. Trnka,
Drozdov, 2974; 2. O. Pé&nicka, Dvir Kréalové,
2756; 3. J. Rahlovsky, Semily, 2580 b - - seniofi
(112): 1 V. Janous, Kamenné Zehrovice,
3000 + 1000; 2. V. Perglér, Praha 8,3000 + 962;
3. J. Mitiska, Straznice, 3000 + 821; 4. V. Maté-
jG, Ustin. 0, 2994; 5. P. Vasina, Usti n. O., 2984;
6. L. Humpl, Praha 613; 2976; 7. F. Hofer,
Ostrava, 2965; 8. Z. Prosicky, Praha 8,2955:9. z.
m. s. R ¢izek, Kamenné Zehrovice, 2947; 10.V.
Mastihuba, Hodonin, 2938 b.

Kategorie RC-V2, Z&ci (1): L. Bily, Drasov,
2154 b.; - juniofi (1): M. Markl, Praha 4, 2742
b.; - seniofi (69): 1. V. Pergler Praha 8, 3000 +
+ 987; 2. F. Knespl, MI. Boleslav, 3000 + 890; 3.J.
Gux, Ostrov, 2990; 4.1 Langmajer, Zdirec,2984;
5. J. Marek, Kopfivnice, 2967; 6. J. Stoklasa,
Frydlant, 2966; 7. F. Heyer, Praha 8,2961; 8. S
Rak, Praha 9, 2952; 9. Stérba, Frydek-Mistek,
2947; 10. R. Toska, N. Ji¢in, 2946 b.

Kategorie F3B-T, seniofi (5) 1. V. Chalupni-
Cek, Praha CSA, 2893; 2. J. Hofava, Praha CSA,
2836; 3. ing. T. Bartovsky, Praha CSA, 2333 b.

Kategorie RCSv-2, RC Sv-1, juniofi(1):Z. Ra-
dek, Nové Mésto, 2049 b.; - seniofi (12): 1 J. Bis,
Litomysl, 3000 + 1000; 2. ing. M. Pfibyl, Blan-
sko, 3000 + 562; 3. M. Bedlak, Blansko, 2927 b.

Kategorie F3B-SV, seniofi (36): 1. F. Vrténa,
Nové Mésto, 3000 + 1000; 2. Z. Bartos, Vyskov,
3000 + 1000; 3. ing. L. Schmier, Nové Mésto,
2991; 4. ing. J. Heyer, Odolena Voda, 2785; 5. J.
Ungermann, Brno, 2780 b.

Kategorie RC-H, seniofi (11): 1 J. Jan,
Frenstat, 1440 + 425; 2. P. Jan, Frenstat,
1440 + 400; 3. R. Jan, Frenstat, 1282 s.

Kategorie RC-M1, seniofi (1):V. Sulc, Praha
2,9580 b.

Kategorie RC-M2, Z&ci (1): L. Bily, Drasov,
14 760; - seniofi (6): 1. V. Muzny, Kopfivnice,
17 550; 2. B. Vesely, Praha 2,16 888; 3. V. Bily,
Drasov, 16 742 b.
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s modelarskou tématikou ve svazarmovském ¢&i
mistnim tisku a pfes 2400 modelafd, tj. 12,5 %
viech &lend, se ztugastnilo SZBZ a DZBZ.

Prvé misto v soutézZi po zéasluze patfi LMK
Frenstat p. R Jeho vysledky zejména v praci
s mladezi, sportovni a propagacni c¢innost,
brigddnickd pomoc v akci ,,Z" i G€ast na
brannych zavodech by mély byt pfikladem pro
dalSi organizace (o ¢innosti LMK Frenstat jsme
psali v Modelafi 3/1977. Pozn. red.). Z deseti
nejuspésnéjsich organizaci je polovina malych
- do 10 &lend starSich patnacti let.

Soutéz krajskych modelarskych rad byla
hodnocena podle Sesti zakladnich kritérii (zvy-
Seni Clenské zakladny, podil organizovaného
dorostu do 15 let, podil vySkolenych cvigitell
mladeze, propagacni akce, publikacni Cinnost
a pocet UCastnikll SZBZ a DZBZ). Ctyfi krajské
modelafské rady doséahly stejného vysledku (24
b.). Podle dalSich pomocnych kritérii (pocet
zvefejnénych &lanki na &lena starsiho 15 let
a pocet UCastniki SZBZ a DZBZ na celkovou
¢lenskou zakladnu) bylo pro rozdéleni materia-
lu stanoveno pofadi: 1 KMR Severoceského
kraje; 2. KMR StfedoCeského kraje; 3. KMR
Severomoravského kraje a 4. KMR Jihomorav-
ského kraje. Umisténi dalSich KMR: Vychodo-
Cesky kraj 26 b.; Zapadocesky kraj 27 b.;
JihoCesky kraj 28 b.; Praha 39 b. Vysledky
nékterych krajd jsou ovlivnény tim, Ze nékteré
silné organizace se soutéze aktivity neztcastni-
ly tfeba v Prazez nejsilnéjSich modelarskych ZO
Svazarmu Klub raketovych modelaid v Praze 7,
LMK Praha 8 a dalsi.

Modelafsky material v hodnoté pFes 40 tisic
korun (misto plGvodné& uvaZovanych 25 tisic
korun) pro 10 nejlepSich ZO a 4 KMR byl
rozdélen prostfednictvim KV Svazarmu.

ZkuSenosti ze soutéze aktivity 1976 ukazaly,
Ze vhodné zvolena kritéria mohou kladné ovliv-
nit celkovy vyvoj €innosti. VyhlaSenim soutéze
pro modelarské kolektivy a zakladnim kritériem
- pocet bodl vztazeny najednoho &lena starsi-
ho 15 let-sledovalaCURMoKSvazarmuzamér,
aby se soutéZe aktivity mohly zuc€astnit malé
i velké organizace a aby prace s mladezi do 15
let zlepSila hodnoceni v soutézi. Objevily se
vSak i organizace, které se snazily ,chytracit"
a zlepSit své umisténi v soutézi nikoli zvySenou
aktivitou &lend, ale snizenim &lenské zakladny.
Proto nebude v pfistich ro¢nicich soutéz pro
modelafské kolektivy vyhlaSovana; v roce 1977
budou soutéZit pouze krajské modelarské rady.
¢innost okresnich modelarskych rad v CSR
i modelafskych kolektivli bude hodnocena na
Grovni KV a OV.

Vysledky soutéZze modelarskych kolektivd: 1
LMK Frenstat pod Radho$tém 5470 b.; 2. MK
Hradec nad Moravici 4298 b.; 3. MK Krnov3971
b.; 4. MK Cervena Recice 3611 b.; 5. MK Kdyné
2808 b.; 6. Modelklub Hradec Kralové 2718b.; 7.
MK Tachov 2550 b.; 8. MK Bukovka Pardubice
2445 b.; 9. MEDPM Pardubice 2437 b.; 10. MK
Neratovice 2362 b.

Ing. Vlastimil POPELAR
zaslouZily mistr sportu
pfedseda CURMoK Svazarmu

"oznamuje

Ve ,Sportovné
technickych smér-
nicich pro cinnost
modelafll v roce
1977¢ si  laskavé
opravte nékteré
chyby ve sportov-
nim kalendafi,

vzniklé pfi zpracovani a tisku (zvefejiiujeme
spravné znéni):

Le-F-03 Mezinarodni soutéz FAI (F3A)
15.-17. 7. Bratislava

Le-F-04 Mezinarodni soutéz (PIA, F1B, F1C)
26.-28. 8. Sezimovo Usti

Le-S-01 Majstrovstvd Slovenska juniorov

(F1A, F1B, FIC)

23.-24. 7. Holi¢

J. Vitasek, sidl. M. NeSpora A/13-e,
908 51 Holi¢ or. Stépanek,

2 k lu b 0

krouzku

V Praze 2 plni 5
usneseni XV. sjezdu KSC

Letecti modelafi z RC modelklubu Sva-
zarmu v Praze 2 si vzali usneseni XV.
sjezdu KSC, hlavné pak jeho stat o praci
s mladeZzi, jako hlavni program svoji poli-
tickovychovné prace. Clenové klubu ve-
dou modelafské krouzky, v nichz pracuje
65 zajemcl o modelafstvi. Soudruh Sta-
nék je vedoucim krouzku pfiZDS v Horéag-
kové ulici, soudruh DvoFéak pfi ZDS v Déab-
licich a soudruh Sulc pfi MSMT v Praze 1.
Chlapci se jiz zG€astiuji soutézi hazedel,
pfipravuji si modely kategorie A3 na za-
kovsky pfebor STTM ati zkuSenégjsi stavi
modely kategorie Al.

Vychova modelafe-sportovce je naroc-
na atrvafadu let. Zasluhy instruktor( jsou
o to vétsi, Ze tuto praci konaji ve svém
volném Case a Ze mnohdy neni jeSté plné
docenéna. Je samozfejmé, Zze vSichni
mladi modelafi nevydrzi u své nynéjsi
zaliby. Casto se v8ak po létech k modelaf-
stvivrati-jiz jako otcové. Piikladem muze
byt J. Kfemen starsi, ktery se ,pfes své
dva kluky" stal vaSnivym modeladfem ave-
doucim krouZku na ZDS Dlouhy lan. Jeho
svéfenci dosahuji vyteénych vysledkl
v kategoriich Al a F1A.

Prace s mladezi by meéla byt pro mode-
lafské kluby Svazarmu prvofadou zalezi-
tosti. Ze Siroké Clenské zakladny je nutné
vybirattalenty avychovavatz nich budou-
ci reprezentanty.

Véaclav Sulc

Plzen-Doubravka

Témeér pét let pracuje pfi ZO Svazarmu
v Plzni Doubravce modelafsky klub, za-
méfeny predevSim na préaci se Skolni
mladezi. Béhem trvani klubu se v ném
vystfidalo 76 déti, které si v pomérné
kratké dobé& osvojily seriézni praci na
raketovych modelech. Jejich Uspéchy
jsou dlikazem, Ze doubravecti pod vede-
nim pfedsedy klubu Vojtécha Novacka
Cestné splnili zavazek k 25. vyroci zaloZze-

!'nf Svazarmu.

Odbor automobilovych modelafi URMoK
oznamuje: B

Mistrovstvi CSSR pro RC modely v Bratis-
lavé ve dnech 16. az 18. 9. 1977 se pojede
v kategoriich: RC EB, RC R2E, RCV1 aRC V2.*
Postupovy kli¢: z CSR 20 senior( a 3 juniofi, ze
SSR 10 seniord a 3juniofi.

Na mistrovstvi CSSR drahovych modeld v
Ostravé ve dnech 21. az 23.10.1977 postupuje
z CSR 20 zavodnikl a ze SSR 10. Seniofi
ajuniofi jedou spole€né (nedéli se na skupiny).

Od'l. 1. 1978 budou platit nové limity pro
ziskani VT v kategoriich drahovych modeld —VT
bude mozno ziskat najediné soutézi. Rozhodu--
jici bude soucet bodli za umisténi v kategoriich
Al, A2, B a C2. (Limity; 1. VT= 15 bodd, 2.
VT = 9 bod(, 3. VT = 3 body.)

Podle nového systému soutéZi ve Svazarmu
se bude na Mistrovstvi CSSR (ajemu odpovida-
jicich postupovych soutézich)jezdit pouze v ka-
tegoriich: RC-EB, R2E, V1 a V2; SRC-A1, A2,
B a C2 v méfitku 1: 24/32.

J. Baitler
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V klubu je neustale obsazeno, pfestoze
¢lenové se €as od ¢asu vymeénuji. Instruk-
tofi nyni dochéazeji i do S$kol, protoze
zajem o raketové modelafstvije obrovsky
i pfes kriticky nedostatek raketovych mo-
tord. Navzdory potizim s jejich obstara-
vanim uspofadal klub soutéZz pro nové
¢leny krouzkd, ktefi si na ni poprvé vy-
zkouSeli své modely. Jeji nejuspésnéjsi
GUcastnici jsou na snimku: Soutéz v trvani
letu se streamerem vyhral desetilety Ra-
dek HlGZzek se 150 s, druhy byl jeho bratr
Bohuslav.

Véaclav Kasl

V ZDS Dub nad Moravou

zah4djil €¢innost modelafsky krouzek v roce
1974. Prvni praci zakd byly vétroné& ze
stavebnice Picolo. V dalS§im Skolnim roce
stavéli Danu a jeden upoutany model.
V letoSnim roce stavi skupina starSich
74k pod vedenim soudruha Blazitka
cvitné upoutané akrobatické modely. Ve
druhé skupiné, kterou vede soudruh Sko-
palik, stavi Zaci kromé letadel i modely
lodi.

S nejlepSimi modely se zucastiuji
okresnich kol STM v Olomouci, kde se
loni dobfe umistili. Modely Zdka Mojmira
Skopalika postoupily do krajského kola
v Ostravé. Vystavka praci bylatéZ soucasti
vyzdoby volebni mistnosti pfi volbach do
zastupitelskych organt. V letodnim roce
se chtéji chlapci za€astnit mimo STM téz
i nékteré svazarmovské modelafské
soutéze.

Jaroslav Skopalik

Lysa nad Labem

Po lofiské Uspésné vystavé zazili €leno-
vé LMK Svazarmu v Lysé nad Labem
znaény napor mladych zajemcd o praci
v krouZcich. PfestoZze se praci s mladezi
vénuji soustavné - fidi ji klubova komise
pro praci krouzk( - dostali se tim do
svizelné situace v otdzce materialniho
zabezpeceni. NevyfeSeni problému Uzce
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spolupracuji s OV Svazarmu, zejména
s jeho pfedsedou soudruhem Hamplem.
Za pomérné kratkou dobu cinnosti se
tlenska zakladna klubu zna¢né rozrostla
a utuzil se ikolektiv. Jeto zejména Uspéch
kolektivniho vedeni i realnosti cild, vyty-
¢enych pro cinnost organizace. Lihné
mladych modelafd - krouzky pod védeé-
nim ¢&lent klubu pracuji na ZDS v Lysé
nad Labem a pfi OU TOS v Celakovicich.
ZlepSeni podminek pro jejich préaci je
hlavnim Gkolem zakladni organizace.

Jaroslav Cichovsky

V LMK Drozdov

mame znacné zkuSenosti s organizaéni
strankou klubového Zivota: Zakladem je
kolektiv, odhodlany feSit energicky i pro-
blémy nepopularni. Kolektiv musi mit
pevné ajasné organizacni zdsady a musi
se jimi Fidit - jinak se z néj stane pouze
jakasi tlupa.

Klubovou ¢€innost planujeme do vSech
podrobnosti a pln&ni planu prdb&zneé
kontrolujeme. Kazdy bod planu je pfidé-
len urcité zodpovédné osobé. To umoz-
fiuje osobni hodnoceni ¢lent bodovacim
systémem, ktery schvaluje ¢lenska schi-
ze. Podle dosazeného pod&tu bodd je
¢lentm pfidélovan material.

Finan¢ni prostfedky rozdélujeme na
zadatku roku na material, investice, ces-
tovné a rezijni naklady; vzdy ponechame
nutnou rezervu. Material nakupujeme tak,
abychom uspokojili poZzadavky co nejvét-
§iho poctu €lend. Hospodafeni ve skladu
materidlu vedeme béznym zplsobem po-
mociskladovych karetavydejnich knizek.

Tento systém nam pomahl vyfesit prak-
ticky v8echny tézkosti, vnitroklubového
Zivota a mOzeme jej préto doporud&itviem
klubGm.

Adolf Valasek

OZNAMENI KLUBU

m Nova adresa nacelnika LMK Pobé&Zovice:
Svatopluk Cerny, Augustinova 21,345 22 Pobé-
Zovice - Soutéz €. 440 dne 3. 9. Kdyné - ma byt
kategorie RC V1. - Redakci doSlo 31.3.1977.

m RMK pfi ZO Svazarmu AZNP Mladéa Boles-
lav oznamil zménu néacelnika, ktery také vyfizu-
je veSkerou korespondenci: Josef Volf, Zizkova
1151, 293 01 Mlada Boléslav. - Redakci doslo
10. 3. 77.

m UZ skoro desat rokov je OV Zvéazarmu v Zili-
ne pfestéhovany v novej budové, avSak v ¢aso-
pise Modelaf ako i v ,Pokynoch pre €innost'
modelarov" je uvadzana nespravna (stard) ad-
resa. Spravna adresa je: Zvaz pre spolupfacu
s armadou SSR, Okresny vybor, Pri RajCianke
¢. 77, Zilina. - Redakci dosSlo 24.3. 77.

m LMK Adast Adamov ma nového néacelnika:
Zdenék Dolezal, Sadova 21/9,679 04 Adamov. -
Zmeénu sdélila redakci OMR Svazarmu Blansko
dne 25.3.77.

PORTRET

AloisNEPERENY

zacal ,lepitSpejle" v pétactyficatém roce;
jeho prvnim modelem byl jednoduchy
kluzak. Je zakladajicim ¢lenem Svazu pro
spolupraci s .armadou. S pfibyvajicimi
zkuSenostmi se zvySovala i technickéa
trovefi jeho modell - v roce 1975 mu
ucarovaly RC vrtulniky, jimZz je vérny
dodnes.

Zivotni draha ,pantaty" Nepefeného
neni lemovana zafivymi Uspéchy na vr-
cholnych soutéZzich. Pfesto ma na svém
konté tfi Ceskoslovenské rekordy s ra-
diem Ffizenymi motorovymi modely.
V roce 1972 doséhl svého nejvétsiho
sportovniho vitézstvi: na mezinarodni
soutézi RC maket v Karlovych Varech
obsadil prvni misto, o rok pozdéji treti.

Alois Nepefeny je aktivnij ve spolécen-
ském Zivoté:je &lenem KSC, ROH a pred-
sedou ZO SCSP. Pracuje také ve funkci
mistopfedsedy krajské modelarské rady,
je pfedsedou okresni modelafské rady
a Clenem pfedsednictva okresniho vybo-
ru Svazarmu. Ve svém byvalém bydlisti,
v Pistiné, védi jeSté krouzek mladych
modelafd.

Pfi tom vSem nezapomnél Alois Nepe-
feny na modelafinu - za podpory manzel-
ky stale vznikaji v obyvacim pokoji jejich
bytu nové modely. A nejen to - cestu
k Nepefenym zna mnoho modelafl nikoli
jen ze Strakonic, ale z celych Cech.

Zavéretné slovo patfiAloist Nepefené-
mu, nositelisvazarmovského vyznamena-
ni Za obétavou praci a nejlepSimu zlepSo-:
vateli Jihoc¢eského kraje voboru mistniho
hospodafstvi: ,Mnozi mladi lidé; vyrlsta-
jici v naSi socialistické vlasti, nenaslijesté
svoje misto v politickém Zivoté. Za témi
musime jit a pomoci zajmové €innosti je
ziskdvat pro na$i brannou organizaci.
Cim vice mladych lidi bude pracovat ve
spole€enskych organizacich, tim méné se
jich dostane do rozporu se zakonem.
Modelafstvi je sportem pomérné zna-
mym, bohuZel vSak jeSté ne vzdy uznava-
nym. Skoda, nebot u&i mladé liditechnic-
kému citéni, coz je v dnesni dobé, Zijici
technickou revoluci, nesmirné dllezité."

V. Houska

m V ODPM Praha i, Nad Zamecnici 34 pracuje
od 1. 9. 1976 krouzek lodnich a leteckych
modelafd. Lodni modelafe vede .Karel Hajek,
letecké Jan Stfelka..- Redakci doSlo dne 1.4.77.

m LMK Rosice u Brna oznamuje, Ze novym
nacelnikem klubu je ing. Milan Drnec, Fucikova
1085, 665 01 Rosice u Brna, ok. Brno-venkov.-
Redakci doSlo 4.4.77.

m LMK Praha 7 Letna oznamuje, Ze z dlivodu
Setfeni polnich kultur v okoli letisté Kladno bylo
nutno preloZit nasledujici soutéze na pozdé&jsi
terminy: Soutéz €. 100 (A-1,A-3) 228.5.1977 na
24.9.1977 a soutéz €. 126 ,Letenskajednicka"
2 25.6.1977 na 14.8.1977.



Raketoplan
NEZMAR

S raketoplanom Nezmar lietam v kate-
gorii S4D (40 Ns) uz Stvrtd sezénu. Jeho
letové vlastnosti uspokoja i tych najna-
ro¢nejSich pretekarov. Poévodny umysel
bol zhotovit' raketoplan ,skladaci"
a odolny pri havarii pre €lenov nasho
modelafského krazku s mensimi skdse-
nostiami. Vyhody snadnej pfepravy na
sitaz ijeho péknylet ma viedli k tomu, Ze
som s nim zacal pfetekafi na vrcholnych
sutaziach. Dal3ou vyhodouje, Zepriprud-
kom né&raze (po zlyhani motorov) model
,odhadzuje" kfidla, ¢im sa predide zlo-
meniu trupu.

K STAVBE: Kfidloje mozné zhotovit' z 1'ahkej
a pevnej balzy hr. 10 mm. Lupienkovou pilkou
vyrezieme odfahcujici otvor a spevnime ho
rebrami z balzy hr. 3 mm. Kfidlo vybrdsime do
profilu podl'a vykresu, jemnym brusnym papie-
rom (360) vyhladime a dvakrat nalakujeme
bezfarebnym nitrolakom. Po zaschnuti znova
vyhladime a potiahneme tenkym Modelspa-
nom. Pre lepSiu viditelnost'odpori¢am spodnu
Cast potiahnut tmavym papierom.

Délezitou sUcastou kridla je otvor pre nasu-
nutie kfidla na ,jazyk". NajvhodnejSia je ,kra-
bicka" z preglejky hr. 1 mm, do ktorej jazyk
presne zapadne. Krabi¢ku zasadime do korefa
kfidla 2 mm odspodnej hrany; dotykovu plochu
kFidla s trupom zabrusime, aby pri vzepati kfidla
20° sa dotykalo trupu celou plochou.

Kfidlo je mozno aj zlepif z balsy hr. 2a 3 mm.
Na spodnu vrstvu vyberiemepevnejsiu balzu hr.
2 mm. Plan kfidla si prekreslime na papier,
odiah€ujuci otvor vystfihneme. Vzniknuty ra-
mik kfidla rozdélime, na Styri Casti tak, aby ich
bolo mozné prekreslit’ i na balzu Sirokd 60 az
70 mm. Casti musia presne do seba zapadat'.
Podlepime je z jednej strany hnédou lepiacou
paskou a na rovnej ploché zlepime epoxidom.
Taky isty postup volime i pri zhotoveni druhej
vrstvy z vefmi l'ahkej balzy hr. 3 mm. Spoje
volime tak, aby neboli na rovnakom mieste ako
u prvej vrstvy, ale sa viazali. Nesmieme v3ak
zabudnut' v druhej vrstvé vyfezat' otvor, do
ktorého bude zasunuty jazyk. Prednd stranu
otvoru vystuzime preglejkou hr. 1 mm. Tretia
vrstva e opat z velmi fahkej balzy hr. 2 mm,
Stvrta vrstva je z vefmi fahkej balzy hr. 3 mm. Po
zlepeni vSetky vrstvy nalepime na seba epoxi-
dom, zatazime a nechame zaschnut. Povlepeni
rebier celé kfidlo opracujeme do pozadované-
ho profilu, nalakujeme a potiahneme Model-
spanom.

Chvostové plochy vyreZzieme pod fa vykresu
z tvrdej, ale fahkej balzy hrlibky 2 mm. Jemnym
brusnym papierom vyhladime povrch, dvakrat
nalakujeme bezfarebnym lakom a potiahneme
Modelspanom.

Trup zhotovime z pevnej balzy hr. 10 mm.
VAacsiu pevnost' dosiahneme, ked ho zlepime
z viac vrstiev epoxidom. Od prednej €asti ho
rovnomeérné zbrasime tak, aby pri vySkovke mal
prierez 7x5 mm. Po obrGseni ho natrieme
dvakrat nitrolakom. Podla vykresu lupienkovou
pilkou vyrezieme otvor 3 x 135 mm. Z plexiskla
hr. 3 mm vypilujeme jazyk (detail A), oCistime
hrany a nad teplom zahneme do pozadovaného
vzepatia 20°. Jazyk zasunieme do vyfezaného
otvoru v trupe a zalepime epoxidom.

Hlavicu o vonkajSom priemere 44 mm zhoto-
vime na vrtacke.
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Kontajner navinieme na trne o priemere

42 mm zo Styroch vrstiev hnedej lepiacej pasky,

Novrch nalakujeme avyhladime. Popovrchovej
uprave trubku obalime vrstvou novinového pa-
piera a navinieme druhl trubku o Styroch
vrstvach. Povrch vytmelimea nafarbimenitrola-
kom. Trubky odrezieme: vonkanSiu na dizku
65 mm. Do vonkajSiej trubky vlepime balzovu
hlavicu.

Na trne o priemere 18 mm navinieme zo 4
vrstiev lepiacej pasky tri trubky o dizke 65 mm,
epoxidom ich zlepime k sebe a do koSikovej
trubky. Priestory medzi trubkami vyplnime bal-
zou a prilepime o¢ko na upevnenie brzdiaceho
zariadenie.

Kontajner s hlavicou pfilepime k trupu tak,
aby jeho os mala nastavenie +2° (nutné pre
zvisly motorovy let). Chvostové plochy zalepime
acetonovym lepidlom a po zaschnuti prelepime
epoxidom.

PRE ZALIETANIE modelu pouzijeme motory
ZVS 5-1,2-3 apre sitazné lety motory ZVS10-1,
2-4,

Jaroslav Jancarik
RMK Pezinok
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Pohledné hazedlo

si navrhl a postavil Ladislav KULAJA z Kunovic. Planek se
v redakéni posté objevil jenom se struénym prdvodnim
dopisem, takZe aniuvefejiiovany popis nenipfi[iS rozsahly.

Stavebné ani Iétdnim se model nelisi od
dosud zvefejnénych modelll této kategorie.
Zvlastnosti-ale praktickou-je frupzesmrkové
listy o prifezu 3 x4 mm. Pii stavbé& prototypu
byla pouzita liSta 4 X 4, obrouSena na uvedeny
prifez.

KFidlo z lehké, pevné balsy tl.3 mm je obrou-
Seno do profilu podle vykresu. Z balsy stejné
tloustky, ale tvrdsi, jsou prednidily trupu, které
se pred opracovanim pfilepi k nosniku ocasnich
ploch.

Vodorovna i svisla ocasniplocha je vybrou-
Sena z balsy 1 mm tlusté.

Cely model je dvakrat aztfikrat natfen zfedé-
nym bezbarvym nitrolakem a vybrousen. Po
zaschnuti se kfidlo rozfizne na €tyfi dily, sty¢né

plochy se obrousi a Casti kfidla se znovu slepi
do zepéti podle vykresu. K lepeni je vhodny
Kanagom ¢i podobné kvalitni acetonové
lepidlo.

Hotovy model se dovazi plastelinou tak, aby
poloha tézisté odpovidala Udaji na vykrese.

Po zaklouzani se model vyhazuje rukou do
pravych &i levych (levaci) kruhl, na vrcholu,
drahy letu méa pfejit do kluzu v opac€nych
kruzich.



S pokracujicim vyvojem letectvistoupé
podil aerodynamiky na zakladnim névrhu
i celé konstrukci letadla. Obdobné je
tomu i pfi navrhu a konstrukci létajiciho
modelu, atje to vétrof, motorovy model
nebo vrtulnik. Pfedeviim u RC modeld,
jejichz pracnost a cena je znacnéa (ale

nejen u nich), se vzdy vyplati provést
aerodynamicky rozbora nékdy i optimali-
zacia zakladni vypocet.

Pro navrh a vypocet modell letadel
jsou samozfejmé zapotfebiaerodynamic-
ké podklady a navod, jaks nimizachazet.
Pod timto pojmem myslime profily kfidel,
tvary trupl a jejich soudinitele odporu,
odpory podvozkd ajiné nutné udaje. Tyto
podklady nebyly dosud souborné u néas
publikovany. PfevaZznou cast z nich na-
jdete v nové knize AERODYNAMIKA MO-
DERNICH LETECKYCH MODELU, kterou

napsal Miroslav MUSIL, dipt, technik.
Kniha vyjde zac¢atkem roku 1978 v nakla-
datelstvi NaSe vojsko. Otiskneme z ni
postupné nékolik stati.

Celou knihu si mdzete zajistit pfedem
jiz nyniu vydavatele: NaSe vojsko, prodej-
nioddéleni Na Dékance 3,128 12Praha?2.
Objednavky piSte vyhradné na koresp.
listky, stru¢né, uvedte Citelné svoji apl-
nou adresu véetné PSC. Objednavky ne-
budou potvrzovany, ale budou uloZzeny
a vyfizeny postupné hned po vyjitipubli-
kace, jejiz planovan& cenaje asi23 K¢s.

dni charakteristiky
tvaru profilu

Profilem kfidla (VOP, SOP) je mistni fez kfidla (VOP, SOP) vhodné
zvolenou rovinou. U kfidla je to nejcastéji rovina rovnobéznéa s podélnou
osou trupu a kolma na zakladni rovinu kfidla. Na profilu rozeznavame
horni a dolni obrys, nabézny bod a odtokovy bod. U kfidla tvofi spojnice
nabéznych bodl nab&znou hranu aspojnice odtokovych bodt odtokovou
hranu. Spojnice ndb&zného a odtokového bodu se jmenuje tétiva profilu.
Nabézny bod je na profilu pevny a neni obecné totozny s bodem nulové
rychlosti, ktery je zavisly na Uhlu nabéhu profilu (obr. 1).

Stfedni kfivka profilu spojuje stiedy kruznic vepsanych do obrysu
profilu. Je charakterizovana polohou a velikosti svého maximalniho
prohnuti v % hloubky profilu.

Tloustka profHuse uvadi obvykle v procentech hloubky profilu. Dllezita
je poloha maximalni tloustky profilu od nabézného bodu v % hloubky
profilu a pribéh tloustky profilu po hloubce.

Oznaceni a symbolika profill nejsou na svété jednotné. Jednotlivi
autofi i vyzkumné Ustavy oznacuji své profily rizné. Prvné oznacovali
konstruktéfi své profily svym jménem nebo zkratkou a porfadovym €islem
(CLARK-Y, MUNK-6, C-72), a néktefi autofi i vyzkumné Ustavy tak ¢ini
dodnes E-182 (Eppler), FX60-126 (Wortmann), CAGI-826, STAé-27A,
(Géttingen).

Plivodné byly méfeny v aerodynamickych tunelech jednotlivé profily,
uréené obvykle pro urcity letoun. PFestoZze méfeni bylo primitivni
vzhledem k dneSku, bylo drahé a narocné. Nékteré Uspésné profily,
pfedeviim CLARK-Y, ktery byl pouzit na vice letadlech v rlizné pomé&rné
tloustce, ziskané prostym vynasobenim pofadnic, daly podné&t k pri-
zkumu rodin profill, u nichz se ménilo systematicky vice parametrd
(stfedni kfivka a tloustka). Z tvaru Uspé&snych profili CLARK-Y, a G6-398
odvodili E. N. Jakobs, K. E. Ward a R. M. Pierkerton rodinu profild, jejichz
tvary jsou dany presné rovnicemi. Tak vznikla ¢tyfmistna fada NACA,
uvefejnéna i s mérenimi v tunelu v roce 1933 v NACA Rep. 460.

Tvar pdvodniho soumérného profilu je dan rovnici

+ y = —{—(0,29690x~1/2-0,12600x - 0,35160x2+ 0,28430x3-0,10150x4)

’
Takto vypocitany profil ma maximalni tloustku 20 % umisténou ve 30 %
hloubky. Polomér ndbézné hrany

m= 1,10 ?
kde Tje maximalni zvolena tlouStka profilu. Nesoumérny profil vznikne
nabalenim soumérného profilu na stfedni kfivku danou parabolickymi
oblouky. PFedni ¢ast stfedni kfivky az do jeji maximalni pofadnice ma
rovnici m ~
Yc~ ~7Z(2px —X )

a zadni ¢ast odtud az do odtokového bodu
Yc= (i mp)2K1“ 2p) + 2px - X2

kde mje maximalni pofadnice a p poloha maximalni poradnice.
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Stfed poloméru nabézné hrany je umistén na te¢né ke stfedni ¢are
vedenéz pocatku, takze profil pfe¢niva nepatrné pred pocatek souradnic.

Tvar téchto profild Ize dnes snadno spocitat a nakreslit i na malém
poéitadi. Poéitani bodl bez poditate je samoziejmé také mozné, je'vsak
pracné.

Tato rodina profild byla velmi Uspé&3na a néktera letadla s ni létaji
dodnes. Stejné oblibena byla a je dosud mezi modeléafi a profily NACA
6409, 0009 a 0015 patfi mezi Uspé3né a nejzajimave;jsi.

Oznaceni znamena:

2 4 12

— max. tlousStka profilu (12%)

--------- poloha maximalini kfivosti stfedni €ary (40 %)

---- kfivost stfedni ¢ary (2 %)

V ¢asovém poradi profild NACA nasleduje pé&timistna fada. Stfedni
kfivka profilu ma maximalni zakfiveni posunuto zna¢né dopfedu, €¢imz
bylo dosazeno vy$Siho maximalniho soucinitele vztlaku. Nevyhodou
profild této fady je prudké odtrZzeni proudnic pfi dosazeni maximainiho
vztlaku a stim jsou spojeny i nepfijemné padové vlastnosti. U letadel byla
tato fada dlouho pouZzivana, ¢asto v kombinaci s ¢tyfmistni fadou na konci
kfidla. U volnych modeld se profily této pé&timistné fady neosvédcily
a nepouZzivaji se. Uvefejnény byly v NACA Rep. 537 (1935). Pfedstavitelem
je typicky profil NACA 23012, ktery by byl pouZzitelny na RC modely pro
zavod kolem pylond.

Symbolika:

23015

u v . ’
— max. tlouStka profilu (15 %)

—————————— poloha max. kfivosti stfedni ¢ary (déleno 2 = 15 %)

--------------- kFivost stfedni cary (2 %)

V letech 1937 aZ 1942 byly mezi modeléafi oblibeny profily RAF 32, USA
35B, GO 398, G5P, CLARK-Y azacinaly se prosazovat nékteré profily NACA
Ctyfmistné fady. Profily CAGI byly velmi méalo znamy, pouzivan byl CAGI
P-Il-12 % (T. CAGI 212,1932).

Dalsi vyvoj profilGi byl podminén rozvojem teorie proudéni. Ve &tyfica-
tych létech byli jiz teoretici schopni spocitat tvar profilu z daného
rozdéleni tlaku na profilu a opacné a vypocitat vztlak a odpor profilu.
Ukézalo se, Ze pfi urCitém rozloZeni tlaku a tomu odpovidajicimu tvaru
profilu se zvétsi rozsah laminarniho obtékani profilu v urcitém rozsahu
vztlaku a klesne odpor profilu. Cim tlustsi je profil, tim vétsi je rozsah
soucinitele vz'tlaku, pfi némz je odpor nizky. Tim vznikly prvni laminarni
profily, které si pro mé&feni vyzadaly stavbu novych tunelli s velmi nizkou
turbulenci. Dodatec¢né se ukazalo mérenim pfi vysSich rychlostech, Ze tyto
profily maji vyssi kritické Machovo ¢&islo nez klasické rychlostni profily.
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Pracné vypocty, tehdy jesté bez pocita&l, a nakladna mé&feni vedly k fadé

NACA 6, uverejnéné v Rep. 824 (1945). Konstrukéné nevhodny tvar

odtokové ¢asti profilu byl opraven v fadé 6A (Rep. 903,1948). Tyto profily

se staly zakladem v8ech modernich profild pro vSechny druhy letadel

a nové profily se lidi v&tsinou rliznymi modifikacemi zakladnich profild.
Systematika oznaceni:

Mloustka profilu v %

—————— navrzeny stfed laminarni oblasti nizkého odporu vyjadre-
ny v desetinach CyCy = 0,2)

rozsah laminarni oblasti v desetindch Cy( Cy= 10,2)
typ zadni ¢asti profilu (upraveny)
rozsah laminarniho obtékani (do 40 %)

o zakladni fada profild

Rada 6A se hodi jak pro vétroné, tak pro motorové modely. Pro rychlé
vétroné na svah 63A-210 az 63A-412, do termiky 63-608 az 63A-615,
posledni jako kofenovy profil pro velké modely. Pro motorové modely na
normalni létani 63A-412, pro akrobacii 63A-015 az 63A-018. Mozné je
pouZzit i fadu 64A, zvlaste se osveédcily nékteré modifikace, napf. 64A-610
a = 0,4 s rovnou spodni hranou pro rychlé modely. Zadny z profil(i fad 6
a 6A nebyl nikde méfen pfi malych Reynoldsovych ¢islech a proto
uvefejnéné polary nelze pouzit jako podklad pro aerodynamicky vypocet
model(i.

Najafe roku 1933
uspofadali prazsti
modelafi soutéz vodnich
modell s gumovym
pohonem. Byla pravdépodobné prvni svého druhu u nas
a konala se v zatoce libefiské ¢astipfistavu. Nové technické
problémy pfedevSim se startem, centrdzia nedostatek zkuSe-
nosti v tomto oboru byly pfi¢inou malé G¢asti asijen Sesti
modelafd.

Pozoruhodny byl model konstrukce Vladimira Silhana -
z dnesSniho hlediska volné létajici polomaketa britského
zavodniho letadla Supermarine ze zndmé soutéze vodnich
letadel o Schneiderliv pohar. Tento model se vyznacoval
efektnimi starty a v soutézi docilil tfeti misto dobou letu 15
vtefin.

Na obrazku je model Ant. Zrny, ktery se umistiljako druhy
dobou letu 25 vtefin. Mél rozpéti 960 mm, délku asi 700 mm,
prdmeér a stoupani vrtule 320/360, prifez gumového svazku
25 mm2a hmotnost asi 100 g.

Prvnimisto vsoutéZiobsadilmodel prazského Zvériny lety
v trvanipfes 30 vtefin. Byl opatfen tfemiplovéky krabicového
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Vyzkumny Ustav v Géttingen, jeden z nejstarSich, oznacuje profily
u nich méfené (nejen tedy vyvijené) bézné poradovym ¢islem, napf. GO
803 (nékdy se znaci jen G 803), takZze z oznaceni nelze vycist zakladni
charakteristiky profilu. Gottingensky Gstav jako téméf jediny provedl
a uverejnil po roce 1940 pfesna méreni pfi malych Reynoldsovych Cislech
nékolika profild (GO 795, 796, 797, 803, 804), pouzitelna dobfe jako
podklad pro vypocet modell. Tunely, v nichZ byly tyto profily méfeny, maji
velmi malou turbulenci a Reynoldsovo €islo neni nutno opravovat.

Profesor Dr. Richard Eppler uvefejnil fadu profild vypoétenych pfimo
pro nizk4 Reynoldsova ¢isla od 40 000 do 200 000. Profily oznacuje
zkratkou E a poradovym ¢islem profilu, napf. E-387. Profily ijejich polary
jsou vypocteny pro homogenni nestlacitelné prostfedi a nékteré byly
foukany pfi malych Reynoldsovych Cislech v tunelu v Géttingen, napf.
profil EA (8 (-1)-1206 dostal po mé&feni v Goéttingen oznaceni GO 804.
Profesor Eppler se zabyva téZ vypo&tem profild pro skute&né vétrong.

Profesor Dr. F. X. Wortmann je znadm svymi Uspéchy ve vyvoji
laminarnich profilGi pro v&tron&. Dnes pfevazna Cast vétronl na svéteé léta
sjeho profily. Profilyjsou teoreticky po¢itany a potom méfenyv aerodyna-
mickém tunelu s velmi nizkou turbulenci.

Oznaceni:
FX62- K- 131
LJ LJ LJ

tlouStka profilu (13,1 %)
—————————— profil s oto€nou klapkou

rok vyvinuti profilu

————————————————————————— znacka Dr. F. X. Wortmanna

Profily vzniklé v roce 1960 a dfive jsou bez klapek na odtokové hrané.
Pro modely jsou zvla$té vyznamné profily FX 60-126 a FX 60-1261, které
jsou uréeny pro konce kiidel vétrofiti, pro malé hloubky a nizka
Reynoldsova Cisla. Jsou také méfeny aZ do Re = 250 000, tedy na horni
hranici modeld. Profily se u modelli vyborn& osvédgily a pro konce kfidel
modeld pfepocital autor profil FX 60-126 na tloustku 10 %. Profil FX
60-126 byl také méfen s kiidélky o rdznych hloubkach a vychylkach.
Z ostatnich profild se hodi nékteré stloustkou do 15 % nastfedové prodily
velkych modell (pfes 3,5 m rozpéti), a byly jiz provedeny pokusy pouZzit
i tlustych profild (18 %) u modeld s rozpétim 5 m. Jde vesmés o makety
vétrond které zachovavaji pfesné vngjsi tvar letadla.

Néktefi modelafi navrhli empiricky profily pro modely a ¢aste¢né je
vyzkousSeli na modelech. Bylo to prevazné v padesatych létech, kdy nastal
rozmach volnych kategorii A2a ,,gumak(* Wakefield. V&tSina jich béhem
doby zanikla a nenasSla vétsi rozSitfeni, nékteré se vSak osvédcily a jsou
modelafi pouzivany stale. Jsou to nékteré profily ing. Benedeka a nesou
oznaceni B a Cislo, napf. B 8356 b. V aerodynamickém tunelu méfeny
nebyly a proto jejich polary neexistuji. =

Zajimavou skupinu tvofi profily, které vznikly ve snaze zjednodusit
konstrukci kfidla. Z nich vynikl a udrzel se profil i s konstrukénim
provedenim, které navrhl ing. Erich Jedelsky. Profil m& ozna€eni E. J. 85.
Kfidlo sestava v podstaté ze dvou balsovych prkének, tlustsiho a svrchu
tvarovaného vpredu a tenkého ohnutého v zadni &asti. Tvar profild této
zadni Casti je drzen pfi€nymi balsovymi Zebry. Kfidlo je stavebné velmi
jednoduché, zvlasté kdyz na Zapadé nékteré firmy prodavaji hotova
tvarovana prkénka. Aerodynamicky je profil vyhodné&jsi pro pomalejsi
modely, ma vysoky soucinitel vztlaku. Pomérné ostry tvar dolni ¢asti
profilu v blizkosti nab&zné hrany vsak zpUsobuije, jako u vSech zakfive-
nych profild tohoto typu, laminarni odtrzeni a dale opétné turbulentni
pfimknuti, vytvofeni viru (rotujici bubliny) za nab&znou hranou, tim
podstatné zvétSeni odporu pfi malych Ghlech nabéhu, které se projevi
zlomem polary smérem do vétSich odpord pfi sougciniteli vztlaku pod 0,6,
jako je tomu napf. u profilu E-385.

Diky dneSnim teoretickym znalostem by bylo moZzné na stejném
principu dvou prkének vytvofit jesté ucinnéjsi profil za cenu mirné vétsi
pracnosti. Profil by se blizil tvaru, ktery vypocital Robert H. Liebeck (viz
Modelaf & 3/1966). Profil pfedstavuje urcity vrchol ve vyvoji profild po
strance vykond. Jedelskyho profil se mu typové podoba s tim Ize také
vysvétlit uspéchy Jedelsky-ho profilu, i kdyZ byl vytvofen spiSe nahodné.

typu, které ukazaly pfevahu nad plovaky s pfisnou hydrody-
namikou pfevzatymi z velkych letadel, cozZ je dllezité pro
start na vodé se strmé klesajicim vykonem gumového
pohonu.

Tato soutéz, a¢ mald a malo znama,
modelafdim nové cesty ve vyvoiji.

ukazala naSim

TextA. Zrna
Foto A. Podlesak



univerzalni TRENER

Ac to zniprotismysiné, je tomu skute¢né tak: ¢im Iépeje cviény
upoutany model navrzen a ¢im lepSi méa letové vlastnosti- tim
méné toho zpravidla nalétd! Pficina spociva v tom, Ze takovy
model zakratko nauéi svého tvlirce a pilota vSemu, Eeho je
schopen a zacne byt nezajimavy. Kazdy dalsi let pfindsi uz jen
opakovanipredeslych navykl, cozZ sice nenik zahozeni, ale také
to néjak zvlasté nepodnécuje k dalSimu snazeni. A tak nakonec
skonéi takovy Uspé&sny model kdesi na pddé mezi zbytky
ostatnich, které jiz také pfekonaly svij kulminaénibod a stavaji
se obtiznym harampadim, jeZz jen vzpominky docasné chrani
pfed zlikvidovanim. Je to Skoda, nebotprace a naklady vliozené
do stavby jeSté zdaleka nejsou zuzitkovany a mohly by byt dale
Gucelné vyuzity. Jenomze jak?

Tuto otdzku si polozil i americky modelaf Frank SCOTT
a pokusil se nalézt odpovéd na nis aplikacizésad, podle nichz
byli za druhé svétové valky Skoleni vojensti piloti. Tehdy se
zacCatecnici ucili nejprve vzlétat a pfistavat na nejjednodussich
témeér nerozbitelnych trenérech, z nichz preSli na letouny
zakladniho vycviku, s nimiz se naucilipohybovat se ve vzduchu.
Vycvik pak ukongili na vykonnych cviénych letounech. Pfitom
v8echny tyto kategorie letadel mély mnoho spoleénych dild
askupin - kvili adrzbé a zlevnéni vyroby.

Vysledkem téchto Scottovych Gvahje konstrukce modelu PBA.

OBR. A

PBA Special umysiné uvadime Jako ,konstrukci”, nebot nejde o jediny
model, nybrz o jakousi stavebnici prvki, z nichZ Ize vhodnou kombinaci
sestavit model vyhovujici Gplnému zacate€nikovi, modelafi mirné pokro-
Cilému i zkuSenému pilotovi akrobacie a tak s minimalni vynaloZzenou
praci a s nejmensimi naklady na stavbu obsahnout celou $kolu zru¢nosti
pocinaje prvnimi pokusy o vzlet a kon¢e odlétanim akrobatické soustavy.

Prvni pohled na doprovodné obrazky patrné pfiméje ukvapenéjsi
povahy k vyroku: Nic nového - vzZdyt je to ten nejobyCejnéjSi trenér
s plochym trupem, jakych jsme uZ vidéli desitky! Na prvni pohled to tak
opravdu vypada, avSak pod robnéjsi prohlid ka ukaze, Ze tak jednoduché to
zase neni. Cim se tedy vyznacuji jednotlivé varianty PBA Special a jaké
jsou mezi nimi vzajemné vztahy?

Nejjednodussi je ovSem varianta A urcena pro Uplného zacéatecnika,
ktery vlastni bud dobrou ,dvaapulku" nebo Iépe o néco silnéjsi motor,
feknéme tak do 3,5 cm3. Konstruktér modelu razi nazor, Ze pfiblizné tato
velikost je nejvhodnéjSim kompromisem z hlediska nejdelSi Zivotnosti
a mini, Zze malé modely se sice pfi havariich tolik neposkodi, aviak vétsi
modely zase nehavaruji tak ¢asto, nebot se lépe ovladaji.

Plochy trup je vyfiznut z jediného balsového prkna av pfedni ¢asti az za
odtokovou hranu kfidla zesilen preklizkovymi bo¢nicemi. Lozekfidlatvofi
pas prohnuté preklizky, dobfe pfilepené k trupu. Podobné lozZe, jenze
z ploché preklizkové desticky, je upraveno i pro vodorovnou ocasni
plochu (VOP). Ta se k nému pfipeviiuje odnimatelné Etyfmi Sroubky,
zatimco kfidlo se pfivazuje gumou. Takto je pamatovano navyménitelnost
uvedenych dvou zakladnich dilQ, jejichZ rtizné kombinace budou uréovat
letové vlastnosti vysledného dila.
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Jak je dale patrno z obrazku A, létad model v zakladni verzi | bez svislé
ocasni plochy (SOP). Kdo vS§ak mysli dopfedu, vybavi model SOP, bez niz
se uz dalSi varianty neobejdou. Palivova nadrz je iumysIné volena pomérné
mala, aby modelaf absolvoval co nejvice startl a pfistani, o jejichz nacvik
jde v této fazi u€eni prfedevsim.

KdyZz novopeceny pilot dospéje k nazoru, Ze uz umi vSechno, co mu
model podle obrazku A mize poskytnout, pfistoupi ke stavbé novych dil(,
jimiz jej pfeméni na variantu B.

PfedevSim si postavi nové kfidlo-tentokratjiz se soumérnym profilem
- a také nové vysSkové kormidlo o vétsi ploSe. Je ovSem mozno létat
i s pivodnim kormidlem - ataké je to pro prvnich par letl s novym kidlem
doporucitelné - aby si pilot postupné zvykal na odliSné vlastnosti modelu,
predevSim veétsi Zivost a obratnost. Jak je dale vidét z obrazku B, téz
podvozek se posunul o néco dozadu a motor je napajen uz z normalni
obratnosti pfesunulo o néco nazad. PBA Special v provedeni B je uz
schopen letu na zadech, pfemetl a da svému pilotovi poznat zavrat
z prvniho UspéSného souvratu. Je tedy opét né&jakou dobu co cvicit
a vybruSovat, le€ itoto obdobi jednou skon¢i a pilot touZzi létat narocnéji
nez model dokaze.

Tehdy pfikro&i k dalsi tpravé a preméni svlij model na variantu C. Opét
postavi nové kfidlo nebo alespoii dosavadni doplIni vztlakovymi klapkami
a okrajovymi oblouky. PfiSroubuje se nové tvarovand VOP a model se
doplni tahly spfahujicimi vztlakové klapky s vyskovym kormidlem tak, aby
vychylka klapek €inila asi 1/3 uhlové vychylky vySkovky, ovSem vopacném
smyslu otaceni. SpiSe pro zjemnéni celkového vzhledu se na trup pfilepi’
balsovd maketa kabiny a motor se opatfi vétSim vrtulovym kuzelem.
Rekonstrukce se zakon€i vyménou podvozkovych kol za jind o mensim
prdméru (tim i mensim aerodynamickém odporu). V popsané Upravé
zachycené na obrazku C je PBA Special s dobrym motorem 3,5 cm3
schopen odlétat celou akrobatickou sestavu nafidicich lankach dlouhych
16 m o jednotlivém primé&ru 0,3 mm.

Jisté jste jiz nahlédli, Ze nejde o zcela obycejny trenér, jak vypada na
prvni pohled. Kromé jiZ zminéné Uspornosti pfi postupné rekonstrukci
jehojednotlivych verziadobrého vyuziti jednou vloZené prace azpracova-
ného materialu je tfeba ocenit i pozvolnou zménu vlastnosti modelu, ktery
se postupné pfizplsobuje rostoucim schopnostem. To zajisté prispiva ke
klidu, jistoté v ovladani modelu a ve svém souhrnu k uskute€néni
konecného cile, kterym je racionalné se naucit létat akrobacii

Je to moderni a komplexni konstrukéni feSeni, které stoji za Gvahu viem
instruktordm pracujicim s mladezi.

Podle Model Aviation 2/1977
zpracoval ing. R. LABOUTKA
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je vhodnym doplnénim kazdé domaci
dilny. Snadno sljl zhotovite jednoduchy-
mi nastroji z hranolu a prkének ztvrdého
dfeva az naboje do pfedniho kola jizdni-
ho kola.

Brusku muzete pohanét Sicim stro-
jem, kdyz si pfikoupite v Zelezafstvi
kladku s pulkulatou drazkou asi 30 mm
VvV p.uméru pro valcovy kozZeny feminek.
Mate-li vhodny elektromotor, vysoustru-
Zite si femenici pro klinovy femen.

POPIS: Na zakladovou desku 1z tvrdého dfeva nebo pfeklizky
je upevnén hranol 2 s vyfezem pro uloZzeni naboje 3. Hranol je
pfipevnén péti vruty 4 se zapusSténymi hlavami. Zakladova deska
ma &tyfi otvory pro upevné&ni na pracovni stil. Naboj je v drazce
zajiStén deskou 5 upevnénou Ctyfmi vruty 6 s podloZkami. Proti
pootoCeni je nadboj zajistén tfemi vruty zaSroubovanymi z boku
do otvord néboje slouzicich pf¥i plvodnim pouziti pro zasunuti
vyplétacich dratl. Brusny kotou¢ 7 afemenice8jsou pfipevnény
maticemi s podlozkami. Otvory v kotou¢i a Femenici musi
odpovidat prdmé&ru hfidele naboje nebo musi byt na patfiény
prdmér vypouzdieny. Smysl ota¢eni musi byt takovy, aby se
nemohly matice uvolnit; na vykrese je naznacen.

Ing. H. Strunc

8x1,5



LetoSnisportovnisezoéna.
»volnych ‘“modelafd bude
bohata. Zacala vlastné na
sklonku minulého roku, kdyz
cerstvé zvoleny vicepresident
CIAM FAI O. Saffek privezl

z Pafize zpravu, Ze navrhovany
tfilety cyklus svétovych
Sampionatl bylzamitnut.
Znamenalo to urychlené zahajit
pfipravu na mistrovstvisvéta FAI
1977, jehoz pofadanim byl
povéfen danskyaeroklub.

Z PRAXE

pro PRAXI

Tlumi€ hluku pro Kolibfika

Nejde pochopitelné o doplnék pro zndmého
ptaka, ale pro nejmensi sovétsky motor OTM 0,8
Kolibri.

Vzhledem ke spojeni valce a hlavy motoru
Sroubenim ma tlumi¢ tvar anuloidu, podobné
jako tlumi¢e pro motory COX. Tlumici efekt
vyvolava ,labyrint" - otvory pro vstup a vystup
plynd jsou vzajemné& posunuty o 180°.

Rozméry uvedené na nacrtku tlumice v fezu
jsou informativni, je tfeba je pfizpGsobit kon-
krétnimu motoru, materidlovym a vyrobnim

S5

10

Organizacni §tdb MS v €ele se znamym
T. Kosterem oznamil, Ze soutéz probéhne
ve dnech 6. az 12. Cervence na kodafi-
ském letisti Roskilde s podobnym rezi-
mem jako MS 1971 ve Svédsku. Bude se
tedy létat ¢asné rano, pres den bude
pfestavka a vecer budou soutéze dokon-
¢eny. V Goteborgu nam tento program

vyhovoval - ziskali jsme dvé zlaté
medaile.
Vzhledem k c¢asnému terminu MS,

k pfedpokldadané ucasti na mezinarodni
soutézi v Jerevanu a k srovnavaci soutézi
modelaid socialistickych zemi v Madar-
sku, zacal vybér reprezentacniho druz-
stva jiz v bfeznu kontrolnimi soutéZzemi.

Ucastnici $irsiho reprezentaéniho vy-
béru v kategoriich F1B a F1C startovali 20.
bfezna na vefejné soutézi ,,0 Zizkav $tit"
v Sezimové Usti. S piehledem zvitézil
exmistr svéta J. Klima v kategorii F1B
(1210 b), pfijemné prekvapil inz. J. Kraje
(1163 s). Trojice Novy, Némec a Radd se
vtésnala do rozdilu 4 s ve vysledku (1154
az 1150 s).

S plnym poétem sekund (1260) zvitézil
v kategorii F1C nestarnouci B. KryCer. Za
zminku stoji zpUsob, jimz vitézstvi dosahl:
v sobotnim tréninku si vypQjcil od M.
Sulce vykonné&j§i motor Rossi a jenom
kratce jej vyzkouSel. V nedéli rdno motor
L,natoCil" abez tréninku nastoupil rovnou
do soutéze. DluZno dodat, Ze po vitézstvi

motor vratil majiteli (véfim, Ze pékné
podékoval!). Na druhém misté skongcil
.muz, ktery nedéla chyby", C. Patek

(1233 s). Pékné létal novy model J. Blazka
(1181 s). K dobrym vysledkdm pomohlo
i pékné, skoro idealni modelafské pocasi.'

O tyden pozdéji, 27. bfezna, se vétrona-
fi zaCastnili vefejné soutéze ve VlasSimi. Za
pomeérné nevlidného avétrného pocasi si
nejlépe vedl ing. I. Hofej$i (1225 s), druhy
byl M. Pokorny (1156 s) a tfeti S. Hubert
(1105 s).

Vyuzivam této pfilezitosti k podékovani
pofadatelim obou sout&zi za spolupraci
a peclivé zajisténi akci.

moZnostem. Prototyp tlumie zhotoveny z du-
ralu a hliniku byl vybaven ,,nipli* pro odbér
t(aku vyuZivaného pro palivovy systém. Zrucny
modelai mlze jesté doplnit tlumi¢ posuvnou
clonou vyfukovych otvord a Fidit tak ota&ky
motoru; podobné feSeni je opé&t pouZito na
motorech COX QZ.

Prototyp tlumi€e byl vyzkouSen na motoru,
jehoz nejvyssi otacky bez tlumice byly 8000 za
minutu, s tlumi¢em pak 7500 za minutu. Nej-
mensi otacky bez tlumice Cinily 3800, s tlumi-
¢em 3000 za minutu. Urovefi hluku s tlumi¢em
znacné poklesla, navic zmizelo charakteristické
Jkoméari bzucéeni".

O. Lunak

Pomocny motor umistény asymetricky

Pokousel jsem se odstranit znacné vibrace,
jez jsou zndmou nevyhodou pomocného moto-
ru umisténého navétroni na pylonu nad trupem.
Vzhledem k malé tuhosti pomérné Stihlého
pylonu a pfi zachovani malé hmotnosti je to
Ukol témér nefeSitelny. Ke zmenSeni chvéni
vyznamné nepfispéje ani uloZzeni motoru hlavou
nahoru nebo dold. Podkladani podstavce pylo-
nu pruznou pénovou hmotou zase nedovoluje
spolehlivé upevnéni celého pylonu.

To mé pfivedlo na néapad upevnit motor
pfimo na kfidlo, podobné jako je tomu u vétSiny
dvoumotorovych letadel, jenZe jen jeden motor
- tedy asymetrické usporadani. Takové feSeni
bylo uz také realizovano na skute¢ném letadle.

Motor na vyfotografovaném RC vétroni je
umistén na levé poloviné kridla, aby reakeni
moment vrtule mél opacny Uc€inek nez moment

Na zavérecném soustfedéni, které bylo
ve dnech 2. a 3. dubna na leti§ti v Novém
Mésté nad Metuji (jehoz nacelnik i ¢leno-
vé Aeroklubu nam vysli velmi vstfic), se
se$lo dvaadvacet modelafl. Pocasi ten-
tokrat nepralo - po pfechodu fronty bylo
vétrno, se znacnou turbulenci. Kromé
jedné uplné soutéZe (sedm soutéZznich
kol) se podafilo vsobotu odlétat jeSté dvé
kola druhé soutéze. V nedéli dopoledne
se pocasi zna¢né zhorSilo a tak jediné
soutézni kolo, které se ten den odlétalo,
bylo nakonec stejné zruSeno pro neregu-
lérni pocasi (vitr az 11 m/s). Poslouzilo
v3ak pro informaci o schopnostech ¢&lend
druzstva vyrovnat se i s ,fadénim zivIQ".

PFfi nominaci reprezentac¢niho druzstva
pro MS jsem vzal v Gvahu kromé vysledkd
soustfedéni i jistotu pfi startech, pocet
oprav ivyrovnanost vSech pfedvedenych
modelld. Na MS 77 v Dansku nas tedy
budou reprezentovat: V takegorii F1A M.
Pokorny, P. Dvorak, inZ. I. Hofejsi, na-
hradnikem je I. Veselka; v kategorii F1B si
reprezentacni dres vybojovali F. Radé, J.
Klima a inZ. J. Kraje, nahradnikem je L.
Libra. V kategorii F1C si nejlépe vedli C.
Patek, V. Paték a B. Kry€er, nahradnikem
je ing. V. Hajek.

Kostky jsou tedy vrzeny. ZAavérecna
pfiprava bude jiZz tradi€né na letisti
v Roudnici nad Labem koncem c¢ervna,
kde budeme simulovat denni rezim blizi-
ciho se MS.

Kromé soutézi v Jerevanu a Madarsku
se jeSté Clenové Sirsiho reprezentacniho
druzstva zUcCastni mezinarodni soutéze
v Erfurtu a navic se vSichni jiz tési na
mezinarodni ,Jiho¢esky pohar" v Sezi-
mové Usti, ktery byva tradi¢né velmi dob-
fe pfipraven.

LetoSni sportovni sezéna ,volnych”
modelafl je tedy vskutku bohata. VSichni
reprezentanti se jisté budou snaZzit, aby
bohata byla i Zefi sportovnich Gspéchd.

Jifi Kalina, trenér

vyvozovany tahem mimo osu trupu. Jelikoz
jsem predpokladal, Ze reakéni moment nebude
dostacujici, vychylil jsem jesté osu tahu o 2°
vlevo. Vysledek prvnich letd byl ptrekvapujici:
mezi motorovym a klouzavym letem neni tfeba
viibec trimovat smérovku. Mala nevyhoda uspo-
fadani se projevuje pouze v tom, Ze pfi motoro-
vém letu model snaze zatd¢i doprava. Tato
nectnost vSak neni tak velka, aby znepfijemrio-
vala létani.

Zebro motorového drzaku avlastni motorové
loZe jsou z preklizky ti. 5 mm, tvarova prilozka
pfilepena zespodu k zZebru jez 1mm preklizky.
Aerodynamicky kryt palivové nadrze je vysou-
struzen z balsy. Plechova nadrz pojme palivo asi
na 2 minuty chodu motoru. Vzdalenost drzaku
od trupu je v mém pfipadé asi 100 mm (podle
pouzité vrtule), drzék je pfipoutan na kfidlo
gumou.



Mimofadné zasedam
UstFedniho vyboru Svazannu

(Pokracovéanize str. 1)

Obsah zévazk(l, které jiz byly uzavieny,
prozrazuje, e budou organizovany nejrdz-
néjsi masové akce a zavody, branné hry,
branné soutéze, branné dny, akce pro mladez
i pro dospélé, i specialni branné sportovni
soutéze radioamatér(i, motoristl, potapéch
a dalSich. Bude usporadana i fada vyznam-
nych akci GstFedniho charakteru, akci s mezi-
narodni Gcéasti apod. Je tfeba, aby vSechny
tyto akce mély jasné ideové vychovné zamé-
Feni vztahujici se k 60. vyroci Velké Fijnové
socialistické revoluce nebo k udélosti, k niz
budou konany, a aby .viechny dlistojné pfi-
spély nejen k oslavé 60. vyroci Velkého Fijna,
ale také k prohloubeni vlastni ¢innosti Sva-
zarmu a k propagaci jeho spole¢enského
poslani na verejnosti."

UstFedni vybor Svazarmu schvalil na mi-
moradném zasedani ,,Pokyny k GCasti Svaz-
armu na oslavach 60. vyro¢i VRSR". Z nich
vybirame:

- V oblasti masové branné ¢innosti je tfeba
rozvinout nejrdznéjsi masové akce, zavody,
branné hry a soutéze, akce pro mladez
i dospélé a usilovat v jejich obsahu o zvyseni
ideovosti, branné angaZovanosti, organizo-
vanosti a G¢innosti. Dbat o organické spojent
celkového fyzického rozvoje, technického
mistrovstvi a vysokych moralné politickych
vlastnosti Gcastnikd téchto soutézi.

- V oblasti vrcholového sportu a statni
reprezentace uzavirat zavazky za vzornou
a Uspésnou statni reprezentaci na pocest 60.
vyroéi VRSR. Bojovat za nové rekordy
a jejich prekonani.

-V préci s mladezi zamé¥it rozvoj iniciativy
a aktivity na dal$i upevnéni spolupréace orgéa-
nl a organizaci Svazarmu s organizacemi
SSM a s jeho PO, na rozsifeni a zkvalitnéni
metodické, odborné i materialni pomoci
organizacim SSM a PO, na intenzivnéjsi
spolupréci pfi organizovani branné hry
,»VZdy pFipraveji*, v pFipravé cvicitelskych
kadrd, v rozvijeni Grovné polytechnické vy-
chovy i v dalsi G¢asti na organizovani branné
vychovy v letnich pionyrskych taborech.

- V oblasti politickoorganizatorské prace je
nutné ve_ veskeré Cinnosti na poCest 60.
vyroti VRSR ddsledné vychazet z pokynl
stranickych organd a ¢innost koordinovat
s ostatnimi slozkami Narodni fronty. Pozor-
né promyslet ideové vychovné zaméreni
a prospésnost obsahu pripravovanych opa-
tfeni a dbat, aby politickovychovna a organi-
zatorska cinnost byla rozvijena v naprosté
jednoté a podporovala vsestranny rozvoj
politické a pracovni aktivity a iniciativy vSech
¢lend.

Plénum UV Svazarmu vyhovélo Zadosti

dosavadniho predsedy UV Svazarmu, ar-
madniho generala Otakara RytiFe, o uvolné-
ni z funkce pFedsedy UV Svazarmu. Soudruh
Otakar. Ryti¥ zlstava nadale ¢lenem UV
Svazarmu.
. Na zasedani byl zvolen novym predsedou
UV Svazarmu ¢len UV KSC, poslanec Sné-
movny lidu generalporu¢ik PhDr. Vaclav
Horacek.

Zafizeni bylo vyzkouSeno na modelu opatfe-
ném zvétSenym kfidlem z vétroné Hi-Fly o roz-
péti 1800 mm. Byl pouZit motor MVVS 1,5 cm3
vzletova hmotnost €inila 1100 kg. Model i drzak
zhotovil ¢len LMK Hluboké n. Vit. Jifi Heidler.

Stanislav Weber
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Presny KFZOVY ovladac

Amatérskéa stavba RCsoupravmaé u nas
rostouci Groven a stavitelé takovych
soupravjsou stale naro¢néjsi.
Mechanicka stranka vécizfejmé ponékud
zaostala za Grovnielektronického feSeni

.izpracovani, proto také néktefictenafi

zadajio podklady na kfizovy ovladac. Jak
uz to byva, nadzor na néjnenijednotny
afidisejednak stupném znalosti
komerénich ovladacgd,jednak vyrobnimi
a materialovymimoznostmi.

Radi vyhovime Zadatellm ojednoduché
feSeni, jakmile namje nékdo nabidne.
Tentokratpfedkladdame velmipfesny, ale
vyrobné dostinarocny,.otevieny"
ovladag, takjakjejzkonstruoval

a vnékolika kusech vyzkouSelZdenék LUSKvBlatné, povolanim kvalifikovanypro tento

druh €innosti.

OVLADAC je konstruovan po zku$enostech
s jinymi typy a hlavné s dirazem na co nejvétsi
pfesnost. Pouzity zplisob kolikové neutralizace
je jeden z nejpfesnéjsich; jeho prednosti je, ze
ani po dlouhé dobé pouzivani nem(ize v ovlada-
cim mechanismu dojit ke vzniku nezadoucich
vili. Neb&zna konstrukce kulisy 2 a kamene 3je
zvolena proto, Ze drazka v kulise se da udélat
pfesné i na soustruhu a Ze mezi témito dily
vznikaji znacné mensi mérné tlaky, nez jak je
tomu u vétsiny jinych konstrukci s mechanic-
kym trimovanim. Meé&kky teflonovy kdmen 3 je
navic snadno vyménitelny. UloZeni ovladaci
paky na dlouhém €epu vzavésu kulisy 9 davatéz
zaruku presnosti a spolehlivosti.

Z vykresu je zfejmé, Ze ovladac je pracny aze
je jeho vyroba vyZzaduje presnost a peclivost.
Zejména pfi vyrobé vice kust (vklubu) je Géelné
zhotovit si svrtavaci pripravky a rlizné dalsi
pomucky. Staéi na né kus 3mm plechu, Umatex,
2mm ocelové koliky a nékolik&roub. V pfiprav-
ku zhotovime bez potizi dily 1,6,11,13,16, 20.
Neobejdete de pochopitelné bez soustruhu
a frézky.

K vyrobé jednotlivych dilt

1 Viko z duralu tl 2. PouZijete-li dva protilehlé
otvory na uhlopfi€ce k pfiSroubovéani na panel
vysilace, pak je nezahlubujte.

2 Kulisa z duralu. Soustruzime 0 19, frézujeme
protilehlé strany a drazku pro kamen.

3 Kamen 2z teflonu, silonu apod. Miru
4-0015peclivé zalapujeme do drazky v kulise 2.

4 Kyvacka z duralu. DUdlezité jsou otvory pro
neutraliza¢ni koliky o 0 2H7 a otvor pro kolik
kamene o 0 2H7; musi byt pfesné v ose.

5 Matice potenciometru upravend na vysku
3 mm.

6 Bocnice z duralového plechu otl. 2. Potfebu-
jeme 1 + 1kus projeden ovladac svystfidanymi
rozte€emi, tj. 1 kus srozteCemi dér7a2l alkus
s rozteCemi 10 a 21. Pracujete-li bez vrtacich
Sablon, je tfeba bocnice svrtavat se sloupky 16,
jinak nedosahnete pozadované pfesnosti.

7 Pouzdra potenciometri z mosazi nebo bron-
zu. DUlezité ie dodrzet kétu pro trimovaci kolik
2-0@ pfj montazi pfesné dolapujeme, protoze
i mala vlle se projevi natrimovaci pace. Totéz
plati i pro drazku 2,5+03 kam zapada nos
potenciometru. Kéta osazeni 2,4 na 0 12h6 je
neméné dullezita. Potenciometr je totiz dotazen
matici 5 spolu s pruznou podlozkou 17 o tl. 0,3
pevné (na doraz k osazeni 2,4) do pouzdra.
Je-li tedy osazeni 2,4, tl. boCnice 2 a tloustka
podlozky 0,3, je nutnd montazni vdle:
24 - (2+ 0,1 = 0,3. Tato mala vile je nutna,
jinak trim pdjde ztuha. Pouzijete-li na bocnice 6
plech o jiné tlouSce nez 2, upravte téz osazeni
2.4 na pfislusny jiny rozmér.

8 Cep z automatové oceli.

9 Zavés kulisy z duralu. Soustruzime afrézuje-
me podle vykresu.

10 Paka ovladacge. Cep je z le$téné mosazi,
rukojet z Umatexu. Po zalepeni namocime do
epoxidové barvy a vyleStime.

11 Trimovaci paka ze sklotextilu apod.

12 Potenciometr - hfidel zkracen na délku
5 mm.

13 Bocnice z duralového plechu o tl. 2. Plati
totéz, co udilu 6.

14 Neutraliza¢ni kolik zocelio 0 2 mm uprave-
ny na potfebnou délku.

15 Pouzdro z mosazné trubky o 0 3/2. Otvorje
tfeba prestruzit, povrch vyhovuje bez Uprav.
Pouzdra pro vypouzdfeni trimovacich pak zho-
tovime asi o 0;2 mm delSi, nez je tloustka
materialu.

16Sloupekzduralu. PlatitotéZ, co udilu 6a13.

17 Pruzna podlozka z ocelové planzety
0,3 X 20 X 27 s otvorem o 0 12,2 ve stfedu.
Prohneme ji na delSi strané do oblouku asi
o3 mm.

18 Srouby M2 x 5 zapustné.

19 NeutralizaCni pruzinaz dratu o 0 0,3, vinuta
natrnuo0 3.

20 neutraliza¢ni paka ze sklotextilu o tl. 3. Do
otvoru 0 0 2 zalepime hlinikové nyty pro zavé-
Seni pruziny.

Montaz

V8echny dily peclivé odjehlime a srazime hrany
podle vykresu. Tyka se to hlavng dilli 4 a 9,
U nichZ je sraZeni hran 1/30“ nutné, aby se
doséahlo pIné vychylky pfi sou€asném vychyleni
obou potenciometrl. Do kulisy 2 zasadime
a zalepime dvé pouzdra, kterd nechame na
kazdé strané vyc¢nivat asi o 0,6 az 0,7 mm. Po
vytvrzeni zalicujeme na miru zavésu kulisy 9.
V pouzdrech potenciometr( 7 je tfeba dostate&-
né srazit hranu uvnitf otvoru 0 10H7 tak, aby
nasazené potenciometry dosedly celou
plochou.

Méame-li vSe pfipravené, smontujeme ovla-
dac a vyzkouSime funkci. Jestlize po dotazeni
Cervikl v dilech 4a 9 k hfidekim potenciometrd
zjistime, Ze se paka po vychyleni nevraci do
neutralu, je to zplsobeno kiivou montazi po-
tenciometri nebo $patnym zuhlovanim boé&nic.
Zde je na misté nejvétSi presnost; zvétSovani
otvorl pomUze jen za cenu zvétSeni vili v me-
chanismu, coz je samozfejmé nezadouci. Jde
o pfesny mechanismus, a protojetaké tfebatak
k praci pfistupovat.

Zavérem lIze jen znovu pfipomenout, Ze ,na
kolené' a s pilnikem se tyto ovladace zhotovit
nedaji; pfi peclivé praci vSak budete pfijemné
pfekvapeni jejich dokonalou funkci.

mI(> e -n
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Vybavovac
ze dvou
elektromagne

Malé modely letadel, u nichZ jsou moznosti
fizeni rddiem omezeny prostorem uvnitf mode-
lu a ¢asto i hmotnosti instalovaného zafizeni
vcetné baterii, byvaji obvykle vybaveny ,jedno-
kanalovym" ovladanim. Smérové kormidlo o-
vlada vybavovac, coZ je bud elektromagnet
nebo €asto jen samotny elektromotor s navije-
nim 3ndrky tahla na jeho hiidel. V klidu je pak
kormidlo vychyleno v jedné krajni poloze. Jed-
nou z nevyhod tohoto uspofadani je potfeba
stalého vysilani impuls( i pro pfimy smér letu,
coz klade vétsi naroky na baterii vybavovace (ta
musi byt vice dimenzovana nebo ¢asté&ji vymeé-
fAovana). Kmitani kormidla v rozsahu obou
krajnich poloh je na letu malého modelu prece
jen dosti vidét, let neni plynuly a nepUsobi
LSskute€énym" dojmem. NejvétSi nevyhodou
Jjednokanall" vsak zlstava skute¢nost,, ze
i kratkodobé ruSeni nebo selhani v oblasti
hranice dosahu vysilate ma zpravidla za nasle-
dek havarii modelu, nebot” kormidlo z{stane
trvale nebo delsi dobu v jedné vychylce. Tomu
Ize do jisté miry zabranit tim, Ze se ,klidova"
vychylka udéla tak mala, aby model pfi poruse
radia sestupoval k zemi v kruzich ve spiréle. Pfi
tak malé vychylce kormidla se vSak déa létat jen
za bezvétfi a jiz pfi slabém vétru nastavaji
problémy s fiditelnosti modelu.

Pokud mame k dispozici RC soupravu se
dvéma kandly (pfijima¢ se dvéma filtry), je
situace pfiznivejsi. Problémy vSak zlstavaji
u malych modeld v rozmérech a hmotnosti
servomechanism(. a hlavné baterii. Klasicka
serva s elektromotorem a s vracenim do stfedni
polohy pruzinou vyZaduji reverzaci, tedy dvé
baterie. Je sice mozné vyuzit klidovych kontak-
td relé prijimace a pak vysta¢ime s jednou
baterii, ale to je feSeni velice nespolehlivé pro
maly tlak klidového kontaktu relé. Toto zapojeni
zpUsobilo jiz hodné& zbyteénych havarii. Pfitom
dvé ploché baterie 4,5 V se nevejdou do malého
modelu napf. APOLO, VIPAN a podobnych,
pfip. jeSté mensich.

Cely problém se snadno vyfeSi pouzi-
tim dvou stejnych elektromagnetickych
vybavovacl, uspofadanych vedle sebe.
Kazdy magnet méa své tadhlo, kormidlo je
opatfeno ovladdacimi rameny z obou

stram. V klidu (bez signalu) je udrzovano
ve stfedni poloze pruZinou umisténou
pod kormidlem-obrazek 1.

Z energetického hlediska je tato funkce
vyhodné, protoZze pro potfebné vychyleni
kormidla ze stfedni do krajni polohy po-
tfebuje magnet vykonat jen poloviéni

Id

zdvih ve srovnanisjeho funkci pfi ,jedno-
kanalovém" ovladani. Pfi mensim zdvihu
ma magnet mnohem vétsi pocatecni silu
pfitahu. Musi se vSak pamatovat na to,
aby magnet dovolil vétSi oddéaleni své
kotvy tedy, kdyZz pfitahne druhy magnet.
Pokud by vile kotvy nestacila, snadno se
da upravit.

Pfi pouziti elektromagnetl nezalezi na
polarité a zdrojem muze bytjedna plocha
baterie 4,5 V, event, tfi mens&i ¢lanky (tuz-
kové apod.). Proud elektromagnetl zn.
MARS s odporem vinuti 22 ohm( je asi
200 mA, tedy rovnéz pfiznivy ve srovnani
se servy. Nejcennéjsi vSak je to, Zze chvéni
detonacniho motoru neovliviiuje funkci

MOTORIZOVANY VETRON
se sovétskym motorem
OTM 0,8 Kolibri sl navrhl
a postavil Inz. J. Kréalik

z Brandysa n. L. Model m&
rozpéti kridla 1680 mm,
celkovou nosnou plochu
29,5 dm2a vzletovou
hmotnost 800 g. Je fizen
smérovkou pomoci RC
soupravy Mars

S magnetovym
vybavovacem. S profilem
Clark-Yna kridle 1éta
vétron spolehlivéiza
mirného vétru.

NOVA KNIHA O RC V NDR

Na sklonku minulého roku vy$la v NDR nova
prace tamnéjSiho odbornika nadalkovéovrada-
nl modeld GQnthera Miela: Elektronische Mo-
dellfamsteuerung. Knihu vydalo nakladatelstvi
Mintarverlag v Berliné a prodava se za 12,60 M
na tzemiNDR.

Prapravou k vytvoreni této obsazné encyklopedické
prace v rozsahu 359 stran byly autorovi jednak jeho
¢lanky o RCtechnice z let 1970-73 v ¢asopise Funkama-
teur (ktery tehdy neSetfil mistem na popularizaci této
radiotechnické odbornosti), jednak jeho .¢tyfi brozury
postupné vydavané v amatérské kniznici Electronics
(tituly 108, 109 a 120,121) zhruba v téZe dobé. Z nich
prvé dvé pojednavaji o jednoduchych neproporcional-
nich fidicich systémech, kdezto druhé dvé se zabyvaji
technikou proporcionalniho fizeni modeld na digital-
nich principech. Tyto pfirucky jsou jesté v NDR obc¢as
k sehnéni.

Nyni vydana kniha podava informace z celé oblasti
dalkového ovladani modell, nevyjimaje ani okrajové
systémy svételného, zvukového a indukéniho pfenosu
poveld. Sympatické je na knize rozdéleni tiskové plochy
mezi jednotlivé kapitdy obsahu; a¢ zadny ze soudo-

OBR. 2

magnetd a fizeni je spolehlivé. Pro dalsi
zvySeni spolehlivosti doporucuji prekle-
nout civky obou magnet( diodami KA502,
které chrani kontakty relé v pfijimaci pred
opalovanim. Pozor na spravnou polaritu
diod a pozdé&ji téz na spravné pélovani
ploché baterie pfi vyméné!

Pfijimac lze napéjet z jediné spolecné
baterie 4,5V spolu s magnety. Pfesto
radéji napdjim pfijima¢ z oddéleného
zdroje, slozeného z 5 knoflikovych ¢lank(
NiCd 225. Jednak proto, Ze pfijimac byl
plivodné& navrzen pro napajeni ze zdroje
6 V a hlavné proto, Zze napéti NiCd akumu-
latorl se béhem vybijeni m&ni mnohem
méné nez u suchych baterii (obr. 2).

Domnivam se, Ze i v dobé znacného
rozmachu dokonalych proporcionalnich
souprav astavby k nim vhodnych velikosti
modell pfijde tento pfisp&vek vhod t&m,
kdo chtéji stavét nebo zdokonalit maly
model a kone¢né tém nejmladSim, pro
které mlze byt dobré servo z dovozu
ifinan¢nim problémem.

Leo TAUSSIK, Plzen

bych &l historickych ovladacich systémd neni opomi-
nut, jsou probrany kazdy do takové hloubky avtakovém
rozsahu, jaky odpovida jejich objektivhimu vyznamu.

Pfi sledovani obsahu knihy se neubranime jejimu
srovnani s podobné koncipovanou polskou praci inz. J.
Wojciechowského Zdalne kierowanie modeli. Z uvede-
ného srovnani je mozno vyvodit tento zavér. obé
publikace jsou pfiblizné na stejné odborné i obsahové
urovni, avSak nova némecka kniha je t¢émérF o tfi roky
mladsi- ato uZje najejim obsahu pfi stavajicim rychlém
rozvoji elektroniky znat.

Vé&tsina modelafd jisté oceni bohatou shirku vyzkou-
Senych zapojeni na vlastni stavbu riiznych souprav
dalkového ovladani modeld, méficich pfistrojd, pomoc-
nych zafizeni ¢&i zdrojd, av3ak uzitek z ni budou mit
i majitelé zahrani¢énich RC souprav, které u nas nemaji
technicky servis. Kniha totiz obsahuje i velky pocet
zapojeni rdznych souprav véetné hodnot souastek
azpravidla i s popisem funkce.

Publikaci uzavird tabulkova ¢ast, obsahujici napf.
cenné udaje o barevném, zna¢eni odpor( a kondenza-
tord, seznam vzorcd z elektroniky, které jsou v textu
pouzity a kone¢&né prehled doporu€ené literatury, v niz
kromé& casopisu Modelaf neni zastoupen ani jediny
Ceskoslovensky knizni titul. Jak by také mohl byt, kdyz
u nas vySla naposledy pQvodni prace o dalkovém
ovladani modelli pravé pred deseti lety, v roce 1967!.

Ing. R. LABOUTKA
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SURTEES TS 16

Radiem fizené modely automobild se spalo-
modelarskym kategoriim. Pfestojsou stéle obli-
benéjsi nejen v zahrani¢i (kde Ize koupit jak
hotové agregéty, tak celé modely), ale i u nés,
v zemi pfislove¢nych ,.zlatych" rukou. Vyvoj
téchto modeld nenizdaleka u konce. Prvnibyly
zmendeninami skuteénych automobild nejen
podle , kabatu", ale i v feSeni konstrukénich
celkd. Zkusenosti v3ak ukézaly, Ze na rozdil od
leteckého ¢i lodniho modeléfstvi zde nelze
aplikovat poznatky z konstrukce vzord. Navrh
Uspésného modeluje tedy nynizalezitostinejen
zkuSenosti, ale i konstrukéniho citu.

Jednim z mala modelafd, kterym se jiz po
nékolik sezén dafi drZzet se na vysluni, je Jan
Kune$ mladsiz modelafského klubu Svazarmu
v Praze 6-Suchdole. K prvnim Gspéchiim v této
kategorii mu dopomohl FORD TYRRELL (pl&-
nek Modelar €. 61s), na ktery navazuje moderné
feSeny a mnoha vavfiny ovénceny SURTEES
TS 16. Vznikl vsuchdolské,,staji" spolupraciJ.
Kunese ml. a Véclava Millera; vétsina sportov-
nich Gspéchd této dvojice byla jiz publikovana.
Jednotlivé konstrukéni skupiny modelu SUR-
TEES pak poslouZily pfi stavbé dalSiho vozu
PORSCHE 917.30, s nimZ oba modelafi slavili
Gspéchy vzavodech modelll se zakrytymi koly
(kategorie RC-V2).

Model SURTEES TS 16 je zmenSen oproti
skute¢nému vozu vmeéfitku 1:8, rozméryikon-
strukci odpovidd mezinarodnim pravidlim

polomaketa
vozu Fl1
kategorie RC-V1

Konstrukce Jan KUNES ml.

EFRA. K jeho fizeni miiZze byt pouZita pouze
proporcionélni RCsouprava se dvéma servy. (V
prototypu byla pouzita amatérska RC souprava
a Sediva serva Varioprop.) Motor MWS 2,5 G7
pohanipfes ¢elni ozubené soukoli s pfevodem
1:5,5 az 1:6 zadni nedélenou napravu. Volba
prevodu zavisi na pfedpokladaném charakteru
trati; pro skupinovy zavod se pouziva hlavné
prevodu 16.

Planekje urcen pro zkusené azru¢né mode-
lafe-femesiniky; proto neni uveden vyrobni
postup ujednotlivych dilli. Navod se omezuje
na postup sestaventi; je tudiz vyhodné zhotovit
si nejprve vSechny dily. V3echnyjinak neozna-
¢ené miry na vykresechjsou vmilimetrech. - Na
snimcich je model V. Milllera, ktery se v drob-
nostech lisi va&i vykresu.

PODVOZEK

Zakladem podvozku je plechovy ploSinovy
rdm 1, na némz jsou upevnény ostatni dily
modelu; karosérie tvofi jejich kryt. Do pfesného
tvaru se rdm opracuje aZ po porovnani s karo-
Sérif.

Na nosnik 81 se nanytuje drzak 97 s konekto-
rem 96. Na ram 1 se pfipevni pomoci nytd 83
vyztuhy 81 a 82 a péajeci ocko 101. PfiSroubuje
se sloupek 73 s ovladaci pakou 75 a sloupek 55.
Nyty 95 se pfipevni podloZzka 93 s drzakem 94.

Do nabojd 3 se pfipaji na tvrdo ramena 6.
Svislé Cepy 4 se zaijisti pojistnymi krouzky 5.
Cepy 7 se nalisuji do naboju 3 a pfipaji se. Do
pfedniho disku 11 se nasunou dvé loZiska 10
a zajisti se pojistnym krouzkem 9. Obruce 12
prfednich kol se slepi Alkaprénem z nékolika
mezikruZzi vyfiznutych z pénéné plastické hmoty
pouzivané na podrazky bot. Po pfilepeni k dis-
kiim se obru&e opracuji na patficny primér. Na
Cep 7 se nasune vymezovaci krouzek 14, pak
Uplné predni kolo a zajisti se pojistnym krouz-
kem 8. Pfedni napravnice 2 je upevnéna na
ploSinovy rdm Srouby 13.

Hnaci hfidel 15 se otaci v kulickovych lozis-
kach 16. Na vroubkovanou ¢ast hridele 15 se
nalisuje naboj 22, na ktery se tfemi Srouby 113
pfiSroubuje ozubené.kolo 23. Zadni disky 19
a obruce 20 se vyrobi stejnym zplsobem jako
pfedni. Zadni kola jsou dotazena maticemi 18
na kuzel na hfideli 15. Pfed nasazenim levého
kola se nasune na hfidel 15 jeSté vymezovaci
trubka 17.

Motor 32 se pfiSroubuje k drzaku 29, ten se
pfiSroubuje Srouby 92 k boc¢nici 26. Na hridel
motoru 32 se nasune viozka 38, setrvaénik 34,
krouzek 37 a v3e se pfitAhne Sroubem 36. Do néj
se vsune loZisko 45. Do setrvacniku 34 se
nasroubuji ¢epy 41 azajisti se maticemi 44. Na
Cepy 41 se nasadi spojkové Celisti 40 a zajisti se
krouzky 42. Do spojkovych cCelisti se nasunou
pruziny 39 a poté spojkovy buben 35. Do
boc¢nice 25 se nalisuje kulickové lozisko 109. Do
tfiménu 47 se nalepi Alkaprénem brzdové oblo-
Zeni 48, tfrmen se nasadi na €ep 51, navlékne se
podlozka 52 anaSroubuje se matice 53; celek se
upevni k bo¢nici 25. Matice 53 se dotahne tak,
aby se tfrmen volné otacel na ¢epu. Do otvoru
v tfmenu 47 se nasune tahlo 54, na né pruzina 49
a cinem se pfipaji krouzek 50.

(Pokracovaninastr. 18)

P List
SEZNAM DILU Cislo Nazev Material Rozméry Kusl vykresu
List
Cislo Nazev Material Rozméry Kusd vykresu 24 pastorek ocel podie prevodu,
modul 0,7 1
) 25 bocnice prava dural 7 X40 X 125 1 2
RAM 26 botnice leva dural 7X40X125 1 2
1 plo3inovy ram dural 12X 1983x332 1 2 27 wyztuha dural 6 X39 X9 1 2
o 28 wyztuha dural 5X20X 109 1 1
PREDNI NAPRAVA . 3
2 napravnice dural 9 X 176x31 1 1 PRISLUSENSTVI MOTORU
3 naboj ocel 10x 20 2 2 29  drzak motoru dural 7X25X3R 1 1
4 svisly Cep ocel 03x28,5 2 1 30 drzék karosérie  dural 2x 25x 48 1 2
5  krouzek hotovy wyrobek ~ 3CSN022929.02 4 - 3l patentka hotovy vyrobek 015 1
6  rameno ocel 2X7x 30 2 1 32 motor hotovy vyrobek (oblemdo35cm3 1
7 Cep ocel 07x20 2 1 33  shéraCoeje mosaz, plechtl. 0,5 32 x 36 x 142 1 1
8  krouzek hotovy vyrobek -~ 5 CSN022929.02 2 -
9  pojistny krou? . SPQIKA
Zek hotovy vyrobek 16 CSN 022931 2
10 kulickové lo- 34 setrvacnik ocel 048X14,5 1 2
Zisko hotovy vyrobek 625 024634 4 — 35  buben ocel 0325* 155
11 predni disk dural 035x45 2 1 36 Sroub ocel 012x16
12 obru¢ pénéna plastic- 37 krouzek hlinik 0 138x4
ka hmota 056X44 2 1 38  vioZka ocel 09x8
13 Sroub hotovy vyrobek M4 x 6 CSN 2 - 39  pruzina ocel 0 0,63 X 44
14 krouZek dural 07X2,4 2 1 40 spojkova
o Celist lity silon 029x8
ZADNINAPRAVA 41 Cep ocel 03x18
15  hnaci hiidel StF. ocel 08x217 1 2 42 krouzek hotovy vyrobek 3 CSN 022929,02
16 kulickové lo- . 43 stavéci Sroub
Zisko hotovy vyrobek 608 CSN 024634 2 M2X4 hotovy vyrobek €SN 021181.20
17 trubka mosaz 0 i08 x 26 1 1 44 matice M3 hotovy vyrobek  CSN 021401
18  matice M5 hotovy vyrobek CSN 021401 1+1- 45  lozisko hotovy vyrobek 623 CSN 024634
19  zadni disk dural 0 45X 61 2 1 46 hiidel ocel
20  obru¢ pénéna plastic- o
ké hmota 068x60. 2 1 BRZDAA OVLADANIMOTORU
21 Sroub hotovy vyrobek M4 X 6 CSN 5 - 47  tfmen dural
2 naboj dural 030X11 1 2 48 brzdové obi,
23 prevodné kolo lity silon podle prevodu, 49  pruZina
modul 0,7 1 — 50 krouzek
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SURTEESTS 16

(Dokongeni ze str. 15)

Bocnice 25, 26 a vyztuhy 27, 28 se spoji
Srouby 92. Do loZiska 109 spojkového bubnu 35
a do loZiska 45 se nasune hridel 46, k némuz je
na tvrdo pfipajen pastorek 24. Hfidel s pastor-
kem je v bubnu 35 zajistén stavécim Sroubem
43. Sestavena pohonna jed notka se pfiSroubuje
Srouby 21 na rdm 1. Na drzak karosérie 30 se
pfipaji patentka s pérem 31 a celek se pfiSrou-
buje k volné patce motoru.

Dily pfitlacného kfidla 67, 68 a 69 se slepi
epoxidem a celek se pfinytuje kdrzaku 65, ktery
se pfiSroubuje Srouby 66 k vyztuze 28. Shérac
oleje z mosazného plechu.ti. 0,5 a vyfuk 33
z mosazné trubky se spdji na tvrdo; celek se
nasadi na vyfukové hrdlo motoru a pfiSroubuje
se k bocnici 26. Do vahadla 56 a paky karburéato-
ru se nasune pruzné tahlo spajené z dilli 60,61,
62,112,63 avahadlo 56 se pfiSroubuje Sroubem
91 na sloupek 55.

Palivova nadrz 84 smi mit objem nejvice
125 cm3; je tvarovana podle karosérie. Nadrz se
spaji cinem, pfip4ji se trubky 87, 88, 89 a patky
90, na néz se pfipaji matice 86. Nadrz 84 se
upevni Srouby 85 na rdm 1. Na trubku 89 se
nasadi palivova haditka 103 sloZena ze dvou
kustl, mezi néz je vlozen Cisti¢ paliva 64; druhy
konec hadic¢ky se nasadi na karburator.

KAROSERIE

- viz pozice 104- se zhotovilaminovanim do
negativni formy, a to v celku, pouze bez hrdla
pro nasavani vzduchu. Tento dil se laminuje do
zvlastni formy a hotovy se pfilepi na karosérii.
Do hotové skofepiny karosérie se vyfizne otvor
pro fidicsky prostor, dale otvory pro konektor,
anténu, predni napravu a trubky palivové nadr-
Ze. V zadni Casti je karosérie zesilena dily 105,
pfinytovanymi a pfilepenymi epoxidem. Do
otvoru pro fidi€e se zalepi deska ze skelného
laminatu ti. 1 do hloubky asi 10 mm pod okra-
jem otvoru. Na ni se pfilepi figurka fidi¢e 106.
K pfedni ¢asti karosérie se pfinytuje zavés 107,
ktery se zaroven pfipevni Srouby 111 k rdmu 1.
V zadni Casti karosérie je Sroub 108, ktery
zapadne do patentky 31. Toto uchyceni umoz-
fiuje karosérii snadno a rychle odklopit.

POSTUP zhotoveni karosérie:

Jadro budouci negativni laminovaci formy,
tzv. ,kopyto", je nejlépe zhotovit ze dfeva
(balsa, lipa). K dodrzeni pfesného tvaru ,kopy-
ta" poslouzi fezy A az G na vykrese, podle nichz
se zhotovi dotykové mérky z tuhého papiru.
Povrch opracovaného ,kopyta" se vytmeii, vy-
brousi a nalakuje. Najeho kvalité zavisi kvalita
povrchu negativni formy a tim i karosérie.

Hotové jadro se zaformuje sadrou nebo Lu-
koprénem. Pred zalévanim sadrou je nutno
potfit povrch jadra separatorem - vazelinou,
aby po zatvrdnuti sadry $lo jadro vyjmout.
Z téhoz divodu musi byt sadrova forma také
ptlena. Proto se jadro v podélné svislé roving

rozfizne a mezi jeho palky se vlozi tenky rovny
ocelovy plech. Lepsiho povrchu karosérie se
dosahne ve formé z Lukoprénu. Na jadro se
nanese tenka (asi 5mm) vrstva Lukoprénu,
ktera se dolije sadrou do vnéjsiho tvaru lamino-
vaci formy hranolu.

Pfed laminovanim se musi sadrova forma
vytfit pastou na linoleum, lukoprénova forma
separator nevyzaduje. K laminovani se hodi
skelna tkanina o mérné hmotnosti 110 g/m:.Na
prvni vrstvu (jen pryskyfice) je nejlépe pouzit
Epoxy 1200, k vlastnimu laminovani je lepsi fidSi
pryskyfice Epoxy 2100.

Forma se nejprve vytfe pouze pryskyfici,
kterd se necha vytvrdit. Potom se vytfe znovu
pryskyfici, do niz se jiz vlozi pfedem nastfihané
pruhy skelné tkaniny. V ohybech je zapotfebi
tkaninu nastfihat, aby dokonale pfilnula k for-
mé. Tkanina mavzdy presahovat okraj formy asi
0 10 mm; k formé se pfitlacuje tuhym Stétcem
namocenym v pryskyfici. Je tfeba neustale dbat
na dokonalé prosyceni tkaniny pryskyfici. Po
poloZzeni prvni vrstvy s tkaninou se necha
epoxid zaschnout, potom se poloZi druha,
pfipadné tfeti vrstva.

Po dokonalém vytvrzeni se vyjme laminatova
skofepina z formy a odstrani se separator
(o8krabanim a omytim benzinem). Po ofezani
avybrouSeni se polotovar karosérie tmeli, brou-
si a nakonec se nastfika barvou. Zakladni
barevny odstin karosérie je tmavé modry, star-
tovni €isla jsou ¢ernd na bilém poli.

Figurka fidi€e se bud laminuje do formy nebo
se vymodeluje z Moduritu; v obou pfipadech se
povrchové dokon¢i barvami podle fotografii
pilotd skute&nych vozt F1. Dokon&ena karosé-
rie se prestfikd jednou vrstvou ¢irého ochran-
ného laku; osvédcil se synteticky ,Univerzaini
lak" ve sprayi.

PRI KONECNE MONTAZI se sefidi tahla fizeni
tak, aby pfedni kola méla mirnou sbihavost.
Konce tahel se opatfi koncovkami (vidlickami)
Modela. Pfijimac, serva a elektrické zdroje RC
soupravy se umisti soumérné doprostfed mo-
delu; je vhodné je chranit krabi¢kou proti
nedistotdm. Pfijimac se chrani proti otfesiim
ddkladnym zabalenim do Molitanu.

Dratova anténa prijimace se zkrati a pfipajise
k ni nastrcka na kontakty ploché baterie (Mode-
la). Ta se nasouva na pfivod od antény 110
zakonceny kontaktem ze staré ploché baterie.
Na anténu 110 se navlékne asi 30 mm dlouhy
kus plastikové hadicky (buzirky), aby se nedoty-
kala ramu. Anténa se zakonc¢i ockem, aby jeji
konec nemohl nikoho zranit.

S ohledem na Spatny pfistup ke Zhavici

svicce motoru je pfivod napéti pro Zhaveni
vyveden do konektoru 94 z upravené zastr¢ky
pro reproduktor. Koncovka pro Zhavici svicku je
ze zditky z objimky pro elektronky (soklu).
S druhym vyvodem konektoru 96 se spoji pajeci
oc¢ko 101.

V8echny Srouby na modelu je vhodné zajistit
bud pérovymi podlozkami nebo alespori zakap-
nout barvou (nitroemailem).

Jestlize se pouZije novy motor, je potiéba.jej

SEZNAM DiLU
List

Cislo Nazev Materiél Rozméry Kusl vykresu  Cislo Nazev
51  Cep ocel 06x19 1 2 71 el zdroj
52  podiozka novodur 06x2 1 2 72 piijimac
53  matice M3 hotovy vyrobek CSN (021401 1 -
54 tahlo ocel 02X55 1 2 RIZENI
55  sloupek dural 09X34 1 1 73 sloupek
5  vahadlo dural 1X9X52 1 1 74  pouzdro
57  téhlo ocel 02x55 1 2 75  ovladaci paka
58  matice M2 hotovyvyrobek ~ CSN 021401 2 76 Sroub M3 X 12
59  vidlice hotovy vyrobek Modela, kat. €. 4410 2 - 77 podiozka
60 tahlo ocel 01,5 X40 1 2 78  tahlo
61  pmuzdro mosaz 06x23 1 2' 79  tahlo
62  pruzina ocel 03,5x16 1 2 80  spojovacityc
63  tahlo ocel 01,5X3 1 2
64 Cistic paliva hotovy vyrobek igra 1 - RAM

L 8l  vyztuhaleva
PRITLACNEKRIDLO 82  vyztuha prava
65  drZak dural 23x34x70 1 2 83 nyt0 3X5
66  Sroub hotovy vyrobek CSN 021151 2 _
67  botnice hlinik 1x 25X 84 2 1 NADRZ PALIVOVA
68  deska hlinik 1 X 50 X 140 1 1 84  nadrz
69 deska hlinik 1X 23X 140 1 1 85  Sroub M2X10

86  matice M2

RCSOUPRAVA 87  trubka
70  servo 2 - 88  trubka

18

zabé&hnout podle navodu vyrobce mimo model
a pak teprve zamontovat.

PRED PRVNI JiZDOU se sefidi odstfediva
spojka tak, aby zabirala (model se rozjizdi) asi
pfi poloviénich otackach motoru. Okamzik za-
béru se nastavi pfihybanim pruzin 39. Brzda se
sefidi nastavenim vhodné délky tahla tak, aby
neblokovala kola, protoze model by se dostaval
do smyku. Po spusténi motoru se sefidi karbu-
rator tak, aby na volny chod bé&zel motor klidné
a po pfidani plynu rychle zvySil otacky. Potom
se vyzkous$i funkce RC soupravy a kdyz je
v8echno v pofadku, je mozno zkusit prvnijizdu.

Zpocatku je lépe jezdit bez karosérie - 0 na-
razy do prekadzek nebude nouze. Model je
potfeba nejprve sefidit, pfi nejvétsi rychlosti
musi drzet pfimy smér. Pokud tomu tak neni,
upravi se (zpravidla je potfeba zvétsit) sbihavost
pfednich kol. Teprve potom je mozno se ucit
s modelem zatacet; nejprve pomalu as rostouci
fidi¢skou dovednosti postupné& prljezd zatac-
kou zrychlovat.

S modelem SURTEES TS 16 je mozné jezdit
pouze na dostate¢né velkém prostranstvi s pev-
nym, hladkym a €istym povrchem (asfalt, be-
ton). Je nutné vénovat nepfetrzitou pozornost
divakim a pokud se pfes upozorné&ni pfiblizi
tésné k jizdni draze, okamzité zastavit. Pama-
tujte, Ze za bezpe€nost odpovida vZdy provo-
zovatel modelu!

Materiél Rozméry Kusd vykresu

dural 010x16 1 1

dural 010X6,5 1 1

dural 1,5x35x35 1 2

hotovy vyrobek CSN 021131 1 —

hotovy vyrobek CSN 021701 1 -

ocel 02x60 1 2

ocel 02X58 1 1

ocel 02X125 1 1

dural 1X12x175 1 1 64

dural 1X12X 175 1 1

hlinik hotovy vyrobek 6 — ’g
0
c

pocinovany plech  ti. 0,3 1 2 M

hotovy vyrobek CSN 021131 4 — c

hotovy vyrobek CSN 021401 4 — S

mosaz 03/2x27 1 2 [¢)

mosaz 03/2X27 T 2
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PRISLUSENSTVI
AUTODRAHY

pro
2 narocné

Pfepinac je vinovy s 3 x 3 polohami a dvéma segmenty.

V poloze 1 pfepinate je Rel (poc¢itadlo 1) pfipojeno na
kolektory 77, 72 poé&itaciho obvodu (bod C1) a relé Re2 na
kolektory T11, T22 (bod C2). Relé stopek ReSje pfipojeno body
L a M k obvodu stopek H a G. Soutasné pfes dalsi kontakt
pfepinaée sviti na panelu modra kontrolni Zarovka Zm a je
pfipojen kladny pél napajeciho napéti bodem K startovaciho
obvodu. Po pfepnuti do polohy 2 se na kolektory 77, 72pfipoji
relé Re2 a na kolektory 777, T22 relé Rel. Tim se zanou po
zméné drah pfipoc¢itavat okruhy zavodnikovi stale na stejné
pocitadlo. V této poloze je rovnéz relé ReS pfipojeno, ale na

panelu zdroje sviti €ervena zarovka Z¢&, ktera signalizuje zménu
pocitadel. Napéajeni startovaciho obvodu je stale pfipojeno. Po
pfepnuti do polohy 3(S)se prerusi napajeni startovaciho obvodu
a rozsvicené zarovky signalizuji, Zze obvod nejde nastartovat.
Tato poloha se pouziva pro nulovani stopek. Nulovani pocitadla
1, tedy Rel se provadi stisknutim tla¢itka 7/7-7/4hrubé a rozpi-
nacim tlacitkem, které neni ve schématu zakresleno, pferuSuje-
me svit Zarovky nad fotoodporem F1 a tim nulujeme jemné
v poloze 7 pfepinaCe. V poloze 2 pfepinace se nuluje hrubé
i jemné pocitadlo Re2 a v poloze 3 (S) relé stopek. Tladitko
TI1-Tl4 musi mit potfebny pocet kontaktu, zakresleny ve sché-
matu. Tlacitko je nakresleno v klidové poloze. Po jeho stisknuti
se vSechny stfedni kontakty pfepnou vlevo. Tim se pfipoji
pfisludné pocitadlo na obvod nulovani, ktery spojenim bodd D-A
zacne pracovat. Soucasné se odpoji napajeni pocitaciho obvo-
du, aby nedo3lo k poZkozeni tranzistori odpojenim zatéze
z kolektorového obvodu. Potfebné tlacitko je k dostani ve
svazarmovské prodejné radiosoucastek v Budec&ské ulici v Praze
2. Lze pouzit i normélniho tlac¢itka spinajiciho telefonni relé
s potfebnym po&tem kontaktd. Kdo se obejde bez startovaciho
obvodu a stopek, mize samoziejmé z pfepinace vypustit polohu
3(S) a prostfedni dvojici kontaktl s body H-G, L-M. Bod Rx se
pak pfipoji pfimo na T[/2. Pro Uplnost je na obr. 10 zapojeni
tlacitkové soupravy, ktera je efektnéjsi. Je zakresleno stisknuté
tlacitko v poloze 7. K tlacitku nulovani se pfipoji pfislusné
oznacenymi body TIl1a TI2.

Popis funkce popsaného zafizeni

1. Zapneme sitovy vypinaé. Pfi tom cvaknou podcitadla, ktera se
posunou o jedno €islo. Proto se nedoporucuje b&hem zavodu
timto zplsobem zdroj vypinat. | kdyZ se nepouzije startovaci
zafizeni, je tfeba zvlaStnim vypinacem pferuSit napajeni auto-
drahy. (Dokon¢&eni pFisté)



Firma HEROLD pfedvedla pro milovni-
ky rychlého letu model SKY RUNNER
- viz obr. 4 v minulém seSitu - (119 DM).
Maly akrobat bez podvozku o rozpéti
pouhych 980 mm je uréen pro motory
od 3,5 cm3(I).SVENSON uvedl tfi modely
podobného razeni - WINDY a PRIMA
na motory 2,5 az 3,5cm3a PRONTO o
rozpéti 1500 mm na motor 5,6 cm3.
VSechny tfi jsou charakterizovany jako
Skolni.

Elegantni FOURNIER RF 7(232,50 DM)
byl jedinou novinkou firmy KRICK. Moto-
rovy vétron o rozpéti 1880 mm je urcen
pro motor 5 az 8 cm3; trup je ze skelného
laminatu. ZvlasStnosti je jednoduchy zata-
hovaci podvozek; na vnéjSich koncich
kfidla jsou pouze mald balan¢ni kolec¢ka.

Delta-samokfidlo LANZET (94,50 DM)
s tlaénym motorem 3,2 cm3uvedla firma
ROBBE. Do jejiho programu také patfi

Kam jde vyvoj

Podle poznamek J. KALINY
a podle zahrani¢niho tisku

(2. pokracovani)

takfka hotova polomaketa (trup z plastic-
ké félie Lexan, nosné plochy z pénéného
polystyrénu) PIPER CUB SUPER CRU-
/SER(164,50 DM) na motor2,5az3,2 cm3.

Firma CARRERA se zaméfila hlavné na
vétroné; jedinym novym motorovym mo-
delem je HURRICAN (265 DM) s fadou
hotovych dild z plastiku (vEetné& trupu),
uréeny pro pohon elektromotorem ¢ispa-
lovacim motorem o zdvihovém objemu
1,7 az 3,6 cm3.

Za zminku stoji pohledny cviény model
TWEETY (167,50 DM) firmy TOPP. Ma
rozpéti 1400 mm a je uréen pro motor 2,5

az 5cm3; Ize zamontovat téZz elektricky
pohon. Trup i nosné plochy jsou ve
stavebnici hotové. Hlavnim programem

této firmy jsou vS8ak polomakety: nové
jsou DORNIER Do 17(439 DM) o rozpéti
2000 mm na dvé zcela kapotované ,Se-
stapllky" (trup a motorové gondoly jsou
hotové) a MRCA TORNADO (315 DM),
model spole¢né zapadoevropské stihac-
ky s ,desitkou"”, ukrytou v ,proudové"”
pfidi trupu.

Na Stanku firmy KDH se objevily vedle
.,malého" akrobata RED-DEVIL MINI(265
DM) o rozpéti 1210 mm pro motor 3,5 az
5 cm3(trup z plastické hmoty, kfidlo z pé-
néného polystyrénu) i dvé malé poloma-
kety Me 109E (99,80 DM) a P 51D MUS-
TANG (99,80 DM) pro motory COX Tee
Dee m049 (0,8 cm?3).

AERO-NAUT pfedstavil vedle pseudo-
repliky dvouplo$niku FLAMINGO UDET
O rozpéti 1300 mm, ur€ené pro elektropo-
hon €i motor 1,8 cm3 i polomaketu BD-5
ve dvou variantach (o rozpéti 1400
a 1700 mm) pro elektromotor v tlacném
usporadani.

Firma SCHLOTER uvedla rovn&z repli-
ku, tentokrat na téma Blériot IX, pod
ndzvem PIONIER (138,70 DM). Model
0 rozpéti 1500 mm bude zfejmé pomalym
.parapletem"” - je ur€en pro motor 2,5 az
3.5 cm3Zcelajiného razenije dalsi novin-
ka, delta MANTA (129,80 DM), ktera je pfi
rozpéti 1000 mm uvazovana pro motory
3.5az6,5 cm3. Pro prvniseznameni s pilo-
tdzi je minén model INSTRUCTOR
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(149,50), velmi pohledny hornoplosnik
pro motor 2,5 az 3,5 cm3.

REVELL, firma zabyvajici se dosud
vyhradné plastikovymi ,kity", vstoupila
do dalsi modelarské oblasti. Lofiska kon-
junktura firmy HEGI byla zfejmé jen pfe-
chodnéa a tak se na veletrhu objevil novy
Stanek REVELL-Hegi. Nova firma pfevza-
la stavajici sortiment Hegi, ktery letos
roz&ifila o trojici modell do kufru: SPE-
EDY (59 bM) TOM (69 DM) a FAN
(87,50 DM).

Pod znatkou ENGEL byla pfedstavena
jiz loni ohlaSena fada: CORSAIR JUNIOR
- viz obr.

1- (pro motor 1,7 az 2,5cm3;

85 DM), CORSAIR SPORT (3,5 a2 5 cm3;
139,50 DM) a CORSAIR EXPERT (5 a?
6,5 cm3; 147,50 DM).

1Iml

1lia
Akk
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Jednou z méla novych firem, které se
objevily v Norimberku, je BAUER. Do
jejiho programu patfi jednak akrobat
MOSQUITO (319 DM), samoziejmé na
,desitku" a polomaketa britského letadla
AUSTER AUTOCRAT (467 DM) o rozpéti
2200 mm. Model s trupem ze skelného
laminatu je uren pro motor 12,5 az
25 cm’ a propagacni létani.

Zvlastni modely

Veletrh v Norimberku je hlavné veletr-
hem hracek a tak na prostranstvi mezi
pavilony se vzdy objevi fada drak( nejrdz-
ngjsich typd atvard.

V modelafské expozici se poprvé pred-

] o

Polska odborna literatura

V prodejné nasim modelafdm dobfe zna-
mého Polského kulturniho stfediska v Praze
(Vaclavské nam. 19, 110 00 Praha 1) se s pfi-
chodem letoSniho jara objevily dvé nové za-
jimavé knihy.

Miniaturowe silniky spallnowe autora Wieslawa
Schiera je kniha velkého forméatu A4, ve které se
Ctenar na 298 stranach dozvi snad vSe podstatné ze
svéta-’ modelaiskych spalovacich motord. Nemélo by
smyslu vypo¢itavat, co vSechno tato kniha obsahuje.
Radéji se zmifime o tom, o€ v ni autorovi neslo: neni
to ani n&jaky svétovy katalog modelaiskych motorQ
a jejich parametrd a neni to ani navod k amatérské
vyrob& motord, tiebaZze i obou t&chto oblasti se autor
okrajové rovnéz dotyka. Knihu Ize doporucit spiSe po-
kro¢ilym modefaidm, ktefi cht&ji do hloubky poznat
problematiku konstrukce a spravného vyuZiti spalova-
cich motord pro modely a chemii paliv pro jejich pohon.
Kniha se prodava za rovnych 100 K¢&s.

Druh& z polskych knih se nazyva Projektowanie i
budowa modeli smiglowcow a napsal ji Bohuslaw
Spunda. Z nézvu si prelozime jen jediné slovo:
smiglowec = vrtulnik, a jiz vime, o€ jde. Tato kniha je
jednoznaé¢né uréena pokro&ilym modelafdm, jimz po-
skytne dostatek jak teoretické pripravy k vlastnimu
navrhu volného nebo RC vrtulniku, tak i informace
o konstrukci jeho jednotlivych blok( &i uzld. V pfi-
loze knihy ¢tenaf nalezne Ctyfi oboustranné vykresy
forméatu Al, na nichZz jsou rozkresleny vrtulniky Bell
Huey Cobra, D-S 22 a Bell 212 ,Twin Jet". Kniha se
prodava za 98 K¢es.

Kromé uvedenych rozsahlych praci je k dostani
v Polském kulturnim stfedisku v Praze také fada
levnych monotematickych sesitd, z nichz kazdy je vé-
novan jednomu typu skute¢ného letadla, které popisu-
je a zobrazuje v rliznych fazich jeho vyroby a vyuZiti.
Barevné obrazky v téchto seSitech celkem vérné zachy-
cuji rdzné kamuflaze, ve kterych letouny létaly, coz
jisté ocenj zejména maketafi. Pokud jde o typy letadel,
zaznamenejme z posledni doby vydané seSity ¢. 38
s vrtulnikem Mi-1, €. 40 s dopravnim sovétskym letou-
nem Li-2, €. 41 s tryskovou stihackou Mig-17 a €. 42,
ktery popisuje sovétsky bombardovaci letoun Tu-2.

MODELAR - 6/1977

stavila ,maketa" podvésného kluzaku
Rogallo - na Stanku firmy GRAUPNER.
Model kluzdku druhé generace (obr. 2)
0 rozpéti 2120 mm, nosné ploSe 113 dm?2
a letové hmotnosti 700 g méa pfijimac¢
a zdroje ulozeny v téle leziciho ,pilota”.
Jediné servo, umisténé na stfednim nos-
niku nad potahem, ovlada pohyblivy kus
(asi 50 mm dlouhy) zadniho konce stfed-
niho nosniku a méni tak zakfiveni ,tune-
10" potahu, takze model je sméroveé ovla-
datelny. Pfes znac¢nou jednoduchost je
cena stavebnice vEetn& 100 metrd vieéné
silonové 3nlry 94 DM.

Firma TOPP pfedstavila ROGALLO-
FLEXWtNG (obr. 3), model s mékkym

kfidlem o rozpéti 1600 mm a pohéanény

tlaénym motorem o zdvihovém objemu

6,5 cm3 Vyrobce slibuje pfijemné avese-
16 létani.

Vrtulniky prestaly jiZ byt raritou, takze
jejich konjunktura ponékud opadla. Jediné
novinky pfedvedla firma SCHLUTER: ele-
gantni model vrtulniku BELL 222 TWIN
RANGER (obr. 4) patfici mezi ,velké"
vrtulniky, s motorem o zdvihovém objemu
10 cm3. Dalsi, nikoli v8ak Uplnou novin-
kou, je novy ,kabat" pro znamy model
Heli-Baby - po pfestrojeni se z néj stane
maketa vrtulniku HUGHES 500.

(Pokracovani)

L]

---------------- OBJEDNAJTE S| UZ TERAZ----wrmmmemmv

Pat zaujimavych a iste dlho o¢ekavanych knih sme vybrali pre tych ¢o sa
venuji modelarstvu a ktori si radi skraSiuju prostredie okolo seba. Upozornuje-
me, Ze knihy vyjdi do konca tohto a v budicom roku a objednavatelem ich
budeme posieiat postupné ako budlu vychadzat. Uvedené ceny su pfiblizné.

Svoje poziadavky posielajte na adresu:

SLOVENSKA KNIHA, n. p., ODBYT, Rajecka 7, 010 91 ZILINA

Objednavami(e):

plan. cena K¢és
First-Patocka:
PLACHTY NAD OCEANY.

Modely historickych plachetnic. (Pre-
hled historického vyvoje mofeplavby,
plachetni modely ve starovéku, pla-
chetni plavidla z Evropy. Instruktivni
navody na zhotoveni historickych mo-

dell, vEetn& pracovnich pomdcek,
nakresll i potfebnych materiald).
SNTL 19,—
. vyt

JAK NA PRACE DOMA A NA CHATE
1—H.

Jak postupovat pfi pracich se dfevem,
kovem, pfi opravé elektrického zafize-

ni, pfi malovani, lakovani a lepeni.
PRACE
Oba svazky 52,—
. vyt

UROB SI DOMA AV CHATE.

VSetkym, ktorych koni€kom je praca
v domécej dielni, ktori radi pretvaraju
prostredie okolo seba a vylepSuju ho.
ALFA 60,—
..yt

Zizius: STAVBA, UDRZBA A OPRAVY
LODI

Kniha je v&novana zplGsobdm udrzby
lodi a r@znym druhdm jejich oprav.

SNTL 22,—
.yt
Zoufaly: UROB SI PRE ZABAVU,

SKRASLENIE A UZITOK

Vybér navodov z doteraz uvefejné-

nych zvéazkov zbornika Urob-Udélej si

sam. Zhria pfipravu jednoduchych

vyrobkov z dfeva, plastov, textilu

ainych materialov. ALFA 60,—
. vyt

Vyznacené knihy poslite dobierkou na adresu:

podpis
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Poznavame
LETECKOU TECHNIKU

Wittman V-W In
americké zavodniletadlo

Steve Wittman, zvany velky stary
muz leteckych zavodl, zacal svou
sportovnikariérujiz vroce 1926. Od té
doby nakreslil a postavil fadu zavod-
nich i turistickych letadel. (V Modelafi
€. 3/76 jsme se seznamilisjeho popu-
larnim a Gspé&sSnym typem W-8 Tail-
wind.) Jeho zndmy zavodni typ Witt-
man BONZO ziskal vletech 1949, 1950
a 1952 Continental Trophy.

Zavodnilétanikolem pylon(je dosti
riskantni. S tim uZ nebyl S. Wittman
spokojen, a tak uvital novou ,, V" tfidu,
Gudajné bez riskovani a nebezpeci. Na
z4kladé svych bohatych zkuSenosti
a své konstrukeni filosofie stvofil pro
tento druh zavodu nové letadlo, aero-
dynamicky co nej€istsi a pfitom sta-
vebné velmijednoduché. Pravidla for-
mule ,,V* vyZaduji dosti velkou mini-
malniplochu kfidla; Wittman volil ra-
déji kfidlo o malé Stihlosti a malé
pomérné tloustce profilu, jen aby za-
choval obratnostapfitom nezvétSoval
zbyteéné Celniprdfez a tim i odpor.

Znaénym problémem byla pohonné
jednotka, i kdyZ Slo o osvédcenymotor
Volkswagen. Bylo zapotfebinejen do-
sahnout minimalniho ¢elniho odporu,
tudiz motor vhodné kapotovat, ale
izménitsmysl toCenimotoru, aby byla
pouzitelna standardni vrtule.

Letadlo V-WITT bylo vefejné pfed-
vedeno poprvé na sletu ¢lend organi-
zace EAA vroce 1970. JeSté téhoZz roku
s nim konstruktér absolvoval prvni
zavod formule ,,V“, a to pravé v den
svych sedmdesatych narozenin (!).
I v letectvi tedy do jisté miry plati, Ze
Clovék je tak stary, jak se citi.

TECHNICKY POPIS

Wittman V-Witt je jednomotorovy jedno-
mistny vyztuzeny stfedoplos$nik smiSené
konstrukce s pevnym pfistavacim zafi-
zenim.

KFidlo celodfevéné konstrukce je dvou-
nosnikové se Zebry a preklizkovym pota-
hem. Kfidélka ipfistavaci klapkyjsou rovnéz
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celodfevéné. Kfidlo je shora i zespodu vy-
ztuzeno k trupu profilovymi draty. Profil
kfidla o pomérné tlouStce pouze 7,5 % byl
experimentalné stvofen ze dvou profill
NACA.

Trup je smiSené konstrukce. Kostra sva-
fend z ocelovych trubek je v pfedni ¢asti
kryta plechem, zbytek je potazen platnem.
Prlhledny prekryt pilotniho prostoru je sni-
maci. Pfi navrhu trupu podfizoval konstruk-
tér veSkera ostatni hlediska ucelu - dosah-
nout co nejmensiho &elniho prifezu a od-
poru. Proto je pilotni prostor mimofadné
tésny, doslova ,Sity natélo". Palubni deska
mé& pouze nejnutnéjsi pristroje; vicenasob-
ny tlakomér, tlakomér oleje, G-metr, rychlo-
mér, vySkomér, palivomér a teplomér oleje.
Pod palubni deskou je montovana radiosta-
nice.

Ocasni plochy s profilem rovné desky
jsou obdobné konstrukce jako trup - kostra
svafenaz ocelovych trubek je kryta platnem.
Kylova plocha vyrlista organicky z trupu,
smérovka je velmi mala. VySkovka je Castec-
né aerodynamicky vyvazena.

Pristavaci zafizeni tvofi dvojkoly pevny
podvozek pruzinového typu, zhotoveny z ti-
tanu. Letmo uchycena kola o rozmérech
5,00 X 5 jsou opatfena hydraulickymi brz-
dami. Zadovy podvozek s jednim kolem
z plné gumy je fiditelny (sprazen se smé-
rovkou).

Motorova skupina. Plochy c&tyfvalcovy
vzduchem chlazeny motor je upraven z au-
tomobilového motoru Volkswagen o zdvi-
hovém objemu 1600 cm3 Ma vykonnost (po
Upravé) 48 kW (65 k) a pohani pevnou dvou-
listou dfevénou vrtuli. Cely motor je peclivé
aerodynamicky zakryt. Pfedni ¢ast krytu je
laminatova, zbytek duralovy.

Zbarveni prototypu v roce vzniku bylo
jednoduché: kridlo a VOP byly Zluté, zbytek
kriklavé zeleny. Vrtule byla ze zadni strany
matové ¢ernd. Imatrikula¢ni znacky N 3259
se svislym pruhem (na obou stranach trupu)
byly bilé.

Technicka data a vykony; Rozpéti kfidla
5,33 m, celkova délka 5,18 m; plocha kfidla
7,25 m3 Hmotnosti: prazdna 204 kg, nejvét-
Si vzletova 340 kg. PloSné zatizeni 46,9 kg/
m3. Rychlosti: maximalni 241 km/h, pfista-
vaci 89 km/h.

Zpracovali Zdenék a Jan KALABOVI
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Mezinarodni modelarské

Velikonoce

Velikono€nisoutézi upoutanych
modeld vHradciKralové tradi¢né
nepreje pocasi. Coale pfipravila
pfiroda modelariim letos
9. a 10. dubna, to pfedcilo ity
snih a nepfestavajicivitr- to byl
»modelafsky oCistecA prece se
létalo. Z rozhodnutisportovnijury
sice byly soutéZe dvou kategorii
zruSeny: souboj (combat), nebot
zvlhlé papirové pasky odpadavalyjiz
p¥istartu, azavod RC modell okolo
pylond. Ten mél mitvesvé
mezinarodnipodobé (smotory
0 zdvihovém objemu 6,5 cm3 u nas
premiéru, nekonala se ale pro
Spatnou viditelnost.

Na programu tedy byly ¢tyfi kategorie:
F2A, F2B, F2C a F4B:

Zavod rychlostnich modeld byl pfi dané
mezinarodni Gc€asti rozhodnut pfedem:
Andrzej Rachwal zaletél i v nepfiznivém
po&asi svdj standard, na ktery ostatni
zdaleka nestacili.

Nejdelsi soutéZ se odehrala v akroba-
tickém kruhu. Na kost promrzli bodovaci
promodralyma rukama pfipisovali body
23 soutézicim - ze zUcCastnénych 29 né-
ktefi viibec neodstartovali. V prvnim kole
tfreba odfekla start Marta Pavlikova, kdyz
vidéla, jak model se stejné vykonnym
motorem, jaky nyni pouziva, ,cvic¢i" za
silného vétru sjednim ze soupefd. P¥i své
osobni vaze by se asi udrzela v kruhu
pouze s obtizemi. Kromé ni se s novymi
modely pfedstavili pouze B. Jure¢ka a St.
Cech, jemu? se tentokrat opravdu nedafi-
lo. Pofadi bylo uréeno podle lepSiho
vysledku ze dvou soutéznich kol; finale se
pro ¢asovy skluz zavinény poc¢asim nepo-
dafilo odlétat.

Zavod tym0 nebyl tentokrate pfilis po-
cetné obsazen; pozornost nasebe poutali
od zacatku RakuSané Fischer a Nitsche,
ktefi patfi k soucasné svétové Spicce.

Rakouska dvojice Fischer-Nitsche pracovala
i v nepfiznivych podminkach jako stroj na
vyrobu medaili

Nezklamali - finale bylo jasné jejich zale-
zitosti. Ve vynikajici formé& byli doméaci
Saflers Kodytke.m. Milan Drazek pfedvedl
novy model, najehoz let se sbihali divaci
z celého okoli a uzavirali sazky, zda vnéjsi
kmitajici pllka kfidla upadne nyni ¢&i az
v dalS$im okruhu. Milan vSak byl klidny
aveéc vysvétlil - superlehké ,éro" matotiz
hmotnost pouhych 420 g. | tady plati
pofekadlo ,néco za néco". Jinak tato
kategorie z€asti nahradila combat- byl to
rovnéZ souboj, ovéem pilotd se zamrzaji-
cimi poutacimi strunami, ¢asto znemoz-
Aujicimi pilotaz.

V3ichni maketafi, ktefi se odhodlali ke
startu, si zaslouzi uznani-aniti nejzkuse-
néjsi si nemohli byt jisti, zda model ,pfe-
zije". Je potésitelné, Ze nedoslo ke ,zru-
Seni" Zddného modelu - i Uroven pilotaze
stoupa.

Novinka, kterd k soutézi rovnéz patfila,
byla tentokrat spolecenského razu: Plesu
Modelklubu v Palmové zahradé hotelu
Bystrica se zuc¢astnili skoro v§ichni souté-
Zici. Pouze sportem se Zzit neda, a tak
imnoha vrtulemi pofezani tvrdi tvrdi muzi
zjihli pfi vystoupeni divéi skupiny Scho-
vanky a s chuti potom tan¢ili az do pozdni
noci.

e 101 4. otko
SURTEES TS 16- Seznam dild 1 Eancovka
List 103 hadicka
Cislo Nazev Materiél Rozmiry Kusu wkresu
KAROSERIE
89  trubka mosaz 03/2 x 15 1 2
N0  patky ocelovy plech 05X20Xx 20 2 2 104  karosérie
105 drzak
106 figura fidice
DROBKY MATERIAL 107 zavés
108  Sroub
9l  3roub M3 X8 hotovy vyrobek CSN 021131 1 -
R SroubM3x5 hotovy vyrobek CSN02113111 -
9B podlozka Umatex 6 X 10X 17 1 2 DROBNY MATERIAL
94  drzék mosazny plech 05X6X20 1 2
9% nyto 2 hlinik hotovy vyrobek 2 - 109  kulickové
9%  konektor hotovy vyrobek 1 - loZisko
97 drzak mosazny plech 1X 8X 60 1 1 110 anténa
9B nyt0 2x5 hlinik hotovy vyrobek 2 - 1m  Sroub M2 X 4
9 vodi¢ hotovy vyrobek 2 112 pist
100 vodi¢ hotovy vyrobek 1 113 Sroub M3 X 6

N
AN

Marta Pavlikova pfijela s novym modelem
s motorem OS.MAX.40

Pfi louceni se vSichni shodli, Ze medai-
le by mély patfit nejen vitézm, ale viem,
ktefi vydrzeli a soutéZzili ¢i zajiStovali
hladky béh organiza¢niho soukoli.

Vladimir HADAC

VYSLEDKY

Kategorie F2A (17 soutézicich): 1. A. Rachwal,
PLR 232; 2. J. Sus, PLR 225; 3. D. Girod, NDR
220.8 km/h

Kategorie F2B (29): 1.1 Cani 2731 (lepsi vysle-
dek ze dvou soutéznich kol)- 2. ing. J. Skrabalek
2687; 3. Zd. Kriska, vSichni CSSR 2686 b.

Kategorie F2C (18): 1. Fischer-Nitsche, Ra-
kousko 8:52,8 (min.: s); 2. Safler-Kodytek,
CSSR 9:14; 4. Galkowski-Zemiak, PLR 9:32,5

Kategorie F4B (7): 1. B. Feigl 3198; 2. J.
Ocenasek 3135; 3. ing. P. Rajchart, vSichni
CSSR 2895 b.

m = mAd ,Véc: POSTOLKA"

Pravdépodobné se zajmem si pfectete zpra-
vu, kterd doSla redakci po uzavérce tohoto
Cisla: Okresni pfebor STTM Kladno se konal
17. dubna Ve Slaném. Postouvpiloznéijuniorﬂ,
z toho 7 s modelem A3 POSTOLKA, ktery byl
uverejnén v Modelafi €. 4/77.

hotovy vyrobek 1
hotovy vyrobek 1 —
hotovy vyrobek 1
sklolaminat podle vykresu 1 2
hlinik 04x80 2 2
modurit podle vykresu 1 2
hotovy vyrobek Modela, kat.¢. 4420 1 -
ocel podle vykresu 1 2
hotovy vyrobek 625 CSN024634 1 -
ocelova struna 0 1X350 1 -
hotovy vyrobek CSN (021131 2 -
mosaz 04x5 1 2
hotovy vyrobek CSN 021131 3
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POMAHAME S|

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddéleni (inzerce Modeléar), Vladislavova
26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka 294.
Poplatek je 5,90 za 1tiskovou Fadku. Uzavérka
15. v mésici, uvefejnéni za 6 tydnd.

PRODEJ

m 1 Model Apolo s motorem MVVS 15D, vée nové
(350). R. Koudelka, 664 51 Jifikovice 168.

m 2 RC soupravu W-43 4kanal + 2 ks Belamatic I
(350), 1ks Servoautomatic (300) v&etné zdrojd. 100%
stav. P. Tkacik, Roviny 1448, 748 01 Hlucin.

m 3 Kompletni jednopovelovou RC soupravu Mars
v pasmu 40,68 MHz + japonsky elektromotor jako
vybavovaé. Ing. P. Zavodsky, Sidlisté 670,278 01 Kralu-
py n. Vit. 2.

m 4 Casopisy Flying, Air Progress. Air Classics 76.
P. Vychodil, Budovateld 2743, 407 47 Varnsforf.

m 5 Plany historickych plachetnic: egyptska galéra (3
listy A3), M 1:75 (25); Wodnik (6 listd A2), Ml :75;
H.M.S. Prince (3 listy A0, 10 listd Al), M 1:50 (145).
M. Kubik, Bfezova 17, 466 01 Jablonec nad Nisou.

m 6 Ctyrkandl. tranz. soupravu MVVS: RX + TX + Va-
riomatic + Servoautomatic Il + skoro novy hotovy RC
vétrol BS 1 (WiK). V8e za 2500 (i jednoti.). D. Bél,
Absolonova 6, 624 00 Brno.

m 7 RC 6kanal. vysilag, neprop. 27,120 MHz (600).
M. Jefabek, 565 53 Hor. Sloupnice 252.

m 8 RCsoupravu: vysila€ 6kanal. + 2 pfijimace 4kanal.
(1600), 2 ks Belamatic (300), 1ks Servomatic .(NDR -
100). Motory Sokol 2,5 (100), MK-171,5 (60). Novy model
kat. M2 + novy motor Raduga (700), star§i model
vétroné BS-1 (200), novy model A2 Saper (200), asovac
Graupner, novy model ASW 17 (700). J. Muller,
V8echromy 3, 251 63 Strancice.

B 9 Lokomotivu V180, vagény a koleje. Seznam zaslu.
P. Kocourek, Padélky 3893, 760 01 Gottwaldov.

,B 10 RC soupravu W-43 ¢tyrkanal, vys. + pfij. + 2
serva MVVS EN 1 (1500); 2 ks Servoautomatic nova (po
320); jednokanal Mars Mini 40,68 MHz (700). Motory:
Mosquito 2,5 (250), MVVS 1,5 (150), Kometa 5 (novy -
100), MVVS 1 (80). RC modely: Lion (50), Vipan (50),
Vodou$ (100), Terry (200), Praga-Baby (100). Kopii
renesancni Zidle. Koupim RC karburator MVVS 10.
Fr. Hejduk, Zahornice 174, 289 03 Méstec Kralové.

B 11 Plany hist. lodi ze 17. stol. (M 1:100): Der
Slinger, Golden Hind, Roter Léwe, Revengel Berlin,
Friedrich Wilhelm zu Pferde, Grosse Jacht (50), Peller-
Model von 1603-X (10 listd - podrob, dokumentace;
150). A, Vacek, Siskova 1225, 180 00 Praha 8.

B 12 Ctyrkandl. soupravu: vys., pfij., servo (990); polo-
maketu McLaren electric pro RC (150). Motor Raduga 7
(novy, 300). J. Vrany, Sumberova 6, 162 00 Praha 6.

B 13 Nové motory Webra 6,5; 10 (RC). J. Burian,
Raisova 1153,150 00 Praha 5.

B 14 Plany automobild v mé&f. 1:32 a 1: 24 (F-1, GT,
cestovni), vhodné pro drahové modely, seznam zaSlu.
Celni ozub. kola (mosaz), pocet zubd 30, 32, 35 az 40,
kus 8 Ké&s. R. Palaty, Jana Uhra 24, 602 00 Brno.

B 15 Amat. prop, soupravu pro 2 funkce kompletni;
servozesilova¢ v chodu + servo Varioprop. B. Janacgek,
25. Gnora 44, 549 01 Nové Mésto nad Metuji.

B 16 Soupravu W-43 (4kandl) + 2 serva (1400), pfiji-
mac 2kanal + 1servo (400). Novy model Kiwi (ovl. smér.
avysk.) snovym mot. 2,5 D7 (1200); novy model vétroné
Stir (ovl. smér. + vysk. - 800). M. Knobloch, Uni¢ovska
132, 784 01 Litovel. . 5

B 17 Par krystalli 27,255 (350). Z. Zlab, Svermova 819,
783 91 Unicov.

B 18 Kompl. jednokandl. RC soupr. Delta. Spolehliva
(100). Fr. Kfiz, Dimitrovova 22, 350 02 Cheb.

B 19 Zeleznici N: 4 lokomotivy, vozy, kolejivo, vyhybky
v nak. cené asi 800 za 550 K¢s, pouze vcelku. Seznam
za$lu. J. Spunda, Evaldova 14, 787 01 Sumperk.

B 20 Zalatany RC model Terry (Graupner) se zanovnim
vykonnym motorem MVVS 1,5 D. Levné. L. Kristian,
Jaklovecka 9, 710 00 Slezska Ostrava.

B 21 Za 60 % nakupni ceny vétsi soubor modelovych
Zeleznic TT s kompletnim pfislusenstvim a specialni
skfini s panelem. VSe nové, pripravené ke stavbé
kolejisté €. 17 podle ,Pland kolejist TT". K. Schneider,
294 45 Jabkenice 142, okr. Ml. Boleslav.

B 22 Technicky magazin ro¢. 1961, 62, 63, 64, 65, 66
a 1967. Dr. K. Konschill, 403 01 Dolni Zalezly 158.

B 23 Dvé serva Microprop s elektronikou (po 400).
J. Stejskal, 337 01 Rokycany 620/111.

B 24 RC jednokandl. soupr. Standard Mars: vysila¢
+ pfijimac za 800. R. Stefl, JirAskova 5/12, 570 01
Litomysl.

fl 25 Motor MVVS 2,5vdobrém stavu (120).J. Rizicka,
679 71 Drnovice 126, okr. Blansko.

B 26 Nezabéhnuty motor Tono 3,5 RC + 2 zh. svicky
(250); péar krystali (320). L. Mach, Maii 68, 38501
Vimperk.

B 27 Plany a laminatové trupy na modely ASW 17
o rozpéti 3000 a 2370 mm, Kestrel a Cirrus. M. Horsak,
Sluneéni 4559/17, 760 00 Gottwaldov-Jizni svahy.

B 28 Prop. dvoukan. tov. soupr. Horizon a RC modely.
K. Capik, Capkova 772, 357 35 Chodov, okr. Sokolov.
B 29 Motory:Jena 2,5 (100), MVVS 2,5(250), MW S 5,6
(400), Taifun Hobby (180). U-model Mustang (100), RC
model Taxi (300), A2 + Casovac (140), casovat pro
motor (80), souprava W-43 (4kandl) + serva (1500),
.rozest. model Kobolt (stavebnice z NDR) na mot. 1,5
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(100), hlavice + vrtule pro Wakefield (80), polotovar
vrtule pro Coupe d'Hiver (15). Gumu Pirelli 250 g (40),
plany ASK-14, Cirrus, rlizné plany fady Modelar, L+K
ro¢. 1966, 67, 68, 69, 70, 71, 72, 73; Casopisy Modelar
ro€. 1970, 71, 72, 73, 74, 75 (nelpiné). V. Sykora, Pod
akaty 35,159 00 Praha 5-Velka Chuchle.

= 30 Motor COX Baby Bee 0,8 cm3 + nahr. hlava
+ vrtule Kavan (250). P. Kyn¢l, V. Kopeckého 25, Kosof,
252 26 p. Trebotov.

m 31 Novou RC soupravu Tx Mars Il + Rx Mini,
27,120 MHz (250). J. Michek, Vilimovska 16, 160 00
Praha 6.

KOUPE

B 32 Motory Mabuchi FT 26 nebo vyménim za zabé&h-
nuty det. MVVS 1,5 cm3. M. Hlavag, Lidicka 73, 370 01
Ceské Budéjovice.

B 33 Mod. preklizku (0,8 - 3), gumu a Modelspan.
M. Blazek, Orli 30, 600 00 Brno.

B 34 Nepropor. soupravu 4kanalovou mozno i se
servy. St. Mondspiegel, Rudé armady 16,374 01 Trhové
Sviny.

B 35 Aku. NiCd 450 4 ks, preklizku 1-3 mm, vrtuli
250/150, zh. svicky MWS. K. VIk, Jehnédi 100, 565 51
Novy Jifi u Chocné.

B 36 Zietelné fotografie rakety Blue Scout (USA).
Fotografie potfebuji na krajsky prebor raketovych mo-
delarll, kde chci létat s maketou. M. Watzek, Zizkova6,
417 42 Bohosudov.

B 37 Veskerou nasi i zahrani¢ni literaturu o historic-
kych plachetnicich a modelech. Knihu: Orazio Curti
,Schiffsmodellbau”. M. Kubik, Brfezova 17, 466 01
Jablonec nad Nisou.

B 38 Proporcionalni soupravu pro 3 serva tovarnil
nebo amatérskou, ale se zajisténym servisem (do 5000).
J. Muller, VSechromy 3, 251 63 Strancice.

B 39 Stavebni plan U-makety na mot. 2,5 cm3Grum-
man FGF Helcat a Chance-Vought F4U1-2 ,,Corsair".
Dobie zaplatim, popfipadé vyménim za novy mot.
Taifun Hobby 1cm3 R. S3embera, Zatisi 1012, 278 01
Kralupy 1. .
B 40 Plany lodi: Santa Maria, Nina a Pinta. V. SvatoS,
588 56 Telc 11/327.

(Dokon¢&eni na str. 32)

St A (5 A

Aenete

m ,Mélnicka jarni" soutéz hazedel se létala
13. kvétna za Gcasti 73 soutézicich. Vaviiny si
odnesli seniofi Z. Valsa (564s) z Mélnika,
J. Novotny (558 s) z Mnichova Hradisté a K
Sima (5055s) z Mladé Boleslavi. Z junior( si
nejlépe vedl A. Jirdsek (501 s) z Mnichova
Hradisté a z 38 zakU byli nejusp&sng&jsi R. Hadek
(404 s) z Neratovic, V. Dvorak (398 s) z Lysé.nad
Labem a V. Gragor (365 s) z Kamennych Zeh-
rovic.

B Jarni soutéZ malych modell kategorii AL
a Bl prob&hla 19. bfezna v Zatci. S vétroni
zvitézili junior M. Hruby z Prahy 4 (5735)
a senior Z. Klima z Kladna (600 + 180 s), v sou-
tézi ,gumakd" si nejlépe vedlijunior Z. Brahaze
Slaného (404 s) a R. Stalmach ze Zatce (473 s).

E Tradi¢ni soutéz V-jednicek' poradal 26.
bfezna LMK Nymburk. V soutéZi seniord zvitézil
P. Hrouda_z pofadajiciho klubu, v soutéZi
juniort J. Cerny z LMK Podébrady. - ,Pohar
Broumovskych stén", jiz VII. ro€nik soutéze
vétrond F1A, uspofadal MK v Broumové. V sou-
téZi druzstev potieti ze sebou zvitézila trojice
z LMK Lomnice nad Popelkou v ¢ele s I. Crhou
a ziskala tak natrvalo putovni pohar. V soutézi
jednotlived zvitézil M. Pokorny z Lomnice
(1260 s).

fl ,Aprilovy svah", soutéz RC vétrofd kate-
gorii Sv-1 a F3B-Sv, probéhla 27. bfezna na
Pohledecké skale u Nového Mésta na Moravé.
Zvitézili. zd. Barto§ z Vyskova (F3B-Sv)
a J. Smerkovsky z Pardubic (Sv-1).

m Ve Kdyni vybojoval 2. dubna vitézstvi
v soutézi kategorie RC V1 V. Maly z Horazdovic.

INICIATIVA
hodna nasledovani

Zdarnad Sazavou, okresni'mésto
strojafd, jedno z hospodarskych,
kulturnich a turistickych centerVysociny,
se neustale modernizuje. Zjeho namésti
mizistaré domyanajejich misté vyristaji
nova moderninékupnistfediska.
Jedenadvacéatého fijna 1976zah4jila
¢innost novajednopatrova prodejna
Papir-hracky-sport €. 225/14, zaclenéna
do krajského podniku DROBNEZBOZi
Jihlava.

Kdo znal modelarsky koutek v byvalé prodej-
né, v némz se asi 5-6 let skoro ztracelo nemno-
ho polozek zakladniho modelafského zbozi, je
prekvapen vetkorysym feSenim koutku v novém
obchodnim domé. Stavebnice z IGRY a MODE-
LY, sefazené v prostorném regalu, pfitahuji déti
i mladez a Uplnosti svého souboru prekvapuji
modelafe-odborniky. Zakladni sortiment list
a balsy jde rychle na odbyt, pfesto v3ak je
mozno nakoupit zakladni rozméry. Tak pestrou
a prehledné naaranzovanou paletu drobnosti
nasich vyrobcl i z dovozu nenajdeme zrovna
v kazdé specialni prodejné; pul regalu modelar-
ské gumy (Optimit) rdznych prifezl tak trochu
vezme dech kazdému, kdo zn& povéstné cedu-
licky ,Lupenkové pilky a guma neni", a kdyby
byl ve velké pfilehlé vitriné nabizen i RC,,deseti-
'kubik", pak by si snad uz kazdy zajemce mohl
vybrat potfebny motor: ostatni kubatury tu totiz
maji, ty malé pak i ve dvou cenovych rovinach
(motory MVVS a sovétské).

Na prodavace modelafského zbozi se zaSko-
luji 2 u€nice a 1 ucen, aranzérkaa prodavacka
Jarka Zdrazilova jiz tomuto oboru rozumi. Ko-
lektiv spolu s vedenim obchodniho domu ode-
bir4d Modelare .. .

Kde hledat kofeny této iniciativy, to vyplynulo
z kratkého rozhovoru s vedoucim prodejny
soudruhem Putnerem.

,Roz8ifeni modelarského koutku do téchto
rozmérd si vynutil zajem o modelaiské potieby,
ktery je ve Zdare a jeho okoli znacny, pfevazné
ze strany leteckych a automobilovych modela-
0. Pro starou prodejnu jsme nakupovali &tvrt-

letné asi za 24 000 KE modelarskych po-
tfeb, nyni nemame obavu nakoupit za
125 000 K&s ... Ing. Halouzka, m(j zastupce, je

sam leteckym modelafem a dovede proto v Pra-
ze i Jihlavé nakupovat odborné a pokud mozno
podle poptavky zakaznikd. P¥i komerénim
Uspéchu se na nas prazsky Ustfedni sklad jinak
diva, dostavame zboZi i z dovozu a miZeme
uspokojovat i naro¢né&jsi modelare. Prostory
nového obchodniho domu byly ovSem rozho-
dujicim pfedpokladem toho, abychom mohli
pro naSe modelafské zakazniky néco udélat.”
Modelafi ze Zdéarska jiz tedy nemuseji naku-
povat vétSinu zb ozi v Brné, Jihlavé, Poli¢ce €i
jinde nasvych cestach republikou. Uvidime, jak
tato vyhoda ovlivni sportovni rlst zejména
tamnich mladych modelafd, pro néz by moz-
nost nakupovat doma méla byt vyhodou velmi
podstatnou. (erB)
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jednoduchy

thmaran

Trimarany jsou - jak naznatuje pfred-
pona tri - plavidla se tfemi trupy. Jejich
pfednostije velkéa stabilita, takZze se obe-
jdou bez kylu se zavazim a vyjdou tedy
leh&i. JelikoZ i na vodé plati nepfima
Uméra mezi hmotnosti a rychlosti, je
jejich hlavnipfednost nasnadé.

Autor C. E. HEATH vyuZil vlastnich zkuSenosti
se skute¢nym trimaranem dlouhym 9 m avytycil
si cil navrhnout model, ktery by byl lehky
a jednoduchy, dobfe se stavél z levného mate-
rialu, dal se snadno rozlozit na jednotlivé dily (z
transportnich ddvodi), m&l co nejvétsi rychlost,
co nejlépe odolaval prevrzeni, snadno se u ngj
pfizplsobovala plocha plachet vétru a plaveb-
nim podminkam, snadno se pfemistovalo t&zis-
té lateralu v zavislosti na zméné plochy predni
plachty a konecné aby mél dobrou smérovou
stabilitu i bez automatického nebo dalkového
fizeni.

K dosazeni zamyslenych parametr( bylo nut-
no najit vhodny kompromis mezi celkovou
hmotnosti, tvarem trupu, jeho §itkou, vysSkou
stézné, plochou plachet, plsobistém aerodyna-
t&m lateralu (pGsobidtém bocéniho odporu po-
nofené €asti trupu).

Model s pfili§ malou hmotnosti se snadno
prevrhne (pfi zavanu vétru), kdezto pfilis velka
hmotnost zhorSuje jeho vykony. U modelu
s trupem a plovaky z pénéného polystyrénu
uréuje celkovou hmotnost tlouStka preklizko-
vych palub.

Tvar trupu musi byt Stihly a plynuly. Plovaky
maji mit pfid o co nejvétsim mozném vztlaku,
aby se zabranilo zanotovani pfidé zavétrného
plovaku (navétrny plovak je nad vodou) pfi vétsi
rychlosti. PUsobidté vztlaku plovaki ma byt
z téhoz dlivodu také co nejvice vpfedu. (Porov-
nani snimku modelu a vykresu napovida, Ze
model méa ve skute€nosti bohatéji dimenzova-
nou piid plovakd ato jak co do 3itky, tak co do
vysky. - Pozn. red.)

Poloha tézisté laterdlu je dana umisténim
a velikosti kylu a dale se ovliviiuje vySkovym
prestavovanim kormidla (které se nevychyluje
do stran). To je také hlavnim Ukolem kormidla,
nebot jeho prispévek ke smérové stabilité tri-
maranu, ktery uz sdm o sobé je smérové velmi
(nékdy pfilis) stabilni, neni potfebny.

Vysoky stézefi umoZzfiuje pouZiti plachet
s vetsi Stihlosti, které maji vétsi ucinnost zejmé-
na pfi jizdé na vitr, ale jejich vySe polozené
nebezpeci prevrzeni modelu. Jelikoz model
neni zamyslen jako soutézni a jeho schopnost
plachtit na vitr neni tedy rozhodujici, byl zvolen
nizsi stézen.

Veétsi Sitka trupu prispiva k stabilité arychlos-
ti, aniz se jinak projevuje nepfiznivé; byl zvolen
kompromis, aby model vypadal realisticky.

K STAVBE

Trup a plovaky jsou zhotoveny z pénéného
polystyrénu (radéji hustSiho). Kopracovani do-
porucuje autor obvyklé Fezani horkym dratem.
Tato technologie ovSem vyZaduje pfislusny
pocet pfesnych Sablon, jejichz zhotoveni a hlav-
né vysetieni jejich tvaru se miize nékomu zdat
Casové nepfiméfené narocné. PFi bliz§im pro-
mysleni v3ak shledame, Ze mlzeme vystacit se
dvéma Sablonami pro trup a dvéma pro plovéaky.
Pldorysny tvar (pro pfesnost vezmeme pUlku)
nam poslouzi k ofiznuti bokd, kdyz zajistime
stabilni vedeni trupu a horky drat budeme mit
upevnén pod Uhlem, jaky svira bok trupu s palu-
bou. Druhou $ablonu pak pfipevnime na bok (k
vySetfeni jejiho tvaru si musime pofidit kon-
strukéni vykres trupu, abychom z ného mohli na
Sablonu pienést ze Zebrorysl vysky bokd, meé-
fené od outorové hrany k palubé) a podle ni pak
- opét pfi dobrém zajisténi vzajemné polohy
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trupu a horkého dratu - ofizneme pfislusnou
stranu dna trupu.

Jako povrchovou Upravu doporucuje autor
natér polystyrénu pfimo vhodnym lakem. Je
tfeba ovSem pfedem vyzkousSet, zda se lak snasi
s polystyrénem, tzn. nelepta-li jej.

Nasi modelafi daji asi prednost potazeni
trupu tfebadadmskou puncochou, lepenou Epo-
Xy 1200 (fedénym lihem). Na souvislou vrstvu
epoxidového lepidla uz-se da nanést jakykoli
lak.

V trupu i v plovéacich jsou shora zafezy pro
spojovaci nosniky; jsou vyfiznuty vétsi, ,vystla-
ny" smési epoxidového lepidla a dfevénych
pilin a pak pfizptisobeny nosnikim.

Paluby jsou vyfiznuty z kvalitni preklizky
0 tloustce 6,35 mm a pfilepeny epoxidovym
lepidlem; pfesahuji po obvodé obrys trupu
1plovakd asi o 6 mm, &imZ vytvareji souasné
jakousi odérnou listu.

Na palubé Ize pred jejim nalakovanim ¢irym
lakem naznacit ¢ernou kulickovou tuzkou jeji
sestaveni z jednotlivych prken.

Stézen z pIné dfevéné kulatiny, nahoru kuze-
lovité zbrouseny, je vetknut do objimky pfipev-
néné k palub& Pevné lanovi pozlstava jen
z predniho a zadniho stéhu.

Plachty jsou b&Zného provedeni; k pfizplso-
beni modelu rychlosti asméru vétru doporucuje
autor sadu tii kosatek o réizné plose.

Kyl ze 6mm preklizky je zapustén do drazky
a dobfe zalepen. Podobné kyly jsou zapustény
i do plovakd, kde vak nevystupuiji z obrysu ajen
vyztuzuji jejich nejzraniteln&jsi Cast.

Kormidlo ze stejné tlusté preklizky drzi
v draZce hranolu z tvrdého dfeva, zapusténého
v zrcadle trupu.

Nastavba je slepena z 3 mm balsy. Trup je
s plovaky spojen dvéma nosniky, zasunutymi do
zarezll a zajisténymi zavlackami, zasunutymi do
otvor(l v palubé a nosnicich.

ZAJIZDENI
Nejvhodnéjsi je staly mirny vitr. K dosazeni
primocaré jizdy je tfeba uvést do vhodného
bisté aerodynamické sily na plachtach. ZvétSo-
vanim plochy kosatky (pfedni plachty) se posu-
nuje plsobisté jmenované sily dopfedu. Ma-li
poloha laterdlu tento posun sledovat, je tfeba
vysouvat kormidlo z vody. Plati zde zasada
bézna u vSech plachetnic: staci-li se lod proti
dynamickych sil na plachtach a opacné. Autor
zdlraziuje, Ze utohoto modelu neni sefizovani

obtizné a nastaveni kritické.
(Podle MODEL BOATS ¢. 1/1977)



.LANOVI

(Pokracovaniz MO 5/77)

16.a 17. stoleti

Zpracoval M. CAJTHAML

Stéh kfizové €nélky byl ve druhé polovi-
né 17. stoleti napinan k palub& pomoci
polokladek nebo kladek umisténych
v hlavnim koSi, vyjimecné& pomoci tahel.
Pfedtim se pouzivalo vice rliznych zplso-
b& napinani (podobné& jako u pfedniho
¢nélkového stéhu - viz obr. 16), pfi nichz
byla lana vedena rozdélené k zadnim
lanGm hlavnich Gpon. Nékteré z nich
ukazuje obr. 17. Jako u pfedniho €nélko-
vého stéhu, i zde plati pravidlo: ¢im starsi,
tim slozitéjsi.

Bramové Upony

Bramové ¢nélky se podobaly koSovym
¢nélkam, od nichz se liSily jen tim, Ze byly
kratsi a tenc¢i. Mély na kazdé strané jeden
par Gponovych lan, pouze vétsi lodi mély
tfi Gponova lana s polokladkami, jejichz
pradmér byl poloviéni oproti polokladkam
spodnich tpond.

Bramové stéhy

nemély vystupek zvany my§, ale mély
spletené a pfes vrcholek bramové ¢nélky
navle¢ené dlouhé oko. Prfedni bramovy
stéh ved| kladkou umisténou na mdstku
celenové ¢nélky a koncil tAhlem v koSi
¢elenu. Hlavni bramovy stéh vedl kladkou
sdlouhym véSadlem umisténou na pfedni
koSové ¢&nélce pod muistkem a kongil
v tdhle upevnéném v pfednim koSi. Po-
hybliva ¢ast tdhla byla vedena na palubu
k paté pfedniho stozaru. Ve vyjimecnych
pfipadech byl hlavni bramovy stéh upev-
nén pomoci polokladek pfimo na pfedni
koSové Enélce.

Upony &elenové &nélky

Pevné lanovi ¢elenové ¢nélky se skladalo
ze dvou nebo (u velkych lodi) ze tfi Gpona
ukon€enych v polokladkach o stejném
priméru jako meély polokladky bramo-
vych Upond. Lavicova tahla méla polovi¢-
ni prdmé&r nez pfislusné Gpony. Poloklad-
ky byly v koS8i usazeny v kovovych Gchy-
tech, které se pod celenem spojovaly
Cepy (obr. 12 v & 8/76). Pramér upond
celenové ¢nélky byl 0,16 primé&ru hlavni-
ho stéhu.

Licni stéh
se vyskytoval ve vice provedenich. Zaci-
nal spletenym okem pfevle¢enym pres

vrcholek celenové ¢&nélky a pfes zadni
pficny krakorec. Vedl vétSinou k predni-
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mu stéhu, nékdy také k pfednimu ¢nélko-
vému stéhu nebo dokonce k obé&ma (obr.
18). Licni st&h mé&l prdmé&r 0,2 pramérd
hlavniho stéhu.

».Pavouk*

Aby se predeSlo zadrhavani spodniho
lemu koSovych plachet, umistovalo se

l/cm sriy

1680 Hdandso

Obr. 17

mezi pfednim okrajem ko3Se a stéhem
paprskovité vedené lano, nazyvané ,pa-
vouk". Lano zac¢inalo v provrtaném okraji
koSe, odtud bylo vedeno do pavoukové
polokladky (obr. 20), ve které bylo o jeden
otvor méné nez v okraji koSe, dale zpét ke

koSi atd. Pavoukova polokladka se napi-
nala jednoduchym tahlem pfipevnénym
ke stéhu (obr. 19).

Slapnice

byla tlusta lana, vedena asi 2,5 stopy pod
rAhnem, aby muZstvo mélo oporu pro
nohy pfi pfidavani nebo zkracovéani gas-
ketd plachet. Slapnice na$ly uplatnéni
teprve po roce 1640, ato zpocCatku pouze
u spodnich rahen. Teprve po roce 1680se
zacCaly pouzivat i na koSovych rahnech
a koncem stoleti na vdech rdhnech s vy-
jimkou jalového rdhna a rdhna celenové
cnélky.

Slapnice spodnich rahen mély primér
asi 1,75 palce, na hornich rdhnech byly
pfiméfené tenci. Jeden konec lana Slapni-

1700 Anyla

ce byl opatfen okem, které se nasazovaio
na rahyl, druhy konec byl upevnén na
druhé strané stozaru za rohatinku rahna;
obé& lana se tedy u stoZaru kfizila. Slapni-
ce visely za rahny a nikoli pfimo pod nimi.
Jejich stfedni Casti byly jeSté drZzeny svis-
lymi lanovymi spojkami, tzv. Gvazovymi
lanky (obr. 21).

Obr. 18

POHYBLIVE LANOVI

Pohyblivé (ovladaci) lanovi
vych plachet pozUstavalo:
a) Z lan, ktera slouzila k ovladani rahen:
Spousté - prestavovani (spousténi nebo
vytahovani) rahen.
Ftaksova tahla - tésné vedeni rahen po-
dél stozaru pfi jejich pfestavovani.
Zavésniky - vodorovné drzeni nebo pFi-
tahovani (Sikmé nastaveni) rahen.
ZvratiCky - stranové nataéeni rahen.

rahno-

b) Z lan, ktera ovladala pfimo plachty:
OtéZe - piitahovani (napinani) spodnich
plachtovych cipl (spodnich o&nic).
Kasouny - vytahovani (vykasavani) spod-
nich o€nic k rahnu pfi svinovani plachet.

Kasalky - pfitahovani  plachtoviny
k rdhnu.
Bullny - vypinani navétrnych obrub

plachty pfi nejsilnéjSim vétru.
HalZze - vypinani spodnich o&nic spod-
nich plachet dopfedu.

Pfehledny plan pohyblivého lanovi je
na obr. 22. Pro nazornost nezobrazuje
vS§echna lana; i kdyZ jsou lana v parech,
jsou nakreslena pouze na jedné strané -
napf. zavésniky a zvraticky na levé strané,
kasouny, otéZze a buliny na pravé strané
plachty. Z téhoz divodu nejsou viechny
stézné plné vybaveny; co je zobrazeno na
hlavnim stézni, patfi analogicky také
k pfednimu stézni a opatné. Proto také
pfedni stéZen ukazuje pfedni stranu pla-
chet, hlavni stéZzen a celenova c¢nélka
zadni stranu plachet; kfizovy stézen je
vidét ze strany. (Stézné atrup jsou zakres-
leny také na obr. 1v Modelafi ¢. 11/76,
ktery dava piehled o rozmist&ni prvki
ovladani pohyblivého lanovi, jeZ je vtextu
vyjmenovano po skupinach.)

Pohyblivé lanovi trojstéZzniku ze 17.
stoleti se zpravidla skladalo z lan vypsa-
nych vtabulce'l. (Cislo vedle nazvu udava
pocet takto pojmenovanych lan.)
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PREDPOSTROJ

Celenovka
raks
spoust’
zaveésnik
zvraticka
otéz
kasoun
skasalnice

Predni
Celenovka
raks
spoust
zavésnik
zvraticka
otéz
kasoun

NNNNN PR

NNMNNNR P

PREDNI STEZEN

Predni plachta
raks stahlem
spoust’
zavésnik
zvraticka

otéz

kasoun

bulina
skasalnice
halze

NNNNNNNR R

Predni koSovka
¢nélkovy navijak
raks

spoust
zavésnik
zvratiCka

otéz

kasoun

bulina
skasalnice
rahylova
skasalnice

NNNNNNR R PR

N

Predni bramovka
raks

spoust’

zavésnik
zvraticka

otéz

kasoun

bulina

NNPNDNDNR R

HLAVNI STEZEN

Hlavni plachta
raksis tdhlem 1
spoust' 1
zavésnik 2
zvraticka 2
otéz 2
kasoun 2
bulina 2
skasalnice 2
halze 2

Hlavni koSovka
¢nélkovy navijak
raks

spoust’
zavésnik
zvraticka

otéz

kasoun

bulina
skasalnice
rahylova
skasalnice 2

NNNNNNR R R

Hlavni bramovka
raks

spoust

zavésnik
zvraticka

otéz

kasoun

bulina

NNMNNNRP R

KRIZOVY STEZEN

Latinska plachta
raksstahlem
spoust'
spoustélka

otéz

zvraticka

kasalka

ON R bR

Jalové rahno
raks

zavésnik
zvraticka

NN

KFizovéa plachta
raks

spoust’
zavésnik
zvraticka

otéz

kasoun

bulina

NNMNNNN R

Predpostroj 22 Pfedni stéZzen 47 Hlavni stéZzen 47 Kfizovy stézeri 31 Celkem 147 lan.
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(Pokracovani)

Parnijednotka

pro pohon lodnich maket do délky 130 cm se
vyrabi v Japonsku. Jde o moderni zafizeni
feSené s ohledem funkéni vyuzivani.

Parni stroj je jednovalcovy az tfivalcovy,
v poslednim pfipadé vazi asi 900 g, méa vnéjsi
rozméry 140 x 58 x 100 mm a tocCi az 3800 ot/
min; jeho vykonnost je 0,675 kW (0,5 k). Oddé-
leny koteltvaru lezatého valce je trubkovy, vazi
asi 550 g pfi vnéjsich rozmérech
205 X 75 X 105 mm, pojme 450 cm3 vody
a umoziuje dosahnout tlaku péary 150 kPa
(1,5 kp/cm2. Je vyhfivan samodujnym lihovym
horékem, ktery pracuje na jednu naplii nadrze
asi 20 minut; jeho hmotnost je 200 g a délka
200 mm v¢etné nadrze.

Pohonné jednotka zhotovena vétSinou z mo-
sazi se dodava Uplna vEetné amatur, je pocitano
s rédiovym ovladanim tfi funkci: vpred - vzad -
pfipust. Jde ale zfejmé o velmi drahou zalezi-
tost, protoZe ani jedna ze specializovanych
zapadoevropskych modelarskych prodejen, jez
soupravu dovazeji a nabizeji, neuvadi cenu.

(Podle Modell 2/77)
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V LIPSKU

se sypalo

ZLATO

- - tak charakterizoval tentokratjarniveletrh nas

spolupracovnik ing. lvan NEPRAS, CSc.
A skute€né, na rozdil od poslednich .hubenych

letjeto pravda.

Zacnéme tim, co je v nadpise: Parni lokomoti-
va fady BR 56 v modelové velikosti TT - vyrobek
firmy Berliner TT Bahnén - ziskala nejvyssi
poctu - zlatou medaili. Stroj neni pro nase
Ctenare neznamy, popsali jsme jej v Cisle 11/76
pfi referatu z minulého veletrhu. Vyrobci bla-
hopfejeme!

Neni to ale vSechno. Skute¢nym .hitem' vele-
trhu byl vyrobek firmy PIKO Sonneberg. Parnf
rychlikova lokomotiva fady BR 015v modelové
velikosti HO (obr. 1) je dlouh& 282 mm a jejf
hmotnost je pfes 650 g. Skutecny stroj vznikl
prestavbou lokomotiv fady 01 (kotel, Soupatka
systému Trofimoff, pfedehfiva¢ pary, jiny ,Sat
plechy apod.). Byl vybaven tendrem na tuhé
atekuté palivo.

Model je feSen originalné. Vyrobce poprvé
pouZil ndhon umistény v tendru (obr. 2). Tim se
pojezd stal prdhledny, &isty, nepfekazeji ozube-
na kola (obr. 3), Ize imitovat i stanovisté obsluhy
a topenisté. Odbér proudu zajiStuje 6 naprav,
trakéni jsou dvé, které maji navic bandaz.
Spojeni lokomotivy a trendu je feSeno spojkou
(obr. 4), kterd souCasné téz vede proud ze
sbéracl na lokomotiv&. Je to originalni feseni,
které nejen pfispiva k modelovému vzhledu, ale
umozni i snadnou vyménu tendru (model se
bude dodavat jednak s tendrem natuhé palivo,
jednak s tendrem na tekuté palivo). Vyrobce
udava, Ze tazna sila modelu je pry az 160 p(l).
Je-li to pravda, tak to bude maly zazrak. Bézné
modely lokomotiv PIKO totiz (podle nasSich
méfeni) dosahovaly sotva poloviny této tazné
sily!

Pfiznivci modelové velikosti TT dostali hezky
darek v podobé dvojice obloukovych vyhybek
(obr. 5). Vétsi polomér je 600 mm a tvofi 15°
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OBR. 4

OBR. 5

z kruhu, mensi polomér je klasicky, 286 mm
a tvofi 30° z kruhu. Aby bylo moZno pouzit dvé
koleje s odstupem 44 mm jako dosud, nabizeji
se také nové typy obloukového kolejiva s polo-
méry 556 a 600 mm. Stejné jako u nové rekon-
struované klasické 22,5° vyhybky, kterd byla
veletrzni novinkou pfed pCl rokem, Ize i uoblou-
kovych vyhybek pouzit pfestavnik z obou stran
vyhybky a dokonce i zespodu a uskute€nit tak
skryty spodni nahon. Pro vyrovnani geometrie
se ke kazdé vyhybce pfibaluje 5,3 mm dlouhy
vyrovnavaci dil kolejiva. Zavedenim oblouko-
vych vyhybek se celd geometrie kolejiva TT
neméni, Ize vSak jednodu$eji a racionalnéji
uskuteénit riizné sestavy kolejist, hlavn& nadra-
i, orientovanych do obloukd.

Vyrobci z NDR se snazi ziskavat stale vice
mladych lidi pro Zelezni€ni modelafstvi. Proto
nabizeji darkova baleni modeld a kolejiva. Nyni
zacinaji prevladat baleni komplikovanéjsi, ob-
sahujici dvé ivice vlakovych souprav, ato ¢asto
is modely, které jednotlivé natrhu nejsou. Jeto
chytie poli¢eno i na ,sbé&ratele modeld", aby
sahli hloubé&ji do penézenky...

Napsali jsme jiz, Ze se v NDR prodava svétlo-
vod typu Grinifil; také zlatou medaili odménéna
lokomotiva Ffady BR 56 jej jiz vyuziva pro
napajeni €elnich svétel. Nyni pfisla firma SIBA
(byvaly Hans Rarrasch) se stejnym, ale efektiv-

néjsim napadem. Modelové navéstidlo ve veli-
kosti HO (asi zatim) ma osvétlovaci sadu pod
arovni terénu, skrytou zraku pozorovatele. Ve
stoZaru je umisténo vice vlaken svétlovodu, jez
kon€i na barevnych destickach z organického
skla. Desticky intenzivné sviti, jsou vSak malé,
mensi nez nejmensi Zarovky typu, zrnko ryze'.
Celek je elegantni a modelovy, Ize dokonce
imitovat i bodova svétla (jedno vldkno svétlovo-
du), coz s klasickymi zarovkami nebylo vibec
mozné.

Mezi .novinky' patfily i vozy typu Y v modelo-
vé velikosti TT s natérem slonovéa kost - oranz,
které se zacinaji zavadét v soupravach pro
rychlou meziméstskou dopravu. Také podobné
vozy, avSak spravy PKP s charakteristickym
napisem WARS, které nabizi firma Modellbahn-
wagen Dresden (Schicht), jsou sice hezké avSak
nikoli typicky nové. Pfesto ale obohati i nase
kolejisté, kde bude mozné detailné namodelo-
vat skoro vSechny mezinarodni vlaky projizdéji-
ci nasim Gzemim.

Bylo toho tentokrat skutecné mnoho;
pfislib novinek, kteryjsme predpil rokem
v Lipsku dostali, byl dodrzen. Jepotésitel-
né, Ze i tentokrat se hovofilo o dalSich
novinkach, takze také podzimni lipsky
veletrh Ize ocekavat s nadéjemi.
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Najvacsi hrackarsky veltrh

svéta vtomto roku €o do poctu
vystavajucich i €o do poctu
kupujacich zlomil vSetky rekordy.
Je zaujimavé, Ze modelafska cast
veftrhu sa zaciné stale viac
orientovat’'na dospélého
zakaznika. Dokazuju to nielen
tlacové besedyjednotlivych
vyrobcov, ale tiez ta skuto¢nost,
Ze modely su eSté modelovejSie,
je ich viac nez vminulosti

a napokon ito, Ze y Norimberku,
vystavuje z roka na rok stale viac
tzv. malosériovych vyrobcov.

Skvély uspéch z minulého roka rakus-
kej firmy LILIPUT - uvedenie natrh mode-
lu lokomotivy z vel'kosériovej produkcie
avSak s charakteristikou malosériovych
(tj. detailné narocné pfevedenych) mode-
lov - mal za néasledok, Ze firma uviedla na
tohoro¢nom veftrhu hned'dva dafSie mo-
dely: model parnej nakladnej lokomotivy
rady 45 DR (obr. 1) a model peknej parnej
lokomotivy rakuskych Zeleznic rady 214
(obr. 2). Vlani sa sice na strankach zahra-
ni¢nejtlace hadalo, Ze cca. o 100 %vysSia
cena modelu rady 05 DR nebude prekaz-
kou pre Uspéch lokomotiv skuto¢ne novej
generacie, avSak tento dohad sa potvrdil
definitivné az na veftrhu, kedy o. i. odbor-
ny ¢asopis Eisenbahnmagazin odovzdal
zastupcom firmy diplom ,Model roku
1976.“ Tym bola firma LILIPUT uvedena
pa svetovld S$picku pokiaf ide o kvalitu
sticasnych Zelezni€no-modelarskych no-
viniek.

Okrem toho firma uvéadza rad vefmi
popularnej série rychlikovych vagénov
(tzv. ,Schurzenwagen") z medzivojnové-
ho obdobia.

Najvacsi vyrobca modelovych Zeleznic
a sGcasne najstardi firma MARKLIN -
uviedol ako najpozoruhodnejSiu novinku
model rady 111 DB; tak vo vefkosti HO,
ako i vo velkosti Z (obr. 3). V najmenSej
existujucej rozchodovej velikosti
Z-6,5 mm sa objavil prvy Stvorosi kotlovy
vagon (obr. 4), ako i funkéné linearna
Jto€na" (obr. 5) a sautomatizaciou dvéfi
opatiené moderné depo (obr. 6). Tieto
novinky dokazuju, Ze miniverkost Z sa
rovnocenné zaraduje medzi ostatné nor-
mované rozchodové vefkosti. Zaujimavé
pfitom je, Ze najsilnejSia Zeleznicnomo-
delarska firma svéta (v r. 1977 je planova-
ny obrat 100 milibnov mariek) sa opat'
chce orientovat’ na doposiaf nie pfili§
Uspesnul vefkost I. Zhodne s tymto vyhla-
Senim uvadza natrh ako novinku dvojosé-
ho kotlového vagéna (obr. 7). Navyse,
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doposiaT existujlci sortiment ma byt kva-
litativn& vylep$ovany. Co vSetko tym firma
MARKLIN mysli, nazna&uje obr. 8,z ktoré-
ho je zfejmé nové prepracovanie napr.
kabiny ruSfiovodi€aazndmej parnej loko-
motivy r. 38 DR/DB.

NajstarSia firma vyrabajica vefkost N -
firma ARNOLD - priniesla prakticky jedi-
nd, uz vlani ohldsend novinku -pfivésny
voz k elektricke.

Firma PREISER se v tomto roku opat
orientuje narézne, vefmidobré pfepraco-
vané figurky k modelovym Zelezniciam od
vefkosti Z az po LGB. Obsahové siahaju
nové figurky od réznych typov zvierat (aj
pre LGB) az po scénky z rudového trhu,
resp. po Specialne upravenufdliu imituja-
cu snehom zasypany povrch. Pre vefkost
Z boli zaujimavé iba 10 mm vysoké jedli¢-

NORIMBERSKY VELTRH

ky a pozoruhodné drobné telegrafné
sttpy.

Snad najvacsiu pozornost' z tohtoroc¢-
ného balika noviniek firmy FALLER vzbu-
dil zakryty nastupistny mostik pre verkost
HO (obr. 9). Ide o0 képiu originalu postave-
ného v r. 1908; podobné stavby mézeme
sem-tam néjst eSte stale i u nas. Medii
daldimi novinkami do tohto vyrobct figu-
rovalo mnoho noviniek orientujicich sa
hlavné na francuzkeho, anglického
a Ciasto¢ne i talianskeho modelara. Pre
nés su tieto novinky prakticky cudzejSie
nez novinky podfa némeckych pfedloh,
nakofko némeckych vplyv v oblasti Zelez-
nici je zfejmy hlavné do r. 1920.

Jediny velkosériovy vyrobca zahradnej
Uzkorozchodnej modelovej Zeleznice -
firma LEHMANN - pfedstavil ako novinku

MODELAR m6/1977



OBR. 7

novy typ elektricky s otvorenymi plosina-
mi (novinka uz pre r. 1978). Pfe tento rok
sa planuje jednoduché& dvojoséa dieselova
lokomotivka. Uz pre rok 1979 (!) bola
pfedstavena vefmi pékna novinka - diese-
lova lokomotiva podobna rade V 100 -
podTa pfedlohy Gzkorozchodnej lokomo-
tivy. Z hradiska historie Zelezni€ného mo-
delarstva je pozoruhodny novy prvok,

s ktorym prichadza tato firma LEHMANN,'

MOD6LAR m6/1977

objektivné pocitand za verkosériového
vyrobcl. Do programu sa zaraduju tri typy
Uzkorozchodnych parnych lokomotiv
v M 1:22,5; cena kusu sa odhaduje na
10 000 DM (!)- budu sa vyrabat ru¢né ...

Firma TRIX sa tento rok zamerala na
oblast' pfisluSenstva; na principe infra-
cervenych paprskov je skonStruovana
malé vysielacka, za pomoci ktorej je v o-
kruhu 10 metrov mozno ovladat' sucasne
tri vlakové supravy: vpfed - spat'-pomaly
- rychlo - stop. Novy ovladaci systém
nesie oznacenie ., TRIX-telecontrol”
a pfedstavuje v danej oblasti zaujimavé
novum. (Dokoncenie vbudicom C&isle)

KROME hotovych modelli tovarni
vyroby, o nichz zde vétSinou piSeme,
bychom radi upozornili ¢tenare
- aspon obcas - na modelova Zeleznic¢-
ni vozidla zhotovena v CSSR zcela
amatérsky.
NABIDNETE nam k otisténi jejich kva-
litni snimky s vysvétlujicim popisem.
Redakce

OBR. 8

| KDYZ takovyto nakladni vagén plisobi
na naSincejaksi nepravdépodobné, fak-
temje, Ze vAngliipatfimezivelmiznama
vozidla rdznych priimyslovych spolec-
nosti. Jeho kapacita je az 10 tun a byva
napadné pomalovan typickymi napisy
vlastnikd. Na snimku je model, ktery ve
velikosti N vyrabi firma TRIX.
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Mozné& ani nevite, jak Siroka je nabidka
podniku UV Svazarmu MODELA v oblasti
modelového pfislusenstvi:

POLYAMIDOVE LOZISKO KONZOLOVE pro
¢ep 0 0 4 mm Ize pouzit tfeba pro otocné
uloZeni pfidové podvozkové nohy u RC modeld
letadel, k uloZeni zadni napravy modeldl auto-
mobil atp.

Kat. ¢islo 4330/4 3,50 Kés
VRTULOVY KUZEL se prodava ve dvou velikos-
tech: mensi o 0 45 mm je vhodny hlavné pro
modely kategorie SUM a pro mensi RC modely.
Vétsi o0 0 60 mm je uréen pro velké upoutané
i RC modely.

Kat. Eislo 4251 (0 45 mm)
Kat. Eislo 4253 (0 60 mm)

8 Kés
9,50 KEs

PAKA PLOVOUCIHO KORMIDLA je uréena pro
vicepovelové RC vétroné, Znacné usnadni stav-
bu, Ize ji pouzit i ve spojeni s polotovary,
nosnych ploch  pénéného polystyrénu (kat.
Cislo 1500).

Kat.C¢islo4412 3,70 Kés

ZAVESY KORMIDEL pouziva k plné spokoje-
nosti fada modelaf, o jejich vyhodach jiz bylo
mnoho napsano i feceno.

Kat. ¢islo 4420 (10 ks) 7,50 Kés

SOUPRAVA PRO MONTAZ MODELU POMOCI
SROUBU maé jiz mezi modelafi mnoho pfivrzen-
cl. Umozfuje pomé&rn& aerodynamicky &isté
spojeni kfidla s trupem; pfi mensi havarii se
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prodejny

nabizeji n

Srouby prestfihnou a zpravidla zabrani vétsim
Skodam. Souprava se dodava jednak se Srouby
M5, jednak se Srouby M6
kat. Cislo 4442/5 (M5)
Kat. &islo 4442/6 (M6)

6,50 K&s
7 K&s

POLYAMIDOVE SROUBY M5x40 aM6x40 jsou
ur€eny jednak jako nahradni dily k ,Soupravé
pro montadZ modell", jednak pro samostatné
pouZiti pfi montazi kfidla ¢i podvozku.
Kat.€islo4440/5(M 5-10 ks)

Kat. ¢islo 4440/6 (M6 - 8 ks)

9 Kés
9,50 Kés

Mi i 40

Me u CO

POLYAMIDOVOU PAKU 0° se stavécim pou-
zdrem s otvorem o 0 26 mm & 0 4 mm lze
oouzit tfeba k ovladani pridového podvozku.

Kat. ¢islo 4413/S 2,6 (0 2,6 mm - 2ks) 6,50 Kés
Kat. ¢islo 4413/S4(0 4 mm-2 ks) 6,50 Kcs

PALIVOVE NADRZE pro RC modely jsou velmi
vyhledavanym vyrobkem - Ize je pouZzit v mode-
lech letadel, lodi i automobild se spalovacim
motorem. Kromé vlastni nadrze obsahuje sou-
prava dily armatury, které si Ize pfizplsobit
konkrétnim pozadavkim.

Kat. ¢islo 4550/75 (obsah 75 cm3) 15 Kés
Kat. ¢islo 4550/100 (obsah 100 cm3) 15 K&s
Kat. ¢islo 4550/175 (obsah 175 cm3d 16 Kés

Kat. ¢islo 4550/250 (obsah 250 cm3) 16,50 Kés

S dal$imi vyrobky vas seznamime v dal-
Sich seSitech Modelare,

POMAHAME S!

m 41 Lokomotivy BR 50 a BR 42 ve velikosti HO

i nepojizdné. L. Krb(sek, Erbenova 9, 787 01 Sumperk.

m 42 Nepostaveny alebo hotovy model Cessna 182

Skylane. I. Marko, Horky 26, 010 04 Zilina.

m 43 Modelaf 4-7, 10-12/68; 1-2/75; planek Apolo.

T. Urban, Wintrova 1659, 269 01 Rakovnik.

m 44 Plany historickych lodi: holandsky dvoupalub-

nik, fregata San Matteo, fregata Zeeland. J. Pasta,

Dykova 1275, 500 02 Hradec Kralové 2.

m 45 Kompletni 4kanal. RC soupravu neprop., spoleh-

livou. L. Pecanek, Klimova 14,616 00 Brno, tel. 40 95 75.

m 46 Model lokomotivy vel. HO ném. fady BR 42,

hmotnost 550 g. délka 280 mm i v nepojizdném stavu.

V. VI&Gil, 798 21 Bedihosf 28, okr. Prostéjov.

m 47 Plany historickych lodi. Dr. K. Kouschil, 403 01

Dolni Zalezly 158.

m 48 Konektory Graupner, kfiz. ovladace 1 par, jap.mf.

trafa, 1 par krystalll pro kanal €. 19 nebo jiny, serva

Varioprop. B. Hejl, Csl. armady 807/3, 266 O1 Beroun II.

m 49 Proporcionalni RC soupravu 2kanal. nebo 3ka-

ndl., pfipadné 2+1, v€etné serv, spolehlivou. J. Kotatko.

Jestédska 360/25, 460 07 Liberec 7.

m 50 Jakékoli mnozstvi co nejten¢iho potah, papiru

Modelspan. M. Kovar¢ik, 742 45 Fulnek-Dérné 34, okr.

Novy Ji¢in.

m 51 Mercedes 450 SE M 1: 11 od fy Gama, i poskoze-

ny. M. Cisty, Solidarita D 1V/18, 100 00 Praha 10.

m 52 Ctyrkanalovy vysilag, pfijimaé a 2 serva, do

1200 Kés. U. Guse, Lesni 2244, 434 03 Most 3.
VYMENA

m 53 Madarské znamky - 400 ks z rokov 1945-1962

azapalkové nalepky 600 ks v pefovych albumoch zaRC

stpravu 2-4kanélovd. Alebo preddam za 2500 Kés.

J. Srnanek, Schurmannova 220, 949 01 Nitra.

m 54 Plan bitev kfizniku Scharnhorst v méf. 1: 200 za

plan ponorky nebo tankové lodé (délka 1 m i vétsi).

Zd.xJuracka, M. Majerové 485, 738 01 Frydek-Mistek.

m 55 Sestavené kity" Ju-87, Ju-88, Ju-52, ME

262,1 : 100 (Faller) za letadla z II. sv. valky (1 : 72).t4ebo

proddm a koupim; i sestavené. J. Veselsky, 783 13
M. HuZova 26.

»No dySje takovej hic a nejsou motory...?/*
Kresba: M. DOUBRAVA
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mésicnik pro letecké, raketové, automabiloveé,
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STAVEBNI PLANKY

modelar

vychazejipéciredakce Modeléare vy-
davatelstvi MAGNET pfiblizné v meé-
si¢nich intervalech. Maji byt na skla-
dé delSi dobu aspon ve vSech speci-
alnich modelarskych prodejnach ob-
chodu Drobné zboZzi a Drobny tovar,
planky zakladni fady (pouze) proda-
va vzdy kratkodobé po vyjiti také
Postovni novinova sluzba, aby se
dostaly i do mist, kde nejsou mode-

BAZANT - &kolni upoutany model letadla pro zagate&niky; laFské prodejny. Planky zde uvedené K 203 - model sovétského torpédového nebo raketové
rozpéti 640 mm, motor 1,5 az 1cm3 stavba z balsy. (Viz vySly v obdobi 1976-77 (Cerven). €lunu; délka 495 mm, pohon elektromotorem 2,4 aZ 4,
_ Modelar ¢. 8/1976.) _ tuzemsky material. (Viz Modelar ¢. 3/1977.)
Cislo 76 Cena4 Ké&s Cislo 82(s) Cena 5,50 ¥
SIVEN - soutézni vétroii kategorie Al; rozpéti 1345 mm, CITABRIA - jednopovelova RC nebo volné Iétajici poloma- AVIA B 71 - sportovni upoutana maketa Cs. letadla stavéi
smiseny material. (Viz Modelar ¢. 10/1976.) keta amerického letadla; rozpéti 1265 mm, motor 1,5 az ho v sovétské licenci; rozpéti 1350 mm, dva motory
Cislo 68 Cena 4 Kés _ 1cm3 smiSeny materidl. (Viz Modelar ¢. 12/1976.) _ 1,5 cm3 stavba z balsy. (Viz Modelar ¢. 5/1977.)
Cislo 79 (s) Cena 5,50 Kés Cislo83(s) Cenas8h
Z50L - upoutana polomaketa ¢&s. akrobatického letadla (pro PAOLO-M - maketa italského pfistavniho remorkéru; pomér SURTEES TS 16 - polomaketa automobilu formule
nova pravidla kategorie SUM); rozpéti 990 mm, motor zmen3eni 1:25, délka pfi tomto poméru 1140 mm, pohon (kategorie RC-V1); délka 525 mm, motor 2,5 cm3 tuze
_ 2,5 cm3, smiSeny material. (Viz Modelar ¢. 11/1976.) elektrickym nebo spalovacim motorem, tuzemsky mate- _ sky material. (Viz Modelar ¢. 6/1977.)
Cislo 69 Cena 4 Kés _ rial. (Viz Modelar €. 1/1977.) Cislo 84 (s) Cena8 |
Cislo80(s) Cena 12 Kés
POSTOLKA - &kolni kluzék kategorie A3 pro zagate&niky; Be 56 Beta Major - RC maketa ¢eskoslovenského lietadla; VSO 10 - RC maketa nového ceskoslovenského vétro
rozpéti 836 mm, celkovéa nosna plocha 11,89 dm2 smideny pomér zmensenia 1:6, rozpatie 1776 mm, motor 10 cm3 rozpéti 3000 mm, fizeni kolem tfi os, stavba zbalsy. |
material. (Viz Modelar &. 4/1977.) stavba z balzy. (Vid Modelaf ¢. 2/1977.) ModelaF €. 3/1977 - skut. letadlo a €. 7/1977 - model.

Cislo 70 Cena 4 Kés Cislo81(s) Cena 16 Kés Cislo 85(s) Cena 12

Planky zakladni rady (oznacené jen cEislem) jsou k dostani v PoStovni novinové sluzbé (kratkodobé po Vyjltl) a v modelarskych prodejnéacl

«»u*Uo»i.. om>»-»> J<<<» uwnrnH Aani) DIanlni crxa”ialni FaHi/Z Zn7nNnarfronoe FTclom a c“1uoHnii ion MnHoIZFalrA NnrnHpimi



SNIMKY:
J. Graupner
V. Hadac¢
J. Lebourg
Liliput
Nagy Tibor
3

OBJEKTIVEM

EL Spoluprace modelafll vsech vékovych skupin je v SSSR vskutku
neformalni. Snimek z lofiského Sampionatu SSSR zachytil nestora sovét-

skych modelafd B. R. Bermana (vlevo), ktery prvni blahopfal novému
mistru SSSR v kategorii F1A, mladému V. I. Volkovi z Charkova

N A-dvojkou Albatrosz se predstavuje Nagy Tibor (7200 Dombévar,

Nepkoztarsasag u. 2, Hungary), jenz hleda ¢s. partnera. Ma zajem o planky
RC modeld a maket

Prvni kus lokomotivy f. 05 DR byl natfen
Sedo-Cerné pro pofizeni kvalitnich fotografii (v provozu jsou

stroje bézné Cerno-Cervené). V ojedinélém Sedo-Cerném zbarveni také nabizi model 05 DR firma Liliput

Jk Leto3ni novinkou firmy Graupner je i tato mala vrtacka,
napajend stejnosmérnym napétim 12 V. Vymeénnymi pfevody
Ize dosahnout 9000, 3000 a 1800 ot/min skli¢idla, do néhoz lze
upnout vrtaky a frézy o 0 0,5 az 3 mm

A Jacques Lebourg z Francie pravé odstartoval svoji RC Deltu D.41.

M4 rozpéti 1400 mm, motor Webra Speed 10cm3 a je fizena RC
soupravou Futaba 6



