


Novy termicky vetron zaletal koncem 
zimy Zdenek Teply z LMK MEZ Drasov. 
Model o rozpeti 3350 mm ma plosne 
zatizeni 19 g/dm2 a je rizen amaterskou 
soupravou se servy Futaba FP-S7

Alois Haljan z RMK Mlada Boleslav vkro- 
cil uspesne do letoSni sezony -  na 
soutezi na Kladne obsadil v celkovem 
hodnoceni 2. az 3. misto

Podle podkladu z casopisu Modellbau Heute postavil V. Vrba z Roznova pod Radhostem 
model vojenske lodi Petja v meritku 1:50

„Dvacetinku“ Roland C-2 vybavil jednokanalovou RC soupravou vlastni konstrukce ing. 
J. Bunka z Trnavy. S prijimacem o rozmerech 15 x 8 x 10 mm a navijeckou s motorem 
Micro T 03 ma model o rozpeti 408 mm hmotnost 75 g (z toho radio asi 30 g). Dosahovane 
vykony s pohonem gumovym svazkem jsou 25 az 35 s

„Elektre ‘ Lancia Stratos (vpravo) mla- 
deho M. Vostarka z Prahy 9 pribyla p te · 
zimu sestra -  ing. M. Vostarek (otec) 
„povysil“  z mechanika na jezdce

K TITULNIMU SNIMKU

Ke kazdemu svatku, tedy i k Mezinarodnimu 
dnid6ti, byva zvykem oslavencepodarovat. 
6im jinym nejvice potdsit mlade modelare, 
nez novym modelarskym vyrobkem! Takze 
pro ne mame radostnou zpravu: Podnik LIV 
Svazarmu MODELA za iina  v techto dnech 
dodavat na trh modelarsky motor na kyslic- 
nik uhlicity. O tom ze je j netφ έ live oceka va- 
ji, nas presvedcil zajem, s nimz jsme se 
setkali pri letovych zkouskach podobneho 
vyrobku britske firmy HUMBROL. -  S vy- 
sledky testu modelu Arrow a motoru PMC-1 
vas seznamime v pristim  cisle.



S kritickou narocnosti 
VSTRIC
VI. S JEZDU SVAZARMU

Tak by se dalo charakterizovat dubno- 
ve 13. plenarni zasedani IJV Svazarmu, 
ktere se komplexne zabyvalo rozvojem 
a cinnosti organizace pri plneni zaverd V. 
celostatniho sjezdu Svazarmu. Narocnost 
a kriticnost byla podstatou obsahleho 
referatu predsedy UV Svazarmu, gene- 
ralporucika PhDr. Vaclava Horacka 
i podnetne diskuse, ktera potvrdila zave- 
ry obsazene v hlavnim referate, ale zaro- 
ven poukazala i na mnoho dalsich proble- 
mu, ktere je treba ve zbyvajicim obdobi 
do VI. sjezdu Svazarmu jeste resit.

Na plneni likolu nasi organizace mel 
vyznamny vliv vyvoj vnitrni i zahranicni 
politicke situace. To, ze jsme mohli ne- 
davno oslavit jiz tfiatficet let miroveho 
zivota, je predevsim zasluha politicke, 
ekonomicke a vojenske sily statu Varsav- 
ske smlouvy v cele se Sovetskym svazem 
a jeho slavnou armadou, jejiz 60. vyroci 
vzniku jsme si letos pripominali. Priznive 
se na plneni likolu Svazarmu projevila 
i vnitropoliticka situace, jejimz vyznam- 
nym znakem byl a je nesmirny elan, 
politicka a pracovni aktivita naseho lidu, 
odrazejici se ve splneni zaveru XIV. sjez­
du KSC i likolu XV. sjezdu KSC, jak to 
konstatovalo 11. plenarni zasedani IJV 
KSC.

Protoze zavery 11. zasedani IJV KSC 
plati i pro svazarmovskou organizaci, jak 
to vyplyva z jejiho mista a lilohy v politic- 
kern systemu socialisticke spolecnosti 
predstavovaneho Narodni frontou, hod- 
notime v jejich duchu uplynule petilete 
obdobi vcetne toho, jak organizace Sva­
zarmu prispela ke splneni pozadavku XV. 
sjezdu, aby se obrana socialisticke vlasti 
stala veci vsech obcanu, jakych vysledku 
dosahla v rozvoji branne vychovy jako 
nedilne soucasti komunisticke vychovy.

Jednotlive spolecenske organizace 
musi v daleko vetsi mire prispivat k roz­

voji aktivity a iniciativy obcanu a zvyso- 
vani iejich podilu na rizeni a sprave nasi 
socialisticke spolecnosti. Proto musime 
zvysenou pozornost venovat praci s dob- 
rovolnym aktivem, nebot jeho politicka 
a odborna pripravenost je rozhodujici pro 
splneni zakladniho pozadavku komunis­
ticke strany -  dosazeni vyssi kvality, 
efektivnosti a komplexnosti v celkove 
cinnosti nasi organizace.

Programovou zakladnu cinnosti Sva­
zarmu tvori usneseni predsednictva IJV 
KSC z 19. 3. 1971 o jednotnem systemu 
branne vychovy obyvatelstva a usneseni 
z 31. 3. 1973 o dloze Svazarmu a smerech 
jeho dalsiho rozvoje. Na jejich zaklade se 
iiplatnuje jednota nazoru na spolecenske 

oslani Svazarmu, roste vyznam politic- 
ovychovne prace jako zakladni slozky 

branne vychovy. Jednotlive kluby se po- 
stupne oprost’uji od pouhe odbornosti 
a vyrazneji se orientuji v jednote se svymi 
zajmy na plneni politickych, celospole- 
censkych a ekonomickych likolu.

Zavery V. sjezdu Svazarmu se rozsahle 
zabyvaji zajmovou brannou cinnosti, kte­
ra predstavuje vyznamny prinos pro ma- 
sove pusobeni Svazarmu, rozviji spole- 
censky zadouci aktivitu a odborne tech- 
nicke sluzby branne vychovy, vede k for- 
movani pracovni orientace. Usilujeme 
o to, aby zajmova branna cinnost byla 
rozvijena nikoliv jako pouhe uspokojova- 
ni individualnich zajmu, ale jako celo- 
spolecensky proces, prispivajici k obrane 
vlasti i k licelnemu vyuziti volneho casu.

V souladu s rozvojem nasi spolecnosti 
byla i ve Svazarmu venovana pozornost 
programovym otazkam. Byly vypracova- 
ny konkretni koncepce rozvoje jednotli- 
vych odbornosti vcetne modelarske, sme- 
rujici k dosazeni vetsi vychovne licinnosti

(Pokracovdni na str. 2)
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I^ o z n a m u je

(Dokonceni uvodniku ze str. 1)

jejich prace, k dosazeni masovejsiho roz- 
voje branne technickych i branne spor- 
tovnich cinnosti, i ke zvyseni jejich spole- 
censkeho prinosu.

Vyznamnym prostredkem rozvoje za- 
jmove branne cinnosti jsou sportovni 
i branne souteze, ktere pri ilcelne organi- 
zaci vytvareji soucasne podminky k sou- 
stavne telesne a branne vychove nejsir- 
sich vrstev obj'vatelstva. TeziSte techto 
soutezi musi byt v zakladnich kolech 
s maximalni pristupnosti a jednoduchem 
nenarocnem usporadani. K tomu ma veli- 
ce dobre predpoklady prave modelarstvi.

IJspesnost dalsiho rozvoje modelarske 
cinnosti ve Svazarmu je zavisla na tom, 
jak se zakladnim organizacim a jejich 
modelarskym klubiim dari spojovat spo- 
lecenske potreby s individualnimi zajmy 
clend, jak dokazi spolupracovat s PO 
SSM, CSLA i ostatnimi organizacemi 
Narodni fronty.

Prvoradym ukolem modelarskych rad 
na vsech organizacnich stupnlch bylo 
v uplynulem obdobi ziskani co nejvetsiho 
poctu mladeze prostrednictvim souteze 
technicke tvorivosti mladeze. Vysledek 
tohoto lisili se projevil uz v roce 1976 
a pocet clenu modelarskych klubu i nada- 
le roste.

Prestoze je modelarska cinnost po 
strance technicke velmi narocna, zdcast- 
nilo se naborovvch modelarskych soutezi 
kazdorocne kolem 20 000 mladych za- 
jemcd. S rustem clenske zakladny lizce 
souvisi priprava kadrd. Zatim bylo §kole- 
ni zamereno prevazne na sportovni funk- 
cionare, a tak· trvajicim problemem, 
i kdyz se v poslednich dvou letech situace 
ponekud zlepsila, je vychova instruktord 
pro vycvik mladeze. To je v soucasne dobe 
jednim z nejddlezitejsich dkold modelaf- 
skych rad.

Po V. sjezdu Svazarmu byla ustavena 
v-modelarstvi dalsi, jiz sesta odbornost, 

;staviteld plastikovych modeld. Tim se 
zvySila, podle statistickych hlaseni, clen- 
ska zakladna o vice nez 1500 clenu. Je 
znamo, ze mnoho techto modelaru je jeste 
mimo svazarmovskou organizaci, a tak 
jsou zde je§t£ dal§i rezervy k zvysovani 
nasi clenske zakladny i po VI. sjezdu.

Funkce vykonnostniho a vrcholoveho 
sportu nebyla v modelarstvi v posledni 
dobe dostatecne plnena. Presto bylo na 
liseku vrcholoveho sportu v jednotlivych 
modelarskych odbornostech dosazeno od 
V. sjezdu vyznamnych sportovnich dspe- 
chu, jak na mistrovstvich Evropy, tak 
sveta. V zisku medaili jsou modelafi 
nejiispesnejsi svazarmovskou odbor- 
nosti. ■*' ‘ v

V materialnim zabezpeceni modelar- 
ske cinnosti jsme dosahli jen dilcich dspe- 
chu, neodpovidajicich' tempu rozvoje 
a rostoucimu zajmu o modelafskou cin­
nost ve Svazarmu.

Mnoho se tedy po V. sjezdu udelalo, 
mnohe je tfeba jeste udelat. Vysledky, 
jichz jsme dosahli, nas opravnuji k pre- 
svMceni, ze Svazarm ma dostatek sil 
i schopnosti k dalsimu rozvoji jednotli­
vych odbornosti. Kriticke zhodnoceni 
na§i prace pred VI. sjezdem Svazarmu 
musi smerovat ke stanoveni narocnych, 
ale realnych cilu.

LIV Svazarmu zridil pro potfeby klubij, ZO 
Svazarmu, pionyrskych domci, samostatne 
pracujicich modelarCi a blend Svazarmu obchodni 
organizaci„Dum obchodnich sluzeb Svazarmu"
DOSS.

0 innost zasilkovdho obchodniho 
domu bude zam^rena na potfeby v§ech 
odbornosti Svazarmu, polytechnicke vy- 
chovy mladeze v pionyrskych domech 
a Skolach, domacich kutilii a dalSich 
spotrebitelu. Prodej se bude uskutedfio- 
vat jednak zdsilkovou sluibou (na dobir- 
ku), jednak v maloobchodni prodejne ve 
ValaSskem Mezirici. Organizacim se bude 
prodavat na faktury -  pro tyto odberatele 
bude pri prodejn§ zrizena vzorkovna pro- 
d^vaneho zboii. Kazdoro6n£ bude vyda- 
νέη nabidkovy katalog.

Prodej bude zahajen 2. ledna 1979.

Katalog, ktery vyjde ve 3. dtvrtleti 1978, si 
objednejte jiz nyni na adrese: Dtim ob­
chodnich sluieb Svazarmu, obchodni or- 
ganizace LIV Svazarmu, PospiSilova 12/ 
13, PS 103, 757 01 ValaSskd Meziridi.

Zdenik Novotny 
tajemnikORMoK

U kategorie EX 500 je mozne mimo 
motory IGLA poulit i sov§tsk6 elektromo- 
tory s hridelem typu A-287. PouZiti origi- 
nalni lodni vrtule neni podminkou.

Jiri Baitler

^ k lu b ti
krouzktk

V Rokycanech

usporadala na podest 33. vyro ii osvobo- 
zeni Ceskoslovenska Rudou arm^dou a 6. 
sjezdu Svazarmu ZO Svazarmu-modelar- 
sky klub ve dnech 2. az 9. dubna modeldr- 
skou vystavu ve velkem s^le OKD Rokyca- 
ny. ZdStitu nad ni prevzal predseda OV 
Svazarmu Stanislav Buda. Slavnostnimu 
zahajeni byl pritomen vedouci tajemnik 
OV KS0, predseda ONV, predseda KV 
Svazarmu a dal§i predstavitele politicke- 
ho a verejneho zivota okresniho m6sta 
Rokycany. Ve slavnostnim projevu zdui- 
raznil predseda OV Svazarmu propagab- 
ηέ politicky a vychovny prinos vystavy pro 
na§i mladez, ktere predev§im byla urbena. 
Modelare pot§§ila i zaslouzena slova 
chv^ly. Patri jit  radu let mezi nejaktivnSjSi 
ZO na okrese a po pravu jim patri titul 
,,Vzorna“ , ktery organizace ziskala za 
binnost v akci ,,Z" a propagabni a vychov- 
nou pr£ci s mladezi. Poofici^lnim zah£je- 
ni si hoste se zajmem prohledli vystavu 
a ne§etrili slovy uznani na adresu porada- 
telu.

Vystava byla rozdelena do nbkolika 
celkii. Llvodni bast vystavy byla vyzvou 
proti vyrobb neutronove pumy; rokycan- 
§ti modelbri se tak pfipojili k miliOnum 
pracujicich celeho svbta bojujicich za 
zakaz vyroby teto strabne zbranb. Dalbi 
bbst vystavy byla venovana klubu stavitelu 
plastikovych modelu. Po seznbmeni 
s plastikovym modelarstvim nasledovaly 
pusobive i citlivb usporadanevitrinys vice 
nez btyrmi sty modely letadel a vojenske 
techniky -  nejen ze stavebnic, ale i ze 
dreva. Modely byly usporadbny do tema- 
tickych celku, jako Pobatky letectvi -  
splnbny sen nabich pradbdeckii, Tradice 
boju bs. letcti a vysadkaru v boji proti 
fabismu zavazuji, SNP-zdroi vlastenecke 
a internacionblni vychovy, Ceskosloven-

M

ske letectvo -  strbice bistbho nebe socia- 
lismu, Svoboda pribla od vychodu, Na 
pomoc JSBVO -  poznbvbme letectvo 
NATO, Nove letectvo -  starb cile atp. 
Nechybbly ani nejlepbi modely z tri robni- 
ku soutbze modelij bs. stavebnic, kterou 
tradibnb porbdb KPM Rokycany. Ctvrty 
robnik se uskutebnil 8. dubna za velmi 
dobre ilbasti.

Dalbi bast vystavy tvorily prace lodnich 
modelbru, kteri jsou nejmladbi odbornos­
ti v Rokycanech. Presto ji* dosahuji dob- 
rych vysledkii. Vystavovali modely histo- 
rickych plachetnic, motorove bluny, jach- 
ty a RC modely.

Letebti modelbri vystavovali nabedesbt 
modelu -  od replik modelu z btyricbtych 
let az po RC modely kategorie F3A, ne- 
chybbl ani model RC vrtulniku. Vystaveny 
byly i prace mladych modelbrCi, o nb* se 
klub velmi dobre starb ve spoluprbci 
s ODPM. Oiivenim vystavy byla poloma- 
keta znameho letadla Aero 45 pohbnbnb 
elektromotory a krou*ici kolem pylonu.

Velice atraktivni bylo i predvbdbni dvou
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Pfi OV Svazarmu v Ceske Lip§ vybudo- 
vali svazarmovci sift tradic, ktera byla 
slavnostn6 otevfena 29. bfezna za ubasti 
pfedstavitelCi politickych, statnich a spo- 
leienskych organizaci okresu. 0 . Hilsky

RC modelu automobilCi Porsche, ktere 
obdivovali vSichni -  od nejmenSich po 
drive narozen£.

ΖένέΓβόηέ ££st vystavy patrila fotogra- 
fiim Vojt6cha Jon0ka, ktery se zam6fil 
vylu6n§ na 6innost modelarij v§ech od- 
bornosti. Na panelech byly i zdCirazn6ny 
vysledky sportovni Sinnosti klubu letec- 
kych modelarij i KPM a velice ύερέέηέ se 
rozvijejici spoluprace s druzebni organi­
zaci GST Greiz z NDR.

Vystavou modeleiri potvrdili, ie  usnese- 
ηί XV. sjezdu KS0 a 5. sjezdu Svazarmu 
berou νέζηέ a ie  je naplnuji konkr6tnimi 
6iny. Z£kladni organizace na sve vyro^ni 
ilenske schCizi pfijala hodnotny z£vazek 
na po6est 6. sjezdu Svazarmu, v n§mi se 
mimo jine prihl^sila do soutdze o ,,Vzor- 
nou ZO Svazarmu". Nelze nez poddkovat 
model£fum za jejich zasluznou pr£ci, 
kterou d6laji 6est svemu m6stu a poma- 
haji pri vychov6 mlad6 generace. V§rme, 
ie  ve sv6 prdci budou pokraiovat i nad£le 
a ie  pfipoji i vyrazn§j§i vysledky ve spor- 
tovnich sout§iich, na kter^dosud nem§li 
dostatek 6asu. l . Hordidka

PVK OV Svazarmu

Uni6ov vystavuje
Modely letadel, lodi i plastikovych mo- 

delCi, od praci t6ch nejmladSich az po 
dokonale prace zkuSenych modelarskych 
mistrii si mohli prohlednout unifiovSti 
obyvatel6 ve dnech 27. az 29. ledna. 
Vystava, kterou uspof£dal leteckomode- 
l£rsky klub Svazarmu v υηίδονέ, vzbudila 
z£jem hlavn6 u d6ti a spoluobCanu zaji- 
majicich se o model£fstvi, ale ani ύρίηί 
laici nebyli nespokojeni. Po celou dobu 
vystavy model£ri zajiSfovali odborny vy- 
klad a tak si kaidy n^v§t6vnik odn£§el 
z prohlidky radu zajimavych poznatkCi 
adobrydojem.

Za v§echny zapisy v nav§t§vni knize 
alespoh jeden, od Josefa Holoubka, pilota 
Slovairu: ,,Pro mne, jako leteckehofandu, 
to byl jeden z pSknych z^itkci. M£m 
radost, ie  ml£dez se st^le zajim0 o ve§ke- 
re d§ni v letectvi. PfisluSnici vaSeho LMK 
dok£zali, ie  opravdu umi. Sv§d6i o tom

nejen vystavene modely, ale i ceny a dip- 
lomy. Pfeji vam hodn§ dalSich CispechCi 
a tl§im  se, ie  op§t usporadate dal§i 
pSknou vystavu." . . „  _ .

Adolf Schwab

Modelklub VSZ Kosice
hodnotil posledny januarovy deh svoju 
doterajSiu cinnost'. Bola ozaj roznoroda 
a bohata; vysledky 165 6lennej rodiny 
modelarov sO naozaj priaznive. V prvom 
rade je praca s mladezou -  bezplatne 
vedenie osemnactich modelarskych 
kriizkov s viac nez 250 dlenmi v kosickom 
DPaM i v kosickych skolach. Na dobrej 
Lirovni je i politickovychovna pr£ca, do 
socialistickej siit'aie modelarov 0SSR sa 
zapojili v§etci ilenovia. 0alej je to svojpo- 
mocna priprava modelarskych priesto- 
rov, zber §rotu, mnohe propagadne vystti- 
penia pre mlcidez i modelarske akce pri 
vyznamnych vyrociach. 0  postaveni ZO 
Zvazarmu sved6i i fakt, ie  vo vy§§ich 
zvazarmovskych organoch majij 13 za- 
stupcov.

Za vysledky v branno-sportovej 6innos- 
ti hovori fakt, ie  v ZO je 57 driitelov 
vykonnostnych tried -  z toho su dvaja 
drzitelmi triedy majstrovskej. Medzi 6len- 
mi su aj Styria nositelia titulu ,,Majster 
Slovenska" a rad dalSich dosiahol dob- 
rych vysledkov na vrcholnych siitaiiach.

Ing. R. Kisty

Aktiv Okresni modelarske rady
ve Strakonicich se konal 24. Cinora -  ze 
6tyr klubu se dostavilo 30 model£rii. 
Predseda OMR s. Nepereny v Civodu 
vzpomn§l slavnych Cinorovych dnu, dalSi 
diskutujici s. Hoda vystoupil se zpravou
0 pr^ci s ml^dezi. Vedle hodnoceni sou- 
6asneho stavu na6rtl sm6r, jakym se musi 
ubirat dalSi prace a Okoly na dal§i obdobi. 
Nutne je se zamSrit na koordinaci spolu- 
pr^ce mezi PO a ODPM, dale sestavit 
ucelene metodicke osnovy, vytvorit pod- 
minky pro Skoleni instruktorCi na v§ech 
stupnich a z^roveh vypracovat system 
propaga6nich filmu, ktere by doplnily 
osnovu vycviku. Νονέ se take ροδίίέ s let- 
nimi vycvikovymi t£bory.

V dalSim pruib§hu se hodnotila politic­
kovychovna pr£ce tri ze 6tyr model^r- 
skych klubu na okrese (LMK Blatna nedo- 
dal informace v poiadovanem terminu). 
VSechny kluby maji na svem kont§ radu 
zajimavych a narodnych akci; jmenujme 
z nich alespoh n§ktere. LMK Strakonice
1 pom^hal organiza£n§ zajistit DZBZ ml^- 
deze na letnim pionyrskem t^bore Z^lesi, 
v ramci otevrenych dveri podniku 0ΖΜ 
byla usporadana vystava modelu, usku- 
tebnila se beseda s promitanim diapoziti- 
vli z mistrovstvi sveta a Evropy. LMK 
Vodhany organizoval okresni a krajskou 
sout§i lodnich model^rCi, na Mezin^rodni 
den d§ti zajistil ve Hvozcfanech letecky 
den a na podobne akci spolupracovali 6le- 
nove ve §t§kni a Strelskych Ho§ticich, v 
ζέπ se zase clenove ziidastnili Dne Sva­
zarmu na Prazaku. Ve §kolach a MDPM 
byly usporadany prednaSky a k 60. vyro6i 
VftSR v kulturnim dome ve Vodhanech 
vystava praci clenu LMK, kterou zhledlo 
na 3000 nav§t§vnikii. Z akci LMK Strako­
nice II jmenujme tri vystavy modelCi, ufcast 
na osmi propaga6nich vystoupenich, po- 
moc pfi organizovani souteii pofadanych 
ODPM a start δίβηύ na DZBZ a velkou 
aktivitu pfi propagaci modelarstvi.

Z podrobnd vypracovaneho pl£nu pra­
ce OMR na rok 1978, ktery se probiral

v druhe δέβίί ve6era, vyplyvaji dal§i Okoly: 
nadale rozvijet masovost a vykonnost 
v z^jmove a branne sportovni 6innosti, 
db^t na dosazeni jednoty mezi ideovym 
a odbornym pusobenim v model0fske 
cinnosti, rozvijet spolupr£ci mezi SSM, 
Skolou a zejmena Domy pionyrii a ml£de- 
ze, v§novat pozornost vybudov^ni okres- 
niho metodick0ho strediska pfi n§kterem 
organiza6n§ silnem klubu, zajiSfovat rust 
poitu a odbornosti dobrovolnych brannd 
vychovnych pracovnikii. V ramci kazdeho 
LMK ci ZO Svazarmu by m§l byt pionyrsky 
oddil a v letnich m§sicich se maji filenove 
podilet na ukazkach na letnich pionyr- 
skych t^borech. Ve vykonnostnim a vr- 
cholovem sportu pak je tfeba zabezpecit 
06ast sportovcCi na okresnich, krajskych 
a vy§§ich sout§zich, nadale usilovat ozvy- 
seni po6tu vykonnostnich tfid. Llkolu je 
tedy hodnέ, za rok pfi bilancov^ni uvidi- 
me, jak jsme se s nimi vypofeidali.

Vaclav Houska

O B C H O D N l  D l J M

V nasem nejvet§im obchodnim dome 
KOTVA byl otevfen modelafsky stanek 
pfed vice nez rokem. Mozna i vy jste byli 
pfi navst§v§ Prahy pfijemn§ pfekvapeni 
Oplnosti nabidky tuzemskych model^f- 
skych potfeb. Pouze s prodejem se v§ak 
necht§ji v Kotv§ spokojit. Tfeba v m§sici 
dubnu probihala ve v§ech odd§lenich 
Kotvy ojedindla akce UdSlej si s0m. Be- 
hem ni radili nav§t§vnikum odbornici 
rCiznych profesi. Ve stfedu 26. dubna se 
uskutecnily ve spolupraci s na§i redakci 
i dvέ besedy se zaslouzilym mistrem 
sportu Jifim Kalinou. N0v§t§vnici ocenili 
konkretni rady tykajici se p'rev^zne v Ko- 
tve prodavanych modelafskych sta- 
vebnic.

C C C

V rubrice  Z k lubu a krouzk ii o tisk- 
neme i zpravu o praci va§eho klubu δί 
zakladni organizace Svazarmu. 
Zvlast’ radi priv itam e prispevky zo- 
bechu jic i zkusenosti z organizadni 
prace a zejmena z prace s mladezi. 
V itanym doplnkem  kazdeho prisp§v- 
ku jsou  kvalitm , lesk le ce rn o b ile fo to - 
grafie  (nejlepe fo rm atu  13 x 18 cm), 
s kratkym  popisem na zadni strane. 
Nezapomente take na presnou zpa- 
tecn i adresu!
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V Budmericiach sa 25. marca konala 
verejna sOt’az venovana 33. vyrodiu oslo- 
bodenia obce. SCit'aze sa zOcastnilo 35 
siit’aziacich z raketomodelarskych klubov 
v Trnave, Vydkove, Myjave, Bratislava, 
Dubnici, Pezinku, Slov. Grobu a Budmeri­
ciach i z druzobneho klubu ARK-Vega 
Sevnica z Juhoslavie.

VYSLEDKY kategorie S6C: 1. J. Lon- 
dak, SaM Myjava 436; 2. J. Matocha, ZVS 
Dubnica 426; 3. J. Chovanec, Budmerice 
385 s. Kategdria S4C: 1. J. Janda, RMK 
Pezinok 365; 2. V. Matocha, ZVS Dubnica 
345; 3. P. Srhanek, SaM Myjava 322 s.

J. Mi&kovic

rebor
Prahy

se letal 16. dubna na letidti Aeroklubu 
Kladno. Zradne pocasi zmarilo nadeje 
rady soutdzicich. Letodni krajske prebory 
jsou v podstatd odrazovym mOstkem pro 
ty, kteri chteji oblekat reprezentadni tilko 
na MS 1980; nekteri stavajici dlenovd 
sirSiho vybdru proto v zavetri otirali slzy.

V soutdii kategorie S6A (streamer
2,5 Ns) byl suverenni Alois Haljan z Mlade 
Boleslavi (vyprava raketyru z mdstaauto- 
mobilu na preboru hostovala). S ndkolik 
let starymi raketoplany pfekvapil vsoutdzi 
kategorie S4B mistr sportu Premysl Kyncl 
-  jeho modely letaly ve vetru velmi stabil- 
ηέ a hlavnd dlouho. Soutez v trvani letu na 
padaku (S3A) byla lahCidkou pro casome- 
ride, kterym bylo sledovat proti zasmudile 
sedive obloze padaky prevazne z prOhled- 
neho plastiku.

VYSLEDKY (celkove hodnoceni podle 
soudtu umistdni ve vdech kategoriich), 
juniori: 1. Petr Petr; 2. Z. Holmanova; 3. az
4. J. Kylar, vSichni Mlada Boleslav; 3. az4.
5. Stransky, Praha 7.

Novinky z Polska a Sovetskeho
■ Druzstvu polskych raketovych mo- 

delarO ve slozeni J. Jaronczyk, J. Jarosz 
a M. Twardovski byly udeleny stribrne 
medaile ,,Za vynikajici sportovni vykon“ . 
Vyznamenani pol§ti raketyri obdrzeli od 
Hlavniho vyboru t^lovychovy aturistikyza 
druhe misto, ktere obsadili v soutezi 
bodovacich maket na lonskem Evrop- 
skem poharu v bulharskem Jambolu.

■ Problem raketovych motorii je v Pol- 
sku pravdepodobne vyresen: konstrukter 
motoru Aleksander Tomaszewski je zacal

V Plzni bylo 25. brezna takove pocasi, 
ze vsichni dasomerici dostali rymu. Silny 
a studeny vitr ochladil bojovnost senioru, 
z0ci a juniori se v§ak snazili bez ohledu na 
povetrnostni podminky.

VYSLEDKY kategorie S3A, juniori: 1. P. 
Vanek, Severka LJsti nad Labem 481; 2. M. 
Kohoutek 271; 3. J. Andrlik, oba Plzeh- 
Doubravka 157 s -  seniori: 1. J. Prochaz- 
ka, Plzen-stred 348; 2. J. Barsa 327; 3. I. 
Ivando, oba Severka Llsti n. L. 244 s. -  
Kategorie S6A, juniori: 1. J. Andrlik, 
Plzeh-Doubravka 134; 2. P. Vanek, Se­
verka LJsti n. L. 113; 3. M. Kohoutek, 
ΡΙζβή-Doubravka 102 s -  seniori: 1. J. 
Schreier, Severka LJsti n. L. 198; 2. I. 
Prochazka, Plzeh-stred 163; 3. Zd. Barsa, 
Severka LJsti n. L. 126 s. -  Kategorie S4B, 
juniori: 1. P. Van6k, Severka LJsti n. L. 190;
2. J. Andrlik, Plzeh-Doubravka 71 s -  
seniori: 1. P. Grepl 232; 2. Zd. Barsa 229;
3. I. Ivanco, vsichni Severka LJsti n. L. 
160 s.

V. Kasl

Jifi T^borsky diislednS let£ s raketopl£ny 
opatrenymi klapkou, mSnici zakriveni 
profilu kridla -  i tentokrat se mu to 
vyplatilo

Seniori: 1. J. Taborsky; 2. az3. P. Kyncl, 
oba Praha 7; 2. az 3. A. Haljan, Mlada 
Boleslav; 4. V. Hadad; 5. J. Havlik, oba 
Praha 7. vh

svazu
vyrabdt seriovd. Ve vyrobnim programu 
ma mit motory o impulsu 2,5 az 80 Ns.

■ Vykres makety sovetske rakety R-06 
z roku 1935 prinesl v dubnovem disle 
casopis Modelist Konstruktor. Model 
v meritku 1:5 je urcen pro kategorii S5A 
(makety 2,5 Ns).

■ Maketafrancouzske rakety Diamant 
A je popsana v breznovem disle casopisu 
Modelist Konstruktor. S tristuphovym 
modelem o deice 588 mm dosahnul Pavel 
Vitjazev na moskevske oblastni soutdzi 
vysky 664 m, coz znamenalo prvni misto.

VULTURE
kanadsky
raketoplan

Na obou dosavadnich mistrov- 
stvich svdta startovali i kanadέtί rake- 
tovi m odern. Denis Lufkin  -  kon­
strukter raketoplanu Vulture -  se 
zCidastnil I. MS ve VrSaci. Startovalna 
nem (budiz receno, ze ne prilis 
dspesne) s raketoplanem CATA­
STROPHE obdobne koncepce. Ra­
ketoplan Vulture je typickym pred- 
stavitelem zamorske Skoly, ktera az 
tvrdo^ijne vychazi z jedine zasady -  
pouziti odhazovaciho kontejneru.

κ s t a v b £
Kfidlo je pozoruhodne zejmena ten- 

kym profilem. Je vybroudenoz lehkebalsy 
tl. 3 mm; po vybroudeni je slepeno do 
jednoducheho ,,V“ . Vzepdti se dosahne 
podlozenim koncu kridla o 24 mm.

Trup je z tvrde balsy 3 x 7  mm, od 
nab§2ne hrany kridla jejehospodni hrana 
obroudena (az na prurez 3 x 3  mm vza- 
du). Predni dast trupu je zpevndna bodni- 
cemi z tvrde balsy tl. 1 mm. Bocnice musi 
byt presnd slicovany s otvorem v trupu 
pro pylon kontejneru.

Kontejner m£ pylon ze stejne balsy 
jako trup. Na ndm je prilepena papirova 
trubka o prCimdru 18 mm (respektive 
14 mm pro minimotory) se zasunutou 
hlavici z tvrddi balsy. Do kontejneru je 
vlepena balsova opdrka.

Ocasni plochy jsou vybroudeny z bal- 
soveho prkenka tl. 1,4 mm a prilepeny na 
trup.

Montdz a serizeni. Po prilepeni kridla 
na trup model vybrousime a trikrat nala- 
kujeme ridkym nitrolakem. Do hlavice 
zadroubujeme ocko, k ndmuz priv^zeme 
padak a gumu 1 x 3 mm. Druhy konec 
gumove nitd privazeme pevne ke kontej­
neru. Osa kontejneru musi byt rovnobez- 
na se spodni stranou kridla a VOP. Odto- 
kova hrana VOP je nariznuta a zvednuta 
o 0,7 mm nahoru. Model je dov^zen plas- 
telinou a serizen do velkych levych kruhCi. 
Raketoplan Vulture leta s motory 2,5 
a 5 Ns.

Podle kanadsk£ho casopisu 
Communitech 

zpracoval O. Saffek
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S tavbou ,,papiraku" jsem chtel 
splatit dluh, kteryrp jsem se citil byt 
teto kategorii zav|zan. Zacnu tro- 

chou historie: Γ
V roce 1950 sd\,pan mistr‘‘ 'fanes ho 

ζηέίθ jako zaslouzileho mistra spdrtu R. 
Cerneho) tele/onicky nelichotive v^Jadril 
o iirovni nasr- ..upoutanych" mod^larCi 
z Prahy 8-L/bn£. Kupodivu dosti poitalu 
hovoril v to/n smyslu, ze pokud dokazame 
vubec po^tavit pokojoify model, ktery 
bude nav/c i letat, mCizeme se zCicasinit 
soutdze az ndkde na MoravS. Ani jsme;se 
nestacili/nale2it§ urazit r- pustili jsmese 
s vervod do pr£ce. Jak se vdak poslelze 
ukazalo, pravda byla na strand R. 0ern=- 
ho: PoAydennim usilovnem treninku jsejn 
ustandvil dosud neprekonany rekord i- 
behsl^e sokolovny ,,fantastickym" casern 
24 sekund.

Utflynulo dtvrt stoleti i  mohl jsem kon- 
statdvat, ze pojmy jako kroutici mome it 
gurnioveho svazku, zborceni odtoko re 
casii kridladonegativuapozitivu, Cizkost- 
live preva2ov£ni na ndkolikero zpusohCi 
rezfane balsy atp., ziistaly pro mne do:;ti 
vzdalenymi. Nicmend od problemu se 
zajetanim asi desitky mnou zhotovenyih 

Izedel a vychutnavani krasy jejich tichje- 
letu byl uz jenom krudekdo haly. Vy, ;o 
vite hazedla, pozor: berte to jako \y- 
ahu!
V jednom zahranicnim casopisu m ie 

tit iz  upoutal a dokonce primal ke stavod 
p £nek haloveho modelu -  snad pro £ b- 
normalni hloubku kridla. od nizjsemvslak 
byl v dobre snaze zrazovan (problemy se 
zpletanim?). Konstrukceto nebylajiz nej- 
mladdi, prototyp obsadii v roce 1973 na 
n istrovstvi USA prvni misto vykonem 12 
rr in. 12 s; pojetim patri asi tak do drijhe

?}nerace rnodelO s papirovym potah^m.
0 dnedni, treti generaci, tvori viceplbd- 

niiky. j
Ipolecnym znakem vSech tdchto Jab- 

normalit", vznikajicich omezenim rozpeti 
kridla a delky trupu, je zvdtdovani hlodbky 
kridlla za iidelem zisku co nejv§t§i ncisne 
plochy a tim i rozumnehp plodneho zati- 
zeni\ Nizke zatizeni dovpluje ηίέέί rych- 
lost tetu pri nizdich ο ΐέό ^ο ΐι velke vrtule, 
jejiz prtjmdr vyzaduje pouziti silnqj§iho 
motorij -  gumoveho svalku.

Ze je,,to snaha opodstitndna, doljjazuje 
porovn^pi modelO: A P f 
Kaliny (dodnes hlavni 
tridy u naS 
B meho modelu 
C vy§e uveoeneho origi

Lpadesatnik" J. 
redstavitel teto

ilu

Stabilita letidtho modul 
hloubce nosne plpchy vp 
muz znadne prispiV^ i zv

u je i eri znacne 
mi dobra, k ce- 

sdnujazadnicast
trupu, zvdtdujici fa o rf^n / vodorovne 
ocasni plochy.

I pri pouziti velmi lihlkych materialij 
(balsy, kondenzatoroveljic papiru) se vsak 
u nas velice tezko podari zhotovit takovy 
model na minimalni pcvolene hranici 
hmotnosti 3,02 g. V§t§ na zahranicnich 
modelu teto kategorie π apotah z microli- 
tu. (Microlit je polykarbe natovy typplasti- 
koveho filmu, ktery vaz pfiblizne polovi- 
nu νύόί nejlehdimu pap ru -  je asi pdtkrat 
tezsi nez mikrofilm-.4Tent>potatvje nejen 
pevny, ale i prostorovestdly-neroztahuje 
se a nesevrkava. Jeho po jzitim je mozno 
uSetrit asi 7 % celkovu hmotnosti, coz 
dovoluje soustredeni hmoty blizko tezi§- 
td, snizujici moment setrvacnosti modelu 
a zlepSujici jeho dynamickou stabilitu.

Pro na§i kategorii P3 vsak neni jiny 
potahovy material nez papir povolen, 
a tak nezbyva nez sahnout po kondenza- 
torovem papiru z SSSR, do nehoz je

„ p a d e s a t n l c i c h ”
balena rada vyrobku dodavanych na nas 
trh. Hmotnost tohoto papiru je dvojna- 
sobna oproti velmi lehkemu kondenzato- 
rovemu papiru americke vyroby, je vsak 
lehdi νύδί nademu o 28 %.

K dokresleni charakteristiky modelu: 
Bez jakychkoli mych zkusenosti pri po- 
u iit i bdzneho materialu (krome potahu) 
model o celkove hmotnosti 7,80-8,80 g

A

(s tezkym a velmi tezkym trupem) leta 
v nevytapene hale s maximalni teplotou 
+ 12 °C a vydkou stropu 8 m stabilnd 
kolem 360 sekund.

Za tri mdsice model absolvoval doslova 
v arktickych podminkach 200 letO, behem 
nichz se choval vzdy zpusobne -  az do 
chvile, kdy -  niceho netuSe -  ,,harpuno- 
van“ rybarskym prutem (v odborne termi-

B C

Plocha kridla (dm-)
Plocha VOP (dm2)
Plocha celkova (dm2)
Hmotnost modelu bez gumy (g) 
Hmotnost gumoveho svazku (g) 
Hmotnost letov£ (g)
ΡΙοδηέ zatiieni (g/dm2)

4,1
1.54 
5.64 
3.05
1.50 (49,8 %)
4.55 
0.806

8.35
3.80 
12,15
4.35
3,45 (79.3 %)
7.80 
0.641

8.35
3,80
12,15
2.84
2,24 (79 %)
5,08
0,418

ROZBOR HMOTNOSTI:

^  5Q
Ο »  I

/ F
. . .

I .
---------------------------- i —

50 -----j  « 0

L ___________ ________ Μ )  _ . ..

VRTULE 1.10

KfciDLO 150
TRUP 175
MODEL 455
SV4ZEK 3.45
LETCWi HMOTNOST W )g

vrtu le :^430x650 QMJAECKS, J.TRNKA
s\ozek: 4 v*jkno Pirelli 22xX)Sx4XrrvTi
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nologii se tento ukon nazyva ,,stirink“ 
neboli korekce drahy letu) pozbyl nbkte- 
rou z basti dulezitych pro let.

Po spotrebovbni pocbtecni energie gu- 
moveho svazku, tvoriciho 75-80 %celko- 
ve hmotnosti, se let tohoto ..papiraku" 
stane podobnym letu velkych modelCi 
s mikrofilmovym potahem, s nimiz ma 
spolebnych i nbkolik konstrukbnich zna- 
ku: stbceny trup ze zrcadelkove balsy tl. 
0,3 a 0,6 mm, vrtuli stavenou v bablone 
atp.

Radostnym zjibtenim, hovoricim (ale- 
spoh pro mne) jasne pro kategorii P3, je 
moznost letani (pokud je kde) bez ohledu 
na hodinu denni, rozmary pobasi a nalady 
pomocnikil Priprava modelu k letu bez 
cizi pomoci je vbak podminena natacenim 
gumoveho svazku mimo model. 0  pred- 
nostech tohoto zpOsobu bylo jiz v minu- 
losti psano, pohrichu je vbak zridkakdy 
praktikovan. I tak kraticka doba (naplnb- 
na ale nezmbrnou chuti k castemu syste- 
matickemu letani), po kterou se ,,pokoja- 
ky" zabyvbm, mb prinutila tohoto systemu 
pouiit a myslim, ze davno mbl vstoupit 
v obecnou platnost. Odstrahuje obavy 
nejen z nasledku destrukcni cinnosti na- 
pachanb pretrzenym svazkem na modelu, 
ale (a to neni z me hlavy) spravne natoceni 
svazku je ritual, jehoz se nemusi zhostit 
s Lispbchem kdejaky ochotnik. Sobestac- 
nosti take podstatne vylubuji moznost 
,,zasahu" dalbi osoby, ktera ve svatem 
nadbeni anebo nechtic zapomene pobitat 
(svazek zpravidla natbbi pomocnik) a bez 
uzardbni prida nebo ubere stovku otacek.

Tyto radky nevyznivaji prilib optimistic- 
ky, ale osmadvacet soutbznich sezon v ji- 
n^ch kategoriich mne naucilo nekalkulo- 
vat prilib s pomoci druhych.

Jak takovou samoobsluhu praktikuji?
Po pripevnbni umatexove desky -  na 

cokoli -  zachytim konec svazku do hacku 
ulozeneho v kulibkovem loiisku v konsole 
(z duraloveho Ohelniku) umistbnb na 
vzdalenbjbim konci desky. Na druhem 
konci hbcku je zavit M2, mezi maticemi

M2 je na nem sevren duralovy talirek. 
Otvorem o prumbru 1 mm v konsole a ta- 
lirku prochazi spendlik, zachycujici krou- 
tici moment nataceneho svazku. Po nato- 
ceni svazku zasunu ..natacedlo" do drza- 
ku na zakladove desce, pravou rukou 
pridrzim svazek ve vzdalenosti asi 10 mm 
od hacku „natabedla‘‘ a druhou rukou 
zpetnym otocenim kliky uvolnim svazek 
z habku. Volnou rukou vyjmu model ze 
stojanku a svazek zavesim na hridel vrtu- 
le. Lozisko modelu s hrideli vrtule drzim 
mezi palcem a ukazovakem teto ruky, 
zatimco ukazovak a palec ruky prave 
pevne sevre svazek asi 15 mm od zadniho 
zavbsu na zakladove desce. Volnym prs- 
tenikem teto ruky uvolnim bpendlik (pro 
snazbi manipulaci je to bpendlik zaviraci) 
-  energie natoceneho kousku svazku 
habek roztoci, takze svazek Ize vyjmout 
a navleknout na zadni zbves. Model je pak 
pripraven k letu.

Vlastnite-li ,,natacedlo" s ..divnym" 
prevodem, muzete vrchni stranu zaklado­
ve desky zkrablit tabulkou nasobku.

A kde s ,,padesatnikem‘‘ letam?
Diky porozumbni stavbyvedouciho 

soudruha Miksy jsem mohl trenovat v ba- 
zenu. Tedy v prostorach dokoncovaneho 
noveho plaveckeho stadionu v Brne (na 
snimku).

Jiri TRNKA 
RC model klub Brno

► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ►

K STAVBE (vsechny miry jsou v mili- 
metrech):

Kridlo vyrizneme z balsy tl. 1 a obrousi- 
me na tl. 0,6. Spodni stranu natreme 
vypinacim nitrolakem a v ruce prohneme 
do profilu. Po prebroubeni cele kridlo 
pretreme vrchnim lesklym nitrolakem. 
Obroubene kridlo rozrizneme, obrousime 
stykove plochy a slepime do vzepbti podle 
vykresu; spoj prelepime prouzkem papiru 
(Modelspan).

Stabilizabni plochy. Vodorovna stabili- 
zabni plocha ma tl. 0,6 a je zhotovena 
stejnym zpOsobem jako kridlo. Svisla 
ocasni plocha ma tl. 0,4 a po nalakovani 
a obroubeni je prilepena do stredu kridla.

Trup je ze stredne tvrde balsy tl. 4. Pri 
vyrezavani dbame nadodrzeni uhlij nabe- 
hu nosnych pioch. Po nalakovani cirym 
nitrolakem a obroubeni k trupu prilepime 
kridlo a stabilizabni plochy -  davame

pozor, aby model byl soumbrny a ne- 
zkrouceny.

Zalbtbni. Po dovazeni (u prototypu 
bylo treba zavazi o hmotnosti osmi spen- 
dlikui) model zaklouzame na svahu. Do 
vybky KA0U vyhodit nelze, mCizete ji ale 
vlekat za malym ,,gumackem‘‘. Vlebny 
model by mbl byt pouze o malo rychlejsi 
nez kluzak. Vlecne ,,lano“ z tenke nite 
privazte k ostruze motoroveho modelu, 
jeho druhy konec zaveste na hacek ze 
spendliku vetknuty do predni casti trupu 
ΚΑ0Ι (pozor na tbziste!).

Petr Homolka 
Havlibkuv Brod
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STILETTO 66(1 
a TANGO

I kdyz si nase reprezentacni 
druzstvo s upoutanymiakrobaty 
jiz  dlouha leta udrzuje spickovou 
uroven a pocet OcastnikO na 
domacich soutezich stale 
stoupa, sotva se tato narocna 
kategorie stane masovou. 
Nepochybne je v£ak dost 
modelarO, kteri si s akrobatem 
radi zaletaji rekreacne. Pro ne, 
i pro vsechny, kteri se radi 
podivaji na neco noveho, je urcen 
popis dvou Lispesnych 
upoutanych akrobatickych 
modeld: STILETTO 660 mistra 
sveta 1976 a TANGO mistra 
Evropy 1977. Poucenimohou 
poskytnouti tem, kteristavi 
upoutane polomakety SUM; 
vzdyt’s nimise leta take 
akrobacie.

STILETTO 660
je jednim z clanku vyvojove rady stejno- 
jmennych modelu, s nimz jeho konstruk- 
ter, Les McDonald, ζνίίέζίΙ jako novacek 
reprezentadniho druzstva USA pri mis- 
trovstvi sv§ta pro upoutane modely 1976 
v holandskem Utrechtu.

Vyborng letajici a ponekud nezvykle, 
avSak libivS tvarovany model je stavebne 
ροηιέΓηέ jednoduchy. Trup ma jako za- 
klad balsovou desku tlustou 9,5 mm (na- 
hore), k niz jsou pfilepeny bocnicez balsy 
tl. 4,8 mm a prepazky (predni u nab§zne 
hrany kridla z preklizky o tl. 2,4 mm, 
ostatni z balsy tl. 3,2 mm). Vpredu jsou 
k zakladu pfilepeny vylehcene javorove 
hranoly o prurezu 12,7 x 9,5 mm, ktere 
tvori motorove loze, bocnice jsou vpredu 
(az do mista nejv§t§i tloust'ky profilu 
kridla) vyztuzeny preklizkou tlustou
1,6 mm. Balsovy kryt motoru je uchycen 
z boku 6tyrmi §rouby, pro n§z jsou k dal- 
sim preklizkovym zesilenim (tl. 2,4 mm) 
pfilepeny matice. Nahofe je na trupu uzky 
hfbet, ktery vpfedu pfechazi do pruhled- 
neho krytu kabiny, vzadu do SOP z balsy 
tluste 6,35 mm. Zdola je trup uzavfen

deskou tlustou 19 mm, ktera je v polich 
mezi pfepazkami vylehcov£na.

Kridlo je opet celobalsove; hlavni 
nosnik tvofi dve pasnice o prufezu 
6,35 x 12,7, postavene na vysku. Zebra 
maji tlou§t’ku 1,6 mm, potah nab§znei od- 
tokove dasti, jakoz i paskovani zeber jsou 
z balsy tluste 2,4 mm. Stejn§ tluste jsou 
i pfeklizkove desky pfilepene zepfedu 
k hlavnimu nosniku a nesouci podvozko- 
ve nohyz ocelovestruny o prum§ru 4 mm.

Okrajovy oblouk vnitfni pulky (vzhle- 
dem k letovemu kruhu) kfidlaje fesen tak, 
ze poloha vyvedeni fidicich lanek z kfidla 
se da plynule pfestavovat. V druhem 
okrajovem oblouku je obvykle zavaZi. 
Vztlakove klapky jsou vybrou§eny z balsy 
tl. 6,35 mm.

Vodorovn£ ocasni plocha ma stabili­
zator vybrouSen z prkenka balsy tlusteho 
12,7 mm, vySkovka je z balsy o tl. 9,5 mm; 
zebra vsazena do vylehcovacich otvoru 
maji tlou§t’ku 3,2 mm.

Motor je italsky Super Tigre 46 o zdvi- 
hovem objemu 7,5 cm·’ ; pohani vrtuli
0 priimeru 280 a stoupani 150 mm. Nadrz 
ma obsah 160 cm3.

TANGO
je typickym pfedstavitelem modelCi vete- 
rana svetovych akrobatickych sout§zi, 
jimz bezesporu Ital Luciano Compostella 
je. Jejich typickym znakem je to, ze motor 
(montovany zpravidla normalnd), kfidlo
1 vodorovna ocasni plocha jsou v jedne

:

<4 
© .

ose. Takto konstruovany model by se pak 
mel chovat v letu na z£dech stejn§ jako 
v normalnim letu a rovnei tak stejne 
v obratech ,,tladenych‘‘ jako v ,,taze- 
nych". Stavebn6 vyboduje Tango pon§- 
kud z vzitych zvyklosti.

Trup ma horni a dolni 6ast z 15mm 
balsovych desek, mezi nimiz jsou obdel- 
nikove pfepazky z balsy o tl. 4,5 mm (dve 
pfedni pfepazky jsou z 3mm pfeklizky). 
Mezi horni a dolni 6asti jsou bodnice
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z balsy tlusta 4,5 mm. Svisia ocasni plo- 
cha je konstrukini, ceia potaZena1,5mm 
lehkou balsou; hrbet, jimZ SOP prechazi 
do trupu, ma tlou§fku 6 mm.

KFidlo je celobalsova a je cele potaZeno 
1,5mm lehkou balsou. Na rozdil od vat§i- 
ny akrobatickych upoutanych modelii ma 
ob6 pulky stejna dlouha. Hlavni nosnik 
tvoFi jen stojina z ρβνηέ 3mm balsy. Jsou 
do ni vyrezany otvory pro Zebra (tl. 2 mm) 
a pak je podaina rozriznuta na dv6 stejna 
aasti, mezi n§Z se Zebra umisti. NabaZna 
li§ta ma prurez 9 x 9  mm, odtokova 6ast 
potahu v §irce 30 mm je z 2,5mm balsy. 
Koncova oblouky jsou z pln6ho hranolu 
balsy (vnitrni je vydlaban), klapky vybrou- 
§eny z 6mm prkanka.

Vodorovna ocasni plocha je stejna 
jako SOP konstrukani a potaZena 1,5mm 
lehkou balsou.

Podvozkove nohy z duralovaho plechu 
jsou dyoudfln6: z kridla vyinivaji 6£sti 
tlusta 3 mm, ktera jsou zalepeny epoxi- 
dem mezi poloZebra z 2mm prekliZky. 
K nim se dv§ma Srouby upevhuji vlastni 
podvozkov6 nohy tlusta 2 mm, nesouci 
kola o priimaru 63 mm..

Motor je  op6t Super Tigre 46 (7,5 cm3), 
vrtule trilista Tornado nylon 10 x 6 
(250 x 150 mm);

Podle MRA a AM Zdenftk liska

Chcete 
i letat 
| s upouta/ 
f nymi 
I modely?

(Pokradov^ni z Model0re 5/1978)

Vrtuli ur£uje druh motoru. Pro motor 
o zdvihovem objemu 2,5 cm3 je vhodna 
vrtule o priimgru 200 mm a stoupani 100 
aZ 120 mm, pro motor 3 aZ 3,5 cm3 vrtule 
o prtimSru 220 aZ 230 mm a stejn6m 
stoupani, tedy do 120 mm. NedoporuSuji 
vet§i stoupani; vrtule o menSim stoupani 
ma pri pretaZeni modelu pri men§i rych- 
losti lep§i udinnost. Pamatujte, Ze model

musi mit v priibahu letu neustale dosta- 
tefinou rychlost! Vhodna jsou vrtule 
z plasticka hmoty, pokud nejsou prili§ 
tazka. Drev§ne vrtule z MVVS Brno jsou 
velmi dobra.

0  palivu alespoh to nejz0kladn§j§i. 
Predpoklad£m, Ze bude§ latat s palivem 
z prodejny -  pokud jde o samoz£paln6 
motory. Palivo pro motory se Zhavici 
svi6kou se νοίηέ nedostane; podiaha pro 
svoji jednu sloZku (metylalkohol) jedove- 
mu povolenf. Informuj se o tom v nejbliZ- 
§im modeiarskam klubu. PouZivej palivo 
6iste a m§j je stale dokonale uzavrena. 
Z paliva pro detonafcni motory by snadno' 
vyprchal ater, palivo pro motory se Zhavici 
svifikou zase ochotna prijima vodu ze 
vzduchu -  je hydroskopicka. Spolehlivou 
znamkou znehodnoceni tohoto paliva je 
baiavy zakal, ktery vznikne pri zatrepani 
lahvickou. Neni-li po nSkolikasekundach 
palivo op§t 6ista, nepouZivej je.

ftiZENI A PILOTAZ
NeZ k modelu upevniS lanka (d/aty) 

rizeni, prezkouSej, zda se kola podvozku 
volne otafieji. Pozor proto uZ pri pajeni 
pojistne podloZky na konci podvozkova 
nohy -  kyselina snadno zateie do naboje 
kola. Potom postav model na zem a postr- 
δβηίηι zkontroluj, zda pojiZdi rovne. Pri- 
padne chyby odstrah prihnutim podvoz- 
kovych noh. PrezkouSej cely systam rize­
ni, zda se vySkovka νοίηέ pohybuje naho- 
ru a dolti i zda je tahlo na pace vySkovky 
dobre zajiStano.

Zaiatavej za bezvatri, nebo za slab0ho 
vatru. Bah motoru serid do pravidelnych, 
ale ne nejvySSich otaiek -  chyby v serize- 
ni modelu se spi§e projevi. Pred vypuSta- 
nim modelu pomocnikem maj ridici draty 
napjate, ridici rukojet' drZ v nataZena pazi 
svisle. VZdy pred vzletem si prezkouSej, 
zda pohybem ,,nataZeno“ (zataZenfm za 
horni drat) jde skutedna vySkovka nahoru 
a opafina pohybem ,,potla6eno'‘ dolu. 
(Vyrazy ,,nataZeni“ , ,,potlaaeni“ jsou mir- 
ηδ slangova a byly prevzaty z letecka 
mluvy). Model ricf pri vzletu nataZenou 
paZi, ale ne kredovita napjatou.

Dobry model vziatne po ziskani letove 
rychlosti sam, proto mu nepomahej pred- 
6asnym ,,natazenim“ . Naopak pri prvni 
snaze modelu o vzlet mirna ,,potla0", aby 
dostal vat§i rychlost. Teprve potom po- 
malu vracej rizeni; model odstartuje bez- 
ρβδηδ sam. Nech jej vystoupat pozvolna 
pouze do vy§e svych ramen a zde se jej 
pokou§ej udrZet po nakolik okruhii. Uma* 
ni pilotovat model se neprokaZe vSelijak 
vlnitym letem, ale prava schopnosti udr­
Zet jej po nakolik okruhCi ve stejna vy§ce.

Jako dal§i Cikon zkus mirne stoupani 
a sestupy, ale neiatej niZe, neZ do vy§e 
svych ramen.

1 s cviinym modelem se mCiZeS nauait 
latat dobre nakolik zakladnich letovych 
obratu. Nikdy se v§ak o obraty nepokou- 
§ej, nema§-li dostate6nou rychlost.

Okruhy na 45° (lanka sviraji s vodorov- 
nou rovinou Lihel 45°) jsou souaasti 
sestavy v kategoriich SUM i makety. 
Je moZna, Ze model bude nutna je§ta 
pro tento obrat seridit. Zkus proto nejdri- 
ve okruhy na pribliZna 30°, tedy model by 
nemai letat vy§e neZ 8 aZ 9 m nad zemi. Pri 
letu kolmo na vitr (vane ti do obliaeje) 
pozoruj, zda se neprova§uji lanka. Jestli- 
Ze ano, ale model se nenakiani do kruhu, 
je bud': rychlost modelu mala, nebo ιτιέΐο 
vychylena smarovka, nebo maio vyoseny 
motor. ΜοΖηέ, bapravdapodobnajejaka- 
koli kombinacetachtozavad.

(Dokon6eni)
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WAKEFIELD padesatilety

0 estny predseda britske modeiafska 
spoleCnosti SMAE, lord Wakefield, v§no- 
val v roce 1927 putovni stribrny pohar pro 
soutaz v trvani letu modelu s pohonem 
gumovym svazkem, pristupnou modeia- 
rCim v§ech narodii. Puvodni pravidla sou- 
taze predepisovala mimo jine plochu 
kridla, prurez trupu, nejmenSi hmotnost 
230 g; podminkou byylo i zhotoveni mo­
delu (a veSkerych jeho casti -  napr. i kol) 
samotnym soutazicim. Startovalo se se 
zema. Prvni modely byly kabinove, jeSta 
pred valkou se vsak objevily speciaini 
soutdzni modely. Drak modelu vazil okolo 
100 g, gumovy svazek m§l hmotnost a i 
200 g -  pomCr hmotnosti tedy byl a i 1 : 2! 
PuvodnS se hodnotil pmm§r ze tri letii, 
pozd§ji byl rozhodujici souCet vykonii ze 
tri letu.

V prvnim roCniku soutaze v roce 1928 
zvitazil Anglican T. H. Newell. V predva- 
leCnych roCnicich se stridali nastupnich 
vitCzui soutazici z Velke Brit^nie a Spoje- 
nych statu. Jejich hegemonii poruSil pou- 
ze v roce 1937 Francouz E. Fillon. V po- 
slednim predvaleCn6m roCniku zvitazil 
American Dick Korda, ktery dosahl nej- 
delCiho letu o trvani 43 minut 29 s.

V I6tech 1940 az 1947 byla sout^z 
preruCena. V prvnim povaleCnem roCniku 
zvitezil AngliCan R. Chesterton, ktery 
s modelem Jaguar konstrukce E. W. 
Ewanse dosahl prumeru ze tri letu 6 minut 
27,3 s. V latech 1949 a 1950 zvitezil Fin A. 
Ellila s modelem se dv§ma svazky poha- 
nejicimi vrtuli pres prevod. Vice nez deset 
let stary model ηιέΙ pevny podvozek, 
hmotnost svazkti 145 g a hmotnost draku 
110 g.

V roce 1951 byla pozmenena stavebni 
a soutdzni pravidla. Predepsany prCirez 
trupu zustal, nosna plocha se zm§nila na 
dodnes platnych 17 az 19 dm2. Zustal 
i start modelu se zem§, hodnotily se vsak 
tri lety s maximem 300 s. Pro pripadny 
Ctvrty let (roziatavani) nebylo zadne Caso- 
νέ omezeni. V temze roce byla soutez 
o Wakefieldiiv pohar povysena na mis- 
trovstvi sv§ta -  prvnim mistrem se stal 
§ved S. Stark.

V roce 1953 zvitCzil American J. Foster 
s modelem se dvema prevody. Vrtule, 
pohan§na svazkem z gumy Dunlop nato- 
Cenym na 1200 otaCek, pracovala 90s! 
V roce 1954 zvit§zil Australan A. King 
s modelem s jednolistou skiap§ci vrtuli -  
tehdy se jiz hodnotilo pdt letu s maximem 
180 s.

Snimky J. Smoly jsou 
ze eout6ie o poh6r krd- 
le Petara II., k te ri se 
lita la  na le tiit i Bled- 
Lesce v Jugosl£vii. 
Startovalo v ηι i ύρίηέ 
6eskosloven8k6 repre- 
centaCni druistvo, kte- 
r6 se pak zu£astnllo 
I sout^ze o pohar lorda 
Wakeflelda ve Francii 
v roce 1938.

Na§e povaieCna premiera v sout6i i  
o Wakefield Cup v roce 1955 byla Lisp§§- 
na. Na MS v Mainz-Furthu v NSR se L. 
Muzny d§lil o 1. az 7. misto. V rozletavani 
tehdy zvitezil domaci G. Samann. Tenkrat 
se sice je§t§ startovalo se zeme, hmotnost 
gumoveho svazku vsak byla jiz omezena 
na 80 g a byl zmenSen i predepsany 
minimaini prurez trupu. V letech 1956 
a 1958 obsadil shodne 16. misto naa 
nejlepsi expert na gumovy pohon, zaslou- 
zily mistr sportu Radoslav 0izek. V roce 
1958 se jiz letalo na 50 g gumy a startova­
lo se z ruky.

Je§t§ Lispesnejsi pro nas byl rok 1959. 
Na MS ve francouzskem Brienne de 
Chateau vybojoval v rozletavani zlatou 
medaili a putovni pohar zaslouzily mistr 
sportu Frantisek Dvorak. Vykonem 
5 x i 80 + 285 s porazil i favorizovaneho 
AmeriCana R. Hatscheka. FrantiSek letal 
s modelem XL-59 Cizkovy konstrukce, 
av§ak s vlastni upravenou vrtuli.

V letech 1961 a 1963 se nam prili§ 
nedarilo. V roce 1965 se ve finske Kauha- 
νέ odehrai v roziatavani dramaticky sou- 
boj mezi V. Matvejevem a T. Kosterem, 
ktery zvitCzil az ve Ctvrtem rozletavacim 
kole, kdyz vypustil model az v poslednich 
sekundach povoleneho limitu.

Rada z nas se pamatuje na MS ’67 na 
Sazene, kde zvitCzil v rozletavani Fin M. 
Sulkala pred Bulharem RaSkovem (ten 
nataCel svazek rukou). Treti skonCil VI. 
Matvejev. V rozletavani byl mezi Ctmacti 
soutazicimi i.0i2kiiv sverenec Karel Rys.

Tehdy se ji*  latalo na svazek o hmotnosti 
40 g.

Ve Videhskam Novem Mest§ v roce 
1969 zvitezil A. Oschatz z NDR. Poprve se 
hodnotilo sedm letii s maximem 180 s.

V roce 1971 byl Svedsky Goteborg 
svCdkem dalSiho vit§zstvi na§ich barev- 
v rozletavani dvanacti soutaiicich zvitazil 
vykonem 232 s mistr sportu Josef Klima. 
Nechal zasebou tak zvuCnajmenajakoV. 
Kmoch, R. P. White aj.

Podruhe -  .a na stejnem letiati (ve 
Videhskem Novem Masta) -  po deseti 
letech zvitazil v roce 1973 J. Loflerz NDR. 
Je tedy jednim ze tri modeiarCi, kteri 
v soutaii o pohar lorda Wakefielda zvita- 
zili dvakrat (J. M. Erhart v letech 1930 
a 1931 a E. Ellila v letech 1950 a 1951). 
Poprva sezaCali prosazovat reprezentanti 
Korejske lidova demokraticke republiky.

Jejich snazeni bylo korunovano v roce 
1975 v Plovdivu, kdy zvitazil Bek 0ang 
Son, a v roce 1977 vitazstvim Kim Dong 
Sika v danskem Roskilde,

Tolik tedy struCnjjr pohled do padesati- 
lete historie soutazi rnodelO, pro ηδζ se 
vzilo oznaCeni Wakefield. A vyhledy do 
budoucna? Nechme se prekvapit. A drz- 
me palce na§im ,,gumaCka?um“ ; na pod- 
stavci putovniho poharu je je§ta dost 
mista na dal§i jmena z 0 eskoslovenska.

Jiri KALINA
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Pouzdro na akumulatory
■ Pouzdro na sest clanku NiCd 225 Ize 
snadno a rychle zhotovit z plastikove tuby 
od karlovarske koupelove soli OZAL, pro- 
davane v drogerii za 1,50 Kcs. Tubu na- 
pred dobre vyplachneme a vysusime. Me- 
zitim si pripravime dva ocistene delsi 
vyvody z vybitych plochych baterii 4,5 V 
o deice asi 48 mm. Hojicicepelkou proriz- 
neme v plaSti tuby dva protilehle otvory 
o deice6 mm t§sne u dna. Jim i prostrcime 
jeden z pripravenych vyvodu; jeho jeden 
konec nechame z plaste vycnivat 16 mm 
a druhy (o deice asi 4 mm) zahneme podel 
plaste tuby. Stejne upravime i viko tuby. 
Na vyvod v§ak pfedem pripajime spiralo-

7  55

Vinou tiskarny, Nase vojsko, zavod 08, 
byly v MiDDELARI 5/1978 spatne repro- 
dukovany obr. 9, 10 a 13 na stranach 10 
a 11 (popis prijimace WS-11). Spravne 
maji vypadat takto:

Obr. 10

Z PRAXE
pro PRAXI

vou pruzinu (podle obrazku). Viko zajisti- 
me dvema smyckami gumy vedenymi 
pres vicko adno pouzdra. Pouzdros bate­
rii snadno pripojime ke spotrebici nebo 
k nabijeci kontaktnimi nastrckami Mode- 
la pro plochou baterii.

Ing. MetcdSj $vari6ek

IJprava vypinacCi
V modelarskych prodejnach se obcas 
objevi dovazene miniaturni dvoupoloho- 
ve nozove vypinace za 10 Kcs. Pro provoz 
v motorovych modelech je nutne zvy§it 
jejich spolehlivost nasledujici iipravou:

Motylkove 
ocasni plochy 
modelu 
vetrone

Pri navrhu modelu casto vahame nad 
usporadanim jeho ocasnich ploch. Z ne- 
kolika nabizeji'cich se moznosti prichazi 
v Civahu b§zne uzivane ulozeni vodorovne 
ocasni plochy nad, pod a nebo v podelne 
ose trupu, ci ocasni plochy ve tvaru 
pismene T.

Neni nahodou ani modnim projevem, 
ze stale vice modelij obou kategorii vetro- 
ήύ (svahovych i termickych), zejmena na 
zahranicnich soutSzich, byva opatreno 
tzv. motylkovymi ocasnimi plochami. Di- 
vame-li se na posledn§ jmenovane uspo- 
radani ocasnich ploch z hlediska ζνέίέο- 
νέηί intenferencniho odporu, zavisleho 
na mnozstvi koutu mezi VOP, SOP a tru- 
pem modelu, je „m otyl“ opravdu nej- 
vhodnejsi -  ma pouhe tri kouty (obr. 1).

Clhel 90°, ktery obvykle sviraji ocasni 
plochy velkych letadel, byvavmodel0fske 
praxi zv§t§en priblizne na 120°, Puvodni 
bolest -  trepani (ke kteremu dochazelo 
pri vy§§ich rychlostech letu) -  pron£sle- 
dujici prv§ konstrukce motylkovych ploch

I I I I ( ( ( ( R C ) ) ) 1I I I I · · ·

Po odehnuti plechove prichytky ρΐέέίέ 
vypinafie oddelime pohyblivou 60st. Vy- 
jmeme pritlacne kontakty z kulisy a opatr- 
n6 je u spodni (ohnut£) 6asti zm^fikneme, 
aby se horni 6asti vzajemn§ dotykaly. 
Potom je vlozimezpet do kulisy. Abychom 
predeSli jejich nove 0nav§, vlepime Al- 
kaprenem mezi ne a kulisy prouzek moli- 
tanu o tl. 1 az 1,5 mm. Po zaschnuti 
vypinac sestavime do pCivodni podoby.

Pracnost teto iipravy je asi 1 hodina, 
coz je zanedbatelne ve srovnani se stav- 
bou noveho modelu. Leo Pivsetok

Vylepseni konektoru 
Models

Provozni spolehlivost konektom Mo- 
dela muzeme je§te zvysit nasledujici 
iipravou: osmikolikovy konektor Modela 
(kat. c. 5501) rozrizneme lupenkovou pil- 
kou na dve poloviny, jednu polovinu 
nechame, z druhe vyjmeme pera a zasu- 
neme je do prvni poloviny tak, aby v kaz- 
dem ofvoru byla dv§ pera. Proti vypadnuti 
je pojistime pootobenim koncu.

Leo Pivsetok

u nas, re§ili dal§i nasledovnici zpravidla- 
zesilenim ocelovych dr^tu, na n62 se 
pulky ocasnich ploch nasouvaji. Vcihove 
,,vyzral‘‘ na πιοηίέζ kormidel ,,Viki“  Ma- 
ticka z Prahy -  pouzil na vySku postave- 
nou jedinou spojku z duralov6ho plechu 
(podobn§ se spojuji pulky kridla). N6kolik 
modelu pisatele neslo ned6len£ a nezni- 
citelna kormidla z balsoveho prk6nka 
tlou§tky 6 mm, spoj kormidel byl zesilen 
dvema cuprextitovymi spojkami o tlou§f- 
ce 2 mm a deice 100 mm. Stred byl navic 
prelaminovan tenkou skelnou tkaninou. 
V obou pripadech byla korrnidla s trupem 
spojena jedinym polyamidovym Sroubem 
M5.

Pripojen6 vykresy „m ixeru", prevzat6 
z casopisu Flug + modell-technik, jsou 
urceny pro servomechanismy s linearnim 
pohybem pak (Varioprop). ReSeni vlevo, 
kter£ maji paky zhotovene z cuprextitu 
nebo silonu a jez nepresahuji pudorys 
servomechanismCi, naleznou uplatn§ni 
v trupech modelCi, v nichz se nedost0v0 
prostoru pro jin£ re§eni.

J. Trnka, RC Klub Brno
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Odpor trupu 
a
s trupem D ip l.  te c h .  M . M U S IL

Vdtdina konstruktdrii, at' jiz modelii 
nebo skutednych letadel, vdnuje znadnou 
pozornost minimalnimu odporu kridla 
predeteim volbou vhodnych profilu, vy- 
hodnym pudorysnym tvarem a hladkym 
povrchem. Daldi zvydeni vykonCi -  i kdyz 
mendi -  rnuze byt dosazeno snizenim 
odporu trupu a prechodu mezi trupem 
a kridlem.

Zajimavd a podstatna mdreni provedl 
Dr. D. Althaus z Institutu pro aerodynami- 
ku a dynamiku plynii na univerzitd ve 
Stuttgartu, ktery je znam dokonalymi md- 
renimi profilCi Dr. F. X. Wortmanna. Proto- 
ze jde o trupy mdrene pro skutecne 
vdtrond a Reynoldsovo dislo bylo 7,1.106, 
Ize vdtdinlPtdchto mdreni s malymi korek- 
cemi prevzit, nebot’ Reynoldsovo dislo 
modelu je priblizne 0,8.106 (vztazeno na 
ddlku trupu), takze je nejen vysoce nad- 
kriticke, ale rddovd se bltfi Reynoldsovu 
dislu mdreni. PouSity aerodynamicky tu- 
nel ma velmi nizkou turbulenci a je urden 
pro mdreni laminarnich profilCi.

Odpor t6les trupu a kombinaci trup- 
kridlo byl mdren tlakovou hrebenovou 
sondou (trubicemi) v krocich po 15° na 
obvodu kolem tdlesa na konci telesa. 
Staticky tlak v mezni vrstve byl mdren 
tremi statickymi trubicemi. Hodnoty ma- 
nometru byly zaznamendny na karty 
a byly zpracovdny na dislicovem pocitadi. 
Vysledky byly shodne se silovym mdrenim 
na vahdch.

Vztlak kombinaci trup-kridlo byl mdren 
integraci tlaku na stdnach tunelu a krome 
toho te.hami. Obd metody daly opet stejne 
vysledky.

U skutedndho vdtrond musi trup posky- 
tovat dostatek prostoru pro pilota, u mo­
delu pro radio, baterii, serva atd. Pritom 
teak musi mit minimalnd moiny odpor. 
Pro dany delni prCirez mCize toho byt 
docileno dvdma zpCisoby:

1. Pouiit laminarniho profilu; pfedni 
ddst tdlesa by mela vykazovat vhodny

tlakovy gradient ve teech smdrech poled- 
niku i pri Cihlech nabehu asi ±10°. Povrch 
tdlesa musi byt hladky a bez prohlubni, 
aby nedodlo k porude laminarniho prou- 
ddni.

2. Za oblasti prechodu je vhodnd 
zmendit prCirez trupu. Jednak to zmendi 
omodeny povrch, za druhe posune nevy- 
hnutelny vzrust tlaku k tend! dasti turbu- 
lentni mezni vrstvy, coz je znamy princip 
vhodneho ovladani mezni vrstvy.

Aby byly zmdreny rCizne stupne zCizeni 
trupu, byla provedena merem na rotac- 
nim tdlese s njznymi modifikacemi. Ve 
vdech pripadech byl pomer tlouStky tele­
sa k jeho deice 0,1 z 25 % delky tdlesa. 
Reynoldsovo 6islo z^ozene na deice tele­
sa (trupu) bylo 7,1.10° pro vsechnamefeni 
(pokud neni uvedeno jinak). Tvar 1 za- 
kladniho modelu trupu je na obr. 1. 
Rozlozeni tlaku, dary prechodu charakte- 
ru prouddni z laminarniho do turbulent- 
niho jsou v horni dasti obr. 1 pro Cihly 
nabdhu 0° a ±7,5°.

tvar z obr. 1 byl modifikovan takto: 
Mezi predni cast s laminarnim tvarem 
a zadni ddst kuzelovou byly vlozeny tri 
kusy s rCiznym stupndm zCizeni, dimz 
vznikly tvary 2,3,4 (obr. 2). Tvar 3 byl ddle 
modifikovan do tvaru 3a a tvaru 4 stupym 
nosem. Rozlozeni rychlosti natvarech 1,2 
a 4 je nahore na obr. 2. Samozrejmd 
odpovidajici poloha, maximalni hodnoty 
rychlostni dpidky a vzrust celkoveho tlaku 
mistnimu zakriveni povrchu zuzujici se 
6asti. Oblasti (6ary) prechodu proud§ni 
z laminarniho do turbulentniho jsou ovliv- 
n§ny stejnym zpiisobem. Obr. 3 ukazuje 
zmenu rozlozeni rychlosti a 6ary precho- 
du vlivem Cihlu n^b§hu pro tvar trupu 2.

Na leve strand obr. 4 je soudinitel 
odporu (vztazeny na delnou plochu) v ζέ- 
vislosti na Lihlu nabdhu tvaru 1 a 2 pro 
rCizna Reynoldsova cisla. Cary prechodu 
se tenter nemdni, jak je viddt na obr. 3, 
zato teak zmdna tvaru 1 na tvar 2 zname- 
na zretelne snizeni odporu. Odpor trupu 
klesa dale se vzrustajicim Reynoldsovym 
dislem.

Protoze vliv Lihlu ndbdhu je temdr stej- 
ny pro vdechny rotadni tvary teles, soudi- 
nitel odporu ostatnich rotadnich teles je 
vynesen pouze v zavislosti na soudiniteli

odporu tvaru 2 (vizOravou stranu obr. 4, 
o d = 0°, Re = 7.10®). Soucinitel odporu 
tvaru 3, 3a a 4 s vdtdim zCiienim je vdtdi 
nez tvaru 2 vlivem strntejdiho vzrdstu 
tlaku v zuiujici se dasti a odpovidajici 
drivejdimu prechodu, jak je ukdzano na 
obr. 2. Neni rozdilu v odporu mezi tvarem 
3 a 3a (az do Lihlu ndbdhu «4 = ±7°), 
ktere se lidi od sebe jen ostrym nebo 
tupym nosem. Tdleso s ostrym nosem md 
pouze nepatrnd mendi omodeny povrch. 
tvar 2 ma nejnizdi odpor ze teech zkoude- 
nych teles.

Kombinace kridlo-trup zpCisobi nejen 
slozite rozlozeni tlaku v jejich spojeni, ale 
vede takd k silne interferenci meznich 
vrstev kridla a trupu. Pro zkoudky bylo 
teleso trupu 2 opatreno kridlem podle 
obr. 5. Kridlo je ve stredni poloze pravd 
nad osou trupu. Profil kridla ma pomdr- 
nou tloudt'ku 18 % a rozpdti kridla vyplhu- 
je celou dirku tunelu (0,73 m). Maximalni 
prCimdr tdlesa trpu je 0,20 m. Koeficienty 
vztlaku a odporu v teto kombinaci kridlo, 
vztaiend na plochu kridla, jsou na obr. 6. 
Soudinitel vztlaku samotndho kridla je 
redukovan interferenci trupu; Cihel ndbe- 
hu odpovidajici maxintelnimu vztlaku je 
sniien asi o 1°. V poldre vztlak-odpor 
dava odpor izolovanych ddsti a jejich 
aritmeticky soudet vzhledem ke kombina­
ci trup-kridlo vliv interference, ktery roste 
se zvdtdujicim se vztlakem.

Vliv polohy kridla
Aby byl zjidtdn vliv vydkove polohy 

kridla, bylo pouSito eliptickeho tdlesa 
(trupu) a kridla s hloubkou tdtivy 0,35 m 
s profilem o tloudfce 18,4 %. Bylyzmdre- 
ny dvd ruzne polohy kridla podle obr. 7 
a 8. U hornokridld verze byl pouiit pre- 
chod mezi kridlem a trupem na dolni 
strand kridla a tim bylo odtrzeni pri nega- 
tivnim uhlu nabdhu oddaleno asi o 1° 
U stredokfidle verze (obr. 8) nebyly pozo- 
rovdny zmdny v charakteristice vztlaku, 
ale odpor pri ndhlych Cihlech nabdhu 
vzrostl asi o 5 %.

Soudinitel vztlaku a soudinitel odporu 
(vztazeny na plochu kridla) obou verzi 
a jejich samostatnych ddsti je vynesen na 
obr. 9 stejnym zpCisobem jako kombinace 
kridlo-trup na obr. 6. Jasny rozdil je

Obr. 1 Obr. 2
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v charakteristikach tlaku: vztlakova Cara 
hornokridle verze je stejna se vztlakovou 
Carou samotneho kridla a ma maximalni 
vztlak pri stejnem Cihlu nabehu. U stre- 
dokridje verze se odtrzeni objevi drive 
a maxjmaini vztlak je nizCi. Soucinitel 
odpora stredokridle verze je asi o 13 % 
vy§§f rtez u hornokridle verze, rozdil se 
zv§t§Uje s rostoucim souCinitelem vztla- 
ku. Rozdil mezi souCinitelem odporu na- 
merenym na kombinaci kridlo-trup asou- 
Cinitelem odporu ziskanym jako aritme- 
ticky soucet souCinitelCi odporu samotne­
ho trupu a samotneho kridla je mSritkem 
velikosti interferenCniho odporu. Tento 
rozdil je nejmenCi pri nulovCm Cihlu nabe­
hu trupu.

Pri zkouSk^ch byly modely zkouCeny 
na oblasti odtrzeni proudu. DCIa se to tak, 
ze se modely na zkouSenych mistecn 
natrou sm§si sazi a petroleje. VzduCny 
proud ,,uCe§e‘‘ saze tak, ie  jsou zjevne

proudnice v mezni vrstvg, prechod z lami- 
narni mezni vrstvy do turbulentni a hrani- 
ce odtrzeni. U hornokridle verze se obje- 
vuje odtrzeni dale vzadu a viry maji snahu 
se oddeiovat jeden od druheho, zatimco 
u stredokridle verze odtrzeni nastane asi 
v polovine hloubky kridla a siri se klinovite 
po kridle. Zda se, ze viry jsou intenziv- 
n§j§i.

Nulovy bod na kridle ma zhruba stejnou 
polohu v obou pripadech. Proudnice, 
deiici odtekani na horni a dolni stranu 
kridla, je u stredokridleho typu podstatne 
nize, nez u hornokridleho. To znamena, 
ze u stredokridleho typu pretekamnohem 
vet§i mnozstvi mezni vrstvy z trupu nad 
kridlem a tim Ize i vysvetlit vet§i vykony 
hornokridle kombinace.

Pro modely Ize vyuzit mefeni dvojim 
zpusobem:

1. Pri navrhu modelu (vetsinou vetro-

n§) prevzetim soucinitele trupu, ovsem 
s korekci na vliv Reynoldsova cisla (u 
modelu se soucinitel odporu vlivem men- 
siho Reynoldsova Cisla zvCtCi) a s uvaze- 
nim zmeny tvaru trupu (sklonCny predek, 
nekruhovy prCirez). Zajimavy je vliv inter­
ference trupu s kridlem, ktery je dosti 
veliky a pri aerodynamickem vypoCtu mo­
delu se z nedostaku podkladii a tim 
i z nevedomosti vCtCinou neuvazuje.

2. Tvar tClesa (s vyhodou 2) je vhodny 
zaklad pro navrh trupu vCtronC. SkuteCny 
trup ma obvykle predni Cast sklonCnou 
vzhledem k ose zadni Ccisti trupu, pripad- 
ηέ k zakladni rovine trupu. Sklonenim 
predni Cesti trupu se zlepCi obtekani teto 
Casti trupu, protoze proudCni je ovIivnCno 
kridlem (obr. 10). Dal§im dCivodem je 
dobry vyhled pilota z kabiny. U modelu 
tento diivod nema vyznam, modeieri v§ak 
radi napodobuji skuteCna letadla.
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Predpokladem pro dokonale 
odruseni je bezvadny mechanieky 
stav motoru -  musi mit co nejmen- 
#i vuli v loziskach, ktera nesmeji 
byt zkrizena a premazana, protoze 
prebytek oleje vetginou zanese ko­
mutator, takze dojde k nedokona- 
l#mu kontaktu ajiskreni. Komuta- 
tor musi byt dokonale valcovy 
a souosy -  tato zdanliva samozfej- 

most nebyva vzdy splnena. Proto je dobre 
komutator opatrn# prebrousit nebo jest# 
l#pe pretodit na soustruhu ostrym nozem 
s velmi malou triskou, aby se nevytrhla 
n#kter# lamela. Karta6ky musi byt ρβόΙΐνέ 
zabrou#eny, aby dosedaly na komutator 
po cel# ploSe. V drzacich nesm#ji mit 
velkou villi, ale nesm#ji ani drhnout, aby 
nezCistavaly viset -  i to se projevuje jiskre- 
nim. Tato opatreni se nevztahuji na moto- 
ry Micromax a Mitsumi, ktere jsou oprav- 
du presne vyroben#. Motor Mitsumi v§ak 
6as od 6asu rozebereme, vycistime, zkon- 
trolujeme karta#ky -  prach z opotFebova- 
nych karta#kij miize take zpOsobit ruSeni. 
Zpiisoby odruseni -  od nejjednodu#§iho 
az k nejpracn#j§imu -  jsou na obr. 15. 
Pouiite kondenzatory jsou vyhradn# ke- 
ramick#, s co nejmenSi vlastni indukci. 
Tlumivky jsou zavinuty na feritovych ty- 
6ink£ch o prCim#ru 2 az 3 mm; maji 50 az 
100 ζόνΐίύ dratu o priimeru 0,1 az0,2 mm. 
Tlumivky navinute tenkym dratem Ize 
vyuiit i jakopFedradn#odpory prosrazeni 
nap#ti pri napajeni ze spole6ne baterie 
s pFijima#em. Zapojeni na obr. 15a, b, 
c miizeme kombinovat se zpiisobem na 
obr. 15d.

Pro odruSeni motorij neexistuje jedno- 
znadny navod -  vzdy je nutne vyzkouSet 
nejvhodn#j#i zapojeni. K n#kterym moto- 
riim stafif pripojit kondenzator paralelne 
ke kart06kiim. U n#kterych (i stejneho 
typu) nevedou naopak ani ty nejslozit#j§i 
odru§ovaci obvody k uspokojivym vysled- 
kiim. Takov# motory je nejlepSi vyradit 
a pouiivat je pouze na mistech, kde vy§si 
ύΓονβή ruSeni nevadi. Obecn# Ize dopo- 
ruCit postup od nejjednoduSsiho zapojeni 
a ρουέίί takovy obvod, ktery je o neco 
Ιβρέί nei predchozi, je§t# vyhovujici. Po- 
tom je z£ruka spolehlivosti i pri zhorSeni 
parametrii odru§en#ho motoru. Je treba 
si take uv#domit, ze ύδΐηηέ AVC, ktere ridi 
zesileni superhetu, δΐηί v blizkosti vysila- 
#e pFiiima# velmi odolny i proti silnemu 
ruSeni. Proto je treba 6init pokusy s odru- 
Senim v2dy na hranici dosahu, kdy je 
pFiiima# nejcitliv#j#i k ruSivym vliviim.

OdruSeny motor zamontujeme do mo- 
delu a vyzkouSime funkci soupravy 
v ter#nu.

PFeji v#em, kteri si soupravu WS-11 
postavi, stale #erstv# baterie a zadny 
studeny spoj. obt 15

er*
c
>8

Integrovany
servozesilovac

SAK150A
Na lonskem jarnim veletrhu 

vLipsku vystavovala firma Valvo 
z Nemecke spolkove republiky 
novy integrovany obvod pro RC 
servozesilovace, ktery kon- 
strukcne navazuje na drivejsi typ 
SAK 100 a predstavuje tak jeho 
dalsi zlepsenou verzi. Zlepseni na 
obvodu nenimalo, 10 je resen pro 
oba druhy logiky, pozitivni i ne- 
gativni. Hlavni Ciprava ovsem 
spociva v novem provedeni kon- 
coveho stupne, ktery zde pracuje 

■ v modernim mCistkovem zapoje­
ni. Servozesilovac pouziva dvou 
komplementarnich dvojic tran- 
zistorCi, dva tranzistory Si NPN 
jsou soucasti integrovane struk- 
tury obvodu, dva PNPje nutno do 
servozesilovace doplnit mimo 
obvod.

Hlavni data 10 SAK 150: Napέjecί napSti
3,5 V az 6 V; proud koncovych tranzistorii 
500 mA; klidovy proud 9 mA; teplotaokoli 
-2 0  aϊ  +60 °C.

Obvod je zalisovan v ploch6m plastiko- 
v6m pouzdre DIL se 14 vyvody, jeho 
rozm§ry jsou 8,7 x 4 x 1,5 mm.

Zapojeni zesilovaie je zrejme z obraz- 
ku, hodnoty soucastek jsou uvedeny v le­
gend#. Invertor, jenz je soudasti vstupni 
casti IO, umoZhuje poufiti obou typu 
logiky (pozitivni i negativni). Pro zapojeni 
pozitivni logiky slouzi vyvod δ. 13, pro 
negativni δ. 14. Ve strukture je dale zahr- 
nut velmi ύδίηηγ stabilizator napajeciho 
napeti pro multivibrator, ktery odstrani 
vliv kolisani napajeciho nap#ti pri zatizeni 
baterii v#t§im podtem serv. Je znamo, ze 
podobny obvod se pouziva jiz po n#kolik 
let v n#kterych americkych RC soupra- 
vach, napr. zn. Kraft.

VSechny tranzistory ve strukture obvo­
du jsou vyrobeny technologii NPN pouzi- 
vanou b#in# pri vyrob# v§ech TTL obvo- 
dii, ktera je dobre zviadnuta a zavedena 
v n. p. Tesla Roznov. Teoreticky by tedy 
snad bylo mozn6 zaradit tento obvod do 
vyroby IO v 0SSR. Pri t#chto uvahach 
v§ak musime vzdy vychazet ze skutednos- 
ti, ze u mal# s6rie IO neiimern# rostou 
vyrobni naklady; zde by byla zrejm# na- 
prosto nutna spoluprace RC modeiarCi ze 
zemi RVHP.

Pro mCistkove servozesilovade pouziva 
v#t§ina zahrani6nich firem miniaturni ser- 
vomotory upravene pro nap#ti 4,8 V. Tato 
Ciprava ma radu vyhod, podstatn# se 
zmen§i odb#r proudu z baterii, je men# 
namahan kolektor, zmen§i se vlivprecho- 
dov#ho odporu a tim se zvySispolehlivost 
a zivotnost serva. Pokud se nepouziji 
podobn# serva z dovozu, je nutn# pri 
pouziti v#t§iho mnozstvi mCistkovych ser- 
vozesilovadCi v modelu zaradit do s#rie 
s kazdym elektromotorem serva odpor. 
Vhodna hodnota odporu je od 4,7 do asi 
27 ohmii podle'potrebne rychlosti atahu 
serva. Pribin Votrubec

Legenda ke sch#matu 
zapojeni:
R115k 
R2330 
R3 220 k 
R42,7 -  5,6 k 
R5120 
R710-15 k 
R8270-300k 
C l M22 
C2M15-M22 
C 31M 5-2  MF 
C4 10 nF
T1, T2 BC 328 -  Si 
PNP -  plastikove 
pouzdro

STAVEBNICI 
RC SOUPRAVY

si miizete objednat ve znadkove prodejn# 
n. p. Tesla v Pardubicich. Stavebnice 
obsahuje veSkere soudastky pro vysila# 
i pFijima#, desky ploSnych spoju, par 
krystalii, schema zapojeni a rozmist#ni 
soudastek. Zatim neni soudasti stavebni­
ce sada miniaturnich mezifrekvencnich 
transformatoru. PFedb#zna cena staveb­
nice je: vysila# 157 K6s, pFijima# 198 Kcs, 
par krystalCi 350 K6s.+ postovne.

Objednavku pi#te diteln# na korespon- 
dencnim listku; vyznadte v ni, zda poza- 
dujete krystaly pro kanai 2 (26 975 MHz) ci 
12 (27 075 MHz) -  jin# moznosti zatim 
nejsou. .

Stavebnici obdrzite postou na dobirku. 
Objednavky posilejte na adresu:

Znackova prodejna Tesla, Pa- 
lackeho 680, 530 00 Pardubice
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rizeny
motorovy

V  ■ 'W'vetron
K rCiznym druhum RC modelu, je i  jsou 

oblibeny ve svdtd, patri v posledni dobd 
i motorove vdtrond. Neni divu, ie  i u nds 
zajemcCt ο ηέ pfibyvd, a to nikoli proto, ie  
by dlo o novou modu. Pri rekreadnim 
Ιέ ίέη ί na rovinatdm terdnu v termice maji 
motorovd vdtrond vyhodu, kterou nelze 
pominout. Ke startu nepotrebuji velky 
prostor ve smdru prdvd vanouciho vdtru, 
ani silonovy vlasec a pomocnika nebo 
gumu, s ie jtm i obstardvdnim jsou stdle 
potize. Modeldr takd neriskuje strety se 
zemdddlci vdCisledku podlapdni zemdddl- 
skych kultur pri bdhdni s vlednou ddCirou. 
U motorovdho vdtrond stadi natankovat 
ndkolik kubikCi paliva a vypoudtdt model 
treba z point cesty. Je sice pravda, ie  
vlastnlho sportovniho vykonu podstatnd 
ubyde, zato vzroste, a to znadnd, podet 
provedenych startu.

Motorovy vdtrod ORION je pohdndn 
motorem o zdvihovem objemu 1,5 cm3. 
Lze poutit kaidy motor, ktery byI di je 
k dostdni v nadich modeldrskych prodej- 
ndch. Nelze vdak doporudit motor mendi- 
ho (1 cm3) ani vStdiho (2,5 cm3) objemu. 
V zdkladnim provedeni, jak je model 
nakreslen na vykrese, je ovldddn smdro- 
vym kormidlem pomocijednopovelovdho 
nebo dvoupovelovdho radia s pouiitim  
serva nebo elektromotoru IGLA 2,4 V 
s navijenim nitd. P ouiiti elektromagnetu 
ve funkci serva neni vhodne. Trup modelu 
je dostatednd prostorny, takze lze pouzit 
i vicepovelovou RC soupravu (nepropor- 
cionalni i proporciondlni) a ovlddat takd 
vydkovd kormidlo, pripadnd i otddky mo- 
toru. Pak je vhodndjdi uddlat vodorovnou 
ocasniplochu ddlenou a umistitjidolCi na 
trup. Model lze postavit takd jako klasicky 
vdtrod, kdyim otorονέ lo ie  a krytnahradi- 
me hlavici. Konednd misto konstrukdniho 
kridla a vodorovnd ocasni plochy lze 
po u iit polotoVary z pdndneho polystyrd- 
nu typu Modela. Zmindne upravy jsou 
popsdny v zdvdru stavebniho ndvodu.

STAVBA

modelu ORION je pomgrna jednoducha, po 
prostudovani stavebniho vykresu a navodu ji 
zviadne i modeiaF s mengi praxi. Vgechen 
potrebny material je podrobna uveden na vykre­
se. K lepenl bainych spoju pouiijeme acetono- 
ve lepidlo, navatgi plochy a tuhy potah Herkules 
a na pevnostni spoje epoxid.

Trup sestavime z v6t§i aasti na pracovni

desce. Jeho zaklad tvoFi dv6 bo6nice T1, kter6 
podle vykresu vyrizneme z prk6nek stejn6 kvali- 
ty (je i jsme pripadn§ slepili na tupo na potreb- 
nou giFku). Na na prilepime podainiky T2 (pozor 
na levou a pravou bo6nici, hladgi povrch dame 
na vnajgi stranu), prifiky T3 aT4apredniazadn( 
zesileni T5 a T6. Potom bofinice pFigpendlime 
rovnou spodni 6asti na vykres a spojlme je dole 
rovnymi priikam i T7 a nahore obloukovymi T8 
a i T13 s ligtou T14. PostupnS doplnime pFepai- 
ku T15, priCky Τ1β a pFepaiku T17 s rohovymi 
liStami T18.

Na prepaice T15 predtim sestavime pouzdro 
pro spojky kridla z dilii T19 a T20: pFimo na 
pFepaiku uloiime T19 pro spojku prav6 polovi- 
ny, na ngj stejny dil, ale ορβδηδ, pro spojku leva 
poloviny kridla a nahoru desku T20. Do v§ech 
dilCi souiasna vyvrtame otvory a dily spolu 
snytujeme nebosegroubujeme. Pracujeme ρβδ- 
Ιίνέ, spojky se musi do pouzdra nasouvat t§sn6 
bez vuli. Jestliie presto vuile jsou, vyvrtame jegta 
v ose otvor (sou6asn6 do pouzdra i do spojek 
K9) pro pojistny kolfk. Prepaiku T15 ve sprav- 
nam sklonu pouzder ustavime pomoci ieber 
T21 a T22 (zhotovime je spoledna se iebry K38 
a K39), ktera nasadime na vsunutaspojky kfidla 
K9 do pouzder.

Zalepime poloprepaiku T23, ob§ iebra T21 
a T22 (epoxidem), rozpgrku T24, zbrousime 
horni hranu bo6nic a prilepime tuhy potah; 
nejprve bast T25 po pfepaiku T9, potom T26 od 
prepaiky T9 k T13 (destiaky ohneme, pripadna 
z vnajgi strany navlhdime, nebo je slepime 
z nafezanych li§t). Mezi boanice zalepime kylo- 
vou plochu S1 a na trup koncovy dil tuhaho 
potahu T27 s vyrezem pro kylovku. Vpredu 
doplnime horni aast z dilii T28 a T29, upravime 
jejich sklon, prilepime okrajova zesileni z dilii 
T30, T31 a T32.

Konstrukce Jarotlav FARA 

Stavba Libor ΒΑθΑέΕΚ

Trup sejmeme s pracovni desky a doplnime 
spodni tuhy potah T33 s deskou T34 pro 
podvozkovou vzparu. Pfedni aast potahu je§ta 
zesflime prkankem T35, v nami udaiame za- 
hloubeni pro desku T34 a vyfez pro podvozek 
P1 a pfilepime ostruhu T36. Cely trup opracuje- 
me do tvaru a vybrousime do hladka. K pfepk i-  
ce T17 prilepime epoxidem motorova lo ie T37 
a vyztuing iebra T38 a T39.

Kryt motoru T40 zhotovime tzv. kagirovanim: 
prouiky novinovaho papiru gifky asi 10 mm 
lepime Herkulesem na pozitivni formu (tzv. 
kopyto) z pangnaho polystyranu, ktera ma tvar 
vnitfku krytu a je tedy o tlougfku stany mengi, 
a to tak, aby prouiky navzajem o 1 a i 2 mm 
pfesahovaly. Dalgi vrstvy lepime stejny'mzpiiso- 
bem, ale vidy kolmo na smar prouik ii pfed- 
chazejici vrstvy. Po dosaieni potfebna tlougfky 
stan a po diikladnam vyschnuti lepidla kopyto 
odstranime (vydlabeme je nebo nalijeme trochu 
acetonu a polystyren se rozpusti). ZaFizneme 
zadni hranu krytu-na spravnou daiku a vyreie- 
me potrebna otvory pro montai a obsluhu 
motoru. Nerovnosti vnajgiho povrchu vytmeli- 
me, prebrousime a cely kryt, zvenku i zevnitf 
natFeme epoxidem. Kryt k trupu pFipevnime 
groubky T41 do pFedvrtanych otvorii v motoro- 
vam lo ii.

PFekryt kabiny T42 zhotovime taienim za 
tepla na pozitivni forma. Vyztuiime jej obvodo- 
vym ramem zdiliiT43,T44aT45. PFekrytktrupu 
pFipevnime vpFedu koliakem T48 zalepenym do 
ramu, vzadu groubkem.T47 do otvoru v trupu. 
Z nouze je moino pFekryt slepit z balsovych ligt 
(na polystyranova forma) nebo zhotovit cely 
z panangho polystyranu a po vybrougeni na 
gisto potahnout papirem. V obou poslednich 
pFipadech jej (neprCihledny) odligime od trupu 
jinym barevnym natarem.

KFfdlo je ze dvou polovin, ktera se nasunuji 
na spojky K9 vloiena do trupu. Koliky K36 
v zadni aasti zejigfuji jejich polohu. Oba polovi­
ny stavime samostatna na vykrese napnutam na 
pracovni desce. Nakreslena je prava polovina, 
leva je vyzna6ena obrysova gerchovanou aarou.

Na vykres pFigpendllme spodni tuhy potah 
nabaina astFednl 6asti K1 a odtokovou ligtu K2 
opracovanou j i i  do tvaru. Na potah pFilepime 
nabainou ligtu K3 (neopracovanou) adolni ligtu 
nosniku K4. Nosnik predtim sestavime samo-

(Pokradovini na str. 18)
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(Dokon6eni ze str. 15)

statnd z dflu K4 a i K8, jim ii vytvoFime pouzdro 
pro spojku kridla K9: na liSty K4 prilepime pdsky 
K5 a na vndjdi stojiny K6 prilo iky K7 a K8, kterd 
musi m(t presnd stejnou vydku jako spojky 
kridla K9. Teprve po vytvrzeni (vde lepime 
epoxidem) jednotliv6 dily obou nosnikui spolu 
slepime. Pracujeme presnd, spojky K9 se musi 
do pouzder v nosniku nasouvat tdsnd, bez νύϋ, 
aby se poloviny kridla vibracemi motoru neuvol- 
dovaly.

Postupnd prilepujeme vdechna Zebra K10 aZ 
K33 ke stojindm K6 a mezi liSty nosniku K4, na 
potah K1, ndbdinou lidtu K3 a do zdrezii 
odtokovd liSty K2. Zbrousime predni horni 6dst 
ndbdind liSty K3 tak, aby sledovala tvar Zeber, 
doplnime rohovd vyztuhy K34 a trubku K35 (jeji 
polohu odmdFime podle krajovdho Zebra K38) 
mezi dvd lidty s drdikou K37. Na horni lidtu 
nosniku K4 v rozmezi Zeber K10 a K13 prilepime 
priloiku K40 azabrousime do iirovnd Zeber. Na 
zkosenou ddst ndbdind liSty K3, horni lidtu 
nosniku K4 a na vdechna Zebra prilepime 
a zajistime horni tuhy potah K1 a mezi lidty 
nosniku a jednotlivd Zebra vlepime stojiny K41. 
Po uschnuti polovinu kridla s desky sejmeme, 
prilepime okrajovd Zebro K38 a koncovy kus 
K42, opracujeme ndbdinou hranu do tvaru 
profilu a celou polovinu kridla pre'brousime.

Stejnym zpiisobem sestavime levou polovinu 
kFidla, je jii obrys je nakreslen derchovand. 
Rozmistdni a poloha ieber (kromd K10 a K33) se 
nemdni, otodime je vdak o 180°, takie ndbdind 
ddst smdruje dolCi, odtokovd nahoru. Rozdil je 
jedtd v poloze pouzdra pro spojku kridla: na 
pravd polovind kridla je vpredu (ve sm6ru letu) 
pFiloika K8 (tlustdi), na Ιβνδ ροΐονίηδ K7 (tendi). 
Tim je vyrovndno vzdjemnd presazeni obou 
spojek kFidla K9 v pouzdru na pFepdice T15.

Ocasni plochy. Kylovou plochu S1 vyrizneme 
z ρΐηδ desky (slepime ji na tupo z prk6nek na 
potrebnou diFku) a ρβνηδ ji zalepime do trupu 
pri jeho stavbd. Na horni ddst prilepime obou- 
strann6 trojiihelnikovd li§ty S2, opracujeme do 
roviny pFesnd kolmo ke kylovd plode a prilepime 
sedlo S3 pro vodorovnou ocasni plochu. Po 
dohotoveni trupu celek opracujeme a vlepime 
koliky S7. Kormidlo S4 vybrousime z plndho 
prk6nka. Ke kylovd plo§e S1 je pripevnime 
plastikovymi otodnymi zdvdsy S5 typu Modela.

Vodorovnd ocasni plocha je uloiena shora 
na kylovd plode, k n ii ji pFipoutdvdme gumou 
pres koliky S7. Slepime ji z lidt V1 a i V5 na 
vykrese na pracovni desce. Ndbdinou ddst V1 
zaoblime, odtokovou V2 zbrousime do klinu, 
vyvrtdme otvory (soudasnd i do sedla S3) a zale­
pime koliky V6.

Podvozek je jednokolovy, s lou ii jen pro 
pFistdvdni. Jednoduchou vzpdrou P1 ohneme 
z pruiinovdho drdtu. K trupu ji pripevnime 
dvdma drouby P2 s maticemi a podloikami 
pomoci pfilo iky P3. K tomu ύδβΐυ pFi stavbd 
trupu zalepime upevfiovaci destidku T34. Kolo 
o 0 40 mm zajistime pFipdjenymi kruhov^mi 
pFiloikami P4.

Motorovd skupina. Na stavebnim vykrese je 
nakreslen motor MVVS 1,5D a pro n6j je tak6 
proveden vyrez v motorov6m lo ii T37. Pouiije- 
me-li motor jindho typu o objemu 1,5 cm3, je 
nutnd podle ndj upravit velikost vyrezu v moto- 
rov6m lo ii a vdechny potFebn6 otvory pro jeho 
montdi a obsluhu v krytu motoru.

Vrtuli -  nejl6pe plastikovou -  o rozm6rech 
180/90 mm nebo 180/100 mm (pFipadndi jinou, 
vhodnou k pouiitdmu motoru) upevnime kuze- 
lem o 0 45 mm typu Modela, u ndhoi opatrnd 
odrizneme zadni ddst tak, aby nepresahovala 
zadnf stranu vrtule.

Nakreslend pativovi n id r iT48 md objem asi 
15 cm3. Jeji velikost si urdi kaidy podle specific- 
k6 spotreby paliva pouiitdho motoru (tu si 
nejprve zkusmo zjisti) a poiadovand doby cho- 
du motoru. Pokud nemdme moinost omezit 
vydku letu ovldddnim otddek motoru ani vydko- 
vym kormidlem, zvolime objem nddrie jen tak 
velky, by model vystoupal do poiadovand vydky. 
NddrZ spdjime nejldpe z konzervoveho plechu, 
vypldchneme benzinem a tlakem vzduchu ve 
vodd ji prezkoudime na tdsnost. Upevnime ji co 
nejbliie k motoru a to bucf pFilepenim epoxidem 
k motorovdmu lo ii δί prepdice anebo pridrou- 
bovdnim za pFipdjend patky.

Potah a povrchovd liprava. Celou kostru 
modelu vybrousime do hladka, nalakujeme δΐ- 
rym nitrolakem (zapon) a znovu prebrousime; 
u trupu a svisld ocasni plochy to opakujeme 
je§t6 jednou. KFidlo a vodorovnou ocasni plo­
chu pak pot&hneme strednd tlustym vl£knitym 
papirem a obvyklym zpusobem vypneme vypi- 
nacim lakem; pozor na zkrouceni vodorovnd 
ocasni plochy! Zpevnostnihohlediskajevhod- 
n6j§i potihnout nosnd plochy tenkym silono-' 
vym monofilem, ktery pri prilepov^ni dobre 
vypneme, ζνΐέέΐδ na kridle (nevypin^me lakem). 
Na monofil prilakujeme vypinacim lakem tenky 
vteknity papir a pak teprve vypin£me tym i 
vypinacim lakem. Trup a svislou ocasni plochu 
pot0hneme strednd tlustym nebo tenkym pota- 
hovym papirem, ktery prolakujemeridSim nitro­
lakem a dέle natir^ime tak, aby byl povrch 
hladky. Kaidou uschlou lakovou vrstvu vidy 
lehce prebrousime. Na potaieni nosnych ploch 
mCiieme posldze pou iit i tenky papir, ktery 
klademe dvojitd. Prvni potah vypneme jednim 
nebo dvdma n^tdry vypinaciho laku, tym i lakem 
potom prilakujeme druhou vrstvu potahu a pak 
d£le vypindme.

Pro ruznobarevnost povrchu je nejmdnd 
pracnd -  a co do hmotnosti vyhodnd -  pou iit 
barevnd potahovd papiry. Pripadnd doplftky 
a ozdoby v tom pripadd prilepime lakem hned 
po lakovdm ndtdru a pak teprve lakovdni δϊ 
vypindni opakujeme.

LepSiho vzhledu nei jen barevnymi papiry Ize 
dosdhnout barevnymi nitrolaky. NandSime je 
Stdtcem anebo lak^rnickou pistoli; oboji vyia- 
duje urditou praxi pro uspokojivy vysledek. 
Osv6d6ilo se v praxi, kdyi vrchni plochy modelu 
jsou svdtle (bild, svdtle ilu td) a spodnf plochy 
tmavSi (dervend, oraniovd). Zlep§i se tim viditel- 
nost modelu i orientace o jeho poloze za letu. 
Nakonec model pfestFfkdme vrchnim’.lesklym 
dirym nitrolakem; v prfpadd ie  motor je „iha -

vik“ , pouiijeme 6iry synteticky nebo dvousloi- 
kovy lak.

Pri cel6 povrchovd Opravd pouiijeme tmelu 
i laku jen v mnoistvi nezbytnd nutndm, aby- 
chom zbytednd nezvdtdili hmotnost modelu.

Rddiovd souprava pro rizeni modelu mCiie 
byt ruznd, jak j i i  bylo redeno v uivodu. Vzhledem 
k tomu a pro znadnou rozdilnost typu prijimadu 
i serv u nds pouiivanych neni RC souprava na 
vykrese uvedena. Pri umistdni v§ech jejich 6dsti 
(tj. prijimade, serv a elektrickych zdrojii) se 
ridime zdsadou, ie  jimi model vyvdiime a umis- 
time je tak, aby se samovolnd nemohly pohybo- 
vat. Uloiime je do pdndndho polystyrenu nebo 
molitanu, servo di jiny vybavovad na destidku 
s gumovymi silentbloky, aby se na nd neprend- 
§ely vibrace motoru. Tdhlo od serva, poiiiijeme- 
li je, vychdzi otvorem v boku trupu. V§echny 
potrebnd spojovaci prvky jsou typu Modela a pri 
jejich montdii se ridime ndvodem na jejich 
obalu.

ίέτΑΝί
Jestliie jsme stavdli presnd podle vykresu 

a ndvodu, dodrieli Cihel serizeni, sklori motoru, 
polohu tdiiStd (na vykrese je vyznadena Sipkou 
a pismenem T) a model neni zborcen, bude 
i zaldtdni bez probldmCi. Bdhem prvych zku§eb- 
nich letu pFipadnd upravime vychylky smdrovd- 
ho kormidla podle svych poiadavkCi azvyklosti 
(pro neproporciondlni RC soupravu jsou asi 
±20°). Podle vykonnosti motoru a pouiitd 
vrtule mirnd zmdnime sklon osy motoru di 
nepatrnd posuneme plohu tdiidtd (dopredu).

Samozrejmd pred vzletem nejprve zkontrolu- 
jeme napdti zdrojCi a prezkoudime funkci rddia 
na vzddlenost i za chodu motoru. Zjistime, zda 
obd poloviny kridla di vodorovnd ocasni plochy 
(je-li ddlend) se neuvolduji; je-li takovd nebez- 
pedi, prelepime jejich styk s trupem samolepici 
pdskou.

Model ORION je rychlejSi nei typicky vdtrort 
do termiky, na vychylky kormidla reaguje rych- 
le, zvIdSf v motorovdm letu. Jeho klouzavost je 
velmi dobrd -  na to je nutno pamatovat pFi 
pFistdvdni.

LIPRAVY modelu ORION

Ocasni plochy normdlnlho provadenf
(VOP na trupu)

pouiijeme predevdim v pFipadd, ie  budeme 
ovlddat vydkovd kormidlo. Vodorovnd ocasni 
plodha (VOP) je potom ddlend, k trupu pripoje- 
nd spojovacimi drdty.

PFi stavbd trupu pouiijeme pro spojeni bod- 
nic vzadu destidku T51 a konec trupu shora 
uzavFeme deskou T52, v n fi vyFizneme poddlny 
otvor pro pFedni ddst kylovd plochy S11 a vy­
brousime pro stFedni dil T53, ktery po zhotoveni 
celd VOP dilkladnd pFilepime.
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Svltlou o c u n l plochu S11 prilepime do 
vyrezu v horni d^isti trupu a na tupo na dil T53. 
UloZeni zpevnlme dv6ma trojuhelnikovymi li§- 
tami S12. Sm6rov6 kormidlo udSI6me po cel6 
d6lce kylov6 plochy.

Vodorovnou ocatni plochu zhotovime ze 
dvou samostatnych polovin z dilii V11 at V17 
obdobnym zpOsobem jako u VOP ned§l6n6. 
Nejprve sestavime stredni 6ast T53 se dv6ma 
spojovacimi dr£ty T55, jeji okrajezesilimeZebry 
T54 a prilepime (epoxidem a prouZkem silonu) 
trubku T56, v niZ se lehce οΙέδί spojovacf p ika 
vy§kov6ho kormidla T57.

Vodici trubky V16 navl6kneme na dr£ty T55, 
prisadime ob§ hotov6 vn6j§i 6£sti VOP a trubky 
prilepime (epoxidem a silonem). Vy§kov6 kor­
midlo, υρβνηδηό zav6sy Modela, m i dv6 6isti 
V18, do nichZ udSlime d r iik u  a zalepime 
trubky V19 pro spojovacf p iku  T57.

KHdlo a vodorovni ocatni plocha 
z polotovarii Modela

Pro zhotovenf obou polovin kridla a VOP 
muZeme pouZit ,,Sadu vylisku nosnych ploch 
Modela" kat. δ. 1500, kteri nastavime ..Vylisky 
kridla Modela" kat. δ. 1501. Pri p ric i s t§mito 
polotovary z ρδηδηδήο polystyrinu se rfdime 
diislednS nivodem priloZenym k vyrobku, a to 
v6etn6 potahovini.

Nejprve spolu slepime na rovni desce 6isti 
kridla kat. δ. 1500 a 1501, stykovi plochy zbrou- 
sime tak, aby d r iik a  na horni plo§e byla prim i. 
Na n ib iin o u  6 ist obou polovin prilepime bal- 
sovou li§tu 5 x 1 0  mm, na odtokovou 6 ist li§tu 
5 x 1 5  mm, na konce ,,Zebro" tl. 15 mm a do 
d r iik y  smrkovou li§tu 3 x 5  mm. Po zaschnuti 
lepidla v§echny liSty opracujeme do tvaru profi- 
lu. Korenovi 6isti obou polovin zbrousime, aby

TECHNIKA ·  SPORT

UDALOSTI VE SVtTt

Kontakty NSR-SSSR ve 
sportovnim letectvi

Llstrednim bodem rozhovoru, ktere 
vedl vedouci spolkovd mlideze Ansgar 
Hermann koncem minul6ho roku v dom£ 
sovStskych aeroklubO v Moskvg, byla vy- 
mena skupin mladych letcu. Hermann byl 
doprovazen dvaceti6lennou delegaci jed- 
notlivych leteckych odbornosti. Rozho- 
vory se konaly ve velmi pratelskem 
ovzdu§i.

Pro zac£tek se predpoklada obustran- 
na vym§na jedne skupiny mladeze za rok. 
Podle nemeckych predstav by nejvhod- 
n§j§im zad^tkem m§lo byt prave letecke 
modeterstvi. Sovetsk^ strana naopak ma 
2ivyz£jem nabrzkevym§neskupin plach- 
tarCi a pripadne parasutistu.

Podle DAeC Mitteilungen (LS)

byly kolm6 ke spodni plo ie a k nosniku. Do 
zirezu ve spodni plo§e zalepime epoxidem 
iTWbky o vnitrnim prum6ru 5 mm (pro spojovacf 
d rity  o 0 5 mm) a zirezy uzavreme balsovou 
klinovitou vyplni. Korenovou 6 ist zpevnime 
pfilepenim pln6ho Zebra z prekliZky tl. 1 aZ 
2 mm. Stejni Zebra, ale z 5mm prekliZky, prile­
pime epoxidem na trup misto Zeber T21 a T22. 
K tomu upravime jiZ pred stavbou trupu tvar 
horni 6 isti prepiZky T15 (z ni odpadnou dily T19 
a T20) a prepiZky T8, kterou zhotovime z 3mm 
prekliZky obdobnS jako prepiZku T15, po cel6 
vy§ce trupu.

Pro pripojeni obou polovin kridla k trupu 
pouZijeme dva rovn6 ocelovi d rity  o 0 5 mm, 
k te ri prochizeji otvory v trupovych Zebrech.

Ob6 poloviny polystyr6nov6ho polotovaru 
vodorovni ocasni plochy spojime na tupo a bal- 
sovymi spojkami v zirezech. Na nibiZnou 6 ist 
prilepime balsovou li§tu 3 x 5  mm, na odtoko­
vou 6 ist li§tu 3 x 1 5  mm, na konce ,,Zebro" tl. 
10 mm; po uschnuti lepidla je obrousime do 
tvaru profilu.

Podle tvaru soumirneho profilu VOP upravi­
me tvar horni 6 isti kylovi plochy S1, na niZ je 
pro VOP sedlo.

V itrort ORION
Model mjiZeme ta k i postavit pouze jako 

v itro fi, tedy bez motoru. V tom pripadS celou 
predni 6 ist, tj. motorovi loZe T37, vyztuZni 
Zebra T38 aT39, krytT40anidrZ T48nepouZije- 
me. Nahradime ji hlavici T81, kterou prilepime 
na prepiZku T17. Hlavici slepime z balsovych 
nebo jinych prkinek z lehkiho dreva tl. 10 mm. 
Jeji 6 isti ozna6eni A, B maji vybrini, k te ri tvori 
schrinku na z itiZ ; pro jeji ρΐηέηί udSlime 
v horni 6 isti dilu A otvor.

Zajimav6 obri RC v6tron§
Za revoluci v obrich RC vdtronich je 

oznabovina v NSR maketa νέΐΓοηέ LS 3. 
Je totiz cela ze skelnych laminatCi a dod i- 
va se hotovd. Pri rozpdti4500 mm a deice 
trupu 1720 mm m i kridlo itih los t 26 
a nosnou plochu 86 dm2. U divan i vykony 
jsou na naie dosavadni pomery dosti 
neuviritelne: p ri hmotnosti 4500 g m i 
model klouzavost 1:30, nejmenii klesa- 
vost 0,3 m/s a rozp iti rychlosti 8 az 
28 m/s (tj. 29-100 km/h) bez pridavne 
ziteze.

Hotovy model je vybaven vztlakovymi 
klapkami po celem rozpeti, brzdicimi 
klapkami systemu Schemp-Hirt, utesni- 
nou prCihlednou kabinou aj. Vyrobce, 
firma Rowing -  Prazisionmodellbau GFK- 
Fertigmodelle, Roland Sommer, je j nabizi 
za cenu 680 DM a vice -  podle vybavenf.

Daliim velkym RC vetronim je maketa 
DG 100 ze stavebnice rovniz zapadone- 
m ecki firmy Rob be. V m iritku  1:4 m i 
ro zp iti 3750 mm. Pro sn a d n ijil pilotaz 
m in i  zkuienych modeliru byla zvetiena 
plocha VOPna 15 % plochy kridla namis- 
to 8,9 % podle predlohy. Kridlo jezajima- 
v i tim, ze bylo pouzito stejneho profilu 
jako m i skuteine letadlo -  je to 18 % 
tlusty Wortmann. Trup se d o d iv i ve dvou 
dilech pro usnadneni transportu. Pro jed- 
noduchost je viak mozno predni I zadni 
c is t spolu slepit. Pri d ile n im  trupu jsou 
serva smerovky a vyikovky umistena 
v zadni casti trupu, takze na le tiit i neni 
nutno pokazde tahla rozebirat nebo seri- 
zovat. Staci jen zastrcit kabel serva do 
prijimace.

Podle autora zverejneneho testu sta­
vebnice je prostor kabiny velky jako kou- 
paci vaniika pro batolata. Dosti dlouha

Podvozkovi kolo odstranime nebo ponechi- 
me podle vlastni volby. Pro upevnini vle6n6ho 
hi6ku T62 prilepime na spodni potah z vnitfni 
strany trupu mezi podilnikyT2desti6kuz3mm 
prekliZky velikosti 64 x 40 mm. Vle6ny hi6ek 
vystFihneme z tvrdiho plechu, ohneme a pri- 
pevnime jej dvima Sroubky s maticemi.

S modelem mCiZeme prileZitostni lita t jako 
s v itron im  i s vestavinym motorem. Sejmeme 
jen vrtuli a motor chrinime zabalenim do 
plasticki f6lie nebo tkaniny.

Hlavni material (miry v mm)
Prkinko balsovi, Sire asi 65, d ilka  1200: tl. 2-6 

kusu; tl. 3-3 kusy; tl. 5-4 kusy 
LiSta smrkovi 3 x 5 x 1200-Λ kusy 
PrekliZka letecki: tl. 1 x 150 x 250: tl. 

1,5 x 120 x. 150: tl. 2,5 x 30 X 150; tl. 
3 x 230 x 300 

Umaplex tl. 1 x 200 x 250 
Bambus -1  Stipina 
D rit ocelovy (pruZinovy) 0 2,5 dl. 200 
Plech: konzervovy tl. 0,3 x 70 x 150; ocelovy tl.

0,8 x 25 x 220; duralovy tl. 1 x 80 x 130 
Trubka m g d in i 0 2 x 0,5, dl. 100 
Papir potahovy stredni tlusty (Modelspan)

6 archil
Kolo podvozkovi 0 40 -  1 kus 
KuZel vrtulov^ 0 45 zn. Modela 
Lepidlo: acetonovi -  4 tuby; Herkules a epoxid 

-  po jednom malim baleni 
Lak: vypinaci -  asi 400 g; celonovy -  asi 300 g; 

vrchni leskly nitrolak (nebo synteticky 6i 
dvousloZkovy) 6iry -  asi 100 g 

POZNAMKA: Miry vysazeni kurzlvou jsou po 
vliknech dfeva

stavebni doba (asi 160 hod.) jde na vrub 
hlavni presniho sestaveni laminirniho 
kridla. Vykony jsou pry viak ipickove: 
Byla zmirena klesavost 0,37 m/s z vysky 
100 m pri dob i letu 4 minuty 30 sekund. 
Celkovi hmotnost modelu 6ini 2670 g.

Podle FMT 12/77 (LS)

Modely na motor C02 soutezily
loni 18. rijna ve znamem hangaru pro 
vzducholodi v Cardingtonu v Anglii. Zvit6- 
zil Ron Green, jehoz velmi jemny model 
mel kridlo z peneneho polystyrenu o roz­
peti 1220 mm. Vybornymi 6asy 
2:59 + 3:54 dos£hl vysledneho souctu 
6:53 (min : s). Dalsi byl znamy anglicky 
modelar R. Bailey s 6asy 2:43 + 2:51 
= 5:34.

Anglicka model£rska asociace (SMAE) 
hodla letos uverejnit pravidla pro soutez 
modelu s motorem C02, aby tato nova 
kategorie mohla byt zarazena do mistrov- 
stvi Velke Britanie. Predpokteda se let 
del§i nez 30 s s maximem 2 minuty.

(Aeromodeller 1/78 -  LS)

ΜέΙο pracny vrtutnik
je vtipnym napadem a praci anglickeho 
modelire Keith Gearyho.

Trup tvori dva prouzky balsy 
0,8 x  6 x  130 mm, ktere n ah ore a dole 
nesou zavesy pro gumovou smycku. Dva 
rotorove listy )sou ze 4 a 4 pta iich  per 
dlouhych 80 az 120 mm, jez jsou nakloni- 
na k rovin i o t i ie n i pod Cihlem 30 az 40°. 
Vrchni rotor se m i o tidet proti smyslu 
hodinovych ru iiie k , spodni opacne. Je 
na prospech vici, ze p ta iipera  majiuzod 
prirody urd iti prohnuti a jsou velmi odol- 
n i  proti poikozeni.

Aeromodeller 1/78 (LS)
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S Poznivime  
LETECKOU TEC

C O L I B R I
M B  II

svycarske
amaterske
letadlo

Amaterske konstrukce letadel jsou diky 
sve rozmanitosti a zpCisobu stavby, ktery 
se v mnoha pripadech ρηΊίέ nelisi od 
stavby modelii, velmi vd§6nym zdrojem 
inspirace pro maketare. Tak je tomu 
i v pripade sportovni jednosedadlovky 
Svycara Maxe Bruggera. Je to jeho jiz  
druha konstrukce. Zatimco prvni, ozna- 
6eni MB I, byla vylozeni ύέβΙονά, amater- 
ska, letoun BM II predstavuje j i t  vyspely 
typ; jednoduchymi, udelnymi a pritom 
ladnymi tvary i Cirovnizpracovanije skve- 
lou vizitkou sveho tvCirce. Konstruk0ni 
p rice  a stavba trvaly tri roky. Letoun 
vyvolal znadny ohlas u mnoha amaterCi; 
fada daliich jiz  byla postavena nebo je ve 
stavbi.

Letoun Colibri MB II zpracoval autor 
fotografii prototypu, znamy ivycarsky 
maketir Franz Meier-Patton jako RC ma- 
ketu v m iritku 1:3,33.

TECHNICKY POPIS
Jednomotorovy jednomistny dolnoploSnik 

klasick6 koncepce s pevnym dvoukolym pod- 
vozkem. Konstrukce prev£in§ drev§n£ s poufi- 
tim skelnych Iamin4tii.

KMdlo je celodfev6n6, obd6lnikove, ned6le- 
ηό s jednim hlavnim a jednim pomocnym nosni- 
kem a profilem NACA 23008. V oblasti centro- 
planu je hlavni nosnik zesilen pro uchyceni 
podvozkovych noh. N£b6fn£ hrana je v mist6, 
kde kridlo proch^zi trupem, vyriznuta al  k hlav- 
nimu nosniku. Potah n£b6fηό hranyje z preklif- 
ky, odtokovi hrana je rovn62 vyztuiena preklif- 
kou. Na prav6m kridle shora u kabiny je potah 
zesilen (pristup do kabiny).

Ocasni plochy jsou obdobn6 konstrukce 
jako kridlo. Ρβνηέ 68st vodorovne ocasni plo­
chy je cel0 potafena preklifkou. Svisld ocasni 
plocha je tvorena prakticky pouze pohyblivou 
plochou, pred n if je mala kylovka z ohnuteho 
duralov6ho plechu.

Trup. Z£kladni Cast trupu tvori obdelnikova 
prihrada s n£stavbou obIC vrchni casti. Trup je 
potaien preklifkou.

MotorovA skupina. Upraveny motor VW 
1500 cm3 o vykonu 29,4 kW (40 ks) pohani 
pevnou drevSnou dvoulistou vrtuli vyztufenou 
kovanim na ndbfeine hranC a s laminovanym 
povrchem. Vrtulovy kufel je z hlinikoveho ple­
chu, odnimaci motorov6 kryty jsou laminatove. 
Za motorem (pred palubni deskou) je spadov£ 
ρβϋνονέ n&drt s ρ ΐονέ^ν^π ι ukazatelem hladi- 
ny paliva.

Kabina svym vybavenim podtrhuje propraco- 
vanost konstrukce. Pfistrojove vybaveni presa- 
huje obvykly standard amat6rskych letadel. 
Rozmist§ni pristrojCi a ovtedacich prvkij je 
zrejmC z priloien6ho ndCrtku a fotografie. Kryt 
kabiny ηιέ vStraci okenko; odklcipi se vpravo. Za 
kabinou je zavazadlovy prostor pro 20 kg zava- 
zadel. ftizeni je b62n6, lanky a lanovody.

Podvozek je klasick6ho typu. Hlavni podvoz- 
kov6 nohy jsou uchyceny na hlavnim nosniku 
kNdla. Podvozkov£ kola jsou odprufena a opa- 
trena tlumidi a brzdami, kryty podvozkovych kol 
jsou lamin£tov6. Ostruhov6 kolo je odpruieno 
listovou pruiinou a je spraienC se sm6rovkou.

Zbarveni. Prototyp je bily, syt§ zeleny a Cer- 
veny; barevn6 schema je na vykrese. ΒίΙέ barva 
vlivem povStrnostnich podminek dostala 6asem 
kr6movy odstin. Na trupu za kabinou shora jsou 
znaky PFA (Popular Flying Assotiatin) a EAA 
(Experimental Aircraft Assotiation). Interier ka­
biny je bily s vyjimkou horni plochy nosnikCi 
trupu, ktera je ζβίβηέ, a Cerven6 podl£fky pod 
ridicimi pedily. CalounCni sedaCky a boku 
kabiny je Cervene s dernymi okraji. Palubni 
deska je matn6 6erna. Vrtulovy kuiel je 6erveny, 
vrtule δθΓηέ, kovani v puvodni ban/δ kovu.

Tachntcki data a vykony: RozpCti 6 m, d6lka 
4,98 m, nosnd plocha 8,30 m2, vykon motoru 
29,4 kW (40 k), hmotnost pr0zdn6ho letounu 
195 kg. Max. rychlost 180 km/h, min. rychlost 
60 km/h.

Text a vykrea: Ing. P. RAJCHART 
Snimky: F. MEIER-PATTON

14 8 7 2 1  3 4 6  5 1 -  kompas (zlut£ pismena); 2 -  vy§kom6r; 3 -zaUi6kom6r (Cervenohnddy 
podklad); 4 -  variometr; 5 -  ot0Ckom§r (r^meCek v barv§ kovu, stupnice 
s barevnymi poll na obvodS: 25 a 35 6erven6 znaCky, pole 25 -  30 zelenC, 
pole 30 -  35 2lut6, ilu ty  ukazatel); 6 -  tlakom^r oleje (bily podklad, Cerηέ 
pismena a stupnice, Cerven6 znaCky na 0 a 3,5 kp/cm2, r0meCek v barv6 
kovu); 7 -  teplomCr oleje (jako 6, Cerven6 znaCky na 40° a 110° C); 8 -  
rychlomgr (obvod stupnice tvori barevnci pole, 70 -  125 zelenC, 125-220 
flute, 220 -  240 Cervene; r^meCek v barv§ kovu); 9 -  teplomSr; 10 -  
automobilovy ukazatel km; 11 -  pέka plynu, b(l0, Cerveni mezikrufi; 12 -  
tabulka ,,Gas“ ; 13 -  tabulka ,.Starter tirer"; 14 -  tabulka ,,Chauffage 
Cabine pousser*'; 1 5 -tabu lka ,.Ventilation Cabinepousser"; 16-tabulka 
„Chauffage Carburateur tirer"; 17 -  tabulka ,,COUPE"; 18 -  vypinaC 
(v barv§ kovu); 19 -  tabulka ,,DEFENSE DE FUMER"; 20 -  tabulka 
..Trimmung positiv -  negativ"; 21 -  ovIddaC trimu VOP (Cerveny); 22 -  
pedέly rizeni; 23 -ped^ly brzd; 24-bowdeny rizeniSOP; 25-t0hlobrzdy; 
26 -  ridici pdka (drfadlo CervenC, stredni C^st δβΓηέ, dolni C^st v barv6 
kovu); 27 -  podl£zka kabiny (Cervena); 28 -  sedaCka (Cerven^, Cern6 
okraje); 29 -  hadice rychlomlru (pruhledny plafetik)

Palubni deska, tabulky, ciferniky, r0meCky pristrojCi a ovl£daci tlaCitka 
jsou Cerne, popisy a stupnice bil6 (pokud neni uvedeno jinak). CalounSni 
sedaCky tvori po prav6 strand kapsu na mapy a letov6 pomCicky. Na zadni 
prep02ce kabiny je nahore n£pis BAGGAGES MAX. 20 KG Cernym pfsmem 
o velikosti asi 10 mm.
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Pestri paleta modelirskych stavebnic 
v likavych obalech byla k νίόέηί na letob- 
nim Veletrhu hrabek v Norimberku. Nic 
naplat, prodejny modelbrskbho sortimen- 
tu se s tile  vice orientuji na pohodlny 
,,rychloprodej“, ktery je pro ηέ i ekono- 
micky. vyhodny. Doby, kdy si modelar 
vybral v prodejne vhodny p linek a proda- 
vab mu na pobkbni pripravil ,,do pytjiku“  
materibl -  pombrnS levny -  jsou zrejme 
nenivratnb pryb. Takb letobni Norimber- 
sky veletrh presvbdbil o tom, le  trend 
p reviine  vbtbiny znbmych vyrobcu smb- 
ruje k rychlostavebnicim a mnohdy do- (Dokonbeni 
konce k hotovym modelCim, ktere stabi z m o  5/751 
pouze sestavit a j i t  je provozovat. Nicproti 
tbmto vbtbinou dokonalym vyrobkO -  bylo 
jich nabizeno hodnb -  kam se ale ztratil 
pCivodni smysl modelbrstvi? V idyf v ce- 
Ibm svbtb je nejen oblibenym konibkem, 
ale v prvb radb jednim z prostredku 
Libinnb a nenisilnb polytechnicke vycho- 
vy m lideie.

Posuzujme tedy sortiment modelir- 
skych stavebnic strizlivb. Fakt, ze ceny 
stavebnic rokod rokustoupaji, odpovida- 
j ic i soubasnb ekonomickb situaci v kapi- 
talistickych zemich, neni pro n is  prvora- 
dy. Reknbme vbak otevrenb, ie  nabemu 
pojeti modelirske binnosti spibe vyhovuje 
konstrukbnb dobre promyblenb stavebni- 
ce s vybranym kvalitnim materialem, 
predtibtbnymi bi predpracovanymi dily 
a dokonalym stavebnim vykresem a ηάνο- 
dem. Jistb i pracovnici nabeho obchodu 
prihlednou k tbto skutebnosti p ri zajibt’o- 
νέη ίdovozu. Vtomto ohledu se ostatnbjiz 
mnohe -  zejmbna v poslednim obdobi -  
zmbnilo k lepbimu.

Vyrobci modelbrskych motorCi nepred- 
vedli v Norimberku prakticky zbdnb velkb 
novinky. Sortiment je bohaty a uspokoji 
dnes kaidbho modelire. I nadale mirnb 
vzrusti vykonnost rnotorO, zvybuje se 
kvalita (rovnbz mirnb) a samozrejmb se 
zvybuje cena (vice nez mirnb).

samokridlo CUTLASS 40(obr. 4)orozp§ti 
1050 mm na motory 6 a i 7,5 cm3 a dalSi 
radu akrobatu -  tentokr£t CURARE ve 
verzich .20(3,5 cm3), .40(6,5 cm3 a .60 
(10 cm3), vSe od japonske firmy KATO.

Hitem veletrhu byla polomaketastihai- 
ky F-18 firmy TOPP. Model 0 rozp§ti 
1240 mm a deice 1630 mm, poh£n§ny 
samozrejm6 ,,desitkou“ , m£ promdnn^ 
profil kridla, vybaven6ho navic vztlakovy- 
mi klapkami. K dal§im novink£m teto 
firmy patri rada COMET- akrobat Comet 
II, Mini Comet na ,,§estapCilku" (model do 
kufru) a Twin Comet (viz MO 5/1978).

Firma KDH uvedla stavebnici poloma- 
kety Kraftova letadla SUPER FLI0 rozpdti 
1420 mm na motor 6 aϊ  7,5 cm3, poloma- 
ketu vetronS LS 3 0 rozp§ti 2530 mm 
s hotovym kffdlem a plastikovym trupem 
a elegantni v§troh ROYALIST o rozp£ti 
4550 mm.

Byvaly sv§tovy rekordman s RC vStroni 
G. FRIEDRICH m£ malou firmu s vtipn6 
re§enym sortimentem -  k nSkolika ζέ-

4

Asi nejnad§en§ji prijatou novinkou fir­
my GRAUPNER bude RC vStroh MINI 
NIMBUS, (obr. 1), dod^vany ve dvou va­
r ia n t s  -  0 rozpdti 3290 a 3500 mm; 
ovl£d£na ηιέ kormidla, kridelka, brzdici 
klapky a je vybaven i zarizenim pro aero- 
vlek. Zajimavosti je i pln§ vybavena ma- 
ketova kabina.

K aerovleku jsou v§ak treba dva modely 
-  v nove nabidce firmy je tim druhy 
(vlastn§ prvnim) polomaketa letadla JO- 
DEL ROBIN (obr. 2) na,,desitku“ ,vybave- 
ηέ navic i prist0vacimi klapkami.

V oblasti elektroletu jsou nabizeny mo- 
torovy vStrofi ELEKTRO-FLYa sportovni 
motorovy model ELEKTRO-MAX, oba 
s novymi motory JUMBO 550 nebo 755, 
poh£n§jicimi vrtuli primo bez prevodu.

Nabidku doplhuji dva male hotove mo­
dely z produkce firmy COX: CESSNA 
210 CENTURION CURION a SPORTAVIA 
RF5{obr. 3), oba na motor 0,8 cm3.

SIMPROP predstavil novinky ze ζέιτιοπ 
τ  rychlostavebnici RC νέίω ηέ Q, B. 2500,
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lem TWIN ASTIR, ktery ma v m6fitku 1:5 
rozp§ti 3500 mm.

Belgicka firma SVENSON uvedla ma- 
ketu FIESLER STORCH, ktera je i pres 
rozpSti 2400 mm uvazovana pro motor 
o zdvihov6m objemu pouze 8 az 10 cm3!

V katalogu novinek firmy MULTIPLEX 
se objevil vetroh FLAMINGO (obr. 6) pro 
sout§ze kategorie F3B; kridlo o rozpeti, 
2650 mm je opatreno profilem E 174. 
Maketa vetrone ASW 20 ma pri rozpeti 
3620 mm hmotnost 2900 g.

Firma WANITSCHEK predstavila nove 
makety vyrobkii polsk6ho leteckeho prii- 
myslu: v6trort JANTAR 2 o rozpeti 
4000 mm (s profilem Ritz) a Skolni moto- 
rovy letoun OGAR o rozpeti 3500 mm

pohandny motorem 3,5 az 5 cm3. Trupy 
obou modelu jsou ze skelneho lamin^tu.

Firma ROBBE uvedla akrobaticky mo­
del RONDO s elektromotorem a v§troh 
NOVA, jehoz trup m£ nosnik ocasnich 
ploch (uspof£danych do V) z duralove 
trubky.

Firma BAUER predvedla jako novinku 
maketu predvale6n£ho akrobatickeho 
v§trone HABICHT o rozp§ti 2540 mm 
a hmotnosti okolo 3000 g.

Νονέ MOTORY
Firma WEBRA predvedla celou kolekci 

svych Lisp§§nych motoru -  od nejv§t§iho 
WEBRA SPEED 91 o zdvihov6m objemu 
15 cm3 (1,91 kW) az po nejmenSi WEBRA 
JUNIOR 1,5 cm3 (0,125 kW). Motory v§t- 
§ich zdvihovych objemu se ίέιηέΓ z£sad- 
ηέ dodavaji s ladenymi vyfukovymi trubi- 
cemi.

Italsky SUPER TIGRE predvedl nove 
motory SERIE X: X-29 4,8 cm3 (1,25 kW 
pri ot£6k£ch 27 5001 /min.) a X-40o zdvi- 
hov6m objemu 6,46 cm3 (1,13 kW pri 
ot^6k0ch 24 500 1/min.). Pro RC automo- 
bily je ur5en X-21 CAR o zdvihov^m 
objemu 3,46 cm3 s pridavnou chladici 
hlavou a mohutnymi iebry a speci£lnim 
svislym v£lcovym tlumiiem. Vykon moto­
ru je 0,736 kW pri ot£6k£ch 30 000 1/min.

Dal§i italsk& firma OPS vystavovala dva 
nove motory: 65 Speed o zdvihov0m 
objemu 10,74 cm3 a vykonem 2,7 kW (!) 
pri ot£6k0ch 20 500 1/min. a 15 Speed 
o zdvihov6m objemu 14,87 cm3. Ten m£ 
dokonce ud£vany vykon 3,38 kW (4,6 k) 
pri ot£6k£ch 20 000 1/min. Jde o motory 
s valci a pisty uspor^d^ni ABC a novym 
vyplachov£nim z p6ti kan îlCi patentova- 
nym pod zna5kou OPS 1-3-1. Motory Ize 
pouzit jak pro letadlo tak pro locf, vzdy ale 
musi byt s lad§nym vyfukem.

Motory zcela nove zna6ky THUNDER 
TIGRE vystavovala firma MULTIPLEX ve 
trech zdvihovych objemech od 2,5 do 
4 cm3. Pripominaji motory Fuji a jsou 
velmi levne pri dobr§ kvalitS zpracov£ni.

Rakouska firma HP vystavovala motory 
rozd6len£ do dvou kolekci: SILVER STAR 
s tremi variantami motoru o zdvihov6m 
objemu 10 cm3 a tremi variantami motoru 
o zdvihovSm objemu 6,5 cm3. Zajimav£ je 
druha rada GOLD CUP (obr. 7) s 6ern§ 
eloxovanym v^lcem a skrini a zlatd eloxo- 
vanou hlavou. 0 erny povrch motoru ηηέ 
udajn§ Ιέρβ absorbovat zvySenou ,,teplo- 
tu " motoru?!

kladnim modelum nabizi n§kolik variant 
nosnych ploch z p§n§ne plasticke hmoty 
liSicich se profilem i plochou.

Dal§i mal£ firma RODEL nabizi RC 
maketu Z 326 AKROBAT, uhledny letoun 
PILATUS PC 7 TURBO TRAINER (obr. 5) 
v m§ritku 1:6 (rozpdti 1740 mm) na motor 
10 ai. 15 cm3aobri v§troh KA-6Eo rozpSti 
4200 mm.

Firma KAVAN predstavila novy vrtulnik 
ALOUETTE 2 v m§ritku 1:10 na motor
6.5 cm3, o n§m2 reklamni slogan tvrdi, ze 
dok£ze tote* co jeho vzor a navic premet 
a vykrut.

Model TIPSI s tlaSnym motorem 1,7 az
2.5 cm3, vych£zejici koncepCne ze ζηέ- 
meho typu BD-5, je novinkou firmy HE- 
ROLD. DalSim zajimavym typem je polo- 
maketa proslule stihacky AIRACOBRA 
o rozpdti 1680 mm a hmotnosti 4000 g 
(s motorem 10 cm3), nabizen£ vsovStske 
kamuftezi.

Do beztak jiz §irok6 nabidky maket 
νέίΓοήύ prispSla firma ROEBERS mode-

NOVE PLANKY
VSO-10-  RC maketa noveho ceskoslo- 

venskeho v6trone; rozpeti 3000 mm, 
rizeni kolem tri os, stavbaz balsy. (Viz 
Modelar δ. 3/1977 -  skut. letadlo a c. 
7/1977-m odel.)

Cislo 85(s) Cena12Kcs

Hugo + Pedro- dva soutezni hazecnklu- 
zaky pro juniory a dospele; rozpeti 
446 mm a 428 mm, hmotnost 33 g 
a 22 g, celobalsova stavba. (Viz Mo­
d e led . 8/1977).

Cislo 86(s) Cena5,50 Kds

Tatra 813 -  model ceskoslovenske-
ho obrneneho automobilu na elek- 
tricky pohon; delka 463 mm, stavba 
ze smiseneho materialu. (Viz Mode­
lar δ. 11/1977.)

0islo87(s) Cena12K£s

Oacar- sportovni RC maketa italsk6ho 
turistickeho letadla na motor 2,5 az 
5 cm3; rozp§ti 1425 mm, stavbaz bal­
sy. (Viz Modeler δ. 12/1977.)

Cislo 88(s) Cena8Kcs

CHAI-19- upoutana polomaketa sov§t- 
skeho sportovniho , letadla (s plo- 
chym trupem) na motor 2,5 az 4 cm3; 
rozpeti 1200 mm, stavbaz balsy a tu- 
zemsk0ho materi0lu. (Viz Modeler δ.

y 10/1977.)
6islo72 Cena4Kcs

Moskyt- sportovni upoutany model le­
tadla na motor 1,5 cm3 (nahrazuje 
star§i pl^nek Sipka); rozpeti 730 mm, 
stavba z balsy a tuzemskeho materi£- 
lu. (Viz Modeler δ. 1/1978.)

Cislo 73 Cena4K0s
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Velikonoce 
y Hradci 
Kralove
patfily tradiini „upoutanym“ 
modeliftjm. Stejni jako kaidy 
rok, Ize jit  v livodu pochvilit 
pofadatele a pohanitpoiaai.
I pfea silny vitr a chladno ae 
podafilo odlitat celou aoutii a i 
na finite akrobatickych modelu.

V kategorii F2A (rychlostni modely) 
zvitdzil jiz prvnim letem A. Rachwal. Pre- 
kvapili vyborni Bulhari, z nadich si nejlepe 
vedl M. Jurkovid z Bratislavy (5. misto za
223,6 km/h).

V soutdii tymu F2C se projevila na 
vykonech favoritCi zimni prestdvka. Ve 
finale se odekavany souboj motoru Bugl 
v bulharskdm a nadem modelu nekonal -  
bulharsky model po startu vjel do kruhu. 
S prehledem tedy zvitdzil tym z Rychnova 
nad Kndinou nejen diky vykonnemu mo- 
toru, ale i diky rychle prcici mechanika 
(i ten ma vdak co dohandt -  pri druhem 
mezipfistani nemdl natlakovanou nadrz!).

Modelarsky souboj -  combat F2D -  byl 
deskoslovenskou zalezitosti -zahranidni 
udastnici nepatrili ke dpidce.

V soutdzi maket F4B zvitdzily zname, 
osvdddene modely -  vdechna dest jejich 
tvCircCim a pilotum, ie  se nezalekli a letali 
i v silndm vdtru. Droved letani se zvolna 
lepdi, pordd jsou vdak k videni treba 
potdcejici se a jen tak tak letici makety 
stihadek z druhd svdtovd vdlky.

Bulharsky tym Kolav-Patrov byl v rozlitiv in i 
najrychlajftf

Soutdz akrobatu F2B byla nejpodetndji 
obsazena; pri jejim hodnoceni dejme slo- 
vo jednomu z bodovadu, Zdertku Liskovi:

Vzhledem k Cicasti pdtatriceti startuji- 
cich byla soutdz casovd velmi narodna 
Proto se take za stavajici povdtrnostni 
situace odletala jen dve kola, z nichz lepdi 
vysledek se uvazoval pro konedne hodno­
ceni. V zajmu reguldrnosti soutdzi akro- 
batu bude nutne pro pridte omezit pocet 
soutezich na cislo ne vetdi nez 25 
(v zavislosti i na rodni dobe poradane 
souteze), aby zbyl das i na finale.

Pocasi velmi nepriznivd ovlivnilo spor- 
tovni hodnotu soutdze, kdyz silny vitr 
a obcasny dedt' nedovolil ukdzat soutd2i- 
cim vde, co v nich a jejich modelech je. 
V nekolika pripadech dokonce soutdiici 
spravne prerudil letani sestavy, kdy2 velmi 
silny poryv vdtru znadne zdeformoval 
prave letany obrat a hrozilo nebezpedi 
utrzeni modelu. Model teto kategorie je 
svoji pracnosti prece jen mnohem cen- 
nejdi nez sebelepdi vysledek jedine 
soutdze.

0  tom, ze kategorie F2B proiiva svoje 
znovuvzkrideni, jsme psali jiz ndkolikrdt -  
stale je to pravda. Objevuji se novd tvdre 
anebo i ty, ktere zustaly dosud nepovdim- 
nuty, na sebe upoutaly svym dobrym 
vykonem. Sirdi reprezentadni druistvo 
ma tedy potrebne zdzemi.

1 kdyitechnickyse vteto kategorii neda 
odekavat nic prilid noveho (za maximum 
Ize povazovat model s odnimacim krid- 
lem, prestavitelnym vyvodem lanekz krid- 
la a schrankou na zdvaii ve vndjdim 
oblouku kridla -  pripad novdho modelu 
Ivana Cdniho), potdditelnym zjevem je 
zlepdujici se povrchova dprava modelu 
i mira spolehlivosti. Svoji roli hraji nepo- 
chybne i vhodne motoryzdovozu. Brzyse 
jistd objevi i motory MVVS 6,5; ndkteri 
modelari uz je zkoudeji. 0  budoucnost 
kategorie tedy neni treba mit obavy. Srov- 
natelnosti vykomj prospdje ito.zevdichni 
soutdiici dnes maji takrka rovnocennd 
materialove zajidtdni. V2dy vdak zvitdzi 
vyldtanost, zkudenost a spolehlivost, tak 
jako tomu bylo i letos.

VYSLEDKY
Kategorie F2A: A. Rachwal, PLR 240; 
2. I. Dondev 235,2; 3. Dondev, oba BLR
233,7 km/h.
Kategorie F2B: 1. Ivan όέηί 3106; 
2. I. Skrabdlek 2976; 3. S. vdichni
0SSR 2893 b.
Kategorie F2C: 1. Vater-Badek 8:51,5;
2. §afler-Kodytek, vdichni CSSR 9:0,7 
(min.:s); 3. Kolev-Petrov, BLR.
Kategorie F2D: 1. Steiner; 2. Bursa;
3. Dodekal, vdichni 0SSR.
Kategorie F4B: 1. Rajchart 3159; 2. Ode- 
nadek 3140; 3. Mikan, vdichni 0SSR 
3005 b.

NOVE PLANKY
Ranque! -  sportovni model na gumu 

nebo na motor CO2 Modela; rozpdti 
744 mm, stavba z balsy. (Viz Modeldr 
c. 2/1978.)

0islo74 Cena4Kcs

Z PRAXE

pro PRAXI

Matove barvy
stdle jedtd jsou pomdrnd nedostatkovym zbo- 
Zim. Pro barveni polystyrdnu a hliniku jsem 
vyzkoudel rCiznd zpiisoby, odlidnd podle veli- 
kosti barvend plochy a podle poiadovand sytos- 
ti barevndho odstinu.

Maid plochy (asi do velikosti 10 cm2) je 
nejvhodndjdi natrit barvami Unicoi a po za- 
schnuti je jednou di dvakrdt pretNt dirym mato- 
vym lakem Humbrol Enamel matt 49 (k dostdni 
v modeldrskych prodejndch).

Ndtdry vdtdich ploch jsou jiZ pracndjdi. Pfi 
troSe trpdlivosti vdak Ize dosdhnout dobrych 
vysledkii. Nejprve je vdak tfeba upravit povrch 
predmdtu. Polystyrdn nebo kov se mirndzdrsni 
jemnym brusnym papirem; Spatnd prlstupnd 
mista zdrsnime drdtdnym dtdtcem (svazek drd- 
tu), tupym noZem atp. Potom se na povrch 
nanese dtdtcem tenkd vrstva lepidla Dispercoll 
(vyrobce Druchema Praha). Lepidlo uschneasi 
za dvd hodiny.

Pro vytvoreni sytych barevnych odstlnui jsou 
vhodnd dkolni tempery nebo tbnovaci pasty do 
Latexu -  odstin se vyzkouSi na maldm vzorku. 
Do namichand barvy se pfidd Dispercoll v po- 
mdru jeden dll lepidla na dva dily barvy. Lepidlo 
neovlivni sytost barevndho odstinu, umoZni 
vdak dobrd roztirdni dtdtcem. Nakonec se barva 
jedtd naredi vodou na poZadovanou hustotu. 
Dobu schnuti (1 aZ 2 hodiny) Ize zkrdtit proudem 
studendho vzduchu z vysoudede na vlasy. Barvu 
Ize i strikat fixirkou, je vdak tfeba ji vice naredit. 
Ndstfik opakujeme po pdti aZ deseti minutdch 
tak, aby se barva nesldvala a aby nestdkala po 
dikmych plochdch.

Zaschly ndtdr se neloupe am nepraska, je 
tvrdy jako bdZnd syntetickd ndtdry. Matny po­
vrch je stdly, je vdak nutnd vyvarovat se opako- 
vandmu otdru rukou -  na povrchu by se dasem 
mohly objevit blyskavd plodky. Tento nedosta- 
tek Ize odstranit pouZitim knoflikovych vodo- 
vych barev vyr. d. 91, volnd proddvanych za 
0,30 Kds. Barvu je nejlepdi nastrouhat do vlaZnd 
vody a nechat rozpustit. Daldi postup je stejny 
jako pri pouZiti temper di tdnovacich past, 
sytost barevndho odstinu je vdak mendi. Polo- 
leskldho povrchu Ize docilit jednim di dvdma 
ndstfiky Fixativem ve sprayi (vyrobek Dila, pod- 
niku 0FVU).

Ndtdry jsou urdeny pouze pro vnitfni pro- 
stredi. K. Mach

Barvy SIGNAL
se zatim u nds proddvaji ve sprayi pouze vedvou 
odstinech: dervend a oranZovd.

Pfipadnd znedidtdni touto barvou -  jak mode­
lu, tak oddvu di rukou -  Ize odstranit benzinem. 
Plochy, kterd budeme stfikat barvou Signdl, je 
nutnd nejprve nastrikat podkladovou barvou -  
proddvd se rovndZ jako spray. Po zaschnuti 
signdlni barvy je nutnd ji jedtd prestfikat kryci 
vrstvou napr. vrchniho leskldho nitrolaku nebo 
dirdho epoxidovdho laku. Po zaschnuti kryci 
vrstvy teprve sejmeme kryci pdsku ohranidujici 
strikanou piochu -  jen tak budou okraje barev- 
nd plochy pdkndrovnd. Fr. Rapid

Licendni diela

Linda- model rybarskeho clunu katego­
rie EX na elektromotor; d6lka 
500 mm, stavba z tuzemskeho mate- 
rialu. (Viz Modelar c. 3/1978.) 

0 islo75 Cena4Kds

a podobnd ndpisy na modelech Ize natisknout 
pomoci razitek, kterd se v fadd velikosti prodd­
vaji v kaZddm vdtdim papirnictvi. Cislo se opatr- 
nd natiskne na model pomoci bdZnd razitkovd 
barvy; po zaschnuti se ndpis pfetfe opatrnd 
jednou di dvakrdt dirym nitrolakem. S. Smajdler
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Nasady
k jehlovym pilnikum si vyrobime z vypsanych 
tuikovych fixii. Postup je zrejmy z obrdzku.

Stejnym zpusobem je moZne si vyrobit d ri^k 
rysovaci jehly, nozeatd. K FALTUS

Litti nad Orlici

Rez A -A

Zpevnena drevena vrtule
Vrtule z plasticke hmotyjsou nenahraditelne 

zejmSna pro ονίδηέ upoutan6 modely a upouta- 
ne polomakety. Dobre odol0vaji styku se zemi 
i pri b6iicim motoru, k n6mu2 dojde iasto pri 
nepodarenych prist£nich a na nevhodnAm tere- 
nu, zvl8§t6 v ruk£ch za6£te6nikii.

Nedostatek vrtuli z plastick6 hmoty m6 primgl 
hledat reSeni, jak prodlouiit iivofnost azv6t§it 
odolnost dFevAnych vrtuli. Dcile popsan6 feSeni 
se mi velmi dobre osvSdiilo.

V mist6 nejv6t§i tlouStky profilu vrtuloveho 
listu vydlabeme drazku Sirokou asi 8 a hlubokou 
0,5 at 0,75 mm. V jeji ose vydlabeme dalSi 
dr£zku, Sirokou i hlubokou asi 1 mm (ktomu se 
dobre hodi dl£tko zhotoven6 z injekCni jehly

Inze rc i p rijim A  V y d a v a te ls tv i M AGNET, inze rt- 
n i oddA len i (inze rce  ModelAF), V lad ia la vo va  
26,113  66 P raha 1; ta la fo n  26 15 51, lin ka  294. 
P op la tak  je  5,90 Κδβ za 1 tia kovo u  FAdku. 
UzAvArka 15. v m ts ic i.

PRODEJ
■ 1 1O Texas Instr. SN74LS174Nspotr. 10 mA. IzepouZit 
pro kodAr nebo dekodAr pro 6 serv -  viz ModelAF d. 2/77 
(100). J. HruAka, Holedkova 13, 150 00 Praha 5.
■ 2 Motor Sokol 2,5 cm3 (110), dasovad Thermik (80); 
plAny: Taxi, Susi. Amigo II, Cheri. Cirrus, ASK 14. 
Koupim trup na ASK 14 M. Mackii, HolynA 22, 252 21 
Slivenec-Praha 5.
■ 3 Amat. prop, soupr. pro 4 funkce se servy Varioprop 
(Zl. nebo AedA) a zdroji (4400). Tono 3,5 zabAhnuty, 
nepouZ. + novy karb. MVVS (240). Ing. T. OtAsek,
1. mAje 76, 533 13 ftedany n. Lab.
■  4 RC soupravu Mars II Tx + Rx mini s mod. Centaur 
a mot. MVVS 2,5 D7 (1500). O. Kostka, okrsek 0 blok 18, 
d. 2131, 272 01 Kladno II.
■  5 Postav. makety let. 1:72- novA stihadky; stavebnici 
jachty Nautic s motorem Monoperm Super Special 6 V; 
lod Batavia se zAv. motorem a servem Graupner 
Varioprop; rozest. RC-V1 rozp. 1300. M. HirAal, 
8. listopadu 54/341, 169 00 Praha 6.
■  6 Peknii a spolah. 1-kan. siipr. (min. prijimad) + novy 
model Apollo + Jena 1 cm3 (1400 -  i jednotlivo). Novy 
model Centaur + motor MVVS 2,5 D7 s tlmidom s dvo- 
ma servami a 6-kan. siipr. W 43 (2400 -  i jednotlivo). 
Novy motor StriZ 1,5 cm3 (120). Casovad Thermik 
Graupner (80); servo Bellamatic II (250). StarAi vetroA 
Susi (200). 1 -kan. prijimad -  nutnA naladit (200). Zviaza- 
nA das. ModelAF rod. 1968, 67, 69, 70, 71 (po 100).

o prilm6ru 1 mm). Konce listii obrousime v d6l- 
ce asi 15 mm pribliin6 o 0,75 mm. DrAzky 
vytreme Epoxy 1200, do 0zk6 dr£2ky vloiime 
predem prosyceny provazec ze skelnych vlAken 
(roving) o prum6ru 1 mm, Sirokou drAiku pre- 
kryjeme prosycenym kusem stredn6tlust6skel- 
ηέ tkaniny vhodn6ho tvaru.

Po vytvrzeni pryskyrice odrizneme preiniva- 
jici tkaninu, listy obrousime do puvodniho 
profilu a prelakujeme zaponovym nitrolakem.

Touto Opravou nevzroste priliS hmotnost 
vrtule, ale zna£n£ stoupne jeji odolnost proti 
naStipnuti konce listii i zlomeni

Peter Melichar

Magnetovy vybav. Mars (40). Nezviaz. L+K rod. 1967 -  
22 disiel, 6 8 -1 4  dis . 6 9 - 6  dls. 5 NiCd dlAnkov 225 
s drZiakom (40). Nabljad na 6 V (50). Stary U-mode! Bede 
4 (40). 1 posuv. merltko (120). J. Midko,914 41 HemAovA 
688, okr. Trendln.
■  7 PFij. Brand Hobby zmenAeny (200); dily kZel. HO. 
P. KrejdiFfk, DvoFAkova 65. 750 00 PFerov.
■  8 Prop soupravu Blue Max 6 funkci, vys. + prij. + 4 
serva + nabijed a zdroje. Z. Ernst, 739 61 TFinecll-436.
■  9 Stavebnici Kitty II od fy Graupner (150). PIAn 
obchodnl plachetnice z r. 1970 1:50 (100). NesestavenA 
kity lodi: Cutty Sark -  Airfix (170), Kersaint- Heller (30), 
North Sea Lifeboat-Frog (50). P. Maar, Pechova 11, 
615 00 Brno, (tel. 67 72 92).
■ 10 Zvonkovy transformAtor 220/3-5-8 V, popr. vymA- 
nim za plochy motor Igla 9 V. V. Smolik, Fudikova 633. 
742 83 Klimkovice, okr. Novy Jidfn.
■  11 Lamin. trupy na Kestrel (s plAnem), VSO-10. F3A 
(Curare) a svah. vAtronA pro rozp. do 1600 mm. V. Bu- 
riAnek, Luhadovice 514, 763 26 SolnA
■  12 AutodrAhu -  15 m, 4 auta, trafo, pFisluAenstvi. 
LevnA. V. JaroA, EgyptskA 653, 160 00 Praha 6 (tel, 
36 29 77).
■  13 AmatArskou proporcionAIni soupravu pro pFipo- 
jeni dtyr serv Varioprop, rezervni dtyfkanAlovy prijimad, 
zdroje a automat, nabijed (6350). Maly univerzAIni 
soustruh EMCO-UNIMAT (5200). Novou baterii v orig. 
baleni pro vysilad Varioprop 12 V (700), novy kabel 
s vypinadem pro Varioprop (200); model Cirrus, laminAt. 
trup (1080); mot. model Citabria s mot. 1 cm3 (470); 
rudni el kmitavou brusku nadrevo (1030); 2 ks krystalii 
40,68 MHz (po 50). ΙΟ MH 7474 (65); vAzanA rodniky 
ModelAFe 63-74 (520). Rudni anemometr (360). K. Kruk, 
ZborovskA 40,150 00 Praha 5.
■  14 USA rychlostavebnici akrobatickAho dolnoploS- 
niku. 4 ks NiCd 451. P. JaroA, Na PernikArce 29, 160 00 
Praha 6, tel. 36 67 26.
■  15 Proporc. soupr. 6 funkci, kompl., novA, nepouZ. 
Serva Bellamatic II a Servoautomatic. J. V ..ul, Cerno- 
kosteleckA 49, 100 00 Pr^ha 10.

■  18 Amat. prop, soupr. 2 -t-1: RC Porsche924 (elektra); 
RC Ferrari 312 T (1:8) na motor MVVS 2,5 cm3; odstred. 
spojku, kola a dalAi staveb. dily na RC auto, laminAt. 
karosArie 1:8 a 1:12. J. Simonek, CernokosteleckA 66. 
100 00 Praha 10, tel. 77 19 02 5.
■  17 Motory Webra Speed (1800), OS Max SR 60 
(1500), pfldovA zatahovaci podvozky Graupner (180).
J. Vylldil, Revoludni 10/b, 787 01 Sumperk.
■  18 PAr kriZovych ovIAdadii (500). plAnek Cheri 2. 
B. VAvoda, 680 01 Ujezd u Boskovic 27.
■  19 PIAnky historickych plachetnic H.M.S. Prince 
M 1:50, 3 11sty A, 10 listu A2 (120); Wodnik M 1:75,6 listu 
A2 (50); Roter Lowe M 1:75, 6 listu A2 (50) detailnA 
rozkreslenA s popisem. PfipadnA vymAnim di koupim 
knihu Orazio Curti ..Schiffsmodellbau'' a dalAi literaturu 
a plAnky historickych lodi. M. Kublk, PivovarskA 36, 
466 01 Jablonec nad Nisou.
■  20 Motor Webra 61 vodni chlazeni, Cox 25 RC 
+ hlava MVVS 2,5 D Model Taxi, Middle Stick, RC 
automobil, lam. trup F3A Mach. V. Sykora, Pod akAty35, 
159 00 Praha 5-VelkA Chuchle.
■  21 Hlavici k rys. pfistroji Kinex s plexi pravitky (200). 
FotoaparAt desk. Alfa-Periscop + stativ + samospouAf 
+ kukAtkovy expozimetr, vAe funkdni, pro sbArateie 
(400). ZAnovni stan Jadran, Aedy + dural, tydky, nepo- 
Akozeny (250). Letec. sifkovou kuklu se sluchAtky 
a hrdel. mikrofony (150). Letec. palub. phstroje -  
rychlomAr, vyAkomAr, variometr, zatAdkomAr el. 4,5 V, 
otAdkomAr, spoled. ukazatel tlaku paliva a oleje -  vAe 
funkdni -  celA sada pfistroju (400). Anemometr hodin- 
kovy, ukazuje 3 hodnoty, zn. Fues (350). Barometr 560 
aZ 790 mmHg, zn. Fues (100). J. Jurek, Gottwaldova tf. 
41/666, 400 01 Usti n. Labem
■ 22 PIAn angl bitevni lodA Dreadnought (50). Ing. 
Z. Maly, MalA ROZovA 4, 466 01 Jablonec nad Nisou.
■  23 Kompletnu RC aparaturu zo stavebnice Multiplex 
pre 6 funkcii, servA + zdroje. L. Ivan, Cumbierska 404/6, 
ChrenovA III, 949 01 Nitra.
■  24 Motor MVVS 2,5 D7 + vrtule (300). K. Houdek, 
VolydskA 147, 386 01 Strakonice III.
■  25 ServA Varioprop Micro 05 d. kat. 3840. servA 
Varioprop d. kat. 3765, Varioprop servo stuped (pre 
jedno servo) -  novy Motor HB 61 novy. T. Marcinek, 
VrbovskA 3673/503-B, 921 01 PieAfany.
■  28 Servo Bellamatic II (280). J. Nevrtal, Pod Haldou 
455, 261 02 Pflbram VII.
■  27 Novy zabAh. nepouZ. motor MVVS2,5 D7 + upou- 
tany model (370), palivo, vrtule a mAlo pouZ. mot. MVVS
1.5 D + vrtule (180). vAtrod Junior -  nedok. povrch. upr. 
kfidla (100). L. Pech. 538 43 TfemoAnice 186
■  28 PIAny na rogallo Standard a Flamingo F RapAd. 
Hakenova 489, 580 01 Havl. Brod.
■  29 RC soupravu Gama (vysilad + pfijimad -  400) 
a novy pfijlmad (250). B. VrAtny, 266 01 Tetln 228, okr. 
Beroun.
■  30 Prop. amat. soupravu na 4 serva se dvAma servy 
(4000). PFijimad Varioprop + krystal. 22 kanAI, nebo 
vymAnim za dvoukrabidku + doplatek. J. Andrt, Malin- 
skA 2089, 438 01 2atec.
■  31 Peller Model z 1603-zcela novA kniha (histone, 
popis stavby) + 11 plAnu -  pro znalce. J. BezouAka, Miru 
63 A. 370 01 £. BudAjovice.
■  32 Lupenkovou elektrickou pilku (650). C. Halbich, 
Tylova 994, 436 01 Litvinov 1.
■  33 PIAny historickych lodi Orel a Vodnik; Torpedobo- 
rec 40, vAe s popisem prAce (130, 100, 60) a servo 
Microprop. J. Chrapek, 338 42 HrAdek 62/II, okr. Roky- 
cany.
■  34 RC soupravu MVVS dtyrpovelovou + serva Vario- 
matic a Servoautomatic II (1800). RC vAtrod BS 1 (WiK- 
500), Motor MVVS 2.5 (300); RC karburAtor (50). MoZno 
i jednotlivA. J. Janldek, 463 11 Vratislavice nad Nisou 
208, okr. Liberec.
■  35 ZabAhnuty motor MVVS 2,5 D7 s pFisluAenstvim 
(300); 4 ks ΙΟ MAA 435 (po 35). L. KlaAka, BrnAnskA440. 
664 51 Slapanice
■  38 6-kanAI. soupr. + servo Bellamatic II + nabijed 
(2000). Model lodi Carina Graupner (300). RC model 
Cheri 2 s mot. 2,5 Sokol (400). NezabAhnuty motor Tono
5.6 s RC karburAtorem (250). K. Radovesnicky. AndAlo- 
horskA 205, 463 31 Chrastava. okr. Liberec.
■  37 Varioprop 6 S komplet, pripadne bez serv; 3 servA 
Servoautomatic II (bez neutralizAcie). F. Sustek. Pod 
Sokolicami 26, 911 01 Trendln.
■  38 Novy motor OS Max 25 RC (700. Mikro 3.5 RC KLD 
(250); zabAhnuty Fok 2,5 (150). NovA serva Graupner 
Variomatic (po 380), Unimatic (250). Cvidny jednopove- 
lovy model s motorem Fok 1,5, nelAtany (500). PlovAky 
Graupner (po 100). P Kracik, 551 01 JaromAF IV/336.
■ 39 AutodrAhu Gama (NSR). R. Renelt, Washingtono- 
va 23, 110 00 Praha 1.
■  40 Prop, soupravu 2+1 (3500). Prij. Mars mini (300), 
vys. (400). E. KolAr, Jungmannova 151, 506 01 Jidin.
■  41 Vysilad + pFijimad Mars II-40,680 MHz (900); Cox 
0,8 + Zhav. hlavu + 3 vrtule -  novy (350). VI. Picha, 
KolArova 812, 258 01 VlaAim
■ 42 Spolehlivou soupr. W43 4-kanAI + 2serva(1500).
K. Woch, M. SteyskalovA 58, 616 00 Brno.
■  43 Tranzistory GC511, GC521, KC148. D. Pukl. Dolni 
Lhota 132, 678 01 Blansko.

KOUPt
■ 44 Serva Varioprop -  AedA, ZIutA D. Pukl, Dolni Lhota 
132, 678 01 Blansko.
■  45 Nesestavenou stavebnici modelu automobilu 
Porsche 934 Turbo od firmy Tamya. Ing. D. Woingart, 
Evaldova 5, 787 01 Sumperk.
■  48 Jedno- popF. dvoukanAI. RC soupravu (nebo jen 
vysilad), pAr krystalii, pFIvAs. el. motor Graupner -  
zadAtednik, levnA. Ing. M. BIAha, SevcovskA 4075, 
760 02 Gottwaldov.

(PokraiovAni na str. 32)
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VEGA
katamaran 

pre najmladsich
Aj v letnych patavach obdas roz ieri 

vodnu hladinu slaby zSvan vetra a jeho 
osvieiujdci dych vyplni biele plachtypla- 
chetnlc, velkych, aj tych najmenSich. Aby 
boli chvile pri vode co najprijemnejiie aj

pre najmladSich, o to sa mole zasldiit'a j 
katamaran Vega.

Katamarany nie sd ni6 novSho pod 
slnkom, ved tieto rychle pi avid la uz od 
nepamati pouiivaju obyvatelia ostrovov 
IndickSho, 6i TichSho oceSna a moderns 
dvojtrupovS jachty, ktorS nezriedka m oi- 
no uzrief na svetovych moriach, sd ten 
zdokonalenim tejto starej mySlienky. 
A odkiai sa vzal ηάζον nSSho modelu? 
Katamaran sa νοΙέ podia Vegy, najjasnej- 
Sej hviezdy na severnej oblohe. Lezivma- 
lom, ale vyraznom suhvezdi Lyry, ktore 
mozeme pozorovat’za letnych noci. Podl'a 
greckej mytoldgie lyru urobil boh Hermes 
pre sISvneho spevSka Orfea a po jeho 
smrti vSemocny Zeus umlestnil tento 
prastary hudobny ndstroj medzi hviezdy

na oblohe. Ked sme sa u i dozvedeli 
o ,,Vege“  vSelido zaujimavSho, mdieme 
sa dat do prSce.

Na§a Vega je vel'mi jednoduchy model 
ur6eny pre zabiatobnikov, ale pobavit’ sa 
s nim ιτιόέϋ aj ti pokro6ilej§i. Kataraman si 
mozeme postavit' vo veFkosti aka je na 
vykrese alebo si mozeme jeho rozmery 
lubovorne zmenif, za predpokladu, ie  
dodriime ziikladne proporcie. Na stavbu 
nepotrebujeme n^roCny material, sta6i 
n£m niekoFko kiiskov makk6ho, najlepSie 
lipov^ho alebo balzov6ho dreva, ploche 
liSty, preglejka, kiisky drotu, pl£tno na 
plachtu, vodovzdorn6 lepidlo a farba.

Plavaky katamarana urobime z makke- 
ho dreva, opracujeme ho na potrebn^ 
rozmery a vybriisime sklenym papierom.



Nosniky spajajuce obidva plavaky urobi- 
mez kiiskaSirokej latky alebo z preglejky. 
Do stredu kazdeho nosnika prilepime 
obdiznikovy kOsok dreva, prifiom do 
predneho navrtame otvor, do ktoreho 
zasadime stoziar. Obidva nosniky prilepi­
me k plavakom a spoje spevnime niekof- 
kymi malymi klindekmi. Plutvy zhotovime 
z vodovzdornej preglejky alebo z plechu 
a prilepime ich z dolnej strany k nosni- 
kom, medzi dve tenke liSty, ktore dopasu- 
jeme tak, aby dobre priinuli k plutvam. Ak 
sCi plutvy z preglejky, nabeznii aodtokovd 
hranu zbriisime, aby sme dostali lepSie 
obtekanie vody.

Stoziar a rahno majd kruhovy prierez 
a urobime ich z li§ty opracovanej na 
patridny tvar. Na tenke platno si prekresli- 
me tvar plachty, pricom musime poCitaf 
s pridavkom na obrObenie, ale s tym nam 
uz najlepSie pomoze mama. Z kuska 
tenkej 6ervenej, modrej alebo inej latky si 
vystrihneme dve hviezdicky a prilepime 
ich z obidvoch str£n na plachtu. Kovanie 
rahna urobime z kiiska medeneho drotu, 
ktory k rahnu priviazeme nitkou navinu- 
tou na jeho koniec. Lanka upevfiujuce

SMISENY
pohon lodi

V modelu valecne lodi dlouhe 1500 mm 
se mi b6hem dvourofcniho provozu velmi 
dobre osv6d6il pohonny agregat, sesta- 
vajici ze spalovaciho motoru a dynama.

Dynamo je se spalovacim motorem 
spojeno prostrednictvim kuzelovespojky, 
trvale zatizene tla6nou Sroubovou pruzi- 
nou. K dynamu je pripojeno rel6 Re 1 
(RP-102 12 V) pres nastavitelny odpor R. 
Rele Re 1 prepina k pohonnemu obvodu 
(rele Re 2, Re 3 a elektromotory M1, M2) 
bucfto dynamo G nebo baterii B, podle 
toho, jake nap6ti dynamo G dodava. Pri 
provoznich otέέkach agregatu je k po- 
honn6mu obvodu pripojeno dynamo G, 
pri volnobehu spalovaciho motoru nebo 
pri jeho vysazeni je pfipojena baterie 
B (locf tedy nezOstane st^t, ale dojede ke 
brehu). Napdti, pri nichz rele Re 1 prepi- 
na, se nastavi odporem R tak, aby zatize­
ne dynamo ,,nezadusilo" spalovaci motor 
pri malych otabkach.

Rele Re 2 a Re 3 ovladana RC soupra- 
vou, slouii ke zm6ne smyslu jizdy (vred -  
vzad). Ota6ky pohonnych elektromotorii 
M1, M2 (Wartburg 6 VstarSiho provedeni) 
a tim i rychlost jizdy jsou dany nap6tim 
dodanym dynamem G a toto nap^ti zase 
zavisi na jeho ota^kach; ovlada se tedy 
otabkami spalovaciho motoru.

Dynamo je upraveno z elektromotoru 
ventiiatoru topeni vozu Skoda MB 1000; 
jako motor dava v puvodnim stavu 25 W

stoziar v hornej casti priviazeme k stozia- 
ru a prelepime niekorkymi kvapkami le- 
pidla. K stoziaru a rahnu priSijeme plach­
tu spiralovym stehom hrubou nitkou a ho- 
tovy stoziar s plachtou zasunieme do 
otvoru a dobre zalepime. Z kancelarskej 
spinky si nastrihame 6 rovnakych kusov, 
ohneme ich kliest'ami do tvaru U azatladi- 
me do plavakov na vopred naznadene 
miesta a priviazeme k nim lanka vystuzu- 
jiice stoziare. Natoienie plachty vzhTa- 
dom k vetru nam zabezpecuje kruhove 
ocko z drotu a lanko, na ktorom v rovna­
kych vzdialenostiach urobime niekol’ko 
hrubych uzlov. Lanko prevlecieme cez 
ocko, ktore je k rahnu priviazane na 
kratkej, hrubej niti a priviazeme ho do 
ociek na zadnej dasti plavakov. Podia 
toho, ktory uzol je v ocku, taky je uhol 
natodenia plachty.

Hotovy katamaran nafarbime beztareb- 
nym alebo inym vodovzdornym lakom, na 
vrchol stoziaru zapichneme Spendlik 
s malou zastavkou z farebneho papiera 
akonecnemoznoist sVegounavodu . ..

Ing. Jaroslav COPLAK, PieSt’any

pri 12 V a 4000 ot/min. Ve spojeni s moto­
rem Tono 5,6 RC dava pri 9000—10 000 ot. 
nap6ti 18 V a proud 10 A. Bylo v§ak treba 
vyvazit rotor motoru a opatrit jej tlustou 
vrstvou impregnacnrho laku. Dale jsou 
pouzity karta6ky s v^tSim obsahem medi. 
Cela motoru jsou odvrtana pro lep§i chla- 
zeni priichodem vzduchu.

Spalovaci motor Tono 5,6 RC je chla- 
zen odstredivym dmychadlem vlastni vy- 
roby. PCivodm chlazeni cerpadlem, poha- 
n^nym samostatnym elektromotorem, se 
neosv§d6ilo, nebot' trp§lo poruchovosti 
a jiskreni elektromoru ruSilo funkci RC 
soupravy (obvykl£ ob6hove chlazeni ne- 
Ize pouzit, nebot' agregat je v chodu i kdyz 
locf stoji).

Baterie B sestava ze dvou baterii 6 V
4,5 Ah.

Kdo by cht6l vykonnej§i agregat, mijze 
upravit dynamo z elektromotoru vozu 
Skoda 110 R (kupe), ktery dava pri napSti 
12 V vykon 65 W. V tom pripad6 bude v§ak 
treba nahradit motor Tono 5,6 RC vykon- 
n§j§im, napf. Tono 10 RC.

Chladicf plasf 
pro lodnf 
motory

DelSi dobu ji2 pouzivam na svych moto- 
rech dale popsany chladici plaSt'. Jeho 
vyhodou, vedle p§kneho vzhledu, je v6t§i 
chladici ubinek, nez jaky muze poskytnou 
sroubovice z m§d§ne trubky, jakoz i to, ze 
nevyzaduje upravu motoru.

Chladici plaSt' je sp0jen ze dvou dilci 
soustruzenych nejlepe z mosazi. Pripaje- 
ne trubky pro privod (dole) a odvod 
(nahore) chladici kapaliny jsou rovnez 
mosazne o prCimgru 3/2 mm.

Vladimir Mohr, Semily Chladici ρ ΐέέί mOze byt na valci motoru 
zaji§t§n nakruzkem (na obr. 6arkovan§), 
umist^nym do mezery mezi valce a hlavu 
(pfi montazi je ov§em nutno sejmout 
hlavu valce).

Po zhotoveni hlavnich dilci predvrtame 
diry pro trubky a stykove plochy opatrime 
tenkou vrstvou m£kke pajky. Pak oba dily 
postavime na plynovy horak na sebe tak, 
aby po roztaveni pajky do sebe zapadly.

Celek jemn§ obrousime (nejlepe na 
soustruhu) a pripajime trubky. Konebnou 
povrchovou iipravou mcize byt pochro- 
movani.

J. Lokajiiek
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V iervenci 1975 predatavila francouz- 
aki automobilka Simca trojici modelii 
kompaktniho pitimiatnSho vozu n iiii 
stredni tft'dy a moderns feienou piti- 
dvefovou karoaSrii polokombi a pStymi 
nahoru vyklipicimi dvefmi ve apiyvavS 
zSdi a a variabilnim zavazadlovym pro- 
atorem. Automobily οζηβέβηό jako Sim­
ca 1307 GLS, 1307 S a 1308 GT ai brzy 
ziakaly popularitu v cel6 EvropS, typu 
Simca 1307 -  1308 udilila mezinirodni 
poroty titul „ Vliz roku 1975“. Na Jafe roku 
1976 ae prvni atovky automobilCi Simca

SIMCA 1307-130
1307 GLS obfevily i na 6eakoaloven- 
akych ailnicich, o p ir  miaicu pozdiji 
k nim pfibyiy i vozy Simca 1308 GT -  
aamozfejmS jen v omezenSm mnotatvi.

Vozy Simca 1307 -  1308 maji moderni kon- 
cepci s motorem umistSnym vpredu naprii 
a poh£n6jicim predni kola, ζβνδέβηέ na licho- 
b&tnikovych polon«iprav£ch a odpruzen£ dlou- 
hymi pod6lnymi torznimi tybemi. Tak6 zadni 
kola jsou zavSSena nazetvisle -  na vlebenych 
trojiihelnikovych ramenech se svislymi vinuty- 
mi pruiinami. NejslabSi z rady -  model Simca 
1307 GLS -  ηιέ pod kapotou kapalinou chlaze- 
ny radovy 6tyfv0lec OHV o objemu 1294 cm3, 
ktery sjednim karbur£torem Solexd^va nejv6t§i 
vykon 50 kW (68 k DIN) pFi 5600 1/min. Stejny 
motor, ale se dv6ma karbu^tory Weber, pohimi

model Simca 1307 S (v tomto provedeni je 
vykon btyrvalce 1294 cm3 60 kW (82 k DIN). 
Simca 1308 GT m0 motor stejnb konstrukce 
s objemem 1442 cm3 -  vykon 62 kW (85 K DIN). 
Sucha jednokotoudov£ spojka i m echanics 
Ctyrstuprtov0 prevodovka je u v§ech tri modelii 
stejn£, nejvykonndjSi Simca 1308 GT ηηέ pouze 
zm§n6ny stdily prevod v rozvodovce.

V sou6asn6 dob§ maji vSechny tri modely 
standardnS dvouokruhovy brzdovy system 
s prednimi kotouiovymi a zadnimi bubnovymi 
brzdami, podtlakovym posilovaiem a omezova- 
6em brzdn6ho tlaku na zadni n£prav6. Ru6ni 
brzda piisobi na zadni kola. P§tipalcov6 disky 
jsou ,,obuty“ do radialnich pneumatik 
155 SR 13. Pohotovostni hmotnost νοζύ Simca 
1307 GLS, 1307 S a 1308 GT Ie2i v rozpSti 
1050-1080 kg, nejvySSi pripustnii hmotnost je 
1450-1475 kg. NejslabSi model 1307 GLSdosa-

huje rychlosti 150 km/h a prum6rn6 spotrebuje 
necelych deset litrij paliva Super na 100 km 
jizdy, takfe §edes£tilitrov£ n£dr2 je vie nei 
dostabujici. Simca 1308 GT podle tov£mich 
iidajii jezdi nejvySSi rychlosti nad 160 km/h 
a z klidu na 100 km/h zrychluje prib liin6za 13 
sekund. - t u i -

Vykres: T. SAWA

mmmmmmmmmmmmm

J. Clbulka m il 18. btezna diivod k radoati: 
vykonem 162,3 b. zvfttzil v krajaktm pFeboru 
katagoria RC-EB pFed M. Voatirkam 
(162,05 b.) a M. Moravcam (161,93 b.); v iichn i 
jaou z modeliFsktho klubu Svazarmu 
v Praza 9.

PR EB O R  PR A H Y
v kateroriich SRC se jel 8. dubna 1978 na 
autodraze AMC Praha 2. Preboru, ktery ve spo- 
lupr^ici se ZO Svazarmu SCRC Praha 7 porddal 
AMC Praha 2, se iibastnili automodel£ri z Prahy 
a Stredo6esk6ho a Jiho6esk6ho kraje.

Tituly prebornikii vybojovali: A1/24; seniori: 
m. s. L. Putz, SCRC Praha 7; juniori: P. Zraly, 
AMC Praha 2. A2/32, seniori: P. Hrabal, AMC 
Praha 2. A2/24, senioriA. Hiibner, AMC Praha 2,

juniori: V. Sulc, AMC Praha 2. B, seniori: P. 
Hrabal, AMC Praha 2; juniori: V. Sulc, AMC 
Praha 2. C2/32, seniori: P. Hrabal, AMC Pra­
ha 2; juniori: V. Sulc, AMC Praha 2. C2/24, 
seniori:?. Hrabal, AMC Praha 2; jun iori:\l. Sulc, 
AMC Praha 2.

SoutSz prob6hla bez jedineho protestu 
a mSla hladky a rychly priibSh zasluhou discipli- 
novanosti soutdiicich a poradatelsk^ho sboru, 
v jehof bele stel J. Jabiirek z por^dajici organi- 
zace.

V. Karlfiek

Jeden ze vzorn i zpracovanych modelii Pavla Doleiala z SCRC Praha 7

AUTOMOBILY
28





„V Lipsku se to rozjelo"
rekl ηέέ komentdtor 
Mezin£rodnich 
veletrhii v Lipsku 
ing. Ivan Neprai, CSc.

Obr. 1

V poslednich dvou letech se na kaidem 
veletrhu v Lipsku objevi rada novinek, 
kter6 ροίέέί i zavazuji. Kde jsou ta I6ta, 
kdy2 jsme se ίέέίΐί z ,,modelu“ , ktery 
vznikl jinym barevnym n£t§rem\\ ϊ ζηέπιέ- 
ho modelu. Zd£ se, ze stagnace, patrna po 
slou6eni a zest^tnSni menSich vyrobcO, 
se zastavila, ie  v§e ζβόίηέ jit zase tak, jak 
to komentuji έβίβζηίέόπ -  tedy plnou 
parou.

Obr. 2

Obr, 4

Obr. 3

Obr. 5

Kombin£t PIKO Sonnebergse predsta- 
vil radou novinek. Parni lokomotiva rady 
01 spr£vy DR, dosud vyr£b§n£ s paprsko- 
vymi koly, se tecf nabizi i s odlehcenymi 
koly, op6t ve dvou variantach s tendrem 
na tuh£ 6i tekute palivo. Jiz tradi6ne 
precizni pr£ce konstrukt6ru firmy je sku- 
te6n§ reprezenta6ni. Model m£opet hna- 
ci ustroji v tendru, takze je zaji§t§n pru- 
hled a fcistota modelu. Model o deice 
282 mm tainou silu a i 160 p, tedy asi 
trojn£sobnou proti ostatnim modelum. Je 
zprevodovcin tak, ze modelova rychlost 
jeasi 160 km/h, pri troSesnahysnimtedy 
Ize jezdit skute6n§ modelovS (obr. 1) 
VyznavaCe n£kladni dopravy bude zaji- 
mat νύζ rady Kmn spr£vy DR, τονηέέ

nabizeny ve velikosti HO. Μέ funkin i 
z^klopky, Ize jej nakladat i vykl£dat. Diky 
6istot6 provedeni bude jist§ prita±livy 
(obr. 2).

Zajimavou novinkou je ovladac reSeny 
jako elektronicky zdroj (obr. 3). Neni 
v nem pouzito transformatoru s prepina- 
6em odbo6ek, ale velikost nap6ti se na- 
stavuje potenciometrickym trimrem, kte­
ry ridi dva germaniove tranzistory. Je to 
elegantni reSeni, ktere Ize jednoduSe rea- 
lizovat i z dostupnych Ss. polovodidii, 
takze brzy pravd6podobn6 zverejnime 
stavebni navod na podobne zarizeni. 
Jeho cena bude men§i nezta, kterou musi 
zelezni6ni modelar zaplatit za ..transfor- Obr. 6
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mator", pokud ho ovsem v obchode 
dostane. x

Pred n§kolika lety u nas vzbudila ohlas 
publikace, ktera do historie vesla pod 
nazvem ,,federalni“ . Byly to stavebni na- 
vody a planky kolejist' v modelove velikos- 
ti N, s textem stfidave v cestine a sloven- 
§tind. Podobne stavebni planky nyni pri- 
pravil kombinet PIKO pro velikost HO. 
Pozoruhodne je, Ze vydani je opet dvojja- 
zydne, tentokrat v§ak text v destine, nad- 
pisy a nazvy v ndmcine. Ctenar se tedy 
napfiklad dozvi, ze: ,,S modelovou zelez- 
nici PIKO pojedete do kouzelneho sveta 
zeleznic, takze jste immer auf der richti- 
gen Spur mit PIKO!" Inu, chlapde, ud se 
moudrym b y ti. . .

Znamy vyrobce Modellbahnwagen 
Dresden (Schicht) predstavil novinku -  
stary typ dtyrnapravoveho vozu rady B di 
29a, ktery hlavnd na kolejiStich imitujicich 
..stardi" krajiny bude velmi zadany. Jinak 
firma nabizi ruzne mutace jiz znameho 
vozu rady UIC -  Y, ktery ted dostal typicke 
fcarvy polskych zeleznic. A napfiklad ΙύΖ- 
kove vozy WARS rady WLAB spravy PKP 
(obr. 4).budou hlavne v sestavd ,,mezina- 
rodnich rychlikiii" na nadich kolejidtich 
vhodnym typem, ktery dosud chybdl.

Zajimavosti se objevily i v modelove 
velikosti TT. Vyrobce Berliner TT Bahnen 
se predstavil modelem parniho stroje 
rady 86 spravy DR (obr. 5) tedy stejnym 
jako pfed ρύΙ rokem kombinat PIKO. Asi 
proto, aby mezi priznivci modelovych 
rozchodii nevypukly rozbroje . . .  Model 
je preciznd zpracovan, ma fadu drobnosti 
a technickych fines, napriklad napajeni 
svdtlometij a pozidnich svdtel svdtlovo- 
dem typu Grinifil, ktery se v NDR nabizi 
a prodava v peti provedenich. Nevypada 
to snad ύρίηέ ..modelovd", Cicel ov§em 
ndkdy skutednd svdti prostredky. Jistd 
potedi zdanliva malidkost, kterou je kfizo- 
vatka s iihlem odbodeni 45° (obr. 6). 
Pomoci ni a dtyr vyhybek Ize sestavit 
kolejovou spojku s odstupem stanidnich 
koleji 66 mm. Je vdak treba pouzit i vyrov- 
navaci koleje o deice 14,5 mm, nyni nabi- 
zene k obloukovym vyhybkam tohoto 
vyrobce. Kolejovd zahlavi se timto zasa- 
hem zkrati a dostane modelovy vzhled. 
Navic je to vde jistd neklamnym zname- 
nim, ze realizace kriiovatkove vyhybky 
v teto modelove velikosti uz neni tak 
daleko. . .

V Lipsku toho bylo k viddni vie. Rozdiril 
se napfiklad sortiment navdstidel se svet- 
lovody, bohuiel vesmds o typy, ktere na 
0SD nejsou normovany a jsou tedy prak- 
ticky (modelovd!) nepouiitelne. Avdak co 
zatim neni, to mCize byt.

Zda se edy, ze rytmus, do ndhoz se 
vyrobci v NDR dostali, neni zrovna nejhor- 
si. I kdy2 se asi jedte dlouho budeme 
muset divat na nadrazi ve stylu C. a K. 
drah, pokud i vyrobci budou skutednd 
myslet jen na modelare z NDR (i kdyz 
zrejme zCistanou monopolnimi vyrobci 
v r^mci RVHP). Tlak z na§i strany zustane
a bude se je§t§ zvydovat, vysledek v§ak 
(zrejme) valny nebude. Dodrzi-li vyrobci 
slib do budouena (a k tomuto veletrhu tak 
udinili beze zbytku, naopak jedte i malo 
pridali', 
fe z Csl 
obrat a
mezinai 
vice 
pod

Nejen 
vysledky na 

nas 
ale

Zastaveni 
u navestidla

ModelovS v6rn6 zastaveni u nav§stidla neni 
zajist6 problem, ridite-li jizdu vlaku rudne. Μέ- 
te-li ov§em na d£sti koleji§t§ ..samoobsluiny 
provoz", tj. stale trakdni nap§ti na trati, odpina- 
nez povolovaciho useku u nev6stidlapri n£v£sti 
,,stCij", pak prudk6 zastaveni a rozjeti soupravy 
je hrubym prohre§kem proti modelovym 
zasad£m.

Sestava soudestek podle obrezku dovoluje 
bez rudniho z£sahu soupravu plynule zastavit 
i pozvolna rozjet. Nap£jeci nap§ti pro trakei 
i pridavne obvody dod£ve napejed TN, dvojice 
tranzistord T1 a T2 (vykonovy typ) reguluje 
trakdni nap§ti pro izolovany Usek Cl. KR je 
dvoucivkov6 rel6; rozmisteni a oznadeni pripo- 
jovacich svorek v obrezku odpovide vyrobku 
podniku Berliner TT-Bahnen. Prepineni rel6 
obstareve jedouci vlak kolejovymi kontakty k1, 
k2. Nevdstidlo N se oviede dvoupolohovym 
tripdlovym pfepinadem Pr; jedna jeho dvojice 
dotekCi (pro spineni nevdstnich zerovek) neni 
do obrezku zakreslena.

Je-li prepinad Pt v nakreslend poloze 
(,,νοίηο"), je kondenzetor C nabit, tranzisto-

rove dvojice vodive a izolovany lisek napejen. 
Vlak, jedouci ve smSru §ipky, mCi2e projet.' 
Kolejovy kontakt k2 je pfepinadem P/'odpojen 
a ani sepnutim kolejov6ho doteku k1 nedojde 
v izolovan£m Useku ke zm6n§.

Po preloieni pfepinade Pf do spodni polohy 
(,,stijj") bude k dinnosti pripraven kolejovy 
dotek k2; po jeho sepnuti se rel6 KR pfestavi 
a kondenzetor C se zadne vybijet. Nap6ti v Use- 
ku U se bude sni2ovat a vlak zvolna zastavi. 
Zm§na nev§stniho znaku na ,,νοίηο" (po zp§t- 
n6m pfeloieni pfepinade) me za nesledek po- 
stupn6 nabijeni kondenzetoru C a pozvolnd 
otevireni tranzistoroveho reauietoru; vlak se 
rozjede a po υνοίηδηί Useku U vreti (nejezdem 
na kontakt k1) rel6 KR do vychozi polohy.

D6lka izolovan6ho useku musi byt podstatne 
v6t§i, neZ byve obvykl6; zevisi jednak na zvolend 
rychlosti jizdy vlakii, jednak na vybijeci a nabije- 
ci dob6 kondenzetoru C. Tuto dobu muZeme 
ovlivnit volbou odporu R2; vhodne velikost se 
urdi zkusmo.

Zapojeni je urdeno pro jeden sm6r provozu 
a pfi pfipadnd jizde v opadndm smdru musi byt 
bezpodminedn6 tranzistorovy reguietor odpo- 
jen. PH

Ρ Ο ϋ ίΐΤ έ SOU0ASTKY
TN trakdni nap£jed 12 V
KR dvoucivkovd rel6 -  viz text
T1 GC517
T2 OC30
R1 5,6 kQ
R2 1,8 aZ 10 kQ
C 500 μΡ/25 V

C t > - 4 N

U

LEVNA INDIKACE OBSAZENI TRAtOVEMO USEKU

Objevite-li pfi nekupu v partiovych prodej- 
nech levnd kfemikov6 diody, nevehejte: dtyfi 
diody spolu se zerovkou umoZhuji totiZ sestavit 
jednoduchy obvod podle obr. 1 pro indikaci 
obsazeni trafoveho Useku. Diody musi trvale 
sndst maximeini provozni proud, ktery vlakovd 
soupravy odebiraji z trakdniho napejede TN. 
Indikadni zerovka se musi spokojit s malym

napetim, kterd na ni v obvodu zbude; vyhovi typ 
2 V/0,05 A nebo dostupn6j§i 2,2 V/0,18 A z ka- 
pesnich akumuietorovych svitilen. Indikadni Ze­
rovka se rozsviti po dobu jizdy vlaku kontrolova- 
nym usekem, a to nezevisle na smdru jizdy.

Varianta zapojeni v obr. 2, v niZ jsou navic dv6 
dal§i diody, dovoluje pfi indikaci rozliSit sm§r 
jizdy. PH
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prodejnymodelarske
nab ize ji

Specialni modelarske prodejny

MODELAR, -  Zitna 39, Praha 1 
tel. 26 41 02
MODELAR -  Sokolovska 93, Praha 8 
tel. 618 49
prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modelarsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2 
tel. 24 43 83

Nabidka na mdeic Cerven 1978

SANTA MARIA
model hiatorickt Icdi

Stavebnice modelu h is to ric^  lodi KriStofa 
Kolumba z 15. stoleti je v mSritku 1:100. Model 
je neplovouci a je uva2ov£n jako dekorativni.

PfevAink £8st lodi je postavena ze smrko- 
vych prirezu a prekliiky. Drobne dily, jako 
kladky, rumpaiy, zachranne Cluny, kotvy, lodni 
d6la a pod., jsou plastikovd vylisky.

Stavebnice obsahuje smrkove a prekli2kov6 
vyfezy s nati§t6nymi dily, smrkove liSty, aceto- 
ηονέ lepidlo, brusny papir, nati§t6n6 plachty 
a vlajky, prOhlednou fdlii a nit. D£le jsou ve 
stavebnici r£me6ky s plastikovymi dily, s£0ky 
s drobnymi doplrtky, obtisky znaku a erbCi, 
stavebni vykres a n8vod ke stavb6.
Ddlka 525 mm 10C Κόβ

CHAMPION
je polomaketou skute6n6ho sportovniho leta- 
dla, na rozdil od sv6ho vzoru je poh8n6n 
gumovym svazkem.

Stavba modelu z balsovych dilu pfedti§t6- 
nych na prirezech je snadn8 a pri dodrieni 
priloiendho stavebniho n8vodu ji zvtedne kaidy 
z8jemce o model£rstvi, ktery si jit  osvojil ζέ- 
kladni modeldrskou techniku. Krom6 bezbarv6- 
ho laku k impregnaci modelu obsahuje staveb­
nice vde potrebnd ke stavb6, v6etn6 plastikovd 
vrtule o priimSru 150 mm a jejiho loiiska, 
podvozku, obtiskii i materi£lu pro ,,zaskleni“  
kabiny. Rozp6ti celobalsov6ho kridla je 
420 mm, d6lka modelu je 400 mm, celkovd 
hmotnostokolo25gramii. 37 Κόβ

MELODIC
Stavebnice modelu motorovd jachty s elektric- 
kym pohonem

Model motorove jachty Melodie je urden jak 
zadinajicim a mend zkuSenym, tak i narocndj- 
Sim modeldriim. Hlavni souddsti stavebnice - 
lodni trup a dily kabiny jsou vylisovdny z plastic- 
ke hmoty. Jako nejvhodndjdi motor pro pohon 
se doporuduje motor IGLA 4,5 V.

Melodie je konstruovana jako volny model, 
ale je mozno vybavit ji take soupravou pro 
dalkovd ovldddni, kterou Ize riditsmdr jizdy, 
pfipadnd ovlddat jizdu vpred a vzad.
Ddlka 470 mm 65 Κέβ

JUNIOR
Stavebnice iko ln iho  vdtrond kategorie A3

Vdtro i*i je vhodny pro modeldre, kteri se ji2 
sezndmili se stavbou jednoduchych leteckych 
modelu. Junior je urden pro prdci v modeldr- 
skych krouicich Svazarmu nebo na Skoldch. 
Lze s nim vzldtat vlekem na §i*mfe nebo ho 
..vystrelovat" gumou.

Stavebnice obsahuje vSechny potrebne dily 
k sestavenf, je f jsou bud hotovd, nebo predpra- 
covand.
Rozpiti 780 mm 33 Κόβ

BROUCEK
Stavebnice modelu letadla s gumovym 
pohonem

Model je urden predevdim zadinajicim mode- 
Idriim. Konstrukce modelu je kombinovand -  
trup je zhotoven ze dvou vylisku pdnoveho 
polystyrdnu, kridlo a vydkovka jsou konstrukdni 
balsovd, potaiend papirem.

Stavebnice obsahuje ji± zmindne vylisky tru- 
pu a ostatni materidl potrebny k sestaveni 
modelu, vdetnd vrtulovdho kompletu apohonne 
gumy. Nechybi ani sada obtisku, stavebni vy­
kres a ndvod ke stavbd.
Rozpdti 700 mm 49 Κόβ

(DokonCeni ze str. 25)
M 47 Serva Varioprop s kompletnim konektorem, bez 
zesilovabe J. Drtilek, Mdnesova4, 571 01 Mor Tfebovd.
■  48 Spolehlivou tovdrni proporciondlni RC soupravu 
pro 3 a i 4 funkce a serva Udejte popis a cenu. J. Suchy. 
ul Mdjovd 251. 330 03 Christ.
■  48 Lokotraktor T 334 0SD velikost TT 2 12 V
(katalog TT b. 545/501). J. Hofman, 267 21 Tmart 151, 
okr Beroun.
f l  50 RC soupravu pro lodni mode! 2-4 kandl. neprop 
spolehiivou. S. Chvdla, Sluknovskd318,1S0 00 Praha9 
B 51 Casopis Modeldr, robnik 77 bislo 3 a 7. P Kalabza. 
Leninova 655, 160 00 Praha 6
B 52 Pldnky sportovnfch a zdvodnich vozu (Porsche. 
Fiat. BMW)vmdfitku 1:8, 1:24pripadnd 1:32 M Hfibal, 
Pionyrii 1291, 356 01 Sobdslav. 
f l  53 Zabehnuty motor MVVS 1.5D alebo Jena 1 vdob- 
rom stave (do 150). V. Mibiak, 013 21 Brodno b 64 
B 54 Stardl jednokandl vys. Tx Mars llspfijim . Rx Mini 
Z. Tichy, Jodasova 1072, 180 00 Praha 8, tel 84 55 30 
B 55 Literaturu o lodnim a Ieteck6m modeiafstvl 
Pldnky lodi. Z. Laciny, Mfenkovd 78, 664, 664 91 Ivan- 
6ice
a  52 ,'edd serva Varioprop. V. Senk. I. Olbrachta 1083. 
742 21 Kopfivnice
B 57 Kh'Zovd ovlddafie podle MO 6/77 nebo podob. 
J. Pihera, PodldSkovd 19, 106 00 Praha 10.
B 58 Pldn rybdrskej lode Naxos L Macejka, Pionierska 
1149 c 7. 017 01 Pov Bystrica.
B SSTovdrni nebo amat. proporc. RC soupravu pro 2-3 
serva, popis (do 2000). M. Tichava, VU-MV 9323 post 
schr. 57. 500 02 Hradec Krdlov6.
B 60 Pldnky a veSkerou dokumentaci k automobilum 
Skoda 130 RS, Porsche Carera RSR. Tyrrell 007, Ferrari 
312 T2. Porsche 917 30 Can Am, Alpine Renault A 422 
Turbo v mdHtku M 1:8 (pflp v mdfltku M 1:10). Svob 
P Blaiek, VU 5984/A, Stard Ves nad Ondtejnici, okr 
Frydek-Mistek.
D 61 Rogallo v dobrdm stavu. K. HlouSek. Palackdho 
120, 784 01 Litovel
B  82 Dvd serva Varioprop J. Sndbl. Dobrovskdho 31. 
412 01 Litomdfice
B 83 RC soupravu Mars II 40 prip 27 MHz  ̂ prijimab 
a vysilai, v dobrdm stavu A, Cvrkal, 547 37 Ztfdrky 70. 
okr Ndchod
B 84 Spolehlivou proporciondlni 2-kandlovou RC sou­
pravu pro 2 serva Varioprop (do 2000) Z. TrdvniCek. 
Podlesi 7, 678 01 Blansko
f l  65 Nefungujici prijimaC Gama, ojnice a jind soubdsti 
k motoriim Kolibri 0,8aStry2 1.5 cm*. J. Zyka, Roosevel- 
tova 517. 438 01 2atec.
B 86 Oobte Idtaiici soutdini model A2 i s basovabem. 
Z. Svdb. 664 31 Ceskd 27, okr Brno-venkov.
B 87 ia s  Modelarz 73, podklady kstavbe kozmickych 
rakiet a materidly z kozmonautiky, kity rakiet Vymena 
moind u kitov. Dr. Fiedler, Mier K-2,071 01 Michalovce 
B 86 Serva Varioprop -  bez elektroniky. J. Kubidta, 
503 45 Jenikovice 30/3, okr. Hradec Krdlovd 
B  89 Nesestaveny model Fw 190 A vjakdmkoli mdritku. 
E Matdjov, Podhrad 59, 350 02 Cheb.
B 70 Prop dvoupovelovou RC soupravu + serva 
(udejte popis a cenu). S Maifk, 335 44 Kasejovice 356. 
D 71 Serva Varioprop dedd i Zlutd M Navrdtil. Wintrova 
11, 160 00 Praha 6-Bubeneb.

B  72 Leteckomodeldfsky benzinovy motor 4 a i 10 cm5 
v dobrdm stavu nebo odlitky s vykresem na opracovdni 
z obdobl 1940-1955 vymdnou za jakykoli zahranibni 
motor A Jared, 10080 West Center ave, Lakewood, 
Denver, Colorado 80226, USA

modelar
mesidnik pro letecke, raketove, automobilove, 
lodni a zeleznicni modelarstvi. Vydava LJV Sva­
zarmu ve vydavatelstvj MAGNET. 113 66 Pra­
ha 1. Vladislavova 26. tel. 26 15 51 8. Sefredak- 
tor J iff SMOLA, redaktor Vladimir HADA0; 
sekretifka redakce Zuzana KOSINOVA. 
Grafickd uprava Ivana NAJSEROVA (externd). 
Technickd kresby Jaroslav FARA (extern^) 
R edakce: 110 00 Praha 1, Jungmannova 24, 
tel. 26 06 51, llnky 466, 465. -  VychAzi m6- 
st6n6. Cena vytisku K6s 3,50, pololetnl pred- 
platne 21 Kcs. -  Rozdiruje PNS. v jednotkach 
ozbrojenych sil MAGNET 113 66 Praha 1. 
Vladislavova 26. Objednavky prijima kazda ροέ- 
ta i dorudovatel. Dohledaci podta Praha 07. 
Inzerci prijima inzertni oddeleni vydavatelstvi 
MAGNET Objednavky dozahranidiprijima PNS 
-  vyvoz tisku, Jindrisska 13. 110 00 Praha 1. 
Tiskne Na§e vojsko. n. p.. zavod 8. 162 00 Praha 
6-Liboc, Vlastina 710.

Toto dlslo vydlo v dervnu 1978 Index 46882
<·■ Vydavatelstvi casop isu MAGNET Praha
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Modelari
ve
Svazarmu
IV. sjezd 
Svazarmu 
13. a 14. cervna 
1969

Brzy po tretim sjezdu Svazarmu vybojovali modelari dva tituly mistrii 
sveta: Josef Gabris (jiz podruhe) a druzstvo v kategorii F2C (tymove 
modely). Nejvetsi modelarskou akci v tomto obdobi bylo jiz druhe 
mistrovstvi sveta pro volne letajici modely vCSSRv roce 1967 naSazene. 
Vyznamenali jsme se nejen jako organizatori, ale i jako sportovci. Zlata 
medaile v soutezi druzstev vetronu zCistala doma. (Obr. 1 je z pripravy 
sirsiho druzstva na toto MS.)

V Brne se narodila nova kategorie -  soutez minimaket na gumu -  pri 
vyberu vhodnych modelCi se zajemci seznamuji s leteckou technikou. Na 
jedne z prvnich soutezi bodovali makety J. Sebka z Prahy i Zdenek 
Bedrich (vlevo na obr. 2).

Jednou z nejnavstevovanejsich soutezi te doby byla mezinarodni 
soutez RC hydropland na Bezdrevu -  jiz tehdy se ji dspesne zdcastnil 
i Vaclav Vlk (obr. 3). Jizni Cechy byly take dejistem rady propagacnich 
vystoupeni modelard pro prislusniky CSLA. V Pisku krome jinych 
vystupoval i Jiri Havel (obr. 4).

V Praze na Letne zacala zapoustet koreny nova tradice -  Klub 
raketovych modelarii v Praze 7 usporadal v roce 1969 druhy rocnik 
modelarskeho show Letame pro vas (obr. 5).
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OBJEKTIVEM

SNIMKY:
Burago,
Graupner,
Modell,
Trix,
E. W. Zorn

Alitalia

A  Pro dopravni muzeum v Drazdanech 
zhotovil neletajici maketu Bleriot IX 
v meritku 1:10 E. W. Zorn

^  Dalsim letajicim vozem Fiat Abarth 
131 Rallye Alitalia roz§irila nabidku mo- 
delu v meritku 1:24 firma Burago

Model lokomotivy f. 85 DB ve velikosti 
N je letosni novinkou firmy TRIX W

Nadzvukove letadlo 
dopravni Boeing B- 
2707 zustalo zatim 
pouze v projektu. S je- 
ho maketou RC o roz- 
peti 2350 mm, deice 
5300 mm a hmotnosti
19,5 kg, pohanenou 
ctyrmi motory Webra 
Speed-61 (10 cm')v§ak 
jiz leta H. Galler z NSR


