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Propagacni model ing. J. Janou$ka z Modelklubu ZO Svazarmu
Mnichovo Hradi$té. Pohon motorem 10 cm’, fizena kormidla, kfidélka
a motor. Schranka v trupu pojme 2 figurkyvysadkafi nebo 500 g
cukrovinek

Mnohé jednomotorové vrtulové letouny mohou byt pfedlohou pro
upoutané polomakety s plochym trupem, které zvjadnou ichlapci.
ZLIN 43 z4ka J. Kaplana byl Gspé&ny na krajské pionyrské soutézi
v Brné

Léto je €as dovolenych, koupani a pro modelafe
také vyvrcholeni provozu RC plachetnic.
Neobvykly snimek ,,tlacenice™ pred otackou kolem
bdje je zmezinarodni soutéze v Jevanech

Propagacni model Fr. Sykory z Pofi€i n. S. se libi
hlavné détem; nazvaly jej ,,Velky Béda". Ma
rozpéti 2120 mm, nosnou plochu 54,5 + 10,5dm-’,
s motorem TONO 10 vzletovou hmotnost 2700 g
a véetné uzite&né zAaté%e aZ 4200 g. Rizena jsou
kormidla a motor

Hmotnost 15 g pfFi
rozpéti 330 mm

a dobré letové
vlastnosti ma
»,dvacetinka"
Bede-4 konstrukce
A. Alferyho. Planek
modelu vyjde

v zékladni fadé
Modelar

K TITULNIMU SNIMKU

ceskoslovenska letadla fady ,Z" byla jiz
pfedlohou pro mnoho modell rdznych kate-
gorii. Modelafi se ale pfevazné zajimali spise
o specialniakrobatické letouny nez o bézné
cvitné stroje. Pravé ty se ale nesmazatelné
zapsaly do historie €s. letectvi-jejich kabina-
mipfeciprosli prakticky vSichni naSi motoro-
vi piloti. Del§i dobu jsme proto patrali po
modelu, jehoZ plankem bychom splatili dluh
v této oblasti. Pravdépodobné jiz v letoSnim
rocniku modelafe proto najdete stavebni
planek sportovni RC makety Z-226, pohané-
né motorem o zdvihovém objemu 6,5cm3 -
Prototyp, navrzeny a postaveny Pavlem Bo-
sékem z Klatov, vam predstavujeme na snim-
cich Vi Hadace.



Za vySSi kvalitu
modelarského sportu

Drahoslav STEPANEK,

predseda odboru leteckych modelaft URMoS

Letecké modelafstvije nejvétsi modelafskou odbornosti- méreno nejen rozsahlosti clenské
z&kladny, ale i po€tem soutézi. Pravé soutéze jsou stale jeSté nékdy povazovany za rozhodujici
faktorpfiposuzovaniaktivity klubu ¢i modelarské zakladniorganizace. Sportovni€innost- tedy
i soutéZe a Gcast na nich - je viak pouze soucasti vychovného procesu, jimz plsobi Svaz pro

spolupraci s armadou na svoje €leny, jak to ostatné bylo konstatovano v zavérech VI. sjezdu nasi

branné organizace.

Pravé v oblasti sportu ale stale jesté pfeziva fada nedvar(l. ProtoZe je mi nejblizsi letecké
modelarstvi, zaméFim se pFedev§im najeho problematiku. Situace vostatnich odbornostech vsak

je - aspori pokud je mi zndmo - obdobna.

ModelaFské soutéZe patfi k nej pFitazlivéjsim
druhtim nasi ¢innosti. U¢ast na nich pFinasi
radost i osvéZeni, umoznuji bezprostfedni
vyménu informaci. Navic probouzeji v mla-
deZi zajem o branny technicky sport, lakaji
do Fad nasi organizace mladé ¢leny a pFibli-
Zuji jim problematiku letectvi. Aby ale sou-
té7 splnila predpoklady vsech jejich Gastni-
kG, musi mit patficnou Groven. Jednim
z hlavnich pFedpoklad( je zachovani spor-
tovni Cistoty. V této oblasti mame stéle jesté
co dohanét. Dlkazem o tom jsou tieba
vysledkové listiny. Na jejich zakladé sestavu-
ji v CSR néarodni trenéri zebFicky v jednotli-
vych kategoriich. Diky tomu se podafilo
nahlédnout pod rousku, zakryvajici tu horsi
stranku nékterych soutézi. Ukéazalo se napfi-
klad, Ze stéle jesté nasoutézich létaji Elenové
sportovni komise, rzné vékové skupiny
soutézicich jsou hodnoceny spole¢né, ve
vysledkovych listinach chybi Gdaje o klubové
prislusnosti a sportovni licenci, nékdy nebyva
uvedeno ani jméno sportovniho komisare,
o ¢isle jeho prikazu nemluvé. NékteFi pora-
datelé stale jesté neradi zasilaji vysledkové
listiny - ziskat je od nich je zaleZitosti znacné
zaméstnavajici nase posty. V nékterych ji-
nych vysledkovych listinach naopak byva
uvedeno i Uplné vylétovani, které pochopi-
telné patfi pouze do celkového hodnoceni
akee.

Spatnych soutézi je vSak stdle méné -
naprosta vétsina poradatell se Fidi smérnice-
mi Svazarmu. Na zvySovani Urovné soutézi
maji zasluhu zejména krajské rady modelar-
stvi a Fada schopnych a obétavych funkcio-
nara.

Dosud jsem mél na mysli verejné soutéze,
u nichz - a¢ velmi neradi - zatim drobné
nedostatky tolerujeme. Vyssi soutéze - za-
poctové, mistrovstvia prebory amezinarodni
soutéZze - vSak musime hodnotit mnohem
poradatele, ale i na soutéZici. SamozFejmosti
musi byt striktni dodrZovani stavebnich
a soutéznich pravidel véetné kontroly viech
modell a odbornych prikazd viech soutézi-
cich. Sportovni funkcionafi musi byt na
patFicné odborné drovni podle charakteru
soutéze, coz musi dolozit pFislusnym oprav-
nénim.

Mezinarodni soutéze jsou ukazkou vyspé-
losti ¢eskoslovenského modelafstvi, proto je
nutné zvazit i Groveri doméacich soutézicich.
Jednou podminek Gcasti je také mezinarodni
licenéni priikaz s vylepenou platnou znamkou
FAI. Pro mezinarodni soutéZe pochopitelné
plati pravidla FAI v&etné platnych dodatkd,
s nimiz jsou delegovani funkcionari sezna-
movani na pravidelnych $kolenich..
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Na tomto misté bych chtél pochvalit za
vzornou pripravu hodnotnych sportovnich
akci tfeba LMK LitoméFice (za poradani
Mistrovstvi CSSR volnych modell 1978)
a LMK Poprad (za mezinarodni soutéz RC
vétrond F3B).

Obcas jeSté zaslechneme povzdech ,, . ..
tenkrat za Casl vybérovych soutézi. .
Dnes se vsechny modelarské soutéze Fidi
Soutéznim Fadem Svazarmu, uréujicim smér
rozvoje soutéZi a jejich vzadjemnou navaz-
nost. Pro nékteré, zejména technicky naroc-
né a tudiz nepfrili§ rozsirené kategorie viak
tento systém nevyhovuje. Jeho znéni proto
doznalo Uprav, které by mély platit od 1. 1.
1980. Potom by mél soutézni systém vyhovo-
vat vsem kategoriim a podporovat jejich
rozvoj.

Velmi diskutovana mezi modelafi je otaz-
ka vrcholového sportu. Koncepce vrcholové-
ho sportu je Gzce vybérova a klade dliraz na
UspéSnou reprezentaci ve vybranych mode-
larskych kategoriich. Coz - zna¢né zjedno-
dudené - znamena, Ze se investuji vechny
prostfedky tam, kde je realny predpoklad
Uspéchu. Stejny systém je uplatiiovan
i v CSTV a byl znovu potvrzen i poslednim
sjezdem této organizace. V souvislosti s jiZ
konstatovanymi fakty je tfeba si uvédomit,
Ze védeckotechnicka revoluce se projevuje
i v modelarstvi a ze Gspéch je dnes podminén
mnohem vétSimi finannimi naklady nez
v nedavné minulosti.

Jednim ze zakladnich pFedpoklad( rozvo-
je leteckého modelarstvi jsou stavebni asou-
téZni pravidla. Po velkém Usili zavladl nyni
i zde poradek. Presto se stéale jeSté objevuji
funkcionaFi, pozadujici okamzité zmény
a dopliiky pravidel. Neuvédomuji si zfejmé,
Ze vysledkem jejich vétSinou dobfe minéné
iniciativy by byla pouze stale se zvétSujici
neprehlednost. Proto byl v souladu s osvéd-
¢enou praxi CIAM FAI zaveden CtyfFlety
cyklus zmén; v této periodé vychazeji i sta-
vebni a soutéZni pravidla. Dosavadni zkuse-
nosti ukazaly, Ze tento cyklus pIné vyhovuje
potFebam odborné metodického Fizem.

Veskeré zmény stavebnich a soutéznich
pravidel i limitd vykonnostnich t¥id pFipravu-
ji statni trenéfi ve spolupraci s narodnimi
trenéry; po zpracovani je predkladaji ke
schvéleni odboru leteckych modelaFd UR-
MoS. V soucasné dobé se pripravuje nové
vydani pravidel FAI véetné dopliikd pravidel
CSSR, které by mély platit od 1. 1. 1981.

Jiz nékolikrat jsem nastrankach Modelare
upozornoval, Ze neni mozné okamzité uvadét

(Pokracovaninastr. 2)
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(Dokoncenize sir. 1)

v platnost v CSSR nové pravidla FAI &i jejich
pripadné zmény. Jejich zavedeni musi totiz
predchézet patficna organizatni opatfeni:
vytisténi pravidel, Skoleni sportovnich funk-
cionard, stanoveni ¢i upraveni limitQ vykon-
nostnich tfid. Jediné tak lze predejit pripad-
nym potizim, které by mohly zavedeni no-
vych pravidlech provazet.

Stéle rostouci pozadavky na sportovni
funkcionare vyzaduji vétsi pFipravenost aod-
povédnost téchto kadrd. Priprava funkcio-
narského aktivu se provadi na viech organi-
zaCnich stupnich podle ,,Systému Skoleni
kadrd ve Svazarmu'. Odbor leteckych mo-
delarl v souladu s timto dokumentem zkva-
litnil Skoleni UstFednich sportovnich rozhod-
¢ich jejich vybérem podle potfeb organizace
a podle odborné kvalifikace. Sportovni funk-
cionéfi 1. tFidy totiz zabezpeCuji vrchlové
soutéZze a jako lektoFi zajistuji Skoleni na
niz8ich stupnich.

Jiz od roku 1976 si vedu (ve spolupréci
s R. Metzem a M. Hlubockym) statistiku
sportovni ¢innosti leteckych modelard, ktera
mi dava celkovy obraz o stavu v jednotlivych
kategoriich. Ze statistiky lze vy€ist smér
vyvoje odbornosti, vliv technické revoluce na
letecké modelaFstvi, Gspésnost riiznych kate-
gorii, vliv a dlsledky organizagnich opatient,
zajem mladeze atp. VSechny tyto podklady
potom slouZi jako vychozi materialy pro
odborné metodické Fizeni.

Pro nazornost uvedu nékolik priklad:

V roce 1976 byly v kalendafri modelar-
skych soutézi zaFazeny pouze dvé soutéze
pro tehdy novou kategorii A3. V roce 1979
je jich jiz 39 (mim STTM!). V roce 1976
s A-trojkami soutézilo 29 zak(, v roce 1978
bylo zaznamenano ve vysledkovych listinach
jiz 580 Ggastnikd.

Jesté k soutézim zaka: Zcela zamérné byly
pro tuto kategorii stanoveny nizké limity
vykonnostnich tfid a od roku 1979 byla pro
7aky zcela zru$ena povinnost platit soutézni
vklady. Je chybou poFadateld nékterych sou-
tézi, ze zadaji od nemladsich modelard vkla-
dy pfi jejich Gcasti ve starsi vékové skupiné
(kdyZ neni vypsana samostatna soutéz 7aka).
Je prece nasim hlavnim poslanim pracovat
s mladezi a podporovat jeji ¢innost. VV8echna
zminéna opatfeni tyto cile sleduji a navic
maji vést k rozsireni ¢lenské zakladny.

Jednou z nejrozsifenégjsich je kategorie
Al. Ucgast na soutézich je stale na vysoké
Grovni (1976 - 2660; 1978 - 2733) stejné
jako pocet planovanych soutézi (1976-138;
1979 - 120, mimo STTM). Nejvétsi nardst
zaznamenala za sledované obdobi kategorie
H (hazedla). Vroce 1976 byl pocet Ucastnikd
soutézi 989, v roce 1978 pak 1598, ovsem
bez Ggastnik{ soutézi STTM. V této kategorii
nejvice soutézi pravé mladi modelafri.

Je samoziejmé, Ze ze statistiky lze vycist
i opacné jevy. Napfiklad v roce 1976 starto-
valo v kategorii RC MI 113 soutéZicich
v roce 1978 jizjenom 28. Obdobné situace je
i v nékterych dalSich kategoriich, které jsou
dnes jiz zastaralé a.jako takové budou
pravdépodobné zrueny. Samozfejmé se
uvaZzuje o jejich nahrazeni modernimi, pro-
gresivnimi kategoriemi.

Predchazejici Fadky jsem neminil jako
hodnoceni stavajiciho stavu, ale spise jako
namét pro zamysleni nad dal$im rozvojem
nasi odbornosti. PFi Gvahach a planovani je
ale nutné si uvédomit, Ze veskeré odborné
metodické Fizeni je zajistovano dobrovolny-
mi funkcionéfi, ktefi této organizaéni préaci
vénuji prakticky veskery volny ¢as. I s tim je
tieba pocitat prFi uskute¢iovani zavérd VI.
sjezdu Svazarmu v modelaFské odbornosti.
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Ustfedni rada modelaFstvi Svazarmu - odbor

leteckych modelafd uskuteénil ve dnech 20. az
22.4.1979 v Ustrednej $kole Zvazarmu na letisti
Vajnory v Bratislavé dosSkolovaci kurs pro
Ustfednirozhod¢il. tfidy (bodovace). Kvalifikaci
Ustfedniho rozhodé&iho (bodovace) I. tfidy pro
rok 1979 ziskali tito bodovaci:
Milan Vostry (pro kategorii F3A), Evien Stétka
(F3A), Milod Navratil (F3A), Silvestr Sibl (F3A),
Viliam Zvada(F3A), VI. Pajdehauser (F3A), Pavel
Horan (F3Aa F4A), Viliam Saubmar (F3AaF4C),
ing. J. Veselovsky(F3A), Jozef Gabri§(F3A), ing.
V. Svétlik (F3A), Michal Hlubocky (F3A a F2B),
Jindfich Samek (F3A a F3B), Tomas$ Indruch
(F3A, F4B, F2B), Arnost Ungermann (F3A, F4C),
Zden&k Andrysek (F3A, F4C), Bohuslav Sedo
(F4C), Miroslav Haus (F4B).

Ustfedni rada modelafstvi Svazarmu pFipo-
min& v3em rozhod¢&im I tfidy a instruktordm
I.tf, Ze je tfeba si’ nechat na sekretariatu
URMoS prodlouzit platnost prikazky na rok
1979.

Ustfedni rada modelafstvi dale upozorfiuje
okresni rady modelafstvi, Zze pfi schvalovani
navrhd pro udé&leni ,Mistrovské tiidy" je tfeba
postupovat podle platné ,Jednotné branné
sportovni klasifikace Svazarmu", ktera maplat-
nostod 1.1.1978 aje k nahlédnuti na vSech OV
Svazarmu.

V&echny zmény termin( mezinarodnich sou-
tézi v CSSR musi pofadatel véas oznamitsekre-
tariatu URMoS.

Zd. Novotny
tajemnik URMoS

Doplnék pravidel FAI pro kategorii F3B, platici
pouze pro soutéze v CSSR.
5. 3. 2. 1 Definice
Doplnit: Léta se vzdy sudy pocet soutéznich
kol (2, 4 atp.), ktery uréi pofadatel soutéze
v propozicich .
Dr. Stépanek

2 klubu
krouzku

V Namésti nad Oslavou

uspofadal mistni LMK ve spolupraci s Domem
pionyri a mladeze vystavku vysledkd &innosti
za zimni obdobi, kterou shlédlo asi 300 navstév-
nikd - ovsem mimo 24ki mistnich zZDS. Na
vystavé byly zastoupeny v8echny kategorie mo-
deld letadel od ,Kolibfikd" a ,Komara" az po
vicepovelové RC modely. Velky ohlas mély
u vefejnosti makety z dilny pfedsedy klubu
soudruha Pokorného. Mimo leteckych modeld
vystavoval vysledky své prace i velmi aktivni
klub lodnich modelafd, ktery vede soudruh
Suchy a ostatni krouzky zajmové ¢&innosti pfi
DPM.

Chtél bych touto cestou podékovat pracovni-
ci DPM soudruZzce Kubickové, kterd ma hlavni
podil na pfikladné spolupraci mezi DPM a ZO
Svazarmu. Bez ni by nebyly dosazeny soucasné’
dobré vysledky v praci s mladezi v oblasti
branné technickych sportd av pfipravé namést-
ské mladeze k budovéani a obrané socialistické
vlasti.

Bedrich Tkany

Rodice a mladi modelari

Precetl jsem si ¢lanek Zamysleni nad
soutézemi mladych modelafl, a protoze
vedu leteckomodelafské krouzky jiz né-
kolik let, inspirovalo mé to k napsani
nékolika svych nazorli a zkuSenosti se
zacinajicimi mladymi modelafi a jejich
rodici.

Pravidla pro modelafské soutéze stanovi
asoutézicina pfihlaSce podepisuje, Ze simodel
postavil sam. Jsem pfesvédcen, Ze toto pravidlo
modelaf postavil model sdm podle planku nebo
v nejkrajnéjs§im pfipadé z dovezené stavebnice,
napf. od fy Graupner. Je jasné, Zze mezi obéma
pfiklady je nesmirny rozdil. V prvnim pfipadé si
musi modelaf udélat sdm naprosto v8echno, ve.
druhém jen slepi hotové dily.

Z praxe vim, Ze je nutné, aby chlapcdm, ktefi
s modelafstvim zacinaji a model stavéji nékolik
tydnd, hned tento prvni model létal a byl pevny.
Zastavam nazor a v krouzcich jej praktikuji, Ze
mladickym zacate¢nikim je nutno pomoci.
KdyZ stavéli model bez pomoci, nepamatuji, Zze
prvni nebo druhy vétron Al vydrZel vice nez
nékolik malo viek( na $ndfe, kdyz ses nim ugili
chlapci létat, a ze dosahoval alespoi primér-
nych vykond. Vzdyt ma-li se zak naucit model
vlekat, musi byt model postaven pevné a dobfe.
Urcité nejsem sam, kdo velmi nerad vidi slzy

v ocich jedenéctiletého kluka nad rozbitym
modelem, ktery stavél celou zimu.

Kdyz zaéneme v krouzku po nékolika jedno-
duchych hézedlech stavét vétroné A3 nebo Al,
vyfezu chlapcim kovové formy zeber pro kiidlo
a vodorovnou ocasni plochu a oni si pak podle
nich Zebra brousi. Podle moZnosti pomohu i pfi
brouSeni, nebot ani to neni pro zaky patych
a Sestych tfid snadné zalezitost. Dalsi uskalije
pfi brouSeni nabézky, odtokovky, pfi lepeni
a potahovani. | zde se snazim pomoci klukdm
zhotovenim formy, v které brousi odtokovku,
vyfezanim Sablony na dobrouSeni tvaru nabéz-
ky a podobné.

Dovolim si odbo¢it pro malé srovnani: Do
odbornych utilist odchéazeji zaci z 8. a 9. tfid ve
véku 14 az 15 let a trva jim dostidlouho, nez se
nauci dobfe a pfesné pracovat s pilkou, pilni-
kem, brusnym papirem, pfesné a spravné ory-
sovat a vrtat otvory. UCi se to aZz dva roky.
Domnivam se, Ze prace modelafe je na nauceni
stejné narocna. A to se ji u¢i 10 az 12leti kluci,
podstatné méné vyzrali a méné trpélivi.

Vedouci modelafského krouzku, kdyz pracu-
je s deseti az dvaceti Zdky, nema ¢as vSe opravit
a vS8em pomoci, i kdyZz se bude snazit sebevic.
A mize mlady modelaf neustale stavétarozbijet
modely, které od zakladu postavi zcela sdm?
Bezesporu mize. Postupné se v praci zlep3uje,
je zru¢néjsi a po 2 az 3 letech postavi slusny
model vétroné.

Pfichadzime vSak k té nejzavaznéjsi otazce:
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VYDRZi U LETECKEHO MODELARSTVI?

Mlady fotbalista nebo hokejista hraje za
néjaké druzstvo, maly atlet soutézi ve skoku,
béhu nebo hodu, kosikaf hraje minikoslkovou.
VS§ichni vidi vysledky svého snazenfi a tréninku,
své pfirozené touhy po soutézeni. Nékdy vyhra-
ji, jindy prohraji, jejich vysledky jsou lepSinebo
horsi, ale vSichni mohou okamzité ve svém
sportu sout&zit a potfebné néaradi prdmyslové
vyrobené maji k pouziti.

Odlisné je to u leteckého modelafe. Ten
pridmyslové vyrobené ,nafadi" nema a nebylo
by to ostatné Gcelné ani spravné, ale on neméa
moznost koupitani stavebnicidobrého vétroné
A3 nebo Al. Proto musi - a zvlasté maly kluk -
nejdfive stavét sviij model n&kolik tydnl, nez si
jej maze jit vyzkou3et, zalétat a ucit se s nim
létat. Nedokonale postaveny model mu spadne
a rozbije se. Stavi znovu nékolik tydnd a znovu
model rozbije. Casto jsem slySel od dospélych
modelafG: ,J& toho uZ necham, nic se mi
nevede." A maly kluk to ma vydrzet?

Ja& proto nezatracuji pomoc tatink(, pokud je
v odpovidajicich mezich. Dnes, kdy naSe spo-
le€nost vyzaduje, aby rodice méli zadjem o ¢&in-
nostsvého ditéte, ale kdy zajml a povinnosti je
tolik, Ze ne vzdytomu tak je, zajem o modelaflci-
ho synaje jev ffd ky atim vice je tfeba sijej vazit.

Nejsem a neDudu zastancem toho, aby cely
model postavil tatinek nebo strycek ¢i dokonce
vedouci krouzku a kluk snim jen létal-soutézil.
Jsem v8ak presvédcen, Ze malému modelafi je
potfebné a nutné pomoci. Kazdy chlapec
v krouzku, ale iti, ktefi stavi své modely jenom
doma, musividét, ze jejich prace a Usili pfinesly
vysledky. Kazdy musi mit védomi, Ze jeho
nékolikatydenni ndmaha byla odménéna létaji-
cim modelem. Spravny tata, ktery si dokaze se
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Na celostatni pfe-
hlidce radioamatér-
ské tvorby v oblasti
elektroakustiky a vi-
deotechniky HIFI
AMA 1979 se seslo
vice nez 300 expona-
td z okresnich a kraj-
skych vystav. Byly
mezi nimi i vyrobky

.,Spratelenych"”
odvétvi z oblasti elek-
trotechniky. Cestné
uznani mezi nimi zis-
kala souprava radiem
fizené lodi Scheve-
ningen Véaclava Pacl-
ta ze 914. ZO Svazar-
mu z Prahy.

amy

synem sednout a pomoci mu pfi stavbé, si
poradi také v tom, kdy svou pomoc zaéne
zmens$ovat a kdy s ni nakonec pfestane UpIné.
Ja si téch otcl, ktefi dovedou a cht&ji syntm
pomoci, nesmirné vazim.

Mnohem hors§i zkuSenosti mam s rodici, ktefi
jsou opakem poméhajicich. Na zakovskych
soutézich a zvlasté na leteckomodelafskych
soutézich v rdmci STTM jsem po fadu let vidal
desitky malych modelaitd. Bohuzel jen malé
mnoZstvi z nich pokracuje jako juniofi a jesté
méneé jako seniofi. Je fada pfi€in, pro¢ prestava
chlapec navstévovat modelafsky krouzek aza-
nechava modelafské ¢innosti: Je mlady a jeho
zajmy se je$té méni. Zalibi se mu néjakéa jina
¢innost, kamarad ho pretdhne do jiného krouz-
ku nebo do sportovniho klubu, vtdhne ho
néjakd parta a nemyslim tim Spatnou partu,
zasdhne dokonce i prvni laska atp. Dosti vaz-
nym faktorem, zvlasté v Praze, je nedostatek
ploch, kde mohou chlapci s volnymi modely
létat.

Ze zkuSenosti v8ak vim, Ze pfehlizenou,
avSak vaznou pfi¢inou toho, Ze mladi za€inajici
modelafi zanechavaji své ¢innosti, jsou néktefi
rodice.

Kdyz provadim néabor do modelafského
krouzku na Skole, pfihlasi se v priméru 20
z poc&tu 100 zakd patych tfid. Abych poznal
rodice a seznamil je s tim, co budou jejich
synové v krouzku deélat, pozvu je na jednu
z prvnich schlzek a pfipravim pro né i pro
chlapce vystavku modeld hazedel, vétrond A3,
Al a F1A. Vysvétlim jim, co je letecké modelaf-
stvi, €¢emu uci, jaka je narocnost prace pfi
stavbé& modeld, jaké nafadi a pomicky budou
potfebovat, a upozornim na vyvrcholeni roéni
¢innosti v okresnim pfeboru pionyrd a zakda,

Ani letos nechybéli ve vétSiné prvomajo-
vych privodld modelafi. VPraze pozdravi-
li se svymi modely Svéatek prace bok po
boku mladi svazarmovcii zkuSenirepre-
zentanti ze vSech klubd.

NOVE VRTULE
V PRODEJI!

Kovozavody, okresni primyslovy
podnik Prostéjov, zahajily vyrobu
novych leteckomodelarskych vrtuli
z plastické hmoty. Z pfipravované-
ho Sirokého sortimentu se zatim pro-
davaji vrtule o rozmérech 220/100 za
4,40 KEs a220/120 za 4,70 Kés, urce-
né pro motory o zdvihovém objemu
az 2,5 cm3a vykonu do 0,8 kW.

Vrtule si Ize objednat na dobirku
(podminkou je minimalni odbér péti
kust) v prodejnach OPP Kovozavody
Prostéjov, Zizkovo namésti 16, nebo
Ujezd 9 v Prost&jové, které maiji i p¥i-
my prodej, kterého mdzete vyuzit pfi
navstévé mésta.

aaa

OPRAVA

V Modelafi 4/1979 byly uvedeny chybné
Gdaje o soutézi RC hydropland v Pardubi-
cich, ktera se kona 22.7.1979, a informa-
ce poda zajemcim M. Cip, Na Drézce 418,
530 03 Pardubice.

leteckych modelaid. Za léta prace vedouciho
krouzku méam zkuSenost, Ze na mé pozvani
pfijde nebo se alespoii omluvi maximalné 30 %
rodi¢d. Jsou to vé&tSinou ti, ktefi své déti pozdé&ji
podporuji, ktefijim i pomohou a dokonce jdou
se synem v sobotu nebo v nedéli ,poustét
letadélka". Jejich synové pracuji v krouzku radi
avétSina z nich pokracuje v modelafské €innos-
ti i po ukon&eni ZDS a &asto posili &lenskou
zdkladnu LMK iv dospélém véku.

Ostatnich asi 70 % chlapcl zaéne v krouzku
pracovat, ale mnoho jich odpadne. ZjiStoval
jsem pficiny odchodu a v mnoha pfipadech
jsem zjistil, Ze popud dali rodi¢e. Néktefinedo-
voli jakoukoli praci na modelech doma, jini,
kdyz syn néco provede nebo dostane horsi
znamku ve Skole (a nejde vzdy o pétku nebo
¢tyfku), zakdzi mu navstévu jedné nebo vice
schlzek krouzku. S jinymi rodi¢i musi syn do
mésta, na zahradku, eventualné jinam pravé
tehdy, kdyz je krouzek nebo musi jet na chatu
v den, kdy se kona okresni pfebor, na ktery se
cely rok té&Sil. Néktefi rodi€e povazuji totiz
leteckomodelarsky krouzek pouze za misto
a Cas, kdy je jejich syn pod dohledem, ale bez
moralnich povinnosti a zavazk(. Nepochopili,
Ze modelafstvi a modelafsky krouzek pfinaseji
svou polytechnickou vychovou, praciv kolekti-
vu i sportovnim vyzitim prospéch a mozno fici
pfedstih k ziskani zruénosti a femesiné doved-
nostijejich synd. Svym nezajmem o pracisvych
syni a stavénim vlastnich potieb, zalib, pohodli
a Casto i novych maloburzoasnich pfezitkQ
ublizuji a Skodi svému ditéti a dfive nebo
pozdé&ji poznaji, Ze uSkodili i sobé.

Ing. Jaroslav KREMEN
LMK Praha 2/14
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Nosnha raketa

KdyZ koncem kvétna roku 1961 vyhlasil
prezident Kennedy pfistani Ameri¢an{ na
Mésici pfed koncem desetileti za narodni
cil, vedly ho ktomu piedevsim dva ddvody
- start prvniho kosmonauta svéta Jurije
Gagarina a nelspéch kubanskych emi-
grantll pfi invazi v Zatoce svini, kterou
Ameri¢ané podporovali. Program pfistani
lidi na Mésici - Apollo - tak dostal Cisté
prestizni charakter: nebyl vybiran podle
nejvétsi prospésnosti lidstvu, ale pro svdj
dopad na svétové vefejné minéni.

Nejrozsahlejsi civilni védecky program
v déjinach lidstva by samoziejmé nebyl
realizovatelny bez pfisluSné nosné rakety.
A je opét charakteristické, Ze se ji stala
raketa navrzena skupinou byvalého rake-
tového konstruktéra von Brauna Projek-
tovanim série mohutnych nosnych raket
se tato skupina zabyvala jiz od roku 1957,
kdy vznikly prvni studie rodiny raket Sa-
turn, z nichZz posledni, Saturn V, se stala
zatim nejvétSi nosnou raketou na svété.

V priib&hu vyvoje Saturnu V bylo posu-
zovano nékolik variant s riznym po&tem
stupil (tfi az pét). ProtoZze se uz od
pocatku uvazovalo o dvou hlavnich cilech
této rakety - dopravé kosmickych lodi
k Mésici avynaseni znaceného uzitecné-
ho zatizeni na obéznou drahu kolem
Zemé - vznikly nakonec dvé verze: tfi-
stupriova a dvoustupfiova. Prvni vedle
zku3ebnich letd vynesla k Mésici &tyfia-
dvacet kosmonaut(, z nichZ polovina na
povrchu odvéké druzice Zemé stanula,

Modelarsky klub mladeze
v Plzni

usporadal 1. dubna vefejnou soutéz rake-
tovych modelafl, které se zucastnilo
17 modelafd ze Sesti klubd.

Celkovymi vitézi se stali junior Robert
Zych z Krupky u Teplic a senior mistr
sportu ing. Ivan Ivanto z MK Svazarmu
Severka v Usti nad Labem.

VYSLEDKY kategorie S3A, juniofi:
1. Vanék, Usti n. L. 480; 2. Zych 300;
3. BudjaC, oba Krupka 248 §; - seniofi:
1. Ing. I Ivanco, Usti n. L. 423; 2. PiSe,
Vy$Si Brod 240; 3. Lorenc, Brno 180s.

Kategorie S6C, juniofi: 1. Zych, Krupka
360; 2. Andrlik 305; 3. BouSe, oba Plzen
210 s; - seniofi: 1. Uhyrek, Brno 295;
2. Ing. I -lvan¢o, Usti n. L. 230; 3. Dusil,
Bilina 105 s.

Kategorie S4B, juniofi: 1. Budja¢ 182;

2. Zych, oba Krupka 90; 3. BouSe, Plzen
40 s; - seniofi 1. Ing. l. lvano 276; 2.
Grepl, oba Usti n. L. 176; 3. Uhyrek, Brno
130s. iii

druh& dopravila na obé&znou drahu jedi-
nou druZicovou stanici Skylab.

Modelafského zpracovani se u néas za-
tim dockala jen tfistupfiova verze. Ta je
zobrazena na pfipojeném vykresu, zpra-
covaném podle materiall firmy McDon-
nel Douglas Astronautics Company, které
jsou podle zkuSenosti prazskych raketo-
vych modelafl nejpfesnégjsi. Vykres je
uvazovan pouze jako rozmérovy nacrtek,
proto na ném chybéji detaily a barevné
schéma.

Pohonnéa jednotka prvniho stupné je
sloZena z péti raketovych motord Rocket-
dyne F-1 o celkovém tahu 33 342 MN,
druhého stupné z péti motorli Rocketdy-
ne J-2 (celkovy tah 5001 MN); tfeti stupefi
pohani jeden motor Rocketdyne J-2
o tahu 1019 MN. Pro prvni stupef byla
zvolena kombinace pohonnych hmot ke-
rosen-kapalny kyslik, pro druhy a treti
stupeni kapalny vodik-kapalny kyslik.

Konstrukci prvniho stupné S-IC tvori
pohonné jednotka (Ctyfi motory F-1 jsou
vykyvné, jeden - prostfedni - pevny),
nadrze pohonnych hmot, pFfechodova
sekce a Ctyfi stabilizatory ztitanu (plocha
jednoho obnasi 7 m-). Ve spodni ¢asti
stupné umisténa palivova nadrz ma
tlousStku stén pouze 6,3 mm a je proto
proti zborceni chranéna tlakem hélia;
pojme 7641 kerosenu. Nadrz okyslico-
vadla ma tloustku stény 5 mm, je Hakova-
na plynnym kyslikem a pojme 1271 t ka-
palného kysliku. V konstrukci stupné je
v hojné mife pouzito hlinikovych slitin.

Druhy stupen S-Il sestava z pfepazkou
rozdélené nadrze pohonnych hmot, ramu
ny vykyvné) a prfechodové sekce. Také
zde byly v maximalni mife- uplatnény
hlinikové slitiny. Spodni ¢ast nadrze, vy-
hrazena okysli¢ovadlu, pojme 267t ka-
palného kysliku a je tlakovana héliem.
Nadrz paliva obsahuje 160 t kapalného
vodiku, tlakovana je rovnéz héliem.

Hlavnimi celky tfetiho stupné S-IVB
jsou raketovy motor J-2, nadrz pohon-
nych hmot (rozdélena prepazkou), fidici
centrum celé rakety a kryt mési¢niho
modulu. V dolni ¢asti nadrze, urené pro
okyslicovadlo, je 65t kapalného kysliku,
v horni pak 38t paliva - kapalného vodi-
ku. Na vrcholu tfetiho stupné spociva
uzite€né zatizeni-tfimistna kosmicka lod
Apollo se zachrannym systémem.

Start rakety o hmotnosti 2837 t zacinal
zapojenim automatického fizeni tfi minu-
ty pfed prvnim pohybem rakety na rampé
- od tohoto okamziku byly veSkeré star-
tovni operace fizeny pocitacem. Byly na-
tlakovany nadrze pohonnych hmot a za-
Zehnuty motory. V okamziku, kdy praco-
valy na 90 % vykonu, doSlo ke startu.
Vnitini motor prvniho stupné se vypinal
zhruba 135s po startu, ¢tyfi vnéjSi po
vy€erpani pohonnych hmot (asi po 160 s).
Sekundu poté se prvni stupeni prostfed-
nictvim brzdicich motord natuhé pohon-
né hmoty vzdalil od sestavy a padal
z vySky kolem 62 km zpét na Zemi. Zbyva-
jici ¢ast rakety méla v t¢ dobé rychlost
9650 km.frl

Po dal§i sekundé byly zazehnuty malé
raketové motory na tuhé pohonné hmoty,
jejichz dkolem bylo ,srazit" kapalné po-
honné hmoty ke dnu nadrzi, aby mohly
byt nasaty turbocerpadly a dopraveny do
spalovacich komor. Soubézné stim doslo
k zdZzehu motord druhého stupné. V dobé
jejich hofeni se oddélila jiz nepotfebna
mezistupfiova konstrukce a byla odpale-
na zachranna véz s aerodynamickym kry-
tem kosmické lodé. Po 300 s chodu se
vypinal vnitfni motor J-2 a 150 s nato
i Ctyfi motory vnéjSi. Sestava méla v té
dobé rychlost zhruba 24 600 km .Frl

Po 4 s prodlevy dosSlo k oddéleni druhé-
ho stupné, jeho zbrzdéni azaZzehu motoru
stupné tfetiho. | zde vSak musely byt
kratkym urychlenim nejprve soustfedény
pohonné hmoty ke dnu nadrzi. Motor
tfetiho stupné hofel 150 s a pak se - po
dosazeni parkovaci drahy - vypinal.
K jeho dalSimu spusténi dochéazelo az
v souvislosti s navedenim soulodi Apollo
na drdhu k Mésici. Rychlost, které pfitom
bylo dosaZeno, byla aZ 39 420 km .fr1 Po
pfestavbé Apolla, pfi niz byl z l0zka n&
tfetim stupni vytazen mésiéni modul, se
stupent Uhybnym manévrem vzdalil od
kosmické lodé. Tim také dloha nosné
rakety skoncila. Naklady na jeden takovy
start dosahly 280 miliénl dolard.

Uvedené Udaje plati pro let AS-506, pfi
némz byla dopravena kosmicka lod Apol-
lo 11 k Mésici a béhem néhoz stanul -
21. cervence 1969 - prvni ¢lovék na
Mésici.

Text; J. Kroulik
Foto a podklady pro vykres:
archiv K. Urbana
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ing. Vladimir VALENTA

Sedm -
kanalova

proporcionalni souprava WP-75

(2. &ast)

Cely vysila¢ je na jedné desce ploSnych
spojd, ktera je pfipevnéna do skfiné vysi-
late na rozpérné sloupky. Desku plos-
nych spoji (OBR. 5) zhotovime nékterym
ze znamych zplsobl. Po oéisténi a nala-
kovani pajecim lakem vyvrtdme vSechny
otvory o priméru 1 mm. Otvory pro nasta-
vovaci trimry zvétsime na primér 1,1 mm,
otvory pro upevnéni desky zvétS§ime na
primér 2,8 mm a otvor pro prodluZovaci
civku na primér 7,9 mm. Civka L1 je
navinuta samonosné podle OBR. 4 na
primér 8 mm dratem o prdiméru 0,8 CuS
a ma 14 zavitd. Sekundarni ¢ast L1 je
z téhoZ dratu a je navinuta na primér
10 mm; ma 5 zavitd. Civka L2 ma 7 zavitl
z dratu o prdméru 0,8 CusS aje navinuta na
télisku o priméru 8 mm. Je ladéna ferro-
cartovym jadrem. Civka L3 je navinuta
také na télisku o prdméru 8 mm dratem
0,3 CuS a ma 15 az 18 zavitd. Je rovnéz
ladéna ferrocartovym jadrem. Tlumivka tl.
1je vinuta na ferritové tyéce o priméru 2
az 2,5 mm dratem o prdimeéru 0,2 CuS zavit
vedle zavitu, co se vejde. VSechny civky
jsou na OBR. 4.

Desku osadime podle OBR. 6 soucast-
kami a za¢neme s ozivovanim. Zatim
nezapojime krystal. K desce pfipojime
napdajeci napéti 12V a ozivime nejdfive
hlida¢ miniméalniho napéti. Odpor R48
vybereme tak, aby svitivd dioda zacala
blikat pfi napéti 11 V. Napéti ze zdroje

OBR. 5 Deska plosnych spojli vysilace

6

zvolna snizujeme, az se dioda rozsviti
trvale. Vyménou odporu R51 nastavime
takovy proud diodou D5,aby svitdiody byl
dostatecné zfetelny, ale aby nepfekrogil
hodnotu povolenou vyrobcem pro dany
typ diody. Pokud nemame zdroj stejno-
smérného napéti s plynulou regulaci,
mzeme jej improvizovat podle OBR. 7.

K desce pfipojime ovladace, potencio-
metry kandalll 5 a 6 a spinaé pomocného
kanalu 7. Pomoci osciloskopu s cejcho-
vanou Casovou zékladnou nastavime P1
ramec na délku 22 az 24 ms. Potenciomet-
ry P2 az P6 nastavime §ifku pfislusnych
kanalovych impulsl pfi pakach v neutralu
na 1,33 ms. Potenciometrem P7 nastavi-
me Sifku impulsu 7. kanalu na 1,8 ms.
Poté prepneme prepinac 7. kanalu avybé-
rem odporu R25 nastavime Sifku impulsu
na 0,81 ms.

Je jasné, Ze na c¢itali Ize tyto poméry
nastavit rychleji a hlavné pfesnéji. Oscilo-
skopem potom pfekontrolujeme prib&hy
ve v3ech dllezitych bodech vysilace pod-
le OBR. 2 a paralelené ke kondenzatoru
C26 pfipojime prozatimné odpor odpor
120 Q/1 W. Na tomto odporu kontroluje-
me osciloskopem prib&h modulaénich
pulst podle OBR. 8. Potenciometrem P9
nastavime jejich Sifku uprostfed amplitu-
dy na 250 pe. Tim oziveni kodéru skon¢i-
lo, odpor 120Q odpojime, pfipojime krys-
tal X a zkratujeme bazi T12 na zem.

Pfi pfipojeni napajeciho napéti méfime
proud vysilace ajadrem v civce L2 naladi-

me minimalni odbér. Spina¢ vykonu
mame samoziejmé v poloze 100 %. Des-
ku pfichytime do skfiné vysilace, pfipoji-
me anténu pfes zarovku 6 V/0,05 A (zZ&-
rovka musi mit velmi kratké pfivody)
a pfipojime napéjeci napéti. Jadrem
v prodluZovaci civce naladime maximalni
svit zarovky. Zarovku odpojime, anténu
také a vysila¢ naladime definitivné. Jad-
rem L2 naladime tak, aby proud vysilace
bez antény byl zhruba mezi hodnotami
minimalniho odbéru a odbéru s pfipoje-
nou anténou. Jadro pfitom Sroubujeme
ven z civky L2, tzn. induk&nost civky L2
zmenSujeme. Potom pfipojime anténu
a civku L3 naladime na maximalni vychyl-
ku méfice pole. Celé nastavovani vysilace
provadime s pfepinac¢em vykonu v poloze
100 %.

Zbyva nastavit méfici pfistroj. Pfi vysu-
nuté anténé pfi 100% vykonu vybérem
odporu R45 nastavime na pfistroji maxi-
malni vychylku. Pfi rozepnuti spinace
vykonu vychylka samoziejmé klesne. Vy-
chylka pfistroje je pfimo Umérna druhé
mocniné vykonu, neboli polovi¢ni vychyl-
ka znamena &tvrtinovy vykon do antény.
Po nastaveni paralelniho odporu R45
pfepneme méfidlo na méfeni baterii a vy-
bérem odporu R46 nastavime pfi 12V
opét na maximalni vychylku méridla.

Tim je hrubé nastaveni vysilate skon-
¢eno a zbyva se zminit o kfizovych ovla-
dacich. Jak jiz bylo fe¢eno v Gvodu k to-
muto navodu, jde o tzv. oteviené ovlada-
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Ce, které se vyznacuji maximalni pfesnos-
ti v nastaveni bez viili as pfesnou neutrali-
zaci. Nevyhoda vSak spociva v tom, Ze
nelze pouzit trimovani mechanické, ale
pomoci dalsiho potenciometru. VétSinou
jde o potenciometr o hodnoté pfiblizné
Ctyfi az pétkrat mensi nez je hlavni ovla-
daci potenciometr a je zapojen v sérii
s hlavnim potenciometrem jako reostat.
ProtoZze se vSak pouzité potenciometry
TP 160 nevyrabéji v mensi hodnoté nez je
5kQ, nezbylo nic jiného, nez zhotovit
ovladag ztéchto potenciometri apomoci
si jinak. Jiné mozné feSeni je pouZit
potenciometrd pro trim vétsi hodnoty
azapojit je do série s nastavovacimi trimry
M15 (P2 az P5). Hodnota trimovacich
potenciometrd je 10 aZ 25 kQ podle veli-
kosti trimu. Potenciometr potom opatfi-
me knoflikem bez packy tak, aby se dala
pro trimovani vyuzit cela draha. Pfi prv-
nim zplsobu musime vyuZit pouze +30°
vychylky pro trim na pocatku drahy po-
tenciometru. Oba zp{soby trimovani jsou
na OBR. 9, kde je zn&zornéno i pfipojeni
hlavniho potenciometru. Prvni zplisob
trimovani je vyhodnéjsi pro pozdéjsi pre-
chod na kodéry fFizené integrovanymi
posuvnymi registry apod. Druhy zplisob
je pro tento vysilaé také vhodny, ale
budou potiZze s opatifenim potenciometrl
o vétsi hodnoté. Deska plosnych spoju je
pfipravena i pro druhy zpusob. Staci
prerusit spoj mezi shérnici +Ustab ajed-
notlivymi trimry P2 az P5. Trimovaci po-

tenciometry jsou pak pfipojeny z + Ustab
do pfipojnych mistf, g. h,i- viz OBR. 9c.

KFizové ovladace je nejlepsi pfedbézné
nastavit jeSté pred pfipojenim do desky.
Pomoci ohmmetru nastavime osy poten-
ciometr( tak, aby byly v neutraini poloze
hlavni paky i trimu odpor v jednotlivych
vétvich podle OBR. 9. Na OBR. 9b je
znazornéno nastaveni a pfipojeni ovlada-
cich potenciometrli pomocnych kanald €.
5a6.

Takto predbézné nastavené kfizové
ovladace a potenciometry 5. a 6. kanalu
propojime s deskou vysilate. Kone¢né
jemné nastaveni provedeme az ve spojeni
s pfijimacem, nebot servomechanismus
je nejlepsi méfici pfistroj co do presnosti
nastaveni Sitky jednotlivych kanéalovych
impulsi. Doporuduje se v8ak pouzit na
v8echny pouze jedno servo, ponévadZ pfi
méfenich serv Futaba byly zjistény az
10 % odchylky jak neutralu, tak krajnich
poloh.

K SOUCASTKAM: Rozpis sougastek na
desku vysilace je v TAB. 1 Jde vesmés
o ceskoslovenské vyrobky, tedy dostup-
né, byt nékdy s obtizemi. Na C1, C2, C7,
C9, C11, C13, C15, C17,C19aC23 by mély
byt pouzity kondenzatory teplotné neza-
vislé s malym ztratovym Uhlem, tzn. né-
které typy s polykarbonatovym, polyeste-
rovym nebo jinym ,,poly* dielektrikem. Na
desce plosnych spojd jsou pajeci body
pro rdzné typy a mista je také dost, takze
neni tfeba se obavat, Ze se kondenzatory
na desku nevejdou. Trimry typu TP 040,
pfestoze jde o obycejné ,pertinaxové"
typy, se osvédcily v tfiletém provozu. Lze
mit snad vyhrady proti jejich velikosti, ale
mozna pravé proto jsou pomérné spoleh-
livé. Tranzistory v kodéru jsou typu KC508
s B> 200, jinak nevybirané. Koncovy
tranzistor T16 musi byt opatfen chladi-
¢em. Lze pouzit chladi¢ vyrabény profe-
sionalné z tazeného profilu. Kdo takovy
chladi¢ nesezene, mlze si jej zhotovit
z ty€ového duralu podle obr. 13.

Jesté k svitivé diodé (LED), ktera byla
pouZita k indikaci u autorem ovéfované-
ho prototypu vysilace. Slo o diodu nezna-
mého plvodu, u které podle velikosti byl
odhadnut max. proud na 50 mA. Nastaven

OBR. 6 Rozmisténi soucastek na desce vysilace
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GC520 K

OBR. 7 Schéma pomocného zdroje
napéti

12v

OBR. 8 Casovy diagram modula¢nich
impuls(

+Ust. »Jst.
1500Q
5,6
»eUst.
1500QAT
0— <18knN 20 kK
1a,2a,30,4a
1,2,3,4 f.g.h.i

c)

OBR. 9 Schéma zapojeni ovladact

byl proud 10 mA, pfi kterém jiz dioda i pfi
blikani intenzivné zéafila. Zde si bude
muset kazdy amatér asi vypomoci jak umi,
protoze svitivé diody tuzemské vyroby



nejsou zatim pfili§ vhodné. Podobné je to
také s ru¢kovym indikatorem. Indikatory
malych typl se Uplné vytratily z trhu,
a prestoze je ma kdejaky maly pfenosny
magnetofon nebo radiopfijimac, nevyra-
béji se v CSSR vilibec. Proto jediné znovu
prohledat zasuvky vlastni i u pratel a po-
tom teprve zkusit §tésti tfeba v opravnach
tuzexovych pfistroju.

Prepinace, pfipadné spinace Ize realizo-
vat pomoci malych posuvnych pfepinac
z dovozu, prodavanych v modelarskych
prodejnéach. Jediné pro tla¢itko na prepi-
nani funkci méficiho pfistroje je nutné
adaptovat miniaturni mikropfepinac, kte-
ry byval k dostani v radioamatérskych
prodejnach. Dalsi uzkoprofilovy prvek je
nabijeci konektor, kdes vyhodou vyuziva-
me rozpinaciho kontaktu u reproduktoro-
vého konektoru. V jedné poloze Ize jedi-
nym kabelem nabijet vestavénou baterii
a ve druhé poloze Ize tymZz kabelem
odpojit vnitfni baterii a napéjet vysila¢
z vnéjSiho zdroje bez preruseni provozu
vysilace.

Napajecizdrojtvofi baterie deseti ¢lan-
IG zn. Bateria NiCd 900 spojenych do
série. Tento typ ¢lankd byl vybran z néko-
lika praktickych dlvodu: je k dostani
v prodejnach baterii, je pomérné spolehli-
véjSi neZ mensi typ NiCd 451, pfi odbéru
vysila¢e 100 az 120 mA neni nadmérné
pretézovan, coz dale zvétSuje spolehli-
vost zdroje a dobu provozu vysilace na
jedno nabiti. | cena 22,- K&s za kus proti
15,50 Kés u typu NiCd 451 je pfiznivéjsi.
Posléze je také lépe vyuzit prostor ve
vysilagi, kde baterie péti a péti ¢lanld jsou
umistény za sebou ve spodni ¢asti
skrifky.

Anténa je teleskopicka o délce 1350 az
1450 mm. S jejim opatfenim budou asi
znatné potize, ale kratSi anténa nez
1350 mm neni schopna na kmitoctu
27 MHz vyzafit potfebny vykon a jde jiz
velmi Spatné doladit prodluzovaci civkou.
Jestlize se vam nepodafi opatfit anténu
potiebné délky, mdlZete pouZzit anténu
sestavenou z duralovych trubek anebo
autoanténu z Kovopodniku Brno za
170,-Kés, kterd& ma délku zhruba

8

1380 mm. Vhodn4 je také anténa z televiz-
niho pfijimace Daria, ktera je 1350 mm
dlouha.

SkFin vysilace je krabice z hlinikového
plechu a plastické hmoty - viz OBR. 10.
Bocnice (2) jsou vyfiznuty z polystyrénu,
hmoty ABS anebo z jjné plastické hmoty
tlusté 5 mm. Na jejich vnitfni stranu nale-
pime olemovani z hranolkl 4 x5 mm
z téZe hmoty. Hrany bo¢nic zkosime a do
jedné vyfizneme otvor pro nabijeci ko-
nektor. PIast vysilace (1) ohneme z hlini-
kového plechu tl. 1a7 1,2 mm. Kdo nema
zkudenosti s ohybanim plechd, pfipravi si
nejdfive plast a podle ohnutého plasté si
pfizplisobi bo¢nice. Na zadni ¢ast plasté
je z téhoz plechu pfilepen epoxidem
a pfinytovan jazyk (3), ktery tvofi podloz-
ku pro od nimatelné zadni viko skfifky (4).
Plast nasadime na bo¢nice a po obvodé
spolu svrtame vrtdkem o 0 1,5 mm. Diry
v plasti zvétSime na 0 2 mm a do olemo-
vani boc¢nic vyfizneme zavity M2. Do
plasté vyfezeme a vypilujeme vSechny
otvory apovrchové jej upravime (eloxova-
nim, mofenim anebo néstfikem lakem)
v barevném souladu s barvou bo¢nic.

Anténni prichodku - viz OBR. 11, poz.
(1) - vyto€ime z duralu nebo z mosazi.
Vymezovaci podloZzky (2), (3) jsou z orga-
nického skla, polyamidu apod. Stahovaci
Sroub M4 poz. (5) musi byt duralovy nebo
mosazny. Zemnici krouzek (4) vyfizneme
z pérového bronzového plechu. Po jeho
obvodé dUl¢ikem vyrazime ddlky, které
zprostfedkuji dokonalé elektrickéspojeni
se skfini vysilage. Prlichodku montujeme
zevnitf vysilace v tomto pofadi: Na Sroub
(5) naviékneme pajeci (mosazné) ocko
0 0 4 mm, dale podloZku (3) a zemnici
krouzek (4). Sroub provliékneme zevnitf
skfiné vysilace, navlékneme podlozku (2)
tak, aby osazeni zapadalo do otvoru ve
skiini a nasroubujeme prichodku (1).
Vnitini prdmér zahloubeni v prichodce ,
oznacgeny ,,d", zvolime podle priiméru
pouzité antény.

Montaz vysilace. Do skfiné zamontuje-
me vSechny ovladaci prvky, méfidlo, pre-
pinace, nabijeci konektor a vypinac. Mis-
to matic do krajnich dér pro upevnéni

OBR. 10
SkFin
vysilace

OBR. 11 Anténni prichodka

OBR. 12 Rozpérny sloupek

kfizovych ovladagl pfisroubujeme roz-
pérné sloupky podle OBR. 12 pro pfipev-
néni desky plosnych spojd. Zde je nutno
zdUraznit, Ze kiizové ovladace jsou mon-
tovany na skfin vysilace zvenku. Abychom
vSak ovladace do skfifiky dostali, musime
demontovat oba trimovaci potencio-
metry.

Tato zdanlivé slozita konstrukce skrif-
ky vysilace je velmi vyhodna pro zhotove-
ni ,,na kolené", kdy pfi troSe peclivosti
vysledny vzhled si nezada s profesional-
nim vyrobkem. Vtip feSeni je v tom, Ze
plech se ohyba pouze v jedné roving,
takZze neni potfeba slozitych pripravkd,
jako je tomu napf. pfi ohybani skfinék
typu Kraft. (Pokracovani)
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Z PRAXE

pro PRAX]

POLYSTYRENOVE KRIDLO

polepené balsou méa obvykle vétsi hmot-
nost nez ,klasické" dfevéné. Proto jsem
se pokusil snizit hmotnost dale uvedenym
zpusobem.

KFidlo vyfiznuté rozzhavenym odporo-
vym dratem z pénéného polystyrenu o-
brousime a natfeme zfedénym lepidlem
Herkules. Potom si pfipravime balsovy
potah podle obrazku - kfidlo bude pfipo-
minat klasickou stavbu. Balsovy potah
nejprve natfeme lakem C 1005 na strané,

I Tirn

DO\ T

kterou budeme lepit k polotovaru. Po
dokonalém zaschnuti laku a lepidla pfile-
pime balsu na polystyrénové jadro - opét
lepidlem Herkules, ale nefedénym. Doko-
nale zaschlou ,kostru" obrousime a po-
tahneme obvyklym zplsobem. Pro prvni
natér pouzijeme co nejhuststi napinaci
lak, aby neprotekl potahem a nenarusil
polystyrénové jadro.

J. Kroufek

MOTOROVE LOZE

Ize zhotovit z duralové ty€e vysoustruze-
né z kulatiny na soustruhu. Déle je poloto-
var opracovan na frézce nebo je hruby
tvar vyfiznut pilkou a opilovan. Do otvori
pro pfipevnéni motoru jsou vyfiznuty za-
vity pro Srouby, které pochopitelné jesté
pojistime maticemi. Loze miZze byteloxo-
vano, pfipadné obarveno. Pravdépodob-
né by bylo moZzné pouZzit misto duralu
silon. Rozméry je tfeba pfizplsobit pouzi-
tému motoru.

Martin Kroufek, LMK Slany

Popis Cistite v Modelafi 3/1979 mne
pfivedl na myslenku, zda by se nedalo
zafizeni zjednodusit tak, Ze na ufiznuté
téleso ventilku by se naSroubovaly kovové
Cepicky se zapajenymi trubkami.

Jan Sobicek, Neveklov
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ZAREZY PRO ZAVESY

kormidel Ize zhotovit frézou upnutou do
elektrické vrtacky. Fréza je upravena bud
ze zlomeného vrtaku nebo z nastrojové
oceli o prdméru 1,5 mm. Na brusce je
nejprve vybrousen vrcholovy kuZel, po-
tom je téleso frézy obouSeno na tl.
0,5 mm. Nakonec je brouskem obrouSeno
ostfi pod Ghlem 5°.

VI. Svoboda

IZOLOVANA PRUCHODKA

potiebného priméru neni vzdy po ruce.
Lze ji nahradit kouskem izola¢ni trubicky
z PVC (buzirky), o rozmérech podle obr.
A. Po vsunuti do otvoru ji stdhneme
Sroubem o vhodném priméru (spatfiény-
mi podloZkami - obr. B), ktery ohfejeme
E)eékou tak, aby PVC zcela zméklo.
ub potom ochladime. Po jeho vySrou-
bovani je prlichodka pfipravena k prota-

Zeni vodicu.
Jaroslav Kroufek, LMK Slany

SUPRANAR
828

je nejnovéjsi sovétska digitalni propor-
cionalni souprava pro dalkové ovladani
modeld. Koncepce vysilate odpovida za-
padoevropskému trendu. Vysila¢ je vyba-
ven tzv. otevienymi kfizovymi ovladaci
s gumovymi kryty mechanismu aje napa-
jen osmi scuhymi ¢lanky. Hmotnost vysi-
lace je 2,5 kg.

Pfijima¢ o rozmérech 108X45 X
X 54 mm obsahuje jeden integrovany

4

Q

z laminatové S$picky rybafského prutu
umozni rychlou zménu délky tahla a tim
pfizplisobeni tfeba jinému typu serva.
Proto takové tahlo pouzivam v modelu,
v némz zkousim RC soupravy.

Uprava konce laminatové trubky 1 je
patrnd z vykresu. K zajisténi dratu (z
pfisluSenstvi tahla Modela) je pouzita
svorka 2 z lamaci svorkovnice (,¢oko-
lady") zalepena do trubky epoxidem tak,
aby jeji otvory souhlasily s otvory o pri-
méru 3,2 mm v trubce.

TAHLO

M. Kroufek

PAKA KORMIDLA

z plastiku jde - zejména u mensSich mode-
10 - nahradit dostate¢né dlouhym 3rou-
bem M2, zaSroubovanym do obustranné
vyztuzeného (pfeklizkou) kormidla. Na
Sroub se naSroubuje matice vysoustruze-
na podle obrazku z mosazné kulatiny. Na
Cepy se nasadi vidlicka tdhla Modela.
Vyhodou péky je moznost pfesného (a
plynulého) nastaveni délky ramene $rou-
bovanim matice.

J. Kroufek

obvod. Vpouzdru pfijimaje jsou umistény
i servozesilovace pro Ctyfi serva.

Serva o rozmérech 38 x 22 x 67 mm
jsou typu Bonner s linearnim vystupem.
Jejich slabou strankou je mala odolnost
proti vibracim.

Pfijima¢ spolu se servy je napéjen
Ctyfmi suchymi €lanky umisténymi v pou-
zdru o rozmérech 64 X 54 X 54 mm.
Hmotnost pfijimace, serv a zdrojl je 682
gram. O

Poznamka redakce: Informace je pfevza-
ta ze zpravy redaktora amerického ¢aso-
pisu Model Airplane News, ktery pobyval
v lofiském roce v SSSR na dovolené.
Redakce nema o soupravé Supranarzad-
né dalSiinformace.

9



Model Dassel (informéacia o fiom bola
v Modelafi 10/1978) rakuskych modela-
rov ovplyvnil veimi silné nazory naSich
modelarov, ktori sa zaoberaju kateg6riou
F3B. Ked som koncom roku 1977 videi
pfed zajezdom do MLR model Véaclava
Chalupnicka, ktory bol prvym modelom
konstruovanym u nas pod vplyvom spo-
minaného rakiskeho modelu a ktory
hnéd vzapati na medzinarodnej sitaZzi
v Madarsku ukazal svoje kvality, uvazoval
som takto: V budlcnosti - analogicky
s vyvojom skute€nych vetronov - bude
nutné pouzivat' a na modelu klapky pre
zménu zakrivenia profilu kfidla. Uskuto¢-
nych bezmotorovych lietadiel si tento
mechanizmus vynutilo poZadované veiké
rozpatie maximalnych a minimalnych
rychlosti.

Podobnym procesom vSak prechadza-
ju i sucasné modely kategorie F3B: pre
dokonalé vyuzitie slabého stipavého prua-
du je tfeba lietat na malej rychlosti,
naproti tomu Uspésné splnenie Ulohy
C predpoklada tazky, rychly model. Taky-
to model sa vS8ak pomérné zle Startuje na
lanku, pokiaf neméa vztlakové klapky.
Kladného nastavenia klapiek sa da vyuzit'
taktiez ako brzdiaceho elementu, pokiar
je mozné nastavit’' ich aspon na 40°. Toto
zariadenie sa osvédcilo: rychlost modelu
s takymto nastavenim klapiek sa veimi
zmenSila a model sa ani pri silnom potla-
¢eni nerozbieha. PretoZze nastavenie
klapky do minusovych hodnot nepfesa-
huje 8°, javi sa najvyhodnejSie uchytenie
zavésu klapky na spodnom obryse
profilu.

Vlastny Start modelu stoji tieZ za pozor-
nost': Staci, aby pomocnik neSikovné pus-
til model tak, ze ho ,vystfeli", model sa
vypne a vo vysledkovej listiné sa objavi
nula. Stalo sa mi to na medzinarodnej
sitazi v . NDR v roku 1978, ked som
v posledném kole vyhral Glohu A i B a pri
Starte na Ulohu C mi pomocnik model
vypustil spominanym spésobom. Pfipra-
vil som sa o vitazstvo, pretoze Ulohu
C som vyhral y obidvoch predchadzaju-
cich kolach. Radiom ovladany haciktento
problém urcité pomdze vyriesit. Naviac
umozniuje prevadzat krazivy vlek tak, ako
ho vyuzivajd modeléafi v kategorii F1A.
NajnovSia Uprava pravidiel, ktord umoz-
fluje opakovanie nepodafeného Startu,
vyhodu ovladaného héacika sice potlaca
a proti jeho pouzitiu hovofi i obmedzeny
€as na vlek. Myslim si v8ak, ze Spickovy
model musi vyuzit kazdej moznosti na
zvySenie vykonov.

Zhrnutim tychto Gvah som priSiel k za-
véru, Ze moderny sUtazny model musi byt,
vybaveny vztlakovymi klapkami i ovlada-
nym vle€nym hacikom. Z toho vyplynulo,
Ze rozméry trupu rakuskeho modelu ne-
budu stagit' na vSetky mechanizmy avyba-
vovace. Rozhodol som sa navrhndt model
tak, aby v trupe bol dostatok miesta na
inStalaciu potfebného pfislusenstva. Pri
navrhu trupu som mal dalej na zfeteli
skuto¢nost, Ze bude tfeba vyskisat viac
profilov, nez najdeme najvhodnejsi. La-
minatovy trup, ktory sme zhotovili v spo-
lupraci s Vaclavom Hromifom (Havlicko-
va 82, Suchdol nad LuZnici), preto nema
tvarovany centroplan, ale v mieste pre-
chodu kfidla do trupu s rovné plochy,
sklonéné pod uhlom 3° tak, Ze sa da
pouzit kiidlo s fubovofnym profilom, kto-
ré ma ziadahy pédorys, vhodné nastave-
nie stfedovych rebier a hibku do 240 mm.

Konstrukcia modelu Diamant, ktory je

vysledkom predoSlych avah, je mozno
povedat obvykla pre su¢asnu dobu:

10

Sutazny model
kategarie DIAMANT

200

200 too SO0 «00 200
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Trup je Skrupina z polyesterového, bie-
lo farbeného laminatu, zhotoveného v ne-
gativnej forme tak, Ze okrem prebrdsenia
a preleStenia spojov nepotfebuje Ziadnu
povrchovl Upravu. Kabina je tvarovana
z Astralonu hrlibky 0,4 mm. Centroplan
kfidla je z dvoch rebier z preglejky, pfile-
penych na trup polyesterovou pryskyri-
cou, dobré sa osvédcilo i lepidlo Kana-
gom. V hornej €asti trupu medzi rebrami
centroplanu je mozné uchytit' tvarované
zavazie o hmotnosti az 500 g. Zavazie je
uchytené do hornej steny trupu silonovou
skrutkou M5 a pri havarii sa pohybuje po
drahe nad radiovym zariadenim, Umiest-
nenie zavazia v kfidle nedoporucujem
preto, lebo pfed kazdou montaZzou zava-
Zia je tfeba demontovat' obidve poloviny
kfidla, ¢im sa opotrebovéavaju mechaniz-
my krideliek a klapiek.

Smérové kormidlo je z plnej balsy hr.
10 mm. Prfed inStalaciou smeérového kor-
midla najprv prevedieme montdz ovlada-
nia plavajucej vyskovky. Celé zariadenie
je uchytené v kylovej Ccasti smérovky
(laminatova Skrupina).

VySkovka z plnej balsy hr. 5 mm je
delend a spojuje sa ocetovym Capom
o priemere 3 mm, ktory sa zaslUva do
papierovych trubi¢ek, vlepenych do polo-
vin vyskovky.

Sidewind

je vétron kategorie F3B, s nimZ bude
belgicky reprezentant Michael Pawlenko
- patfici k soucasné evropské Spicce -
startovat na letoSnim mistrovstvi svéta.

Koncepci i konstrukci prozrazuje mo-
del tésny pfibuzensky pomé&r se znamymi
rakouskymi modely Dassel.

Laminatovy trup ma kruhovy prifez.
Plovouci vodorovna ocasni plocha je rov-
néz ze skelného laminatu.

Kfidlo je z pénéného polystyrénu pole-
peného balsou a navrch laminovaného
skelnou tkaninou o mérné hmotnosti
50g/dm2 Kfidélka jsou laminovana
skelnou tkaninou o mérné hmotnosti
40g/dm2 Kfidlo ma dvé varianty: B je
ur€ena pro Ulohu rychlost a vzdalenost
(m& mensi plochu kfidélek a pouzdra
pro pfidavnou zatéz), kfidlo A je pro léta-
ni v termice.

Nahon kridélek je ocelovou strunou
o prméru 3 mm uloZenou vtenkost&nné
mosazné trubce. Podle EOLE 1/1979

aaa

(a) Pouze ndhodou si povSimlzapadonémec-
ky modelaf G. Berer tuhé pé&nové hmoty pouzi-
vané ve stavebnictvi. Nazyva se Puracell avyrabi
se na bazipolyuretanu. Hmota o volitelIné mérrié
hmotnosti od 30 do 100 kg/m 3je bild adobfe se
opracovava béznymi truhlafskymi néstroji. Na
trhu v NSR je v deskach jako pénény PVC.

Berer vyzkouSel Puracell o mérné hmotnosti
70 kg/m 1 tj. leh&i nez prdmé&rna balsa. Pro RC
kluzak typu Delta zhotovil z pény tlusté 7 mm
veSkerad zebra, listy pouzil balsové. Hmota se
dobfe lepi kontaktnimi a epoxidovymi lepidly,
spojeni s dfevem je dokonalé. Odolnost v{g&i
teplotam do 180 “Cavi&ichemikaliim dovoluje
pouzitji i natvarové zakryti motord apod.

Pro¢ se o tom dosti rozsahle zmifiujeme?
ProtoZe je pravdépodobné, Ze iv naSem staveb-
nictvi €i jiném oboru podobnad hmota bud uz je
amodelafi o ninevédi, anebo se Casem objevi. -
Chodte s otevienyma O¢imal! (Modell 4/79)
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Kfidlo s profilom Wortmann FX 62-K
131 alebo FX-60-126 pozostava z polysty-
rénovej vyplné potiahnutej balsou hr.
1,5 mm. Balsovy potah je lepeny v nega-
tivnej forme rozriedenym epoxidovym le-
pidlom. V namahanych miestach (u kore-
fa kfidla a pri zaciatku krideliek) je pod
potah vloZzena tenka skelna tkanina.

Nahon krideliek je torznou hlinikovou
trubkou o priemeru 4 x 0,5; nahon kla-
piek je priamo z trupu. Vzopatie kazdej
poloviny kfidla je 3°.

Kridlo, vySkovka i smérovka si potiah-
nuté nazehlovacou féliou.

Nakoniec eSte pfijemné sprava pre mo-
delarov, ktori nemaji moznost ovladat
kridelka, klapky a ostatné mechanizmy:
Zjednodu$ena verzia modelu ovladaného
iba smérovkou a vyskovkou pouziva k¥id-
lo pfevzaté z modelu Aquila (Modelar
12/1977) s profilom E 193, stavané klasic-
kym spésobom. Na takomto modeli je
nutné zvacsit plochu smérového kormid-
la tak, ako je vyznacené na obrazku.

Vaznym zaujemcom o stavbu modelu
mézeme pomoct poskytnutim vykresu
modelu Diaméant v skuto¢nej velkosti
z obmedzenych zasob nasho klubu.

0. Vitasek
LMK Holi¢

K nejlepsim elektromotorim pro pohon
modell patfi vsou¢asné dobé dva vyrob-
ky zndmé némecké firmy Robbe. Vétsi
Elt-MAX 30 dava staticky tah 650 ps vrtuli
8x6" a je doporu¢ovan pro modely
letadel do celkové hmotnosti 2500 g, pro
RC automobily (M 1:8) a pro lodnimode-
ly. Vétsi typ Elt-MAX 50 dava staticky tah
1300p s vrtuli 10x 6" a hodi se na RC
modely o vzletové hmotnosti do 4000g
a na lodé. Oba motory jsou na provozni
napéti 18 az 26 V, snesou kratkodobé
proud aZ 21A apracujis G¢innosti 79 %.
Elektrickym zdrojem je baterie slozena
v prvnim pfipadé z 12 a7 16a ve druhém
pfipadé z 18az 24 NiCd &lanka.

(Modell 4/79 -a)
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Papirove hazedlo

BOBAN

je urceno pro uplné zacatecniky.
Jeho dobré vilastnosti jiz ovéfrily déti
vokrese Mlada Boleslav, které jej
stavély podle metodickych pokyn(
vydavanym ODPM.

K STAVBE: Naroky na material jsou
nepatrné-staci kreslici papir (tzv. kladiv-
kova €tvrtka) a smrkova lista 2 x2 mm
(nebo kulata kuchyriska Spejle). K lepeni
je nejvhodnéjsi rychleschnouci acetono-
vé lepidlo, napf. Kanagom. Na zatéz pou-
Zijeme draténé kancelarské sponky nebo
plastelinu. Potom potiebujeme jesté nliz-
ky a niz a ostrou tvrdou tuzku a kopirova-
ci papir na prekresleni ,stfihu".

Tlustou plnou €arou jsou kresleny ob-
rysy trupu, kfidla a vySkovky. PferuSo-
vanou €arou jsou kreslena mista ostrych
pfehybl papiru. PferuSovanou &aru pre-
jedeme tupou stranou noze podle pravit-
ka tak, aby se v misté prehybu vytvofil
mélky Zlabek. Musime dat pozor, aby-
chom papir neprofizli!

Na vystfizeném trupu modelu 1 vyzna-

JAuto-

¢ime nozem prehyby. Nejprve pfehneme
trup podle ¢ar a a b a slepime. Spoje
zatizime do zaschnuti lepidla. Potom vsu-
neme do trupu smrkovou listu nebo Spejli
2 a prilepime pfehyb c. LiSta musi byt
dlouh& podle vykresu - musi byt vsunuta
aZz do smérovky. Jinak by totiz nebyla
zaru€ena dostate€na zivotnost trupu. Le-
pidlem potfeme obé vnitfni smérovky
mimo pfehybl e a slepime. Nakonec
ohneme prehyby d (slouzici k pfilepeni
kfidla k trupu) tak, aby sviraly s trupem
pravy Uhel. Stejné ohneme prehyby e na
smérovce, na nez bude pfilepena vy-
Skovka.

Kfidlo 3 vystfihneme a ohneme podle
vyznacené preruSované cary prehyb pro
zpevnéni kfidla, ktery hned pfilepime.
Podle tenké ¢ary ohneme ,usi" kfidla tak,
aby sviraly Uhel 30" se stfedni ¢asti kfidla.
Podobné postupujeme pfi lepeni vySkov-
ky. Lepené ¢asti zatizime do zaschnuti
lepidla. Aby se dily nepfilepily k podloZce,
vloZzime je vzdy mezi polyetylénovou félii.

SESTAVENIL. K trupu pfilepime kfidlo -

z pénéného polystyrenu pro cvi€né upoutané modely usnadni
Zivot zejména vedoucim krouzka.
K zakladové desce z latovky je pfiSroubovan vodici hranol

a Cela, na néz jsou pfipevnény odporové draty. Ty jsou vedeny

mat”

pfes hrebiky zatlu¢ené do ¢el a po pfipojeni ke zdroji (atudiz
zahfati) jsou napnuty Snekovymi napindky z kytary. Pred

vypnutim je nutné draty znovu povolit!

Na

Rezaci draty jsou upevnény kazdy z jiné strany &ela, aby
nedoslo k jejich vzajemnému dotyku.

Polotovary se vyfezavaji z predem pfipravenych hranoll

kridla

polystyrénu - praci potom zvladnou i nepfili§ zkuSeni modelafi.
K vyfiznutym polotovarlim se vpiedu pfilepi nabézka a odto-

kovka ze smrkové listy o prifezu 3x10 mm a celek se polepi
balicim papirem. Takto zhotovené kfidlo je velmi pevné
a prezije prakticky vSechny havarie. Proto také nemame
zkuSenosti s jinymi variantami - zatim jsme je nepotfebovali.

12

Jifi Dusek, Litoméfice

lepidlem potfeme ohnuté prehyby d, pfi-
loZime kfidlo a celek zatizime (nebo podr-
Zime v ruce) do zaschnuti lepidla. Vyskov-
ku pfilepime na prehyby e na smérovce.
Potom pfemazneme lepidlem mista ozna-
¢ena na obrazku modelu Sipkami - jde
hlavné o pfechod rovné ¢asti kfidla do
sucha"; lepidlo opatrné rozetfeme prs-
tem. Jediné tak totiz bude kridlo drzet
v zadaném vzepéti. Pfechody mezi kfid-
lem a trupem a vySkovkou a smérovkou
rovnéz potfeme lepidlem a nechame za-
schnout. Model dovazime kacelafskou
modelu bylo asi vpoloviné hloubky kFidla.
Takto sestavené papirové hazedlo ma
hmotnost 5 az 7 gramdl.

ZALETANI. Nejprve zkontrolujeme sou-
mérnost modelu: pfi pohledu zpfedu
musi byt stfedni ¢ast kfidla kolma k trupu
a vySkovka kolma ke smérovce. Kfidlo ani
vySkovka nesmi byt pokrouceny nebo
zvinény. K létani si vybereme vétsi pro-
stranstvi. Model drzime pod kfidlem a ha-
zime jej pfimo pfed sebe, rovnobézné se
zemi. Silu hozeni je nutno nacvi¢it. Pokud
hozeni pfikfe k zemi, ohneme zadni ¢ast
vySkovky (kterd neni pfilepena ke smérov-
ce) nahoru. Jestlize model ,houpe" aleti
jako po vinovce, pfidame trochu plasteli-
ny. V pfirodé se nejlépe Iétd na mirném
svahu, ktery prodluzuje dobu letu. S mo-
delem se da létat i ve vétSi mistnosti, tfeba
ve Skolni télocvicné. Tam lze i soutézit
v letu na vzdalenost.

Karel Sima
LMK Mlada Boleslav

NOVA KNIHA
Atlas letadel

Véaclav Némecek, Pavel Tyc, ilustroval M. Ba-
lous. 176 s., 89 obr., 53 tfipohledovych plank,
16 barevnych kreseb. Vyd. NADAS, Praha 1979.
Cena 26 K¢s.

Z per leteckého historika a publicisty Vaclava
Némecka a autora mnoha Monografii a pouta-
vych seriald v éasopise Letectvia kosmonautika
Pavla TyCe vysla zajimava publikace, ktera
leteckym nad$encdm pfiblizi oblast ponékud
méné zasazenou soutasnym vzristem zajmu
o letectvi — civilni hromadnou leteckou
dopravu.

Jak jiz autofi ve své Gvodni poznadmce prede-
silaji, je kniha zaméfena na ¢leny pomérné
nejslabéji zastoupené tiidy dopravnich letount
- tfimotorové stroje. Sedmistrankovy Gvod néas
seznamuje shrnujicim zpdsobem s okolnostmi
vzniku tfimotorové koncepce dopravniho letou-
nu, s jeho konstrukénimi aspekty a ramcové
s jeho historii.

Vlastni popis, pro néjz si kniha opravdu
zaslouzi nazev atlas, zahrnuje v prvnich dvou
oddilech 40 vrtulovych a 12 proudovych typ(,
které se svym vyznamem vaznéji zapsaly do
historie letecké dopravy. Je zde kazdému typu
vénovana dvoustrana s malym vykresem foto-
grafii a tabulkou technickych dat. V textu je
popséana historie vzniku a ,kariéra" daného
typu. Vykres poskytuje zéakladni informaci
o0 uspofadani letounu a neni tedy pFili§ vhodny
napf. pro stavbu modelu. 30 méné dilezitych
typl je popsano v poloviénim strankovém roz-
sahu a bez vykresu ve tfeti ¢asti knihy. Zavér
tvofi 16 barevnych bokorysd (od Miroslava
Balouse) znamégjsich tfimotorovych typd, pou-
zivanych rdznymi spoleénostmi v obdobi od
konce prvni svétové valky az do soucasnosti.
Jedinym  zavaznym nedostatkem je ne-
vhodny papiranekvalitnitisk, vyzadujici si retus
fotografii.

(50)

MODELAR - 6/1979 - 172



MODELAR - 6/1979 - 173

13



volny motorovy model

S modelem Mambo zvitézil vroce 1978 Jan Sedlacek z Prahy na
pfeboru CSR v Uherském Hradisti. Vzorem pro konstrukci byl
Svédsky model Pladuska, z néhoz je i pfevzat profil kfidla.
Mambo vynika stabilnim motorovym letem a dobrym kluzem.
Prototyp Iétd s motorem ROSSI 15 a je samozfejmé vybaven
vSemi , mechanismy* vcetné brzdy vrtule, kterd bude popsana
v nékterém z pfistich ¢isel Modeléare.

K STAVBE (v8echny miry jsou v milimetrech).

Trup sestava ze dvou balsovych trubek, které jsou stoeny na trnu ze
dvou vrstev balsy tl. 1,5ajsou spojenytrubkou z balsytl. 2. Trup je zespodu
potazen az za vyztuzené prepazky preklizkou tl. 0,6. Pfepazky jsou
z preklizky tl. 2 a ,motorova" pfepazkajez preklizky tl. 10. Motorové loze
je soustruzeno a frézovano z duralu. Pylon ma kostru z preklizky tl. 2 a je
oboustranné polepen balsou tl. 5,z niz je i svisla ocasni plocha a ostruha.
Trup je dvakrat lakovan ¢irym nitrolakem C 1106, potazen tenkym
Modelspanem ajesté tfikrat lakovan. Vicefunkénl casovac systému Seelig
je upraven ze samospoustéce fotoaparatu Zorkij.

KFidlo s tuhym potahem z balsy tl. 1,5 je stavéno na potahu spodni
strany; je lepeno epoxidem. Hlavni nosnik kfidla je do poloviny rozpéti
stfednich ¢asti podlepen pfeklizkou tl. 1. Diagonalnivyztuhy v zadni ¢asti
kfidla jsou z balsové listy 3 x2. PouZzity material a jeho rozméry jsou
patrné z vykresu Zebra ve skute¢né velikosti.

Pfi stavbé je nutno dbat na spravné zborceni kfidla: pravy stfed ma
pozitiv 2 mm, obé& usi negativ 3 mm. US$i jsou ke stieddm pfilepenny na
tupo. PUlky kfidla jsou spojeny dratem o pridméru 5 a vodicim kolikem

o prdmé&ru 3; proti vysunuti jsou zajistény gumou. Vzepéti je dano
zalepenim trubek pro spojovaci drat do stfednich ¢asti kfidla.

Vodorovna ocasni plocha je stavéna obdobné jako kfidlo, pouze potah
je z balsy tl. 1,2.

Povrchova Uprava nosnych ploch je stejnéd jako u trupu. Cely model je
nakonec lakovan proti G€inkdm paliva jednou vrstvou polského dvousloz-
kového laku Chemosil. Model 1ét4 se sklolaminatovou vrtuli 180 X 95 mm
vlastni vyroby konstruktéra a je zalétdn systémem vpravo-vpravo.

Zpracoval: Ant. Kotatko



makety
(M 1:20)
na pohon
gumou

BED

BD-1 . iceom
BEDE

konstrukce
MODELAR

Oba celobalsové modely
jsou urceny predevsim pro
zacCate¢niky v kategorii M-
min. PFedlohy pro né byly
vybirany z hlediska jedno-
duchosti a modelarské
vhodnosti v nasich podmin-
kach: Neni potfeba tvéaret
pfekryt kabiny, vyhovuje
upravenda plastikova vrtule
Igra o prdméru 150 mm,
i pfi stavbé z balsy pro mini-

makety méné vhodné vychazeji oba modely hmotnosti pfiznivé

podvozek a u BD-1 je zvétSena vodorovna ocasni plocha.
Tripohledové nacrtky skuteénych letadel, uvedené na staveb-
nim planku Modelaf pro tuto kategorii poprvé, jsou ureny
modelaiim, ktefi se zG&astni nékteré svazarmovské soutéze-

je to pravidly poZzadovany podklad.

Oba modely jsou stavebné velmi podobné, proto je stavebni

postup popsan podrobné pouze u poné-

uvedeny jen zvlastnosti. Stavba je popsa-
na ve sledu doporuc¢ovaného postupu.
Stavi se pfimo na vykrese chranéném
tenkou plastikovou félii.

Jinak neoznacené miry na vykrese i v na-
vodu jsou v milimetrech. Udaje a doporu-
¢eni v navodu, jeZ jsou nutnou podmin-
kou pro Uspésné zalétani modeld, jsou
vysazeny kurzivou.

MODELAR - 6/1979 - 175

BEDE BD -1

- KFidlo je stavéno klasickym zplisobem z li§t
a zeber. Z tvrdé balsy ti. 2 vyfizneme obé pllky
hlavniho nosniku C a zabrousime je na stejny
tvar. Z pfeklizky ti. 1zhotovime Sablony kofeno-
vého a koncového zebra A, B.Zafezy pro hlavni
nosnik v nich vyfizneme a dopilujeme podle
hotového nosniku. Usnadnito praci pfi sestavo-

vani kfidla a hlavné neni potfeba pfipadné
zabruSovat vystouply nosnik &i zZebra.

Z pevné balsy tl. 1 nafezeme 12 péask(
o rozmérech 10 x 70 a z balsy tl. 1,5 dva pasky
tychz rozméra. Jako prvni zhotovime zebra pro
levou polovinu kfidla. Sest paskl balsy tl. 1
a pasek balsy tl. 1,5 slozime do bloku avlozime
mezi pfeklizkova Zebra tak, aby pasek balsy tl.
1,5 byl u kofenového zebra A. Peclivé viechno
srovname, seSpendlime a z bloku pak vyfizne-
me a vybrousime najednou vSechna Zebra.

(Pokracovanina str. 18)
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BEDE BD-1
BEDE BD-4

(Dokonceni ze str. 15)

Opatrné pracujeme zejména pfi brouseni cel
Zeber - nesmivzniknout radius - a pfi vypilova-
vani zafezd pro hlavni nosnik. Pfi rozebirani
bloku pak nasazeujeme Zebra ihned na nosnik.
Stejné postupujeme i pfi zhotovenizeber pravé
pllky kfidla.

PFi sestavovani kfidla pfilepime Zebra na
hlavni nosnik az po peclivém ustaveni- polohu
kofenovych Zeber upravime tak, aby Zebra
licovala strupem a zajistime Spendliky. Z pevné
balsy tl. 2 vybrousime odtokovou listu a z liSty
3 x3 ufizeneme nabézku. Do odtokové listy
udélame presné zafezy pro Zebra, konce Zeber
do nich vlepujeme na podloZce a pfi obracené
poloze kfidla - kfidlo leZi na saci strané. Timto
zplsobem ziskdme na obou polovinach kfidla
stejny sklon odtokové listy. Pfilepime nabéznou
listu a koncova Zebra z mékké balsy tl. 10. Po
dikladném vytvrzenilepidla zabrousime nabéz-
nou listu a pfipadné nerovnosti.

Trup je pfihradové konstrukce doplnéné po-
lopfepazkami. Z mékké balsy tl. 2vyfizneme dvé
shodné bocnice 1 (¢arkované naznacené obry-
sy zatim nevyfezavame) a pfilepime k nim
podélniky 2 x 2. Po zaschnuti lepidla pfiSpen-
dlime na sobé polozené bocnice k vykresu
stejné jako dva zbyvajici podélniky 2 x 2. Z list
téhoz prlGfezu nafezeme a zalepime pficky.
Ulozeni vodorovné ocasni plochy je slepeno
z list 1 x 2 (na vySku), stojiny pro zadni zavés
gumového svazku jsou z balsy 2x5. Slepené
postranice sejmeme s vykresu a zabrousime.
Teprve nyni udélame v boénicich vyfezy pro
hlavni nosnik, ndbéZznou listu a pro odtokovou
liStu kfidla. Potom postranice opatrné rozfizne-
me a zbrousime tak, aby se vzadni ¢asti plynule
ztencovaly na tl. 1,5. Postranice pfiSpendlime
na vykres pddorysu v poloze, kdy rovny hibet
trupu lezi na vykrese. Mezi postranice pak
vlepujeme postupné nahofe i dole pficky z list
2x2, neni-li na vykrese uvedeno jinak. Stale
kontrolujeme vzajemnou kolmost.

Po zatvrdnuti lepidla pfilepime na ¢elo pfi-
hrady pfepazku 3 a dale polopfepazky 4 az 8.
Zakon€enitrupu vybrousime z balsy tl. 7az bal-
sy tl. 4 ¢ast 9, do niz vyfizneme osazeni, stejné
jako do hrtbetni €asti krytu motoru, ktera je
sestavena rovnéz z balsy tl. 4. Zbyvajici horni
Cast pfidé po pfepazku 4 potdhneme balsou tl.
0,8 a hibet zadni ¢asti trupu co nejlehé&i balsou
tloustky maximalné 0,6. Z balsy tl. 7 zhotovime
hlavici 2, do niz zalepime ulozeni pro hfidel
vrtule z preklizky tl. 1. Hlavici nalicujeme tésné
suvné do trupu a vybrousime koneény tvar
pfidé. Pracujeme opatrné abychom neposkodili
zbyvajici ¢ast trupu. Nakonec cely trup vybrou-
sime na Cisto a vyfizneme otvory pro okna.

Ocasni plochy vybrousime z plnych prkének
co nejlehé&i balsy, jejich tlouStka je limitovana
pouze pevnosti balsy. Abychom pfedesli neza-
doucimu probrou$eni, brousime plochy na skle,
ato s maximalni pozornosti..

Podvozek. Kola vybrousime z balsy tl. 4
a vypouzdfime je papirovymi trubickami, které
navineme na draté pouzitém na podvozek. Kola
ddkladné prolakujeme a jemné vybrousime.
,Pneumatiky*' bucf vyzna¢ime ¢ernou matnou
barvou nebo potahem z ¢erného papiru. Pfido-
vy podvozek ohneme 2z ocelového dratu
o 0 0,6 a pfilepime na GloZznou liStu 2 x6
z tvrdé balsy. Spoj pfelepime papirem a celek
zalepime do trupu. Hlavni podvozek ohneme
zocelového dratu o0 0,6. Ulozna desti¢ka z bal-
sové listy 2 x5 ma drazku po tfech stranach
obvodu, kde se stykd s dratem. Spojeni opét
zpevnime papirem a podvozek zalepime do
trupu. Slitinovy kovovy pds, z néhoz je hlavni
podvozek skute¢ného letadla, zndzornime bal-
sou 1,5 X 6 (ve které je rovnéz vypilovana
drazka) pfilepenou z vnéjsich stran na ocelovy
drat. Po potazeni ,pasu"” nasadime kola a proti
vypadnutije zajistime budklapkou lepidla nebo
kouskem trubi¢ky nalepenym na pfec€nivajici
drat.

Vrtule tvofi spolu s gumovym svazkem ,srd-
ce" kazdého modelu na gumu. Kvalitu gumy
ovlivnit r,;md?eme, ale na Gc¢innosti vrtule se
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nase prace mdze vyrazné projevit. Proto vénuje-
me Upravé vrtule potfebnou pozornost. Plasti-
kovou vrtuli zn. Igra o priméru 150 nejprve
zmensime na primér 122 azdGzime listy do tvaru
podle vykresu. Zaoblime hrany a sefizneme
zardzku. Drat na h¥idel prodavany spolu s vrtuli
je pro minimaketu zbyte¢né tlusty a Spatné se
s nim pracuje. Proto vrtuli upravime pro ten¢i
hfidel. Do néaboje vrtule navrtdme z obou stran
do hloubky 2 otvor o 0 2. Nad plamenem
natavime zbytek liciho ,stromecku" (z plasti-
kovych ,kitG") - nejlépe &iry - a vtlatime jej
postupné z obou stran do otvord vyvrtanych
v néaboji. Nerovnosti zabrousime a vyvrtame
nebo propalime otvor potfebného priméru,
ktery musi byt sousoy s pGvodnim otvorem. Pfi
propalovani musime jehlu ¢i drat nechat v na-
boji vychladnout a teprve potom vytadhnout.
Z ocelového dratu o 0 0,6 az 0,8 zhotovime
h¥idel vrtule s volnobéhem. LevotocCivou pruZzi-
nu navineme z ocelové struhy o 0 0,2 na trnu
O 0 2 upnutém v ruéni vrtaéce. V hlavici
vyvrtdme pod uréenym Uhlem otvor pro hfidel
vrtule. Mezi vrtuli a hlavicivliozime koralek nebo
teilonovou podloZzku, vrtule nesmi zadrhavat.

Pokud chceme prfedejit zmé&nam polohy té-
2i8té po vyto€eni svazku a kmitani svazku pfi
vytaéeni, ddme si praci s dal$i Gpravou. Nejprve
ohneme zavés gumového svazku podle vykre-
su. Do hlavice zapichneme $pendlik socelovou
hlavickou tak, aby pfi dosednuti ohnutého
konce dratu na hlavicku Spednliku se mohla
vrtule je3té otacet - vile ma byt minimalni. Pfi
zmens$eni tahu gumového svazku se hfidel
nemuGze otalet, protoze je blokovan $pendliko-
vou zarazkou, ale vrtule se jiZ volné protaci.
Gumovy svazek tak zlstava na konci vytageni
mirné nato€en a poloha tézisté modelu jeho
vlivem se pfili§ neméni.

Dale natavime zbytek vy§e zminéného plasti-
kového liciho ,stromecku” a ,obalime" zavés-
né oko na htideli vrtule. Po ztvrdnuti plastické
hmoty zbrousime zavés do pozadovaného tva-
ru, vyvrtdme a propilujeme otvor pro zavéseni
svazku. Na takovémto zavésu se svazek nepo-
hybuje aje Iépe chranén pfed poSkozenim nez
pfi zavéseni na holy drat.

Posledni praci pfi stavbé kostry modelu je
vybrousSeni nebo slepeni maketového chladice.

Na potah je nejvhodnéjsi tenky japonsky
potahovy papir nebo Modelspan; papir Mike-
lanta pouzivame jen v nouzi. Celou kostru
modelu pfed potazenim pfebrousime nejjem-
néj§im brusnym papirem, pfetfeme fidkym vypi-
nacim lakem a nechdme vyschnout. Je-li potfe-
ba, znovu lehce pfebrousime.

Kfidlo potdhneme bilym papirem. Za¢iname
spodni stranou. Dbame, aby se papir vSude
pfilepil, byl rovnomérné vypnut a nedeformoval
kostru. U kofenovych Zeber nechame 2 mm
pfesah. Ocasni plochy potdhneme rovnéz bilym
papirem. Hfbet a pfid trupu jsou bilé, boky
cervené s modrym lemovanim. Nejprve pota-
hneme horni ¢ast pfidé. Z bambusu 0,3 x 2
ohneme na zehlicce ram kabiny a pfilepime jej
natrup. Z tenké ¢iré folie slepime kabinu. Jako
prvni lepime &elni sklo 10 a potom ostatni. Po
potazeni hifbetu trupu vlepime zevnitf do mist
boénich oblych okének celofan. Boky trupu
bud potdhneme bilym papirem a prelepime
¢ervenym nebo potahujeme papirem slepenym
z bilého a ¢Eerveného pruhu. (Pfi slepovani
pruhd na rovné podlozce z PVC je bily papir
vespod a S$ifka slepu je asi 2 mm.) Vyvrtame
otvory pro zavésny kolik a vlepime papirové
trubi¢ky svétlosti 1,5. Potdhneme spodek trupu.

Pismena imatrikulaéni znacky zhotovime
postupné. Na pfelozeny prlsvitny papir obkres-
lime tvar pismene, vloZime stejné velky opét
pfelozeny bily priklepovy papir a Gepelkou
vyfizneme zaroven obé pismena.

Natrup nalepime pismenaa modré lemovani,
na svislou ocasniplochu ¢erveny klin s modrym
prouzkem. Kabinu ordmujeme prouzky bilého
papiru, €erné& vyznafime vstupni otvory na
motorovém krytu a chladici.

Jednotlivé ¢asti modelu lakujeme zfedénym
vypinacim lakem. Pro prvni lakovani by mél byt
lak mirn& hustSinez pro dal$i vrstvy. Je potfeba
si uvédomit, Ze cilem lakovani neni nanést na
model co nejvice laku, ktery tvofi znaéné pro-
cento z celkové hmoty, ale dosdhnout uzavfeni
porl papiru. Tomuto pozadavku také podfidime
pocetvrstev. Obvykle lakujeme tfikrat az pétkrat
ocasni plochy ale jen dvakrat az tfikrat a pokaz-
dé je nechdme vhodné zatizené ,vystarnout".
Pfed poslednim lakovanim vyznaéime naryso-
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vanim tusi kfidélka, klapky atd. Kfidlo po po-
slednim lakovani vloZzime ihned do pfedem
pfipravené Spendlikové Sablony, v niz podloze-
nim koncld odtokovych list- leva pllka kfidla 2,
prava 4 - ziskame tzv., negativy". Kfidlo necha-
me v této Sabloné fadné vyschnout.

Ocasni plochy nesméji byt pfed sestavenim
modelu zborcené. Je-li tomu tak, pfezehlime je
na rovné podloZzce vlaznou Zehlickou. Svislou
ocasni plochu pfilepime ktrupu natupo, vodo-
rovnou ocasni plochu zalepime do vyfezu v tru-
pu. Dbame na vzajemnou polohu trupu aocas-
nich ploch.

Ponechany pfesah potahového papiru na
kofenovych Zebrech kfidla nastfihame a ohne-
me k zebru. Kfidlo dikladn& zalepime do trupu
— musi byt vzdjemné slepeny i nosniky. Praci
vénujeme maximalni pozornost. Je bezpodmi-
ne¢né nutné, aby obé& poloviny kfidla byly do
trupu viepeny se stejnym Ghlem nastaveni, mély
stejné vzepétia byly vzhledem ktrupu pfilepeny
kolmo. Na tupo pfilepime balsové pfechody.

Pohon modelu tvofi smy&ka z gumy Pirelli
4 X 1.Jeji délka mdze byt 200 mm pii neuprave-
ném a az 300 mm pfi upraveném pfednim
zavésu gumového svazku. Pouzijeme-li novou
gumu, propereme ji dikladng& v mydlové vodé.
Konce gumy svazeme bucfpfimo ve vodé ambu-
lanénim uzlem pojisténym nejméné dvéma nor-
malnimi uzly anebo ji nechame uschnouta na-
pnutou svadZzeme niti nejméné tfikrat utazenou
a zavazanou. Gumovy svazek mazeme bucf
ricinovym olejem, kterym namaZzeme i hfidel
vrtule nebo mazanim na gumu. Namazany gu-
movy svazek zabihdme mimo trup. Natacime
postupné 50, 65 a 80 % maximalnich otocek,
které si vypocteme ze vztahu

_k mVS-
n —_—

kde S - priifez gumového svazku v mm?

L - délka gumového svazku vem ,
Koeficient k si pfedem experimentalné zjistime
ze tfi vzork( tak, ze gumové svazky nataéime az
do prasknuti a z takto zjisténych maximalnich
otocek zpétné vypocitame k.

Gumovy svazek nata¢ime plynule a zaroven
jej vytahujeme - pfi 50 % natacenych otocek je
délka az ¢tyfnasobna. Pfi ,tvrdnuti" svazku se
vracime zpét a natd¢ime pomaleji. Natacenf
svazku je dobré vénovat pozornost, protoze
sice plati ,co se nato€i, to sé vyto¢i", ale jsou

BEDE BB-4



znacné rozdily jak. Zbrklym nata¢enim lze sva-
zek strhat a pfijit tim najednou o gumu i 0 mo-
del. Jestlize pouZivame jiz [étanou gumu, nejpr-
ve ji dikladné prohlédneme avylou¢ime kazové
¢asti. Dale postupujeme jako ugumy, ale odpa-
d& zabihani. Koeficient (k) si vypocitame jen
tehdy, mame-li gumy dostateéné mnozstvi, ji-,
nak jej odhadujeme (obvykle 50-70).

Gumové svazky prfed kazdym Iétanim pro-
hlédneme a namazeme. Po |étanije propereme
v mydlové vodé a nechame uschnout. Pfecho-
vavame je v igelitovych sacécich pokud mozno
v temnu a chladnu, coz plati i o gumé. Je
vyhodné mit jednotlivé satky popsany - vyhne-
me se tim mnoha pfekvapeni.

Pfed zalétdvanim kontrolujeme polohu té-
2iSt€é modelu se zavéSenym gumovym svazkem,
,negativy" na kfidle, nakrouceni ocasnich
ploch a funkci volnobéhu. Pfipadné zavady
odstranime. Pro zalétavani zvolime vhodny vol-
ny prostor, kde je nejen vysoka trava, ale i klid,
abychom se mohli na zalétavani plné soustfedit.

Model nejprve zaklouzame. Pokud je mini-
maketa postavena presné, staci k Upravam letu
mirné pfihybani ocasnich ploch. Model by mél
po hozeni pod uUhlem pfedpokladaného letu
stabilng klouzat v mirné levé zataéce nebo
alespoil v pfimém letu. Pokud jiz pfi zaklouza-
vani pfechazi model do pravé klesavé spiraly,
zkontrolujeme jesté jednou polohu tézisté.
Jestlize souhlasi, zvétS§ime polovinu vodorovné
ocasni plochy.

Po dokonalém zaklouzani nato¢ime gumovy
svazek nejprve asi na 100 otoc¢ek a model
vypustime vodorovné s mirnym néaklonem na
levé kfidlo rychlosti odpovidajici rychlosti v klu-
zu. Spravné sefizeny model leti v levéstoupavé
zata€ce, na jejimz konci plynule prechéazi do
kluzu. S timto pfipadem se v8ak v praxi obvykle
nesetkdme a musime odstrafovat riizné nedu-
hy. Zfidka se vyskytuje pfipad, Zze model pfejde
po vypusténi do rychlého pfizemniho letu brzy
kon¢iciho na zemi. Vtomto pfipadé podlozime
zespodu hlavici a tim vychylime osu tahu vrtule
nahoru. Mnohem castéji se vyskytuje pfipad, ze
model rychle stoupa a pak se zhoupne. Pokud
nebyl tento jev zplsoben 3$patnym hozenim,
vychylime podloZzenim osu tahu vrtule dolu.
Jevi-li model tendenci pfejit do Uzké leve ¢&i
pravé spiraly, vychylujeme osu tahu vrtule na
opacénou stranu. Je-li ¢ast levé motorové zatac-
ky stoupava a ¢ast klesava, zvétsime ,,negativ"

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

Plachténi v horach

s RC kluzéaky provozuji také Francouzi,
zatim nikoli Spickové zato pocetné. Radu
let jiz létaji a soutézi ve Vogésach, kde
jsou vhodné kopcovité terény. V posledni
dobé zacali vyuzivat i Pyreneje. Tam se
konala loni v ervenci asrpnustydennimi
odstupy fada soutéZi uspofadanych mist-
nimi nebo blizkymi modelafskymi kluby.
Zacali to vlastné uz v Cervnu Spanélé
tradi¢nim setkadnim v Seo de Urgel a hned
zatatkem cervence Baskicky aeroklub
pfipravil svoji vyro¢ni soutéz v Itxasson
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na pravé pilce kfidla. Pravou klesavou spiralu
po vyto€enisvazku odstrafiujeme stejné jako pfi
zaklouzavani - zvétSsenim ,negativu" na levé
pllce kfidla.

V8echny zmény provadime postupné a po
kazdé upravé model znovu klouzneme, stejné
jako pred kazdym dalSim létanim.

Pfi rekreaénim létani natd¢ime gumovy sva-
zek na 60 % maximalnich otocek, pfi soutézi
z4alezi na soutézicim - ne kazdy je ochoten
riskovat zni€eni modelu. Neni vhodné prfekra-
¢ovat hodnotu 85 az 90 %.

Casy dosahované modelem BD-1 se pohybuji
podle hmotnosti okolo 30 s.

BEDE BD-4

Kfidlo ma po celém rozpéti stejny profil
a proto zhotovime vSechna Zebra v jednom
bloku mezidvéma shodnymi pfeklizkovymi Sab-
lonami A.

Trup. Pfi stavbé motorového krytu spojime
nejdfive boé&nice z balsy tl. 2 pfepazkou 2
a balsovymi podélniky 2 x 5 a 2 x 7. Potom
vrch i spodek motorového krytu potdhneme
balsou tl. 0,8. Pfilepime pfepazku 4, zasuneme
hlavici 3 a cely kryt vybrousime do kone¢ného
tvaru. Pfed pfilepenim krytu k pfihradé, vlepime
jesté nosic pfidového podvozku s pfilepenym
podvozkem. Kabinu potdhneme bud celofanem
nebo tenkou cirou félii.

Vrtule je opét plastikova zn. Igra o prdméru
150 upravenad podle vykresu. Vrtulovy kuZzel
mlzeme vylisovat z plastické hmoty a na vrtuli
pfilepit.

Cely model je potazen bilym papirem. Prouz-
ky na kfidle, pruh alemovaninatrupu asmérov-
ce i pismenajsou z &erveného papiru. Bily napis
na pfidi modelu napiSeme trubickovym perem
pfes Sablonu na hotovy model bilou barvou
Humbrol.

Pohon modelu tvofi smycka z gumy Pirelli
4x1 délky 250 mm u neupraveného a az
400 mm u upraveného pfedniho zavésu svazku.

Pro zalétani plati stejné zasady jako u BD-1
s tim, Ze BD-4 se chova jiz od po¢atku ,dobréac-
ky" a pfi zalétavanivyzaduje zpravidla minimal-
ni Gpravy. Dosahované ¢asy se pohybuji okolo
40 s.

pro tradi¢ni soupefe z obou zemi. Na
francouzské strané nasledovaly soutéze
v Luchon, La Madeleine a Tarbes.

Soutézni discipliny byly vesmés nejjed-
nodus$si: prolétnuta trat a pfesnost pfista-
ni, Gcast kolem 30-40- soutézicich. Ze
snimkl ve francouzském Radio Modelis-
me lze jednak upfimné zavidétterény-od
plochych horskych udoli (Seo de Urgel)
az po vysokohorské nahorni planiny (Lu-
chon), jednak se podivit nad modely. A
v horéach, létalo tu vSechno mozné poci-
naje Amigem Il. Pfevladaly robustni klu-
zaky starSi konstrukéni idilenské koncep-
ce, €asto s Sipovitym kfidlem (znama fada
Choucas). RC kluzaky moderni koncepce
tu byly v menSiné. To ma zfejmé své
francouzskélpficiny.

Primérny francouzsky modelaf je spi-
Se konzervativni, neni zvlasté tvofivy a po-
¢ita, na¢ ho jeho ,,hobby" pfijde. Dava
nékdy proto zasadné pfednost domacimu
zboZzi. A moderni stavebnice se do Fran-
cie dovazeji, vétSinou z NSR a pfijdou na
pékné penize. Jsou k vidéni spiSe na
snimcich z modernich termickych souté-
7i,- pofadanych na rovinnych letistich
v centralni Francii. @

Divaci musividét ,,nécoll

nového, plvodniho, neobvyklého, co tu
jesté nebylo - prosté , €islo". Tak uvazuji
vzapadoevropskych klubech pfi pfipravé

Hlavni material (miry v mm)

Model BEDE BD-1

Balsa lehka pevna -
jednom kuse tl. 1; 2

Balsova lista 3 x 3 x 500

Balsa tl. 4 x 50 X iOO(zbytek)

Balsa tl. 7 x 50 x 750(zbytek)

Pfeklizka letecka tl. 1 x 20 x 40 (zbytek)

Bambus 4 x 10 x 100

Lepidlo acetonové Kanagom 1 tuba

Potahovy papir japonsky nebo Modelspan ten-
ky - bily 1 arch, ¢erveny 1 arch, modry
(zbytek)

Prlklepovy papir bily 1 arch

Drat ocelovy 0 0,2 dl. 100; 0 0,6 dl. 250; 0 0,8
dl. 100

Vrtule plastikova zn. Igra 0 150

Foélie plasticka ¢ira tl. 0,3 asi 1 dm-

Celofan asi 1dm2

Nitrolak: lepici €iry asi 50g; napinaci ¢iry asi
50 g; fedidlo nahitrobarvy nalévané asi 100 g

Guma Pirelli paskova o priifezu 4 x1

prkénko 50 x 600 po

Model BEDE BD-4

Balsa lehkd pevna - prkénko 50 x 600 po
jednom kuse tl. 1; 2

Balsova lista 3 x 3 x 500

Balsa tl. 5 x 50 x 700 (zbytek)

Balsatl. 7 x 50 x 750(zbytek)

Preklizka letecka tl. 1 x 20 x 40 (zbytek)

Bambus 4 X 20 x 700

Potahovy papir japonsky nebo Modelspan ten-
ky - bily 1arch, ¢erveny 1 arch

Drat ocelovy 0 0,2 dl. 100; 0 0,6 dl. 250; 0 0,8,
dl. 100

Folie ¢ira tl. 0,3 nebo celofan asi 2dm?2

Nitrolak lepici ¢iry asi 50 g; napinadi ¢iry asi
50 g; fedidlo na nitrobarvy nalévané asi 100 g

Guma Pirelli paskova o prifezu 4 x1

Poznadmka: Kurzivou vysazené miry jsou po
létech dfeva Nejsou uvedeny bézné drobné
modelaiské potieby a pomicky.

modelafskych leteckych dnd. Kromé
vlastni zdbavy a propagace navenek jde
o0 vyvolani zajmu - pro tentokrat i pro
pristé - aby navstévnici na letisté pfrisli
v co nejhojnéjSim poctu a odchéazeli u-
spokojeni. Vzdyt s jejich vstupnym se
poc¢itd pro klubovou ¢&innost, jez jinak
spole¢nosti podporovana neni. Nejlepsi
,Cisla' se navzajem vyméniuji, takze bé-
hem sezényjsou k vidénina vice mistech.

Obcasny spolupracovnik Modelare
W. Qilling se zminil o dvou lakovych
novych , ¢islech"z léteckomodelarského
klubu v Gernsheimu: . DC-devitka
0 rozpéti 5 m a hmotnosti 12 kg vypadala
ve vzduchu jako skute¢ny dopravni le-
toun. Pilotji vytrimoval do velké ploché
zatacky (€ekaciho okruhu), pak postavil
svlj vysila na stll pfed fidiciho latani
a Sel k asi 50m vzdalenému Stanku.
Koupil si pivo, vypil je, ztratil par slov
s prodavackou a vratil se pro vysilaci
Skon¢il vyckavaci krouzeni, provedl
pfedpisovy pfistavacimanévra pfiroloval.
Divéaci pribézné informovani komentato-
rem aplaudovali spontanné - ,¢islo’ ak-
ceptovali:

. Vejce sdzena ze vzduchu sepfipra-
vuji takto: do draténych kosi¢kd pFivaza-
nych na modely se vlozi po 1vejci, piloti
maji za Ukol ,sézet' vejce do plochy
30 X 30 m, kde se ,kucharf'snaZzi nastavit
jim obrovskou panev. Divaciz toho mum-
raje ale moc nemaji a kromé toho misto
.kuchare'se nesnadno obsazuje..." (a)
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americké
vicelcCelové
letadlo

| pfes rizné mnohokratprokazané
nevyhody dvojplodnikd je vesvété stale
dostatek pfiznivcl dvou kiidel. Mezi
novymi typy z poslednich let vynika
neobvyklou koncepcityp SNS-7
HIPERBIPE, vyrobek malé letecké firmy
Sorrell Aviation z Tenino ve staté
Washington. Typové oznaceniletounu.
sestava ze zacate¢nich pismenslov High
Performance Biplane, coZzznaci
vysokovykonny dvojplo$nik.

Prototyp byl postaven vroce 1973.
Pozdgjipak vedle hotovych letound
tohoto typu zacala firma vyrabét

i stavebnice pro amatéry. Letounje feSen
jako viceucelovy: diky dostate€nému
vykonu motoru, dimenzovanidraku
aautomatickystavitelné vrtuli umoziuje
zakladniipokrogily pilotnivycvik
aprovadénivsech akrobatickych obrat(
vcetné proslulého,,Lomcevaku"¢eského
pdvodu, ato ve dvojim obsazeni. A¢koli
letoun nepatfivylozené k ,,modelafskym"
typlm, laka zfejmeé svou nekonvenénosti
aposlouziljiz vesvété za pfedlohu fadé
|étajicich modell, od,.ofiskl"azkRC
maketam. Na mistrovstvisvétapro
makety vroce 1978obsadil Bob
Underwood s RC maketou SNS-7druhé
misto.
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SNS-7 je dvoumistny sportovni dvoj-
plosnik smiSené konstrukce se zapornym
stupnénim kfidel a pevnym klasickym
podvozkem.

Trup je pfihradové konstrukce svarené
z ocelovych trubek. Tvarové je feSen jako
aerodynamicky nosny element, Sitka tru-
pu je od kabiny po ocasni plochy stala,
v bokorysu trup plynule prechazi do po-
hyblivé €asti vodorovné ocasni plochy.
Predek trupu v€etné motorového prosto-
ru je zakryt ¢aste¢né odnimatelnymi tva-
rovymi kryty, zadni €ast od kabiny je
potazena platnem.

Kabina je dostate¢né prostorna pro dvé
osoby sedici vedle sebe. Palubni deska
pfed obéma sedadly zabird téméF celou
Sitku trupu, fizeni je dvoji, pFistrojové
vybaveni pro obé sedadla spole¢né. Pri-
stup do kabiny j& dvefmi z levé strany
trupu. Za sedadly je zavazadlovy prostor

na maximalné 36 kg zavazadel. Na bocich
trupu jsou otviratelné vétraci otvory. Jako
zvlastni vybaveni na pfani zakaznika se
montuje koufovy agregat ovladany
z kabiny.

Kfidla maji zaporné stupnéni. Dolni
kiidlo ma v pldoryse pozitivni $ipovitost,
jez mj. usnadfiuje pfistup do kabiny.
Horni kfidlo je pldorysné zcela pifimé
a bez vzepéti, doIni kfidlo ma nepatrné
vzepéti do V. Konstrukce obou kfidel je
celodfevéna s preklizkovym potahem.
Pulky kfidel jsou zav&Seny na kovanich
v horni a dolni ¢&asti trupu, vzpérovy
systém sestavd z jednoduché vzpéry
a dvou dvojic profilovych vyztuznych lan
na kazdé strané. Zvlastnosti jsou staticky
vyvazena kfidélka po celém rozpéti obou
kfidel, sdruzena se vztlakovymi klapkami
- tzv. flaperony. Na dolnim kfidle pod
vzpérami jsou oka pro ukotveni letounu.

Ocasni plochy ocelové trubkové kon-
strukce jsou potazeny platnem a navza-
jem vyztuzeny profilovymi draty. Pevna
¢ast SOP je vyosena vpravo pro vyrovna-
vani reakéniho momentu vrtule.

Pristavaci zafizeni je klasického typu.
Nohy hlavniho dvoukolého podvozku tvo-
i pribézna ocelova pruzina. Kola opatie-
na brzdami jsou zakryta tvarovymi Kryty.
Ostruhové kolo odpruzené ocelovou lis-
tovou pruzinou je oto¢né spolu se smé-
rovkou.

Motorova skupina. Letoun je pohanén
motorem Lycoming 10-360 B1E o vykonu
132 kW (180 k). Palivovy a olejovy systém
umoziuji let nazadech a veskeré akroba-
tické obraty. Vrtule typu Hartzell je celo-
kovova, automaticky stavitelnd s kon-
stantnimi ota€kami.

(Pokracovani na str. 22

MODELAR - 6/1979 180



REZ 11

MODELAR - 6/1979 - 181

21



(Dokongeni ze str. 20)

Sorrell
Hiperbipe

Zbarveni. Popisovany prototyp je lesk-
le bily s tyrkysové modrymi dopliiky a na-
pisy. Modré ozdoby jsou jeSté oramovany
tenkou modrou c¢arou. Na vzpérach je
modrobild Sachovnice. Registraéni pis-
mena (modra) anapis HIPERBIPE (Eerny)
maji na pravém boku trupu opacny sklon.
Na levém dolnim kfidélku je ¢erny napis
EXPERIMENTAL. Vrtule je Sedomodra,
okraje jsou zpfedu Zluté. Zaskleni kabiny
je ténovano lehce Sedomodfe. Palubni
deska je potazena mahagonovou dyhou,
¢alounéni kabiny a potah sedadel jsou

NOVA
sovétska kniha

Letecké modely mistr(
(Aviamodéli Cempionov)
N. T. Kajunov, A. S. Nazarov, N. S. Naumov

Vyd. DOSAAF, Moskva 1978.

160 str., 126 obr., 12 tab.

Cena v Zahraniéni literatufe 18,50 KésV

V prodejné cizojazy&né literatury se objevila
bledémodra brozura, kterd potésSisrdce kazdé-
ho leteckého modelafe. Uvod &tenafe seznamu-
je kratce se zéaklady organizovani soutézi a je-
jich obecnymi pravidly. Kapitola druha pojed-
nava o volné létajicich modelech. Obsahuje
mimo jiné schéma uspofadani prostoru pro
soutéze volné létajicich modeld této tiidy, zasa-
dy ¢innosti rozhodéich apod. Jsou zde istruéné
charakterizovany jednotlivé podskupiny - vét-
roné, modely pohdanéné gumovym svazkem
i motorové modely. Zna€na ¢ast, asi tfi Ctvrtiny
obsahu této kapitoly, je vénovana pokojovym
modelim (tedy oblasti, v niz se sovétstimodela-
fi dosud vyraznéji neprosadili), organizaci ,po-
kojackarskych" soutézi, zasadam létanis témi-
to modely, konstrukénim vypoé&tim a vyrobé
mikrofilmu. Tato kapitola, stejné jako vS8echny
ostatni, je doprovazena velmi Cisté provedeny-
mi vykresy mistrovskych modell pfislusnych
kategorif, svétovych i sovétskych. Popisuje tfi-
nact modell kategorie F1A, mezi nimi modely
mistri svéta z let 1973 a 1975 Jechténka a ¢opa,
a ¢&trnact ,gurnak(" F1B i s vykresy vrtuli
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z kombinace hnédé kize a tmavé Zluté
vzorkované potahové latky, konstrukce
centroplanu uvnitf kabiny je natfena bar-
vou v odstinu kozeného potahu sedadel.

Technickd data a vykony. Rozpéti
6960 mm, délka 6350 mm, hloubka kfidla

a profild ve skute¢né velikosti. Mezi vykresy
patnacti motorovych modell jsou dva modely
E. Verbického a model mistra svéta z roku 1975
L. Oloffsona ze Svédska. Vykresova &ast, zaby-
vajici se pokojovymi modely, je na rozdil od
textové Casti chuda - obsahuje pouze ¢&tyfi
vykresy. Upoutané modely jsou popsany opét
dikladné v samostatné kapitole. D&li se v ni
o misto €lanky pro pfiznivce rychlostnich mo-
dell, jimz je vénovana jeji prvni ¢ast a tabulka
vypo&th rychlosti s akrobaty, ktefizde naleznou
prostorova schémata prvk( sestavy. Vobrazové
pfiloze jsou tyto kategorie, stejné jako kombaty,
zastoupeny vzdy nékolika stavebnimi plany.
Kromé toho je zde i ndvod na zhotovenizataho-
vaciho povozku pro tymové modely a navyrobu
pfipravku k méfeni stoupani vrtuli.

Predposledni kapitola je vénovana RC mode-
Iim. Opétzacéina soutéznimi pravidly, vénuje se
akrobatickym figurdm pro motorové modely
F3A, zdsadam létani s RC vétroni F3B a nejvice
mista je vénovano modeldm pro zavody kolem
pylond. Tato kapitola je na vykresy nejchudsi -
obsahuje pouze &tyfi stavebni planky.

Knihu uzavira oddil vénovany maketafim.
Pocinaje bodovaci tabulkou pfes pfedpisy pro
stavbu upoutanych maket a RC maket motoro-
vych letound a vétr.ond je tato kapitola opravdu
,,nabita". Uroven vykresové dokumentace je
proménlivda - od velmi dobfe zpracovanych
vykrestd (UT-1,Cessna 185aj.) pfes primérné az
k prakticky nepouzitelnym (Pe-2 a 1-16). Je
Skoda, Zze niz8i daroven maji pravé vykresy
nékterych slavnych typd. Publikaci uzavira pfe-
hled modelaiskych materiald. Graficka Gprava,
kvalita papiru i tisk, jakoz i Cistota provedeni
vykrestl jsou vyborné. Relativné nizka cena pak
knizku jisté ucini pfitazlivou i pro mladé mode-
lare.

(mvk)

1013 mm, rozpéti VOP 2870 mm, priimér
vrtule 1930 mm, rozchod podvozku
2159 mm; nosna plocha 13,93 m2 Hmot-
nost prazdna 560 kg, maximalni pfipust-
na pro akrobacii 766 kg, maximalni vzle-
tovad 866 kg; nejvétsi uzite¢né zatizeni
306 kg.

Rychlost padova s vysunutymi klapka-
mi 79 km.h-1, cestovni v nulové vySce pfi
75% vykonu motoru 257 km.h-1, maxi-
malni 274 km.h-1, maximalni pfi letu
stfemhlav 362 km.h-1. Stoupavost
7,5 mls; délka rozjezdu 122 m, dojezdu
181 m; dolet pfi 75 % vykonu motoru (s
rezervou 45 min.) 800 km. Uhlova rych-
lost pfi vykrutu 150 °/s, povolené bezpec¢-
nostni nasobky +6, -4 g.

Zpracoval ing. P. RAJCHART

LITERATURA: Sorrell Aviation, Aeromo-
deller, Aeroplane Monthly

Inzerci prijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (Inzerce Modelér), Vladisla-
vova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294. Poplatek je 5,90 Kés za 1 tiskovou radku.

PRODEJ

= 1 Novy motor Webra Speed 61 -vodnichlazeni, zadni
sani, vykon 2,5 PS + ladény vyfuk 4-lam. trup F1-V 15. B.
Kréek, Jizni svahy 4548 bl. 27, Slune¢na, 760 05 Gott-
waldov.

m 2 KompletniVarioprop 6 S zluty ve vyborném stavu. B.
Kréek, Jizni svahy 4548 bl. 27, Slune¢nd, 760 05 Gott-
waldov.

m 3 Novou tovarni soupravu Modela Digi v zaruce,
kompletni 3-kanal (4000); servo Futaba nepouZzité (500);
sestaveny model vétroné Cirrus, laminéat, trup (900). F.
Strnad, Hornicka 25, 748 01 Hlucin; tel. 97 21 17 2.

m 4 RC proporcionalnu stpravu na 4 serva Varioprop -
amatérsku + 3 serva + zdroje + nabijac. T. Feranec,
Lipovéa 64/7, 921 01 PieStany.

m 5 Zanovni spolehlivou 1-kanalovou soupravu Mars
27,120 (900). J. Dvorak, Bréanice 8, 398 42 p. Veselitko,
okr. Pisek.

m 6 Motor Tono 5,6 RC nepouzity (300); auto fy'
Schucotron typ Mercedes 350 SL s ei. pohonom a RC
ovladanim, 4 funkcie, dl. 350 mm, M 1;14,Tuzéx200TK,
2x jazdeny (600). A. Rondzik, NF 1, 081 48 PreSov.

m 7 Jednokanal. soupr. Mars (500); napinaky narogallo;
balsu tl. 0,3-1 mm. F. Rapac, Hakenova 489, 580 01 H.
Brod.

m 8 Zeleznici HO s velkym pfislusenstvim, i jednoti,,
seznam zaS$lu. P. Skotnica, 739 51 Dobra 519, okr.
Frydek-Mistek.

m 9 Prop. sUpr. 2funkcie, 2 serv4, 3 servozosil., akum.
SAFT, nabija¢, kryst. €. 30 - perfekt, provedeme (3500).
P. Z4ak, Lublariska 10,802 00 Bratislava.
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Popularni mezinarodni sout&Z halovych modelll se
létala v solnych dolech Slanicu ve dnech 25. az 29. bfezna
1979. Cs. druZstvo se dopravilo bez obtizi na misto
soutéze vlakem, po puldennim tréninku se létala dvou-
denni soutéz podle pravidel FAl - kazdy den jsme
absolvovali tfi soutézni starty.

Bezkonkurencné létalo prvni polské druzstvo, které ma
zasluhou vétSich tréninkovych moznosti vice zkuSenosti
s novou gumou Pirelli. Podobné jako domaci druzstvo,
jehoz Clenové usilovné trénovali cely tyden pred soutézi.

NaSe druzstvo létalo naplno aZz druhy den soutéze,
bohuzel fada letl skongila na st&nach haly a tak teprve
posledni Kalin(iv let (35:54) ukazal, ze po zvladnuti nové

gumy budou naSe vykony rovnocenné ostatnim.
JK

VYSLEDKY: Jednotlivci: 1 E. Ciapala, PLR |35:28, 38:36, 37:07,
35:14,22:47, 16:23,75:43; 2. E. Holtier, RSR 136:39,35:24,36:45,
35:16,20:05, 30:28, 73:24; 3. S. Kujawa, PLR 121:37,35:15,31:59,
34:31, 34:03, 37:25, 72:40; 4. N. Bezman, RSR Il 71:28; 5. A
Moraru, RSR | 70:34; 6. L. Schramm, NDR 70:05; 7. J. Kalina,
31:24, 32:59, 32:25, 32:52, 9:14, 35:54, 68:53; 12. E. Chlubny,

ZAUJIMAVE KNIHY
PRE MODELAROV

Pre doplnenie VaSej kniznice sme pfipravili
maly vybér knih s tematikou modelarstva. Ak
si z ponukanych vyberiete, svoje objednavky
poSlite na adresu:

SLOVENSKA KNIHA, n. p. odbyt, 010 92ZILINA, Rajecka

cesta 7

Objednavam (e)

.vytl. Nepra$§ -

.vyti. Dutkiewicz: ABC automobilového modelarstva

(Prierez histériou a stavbou automobilov, pfipravy
a material na stavbu modelov, nazorné plany mode-
lov) 42,-
Selecky. Zelezni&ng modelarstvo
v kocke

(Kniha opisuje stavebné prvky a stavby koiajiska
elektrickych Zelezniénych modelov, zaobera sa in-
Stalaciou na kolajisku, napajanim zabezpecovacimi
prvkami, premavkou a druhmi vozidiel) - vyjde
vpriebehur. 1979 asi 35,-

.vytl. Svihran: Slavni vynalezcovia

(Zakladné udaje o jednotlivych vynalezoch a obja-
voch, vyzname vynalezcov. Kniha je doplnéna obra-
zovou castou, portretmi osobnosti a kresbami vyna-
lezov.) 18,-

.vytl. Zizius: Stavba, adrzba a opravy lodi

(Subor technickych rad a informécii o stavbé lodi,
0 potrebnom néaradi, o nastrojoch a pouZivanych
materialoch. Zvlastna kapitola je vénovana udrzbé
aopravam lodi.) 22,-

Vyznacené knihy poslite na adresu:

A3:12, 21:11, 29:08, 19:48, 25:21, 27:45, 56:53; 17. J. Kubes, BydlisSKO: ..ot e
vSichni CSSR, 17:48, 27:17, 26:31, 24:14, 18:58, 22:12, 53:48 x Xin
min : s - celkem 21 soutéZicich. PSCAPOSIAL v
OKIeS ittt
Druzstva: 1 PLR | 211:55; 2. RSR | 202:46; 3. RSR Il 181:14; DAIUM: oo
4.CSSR 179:34; 5. PLR 11169:45; 6. RSR Ill 164:10; 7. NDR 143:12. Podbi
O PIS i

®m 10 Autodrahu s klopenou drahou a ost. pfisl. (1200);
novou zeleznici TT s pfisl. v zaruce, pfiloZim katalog
0 Udrzbé. M. Otrusina, Zeroviny 69, 696 63 Hroznova
Lhota.

= 11 Motor MD 2,5 Meteor (250), MVVS 2,5 D7 (300);
novy 1-kan. pfijima¢ Delta (400); model Centaur nepota-
Zeny (250). M. Kacginetz, Jetelova 2862,106 00 Praha 10;
tel. 75 23 09.

m 12 Kompletni soupravu WP-23 s kfiz. ovladacem + 2
serva Futaba (3200), plosné spoje na WP-23 (45) i jiné;
kfizovy ovlada¢ (195). M. Méalek, Na Spojce 10/628,
101 00 Praha 10; tel. 72 21 50.

m 13 Plany vale¢nych lodi (napf. bit. lodé Bismarck,
Richelieu, let. lod Saratoga, leh. kfiz. De Ruyter aj.),
seznam zaslu. K. Zankl, Vjezirkach 1543,140 00 Praha
4-Opatov.

m 14 Pfij. Rx Mars mini 40,65,1 r. stary nepouzity (250);
starsi ¢is. Modelafe. V. Outrata, Havanska 7, 170 00
Praha 7.

m 15 Kompl. sou€. na prop. RC soupr. podle AR/74 -
2+1 (asi 1000), v¢. ovl. skfifky. J. Soukup, Bofanovicka
222/11,182 00 Praha 8; tel. 54 05 44 5 lin. 12

m 16 TFi serva Futaba, nepouZita. V. Vale§, Zelena 12,
160 00 Praha 6.

m 17 10 pro FM pfijimaé (S042, SFD455B, S041,
TAAB865, CD4015); za 2 kiiz. ovladace + krabici vysilace
dam oZivenou desku 5-kanal. vysilace. Ing. J. Pavelka,
Ovélova 22,160 00 Praha 6.

m 18 6-kan. soupr. W-43, vysila¢ + pfijima¢ (nutno
ozZivit) + 2 serva. M. Tésik, Pod TfebeSinem 2361,100 00
Praha 10.

m 19 Duralové soucastky obrnéného automobilu Tatra
813 s raketometem. Kompletni kola vé. zavéseni bez
fidicich dratl, soutastky 13a, 13b, 13c, 18a otoné &asti
osoustruzené; na Skot 2A - OT 64 kompl. kola bez
fidicich dratd. J. Stauber, Vehlovice 123, 276 01 p.
Mélnik.

m 20 Spolehl, proporc. soupravu 2+1 + 3 Seda serva
Varioprop + NiCd (3000); 1 Sedé servo Varioprop nové
(270); osazené desky a 10 pfijima¢ + servozesil. s ko-
nektory pro 4 serva Varioprop s dokumentaci (500);
novy orig. motor do Sedého serva Varioprop (200); 2
konektory pro serva Varioprop (po 25). J. Soukup,
Kladenska 1029,252 28 CernosSice.

m 21 Novy nepouzity motor Super Tigre 51 RC. V. Blaha,
Priméatorska 51,180 00 Praha 8.

MODELAR - 6/1979 - 183

m 22 Rogallo -deltaplan Il. generace - Uplnou technic-
kou dokumentaci pro stavbu (52 stroj, vykrest). J. Fotr,
Gottwaldova 19 - ateliér, 602 00 Brno.

m 23 VI&Eky TT, boh. pfisl., loko, vagény, budovy, na
desce. Kudrnka, Podskalska 8,128 00 Praha 2.

m 24 Novy mot. Raduga 7 (300) a MVVS 1,5 na souc.
(100). Z. Tuzil, Novodvorska 1093, 142 00 Praha 4; tel.
46 42 68.

m 25 Orig. RC proporc. 3-kanal. kompl. soupr., 3 serva,
servis zajistén. A. Hynek, Krameriova 416,251 01 Ri¢any
u Prahy.

m 26 Kfiz. ovladace (500); krystaly 27,095 a 26,635 MHz
(350); mf. transformatory sada (200); plosné spoje RC
RA 1,2,77 (30); IOMH7400, MH5474; polovodi¢e KC508,
KF 524, KF 525, KSY 34 a dalsi el. mat. - ijednotlivé. V.
Jambor, RamesSova 10,612 00 Brno.

m 27 Motor Rossi 60 ABC Speed bez tlumice (1500); RC
polomaketa Oscar 4 funkce (1000); KwikFly + MVVS 10
nelatané (1500); amat. prop, soupravu 2+1 bez serv
a baterii (1000). J. Vysko¢il, Levého 1189, 269 01
Rakovnik.

m 28 Amat. 4-kandl. soupravu W-43 + 2 serva NDR,
nutno doladit (1100). A. Marada, 696 11 Muténice516,
okr. Hodonin.

m 29 Am. prop, soupravu pro 4 serva Varioprop
+ zdroje, dokumentace, servis zajistén (4500). Zeleznici
HO - vagoény, loko, el. vyhybky, navéstidla, zavory,
borovi¢ky v hodnoté asi 1000 K&s (za 600W . Lands-
man, 582 63 Zdirec n. Doubravou 55, okr. HaYl. Brod.
m 30 Spolehlivy proporc. vysilag-amatérsky varioprop
+ pfijima¢ + zdroje + 3 Seda serva (5300). Z. Skéla, tf.
Dukel, hrdin 1652, 272 00 Kladno.

m 31 Amatérsku 8-kan. pfop. RC sUpravu pre serva
Futaba (4000). J. Ondruska, Sad Dukel, hrdinov 5/11,
018 51 Nové& Dubnica.

m 32 Pro F1 RC soupravu + serva, nabije¢, motor
2,5cm1, kola, ¢ast mechaniky a planky (vSe 2000). J.
Remsa, Pohr. straze 34,160 00 Praha 6.
m 33 Modely lokomotiv - HO Fleischmann V221-DB,
Marklin HAMO Re1010 SJ, Liliput 1042 OBB za kat. ceny
J Suchan, Stichova 582,140 00 Praha 4.

m 34 Mot. CO, Modela v zér. (155), RC polomak. P-114
Baby (230), vétron Sv 2 r. 2400 mm (200), el. Alfetta GT
(50), lod Scheveningen (50), 2x akum. 6 V 15 Ah (75). P.
Kovaf, Maroldova 18,282 01 Cesky Brod.

m 35 Par kiiz. ovladatd (400), 2 servozesilovace pro
serva Varioprop (300), vlaéek ,N* s krajinou
120x90 cm, magnetofon B 5 nebo vyménim za mode-
|afsky material (1100). K. Hacker, V Zlabiné 16,100 00
Praha 10.

m 36 Varioprop 12 S 35 MHz komplet nebo jednotlivé. V.
Hfebecky, 340 34 Planice 218.

m 37 Proporc. soupravu EK Logictrol 7 funkci + 6 serv
+ nabijeC (7000); motor Modela 6,5 RC (800); motor
MVVS 2,5 G7 (200) - vSe ve vyborném stavu. J. Cerny,
262 31 Milin 102, okr. Pfibram; tel. 911 70.

m 38 Amat. prop, soupravu vysila¢ 6 funkci, pfijimac 4
funkce + 2 serva Varioprop mikro, zdroje, krystaly,
nabije¢ (5000), servis zajistén. P. Blaha, Libinky 32,
411 47 p. Polepy, okr. Litoméfice.

m 39 Laminat, trup na vétroft Démon. Zanovni stfikaci
pistoli na vysava¢ (150). Vrtule Graupner 180/100 (13),
200/100 (15), Top Flite 180/100 (15), 200/100 (20),
laminat, vrtule 230/120 (20), 250/120 (22). J. Necas,
Dreuschuchova 24, 674 01 Trebi¢; tel. 2335 po 17.
hodiné.

m 40 Plany hist, plach, lodi na pauz. papiru: Admiral,
MKM Victoria, Santa Maria (100, 80, 30) a ¢asopisy
Modelaf. L. Mi¢a, Manesova 1673, 356 05 Sokolov.

m 41 RC soupravu Kraft KP 6B, vys. + pfijimac + 4 serva
+ 2 zdroje + nabije¢ + nahr. ozub. kola serv. Souprava
je témérf nepouzita. J. Vlach, 588 12 Dobronin 167.

m 42 RC automobil Ford Tyrrell + nahradné sucastky
+ liter paliva. Zeleznicu HO, zoznam poslém. J. Macejik,
Leninova 821, 024 01 Kys. Nové Mésto.

m 43 Vysila¢ + pfijimaé MVVS + 3 serva MVVS v chodu
(1200). zd. Pospisil, Louéna 127, 783 53 Velka Bystfice
u Olom.

m 44 Amat. proporc. RC soupravu pro 4 serva Vario-
prop, spolehliva (4000); Tono RC5,6 zanovni + 2 Ipaliva
(300); Raduga 7 s RCkarb. + 2 Ipaliva + svicka (350). M.
Chvojka, 739 34 Senov 456.

m 45 Kompl. svazané L + K ro¢. 1974-77, nesvaz. roc.
L + K 1978 (bez &. 24), kompl. Modelaf ro¢. 1977-78,
ném. knihu Das grosse Flugzeugtypenbuch (235), dva
nesest. plast, modely doprav, letadel Tristar a DC-10
(Revell). J. Litschka, Fibichova 81,586 01 Jihlava.

(Pokracovani na str. 28)
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JIRI KALINA

Modely lodi mély na Mezinarodnim
veletrhu hracek v Norimberku stejny po-
Cet obdivovatelll i rozsahlostjednotlivych
kolekci jako modely letadel. Sortiment se
neustale rozs$ifuje a nabidka prakticky
pokryva poptavku v celé Sifi: od zaklad-
nich ¢lunl selektromotory &i spalovacimi
motory pfes RC plachetnice aZ po staveb-
nice neplovoucich historickych modeld,
jez se tési snad nejvétsi oblibé. K nim je
nabizeno i nejvice dopliikl z rdznych
materialll - od nejCast&ji pouzivanych
plastickych hmot az po kusové vyrabéné
mosazné dily jako déla, kovani atp.

Kromé& znamych vyrobcl klasickych
drevénych stavebnic modell historickych
lodi, jako je GRAUPNER, BILLING
BOATS, STEINGRAEBER, MANTUA a dal-
Sich jsou velmi pékné i modely firmy
STERLING, sympatické svou velikosti
okolo 300 mm. Velky sortiment nabizi
4 italsky vyrobce AEROPICCOLA, véetné
specialnich naklapécich drzakd pro zalo-
Zeni kylu lodi pfi sestavovani modelu.

Nejoblibenéjsim zplsobem stavby tru-
pu lodi zlistava klasické plankovani trupu
listami pfes Zebra. Kyl lodi i Zebra jsou
dodavany hotové, ale i pouze predtisténé
na pfifezech véetné dal3ich dilG. Takové
stavebnice historickych modell lodi na-
bizi italsky vyrobce COREL - jsou to
plachetnice z 18. a 19. stoleti FLYING
FISH a MISTICQUE v méfitku 1 : 50(délka
745 a 810 mm) a Svédska vojenska jachta
AMPHION v méfitku 1:40 (délka
785 mm).

Firma MAMOLI nabidla dvé novinky -
francouzskou fregatu s parnim strojem
z -19. stoleti LORENOQUE v méfitku
1:100 a klasickou holandskou veslici
FRIESLAND v méf. 1: 75 (délka 775 mm).
Stejnym zplsobem jsou zpracovany imo-
dely historickych lodi anglické firmy ARK
MODELS, ktera ale nabizi i stavebnice
s pfedpracovanym trupem lodi z plného
dfeva (tento zpUsob pouziva u nékterych
typl i Graupner a dalsi).

Klasickym dfevénym stavebnicim his-
torickych lodi jsou rovnocennym partne-
rem stavebnice lodi z plastickych hmot,
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Neplovouci model
jedné z prvnich
francouzskych
parolodf
LORENOQUE

o délce 835 mm
nabizi italska
firma C. MAMOLI

Rybéarsky kutr
STELLA firmy
HEGI ma hotovy
trup o délce
535 mm;

ve stavebnici
je 1 aplné
prisluSenstvi
pro montaz
elektromotoru
a RC soupravy

kde hodné znamych a osvédéenych vy-
robcd (AIRFIX, REVELL a dali) nabizi
obrovsky sortiment - zejména pak to plati
o japonskych vyrobcich. ZavSechny jme-
nujme alespon firmu IMAI, ktera kromé
jedenacti typl ,dfevénych" stavebnic na-
bizi celkem jednadvacet perfektnich plas-
tikovych stavebnic lodiv méfitku od 1 : 60
az po 1:350. Doplikem stavebnic jsou
barevné plakaty zobrazujici hotovy
model.

Pomérné rozsahly je isortiment oblibe-
nych radiem fizenych modell rybafskych,
policejnich a vojenskych &lund a pfistav-
nich tahacéd v rzném zmengeni i riznych
zplsobl stavby - od klasického plariko-
vani az po vylisky celého trupu lodi z ma-
teridlu ABS. Takové lodi nabizeji témér
vSichni vyrobci stavebnic lodi, jmenujme
alespon firmy GRAUPNER, CARRERA,
HEGI, ENGEL.

TotéZ platii pro ,kralovskou" kategorii
plachetnic s RC ovladanim, kde dominuji
plachetnice tfidy M, které maji vétSinou
trup ze skelného laminatu a dakronové
plachty s ovladanim jejich nastaveni. Ta-
kova je plachetnice WINDY firmy SIPA,
novinka - hotovy model firmy GRAUP-
NER TRADEWIND (cena 279 DM). Firma
WiK nabizi Svédské modely plachetnic
s laminatovymi trupy MOONRAKER S (tfi-

da M) a STARDUST R tfidy X (cena-

395 DM).
Rychlostni ¢luny s RC ovladanim s po-

Plachetnlce TRADEWIND je dodavana hotova
- kjejimu sestaveni staci pry deset minuti Dvé
serva ovladaji kormidlo a nastaveni plachet
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RADY z PRAXE

zkuSeného,, lodickare " Jifiho
VORLICKA z Brandysa nad Labem
jisté pfivitajinejen zacinajici, ale

i zkuSenéjSimodelafri.

m Spalovaci motor je velmi choulostivé
zafizeni a je proto nutné jej spravné
udrzovat a oSetfovat. Casto se chybuje pfi
odstranovani Skod napachanych ,vlétnu-
tim" modelu pod vodni hladinu. V této
situaci dodrzuji nékolik zkuSenostmi ové-
fenych pravidel:

Pfi vyjmuti z vody nikdy neobracim
model do normalni polohy, naopak se
snazim, aby voda co nejdfive vytekla.
Motor neprotaéim, ale po vySroubovani
svicky jej dlikladné proplachuiji palivem &i
benzinem, az jej zcela zbavim vody a ne-
Cistot. Teprve potom motor opatrné pro-
toéim Feminkem. DuleZité je odstranéni
vody z nadrze!

Srilira pro spousténi motoru je zdanliva
mali¢kost. Pouzival jsem k tomuto Gcelu
8ndru na pradlo se silonovym poviakem,
ale nemohu ji doporugit - z{stavaji po ni
mozoly na rukou. Vhodnéjsi je koZeny
feminek o prdméru 5mm. Lze pouzit
i feminek pro Sici stroje, ktery méaale vétsi
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primér a proto je nutné jej zeslabit néko-
likandsobnym protazenim otvorem v oce-
lovém plechu.

m Drazka v setrvaéniku je rovnéz dllezita
pro snadné spousténi motoru. Pro ,dva-
apllky" se mi osvéd¢ila klinova drazka
o Sifce a hloubce 6 mm, pro ,desitky"
déldm drazku sedmimilimetrovou. Obvod
setrvacniku nevroubkuji, nebot' to svadi
ke spousténi motoru rukou, cozZ je nebez-
pecné i nepohotové!

m Setrvacnik zhotovuji z bronzu nebo
mosazi. Nejprve vysoustruzim vnitfni ku-
Zel, odpovidajici kuzeli na hfideli motoru.
'Potom setrvaénik nahrubo opracuji
a upnu na trn, nahrazujici hfidel motoru.
Teprve pak opracuji setrvacnik nacisto
a zhotovim drazku pro feminek. Pouze
takto zhotoveny setrva¢nik bude ,b&hat"
tak, jak ma!

B Hfidel lodni vrtule zhotovuji z pérové
oceli o priméru 3 mm a vice. Pouzival
jsem i hridel z pérové oceli pfebrousené
na pozadovany primér, coZ je ovsem
vyrobné naroc¢né. Lze pouzit i stfibrné
oceli, potom je ale nutné uloZit hfidel do
kluznych bronzovych lozisek, nebot kula-
tina ma o 0,02 mm mensi primér nez
otvor v kulickovém loZisku.

Pii fezani zavitd (b&znymi zavitovymi
ocky) pouzivam k mazéani brzdovou kapa-
linu nebo ricinovy olej, zavit je potom
Cisty a ,nechlupati".

Plastikovy model lodé NIPPON MARU v méfFit-
ku 1 : 100 (délka 970 mm) firmy IMAI muZe byt
bud' tzv. stolni nebo i plovouci, ovladany RC
soupravou

honem elektrickym ¢&i spalovacim moto-
rem nabizi napF. firmy SIMPROP, ENGEL,
WiK a dal$i. Novinku MAXI SPEED pred-
vedla firma GRAUPNER (elektromotor
JUMBO 550 ¢i 750, trup i nastavba jsou
vylisky z félie ABS). Téz firma KRICK
predvedla novinky konstruktéra Dietra
Macka: €lun PRESTO (68 DM) pro elek-
tromotor Mabuchi 540 S a BARRACUDA
(129,50 DM) pro spalovaci motor OPS
3,5 cm3Speed. Dvé novinky nabidl i MUL-
TIPLEX a to ¢lun kategorie F1-E HAI
s pohonem elektromotorem PERMAX 150
a Clun FLIGHTING KID pro pohon elektro-
motorem ¢i spalovacim motorem o zdvi-
hovém objemu 3,5 cm3. Oba ¢luny maji
trupy i nastavby vylisovany z plastické
hmoty. Rychlostni ¢luny Steve Mucka
s laminatovymi trupy pro motory o zdvi-
hovém objemu 3,5 a 6,5 cm3nabizela pod
nazvy LIL'LIGHTNING a STREAKER firma
WORLD ENGINES.

Ugelem kratkého vy&tu novinek a po-
stfehu zleto3niho veletrhu bylo zddraznit,
Ze lodé vdech druhd ve svété ,leti". Na
slusné Grovni jsou vSak i stavebnice na-
gich vyrobct IGRA a MODELA, ktefi na
veletrhu vystavovali.

Libor SindelaF ze ZDS v Tynci nad
Labem postavil podle planku MODELAR
plachetnici Babetta. Model doplniljedno-
duchym dalkovym ovladanim kormidla
vlastni konstrukce. V krajském kole Sou-
téZe technické tvofivosti mladeze obsadil
s modelem prvni misto.
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Zazrak se nekonal - asi tak by se dal stru¢né
oznacit vstup zavodniho vozu formule 1znacky
Renault na okruhy Velkych cen vroce 1977. Po
jedenasedmdesatileté pfestavce (posledni Re-
nault vyhral Velkou cenu Francie vroce 1906) to
nebyl navrat nijak slavny. Pro¢ se v§ak oekava-
lo, ze by pravé tento novy viiz mé&l zaznamenat
hned zpocatku néjak vyraznéjsi Gspéchy, kdyz
fadé jinych ,novackd" pfed nim se to nepoved-
lo? Kromé pochopitelné reklamy, kterda novy

Ill. ro€nik mezinarodni soutéze

VELKA CENA
HYDROSTAVU

Zatim nejvétsi soutéz drahovych modell au-
tomobild u nas uspofadali ve dnech 9. az 11.
bfezna 1979 ¢Elenové ZO Zvazarmu pfii n. p.
Hydrostav Bratislava ve spolupraci s vedenim
podniku a PV ROH. Vyznam akce podtrhla G¢ast
fady Cestnych hostd v ¢ele s generalmajorem

Kategorie C2/24

viiz pfedchazela, to bylo pfedev3im pouziti
neobvyklé pohonné jednotky. Az doposud totiz
v8echny vozy ,tfilitrové" formule 1 vyuZzivaly
horni hranici pfedpisu sportovnich fadd FIA pro
zdvihovy objem motoru a Renault byl prvni,
ktery se odhodlal pouZit objem motoru pouze
poloviéni, ales pfepliiovanim. Vidlicovy Sestiva-
lec sturobodmychad lem pohanénym vyfukovy-
mi plyny mél byt zbrani, kterd& méla polozit na
lopatky ostatni konkurenty. Nikoliv v§ak vyko-

PhDr. Egidem Pepichem, pfedsedou SUV Zva-
zarmu, jehoZ projev pfFijali vS§ichni G€astnici jako
vyraz uznani jejihc prace - organizacéni i spor-
tovni. Pfedseda SUV Zvazarmu potom s fadou
pfitomnych setrval v nékolikahodinovém roz-
hovoru, v némz pfislibil drahovym modelaiim
dal$i podporu.

K technické pfejimce se dostavilo Sestatficet
zavodnikl z CSSR (mezi nimi 16 nejlepsich
juniord) a 23 modelaid z NDR, Rakouska,
Holandska a NSR. Tfidenni soutéz shlédlo asi
250 divaka!

nem, ale velikostia prib&hem tofivého momen-
tu, ktery v rozsahu otacek od 8000 do 11 000 1/
min byl vyrazné vétsi nez u vSech ostatnich
motorli, pouzivanych ve vozidlech F 1. Ve
srovnani s az doposud nejispésnéjSim moto-
rem F 1- Ford Cosworth DFV/V 8 —byl rozdil ve
velikosti toc¢ivého momentu 3 az 16 % ve pro-
spéch motoru Renault Turbo! Pro¢ se tedy nové
vozidlo vyraznéji v zavodech neprosadilo
av lonském Sampionatu F 1skoncil jeho jezdec

SoutéZ sejela naznamé modernictyfproudo-
vé draze s epoxidovym povrchem a dokonalou
elektronikou. Samotna soutéz ukazala, Ze u nas
- ipfes dlouholetou netG¢ast na mezinarodnim
foru - vyrlstaji jezdci evropské drovné.

Kone¢&né vysledky jsou patrny z tabulek,
dodejme jen, Ze v kategorii C2/24 startovalo 59
modelail, v kategorii C2/32 48 modelafl, nej-
GspésneéjSi Gcastnici byla vyhlaSena Annie Sil-
werentandova z Holandska a Ze putovni pohéar
Grand Prix Hydrostav pro rok 1979 vybojoval
domaci Vladimir Okali.

Celkové poradi 1. Ostertdg 2. Dulberg 3. Okali 4. Basel 5. Gramann 6. Kasanicky 7. Suerbrei 8. Kubal
AMCHDS MRC Vienna AMC HDS Vel. Mezifici MRC Vienna AMC HDS SRC Neuwied AMC HDS

Karosérie Ferrari Ferrari Stratos Porsche Ferrari Alfa Romeo Wing-Car I. Lola RS 003

Podvozek Gramann Gramann Okali Basel Gramann Kasanicky Pace Setter Kubal

Vzdalenost mezi voditkem

a zadni napravou 125 mm 118 mm 125 mm 128 mm 118 mm 130 mm 117,5 mm 123 mm

Motor Trinity Camen Trinity 4 Mdara Pro-slot Champion Champion Mdara

Kotva Green Pro-slot 26  Pro-slot 26  Green Pro-slot 26 Select 26 Leoni 26 Green
Vulcan 26 Vulcan 26 Vulcan 26

Zadni kola Reutech HI-PRO vl. vyroba vl. vyroba Limpach Mole Shoes Camen HI-PRO

Pfevodny pomér 10 : 41 8:41 9 :41 9:41 8:41 10 : 42 9 :39 10 : 41

Odpor ovladace 15Q 0,85 Q 0,8 Q 1,5 Q 0,85 Q 1,25 Q 0,7Q 15Q

Kategorie C2/32

Celkové pofadi 1. Okali 2. Gramann 3. Kositka 4. Kubal 5. Ostertag 6. Skalsky 7. Kasanicky 8. Hudak
AMC HDS MRC Vienna AMC Brno AMC HDS AMC HDS AMK KoSice AMC HDS AMC HDS

Karosérie Shadow Ferrari Shadow Ferrari Ferrari Shadow Shadow Shadow

Podvozek Okali Mac Kosictka Kubal Ostertag Skalsky Kasanicky Okali

Vzdéalenost mezi voditkem

a zadni napravou 100 mm 97 mm 102 mm 100 mm 102 mm 105 mm 100 mm 1C3 mm

Motor Mira Mdara Mira Champion Mira Mabuchi 16 Mira Mdara

Kotva Mabuchi 16 Mdara 20 Mdira 20 Green Green Mabuchi 26 Mabuchi 16 Mabuchi 16
upravena Vulcan Vulcan 26 upravena upravena upravena

Zadni kola vi. vyroba HI-PRO vl. vyroba vl. vyroba Reutech vl. vyroba vl. vyroba vl. vyroba

FTevodny pomér 11 :41 10 : 41 10 :38 9 :41 10 :38 9 :35 10 142 10 141

Odpor ovladace 2Q 2Q 15Q 1,5Q 15Q 1,5Q 2Q 2Q
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(Jean-Pierre Jabouille) az na 17. misté se zis-
kem pouhych tfi bodG? ,Papirova 'forma je véc
jedna, spolehlivost komplikovaného mechanis-
mu, jakym pfepliovany zavodni motor nespor-
né je, véc druha. A tak neustalé problémy
s turbodmychadlem i chlazenim nasavaného
vzduchu ¢€ini z Renaultu RS 02 sice jedno
z nejrychlejsich vozidel tréninkd, ale malo Us-
pésné ve vlastnich zavodech. Situace se témér
pravidelné opakuje: s plnicim tlakem nastave-
nym na 0,17 MPa (1,7 kp/cm 2) jede vozidlo né-
kolik kol doslovné jako raketa, motor se v8ak
zatne prehfivat, tlak pInéni je nutno snizit (Ize
ovlddatz mista jezdce) a ,raketa" je ndhle o po-

Rozvor: M 1:8 312,5 mm
1:12 208 mm
1:24 104 mm
1

132 78 mm

nani pomalejs$i. To vSe v pfipadé, Ze turbodmy-
chadlo vydrzi. Re$eni neradostné situace ma
pfinést fada Uprav, zahrnujici novy systém chla-
zeni motoru inasavaného vzduchu a novy mate-
rial pro turbodmychadlo, odolavajici teplotam
az 1100 °C a pochazejici z USA, ale pfedevsim
mohutna finanéni ,injekce , poskytnutd vede-
nim koncernu Renault, ktery po lofiském Uspé-
chu v zavodé 24 hodn Le Mans chce byt letos
Uspésny také ve formuli 1.
Zakladni Gdaje vozu Renault RS 02 F 1

Motor: Kapalinou chlazeny vidlicovy Sestiva-
lec (90") srozvodem 2 x OHC a se 4 ventily na
vélec. Stupen komprese 7, plnici tlak 0,14 az
0,17 MPa (1,4 az 1,7kp/cm2, nejvétsi vykon
368 kW (500 k) pfi otdckach 11 000 1/min, nej-
vétsitoCivy moment 372 N.m (38 kp.m) pfi otac-
kadch 9600 1/min, nejvétsi otacky 11 000 1/min.
Nepiimé vstiikovani benzinu Lucas, zapalovani
Marelli

Podvozek: Nosna skofepina z hlinikovych
plecht, dily karosérie ze zpevné&ného laminatu.
Pfedni kola zavéSena nadvojicich trojuhelniko-
vych ramen, zadni na pétiprvkovych zavésech
se dvéma podélnymi a tfemi pficnymi rameny.
Pérovani vpredu i vzadu vinutymi pruzinami
s teleskopickymi tlumici, pfedni pruziny uvnit¥
karosérie; vpfedu i vzadu zkrutny stabilizator.
Kotou€ové brzdy s vnitfnim chlazenim navSech
kolech, zadni u rozvodovky. Hfebenové fizeni
Né&drz paliva 200 I. Disky kol vpfedu 13x11,5",
vzadu 13 X 19,5". Pneumatiky Michelin.

Rozméry podvozku: Rozvor naprav 2500 mm,
rozchod kol vpfedu/vzadu 1425/1525 mm.

UPOZORNENI: Vykres je zpracovan podle
fotografii jako podklad pro stavbu modelu,
nikoli makety!

Text: Ing. P. Kostal
Vykres: ing. arch. Senberger
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(Pokracovani ze str 23)

m 46 Kraft KP-5 kompletni. RC prop, soupravu se Etyfmi
servy Futaba * pfijimat <zdroje Varta 1800 f nabije¢
(6000); prijimac ¢tyfi funkce i 3serva Varioprop Seda
4 zdroje NiCd 451 (2500); ASK 14 s motorem OS Max
3.2.cm'(600). RC rnoclo! (150); motor Tono 3.5 RC (200),
MWVS 2.5 D7 RC (250); ,..ponska kola O 50 60; vrtule
Top Flite plan Currare - r(izné piany fady Modelar
* nedplné ro€. Modelaf, seznam zaSlu M Jefabek. Vily
145, 560 02 Ces. Tiebova

m 47 Amat proporc soupr na 4 serva zdroje
4 nabije¢ > 2 Zluta serva, servis zajiStén (4700). J.
Pistélak, Bieblova 32. 600 00 Brno-C Pole.

m 48 Proporc 5-kandl soupravu v€. Sedych serv
Varioprop a NiCd aku (5000); serva Varioprop Seda
(250). zluta (360). serva Kraft KPS-15 (400); motor Tono
5.6 RC novy + starSi (250 t 150); RC model Pluto se
dvéma motory Fok 1.5 (200); polomaketu M2 Volkspla
ne s motorem Tono 3.5 RC (300) P. Zapletal, nam
Palackého 353, 763 Vizovice.

m 49 Varioprop 12 S kompl., 3 am servozosilovace.
serva Varioprop. nabija¢ Varta f 4x NiCd 501RS. FSR
15- lam. r Webra 61 RC, lam. trupy F3BT Blue Angel
6,5, vrtule TF 11IQ Kupim stpravu Futaba, Simprop bez
serv 6-8 funkcii, vrtule Gr. 11/7, nazehlovacie félie
vacsSie mnozstvo D Mihalides, M-klub, 049 16 JelSava.

m 50 RC soupravu 1-kan. s vybavovaéem a modelem
(700) nebo samostatné (500). Koupim japon. mf. trafa. P.
Bécak. Krakovska 20, 705 00 Ostrava.

m 51 Malo pouzivané servo Simprop M 502 3,5 kg na
pake (600) alebo vyménim za nepouZité servo Futaba:
motor MVVS 2.5 GR f 11 paliva Z, ric. olej. akumulator
(400). Osob. od. Kupim silentbloky. P. Achberger, SNP
17, 900 21 Jur pri Bratislavé.

m 52 Cas. Modelaf r 1962- 78 (400); drah. modely aut12
ks Ford GT. 1 ks Mirage (po 50): motory MVVS 15
D novy (200). MVVS 2.5 D pouzivany | RC karburator
(250); 4 serva Varioprop (po 300); krystal 27,045 (150);
jap. mf trafd (60); rozost. prop, supravu z AR 1,2/74
(1000); sutiastky: literaturu; rozost model Terry (200) -
osob odbér. VI. Jajcai, Stirova 11.900 27 Bernolakovo.

m 53 Vybéhane detonaéni motory MVVS 2.5. J. Stanic-
ka, Ostrov 33. 538 63 p. Chroustovice. okr. Chrudim.

m 54 RC polomaketu dvouplo$nlku BA-4B na motor 2.5
(550); novy motor Polet 5.6 (150). M. Dostal, Sidlisté
341/1,471 27 Strdz pod Ralskem.

m 55 Proporc. amat, soupravu pro dvé Seda serva
Varioprop + dvé Seda serva Varioprop 4 zdroje (2600);
motor Tono 3.5 s RC karburatorem (250). Koupim
vysila¢ Varioprop 12 S. Svobodnik L Zeleny, VU
8184/G, 960 56 Zvolen.

m 56 Amat. prop, soupravu 2+1: vys. + pfij. + 3 serva
Varioprop Seda + NiCd zdroje + nabije¢ (4500), servis. I.
HusSek, Nadrazni 40, 785 01 Sternberk.

m 57 Osciloskop JT 151 (2500) nebo vyménim za prop,
soupr. alespoi 2 11i se servy. J. Hirman, Krasnohorské
19, 323 11 Plzen

m 58 Dva detonacni membr. motory Jena 2 cm'- (nové
nepouzité vybrusy), jeden zabéhnuty vybrus 2.5 cm\
nahr. membréany, vrtul. kuZel, pouzivany motor Jena
1cml(vSe za 300). ijednotlivé. Ing. Talanda, Pionyrska
24, 775 00 Olomouc.

m 59 Jednokan. RC soupr. Mars. RC modely Oskar
aTerrysmot. 1.5D.J.Sykora, Jungmannova441,282 01
Cesky Brod, tel. 291 61.

m 60 Velky soubor TT vIagkl se v&im pfislusenstvim. S,
Réacek, 1 kvétna 17, 620 00 Brno.

m 61 Planky a Gasopisy Modelar riiz. ro¢nik(. Svazané
i samostatné. Seznam zaslu. J. Pospisil, Zelenohorska
512, 181 00 Praha 8.

m 62 Motory M)/VS 2.5 D7 (310), MVVS 1.5 D (200) ve
vyborném stavu’; MK 17 (80). J. Tajovsky, Stvolova 4,
679 65 p Skrchov

m 63 RC soupr. Mars Il. spolehliva (900).J. Bure$, 591 01
Zdar n. Saz. Ill, bl. 13/12.

m 64 Am. prop 2+1 s 3servam! Varioprop; am. 4-kanal
+ Bellamatic Il (850). J. Ruszndk, Kozmonautov 7.
036 01 Martin.

m 65 RC soupr. Pilot 2 + Bellamatic Il. J. Balaz,
Janackova 1063, 470 01 Ceska Lipa.

m 66 Tri serva Mod. Digi nové + zar. list. P. Kucera,
Gorkého 4, 911 01 Trengin.

m 67 Amat. prop. RC soupravu 3 funkce - vysila¢
+ pfijima¢ + nabije¢ (4000) spolehlivd; 2 Seda serva
Varioprop a 2 serva Miniprop. J. Gebhart, Resslova
1793/1, 434 01 Most 1

m 68 Cvicny dolnoploS. model F3A s mot. OS Max 40,
poskoz. servo Varioprop Sedé. J. Volejmk, 289 07 Libice
n. C. 301.

m 69 Nepouzité motory Stryz 1.5 (80), Kolibri 0,8 (50);
Casova¢ Graupner Thermik (50); katalog Graupner r.
1978 (50); par novych krystald Microprop 27.195 MHz
(320). P. Lichtenberg, 9. kvétna 820, Svitkov, 530 06
Pardubice.
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m 70 Prop. amat. 4-kanal. soupravu pro serva s elektro-
nikou (2800). osobni odbér Ing J Pavel. Klanovicka
591. 190 00 Praha 9.

m 71 RC soupravu Rx Mars (800). MVVS 1.5 cm 1(150),
Cox 0.8cm1(200) M Klouda, StaroCeskad 34. 165 00
Praha 6 Suchdol; tel. 34 43 50.

m 72 RCsoupravu Simprop SSM Contest 5s HF moduly,
krystaly 40 MHz. rychlonabijecimi akumulatory advéma
servy Contest Katalogova cena 942 DM I. Simanek.
Jagellonska 1329/6, 130 00 Praha 3 Vinohrady: tel.
27 22 47.

m 72a Proporc soupr. Orbit 6/12 (USA) vysilag. 2
pfijimace, kabeldz. 1 zdroje F nabije¢; vhodné pro
serva Futaba, mozné i se 4 servy. Z Kalab, 294 71
Benatky n. Jiz 1/91.

KOUPE

m 73 Tantalové kapkové kondenzatory 1M, 2M2. 4M7.
33M. M Tfinecky. Bludovicka 2, 736 01 Havifov 1.

m 74 Sadu krystalov Graupner najrad$ej pre 7. kanal

a 4-kanalovy servozosilova¢ Varioprop, prip. Minisu-
erhet Varioprop. V, Cvirik, ul. Janka Krala 4, 942 01
urany.

m 75 Modely aut Matchbox, Mebetoys. Corgi, I. Gric,
Husova 25. 680 01 Boskovice

m 76 Modelaf roénik 76. 75 inetplnea1.2.3/77.11/78.
J. Hencl. Lhota 232, 549 41 ¢erveny Kostelec.

m 77 Servomatic NDR (100) nové. T. Kafka, Pod Havli-
nem 64, 255 01 Praha 5-Zbraslav IIl.

m 78 Noyﬂ RC supravu Futaba, Robbe. kraft na 6 serv
(AM). S. Stofko, Nadrazna 83, 941 06 Komjatice.

m 79 Lam. trup na ASK 14 (Graupner): novy Cox
0.8 + hlava: hlava na Cox 1,5. Z. Janacek, U Trojaku
4598. 760 05 Gottwaldov.

m 80 Plan na RC maketu ¢i polomaketu L 60 Brigadyr
na motor 1.5 az 2.5, ovladany smérovkou. J. Matétko,
Bukvice 13, 507 21 p. Veli§, okr. Ji¢in.

m 81 Dmychadlo na motor 2,5-5. Zd. Polivka, HostiSov-
ska 732/9, 102 00 Fraha 10-Hostivar.

m 82 Plany valecnych lodi 20. stol. K Zankl, Vjezirkach
1543, 140 00 Praha 4-Opatov.

m 83 Vylisky karos. drah. modeld v méfitku 1:24 agumu
na pneu, popf. hot. kola. J. Soukup, Pod strojirnami 199,
190 00 Praha 9; tel. dop. 22 72 44.

m 84 Obcanské radiostanice s dosahem do 3km.
Spécha. L. iifhova, Legionafska 1138, 289 22 Lysa n.
Labem.

m 85 RC soupr. pro dvé funkce + serva (do 1500) M.
Havlicek, Nerudova 1356, 256 01 BeneSov.

m 86 Servo Bellamatic Il, asova¢ Graupner, elektro-
magneticky vybavovag. J. Pospisil, Sidlisté ¢. 1083,
512 51 Lomnice* n. Pop.

m 87 Leteckou zahraniéni literaturu a literaturu jiné
vojenské techniky obdobi Il. svétové valky. Ing. Slavik,
Bulharskéa 8, 796 00 Prostéjov.

m 88 Planky jakéhokoliv kolesového misslssippského
parniku Uvedte nazev a cenu. A. Simlk, Plana n. Luz.
465, 391 02 p. Sezimovo Usti.

m 89 Casopisy Letecky modelaF a ModelaF do roku
1977 v€etné; plany U-letadel do roku 1976; ftfilistou
vrtuli. J. Stépan, Stalkov 3, 378 83 C. Rudolec.

m 90 RC model vétroné Orlik Il rozp. 3 m. L. Vrablik,
Druzstevni 4505, 760 05 Gottwaldov.

m 91 Cas. ModelaF rog. 1978. P. Kvapil, Jar. Jezka bl.
504, 434 01 Most.

m 92 Dveé serva Varioprop 3765 Sed4; jap. mf. 7x7 mm
(Cerii., zl., b.). M. Hordk, M. Majerové 858, 563 01
LanSkroun.

m 93 Reproduktory ARN 665 2x, ARE 589 2X. K.
Hacker, K GZlabiné 16, 100 00 Praha 10-Strasnice.

m 94 Koup. resp. vyménim nesest. kity letadel zahr.
vyroby (1:72) z obdobi druhé i prvni svét. valky. P. Tyl,
Bohuminska 73, 710 00 Ostrava 10.

m 95 CMOS IO MM74C04, MM74C164 (CD4015), oper.
zes. TCA 335. trans BF246A. Ing. T. Otasek, Obrancl
miru 1306, 535 01 Prelouc.

m 96 Vysila¢ + pfijima¢ nejméné pro 4 funkce, nejrad.
Robbe, Futaba. Brand Elektronic AM, FM, jen nepouZi-
té V. Hrebecky, 340 34 Planice 218.

m 97 Modelar €. 4, 7/63; 10/64; 4, 5, 6. 10/65; 3, 8, 9,
10/72; 2. 7/73; 7/74; 11/77. E. Dun¢a, Kamenna 2674,
760 00 Gottwaldov.

m 98 Jap. mf. trafa 7x7 (Cerné, Zl., tiifé), valcové
kostry civek s doladovacimi jadry 0 5 a 0 8 mm po
5 ks i jednotlivé. J. Syfisté, 503 54 Ohnisfany 35.

m 99 Kompl. tovarni soupravu nejméné pro 4 serva -
Futaba, Webraprop, Robbe. Simprop, Multiplex. J.
Jakubka, Jelenice 1797, 560 02 C. Trebova.

m 100 Schéma a nakres plosnych spojd superreakéni-
ho pfijimace 8-kanal. Varioton-Variophon nebo samot-
ny pfijimac. J. Sténicka, Ostrov]33,538 63 p. Chrousto-
vke, okr. Chrudim.

m 101 Karosérii na S 130 RS podle M04/78 mé&F. 1:8. M.
Stercl, t98 06 Otaslavice 196, okr. Prostéjov.

m 102 Na motor NV-21 vic¢ko karteru, vlozku valce
s plastém, pistem a nadrzi, nebo cely motor. Motor
Super-Atom nebo podobny, i odlitky s vykresem. J.'
Kubera, Tabce 161, 289 11 p. Pecky.

m 103 Vysila¢ Varioprop FM 27 MHz adily, serva, nebo
celou soupravu Varioprop 14 FM pasmo 27 MHz. K
Koudelka. Zeyerova 297, 460 01 Liberec.

m 104 Spolehlivou kompl. prop. RC soupravu pro 2az 3
funkce (do 3000) P. Koutny, Horni 198, 705 OOOstrava-
Hrabuvka.

m 105 Knihu Automobilové modeléfstvi - drahové
modely od J Tumy akol., nakl. NVr. 1975. P. Popov. V. I.
Lenina 577, 377 04 Jindf. Hradec.

m 106 Plan Modelaf - Torpédoborec 40. D. Kolstrom,
038 52 Sucany 654

m 107 Modélist Konstruktor ro€nik 1976; plany na
kluzdk BRO-11M Zile. L. Pou¢ek. Ryméané 150, 252 01
MniSek p. Brdy

m 108 Casova& Graupner v dobrem stavu J. apek,
Maleci 583/b, 549 01 Nové Mésto n Metuji.

m 109 Par jiskfivych svicek i- indukéni civku nebo
schéma zapojeni. V Némecek. Pribram 36, 407 25
Vernefice, okr Dé&Gin.

m 110 Ruény anemometer. B. Krpelan, Tr. H. Kralové
28, 974 00 Banska Bystrica; tel. 308 34.

m 111 Planek ¢ 18s Avia B-534. Preklizku 1, 2, 3 mm.
v8e asi po 1m-\ J. Kusdk, Oblekovice 202, 671 81
Znojmo

m 112 Duralovy vrtulovy kuzel + vrtuli TF 220, vétsi
mnoZstvi barevného Modelspanu. letec, pfeklizku tl. 0,8
a 1mm po 0,5 m-\V. Kroupa, 378 16 Lomnice n. LuZnici
221.

m 113 Spolehlivou 4-kandl. RC soupravu pro serva
Futaba (do 3000). bez serv. J. Bure§, 591 01 Zdar n.
Séazavou lll, bl. 13/12.

m 114 Stavebni planek & 19 Cmelak. J. Medvedik,
696 12 Hovorany 179.

m 115 ¢tyfi serva Varioprop Sedanebo Zluta$ konekto-
ry, i jednotlivé. B. Liska. PionyrG 178, 530 09 Pardubice.

m 116 Par kryStalov v pasme 27 MHz. Fr. Vachalek,
Hradi$tna 17, 832 00 Bratislava.

m 117 Proporc. RC soupravu tov. vyr. miniméalné pro 4
serva. Jen novou a v bezvadném stavu. J. Kucera,
Bofivojova 2, 772 00 Olomouc.

m 118 Plexisklo tl. 1-2 mm. K VIk, Jehnédi 100,565 51
Novy Jifi u Chocné.

m 119 Sov. striekaciu pistoT za motor MK 16 s yrtufoU.
0. Jancovi¢, 996 08 Hor Obdokovce 52, okr. Topoicany.

m 120 Skfifikku vys. + ind. + 2 kfiz. ovladace za par
vymeénnych kryst. 27 MHz nebo prodam a koupim. V.
Sedlacek, 9. kvétna 4, 678 01 Blansko.

m 121 Knihy ABC automobilového modelarstvi, Dalko-
vé ovladani modeld, plany: RC VAZ 2101, Ford Tyr-
rell, trolejpus, tanky, karosérii na VAZ 2101
rozest. + pneumatiky za modelafsky materidl, nebo
prodam. S. BroZa, 691 42 Valtice.

m 122 Album typov lodi plavajucich na Dunaji za model,
Zeleznicu N. alebo pfedam (120). L. Sloboda, Palisady
15, 801 00 Bratislava.

m 123 Motor OTM 0,8 za péajkovacku. alebo predam.
Predam plany Ranquel a Oscar. R. Zeman, Zatureckého
2, 813 00 Bratislava.

m 124 Kolejivo aj. pro N za provozuschopng kolejisté N.
Nebo prodam a koupim. F. Pillmann, Castkova 50,
301 58 Plzen.

m 125 Kity Hurricane I, P-38 J, Mosquito B IV - 1/32
a MS-406 - 1/72 za kity Spitfire nebo za literaturu
apodklady k jejich stavb&. M. Vroj, VS-kolej,Zerotino-
vOo nam. 2, 772 00 Olomouc.

m 126 Laminatovy trup na vétroil za CHS Epoxy 1100.
Pfip. prodam a koupim. P. PiSkule, Skolni 513, 431 51
Klasterec nad Ohfi.

m 127 Novy motor Tono 5,6 za novy motor MWS 1,5 D.
P. Maxera, 671 53 JeviSovice 106, okr. Znojmo.

m 128 KryStaly 27,120 MHz; 27,580 MHz a 27,075 MHz za
par kryst. v pasme 27 MHz (rozdiel vys. - prij. 460 kHz),
alebo pfedam a kdpim. J. Tkag, Hliny 111/B, 010 01
Zilina.

m 129 Maly soustruh na kov za kompl. proporcionalni
RC soupravu Graupner Variophon S8 s modelem
letadla + jednu jednokanélovou soupravu. J Adamek,
Plzeriska 472, 364 01 Touzim.

m 130 Nesestavené kity letadel 2. svét. valky 1:72 a 1:32
za star$i knihy od A. C. Doyle o S. Holmesovi v téchto
jazycich: bulharském, rumunském, madarském, slo-
venském. V. Kolajo, Malinovského 936, 686 01 Uherské
Hradisté.

m 131 Francouzsky modelaf hleda seriézniho partnera
se zajmem o Zelezni¢. modelafstvi avyménu modeld &s.
lokomotiv do r. 1940 za francouzské. MoZno psat
francouzsky a anglicky. Yvon Pageot, 12, Boulevard de
Sévigné, 22 - Saint Brieuc, France.

(Dokonéeni nastr. 32)
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Pro Ceskoslovenské modelare
hodné&-prohlasils tsmévem nas
spolupracovnik ing. lvan NEPRAS,
CSc., kdyZ nam odevzdaval
nasledujicireportazz letoSniho
jarniho Lipského veletrhu:

KdyZ jsme pred pdl rokem informovali
o tom, Ze jako novinka podzimniho veletr-
hu v modelové velikosti HO se obijevil
model ¢&s, lokomotivy Ffady ES 499.0, na-
znacili jsme, Ze to neni vSechno ajestlize
vyrobce dodrZi slovo - tak . ..

Kombinat PIKO Sonnebergslovo dodr-
zel a prekvapil i nas, ktefi do vyrobni
problematiky vidime trochu vice. Nepfed-
pokladali jsme totiz, Ze ,se rozda" a bude
novinkami témér plytvat.

Podobnéa jako -ES 499.0 je elektricka
lokomotiva fady E499.2, ktera jakojedno-
systémovy stroj jezdi na ¢s. tratich na
stejnosmérny proud. Vzhledové je prak-
ticky shodna (az nato, Ze maojednu rfadu
Zaluzii méné), nalakovana ve svétle zele-
né a krémové kombinaci. Model naobraz-
ku 1, ktery je vlastné i prvym modelovym
obrazkem stroje fady ES 499.0, je propra-
covan do nejmensich detail’ vEetné popi-
st a napistl. Funkéni poloviéni pantogra-
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fové sbérace Ize prepinaéem na ramu
podvozku vyradit z €innosti a model na-
pajet napétim ze sbéracd natfech napra-
vach. Model ma mimofadnou taznou silu
50 p pfi stoupéni 5 %, takze na modelo-
vém kolejisti v Lipsku snadno pfepravoval
dlouhé soupravy. Modelova rychlost pfi
napajeni 12V je 180 km.h"1, hmotnost
modelu je pfiblizné 600 g, délka 192mm.
Mechanika pfevod( je stejna jako utypu
ktery jsme popisovali pred pdl rokem,
nebudeme se tedy opakovat. | v tomto
pfipadé polovodi¢e samocinné pfepinaji
koncova Cervena a obrysova bila svétla.
Model nese oznaceni E499.2026 a zasve-
ceni védi, Ze skute¢ny stroj opustil tovar-
nu teprve asi pred pCl rokem. Tedy klo-
bouk dolll pred vyrobcem a dik ¢lenu
technické komise, ktery zabezpecil pod-
klady a pomohl pfi vzniku modelu.

Druh& novinka, ktera potési naSe mo-
delare, je model dieselelektrické lokomo-
tivy fady T 679.2, tedy znamy ,Ragulin”
v barvach CSD (obr. 2). Pékné propraco-
vany model, jehoz modelova rychlost je
140 km.h” 1, m& taznou silu jesté vétsi, az
80 p na stoupéni 5 %. Podobné jako jeho
velky vzor si poradi doslova se vsim
a vSude. Jde o mutaci stejného stroje,

ktery byl jako veletrZzni novinka v barvach
DR uZ predstaven. Tentokrat je vSak
»,nas ', bucfme tedy radi. Hmotnost 700 g
i délka pfes 235 mm jsou Uctyhodné.
Trakéni napéti se snima opét ze tfi naprav,
z nichz jedna je pro zvySeni adheze
bandazovana. Strfidani obrysovych svétel
je samozfejmosti. Celkové je to ,kus",
ktery se bude vyjimat hlavné na vétSich
klubovych kolejistich.

Kfizovatkové vyhybky jsou u modelll
znatné oblibené. Zkracuje se jimi zhlavi,
jednodus8eji se pak organizuje pfeprava,
Ize zvétSit pocet jizdnich cest. Dosud
nabizené kfizovatkové vyhybky firmy Mo-
dellbahngleis Sebnitz (Pilz) vSak mély
nékolik nevyhod. Pfi spojeni s jednodu-
chym a levnym kolejivem firmy PIKO bylo
nutno pouZzivat pfechodové koleje, kfizo-
vatkova vyhybka ,se nehodila" do geo-
metrie kolejiva PIKO a navic byla dosti
draha. Jako veletrzni novinka ve velikosti
HO byla tentokrat vystavena krizovatkova
vyhybka PIKO konstruovanéa pro geomet-
rii kolejiva PIKO a z koleji profilu U. Tento
typ kfizovatkové vyhybky ma pouze jeden
prestavnik (modelové vyhotoveni ma pfe-
stavniky dva, tak jako ve skutecnosti!)
a pfijatelnou cenu. Vyhybka-proto jisté
oblibena. (Vzorek bude otestovan v Bra-
tislavé a ziskané poznatky uvefejnime. -
Pozn. red.)

Vyrobce Modellbahnwagen Dresden
(Schicht) vystavoval nékolik mutaci jiz
znamych voz{. Tak napfiklad nabizi nyni
vozy spravy PKP prvni adruhé tfidy, takze
opét vzrostly kombinaéni moznosti na
sestavy modelovych souprav vlaki jezdi-
cich pfes Uzemi CSSR. Doplni se tim
sortiment polskych vozd, protoZe jidelni
a10zkové vozyV modré barvé as typickym
napisem WARS uzZ v prodeji byly. Jako
druhou dvojici novinek nabizi tyz vyrobce
nyni vozy specialnich a ucelenych vlako-
vych souprav, které jezdi mezi nékterymi
mésty NDR a maiji typické Zluto-krémové
zbarveni.

Ty, kdoZz maji radi katalogy a planky,
jisté potési zprava, Ze ohlaSovany soubor
stavebnich plank{ kolejisf s elektrickym
zapojenim v modelové velikosti HO uz
vysel i v ¢eském znéni a mél by byt brzy
u nas v prodeji.
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Ing. Stefan STRAUCH,

(Dokoncenie z Modelare €. 5/79)

Tohoro¢né novinky znamej firmy TRIX
sa nesu na vinach historie. Predovsetkym
to potvrzuje tak trocha staronovy model
lokomotivy ,Der Adler" so sUpravou po6-
vodnych osobnych voznov z r. 1835. Je
zname, Ze pravé tato vlakova suUprava
(objednana v Anglicku) zahajovala zelez-
ni¢ni! prevadzku v uvedenom roku v Ba-
vorsku a na nemeckom Gzemi bola prvou
vébec. Na rozdiel od pévodného prevede-
nia modelu zo 60. rokov (1 : 87) - natrhu
nebol viac ako 10 rokov - m& nova verzia
dokonalejSie farebné prevedenie. Neme-
nej atraktivné su tiez dalSie novinky vo
verkosti HO - série Styroch pévabnych
nakladnych vagénov Krafovsko-bavor-
skych Statnych Zeleznic - model balikové-
ho vozia pre nakladné vlaky, vysokosten-
ny otvoreny vagén na prepravu vefkych
zvierat, kryty nakladny vagén s brzdar-
skou budkou (pozorny ¢itatef ho najde vo
farbe na 3. strané obdlky v €. 5/79) aten
isty vagén patriaci firme BING. Hadam
nezaskodi pripomendf, Ze firma BING
patfila medzi vefké mena zeleznicnomo-
delarskej historie na pociatku storocia
aze po jej zaniku zacal najej byvalej slavé
budovat' pravé Trix. Poslednou novinkou
Trixa pre velkost' HO je model oldtimeru,
elektrickej lokomotivy radu E05 DR z 1,
1933.

Ako tradiéné utohoto vyrobcd, vagsina
noviniek je ur€ena priznivcom verkosti
N (Minitrix). Hviezdou ¢islo jeden je mo-
del parnej lokomotivy radu S 10.2 Prus-
kych Statnych zeleznic z r. 1914, ktory sa
predbezne objavi vo farbach DR ako rad
17 (obr. 10). Praveé tak zaujimava sa javi
dvojdielna motorova suprava VT 75.9
(motorovy voz) - VB 140 (pfivésny voz)
z 30. rokov, ktord nemalo upomina na
donedavna vSadepritomnd stpravu ved-
fajSich trati CSD (obr. 11). Taktiez navine
30. rokov ostava slprava rychlikovych
vagénov v DR farbach skladajuca sa
z typov AB 4U-28, C 4U-28 a Pw Post
4U-34. Zo zahrani¢nych predloh bola vy-
brana elektricka lokomotiva SBB radu BE
6/8.1ll ,krokodil", anglickd nakladnéa lo-
komotiva ,Evening Star" a okrem tejto
parnej lokomotivy tiez jedna anglicka
dieselova lokomotiva typu ,Warship".

(Dokon¢enize str. 29)

V modelové velikosti TT nabizi Berliner
TT Bahnén dva nové modely vagén( ze
série Old timer. Jde o viz druhé a tfeti
tfidy, oba vzhledové prakticky stejné, lisi-
ci se pouze «barvenim (obr. 3). Ve spojeni
s vhodnym typem staré parni lokomotivy
a uz dostupnych voz( série Old timer Ize
takto sestavit hezkou modelovou sou-
pravu.

Po sprahlu typu ,i", které se vSak
v modelové velikosti HO pfili§ neprosadi-
lo, pfina$i nyni monopolnivyrobce mode-
lové velikosti TT sprahlo typu 8820. Nové
sprahlo z plastické hmoty je upraveno tak,
Ze je Ize jed nod uSe zasunout do vozového
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Poslednou z pévodnych noviniek tohto
popredného vyrobcd modelovych Zelez-
nic na svete je novy typ svételného navés-
tidla taktieZ pre veTkost N.

Firma POLA, vyrabajuca uz tradicné
rozlicné stavby ako dopliiky kofajist vei-
kosti N, HO a LGB, ostava i nadalej vérna
tymto trom osvéd¢enym vefkostiam. Po-

dobne ako mnohi ini vyrobcovia i ona
zacina zavadzaf prax. poédia ktorej uvadza
na trh td istd novinku v dvoch réznych
vefkostiach - tentoraz to boli malebné
alpské domy s pomalovanymi sténami vo
vefkostiach N a HO. Ve vefkosti N je
sortiment doplnény dvorna starymi dédin-
skymi domami némeckého typu a zauji-
mavym mostom pre chodcov tak, ako
zvykne preklenovat' koraje pobliz nejed-
nej stanice u nas. Vo verkosti HO je to
strazny Zelezni¢ny domc&ek a zauhTovacie
Jamy" verne modelujice tieZ naSu sku-
to¢nost. Pre LGB (najvacSia priemyselne
vyrabana Uzkorozchodna modelova Ze-
leznica v M 1: 22,5) boli pfipravené tieto

rdmu a nahradit jim spfahlo dosud pouzi-
vané. V dile z plastiku je kovova cast
sprahla, kterou lze vySkové vychylovat,
a tak sprahlo na dalku rozepnout. Na
rozdil od star$iho typu ma pohybliva ¢ast
nového sprahla podstatné vétsi rozméry
(asi 7 x8 mm), takZze vozy se lépe tlaci
a v zatadckach nevyskakuji. Sprahla staré-
ho a nového typu jsou zajistych okolnosti
dokonce ,ochotna spolupracovat”, spo-
jeni vdak neni spolehlivé. (V Bratislavé se
zkousi modelova souprava s novymi
sprahly, zkuSenosti budou uvefejnény. -

Pozn. red.) K
V modelové velikosti N nebylo v Lipsku

k vidéni nic nového. Nepfimo to tedy
potvrzuje jiz znamou skute¢nost, Ze této

novinky: stary mlyn, rodinny domcek,
vodna pumpa s prislu§enstvom, osvétle-
na telefénna budka a dva typy osvétlo-
vacich telies. Koncom minulého roka
boli uvedené na trh dva typy hydrantov;
su funkéné a zvnuatra izolované zdra-
viu neSkodnou ochrannou vrstvou. Pre-
€o? PretoZze po prvy raz v histérii ma
z nich tiecf - konak.

JWIKING - Modely dopravnych pro-
striedkov 1948-1978" - tak znie nazov
katalogu, v ktorom spomina slovom i ob-
razom na vSetky svoje modely automobi-
lov po€as 30 rokov firma, ktorej vyrobky
sl podnes povazované za najmodelovej-
Sie svojho druhu avo vefkostiach HO a N.
Jej cena bola stanovend asi na dvojnaso-
bok ceny priemerného modelu tejto zna¢-
ky a tfeba povedat, Ze neobycajny katalog
predstavuje vlastné dokument zachytava-
juci vyvoj v oblasti modelovania doprav-
nych prostriedkov v M 1:90. Tento rok
sortiment doplni jednak sada osobnych
automobilov vefkosti N (Mercedes 600,
Opel Admiral, Rolls-Royce a BMW 501),

modelové velikosti se v NDR pfili§ nedafi
a nelze vyloucit dfive nebo pozdéji jeji
pozvolny zanik a zastaveni vyroby.

Jarni Lipsky veletrh byl tedy svym zp(-
sobem pro modelafe z CSSR Uspésny.
Vrozpétipll roku tfinové modely vhodné
na nase kolejisté - toje skutecné rekord.
| kdyZ skute€nou novinkou - z hlediska
vyrobce - je pouze jeden model, ES 499.
Ale vadinam to?

Od pristiho veletrhu letos na podzim
nemlzZeme mnoho oéekavat. Snad teprve
za rok je realna nadéje na novinku, ktera
opét potési naSe modelare.
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jednak séria novych typov poziarnickych
aut, cfalej Mercedes 220 D a séria zvacSa
dodavkovych, resp. nakladnych automo-
bilov znaciek VW, MB, MAN.

Popfedny vyrobca Zeleznicnomodelar-
skeho pfisluSenstva, firma PALLER, wéa*
dza i vtomto roku natrh cely rad noviniek,
z ktorého model - stavebnice Zelezni¢nej
stanice ,Lenzkirch" (obr. 12),sa ndpadné
ponasa na nejednu z naSich zelezni¢nych
stanic vacSich miest. Inou sympatickou
novinkou taktiez vo verkosti HO s vérné
modely juzného a severného portalu tu-
nela ,,Loreley".

Firma ADE tento rok uvadza natrh novy
kofajovy ADE-systém, ktory kedysi prisfd-
bila zaniknuvSia firma Rowa. Podobné,
ako v pripade rychlikovych vagénov tejto
znacky, predstavuje i novy kdajovy sy-
stém absolGtnu svetovl Spicku - vyrobky
na fotografii prakticky nie je mozné roz-
poznat' od skutoCnosti. Rozdiel medzi
kofajovym systémom znatky ADE a ob-
dobnym (oba sa vyvinuli zo zbytkov pro-
gramu Roéwajsystémom firmy CONRAD je
ten, Ze kym systém CONRAD je tfeba
upevnit na podloZku pevne, pomocou
lepidla ¢&i skrutky, v pfipade systému ADE
sa upevni iba akasi podlozka,na ktord sa
pfitla€enim upevni samotné teleso koraje
vratane so Strkovym l6zkom. V priestore
medzi koiajou a Strkovym l6Zkom a pod-
loZzkou je moZzno viest vodice, €o je znac-
ny pfinos hlavné vtedy, aksa ma koiajisko
automatizovat'.

Firma BRAWA vyrabajuca najrozsiah-
lejSi sortiment mechanickych a svétel-
nych navestidiel, osvettovacich telies,
svételnych reklam apod. od zakladu pfe-
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pracovala jednotlivé modely. Dnes uz
neatraktivné miniziarovky boli nahradené
subminiatdrnymi svételnymi diodami sdl-
hou Zivotnosfou. Tym sa zvysSila zna¢né
modelovost. Vyrobky sa ponikaju ve veF
kostiach LGB, 1, 0, HO, Na Z.

LEHMANN uvadza tento rok na trh
jedinG novinku - pékny model Gzkoroz-
chodnej dieselovej lokomotivy radu 252
DB.

Francizska firma JOUEF tento rok
neuvadza - napodiv - modely pédia né-
meckych predloh, ale sa orientovala na
SNCF: novinkou je motorova jednotka
pre vedTajSie traté tejto ZelezniCnej
spravy.

Talianska LIMA pfiSla s novym katal6-
gom pre obe verkosti HO a N, v ktorom sa
objavilo mnoZstvo noviniek. Vyrobky tejto
firmy v8ak maju viac hrackovy ako mode-
lovy charakter.

Ina talianska firma, RIVAROSSI, pfipra-
vila vo vefkosti HO ako novinku model,
ktory ponuka uz rad inych vyrobcov-rad
01 DB. Prepracovala tiez model parnej
lokomotivy radu S 10/BR 39 DB. Ako
novinky uvadza tieZ rézne typy rychliko-
vych a nakladnych vagénov, ktoré su
zname z ponuky inych vyrobcov vo ver-
kosti HO. Skuto€nou novinkou je znamy
,,Big Boy" - najvacSia parna lokomotiva
svéta, vyrobena a jazdiaca v USA pri
spolo¢nosti Union Pacific - tentoraz o-
viem v M 1: 160, teda pro verkost' N.

PREISER pfipravil svoju obéznu rodinu
.Krause" pre nové Zivotné situacie - pre
prace v zahradnictve, pre fotografovanie,
na vystup v horach i na oparovanie na
plazi. Okrem toho pfipravila firma histo-

SKLADISTE Zelezni¢ni
stanice Opo¢no pod
Orlickymihorami

v modelovém
provedeniing.
Richarda Zahourka

z Hostinného. Model ve
velikosti N je vybaven
posunovacimi vraty

a vnitfnim osvétlenim.
Vroce 1978 na XXV.
mezinarodni soutézi

v Drazd'anech ziskal
prvni misto v kategorii

CIN/S.

ricky vérné série figuriek (vSetko verkost
HO) pre obdobie okolo r. 1935 - cestuju-
cich, policiu, jazdcov na bicykloch. Ob-
dobné novinky sa objavili tieZ pre verkost
N. Zaujimavy sa vidi byt tiez ,old-timer"
nékladného automobilu z 30. rokov.
Medzi novinkami firmy NOCH updtal
tak novy sortiment propagacnych plaga-
tov, modely réznych obrabacich strojov
a riecnych lodi (HO), ako tiez horska
dédina (N) a hrad Lichtenstein (2).

Firma FLEISCHMANN, m ktora vlani
uviedla natrh jeden z najobdivovanejSich
modelov vyrabanych novou technolégiou
(iSlo o rad 94 DB vo verkostiach HO ai N),
uvadza tentoraz ako jediny vyrobca mo-
del najmodernejSieho trakéného vozidla
DB - model elektrickej lokomotivy radu
120. Predloha pochadza z dielni firiem
Thyssen-Hentschel, jej vykon zodpoveda
asi 4500 kW a hmotnost' ,iba" 84 t! Loko-
motiva ma dosahovat' rychlost do
200 km .fr1 a ma tahat' tak najrychlejSie
medzinarodné rychliky, ako i nakladné
vlaky. Ako vSetky trakéné vozidla DB ma
zékladné zafarbenie bézovo-oceanovo-
modré; podvozok je c&ierny (obr. 13).
PretoZze je zname, 7e firma FLEISCH-
MANN zjednocuje svéju ponuku vo ver-
kostiach HO a N, bude sa i tAto novinka
vyrabat v M 1: 160 aM 1:87. Nie inak je
tomu s cfalSou zaujimavou novinkou -
modelom dvojosého osobného vagéna
2./3. triedy radu BCiPr 05 a, ktory doplini
sériu starych pruskych osobnych vagoé-
nov. PredbeZnes inym nakladom-dvoma
obrovskymi bubnami navinutého kabelo-
vého vodica - sa objavi vo verkosti N mo-
del 8-osého nizkoploSinového vagéna
radu ,SSt 34 a“ DB (obr. 14). Poslednou
z najzaujimavejSich noviniek tohoto vy-
robcu je depo afunk&né toéna vo verkosti
N, ktorG dostali v podobé& ponuky tiez
zajemcovia o verkost HO.

Firma KIBRI ponukla na tohoroénom
vertrhu cely rad noviniek, ktoré zazname-
nali jednu skvell pfednost: hoci sa i na-
délej jedna o Spickovo prevedené modely
skuto¢ne existujacich budov, neboli uz
volené typy rydzo némeckého Stylu.

PERNERUV MEMORIAL

» ZMENA4

Z0 Svazarmu Chocen - KZM oznamuje
zménu terminu pofadani Il. ro€niku Me-
morialu ing. J. Pernera v Chocni. Z tech-
nickych divodl se bude konat sout&z
Zelezniénich modelafll ve dnech 7. a 8.
zafi 1979 a vystava ve dnech 9. az 16. zafi
1979. Ostatni podminky zlstavaji bez
zmény. Podrobnosti jsou v propozicich,
které obdrzi kluby, pfipadné si je Ize
vyZadat na adrese: B. Sedo, Smetanova
823, 565 01 Chocen.
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Nabidka na mésic €erven 1979

TOURIST

model letadla pohdnény motorem MODELA
C020,27 cm

Nova stavebnice, uréena pro letecké modela-
fe, je zatim vyvrcholenim snahy podniku UV
Svazarmu MODELA o vyuziti modernich plas-
tickych hmot.

Trup a ocasni plochy modelu jsou vakuové
vytvareny z tenké desky tuhého pénového po-
lystyrénu, takze pfi nizké hmotnosti maji znac-
nou pevnost i tuhost.

Kfidlo je konstrukéni, Zebra v8ak neni nutné
vyfezavat z balsy €i preklizky; jsou totiz odstfik-
nuta z plastické hmoty ABS, takze je Ize k listam
lepit acetonovym lepidlem. Rovnéz potah kfidla
Ize lakovat bézné dostupnymi nitrolaky.

Kromé jiz popsanych dild obsahuje stavebni-
ce balsové a smrkové listy, pfedtisténé prepaz-
ky, podvozek, vazaci gumu, potahovy papir,
obtisky, stavebni vykres a podrobny navod ke
stavbeé.

Rozpéti 690 mm 65,50 Kés
MELODIE

stavebnice modelu motorové jachty s elektric-
kym pohonem.

Model motorové jachty Melodie je ur€en jak
zacinajicim a méné zkuSenym, tak i naro¢néj-
&im modelafim. Hlavni sou¢asti stavebnice -
lodni trup a dily kabiny - jsou vylisovany
z plastické hmoty. Jako nejvhodnéjSi motor pro
pohon se doporucuje motor IGLA 4,5 V.

Melodie je konstruovéana jako volny model,
ale je mozno vybavit ji také soupravou pro
dalkové ovladani, kterou lze fidit smér jizdy,
pfipadné ovladat jizdu vpfed a vzad.

Délka 470 mm 65 K¢s
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Zitna 39, Praha 1- tel. 264 102
MODELAR

Sokolovskéa 93, Praha 8 - tel. 618 49
prodejna provéadi zasilkovou sluzbu
MODELARSKY KOUTEK

Vinohradsk& 20, Praha 2 - tel. 244 383

MODELA C020,27 cm3

modelaFsky motor na kysliénik uhlicity

Vyuziti plyn pro pohon modelafskych moto-
rl neni novinkou. Pfed né&kolika desitkami let se
s Uspéchem vyrabély motory na stlaceny
vzduch. V posledni dobé& zah4jil vitézné tazeni
mezi model&fi kysli€nikuhli¢ity-nejdostupnéj-
Sistlateny plyn. DGvod( uspé&chu tohoto zplso-
bu pohonu je nékolik: snadn& obsluha, levné
.palivo"”, tichy Chod a v neposledni fadé i ¢isty
provoz.

Na rozdil od dosavadnich zahrani€¢nich vy-
robk( o zdvihovém objemu okolo 0,1 cm3 ma
motor MODELA CO02zdvihovy objem 0,27 cm3.
Diky tomu je dostate¢né robustni, takze je vice
odolny proti neSetrnému zachazeni. To oceni
zejména zacatecnici, ktefi nemaji zatim zkuSe-
nosti v praci s malymi motory. Motor méa vsak
velikou ac€innost a vykon, takze vyhovi i naro¢-
nym pozadavkim zkuZenych modelard.

Pouziti motoru neni omezeno pouze na mo-
dely letadel; s vyhodou jimi Ize pohanét (po
doplnéni setrvaénikem) i modely lodi aautomo-
bill. Motor je mozno pouZzit jako pravotogivy,
levotoc€ivy, v tazném ¢&i tlaéném uspofadani. Do
modelu jej Ize umistit vdlcem nahoru, doll ido
strany, pouze nadrz musi byt vzdy uloZena ve
svislé poloze, aby se do pracovniho prostoru
nedostal zkapalnény, neodpafeny plyn.

Motor MODELA C02 0,27 cm3 je dodavan
v soupravé svrtuli o prdméru 180 mm, zasobni-
kem pro pIlnéni nadrze ze sifonovych bombicek,
Srouby a pfisluSenstvim pro upevnéni motoru
do modelu, montaznim klicem, obtiskem, navo-

Technické Gdaje:

POMAHAME SI

(Dokoncenize str. 28)

m 132 Kdo je ochoten odprodavat ¢i pljcovat ¢asopis
Miba. Rad zaplatim - odménim. M. Bor, Na Svihance9,
12000 Praha 2.

M 133 Shératel Zelezni¢nich modeld v méf. 1.87 - HO si
chce dopisovat a vymeénovat s kolegou z CSSR. Nabizi
modely automobild SSSR 1.43, tank( 1:30, letadel 1:72.
\S/S\S/R, 109544 Moskva, ul. Vekovaja d. 5, kv. 11, Curin

m 134 Némecky modelaf, z4j. o RC letecké modely,
hleda partnera. Werber Fuhrmann, Bergstr. 30, 9709
Wernesgrun, DDR.

B 135 Polsky modelaF si chce dopisovat a vyménovat
plany a modelafsky material s modelafi z CSSR. Jézef
Morgala, 44-203 Rybnik, ul. Zorska 77, Polska.

W 136 Némecky modelaF, 17 let, se zajmem o zavodni
vozy F1 hleda partnera k dopisovani (némecky, anglic-
ky). Michael Oberreich, 9262 Fromkenberg, Leninstr.
11a, DDR.

W 137 Vedouci klubu raketovych modelaid chce nava-
zat spolupraci s &s. raketovymi modelafi. Hans-Jdrgen
Woldau, 6902 Jena/Neulobeda, J.-Klose-Str. 6/493,
DDR

m 138 Novou proporciondlni 3-kanalovou RC soupravu
Novoprop 3 (vysilac + pfijimac + 4 serva + akumulator)
vyménim za model RC vrtulniku, nejradé&ji Heli Baby
nebo Bell 47 G. SSSR, Moskovskaja oblast', g. Orecho-
vo-Zujevo 11, 142611, ul. BarySnikova d 23, kv. 46,
Kulikov A. J.

m 139 Sbératel plastikovych modelu letadel v méf. 1:72
a 1:42 hleda partnery k vyménovani (piSte polsky, ¢esky
nebo rusky). Maciejewski Jaroslaw, ul. Viguny4,26-021
Dalesryse, woj. Kieleckie, Polska.

m 140AutomobilovymodelaizeSSSRsi chce dopisovat
a vyménovat planky. Nabizi plany letadel, tankd a lodi.
SSSR, 630058, Novosibirsk-58, ul. Russkaja 9-136,
Kali¢kin Sergej.

m 141 Letecky modelaf ze SSSR nabizi vétS§i mnoZstvi
materialu, literaturu o letectvi a leteckém modelafstvi
a mnoho plastikovych modeldl vojenské techniky a au-
tomobild Chce si dopisovat a vyméfovat s kolegy
z CSSR. SSSR. 129338, Moskva, 1-338. ul. Vesnich Vod
d. 58, kv. 51, Presnov A. |

m 142 Vyménim plastikové modely letadel (25 typd)
firmy Novo-Frog za modely zahrani¢nich firem. SSSR,
330104, g. ZaporoZze - 104, ul. Sytova 13 A, kv. 140,
Bogma Jurij.

m 143 Sovétsky modelai vyméni motory MK-12 B, Ritm
a MD-5 Kometa za motory MVVS 2.5 DF nebo MVVS
2,5 DR. SSSR, 466207, MangySlakskaja oblast, g. Novyj
Uzen, Il mk-on, d. 29, kv. 195, Svetocev A.

m 144 Polsky modelar (29 let) vyméni Piany Modelarskie
€. 84 s modelem 1I-2 vicemistra svéta L. Podgorskiego
(upoutana maketa) + Modelarz s dokumentaci tohoto
letadla nebo jiné Piany Modelarskie za plan Modelar €.
74(s) polomakety Jak-12A. Aleksander Lotocki, ul. K.
Dudka 8 A, 42-200 Czestochowa, Polska.

Vrtani 7mm
Zdvih 7mm
Zdvihovy objem 0,27cm3
Hmotnost motoru s nadrzi 25¢9

Pracovni otacky (svrtuli MODELA)
1000 az 3000 1/min.

Doba Chodu na jedno naplnéni

(pfi otdckach 2000 1/min.)

Pocet naponéni z jedné

sifonové bombicky

Kat. €islo 3700

asi40sekund

3az 4

modelar

meésicnik pro letecké, raketové, automabilové,

175Kés lodni a Zelezniéni modelarstvi. Vydava UV Sva-

zarmu ve Vydavatelstvi NASE VOISKO, narodni
podnik, 11366 Praha 1, Viadislavova 26, tel.
26 1551-8. Séfredaktor Jifi SMOLA, redaktor
Vladimir HADAC, sekretarka redakce Zuzana
KOSINOVA. Graficka Uprava Ilvana NAJSEROVA
Sexterné). Adresa redakce: 11000 Praha 1,
ungmannova 24, tel. 26 0651, linky468,465. -
Vychazi mésicng. Cena vytisku 4 KCs, pololetni
ﬁredplatné 24 Kés. - RozSifuje PNS, vjednot-
ach ozbrojenych sil Vydavatelstvi NASE VOJ-
SKO - 11366 Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky piijima kaZzda posta i dorucovatel. -
Inzerci prijima inzertni oddéleni Viydavatelstvi
NASE VOJSKO. Objednévky do zahranici pfiji-
méa PNS - wyvoz tisku, Jindfisska 13 11000
Praha 1 Tiskne NaSe vojsko, n. p., zavod §,
162 00 Praha 6-Liboc, Viastina 710.
Toto ¢islo vySlo v €ervnu 1979.
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© Vydavatelstvi NASE VOJSKO Praha
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SNIMKY:
Flug + modell-technik,
J. Graupner,
Z. Kalab,
Ing. I. Nepra$,
Ing. Z. Novak

OBJEKTIVEM

Libiva Kania je oblibenou pfedlohou pro létajici
makety, v posledni dobé i fizené radiem. Sni-
mek Zd. Kaldba je z mezindrodni soutéze pro
RC makety v NSR

Na jarnim veletrhu v Lipsku vystavoval znamy VEB Kombinéat
Plasticart stavebnici na plastikovou nelatajici maketu Aero 45. Model
v méfitku 1 :50 ma rozpéti 300 mm

Vojenska plavidla ztratila na zahraniénim modelafském trhu
prvenstvi ve prospéch malych civilnich pracovnich lodi v&eho
druhu. Patfi k nim i stavebnice pfistavniho vle¢ného ¢lunu
Bugsier 3fy Graupner. Model o délce 810 mm je na elektromo-
tor a muze byt fizen radiem

K soucasné Spi¢ce v modelové Zeleznici patfi lokomotiva DB
fady 116, kterou vyrabi rakouska firma ROCO. Stoji za povSim-
nuti, Ze model ma znazornéno i vnitfni zafizeni

.Skute€ni" plachtafi
védi
uz davno a RC plachtafi
objevuji, Ze nejkrasnéjsi
létani je vysokohorské.
Snimek je z vystupu
némeckych modelard
v Alpéach
na start ve vysi 2500 m



Ocekavame vasSe barevné diapozitivy (6 x 6) z letoSni sportovni sezény



