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A Vrtulniky pohanSnymi gumovym svazkem se
mistr sportu ing. Stanislav Hladik z Brna zabyvf jiz
ndkolik let. Ten na snimku dosahuje vysek kolem
70 m a doba jeho letu se pohybuje od 90 do 100 s

m KTITULNiIMU SNIMKU

Pfed deseti lety, vroce 1971, byl nazaklade usneseni
LIV Svazarmu zflzen podnik MODELA. Jeho vyrobky
mezi model£ri rychlezdom£cn6ly, oie m i sv6d6i

i to, jak rychle miziz model&rskych prodejen. Jednim
z kolektivu zamSstnancu Modely, ktery natom mil
svuj podil, je pracovnlk vyvojov6ho odddleni Jaromir
Blly. Na modelech Rival vlastni konstrukceovSfuje
nejen novou soupravu Modela AM 27, ale i motor
Modela MVVS 2,5 GF aradu drobnych doplfiku.

Podle plAnu
Modeler 14(s) postavil F.
Palka ze Semil ryb&rsky
Clun Naxos ovi*dany RC
soupravou W43.

K pohoryj slouzi dva
elektromotory Igla4,5 V

" Neletajici maketu
bitevni verze letounu
Mig 23 vmgritku 1:33
zhotovil Otto Stejskal
z Linhartic prev02n6
z kreslici fitvrtky. Kryt
pilotni kabinyje
zorganick6ho skla
tlouStky 1 mm, strely
pod kridlemze
smrkoveho dreva

a podvozkove nohy
zdratu o priirnSru 2 mm.
Model m& shod.ie se
svou predlohou
menitelnou geometrii
kridlaaodklopny
prekryt pilotniho
prostoru

A . Do nove sezony vstoupil Jin Sostak z Ostravy s novym modelem. Karoserie Fiat
X 1/9 firmy Graupner je z Lexanu, podvozek je upraveny ze stavebnice Tamiya
Porsche 935. Plynule ovicidani ota6ek motoru priznivd ovlivhuje vlastnosti modelu

pri projizdeni zatacek

A.RC maketa letounu SE-5 je praci MiloéB Petrboka z LMK Drozdov. Mode'
o rozp6tl 1300 mm a hmotnosti 2850 g je poh£n6n motorem OS MAX 6,5. Souprava
Varioprop ovl*dci smSrovku, vySkovku, kridelka a otECky motoru



otazek
pro

poslance

m Ve svem vystoupeni na 6. zasedani LIV
Svazarmu jsi mimo jind kriticky hovoril
o pristupu vedoucich hospodarskych
pracovnikij nekterych podniku k svazar-
movskym funkcionarCim. Mam na mysli
jejich zaporny postoj k otazce uvolnovan!
trenerCi a cvicitelii na svazarmovske akce.
Da se tento postoj povazovat za obecny
jev ve vasem okrese nebo sejedna spiSe
0 vyjimky?

Bohuzel musim rici, 2e je to jev v pod-
statd bdzny a nejen v na8em okrese. Zatim
jen malokteri vedouci pracovnici chapou
dulezitost spolefienskeho poslani Svazar-
mu v cele jeho 8iri. VetSinou sedomnivayjf,
ze jedinym iikolem Svazarmu je priprava
brancii a vychova obyvatelstva k civilni
obrane; zajmovou brannou fiinnost pova-
zuji za cosi, dim se instruktor zabyva jen
pro svou zabavu Zapominaji, ze tato
dinnost vychovava micidez k polytechni-
ce, k samostatnemu tvurdimu mySleni
a v neposledni fade rozviji i jeji telesnou
zdatnost. Po Cipravd pracovni doby ubylo
v sokolovskem okrese dvacet sedm zku-
Senych cviditelii a trendru prdve pro poti-
ze s uvolnovanim ze zamdstnani. Situace
je jeste komplikovana tim, ze v nadem

modeler
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Na6 zasedanilJVSvazarmu nas
zaujal diskusni prispevek Josefa
Roty z Chodova u Karlovych Varii,
ktery hovoril velmi zasvecene aotev-
rene o praci svazarmovcCi v sokolov-
skem okrese, mezi jinym io proble-
mech, snimiz se potykaji modelari.
Tricetilety Josef Rotazastava krome
svazarmovskych funkci ifunkci po-
slance MestNV v Chodove. A protoze
nas zajimalo, jak to vsechnozvladne,
do Chodova jsem za nim zajel Nutno
poznamenat, ze neohlasen, takze
jsem ho vecer nasel jeste na praco-
visti v n.p. Chodos, kde je zamestnan
jako opravar obrabecich stroju. Josef
totiz zrovna - jako ostatne Castokrat
- pracoval prescas. Nicmene po dvou
hodinach bylo kolo jerabu opraveno
a mohli jsme si popovidat.

okrese je znadna cast funkcionaru za-
mestnana ve smenndm provoze, takze uz
dnes (zacatek dubna - pozn. redakce)
maji nektefi z nich vybranu polovinu sve
dovolene jen proto, ze zabezpedovali
o sobotach a neddlich nejruznejdi akce -
zejmena pro mladez..

m Co proti tomu delas jako svazarmov-
sky funkcionar?

Predevsim se s ostatnimi dleny OV
Svazarmu snazime dUsledne plnit vsech-
ny Ukoly, ktere vyplyvaji z naseho planu
cinnosti nebo ktere nam ulozi nadrizene
organy Svazarmu - avzdy radeji pridame
neco navic. Snazime se upevnit spolecen-
skou vaznost Svazarmu propagaci v ok-
resnim tisku. Za tim ucelem ma kazda
rada odbornosti sveho referenta pro tisk

a informace. Zpravy o dinnosti Svazarmu
jsou napriklad pravidelne publikovany ve
Zpravodaji mesta Chodov, ktery vychazi
mesicne v nakladu 5000 vytisku a je
bezplatne rozsirovan do kazde rodiny
v Chodove. Krome publikadni dinnosti
poradame samozrejme ruzne propagacni
akce a vystavy, jedna z nich - spolecna
pro modelare, strelce a radisty - se treba
uskutednila koncem dubna v Agitacnim
stredisku NF v Chodove.

m A co de/dé pro upBvnéni vaznosti Sva-
zarmu v odich verejnosti jako poslanec
MestNV?

Snazim se osobni agitaci ozrejmovat
poslani Svazarmu vdirdichsouvislostech.
Musim rici, ze u MestNV v Chodovd,
zejmena u jeho predsedy JUDr. J. Zakout-
skeho a tajemnice soudruzky Hejlovd,
nachazim pine pochopeni. V letoSnim
roce napriklad hodlame v Chodove zadit
s vystavbou vicelLideioveho arealu Svazar-
mu. Zatim zde totiz byla jen dilna pro
motoristy, nyni tedy dostanou prostor
i daldi odbornosti vcetne modelaru. Zd”sti
bude tuto stavbu dotovat prave MestNV.

m Jake mag vijbec jako poslanec povin-
nosti a kolik casu tijejich plnenizabere?

Pracuji v komisi pro mladez a telovy-
chovu MestNV Za svou cinnost - a nejen
za ni, ale vubec za veskerou praci MdstNV
- zodpovidam svym volicum. Zucastnuji
se schuzi obcanskych vyboru, kde je
poukazovano na neKtere problemy a ne-
dostatky, s nimiz se nasi obcane potykaji.
Pripominky obcanu predkladam vedou-
cim prisludnych odboru MestNV, od nichz
pozaduji napravu nebo vysvetleni. Je to
prijemny pocit, kdyz se mi podari prispet
ke zdarnemu vyreseni zalezitoati. Krome
toho se zudastnuji zasedani MestNV, vé-
nuji se kontrolni cinnosti, proste povin-

(Pokraiovani na str. 2)
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Saffka

Ustfedni rada modelafstvi Svazarmu se
na svem bfeznovem zasedani zabyvala
mimo jine vyhodnocenim vyrocnich clen-
skych schuzi, okresnich a krajskych mo-
delafskych aktivu. Najednanich bylozdu-
raznéno zejmena dobre plneni likolu da-
nych ..modelafskou koncepci”, objevila
se vsak i rada kritickych pfipominek.
Nemalo jich bylo zamereno na oblast
metodickeho fizeni a pomoci (predn”sky,
osnovy, zmeny pravidel atp.). Jiz tradicne
vsak brani vetsimu rozvoji nasi cinnosti,
zejmena mezi mladezi, nedofeseni mate-
rialne technickeho zabezpeceni modelaf-
stvi. Ve spolupraci s vySsimi svazarmov-
skymi organy bude nutno vyfeSit otazky
moznosti nakupu nafakturu proZO(vcet-
né materialu zdovozu), prodeje paliva pro
motory se zhavici sviCkou a raketovych
motorii. Opravnene stiznosti vedoucich
modelafskych krouzku deti a mladeze
poukazovaly na nedostatek ..spotfeb-
nich* -tedy ilevnych - motoru, ale izcela
z"kladniho model*Fskeho sortimentu -
kvalitnich li¢i, pfeklizky, potahovych ma-
teriiilLi, naterovych hmot a lepidel.

O situaci v nejblizSi dob6 informovali
LIRMoS zastupci jednotlivych podniku:
Podnik 0V Svazarmu MODELA doda v le-
toSnim roce na tuzemsky trh zbozi za 17
mil. Kés. Ovdfovaci serie soupravy AM 27
by jii mela byt vteto dob§ mezi modelafi,
s6riova vyroba za6ne v Il. pololeti. DalSi
novinkou bude stavebnice plastikoveho
modelu vStrone Blanik a dve dal5i staveb-
nice modelu letadel. Pro zeleznidni mo-
del~re pripravuje MODELA dvojkoli a sta-
vebnici vagonu. Druzstvo IGRA letossice
vyrobi 80 000 stavebnic, na domaci trh
jich vSak prijde necelych 3000 kusu. Obli-
bene Vazky a Komiri budou vyrabdny
i nadale. Novinkou budou zebra z plasti-
ku, vhodna pro mengi modely. Kovodruz-
stvo Mlada Boleslav jii v male serii vyrabi
stavebnici RC modelu SPURT. Pro stavi-
tele plastikovych modelu pripravujiKovo-
zavody Prostdjov 3 nove typy letadel.
Druzstvo SM£r vyrabi roCng 300 000 sta-
vebnic, sortiment je odvisly od pozadavkii
obchodu; letos se dostane na trh sedm
odli&nych typCi. Zastupce DOSS Valasske
Mezifii se sice na poradu nedostavil,
hovoril jsem v8ak n”kolik dni pred zase-
danim UR s reditelem podniku soudru-
hem Vahurou. Novinkou je zrizeni zaso-
bovacich zakladen v Praze a Bratislave
i ustaveni deseti zasobovacich stredisek
vjednotlivych krajich. Napi§tenam,jakse
tento novy system osvSdfiuje, nikoli vsak,
ze tfeba nejsou zatim serva Futaba nebo
Modelspan. Jde n6ém - v Ustredni rade
i v Model&Fi - o celkove poznatky z cin-
nosti tohoto zarizeni, ktere by mohly
napomoci pri re8eni probldmu.

2

LIRMosoznam uje
PTT

SVAZARM'

-(@ 1

Na zasedani LJstfedni rady modelarstvi Sva-
zarmu 11. brezna v Praze se uskutednilo spole6-
ne jedn”ni se zastupci podniku LIV Svazarmu

NKlu M
krouzkti

LMK Unicov

usporadal v lonskem roce vystavu mode-
lu. V p8kne klubovne Oesk6hozahradkar-
skeho svazu si mohli navStevnici prohled-
nout tem8r stovku leteckych modelu ruz-
nych kategorii - nechyb”ly ani plastikove.
Pozornost vzbudily i makety lodi a rych-

(Dokonceni Civodntku ze sir. 1)

nosti mam dost. Kolik casu mi jejich
pinéni zabere, jsem nikdy nepoiital, ale
urfiitd takovych pet sest hodin tydne.
Takze ty modely, ktere vidis na skrini, uz
dlouho nebyly ve vzduchu.

m Krome tohojsi clen L)VSvazarmu, 6len
OV Svazarmu v Soko/ové, predseda ok-
resnirady modelarstvia 6len vyboru LMK
pfi ZO Svazarmu v Chodov6. Jak to viech-
no stihneS?

T6iko! Hlavne na ukor rodiny. Nejstarsi
kluk ui si zacina neumele lepit modely,
a jE nemctm cas, abych mu ukazal, jak na
to. Vedl jsem krouzek mladeze - musel
jsem se toho vzdat, nestacim si ani posta-
vit ndjaky novy model tfeba jen pro ,,poii-
tani". Aspon prilezitostne se snazim po-
mahat vedoucimu modelarskeho krouzku
pfi MSstDPM E. Harastovi, ktery modelafi-
ne kdysi vyucil i mne.

m  Pomahaji ti zkuSenosti ziskane ve Sva-
zarmu v tve praci poslance?

Ur6it6 ano. Jak ve Svazarmu, tak ijako
poslanec pfece pfedev8im jednam s lid-
mi. VysvStluji, vymenuji si nazory. Zku8e-
nosti ze Svazarmu mi velice usnadnily
zafcatky poslanecke prace a naopak, din-
nost na MestNV mi umoznila ive Svazar-
mu vid6t spoustu veci, jez jsem dfive
pojimal jednostranne, v Sirsich souvislos-
tech.

m Pocitil jsi nekdy, ze by ti tve funkce
v NV nebo ve Svazarmu pr/nesly ndjake
vyhody?

Nikdy. pokud tou vyhodou nechces
nazvat, ie me uvolnuji z prace na nektera
zasedani, jez ale stejne vetsinou byvaji az
po pracovni dobe. Posucf to sam: Se

Modela, druzstev Igra a Smer, Kovodruzstva
Mlada Boleslav a Kovozavodu Prostejov.
Dale Llistrednl rada projednala:
zavery a usneseni 6. zasedani LIV Svazarmu;
vyhodnoceni iicasti €iBnd LIRMoS na vyrod-
nich schuzich, okresnich a krajskych akti-
vech;
zpravu o organizadnim zabezpeceni mis-
trovstvl sveta NAVIGA kategorie C v Jablonci
nad Nlsou;
schvalenl vrcholnych akci v CSSR v roce
1982; navrh nazahranicnl akcea klubovy styk
v roce 1982; vykonnostni cile vrcholoveho
sportu v roce 1982.
Vedouci modelarskeho odboru
LIV Svazarmu Zdenek Novotny

lostni cluny S. Schneidera. O tom, ze je
mezi unicovskymi obcany o cinnosti LMK
zajem, svedci pocet navstevniku vystavy:
za dva dny jich bylo Sest set

Z tfiasedmdesati clenti unicovskeho
klubu jich ctyficet jeste nedovrSilo pat-
nacti let. Jsou rozdeleni do ctyf krouzku
mladeze; dva pracuji pfimo v Unicove
a dva v Llsove Zamefuji se pfevazne na
stavbu hazedel a vetronu kategorie Al. ti
vyspelejSi se venuji i vetronum F1A. Pro
nejmladsi cleny klubu uspofadali unicov-
Sti na zaver lonske sezony zdafilou klubo-
vou soutez v kategorii Al, jejiz organizaci
zajistil krouzek mladeze v Llsove pod
patronaci mistniho JZD

Klubova soutez pro mladez nenijedina,
kterou LMK Unicov v lonskem roce uspo-
Fadal. Byly to i tfi vefejne souteze v kate-
goriich A1, RC V1 a F1E. Krome toho se

zenou a tfemi detmi bydlim v panelaku
v byte 2+1, nejmladSi dite vozime do jesli
pfes cele mé6sto, ppnd¢ mam jen tolik,
kolik si vydelam v Chodosu a zena dosta-
ne koupit maso zrovna takove, jako
vsechny ostatni. SpiS mam obSas se ze-
nou rilznice - nelibi se ji, ze mam malo
casu na deti.

m Prod to vlastne vsechno delaS?
Tedlasi ode mne ocekavas nejake vzne-
sene povidani, ale na to jsem nikdy moc
nebyl. Do Svazarmu jsem puvodne vstou-
pil ze zajmu o0 modelafstvi, aprotozejsem
je chtel pomahat rozvijet, zacal jsem
zastavat i svazarmovske funkce. Postup-
ne jsem totiz pochopil, ze Svazarm neni
jen nejaky spolek, v nemz lze ucelne
a pfijemne travit volny cas, ale organizace
s nesmirne ddlezitym a sirokym spolecen-
skym poslanim. A protoze jsem Chodovak
a chci, aby se v nasem meste zilo cim dal
lepe, jpfijal jsem pfed peti lety i funkci
poslance. Jsou to proste Oko(y, ktere
musim plnit, protoze je pfede mne posta-
vil zivot!
S poslancem Josefem Rotou
hovoril Tomas Sladek

PoFadate o prazdninach s cleny
model~fskych krouzku vycviko-
vy tabor, soustred6ni nebo pro-
pagacni akci? NapiSte nam, radi
se pfijedeme podivat.

Redakce
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filenove klubu zuSastnili tSmSr padesSti
soutSZi, na nichz vice nez stokrSt dosahli
limitu prvni vykonnostni tPidy. Nejlepe si
vedli zaci Miroslav Horn a Milan Zovinec,
junior Miroslav Cajthaml a senior Bohu-
mir Berger, pochvalu si vsak zaslouii
i dalsi, naprikiad Pavel Stloukal, Jaroslav
Schwab, Jaroslav Vyroubal nebo Ivo
Miick.

Prace LMK UniSov by ovSem nemohla
byt tak rozsahla, kdyby nemel podporu ve
sve ZO Svazarmu a kdyby nespolupraco-
val s dalSimi organizacemi a podniky
v Unicove, predevSim s PO SSM, sOU n, p.
Unicovske strojirny a s mistnim JZD.

A. Schwab

m Ve SlaviCine

usporadala 7. imora rada Modelklubu ZO
Svazarmu besedu s byvalym vojenskym
pilotem, majorem v zaloze soudruhem
Josefem Stehlikem. Nositel mnohasovSt-
skych, francouzskych, britskych i cesko-
slovenskych vojenskych vyznamenani
svymi vzpominkami 2ive a poutavS doplnil
nSkterS fakta z bojove letecke Sinnosti za
druhS svStove vSIky, zverejnenav knihSch
F. Fajtla, V. SiSky, E. 6ejky a F. Janskeho,
Ucastnici temef trihodinove besedy si
mohli prohlednout zahraniSni vojenskS
rady a vyznamenani i radu autentickych
fotografii.

M. Jufik

m V ZO Svazarmu pri OPBH
v Praze 10

zahajila poestkem lonskeho roku Sinnost
leteckomodelafsky krouzek. AS poStem
maly - je v nSm pouhych p6t d§ti a dva
dospSli-dokazal uzletosvCinoru usporii-
dat v zasedaci mistnosti podnikoveho
reditelstvi OPBH v Praze 10 hezkou vysta-
vu leteckych a lodnfch modelO. NOv§&t§v-
nici, predevSim zamSstnanci OPBH, si
mohli prohlSdnout kolem stovky modelii
nejruznSjSich kategorii: Od hazedel Elév
a vStronS kategorie A3 Favorit, pres mo-
del Ranquel namotor ModelaC02StmSc-
tileteho Antonina Pfikryia, az k modelOm
Saper, Max nebo CHAI 19 vedoucfho
krouzku Jaroslava Votika a RC vStronu
ing. Alexandra KubeSe.

m Klatovsky modelarsky klub

zaradil do sve letoSni cinnosti mimo jine
cyklus odbornych prednSSek pro mladSi
a nove Sleny. Cilem tohoto souboru pred-
nSSek je, krome zvySovani .odbornosti
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Okresni rada modelarstvi
Svazarmu a modelSrsky klub
Svazarmu v Lovosicich s hlubokym
zarmutkem oznamuiji, ze dne

28. ledna 1981 zemfel po kratke
nemocivevSku43 let

EMANUEL DRAGOUN

NaSe organizace avSichni modela-
ri v okrese v ném ztrSceji obetave-
ho, odpovSdnSho funkcionare ne-
jen ve vyboru ZO, ale i v Okresni
radS modelSrstvi Svazarmu v Lito-
meficich. OdeSel nSm vyborny or-
ganizStor a kamarad.

Cest jeho pamatce!

ORMoS Litomerice

6lenu klubu, vzbudit izajem mladezeatak
ziskat nove priznivce modelarskehospor-
tu. Jiz v linoru probehla prvni prednaSka
na tema provozovSni a stavba radiovych
vysilacu pro dalkove ovladani modelu.

L. Prendk

m Pri MDPM v Detve

pracuje uz piaty rok leteckomodelarsky
kruiok vedeny St. Dornierom. Clenovia
krijzku poriadajij mestske vystavy STTM-
v roku 1979 vystavovali svoje exponaty
i na celoStatnej vystave v Olomouci -
a pravidelne sa zuidastnuji sufazi v kate-
goriach A3, Al a F1A. NajlepSi modelari
kruzku, I. Hyben, J. Smal a P. Halaj, si
v minulom roku vybojovali Ofiasf na kraj-
skom prebore v Lucenci.

Vcfaka starostlivosti riaditelky MDPM
H. Mihalovej avedbcej oddelenia techni-
ky sudruzky Medvecfovej sa Slenovia
kruzku mozu zoznamovaf s historiou le-
tectva, aerodynamikou a novymi vedec-
kotechnickymi poznatky, ktore potom ap-
likujii na svych modeloch. V buducnosti,
po dostavbe Domu pionierov, sa pod-
mienky k polytechnickej vychovedetvan-
skej mladeze este zlepsia.

DST

m Letecti modelari
v Havirove

Pri oddSleni techniky Mestskeho domu
pionyrCi a mladeze v HavirovS pracuji jiz
dlouhou dobu krouzky leteckych modela-
rG. Zameruji se predevSim na vetrone
kategorii A1l a A3, ale ti pokroSilejSi se
venuji i stavbe upoutanych aradiem rize-
nych modelii.

V krouzcich se schazeji chlapci rozdil-
neho v6ku, proto prace odbornych ve-

LMK v Pardubicich se zarmutkem
oznamuje, ze dne 15. breznal981
opustil nase Pady ve veku 37 let

MILAN KALOUSEK

LeteckSmu modelSrstvl vSnoval
veSkery svuj volny das. Za sveho
kratkeho zivota vystridal ruzne ka-
tegorie volnych i upoutanych mo-
delu a v posledni dobS se pInS
venoval modeliim Pizenym rSdiem.
NSS kolektiv v ném ztratil nejen
dobreho modelSre, ale i uprimne-
ho kamarada vzdy ochotneho po-
radit 6i pomoci druhym.
Cest jeho pamatce!
ClenovS LMK Pardubice

douclch vyzaduje trpSlivost a pochopeni
pro kazdSho jednotlivce. te vedouci havi-
rovskych krouitkii je maji, dokazujezajem
deti. VStSinou vydrii pracovat v krouzku
az do svych devatenacti let - pokud
ovSem drive neodjedou z Havirova za
studiem odbornych Skol.

KromS pravidelnych trSninkii a iicasti
nasoutSzich umozhujeoddelenitechniky
MestDPM v HavirovS mladym leteckym
modelariim iiCast na pravidelnem letnim
odbornem soustredeni v areSlu svazar-
movskSho letiStS v Mikulovicich uJeseni-
ku a porada pro n6 i besedy s leteckomo-
delaPskou tematikou.

0. Sevcikova

= DO KALENDACftE

ZQ Svazarmu Modelklub Karlovy Vary pofa-
da ve dnech 28. a 29. srpna 1981 II. rofinik
,Lazeiisk6ho pohSru" v kategorii RC-MM.
SoutSi bude pripravena vestejnem rozsahu
jako v minulych letech. Vzhledem ktomu, ze
administrativnim nedopatrenim nebyla za-
razena do kalendSre soutezi pro rok 1981,
bude organizovSna jako soutSS klubova.
O propozice si piste naadresu jednateleZO:
Ing. OldPich Kreuzinger, Dimitrovova 29,
360 01 Karlovy Vary.



Uprostred
letoveho
kruhu

Milan Vydra

Vrcholem letoSni ,,upoutan6" sezdny bude
Mistrovstvi Evropy v Belgii. Ceskoslovensko
bude pravdSpodobnS reprezentovat pouze
druzstvo akrobatii, kteri jako jedini udrzuji krok
se svStovou SpiCkou. Reprezentanti v dalsich
kategoriich vSak budou mit pFileiitost zmSFit
svoje sily na FadS soutezi v socialistickych
zemich.

LIspSchy na vrcholnych soutSzich jsou dnes
podminfiny vyFeSenim slozitych technickych
problemu. Pro zadatednika je proto dost obtiz-
né zapojit se co nejdrive - aco nejuspSSneji - do
soutSienl. Stavajici narodni pravidla -opravid-
lech FAl ani nemluvS-vyzaduji pomernSsloiitS
modely a soustavny trSnink. Coz ale zkusit
vymyslet soutfii, pri nii by zaiatecnik mel
moinost vyrovnat se mistrovi, aniz by tento
ztratil dustojnost? NemSl by pri ni pFiliS rozho-
dovat vzhled modelu a vykon motoru, spiSe by
se mSla prokazat spolehlivost ,,stroje" a zrut-
nost modelaFe.

Zkusil jsem navrhnout pravidla takove soutd-
ie a pFedklSdASm vSm je k posouzeni a pokud
moino i k vyzkouSeni:

¢ Model muie byt pohSnSn libovoln”m mo-
torem do 10cm” - VzdSlenost osy modelu
a ridici rukojeti musi byt 11,37 m nebo 15,92 m
e SoutdZici pred startem oznami rychlost,
jakou jeho model dosShne ve vodorovnSm letu
(v km.h~1) - Sout&fici si sSm spusti rukou
motor - Od okamiiku, kdy df rozhodCi pokyn
ke spuStSni motoru, se mSFi Cas6 minut, bShem
nShoi musi soutSiici splnit letovS ulohy: a)
spuStSni motoru, vzlet; b) 15 okruhu vodorov-
nSho letu; ¢) 5 okruhu letu na 45°; d) 1 let pres
hlavu (,souvrat* s prechodem do normSiniho
letu); e) 10 okruhu vodorovnSho letu - BShem
Olohy b) se mSH ias, bShSm nShoz model
prolStne vzdSlenost 0,5 km (5 nebo 7 okruhu),
z nShoi sevypoite prOmSrnS rychlost v km.h~1
e Let se hodnoti, pokud model pristane po
spinSni vSech Ciloh neporuSeny - Hodnoceni:
b) ae) 1okruh -1 nebo 2 body podle kvality; c) 1
okruh -2 nebo 4 body podle kvality; d) 5 nebo 10
bodu podle kvality; od celkoveho soufitu bodu
se odefite rozdil mezi predem oznamenou
a zmSFenou rychlosti modelu - Poiet soutSz-
nich kol neni omezen, nejhorSi vysledek se ale
nehodnoti- V pFipadS rovnosti bodu rozhoduje
o lepSim umistSm nizSi v6k soutSziciho -

Pro soutSi je moinS pouiit jakykoliv model
vyjma rychlostnich a soutSinich ,,specifier.
NemSli bychom vsak zanedbat bezpecnostni
pozadavky - doporuiuji pfed letem zatizeni
ridici rukojeti silou, rovnou desetinasobku
hmotnosti modelu, ktery pF zkouScedrzi soutS-
2ici za trup. Pokud zatim zadne ,,u6ko“ nemate,
muiete si rychle slepit jednoduchy model tFeba
na motor MVVS 2,5 - mSI by mit kFidlo o rozpSti
asi 800 mm, hloubce 180 az 200 mm a pokud
mozno soumSrny profil (neni ale nutny). Trup
stafii plochy, o vySce asi 80 mm, vodorovna
ocasni plocha by mSla mit plochu 3 az 4dm2
podvozek stafii pevny, dvoukolovy.

Ofiekavam vaSe pFipominky, vysledky i tFi-
pohledovS nafirtky a fotografie modelu.

S Czajkou vyhral konstrukter T. Grudzien-
skivroce 1956 konkurs naprojektjedno-
ducheho Skolniho kluzaku. Prototypzale-
taljeite vtomtez roce znamy pilot Adam
Zientek a neSetril chvAlou. Presto vsak
Czajka nebyla do s6riov0 vyrobyzaraze-
na; prave vte dobd se totiz prechazelo na
bezpecnejsiplachtarsky vyevik na dvou-
sedadlovych vetronich.

Vmodelovem provedenise Czajka chova
Skute6n6 jako poslusnyikolniletoun.
Stavby se nebojte - pracnejsije pouze
prednidasttrupu. Pokud mate men6
zkusenosti, muiete sipostavitpolomake-
tu prvniho prototypu, kteryji nemetza-
krytou.

K STAVBE (vykres je ve skutecne velikosti,
vSechny miry jsou v milimetrech):

Celobalsov6 kFidlo slepime z nabezne li§ty 1
opnjFezu4 x 2, odtokoveli5ty2opriiFezu7 x 2
a spojovacich list 3 0 pruFezu 2 x 2. Na vznikly
..zebFik" pFilepime liStu 4 o pruFezu 3x 3, ktera
tvoFi hlavni nosnik a soufiasne zajistuje vykle-
nuti hornistrany kFidla do profilu. Z mekke balsy
tl. 5 vyFizneme 6tyFi stredove vykliiky 6 a vlepi-
me je do kFidla. Ukonceni kFidla 7 je z mekke
balsy tl. 4. NabSznou a odtokovou liStu obrousi-
me do trojOhelnikovSho pruFezu a zakondeni
kFidla a stFed vybrousime do profilu podle
vykresu. KFidlo uprostFed rozFizneme, obrousi-
me stykove plochy a slepime do vzepfeti. Po
zaschnuti hotovou kostru lehce prebrousime.
Oboustranny potah 5 z tenkS'no bileho Models-
panu nebo Japanu (muzeme jej nahradit hed-
vabnym papirem) vypneme vodou, dvakrat na-
lakujeme Fidkym vypinacim lakem a kFidlo ne-
chSme dukladnd vyschnout v §ablon§.

Trup 8 vyFizneme z balsy tl. 3 a sm6rem
dozadu jej plynule obrousime az na tl. 2 na
konci. VpFedu pFilepime k trupu obd poloviny
pFepazky 9, pFepSzku 1Q a sedadlo 11; vSe
z balsytl. 1. Potah 12 jezmekkS balsytl. 1. Prvni
prototyp mSI pFedni 60st trupu (od-prepaiky 10)
otevFenou. ftidici paku 13 zhotovime ze zbytku
bambusu, pedSly nozniho Fizeni 14 vyFizneme

| z pro
IPRAXE PRAXI |

PH potahovani nosnych ploch monofilem
cini jeho vypinSni mene zkuSenym modeiaFum
fiasto problemy. Osvedcil se mi nasledujici
zpusob:

Z monofilu odFizneme pruh asi 020 mmdelSi
nez delka potahovane casti nosne plochy
a 0 50 mm SirSi nez jeji dvojnSsobna hloubka.
PFilakujeme jeden dels! okraj pruhu k pracovni
desce (muzeme jej jen prichytit napinaiky)
a druhy ke spodni strane odtokove liSty (1).
Monofil pFitom po dSice rukama lehce napina-
me. Po zaschnuti nosnou plochu otofiime
0 180° a posuneme ji ve smSru Sipky (2), fiimi
monofil na jejim povrehu vypneme. Nakonec
pFilakujeme tkaninu na horni stranu odtokove
liSty (3); po dSlce ji pFitom vypiname Spendliky,

skolnfho kluzaku

SZD-18
CZAJKA

z balsy tl. 1. Z kusu balsove listy, obrousene na
prumsSr 3, zhotovime tlumici spalek 15 avlepime-
jej mezi trup a pFistavaci lyzi 16 z bambusovS
stSpiny o prumSru 0,8. Kolo 17 vyFizneme
a vybrousime z balsy tl. 4; po nabarveni je
zalepime mezi 6tyFi podvozkove vzpery 18
z bambusovS StSpiny o prumSru 0,8.

Ti zkuSen§jSi mohou na modelu zhotovit
i kryt predni cSsti trupu (na vykrese te5kovan6).
PrepSiky 19 a 20 jsou z balsy tl. 1, stejne jako
potah 21. Hlavici 22 vybrousime ze zbytku
mekke balsy. Vetrny Stitek 23 vystFihneme zten-
keho celuloidu.

Svislou ocasni plochu 24 slepime z balsovych
liSt o pruFezu 2 x 2 a pFilepime k trupu. Vodo-
rovnou ocasni plochu 25 zhotovime obdobne.
Obe ocasni plochy potahneme 'z obou stran
stejnym zpusobem jako kFidlo. Ze zbytku bam-
busu zhotovime ostruhu 28 a pFilepime ji
k trupu.

JeSte pFed koneiinou montazi nastFikSme
cely trup s pFedni Sasti SOP, predni cast a stFed
kFidla (na vykrese iarkovanS) Fidkou oraniovou
barvouTexba. Podvozek, ostruhu, pedSlyaFidi-
ci paku nabarvime stFibrnS, koloaimatrikulaSni
znaiky SP 1640 cernS. Imatrikulace na obou
stranach zadni fiSsti trupu je vysoka 10 mm, na
pravé polovinS kFidla shora a IBvé zdola 20 mm.
PohyblivS fiasti na kFidle a VOP orysujeme
Fidkou dernou barvou nebo tuSi.

KFidlo pFilepime na tupo k trupu a VOP
k pFedni iasti SOP. Ve sprSvne poloze je
zajistime vzpSrami 26 z balsy o pruFezu 3 X 1,5
a27zbalsy o pruFezu 1,5 x 1,5. VzpSry nabarvi-
me na oraniovo.

Model dovSzime tak, aby poloha teziSte od-
povidala udaji na vykrese, a zaletame b6znym
zpusobem. Za mirneho vetru lata Czajka velmi
hezky na svahu.

O. Saffek

jimii ji prichytime k okrajovym zebrum potaho-
vanS Casti nosnS plochy. Pokud chceme na
monofil pFilakovat potahovy papir, vedeme prv-
ni tahy stStce vzdy ve smSru zeber, jinak se na
potahu utvoFi vrSsky, ktere Ize jen t62ko od-
stranit.

Libor PISe, LMK Rousinov
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Model katenorie Bl LIFT

je jednoduchy, bez vetSich stavebnich
nctrokb. VSech Sestdosud postavenych
exemplctru (z toho tri vkrouzku mladeie)
velmidobfe letalo a-co je hlavni-
snadno se zaletivalo. Prikonstrukcijsem
uiit nekterych jiz terrierzapomenutych
prvkCi, ktere bucfzjednodusujistavbu,

nebo usnadriujizaietani a pozdeji i letani.

K STAVB6:

Celobalsove kridlo bezne koncepce
stavime cele na rovne desce; do vzepStije
lomime az nakonec. Zebra maji tl. 1 mm,
okrajova zebra tl. 3 mm. 2ebra mirne se
zuzujicich u8i pfirizneme na potfebnou
delku, prilepime k nim odtokovou liStu
tak, aby licovala s jejich horni stranou,

77V L K

7,0 Swislou ocasni

Konstrukce:
Jiri Marek,
Velke Mezirici

a preCnivajici Cast! zeber obrousime. Tim
jiz pri stdvjoe vytvorime na obou uSich
negatiyasi %mm. Tri stredova pole kridla
jsou 'yyrtuzena vyklizky tl. 1 mm. Hmot-
nost hotoveho kridla je 22 g; k trupu se
privazuje gumou.

Vodorovna ocashi plocha obdobne
konstrukce jakQkridio ma zebra z balsy tl.
0,8 mm, okrajova z balsy tl. 3 mm. Balsu
vybirame co nejlehfii, aby hmotnost hoto-
ve VOP bylo kolem 5 g.

Trtip. Prednf (motofo”) Cast trupu je
ze dvqu vrstev.balsy tl. ,imm Prkenka
rovnom§&rne tvrde balsy s rovnymi vlakny
(lety) slepime? ~  8ifku minimblne
110 mm, z jedne strany ptebrousimeana-
lakujerfi*jS~icim lakem. Po zaschnuti na
prkdnko"tpvnez lepicim lakem prilakuje-
me potahovy pap/r-Mikelanta. Nechame
alespon jeden den proschnout, pak pr-
kenko na chvill namocime do horke vody
a papirem dovnitr je navineme na valcovy
trn (nejlepe kovovy) opriimeru 28 mm. Po
vyschnuti zarizneme okraje, natupo je
slepime a trubku prebrousime. Obdobn6
navineme i druhou vrstvu, kterou k prvni
prilepime lepicim lakem.

Pokud nemame kvalitni stejnorodou
balsu, postupujeme takto: Na oba konce
prkenka (musi byt o neco del8i - asi
33Qmmi nalepime prouzky “olepy a pr-
kaoKtxnalakujeme lepicim lakem. Potoij
je mezi prouzky Izolepy po dilc*prorez
fne - jedpotHye rezy jsou od sebe vzdale
ny asi 5mrrT Na takto pfipraveny dil
prilakujeme tenky papTr*mebo monofil.
Jakmile povrch laku zaschne natolik, ze
se ho miizeme dotykat, odrizneme okraje
s prouzky lzolepy adil v rukou promnelne.

aby se ngf*gana mista|l#<<?m neslepfya200

rk~nko navineme
natrn, zkrizneme okraje, slepime atrufc
prebrousime. Zadni kuielovou Cast/fio-
tovime stejnym zpusobem, fezy vsak ve-
deme tak, aby na jedndm korici'prkenka
byly od sebe vzdalenyjim m anadruhem
1 mm. Zadnijiast-je'iiouze zjednb vrstvy
mm.

Tento zpCisob stavby se mozna zda
slozity, ale opak je pravdou. Jeho pred-
nosti je, ze nezSlezi na kvalitS balsy, ktera
pouze nesmi byt prfliS tdzka. Pozdeji jsem
zadpi 6ast trupu navrhhMyfhrannou (pro-
vedefof 1B) proto, £B k leiimu zhotoveni

ni-jteeba k tfnu. Mezi vykony

u verzi natelny rozdil.
plochu vybrousime
Imm/Ha madielu jsem pouzil
zarizeni pro zmenu vychyleni smerovky
po vytofieni gumoveho svazku. SmSrovka
je po dobu motoroveho letu v poloze pro
primy let, coz podstatne usnadnuje zale-
tavani a temer vyluduje souvrat, obvykly
po nespravnem vypusteni modelu vzhle-
dem kesmeru vetru. Zarazka vrtulezoce-
lovbho dratu o prumeru 1 mm je v hlavici
modelu posuvna. V hornipolozejidrzitah
gumoveho vlakna vychylujiciho smerov-
ku. Po vytoCeni svazku narazi oko zavesu
do zarfzky, ta se posune do spodni
polohy, 6imz vypadne ofiko trhabky
a smerovka se vychyli do polohy pro kluz.
Tahlo ke smerovce prochiizi pylonem; asi
70 mm od predku trupu je jeste jedno
vodici 06ko z celuloidu. Smdrovku k SOP
pfisijeme nebo pripevnime zavSsy z ten-
keho hedvabi; provedenije obdobne jako
napriklad u modelu kategorie Al.
Listy vrtule (tvarovS shodn6 s vrtuli
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Cippolla 2,5

Jmeno Cipolla znali jeste pred nekolika
lety pouze ti, kteri se zabyvali kategorii
upoutanych tymovych modelu. Tymy Pe-
rachi - Cipolla a pozdeji A. Cipolla - P.
Cipolla obsazovaly totiz predni mista ne-
jen na italskych, ale i mezinarodnich
soutezich. Na poslednim mistrovstvi sve-
ta skoncili bratri Cipollove na osmem
miste s modelem pohanenym motorem
vlastni pokrokove konstrukce. StejnS,
jako jiz pred nimi nekteri jini iispesni
soutezici a konstrukteri, zafiali Cipollove
svuj motor vyrabet maloseriove. Dnes
predstavuje motor Cipolla 2,5 (obr. 1
vpravo) spolecne s motory Nelson a Bugl
MK-3 Spifiku mezi seriove vyrabenymi
motory pro tymove modely. Jeho pomSr-
ne zajimava konstrukce stoji nesporne za
podrobnejsi popis.

Klikova skrm a valec jsou velmi cistS
odlity z hlinikove slitiny. Klikovy hridel,
ulozeny ve dvou kulickovych lozis-
kach (vpredu 6x13x5 a vzadu
8 X 22 x 7 mm), je tepelne zpracovan na
tvrdost 64 HRC. Zepredu je na nSm nasa-
zen duralovy unaseS a vrtulovy kuzel, jez
maji povrch upraven oxidaci. Ojnice se
zalisovanymi kluznymi lozisky jezkvalitni
hlinikove slitiny. Velmi zajimave je reSeno
soupatko (obr. 2), ulozene v zadnim viku
vylisovanem z plastu.

Motor je nabizen ve dvou provedenich

bud’ s ocelovou vlozkou a litinovym
valcem, nebo s mosaznou vlozkou a pis-
tem z hlinikove slitiny svysokym obsahem
kremiku. Obatypy vlozek jsou v provedeni
Tetraboro, coz je technologie pouzivana
pouze firmou Cipolla Proti tvrdochromo-
vym trecim vrstvam mé& nekolik prednosti:
je to predevsim vysoka tvrdost (1400 HV

modelu Vektor ing. J. Krajce) slepime
v Sablone Herkulesemzetfivrstev balsytl.
1 mm. Prednosti takto zhotovenych listu
je jejich vetsishodnost a usnadneni prace
v krouzku. Do listu zalepime ocelove
srouby M3 s uriznutymi hlavami, dlouhe
25 mm, ktere pak zasroubujeme do dura-
lovych drzaku. Zavesy listCi zhotovime
z ocelove pletaci jehlice o prumeru
1,6 mm.

Gumovy svazek je z 10 niti gumy Pirelli
o prurezu 1 x 4 mm. Gumu vypereme
v samponu a po uschnuti ji namazeme
ricinovym olejem Asi po tydnu mOzeme
s takto upravenym svazkem letat.

MODELAR - 6/1981 - 167

Obr. 1

Obr. 3

proti 1100HV u tvrdochromu), mala
tlouSt'ka vrstvy, ktera usnadhuje prestup
tepla ze spalovaciho prostoru, fiimz se
zlepsuje chlazeni motoru a koneCne jsou
to dobre mazaci vlastnosti. Llprava Tetra-
boro bude tedy pravdepodobne pribuzna
spise tvrdochromu nezdalsim nynipouzi-
vanym upravam povrchu (Alusil, Nikasil).

Duralova hlava valce s ocelovym protipis-
tem je konstruovana se snahou po dosa-
zeni nejvhodn§j8iho tvaru kompresniho
prostoru. Plnici system je uchycen na
zadnim viku motoru.

U obou verzi motoru zarufiuje vyrobce
vysoke vykony. Verze s pistem z Al slitiny
je pry vykonndjsi, ale narocnej8i na seri-
zeni.

Motor firmy AUM di Cipolla z Mitena je
skutecne spidkovy, cemuz odpovida
i cena. V prepoctu stoji obe verze asi 106
anglickych liber a's prisluSenstvim (moto-
rove loze, Srouby, specialni plnici zafize-
ni) asi 145 liber. Sadu difuzeru o prumSru
31 az 3,6 mm, odstuphovanych po
0,1 mm, si musi pripadny zSjemcezaplatit
zvlast'.

Krome tohoto motoru pro tymove le-
tecke modely vyrabi firma Cipolla tak§
motor ozdvihovemobjemu 3,5 cm3 urSe-
ny k pohonu RC automobilu. SpoleSne
s motory HB, OPS a OS predstavuje asi to
nejlepsi, co Ize do RC automobili) pouzit.
Zajemcum o tuto kategorii je nabizen
i motor o zdvihovem objemu 1,5cm3
Junior (obr. 3). Na letoSnim veletrhu v No-
rimberku prekvapila firma Cipolla novym
motorem o zdvihovSm objemu 2,5 cm3
urfienym pro rychlostni upoutanS modely
(obr. 1vlevo).

Pokrokovou konstrukci a pouzivanim
modernich technologii se firma Cipolla
zaradila mezi italske firmy (napriklad Pic-
co, OPS, Rossi), zabyvajici se vyrobou
spickovych modelarskych motoru a svym
zpijsobem vlastne urSujici smSr dalSiho
vyvoje.

Podle Aeromodeller 4/1980
a Modelarz 10/1980
zpracoval -upi-

ll. rocnik

Memorialu Jirtho Smoly
pro modely na motor MODELA CO,

porada redakce naseho casopisu
ve spolupraci se ZO Svazarmu 611
- LMK Praha 6 vnedeli 13. zafi
1981 na letiSti Aeroklubu
Svazarmu Kladno.

Soutezni kategorie zustala stejna
jako loni, v duchu pripravovanych
souteznich a stavebnich pravidel vsak
nejsou omezeny rozmery ani hmot-
nost. Model musi byt pohanSn neupra-
vovanym motorem MODELACO02spu-
vodni vrtuli a nadrzi. Leta se pet sou-
teznich letu s maximem 120 s, hodnoti
se soucet vSech peti vysledkii. Pro
rozletavani se prodluzuje maximalni
merena doba letu vzdy o 30 s.

SoutSie se mohou zOcastnit organi-
zovani i neorganizovani modelari star-

Si 10 roku. Podminkou ovsem je, na-
psat si co nejdrive do redakce Mode-
lar, Jungmannova 24, 113 66 Praha 1
0 propozice a prihlaSku atu po vypInS-
ni urychlene odeslat zpet do redakce
Modelare.

Soucasti souteze bude prehlidka
zvlastnich modelu naC02: polomaket,
maket, RC atp. ZvlaStni komise vyhlasi
na zaklade predvedenych vykonu drzi-
tele ceny redakce ModelSr za nejorigi-
nalnejsi model. Do teto souteze je
mozne prihlasit se az primo na letiSti.

Tri nejuspSSnejSi soutezici v kaidS
vSkove kategorii (zaci, juniori, seniofi)
obdrzi diplomy a vecne ceny, nejlepSi
soutezici v absolutnim hodnocenizis-
ka putovni pohar.

DalSi podrobnosti o Il. rocniku Me-
morialu Jiriho Smoly najdetev priStim
seSitu Modelare.
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kategorie A3
Arabela

Ikdyi s modely PoStolka(M04/1977)dosAhli
ilenovA naSeho krouiku mlAdeze v Kamennych
2ehroviclch fady dobrych vysledku, pocltili
jsme potfebu nAfieho novAho. Tydkove trupy
PoStolek se totiz ISmaly vie, nei bylo zdrAvo,
a profil kfldla podobaijfcl se klasickAmu Clark
Y vyiadoval pomSrnA rychly viek. Navrhl jsem
proto Arabelu, kterA mA proti PoStolce zmAne-
nou konstrukei trupu azmenSenou vodorovnou
ocasnl plochu; kfldlo mA kromA jinAho protilu
plochu naopak VAtSI. BAInA vykony Arabely
z pAtadvacetimetrovA Srtury jsou vice ne2 50 s.

Hotovy model mi vAtSinou menSI hmotnost,
nei je pfedepsanych 150 g - je proto tfeba jej
doviiit. Hodl se i pro krouiky mlAdeie za

predpokladu, ze stavba je instruktorem dobfe
pfipravena. Tim myslim napflklad Sablony,
ukAzky hotovych 6Sstl, vhodnou instruktaz.

K STAVB6 (vSechnymlryjsou vmilimetrech):

Trup sleplme ze smrkovych list o priifezu
2x8, vpfedu zaleplme llpovou hlavici tl. 8. 2a
hlavici je nahofe i dole zdvojena nAstavba
z balsy tl. 4. ObA 6astl svisle ocasnl plochy
sleplme na rovnA desce z balsy tl. 3, potahneme
je a zaleplme do vyfezii vtrupu. Do podobnAho
vyfezu v pfednl cast! trupu vsuneme a zaleplme
vieeny hAfiek, privazany k trupove rozperce
Potom spojlme ocelovou strunou o prumAru
0,25 pAku vlefinAho hacku sesmArovkou. Funk-
ci pfezkouSIme a z boku trupu naleplme balsovA
bocnice. Pfedtim jeSte do trupu za hlavici
zaleplme olovAnou zatAz

Kfldlo s dvojitym lomenim ma hlavni nosnlk
ze dvou smrkovych list o priifezu 2 x4 Balsovy
pomoeny nosnlk md funkei turbulAtoru. Kfldlo
miiieme stavet bu<J vcelku, nebo pro snaiSi
pfepravu dAlenA. V takovem pflpade spojujeme
ObA poloviny volnou bambusovou spojkou,
kterou zasouvdme do pouzderv hlavnim nosnl-
ku. K trupu se kfldlo pfivazuje gumou.

VodorovnA ocasni plocha musl byt potazena
tenkym paplrem.

ZalAtAvanl je bA2ne U spravnA vyvAienAho
modelu sefldime na hrubo kluz, potom viekAnl.
K sefizenl modelu pro viekAnl (pflmy let) slouil
zarAika smArovky z ohebnAho hlinlkovAho ple-
chu. Nakonec doladime poklIAdAnfm VOP kluz
modelu v zatAfice.

Radoslav Cliak



JBROUSITKA",

Ve vyctu odpovedi na otazkul. KalinyvModelari 5/1981

neni o nasledujicicm pFispevku zminka- ing. V. Hdjek
jej postal pozdd. Presto jej zverejdujeme jako prvni,
protoze jde o popis toho nejjednodué€iho zarizeni

Zhruba pred peti lety jsem velmi potre-
boval vybrousit balsu na potah kffdla
,,motorEka“ a jelikoz jsem nenafiel niko-
ho, kdo by mi pomohl, musel jsem si
zhotovit brusku sam. Protoze nemim
timSF zSdnfi strojni vybavenf, vymyslel
jsem Fefieni vhodnS pro majitele rufinf
vrtafiky Multimax 250 (z NDR) nebo naSi
Combi. Od te doby jsem ji2 brousil prkSn-
ka o JiFce az 200 mm; Cizka prkfinka Ize
vybrousit i natl. asi 0,3 mm.

NejdiileiitfijSi soucasti zaFizeni je brus-
ny kotoufi z drevotrisky (nebo prekliiky)
tl. nejmSnfi 10 mm, pFipevnfiny fityFmi
vruty k unSSecimu kotoufii z kruhovSho
stolku stojanu vrtafiky Multimax. Stolek
Ize naSroubovat na hridel vrtafiky misto
upinaci hlavy. Ten, kdo nemg£ vrtafiku
Multimax, si musi s kolmym upevnfinim
brusnfiho kotoufie na hridel vrtafiky pora-
dit jinak: pouzit treba trn gumoveho brus-
nfiho kotoufie atp. Je dulezitS, aby brusny
kotoufi mSI prumer kolem 160 mm nebo
vice, aby byl vyvazeny a aby mS| vytvoFeny
nSbSh podle obr. 1. NSbSh zhotovime
snadno po upevnSni kotoufie na vrtafiku

Z pro

PRAXE PRAXI

brusnym papirem, pFilepenym na prkfin-
ku. Napracovni plochu kotoufie pFilepime
Herkulesem brusny papir o zrnitosti 100.
Musime dbfit hlavnS na diikladnS prilepe-
ni v misté nabehu.

Pracovni still ze dvou desek dFevotFisky
(obr. 2) je ,,dvoupatrovy“: na dolni desce
je pFipevnfin stojan vrtafiky, horni presa-
zenS deska je pracovni. Ta musi byl rovna
a hladkS, nejlSpe umakartovS. Dosti prac-
n6 - ale nezbytne - je nastavenirovnobSi-
nosti roviny otSCeni brusnSho kotoufie
a pracovni plochy podloikami (papirky)
vsouvanymi pod upevhovacisvSrku stoja-
nu. Nutnost seFizovSni po, kaide demon-
taii je nejvfitfii nevyhodou popisovanS
brusky.

Pri brouSeni nastavime radSji vStfii
otafiky (napF. 2500 ot. min-1); prkSnka
protahujeme proti smfiru otSfieni(tj. zleva
doprava) a brousime z kaidfi strany dva-
krSt - na dva pruhy po SiFce jednS strany
prkenka. Na jedno broufieni neubirSme
vice nBe 0,5 mm. Lze brousit i slepovanS
prkenka, ale musi byt rovnS, nezkrouce-
nS. BrouSeny povrch je velmi kvalitni
a prSce jde od ruky. Problem je, kde
brousit: balsovfi piliny jsou velmi jemne,
lehkeajejich moc.

S rozvatovinim o tom, jaky zpCisob brou-
Seni balsy si vyberete, jeSt6 vyikejte:
v Modern 7/1981 najdete popis daliich
zarizeni!

b 8 1 73

Tradifinf mezinarodni
soutSz halovych modelu
vrumunskem Slanici se
uskutefinila ve dnech
24. a227. breznaza
rekordniho pofitu
dvaceti dvou
soutfiiicich, mezi nimii
nechybSli ani
fieskoslovenSti
reprezentanti.

KromS stalych ufiastniku z Pol-
ska, Madarska, Ceskoslovenska
a domSciho Rumunska prijelo le-
tos i britskS druistvo v fiele s vete-
rSnem R. Parkhamem, jedinym an-
glickym ufiastnikem, ktery jii ve
Slanici IStal. Prekvapenim byl start
(mimo soutSi) snad padesati (!)
domScich junioru.

Kondice v hale byla zretelnfi nej-
lepfii po dobu treninku a prvni den
soutSie (dvfi soutfiini kola), kdy
byly takfi dosazeny nejlepfii fiasy.
Skoda, te krStky trSnink pFed sou-
tfiii neumoinil novym ufiastnikum
soutE2e FadnS se pFipravit na
neobvykle  podminky panujici
v solnSm dole. S poiadavkem
prudkSho stoupani modelu po
startu (Sand na uspfifiny let mi jen
model, ktery dosShne prvniho zlo-
mu nastfinSch haly do dvou minut)
se nedokizali vyrovnat ani novSfici
nafii reprezentace. Oasy hluboko
pod tFicet minut jim nestafiily na
lepSi umistSni. UtSchou jim vfiak
muie byl, te za nimi skonfiil i ex-
mistr svfita R. Czechowski z Pol-
ska, ktery jit ve Slanici IStal mno-
hokrat.

JK

VYSLEDKY

Jednotllvci: 1. J. Kalina, 0SSR
70:46 (36:47 + 33:59); 2. E. Ciapa-
la, PLR | 69:27 (34:16 + 35:11); 3.
S. Botos, RSR I 66:30
(33:25 + 33:05);... 18. P. KuneS
54:31 (27:26 + 27:05); 19. K. Bran-
dejs, oba 0SSR 53:39
(24:24 + 29:15) min: s Druistva: 1.
PLR | 198:45; 2. RSR Il 192:36; 3.
MLR 186:47; . . 5. 0SSR 178:56
min: s

m Otvory v plofinom spoji su vo vafifine pripadov zhotovovanfi
vrtakom o priemere 0,8 mm. | pri najvafifiej presnosti vidy dojde
k poruSeniu suososti zhotovenych otvorov € osami vyvodov MF
transformStorov. Pri silnejfiom vtISCani transformStorov do
otvorov v ploSnom spoji potom dochfidza kstrihovemu namSha-
niu vyvodov. To je moine odstrSnit upravou podfa obrazku. Do
takto upravenych otvorov sa vyvody MF transformStorov fahSie
prisposobia i vafifiej nesuososti a neprijemnS namShanie zcela
odpadne.

Ing. Juraj LIPTAK
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LetoSni32. mezinarodniveletrh hracek
a potreb pro modelareakutily
vNorimberku bylzase o neco vet8inez
tyminule. Na66 000 m2vystavniplochy
se tisnily stovky stankCi, vnichzbylo

k viddni temer véf3 - od
demonstracnich hrabek pohanenych
slunebnimi clanky, pres mluviciroboty,
trpasliky (pochopitelnejiz plastikovb),
vystrihovanky, hrnbirske kruhy,
kouzelnicke potreby azpo zahradni
zeleznici. Modelarstvi(krome
zeleznibniho) byly vyhrazenydva

z dvanacti pavilonCi. Iprosty rycet
novinek by vydal na nekolik stranek,
nepovazujijej vsak pro nas za tolik
dCilezity. Chtel bych se spiszameritna
aspon priblizne zodpovezeni otazky
v titulku.

Volne letajici modely je treba hledat
temer lupou. Kromd ndkolikaspig leta-
jicich plastikovych hrafiek firmy COX
a par stavebnic malych guma6ku ruz-
nych vyrobcu vystavovaly jen dvd firmy
vetronf£. NastankuGRAUPNERto byla
kazdoro6n6 modernizovana A-jedni6-
ka Der kleine UHU, tentokrat se zaji-
mav6 reSenou plastikovou hlavicf tru-
pu. Snaha po dosazeni co nejkratgi
doby stavby je patrna na kluzaku Astro
firmy ROBBE s Jedelsk6ho profilem
kridla a laminatovym nosm'kem motyl-
kovych ocasnich ploch (obr. 1). Pres
moderni tvary je tento model jistym
anachronismem - cena balsy roste
kazdym rokem asi 0 20 %, a tak prak-
ticky se vSichni ostatni vyrobci snazi
0 jeji co nejmensi spotrebu. Prave
neustale se zvy8ujici ceny zakladnich
modelarskych materialu na svetovych
trzich jsou pmdinou, profi treba nase
VD IGRA nemohlo uspokojit vSechny
z"jemce o stavebnice malych modelii
letadel i lodi. | kdyz na ne mnohdy
hartusime, je o ne ve svet§ skutefind
znadny zajem.

Absolutne nejvic vystavni plochy
patrilo radiem rizenym modelum. Na-
bidka stavebnic za6ina u miniaturnich
dvouploSniku na motor0,8 cm3(Zaun-
konig firmySIMPROPjakonciu maket
stihacek z obdobi Il. svetove valky
v mdfltku 1:3 na motory o zdvihovém
objemu az 75 cm3. | v modelarstvi se
objevuji modni barvy - tentokrat to
byla modra metalyza se zlatymi doplh-

ky. NejcastejSi' predlohou pro RC polo-
a makety totiz byl takto zbarveny le-
toun Laser 200, s nimz loni vybojoval
Leo Loudenslager titul mistra sveta
v letecke akrobacii. Tusim poprve
v Evrope byla predstavena polomake-
ta MiG-15 (obr 2) americke firmy
Byron Originals, pohan6na velmi 0din-
nym dmychadlem na motor 10cm3
O modelu jsme jiz pred 6asem refero-
vali, byla to totiz prakticky prvni sta-
vebnice proudoveho letadla s ,,make-
tovym*“ pohonem. Jedinou uplnou no-
vinkou v sortimentu motorovych mo-
delii byl Turboplan (obr. 3),-vystavo-
vany rakouskou firmou Aircom Flug-
technik. TSleso tohoto I6tajiciho apa-
r“tu o prumSru 960 mm je z pSnoveho
polystyrenu, motor (6,5 az 15cm3 je
spolecne s tfifunkdni RC soupravou
ve schrance uprostred. Pocfle pros-
pektu vyrobce je model velmi stabilni
a ma udivujici stoupavost - az
15 m.s-1. Pro nevefici Tom"Se byl na
stanku prakticky nepretriitS promi-
tan videoz"znam z letovych zkouSek,
potvrzujici v8echna reklamni hesla.
Na zku8enosti z praktickeho provozu
(nSkolik zahranidnich Casopisii pri-
pravuje test) si ale budeme muset
jeSt8 podkat.

Zajimavou novinkou mezi RC vfitro-
ni byly modely ASW-19 a Loft firmy
CARRERA s krfdly z penoveho polysty-
rénu, vyztuzenymi drevenou liStou,
vlozenou predem do formy (obr. 4).
Moderni hmoty se ostatng prosazuiji
stale vie (jako u velkych vStrohii) -



treba na stanku firmy Merati Models
byl k viddni polotovar laminatovdho
trupu, vyztu2eny uhlikovymi vlakny.
5pidkou v teto oblasti ovsem jsou
celolaminatovd vetrone, nabizene fir-
mou WiK. Letodni novinkou byla ma-
keta Speed Astir Il B v mdritku 1:4
(rozpeti 3750 mm) s kridlem s profilem
E 211.

Samostatnou kapitolu tvori RCsou-
pravy. Nabidka je velmi siroka a take
neprehledna -stale vice vyrobcii radd-
ji nakupuje vcelku levne japonskesou-
pravy, ktere sdrobnymispisekosme-
tickymi upravami pak nabizi pod
jinou znadkou. To je pripad i nekon-
vendne resend ,,dvojky" KO Digiace
(obr. 5), urdene hlavnd pro ovladani
modelu automobilu, ktera se objevila
hned u nekolika firem. Jistou vyjim-
kou, potvrzujici pravidlo, je firma
SIMPROP, ktera pokraCuje ve sve serii
SAM, umozbujici slozit si z ruznych
modulu ,,radio" podle svych potreb (s
mixdry, programy atp. pro libovolne
funkce). Letodni novinkou byl prechod
od jedtd loni oslavovane uzkopasmovd
amplitudove modulace SSM k dnes uz
bezne (a nejzadandjSi) kmitofitove mo-
dulaci (FM). To je ostatne - spolu
s posunem do vySSich kmitodtovych
pasem - trend spoledny vsem sveto-
vym vyrobcum. Pro nase modelare
bude mozna zajimava skutednost, ze
znama americka firma Kraft prakticky
opustila evropsky trh - jediny vysilaC
teto znadky (nove serie Gold Spec-
trum) na veletrhu slouiil jako demon-

stradni pomijcka vyrobci jakychsi ple-
xisklovych ochrannych rukdvniku!

Prakticky totez, co o RC soupra-
vach, plati o spalovacich motorech.
Vedle tradicnich evropskych vyrobcu
se stdle vice prosazuji firmy z Dalneho
vychodu, nabizejici levne spotfebni
motory v8ech zdihovych objemu. Spo-
lefinym znakem je pochopitelnd snaha
poco nejvyddich vykonech, ktera je ale
zpravidla v protikladu s pozadavky na
tichy chod (letidt' stdle ubyvd). fteSe-
nim jsou zrejme ctyrdobe motory, kte-
re se neustale zjednoduduji a zmendu-
ji, Diikazem je treba destapulka OS
(obr. 6), nabizena firmou GRAUPNER.
Tdmdr vdichni vyrobci rozdirili sor-
timent o prevodove agregdty, vdtdi-
nou pro motory 10 cm3 (obr. 7), je-
jichi zakladem - az na male vyjimky
- je neoprenovy ozubeny remen, vy-
ztuzeny titanovymi draty.

O RC vrtulniku s elektrickym poho-
nem jsme prinesli informaci jii v Mo-
delari 4/1981. Opravdovou premidrusi
ale tento vyrobek japonskd firmy ISHI-
MASA prodelal az v Norimberku na
stanku firmy GRAUPNER. Sky-Lark
EH 1 (obr. 8) je skutednd zajimavym
technickym dilem, o jehoz letovych
vlastnostech zatim chybi informace.

Tolik tedy aspon telegraficky o tom
nejzajimavdjdim, co bylo letos k viddni
na veletrhu v Norimberku. O dalsich
novinkdch (napriklad z oblasti auto-
mobiloveho a lodniho modeldrstvi)
pfineseme informace v daldich sedi-
tech Modeldre. Text a foto. v Hadad



O rizeni
radiem pise

Ing. Jiri Havel

m V casopisu Modell 10/1980 (NSR) je
zajimavy dlanek o levnd, ale spolehlivd
a progreslvne resene souprave firmy
Brand Elektronic, oznadene Microprop
Variomodul Pilot. Ve vyslladi teto soupra-
vy je pouzit pouze jediny (!) integrovany
obvod NE5044firniySignetics, obsahujici
kompletni koder. V celem vyslladi jsou
pak jen 4 tranzistory, z toho jeden jako
zesilovad vystupniho signalu z koddru
a tfi ve vymennem VF dilu. Pfijlmac
soupravy je feSen beinym zpusobem
s pouzitlm S042P, S041P, TAA2765A
a HEF4022. Z tohoto vydtu IOjezrejme.ze
jde o soupravu s FM modulaci VF signalu
a ze se integrovane obvody pro svou
vysokou spolehlivost prosazuji stale ve
vdtsi mire.

m Male upfesnenl di vyklad k pravidlum
F3B, tykajlcf sedlanku 5.3.1.7-Anulovanl
letu nebo diskvalifikace. Nejdflve k od-
stavci a): Pokud soutdzlcl pouzije model
neodpovidajici pfedepsanym charakte-
ristikSm anebo pokud pouzije na svem
modelu nepfevzatd dily di dokonce dlly
z cizlho modelu, jde o ijmysind poruSenl
pravidel a soutdzlcl je diskvalifikovin.
Zalezl pak na sportovnim komisafi, dis-
kvalifikuje-li ho jen pro danou Olohu di
pro celou soutdz‘- pravidla rozsah
diskvalifikace neurdujl.

Zjistl-li se kontrolnlm premdrenim, ze
vlednii Shura je delSl nez 150 m (pfi zatlie-
ni 20 N), muie jit o vliv teploty (zejmdna
pokud jde o silon), a muze to byd tedy
neiimysine poruSenl pravidel. PoruSenl
pravidel to ale bez diskuse je a soutdilcl
by mdl byt rovndi diskvalifikovan alespoh,
v dan6 tiloze. S prlpadnym protaienim
vlivem tahu ateploty musi soutdilcl podl-
tat a upravit resp. preventivnd zkrStit
Shuru tak, aby vyhovela pflpadnd namSt-
kovd kontrole kdykolivvprubdhusout&te
bez ohledu na to, ze pred soutdzl byla
ofici*Ind kontrolov/ina avyhovovala pod-
minkSm!

U odstavce b), ktery feSl situaci pfi
odpadnutl dSsti modelu v prdbdhu letu
nebo vleku se anulovEnivztahuje na dany
pokus a neznamend tedy automatickd
anulovSinl cele ijlohy. Dojde-li ale k od-
padnutl OSsti modelu pfi poslednim poku-
su v r*mci povolendho pracovnlho dasu,
to znamenS nemuze-li ji2 souteilcl v rim -
ci svdho pracovnlho dasu pokus opako-
vat, ma tim automaticky nulu za celou
ulohu.

12

Kam
na svah?

U hlavnl silnice z Polidky do Brna lezl
mezi obcemi Nyklovicea OleSnice kopec
Fouska (obr. 1), ktery je chrdndnog pfl-
rodnl oblastl. Na jeho svahu o pfevySeni
asi 100 m Ize Idtat pfi jihozdpadnlim ai
severozapadnim vdtru.

Aada vhodnych svahu je nedaleko
ChotShofe (obr. 2). | kdyz nemajl velke
pfevySeni (kolem 40 az 50 metru - na
obr. 3 je svah u Studence, nafukovany
severozdpadnlm vdtrem), 1ze nanich s 1is-
pdchem Idtat i za pomdrnd slabdho vdtru.

FrantiSek Rapad

m  AmerickS- firma Byron Originals dala po
Idtech intenzivnich zkouSek na trh stavebnicl
znSmd stlhadky z druhd svdtovd vdlky P-51
D Mustang. ZmenSeni modelu je 1.5, takze
model mS rozpdti 2154 mm a pfi ploSe kfldla
83,87 dm2ma letovou hmotnost 10,12 kg. Ctyr-
listou vrtuli 610/380 mm pohSni pfes reduktor
(do pomala) motor Quadra o zdvihovdm objemu
32 cm3(s vyplachovSnim systdmu Schniirle).
Model mi pneumaticky zatahovacf podvozek
(vdetnd ostruhy) s funkdnlmi olejovymi tlumidi,
maketove disky kol i pneumatiky. Trup je lami-
natovy, kridlo je vypdndnd. Kromd podvozku
jsou ovISdSny otadky motoru, kormidla, kridel-
ka a vztlakove klapky. Vsechny dlly jsou ve
stavebnici pFedpracovane nebo hotove. Cena
stavebnice ovSem neni ledajaka - bez 5 centii
rovnych 700 dolaru, dalSich 170 dolanj stojl
zatahovacl podvozek. Prace vlozend do staveb-
nice se pfece musizapiatitl rd

= Na 18. Memoridlu bratfl Wrightu (zndmych
prukopnlku letectvl) se loni objevila novinka:
RC combat. Modely byly vdtSinou samokfldla
(prkna) s fizenou vydkovkou a smdrovkou a mo-
torem o zdvihovdm objemu 1,8 cm3 (nejdastdji
Super Tigre X-11). Bojovalo se podobne jako
s upoutanymi modely —o stuhu z krepovdho
paplru o ddice 7,5 m, slepenou z rdznobarev-
nych pasku. Doba ,,boje“ byla omezena na 5
minut, druhymi a tretimi stopkami se mdril
letovy das obou soupefu. Za kazdou sekundu
letu se podital 1 bod, za kazde useknutl stuhy 50
bodu. Pfi soutdzi se projevily ndkterd nedostat-
ky: modely Idtaly vdtdinou prllid vysoko nebo
daleko, takze piloti dasto ztrdceli orientaci.
Kolik bylo ztraceno RC souprav, se v dldnku
neplde; pry v8ak neni novd kategorie cenovd
pflliS ndrodna. ZFejme jak pro koho.

rd
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Naprvnipohledje
vetsina modelCi
kategorie F3B skoro
stejna. Vnejsitvary
arozmeéryse
vpostednidobe
skutecne ustalily na
jistem standardu,
cozplatiipro dale
popsanyvetron.
Vnitrnikonstrukce
jednotlivych modelu
jsou vsak podstatne
odliSne. Aje to prave
tento rys, ktery
odliSuje véiton L5 od
rady ostatnich.

Vetron

Trup je laminatovy. Vndjdi tvar byl in-
spirovan dldnkem Mirka Musila v Modela-
fi 6/1978. V pfedni ddsti ma trup ovalny
prufez, trubka za kfidlem je kuzelovd. Pri
zhotoveni bylo pouzito ponekud mene
obvykleho postupu: byly laminovany dtyfi
samostatnd ddsti. Pfitom je ddlici rovina
predni dasti vodorovna, zatimco delici
rovina zadni dasti je jako obvykle svisla.
Vyhodou tohoto uspofddani je lepdi pri-
stup ke spojiim pri lepeni dilu skofepiny.
Zpocatku zlobil spoj mezi predni a zadni
casti trupu - pri vdtdim narazu se trup
lamal. Obandazovani spoje sklenenou
tkaninou tuto poti'2 odstranilo a spoj
vtomto miste nepovolil ani pri havariich.

Dalsim mene obvyklym fesenim se vy-
znaduje centroplan, ktery pomerne znac-
ne vystupuje z obrysu trupu. To proto, aby
se mohl snadno pfelepit spoj mezi kfid-
lematrupem izolepou. Centroplan pritom
neni laminatovy, ale konstrukdni. Na lami-

Porovnani vlastnosti spojek kfidla

Rozmdr Material Puvod Max. ohvb. moment Hmotnost Max. ohvb. moment Pri rozDeti
pri deice hmotnost kfidla 2,5 m
300 m snese tah
10x 1 ocel900MPa Graupner 15 Nm (vypocteno) 56 g 0,27 Nm.g-’ 52N
06 ocel perova 22 Nm (vypodteno) 90 g 0,24 Nm.g-1 76 N
17x3,5 polodural nezndmy 42 Nm (namdreno) 40 g 1,05 Nm.g-1 145 N
010 dural prodejna
AICuBiPb Hutnfk 92 Nm (namdreno) 61 g 1,51 Nm.g-1 318 N
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natove skofepine je v miste pfipojeni
kfidla vytvofena plocha, na niz jsou prile-
pena pfeklizkova zebra. Po ustaveni na-
honu kridelek a ulozeni spojek kridla se
centroplan prekryje balsovymi destiCka-
mi, jejichi povrch se pak vybrousi do
obrysu kridla. Trup je totii v mist6é cen-
troplanu jiz natolik zuzer~ze by se do nSho
ovladaci mechanika jinym postupem jen
obtizne montovala.

Za zminku stoji i spojka kridla-duralo-
va kulatina o priimSru 10 mm. V tabulce
| jsou pro srovnani uvedeny vlastnosti
n6kolika beznd uzivanych spojek.

Kridlo s profilem EB 380 (Modeler
4/1980) je laminatovy s polystyrenovym
jadrem a bez nosniku. Je sice dosti pod-
dajne a pri vzletu na motorovém navijaku
se znacne prohyba, ale pevnost je vyho-
vujfcf. Spojka kridla je uchycena ve dvou
korenovych zebrech z preklizky tl. 4 mm,
vzdalenych od sebe 90 mm. Potah je ze
sklenene tkaniny o ploSne hmotnosti
110 g.m-2. U korene jsou polozeny tri
vrstvy, do dvou tretin rozpeti dve vrstvy
a na konci jen jedna vrstva tkaniny. Pri
laminovani byla pouzita pryskyrice Epoxy
110. Potah byl zhotoven vakuovou tech-
nologii popsanou v Modelari, byla ale
vynechana balsova mezivrstva. Tato 0-
prava ma najedne strand vyhodu v uspore
balsy a v rychlejsi praci, nedostatkem je
ale vetdi tvarova odchylka od teoreticke-

O maketach

Lonske prosincove zasedaniCIAM FAIl
rozhodlo, ze mistrovstvi svdta maket kate-
gorii FB a F4AC v roce 1982 bude v Sovdt-
skem svazu. Misto konani neni zatim
pfesne urceno, uvazuje se o KijevutChar-
kovu 6i Simferopolu.

Llcast druzstev nasich modelaru vobou
kategoriich je navrzena do planu vyjezdu,
Cimz se otevira i pro nase maketare
moznost konecnd si zaldtat na mistrovstvi
sveta. Jiz nyni je proto nutnd, aby vdichni
schopni maketari venovali maximdini
peci zodpovedne priprave. Letos na pod-
zim musi byt jmenovano SirSi reprezen-
tadni druzstvo; dojde k tomu po zdfijovd
celostatni nemistrovske soutdzi obou ka-
tegorii v Ostrave s upfesndnim po fijnovd
soutezi kategorie FAC ve Vodochodech.
Pfihlednuto bude pochopitelnd ikvysled-
kum ostatnich letosnich soutezi.

Konkurence na MS bude jistd velmi
silna iv kategorii F4B, kdeseasi vyrazneji
prosadi makety vicemotorovd s daldimi
technickymi prvky - zatahovdnim pod-
vozku, klapek atp. Ale ani RC maketdfi to
nebudou mit lehke - dobra pilotdi mu2e
sehrat podstatnou roll vcelkovem hodno-
ceni (viz posledni MS v Kanadd). Proto je
nutne peclivd stavet, ale i vybornd Idtat.

Presto, ze na strankach Modelare vida-
me radu fotografii vybornych maket, je
vypisovano jen velmi mdlo soutdzi - ato
i podle narodnich pravidel. Jsou to sice
souteze narocnhe na poradatele, ale mys-
lim si, ze kluby, kde se makety stavdiji
a letaji, by mdly i porddat soutd“e. Je
dkoda, ze jsmeztratili jedinou mezindrod-
ni soutdz RC maket, kterd jiz zadinala mit
svou tradici, byla jedina v socialistickych
zemich a lakala nejen radu maketdru, ale
hlavnd radu priznivcii teto kategorie.

Nenechdvejte proto nic nahode, at' uz
v pldnovdni soutdzi maket podle pravidel
FAI 6i ndrodnich, a nezapominejte, ze jen
narodna priprava muze byt zdrojem uspe-
chu na soutdzi.

Zdendk KALAB, trener

ho profilu. Vysledny tvarzdvlisi natom, jak
pfesne se podari vyriznout polystyrenove
jadro, zatimco pri pouziti balsy Ize tvar
povrchu jedte dobrousit podle sablon.

Vodorovna ocasni plocha je nedelena,
s profilem NACA 63A006. Prednitretina je
z pine balsy, zbytek je konstrukdni; celek
je potazen nazehlovacf folii.

Nejvyznamndjdim Cispechem tohoto
modelu bylo patd misto na mezindrodnf
soutdzi F3B v Poprade roku 1980. Stimto
modelem byl take ustaven deskosloven-
sky rekord v rychlosti na uzavrendm okru-
hu v dubnu 1980. Pri daldim pokusu
o prekonani tohoto rekordu v rijnu 1980
podaval model odpovidajici vykony; ab-
solvoval pri te prilezitosti Ctyri lety, kterd
vdak dasomdridi nezmdrili s predepsanou
shodnosti. Pri patem letu pak pro poru-
chu radia havaroval. Na stavbd novdho
modelu obdobne konstrukce se jiz opdt
pracuje.

Ing. TomdS Bartovsky
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Zatahovacipodvozek

se v posledni dobe stava nutnym vybave-
nim soutezniho modelu kategorie F3A.
Nekteri modelari si podvozky zhotovuji
sami, nekteri si je opatri ze zahranidi.

Ve svetovem tisku bylo popsano neko-

14

lik zakladnich principu tohoto zarizeni.
Jeden z nich jsem se snazil upravit tak,
aby se pri praci vystacilo s co mozna
nejjednodussim zafizenim.

NejslozitSjSi soucasti je kamen 10, k je-

hoz zhotovenijsme si pripravili iformu na
tlakov6 liti. Doposud se nam vsak nepo-
dafilo sehnat takovy material, ktery by
pevnostng vyhovel Pokud by mel nékdo
z modelafu zkusenosti v oboru umelych
hmot a mohl pomoci, uvit/ime to. Zatim
nezbyva, nez tento dil fr6zovat z duralu

Zarizeni, znazornen”™ na vykrese, je
mozno pouzit jak pro hlavni podvozek
v kridle, tak pro pridovou nohu. Pro
prist&vé&ni na spatny povrch rozjezdove
drcihy je vhodnS;jsi u pricfov~ho podvozku
tahlo 6 zhotovit ze stribrne oceli o prumd-
ru 5mm. Pricfové kolo neni v tomto
provedeni otocne.

Pri zhotoveni jednotlivych dilu je nutno
dbat na co mozna nejv8t8i presnost. Bu-
dou-li totiz jiz na novém podvozku vule,
vibracemi pri provozu se jeSt6 zv6t5i. Je
proto lep8i zhotovit dily s nepatrnymi
pfesahy a po smontov"nf je opatrne
dolicovat az do lehkehochodu podvozku.
Podvozek vyvazime pruiinou 8 tak, aby
pri stredni poloze jezdce 4 osa podvozko-
ve nohy svirala s osou kridla lihel 35 az
45° (pri vodorovne poloze kridla). Potom
bude sila potfebna k otevreni i zatazeni
podvozku prakticky stejna. Presn6 vyve-
zeni je nutno uskutednit az po montazi
podvozku do modelu.

K ovi*d™ni podvozku je mozno pouzit
jedno servo s uhlern otadeni vystupni
paky 180° pri zdvihu 25 az 27 mm. Uspo-
radani s jednim servem ma u trikoleho
podvozku tu nevyhodu, ze pri demontazi
modelu je nutno odpojovat tahlo mezi
servem a pridovym podvozkem (servo je
umisteno v kridle).

K ovicidani je mozno pouzitidveserva-
jedno pro pricfovy podvozek a jedno pro
hlavni podvozek. Pri demontaii pak staci
odpojit konektor serva hlavniho podvoz-
ku. Servo pro pricfovy podvozek umistime
do trupu.

Nevyhodou mechanickeho zatahovaci-
ho podvozku s elektrickym pohonem je
velka spotfeba. Nemame-li pro servo pod-
vozku zvla8tn( akumulator, je nebezpefii,
ze po nSkolikerem zatazeni podvozku se
muze zdroj v modelu vybit. Proto jsme se
s ing. J. Havlem zabyvali navrhem ovlada-
ni zatahovaciho podvozku stlacenym
vzduchem. Pak totiz servo ovlada pouze
prepouStSci ventil a tudiz Ize pouzit i to
nejmenSi servo.

S vysledkem naSeho snhazeni vas se-
znamime v ndkterem z dal8ich seSitu
Model*re.

Ing. Z. Hulka
LMK Lipence

Seznam dilu
1 Ram - levy, pravy duralovyiihelnik 2 ks
2 Vedenitahla zadni dural 1ks
3 Vedeni tahla predni dural 1ks
4 Jezdec bronz (dural) 1lks
5 Spojka dural 1ks
6 Tahlo stribrna ocel 1ks
7 Pouzdro bronz 2ks
8 Pruzina patentovydrat  1ks
9 Krouzek ocel 1ks
10 Kamen dural 1ks
11 Podvozkova noha  patentovydr8t 1ks
12 Hridel stribrna ocel 1ks
13 Cervik M3 1ks
14 SroubM3x8 4 ks
15 SroubM2,6x4 1ks
16 SroubM3x6 1ks
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radiem
rizeny
vrtulnik

na motor 10 cm3

Konstrukce

mistr sportu Alois Nepereny
Vykres Jaromir Stanek
Popis Gustav Hladik

Dale popsany ceskoslovensky radiem
rizeny model vrtulniku je po technicke
strance jednoduchy. ma dobre letove
vlastnosti a pomernS vynikajici stabilitu.
Rozmery a hmotnosti se fadik vrtulnikum
stfedni velikosti (v porovnani s ostatnimi
evropskymi modely); je schopen I€iani
i za velmi spatnych povetrnostnich pod-
minek.

Hlavnirotorje systemu Hiller ve zjedno-
duSene modelafske verzi, pouzite poprve
v roce 1973 ing. SchWterem najiz legen-
dArnim modelu Huey Cobra. K ovlAdanl
modelu je tfeba radiova souprava pro
6tyfi serva, ktera ovlada cyklickou zménu
Lihiu nabehu listCi hlavniho rotoru, tah
zadniho vyrovnavaciho rotoru (zménou
Lihlu nabShu listCi) a pfipust’ motoru
Kolektivni ovladani listu hlavniho rotoru
je pro zjednodusenivypusteno aje nahra-
zeno ovladanim zmeny otabek rotoru
Model je druhy v typovb fade; jeho pfed-
chudce by! as!' o petinu véiéi, mechanicke
dily oviem zustaly shodne. Celkem bylo
postaveno pres dvacet modelii; vSechny
byly letuschopne, dobfe fiditelnd. vybor-
né stabilnl. maji dlouhou zivotnost ajsou
i {nBoné nenkrobne na udrzbu bbhem
letove sezbny.

Vrtulnik je svymi vnbjSimi tvary volnou
polomaketou 6s. bitevniho vrtulniku HC-
4B, vyvijeneho ve VZLIj Letnany v letech
1967 az 1971. Volba teto pfedlohy se
ukdzala velmi vyhodnou, protoze lamina-
tova skofepina trupu je vzhledem k ilzke-
mu prCifezu sama o sobe natolik pevna
a tuha. ze nevyzaduje zadne prepazky.
vyztuhy ani zvlastni konstrukce pro upev-
neni mechanickych skupin.

Mechanicka konstrukce je puvodni.
Vznikla v letech 1974 az 1975 po fade
neuspSchu s napodobenim stavebnic za-
hranibnich vyrobcCi aje navrzena tak, aby
se data zhotovit s co nejmenSimi naroky
na strojni vybaveni. Nbkolik kompromisu
oproti ortodoxnimu strojafskemu feSeni
nikterak neni na zavadu ani funkci, ani
prakticke zivotnosti modelu. zjednoduSu-
ji vsak vyrobu a Cidrzbu.

Stavba modelu vrtulniku je z amatbr-
skbho hlediska velice narobnb a proto
doporu6ujeme - pokud to podminky do-
voli - aby se zajemci o jeho zhotoveni
spojili a pfipadne si vzajemnb mezi sebe
rozdelili praci na jednotlivych bbstech.
Vzdyf i pfes pomernou jednoduchost je
pro vyrobu mechanickych dilu nutna vr-
tacka, soustruh a frezka; prace na nekoli-
ka kusech soubasne vyjde casovb pflzni-
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v6ji. Take zhotoveni modelu a formy pro
laminovani trupu je pro jednu ci dve
skorepinyznabnb neefektivni. Navic tako-
va kooperace umozni postavit model vr-
tulniku i modelafijm. ktefi nemaiji pfistup
ke strojnimu vybaveni, ale jsou zrucni
tfeba v praci s laminatem. Jiz menSimu
kolektivu se vyplati zhotovit si nektere
pfipravky: frezu na listy hlavniho rotoru.
pfipravek na vyvrtani dbr do spojovacich
plechu, pfipadne nektere dalsi.

Popsany model je vysledkem dlouho-
dobych zkouSek; ojeho uspbbnostisved-
6i dva svetove rekordy; rychlostni (6islo
38 vykonem 68,371 km.h~1a v proletnute
vzdalenosti na uzavfene trati (dislo 39)
vykonem 20 km. Je schopen zalbtat celou
narodni sestavu kategorie RC Vrav rukou
zkuseneho pilota i pfevaznou cast nove
akrobaticke sestavy FAI s vyjimkou auto-
rotace, vykrutu a obratu, kterb 6ast vykru-
tu obsahuji (kubanska osma. pfekrut
a zvrat). V6tSlobratnost (I€ianina zadech
atp.) vSak nebyla zamSrem pfi navrhu
modelu. protoie klade mnohem wySSi
naroky na pouzitou RC soupravu, zivot-
nost motoru. vyzaduje sloiitdjSikonstruk-
ci nGkterych mechanickych skupin ahlav-
ne znadnou vysp6toSt pilota.

RC souprava miize byt pouiita kaida dobra
(spolehliva a pfesna) pro ityri serva; neni
vyloufiena ani kvalitni amaterskb Soupravu pro
model vrtulniku volte mnohem uvaienbji nez
pro model letadla. Bodovb ruSeni, ktere rychly
motorovy model prolbtne, aniz by na n£j mohla
jeho kormidla reagovat, se u pomalu leticiho
nebo visiciho modelu vrtulniku miiie projevit
nezvi*dnutelnym padem, obzvISStS dale od
pilota. Proti tomuto ru§eni nékdy vSak nebyvaji
odolneani vyrobky renomovanych firem. Pokud
proto znate vyskyt takovychto ruSivych poll,
radfeji se jim dusledn6 vyhybejte. Jinak obvykle

stafii pfi ietam jen hlidat vysilace na stejnbm
kmitobtu Pokud n8kdo vlastni soupravu smoi-
nosti exponenciainich vychylek serv, je jeji uiiti
vyhodnb (krom§ ovladani motoru). B6hem
zkouSek byla pouzita rada RC souprav. jen
jedind byla nevhodna: staricka Grundigova Di-
gital TX 14 Byla sice ve vynikajicim stavu, pro
pomaly chod serv vSak byla naprosto nepouii-
telna.

Uiitefinym doplhkem RC soupravy je pult pro
vysilai - atoiprotakovy, kteryjii je navrzen pro
zaveSen na krk Nedejte na to, ze vas kolegove
z klubu budou pfirovnivat ke zmrzlin~fi. S pul-
tem letaji vSichni vyspSli piloti-akrobatb, ktefi
i pfi akrobatickych obratech vetSinou mini
jednu dve funkce soubasne. Pfi fizeni vrtulniku
nejsou pfiliS vyjimecne situace, vyzaduijici sou-
casnou zm8nu vsech ctyffunkci Model vrtulni-
ku se rozhodne neda dobfe fidit, kdyz budete
vysilai pfed sebou drzet jako svatou knihu
a snaiit se vyvrdcenymi palci udrzet ovladaci
paku v zidouci poloze. Vrtulnik se totii fidi
trochu jinak nei ploinik.takienezbyvbneituto
skutebnost respektovat a trpelivb vodit paky
vysilabe vpravdb proporcioniilnim zpusobem:
dvbma prsty as hranou dlanb opfenou ostabilni
pult.

Motor Ize v zasadb pouiit jakykoliv o zdviho-
vem objemu 10cm’ a s vykonem nad 1KkW.
Zakresleny OS MAX 60 FSR byl zatim nejpouii-
vanbjbim hlavnb proto, te byl k dostinl v nabich
modelafskych prodejnach Nezkoubeli jsme
a takb nedoporubujeme pouiivat motory o men-
Sim zdvihovbm objemu, i kdyZ by se zdalo, ie
jejich vykon bude pfi zvlaste ehke stavbb stabit
(MVVS 6,5, OS MAX 40 FSR). Tyto motory
dosahuji potfebneho vykonu az pfi znabnb
vysokych otabkach, takie by musel byt patrnb
upraven i pfevodovy pombr Navic model Helix
nema kolektivni fizeni uhlu niibbhu listu hlavni-
ho rotoru a tak musi mit motor znabny vykon
v sirokem rozmezi otabek

Motor MVVS 10 cm3 (jehoi vyroba je jii
bohuiel minulostf) je moinb pouiit bez uprav,
pouze v hofkbm letnim odpoledni jsou potize
s jeho chlazenim a i dobfe zabbhnuty motor se
vlivem nestejnombrnych deformaci pistu zata-
huje. Motor TONO 10 cm' nelze bez rozsahlych
uprav pouzit vubec Motor se zadnim sanim
(OPS, OS MAX RSR), urbeny pro rychlostni
zavody, Izetake pouiit, musite jej ovSem opatfit
RC karburatorem a upravit vyfez v zbkladni
desce.

Pouiity motor must mit bezvadnb sefizeny
RC karburator, fungujici ve vsech reztmech
chodu. Motor must byt schopen ..tarokovat"
nbkolik minut na minimalnich obratkSch, po
rychlbom pfidAnf plynu musi bez jakbhokoliv
zavahani stejnb rychle zvysit otabky. Bez zasta-
veni! Vyhodnb je pouziti nitrovanbho paliva,
kterb zarubi plynulb pfechody. Motor, ktery
neumi dokonale ,,chodit za plynem" vim pfine-
se jen zklamanf. Krome sefizeni karburdtoru
a sejmuti unabebe nebylo dosud na 2£dnbm
motoru nutnb nic ..vylepbovat "

Diky Ozkbmu trupu je vbtbinou moinb pouii-
vat tovarnich tlumibu vyfuku, dodivanychs mo-
tory. Na nbkolika modelech bylyzkouSeny i la-
melove tlumibe systemu DU-BRO (vfele dopo-
rubujeme a nejen jako vychodisko z nouze)
a take adeny vyfuk. 0 poslednim Izes jistotou
fici, ie utohoto typu modelu vrtulniku (vyuiiva-
jiciho biroky rozsah otabek motoru), se - kromb
sniieni hladiny hluku astalbhotlakovbni nbdriie
- jeho jindy ocebovane vlastnosti nemohou
prakticky uplatnit.
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(Pokra6ovini na str. 18)
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HELIX

(Dokonienize str. 15)

NSkterfe modely mSly tovArni tlumifie vyfuku
opatfeny trubkovym kolenem, usmferrtujicim
smfer vytoku vyfukovych plynd a nesp&leneho
oleje pod model. Pro tiumid motoru OS MAX
byla pouzita iast vytokov6ho ramene vodovod-
niho kohoutku (ventilu).

Pfes pofiEteini nadSje nebylo prinosem ani
vykonu motoru, ani jeho spolehlivosti pouiiti
palivov~ho berpadla Na vykrese chybi i Sistib
paliva. Nelze totiz plnit nbdri palivem takove
jakosti, aby nas filtr v palivovb instalaci modelu
mohl spasit. Vhodne je namichat si pfed sezo-
nou predpokl&danb rrmoistvi paliva do velke
n~doby s dobrym uz*vbrem (mil se za to, ie
kovovi nebo sklenenS je lepSI nei plastikovE)
apak jej podle potreby hadibkou stbbet pres filtr
do pohotovostni nbdoby, z nii (nejlbpe berpa-
dlem) na letiSti pim'me delbi hadibkou s vhod-
nou koncovkou n*drz v modelu. Vpohotovostni
nbdobb (asi dvoulitrove) samozfejmb dobry filtr
miime, v modelu vSak radbji nikoli. Je totii
podezreni, ze v mrazivbm pobasi se na pro-
chladlb kovovb mfiice filtru sriii a nalepuje
ricinovy olej, bimz se zmenSuje prufez filtru
a sniiuje prutok paliva.

Palivo pro letani pouzivame bbzrie: 80 %
metylalkoholu a 20 % ricinovbho oleje. Pfi
Ibtani pro radost bi pfi pokusu o rekord miiieme
do paliva pfidat nbkolik procent nitrometanu.
| na nenitrovane palivo vSak Ize dos”hnout
kritickb rychlosti, kdy nbs mlaskavy praskot
odtrhbvajicich se proudnic z listu rotoru upo-
zornf, abychom ..konim" motoru pritbhli uzdu
drfv, nez dojde k nejhorSIimu.

K STAVBG

Trup resp. skorepinu laminujeme ze dvou
vrstev skeln6 tkaniny (stfedn6 tluste atlust6) do
negativni formy. Pouze v ocasni ££sti trupu (ma
tvar svisle ocasni plochy, je v ni uloZena pfevo-
dovka a ostruha), dale v prostoru od horniho
loiiska hfidele 25 at dolu k zOkladn6 (nosnik 6)
a k vyztuieni lemu kabiny poloiime tfeti tlustou
vrstvu tkaniny. Sou6asn6 do skofepiny zalami-
nujeme pfedem pfipravenf bukov6 hranoly 6
(bez otvoru), balsovE zesileni pro uloieni n”dr-
ie 84 a pod tPeti vrstvu, vyztuiujici lem kabiny.
vloifme pro zpevnéni je8t6 plastikov6 trubky
(brfcka na limon~du). Po slicovEni a slepeni
obou polovin skofepiny pfelaminujeme spoj
zevnitf pAskem tkaniny. Do ocasni 60sti jej vSak
vlepime ai po vyfiznuti otvoru pro pfevodovku.
Zde ui tkaninu lepime Kanagomem, stejn6 jako
pfep&2ky 2, 3, 4, 74, trubku, vyztuiujici oblouk
za kabinou, atp. Epoxid na dfle vytvrzen6
pryskyfici pfili§ nedrzi, ,,odfukuje* ho uvolfiuji-
ci se styrén.

Popisovat detailnS zhotoveni lamin~tove
skofepiny neni v moinostech tohoto nfvodu;
bylo jii mnohokr*t v model£fsk6 literature (i
jinde) podrobn6 pops£no. Proto se omezime na
n6kolik pozn“mek z konstrukiniho hlediska.

Z"sadnS nedoporudujeme si ulehCit prEci
a stavSt trup tradifinim modetefskym zpiisobem
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z prepazek, podelnikii a balsov*ho - byt lami-
novaneho potahu. Jeho pomérn6é snazSizho-
toveni je naprosto zastin6no malou houievna-
tosti a hlavnS obtiZnou opravitelnosti pfi stred-
ne vazn6 havarii. Havarii (n6kdy it6ikych)zaiije
za6inajici pilot vrtulniku v6t8inou n~kolik. Lami-
natovy trup je v8ak témér v2dy pfeiije bez
po8kozeni, pripadng potfebuje jen malou
opravu.

Pro za6inajiciho pilota je jednozna6n6 lepSi
podvozek s lyiinami, pro 16t"ni v nizké travé jej
Ize nahradit nafukovacimi plov~ky. Del8i prid
(jako u popisovan6ho modelu Helix) zabrahuje
prevrzeni a poSkozeni rotoru. Kolové podvozky
velkych vzorii jsou mnohem labiln?jSi a neu-
moznuji prist*ni s bobnim skluzem.

Ponechte si moznost sledovat b6hem letu
mnozstvi paliva. ktere je pro vrtulnik iivotne
dijlezite. Pruhledn” nddrz, vydnivajici z boku
trupu, je v uspofOd£ni na vykrese vhodna pro
levaky. Prav”ci, I6tajici radlji leve kruhy, si ji
jisté bez potiii zastavi do trupu obr”~ceni.
3hce-li se vOm bdhem letu sledovat stopky,
nemusi byt nadrf viddt vubec, cot je v8ak
zna6n6 nepraktick6.

Mechanika. Nejprve si dQkladn6é prostuduje-
me vykresy i seznam dilu, podle n6hoi si také
pripravime potrebny material, lo*iska, spojova-
ci a ostatni drobne dily. Pochopeni funkce
v8ech jednotlivych syst*mu i navaznosti jednot-
livych soudasti v mnoh6m usnadnivlastni praci.
Nebudeme se zde zabyvat postupem strojniho
zhotoveni detailu; to zvladne jen odbornik
vyu6eny v 6erném remesle. Proto take nezdu-
razhujeme pedlivost, dodr*eni toleranci a ja-
kosti povrchu dilu. RozhodnS nedoporudujeme
experimentovat (ani v tvarech, rozmSrech, ani
v pouzitych materi*lech). Zavedeni zd”nlivé
nepodstatnych zmén se jit v mnoha pripadech
nevyplatilo. Je lhostejn6, zhotovite-li si v8echny
soudasti modelu vrtulniku pfed tim, net je
zabnete montovat do jednotlivych celkd nebo
budete-li vyrab6t vzdy dily ur6ite skupiny a se-
stavovat je bezprostredn6 pote. Jen pro koned-
nou zastavbu do trupu vrtulniku je nutne mit
vSechny dily a celky pripraveny predem. Pfi
montazi mechanickych dilu pouiivame v8ech
obecn6 znamych postupii (napf. ohfivani sou-
6asti montovanych s pfesahem) nebo i novSj-
8ich technologii (pouziti Alduritu atp.).

Listy rotoru

(dil 72) maiji hlavné pro jednoduSSi zhotoveni po
cele d6lce profil typu CLARK Y a nejsou ani
geometricky pfekfiieny majistejny iihel nOb6-
hu po celém polomSru. Pfedni 6”st (od n*bdzne
hrany do asi 50 % hloubky profilu) je bukova.
zadni 6ast je ze stfedn6 tvrde balsy. Protoie pro
zadinajiciho ,,vrtulnikOfe* jsou rotorov6 listy
v mnoha pfipadech ..spotfebnim zbo2im“, je
vzdy lepe zhotovit jich n6kolik p~ru najednou.
Z v6t§8iho mnozstvi polotovaru se take pozd?ji
pfi vyvaiovani snaze vybiraji dvojice s pfiblizn6
stejnou hmotnosti.

Pfipravime si co nej§ir§i balsove prkno tl.
30 mm, dlouhe 650 mm astejn6 velke tfi bukove
liSty tl. 8 mm. V8e slepime kvalitnim lepidlem
(Umacol, Epoxy) do jednoho bloku, ktery pak na
pasov6 pile rozfeieme kolmo na bukove pasy
na prkénka tlousfky asi .10 mm. Tak ziskame
polotovary shodné hmotnosti i pevnosti

Pokud nem£te moinost zhotovit polotovary
listii vy8e popsanym zpusobem, nezoufejte.
Pouiijte bukovou liStu (25 at 30 x 10 x 630)

a slepte ji epoxidem s balsovym prk6énkem
odpovidajici velikosti (na polotovar jednoho
listu). Bukove liSty je mo2ne vybrat a upravit
z prod®vanych podlahafskych list, jimii se
zafiSfuje parketov® nebo linoleov” podlaha
ke zdi.

Tvar profilu je nejlepe vyfrezovat poobrou8e-
ni spodni rovn6 strany tvarovou fr6zou. Ru6ni
zhotoveni struh”kem podle Sablony je velmi
namahav6, zdlouhave a menf pfesne. Navic je
rozdil hmotnosti jednotlivych listu znaén6é véigi
(ne vzdy je zpusoben nerovnomdrnou hustotou
dfeva).

Polotovary listu. upravene do pozadovan6ho
profilu a tvaru, nalakujeme nékolikrat fidkym
vypinacim nitrolakem, potom pfetmelime
(nitrolak + zasyp, kfida atp.) a pfebrousime.
Vnitfni konce listu olaminujeme epoxidem
a tenkou skelnou tkaninou, po vytvrzeni pfe-
brousime acel6 listy polepime papirem. Potaie-
n6 listy znovu lakujeme a brousime at do
mirn~ho lesku a nechame dukladn6 vyschnout.
Tim jsou listy pfipraveny k vyvaiov/ni.

Zbarveni

VyzkouSeli jsme mnoho barevnych iiprav
od vojenskych maskovacich nat#ru at potéme6f
..poufov6‘- zbarveni. Od vojenskych nebo velmi
jednoduchych az monotbnnich iiprav bychom
v/s chtSli odradit. Model vrtulniku jetotii nutne
za letu sledovat mnohem bedliv6ji nez ploSnik.
Toiici se rotory nejsou videt a tak veSkere
reakce modelu na zasahy pilota Ize zjistit pouze
podle polohy trupu. Vrtulnik jefiluta, ktery muze
tfeba ménit rychlost beze zmény vy8ky stejnf
jako sm”r letu (let bokem), pfidemz se trup
kolem svisl6é osy ani nepohne nebo se nato6i
dokonce opa6ne. Proto musi byt dobfe rozliSe-
na leva i prava strana trupu (pomufe uzjama
silueta), pfedni azadni, ale ispodniavrchni 6”st
modelu.

Popustte tedy otdze dosud skryvanemu este-
tickemu citu a nenechte se nikym pfesv/dfiit, ze
pro zadatek je vhodnejSi skromnejSi barevna
uprava

Konecna montaz

Nyni jiz s trupem zachazime velice opatrn”.
Konstrukdni skupiny montujeme v tomto pofa-
di: Motorova 6ast, hlavni hfidel a zadni nahon
(VSe namazeme olejem.) Podvozek. Zadni mo-
tor. Chlazeni s kryci maskou. Kablikzhaveni 126
s vhodnou koncovkou na sviiku 125. Serva,
tahla. Deska cykliky, rotorova hlava. NE£drz,
palivové hadi6ky, tlakova hadi6ka, tlumi6 vyfu-
ku. Pfilepime z"mek kabiny. Vypina6, kabina.
Nakonec listy rotoru, ktere jsou vice nezjine dily
ohrozeny manipulaci vrtulnikem v obvykle stis-
n“nem prostoru modelafske dilny.

Serizeni a zaletani

za6in0 vlastnd jii pfi montazi, kdy sestavuje-
me jednotliv® t"hla. To, ktere spojuje servo se
Soup&tkem karbur~toru 58, upravte tak, aby pfi
,pIném plynu“ (p"ka praveho ovlada6e na
vysilaii a trim od sebe) byl karburator upine
otevfeny. Na volnob6h (paka u sebe) m& mit
karburator Stdrbinu asi 1 mm (zalezi ov§8em na
motoru) a pfi stazenem trimu se musi karbura-
tor zavfit Opiné. T~hlo serva cykliky vievo-vpra-
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vo 37/1 sericfte tak, aby deska cykliky byla
vodorovni (kolmo na hfidel rotoru pfi pohledu
zpfedu) a servo a levi pika ovladaie s trimem
ve stfedni poloze. Druhi tihlo serva cykliky
vpfed-vzad 37/2 sefizujeme az na Upindm mo-
delu (bez paliva) tak, aby deska cykliky byla
vodorovni po nadzdvihnutl modelu za pfiiny
hfidel (rotorove listy jsou rovnobiinestrupem).
Servo, paka leveho ovladaie atrim musi byt ve
stfedovych polohich. Potom, anii bychom iim -
koliv hnuli, vrtulnik postavime asefidime dilku
tahla (sroubovanim vidliiek) tak, aby paka
fizeni a obi fidici pioiky pfesni sledovaly
rovinu fidici desky. ftidici plosky nemaji vzajem-
ni proti sobi 2adny Uhel ndbihu.

Do nulovi polohy nastavime i trim poslednl
funkce - flzeni Uhlu nibihu listu zadnfho
rotoru. Posunutim stavicfch krouiku 68 po
tahle 65 nastavime kladny Uhel nabihu listu asi
15°. Tento Udaj je pouze informativni, nelze jej
udat presni, nebof zalezi na modelu. Je totii
urien reakinim momentem hlavniho rotoru,
zivisi i na uhlu nibihu rotorovych listu, na
jejich profilu ajakosti povrchu. Kromi otevfeni
palivovi jehly karburitoru uz nemuzeme na

stole sefizovat nic. Jen jeiti zkontrolujte, zda
vie, co se mil hybat nebo toiit, jde skutecne
zlehka, a to, co ma byt utaieno, je utazeno
dukladni. Na pohyblivi plochy (pokud to vy-
zaduji) kipnite po kapce strojniho nebo auto-
mobiloviho oleje.

Pokud je hezke, temif bezvitrne poiasi,
mUzeme jit pokraiovat v serizovanf na etiite
ktere by milo mit hladkou asfaltovou plochu
o rozmirech alespoh 20 x 20 m. Jeiti lepii je
zamrzly cisty rybnik. Na letiiti si vezmeme pro
jistotu viechnynistroje, ktere jsme pouiivali pri
koneini montaii vrtulniku, dale speciilni kliie
k motoru, rychle se vytvrzujici epoxidovi lepid-
lo (nejlepe Devcon), nihradni listy pro oba
rotory, sadu spojovacich plechu 56 a dalii
drobny material. Dile potfebujeme skladacf
kempinkovy stolek, spouitii, baterie pro iha-
venl sviiky. Ty samozfejmi odpadaji, mite-li ve
svem startboxu regulator zhaviciho proudu,
napajeny z autobaterie vaieho vozidla (viz
Modelif 5/1981).

Na vysilaii, resp. na jeho antini, jeiti za-
mifite puvodni stuhu, oznamujici svou barvou
vysilaci kmitoiet, za chemlonova vlikna stejne
barvy. Kromi pUvodnifunkce totiije iti nahradi
velice citlivou vitrnou korouhviiku. Smiritoho
nejslabiiho vanku je pro zaiinajiciho pilota
vrtulniku velmi duleiity! Neni RC modelu, ktery
by byl choulostivejii na smer vitru, nez je
vrtulnik ve viseni, pri pfiiouvini nebo v poma-
lim letu. | kdyi se mistfi pilotiie vrtulniku
vyjadfuji o vzduinem proudini jako o niiem,
CO je nemuie vyvist z miry, piece jen je taktika
jejich letu pine podfizena smeru vitru.

Kdo nemi elektricky spouitii (obvykle za-
hraniini provenience), musi se poohlidnout po

Stavebni navod zverejhujeme ve zkracenem
znini; Uplny vyjde na plinku ve skuteine
velikosti, ktery by se mil objevit na pul-
tech modelifskych prodejen ve 3. itvrtle-
ti tohoto roku. Redakce nemi moinost
poskytnout pfipadnym zijemcUm vykre-
sy 6i navod dfive!
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vhodne nihrade. V blizkosti budovysi muzeme
(pfi zachovani viech bezpeinostnich opatfeni)
vypomoci remenici upevninou velektricki rui-
ni Vrtaice. Jinak nutno pfedeslat, te nestaii
zidny motor z vitriku nebo odjinud z automo-
bilu. Pozadovany vykon pro spolehlivispouiti-
ni ..desitky" je alespoi 100 W. Tuto podminku
spliujf treba motory z vyrazenych hasiiskych
vystraZnych sirin. Jinak na prvni pohled vhodny
60 W elektromotor z vozu Skoda je bohuzel
nutni rozebrat a do jeho kotvy misto puvodniho
vinuti vtisnat alespoi 12 zivitO smaltovaniho
dritu o prUmiru 1,2 mm. Lze pouzit i motor
s vysokym poitem otiiek opatfeny remenici
o malem prUmiru. Vie zileii na technicki
zdatnosti a umu, stejne jako provedeni ovlida-
ciho spinace (tlaiftko na pliiti motoru nebo
ilapka s kontakty, zapojeni v pfivodnim kabe-
lu). K tomu viemu jeiti pribalte dvi lehke
trubkyo prUmiru asi 10 mmadilce 1 m, kousek
evazaciho dratu, palivo a pokud moiino take
pomocnika. Zaiatky bychom mili absolvovat
pokud moino v ..soukromf, col se viak asi pfi
souiasnim nedostatku asfaltovych ploch ne-
podarl

Kazdopadne si ale vytvofte pro zkousky,
bihem nichz setoil rotor, bezpeinostni pasmo
s naleiitym odstupem divakU. ObzviaSte jsou
ohroieny mali diti, pro kteri je toiici se cotor
neviditelny a mohou se prijit podivat az smrtel-
ni blizkoll! Dbejte pfi viech aktivnich produk-
cich radiji pfemritini opatrnosti. Imali ridio-
ve ruieni nebo nihle vysazeni motoru muze
zminit model vrtulniku vesmrticizbrai! Svrtul-
nikem totii neni moini nouzovi pfistit jako
s klasickym modelem. To bohuiel nezasviceni.
pohybuiici se na letisti, nemohou vidit.

Zikladni pravidlo pro litini: vidy pfesni
proti vitru, byt'sebeslabiimu. Postavmesetedy
nekolik kroku za model a pomalu pfidivejme
plyn. Jakmile se model poine nadlehiovat
(jeiti nikoli zvedatl), zaine se pravdipodobni
otifiet. Sledujeme smir pohybu jeho pfidi,
ubereme plyn a posuneme trim zadniho rotoru
proti smiru otiieni. Pomocnik sleduje, v jake
poloze plynovi piky se zaial model nadlehio-
vat - mila by byt asi na rozhrani prvni a druhe
tfetiny vychylky. Je-li nii, maji oba listy pfilii
velky Uhel nibihu. Vrtulnik pak liti pfi ma-
lych otaikach rotoru. aerodynamicki Uiin-
nost fidicich ploch je mali a model je tupijii
na fizeni. Je-li pika blizko stfedu (nikdy i
dale), maiji listy pfilii maly Uhel nabihu. O tii-
ky motoru pfi litini jsou pak zbyteini vysoke
a jeho iivotnost se zmeniuje. Model je take
pfilii citlivy a v kritickych situacich (rychle
klesini) nema zisobu vykonu.

Nizory na vytrimovini vrtulriiku, pfesniji
funkct na leve pice vysilaie, se nikdy rUzni
Domnivame se, ze pro zaiatek je nejlepe mit
..vsechno v nule" s mirnou snahou modelu
pohybovat se dopfedu (sefizujeme za bezuvitfi).
Takto sefizeny model musi pilot v klidnem
ovzduii pfidrzovat ve viseni levou rukou. To je
vlastne jeden z mila pouiiitelnych letovych
navykU z letanf s klasickymi RC modely (kromi
ovlidani motoru a orientace v prostoru): odpo-
vida fizeni ploiniku na poiitku jeho letu (s
plnou nadrzi a tudii tezsi na hlavu). Pokud se
vim povedlo vrtulnik takto sefidit, nechte radeji
na nijakou dobu odpofiivat ostatni modely.
Vopainim pfipadi si totii ..rozhodite" pracne
nalezene polohy trimu navysilaii, coz znamena
zaiinat zase znova.

Lldrzba

Na modelu Helix neniiadny vyjimeiny detail,
kteremu by bylo nutno vinovat bihem sezony
zvyienou pozornost. Kromi oiisty od zbytku
paliva a kontroly iroubovych spoju (oproti
obvykle praxi je nepojiifujeme kapkou laku, ale
prituinou matici), nemame s modelem pfilii
mnoho price. Pfed kaidym litinim krome
nabijeni baterii namazneme'kouli v desce cykli-
ky a nihon zadniho rotoru, obias i viechna
dalii loiiska, zkontrolujeme pfitlaini loiisko
silonoviho kola a feminek chlazeni. Ani klinovy
startovaci femen nevydrii viini. Nikdy se ale
nedotykime palivovi jehly. Pokud mite pocit,
ze motor ,ma milo", radiji rozeberte avyiiste-
te karburitor od neiistot z paliva. Jen snad kdyi
uhodf mrazy, pfidejte ,,dva zoubky".

Uiime se letat

Viseni je pro zacinajfciho pilota nejduleiitij-

vrtulnik nejcitlivijii. Pokud tedy uvidite niko-
ho s obyiejnou soupravou viset s vrtulnfkem
proti sobi, smeknite.

Nicvik zainite nizkymi dopfednymi ,,sko-
ky" (proti vitru). Volte bezpeinou vyiku s o-
hledem na pfiini trubky a co nejmenii rych-
lost. Let postupni zpdmalujte ai do zastaveni,
pfidivejte na vyice. Budete moini pfekvapeni
citlivosti plynu a zadniho rotoru. Pfi silnijiim
vitru citlivosti zadnfho rotoru klesi, musite
vsak vice ,tlaiit* a pfidriovat cykliku
vlevo. Stale trenujte jemnou prici rukou na
vysilaii s modelem ve viech letovych vyikich
a za kazdiho poiasi.

Pfesouvani. Vymyslete nebo lipe vyznaite si
na ploie asi 10 x 10 m nekolik bodu (itverec,
pismeno M atp.), nad nimii letejte s vrtulnikem
zhruba ve vyii oii. Model viak nesleduje osou
trupu drihu letu; jeho pfid neustile smifuje
proti vitru.

Vzlet. Model nadzvedneme do vyseasi 20 cm
(pozornazadni rotor), vyrovnime, pfidime plyn
a potlaiime tak, aby stoupal pod Uhlem asi 45
stupnu do vyiky 15 metrU. Tam model zastavi-
me a pfitahneme jej zpit (couvame) po zhruba
stejni drize na pfistini.

Pfimy let. Pfivisenivevyii 5az 8 metrii jemni
pfidime plyn a potlaienim uvedeme model do
nepfilii rychliho letu. Po prolitnuti 20 az 50
metrU model pfitazenim zastavime a couvame
zpet do puvodniho postaveni. Model nesmi letit
bokem ani v naklonu, nesmi uhybat. Plynem
udrzujeme stalou vyiku, potlaienim (pfitaze-
nim) rychlost. Pfi zpomaieni (zastaveni)a potla-
ieni plyn pfidivame (korigujeme pfi tom nasta-
veni zadniho rotoru), pfi zvyieni rychlosti
ubirame.

Let mezi bazemi. Kolmo naslaby vitr vevyice
3 az 5 metrU letame mezi bazemi, vzdalenymi 20
az 50 metrU. Letame pomalu, zataiky toiime
zadnim rotorem (levou s trochou naklonu);
kombinaci plynu a potlaceni udrzujte stalou
vyiku irychlost. Model driimevmirnem boinim
naklonu proti vetru, nesmi ale letit bokem
(korigujte zadnim rotorem). Pfi rychlejiim letu
mOzetezkouiet ostfejiizataiky naklonem apfi-
tazenim (jako kfidilkyavyikovkou u ploiniku).
Nezapomeite po zatiice znovu potlacit.

Kruh. Z viseni ve vyice 5 az 10 m pfejdeme
s modelem do pomaliho pfimiho letu. Mirni jej
pak naklonime vlevo (cyklikou), pomahime
i zadnim rotorem. Po vitru pfitahujeme (zpo-
malujeme let o rychlost vitru) a udrzujeme
plynem stalou vyiku. Mirnym naklonem a za-
dnim rotorem pak model otoiime proti vetru,
potlaiime avratime se do vychoziho bodu. Vetii
vitr mUze v druhi cisti kruhu pfetocit model
proti nam - nezapomerite proto na korekce
zadnim rotorem. Model nesmi letet bokem,
sledujte i jeho naklon (cyklika je mirni vlevo).
Driha letu by mila byt pfiblizni kruhovi, vievo
od stfedu letoveho kruhu. Pfivysoke rychlosti je
zadni rotor tem if neUiinny, bez niklonu nelze
levy kruh proletnout. Pravy kruh pfi male
rychlosti toite jen zadnim rotorem, pfi vyisi
nedopusfte vitii naklon modelu dovnitf kru-
hu. Tuto zataiku ma vrtulnik v krvi, ..pomuze-
te-li* mu cyklikou, mohla by pfejit v krizovou
Liturcku®.

Sestupny let. Z pfimeho letu uberemeznatel-
ni plyn a potlaiime a kontrolujeme naklon.
Uhel arychlost sestupu fidime plynem a potla-
ienim. Nepfezeite rychlost klesani, nemuselo
by se podafitani plnym plynem a natazenim pad
zastavit. Obzviaiti nebezpeiny je rychly delii
kolmy sestupl Pfi ukonieni sestupu jemne
pfitahneme cykliku, pfidime plyn, zkorigujeme
nastaveni zadniho rotoru a opit ihned potlaii-
me, aby se model nevzepjal a vzipiti nezfitil.
Viseni uz umime.

Pirueta. Ve vyrovnanem visenive vyice 5az 7
metrii jemne pfidame plyn a vychylime fidici
paku zadniho rotoru 0Opiné doleva. Po otoieni
modelu o 270° rychle pfestavime paku zadniho
rotoru doprava, iimz zastavime otaieni mode-
lu. Pfi levi piruete ma model tendenci stoupat,
pfi pravi klesat (pfidame plyn!). Pokud model
,,utika'" z osy piruety, ma tiziste pfilii vepfedu.

Pfedchazejici fadky byly urieny hlavni vrtul-
nikafUm -samoukum. Mistfi pilotaZzebudou mit
na zpiisob vyuky rozdline nazory (ostatni jako
uiiteia ve viech ostatnich oborech lidske iin-
nosti). V jednom viak jisti budeme viichni
zajedno: nenechte se nikdy vyprovokovat k ,,vr-
cholnym" vykonUm. Uietfite si zbytednou prici
a dfive se doberete k nifim nezkaleni radosti
z letu vimi zhotoveniho afizen6ého vrtulniku.
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Quickie

lehke amaterske
letadlo

V roce 1975 se letecti inzenyri Gene
Sheehan a Tom Jewett rozhodli vyrabet
ve stavebnici mimoFadnS ekonomicke
a pFitom vykony uspokojujici amaterske
letadlo. Melo byt nenarocn£ napilotaz, na
vybaveni dflny amaterskeho stavitele-
zadatecnika a stavebne jednoduche. Za-
kladnim kamenem urazu byla vhodna
pohonna jednotka o vykonu okolo 16 kW
(20 k). Nastesti se podarilo najit ctyrdoby
vzduchem chlazeny dvouvalec Onan, pu-
vodne urfieny pro pohon domacich elek-
traren (generatoru) velkych obytnych
VOZzZU.

Navrh draku byl sv6Fen B. Rutanovi,
ktery pro miniaturni motor zkonstruoval
pFimSFene ,,miniaturni" letadlo. K vyho-
dam kachniho uspoF&dani, jez Rutan jiz
tradifine zvolil, patFi moznost navrhnout
letoun s celkove menSi nonou plochou (a
tedy i rozmery a hmotnostf). Zanedbatel-
na neni ani vrozen” odolnost proti pFeta-
zeni: pri vhodne volbS profilu dojde k od-
trzeni proudu a ke ztratg vztlaku nejdrive
na kachni plo8e, fiimz poklesne pFid le-
tounu, zmenSi se uhel nabehu nosne
plochy a stroj ma snahu se znovu roz-
bihat.

Po dokon6eni konstrukcnich praci, na
kterych se spolu s Burtem Rutanem podi-
lel i Tom Jewett, byla v srpnu 1977
zahfjena stavba prvniho prototypu.
O snadnosti stavby, pF niz bylo pouzito
tem”F vylufine plastickych hmot, svedci
skutefinost, ze Quickie vzletla jiz po trech
mé£sicich, 15. listopadu tehoit roku. Leto-
vé zkou8ky byly zahajeny okamzite po
iispdsnem prvnim letu a o jejich intenzite
sv8ddi fakt, ie behem prvnich pgti dnu
bylo uskuteCneno patnact vzletu.

Definitivni podoby Quickie nabyla po
rad§ vdtSich a men8ich uprav. Napriklad
svisla ocasni plocha, ktera puvodne slou-
zila jen jako stabilizator, byla doplnena
smSrovym kormidlem - aerodynamicky
kryt ostruhoveho kola, jenz mel zastavat
funkci smSrovky, sice za letu postacoval,
pro rizeni pri niz8ich rychlostech (vzlet,
prist*ni) v8ak byla jeho plocha prilis mala.

BShem zkousek byly ovSFeny vypocte-
ne vykony, stabilita a ovladatelnost az do
rychlosti 290 km.hr1 (pri zkouskach tre-
petani). Staticke zkousky draku podle
predpisu FAR 6ast 23 a dynamicke pado-
ve testy podvozku prokazaly kvalitu navr-
hu i provedeni letounu. Nemoznost uve-
deni Quickie do vyvrtky pri jakekoliv polo-
ze tezi8t§ byla dokdizana vycerpavajicimi
zkougkami.

V srpnu 1978 se Quickie objevila na
sletu Experimentalni letecke spolecnosti
EAA v Oshkoshi, kde ziskala vyrocni cenu
pro ..Vynikajici novou konstrukci". O rok
pozdeji tovarni Quickie znovu navstivila
Oshkosh, pridemz proletela traf z Mojave
v Kalifornii a zpet, dlouhou 6760 km,
prumernou rychlosti 185 km.h-1 pF spo-
tFebe 3,36 litru benzinu na sto kilometrO.

Stavba Quickie je opravdu maximalne
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zjednodusena: za sumu, odpovidajici
castce potFebne ke koupi zanovniho auta,
doda vyrobce bloky polyuretanove peny,
skelnou tkaninu aroving (provazce), nek-
tere pFedem hotove dily, pFipravky pro
urychleni stavby a podobny navod Pra-
cuje se vpodstate modelaFskou technolo-
gii vyFezavani jadra z peny odporovym
dratem. Do zaFezu v jadrech se nejprve
zalaminuji nosniky ze skelneho laminatu
a potom se olaminuje cely povrch dilu
PoloskoFepinovy trup je tvoFen sendvi-
cem skelny laminat - penova vypiln -
skelny laminat. | zcela nezkuseny amater
ma byt schopen postavit Quickie za 400
pracovnich hodin. Stavbajevsak narofina
na organizaci a pFipravu prace s rychle
tvrdnoucimi pryskyFicemi a zdravotne za-
vadnymi materialy.

O kvalitach konstrukce a obchodnim
uspechu Quickie svedci skutecnost, ze
k lednu minuleho roku bylo prodano vice
nez 340 stavebnic (nektere i ve tFech
sadach dilu, coz je ekonomicky mene
tizive), nejmene patnact jich letalo a dalsi
dve desitky byly pFed dokoncenim.

Quickie je i pFedmetem vylepsovani
a uprav - loni se v Oshkoshi objevila jeji
dvoumistna kopie Dragonfly s motorem
VW; sami konstrukteFi Sheehan a Jewett
pracuji na dvousedadlovce odvozene od
pravzoru Quickie. V posledni dobe byl
i zvysen vykon motoru Onan na 16,4 kW
(22 k). PlachtaFum je Quickie doporuco-
vana jako ,,superbrus” s klouzavosti nej-
mene 1:50 (ovisem s motorem stazenym
na volnobeh) atp.

TECHNICS POPIS

Quickie Aircraft Corporation Quickie je
velmi lehky jednomistny jednomotorovy
sportovni letoun kachni koncepce, zhoto-
veny z modernich hmot.

KFidlo je samonosne, ma dva nosniky,
laminovane ze skleneneho rovingu, tu-
hou vypin z polyuretanove peny o male
merne hmotnosti a nosny potah ze skel-
neho laminatu. U trupu jsou kfidelka
o stale hloubce.

Kachni plocha je samonosna, kon-
strukcne shodna s kFidlem; na jejich

koncich jsou kola hlavniho podvozku
a jejich aerodynamicke kryty. VySkove
kormidlo pusobi zaroven jako vztlakove
klapky.

Trup poloskorepinove konstrukce jeze
sendvi6e skelny laminat - tuha polyureta-
nova p8na. Tloustka penove vyplne
(25 mm) se zmensuje smerem k zadnimu
konci trupu. Kryt pilotniho prostoru z or-
ganickeho skla je jednodilny, odklapi se
vpravo. Sedadlo je urceno pro pololezici-
ho pilota do vEhy 95 kg a vyiky 1,98 m
Nozni Fizeni je klasicke pedalove, rudni
ma paku na prave strane pilotniho prosto-
ru. Rucni brzda je na podlaze kabiny,
PFistrojove vybaveni je minimalni -sesta-
va ze zakladnich letovych a motorovych
pFistroju. Letoun nema baterii.

Ocasni plochy tvoFi samonosna €ipo-
vita kylovka a z jejiho obrysu vystupujici
smerovka, konstrukcne odpovidajici
kFidlu.

Podvozek je pevny Hlavni kola jsou na
vnejsich koncich kachni plochy, odpruze-
ne ostruhove kolo je spFazene se smerov-
kou. Na pFani se dodavaji o polovinu vetsi
kola pro provoz natravnatych. plochach.

Pohonna jednotka: Upraveny ctyFdoby
vzduchem chlazeny plochy dvouvalec
Onan o zdvihovem objemu 782 cm-1a vy-
konu puvodne 13,5 kW (18 k) pH 3600 ot.
min-1, nyni 164 kW  (22k) pH
3800 ot.min 1 Zasoba palivavnadrzi pod
sedadlem pilota 30 |, spotFeba pF cestov-
ni rychlosti asi 2,3 I na 100 km. Vrtule ma
prumer 1,067 m.

(Pokra6ovanina str. 22)

Vybaveni pFistrojove desky
1 Tahlo vyhFivani karburatoru, 2 Volt-
metr, 3 Rychlomer, 4 Vyskomer,
5 Kompas, 6 Digitalni displej navi-
gacniho systdmu VOR, 7 Otafikomer,
8 Ukazatel teploty hlav valcii, 9 Teplo-
mSr oleje, 10 Tlakomer oleje, 11 Ra-
diostanice, 12 Plnici hrdlo palivove
nadrze, 13 Palivoznak
(Pokra6ovanina str. 22)
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(Dokonbeni ze str. 20)

Rozmdry: Rozpeti kridla 5,08 m, plo-
cha kridla 2,52 m2; rozpCsti kachni plochy
4,67 m, plocha kachni plochy 2,47 m2
Celkova delka 5,28 m, Hmotnost prazdne-
ho letounu 109 kg, max. vzletova hmot-
nost s motorem o 16,4 kW (22 k) 236 kg.

Vykony: (motor o 13,5 kW/motor
o] 16,4 kW): Maximalni rychlost
202/225 km.h-1, max. cestovni rychlost
195/neuvedena, padova rychlost (motor
na volnobeh) 79 km.h~1, se zastavenym
motorem 86 km.h-1. Stoupavost u zeme
2,2/3,0 m.s'l Prakticky dostup 3750/
4665 m. Delka vzletu 201/137 m, delka
pfistani 225/183 m. Dolet pfi cestovni
rychlosti 885 km, pri ekonomicke cest.
rychlosti 1320 km.

Zbarvent: Letouny Quickie maji za-
kladni barvu bilou, s doplnky podle vkusu
majitele. Prvni prototyp mel cervenou
poznavaci zna6ku N77Q, cerny pruh na
trupu a cerny pfedni roh kylovky. Kryt
kabiny ma koufovy nebo zeleny odstin.

Text Martin Velek
Vykres podle Aeromodeller 3/1981
ing. J. Kalab

Inzerci prijima Vydavatelstvi Na8e vojsko,
mzertni odd6éleni (Modeled), Vladislavova 26,
11366 Praha 1; telefon 26 1551, linka 294.
Poplatek je 5,90 KEs za 1 tiskovou radku.

PROOEJ

m 1 Laminatove trupy na RC modely Cessna 177 podle
planu Modelar, Cirrus, motor, vetron ASK-14 na motor
15 - 3,5, ASW-17 pro rozp. 2370 a 3000 mm, Rival 20 -
pylon. M. Horsak. Sluneina 4559/17. 76005 Gott-
waldov.

m 2 Nepouz. soupr Tx Mars Il (900); autodr. McLaren
(350); rozest. lode Artur + Melodia(100), ijednotlive. M.
Jelinek, 0. Jarose 1658, 274 01 Slany.

m 3 Soupr. W 43 4-kan. + 2 serva NDR s mech. neutr.
(1400). V. Svozil. Ratiborska 24, 746 01 Opava.

m 4 Plany: ASK 14, ASW 17, Cirrus, Diamant. Expert;
2-kanal. amat. proporc. supravu na serva Varioprop
(1800); el. lupienkovu pilku (700). Kupim 2 nove kom-
plet. japonske 4-kanal. siipravy. F. Bachraty. Seredska
57, 917 05 Trnava-Modranka.

m 5 Plany historickych, valecnych a jinych lodi. Sez-
nam za8lu. W. Harazim, L. PodeSte 1858,708 00 Ostrava
4.

m 6 Zel. HO: 4 lok.. 10 koleji, prekladiste, 1 vyhybka, 1
kriiovatka, 10 vol0 a jine doplfiky; dily na autodrahu: 8
zakrivenych, 1 rovny, 1 krizoi/atka, 1 hlavni panel
s ovladadi a brzdou fvse 500). A Lukes, Obchodni
1568/8, 688 01 Uh. Brod.

m 7 Vykres. dokumentaci mechanickych dilu pro RC
vrtulnik Huey Cobra (100). K. Rohan, Dukelska6,795 01
Rymarov.

m 8 Novii amat. prop, supr.: vysiela6 ,,tvar Varioprop"
2 + 2 kan., prijimac 4 kan., dve nove serva Futaba,
automat, nabijac + akum. NiCd (3500). Supr. WP 23:
vys. ,.tvar Varioprop" 2 + 1 kan. bez anteny, prij. 4 kan.
bez serv + automat nabijac. akum NiCd (2300). Nep-
rop. prijim. Polly (300); Servomatik s mech. neutral.
NDR (150). M Ruttkay, Cajkovskeho 1. 036 01 Martin-
Priekopa.

m 9 Stavebnici RC vetrone Amigo Il (Graupner) a Tono
3.5 RC. A. Sleza6ek. Ohrada 1850, 755 01 Vsetin.

m 10 1-kan vys. + prij. Mars (800). J. Kocourek. kpt.
Nalepky 2220, 440 01 Louny.

m 11 RC-V2 Aquilaslaminat.trupom(400),motorTono
5.6 RC (250). D. Dzurek. ul. K. Marxa 5, 900 28 Ivanka.
m 12 Prop. prij. 7-kan.. 27 MHz, 4 zahr. 10, ker. filtr -
kvalitni (600); vys. Fajtoprop 2 krystal, prij. 2-kan.
superreakcni prop, bez serv, menSi dosah (450). 6.
Vitovsky, Absolonova 91,624 00 Brno.

m 13 Vys. Tx Mars 11 40.68 MHz, nepouz., vzaruce(650).
F. Hromek. 789 61 Bludov 526.

m 14 MH 74164 (280), MH 54164 (550). prip. vym. zajap.
mf trafa zlute, bile, cerne nebo zatranz. do WP 75 podle
MO 5/79. J. Husek, K. Polabinam 1895, 530 02 Pardu-
bice.

m 15 Angl. casopis Aeromodeller roc. 1972 az 76 (sesit
za 10). Ing. J. JanouSek, Alesova 1137, 511 01 Turnov.

(Pokradovani na str. 23)
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letadlo se strmym vzletem
a pristanim: ZTOL (Zoom-
Take-Off and Landing)
lietadlo so strmym vzletom
a Dristatim; ZTOL
jednoplosnik

jednoploinik

dolnoplodnik

dolnoploSnik

hornoploinik

hornoploshik

dvouploSnik  dvojploSnik
letadlo s tandemovym
kfidlem
lietadlo S
kridlom
kachna
kacica

letadlo s trojuhelnikovym

tandemovym

kfidlem; letadlo s delta
kfidlem
lietadio s trojuholnikovym

kridtom; lietadlo s deltovym
kridlom

letadlo s menitelnym sipem
kfidla

lietadlo s menitefnym sipom
kridla

IStajici kridlo

lietajCice kridlo

nadzvukove letadlo;
supersonicke letadlo
nadzvukove lietadlo;
supersonicke lietadlo

podzvukove letadlo;
subsonicke letadlo
podzvukove lietadlo;
subsonicke lietadlo
civilni letadlo
civilne lietadlo
dopravni letadlo
dopravne lietadlo
nakladni letadlo
nakladne lietadlo
vle£ne letadlo
vlecne lietadlo

drak

drak

vznasedlo
vznasadlo; klznik

klasifikaini tfidy letadel

klasifikacne triedy lietadiel

trat'
trat'

Vytah z Ceskoslovenske
statni normy OSN 31 0001
LETECKE NAZVOSLOVI.
Terminy jsou vybrany

s ohledem na jejich vyuziti
v modelarstvi; jejich
razeni je v souladu se
zminenou normou

(Pokracovaniz MO 4/81)

rnotorove letadlo tezsi nez vzduch schopne str-
rneho vzletu a pristani

letoun s jednou nosnou plochou (kfidlem)
jednoplosnik. jehoz nosna plocha je umistena v dol-
ni casti trupu

jednoplosnik. jehoz nosna plocha je umistena nad
trupem nebo v horn! casti trupu

letoun se dvema nosnymi plochami nad sebou
letoun se dvema nosnymi plochami, ktere jsou
usporadany za sebou

letoun. jehoz vodorovne ocasni plochy jsou umiste-
ny pred nosnou plochou

letoun, jehoz nosna plocha ma tvar trojiihelniku
s ostrym bhlem nabeznych hran

letoun s plochami v podstate nepohyblivymi. ktere
vsak mohou behem letu zmenit polohu (konfiguraci)
tak. ze se zmeni Uhel sipu kfidla

letoun bez trupu nebo nosniku ocasnich ploch nebo
gondoly, kde posadka a prepravovany naklad jsou
umisteny uvnitr nosne plochy (kridla)

letadlo schopne letet ve vodorovnem ustalenem letu
nadzvukovou rychlosti

letadlo, ktere pri ustalenem vodorovnem letu neni
schopne letet rychlosti v6tsi nez M 1

letadlo pouzivane pro ucely civilniho letectvi a za-
psane v civilnim leteckem rejstriku

letadlo urcene pro verejnou dopravu osob nebo
jineho nakladu

letadlo urcene pro dopravu nakladCi

letadlo urcene k vleceni jinych letadel nebo jinych
zarizeni

upoutane zarizenitezsi nez vzduch, u nehoz je vztlak
potrebny ke vzna8eni vyvozovan aerodynamickou
reakci vetru na nosnych plochach

zarizeni vznaSejici se bezprostredne nad povrchem
zeme nebo nad hladinou vody na vzdusnem polStari
(mezi letadla se nepocita)

tfidy, do nichz se zafazuji letadla na zaklade splneni
pfislusnych pfedpisu zpusobilosti, a to z techto
hledisek: fiditelnost a namahani - Cicel pouziti -
stupen provozni bezpecnosti

draha letu letadla promitnuta na povrch zeme, jejiz
smer se ve kteremkoli bode vyjadfuje ve stupnich
mefenych od severu zemepisneho nebo magnetic-
keho
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m LMK Praha 214 usporadal 21. bnora soutez
vetronu kategorie AL Za priznivych pov/trnost-
nich podminek dos”hlo z osmactyriceti sout*zi-
cich tricet dva prvni vykonnostni tridy Mezi
zaky si nejlepe vedla Lenka Metzova z Kladna
(588 s), z junioru byl nejuspe8nej8i Lud8k Kre-
men z poradajiciho klubu (600 + 60 s)avit§zem
mezi seniory se stal jeho bratr Rado§ Kremen
(600 4 105 s).

m Treti kolo Olomoucke ligy hazedel probehlo
v TeSeticich 28. Onora. V bezvetrnem pocasi
naletal nejlepSi zak P. Dolezel z Martenskeho
LJdoli 432's, mezi juniory se nejvice darilo M
Ramertovi ze Zcibrehu (538 s) a vitdzny senior
MUDr. J. Hacar z Olomouce dos£hl ,,absolutni-
ho" Oasu 600 s.

m 16 Analyticke laboratorni vahy (bez zava*i), figurky
pilotu pro mod letadel (1. sv, O hlavy 4 cm; moderni
s dychadem. 0 hlavy 2 cm), prip. zhotovim na zakazku
sadrovy model. 2 x 2 servozesilovade s konektory Va-
rioprop. P. Pokorny, P. Kridky 661, 675 71 Nam6§&f nad
Oslavou.

m 17 Sijpravu Mars Il 40,68 MHz (vysielad + prijimad)
vo vybornom stave (600). Kupim serva Futaba. R. Malik,
Malinova 1, DolinaSZM, 949 01 Nitra.

m 18 Ndkolik panj ovlad. podle MO 7/79, celoeloxova-
ne, otev. typ, el. trimovEni (par 500). V. Sevdik, 285 61
Zleby 182.

m 19 Motor Cox 0,8 Golden Bee + 0,5 | paliva + vrtule
(450). P. David, PoStovni 195/19, 353 01 Mar. Lazne.

= 20 Amat. prop, soupravu na 2 serva Varioprop (2500).
B. Hajek, Huskova 16, 618 00 Brno.

m 21 Drah mod material Seznam zaslu. F. Mrazek,
Kadahska 3674/56, 430 03 Chomutov.

m 22 Autodrahu (550); elektr. vrtadku 12 V pro modela-
re; das. Modelar 1976 az 1979; modelar. naradi. M.
Otrusina, 2eraviny 69, 696 63 p. Hroznova Lhota.

m 23 Varioprop 14 S FM 27 v perfekt. stavu (8000). Ing.
J. MatouSek, 664 85 Ketkovice 73.

m 24 RC soupravu Mars Il + Rx Mini (800), vyborny
stav. J. Paleidek, A. Zapotockeho 1717, 397 01 Pisek.

m 25 Vysielad + prij. Tx Mars Il (850); servo NDR (180);
magnet (50); LED (po 20); KUY 12 (po 150); oiiveny
vysielad (AR 1/77). Kupim serva Varioprop (nové),
ocelovespojky Graupner, jap. mftrafa(7 x 7, konektory
Graupner, kryStaly 40,68 MHz(nove). M. Mitterpach, Na
uhlisku 18, 974 00 B. Bystrica.

m 26 8 ks NiCd Saft 1,2 V/2 Ah, 4 ks NiCd 901 (80); el
zafizeni pro 3proud. autodrahu (asi 1200); jap. staveb.
RC letadla, 3 kan (420); souc. nakfii. ovl. AR 77 (120). K.
Mitrenga, 737 01 Cesky T£3in Il c. 152.

m 27 Kompl. proporc. RC soupravu 2 + 1 se servy
Varioprop. vykon 700 mVA, spolehliva. P. Tozser, Ko-
menskeho 23, 040 04 Ko§ice

m 28 Temer nepouz. soupravu Varioprop: vysilac 12 S,
prijimac minisuperhet c. 3739 + 2 servozesilovade c.
3743,4 seda serva adalsi prislu§enstvi. Cenu nabidndte.
P. Janik, Husova 804, 551 01 Jaromer IIl.

m 29 Prop, soupravu, 4 funkce +2 serva
Futaba + nabijed (3000); motor MVVS 2,5 D7 novy
(250). M. Dasek, A. Zapotockeho 1, 586 01 Jihlava.

m 30 Par kry§talov 27,120 (280). V. H"jek, Pionyru 12,
750 00 Prerov.

m 31 Varioprop 12 S zanovni; krystaly FM 18, 28. K.
Kaldik, 341 01 Horazcfovice 381.

m 32 Soupravu Variophon-Varioton 8-kanal., serva: 3x
Bellamatik 2, 2x Servomatik, 1x Servoautomatik. P.
Hrabovsky, Kosatka 115,739 23 Stara Ves n. Ondrejnici.
m 33 4-kan. soupravu W 43 - vysilad (700) + prijimac
(nutno vymdnit spinaci relb - 300); 1 8ede + 3 zluta
serva Varioprop zanovni (650); servozesilovade ke
ctyrem servum Varioprop (1200). R. 2iia\a, N£drazni
370, 342 02 SusSice 2.

m 34 Plany: franc, viil. §kuner La Toulouaise (1823-
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m Rekordni Libast sto dvaceti souteiicich za-
znamenali poradatele souteze v kategoriich A3
a H, ktera se uskute6nila 7. breznav Kromdriii.
V kategorii A3 byl mezi zaky nejlepSi Z. Ra8ka
z Fren§tatu pod Radho§t8m (256 s). Na druh”m
a tretim mist£ skondili B. Gablas z Otrokovic
(249 s) a R PiStecky z Krom6rize (248 s). Mezi
juniory zvitdzil V. RaSka z FrenStatu pod Rad-
ho§tem (298 s) pred R. Arabadzisem z t6hoz
klubu (270s) a T. Kanclirem z Roznova pod
Radhostem (256 s). Seniori museli o prvni misto
bojovat v rozletavani; nejiisp§8n£j8i byl V. Janik
z Pionyru Ostrava (300 + 88s), druhe misto
obsadil V. Popovio z Havirova (300 + 26 s) a na
tretim miste skondil J. Gablas z Otrokovic
(295 s). V kategorii H zvitezil mezi zaky J.
Petrance z Havirova (488 s) pred B. Gablasem
z Otrokovic (385s) a D. Koutnym z Liptalu
(375 s). Mezi zaky startujicimi mimb soute* (bez
sportovni licence) byl nejiisp68nej§i R. Stacha
z Havirova (283 s). Mezi juniory obsadil prvni
misto V. Raska (551 s), za nim skon6ili M.
Ramert ze Zabrehu (505 s) a J. Potmesil rovnSz
ze Zabrehu (489 s). NejlepSim seniorem se stal
D. Garba z Frydovic (510s) pred J. Flamou
z Otrokovic (505s) a Z Klebkou z Pionyru
Ostrava (490 s).

m Verejnou soutez v kategorii Al,jejiz vysledky
se zapoCitavaji do zebribku nejlepSich sportov-
cu OSR, usporadal 21. brezna LMK Praha 411.
Mezi zaky si nejlepe vedl Miroslav Chlumsky
z Prahy 7 (474 s), nejlepsim juniorem byl Roman
KoSicky z Prahy 10 (548 s) a mezi seniory ziskal
palmu vitezstvi Jin Nahlovsky ze Semil (555 s).
V soutezi usporadane pro nositele 3. vykon-
nostni tridy se nejvice darilo junioru Vladimiru
o6dpovi z Prahy 214 (468 s).

1834) 1:75, 4 pi. AL + podrob. popis stavby. historie,
zbarveni (140); franc, galera La Dracene(1675) 1 : 100.3
pi A2 f historie, popis, zbarveni (60). St. Chtedek,
Havlenova 603, 564 01 2amberk.

m 356-kan. W43 + 3 serva (1700); RC Trystar + MVVS
1.5 (500); mot. MVVS 2,5 DR (400); lokomotivy, vagony
TT (300). J. Jilek, tdar Il 48/14, 591 01 Zcfar n. SAz.

m 36 6-kan. neprop. simultanni soupravu, moinost
pouiit dva povely soudasne. 2x Bellamatic, 1x Ser-
voautomatic Il. Servis. M. Vrablik, 687 56 PrakSice 96.

m 37 Plany lietadiel a dokumentaciu (foto, detaily,
kamuflikz) v M 1:24 (1 :20, 1: 12, 1:8) H. Typhoon
(160); Spitfire Mk. IX a XVI (100); Me Bf 109 E (100);
M1:19(1:24, 1:18 1:9) P-47 D Thunderbolt (150);
M1:48(1:20.1 : 12, 1:8) Me 262 a(70); M 1: 24 D.M.
98 Mosquito (170). J. Lajo§. Bagarova 6, 830 00 Bratis-
lava.

m 38 Komplet. tov. 6-kan. prop. RC soupravu zn.
Proline. Motorizovany vetroh RC-V2. Fr. Chytil, SPC
G/37, 794 00 Krnov.

m 39 Vys. Tx Mars Il 27,120 MHz + prij. Rx Mini
27,120 MHz + vybavovad Igla, magnet, servo a rele
AR-2 (750). T. Kafka, Pod Havlinem 64, 255 01 Praha
5-Zbraslav .

m 40 Vylisky s lozkom kibu na am. uzat. kriz. ovladad
syst. Graupner (45). Infor. na poitiadanie. Ing. §. Bilik,
Adamiho 20, 955 01 Topordany.

m 41 PrisluSenstvi k vladku TT, seznam za§lu. Kdo
zhotovi karoserii na model auta Surtees. V. Syplbk,
Cihelni 5, 748 01 Hludin.

m 42 RC am. prop, soupravu, vysilad + prijimad 4~Ska-
nal. S. Mustek. 257 25 Kozmice 29.

m 43 Novy mot. OS Max 40 FSR a nahr. jehla (1050),
malo beh. Tono5,60vl. ot. (210), m*lo bdh. MVVS2.5 RL
aTR (po 240); vysilad Mars (400); ptenky: Middle Stick.
Lockheed P 38, Lightning. Fr. Satoplet. Kolovraty 95,
100 00 Praha 10.

m 44 Prop, soupravu Modela Digi. Vysilad + NiCd 900,
prijimad + Varta 450, 3 serva + nabijede; motory MVVS
2.5 D; 1,5D. J. JaSko, 542 01 2acldr 116.

m 45 Modely RC Cirrus, Limit, ASW 14 (2350) lam. trup,
Amater, Faraon - nezaletane. Motory Jena 1 cm’, Pfefer
lcm’, Fok 1,5, Webra 2,5 R (n£hr, vlozka). Osobni
odbdr. J. Brodnidek, 468 01 Desna 11/336.

m 46 Nepouz. Tx a Rx Modela Digi s NiCd Bateria
(2000). Koupim monostufu Varioprop. J. Vaverka,
666 01 Heroltice 15.

(Pokrabovdni na str. 26)

Pravidelnou rubriku Poradna najdete na
lomto misté az vpfiitim seiitu Modelare
- tentokratse prosti neveila.

Redakce

Cisla ze soutezi
termickych
RC vetronCi v CSR

v roce 1980

Ani ten, kdose kategoriemi RC VI, RC V2
6i F3B zabyva aktivne, nemCize mit
prehled o rozsahu sout6zi, pofadanych
Vv6SR. Ktomuje totiizapotrebidat
dohromady spoustu clsel. Jako trener
CSR vtechto kategoriich jsem toza
lonsky rok udelal adomnivam se, ze
nebude na skodu seznamits nimi

i modelarskou verejnost.

Letos jsem poprve vyhodnotil i aktivitu jed-
notlivych kraju podle zastoupeni jejich repre-
zentantu v zebfiCku. pofitu nositelu vykonnost-
nich tPid i podle pouhé iifiasti na soutSilch bez
zisk™ni.VT.

V kategorii RC V1 se uskutefinilo sedmdesdt
dev£Et soutSii: vysledky z triceti p<5tisezapoOit£-
valy do zebribku nejlepSich sportovcu OSR.
Zapofitovych soutezi se ziibastnili dve ste ctyri-
cet tfi soutgiici, z toho bylo jedenSct zaku
a btyficet Sest junioru. Nejlepsim 2Skem byl P.
Volejnlk z Podebrad, juniorem P. Lenerz Klatov
aseniorem R Jan z FrenStatu pod RadhoSt6m;
vsichni ziskali 3000 bodu. Nejdspesnejsim kra:
jem byl Severomoravsky, jehoz zastupci ziskali
229 bodii, ..Cerneho Petra" drii Praha s 20
body.

V kategorii RC V2 bylo evidovino osmdes”t
sedm sout6iii. z toho tricet sedm zapofitovych,
jichi se zufiastnilo fityri sta patnact soutfizicich
(ztoho pfitiaku advacet fityri junioru). NejlepSi
zak J. Petrfifi z Roimitfilu pod TremSinem ziskal
2847 bodu, nejlepSi junior P. Lener z Klatov
2978 bodu a nejlepfiim seniorem byl J. Tuma
z Usti nad Labem se ziskem 3000 bodu. Nejus-
pfifinfijSim krajem byl Stredofiesky s 303 body,
naopak nejhure si vedli JihofieSi - ziskali jen 56
bodu.

V kategorii F3B se zebrifiek za lonsky rok
nesestavoval; uskutefinil se totiz Prebor CSR.
Presto jsem souteze v teto kategorii vyhodnotil
stejnym zpusobem jako predefile. Do vypofitii
jsem zahrnul i vysledky z Preboru OSR a Mis-
trovstviCSSR Letalocelkem sto padesatsoutfi-
zicich, z toho dva zaci a pet junioru. Nejlepfiim
krajem sestala Praha (115 bodu), nejslabfiim byl
opet Jihofiesky kraj (141 bod).

Celkovfi byli nejaktivnfijfii soutfizici ze Seve-
romoravskeho kraje s 562 body, nejhure sivedli
zastupci Jihoceskeho kraje. kteri ziskali pou-
hych 133 bodu.

Lofiskeho roku jsem touto dobou psal do
Modelare male kazanifiko na adresu poradate-
16. Dnes rad konstatuji, ze jejich prace se
podstatnfizlepsila. Tern, kteri i nadalesetrvavaji
u takovych manyrii, jako je zaslfini vysledkovfi
listiny z kvetnove soutfize az v prosinci atp., jen
toto: Dvakrat jsem predelaval hotovy Zebrifiek
a tabulky rozboru, nechtel jsem totiz nikoho
pofikodit Prifite vfiak nemohu jednat jinak, nez
k urfienemu terminu zpracovat podklady, ktere
budou k dispozici. Nic urgovat nebudu Bude-li
nekdo poskozen odkazu jej na poradatele, ktefi
to zavinili. Myslim, ze odstranit tylo nepofAdky
by nemfilo byt problemem.

2ebfifiky jsou nfihradou za republikovfi pre-
bory, ktere se konat nemohou. Domnlvfim se, ie
kategorie RC V2 natolik ,,dospfila“,ie by se vni
mfil v prifitim roce prebor uskutefinit. Moiné je
muj navrh v rozporu s nfijakymi smfirnicemi, ale
myslim, ie by mfilo jit vidycky predevSim o roz-
voj danfi kategorie. Vtdyt v minulosti se jii
uskutefinily pfebory iv kategoriich, kteri nelfi-
tala ani dvacetina pofitu soutfizicfch v kategorii
RC V2.

Rad. Click, trener CSR
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Rozhlednuti
svetem raket

Taborsky

Tak jako do jinych sportu ido raketove-
ho modelcifstvi pronikavE£da. Pfi pomSrne
rozscihiCm sortimentu motoru, ktere
mame k dispozici, se pfimo nabizi moz-
nost navrhu optimalniho usporadani ra-
kety pomoci vypocetni techniky. Po ing
B. Krizkovi a plk. ing. L. Jurkovi pouzili
i raketovi modelafi z Dubnice nad Vahom
poCitaCe ke zjigtdni zavislosti dostupu
rakety na jeji hmotnost. Pro model poha-
nény motorem FW C jim napfiklad vysla
nejv~hodnejSi hmotnost v rozmezi od 35
do 45 g, pro raketu na motor MM 5 Ns
hmotnost 21 g. Faktem ovSem je, ze hod-
notu souCinitele odporu c, = 0,35 stano-
vili pouze odhadem. SkuteCnf presny
vypoCet pfedpoklada pouziti aerodyna-
mickeho tunelu. Jiste zkusenosti vtomto
sm£iu ziskal zatim snad jen plk. ing. L.
Jurek, ale slySel jsem, ze si nektefi dalsi
raketovi modelari hodlaji zhotovit vlastni
tunel amatersky. Pfedpoklada to samo-
zfejmS obrovske mnozstvi prace, ale neni
to nemoine. Pro raketovi modelafstvi by
pouiiveini takoveho tunelu ur6it6 zname-
nalo kvalitativni skok kupfedu.

Vyznamnym technickym pfinosem je
elektronicky casovac zazehu druheho
stupnd rakety, ktery vyvinulaskupinaada-
movskych raketovych modelafu vedena
ing. M. Hor&dkem. CasovaS hmotnost
pouhych nekolik gramii a dobu zpozdeni
z£iehu druh6hp stupnS od opuStSni vy-
pouSt8§ci rampy lze nastavitv rozmeziod 2
do 8s. Premi6ru na vefejnosti by mel mit
jiz nyni v Cervnu na mezin£rodni sout6zi
v Dubnici nad Vahom, kde hodla P. Hora-
fiek startovat s dvoustupnovou maketou
nosne rakety Ariane, na nizjsou pry idal8i
technick6 ,,bonbOnky". Bude-li start 0-
sp65ny, mohl by byt prvnim krokem k dal-
Simu rozvoji bodovacich maket, ktere jiz
nSkolik let na celém sv6te stagnuji. Od
sice precizne vypracovanych modelu,
kter6 v8ak sotva leti, bychom uz meli
kone6n§ prejit k maketam opravdu funkc-
nim.

Mrzi mS lhostejny pristup nekterych
poradatelu k organizaci verejnych sout6-
zi. 6im si napriklad vysvetlit, kdy2 po
prijezdu na soutez ucastnici zjisti, ze
6asom8ri6i nejsou vybaveni dalekohle-
dy? Za silnejsiho vetru pak o vysledku
nerozhoduje vykonnost modelu, ale jen
jejich viditelnost nebo okamzita sila vetr-
nych poryvu. Dalekohled je piece nezbyt-
nym vybavenim casomgfiie zrovna tak
jako stopky! Koneckoncii, naletane vy-
konnostni tfidy maji vyznamnou iilohu
ivbodovém hodnocenifiinnosti modelar-
skych ZO Svazarmu a jejich dosazeni
zavisi nejen na modelu, ale i na vykonu
casomericii.

24

Nase trida:

Streamer” !

POvodne vznikla soutSz v trvaniletu
rakety na streameru jako nahrada za
vyskove souteze. Zajistit dostatecne
presne merenidosahovanych vysek
totiz bylo (a koneckonciije dodnes)
velice obtizne. Vyslosetedy

z predpokladu, ze cim dele raketa
pada na brzdicim prouzku

o stanovenych rozmerech, tim wys
predtim vyletla. Vtomtozdanlive
logickem itsudku ovsem nebyly
zahrnuty vlivy termickeho prouddni
vzduchu. Navic se vCeskoslovensku
velmi rychle nasli prislovecni
koumaci, kterizjistili, zestreamery-
byt'shodne velikosti-z riiznych
materialii maji rozdilne brzdici
iicinky. Z nahrazkyse tak vyvinula
nova soutezni trida, kterasibrzy
ziskala znacnou oblibu.

Do pravidel FAI byl ,,streamer™
zahrnut vroce 1974jako trida S6.
Proti piivodnimu ceskoslovenskemu
navrhu byl v8ak misto predepsanych
rozmerd brzdiciho prouzku (pro
kategorie S6A a S6B 50 x 500 mm)

PredevSim je treba si uvedomit, co je
pro dosazeni dobreho casu podstatn6.
Jak je ze z&kladii fyziky znamo, 6as je
primo limSrny draze a neprimo umSrny
rychlosti - tedy 6im del§( driiha a Cim
menSi rychlost, tim delSi je 6as. Z toho
vyplyvaji jednoznaCne zdvCry: co moino
nejvysSi dostup rakety, co mozno nej-
men8i rychlost modelu padajiciho na
streameru. Tyto pozadavky jsou ovsem do
jistC miry protikladne, a tudii je treba je
re8it kompromisem. ZmenSenim hmot-
nosti modelu sice v nekterych pripadech
zmenSime i dostup rakety, na omezeni
padov6 rychlosti to vSak bude mit vliv
podstatnd vyraznejsi. Na druhe strane je
pfi letu na streameru odpor samotne
rakety pom8rne malou casti celkoveho
odporu, ale pfi letu vzhuru {nBoné ovliv-
nuje dostup. Pfi stavbe je tedy tfeba mit
na zfeteli pfedevSim tato dv6 hlediska:
minimalni hmotnost celeho modelu, mi-
nimal™ odpor samotne rakety pfi letu
vzhuru.

Jak je tfeba pfi konstrukei rakety postu-
povat? Nehodlam sezmihovatojejistabi-
lite - tu povazuji za samozfejmost! (6la-
nek o stabilite rakety od plk. ing. L. Jurka

m Vyskova soutez v Plzni

Modelifsky klub mladeie v Plzni pofdda
v sobotu 26. zifi Il. rocnik soutdze O putovni
pohar k vyroci VRSR. Soutezi se v kategoriich
S6B a S2A. ZajemcCim, kteri se zavazne pfihlasi
do konce iervence, zajisti pofadatel nocleh.

2adosti o propozice a o pripadn6 zajigt§ni
noclehu zasilejte na adresu Josef Andrllk, Sta-
niodni 10,312 11 Plzen.

Mistr sportu Tomas Sladek

stanoven pouze pomerstran 1:10.
NaSi reprezentanti dosahli vteto tride
rady vyznamnych mezinarodnich
OspSphO, ale vposlednidobe stoupla
jejivroved i vostatnich zemich

a oznaceniceskoslovenskych
modelaril za hlavnifavority uz neni
tak jednoznacne. Tosamozrejme
neznamena, ze bychom ve tride S6
nadale nemohli z mistrovstvisveta ci
Evropy vozit medaile, bude to vsak
tezsi. Aprotoze dobrireprezentanti
mohou vyriistjen z kvalitnich
domacich soutezi, povezmesi

0 ,,Streameru “neco vice. Nebojte se,
nehodlam vas ,,ubijet“ rovnicemi,

v nichz se to hemzi koeficienty
odporu a zavislostmi dostupu na
hmotnosti- nemam k dispozici
aerodynamicky tunel ani pocitac.
Nicmene i bez slozitych rovnic se da
,,Streamer™ letat dobre (zatim), jenje
treba vedet, jak na to.

byl zvefejnCn v Modelafi 8 az 10/1980.)
Poukazi vsak na nektere dalsi zasady.
A abych byl konkretni, zvolim raketu pro
kategorii S6A (s motorem o impulsu do
2,5 Ns), poh”nenou motorem FtM o pru-
meru 17,4 mm; s temito motory toti2 letaji
takfka vSichni zacatecnici.

Trup je jakymsi zakladnim stavebnim
kamenem rakety. K jeho zhotoveni se
u nas zatim nejvic osvedcila obyCejna
hn8da papirova lepici paska, spirtlovite
vinutd na valcovy trn. Vnitfni prumer
trupu (prumdrtrnu) by mel byt asi 00,2ai
0,4 mm vet8i nez prOmCr motoru. Tento
pridavek je nutny; rozmery motoru maji
urCitou toleranci, kromS toho je tfeba
pocitat i s malou deformaci trupu po
pfilepenistabilizatoru. Motor, ktery jdedo
trupu volneji, mOzeme vzdy utCsnit -
pokud se vsak do nej nevejde, je raketa
k nifiemu. Vetsi prumer trupu je vSak ji2
nejen zbyteeny, ale Skodlivy. ZvySuje od-
por rakety i jeji hmotnost. Vhodny trn by
tedy Md mit prumer 17,6 az 17,8 mm.

Trup by m6l byt navinut jen ze Ctyr
vrstev lepici pasky. Takov” raketa sice
nepfeiije vice nez jednu sout§2, ale po-

MODELAfi - 6/1981 - 184



kud se chcete dobre umistit, neda se nic
delat. Vetsi pocet vrstev prinaSi nevitane
zvyseni hmotnosti. Mene vrstev rovnez
nedoporufiuji; model by se mohl jiz po
jednom letu poskodit tak ze by nebyl
schopen druheho startu. (Model, urbeny
pro letani s motory MM, muze mit trup
navinuty jen ze tri vrstev lepici pasky; vice
zakrivena stbna trubky je totiz proti defor-
maci odolnejsi.) Lepici paskase hodi uzsi,
o sirce asi do 25 mm. | kdyz by se totiz
zdalo, ze sirs! lepenka znamena mene
zavitu na trubce, a tedy hladsi povrch,
opak je pravdou Zavitu je sice mene, ale
srovnat okraje lepenky tesne k sobe, aby
na povrchu trubky nevznikly nezadouci
ryhy, je velmi obtizne.

Stanoveni delky trupu by melo byt
vedeno rovnez snahou po dosazeni mini-
malni hmotnosti, pricemz ovsem motor
streamer, jeho ochrana pred teplem vy-
metu atd musi jit ulozit do rakety bez
nesnazi Pro nazornost delka motoru RM
2,5 Ns je 55 mm, nejvetsi streamery, ktere
pouzivam, maji rozmery 110 x 1100 mm
a skladam je pouze varhankovite, ne po
deice Delka trupu tedy bude 55 mm pro
motor + 15 mm pro tepelnou izolaci
streameru + 115 mm pro streamer (5 mm
je na nepresnosti pri skladani) + 15 mm
pro spojovaci §nury + 10 mm proosazeni
hlavice - celkem 210 mm. Delsi trup zna-
mena zbytebny prirustek hmotnosti; o-
statne prilib dlouhe ,,hole" maji i nizsi
dostup.

Setrit hmotnosti je treba i pri povrchove
uprave trupu Trubka by mela byt navinu-
ta avybrousena tak, aby byl jeji povrch po
nastrikam barvou hladky i bez predchozi-
ho tmeleni. Pokud se vam takovou trubku
nepodari navinout, stejne ji netmelte
krasa musi u soutezni rakety ustoupit
ubelnosti a dostup rakety s ne zcela
hladkym povrchem se nezmeni natolik,
aby to bylo rozhodujici. Lakovani trubky
cirym nitrolakem je rovnez lepSi vypustit,
je zbytecne Osobne postupuji tak. ze na
vybrousenou trubku nastrikam prvni vrst-
vu barvy pouzivam nitroemailii Celox -
po zaschnuti trubku prebrousim jem-
nym brusnym papirem (zrnitosti 320)
a nastrikam druhou, konecnou vrstvu,
kterou druhy den prebrousim brusnou
pastou a vylestim lestici pastou. Stfikam
fixirkou nebo pro modelarske ucely zvlast’
zkonstruovanou pistol!; vibracni strikaci
pistole, ktere se u nas prodavaji, se neho-
di (kapicky barvy, ktere z nich vychazeji,

Obr. 2
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jsou prillS velike a vrstva barvy je potom
zbytefing tlusta) a nanaseni barvy stetcem
teprve ne.

Pri peclive praci ma takto zhotovena
trubka perfektni povrch, pevnostne vyho-
vuje a jeji hmotnost je mens! nez 2g.
Trubku Ize samozrejme zhotovit i jinak.
treba z papiru ci tenke skelne tkaniny
prosycene epoxidovou pryskyrici. (Sklo-
laminatove trubky pouzivaji napriklad so-
vetsti abulharsti modelari )Takovetrubky
maji v8ak zhruba stejnou hmotnost jako
z lepenky, a prestoze maji 0 néco vetsi
trvanlivost, jsou mnohem pracnejsi.

Hlavici rakety je nejjednodusS8i a nej-
lepsi vysoustruzit na vrtacce z balsoveho
hranolu. Postup zajiste neni treba opako-
vat, jen pripominam, ze pred kazdym
uvedenim vrtacky do chodu je treba se
presvedcit. zda je sklibidlo radne utazeno,
a ze ochranne bryle nejsou jen zbytecna
.paradicka" Balsa musi byt stejnomerne
tvrda, jinak nebude hlavice dokonalesou-
merna. Hlavice vytlacene z kotouce papi-
rove lepici pasky (MO 3/1975) maiji prilis
velkou hmotnost; o neco vhodnejs>i jsou
kuzelove papirove hlavice (z kreslicictvrt-
ky stofiene do kornoutku), ktere vSak zase
maji velky aerodynamicky odpor.

Delka hlavice nemusi byt priliS velka;
jeji vn£j8i cast (vybnivajici z trupu) asi 35
az 50 mm, osazeni stabi o d6lce 10 az
15 mm. Tvarove je nejvhodn6j8i tzv ogi-
val s mime zaoblenou Spibkou (obr. 1).

Pri povrchove Cipravs hlavice je IBpéi se
omezit jen na nekolik nateru 6irym nitro-
lakem; kazdou vrstvu je ovsem treba po
zaschnuti lehce prebrousit jemnym brus-
nym papirem zrnitosti asi 360 - nejlepe
opet ve vrtacce. Tmeleni hlavice znamena
totiz opet vzrtist hmotnosti a barvou na-
strikana nevytmelenci hlavice, na jejimz
povrchu se rysuji vlakna dreva, nepusobi
zrovna pdknym estetickym dojmem.

Pokud ma balsa, z niz je hlavice zhoto-
vena, prilis velkou mernou hmotnost,
doporubuji vnitrek hotove hlavice vydla-
bat, ovSem jen tak, aby se nenarusila jeji
pevnost.

Stabilizatory rakety by mely byt zasad-
ne balsove. Jako jedina castecne vhodna
nahrazka se jevi preklizka o tloust'ce asi
0,5 mm. Papirove stabilizatory se hodi na
prvni raketove modely nebo cvicne rake-
ty, ale na souteinim modelu tridy S6
nemaji co delat! Maji velkou hmotnost,
jsou nachylne k deformaci a chlopne, za
nez se lepi ktrupu, zvySuji aerodynamicky

Obr. 3

odpor rakety. Stabilizatory z plastiku za
letu kmitaji, coz snizuje dostup rakety,
anebo pokud jsou tlustSi, maji pfiliS vel-
kou hmotnost.

Velikost stabilizatorii by mela byt jen
takova, aby bezpebne raketu stabilizova-
ly. Pokud jste se u starbich konstrukci
setkali s velkymi stabilizatory, mely je
proto, ze pri povolenych rozmerech strea-
meru jen 50 x 500 mm hr&ly i stabilizato-
ry nezanedbatelnou roli pri brzdbni mo-
delu padajiciho na streameru (za predpo-
kladu, ze streamer byl upevnbn v tezisti
rakety). Dnes, kdy se mohou pouzivat
streamery vetbi, se vyznam brzdiciho
ucinku stabili?atoru podstatnb snizil, aje-
jich prilibna velikost ma nepriznivy vliv na
dostup rakety a za silnejbiho vetru i najeji
svisly let vzhiiru. Priklad takovych zbyteb-
ne velikych stabilizatoru je na obrazku 2.

Protozetrup, hlavicei navratnezarizeni
modelu kategorie S6A maji pomernb ma-
lou hmotnost, doporucuji stabilizatory
protazene za konec trupu (obr. 3, 4). Tim
se totiz posune pusobiStb aerodynamic-
kych sil hodne dozadu, zatimco posun
teziSte hmoty ve stejnem smeru je v du-
sledku nepatrne hmotnosti stabilizatoru
temef zanedbatelny. Elipsovitb stabiliza-
tory, z aerodynamickeho hlediska nejlep-
si, se hodi spise pro vybkove souteze.

(Pokracovani)
Obr. 4
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O lodnich
modelech

Ing.
Viadimir
Valenta

V dob6, kdy budete cist tyto radky, '

bude jiz stanovena nominace pro letoSni
mistrovstvi sveta v Magdeburgu a vybrani
modelafi se budou pilne pripravovat.
V Plaveckem Stvrtku probehla 1 az 3.
kvetna kontrolni soutez Sirsiho reprezen-
tafiniho vyberu, na niz museli vSichni
soutSzici predvest, co pres zimu na svych
modelech vylepSili a jak jsou schopni
obstat v mezinarodni konkurenci. Nejlep-
£i z nich se pak sesli 25 az 27. kvetna na
soustredeni v HulinS, kde se jiz venovali
jen lad§ni formy.

Zatim neni bohuZel nic blizsiho znamo
o dalSich mezinarodnich soutdzich, ktere
jsem vyjmenoval v MO 4/1981, a to ani
0 srovnavaci soutdzi zemi socialistickeho
tabora, jez se ma letos uskutecnit v Ma-
cfarsku. Tyto srovnavaci souteze probihaji
vzdy v roce konani vrcholnych mezina-
rodnich akci, jako je mistrovstvi sveta
nebo mistrovstvi Evropy, a reprezentanti
socialistickych zemi si na nich proveruji
a porovnavaji svou vykonnost. Z dosaze-
nych vysledku lze pomSrne presnS od-
hadnout Sance pro mistrovstvi sveta'ci
Evropy atren6ri jednotlivych statu mohou
jeSte uskutednit posledni iipravy vesloze-
ni reprezentaCniho druzstva, aby zarudo-
valo dosazeni maximalniho LispSchu.
Krome tohojsou vzdy setkani spickovych
modelafii zCSSR, SSSR, MLR, BLR, PLR
a NDR take prilezitosti k vym6éne zkuie-
nosti, coz je samozrejm§ k uzitku rozvoje
modelafstvi ve vsech zddastnenych
zemich.

Oeska ustfedni rada modelafstvi Sva-
zarmu pfidelila lodnim modelafiim osm
dvoufunkcnich souprav Futaba. Soupra-
vy, urcene hlavne pro perspektivni mla-
de modelafe, byly rozdeleny podle
doporudeni ceskeho trenera; dostalo se
1na soutdzici ve tfidach dalkovS ovlada-
nych plachetnic, pfestoze hlavni pozor-
nost byla v8novana slalomovym tfidam
a maketam. Bohuzel, situace v zabezpe-
Ceni ostatnim materi*lem - motory Rossi
2,5, vykonnymi elektromotory, akumula-
tory se sintrovanymi elektrodami - uz tak
dobra neni. Ukazuje se, ze pro 8pi6kove
slalomove modely tridy F3V naSe motory
MVVS 2,5 staCit nebudou; na zahranifi-
nich soutSzich se stale vice objevuji mo-
tory Webra 1,8s prevodem arezonanCnim
vyfukem. M6li bychom si tedy dat pozor,
aby nam ,,neujel vlak; v poslednich
letech totii prave nasi slalomafi patri
k nejlepsim na svet6.
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VODOUCH

Vykres si pred zahajenim stavby pre-
kreslete do skutebn6 velikosti (podle me-
ritka a kot); v m”ritku 1:1 jsou pouze dily
jejichz obrysy jsou vytisteny barevne.

Na rovne pracovni desce slepte z bal-
sy t. 2mm desku o rozmerech
300 x 120 mm, z niz ostrou holici cepel-
kou vyrizn~te palubu 1. Z balsy stejne
tlouStky vyriznete po dvou dilech zeber 2,
3, 4, 5, zrcadlo 6 a kyl 7. Odrezek z vyrezu
v zadni 6asti paluby si schovejte!

Trup sestavujte na pracovni desce
dnem vzhuru. Na palubu prilepte kyl,
delena zebra a zrcadlo; po zaschnuti
lepidla prilepte pred zebro 2 balsove
hranoly, z nichz pozdeji vybrousite prid'
trupu. Zaschlou kostru sejmete z desky,
opatrne obru8te a opetji - pouze za kraje
paluby - prispendlete k pracovni desce
Nyni polepte dno p”sky balsy tl. 2 mm.
rovnobeznymi s podelnou osou lode.
Pasky by nemdly byt 8ir§i nez 10 mm;
ke kostre je lepte od k™lu postupnestrida-
ve po jednom na kazdd strane smerem
k bokum. Po prebrouseni vyrizneteopatr-
n6é mezi zebrem 5 a zrcadlem kyl. Boky
polepte opet balsou tl. 2 mm, vlakna musi
byt kolma k palube. Polepujte odzadu
dopredu; v zadni casti muzeme pouzit
balsu o sirce az 70 mm (pozor na vyrezy
pro pylon, ktere musi zustat volne). Blize
k pridi, kde je tvar boku slozitejsi, pouzijte
uzsi prkenka. Po zaschnuti cely trup
dukladne prebru8te a nekolikrat natrete
cirym nitrolakem. Pak miizetetrup polepit
tenkym barevnym papirem a opet nekoli-
krat prelakovat.

Z balsoveho hranolu o rozmerech
105 x 40 x 15 mm vybruste nastavbu 8,
kterou po natreni cernym nitroemailem
opatrne prilepte podle vykresu. Z odrezku
balsy zhotovte figurku ridice, z balsy tl.
2 mm sedadlo 9 a z preklizky tl. 1,5 mm
vyriznete volant. Po barevnem nateru
vsechny dily slepte a celek viepte do
vyrezu v palube na balsovou podlozku 11.
Z preklizky tl. 1,5 mm vyriznete odstriko-
vaci listu 12 a uvazne oko 13 a oba dily po
nalakovani cirym nitrolakem prilepte
podle vykresu.

Do stredu dvou plastikovych vrtuli
IGRA o prumeru 200 mm (pro modely na
gumu) vypilujte zarezy - ujedne zepredu
u druhe zezadu, vrtule sesacfte a diiklad-
ne slepte lepidlem na polystyren tak, aby
se stredove otvory kryly. Behem schnuti
lepidla kontrolujte, zda jsou jednotlive
listy navzajem kolme a pri otaceni vrtuli
na trnu sledujte, zda jsou listy v jedne
rovine. Po dukladnem zaschnuti lepidla
vsuiite do stredoveho otvoru vrtule tuhu
kruzitka, jehoz jehlou si na listech nary-
sujte pozadovany prumer  vrtule
(105 mm). Nepotrebne casti listu odrizne-
te lupenkovou pilkou atakto zhotovenou
vrtuli muzete po vyvazeni natrit syntetic-
kym emailem.

vodni
kluzak
na
motor

Modela C02

Z preklizky tl. 1,5 mm vyriznete dily loze
motoru 14 a 15, vyvrtejte v nich potrebne
otvory a oba dily slepte. Z balsy tl. 2 mm
vyriznete dve bo6nice pylonu 16 a zalepte
je do vyrezu v trupu. Po osazeni v horni
6&sti pylonu vlepte podle vykresu loze
motoru. Po dukladnem zaschnuti celek
prebruste, prelakujte a pripadne polepte
barevnym papirem.

Od hlavy motoru odvinte jeden zavit
pfivodni trubky, nadrz vlozte do vyrezu
v zadni casti paluby, trubku s plnicim
ventilem vsunte do zarezu v zadni casti
motoroveho loze a pri§roubujte motor,
k 6emuz pouzijte podlozku atrmen, doda-
vane s motorem. Z krabicky od syru
(,,trojuhelni6ku“) opatrne odriznete dno,
fiimz ziskate prstenec vrtule 17. Z prekliz-
ky tl. 1,5 mm vyriznete drzak 18 a prilepte
jej epoxidem podle vykresu k prstenci. Po
zaschnuti muzete celek natrit syntetic-
kym emailem. Pote na motor prisroubujte
vrtuli a drzak s prstencem prilepte podle
vykresu k trupu. Otacenim vrtulizkontro-
lujte, zda se listy nikde nedotykaji prsten-
ce, ktery posleze drevenou podlozkou
ukotvete k palube (k lepeni pouzijte op8t
epoxid).

Z odrezku balsy zhotovte dva vetraky
20 a po nabarveni je prilepte podle vykre-
su. Kryt vyrezu pro nadrz polepte stejnym
papirem jako palubu a prilepte jej na
misto. Z pruhledne folie zhotovte v trny
stitek 22 a prilepte jej k dilu 8. Nozem
zhotovte opatrne zarezy ve dnu. do nichz
epoxidem zalepte kyl 23 a kormidlo 24
z tenkeho hlinikoveho plechu.

Pro odkladani modelu si zhotovte sto-
janek, jehoz cela 25 a 26 z preklizky tl. 1,5
jsou spojena liStami o deice 120 mm Po
slepeni stojanek nalakujte cirym nitro-
lakem.

S modelem jezdete na klidne vodni
hladine. Vodouch bude pravdepodobne
zatacet vlivem reakcniho momentu vrtule
vlevo. Do primeho smeru jej seridte vy-
osenim motoru vpravo, pripadn® smdr
doladte kormidlem.

Konstrukce ing. Antonin VALENTA
Vykres Jiri KALINA

SOEOEIOELE B

(Pokradovani ze str. 23)

m 47 Jednopovelovy RC model letadlana motor 2,5 + 1
vysila6é + 2 prijima6e (1500); 1 par kriz. ovladaco
elektr. trim. (400); napajeci zdroj pro stereozesilovad
2 <20 W (450); motor Tono 3,5 RC (300). Koupim plan
valefine lodi Scharnhorst 1 :200 kompletni. 8. Valach,
549 52 AdrSpach 142.

= 48 Motor C02 (150), MVVS 1.5 D zabeh. (190), 11
planov Modelar (100), L * K rok 1980 (85), knihy-
Vrtulniky (30), Let. mod a aerodyn. (20), fotoap FED 4
(750). I. BaranoviC, 916 13 Kostolne 195.
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m 49 Plany: Mosauitcii251. Middle Stick (35), Monsun
(30), Maxi (25), PO-2 Polykarpov
novy MVVS 2,5 G (300kf1VVS 2,5 D (280), Jena 2,5 (40).
M. SteSko, SNP 21/26,0|rr5rN-ovrcrabnlca:--------------
m 50 Malo pouziv. bezv&inou kompletni soupravu
Webraprop 4/6. M. LhOt-a&, Ohrazenice_190, 511 01
Turnov.

m 51 Prop, soupravu prb 6 serv Futabase zahranicnimi
10. J. Padela, Podoli 2766, 276 01 MSInik.

m 52 3-kan. neproporcJ vysilac (kontr. napeti), 2-kan.
a 1-kan. prijimac + serv(j> konektory (1200). St. Monds-
piegel, Rude armady 16,374 01 Trhove Sviny.

m 53 Kompl. sou5. na Inbrop skriz. ovl., krystaly, skrini,
konektory atd. (2850); viym. kryst. 27 AM, 40 FM MHz
(350.400); mer. pristr. C 4323 (500); TCA 440 (190) nebo

MODELAR 6/1981 - 187

m 55 Piko N - noVe s prisluSenstvim.

KoSarova 454/3, 197 OQ"Praha 9-Kbely.

m 56 Komptetni orig. jap\soupravu OK Digital Cougar
pro 6tyri funkce. Z. Vokour"386 01 Strakoniceyll/39.

m 57 WP 23 (2 + 1) kompletni, bez serv (1200). L.
Cimala, Slezska 16, 737 01 Cdsky T6S$iq.

m 58 Dily k autodraze Scalextr(c; panel 120 x 200 cm
model, zel. TT. Koup. modely ital\firem Polistil, Burago.
OdepiSi vSem. J. Kroulik, 22. ctyvence 166, 530 03
Pardubice.

m 59 Nedokonc/Z-43, Oscar (250,150). P. i€ k, Lublan-
ska 10,202 00 Bratislava.
m 60 Kompletni arn®r. prop, soupravu Kraft KP-4A, 4
funkce, malo I6tana.\lng. M. Ledvinka, Komensk6ho
299, 250 70 Odolena Vpda.

61 V6t8i mnoistvi v&ci na zel. N. Seznam zaS§lu. L.

olarik, Wolkerova 471,749 01 Vitkov.

m 62 Soupravu Kraft KP model 1979 vd\ 3 serv, aku,
2 vypinafie $ kabely. Uziv*na 6 mSsicCi. J. Hora6ek,
Jane”kova 6, 792 01 BruntakK
m 63 RC soupravu Pilot 2, nV>ou2it€ (800). J. Koblic,
tniTavSKa"367Tt4'500'Piaha 4-Kunratice.

(Pokradovdni na str. 32)
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Kolem
malych kol

Petr
Basel

Soutdinf sezona je v plnemproudu. Mameza
sebou prvnf dvd soutdie seridlu GRAND PRIX
1981 - Velkou cenu 2tfdru nad Sdzavou a Mezi-
ndrodni soutSi SRC v Bratislava, jen ndkolik
dm) nas ddIf od preboru CSR a SSR. O nejvyz-
namnbjSi letodnf soutdii - Velke cene Hydro-
stavu - se dofitete patrnS v srpnovem Mode-
led, ja vas nyni seznamim se zahajovacim za-
vodem letodnf GRAND PRIX - Velkou cenou
2cfaru nad Sazavou.

Jiz lodsky prvnf rodnik serialu jasne prokazal
prudce stoupajici Orove jak sportovni, tech-
nickou a poFadatelskou, tak i zakonitd stale
wSSi udast modelaru bez ohledu na mnohdy
znadne vzdalenosti. Je na mistd, abych vyslovil
uzndni pFedevdfm modeldFum z Revuce, kterf
nechybdjf na zadne vyznamnejdi soutezi,
i modelarum z Plzne, Kodic, Klatov, lIstf nad
Labem. Nechybdli samozFejmd ani ve 2tfdru
a pFispdli tftm k prvnfmu letodnimu rekordu
v udasti, nebof u pFejfmky se prezentovalo
triasedesat modelaru Tato skutednost je podle
meho ndzoru podstatnd prukazndjdi a vymluv-
ndjdi, nei jakdkoliv ijvahy a polemiky o osudu
..drahovek" u jednaclho stolu.

Soutdijii probihala podle jednotnych propo-
zic, zavaznych pro vdechny poradatele hodno-
cenych Velkych cen. Mimo jine to znamena
moznost trdninku jii v pdtek odpoledne a veder
pro ..pfespolni" - domaci jsou pro tuto dobu
vyloudeni.

Autodraha je na Spidkove iirovni jak zpraco-
vdnim a elektronickym vybavenim, tak i celko-
vou koncepcf a tvarem.

Ve findle podal vynikajfcf vykon pFedevdim
bratislavsky Viktor Kubal, ztrata ndkolika okru-
Fu pF jednd z findlovych jfzd jej vSak pFipravila
0 vitdzstvi. To si vybojoval Josef Hdjek z Kyjova,
dnes patrnd nejldpe technicky vybaveny auto-
modeldF v CSSR. TFetl skondil favorizovany Jiri
Midek z Gottwaldova, dtvrte a pate misto patFilo
brnenskym - JiFImu Kosidkovi a Petru Svandovi,
ktery se tfm postaral o nejvdtdi pFekvapenf
soutdie. Sesty byl Bratislavan Jdn Kasanicky,
sedmy jsem skondil ja a osmd misto obsadil
lortsky absolutnf vftdz seridlu ing. Vlado Okdli.

Jedtd k technickdmu vybavenf: adkoliv je
Spidkovy motor znacnd ndkladnou zaleiitostf
(cena v NSR je asi 120-150 M), ve 2cfdru nad
Sdzavou jimi z celkovdtio podtu 63 zavodnfkii
disponovalo ne mdnd nei 61 modelaFO! Jiste
pFfiemnd zjidtdnf a dukaz o naddenfa obdtavosti
dratiovych automodeldFu. Myslfm si, ze i proto
si zaslouzf vice podpory a aspofi dastednou
materidini pdmoc ze strany LIRMoS. Dodkajf se
jf jedtd v tomto roce?
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stavi Petr RicFiter z Varnsdorfu. Motokara
v meritku 1:5 jeFizenasoupravou Modela
Digi, umistenou v sedadce; pouzdro se
zdroji znazorriuje nadrz. Servo Fizeni je
ulozeno za polomaketou motoru. Pri po-
honu elektromotorem Mabuchi dosahuje
model z Krastenu (razuvzdorny polysty-
rdn) rychlosti 19 km.h-1.

Model terenniho automobilu Jeep md
v mSFitku 1:12 ddlku 294 mm. Pohanen je
op6t motorem Mabuchi, rizen soupravou
Modela Digi. Sasi je z duraloveho plechu
tl. 1 mm, karoserie je slepena z Krastenu.
Platenou stFechu lze jako u predlohy
slozit.

DE TOMASO PANTERA

Jednou z malych firem, ktere vyrabdiji
v malych seriich luxusni osobni automo-
bily a zdvodni specialy, je italska automo-
bilka De Tomaso, sidlici na severu zemd
v Modend.

Mezi jejrvozy s osmivalcovymi motory
s valci do V o zdvihovem objemu
5763 cm3 a vykonu 200 kW (270 k) DIN
patfi luxusrri dtyrdverova limuzina Deau-
ville, dvoudverovy sedan Langchamp
a sportovni dvoumistnd kupe Pantera.

Prave model Pantera, vyrdbeny ve
ctyrech variantdch (GT 3, GT 4, GT S
a GT L), poslouzil automobilce k vyzkou-
seni v automobilovych zavodech. V ma-
lych sdriich vyrabeny typ GT 4 je vlastnd
tjpravou zakladniho typu pro skupinu 4
Na prvni pohled jsou patrnesirdi pneuma-
tiky a rozdirene blatniky az k povolend
hranici dvou metrii (platici pro evropske
okruhove vozy). Model GT 4 ma cernd
lakovane viko zavazadloveho prostoru
a boky a v bodnim pevnem okne male
stahovaci okenko zname ze souteznich
vozii.

Z tohoto modelu byl dale vyvinut za-
vodni vuZ pro skupinu 5. Navenekse, jako

vdechny vozy teto kategorie, odliduje od
zakladniho provedeni dirokymi nastavba-
mi blatniku a zadnim pritladnym , krid-
lem". Tento special maranelskestajeSala
- Marverti se v roce 1979zi)castnil ndkoli-
ka zavodu zapocitdvanych do MS znadek.
Premieru mdl 18. breznav italskdm Muge-
lu, kde se za-jeho volantem stridali Mauri-
zio Micangeli a Carlo Pietromarchi.
V temze roce v pozmendne verzi (ktera je
na vykrese) startoval ve dtyriadvacetiho-
dinovce v Le Mans. Kvalifikoval se ale
pouze do dvaadvacate rady a nedojel ani
do cile. Krome Micangeliho a Pietromar-
chiho byl angazovan pro tento zavod
i italsky pilot Brancateli, avdak ani ten
zlatohnedemu vozu s cislem 2 a napisy
GUIDA MONACI nedopomohl k uspechu,
Nektere technicke udaje: motor - osmi-
valec s valci do V o zdvihovem objemu
5000 cm3 resp. 5700 cm3, karburatory
Weber, prevodovka Hewland DG 400,
tlumide Koni, brzdy Girling, disky BBS,
pneumatiky Goodyear, hmotnost 1050
resp. 1175 kg.
M. Vasko
Vykres J. Stanek
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O modelovej
zeleznici

Ing.
Dezider Selecky

Rozmanitost ieleznidnomodeldrskej dinnos-
ti sa prejavuje predovdetkym v dirokej palate
spraciivanych kondtrukdnych materidlov
a s tym siivisiacich technologickych postupov.
Ich komplexna zviddnutie a vhodne pouiitie je
zdkladnym predpokladom vzniku dpidkovdho
modelu, akych skondtruovali deskoslovenskl
ieleznidni modeldri ui nemdlo. No nie kaidy
modeler - presnejdie povedand vaddina mode-
Idrov, najma mladdich - md potrebnd skiisenos-
ti aisto nie je Cidelnd aanl potrebne aby zdlhavo
a prdcne objavovali ui ddvno zndme a overend
veci Rozlidnd dkolenia, kurzy, ba aj klubovd
dinnost' vdak nemoiu obsiahnut celii problema-
tiku, lebo maijii limitovanii lidasf, priestor i das.

Sirdej vymene skusenosti a informdcil sliiii
odbornd literatiira a predovdetkym odbornd
dasopisy. Ved aj skiiseni modeldri po nich radi
siahnu, aby si doplnili a rozdfrili vedomosti; oto
viac v nich hfada niedo ,pre seba" dirokd
modeldrska verajnosf. A kto iny je v prvom rada
povolanejdi publikovat svoje skusensti, ndpady
a nezriedka figle (v zahranidnej odbornej tladi
sa to nazyva ,,Know-How" - ..vedief ako"), ak
nie autori modelov, ktorych kvality ich vyniesli
na poprednd miesto v domdcich i medzindrod-
nych siifaiiach. Iste sii si vedomi toho, ie aj im
k vrcholnym vykonom pomohli a pomdhajii
skusenosti inych, ie vdetko sami nevymyslali
a ie je tak trocha aj otdzkou modeldrskej cti
nielen brat, ale aj daf. Avdak nielen oni. Niektorl
spomedzi nds sii dpecialistami na niektord
vyrobnd a spracovatetskd postupy, aj ked mo-
dely stavajii len pre svoje potedenie a nemajii
amblcie nimi siitaiit. Aj ich skiisenosti a ndpady
majii pre rozvoj ieleznidndho modeldrstva neo-
cenitermi hodnotu.

Posddka redakcie Modeldra, napriek tomu,
ie je nepodetnd, je pripravend spolupracovaf
s autormi prispevkov. Prvym predpokladom
vdak je pomiknuf redakcii spoluprdcu. Pokiai
prispevky sii krdtke, priamo ich poslaf. pokiaf
pojde o vaddi prispevok, pomiknut ndmet s uda-
nim pribliindho rozsahu, aby sa vopred vyliidila
pripadnd duplicita atym zbytodnd prdca autora.
Treba hned upozornif, ie aj v tomto pripade
plati, ie ,nikto nespadol udeny z neba" a preto
nebudte znechuteni, ak redaktor bude mat
k prispevku pripomienky a poiiadavky na jeho
lipravu. Musi byfv prvom radezdujmomautora,
aby sa jeho prispevok vecnou i formdinou
lirovhou vyrovnal ostatndmu obsahu dasopisu
a je to aj v zdujme ieleznidnomodeldrskej
odbornosti. Redaktori nemdiu mat ani nade
skiisenosti v ieleznidnom modeldrstve, ani das
pisaf prispevky za nds. Cfm viac a kvalitnejdfch
prispevkov bude mat redakcia k dispozlcii, tym
zaujfmavejdia a hodnotnejdia bude aj nada dast.
tym menej bude vdeobecnych dldnkov. Ui sa
vdetci tedime na novd prispevky a na novych
autorov!
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DalSi

Ing.
Ivan Nepra8§, CSc.

Jako kazdorocnejsme
se spolu s modelari
NDR teSili na novinky
z oblastizeleznibniho
modelirstvi, jiz
tradidnS vystavovane
vobchodnim dome
Petershofna
kolektivnim stanku
wvyrobcCi modelove
zeleznicezNDR.
Tentokratesnad
nadSje byly o neco
vSt8inezjindy - blizici
se sjezd SED daval
tusit, ze nejeden
kombinat se bude chtit
k tomutojubileu
pochlubit vyznamnou
novinkou.
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zlata z Lipska

Zaineme u kombinatu PIKO Sonne-
berg, ktery je vyznamnym vyrobcem mo-
delu v mOFitku 1:87. Novinek bylo vice,
jedna z nich si dokonce z veletrhu odnes-
la ocengni nejvwySSi - zlatou medaili.

V IOtech 1912 az 1921 jezdila na kole-
jich ndkdejSiho Pruska parni lokomotiva
Fady G 81, stypickym emblemem tehdejSi
zeleznifini sprdvy, speci/ilnim kourovo-
dem, taliFovymi narazniky, petrolejkovymi
svOtlomety a dalSimi charakteristickymi
znaky, Model t6to lokomotivy (obr. 1)
doplndny nOkolika vozy z tOze doby, ktere
majl je8§t6 typicka paprskova dvojkoli, byl
ocenSnym expon£tem. Musime na tomto
mists poznamenat, ze kombin£t PIKO ma
stouto soupravou zvi&StnizamOr: Hodla ji
toti+ nabizet ve zvlaStnim d~rkovem bale-
ni (obr. 2), v tvrde krabici s pSknym
obalem a s vyplniz pdnové hmoty a v pat-
HONO cen6. Uvaiuje se vSak i o tom, ze
pozddji bude tento model k dostOni i sa-
mostatnO. Na tomto mist6 je treba po-
znamenat, ie kombin&t PIKOtimto mode-
lem nepFedstavil Oplnou novinku. Loko-
motiva rady G 81je vlastnd pfedchudcem
stroje rady 55, ktery kombiniit jii delS8i
dobu vyrdibi.

Dal8i novinkou tohoto vyrobce byl
dvoun”pravovy vuz semblhmem INTERF-
RIGO (obr. 3), ktery obhas vidime i na
naSich kolejich. Vuz o dhlce 161 mm ¢
rozvor dvojkoli 92 mm, coi odpovidh sku-
tehnhmu rozvoru 8 metru. Aby model
sn”ze projiiddl oblouky, m” zarizeni, do-
volujici nat*fieni dvojkoli spolu s loiisko-
vymi Stity. Jelikoz tento typ vozu vlastni
vice ieleznifinich spr®v, neni vylouheno,
ie se s nim pozddji setkime v dalSich
barevnych mutacich. Jinakjevypracov”ni
modelu pro tohoto vyrobce standardni,
jemne detaily volové skrind ivzorny popis
zvySujici technickou hodnotu vyrobku.

K soupravh mezimdstskych expresu,
ktere jsou sestavovany z vol0 rady
Y a maji typickd oraniovo-zlute zabarve-
ni, sejako novinka objevil jidelnivOz(obr.
4). Skuteind soupravy jsou razeny ze
starSich, rekonstruovanych  kratSich
volU. Model je rovn6i thto ,,nejednotn6“
konstrukce a v sestavh soupravy proto
pusobi naprosto v8rné.

V modelovO velikosti HO byl predstaven
jebte portOlovy jerOb (obr. 5), ktery sice
neni funkOni, nad kolejiStdm napriklad
serazovaciho nebo prekladovOho nOdraii
ale pusobi celkem dobre. Mozna, ie byjej
zrufini model™i mohli i ,,o0zivit" atakjeho
hodnotu zvySit. Na rozdil od Fady doplrt-
kO, nabizenych v NDR, je to v8ak model,
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ktery nepusobi typicky ,,nemecky" a ktery
Ize klidnO pouzit i na na8e kolejiStS.
Velky zajem byl o novinku, vystavova-
nou vyrobcem modelovh velikosti TT,
podnikem Berliner TT Bahnen. Model
krizovatkovO vyhybky (obr. 6), jiz delSi
dobu ohlaSovany a jeSt6 pFed uvedenim
na veFejnost dokonce prezentovany v no-

Normy eurbpskych modelovych ieleznic
Prierezy korajnic a korajnicové spojky

ZavpZné norma

Prierezy kofajnic

TabuFka rozmerov:

Miery v. mm

vOm kataiogu vyrobce, nOhon dvSma
klasickymi pFestavniky, kterO Ize uchytit
z libovoinO strany a dokonce i umistit pod
kolejiStSm. KrizovatkovS vyhybka je mo-
delovO i tim, ie Ize nastavit vidy pouze
jednu ze 6tyr moznych vlakovych cest,
tedy ne jen dvO a dv6, jak je tomu napFi-
klad u modelu tOto vyhybky ve velikosti
HO.

Ovlcideini krizovatkove vyhybky je FeSe-
no tak, ie se pohybuji dva polodily vymén
vCetn6 srdcovek, dS§lici rovina je v pro-
stfedku vyhybky. Celek pusobi trochu
nemodelovO, v t6to modelovO velikosti ale
zFejmS 006pI svOti prostredky . . .

Jednu z modelovych vyhybek zkouSime
a s vysledkem v&s pozdSji sezniimime.
NevyluCujeme ani moinost, ze vyhybky
budeme testovat. Zatim v5ak vyrobce neni
s kvalitou a celkovym vzhledem vyrobku
spokojen a o testov&ni nema z*jem. To jiz
samo o sobe n6co napovid”.

Tolik tedy o novink&ch z letoSniho
jarniho veletrhu v Lipsku. Jak jsme se
dovhddli, je jiz pripraven novy katalog
vyrobku v modelove velikosti HO i v OeskO
mutaci a Ize ofiekOvat, ie se asi ve tFetim
Otvrtleti dostane i k n8m. V oblasti mode-
love velikosti N neni zatim nic novOho,
zastupci vyrobce vSak oznamili, ie se
uvaiuje o dalSi vyrobO a pFedstaveni
novinek jiz v roce 1983.

NEM
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Vydanie
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n Bx C

menovity pripustnS

rozmer  odchyTka

15 +0,1 1,3 06+ 01
2 +0,1 1,9 0,8+ 01
2,5 +0,2 2,2 1,0+ 0,2
35 +0,2 3,0 1,5+ 0,2
5 +0,2 4,4 2,2+ 0,2

*1 odporufiane hodnoty
Pri upevhovanf korajnfc treba reSpektovaf mieru H’podia NEM 310.

KoTajnlcovt spojky

E K> R prednostne
max max pre rozchod
0,2 0,4 045 01 65 9
025 05 0,6 0,2 9 12
0,3 0,6 0,75 0,3 16,5 22,5
0,5 0,9 11 04 32
0,7 1,2 15 05 45

Korajnicovd spojky mSiu mat TodZiiiné tvary, najpouilvanejSi je tvar 1. Musia zaruCif
bezpefind mechanics, prfpadne elektrické spojenie. Dlika spojky ma byf asi Stvorn”sob-
kom vySky korajnice. Pero spojky uTahfiuje zavedenie paty korajnice. Pevne uloieniespojky
treba umiestif vidy na favej korajnici (pri pohfade od stredu koTajovdho segmentu).

pera

tvar 1

tvar 2

tvar 3
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OBTI1000MN0 SB

(Dokondeni ze str. 26)

m 64 1-kan. RC soupravu Delta + 2 vybavovade (600). J.
Navrdtil, Protivova 1374, 149 00 Praha 4-Jiini mdsto.

B 65 Neletand RC modely Centaur, Faraon, Citabria
s RC soupravou Mars Il a Oskar rozp. 2200 mm, vde
potah folie. J. Koliandr, Bezpradnd 61, 250 98 Praha
10-Dubed.

m 66 Krystaly 27,005 a 27,025 MHz (4 a 6 kandl).
Mezifrekv. 455. M. Oprdtko, Frydlantska 1313, 180 00
Praha 8.

fl 67 Proporc. soupravu Euro Digi pro 4 funkce + 4
serva + nabijed. I. Stransky, V Stihlach 1314, 142 00
Praha 4, tel. 42 89 525.

B 68 4-kandl. prop. amat. soupravu vys. + prij. + aku
NiCd + 4 serva Varioprop (4200). Fr. Hejduk, V maldm
hdji 358, 250 70 Odolena Voda.

B 69 RC soupravu: vysilad 12 kanalii 40,68 MHz + 2
prij. s jednim servozesil. + 7 servozesil. + 8 serv
Varioprop + kabely + baterie + nabijec - spolehlivd
(10 500); motor MVVS 2,5 FSR + lad. vyfuk - testovany
(600); modely pylon, pro 2,5 a 6,5cm3 J. Sedlddek,
Cechurova 1892, 250 96 Horni Podernice.

B 70 2eleznici TT - lokomotiva, vagony. prisludenstvi
(250); ielez. N - 3 lokomotivy, vagony, prisludenstvi
(550). M. Pardk, Sladova 6, 690 01 Breclav.

B 71 ROznd soucdstky (napr. mot. Mura, Mabuchi atd.)
i cela auta naautodrahu - kondim. Seznam na vyzaddni.
Ddle pdrvymdnnych krystalCi 40,695 MHz (Simprop). Zd.
Kalab, 294 71 Bendtky n. Jizerou 1/91.

KOUPE

B 71 Dvd serva Futaba s konektory - jen novd. K
Jakubec, 788 14 Rapotin 243.

B 73 Motory: Pfeffer 0,6 cm3aJohn 0,3 cmlnebo vym.
za mod. mater. - shdratel. M. Jandl, Leninova95,695 04
Hodonin.

B 74 Novou tovdrni prop, soupravu 4-8 funkci (Simp-
rop, Futaba apod.); komplet. stavebnici RC vrtulniku.
Ing. R. Svatort, Dubickd 973, 470 01 Ceskd Lipa.

B 75 3 serva Futaba S 22 jen nova nebo nepodkozend.
A. Janodtik, Albertova 3883, 767 01 Kromdrii.

B 76 Dvd serva Futaba S7 (S 12). tantaly TE 121 33M,
4M7, 2M2, 1M; sadu jap. mftraf 7 x 7 (iluty, bily, derny).
J. Jarod, Prodlouzena 264. 530 09 Pardubice.

B 77 3serva Futaba ijina vhodnd pro soupravu Modela
Digi. A. Auf, 768 04 StFilky 235.

B 78 Vetrort na2servd (aj motorovy). J. Oech, Rdzusova
20, 902 01 Pezinok.

B 79 Potahovy papir Modelspan nebo Mikelantu (dob-
fezaplatim). I. Vodica, Palaekdho50, 741 01 NovyJidin.
B 80 Serva Futaba FP-S7, S12 nepodkoz. nebo novd -
komplet. 4-6 ks, serva Kraft, konektory Futaba, tlumid
na Tono 3,5 RC. T. Kridtof, Ruprechtickd 73, 460 01
Liberec 1.

B 81 Servo Futaba FP-S7, FP-S 12 i podkoz. F.
Vyroubal, H. MaliFovd, 772 00 Olomouc.

B 82 Krystal 40,220 MHz, preklizku 1,2,3 mm, Models-
pan, Modelaf r. 72 kompletni. B. Misterka, Pod HCirkou
512/111,339 01 Klatovy.

B 83 Serva Varioprop - Best. No. 3941 nebo 3947. Ing.
M. Krejdi, Kirovova 33, 625 00 Brno.

B 84 Zachovaly, nevdzany Modeler 2/63, rod. 67-71,73,
1-6/74. J. Mazdd, Dimitrovova 57, 412 01 LitomdPice.

B 85 Sadu jap. mf traf 7x 7 z b. d, J. Chvdla,
Oktdbrovej revoliicie 15, 909 01 Skalica.

B 86 Kity letadel 1:72, 1:24, voj. techniky, moto
a katalogy kit. firem, barvy. Cena nerozhoduje. J. Jada,
Kamenddky 55, 636 00 Brno.

B 87 Dvd novd serva Futaba, RC karb. na MVVS 2,5. P.
Jindra, Dukelska 954, 570 01 Litomyd|.

B 88 Nesestavend kity letounii II. svdt. vdlky a letounCi
modernich v mdr. 1:72, 1:48 zahr. firem. J. Skyba,
Nerudova 500, 765 02 Otrokovice.

B 89 Lokomotivy, vagdny, vyhybky, kolejivo PIKO
N (9 mm). Mdm zdjem i o vyrobky Trix, Arnold, Fleisch-
mann, i podkozend. V. Bezdidek, KosmonautCi, 530 09
Pardubice-Polabiny.

B 90 Serva Futaba FP S12, S7 -3 ks; NiCd dldnky Varta
500 mAh - 4 ks, 900 mAh - 10ks. Vde 100% kvalita.
MUDr. J. Nezval, Safarikova 163, 757 00 Val. Mezifidi.
B 91 Tri novd serva Futaba, jap. mftrafa 7 x (d.b.i.).V.
Moravec, 377 01 J. Hradec 785/Il.

B 92 Pldn japon. torpedoveho dlunu Gioraitei-10 a pi.
Modeldr d. 30(s) Torpedoborec 40. V. Jened, Sousedovi-
ce 48, 386 01 Strakonice.

B 93 Od Polistilu (1 :25) v 100% stave ktorykolVek
model Jeepa CJ a Toyota Landcruizer -dobre zaplatim.
L. Hanec, Jilemnickeho 3, 911 01 Trendin 1

B 94 Seda serva Varioprop. Z. Matdna, Pudkinova 248,
542 32 Clpice.

B 95 Modelspan, Japan, jap. hedvdbi, polyuretanovy
lak, Chemosil, das. Modeldr rod. 1963-65,67-70, pldnky
Piper Pa 18, Z 43, Galaxie 2. F. Satoplet, Kolovraty95,
110 00 Praha 10.
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B 96 Jakykoliv stardi mod. motor i benzinovy. Z. 2lab,
V kfovindch 6, 772 00 Olomouc.

B 97 MO 2/80 a 10/80, plan Piper Cub a Windpuff.
Dobidd, Tdsnohlidkova 10, 613 00 Brno.

B 98 Pldnky RC maket prip. polomaket: Messerschmitt
Bf 109, Spitfire F.Mk, Lavodkin La-7 (La-5), Mustang
P-51 D. E. Nedesdnek, Svdfec 25, 592 63 p. Stdpdnov
B 99 Jap. mf trafa pro AM i. b. d ;tantal kapky 1M.
2M2, 4M7, 33M; potenciometry TP 160, 5k/N; krystaly
27 MHz pro AM. Ing. M. Hasnik. Hrabinska 21c, 737 01
Cesky Tddin.

B 100 Motory Mabuchi, Mura, Champion 12V, jen
nepodkoz. V. Paucek, Jak. ze Stribra 75, 77700
Olomouc.

B 101 RC prop, supravu 2 + 1, najr. s krii. ovl., vys.,
prij., zdroje, 3 serva Varioprop dedd-vdetkosporahlive.
M. Petro, 976 71 Sumiac 163.

B 102 Dve deda serva Varioprop, jen ve vybornem
stavu; lamindt. karosdrii Skoda 130 RS + podvozekbez
motoru M 1:8: udejte popis, cenu. M. Kotraba, VF
VSDS/A, 010 01 2ilina.

B 103 Elektromagneticky vybavovac EMV 1, potah.
papir Modelspan nebo Japan. K. Griessl, Popovickd
915/6, 101 Praha 10-Vrdovice.

B 104 Soupravu Tx Mars Il 27,120 MHz (vys., pfij. vyb. -
do 700), v provozuschopndm stavu. J. 2ddrsky, Zahrad-
ni mdsto 130/7, 541 O1 Trutnov.

B 105 4 serva Futaba (novd), balsu tl. 2 mm, NiCd
dldnky 900 mAh (pouze novd) 14 ks Prodam ovladade
a bodnice na krabici pro soupr. Digipilot 7 (250). J.
BartoiV Kosov 73. 789 02 p. Zdbreh

B 106 System (plan) nebo zatahovaci podvozek. P.
Hurdr, Travniky 1242, 765 02 Otrokovice.

NEZAPOMEN! /| Zajistili
jste na v6t8i soutez nebo
propaga£ni akci zdravotni

sluzbu?
Kresba M. Doubrava

B 107 Havarovany, nevybdhany motor OS Max 40 SR
6,5 cm3 B. Kffi, Drulebni 603, 284 01 K. Hora.

B 108 RC plachetnici s lamin. trupom. P. 2ak, Lublan-
skd 10, 802 00 Bratislava.

B 109 Motor 10 cm3 serva Futaba, zahranid. dasopisy.
J. Broked, Bartortov 55, 789 63 Ruda n. M.

B 110 2 serva Servomatic (NDR) jen v dobrem stavu. Z.
Bosdk, 332 02 Stary Plzenec-Sedlec 171.

B 111 Podklady pro stavbu makety Boeing P-26 A. R.
Gilar, Ke hridti 133, 250 66 Zdiby.

B 112 mot. OTM 0,8. Prod. Tono 3,5S novy (200)
a model Marabu s mot. C02 (100). J. Caha, A. Dvordka
14,674 01 Trebid.

B 113 Serva Futaba, aku Varta 1,2V/1.8Ah. Ing. V.
Csdplo, Zlievdrertskd 6, 945 01 Komarno.

B 114 Kri2ovatkove vyhybky TT a 2 kriiovatky, ktere
k nim patri. MUDr. A. Karpenko, Dubova 118, 251 01
ftidany u Prahy.

B 115 3 serva Varioprop, lamindt. karosdrii Lancia
Stratos a Skoda 130 RS nebo jinou v mdr. 1:8,
stavebnici auta na elektricky pohon. M. Trnka, Sukova
398, 259 01 Volice.

B 116 Patub. let. vydkomdr, hodiny aj. pfistr. J. Svo-
boda, Na Petrinach 313,162 00 Praha 6.

B 117 Novou tovdrni prop, soupravu min. pro 4 serva (s
elektronikou). M. Vafiouch, Moldavskd 13,101 00 Praha
10,

B 118 Podrobny plan historickd lode Vasa 1628 vdetnd
sodek na pridi i zadi - mdr. 1:50. popis a cena. E
Vodrdikovd, U smaltovny 19,170 00 Praha 7.

B 119 Soupr. WP 23 2 + 1 bez serv. L. Moc, Vestec 8,
285 08 Zbizuby.

B 120 Serva Futaba. J. Samec, Ke Krdi 42,140 00 Prdha
4-Branik; tel. 46 19 143 po 18. hod. - pond.-dtvrtek.

B 121 Serva Futaba S7, S12; palivo pro ihaviky. P
Srom, Milenov 65, 753 61 Hranice 4.

YYMENA

B 122 Novou RC-V2 polomaketu ASW-17, rozp. 3100,
lamindt. trup, kabina plexi, zdkladni bily ndtdr za
soupravu Mars Rx Mini 27,120 MHz nebo proddm. B.
Roessler, Na Libudi 827, 391 65 Bechynd.

B 123 Fotoapardt Praktika Super TL mdreni pres
objektiv, objektiv T 2,8/50, plus Orestor 2,8/100, filtry, si.
clona, odnice (3000) za proporc. soupravu pro 4-5 serv,
tov. i am., spolehlivou - doplatim; nebo proddm a kou-
pim. P. Hrabovsky, Kodatka 115, 739 23 Stard Ves n.
Ondfejnici.

B 124 Polsky Maly Modelarz s vystrihovankami aut,
lodi, letadel atanku za pldny historickych plachetnic. S.
Serny, Komsomolskd 2672. 400 11 Llsti nad Labem.

B 125 Novy startdr Sullivan za 2 serva Futaba. M.
Bartod. Husova 139, 273 43 Budtdhrad.

B 126 Amatdrskou prop. RC soupravu + 3 novd serva
Varioprop za 3 serva Futaba. Prip. proddm a koupim. J.
Faltynek, Vitdzna 587, 784 01 Litovel.

B 127 Parni stroj na pevna paliva - o setrvacniku
250 mm, o kotle 200 mm, V kotle 800 mm za 4-kan.
prop, soupravu + serva tovdrni vyroby, nebo proddm.
Moéno zaslat foto J. Vydek, Rude armddy 380, 534 01
Holice v 0.

B 128 Za 2-4kan. neprop. soupravu dam: autodrdhu
(21 rovnych. 14 obi., klop zatddka), Mk 17 D, MWS
1,5 + U-model. 15 aut Matchbox, dasovad Graupner. 30
planti Modelaf, knihy: Modeldrskd motory, ABC auto-
modelafstvi. P. Svdrdk, L. Podedtd 1869, 708 00 Ostrava
4.

B 129 Stardi kazetovy magnetofon N Rekorder (NSR)
za servo k soupravd Modela Digi. J. Husak. Stripkova
1390, 269 01 Rakovnik.

B 130 Maly stolni soustruh. boh. prisludeiistvi; benzin.
motor 50 cm3 rudni vrtadku; brusku s hrideli vym. za
Idtajici RC model, za RC automodel nebo prop. 3-kan.
soupravu. Koupim, proddm i jednotlivd. K. Verner, V.
Kujbydeva 12, 160 00 Praha 6; tel. 32 95 382.

B 131 Kdo prodd nebo zhotovi lamin. karosdrii na
Skoda 130 RS 1:87?J. Knitl, A. Zapotocteho 24, 586 01
Jihlava.

B Plast. modely Mercedes r. 1938, Pontiac Turbo 1: 24
a kovovy t'ahad Krup 390 mm za modely fy Matchbox
apod., alebo predam. J. Fradtia, 900 46 Most pri Bratis-
lave 46.

B Motor Mk-17 + palivo + nddri za novy malo poui.
motor na C02i s ndvodem (pfip. doplatim). M. Bytus,
735 62 Mistrovice 86.

RCIZNE

B shdnim riiznd pldnky na vyfezdvdni ozdob. pfed-
mdtii z prekliiky (lucerny, vdzy atd). J. Sima, Kotevni
11, 150 00 Praha 5.
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Upoutane modely napsalyjednu
z nejslavnejsich stranektricetilete his-
torie svazarmovskych modelaru. Tedy
- ani ne tak modely, jako lide, kterije
konstruovali a kteri s nimi letali: Zde-
nek Husicka, dvojnasobny svetovyre-
kordman, Josef Sladky, rovnez svetovy
rekordman a dvojnasobny mistr sveta
v kategorii rychlostnich modelu, Milan
Drazek a Jiri Trnka, dvojnasobni vice-
mistri sveta v kategorii tymovych mo-
delu, Jozef Gabris, trojnasobny mistr
sveta v kategorii akrobatickych mode-
lii. . .slavnychjmenbybylarada.
Podstatu upoutanych modelu-rize-
ni modelu za letu -naplnujeuzjedno-
duchy ,,lafak”, ktery dokaze i neprilis
zkuseny modelarslepitzanekolikve-
cerCi. Tern, kdoz cht§ji zadit letat sou-
tezne, je urdena narodni kategorie
SUM - polomakety s plochym trupem
1)
( )Mezinarodneses upoutanymi mo-
dely soutezi v nekolika kategoriich.
Kazda je zajimava jinak, ale vsechny

vyzadujf jedno: spoustu premysleni
a nezmernou pili.

Mechanik vzavode tymu (2) to nema
jednoduche. Umet chytit model prista-
vajici rychlosti nekolika desitekkilo-
metru za hodinu, doplnit palivo a od-

startovat behem nekolika sekund,

k tomu je zapotrebi dokonale koordi-
nace vsech pohybu ijiste d*vky odva-
hy. To, ze musi s motorem takrka
chodit spat, aby ho znal do v8ech
detailu, je jaksi samozrejme.

Za ladn”mi kfivkami, jake umi na
obloze vykreslit sakrobatickym mode-
lem treba Ivan 6ani nebo Stanislav
Cech (3), jsou skryty tisice hodin tre-
ninku. Ten jediilezity iv kategorii
combat. Model pro modelafskysouboj
(4) musi byt velmi obratny aspolehlivy,
ale pritom rychlehotovy-ivrukou
zkuseneho pilota je totiz jen sportov-
nim nacinim s kratkou zivotnosti.

Nesmirne narodnou kategorii jsou
upoutane makety. TisicCim hodin, stra-
venych stavbou, predchazije§tesha-
neni podkladu a kresleni detailnich
stavebnich vykresii. Ovsem ridit potom
vlastni rukou treba ctyrmotorove Tu-
104 sovetskeho Aeroflotu (5) stojiza
to!
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4 Sportovni RC maketa Aero A-34 Kos o rozpSti 1750 mm a hmotnosti
3700 g, pohanena motorem OS MAX. 60, je praci Karola Plevky z KoSic

v K mlade generaci naSich RC akrobatu patri Libor Bi'ly z TiSnova

4 Mistrsportu Alois
Nepereny ze Strakonic
(vlevo) je autorem 6s.
vrtulniku Helix, snimz
letaji i Gustav Hladik
zPrahyatrener
kategorie RC-Vr Vaclav
MalyzHorazcfovic

Snimky:

Ing. T. Bartovsky,
P.Franc,

VI. Hada6 (2),
Ing. A. Jirou8ek
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~  VWvoj zeieznicniho modelarstvi pry smeruje k tzv. zahradni
zeleznici - aspoii podle tvrzeni vyrobcu velkych modelCi. Firma
Zimmermann predvadela na letosnim veletrhu v Norimberku
lokomotivu r. BR 55 2781 o rozchodu 5 (127 mm)

Vetron Viking ze stavebnice pomerne roz8irene na americkem
kontinente patri do skupiny modelu s malym plosnym zatizenim,
jejichz sance v kategorii F3B po posledni iiprave pravidel ope
poklesly N



