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Snimkem z MS v Magdeburku
pripominame lonskou uspésnou
mezinarodni premiéru
kategorie FSR-E



E 449.2 v méfitku 1:30 zhoto-
vili Jaromir Smelik a Petr

Mutka z Ceského T&Sina |

A Propagac¢ni model ,,¢ary-fuk* LuboSe Pa-
rala z Méstské stanice mladych technikd
v Praze 6 ma pfi rozpéti 1000mm hmotnost
950 g. Pohanén je motorem MW S 1,5, smérovka
je ovladana jednopovelovou soupravou Mars
s magnetickym vybavovacem

Vaclav Lustig mlad§i z LMK Praha 7 sijako pfred-
lohu svého ,oldtimera” zvolil model Pluto firmy

IPRO >

i Polomaketu letounu z |. svétové
valky Ansaldo zhotovil ¢len LMK Droz-
dov Pavel Tlapak. Model o rozpéti
1580 mm je pohanén motorem OS Max
o zdvihovém objemu 6,5 cm3 c&tyfpo-
velovd souprava Varioprop ovlada
smérovku s ostruhou, vysSkovku, kfi-
délka a ota€ky motoru

J. Koubek z Ri¢an zhotovil podle planu
fady ModelaF 80s maketu pfistavniho
remorkéru Paolo-M. Pohon zajistuje
motor ze stéracl, radiovou soupravou
je ovladano kormidlo a chod motoru
vpred i vzad v



Polytechnicka

vychova

je jednim ze stézejnich tkoll
Svazarmu. Vyznamnou Ulohup i
jehoplnénisehravanasSe
odbornost™ modelafstvi.

O uspéSichidalSich akolech
vtéto oblasti- které budou stale
naro¢néjsi, budejednatletoSni
fijnové zasedaniustfedniho
vyboru Svazarmu. ProtoZejde

O problematiku, které se
bezprostfedné dotyka kazdé
zakladniorganizace, kazdého
krouzku atudiz i kazdéhoz nas
svazarmovskych modelaf,
nesmizlstatstranou aninas
c¢asopis. Vdubnovém sesitu
Modelafe se kzadkladnim
otazkam této oblastivyslovil
pfedseda URMoS O. Saffek.
Tentokratddvame slovo Vilému
Petfikovi, vedoucimujednohoze
stovek modelafskych krouzkl
mladeze:

Zatnu trochu zeSiroka. Pfed dvéma
roky jsem si uvé&domil Ze m{j syn Vaclav
dorostl do véku, kdy jsem ja sam zacal
pfed mnoha léty lepit modely. Hned pfi
prvém pokusu vzbudit jeho zajem jsem
uspél, atak jsme zacali ,po partyzansku"
modelafit. Zanedlouho poletovala vzdu-
chem na sidlisti mnohad héazedla Mini
(konstrukce Radoslava Cizka), zhotovena
1Vaskovymi kamarady. Spontanné proje-
veny zajem déti o stavbu modell a létani
s nimi mé privedl na mysSlenku, zaloZit na
synové Skole krouzek. TFidni ucitelka ife-
ditelka Skoly souhlasily, a tak jsem v zafi
minulého roku zahdjil jako staronovy in-
struktor €innost modelafského krouzku
na zakladni Skole v Omské ulici v Praze
10.
prace s détmi je vdétna a Ze pfinasi
znatné uspokojeni - pokud ¢lovék zna
jeji uskali. Pro praci s krouzkem jsem si
stanovil tfi hlavni zasady: m snahu o ma-
ximalni pestrost v praci krouzku = ne-
mentorsky pfistup k détem, které musi
mit prostor pro vlastni aktivitu a seberea-
lizaci m rychlé a vyrazné vysledky prace
déti v krouzku.

Jako prvni modely jsme v krouzku
stavéli hazedla Mini, Pinda a VlaStovka-
v8echny konstrukce Radoslava Cizka.
Jakmile jsme dokongili prvni model, vy-
hlasili jsme ligu o deseti kolech (vkazdém
byly tfi soutézni starty). Déti podle pfedlo-
hy narysovaly startovni listiny, zvolily ze
svého stfedu sportovniho komisare, zapi-
sovatele a Casomérice. Ackoli byl studeny
fijen, Slo se hned létat a soutézit. Se
stopkami se Sikovné ohanéla jedina divka
v krouzku - Magda Sladkovska. VSichni
soutézici tvrdé bojovali o kazdou sekun-
du, nebot pro vitéze ligy bylo vedle diplo-
mu pfipraveno hazedlo zhotovené osob-
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né instruktorem, stejné jako pro druhého
atfetiho v celkovém poradi. VSichni ostat-
ni soutézici pak dostali aspon diplom.
Zalozili jsme také kroniku krouzku, jejimz
vedenim byli kolektivem povéreni dva
mali modelafi - Kunc a Schwarz. Oba
pisméaci pini stranky kroniky zapisy
0 vS8em, co vyznamného se v krouzku
udalo. Mame mezi sebou také nékolik
fotoamatérd, ktefi se staraji o fotodoku-
mentaci. Skola nam pfidélila nékolik skle-
nénych vitrin na chodbach, v nichz vysta-
vujeme modely. Déti nejen ochotné pre-
vzaly funkce a odpovédnost z téchto
funkci plynouci, ale i Zarlivé stfezi domé-
nu své plsobnosti. Nékdy si fikam, Ze
bych mohl jit klidné domd, nebot vse
klape a nazorné ukazky zastane v roli
mého pomocnika syn Vasek.

KdyZ jsme v zafi lofiského roku zacinali,
pfihlasilo se celkem dvanéact déti - aty
chodi do krouzku dodnes. Za sedm mési-
cl se vytvofila dobra parta, kterou poji
spole¢ny zajem i zazitky. Jiz pfed ¢asem
jsem si kladl otdzku, co s détmi stavét
v nejbliz§i budoucnosti, kdyZ neni pota-
hovy papir a modelaiska guma, coz nas
omezuje prakticky na stavéni hazedel.
Situace se vSak jeSté zhorSila, nebot
1 balsy je zoufaly nedostatek. Modelar
budoucnosti se bude zfejmé muset obejit

bez balsy, potahového papiru a modelaf-
ské gumy.

V bfeznu 1980 napsal Radoslav Cizek
v Modeléfi tyto véty: ,Je milé, Ze je dnes
pomérné dost balsy, snad se zlepsiizaso-
bovanim ostatnimi zakladnimi potfebami,
abychom mohli odpovédné pracovat
s mladezi. Z trhu nam zmizel vyborny
potahovy papir Modelspan bez odpovida-
jici nahrady. Takova situace je ovSem
vysméchem préaci nasich instruktord, kte-
fi vénovali za léta tisice hodin mladezi bez
narokd na odménu. Pokud nebude tato
neblaha situace rychle a uspokojivé vyre-
Sena, bude to mit nepfiznivy dopad na
rozvoj modelafstvi nejen na nasem o-
krese."

Obavam se, Ze vlivem faktor(l, které
nemiZeme ovlivnit, nebude v budoucnu
ani Modelspan, ani balsa, ani kvalitni
modelafskd guma. Mlada generace se
vSak chce zabyvat polytechnickou ¢in-
nosti. V 8irsim pohledu pak vibec nejde
0 to umoznit mladezi, aby se mohla
vénovat pouhym technickym zalibam
a konicklm. Nebot jde o ¢innosti, které
mladym lidem poméhaji formovat jejich
osobnost, umoznuji jim nachazet motiva-
ce pro zivotni orientaci i volbu budouciho
povolani.

Moderni stat, ktery cilevédomé podpo-
ruje rozmach polytechnickych ¢innosti
mladeze, nebude mit nouzi o zlepSovate-
le, védce a vynalezce. Ale také naopak.
Z toho v8eho plyne, Ze modelafskou ¢€in-
nost budeme muset umoZziiovat détem na
Skolach a mladezi v klubech iv dobé, kdy
nebudou prostfedky na dovoz potfebné-
ho mnozstvi ,modelafského chleba" -
balsy, ani na ostatni materidl, ktery pra-
vem pokladdme za zékladni. Za dosud
dovazeny material musime nalézt doma
vhodné nahrady.

(Pokra¢ovani na str. 2)
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oznamuje

Zet nasledujici postup:

Modelafsky klub ZO Svazarmu podéa zadost
potvrzenou OV Svazarmu na krajsky vybor
Svazarmu, ktery zadost projedné a zaale na UV
Svazarmu, V zadném pfilpadé nezasila Zadost
na UV Svazarmu pfimo ZO.

Déle znovu pfipominame, Ze Zadosti o pové-
feni organizaci vrcholnych a mezinarodnich
soutézi modelafll v CSSR se zasilaji na Ustfedni
radu model&rstvi nejpozdéji do 28. Gnora pfed-
chéazejiciho roku. Zadost musi byt potvrzena
pfislusnymi OV a KV Svazarmu. Pozdé&ji doslé
z4dosti azadosti bez vyjadfeni OV a KV Svazar-
mu nebude Ustfedni rada modelafstvi projed-
navat.

Mezinarodni klubovy styk na trovni kapitalis-
tickych statd neni svazarmovskym modelarim
povolen. Zdenék Novotny

vedouci modelarského odboru UV Svazarmu
a tajemnik URMoS

(Dokonéenitvodniku ze str. 1)

V'bfeznu 1981 napsal v Modelafi ing.
Jifi HaSek zajimavy ¢lanek ,Budeme jesté
potfebovat Modelspan?". Oznamil v ném
nasi modelarské vefejnosti radostnou no-
vinu, Ze u nas vyradbime kvalitni potahovy
material - netkanou textilii Viatex. V zave-
ru pak napsal: ,,AC se to zda jakkoliv
neuveéfitelné, nadéjny potahovy material
se v Ceskoslovensku vyrabi- z doméacich
surovin a v dostateéném mnozstvi. Nyni
zalezi na tom, aby se Viatex VP 18 urych-
lené dostal na pulty modelarskych prode-
jen. Teprve pak se uvidi, zda jesté budeme
potfebovat Modelspan.'l

Je znamo, Ze vedle Viatexu se u nas
vyrabi papir kloboukovy, cigaretovy, kon-
denzatorovy, hedvabny a moznd i osvéd-
¢ené Kablo. Zlstane asi nasi pozoruhod-
nou zvlastnosti, Ze potieby trhu zlstavaji
tfi roky v sortimentu potahového papiru
ignorovany.

Na modelarské burze v Pardubicich mé
znamy prazsky modelar seznamil se zaji-
mavou skute¢nosti, Ze v Praze existuje
podnik, ktery pro své vyrobky pouziva
polystyrén o tlouStce 5 mm, jenZ ma udaj-
né vétSi hutnost a pevnost nez bézné
polystyrénové desky. Oba nas napadlo, ze
tento material v tloustkach tfeba 2,4,6,8
a 10 mm by do zna¢né miry nahradil
neexistujici balsu. On totiz pfedpoklad, Ze
Siroka zakladna modelafského potéru se
mUze rozvijet na bazi primyslové vyrabé-
nych stavebnic, je nespravny. Za sedm
mésicd ¢innosti naseho krouzku vydali
rodice déti po 25 Kés, pficemz nam jesté
zUstava znacna zasoba materialu. Kdyby-
chom byli odkazani pouze na stavebnice,
které obchod nabizi, jednak bychom si
téZko vybrali, jednak bychom poZadova-
né ceny nemohli zaplatit.

V zajmu mladeze a jeji touhy zabyvat se
technikou, v zajmu modelafi-sportovcl
i ,v zdjmu obchodu bychom méli hledat
a rychle nalézt feSeni, které by umoznilo
mladym technik(m péstovat jejich talent,
modelaflim provozovat oblibeny sport
aobchodu se ziskem plnitjeho spolecen-
skou funkci.

Pokud jde o papir, vhodny pro mode-
lafské ucely, vime, Ze se u nas vyrabi, ze
ho je dostatek a Ze je perspektivni, nebot
jeho vyroba je zalozena na doméacich
surovinach. Problematic¢téjsi je otazka,

2

Vyzva svazarmovcum

UV Svazarmu na svém 6. zasedani
rozhodl o vytvofeni zvlastniho finan¢-
niho fondu pro aktivni podporu bran-
nych organizaci rozvojovych zemi
a obratil se na vSechny funkcionéare
a Cleny Svazarmu s vyzvou, aby ve
svych kolektivech projednali toto roz-
hodnuti, podil a pfinos svazarmov-
skych kolektivd k vytvareni fondu.
Svaz pro spolupréaci s armadou se tak
aktivné pfihlasil k uskute¢iovani jed-
noho z ukoll XVI. sjezdu KSC: vse-
mozné pfispivat k upeviovani interna-
cionalnich vztahd, pratelstvi avzajem-
né pomoci se viemi zemémi, které si
zvolily cestu socialistického a demo-
kratického vyvoje.

MUGZeme dnes konstatovat, Ze vyznam
tohoto Ukolu pochopily stovky organi-
zaci a tisice ¢lend a do fondu, ktery je

kterym doméacim materidlem nahradit
balsu? V zasadé je balsové dfevo pfirod-
nim unikatem a nenfi za néj zadna dostup-
né nahrada. Protoze v8§ak nehodlame pro
neexistenci balsy tak Fikajic ,zavfit
kram", fikam, Ze pro modeléafe je zaklad-
nim stavebnim materidlem budoucnosti
polystyrén.,

Podnik UV Svazarmu Modela vyrabi
nékolik let polotovary nosnych ploch
z polystyrénu a ma s technologii jeho
vyroby nepochybné dobrou zku$enost.
Problém zakladniho materidlu by se
z Casti vyreSil, kdyby Modela vyrabéla
z polystyrénu nosné a ocasni plochy pro
Skolni kluzéky, modely kategorii A3, Al,
F1A, pro hazedla atp. Z polystyrénu lze
vyrabét ¢asti i naro€nych RC a upouta-
nych modell. O napadu vyrabét a mode-
lafm prodavat polystyrénové desky
o rliznych tloustkach nahradou za balso-
véa prkénka jsem se jiZ zmifioval. S mode-
lafinou na bazi polystyrénu ovSem souvisi
otazka vhodnych lepidel, lakl a také
pracovnich postupl, vétsiné modelafd
pravdépodobné neznamych.

Jiz dva roky uplynuly od zvefejnéni
citovaného ¢lanku,v némz zaslouZzily mis-
tr sportu Radoslav Cizek vyslovil varovna
slova v souvislosti s nedostatkem zaklad-
niho materidlu pro modelafe. Shodou
okolnosti pak uplynul rok od zvefejnéni
zpravy ing. J. Haska o Viatexu. Spravnéji,
o objevenijeho vyrobce. Nabizi se otazka:
na co vlastné ¢ekame? Je ¢as probuditse
a jednat! Se zajmem ocekavam fijnové
zasedani UV Svazarmu, které ma fesit
otazku zvySeni podilu Svazarmu na poly-
technické vychové nasi mladé generace.
Svazarm se ma v nejbliz§i budoucnosti
vice nez dosud podijet na probihajici
védeckotechnické revoluci, ve které hlav-
nislovo bude nepochybné mit nastupujici
generace. A Svazarm plIni tu spolecen-
skou funkci, Ze mladez orientuje smérem
k védé a technice prostfednictvim poly-
technické vychovy. Politickd smérnice se
stava ucinnym nastrojem teprve tehdy,
kdy se ji chapou energiéti a pribojnilidé.
Tfi roky trvajici nedostatek potahového
papiru svédci o tom, Ze leckde se o zajis-
téni polytechnické vychovy mladeze ztej-
meé staraji lidé spiSe liknavi. Coz ale neni
dosti padny ddvod k tomu, abychom
realitu probihajici védeckotechnické re-
voluce nebrali na védomi.

vyuzivan k Uhradé& nakupu materiall
i techniky pro branné sportovni
a branné technickou €innostifinanco-
vani nakladd spojenych s pfipravou
kadrd spratelenych brannych organi-
zaci, pfispély ¢asto nemalymi ¢astka-
mi. Nelze vSechny vyjmenovat. Za
dobu existence fondu na podporu
brannych organizaci rozvojovych
zemi do dnesnich dnd zaslaly zakladni
organizace i jejich jednotlivé kluby,
okresni a krajské vybory Svazarmu na
fond celkovou ¢astku 676 701 Kcs.
Svazarmovci, vyzyvame vas k nasledo-
vanil Své pfispévky zasilejte na ucet
UV Svazarmu, Praha 1, Opletalova 29,
PSC 11631, ¢islo bézného Gctu:
593 18 - 881, variabilni symbol 9186,
SBCS Praha 1, sprava 611.

VELKA CENA
MODELY ’82

Rychlostni zavod RC modell kategorii
F3D a RCP se léta na letisti v Mélnice -
Hofiné ve dnech 12. a 13. €ervna 1982.
Pofadateli jsou LMK Svazarmu Mélnik
a LMK Svazarmu v Praze 6, ceny, technic-
ky a propagacni material zajistil podnik
UV Svazarmu Modela. Na letisti bude
moZnost obc&erstveni i ndkupu modelar-
skych potfeb. V sobotu 12. 6. se od
9.00 hod lété kvalifikace, v nedéli 13.6. od
8.00 hod je na programu finale. Zavod
bude ukon€en exhibici obfich RC
modeld.

Tiskafsky Sotek sizazertoval v prvnim
letoSnim seSitu Modelafe, kdyZ mistru
sportu lvanu Canimu pfifkl klubovou pfFi-
slu§nost do Letovic. Jak nas |. Caniupo-
zornil, je ¢lenem LMK Moravska Trebova.
Redakce se jemu i v8em d&tenaflim
omlouva.

m Modelklub Praha 5-Lipence

uspofadal ve dnech 27. a 28. Gnora v Za-
vodnim klubu CKD Tatry Smichov mode-
lafskou vystavu. Vice nez dvé st& modell
letadel, lodi a automobild zhlédla fada
navstévnikl, a jak svédgéi etné zapisy
v pamétni knize, vystava se jim libila.

J. Machacek

Foto; V. Jukl
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Mnohy modelaf, na néhoz ¢eka splnéni
Cestné povinnosti - nastup zakladni vo-
jenské sluzby, nebo ktery zahajuje stu-
dium na vojenské Skole, se strachuje, Ze
bude muset zanechat aktivni modelafské
¢innosti. Tato obava vSak neni opodstat-
nénd; i v podminkach armady, pfi naroc-
ném vycviku a sluzbé, se modelar svému
koni¢ku vénovat mlze, a co vice, mlze jej
plné uplatnit nejen k svému potéseni, ale
i ku prospéchu arméady acelé nasispolec¢-
nosti. Rozvoji zajmové technické €innosti
je totiz v CSLA vénovéana znac¢na pozor-
nost, nebot jejim prostfednictvim se vy-
tvareji a rozvijeji odborné technické
schopnosti pfislugnikd armady, jejich fe-
meslna zruénost, fyzicka zdatnost a mo-
ralni vlastnosti, nezbytné k zvladnuti mo-
derni techniky, k osvojeni poznatkd vé-
deckotechnického rozvoje a k pInéni Gko-
IG ve zlep3ovatelském hnuti. Zajmova
technickd €innost svou mnohotvarnosti
umoZiuje_zapojeni témé&f kazdého pfi-
slu§nika CSLA do aktivni tvlréi prace
v oblasti jeho osobniho zajmu. Zpétné
pak pUsobi na aktivitu osobnosti ve viast-
ni praci - na moralni a estetické uspoko-
jeni z pracovni €innosti. Tato zajmova
¢innost je zvlasté rozvijena ve vojenskych
mgymnaziich a na vysokych vojenskych
Skolach, kde pomaha pfi vyuce avychové
poslucha¢d a ovliviuje jejich postoj
k technice vlibec, a k vojenské technice
obzvlasté. Absolventi vojenskych Skol
pak jako vojaci z povolani mohou uvojen-
skych jednotek ovliviiovat dal§i rozvoj
zajmové technické ¢innosti, kteryzto ukol
jim  zkuSenosti, pfinesené ze $kol,
usnadni.

Nejvétsich Gspéchl vtomto sméru do-
sahuji raketovi modelafi z Vojenské vyso-
ké technické Skoly CSSP v Liptovském
Mikulasi, v jejichz stfedu je nékolik drzite-
10 svétovych rekordd a mistrl sportu.
Jejich Gspéchy jsou vysledkem systema-
tické dlouholeté prace, velky podil na
nich mavsak také podpora, kterou vedeni
Skoly zajmovému krouzku vénuje. Také ve
vojenskych gymnaziich napfiklad v Mo-
ravské Trebové nebo v Praze jsou dobre
pracujici krouzky leteckych a raketovych
modelafl. Vznikaji i krouzky nejmladsi
modelafské odbornosti - plastikového
modelafstvi. Velmi_dobfe ale pracuji
i krouZzky u utvar(i v Zatci, Ceskych Budé-
jovicich nebo Caslavi, kde je osvédceny
k&dr modelafd - v naprosté vétsiné ¢lenl
Svazarmu - pomahajicich pfi zajiStovani
svazovych soutézi.

Je samoziejmé, Ze v armadé nejsou jen
modelaFské krouzky; ve Skole v Popradé
pracuje napfiklad velmi dobfe radiotech-
nicky krouzek, jehoz ¢innost je Uzce
spojena s vyukou posluchadli a pomaha
dokonce zkvalitiovat materialni zéaklad-
nu. Jsou i dalsi krouzky technického
zaméfeni, tfeba u Gtvaru v PreSove atp.

O pozornosti, kterou vedeni CSLA za-
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jmové technické €innosti vénuje, svédci
podpora cestou Ustfedniho domu arma-
dy, ktery vydava metodické materialy pro
rozvoj této Cinnosti v armadé._ Publikace
z metodické edice KVC v CSLA jsou
vyznamnou pomoci zaéinajicim vedou-
cim armadnich krouzkl, ale jsou také
vysoce hodnoceny i ve Svazarmu. DU-
kazem toho je Cestné uznani Svazarmu,
udélené UDA za vydavéani téchto mate-
riald.

Zajmova technicka cinnost, ktera
v CSLA predstavuje jeden z Usek( kultur-
né vychovné prace, je realizovana ve
tfech hlavnich oblastech. Je to jednak
technickéa ¢innost celospolec¢enského vy-
znamu, kam lze zafadit drobné zlepSovaci
navrhy zaméfené na Udrzbu a obsluhu
bojové techniky, zlepSovani Zzivotniho
prostfedi, tdrzbu vycvikovych a u¢ebnich
pomlcek i elektrotechnickych a radio-
technickych vyrobkd specialniho, ale
i sportovniho charakteru atp.

Druhou takovou oblasti je zhotovovani
modeldl a maket bojové techniky CSLA
a ostatnich armad socialistickych zemi.
Obsahové sem patfi stavba modeld cvi-
¢ist, tankovych a stfeleckych trenazér(,
maket pro rozpoznavani bojové techniky,
dalkové ovladanych modell pro plastické
stoly atp. MdZeme sem zapoditat i makety
historickych zbrani zhotovované pro siné
bojovych tradic i jako suvenyry, pfedava-
né pfislusnikim spratelenych armad pfi
druzebnich akcich.

Tteti oblasti zajmové technické ¢innos-
ti v CSLA je €innost sportovné technicka
a specialniho charakteru. V ni jsou zahr-
nuty vSechny modelafské odbornosti, ale
i motokarovy sport, létani na zavésnych
kluzacich, radiovy orientacni bé&h apod.
Ve vSech téchto odvétvich zajmové ¢in-
nosti se v armadé pofadaji soutéze podle
narodnich nebo mezinarodnich pravidel.

Slovo trenéra
k Upravé systému
postupovych
modelarskych soutézi

Soutéze patfi mezi nejpfitazlivéjsfformy mo-
delafské ¢innosti. Ro¢né jejich u nas pofadéano
vice nez tisic - od vefejnych az po mistrovstvi
republiky. V organizaci postupovych soutézi,
které v naprosté vétSiné kategorii zacinaji kraj-
skymi pfebory a kon&i mistrovstvim CSSR, se
vSak vyskytuje fada problém0. V zasadé je
dodrzovan dvoulety cyklus pofadanimistrovstvi
CSSR v navaznosti na MS &i ME, jak je stanove-
no Soutéznim fadem modelafskych soutézi ve
Svazarmu. Ukazalo se ale, Ze je t¢émé&f nemozné
realizovat v jedné sezéné v8echna postupovéa
kola: krajské prebory, republikové pFebory
a mistrovstvi CSSR. Je to dano zejménatim, ze
ve vétSiné modelafskych kategorii se soutézi
venku, v pfirodnich podminkach. Proorganizo-
vani téchto soutézilze tudiz vyuzitjen kratkého
¢asového udobi, v podstaté od kvétna do zafi.
Z toho je jeSté tfeba odecist obdob! letnich
prazdnin a dovolenych. Vedle toho se také
zvétsuje problém se ziskdvanim pofadateld
mistrovskych soutézi. Pokud se cely postupovy
cyklus uskute¢rniuje v jednom roce, jako tomu
bylo dosud, je poc&et potfebnych pofadatell
pochopitelné velky.

Touto otdzkou se zabyvala Ustfedni rada
model&rstvi jiz na svém lofiském zasedani a pfi-
jala rozhodnuti zavést dvoulety cyklus i do
vnitfni struktury postupovych soutézi v CSSR.
Konkrétné to znamena, Ze v roce konanivrchol-
né mezinarodni soutéze (MS, ME) probé&hnou
v pfisludné kategorii postupové soutéze jen do
republikového pfeboru. Tohoto cyklu se nemu-
si zu€astnit reprezentanti, vybrani a pfipravujici
se na MS nebo ME. (Jedna se ro&né primérné
o dvacet sportovcl ve viech odbornostech.)
Tim je dan dostate¢ny ¢asovy a organizaéni
prostor pro vyhodnoceni krajskych pfebor(
a spravedlivé stanoveni po&td postupujicich na
republikové prebory podle skute¢né situace
v krajich, coz dosud nebylo v nékterych pfipa-
dech mozné a zcela opravnéné to vyvolavalo
mezi soutézicimi nespokojenost. V néasleduji-
cim roce, tedy v roce mezi konanim MS ¢&i ME, se
uskuteéni jen mistrovstvi CSSR a zavére&ny
vybér reprezentantd.

Cilem tohoto rozhodnuti je zavést vétsi pofa-
dek do postupovych soutézi, zmenSit problémy
spojené se ziskavanim pofadateld a tak celou
tuto oblast soutézi zkvalitnit. Jednotlivé odbor-
né komise U.RMoS rozpracovaly tento systém
najednotlivé kategorie az do roku 1985. Tyka se
pochopitelné i téch kategorii, v kterych se MS
ani ME z jakychkoliv divod( nezlg&astiiujeme.
Realizace se projevi jiz pfi planovani a organi-

zovani soutéziv pfistim roce.

Jifi Jablrek
Ustfedni trenér modelafstvi

Kromé toho existuje systém vystav - od
Gtvarovych az po celoarmadni - kde maji
tvdrci technickych vyrobkd moznost své
prace predstavit verejnosti. Pro letecké
a raketové modelarfe je vzdyjednou zadva
roky organizovana celoarmadni soutéz,
na niz postupuji ti nejlepsi ze svazovych
SOutézi.

Jakje vidét, maji modeléfi vSech odbor-
nosti - a nejen ti —po dobu vojenské
sluzby moZnost vénovat se své zalibé; je
treba jen chtit a zapojit se aktivné do
prace. Pro stavajici kolektivy zajmovych
technickych krouzkd budete vitanou po-
silou a tam, kde dosud nejsou, mate
moznost krouzek zalozit a vést vy. VyuZzij-
te tedy této pfilezitosti k aktivnimu proziti
volného €asu ak rozvijeni své modelafské
dovednosti po dobu vojenské sluzby. Po
nastupu k Gtvaru se informujte u ddstojni-
ka pro kulturné vychovnou ¢innost
0 moznostech prace v zajmovych kolekti-
vech u Gtvaru. Vaclav Sulc, UDA
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Uprostred
letoveho
kruhu

Nejvétsi udalosti letoSniho roku v kategoriich
upoutanych modeld bude mistrovstvi svéta,
jehoz poradanim bylo povéfeno Svédsko. Je to
poprvé, kdy se souté? upoutanych modeld
takového rozsahu ve Svédsku uskute€ni; az
dosu<j zde totiz nebyl potfebny komplex leto-
vychiruh.

Pfipravou nasich reprezentant(i na MS bude
G€ast na srovnavaci soutézi socialistickych sta-
td v &ervnu v madarském Debreczenu. V kone¢-
né fazi pfipravy pak reprezentanti pred MS
absolvuji spole¢né soustfedéni, nezbytné pro
doladéni formy.

Mistrovstvi svéta byva prehlidkou technic-
kych novinek. V kategorii akrobatickych mode-
I se d& ocekavat pouziti siln&jsich motord
a vétsich modeld. TIm Ize totiz dosahnout
pomalejSiho letu pfi stalé rychlosti, coz se
vétSinou pfiznivé projevi nabodovém hodnoce-
ni. U vice modell by se mohlo objevit progresiv-
ni fizeni vztlakovych klapek, které poprvé pred-
vedl na lofiském ME ¢&s. reprezentant ing.
J. Skrabalek. ftada modelafd se urgité predstavi
s novymi modely. V tomto sméru je bez konku-
rence C. Maikis z NSR, ktery méa novy model
snad kazdy rok. To, Ze nemé ¢as se s jednim
modelem pofadné szit, je také pravdépodobné
pfi¢inou, pro¢ se nikdy nekvalifikuje do finalo-
vych bojl. Je v3ak nutné uznat, Ze co se tyle
estetické urovn& modeld,je C. Maikis asi svéto-
va ,.jednicka".

V kategorii tymd se loni nejlepsi Easy blizily 3
minutdm a 30 sekunddm, coz bude zfejmé mez
moznosti tymovych modeld i letos. Je pravdé-
podobné, e dalsi zvy3ovani vykonl ovlivni
vyvoj pravidel a nejlepSi dosahované casy se
vrati k hranici 4 minut. O omezeni maximalniho
objemu néadrZe se uvazuje uz pravé v souvislosti
s letoSnim MS. Kazdy, kdo se zajima o motory,
asi s napétim o¢ekava, jak skon&isoubojvyrob-
cd zatim nejlepSich motor( pro tymové létani:
Nelsona, Cipolly a bratfi Metkemayer(. Nelze
v8ak predem vyloucit ani Uspéch néjakého
nového vyrobce.

V kategorii rychlostnich modell trva uréita
Stagnace; Spicka jako by stala na misté aostatnl
se k ni pomalu priblizuji. TéméFvSechny modely
Jsol dnes nesoumérné, s dlouhym kfidlem,
které slouzi jako aerodynamicky kryt fidicich
lanek. O pékném vzhledu t&chto modeld nemd-
Ze byt feci, ale Ucelné bezesporu jsou. Vréatit
rychlostni modelafe k tomu, aby jejich modely
aspofi trochu pfipominaly letadla, by mohla jen
nova Uprava pravidel. Nejlepsi vykony - asi na
hranici 270 krn.h-' - Ize ogekavat od majitel(
novych motord Rossi, Nelson a $pitkovych
amatérskych motord.

Kategorie F2D pfinese jisté hodné vzruchu,
ale vyjma zavérecnych kol byvaji souboje mélo
zajimavé. Modely se velmi rychle zbavi svych
pasek a po zbyvajici dobu jen krouzi bez boje.
Péasky z krepového papiru jsou totiz pfi dnes
dosahovanych rychlostech malo pevné. Tato
kategorie se vSak stale teprve vyviji a i na
letoSnim MS se moznéa bude létat podle nové
upravenych pravidel.

Vystrihovanka

ze zamori

Prostfednictvim redakce Modelafe
jsem méla moZnost seznamit se s vystfi-
hovacim papirovym modelem Howard
Hughes H-1 Racer firmy Meta Model
z USA.

Moje znalosti angli¢tiny mi sice dovoli-
ly dozvédét se obecné Udaje o letounu
H-1 Racer, tak jak je firma vytiskla na
titulni strané vystfihovanky, ale zaroven
mi délaly trochu potiZze pfi vlastni praci
s modelem. Pokyny, uvedené v navodu,
mi leckdy nebyly srozumitelné, nékteré
vyrazy jsou nerozlustitelné i za pomoci
slovnik( a zfejmé je jejich pfesné pocho-
peni podminéno dokonalou znalosti mo-
delafské americké angli¢tiny. V mnoha
pfipadech jsem tedy pracovala spi$ podle
obrazkd, zkuenosti z prace s nasimi
modely a intuice.

Veskeré dily jsem postupné vystfihla
a podlepila. Vyrobce sice model pfipravil
na kvalitnim materialu a pékné stavebnici
vytiskl, ale zato nehyfil pfesnosti. Pfesto,
Ze jsem pracovala s nejvyssi peclivosti,
jednotlivé dily v mnoha pfipadech do
sebe nezapadaly, takZe je bylo nutno

Z pro
PRAXE PRAXI

m Také vam praskaji Sroubovaci uzavéry
rychle se vytvrzujiciho lepidla Kibo -
Saldo rapido? MduZete misto nich uZit
uzaveérd z masti Borozan nebo z opalova-
ciho krému Contraviol. Uzavéry rfadné
ocistime a nalepime na né rliznobarevné
prouzky samolepici félie, abychom obé
tuby lepidla mohli od sebe rozliSit.
K. Minafik, LMK Hranice

m Vyprazdiovani kelimku se ztvrdlym
lepidlem Epoxy 1200 je snadné, za pfed-
pokladu, Ze jsme zachovali hladkostjeho
vnitfnich stén. Na kelimek, polozeny
dnem vzhiru na pevnou podloZku, udefi-
me kladivem a vytvrzené zbytky lepidla
samy odpadnou. Hadrem namocenym
v nitrofedidle vnitfek kelimku vytfeme
a mame jej pfipraveny k dalSimu pouziti.
S ohledem nasvou kapsu sevSaks mnoz-
stvim rozdélavané pryskyfice snaZzime
hospodafit tak, aby nespotfebovaného
lepidla zlstavalo v kelimku co nejméné.
J. Trnka, LMK Brno Il

rozlepit a upravit. Tak tomu bylo tfeba
u trupu, dale u VOP, SOP i kfidla, nelico-
valy ani hrany vrtule. Pfechody mezi kfi-
dlem atrupem byly krat§i (05 mm), kratka
byla i spodni ¢asttrupu pod kfidlem. Tam,
kde papir chybél, doplnila jsem jej z dil(i
pro verzi s dlouhym kfidlem. Vzpéry pod-
vozku nebylo o co opfit.

Ceskoslovenské papirové modely jsou
sice polygraficky skromnéji zpracovany,
jsou vSak daleko presnéjsi.

Model jsem lepila Kanagomem, a to
tak, Ze jsem slepované dily drzela v ruce
tak dlouho, az lepidlo uschlo. Kanagom
ovSem lepta tiskové barvy. Jednotlivé dily
trupu (za kabinou) nelicovaly, musela
jsem proto nerovnosti vytmelit olejovym
tmelem Plastol. Tmel jsem po 24 hodi-
nach vybrousila jehlovymi pilniky; stejné
tak jsem upravila pfechody mezi VOP
a SOP. Pochopitelné jsem tmelenim naru-
Sila plvodni barvu modelu. K Gpravé jsem
pak pouzila stfibrnou tiskovou ofsetovou
barvu Hartmann, ¢ernou barvou této fir-
my jsem opravila nytovani. Hrany, pod-
vozkovou Sachtu a kola jsem natfela tusi.
Cely model jsem impregnovala ¢irym nit-
rolakem. Model ani nevypada na 80 hodin
prace.

LibuSe Kuderova

m Jak lepi sovétsti
modelafi Lavsan?

Podle ¢asopisu Modélist-konstruktor se po-
tah z Lavsanu - polyesterové pokovené félie-
lepi lepidlem BF-2, coZ je fenolpolyvinylaceta-
tové lepidlo pro lepeni barevnych kovid a kovd
na jiné materialy. Pfi béZném lepeni se nanasi
v tenké vrstvé na obé ocisténé sty¢né plochy.
Tvrdne pfi teploté 100 az 160 "C za dvé hodiny;
pfi pokojové teploté je ¢as potfebny kvytvrzeni
Gamérné delsi.

Pfi lepeni Lavsanu se prvni vrstva lepidla,
nanesend na vybrouSenou kostru modelu, ne-
ché uplné zatvrdnout. Po nanesenidruhé vrstvy
se pocka, az lepidlo zavadne, pak se na né
pfilozi Lavsan kovovou vrstvou dospod a pfl-
zehli. Ono ,Zehleni" vSak nelze brat doslova,
jde spiSe o pfitlacovani. Pfi pfili§ vysoké teploté
Zzehlicky ztraci Lavsan svou barvu. Pfizehleny
potah se vypina& salavym teplem nebo lehkym
dotykem Zehli¢ky.

Lepidlo BF-2 se v Sovétském svazu dostane
bud v lahvi¢ce za 30 kopéjek nebo v tubé za 16
kopéjek v prodejnach Chozjajstvénnyje, které
Ize podle jejich sortimentu pfirovnat nejspiSe
k nagim prodejnam Zelez&Fstvi nebo Doméci
potieby.

Ing. arch. Milan Blahut
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Soveétsky konstruktérBoris lvanovi¢
Ceranovskijzasvétilcelyzivot vyvoiji
bezocasych letadel. Vroce 1924zacalna
Krymu uspésnépokusyskluzakyBIC 1
aBIC 2.Zprototypu BIC 2 vzniklo dva
roky pozdéjiuspésnymotorovyBIC 3 -
nasvou dobuletoun mimofadné dobfe
aerodynamickyi vzhledovéfeSeny.
Ceranovskijpozdéjinavazalspolupraci

s raketovym odbornikem S. P. Koroljovem
a vysledkem bylypokusné kluzéaky

s raketovym pohonem BIC 8 a BIC 1L
PosledniCeranovskéhopracibylprojekt
experimentalnistihatky BiC 26. Koncem
roku 1960 vSak B. I. Ceranovskijzemfel,
atakpozoruhodné letadlo nikdy
neodstartovalo. Nic vS8ak nebranitomu,
abychom si nepostavili aspoiijeho polo-
maketu.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti,
v8echny miry jsou v milimetrech):

Trup. Spodni ¢ast 1 vyfizneme z balsy tl. 3,
stejné jako horni ¢ast 2. Z preklizky tl. 1
vyfizneme dvé zpevnéni 3. Kolik 4 o priméru 2
vybrousime z bambusové Stépiny.

Na kfidlo 5 slepime natupo nékolik prkének
balsy tl. 3 tak, aby smér let dfeva sledoval
ndbéznou hranu kazdé poloviny kfidla. Po
zaschnuti lepidla vyfizneme obrys kfidla a po-
zorné vybrousime jeho profil. Zadni €ast kfidla
odfizneme holici ¢epelkou; stfedni dil ohnuty
smérem vzhlru ke kfidlu opét pfilepime. Do
vnéjich koncd odfiznuté ¢astivetkneme azale-
pime po dvou zavésech 6 z hlinikového plechu
tl. 0,3. Stejnym zplsobem upevnime zavésy ke
kfidlu tak, aby bylo mozné ménit nastaveni
klapek. Prfedni Cast kfidla zespodu zpevnime
naklizkem 7 z preklizky tl. 1.

Svislou ocasni plochu 8 vyfizneme z balsy
tl. 1,5.

Montédz. V8echny dily peclivé vybrousime
a tfikrat prelakujeme fidkym ¢&irym nitrolakem.
Kazdy néatér po zaschnuti lehce pfebrousime.
Vysostné znaky - Cervené péticipé hvézdy -
vyfizneme z c&erveného hedvabného papiru
a prilakujeme je na patficn4d mista. Kabinu
a ostatni detaily narysujeme fidkym ¢Eernym
nitrolakem.

Hotové kfidlo pfilepime na spodni €asttrupu.
Svislou ocasni plochu prilepime na horni ¢ast
trupu a celek po zaschnuti pfilepime na kfidlo.
Predni €ast zpevnime nalepenim pfeklizkovych
naklizkd a do pfedvrtaného otvoru v trupu
vetkneme a zalepime bambusovy kolik. Slepeny
model dovaZzime plastelinou nebo platkem olo-
va tak, aby poloha t&zisté odpovidala udaji na
vykrese.

Zatétavani. Pfekontrolujeme polohu téziste
a model zaklouZzeme. Pokud leti pfili§ strmé
k zemi, zvedame obé klapky na koncich kridla
mirné vzhiru nebo ubirame zatéz. Pokud hou-
pe, €inime opak. Cely vtip sefizeni klapkami
pochopime, az model poprvé vystfelime nebo
prudce hodime. V zasadé plati: klapky prili§
zvednuté vzhdru pfetaceji model do pfemetu,
malo zvednuté klapky jej €ini podéIlné nestabil-
nim. Model se spravné nastavenymi klapkami
sefidime do mirnych levych kruhd pfihybanim
svislé ocasni plochy a stejné jako klasické
hazedlo nebo vystfelovadlo jej vypoustime do-
prava. K vystfelovani pouzivame smycky gumy
o priifezu 1x 3 a délce asi 200 mm. P¥i létani
v8ak pozor na okna a prihlizejici osoby!

0. Saffek
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Delfin

vitézny

motorovy model

MS'81

S modelem DelfinziskalAndrasMecznerkromé tri
titul0 mistra MLR a Gspé&ch( nasrovnavacich

soutézich socialistickych zemivlofiském roce i titul
mistra svéta. Dlouholety pfitel &s. modelafi Andras
je skute€nym veteranem kategorie F1C: byljiz
¢lenem madarského druzstva, které vroce 1958
zvitézilo na MSvCranfieldu. Potfiadvacetilétech se

tedy doc¢kali vsoutézijednotlivcd.

Andras Meczner pouzivav dnesnidobé
tani, kdy je v motorovém letu prava polo-
vina kfidla sklopena odtokovou hranou
asi 0 1,5 mm doll, ¢imz je vytvofen pozi-
tiv, potfebny pro dosazeni dobré stoupa-
vé spiraly. Po zastaveni motoru se prava
polovina kfidla vyrovna do shodného na-
staveni s levou a b&znym zplsobem se
natdhne VOP a nastavi SOP pro klouzavy
let.

Kfidlo modelu Delfin je uprostfed déle-
né; obé poloviny se nasouvaji na ocelovy
drat o prdméru 4,5 mm a délce 120 mm,
prochéazejici pylonem. Pohyb pravé polo-
viny kfidla odtokovou hranou vzhiru po
skonéeni chodu motoru je ovladan ce-
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pem s kolikem, zapadajicim do otvoru ve
stfedovém Zebru. Cep v€etné ovladaci
kulisy je uloZzen uvnitf zadni ¢asti pylonu.
Kulisou pohybuje tahlo, uchypené k va-
hadlu v odlitku vany motoru, od néjz vede
dalSi tahlo k béznému tfifunkénimu ¢aso-
vaci Seelig. Hlavni nosnik kfidla tvofi dvé
listy o prafezu 3 x 6,5mm (nahofe)
a 2,5 X 6,5 mm, které se plynule zten&uji
az na priifez 0,6 x 3 mm a 0,6 x 2,5 mm
v mistech lomeni usi, kde je nosnik ukon-
Cen. Nabézna lista ma ve stfedu kridla
prifez 6x5 mm, na koncich pak
3 x 6 mm. Stfedova Zebra jsou preklizko-
va, dale pak z balsy tl. 5, 3 a 1,6 mm.
Prostfedni zebro je v misté vedeni zdvihj
¢iho koliku zpevnéno dvéma kusy djj

DELFIN

vitézny model kat. F1C
MS 1981 Burgos
konst. A. Meczner

tl. 1 mm. Celé kfidlo matuhy potah z balsy
tl. 1,5 mm. Stfedni ¢ast odtokové hrany
zpeviuji z obou stran trojuhelnikové vy-
klizky z preklizky tl. 0,8 mm. Obé poloviny
kfidla pridrzuji k pylonu kratké gumové
smycky na nabézné i odtokové hrané.
Hmotnost hotového kfidla je 210 g.

Vodorovné ocasni plocha s tuhym
balsovym potahem tl. 1,2 mm je bez nos-
niku; ma pouze nabé&znou listu o prifezu
3x6 mm ve stfedu a 2 x 4 mm na kon-
cich. Hmotnost celé VOP je 30

Trup je laminatovy. r’'f<*irn¢ast zhoto-
vena véetné kapoty roetéttfa pylonu ma
tfi preklizkové pFptéagy”i. 2, 1,5a 1 mm.
Zadni €ast tmou”~wpfi kuzelova trubka,
v misté pnja®vneniVOP vyztuZzena jednou
preklijiJravtfu~tifépazkou tl. 1 mm. Konec
trypjji*M pdidviny SQP je balsovy. SOP je

Srou”rga do soumérného profilu z piné

?Isydkv mm; spodni ¢ast z balsy tl. 3 mm
evnéna ocelovym dratem o prdméru

mm. Kovova vana, v niz je pfipevnén

'motor, palivova nadrz a jiz zminéné va-
hadlo, je k trupu pfipevnéna Srouby.
Hmotnost trupu je 510 g.

Motor Rossi 15 vybaveny brzdou a ku-
Zelem vrtule méa vyfukové plyny odvadéné
doprava.ven trubkou uloZenou v pylonu.
VrtuJjrma rozmér 180 x 75 mm.

zni zajemci si mohou napsat o kopii
bnSeného podrobného stavebniho vy-

kresu modelu Delfin na adresu redakce.
JiFi Kalina

m  Nové materialy

znadmé dosud z leteckého primyslu &i z kosmic-
kého vyzkumu pronikaji také do leteckého
modelafstvi - zejména v jeho vrcholové po-
dobé&. Ddvodem pro zavadéni téchto hmot je
snaha po snizovani hmotnosti, ato izacenu,ze
nékteré z nich jsou zatim mnohonasobné drazsi
nez dosud pouzivand ocel nebo hlinik.

Uhlikova vldkna byvaji nazyvana materiadlem
budoucnosti. Pfi stejné pevnosti majidilyznich
zhotovené asi o sedmdesat procent mensi
hmotnost nez z oceli a o tficet tfi procent nez
z hliniku. Pfi mérné hmotnosti 1,75g.cm-3
vynikaji uhlikova vlidkna vysokou - i tnavovou-
pevnosti.

Kaviar je aramidové vldkno, jehoZ pfednosti
ve srovnani s klasickymi materidly je mala
mérnd hmotnost (1,45 g.cm-3) a vysoka pev-
nost v tahu (3617 N.mm-2). Ze vSech nekovo-
vych materiald ma Kevlar nejvyhodnéjsl pomér
pritaznosti a mérné hmotnosti a jen grafit ma
priznivéjSi pomér pevnosti a mérné hmotnosti.
Kevlar je odolny v(g&i vysokym teplotam i che-
mickym a atmosférickym vlivim. Vibrace tlumi
osmkrat Gcinnéji nez ocel a ¢tyfikrat ucinnéji
nez jina vlakna.

Podle SM Jifi Trnka
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Letosni
prazska liga
hazedel

se létala ¢tyrkolové. Jednotliva kola pofa-
daly LMK Praha 611, RMK Praha 7, LMK
Praha 4 a LMK Praha 10. Prvnitfi soutéze
byly opravdu zimni: létalo se na snéhu
av prvnim kole, desatého ledna, za mrazu
-17 °C. ZGcastnilo se celkem dvaadeva-
desat modelafd, do kone&ného potadi se
zapocitavaly tfi lepsi vysledky. Kofenim
ligy byl souboj ing. Pafika a JUDr. Vesel-
ky, ktery nakonec skoncil nerozhodné;
oba nalétali 1418 s. JUDr. Veselka byl ale
pro nelcastv poslednim kole klasifikovan
v soutézi seniorll nadruhém mist&. Abso-
lutni vitéz v8ak vy3el z juniord - stal sejim
s velkym naskokem J. Potmé&Sil z LMK
Praha 7.

VYSLEDKY

Z4&ci (24 soutgzicich): 1. J. Neumann, LMK
Praha 6121020; 2. P.Nekola, LMK Praha7 762;
3. J. Vajs, LMK Praha4 705 s

Juniofi (29): 1. J. PotméSil, LMK Praha 7
1552; 2. F. Mifiovsky, RMK Praha 7 1244; 3. L.
Cécek, LMK Praha 611 1200s

Seniofi (39): 1. ing. M. Pafik, LMK Praha 4
1418; 2. JUDr. I. Veselka, LMK Praha 611 1418;
3. K. Vrablik, LMK Praha 7 1221 s

Model PISISVOR
JUDr. I. Veselky je béZné konstrukce, cely
lepen Epoxy 1200 a pétkrat lakovan ¢i-
rym nitrolakem. Pro dosazeni dobré vy-
konnosti je nutné dodrZzet co nejmensi
hmotnost, u prototypu Cinila 23 g.

Model je vybaven ollvkovym determa-
lizatorem, uloZzenym v kapse hlavice tru-
pu, ktera je oboustranné polepena pre-
klizkou tl. 1 mm. Profil kfidla mé& na konci
usi maximalni tloustku 2 mm. Kfidlo ma
na obou usich negativy, leva stfedni ¢ast
je pfekroucena do pozitivu 1 mm.

Model RS 450

ing. M. Pafika ma trup slepeny ze smrko-
vych lidt o prifezu 3x8 a 3 x 5mm.
V zadni ¢asti se lista 3 x8 mm plynule
ztenéuje az naprdfez5 x 1,5 mm. Hlavice
je oboustranné polepena preklizkou tl.
2 mm. Nabézna hrana kfidla je zpevnéna
smrkovou listou o prdfezu 3 x3 mm. Pii
stavbé kfidla jsou po oddéleni usi styéné
plochy stfednich ¢asti smérem k odtoko-
vé hrané zkoseny o 2,5 mm. Tim je docile-
no mirného Sipu usi i jejich negativniho
zkrouceni; prava stfedni cast kfidla je
pfekroucena do pozitivu 1 mm.

Model RAPO
konstrukce M. Ramerta a J. Potmésila
dosahoval v leto$ni lize nejlepsSich vysled-
kd. Pfedni ¢ast kfidla je vybrousena z tvr-
dé balsy, diagonalni vyztuhy ve vyleh¢o-
vacich otvorech jsou z balsy tl. 3 mm.
Kfidlo je potazeno Mikelantou a pétkrat
lakovano. LyZe z preklizky je k predni
Casti trupu pfilepena epoxidem. Obé usi
jsou zkrouceny do negativu, na levé
stfedni ¢asti kfidla je maly pozitiv.

Stvarové shodnym modelem létal idru-
hy nejuspésnéjsi junior F. Mifovsky. KFi-
dlo z plné balsy mélo vS8ak maximalni
tloustku profilu jen 5 mm ato se projevilo
na ,motorové spirale'l modelu. V kluzu
byly vykony obou modell témé&F rovno-
cenné.

Zpracoval: A. Kot'atko, LMK Praha 611
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Stavbou a létdnim s upoutanymi modely
se zabyvam jiz delSidobu. Vposlednich
tfech letech sméfovalo mé Usili k tomu,
postavitmodelschopnyakrobacie is mo-
torem mensiho zdvihového objemu.
U modelu HAERO se mim(ijzamérpoda-
filo uskute¢€nit zatim nejlépe. Model neni
uréen Uplnym zagate¢nikim; hodise pro
ty, kdojiz dokonale zvladlilétanialespori
s Bazantem, Iépe vSakje, maji-Hjiz urcité
zkuSenosti s pilotazi akrobatického
modelu.

K STAVBE (v&echny miry jsou v milimetrech):

KFidlo. Z plechu ti. 1 az 2 vyfezeme Sablony
A a B, podle nichZz pak rasplovou interpolaci
zhotovime Zebra z balsy tl. 1. V Zebrech levé
Casti kfidla vyfizneme otvory pro draty fizeni.
Nosnik kfidla 1 tvofi lista z pevné balsy tl. 5.
Pozor, prava polovina kfidla je krat§i! V stfedni
Céasti levé poloviny jev listé nosniku obdélIniko-
vy vyfez, ktery umoziiuje volny pohyb vahadla
fizeni. Stfed listy je zpevnén pfeklizkou tl. 1. Do
zafez( v list& nosniku zasuneme Zebra, pfilepi-
me horni aspodni¢ast odtokové listy 2 z balsy tl.
1, koncovou ¢ast odtokové listy 3 z balsy tl. 3
a zebra prilepime k nosniku. Balsovou nabéz-
nou listu 4 o prifezu 10 x 16 vybrousime do
profilu podle vykresu a pfilepime k Zebrim.
Z obou stran kfidla nalepime pasy balsy 5 tl. 1.
Z balsy tl. 1 vyfizneme dva dily B, polepime je
pfeklizkou 7 tl. 2 a vyvrtdme do nich otvor
0 prdméru 3 pro ¢ep vahadla. Pak jeden dil
vlepime zespodu do kfidla, druhy zatim odloZzi-
me. Odtokovou liStu uprostfed zpevnime vyztu-
hou 8z balsy orozmérech 3 x 4 x 30. Nakonce
kfidla nalepime okrajova Zebra 9 z balsy tl. 3.
Pozor, musi o 1 mm presahovat Zebra Al Do
okrajového Zebra vnitfni poloviny kfidla provr-
tame otvory o prdméru 3, do nichZ zalepime
kratké kovové trubky (postaci i plastikové
,sldmky" na limonadu). Ke koncovému Zebru,
vnéjsi poloviny kfidla pfilepimezevnitfgsk+Sg
olova. K vahadlu 10 z mosaznéjjo-ptéchu tl. 2
pfipevnime ocelové strurw”pfameéru 0,8 apro-
tdhneme je vnitini pojpvfnou kfidlaEfipevnime
tahlo fizeni 11 z”*pdelového dratu CLprdméru 2
a zkratime je-fia potfebnou délku. Pozor, po,
montazi kirala do trupu jiz tdhlo nelzgjjhytsat!
Cep vahadla z ocelového drate Ttpriméru 3
vsuneme ao otvomyjWtreTTv kfidle azalepime
epoxidemiPelotTuvahadla na ¢epu vymezime
distanéni!™ trubkami 12 a nakonec pfilepime
1shora dil, slepeny z €asti 6 a 7. VSechna Zebra
polepime pasky balsy tl 1 a celé klieUrr-fin~
zaschnuti vybrousirrié flo hladka'

Trup. Z balsy tl. 10 vyfizneme pfedni ¢ast
trupu 13, do niz zalepime epoxidem loZze motoru
14 z bukovych hranoll a dil 15, rovnéz z buku
o prafezu 10 x 10, pro uchyceni podvozku.
Zadni c¢ast trupu sestavime z balsovych [ist
oprifezu3 x 10,zakongenitrupu levyfizneme
z balsy tl. 10. Slepenou kostru obrousim»'
a z pravé strany pfilepime bo¢&nici z balgy-TT 2,
v niz zhotovime vyfezy pro motor aJtffdlo. Do-
trupu vsuneme kfidlo a zalepime-je epoxidefrr-
Vyfezem v trupu protdhnemezifidel vztlakovych__
klapek 17 z ocelového dratu o prdn "

k némuz je dikladné pfipéjer>3_pék2 | 8 z mo-
sazného plechu tl. 1. K pddSuchytime tahla 11
a 19. Vztlakové klapky 21 vybrdjjjsime z balsy tl.
4, pravou prilepime k hfideli a'i

nymi zavésy ke kfidlu. Téahlo fizeni 19 k vySkov-
ce ohneme na spravnou délku; po uzavFeni
trupu druhou bo€nicije to velmi obtizné! V levé

Koncovku zhavenia

mézme zhotovit zo ,Stipca"” z plas-
tickej hmoty,zaklpenéhovpredaj-

ni Foto-kino zatri koruny.
Uprava je zfejma z obrazku: 1-
plechové vytvarované pasiky; 2 -
urezat; 3- vruty, nity; 4 - ,Stipec"
J. Kréat, Marlanka

Upoutany
akrobaticky

HAERO

model na motor 2,5 cm

Konstrukce: Zdenék Haumer, LMK Rakovnik

bo¢nici zhotovime vyfez pro kfidlo, navliékneme
ji na né a prilepime k trupu. Do levé vztlakové
klapky zalepime ht¥idel a klapku pfipevnime
zavésy ke kfidlu. Pfedni €ast trupu polepime
z obou stran pfeklizkou 22 tl. 1.
pt,h.,, ... LITT,, hrany.
Vojtorevnou ocasni ptochu vyfizneme a vy-
fotime z balsy tl. 3. Kormidlo pfipojime
k stabilizatoru platénymi zavésy: paku v
20z mosazného plechu tl. 1 knEfne-pTiiroubu-
jeme Sroubem M3 a zaJeptrrieepoxidem. VOP
zalepime doUupdalr pace vySkovky pfipevni-
me tAUpm?/r\i 19.
manf plochu vybrousimeizJjefSy tl.
3 mm. Jeji Vorni ¢ast zpevnime-dflinikovym
dratem o\prlr»é&ru 2, ¢imzgyysffne jeji odolnost
pfi pfipafyémWaistdiii-riSzadech. SOP pfilepi-
me ktrupa akt
Povrchova UGprava. Cely model obrousime
iladka a vytmelime smési ¢irého nitrolaku
a détského zasypu (Sypsi, Aviril). Po zaschnuti
povrch pfebrousime, nalakujeme €irym nitrola-
kem a znovu lehce obrousime. V8echny &asti
modelu potdhneme Mikelantou a €tyfikrat az
pétkrat lakujeme €irym nitrolt
tfi vrstvy najoinaciw”-Pffkazdém néatéru povrch
jemn&difefc>i5 usime. Podle svého vkusu model

fika Aarevné. Hodi se syntetickéba
Industro eré jsou odolné vy&i-a&irikdm
paliva.
Doko if ffnodefuTDo trupu vyvrtdme otvp
ry oi 3 pro upevnéni motoru”irfSku

lize 23 z hlinikového plechujMT5 a nohu
pxxJvozku 24 zduralovéhopiecflu tl. 3. Ostruhu
25 z ocelového dxéiw-Tfprdméru 2 ohneme
a vetknemgjle-pFédvrtaného otvoru v zadi tru-
Sného epoxidem. Kolo o prdméru 37
pfipevnime k podvozkové noze Sroubem M3
s matkami. Do okrajového Zebra vnéjSi poloviny
kfidla zalepime ostruhu 28 z ocelového dratu
o primeéru 2.

Motor mizeme pouzit jakykoliv o zdvihovém
objemu 2,5 cm3. Prototyp byl pohanén motory
MW S 25D7aMWS 2,5 GF, ale postaci i méné
vvkonnv. DUlezité om TarhovZnitahn vlankach
i pfi lelu nad hlavou jevyoeepT”"motoru. Jako
vhodné kliny prp-jetT¢"QLftfiZeni se ukéazaly
konceDérevycfTdievépytfn kolickd na pradlo.

3rzje standajdfliModela o objemu 50 cm3.
Jeji uchyceni~rdvnitfni strané trupu neni sice
pFilis egtettcké, dovoluje vSak zkratit pFid

Létani. Model je velmi Zivy a dostate¢né
rychly. Potize nedélaji ani hranaté obraty. Polo-
hu tézisté si mize kazdy modelaf upravit podle
svého, zatateénikim v3ak doporugujiji dodrzet
nebo posunout trochu dopfedu. Model je diky
vysokému podvozku schopen startovat iz trav-
natého povrchu. Je-li trava pfili§ vysoka, mize-
me podvozek demontovat a startovat z ruky.
K létani se hodi lanka o prdméru 0,35 a délce 15
az 16 m.

I AVNT T rAIET -
Prkénko balsové”sice-asTTPrliSlka 1000
th 10- TJiurn.AtM dCti. 4-1 kus,tl. 3- 2
SCtT2 - 2pigy,t\. 1-6 kusd
'‘Pfeklizka vitfévrstva, tl. 1 x 200 x 230, tl.
27-80x100
inol bukovy 10 X 10 x 190
Drat ocelovy, 0 0,8 dl. 1100, 0 2 (vyplet do
jizdniho kola) - 3 kusy, 0 3, dl. 30
Plech mosazny, tl. 1 x 15 X 20,tl. 2 X 25 X 70
Plech duralovy, tl. 3 X 40 x 100
Papir potahovy (Mikelanta) - 2 archy
Kolo podvozkové, 0 37 - 1kus
Lepidlo acetonové - 2 tuby, Epoxy 1200 malé
balent
Nitrolak €iry, napinaci - 1 kus, vrchni leskly -1
kus
Srouby, matice, jjodloZzkyajinydrobny material
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fizem
radiem

JIRI
HAVEL

H V oblasti modelafskych motorl je
vSeobecné znamé jméno Perry: kazdy si
vybavi znamé karburatory, palivova cer-
padla a dalsi vyrobky, které pouZzivaji pro
kompletaci motor(l pfedni svétovi vyrob-
ci. Znamy je také systém PDP (Perry
Directional Porting - Perryho pfimé plné-
ni, resp. vyplachovani), ktery na svych
konstrukéné zastaralych motorech pou-
Ziva dodnes fada vyrobci jako nenaro¢-
nou Upravu, zvySujici vykon az o 20 %.
Firma Perry nyni uvadi jako novinku velmi
jednoduché palivové ¢erpadlo, pohanéné
chvénim motoru, na némz je pfipevnéno.
Srdcem cerpadla je mosazny valec¢ek po-
hybujici se axialné ve valcové duting,
opatfené na obou koncich zpétnymi ven-
tily. Chvéni motoru se prenasi na télo
Cerpadla a nepatrné pohyby valecku jako
pistu zajistuji potfebné ,pumpovani” (tj.
vznik kratkodobého podtlaku a pfetlaku)
v komofre Cerpadla. Podle testu v ¢asopi-
su RCM pracuje toto €erpadlo velmi dob-
fe a bude zfejmé i ponékud jednodussi,
nez dosud znamé membranové typy, vy-
uzivajici zmény tlaku v klikové skfini
motoru. Pokud by se nékomu zdalo, Ze
tato informace do RC sloupku nepatfi,
musim dodat, Ze palivova Cerpadla se
dnes pouzivaji prakticky vyluéné jen u vy-
konnych RC motord, u nichZ je pozado-
van plny a spolehlivy vykon ve vSech
provoznich rezimech.

m Pfizniva zprava pro vyznavace velkych
modeld: Na zakladé povéfeni URMoS
zpracovava komise pod vedenim Zderika
Kaldba navrh dopliiku leteckého zakona
a pfisludnych provadécich predpisl za
Ucelem je legalizace létani s modely, je-
jichz hmotnost presahuje 5 kg. Podkla-
dem pro zpracovavany material jsou pfi-
slusné_dokumenty platné napfiklad v
NSR, Svycarsku a Holandsku. Pocita se
s posunutim hmotnostniho limitu na 20 kg
a za urgitych predpoklad(l bude mozné jit
jesté vySe. Jakmile bude cela zalezitost
schvalena pfislusnymi organy, budeme
vas na strankach naseho ¢asopisu infor-
movat. Véfime, Ze se tim oteviou nové
sméry a moznosti zejménav oblasti vyuzi-
ti modell v zemédélstvi av dalich oblas-
tech naSeho hospodafstvi. Modelafské
kluby a ZO Svazarmu tak budou mit dalsi
mozZnost, jak si ponékud vylepsit rozpoCet
na ¢innost. Byli bychom radi, kdybyste
nas pak o Uspésnych aplikacich RC mo-
deld informovali a podélili se s dalSimi
Ctenari o ziskané zkuSenosti.

10

Nésledujici stat' vznikla jako reak-
f ce natvrzeni nékterych modelafd,
Ze zatizeni k¥idla modell kategorie
F3D (zavod kolem pylonll) dosahuje az
Ctyficetinasobného pretizeni. Tyto nazory
byly vyprovokovéany jednak havarii jedno-
ho modelu za letu, jejiz hlavni pfi¢inou
bylo zlomeni kfidla (pozdéji se ukazalo, ze
Slo o nalomené kfidlo, coz byl disledek
pfedchoziho tvrd$iho pfistani) a dale za-
véry z hrubych vypoctl, které ovsem
nezahrnovaly dilezité skute¢nosti.
Dokazme si, Ze bé&zné kfidlo s tenkym
bafsovym potahem a o minimalnitloustce
22 mm je schopno odolavat letovému
pretizeni, aniz by bylo nutné je vyztuzit
pomocnymi nosniky. Nejprve zjistime,
jaké pretizeni pdsobi na model (obr. 1).
Pfi vypoctu budeme vychéazet z drahy letu
podle obr. 3. Rychlost letu modelu pakje
- pfi Case 1'40" - zhruba 50 m.s-1, tedy
180 km.h-1.
V letectvi je
podilem

nasobek definovan

Y

kde Y - vztlak nosnych ploch aG - tiha
modelu, pficemz G = m mg; - hmotnost
modelu ag - gravitac¢ni zrychleni.

Jaky teoreticky nasobek by byl dosazen
u naseho modelu? Ur€en bude prfedevsim
maximalnim moznym vztlakem:

Ymax = Cy

S —

1,25 - 502

- 08 0,3 = 375N

pfiemz Cy - soucinitel vztlaku;e - husto-
ta vzduchu; S - plocha kfidla.

G=m mg =22 -981 =21,6N

Nasobek pak bude:

K 7
hmae e 21 7 5

Ve skutecnosti k takovému pretizeni ne-
mUze dojit. Pfedpoklada se totiz okamzity
pfechod na maximalni thel nabéhu. Pro-
toZe tato zmeéna trva urcitou dobu, nelze
prfedpokladat, Ze pfi dosazeni maximalni-
ho Uhlu ndb&hu méa model pdvodni rych-
lost. Pfi vzrdstu vztlaku vzrista také od-

m Souprava Modela Digi
v prémyslu

V Modelafi 2/1982 byla zprava o ovla-
dani buldozeru a elektrickych lokomotiv
radiovymi soupravami.

Podobné zafizeni tuzemského plvodu
bylo zavedeno asi pfed rokem na vlecce
zavodu Ejpovice koncernového podniku
Skoda Plzen. Jde o dalkové ovladani
otevirani vrat na vle¢ce pfimo z kabiny
lokomotivy RC soupravou Modela Digi.
Tento zlepSovaci navrh pfinesl Gsporu
dvou straznych, ktefi predtim museli
vjezd do zavodu hlidat, zatim co nyni si
strojvlidce otevira vrata sdm jen na dobu
nezbytné nutnou k projeti viaku.

V kabing strojvidce je vysilaé Digi,
pfijima¢ se servy je umistén v domku
pobliz vrat. Serva ovladaji stykace elek-
tromotoru prevodovky, otacejici kridly
vrat. Zafizeni je jiSténo proti pfijmu rusi-
vych signald kolejovym obvodem. V pfi-
padé, Ze na tento kolejovy obvod vjede

Jakje
namahano

kiidlo

modelu
F3D?

por (obr. 4) a model se zpomaluje. Tyto
skute€nosti byly experimentalné ovéfeny
i u skuteénych letadel.

Vyhovi bézna konstrukce kfidla z hle-
diska letového namahani? Na obr. 1 je
zjednodu$ené schéma sil, plsobicich na
model. Na obr. 2 je potom znazornéno
namahani kofene kfidla.

nmeg(mM-mA*Z
2H

m k¥ — hmotnost kfidla
H, Z —viz obr. 2

15-981 (2,2-0,5) - 0,25
2 -0,015
= 2085 N

Tato hodnota vyjadfuje velikost sil, pdso-
bicich v hornim a dolnim potahu kfidla
proti ohybovému momentu od sily
rf- g - (m - mKi)/2. Tyto sily je scho-
pen zachytit balsovy potah o Sifce k (obr.

6):
P 2085
K Qdvi 107 - 0,002
=01 m= 100 mm

6 —dovolené napéti balsového potahu,
V daném pfipadé jde o tah atlak ve sméru
vldken drfeva. Rozhodujici je tlak, nebot

vlak, zablokuje se elektricky pohon pfe-
vodovky, aby nemohlo dojit k samovolné-
mu zavfeni vrat a jejich pfipadnému pos-
kozeni projizdéjicim vlakem.

Dal$i pouziti RC soupravy je znamo
z Okresniho primyslového podniku v Ro-
kycanech. Zde byla pouZzita amatérska
souprava WP-23, kterou obsluha zapina
a vypina stykace elektromotord vzdale-
nych cerpadel.

Obé zafizeni funguji spolehlivé a mno-
hé patrné neprekvapi, ze u jejich zrodu
I9_télé|ﬁaktivn|’ rokycansti svazarmovsti mo-

Ing. Alois Pelikan

m Technika a taktika letu
Vv termice

se jmenuje kniha V. V. Goncarenka, ktera
vySla ve slovenském prekladu v naklada-
telstvi Alfa. Dozvédél jsem se o ni v ¢aso-
pise Letectvi a kosmonautika, napsal
Jsem si o ni (Alfa, Palackého ul. 1,893 31
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40m

;= 2x 180m * jr(R*R,)=486m

486 m
10,0 sec

pro vt’ento pfipad je dovolené napéti
mensi.
Qbv= 15 —270 kp.cm-2;
uvazovali jsme
Qbr = 100 kp.cm-2 = 107Nm-2

Z vypoctu vyplyva, Ze i pomérné tenké
kfidlo musi pevnostné vyhovovat letové-
mu naméahani modelu F3D. Pfesto mode-
lu neuskodi, jestlize celé kfidlo olaminu-
jeme tenkou skelnou tkaninou. Vyztuzeni
stfedni ¢asti kfidla pruhem skelné tkaniny
o Sifce 100 mm povaZuji za samoziej-
most. Vlepovani pomocnych nosnikd do
polystyrénové vyplné kfidel je neprak-
tické.

Na zavér si objasnime, jak k nespravné-
mu vypoctu nasobku u modelu mohlo
dojit: Model, ktery obléta vzdaleny pylon
po kruznici o poloméru/? rychlosti V musi
svym vztlakem pfekonat svoji hmotnost

Bratislava) a pak jsem jiZ jen s chuti Cetl.
A& je publikace uréena plachtaidim, zp(-
sob vykladu o vzniku avyuziti stoupavych
proudl je natolik vy&erpavajici, Ze odvo-
zeni pravidel pro létani v temnice s RC
vétroni je doslova hrackou. Nemohu, nez
knihu doporucit - spolu s publikacemi
Aerodynamika modernich leteckych mo-
deld a Letecké modelafstvia aerodynami-
ka bude jisté vitanou soucasti vasi mode-
lafské knihovny. Jesté pro Uplnost: kniha
stoji 22 Kés.

St. Kral

Klub zajemct o vrtulniky
Vv Praze 5 zahajuje €innost

Dne 5. ledna letoSniho roku se na OV
Svazarmu v Praze 5 shromazdilo patnact
modelaid zajimajicich se o stavbu a létani
s RCvrtulniky na ustavujici schiizi specia-
lizovaného klubu. Mezi pfitomnymi byli
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Obr. 1. RozloZeni
sil plsobicich na
model

H Obr. 3. Ur&eni primérné

rychlosti modelu F3D

Obr. 5. Pohyb modelu po kruhové draze

9,81.z.n.(M-mky)
2<?tH
dov

Obr. 6. Urceni S§ifky pasu nosného potahu
kfidla H - vzdalenosttézlif pasnlc (Sifky K)

i narodni trenéfi, konstruktér prvniho
Uspésného ¢s. RC vrtulniku mistr sportu
Alois Nepefeny i pfedseda OV Svazarmu
v Praze 5 soudruh I. Bene$§, jenZz nové
vznikajicimu klubu pfislibil maximalni
moZnou podporu.

Na schiizi se hovofilo o nové vyslych
mezinarodnich pravidlech FAl i o pfipra-
vovanych narodnich pravidlech. V pribé-
hu jednani se Gcastnici dotkli i problema-
tiky zhotoveni nékterych dild mechaniky
RC vrtulniku. Mezi sebou si problémy
vyjasnili, pro S$irSi vefejnost vSak tato
otazka zUstava zatim oteviena.

Noveé vznikly klub byl povéfen uspofa-
danim 8koleni zajemct o RC vrtulniky,
které se uskute¢ni 19. a 20. Cervna letos-
niho roku v Praze. Byla i projednana
moznost soutézi v této kategorii v roce
1983. zZajemci a pfiznivci RC vrtulnikd
maji moznost k vstupu €i hostovani v no-
vém klubu. O podrobnosti piSte na adresu
Karel Hajek, Nad Zamecnici 34, 150 00
Praha5.

C
y Obr.4. Polarakfidla

a také odstfedivou silu, kterd na néj
pUsobi - obr. 5.

Pro jednoduchost uvazujme, Ze namo-
del plsobi pouze odstfediva sila. Potom
minimalni letovy polomér

V2 502
n-g 15 - 9,81
resp.R = 15mpron = 17,5
Mensi polomér neni model schopen letét,
protoze prosté neni schopen vyvodit
vztlak pro pfekonani odstredivé sily.

Pokud ovSem parametry letu a drahy
odhadneme, miZzeme se dopustit zna¢né
chyby. Napfriklad jestlize pfedpokladame,
7e model leti rychlosti 60 m.s-1 a zataci
na poloméru 10 m, potom

602
10 - 9,81

17m

~--VL-
R mG

Sta¢i tedy nespravny odhad, ktery se

mnoho neli§i od skute¢nych hodnot avy-
pocteme vysledek zcela nespravny.

Ing. Jan Kaminek,

RC Model Klub Brno

Sutaz prs RC makety

So suhlasom SURMoZ bola do kalendara
Sportovych sutazi narok 1982 dodato¢ne
zsradena

sttaz RC makiet kateg6rfe RC - MM,
ktor( usporiada LMK pri Miestnom aero-
klube Zvazarmu v Senici v sobotu dna
7.8.1982 na letisku MAZ Senica.

K dispozicii je asfaltova draha o rozme-
roch 900 X 30 m, ubytovanie a moznost
obcerstvenia priamo na letisku. O propo-
zicie sUtaze napiste naadresu: Ferdinand
Péc, Sidlisko K. Gottwalda 302, 905 01
Senica. BlizSie informacie poskytne tiez
pfedseda ORM Zvazarmu Senica Oldfich
Vitasek (Sidlisko K. Gottwalda 1, 908 51
Holic).

Pozyvame tymto vSetkych, ktorisitazia
v tejto kategérii i ostatnych priaznivcov na
navstévu letiska MAZ Senica, poloZzeného
v peknom prostfedi na Gpati Malych a Bie-
lych Karpat.
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Pfedlohou k ndvrhu tohoto modelu
bylo ménéznémé francouzské
sportovnicelokovové letadlo se
zatahovacim podvozkem, vyrdbéné
vSedesatych létech. Modelje vhodny<
jen pro modelare s dostatecnou praxi
vestavbé i vlétanis vicepovelovymi
modely. Protoje vdalSim textu
uvedenjenjehopopis, nikolivpostup
stavby. DoplankuzvétSeného
pomeérovym méfitkem (pétkrat) do
skutecné velikostije nutné doplnit
umisténiserva upravitprostorpro
pouzity motor. Kpohonuje mozno
pouZitmotorozdvihovém objemu5
az 6,5 cm3 prebytek vykonuse
projevivyssirychlostiakratSim
startem. Naprototypu pouzita
amatérska RCsoupravaseservy
Futaba ovladala obé kormidla,
kfidélka a otacky motoru.

Ke stavbé

modelu je pouzito pfevazné balsy, v textu
jsou proto udavany jiz jen jeji rozméry (v
mm), jiny material je uveden jmenovité.

Kfidlo se soumérnym profilem ma
hlavni nosnik o tl. 5 a stalé vysce, ve
stfedni Casti oboustranné zesileny pre-
klizkovymi stojinami tl. 1,5 aZ 2. Do zarez(
shora o hloubce 12 mm jsou nasunuta
Zebra tl. 2 se zafezy opacnymi. Stfedni
Zebro tl. 10 je délené a ma vyfez pro
schranku serva. Odtokova o prifezu
8 x 8 a ndbé&zna lista o prlifezu 3x12
jsou lepeny na tupo, vnéjsi nabézna lista
o prlfezu 5 x 14 je pfilepena az po prile-
peni tuhého potahu. Pro podvozek jsou
do Zeber zalepeny bukové hranoly o pri-
fezu 8 x 20 s drazkou (do drovné pota-
hu); pfislusna Zzebra jsou zesilena prekliz-
kou tl. 1 az 1,5. Tuhy potah stfedni
a ndbézné Casti a pasky Zeber jsou tl. 2.
Koncové oblouky z lehké balsy jsou vydla-
bany. Nabézna ¢ast v misté styku strupem
je zpevnéna preklizkou tl. 1

Kfidélka, obroudena z prkénka o prife-
zu 10 x 26 , jsou upevnéna otocnymi
zavésy, ovladana obvyklym zplsobem
draty o prdméru 2,5 s pakami ulozenymi
v trubkach, zalepenych do odtokové ¢asti
kfidla. Kfidlo je upevnéno do prepazky
trupu bukovym kolikem ulozenym v trub-

Oprava serva .

Jako Vétsina ,,radiackard”, i ja& mam
problémy se shanénim serv. KdyZ jsem
tedy zjistil nepravidelny chod jednoho
z mych serv, bylo mi velijak. Po rozebrani
jsem objevil pfi¢inu: najednom z ozube-
nych kol chybély dva zuby. (Bratr se
pozdéji pfiznal, Ze zkouSel protocit servo
,,ha sucho".) Zhotoveni nového kola ne-
pfichazelo v Gvahu. V klubu sice mame
soustruh, takZe polotovar bych mohl vy-
tocit, ale nemam moznost sehnat potfeb-
nou frézu ke zhotoveni zubl. Snazil jsem
se tedy chybéjici zuby nahradit.

Poskozené kolo vypadalo podle obr. 1.
Nejprve jsem se pokouSel do mezery
nanaset rdzna lepidla a zuby vypilovat,
ovSem bez Uspéchu. Proto jsem posléze
upravil poSkozené misto kola podle obr.
2. Potom jsem v chladni¢ce ochladil kou-
sek plasteliny, aby ztvrdlaadrZelatvar. Db
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ce zalepené do stfedniho Zebra, vzadu
pak dvéma plastikovymi Srouby M5.
Trup ma bocnice tl. 3, zesilené podélni-
ky a pfickami 5 x 5, v pfedni ¢asti plnymi
prkénky tl. 3 s vlakny Sikmo (asi o 45°).
Preklizkové prepazky maji tl. 3, motorova
tl. 5. Motorové loZze z preklizky tl. 7 je
dvoudilné. Bocnice jsou spojeny
(kromé prepazek) dole tvarovanymi
pfickami tl. 5, nahofe rovnymi 5x5,
ve stfedni Casti nahofe prkénky tl. 3 (s
vlakny napfi¢). Horni zaoblena ¢ast s po-
loprepazkami tl. 3 ma potah tl, 2, prednitl.
3, dolni zadni tl. 2. Nad nadrzi a pod
motorem jsou odnimaci vika z prkénka tl.
10. Cela pfedni ¢éast je tvarovana z mék-
kych hranold (prostor je pfizplsoben
pouzitému motoru atlumici). Navnitfnich
bocich jsou pfilepeny bukové hranoly
o prlifezu 8 x 20 se zavitem pro upeviio-
vaci Srouby. Prekryt kabiny byl na prototy-
pu slepen z pieklizkovych oblouk( tl. 3
a listtl. 3 a ,zasklen" prihlednou folii tl.
0. 4 (jen ohybanou). Méné pracné je cely
prekryt vytvaret zatepla z umaplexu 1.1,5.
Ocasni piochy. Stabilizator ma prd-
béZny nosnik o prlifezu 5 x 12 se zarezy
pro Zebra tl. 3. Nabézna lista ma prirez
8x10, odtokova 6x10, tuhy potah je tl.
1 Hotovy stabilizator je vlepen do vyfezu
v bocnicich trupu pfi jeho stavbé, stejné
tak hotova kylovka. Ta ma nabéznou listu

ni jsem pak otiskl nékolik ,zdravych"
zubl a plastelinovou formu pfilozil na
poskozené misto a zalil Epoxy 1200. Po
vytvrzeni epoxidu jsem odstranil formu
a opiloval ndlitek, ¢imz oprava skongila.
Takto opravené servo Futaba- FP-S12
pouzivam jiz dva roky. Jelikoz mam serv
nékolik, jiz to poSkozené ani nepoznam.
Zdenék zdraZil,
LMK Pferov

Oprava serva ll.

Podobné trampoty se servy Futaba FP
S22 jako ¢tenaf V. Z. ze VSechovic (viz MO
12/1981) jsem mél i ja. Po prepdlovani
(déle nez 10 s) prestalo servo pracovat.
Zavada v8ak nebyla v 10, ale v tantalovém
kondenzatoru M47, ktery se prepélova-
nim ,zablokoval". Po zformovéani tohoto
kondenzatoru servo opét funguje.

J. Albrecht, Bludov

tl. 10, steven tl. 8 a tuhy potah tl. 2.
Smérové kormidlo m& nabéznou listu tl. 8,
odtokovou tl. 6 a Zebra tl. 3. Vy3kové
kormidlo je vybrouSeno z prkénka tl. 6,
jeho obé poloviny jsou spojeny tfrmenem
z dratu o prdméru 2,5 a pfipevnény oto&-
nymi zavésy az po montazi stabilizatoru.

Podvozek je tfikoly, pevny. Dvojita
pfedni noha z pruzinového dratu o prd-
méru 3 je upevnéna pfilozkou z plechu tl.
1,5 a Srouby do matic na motorové pre-
pazce. Hlavni nohy o priméru 3,5 jsou
uloZzeny do drazek v hranolech kfidla
a zajistény pfiSroubovanymi kovovymi
destiCkami.

Potah. Kfidlo je potazeno monofilem
a navrch tenkym papirem, jimz je polepen
i cely model. Povrchova Uprava je bézna.

Barevné provedeni. Cely letoun je
Gdajné bily, ozdobné pruhy na kylovce,
trupu, spodni ¢asttrupu aklin na nabézné
¢asti kfidla jsou podle publikované foto-
grafie tmavé.

Motor je pro snadnost obsluhy v nor-
malni poloze. V prototypu byl pouzit
MWS 5,6. Palivova nadrz je z plastikové
lahve o objemu 175 cm3 Vrtule rozmérem
vhodna k pouZitému motoru ma stfed
kryty kuzelem Modela o priméru 45.

Letovd hmotnost modelu je asi 2400 g.

Konstrukce: Jaroslav FARA
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z dielne
O.VITASKA X

m Osvédcené avelmijednoduché rieéenie uchy-
tenia kabiny bezmotorového modelu je na
obrazku:

Do prednej casti trupu je vlepenad zakladna
doska 3, do ktorej je zaskrutkovana skrutka M4
s valcovou alebo polguratou hlavou 2.

V zéakladnej doske kabiny 1 z preglejky 2 az
3 mm hrubéj je vyvilany otvor o priemere7 mm
predizeny smerom dopfedu drdzkou Sirokou
4 mm.

V zadnej Casti je kabina drzan& ¢apom o prie-
mere 4 mm do trupu. Pri montdzi nasunieme
kabinu na hlavu skrutky a potlacime smerom
k chvostovym plocham modelu. Skrutka 2 sa
zasunie do drazky v rame kabiny a tym nam
hlava skrutky drzi kabinu na trupe. Skrutku 2
dotiahneme natolko, aby uchytenie kabiny bolo
tésné avtejto polohe skrutku zaistime lepidlom.

m Uzatvaraci plniaci otvor nadrze motorové-
ho modelu zhotovime lahko podla obrazku:
Z pouzitej tuby od lepidla apod. odrezieme
opatrné vrchné ¢ast 2 a do nej vlepime epoxi-
dom kusok mosadznej trubicky 5. Vrchni ¢ast
tuby potom priskrutkujeme Styrmi skrutkami 6
dohornej €asti trupu nad nadrz modelu apodla
obrazku pripojime palivové inStalaciu. Otvor
nadrze potom zatvarame plvodnym vekom 1.
Pre plnenie takejto nadrze potom zhotovime
plniace veko 3. PIniace veko pozastava z prevr-
taného veka tuby 1, do kterého vrchnej ¢asti
vlepime trubi¢ku 5. Do vnétra veka vlozime
gumovy O-kréZzok 4, ktory ndm zabezpeci lep-
Sie utesnenie otvoru v nadrzi pri plnéni.

{1 NeUspéchy, provazejici spole¢ny
n zapadoevropsky projekt nosné ra-
* kety Europe, vedly v prosinci roku
1972 ¢lenské staty ESRO (Evropska orga-
nizace pro vyzkum kosmu) a ELDO (Ev-
ropskd organizace pro vyvoj nosnych
raket) k zastaveni dalSich praci na tomto
programu. P¥i vzrdstajicim zajmu zépa-
doevropskych - predevSim spojovych -
spoleénosti o vyuzivani druzic zlstal Spo-
jenym statlim najejich vynaseni monopol,
na némz dravé americké koncerny neva-
haly naleZité vydélat. Jestlize do té doby
byla konstrukce vlastni nosné rakety pro
staty zapadni Evropy predevsim prestizni
otazkou, stala se velmi rychle zalezZitosti
ekonomickou. Myslenka na projekt viast-
ni nosné rakety proto nezanikla; Zivnou
pddu nalezla pfedevsim ve Francii, zemi
s nejvyspélejsim raketovym priimyslem
v zapadni Evropé, v jejiz zahraniéni poli-
tice se také jiz fadu let projevuje snaha
0 nezavislost na Spojenych statech.
JeSté v roce 1972 zacala Francie pod
nazvem Ariane L3S planovat novou nos-
nou raketu. S ohledem na obrovské na-
klady, spojené s vyvojem, se ovSem snazi-
la, aby si novy program vzaly za sv(j i dal3i
zapadoevropské staty. To se ji podafilo
o necely rok pozdéji, v ¢ervnu 1973, kdy
byl na mezinarodni konferenci o kosmu
v Bruselu program Ariane pfijat. Jeho
realizace byla svéfena nové zalozené Ev-
ropské kosmické agentufe ESA, ktera

dem ktomu, Ze Francie se zavazala hradit
dvé tretiny nakladli, se koordinatorem
vyvoje stalo francouzské Narodni stfedis-
ko pro vyzkum kosmu ONES.

Projekt postupoval velmi rychle kupfe-
du. V roce 1975 zahdjila ESA svoji ¢innost
a uz v poloviné roku 1976 se uskutecCnily
prvni zkousky. Plvodni francouzsky néavrh
pfedpokladal &tyfi zkuSebni starty v prd-
béht let 1979 a 1980. Tento plan se sice
mohl zdat pfehnané optimistickym, nic-

Nosha

méné start prvni rakety nazvané Ariane
L-01 se uskutecnil ze zakladny Kourou
v Guyané 24. prosince 1979 a byl piné
Uspésny. To mélo za nasledek zalozeni
akciové spolecnosti Arianespace, ktera
se jako zatim jedind na svété zabyva
vyuzitim nosné rakety k obchodnim
Gcellm.

Radostnou naladu, panujici v kruzich
kolem Ariane, zna¢né zchladil netspéch
Ariane L-02, ktera se 23. kvétna 1980 po
108s letu v dGsledku chybné funkce
jednoho motoru rozlomila a havarovala.
Zjistit priciny havarie si vyzadalo vylovit
zbytky rakety z mofe a podrobit je diklad-
nému rozboru. Ke cti predstaviteldl ESA je
tfeba Fici, Ze tento rozbor neuspéchali,
prestoze dva dal$i zkuSebni starty musely
byt odloZeny q cely rok. Pfi¢ina zavady
byla po dikladnych zkoukach bezezbyt-
ku odstranéna.

DalSi zkuSebni start Ariane L-03 dne 19.
Cervna 1981, pfi némz byly na obé&znou
drahu vyneseny druzice Méteosat 2
a Apple, skoncil stoprocentnim Uspé-
chem stejnéjako start Ariane L-04 sdruZzi-
ci Marecs A, ktery se uskutecnil 20. pro-
since 1981 Timto zatim poslednim star-
tem skoncily zkousky Ariane a pfedstavi-
telé evropskych statd v ESA (Belgie. Dan-
sko. Francie, Holandsko, Itdlie, NSR,
Spanélsko, Svédsko, Svycarsko a Velka
Britanie) prohlasili raketu za zplsobilou
ke komer€nimu vyuZiti.

Ariane, tfistupfiova raketa se startovni
hmotnosti pohybujici se kolem
207 000 kg, je urena k pInéni rdznych
UkolG - od dopravy nakladd na nizkou
obé&Znou drahu az po vyzkum vzdaleného
prostoru. Autonomni inercialni systém
navadéni dovoluje Siroky vybér uloh;
Ariane je napfiklad schopna vynést na-
klad o hmotnosti 1700 kg na geostacio-
narni obéznou drahu kolem Zemé, druzi-
ci o hmotnosti 4800 kg do vySe 200 km,
naklad o hmotnosti 1000kg na Mésic,
790 kg na Venusi a 660 kg na Mars.

Hmotnost prvniho stupné je
165 000 kg, z €ehoz na vlastni konstrukci
pfipada pouhych 20 000 kg, zbytek pfed-
stavuje palivo, asymetricky dimetylhydra-
zin (CH3)2N-NH2, a okysli¢ovadlo, jimz je
oxid dusicity N204. Motorovy celek, zvany
Drakkar, tvofi €tyfi motory Viking 5, vy-
kyvné uloZené a ovladané servomotory.
Tah motord je pfiblizn& 2400 kN po dobu
140 s. Pfihlédneme-li k celkové hmotnos-
ti Ariane, je tento tah pomérné maly, takze
raketa ma pocatecni zrychleni jen
21 m.s 2avysky 500 m, kde ma rychlost
180 km.h~1, dosahne az 23 s po startu.
Nad motorovou ¢asti je palivova nadrz
vélcového tvaru s pulkulovymi dny
a v horni ¢asti stupné je uloZzena nadrz
s okyslicovadlem podobného tvaru; obé
nadrze jsou zhotoveny z oceli. Nadrze
jsou tlakovany horkym plynem, vyrabé-

raketa

nym v plynovém generatoru spalovanim
obou sloZek paliva, podobné jako u rakety
Diamant B. Kryty motor(, &tyfi lichobé&zni-
kové stabilizatory, plast stupné& mezi na-
drzemi a prechodovy dil mezi prvnim
adruhym stupném jsou zhotoveny z hlini-
kové slitiny.

Prostfedni, druhy stupen rakety ma
hmotnost 37 600 kg, z toho konstrukce
3600 kg. Palivo s okyslicovadlem je stejné
jako pohonné hmoty prvniho stupné. Je-
diny motor Viking 4 dava tah pfiblizné
710 kN po dobu 130s. Nad motorem je
nadrz s palivem, jejiz horni dno je zaroven
spodnim dnem nadrze s okyslicovadlem.
Obé ocelové nadrze jsou tlakovany hé-
liem, uloZenym ve zvla$tni nadrzi pod
vysokym tlakem. Pfechodovy dil mezi
druhym a tfetim stupném je zhotoven
z hlinikové slitiny.

Motor tfetiho stupné HM7 je prvnim
v Evropé, u kterého je jako paliva pouzito
kapalného vodiku (-250 °C) ajako okys-
licovadla kapalného kysliku (-150 °C).
Pohonné hmoty o hmotnosti 8200 kg
(hmotnost celého tfetiho stupné je
9400 kg) jsou uloZeny obdobné jako
v druhém stupni ve dvou nadrzich se
spoleénym dnem. Obé nadrze jsou tepel-
né izolovany pryskyfici, pod niz jsou
dutiny, z nichz je vy€erpan vzduch. Cely
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stupen je jesté zvnéjSku tepelné chranén
obloZenim ze specialni hmoty Klegecell.
Nadrz s vodikem je tlakovana plynnym
vodikem, vznikajicim pfi regenerativnim
chlazeni motoru, a nadrz s kyslikem
héliem, uloZzenym v kulové nadrzi pod
vysokym tlakem. Tah motoru HM7 je
pfiblizné 59 kN, doba Chodu 560 s.

V horni kuzelové ¢asti tfetiho stupné,
jez ma plast z hlinikové slitiny, jsou
v8echny pfistroje: blok fizeni a navadéni,
kontrolni systémy, telemetrické a teleko-
munikaéni pfistroje i destrukéni systém.

Balisticky kryt se sklada ze dvou roz-
klopnych polovin. Je zhotoven z hlinikové
slitiny s okny vyplnénymi laminatem, aby
byla zajisténa priichodnost radiovych vin.
Jeho hmotnost je 440 kg. UZziteény pro-
stor (pro uloZeni druzice) ma objem
35 m3. Balisticky kryt je odhazovan po
dosazenf vysky 110 km.

Startovni systém Ariane na zakladné
Kourou sestava ze startovniho stolu, na
némz je raketa ustavena, a z klimatizova-
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né mobilni montaZni véze. Ridici stfedis-
ko, z néhoZ je raketa pfed startem kontro-
lovana a pozdéji odpélena, je pod zemi.
K Uplnému vy&tu patfi jeSté néktera po-
mocna zafizeni jako napfiklad vyrobna
kysliku atp. Pfi vlastnim letu je Ariane
sledovana z Guyanského vesmirného
stfediska, na jehoZ udrzbu proto ESA
pfispiva finan¢ni dotaci.

Vzhledem k obchodnim perspektivam
Ariane se uvazuje o jejich dalSich modifi-
kacich. Zatim je jich planovano pét,
z nichz posledni, pfichazejici v Gvahu po
roce 1990, by méla vynést na nizkou
obé&Znou drahu maly raketoplan s lidskou
posadkou nebo orbitalni stanici o hmot-
nosti az 10 000 kg.

POKYNY K STAVBE MAKETY

Vykres nosné rakety Ariane L-01 je
zhotoven pfevazné podle autorizovaného
vykresu, zaslaného nam laskavosti ESA.
Barevné schéma bylo zpracovano na za-
kladé nékolika desitek barevnych diapo-
zitivll, pochazejicich rovnéz pfimo z ESA.

Proti dosavadnim zvyklostem jsou na
vykrese rozméry skute¢né rakety, aby jej
mohl modelar pouzit jako podkladu ksta-

tickému hodnoceni modelu pfi soutézi.
Maketa Ariane je pfi kvalitnim provedeni
schopna konkurovat vSem $pickovym
maketam tfidy S7. Stavba neni v Zadném
pfipadé vhodna pro zacate¢niky; kzhoto-
veni dobrého modelu je rovnéz bezpod-
mine¢né nutné urcité strojni vybaveni.
Pfed tim, nez se rozhodnete pro stavbu
Ariane, tedy kriticky zhodnotte své
schopnosti a vyrobni moznosti.

Nésledujici radky nejsou podrobnym
navodem, obsahuji pouze zakladni rysy
postupu stavby, jez si kazdy modelar
pfizplsobi podle svych podminek.

Pfed zapocetim vlastni stavby musime
vSechny rozméry skute¢né rakety pfepo-
Citat podle zvoleného méfitka azhotovit si
stavebni vykresy v3ech detaild, jednotli-
vych stavebnich celkd a celé makety. Na
vykresech si dame zéaleZet: jsou totiz
soucasti dokumentace, nezbytné pro sta-
tické hodnoceni modelu. Maketu Ariane
mlzeme stavét jako jednostupfiovou, ale
i dvoustupnovou. Pfi stavbé jednostup-
flového modelu Ize doporucit méfitko asi
1:50, pro dvoustupriovou maketu se hodi
pomér zmenS$eni pfiblizné 1:55.

Trup. Vélcové trupy viech stupiili zho-
tovime znamym zplsobem navinutim pa-
pirové lepici pasky natrn vhodného prd-
méru nebo svinutim balsového prkénka
(vhodné zvlast pro dvoustupnovou make-
tu). K zhotoveni balsového trupu pouzije-
me mékkou balsu ti. 1,5 mm, kterou na-
vihéime, navineme na trn, po vyschnuti
ofizneme spoj a slepime. Paktrubku stale
na trnu obrousime a nékolikrat nalakuje-
me. Na povrch je vhodné pfilakovat jednu
vrstvu tenkého Modelspanu, ktery trubku
nejen zpevni, ale také z vétsi ¢asti prekryje
vldkna dfeva. Volime-li trupy z balsy, je
vhodné do -¢asti prvniho a do tfetiho
stupné vlepit trubky mensiho priméru,
které chrani vnitfni stény trupu proti
ozehnuti pfi startu druhého stupné i proti
pretlaku pfi vymétu navratného zafizeni.
Trubky navineme ze dvou vrstev lepici
pasky a dokonale prolakujeme. Do trupu
je vlepime mezi balsova mezikruzi. Pri-
mér téchto trubek volime takovy, aby se
do nich bez problém( veSlo navratné
zafizeni.

Pfi stavbé trupu nespéchame; navinuté
trubky nechame del§i dobu na trnu vy-
starnout, aby se jejich rozméry ustalily.
Vystarnuté trubky tmelime a nakonec
brousime pod vodou, vSe stale na trnu.

Dno prvniho stupné vyfizneme lupen-
kovou pilkou z preklizky tl. 0,8 az 1 mm.
ReSime je tak, abychom je mohli z trupu
vyjimat: nejjednodussi je dno pfiSroubo-
vat dvéma az ¢tyfmi Srouby M2. Ktomuto
Gcelu do trupu vlepime epoxidové odlitky
s matkami. Povrch dna polepime samole-
pici folii nebo tenkym hlinikovym ple-
chem, na némz radlem vyznacime plato-
vani a nytovani.

Kryty motord prvniho stupné zhotovi-
me z balsy tl. 1,5 mm. Mame-li dodrzet
presny tvar, je nutné je slepit ze tfi az péti
dild (podle konstrukéniho feseni). Kuze-
lové Casti musime pred slepenim tvarovat
na kuZelovém trnu. Slepené krytyje nutné
nechat na trnu vystarnout. Horni Casti
krytd mlzeme odlit z epoxidu. Spodni
¢ast krytd je ve skuteCnosti vyrobena
z platd plechu, navzajem spojenych nyty.
Tuto €ast znazornime nejlépe tak, Ze ji
vystfihneme z hlinikové félie, na niz nyto-
vani vytlaéime. Félii nalepime na kryty az
po jejich pfilepeni na trup a konecné
povrchové Uprave.

Prechodovy kuZzel mezi prvnim a dru-
hym stupném vysoustruzime ze stfedné
tvrdé balsy. Uvnitf kuZele je kryt funkéni-
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ARIANE L-01

(Dokoncenize str. 15)

ho motoru druhého stupné a vlepena
papirova trubka, ktera chrani pfed tlakem
ateplotou vytokovych plynd motoru vnit-
fek prvniho stupné.

Vyztuzné liSty se vyskytuji na vSech
stupnich rakety. Lze je nafezat Ztvrzeného
PVC (podloZzky do sesitl) o tloustce 0,4 az
1 mm. Protoze lit je zna¢ny pocet-od 60
do 120 - je vhodné pro jejich pfesné
rozmisténi obvod trupu délit na délici
hlavé, napfiklad ve Skolnich dilnach. Pro
lepeni list k trupu se osvédcil nitroemail.
Proti ostatnim lepidldm ma tu vyhodu, Ze
jestlize stece, da se snadno oftfit. Po
nalepeni v8ech list tuto ¢ast trupu lehce
jednou aZ dvakrat prestfikdme nitroernai-
lem, ktery zatece do pfipadnych spar
a mezi listami a trupem vytvofi realistické
pfechody.

Stabilizatory zhotovime z tvrdé balsy
nebo je odlijeme z epoxidu. Lepime je
pfimo na vélcovy trup prvniho stupné;
v krytech motorl pro né& vybrousime
otvory. Mista styku stabilizatord a krytd
rovnéz zalepime.

Detaily. Vétsinu detaild csdlijemezepo-
xidové pryskyfice. Postup byl popsan
v MO 5/1982. Nékteré detaily zhotovime
z tvrdého papiru (kryty), z hlinikového
dratu, trubek z duralu &i plastické hmoty
(el. vedeni, trubky), z tenkého dratu a niti
(elektroinstalace).

Balisticky kryt. Vrchni kuzelovou ¢ast
a prechodovy kuZel vysoustruzime ze
stfedné tvrdé balsy, valcovou Cast navine-
me z lepici pasky. Jednotlivé platy, z nichz
je kryt snytovan asesroubovan, vystfihne-
me z hlinikové félie, nytovani na né vytla-
¢ime a dily pfilepime na povrch krytu.
Prostor v krytu miZzeme vyuzit napfiklad
pro uloZeni elektronického ¢asovace za-
Zehu druhého stupné.

Motory v prvnim stupni, a stavime-li
maketu dvoustupriovou, i v druhém stup-
ni bychom méli propracovat co nejpo-
drobnéji. Rozmérovou dokumentaci se
vSak nepodarilo sehnat, proto také nejsou
tyto Casti na vykrese kotovany. ZkuSeny
maketar by ovsem mél byt schopen zpra-
covat, byt's jistymi nepfesnostmi, staveb-
ni vykres z fotografii, které byly publiko-
vany i v naSem tisku. Osvédcilo se zhoto-
vit motorovou ¢ast prvniho stupné jako
samostatny celek. Slehové trubky (pro
vedeni plyni z vymétu motord), sahajici
asi do poloviny délky prvniho stupné,
ulozime do dvou mezikruzi. Horni mezi-

kruzi pfichytime Srouby k dalSimu mezi-
kruzi, vlepenému do trupu, k némuz také
pozdéji pfichytime navratné zafizeni prv-
niho stupné. Vlastni motory zhotovime
véetné povrchové Upravy kazdy samo-
statné a pak je pfilepime k Slehovym
trubkdm. Vyhodou tohoto feSeni je jed-
nak snazsi sestaveni motorové ¢asti, jed-
nak pfi pfipadném poskozeni nékterého
motoru jednodu$si oprava: cely blok
totiz mlZzeme z trupu rakety vyjmout.

Povrchova Uprava ma velky vliv na
celkovy vzhled makety. VSechny dily musi
byt dokonale vybrouSeny, nalakovany
a vytmeleny. Spoje musi byt zacistény,
zatvrdlé stopy lepidla odstranény. Na bal-
sovych ¢astech nesmi byt viditelna vliakna
dfeva, na papirovych trupech spary mezi
okraji lepici pasky.

Prebrouseny povrch rakety lehce na-
stiikame  ¢ernym _ nitrokombinacnim
emailem ve spreji. Cerna barva totiz po
zaschnuti nejlépe zvyraznivSechny nedo-
statky povrchu. Chybna mista opravime
a znovu lehce prestfikame Cernou bar-
vou. Tim také vytvofime jednotny podklad
pro stfikani barvou pozadovaného odsti-
nu. Tou stfikdme velmi opatrné, aby ne-
stékala a neutvofila nevzhledné ,,beran-
ky", radé&ji méné a teprve po zaschnuti
nastfikame dalSi vrstvu. K ziskani doko-
nalého vzhledu by mély postacit dvé az tfi
vrstvy barvy. Pfi stfikani posledni vrstvy
dbame nato, aby vSechna barva pochaze-
la z jedné plechovky (jednoho spreje); ne
v8echna baleni totiz maji stejny odstin,
i kdyz Ciselné oznaceni barvy se shoduje.
Pred stfikanim jiné barvy nechame po-
sledni vrstvu plvodni barvy aspoii 24
hodin zaschnout. Hranici mezi obé&ma
barvami zamaskujeme papirovou lepici
paskou, kterou pfilepime v Sifi asi 5 mm.
Pfi stfikani pak nesméfujeme Ustim fixir-
ky (stfikaci pistole) proti okraji pasky, aby
pod ni barva nezatekla. Lepici paska ham
zpravidla béhem pll az jedné hodiny
sama odpadne. Pokud se tak nestane,
promacime ji a pak opatrné sejmeme; pfi
jejim strhavani za sucha by se mohla
odloupnout i vrstva plvodni barvy.

Plast tepelné izolace na tfetim stupni
apod. znazornime nalepenim tenké hlini-
kové ¢&i plastikové samolepicifélie, kterou
jsme predem nastfikali barvou pozadova-
ného odstinu. Félii nelepime acetonovym
lepidlem, abychom nenaleptali povrch
modelu pod ni, ale epoxidem nebo Herku-
lesem.

Ariane je raketa zvlast bohaté na rizné
napisy aznaky. M&me napaméti,Zejejich
zhotoveni vyZzaduje velké trpélivosti
a peclivosti. Osvédcenym a v Modelafi jiz

nékolikrat popsanym zplsobem jsou
amatérsky zhotovené obtisky. Nakladnéj-
§i, ale dokonalejSi metodou je reprodukce
téchto znakd sitotiskem na samolepici
foélii ajeji nalepeni na trup. Nikdy se vSak
nepokous$ime ,kreslit" znaky pfimo na
povrch modelu.

ZajiSténi stability modelu. Prestoze
Ariane ma na prvnim stupni ¢tyfi stabiliza-
tory, bude pravdépodobné nutné je pro
zajisténi stability zvétsit. Ktomu pouzije-
me znamého zplsobu: zhotoveni ,nevidi-
telnych" stabilizatord z organického skla
tl. 0,8 aZ 1 mm. Méné Casty, ale vyzkouSe-
ny zplsob je stabilizace prstencovym
stabilizatorem, zhotovenym rovnéz z or-
ganického skla tl. 0,8 az 1mm, ktery
uchytime na drzaky motor(. Prdmér sta-
bilizatoru volime asi 0 30 mm Vvétsi, nez je
rozpéti stabilizatorl makety, vy3ku asi
40 mm. Vyhodou tohoto FeSeni je pfi
dobré stabilizaci nenaruSeny celkovy
vzhled makety, protoZze prstencovy stabi-
lizator je az pod modelem.

U dvoustupnové makety musime zajis-
tit i stabilitu druhého stupné. MizZeme
opét pouzit pevné pfilepenych stabiliza-
tord z organického skla. Pro zachovani
realistického vzhledu se vSak osvédcilo
pouzit sklopnych stabilizatord, pfi pohle-
du shora tvarovanych do oblouku, takze
po sklopeni ,obaluji" trysku motoru dru-
hého stupné ajsou ukryty v pfechodovém
kuZelu. Stabilizatory zhotovime z obdél-
nikd organického skla o tl. 0,8 mm aroz-
mérech 40 X 35 mm, které za tepla pro-
hneme kolem valcového trnu o prdméru
40 mm. Nosniky stabilizator(, k nimZ jsou
pfinytovany, zhotovime z duralovych tru-
bek o prdméru 3 mm a délce 70 mm, jez
v misté, kde jsou pfipevnény stabilizatory,
slisujeme na obdélnikovy prifez. Nosniky
uchytime na mezikruzi z duralového ple-
chu tl. 2 mm, jeZ pfiSroubujeme ke kruho-
vé preklizkové desce, vlepené nad motor
druhého stupné. Rozklapéni stabilizator(
zajistuji pruziny.

Pohon modelu. K pohonu modelu Ize
doporucit dva motory FW D13 4, uchyce-
né ve dvou protilehlych tryskach ve spe-
cialnich drzéacich. U dvoustupnové make-
ty se k pohonu druhého stupné hodi
motor FW C13 3. Zpozdény zazeh tohoto
motoru lze zajistit zpoZdovaci sloZi vtrys-
ce motoru nebo elektronickym ¢asova-
¢em zézehu. PFi startovani hmotnosti
modelu 500 g by se mél motor druhého
stupné zazehovat 1,8 az 2 s po opusténi
startovaci rampy.

Dvoustupfiovd maketa Ariane 1éta pfidodrze-
ni vySe popsanych zasad zcela stabilné. Pokud
si nékdo netroufa na samostatné konstrukéni
feSeni, jsou ¢lenové RMK Adamov, kde byla
postavena, ochotni poskytnout zpracované sta-
vebni vykresy i podrobné technologické postu-
py. Pro ty, kdoZz se domnivaji, Ze stavbu zvlad-
nou ibeztéto pomoci, uvadime jesté informativ-
ni tabulku hmotnosti zakladnich dili makety
v meéfitku 1:55.

1. stupen 115¢g
Né&vratné zafizenu, stupné 209
Prstencovystabilizator 259
Motoryadrzaky 60g
Pfechodovy kuzel 40'g
Né&vratné zafizeni pfechodového kuzele 1049
2.a3. stupen 659
stabilizatory 2.stupné 20g
Navratné zafizeni 2. stupné 159
Motoradrzak 2. stupné 259
Balisticky kryt 409
Elektronicky €asova¢ zazehu motoru
2.stupné 409
Navratné zafizeni 3. stupné 109
Celkem 485 g
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VITR
1. Obvykle Z, JZ vitr pfinaSi vétsi obla¢nost,
V vitr menSi obla¢nost. Ale neda se na to moc
spoléhat.
2. V zimé JZ vitr pfinaSi otepleni. SV a V vitr
ochlazeni, po utiSeni mrazy. Také dost nespo-
lehlivé.
3. Vane-li vitr od J, JV, V a na obloze se objevi
vysoké mraky Ci (Cirrus tenka prdsvitna
vlakna, hacky, propletence), postupujici od SZ,
Z, JZ, lze ocekavat zménu pocasi, pfichod
fronty, oblaénost, srazky, v lété ochlazentf,
v zimé otepleni.
4. Souhlasi-li smér pfizemniho vétru se smérem
postupu Ci, ke zméné pocasi nejspiSe nedojde.
5. N&hlé zesilovani azmény sméru vétru zname-
naji, Ze je pravdépodobné blizko postupujici
fronta s obla¢nosti a srazkami.
6. Staci-li se smér vétru ve smyslu pohybu
hodinovych ruci¢ek (JV-J-JZ), Ize oCekavat pie-
chod fronty, obla¢nost, srazky.
7. Staci-li se smér vétru ve smyslu pohybu
hodinovych rucicek (JZ-Z-SZ), lze ocekavat
kratky pfechod fronty, po ném ochlazeni a vy-
jasnéni.
8. Staci-li se smé&r vétru proti smyslu pohybu
hodinovych ruciCek, lze ocekavat jen kratsi
zhor$eni pocasi.
9. Staci-li se smér vétru proti smyslirpohybu
hodinovych ruci¢ek a oblacnost dale houstne,
Casto nasleduji dlouhotrvajici srazky.
10. Vane-li pfes den vitr, ktery sevecer utisi, jeto
pfiznak ustaleného pékného pocasi.
11. Zesiluje-li vitr ve€er, je to pfiznak blizici se
fronty (neplati na horach).
12. Nékteré charakteristické nebo zvlastni typy
proudéni:
Briza - pokud je pékné ustalené pocasi, vane ve
dne vitr z mofe na pevninu a Gdolim vzhdru do
hor, zatimco v noci vane z pevniny na mofre
a z hor Gdolim doll. Bfizova cirkulace se
objevuje i u vétsich jezer.
Fohn - vyskytuje se v horskych Gdolich nej¢as-
téji na jafe po pfechodu front. Je teply a suchy,
vane z hor do adoli.
Mistral, Béra - studeny, narazovity vitr o velké
rychlosti, vane nejéastéji v zimé z hor nad mofe
Nedaleko od pobfezi sldbne a zanika.
Blizzard - prudky studeny vitr S, SZ sméru,
casto se snézenim, vyskytuje se po pfechodu
studené frenty v nizinach otevienych k severu.
Hurik&n, Tajfun, Uragan - vSechny nazvy zna-
menajijedno atotéz: tropicky cykldn o primeéru
viru 200 az 1000 km a rychlosti vétru 100 az
200 km.h-1 ivice. Vznikaji nad teplym mofem
(pfes 25 C), pfinaSeji velké srazky. Nad vétsi
pevninou nebo chladné&jSim mofem se rozpa-
dajf.
Tornado - vétrnyvir, vznikajici nékdy v 1été pod
boufkovym oblakem nad pevninou nebo pobfe-
Zzim. Pramér viru 20 az 500 m, rychlost vétru
i pfes 100 m.s-1.

MRAKY
13. Postupuji-li rychle po obloze oblaky Ci od
JZ, Z, SZ, zvlasté jsou-li zakon&eny héacky,
chomécky, znamena to pfiblizujici se frontu. Ne
vzdy to ale znamena zhorSeni pocasi, protoze
tento jev se vyskytuje i pfed zbytky rozpadlych
front
14. Postupuji-li po obloze oblaky Ci, houstnou
apostupné se méniv Cs (Cirrostratus - prdsvit-
ny zavoj bez znatelné&jsi struktury), znamena to
s vétsi pravdépodobnosti pfiblizujici se frontu.
Také tento jev se ale vyskytuje i pfi pfechodu
rozpadlych front
15.0bjevi-li seCs, ktery rychle pfibyva azatahu-
je celou oblohu, je to pfiznak blizici se fronty
Lze otekavat zhorSeni pocasi.
16. Je-li €ast oblohy zakryta Cs, ktery nepfibyva
a nezatahuje celou oblohu, nejde o pfiblizujici
se frontu a tim padem z toho dlvodu nelze
usuzovat na zhorSeni pocasi.
17. Objevi-li seCs, ktery zatahuje celou oblohu,
houstne a méni se v As |/Utostratus - husty,
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Nasledujici fadky pochazeji sice z pera
profesionalniho meteorologa, coz ale
neznamena, Ze stejnou kvalifikaci ziska-
te jejich pre¢tenim. Blizi se vSak letni
tdbory a soustfedéni, kde jste mnohdy
zbaveni moznosti sledovat oblibené re-
lace v rozhlase ci televizi - a pak pfijde
ke slovu naSe rukovét. VZzdy vSak méjte
na paméti slova zavére¢ného odstavce
této staté!

slabé prlsvitny oblak, slunce skrz néj prosvita
jako matn& skvrna), je jisté, Ze se pfiblizuje
fronta, obvykle doprovazena srdzkami.

18 Houstne-li dale As, az slunce zmizi docela
a obloha ma Sedavy vzhled bez znatelné struk;
tury, fronta je jiz blizko a srazky je mozno
oCekavat béhem nékolika hodin. Pod As se
nékdy zarovefi vyskytuji nizké roztrhané oblaky.
19. V |été: Je-li rAno jasno a pfes den se tvofi
nizk& kupovitad oblaénost, kter& se k ve€eru zase
rozpousti, je mozno ocekavat stalé a pékné
pocasi.

20. Vyrasta-li pfes den kupovita oblagnost do
vétSich vySek (hlavné uz brzy dopoledne), znaci
to nestabilitu v ovzdusi a moZnost vzniku
boufek.

21. Nerozpousti-li se k ve€eru kupovita obla¢-
nost, vznikla pres den, nebo kdyz dokonce sili,
je pravdépodobné, Ze se blizi fronta a zhorSeni
pocasi.

22. ZUstavaji-li veter na obloze oblaky Ac
Altocumulus - ovalné oblacky v jedné vrstvé,
oddélené uzkymi mezerami, uprostfed hustsi,
na okraji tenci, ¢aste&né& prlsvitné, ale slunce
skrz né m& ostré okraje - nikoli jako u As -
vétSinou pokryvaji znaény kus oblohy), nezna-
men& to zménu pocasi.

23. Objevi-li se naobloze (€asto nad protrhanou
nizkou obla¢nosti) oblaky Ac len Akocumulus
lenticularis - €ockovité ploché oblaky, na okraji
fidsi, v&tsich rozmérd nez Ac), svédéito o rych-
Iém proudéni ve vysSich vrstvdch atmosféry,
které byvad doprovadzeno nestadlym pocasim
nebo vpadem chladnéjSiho vzduchu a pozdéj-
§im vyjasnénim

24. Objevi-li se na obloze oblaky Ac cas Altocu-
mulus castellanus - dlouh& Gzkéa fada drobnych
oblaénych vézicek na spole¢né rovné zaklad-
né). mizeme pomérné spolehlivé v piistich 12,
max. 24 hodin&ch ocekavat boufky.

25 RozSifuji-li se boufkové oblaky v horni ¢asti
do tvaru véjife nebo kovadliny, svéd¢i too vzni-
ku ledovych krystalkd v boufkovém mraku aje
velkd pravdépodobnost vzniku krup. Kroupy

v8ak ¢asto nedopadnou nazem, protoze béhem
padu v nizSich vrstvach atmosféry rozatji.

26. Dédeckova pranostika: Zlatej zapad - po ...
Smourny rano.

TLAK
27. Prudky pokles tlaku vzdy znamena pf¥iblizu-
jici se frontu nebo frontalni systém. Nejpozdé&ji
do 12 hodin je nutné ocekavat velkou oblag-
nost, zesileni vétru a srazky.
28. Staly, i kdyz nikoli prudky (ale zase nikoli
nevyrazny) pokles tlaku po del$idobu (vice nez
jeden den) svéd¢i o blizicim se frontalnim
systému spojeném s oblaénosti a srdzkami,
v lété s ochlazenim, v zimé s oteplenim.
29. ZvySuje-li se tlak pomalu po delsi ¢as
(nékolik dnf), je mozno ofekavat stalé a pékné
pocasi.
30. Hodnota tlaku sama o sobé (vysoky nebo
nizky) neznamené nic. Snad je mozné fictjen to,
Ze extrémné nizky tlak souvisi s proménlivym
pocasim a siln&jSim vétrem a extrémné vysoky
tlak v 1été se suchym ajasnym poc€asim, vzimé
s mrazy a bud jasnym nebo mlhavym pocasim.
To se tyka ale jen extrémd (pod 985 mb a nad
1035 mb - prepoc¢teno na hladinu mofe),

OSTATNI
31. Vyskyt silné rosy v 1été rano souvisi s pék-
nym a stalym pocasim.
32. Jestlize nastane pfes den ochlazeni, napfi-
klad po pfechodu studené fronty, a v noci se
vyjasni a uti§ivitr, je mozno rano o¢ekavat: a) na
jafe nebezpec&né mraziky, b) na podzim bud
mlhu nebo mraziky, ¢) vzimé silny mraz, hlavné
v Gdolich.
33. Vysoké dohlednost se vyskytuje po pfecho-
du rychlych studenych front hlavné na jafe
nebo kratkodob& v souvislosti s boufkami.
V horach na podzim av zimé. kdyz v Gdolich
jsou mlhy (pfi inverzich), v lété tésné pred
vychodem slunce.
34. Je-li na podzim av zimé cely den mlha nebo
nizka oblacnost a zarovefi bezvétfi nebo velmi
slaby vitr, je pravdépodobné, Ze ve vySce nékoli-
ka set metrl je inverze (vrstva ovzdudi, kde
teplota roste s vySkou). Mlha a nizké mraky nad
inverzi nikdy nesahaji, takze na horach mze
bytjasno ateplo.
35. Objevi-li se na obloze halové jevy (velké &i
malé kolo kolem slunce nebo mésice, svétlé
skvrny po stranach slunce aj.), svéd¢ito o vzni-
ku ledovych krystalkl ve vysokych vrstvach
atmosféry a o moznosti zhorSeni pocasi. Zhor-
Seni pocasi je pravdépodobnéjsi zvlasté, klesa-
li zaroven tlak a objevuje se Cs. Halové jevy se
€asto objevuji, sviti-li slunce skrz Cs.
36. Prsi-li pfi mrazu a vznika-li naledi nebo
pada-li tzv. zmrzly désf (drobné kousky ledu -
zmrzlé kapky) nebo snéhova krupice (bilé kula-
té mékké snéhové kulicky), je mozno pocitat
s brzkym oteplenim.
37. Jestlize v |été pfes den pfi jasné obloze
vlihkost vzduchu neklesa (pocit dusna), je velka
pravdépodobnost vzniku boufek.

V&echny tyto progn6zy podle mistnich znak(
pocasi maji jen statistickou platnost. Tozname-
na, ze kdyz mnohokrat podle daného jevu
pfedpovime urcity typ pocasi, tak nam to ¢asto
vyjde. V Zaddném pfipadé nelze ofekavat, Ze to
vyjde vzdycky. Nem(zZeme se tedy na tyto
prognézy s jistotou spolehnout. Vyssi pravdé-
podobnost Gspésnosti jednotlivé pfedpovédi na
zakladé pozorovani mistnich znak( pocasi
bude tehdy, jestlize se vyskytuje vice jevl, podle
nichZ Ize o¢ekavat urcity typ pocasi (napfiklad:
k veceru houstnouci As, sili vitr, smér vétru
nesouhlasi se smérem postupl oblakd, klesa
tlak atd., pak je téméf jisté, Ze bude prset).

V8echny progndzy platijen vtom smyslu, jak
jsou napsané. Z toho, Ze klesa-li silné tlak, blizi
se fronta, nelze tedy vZadném pfipadé vyvozo-
vat, Ze neklesa-li silné tlak, fronta se neblizi.

Jan MANAK
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XLG-225
Medak

Koncem ¢&tyficatych a zacatkem pade-
séatych let se unasrychle rozvijelo bezmo-
torové létani. Sportovni piloti dostali né-
kolik novych typl( vétrond, predevsim
znamé Sohaje. Celkova péce vénovana
aeroklublim se také zahy projevila v trov-
ni dosahovanych vykon(. Potvrdily to i ce-
lostatni plachtarské zavody (CPZ), konané
v létech 1953 a 1955. Tento rozvoj pfinesl|
i snahu nespokojit se s dosazenymi vy-
sledky a zajistit dal$i technicky vyvoj
vétrond, ovéfit nové profily atechnologie.
Obé naSe tehdejsi ,vétronarské" kon-
strukéni kancelare proto pfisly s konkrét-
nimi projekty. V prazské ,,LF" vznikl zna-
my XLF-207 Laminar, v otrokovické ,LG*
zalatali jen o néco pozdéji vétron XLG-
225 Medak. Nékteré podrobnosti o vyvoji
tohoto naSeho druhého ,laminéaru" jiz
byly oti§tény v monografii Letectvi a kos-
monautiky (L+K 58, 1982, €. 3 a 4), jeho
vykres a technicky popis v8ak patfi do
Modelafe. Medak je totiz svym tvarem
dobrou predlohou pro létajici maketu.

Za zaklad Medaku poslouzil upraveny
trup a ocasni plochy vétroné LG-125
Sohaj 2. Zcela nové v8ak bylo patnacti-
metrové kridlo. Ing. L. Smréek pro né
navrhl laminarni profil a konstruktéfi pod
vedenim L. Marcola zvolili neobvyklou
a naro¢nou technologii stavby, ktera za-
jistovala jeho kvalitni povrch a tuhost.

XLG-225 Medak OK-1781 vzlétl v roce
1952, ale jeho zalétavani prerusila neho-
da. Pf¥i pfistavani proti osliujicimu zapa-
dajicimu slunci narazil do dfevéného o-
ploceni letisté. Pilot A. Vlasak vyvazl
s modfinami, Medak vSak musel prodélat
opravu trupu adostal novou pravou polo-
vinu kfidla. Po kratké dobé se vS§ak mohlo
pokracovat ve zkouSkach. Jesté v roce
1953 se Ucastnil, mimo soutéz, prvych
CPZ a ve vzduchu stravil vice nez jedno
sto hodin. Postupné s nim zku$ebné létali
A. Vlasak, L. Svab, ing. F. Svinka a také
pracovnici zkuSebni svazarmovské skupi-
ny VZLU pod vedenim ing. VI. Frynty.
Umoznil letové ovéfeni vliastnosti profill
s vysokym stupném laminarity a poskytl
i dalSi cenné zkuSenosti.

Na druhych CPZ s nim létal ing. F.
Svinka: ,Medék vyzadoval pfesnou, €is-
tou a citlivou pilotdz, pfednosti pouzitého
profilu se projevovaly v dobrém a klidném
pocasi. V turbulentni termice ztracel na
vykonech. Bylo zfejmé, Ze u novych vétro-
fd bude tfeba najit vhodny kompromis
mezi pozadovanymi vykony avlastnostmi.
Prokazal v8ak, ze laminarni profily dokazi
zvySit vykony bezmotorovych letadel..

TECHNICKY POPIS

XLG-225 Medéak byl jednomistny zku-
Sebni vykonny vétroi s laminarnim profi-
lem kfidla a s celodfevénou konstrukci.

Trup pfevzaty po Upravé z vétroné
LG-125 Sohaj 2 mél ovalny prifez, pfihra-
dovou tfipodélnikovou konstrukci a byl
potazen diagonalné kladenou preklizkou.
Jeho $picku tvofil sklopny kryt z elektro-
nového plechu, pilotni prostor zakryval
prihledny, do pravé strany odklopny
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prekryt z plexiskla. Opéradlo pilotniho
sedadla mélo tvar uzplsobeny pro pouziti
zaddového padéku, zavazadlovy prostor
byl umistén za pilotem.

Palubni deska byla vybavena b&znymi
pfistroji. Obsahovala rychlomér do
250 km ¥ r 1 napojeny na Venturiho trubi-
ci, variometr (kfidélkovy) do +5m s'1,
variometr (dosovy) do +10 m s~1, vySko-
mér do 10 km, kompas, umély horizont,
elektricky zatadckomér. (Letecka baterie
24V s ménicem byla uchycena v zavaza-
dlovém prostoru u hlavni pfepazky). Do-
C¢asné byly na vétroni umistény i dalsi
pfistroje podle programu zkousek.

Pristavaci zafizeni tvofila dfevéna ja-
sanova lyze, za niz, v sefiznuté spodni
hrané trupu, bylo nizkotlaké pfistavaci
kolo (o rozméru 290 x 110 mm) uchyce-
né v misté hlavni pfepazky. Na konci trupu
byla ostruha, odpruzena, podobné jako
pfistavaci lyze, gumovym tlumic¢em.

Kfidlo vétroné XLG-225 bylo délené,
samonosné, s jednim hlavnim a jednim
pomocnym nosnikem. Jeho celodfevéna
konstrukce byla feSenatak, aby zabezpe-
Cila co nejpresnéjsi dodrzeni tvaru lami-
narniho profilu po celém rozpéti. (Profil
byl plvodni - s laminaritou pres 80 %
hloubky u kofene kfidla a pres 60 %
u jeho konc(.) Pfesnost i potiebné pev-
nostni vlastnosti zajiStoval tlusty potah
vytvofeny z na sebe lepenych tenkych
vrstev bukové preklizky. Takto vrstveny
potah byl tvarovan na pozitivnim betono-
vém kopyté. Kromé jednoduchych utés-
nénych kfidélek a zcela vzadu umisté-
nych brzdicich klapek typu Schemp-Hirth

byly na kfidle i klapky vztlakové. Ty mély
podle vyznaceni u ovladaci paky zakladni
polohy -15°, 0°, +15° a +30° (skute¢né
hodnoty vychylek byly viak podle zkou-
Sek o néco mensi). Soucasné se vztlako-
vymi klapkami se také diferencované vy-
chylovala kridélka. Vztlakové klapky byly
ovladany pres torzni hfidel ozubenymi
segmenty; fizeni bylo vyfeSeno podobné
jako u vétroné LG-125.

Ocasni plochy meély celodfevénou
konstrukci a byly feSeny rovnéz obdobné
jako u vétroné LG-125, pouze svisla ocas-
ni plocha byla vétsi. Maximalni vychylky
vySkového kormidla ¢inily -14,9°
a +20,5°, Uhel nastaveni stabilizatoru
v0gi ose trupu byl 1,15°,

Technickd data a vykony: Rozpéti
14,98 m, délka 7,25 m, vySka 1,58 m, §tih-
lost kfidla 15,9, max. Sifka trupu 0,60 m,
nosna plocha 14,15 m2 Hmotnost praz-
dného vétroné 255 kg (max. 281 kg),
hmotnost za letu 345 kg (max. 366 kg)
zatizeni na jednotku plochy 24,4 kg m-2
(max. 25,9 kg m~2). Vypocétena klouza-
vost 1:31 pfi rychlosti 98 km h-1 (haméfe-
nd) 1:29; nejmensi klesavost (pfi
85 km h~1) 0,88 ms-1, klesani pfi rych-
losti 100kmfrl 0,96 ms_1, minimalni
rychlost 68 km h-1.

Zbarveni: Vétron byl nastfikan stan-
dardni Zlutou (,,Sohajovskou”) barvou,
dopliiky byly ¢ervené, €islice a pismena
poznavacich znacek ¢erné.

Text: Jan Brskovsky
Vykres: Ing. Zdenék Odehnal
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sportovni
nedale

B Modelafsky klub ZO Svazarmu Lipuvka a Ok-
resni ddm pionyrd a mladeze v Blansku uspo-
fadaly 20. Unora V. ro¢nik leteckomodelaiské
soutéze k 34. vyroci Vitézného Unora v katego-
riich hazedel a vétrond Al. Mezi mlad$imi zaky
byl s hazedlem nejuspésnéjsi Zden&k Pdlpitel
z LipGvky (240 s). Nejlepsi stafsi zak Jan Kuchaf
z Metry Blansko pred¢il svym vykonem 418 s
vitézného juniora, jimz se stal Jaroslav Jufi¢ek
z Lipdvky celkovym ¢asem 353 s. V kategorii Al
si mezi mladSimi zaky vitézstvi vylétal Milan
Sedlak z Tiebite (245 s), ze stargich zak( si ved|
nejlépe Milan Hlavacek z Liplvky (271 s) a mezi
juniory skon¢il na prvnim misté opét Jaroslav
Juficek z Lipdvky (179 s).

m V Zatci se 27. Gnora uskute¢nila soutéz
v kategorii hazedel. Za chladného bezvétrného
pocasi se mezi zaky umistil na prvnim misté Jifi
Petrasek ze Zatce vykonem 124 s. Mezi seniory
byl bez konkurence Svatopluk Zaljan z Usti nad
Labem, ktery nalétal 586 s.

V Sedl¢anech se na €erstvém snéhu, jehoz
napadlo vice nez za celou leto$ni zimu, létala
jarni soutéz v kategoriich H, Al a A3. Mezi
mladSimi zaky se v kategorii hazedel nejvice
dafilo Richardu Trékovi, mezi starS§imi zaky
Pavlu Kvétoriovi, obéma z RozZmitalu. Mezi
juniory si palmu vitézstvi odvezl Jan Kubica

ZIMNILIGA
hazedel

se létd na mnoha mistech nasi republiky.
Olomoucka letos probihala tfikolové, pfi-
¢emz do celkového hodnoceni se zapoci-
tavaly dva lepSi vysledky. Uvodni kolo
vS8ak muselo byt pro nepfizeii pocasi
odlozeno, a tak se prvni dvé kola létala
7. Gnora soucasné. Maraton dvaceti star-
tl byl pro nékteré modelafe pfilis tvrdym

Trojice nejlepSich z Olomoucké ligy hazedel,
zleva J. Kone¢ny, D. Qarba a MUDr. J. Hacar
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z Prahy 10 a mezi seniory byl nejispésnéjsi
doméci Jaroslav Pruséak. V kategorii Al zvitézil
mezi juniory Roman KoS$icky z Prahy 10, mezi
seniory Vladimir Koste¢ka z Kamennych Zehro-
vic. Kategorie A3 patfila Zehrovickym: mezi
juniory byl nejlepSi Jan Stfitesky a mezi seniory
si vitézstvi zopakoval Vladimir Kostecka.

B Aktivni LMK Zatec usporadal 27. bfezna
VBiejnou sout&Z v kategorii hazedel. 2a p&kné-
ho pocasi se dafilo pfedeviim modelafim z Ka-
dané. Z mlad$ich Zz&kd byl nejlepsi Martin
Veselovsky (289s), mezi star§imi zaky Petr
Jelinek (253 s). Hegemonii kadarfskych narusil
svym vitézstvim mezi juniory jen Filip Anto$
z Lovosic (351 s). Mezi seniory si ziskal vavfiny
kadarnsky Jifi Veselovsky (397 s).

Ve Zdicich se na pocest vzletu prvniho &s.
kosmonauta V. Remka uskute€nila soutéz v ka-
tegorii SUM. Mezi Zzaky zvitézil Pavel Eget
z Drozdova s Pittsem Special (285 bod®). Mezi
juniory si nejlépe vedl doméci Jindfich Holy
s modelem Airacobra (300). Mezi seniory si pro
vitézstvi dojel z Berouna na kole - is modelem
Airacobra - Jan Viktora (283).

V Ceské Lipé usporadal LMK ZO Svazarmu
pfi ODPM Dé&cin vefejnou soutéz v kategorii Al.
Na svou prvni soutéz si pro vitézstvi mezi zaky
dojel Tom&s Hajek z Nového Boru (530 s). Mezi
juniory Zvitézil s pfehledem J. Kadlec z Ji¢ina
(600 s) a mezi seniory J. Kadlec starsi, rovnéz
z Ji¢ina (557 s).

O den pozdé&ji, v nedéli, se na kladenském

letiSti konala soutéz rovnéz v kategorii A1l. Mezi
24ky chybéla do maximalniho ¢asu jedina se-
kunda R. Frankovi z LMK Praha 4. Mezi seniory
byl nejuspésnéjsi jeho klubovy kolega P. Feikl
(573 s). Ze seniord si nejlépe vedl JUDr. I.
Veselka z LMK Praha 611 (594 s).
B Na letiSti Ran& u Loun uspofadal 3. dubna
LMK Praha 4 soutéz v kategorii magnetem
fizenych vétrofid. Mezi juniory zvit&zil Otakar
Nohel z Rousinova ¢asem 634 s. Mezi seniory se
o tom, kdo si odnese palmu vitézstvi, rozhodlo
az v rozlétavani: zvitézil mistr sportu Oldfich
Balatka z Jablonce nad Nisou
(1500 + 360 + 62 s) pfed zaslouzilym mistrem
sportu Jifim Kalinou z RMK Praha 7
(1500 + 360 + 43 s). Treti skonc¢il nas Uuspésny
reprezentant v kategorii F1A mistr sportu Ivan
Crha z Lomnice nad Popelkou (1304 s).

ofiskem, coz se projevilo v sou&tu ¢asi
z druhé desitky letll. Naprostym suveré-
nem byl DuSan Garba z Fry€ovic, ktery si
Casy 600 a 596 s prakticky zajistil ligové
vitézstvi jiz po dvou kolech. O tyden
pozdéji se za slabého vétru a obcasného
vyskytu stoupavych proud( létalo zavé-
re¢né kolo. Za daného pocasi se ukazal
byt takticky na vysi MUDr. J. Hacar z Olo-
mouce; s pfehledem nalétal vSech deset
maxim a to jej v celkovém hodnoceni
vyneslo na druhé misto. Velky boj o tfeti
misto skon¢il tspéchem Jana Kone¢ného
z Fry€ovic predevsim diky jeho dobrému
vykonu v prvnim kole. ,Bramborova me-
daile" zlstala pro olomouckého ing. Mi-
loslava Fisra.

V Zabfehu probihala tnorova zimni liga
hazedel ve tfech kolech, z nichz se dva
lepsi vysledky zapocitavaly do celkového
pofadi. Mezi zaky zvitézil souétem ¢asl
734 s Jaroslav Vymétal ze Zabrehu. Véko-
vé kategorie juniord asenior( se hodnoti-
ly dohromady. Zvitézil junior Milo§ Ra-
mert ze Zabfehu ¢asem 1086 s. NadalSich
mistech skoncili Jifi Rusky ze Z&bfehu
(1039 s) a ing. Radomir Kufe z Olomouce
(967 ).

Severni liga hazedel se v dobé od
10. ledna do 21. bfezna létalaSestikolové
v okresech Liberec, Jablonec nad Nisou
a ve varnsdorfské oblasti. Vysledky byly
zpracovavany na pocita¢i a hned druhy
den po soutézi rozesilany, takze kazdy
soutézici mél pfehled o prib&zném stavu
ligy. Do hodnoceni se zapocitavaly tfi
nejlepsi vysledky; az do posledniho kola
v8ak nebylo jasné, kdo ziska celkové

SOMBHIQVO

Inzerci pfijim& Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddaleni (inzerce Modelar), Vladisla-
vova 26,113 66 Praha 1; telefen 26 15 51, li/ika
294. Poplatek je 5,90 K¢&s za tiskovou Fadku.

PRODEJ

m 1 7-funkénd slpravu Digipilot 7 (nutno zladtf) otypo-
vanu s povolenim + 2serva Futaba S7 + zdroje a nabi-
je¢ (3800); lamindt, trup F3B Diamant (300); cvicny
U-model s motorom MK-17 (150); RC vétron Leticia
(300); novy motor MW S 1,5D (200). B. Baranek, 906 17
Turd Luka 190.
m 2 Kompl. spolehl, prop. RC soupr. Varioprop 6S
(5500); ModelaDigi bez serv (2150); mot. model 0. B. 15
sestaveny pro 4 funkce. Koupim gumu 5x5 30 m novou
nebo malo pouZitou. M. Dohnansky. Blahuriov 1.431 02
Malkov.
m 3Prop.supr.Inpropvys.2+1 + prij. 4-kandl., bez sen/
(2200). M. Barboriak, ul. V. Clementisa, 050 01 Reviica
m 4 RCvys. Mars + prii. Rx Mini 27,12 MHz (700); motor
Modela CO? (80); zab&éhany MK-171,5 (60). R. GreSak,
Pionyr(i 828 708 00 Ostrava-Poruba.
m 5 Prop. 4-kanal. soupr. se tfemi servy Orbit (2900).
Koup. prodluzovaci kabel k servu Futaba S. Lesar.
517 42 Doudleby n. Orlici 402
m 6 Soupr. Futaba 6JIN - FM 40 MHz, prep. vych., pfep
myslu ot&€. serv apod. M Véla. Stracensk&613,411 08
téti.
m Motor RC model Q B. 15 (600) nelatany; RC model
Pony v kostfe (350); vyfuk pro motor MWS 6.5 F (81).
M. Recikov, 378 58 Velka Lnota 38.
R 8 Modelar a plany histor. lodi a os. aut. Zoznam
poslém. J. Galata, 956 53 Slatinka 131.
m 9 Zelezmcu N- lokomotivy, vagény a pfisluSenstvo.
Zachovalé (700). K Fiala, Csl. armady 119, 92101
Piestany.
m 10 Jednokandl. vysila¢ a pfijima¢ Mars 40,68 (700).
M. Pecko, Sidlisté 457,364 01 Touzim.
m 11 Vodou$ + OTM 2.5 D (200), i jednotlivé; motor
Atom D1 (50); trafo 380,220/24 V (30); U-model Combat
(100). Koup. vyménny pér krystal(l Varioprop 27 MHz
F. Morkus, Délnicka 15/697, 589 01 Tresi
O 12 Am. prop. 4-kan. RC soupr. + 4 Seda serva
Varioprop + zdroje + nabije€, spolehlivé (3500). J. Bur-
da, Lovétin 19, 588 51 Batelov.

Ne|mladSim Gc€astnikem Severni ligy hazedel
byl Radek Halama z Jablonce nad Nisou

prvenstvi. V zimnich podminkach - na
vrstvé mokrého snéhu a blata, za ledové-
ho vétru - které panovaly pfi posledni
ligové soutézi, létané navic na prvni jarni
den, ale jiz zadné velké zmény nastat
nemohly. Palmu vitézstvi si za soucet
Gasl ze tii kol 1504 s odvezl junior Michal
Smoléak z Jablonce nad Nisou. Nadavkem
k ni jako prvni cenu ziskal sovétsky foto-
aparat VILIA. Na dalSich mistech skongili-
seniofi Jifi Simek z Liberce (1476 s) a Petr
Lukas z Tanvaldu (1320 s).
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m 13 Disky Surtees, FTyrrell, Skoda 120 LS a Skoda 130
RS a néjaké soucCastky. Seznam zaSlu. J. Stauber,
Vehlovice 3157, 276 01 Mélnik 1.

m 14 Kompletnu supr. Varioprop 8 S so servami
s elektronikou v bezvadnomstave(7800); Mini Supertiet
27 S kat. €. 3820 (1800). Ing. J. MOller, Komenského 1,
921 01 PieStany.

m 15 7-kan. prop, soupr. + 2 serva Futaba S 22, NiCd
zdroje, nabije¢ (4600); 4-kan. prop, soupr. + 4 serva
Varioprop, NiCd zdroje, pfij., nabije¢ (4500); Chéri
2 + motor Tono 3.5 RC(270); IOMH74164 (150). J. Srba.
Pretluck& 2209,100 00 Praha 10; tel. 78 18523.

m 16 Am. prop. RC soupr. 3 funkce (Valenta), vys., pfij.,

zdroje, 4 Seda serva Varioprop (4800). J. Mikes, 468 23

Louznice 75.

m 172 Zlut, 1hnédé servo, nabijec, par. krystaly 4. kan.,

DKZ 12/500, DKZ 2.8V, 2x Sumatik, 10 ks NiCd 225,2x

(B?TM 1,5 (1400). F. Kratochvila, Boettingrova 9, 636 00
rno.

m 18 Elegantni RC V2 (trup Lilie, kiidla a kormidla
Aquila, plexi kabina, potah félie, fiz. kormidla a brzd.
klapky) a gumiprak (650) nebo vym. za nové servo
Futaba adopt. L. Matéjicek, U stadionu 2,350 01 Cheb.

m 19 Motor MWS 2,5 Z; amat. neprop. 2-kan. RC soupr.
s modelem Citabrie a mot. MK-17, i jednotlivé; amat.
1-kan. vysila€. Z. Klime§, Zefov 116,796 00 Prost&jov.

m 20 SoutéZzni A2s ¢as. Graupner (140); volny mot. mod.
Kubi¢ek bez mot. (70); jednopov. RC Vipan bez mot.
(90); nové trafo 220/24 V, 50 VA (70); malo pouziv. mér.
pfistr. AVO-M (350); novou el. vrtatku do 3 mm Pico,
2V (90); staveb. Marabu na gum. poh. (25). Z. Jonas,
Kim Ir Senové 2a, 616 00 Brno.

m 21 RCsoupr. Tx Mars Il s ind. st. baterie LED, Rx Min?
40,68 MHz, vétroné Modela Junior + Cap (MO 7/79)
oba iglamatik, gumiprak na civce (vSe 1000). Fr. VIEnov-
sky, Osvoboditeli 1810, 688 01 Uhersky Brod.

m 22 Amat. proporc. soupr. pro €tyfi funkce + 2 serva
Futaba FP S7 (4000). V. Pantlik, Kamikova 14, 621 00
Brno.

m 23 Amat. prop. 4-kan. soupr. + 4 Seda serva + 2x
zdroje + pfijima¢  4-kan. + 2-kan. + nabije¢ (4700),
spolehliva. M. Méchura, Ostra 6, 616 00 Brno

B 24 \Ws. Tx Mars + pfij. Rx Mini 27,120 MHz, nova,
nepouzitad (900). Koup. planek €. 83 Helio Courier -
nutné. V. Sobotik, HruSovska 19, Podvihov 102,747 70
Opava.

m 25 Prop, soupr. 4-kan. (1800 bez serv); Cirrus (300).
D. Mojziek, Ahepjukova 17,701 00 Ostrava.

m 26 PrisluSenstvi k autodraze -11 ks rovnych a 10 ks
obloukovych dilé, 1 pogitad kol - mirn& poskozené,
sleva asi 23 °/.(230); novynezabéh. motor MK-17 (100).
M. Hriba, Nadrazni 670,691 03 Rakvice.

m 27 Upraveny vys. Mars Il a dva pfij. doplnéné
servozesilovaci pro serva Varioprop (1400). Vhodné pro
soutéz, létani RC-V1. V. Drsticka, Délnické nam. 832,
674 01 Trebic.

m 28 Viazané Modelafe od r. 1962 do 1974 (kus 50).
J. Kraj¢ovicova, BardoSova 12,831 01 Bratislava.

m 29Kvalitni kfiz. ovladace (380); kryci gumové manzety
pro otvor 25x25 (kus 8 + postovné). M. Vani3, Rizova
5,466 01 Jablonec n. Nisou.

m 30 Snekové kolo 1:100,100 mm:. I. Svoboda, Macha-
rova 376/5, 276 01 Mélnik.

m 31 Transfor. Merkur Universal 220V, sek 0-24V,
vykon 50 VA. prim 220 V- 50 H. M. Asmanova, Mo$no-
va 15,150 00 Praha 5; tel. 54 28 63.

m 32 Lam. trup Rival 20. M. Obornik, Nam. Svobody 204,
263 01 Dobfis.

B 338kan. prop, soupr. + 4 serva Fut., vymén, krystaly,
2 pfij., vybor, stav; Cessna 210 zalat.; 2 pary vym. kryst,
vCetné drzak( (po 385); aku Varta 4 Ah 2ks (po 180);
vétron Cirrus (900), vSe i jednoti. Nabidky jen pisemné.
Ing. Grus, Zateckych 17,140 00 Praha 4.

B 34 RC modely motor, jachet Barrakuda dl. 1090 mm
a Oceanfarer (M 012/73) dl. 750 mm (400 za kus); model
Cutty Sark méF. 1:100 (1200) - osob. odbé&r nutny.
M. Baték, tf. V. I. Lenina 1110/98,415 01 Teplice.

B 35 2 pary kol Fox 0 125 a 150 mm; krabicku pfij.
Microprop vcetné konektorové listy (ty Brand). Ing.
J. Pavelka, Ovalova 22,160 00 Praha 6.

B 36 Vétron DG 100 Robbe rozp. 3,85m. Levné.
M. Sagner, VySehradska 39,128 00 Praha 2.

B 37 Nazehl. f6lii bilou, ¢ervenou, oranzovou, zelenou;
rezonanéni tlumic s kolenem a prirubou pro mot. MWS
6,5 FaMoki 10. J. Malec, 373 84 Dubné %4.

fl 38 Auticka z Anglie 12 ks (300), NSR 12 ks (240), Italie
4 ks (80), mech. makety NSR - Tyrrell a Lotus (300),
histor. modely NSR 3 ks (120), Igra23 ks (400). J. Hladik,
Vysoka Liben 159,277 38 Mélnické Vtelno.

B 39 Plan lodé Mistral (50); motor Komet 5 (200). Koup.
Futaba 2x. J. Kotas, Vitézného Unora 2073, 44001
Louny.

B 40 Autodrdhu McLaren, klopenou drdhu a 1 model
Shadow ve velmi dobrém stavu (400). J. Vyhnanek, Jizni
1839,47001 Ceska Lipa.

B 41 Vys. a pfij. Mars (800). J. Kocourek, kpt. Nalepky
2220,440 01 Louny.

B 42 Vrtulnik Bell 47 G novy, nelatany s nahr. dily (4500).
Nejr. osob. odbér. V. Besta, kpt. JaroSe 313, 722 00
Ostrava-Trebovice.

B 43 Am. prop, soupr. pro 4 serva Varioprop + serva,
nabijec, zdroje (4000); lam. trup Cessna 1771:5.J. Plch,
56961 Dolni Ujezd 445.

MODELAR i 6/1982 - 183

B 44 Amat. prop. 4-kan. soupr. + 4 serva Varioprop.
zdroje, pult (4500), J. Vol€ko, 503 22 Lib&anv 26.

B 45 Kompletni plan 1:100,1;200 letadlové lodi Sarato-
ga. P. Pavlik, K Blahobytu 2468,530 02 Pardubice.

B 46 Lamin, karosérii Renault 5 Turbo 1:12 (100),
ozdobné miizky Renault (20). R Sysel, Vétrna 4669,
760 05 Gottwaldov.

B 47 Soupr. Modela Digi - prij., vys., 2 serva, zdroje,
nabija¢ (3000). R Hnilica, D. Hony 17,911 01 Trengin.
B 48 2-kan. prop, soupr. Varioprop C4 SSM 27 - wys,,
pfij., servo, nab., NiCd Sanyo N3U (3200); digit, hodinky
v chodu (500) pflp. vym. za servo Futaba; planek, kfidla
a lam. trup na ASK 14 (200). P. Branda, Névska 622,
196 00 Praha 9.

B 49 Lam. karosériu Ferrari 312 PB 1:12, rozSirenu
autodrahu Mirage. V. Valent, Senicka cesta 70,974 01
Banska Bystrica.

B 50 Am. RC soupr. 4 funkce - vys. + 2 pfij. + 4 serva
Varioprop + zdroje. Ing. M. Balda, Dalovice88, 293 01
Mlada Boleslav.

B51 Nepouz. motor OS Max 10RC ' dural, loZe (1500);
pfij. Rx Mini 27,120 MHz (300); mot. MWS 2,5 D bez
paliv, trysky (200). M. Sluka, Slunetna 2158,544 01 Dvir
Kralové n, L

B 52 Model Trystar japonsky novy (550), 1,5 cm’ zh, OS
Pet + RC karb. pouz. (200), 2,5 cm3DF det. novy (350),
odstf. spojku pro 2,5-5 cm’ nova (250), palivo do det.
mot. 21 650). Koup. preklizku 1-2 mm, Modelspan,
metanol. P, Martinek, Ksokolovné 427,503 41 Poucnov.

B 53 Jap. motor Enya 19-VI RC + orig. tImi¢ + 2 orig.
sviecky, nepouz. (550); mot. Cox Medallion 1,5 malo
pouz. (280); model Tristar 10z jap. stavebnice, nelietany
(500); 2 pary koliesodfy Universal 070(1 parza50);, TV
hru “Universum TV-Multi-Spiel 2006 6 hier + puska
(2500). V. Krsak, Tr. Druzby 18/8,979 01 Rim. Sobota.
B 54 Zalét. RC mod. letadla Nebeskéa Blecha na mot. 6,5,
M 1:4 (700). J. Sutera, K dalnici 16, 635 00 Brno.

m 55 Par pfesnych kiiz, ovladact k WP-75 podle MO
7/79 (500). L Siibor, Kopernikova 13, 737 01 Cesky

Tesin.

9 56 Pro Simprop SSM Contest: HF modul
vysilatovy + prijimacovy + par krystalli 27,025 MHz;
Varioprop FM: HF modul k. €. 4059, v3e nepouz., prip.
vym. za serva s elektronikou, motor 6,5 - 10cm3
P. Vysocky, J. Voditky 1584,708 00 Ostrava-Pdéruba.

9 57 Amat. prop. RC soupr. na3 serva, bez serv (1250).
O. Pénicka, Luzanka 491, 544 01 Dvar Kralové n. L.

Q 58 Zeleznici TT - vétsi mnoZstvi lokomotiv, vagén(,
koleji, vyhybek a riznych dekorativnich dopliiku. Se-
znam zaslu, i jednotlivé. S. Zubék, Inovecka 3, 911 01
Trencin.

9 59 Neprop. amat. komplet. 6-kanal s 5servyvdobrém
stavu (1800). Fr. Brazdil, J. Fucika 1086,768 61 Bystfice
p. Hostynem.

9 60 Amat. prop. 4-funkéni soupr. bez serv (2900).
J. Jilek, Fucikova 46/4,591 01 Zdar n. Sazavou.

9 61 Modela Digi 2+1 - vys., pfij.,, 1 servo Futaba
FP-S12, bez zdroju (2400); amat. RC Inprop podle AR 1
2/77, 4 kanal upraveny na serva Futaba bez zdrojii + 1
servo Futaba FP-S12 + pfip. osazeny neoziveny servo-
zesilovag na serva Varioprop (2500). J. Carba, Hofany
78, 289 14 Poficany.

9 62 Plany: bit. lod Bismarck (60), let. lod Colessus (50),
kf. Prinz Eugen (50), fiéni nakl locf (30), hlidkova lod'
NDR (40), vyzkumna rvb. locf Ernst Haeckel (45), lodi-
vod. €lun Leader (35), vle¢ny €lun Weihe (35), kol.
dvoupalubnik (60), hans. locf (40), SPS Ml (10), protipo-
nor. fregata Andrea Doria (20), namoini locf Blanik (20),
osobni namor. locf Vélkenfreundschaft (20); motor
MWS 2,5 GF v zaruce (400), zhav. svicky (po 20); plany
letadel: dvoupl. Max (10), 1:20 Spitfire a Jak 1 (10).
P. Slavicek, Strelnice 2277,470 01 Ceska Lipa.

9 63 7 stfibrozinkovych ¢lankd SZ50,50 AH, v suchém
stavu v€. prov. podminek vyrobce. Ing. J, Kolarik,
Gorkého 134,695 04 Hodonin.

9 64 Tov. 6-kan. neproporc. RC soupr., kompletni,
spolehlivd, vhodnd i pro lod (2000U. Krél, Sportovni 16,
741 01 Novy Jigin.

9 65 Metz 5-kanal, motory, novy vybrus Cox 051, vrtule,
materiél, S-1-3, ¢asop. J. Madéra, Parizsk& 19, 400 01
Usti n. L.

9 66 Servo Bellamatic Il (300) nebo vym. za motor
2,5-3,5 RC. M. Zezula, 675 03 BudiSov 232.

9 67 Rogallo druhé generace, otypované. Nebo vym. za
pfij. + vysila€ zn. Futaba, Varioprop, Microprop. I. Bru-
mar, Gottwaldova 940, 783 91 Unicov.

9 68 2-kan. prop, soupr. WP-23 + 2 serva FP-S12
(2700); model Kiwi (200); lam. trup Cirrus (150); MWS
2,5 GfF RC(300), Koup. lam. trup na F3A Atlas - W. Matt
na mot. 6,5. J. Cecn, Mimoriska 634, 190 00 Praha
9-Prosek.

9 69 Soupr. W-43 se servy Servomatic (1250); novou
baterii Modela Digi; lamin, trup vétroné vhodny pro
polyst. kfidlo Modela (250). Vym. kity 1:72 B 24, B 17 F,
Do 335 A-12 za B 24 J, B 17 G, Me 262 B, P 36
(Monogram) za P 36 (Heller). J. Hron, Plynarenska 1457,
27401 Slany.

9 70 Amat. 2-funkéni soupr. na serva Varioprop
(2400) + n&hr. pfij. (500); polyst. kfidla Currare, Magie
. (70), Faraon, Cessna gj. (50), Démon IlI, Cirrusaj. (65).
Ing. O. Dolej$, Tylova 733, 278 01 Kralupy II.

9 71 Sestav a nesest. kity letadel; Letectvi akosmonau-
tika od r. 1969-80 nesvazané; loko TT. J. Kropéc,
Ciolkovského 861/31,162 00 Praha 6-Ruzyné Dédina.

9 72 6-kan. prop, soupr. WP-75 vys., pii., NiCd (3400).
Ing. J. PaSek, 342 01 SuSice 1074/11

9 73 Model jachty Mistral podle pi. Mod. 61s, dl.
1250 mm, zdroje, motory Mabuchi, ol. zatéZ (predb.
cena 1400); mod. plachetnice; elektru Skoda 130 RS
1:8; udak BMW 320%1:8 (1500). K. Dan&k, Vinohradska
101,130 00 Praha 3.

9 74 Easop. Modelar ro¢ 65-78, nevazany, chybéji 4
¢isla. ing. J. Matéjka, Gromovové 29,169 00 Praha 6.

9 75 Atraktivni mod. motory do sbirky. J. Prochézka,
582 32 Lipnice n. S. 30.

9 76 Amat. WP-75 Tx + Rx (1900); amat. Tx + Rx 16/8
(3400); amat. Rx 7 5750) mélo létané - vzhledné.
P. Nosek, Husova 299/7, 293 01 MI. Boleslav.

9 77 Lamin, trupy Démon Il (130) a Cessna Card. (160) -
osob. odbér nutny; 5kg Epoxy 1200 (250). J. Horsky,
Pristoupimska 429,108 00 Praha 10.

9 78 Rizné prisluenstvi ve vel. TT s 50% slevou.
VéZovy stoZar pro piicné nosniky, pficné nosniky pro 2,
4,5 koleji, trolejové vedeni 143/6 - 57 mm, preruSovaci,
vysuvna trolej, kolej rovnd, pfipojna 6510, preruSovaci
6610, izolovana 6620, obloukova 6230, vyhybky starsi
6910, pilite k mostlim, most ocelovy, tlagitka svételna,
stromky a borovice (NDR), tlacitka Modela, plany kole-
jist. L. Sprysl, Kovarovicova 6/1137,146 00 Praha 4.

9 79 RC soupr. Modela Digi + 1servo FP-S7 + 2x aku
(2700). Kompl. L+K ro¢. 1971,1972. P. Brz&k, Kotorska
1572,140 00 Praha 4; tel. 42 97 412.

9 K) Vétsinu el. dill na WP-23 v&. jap. mf traf atantall
800), novou sov. soupr. Signdl-1 prij., vys., prep. funkci
250): 130 cisel Modelare ro€¢ 69-81 (200 vcelku).
J. Pohnicky, Pocernicka 512,108 00 Praha 10.

9 81 3-kan. prop. soupr. na serva Futaba aj., bez serv
(1450) nebo vym. napf za model, material, RC mod.
letadel atd. P. Krajicek, Kalininova 29,130 00 Praha 3.

8 32 Am. prop, soupr. 2+1,2 serva Varioprop, zdroje
(3100); Terry s mot. MWS 1,5 (400); Leticia (200);
Centaur (300); Tono 10 RC (309). Koup. klikovy hridel
pro mot MWS 56 A. pfip. cely motor. J. Bure§,
Soubézna 570, 507 43 Sobotka.

9 83 Vrtulnik HeH Baby - lacno; laminat, kfidlo F3D Pole
Cat, laminat, trup RCP Miss Dara; trysku s ihlou namot.
Webra Speed; RC supr. Futaba Contest 7. Kipim
poSkodené serva Futaba. O. Vitasek, sidl. Gottwalda 1,
908 51 Holi¢.

9 84 Fajtoprop FM S podle MO 1980, neoZivené
osazené desky za cenu soucastek (1400) s dokumenta-
ci. K Mejzlik, Palackého 35, 612 00 Brno; tel. 49 63 35.
9 85 Proporc. soupr. pro 2 serva vhodna pro RC auta,
vyborny stav, okamzité pouZziti (2900); 2 Seda serva
Varioprpp (po 300). Kon&im. M. Kotraba, M&jovéa 2804,
010 01 zilina.

9 83 Modelaf ro¢. 1965-1981 (500), pouze v celku.
A Vlastnik, Ve smy&ce 19,400 00 Usti n. L.

9 87 Nabizim pékny a spolehlivy moped Stadion za 3
serva Futaba. A. LukSicek, Ramy 756, 584 01 Lede¢
n. S.; tel. 403.

9 884-kan. prop, soupr. se servy Varioprop - 4 3eda a2
Zlutd (4500). V. Skala, Futikovy domy 1472, 250 88
Celakovice.

9 89 Tono 5,6 RC (250); RC vétroni Cirrus potazen folii
(1000); Centaur 1700 mm, 4 funkce (600). A. Dodek,
Lupenice 40, 517 54 p. Vamberk.

9 90 RC soupr. Varioprop C 6 SSM se 3 servy, 2-kan.
amat. soupr. - wys. +piij. + 2 Sedd serva
Varioprop + NiCd + nabij. (2500); Lion (200); Leticia
(200); rozest. Piper PA-18 (170); nesest. staveb.
Porsche 935 (500). Zd. Boudik, Bitovska 1210/6,
141 00 Praha 4; tel. 42 13 17.

9 91 Plany: torpédoborce Narvik 1:200, Vichr 1:100,
Karl Galster 1:200 (35). M. Sedina, Bohaticka 52,362 63
Dalovice

9 92 Podrobné kvalitni plany tankd, letadel a lodé Tiger
| méF. 1:11, francouzského R-35 (Renault) mef. 1.7,5,
z roku 1936 aruskéhotorpédoborce z r. 1904 v méf. 1:50
po 180); dvoumotorové RC polomakety He-111 v mér.
1:10 (90) a Do-28 (50). V. Zaruba, V Ladech 183,149 00
Praha 4-Seberov,

9 93 Komplet. 7-povel. soupr. Kraft. A. Mika, Dvoreck&
44, 14700 Praha 4.

9 94 Simprop SAM FM 40 MHz, 4 serva, 2 pfijimace,
nabije¢, vSe nové. nepouzité. J. Mikulds, Kostelec
u Kfizku. 251 68 p. Stifin; tel. 920 99 2350.

KOUPE

B 95 Novou prop, soupr. komplet., 2 funkce, tovar.,
vyroby. I. VI€ek, Kollarova857,250 01 Brandysn. L.-St.
Boleslav 2.

B 96 2 serva Bellamatic Il v dobrom stave. Dobré
zaplatim. J. Bfezina, 952 22 Velké Uiany 607.

B 97 Krystaly FM (50. 51); motor OS Max 3.5; 1O
S041.42P: TCA 335 A, MM74C164, MM74C04. L. Macek,
789 91 Stiiy 304.

B 98 3 spolehliva serva Futaba i jednotlivé, zdroj k prij.
Modela Digi Rx schopny provozu a nabije¢ zdroje.
J. Simanek, Némcice 1,345 12 Uboc.

9 99 4 ks prednich kol z modelu Porsche 934 Turbo fy
Tamiya, |po dvou kusech. P. Mokovicka, Novoveska21,
466 01 Jabionec n. N.

9 100 Schému zapojenia RC sUpravy Pilot 2; servo
Bellamatic 2 aiebo Servoautomatic. V. Mayer, SNP 55,

040 11 Kosice. (PokraCovanina str. 32)
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DOUM obj. & 5100060 13,50 K&s
. SPM-1 Kamuflaze letadel z I. svétové valky
OBCHODNICH obj. & 5100061 12,50 Kés
- SPM-2 Modely letadel Lavo¢kin, Zero, Spitfire
SLUZEB obj. &. 5100062 13,50 Kés
SPM-4 KamuflaZe a ozna€ovani franc, letectva a ¢s. letectva
SVAZARMU o . obj. & 5100063 22 Kés
DosniEiova 12/13 Valasské Cvetal
ospisilova , IFIRT rystaly:
teleron 2060, 2688 MeziFicCi 26,665 MHz ob. & 7900800 cena 176 Kés
. . o 26,770 MHz 176 Kés
757 01 Valaiské Mezifici 27.255 MHz 7000802 176 Kis
o 26,800 MHz 7900803 176 Kés
nabizi 27,045 MHz 7900804 176 K&s
k okamzitému dodani na dobirku, socialistickym organiza- 26,720 MHz 7900805 176 K&s
cim na fakturu: 27,025 MHz 7900806 176 Kés
26,570 MHz 7900807 176 Kés
Navodné pomicky pro modelafe: 26,975 MHz 7900808 176 Kés
A-4 Planky kolejist pro zacinajici modelare 27,175 MHz 7900809 176 Kés
obj. €. 5100004 cena 16 K¢s 26,520 MHz 7900810 176 Kés
B-1 Skilné osobnich vozl z papiru, navod na stavbu karosérii 27,225 MHz 7900811 176 Kcs
obj. €. 5100005 24 Kés 27,120 MHz 7900815 95 Kés
C-1 Elektfina na modelovém kolejisti od A do Z 26,590 MHz 7900817 95 Kés
obj. €. 5100010 10K¢es 27,025 MHz 7900818 95 Kés
C-2 Polovodice ajejich vyuzitina modelovém kolejisti 27,025 MHz 7900819 95 Kés
obj. €. 5100011 13 Kés 27,225 MHz 7900822 95 Kés
C-3 Polovodige v rukou Zelezni€nich modelafd 27,025 MHz 7900824 176 Kés
obj. €. 510012 15K¢s 26,720 MHz 7900825 176 Kés
G-2 Rady pro modelafe na rlizna feSeni modelovych situaci v byt& 27,045 MHz 7900826 176 KCS
obj. €.5100017 13,50K¢es 26,570 MHz 7900827 176 K&s
D-1 Planky na stavbu mostl 26.520 MHz 7900829 176 Kcs
obj. €. 5100021 14,50KEs 26,800 MHz 7900831 150 Kés
D-3 Rady pro stavbu krajiny na modelovém kolejisti 26,770 MHz 7900833 176 Kés
obj. €. 5100023 13,50K¢s 26,720 MHz 7900832 95 Kés
D-4 Planky draznich budov, vykresy, kresby 27,175 MHz 7900834 176 Kés
obj. €. 5100024 14K¢&s 26,590 MHz 7900835 150 Kés

L-2 R0zné zpUsoby stavby lodi

obj. &. 510032

L-3 Vybaveni lodnich modeld

obj. €.5100034

L-4 Obchodni lodé&, vykresy, nadzvoslovi

obj. €.5100035

Automobilové modely 1 Stavba drahovych modell
Obj. €. 5100040

SPM kamuflaze a markingy letadel ze Il. svétové valky

NOVINKY
Z PODNIKU
UV SVAZARMU

WOE=M
Laminatovy trup Universal

je vyrobkem Testu Zilina, zavod Bratisla-
va. Uréen je pro modely RC vétroil
0 rozpéti 2,5 az 3,2 m pro termické i sva-
hové létani.

Trup je navrzen bez centroplanu tak,
aby bylo mozno zvolit libovolny profil
1 hloubku kfidla. Pro snadné ustaveni
stfedovych Zeber jsou natrupu orientacni
znacky pro Uhel nastaveni kfidla 3°.

Vodorovnou ocasni plochu Ize umis-
tit do jakékoliv polohy na vrchol kylové
plochy v uspofadani T nebo na oznace-
né misto na kylové ploSe jako plovou-
ci.

Smérové kormidlo moZno uchytit zave-
sy zapusténymi do liSty, vlepené do zadni
¢asti kylové plochy.

Trup je ze skelnych laminatd a epoxi-
dové pryskyfice, ma délku 1210 mm
a hmotnost 230 g.

Trup, vylisek kabiny a navod budou
dodavany v jednoduchém baleni koncem
tohoto roku.

Stavebnice Messenger tadu

Polomaketa historického dvouplo$ni-
ku na motor MODELA CO2 s mozZnosti
Gpravy na gumovy pohon. Rozpéti
580 mm, délka 490 mm, hmotnost asi
100 g.
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13,50Kés Navstivte naSe maloobchodni prodejny

ve ValaSském Mezifi¢i, PospiSilova 12/13

26Kes y Brng, Masna 18

\% Br;iltislavé, Lumumbova 35

25kes Objednejte si v€as nas katalog Eislo 4 pro obdobi 1982/83,

ktery vySel vdubnu 1982. Cena 17 K&s vEetné postovného.

Stavebnice obsahuje potfebnou baisu,
plastikovych dild,
z hmoty ABS a vakuové tvarovanych
z polystyrénové félie. Stavebnice bude
v prodeji koncem roku.

vylisovanych

L. Kohout

1*60
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Na Stanku firmy SIMPROP byl k vidéni
novy RC vétron Trivarius, dodavany s po-
lystyrénovym kfidlem o rozpéti 2740 mm
pro akrobacii), 3240 mm nebo 3500 mm.
Kromé toho byla nabidka firmy rozsifena
o dal$i japonské stavebnice Radiopilot,
tentokrat obsahujici motorové modely
prakticky pfipravené k letu. A jak je u to-
hoto vyrobce zvykem, nabizi kazdy typ ve
tfech verzich: Hjako hornoplo$nik, L jako
stfedoplosnik a S jako dolnoplos$nik. To
se ovdem tyka jen sportovnich model(.
Kromé nich totiz firma pfedstavilai atrak-
tivni polomakety: Bellanca Decatheon
0 rozpéti 2438 mm (pro motor 15 az
44 cm3 a Christen Eagle na ,desitku'l
(o rozpéti 1260 mm). Asi jedinou plvodni

(minéno firmy Simprop) novinkou mezi
motorovymi modely ie Dolomaketa akro-
batického letadla Diabolo (obr. 1) Wolf-
ganga Dallacha. Ten zfejmé pfedlohu
postavil za finan¢éni podpory pravé firmy
Simprop Electronic - soudé podle rekla-
my. Model v méFitku 1:3,24 ma rozpéti
2300 mm a je urCen pro motor Tartan
44 cm3.

V oblasti RC souprav bylo jedinou
novinkou zafizeni Car Profi, coz je ftfi-
funkéni souprava s kmito¢tovou modula-
ci, uréend pro modely automobill, lodi
a vznaSedel. Ovladac fizeni ma prepinac
pro volbu dvojitych vychylek nebo S-cha-
rakteristiky, u ovladace plynu a brzdy Ize
nastavit neutral do libovolné polohy. Treti
funkci Ize pouzit pro ovladanijehly karbu-
ratoru nebo prevodovky atp. Série SAM
FM byla doplnéna zafizenim pod nazvem
Acapulco, tedy soupravou, usporadanou
podle predstav a zkuSenosti mistra svéta
v akrobatickych RC modelech Hanno
Prettnera. Hlavnim rozdilem proti pred-
chéazejicimu zafizeni této série je pouziti
nového modulu ve vysilaci, ktery - pfi
ovladani kazdého kfidélka samostatnym
servem - umoziiuje rlzny stupei ,mixo-
vani" vychylek kridélek a klapek.
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(Dokonceniz MO 5/82)

DalSi novinkou, kterou na MS 81 v Aca-
pulcu ovéfil Hanno Prettner, je stavitelna
vrtule, pochazejici opét ze zemé vychaze-
jiciho slunce, od Japonce Masakiro Kato.

Firma WEBFIA zvolna rozliSuje nabid-
ku: vedle tradi¢nich motor(i a pozdéji RC
souprav lze na Stanku stale ¢astéji vidét
i stavebnice modeld. K nim letos pfibyl
motorovy vétron Dimona o rozpéti
2800 mm, pohanény motorem 3,5cm3
Kromé toho firma uvedla prvni ,velky"
motor: Webra Bully (obr. 2) o zdvihovém
objemu 35 cm3, ktery ma puvod ve Svéd-
sku. Pro tento motor i pro stavajici
Ldesitky" a véts§i motory ze své produkce
nabizi Webra soupravu pro jiskfivé zapa-
lovani s elektronickym fizenim. Sestava
z miniaturni jiskfivé svicky NKG (se zavi-
tem W 1/4") elektronické ¢asti (styristo-
rem), baterie 4,8 V/500 mAh a nového
zadniho vika motoru svestavénym ¢idlem
(obr. 3). B

U nas zatim nepfili§ zndmafirmaROGA
vystavovala stavebnici pohledného moto-
rizovaného vétroné Aero-Champ MK
(obr. 4) o rozpéti 2800 mm a délce

1290 mm, akrobaticky model Magie
H. Prettnera ve verzich 40 (na motor
6,5cm3) a 60 (na ,desitku”) a poloma-
ketu Robin DR 300/180 R TUG pro motor
25 az 35 cm3, uréenou pro viek vétrofid.

Tolik o novinkach v oblasti stavebnic.
Kromé nich predstavila fada firem nové
RC soupravy. K nejatraktivnéjsim (a také
nejdrazsim) soupravam patfily Microprop
PCM professional a Digicont, pracujici
s modulaci PCM. Otéto novince pfipravu-
ji naSi odbornispolupracovnici samostat-
ny ¢lanek.

Firma BECKER nabizi nyni miniaturni
pfijima¢ pro C&tyfi serva o rozmérech
44 X 26 X 20mm a hmotnosti pouze
18 g.

Jiz zminéna firma MICROPROP pama-
tovala i na ,obycejné" modelafe a jako
jedna z mala uvedla novou soupravu
Euro-Sport 2 + 2 bez vSelijakych ,hejbla-
tek, zato s kmito€tovou modulaci, slus-
nym vykonem a hlavné za pomérné malo
penéz: komplet s jednim servem stoji (bez
akumulatortl) necelych 300 DM.

Prakticky vSichni renomovani vyrobci
dnes nabizeji soupravy pro dvé az devét
serv, v naprosté vétSiné s kmitoctovou
modulaci a fadou doplik( - pfepinanim
velikosti vychylek, ,programy"”, ,mixéry",
pfepinanim smyslu vychylek serv na vysi-
lagi. O nezbytnosti vétSiny téchto ,vymys-
lenosti" Ize polemizovat. V naprosté vét-
§iné pfipadd jde totiz pfedevsim o Gtok na
kapsu zékaznika, ktery si pfi CiSténi sou-
pravy po delSim provozu uvédomi, Ze
stenhle knoflik jsem vlastné celou sezénu
nepotfeboval". Na druhou stranu je vSak
tfeba uvést, Ze prakticky vSechny znacko-
vé RC soupravy jsou dnes velmi kvalitni
a spolehlivé v provozu, takZze rozhodnuti
se pro ten ktery vyrobek je jiz spi$ zalezi-
tosti vkusu, pfipadné vérnosti znacce.
Coz je také odpovéd tém &Etenarlim, ktefi
se na naSi redakci obraceji se zadosti
o radu. B

Vladimir HADAC
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Vozy Chaparral se jiz v létech 1965 az
1970 zapsaly svou originalitou do historie
automobilového sportu. Tato technicky
zajimava dila, jejichz autorem je kaliforn-
sky konstruktér Jim Hall, vynikala fadou
prevratnych technickych novinek, z nichz
si nékteré nasly cestu i na evropska
kolbisté a byly pfejimany i tak znamenity-
mi konstruktéry, jako jsou Colin Chap-
man a Gordon Murray. Nutno vSak po-
znamenat, Ze vétSina Hallovych zlepSeni
byla pfedmé&tem spor( a byla sportovnimi
komisemi dfive ¢i pozdéji zakdzana. Pfi-
pomenme si tfeba naporovy lapac vzdu-
chu nad sacimi hrdly karburatord (1966),
stavitelné kridlo pro zvySeni pfitlaéného
efektu, umisténé na dvou subtilnich vzpé-
rach nad Chaparralem 2F pro Le Mans

[1l. mezinarodni

soutéz
SRC

Bratislava 2. az 4.4.1982

Jiz potfeti byla uspofddanim nejvyznamnéjsi
akce drahovych automodelaid povéfena agilni
ZO Svazarmu pfi n. p. Hydrostav Bratislava.
Nesmirné naro€ného Ukolu se opét zhostila
velmi dobfe; za svij pofadatelsky vykon zaslou-
zi plné uznéani. Odmeénou za to byl jak velky
zajem modelaidl o Gcast, daleko pFevy3ujici
ubytovaci mozZnosti pofadatele, tak i vysoce
hodnotné vykony soutézicich.

Tradiéné byl umoznén fadé modelafd pfijezd
jiz ve Ctvrtek, ¢ast vypravy soutézicich z NDR
byla v Bratislavé dokonce uz od stfedy! Kdyz
v patek vecer hlavni rozhod¢&i soudruh Lakomy
a dohlizitel URMoS mistr sportu ing. Indra
uzavreli startovni listinu, obsahovala 71 jmen
modelail z Bulharska, NDR, Rakouska, NSR
a CSSR.

Jako v predeslych roc¢nicich nejpocetné&jsi
zahraniéni vypravu tvofili zavodnici z NDR -
celkem Sestnact modelafd vEetné mnohona-
sobné mistryné NDR, reprezentantky Marllies
Mullerové. Bulharsko reprezentovalo Sesti¢len-
né druzstvo, z Rakouska pfijeli dva soutézici
a z NSR diveéi tym - Karin Hochschwenderova
aAlexandra Hoppardova. Niz3i u¢ast zavodnik(
z kapitalistickych zemi oproti minulym létim
byla zptGsobena pfili§ blizkym terminem Mis-
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(1967) a ,ventilatorovy" Chaparral 2J
s tésnicimi listami, vyuzivajici ke zlepSeni
pfisavného efektu dvou mohutnych venti-
lator(l na zadi vozu, odsavajicich vzduch
pod podvozkem (1970). I kdyz Jim Hall viiz
F1 nepostavil, je zajimavé, Zejeho napady
byly s ¢asovym odstupem vyuzivany ve
velké mife pravé utéchto vozl azde také
vétSinou byly zakazany.

Jiz zminény model 2J uzaviel v roce
1970 fadu Chaparrall se zakrytymi koly.
Teprve po deviti letech, v roce 1979, se
objevil novy viz, tentokrdt monopost
Chaparral 2K, se kterym jiz v roce 1980
zvitézil Johny Rutherford v 64. ro¢niku
oblibeného zavodu 500 mil Indianopolis.
LZluté torpédo", jak byl Chaparral 2K
prekftén, nenivozem s pfevratnymitech-

trévstvi Evropy, na které je pfiprava zahranic-
nich modelafréi zamérena predevsim. Ceskoslo-
vensko zastupovala v Bratislavé dvé reprezen-
taénidruzstva- CSSR A (Hajek, Miskolci, Basel
a Okali) a CSSR B (Kubal, Migek, Kositka
a Krej¢i). Z ostatnich pfihlasenych G&astnikd
bylo na zakladé Zebficku z roku 1981 vybrano
sedmatficet modelafl, ktefi doplnili startovni
listinu.

Slavnostniho zah&jeni mezinarodni soutéze
byli pfitomni mili hosté ze ZS KV Zvazarmu,
ktery zastupoval jeho pfedseda plk. Dubravsky,
z URMoSu Hana Mike$ova, za M&V Zvazarmu
pplk. PhDr. Kovag, pfedstavitelé vedeni stranic-
kych a odborovych organd n. p. Hydrostav
Bratislava.

V kvalifikaci na 4 x 1 minutu si stejné jako
loni vedl nejlépe Jifi Micek - jako nejrychlejsi
postupoval pfimo do semifinale. Druhy nejrych-
lejSi byl nejlepSiz druzstva NDR Mario Schéne,
tfeti domaci zavodnik Jan Kasanicky a ¢tvrtym
jesté primo postupujicim byl lofisky vitéz této
soutéze Jozo MiSkolci. VSichni €lenové repre-
zentatniho druzstva si vedli dobfe, kompletni
osmic¢ka byla mezi prvnimi patnacti. V siti
postupu v8ak prekvapivé uvizl lofisky finalista
lvan Skalsky; postup byl nad sily &lenl repre-
zenta¢niho druzstva Bulharska a obou divek
z NSR.

V opravnych jizdach na 4 x 1,5 minuty pak
bojovalo 36 modelait o postup do &tvrtfinale.
Ten se nepodafil ani jedné ze zbyvajicich divek
- JaroSové, Mullerové ani semifinalistce pfede-
§1é Velké ceny Zdaru nad Sazavou Kubeckové,
kterou od postupu délilo pouhych pé&t metrd.

Ctvrtfinale se jelo na 4x2 minuty a bylo
tradi€né hodné nervézni; z osmadvaceti Gcast-
nikG mohlo postoupit jen dvanact nejlepsfch.

nickymi novinkami, ale typickym ,wing-
carem" s nespornym vlivem evropské
konstruktérské Skoly, kde je tato koncep-
ce pomérng vycerpavajicim zplsobem
rozpracovana a ovérena.

Zajimava je snaha o vyuziti co nejvétsi
plochy spodku vozu ke zvySeni pfitlacné-
ho efektu, kdy G¢innéa plochaje ukon¢ena
az témér 500 mm za zadni ndpravou vozu.
O aerodynamické ¢istoté svédci nejen
vnéjsi tvary vozu, ale i tvarovani jeho
spodni ¢€ésti, neobvykle zakoncené na
zadi dvémavystupnimi tunelovymi otvory.
Vnitfni prostory boénich sekci, v nichz
jsou umistény chladi¢e vody a oleje, maji
profil Venturiho trubice.

Pohanécim agregatem je vidlicovy os-
mivalec Ford Cosworth DFX o zdvihovém
objemu 2,6 | s pfepliiovanim turbodmy-
chadlem a vstfikovanim paliva Hilborn.
Tento motor mél pfi instalaci vykon
607 kW (825 k) pfi otackach 9500 min-1,
po snizeni plniciho tlaku (stanoveném
predpisy) dava asi 440 kW (600 k). Pfevo-
dovka Hewland je ¢tyfstupnova.

Vitézny Chaparral startoval v Indy v bar-
vach spoleénosti PENNZOIL. Viz je cely
Zluty, népisy jsou Cerné, startovni cislo
Cervené s cernym lemem, tenké dvojité
obrysové linky jsou €erveno-Cerné. Zavé-
sy a disky kol jsou ¢erné.

Ing. Jan Jalovec

Rozmeéry
Délka 4572 mm
Rozvor 2743 mm
Sitka 2032 mm
Vyska 944 mm
Rozchod vpfedu 1651 mm
vzadu 1575 mm
Rozmérdiskd vpfedu 10 X 15
vzadu 14 X 15
Pneu Good Year vpfedu 24-0/11 X 15
vzadu 27-0/16 X 15

Rozvor

M1:8 1:12 1:24 1:32
343 mm 228,6 mm 114,3mm 85,7 mm

Nebylo jiz misto pro taktizovani, jelo se vzdy na-
plno. Tuhy boj pfinesl i nékolik pfekvapeni. Za
nejvétsi Ize oznacit vyfazeni naseho nejuspés-
néjsiho automodelafe posledni doby Josefa
Hajka. Rovnéztak pfekvapilo vyfazenireprezen-
tanta J. KoSicky i vyborné jedouciho Ivo Didova,
kterého o postup pfipravila porucha motoru.

Semifindle, kterym zacinal nedéIni program,
pfineslo tuhy boj o findle. V dramatickych
jizdach Spitkové sportovni hodnoty se plné
prosadilo €s. reprezenta¢ni druzstvo, kdyz
v3ech 3estjeho zbyvajicich ¢lenl se probojova-
lo do finale. Nejlepsi trojici zadvodnik( z NDR -
Schéne, Wolf, Kern-se jiz tak nedafilo, skon¢ili
na zadnich mistech semifinalové skupinky. Nej-
rychlejS§im byl VIado OKAali, druhym postupuji-
cim byl Michal Krej¢i, tfeti nejrychlejsi byl Petr
Basel a prvni findlovou skupinu doplnil Laco
Koterba. Druhou findlovou skupinu tvofili Mis-
kolci, Mic¢ek, Hudak a Kubal.

Do cela findle se ihned propracoval nejvétsi
favorit VIAdo Okali, sledovan Koterbou a Mis-
kolcim. O ¢&tvrté a paté misto bojovali Basel
a Hudak, Sesty jel Micek, sedmy Krej¢i a osmy
Kubal. Od poloviny se Mi¢ek zacal propracova-

(Pokra¢ovanina str. 28)
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M132 rozméry v mm:
DELKA 143 0 0,5 10 15m /
SIRKA 63,5
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Model na motor Modela C02

Pouzitimotoru Modela CO2k pohonu
modeld lodnivrtulije dalsiz variant,
kterou tento vprovozu nenaro€nymotor
sjednoduchou obsluhou apfiznivym
prib&hem krouticiho momentu nabizi.
ModelHera mélslouzitk ovéfeni
moznostipouZititohotopohonu, tedyjen
jako ovérfovacivzorek pro definitivni
feSeni;jeho vykony vSakbylypro mne
pfijlemnym prekvapenim.

K STAVBE:

Prepazky trupu, perut lodniho kormidla avy-
klizky prekreslime na pfeklizku tloustky 3 az
4 mm. Na prepazce 3 vyzna¢ime ipolohu upev-
néni motoru, na pfepazce 4 otvor pro nadrz na
CO2. Dily vyfizneme, zabrousime a jehlovym
pilnikem dokon¢ime vyfezy pro podélniky trupu
tak. aby do nich listy podélnik( Sly t&sné
nasunout. LiSty peclivé ocistime brusnym
papirem.

Na rovnou pracovnidesku nakreslime podél-
nou osu lodniho trupu a vyzna€ime polohu
v8ech pfepazek. Trup stavime dnem vzhlru;
jednotlivé prepazky podloZzime tak, aby Sikméa
stfecha nastavby byla vodorovné. Zebra upevni-
me k pracovni desce kolmo k podélné ose
trupu. Do vyfezd v jednotlivych pfepazkach
nasuneme podélniky a zalepime je lepidlem
Epoxy 1200. Kylovou liStu, kterou lepime jako
posledni, zajistime v pfepazkach Spendliky.

Na pfepazku 5 nalepime odfezek balsy a za-
brousime jej do tvaru pfidé trupu. Na horni
a dolni okraj zrcadla 1 pfilepime vyztuhy 6 pro
htidel kormidla. Do peruti kormidla 7 nalepime
ocelovy drat o priméru 2 mm & po vytvrzeni
lepidla perut zabrousime do soumérného
profilu.

Pouzdro lodniho hfidele z mosazné trubky

til, mezinarodni soutéz SRC

(Dokoncenize str. 26)

vat na tfeti pozici, Koterba naopak ztracel.
V posledni pétiminutovce zastavil jiz po nékoli-
ka metrech pro poruchu motoru Basel a pro-
padl tak az na osmé misto. Na $pici si zcela
suverénné vedl Okali a bezpe¢&né zvitézil. Druhy
skon€il lofisky vitéz J. MiSkolci a tfeti J. Mi¢ek
- pofadi dal3ich finalistd je uvedeno v tabulce.

Tradi€ni soucasti mezinarodni Velké ceny
Hydrostavu je damsky pohar - soutéz o nejrych-
lejSi modelarku. Lonska vitézka DanaKubecko-
va z klubu AMC Porubd prokazala i letos své
kvality a po vyborném vykonu opét zvitézila.
Druh& skoncila Karin Hochschwenderova
z NSR, tfeti Marllies Millerova z NDR a &tvrta
Alexandra Hoppardova z NSR.

V zAavéru jesté kratce o predvedené technice.

TABULKA

Poradi: 1. Okali 2. Miskolci
Podvozek O. K. Plastic  Magee-Plastic
Motor 0. K. Joker Cahoza Peanut
Kotva Pro-Slot 26 Pro-Slot 27
Magnety Cobalt Cobalt

Kola Hi-Pro Cahoza
Pfevod 39/8 39/8

Ovladac¢ [ohm] 0,9 1,1

Hmotnost [g] 115 122
Vzdalenost

osy voditka

a zadni,

napravy [mm] 119 119
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HERA

o prdméru 4/3 mm zafizneme na pfesnou délku
a konce trubky stdihneme na primeér hiidele tak,
aby se v ni volné otacel. Hfidel zhotovime
z dratu do vypletu jizdniho kola o prdméru
2,6 mm. Ve vzdalenosti 4 mm od konce vyvrta-
me v hfideld otvor o prdméru 1 mm, do n&hoz
zapéjime kolik o délce 10 mm, ktery zapad& do
vyfezu v setrvacniku a pfenasi jeho pohyb na
h¥idel. T¥ilista lodni vrtule o primeéru 27 mm je
bézné ke koupi v modelafskych prodejnach
(vyrobek druzstva Igra).

Zpracovani setrvaéniku 9 se rozhodujici mé-
rou podili na klidném Chodu hnaciho soustroji.
Na prototypu modelu byl vysoustruzen z auto-
matové mosazi. Nadrz plynu je v otvoru pfepaz-
ky a v prostoru lodnfho trupu utésnéna prou-
Zkem molitanu. Pro spolehlivy chod motoru je
nutné dodrzet sklon nadrze podle vykresu;
v Zzaddném pfipadé nesmi byt vodorovné!

Pfed potazenim spodni €&sti trupu vyznaci-
me nakylové listé polohu pouzdra hfidele alistu
opatrné vyfizneme. Po potazeni spodni ¢asti
trupu pak v tomto misté kylovou liStu obou-
stranné vyztuzime vyklizky ze smrkové listy,
dlouhymi 25 mm.

Trup potdhneme karténem; jeho lesklou
stranou pochopitelné vné. Potah lepime fedé-
nym Epoxy 1200. Otvory pro pouzdro hfidele
lodni vrtule a hfidel kormidla vysekneme tvaro-
vanou nabrouSenou trubkou. (Sekame z lesklé
strany kartonu). Pfesahujici potah odfezeme
podle podélnikd trupu ostrym nozem. Nastavbu

Vyvoj se natolik zrychlil, Ze i Spickovy drahovy
model jiz po nékolika méalo mésicich neni
schopen vazné konkurence. Tyka se to prede-
v&im podvozk( a motor(. Pogate¢ni neddvéra
k ,plastickym" podvozklm (planek byl v Mode-
|&Fi 2/1982) byla definitivné pfekonana; pohled
na tabulku model( finalistl je dostateéné pre-
svédgivy - z osmi je Sest podvozkd z kuprextitu.
Obrovskd zména nastala iv pouzivanych moto-
rech - z osmi finalistd pouze jeden pouzil ryze
tovarni vyrobek! Sedm ostatnich pouzilo jen
z&kladni komponenty - magnety a kotvy, pfi-
padné cela. v8e ostatni je jiz vlastni ,vyroby"
jednotlivych modelafa.

a palubu potdhneme aZz po kone¢né montazi
motoru, pred niz v8ak jesté cely vnitfek trupu
vylakujeme Epoxy 1200, rozfedénym metylalko-
holem nebo lihem. Pfi fedéni se epoxid nejdfive
zakali; asi po desetiminutovém michani dosta-
ne medovou barvu a Ize ho dobfe nanaSet
Stétcem.

Pro sefizeni souososti lodniho hfidele asetr-
vaéniku propilujeme v patkdch motoru podéiné
otvory, aby motorem bylo moZzno svisle pohybo-
vat. Axialnivadli lodniho h¥idele vymezime stavé-
cfm krouzkem a mosaznou podloZkou. Stejnym
zplisobem zajistime i stalou polohu lodniho
kormidla. Mezi pouzdro hfidele a spodek trupu
zalepime dil 8.

Pfed poloZzenim paluby jeSté model dovazi-
me 20 g olovéné zatéze do prostoru pred prvni
pfepazkou; proti nezddoucimu pohybu zatéz
zajistime pfilepenim. Nakonec potdhneme pa-
lubu a néastavbu. Zvnéjsku model lakujeme
osmkrat ¢irym lesklym nitrolakem, kazdou vrst-
vu ponechame dokonale vyschnout. Barevna
Uprava sestavéa z nastfikani nitrokombinaénimi
barvami ve spreji.

Spousténi motoru setrvaénikem necini poti-
Ze, staci nékolikandsobné pootoceni. Otacky
sefizujeme s lodni vrtuli ve vodé, rozdil v poctu
otacek proti nezatizenému motoru je totiz znac-
ny. Chod motoru pfipomina zvuk ,dospélého’
naftového motoru, coz mize bytvelkou inspira-
ci pfi navrhu vlastniho modelu. Doba Chodu
motoru s lodni vrtulise oproti provedenis letec-
kou vrtuli prodlouzila.

Pro uloZeni lodi a manipulaci pfed startem je
nutné zhotovitjednoduchy stojan. Cela stojanu
vyfizneme ze stejného materidlu (pFeklizky)
jako prepazky lodniho trupu. Lodje jimi pode-
pfena meziprvniadruhou pfepazkou apod treti
pfepazkou trupu. Obé ela spojime tfemi liStami
o prdfezu 5x 3 mm. Stojan vybrousime a nala-
kujeme ¢€irym lesklym nitrolakem. Dosedaci
plochy stojanu polepime prouzky tenké plsti.

Vojtéch Kohl. RMK Praha 7

V. rocnik
medzinarodnej sltaZe
VELKA CENA LAUGARICIO

v kateg6rii RC-V1 sa uskuto&nivdiioch 14. a 15.
augusta i 982 na autodrome ZO Zvazarmu prik.
p. TOS v Tren¢ine na Soblahovskej ulici.
Propozicie s pfihlaskou zasle na vyZiadanie
Ladislav Rehak, Pod Sokolice44, 911 01 Tren-
¢in. Uzavierka prihlaSiek je 15. jula 1982.

OPRAVTE SI

V Model&fi 4/1982 na strané 29 jsou zaméné-
ny obrazce ploSného spoje servotesteru naobr.
3 a4.Obrazec, vytiStény Sedivé na obr. 4, mél byt
podkladem pro zhotoveni ploSného spoje (tedy
obr. 3), zatim co €erné vytistény obrazec naobr.
3 mél byt Sedivy a tvofit podklad pro obr. 4
(rozmisténi soucastek). Za chybu, ktera vznikla

pb pfi vyrob&, se omlouvame &tenafdim i autorovi
prispévku.
Redakce

3. Micek 4. Hudéak 5. Koterba 6. Krejéi 7. Kubal 8. Basel
Cahoza 6 0. K. Steel Magee-Plastic 0. K. Plastic Magee-Plastic Magee-Plastic
Cahoza PeanutO. K. Joker O. K. Joker O. K. Joker Camen Cahoza Peanut
Pro-Slot 26 MURA 26 Camen 26 Seleckt 26 Pro-Slot 26 Pro-Slot 26
Cobalt Cobalt Cobalt Cobalt Cobalt Cobalt
Camen Limpach Camen vlastni Camen vlastni
38/8 41/8 38/8 39/8 38/9 39/8
1 0,8 1 1,25 0,8 15
125 120 129 125 125 125
119 123 119 119 120 121
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Novinky QO

Ak bysme Gvodom chceli vkratkosticharakterizovat, €o
nového priniesol tohoro€ny33. Medzinarodny
hrackarsky vettrh vNorimberku, potom bysme museli
pédia pravdy konstatovat: mnoZstvo modelov, pre ktoré
bota charakteristicka eSté vacSiamodelovostakopre
novinky spredroka. Trendteda oCividné sméruje kstale
jemnejsie pfepracovanému modelu, vhodnému skérna
ulozenie do vitriny, ako na tvrda prevadzku na koiajisku.
Nas hadam najviac potésilo, Ze medzinovinkamisme
objaviH ajmodeldvojosého vag6naz30. rokov, akymse
vtedyprepravovalo plzefiské pivo. Erbytohtopivovaru sa
teda skveju nasténach pévabného vagoénika, kterého
snimku uverejiiujeme aj na zadnej strané obalky tohto
Cisla.

Spominan& novinka, model dvojosého pivovarského vagéna
velkosti N's napisom Pilsner Urquell savynimal medzi novinkami
norimberskej firmy FLEISCHMANN; aZ na univerzalné spriahad-
lo vel'kosti N ainy typ kolies je do najmensich podrobnosti iden-
tisky s vlanajSou novinkou tohto vyrobc vo velkosti HO. Firma
Fleischmann tento rok spomina tridsiate vyrocie zavedenia vy-
roby modelovych Zeleznic do svojho programu - bola to pravé
ona, ktora ako prvav roku 1952 zaviedla dvojkolejnicovy systém
s vyuzitim jednosmérného pridu. Za jej najvyznamnejSiu letos-
nG novinku tfeba povazovat jej novy kolejovy systém; novy je
nielen dokonale pfevedenou imitaciou Strkového l6zka (obr. 1),
ale aj novou geometriou, ktora odteraz umozfiuje poskladanie
aj toho najkomplikovanejSieho kolajiska najjednoduch&im spé-
sobom. Novy systém nazvany Profi-Gleis moZno bez problémov
kombinovat s doteraj$im systémom tohto vyrobct. Medzi dalsi-
mi novinkami vel'kosti HO je na prvom mieste model parnej
lokomotivy radu 533 DR (obr. 2), hned za nim nasleduje model
dieselovej lokomotivy radu 218 DB. V sortimente
vagoénov osobnej dopravy figurujud modely Stvor-
osého posStového vagoéna typu Post 4ua/20
byvalej DR, jedalensky vozen MITROPA
byvalej DR a velkopriestorovy vozen
IC radu Bpmz21l Pre velkost N
prindSa Fleischmann. model
tendrovej lokomotivy radu
65 DB (obr. 3), sériu rychliko-
vych vagénov byvalej DR (va-
gon 3, triedy z tejto série je na
na ébr. 4) a model samovysyp-
ného dvojosého vagéna radu
Tds928 DB. Pre obidve velkosti

prinaSa Fleischmann model Obr,

Sest osého nakladného vagéna na prepravu zvitkovych plechov
(obr. 5).

Rakuska firma LILIPUT predstavila niekolko novych $picko-
vych trakénych vozidiel. Dominuje im model tendrovej lokomoti-
vy radu 91918 (pr. T93) byvalych KPEV z roku 1900 (obr. 6).
Vynikajucim dojmom pésobi aj model tendrovky radu 95 DR
(obr. 7) a doposial najdokonalejSie prevedeny model elektrickej
lokomotivy vébec, model rychlikovej lokomotivy radu Ae 4/7
SBB (obr. 8). Firma Liliput, prindSajucatentoraz vyluéné novinky
vo velkosti HO, prekvapila aj Sestkusovou sériou ,najkratSich
Stvorosich rychlikovych vagénov", totiz sériou modelov typu
s,Langenschwalbach". Ide o vagény LangenSvalbaSskej Zelez-
ni¢nej spolo¢nosti z rokov 1907-1913, ktora bola otvorena 15. 8.
1889 a pre svoju len 21,5 km dlha traf s ostrymi polomermi kofajf
vyZadovala osobitni konStrukciu nezvycajne kratkych Stvoro-
sich vozfov.

Najvacsi velkosériovo vyrabajuci producent modelovych zZe-
leznic, firma MARKLIN, pfedstavila zaujimavé novinky vo viet-
kych troch velkostiach: vo velkosti | je to model parnej lokomoti-
vy radu 55 DB (obr. 9) a model $tvorosého vagéna na preDravu
vefkokontajnerov typu Sgjs 716DB; pretoZe v oblasti pfisluSen-
stva pre tuto staronovi rozchodovu verkost niet z ¢oho privermi
vyberat, zna¢nl pozornost navstevnikov veftrhu vzbudzovala
stavebnice stanice na ¢erpanie pohonnych hmét pre dieselové
lokomotivy (obr. 10). Aj ked je velkost HO dominujtcou, firma
Méarklin akoby jej tentoraz pfili§ vefki pozornost nevénovala,
pretoZze medzi novinkami sme mohli obdivovat len model
dieselhydraulickej lokomotivy radu 236. Nie inak tomu bolo
v oblasti novych modelov vagénov, kde sme nasli jedinu
skuto€nu novinku, model ndkladného vagéna typu Shis 708 DB
(podobny vagénu na obr. 5). Podstatné lepSie to bolo pri
novinkach velkosti Z (M 1:220), kde sme mohli vidiet zatiar
najdokonalejSie pfevedeny model parnej lokomotivy radu 038
(P8), pri ktorom sa jeho konsStruktérom podafilo skvele skratit
vzdialenost medzi lokomotivou a tendrom (obr. 11). Sortiment
osobnych voziiov doplnia dva modely dvojosich vagénov typu
ABI 29 a Bi 29 DB s ploSinami na oboch koncoch skrine a model
rychlikového vozia typu A9 EUROFIMA. Poslednou tohoro¢nou
novinkou tohto vyrobcl v M 1:220 je model kontajnerovej
stanice.

Firma ARNOLD, ktord na sklonku ostatného roka oslavila
75. vyrocCie svojej existencie azaroven 21. vyrocie objavenia sa.
prvych modelov z vlastnej produkcie v M 1:160vébec, pfedstavi-
la medzi novinkami predovSetkym model parnej lokomotivy radu
3604 DR (ex prP42), ktord spolu$ modelom najvacsej eurépskej
tendrovej lokomotivy vSetkych ¢ias, totiz ,maletky" Gt 2 x 4/4
byvalych Bavorskych Statnych Zeleznic vidime na obr. 12. Ako



kuriozitu méZzeme spomendt jazdiaci model tendrovky radu 80
DR/DB wrobeny z 18-karatového zlata ... V oblasti pfislusen-
stva prindSa Arnold stavebnicu Zariadenia na dodavku piesku
pre dieselové a elektrické lokomotivy a model dlhého skladu
s rampou. Opomenut nemozno ani model viactcelovej elektric-
kej lokomotivy radu Re 4/4 BLS-Zeleznice, ktorym tento
vyrobca pfipomina tohoro¢né jubileum tejto sukromnej Svaj-
Ciarskej Zeleznitnej spolo€nosti.

Obzvlast vefky bol ,balik s novinkami" rakiskej firmy ROCO.
Ako tradicné, vacSina jej noviniek uzrie svétlo svéta esté len
v priebehu tohto roka a tak len vel'mi stru¢né, ¢o medzi
novinkami neskér najdeme: z parnych lokomotiv st to modely
radov43 DB, 44 DB (tieZ ako rad 150X SNCF) a C 5/6 SBB. Medzi
modelmi elektrickych lokomotiv velkosti HO firma ROCO pred-
stavila rad 1018 OBB v zelenej a ¢ervenej farbe skrine, rad1110

Obr 10

obr.11

OBB (dtto), rad E 60 DR, elektricku motorovi jednotku radu ET
90 DB, elektricki nakladni lokomotivu typu EG 5 byvalych
Bavorskych Statnych Zeleznic, model dieselovej lokomotivy radu
BY 8000 SNCF, elektricku lokomotivu radu E 626 vo farbach ES
a JZ. Novinky z oblasti osobnych a ndkladnych vagénov vefkosti
HO tohto vyrobcd pre ich znaénlG pocéetnost neuvadzame,
prezradime vSak, 7Ze sU to zvacSa tie isté, ktoré tento rok
predstavili predtym spominani vyrobcovia. Vo vefkosti N pfed-
stavila firma ROCO prakticky tie isté modely ako vo vefkosti HO.
Naviac je tu novy model elektrickej lokomotivy radu 144.5 DR
ztzv. osobitnej série. Vo velkosti Osa objavila len jedina novinka
- elektricky pohon vyhybiek - ¢o naznacuje, Ze vefkost 0
v celoeur6pskom meradle opat stagnuje.

Talianska firma RIVAROSSI na$la tazisko tohoro€nych novi-
niek v sektore vagénov; vo vefkosti HO (ale aj N) st to modely
spacieho a jedalneho vagéna Mitropy a sUprava pozostavajica
z rychlikovych vagoénov 1. a 2. triedy DB a balikového voziia DB.
AZnaostatnu novinku pfedstavila firma Rivarossi tieto modely aj
vo vefkosti O.

Firma TRIX nadalej posilfiuje vyrabany sortiment vefkosti N,
zatiaf €o vefkost HO udrzuje na Standardnej Urovni. Tak
v M 1:160 sme vidéli tieto modely: elektrickt lokomotivu radu 175
DB, elektricki lokomotivu Re 4/4 SBB (zo série ,Swiss
Express"), anglickt dieselovi lokomotivu Brush Type 4, parnu
lokomotivu radu 230E (pruska S 102) SNCF. Medzi najzaujima-
vejSie novinky z modelov vagénov méZzeme menovat tzv. oddie-
lovy vagoén 3. triedy KBSB, balikovy dvojosivagén typ PW109081
DR asériu trojosych rychlikovych vagénov KBSB. Epochedavno
neexistujlcich Bavorskych krafovskych Zeleznic (KBSB) ostala
vérna firma TRIX aj pri novinkach v M 1:87, kde na prvom mieste
uvadza model tendrovej lokomotivy D Xl (Pt 2/5 N). Inou
zaujimavou novinkou -modelom z tejto epochy je ,kolonialny"
vagon.

Vébec najvacsi pocet noviniek trakénych vozidiel a vagénov
pre osobnu a nékladnt dopravu pfedstavila talianska firma:
LIMA. Bolo ich nie menej ako pol stovky, dominoval im vySe 1 m
dlhy model elektrickej Stvordielnej jednotky pre rychlu prepravu,
cestujucich na medzinarodné letisko vo Frankfurte, tzv. Lufthan-
sa-Expres (rad ET 403 DB). Medzi novinkami vefkosti HO
uputaval cfalej model DB radu VT 628, rychlikova parna lokomo-
tiva radu 10 DB a SvajCiarska Ae 3/6. Vo vefkosti N sa, napodiv,
neobjavila Ziadna novinka pokiaf ide o trakéné vozidla - modely
vagénov sa budeme snazit formou kratkych informacii pfedsta-
vit v priebehu roka.

A ¢o bolo nové u vyrobcov modelového pfisluSenstva? Firma
VOLLMER prfekvapila perfektnymi modelmi v M 1:160 - su
autentické s nemalo obdivovanymi modelmi pfedstavenymi vo
vefkosti HO v predchadzajicom roku. V podobnom Style je
pfevedena aj nova stavebnice typickej nemeckej dédiny, minu-
lych obdobi. Vo verkosti HO boli predstavené skvélé modely
budov aké moézeme vidiet napfiklad v Karlovych Varoch na
hlavnej triede; dodajme, Ze maju tie isté prvky ako uzspomenuté
vlani uvedené novinky tejto vefkosti.

Firma KIBRI pfedstavila vo vefkosti HO Styri modely dvojpos-
chodovych domov z pfelomu storocia, ktoré tvoria absollGtnu
modelovu $pi¢ku. Okrem toho v M 1:87 vénovala pozornost
predovSetkym modelom mostov. Vo vefkosti N doterajSi sorti-
mentdopliuju stredovéké méstské domy ,pri mestskom mure",
prirodzene v podobé, akosl reStaumvané vsacasnosti. Ako jeto
u firmy KIBRI zavazné, vSetky modely maju autentické predlohy.
Vo vefkosti Z bola pfedstavena sice jedina, zato vSak skvélym
dojmom poésobiaca novinka: model skladiStnej budovy so Zeria-
vom a prekladacou rampou.

Najvacsi vyrobca zeleznicnomodelového pfislusenstva v Eu-
rope, firma FALLER, priniesla vo velkosti HO modely existuja-
cich budov méstskych domov z historickych centier niektorych
miest nemecky hovoriacej €asti Eurépy - modely doplfiuju liniu
vlani uvedenej vefmi GspeSnej novinky - Zelezni¢nej stanice
Bonn, ktord tento rok uviedla ako novinku firma Faller aj vo ver-
kosti N. Je iste len objektivné, ak poznamename, Ze Grovei mo-
delov firmy Faller vSak je o €osi nizSia ako Urovern modelov spé-
minanej firmy Kibri. To plati aj o novom modeli lokomotivneho
depav M 1:220.

Hadam najprekvapivéjS§im dojmom v oblasti modelového
pfislusenstva pésobil model horskej dédiny zo SvajCiarskeho
kanténu Graubunden pri trati Davos-Filisur. Pre nas sice trocha
cudzi, pre SvajCiarskych Zelezniénych. modelarov v§ak déverne
zname, vynikajuco pfepracované modely jednotlivych stavieb,
ocCarili kazdého navstévnika tohoro€ného veftrhu.

A ¢o ame si nechali na zavér tohorocnej reportaze? Novinky
firmy PREISER, ktora vyraba skvélé napodobeniny Tudi azvierat
vo vSetkych normovanych velkostiach od 1 po Z. Preiser
dopliiuje vefkost HO o svét cirkusu so vSetkym, ¢o k tomu patfi,
vefkost N ofotografov, skupinu zozahradnej slavnosti adnes uz
slavnu ,rodinu Krause" - tentoraz navylete v horach. V M 1:220
uvidime td istd rodinu né plazi; okrem nej obohati vefkost
Z pastier zo stddom ovci a skupina robotnikov



OODMBEIB sn

(Dokon¢eni ze str. 23)

m 101 Staré model. benz. mot. s jiskf. svi€kou i jiné.
Mozna i vyména za staré pékné funguijic! fotoaparaty zn.
Voigtlander. Popis, cena, St. Mondspiegei, Rudéarma.-
dy 16, 374 01 Trhové Sviny.

m 102 2 serva Futabav chndu. jednot! J. DobeS, Pod
Homolkou 33/111,150 00 Praha 5-Motol; tel. 52 16 19.
m 103 Seda serva Varioprop, J. Kugera, Chlumec 8,
380 01 Dacice.

m 104 Modely &s. vojenské téch niky 1918-1949, Z. Susil,
Osikovéa 23,637 00 Brno.

m 105 Serva Fulaba, jap. mf 7x7 mm, ing. Frydecky,
535 01 Prelou¢ 1239.

m 106 Serva Futaba i poSkozend. L. Jelinek, Albrechtice
163, 563 01 Lanskroun.

m 107 2 nova serva Futaba, 2 serva Varioprop Seda
spolehliva. J. Cejka, Krélicka 313,563 01 Lanskroun.

m 108 3 zanovni serva Futaba. Z. Divi§, Vrchlického978,
391 01 Sezimovo Usti I.

m 109 Serva Futaba; vétsi pocet NiCd Saft n. Varta RSH
- 0,5 1,2; 1,8-2Ah; kvalitni el. motor pro F1-E 1kg;
tantaly 0,22; 3,3; 15; 47 MF. R Svancar, Juh 2740;
911 00 Trencin.

m 110 2 lodni Srouby levo-pravoto€ivé, 2listé, @ 65-
70 mm, M5 Graupner; planek tfidy F1-V 2,5. V. Krejéi,
Hornicka 778, 334 41 Dobrany.

m 111 Klik. hfidel, pist + €ep + ojnici na Stryz 1,5; Ojnici
na MK-16. Z. Kratochvil, 334 54 Luzany 140.

m 112 PGzdro na batérie Kraft KB-4D a konektory Kraft.
J. Micko, C 1195/63-16, 018 41 Dubnica n. V.

m 113 Serva Futaba S-7, S-12, S-16 ijiné typy - ijednoti.
L. Knebl, sidl. K. Gottwalda 1204, 704 01 Frenstat p. R
m 114 3 serva Futaba FP-S7, FP-S12 ve vyborném stavu
nebo novd, i jednoti. K Vachalovsky, NestraSovice 2,
262 82 p. Star. Hradek.

m 115. RC vétron rozp. do 3 m, popis a cena. J. Frlicka,
Ubytoviia BEZ €. 61,831 07 Bratislava-Vajnory.

m 116 Novou komplet. RC soupr. 7-8 funkci, prep.
vychylek, programy, FM, nejr. Simprop nebo Futaba;
motor Webra Racing (Speed. Champion); staré mot.
AMA 2,5, AMA 18, Sus 2.5, Pletter 2.5. Letmo MD-3.
Vitavan 2,5, pulza€ni Letmo 250, Start 1,2, Junior 2, Jena
1, Zeiss-Aktivist 2,5, jiskfivou svicku pro mot Panorama
300 Jet. PFip. vym. za serva Futaba. J. Malec, 373 84
Dubné 94.

m 117 Cas. Model&F ro€. 1970-78. Z. Laciny, MFenkova
78,664 91 Ivancice.

m 118 2 Zachovalé Sedé serva Varioprop (a bez
konektorovi zavyhodnu cenu. Ing. I. Jaro$, Bratislavsk&
129,921 01 Piestany.

m 119 3 Seda serva Varioprop a 1 Futaba v dobrém
stavu. M. ToSovsky, Délnicka 1032,543 01 Vrchlabi 1.

m 120 Nova i starsi serva Varioprop C 05 Micro. €. k.
3833, CL k. €. 3831, CR k. €. 3834, WP k. &. 3835;
dvoukrab. Varioprop k. €. 3743; staré mod. motory. J.
Andrt, Pise€naA 16/5061,430 04 Chomutov.

m 1212 spolehliva proporc. serva bezelektroniky, cena
nerozhoduje. VI. Vani¢ek, Dukelskad 628 C, 50001
Hradec Kralové.

m 122 Nepost. kity (1:48) B-17 G Flying Fortress, (1:32)
letadla II. svét. valky-Tichomofi. P. KlemeS, Safarikova
720,686 01 Uherské Hradistée.

m 123 3 serva Futaba. nova, i jednoti. S. Kubovy,
Weberova 1517/V, 405 01 Décin 6.

m 1242 spolehl, chodici serva Futaba, ijednoti.; novou
karosérii 1:8 pro RCV2 - placku (McLaren, spider...),
popis, typ a cenu. P. Branda, Névska 622,196 00 Praha
9.

m 125 Stavebnice Edison, Marklin nekompletné i jed-
noti. kusy - vyhodné zaplatim. A. Lieskovsky, V zahra-
dach 2,81102 Bratislava.

m 126 Staré lokomotivy Mérklin, vozy a pfisluSenstvi,
vSechny rozchody, zvIasté 00, i defektni, za modelarsky
material z dovozu. F. Chytil, SPC G-37,794 01 Krnov.

m 127 Kotnauer-Maruna Zelezniéni modelaFstvi T-IV;
Casopisy Mala Zeleznice; Atlas lokomotiv I, IIl, IV;
Stavime modely Zeleznic; Dopliiky modelového kolejis-
té |; katalogy zahr. firem + rliznou Zel. literaturu hlavné
OCSD. J. Hubaty, R. Koumara 10,466 00 Jablonec n. N.
m 128 Na vel. HO BR 66. 64, 52, 86. V T 137; jakékoliv
modely CSD, i poskozené. J,. Hubaty, R, Koumara 10,
466 00 Jablonec n. N.

m 129 Serva Varioprop, Futaba, zanovni Varty 4,8V,
500 mA, prip. vym. za kvalit, trup V2 nebo F3B + dopl. J.
Drtilek, Manesova 4,571 01 Moravska Trebova.

m 130 RCsoupr. ModelaDigi (r.v. 1981)+2 serva (nejr.
Modela) + zdroje, 100 %stav, pfijedu. Vym. plan Orlik II,
VSO-10 za Demon 3 nebo prod, a koup. J. Novotny,
683 55 BoSovice 90.

m 131 Tfi serva Futaba, ijednoti. Jen dobra. V. Pokluda,
Stafi¢ 126,739 43 Frydek-Mistek 9.

m 132 Nesestavené kity moto. 1:12. J. Jurdk, Bfi
Kotlanu 6, byt €. 8,628 00 Brno-LiSeri.
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m 133 Tantal, kapky 1M. 2M2, 4M7,33M. jap. mf Zlutou
7 X 7 a serva Futaba. Prod desky na soupr AR 7.8/76
a AR 1,2/77. R Béarta, 592 33 Radesinska Svratka 22.

m 134 VWkresy na vyrobu parniho stroje. K Koldf,
Majakovského 3,736 01 Havifov-Mésto.

m 135 Zhav hlavu na Co* 08 Tee Dee, nova serva
Futaba, servozesilova¢ Futaba FP-S12 M. Horécek,
Tecovice 286, 763 02 Gottwaldov 4.

m 136 Laminat, karos. S 120 LS M 1:10. Z. Merhauf,
671 62 Oleksovrce 223.

m 137 Servo Futaba. J.Zotyka, 735 61 Chotébuz 132.
m 138 Casop. MO 7/68; neposkoz. motory MWS
25/58,25D,25R 5R 56A 1D 25TRab56 RL K
Rehéak, Novoméstska 129, Jakubské predmésti, 551 01
Jaromér.

m 139 RC vétrori kategorie V2 do rozp, 2500 mm. K
Cunderle, Uni¢ovska 46 - VULV, 787 01 Sumperk.

m 140 Nova serva Futaba FP-S7 (600), nova serva
Varioprop C601. jap. mf trafa 7 x 7. M. Borovy. Betlem
560, 572 01 Policka.

m 141 3 serva Futaba, i jednoti., nejlépe FP-S7 ve vyb.
stavu nebo nové a sadu jap. mf traf 7x7 (€., b., 2.). B.
Hrabec 696 14 Cej¢ 290.

m 142 Mechaniku na vrtulnik Helix a staveb, navod,
mechaniku na RC automobil, pfip. kdo zhotovi, nebo
cely model vrtulniku a RC automobilu. Spéché. J. Broza,
Jabloriov 94, 594 01 Velké Mezifici.

m 143 1-2 elektromotorky do serv Futaba, jap mezifr.
7 x 7 - sadu. 10 BA606, posuv, vyp RC.V Kucera. Na
rybniku 977,686 01 Uh. Hradisté.

m 144 Krystal 26, 665 MHz, zasuvky pro serva Futaba.
sadu jap. mftraf 7 x7 (Z..b.. €), tantaly M68,1M, 2M2,
4M7,33M. Ing. M. Svaficek, 593 01 Bystfice n. Pern. 197.

m 145 Dvé Seda nebo Zluta serva Varioprop. P. Horky,
675 75 Mohelno 446.
m 146 FM tovarni prop, vysila¢ 40 MHz na 3-7 serv. pfij.
Varioprop FM 27 mini superhet, kat. €. 2749. P. Krajicek,
Kalininova 29,130 00 Praha 3.
m 147 Komplet, prop. 4-kan. soupr se 4 Sedymi servy
Varioprop (i amatérskou). J. KriSica, Tuklatskd 2091,
10000 Praha 10, tel. 77 51 47
m 148 3 serva Futaba S7 nebo S12 nebo Kraft KPS 18,
nejlépe nova.S. Navratil, Leninova 103,695 00 Hodonin.
m 149 Herr izkorozchodku HOe. zvi. podvalniky. Hruska
4-0syosob. viiz se sti. vstupem, BR84, Piko diesel, loko,
NOHAB-MAV, starSi auta 1:87, Zeleznicni literaturu,
prospekty atd., nebo vym. za Roco, Liliput apod.
L. Vanécek, Gregorova 8, 701 00 Ostrava 1
m 150MotorMWS2.5zhavikvchodu(do100) F palivo-
B. Kopecky, 394 52 KejZlice 153.
m 151 RC vétrori Blanik L 13 J. stavebnici Kestrel nebo
model. A. Dodek, Lupenice 40, 517 54 Vamberk.
m 152 Serva Futaba. miniatur, serva KPS 18 apod.,
motory OS Max 25, 30, 35 a 60 FSR, Cox. Za 1 servo
Futaba ddm nové el. motory Jumbo 540 a 550. Prod,
soupr. Tx Mars Il. Rx Mini, Rx Standart, el. magnet -
2 ks, I-kan. servo- 2 ks, relé MWS AR 2 (vSe za 1000).
Z. Subrt, Dlouh&279,417 42 Béhosudov.
m 153 Pedik - kazdy kousek. Ing. P. Stich, U Borku 413,
530 03 Pardubice.
m 154 3 spolehlivé chodici serva Futaba nejlépe FP-S7,
FP-S12.  Mohu nabidnout méfici pristroje RC
oscilator BM 344, RLC most TM 393, oscilograf Kfizik
T 565, prijima¢ Rx Lambda 5. v8e ve vyborném stavu.
M. Kalous, U stadionu 438,561 64 Jablonné n. Orlici.
m 155 Servo World Engines S-5. B. Véd|, Slupkové 8,
17000 Praha 7.
fl 156 Jakoukoliv RC soupr. na 2-3 serva. Z. Klimes,
efov 116,796 00 Prosté&jov.
m 157 Modelar ro¢. 1970. J. Valkov4, Dulce 2106/29,
400 01 Usti n. Labem.

I; 157a Barvy Humbrol. J. Jurék, BFi Kotlanu 6.628 00
mo.

VYMENA
m 158 Kvalitniamaf. pfijima¢ osazeny TCA440, SFD 455,
LM 339, CD 4015, TAA861 se zarukou za 2 nova serva
Futaba FP-S7. Irtg. S. Sedlak, Jilemnického 13,679 04
Adamov lIl.
m 159Za servo Futaba provedu jakoukolivsoustruznic-
kou préci. L. KolaF, Nova 753/11, 342 01 SuSice.
m 160 Dvouvalcovy parni strojek Bing 1930 vym. za
model el. lokomotivy E 91 Roco HO. M. Zeman,
Buchovcova 1669/6,130 00 Praha 3.
m 161 Fotoaparat Praktica VLC 2 + obj. Pentacon el.
2,8/100 + brasna (5300) za 2-kandl. tov. prop, soupravu
(komplet), model.motory (RC 1,5-3,5 cm3), modely (RC
- motor, | vétron&) amodel, materidl. K. Capik, Leninova
1002/7,363 01 Ostrov nad Ohfi.
m 162 Farebné a Cier./biel. diapozitivy lokom. azeleznic
DR vym. za dia CSD. Axel Mahnert, 45 Dessau-Ziebigk,
Moselstr. 43, DDR.
m 162a Upln& novy Zeiss Jena 1 cmlza pfistroj pro
fezani polystyrénu - trafo dodam. Z. Formanek, Jung-
mannova 24, Praha 1.
m 163 2x lét. CO2+ Tourist (nov. nesest.) + ¢as.Ther-
mikzaRCmod. + mot.fdo 2,5), p“cif. doplatim. E. Pavlik,
Rostislavova 653.686 01 Uh. Hradisté.
m 16410, DM 74L.S163 aviac kusovAku NiCd 900/1,2 V
vSetko orig. nepouzité vym. za sady jap. mf 7x7, tantaly

TE 121. 22-33M, 4M7. 2M2. IM. 0.68M, TE 122. 10M.
22M. TE 125. 0.22M. plo3né spoje na Tx WP-75 Rx

WP-47. WP-32. Fr. Gajdiciar. sidl. SNP 1482/137-2.
017 01 Pov. Bystrica.

m 165 El kameru Eumig C6 s transfokatorem V€. orig

filtru za kompletni Modela Digi V€. 2 serv Futaba nebo
am. proporc soupr VE. serv Doplatim pfip. prodam. Z-
Mrnka, Priimyslova 944, 500 02 Hradec Krélové.

m 166 Motory do sbirky Start 1,8 a motor 6.5 sjiskfivou
svitkou, poSkozeny za 2 serva Futaba. doplatim. M.
Heller, Jeronymova 719,440 01 Louny.

m 167 Plany Piper CubJ3 méf. 1:4aP-51 Mustangzamf
trafa 7x7 z., b., €. Pfip. prod, akoup. M, Vysko€il, 251 64
Mnichovice Il - 47.

m 168 Za zahr. kity lodi dam kity Reine Mathilde
a Imperator fy Heller, za servo Futaba dam Micro 05.
Prip. prod a koup. R. Mach, Hornick& 972, 592 31 Nové
Mésto n. M.

m 169 Monografie Zelezni¢nich vozidel N&kladnivozy.
Osobni vozy. Hnaci vozy a publikace Modely os. vozu,
Dopliiky model, kol., Modely nakl. voz(i. Modely tram.
vozli a Metro za v3e co se tyka némeckého letectva z 2.
svét. valky. Odpovim vS&em. M. Vild, Konévova 203,
130 00 Praha 3.

RUZNE

m Dopisovat si chce sovétsky modeldr - zajima se
o automodel&rstvi, shird a vyméfuje asopisy, plany
a modely. SSSR, 443001 KujbySev, ul. Samarskaja
188a-8, Viktor Komarov.

m Vyménim nesestavené kity letadel M 1: 72 a auto-
mobild M 1:43 firmy NOVO za kity letadel rdznych
firem Sergej Veselych, ul. Internacionalnajad.8, kv.77,
642000 Petropavlovsk, Kazachskaia SSR, SSSR.

m ModelaF ze SSSR hledav CSSR partnera k dopisova-
ni a vymeéné plastikovych modeli letadel a lodi. SSSR,
212001 Mogilev, ul. Krupskoj d. 3, kv. 5, V. V. Zverev.

m Plastikové modely letadel M 1 : 72 polské produkce
(LWS Czapla, Jak-1 M), Maly Modelarz svystfihovanka-
mi letadel, lodi a tankli vyménim za plastikové modely
M 1: 72 (Avia B-534. Avia B-33, La-7, Avia B-35, PO-2,
Avia S—lQQaj.&, barvy Hubrol neboUnicol. A. Kowalczuk,
16-100 Sokalka, ul. Dluga 10/20, Polska.

= Vyménim modely letadel firmy NOVO za modely
zahrani¢nich firem. SSSR, 330104Zaporoze.Cumacen-
ko 16/95, Vadim Solod.

m Vyménim knihy o letectvi Geschichte des Luftkriegs
1910 bis 1980, Das grosse Flugzeugtypenbuch, Vojen-
ska letadla 1,4. Historie konstrukci letadel v SSSR do r.
1938, brozury TViC, modely tankd 1:30, lodi 1:100
a 1:500, automobilt 1: 43, letadel firmy Novo 1: 72 za
modelv letadel zahrani€nich firem (Airfix. Heller. Revell.
Matchbox) a barvy Humbrol. SSSR, 350010 Krasnodar,
ul. Kur€atova 8 kv. 60, Gennadij Paviov.

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
lodniaZelezni¢ni modelafstvi. Vydava UV Sva-
zarmuve VydavatelstviNASE VOJSKO, narodni
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26 1551-8. Vedouciredaktor Vladimir HADAC,
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Podafri se letos nasim magnetardm obhdjit titul mistr Evropy? Jejich zahrani¢ni
soupefi se chystaji jim to co nejvice znesnadnit; zatim, jako italsky reprezentant

Berto (na snimku), pilné trénuji

Vedouci modelafského krouzku Domu pionyrd v mésté Stard Russa Vitalij Maly-

Sev léta v kategorii F2B s timto modelem

W

|

NejvétSim exponatem na
lorfiské XXVIII. evropské sou-
tézi Zzelezniénich modelarl
byl tento madarsky model
lokomotivy MAV 275. ve veli-
kosti |, ktery v kategorii
E obsadil tfeti misto

Snimky: H. Gremmer, V. MalySev, Ing. D. Selec-
ky, P. Valent

Maketaifm jisté pfijdou vhod detailni snimky
pfedni Casti a palubni desky Ceskoslovenského
amatérského letounu SK-1 Trempik (MO
1/1981)



i Plan nosné rakety Ariane uprostfed tohoto seSitu dopliiujeme barevnym

snimkem rakety na zakladné v Rourou

Prekvapenim letoSniho veletrhu v Norimberku byl model vagénu na pfepravu
plzefiského piva Pilsner Urquell s otviracimi dvefmi, ktery uvedla firma Fleisch-
mann ve velikosti N (loni byl uveden ve velikosti HO). Skuteény viiz jezdil ve

tficatych létech na tratich tehdejSich DR.

A RC polomakety Nimbus Il o rozpéti 3800 mm J. Ky-
sely a M. Pokorného z LMK Lomnice nad Popelkou jsou
fizeny soupravami Modela Digi

v

i Maketa
Petljakov Pe-2
kategorie RC-
MM A. Filipka

z Olomouce ma
rozpéti 2080 mm,
je pohanéna
dvéma motory
MVVS 6,5 a
kromé
zakladnich funkci
ma ovladané
vztlakové klapky
aodhoz pum
Snimky:

M. Holasek J.
Kysela, O. Saffek,
P. Valent, archiv K.
Urbana

a Pékna maketa kfizniku Chmelnickij je dilem M. Ko-

vace ze Seredé
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