


RC maketa Kittywake Bohu-
slava Rendly z LMK Drozdov
je postavena podle podkladi
z ¢asopisu Modelar. Model,
pohanény motorem Webra
.40, je ovladan radiovou sou-
pravou Simprop

Vojtéch Anderle z Uherského
Brodu soutézi v kategorii
SUM s polomaketou ¢s. le-
tounu Avia Ba-122.2. Model
pohanény motorem MVVS
2,5 D7 je schopen letu na
zédech a ,,umi“ i vodorovnou
osmu

a Pohonna jednotka z motorl Moki a MVVS
10 cm3je spole€nou praci L. Runkase a ing.
J. Skody z Moravskych Budéjovic. Jeji spo-
lehlivost provéfily uplynulé dvé sezény, kdy
s vrtuli o rozmérech 500/180 pohanéla model
letounu Cessna o rozpéti 2500 mm

K TITULNIMU SNIMKU

V loriské sportovni sezéné se poprvé objevil
na soutézich radiem Fizenych polomaket
V. Handlik z LMK Mlada Boleslav s novym,
neokoukanym modelem — polomaketou ¢s.
predvaleéného amatérského letounu PB-6
Racek. Pohledny model, pohanény motorem
MVVS 6,5 cm3a fizeny soupravou se ¢tyfmi
servy, prokazal dobré letové vlastnosti. Neni
tedy divu, Ze jeho stavebni planek vyjde
v fadé Modeldf — informace a orientacni
vykres najdete v MO 9/1983.

aS ,old timerem*
MLL-4 IPRO létal v
loriské sezéné a-
spésné Zdenék Korec
z LMK Beroun

< Vitézslav Skoda z
Prahy (vlevo) je ve
tfidé F1-V15 nasi ,jed-
nickou". Pfedloni
skon€il na mistrovstvi
svéta paty, letos v Cer-
venci bude mit v bul-
harské Staré Zagofe
pfilezitost si svou po-
zici vylepSit



za odvraceni jaderné katastrofy

Vypravi se, Ze John F. Kennedy, onen
muz, ktery svym Usmévem ziskaval pfizen
milién( Ameri¢an(, nejmladsi prezident
USA a nelinavny dfi¢, ktery chtél v§echno
védét pfedem, si jednoho dne usmyslel,
Ze ziska stoprocentni odpovéd na otazku,
jak dopadne americka snaha o ovladnuti
nasi planety. Nechal ,nakrmit" pocita¢
vSemi dostupnymi Udaji o vojenském
a hospodarském potencidlu své vlasti
a jejich moznych soupefll a pockal si
u stroje, 0 jehoz pfesnosti, naprosté neza-
ujatosti a neomylnosti byl pfesvéd€en, na
odpovéd. Pocita¢ ,odpovédél", Zze v sou-
pefeni o nadvladu nebude vitézd —naSe
planeta bude znicena ...

Lze véfit, Ze prezident byl otfesen:
nechal operaci opakovat, aby vyloucil
moznost omylu, ale odpovéd zlstavala
stejna. Tehdy pry se rozhodl nasmérovat
americké Usili do vesmiru - vyhlasil pfi-
stani na Mésici za narodni cil Ameriky -
a vypravil se do Vidné, aby se tam setkal
s tehdej$im sovétskym premiérem.

UZ tehdy ovSem, ba daleko dfiv, nez si
to uvédomil americky prezident, miliény
lidi na naSi planeté dospély k presvédce-
ni, Ze jeji budoucnost, jeji dalSi existence
je smrtelné ohrozena moznosti nuklearni
katastrofy, a proto vytvofily hnuti za od-
vraceni zaniku zivota na Zemi, Siroké
hnuti boje za mir. A byla to Praha, hlavni
mésto nasi republiky, ktera se vedle Pafi-
Ze stala kolébkou organizovaného miro-
vého hnuti. KdyZz se v dubnu 1949 mél
konat v Pafizi I. svétovy kongres obranci
miru, francouzska vlada odmitla poskyt-
nout vstupni viza stovkam delegat(, pre-
devsim ze zemi, kde vladl lid. Tito delegati
tedy pfijeli do Prahy, kde se v budové
Narodniho shromazdéni konala tzv. praz-
ska Cast tohoto ustavujiciho kongresu
mirového hnuti.

Mezitim uplynuly desitky let. America-
né sice pfistali na Mésici a ¢lovék tak
poprvé uvidél svou planetu jako vzdale-
nou, tajemnou krasavici zahalenou do
lehkého zavoje Zivotodarné atmosféry,
ale nebezpeci jaderné katastrofy se tim
nikterak nezmensilo. Pravé naopak: s ne-
byvalym rozvojem techniky, s nastupem
védeckotechnické revoluce ve vSech ob-
lastech Zivota, a tedy ivevojenstvi, nabyla
novych, daleko désivéjSich dimenzi.
Ajako by nebylo dost nafaktu, Ze megato-
ndz tritolového ekvivalentu potfebna
k Gplnému rozmetani Zemé byla jiz néko-
likandsobné prekro¢ena, pres 400 tisic
védcl nadi planety se zabyva daldim zdo-
konalovanim vojenské techniky.

Za této situace by se zdalo, Ze dnes jiz
neni tfeba ptat se poéitatli po osudu
planety, po osudu lidstva, protoze je
0 ném definitivné rozhodnuto. Smrt, smrt
naprosta a absolutni, zanik veskerého
Zivota - takova by byla odpovéd strelhbité
pfesnych a zcela nezaujatych komputerd.
AvSak nastésti: o osudu lidstva nerozho-
duji pocitate. O osudu lidstva, o svém
vlastnim, kazdodennim (délu, o svém
Z7ivoté a o své budoucnosti rozhoduji lidé.
A tito lidé se v§i zaujatosti, s veSkerym
ddrazem zadaji STOP pro vale¢né mania-
ky. Sedm set milién( podpisd na Nové
stockholmské vyzvé za zakaz jadernych
zbrani a jinych zbrani hromadného nice-
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ni, za vSeobecné a Uplné odzbrojeni
z roku 1975 je jasnou odpovédi, svédcici
o sile mirového hnuti.

Boj za odvraceni jaderné katastrofy je
celosvétovym problémem, musime vSak
dobfe rozlisit fronty, na nichz probiha.
Imperialismus, véren své agresivni pod-
staté, je onou silou, kterd Zene spiralu
zbrojeni do stéle novych vySek. Spojené
staty americké jako nejsilnéjSi imperialis-
tickA mocnost v tomto Usili bezpe¢né
vedou: dnes uZ jim nesta¢i dosavadnich
25 tisic jadernych hlavic. Chté&jijich mit 40
tisic. Celkové hodla Pentagon v letech
1981 az 1985 utratit ¢astku 1,5 biliénu
dolarC -tedy vice, nez vynaloZil nazbrojni
UcCely za poslednich dvanact let, a Sestkrat
vice, nez ¢inily uhrnné vydaje USA ve Il.
svétové vélce.

Socialismus - v Cele se Sovétskym
svazem - je naproti tomu silou, ktera
dosazenim vojenskostrategické rovnova-
hy €eli agresivni rozpinavosti imperialis-
mu, drzi ho na uzdé azabrafuje rozpouta-
ni nuklearniho konfliktu. Pfedstavitelé
socialistickych statd bezpod&tukrat upo-
zornili na obrovské, vskutku neslychané
mrhani prostfedky, které se utapéji ve
zbrojeni, zatimco na svété existuji zony
chronického hladu, zatimco miliarda lidi

nema pfistup k pitné vodé&, 800 miliond
lidi Zije bez pristfesi, 800 miliond lidi
neumi Cist a psat. Pfitom zajisténi neza-
vadné pitné vody pro vSechno obyvatel-
stvo Zemé by stalo pouhych 30 miliard,
zabezpeceni dostate€éného mnozstvi po-
travin pro v3echny 4 az 8 miliard dolard
ro¢né. Sedesat procent vojenskych vyda-
jG za rok by stacilo k postaveni 600 tisic
Skol pro 400 miliénd zakd nebo 30 tisic
nemocnic s 18 miliény l8Zek ¢i 50 milién(
komfortnich byt pro 300 miliond lidi,
k postaveni 20 tisic zavodd, v nichZ by
naslo praci 20 miliond lidi. ..

A je to opét Praha, kde se ve dnech od
21. do 26. €ervna letoSniho roku sejdou
delegati z desitek zemi svéta, aby projed-
nali dal§i moZnosti sou¢asného boje za
mir. Pfed Evropou, ktera je jednou z nejvi-
ce ohroZzenych oblasti, stoji nesmirné
zavazny Ukol: nedopustit tzv. ,dozbroje-
ni" NATO, nedopustit rozmisténi nové
generace nosi¢l nuklearnich zbrani. Své-
tové shromdazdéni za mir a Zivot vyty¢i
novou linii pro mirové Usili v soudobych
podminkach a bude vyznamnym ¢&inem
k dalsi aktivizaci vSech poctivych lidi na
celém svété.

Bude se bezprostfedné tykat i nas,
modelafl, ktefi diky naSemu sportu
mame pomérné pfesnou predstavu o sou-
Casné technice, kterou zacasté ve svych
modelech ztvariiujeme, a ktefitedy mlze-
me daleko lépe pochopit jeji hrozbu i na-
déji, jez znamena pro dnesni svét. Proto
svou jednoznacnou podporu vSech akci
sméfujicich k Gspéchu Svétového miro-
vého shromazdéni pfispéjeme i my k jeho
plnému zdaru.
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Zmeény pravidel FAI
schvélené na zasedani
CIAM FAI

v prosinci 1982

Pro informaci uvadime ve zkraceném
pfehledu zmény sportovnich pravidel FAl,
jez maji vliv na konstrukci modelu nebo
na soutézni vybaveni. Kompletni zmény
v pIném rozsahu budou vydany v meto-
dickém listu URMoS, ktery bude v zavéru
letoSniho roku rozeslan na vSechny kraj-
ské a okresni vybory Svazarmu. Zmény
vstoupl v platnost v CSSR i v zahrani¢i od
1. ledna 1984.

Upozoriujeme, 7e pro Uplny prehled
0 zménach sportovnich pravidel je nutné
si jednotlivé metodické listy URMoS za-
kladat.

1. VOLNE MODELY

- byla schvéalena jedind zména umoznujici
v kategoriich F1A, F1B a F1C pfejmuti ¢tvrtého
modelu, ktery vsak mlze byt pouZit jen pfi
rozlétavani

2. UPOUTANE MODELY

- byla schvélena funkce asistenta vedouciho
druzstva

- motor u kategorie F2B musi byt spoustén
pouze Udery rukou

- objem néadrze u kategorie F2C je snizen na
5cm’

- motor u kategorie F2D musi byt pfipevnén
k hfideli ovladaciho vahadla bezpe€nostnim
lankem o priiméru nejméné 0,5 mm

- dale byly pro kategorii F2D schvaleny
zmény tykajici se kontroly Fidicich lanekajejich
vymeény, respektive nahrady, a fada Uprav po-
stupového systému, pribéhu a organizace
soutéze

3. RC MODELY

Kategorie F3A:

- bylo zruseno ustanoveni, ze pilot musi svij
model postavit sam

- bylo schvéleno technické omezeni vybavy
vysilacli (nejsou povoleny napfiklad Gasovade
pro nastaveni doby trvani vychylek)

- model musi pfistat do poradatelem vyzna-
¢eného prostoru pod penalizaci 10 body od
kazdého bodovace

- byla schvalena nova sestava vyznacujici se
tim, Ze kromé& obratl pfed bodovadi se boduji
i obraty na otackach vpravo i vlevo. Obraty se
|étaji bez preruSeni v tomto pofadi: 1 pfemet
s vykrutem (k = 3); 2. pllka obracené kubanské
osmy (1); 3. pomaly vykrut (3); 4. souvrat (2); 5.
Gtvercovy premet s pllvykruty (5); 6. prekrut (1):
7. tfi obracené premety (3); 8. pllvykrut a pllka
Ctvercového premetu (1); 9. cylindr (3);,10.
souvrat s pllvykruty (2): 11. étyfbodovy vykrut
(4); 12. cylindr se ctvrtvykruty (2); 13. Sestithel-
nikovy pfemet (4); 14. ptlka kubanskéosmy(1);
15. ¢tvercova vodorovna osma (5); 16. smycka
(1) ; 17. dvojity prfekrut (2); 18. dvojitd smycka
(2) ; 19. stfidavé vykrutyz letu na zadech (4): 20.
ptlka obraceného &tvercového piemetu (1); 21.
vyvrtka na zadech (4)

Kategorie F3B:

-délka sndry pro ruénivlek se méni ze 150 na
175 m

- navijak smi byt pouze s elektrickym poho-
nem a musi spliovat tyto parametry: a) motor
smi byt pouze jeden, nesmi mit vétsi primér nez
140 mm a délka jeho téla nesmi byt vétsi nez

Ctenarska 2. kolo

soutéz soutéznich

na pocest otézek

VII. sjezdu

Svazarmu (Pravidla soutéze

8. Kolik &lenti ma Svazarm?

a) pll milionu

b} milién

c) dva milibny
9. Stfelba ze vzduchové pusky patfi
mezi uznavané mezinarodni discipli-
ny; na vzdalenost deseti metrll stfileji
muzi i zeny

a) zdsadné vstoje a bez opory

zbrané
b vklece a bez opory
C) vleZze a s oporou zbrané

10. Na MS paraSutismu v Lucenci
v roce 1982 naSe druzstvo zvitézilo

a) v soutdzi muzd

bgv soutézi zen

c) nezvitézilo
11. Sokolovsky zavod brannézdatnos-
ti (SZBZ), ktery patfi mezi nejmasovéj-
§i branné zavody na svété, je Uzce
spjat s ¢innosti svazarmovské organi-
zace. Jeho prvni ro¢nik se uskutec¢nil

a) u pfilezitosti 5. vyroci
u Sokolova

OX

bitvy

byla zvefejnéna
v Modeléfi 5/1983)

b) v roce zaloZeni Svazarmu
c) v roce nedozitych 40. narozenin
hrdiny SSSR kpt. Otakara JaroSe

12. OK1RAR je
a) imatrikulaéni oznaceni letadla
bs radioaktivni chemicka slouce-
nina

c) volaci znacka radioamatérské vy-
silaci stanice redakce Amatérského
radia

13. Nejmladsi svazarmovskou mode-
lafskou odbornosti, ktera v obdobi
mezi VI. a VII. sjezdem proSla velkym
vyvojem, je

a) plastikové modelafstvi

b3 Zelezni¢ni modelafstvi

c) lodni modelafstvi

14. Jednou z nejluspésnéjSich svazar-
movskych disciplin je autokros. V kte-
rém roce se stal ceskoslovensky auté-
krosovy tym nejlepSim v Evropé?

a) 1979
b) 1980
c) 1982

215 mm; b) rozte¢ mezi €ely navijaku nesmi byt
mensi nez 75 mm; c) zdroj proudu musi byt
olovény akumulator; soucet jeho Sitky, vysky
a délky (kromé& montaznich patek) nesmi pre-
sahnout 750 mm

- délka 3nlry pro elektricky navijak smi byt
nejvySe 400 m, jeji pevnost se neméri, ale
poradatel doda kazdému soutézicimu kus $ndry
o délce 1m a pozadované pevnosti, ktery
soutézici musi vlozit do své $idry tak, aby byl
nejvySe 5 pi od modelu

Kategorie F3F:

- byla pfijata pouze zménav tom, Ze vzletovy
prostor a signaliza¢ni zvukové zafizeni by mély
byt pfiblizné uprostfed letové baze

Kategorie F3C:

- je povoleno pouze setrvacnikové zafizeni
pro stabilizaci ocasu vrtulniku (proti otaceni
kolem svislé osy)

- kromé upeviovacich mist nesmi byt uvnitf
listd rotoru anebo na jejich povrchu pouzit
zadny kov

- méni se vzletovy &tverec - misto &tvercd
obvodovych astfedového jsou kruhy o priméru
2m

- autorotace se presunula z vybérovych oo
povinnych obratl

4. MAKETY

Byla pfijata UupIné nova pravidla, jejichZ pod-
statou jsou nasledujici body:

- maketa se neméfi, hodnoti se celkovy
vzhled ze vzdalenosti 3 m a detaily ze vzdale-
nosti 1 m

- naroky na pozadované podklady jsou men-
§i, pfiblizné jako u stavajici kategorie STAND
OFF

- je upraven maximalni zdvihovy objem mo-
toru u RC maket (ze zapisu z CIAM FAl neni
jasné, tyka-li se tato zména | upoutanych maket
—upfesnéni bude vydano v metodickém listu)

Dr. Stépéanek
Zpracoval: Ing. Jifi Havel

2 klu b G

krouzkU

m ZO Svazarmu Severka
Usti nad Labem

patfi svymi vysledky v modelafské ¢innos-
ti mezi tfi nejaktivnéjsi modelafské orga-
nizace v Severoceském kraji. Sdruzuje
letecké, raketové a lodni modelafe. Dnes
ma uz sto tfi €leny, coz je proti roku 1980,
kdy jich bylo jen Ctyficet sedm, viCe nez
dvakrat tolik. Vzrlst po&tu ¢lenl je du-
sledkem iniciativniho pInéni usneseni mi-
nulé vyro¢ni &lenské schlize, v némz si
organizace vytyc€ila uUkol, pfivést do fad
Svazarmu i zaky z krouzkU, které vedou
¢lenové ZO na zékladnich Skolach v Usti
nad Labem.

Vychovou mladeze se Ustetti zabyvaji
skute¢né intenzivné, maji pro to také
dostateény kadr instruktord; namatkou
jmenujme nejaktivngjSi z nich - mistry
sportu Cerného aing. Ivanca, Jurka, Ottu,
Blahu a Sulce. Vysledky jejich €innosti se
projevuji na umisténi jejich svéfencd jak
na soutézich STTP, tak i na vefejnych
svazarmovskych soutézich.

Siroka za&kladna lektord a rozhodgich
vech stupiill, ktefijsou &leny organizace,
dava zaruku pro kvalitni pofadani soutézi
i pro ¢innost krajského metodického stfe-
diska raketovych modelard, jez je pfi ZO
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Z0 Svazarmu Modelklub
Svitavy

je jednim z nejaktivnéjSich modelarskych
klubt ve Vychodoleském kraji. V lofi-
ském roce byl v soutézi aktivity ve svém
okrese suverénné nejlepsi a v kraji, byt se
natéto Urovni soutéZ mezi kluby oficialné
nehodnoti, patfil mezi prvni tfi. Proti roku
1981 vzrostl pocet bodd. jez svitavsti
v soutézi aktivity ziskali, o vice nez 18 %.
Co bylo pfi¢inou takového zlep$eni? Na
to jsme se otazali pfedsedy ZO Svazarmu
MK Svitavy Jindficha Samka.

»Ta otazka je formulovana ponékud
nepresné. SpiSe by bylo na misté zeptat
se, pro€C se naSe aktivita v letech 1980
a 1981 snizila. Tedy - zdanlivé snizila.
Tehdy jsme totiz ve Svitavach budovali
areal pro upoutané modely. Rozhodnuti
0 jeho stavbé padlo v naSem klubu uz
v roce 1975, pak jsme dva roky hledali
pozemek, nez jsme obijevili starou, zruSe-
nou cihelnu, majetek mistniho JZD. Na
dalSi tfi roky se protahlo vyfizovani vSech
potfebnych formalit, a tak teprve v roce
1980 byla stavba meéstskym narodnim
vyborem schvélena a zafazena do planu
akce Z. Jesté v témze roce jsme vybudo-
vali prvni letovy kruh. Nasi ¢lenové na
ném odpracovali dva a pul tisice brigad-
nickych hodin - napfiklad jen zeminy
jsme museli pfemistit sedm set krychlo-
vych metrll. Prace na arealu pokracovala
1vroce 1981. Je samoziejmé, Ze kdyZ jsme
soboty a nedéle travili v cihelné, museli
jsme omezit svou G¢ast na soutézich ato
bylo v koneéném Gc¢tovani soutéze aktivi-

ustaveno. Usteéti uspofadali v minulém
roce kromé okresniho kola STTP raketo-
vych modelaid dva krajské pfebory a pét
vefejnych soutézi. Nejvyraznéjsich spor-
tovnich Uspéchl dosahl na pfeboru CSR
v kategorii RC V2 s. Tlima, ktery obsadil
Sesté misto, a z raketovych modelaf( J.
Schreier, jenz na pfeboru CSR v kategorii
SA4C skongil druhy. ;

ZO Svazarmu Severka Usti nad Labem
se vSak nezabyva jen sportovni ¢innosti.
V lofiském roce uspofadala pro mladez
i dvé branné hry. Zpestfenim tradicni
modelafiny byla podzimni soutéZ drakd.
Kromé jiz zavedenych ukazek modeld na
letnim pionyrském tabofe v Jetfichovi-
cich se v lofiském roce ¢lenové ZO zU-
Castnili i dalSich propagac¢nich akci:
k Mezinarodnimu dni déti na Severni
terase v Usti nad Labem a v Krasném lese
a pfi Mirovych slavnostech okresu Usti
nad Labem v Dubickéach.

V letoSnim roce, kdy ve vSech svazar-
movskych organizacich vrcholi predsjez-
dova aktivita, chtéji UGstecti dosdhnout
jesté lepsich vysledkl, zvlasté v praci
s mladezi. K. Jefabek
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ty znat. NaSe €innost vSak vtomto obdobi
nepoklesla - naopak! Areal v hodnoté
¢tvrt miliébnu korun nas stal hodné potu,
i kdyZ samozfejmé pomohly méstské or-
gany a organizace NF a ze sdruzenych
finanénich prostiedkd KV Svazarmu, OV
Svazarmu a MéNV ve Svitavach jsme na
stavbu dostali 100 000 K&s. V loriském
roce jsme si dali pohov a omezili se
viceméné jen na udrzbu a opravy, takze
jsme si mohli dovolit zase vic jezdit na
soutéZe. Neznamena to ovSem, Ze aredl
ma uZ svou kone¢nou podobu. Hodlame
jesté vybudovat asfaltovou plochu s pfe-
nosnou ochrannou siti pro rychlostni
atymové modely a RC automobily. Musi-
me vS8ak pockat, protoze kromé nas cihel-
nu obyvaji jesté dalsi svazarmovci: auto-
mobilisté, radisté a kynologové, s nimiz
jsme napfiklad opravili byvalou spravni
budovu cihelny k spole€¢nému uzivani.
Letos jsou na programu investi¢ni vystav-
by automobilisté, my se spokojime jen
vybudovanim travnatého kruhu pro kom-
batdfe a oplocenim pozemku Zivym
plotem.1

Jindfich Samek zapomnél fici, Ze ono
,jen" bude mit hodnotu 40 000 Kés a ze
v dalsi fazi vystavby vznikne dilo za
320 000 Kes. Akce takového rozsahu ov-
Sem nelze uskuteChovat jen s hrstkou
naddencd. A protoZe vime, Ze aktivnich
klubd je sice hodng, ale jejich &innost
Casto stoji jen na nékolika lidech, zatimco
ostatni ,,se vezou", zajimalo nas, jak ve
Svitavach dokazi mobilizovat celou mo-
delafskou ¢lenskou zéakladnu.

.Tak jako to je nebo mélo by byt
zavedeno v narodnim hospodafstvi," us-
mal se Jindfich Samek. ,Hmotnou stimu-
laci, nebo chcete-li, dodrzovanim zasady:
néco za néco! UZFad u let mame zavedeno
bodové hodnoceni ¢lend klubu. Kazdy
z nds ma kartu - vykaz o €innosti- do niz
zapisuje prab&zné po cely rok, co udélal.
Eviduji se samozfejmé nejen sportovni
vysledky, ale i G¢ast na prvoméajovych
oslavach a propagacnich akcich, odpra-
cované brigadnické hodiny, vedeni
krouzk{ atp. Kazda ¢innost je ohodnoce-
na uréitym poétem bodd. Koncem roku se
karty vyberou, body v3ech ¢&len(i seétou
a podle pfedkladaného pfijmu klubu v pfi-
§tim roce pfepocitaji na finan¢ni hodno-
tu. Kazdy ma pak podle bodd, jichZ v pie-
deslém roce dosahl, u hospodére otevie-
né konto, v jehoz hodnoté mdze v daném
roce odebrat material nebo mu je propla-
ceno cestovné. Prvnim tfem, ktefi nasbi-
rali nejvice bodd, se jesté na konto pfipi-
suje prémie v hodnoté 300, 200 a 100 K¢s.
Pokud nékdo konto nevycerpd, na konci
roku se zrusi. ZaloZeni konta je samozfej-
mé podminéno splnénim zakladni povin-
nosti kazdého €lena - zaplacenim ¢len-
skych a klubovych prispévkd. Kdo neode-
bere znamku do konce Unora, nemé hod-
nocenu ¢innost za dobu, po niZz nezapla-
til. A nezaplati-li ani do konce prvniho
Ctvrtleti, neni v daném roce viibec hodno-
cen. Kromé toho maji nasi ¢lenové jesté
dal§i povinnosti - na soutézich museji
ziskat 180 bodd, coz podle naseho hod-
noceni odpovida napfiklad zisku tfi prv-
nich vykonnostnich tfid, museji se jako
pofadatelé podilet nejméné na poloviné
klubovych akci a museji odpracovat tficet
brigadnickych hodin. Nedodrzl-li jednu
z téchto podminek, krati se jim pocet
bodl ojednu tfetinu. Véite mi nebo ne, od
doby, co jsme tento systém zavedli, ne-
mame prakticky v klubu problémy s pasiv-
nimi ¢leny."

UVEfili jsme, protoze za svitavské mo-
delafe mluvi jejich vysledky. A pokud
uveri i ostatni modelafi a tam, kde dosud
bodové hodnoceni aktivity ¢lend nemaji,
je podle svitavskych zavedou, bude to
Cinnostijejich klubu urcité ku prospéchu.

Portrét
meésice:

Jaromir Bily

Konstrukce: Jaromir Bily.Text, ktery na
vykrese modelu znamena vzdy zaruku
nejvyssi kvality. Poprvé se, tusim, objevil
v Modeléfi v roce 1958 u planu volného
motorového modelu Jupiter, s nimz Jaro-
mir tehdy zvitézil na mezinarodni mode-
lafské soutézi socialistickych statd v Bu-
dapesti a obsadil Sesté misto na mistrov-
stvi svéta v Cranfieldu ve Velké Britanii.
Od té doby ovSem uplynula hezka fadka
let a Jaromirovy chuté se trochu zménily -
zacal se zabyvat RC modely. A Gspésné!
V letech 1972 a 1973 stanul na nejvyssi
pficce Zebficku CSR v kategorii RC M2
asbirku jeho trofeji zdobi i nékolik medai-
li z mistrovstvi CSSR v kategorii RC M3
(nyni F3A). Dnes se intenzivné vénuje
pylonlim, tedy kategorii F3D. V lofiském
roce obsadil v celostatnim zebficku druhé
misto hned za Milo§em Malinou.

Jaromirova nevSedni technicka inven-
ce se zakonité odrazi i v jeho obcanském
povolani - od roku 1971 je vyvojovym
pracovnikem podniku UV Svazarmu Mo-
dela a s jeho ,rukopisem™ se mlzeme
setkat na mnohych vyrobcich nesoucich
tuto zna€ku. Celou Jaromirovu dosavadni
¢innost zdobi pile, skromnost, ale i zdrava
ctizadost, jeZ se projevuje vjeho obdivu-
hodném sportovnim zaujeti. Svym pfistu-
pem ksoutézim mize slouzitzavzorvsem
svym mlad3$im soupeflm.

Ve Svazarmu pracuje Jaromir Bily od
roku 1955. Postupné vykonaval fadu
funkci. Byl ve veden LMK MéInik, pozdéji
i pfedsedou okresni rady modelarstvi. Je
¢lenem OV Svazarmu a pracoval i vjeho
pfedsednictvu. Jeden €as vykonaval rov-
nézfunkci pfedsedy nékdejSiho krajského
odboru Svazarmu Praha-venkov. Jeho
poctivou praci ocenily i nadfizené svazar-
movské organy ¢estnymi odznaky Za obé-
tavou préci ll. stupné, které Jaromir obdr-
Zel vrroce 1965 a 1968, aZaobétavou praci
i. stupné, jenZ mu byl udélen v roce 1976.
Uznanim jeho sportovnich kvalit je dip-
lom Sportovce meésta Mélnika z roku
1981.

Letos 14. ¢ervna oslav! Jaromir Bilysvé
jiz padesaté narozeniny. Je t¢méf symbo-
lické, Ze to bude pravé v dobé, kdy se mu
dostane prilezitosti zméfit své sily s nej-
lepSimi Evropany v kategorii F3D na Velké
cené Modely. Popfejme mu tedy do dal-
Sich iet mnoho sportovnich i osobnich
Uspéchd, ale hlavné neztenéenou chut do
prace v Modele, abychom v budoucnosti
nachéazeli na pultech modelarskych pro-
dejen vice kvalitnich vyrobkd, na jejichz
pfipravé se Jaromir podili.

O. Boudny
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Uprostred
letoveho
kruhu

m Vykony na lofiském mistrovstvi svéta ve
Svédsku vyvolaly mnoho diskusi. Svéd¢i o tom
zejména c¢lanky v britskych ¢asopisech, snazici
se vyvolat polemiku, jejimz vysledkem by méla
byt Uprava pravidel. Autofi poukazuji pfedevsim
na vysokou vykonnost motord avelkou obvodo-
vou rychlost modelll. Otazky spojené s rychlosti
je tfeba rozliSovat podle kategorii. V kategorii
rychlostnich modeld F2A jsou dosahované
rychlosti takové, Ze soutézici musi ob&hnout
pylon zhruba za 1,3 s, coZ je zfejmé& na hranici
lidskych moZnosti. Samotny model, kryty o-
chrannou sltl, vS§ak nebezpec¢ny neni. Jina situ-
ace je v kategorii F2C, kde létaji tfi modely
sou€asné a navzajem se predlétavaji. Tady uz
rychlost, jiz v sou€asné dobé dosahuiji, nebez-
pe¢na byt mize; navic je témé&f vyloudené, aby
napomInacijury mohla prib&h zavodu hodnotit
skutecné objektivné. V kategorii F2D znemoz-
fuje dosahovana rychlost dobré manévrovani,
fizeni modelu je na hranici schopnosti pilota.
Utrzeny model z fidicich lanek nebo jeho ¢asti,
odpadnuvsi pfi kolizi, jsou nebezpecné.

Jak tyto problémy feSit? Zmensit povoleny
zdvihovy objem motoru, coz by bylo nejjedno-
dussi, nelze s ohledem navyrobce, ktefi jiz maji
zavedenu komplikovanou a drahou vyrobu
Ldvaapulek". Naskytaji se tedy moznosti zvétsit
modely, pouzivat tlust$ich Fidicich drath, draty
prodlouzit. Zatim v8ak byla od pfistiho roku
pfijata jedind zména: v kategorii F2C bude
maximalni objem nadrze 5 cm3

m V holandském centru pro upoutané mo-
dely v Utrechtu vzniklo stfedisko pro vyuku
o modelafskych motorech, jeZz se vSak bude
zabyvat i jejich vyrobou. Jeho vybaveni stalo
vice nez 100 000 britskych liber. V stfedisku uz
pracuje Sest mladych lidi navyrob& motoru USE
2,5 G se zhavici svickou. Motor by mél byt
vhodny pro kategorie F2Ca F1C;jeho prodejem
by se naklady navybavenistfediska mély zapla-
tit zhruba za dva roky.

m Koncem minulého roku dosahl nékolika
pozoruhodnych vysledki v kategorii F2C znamy
tym bratii Metkemayer(. Na Coppe dOro v Italii
zaletéli €as 3.22,5, coz je zatim neoficialni
svétovy rekord. Na dal3i soutézi ve Verviers
dosahli ve finale €asu 6.59, jenz je druhy
nejlepsi na svété. O malo rychlejsi zatim byl jen
v roce 1977 model sovétského tymu Sapovalova
a Onufrlienka. Pro zajimavost jesté prehled
nejlepsich &asti dosahovanych na mistrovstvi
svéta za poslednich deset let: 1972v Helsinkach
4.16,4; 1974 v Hradci Kralové 4.04,5; 1976
v Utrechtu 3.56,7; 1978 ve Woodvalu (Velka
Britanie) 3.44; 1980 v Czestochowé 3.29,2 aloni
ve Svédském Oxelésundu 3.23,9.

Stavajici nevyhovujici nabidka spo-
tfebnich motort, vhodnych pro Siroky
okruh zacinajicich a ,nedélnich" mode-
|afd, neda spat mnohym zku$enym mode-
larim. ,Dvaapllky" Modela MVVS totiz
nejsou vhodné pro zac¢ate¢niky svoji kon-
cepci s vyfukem dozadu ajsou i pomérné
drahé, takZe nemohou nahradit kdysi
oblibené motory Jena ¢i Fok.

Jednim z téch, ktefi se pokusili tuto
situaci FeSit po svém, je i byvaly nékolika-
nasobny mistr CSSR v kategorii upouta-
nych maket Ladislav Davidovi¢ z Plzné.
Podle své filozofie navrhl motor, ktery
vyzaduje jen minimalné strojniho obrabé-
ni. Jako vychozi materidl si vybral plasty.

Néeco opravdu
noveho

Koncepcné fesSil motor jako tfikanalovy
s tim, Ze kovovy bude jen klikovy hfidel,
véalec, pist, pistni €ep, hlava a spojovaci
Srouby. Po nékolika rocich zkous$eni tak
vznikla ,dvaapulka", kterou vidite na fo-
tografii a kterd ma zatim nabé&hany asi tfi
hodiny na zku$ebnim stojanku. Neni to
sice mnoho, ale pfece jen se zaciné jevit
pouzitelnost novych hmot jako realna.

Klikova skfifi i ojnice je odstfiknuta
z polyamidu plnéného skelnymi vilakny.
Ve skfini je zatim bronzové pouzdro, ale
to by mélo byt pozdéji z delrinu, z néhoz
by méla byt i ojnice. Viko skfiné je poly-
karbonové, télo karburatoru i dvoudilny
tlumi¢ vyfuku jsou ze stejného materialu
jako klikova skfin.

LepsSi nez
MODELSPAN?

V posledni dobé& jsou do CSSR dovaZeny
a organizacim distribuovany ¢€inské cyklostylo-
vé blany Double rings. Na rozdil od cyklostylo-
vych blan na$i vyroby, kde je mékkou podloz-
kou slouzici k dokonalému proseknuti blany
uhlovy papir, je u €inskych blan volné vlozen
arch papiru, ktery pfipomina tenky Japan nebo
Modelspan. Pfi psani na blanu se papir samo-
zfejme znici, ktomu ale dochazi jen tehdy, kdyz
pisarka papir prehlédne. VétSinou jej vyhodi
hned, nebot jeho poslani neni na prvni pohled
patrné, a za blanu vloz! uhlovy papir, protoze
témér vzdy je poZadovana kopie. Z funkéniho
hlediska tedy absence tohoto papiru pfi psani
na blanu nevadi. Zato je to ale vynikajic! potaho-

Do halitku vyfuku je zalisovana vlioZzka
z médéného plechu - bez ni se vyfuk
utavoval (uhelnatél). Pfi zkouSkach na
ném byla totiz naméfena teplota kolem
320° C!

Hlavnim cilem bylo zatim ovéfeni pou-
Zitelnosti maximalniho mnoZstvi plastd
bez ohledu na dosazeny vykon motoru.
Ten zatim dosahuje 10 500 ot.min-1 s vr-
tuli 220 x 140.

Amatérsky motorz plastli L. Davidovice
je bezesporu zajimavym poc¢inem. Za sta-
vajici neutéSené situace v materidlovém
zabezpeceni polytechnické vychovy na-
Seho obyvatelstva je totiz tfeba hledat
nové moznosti vyroby potfeb pro modela-
fe z dostupnych surovin a na stavajicim
strojnim vybaveni. Véfme, Ze tato infor-
mace bude podnétem pro modelarské
kluby a zakladni organizace Svazarmu,
které jiz maji zkuSenosti se svépomocnou
vyrobou nebo by se do ni chtély pustit,
aby se pfihlasily bud redakci Modeléare,
nebo pfimo materiadlové komisi Ustfedni
rady modelafstvi Svazarmu (Opletalova
29,116 31 Praha 1). ZK

vy papir, jak jsem jiz nékolikrat vyzkouSel
v praxi. Posudte sami: Plosnd hmotnost
0,120 g.dm-2 (tenky Modelspan 0,125 g.dnv2),
technologie potahovani jako u Modelspanu -
po obvodé potahovaného dilu papir pfilepit
bilou (Skrobovou) lepici pastou, jeden natér
lepicim nitrolakem, jeden az dva natéry vypina-
cim nitrolakem, jedna nebo vi€e vrstev vrchniho
lesklého laku. TéméF stejného vysledku, ale pfi
menSi hmotnosti, Ize dosdhnout pfi vypnuti
papiru vodou a jeho impreganci zaponovym
nitrolakem.

Papir se da barvit stejnym zplsobem jako
Modelspan a jeho pouZziti pfili§ neomezuji ani
menSi rozméry archu, jez jsou 229 x 423 mm.
Je to Idealni potahovy material napfiklad na
.dvacetinky". Jeho jedinou nevyhodou je mala
dostupnost, protoZze cyklostylové blany jsou
obvykle distribuovany jen organizacim, ale ten,
kdo ma moznost k jeho sehnéni, by nemél tento
kvalitni papir nechat bez povSimnuti.

Ing. Miloslav Biskup, Praha 6.

m Potfebné malickosti

Pfi potahovani nosnych ploch monofi-
lam usnadni praci ram zhotoveny z ocelo-
véhodratu o priméruasi 2az2,5 mm. Site
ramu je stavitelnd lustrsvorkami, jimiz
jsou obé ramena ramu spojena k sobé.
Ram s monofllem a pomocnou listou
prichytime k pracovni desce sponami
z ocelového plechu tl. asi 0,5 mm a posu-

nutim ramen od sebe monofil vypneme.
Podle Hug + Modell-Technlk
Jiti Kopecky
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Koncem léta 1941 byjvMoskvé
Uspésné vyzkousSen tézky dopravni
kluzak A-7konstrukce O. Antonova
a vroce 1942bylzafazen do sériové
vyroby. VyuZivan bylpfedevsim pfi
pfepravovaniosob i nakladd
k partyzanskym jednotkam. Jednou
z nejvétSich akci, vnichz se vdobé
Velké vlastenecké valky uplatnil, bylo
zasobovanipartyzanské oblastiza
Kalininskym frontem vednech 6. az
20. bfezna 1943. Antonovv kluzakje
mimofadné vhodnoupfedlohou pro
stavbu malého svahového modelu.

Transportni
kluzak

A-7

K STAVBE (vykres je ve skuteéné veli-
kosti, vSechny neoznacené miry jsou v mi-
limetrech):

Trup 1vyfizneme ze stfedné tvrdé balsy
tl. 2; smérem dozadu jej sbrousime az na
tl. 1 Zesileni pfedni €asti trupu 2 vyfizne-
me dvakrat z preklizky tl. 1. Jesté nezZ je
z obou stran trupu pfilepime, vlepime do
vyfezu v predku trupu platek olova
o hmotnosti asi 6 gram{. Z balsy tl. 1
vyfizneme svislou ocasni plochu 3, pre-
brousime a pfilepime ji k zadni ¢asti trupu
(cely model lepime Kanagomem). Vodo-
rovnou ocasni plochu 4 vyfizneme rovnéz
z balsy tl. 1, k modelu ji v8ak zatim
nelepime.

Kfidlo 5 vyfizneme z lehké, pevné balsy
tl. 2 a vybrousime na ném profil podle
vykresu.

VSechny dily nalakujeme dvakrat Fid-
kym ¢&irym nitrolakem, kazdy néatér po
zaschnuti lehce pfebrousime. Pak je md-
Zeme lehce prestfikat textilni transpa-
rentni zelenou barvou TEXBA. Cislici 75
vystfihneme z tenkého Zlutého papiru
a prilakujeme ji na trup, nebo ji na trup
peclivé narysujeme a vybarvime Zlutym
nitrolakem. Stejnym zpusobem zhotovi-
me Cervené hvézdy na bocich trupu
a SOP. Kabinu, detaily a pohyblivé ¢asti
narysujeme tusi nebo fidkym ¢ernym nit-
rolakem.

VOP uprostfed rozfizneme a pfilepime
natupo z boku trupu. Také hotové kfidlo
rozfizneme, zasuneme do vyfezu v trupu
a zalepime. Do zaschnuti lepidla je ve
spravné poloze zajistime Spendliky.

Hotovy model vyvazime tak, aby poloha
by v podéIném sefizeni upravujeme pfida-
vanim zéatéze vpfedu, pokud model hou-
pe, nebo mirnym pfihybanim zadni ¢asti
VOP vzhiru, jestlize leti pfilis strmé
k zemi. Do pfimého sméru sefidime let
modelu pfihybanim zadni ¢asti VOP.

0. Saffek

MODELAR - 6/1983 - 165



MECHANISMY A ZARIZENI

Model vétroné nema sice tolik mecha-
nism{ jako motorovy model, presto viak
jejich funkce podstatné ovliviiuje kvalitu
letu. Pokud maji mechanismy skute¢né
pfispét k vy§§ivykonnosti modelu, museji
predevS§im za vSech okolnosti bezvadné
fungovat.

I kdyz ¢asovac neovliviiuje pfimo kvali-
tu letu modelu, sjeho funkcijsou spojeny
nejvétsi potize. Casovac znacky Graupner
nebo nyni prodavany KSB, ktery je
s Graupnerem prakticky shodny, spoleh-
livosti pfili§ neoplyvaji. Zabudovat je tedy
do modelu bez jakychkoliv tGprav je velké
riziko. Proto vzdy nejprve sejmeme zadni
viko a cCasovaé dukladné promyjeme
v petroleji. Pak opatrné vyjmeme plvodni
pruzinu a nahradime ji novou (Ize ji ziskat
v opravnach hodin), zhruba dvakrat delsi.
Po této Upraveé se béh ¢asovace ponékud
zrychli, ale ziska na plynulosti a €asovac
ma také vétsi silu. PlynulejSiho arychlejsi-
ho Chodu ¢asovace Ize rovnéz dosadhnout
zmenSenim jeho kotvy nebo opatrnym
vychylenim hfidele kotvy smérem od po-
sledniho ozubeného kola €asovace, do
kterého zapada. Pfi Gpravéje tfeba postu-
povat velmi opatrné, abychom neulomili
.palec”, ve kterém je jedno z lozisek
hfidele kotvy. | upravenému casovaci je
v8ak tfeba vénovat stalou pozornost
a nejlépe po kazdém létani ho demonto-
vat a znovu vymyt v petroleji.

Daldim dilezitym zafizenim na modelu
je vle€ny hacek umoznujici krouzivy vlek
a vystieleni modelu. Rznych typd tako-
vého hacku byla jiz v Modelafi popséana
fada, kazdy si tedy midZe vybrat podle
svych moznosti. Hacek musi zajistit pFe-
devsim tyto funkce: pfimy viek, krouzeni
na 3ndfe, spravnou vychylku smérovky
tésné pred vystfelenim a vychylku smé-
rovky po vystreleni, tedy pfi kluzu mode-
lu. V8echny tyto funkce by mély byt na
hacku nebo na jeho pfislusenstvi snadno
nastavitelné, pfesné sefiditelné azaroven
dostatecné fixované. K tomu je tfeba pfi
vybéru hacku pfihlizet.

V souvislosti svleénym hackem bych se
chtél zminit o zafizeni ke zpozdénivychyl-
ky smérovky po vystfeleni, které zabranu-
je, aby model po vystfeleni preSel do
sestupné spiraly. Takové zafizeni méa vy-
znam pouze tehdy, pokud budeme model
vystfelovat znacnou rychlosti. Jestlize
tomu tak z jakychkoliv pfic¢in nebude,
vyznam zpozdéni vychylky po vystfeleni
bude problematicky, a da se fici, Ze spiSe
negativni: model dostate¢né rychle ne-
pfejde do zatacky a ,houpne si". V kaz-
dém pripadé je tfeba si uvédomit, Ze
pouzivani tohoto zafizeni pfinasi dalsi
komplikace pfi létani s modelem a zvétsu-
je riziko mozné technické zavady. ZvySuje
naroky napfiklad na presnost Chodu ¢a-
sovace -jiZ nebude vyhovovat stav ,dnes
za sto osmdesat, zitra za dvé sté". Pfitom
zpozdéni vychylky smérovky po vystreleni
modelu samo o sobé nezaruéi, Ze vystie-
leni bude vzdy perfektni. Podle mych
zkuSenosti stac¢i k docileni dobrého vy-
stfeleni sefizeni vychylky smérového kor-
midla v dobé tésné pred vystfelenim mo-
delu, kdy se smérovka jiz vychyluje na
stranu letovych kruhd, vhodné nakrouce-
ni kfidla asamoziejmé dokonale natréno-
vané vlastni vystfeleni. Doporuéuji proto
model nejprve vyzkouSet bez zpozdéni
vychylky smérovky, a teprve pokud se
nam vystfeleni nepodafi sefidit témito
prvky, namontovat zafizeni ke zpozdéni.

VOLNE
VETRONE-
sport
jak se patri

(2)

Ivo Veselka,
LMK Praha 6
(Pokracovaniz Modelafe 5/1983)

Za ,zafizeni", slouzici k snadnému
nalezeni modelu, je moZno povazovat
i jeho zbarveni. Na tom, jak rychle nalez-
neme model v nepfehledném terénu, totiz
zavisi Casto vysledek dalSiho soutézniho
kola. Mél by proto byt dobre viditelny jak
proti obloze, tak i proti rlznorodému
pozadi. Ztohoto hlediska nejlépe vyhovu-
ji barvy bila, Zluta, ¢ervena a oranzova; na
modelu by mély zaujimat vzdy vétsi, sou-
vislé plochy. Lze pouZzitisignalnich barev,
prodavanych ve spreji, nebo nalepenych
pruhd pokovené lesklé folie, které jsou ve
vzduchu i v terénu vyborné viditelné.
K rychlejSimu nalezeni modelu poslouZzi
samoziejmé i rizna akusticka zafizeni, jiz
v Modeléfi popsana.

Mezi pomocna zafizeni mdZeme zafa-
dit navijak vie¢né Snlry, ktery by mél
umoziovat jeji co nejrychlej$i navinuti,
pfipadné i jeji snadné sejmuti - to za
pfedpokladu, Ze pro vétsi cit v ruce létame
pouze s vle€¢nou $ilrou. Aby navijak pfi
vleku modelu nebo pfi jeho sledovani
neprekazel, ukladame ho napfiklad do
lyzafské ,ledvinky". Nutnou vybavu pfed-
stavuji dale stopky. Je vhodné upravit je
tak, aby se daly nosit jako naramkové
hodinky na ruce. Uzitecnou pomickou
v pribéhu soutéZe je dalekohled, ktery
nam umozni lepsi sledovani modelu. Ne-
hodi se vSak dalekohled s pfili§ velkym
pfiblizenim, protoze jeho zorné pole je
velmi malé a model se s nim pak sleduje
hife. Za pomocné zafizeni Ize povaZovat
i transportni bednu, do niz by se mély
vejit alespon tfi modely tak, aby se ne-
poSkodily béhem pfepravy na soutéz.

Pfi stavbé modelu dobfe poslouzi zafi-
ného sefizeni modelu a nakrouceni nos-
nych ploch. Zafizeni pro zjiStovani polohy
3/1980 v serialu Jak zalétavat nebo v pub-
likaci Modely Letecké modely 1.

2. PRIPRAVA NA SOUTEZ
TRENINK

S modely, které jsme zalétali (vlastnim
zalétavanim se zabyval jiz zminény seridl

v Modelari), bychom méli také trénovat.
Jakym zplsobem trénovat, nebo presnéji
—co trénovat a jak Casto? Snazime se
trénovat predevs§im to, co ndm pfi soutézi
déla nejvétsi potize. S modelem typu B by
se mél vzdy trénovat dlouhodoby vlek na
Snlfe a vystieleni modelu, a to za vSech
povétrnostnich  podminek. Zejména
sohledem na nadchéazejici omezeni maxi-
malni povolené rychlosti vétru jen na
9m.s~' je nutno si uvédomit, Ze pfi
takovém vétru bychom uz méli model
.drZet" na 3fidfe prakticky bez problémd.
Mame-li moznost trénovat na dostatecné
velké plose, snazime se vzdy létat maxima
(pokud netrénujeme pouze vystfeleni mo-
delu). Jen tak si lze totiz dostatecné
provéfit chovani modelu po celou dobu
letu. S modelem zkouSime vtréninku také
prvky, které pak mizeme uplatnit i v pri-
béhu soutéze, jako napfiklad viek do
strany, vlek po vétru atp.

S modely typu A bude trénink trochu
jiny. Nejprve vlastné musime zjistit, ktery
z modell, jeZ mame k dispozici, dosahuje
skute¢né v beztermickém pocasi nejlep-
§iho €asu. Vykonnost tohoto modelu se
pak snazime dale zvysit jednak ménénim
Uhlu sefizeni a velikosti poloméru zata-
¢ek, jednak zlepSenim vystfeleni tohoto
modelu. Je samozfejmé, Ze |'s modelem
A trénujeme vzdy naplno.

Jednoznaénou odpovéd na otazku jak
Casto trénovat asi neni mozné dat. Pocet
tréninkd bude zaviset na nasich ¢asovych
moznostech, vzdalenosti naseho bydlisté
od nejbliz§i volné plochy, ale ze vSeho
nejvice na nasi pevné vili. Lze samoziej-
mé trénovat i na soutézich, kde ,0 nic
nejde". MlZeme si na nich vyzkouset
hlavné to, co nejde v tréninku nijak nasi-
mulovat, totiz atmosféru zavodéni. Proto
si myslim, Ze vibec nejlepsim tréninkem

je co nejcastéjsi G€ast na soutézich.

FYZICKA PRIPRAVA

ModelaF provozujici nasi ,b&havou”
kategorii by nemél zanedbavat ani fyzic-
kou pfipravu. Je mi jasné, Zze v tomto
momenté se jiz fada soutéZnich mazaki
usmiva a mava pohrdavé rukou. Pfiznej-
me si ale upfimné, kolikrat jsme model po
déle trvajicim vleku (napfiklad na soutézi,
kde nebyl stanoven pracovni ¢as) vypinali
predevsim proto, Ze uZ jsme citili ,smrt na
jazyku", kolikrat jsme hledali model déle,
nez bylo nutné, proto, Ze jsme si pfi béhu
za nim museli odpocinout, a nebyli tak
dost blizko mistujehodopadu apodobné.
V kazdém pfipadé nasemu zdravi neusko-
di, kdyZsi ob¢as zabéhame i mimo letisté.

KONTROLA MODELU

Jesté predtim, nez vyrazime na soutéz,
bychom méli zkontrolovat svij ,letadlovy
park". K naSemu klidu rozhodné nepfi-
spéje, kdyz teprve po pfijezdu na letisté
zjistime, Ze model je nakroucen jinak nez
pfi poslednim tréninku, ¢asovac¢ nebézi,
vle€ny hacek se v trupu ne a ne pohnout
a podobné. Takovym ,kife¢im" se snazi-
me pfedejit diikladnou prohlidkou mode-
10 pfed odjezdem na souté&Z. Nepfecefuj-
me kapacitu své paméti avsechny ddlezi-
té Udaje o jednotlivych modelech si zapi-
sujme, a to zejména Udaje o nakrouceni
modell, jejich charakteristickych vlast-
nostech atp. Nékteré Udaje je vhodné
poznamenat pfimo na model (napfiklad
bychom ovSem méli i na soutéZi kontrolo-
vat pfed kazdym startem, zejména funkci
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Casovacte a vlecného hacku a velikost
vychylek smérovky.

SOUTEZNI TAKTIKA

Pfed prvnim soutéZnim kolem se musi-
me predevS§im rozhodnout, se kterym
typem modelu zaéneme létat. Pokud sou-
téZ za€ina brzy rano nebo je zfejmé, Ze
termické podminky jsou slabé, pouzijeme
jisté model typu A. Jinak zvolime model
typu B. Vzdy se snazime odletét start na
pocatku kola. Zbude tak vice ¢asu na
pfipravu k letu v dalS$im kole nebo na
pfipadny druhy pokus. Po celou dobu
soutéze sledujeme vyskyt termickych
proudl. Pokousime se zjistit interval, ve
kterém se teply vzduch uvoliuje, a misto,
kde se stoupavy proud nejcastéji ,,utrh-
ne". Na zakladé svych zjisténi pak volime
okamzik startu a misto vypusténi modelu.
Je samoziejmé vcelku vhodné odstarto-
vat v dobé, kdy pfed nami krouzi jeden
nebo vice modell v termice. Nikdy ale
tento moment nepfecenujeme. Je velkym
rizikem, kdyZz modelaf pouze dotdhne
svlj model k mistu, kde ostatni modely
stoupaji, a tam ho bez dal§iho prozkou-
mani této oblasti vysteli.

Vystfeleni modelu je jakousi korunou
celého vleku a vyvrcholenim snahy po
dosazeni maxima. Zejména za slabych
termickych podminek mlze dosazeni ma-
xima zajistit. Proto neni rozumné v pfipa-
dé, Zze nemlzeme najit vyrazngjsi stoupa-
vy proud a nakonec se rozhodneme mo-
del vypustit do ,nuly", oddalovat tento
okamzik pfili§ dlouho, az do doby, kdy
jsme jiz unaveni po dlouhém vileku a naSe
pozornost je zmensena. Vystfeleni se pak
vétSinou nepovede aznamena misto zlep-
Seni dosazeného €asu jeho zhorSeni. Pfi
vleku se pokud mozno nevzdalujeme pfi-
li§ od Gasoméricd. Je zcela zbyte¢né letét
maximum, které nikdo neméfil proto, ze
jsme bézeli stdle dopfedu, prestoze jsme
mobhli za krouzivého vleku zdstat v dohle-
du Casoméfiéld. Snazime se zvolit oka-
mzik odstartovani v dobé&, kdy je nejvice
pravdépodobné, Ze najdeme stoupavy
proud brzy. To povaZzuji za dllleZité zejmé-
na pfi silném vétru, kdy vlek modelu sam
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0 sobé predstavuje urcité riziko (je obtiz-
ny). Kdy tedy odstartovat? Presny navod
samoziejmé dat nelze, zhruba se vSak
fidme témito zdsadami: Pokud je trvale
klidné pocasi, startujeme do zavanu vét-
ru, pfi stalém silnéjSim vétru naopak
startujeme do uklidnéni. Samoziejmé
startujeme v intervalu, kdy by se termické
proudy mély podle naseho dfivéjSiho po-
zorovani uvolfiovat. Déle volime okamzik
startu tehdy, kdyz stin mraku prechazi
sluncem delSi dobu ozafenou plochu
letisté atp.

K volbé vlastniho okamziku vystfeleni
Ize obecné fici snad jen tolik, Ze na
rozhodovani mame tim méné ¢€asu, ¢im
silnéjsi vane vitr. Pfi vleku modelu vénuje-
me samoziejmé modelu nejvétsi pozor-
nost, ale méli bychom sledovat i déni
okolo nas. Jednak proto, abychom prede-
8li zkfizeni $idr, ajednak proto, Ze pokud
vedle nas souper pravé vystrelil model, je
prece jenom dobré sledovat, zda neod-
startoval do oblasti stoupéani, kterou by-
chom mohli sami také prozkoumat a vy-
uzit. Je také tfeba pochopitelné stale
sledovat i kolik jiz uplynulo z pracovniho
Casu a jak daleko jsme vzdaleni od ¢aso-

Yy O

mericu.

HLEDAN{ MODELU

Nasli jsme kone¢né ,stoupak”, per-
fektné do néj vystrelili model, ktery nyni
po dosaZzeni maxima klesa s vyklopenou
VOP kzemi. Musime model najit avratit se
s nim zpét na startovisté. ¢im dfive se
nam to povede, tim vice budeme mit ¢asu
na pripravu k dalSimu startu. Pokud fouka
vitr slaby, s hledanim modelu potize mit
nebudeme. VétSi problém predstavuje
hledani modelu za silngjSiho vétru
av neprehledném terénu za letiS§tém, kam
za takové situace model vétSinou dopada.
Volnou chiizi za modelem, bez sebemen-
§iho naznaku poklusu, si mohou dovolit
jen jedinci velmi zku$eni, klidni, az chlad-
nokrevni, jako napfiklad zndmy prazsky
motoréar, reprezentant Jifi Kaiser, kterého
snad dosud nikdo nevidél za svym mode-
lem bézet. Je samoziejmé spravné snazit
se byt co nejblize dopadu modelu, presto
si vSak nesmime plést jeho sledovani
s pfespolnim bé&hem, ve kterém jde o do-

sazeni co nejlepSiho €asu. Proto nikdy
nebé&Zime za modelem aZ do posledniho
okamziku pfed jeho dopadem. Zhruba 30
s pred ocekavanym vyklopenim VOP se
radéji zastavime a v klidu se snazime
soustfedit se plné na klesani modelu a na
co nejlepsi zapamatovani si mista jeho
dopadu. (Téch par desitek metrd, které
bychom ubéhli navic, nam totiz stejné pfi
hledani modelu nepomdize). P¥i sledovani
dopadu modelu ndm samoziejmé poslou-
7i dalekohled. Pak se snazime naijit vyraz-
ny orienta¢ni bod za mistem, kam model
dopadl, a za svymi zady. Na spojnici
téchto bodd by mél model byt. Potize
vétSinou €ini odhad vzdalenosti, ve které
se pfed nami model nachazi. Lze si vypo-
moci snad jen tim, Ze vétSinou se domni-
vame, ze model je od nés vice vzdalen,
nez tomu je ve skute¢nosti. Pokud je na
cesté k modelu néjaka prekazka, obejde-
me ji, znovu najdeme oba orientaéni body
a pokracujeme po jejich pomysiné spoj-
nici.

Nenalezneme-li model na prvni pokus,
nepropadame panice. Pokud mame jesté
¢as na dalSi hledani, vratime se ponékud
zpét, znovu se zaméfime, a pokud ani pfi
dalsim pokusu model nenajdeme, za¢ne-
me hledat napravo i nalevo od pomysiné
spojnice orienta¢nich bodu. Jestlize ne-
najdeme model ani tak, je lepsi se vratit
a po skonceni soutéze hledani opakovat
s nékolika dal$imi modelafi podle zasady
,vic o€i vic vidi".

Na tomto misté mi dovolte jesté jednu
poznamku. Je samoziejmé spravne, po-
kud pfi soutézi najdeme v terénu cizi
model, udélatvSechno pro to, aby se vratil
maijiteli. Neni ale vzdy nejvhodné&jsi model
prosté vzit avracet se s nim nastartovisté.
Uvédomme si, Ze model Sel jeho majitel
nejspi§ hledat. Tim, Ze jej odneseme
z mista dopadu, kam se zatim on jesté
nedostal, mu zkomplikujeme situaci, pro-
toZze bude model hledat marné. Je proto
lepsi u modelu chvili zUstat a po¢kat, zda
se jeho vlastnik neobjevi. Teprve kdyz se
tak ani za chvili nestane, vracejme se
s modelem ke startovisti a pfitom sleduj-
me, zda se jeho majitel nékde nepotuluje
a marné model nehleda. Pokud nemame
z néjakého ddvodu moZznost u modelu
pockat nebo ho odnést, polozime ho
alespon na viditelné misto, aby tak mél
jeho majitel hledani usnadnéno.

ZAVER

Domnivam se, Zze kromé toho; co bylo
uvedeno vySe, je nedilnou soucasti pfi-
pravy na soutéz a podminkou zlepSovani
nasich vykon( rozbor sout&zi pfedcho-
zich. Jen analyzou chyb, kterych jsme se
dopustili v prib&hu minulych soutézi (a
chybu mdZeme udélat i vtom pfipadé, ze
nepodafeny start skon¢i maximem, coz
vSak plati i naopak), z niz také pfi navrhu
dal§iho modelu i pfi dalSim soutéznim
létani vyvodime ddsledky, mdZzeme nase
vykony dale zlepSovat

Zavérem pfipominam, Ze clanek je
vysledkem mé vlastni praxe a zkuSenosti,
které se mohou tfeba liSit od praxe a zku-
Senosti jiného modelare. Pfipoustim, Ze
ledacos mize bytjinak. Pokud tedy nékdo
odhali nékteré z mych nazord jako ne-
spravné, at se na mne nezlobi, ale radéji
napiSe na stranky Modelare." Tim zakon-
¢il svlj ¢lanek, o némz byla zminka v Gvo-
du, ing. lvan Hofejsi a jeho slova jsem si
vypujcil i ja k zakon&eni svého pojednani



Pod pojmem sovétsky motor sivétSina nasich
modelaf predstavi nepfilis vykonny, ale velmi
levny spotfebni vyrobek, anebo soutézni spe-
cidl, ovénceny vavfiny z nejvyssich svétovych
soutézi. Typickymi predstaviteli takovych $pic-
kovych sovétskych motor( jsou napfiklad mo-
tory tymu Barkov-Surajev nebo kombatai Do-
roSenka a Titova. Tito sovétsti reprezentanti si
ovSem své motory zhotovuji sami, takZe ostat-
nim modelafim nejsou dostupné.

Proto pro nas byl uritym prekvapenim sério-
vé vyrabény motor CSTKAM 2.5K, jenz je svymi
vlastnostmi - pomérné vysokym vykonem
a hlavné malou hmotnosti - pfimo pfedurcen
pro kategorii F2D, pfipadné i F1C.

Motor ma konstrukci obdobnou vétsiné sou-
Gasnych vykonnych motor(. Je tedy s pfednim
sanim atfemi pfepoustécfml kanaly (Schnrle).
Klikova skfinn je odlita jako celek i s valcem
z hlinikové slitiny. Ve skfini jsou uloZena hlavni
loziska o primé&ru 22/10x6 mm vzadu ao pri-
méru 15/6x5 mm vpfedu. Klikovy hfidel je
bézné konstrukce, s pravdépodobné nitridova-

Vhodny nosicC
na hazedia

snadno zhotovime z obycejného plastikového
odkapéavace na nadobi, ktery koupime v prodej-
né s kuchyrnskymi potfebamiza6 Kcs. Ve stfedu
jeho dna vyfizneme pilkou ocaskou (ne lupen-
kovou, ta se do plastiku zatavuje) otvor Siroky
zhruba 30 mm, ktery kongi u krajnich vy&nélkd
odkapavace. Do ZIabk{ na spodni stran& odka-
pavace vlepime ram z preklizky nebo tvrdsi
balsy ti. 3 az 4 mm, vysoky podle délky pfednich
Casti naSich hazedel; v mém pfipadé je to asi 50
az 60 mm. Nakonec vysekdme napfiklad kruho-
vym €alounickym dlatem z molitanu vySky 30 az
40 mm valeCky o prdméru pfiblizng 25 az
30 mm, do jejichZ stfedl vysekneme mensim
dlatem otvory o priméru 5 mm. Moiitanové
valecky nasadime navy¢nélky (zuby) odkapava-
¢e. Hazedia do nosi¢e ukladame vzdy ob jeden
vycEnélek; vejde sejich do néj pohodIné osm, ale
i vice, jsou-li rozdilné velikosti. PIné nalozeny
nosic¢ se dobfe prenasi, stabilné stoji i na vysku
a pfitom je lehky.

Bez ramecku a otvoru ve dné se tyto nosice
vyborné hodi i ke skladovani a prepravé ocas-
nich ploch volnych modelli. Neupravené odka-
pavace pak lze vlozit napfi¢ do krabice, v niz
pfepravujeme trupy volnych vétroiiti. Do odka-
pavacl srovname patnacttrupd, pficemz mame
jistotu, Ze se vzajemné nepoSkodi. Doma takto
skladuji tfiapadeséat volnych vétroiii k plné
spokojenosti nejen své, ale hlavné manzelky.

Bohumil Maly, Béla pod Bezdézem

nym povrchem, ktery ma pomérné znacnou
tvrdost (naméfeno a7 67 HRC), coz ma za
nasledek snizeni tfecich odpord na klikovém
Gepu. Primér klikového epu je 4,5 mm. V proti-
kladu k snaze po dosazeni co nejmensSiho
tfeciho odporu je vSak fakt, Ze ojnice, byt
vyfrézovana z kvalitni hlinikové slitiny, neni
vypouzdfena. Zivotnosti motoru rozhodné ne-
prospiva ani pfilis velka vile mezi ojnici a pist-
nim Cepem.

Motor CSTKAM 2,5K je vyrabén ve dvou
variantach. V Kyjeve se vyrabiv uspofadani ABC
a v Ivanovu s tradicni ocelovou vioZkou valce
a litinovym pistem. TlouStka stény vlozky valce
je u obou modifikaci 1,5mm. Vyrobky obou
zavodl se li3! kvalitou zpracovani; napfiklad
ivanovsky zavod produkuje podstatné lepsi
odlitky. U kyjevské verze je zase nutno pochvalit
kvalitni naneseni vrstvy tvrdochrému, ktera
nema snahu se odlupovat. Jednotlivé motory
v8ak maji rozdily v pfebrouseni pracovni plochy
vlozky vélce, at uz v drsnosti povrchu nebo
v kuZzelovitosti. U pé&ti exemplafd, jez jsme méli

k dispozici, byla naméfena kuzelovitost v rozsa-
hu od 0,020 do 0,050 mm. Také uloZeni loZisek
v jednotlivych motorech se znacné liSilo. Vjed-
nom pfipadé mélo dokonce loZisko takovou
vdali, Ze pfi demontazi motoru samovolné& vypad-
lo. Pfi demontazi jsme rovnéz zjistili, ze pre-
poustéci kanaly jsou oproti okénkdm ve vioZzce
vélce Castecné presazeny, patrné vlivem zmény
casovani.

Motory jsme zkouseli pfi soutézich v katego-
rii F2D, ne v8ak po celou sezénu, takze jejich
vykonnost nemdZeme zatim objektivné zhod-
notit. Pfijemnym prekvapenim pro nas bylo
jejich snadné spousténi. Motory jsou vybaveny
svitkami KC-2 dovezenymi ze SSSR, jeZ Jsou
Udajné obdobou Italskych svicek Vulcan. Pfi
napéti 1,5V maji odbér proudu 3 A. Kdyz byla
tato svicka namontovdna do motoru MVVS
2,5 GF, pomérné brzy se prepalila. V motorech
CSTKAM 25K se vSak svitky KC-2 opravdu
osvédgily; za cely rok se neprepdlila ani jedina.
Se sovétskymi svitkami, prodavanymi u nas,
toCily sovétské motory o 500 az 800 ot.min-1
méné.

Vyrobce motoru udava jeho vykon 0,55 kW
pfi 26 000 ot.min-1. S vrtuli o prdmé&ru 190/80,
uréenou pro volné modely, ma motor dosahovat
23 000 ot. min-1 as vrtuli o prméru 180/115, pfi
pouziti v soubojovych modelech, 21 500 ot.
min-1. Pfi zkousSkach v zavodé MVVS Modela
v Brné byly naméfeny hodnoty zhruba o 1000
ot.min-1 odliSné. Kazdopadné jsou vSak motory
CSTKAM 2,5K co do vykonnosti srovnatelné
s motory MVVS 2,5 GF, nad nimiz ale vynikaji
podstatné menSi hmotnosti.

Pfi navstévé SSSR vSak motory CSTKAM
2,5K asi nekoupite, mdlZete je ziskat spide
vymeénou se sovétskymi sportovci. Jsou totiz
pfednostné dodavany modelafskym klubdm
a v prodejnach se téméf viibec neobjevi. Cena
motoru je 46 rubl. Tomas Mejzlik,

Ing. Petr Uhyrek

Technické Gdaje: Vrtani 15 mm; zdvih 14 mm;
zdvihovy objem 2,48 cm3; udavany vykon
0,55 kW pfi 26 000 ot. min-1; hmotnost 137 g
v Upravé ABC, 142 g v klasickém provedeni.

Z receptare

Radka Cizka

m | kdyZ nesviti slunce, mize byt termika. ,Nosi
to" za desté, v milze, dokonce i na snéhu!
Pamatuj, ze né&kolik centimetrli doutnaku ne-
stoji témeér nic, avSak hledani modelu hodné
Casu a stavba nového nejen ¢as, ale i penize.

m Gumova smycka k pfipevnéni doutndku ne-
musi byt velkd, postacijen na dvé ovinuti. Mezi
kolikem na trupu a kolikem vodorovné ocasni
plochy tak budou ¢&tyfi gumové nité. Doutnak
davej vzdy pod jediné, vnéjsi vlakno - guma se
po jeho pfepéleni odvine anespece. Opomenuti
tak jednoduché véci' zavinilo Ulet jiz desitek
modeld.

m Ne kazdy doutnak hofi stejné rychle. Suchy
rychleji, navihly pomaleji nebo viibec ne. Pfe-
zkousej jej v€as a €innou délku vol jen takovou,
jaka je nezbytna pro vlek a nalétnuti maxima.
Doutnék delSi jen o jeden centimetr, nez je
nutné, mlze v termlce znamenat, Ze model
vystoupa o osmdesat i vice metrdl vy3e a jeho
snos se za vétru prodlouzi tfeba o kilometr.
Potom snadno ztratiS model z dohledu jesté
pred pfistanim, a nékdy tak o né&j i pfijdes.

m | kdyZ s modelem nesoutézis, vyplati se mit na
trupu prilepeny Stitek se jménem a adresou.
Existuje jesté dost poctivych lidi, ktefi by nale-
zeny model radi vratili - kdyby védéli kam.
Jezdis-li na soutéze, musiS mit navic ¢islo své
sportovni licence na kazdé odnimatelné Casti
modelu.
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Oskar 2

je zatim posledniz nékolika¢lenné rodiny
mych modeld na motor Modela CO?.
Svymi vykony, jeZ se za klidného ovzdusi
pohybujiod 100do 120s,je velmivhodny
pro soutéznilétani. Pred stavbouje vSak
nutno peclivé vybrat balsu, na vykonech
modelu se totiZ pfiznivé projevi kazdy
uSetfeny gram.

K STAVBE (v&echny neozna&ené miry jsou
V milimetrech):

Trup. Pfedni valcova ¢ast z balsy tl. 1,3
oboustranné polepené tenkym Modelspanem je
svinuta na trnu o priméru 16,5. Zadni &ast je
svinuta z velmi lehké balsy tloustky vpfedu 1,1
a vzadu 0,9 na kuzelovém trnu o prdméru
16,9/8,5; uvnitf i vné je rovnéz polepenatenkym
papirem. Obé ¢asti jsou k sobé spojeny viepe-
nou balsovou trubkou o délce zhruba 30. Moto-
rova prepazka je z preklizky tl. 2, k trupu je
pfilepena epoxidem. Pylon z balsy tl. 1,3 je
uvnitf vyztuzen balsovymi pfepazkami tl. 2, mezi
nimiz je Sikmo uloZzena nadrz plynu. Pfivodni
trubky k motoru jsou vyvedeny dopfedu zéare-
zem v predni opérce kfidla. Obé opérky jsou
z preklizky tl. 0,8. Vyfezy na obou stranach
spodni €asti pylonu slouzi k lepSimu ochla-
zovani nadrze za letu. Pylon je z vnéjSku
polepen tenkym papirem. Svisla ocasni plocha
je vybrousena do soumérného profilu z balsy tl.
1,4 a rovnéz polepena z obou stran tenkym
papirem. Spodni ¢ast SOP je vetknuta do zafezu
v trupu apfilepena k jeho dnu. Zadni ¢ast trupu
je svrchu sefiznuta; uvnitf je podélné vyztuzeni
z balsy tl. 2. UloZna deska VOP je z balsy tl. 1,3.

Tl, jimz by zhotoveni trupu kruhového prife-
zu ¢inilo potize, jej mohou nahradit ¢tyfhran-
nym trupem slepenym z balsovych prkének tl.
1,5. Vpfedu Jev trupu vlepena pfepazka z tvrdsi
balsy tl. 2 a na ni pak epoxidem nalepena
motorova prepazka. Model 1ét4 dobfe | v této
modifikaci.

KFidlo je celobalsové. Zebra jsou ze zrcadél-
kové balsy sbrousené natl. 0,9, ndbézna lista
ma priifez 5x5, odtokova2x10. Pomocné nos-
niky v horni strané nabézné Casti kridla, jez
zastavaji funkci turbulatoru, jsou z list o priifezu
2x2. Hlavni nosnik je ve stfedni Casti kfidla
tvofen pasnici o prifezu 5x2astojinou o prife-
zu 2x2. V usich jen listou o priifezu 5x2. Stfed
kfidla je shora vylepen balsou tl. 0,9. Koncové
oblouky z balsy tl. 3 jsou v misté hlavniho
nosniku zalomeny.

Vodorovna ocasni plocha ma zebra z balsy
tl. 0,6; nab&zna lista ma prifez 4x3, odtokova
lista prifez 8x2 a lista nosniku prifez 4x2.
Koncové oblouky jsou z balsy tl. 2. Stfed VOP je
vylepen balsou tl. 0,8, do niZz jsou vetknuty
a zalepeny bambusové koliky determalizatoru.

Kfidlo i VOP jsou potazeny tenkym Model-
spanem a lakovany dvakrat vypinacim ajednou
silné zfedénym zaponovym cirym nitrolakem.
Béhem vysychani laku i pfi skladovani modelu
je nutné mit obé nosné plochy v Sabloné.

Létani. Pfi dodrzeni polohy t&zisté a sefizeni
by mél model od pocatku létat bezchybné.
Mensi chyby Ize opravit podkladanim VOP. Levé
ucho kfidla je pfekrouceno do negativu 4 mm,
na pravém uchu je negativ 2 mm. Motor je
vyosen o 1 az 2° doprava. Model léta vpravo-
vlevo. KrouZeni v klouzavém letu Ize sefidit
pfihybanim SOP nebo naklonem VOP. Od prv-
nich start(i Je nutné déisledné& pouzivat determa-
lizatoru.

Jan OlSansky, RMK Praha 7
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Seznamil jsem se s nim v roce 1974, na
mistrovstvi svéta v raketovém modelafstvi
v Dubnici nad Vahom, kde jsme si pfi vecefi
sedli ndhodou k jednomu stolu, ajak se fika, tak
trochu jsme se chytli. Divod naseho sporu si uz
davno nepamatuiji, také neni dilezity, ale urgité
Slo o modelafstvi a urcité jsem si zacal ja.
Teprve druhy den jsem si uvédomil, s kym jsem
se to hadal. Trojnasobny mistr svéta, zaslouzily
mistr sportu Jozef Gabri§ a ja - bazant, pro
néhoz bylo mistrovstvi svéta viibec prvni mezi-
narodni soutéZi. Pfizndm se, Ze mi nebylo
nejlépe, kdyz jsem ho hledal, abych se omluvil.
Pfedem pfipravenou, ale presto sevienym hrd-
lem pracné vykoktavanou tiradu mé vSak ani
nenechal dokongcit. Se Sirokym Usmévem pravil:
,Vi§, trochu jsem to vcera také prehnal. Uz
o tom nemluvme ... ja jsem JoZa," a napfahl
pravici. Od té doby si ho vazim, ba co vice, mam
ho rad. A pokud je mi zndmo, nejsem v tomto
ohledu zdaleka jediny: Jozefa GabriSe maji radi
snad vSichni modelafi, ktefi ho znaji. Jeho
privétivost z néj €ini vyborného spole¢nika
a klid a rozvaha, které z néj vyzafuji, dodavaji
jistotu celému jeho okoli.

Klidny a rozvazny byl ostatné uz tehdy, kdyz
zaginal modelafit, nicméné ve volb& modelll
hralo velkou roli i jeho srdce. ,VZzdycky mé
pfitahovala jen letadla, kterd méla vrtuli," vzpo-
miné dnes na své zacatky v povale¢nych létech,
»a tak mé prvni modely byly gumaky. Nastésti
mé rodice v mé zalibé podporovali, takZe jsem si
brzy mohl opatfit motor a zacal jsem Iétat
s motoraky. MUj prvni motor byl znamy Atom,

10
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Jozef Gabris
vroce 1959...

. adnes

pak Super Atom. Pozdéji jsem dostal dalsi
motor od Gusty Buska. mého dobrého kama-
rada."

To uz se Jozef Gabri§ zacinal vénovat upou-
tanym modeldm. Ostatn& pravé Buskiv motor
pohéanél rychlostni model, s nimz létal jiz v roce
1951. Postupné vSak tihl stale vice k upoutanym
akrobatlim. V roce 1957 na celostatni soutézi
v Kralupech nad Vitavou skon€il druhy, kdyz
sestavu dolétal bez odpadlé poloviny kfidla, ale
v nasledujici soutézi v Banské Bystrici uz doka-
zal zvitézit, atak v seznamu reprezentant(, ktefi

v roce 1958 odjizdéli na mistrovstvi svéta do
Bruselu, nechybélo ani jeho jméno. A Jozef
Gabri§ ,doslova ohromil svym vykonem sbor
mezinarodnich rozhod¢ich", jak napsal tehdy
ModelaF. Byla to bomba nejen pro Ceskoslo-
vensko, ale i pro cely modelarsky svét. Novacek
v naSem reprezentacnim druzstvu sebral titul
mistra svéta Belgicanu Stouffsovi na jeho do-
maci plidé. Pak sice pfisly hubeng&jsi roky, ale za
osm let, v roce 1966 ve Velké Britanii, dokazal
JozZa své vitézstvi zopakovat, aaby ojeho uméni
nebylo pochyb, pfidal hned na nasledujicim
mistrovstvi svéta v roce 1968 ve Finsku k svému
jménu tfeti titul. PFitom si mezi tréninky v kruhu
obCas stacil odskocit | k jinym kategoriim.
Malokdo uZ si dnes vzpomene, Ze reprezentoval
nasi vlast i na mistrovstvi svéta halovych, ¢ijak
se tehdy fikalo, pokojovych modelti v Debrecze-
nu a na mistrovstvi svéta kategorie Wakefield ve
Wiener Neustadtu. A jen nékolik znalc mode-
lafské historie vi,ze 1étal i svolnymi motorovymi
modely, s nimiz jednou na mistrovstvi CSSR
dokazal vybojovat tfeti misto.

Dnes se Jozef Gabri§ zabyva predev§im RC
modely. Létd kategorie F3A, F3B a zacina
posSilhavat i po pylonech, po kategorii F3D. Na
svou prvni lasku vSak nezapomina. Kdyz fekne
ing. Skrabalkovi nebo svému synovi, jen? je po
tatovi rovnéz vybornym upoutanym akrobatem:
,Pockejte, pFisti nedéli vdm dam na soutézi
zabrat!", jsou z toho neStastni. Protoze védi, ze
JoZa nelze a Ze jim bude vic nez zdatnym
protivnikem.

Stejné jako je vé&rny svému konicku, zlstava
JoZa vérny i svému povolani. Hned po skonceni
gymnazia se stal tajemnikem slovenské mode-
lafské organizace - nynije jiz fadu let tajemni-
kem SURMo Zvazarmu. Pfi zamé&stnani jesté
stacil vystudovat Institut télesné vychovy
a sportu. Slovensti modelafi svého JoZzu znaji,
védi, Zze dokaze problémy, s nimiz za nim
pfichazeji, nejen pochopit, ale Ze umi | poradit.
Konecné, jak by také ne, vzdytje jednim z nich.

Modelafstvi jako koni¢ek i jako povolani -
neni divu, Ze na svou zahradku se Joza témeér
nedostane. Pro modely nestacil ani zestarnout.
Cas viak nelze zastavit, 25. &ervna oslavi za-
slouzily mistr sportu Jozef Gabri§, nositel stat-
niho vyznamenani Za vynikajici praci, padeséaté
narozeniny. Pfejeme Ti, JoZo, do dalSich let
hodné zdravi, dostatek ¢asu na vnoucata i na
zahradku ajesté hodné RC dvouplo$nlka, které
se Ti tak libi.

Toméas Sladek

NejznaméjSia nejuspésnéjsikonstruk-
ciJozefa Gabrise bylmodel SuperMaster,
s nimz v roce 1966 a 1968 ziskal titul
mistra svéta. Pfipomenme si tento mode!
alespon malym vykresem. Podrobny pla-
nek vySel v Modelafi 12/1966 a v fadé
plant Modelar 8(s).
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soutézni hazedla

HAZEDLO U.F.O. 21

je vysledkem témér desetiletého vyvoje,
na jehoz pocatku bylo hazedlo Quit. Mo-
del klade vysoké naroky na fyzickou kon-
dici, kdo jej ale dokadZze dobfe vyhodit,
bude pfijemné prekvapen vybornym klu-
zem, ustfedovanim v termice a vykony,
které se v klidu pohybuji kolem 58 a7 63 s.
Protoze pfedpokladam, Ze model nebude
stavét zacatecnik, omezim se pfi popisu
pouze na zakladni informace.

Trup je z houZevnaté, pevné, ale lehké
balsy. Balsovy trup se mi jevi vyhodnéjsi
nez trup ze smrkové listy - diky své
mohutnosti totiz zaru€uje, Ze se nebude
kroutit a ohybat plsobenim klimatickych
podminek.

Kfidlo ma Zebra z brouSené kvalitni
lehké balsy zhotovené tzv. rasplovou in-
terpolaci. Smrkové listy ve stfedni ¢asti
musi mit husta vldkna. Stojina hlavniho
nosniku z balsy tl. 2 mm je pouze ve
stfedni Casti kfidla. Ndbézna a odtokova

MODELAR - 6/1983 - 171

liSta jsou opét zvelmi kvalitni balsy, stejné
jako tuhy potah, ktery vytvafi na horni
strané profilu ,schod" vysoky 0,5 mm,
zastavajici funkci turbulatoru. Konstruk-
ce kfidla je velmi pevna za pfedpokladu
peclivého vybéru materialu. Zvlast nama-
hané spoje jsou lepeny Epoxy 1200. Potah
je z kvalitniho vlaknitého papiru.

Ocasni plochy jsou vybrou$eny z pev-
né, lehké balsy. Zadni ¢ast VOP je po
pfepaleni gumy determalizatoru vyklapé-
na pruzinou z tenké ocelové struny ve
tvaru pismene Z, jejiz konce jsou vzajem-
né prekrouceny asi 0 45° a vetknuty do
stabilizatoru a vySkovky.

Sefizeni. USi maji negativy 2 mm, stfed-
ni ¢asti kfidla jsou rovné. Uhel sefizenije
0,5° az0,8°.Tézisté je vzdaleno 50 mmod
ndbézné hrany. Zatacku sefizujeme na-
krucovanim SOP.

Zalétavanije stejné jako u modelu Quit
9 (viz MO 9/1982). Model ovSem definitiv-
né zalétdvam az po nékolikerém navlhce-
ni a vysuSeni - tfeba ve vané. Tim je

zaruceno, Ze se na soutéZi nebude kroutit
ani za velmi nepfiznivych povétrnostnich
podminek.

Zavérem znovu pfipominam,zezaklad-
nimi pfedpoklady UGspéchu v kategorii
H jsou: peclivy vybér materialu, hmotnost
modelu do 40 g, pravidelny trénink za
kazdého pocasi a pfedevSim psychicka
pohoda.

Ing. Radomir Kure,
LMK Olomouc

HAZEDLO DASSEL

je jednim z mych poslednich Uspésnych
hézedel.

Trup ze.stfedné tvrdé balsy tl. 5 mm se
smérem dozadu ztencuje az natl. 3 mm.
V predni ¢asti je trup zpevnén boénicemi
z preklizky tl. 0,8 mm, mezi nimiz je
uloZzeno zavazi ollvkového determaliza-
toru.

Ocasni plochy jsou vyfiznuty ze zrca-
délkové balsy tl. 2 mm a sbrousené natl.
zhruba 1 mm- Hrany jsou zaobleny jem-
nym brusnym papirem zrnitosti 400.

KFidlo je vybrouseno z mékké balsy tl.
5 mm. Nabéznahranajezpevnénasmrko-
vou listou o prdfezu 2x2 mm. Po vybrou-
Seni profilu avyhlazeni brusnym papirem
zrnitosti 400 je povrch kfidla vytmelen
smési lepiciho nitrolaku a détského zasy-
pu a po zaschnuti znovu pfebrousen
a vylestén lestici pastou. Horni strana
nabézné Casti kfidla je opatfena nitovym
turbulatorem o prméru 0,3 mm.

Pfed zalétavanim zkontrolujeme Uhel
sefizeni, jenz by mél byt 0°. Na uSich
kfidla jsou mirné negativy.

Zaklouzany model sefizujeme béznym
zplsobem podle jiz vydanych G¢lankd
v Modelafi. Dosahované ¢asy zaviseji na
dobrém zvladnuti techniky hodu, jiz lze
docilit jen vydatnym tréninkem.

Libor Kmec, LMK Stochov

m  Dopravné vydavatelstvo TRANSPRESS
z NDR pfipravilo na vydanie v roku 1983 lexikon
z oblasti modelafského Sportu ,Transpress
Lexikon Modellbau/Modellsport”. Autor G.
Miel na asi 525 stranach so 615 obrazkami a 50
tabulkami pojednava terminolégiu z oblasti
automobilového, leteckého, lodného a raketo-
vého modelarstva, pfisluSnych oblasti elektro-
techniky a elektroniky, pfisluSenstva a néastro-
jov, uvadza prehrad organizacii a vSeobecnych
sutaznych pravidiel. Kniha obsahuje asi 7000
hesiel, rad ¢iernobielych i farebnych fotografii.
Pracovnici Kultdrnych informaénych stredisk
NDR v Prahe (Narodni.tf. 10) i Bratislavé (Jesen-
ského ul. 7) vam isto radi pomé6zu pri ziskani
tejto uzito€nej publlkacie.

m Funkéni maketa motoru Rolls-Royce Merlin
XX, jimZ byly pohanény stiha¢ky Hurricane I,
v méfitku 1:5 byla pfedvedena najedné mode-
lafské vystavé ve Velké Britanii. Na motoru,
ktery je az na chybégjici kompresor takika do
vSech detaill shodnyse svou pfedlohou, odpra-
coval jeho tvlirce Barrie Hares od roku 1976
témeéf Sest tisic hodin.

m Pfedplatné soutéznich vkladd na celou spor-
tovni sezénu mohou zaplatit modelafi ve Velké
Britanii. Cena této ,permanentky” je - podle
kategorie - 6 az 18 liber, coz se pry vyplati uz pfi
UCasti natféch az péti soutézich.
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m V posledni dobé jsem dostal nékolik dotazt
ohledné délky antény vysilate a pfijimace.
Zasadné je tfeba si uvédomit, Ze anténav kaz-
dém pfipadé ovliviiuje obvody, ke kterym je
pfipojena. U vysilace to byva obvykle vystupni
jednoduchy nebo dvojity filtr zajiStujici tzv.
pfizplsobeni antény a omezujic! pronikani vys-
Sich harmonickych kmito&tl.Tentofiltr je spolu
s prodluzovaci indukénosti vzdy nastaven tak,
aby pfi dané délce antény bylo vyzafovani
vysilace optimalni. Znamena to tedy, Ze jakako-
liv zména délky antény znamena poruseni opti-
malniho nastaveni. TakZe kdyz k vysilaci pFipoji-
me delSi anténu, bez nasledného doladéni se
nezlepsi vyzafovaci schopnosti vysilade. Riizné
rozviklané zasouvaci antény drzici pohromadé
jen zazrakem a Casto vytazené jen tfeba na 2/3
ptivodni délky mohou tedy zplsobovat podstat-
né snizeni dosahu fidici soupravy. Pokud se
spravné rozhodnete takovou anténu vymeénit,
pouzijte anténu stejné délky, anebo poZzadejte
zkuZengjsiho kolegu o doladéni. U pfijimacd
neni délka antény tak kritickd, ale 1zde se vyplati
dodrzovat délku doporu¢enou vyrobcem a je
nejlepsi se vyhnout jakémukoliv zkracovani.
U malych modeld letadel radéji nechte vlat
kousek antény za modelem. U aut a lodi je
mozné si zkraceni antény pfijimace dovolit,
protoZe zpravidla sta¢! dosah 100 m.

m Jaka je nadéje naotevien!pasma 35 MHz pro
modelarské Gcely? S touto otdzkou se setka-
vam pomeérné ¢asto a nemohu bohuzel odpoveé-
dét, protoZe soucasnou situaci a moznosti po
prerozdéleni kmito€tovych pasem v roce 1980
neznam. Pro zjiSténiskute€ného stavu aproSet-
fenivyhledovych moZznostibude tfeba se obratit
na prislusné organy Federalniho ministerstva
spojli, na nejbliz&im zasedani URMoS pozadam
proto o ustaveni jakési ,kmitoctové komise",
ktera by se touto problematikou méla zabyvat.
Vé&fim, Ze se tak podafi oficialné ziskat urcité
informace (o kterych budeme ¢tenafe podle
moznosti informovat) a moznéa snad i ,vybojo-
vat" néjaké dalsi pasmo €i kmitoCty pouze pro
modelafské Gcely. VétSi bezpe€nost modelar-
ského provozu zatrochu snahy andmahy urcité
stoji.

m ZvySeni limitu zdvihového objemu ¢&tyfdo-
bych motorl pro kategorii F3A na 20 cm3
vyvolalo sice uvyrobcl motord ur&ité snahy dat
natrh vykonny motor srovnatelny sestavajicimi
dvoudobymi ,desitkami", aiezlstalojen usnah
- pozadovany vysledek se nedostavil. ,Ctyftak-
ty" O.S. Max, Enya, Saito, Webra a dalSich
mensich a méné znamych vyrobcd jsou zatim

draZz8i nez bézné motory dvoudobé.
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Samo-
obsluha
jeste
jednou

V letoSnim lednovém Modelafi vySel
¢lanek Samoobsluha z pera naseho dlou-
holetého spolupracovnika Lumira Svo-
body z Mélnika. Pfiznavam, Ze jsme jej
zafazovali se smiSenymi pocity; nakonec
v jeho prospéch promluvila snaha a chut
ukazat jednu z vice nez dvou stovek
modelafskych kategorii z jiného pohledu
astrochou humorné nadsazky. To jsme si
ale dali! Prvni se ozval Petr Pospisil
z Prahy, od néhoz jsem naSel na stole vice
nez strankovou stat. Pak pfiSel otevieny
dopis z nemocnice v Cervené Vodé od
primafe MUDr. Adolfa Kleina. Jaromir Bily
z Mélnika mi jen stru¢né pisemné sdélil,
Ze si mam Clanek jesté jednou pfecist
apak se nad sebou zamyslet. Kone¢né na
Unorovém zasedani redakéni rady vznesl
namitky ing. Jifi Havel. Takze jsem usedl|
a zamyslel se.

Je nezvratnou skute€nosti, Ze v kritizo-
vaném ¢lanku jsou nékteré pasaze, které
vySe jmenované ,pylonafe” (aasiidalsi, ti
se ale neozvali) popudily - a zfejmé
pravem. Budiz jim tedy aspor ¢aste¢nym
zadostiu€inénim, Ze ani autor, ani redak-
ce nema zajem partu kolem t¥i pylond
odsuzovat. Nyni bych mohl pfidat jesté
chlacholiva slova o tom, Ze opak je prav-
dou, Ze si jejich uméni cenime atp. Ale
pro¢? Za cennéjSi nez podobna tvrzeni
totiz povaZzuji konkrétni ¢iny, v pfipadé
.,pylonari“ a ¢asopisu Modelar informa-
ce, drobné zlepSovacky, planky modeld
a zkuSenosti, které by pomohly novym
zajemclm. Myslim, Ze si pfiznivci zavodi
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Pokud ano, mozna vam pfijdou vhod
nasledujici rady:

Pro zmen&eni pfenosu chvéni, zplso-
beného motorem, na serva jsem namon-
toval desku se servy na silentbloky se
zavitem M6, které jsem koupil v Moto-
techné. Vysledkem jsem byl pfijemné
pfekvapen.

Pro zvétSeni sily nutné k ovladanivys-
kového kormidla jsem sprahl dvé serva
podle ¢asopisu RCM. Do kotou&l serv
jsem naSrouboval Srouby M2, dotazené
maticemi. Na Srouby jsem nasadil spojku
ztvrzené tkaninytl. 3 mm azajistil matice-
mi. Jeden otvor pro Sroub je kruhovy,

kolem pylond nemohou st&Zovat, Ze se
jim na strankach Modelafe nedostava
mista. Prakticky vSechny nabidnuté pfi-
spévky jsme zvefejnili. Kolik jich bylo?
Méalo.

Struéné shrnuto: chyba je na obou
stranach. My v redakci jsme ale trochu vic
v nevyhodé&-davame takfikajic kdizi natrh
kazdy mésic. Délame to ale radi, protoze
nas naSe prace bavi. Mame ji radi, stejné
jako modeléafstvi - celé. Skute¢né nema-
me zajem na protézovani ¢i zatracovanité
Ci oné kategorie. Pro¢? Jsme prece také
modelafi. Proto nas mrzi, Ze nemame dost
kvalitnich prispé&vk{ ze viech odbornosti
a jejich kategorii. Cas od €asu se tedy
uchylime k jakési provokaci. Ta vléi ,.py-
lonafim" se ndm ale nepodafila - vyvola-
la jen jalovy dopisovy ohlas. VyuZivam
tedy této pfilezitosti k pfimé vyzvé ke
spolupraci. Nejen s ,pylonafi"-mnohem
tizivéjsi je z naSeho hlediska situace
v rubrikach pro lodni a automobilové
modelafe. Mam konkrétni navrh: za par
tydnd se sejdeme na letidti v Hofiné
u Mélnika na Velké cené Modely. Pfiprav-
te si do té doby aspon kratké (nejradéji
technické) pfispévky, nad nimiz si hned
popoviddme a dohodneme se (aspor
doufam) na dalSich. A protoZe tyto fadky
zfejmé budou Cist i pfiznivci dalSich dvou
odbornosti, s nimiz spoluprace jaksi po-
kulh&ava, nabizim ijim prilezitosti k setka-
ni: Tomas Sladék (ktery vede lodni ru-
briku) bude v Kolingé nasoutézi plachetnic
(ve dnech 4. a7 6. kvétna) a v Ceském
Tésiné na ,efeserkach" (12. az 14. srpna).
Mne najdou autickaFi urcité 10. az 14.
srpna v Letflanech na srovnavaci soutézi
RO modell. To ale neznamena, Ze s pfe-
danim prispévkd musite Cekat-¢im dfive
nam je poslete nebo jinak dorucite, tim
Iépe. OntotiZ i Modelafje svym zplisobem
samoobsluhou —co nenapiSete, nepfe-
Ctete si. Nebo snad chcete, abychom
vymysleli pfispévky za vas? To by asi
dopisd podobnych t&m, které mne vypro-
vokovaly k napsani téchto fadkd, pfislo
mnohem vic.

Vladimir Hada¢

druhy ovalny pro vyrovnani nepfesnosti
v chodu serv. Otvor pro koncovku tahla je
mezi témito otvory. Pokud by nékdo pou-
Zil serv o rdzném krouticim momentu,
musel by otvor pro tahitrumistit amérné
blize k servu s vétsim krouticim mo-
mentem.

Serva mlizeme snadno, rychle apruzné
upevnit podle ¢asopisu RCM na péaky
Modela. Par pak Modela pfiSroubujeme
na desku z preklizky nebo jiného vhodné-
ho materialu, pfipadné pfimo k boc¢nlci
trupu. K pakam pfiSroubujeme serva
Srouby M2, k ¢emuZ vyuzijeme otvorl
v pakach. J. Kroufek

V MO 3/1983 v ¢lanku Novy integrovany
servozesilovac z NDR doSlo pfi prekreslovani
zapojeni k zaméné oznacéeni kondenzatord.
Proto sl laskavé opravte Vv textu oznaceni
kondenzatorl C3, C4 na oznaceni C5, C6.

Hodnotu odporu Rl je lepsi zmensit aZz na
M33z.hlediska rusivych impulsd, které by mohly
spoustét MO. Hodnota zpétnovazebniho odpo-
ru R2 méa byt asi 5 k.
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Prvni, co vas asi napadne, kdyZ si
vezmete do hlavy, Ze budete vyfezavat
odporovym dratem jadro eliptického kfid-
la, je. Ze elipsa je kuZelosecka, ktera
vznikne napfiklad prolozenim vélce vhod-
né, definovanou rovinou. Povrch kfidla si
Ize s trochou dobré viile pfedstavit sloZe-
ny z ¢asti plastt valc nebo kuzell s riz-
nymi prdméry zakladen, ale také z Gasti
plasté valce nebo kuZzele, jehoz zékladna
neni kruhova.

Pro dalsi ivahy pouZijeme zatim obdél-
nikové kfidlo se soumérnym profilem.
Jelikoz nam jde o nalezeni metody fezani
polystyrénového jadra kfidla, upravime
z technologickych dlvodd nosovou Gast
profilu tak, Ze ji nahradime plynule na-
vazujicimi kfivkami (viz tlusta ¢ara na
obr. 1).

Obr. 1

O jadfe budeme v dalSim textu pojed-
navat pro vétsi srozumitelnostjako o kfid-
le. Hloubkou kfidla (profilu, fezu) se rozu-
mi technologicka hloubka b, tloustku
potahu zanedbame.

Na obr. 2 je vychozi podoba kfidla nebo
presnéji jeho povrch. Tétivami kofenové-
ho a koncového profilu proloZzime rovinu
1. Tato rovina déli povrch kfidla na horni
a dolni. Oto€me nyni horni povrch kfidla
kolem tétivy kofenového profilu tak, aby
se nejvyssi bod koncového profilu D doty-
kal roviny t. Prdnik horniho povrchu
kfidla roviny Tje kfivka, podobna ¢astem
dvou elips (viz obr. 3). Stejnou kfivku
dostaneme, sklopime-li zrcadlové dolni
povrch kfidla. Koncové profily obou povr-
ch( se ted dotykaji v bodé D’.

To plati i pro dvouvypoukly profil, po-
kud jeho dolni kfivka ma soufadnice
umeérné k souradnicim horni kfivky (je
v poméru snizend). U kfidla s obecné
nesoumérnym dvouvypouklym profilem
tomu tak neni, prlnik horniho povrchu
s rovinou T je jiny, nez prinik dolniho
obrysu. Jinak fe¢eno: Horni a dolni povr-
chy se neprotinaji v roviné, nybrz v obec-
né prostorové kfivce - kfidlo by mélo
negativ nebo pozitiv. Toto pfekrouceni
Ize eliminovat zménou nastavenijednoho
z krajnich profild.
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Jak
zhotovit
ELIPTICKE
KRIDLO

aneb
,,deformacni” metoda
fezani pénového
polystyrénu

Pfihledani vhodné predlohy
pro mode; kategorie F3Dpodle
novych pravidel (model musibyt
polomaketa) mé zaujal typ Shark.
Vyhovovala mi celkova koncepce
tohoto pylenového , specialu®
a navic me lakalo kridlo
eliptického pldorysu, které by
melo byt pro dany ucelzvlast
vhodné. Problém ovSem byl, jak
takové kridlo zhotovit. Vivahu
pripadala pouze sendviCova
konstrukce pénovy polystyrén -
balsa (dyha) - skelna tkanina.

Horni a dolni povrch vytvéafited povrch
kiidla, ktery by bylo moZno vyfiznout
odporovym dratem podle Sablon pro fez
dolniho povrchu aSablon pro fez horniho
povrchu. Bylo by to vSak pfedc¢asné,
nebot zatim ma kfidlo zna¢né nedostatky.

Nejvétsi vadou je, Ze pozadovany (po-
dle souradnic vypocitany) profil je pouze
v jednom misté - u kofene (fez I). V kaz-
dém jiném prdfezu je profil dan vétsi &i
mensi ¢asti kfivky tohoto profilu, ¢im je
profil vice vzdalen od kofenového profilu,
tim vice se od ného lisi.

Daldsim nedostatkem je, Ze pUldorys
tvofi nevhodné c¢asti ,elips”, nabézna
i odtokova hrana jsou v poloviné rozpéti
jakoby zlomené (viz Ghly d, B). Prdbéh
tloustky kfidla po rozpéti je pfimkovy,
takze pomérna tloustka profilu je v kofe-
nové a koncové ¢asti vétsi, nez v poloviné
polorozpéti kridla.

Nejprve opravme nevhodny- ptdorys
kfidla do tvaru, sloZzeného ze dvou Ctvrt-
elips. Ve skute¢nosti je mozné volit pouze
jednu ¢tvrtelipsu, nejlépe zadni, ta druha
Lvyjde" z priniku.

Hlavni poloosa obou elips je rovna
poloviné rozpéti I/2, vedlejSi poloosy jsou
0,3 ba0,7 b (proprofils max. tlouStkou ve
30 % hloubky). Ctvrtelipsy nakreslime na
rovinu T (obr. 4) a uvaZzujeme, co je tfeba
udélat napfiklad s hornim povrchem kfid-
la, aby jeho prinik s rovinou T byl totozny
s kfivkou zadni ¢asti Ctvrtelipsy. Podmin-
kou ovSem je, Ze se nesmi zmenit kfivka
ptvodniho profilu (prohnuti horniho po-
vrchu v roviné profilu). Z obr. 4 je patrné,
7e napfiklad pro fez lll je tfeba kfivku
oddalit od roviny 1 - pouzit vétsi cast
kfivky. Tim se v daném fezu zvétsitloust-
ka profilu. ProtoZe u kofene a na konci
(kde je profilem pouhy bod) se tloustka
profilu timto zdsahem nezménila, kfidlo
se jakoby ,nafoukne" - z horniho povr-
chu, dosud zakfivené plochy 1. stupné se
stane zakfivena plocha 2. stupné. Navic
se profil ,zlepSi": Z prfedeslého vime, Ze
se profil s rostoucivzdalenosti od kofene
stale vice odchyluje od ,spravného" pro-
filu. Z obr. 4 je vSak zfejmé, Ze po
Lnafouknuti" je profil v poloviné poloroz-
péti kridla (fez Ill) totoZznysprofilem, ktery
byl na pfedeslém obrazku blize kofenové-
mu profilu.

Kfidlo podle obr. 4 jiz spliiuje pozada-
vek pldorysného tvaru a priibéhu tloust-
ky, profil je vSak pfijatelny jen asi do
poloviny polorozpéti. ZlepSeni je vSak
nasnadé: Zatim jsme vychazeli z povrchu
obdélnikového kridla se stalym profilem,
profil vnéjsi casti eliptického kfidla byl jen
malou ¢asti zakladni kfivky profilu a proto
vychazel plochy a ostry. Vyjdeme-li vSak
z povrchu lichobéznikového kfidla defi-
novaného dvéma rliznymi profily, profilaz
celého kfidla se vyrazné zlepsi.

UvaZujme, do kterych fezd lichobézni-
kového kfidla by bylo u¢elné (s ohledem
na profilaz eliptického kfidla) tyto ,vy-
poctené" profily umistit. Optimalni umis-
ténije asi v 1/8 a 3/4 polorozpéti (pfesnéji
velké poloosy elipsy), ale stejné dobre
vyhovi umisténi v fezu | (pak je profil
totozny s kfivkami kofenovych fezacich
Sablon) a v fezu IV ve 3/4 velké poloosy
elipsy (obr. 5). Profil v fezu V, potfebny
pro zhotoveni koncovych fezacich Sab-
lon, je tfeba vySetfit extrapolaci. Profilaz
konce kfidla vychazi_tim Iépe, €im je
koncovy profil ten¢i. Rez V' (tlusta ¢ara)
predstavuje koncovy profil, fez V" konco-
vy profil eliptického kfidla (je to bod, ve
kterém se horni a dolni povrch dotykaijf).

Po této Upravé je profil v kterémkoliv
misté mezi fezy | a IV dan ,nastavenymi"
kfivkami interpolovaného profilu licho-
béZnikového kridla v daném fezu, profil
mezi fezy IV a V ¢astmi kfivek takového
profilu. Pro zhotoveni vyfezavacich kon-
covych Sablon je tfeba doplnit kfivku
koncového profilu (lichobéznikového
kiidla) na plnou hloubku b plynulymi
oblouky (fez V' - tenké céara). Pro ,nasta-
veni" Ize s dostate€nou pfesnosti pouzit
kfivitko, pokud si oba profily nakreslime
na spole¢nou osu (viz obr. 1, kde je
koncovy profil nakreslen tenkou €arou).
Vétsi ¢ast tohoto ,nastaveni” je mozno
zkontrolovat, ale k tomu se vratime
pozdéji.

Porovname-li profily eliptického kfidla
mezi fezy Il a Il (kde je odchylka od
spravné interpolovaného profilu nejvétsi)
s interpolovanym profilem stejné hloubky
a tloustky, zjistime, Ze odchylka je v me-
zich vyrobnich toleranci normalniho kfid-
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la a nékolikanasobné mensi, nez odchyl-
ka zplsobend u papirem potazeného
kiidla pronesenim potahu mezi Zebry. Na
konci kfidla je odchylka vétsi nez ve
stfedni ¢asti, ale tento konec mlzeme
povazovat za vyborné tvarovany koncovy
oblouk.

Pozorny c¢tenaf asi namitne, Ze po
Upravé kfidla podle obr. 4 nelze kfidlo
vyfiznout rovnym Fezacim odporovym
dratem. Béznym zplsobem to skute¢né
nejde, nastésti se vSak dostavil napad:
Jestlize nelze prohnout fezaci drat v rovi-
né kolmé na plochu fezu, pak je tfeba
prohnout v opacném smyslu fezany mate-
ridl. Zbyva presné definovat potiebné
prohnuti a navrhnout $ablony pro zhoto-
veni fezaciho deformaéniho pfipravku.

Ted, kdyz vime, jak budeme kfidlo
fezat, ukazme si na obr. 5, jak Ize graficky
vySetfit tvar profilu v kterémkoliv fezu.
Zvolme fez v misté Ill: Z kofenového
profilu (féz 1) a kfivek koncového profilu
.nastavenych" na hloubku b (fez V)
interpolujme kfivky pro fez lil. Tyto kfivky
posurime ve sméru svislych soufadnic
profilu o Ad od osy (stfedni ¢ary) tak, az se
zadni ¢asti kfivek protnou na stfedni ¢are
v bodé, ktery omezuje hloubku profilu.
Pfedni ¢asti kfivek se protnou na ose
profilu v bodé, ktery definuje v daném
misté tvar predni Ctvrtelipsy. (Jiz dfive
jsme uvedli, Ze pfedni &tvrtelipsu nelze
volit - ted vime pro€.) Tak jsme dostali
skute¢ny profil v fezu lll, jak vznikne pfi
fezani deformovaného pfifezu odporo-
vym dratem. Porovnejme nosovou aodto-
kovou ¢ast tohoto profilu s interpolova-
nym profilem stejné hloubky a tloustky.
Pokud néas tvar neuspokoji, opravme jej
a novy tvar extrapolujme zpét do fezu V.
Touto extrapolaci Ize zpfesnit vétsi ¢ast
.hastaveni",koncového profilu.

K vySetfeni prohnuti pfifezu je tfeba
znéat pribéh tloustky kiidla. Z pfedeslého
zname profil v fezu lil, dal$i fezy vySetfi-
me. Maximalni tloustky jednotlivych pro-
fill vyneseme do odpovidajicich bodd
polorozpéti (kfivka a na obr. 5 dole).
Srafovana ¢ast je tvar Sablon pro fezaci
deformacni pripravek.

Vlastni postup fezanijadra kfidla je na
obr. 6;

a) zhotoveni fezaciho deformaéniho pfi-
pravku,

b) fez dolniho povrchu jadra,

c) po zatizeni v pfipravku fez horniho
povrchu jadra.

Ve vSech pfipadech je rychlost posuvu

fezaciho dratu naobou Sablonach stejna.
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Obr. 7

Vysledek je na obr. 7: Kfidlo modelu
Shark méa dvouvypoukly nesoumérny pro-
fil; koncové Sablony mély opraveny uhel
nastaveni a byly ustaveny tak, aby se horni
a dolni fez mijely o0 2 mm, proto je konec
kfidla ,uvnitf" pfifezu.

V deformaénim pfipravku vyfezané
kfidlo je prohnuté jakoby do zaporného
vzepéti. Narovname je tak, Ze pfi polepo-
vani balsou nebo dyhou je vlozime (vCet-
né odfezkll) do polepovaci deformaéni
Sablony (obr. 6d), ktera se lisi od fezaci
tim, Ze ma pfesné polovi¢ni zakfiveni (viz
kfivka b na obr. 5).

U kfidla modelu Shark nebylo toto

rovnani kfidla zapotfebi, protoZze podle
nékterych podkladl je i plvodni kidlo
takto prohnuté. (Ze by autor Harvey Mace
vychéazel pfi konstrukci kfidla z podob-
nych avah?)

VySetfeni potfebnych Sablon vcetné
nutnych korekci je pomérné pracna zale-
zitost. Jakmile jsou v8ak vyzkouSené Sab-
lony k dispozici, je dal§i zhotoveni kfidla
zcela srovnatelné s dosavadni praxi.
O tom se jiz presvédc¢ilo devatenact mo-
delarll, ktefi v dobé, kdy pisi tyto Ffadky,
dokonguji asi pétadvacet modell Shark.
Asi polovina z nich zhotovila kfidla sama
podle vykres( 3ablon a instrukénich ob-
razkd (obr. 6).

Domyslime-li zminénou problematiku
do konce, dojdeme k zavéru, Ze by bylo
teoreticky mozné vyfezat eliptické kfidlo
s pfesnym profilem po celém rozpéti za
pfedpokladu, Ze by vychozi pfifez byl
deformovan nejen podél rozpéti, ale i p6-

dél tétivy ato v riznych mistech poloroz-
péti rlzné.

Dalsi aplikace této ,deformacni'lmeto-
dy se pfimo nabizeji: Napfiklad obdélni-
kové kfidlo s eliptickym zakoncenim,
s profilem s vydutou spodni stranou a lo-
menim (spiSe prohnutim) do U. Sledujme
obr. 8
a) Profil ,narovname" prepoctenim sou-

fadnic na pfimkovou stfedni ¢aru. Tim

dostaneme soumérny profil.
b) Vyfizneme dolni povrch kfidla s ,na-
rovnanym" profilem.
c) V deformaénim pfipravku pro konco-
vou elipsu vyfizneme horni povrch.
d) Celek v€etné potahu vliozime do defor-
macni polepovaci Sablony.
V této Sabloné vratime profilu prohnuti
stfedni kfivky a kfidlo prohneme do ply-
nulého vzepéti. Takova deformacni Sab-
lona je vSak kfiva plocha 2. stupné amusi-
me ji proto vyfiznout v deformacni Sablo-
né ... Pokud nevéfite, Ze horni a dolni
potah udrzi deformované jadro ve sprav-
ném tvaru, je mozny i opacny zpdsob -
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vyfezat ,narovnané" kf¥idlo z pfifezu pre-
dem deformovaného podle kfivky zrcad-
lové k zakfiveni stfedni kfivky profilu. Po
uvolnéni deformace méa kfidlo spravné
prohnuti stfedni kfivky.

Nebo: Laminatové sendviCové kfidlo
(laminéat - polystyrén, nebo dyha - poly-
styrén) jakéhokoliv pddorysu, zhotovené
v dvoudilné negativni formé. MozZny po-
stupjeschematickyznadzornén naobr. 9:
a) Do naseparované poloviny formy nala-

minujeme skelnou tkaninu (nebo vlo-

Zime lepidlem natfenou dyhu - v pfi-

padé eliptického kridla vtéze formé za
vlhka pfedtvarovanou a vysusenou)

i T, , , N >MulTT77171A
yw /m m /m ‘juse&errrr

Z PRO
PRAXE PRAXI

%o

m Témér vSem modelarim déla znacné
potize zhotoveni a zalepeni oto€nych
zavésl kormidel. Dale popisuji zalepeni
zavésl napfiklad smérového kormidla.
Je-li svisla ocasni plocha z balsového
prkénka tloustky 5 mm, zhotovime ji ce-
lou z jednoho kusu a po vybrouSeni do
za4daného profilu rozfizneme podle sta-
vebniho vykresu. Z dild zavésd odstrani-
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s patficnymi vyztuhami a zesilenimi,
pfiloZime pfifez z pénového polystyré-
nu tvaru pddorysu, o mélo tlustsi nez
je nejvétsi tloustka poloviny kfidla.

b) Celek vlozime do polyetylénového pyt-
le a odsajeme vzduch. VnéjSim pretla-
kem takto vyfez vytvarujeme.

c) Po vytvrzeni lepidla odfizneme odpo-
rovym dratem pFebytecny polystyrén.
Rezaci drat vedeme podle délici rovi-
ny formy (tj. podle tétivy profilu). Po-
dobné zhotovime druhou ¢ést kfidla,
obé casti ve formé slepime. Tento
namét jiz Gspésné vyzkouSel a na
kfidle svého modelu Balerina dale
rozvij! Zd. Teply.

Nebo Ize timto postupem zhotovit po-
lystyrénové jadro vrtule pro letadlo typu
Gossamer Albatros, tentokrat podle de-
formaénich Sablon zkroucenych zrcadlo-
vé k priibéhu stoupanivrtule. Jelikoz viak
Ize pfedpokladat, Zze zminény letoun po-
hanény lidskou silou hodla stavét jen
méalo étendfl Modelafe, nebudeme na-
mét dale rozvijet. Tim se ale nevyhybam
pfipadné spolupraci na feSeni tohoto
nebo podobného Ukolu.

Nakonec jesté dvé poznamky k préaci
s podtlakem (nebo jak se mezi modelafi
vzilo, k ,vakuovani").

Polystyrénové jadro kfid lase svyuzitim
vnéjSiho pretlaku polepuje tak, Ze se
spolu s potahem vlozi do plastikového
pytle, celek se vlozi mezi zbytky pfifezu,
zatizi, aby se kfidlo nezkroutilo az pytle se
odsaje vzduch. JelikoZ polystyrénové jad-
ro neni nikdy zcela stejnorodé, velky
vnéjsi pretlak zplsobi, Ze se potah v mis-
tech, kde je polystyrén ,fid$i", propadne.
Zabranime tomu tim, Ze kjadru s potahem
pfilozime zbytky pfifezu (oddélené och-
rannou PE f6lii nebo vhodnou tuhou
plastikovou f6lii), k tomu z obou stran
tuhé pfilozky ateprve tento celek vloZzime
do pytle. V pfipadé, ze takto polepujeme

me ostrym noZzem mozné nalitky a zavés
sestavime. Nyni z tvrdé balsy tloustky
2 mm zhotovime ¢&tyfi obdélniky o rozmé-
rech poloviny zavésu, tedy 18 x 13 mm.
Pozor na dals$i dva obdélniky! Ty musi mit
rozmér 19 x 13 mm. Jsou o 1 mm vyssi,
abychom zavfeli i ohnuty ¢ep zavésu. Na
jednu polovinu zavésu naneseme z obou
stran lepidlo Kanagom, pfiloZzime pfipra-
vené obdélniky, zkontrolujeme jejich usa-
zeni a celek sevieme kolikem na pradlo.
Stejné si pfipravime i druhou polovinu
zavésu. Asi po dvou hodinach mizeme
koliky odstranit a obrousit vyteklé lepidlo.
Dily smérového kormidla sestavime, pfi-

jadra zhotovena ,deformaéni" metodou,
je pouziti tuhych pfilozek nezbytné (viz
obr. 6d a 8d).

Pokud hodlame kfidlo zesilit pfelami-
novanim sklotextilem, je vyhodné pfiloZzit
ke kfidlu z obou stran vhodnou tenkou
tuhou félii s hladkym povrchem, pojistit ji
ve spravné poloze samolepici paskou
a teprve pak kfidlo vlozit do pytle. Tuha
félie ,vyZzehli" potah na rozdil od mékké
félie, kterd drobné nerovnosti okopiruje.
Tuha félie je s to sledovat zakfivené
plochy 2. stupné (kfidlo Shark). Tuha félie
musi byt hladka, nejlépe leskla, tloustky
0,2 az 0,8 mm (podle velikosti kfidla)
a nesmi byt lepitelnd pouzitou pryskyfici
(lepidlem). Pro epoxidové pryskyfice byly
s Uspéchem vyzkou$eny desky z houzev-
natého polystyrénu a astralonova félie.
S kfidla ji nesmime sejmout dfive, nez se
pryskyfice dokonale vytvrdi.

Jaromir Bily
Obrazky Jaroslav Vele

m Koblibenym modellim pro elektrolet patfive
Spojenych statech dolnoplo$nik, jehoz kon-
strukce dovoluje jak akrobacii, tak i svahové
létani av silnych podminkach i krouzenivtermi-
ce. Exoticky vypadajici letoun s dvojitymi SOP
poslouzil dobfe i mexickému modelafi G. Villa
Novoa pfi létani v pomérné velké nadmorské
vySce 2600 m. Prvni zkousky probéhly ve vySce
Ljen" 1800 m n. m. a ukazaly, Ze jak obratnost,
tak ostatni vlastnosti letadla neutrpély. Vzhle-
dem k nizsi hustoté vzduchu vSak létal model
rychleji avzrostla ijeho padova rychlost. Vykon
elektromotoru - na rozdil od spalovacich po-
hon nych jednotek - pochopltelné zlstal zacho-
van, coz si Guillermo potvrdil i sérii zkouSek ve
tfech nadmofskych vyskach. Spalovaci ,desit-
ka" K & B dosahovala u hladiny mofe 13 000
ot.min-1 v 1800 m 12100 ot.min'l a v 2600
11 400 ot.min™, naproti tomu elektromotor
Astro Cobalt 05 tocil ve stejnych vyskach
12 300, 13000 a 10 900 ot.min-". 5

Podle RCM OS

loZzime zavésy aostrou tuzkou obtdhneme
jejich obrys. Nyni vyfizneme ve smérovce
Cast pro zavés a zalepime. Doporucuji
nejprve lepit zavésy tfeba do kylovky
a teprve po zaschnuti do smérovky. Pak
uz zbyvajen brouseni celého dilu nacisto.

Ant. DauSek

m  P¥i vyfezavani vyplini kfidel odporovym
dratem lepime 3ablony profilll na bloky
pénového polystyrénu tak, Zze Sablonu
z preklizky, umakartu nebo tvrdého papi-
ru potfeme hadrem namoc€enym v nitrofe-
didle, pfilozime k bloku a nékolik sekund
pfidrzime. Pro zajisténi soumérnosti pou-
Zivame pfi lepeni Sablon profild podlozky.
Po vyfiznuti dratem Sablonu snadno od-
trhneme a pouzijeme znovu.
Josef Kysela
LMK Lomnice nad Popelkou
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Na pocatku byla zprava o soutézi po-
malych RC modeld v zahrani¢i. Rozhodli
jsme se zkusit i u nas néco podobného,
¢emu jsme dali nazev Rallye Hlemyzd.
Soutéz, jejiz propozice byly zvefejnény
v Modelafi 2/1982, se pak uskutecnila
v zAafi 1982 v ramci modelafské pouti
v Rokycanech. Létalo na ni patnact mode-
1G: nékolik ,speciald”, modely s Rogallo-
vym kfidlem, sportovni modely, motorizo-
vané vétroné i jeden model historického
dvouplosniku. Dosazené rychlosti se po-
hybovaly od 40 do 18 km.h-1.

Model vitéze prvniho ro¢niku Rallye
Hlemyzd Ivo Kfivanka ze Ztfaru nad Saza-
vou (obr. 1) ma profil se zna¢né prohnu-
tou stfedni ¢arou a malé plosné zatizeni.
Na navrhu modelu spolupracovali dipl.
téch. Miroslav Musil a Frantiek Vrténa.
Model je pfevazné z pénového polystyré-
nu. Kfidlo ma na koncich negativy -2,5°.
Nabézna i odtokova lista jsou z balsy
napusténé rozifedénym lepidlem Epoxy
1200. Odtokova lista je poté polepena
z obou stran plastikovou samolepici pas-
kou. Konce kfidla jsou opatfeny deskami
pro snizeni indukovaného odporu. Vodo-
rovna ocasni plocha s profilem FX 71-L-
150, snizenym z 15 % na 12 %, je kon-
strukéné shodné s kfidlem. Stfedy kfidla
i VOP jsou pfelaminovany, otvory pro
spojovaci Srouby jsou vypouzdfeny trub-
kami z laminatovych rybafskych prutd.

Trup modelu je rovnéz z pénového
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polystyrénu. RC souprava je umisténa
v otvorech vypalenych pistolovou pajkou
s upravenymi smy¢kami. Servajsou s kor-
midly spojena ohebnymi tahly. Prfedni
Cast trupu a loze kfidla a VOP jsou
pfelaminovéany tenkou skelnou tkaninou.
MotorTono 3,5 s karburatorem Kavan ma
novy, vétsi bronzovy unasec vrtule, ktery
pini funkci setrvaéniku pro pravidelng&jsi
chod motoru pfi malych otackach.Tlumié
z motoru Raduga 7 se zmenSenym vy-
stupnim otvorem na primér 5 mm je
doplnén silikonovou hadici pro odvod
spalin mimo model.

Dal$i model pochazi z Havlickova Bro-
du aje dilem K. Svobody a J. Bence (obr.
2). Trup modelu je z tvrdSi balsy tl. 3 mm;
bocnice jsou aZ za kfidlo zesileny pfekliz-
kou tl. 1,2 mm. Rohové listy trupu o prife-
zu 5 x 5mm jsou z balsy. Pfepazky jsou
z pfeklizky tl. 4 mm, loZe motoru je z bu-
kovych hranold o priifezu 10x15 mm, na
nichz je pfiSroubovana deskazduralové-
ho plechu tl. 4 mm. Trup neni potazen, je
pouze chranén proti G¢inkm paliva syn-
tetickou barvou. Ocasni plochy z pénové-
ho polystyrénu jsou slepeny ajako celek
jsou pfipevnény dvéma Srouby k pFekliz-
kovému drzéku, ktery je pfilaminovan na
zadni ¢asti trupu. VOP ma balsovou listu,
kterd slouzi pouze k uchyceni zavésl
kormidla. PotaZzeny jsou pouze nabézné
a odtokové casti kormidel dekorac¢nim
papirem natfenym syntetickou barvou,

Casti bez potahu jsou natfeny barevnym
Latexem.

Kfidlo z pénového polystyrénu ma
v 35 % hloubky po celém rozpéti nosnik
ze dvou list o prifezu 3x12 mm. Stied
kfidla je zesilen skelnou tkaninou o plos-
né hmotnosti 110 g.m2 a preklizkou tl.
1,2 mm. N&bézna i odtokova liSta jsou
polepeny dekoraénim papirem natfenym
syntetickou barvou, zbytek je natfeny
Latexem. Do odtokové liSty jsou zapusté-
ny preklizkové drzaky, které nesou pevné
nastavenou klapku z balsy tl. 7 mm. Sklon
klapky 30° dold se jevi jako optimalni.
Kfidlo je k trupu pfiSroubovano &tyfmi
Srouby Modeia M5. Nadrz je plastikova
0 objemu 100 cm3 motor OS Max 40 FSR.
Model vyZzaduje citlivou pilotdz pfi mini-
malni rychlosti, kdy je choulostivy na
dodrzeni sméru letu a pretaZzeni. Model
|étd po odstranéni klapek na propagac-
nich akcich, kdy slouzi jako nosi¢ bonb6-
nd atp.

Pro ty, ktefi by také chtéli zkusit souté-
Zit v pomalém letu, pfipojuji informace
0 soutéZnich pravidlech: Létat miZete
s RC modelem s elektrickym nebo spalo-
vacim motorem (o nejvétSim zdvihovém
objemu 10 cm3), plochou max. 150 dm-,
min. 30dm2 a zatizenim 12 az
75 g.dm~2.Léta se v koridoru 10 m Siro-
kém, 10 m vysokém a 50 m dlouhém,
kazdy let sestava z prdletu ob&ma sméry.

VSechny zajemce o novou soutéz zve-
me na Il. roénik Rallye Hlemyzd, ktery
budeme pofadat koncem zari 1983 v Ro-
kycanech.

Ing. Alois Pelikan
ZO Svazarmu ModeléaFsky klub
Rokycany
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UZ po néjaky €as se mezi modelaf-

skou verejnosti vedou vice ¢i méné

zasvécené Uvahy o tom, zdali a jak
se uplatni v nynéjsi explozi elektroniky
mikropocitace také v modelafstvi. Ackoli
pfedmétem nejCastéjSich predstav bylo
nasazeni poé&itaéd do souprav dalkového
ovladani modell, ukazuji posledni expe-
rimenty v této oblasti, Ze mnohem pfiro-
zenéjsi a technicky opravnénéjsi bude
vstup mikroelektroniky do fizeni energe-
tické soustavy modelll s elektrickym
pohonem.

Je vSeobecné znamo, Ze modely s elek-
trickym pohonem nemaji energie nazbyt
a je proto Zadouci s ni dobfe hospodafrit,
aby se nevyplytvala v nevhodnych leto-
vych rezimech. Treba pfi vodorovném
letu se to¢i elektromotor zbyte¢né rychle
vzhledem ke konstantnimu stoupani vrtu-
le, zatimco pfi nabirani vySky je zase
pfetizen a potfeboval by vrtuli s mensim
stoupanim. Tyto disproporce mezi potfe-

kropo¢ita¢ vyhodnocovat zméfené hod-
noty a podle vysledkl vypoétl opravovat
nastaveni otdcek motoru a stoupani listd
vrtule. A zde je hlavni kdmen Urazu! Zadny
pocita¢, jednoduchy ani slozity, za nas
sam nevymysli, co je tfeba s namérenymi
vstupnimi daty ucinit, aby motor pracoval
s maximalni G¢innosti.

Nejprve bude nutno stanovit soubor
pravidel a zavislosti mezi jednotlivymi
veli€inami, na nichZ zavisi pozadovany
vysledek, to je co nejlepsi zuzitkovani
elektrického naboje v akumulatorech pro
let modelu. Sou€asné pfitom museji byt
respektovana i dal$i pravidla, jejichz do-
drzeni je Zivotné dilezité pro let modelu.

Jenom pro nazornost a bez naroku na
Uplnost si uvedme, 7Ze matematicky je
nutné vyjadfit tyto vztahy a pfikazy:

m Rychlost letu se smi pohybovat

od... do..., je-li vétsi, uber, je-li

menS§i, pridej

B Nejvétsi odbér elektrického proudu

Mikroelektronika
a elektrolet

bami a moznostmi se jesté vyostfi u na-
stupujici generace akrobatickych elektro-
letl, pokud nedojde k néjakému vyznam-
nému pokroku ve vyvoji zdroji proudu,
coz se nezda byt pravdépodobné; ale-
spon v nejbliz§i budoucnosti.

Naproti tomu se nabizi feSeni v princi-
pu proveditelné na sou¢asné urovni elek-
troniky a jako stvofené pro mikropocitac:
optimalizace pfemény elektrické energie
na mechanickou s pfihlédnutim k rezimu
letu prfedepsanému pilotem. Podivejme
Se ted blize na to, co si s timto Ukolem
mikropo¢ita¢ pocne.

Pfedevsim jej musime z&sobit vstupni-
mi daty, aby znal Udaje, najejichzzakladé
bude rozhodovat:

B Budeme snimat rychlost ota¢enivrtule
bud miniaturnim tachodynamem (dyna-
mo, davajici napéti Umérné otackam)
nebo elektronickym otdckomérem s pre-
ruSovanim svételného paprsku vrtuli

B Budeme snimat rychlost letu (tady
bude asi svizel s vybojem miniaturniho
¢idla s elektrickym vystupem, mohla by to
byt tfeba mala vrtule otdcena proudem
vzduchu v misté nezasazeném vrtulovym
virem, ale praxe bude nejspi§ technicky
rafinovanéjsi)

fl Budeme meéfit intenzitu elektrického
proudu tekouciho do motoru (protoze ale
budeme motor kvdli plynulé zmé&né vyko-
nu s nizkymi ztratami napajet pulsujicim
stejnosmérnym proudem fizenym tyristo-
ry, musime zajistit vypocet stfedni hodno-
ty proudu)

B Budeme zjiStovat polohu ,plynové
paky", vyjadfujici vali pilota (zde budeme
pravdépodobné vstupovat do mikropo¢i-
tate pfimo z pfijimace pulsy, uréenymi
pro servo)

Kvystupu mikropocitace bude pfipojen
jednak reguléator intenzity proudu tekou-
ciho do motoru, jednak servomechanis-
mus pro piestavovani stoupani listd
vrtule.

Nyni tedy méame zhruba pfedstavu
o technickych prostfedcich, neboli
o hardware, jak. se fika ve vypocetni
technice.

Nyni pfijde na fadu otazka software,
neboli program(, podle nichZz bude mi-
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je ...; nedavaji-li ho uz baterie, prejdi

na pfistavaci rezim

B Dodrzuj uréeny vztah mezi otacka-

mi motoru a spotfebou proudu, v pfi-

padé potfeby uprav letovy rezim zmé-

nou nastaveni listd vrtule

atak dale ...

Nyni vstupuje na scénu programator,
ktery z téchto matematicky vyjadienych
vztahu sestavi program pro mikropocita¢
a nahraje ho do jeho programové paméti.
Nasleduji obdobi ladéni, kdy se program
provéfuje avyhledavaji se faleSné prikazy,
které se mohou dostat do nezadoucich
souvislosti a zpUsobit tak zni¢eni modelu.
RovnéZ se nesmizapomenout nato, Ze pfi
pfipadné vyméné motoru, baterii, popf.
opravé modelu se mohou zmeénit charak-
teristiky a vztahy, takZe program sice
bude nadéle pracovat a fidit energetické
hospodéafstvi, le¢ nikoliv na optimalni
arovni.

Kone&né pfichazi ten Stastny den, kdy
nadS model vybaveny mikropocitacem
opusti zemi as danou sadou akumulatord
poleti dale, vySe a rychleji nez ostatni
modely, v akrobatickych obratech bude
stoupat i klesat se stejnou rychlosti
a Vv letu sttemhlav nebude zrychlovat nad
rozumnou miru.

Ted se jisté zeptate, kde takovy model
|ét4, kdo ho sestrojil a naprogramoval?

Nuze; pokud je ndm znamo, tak takovy
model v amatérském pojeti dosud nikde
neléta, a to hlavné z té priciny, Ze i pres
dalekosahlou miniaturizaci vypocetni
techniky by jeho pocitacova Céast stéle
jesté obnasela stovky gramu, kterymi by-
chom jaksi navic zatizili na$ elektrolet,
nehledé na to, Ze naSe Uvaha nefeSila
otazky tepelné stability, napéajecich zdro-
jb viastniho mikropo&itace ajejich stabili-
ty, otfesuvzdornosti a dosud znaénych
pofizovacich nakladg.

Nicméné z rlznych ¢lankd v za-
hrani¢nim tisku sedocitame.ze navéci se
pracuje, zkou$eji se vrtule se stavitelnymi
listy za letu, a tak nepochybné jednoho
nepfili§ vzdaleného dne se toto soustie-
déné sili pfeméni ve skute¢nost. A nato
jsme vés chtéli touto stru¢nou informaci
pfipravit. Ing. Rudolf Laboutka

Pfesné uchytenié krideliek na kfidle modelu
zhotovime podla nasledujaceho postupu:

B V koncovom obluku kfidla vyvrtame otvor
0 priemere 2 mm. Takyto otvor vyvrtdme taktiez
loproti na prislusnom mieste kfidla do hibky
15 mm.

B Do vyvrtanych otvorov zatla¢ime trubicku
z plastickej hmoty o priemere 2 mm s otvorom
0 priemere 1 mm. Trubi¢ky zalepime do otvorov
epoxidom.

9 Upravime nabeznu cast kfidélka vyfrézova-
nim drazky pre trubi¢ku z plastickej hmoty. Do
drazky nanesieme lepidlo a vlozime trubicku
z plastickej hmoty rovnakého rozméru ako
v predoSlom pfipade o dlzke kridélka.

B Nabeznu hranu kfidélka zabrusime do pfi-
slusného tvaru. Kontrolujeme, ¢i kfidélko pres-
ne zapada do nosnej plochy.

B Po dokon€eni povrchovej Upravy vloZzime
kfidélko na prislusnom mieste do kfidla a do
trubicky zastréime ocelovy drét o priemere
1 mm. Koniec drditu zaistime v koncovom obli-
ku zalepenim epoxidom.

B Mnoho modelarov, ktori stavaju svoje mode-
ly v byte, méa problémy s priestorom pre stavbu.
Ked uz sa pre vlastnd stavbu priestor najde, nie
VZdy ostava esSte i priestor narozloZenie staveb-
ného vykresu. Pom¢&zeme si vtedy inStalaciou
nepouzivanej oblo¢nej rolety na stenu nad
pracovnym stolom. Na rozvinutl roletu pfilepi-
me samolepiacou paskou vykres modelu arole-
tu zvinieme. Ak sa potfebujeme pri stavbé
pozrlet na vykres, roletu rozvinieme. Takto
umiesteny vykres nam v byte viibec neprekaza.
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Letov-Avia C-2B

Vpovaleéném obdobibyl

v Eeskoslovenském vojenském letectvu
pouzivan pro pokracovacivycvik letoun
typu C-2. Jeho historie saha az do
tficatych let, kdy némecka firma Arado
postavilajeho prototyp pod oznacenim
Ar-96. Vyroba tohoto typu byla b&hem
druhé svétové valkyzavedenaina Gzemi
tzv.,protektoratu” vtovarnach Letov
aAvia. Po osvobozeniCeskoslovenska
byla vyroba tohoto typu pod oznacenim
C-2a C-2B vobou téchto podnicich
obnovena pro potfebu znovubudovaného
vojenského letectva. Celkem bylo po
vélce vyrobeno asi ¢tyf¥ista téchto
letound. Ve vyzbroji byl tento typ az do
druhé poloviny padesatych let, kdy byl
nahrazen sovétskym typem Jak 11,
vyrabénym pod oznacenim C-11
vKunovicich.

TECHNICKY POPIS

C-2B byl dvoumistny cvi¢ny celokovo-
vy dolnoplosnik s klasickym zatahovacim
podvozkem.

Trup byl celokovové poloskofepinové
konstrukce ovalného prdfezu. Kfidlo se
k trupu pfipojovalo na ¢tyfi ¢epy. V zadni
¢asti byly k trupu pfipevnény ¢epy stabili-
zéator a kylova plocha; spary byly prekryty
plechovymi prechody. Pilotni prostory
byly usporadany za sebou. Pfekryt pro-
storu 7aka se odsouval dozadu, prekryt
prostoru instruktora, sediciho vzadu, 8¢
odsouval dopfedu. Odsuvnécastiastied-
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nl ¢ast prekrytu bylo mozno v pfipadé
nouze odhodit. Pfistrojové vybaveni pro
kontrolu letu a chodu motoru zahrnovalo
i umély horizont. Letoun byl vybaven
radiostanici, radiokompasem a palubnim
telefonem.

KFidlo bylo tfidilné, celokovové, dvou-
nosnikové. Vztlakové klapky a kfidélka
mély kovovou kostru a platény potah.

Ocasni plochy byly celokovové, samo-
nosné konstrukce. Staticky vyvazenda kor-
midla méla kovovou kostru a platény
potah.

Pristavaci zafizeni tvofil hlavni podvo-
zek s olejovymi tlumici, zatahovany hyd-
raulicky. Stfedotlakd kola méla rozméry
580 x 165 mm. Pevna ostruha méla kolo
o rozmérech 290 x 110 mm.

Motorova skupina. Vzduchem chlaze-
ny invertni dvoufady dvanactivalec M 410
o vzletové vykonnosti 342 kW. Motor byl
vybaven odstfedivym kompresorem a re-
duktorem otacek 3 : 2. Vrtule byla dvou-
listd, automaticky stavitelna systému Ar-

gus. Motor se spoustél elektrickym
spoustécem, stlatenym plynem z vnéjsi
tlakové lahve nebo ruéni klikou.

Hlavni palivovd nadrz byla umisténa
v centroplanu, pomocné nadrze byly ve
vnéjSich castech kridla. Celkova zasoba
paliva byla 241 1. Olejova nadrz o objemu
231 byla umisténa v trupu za poZzarni
prepazkou.

Vyzbroj. Zékladem vyzbroje byl kulo-
met vz. 17/7,9 N raze 7,92 mm. Byl umis-
tén vpravo nad motorem astfilel synchro-
nizované okruhem vrtule. Pod kfidlo bylo
mozno umistit dva pumové zavésnfky,
kazdy pro jednu pumu TPL-70.

Zbarveni. Nakresleny letoun vyr. €. 539
byl opatfen na hornich a boc¢nich plo-
chach tmavé zelenym natérem, spodni
plochy byly svétle modré. Kédové ozna-
¢eni V-23 bylo na trupu bilé, na spodnich
plochach kridla €erné. Vysostné znaky
umisténé na obvyklych mistech byly le-
movany bile.

Technickd data a vykony: Rozpéti
10,96 m, délka 9,13 m, vyska 2,59 m,
hmotnost prazdného letounu 1412 kg,
vzletova hmotnost 1714 a7 1819 kg. Max.
rychlost 310 km.h-1, dostup 7000 m, do-
let 690 km.

Ing. Petr Anto3
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JIRI TABORSKY

m Modelafské publikace, jez vychazeji péci
podniku UV Svazarmu Modela, jsou opravdu na
Grovni. Svéd¢i o tom i zajem, jenZ o né Ctendfi
jevi: vétSina je jich brzy po vyjiti rozebrana. O to
vic mrzi, Zze mezi nimi neni dosud ani jedina
s raketomodelarskou tematikou. Zda se vsak, ze
ledy se prece jen hnuly. Sestavenim publikace
pro raketové modelafe byl koncem minulého
roku povéfen mistr sportu Karel Jefdbek Do
prace se vrhnul s eldnem a na U(norovém
zasedani odborné komise raketovych modelaft
URMoS predlozil pian tfi publikaci, z nichz prvni
by se méla zabyvat klasickymi kategoriemi
raket, druh& raketoplany a raketovymi kluzéky
a tfetf maketami. Karel se spojil s fadou pfed-
nich &s. raketovych modelafd, ktefi by se méli
na pfipravé publikaci podilet. Dalsi osud téchto
publikaci tedy zavisi natom, zda azajak dlouho
zaSlou Karlovi své prispévky.

m Pfechod nadvoulety cyklus vsystému postu-
povych soutézi byl pro raketové modelare
zdlouhavy, protoZe v CSR a SSR se republikové
pfebory konaly v rdznych létech. Novy systém
se mél uplatnit vlastné az od roku 1984. Jak se
ale zda, budeme muset pockat jesté jeden rok.
CIAM FAI totiZ sice schvdlila pfesunuti mistrov-
stvi svéta v PLR, jez se mélo konat loni, na
letosni rok, terminy dalSich nejvysSic svétovych
soutézi vSak naplanovala v navaznosti natoto-
mimofadné - mistrovstvi. Po PLR by se tedy
pifstl mistrovstvi svéta mélo konat v roce 1985
atd. N&s systém, €l spiSe jeho €asovy plan, vSak
vychéazel z toho, Ze mistrovstvi svéta se porada
vzdy v sudych létech. Aby cyklus naSich postu-
povych soutézi byl s poradanim mistrovstvi
svéta v souladu, uskute¢ni se tedy pravdépo-
dobné v pfistim roce opét nejen republikové
prebory, ale i mistrovstvi CSSR.

m Jednim z dkoli URMoS, vyplyvajicim ze
stavajici situace natrhu modelafského zbozi, je
vyhledavat ZO Svazarmu, jeZ maji zajem a pod-
minky pro vedlejSi hospodarskou ¢innost na
poli modelafstvi, a podporovat jejich aktivitu
v této oblasti. BohuZel na Gnorovém zasedani
odborné komise raketovych modelafi URMoS
bylo konstatovano, Ze jedinou ZO Svazarmu,
ktera vyrdbi - a hodla vyrabét - néco pro
raketové modelafe, je RMK Dubnica nad Va-
hom, zabyvajici se vyrobou raketovych motord.
Pfitom pravé pro raketové modelare by se dalo
dé&lat hodné. Vyroba hlavic, trubek, ale i padakd
atp. by uz jen pfi malém stupni mechanizace
nemusela byt problém. Modelafské ZO Svazar-
mu by tim nejen pomohly zacinajicim raketo-
vym modelafdm, ale jesté pfitom vylepsily svoji
hospodarskou situaci.
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ategorii S3A (soutéz v trvani letu
K rakety na padaku) pry v CSSR

|état neumime. Skute¢né, zalis-
tujeme-li vysledkovymi listinami z mezi-
narodnich soutézi za poslednich deset,
dvanact let, na medailovych pozicich jako
by se slehla zem po naSich reprezentan-
tech. Vitézstvi Jifiho Taborského na lofi-
ské srovnavaci soutézi socialistickych
zemi v BLR je zatim snad jedinou vyjim-
kou, ktera spiSe potvrzuje pravidlo. Co je
pfi¢inou tohoto jevu, kdyZ ve vSech ostat-
nich kategoriich, byt tfeba ne pokazdé,
jména ceskoslovenskych soutézicich fi-
guruji v popredi? Budiz hned v Uvodu
feCeno, Ze dlvodl je vice. Svou roli
v tomto problému sehravad nedostatek
vhodného materialu na padaky, zabezpe-
¢eni néavratové sluzby, ale také volba
vhodného modelu a padéku odpovidajici
velikosti.

Zamysleme se nejprve nad posledné
jmenovanym problémem. Ve svété dnes
v zdsadé mlzeme odliit dvé rlizné kon-
cepce modell. Nejlusp&sngjsi soutézici
poslednich let- reprezentanti BLR-létaji

Tomas SLADEK

s malymi, lehkymi modely, jejichZz trup
svym vnitfnim prdmérem odpovida pra-
méru bulharskych ,mini" motord; bul-
harské padaky, zhotovené z tenké poko-
vené félie ti 0,006 mm, maji prdmér zhru-
ba 0,5m. Naproti tomu polsti raketovi
modelafi, jejichZ predstavitelem je Juliusz
Jaronczyk, ktery na poslednim mistrov-
stvi svéta obsadil druhé misto a na prede-
mi modely o vnitinim prdméru trupu pfes
20 mm, vybavenymi padaky o priméru
0,750 az 1 m. Na naSich vrcholnych souté-
Zich se mzZeme setkat s pfivrzenci obou
koncepci. Dfive, nez zatneme uvaZovat
o tom, kteraz nich je vhodnéjsi, jetfebasi
ujasnit, pro¢ bulharsti a polsti raketyfi tu
¢i onu koncepci voli.

Bulharsti  reprezentanti  vychazeji
z vlastnosti félie, kterou pouzivaji ke
zhotovovani svych padakl. Folie je vyra-
béna v rolich o Sifce pfiblizné padesati
centimetr(l. ProtoZe jeji spojovani na vétsi
§ifi je pracné avzdy je spojeno s ur€itym
vzrstem hmotnosti i se zvySenym rizikem
roztrzeni padaku pfi vymétu, voli padaky
malé. Kvalita bulharskych motor( pfitom
jejich malym modellm umoZfiuje dosa-
hovat zna¢nych vySek a nepatrn4d hmot-
nost modelu po vyhofeni motoru zaruc€uje
pomérné nizkou rychlost klesani.

V PLR se ,mini" motory vyrabéji ve
zna€né omezeném mnoZstvi ajsou i méné
kvalitni nez tfeba bulharské, sovétské
nebo naSe. Polsti soutézici proto ¢asto
létaji na dostupnéjsi motory o prdiméru
zhruba 18 mm. Polské rakety jsou tedy
téZ8i a pro dosazenijejich pfijatelné rych-
losti klesani je tfeba padaku o vétsi plose.
Polaci zhotovuji padaky z plastikové félie
sloupnuté z papirovych ubrusd v PLR
prodavanych. Fdlie je prGhledna a I po
nabarveni lihovymi barvami (znackovaci
Fix) je viditelnost padaku z ni zhotove-
nych podstatné horsi nez padakl z poko-
vené félie. ,Ubrusova"félie je také o néco
tlustsi, coz znamena, ze padaky maji vétsi

hmotnost a pro jejich bezpe¢né otviranije
tfeba, aby i model byl umérné téz5i. Proto
polsti soutézici setrvavaji u koncepce
vétSich raket i v pfipadech, kdy létaji na
motory ,mini".

Je vidét, Ze volba koncepce modelu
neni otazkou vkusu, ale predev§im moz-
nosti kazdého soutéziciho. Shrime s
tedy, jaké podminky mame v CSSR. Vétsi-
na nasich raketyrdl pouziva padakd zhoto-
venych z plastikové félie, v niz jsou baleny
dovazené banany, néktefi disponuji ,ub-
rusovou" folii a rozSifuje se i pocet souté-
Zicich, ktefi pouzivaji padakl z pokovené
félie dovezené z Bulharska nebo Rumun-
ska. RUznorodost materialu na padaky by
nasvédCovala tomu, Ze naSi soutézici voli
rozdilné koncepce vlastné docela sprav-
né. To je vSak pravdou jen do té doby, nez
zatnéme uvazovat o pouzivanych moto-
rech. Naprosta vétSina naSich soutézicich
|ét4, alespon na postupovych soutézich,
s motory MM, které maji proti ,mini"
motordm WT, vyrabénym v PLR, kratsi
dobu hofeni a vyssi stfedni tah. Znamena
to, Ze naSe modely dosahuji v okamziku
dohofeni hnaci sloZze vySSich rychlosti.
Pfitom aerodynamicky odpor je pfimo
umeérny druhé mocniné rychlosti modelu,
jeho nepfiznivy vliv se tudiz na dostupu
nasich modell projevi mnohem vyraznéji.
Nasi snahou by tedy mélo byt omezit celni
prafez na minimum, to znamena, pfiblizit
se koncepci bulharskych modelard.
Hmotnost modell a velikost padaku mu-
sime ovSem pfizplsobit nasim material-
nim moznostem.

Na hmotnosti modelu samoziejmé za-
visi rychlost jeho klesani, z ¢ehoz plyne
Ze bychom se méli snaZit zhotovit jej co
nejlehéi. V protikladu k tomuto zavéru je
vSak fakt, ze model musi byt t6Z8i nez
padak, aby ten se vlbec oteviel. Jaka
pfiblizné mdze byt hmotnost naseho mo-
delu pfi vnitfnim prdméru jeho trupu 13.6
az 14 mm? Hmotnost vyhofelého motoru
MM je 3,59, vlastni model dokdzeme
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zhotovit pfi pouziti klasické technologie
o hmotnosti pfiblizné 2,5 g. Model tedy
bude mit hmotnost kolem 6g. Padak
0 tvaru osmiuhelniku z pokovené félie tl.
0,006 mm o prdimé&ru 700 mm ma s dosta-
te¢né pevnymi, ale tenkymi 3ndrami
hmotnost 3 g; tento pomeér je pro spoleh-
livé otevieni padaku dostacujici. Horsi
bude, zhotovime-li padak z ,bananové"
félie. Ten ma hmotnost pfiblizné 5 g, coz
uz pfi Sestigramové raketé nezarucuje, Ze
se spolehlivé otevie. Je tedy na misté
postavit model téz8i, o hmotnosti 8 az
10 g, nebo jej dovazit. Pfiblizné stejna
situace nastane, kdyZ pouzijeme padak
z félie z polského papirového ubrusu -
1tehdy bude vhodné model dovazit.

Zamysleme se nyni nad tim, jak velky
potfebujeme padak, abychom za normal-
nich podminek, bez vlivu termickych
proudud, dosahli maxima. Dostup stan-
dardni rakety pohanéné motorem MM
A se pohybuje asi od 250 do 400 m. Pro
nas vypocet zvolime samozfejmé spodni
hranici 250 m. Ma&-li model dosahnout
maxima, jeho rychlost klesani musi byt,
podle vztahuv =f ,1,04 m. (Dobu stou-
pavého letu rakety jsme zanedbali.) Pot-
febnou plochu padaku pak vypoc&itame ze
znamé rovnice pro vypocet aerodynamic-
kého odporu

Postupnou Upravou této rovnice ziska-
me jeji kone¢ny tvar

_ 2m mg
Tcx -p myv2

kde S je plocha padaku (m2,/77 hmotnost
modelu s padakem (kg), g gravitacni
zrychleni (m.s-2), cx bezrozmérny koefici-
ent odporu, p mérnd hmotnost vzduchu
(kg.m-3) a v rychlost padajiciho modelu
(m.s). VSechny veli¢iny potfebné kvypo¢-
tu zndme, az na koeficident odporu. Zati-
Zeny padak ma sféricky tvar, ale jednak se
za letu plsobenim vétrnych poryvl pro-
hyba a vyléva, jednak neni samoziejmé
dokonale soumérny. Misto koeficientu
odporu duté polokoule (1,33) zvolime
tedy radéji koeficient odporu kruhové
desky (1,12); skuteény koeficient odpo-
ru naSeho padéaku bude nékde mezi té mi-
to hodnotami. Koeficient odporu samot-
né rakety je zanedbate!ny. Po dosazenido
rovnice ziskdme plochu padéaku:

_ 2-0009 -981 AANAN
S=1,12- 1,29 - 1.0é2-0,0112 01

Podle vzorce pro vypocet plochy kruhu
pak jiz celkem snadno zjistime jeho po-
lomér.

0,112
314 = 0,188 m
Timto vypoctem jsme ovSem zjistili jen
polomér pldorysu zatizeného padaku.
Idedlni tvar padaku ma pomér vysky vrch-
liku k poloméru rovny jedné poloving, pro
vypocet poloméru kruhového padaku
proto musime vysledek jeSté nasobit koe-
ficidentem 1,25, takZe skuteény polomér
kruhového padaku bude 0,235 m. Kruho-
vy padak by v8ak vyZadoval pouziti znac-
ného poétu 8ndr. V praxi se nejlépe
osvédcil osmiuhelnikovy padak s osmi
Sinlrami. Polomér osmidhelniku o stejné
ploSe ziskdme znasobenim poloméru
kruhu koeficientem 1,054. Vysledek
0,247 m prakticky pfesné odpovida pri-
méru padaku 500 mm, ktery pouzivaji
bulharsti reprezentanti..

Stejného postupu s dosazenim patfic-

= SHr—\V-=
S = Tm2-*r VJI \%
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o raketach

B Raketové modelafstvipronika i do Ita-
lie. V Unorovém Ccisle italského modelarf-
ského ¢asopisu Eco model nabizizasilko-
" va prodejni firma Mobby z Modeny sta-
vebnice raket Odin a Wodan, jeZ do ltalie
dodava firma z NSR.
B VSirSim reprezentanim vybéru rake-
tovych modelarl PLR jsou v klasickych
kategoriich H. Tadajewski, S. Kolpak, K.
Job, J. Gorzkowicz, J. Jaronczyk, K. Ko-
; morowski, D. Rataj, Cz. Pluta, J. Boniecki,
" R Wr6éblewski, A. Hankiewicz, H. Szyn-
dzielorz, G. Nasiorowski, W. Tendera, P.
Buszkiewicz, T. Markiewicz, vkategoriich
a Mmaket A. Lyzniak, M. Twardowski, R
Smolinski, J. Kolodziej, G. Jasinski, A.
Prezedwolski. Z téchto soutézicich bude
vybrano dvanact raketyrd, ktefi budou
i reprezentovat PLR na nadchazejicim mis-
trovstvisvéta.  Podle Modeiarz 2/1983

. B lll. mistrovstvi SSSR se uskutecnilo
" vFijnu minulého roku v TasSkentu. Vkate-
gorii S6A, byt probihala za nepfiznivého
pocasi, se po péti soutéznich startech
(podle narodnich pravidel SSSR se v ¢a-
sovych kategoriich Iéta pétkol) rozlétava-
lo sedm z dvaadtyficeti GEastnik(. Zvitézil
S. lljin, druhé misto obsadilJ. Firsov, oba
z Moskvy, a na tfetim misté skon¢il Gruzi-
nec D. Metreveli. Pfi soutézi v kategorii
S3A se pocasizlepSilo, nicméné uskalimi

. péti kol proSli bez ztraty sekund jen dva

Korjapin (RSFSR). Na druhém misté
skon¢il V. Budnikov (Tadzicka SSR) a tfeti
byl B. Boborykin z Ukrajiny. Vybornych
vysledkd dosahli sovétsti raketovimode-
lafi v kategorii S4D, kdyZz o vitézi se
rozhodlo az v Sestém (!) rozlétavacim
startu, pfed nimz bylo rozhodnuto létat
bez omezenimaxima. Model vitézného S.
lljina vydrZel ve vzduchu témér dvacet
minut. Na dalSich mistech skong¢iliznamy
sovétsky reprezentant J. Soldatov a M.
Abramec z Kazachstanu. V kategorii S7
vedl po statickém hodnoceniA. Klju¢kov
s modelem Sojuzu T, jenZ jsme méli
pfilezitost vidét i na poslednim Evrop-
ském kritériu kosmickych modeld vDub-
nici nad Vahom. P¥istartu byt v§akKlju¢-

né hmotnosti uzijeme i pfi vypoctu veli-
kosti z ,bananové" &i ,ubrusové" félie.
Pramér padaku z tohoto materialu vycha-
zi diky vyssSi celkové hmotnosti modelu
vétsi, pfiblizné 650 mm.

Pro zajimavost se je§té pokusme zjistit,
jak by musel byt velky padak pro dosazeni
bezpe&ného maxima pfi pouziti bézného
motoru ZVS RM 2,5 Ns. Hmotnost vyhofe-
Iého motoru je 7,59, hmotnost rakety
s vnitinim primérem trupu 18 mm se
bude pohybovat kolem 7 g. Hmotnost
modelu tedy bude 14,5 g. Hmotnost pada-
ku dosadime 5 g, coZ pfi pouziti pokove-
né félie k jeho zhotoveni odpovida pri-
méru 900 mm. Ze zkuSenosti vime, Ze
v kategorii S3A dosahuji modely s motory
RM. 2,5 Ns vySek 100 az 150 m. Pro vypo-
Cet tedy zvolime hodnotu 100 m, jiZ odpo-
vida rychlost klesani modelu 0,416 m.s-1.
Dal$im postupem shodnym s predeSlym
vypo&tem dojdeme k vysledku, Ze pramér
padaku by musel byt asi 1800 mm. Hmot-

kovdv model nestabilni, a tak se vitézem
stal A. Trusov (RSFSR) s modelem Sojuzu
3T pfed Ukrajincem J. Sajdovem, ktery
létal s Meteorem 1 V. Chochlovovi
z Moskvy explodoval v maketé Sojuzu 31
motor, vysoké statické hodnoceni mu
vSak jesté stacCilo k zisku bronzové
medaile.

Podle Modélist-konstruktor 2/1983

m Jarni streamer" byl nazev soutéze
v kategoriich S6A a S6B, kterou 13. Ginora
usporadal RMK Praha 7 u obce Velka
Dobra, podminky vSak byly vyslovené
zimni. Den pfedtim totiz napadlo po sou-
t&Zi tficet centimetrl snéhu, a tak hlasy
Ggastnikli  po soutézi znély unisono:
~Skoda, Ze jsme si nevzali lyZze." Mezi
soutézicimi z Prahy, Neratovic a Krupky
prokéazali nejlep§i pfipravenost krupecti,
jimz nakonec patfila prvni Ctyfi mista
v celkovém hodnoceni. Absolutnim vité-
zem se stal ,streamerovy specialista”
Zdenék Kolafr.

Z vysledkll kategorie S6A: 1. Tibor
Liptak, Praha 204; 2. Zdenék Kolar, Krup-
ka 188; 3. Filip Fliegel, Praha 135s -
kategorie S6B: 1. Bedfich Pavka, Krupka
305; 2. René Glier, Neratovice 303; 3.
Robert Zych, Krupka 280 s as

m Dne 27. (inora se ve VySkové uskutecnil
V. ro¢nik soutéze ,Pohar unorového vi-
tézstvi". Zacastnilo se jej sedmatficet
raketyrl z Adamova, Letovic, Senova,
Rajhradu, Trebi¢e a poradajiciho RMK
Vyskov. Soucésti soutéze byla i branna

disciplina - stfelba ze vzduchovky. Tra- ;

di¢né vysokou spolec¢enskou Urover sou-
téZze podpofili svou UCasti pfedseda OV
Svazarmu ve VySkové Kvétoslav Novak
a feditel zavodu Zbrojovka Vyskov Milo-
slav Klva¢. Ve vyrovnaném boji o pohar
byl nakonec nejuspésngjsi
Brychta z Adamova.

Z vysledkl kategorie S4A: 1. Stanislav
Hfebicek 270; 2. Miroslav Drmola, oba
VySkov 229; 3. Zdenék Basti ml., Senov
224 s -kategorie S6B: 1. Jaroslav Brych-
ta, Adamov 314; 2. Petr Némec 305; 3.
Jaroslav Stépanek, oba Letovice 288 s -
stfelba: 1.Vitézslav Rapouch, Rajhrad 45;
2. Dusan Svrcina, Senov 43; 3. Jan PukI,
Vyskov 42; Miroslav Otypka Senov 42
body

F. Bfehovy

nost takového padaku vSak bude podstat-
né veétsi nez 5 g, s kterymi jsme pocitali;
bude pfiblizné 11 g. Pfi opétovném vy-
poctu zjistime, ze abychom doséhli spo-
lehlivé maxima, musel by prdmér padaku
byt o néco vétsi nez 2 m. Pfitom jsme
uvazovali o padaku z pokovené félie, pfi
pouziti jiného materidlu o vétsi plosné
hmotnosti by primér padaku musel byt
jesté vetsi. Jisté, pfi vypoctu jsme volili
nejniz8i hodnotu dostupu, také koefici-
ent odporu bude ve skute¢nosti vyssi,
nicméné i tak Ize konstatovat, Zze dosah-
nout s modelem pohanénym motorem
ZVS RM 2,5 Ns maxima bez vyuzititermic-
kych proudi je krajné obtizné, nefku-li
nemozné. Pouzijeme-li padaku z ,bana-
nové" félie o prméru 700 mm s osmi
Snlrami tak, jak je to bézné napfiklad na
soutézich zakd, mizeme ocekavat Cas
nejvyse kolem 140 az 150 s.
(Pokracovani)
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Historickad ponorka

CURIE

V roce 1907 byla v lodénici Mourillon
v Toulonu zapocata stavba ponorky pU-
vodné oznacené Q-87. Lod byla dokon¢e-
na v roce 1909. Dne 17. €ervence byla
pfejmenovana na Curie a o den pozdéji
spusténa na vodu. Od fijna 1913 byla
zaclenéna do druhé ponorkové flotily
v Bizerté (byvaly francouzsky vale¢ny
pfistav) v Tunisu. Koncem listopadu pak
byla pfemisténa na zakladnu na ostrové
Malta ve Stfedozemnim mofi.

Dne 16. prosince 1914 vyplula Curie
z Malty a byla kfiznikem Jules Michelet
vleCena aZ k Pelagose; odtud uZ plula sa-
mostatné. Jejim Ukolem bylo vniknout do
hlavniho pfistavu rakousko-uherského
véle¢ného lodstva Puly (dfive Pdly) na po-
bfezi dnesni Jugoslavie a potopit tam co
nejvice zakotvenych lodi.

Vlastni akci zahdjila ponorka 20. pro-
since. Kolem poledne se ponofila do
hloubky 20 m a pokusila se vniknout do
pristavu. Velitel v§ak Spatné odhadl umis-
téni protiponorkovych siti pfed vjezdem
do pfistavu a lod v nich uvazla. Toto
uvaznuti zpozorovala posadka rakousko-
uherského torpédoborce 63 T a nejbliz-
§im lodim a pobfeznim délostfeleckym
bateriim byl vyhlaSen poplach. Torpédo-
borec 63 T a jedna pobfezni baterie
zahdjily palbu. Ta vSak lodi pravdépodob-
né pfili§ neublizila, protoZe pfed sedm-
nactou hodinou se sama vynofila, zfejmé
pro vybité akumulatory. Vynofena ponor-
ka se samozfejmé& stala terCem palby
vSech pobliz se nachéazejicich lodi. Kdyz
posadka zacala ponorku opoustét, byla
stfelba pferuSena. Pak byla Curie zasaze-
na tézkym granatem a potopila se. Za-
stupce velitele a vrchni lodnik zahynuli,
zbytek posadky s ranénym velitelem kapi-
tdnem G. O 'Byrnem byl zajat.

RakuSané zacali ihned pracovat na
vyzdvizeni ponorky. To se podafilo 2.
Gnora 1915 a Curie byla odvle¢ena do
namofnich dilen v Pule k rekonstrukci.
Dne 7. Gnora byla pfejmenovana na U-14.
Oprava byla dokonéena v kvétnu téhoz
roku a od 1. ¢ervna zahdjila U-14 sluzbu
v rakousko-uher§kém namornictvu. Veli-
telem lodi byl kapitan Zeidler, od 14. fijna
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1915 pak kapitan von Trapp. V listopadu
méla U-14 menSi kolizi s uhelnym parni-
kem. Dne 2. ledna 1916 zautocCila bezu-
spésné na italskou ponorku typu PM.

Od Unora do listopadu 1916 byla lod
v namornich dilnach v Pule pfestavovana.
Velitelska ploSina byla zru§ena a ponorka
dostala novou, vyssi velitelskou véz podle
vzoru ponorek némeckych. Kromé toho
byla vybavena novymi, silnéj§imi motory,
bylo na ni namontovano némecké délo
réze 8,8 cm L/30 systému Erhardt atp.

Dne 24. bfezna 1917 vyplula U-14 zno-
vu. PUlsobila ve Stredozemnim mofi a po-
topila nékolik spojeneckych lodi. Byla
kousko-uherského lodstva. Na posledni
bojovou akci vyplula 1. listopadu 1918,
pak véalka skoncila.

Po valce byla U-14 jako valeéna nahra-
da pfifknuta zpét Francii. Francouzi na ni
zménili pouze razi torpéd zpét na pdvod-
nich 45,7 cm ainstalovali novy kanén raze
7,5 cm. Dne 17. Cervence 1919 byla U-14
opét pfejmenovana na Curie a v€lenéna
do francouzského véle€ného lodstva.
V letech 1919 az 1922 slouzila ve fran-
couzské podmorské flotile v Bizerté, v le-
tech 1923 az 1925 vtoulonské podmofiské
flotile na stanovistiv Nizze av letech 1926
az 1928 v paté podmorskeé flotile vToulo-
nu. V roce 1929 byla vySkrtnuta ze sezna-

m Pfi zpracovani planu
ponorky Curie bylo
pouzito Gdajd z &lanku
publikovaného v roce
1979 v Casopisu MARI-
NE - Gestem, Heute
a vykresu znamého ra-
kouského  odbornika
ing. Friedricha Praské-
ho, jemuz touto cestou
dékujeme za laskavé
svoleni.

Plan lodi v méfitku 1:60
(dva listy formatu Al)
s Uplnym textem vyjde
pod cislem  123(s)
v fadé plankd Modelar

mu francouzského vale¢ného lodstva
a v dubnu nésledujicicho roku zrusena
arozebrana do Srotu.

TECHNICKY POPIS

Curie byla dvouplastova ponorka tfidy
Brumaire. Jejimi sesterskymi lodmi byly
Foucault, Coulomb, Leverrier, Arago,
Fresnel, Joule, Monge a Newton. Pvod-
né byla vyzbrojena sedmi torpédy raze
45.7 cm, jejichz vrhace byly umistény
v nastavbé. Ctyfi vrhace, sméfujici dopre-
du, byly vykyvné, dva vrhace v zadni
nastavbé, smeéfujici rovnéz dopredu, byly
pevné. Posledni, sedmy vrha¢, umistény
v pfidi, byl pevny. Od 7. dnora 1915 byla
v rakousko-uherském namofnictvu lod
vyzbrojena sedmi torpédy réze 53,3 cm,
umisténymi shodné, a jednim délem raze
3.7 cm, pozdéji 4,7cm. Pfi pFestavbé
v roce 1916 bylo namontovano délo raze
8.8cm L/30, na jafe 1918 byly zadni
torpédomety pfizpisobeny k palbé doza-
du. Po vraceni Francii byla Curie od 17.
Cervna 1919 vyzbrojena sedmi torpédy
réze 45,7 cm ajednim délem raze 7,5 cm.

Posadku Curie predstavovalo 26 na-
mofinikl se 2 ddstojniky. Pohanéna byla
dvéma Sestivalcovymi vznétovymi motory
s kompresorem po 175 kW (240 k) a dvé-
ma elektromotory po 240 kW (330 k). Pri
prestavbé v roce 1916 byly vznétové mo-
tory nahrazeny vykonnéjSimi o vykonu po
310 kW (420 k). Akéni radius lodi byl 1200
namornich mil pfi jizdé na hladiné rych-
losti 10 uzl( a 85 namoftnich mil pfi jizdé
pod hladinou rychlosti 4,5 uzlu.

Technické (daje: Celkova délka
52,15 m, délka na ¢afe ponoru 51,34 m.
Pramér tlakového celku trupu 3,60 m, Sife
trupu 5,42 m, nejvétsi Sife pres hloubkova
kormidla 7,102 m. Ponor 3,20 m; vytlak
pfi plavbé na hladiné407 t, pod hladinou
552 t. Maximalni rychlost pfi plavbé na
hladiné 12,2 uzlu (po prestavbé 12,6 uzlu),
pod hladinou 8,2 uzlu (9 uzld).

Zbarveni lodé: VSechny ¢asti pod ca-
rou ponoru byly zelené, jen lodni vrtule
byly v barvé bronzu & oceli a hfidele
v barvé oceli. Ponorné nadrze nad ¢arou
ponoru byly tmavé modré. Lod méla
v prdbéhu své existence fadu néatérl
horni ¢asti v rlznych barevnych varian-
tach, napfiklad: 1. Nad vodou byla cela
tmavé modré, na smérovém kormidle
méla bilé ¢islo 14. 2. VSechny boé&ni
(svislé) plochy nad ponornymi tanky byly
svétle modroSedé, nasmérovém kormidle
bylo bilé Cislo 14, vS§echny shora viditeIné
plochy byly tmavé modré. 3. Svislé plochy
nad palubou byly svétle modroSedé stej-
néjako ¢ara ponoru, ostatni svislé ashora
viditelné plochy byly tmavé modré, palu-
ba byla v barvé dfeva.
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Velmi zajimavy sportovni viiz s motorem napfi¢
pfed zadni napravou a pohonem ¢&tyf kol,
ureny perspektivné pro automobilové soutéze
mistrovstvi svéta, predstavila pocatkem letoSni-
ho bfezna francouzskad automobilka Peugeot.
Novy viiz dostal ponékud komplikované ozna-
€eni: Peugeot 205 Turbo 16 (Sestnactka ovsem
nevyjadfuje po&et valci motor(, ale nahrazuje
obvykly vzorec 4x4, oznacujici pohon ¢tyf kol).
V soucasné dobé prochazi soutézni Peugeot
naro¢nymi testy; do konce letoSniho roku ma
byt vyrobeno nejméné 200 kusd. aby uz pocat-
kem sezény 1984 mohl v{z ziskat homologaci
FIA ve skupiné B. JeSté letos se Peugeot 205
Turbo 16 objevi na startu nékolika rallye (ovSem
pouze v kategorii prototyp(), v soutézich mis-
trovstvi svéta bude startovat od roku 1984.

Hi t::-ai>

c |

Hlavnimi pfednostmi nového francouzského
soutézniho automobilu jsou kompaktni rozmeé-
ry, vyhodny pomér zatizeni obou naprav, vysoky
vykon prepliiovaného motoru a pohon ¢tyf
kol. Zaklad vozu tvofi skelet svafeny z vylisk(
z ocelového plechu, na ktery vzadu navazuje
trubkovy ram, nesouci hnaci skupinu azavéseni
zadnich kol. Motor, kapalinou chlazeny rfadovy
Ctyfvalec 2x OHC se ¢tyfmi ventily pro kazdy

43.5

2*9

*

tz tih 46

véalec, je dopinén turbodmychadlem KKK a vy-
meénikem chladicim pfepliiovaci vzduch. Ze
zdvihového objemu 1775cm3 dava vykon
235 kW pfi 8000 min-1 a nejvétSitoCivy moment
343 Nm pfi 5000 min"1 Konstruktéfi ulozili mo-
tor napfi¢ pred zadni napravu, tésné za sedadlo
spolujezdce; pétistupfiova pfevodovka je vedle
motoru, za sedadlem fidice. Zapouzdfeny spo-
jovaci hridel prenasi ¢ast tocivého momentu

Elektroiskrové
obrabanie
v modelarstve

Ako vyhodné sa daji vy-
uzit poznatky z novych vy-
robnych spdsobov a tech-
nolégil opracovavania ma-
teridlov a] v modelarstve
(konkrétné RC automobi-
loch), ukazuju nasiedujlce
priklady.

pevna cast" dutina tvaru-
hriadeta- viachranu- pohybliva &ast
> hriadela -
spojovaci hriadel’
Obr. 3
vysUstruZzeny .vyfezavany tvar
polotovar. podld programu 3xa60*
otvor, zhotoveny
vyiskrenim podla
4 torznej tyce
Obr. 2 Obr. 4 cop k uPhutiu
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k rozvodovce pfedni napravy, vétsi dil vykonu
v8ak vyuZzivaji zadni kola (podle konkrétnich
podminek 55 a7 75 %). ZavéSeni vSech CtyF kol
je nezavislé, nadvojicich nad sebou umisténych
trojuhelnikovych ramen, doplnénych vinutymi
pruzinami se souosymi tlumici. Ob& néapravy
maji pFicny stabilizator. Brzdy jsou kotouc€ové,
vpfedu i vzadu svnitfnim chlazenim, samozfej-
mé s podtlakovym posilovacem. Pneumatiky
Michelin TRX maji vpfedu i vzadu rozmér
18/66 X 390.

VS8echny povrchové dily karosérie (s vyjim-
kou plechové stfechy kabiny) jsou z plastickych
hmot; celd zad se odklapi smérem vzhlru
a umoznuje tak pfistup k motoru ajeho pfislu-
Senstvi. Dvé polyetylénové palivové nadrze
(kazda o objemu 55 1) se skryvaji pod sedadly-
980 kg pfipada 440 kg na predni a 540 kg na
zadni napravu. Podle potfeby dostane Peugeot
205 Turbo 16 rizné Gpravy zavéseni kol (pro
jizdu na asfaltu, Sotoliné ...), proto je navykre-
su svétla i celkova vySka oznacena jen pisme-
nem. Svétlost (b>sa mlize mé&nit v rozmé&zi 120
az 200 mm, celkova vy3ka voz:i pfipravivanéhil-.
k jizdé (H) v mezich 1330 az 1410 mm. Automo-
bil na snimcich ma zakladni barvu bilou, barev-
né pruhy na bocich a pfedni kapoté jsou
v kombinaci ¢ervena - tmavé modra - Zluta -
modra. Jan Tucek

Pri zhotovovani gufovych ¢apov (obr. 1) sa da
vyuZzit elektroiskrova metoda pri vyhrbeni otvoru do
gulicky (loziskova v pévodnom stave), do ktorého
potom zapdjame vysustruzeny Cap so zavitom.
Gulicka ostane s t"dym a hladkym povrchom, ¢o
vermi dobré prospieva funkci! guidveho Capu.

Obdobnym spusobom sa da zhotoviCaj gulicka
na torznd ty¢ pre novl generaciu RC autor,-."bilov
s odpruzenymi vSetkymi Styrmi kolesami (obr. 2).

U tejto novej generdoie RC automobilky sa
dokonca bez uvadzanych elektrickych metod obra-
bania ani nezaobideme. Ved zhotovenle zadnej
delenej napravy by Inym splisobom snadani nebolo
mozné a ked, tak iba s veikyml obtiazami. Aby sme
zabezpecili pohyb kolles v smere +X a—X azaroven
aby sme zaistili aj pfenos krutiaceho momentu
z diferencialu na kolesa, musime pevnu €ast napra-
vy (diferencial) a pohyblivd ¢ast napravy (koleso)
spojit gurovym hriaderom (obr. 3).

Dutina tvaru viachranu (napr. Sestihranu) v pev-
nej a pohyblivej €asti napravy sa da zhotovit'
zahlbenlm medenej elektrody poZzadovaného tvaru
do suciastky elektrolskrovou metodou obrabania.

Gufovy hriadei sa da vermi vhodné zhotovit
elektroiskrovou dratovou vyrezavackou pédia pres-
ne zhotoveného programu (vid obr. 4), tak, Ze tvar
fezeme vzdy po pooto€eni polotovaru o 60°. Cap
k upnutiu nakoniec odrezieme.

Spominané elektrické metody opracovavania
majt vyhodu vo veikej pfesnosti obrabania- radovo
na 0,01 mm, a tieZ v tom, Ze obrdbané suciastky
(polotovary) miizu byt tepelna spracované uz pred
samotnym elektroiskrovym obrabanim. Tato sku-
tocnost vylu€uje moznost deforméacii hotovych
sUclastok pfi tepelnom spracovani:

Pavol HANZEL
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O modelovej
zeleznici

ING. DEZIDER
SELECKY

Teraz, kecfvrcholia pfipravy naVil. celoStatny
zjazd Zvazarmu, ktory popfi bilancovani uply-
nulého obdobia pfijme zasadna liniu dalSej
svojej ¢innosti, je najvhodnejsi ¢as, aby sme sa
na chviiu zastavili a zaspominali na uplynulych
pat rokov (ako ten Cas utéka!). Kazdy osobitne
i vSetci dovedna. Kazda odbornost', i Zelezni¢ni
modelafi si vytyCili ciele, dobré predsavzatia,
ktoré sme sa snazili pédia svojich moznosti
plnit. Ako dopadne na3e ,interné" hodnotenie?
Urobil som vSetko, €o bolo v mojich silach? Pre
vec? Pre kolektiv, €i len tak potichu pre seba?
Isteze, nebolo to rahkéobdobieacelkom istesa
vSade nedosiahli ani vSetky vyty€ené ulohy.
Konieckoncov, ciele musia vzdy stat o nieco
vysSie, ako kazdodenné moznosti inak by asi
vermi méalo mobilizovali. Tiez nie vSetky ciele su
objektivné dosiahnuteiné. DElezité je vSak vyvi-
nut maximalné usilie o ich zdolanie.

_Pokiai ide o rozvoj Zeleznicného modelarstva
v CSSR za uplynulé obdobie, rozhodne nestag-
novalo napriek tomu, Ze materialova zakladna
sa nezlepsila, skér naopak. Svedéia o tom
nielen prirastky ¢lenskej zakladné, najma z ra-
dov mladeze, ale aj vysoka uroven doméacich
sutazi i umiestenia v medzinarodnom meradle,
¢oho zrkadlom su aj od roku 1978 udelenétituly
majstrov Sportu Zeleznicnym modelarom.Teda, !
vSetko v poriadku. Naozaj vSetko? Treba kon-
statovat, Zze vo vacSine pripadov je tomu tak aj
Lvovnutri" €i organizacnej zlozky, aleboosob- |
ného svedomia. Ale zdaleka nie yZdy je tomu
tak. Co si napfiklad pomyslief o $pickovom
modelafovi, ktory svoje modely posiela do
sutazi len za tym Uc€elom a len vtedy, ak vie. Ze
ziskd potfebny pocet umiesteni na ziskanie
ocenenia v podobé titulu majstra Sportu a inak
p6sobi dojmom, ako by s ostatnym dianim
nechcel mat' ni¢ spolo¢né. Nikto necital o jeho
iste bohatych skdsenostiach zo stavby mode-
lov, nikto nepocul jeho pfednasku na Skoleni,
pretoze jednoducho nepublikuje, neprednasa,
nema zaujem na odovzdavanie svojich skuse-
nosti. Alebo iny, ako sdm uvadza, ma moznost |
pracovat' vo vyborné vybavenej dielni svojej ZO
Zvazarmu (atakych moZnosti nie je priveia), tiez
postavil rad péknych modelov, ale pretoZe
neziskal nimi suverénné 1. miesto a pédia jeho !
nazoru rozhodcovia jeho pracu podcenili, za-
neviel na organizované modelarstvo a jeho
sufaze. Iny opat postavil - vraj - vynikajuci
model, nema zaujem zuc€astnit' sa s nim na
domaécich sufaziach, takmer kategoricky vSak
Ziada, aby ho organizécia poslala reprezentovat'
na akusi blizSie neur€ent sufaz do NSR. Mozno
tito modelafi urobia €o-to aj vo svojom blizkom
okoli pre niekoiko najblizSich priateiov, to by
vSak stacit nemalo. Takisto nie je celkom po-
chopitelné a uz vébec ospravediniieiné, ak
rozhodce vyhlasil, Ze schvalené sufazné pravi-
dla v niektorej Casti neuznava, odmietne ich
respektovat dokonca ako hlavny rozhodca
a tym spochybnl celd sufaz. Iste by sa naSlo
takychto vefkych mali¢kosti na kazdej Urovni
cinnosti viac. VSetky si vSak motivované trocha
nendlezitym pfecefovanim vlastnej osoby, bez
ohradu na kolektiv, na ciei naSej uSiachtilej
zaiuby, popfi ,paseni svojho konicka" poskyt-
nuf nie€o navySe aj pre poteSenie a zaujmy
ostatnych partnerov, predovSetkym mladeze,
ktora vychovavame aj svojim osobnym prikla-
dom. A tak si dajme do dalSieho obdobia ciei
vénovat viac sil Zelezni€nému modelarstvu ako
kolektivné] ¢innosti.
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MINIATURNI

VModeléfi 7/1980 vySel stejnojmenny
¢lanek o rliznych moZnostech
zhotovenizmengenych napist.
Dovoluji si pfipojit dva zlepSovéaky*“
pro ty. ktefisi pfedlohy potfebnych
napisl zhotovuji sami.

Predpokladam, Ze pro kolejisté potfebujeme
kazdy napis jen v jednom vyhotoveni. Proto se
mi zda zplsob jeho zhotoveni pries filmovy
negativ nelcelny. Vhodnéjsi je fotografovat
vlastnoru€né zhotovenou pfedlohu pfimo na
papir. Jeto vyhodné i proto, Ze nemusime cekat,
az ,vyplacame" vSech Sestatficet policek filmu:
navic papir snaze vyvoldme doma v misce
a okamzité vidime vysledek prace.

Pfi zhotoveni pfedlohy musime oviem pama-
tovat na to, Ze vysledny snimek bude jejim
negativem. Z toho vyplyva, Ze chceme-li ¢erné
pismo na bilém podkladé, musi mit pfedloha
bilé pismo na tmavém podkladé a napis musi
byt stranové prevraceny.

Na ¢tvereckovany papir narysujeme jednotli-
va pismena. Ktomu mlizeme pouzit navodu Jar.
Fary v Modelafi 5/1979. S vyhodou pouzivame
sité. kterou poskytuje CctvereCkovany papir.
Neni nebezpeci, Ze by se Etverecky objevily na
snimku. Emulze papiru nenisensibilovana, pro-
to modra barva zanikne. Pismena rysujeme tak,
Ze dva Ctverecky predstavuji 1 cm, takze vyska
pismen je 7 cm. To je velikost, kterd se dobfe
rysuje i vystfihuje. Pismena vystfihAme a lepime
na podklad ,naruby" v pofadi od pravé strany
k levé. Podkladem bude €erny nebo Cerveny
matny papir. (Ten d& obvykle CistSi vysledek
bilého podkladu a dal$i vyhodou je. Ze na ném
mizeme udélat tuzkou linku, na niz pismena
stavime.)

S trochou kupeckych poct si zjistime od-
stup aparatu od predlohy. Objektiv aparatu na
kinofilm ma obvykle ohniskovou vzdalenost
50 mm. Predpokladejme, Ze chceme zhotovit
nazev zastavky, jehoZz pismena by méla ve
skute¢nosti vysku 40 cm. Pro velikost HO bude
mit napis vysku 400 mm : 87, tedy zaokrouhlené
4,6 mm.

Odstup vypocteme podle vzorce

kde P je vySka pismen predlohy, r je Zadana
vySka reprodukovanych pismen af je ohnisko-
va vzdalenost aparatu.

Prakticky

70 + 4.6 _
46 W50 =810 mm

(vSechny miry v.mm)

m Vite, Ze zdpadonémecky ¢asopis Eisenbahn-
magazin pofada kazdoro¢né anketu G&tenarl
o nejlepSimodel roku?

Vroce 1981 ziskal ve velikosti HO v cenové
kategorii modeld lokomotiv nad 230 marek
prvnimisto model lokomotivy fady 96 od italské
firmy Rivarossi. Je to cenné umisténi, protoze
firma se nachazi ve velkych odbytovych poti-

napisy
na modelovém
kolejisti

Vypoctenou vzdalenost 810 mm méfime od
roviny predlohy k objektivu (pfesnéji do Grovné
jeho clony). Zaostfime.

V temné komore zaloZzime do aparatu misto
filmu prouzek papiru pro zvétSovani tvrda gra-
dace v Sifce 35 mm a dlouhého pres celé
okénko. Netfeba mit obavu, Ze papir nebude
napnuty, pfitlacna desticka ho celkem spolehli-
Vé narovnd a zaclonény objektiv i pfi pfipadném
nepatrném zvinéni zaostfeni upravi.

Zbyva urcit expozici. Papir je daleko méné
citlivy nez film, nelze tedy pouzit expozimetru
a nutno ji zjistit zkusmo. ProtoZe expozice
vychazeji zpravidla dost dlouhé, nékolik desitek
sekund, je tu nebezpeci roztfeseni snimku,
i kdyZ pouzijeme draténé spousté. Je proto
vhodnéjsi pracovat s umélym osvétlenim tak, ze
v zatemnéné mistnosti otevieme zavérku pfi-
stroje nafizenou na ,B" draténou spoustis are-
taci a exponujeme jen rozsvicenim svétla. Pfi
cloné 8 a osvétleni predlohy dvéma zarovkami
po 100 W s plechovymi stinitky ze vzdalenosti
60 cm na papir Brom Extra C 2111 mi vychazi
expozice zhruba 40 s. Exponujeme a vyvolava-
me tak, aby pismo vySlo co nejtmavsi na Cistém
bilém podkladé bez zavoje. Pouziti umélého
svétla k osvétleni pfedlohy také dava standardni
vysledky pfi jednou zjisténé expozici. Potfebu-
jeme-li snad vice napisd jednoho druhu, ofoto-
grafujeme predlohu na papir vicekrat. Rlzné
velikosti napisti ze stejného pisma docilime
zmeénou odstupu prfedlohy od objektivu podle
vySe uvedeného vzorce, napfiklad napis Vysoky
jen 2,5 mm docilime z pfedlohy 70 mm vysoké
z odstupu 145 cm.

PFi pouziti zrcadlovky 6 x6 dosadime do
vzorce jeji ohniskovou vzdalenost, zpravidla
75 mm, a 70 mm vysokd pismena prFedlohy
prefotografujeme na vySku 4,6 mm z odstupu
121 cm.

Nejlépe by se ovSem pracovalo se starym
deskovym pfistrojem a kazetami s vliozkou na
ploché filmy, ovSem vzhledem k pomérné dlou-
hym ohniskim t&chto pfistrojl by také odstupy
vychazely dost velké. (U pfistroje 6,5 x 9 s oh-
niskem 105 mm by pro prefotografovani pfedlo-
hy 70 mm na 4,6 mm ¢€inil 170 cm.) Vyhodou
vétsiho pfistroje snad je. Ze dovoluje ziskat delsi
snimky napisd, u 6,5 x 9az 80 mm, u 6 x 6 az
55 mm - u kinofilmu méame k dispozici nejvyse
32 mm.

Zich. Fotografii modelu lokomotivy fady 96
pfinaSime i proto, Ze za druhé svétové valky tfi
maletky fady 96jezdily i u nas na trati Cheb-AS.
Firma Rivarossi dodava tento model v nékolika
provedenich jako fadu 96 001, 96 022 a plvod-
nim zeleném a okrovém natéru bavorskych
Zeleznic.

Ing. Zbynék Novak
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Misto rysovani a vystiihovani pismen si ma-
Zeme v papirnictvi koupit z karténu vysekana
pismena pro napisy na nasténky a fotografovat
tak, Ze predlohu poloZime vodorovné (nazem?)
a fotografujeme aparatem namifenym kolmo
dold ze stativu vytaZeného na vzdalenost po-
tfebného odstupu, jehoz zménou ménime veli-
kost napisu na snimku. Nesmime ovSem zapo-
menout, Ze i ta vysekana bila pismena klademe
na tmavy podklad licem dold, rubem k objekti-
vu, a zprava do leva. Koupime radé&ji mensi
pismena, abychom s aparatem nemuseli 1ézt na
stdl.

Méam vsak jesté jeden ,zlepSovak"”, pro sesta-
vovani napisii z vystfihanych pismen podle
mého nazoru idealni. Domnivam se, Ze kdo se
rozhodne zhotovit pro své kolejisté napisy
fotografickou cestou, je asi také fotografickym
kutilem, obrazky si sam zvétSuje a ma tedy
zvétSovaci pristroj. Ten se da vyborné pouZzit
jako fotograficky aparat pro reprodukci plo-
chych predloh a prace s nim je snadné&jsi nez
s fotoaparatem. Odpadaji i starosti s prodluzo-
vanim vytahu pro reprodukci malych predioh,
napf. v poméru 1: 2,

Mame pfipravenu predlohu - napis. Vime, jak
jsou pismena vysoka, vime, jak vysoka je chce-
me mlt. Vypocteme si proto méfitko zmenseni
délenim velikosti pfedlohy velikosti Zadanou.
Vezmeme-li pro nazornost pfiklad vpfedu, kde
z pismen 70 mm chceme mit napis jen 4,7 mm
vysoky, €ini méfitko zmenseni 70 : 4,6 = 15,2.

Do rdmecku zvétSovaciho pfistroje poloZzime
misto negativu Ustfizek €erného papiru, jehoz
jeden rozmér je pfesné 1 cm. Na primétnu, kam
budeme pokladat pfedlohu néapisu, polozime
bily papir, na kterém jsme vyznacili vzdalenost
1522cm a to nejlépe dvéma prouzky Cerné
pasky. Rozsvitime zvétSovaci pfistroj a obraz
Ustfizku si na néj promitneme tak, aby jeho
rozmér 1 cm patficné, tj. 15,2krat zvétSeny, padl
mezi ony dva prouzky a sahal presné od jedno-
ho ke druhému.

Na 15,2n4sobné zvétSeni nejsou zvétSovaci
pfistroje zafizeny a nezbude nam, nez zatizit
prdmétnu pfistroje (knihami?), otogit sloup
pfistroje a promitat ze stolu na Zidli.

Chvili si pohrajeme se sefizenim odstupu za
soucasného zaostfovani,a jakmile se ndm poda-
fi dostat ostfe (!) promitnuty obraz Ustfizku
presné (!) mezi 152 mm vzdalené znacky na
primé&tné, mame zaruéeno jednak, ze viechno,
co polozime na priimétnu, bude ofotografova-
no 15,2krat zmenSeno, takze 70 mm vysoka
pismena budou mit na fotografii opravdu

4,6 mm, jednak, Ze jejich obraz bude ostry, aniz

bychom museli odstup objektivu od pfedlohy
pocitat a pak na matnici zaostfovat. Objektiv
zaclonime na 8.

Na prdmétnu polozime pfedlohu (bila pisme-
na na ¢erném C¢i Cerveném papife, kladena
zprava doleva), Zhasneme, mezi sklicka ramec-
ku vlozime papir pro zvétSovani, osvétlenim
predlohy exponujeme. Délku expozice zjistu-
jeme' zkusmo podle mnoZstvi svétel, které
mame k dispozici, ajejich vzdalenosti od pred-
lohy. Svétla nutno odstinit, aby nesvitila do
objektivu a z bokll do ramecku!

Jesté pohodIngjsi, témé&r ,védecky" zplsob
spociva v tom, Ze si vypocteme odstup mezi
predlohou arovinou, kam v ramecku zakladame
papir, nastavime ho a pak jen zaostfujeme, aniz
bychom hybali odstupem.

Vzorec pro tento vypocet je
(mT 12
m

kde m je méfitko zmenSeni, t ohniskovéa vzdale-
nost objektivu. Ta byva pro kinofilm zase 50 mm
apro 6 x 675 mm.

Vyhodou je, Ze odstup priimétna-papir v ra-
mecku se pro jakékoliv Zzadané zmenseni odmé-
fi a pevné nastavi podle vypoctu a pak se jen
zaostfuje, aniz bychom meénili odstup.

Chceme-li docilit naprosto presného poméru
zmenS$eni, musime znat i pfesnou ohniskovou
vzdalenost objektivu svého zvétSovaciho pfi-
stroje, MU(j pfes 50 let stary zvétSovak ma
objektiv nominalné 75 mm, ale ve skute¢nosti
76,53 mm. Noveéjsi optika bude mit ohniskovou
vzdalenost patrné presné dodrzenu, nebo rozdil
bude zanedbatelny, ale vkazdém pfipadé vysle-
dek vypoé&tl podle nominalni ohniskové vzdale-
nosti pro naSe Ucely Uplné postaci. Vzdyt
nakonec rozdil i néjakych 10 % ve velikosti
vysledné reprodukce nepostfehneme.
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Normy eurdpskych modelovych zZeleznic

Elektricka trakcia jednosmérnym pradom

NEM
630

- elektrické parametre

Zavazna norma

1. VSeobecne

Vydanie1982

V tejto normé sa celkovym pojmom ,elektricka trakcia jednosmérnym pradom"
oznacuje systém, ktory zodpoveda nasledujlicim poziadavkam:
1. 1 Napéajanie trakénych vozidiel sa uskuto€fiuje polarizovanym napétim, napr. hladkym

usmérnénym, alebo pulzujicim.

1 2 Smér Chodu motora sa ur€uje polaritou napatia.
1 3 Pocet obratok motorov sa reguluje trakénym napétim.

2. TrakEéné napéatie
2.1 Trakéné napatie je
Taburkal: rozchod G (mm)

napéatie V)

6,5 6,5 G 32 32

8 12 16

Pri napdjani usmérnénym, pulzujdcim. alebo obdobnym napatim musi hodnota Um
(jednosmérné zlozka) zodpovedat menovitej hodnoté.

V Zeleznicnom modelarstve najCastejSie pouzivané meracie pristroje ukazuju efektivnu
hodnotu sinusového priebehu Uetf Vtomto pfipade sa musia namerané hodnoty priebehov
napati typov 2 az 4 podla tabufky 2 zodpovedajlico propocltat. Um= k. Uel,

Tabuika 2:
typ nazov
napatia
1 hladké jednosmérné
napatie
2 dvojcestne
usmeérnéné nap.
3 jednocestne
usmérnéné nap.
4 ostatnél

tvar napétia prepocitaci
koeficient
u 1
t
u 0,90
t
u 0,64
‘N A
t
' rozlicny2

2. 2 Napétia iného druhu, napfiklad na trvalé osvetlenie vlaku €i na nezavislé napéajanie
osobitne vybavenych trak&nych vozidiel, samizu superponovat na normované napatia,
pokiar sa neprekro€ia hodnoty pédia bodu 2. 1.

Poznamky k tabufke 2:
1) Sem spadaji medzi inym:

vyhladenie U
kondenzatorom

t
zmieSané tvary u
typov2a3

1

ovladanie zménou
§ifky impulzov

ovladanie zménou
fazového uhla
otvorenia

21 Merania napatia tejto skupiny spojené s vefkymi narokmi presahuju ramec tejto normy.

Uvazime-li, ze vysledek je ovlivnén i srazli-
vostl maceného a pak susenéhofotografického
papiru, pak s néjakou presnosti na setiny mili-
metru téZko mlzeme poditat.

Nakonec jeSté dodavam, Ze pokud bychom
chtéli udélat nebo méli ,spravnou” predlohu, tj.
€erné na bilém a se spravnymi stranami, ziska-
me ofotografovanim pfirozené negativ, ktery se
v8ak da velmi dobfe kopirovat nebo i znovu
ofotografovatvje$té mensim meéfitku. Nc
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sportovni
nedeéle

m Dne 12 bfezna, za chladného, nepfivé-
tivého pocasi se pod patronaci BSP RTS
Poruba na Vyskovickych loukach v Ostra-
vé uskutecnila soutéz v kategorii A3. Mezi
zaky byl nejuspésnéjsi M. Hubik z Kromé-
fize (256 s), za nim skongili V. Hrachovec
z Frenstatu pod Radhostém (252s) a L.
Podloucka z Havifova (248 s). Mezi junio-
ry se nejvice dafilo V. Knopovéz poradaji-
ciho LMK Pionyr Ostrava (300s), druhé
misto obsadil M. Culek z Fren$tatu pod
Radhostém (284 s) a tfeti M. Drobisz
z Dobré (261 s). Mezi seniory zvitézil
zaslouzily mistr sportu J. Hladil z Kroméfri-
Ze (300 s) pred V. Knopem star§im z Os-
travy (289 s) a V. Popovicem z Havifova
(281 s).

V Harbechéach uspofadaly LMK Bosko-
vice, LMK Metra Blansko a ODPM Blan-
sko prvni kolo okresniho pfeboru STTP
v kategoriich H, A3 a Al. Nejvice U¢astni-
ki létalo v kategorii H. Nejlépe si vedl
M. Cerny z Jedovnice (300s), za nim
skongili L. Skoték z Veselice (299s) a R
Richtr z MDPM Boskovice (265 s). V kate-

lIl.ro¢nik
Olomoucké
zimniligy
hazedel

usporadala ZO Svazarmu LMK Olomouci! na
pozemcich JZD v TéSetic/ch. ProletoSniligu
pfipravilipofadatelé novinku: pfijednotlivych
soutézich se létalo dvacetstartd ado celkového
pofadisezapocitavaly dva le pSivysledky.

Zahajovaciho kola ligy, které probéhlo 30.
ledna za pfijemného, téméf jarniho pocasi, se
zUcastnilo tficet sedm soutéZicich. Kvalitni ob-
sazeni slibovalo vyborné ¢asy a priibéh soutéze
tento predpoklad potvrdil. Zvitézil D. Garba
z Fry€ovic Casy 594 a 582s pred domacimi
MUDr. J. Hacarem (578 a 546s) a ing. R.
Kufetem (560 a 528s). Mezi juniory si vedl
nejlépe J. PotméSsil z LMK Praha 4, mezi zaky
pak M. Kopfiva z Troubek.

Dalsi kolo se létalo 6. Gnora za rekordni
Gcasti sedmactyficeti modelafd, bylo viak po-
znamenano nepfiznivym, vétrnym pocasim
a také velkou ,marodkou" favoritd. MUDr.
Hacar neiétal vlbec, ing. Fisr zvladl pouze
nékolik startd aing. Kufe soutéz dokongil jen se
sebezapfenim - mél natazené kolenni vazy.
Nejvice se dafilo borclim z Fryc€ovic, junioru
R. Sklenafovi z Troubek a zadku A. Hubackovi
z doméciho Kklubu.
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gorii A3 zvitézil L. Skotak (279 s) av kate-
gorii A1 M. Hlavacek z Blanska (357 s).

m Na letiSti v Brné-Medlankach uspofa-
dal 19. bfezna MK Bilovice nad Svitavou
pfebor okresu Brno-venkov v kategorii
F1A. Mezi juniory létal nejlépe €Elen pora-
dajiciho klubu R. Melkes (1128 s). Mezi
seniory byli nejlepsi hosté K. Svec z Jihla-
vy (1227s) a F. Gloziga z HoleSova
(1120 s). Titul pfebornika okresu tak zis-
kal az tfeti v pofadi, J. Kfivanek z TiSnova
(1104 s).

Tradi¢ni soutéz v kategorii F1A, ,Pu-

tovni pohar Broumovskych stén", letos
probéhla jiz po dvanacté. Za nepékného
pocasi bojovalo o pohar dvaadvacet sou-
tézicich z Vychodoceského kraje. Palmu
vitézstvi si mezijuniory vybojoval R. FiSer
ze Svitav (1200 s) pred P. Duskem z Hofic
v -Podkrkono$i (1188s) a P. Fléglem
z Hradce Kralové (1169 s). Mezi seniory
byl nejlepsi J. Nahlovsky ze Semil
(1260 s), dalsi mista obsadili mistr sportu
I. Crha (1143 s) a M. Pokorny (1142 s), oba
z Lomnice nad Popelkou.
m V Zatci se 26. bfezna uskute€nila sou-
téz v kategorii Al. V chladném pocasi za
narazového vétru o rychlosti 5 az 6 ms~1
se nejlépe dafilo J. Bitnerovi (570s), za
nim skongili I. Nipauer (543 s) a J. Klima
(520 s), vSichni z Loun. B

O den pozdéji usporadal LMK Zatec
vefejnou a naborovou soutéz v kategorii

hazedel. Mezi mladSimi Zaky se nejvice
dafilo J. Fenclovi z Zatce (190 s), mezi
star§imi zaky prokazal nejvice umu

A. Zajic, rovnéz z Zatce (199 s). Jediny
zUCastnivsi se junior J. Binder z Zizelic
nalétal 376 s. Mezi seniory presvédCiveé
zvitézil F. Tchof z LMK KDPM Usti nad
Labem (484 s).

Zavérecné kolo ligy se uskute€nilo 27. inora.
V milhavém pocasi, za mirného mrholeni mélo
osmadvacet soutézicich posledni moZnost
zlepsSit si svou celkovou bilanci. Vynikajici for-
mu poslednich dnd potvrdil doméaci ing. R
Kufe, ktery dosahl ¢asli 598 a 597 s. Na dal3ich
mistech skon¢ili fryCovicti D. Garba (582
a 597 s) a ing. M. Plda (569 a 454s). Mezi
juniory opét zvitézil J. Potmésil z Prahy 4 amezi
24Ky byl nejlepsi P. Janl ze Zabfehu na Moravé.

V celkovém hodnoceni obsadil mezi zaky
prvni misto A. Hubacek z LMK Olomouc I
vysledkem 1376 s, mezijuniory byl nejuspésnéj-
§i J. PotméSsil z LMK Praha 4 (1808 s) a mezi
seniory zvitézil D. Garba z LMK Frycovice
(23555s). Dalsi mista obsadili ing. R Kurfe
(2283 s) a Z. Havelka (2031 s), oba z LMK
Olomouc Il

Vysoka droveni ligy byla dana pfedem Ucasti
modelafd z poptedi zebficku CSR. Fry&ovicky
DuSan Garba vSak musel o prvenstvi tvrdé
bojovat s nejvétsim pfekvapenim letoSniho roc¢-
niku - ing. Radomirem Kufetem, ktery na sobé,
ale hlavné na svych modelech po lofiském
neuspéchu cely rok tvrdé Dracoval. Na jeho
poslednich modelech je patrna snaha, aby byly
schopny létat Casy prfes 60s i bez vyuziti
stoupavych proudd. To je ovdem podmin&no
silnou a hlavné zdravou rukou. Zajimava, ba
trochu paradoxnije skute¢nost, Ze jak D. Garba,
tak' ing. Kufe jsou malych postav, v uméni
vyhodit model v8ak téZko najdou soupefe.

Na dosahované vyborné vysledky jsme si jiz
v Olomouci zvykli, v dalSich ro€nicich zimni ligy
chceme ale zlepSit Groven poradatelské sluzby
- zajistit napfiklad obcerstveni G¢astnik atp.
Chceme dokazat, Ze i s malym kadrem lidi (osm
¢lend klubu a zhruba dvacet zakd v krouZzcich
mladeze) se da udélat hodné, pokud ovsem
nechybi elan a chut do préace.

Miroslav Vymazal

Dobreé
vykony

bylo mozné vidét20. bfezna na
soutézi, ofiskd“ vNovom Meste nad
Vahom. Zatimco pofadatelé
hodnotilisedmatficetmodeld
pfihlaSenych do soutéze, z nichz
témérfpolovina bylazcela novych,
létala se soutéz,,padesatnik(”.

Plvodné ohlasen! favorité Jifi Kalina
a ing. Karol Rybecky sice nepfijeli, ale
elan trnavskych borcd nebyl proto o nic
mensi. Vitézstvi si odnesl doméaci junior
Ivan SedlaF, druhé misto patfilo rovnéz
trnavskému junioru Karlu Vinstovi a treti
byl brnénsky ing. Lubomir Koutny, jehoz
historicky deset let stary model prokladal
své lety akrobatickymi viozkami. Casomé-
fici vS8ak neméli pochopeni a nic za né
nepfidali.

Stara pravidla, podle nichz jesté bodo-
vani ,ofiskd" probihalo, nedavaji slozitgj-
gim, peclivé vypracovanym modellim
s véts§i hmotnosti pfilis nadéji na Gspéch,
presto otec a syn Kunertové pfivezli nové
pékné Jaky 55 (obr. 1) a dokazali z nich

~ymacknout" ¢asy pfes 70 s. Také per- »

Obr. 2
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~ektnf Farman 190 (obr. 2) FrantiSka Barty

potvrzoval vysokou Uroven pardubické
party. Zato brnénsky ing. Kuba se marné
snazil pfimét ponékud ,,pfetu¢nélého”
Witmanna k letdm alespon pfes 40 s. Ing.
Alfery podal daldi dikaz o tom, Ze i na
vojné se da modelafit a pfedvadél minuto-
vé lety s pfekrasnym modelem Morane AS
(obr. 3). Skoda jen, Ze model mél vétsi
rozpéti, nez povoluji pravidla. Silné bylo
opét brnénské druzstvo. Zasluhu na tom
méla skupina Sikovnych zakd z DPM, ktefi
predstavili nové, dobre létajici modely.
Kvalitu Britak( pak dotvrdil R. V.-l ing.
Koutného letem v trvani 107 s, ktery mu
vynesl vitézstvi. Domaci Robert Cok s mo-
delem SE-5, ktery doséhl ¢asu 75s, se
musel tentokrat spokojit s druhym mis-
tem. Vladimir Kunert ,dostal" ze svého
Farmana 88 s, stacilo to vSak jen na tfeti
misto. Na dalSich mistech skongili s nepa-
trnym bodovym odstupem FrantiSek Bar-
ta, ing. Heinl, ing. Sedlar a Pavel Stranik.
Mezi juniory zopakoval své vitézstvi z ka-
tegorie ,padesatnikd” Ivan SedlIar.

Po soutézi mohli Uc€astnici obdivovat
RC dvouplo$nik pohanény motorem Mo-
dela COj ing. Kuby, jenz dobfe zvladl
nejen naro¢nou pilotdz v hale, ale i pékné
starty s podlahy a realistickd pfistani.
Nejvétsi uspéch vSak méli doméaci Robert
Cok a Juraj Jurovi¢ se svym aerovlekem.
Robertlv ,ofiSek" Zlin-12 za sebou tahal
na niti Sohaje Z-125. Lety byly realistické,
nechybélo ani krouzeni a ,hledani termi-
ky". Vrcholem pak byl spole¢ny start se
zeme.

Zimni halova sezbna touto soutézi
skongila. VSichni se vSak t85i, Ze se opét
setkaji 10. ¢ervence na brnénském vysta-
visti v pavilénu Z pfi mezinarodni soutézi
halovych modeld, po jejimz ukon&eni se
hned uskuteéni velka soutéz ,ofiskd".
Takze ti, kdo budou soutézit s halovymi
modely, by neméli zapomenout pfibalit
do svého zavazadla i néjaky ten ,ofiSek".

—Hk—

m_Celostatni soustiedéni RC vrtulnikaid pro-
béhne 18. a 19. ¢ervna v Praze. Zajemci, ktefi
se prihlasi do 11. Cervna (a k prihlaSce prilozi
kontrolni Ustfizek, stvrzujici, Ze poukazali
50 Kés) na adresu Z. Hajek, Nad Zamecnici 34,
150 00 Praha 5, budou mit zajiSténo ubytovani
a stravovani.

m Opravte sl: Pii prepisovanivysledk( soutéze
Mala cena Modely, o niz jsme vas informovali
v Modelafi 11/1982, se autor pfispévku dopustil
omylu. V kategorii seniord byl na prvnim misté
uveden F. Novotny z Borohradku, skute¢nym
vitézem vSak byl Vladimir Holub z LMK Mnicho-
vo Hradisté. Autor pfispévku | redakce se viem
Etenafdm i V. Holubovi upfimné omlouvaji.
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Z0 SVAZARMU 611 -
LETECKOMODELARSKY KLUB V PRAZE 6
A REDAKCE MESICNIKU UV SVAZARMU MODELAR
PORADAJI
NA POCEST VII. SJEZDU SVAZARMU

VEREJNOU SOUTEZ

¢islo Le-C-293

IV. ROCNIK

memorialu J. Smoly

PRO MODELY POHANENE
MOTORY MODELA C02

Soutéz se uskute¢ni v nedéli 11. zafi na letisti
Aeroklubu Svazarmu Kladno.

Startovat mohou organizovani i neorganizo-
vani modelafi star$i 10 rok(. Podminkou je
zaslani vyplnéna pfihlasky na adresu: Redakce
Modeldf, Jungmannova 24. 113 66 Praha 1.
Uzaveérka pfihlaSek je 5. zafi 1983 (rozhoduje
datum posStovniho razitka).

Soutézni vklad 6 K& (vydélecné ¢inni)
a 3 K&s (nevydéle¢né ¢€inni) uhradi soutézici pfi
prezentaci na letisti (nezasilejte poStou!)

Nejlepsl tfi soutézici v kazdé vékové kategorii
(Z4ci, juniofi, seniofi) obdrzivécné ceny, nejlep-
Si soutézici v absolutnim hodnoceni ziska pu-
tovni pohar.

B&hem soutéZe budou soutéZicim poskyto-
vat odbornici z podniku UV Svazarmu MODELA
servis na motory MODELA C02.

Na letisti bude zajisténa vymeéna sifonovych
bombicek (v pdvodnich obalech proti poplatku
5 K¢s).

Poradatelé nezajiStuji dopravu ani ubytovani
soutézicim ¢i jejich doprovodu.

Pfi pfijezdu na letisté dbejte pokyn( pofada-
telli, s automobily parkujte pouze na vyhraze-
ném misté!

Prezentace probéhne mezi 8. a 9. hodinou,
soutéz bude zahajena v 9.00 hod. a zakon¢ena
ve 14.30 hod.

STAVEBNI A SOUTEZNI PRAVIDLA:
m Rozméry modelu nejsou omezeny. Motor
nesmi byt nijak upravovéan, vrtule musi byt
pdvodni (Modela), neupravovana.
m Pocet modell neni omezen.
m Hodnoti se soucet vSech péti soutéznich
startli, mé&fené maximum je 120s. Za platny let
se povaZzuje:

a) trva-li prvni pokus 20 s nebo vice,

b) druhy pokus s jakymkoliv vysledkem

V pfipadé shodného vysledku (5 x 120 s) se
budou soutézici rozlétavat. Pro kazdy let se
maximum prodluZuje o 30s (6. let 150, 7. let
180 s atd.).
m Kplnénilze pouZit standardnisifonové bom-
blcky, které si zajiStuje soutézici. Pfed startem
je soutézici povinen na Zadost sportovnich
funkcionafl prokazat, ze v nadrz! nenistlaceny
plyn, a pak teprve nadrz naplnit.
m Redakce mési¢niku Modelar vypisuje zvIast-
ni cenu pro nejoriginalnéj$i model pohanény
motorem ¢l motory MODELA CO02. Vitéze urci
zvlastni komise po predvedeni modeld. Do této
soutéze nenitfeba se pfedem pfihlaSovat; staci

oznamit tajemnikovi soutéze do zacatku pred-
vadéni zékladni technické Gdaje o modelu.

m Béhem soutéZe pofada redakce Modelar
setkani pfiznivcd elektroletu. Uvitame vSechny,
ktefi prijedou predvést svij volny, upoutany ¢i
RC model. Nasetkani neni nutné se pfihlaSovat
predem, staci se na letiSti zapsat na pfipravenou
tabuli a dodrzovat pokyny pofadateld.

V ramci IV. ro€niku Memorialu Jifiho Smoly
se uskute¢ni soutéZ polomaket pohanénych
motory Modela C02podle téchto pravidel:

m Velikost ani hmotnost modelu neni omeze-
na. Tuhy potah vzoru Ize nahradit papirovym
potahem bez ztraty bodd pfi statickém hodno-
ceni. Model smi byt pohanén jednim motorem
Modela C02; pfivodni trubi¢ka neovliviiuje sta-'
tické hodnoceni. ZvétSeni vzepétl kfidla pro
zajisténi stabilniho letu se toleruje.

m Ke statickému hodnoceni musi soutézici
pfedlozit ke kazdému modelu tfipohledovy vy-
kres skute¢ného letadla, na némz musi byt
rozpéti kiidla aspori 100 mm, a doklad o povr-
chové upravé (fotografii, kresbu ¢i popis z od-
borné literatury s uvedenim pramene).Tfi bodo-
vacl ohodnoti souhlas se vzorem (bez méfeni)
a zpracovani modelu podle této stupnice: vy-
borné 40 az 34 body, velmi dobré 33 az 27 b.,
dobré 26 az 21 b., méné dobré 20 az 14 b.,
vyhovujici 13 aZ 7 b. Body v3ech bodova&l se
scitaji. Modely, které jsou letovéznevyhodnény,
(viceplosnlky, letadla s vyztuZenymi nosnymi
plochami atp.) budou zvyhodnény vynasobe-
nim letového vysledku koeficientem 1,1 az 1.2.
VySi koeficientu stanov! bodovaci pfi statickém
hodnoceni.

m Modely vzlétaji z ruky, maximalni méfena
doba letu je 60s. PFi letu kratS§im 10s ma
soutézici narok na druhy pokus, jehoZ vysledek
sejiz pocita. Kazdy soutézici model manarok na
Ctyfi lety.

m Kazdy sout&zici mlze pfihlasit do soutéze
dva rlizné modely. Pofadi bude stanoveno
podle souctu vysledku statického hodnoceni
a souttu vysledku tii lepSich letd (ze &tyf),
pfipadné vynasobeného koeficientem zvyhod-
néni. PFi stejném celkovém vysledku je rozho-
dujicivysledek ¢tvrtého letu, potom lepSistatic-
ké hodnoceni modelu.

O propozice a prihlasSky na V. roénik Memoria-
lu Jiftho Smoly al piSte na adresu: Redakce
Modelar, Jungmannova 24,113 66 Praha 1.
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NOVINKI
na trhu

NaSe ZO Svazarmu - modelafsky klub
v Rokycanech byla povéfena zfizenim
a provozovanim Krajského metodického
stfediska Svazarmu pro letecké mode-
lare.

Jednim z Ukold, které jsme se pokusili
fesit, byla drobna pomoc pfi vyrobé sou-
struzenych dild pro krouzivé hacky, tpra-
va motord Raduga a podobné. To jsme
pochopitelné zajiStovali pouze aktivistic-
ky av ramci kraje. V lorfiském roce se nam
ale naskytla moZznost pomoci model&fim
i v ostatnich krajich republiky: PoZzadal
nés totiZ o spolupréci Okresni primyslovy
podnik v Rokycanech. Slo o navrzeni
a odzkouSeni néjakého jednoduchého
odlévaného vyrobku z hlinikové slitiny.

Chopili jsme se této pfilezitosti a nas
¢len Petr Bfehovsky - zaméstnanec uve-
deného podniku - navrhl typovou fadu
motorovych lozi pro modelafské motory
dostupné na nasSem trhu. Po zhotoveni
prvni zkuSebni série u nas probéhly
zkousky a ukazalo se, Ze tyto polotovary
jsou vhodné pro bézné modelarské
pouziti.

Polotovar motorového loze je zdmérné
navrzen tak, Ze rozteCe patek loze jsou
0 néco mensi, nez je rozte¢ pfipeviiova-

Dalezitym vybavenim pracovniho kou-
tu je stabilni a pevny pracovni stll. Lehky,
malo pevny kuchyiisky stll se k obrabéni
dieva, kov( a plastickych hmot nehodi.
Nejlepsi je zhotovit si pracovni stdl s ko-
vovym podstavcem; jeho konstrukci zna-
zorfiuje obrazek A.

Nohy, trnoZ a podpéry pracovni desky
nafezeme pilkou na kov z ocelovych
trubek kruhového, ctvercového nebo ob-
déinikového prifezu. Rezy Gisté a do
pravych Uhld opilujeme pilnikem s hru-
bym sekem a podstavec si pak nechame
svafit obloukovou svéfeckou nebo auto-
genem. Pracovni desku stolu tvofi kus
latovky ¢&i preklizky, tlusté nejméné
10 mm. Desku Ize také sestavit z rovnych,
hladce ohoblovanych prken, nejlépeztvr-
dého dfeva, spojenych astahnutych oce-
lovymi svorniky nebo spojenych na tzv.
svlak. Pracovni deska by méla mit rozmé-
ry minimalné 120 x 70 cm, vySka stolu ma
byt asi 80 cm. Spojeni svafeného, ocisté-
ného a natfeného trubkového podstavce
stolu s pracovni deskou vruty do dfeva
vysvétluje detailni kresba.

VétSina mladych modelarl oviem asi
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cich patek motorl - to aby si mohl

modelaf upravit vzdalenost podle pouzi-

tého motoru. LoZe pro vétSi motory (od

2,5 cm3 maji i nalitek pro pfipadnou
montaz pfedni podvozkové nohy. Na nase

doporuceni rozsifi vyrobce pozdé&ji fadu

o loZe pro motory MVVS 3,5 a pro motory

se zadnim sanim.

Béhem prvniho Etvrtleti letoSniho roku
probéhly v8echny administrativni zalezi-
tosti a v bfeznu se rozjela vyroba. Takze
v dubnu byly dodany prvni kusy do ob-
chodu a zaroven do prodejny Okresniho
primyslového podniku v Rokycanech.

nebude mit moznost nechat si svarecské
prace na podstavci stolu udélat. Na ob-
razku B je proto nakreslen podstavec
stolu sestaveny opét z ocelovych trubek
(postaci i staré vodovodni trubky 3/4"), lati
z tvrdého dfeva, tfeba z prodavanych
prahll ke dvefim, a svorek ohnutych
z ocelového dratu o priméru 4 az 6 mm.
Nohy stolu z ocelovych trubek spojime
strnozem a podpérami desky stolu draté-
nymi svorkami, na jejichz koncich vyfiz-
neme zavity. Pfipojeni trnoze a podpér
k noham je jasné z obrazku B. Je vhodné
jen dodat, Ze pod matice, nasSroubované
na svorky, dame podlozky zhotovené
z pasku ocelového plechu tl. 2 az 3 mm.
Drfevéné vzpéry atrnoZ podstavce spoji-
me koliky, zhotovenymi zty¢ek na prapor-
ky, jez koupime vzelezarstvi. Pfed zaraZe-
nim do pfedvrtanych dér je potfeme le-
pidlem Lepox nebo Epoxy 1200.
Pracovni stll mizeme dale upravit
podle vlastnich potfeb. Napfiklad celou
pracovni plochu &i jen jeji ¢ast polepime
umakartem, hrany desky oliStujeme,
k desce pfipevnime zasuvky nebo na ni
upevnime jednoduchou polici.

Domnivame se, Ze jde o vyrobek, ktery
dosud na modelarském trhu chybél a ze
i cena je pro modelare pfijatelna.

Za MK Rokycany Jifi Blabol

Pfehled zatim vyrabénych a dodavanych polo-
tovarli motorovych lozi:

Typ motor
15 Modela-MW S 1,50, Enya .09 13 K&s
2,5 Modela-MW S 2,5GF, GR, DF, DR,
Enyal9 19,50 K¢és
55 Modela-MW S 6,5 F, OS Max .40
24 KCS
10 OS Max .60, Moki M7 RC 28 K&s

Stdl umistime pokud moZno na svétlé
a vzdusné misto, co nejdale od ostatnich
uzivatell bytu, a dopinime jej policemi ¢i
skfinkami, do nichz ukladame vSechny
nutné nastroje a jiné pomcky tak, aby-
chom pfi dodrZeni vSech bezpe&nostnich
pravidel vytvofili optimalni a pracovné
ekonomické prostfedi, umoziujici nas
modelafsky kout Gc¢elné, rychle a maxi-
malné vyuzit.

Je samoziejmé, Ze po kazdé praci musi
byt nejen pracovni stll, ale i cely kout
dokonale uklizeny. Nechavat rozestavéné
dily modeld, pracovni pomlcky, nafadi
a nastroje spolu se zbytky materidlu bez
ladu a skladu najedné hromadé na desce
stolu nebo je schovavat a opét kazdy den
hledat ve starych kufrech, bednickéach,
krabicich a plechovkach neni totiz viibec
praktické a pfi vlastni modelafské praci
jen ajen zdrzuje. Sm



-

Inzerci pfijima Vydavatelstvi Naae vojsko,
inzertni oddéleni (Inzerce Modelér), Vladlsla-
vova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294. Poplatek Je 5,90 K¢s za 1 tiskovou radku.

PRODEJ

m 1 Nové motory HB 20 reg. ot. + tlum.; MVVS 2,5 z.:
MVVS RL 2,5 z.; OS Pet I 099 Z. + tlum.; MWS 1.5
D + reg.ot.; MWS 1,5D. Zhavici svicky 1.2 Va2,4 V. El
mot. Mikroperm 2 V 1,3 A. €as. Thermik 6 min., relé AR 2
(230 ohm), Serva Bellamatic Il. MW S trim., serva amat.
s mech. neut. a spec. mot. Souprava Multon Il 8 kan.,
funk&nich 6 kan., simul. provoz + pfij. 4 kan. a 2 kan. Zd
Bauer, Wolkerova 1410, 547 01 Nachod.

m 2 Komplet, amat. 2-kan. soupr. se 2 servy Varioprop
+ 2x NiCd 900 + nabije¢ (2000). E. Wojtaszek, Duch-
covsk& 413,415 03 Teplice.

m 3 Témérf nepouz. vys. Tx Mars Il (500); plan RC mak.
Hawker Typhoon rozp. 1600 (50); 3 katalogy ty Cessna
(60); Lamborghini Urraco 1:43 (50); motor MODELA
CO, (100). J. Kloboué&nik, Lichnicka 344, 538 42 Ronov
n. O.

= 4 Relé MVVS (40); akust zkoudae¢ 10 na zkrat (150);
10 BAG607 (100); osazeny dekodér - fungujici + plo$
spoj pfij. AR 2/74 (300). Koup. laminat, trup na Espadu;
serva Futaba. K. Brabenec, kpt. JaroSe 2382, 390 01
Téabor.

m 5 Motor Enya 1,62 cm3 RC s tlum. a svi¢kou, novy
(350); krystaly 27,120 a 26,660 MHz (po 100); 10 a polo-
vodi¢e na soupr. RC podle AR 1,2/77 zaMC: ijednotlivé.
J. Marik, kpt. Nalepky 2340,390 01 Tabor.

m 6 4-kan. am. RC soupr. pro serva Varioprop - vys.,
pfij., zdroje. 4 Seda serva (3500). 4-kan. am. RC soupr.
pro serva Futaba - vys.. pfij.. zdroje (2800). J. MaSlaf,
Spartakiadni 3,750 00 Pferov.

m 7 Model Wind-Puff rozp. 1600 na mot. 6.5 tlaény, ovl,
smeér., vysk.. kfidélka, motor + podvozek, klapky- novy,
bez motoru (600) + RC soupr.na6serv + NiCd + 2 serva
FP-S7 (4600). J. Krupka, pfepravni uzel Zatec 1,438 01
ZatecL

m 8 Novy,nepouzity 7-kan. pfij. Varioprop FM Compact
Superhet C 14 FM 2027 K (Best. Nr, 2755) pro 27 MHz,
nebo vym. za stejny, ale pro 40 MHz; krystal pro FM
pfijima¢ 27 MHz, kanal €. 4 (Best. Nr. 2751/4). J. Pipek,
B. Némcové 861,399 01 Milevsko.

m 9 1-kan. soupr. Mars + vyb. (500); 1-kan. am. servo
(50); MVVS 2,5 DF + vrtule (420); Modela CO, + vrtule
(150); modely: Junior (100), Stir (150), Lion (50); dily
k aut. Europa Cup (250); Zel. vel. N (150)-0sob. odbér.
Koup. 2 nova serva Webra Sport. L Tomi$ka, Sukova
643,504 01 N. BydzZov.

m 10 Kompl. RC suUpr. Varioprop 10 - mnoZstvo néhr.
dielov: kable, zastrcky, kryStaly, serva apod., bezchybny
stav. Ing. L. Droppa, Slatinska 24,821 07 Bratislava.

m 11 Novou 4-kan. amat. proporc. RC soupr. (AR
1,2/77, Otys), oteviené kfiz. ovladace + zdroje + nabijec
+ 1 3edé servo Varioprop; servis zajistén (3000). J.
Skupa, Kovacka 7 B, 618 00 Brno 18.

m 12 Nesestavené kity letadel zahr. vyroby v meéfr. 1/72
a 1/48 a modelova auta fy Matchbox aj. J. Jirasek,
Marxova 652,549 31 Hronov.

m 13 Mot. model Maxl-novy; RCpolomak. ASV-17.V.
Melesik, 542 01 Zacléf.

m 14 Staveb, let. modeld, el. motory, mot. CO,, vrtagku
12 V. gasovaé&, model, pomdcky a dopl. pro let. a zel.
modely; seznam s udanim ceny za$lu. J. Vaifura,

m 15Kompletnéinetplné roéniky Modelaf 1950-1982,
starSie modelafské zahr. ¢asopisy, motoréeky, balzu
V platkoch i hranoloch. biely i farebny Modelspan,
preglejkuO.8 mm,gumu Pirelli6x1, kry$taly 27,12 MHz,
Bellamatic Il, 10-kan. neproporc. Orbitadal3i modelar-
sky material. Zoznam za znamku. Kupim rekreaént
elektricko RC lod. Ing. L Jambrich, VI€ince, Nitrianska
I, 010 08 Zilina.

m 16 Amat. soupr. Inprop 8 + 2 Seda serva Varioprop,
pfedni napravu na Skodu 130 RS (50), kola (60), spojku
(45), motor 2,5 DT (180), laminat, karos. Porsche 917
M 1:8. M. Ritschel, Na pile 1111,400 03 Usti n. L.

m 17 Laminat, trup na RC vétroi Cirrus 75 + planek
+ plexi kabina (250); laminat, trup na Z-50L v mé&f. 1:4

+ planek + sada fotografii + plexi kabina (700). Foto-

zaslu. P. Kefo, Jifiho z Podébrad 67,787 01 Sumperk.
m 18 Spolehlivou proporc. soupr. Inprop -vys. + pfij.
+ zdroje + 5 Sedych serv Varioprop, kanal 22 (4000). Fr.
Polach, Svermova 621,686 01 Uh. Hradisté.

m 19 Stavebniplany RC maket- seznam protiznamce.
J. Bouda, M. Kudefikové 368,696 62 Straznice.

m 20 Amat. proporc. soupr. pro 4 funkce -vys., pfij., 4
Seda serva Varioprop, NiCd zdroje, nabije¢, vie spoleh-
livé. M. Nejedly, Sidlis§té 1046,250 02 Stara Boleslav.

m 21 Serva Bellamatic, jap. mfz.b.¢., ¢asovaé. L. Smid,
Hakenovo nabf¥. 1753,269 01 Rakovnik; tel. 3898.

m 22 Sada autokol pf. 24x14 otv. 2,9 mm, zadni
32x14x2,9 (po 6), pf. 39x14x2,9, zad. 39x22x2,9 (po
7), valnikova kola 44x10x2,9 (po 6). Disky autokol
§koda 120 LS vé. gum a okr. krytu (110). Sou¢.$ 120LS
napr.adrz.napr.volant(28),ozubené soukoli1:6 modul
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1. vel. kol. 68x9, otvor 3 8. dural. mal. kola bronz (34).
Disky FT (120), pozdéji Skoda 130 RS a Surtees. J.
Staubef, Veklovice 3157, 276 01 M&lInik.

m 23 Motor MK-17. novy (100). I. Strie§, Okruzna 4,
974 01 8anska Bystrica.

m 24 RC soupr. Modela Dia: - Tx, Rx, zdroje Rx. Tx,
nabije¢ (2200) + 2 serva, 1x Kraft (500), 1x Futaba
FP-S12 (600). Jen komplet. Pouze pisemné&, odpovéd
proti znamce. I. Zabloudil. E. Urxe 1018,742 21 Kopfiv-
nice.

m 25 Kvalitni kfiz. ovladace, lam. trup na F3B. prop. RC
soupr. pro 4 serva. MH7474. 84164. SN74174, MAA725,
Tono 5,6 RC. Ing. Z. Ulrych, M8enska 46, 466 01
Jablonec m. N.

m 26 Kompletni soupr. Varioprop 12 (€erny) ve velmi
dobrém stavu véetné serv a pfisluSenstvi (6000). V.
Paryzek. Vystavni 864/11, 389 01 Vodnany.

m 27 Laminat, trupy naCirrus rozp. 3000 mm, F36 rozp.
2500, motoriz. vétroft ASK 14, polomaketu Kestrel rozp.
5000 mm. S. Vavrovec, 273 27 Otvovice 197.

m 28 Svazané ivolné tasopisy Der Modelleisenbahner
ro¢. 1954-1978. J. Nacher, 747 14 Ludgefovice 1188.

m 29 Spolehl, amat. prop, soupr. 2+1: vys. + pfij.. 4
serva Varioprop. aku Varta a nabije¢ (3400). RC soupr.
Mars + pfislu§. (600). Nepouz. strik, pistoli Everspray
+ 3 trysky (900). Cas. Thermik novy (60); staveb. Saper
13(50). J. Polivka, Zalmanova 1194,147 00 Praha 4; tel.
462674.

m 30 Praga E-114 podle pl. €. 44 se servem Futaba S-22,
NiCd Modela - Varta 4,8 V, pfij. MarsRxMini27,12-v8e
nové. J. Hron, MéS8icka 16, 250 64 MéSice; tel. 89 71 04.
m 31 Amat. prop. 4-funkéni soupr.. zdroje Varta + 4
serva Futaba. Jen kompl.. osob. odbér. Ing. M. Soucek,
Lidicka 526,411 08 Stéti.

m 32 RC Varioprop 12 S zluty + 7 serv, zdroje, nabije¢
(7500); RC moto Harley Davidson + zdroj pro pohon -
Graupner (2500); RC rogallo Graupner -r Zluté servo,
rozp. 2200 mm (700); plovouci mak. hlidk. ¢lunu SPS
M | 1450 mm (1500); benzin, motor 25 cm3 s jiskf.
svickou a vlast, magdynamem a mnoho nahr. dild
(1500); RC auta Porsche 935 Turbo a Porsche 917
Spider, Tamiya 1:12- ien komplet (800); auto BMW M 1,
1:12, mozno zabud. RC (150); nejezdici maketu Chevro-
let Corvete Monogram 65 cm (600); karos. Ferrari F 1
alola MK 3 Can-Am (po 50); rozest. maketu Z 37 Cmelak
rozp. 1600 mm (400); katalog Graupner 78,79. Simprop
80 (po 50); maketu amer. torpéd, €lunu PT 207 dl.
1160 mm + 4-kan. amat. prop. RC soupr. + 4 Seda serva
S . Serva samostat neprodam. J. DuSek, 281 67

la Skalice 125.
m 33 Svételné navestidla CSD vef. HO. prip. §tity 2 a 3
dierové a tienidla na svét. navestidla, napajac
220 V/2X12 V, 220 V/24 V. tf. relé 12-18 V ainé sG¢&. na
ovl. pult aautomatiku. Kapim vyhybky Pilz, loko avozne
CSD, koraj. zeriav a podbijatku vef. HO. Ing. A. Strei-
cher, K. Zetkinovej 8,851 03 Bratislava.

m 34 Perfekt, maketu Bo209 Monsun + motor OS Max
60 FSR, rozp. 2000 mm. V3e nepouZité, pouze osob.
odbér. V. Vecefa, 687 38 Nedakonice 367.

m 35Zab&hnuty OS Max 40 RC (1000); zh. bat. 2x NiFe
1,2 V/10 Ah (80). Koup. nové bat. Varta ¢. 3416,3417 -2
kusy, €. 3418 - 1 kus. Z. Matéjovsky, Piseéna 5052,
430 04 Chomutov.

m 36 Amat. prop, soupr. 4+1, 3 serva. nové ¢l. NiCd
+ nabijec (3300{? 1-kan. nepr. soupr. (550). Koup. péar
I:f-\égl. kfiz. ovl., IO NE543. M. BlaZek, 538 25 Nasavrky

s 37 Proporc. RC soupr. pro 2 funkce Fajtoprop 2+4
Seda serva Varioprop + nabije¢ (2500)-vdobrém stavu.
M. Brousil, Stfelnice 2283,470 01 Ceska Lipa.

m 38 3-kan. proporc. soupr. podle AR 77 v&. zdroji +1
pfij. + 2 8eda serva Varioprop (3000). Nutno doladit.
M. Pagac, 763 17 Lukov 290.

s 39 4-kan. amat. prop. RC soupr. + 4 Seda serva
Varioprop + zdroje (3800); 4-kan. soupr. W-43
27,120 MHz + 2 serva (1200). J. Burda, Liaz n.p.
Loukov, 294 11 Loukov u Mnich. Hradisté.

= 40 Nové 4 RC modely riiznych typG (po 500).
M. Hadek, 468 46 Plavy 96.

m_41 Motory 3,25 Enya 19- 6TV. 19- 6 BB. MWS25

G7,V3e nove. Ing. E Paviik, J. Wolkera 20/5,052 01 Spis.
Nova Ves.
m 42 1-kan. vys. + pfij. Standard Mars + servo

s automat, neutralizaci (800). V. Kluz, Viktora Huga 19,
720 00 Ostrava-Hrabova.

m 43 RC soupravu Tx Mars Il (850), malo pouziv.
P. Hruby, Fricova 1102,263 01 Dobfis.

'm 44 Mot. Enya 09 RC + tlumi& - novy (280): MVVS 1,5
D (100); Permot 1,76 Z (100); OTM 0,8 Kolibri (50). Koup.
lam. trup + kabinu na vétroi .2,5-3 m. ¢. Bartek,
Leninova 702,708 00 Ostrava 8.

m 45 Prop. RC 4-kan. soupr. - vys. WP-23 + 2 serva

a 4-kan. prij. Polytronic-100 % stav (2300). Am. 6-kan.
vys. WP-75 - pol. vychylky + pfep. vf vykonu (700).
K. Pek, PS 141,344 01 Domazlice.

B 46 Starsi autodrahu Cham pion (250) bez plvod, aut,
aplné nové McLaren, Tyrrell (po 70). P. Musalek,

Trlicova27,741 01 Novy Ji¢in.

W 474 3eda serva Varioprop + desky servozesilovagt

Zd. Polivka, HostiSovska 732,102 00 Praha 10.

n 48Amal.proporc. soupr.27,120- 5funkci+ 2 serva
Futaba (2800); soupr. Modela Digi T6 AM 27 + 3 serva
Futaba (4000); pfij. WP-23 4-kan. (450). B. Soukup,
267 05 Nizborl4.

m 49 2-kan. prop, soupr. WP-23 - vys.. pfij. + zanovni
servo FP-S7 + NiCd zdroje + nab. (1950). M. Svoboda,
Cténicka 692,190 00 Praha 9-Prosek; tel. 88 78 51

m 50 Motor MVVS 2,5 DF + pfisluSenstvi a nahr. dily
(350). M. Mika, Moravansk& 471.250 62 Praha 9-VinofF.

m 51 Novy S. Tigre X 21 Car RE/80 SG (2800),
nezabé&hnuty. P. Muller, Kafkova 320/3,160 00 Praha 6.

m 52 Novou soupr. Kraft KP6 FM-vys. + pfij.+ 4serva
KPS 14 I A + nabije¢ (10 000). A ftlha, Myslikova 27,
110 00 Praha 1; tel. 29 08 97.

m 53 Viazané ro¢niky MO (modré celoplatno so zlatym
napisom) ro¢. 1965-1973 (po 50). D. Macura, Oslobodi-
tetov 53.920 41 Cervenlk.

m 54 Plany lodi: histor. lod Sardinska Briggar. 1800,8
dél. méf. 1:50, 4 listy (150 + post.); histor. galéra La
Capitana r. 1768, méf. 1:100, 2 listy (100 + post.);
anglicky parni kolesovy remorkér Strongbow, mér.
1:55. 4 listy (180 + post.); kutr na loveni krabll a ryb
Falke méf. 1:50, 4 listy (150 + post.). R. Filka, kpt.
Nalepky 566.353 01 Marianské Lazné.

m 55Am. prop, soupr. 4-kanal + 2serva Futaba + NiCd
+ nabije¢ + vétroni V2 + plachetnici Denisa (v3e 4000).
J. Vacek. Luzicka 1178, 464 01 Frydlantv C.

m 56 Japonské NiCd aku 500 mAh - sada 4 ks (300).
I. Hejnol, Vrchlického sad 3.602 00 Brno.

m 57 Micro servo Varioprop 05 2,5V, 2x gumova kola
Izumi070,060,0 50:2x lodnihfidel Graupner Nr. 412;
3x Hegi hfidel Nr. 206601; 5x Thermik Graupner Nr.
154; 2x Kardan Marx - €. 4; 3x el. motor Monoperm
Special - 5 PO - 12V/012 A -15A.V. Baar, Leninovo
1065,293 01 Mlada Boleslav.

a 58 RC soupr. Modela Digi 2+1, nové provedeni(vys.,
pfij.. zdroje), péknd, v provozu vyzkouSena, spolehliva
(2000). Kon¢im. L. Beran. Bezru¢ova 486/P (Brazdov),
560 03 ¢eska Trebova.

m 59 Vrtulnik s mech Helix a mot. OS Max 60 FSR,
zalétany (3500); nedokonéeny model Antics mot. MW S
10 cm3 (1000); cvieny M3 s mot. Enya 3,25 cm 3, nové
(1000); polystyren, vypIné na Curare (70); polomaketu
FW199 na mol. 10 cm3(500); polomak. dvouplo3nlku
Tigr s mot. OS Max 60 FSR, novy, nelétany (3200);
osobniodbér. L. Jirasek. Komenského 73.284 00 Kutna
Hora.

B 60 Soupr. Powermax 2-kanal, 2 serva nova (2000).
Z. Busek. Lidovych milici 1497,742 58 Pfibor.

B 61 4-kan. amat. prop, soupr. se 4 servy Varioprop
+ zdroje a pult navysila¢ (3000). F. Hrbacek, Revoluéni
3692,760 01 Gottwaldov.

B 62 RCsupr. Mars 40.68 MHz (800); MVVS2,5GFnovy
(350); Enya 09 -r timi¢ (200); Modela CO, (90). B. Brnula,
Astrova 6,821 01 Bratislava; tel. 2279-393.

B 63 Soupr. Modela Digi, servo FP-S7, nabije¢ (2400),
MWS 2,5 DF (280), J. Ben&, Lesni 515,364 61 Tepla,

B 64 RC maketu Theodor Heuss (800). nepouzita, bez
vnitfniho vybaveni a pomocného €lunu. Osob. odbér,
J. Urbanec, Vinafska 8,400 00 Ustin. L.

B 65 VIacky TT + bohaté prisluSenstvi. J. Hrabak,
Befovice 61,273 71 Zlonice.

a 66 Poskladané, nepouzivané Porsche 935 Turbo fy
Tamiya. M. Stofik, Pere¢inska 37.066 01 Humenné.

B 67 Upraveny vétroii Lion, zalietany, v transp. bedne,
prij. + vysiel. Mars Il, motor MK 17, guma Pirelli,
Mikelanta, balsa, planky, model, mater. (1000). bezv.
stav, odpredaj naraz. M. Mikl63i, Uhlisko 18, 974 01
B. Bystrica.

B 68 RC soupr. Modela Digi: vysila¢ (dural, paky, pult),
pfijima¢, 2 serva Futaba FP-S7 (nova), nabije¢, zdroje
+ model RC-V2 - peclivé udrzované (3200). A. Némec,
9. kvétna 729,671 67 HruSovany n. Jev.

a 69 Amat. proporc. 4-kan. soupr. s nabije¢em + Seda
serva Varioprop (2600). Ing. J. MatouSek, Kostelni 3,
691 83 Drnholec.

B 70 NepouZz. 4-kan. prop. amat. RC sUpr.: vys., prij.
+ zdroj, 1servo Fut., 3 kompletné& konektory Fut. (3000).
K. Horacek, Stromova 1,926 00 Sered.

a 71 RC soupr. Microprop Professional - levné, akro-
bat. model na mot. 10 cm3 Blue Angel. Ing. Z. Hulka,
Naplavnl 543,252 30 Revnice.

B 72 Spolehl, am. RC soupr. - vys. 5 funkci, pfij. 7
funkci, bat. NiCd, nabije¢, 2 serva Futaba S-22 (4200).
P. Fencl,250 68Rez142.

a 73 MVVS 2,5 GF (400), MWS 6,5 GR - RT (800),
MVVS 6,5 GR bo&ni vyfuk (800), MW S 2.5TR (400) - vie
nové nepouzité. Futaba krystaly 27 M./14 kanal (360),
olovény aku 4V/6Ah v plexi provedeni 40x75x130
nové. nenalité (kus 50), star$i zahraniéni Casopisy.
M. Drazek, Nosicka 12,100 00 Praha 10.

a 74 Autodrahu NSR Gama, délka okruhu 14 M, klop.
zataé.,spec. ovladace, rlizna drahova auta se zavod,
motory, vla€ky TT s pfisl. (pouze vcelku). U-maketu tov.
vyr. amer. s 0,8 cm3Zzhav. mot. Slep. kity let. Arado 196,
Skyhawk 1:72. V8e nepouzité. Odp. protiznamce. J. Le§,
Chyriska 21,161 00 Praha 6-Ruzyné.

B 75 2 ks Futaba FP-S7 nové, nepouzité. L. Cverha,
Janosikové 4, 080 01 PreSov.

a 76 Soupr.Varioprop 6S s bohat. pfisluSenstvim. Odp.
proti znamce. J. Sostak, Sokolovska 1316, 708 00
Ostrava-Poruba.

B 77 Sest. model Porsche 934 (Tamiya) bez RC soupr.
P. Rukavi¢ka, Rymafovsk&a 435,199 00 Praha9-Letiany.

(Pokra€ovéanina str. 32)
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(Dokon¢eni ze sir. 31)

koupé

m 78 Vyménné krystaly tuzem. vyroby kanal 14, 15.
Konektory Futaba. F. Pikard. Dom. Paseky 48, 262 22
p. Hluboég&.

m 79 Serva Servoautomatic Il. Bellamalic Il, pfip. jina
neprop. R, Tesaf, Leninova 718. 50002 Hradec Kra-
loveé 2.

m 80 Kapkové tantalové kondenzatory 1M, 2M2, 4M7,
33M typu TE 121. J. Mali§, Nerudova 149, 738 01
Frydek-MIstek.

m 81 Nova nepouzitd serva Futaba FP-S7 nebo FP-S20
- 4 kuy, dobfe zaplatim. V. Kluz, Viktora Huga 19,
720 00 Ostrava-Hrabova.

m 82 Stavebni plan dvouploé. Sky Bolt, Caudron aj.
hist, o rozp. kolem 2m pro motor 10-15 cm1, pfip.
hotovy model - toto. popis: dale dobry gumiprak, vrtule
dvoj-, troj- a &tyFlisté Siblli. pro 6,5-15 cm1, silik. paliv,
hadfiku 3 m, kola 0 110-150 mm, plexl nebo celuloid
0,5-1 mm. Ing. O. Janacek, Na TfFisle 131, 53001
Pardubice; tel. 26 167.

m 83 Stavebnice ASW-17, Skyline, Cirrus, Dura, Dassel,
Kestrel, Mini Nimbus. St, Jirasek, 543 02 Vrchlabi I,
5.72.

m 84 Casop. Modelar €. 9/1977 a Zelezni¢ar 17. 18 .19,
20,21.22,23,24/1981. R. Bil¢lk. Cajkovského 45.917 01
Trnava.

m 85 Elektropohon pro vétroné o rozpéti asi 2,5 m.
vdobrém stavu. T. Soucek, NaVypichu 30,162 00 Praha
6.

m 86 13 ks - spinaci kolej, 3 ks - naraznik s koleji
1s osvétlenim, velikost TT. M. Machovi¢, Lazovna 25,
974 00 B. Bystrica.

m 87 Neproporc. servo Bellamatic Il nebo Servoauto-
matic, jen spolehlivé. R. Haba, 468 47 Zlata Oleénice
211.

m 88 Nabije¢ Modeia nebo amat. vystupni proud
2 X 50 mA, Avomet. S. Novak, Zabfeh 5,747 22 p. Dolni
BeneSov.

m 89 Jap. mitrata pro AM-7x7 mm, zluté, ¢erné, bilé:
tantal, kapky TE 121 - 33M, 4M7; ferit, tyinka 0 2-
2,5 mm, délka 15; kostficka 0 8 mm s ferit jadrem;
metanol; ricinovy olej. J. Janda, 582 63 Zdirec nd
Doubravou 337.

m 90 Jednoivice serv Futaba FP-S22, pouzdro s baterii
4,8V, plan letadla P-47 D Thunderbolt. M. Petr, ul. 5
kvétna 628,336 01 Blovice.

m 91 Trup na Orlik Il nebo cely model, gumiprak,
pfeklizku 1,2.3 mm. M. Stehno, ul. Osady Lezakl 736,
539 73 Skute€.

m 92 Serva Futaba, Robbe RS 20,25, Kraft; 4 NICd 900.
Prod, krabici na vys. 2+1 s ovladaci. J. Jilek, Fuc¢ikova
46/4,591 01 Zdar n. Saz. IV

m 93 Rlizné vétroné RC: soutéZni, motorové napf.
Komet, Orion atd., modely nad 3 m. Udejte popis, stav,
rozpéti a cenu. J. Duras, 73532 Rychvald 771; tel.
Orlova 72 580.

m 94 Motory: MVVS 5,6 a Ritm 2.5 O a MK-12, i béhané
a novy MD Meteor 2.5 zhavik, Ing. K, Mojziélk, 278 01
Zeméchy 92.

m 95 MVVS 2.5 TR (i na ND), Vltavan 5, P.A.W. 2,5 D,
Fox .35, Me Coy .35 a .049, sovét, dvouvalc. motor
s axial. pisty, knihu Modelafské motory (dam 50). Ing. K.
Mojzisik, 278 01 Zeméchy 92.

m 96 Serva Futaba. nejlépe nova. RC vétroné kat. V2.
cena nerozhoduje. Ing. J. Luke§, Tfebusice 117,273 41
p. Brandysek.

m 97 Nové motory Webra 60 FS, OS Max 60 FSR apod.
Senza s elektr. nova ilehce po3skoz., IO NE543. P. Cikan,
Na Basté 2001,278 01 Kralupy n. Vit.
m 98 RC motocykel. prosim foto,

Cverha, Janosikové 4,080 01 PreSov.
m 99 Pfijima¢ Modela Digi, Rx 1 K 30 (modra). Staveb,
plan RC hydroplanu. Piper J-3 nebo polomaketu.
Uvedte popis a cenu. E. Toth, Kvétna 310,935 64.

m 100 Piko VT 135 (M 140), i poskod.. vyhybku Pilz
‘3-cestnu, kofajivo N (mimo Piko). Dr. J. Kallay, Rezedo-
va 15,821 01 Bratislava.

popis a cenu. L.

m 101 Motory 10 cm1la vétsi, RC lod asi 1 m. Dr. Jira,
Vrazova 13,616 00 Brno; tel. 40058.

m 102 Balsu. metylalkohol, ricinovy olej (téch.) pop¥. Z
palivo a modelafsky soustruh. J. Saier, Sobotni 101,
691 42 Valtice.

VYMENA

m 103Rre Piper PA 18 rozp. 1,9 m + RC model F3F za
2 nova serva Varioprop CL c. k. 3831. M. Nemrych, nam.
J. Fucika 116,54201 Zacléf.

m 104 17 679 za Zel. modelarstvo IIl,, IV.. ES 499 za
¢asopis Zeleznigiar ro¢. 60-69, BR 01 za Der Modelei-
senbahner ro¢. 63-76. Pfedam Sportové a podnikové
vlajky, star, €isla, dobrodruz. roman. Kapim, alebo vym.
zel. mod. literatdru, katalcgy za inG. Kidp. modely HO
(BR23.42,50,84, V200 apod.).J. Némethy, Leningrad-
sk& 24,080 01 PresSov.

| 105 svaz. ¢asopisy Modelaf ro¢. 1981 a 82 za svaz.

¢as. Letectvi + kosrn. - néktery z ro¢. 1969 az 74. €i
plast, kity 1:72.J. Svec, Vojanova 28,400 07 Ustin. L
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m 106 Zel. TT loko V36,1vagin, 43 koleji, 2 vyhybky
a motor Vitavan 5 cm1za zahr. stavebnici letec, modelu
(ivétroné). Pfip. doplatim. M. Toman, Tuhaf 109,277 41
p. Kly.

m 107 Nepost. modely fy Matchbox 1:72: SAAB J-29F,
BAC-167, MiG-21, Armstrong Siskin til A, Westland
Lysander za iné zapadnych iiriem - stlhacie Il. sv. vojna
a sicasné. J. Kvaka, Budonného 19,851 01 Bratislava.

m 108 Nové NiCd aku Varta RS/4 Ah, 6 ks zanové NiCd
aku Varta RS/2 - 2,4 Ah, 10 ks, nebo prodam, 100 %
stav. J. Jakubec, Partyzanska 22, 312 01 Plzen; tel.
64 634.

m 109 2 nova serva Futaba FP-S7, 5 ks sintr, aku Varta
1.8 Ah za mot. 6,5-10 cm 1, nebo prodam. L. Zednik, Na
Hrobci 1/410,128 00 Praha 2.

m 110 Novy MVVS 2,5 DF za RC svah. vétrofi. D. Dlouhy,
Hrusick&a 2517,141 00 Praha 4-Spofilov Il

m 111 Sladénou soupr. WP-23 bez serv, véetné pultu,
nepouzivanou, za dvé nova nebo malo pouziv. serva
Futaba, pfip. prodam. J. Mali§, Nerudova 149, 738 01
Frydek-Mistek.

m 112 Nov( amat. brusku dvoj. kotu¢. 380 V za servo
Futaba S7 nebo podobné. Alebo pfedam a kipim (500).
M. Krajélk, Podjavorinskej 1973,955 01 Topotéany.

m 113 RC karoserii MTX VAZ, necely podvozek, kola,
elektromotor, plany RC automob.: MTX VAZ, Ford
Tyrrell. Surtees TS 16, Skoda 130 RS a knihu Déalkové
ovladani elektronickych modell za U-polomaketu le-
tadla nebo vétron A2.S. Broza, Pod zdmkem 767,691 42

Valtice. RUZNE
m 11 Vedouci leteckomodelafského krouzku hleda
partnery k vyménovani model, materialu, sovétskych

motorli 0,8—10 cm1, literatury o leteckém modelafstvi.
175200 Staraja Russa, Novgorodskojobl., ul. Profsojuz-
naja 12, kv. 16, MalySev V.V, SSSR.

m 115 Vyménim plastikové modely letadel firmy Novo
(1:72), Revell. 330032 Zaporoze, ul. 40 let Sovetskoj
Ukrajiny 25, kv. 17, Dereza V. |, SSSR.

m 116 Sbératel modeld automobild v mé&f. 1:43 nabizi
na vyménu modely ze série Automobily SSSR. 410002
Saratov, ul. Celuskincev 18, kv. 29, Sergej Govorov,
SSSR.

m 117 Sbhératel plastikovych modell letadel v méf, 1:72
hleda partnery k dopisovani. Andrzej Wojcinski,44-100
Gtiwlce, ul. Pszerynska 1/12, Polska.

m 118 10 S041P (120), S042P (120), CD4015 (110),
CD4017 (120); mf trafa 7 x 7 €erna (30); filtry SFD455D
(60); poSkozeny 6kan. FM pfijima¢ Microprop 40 MHz -
vadny filtr (700). Ing. J. Barto§, Kladenska 29, 160 00
Praha 6; tel. 36 27 98.

VYMENA
m 119 Modelaf r. 70 az 79 za balsu 2 mm (240). Kdo
proda &i zapj¢i podklady pro stavbu vétroné SB-10
5 metrd fy Carrera. P. Piskule, Skolni 513, 431 51
Klasterec.
m 120 Dva kity 1:72 (MiG-21, J-29) za jeden kit 1:48
(F-16 nebo jiny). Koup. nesestavené kity 1:48 (soucas-
nost). J. Kreidl, Na Libu8i 688,391 65 Bechyné.
m 121 2 Sed& serva Graupner za miniaturni Kraft,
Futaba ap. nebo prod, a koup. Koup. motor Quadra ap.
Spilka, Ceskolipska 385,190 00 Praha 9.

m 122 Modelové lokomotivy, vagoény, vyhybky, kolajni-
ce rozchod HO vym. za rozchod TT. J. Godora, Veika
Okruzna 1029/30,958 01 Partizanske.

m 123 Za mod. motoréeky obj. 0,5-35 cm1, ich s@¢,
parné strojéeky, plany, foto, knihy, asi 150 n. kit. 1:72,
1:48, 200 farieb Humbrol, ¢asopisy, RC mat. prislusen-
stvo atd. Vyména mot. mozna. V. Straka, Tehefna
12/255-111,031 01 Liptovsky Mikulas.

m 124 SkFfii s ovl. WP-75 a kf. ovladate MO 6/76 za
serva Futaba, Sanwa nebo dobré motory MW S 10 RC,
Tono 10 RC ijiné. Nebo prod, a koup. B. Misterka, Pod
Harkou 512/111,339 01 Klatovy.

m 125 Modelafz NDR hleda partnera k vymeéfiovani RC
materidlu, motorG: nabizl laminatové trupy vétroil
i motor, modeld, rGzné druhy potah, félie, vrtule a sta-
vebniplany. Olaf Ehlert, 3300 Schénebeck, Otto-Grote-
wohl-Str. 3, DDR.

m 126 Vyménim modely plastikovych modell letadel
NOVO 1/72 za modely jinych firem M 1/72. 339055
Makejevka, mk. rn. Oktjabrskij 3-196. Kas¢enko V. M.,
SSSR.

m 127 Chci si vymeénovat modely letadel v méf. 1/72,
nabizim modely firmy Novo. 340003 Donéck-3, pr. llica
34/70, Poljas¢enko D, SSSR.

m 128 Sbiram plastik, modely automobild, €asopis
Modelaf. Nabizim modely automobild, letadel a €éasopis
Modellst-Konstruktor a asi 300 plankd automobill.
Orenburgskaja oblast, 462351 Novotroick - 51, ul.
Soveétskaja 148, kv. 43, Stambrovskij Sergej, SSSR.

m 129 Sbhératel zelezni¢nich modeld 1/87, letadel 1/72
a vojenské techniky 1/35 nabizi na vyménu modely
letadel NOVO 1/72, automobild 1/43, lodi a vojenské
techniky. 125445 Moskva, ul. Smolnaja 39, kv. 54,
NikiSin A. M, SSSR.

m 130 Shératel ze SSSR sichce dopisovatavyméfiovat
modely automobild rdznych firem a znalek M 1/43
a 1/24,letadel 1/72.252021 Kijev,VInogradnyjper.6,kv.
18. GumennyjJ. N, SSSR.

m 131 RC soupr. Varioprop 12 S (Zluty), bezvadny stav,
bohaté pfisluenstvi. O. Simek, Kosmicka 754,149 00
Praha 4.

 Laminatovy
trup

 Polystyrénove
vyplné kridla

« Stavebnice
RC modelu

vhodné pro stavbu modelu, jehoz
planek byl zvefejnén v Modelafri
€. 7/1980 a ve skute€né velikosti
vySel pod Cislem 107 (s) ve speci-
alni fadé plankl Modelar. Moz-
nost pouzit motoru 1,5a7 3,5 cm3

* Cena:

Laminatovy trup SPURT -
200 Kes

Polystyrénové vyplné kfidla
SPURT (2 pary)-19 Kcs
Stavebnice SPURT - 320 Kcs

* Na dobirku zasila:

Kovodruzstvo

Mlada Boleslav

prodejna S-13

Boleslavska ul. 264

294 71 Benétky nad Jizerou
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Upoutany model letounu
Charger postavili podle
Casopisu Modelar ¢leno-
vé BerSadské stanice
mladych technik. Model
ma rozpéti 880 mm,
hmotnost 1600 g a je po-
hanén dvéma motory
Ritm o zdvihovém objemu
25 cm3

A Hezky model historic-
kého letounu Demoiselle
kategorie Peanut (M-of)
postavil Bili Stroman z
Norwalku v Kalifornii

Firma Graupner nabizi v
letoSnim roce mimo jiné
model tézkého staveb-
niho stroje Hanomag 66 C
Turbo. Model, fizeny &tyr-
az sedmifunkéni RC sou-
pravou, je vybaven Ctyfmi
elektromotory; karosérie i
Sasi jsou zhotoveny z hli-
niku »

Snimky:

A. F. BojCuk,
Graupner,

B. Peck,

S. L. Richmond,
Ing. D. Selecky

a S modelem Junior
ze stavebnice Modela
upravenym pro po-
hon motorem Pfeffer
0,6 cm3 Iétd americky
modelar  Stuart L.
Richmond. Model ma
ovladanu smeérovku a
vysSkovku dvoupovelo-
vou soupravou Kraft

< Na lonské Evropské
soutézi  zelezni¢nich
modelafd v Brné ob-
sadil \% kategorii
A2/TT prvni misto
Gunter Estel z NDR s
modelem lokomotivy
DR fady 94



Novy sout&zni vz Peu-
geot 205 Turbo 16, jehoz
popis je uvnitf tohoto seSi-
tu, je vhodnou pfedlohou
pro RC automobil

Motron se jmenuje moto-
rizovany kluzédk 1. Seba z
Bratislavy. Model o roz-
péti 4150 mm a hmotnosti
3500 g je pohanén moto-
rem MVVS 25cm3; kor-
midla jsou ovladana RC
soupravou Kraft

T

Snimky;

M. Bake$
J. Jiskra
D. Selecky
O. Saffek
P. Valent

Na letoSnim mistrovstvi svéta v raketovém modelaf-
stvi v PLR bude patfit k nejzajimavéjSim soutéz
radiem Fizenych raketovych kluzakl. Zvlastni kon-
cepci modeld nové kategorie S8 predstavili polsti
modelafi na lofiském mistrovstvi své zemé v Lysich
Katach

4J. Novak létal na lofiské
soutézi historickych modelu
na Kladné s replikou Minerva

S modelem lokomotivy T 466.2009
obsadil Milan Slezdk druhé misto
v kategorii A2/HO na lofiské mezi-
narodni soutézi v Brné



