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“m Dobre létajici ,obfi"
polomaketu francouzské
rsondazni rakety Eridan, znamé
ze spolecného
sovétsko-francouzského
vyzkumného programu ARAKS,
postavil J. OlSansky z RMK
Praha 7. Model je pohanén
dvéma motory FWD 13-4

K TITULNIMU SNiMKU

Letecky den modelafl - tak
nazvala snimek, s nimz se
Gcastnila fotosoutéZe k VII. sjezdu
Svazarmu, Marcela Saffkova.
Zabér ,ulovila“ na lorfiské Velké
cené Modely. MoZnosti
prohlédnout si a vyfotografovat
takové mnozstvi péknych modeld
budete mit letos nékolik -
napfiklad na Setkani Modelare

s modelafi 22. a 23. z&fi na letisti
u Nesvacil, jehoz vyvrcholenim
bude nedéini Drehlidka obfich

» V. Chvétal otec
z LMK Uvaly léta
v kategorii F3A

s modelem Minére,
pohanénym
motorem HB .61

s amatérsky
zhotovenym
rezonanénim
tlumic¢em

4 Ing. P. Nekvinda z LMK
Hodonin postavil pro
letoSni sez6nu novy model
kategorie RC V2 o rozpéti
2,5 m a hmotnosti 1500 g.
RC souprava Kraft KP 3
ovlada smérovku

a vySkovku

Y P. Munzar z Prahy 4
postavil ze stavebnice
firmy Revell maketu
motocyklu Kawasaki 900
v méfitku 1:12

4 Nelétajici maketu
L-200D Morava v méritku
1:20 zhotovil prevazné

z lipového dfeva R. Hastik
z Uherského Hradisté.
Kovové vrtule jsou
pohanény dvéma
elektromotory Igla, funkéni
jsou i polohova svétla,
svétlomet a osvétleni
kabiny, v niz je navic
zabudovan reproduktor.
Model pouzivaji ¢lenové
LMK Uherské Hradisté pfi
propagacnich akcich

a vystavach



Je cerven, meésic zardmovany dvéma
udalostmi, které majiz tradi¢né fada svazar-
movskych modelafd Cervené poznamenany
v diafi: Hned jeho prvni den je vénovan
détem celého svéta; na sklonku mésice se
pak sjizdéji nejlepsi pionyfi na tradi¢ni
celostatni setkani v Hradci nad Moravici.
Navic vrcholi SoutéZ technické tvofivosti
pionyrd a i v krouZcich, jejichz ¢Elenové
nepostoupili do findlovych bojli, hodnoti
vedouci, co se jim a jejich svéfenclim
v konéicim Skolnim roce podafilo. Letos je
i pfilezitost k dlouhodobéjSimu bilancovani
— Pionyrské organizace SSM oslavila péta-
tficatiny. To vse jsou ddvody k ohlédnuti za
tim, co uz dva hlavni garanti polytechnické
vychovy nasi nejmladsi generace, tedy Svaz-
arm a PO SSM, dokazali, a k zamysleni nad
tim, co je jesté tfeba udélat.

Pfi pohledu na vysledek pomysiného Gcto-
vani mGzeme byt zcela urgité spokojeni. Diky
skuteéné obétavé praci tisicd dobrovolnych
vedoucich krouzkd z fad svazarmovskych
modelafl a pochopeni i zajmu pracovnikl
organt SSM i Doml pionyri a mléadeze,
které sice patfi do resortu Skolstvi, ale nelze
si bez nich ginnost pionyr predstavit stejné
jako bez Stanic mladych technik(, se podafi-
lo vytvofit dostate€né hustou sit modelaf-
skych krouzkd. A nejen to — mame
i vynikajici metodiku, zpracovanou na zakla-
dé mnohaletych zkuSenosti fady vedoucich
a okofenénou védomostmi nejlepSich spe-
cialistd. O tom, Ze ndm ji — aspori podle slov
predsedy podkomise pro vychovu a informa-
ce CIAM FAl Martina Dillyho — zavidi cely
svét, jsme se jiz na strankach Modelafe
zminili. To vSe by se ale asi minulo ucinkem,
kdyby déti nemély konkrétni motivaci, moz-
nost zjistit, kdo je nejlepsi, kdo jak co déla.
K tomu slouzi modelafska céast soutéze
technické tvofivosti pionyrd. Jeji postupové
soutéze dnes probihaji ve vSech Sesti mode-
larskych odbornostech ve vSech krajich
a pravidelng vrcholi v CSR republikovymi
prebory, v SSR pak setkdnim mladych
technik(. Tim v8ak prace s mladymi mode-
lafi nekon¢i — hlavné v poslednich létech
pokracuje jeSté prazdninovymi tabory, po-
fadanymi jak jednotlivymi krouzky, DPM ¢i
SMT, tak vySSimi pionyrskymi i svazarmov-
skymi organy.

Sjednocujicim znakem veskerého tohoto
konani je Ucelna a léty ovéfena délba Gkoll
i prace: zatimco mladeznicka organizace
vytvari materidlni pfedpoklady, svazarmovci
je  zhodnocuji jako instruktofi, vedouci
krouzkli a sportovni funkcionafi. Ze jde
0 symbiézu prospé&snou obé&ma organizacim
a hlavné naSi spole¢nosti, svéd¢i dnes jiz
statisice klukl (a fada divek), ktefi ziskali
v modelafskych krouZcich aspon ty nejza-
kladné&jsi technické znalosti a navyky, vyuzi-
telné pro cely Zivot. To je vibec nejcenngj-
§im, i kdyZ obtizné vykazovatelnym vysled-
kem. Mnohem snaze Ize hodnotit sportovni
Gspéchy. | kdyz vS8ak mnozi z dneSnich
reprezentantl zacinali modelafit s pionyr-
skym Satkem na krku pod vedenim svazar-
movského instruktora, nesmi nas to svadét
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Od obecného konstatovani jsem se tedy
dostal k €lanku, vytvarejicimu zaklad fetézu
Uspéchd i nezdar(: k vedoucimu, instrukto-
rovi, vychovateli, prosté k Cclovéku. Mezi
svazarmovskymi model&fi vzdy bylo dost
téch, ktefi pres vSechny obtize vénovali
s chuti svlj ¢as mladym. Vénovali a vénuji
nejen svoje volno, ale sami sebe. Prace
vedouciho krouzku totiz neni omezena jen na
dvouhodinovou schlizku. Vedouci musi také
umét tfeba v nedéli rano vstat, protoze mu na
vrata busi kluci, dozadujici se dvou ,Spejli",
aby mohli dokon¢it eroplan. Nebo zachovat
rozvahu, kdyZ mu dvanactilety kluk z rozve-
deného manzelstvi po probuzeni na soutézi
fekne, Ze ho ma radSi nez tatu. Shrnuto: byt
vedoucim krouzku neni jednoduché, ale
vynaloZena snaha rozhodné stoji za to. Kdyz
nic jiného, je to investice, ktera se vrati.
Malokdy brzy, a nékdy dokonce nikoli jedin-
ci, ktery investoval, ale vrati se vzdy. Nam
vSem.

Je Cerven a pfed nami je léto, které jisté
bude pIné 1étani Ci jezdéni s modely. A pravé
v téch okamzicich uspokojeni z vysledkd
vlastni prace bychom se méli zamyslet.
Skoro kazdy z nas pfece mlze aspoi néco
udélat pro to, aby co nejvic kluk a dévéat
také poznalo ty krasné chvile radosti
z vitézstvi. Nejen pfi sportovnim z4poleni, ale
hlavné nad sebou samym.

VvV

k protéZovani tohoto pohledu. Vzdy by ndm
totiz meélo jit — a je to zakotveno
i v oficidlnich dokumentech — predevsim
0 komplexni vychovu déti.

Na toto téma jiz vyslo i v Modelafi nékolik
zamysSleni, nicméné situace porad jesté neni
takov4, jakou bychom si préli. Stéle jesté
nadm pfichazeji — nastésti nepfili§ casto
— dopisy od klukll i jejich vedoucich se
stiznostmi na nedodrzovani nejzakladnéjSich
etickych pravidel. Stéle jeSté jsou otcoveé,
ktefi svym ratolestem stavéji modely, stale
jesté jsou mezi nami taci, ktefi jsou ochotni
1 ,poopravit" vysledkové listiny. To je ta
kiiklavéjsi stranka véci. Jesté dllezitéjsi viak
je chovani instruktora pfi schizkach
krouZzku. Co mam na mysli? To, Ze vSichni
kluci v krouzku museji mit stejné podminky
a museji byt hodnoceni podle stejného
metru. To je totiz zakladnim predpokladem
k tomu, aby krouzky opoustéli nejen mode-
lafi, ale i mladi lidé se zdravym pohledem na
Svét.

Vladimir Hadac
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Rada
modelarstvi
UV Svazarmu
oznamuje

Rada modelafstvi UV Svazarmu na svém
zasedani 8. bfezna >984 doporucila UV
Svazarmu zarfadit do planu na rok 1985 tyto
vrcholné modelafské akce:

Mistrovstvi CSSR v leteckém modelafstvi
kategorie F3A a F3B ve dnech 6. az 8. 9. 1985
ve Zvolenu; v automobilovém modelarstvi
kategorie SRC ve dnech 27. az 29. 9. 1985
v Ostravé; v Zelezniénim modelafstvi katego-
rie Al, B2 ve dnech 14. az 16. 6. 1985
v Trutnové.

Mezinarodni soutéz FAI v leteckém mode-
lafstvi kategorie F3A ve dnech 5. az 7. 7.
1985 v Bratislavé; FAI v leteckém modelarstvi
kategorie F2D ve dnech 24. a 25. 8. 1985
v Brné; FAI v leteckém modelafstvi kategorie
F3D ve dnech 9. a 10. 6. 1985 v Mélniku;

NAVIGA v lodnim modelafstvi kategorie
F a FSR ve dnech 6. az 8 9. 1985
v Plaveckém Stvrtku; NAVIGA v lodnim

modelafstvi kategorie D a F5 ve dnech 7. az 9.
6. 1985 v Koliné; NAVIGA v lodnim modelaf-
stvi kategorie C ve dnech 4. a7z 6. 10. 1985
v Jablonci nad Nisou; v automobilovém
modelarstvi kategorie RC ve dnech 23. a 24.
8. 1985 v Trencéiné; v automobilovém mode-
lafstvi kategorie SRC ve dnech 19. a 20. 4.
1985 v Bratislavé; MOROP v Zeleznicnim
modelafstvi ve dnech 25. az 29. 9. 1985
v Ziaru nad Hronom.

Klubovy styk na rok 1985 byl schvalen
LMK ZO zvazarmu PreSov (PLR — Krosno);
KPM ZO Svazarmu pfi Obvodnim kulturnim
domé Ostrava 3 (PLR — Kalisz); KAM ZO
Zvazarmu pfi Hydrostavu Bratislava (NDR
— Freitag, Leipzig, Burg; BLR — Jambol);
RMK ZO Zvazarmu pfi ZVS k. p. Dubnica nad
Vahom (MLR — Kirald), KAM ZO Zvéazarmu
Matra pfi TOS n. p. Tren€in (MLR
— Budapest, Pécs; PLR — Tarn6w; NDR
— Leipzig), KLM ZO Svazarmu Kolin | (NDR
— Dresden; PLR — Poznan; MLR — Bala-
ton).

V dlsledku generalni rekonstrukce budo-
vy UV Svazarmu bylo v kvétnu letoSniho roku
pracovisté odboru technické pfipravy a spor-
tu (tedy i modelarstvi) prestéhovano do nové
budovy UV Svazarmu v Praze 4-Kré&i, v ulici
Na strzi (vystupni stanice metra Budéjovicka
a odtud asi 10 minut péSky nebo autobusem
€. 124 jednu stanici).

Vzhledem ktomu, Ze pfi zajiStovani vrchol-
nych modelafskych akci v CSSR (mistrovstvi
CSSR, mezinarodni soutéZe) se neustale
vyskytuji nedostatky, uspofada rada mode-
laFstvi UV Svazarmu znovu instruktaZ pro
zastupce organizacnich vyborl téchto akci
v roce 1985. InstruktdZz se uskute¢ni
v prosinci letoSniho roku.

Na Useku Skoleni kadr( zajisti rada mode-
lafstvi UV Svazarmu v roce 1985 tyto kursy:
doSkolovaci kurs ustfednich rozhod¢ich I.
tiidy leteckého modelafstvi (Gnor 1985, Skola
CUV Svazarmu v Bozkové u Mnichovic);
doskolovaci kurs ustfednich rozhodc&ich 1.
tfidy lodniho modelafstvi (Gnor 85, Skola
CUV Svazarmu v Bozkové u Mnichovic);
doSkolovaci kurs ustfednich rozhod¢ich I
tfidy plastikového modelafstvi (duben 1985,
gkola CUV Svazarmu v Bozkové u Mnicho-
vic); doSkolovaci kurs instruktorld mladeze I.
tfidy leteckého modelafstvi (bfezen 1985,
Skola CUV Svazarmu v Bozkové u Mnicho-
vic).

) Zdenék Novotny

vedouci odboru TPS UV Svazarmu

® MK ZO Svazarmu
pfi KDPM v Usti nad Labem

zavrSil v loriském roce patnact let aktivni
¢innosti. Toto malé jubileum oslavili jeho
€lenové nejlépe, jak si mohli pfat: V fijnu se
pfestéhovali z nevyhovuijicich prostor v pod-
zemi KDPM do svétlych a cistych dilen
nového ODPM na Stfekové v Tolstého ulici.

V pé€kném novém prostfedi mohli pfivitat
i nové Cleny modelafskych krouzk(.. Dnes
pracuje v klubu téchto krouzkl 3Sest. Pod
vedenim instruktord Pecky, Kreutzera, Sno-
bla, Blahy, Prisi a Sychrovského se zde za
tyden vystfida na sedmdesat zak( zaklad-
nich 3kol, ktefi se zabyvaji plastikovym
a leteckym modelarstvim.

Mladi plastikovi modelafi meéli letos
v bfeznu svoji prvni malou vystavu. Na
zhotovené maketé polniho letisté predstavili
fadu letounli predevsim z tficatych let a ve
vkusnych vitrinach predvedli nasi sou¢asnou
leteckou techniku. Vystava zahrnovala zhru-
ba &tyficet exponatl; jeji zdarny pribéh
zajistovali pionyfi z ODPM.

LeteCti modelafi se vénuji nejvice haze-
dldm a upoutanym modeldm kategorie SUM.
Kadr téch starSich uz letos absolvoval okres-
ni i krajsky pfebor v kategorii SUM a F2B.
Nejvétsich Gspéchd dosahl krouZek upouta-
nych modelafd, vedeny Jifim Peckou. Napfi-
klad na vefejné soutézi ve Zdicich dokazali
jeho ¢lenové obsadit prvni tfi mista v nové
kategorii US-Start.

Pro zéky svych krouzk(l usporadala sva-
zarmovskd organizace i mistni pfebor
v Dukelském z&vodé branné zdatnosti. Zavo-
du se zUg&astnilo dvacet pét zavodnikd. Prvni
tfi v kazdé kategorii byli odménéni diplomy,
které vénoval OV Svazarmu, a klopovymi
odznaky od své ZO Svazarmu. V [été se
dvacet déti z krouzkd zGéastni modelaiského

2 klub U,
krouzkl.

pionyrského tabora na letisti Svazarmu Rana
u Loun.

V roce 1983 obsadil MK ZO Svazarmu pfi
KDPM v Usti nad Labem v sout&zi modelaf-
skych klubl Severoeského kraje z hodno-
cenych Ctyficeti péti klubl pé&kné &trnacté
misto. Jeho ¢lenové udélaji maximum pro to,
aby letos dopadli jesté Iépe.

A. Pfihoda

m Okresni stanice mladych
technikll v Havifové

Brzy bude koncit Skolni rok a Zaci si na
vysvédceni odnesou hodnoceni své celo-
ro¢ni Skolni €innosti. O néco dfive museli
v8ak bilancovat svou praci v zajmovych
krouZcich DPM a stanicich mladych technikd
pfi mistnich, okresnich a krajskych soutézich
technické tvofivosti pionyrd.

V  Okresni stanici mladych technikd
v Havifové pracuje fada technickych
krouzk®, mezi nimi i dva krouzky automode-
I&Fd, v nichz se Zaci nejdfive uci pracovat se
dfevem, kovy, plastickymi hmotami a po-
uzivat zékladniho néfadi. Ti vyspélejSi se
v tomto Skolnim roce zabyvaji radiem Fizeny
modely automobilll, s nimiz se i zG&astriuji

Modelklub Lipence ZO Svazarmu Praha 5 uspofadal ve dnech 24. a 25. bfezna u pfilezitosti
20. vyroci svého vzniku péknou vystavu. Pfehledné usporddané expozice v zavodnim klubu

CKD Tatra Smichov, &itajici na dvé st& modell — od téch nejjednodussich, aZ po sloZité RC
akrobaty a makety — se téSila znaénému zajmu divaka.

Foto: V. Jukl
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soutézi. V dubnu se v Havifové konal pfebor
okresu Karvind STTP v kategoriich RC
modeld automobilll. Vitézstvi v kategorii RC
E vybojoval mezi osmi zG€astnénymi T. Prek.
V kategorii RC ES zvitézil T. Lipka (na snimku
vlevo) pfed L. Szostkem (vpravo vpredu).
Obéma chlapctim jesté neni ani jedenact let
a uz dokézali splinit limit I. a Il. VT. Kromé
modelafskych soutézi se chlapci z OSMT
v Havifové zGc&astfuji propagacnich vystou-
peni pfed patronatnimi kolektivy a vystupo-
vali také v Pionyrské vlastovce v Cs. televizi.
V soucasné dobé stavéji ,elektru” BMW
Turbo a pustili se uz i do ,Cudéaku”.
Popfejme jim, aby jim modelafsky elan vSem
vydrzel a aby i v budoucnosti dosahovali
péknych vysledkd.
Ing. Z. Szostek
Foto: J. TurSner

m LMK 243. ZO Svazarmu
Chemoprojekt Praha

oslavil letos 1. €ervna jiz rok své existence.

Modelari

Cinnost Modelafského klubu AMK Svazar-
mu VySkov 3 pfi Vysoké vojenské Skole PV
LS se datuje od roku 1977. Zajem d&lend
tehdejsiho klubu raketovych modelafd, ktery
vedl ing. Jan Hoch, se rozs§ifil i na dalsi
odbornosti; ze zacatku na kategorie upouta-
nych modelll, které propagovali kpt. ing.
Drahomir Mika a mjr. Zdenék BuS. S jidlem
roste chut, atak se ¢lenové klubu brzy zacali
vénovat také volnym modeldim kategorie F1A
a F1B. Postupné se zacali zuCastfovat
i leteckomodelafskych soutézi, pofadanych
v CSLA. K titulim pfebornika CSLA
v raketovém modelarstvi, které v roce 1977
ziskali posluchaci Mura a Kovac, zanedlouho
pribyly dal$i. ZaslouZil se o né instruktor
klubu Miroslav Kusala, ktery v pribéhu
nékolika let dosahl na celoarmédnich letec-
komodelafskych soutézich trojndsobného
vitézstvi v kategorii F1B.

V soucasné dobé se pfi nedostatku klasic-
kého modelafského materialu €lenové klubu
snazi hledat ndhradu v polystyrénu a skel-
nych laminatech. Zabyvaji se pfevazné RC
modely, €ast se jich vSak vénuje také stavbé
plastikovych modelll, kde se zamé&fuji na
letouny &s. pilotd z 2. svétové valky a na
stavbu maket bojové techniky, které pak
slouzi i pfi vyuce posluchacd.
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Za tu kratkou dobu stacili jeho dva instruktofi
pfipravit dvacet zak( ve véku 7 az 15 let
k GCasti na Prazské lize hazedel a dalSich
soutézich kategorie H. Na téchto soutézich
dokazalo Sestnact zaka splnit limit Ill. VT. Pro
letni sezénu si mladi adepti modelarského
femesla pfipravili celou letku 3kolnich mode-
I& s motory na oxid uhli¢ity a doufaji, Ze
budou Uspésni i v této kategorii.

Aktivita déti je nejlepsi odménou matefské
4002/243. zé&kladni organizaci Svazarmu
Chemoprojekt, jejiz soucasti leteckomode-
lafsky klub je. Nebyt velkého pochopeni
vyboru ZO a vedeni Chemoprojektu, které
zajistily potfebné mistnosti vcetné zaklad-
niho vybaveni, a obétavé brigadnické pomo-
ci fady svazarmovcl z jinych odbornosti,
nebyl by klub viibec vznikl. Na jeho zalozeni
a Uspésné cinnosti ma velky podil i komise
branné vychovy Chemoprojektu, kterd se
v praxi snaZzi naplnit dohodu mezi CUV
Svazarmu a ministerstvem prlimyslu CSR
o plnéni usneseni UV KSC o jednotném
systému branné vychovy obyvatelstva.

VP

v armadeé

Prestoze je ¢innost klubu spjata samozrej-
mé predevsim s Zivotem Skoly, neuzavira se
ani pred okolnim svétem. Jeho ¢lenové se
podileji na vychové modelafského dorostu
v krouzZku mlédeze pfi Z§ KG v Dédicich.
Kone&né&, valna ¢&ast frekventantl tohoto
krouzku se rekrutuje z déti vojakl z povolani.

Dnes ma klub asi dvacet pét ¢lend, z toho
je dvacet posluchaci a pét vojakd z povolani;
do krouzku dochazi deset déti ve véku do
patnacti let. Clenska zékladna klubu je
ovSem dosti kolisava, ale to uz je dano
charakterem 3$koly. Dluzno zdlraznit, ze
vedeni Skoly vytvafi modelafim vyborné
podminky pro jejich préaci. Diky péci nacel-
nika klubu pplk. Janka je klub dostate¢né
zasoben potfebnym materidlem a disponuje
i dobfe vybavenou dilnou. VySkovsti vojaci
také Gzce spolupracuji s oddélenim zajmové
¢innosti UDA v Praze, odkud jsou zasobovani
modelafskymi publikacemi i plany fady Mo-
delar.

Dobré zazemi a neutuchajici aktivita ¢lend
klubu jsou z&rukou toho, Ze jejich &innost
bude Uspésna i v budoucnosti.

Antonin Rychlik

Portrét

meésice:

Ing. Jaroslav
Matl

Do Svazarmu vstoupil v roce 1953.
Tehdy se ovSem vénoval branné pfi-
pravé mladeze ptedvojenského véku
a stfelectvi. A jak je u néj chvalnym
zvykem pfi vSem, co dél& — naplno,
takze uz v kratké dobé& byl za své
vysledky vyhodnocen jako vzorny cvici-
tel. Vychoval fadu brancl, pozdégji
vzornych a vyteénych vojaka.

V Sedesatych létech jeho aktivitu na
¢as utlumilo studium vysoké Skoly,
kterou absolvoval pfi zaméstnani. In-
koust na inZenyrském diplomu mu v3ak
jesSté nestacil pofadné oschnout a Jar-
da Matl se znovu zacal angaZovat ve
svazarmovském hnuti. Tentokrat ale
své zkuSenosti vlozil do odbornosti
lodniho modeléafstvi. Prudky rozvoj mo-
delafstvi v Jihomoravském kraji na
zaCatku sedmdesatych let vyZzadoval
pomoc zapalenych svazarmovcd, a tak
Jarda se stejnym elanem, s jakym se
v minulosti vénoval vychové brancl,
zacal pracovat nejen ve vyboru ZO
Svazarmu KLM Neptun Brno, ale
i v M&V Svazarmu v Brné a v radé
modelafstvi Jihomoravského kraje, je-
jimz mistopfedsedou je uz po tfi
funkéni obdobi.

Zdravotni stav ing. Maéatlovi bohuzel
nedovoluje, aby s modely sam aktivné
soutézil, nicméné na soutézich se s nim
stejné potkate. Postupné totiz absolvo-
val Skoleni rozhod¢ich na vSech stup-
nich; dnes je Uustfednim rozhod¢&im
prvni tfidy a tfeba mistrovstvi CSSR si
bez jeho UC€asti ani nelze pfFedstavit.
Pod jeho dohledem a s jeho pomoci
vyrostla fada vybornych lodnich mode-
laft nejen v Brné, ale v celém Jihomo-
ravském kraji.

Nejlépe se citi, jak sam Fik&, v tempu
Zivota, tedy tam, kde se néco déje.
Zivého, nelnavného, stale vyvijejiciho
iniciativu, tak ho znaji lodni modelafi od
Chebu az po KoSice. A nejen lodni
modeléafi, jeho prace ve Vyzkumném
Gstavu stavebnich strojd je spjata
s kolektivem, kterému bylo v roce 1969
udéleno vysoké statni vyznamenani Za
zasluhy o vystavbu, a podilel se i na
fadé vyrobkd, ocenénych zlatymi me-
dailemi ze strojirenskych veletrhd.

¢innost ing. Jaroslava Méatla v bran-
né organizaci byla ocenéna fadou
vyznamenani, z nichz posledni, Za
brannou vychovu Il. stupné, obdrzel
pravé v téchto dnech, u pfilezitosti
vyznamného Zivotniho jubilea. Dne
10. ¢ervence totiz oslavi padesaté naro-
zeniny.

Pfejeme ing. Matlovi, aby mu zdravi,
Zivotni eldn a chut do prace vydrzely
i v dalSich létech.



m Vyvrcholenim sezény upouta-
nych modelafl v sudych létech
byva mistrovstvi svéta. Letos se
uskute¢ni Y Massachusetts
v USA. V modelafském tisku se
uz objevily zpravy o nominaci jednotli-
vych druzstev. Kvalifikaci americkych
modelafl v kategorii F2C absolvovalo
Sest tymO uz v fijnu lofiského roku.
Zfejmé i tak velky stat, jakym je USA,
ma v této kategorii problémy s masovo-
sti, a tak se létalo ne podle pravidel FAl,
ale na tfi nejlepsi Casy ze Sesti startd.
VS8ichni zucastnéni pouzili domécich
motord Nelson s nadrzi o objemu
7 cm3. NejlepSiho ¢asu 3:31 doséhl tym
Allbritton-Perkins.
m Nominac¢ni soutéZz v kategorii F2C
probéhla také ve Velké Britanii. Létalo
se jiz s nadrzi o objemu 5cm3, a tak
dosazené casy nebyly nejlepsi. V pra-
menu, z kterého ¢erpam, se neuvadi,
kolik tymd se zucastnilo, ale podle
otisténych vysledkd je mozné, Ze byly
jen Ctyfi. V kategorii F2B se britské
nominac¢ni soutéZze zuUcastnilo devét
akrobatli. VSichni méli své modely
vybaveny dnes jiz béZnymi motory ,,.45
az .60" (6,5 az 10 cm3), az na Eifflaen-
dera, jemuz stacil PAW .20. Kvalifikova-
li se Draper, Robinson a Coates.
m Znama firma Cipolla uvedla na trh
nové motory Master TR Diesel MK Il
Maji zesileny klikovy hFidel, Ctyfi
upeviovaci patky jsou jiz upraveny pro
obvykly zplsob montadZze do panelu.
Karburator je ,,mnohofunké&ni*, tedy
v€etné zafizeni pro plnéni nadrze
a zastaveni motoru. Novy motor Cipolla
je sice vyjimecné kvalitni, nicméné jeho
cena je rovnéz vyjime¢na — 100 brit-
skych liber.
m V kategorii rychlostnich modell se
Z4dné novinky neobjevily, jedinou za-
jimavosti je Lenzenlv zlepSovak. Po-
uziva jednolistych laminéatovych vrtuli,
u nichZ jemnou Upravou podlozek méni
v malém rozmezi stoupani.
m V posledni dobé bylo hodné vzruchu
kolem objemu nédrze tymovych mode-
IG. Letos se jiz mélo létat s nadrzemi
0 objemu 5cm3. Ale neléta! Dlvodem
je podle FAl otazka bezpecnosti.
S mensi nadrzi se rychlost modeld
nesnizi, pouze se zmensi pocet Kkol,
nalétanych po jednom tankovani.
ZmenSeni nadrze by znamenalo vice
mezipfistani, tedy vice nebezpetnych
situaci pfi soutézi. Proto honem zpét
k nadrzim o objemu 7 cm3.
m Kombataflim jeden tip pro tréninko-
vé létani bez pomocnika. Model startu-
je z pultu pod Ghlem asi 30°. Sklon
pultu se d& upravit podle rychlosti vétru
avykonu motoru. Ndbézné hrana kfidla
se opird o zarazky, které se sklopf,
jakmile je pilot na dalku uvolni. Toto
jednoduché zafizeni by jisté Slo doplnit
lkatapultem

Uprostred
letového
kruhu

m Na letisti v TuSinu prob&hl v minulém
roce jedenacty ro¢nik soutéze volnych
modeld samokfidel avrtulnikd. Soutézi-
lo se v téchto kategoriich: vétroné
(podle pravidel kategorie F1A, ale viek
pétasedmdesatimetrovou $nlirou); mo-
dely s gumovym pohonem (podle pra-
videl kategorie F1B, le¢ s Sedeséatigra-
movym svazkem); motorové modely
(obdobné jako kategorie F1C, zfejmé
vSak s delSim chodem motoru); vrtul-
niky (o pravidlech této kategorie do-
stupny podklad nic neuvadi).

V kategorii bezocasnych vétronl
zvitézil mistr svéta v kategorii A2
(dnesni F1A) z roku 1961 A. Averjanov.

ExPe

Z péti soutéznich startd ¢inil primérny
vykon jeho modelu s mimofadné Sti-
hlym  kfidlem (0o rozpéti témeér
2700 mm) 131 s. Zadné blizsi informa-
ce o Averjanovové modelu nebyly bo-
huzel zvefejnény.

V kategorii modeld s gumovym po-
honem byl nejuospé3néjsSi J. Charje
s klasickym samokfidlem s kladnou
Sipovitosti  20°. Konstruktér zvétsil
sploSnou délku" modelu, aby usnadnil
jeho sefizeni, posunutim negativnich
koncl kfidla o 25 mm dozadu. Model
o rozpéti 1710 mm dosahoval ¢asu
v prdméru 102 s.

Autor €¢lanku o soutézi Experiment L.
Bélorussov kritizuje Spatnou pfiprave-
nost soutézicich v kategorii motorovych
modell. Zatimco vitéz, spolehlivé léta-
jici O. ViSinickij, dosahl se svym pozo-
ruhodnym modelem prdméru 139 s na
jeden start, primérny &as druhého
soutéziciho v pofadi byl uz jen pouhych
32 s. Schematicky nakres vitézného
motorového samokfidla je na pfipoje-
ném obrazku: model méa zapornou
Sipovitost 20°, konce kfidla jsou pre-
krouceny do pozitivl 3°. Kfidlo ma za
letu ménitelnou geometrii  profilu,
v motorovém letu jsou klapky na
centroplanu potlaceny, v kluzu o 3°

natazeny. V posledni fazi letu pini
klapky, nastavené na uUhel 45°, funkci
determalizatoru. Kofenovy profil kfidla
pfipominé nejspiSe Clark YH. Neni bez
zajimavosti, Ze nejuspésnéjsSi (pokud
vim) motorové samokfidlo, které kro-
meé soutéze pfi MS 1961 v Leutkirch
zvitézilo v dalSich dvanécti soutéZzich,
mélo také kfidlo se zapornou Sipovito-
sti. Patfilo Némci G. Neuh&userovi.

V kategorii volnych vrtulnik( vyhral,
stejné jako v minulych ro¢&nicich,
V. Slepkov. Jeho model doséhl
priméru 147 s na jeden start.

Bylo by jisté zajimavé srovnat vykony
dosazené na soutézi Experiment s tim,

Ime nt

co dovedou bezocasé stroje naSich
modelafd. Renomovanych konstruk-
térd samokfidel mame u nas fadu:
zcela naméatkou uvadim ing. V. Hajka,
Z. Rasku, J. Mesiarika, R. Vahalu, A.
Silda, V. Sipka a omlouvam se vSem
ostatnim, jeZ jsem nejmenoval. Bohuzel
vétSina z nich uz tyto modely nestavi.
Skutecnost, Ze FAI samokfidla jako
samostatnou kategorii neuznava, jim
vzala chut. Soutézit se samokfidlem
v soutézi béznych volnych modeld,
avédomé se tak pfedem handicapovat,
dokaze jen opravdovy ,zatvrzelec".
(Neodpustim si vSak poznamku, Zze
napfiklad Svycarsky specialista Marcel
Hintermann létal s bezocasou ,A-
dvojkou" maxima z padeséatimetrové
Snlry stejné Casto jako jeho kolegové
s béznymi modely.)

Zkusme si postavit samokFidlo aspon
pro radost, a také proto, aby Kkluci
z krouzku vidéli, co ,to umi". V zahra-
ni¢i to deélaji také tak. Cas od Casu si
(s trochou nostalgie) mizeme v mode-
lafském tisku precist o soutézi samo-
kiidel tfeba v Polsku, Holandsku a také
v Sovétském svazu. Vzdyt letos tam
prob&hne soutéz Experiment uZ po
dvanécté.

Podle Krylja rodiny 3/1984 J. Spéaleny
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Kridelnik

Vrabcak

vznikl asi pfed 3esti léty, plvodné jako ,pokojovy"
model. Praxe vSak ¢asem ukazala, ie s nim Ize létat
i venku, ba dokonce za vétru. Stavba modelu je
naro€na pouze na presnost, pozadavky materialové
i Casové jsou nepatrné — i modelarsky ,louda"
model slepi ze zbytkl za dva vecery. Vrabgak upouta
nejen svym vzezienim a charakteristickymi zvuky,
které vydava za letu, ale i vykony: prototyp dosahuje
jesté dnes ¢asi okolo 30s.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti,
vSechny miry jsou v milimetrech):

Trup 1 avyztuznou listu 2 vyfizneme z tvrdé balsy
. 2z niZz zhotovime i Zebra centroplanu
3 a kofenova Zebra kfidla 4. Nab&zna a odtokova
lita i lista nosniku centroplanu jsou z balsové listy
o prifezu 2x2. Obé poloviny nabézné listy kfidia
vybrousime z bambusové Stépiny na priifez 1x1.
Na vykrese je nakreslena pouze prava polovina
kfidla, leva je zrcadlové obracena. Vyklizky 6 mezi
nabéznymi listami a kofenovymi Zebry vyfizneme
z balsy tl. 2. V&e ddkladné lepime Kanagomem.
Ocasni_plochy slepime z lit z tvrdé balsy o priifezu
1x1. Cela 7 klikového hridele vyfizneme z preklizky
tl. 1, otvory pro Kklikovy hfidel bud' provrtame, nebo
propélime podle primeéru dratu, ktery pouzijeme na
hridel. V trupu vyfizneme potfebné zérezy, ale cela
do nich zatim neviepujeme.

Na pfesném zhotoveni mechanické ¢asti modelu
zavisi Uspésny vysledek naSi prace predevsim.
Klikovy hfidel 9 ohneme z ocelové struny o priméru
0,5, zatim vSak neohybame zavésné oko. Stejnou
velikost obou klik (rameno kliky je dlouhé 11 mm)
kontrolujeme priloZzenim hfidele na milimetrovy
papir. Ojnice 10jsou z bambusové $tépiny o priifezu
1x1. QOjnitni oka délky 1 ufizneme z papirové
trubicky, svinuté na Spendliku, pfilepime je natupo
ke konclim ojnic a spoj prelepime Gzkym paskem
papiru. Oka musi byt v jedné roving, vzdalenost
jejich os je 25 mm. Paky 11 a 12 ohneme z ocelové
struny o priméru 0,5, jejich délka je 26 mm. Paku
11 nalepime zespodu na pravou polovinu kfidla tak,
aby ojnicni ¢ep sméfoval dozadu, a spoj prelepime
papirem. Paku 12 nalepime na levou polovinu kfidla,
ojni¢ni ¢ep musi sméfovat dopredu. Dbame, aby
paky byly na kidlo pfesné kolmé.

Pouzdra &epl 13, spojujicich pohyblivé Gasti
kfidla s centroplanem, nafezeme z papirové tru-
bicky, VnéjSi pouzdra nalepime na centroplan,
vnitini na pohyblivé ¢asti kfidla. Ocasni plochy
a kridlo potdhneme kondenzatorovym papirem jen
Z jedné strany (VOP i kfidlo shora).

Centroplan pfilepime na trup a &tyfmi cepy 13
z ocelové struny o prliméru 0,5 pfipojime pohyblivé
Gasti  kiidla. Zahnuté konce &epl piilepime
k centroplanu. Na klikovy hfidel nasuneme ojnice,
dva sklenéné koralky jako loZisko a ¢ela 7. Ohneme
zavésné oko, celek viepime do zafezd v trupu
a prilepime vyklizek 8 z balsy tl. 2. Volné konce ojnic
nasuneme na prislusné paky a proti vypadnuti je
zajistime nalepenim kratkych papirovych trubicek.
Mechanismus nesmi nikde zadrhavat, musi se otacet
zcela volné! Na konec trupu pfilepime VOP, SOP
a vlepime zadni zavés svazku, ohnuty z ocelové
struny o priméru 0,5. Spoj prelepime papirem.

Pohon modelu tvofi gumovy svazek o prifezu
4mm2 a délce 180. V kluzu je Vrabtak diky
..vzpaZzenym" konclim kf¥idla velmi stabilni, zavady
se neprojevi. Rozhodujici je jeho chovani v motoro-
vém letu. Svazek natacime zezadu, zpoCatku jen na
par otocek. Pozadovanou zatdcku nastavime vy-
osenim SOP. Houpe-li model, zkratime svazek nebo
model dovazime; pfi ,zakusovani" do zemé natahu-
jeme VOP.

Antonin Alfery
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Jméno ing.

Jaroslava Lnénicky je

v narodé& leteckych modelafd

pojmem. Rada z nas opatruje ve své knihovné jako oko v hlavé knihu
Letecké modelafstvi a aerodynamika, jejimz je spoluautorem, a ti, kdo ji
nevlastni, ho urgité znaji jako autora mnoha &lankl v nasem cCasopisu
a metodickych pfirué¢ek. Nikdo, kdo mél moZznostse s nim setkat osobné,
tomu asi nebude chtit véfit, ale je to tak: Letos 4. Cervna oslavil ing.
Lnénicka padeséaté narozeniny. Do dal§iho Zivota mu popfejme hodné
zdravi a osobni spokojenosti, ale také jesté spoustu zajimavych ¢&lankd.
Ten, ktery uvefejiujeme dnes, ma téma

Vrtule je jednim z velmi dlezitych
prvkd motorovych modell letadel; spo-
le€né s motorem zajiStuje dopfedny
pohyb modelu. Nejddlezitéjsi
rakteristickymi Gdaji pro vrtule jsou
predevsim primér a stoupani. Daldimi
dllezitymi Ciniteli jsou jesté tvar a pocet
listd, plocha listd, pouzity profil atd.

U motorovych modell je nejrozsife-
néjSim typem vrtule dvoulistd. Kromé
tohoto typu jsou pouzivany vrtule jed-
nolisté a obcas i vicelisté.

Podle zplsobu uchyceni listd roz-
délujeme vrtule do dvou skupin, a to
vrtule pevné a vrtule stavitelné.
U pevnych vrtuli zaujimaji listy vi&i ose
otdCeni stale stejnou polohu. U vrtuli
stavitelnych, at uz na zemi pfed star-
tem, nebo za letu, jsou listy ulozeny
oto¢né v néaboji, ktery je upevnén na
hfideli motoru.

U modell kategorie F1B a Bl je
znacné rozSifeno pouziti sklopnych
vrtuli, u nichZ jsou listy vrtule ulozeny
oto¢né podle mimobé&znych os, lezicich
v roviné kolmé k ose otaceni. Listy se
po dobé&hnuti motoru (vyto€eni gumo-
vého svazku) sklopi proti sméru letu,
¢imz se vyznamné snizi celkovy odpor
modelu. Nékdy se sklopnych vrtuli
pouziva i u kategorie F1C.

Vyskytuji se i hnaci jednotky, jejichz
vrtule nejsou pfimo pohéanény vystup-
nim hfidelem motoru, ale jsou s nim
spojeny reduktorem otacek. Otacky
téchto vrtuli jsou obvykle nizsi nez
otacky h¥idele hnaciho motoru. Sleduje
se tim predevS§im zvySeni Gc&innosti

vrtuli pouZzitych
motord.
Aerodynamické sily vznikajici na vr-
tuli  pfi jejim ota€eni lze pfirovnat
k sildm vznikajicim pFi obtékani kridla.
Vznik&4 zde vztlak, ktery z vétSi casti
vytvafi silu zvanou tah, a vznik4 také
odpor, jehoz pfevazna cast musi byt

u vysokoota€kovych

pfekonavana krouticim momentem
motoru. Témito silami je vrtule
ohybana, zkrucovana a namahana

odstfedivou silou, a pfi tom je jesté
vystavena vibracim, které zpUsobuji
Gnavu materialu, z néhoz je zhotovena,
a tak snizuji jeji Zivotnost.

Obdobné jako kfidlo mé& vrtule ve
vSech svych fezech, vyjma vymezené
stfedni C&sti, aerodynamické tvary, vy-
tvarejici pfi danych pomérech co nej-
vetsi vztlak a nejmensi odpor. Obvykle
jde o tvary mélo odliSné od béznych
profild pouzivanych na kfidlech mode-
IG. Neznamena to vsak, Ze vsechny
profily jsou vhodné pro vSechny vrtule
bez ohledu na jejich pouzivani v rlz-
nych podminkach. Na obrazku 1 jsou
znazornény tfi nejpouzivanéjSi druhy
profild vrtule. Je to profil s rovnou
spodni stranou (la), profil dvojvyduty
s malym prohnutim (1b) a konecné
profil soumérny (1c). Profily s vypuklou
spodni stranou (Id) jsou malo vhodné,
vyjma snad halovych modell, protoze
maji pfi nizSich soucinitelich vztlaku, pfi
kterych vrtule pracuji, vétSi odpor.

Vztlak vyvozovany vrtuli plsobi kol-
mo na smeér nabihajiciho proudu vzdu-
chu; jeho vysledkem je sila, ktera

zajiStuje postupny (dopfedny) pohyb
modelu. Odpor plsobi ve sméru prou-
du vzduchu nabihajiciho na vrtuli
a k pfekonani jeho slozky, promitnuté
do roviny otaceni vrtule, je tfeba vyna-
lozit urgity vykon. Odpor listd vrtule
plsobi na uréitém rameni od osy
otd€eni a jeho slozka tak vytvafi mo-
ment, ktery je pFfekonan krouticim
momentem motoru. Proto je dUlezité
znat nejen prdbé&h vykonu motoru
v zavislosti na otackach, ale i pribéh
jeho krouticiho momentu, chceme-li
zvolit, nebo dokonce sami navrhnout
spravnou vrtuli.

| kdyz vrtuli Ize z hlediska funkce
srovnat s kfidlem, vykonava pfi letu
modelu  slozitéjsi pohyb.  Vrtule,
umisténad na hfideli motoru vykonava
otacivy pohyb a spolecné s mode-
lem pak jeSté pohyb postupny. Jeji
vysledny pohyb se tedy sklad& z téchto
dvou pohybd.

Rychlost otad¢ivého pohybu je dana
ustalenymi provoznimi otd€kami moto-
ru. Je zAavisld pfedevsim na velikosti
odporu vytvafeného vrtuli. Rychlost
postupného pohybu zavisi zejména na



vykonu motoru. To znamenda, Ze pfi
jakékoliv zméné otadc¢ek motoru se pfi
stejné vrtuli zméni i rychlost postup-
ného pohybu. Tato rychlost je pfitom
samozfejmé omezena maximalnim do-
sazitelnym vykonem motoru. Zména
rychlosti ota€ivého pohybu, tj. nejcas-
téji pokles poctu otadcek, znamena
nejen pfimé sniZzeni vykonu motoru, ale
izmenSeni celkového vykonu soustavy
motor-vrtule vlivem zmény pomérd pfi
obtékani listl vrtule, a tim jeji zhor3e-
nou funkci. U skute€nych letadel jsou
proto pouzivany vrtule automaticky sta-
vitelné pro okamzitou rychlost letu
a otdcky motoru.

Velikost prdméru vrtule vychazi
z charakteristik pouzitého motoru, tedy
z otaCek, vykonu a krouticiho momen-
tu. V zavislosti na tom je volena i plocha
vrtulovych listd. Tvar listd Ize volit
celkem nezavisle na charakteristikach
motoru.

Zcela zavislé na otackach, rychlosti
letu a odpovidajicim vykonu motoru je
stoupani vrtule. Jestlize primeér vrtule,
plochu a tvar listd je mozné volit
v urCitém rozmezi, pak spravna hodno-
ta stoupani vrtule je pouze jedina,
anebo je rozmezi, v némz se pohybuje,
velmi Gzké.

Podle pribé&hu hodnot stoupani po
délce listu (od stfedu vrtule k jeho
konci) jsou vrtule fazeny do dvou
skupin: vrtule se stdlym nebo promén-
nym stoupanim.

Co vlastné je to stoupani, na néz se
stale odvolavame? Je to vzdéalenost (u
nds pro modelafské vrtule udavéna
v milimetrech) ve sméru osy otaceni,
o kterou postoupi celd vrtule za jednu

ZAVISLOST STOUPANI VRTULE NA OTACKACH
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otdCku. Vzhledem k vyslednému acin-
ku sil pdsobicich na vrtulovém listu je
vrtule se stalym stoupanim dostatec¢né
charakterizovana, jestlize je uveden jeji
celkovy primér a stoupani v 75 %
jejtho poloméru. Jde o stoupani geo-
metrické. Na obr. 2 a 3 je zndzornéno
tzv. efektivni stoupani vrtule, které
udavéa skute€ny posun vrtule za jednu
otacku pfi dané rychlosti letu. Pro
n pocet otatek za sekundu av rychlost

letu modelu v m/s bude efektivni
stoupéni Het= Toto stoupani je

vzdy mensSi nez geometrické stoupani
vrtule vyvozujici tah.

V-postupné

Pfi popisu vlastnosti vrtule se po-
uzivd pomérného efektivniho stoupant,
oznatovaného M» které je nazyvano
rychlostnim pomérem a udava zavislost
rychlosti letu v na otackach

n a priméru vrtule D: X=

n.D

Odvodime-li v zavislosti na otackéach
a jim odpovidajicimu vykonu motoru
rychlost letu, pak jsme schopni urcit
pomérné kratkym vypoétem pribéh
Ghld nastaveni po celé délce listu.
Postupujeme tak, Ze ve zvolenych
vzdéalenostech od stfedu vrtule urcuje-

(Pokracovani na str. 8)

rychlost (rychlost letu)

V-vysledné rychlost otacejici se vrtule

na leticim modelu

Obr
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Vrtule

(Dokonceni ze str. 7)

me obvodovou a postupnou rychlost,
zjejich poméru Ghel nastaveni B a z néj
pak stoupani (obr. 2). K témto Gdajam,
které odpovidaji vrtuli se stalym stou-
panim, miZeme podle zkuSenosti pfi-
¢ist stalé nebo proménné hodnoty ahll
nabéhu a v jednotlivych Ffezech. Tak
ziskdme konecné (daje pro vrtuli se
stalym nebo s proménnym stoupanim,
které dopIlnime navrhem délky a tvaru
listd.

Pfi hodnoceni Gdaji o stoupani vrtu-
le plati z&sada, Ze kazdé hodnoté
postupného pohybu (rychlosti letu) od-
povid& tim vy8si hodnota stoupani, ¢im
jsou otacky vrtule nizsi, a naopak. Pro
bliz§i pochopeni pojmu stoupani pfipo-
menme jeSté, Ze v ose otaceni vrtule je
Ghel nastaveni listd 90°. Smérem ke
koncdm listd se Ghel nastavenizmensu-
je, takZze pro vrtuli o nekonec¢ném
prdméru by Ghel nastaveni na okrajich
listd byl roven nule (nikoliv v8ak uhel
nabéhu). Obvodové a postupné rychlo-
sti a Uhly postupu a ndb&hu na otacejici
se vrtuli jsou znadzornény na obr. 2.

Na obr. 2 jsou zjednoduSené zné&zor-
nény slozky rychlosti pohybu otacivého
u a rychlosti postupného pohybu v ve
zvoleném fFezu listu vrtule na poloméru
r. Jestlize otadtky poklesnou, snizi se
jak vykon motoru, atim irychlost letu v,
tak i rychlost otac¢ivého pohybu u, a list
je obtékan pfi jiném Ghlu nabéhu 'a.
Zméni se vztlak i odpor vyvozované
vrtuli, kterd jiz nepracuje v plvodnich
podminkach: snizi se jeji ucinnost
a vykon motoru neni vyuZit optimalné.

Na obr. 4, 5 a 6 jsou znézornény
z4vislosti stoupéni vrtule na otackach
a rychlosti letu pro rlzné kategorie.
Diagramy byly sestrojeny pfi obecné
platnych pomérech pro nejuzivanéjsi

Obr. 6
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provozni podminky uvedenych katego-
ril. Jde o hodnoty efektivnich stoupéni.

Z diagraml nelze urcit prdmér vrtule
atvar a plochu listd. Je mozné stanovit
je vypoctem, ten by vSak byl pomérné
zdlouhavy a v pfipadé neznalosti zavi-
slosti prib&hu vykonu a krouticiho
momentu na otd€kadch motoru praktic-
ky bezcenny. Jednodussi je postup, pfi
némz pro pfedpokladany vykon motoru
zvolime tvar listu a prdmér vrtule (radéji
vétsi, listy je pak mozné zkratit) statis-
tickym zpracovanim dostupnych Gdajd
o stoupani, prdméru a tvaru listd
pouzivanych vrtuli. Pak pro uvazované
provozni podminky (otacky motoru
a pfedpokladanou rychlost letu) uréime
stoupani z patficného diagramu.

Nutno podotknout, Ze v odhadu ry-
chlosti letu se mlZeme podstatné
zmylit. Rychlost letu, ktera pfimo zavisi
na vykonu motoru, stanovime
vypoctem. Chceme-li dosahnout co
nejlepSiho vysledku, je nutné vypocitat
aerodynamické charakteristiky mode-
lu, nejsou-li po ruce udaje o modelu
srovnatelném. U upoutanych modell
musime navic znat i odpor poutacich
lanek.

Jako kazdy jiny mechanicky prvek
nepracuje ani vrtule se 100% Uucinno-
sti. Uginnost velmi dobré vrtule je 70 aZ
75 %, tzn. ze vykon pfejimany vrtuli na
hfideli motoru je vyuZzit nejvySe ze ftfi
Ctvrtin. Hodnota ucinnosti vrtule je
o tolik menSi, o kolik vice energie se
spotfebuje na urychleni, zkrouceni
a tfeni proudu vzduchu prochéazejiciho
vrtuli. Pfi posuzovani vykonu potfeb-
ného k pohonu modelu nemdzeme
u¢innost vrtule zanedbat. Vykon moto-
ru, potfebny k dosazeni pfedpoklada-
ného vykonu modelu, je podilem vyko-
nu potfebného k pohonu modelu
a ucinnosti vrtule.

Vrtule se zhotovuji ze dfeva (buk,
habr, balsa), plastickych hmot (nylon)
anebo z kombinace viaken (sklo, karbi-
dy lehkych kovi) a pryskyfic (polyester,

Modela C02
v NSR

Motory Modela CO2 u nas doznaly
znacného rozs$ifeni, o ¢emZ nejlépe svédci
poéty ucastnikd dosavadnich ro¢nik Memo-
rialu Jifiho Smoly i daldich soutézi modell
pohanénych oxidem uhli¢éitym. O tom, Ze
s nimi létaji i v zahrani¢i (prodavaji se
napfiklad ve Velké Britanii), jsme sice védél,
netusili jsme v8ak, Ze v NSR ziskaji takovou
oblibu, aby pro modely pohanéné témito
motory byla navrZena pravidla a poradaly se
s nimi soutéze.

Modelafsky klub v Aachen pofada v zafi
letodniho roku prvni soutéz modell po-
hanénych motory na C02 Ve zdlvodnéni,
pro€ modely na C02 uvadéji vyhlaSovatelé,
Ze k mySlence navrhnout novou kategorii je
pfivedly pravé zkuSenosti s motorem Modela
CO02 jenz se jim podafilo ziskat z CSSR. Mezi
pfednosti tohoto druhu pohonu pocitaji:
nehlu¢nost, bezpe€nost a Cistotu provozu,
nendarocnost na dalSi pomocna zafizeni (star-
tér motoru, gumiprak atp.) a nizkou cenu
motoru i malé provozni néaklady. ProtoZze
podle jimi navrhovanych pravidel smi mit
motor zdvihovy objem 0,27 cm3 (a tuto
podminku pry pfi dostupné cené spliuje jen
motor Modela C02) a nesmi se nijak upravo-

epoxid atp.). Kovy nejsou povoleny
z bezpec&nostnich ddvodul.
Zhotoveni vrtule nalezi mezi nej-

naro¢néjsi modelafské prace, praktic-

ky srovnatelné s profesionalni ¢innosti.

Pokud jsme natolik pokro€ili modeléfi,

Ze se pro amatérské zhotoveni vrtule

rozhodneme, dodrzujeme nésledujici

postup:

m Vrtuli navrhujeme na zékladé dosta-
te€ného mnozstvi statisticky zpraco-
vanych seriéznich informaci.

m SeZeneme potfebny kvalitni material.

m Zhotovime, nebo vypdjéime si co
mozna nejpfesnéjsi pomulcku k mé-
feni stoupani a pfipravek k vyvazeni
vrtule.

m Pfipravime vS8echno potfebné nafadi:
tvarové noze nebo struhaky (rasple),
specialni smirkové brousky, alespon
tfi druhy brusného papiru a pfipravek
pro uchyceni vrtule pfFi jejim opraco-
Vavani.

m V prib&hu zhotovovani vrtule kontro-
lujeme nékolikrat stoupani.

m Pfi zhotovovéani polotovaru pracuje-
me s presnosti do 0,2 mm, jestlize
pracujeme na vrtuli o priméru do
200 mm, a s pfesnosti do 0,4 mm,
jestlize zhotovujeme vrtuli vétsi.

V z&véru tohoto velmi stru¢ného
pojednani zdlraznéme, Ze vrtule je
zrovna tak dllezita jako kfidlo nebo
motor, u upoutanych modeld dokonce
dilezitéjsi nez kiidlo. Chceme-li dosah-
nout co nejlepsich vysledkd, nevysta-
¢ime s vrtulemi zakoupenymi v obcho-
dé, které nevynikaji pfiliSnou kvalitou
opracovani a tdaje na nich uvadéné se
¢asto znac€né liSi od skutecnosti.

vat, soudi, Zze i hodnoceni bude spravedli-
véjSi. V neposledni Fadé pak aachensti
modelafi zdlrazfiuji vhodnost motoru pro
mladez, ale i moznost konstrukéniho vyZiti
pokrocilych modelafl. Vedle kategorie Al by
pry pravé modely na C02 mély pfrispét k
dalsimu rozvoji volnych modeld. Za jediny
nedostatek  povazZuji, Ze motory na
C 02 mohou byt pouZzity pouze za teploty od
10 do 25°C (podle naSich zkuSenosti vSak
horni mez mlze byt o dost vy3si).

Navrhované stavebni a soutézni pravidla
jsou jednoducha: Hmotnost a nosna plocha
modelu bez omezeni, motor o zdvihovém
objemu 0,27 cm3. Motor, nadrz a prfvodni
trubky nesméji byt upravovany. Vrtule mdze
byt libovolnd. Doba Chodu motoru neni
omezena. Létd se 7 soutéznich kol (za
nepfiznivého pocasi minimalné 4 kola)
s letovym maximem 180 s. Soutéz se mize
uskute€nit jen za teploty od 10 do 25 °C.
Kazdy U€astnik musi pfed zacatkem soutéze
odevzdat 10 napini (bombicek) s C02. Pred
startem mu Casoméfici vydaji vzdy 1 napln.
Tim je zfejmé vylou¢eno pfipadné ,posilo-
vani" bombi¢ek. Model musi odstartovat
v prib&hu pracovniho &asu, ktery vsak
v navrhu neni blize stanoven.

Ze bychom se v budoucnosti dockali se
,Sifonadky" mezinarodnich soutézi?
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Vetron
kategorie Al
HUKVAK

je univerzalni model, ktery se osvédcil na
mnoha modelafskych soutézich. PFi dobfe
zvladnuté technice krouzivého vleku a vystre-
leni se jeho vykony bez vlivu termickych
proudu pohybuji okolo 115 s.

POPIS MODELU:

Trup ma hlavici z lipy tl. 10 mm oboustran-
né polepenou balsou tl. 3 mm az za odtoko-
vou hranu kfidla. Nosnik ocasnich ploch tvofi
laminatova dutd kuzelova Cast rybafského
prutu. Zebra centroplanu jsou vyfiznuta
z preklizky tl. 2 mm. Po vybrouSeni je trup
trikrat tmelen smési ¢irého nitrolaku a dét-
ského zasypu Sypsi a nakonec Sestkrat
stiikdn  bilym nitroemailem. Po kazdém
stfikani je povrch jemné prebrousen; posled-
ni vrstva barvy je leSténa do vysokého lesku.

Kfidlo je dvoudilné; obé& poloviny se
nasouvaji na dva spojovaci draty z ocelové
pletaci jehlice o pradméru 2,5 mm. V kfidle
jsou spojovaci draty vedeny v trubkach,
stocenych z papirové hnédé lepici pasky.

Zebra kfidla jsou z balsy tl. 2 mm, tfi
kofenova pak z preklizky tl. 2 mm. V misté
lomeni u$i jsou Zebra z balsy tl. 5mm
a sbrouSena do patficného Ukosu. USi jsou
k stfednim castem pfilepeny natupo.

Hlavni nosnik je ve stfednich Ccastech
kFidla slepen Epoxy 1200 ze dvou smrkovych
list o prlifezu 5x2 mm, mezi nimiz je vioZzena
skelna tkanina (Ize pouzit i monofil). Stejnym
zplsobem je ze dvou smrkovych list
0 priifezu 3x1,5 mm zhotoven i pomocny
nosnik. V uSich je hlavni nosnik tvofen
smrkovou listou o prifezu 5x4 mm, plynule
se zten&ujici na prlifez 4x3 mm na Konci.
Pomocny nosnik ze smrkové listy o prlfezu
3x3 mm se ztentuje na prifez 2x2 mm.
Spodni €ast nabézné listy je lipova, horni
Cast balsova. Odtokova liSta je balsova.

Hotova kostra kfidla je dvakrat lakovana
¢irym nitrolakem a jemné prebrousena.
Stfedni Casti kfidla jsou zespodu potazeny
monofilem, shora tlustym Modelspanem; usi
jsou celé potazeny tenkym Modelspanem.
Potah je Ctyfikrat lakovan napinacim a tfikrat
vrchnim lesklym nitrolakem. Kazda vrstva
laku je po dokonalém zaschnuti lehce pfe-
brouSena. Ve vzdalenosti 6 a 11 mm od
nabézné hrany jsou prilakovany dvé chirur-
gické nité, tvofici dvojity turbulator. Nakonec
je kridlo pFestflkano €irym lakem Pragosorb
ve spreji.

Vodorovna ocasni plocha je celobalsova.
Zebra maji tlouStku 1mm, koncova 5 mm
a stfedni 2 mm. Nabézna lista ma prafez
4x4 mm, odtokova 2x13 mm. Nosnik tvofi
dveé listy o prifezu 4x2 mm. VOP je potazena
tenkym Modelspanem, dvakrat lakovana na-
pinacim a dvakrat vrchnim lesklym lakem.

Svisla ocasni plocha je vybrouSena z lehké
balsy tl. 2 mm, nékolikrat lakovana vrchnim
lesklym lakem a po kazdém néatéru jemné
pfebrouSena. K trupu je pfilepena natupo.
Smérovka je ke kylovce pfiSita pevnou niti.

Sefizeni modelu je 3,5°. Konce usi jsou
prekrouceny do negativu 4 mm, na pravé
stfedni ¢éasti kfidla je pozitiv 3 mm. Té&zisté je
vzdaleno 66 mm od nabézné hrany. Model je
vybaven dnes jiz béznym hackem pro krouzi-
vy vlek, ktery ma hlavni nosnou ¢ast vypilo-
vanou, slepenou a snytovanou ze tfi Casti
z duralového plechu tl. 2 mm. Ke zhotoveni
hacku neni nutné pouZzit soustruhu, postaci
jen bézné modelafské naradi.

Vaznym zajemclm mohu vykres modelu
1hacku poskytnout ve skutecné velikosti.

Vojtéch Zima
MoK Tatra Kopfivnice
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Model na motor
Modela C02

pro rekreacni
letani

Konstrukce:
Ing. Antonin Alfery

Filip je urCen pro majitele motoru
Modela CO& ktefi si chtéji postavit
model podobny skute€¢nému letounu,
ktery by byl stavebné nenéaroény a mél
pfitom dobré letové vlastnosti. Pfijeho
konstrukci byl bran ohled i na dosta-
te¢nou odolnost v0i&i poskozeni pfi
b&Zném létani, coz — jak praxe ukazuje
— byva u modell pohanénych motory
na C02problém &asto podcernovany.

Model je pfevadzné balsovy, jen moto-
rova pfepazka a ulozné desky podvoz-
ku jsou zhotoveny z preklizky.

Trup je klasické pflhradové kon-
strukce aZz na pfedni cast, ktera je
z pevnostnich dlvodl slepena z dild
z plné balsy. Motor s nadrzi pohonného
plynu je uloZen v této robustnéjsi ¢asti.
Podvozek je klasicky dvoukolovy, dopl-
nény zadovou ostruhou vybavenou ko-
lem. UmoZiuje modelu bezpeény vzlet
se zemé za predpokladu, Ze vzletova
plocha m& dostate€né rovny povrch.

KFidlo je moZné stavét dvéma zpuUso-
by. Znamym a hojné pouzivanym
zplsobem je stavba z podélnych list
a klasickych zeber, vyfiznutych z plné
balsy. Méné rozSifen4 metoda, ktera se
v8ak na malych modelech v praxi
vyte€né osvédcila, je stavba kfidla
z podélnych list a zebrovych list, vyfe-
zdvanych z balsového prkénka podle
Sablony. Obé varianty jsou na vykrese
zakresleny.

10

Ocasni plochy. Stabilizator a kylovka
s profilem rovné desky se zaoblenymi
nabéznymi hranami jsou slepeny
z balsovych list. ,Kormidla", ktera
samozfejmé nejsou funk&éni, jsou vy-
brouSena z pIlné balsy do klinovitého
profilu.

Potah. Prototyp modelu byl potazen
sovétskym papirem Mikalenta. Barev-
né dopliky a napisy byly vyfiznuty
z tenkého Modelspanu a na model
pfilakovany. Kabina je pouze naznace-
na barevnym papirem.

Létani. Diky své koncepci je Filip
model ,hodny" a pfi zalétavani se od
pocéatku choval velmi dobfe. ZkuSebné
byl vybaven ijednopovelovou RC sou-
pravou, ovladajici smérovku. Nutnym
pfedpokladem pro tuto Gpravu ovSem
je, Ze startovni hmotnost modelu ne-
pfesadhne 130 g. Pro létani, at uz s RC

Stavebni planek ve skutecné
velikosti (1 list formatu A1l)
s Uplnym stavebnim popisem
vyjde pod Ccislem 108 v Fadé
plankd Modelaf

Néazev: Filip

Konstrukce: Ing. Antonin Alfery

Typ: model pro re-
kreacni létani

Rozpéti: 700 mm

Délka: 543 mm

Hmotnost: 9049

KFidlo:

plocha 8,18 dm2

profil vlastni

hlavni materiél balsa

Ocasni plochy:

plocha VOP 2,70 dm2

profil soumérny

hlavni material balsa

Trup:

hlavni material balsa

Doporuceny Modela C02

motor:

soupravou nebo bez ni, Ize doporucit
ndhradu vrtule dodavané v kompletu
motoru Modela CO02 plastikovou vrtuli
o prdméru 200 mm pro pohon gumo-
vym svazkem, vyrabé&nou v. d. Igra. Jeji
GUprava spociva jen v odfiznuti zaradzky
a prevrtani otvoru. | s pdvodni vrtuli
Modela v3ak Filip létd velmi dobfe
a svymi vykony jisté kazdého uspokoji.

Hlavni material

Balsa (prkénka o rozmérech 70 x 1000)

ti. 2 — 1ks; tl. 3 — 1ks;
t. 4 — 1ks; tl. 5 —
7 — 50 x 60.

Pfeklizka tl. 1,2 az 1,5 — 50 x 50.

Ocelovy drat ¢ 0,5 — dl. 50; ¢ 0,8 — dl.
80; 0 1,2 az 1,5 - dl. 300.

Plastikova kola 234 —
— 1ks.

Vrtule plastikova Igra @ 200 — 1 ks.

Motor Modela C02 — 1 ks.

Lepidlo acetonové (Kanagon) — 1 tuba.

Potahovy papir Mikalenta — 1 arch;

Modelspan — barevné odfezky.

Nitrolak ciry lepici — 20 g; napinaci
— 20 g; fedidlo — 50 g.

30 x 130; tl.

2ks; 220
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m Vysila¢ Futaba FP-T7 MAG
(souprava prodavanad PZO Tu-
zex) pfi napajeni osmi NiCd
¢lanky pfili§ vyzafrenym vf vyko-
nem neoplyva a jen diky sku-
te¢né citlivému pfrijimac¢i méa souprava
(pfi spravném naladéni) uvadény do-
sah 500 m na zemi. Dlvod je celkem
jasny: Tato souprava levnéjsi cenové
kategorie mUlze byt alternativné na-
pajena také osmi suchymi tuzkovymi
¢lanky. Cerstvé suché c¢lanky davaji
kolem 13V, a tak ukazuje kontrolni
meéfi¢ sily pole mnohem vétsi vyzareny
vykon. To je pochopitelné, protoze
vykon stoupa se C&tvercem pfirlstku
napéti. Pocitdme-li na jeden NiCd
¢lanek v uzite€né ¢asti vybijeci charak-
teristiky 1,25V, pak osm ¢&lankd dava
jen 10V a rozdil 3V dava vykonovy
rozdil pfiblizné 60 % proti plvodnimu
vykonu! Jisté, sila pole vysilate klesa
rovnéz pfiblizné se €tvercem vzdaleno-
sti a zvySenim napéti nedosahneme
tedy o 60 % vy38i dosah, ale pfirlstek
vykonu vysilace urcité zvysi dosah
a spolehlivost funkce soupravy zejmé-
kach. VyS8§i napajeci napéti tedy neni
na $kodu a vdem majiteldm doporuduji
zvétsit pocéet NiCd ¢&lankd na devét az
deset. Dva dalsi ¢lanky se daji umistit
na vnitfni strané zadniho vika vysilace
— pokud si na podobnou Udpravu
netroufate sami, poradte se se zkuSe-
néjsim kolegou.
m LetoSni sportovni sezéna je pro
kategorii F3A urcitou premiérou zejmé-
na z toho ddvodu, Ze se zasadné& méni
charakter soutézni sestavy. Bude za-
jimavé, jak se naSi i zahrani¢ni repre-
zentanti dokazi se zménénymi podmin-
kami vyrovnat. V tomto roce by naSe
reprezentaéni druzstvo ve sloZeni ing.
Mikulec, J. Cerha, A. Zedek (n&hrad-
nikem je V. Volf), mélo startovat kromé
mezinarodni soutéZe v Bratislavé také
na mezinarodni soutézi v Madarsku.
V poslednich asi deseti létech se nasi
reprezentanti stale drzeli mezi Spickou
modelafl socialistickych zemi a bylo by
dobré, kdyby si tento vykonnostni stan-
dard udrzeli i nadéle.
m Cervnova Velka cena Modely v kate-
goriich RC-P a hlavné pak v mezi-
narodni kategorii F3D by méla byt letos
opét dukladnou provérkou pfipravy
nasich reprezentantd. Pokud vyjdou
vSechny Gstni i pisemné pfisliby, méla
by byt mezinarodni ucast jeSté lepSi
nezv lofiském roce. Velkad cena Modely
se stava skutecnym modelafskym svat-
kem ¢&i pouti — vyjde-li letos pocasi,
bude jisté rekordni i uéast divakd. Ve
svétle téchto skute¢nosti je nepfijem-
nym stinem budoucnost meélnického
letiSté, pfi jehoz rekonstrukci zatim
zadnéa ze zodpovédnych organizaci ne-
chce brat zfetel na jeho modelarské
vyuzivani.. .

Ing. JIRI HAVEL

Motorizace
svahoveého
veétroné
F3F

Na zacatku nasi lofiské modelafské dovo-
lené na Rané bylo obdobi, kdy vitr se ne a ne
rozfoukat. -Skoky do termiky se svahovymi
vétroni, které po kratSi ¢i delSi dobé kongily
pfistanim na Upati Rané, nas posléze presta-
ly bavit, nebot v letnim Z&ru se na kopec
neSlape dobfe. Rozhodli jsme se tedy nase
vétrong alespofi provizorné motorizovat. Ca-
stecné Slo také o to, kdo bude mit pravdu
— zda optimisté, ktefi tvrdili, Ze motor MVVS
2,5 GF pomérné tézké, ale aerodynamicky
jemné svahové modely udrzi ve vzduchu bez
problém, & pesimisté, ktefi se obavali, Ze to
bude v nejlepSim pfipadé létani o nervy tak
metr nad zemi. Zvitézili ti prvni: s modelem
0 hmotnosti do 3,5kg je mozZné létat
1z&kladni akrobacii (vykruty, s malym ,roz-
jezdem" pfemet atp.). Pylon s motorem jsme
zkous$eli na tfech rliznych vétronich o hmot-
nosti 3 az 4 kg a velmi se nam osvédgil jako
oziveni jiz nudného létani a hlavné padani
Vv termice.

Pylon je z polotvrdého hlinikového plechu
tl. 1,5 mm. Vyfez v pylonu a rozmisténi otvor(
je tieba pfizplsobit pouZitému typu motoru.
Po vystfihnuti rozvinutého tvaru z plechu
jsou ostré hrany zaobleny a zacistény pil-
nikem. Vyfez pro motor je vhodné&jsi vystfih-
nout po ohnuti plechu (pokud neni k dispozi-
ci klempifsk& ohybacka). Na plochy, jimiz
pylon doseda na horni povrch kfidla, je
vhodné pfilepit alkaprénem pénovou pryz
o tl. 3 a 5mm. My jsme z nouze pouzili
nékolik vrstev lemovky na koberce.

Nadrz Modela o objemu 100 cm3je uspo-
fadana jako akrobatickd a je do ni zaveden
tlak z tlumice vyfuku. Mezi nadrzi a karbu-
ratorem je viazen palivovy filtr, ktery dopo-
ru€ujeme pouzivat u vSech motorovych mo-
deld. K pylonu je nadrz pfipevnéna tfmenem

z ohnutého pasku hlinikového plechu tl. 1 az
1.5 o Sifce 15mm a rozvinuté délce asi
190 mm. Pficka z hlinikovéh plechu tl.
1.5 mm, spojujici dole obé& nohy pylonu, je
Sirokd 20 mm. Tvar pficky je nutno upravit
podle toho, jak vysoka je hrbetni ¢ast trupu.
Drjak nadrze i pficka jsou k pylonu pfipev-
nény Srouby a maticemi M3, které je nutno
pevné dotahnout, nejlépe stranovym klicem
5.5 mm.

K modelu je pylon pfipevnén na kazdé
strané ¢tyfmi gumami na zavarovani, jez jsou
pfedem navléknuty na kfidlo. V zadni ¢asti
pylonu je vyfez, kam je nutno aspon dvé
zah&knout, aby se pylon tahem motoru
a vibracemi nedostal az na nabé&znou hranu
kfidla. Zménila by se tak poloha osy motoru,
ktera m& byt asi 5° nahoru a vrtule by
pfipadné mohla zachytit o kabinu.

Motor MVVS 25 GF byl opatfen RC
karburatorem, ale ovladani tretim servem
(které mame v modelech na vypousténi
brzdiciho padéaku) jsme nezkouSeli, protoze
se nam nechtélo vrtat do trupu otvor pro
lanovod. Pf¥i pouziti plivodniho difuzéru (ze-
jména tlakového) bude vykon motoru vyssi,
takZe i start bude naprosto bezpecny. Motor
pracoval s novym tlumicem MVVS, ktery
vyborné tlumi hluk vyfuku, takze motor jen
bzucel (Rana je chranéné Gzemi) a nesnizuje
jeho vykon. Modely nemély povrchovou
Gpravu odolnou proti plisobeni zbytkd paliva.
Z tlumice zfejmé odchézel jen olej, protoze
nitroemail Celox na ocasnich plochach zlstal
po otfeni oleje nedotCeny. VétSimu rozsifeni
tohoto vyborného tlumice ale asi bude branit
jeho vysoka cena a fakt, ze v obchodé je
malokdy k dostani. Motor byl opatfen dfe-
vénou vrtuli o rozmérech 200/120 mm.

Lubo$ Chaloupka, LMK Praha 8
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K méreni
pracovniho Casu

pouzivdme na soutézich RC vétrond v LMK
Fry€ovice velké, z dalky viditelné hodiny.
Cifernik o rozmérech 1,5x1,5m je
z polystyrénovych desek, které jsou v dfe-
véném ramu. Nosnou Cast tvori svislé listy,
mezi nimiz je hodinovy stroj z nasténnych
hodin (i s pdvodni krabici). Ze strojku je
odstranén nepokoj, nahrazeny vzduchovou
brzdou pro zpomaleni Chodu. Stojan je opét
z dfevénych hranold. V3e je snadno rozblra-
telné. Kvdli vétru jsou hodiny ukotveny
dvéma 3ilrami a stanovymi koliky k zemi.

Cisla jsou napsana ¢ernou tabulovou barvou
pfimo na polystyrénu. Pole mezi osmou
a devatou minutou je natfeno oranZovou
fluorescencni barvou, rucicka je svitivé cer-
vena.

A€ se to na prvni pohled nezda, da se diky
témto hodinam ,sfouknout" soutéz s pétase-
deséati Ucastniky na tfech startoviStich za
pllden. Sout&zic! si velice pochvaluji pfi
nelspésném startu rychlou orientaci, zda
jesté stoji za to zkusit novy start. Hlaseni
pracovniho €asu tim ovSem neodpadd — je
pfece prfedepsano pravidly.

Pavel Lanik

Tradicni modelafrské
vystoupeni

LETAME PRO VAS

v Boleradicich

se letos koné v nedéli 1. €erven-
ce ve 14.00 hodin. Na programu
je predvadéni leteckych modeld
v8ech kategorii — od gumacki
po RC obry, vystoupeni raketo-
vych modelafd z Adamova,
ukdzka horkovzdusného balénu
a vzducholodé. A protoze je
vystoupeni soucéasti Dne Svazar-
mu, uvidite i kynology, autokro-
sové specialy atp.
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Podle rad J. Mrhala
zhotovil Bedfich
Janacek z
Modelklubu Elton
elektrolet o rozpét!
2480 mm a hmotnosti
1500 g, pohanény
motorem Jumbo 540
s pfevodem 1:5,6 a na
zemi stavitelnou vrtuli
o prdméru 380 mm.
Napéjenije z baterie
Sesti ¢lankd 1,2 Ah

m Co si myslite
o elektroletu?

JelikoZz jsme se na strankach naSeho
Casopisu jiz delSi dobu nedocetli o elektrole-
tu, rdd bych pfispél se svou troSkou do
mlyna. Dosud byly zvefejnény zhruba dvé
moznosti feSeni pohonu: Motor RE-380,
vrtule pro spalovaci motory a 7 az 8 NiCd
akumulatord se sintrovanymi elektrodami
kapacity 0,5 az 1 Ah. Druhou alternativu pro
vétsi modely tvofi motor Mabuchi 540
s pfevodem a velkou sklopnou vrtuli a 5 az
7 Elanky o kapacité 1,2 Ah. Druhy zptsob méa
podle mne vétsi praktické uplatnéni. Povazu-
ji totiz za optimalni model o rozpéti 2,5 m
a letové hmotnosti 1300 g, pohdanény moto-
rem Mabuchi 540, napéajenym Sesti clanky
1,2 Ah.

U nés je rozSifen nazor, Ze elektrolet je
drahy a Ze ,,to" stejné pofadné nelétd. Prvni
divod je bohuZel pravdivy, ale druhy chci
vyvratit Létani s elektroletem je vice nez
rovnocenné polétanl s vétroném, opatfenym
spalovacim motorem. Elektrolet ma navic
velkou vyhodu: motor Ize kdykoliv b&hem
letu zapnout. Na jednu sadu akumulatorl je
model schopen i tfikrat vystoupat az do
vy$ky 150 m, coz pfedstavuje bez termiky asi
tficetiminutovy let. Celkovd doba chodu
motoru je totiz 7 az 9 minut, pfiCemz do
150 m model vystoupé za 2 az 3 minuty.

To plati pro modely druhé alternativy.
Vhodné planky jiz u nas byly zvefejnény: jde
0 typy E-5 a E-6 Jaroslava Mrhala z Rakov-
nika, ktery méa bohaté zkuSenosti v této
oblasti. Kluz takovychto modell je velmi
dobry. Sklopené vrtule neklade takfka zadny
odpor a pomérné velky model o ploSe kfidla
45 a7 50dm2 ma plosSné zatizeni 25 az
30 g/dm2. Celkovd hmotnost by oviem ne-
méla prekrocit 1500 g, coz pfi hmotnosti
Uplné pohonné jednotky asi 500 g neni tak
velky problém. Motor by mél mit prevod
zhruba 1:6 Vhodna kola jsou v €iselnicich
starSich telefond (56 zubl, modul 0,5), ktera
Ize kombinovat s pastorkem s 10 zuby.
Vystupni hnaci hfidel je Iépe wulozit do
kulickovych lozisek. Sklopna vrtule by méla
byt pro popisované uspofadani primér asi
380 mm. Naboj vrtule je vyhodné zhotovit
tak, aby bylo moZno na zemi nastavovat
stoupani listl. Pak Ize vyladit pohonnou
jednotku na nejvySsl Gcinnost.

Napéjeni Sesti ¢lanky o kapacité 1,2 Ah je
pak postacujic! (Jar. Mrhal velmi Uspésné
létd i s péti clanky). PFi dvou sadach
a rychlém nabijeni to znamenda prakticky
nepfetrzité 1étani. K zapinadni motoru
v modelu sta¢i bézny packovy pfepinac,
dimenzovany na 10 A; je mozné jej ovladat
1servem vyskovky. Je tfeba jej ovSem zapojit
tak, aby pfi vypnutém motoru bylo vinuti
rotoru zkratovdno a motor se tudiz rychle
zabrzdil a vrtule snaze sklopila.

Rychlonabije¢ pouzivam vlastni konstruk-
ce. Nabijeci proud nastavuji proménnym
odporem podle Udaje vestavéného méridla
— sta¢! maximalné 3 A. PFi pocatecnim
nabijecim proudu 15A je doba nabijeni
1 hodina, pfi 2 A 45 minut (koeficient nabijeni
1). Vy88im proudem nechci ¢lanek zatéZovat.
Clanky museji byt ovSem plné vybité.
V nabije¢i mam proto vestavénou automobi-
lovou Zarovku (12V/25W), kterou ¢lanky
pfedem vybijim na napéti asi 0,9 V na ¢lanek.
Napéti kontroluji na vestavéném meéfidle.
Takto Ize nabijet z 12 V autobaterie az sedm
¢lankd. Nabije¢ ma dvé samostatné vétve,
takze lIze nabijet dv& sady akumulatord
najednou. Dobu nabijeni nastavuji na vesta-
vénych ¢asovych spinacich (,minutkach").
Tento zplsob nabijeni povaZzuji za lepsi nez
vybijeni konstantnim proudem. Je jedno-
dussi a ¢lanky jsou ke konci nabijeni méné
namahany.

Hlavni nevyhodou elektroletu bylo done-
davna obtizné shanéni motoru a vhodnych
akumulatord. Dnes to jiz neplati — byly
dovezeny motory Mabuchi RS na 6V
a baterie Tamyia slozené z péti ¢lank( se
sintrovanymi elektrodami o kapacité 1,2 Ah.
Ponékud vys$si pocate¢ni néaklady umofite
dlouhou Zivotnosti pohonné jednotky, kterou
Ize navic pouzit i v lodi ¢i automobilu. Takze
co, nezkusite to také? Budete spokojeni
a navic: v elektropohonu je budoucnost.

Petr Hustak
Modelklub Elton
Nové Mésto nad Metuji

m Pfichytky

k zajisténi polovin kfidla u RC vétroné se daji
jednoduSe zhotovit podle obrazku ze silono-
vych Sroubd Modela M6.
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Je to nevdécné téma: pokud

neprozradim néco UGplné no-
J vého, jak udélat ze sériového

motoru ,superbrus”, tak mi stej-
né nikdo neuvéfi. O nicem takovém
vSak nevim a myslim si, Zze ani Zadny
zazratny — a jeSté k tomu univerzalni
— recept neexistuje. V opacném pfipa-
dé by totiz jiz davno byly vSechny
motory dobré. To je vSak holy nesmysl:
Kazdy motor chce své ato, co plati pro
jeden, nemusi platit pro druhy. Ne
vSechny ziskané poznatky a zkuSenosti
se daji zobecnovat. Existuji ale urcita
pravidla a zéakonitosti, které plati pro
vSechny motory stejné, a tudiz by mély
byt respektovany a pfisné dodrzovany.
Jak vznikd dobry motor? Dvéma
zplsoby: Bud’ konstruktéra napadne
néco Uplné nového, nebo sladi jiz
zndmé a osvédcené konstrukéni prvky,
¢imz vznikne novy, dokonale harmonic-
ky celek.

Prvni cesta je dnes jiz vyjimecna,
zato schiddnost druhé Gspésné potvrdil
konstruktér Karel GStz a kolektiv MVVS
v Brné, zejména v pfipadé motoru
Modela-MVVS 6,5, ktery ve vSech vy-
rdbénych variantdch snese ta nejpfis-
néjsi méritka. Dokonce jej Ize v prove-
deni GRRT s ladénym vyfukem pravem
povazovat za motor patfici k nejlepSim
na svété. Dokazuji to i vykony naSich
pfednich modelafd, ktefi jej Gspé&sné
pouZzivaji.

Takovy motor uz mnoho Uprav ne-
potfebuje — o to dllezitéjsi je dobré
zachéazeni a pravidelnd adrzba. M&am
na mysli udrzovani motoru v dobrém
mechanickém stavu a v€asnou vymeénu
opotiebenych dild za nové. Tady bych
¢lanek nejradéji skoncil, coz by ale asi
vétsSinu z vas prilis neuspokojilo.

Pokusim se tedy co nejuplnéji odpo-
védét na otazku v titulku. Zameéfim se
pfitom na motor MVVS 6,5, ktery je
bé&zné v obchodni siti.

Pokud mam moznost si pfi nakupu
motor vybrat, zkontroluji jeho komplet-
nost, zda neni povrchové pos3kozen,
zda mé solidni kompresi a zda se
klikovy hfidel volné ota¢i ve spodni
Gvrati. Upozoriuji, Ze ani tento vybér
neni zarukou toho, Ze motor bude ten
nejlepsi. Vybér totiz mdze byt ovlivnén
necistotami nebo ztuhlym konzer-
vaénim olejem, ktery v obchodé ne-
mlZeme z motoru odstranit.

Proto doma nejprve z motoru odstra-
nime necistoty nebo ztuhly konzervacéni
olej — nejlépe stfidavym proplacho-
vanim v benzinu a petroleji. Proplacho-
vani opakujeme tak dlouho, dokud se
z motoru nevyplavi veSkeré necistoty
a motor se volné protad¢i. Pokud tento
zplsob nepomize, musime motor ro-
zebrat. Pozor: pfed prvnim rozebranim
motoru si oznacte (Skrabnutim) vSech-
ny dily tak, abyste je pfi zpétné montazi
vratili vzdy na pdvodni misto. Neza-
meénfujte navzajem ani Srouby, nevyne-
chejte ani zadny dil uvnitf motoru.
V budoucnu vam to pomilze Iépe
hledat a odstranovat zavady.

Cisty motor pfed zab&hem dokonale
promazeme parafinovym olejem a do-
tahneme vSechny Srouby. Pro zabéh
pouZijeme vrtuli o rozmérech asi
200/150 mm, s niz nechdme motor
zpocCatku bézet asi 15 minut na bohatou
smés. Potom postupné zvySujeme
otdCky pfiviranim palivové jehly az
dosdhneme maximélnich otacek. Za-
bé&hnuty motor musi vydrzet plynuly
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béh v tomto rezimu bez poklesu ota-
¢ek. S bé&zné prodavanou plastikovou
prostéjovskou vrtuli 200/140 by mél
motor na zemi to€it asi 19 000ot/min.
Pokud tomu tak opravdu je, mliZeme
byt spokojeni, nebot jsme na nejlepsi
cesté k velmi dobrému motoru. Pokud
tomu tak neni, zabihani opakujeme.
Teprve az v pfipadé, Ze motor ani po
dlouhém z&bé&hu nedava pozadovany
vykon, rozebereme jej a hledame pfici-
nu. Nejcastéji to byva tésny vybrus.

S viozkou valce, at uz je ocelova,
mosazné nebo hlinikovd s chromova-
nou pracovni plochou, nedoporucuji
cokoli dé&lat. Vétsina modelafl totiz na
to nema prislusné néstroje a strojni
vybaveni. Daleko jednodus$si je praco-
vat na pistu. Tésn& mista se na pistu
poznaji na prvni pohled — jsou leskla.
Zpravidla byvaji tésné pod pistnim
krouzkem a na strané vyfukového ka-

e aS ]
Toje otazka, kterou ¢asto dostavam
na pylonafskych zavodech. Néktefi
modelafi mi dokonce pisidomu
a zadajio prozrazeni motorafskych
figld, Ze to nikomu nefeknou. Vté&chto
situacich vzdy zrozpacitim, protoze
nevim jak odpovédét. A pokazdé si vic
cenim svého pfFitele Josefa Sladkého,
kterému podobné otazky kladu jiz

péknych par leta on mina né
s pfehledem odpovida.

nalu na povrchu valcové ¢asti pistu.
Odstranime je nejlépe ostrym Skra-
bakem, ktery si vybrousime z tfihran-
ného jehlového pilniku. V Zadném
pfipadé nepouzivejte na odstranéni
materialu brusného papiru nebo brous-
ku, ktery neni speciadlné uréen pro
opracovani hliniku. Stejné se opraco-
vava i pist z hlinikové slitiny bez
pistniho krouzku (v pfipadé kombinace
ABC nebo AAC). Pokud tato Uprava
pistu nepomdzZe a pist, jak se Fika, stale
Jnarlstd", je nutné vyménit pistni
krouzek za tésny, s jen minimalni vali
v zamku. Ten omezi pronik&ni tepla
mezi povrchem pistu a vlozkou valce
a pist pfestane ,narlistat". U kombinaci
ABC a AAC vyménime pist cely. Pistni
¢ep nesmi mit v pistu Zadnou vdli.
DalSim ozehavym mistem je klikové
Gstroji, které vedle vybrusu nejvic
ovliviiuje kvalitu a vykon motoru. Kliko-
vy hfidel se musi v loZiskdch a odlitku
ot4€et naprosto lehce avolné. Stava se,
Ze po z&beéhu si klikovy hfidel s lozisky
,sedne" a zacne se dfit v prostoru mezi
lozisky o odlitek klikové skfiné. To se
pozna ale jen tehdy, kdyz klikovy hfidel

vyjmeme a peclivé prohlédneme. Tés-
na mista se vétSinou objevuji na valco-
vé Casti klikového hfidele v blizkosti
zadniho (véts§iho) loziska. Odfen& mista
na hfideli vyleStime velmi jemnym
brusnym papirem, v odlitku je odstra-
nime Skrabakem. Nejprve je ale nutné
z klikové skfiné vyjmout loziska: odlitek
ohfejeme na elektrickém vafi¢i na asi
100 az 150°C. Loziska potom pfi
poklepnuti vétSinou vypadnou sama.
Nepouzivejte plynového vafice, na
némz se obtizné odhaduje teplota,
takze mlze snadno dojit k deformaci
odlitku.  Klikovy hfidel musi mit
v odlitku skfiné vali aspoi 0,04 mm,
coz je optimum, které zajistuje, ze
h¥idel tésni a pfitom nedfe o odlitek.
Tésnéjsi ulozeni neni vhodné, protoze
nedovoluje pronikdni paliva k pred-
i nimu lozisku, které pak neni mazéano
a brzy se zni¢i. Obcasné odkapéavani

S temi

Pfi zkouSkach se neobejdeme bez robust-
niho stojanu, otdckoméru a aspoi tach
nejzakladnéjsich ochrannych pomcek:_ko-
Zené rukavice a protihlukovych chranica

paliva z pfedniho loZiska neni zavadou
— naopak, je velmi Zadouci.

Nez pfistoupime ke zpétné montazi
klikového htidele do klikové skfiné, je
nutné zkontrolovat osazeni lozisek na
hfideli a podle potfeby je spravné
nalicovat. Obé loZiska museji jit na
klikovy hfidel nasunoutisejmout pouze
rukou a po pfitlaceni prsty museji
licovat s ¢elnimi dosedacimi plochami
hfidele. Nesmgéji se tedy zarazit o pfe-
chody, které na hfideli od brusky na ku-
laté v téchto mistech ¢&asto byvaji.
V pfipadé, Ze tomu tak neni, klikovy
hfidel v tésnych mistech obrousime jem-
nym brusnym papirem nebo brouskem.
Pfedni lozisko mudze byt na hfideli
ponékud volnéjsi nez lozisko zadni,
protoZze je proti protd€eni vnitiniho
krouzku loziska na hfideli zajisténo
unaSec¢em vrtule. Takto pfipraveny
hiidel mGzeme spolu s lozisky vratit
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zpét do klikové skfiné. Predtim ale
loZziska dokonale vypereme v petroleji
a nakonzervujeme olejem.

Do klikové skfiné usazujeme lozZiska
za tepla, ¢imz je zajiSténo, Zze budou mit
spravny pfesah a po vychladnuti nebu-
dou v otvorech volna.

Klikovou skfii opét zahfejeme na
elektrickém vafici na asi 100 az 120°C
— pfi této teploté museji jit loziska
vsunout do otvorl bez velkého odporu.
Na klikovy hfidel pak nejprve nasune-
me veétsi loZisko, pfitlaéime je az na
doraz k setrvaéniku hfidele a celek
vloZzime do klikové skfiné. Z druhé
strany pak na hfidel naviékneme pfed-
ni lozisko, které zajistime unaSecem
vrtule. Po utaZzeni unaSefe se musi
klikovy hfidel bez odporu volné otacet.
Pfed dotaZenim vrtule je dobré z obou
stran na loziska poklepat kladivkem
— nejlépe pfes dfevény hranol. Klikovy
hfidel po smontovani a dotazeni vrtule
musi mit axialni v@li 0,05—0,10 mm.
Pozadovanou vili vymezime podlozka-
mi.

Pokud méa motor sani valcovym Sou-
patkem, plati pro funkci a pfipadné
Upravy Soupétka totéz co pro klikovy
hfidel. Pfi pfipadném zaSkrabavani
tésnych mist musime davat pozor,
abychom nepoSkodili hrany saciho
otvoru. Otvor v difuzéru pfevrtdme na
prdmér 9,5 mm. Dalsi zvétSovani otvo-
ru je zbyteéné a nepfinese kromé potizi
pfi ladéni nic dobrého. Pokud po-
uzivame tlakové plnéni, mGzeme tlako-
vou trysku nechat plvodni — pokud
nema vétsi prdmér nez 0,5 mm.

Po z4b&hu motoru se velmi casto
stava, Ze se objevi vile ve spodnim
ojniénim oku. NepovaZujte to za zavadu
a v Zzadném pfipadé vzniklou vdli
neodstranujte — stejné by se velmi
brzy objevila znovu. Ojnici pouze na
povrchu zbavte — nejlépe jehlovym
pilnikem nebo Skrabakem — ostrych
hran a otfepl po obrabéni. Skrabakem
také srazte (zaoblete na r = 0,5 mm)
z obou stran hrany v otvorech spodniho
a horniho ojniéniho oka. Ojnice pfi
nasazeni na klikovy €ep musi dosedat
na ¢elni zabrouSenou dosedaci plochu.
Pfi licovani ojnice na klikovy cep
postupujeme obdobné jako pfi usazo-
vani lozisek na klikovy hfidel.

Nyni jiz zbyvd pouze kontrola
a nastaveni spravného kompresniho
poméru. K tomuto Gcelu si koupime
injekéni stfikacku o objemu 1cm3 a
s velmi jemnou stupnici, kterad je
k dostani ve Zdravotnickych potfebach
pod nadzvem Tuberkulinka. Pfed méfe-
nim obsahu spalovaciho prostoru nej-
prve z motoru vySroubujeme Zhavici
svi€ku a pist nastavime do horni Gvraté.
Spalovaci prostor pak injekeni
stfikackou naplnime nejlépe petrole-
jem (nebo tekutinou, kterd4 se neodpa-
fuje rychle) az po horni okraj zavitu
Zhavici svicky. Obsah by mél byt 0,6 az
0,8cm3. Pokud tomu tak neni, pfFi-
davame nebo ubirdme podlozky pod
hlavou.

Tim veSkeré zakladni dpravy motoru
skoncily a nezbyvd nam, nez se pfe-
svédcit, jak jsme pfi nich byli Gspésni.
Sestaveny motor jeSté jednou dokona-
le vypereme v petroleji, promazeme
parafinovym olejem a dotdhneme
v8echny Srouby. Po kratkém zabéhu,
ktery je popséan v Gavodu, by mél motor
bez potizi podavat pozadovany vykon.

S takovymto motorem bude spokoje-
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na vétsina modelafd — kromé& pylona-
fa. Ti potfebuji motor s vys$3im vyko-
nem, kterého Ize dosahnout pouze
s pouzitim dobfe naladéného vyfuku
a po uskute¢néni specialnich uprav
motoru. Ktomuto G¢€elu existuje mnoho
rdznych poucek, vypoétd, grafl, tabu-
lek, v nichz se odbornici pfedhanéji
v tvrzenich a teoretickych UuUvahéch.
OvSem naladit motor a najit k nému
vhodny vyfuk neni tak jednoduché, jak
se na prvni pohled nékomu zd&. Zkuse-
nosti a nazory jednotlived se C¢&asto
vzajemné isi, a tak se lIze pravem
domnivat, Ze nas ceka jesSté hodné
prace, nez se dopracujeme objektiv-
nich a jednoznaé&nych zavérd. Ze neni
v této oblasti uplné jasno, dokazuje ito,
Ze se kazdy rok ve svété objevuji vyfuky
Gplné nové, jinych tvard i rozméra.

Proto také to, co zde o vyfucich ¢i
motorech napiSi, je tfeba chéapat jako
momentalni dil¢i informace, vychéazejici
ze soucasného stavu poznatkl a zkuse-
nosti naSich nejaspésnéjSich modela-
fl.

Nebudu se rozepisovat o funkci sou-
stavy motor—vyfuk ¢€i o tvarech
arozmérech. Stejné méalokdo z nds méa
moznost si vyfuk vyrobit, takze vy-
chazime vétSinou z toho, co mame
k dispozici hotového. Sam jsem vy-
zkou$el fadu rlznych vyfukd (Webra,
OPS, Picco, HP, Rossi, MVVS). Jako
nejvhodnéjsi se mi pro na$ motor
MVVS 6,5 jevily vyfuky OPS a MVVS.

Vyhodnéjsi a predevSim dostupnéjsi
je pro nas vyfuk MVVS, ktery pfede-
v8im zasluhou MiloSe Obrovského
z MVVS doznal v poslednich dvou
létech urcitych zmén, které velmi pfiz-
nivé ovlivnily pfedevS§im vykonnost
a spolehlivost. Tento vyfuk nepotfebuje
prakticky Zzadné dpravy kromé kontroly
vystupniho otvoru, ktery by mél mit
prdmér 7,0 az 7,5 mm, a nastaveni
spravné délky. Pramér vystupniho
otvoru nezmenSujeme redukcemi (jak
¢asto byva zvykem), ale sklepavanim
malym kladivkem, nejlépe na dfevéné
podlozce. Pfechod, ktery je pfiSroubo-
van k valci motoru a na ktery na-
vlékdme pres tésnici krouzek vyfuk, by
nemél byt delS§i nez 25 mm. Tato délka
nam bude bohaté stacCit na spravné
naladéni vyfuku. Otvor v pfechodu by
meél mit prdmér 16 mm. Zakladni délku
vyfuku nastavime na 240 mm — méfe-
no od osy vélce (elektroda svicky)
k nejvétsimu prdméru vyfuku (Sev
svaru). Pfesné vyfuk nastavime jen pfi
létani. Zmeény v délce vyfuku se pohy-
buji v rozmezi 20 mm v zavislosti na
teploté a vlhkosti ovzdusi, pouzité vrtuli
a v neposledni fadé na mechanickém

stavu motoru. K tomu se ale jesté
vratim.
Mame tedy predbé&zné pfipraveny

vyfuk, a tak nezbyva neZ jeSté upravit
motor. Opét jej rozebereme, vyjmeme
vlozku vélce a upravime vyfukovy otvor,
ktery je Siroky asi 16 mm. Propilujeme
jej smérem nahoru (k limci viozky) na
vySku 8 mm, coz zhruba odpovida
¢asovani vyfuku 180°. Tuto hodnotu
povazujte za z&kladni a spolehlivou.
ZkouSel jsem i vétsi ¢asovani vyfuku,
ale bez vétSiho efektu. Motor je pak
totiz velmi citlivy na sefizeni a potfebuje
mnohem vétsi péci a Casty trénink.

Po uUpravé vlozky valce znovu zkon-
trolujeme ostatni soucastky motoru,
odstranime zjisténé zavady a motor
sestavime. Na valec motoru pf¥iSroubu-

jeme pfechod pro ladény vyfuk, sni-
Zime kompresni pomér pfidanim pod-
lozek pod hlavu véalce tak, aby obsah
spalovaciho prostoru byl 0,9 cm3, po
¢emz je motor pfipraven k zabéhu.
Zabihdme jej zpocatku bez vyfuku,
opét s vrtuli 200/140, kterou jsme si
zvolili jako testovaci. Nenechte se zne-
pokojit tim, Ze motor nejde dobfe
vyladit a Ze nepodava ani vykon jako
pfed Upravou. PFi¢inou je maly kom-
presni pomér a upravené casovani
vyfuku. Potize okamzité zmizi, jakmile
nasadite ladény vyfuk. Motor by mél
s vyfukem okamzité naskoc¢it do vyso-
kych otdcek a pfi nastaveni zakladni

délky vyfuku 240 mm by mél tocit
21 000 az 22000 ot/min. Pokud je
motor dobfe zabé&hnut, vydrzi bézet

trvale v plném ténu bez jakéhokoliv
poklesu otad€ek. Pokud tomu tak neni,
pokracujeme v zabihani. Béhem za-
bihani prodluzovanim nebo zkraco-
vanim délky vyfuku ménime otacky.
Pokud motor na zkracovani nebo pro-
dluzovani vyfuku nereaguje, je jesté
tésny. Nesmime zapomenout, Ze motor
s ladénym vyfukem pracuje pfi mno-
hem vyS8S8i provozni teploté. Jestlize
motor po pfipojeni vyfuku vibec ne-
chce naskocit do otdcek, musime zvét-
Sit kompresni pomér ubranim podlozek
pod hlavou véalce. Podlozky ubirdme
postupné avzdy zmé&fime obsah spalo-
vaciho prostoru, ktery by nemél byt
nikdy mensi nez 0,6 cm3.

Jakmile motor po nasazeni vyfuku
dobfe naskakuje do otacek, reaguje na
zménu délky vyfuku a vydrzi trvale
bézet v nejvy3Sich otdckach, ukoncime
zabih&ni na testovaci stolici. S testovaci
vrtuli o rozmérech 200/140 pak musi
to¢it aspofn 21 000 ot/min. Takto za-
bé&hany a otestovany motor mlzete bez
obav zamontovat do modelu. Délku
vyfuku v modelu nastavte asi o0 5 mm
vétsi, nez bylo optimalni nastaveni pfi
méfeni vyfuku na testovaci stolici. Za-
jistite tim, Ze motor bude spolehlivé
naskakovat do otacek a bude spolehli-
vy. Vyfuk zkracujte pfi cvicném létani
postupné. Pro informaci dodavam, ze
nejlepsich vykond jsme na zavodech
dosahli s vyfukem o délce 235 mm
a otackach motoru na zemi
22 000 ot/min. Vrtule, kterou jsme po-
uzili, byla tvarové velmi podobna ,pro-
stéjovské"”, rozméry meéla 196/155 mm.

Motor byl volny, obsah spalovaciho
prostoru byl 0,75 cm3.
Zavodni vrtule, kterou na modelu

pouzivame, musi mit takové stoupani,
které odpovida pfedpokladané rychlos-
ti modelu. Rozméry dovoli motoru tocit
na zemi okolo 22 000 ot/min, ve vzdu-
chu pak motor toci pfes 25 000 ot/min,
takze pracuje v oblasti nejvy$siho vyko-
nu.

Spravné nastaveni délky vyfuku
a idealniho kompresniho poméru nelze
nikdy pfedem pfesné a trvale urcit. Je
to vZzdy zavislé na mnoha okolnostech,
z nichz nékteré Casto ani nedokdzeme
definovat. Kazdy motor je jiny a kazdy
chce své. Nezbyvéa tedy nez hodné létat
a experimentovat. Obecné se tvrdi, Ze
motor davad maximalni vykon s co
nejkratsim vyfukem a nejniz§im kom-
presnim pomérem. To je ale krajni
rezim, ktery pfindsi velké obtize pfi
sefizovani motoru a je nespolehlivy.
Proto musime najit kompromis mezi
vykonem a spolehlivosti. A to je asi to
nejobtiznéjsi pfi praci s motorem.
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Nebude pochopitelné fe€

o hastrmanech, ale o modelech
schopnych vzletu a pfistani na vodni
hladiné — hydroplanech. Vzhledem

k nastavajicimu létu je to téma jisté
aktualni. Provozovanim hydroplanu lze
totiZ spojit nami oblibenou ¢innost

— létani — s pobytem ostatnich ¢lend
rodiny u vody. Hydroplany maji mnoho
obdivovatell, ale bohuzel méné
provozovatelll. Hodné modelafd nevi
jak na to, pfipadné se nechali odradit
prvnim nelspéchem. PfedevSim jim
jsou uréeny nasledujici fadky.

Nebojte se vodniku

Model

Nejvhodnéjsim modelem na vodu je nepo-
chybné létajici €lun. Problematika konstruk-
ce létajiciho €lunu je ale natolik rozsahla, ze
by vydala na samostatny ¢lanek. Rozhodne-
te-li se pro jeho stavbu, drzte se radégji
vydaného planku, napfiklad Donald, Coch-
tanek ¢i Krasna Helena z Fady Modelar,
pfipadné nékterého otisténého orientacniho
planku (Cochtan, Flundra).

Déle se budeme zabyvat modely vybave-
nymi plovaky. Jimi Ize opatfit prakticky kazdy
motorovy model. Zacate¢nik radéji zvoli
nepfilis rychly, hodny model, nejlépe horno-
plosnik s tflkolym podvozkem (Atlas, Taxi,
Adam, Q.B. 15). Jste-li pilotem zkuSenym,
vybavte plovéky tfeba svou oblibenou ,,M-
dvojku".

Plovaky
konstrukce musi spojovat poZadavky po-
nékud protichdidné. Plovaky museji byt do-
state€né velké a pevné, ale také co nejlehci
a s malym aerodynamickym odporem. Plo-
vaky skuteénych hydroplanu maji znacné
rozmanité tvary. Nestavime-li vS§ak maketu,
nesmime se jimi nechat pfilis§ ovlivnit.
V modelafské praxi se nejcastéji pouZzivaji
jednoduché plovaky lichobéznikového pra-
fezu, s jednim stupném a rovnym, pfipadné
mirné do V lomenym dnem.

Nejprve je dulezité spravné urgit velikost
plovak(. Jeden plovak musi bezpeén& unést
cely model, jinak nebudou zaru€eny dobré
vlastnosti hydroplanu pfi pohybu na vodni
hladin&. Velmi dilezité je umisténi plsobisté
vytlaku plovadku vzhledem k jeho profilu
(bokorysu). Tézisté modelu musi totiz byt
v blizkosti plisobisté vytlaku. Pokud bude
objem a tedy i vytlak ¢asti plovaku pred
se stavét na hlavu. Navic tah motoru vyvozuje
vzhledem k vodou brzdénym plovakdm
znacny klopivy moment, ktery museji plovaky
s rezervou vyrovnat (obr. 1). Bude-li naopak
bude model ,courat ocas ve vodé" a jeho
fizeni pfi pojizdéni na vodé bude velmi
obtizné. Stupen plovdku bude v misté jeho
nejvétsino pfiéného prlfezu. PFi urgité ry-
chlosti se plovak ,vyhoupne" z vody a model
se dostane do vykluzu, pfi némz je ve styku
svodou jen mala ¢ast plovaku pred stupném
a jeho hydrodynamicky odpor tudiz vyrazné
poklesne. Jeding ve vykluzu midZe model
dale zvySovat rychlost a posléze odstartovat.
Stupen plovaku ma byt pfimo pod tézistém
modelu, pfipadné 5—10 mm za nim.

Dno plovaku je vyhodnéjsi lomené. Model
s takovymi plovaky Iépe drz! smér pfi jizdé na
vodé, je ovladatelnéjsi a pfi pfistani je méné
nachylny k odskakovanl. Dno plovaku je také
pevnéjsi. Naproti tomu plovaky s rovnym
dnem jsou konstrukéné jednodu3si a méneé
pracné.

Konstrukce plovaki
Navrh  plovakd nam usnadni  obr.
2 a tabulka. Plovaky mohou byt bud klasické
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konstrukce, nebo vyfiznuté z pénového poly-
styrénu. V obou pfipadech se snazime
dodrzet co nejnizsl hmotnost. Zvollme-li
klasickou konstrukci, stavime plovaky pfe-
vazné z balsy. Pfeklizkové budou pfepazky
t. 3 az 4mm) a dno (. 0,8—1mm).
V mistech uchyceni kovani (polyamidova
loZziska Modela) zesilime vrchni desku pfe-
klizkou a bukovymi hranoly. Stavime-li plo-
vaky pro vétsi model, zesilime rohy balso-
vymi listami a dno pfelaminujeme jednou ¢i
dvéma vrstvami tenké skelné tkaniny. Pred
pfilepenim dna nezapomeneme plovéaky ze-
vniti dikladné impregnovat nitrolakem. Sta-
vime-li plovadky s rovnym dnem, nechame
preklizku mirné presahovat pfes bocnice
(obr. 3); v pfipadé lomeného dna pfilepime
odstfikové listy. VSechny hrany, které pfijdou
do styku s vodou, museji byt co nejostiejsi.
To je dost dilezité, nebot ostré hrany spolu
s odstfikovymi liStami ¢i pfesahujicim dnem
vodu pfi jizdé ,ofezavaji" a zabranuji tak,
aby vzllnala (lepila se) na boky plovaku a tim
zvySovala jeho hydrodynamicky odpor.

Cely plovak nékolikrat nalakujeme, v8ech-
ny spary, kterymi by dovnitf mohla vnikat
voda, peclivé vytmelime a kromé dna pole-
pime stfedné tlustym papirem. Nasleduje
normalni povrchova aprava. Mame vsak
stadle na paméti, ze v8echny plochy, které
jsou ve styku s vodou, museji byt co
nejhladsi kvlli dosazeni malého hydrodyna-
mického odporu. Usnadnime si tim i jejich
adrzbu.

Pokud zhotovujeme plovaky z polystyrénu,
polepime je bud balsou nebo jadro olaminu-
jeme. V obou pfipadech budou upevriovaci
kovani tvofit zalaminované preklizkové des-
ky se zalepenymi duralovymi ¢i mosaznymi
trubkami (obr. 4).

Montaz plovakd na model
nejlépe ozfejmi obr. 5. Zadni podvozkové
nohy zlistanou beze zmé&ny. Piedni podvoz-
kovou nohu nahradime vidlici z ocelové
struny tvaru obradceného pismene Y o stej-
ném rozchodu, jako maji hlavni podvozkové
nohy. Byva G&elné, zvlasté u modell s vyssim
podvozkem, plovaky vzajemné spojit vyztu-
hami, napfiklad hlinikovymi trubkami. Diago-
nalni vyztuhy (z ocelové struny) pouzijeme
pouze u vétsich a téz3ich modeld. V tomto
pfipadé vyztuhu k podvozkovym noham
pfipajlme a timto kompletem budeme na
modelu nahrazovat cely ,suchozemsky"
podvozek. U modell s klasickym dvoukolym
podvozkem bude instalace plovak( dosti
obtizn& a bude se liSit pfipad od pfipadu.

Velmi ddlezity je postoj modelu vGci
plovakim, pfesnégji vodni hlading. Pamatuje-
te-li si dobfe polohu svého modelu tésné
pfed pfistadnim, je to pfesné ono. Bude-li
Uhel nastaveni modelu pfili§ maly, ziskame
sice spravny Uhel nabéhu pfitazenim vyskov-
ky, zaroveri se ale potop! konce plovak{, coz
model zabrzdi. Pokud bude naopak Uhel
nastaveni modelu pfili§ velky, model sice
odstartuje, ale pfi pristani bude mit snahu
zapichnout se plovaky do vody.

Kormidlo
Dokonald ovladatelnost modelu pfi jizdé

po vodni hladiné je predpokladem G-
spéSného startu i navratu ke bFfehu po
pfistani. Pfi malych rychlostech je totiz

smeérové kormidlo zcela neu¢inné. Vodni
kormidlo je tim G¢inng&jsi, ¢Im vétsi je jeho
vzdalenost od tézisté modelu. Nejvyhodnéjsi
(a také konstrukéné nejjednodussi) je tedy
kormidlo pfipojené pfimo ke smérovému
kormidlu (obr. 6). Hfidel kormidla zhotovime
tfeba z dratu do jizdniho kola, perut kormidla
z tenkého mosazného plechu k nému pfi-
pajime. Pomérné znatna délka hfidele za-
ruCuje dostatecné odpruzeni pfi najeti na
pfekazku. Toto uspofadani vsak muzeme
pouZit pouze v pfipadé, Ze smérové kormidlo
modelu kon&i az na spodni hrané trupu
(délené vySkové kormidlo). V ostatnich
pfipadech umistime kormidla na obou plo-
vacich (pouzijeme s vyhodou vyrobk Mode-
la). Kormidlo pouze na jednom plovaku byva
zpravidla malo Gcinné. Kormidla propojime
tdhlem a ovladame lanovodem, pfipadné ta-
hlem od serva smérovky.

Motor

Pokud se nam podafi zhotovit opravdu
lehké a hladké plovaky a s modelem je
dokonale sladit, odstartuje model z vody
bezpec¢né i s tymZ motorem jako na sousi.
V kazdém pripadé je v3ak vyhodné&jsi, pouzi-
jeme-li motor o vétSim vykonu. Pro hydro-
plany zpravidla pouzivdme motor o tfidu
vykonnéjsi nez pro modely pozemni. Takze
misto ,dvaapllky" MVVS nebo ,tiia-
palky" Enya pouzijeme motor MVVS 3,5 cm3
atp. Karburator by mél byt v kazdém pfipadé
ovladany.

Réadiové vybaveni

Baterii a pfijimac zabalime do plastikovych
sackl (které jsme predtim vyzkou3eli na
tésnost), vyvody kabliki pevné obtogime
izolepou. Délici spary na servech pfelepime
kvalitni samolepici paskou. Pokud prdchod-
ka kabllku serva nebudi dvéru, utésnime ji
napf. Lukoprénem. Anténu na volném konci
zakdpneme Kanagomem, aby do ni nemohla
voda vzllnat.

Létani

Nyni uz tedy nic nebrani prvnimu vzletu.
Vybereme si vhodnou vodni plochu: dost
velkou, bez pfikrych bfehl a pokud mozno
bez strom0 okolo. Nenechte se zlakat hladi-
nou ,jako zrcadlo". Na takovou se totiz
plovaky doslova lepi a rozjezd modelu byva
dosti dlouhy. Model se slabym motorem z ni
nemusi vlbec odstartovat. Idedlni je aspon
mirnym vétfikem lehce zcefenad hladina.
Pomocnik polozi model na vodu a s naplno
pfitazenou vySkovkou odjedeme dale od
bfehu. Model oto¢ime proti vétru a pfidame
plyn — vySkovku méame stale naplno pfitaze-
nou. Smér korigujeme s pribyvajici rychlosti
velmi citlivé. Pokud vychylku smérového
kormidla pfezeneme, model udéla ,hodiny".
Jakmile se model vyhoupne z vody a prejde
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do vykluzu, povolujeme vySkovku az do
neutralu. Potom uZ fidime stejné jako pfi
vzletu z asfaltové drahy. Pokud je model
v mirné stoupavé zatacce, kterd je v daném
prostoru pfipustnd, radé&ji mu v ni ne-
branime. Délka rozjezdu byva podle rychlosti
vétru a vykonu motoru 25 az 50 m (u vétSich
modell Gmérné vice). V rozumné vysce
model vytrimujeme tak, aby v ustalené
maximalni rychlosti jen mirné stoupal. Pilo-
taz akrobatickych obratd se zpravidla ne-
bude pfili§ liSit od toho, na co jsme zvykli. Je
pouze nutno pocitat s uritym posunem té-
zist¢ soustavy model—plovaky smeérem
k plovakdim, coz se projevi zejména ve vykru-
tech, které budou sudovité. Také v souvratu
budeme muset model vice drzet vySkovkou.

PFi pristdni postupujeme stejné jako na
asfaltové draze. Pfistaneme-li na vy$si rych-
losti, zacne model délat Zzabky. V tom
pfipadé je lepSi prfidat plyn a opakovat
okruh. Chceme-li udélat mezipfistani, kratce
po dosednuti modelu na vodni hladinu
pfiddme plyn a nechame model podle libosti
klouzat a pak mirnym pfitazenim znovu
odstartujeme. Az tohle zvladnete, uvidite, Ze
se mezipfistdni nebudete moci nabazit. A az
se vratite na pevnou zem, ocenite, jaky to byl
dobry trénink.

Udrzba
Po skonceném létani model vzdy rozebere-
me a zkontrolujeme, zda nékam nezatekla
voda. 2Zvlastni péci vénujeme pfijimaci
a zdrojim.

Pokud se nam podafi model ,,vykoupat”,
co nejdfive vypneme pfijima¢ a lhned po
navratu na bfeh model rozebereme a vylije-
me vodu. Zkontrolujeme zdroje a pfijimac.
Vylileme vodu z motoru a podivame se, zda
se nedostala také do nadrZze (palivo je
mlécné zakalené). Motor nékolikrat pro-
plachneme palivem a i kdyZz uz nehodlame
dale létat, nato¢ime a nechame jej zahrat.
Teprve pak mlzeme mit jistotu, ze v ném
nezlstala voda. Pokud se model po narazu
na vodni hladinu ,rozlozil", sdhneme nej-
dfive do vody pod né&j, zda na kabelech
nevisi zdroj €i pfijimac. Teprve potom model
nalozime na zachranné plavidlo. Po navratu
dom0 se vyplati otevfit serve a vysusit je.
Vzduch uzavieny v obalu serva totiz dokaze
po prudkém ochlazeni nasat kapku vody
i v pfipadé, Ze servo je podle vyrobce
vodotésné. V pfipadé, Ze létdme na vodé
soustavnéji, zkontrolujeme a vysuSime serva
bé&hem sezény nékolikrat i v pfipadé, Zze
Iétame bez nehod. Po sezéné nezapomene-
me motor ddkladn& nakonzervovat Kofiko-
rem Ci olejem na zbrané.

K vodé chodime létat pokud mozno ve
dvou. Pomocnik je velmi potfebny: Polozi
model s bézicim motorem na vodu, po
pfistani jej u bfehu zase zachyti, pfipadné
odeZene ovada, ktery nas za€ne suZovat
v okamziku prdletu na zadech t&sn& nad
vodni hladinou. K vodé si bereme také
nafukovaci ¢lun (staci détsky) c¢i lehatko.
Pokud se model po neplanovaném pfistani
Jfozlozi" na prvocinitele, je to jedind moz-
nost, jak jeho ¢asti dopravit ke bfehu. Také
nezapomeneme na pfipravek proti komarim
a na bryle proti slunci.

Zasadné nelétdme bez tlumite. Zvuk se
nad vodni hladinou $ifi mnohem dal nez na
louce a ne kazdy je nadSen hlukem motoru,
byt i dobfe naladéného. Také nepodcefiuje-
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me bezpecnost. Za kratkou dobu se kolem
nas zpravidla shroméazdi vétsi mnozstvi di-
vakl povétsinou neukaznénych (hydroplan
je daleko vzacnéjsi podivana nez ,obycejny"
model). A malokdo z nich si uvédomi, Ze
i pomalu letici model s bézicim motorem
muize byt nechran&nému t&lu znaéné& nebez-
pec¢ny. Pozor si musime davat také na
majitele windsurfingdl — pohybuji se vétsi-
nou dosti nevypocitatelné, a pokud se navic
pfijedou na nas podivat, je lep$i neodstarto-
vat. Totéz plati i v pfipadé ,nepoucitelnych”
divaka.

Pokud mozno se vyhneme mistlim, kam se
chodi koupat vice lidi, a radé&ji volime tfeba
i mirné nepohodiny pfistup k vodé (vzdyt
budeme predevsim létat). Také si zjistime,
zda se nedostaneme do konfliktu s rybafi
(chovné rybniky) €i s pracovniky kachnich
farem — natakovém rybniku navic riskujeme

tah
motoru

obr. 1 o@oT plovaku
A
Obr. 2 ostnkova lista

Hmotnost A
modelu (g)
1500—2000 370
3500—5000 420
max. 9000 525

Obr. 3

Obr. 4

zna€né znecisténi modelu. Zkratka, u vody
se musime chovat mnohem ohleduplnéji, nez
jsme byli az dosud zvykli. A také opatrnéji.
Dlkladné se rozhlédneme, zda nékde nevi-
dime plachetnici ¢i ,elektru”, jejiz vysila¢ by
nas mohl rusit.

Hydroplany jsou velmi krasnou a v dfivéj-
Sich dobach dosti hojné Iétanou kategorii.
Vhodné vodni plochy v8ak byvaji zpravidla
vzdalenéjsi nez letisté, coz klade vétsi naroky
na kapsu. Zfejmé i proto soutéze hydropland
ze sportovniho kalendéare prakticky vymizely.
O vhodnosti vodnikl pro rekreaéni létani
v8ak byla fe€ jiz na zacatku. Nenechte se
proto odradit ,povérami” o nebezpeci ¢iha-
jicim na motor i RC soupravu a zkuste to.
Véfim, Zze po prvnim 0Ospésném letu
s hydroplanem rozmnozZzite Ffady téch, ktefi se
k vodé vzdycky radi vrati.

M. KvétoA
(S
B
B C D E F
(mm)
320 70 100 15 70
520 80 120 20 90
600 100 140 25 110
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Pfed vice neZz padeséati lety vy-
“jf  rébéla britska firma De Haviland

f GUspésny cviény dvouplodnik
DH-60 Moth (mdra). Z ného
vznikl typ DH-82, ktery mél oproti

Sedesatce invertné zastavény Ctyfval-
covy motor Gipsy Il o vykonu 90 kW
(120 k) a nizkotlakd kola podvozku.
Tento letoun, nazvany Tiger Moth, je
a asi zlstane nejvice stavénym cviénym
letadlem nejen ve Velké Britanii, ale ve
svété vlibec. Uz dnes je jisté, Ze Tiger
Moth slouzi déle nez zndmé Douglasy
DC-3.

Brzy se rozsifil Tiger Moth do aero-
klubd, kde byl znaéné obliben pro levny
provoz. Byl i robustnéjSi nez jeho
pfedchlidce Moth a tudiz vhodnéjsi pro

DH-82 A Tiger Moth

zéakladni vycvik. Jeho nevyhodou zato
byla nesklopna kfidla a tedy veétsi
naroky na prostor v hangéarech. PFi
vypuknuti Il. svétové valky bylo
v aeroklubech vice nez 300 strojd,
dalSich vice nez 1000 bylo dodano RAF.
Béhem véalky bylo RAF dodano celkem
4005 stroji, posledni ze série PG 746.
Asi tfi Ctvrtiny z nich byly postaveny
u firmy Morris Motors.

V licenci byl DH-82A stavén v Kana-
dé, Australii a na Novém Zélandé
— celkem to bylo pfes 2000 kusd.
Kanadské stroje meély uzavienou kabi-
nu a ostruhové kolo; kola hlavniho
podvozku byla opatfena brzdami. Né-
které stroje byly opatfeny plovéaky. Pro
nacvik no¢niho Iétani ve dne bylo zadni
sedadlo Zadka mozno zakryt skladacim

krytem.
Jiz v roce 1935 byla postavena
radiem fizend verze DH-82B, ktera

meéla v obrysu trupu zakryté pilotni
prostory. Pro RAF bylo postaveno 420
téchto létajicich teré¢d, nazvanych
Queen Bee (v€eli kralovna). Vyroba
byla ukon¢ena v roce 1943.
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Od roku 1941 byla na zZadost RAF
stavéna verze DH-82A, pojmenované
Tiger Moth Il s vykonné&jSim invertnim
motorem Gipsy Major o vykonu 95 kW
(130 k). Ze stejného roku pochazi po-
sledni vétsi dprava: instalovani pomoc-
nych ploSek pfed stabilizator na drovni
hfbetu trupu. Tim byla odstranéna
nepfijemnda vlastnost letadla — snadny
pad do ploché vyvrtky. Pozdéji byl jesté
zmensSen Uhel vzepéti horniho kfidla na
2°45',

V soukromych klubech létalo mnoho
DH-82 v tficatych létech ve veselych
barvach, ale po vstupu Velké Britanie
do druhé svétové valky byla tato letadla
stazena do vycvikovych §kol a opatfena
kamuflaznim zbarvenim. Uspé&snost le-
tounu dokazuje nejlépe skute€nost, Ze
ve Skole ve Fairoaks blize Cobhamu,
kterd meéla na celkem tfech letiStich
dvaasedmdesat letounl Tiger Moth,
bylo vycviceno pfes 6000 pilotd pfi
pouze tfech tézkych havariich.

Po valce byly tyto Skoly uzavieny
a letouny byly odprodany aeroklubtim
i soukromnikdm. Byl to tehdy nejlaci-

n&jsi cvicny a sportovni letoun, Rada
letoun( létala — a IétA — péknou fadku
let. Tak v aeroklubu v Broxbourn létal
v Sedesatych létech peclivé udrzovany
G-AllZ (na snimku). PGvodné byl cely
stfibrny s cervenymi imatrikulaénimi
pismeny a Cervenymi vzpérami mezi
kfidly a ¢ervenym podvozkem. Pozdégji
byl trup pfestfikdn na Cerveno a imatri-
kulaéni pismena po obou stranach
trupu byla stfibrna.

V roce 1983 bylo na sletu v Cranfiel-
du (pfipomefme si MS volnych modell
v roce 1958) vice nez deset letound
Tiger Moth, a také na$ Trempik.

Do jisté miry kuriozitou je DH-82
s poznéavaci znackou G-ACDC. Kifidla,
kormidla a imatrikulace na trupu jsou
stfibrné, Cervené je natfen trup, podvo-
zek, vzpéry. Tento Tiger Moth byl
postaven v roce 1933 a diky renovaci za
asistence $éfinstruktora Tiger klubu C.
N. Bishopa létd dodnes, tedy pfes 50
let. Mnohé takto peclivé opatrované
stroje  jsem vidél na vlastni oci
v Sedesatych létech — o to vic mne
mrzi, Ze jsme to u nas v minulosti
s vyfazovanim letadel trochu pfehanéli.

TECHNICKY POPIS

Trup je svafen z ocelovych trubek
étvercového prdfezu o strané 22 mm
(7/8'). Rozpérky trupu byly bud ze
stejného materialu, nebo z trubek kru-
hového prlfezu. Letouny z prvnich sérii
meély mezi rozpérkami diagondalni vy-
ztuZeni draty, které byly pozdé&ji nahra-
zeny trubkami. Na obou bocich trupu je
smrkova lista. Trup za zadnim seda-
dlem je kryt pfeklizkou, stejné jako
pfedni ¢ast trupu zdola. Zbytek je
potazen platnem. Kryt motoru je ple-
chovy. Baldachyn horniho kfidla je
z profilovych trubek, které jsou vyztu-
zeny draty. Mezi trubky je pfiSroubo-
vana hlinikova spadova nadrz o obsahu
861 (19 gal.) nebo 1101 (24 gal.).
Akrobatickd verze tuto nadrz nemé4,
nebot nesla palivo v nadrzi, umisténé
v uzavieném pfednim pilotnim prosto-
ru.

KFfidla maji dva smrkové nosniky
prafezu |, jejich listy jsou rozepfeny
trubkami a jednotlivad pole jsou kfizem
vyztuzena draty. Zebra i poloZebra jsou
smrkova. Mezi Zebry jsou shora vzdy
dvé polozebra kon¢ici na prvnim nos-
niku, zdola jen jedno polozebro. Dolni
kfidlo je opatfeno kfidélky, zavéSenymi
blizko horniho obrysu profilu. Vzepéti
horniho kfidla je 2°45', dolniho
4°30 ',ahel nastaveni obou kfidel je +4°.

(Pokragovani na str. 20)
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DH-82A Tiger Moth

Odtokova lista doinfho kfidla je u trupu
76 mm pod dolnim podélnikem trupu,
takZze kovani zadniho nosniku je tésné
pod podélinikem trupu. VétSina DH-82A
meéla na hornich kf¥idlech sloty, které
ale snizovaly padovou rychlost jen asi
o5 km/h.

Ocasni plochy jsou rovnéz dfevéné
s platénym potahem. Kormidla jsou
ovladdna vné tazenymi lanky, pro-
chéazejicimi asi ve 2/3 délky dovnitf
trupu.

Pristavaci zafizeni. Nizkotlakd kola
hlavniho podvozku jsou teleskopicky
odpruzena. Ostruha, odpruzena
tla€nou pruzinou, je oto€né az k vyme-
zujicim zardzkam na spodku trupu; je
spfazena se smérovkou.

Zbarveni bylo a je velmi rlizné. Dosti
Castd je kombinace stfibrnych kfidel
a ocasnich ploch se svétle ¢ervenym
trupem, vzpérami a podvozkem. Po-
znavaci znacky na kfidlech jsou rovnéz
cervené, na obou bocich trupu stfibrné.
Jsou vSak také stroje stfibrno-modré
nebo Zluto-Cervené a podobné. Trfeba
letoun G-AOBX byl cely stfibrny
s malachitové zelenymi poznavacimi
znackami, vzpérami, draty a stfedy kol.

V obdobi Il. svétové valky byly letou-
ny shora natfeny v nepravidelnych
plochdch hnédozelenou (khaki) bar-
vou, stfidanou hnédou nebo i piskovou
barvou. Zespodu byly letouny natfeny
Zluté (jako vSechny cvic¢né stroje); trup
byl Zluty aZz po podélné Ilisty. Na
kfidlech shora byly ¢&erveno-modré
ter€e, ter€e na dolnich kfidlech mély
mezi modrou a c¢ervenou uzsi bilé
mezikruzi. Na kylovce byly z obou stran
svislé Cervené, bilé a modré pruhy. Na
obou bocich trupu byly obdobné tercé
jako na spodku kfidel, uzce Zluté
lemované. Na bocich trupu pfed stabili-
zatorem bylo €erné &islo Gtvaru. Cislo
stroje daného uatvaru byvalo uvedeno
bile na bocich motorového krytu. Cerna
Cisla dtvaru mély stroje i na dolnich
kfidlech — na pravé poloviné ve sméru
letu, na levé proti sméru letu. Letoun
Gtvaru R-5148 s fadovym ¢islem 35
slouzil za valky v letecké Skole cesko-
slovenskych pilotd ve Velké Britanii.
Natér mél hnédy a hnédozeleny, jinak
odpovidalo zbarveni uvedenému popi-
su s vyjimkou trupu, ktery nebyl na
bocich natfen Zluté.

Vrtule byly vétSinou dfevéné, cerné
se Zlutymi konci (v délce 100 mm).

Technickd data a vykony: Rozpéti
8,946 m, délka 7,141 m, hloubka kfidel
1,330 m, primér vrtule 1,930 m, rozpéti
3,0 m. Hmotnost 743 kg. Maximalni
rychlost 176 km/h, cestovni rychlost
151 km/h, dolet (na 85 | paliva) 485 km,
padova rychlost 69 km/h, dostup
4820 m, stoupavost 243 m/min.

Podle podkladt, zapGjéenych
laskavosti R. G. Moultona,
zpracoval Radoslav Cizek
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(Dokonceni
z MO 5/1984)

Motorové RC modely

Japonskéa firma BENTOM vystavova-
la dva malé halové modely, jejichz dily
jsou vyfiznuty z pénového polystyrénu.
Jsou to polomakety letadel Cessna 180
a Edelweis o rozpéti kfidla 840 mm,
resp. 960 mm, pro motory o zdvihovém
objemu 0,3—0,5 cm3a ovladani jednim
¢i dvéma servy.

Pro cvicné a nedélni Iétani jsou
ur¢eny klasické ,.dfevéné" stavebnice
motorovych modell s ovlddanim obou
kormidel a motoru. Firma BAUER pfed-
vedla model Sputnik o rozpéti kfidla
1150mm na motor MB 12 (2 cm3),
firma THUNDER TIGER pak klasicky
hornoploSnik s tfikolovym podvozkem
ve tfech verzich Eagle 15, 25, 40
o rozpéti kfidla 1260-, resp. 1180 mm
a 1410 mm na vlastni motory TT
o zdvihovych objemech 2,5cm3, resp.

3,5 a6,5cm3. Verze Eagle 25 a 40 (obr.

1) maji téz ovladana kridélka &tvrtym
servem, podobné jako dalSi dvé verze
modelu Lovely Stick o rozpéti kfidel
1168 mm a 1572 mm na motory
0 zdvihovém objemu 3,5 a 6,5 cm3
Polomaketa letounu Cessna 177
Cardinal o rozpéti kfidla 1470 mm
(motor 5—6,5cm3) jiZz ma laminatovy
trup a laminatové konce kfidla, které
ma — stejné jako VOP — polystyréno-
vé jadro a balsovy potah. Mensi polo-
maketa shodného letounu o rozpéti
kfidla 1250 mm (na motor 2,5cm?3
je dodavana hotova, podle vyrobce
sta¢i pro pfipravu k letu 30 minut. Trup
z plastické hmoty ABS méa modernizo-
vany motorovy model Amateur Il firmy
GRAUPNER o rozpéti kfidla 1200 mm,
uréeny pro motory o zdvihovém obje-
mu 1,8 az 2cm3. Hmotu ABS pouzila
1 forma MODELHOB pro dily trupu,
zakonceni ploch iZebra kfidla u mode-
lu Coyote o rozpéti kfidla 1450 mm (na
motor 3,5 cm?3). Dalsi motorové modely
této firmy jiz patfi mezi cvicné akroba-
tické modely, vétSinou klasické kon-
strukce. Jde o modely Delfin, Omega
a Tucano o rozpéti 1380 mm, 1320 mm
a 1400 mm na motory 3,5 az 6,5 cm3,
model pro létani kolem pylond tfidy
Club 20 o rozpéti kfidla 990 mm (na

i obr. 1

VYVOJ?

motor ZOM 3,5cm3). Pro soutézni
Iétadni v kategorii F1A je ur€en model
Merlin g rozpéti kfidla 1640 mm.

Sportovni akrobaticky model Caprio-
lo klasické konstrukce s kfidlem
s polystyrénovym jadrem potazenym
dyhou firmy MULTIPLEX mé& rozpéti
kfidla 1390 mm a miZe byt pohanén
dvoudobym motorem o zdvihovém ob-
jemu 4 az 8cm3¢i ,Ctyftaktem™ 6,5 az
10 cm3. Polomaketa skute¢ného ry-
chlostniho letounu Proud Bird (obr. 2)
firmy GRAUPNER v méfitku 1.5 ma
rozpéti 1200 mm a je ur¢ena pro pohon
dvoudobymi motory o zdvihovém obje-
mu 4 cm3¢&i ¢tyfdobou ,,3estaptlilkou”;
jde o model klasické ,dfevéné" kon-
strukce.

Nové RC makety se objevily na
Stancich nékolika firem. ROBBE pfed-
vedl makety sportovnich letoun Robin
R 2000 a Piper Super Cub o rozpéti
kfidla 1700 mm a 2100 mm s hotovymi
trupy z plastické hmoty Plura. Oba
modely jsou uréeny pro ¢tyfdobé moto-
ry o zdvihovém objemu 10 az 20 cm3.
Ctyfdobymi motory Saito o zdviho-
vém objemu 6,5 az 7,5 cm3 mize byt
pohanéna maketa zndmého sportov-
niho dolnoploSniku Fly Baby v méfitku
1:5,7 firmy AERONAUT. Model o roz-
péti kfidla 1510 mm je klasické kon-
strukce, s velkym plastikovym krytem
motoru. Firma TOPP oznacila jako
,novou akrobatickou senzaci" své no-
vinky Quadro a Futura, které jsou
polomaketami akrobatickych letount
0 rozpéti kfidla 1830 mm a 1550 mm.
Vétsi model Quadro o letové hmotnosti
3800 az 4800 g je uréen pro pohon
dvoudobym motorem 10 az 15 cm3ne-
bo ¢&tyfdobym o zdvihovém objemu
15 az 20 cm 3. Pro mens§i Futuru o letové
hmotnosti 2700 az 3400 g je doporucen
dvoudoby motor 6 az 10 cm3¢i ¢tyfdo-
ba ,desitka". Pro zajimavost uvadim
1 ceny stavebnic s hotovym trupem
a polotovary kfidel a VOP s polystyré-
novymi jadry a dalSimi dily: Quadro se
prodava za 534 DM, Futura za 372 DM.
Do této tfidy velkych akrobatickych
polomaket, jejichz prvnim vzorem byl
zfejmé Uspésny Dalotel Hanno Prettne-
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ra, patfi i novinka firmy BAUER
— stavebnice celosvétové znadmého
akrobatického letounu Jak-55. Model
0 rozpéti 2200 mm a letové hmotnosti
8 kg mlze byt pohanén dvoudobym
motorem o zdvihovém objemu 35 cm3,
¢i ,Ctyftaktem™" 50 cm3. Cena stavebni-
ce s hotovym laminatovym trupem,
kabinou, polotovary nosnych ploch
a fadou dal$ich dilG je 645 DM. Posled-
nimi novinkami v této u na&s dosud
neroz§ifené kategorii jsou polomakety
Extra-Aerobatic EA-230 v méfitku
1:3,63 (rozpéti kfidla 2040 mm) a Dia-
bolo v méfitku 1:3,24 (rozpéti kfidla
1945 mm). Modely o letové hmotnosti
6,5 kg az 8 kg jsou uréeny pro pohon
dvoudobymi motory o zdvihovém obje-
mu 20 cm 3, popfipadé motorem Tartan
44 cm3ve Zhavici verzi.

Dé&le se objevily dvé novinky, patfici
do tfidy polomaket velmi lehkych leta-
del, s trupy sestavenymi z trubek
z hlinikové slitiny. Mensi model Wing
Master 10 (obr. 3) firmy GRAUPNER
ma rozpéti kfidla 1320 mm, letovou
hmotnost 1100 g, Fizeny tfi funkce a je
pohanén motorem OS Max 10 FSR
(1,8 cm3). Vétsi model Webra Ultra Boy
40 o rozpéti kfidla 1900 mm a letové
hmotnosti 2650 g m& navic fizena kfi-
délka; pohanén je ¢tyfdobym motorem
Webra T4/40.

RC vrtulniky

se udrzuji na stavajici arovni. BohuZzel
jsem nestacil navstivit Stanek vedouci
firmy této oblasti SCHLIJTER, takZze se
zminim jen o dvou novink&ch, akroba-
tickych vrtulnicich Ecureuil firmy ROB-
BE na dvoudoby motor o zdvihovém
objemu 10 cm3a Helimax 60/80 firmy
GRAUPNER. Ten je nabizen ve dvou
velikostech: pro dvoudoby motor
10cm3 s primérem rotoru 1362 mm

Y Obr. 4 Obr. 3 »
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Obr. 2

a letové hmotnosti 3800 g, verze 80
ma stejny prdmér rotoru, hmotnost
0 200 g vySSi a je urCena pro pohon
Ctyfdobym motorem o zdvihovém obje-
mu 13 az 15cm3.

Mezi zajimavosti patfil RC parasuti-
sta Charly firmy ROBBE, ktery méa
dalkové fizené otevirani padéaku i se-
stup; padak je ,kfidlo" o rozmérech
700x1000 mm.

Pro vlekani RC vétrond do rozpéti
4 metry a hmotnosti 4 kg nabidla firma
BAUER elektricky navijdk Quickstart
812 Super s noznim ovladanim se tfemi
rychlostmi, zpétnym navijenim a kabe-
lem pro napéajeni z autobaterie. Nékolik
technickych dat: maximalni odbér
proudu 250 A, max. tah 170 N, navijeci
rychlost pfi tahu 30 N 17 m/s, hmotnost
agregatu 8 kg, délka vle¢ného lanka
o prdméru 0,9 mm 500 metrd — cena je
1220 DM!

RC soupravy

LetoSni nabidka v této oblasti je zcela
ve znameni PCM — tedy pulsné kédo-
vané modulace. Pouzivaji ji prakticky
v8ichni pfedni vyrobci bud ve zcela
novych, nebo jen inovovanych soupra-

vach. Hlavnimi dlvody obliby jsou
jednak zvySeni bezpecnosti provozu,
jednak zvySeni uzite€né hodnoty za-
fizeni moZnosti propojeni a vzajem-
ného ovlivhovani libovolnych funkci.

Jako prfiklad uvedme soupravu SIM-
PROP PCM 20: Kazda z deseti ovlada-
nych funkci mé& pfifazeno 256 rozdil-
nych impulsd, takze kazdé servo Ize
nastavit do libovolné z 256 poloh.
Tomuto souboru informaci pfedchazeji
kédové znaky, ulozené v paméti vy-
silace i prfijimace. Paklize pfijde infor-
mace zkomolen&, opakuje pamét pfi-
jimace pro servo posledni neruSenou
informaci. Mikroprocesor v pfijimaci je
schopen 900 000 operaci za sekundu,
coz jednak umoznuje pfenaSet praktic-
ky najednou potfebné informace
o vSech deseti funkcich, jednak
v pfipadé vypadku nékolika informaci
nedojde ke znatelnému Skubéani serv.
Pokud dojde k vétsi poruse a pfijimac
nedostane po dobu 1sekundy srozumi-
telnou informaci, uvede se do chodu
Fail Safe, neboli chybova automatika,
ktera vréati ovladané prvky do pfedem
nastavenych poloh. Navic pfi poklesu
napéti zdroje letové ¢asti soupravy pod
4,5 V se automaticky snizi ota¢ky moto-
ru na 20 % nebo se vysunou brzdici
klapky vétroné. Tuto funkci je mozné
jesté jednou pouzit (napfiklad pro
pfidani plynu pfi pfiblizenf), potom jiz
zlstane zablokovana.

Zajimavé je feSen kodér vysilate (na
obr. 4 je téméf ve skute€né velikosti),
ktery ma pro deset funkci k dispozici 79
vstupl. Ke kazdému vstupu je pfifazen
jiny ,program": dvojité vychylky, dife-
renciace vychylek, ,mixéry" atp. Od-
padly tedy drahé moduly, nebot staci
pouze zasunout konektor pfislusné-
funkce do patficného vstupu.

V dalSich seSitech Modelafe se jesté
zminim o novych modelafskych moto-
rech a novinkach v lodnim modelafstvi.

Jifi KALINA
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m Jiz IV. mistrovstvi SSSR
v raketovém modelafstvi prob&h-
lo koncem minulého  roku
v Thilisi. Za¢€astnili se jej souté-
Zici z tfinacti svazovych republik,
Moskvy a Leningradu. Soutézilo se
v kategoriich S3A, S4C, S6A a S7;
namisto tfi soutéznich kol, ktera prede-
pisuji pravidla FAI, jich v3ak uc¢astnici
museli absolvovat pét. O vysoké drovni
sovétskych raketovych modelafl
svédci, Ze v kategorii S3A se o vitézi
rozhodlo az v dalSich Sesti(!) rozlétava-
cich kolech a v kategorii S4C bylo
rozlétavacich kol pét. V kategorii S3A
zvitézil A. Kofjapin (RSFSR) pfed
A. Tichonovem a S. lljinem (oba Mosk-
va). V kategorii S4C zopakoval své
vitézstvi z pfedeslého roku S. lljin, dalsi
mista obsadili A. Volkov (RSFSR) a J.
Firsov (Moskva). V kategorii S6A
zvitézil opét vynikajici S. lljin prfed A.
Korjapinem a J. Boborykinem (USSR).
V kategorii S7 byl podle ocekavani
nejuspésnéjsi A. Klo¢kov (Kazachstan),
stfibrnou medaili ziskal V. RoZzkov
(RSFSR) a bronzovou A. Bagi (Litva).
m V letoSnim 2. ¢Cisle polského
meésiéniku Modelarz byl uvefejnén vel-
mi podrobny vykres rakety Nike Toma-
hawk, zpracovany podle amerického
¢asopisu Model Rocketeer. Tento vy-
kres by nemél ujit pozornosti naSich
maketafl: Raketa Nike Tomahawk ma
velmi atraktivni vzhled a pfi dvoustup-
Aovém zpracovani by jeji model ve
vySkovych soutéZzich maket nemél byt
bez Sanci.
m Reprezentacni druzstvo PLR pro rok
1984 tvofi v kategorii S7 M. Twardow-
ski, R. Smoliiski a A. LyzZniak;
v kategoriich S3A, S4C a S6A D.
Jocher, K. Job, C. Pluta a J. Gorzko-
wicz; v kategoriich S3A, S6A a S8E
W. Tendera a H. Szyfdzielorz
a v kategorii S8E A. Szynaka. Neju-
spésnéjsi polsky reprezentant v historii
raketového modelafstvi J. Jaronczyk,
ktery se v minulém roce vzdal reprezen-
tace, aby se mohl vénovat organi-
zatnimu zajisténi mistrovstvi svéta, se
tedy v nominaci neobjevil ani letos. Ze
by s aktivni ¢innosti hodlal skong¢it?
m O tom, Ze ve tfidé S4 modely typu
rogallo pfed¢i raketoplany klasické
koncepce (aspof v kategoriich s vys-
§im celkovym impulsem motor{), uz asi
nikdo nepochybuje. Milovnici klasické
koncepce by mohli najit ndhradu ve
tfidé S8, kde by rogalla pfevahu mit
neméla, nebo by aspon nemusela byt
tak vyrazna. Pfi pohledu do kalendare
soutézi CSR na rok 1984 jsem vSak
naSel pouhé dvé soutéze v této tfidé
a v SSR je situace jen o malo lepsi:
slovensky kalendafr obsahuje soutéze
tfi. Pfitom tfida S8 je nesporné technic-
ky velmi zajimavad. Doporucuji tedy
véem organizatordm, aby na ni pfi
planovani soutézi v roce 1985 nezapo-
minali.

V Iii f TABORSKY

\V4 \V4
Rozhlédnuti
svétem raket
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VITEZNE

kategorie
S3A

z MS '83

RAKETA RP-2-83
Konstrukce: Anton ﬁiepa, CSSR

Predstavovat naSim raketovym modela-
fam dlouholetého ¢&s. reprezentanta, zaslou-
7ilého mistra sportu Antona Repu je asi
zbyte€né. A tak jen pfipomenme, Ze kromé
fady vitézstvi v nejvyssich domacich souté-
Zich mé na svém konté uZ titul mistra svéta
z roku 1978 z BLR; tehdy ho ovSem ziskal
v kategorii S6A. Ke svému UspéSnému
modelu z lofiského MS napsal:

Trup 1je nato€eny z troch vrstiev hnedej
papierovej lepiacej pasky natrne o priemere
145 mm a dizke 250 mm. Kazda vrstva je
zahladena hladidlom. Po vyschnuti, ktoré
trva asi 48 hodin, sa trubka obrusi, tri razy
nalakuje ¢irym nitrolakom, prebrasi jemnym
brusnym papierom a wupravi na dizku
190 mm. Potom sa nastrieka farebnym
sprayom bledého odtiefia, aby sa nemusel
vynechavat ramcek pre znackovanie pri
stfazi. Po vyschnuti farby, najmenej za 24
hodin, sa trubka zrahka prebrisi a prelesti
Silichrémom. T pretriem mastnou handrou
a trubku necham na fiom ¢o najdlhSie.

Hlavica 2 z makkej balzy je vysuUstruzena
vo vrtacke, tri rdzy lakovana €irym nitrolakom
a brasena. Osadenie v trupe ma dizku
12 mm, k jeho presnému zhotoveniu slizi
odfezany koniec trubky. VnutrajSok hlavice
je vydlabany stopkovou kuZelovou frézou
o priemere 9 mm.

Stabilizatory 3 sU vybrisené z tvrdSej
balzy; ich hribka je 1 mm. Majd profil rovnej
do3ky so zaoblenymi okrajmi. Po trojnasob-
nom lakovani a braseni st uloZzené na ¢o
najdlhSie medzi dve rovné skld a zhora
zatazené. K trupu ich lepim Kanagomom
pred sufazou.

Pri lepeni stabilizatorov osadim do kuta,
ktory zviera jeden z nich s trupom, poistku
motora 4 z ocefového drétu o priemere
0,5 mm a dizke 28 mm. Poistka je na oboch
koncoch zahnutd do pravého uhla tak, Ze pri
pohlade zhora zvieraji oba konce tiez uhol
90°. Drct jemne pretriem riedkym olejom
a pri lepeni dokladne zalejem epoxidom. Po
vytvrdnutl lepidla sa da poistkou otacat
0 90°. Ak je horny koniec pfitlaceny k trubke.
dolny precnieva pod motorom a brani jeho
vypadnutiu pri vymete. Ak homu €ast po-
otoé¢im smerom k stabilizatoru, mézem mo-
tor zasunut alebo ho vytiahnat z modelu.
Proti prebehnutiu motora cez trubku lepim
na dolnt ¢ast motora jednu vrstvu samole-
piacej plastikovej pasky o Sirke 3 mm. Preto
o tuto dizku prec¢nieva pod trupom i poistka.

Hlavicu s trubkou spéaja chirurgicka nit
o priemere 0,5 mm a dizke 1 m. V hlavici je
upevnéna balzovym klinom a zalepeng;
v trubke je prevlecena cez dva otvory
a uviazana na ocko tak, aby pri napnuti nité
bol uzol mimo trubky.

Padak je zhotoveny z pokovenej plastiko-
vej félie na vyrobu kondenzatorov o hrubke
6 Mm. Ma tvar Sestnasfuholnika o priemere
500 mm; 3Snury st dlhé 1000 mm. K padaku
sl prilepené Stvoréekmi z tenkej samolepia-

MODELY

Na lonském mistrovstvi svéta

v Nowém Saczu méla nejnapinavcjsi
pribé&h soutéZ v kategorii S3A — trvani
letu rakety na padaku. Dramatické
rozlétavani poslednich dvou
Gcastnikd, ktefi prekonali uskali
pfedeslych kol, vyustilo v ne¢ekanou
koncovku: Titul mistra svéta ziskali
nakonec oba soutézici — €s.
reprezentant Anton Repa i Alexandr
Miturev ze SSSR, kdyZ jim ulétly
vSechny tfi modely, s nimiz podle
pravidel sméli startovat.

cej plastikovej pasky, ktoré pred skladanim
padaka tfeba dékladne napudrovaf.

Celkovd hmotnosf modelu bez motoru je
6,5 g. Startuje z dotykovej rampy dlhej
1200 mm.

Model RP-2-83 dosahuje dobré_ vykony,
vydrzi vS8ak maximalné tri Starty. Zivotnost
moézeme predlzif vioZzenim papierového prs-
tence Sirokého 25 mm do trupu nad motor,
vykonnost modelu vSak tymto opatfenim
klesa.

MODEL KATEGORIE S3A
Konstrukce: Alexandr Miturev, SSSR

Sovétsky reprezentant Alexandr Miturev
pochazi z Moskvy; v loriském roce dosahl
véku tfiadvaceti let. Raketovym modelar-
stvim se zabyva pres deset let. Az do loriska
bylo jeho dosavadnim nejvétSim Uspé&chem
na mezinarodnim féru ¢tvrté misto v katego-
rii S1B z mistrovstvi Evropy 1981 v BLR.
S nejvétSi pravdépodobnosti je vSak pravé
on autorem mnoha népaditych feSeni, jimiz
modely ¢Elend ,sborné" oplyvaji. Dokladem
jeho nevsedni technické investice je i model,
s nimz v kategorii S3A létal v PLR.

Horni €ast trupu je laminovana na trnu
o prdméru 13,2 mm ze dvou vrstev skelné
tkaniny tl. 0,06 mm a epoxidové pryskyfice.
Po vytvrzeni je vybrouSena do hladka. Vy-
brouSeny trup je podélné rozfiznut na dvé
poloviny 1, 2. V jedné poloviné je zalepena
balsovd hlavice 3, druh& polovina svym
hornim zuZzenym koncem zapada do prvni.
Nahofe je do ni zalepen bambusovy kolik
4, na néjZ je pfivazana kulatd pouta¢i guma
5 o prdméru 0,8 aZz 1 mm, ktera spojuje
v8echny ¢Casti modelu. Vespod je na
draténém ocku 6 pfivazana poutaci nit 7
padéku. Je zakoncena jednoduchou karabi-
nou 8 z ocelového dratu o prdméru 0,4 mm,
kterd umozZzfiuje snadnou vyménu padéku.
Po pfipoutani padaku se proti jeho vyviéknuti
karabina zajisti pfetazenim buzirky 9. Dole je
do horni ¢asti trupu zalepen balsovy valec
10, ktery je rovnéz podélné rozfiznut. Stre-
dem vélce vede kanal o prdméru 4 mm pro
doutnédk determalizatoru.

Spodni ¢ast trupu 11 je rovnéz laminovana
ze dvou vrstev skelné tkaniny tl. 0,06 mm.
Jeji spodni konec je ztenéen na prdmér
motoru 12,4 mm.

Stabilizatory 12 jsou vyfiznuty z tvrdé balsy
tl. 0,5 mm, prelaminovany epoxidem a skel-
nou tkaninou tl. 0,02 mm a vybrouseny do
hladka. Stabilizatory jsou Ctyfi, namisto u nas
obvyklych tfi, coz ponékud zvétSuje interfe-
ren¢ni odpor modelu. Sovétsti modelari vSak
této koncepce uzivaji velmi ¢asto.

Padak z tenké pokovené lavsanové félie

o prdméru 500 az 580 mm je opatien
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determalizatorem. Jedna (pevng&jsi) Sndra
padaku je uchycena k modelu zvlast. Ostatni
jsou prepalovany doutndkem, ktery se
vklada do kandlu v balsovém vélci a zazehuje
teplem vymétu motoru. Pro spolehlivéjsi
z&7eh je spodni konec doutndku nasycen
manganistanem draselnym (KMnO04). Pres
zdanlivou slozitost pracuje tento systém
bezchybné, coz si naSi reprezentanti ovéfili
nejen na mistrovstvi svéta, ale i na lorfiské
srovnavaci soutéZi socialistickych zemi
v Minsku.

Pri predstartovni pfipravé se nejprve do
spodni Casti trupu zasune motor. Slozi se
padék a k jeho $ndrdm se pfichyti doutnak.
Padék se ulozi do horni €asti trupu a doutnak
se zasune do kanalu v balsovém vélci. Obé
poloviny horni €asti se pfitisknou k sobé
a balsovy valec se zasune do spodni Casti.
Model létd na sovétské mini motory MRD
o priméru 12,4 mm. Startuje z tyéové rampy;
voditka 13 jsou zhotovena ze skelného
laminétu.

T. Sladek
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Prebor
Jihomoravského kraje

uspofadal RMK ZO Svazarmu Agrozet k. p.,
Letovice ve dnech 14. aZ 15. dubna. Pétatfi-
cet UCastnikG bojovalo za pé&kného slu-
necného pocasi v kategoriich S3A, S6A
a S5B o postup na letosni prfebor CSR. Pro
divaky byly samozfejmé nejzajimavéjSi ma-
kety. Mezi predlohami byly i slozité nosné
rakety Diamant a Ariane; pravdépodobné
nejvétsi zajimavosti v3ak byl start dvoustup-
Aového modelu Sonda S5-S9 Milana Kucky
z Letovic (na sn(mku).

JK

Z VYSLEDKU

Kategorie S4A juniofi: 1. J. Cihla, Letovice
234; 2. M. Drmoia, 162; 3. M. Grosek, oba
VySkov 161 — seniofi: 1. S. Kala, Adamov
290; 2. J. KaSpar 216; 3. M. Kucka, oba
Letovice 215 s

Kategorie S6A juniofi: 1 M. Grosek,
VySkov 250; 2.—3. J. Cihla, Letovice 240;
P. Pazour, Adamov 240 — seniofi;, 1. Pavel
Horacek, Adamov 346; 2. J. Stépanek,
Letovice 312; 3. M Michalik, Adamov 272 s

Kategorie S5B c¢as juniofi: 1. P. Pazour,
Adamov 775; 2. J. Cihla, Letovice 731; 3.
J. Vasicek, Tfebi¢ 622 — seniofi:_ 1 Pavel
Horacek, Adamov 1009; 2. J. Stépanek,
Letovice 900; 3. Petr Horacek, Adamov 866
bodd
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V Modelé&fi 2/1984 jsem se zminil

0 neutéSené situaci v publika¢ni

¢innosti (zejména plank®) nasich lod-

* nich modelafd. Zda se, Ze se zac¢ina

blyskat na lepsi €asy, jen doufam, ze

.elektra" Z. Kozlika nebude pFispévkem
ojedinélym.

V naSich obchodech se nedavno objevily
vyborné motory Mabuchi, jez jsou (zvl&sté
typ 540) jako stvofené pro zacatky s elektric-
kym pohonem. Vedle téchto motorl byly
dovezeny i baterie Tamiya, tytéz, které byly
pfed vanoci k dostéani v prodejné PZO Tuzex
v Praze a velmi dobfe se osvédcily. Baterie
se sklada z péti ¢lankd o kapacité 1,2 Ah
zapojenych do série, takze m& napéti 6 V.
Clanky maji sintrované elektrody, Ize je tedy
zatézovat vysokymi vybijecimi proudy a plati
pro né vse, co o tomto druhu ¢lankd bylo uz
v Model&fi napsano. Doufejme, Ze se na
nasem trhu objevi i dal3i typy.

Zdanlivé vysoka cena baterie je vyvazena
vysokou Zivotnosti ¢lankd, u nichz mdzeme
bez obav pocitat s 1000 nabijecimi cykly,
o tichém a pohodiném provozu ,elektric-
kého" modelu nemluvé. Pokud véas zajimé
srovnani se spalovacim motorem, pocitejte
se mnou. Pfi vyuZiti celé Zivotnosti baterie
1000 cyklita pocitdm-li dobu chodu motoru
v prdméru 7 minut, je to 116 hodin provozu,
za kterouzto dobu ,ojedu" asi tfi motory
Mabuchi 540. (Ty jeSté navic nemusim
vyhodit, protoZe se daji celkem jednoduse
uvést do plvodniho stavu.) Za ¢astku, kterou
stoji baterie a tfi elektromotory, nekoupim
ani tfi motory MWS 15D, jeZ jsou svym
vykonem s touto elektrickou jednotkou srov-
natelné. Pfitom Zivotnost samozépalného
motoru nedosahuje onéch 40 hodin, které by
musela mit, aby se finanéni naklady vyrovna-
ly. A to jsem do vypoctu nezahrnul cenu
paliva, kterd predstavuje rovnéz nezanedba-
telnou polozku na rozdil od ceny elektrické
energie spotfebované pfi nabijeni baterie.

Je jasné, Ze vykon elektrické pohonné
jednotky ve wattech na kilogram hmotnosti
se zatim (a to zdlraznuji) nevyrovna spalova-
cimu motoru, ale v leteckém modelafstvi je
tento nepfiznivy pomér eliminovan moznosti
pouziti sklopné vrtule o vétsim priméru,
kterd ma jednak vétsi ucinnost a jednak po
sklopeni vyrazné mensi aerodynamicky od-
por. | pfes vétsi hmotnost je tedy elektricka
pohonna jednotka minimalné rovnocenna
klasickému pomocnému spalovacimu moto-
ru s pevnou vrtuli na pylonu, pouzivanému
k pohonu vétroil. Ale vratme se k lodnim
modellm, u nichZ vystupuje do popfedi jiny
velmi ddlezity aspekt: Prakticky vSechny
vodni plochy jsou dnes obhospodafovany
rybafi, ktefi se pfitomnosti modelafd brani.
Proti elektropohonu jim vSak schazeji nejca-
st&ji pouzivané, i kdyZz v mnoha pfipadech
neopodstatnéné, argumenty o znecistovani
vody. Ale dost srovnavani. Spokojme se
konstatovanim, Ze elektromotor si vedle
spalovaciho motoru vydobyl své misto na
slunci.

Ing. Vladimir Valenta

O lodnich
modelech
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Upravy a dopliiky
plachetnice
DENISA

RC plachetnici Denisa, jejiz
stavebniplan vySel pod cislem
111s v fadé plank{ Modela¥, jsou
letos tfi roky. Rada modelard siji
postavila a néktefi na ni uskutecnili
Upravy, které dale zlepSujijeji
vlastnosti nebo Iépe vyhovuijijejich
provoznim podminkam. Ty, jez
dnes pfindSime, nam zaslal Peter
Gaja z Kosic.

STOJAN

Pre uloZenie trupu Denisy som mal k di-
spozicii iba jednu policu vstavanej skrine
v predizbe bytu. Bolo teda nutné zhotovit
stojan, do ktorého pfipevnény trup by bolo
mozné uloZit na policu. Vysledkom je stojan
umoZiujlci pfepravu trupu, jeho uloZenie na
polici na lezato, pfepravu vysielaca WP-23
a antény. Pfijimac a zdroje su uloZené v tru-
pu, zostavené oplachtenie v zloZenom stave
sa prenasa v platenom puzdre.

Zakladom stojanu su dve bocnice 1 a 7
zo stolarskej preglejky hr. 5 mm, ktoré su
spojené smrekovymi listami 4 o prierezu
20x15 mm, z ktorych spodna slizi na pripev-
nenie kylu. Kormidlo pri preprave chrani kryt
6 z hlinikového plechu hr. 0,7 mm. K prena-
Saniu sluzia drzadla 8 tvofené popruhmi Sir-
ky 20 mm a dlzky 70 cm. Na vnutornej strané
prednej bocnice su priskrutkované drziaky
vysielaca 3 z hlinikového plechu hr. 2 mm
a anténa vysielaa 9. Na vonkajSej strané je
krabiCka z plastickej hmoty 2 (Plastimat
300 ml) na uloZenie réznych drobnosti.

Vyfezeme bocnice 1 a 7, pfesny tvar vyre-
zZov pre trup prenesieme zo stavebného vy-
kresu Denisy. Do vyrezov nalepime s presa-
hom a7 na koniec vrchnych hran boc¢nlc
pasok plsti hr. 2 mm a Sirky 10 mm, ktory na
koncoch zaistime klincéekmi. Boc¢nice polo-
Zime na trup lodé&, zmerime ich vnutornu
vzdialenost' A a ufezeme tri listy 4. Bo€nice
1 a 7 a listy 4 zaskrutkujeme podfa detailu
Dvrutmi 20 o priemere 4x30 mm. DIzku kry-
tu kormidla 6, na vykrese oznacenu D, volime
tak, aby zadna strana krytu nepfesahovala
spodnt hranu zrkadla. Kryt 6 priskrutkujeme
k bocniciam podfa detailu C skrutkou 16
M4x15, matkou 18 M4 s normalizovanou
podloZzkou 17 a atypickou podloZzkou 19
z hlinikového plechu hr. 0,7 mm. Pro dobri
tuhost' stojanu s trupom je nevyhnutné pfi-
pevnit kyl lode k spodnej liSte stojanu podra
detailu B. Do kylu a listy stojanu previtame
otvor o priemere 5 mm. Do va¢Sieho uzavéru
tuby zalepime epoxidom skrutku M4x30, naj-
lepSie mosadznu, ¢im ziskame skrutku 13.
Na skrutku pfilepime kruhovu podlozku 12
z plsti hr. 2 mm, na liStu stojana pfilepime
plstent podlozku 11 po celej Sirke kylu. Zho-
tovime maticu 10 z hlinikového plechu hr.
3 mm a priskrutkujeme ju k liste.

Na spodnu cCast bocnic pfilepime listy 14
o prierezu 10x10 mm a dlzke 20 mm, na kto-
ré epoxidom pfilepime typizované gumené
Patky 15 pouzivané napr. na telefonnych pri-
strojoch (det. A). Rozméry drZiakov vysielaca
3 nie sl uvedené, pretoze budl rozdielne
pédia rozmerov skrine vysielaca. Na vnuator-
né plochy drziaka nalepime epoxidom plst,

pruh plsti nalepime tiez na vnatornd stranu
prednej bocnice za vysieiacom a na spodnu
liStu. Drziaky vysielaca priskrutkujeme skrut-
kami M3x10 s matkami a podlozkami. An-
téna je pri preprave naskrutkovana podra
detailu E. Skrutku 21 a matku 22 zvolime
podra zavitu v anténé. Krabitka na drobnosti
2 je priskrutkovana dvomi skrutkami M3x15
so zapusténou hlavou s matkami a podlozka-
mi; hlavy skrutiek su zapu$téné z vnutornej
strany boc€nice. Stojan nalakujeme lakom,
najlepSie syntetickym na chaty, ktory dobré
odolava poveternostnym vplyvom.

Pre moznost demontdze oplachtenia je
nutné ocka 21, 2la (na obr. Napnutie pla-
chiet) mierne otvorit, tak aby bolo mozné do
nich navliecf lanka stechov. O¢ka 22 zostava-
ju zatvorené. Spodnu €ast predného stechu,
ktory prechadza prednym lemom kosatky,
ukon&ime pevnou sluc¢kou. Napindky Mac
(stechov) kostky a vratiplachty je nutné uro-
bit tak, aby pfesli oCkami 22.

NAPNUTIE PLACHIET

Pri prvych jazdach Denisy sa pri tlaku vétra
na plachty rdhna zodvihli z vodorovnej polo-
hy az o 20° (pri odklonu rahien od podlznej
osi lode asi 40°), o mélo za nasledok vefké
zakrivenie plachiet. Tym sa zmenSila U¢inna
plocha plachiet, ¢o zmen3Sovalo rychlost' lo-
de, a vietor po plachtach neklzal: zvacsil sa
naklon lode. Pri jazde proti vetru plachty tfe-
potali uz pri verkych Uhloch osi lode k sméru
vetru. Jachtér ing. Haltenberger mi odporucil
napnut plachty tzv. kikingami. Ako je zfejmé
z vykresu, ide o spojenie rahna vratiplachty
s patkou stazia, respektive o spojenie rdhna
kosatky s palubou lode cez kruhovu drahu.

Rozoberatelny kiking vratiplachty kon-
Strukde A. Sebeka je nakresleny na detailu G.
Zavitové ofkd 24 st rovnaké ako ostatné
ocCka, pouzité na oplachtenie. Vlastny kiking
tvofi strmefn 26, ktorého zékladhna 31 je
z mosadzného plechu hr. 1 mm a ocko 29
z médéného drétu o priemere 1 mm. Do mé-
déného dutého nitu 27 o priemere 4x20 mm
vyfeZeme po celej dlzke vnuatorny zavit M3.
Nit 27 je nasunuty do otvoru o priemere
4 mm v strmeni 26. Do nitu 27 sa zaskrutko-
vava upravena mosadzna skrutka 28 M3x20,
na konci ktorej je ocko 29 z mé&déného drotu
o priemere 1mm. Medzi ockami 29 a 24
je priviazané textilné lanko 30. Nit sa musi
v strmeni vofne otacat, vratiplachta sa na-
pind zaskrutkovanim skrutky 28 do nitu 27.

K napnutiu kosatky je pouzity kiking v spo-
jeni s kruhovou drahou 23, ktora je zhotove-
na z nehrdzavejuceho drétu o priemere 1 az
1,5 mm. Zahnuté konce drahy su zalepené
epoxidom do otvoru v trupe. Na detaile F je
kruhova draha nakreslena v bo¢nom pohfa-
de rovnd, v praxi je vSak potfebné, aby sa od
svojho stfedu ku koncom plynule dvihala,
pretoZe rovnako sa dviha i rahno. Spodné
ocko kikingu je zatvorené, kiking je teda trva-
le umiestneny na kruhovej drahe. Vrchné
ocko je otvorené, aby bolo mozné kiking za-
haknut na rahno kosatky. Kruhova draha
umoziuje bo€ny pohyb rahna kosatky o 40
az 45= od osi lode. Kiking kosatky a kruhovu
drahu musime prispésobovat priamo na vy-
strojenej lodi, tak aby pohy6 kikingu na
drahe bol plynuly a hladky.

Vystrojenie lode pred jazdou zvladne jed-
na osoba. Stazef sa nasadi do otvora kolaj-
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nicky a pfidrzi sa. Druhou rukou sa pratiahne
liace vratiplachty o€kom 22, navleCie sa na
zadné ocko 21, zatym sa na o¢ko 21 navlecie
povoleny zadny stech. Také umiestnenie lia-
ce a stechu zabrani vyvle€eniu liace z ocka
pri jazde. Potom sa sfazen nakloni dopfedu,
prednym ockom 22 sa prevlecie liace kosat-
ky a navleCie sa do oCka 2la. NavlecCie sa
predny stech a zahakne sa kiking na ocko
24 rdhna kosatky. Pritiahne sa zadny stech,
navle€u a pritiahnu sa bo¢né stechy. Vystro-
jenie koné€i zoskrutkovanim kikingu vrati-
plachty a jeho nastavenim tak, aby otacanie
vratiplachty bolo hladké. Po preskusani
funkcie radiovej supravy vyskrutkujeme pri-
peviovaciu skrutku 13 a lod vyberieme zo
stojanu.

Okrem zhotoveni stojana a Uprav oplach-
tenia uskuto¢nil som na lodi dalSie drobné
Upravy. Silonové lanka, odporu¢ané v sta-
vebnom popise, som nahradil textiinym lan-
kom z prirodnych materialov o priemere asi
1 mm, pouzivanom vo vnutrookennych role-
tach. Na lanovie lodi sa tiez osvédcila ¢a-
lanicka nit. Kryt paky kormidla je z hliniko-
vého plechu hr. 0,7 mm, tesnenie pod krytom
je z makkej gumy, pretoze samolepiaca moli-
tanova paska preptsfala vihkost. Kormidlo
z hlinikového plechu som nahradil kormi-
dlom rovnakého tvaru, ale z preglejky hr.
3 mm. Hlinikové kormidlo m& hmotnost asi
80 g, preglejkové je pfiblizné o 50 g tahSie
a jeho zotrvac¢nosf je nepatrnd; proti vihkosti
je impregnované rozohriatym epoxidom.
Ramcek priestoru RC supravy, kryt tohto
priestoru a nosniky dielov stpravy som zho-
tovil z tuzemského materialu, tj. preglejky
a list potfebnych rozmerov.
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TLMICE
pre RC automobily

Najnovsim smerom v konstrukcii RC auto-
modelov po neodpruzenych podvozkoch
typu PB9 a neskdr typu VCS s vykyvné
uloZzenymi napravami suU autd s nezavisle
zavéSenymi a odpruzenymi kolesami. Aj
napriek vacsej zlozitosti si tento smér jasné
razi cestu, lebo umoZiuje dalSie zlepSenie
jazdnych vlastnosti modelov, ktoré pri
dnesnej vyrovnanosti vykonov motorov su
velmi dllezité. Tento fakt jasné dokazuje
stale Vacsi pocet takychto modelov na sufa-
Ziach vo svete aj u nas.

Malou, zato dllezitou ¢&astou zloZitého
celku st u tychto podvozkov timice. leh
spravna funkcia dokaze ovplyvnif jazdné
vlastnosti modelu jak v kladnom, tak aj
zadpornom smere. To znamena, Ze tlmic je
dobry iba vtedy, ked plni svoju funkciu pre
ktord je urCeny — tlmenie. V opacnom
pfipade je skér zbyto€nou pritazou. Vermi
ddlezity a Casto zabldany je tiez fakt, ze timi¢
musi mat k svojej spravnej funkcii dosta-
to€ny zdvih — €inny pohyb. V tomto sa robi
snatf najviacej chyb.

Spociatku boli pouzivané (napr. u podvoz-
ku PB-Alpha IS) timi€e iba jednoduché (obr.
1), ktoré pdsobili viacmenej iba ako hydrau-
licky odpor. U tychto sa vSak timiacia funkcia
prejavovala v obidvoch smeroch, Co nie je
najlepsi pfipad. Tvrdost pruZenia sa regulo-
vala iba vefkosfou bo€nej medzery piestika

l. rocénik
Poharu E. Junkové

byl zahajen v sobotu 14. dubna na autodro-
mu v Trenciné. A je moZno konstatovat, Ze
Uspésné. Velky pocet startujicich, dobra
organizace, pratelskd atmosféra v prib&hu
celého zavodu a v neposledni fadé i krasné
slune¢né pocasi — to byly hlavni klady této
soutéze.

Uz v tréninku bylo zfejmé, Ze domaci
zavodnici z obou pofadajicich  klubd
— Tren¢ina a Nového Mésta nad Vahom
— jsou velmi dobfe pfipraveni. To také
dokazali v prlibéhu rozjizdék. Rehak, Bohus
a Kucera najeli 18 okruhli, Hudy a Zameé&nik

17 okruhl. Drzet krok s nimi se podafilo
pouze Vopatovi z Kadané a Drtinovi
z Mnichova Hradisté. Desitku nejlepSich

dopliiovali Hanzel z Nového Mésta, Beran
z Tfebie a Hlavica ze Slavi¢lna. Smdlu mél
Ondracek z Brna, ktery obsadil 11. misto,
kdyZ mu k postupu do semifindle schazela
neceld sekunda. V semifinale si nejlépe vedl
Hudy z Tren¢ina a Zamecénik z Nového
Mésta. Oba doplnili pocet finalistd na 3est,
kdyZ uz v rozjlzdkach si postup vybojovali
Rehak, Bohu$ a Kucera z Trencina a Vopat
z Kadané.

Findle pak bylo zaleZitosti zavodnikd
z Trencina, ktefi v pofadi Rehak, Hudy,
Bohu$ a Kucera obsadili prvni ¢tyfi mista.
Paty byl Zamecnik a Sesty Vopat.

Zavodu se zUcastnilo celkem ftfiatficet
zavodnik( ze &trnacti klubl z celé CSSR,
pfihlizely asi &tyfi desitky divaka.

Na poradé& zastupcl pofadajicich klub(
doslo k dilezitému rozhodnuti: do serialu byl
dodate¢né zafazen sedmy zavod, ktery se
pojede 15. 9. v Tfebici.

A. Hracek
m Druhym z&vodem serialu byl Ponar osvo-
bozeni, ktery uspofadaly prazské kluby ve

26

4, alebo hustotou pouzitého oleja. No pre
svoju jednoduchost sa pouzivaju eSte aj
dnes.

Dalsim vyvojovym stupfiom sa timice fun-
gujuce presne ako ich ,verké" vzory — iba
v jednom smere. Takéto typy suU pouZivané
v najnovsich tovarnych podvozkoch vo svete
(Asso, Delta, Columbia, Serpent). Pri kons-
trukcii modelu HZ-4 OK som pouZil tohoto
principu, navy$e s centrdlnou pruziacou
jednotkou (obr. 2).

Nebudem sa podrobné rozpisovat ku
konstrukcii, je zfejma z vykresov. Chcem iba
upozornit na preciznu praci a td, ako je
znadme, naSi modelafi dokdzu odvadzaf.
Jediny detail, na ktory by som chcel upozor-
nit, je pruzna bronzovéa planzetka. Musi byt
vyrobena rovna — nezdeformovana. Od jej
rovinnosti zalezi pfesnéa funkcia timica.

Funkcia u tohoto tlmi¢a je dana tym, ze
pruzna planzetka 6 nad piestikom 7 sa
striedavo odchyruje alebo pritld¢a nan,
poédia sméru pohybu piestika a tym otvara
alebo priviera otvory v piestiku. Pri ich
pootvoreni sa tento pohybuje bez vacsieho
odporu — olej ma vorny prietok. Pri ich
privreti pri spathom pohybe olej preteka iba
cez zoSkrteny prierez a tym ide piestik ztuha
— timi. Vefkostou otvorov v piestiku
a mierou ich zaSkrtenia pruznou planzetkou
nadpiestikom, ako aj hustotou olejovej napl-

svazarmovském arealu v Letfianech v sobotu
5. kvétna. Proti zavodu v Trenciné byl pocet
startujicich jesté vysSi: seSlo se jich jede-
nactyficet z patnacti klub( z celé republiky.

Po rannim destiku zdstaly na trati misty
kaluze, které se ale v€as podafilo pofadate-
Iim a sluniGku vysusit. Horsi byly zavady na
elektronickém zafizeni pro pocitani projetych
okruhd, které znaéné narusily ¢asovy pro-
gram. Nic z toho ov3em neubralo zavodu na
dramati¢nosti — v rozjlzdkach byl mezi
prvnim a devatenactym zavodnikem rozdil
pouhych dvou okruhd!

Vysoky standard z Trencina udrzel vitéz
Véaclav Vopat z Kadané i Bohu$ a Hudy
z Trencina, ktefi obsadili druhé a tfeti misto.
Na ¢tvrtém misté skoncil nejuspésnéjsi do-
maci jezdec J. Stoges z Prahy 9. Smalu méli
ve findle Tu€ek z Mnichova HradiSté a Plch
z Prahy 9, ktefi je nedokonCili pro poruchy na
modelech. Vitéz zavodu v Tren&iné L. Rehak
se tentokrat musel spokojit s osmym mistem.
Prekvapivé dobfe — na desatém misté — se
umistil Chudagik z Usti nad Orlici. Naopak se
nedafilo znamym zavodnikdm Vostarkovi
(26. misto) a Kyselkovi (30. misto) z Prahy,
stejné jako Uspé&3nym jezdctm z prvniho
zavodu seridlu Zamecénikovi z Nového Mésta
nad Vahem (23. misto) a Kucerovi z Trencina
(24. misto).

Po dvou zavodech figuruje v tabulce
Poharu Elisky Junkové uz CcCtyfiapadesat
zavodnik( z osmnécti klub(, pficemz jiz nyni
se rysuje Ctyf¢lenna vedouci skupinka: 1.—2.
Hudy, Bohu$, oba Trencin, oba 22 body za
umisténi a 72 pomocné body; 3. Vopat,
Kadan 20/70; 4. L. Rehak 18/68; 5. Kudera,
oba Trenc¢in 8/49; 6. Stoces, Praha 9 8/38;
7. Hanzel, Nové Mésto nad Vahom 7/62;
8. Tucek 6/63; 9. Drtina, oba Mnichovo
Hradisté 6/61; 10. Zamecnik, Nové Mésto
nad Vahom 6/49; 11. Plch, Praha 9 5/36;
12. Beran, Tiebi¢ 2/55; 13. Chudagik, Usti
nad Orlici 1/44; 14. Hlavica, Slavi¢in 1/25;
15. Sedlacek, SluSovice —/50; 16. Ondracek,
Brno 203 —/48; 17. Cech, Tfebi¢ —/47; 18.
Hragek, Otrokovice —/44; 19. M. Rehak,
Trenéin —/34; 20. Cibulka. Praha 9 —/31.

ne sa da regulovat Uucinnost timenia.

Najvacsim problémom pri zhotovovani tl-
micov si O krazky. Ich funkcia je vermi
dilezitd. Nakorko v nasej obchodne;j sieti nie
st dostupné O kruzky vhodnych rozmerov,
boli v popisovanych timi€och pouzité jak
zahrani¢né typu SIMRIT 70 3/1 a 6/1, tak aj
amatérsky zhotovené (vysustruzené) z gumy.
Sporahlivosf obidvoch prevedenije rovnaka.

Pocas prevadzkovych skasok na troch
modeloch HZ-4 OK v sezéne 1983 sa tento
typ timi€ov javil vermi dobré. Ma vsak, ako
vSetky timic¢e tohoto typu, mall nevyhodu,
vznikajicu principom vnikania piestnice do
timi€a a tym nésledného zvacSovania obje-
mu naplné. TakZe pri montazi tfeba s tymto
pocitat aolejovi napli dat iba asi poloviéna.
Zbytok by mala tvofit vzduchova bublina na
kompenzéaciu objemu vnikajlcej piestnice.
TImi¢ preto bezvadné funguje iba otoceny
opacné. To jest tak, aby bol piestik na
zaciatku svojej drahy pri stlacovani ponofeny
v olejovej Casti naplné tj. dolu. V opacnom
pfipade méa timi¢ nepfesnost vznikajacu tym,
Ze piestik s pruznou planzetkou sa pohybuje
na zaciatku drdhy pohybu vo vzduchovej
bubliné. Iba po pfekonani bubliny (¢o vyza-
duje V&ESi zdvih), po vniku do olejovej napiné
zacina plnit svoju funkciu — timif.

Je samozfejmé, Ze vyvoj timi€ov sa tymto
nezastavil ani vo svete, ani doma. Pre model
pre sezénu 1984 mame uz vyvinuty novy typ
timi¢a dalSej generécie, ktory odstrafiuje aj
tento nedostatok typu predchadzajuceho
v plnej miere. Je vSak potfebné ho najprv
odskusat v aute. Po tychto skaskach
a samoziejmé pri zaujme Citaterov by som
mohol zvefejnit aj tento typ timica.

Pavel Hanzel

m Bylo ...

V Klube mladeze v Podlaviciach pri Ban-
skej Bystrici sa uskutoCnila Verkd cena
stanice mladych technkov ako prvé kolo
krajskej ligy RC automodelarov. Sufaz, kto-
rej sa zucastnilo dvanéast pretekarov, uspo-
riadala ZO Zvazarmu v Banskej Bystrici.
V kategorii RC E zvffazil D. Debnar zo SC
Banska Bystrica (318,52 b.) pred J. Sakalom
zo ZVT Banska Bystrica (314,60 b.) a V.
Valentom zo SC Banskéa Bystrica (306,24 b.).
V kateg6rii RC ES bol nejuspésnejsl V.
Valent (18 okruhov) pred P. Saderom zo ZVT
Banska Bystrica (18 okruhov) a ing. J.
Poliakom zo ZO SNP Zvolen (17 okruhov).

J. Pazitkova

Za UCasti modelaft z Liberce, Mnichova
Hradisté, Prahy 9 a pochopiteln& domacich
se konala 14. ledna soutéz ,elekter", pofada-
na automodeldfi ZO Svazarmu AZNP
v Mladé Boleslavi. V kategorii RC E si nejlépe
vedl M. Stehno z Prahy 9, ktery dosahl
priméru 162,14 b., pfed M. Drtinou z Mni-
chova Hradisté (162,06 b.) a J. Soukupem
z Prahy 9 (160,15 b.). V kategorii RC ES se
prosadili modelafi z Mnichova Hradisté: vitéz
M. Drtina dosahl vysledku 15/10 (okru-
hy/€as), druhy M. Jerie 12/04. Tteti skon¢il J.
Soukup ml. z Prahy 9 (9/0).

L. Jirdsek

m Bude...

Obvodné kulturné a spolo¢enské stfedisko
Bratislava lll, Vajnorska 21 a Klub zberaterov
automobilovych modelov poriadaju v diioch
8. 9. a 8. 12. (vZdy sobota) od 8.00 do 12.00
vymeénné burzy automobilovych a Zelez-
nicnych modelov a katalégov. Burzu pravi-
delné navstevuju stovky zberatelov, takze
urcite nebudete sklamani.
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®OTVORU PODUA

Obr. 1

1 mosadz 423223
2 pletacia ihlica 02

3 mosadz 423223
4 ocel 11107
5 mosadz 423223
6 mosadz 423223

7 teflon (Quma)

Detaily 1 a 4 su prispajkované na
piestnicu 2 aZ po nasunuti detailov 5,

7a3

Miery 04,5 h6 na detaile 4 a 04,5 H8
na detaile 6 by mohli byt pouzité pre

zvacsSenie timenia.

TMC HZ-02

Obr. 2

1 dural

2 strieborka @ 3 H9
bronz

0 kruzok g 3/1
bronz

bronz

dural

0 krdzok 0 6/1
dural

10 pruz. drot

11 silon

©oo~Nouobdw

JS
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323254
19421

423016
(guma)
423016
423016
424254
(guma)
424254
12090
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Lokomotiva,
vyrobena v plzeriské
Skodovce v roce 1932
pro Indii méla
rozchod 1000 mm a
max. rychlost 50 km/h

Jedna z
nejnovéjSich
prototypovych
lokomotiv pro CSD:
dvouproudova ES
4991001s
tyristorovou regulaci

V Plzni

probéhne ve dnech 30. 8. az 1. 9. 1984
mistrovstvi CSSR Zelezni¢nich mode-
lafd v kategoriich A2, B1, C. V ostatnich
kategoriich bude uspofadana kontrolni
souté?. Mistrovstvi CSSR a kontrolni
soutéz jsou urCeny pro svazarmovské
modelafe, ktefi podle postupového
klice proSli krajskymi a okresnimi pfe-
bory.

Pofadatelem mistrovstvi CSSR je

Klub Zelezniénich modelafd ZK ROH
Skoda Plzen, kolektivni ¢len ZO Sva-

zarmu Plzen-stred. Ten pofadéa
v navaznosti na mistrovstvi CSSR pro
vSechny Zelezni¢ni modelafe — i neor-

ganizované — vefejnou soutéz modell
lokomotiv, vyrobenych podnikem Sko-
da, vénovanou 125. vyro¢€i zaloZzeni k. p.
Skoda, jehoZz brany opoustély lokomo-
tivy od roku 1920. Byly to lokomotivy
parni, motorové, dieselové, turbinové
i elektrické. V soucasnosti je k. p.
Skoda monopolnim vyrobcem elektric-
kych lokomotiv v CSSR a zna¢na cast
produkce zavodu se znackou Skoda
smeéfuje do mnoha statl svéta, prede-
v8im pak do SSSR.

Souté? Skodovacka lokomotiva je
vypsana v kategorii A1 a A2 ve veliko-
stech N, TT, HO, O, 1 (stavby
a pfestavby). Podminkou ucasti je, Ze
pfihlaSeny modelaf je autorem lokomo-
tivy a Ze jde vyhradné o model lokomo-
tivy, vyrobené v plzenské Skodovce.

Hodnoceni modell bude podle plat-
nych soutéZznich a stavebnich pravidel
z roku 1979. Jury bude sloZzena ze
zastupcl K2M Plzeni, zastupcl zavodu
El. lokomotivy a ZK ROH 3koda. Nej-
lepSi modely budou odmeénény cenami,
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kazdy soutézici obdrzi acastnicky di-
plom.

Zajemci o soutéz Skodovacka loko-
motiva si mohou napsat do 15. €ervence
o propozice a pfihlaSky na adresu
Véaclav Simbartl, Je¢na 47, 307 00 PI-
zen.

VSechny modely z mistrovstvi CSSR
1984, kontrolni soutéze a soutéze Sko-
dovacka lokomotiva budou vystaveny
na 12. vystavé zelezni¢nich modelafd
v Plzni v ZK ROH Skoda Plzen, Kopec-
kého sady 13, od 7. do 15. z&fi, 16. 9.
v dopolednich hodindch budou slav-
nostné vyhlaSeni vitézové a vraceny
modely.

Vaclav Simbartl

Vystava
ZelezniCnich
modell

kterou uspofadala o jarnich prazdninach
v jedné z Cekéaren Zelezni¢ni stanice Praha-
stfed ZO Svazarmu 552 z Janackova nabrezi
v Praze 5, znovu potvrdila potfebnost podni-

poradatelll. Na své si pfisli jak odbornici, tak
i malé déti, tisnici se pfed nevelkym kole-
jisttm ve velikosti TT od réna do vecera.
Provoz, planovany od 8.30 do i8.30 h, byl
témér denné prodluzovan o hodinu a vystava
musela byt pro velky zajem prodlouzena
o tyden.

Organizatordm se podafilo na pomérné

malou vystavni plochu soustfedit na pét
stovek exponétl, z toho sto osmdesat praci
Spickovych &s. Zelezniénich  modelafl
— hlavné modell parnich lokomotiv. Domi-
novaly mezi nimi mistrovské modely J.
Dvofédka a ing. Z. Vajse z K2M Usti nad
Labem, M. Kejhara z pofadajiciho klubu, dr.
A. Molnara z KZM Bratislava, V. Polivky
z K2M Jesenice a mnoha dalSich. Pres ftfi
stovky tovarnich modeld podavalo svédectvi
0 vyrobé tfinacti modelarskych firem z osmi
statd. Vystaveny byly i historické modely
z obdobi mezi dvéma svétovymi véalkami,
ukazky ¢&s. vyrobkd Merkur z padesatych let
a posledni novinky rakouské firmy Roco.
Zvl&sté pritazlivé plsobilo vkusné naaranzo-
vané ,minikolejisté" ve velikosti Z (tedy
0 rozchodu pouhych 6 mm) J. Vorlicka
z K2M Praha 3.

Nabité vitriny ostfe kontrastovaly s prazd-
nymi pulty nasich specializovanych obchodd,
coz zdlrazhiovaly smutné zapisy v knize
navstévnikl.  Pracovnici GR  Obchodu
préimyslovym zboZim a Pragoexportu se tvari
v tvar kolejisti ve velikosti N nenechali dlouho
pfemlouvat k uzavieni kontraktu na opétny
dovoz této velikosti do CSSR, snad jiz od
pfistiho roku. Na dotaz o kolejivu Pilz jen
pokrcili rameny; partner pry nepotvrdil do-
davky na leto3ni rok.

Vystavu navstivili i vzacni hosté: pracovnik
UV KSC plk. PhDr. J. Musilek, pfedseda CUV
Svazarmu genmjr. M. Vrba, pfedseda MV
Svazarmu v Praze plk. F. Kubec¢ka, nacelnik
Provozniho oddilu CSD Praha ing. K. Zbroj
a daldi. V zapisech do knihy navstévniki
vysoce ocenili peclivé usporadani vystavy
1 stovky hodin mravencni prace, jez si
pfiprava akce vyZzadala, stejné jako pocho-
peni slozek CSD: vedeni stanice Praha-stred,
LD Praha-stted, EU Praha, SazD Praha-
vychod, PO Praha i nacelnika Severozapadni
drahy ing. Vrabce.

»~Jen houst’ a vétsi kapky, brzo znovu a ve
vétSich mistnostech" — tato slova se nejca-
st&ji opakovala v zapisech navstévnikd. Po-
fadatelé vSem dékuji za navstévu, obdivuji
jejich neskonalou trpélivost, s niz dokazali
¢ekat ,na masinky" i ve dvouhodinové fronté
a téSi se na shledanou pokud mozno jesté
v tomto roce. O pfesném terminu a umisténi
dal3i vystavy budeme véas informovat.

MoZnost usporadani vystavy ve vétsi mist-
nosti je podminéna kolejistém odpovidajici
velikosti, které zatim nemaji poradatelé
k dispozici, protoZze klubové kolejisté je
teprve ve vystavbé. Obracime se proto na
pfipadné vlastniky vétSiho kolejisté se zado-
sti o spolupraci pfi dalsi vystave.

Ing. Tomas Rezek
Snimek CTK
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m Uprava
elektronického
autobloku

Autoblok, poplsany v Modelafi 12/1983,
pracuje celkom sporahlivo, av3ak nespliuje
v8etky podmienky uvedené autorom. Hlav-
nou nevyhodou zapojenia vSak je, Ze ma
pomeérné zlé trakéné vlastnosti, o sa pfejav!
na vacsich korajiskdch HO, kde su veiké
stipania a rézne rusné s odberom od
100 mA az po 1 A. Ziarovka v zapojeni sice
svoju funkciu sporahlivo splni, avSak jej
odpor v sérii s trakénym motorom ma vermi
nepriaznivy vplyv. Naviac jej vybér je dost
chulostivy: ak méa korajovy obvod vybavit aj
vagon s odporom 1 k, musia platif nasledu-
jace pomeéry (obr. 1): V bode v podTa
originalu, t. j. s kfemikovymi tranzistormi,
musi byt napatie okolo 1 V. Na vodivom
tranzistore T1 je zbytkové napétie asi 0,3 V,
ktoré je dost stabilné, preto miZeme bez
verkej chyby pocitat ako konstantné. Rv je
odpor vagéna 1000 ohmov, RZ odpor stude-
nej ziarovky. Na tomto odpore musi byt teda
Gbytok 1V — 0,3 V = 0,7 V. Dalej plati:

12V —03V 0,7V
Rz - Rv rz
0,7 Rv
Rz = = 63,6 ohm

12 — 03 —0,7

Tato hodnota odporu Ziarovky je vefmi verka
a pri trakénom pride 100mA dalej rastie
a zhorSuje vlastnosti obvodu. Takyto odpor
v napéjani sp€sobi uz znacné straty! Preto
som zapojenie upravil.

m Kolejiste
ucnu
z AZNP

Prace v krouzku Zelezni¢nich modelafd
neni vzdy lehka. Kdyz feknete pred laikem,
7e vedete krouzek zelezni¢niho modelafstvi,
podvédomeé si predstavi skupinku chlapc,
hrajicich si s masinkami. Nikdo, kdo to
nezkusil, totiz nem(ze pochopit, kolik
narocné a svédomité prace zapalenych klu-
kd, jiz davno odrostlych détskym stfevickim,
se pod timto pojmem skryva.

Krouzek Zelezni¢nich modelafd pfi SOU
strojnim AZNP Mlada Boleslav zahdjil svou
¢innost v listopadu 1979. Zacali jsme
z niceho — nebyla mistnost ani material.
Zajemcl o modelafeni bylo mnoho, oviem
zaméstnat je nebylo ¢im. Z té svizelné situace
nam pomohli RC automodelafi Svazarmu,
ktefi nam uvolnili ¢ast klubovny pro stavbu
modelového kolejisté. Objevili se vSak dalsi
potize. Svym nepochopenim ztéZoval nasi
praci byvaly zastupce feditele ucilisté. Obcas
se projevovaly i finanéni problémy. Nejvétsi

MODELAR - 6/1984 - 189

Pfed dpravou vSak niekorko poznamok:
Upravené zapojenie pracuje presne tak ako
original, len v sporahlivosti su rozdiely. Po
Upravé autoblok uz nie je zkratuvzdorny,
preto musi mat Ustredny napajac ucinna
poistku, najlepSie elektronickd, ktora je di-
menzovana na odbér celej traté. Ak mame
napfiklad desaf UGsekov, mizeme pocitat
odbér 9x0,5 A = 4,5 A, Cize poistka musi byt
nastavena na 5 A. Tento skratovy prad musia
zniest kratkodobé aj jednotlivé bloky, preto
diédy a tranzistor T1 tfeba vhodné vybrat.
Poistka musi byt taka, Zze v pfipade skratu
prepusta len zbytkovy prad niekorko miliam-
pérov a po odstraneni skratu musi pfepustit
automaticky cely vykon zdroja. Nie st vhod-
né tyristorové poistky, tie tfeba manuéainé
obnovit. Vhodné sl tranzistorové poistky
s ¢asovou konStantou.

Schéma upraveného autobloku je na obr.
2. Ako vidiet z pavodnej schémy, odpadla
Ziarovka a na jej mieste su diédy D5 a D6.
Ak indika€né tranzistory T1 a T2 su ger-
maniové, stati jedna diéda. Diéda D4 je
ochranna pri prepélovani polarity trakéného
zdroja; je vefmi uzito€na na prvom useku po
stanici, lebo umoZziiuje aj posun na nesprav-
nu kofaj. Ak mame istotu, Ze napéjanie nie je
mozné prepélovaf, mizeme D4 vynechat.
Zapojenie funguje aj na opacnl polaritu, t. j.
ak preruSovana koraj je kladna, avSak
musime vymeénit tranzistory na PNP (aj

Obr. 1

prekazkou, kterd zpocatku brzdila praci na
vznikajicim kolejisti, bylo vlhko v mistnosti.
Proto jsme v roce 1981 pozadali vedeni
mimopracovni vychovy na ucilisti o pomoc
Diky obétavé pomoci soudruzky Luks$ikové
nam byla uvolnéna mistnost na Domoveé
uén AZNP. Rodici se kolejisté tak bylo
zachranéno pred korozi. O na$i praci projevi-
lo zajem ivedeni ucilisté. V lednu 1982 jsme
se prestéhovali do vhodné suché, avSak
velmi malé mistnosti: jeji plocha je 14 m2,
z toho kolejisté, maly soustruh a nejnutnéjsi
vybaveni zaujimaji plochu 85 m2 Ani
maly prostor nas vSak neodradil od
zapocaté prace. | zde jsme opét narazili na
problém. Jestlize pfiSel do krouzku vétsi
pocet &lend, byla polovina z nich nucena stat
mezi dvefmi, na chodb& a divat se na
zbyvajici kamarady. Dovnitf se prosté ne-
vesli.

V ¢ervnu 1983 jsme se s nasim kolejistém

germaniové — okrem T1) a di6dy a elektroly-
ty zapojit opacné.

ESte par poznamok k vybere suciastok:
Kondenzétor Cl nemusi byt na napatie 25V,
R5, R6 mizu byt v rozmedzi 1k az 10k Casto
sa stava, Ze hlavné bazarové tranzistory
KU611 a podobné maji vermi malé zosilne-
nie, ¢o zistime tak, Ze obsadime Usek
s lokomotivou, ale zabranime jej v pohybe,
takze ma vefky odbér. Voltmetrom odme-
rdme napatie na kolektore T1 ktoré musi byt
menej ako 1 V, ak nie je tfeba zmenSit
hodnotu rezistora R1. Pozor na zafaZzenie
T2!

Dufam, Ze upraveny autoblok prinesie vam
dost radosti a spokojnosti pri prevadzke.
N&s$ klub (KZM ZO Zvéazarmu, nam. L. Stara
1, Bratislava) vam na poZziadanie za$le navrh
ploSného spoja.

Ing. Eugen Takacs

Obr. 2

zGcastnili vystavy ucfovského Skolstvi po-
fadané v Praze. Stalo nas to mnoho Usili.
Vedeni SOU nam vySlo vstfic a'‘poméahalo
ndm po vSech strankach. Byla to naro¢na
a zdlouhava préace: jesté v zafi 1982 nemohl
laik poznat v zarodcich kolejisté, na co se
vlastné diva. Nikdo nechtél véfit tomu,
v jakém terminu a za jakych okolnosti jsme
kolejisté pfipravili k vystaveni. Velkym od-
ménénim nasi prace byla vysoka navstévnost
naSeho exponatu a slova uznéani a obdivu ze
strany Zelezni¢nich modelard.

Kolejisté, na kterém pracujeme, je 2,6 m
dlouhé a 1,6 m Siroké. Maximalni vySka
terénu je 280 mm. Hlavni, tzv. spodni nadrazi
maé pét hlavnich koleji. Druhé, sefadovaci, je
poduroviiové se Sesti kolejemi. TFeti nadrazi,
poloZzené ve druhé vrstevnici, méa tfi hlavni
koleje. Dale je na kolejiSti uzkokolejna trat,
spojujici horni nadrazi s pilou, kterd je
v nedalekém lesiku. Kolejist¢é ma celkem
Ctyficet vyhybek velikosti TT a tfi vyhybky
velikosti N. Délka koleji TT je 44 m, délka
koleji velikosti N je 3,7 m. Dale jsou na
kolejisti tfi mosty a mlyn s tekouci vodou.

Dosud jsme na modelu odpracovali 10 200
hodin, dokoncen bude podle Grovné a zajmu
Clend krouzku asi za tfi az &tyfi roky: cela
spodni €ast kolejisté bude elektrifikovana,
bude na ni dvaadvacet svételnych a mecha-
nickych navéstidel. Dale nas ceka stavba
nadraznich budov. PfFipravujeme i stavbu
vagoénl a s nejlepsimi pracemi bychom se
chtéli zucastnit i nékteré ze soutézi Zelez-
niénich modelafd.

Touto naro¢nou zajmovou c€innosti se ucni
naucili mlt radi poctivou praci a to je,
ciho krouzku Préace, ktera sice stale narazi
na problémy, coz je vSak asi béznym jevem.

Antonin Prokop
vedouci krouzku Zelezniénich modelart
pfi SOUs Mlada Boleslav
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Ve dnech 15. ¢ervna az 1. Cervence,

tedy pfiblizné v dobé, kdy budete €ist

tyto radky, probéhne v Praze v Parku

kultury a oddechu Julia Fucika VII.

celostatni vystava védeckotechnické
tvofivosti mladeze ZENIT 84, poradana
Gstfedni vyborem SSM. Svou vlastni expozici
zde bude mit i Svazarm. Nevim sice, s jakymi
exponéaty naSe branna organizace predstou-
pi pfed o€i vefejnosti, ale jsem si jist, Ze
budou distojnou vizitkou prace svazarmov-
cd. TakZe, kdo mate cestu do Prahy, nenech-
te si vystavu ujit.

Celostatni vystava je vSak jen vrcholem
pyramidy, jejiz z&kladnu tvofi podnikové,
okresni a krajské vystavy ZENIT. | na nich,
aspon na téch krajskych, miva Svazarm svou
expozici, v niz by mél ukazat to nejlepsi, co
jeho ¢lenové — tedy i modelafi — vytvorili.
Byva tomu tak ale opravdu? Nejsem o tom
zcela presvédcen. Zkuste se na ZENIT zeptat
nékterych modelard. Mlzete se setkat také
s takovouto odpovédi: ,ZENIT, co to je?"
Anebo v lepSim pfipadé: ,ZENIT, no jé, ale to
pofdda SSM." Pritom jediné my modeléafi
mlzeme mit pfehled o tom, co v naSem
okrese, kraji, republice je z naSi odbornosti
skute¢né nejlepSi. Ano, ZENIT pofada SSM,
ale to neznamena, Ze bychom méli stat
mimo. Vzdyt toto hnuti pfindsi nasi spole¢-
nosti Uspory, nad jejichZ vysi se taji dech. Je
sice jasné, Ze model letadla, lodé, rakety Ci
automobilu, byt sebepéknéjsi, financ¢né vy-
Cislitelnym pfinosem nebude, vystavu vSak
rozhodné zpestfi, a o to praveé jde. Cim bude
vystava zajimavéjsi, tim bude vétSi zajem
i 0 hnuti ZENIT a ¢&im vice zajemcd, tim vice
zGcastnénych, tedy i vice ndpadd, vynalezd,
zlepSovacich navrhl. O tom, Ze modelafi se
svou technickou invenci by se samoziejmé
meéli podilet i na feSeni vlastnich tematickych
UkolG, ani nemluvé. Nekréme tedy nad
vystavami ZENIT rameny, protoZe je nepo-
fada Svazarm, ale propagujme je a snazme
se pfispét skute¢né Spickovymi ukézkami
své cinnosti.

Na pocest 40. vyroCi vitézstvi nad faSis-
mem, které se naplini v roce 1985, vyhlasil
VLKSM (sovétskd mladeznickd organizace)
mezinarodni Stafetu vlasteneckych a interna-
cionalnich ¢inli, nazvanou Pamét, k niz se
pripojil také SSM spole¢né s PO. Partnerem
SSM pfi zajiStovani Stafety je i Svazarm.
Stafety se mohou zUg&astnit nejméné tficlen-
né kolektivy v kategoriich do patnacti a nad
patnact let. Kolektivy jsou hodnoceny za
G€ast na mirovych akcich a setkanich, vyhle-
davaci a dokumentarni ¢innost o narodné
osvobozeneckém boji a o osvobozeni nasi
vlasti Rudou armé&dou, vypravy po turistic-
kych trasach, Gcast v brannych atélovychov-
nych soutézich a ¢in Paméti, ktery kolektiv
vykona podle vlastni avahy. Pfesné podmin-
ky pro UcCast ve Stafeté Pamét ziskate na OV
SSM, kde se také mUzete prihlasit. Akce
probih& ve dvou etapach: 1. etapa od ledna
do cervence 1984, 2. od srpna 1984 do
Cervna 1985. A pokud jste prvni etapu
nestihli, nevadi, mdzete se zGEastnit jen
druhé.

Tomas Sladek

\V4

Co mne zaujalo
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m V sobotu 17. bfezna uspofadal KLM ZO
Zvéazarmu pri ObDPM Bratislava Il. soutéz
v kategorii RC V2. Mezi sedmadvaceti U¢ast-
niky z Bratislavy, Hodonina, Holice, Rajce
a Nového Mésta nad Vahom se nejvice dafilo
ing. M. Minaflkovi z Holie (1289 bodl), za
nim skoncili E. Tesarek z Bratislavy (1238
bodd) a junior E. Navratil z Hodonina (1179
bodu).

LKM Boskovice a LMK Metra Blansko
usporadaly spoleéné s ODPM Blansko I. kolo
okresni soutéze STTP v kategoriich A3, A1,
F1A a H. V kategorii A3 zvitézil D. Mikola (254
s) pfed M. Antonovicem (243 s) a |. Hla-
vackem (184 s), vSichni z LipQvky. V kategorii
Al byli nejuspésnégjsi T. Dvorak (356 s), J.
Cech (310 s), oba z Boskovic, a I. Hlavacek
z LipGvky (277 s). V kategorii F1A ze tii
Gcastnik( zalétal nejlépe I. Hlavacek z LipGv-
ky (463 s). V nejpocetnéji obsazené kategorii
hazedel byl nejlepsi L. Skotadk z Veselic (293
s), daldi mista obsadili Z. Pulpitel (286 s) a L.
Pavlll (277 s), oba z Blanska.

m O den pozdéji, v nedéli, se v Novém Mésté
nad Vahem uskute¢nila soutéz v kategorii
M-of. V I. dobové tfidé zvitézil s velkym
naskokem domaci J. Jurovic s modelem
SE-5a (169 bodd). V Il. dobové tiidé byl
nejuspésngjsl P. Stranik z Brna s Wickersem
FB 16 (159 bod{) pfed svym Kklubovym
druhem ing. A. Alferym s Aerem A-10 (150,5
bodu) a J. Jurovicem, ktery létal s modelem
Mustang Mk-l (131,5 bodu). V Ill. dobové
tfidé se sesli pouze dva Zaci; zvitézil M.
Jankd z Brna s modelem Regente (85,5
bodu).

m Ve Zdicich probéhla 24. bfezna vefejna
sout&z upoutanych modeld. V kategorii SUM
si mezi juniory nejlépe vedl P. Bezdékovsky
z Prahy 9 s modelem 1-16 (1296 bod(), za
nim skon¢ili P. Draho$ s Boeingem 80 (1290
bod®) a R. Svitak s Be-56 Major (1190 bodd),
oba z Prahy 7. Mezi seniory si nejlépe vedli
soutézic! z' Kladna: zvitézil V. Stastny
s Fokkerrem (1642 body) pfed J. Spoustou
s Wickers Wellington (1371 bod), tfeti misto
obsadil J. Bezdékovsky z Prahy 9 s modelem
Cajka (1268 bodd). V nové kategorii Us-Start
byli nejusp&snégjsi zaci z Usti nad Labem J.
Mihulka (166 bodd), T. Novotny (154 body)
a T. Sedlak (137 bodu).

m Na pocest 36. vyro€i Vitézného Unora
uspofaddal 1L dubna LMK Litovel vefejnou
soutéz v kategorii H. Mezi zaky si vitézstvi
vybojoval V. Hada (494 s) pfed P. Jan(
(419 s), oba ze Zabrehu, a A. Hubatkem
z Olomouce (407 s). Mezi juniory se dafilo J.
Vymeétalovi (474 s) a K. Machackovi (410 s),
obéma ze Zabfehu; tfeti skoncil M. Seidler
z Marianského Udoli (383 s). Mezi seniory byl
dalSi mista obsadili A. Pfemyslovsky z Pro-
stéjova (537 s) a Z. Havelka z Olomouce
(523 s).

Okresni pfebor STTP v kategoriich H, A3
a Al se uskutecnil v 2atci. S hazedlem si
mezi mladSimi Zaky nejlépe poradili P. Anto$
(262 s), K. Vizina (203 s) a M. Otoupalik
(165 s), vSichni ze Zatce. Starsi Zaci soutézili
pouze dva: Uspésnéjsi byl J.  Amler
z Podbofan (202 s). V kategorii A3 byl mezi
mlad3$imi Zaky nejuspésnéjsl opét P. Antos
(246 s), dalsi mista obsadili podbofansky L.
Benedek (166 s) a K. Sir z Kryr (116 s). Mezi
starS§imi zaky se nejvice dafilo M. Nechanic-
kému z Loun (222 s), P. Srkalovi z Podbofan
(178 s) a J. Amlerovi (152 s). V kategorii A1
nalétal jediny Gcastnik M. Nechanicky rov-
nych 500 s.

IIl. kolo okresni soutéze STTP v kategoriich
H, A3, Al a F1A uspofadal MK Liplvka
s ODPM Blansko. V kategorii H se dafilo
soutézicim z Blanska: zvitézil L. Pavl( (314 s)
pfed A. Prlichou (298 s) a Z. Pllpitelem
(283 s). V kategorii A3 byl nejuspésnéjsl L.
Skotak z Veselic (257 s), na dalSich mistech
skon¢ili L. Lanik z Doubravic (239 s) a M.
Antonovi¢ z Liplvky (238 s). V kategorii Al
zvitézil 1. Hlavacek z Liplvky (514 s) pfed A.
Prichou z Blanska (426 s) a D. Miholou
z Liplvky (425 s). V kategorii F1A byl ze tfi
soutézicich nejuspésnéjsl I. Hlavacek z Li-
pavky (228 s).

Pfebor Stfedoceského kraje v kategorii Al
probéhl ve Slaném. Mezi Zaky ziskal palmu
vitézstvi P. Fuxa (600 s) pfed 1. Kulichem
(566 s) a K. Koderou (543 s), vSichni ze
Slaného. Mezi juniory se nejvice dafilo L.
Metzové z Kladna (600 s), za ni skoncili P.
Pfehnal z Loun (572 s) a J. Zyka ze Slaného
(548 s). Mezi seniory zvitézil L. Kfemen
z Prahy 2 (600 * 120 + 70 s), druhé misto
obsadil a titul pfebornika kraje ziskal K
Spacek z Kamennych Zehrovic (600 + 120
+ 53 s) a tfeti skoncil V. Sourek z Kladna (600
+ 73 s).

m Dne 7. dubna uspofadal MEDPM Slany ve
spolupraci s LMK Slany pfebor STTP kla-
denského okresu. V kategorii hazedel se
mezi mladSimi zaky nejvice dafilo M. Dun-
drovi z Kamennych Zehrovic (278 s) dalSi
mista obsadili L. Loun (259 s) a M. Ni¢
(256 s), oba ze Slaného. Mezi starSimi Zaky
zvitézil M. Sekerka z Kamennych Zehrovic
(322 s) pfed K. Koderou ze Slaného (306 s)
a R Jungmannem z Kamennych Zehrovic
soutézici ze Slaného I Kulich (300 s), R
Neumann (272 s) a M. Dvofak (269 s). Také
v kategorii Al se nejvice dafilo doméacim:
zvitézil opét I. Kulich (536 s) pfed P. Fuxou
(530 s) a L. Lounem (482 s).

O den pozdéji usporadal MK v UniCové
pfebor Severomoravského kraje v kategorii
Al. Za pékného pocasi bojovalo o titul
pfebornika tficet osm juniorli a dvacet 3est
seniord. Juniorskym pfebornikem se stal V.
Bablrek ze Studénky (583 s) pfed P.
Patakem ze Sternberka (575 s) a J. Petren-
cem z Havifova (570 s). Mezi seniory rozho-
dlo o pofadi prvnich péti az rozlétavani.
V ném mél nejvice Stésti M. Vymazal
z Olomouce (600 + 120 s), dalsi mista
obsadili P. Stloukal z UniCova (600 + 119 s)
a J. Blzek z Frydlantu nad Ostravici (600
+ 90 s).

m Soutd? ,Zatecka jarni termika" Vv kategorii
RC V2 se létala 14. dubna v Zatci. Pod
jasnym nebem a za téméF UpIlného bezveéti
ziskal vaviiny P. Brzak z Prahy 2 (1360 bodd).
Za nim skon¢ili jeho klubovi kolegové B.
Vesely (1345 bodd) a J. Hofreiter (1314
bod).

Okresni pfebor STTP v kategoriich H, A3
a Al usporadal LMK Svazarmu FrenStat pod
Radhostém ve spolupraci s MéEDPM a ODPM
v Novém Ji¢iné. Mezi mlad$imi Zzaky si
s hazedlem nejlépe poradili T. Machala (180
s), M. Machac (141 s), oba z Kopfivnice, a M.
Zaloudek ze Studénky (177 s). Mezi starSimi
nice (273 s) pfed J. Drdou z FrenStatu (253 s)
a R. Henzelem ze Studénky (253 s).
V kategorii A3 zvitézil L. Smahlik z FrenStatu
(237 s) pred svym klubovym druhem R
Vankem (215 s) a R. Henzelem ze Studénky
(215 s). V kategorii A1 se nejvice dafilo R
Varikovi (490 s), dalSi mista obsadili K. Kvita
z Kopfivnice (424 s) a J. Sevc¢ik z Frenstatu
(340 s).

O den pozdé&ji probéhlo Ill. kolo soutéze
STTP v kategoriich H, A3, Al a F1A,
pofadané MK Svazarmu SOU CKD BlLansko
a ODMP Blansko. V kategorii H byli neja-
z Blanska (251 s) a Z. Pdlpitel z Lipavky (251
s). V kategorii A3 zopakoval své vitézstvi L.
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Skoték (251 s), za nfm skon¢ili D. Mikola (240
s) a Z. Pdllpitel (201 s), oba z LipQvky.
V kategorii A1 byl bez konkurence I. Hlava-
Cek (503 s); dalSi mista s odstupem obsadili
J. Zametnik (448 s) a A. Prlcha (442 s),
vsichni z LipGvky.

V JeniSové u Karlovych Varli uspofadal ZO
LMK Lomnice soutéz v kategorii RC V2. Za
idealniho pocasi bojovalo o vitézstvi tfiadva-
cet soutézicich ze sokolovského okresu,
Karlovych Vardl, Plzng, Chebu a Franti§ko-
vych Lazni. NejSfastnéjsl nakonec byl J.
Holub z Lomnice (1328 bod0), za nim skondil
zkuseny ing. G. Bulin z Karlovych Varl (1317
bodd) a F. Ernest z Chebu (1265 boda).

V Klatovech se konala souté&Zz ,Klatovska
jarni RC V1". Nakonec se o prvni misto roz-
létavali dva bratfi: zvitézil ing. Ladislav Lener
pfed Pavlem Lenerem. Tfeti misto obsadil
dalSi Lener — Zdenék.

U prilezitosti 39. vyro¢i osvobozeni naSi
vlasti slavnou sovétskou armédou se ve
Slaném uskutecnila soutéz v kategoriich Bl
a P30. S ,hivrem" si nejlépe poradil ing. F.
Polak (565 s), za nim skongil ing. J. Kraje
(559 s) a M. Holovlasky (475 s), vSichni ze

Slaného. V kategorii P30 nalétal jediny
Gcastnik ing. Kraje 267 s.
Soutéz ,Jarni polomakety SUM" uspo-

fadal LMK lIkarus na ¢erné louce v Ostravé.
Osmadvacet U¢astnikli z Ostravy, Havifova,
Karviné, Olomouce a Prostéjova bojovalo
v letovém kruhu od rédna az do pozdniho
veCera. Mezi zaky zvitézil J. Hanacek z LMK
1. maj Karvina (1142 body) pfed M. Morav-
cem (1056 bod0) z téhoz klubu a M.
Mezulianikem z Prostéjova (1051 bod). Mezi
juniory byl nejuspésnéjsi M. Duzi z poradajici
organizace (1349 bodu), daldi mista obsadili
P. Kanus¢ak z Olomouce (1319 bod() a R
Pfikryl z Pferova (1187,5 bodu). Mezi seniory
se nejvice dafilo J. Stenzelovi z LMK 1 méj
Karvind (1430 bodd), za nim skon&ili F
Sim&ak z Krnova (1415 bodd) a P. Koli¢
z lkarusu Ostrava (1388 bodd).

Zimni ligy hézedel

Jiz po Ctvrté probéhla od ledna do bfezna v Liberci
»Severni liga hazedel". Proti minulym ro¢nikdim viak
byla letos obohacena o jednu novinku: vyhodnoceni
absolutniho vitéze. Podle prostého souctu naléta-
nych sekund by ovSem byli z boje pfedem vyrazeni
Z&ci, jejichz technicka i fyzicka vyspélost na seniory
a juniory samoziejmé nemlZe stacit. ProtoZe vSak
vysledky zpracovaval pocitat, bylo mozné si s nimi
trochu pohrét. Vysledky zaki byly znasobeny koefi-
cientem 1,3, atak se na prvni misto v absolutnim
hodnoceni vysvihl zak Leo§ Smolny z Nového Mésta
pod Smrkem, ,0 prsa" pfed seniorem Jaroslavem
Krej¢im z Varnsdorfu a Janem PoCinkem z Raspena-
vy. Absolutni vitéz obdrzel na rok do svého
vlastnictvi krdsny putovni pohdr. A protoze ze hry tak
trochu stale vypadavali mladSi Zaci, ziskal kromé
vécné ceny dalSi putovni pohar i nejuspésnéjsl
mladsi Zak David Halama z Jablonce nad Nisou.
Snaha rady modelafstvi OV Svazarmu v Liberci
0 zatraktivnéni ligy pro mladez se setkala
s Uspéchem, o ¢emz svéd¢i vice nez dvé sté
G¢astnikd letodniho roéniku. A tak jedinym nedostat-
kem zlstava, Ze liga je vypisovana pouze pro
soutéZici z okresl Liberec a Jablonec nad Nisou
a varnsdorfské oblasti. Rozméry a okoli liberecké
letové plochy totiz nedovoluji usporadat soutéz pro
V&tSi pocet Ucastnika.

V. Trnka

Pod ndzvem Zimni liga hazedel 1984 usporadala
rada modelafstvi OV Svazarmu Havlickiv Brod
v dobé od 15. ledna do 1 dubna okresni pfebor
v kategorii héazedel. Jednotlivd kola uspofadaly
kluby z Havlickova Brodu, Led¢e nad Sazavou,
Stoku, Chot&bore a Pribyslavi. Do kone¢ného poradi
se UCastnikiim zapoCitavaly tfi nejlepsi vysledky.
Mezi Zaky se stal celkovym vitézem Jaroslav Vrbicky
z Havlickova Brodu vykonem 641 s. Mezi juniory byl
nejuspésnéjsl Vladimir Stehno z Chotébore, ktery
nalétal 1096 s, a nejlepsi senior, Lubo$ Rezler
z Cbotébore, dosahl vysledku 1136 s. Celkem se
leto$ni ligy zGcastnilo dvaasedmdesat soutézicich.

P. Cerméak
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Inzerci pfijima Vydavatelstvi Naie vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce ModeléaF), Vladi-
slavova 26,133 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ

m 1 Motory: HB 25 RC (750), MVVS 2,5 GFS + RC
karb. (500); el. mot.: Mabuchi FT 16 (40), Hongkong
12V (25); amat. prop. AM pfijima¢ 8 funkci
- CD4015 (700), vysila¢ 8 f. bez krab. + kfiz. ovl.
(1300) — vS8e naladéno, v Chodu; prop. 2-kan. pfij.
AM 27 (600); nabije¢ automat, pro NiCd (500); mf
jap. — bila, Zluta, €¢erna — pouz. (60), nova (100);
konektor do pfij. pro Futaby (15); rizna kola lzumi
0 50— 75; ostfikova¢ 12 V (200); plany RC maket
Pitts Spec. 10 cm3 (40), Zlin 142 1:4 (170); neslep.
lam. plovaky pro model 1500—2300 g (par 70). Ing.
J. Chaloupka, V. Nejedlého 920, 295 01 Mnichovo
Hradiste.

m 2 Model QB + Enya 19 RC s tlum. (480); RC soupr.
WP-75 + pfij. aku + 4 serva; MVVS 2,5 GRR nepouz.
(390); MVVS 2,5 GRR vybéh. +loZze + mag. muf. (200
+ 115); RC karb. 2,5 (95); MVVS 1,5 D + novy vybr.
(160); startér do 6,5 (250); zh. aku (65); aku 6 V 4 Ah
(po 30); el. mot. 12 V/65 W (140); gramo NZC 143
+ 2repro ARZ 875 (2500); foto Sména (160); stopky
poskoz. (90). P. PospiSil, Zimova 621 m 140 18 Praha
4.

m 3 Soupr. Kraft 6 FM — vys. + pfij. + 4 serva
+ zdroje + nabije¢ (5500). A. ftiha, Myslikova 27,
110 00 Praha 1; tel. 29 08 97.

m 4 Servo Futaba 29 (600); 3 serva Graupner-linear
Sediva (900), vie nové a nepouZité. J. Rdzicka, Na
Safrance 21, 100 00 Praha 10.

m 5 Balsu 2—10 mm, nové zasoby.
Vale§, Zelena 12, 160 00 Praha 6.

M 6 Prop, soupr. Simprop Digi 5 komplet, digiserva
s elektronikou: OS-SP252, Futaba FP-S7, Digimatic
R-6V; par kval. kfiz. ovlada&l. J. Hlavka, Nad
nadrazim 503, 250 97 Praha 9-Bdchovice Il.

Kon¢im. V.

m 7 Zahraniéni letecké ¢asopisy. P. Vychodil, Budo-
vatelll 2743, 407 47 Varnsdorf.

m 8 Novy pfij. Acoms dvoukanal, prod, nebo vym. za
motor. L. Zednik, Na Hrobci 1/410. 128 00 Praha 2.

m 9 Soupr. Graupner Varioprop 14 SFM, malo
pouzivanou: vys., pfij.,, dekodér pro 6 serv, 3 serva
CR, 1 servo CL, 1 mikroservo C 05, nabijeci kabely,
nabije¢, zdroje, par krystald kanal ¢ 19 (8000). J.
Kesl, Pod strani 2168, 100 00 Praha 10.

m 10 Amat. 4-kan. prop, soupr. podle AR 1/77 (900);
el. Porsche Turbo Tamiya 934 nejety (600). J.
Durka¢, Spofilov Il €& 1800, 256 01 Bene3ov; tel.
2631.

m 11 Kapes, optic, digital. otda¢komér 0—99 900
ot./min.; elektron, regulator otatek vpfed—vzad
plynule 10 A; univers. nabijec¢ 4 vystupy
0—2,4 A/220 V iz 12 V autobaterie; kopie pfijimace
R6 AM 27 (980; 580; 480; 950). V. Voracek,
Mimornska 3, 190 00 Praha 9; tel. 87 19 108.

m 12 Casopis Modelaf roé. 1963— 1983, kompletné
(400). P. Frydl. K. Sv&tlé 12, 110 00 Praha 1.

m 13 RC soupravu Kraft A6 FM + 6 serv + pfijimac
+ 2 baterie NiCd 550 mAh + nabije¢ + kabely (7500).
Ing. J. Doubrava, SvojSovicka 2831, 141 00 Praha 4.

m 14 Amat. 4-kan. proporc. soupr. na 26,585 MHz
podle AR 1976, 4x Futaba, nabije&, 8 &lankd NiCd
(3500). F. Musilek, Cihlafova 656, 140 18 Praha 4.

m 15 Soupr. Robbe Economic AMS 4-kan., W-43 k.,
vys., pfij. (600), Bellamatic Il (200), Servoautom atic
(200), nabije¢ Modela (90), ¢asova¢ Graup. novy
(70), motor, lupenkova pila (150), motory: Taifun
Hobby (100), Taifun Hurican RC (150), MVVS 15
(150), MK 17 (100), Raduga (150), Microperm (50),
éter 0,5 I, Modelaf r. 78—83 (po 25), dvoupl. Maxi
+ Tono 3,5 (250), Taxi (250), Avomet DU 10 — nové.
A. Heidlerova, Koste¢na 5, 110 00 Praha 1.

m 16 Lokomotivy, vagény, koleje a mnoho pfislusen-
stvi vel. TT. Seznam za znamku. S. Skvarldlo, ul.
Odboje 9, 737 01 Cesky T&3in.

m 17 Maly sGstruh sovietskej vyroby Univerzal 2. J.
Rozi¢, Veterna 29, 917 00 Trnava.

m 18 Servo Robbe RS 10 (750); soupr. Tx Mars Il
+ Rx mini (700). Koup. soupr. Acoms AP-227 (2000).
D. Urban, Bydlinského 2474, 390 01 Té&bor.

m 19 Nepouzité RC auto BMW M1 1:10 fy Carrera
(1500), 2 ks bat. Robbe NiCd 6 V/1,2 Ah (po 500),
amat. RC auto Tyrrell Zzhav. 2,5 cm3 (500). P. Kulhan,
Plavsko 166, 378 02 Straz n. Nez.

m 20 Lam. trup + plexi kab. na Rc vétr. Nimbus,
rozp. 3700, viz planek MO 83; lam. trup + polyst. kf.,
VOP + plan na ASK-14; servo Modela digi Sl v chodu
(450); RC V2 Zefir s polyst. kfidlem, viz. MO. V. Caha,
M. Majerové 1078, 584 01 Lede¢ n. Sazavou.

m 21 Tx Mars + Rx Mini, 27,120 MHz + EMV (850);
2 vybéh. mot. MK 17 a poskoz. mot. CO2.V. Zatecky,
Rovina 215, 267 18 Karlstejn.

m 22 Tabulky dyhy t. 1 mm formatu A5, borovice
(kus za 0,10); listy na halové apod. modely 1x2,1x3,

1x5, 1x8, 1x10. Odpovim v3em. K. Tarantik, 330 07
Druztova 15.

m 23 4—6 kanalovou proporc. soupr. Webraprop
27,045 MHz (K9) FM + pfijima¢ 6 kan. + 2 serva
+ zdroje + nabije¢ + veSkeré propojovaci kabely v¢.
sitové Shdary. Vyborny stav, nelétana (4920). J.
Bydzovsky, Karasovskd 834/1, 16000 Praha 6-
Dejvice.

m 24 Komplet. 5-funkénl soupr. OS Cougar Mark 5,
4 serva, NiCd zdroje ve vysila¢i i pfFijimaci
— spolehliva (4500). R. Vesely, Bezdékov 91, 533 61
Choltice.

m 25 Laminat, karosérii Datsun 280 1/12, perfekt,
povrch (110); odlitky diskG barv. epoxy 1/12 — sada
(30). F. Strouhal, Koupé 4, 387 43 P. Bél¢ice.

m 26 Motory: MVVS 1,5cm3 (100), 2,5 D7 Zhavfk
(300), 2,5 DF zhavlk (250), 3,5 Tono (180), 2,5 D7
(200), 1,5 D (100). I. Bednafr, J. Fajmanové 12, 628 00
Brno.

m 27 Motor MK 17 + nadrz 31 cm3 + plastikova
vrtule 180/100 (120); plan Jiskra. J. Pistrich, Skfiva-
nova 4, 594 01 Velké Mezifici.

m 28 Am. RC podle AR 12/77. Vys. 27,225 MHz
+ NiCd 451, ovlada¢ a trimry podle MO 2/82. PfFij.
74x44x22 mm na serva s elektronikou. 4 serva Seda
Varioprop selektronikou, 2 ks $eda, 1 ks zluté (nova)
bez elektroniky, 1 ks Zluté s jednim ramenem, 1 ks
Sedé na nahr. dily, 4 zasuvky Graupner, nabije¢ pro
16 ks NiCd 451. VS8e za (3500). P. Danék, Za Skolou
307, 538 62 Hrochlv Tynec.

m 29 Pfedam, vyménim rézne ..anglicdky" Match-
box, Corgi-Junior a iné, ako i modely v mierke 1/43.
Uvedené modely tiez kipim. A. Stefek, Heyrovského
11, 841 03 Bratislava.

m 30 MVVS 2,5 D7 zab&hnuty, nepouzity (300); kola
lzumi 0 70 (50); sest. zahr. kity 1:72 2. svét. val;
autodrahu NDR. T. Vachta, Fu&ikova 143, 400 01 Usti
n. Labem.

m 31 4 pary japonskych vyménnych krystald 27,125
MHz. J. Vacek, Ant. Sovy 1715/22, 470 01 Ceska
Lipa; tel. 4474.

m 32 1-kan. soupr. Mars Il (500), nahr. pfijimace (po
200). T. Jirotka, Hon¢lova 592, 518 01 Dobruska.

m 33 Amylacetat na mikrofilm. F. Rapa¢, Hakenova
2489, 580 01 Havl. Brod.

m 34 Modela Digi 19. kanal (novy typ), 3 serva
Futaba FP-S7 — malo pouzivané (3000). Lam. trup.
Univerzal — novy, nepouZzity (180). M. Mikula, 468 33
JeniSovice 166.

m 35 Motor MVVS 1,5 D (130), palivo 2 41 (100),
metyl 81 (160), RC modely — Faraén + MVVS 6,5
FRC + tlum. = plovaky (1100), ¢ochtének + MVVS
2,5 GFRC (500), Max (300), vétron Diamant (450),
lam. trup na vétrol — Modela (170); nabije¢ Modela
(100) — v3e nové nepouzité. F. Malinsky, Sovétska
1078, 543 01 Vrchlabi.

m 38 3-kan. am. prop. RC soupr. — vys., pfij., bez
ser (2000); mot. MVVS 2,5 GR s RC karb. (450). K.
Hnik, ul. gen. L. Svobody 912, 543 01 Vrchlabi 1.

m 37 Amat. RC soupr. s celym pfisluSenstvim,
3 servy Acoms a reg. otacek do 12 V a 10 A (4100),
ibez serv. Varhany Delicia mini nové v zaruce (3500),
nebo vym. za model lodi v pfibliz, hodnoté. K. Sula,
338 08 Zbiroh 1.

m 38 Kompet. RC soupr. Modela Digi + 3 serva FP-
S22 + nékteré néahr. dily k servim, perfekt, stav
(3700). K. Kfikava, Kotopeky 9, 267 54 p. Praskolesy.

m 39 Amat. proporc. 5-kanal. soupr. AM, zdroje,
4 serva Futaba, nabije¢ (4800). M. Kucera, A.
Stastného 787/11, 389 01 Vodiiany.

m 40 Dva nepouziv. motory CO2 (250). J. Andrle,
JeniSovice 71, 538 64 Chrudim.

m 41 Laminat, trup vrtulniku + kabina + lozZe
s mechanikou a vykresy. Seznam za$lu. J. Kudrna,
671 38 Visfiové 84.

m 42 Soutézni drahové modely. V. Raich, Kotlafova
393, 783 53 Velka Bystfice.

m 43 Levné& nepouzitou RC soupr. Airtronics XL
9000, 4 serva + nahradni baterie, dovoz USA. T.
Jurek, Koné&vova 22. 400 01 Usti n. L.

m 44 4-kan. amat. soupr., 4 Seda serva Varioprop
(4200); Porsche Tamiya 934 s RC soupr. (2500);
samot, vysilag 2-kan. na serva Varioprop Seda (800);
osaz. desku na 5-kan. prop. vys. (800); vétroi F3B
Lilie (900). L. Freja, Kratka 563, 273 43 Bustéhrad.

m 45 Vysilac Tx Marx Il 40,68 (450) + 2 pfij. Rx Mini
(250), i jednoti. P. Krél, Détmarovice 912, 735 71
Karvina.

m 48 Motor OS Max H 40 bez karb. (400), Fox 7cm 3
s U karb. (100). J. Chovanec, 407 56 Jifetln p. Jedlo-
vou 116.

m 47 Par FM krystald &. 50, AM krystald &. 53
a motor Super Tigre 56. V. Kopecky, Lojovicka 3,
140 18 Praha 4.

m 48 RC soupr. T6 AM 27 v zaruce, viibec nepouz.,
se 6 servy Futaba S-29 (6250). Kon¢im — stavim. V.
Sevéik, Easlavska 420, 538 42 Ronov n. Doubr.

m 49 Nov0l nepouzivanu RC sapr. Modela Digi
— vys. + pfij. a motor Enya 2,5cm3, i jednotlivo
(1100, 850, 250). D6vod — voj. zakl. sluzba. V.
Miciak, 013 21 Brodno 231.

(Dokon¢€eni na str. 32)

31



aanddAB 0

(Dokon€eni ze str. 31)

m 50 RC auto V1 (1000), 1 Sedé servo Varioprop
(250), planky draznich budov (14), Zelezniéni mode-
lafstvi v kostce (40). A. Dfezo, Pod KaStany 30,
616 00 Brno.

m 51 Servo Futaba FP-S12 (500); NiCd aku SAFT
600 mAh/4,8 V (500); plany makety Spitfire mk 1a,
rozp. 1636 mm, na mot. 10cm3, 2 form. AO + text.
pfiloha (150). I. Hejnol, Vrchlického sad 3, 602 00
Brno.

m 52 Plany letadel, lodi, aut. Seznam proti znamce.
St. Kral, 533 72 Moravany 100.

m 53 RC soupr. Modela digi + 2 serva (2000). M.
Dvofak, tf. Obrancd miru 59c, 602 00 Brno.

m 54 Rozest. RC soupr. vE. servozes. podle AR
1,2/77 (700), pfip. s 1 novym servem Futaba; zabé&h.
upravené mot. MWS 2,5 GF (350), 2.5 GR (300), 2,5
DF (300), pfip. s ABC vybr., novy mot. Talka 2,5
K — kopie Rossi (550), pfip. s lad. vyf.; katalog
Simprop 83. T. Mejzlik, Jurkovicova 19, 638 00 Brno.
m 55 RC sapr. Modela Digi — vys. + prij. + vypinac
+ zdroj 4,8 V, vo vermi dobrom stave (1500). E.
Butela, Druzstevna 1473/17, 066 01 Humenné.

m 56 Diely mechaniky na Helix ijednoti.; reduktor na
motor 10cm3 s ¢&elnymi kolami (400); kfukové
hriadele na MWS 5.6 (60); loziska GP2 rozm.
28x15x7 mm; 2 servd Modela (po 350); sada suc. na
RC pfijima¢ s MM74C164 v¢. tantalova MF 7x7 Zl. b.
C. (350); par jap. vym. kry$talov 9.K. (160); indikator
z magnetoféonu rozm. 4x4 cm (80); Modeldf — roc.
1979— 1983 aj jednoti. Fr. G ajdiciar, SNP
1482/137-2, 017 01 Povazska Bystrica.

m 57 Prop, pfijima¢ Super-Micro Cannon, 4 kanaly,
rozm. 40x22x16 mm. hmot. 18 g (2400) + 2 serva
Cannon CE-9 Super-Micro, hmot. 13 g (po 1200)
+ zdroj 250 mAh. Chodi na vysilaé AM, 27 MHz. 19.
kanal. J. Pipek, CSLA 830, 399 01 Milevsko.

m 58 Neproporc. soupr. NDR Junior, 5-kanal.
+ 2 serva neutral. Servomatic 12 + 2 serva MR-64/1
— v bezv. stavu, vhodna pro lodé (850). L. Benda,
Husova 596, 441 01 Podbofany.

m 59 Podvozek M 1:8, karosérie § 130, Tyrrell, letma
spojka, diferencial, vyména mozna za Futaby S7,
S12, Sanwa SM-321, 322. J. Frodl. Revoluéni 21,
787 01 Sumperk.

m 60 4-kan. prop, soupr. na serva Varioprop (2000),
2 nova serva Varioprop (600); 4-kan. soupr. na serva
Futaba (1500), 2 serva Futaba (1000). E. Kolaf,
Jungmannova 151, 506 01 Ji¢in.

m 61 5-kan. amat. neprop. RC soupr. + 3 serva
+ zdroje * nabije¢ (1500); 1-kan. amat. RC soupr.
+ 4 vybavovace (600); monitor laditelny 27 MHz
(300); nf generator (300); 1-kan. amat. vybavovace
(po 50); méfi¢ tranzist. a diod (150). J. Hirman, E.
Krasnohorské 19, 323 11 Plzen.

m 62 Komplet, soupr. Robbe Eco FMS 4/4/1 — 40
MHz 1982, téméFf nepouZ., nabije¢, zdroje NiCd,
5 serv (2 ks lin. oto¢.) (6500); jap. nezal. Pilot Q. B.
15H (450) s novym mot. Super Tigre 20 RC
— 3,24 cm3(900). Nejradéji komplet. M. Kubic¢ek, Na
plani 1344, 562 02 Usti nad Orlici.

m 63 Modelaf r. 1963—67 jednoti, ¢isla 33 ks, ro¢nik
68 komplet, L+K 10 ks (v8e 100); komplet gumiprak
(100); vétrort Demon 3 celobals. vym. za nové servo
Futaba nebo staveb. RC Porsche. Koupim MO 7/76,
9/71. K. Brabenec, kpt. JaroSe 2382, 390 01 Tabor.

m 64 Startér Bosch 12 V (2,5 k) novy, vhodny na
navijak (700). M. Macho. Zizkovo pfedm. 513, 378 10
Ceské Velenice.

m 65 Knihy: History of American Sails (500), Sailing
Ships & sailing crafts (250), War Ships (250), A.
Kocvera, Zapotockého 31,370 06 Ceské Budéjovice.

m 66 Krystaly — pary 27 MHz 12 az 18 kan. (po 300);
MM5314 - ICM7037 + X 3.2768 MHz (800). Ing. A.
Zeravik, kpt. Jaro$e 427, 751 01 Tovacov.

m 67 Peknu 4-kan. amat. prop, sapr., vys. * prij.
+ 4 Sedé serva + zdroje + kabel s vyp. (3500). M.
Baca. Oravska 7, 080 01 PreSov.

m 68 RC soupr. Mars Il 40,68 MHz — témér
nepouzita (850). J. Strnad, VF-VSDS, 010 02 Zilina.

m 69 Motor MK 17 (100) cvi¢. akrobat, model s Tono
5.6 RC (400), knihu Civilni letadla 1 (40). plan na
Mosquito (25). J. ViSek. Za univerzitou 866, 518 01
Dobruska.

m 70 Elektrickou lupenkovou pilku Elektrolobsik
— nova (400). J. Sima, Kotevni 11, 150 00 Praha 5.

m 71 RC soupr. Graupner Varioprop C8 FM 27
— vys. + pfij. + zdroje Varta (original) + 2 serva
Varioprop CL - amat. nabije¢ (5500); RC soupr.
Futaba 5-kan. 72 MHz vys. + pfij. + aku ve vys. + aku
v pfij. + 4 serva Futaba linedr. (4500); aku sintr.
National Pananica 1800 mAh 10 ks (po 160) — nové,
nepouzité; pary AM krystald pasmo 27 MHz. P.
Sochacky, Pulkavova 10, 716 00 Ostrava-Radvanice.
m 72 RC soupr. Mars 27,120 + NiCd 450 & Lion + lod
Mirek (700); motory OS Max 35 RC (550), MWS 25
DF po vybrusu (350), 2x D7 vybéh. (80); 10 ks NiCd
225 nové (70); Casova& KSB (40). B. Horacek,
Tecovice 286, 763 02 Gottwaldov 4.
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m 72a Sedé serva Varioprop; kapim Multilader &.
3685. B. Krpelan., Tr. H. Kralové 28. 974 01 Banska
Bystrica.

m 72b RC soupr. WP-75 Digipilot * baterie SAFT
+ 3 serva Varioprop C-601 (2500) J. OlSansky,
Sekaninova 18, Praha 2; tel. 43 80 90.

KOUPE

m 73 Lam. karosérii BMW M1, R5 turbo 1:12. voj.
Divisek, Washingtonova 21, 111 21 Praha 1

m 74 Vlacky TT, E-70, T-334, vym. za loko a vagony
Rokal Roco. M. Molnos8i, Jeremenkova 16. 851 01
Bratislava.

m 75 Literaturu, planky ajiné podklady o ponorkach.
T. Neumann, PS 735, 111 21 Praha 1.

m 76 El start, navijak na RC vétron a startér na
model, motory, vde na 6 V, nebo navod. V. Visner,
Gorazdova 14. 120 00 Praha 2.

m 77 Balsu 1—10 mm. Ing. Z. Kratochvil, 334 54
LuZany 140.

m 78 RC motorové modely letadel pro 4 a vice
funkci. Udejte popis a cenu. K. Vysko¢&il. Stichova
581, 149 00 Praha 4-Héaje.

m 79 Sadu jap. mf. trans. 7x7 — b., Zl., €. — 2x. Ing.
K. Kubi¢ek, Weisova 351, 391 81 Veseli n. Luz. I

m 80 Zelezniéni modely N + pfislu§enstvi, nebo vym.
za modely N, TT, HO. Z. Fukan, 270 54 ftevni¢ov 419.

m 81 Vypina¢ Graupner s kabliky, nahr. kabely
k Sedym servim Varioprop a hfebeny ke Zlutym
serviim. J. Drchota, Zahradky 401, 294 04 Dolni
Bousov.

m 82 Novéa serva Futaba. gumiprak, vyménné krysta-
ly vhodné pro soupr Modela 6 AM 27. J. KoZeny,
Tererova 1356, 149 00 Praha 4.

m 83 Poskozena serva Acoms, RC karb. na 2,5 GF.
V. Zatecky, Rovina 215, 267 18 Karlstejn.

m 84 2 serva Futaba FP-S7 alebo FP-S12. L. Hajro,
972 05 Sebedrazie 462-A/14.

m 85 Novy stereo radiopfehrava¢ Asahi (CCIR
* sluchatka * kazety za tovar, dvoukanal. RC soupr.,
nejlépe Sanwa, Futaba apod., nebo prod, a koupim.
Dale koupim model RC V2, F3BT a model, material
(balsa, potah, papir, tahla). P. Moravek, VU 5963,
LeSany, 257 42 p. Krhanice.

m 86 Dokumentaci ke stavb& RC modelu vrtulniku
Bell 222 Twin Ranger. P. Matu3ek, K. H. Borovského
1271, 407 47 Varnsdorf Il

m 87 Serva digi S1 2 ks nebo Futaba S7 (S22) 2 ks,
funkéni, nejr. nové. Nabije¢ NiCd 4,8 V/500 mAh,
spolehlivy, i amat. Zdroje NiCd 1,2 V/500 mAh 4 ks,
jen nové. A. Adamec, Jana Svobody 5, 614 00 Brno
1.

m 88 Elektru Porsche 935 fy Tamiya a RC buggy na
spalovaci motor. M. Guryéa, ul. CSLA 1167, 756 61
RozZnov p. R.

m 89 Balsu libov. tl., planek na lod Barrakuda, Edita.
T. Popek, Jugoslavska 859, 517 54 Vamberk.

m 90 Lam. trup Diamant (do 150), balsu 2—TO mm,
nutné. T. Vaculik, Jungmannova 144, 285 04
UhllFské Janovice.

m 91 Planky parnich lokomotiv, osob. i nakl. vozl
vyrobenych v Iétech 1837— 1890. Dobfe zaplatim. O.
Pavlik, Rudé armady 316, 464 01 Frydlant v ¢.

m 92 3 Sedé serva alebo vym. za vys. + prij. Rx mini
Mars; kuapim farebny potah na lietadla. T. Zsitva,
943 53 Luba 112.

m 93 Maly stolni soustruh. Prod. RC model M2
Square Shooter na 2,5cm3. B. Vopénka, Lanska
295, 281 02 Cerhenice.

m 94 Planek na bitevni lod Bismark nebo kapesni
kfiznik Admiral Graf Spee. P. ¢ervenka, Slavickova
1692, 356 05 Sokolov.

m 95 Knihy: Miles Aircraft Since 1925 od D. L.
Browna, The German Gigiants od G. W. Hoddowa
a Peter. M. Grosze a knihu A magyar reptiles
téortenete. J. Vesecky, ul. Prace 1330/69, 405 02
Dé&cin V.

m 96 Modelafr. 1980 ¢. 4— 12, 1981 ¢. 1— 12, 1982 ¢.
1—9, 11, 1983 €. 1, 4, 9, 10, ijednoti. Prod. Modelar
¢. 8, 11, 12/1976, 11/1977, 8/1978, 7, 10/1979. Z.
Skok, Zahradni 5224, 430 01 Chomutov.

m 97 Modelaf ¢. 1.3. 4, 8/83. M. Vosahlo. Babice 46,
503 65 p. Kosicky.

m 98 Plan na RC auto s elektr. motorem Mabuchi RS
380 a plan na RC auto Tyrrell Ford. L. Hochmal,
Nam. Republiky 66. 289 03 Méstec Kralové.

m 99 Vyménny krystal 26,690 MHz, par vym. krystald
27 MHz vSe FM, kvalit, gumicuk na RC vétron. J.
Kuc¢era, 28. fijna 2, 772 00 Olomouc.

m 100 2 serva Futaba FP-S7 nebo S12 — perf. stav,
nejr. nova. B. Kratky, Gagarinova 382, 53009
Pardubice.

m 101 Loko, vagény na TT. i silné poSkoz.; pfirucky
A3, D3, C2.J. Kubelka. Dobfichov 128, 289 11 Pecky
m 102 Vrtulnik Heli-Baby. L.
1366, 742 58 Pf¥ibor.

Julinek, Frenstatska

m 103 Vlaky, vagény a prislus§enstvo HO, N aj z KS
prip. poSkodené. Literaturu, ¢asop. Zeleznigiar do
1979 a Der Modelleisenbahner do 1958,
1962— 1969, 1972— 1976, knizky Modely tramvaji,
Nakladné vozy CSD, ind nadu a zahr. literatGru

a katalégy. Prip. za literatdru vyménim loko HO. J.
Némethy, Leningradska 24, 080 01 PreSov.

M 104 Lodni 3roub tillisty. @ 30 mm, levy, popf.
i amat. (i s pravym). VI. Pech, BorSov 32, 588 05
DasSejov.

M 105 Polopneu. kola @ 110 — 2 ks. V. Plcha,
Kolarova 812, 258 01 Vlasim.

M 106 Koup. nebo vym. jakykoli dvouvalcovy nebo
hvézdicovy model, motor. M. Bahr. 517 41 Kostelec
n. Orl. 1184.

B 107 Zachovaly motor OTM 0,8 a magneticky
vybavova¢ EMV-1. M. Bene§, HybeSova 3, 568 02
Svitavy.

m 108 Plan RC makety L-13 Blanik alebo hotovy
model. J. Fabry, SNP 172/270, 059 18 Sp. Bystré.

VYMENA
m 109 Diesel, loko f. MY 1122 DSB - 3 o0s. vag. na
N za tendrovou lok. na TT — jen v dobrém stavu. M.

Slechticky, Srazna 31, 586 01 Jihlava.

L] 110 Nové loko HO BR 75. 110, 118, 130, 015,
5219—20 za malé auticka od fy Matchbox, alebo
pfedam. L. Petrd$, Kovpakova 3, 851 01 Bratislava.
m 111 Novy zalétany RC vétroni Cirrus (smérovka,
vySkovka, kfidélka) za stavebnici RC elektry (Pors-
che fy Tamiya aj.) nebo za novou elektru. Popf.
prodam a koupim. R. RGzitka, 592 65 Rove&né 13.

RUZNE

m 112 Shbiram plastikové modely letadel 1:48, boj.
techniky, tank a vojakd 1:32— 1:35, auta (plastikova
a kovova) 1:24— 1:25. Na vyménu nabizim Kkity leta-
del 1:72 (Novo, Heller, Rewell a jiné), tankl, lodi
a kovové a plastikové automobily 1:43— 1:24, kvalitni
vykresy. A. A Jevzik, b. Lepse 17, kv. 67, 252 124
Kijev — 124, SSSR.

m 113 Polsky modelaf, vénujic! se kat. F4B a F4C.
hledd partnera k dopisovani. Vym. novy motor
10 cm3 HP 61 a Fox 36 RC, OS Max 30 RC za serva
Webraprop AM apod Wlodzimierz Danilowicz,
41-200 Sosnowiec, ul. Pionierow 2/2, Polska.

m 114 Vyménim plastikové modely letadel firmy No-
vo 1:72 Si Venom a jiné za kity zahr. firem a CSSR.
Vym. ¢asopisy Modelist-Konstruktor 1978—83 za
L - K 1967, 68. 69. A. G. Sevelev, ul. Kurskaja 29,
414 004 Astrachan, SSSR.

B 115 Starsi se3ity Modelafe shani modelaf z NDR.
Giinter Uhlig. 9381 Dittmannsdorf, Kleinolbersdor-
ferweg 2, NDR

M 116 Zak 9. tfidy si chce dopisovat s modelafi
z CSSR a vyméfovat plastikové modely: vrtulniky
(M 1:50, 1:72, 1:100), tanky (M 1:30, 1:35), automobi-
ly (M 1:24, 1:43). Nabizi modely sovétské vyroby
a technickou literaturu. Oleg Lysenko. Rostovskaja
oblast. 347 933 Taganrog, ul. Kotlostrojitelnaja 17,
kv. 12. SSSR

m  Sbhératel plastikovych modell letadel v M 1:32 si
chce dopisovat avymeénovat modely. K. I. Perechod-
ko, 420 103 Kazafi, ul. Musina 61. kv. 104, SSSR.
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A- Skute€ny Laser 200 sice plovaky
nikdy opatfen nebyl, ale proti
gustu... O lofiskych prazdninach
se takovy model objevil ve
francouzském Auvergne a jeho
pilotovi tato nepatrna odchylka

od skutecnosti zjevné nevadila.
Nutno podotknout, Ze Laser létal

i jako ,vodnik” velmi dobfe

v Maketu Westland Woodpigeon
poh&nénou gumovym svazkem
postavil americky modelafr Ed Heyn.
Model o rozpéti 430 mm ma
pruzinové tlumeni podvozku

< Japonska firma O.S.

uvedla na trh motor O.S.

FS-120. Ctyfdoby
jednovalec, uréeny

k pohonu RC maket

a velkych akrobatickych
modeld, ma zdvihovy
objem 19,960 cm3

a hmotnost 770 g

Snimky:

Model Airplane News,
Model Builder,
Modele Magazine,
ing. D. Selecky, O. Saffek

Y S modelem tramvaje T5C5
ziskal na evropské soutézi

v Zelezniénim modelarstvi

v roce 1983 Andor Németh
z MLR v kategorii HO/A1

2. cenu

* Kategorie S8 je uZ sice
v pravidlech FAI uzdkonéna uz
nékolik let, mezi naSimi raketyry
se vSak i pfes svou nespornou
zajimavost prili§ nerozsifila. Pro
jejich inspiraci pfindsime
snimek kanadského modelu
tfidy S8A s rozklapécim kridlem



i Mlady jugoslavsky reprezentant
Miodrag Radi¢ étal na MS '83 v Nowém
Saczu v kategorii S5C s atraktivni, ale
aerodynamicky nikoli nejvhodné;si
maketou sondazni rakety Tomahawk

v Restaurovany

de Havilland Tiger Moth
s poznavaci znackou
G-BFHH dodnes léta ve
Velké Britanii

Na jedinej skuto€nej novinke

tohoro€ného jarného veitrhu

v Lipsku si dal vyrobca - PIKO
Sonneberg - skutocne zalezat'.
Model voziia radu Gbs vo vel’kosti
HO ma vSetky detaily nielen na
skrini, ale aj pod ramom,
pohyblivé dvere, presny farebny
natér & popis aj na Cetach vozna.
Vynikajuci dojem vSak kazia
nekvalitné dvojkolesia

Snimky:

Aircraft lllustrated,

M. BeneS, R Rebstock,
ing. D. Selecky, T. Sladek

i Ladislav Dudek z Prahy >m Ke stovkam svazarmovskych modelard,
patfi k naSim nejlispésnéjSim ktefi predvadéji kazdoro¢né vysledky svoji
reprezentantlim ve tfidé RC prace na propagacnich vystoupenich pro

plachetnic mladez, patfi i Jaroslav Havlik v LMK SuSice
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