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OfiSek Be-501 Bibi >
7éka V. Simka z LMK
Brno 4 dosahuje pfi
hmotnosti 8 g letovych
¢asl kolem 40 s.
Prekvapivé dobra
stabilita mu zarucuje
vyrovnanost vykon(

+. Pozvankou k vodé pro
letecké modelafe je snimek
RC polomakety
Supermarine Walrus (Mroz)
V. Martykana z Klatov.
Model o rozpéti 1400 mm
je pohanén motorem

MVVS 6,5

O podobna pfristani
nebyva pfi soutézich
volnych modeld nouze.

To na snimku se povedlo
ing. J. Krajcovi ze Slaného
s modelem kategorie Bl
Vektor 2 (jeho planek byl
uvefejnén v Modelafi 8/1983)

“m Podet vyznavacdl tfiidy FSR 6,5 stale roste.
Jednim z nich byl v minulé sez6né S. Jakubec
z Turnova (vpravo)

K TITULNIMU SNIMKU

Za nékolik dnu vyvrcholi na Strahové
Ceskoslovenskéa spartakiada 1985. K jejimu
zdaru pfispéli svazarmovci nejen spole€énym
vystoupenim se Skolami, ale i fadou
sportovnich akci- z nasi odbornosti si
pfipomenme tfeba lofiskou srovnavaci soutéz
raketovych model&fd socialistickych zemi ve
Velkych Uhercich. Kromé toho pfipravili
modeléafi fadu propagacnich akci. Hodné se
jich jiz uskutecnilo, nékteré nas jesté cekaiji.
Jednou z nich je napfiklad X. ro€nik vystoupeni
Létame pro vas, ktery se uskutecni v nedéli
14. ¢ervence v Boleradicich u Hustopedci.

Skuteény pfihradovy autojefab Liebherr
LG 1350 méa nosnost 350 tun a vySku 161 m.
PIné funk&ni model na snimku je o néco nizs§i -
is pomocnym ramenem méfFi 182 cm pfi
hmotnosti 7,5 kg. Jeho stavba trvala
J. Vofechovskému z Brna pfiblizné tfi sta
hodin



7\0len

prezidentem CSSR

Na spoleéné schlizi Snémovny
lidu a Snémovny narodl Federal-
niho shromazdéni, ktera se konala
22. kvétna 1985 ve Vladislavském
séle Prazského hradu, zvolili po-
slanci soudruha Gustava Husaka
prezidentem Ceskoslovenské so-
cialistické republiky. Soudruh Gu-
stav Husék poté slozil stavou
predepsany slib.

Hlavnim vysledkem uplynulych
Ctyf desetileti na poli zahrani¢ni
politiky je spolehlivé mezinarodni
zajisténi nasi samostatnosti, naSe-
ho socialistického zfizeni, miro-
vého Zivota lidu. Jako jistota, ze
které mlzeme vidy a ve vsem
vychazet, se plné osvédcilo spoje-
nectvi, pratelstvi a spoluprace se
Sovétskym svazem a dalSimi bra-
trskymi zemémi.

Socialistické spolecenstvi, jehoz
jsme cleny, je mezinarodnim svaz-

kem nového typu, ktery poprvé
v déjindch zakldda vztahy mezi
staty na zasadach rovnosti, rovno-
pravnpsti, vzajemné spoluprace
a pomoci, na jednoté ideji, zajma
a cild. Prisludnost k tomuto spole-
censtvi se pro nas stala nenahradi-
telnou oporou pfi feSeni politic-
kych, hospodarskych a obrannych
tkolld. V souladu se Zivotnimi z&-
jmy naSeho lidu a s védomim své
internacionalni odpovédnosti bu-
deme i nadale vS8emozné pfispivat
k upevinovani jeho jednoty a sem-
knutosti, podilet se na spo-
le€ném zapase za mir a pokrok.
Za klicovy Clanek naSich spoje-
neckych svazkl povazujeme Var-
Savskou smlouvu. V podepsani
protokolu o prodlouzeni jeji plat-
nosti v minulych dnech ve VarSavé
spatfujeme krok historického vy-
znamu nejen pro zajiSténi bez-
pecnosti a Zivotnich zajmd naseho
lidu, socialistickych statd, ale i pro
mir v Evropé a v celém svété.

Tomu odpovidaly také rozhovory
na nejvyssi drovni, které jsme ve
VarSavé vedli.

Soucasny mezinarodni vyvoj pl-
né potvrzuje, jak dalezité pro nas
je mit dobré pratele a spolehlivé
spojence. Reakéni sily imperialis-
mu pokracuji v politice zvySovani
mezinarodniho napéti, snazi se
podryvat  socialistické  zfizeni,
stupnuji materialni pfipravy vojen-
ského konfliktu. Mimoradné ne-
bezpecné jsou jejich zaméry pre-
nést zbrojeni do kosmu, které hrozi
zmarit vysledky mnohaletého usili
0 omezeni zbrojeni, zostfit vojen-
skou a politickou konfrontaci.

Socialistické zemé nikoho neo-
hrozuji, nehledaji vojenskou pre-
vahu, jsou pro rovnovahu sil na co
nejniz§i drovni. Mirové iniciativy
statdl VarSavské smlouvy, vytrvalé
mirové Usili Sovétského svazu
sméfuji k odvraceni valecné hroz-
by, k ozdraveni mezinarodniho
ovzdusi, k rozvoji konstruktivni
mezinarodni spoluprace v duchu
helsinskych dohod. Sovétsky svaz
mnohokrat prokazal a prokazuje
1svym pfistupem k souCasnému
jednani v Zenevé o kosmickych
a jadernych zbranich, k celkovému
vyvoji svych vztah( se Spojenymi
staty, Ze je pfipraven feSit Cestné,
na zakladé stejné a rovné bez-
pecnosti, otazky omezeni zbrojeni,
pfedevSim jaderného, a odvraceni
militarizace kosmu. Jeho Usili za-
tim bohuZel nenachazi odpovida-
jici odezvu u druhé strany.

Staty VarSavské smlouvy budou
stupfiovat ofenzivni mirové JUsili.
Nemohou vSak pripustit naruSeni
existujici strategické rovnovahy sil,
0 néz imperialisté usiluji. Proto
prikladdame v zajmu miru i své
bezpec€nosti zdsadni vyznam spo-
le€nym obrannym opatfenim, na
kterych se ve vlastnim i spole€ném
zajmu aktivné podilime.

Z projevu soudruha Gustadva Huséka
na slavnostnim zasedani UV KSC, UV
NF CSSR, predsednictva FS a vlady
CSSR dne 8. kvétna 1985 v Praze
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mésicnik pro letecké, raketové, automobilové, lodni a Zelezni¢ni
modelafstvi, nositel vyznamenani Za brannou vychovu Il. stupné.
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Zelezniéné modelarstvo
mostom pri pfekonavani
komunikacnych

a spolocenskych barier

(0] tom, Ze zaujlmavé hobby — Zelez- znameho japonského superexpresu Hi-

nicné modelarstvo — nemusi byt len
uzitocnou zabavou, rozairujucou tech-
nické a odborné védomosti, a pro-
striedkom osvojenia technickej zruc-
nosti, svéd¢i pfiklad z Bratislavy. Pod
vedenim E. Kueru a pod patronatom
CUV SZM pri strednom odbornom
ucilisti pre mladez s chybami sluchu na
Kocetovej ulici tu vznikol poctom cle-
nov maly krazok Zeleznitnych mode-
larov. V CSSR je to pravdépodobné
prvy krazok tohto druhu. Jeho hlavnym
cierom je rozSlrenie mozZnosti spolo-
¢enského a osobného uplatnenia slu-
chovo postihnutych, ich znalosti a du-
Sevného obzoru, a prekonanie komuni-
ka€nej bariéry medzi nepocujicou
a zdravou mladeZou.

Modelafi za¢lnaja vo viac ako skrom-
nych pomeroch, ale s0 spokojni aj
s podmienkami, ktoré im vedenie od-
borného wucilista v réamci svojich
moznosti poskytlo. Zaoberaju sa mode-
lovou verkostou HO, ale vzhradom na
nedostatok skusenosti zakupili pre za-
Ciatok tovarenské modely Piko. No uz
teraz sa medzi nimi vyskytli nadanf
a zruéni jedinci, ktorl st duSou celého
kolektivu. Jeden €len krazku napfiklad
postavil model Sestvozovej supravy

ZklubU
krouzkU

m LMK Kyjov

Pocatky leteckého modelafstvi v Ky-
jové na Hodonfnsku se datuji do obdo-
bi pfed druhou svétovou valkou. Tehdy
zatala modelafit hrstka mistnich nad-
Sencl, z nichz néktefl pozdéji piesedla-
li na létani na skute¢nych letadlech,
zatimco jini zlstali své zalibé vérni
a dodnes jsou cleny leteckomodelaf-
ského klubu. Jednim z nejstarSich
¢lend LMK Kyjov je Jaroslav Hamala,
z jehoz rukou vzeSel jiz bezpocet
modeld. V Kyjové se modelaflna ¢asto
dédl z otce na syna, a proto nezdstal
pozadu ani Jaroslav Hamala junior.
Nejvétsim UGspéchem, kterého zatim
dosahl, bylo prvni misto v kategorii F3F
na pfeboru CSR v Holigi. Sam také
pfedava své zkuSenosti mladym mode-
laftdm — vede pii zakladni Skole na
tridé Pionyrd leteckomodelarsky
krouzek, do néhoz dvakrat tydné do-
chazi sedmadvacet déti. Na vedeni
krouzku se podlil s Vojtéchem Balaj-
kou, ktery modelafi od svych sedmnac-
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kari a pracovnej dreziny CSD so Zeria-
vom a kofajami na pokladanie.
V sUcasnej dobé kruzok pfipravuje
stavbu modelového korajiska verkosti
HO o rozmeroch 4x2 metre.

Uginnd pomoc a podporu krazku
poskytuju bratislavskl Zelezni€ni mode-
lafi pod vedenim dr. A. Molnara, a to aj
popfi svojich starostiach a povinnos-
tiach. Je to vynikajuci pfiklad fudského
pochopenia, ktory by mal sldzif mno-
hym za vzor. Mozno sa stane podnetom
i dals§lm odbornym uciliStiam a organi-
zaciam Zvazu invalidov, kde sa ucia
a sustreduju sluchovo postihnuti, aby
nevahali v starostlivosti o rozvoj ich
osobnosti vykro¢€it aj netradicnymi ces-
tami.

Verme, Ze praca nového kruzku
zelezniénych modelarov sa bude po
ziskani skusenosti neustale skvalitiio-
vat. Jeho Clenovia iste nebudl stavat
len modely Zelezni¢nych vozidiel, no
budd sa vénovat aj elektrotechnika
a stavbé krajiny a budov. Prajeme Im
vela Uspechov, chuti a odvahy v tomto
naro¢nom rozvijeni technickych schop-
nosti a teSlrne sa, Ze sa s ich modelmi
stfethneme na niektorej z vystav.

Igor Paska

tl rokd a dosahl mnoha Uuspéchd
s upoutanymi modely. Modely stavi
pochopiteln& i Vojtéchlv syn Zdenék
a snaz! se otci vyrovnat. DalSim Uspés-
nym ,tandemem" kyjovského klubu
jsou otec a syn Petrovi; dobrych vy-
sledkl ale dosahuji i ostatni ¢lenové
— Petr Kfivak, Miroslav Kolaja a dalsi.

LMK Kyjov uspotadal vlofiském roce
soutéz 7ak0 v kategorii A3 a deset
propagacnich vystoupeni. Kazdoro¢né
organizuje ve spolupraci se ZO Svazar-
mu a Pionyrskou organizaci SSM letni
vycvikovy tdbor mladeze.

Prvofadym Ukolem kyjovskych mo-
delafl v souctasné dobé je rozsiteni
Clenské zéakladny. Na nedostatek in-
struktord si stéZovat nemohou a maji
tedy o odbornou vychovu mladych
adeptl modelafstvi postarano.

Jifina Amlerovéa

m Kamenné Zehrovice

jsou obec asi s devatenacti sty obyvate-
li, lezici ve StfedoCeském kraji. Mfstnf
leteckomodelafsky klub ma velmi Siro-
kou ¢lenskou zakladnu — sdruzuje
totiz i modelafe ze Ziliny, Lhoty, Doks,
Tuchlovic, Kladna, Slaného, StehelCe-
vsi, Nizboru a Berouna. Z 32 seniord,
5 juniorl a 52 7zakd jsou 43 modelafi
drziteli prvni, 15 druhé a 20 tfeti
vykonnostni tfidy. Mnoho odborné pé-
¢e vénuji instruktofi klubu svym sveé-
fencim v modelafskych krouZzcich.

Pod vedenim VI. Horaka a Radoslava
Cizka zéaci dosahli nejlepsich vysledki
v kraji — 92 % z nich nalétalo nékterou
z vykonnostnich tfid. Podobné jako
v ostatnich klubech museji pfekonavat
soucasny nedostatek modelarského
materidlu. Zatim jsou nuceni stavét jen
,usporna" hazedla a modely kategorie
A3, a pokud je to jen trochu mozné,
pouZivat tuzemsky material. | pfes to,
Ze klub dosud nem4 k dispozici klubov-
nu ani dilnu a déti proto museji mode-
iaflt ve Skolni u¢ebné, dosahuji rok co
rok dobrych vysledkd. Jak je vidét, da
se UspésSné pracovat | ve ztlzehych
podminkach, je-li dobra parta, ktera
nikdy nezklame a vzdy dovede vSe
potfebné zajistit.

V lofském roce wuspofadal LMK
Kamenné Zehrovice opé&t pfebor CSR
v kategorii RC V2, dva krajské pfebory
a Ctyfi nemistrovské soutéze v katego-
riich Ha A3. Clenové klubu se zGgastni-
li vice nez padesati soutézi, na nichz
nalétali 230 prvnich, 80 druhych a 108
tfetich vykonnostnich tfid. Nedafilo se
zatim juniordm — z nich se prosadil jen
Libor Dvofak, ktery byl vyvhodnocen za
vysledky v kategorii F3B jako nejlepsf
Z juniorQ v CSR. Vzhledem k tomu, Ze
klub nedisponuje dostate€¢nym poctem
vozidel k pfepravé soutéZicich, porada
soutéze pro zaky v misté. V letnich
meésicich v8ak kluci nevahaji ujet néja-
ky ten kilometr na soutéz na kolech.

Lofisky rok byl pro Zehrovicky klub
bohaty i na propagacni vystoupeni, na
nichz modelafi dvanactkrat pfedvedli
modely letadel a lodi. Dale uspofadali
deset vystavek modell, dvanact besed
o letectvi a modelafstvi a v tisku
uvefejnili jedendact pfispévkl.

LMK Kamenné Zehrovice loni obsa-
dil tfeti misto z jedenasedmdeséati hod-
nocenych klub( ze Stfedoceského kra-
je. Oproti roku 1983, kdy byl vyhodno-
cen jako prvni, je to o néco horsi
umisténi. Zehroviétl modelafi se ale
budou snaZit v letoSni sez6né vse
napravit. Prvnim krokem k tomu byla
Gnorova vystava, kterou klub uspo-
fadal. Bylo na nl mozné spatfit kromé
250 modell letadel i prvni RC modely
lodi a pfes padesat ,kiti". Navstévnici
si také mohli prohlédnout vice nez 350
fotografii.

¢lenové klubu doposud pomérné
Uspésné soutézili pfedevsim s volnymi
modely kategorii H, A1, A3, také s ,B-
jednickami" a ,kyslicniky", a s radiem
fizenymi modely kategorii RC V1, RC
V2 a F3B. V letoSni sez6né poprvé
vzlétnou i RC makety. rc

Zména terminu
majstrovstiev Slovenska

LMK Holi¢ upozoriiuje, Ze majstrovstva
SSR v kategoériach F3D a RC P, ktoré sa
mali konat 18. a 19. méja v Holi¢i, sa
prestvaju na 14. a 15. septembra 1985.
BlizSie informécie poda O. Vitasek, sidl.
Gottwalda 1, 908 51 Holic.

Nalezl se model
V lorfiském roce byl u Vrchlabi nalezen
RC model vétroné s pomocnym moto-
rem, prijimacem a dvéma servy. Majitel
se o ng milze prihlasit na letiiti ve
Vrchlabi (LPS CUV Svazarmu).
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Vyznamné Zivotni vyro¢i — 55 let
— oslavil 9. ¢ervna neunavny sva-
zarmovsky funkcionaf a aktivni

sportovec-modeléaf
ing. Vlastimil Popelar

Modelafstvi je vérny uz témér
Ctyficet let. Vyznamnych Uspéchl
dosahl s ,gumaky" — je drzitelem
¢s. rekordu v trvani letu hydroplana
s gumovym svazkem, nékolikrat se
stal pfebornikem republiky a byl
i ¢lenem S&irSiho reprezentacniho
druzstva. Dnes |étd predevsim
sradiem fizenymi modely RC V2. Za
sportovni Uspéchy mu byl udélen
titul zaslouzily mistr sportu.

Soudruh Popelaf zastava ve Sva-
zarmu mnoho funkci — je ¢lenem
cUvV, predsedou rady modelafstvi
cuv, &lenem vyboru 613. ZO Sva-
zarmu a pfedsedou leteckomode-
lafské  komise KV  Svazarmu.
Béhem své dlouholeté cCinnosti na
poli modelafstvi obdrzel fadu sva-
zarmovskych vyznamenani — Za
brannou vychovu Il. stupné, Za
aktivni ¢innost, Za ob&tavou préaci I
a Il. stupné, medaili Za zéasluhy
0 rozvoj Svazarmu a dalsi. Je
nositelem vyznamenéni Vzorny pra-
covnik CO a c¢estného Fucikova
odznaku, jeho jméno je zapséano
v Knize cti UV SSM. Jeho zéasluzna
prace byla ocenéna 29. dubna 1985
na zasedani CUV Svazarmu, kde
pfevzal vyznamenani Za brannou
vychovu I. stupné.

Pfejeme soudruhu Popelafovi do
nasledujicich let pevné zdravi
a mnoho daldich Gspé&chd v praci
1v osobnim Zivoté.

Redakce

m Vystava model(
v Rakovniku

LMK ¢istd uspofadal ve spolupréci
s okresnim vyborem Svazarmu a radou
modelafstvi OV Svazarmu ve dnech 25.
az 30. kvétna 1985 jiz druhou vystavu
modeld ke 40. vyro&i osvobozeni Ces-
koslovenska Sovétskou armadou.
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Na slavnostnim zahajeni seznamil
Karel Ortmann hosty s cinnosti LMK
Cista. Poté pfedseda okresniho vyboru
Svazarmu s. Balln podékoval pofadate-
IGm vystavy a pfiblizil pfitomnym praci
svazarmovské organizace na okrese
Rakovnik.

Jako vystavni séal poslouzila Skolni
jidelna v byvalém hotelu Druzba
v Rakovniku. B&hem péti dnl zhlédlo
225 vystavenych exponatl, z nichz
pfevaznou vétSinu tvofily radiem fizené
modely letadel, lodi a automobill, na
1200 navstévnikd.

—ko—

m LMK Praha 2/14

se predevSim vénuje vychové mladé
modelafské generace. Jetio c¢lenové
Sulc, Kadlec, Kfemenové, Méaslo a dalsi
pracuji jako vedouci modelafskych
krouzkl, které navstévuje na 150 déti.
Je pochopitelné, Zze mnozi z téchto
mladych modelafd pozdéji doplni ¢len-
skou zékladnu klubu. Novi ¢&lenové
— dnes napfiklad Verner, Stanék
a dalSi — opét pracuji s mladezi, ¢imz
pokracuji v tradici klubu. Ti starsi
nalétali s modely kategorii RC V2, RC
M1 a M2, RC MH1 a MH2 a RC P za
uplynuly rok 174 LVT. K nejaspésnéj-
§lm RC vétronafim patii P. Brzak,
J. Truhlaf, J. RajSner, B. Vesely
a v kategorii RC M dosahuji dobrych
vysledk( otec a syn Urbanovi, B. Vese-
ly, J. Mikudlk a dalSi. S pylonovymi RC
modely léta nejlépe Z. Hnizdil. Mezi Ele-
ny klubu jsou dva mistfi sportu, pét mo-
delaf vybojovalo mistrovskou tfidu
a V. 8ulc je drzitelem dvou &s. rekordl
RC hydroplana. Tradi€ni je spoluprace
s MSMT pfi pofadani vystav modeld;
kromé soutézi klub organizuje i propa-
gacni vystoupeni, diky nimz ziskal uz
mnoho novych zajemcd.

—VvS—

m Obfi modely
v Rokycanech

ZO Svazarmu Modelarsky klub Roky-
cany porada -. zafi 1985 na letisti
v Rokycanech slet obfich modeld. Infor-
mace poda Ladislav Hor¢icka, K fece
1007, 337 01 Rokycany.

Vaclav Zahradnik

~Bez Boleradic, bez kamarodd bych byl
jako kal v ploté. VIS, jsme mala dé&dina,
zname se. U nas snad ani nejde, aby néco
neslo."”

Pfedseda LMK Svazarmu v Boleradlclch
Vaclav Zahradnik se narodil v roce 1932
a jako maly kluk si se star§im brachou délal
éra z nasady ke smetdku. Prosté ho to tédhlo
k létani. Tolik, Ze chtél byt vojenskym
pilotem. Na akademii ale nebyl pfijat, tak se
pustii do gymnastiky a skokd na lyzich
— vtéch byl | pfebornikem Brna. Po maturité
uz nemél tolik €asu na trénink — kromé
jiného mu totiz ucarovaly motocykly. Zacal
jezdit ,terény"”, byl povolan | do SirSiho
vybéru naSi reprezentace pro Sestldennl
v Gottwaldové.

Mezitim byl ale na vojné. Ve vycvikovém
tdbofe v Bfezné jednou zahlédl ve vzduchu
jakysi model. Dal fe¢ s jeho majitelem
— a modelarstvi se stalo jeho Zivotni zalibou.
S Britdky Eduardem Chlubnym (onim mode-
laflcfm vojakem), Hubertem Pernicou a Lu-
bomirem Koutnym sjezdili kdejakou soutéz
gumakl. Dodnes na ta léta vzpomina
s laskou i pani Zahradnikova: ,,To se praco-
valo i v sobotu. VaSek vecer zabalil modely
do krabice, sedli jsme na skutr a jeli tfeba do
Plzné na soutéz. V nedéli na zpatecni cesté si
mé ale musel pfivazat k sobé& provazem, tak
jsem byla unavena. Ale byla to dobra parta,
stalo to za to."”

V dobé jiz zminéného soustfedéni ,,souté-
78ka" se musel Vaclav rozhodnout, Eemu da
prednost: rodiné, modelafstvi nebo motocyk-
IGm. Opustil dvoukolé ofe, ale tajn& zacal
kone&né l|état — na vétronich v Aeroklubu
Bfeclav. Na letiSti i modelafil a kdyz se vSe
provalilo, nechal se Zenou pfemluvit k zalo-
Zeni modelafského krouzku na Skole
v Boleradlclch, kde pani Zahradnikova uci.
,»,T0 uz Je viCe nez patnéact let. Za tu dobu
vlastné proSil rukama nasi rodiny vSichni
kluci z Boleradic. Pochopitelné nejsou ze
vS8ech modeléfi, ale néco jsme jim urcité dali.
Né&kolik chlapct dokonce zlstalo u dfeva
— 8lo na dfevafiskou pradmyslovku, jeden uz
je vojenskym pilotem, dva jsou svazarmov-
skymi plachtafi.”

V Boleradlclch Zije kolem 850 obyvatel.
Clenem zéakladni organizace Svazarmu je
prakticky kazdy osmy. Nejpocetnéjsl je po-
chopitelné autoklub, dafi se klubu masové
brannych sportli, Gspé3ni jsou i sportovni
stfelci. Nejznaméjsl jsou Ha modelafi. Pre-
devdim diky kazdoro&ni propagacni akci
Létdme pro vas, na kterou se sjizdéji divaci
z celého okoli — a jejiz dusi je pravé Vaclav
Zahradnik. Na jeji pfipravé se ovSem podileji
i svazarmovci dalSich odbornosti, modelafFi
zase na oplatku pracuji na vystavbé svazar-
movského objektu v obci.

»Velkou radost mam z toho, Ze si lidé u nas
uz nemysli, Ze modelafstvi je Jen néjaké
hrani. Ze berou modelafstvi jako prosp&snou
¢innost, kterd ohromné sbliZzuje a obohacuje
lidi." Vyznamny podli na tom méa i Véaclav
Zahradnik, cestmistr OSS Bfeclav.

VI. Hada¢
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V posledni dobé& proSlo zahra-
nicnim modelafskym tiskem do-
sti zprav z oblasti motord.
A protoZe upoutané modely jsou
samoziejmé& vyhradné motoro-
vé, bude jisté zajimavé se o nékterych
novinkadch zminit.
m Novy motor, pro ,uckafe" velmi
vhodny, se zrodil v nizozemském stfe-
disku pro vyrobu modelaiskych motort
USE, o jehoZz vzniku jsem se zminil
v této rubrice v Modelafi 6/1983. Tehdy
jsem psal o tom, Ze se zabyva vyrobou
motoru o zdvihovém objemu 2,5 cm3se
Zhavici svickou. V sou¢asné dobé zaca-
lo USE vyrabét novy typ motoru, samo-
zapalnou ,dvaapllku". Motor moder-
niho vzhledu i koncepce vznikl pfepra-
covanim Zzhavici verze; nejpodstatnéjsi
zménou je zesileni klikového hfidele
a provedeni AAC. Motor je pry velmi
vhodny pro kategorii kombat.
m Firma Super Tigre uvedla na trh
motor COMO .51 (8,32 cm3), davajici
pry vykon 0,75 kW pfi 15 000 otackach
za minutu. S pouzitim tlumic¢e vyfuku
ma vykon klesnout pouze o jednu
dvacetinu. Motor je v provedeni ABC,
kanaly jsou uzplsobeny tak, aby mél
motor snizeny pocet otacek v horizontu
a plny tah ve vertikalnim letu. Karbu-
rator s malym prdmérem difuzoru
(4,45 mm) je obstfikovy se Ctyfmi otvo-
ry. Hmotnost motoru je asi 320 g.
m Dalsi novinka z oblasti motord
pochéazi opétz nizozemského stfediska
USE. Nabizi testovani motorli na spe-
cialnim zafizeni, které umozfiuje napo-
dobeni provozu motoru v modelu le-
ticim rychlosti 100 km/h.
m Teprve nedavno se objevily ¢Elanky
o technice na lofiském mistrovstvi
svéta. Nizozemsky modelaf Paul Riet-
berger konstatuje, Ze v kategorii F2A se
proti mistrovstvi svéta 1982 v OxelO-
sundu vlastné nic nezménilo. Ve We-
stoveru opét ,byli Madafi, a ostatni
svét." Jen mélokdo se pokusil nové
upravovat ¢i vylepSovat ladéné vyfuky.
Ti, kdoz to zkouSeli, Carl Dodge a Otto
Urban, nedosahli valného Uaspéchu.
S motory v provedeni AAC létali jen
Holandané a Némec Ingo Schmidt.
Nejvice novinek se objevilo u vrtuli.
Nékteré byly ,tvarovany jako vrtule
turbovrtulovych letadel pro kratké tra-
té" (doslovny citat P. Rietbergera), ale
nebyla to zfejmé spravnéa volba. Zda se,
Ze nejlepsi vrtule pouzili pravé Madarfi.
Méli je dfevéné, coz jiz dfive doporuco-
val znamy americky ,rychlikaf" Bili
Wisniewski. Vyhoda dfevénych vrtuli
tkvi v tom, Ze pfi vysokych otackach se
jejich  pruznosti optimalné upravuje
stoupani a motor pak snaze dosahne
maximalnich otacek. Stejné jako Pierre
Sigouin v Modelafi 1/1985 v3ak konsta-
tuje i P. Rietberger, Ze netdcast mode-
lafG z vétsiny socialistickych zemi byla
velice znat.

MILAN VYDRA

Uprostred
letového kruhu

4

pre zaCiatocnikov
SOJKA |l

Pomérné diht dobu som bez Uspéchu
zhénal stavebny vykres alebo podklady na
jednoduchy klzacik Sojka — zaciatok po-
stupnej rady modelov Sojka, Sluka, Postol-
ka, podFa ktorej se kedysi ucili adepti
modelarc€iny na Slovensku.

Model, ktory som nakoniec navrhol sam,
azda presne nie je spominana pcvodna
Sojka, ale ako prvy model pre zaciatecnikov
v naSom kruzke sa takisto osvédcil. Je cely
z dostupného materidlu, postavi sa pocas
jednej pracovnej schédzky, je dostatoCne
robustny a slusné lieta.

K STAVBE (vykres je vo skutoénej velikosti):

Zo stredne hrubého karténu (dobré po-
slazi krabica od topanok apod.) vystfihneme
nosnd plochu 1, pricom davame pozor, aby
sme ju nepokrutili. Na ndb&znu hranu pfilo-
Zime zospodu borovicova listu 2 o priereze
5x2 a dlzke 248 mm potretd acetéonovym
lepidlom a do zaschnutia ju zaistime Spen-
dlikmi.

Z kresliacej Stvrtky vystfihneme vodorovnu
3 a zvisli 4 chvostovl plochu. Z odfezku
borovicovej listy o priereze 5x2 mm vybrusi-

m  Novy motor
BWF 2,5 S (ABC)
z NDR

Cilem firmy BWF z NDR bylo vyvinout motor
0 zdvihovém objemu 2,5 cm3vyhovuijici svym
vykonem pozadavkdm 3pi¢kovych modelafd
pfedevsSim v kategoriich F1C, F2A a F2D,
tedy tam, kde dosud kralovaly motory Rossi
2,5. ltalské motory jsou totiz pro vétSinu
modelafll ze socialistickych zemi nedostup-
né a pochopitelné také prilis drahé.

Nulta série nového motoru, urena prede-
vS§im ke zkouskam, byla vyrobena koncem
roku 1984. Jiz prvni zkuSenosti prednich

me podlozku kfidla 5. Nosnik chvostovych
ploch 6 zhotovime z borovicove] liSty
o priereze 4x4 a dlzke 290 mm, ktora od
odtokovej hrany kfidla smerom dozadu ply-
nule sten¢ime hoblikom alebo brasnym
papierom na prierez 2x2 mm na konci.

Na nosnik chvostovych ploch pfilepime
aceténovym lepidlom vodorovni a zvisll
chvostovd plochu. Vopredu pfilepime pod-
lozku kridla a k nej kfidlo, ktoré zaistime
Spendlikmi. Po€as schnutia lepidla kontrolu-
jeme vzajomnu kormosf a stososf vSetkych
lepenych dielov.

Ostava iba zhotovit hlavicu 7. VyfeZzeme ju
z preglejky hr. 4 mm, opracujeme jemnym
brasnym papierom, pfipadne nalakujeme
farebnym nitroemailom, a pfilepime na trup.
Konce kridla eSte ohneme do vzepeti podra
vykresu a miesta ohybu prelepime aceténo-
vym lepidlom.

Hmotnost hlavice je volena tak, aby poloha
taziska zodpovedala Udaji na vykrese. Pokiar
tomu tak nie je, model vopredu dovazime
kauskom piasteiiny alebo naopak predni ¢ast
hlavice odfezeme. Model zaliethvame
béznym spésobom.  Oldfich Vitasek, Holi¢

modelaf(l z NDR v8ak ukazaly, Ze se plvodni
zamér prili§ nezdafii a Ze motor BWF
osveéd€eny Rossi jen tézko nahradi. Aby se
zvétSily moznosti jeho vyuZiti, a tedy i odbytu,
vyvinul vyrobce k motoru dodate¢né jesté RC
karburator a tlumi¢ hluku, ktery je ale
vyrobné dosti naro€ny. Tato skutecnost
zfejmé také znacné ovlivnila cenu motoru,
ktera je nyni 270 marek (coz predstavuje asi
810 K&s). UvaZzuje se o vyrobé asi jednoho
tisice kust ro¢né. zM

Zakladni technicka data:

Zdvih 14 mm; vrtani 15 mm; zdvihovy objem
2,47 cm3; hmotnost bez tlumic¢e a RC karbu-
ratoru 157 g; udavany vykon 0,5 kW pfi
29 000 otackach za minutu.
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Prazska liga hazedel

Ligy se zulastnilo celkem 55 Zzakd, 19
juniorG a 45 senior(, §koda jen, Ze né&ktefi
nemohli absolvovat vSechna kola, coz je
pfipravilo o lepSi umisténi (napf. I. Veselka,
P. Strouf, J. Potmésil).

Do kone¢ného poradi se zapocitavaly tfi
lepSi vysledky. Mezi seniory drzel vedeni od
pocéatku do konce M. Ramert. O druhé misto
bojovali do posledni chvile M. Paflk, P. Feikl
a F. Mlnovsky, jimZz konkuroval jen
A. TvarQzka. Mezi juniory nedal ostatnim
Sanci nadéjny R. Kalandra ze Suchdola, D.
Vodnansky s nim stacil drzet krok jen chuvili.
Mezi z&ky si vyrovnanymi vykony vybojoval
prvenstvi D. Fanty$, D. Sedivému stacil na
druhé misto soucet €asl jen ze dvou kol; tieti
byl odchovanec M. Ramerta Z. Poncar.

Modely vitézného juniora a seniora jsou na
pfipojenych plancich. M. Paflk létal se svymi
osvédcenymi modely (MO 5/1983). P. Feikl
pouzil staronové modely Dassel, které vyni-
kaji velkou dosahovanou vySkou a za klidu
i vybornym kluzem. Se zajimavym modelem
létal I. Veselka; Hazedlo s kfidlem s pomérné
tlustym profilem, s rovnym stfedem a dlou-
hyma uSima mélo rovnéz dobry Kkluz,
a hlavné bylo citlivé na termiku.

Po organizatni strance se svého uUkolu
zhostily dobfe pouze LMK Praha 10 a LMK
Praha 411. Je tfeba, aby se napfisté lépe
pfipravily i ostatni pofadajici kluby. Kazdy
rok totiz pfFibyvaji novi U€astnici hlavné z fad
7akd, a ti mohou byt 3patnou organizaci
soutéze zklamani a odrazeni. Jinak se ale
Prazska liga héazedel stala vyhledavanou,
oblibenou soutézi, kter4a dobfe vypliuje
zimni pFestavku.

P. Feikl, A. Tvartzka

Vysledky kategorie senior(l: 1. M. Ramert,
Most 1507; 2. M. PafFlk 1435; 3. P. Feikl, oba
LMK Praha 411 1420; 4. F. MIfovsky, RMK
Praha 7 1321; 5. A. Tvartizka, LMK Praha 411
1265; 6. M. Kohuti¢, LMK Praha 611 1022 s
— kategorie junior(: 1. R. Kalandra, LMK
Praha 613 1308; 2. D. Vodnansky, LMK
Praha 6 CSA 1223; 3. R. Kral, LMK Praha
7 1113; 4. V. Chvatil, RMK Praha 7 1064; 5. P.

m]1985-

se létala opét ctyfkolové. Poradateli
byly LMK Praha 611, LMK Praha 10,

RMK Praha 7 a LMK Praha 411. Pro
nepfizef pocasi muselo byt tfeti kolo

o mésfc odloZeno, jinak vSak byly
podminky vzdy takfka idealni: Vesmés
byla teplota pod bodem mrazu
a klidno.

JirGtka, UDPMJF Praha 1032 s — kategorie
takG: 1. D. Fantys, ODPM Praha 6 828; 2. D.
Sedivy, UDPMJF Praha 753; 3. Z. Poncar,
LMK Praha 411 724; 4. M. Sindelar 646; 5. P.
Bohag, oba LMK Praha 7 593; 6. R. Janak,
LMK Praha 411 453 s

Héazedlo Hobby

Romana Kalandry je uréené k soutéznimu
létani v kazdém pocasi, zejména se vSak
hodi pro Iétani za klidu nebo v termice.

Kfidlo je vybrouSeno z balsy tl. 6 mm.
Maximalni tlouStka profilu ve 30 % hloubky
kfidla je 4,5 mm. Trup je vybrouSen z lehké,
ale houzevnaté balsy tl. 5 mm. Ocasni plochy
jsou vyfiznuty z balsy tl. 2 mm a sbrouseny
na tl. 1,2mm. VSechny dily jsou tfikrat
lakovany cirym zaponovym nitrolakem
C 1105. Kazda vrstva laku je po zaschnuti
pfebrouSena jemnym brusnym papirem.

Model se zalétava bé&znym zplsobem,
jehoZ postup byl zvefejnén napfiklad v MO
4/1983. Prliimérné vykony v klidném pocasi
se pohybuji kolem 50 s.

Hazedlo King

je zatim poslednim typem z vyvojové fady
modell MiloSe Ramerta. Podafilo se u ngj
sladit vysoké vykony za klidu a v termice
s dobrymi vlastnostmi v turbulenci, ktera je
pro prazskou Letenskou plan charakteristic-
ka.

KFidlo mé& nabéznou €ast z houzevnaté, ale
lehké balsy tl. 4 mm. Nabézna hrana je
vyztuzena borovicovou listou o prdfezu
3x3 mm. Stfedni ast kfidla je zpevnéna
borovicovou listou o prifezu 3x7 mm, zten-
Cujici se ke konctim na tl. 0,5 mm. Zebra,
vyklizky, stfedové zesileni a zakonceni kfidla
jsou z lehké balsy tl. 7 mm. Stfed kfidla je
potazen Viatexem, usSi tenkym Modelspa-
nem. Potazené kfidlo je v Sabloné Sestkrat
lakovano zfedénym napinacim nitrolakem.
Kazda vrstva laku je jemné prebrousena,
posledni jen vyhlazena a preleSténa lestén-
kou na nabytek. Trup je vyfiznut z lipového
malifského pravitka (k dostani v obchodech
Barvy-laky za 3,60 K¢s) tl. 4 mm a shoblovan
natl. 2,8 mm na konci. Pfedni ¢ast s vyfezem
pro olovo determalizatoru je z bok{ polepe-
na preklizkou tl. 1,2 mm. Ocasni plochy jsou
vyfiznuty z houzevnaté, ale co nejleh&i balsy
tl. 2mm, sbrouSeny na tl. 1mm a z obou
stran polepeny tenkym Modelspanem. Trup
locasni plochy jsou Sestkrat lakovany zre-
dénym zaponovym nitrolakem.

Sefizeni modelu je nésledujici: na levém
uchu negativ 1 mm, na pravém 2 mm; leva
stfedni Cast je prekroucena do pozitivu
2mm. Leva polovina VOP je potlatena
o 1mm, pravd o 1 mm natazena, SOP je
vychylena vlevo.

m Jak je pevha
papirova
lepici paska?

Ing. Boris LHOTAK,
Frydek-Mfstek

Nedostatek balsy vede mnohé modelare
k experimentovani s rdznymi jinymi materialy
a k vyvoji netradi€nich technologii. Tato
skute¢nost se odrazi i v €lancich publikova-
nych na strankdch Modelare. V Modeléafri
2/1984 mé zaujal prispévek Petra DrahoSe
Bez balsy a Modelspanu, v némz je popsano
vyuZiti papirové hnédé lepici pasky k stavbé
modeld letadel. Autor uvadi,jak tuto pasku
pouZit, jak a v kolika vrstvach ji lepit na
polystyrénové jadro atp.

Tato skute€nost mé vedla k tomu, abych se
na mechanické vlastnosti papirové hnédé
lepici pasky podival ponékud blize. Zaméfril
jsem se na jeji hmotnost, pevnost a tloustku.
Za timto Gcelem se uskute¢nilo méfeni ve
Vyzkumném Ustavu hutnictvi Zeleza, v labo-
ratofi mechanickych vlastnosti.

K méfeni byla pouzita hnéda lepici paska
vyrobena v Prazskych papirnach, n. p.,
v zavodé Tapa Téabor, o ploSné hmotnosti
60 g/m2, prodavanad v kotoucich o délce
200 m a $ifce 30 mm. Cislo jednotné klasifi-
kace vyrobku je JK 627 431 103 030. V ném
je kromé jiného zakédovano | to, ze Jde
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lepici pasku vyrobenou z papiru. Posledni
troj¢isli podavéa informaci o Sifce pasky.
zasluhuje adaj

Komentare si

hmotnosti

Cislo
vzorku

11
12

21

31

32

41
42

51
52

Pocet
slepenych
paskl
[ks]

1
1

B D w w

(S

hmotnosti 60 g/m 2, uvedeny na Stitku, jimz je
kotou& pasky prelepen. Podle CSN 50 28 21
Je to udaj o ploSné hmotnosti
papiru, tedy bez lepidla. Oborova norma ON
50 27 19 pak dovoluje toleranci
hmotnosti! 6 % od nominalni hodnoty. Je-li
tolerance vétsl, jsou kotouce lepici pasky
oznacovany jako druhé jakost.

Pro aplnost dodavam, ze podle CSN 50 28
21 se vyrabéjl lepici pasky obycejné o plosné
60 g/m2, pro prepravni
jednoduché o plosné hmotnosti 60 g/m2 a
90 g/m 2 nebo vrstvené a zpevnéné umeélymi
vldkny, a kone€&né rohovacl o ploSné hmot-

Skute¢na

[mm]

0,085
0,094

0,167
0,172

0,256
0,263

0,334
0,316

0,401
0,416
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Zména hmotnosti
slepenych pasl (vrstev) je uvedena v tabul-
ce. Jednoduchym vypoctem lIze proto podle
spotfeby péasky stanovit hmotnost celého

pasky byla stanovena
prOmeérna hodnota z vazeni tfi vzorkd dlou-
hych 1 m. Po pfepoc¢tu na plochu 1dm2 byla
pasky 0,8386 g/dm2.
v zavislosti

Slfka

vzorku

[mm]

12,03
12,04

12,07
12,07

12,20
11,65

12,05
12,32

12,07
12,17

nosti 90 g/m 2. Podle druhu pouZzité bunl€iny
se papir na lepici pasky rozliSuje na druhy N.
MasS, kde N zna&i 100% sulfatové bunl&iny
nebélené, S 100 % sulfltové bunl€iny nebéle-
né a M buniginu snizenou. Mizeme se tedy
paskami jiné tloustky
a hmotnosti, ale ty se nevyskytuji v maloob-
chodni sltl, a tudiz nejsou dostupné Siroké

jako

na poctu

Zatizeni
na mezi
pevnosti

[N]

75
80

185
220

333
342

580
580

720
730

tabulce
lepidla,

(Dokong€eni na str. 9)

Skute¢na

[N/cm]

62,3
66,4

153,3
182,3

273,0
293,6

481,3
470,8

596,5
599,8

potahu modelu. Pro zajimavost jeSté uvadim,
ze zjiSténa ploSnad hmotnost
lepidla byla 0,6185 g/dm2, coz Je v mezich
vySe uvedend oborové normy.

Tlou8tka lepici pasky byla stanovena jako
prdmér z deseti méfeni. Minimalni teoretické
odpovidaji
maximalni
s lepidlem. Udaje o skute&né tloustce jsou
hodnoty naméfené na slepenych pascich.
Jsou v rozmezi maximalnich a minimalnich
teoretickych tlousték.

Pevnost byla stanovena pro jednu az pét
U vi€e vrstev byly
provihéené pasky slepeny bez zatizeni, coz

pasky bez

Mez

pevnosti

[MPa]

81,0
86,3

99,5
118,4

118,4
127,1

156,2
152,9

154,9
155,8



sskladny Sip?

(Mala prochazka
svétem samokfidel

KdeZe jsou ty Casy, kdy se soutéZilo selgt Idly

hdejsl kategorie vétrofil A2 o mistrovské tituly.
Impozantni bezocasniky odval/vfjr €asu z naSich letist.
Tedy — vétSinu. Stale jsoir*tbtiz mezi nami nejen
pameétnici, ale i Uporni vyznavaci modelll bez podp(r-
nych berlicek ocasnich ploch.

Navrhnout dobfe létajic! samokfidlo neni jednoduché.

;om jejich vykony jsou jen téZko srovnatelné s vykony

h soutéznich modeld. Domnivame se vsak, ze

smystefn modelarstvi by /eméla byt jen honba za

dobrym umisténim na soutézi, ale pfedevsim rozvijeni

technické fantazie, tviréiho mysleni modelafd. A v tom

maji samokfidla proti klasickym modeldim nesporné
vice moznosti.

Abychom ozivili zdjem o nevSedni modely, vypsali
jsme pfi letoSnim ro€niku Memorialu Jifiho Smoly
dopliikovou soutéz samokridel kategorie F1A. Je ndm
ovSem'iaiSrjéHte zejména mladsi modelafi, ktefi samo-
kfidla nikdydééavéli, nemohod Vafit z vody. Proto jsme
pozadali majitele bohatého archivu z této oblasti, Jana
Spateného z LMK PySely, aby naSe Ctenafe seznamil

srUiftyn”ppcepcemi:

Doposud nejCistSi a nejucinnéjsi samokfl-
Jlo kategorie F1A asi predstavuje Sparrow

cara M. Hintermanna. PFfiblizné C¢&tvrt
stoleti stary model byl koneEnym typem
konstruktérovy vyvojové fady. HIntermanno-

predchozf modely byly typické stejnou
hloubkou kfidla po celém rozpéti a znacnym
geometrickym pFekroucenim vnéjSich koncl
"Ha. Neautostabilni profily byly bud ne-

anebo u koncovych profild bylo
nl prohnuti stfedni ¢ary posunuto

blize k nabé&zné hrané.,tj modelu Sparrow
bylo kfidlo ke konftim ZtUzené a zmensila se
jeho Slpovitost, ale hlavné geometr
ceni kfidla doplnilo i aerodynan
— z prohnutého profilu (u stfedu) do
mérného (na koncich). Kfidlo bylo dosta-
tecné pevné v krltu i v ohybu a mélo vhodné
rozloZzeni hmotnosti podél pricné osy. Model
byl stabilni kolem vSech os, oplyval termic-
kym talentem a vibec mimofadnymi leto-
vymi vlastnostmi. Byl vybaven padakovym
determallzatorem. Svému konstruktérovi pfi-
nesl fadu Uspéchl a ostatnim vyznavaélm
této krasné kategorie pouceni. Sparrow uZ
byl sice publikovan v Leteckém modelafFi
v roce 1962, ale jeho opétné predstaveni je
zde na misté.

Ten, kdo by chtél navazat na Hintermanno-
vo ,rovnani" samokfidla, tedy dale zmen$o-
vat Slpovitost, by pro zachovani pfFicné
stability byl nucen pfi ponechani prohnutého
profilu pouzit reflexni odtokovou hranu
a nejlépe zaménit koncovy soumérny profil
za tlacny. Takové FeSeni zvolil sedmnact let
po Hintermannovi leningradsky modelar A.
Kaskin. A wudélal dobfe, nebot se svym
modelem, nazvanym prosté A-2, obsadil
druhé misto ve vSesvazové soutézi samo-
kfldel v ramci akce Experiment 78. Mala
Slpovitost ovsem znamena i malo svisle
majestatni model hyzdl nepéknd, ale v tomto
pfipadé nezbytna svisla ocasni plocha. Jako
determalizatoru pouzil A. Kaskin pravdépo-
dobné klapku na trupu, ktera se po prepéalenl
poutaci gumicky vyklapi do strany (systém
Zwilling). Postavil jsem si jako studii velmi
podobny model v problematické velikosti
odpovidajici kategorii A3 a bylo s nim
prijemné polétanl.

Dal§im narovnanim Sipu ziskdme Cisté
Jlétajici prkno”. V mém archivu bohuzel
véreny typ kategorie F1A chybi. Vypomohu
ivolnym ,prknem" Minl-Checkmate Briana
Bowa z Anglie, které je o néco Vveétsi.
SamozFejmosti je zde uiiti autostabilnlho
je v 25 % hloubky kfidla. Znamy amerlcky
expert Frank Zaic, v jedné z jehoZ roCenek
byl Mini-Checkmate publikovan, tento pozo-
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ruhodny model lakonicky komentoval slovy:
»,Good tow, very stable in glide!" (Dobry ve
vleku, velmi stabilhl,v kluzul)

Posunuti Sipu do oblasti zapornych hodnot
nas donuti prfekroutit konce kfidla pozitivné,
mozné | zvednout odtokovou hranu u korene
kfidla, a pouzit mohutnou svislou ocasni
plochu na del§im rameni. Budeme-Ili pfitom
mlt pfislusné znalosti anebo cit pro proporce
a trochu Stésti' jako polsky konstruktér K.
Ginalski, postavime dokonale létajici, nepfe-
tazltelné  (,kachni etekt") samokfldlo.
O Gackovi K. Ginalského uvadi polsky
modelafsky publicista Jacek Kapkowski, Ze
v beztermickém pocasi dosahuje z padesati-
metrové Snlry Casl 120 s. Kapkowski je
autor dostatec¢né seri6zni a informovany
— ma& podchycené Gdaje o vykonech samo-
kfidel kategorie F1A publikované v létech
1951 az 1981. Opiraje se o tuto statistiku,
tvrdl, Ze dobfe sefizeny model léta bez vlivu
termiky 100 az 120 s (pokud neni specialem
do klidu nebo naopak). Podle tohoto hledis-
ka je tedy Gacek modelem Spi¢kovym, | kdyz
informace o dosahovanych €asech nehovofi
o dalSich podstatnych letovych vlastnostech
modelu.

Skolni samokfldlo Bluesman, které vzniklo
v pySelském leteckomodelafském klubu, Iéta
v klidu pouze néco pres 90 s. Hlavni kon-
strukéni zaméry byly: Snadné stavba, ne-
zborcené plochy, zaménitelnost materiélu,
provozni s| iehlivost a odolnost, snadny
vlek, porn let a ochota ustfedit se

i v nevyri termice. Tyto pozadavky se
podafilo si | ve Etyfech materialo-
vych mutai léta uspokojivé modelaram

deseti — az pi leséatiletym. Pomérné tlusté
profily, vyhodné technologicky, jsou dilem
ing. Milana HorfejSiho. KFidlo mé balsova
nebo vylehéenéa preklizkova Zebra navlecena
na jediny nosnik. Ten tvofi tfi borovicové listy
o prlfezu 2x4 mm, vylepené balsovou stoji-
nou; od aerodynamickych platkd pak uz jen
dvé borovicové pésnice. N&bézna lista je
z borovicové a balsové listy. Odtokova lista
z tvrdé balsy tl. 2 mm je mezi Zebry polepena
odfezky meékké balsy. Aerodynamické pldt-
ky, sbihajic! se pod Ghlem 2° jsou vyfiznuty
z preklizky tl. 2 mm nebo z tvrdé balsy
polepené vldknitym papirem s vldkny napfic.
Bluesman |étda s ,trhac¢kou”, bo&nim
hackem i hackem pro krouiiyy vlek; nej-
vyhodnéjSim se jevi bo¢ni hacek. Model 1éta
do pravych kruhG, negativ na levém konci
kfidla je nastaven klapkou.) > rozmérech
20x)30mfn, odtokova listlal pravé stfedni
castHffuz pri stavbé asi o 2TBm sklopena do
pozitivu Plocha zatai ka )je doladéna
smérovkou. Jako deterndalizétc ru je pouzito
zavazi pfichycen aerpt ynamickému
platkG a za letu mégumickou v té-
Zisti modelu luesmana je tfeba
“““““ ipa&nych 410 g.
Pouzité prameny:
Letecky modelar
Modelar
Latajace skrzydla klasy F1Arj
Model aeronautic year book 64—65

X

je pevna papirova
paska? (Pokragovanize str. 7)

odpovidd podminkam pfi polepovanl mode-
lu. Po wschnutj za pokojové teploty byly
slepené pasky vyfriznuty do tvaru zkuSebniho
vzorku pro pevnostni zkouSku. Méfeni se
uskute€nilo vzdy na dvou vzorcich.
Jejich rozméry a zatézovacl sila, pfi které se
pretrhly, jsou uvedeny v tébulce. Pruznost
pasky (jal prodlouzeni az do pretrzeni)
nebyla méfitelnd a lze ji tudiz povazovat za
zanedbatelnou. Sila nutna k pretrzeni vzorku
je v tabulce dale pfepoc¢tena na silu nutnou
k pretrzeni pasky 10 mm Siroké, slepené ve
vrstvach; v tabulce je oznac¢ena jako pevnost.
Hodnoty teoretické pevnosti v tabulce odpo-
vidaji nasobklm pevnosti jednoho pasku.

Z grafického porovnani téchto hodnot na
obr. vyplyva, Ze sila nutna k pfetrzZeni vice-
vrstvéhdizjorkiije mnohem vétsi, nez je pat-
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ficny nasobek sily potfébné
noho péasku. o /

Mez pevnosti byla stanovena
nutné k pretrzeni vzorku a jeho
K vypoétu prlfezu byla pouzita minimalni
teoreticka tloustka jedné az péti vrstev lepici
pasky pro odstranéni nepfesnosti zplsobe-
né nerovnomérnou tloustkou vzorku pri
lepeni paskl bez zatiZzeni. Z tabulky je vidét,
ze s poctem slepenych vrstev se mez
pevnosti zvySuje, neni tedy konstantni jako
u homogennich materiald. RUst meze pev-
nosti T v zavislosti na poctu vrstev n lze
v rozsahu uskute€nénych meéfeni vyjadfit
vztahem 1= 18,9 .n + 68,35 pfi koeficientu
korelace 0,959.

Vysledky méfeni podavaji zakladni infor-
maci o vybranych mechanickych vlastnos-
tech papirové hnédé lepici pasky a mohou
slouzit jako pom(icka pfi konstrukci modeld
k stanoveni pevnosti a hmotnosti potahu.

1
-£3[

m

2 3 4 ms
Pocet slepenych paskd [ks]

9



m Vrtule stavitelné za letu
a reduktory

V celém seridlu az dosud jsme stéle
mluvili o pevnych vrtulich. 1 vrtule
pfestavitelna na zemi je za letu pevna.
Ve vSech avahach jsme narazeli na
potiz, ze vykonnost motoru mdze pevna
vrtule vyuZzivat optimalné jen pf¥i jediné
rychlosti letu. Pfi menSi rychlosti letu
pozaduje vrtule vétsi soucinitel vykonu
GV, otacky klesaji a motor s poklesem
otacek ztraci vykon. Naopak pfi vzrlstu
rychlosti letu poZzadovany soucinitel
vykonu klesa, motor se pfetaci, ztraci
vykon jesté rychleji nez pfi poklesu
otacek a vrtule se brzy dostava do
rezimu aerodynamické brzdy. Aby-
chom motor plné vyuzili, musel by pfi
vS8ech rychlostech letu pracovat pfi
stalych otackach, tedy soucinitel vyko-
nu by musel byt pfi vSech pomérnych
rychlostech A stejny. Nahlédneme-li do
diagramu na obr. 11, vidime, Ze toho
mbzeme dosahnout pouze zmé&nou u-
hlu nastaveni listu v zavislosti na po-
meérné rychlosti A. Vliv zmény 0ahlu
nastaveni listu za letu na tah si opét
ukdZzeme na pfikladu. Vratime se ke
Ctvrté Casti seridlu, kde jsme hledali
vhodnou vrtuli pro rychlost letu
v =125 km/h s motorem o vykonu
560 W pfi otackadch n = 25000/min.
Pro porovnéani vybereme pfipad nejvy-
hodné&jsi vrtule, nalezené pf¥i jednodu-
chém geometrickém zmenSeni vrtule
KP 220/120 na primér D = 0,165 m a
pfestaveni listu na dhel @=15,1°. Pfi
rychlosti v =125 km/h jsme dosahli
tahu 7 = 11,4 N, pfi praci na misté tahu
70= 18,6 N. P¥i rychlosti letu pres
v = 140 km/h bylo uz nejisté, zda vrtule
jesté bude mit néjaky tah, nebo uz
bude brzdit.

Pfi rychlosti v = 125 km/h vySel sou-
¢initel vykonu cN= 0,5165, ktery vrtule
stavitelnd za letu zachova pfi vSech
rychlostech. Na diagramu obr. 11 na-
lezneme, Ze pro A=0 musime vrtuli
pfestavit na Ghel 9= 13°. Na diagramu
obr. 12 pro tento Ghel nalezneme, Ze
soucinitel tahu je cr = 0,124 a mizeme
vypocitat tah

re=Cr'p'('60)204 = 0,124 *
. /g-5000\f 0165 4

v 60 /

70= 19,55 N

Staticky tah se tedy znatelné zlepsSil.

Vypocteme nyni tah pfi rychlosti letu
v = 140 km/h

1'2255"

/v NiP\
60136/  60'3.6/
n mD 25000 -0,165

10

9=15,7°,
Ct= 0,066

7=0,066 -1,2255(" p ) -
<10,4 N

0,1654=

Zatimco pfi pevné vrtuli byl zde tah jiz
pochybny, u stavitelné doSlo jen k
poklesu tahu. Pro zajimavost si spo-
¢itdme rychlost v = 200 km/h

A= 0,809, 9=19,2°, cr=0,049

7 =0,049- 1,2255 .(2?9PP)2 0,1654=
= 772N

Tedy i pfi této rychlosti si vrtule
zachovava tah. PFi dalSim zvySovani
rychlosti letu by pfi stalém pravidelném
klesani tahu vrtule fadné pracovala a
potize by vznikly az nékde pfi rychlos-
tech okolo 400 km/h, kde by zacaly

problémy se stlagitelnosti vzduchu.
V celém rozsahu rychlosti by motor
pracoval pfi stalych otackach

n =25000/min a byl by stale plné
vyuZzit jeho nejvyssi vykon N = 560 W.
Jak jsme si ukazali na pfikladu, vrtule v
navrhovém rezimu pfi uréité rychlosti
nedosdahne vysSiho tahu nez vrtule
pevna. Vrtule stavitelnad za letu vSak
zlepsi tah ve vSech ostatnich rezimech
prace mimo rezim navrhovy. Pokud
toto vime, mlzZeme i vyhodné&ji volit
navrhovy rezim. Pfesunutim tohoto re-
zimu blize k oblasti stoupani modelu
prakticky neovlivnime maximalni rych-
lost, pokud nejde o model vyhradné
rychlostni, ale mizeme znacné zlepsit
vSechno ostatni.

Pro takovouto vrtuli bychom potfe-
bovali automaticky regulator, ktery by
pfestavovanim listd udrzoval stalé
otacky bez ohledu na podminky letu a
v ur¢itém rozmezi i nezavisle na oka-
mzitém vykonu motoru. Takto se regu-
luji i nékteré typy vrtuli skute€nych
letadel. Pokud vSak nejde o model
zaméfeny na dosazeni co nejvy$Siho
vykonu — at uz rychlosti nebo stoupani
— neni vhodné, aby se cely let odbyval
pfi nejvy§§im mozném vykonu motoru.
Snizeni vykonu motoru byva obvykle
spojeno i se snizenim otad¢ek motoru,
coz je vyhodné téz pro udrzeni vhod-
nych podminek préace vrtule. Regulator
otacek vrtule by tedy mél mit moznost
zvoleni rlznych otacéek, jejichz stalou
velikost by potom udrzoval. Tak také
pracuje pfevazna vétsina regulatord
vrtuli skute¢nych letadel a ve svété se
jiz objevily takto regulované vrtule i pro
modelafe. PFi pouziti moderni elektro-
niky to nepfedstavuje zaddny mimorad-
ny problém. Nez se ale takovéto mode-
larské vrtule vice rozSifi, bude to asi
néjaky €as trvat. Snadze dostupné jsou
vrtule prestavitelné za letu, kde pove-
lem ze zemé& mlZeme zménit Ghel
nastaveni vrtule. | takovéto vrtule jsou
podstatnym zlepSenim proti pevnym
vrtulim — velké mnozstvi jednodussich
vrtuli skute¢nych letadel nema nic
jiného.

Vrtule stavitelné za letu podstatné
zvySuji G€innost vrtule mimo jeji navr-
hovy rezim, ale nemohou ve vSech
rezimech pracovat pfi nejvy$Sich
moznych UuGc¢innostech, odpovidajicich
pfislusné pomérné rychlosti A, jak vi-
dime na obr. 13. K tomu by vrtule
musela mit moznost kromé& zmény Uhlu
nastaveni listd ménit za letu i prdmér a
jesté déale i zkrouceni listu a zakfiveni

profild. | kdyz nékteré tyto prvky se
zacinaji ujimat u vrtulovych turbin vétr-
nych elektraren, pokusy o jejich vyuziti
u leteckych vrtuli prozatim vzdy ztros-
kotaly na pfilisné konstrukéni sloZitosti.

Ve vykladu o reduktorech se vratime
k pfikladu jesté starSimu. Ve treti ¢asti
seridlu jsme se v avodu pokusili o
pfimé pouziti vrtule KP 220/120 pro
nas stary znamy model s rychlosti letu
vt = 125 km/h. Tato vrtule méla pfi
otd€kach n = 18 000/min dostate€ny
tah, potfebovala vSak vykon na hfideli
N = 545,7 W, ale ten naS motor mél az
pfi otackach okolo 25 000/min. Pouziti
této vrtule bylo nemozné, a muselijsme
proto hledat vrtuli jinou. Kdybychom
mezi motor a vrtuli zafadili reduktor,
tedy pfevod, ktery by otacky
25 000/min pfevadél na  otacky
18 000/min, mohli bychom tuto vrtuli
pouzit pfimo. Reduktor by mél pfevod

/ _ Hs. 18 000 _
n, 25000 0.72
Znamym postupem si mizeme nalézt i
velikost tahu na misté. Zjistime, Zze
vrtule bude tocit 15000/min pfi
otdckach motoru 20833/min a bude
mit tah 22 N. Staticky tah jsme tedy
znamenité zlepSili a pfi  kontrole
prib&hu tahu pfi niz8ich rychlostech

bychom zjistili vyznamné zlepSeni i
tam. To neni v8echno. ZvétSovani
prdméru spolu s pouzitim reduktoru

ma velky vyznam pro praci vrtule v
zastavbé na modelu, o €¢emz si povime
vice v pfislusné kapitole.

Vcelku nahodné volenym primérem
vrtule a z ného vychazejicim pfevodo-
vym pomérem jsme tedy tah vrtule
zlepSili. Méli bychom déale hledat nej-
vyhodné&jsi primér, Ghel nastaveni a
§ifku vrtule pro rizné pfevodové po-
méry. P¥i solidnim postupu bychom do
vypoc&td museli zahrnout i vliv zastavby
vrtule a G€innost reduktoru, tedy ztraty
v reduktoru. Zjistili bychom, Ze reduk-
tor v nasem pfipadé mize zlepsit nejen
vzlet a stoupani modelu, ale i zvysSit
maximalni rychlost.

Aby na nas pfili§ nezanevfeli pratelé
od volnych motorovych modell, ukaze-
me si dikladnéji vliv reduktoru v jejich
oboru. Motor ponechdme stejny
s minulymi pfiklady, tedy o zdvihovém
objemu 2,5 cm3s vykonnosti 560 W pfi
25 000 otadtkach za minutu. Pro jedno-
duchost budeme pfedpokladat svislé
ustalené stoupani modelu o hmotnosti
0,75 kg. V prikladu vyjdeme z pouziti
optimalizované vrtule pfimo na hfrideli
motoru.

Pocitali jsme pouze s dvoulistymi
vrtulemi, maximalni rozSifeni nebo za-
zeni pomérné $irky listu oproti vrtuli ze
znamych charakteristik do 30 %. Ne-
pocitali jsme s vlivem zéastavby na
modelu (vrtule by potom vySla trochu
vét$i a uhel nastaveni mensi, tah vrtule
by byl rovnéz mensi). Nasli jsme takto
jako  nejlepdi wvrtuli o prdméru
D = 0,17 m s Ghlem nastaveni 9 = 10,5°
a rozSifenim listu p = 1,27. Tah vychazi
7=14,46 N a ustalend rychlost
v = 23 m/s. Vysledky ukazuji, Ze by se
néco mohlo mozna jesté ziskat mensi
vicelistou vrtuli, abychom v8ak pro tyto
pro vrtuli méalo obvyklé podminky ziska-
li jistotu, museli bychom pf¥i aerodyna-
mickych vypoctech pouZzit pfesné me-
tody a do vypoctu zahrnout vliv zastav-
by. Proto budeme i pro vSechny dalsi
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vypocty vrtule s reduktorem v naSem
pfikladu pocitat s dvoulistou vrtuli s
uvedenym rozsahem zmény pomérné
Sitky listu.

Pro dal$i vypocty si musime nalézt
z4avislost dosazené rychlosti stoupani
na tahu vrtule. V nasem pfipadé po-
sta€i zjednoduSeni, ze kterého urcime
potfebny tah:

T,=0.v2+G.g
V naSem vztahu pfedstavuje O jakysi
vysledny soucinitel aerodynamického
odporu (necht ndm aerodynamici pro-
minou), G hmotnost modelu ag zrych-
leni zemské tize.

V naSem pfipadé ustaleného stou-
pani, kdy tah vrtule je rovny potfeb-
nému tahu

T=TP
mdZeme vypocitat na§ soudinitel aero-
dynamického odporu

" T-a-a 14.46 - 0,75-9,81
v* 232
=0,0134

Reduktor spolu s vétsi vrtuli maji vétsi
hmotnost nez vrtule pf¥i pfimém naho-
nu. Zde budeme po¢itat s tim, Ze tento
pfiristek hmotnosti usetfime na draka
a celkovd hmotnost modelu zlstane
zachovana. Ug&innost reduktoru bude-

me uvazovat = 0,96.
Dale mlZeme postupovat dvéma
zpUsoby.

Bud zvolime fadu primérd vrtule a ke
kazdému prdméru budeme hledat nej-
vyhodnéjsl otacky, nebo si zvolime
fadu prevodovych pomérd a ke
kazdému budeme hledat nejvyhodnéjsi
prdmér vrtule. Z pfedchazejicich pfi-
kladG jsme zvykli na druhy postup,
budeme tedy pocitat podle ného. | tajt
je vypocet pracny, protoZze uZ nepo-
Citme pro stale stejnou rychlost, ale
vyslednou ustalenou rychlost hledame.
Musime pocitat postupnym pfiblizo-
vanim. Jako prvni zvolime pfevod
i =0,5.

Zvolime si fadu pramérG vrtule, vy-
pocteme A a nalezneme nejvyhodnéjsi
thel @& V prvém kroku vypoctu
ponechdme plvodni rychlost stoupani
V.

A 60- v
i- nmD

60 - 23 0,1104
0,5 - 25 000 =D D

Znamym postupem nalezneme soucini-
tel vykonu, ktery mame k dispozici od
motoru

560 - 0,96
= 1,2255(0|5'f f 000)?20»

Z diagram@ na obr. 11, 12, 13 nalezne-
me nejvyhodnéjsl G€innost, Uhel nasta-
veni pro dosazeni nejvyhodné&jsl acin-

nosti, zménu pomeérné Sirky listu a

vypocteme tah vrtule:

D 0175 0,20 0,225 0,25

A 0,631 0,552 0,491 0,442
0,2956 0,1516 0,0841 0,0497

n 0,752 0,728 0,718 0,682

0 17,5 15 13,2 12,8

cw  0,0667 0,0618 0,059 0,063

P 4,432 2,453 1,425 0,789
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Ve vypoctenych vysledcich mizeme
pro omezeni soucinitelem p =1,3 na-
lézt nejvyhodnéjsl prdmér vrtule
D2= 0,23 s Uhlem nastaveni 13° a pfi
rychlostiv = 23 m/s s tahem T2= 16,54
N. Pro pQvodni rychlost v =23 m/s
jsme tedy ziskali pfebytek tahu

AT=T2—T, = 16,54 — 14,46
AT = 2,08 N

Model se mze zrychlit; odhadneme
novou rychlost stoupéaniv = 24,2 m/s a
vypocdet opakujeme. Rozsah prdmérd
uz mlizeme zuzit.

0 0,225 0,23 0,235 0,24

A 0,516 0,505 0,494 0,484
0,0841 10,0753 0,0677 0,0609

n 0,718 0,712 0,705 0,701

0 151 15 14,8 14,4
0,051 0,05 0,0495 0,0485

P 1,65 15 137 1.25

Vychazi D = @.238, 9= 14,78, P = 1.3,
tah 16,27 N.

Vypocéteme nyni, jaky tah potfe-
buje model pro stoupani rychlosti
Vv =242mls
TB=0.v2+G. g =0,0134 . 242* +
+0,75 . 9,81
T,= 1521 N
Stale mame prfebytek tahu, zvolime
rychlost v = 25 m/s. Dostaneme vrtuli
D =0,238, ¢= 14,85, p =15, tah
r=16,14 N. Potfebny tah je
rp= 15,73 N, postup muizeme dale

opakovat. Kone¢€ny vypocet da rychlost
letu v = 25,4 m/s.

Jako dalsi krok vypoctu zvolime novy
pfevod i=0,25 a vypocfet budeme
opakovat. Vysledek by byl: vrtule
0=0,335, 9=19,8“, p = 1,3, vysledna
rychlost letu v = 25,7 m/s, rychlost se
tedy jesté dale zvysila.

Stoupavost jsme tedy zlepSili o
11,7%, za 5 s ustédleného stoupani
vystoupd model o 13,5 m vy$ a dalsi
zisk bude z vyS$Si kinetické energie pro
pfechod do klouzavého letu, asi 6,7 m,
celkem zisk vysSky asi 20 m. Kdyby-
chom do vypoc€tu zahrnuli vliv zastavby,
dostali bychom vysledek jeSté o dalSich
asi 10 % priznivéjsi.

Takto bychom mohli pocitat pro dalsi
velikost pfevodd a rychlost stoupani by
jesté rostla. Zastavil by nas ovSem stéale
rychlej§i vzrdst hmotnosti vrtule a re-
duktoru, ktery jsme zde zanedbavali.

Nas pfiklad mél ukazat postup pfi
navrhu nejvyhodnéjsiho prevodu re-
duktoru, feSeni bylo jen ¢asti optimali-
zace, kterou bychom museli feSit pfi
pokusu o dosaZeni del§i doby letu
volného motorového modelu. Vrtule
s reduktorem zvysi hmotnost modelu,
tim se zvySi rychlost klouzavého letu a
jeho klesavost, se zvétSujicimi se roz-
meéry zastavéné vrtule roste ijeji odpor
a museli bychom se starat o jeho
zmenseni, nejspi sklapénim listd.

V zavéru této ¢asti si mGZzeme fici, Ze
pouziti reduktoru spolu s vétsi vrtuli je

0,275 03 0,325 035
0,401 0,368 0,34 0,315
00309 00199 00134  0,0093
0657 0,625 0,608 0,572
12,4 121 11,9 10
0,066 0,069 0,073 0,062
0,467 0,289 0,183 0,150

prosp&3né u soulasnych motorl a
modell prakticky vzdycky. Zvlast u
modeld s tlustym trupem, kde soucdas-
né vrtule pfi pfimém né&honu pracuje na
nizké pomérné rychlosti A, je GCinek
reduktoru témeér zazracny. Skoro jako
v anekdoté o konstruktérovi, ktery se
vsadil, Ze dostane z motoru jakykoliv
vykon, jen kdyz bude mlit pofadnou
pfevodovku.

Ve tfetim pokracovéani serialu o vrtulich
v MO 3/1985 doSlo k nékolika nemilym
chybam.

Na str. 10 v prostfednim sloupci byl
v pfikladu pro vypocet mérné hmotnos-
ti vzduchu chybné uveden vysledek.
Spravné mél uvedeny pfiklad vypadat
takto:

«o0,« [980 288 1
p-1,~50 [1013 273 + 23J

- 1,1532 kg/m 3"

V témze sloupci mél poslednf vzorec
vypadat takto:

Posledni vzorec v pravém sloupci na
str. 10 méa byt spravné:

N =CN.P(~)3D5= 0,032 - 1,2255 -

Uprostfed levého sloupce na str. 11 ma
vzorec vypadat takto:

c N 560

ety -«

m-d? -« 1226

V prostfednim sloupci si ve spodni
casti doplnte do vypoctu rychlosti zna-
ménko = a v poslednim Fadku téhoz
sloupce si opravte slovo takovou na
tahovou.

V MO 4/1985 si na str. 10 v prostfed-
nim sloupci opravte vypocet tahu takto:

T=0,0725 - 1,2255- (- "6°00)- 0.1654=

= 11,4N
Ctenaflim i autorovi se omlouvame.

DO kalendAAe

VI. ro€nik

Lazernského poharu

pro radiem fizené makety kategorie RC-MM
se kona jiz 24. a 25. srpna 1985 na letiSti
v Karlovych Varech. Ke zméné terminu doSlo
po jednani s cestovni kancelafi CEDOK
ohledné ubytovani v blizkosti letisté. Vybor
ZO Svazarmu Modelklub Karlovy Vary uzav-
fel se zminénou cestovni kancelafi dohodu
o terminech ubytovani iv blizké budoucnosti,
takze v nejblizSlch péti létech by nemélo
dochéazet ke zménam.

O propozice si mdzete napsat na adresu
Pfemysl Franc, Konévova 9, 360 01 K.Vary.
PFiznivci elektroletu
maji moznost zméfit svoje sily a hlavné si
vymeénit zkuSenosti na setkani, které se usku-
te€ni 24. srpna 1985 na letisti v Rakovniku.

Pro zajemce o aktivni GCast pfinadSime
aspon zakladni stavebni pravidla: Model mu-
si odpovidat zakladnim ustanovenim pravi-
del FAIL. Pohon je povolen pouze elektromo-
torem s feritovymi magnety a o maximalnim
vnéjsim prGméru 40 mm, napéajeni pouze
z niklkadmiovych akumulator(. Zapnuti a vy-
pnuti motoru musi byt ovladdno RC soupra-
vou.

Setkani je ur¢eno predevsim pro ty mode-
lafe, ktefi se dosud zadné akce nezucastnili.
O dalsi podrobnosti si mizete napsat na
adresu Jaroslav Mrhal, Sekyra 2006, 269 01
Rakovnik.
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mVelké modely se stale drzi na
vysluni zajmu zejména na rlz-
nych propagacnich vystoupe-
nich. Chut postavit si ,obra" ma
snad kazdy RC modelaf. Pocho-
pitelné fadé z nich jen ta chut nestaci,
zacnou se problémem zabyvat hloubéji
a shanéji material a pak hlavné Infor-
mace, jak se v nové oblasti vyvarovat
zbyte€nych chyb. Zcela spravné se
fika, Ze ,v§echno chce svoje", a tak se
pokusim postupné dat dohromady
¢lanek anebo sérii ¢lankd o hlavnich
problémech stavby a létani s velkymi
modely. Sam bych letos chtél rovnéz
vyletét s akrobatickym ,drobeckem”
na motor 26cm3, a tak budu mlt
i nékteré vlastni postfehy a zkuSenosti.
Byl bych moc rad, kdyby mi mohli naSi
zndmi i méné znami stavitelé a piloti
obfich modeld poslat par poznamek
a zkuSenosti, abych nebyl odkazan jen
na zahrani¢ni ¢asopisy.
m LetoSni mistrovstvi svéta kategorie
F3A se bude konat zacCatkem zéafi
v Belgii. PGvodn& meélo byt v Holand-
sku, ale holandsky aeroklub pozadoval
netnosné vysoké vklady, a tak bylo
mistrovstvi pfidéleno druhému ucha-
zeCi — s nejvétsi pravdépodobnosti
bude v Genku.
m KmitoCtové Stitky na vysilagich se
bezesporu osvédcuji pfi tréninku i na
soutézich RC modell, ale bohuzel je
jeSté stadle mnoho téch, ktefi nemaji
oznaceny vysilat — a nejsou to jen tzv.
¢erni Cili neorganizovani modeléafi! Za-
méfte se vSichni ve svém okoli na tento
problém a donutte postupné vSechny
hiisniky, aby si svidj vysilad fadné
oznadili!
m cas od casu se k nam dostanou
omylem anebo nedopatfenim (tfeba
jako darek od pfibuznych) RC soupra-
vy pracujici v kmito€tovém pasmu 55
nebo 72 MHz. Chtél bych upozornit
vSechny majitele téchto souprav, Ze
vysilani na téchto kmito¢tech neni u nas
pro modelafské ucely povoleno a ze
navic jde o pasmo televize, resp. VKV
rozhlasu, kde mohou svymi vysilaci
rusit pfijem a vystavuji se | sami
nebezpeci, Ze jejich model havaruje.
Doporucuji véem majiteldm téchto za-
fizeni, aby se obréatili na zkuSené kolegy
radioamatéry a pozadali je o pfeladéni
souprav na povolend pasma 27 anebo
40 MHz.
m Paté mistrovstvi svéta kategorie F3B
se létalo ve Waikerie v Australii ve
dnech 13. az 20. 4. 1985. Mistrem svéta
se jiz podruhé stal Ralf Decker z NSR,
druhy skon¢il David Worral z Velké
BritAnie a tfeti Wasner z Rakouska.

ING. JIRI HAVEL

V-V —
O TFizeni
radiem
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Vyrobky
MIKRO

jsou mezi modelafi dobfe znamé, o ¢emz
svédéi fada dotazll tykajicich se vesmés
sortimentu a rozsahu poskytovanych opra-
varenskych praci.

V soucasnosti jsou ve vyrobé a prodeji
pfedevSim RC karburatory Mikro Universal
typu Perry, pouZitelné pro téméF vSechny
tuzemské i k nam dovazené motory
0 zdvihovém objemu 2,5cm3 az 10 cm3 za
predpokladu, Ze motor, na ktery bude karbu-
rator osazen, je v dobrém technickém stavu.
V objednavce je nutné wuvést znacku
a zdvihovy objem motoru a rozméry vstup-
niho hrdla — vnitfni prdmér a délku. Pokud
nelze vstupni hrdlo zméfit presné&, je mozno
motor zaslat k montazi.

Pro zajemce o jednoduché, spolehlivé
a cenové dostupné samozéapalné motory
s prdmérnym vykonem byla obnovena vyro-
ba motord Mikro Standard 2,5 (na snimku)
a 3,5cm3v cené 240 Kés a 260 KEs. Lze na
né rovnéz osadit shora uvedené Gsporné RC
karburatory. Tyto motory uspokoji zejména
zacatecniky a nenaro¢né modeléare, pfipad-
né shératele. Zejména mladi zacinajic! mode-
lafi si pfi pouziti motord Mikro v prvnich
motorovych modelech osvoji bez vysokych
provoznich nédkladl a s dostupnym palivem
zakladni technické znalosti a zku$enosti,
potfebné pfi 1étani s motorovymi modely.

Shora uvedené vyrobky lze obdrzet na
dobirku na zéakladé pisemné objednavky.
Modelarské kluby a ZO Svazarmu, Skoly Ci
jiné organizace mohou motory, karburatory
a nadrze objednat na fakturu. Zasilky jsou
vzdy zasilany postou.

Objednavky a pfipadné dotazy (jen pisem-
né) adresujte na Mikro, Priibézna 21,100 00
Praha 10-StraSnice.

m Konektory Modela pro serva

SAMOLEPICI
FASKAA

je vhodné doplnit podle
obrazku kouskem samo-
lepici pasky, ktery usnad-
ni jejich vytahovani ze
zasuvek prijimace. Vhod-
nd je napfiklad paska
Scotch na slepovani mag-
netofonovych paskl nebo
pasky pouzivané v obcho-
dech. lzolepa neni pfrili§ vhodna pro svoji
tloustku a proto, Ze vytlatované lepidlo
znecisStuje kontakty.

Pfilepeni vyZzaduje trochu Sikovnosti, ne-
bot jeden nlZ konektoru prochéazi paskou.
Na horni strané konektoru konce pasky
slepime a zastfihneme na potfebnou délku.

Milan Méslo, Odolene Voda

Amaterska
oprava motoru

Radé modelafl lezi v zasuvce motory,
které by mohly jeSté slouzit, ale maji vybéha-
né vybrusy. Dale popsanou metodou je
mozné je opravit i ve velmi skromnych
podminkach.

Motor rozebereme a umyjeme benzinem.
Podle obr. 1 a 2 zhotovime lapovaci trn;
vhodnym materialem je litina. V oleji rozmi-
chame zelenou lestic! pastu a vlozku valce
prolapujeme. Dame pozor, abychom nedo-
sahli tvaru podle obr. 4. Spravny tvar vliozky
je na obr. 5, pfipadné mdze mlt tvar dvou

kuzeld. Po lapovani vlozku vymyjeme
v benzinu.
Dale zhotovime nastroj podle obr.

6 z kalitelné, nejlépe nastrojové oceli. Z pistu
vyrazime pistni ¢ep. Plst polozime dnem na
rovnou ocelovou desku, dovnitf vsuneme
nastroj podle obr. 6 a uderem kladiva pist
roztthneme — ovSem jen u nekaleného
pistu. Po kazdém uderu zkouSime plst
zasunout do vlozky — mél by jit zasunout
tésné pod vyfukové kanaly.

Podle obr. 3 vyrobime unaseci ty¢ z oceli,
ke které plst upevnime pistnim ¢epem. Otvor
v tyéce by mél mit v&tsi primeér nez pistni
¢ep. Na pist naneseme leStici pastu
a zaCneme jej pozvolna zalapovavat. Nespé-
chame! Na této operaci zavisi Uspéch celé
prace. Kdyz plst zalapujeme asi do 2/3
vlozky, plst i vlozku vymyjeme a jemné
naolejujieme. Pist zkusime zasunout do
vlozky. Pokud jde zasunout témér do horni
Gvrati, pfestaneme lapovat, v opacném
pfipadé opatrné v lapovani pokracujeme.
Pokud je plst zalapovan, slozime motor,
namazeme jej a za stalého mazan! jej
nechame nékolik minut protacet soustruhem
nebo vrtatkou. Kdyz je uvolnén tak, zZe jej
bude mozné nastartovat vrtuli, motor rozebe-
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reme a umyjeme v benzinu. Tim je pfipraven
k z&bé&hu.

Pokud pfi roztahovani ,vyrobime" pist
ovalny, nebo je pisttak maly, Ze jiZ nejde vice
roztahnout, musime zhotovit novy. Vysou-
struzeny pist by mél mit primér vétsi asi
o 0,05 mm. Z litiny zhotovime lapovaci
krouzek podle obr. 7 a pist na tycce (obr. 3)
v krouzku zalepujeme. DalSi postup je shod-
ny s vySe popsanym.

Kdo nema moZnost soustruZzeni, mdze se
o opravu pokusit na elektrické vrtacce
s regulaci ota€ek. Pist pfipevnime na tycku
a vlozku jim prolapujeme. Pist po roztazeni
lapujeme podle vySe uvedeného navodu.
Tycka je upnuta ve skli¢idle vrtacky.

U zku$enych motorafli tato metoda asi
vzbudi Usmév, ale jim neni ur€ena. VétSina
modelafi nema& moZnost soustruzeni ani
brouseni na kulato, ale dost jich mé& vrtacku
Combi a notnou davku trpélivosti. Tém snad
tento primitivni postup pfijde vhod.

Jaroslav Kroufek
LMK Kamenné Zehrovice

Tlumic
pro motor
MVVS 1,5

Nutnost tlakovani nadrze RC modelu si
vyzadala pouziti tlumi¢e pro motor MVVS
15 D. Protoze se mi nepodafilo sehnat
vhodny tlumi¢, ktery by se dal upravit, musel
jsem si jej zhotovit. Jako polotovar jsem
pouzil pouzdro od doutniku Hoyo de Monter-
rey Habana Cuba za 12 Kg&s. Obal jsem

zkratil na potfebnou délku a do boku vystfihl
ovélny otvor. Konec jsem po obvodé husté
nastfihal. Ze zbytku pouzdra jsem stocil dily
4 a 2. Z ocelového plechu tl. 0,5 mm jsem
zhotovil tfrmen. Dil 2 jsem po po obvodu opét
nastfihal a na jeho kruhovou stranu nasadil
tfrmen 3. Okraje dilu 2 jsem vyhnul ven. Tento
celek jsem vsunul do dilu 1a zevnitf rozehnul
nastfihané okraje dilu 2. Nastfthany okraj
dilu 1 jsem smackl a vsunul do zlzZeného
otvoru v dilu 4. Potom jsem vSechny dily
vzajemné bodové slepil rychle se vytvrzu-
jicim epoxidem.

Po vytvrzeni lepidla jsem cely tlumi¢
ddikladné odmastil a viechny dily definitivné
slepil smési Epoxy 1200 a hlinikového
praSku. Pro odbér tlaku jsem do tlumice
zalepil trubi¢ku o prdméru 3 mm. Nakonec
jsem obrousil prebyte¢né lepidlo.

Tlumi€ Ize pfipevnit k motoru tfmenem,
obepinajicim cely motor, nebo dvéma Srouby
M2 pfisroubovat ke sk¥ini do otvord se zavity
M2, vyvrtanych v ndlitcich pro Srouby hlavy
motoru. Rozméry jsou pouze informativni
a lze si je podle potfeby upravit. Prototyp
tlumi€e mél hmotnost 7 g a pfi normalnim
provozu pevnostné plné vyhovoval.

Vladimir Vanék, LMK Pelhfimov
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Elektricky
navijak
pro
RC vétrone

Navijak sestdva z nosného ramu, brzdy
s bubnem, motoru a zdroje. Nosny ram je
svafenec z tenkosténnych profildi, na némz je
pfipevnén i spinac elektrického proudu.

Na rédmu je pfiSroubovdn  motor
— spoustéc z automobilu Avia. Spoustéc je
pérem spojen s bubnem, opatfenym odstfe-
divou brzdou. PFi montazZi spojky je nutné
dodrZzet z&sadu rovnomérného brzdéni
a odbrzcfovéani vSech tfi brzd. Funkce brzdy
je nasledujici:

a) Pfi navijeni silonu je brzda rozepnuta
(brzdy jsou odstfedivou silou tlaceny na
vnéjsi kryt spojky)

b) Pfi skon€eni navijeni zatlaci pruziny brzdy
na brzdovy kotou€¢ (pevné naSroubovany
na télese motoru), ¢imz je buben jistén
proti samovolnému odvijeni silonu

c) Pfi ru€nim pootoceni bubnu ve sméru
navijeni odjisti opérné plechy brzdy a tim
umozni odvijeni silonu.

Jako zdroj energie slouzi olovény akumu-
lator 12 V/75 Ah, ktery je zaroven protivahou
motoru a bubnu.

S ohledem na zna€nou hmotnost navijaku
a na soucasny trend pfi organizovani soutézi
kategorie F3B (odklizeni navijaku po kazdém
startu) je vhodné zhotovit si pod navijak
manipulaéni vozik.

U unéSece civky 46 je nutné vrtat otvory
o priméru 4,8 mm v sestave.

Kryci pasek 44 je kreslen v rozvinutém
stavu a otvor o prdméru 3 mm je nutné vrtat
v sestavé, protoze kulicka aretuje pasek
v poloze a a c podle popisu.

Do segmentu 53 jsou natlaceny do otvoru

o priméru 4,5mm tfi broky a zalepeny
Epoxy 1200; na obvodu je pfilepeno epoxi-
dem brusné platno brusivém k segmentu.

V télese spojky 42 se zajisti dilcikem ve
tfech bodech kuli€ka 72 a pruZina 73 proti
vypadnuti.

Dily 56 a 57 je tfeba zhotovit podle vykresu
na sestavé a pfipadné upravit.

V podélniku 1 je v otvoru o prdméru 16 mm
nasroubovana prdchodka, kterou prochazi ka-
bel spojujici kladny p6l baterie s motorem.

U distan¢niho plechu 12 je nutné upravit
tlouStku plechu 3 mm podle potfeby.

Na Sroub 21 se namontuje kabel s okem,
spojujici kontakty se zapornym pélem bate-
rie.

Paku 13 prisSroubujte k télesu kontaktu
16 a celek, vsazeny mezi dily 8 a 9, zajistéte
¢epem 17. Proti kontaktu 15 je pfiSroubovan
kontakt 14.

Upravy spoustéce 36: a) Do plasté vyfiz-
néte zavity M8 pro Ctyfi Srouby 20. b) Do
vstupniho hfidele vyfrézujte drazku pro péro
58.

Fr. Smetanka

(PokraCovani na str. 14)
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podélnik
stojina

vzpéra

priény dhelnik
boc¢ni Uhelnik
vyztuha

drzak spoustéce
navarek tlusty
navarek tenky
plech konzoly
plast konzoly
dist. plech

13 paka

14 pevny kontakt
15 pohybl. kontakt
16 téleso kontaktu

REBoowwooswne

17 Cep

18 hacek

19 Sroub

20 Sroub

21 Sroub

22 Sroub

23 matice

24 podlozka

25 podlozka

26 pruzna podlozka
28 pruzina

30 prichodka

31 kabel CY

32 kabelové oko
33 kabelové oko
34 svorka na akum.
35 olovény akum.
36 spoustéc

14
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Seznam dild elektrického navijaku

TR 4HR 25x2/42211343
TR 4HR 25x2/23811343
TR4HR 20x1,5/8811343

L 30x15x2/368
3x51x210
3x30x150
5x25x183
5x18x22
3x18x22
3x63x108
3x24x208
3x19x63
3x73x126
3x16x85
2x15x70
15x34x159

06h11x25
04x6,5
M8x45
M8x15
M8x25
M5x15
M8

08,4

05,3

08,2
010/01,5/25
011x2
25x1000
25/10
25/8

12V/75 Ah
Avia -1,9 kW

11373

11320

11320

11373

11373

11320

11320

11320

11320

11320

42 3001 (méd)
423001 (méd)
CSN 64 4642
texgumoid
11500hl.
11109

CSN 021101
CSN 021101
CSN 021143
CSN 021131
CSN 02 1401
CSN 02 1702
CSN 02 1702
CSN 021740
12090

CSN 63 3881
CSN 34 7420
CSN 37 1341
CSN 37 1341
CSN 37 4314

pfiruba spoustéce
téleso spojky
¢elo bubnu
kryci pasek
téleso bubnu
unasec civky
Cep loziska
dist. trubka
zajist. Sroub
Cep brzdy

cep pruziny
dist. podloZka
brzda — segment
brusné platno
spojovaci plech
pruzina brzdy
opér. plech
pero

Sroub

Sroub

matice

matice
podlozka
podlozka
pruzné podlozka
pojist, krouzek
kul. loZisko

kul. lozisko
Sroub

podlozka
zavazi

kulicka

pruzina

Sroub

matice

N
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0115x34
0180x46
0180x6
0,8x18x559
070x226
035x40
030x48
030x6
06h11x20
06h11x23
02h11x23
055x0,5
060x 10
10x50
2x8x18
00,5x100
0,8x9x90
5x5x20
M5x18
M2x10

M2
M16x1,5
02,2

017

016,3

050
017/047/14
030/055/13
M3x6

03,2

brok

03
03/00,5/20
M3x12

M3

42 4254.6 (dural)
42 4254.6

42 4254,6

42 441531
42 4254.6
11500

11500

11500
11500hl.
11500h.
19421

11320

CSN 64 4642
zrnitost ,400"
11320

12090

42 4415.31
CSN 02 2562
CSN 021151
CSN 021131
CSN 02 1401
CSN 02 1401
CSN 021702
CSN 02 1702
CSN 021740
CSN 02 2931
6303

6006

CSN 021131
CSN 02 1702
olovo

CSN 02 3680
12 090

CSN 021131
CSN 02 1401
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Rekreacni
RC model
stihaCky

Konstrukce: Jaroslav FARA
Letové zkouSky a snimky:
Ludvik NERMUT

Hodné modelafl uvitalo planek ma-
lého modelu Tony — aspon podle
¢etnych dopisd rekreatné l|étajicich
modelafi. vV fadé dopist bylo prani,
aby vznikla fada plankd takovychto
malych RC polomaket znamych
a uspésnych vojenskych letadel, ob-
dobné, jako vychéazely pfed nedavném
planky ,SUMek".

Druhym v fadé je tedy model sovét-
ské stihacky Jak-3 z druhé svétové
valky. Trflpohledovy vykres, fotografie
a popis skuteé¢ného letadla byly zvefej-
nény v ¢asopise Letectvi a kosmonauti-
ka 9/1974.

Model Jak-3 nelze stavéta s nim létat
bez dostate¢né praxe. Stavba vyzaduje
dosti trpélivosti a pe€livosti — soumeér-
nost, zvlasté kfidla, je zadkladnim pfed-
pokladem Uspéchu. Pfi létani nema
pilot pfili§ ¢asu na pfemysSleni, kam je
doleva a kam doprava. Vzhledem
k malym rozmérlm je totiz model
pomérné rychly. S motorem o zdviho-
vém objemu 25 az 3,5cm3 a pii
ovladani RC soupravou se Ctyfmi servy
(kormidla, kfidélka a motor) je model
schopny létat z&kladni akrobatické
obraty. Maly Jak-3 vSak léta se tfemi
servy. K stavbé je pouzita pfedevsim
balsa, pak pfeklizka, borovicové listy
a dalSi bézny modelafsky material.

Trup obvyklé konstruce s bo¢nicemi
stavime v obradcené poloze na pracovni
desce; horni zaoblenou ¢ast k nému
pfilepime dodatecné. Pfekryt kabiny je
z upraveného vylisku kabiny Modela.

Kfidlo je nedélené, stavéné ze t¥i
Casti. K trupu se pfipojuje kolikem
a plastikovym Sroubem. Nabézna cast
az k nosniku a stfedni ¢ast kfidla maji
tuhy balsovy potah, celé kfidlo je
potazeno papirem.
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Jak-3

na motor

2 5a23,5cm3

Ocasni plochy jsou vybrouSeny
z plného balsového prkénka.

Podvozek z pruZzinového dratu je
odnimaci, uchyceny v drazkach hrano-

IG, zalepenych v kfidle. Ostruha je
pevna.
Motor je v normalni poloze. Podle

pouzitého typu je nutné upravit vyfez
v motorovém loZi a tvar pfedni Casti
trupu. Palivova nadrz o objemu 100cm3
je z plastikové lahvi¢ky, s vyvody nad
povrch trupu. Vrtule ma stfed kryty
kuzelem Modela o prdméru 45 mm.
Povrchova Uprava je bézné, barevny
natér nitroemailem je chranén proti
Géinkdm paliva ¢irym syntetickym la-
kem. Model na vykrese i na snimcich je
v kamuflazi francouzské stihaci peruté
Normandie-Némen.

Nazev
Konstrukce
Typ

Rozpéti

Délka
Hmotnost
KFidlo:

plocha

profil

hlavni material

Ocasni plochy:

plocha VOP
profil

hlavni material
Trup:

hlavni material

Jak-3

Jaroslav Fara
rekreacni model
1090 mm

980 mm

1500 a7z 1650 g

21,2dm3
vlastni
balsa

4,2dm2
rovna deska
balsa

balsa, preklizka

Doporuc¢eny motor 25 az3,5cm3
Ovladané prvky smérovka, vyskov-
ka, kfidélka,

otacky motoru

Hlavni material

Balsové prkénko Sife asi 70, délky 1000: tl.
2- 6 ks, tl. 3- 3ks, tl. 5— 3ks, tl. 10
— 1ks

Borovicova lista 3x5 — 4ks

Preklizka leteckda tl. 1 — 200x 500, tl.
3- 90 x 250, tl. 5— 70 x 250

Bukovy hranol 8 x 18 x 300

Ocelovy drat g 1,8 — dl. 400 (drat do jizdniho
kola — 2ks), pruzinovy @ 3,25 — dl. 600

Potahovy papir tenky — 1 arch, stfedné
tlusty — 1 arch

Kola polopneumatickd g 50 — 2 ks, @ 30
— 1ks

Lepidlo acetonové — 5 tub, Epoxy 1200 nebo
Lepox, Herkules

Nitrolak ¢€iry vypinaci — 200 g,
— 200 g, barevné nitroemaily

Synteticky (dvouslozkovy) Ciry lak

Trubka (plastikova, kovova) svétlost 2 — dl.
150

Folie ¢cira tl. 0,3 az 0,5 - 150 x 250

Palivova nadrz 100 cm3, ovladaci paky kor-
midel, koncovky tahel, oto€né zavesy kor-
midel, vrtulovy kuZel g 45, souprava pro
montaz modeld M5, kryt kabiny délky 250
— vyrobky podniku UV Svazarmu Modela

V8echny rozméry jsou v milimetrech

lepici

Stavebni planek ve skute¢né velikosti (dva
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Douglas

Po skonceni I. svétové valky povérila vlada
USA statni poStovni sprdvu organizovanim
letecké prepravy posStovnich zasilek. Za valky
se pro tento druh pfepravy pouzival osvéd-
¢eny bombardovacf dvouploSnlk De Havil-
land 4. Letecka posta ziskala rychle oblibu,
a tak se v poloviné dvacatych let objevila
nutnost zmodernizovat letadlovy park. Ve
stejné dobé hledalo ndhradu za starnouci
letadla De Havilland 4 | armadni letectvo,
které proto testovalo Fadu typd rlznych
vyrobcl. Sitem pfisnych zkouek prosly dva
stroje: Curtiss XO-1 a Douglas X0-2. Na
prvni pohled velky, hranaty dvouploSnlk
firmy Douglas nemél proti Stihlému Curtissu
mnoho vyhlidek na Uspéch. Zkousky vsak
prokazaly vhodnost Douglasova typu pro
armadni sluzby, a tak jiz v roce 1925 byl typ
0-2 objednan vojenskou spravou ve velké
sérii.

PoStovni sprava proto po jednéni s vyrob-
cem objednala modifikovanou verzi typu
0-3, upravenou pro transport posty a leh-
kych nakladd. Co vedlo postovni spravu
k této volbé? Pfedevsim pouZiti spolehlivého
vodou chlazeného motoru Liberty 12, ktery
byl jesté z valky k dispozici ve stovkach
exemplaid a ke kterému byla ve skladech
i zna&na zasoba nahradnich dilG. Byly to i na
tehdejSi dobu velmi sludné vykony: Dolet

1200 km nebo vydrz pét a pdl hodiny,
cestovni rychlost 212 km/h a nosnost az
900 kg. Navic byl letoun velmi stabilni

a snadno fFiditelny.
V roce 1925 byl dokoncen prototyp pos-
tovniho letounu, oznaceny DAM-1 (Douglas
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Air Mail One), zkracené M-1. Po zalétanl
Ericem Stringerem byl pfedan posStovni
spravé na jednoroc€ni zkuSebni dobu.
Postovni M-1 se od arméadnich 0-2 Ilisil
umlsténlim osadky letounu. Pilotni prostor byl
vzadu na misté pozorovatele-stfelce. Na
misté predniho pilotniho prostoru byl na-
kladni prostor pro postovni zasilky. Prvnimi
zkuSebnimi lety nového stroje v pravidelné
sluzbé byl povéfen zkuSeny Earl Ward. Jiz

prvni lety z Chicaga do Ejka (Nevada)
prokazaly naprostou prevahu nad DH-4
nejen v kapacit¢ a rychlosti, ale i ve

spolehlivosti letadla a pfijemné pilotazi.

Na zékladé zkouSek doSlo i k Fadé uprav
a zlepSeni. Bylo navrzeno vytapéni pilotniho
prostoru a jeho zakryti (vétSina poStovnich
pilotd v3ak pozdg&ji davala pfednost otevie-
né, ale vytapéné kabiné s vétrnym Stitkem),
zména palivovych €erpadel, zména polohy
paky noZzniho fizeni, zpevnéni potahu trupu
v mistech vystavenych ostfiku olejem od
motoru a nakonec | zpevnéni potahu
v prostoru manipulace s nakladem. Zmény
byly v plné mife uplatnény v sériové vyrobég,
ktera zacala v roce 1927. Stroje, oznacené
M-2, M-3 a M-4 (MSici se jen drobnymi
Upravami), slouzily na poStovnich linkach
jesté koncem tficatych let.

TECHNICKY POPIS

Letoun DAM-2 byl jednomotorovy dvou-
plodnlk s pevnym dvoukolym podvozkem
klasického typu.

Trup pflhradové konstrukce z ocelovych
trubek, doplnéné prepazkami a lehkymi
podéinfky, byl potazen platnem. Pfedni Cast
trupu a horni €ast trupu az za pilotni prostor
byla kryta snlmatelnymi plechy. V misté
pfedniho pilotniho prostoru byl zpevnény
ohnivzdorny néakladovy prostor o objemu
1,64 m3 z vrstvenych hlinikovych plechl
kombinovanych s azbestem. Pfistup k nému
byl shora dvéma dvoukfidlymi poklopy,
slouzicimi jako prekryt dvou nouzovych mist
pro pfFipadné cestujici. Vétsi zasilky bylo
mozné nakladat po odklopeni celé poloviny
panelu. Otevieny pilotni prostor mél vétrny
Stitek.

Ocasni plochy svaFfené z ocelovych trubek
byly potazeny platnem. Stabilizator nastavi-
telny za letu byl vzep¥en k trupu dvéma pary
profilovanych vzpér. Kylova plocha a stabili-

zator byly vzajemné vyztuzeny profilovanymi
draty. Na hornim oblouku stabilizatoru bylo
navigacéni svétlo.

Nosné plochy byly celodfevénd, dvounos-
nlkové, s platénym potahem. Vzepétl obou
ploch bylo 2°, profil Clark Y. Ve stfedni ¢asti
spodniho kfidla byly uchyceny nohy podvoz-
ku a byla v nf palivova nadrz o objemu 5901
Plnici hrdlo nadrze bylo na pravé poloviné
kfidla. V hornim kfidle vlevo nad balda-
chynem byla pomocna spadova palivova
nadrz o objemu 901 Obé kfidla byla vzajem-
né vyztuzena dvéma pary profilovanych
vzpér a zdvojenymi profilovanymi draty.

Podvozek klasického typu byl k trupu
vzepfen parem vzpér tvaru V z profilovanych
ocelovych trubek. Hlavni podvozkové nohy
m$ly olejové tlumice. Kola o rozmérech 34"
X 6,5' (bez brzd) byla pozdéji nahrazovana
koly o rozmérech 36" x 8' s mechanickymi
brzdami, ovladanymi lany z pilotniho prosto-
ru. Pevna ostruha byla opatfena botkou, pod
zadi trupu byla jeSté mald pomocna ostruha
pro pfipad vylomeni hlavni ostruhy.

Pohonna jednotka: Vodou chlazeny motor
Liberty 12 s dvéma Fadami valcG uspofada-
nymi do V o vykonu 295 kW pfi 1700
otackach za minutu. Vrtule kovova pevna
Hamilton Standart o prdméru 2,9 m. Olejova
nadrz pfed poZzarni sténou o objemu 721

Zbarveni: Letadlo 1649 spole¢nosti N.A.T.:
KFidla a vzpéry, kryty motoru, nakladového
a pilotniho prostoru, vodorovna ocasni plo-
cha, népisy na trupu a svislé ocasni ploSe
a podklad obdéinikového napisu N.A.T. na
trupu byly stfibrné. Trup od poZzarni stény
a pilotniho prostoru, svisla ocasni plocha
a vzpéry podvozku byly tmavoc&ervené. Horni
plochy spodniho kfidla v misté palivové
nadrze byly Sedé. Olemovani stfibrného
obdélniku na boku trupu, napis N.A.T. a Sip
pfes napis byly €erné.

Letadlo spole€¢nosti Western Air Express:
Nosné plochy, vodorovna ocasni plocha,
svisla ocasni plocha po horni hranu trupu,
vzpéry kfidel, baldachyn a kryt motoru byly
stfibrné. Trup, podvozkové vzpéry, vzpéry
vodorovné ocasni plochy a népis na svislé
ocasni ploSe byly tmavé rudé. Dva UGzké
rovnobé&zné prouzky na trupu a napis US
Mail byly svétle krémové. Na pravé poloviné
horniho kfidla byla shora imatrikulacni
znacCka C-151 tmavé rudé barvy.

Technicka data a vykony: Rozpét! 12,09 m,
délka 8,78 m, vyska 3,37 m. Plocha kfidel
38,2 m2. Prazdnd hmotnost 1320 kg, vzletova
2252 kg. Maximalni rychlost 248 km/h, ces-
tovni 212 km/h, pfistavaci 102 km/h. Stou-
pavost pfi zemi 270 m/min, dostup 4900 m.

Text Zdenék Bedfich
Vykres Ing. Jan Kalab

Pfistrojové vybaveni: 1 umély horizont, 2
otackomeér, 3 zatdckomér, 4 vyskomér, 5
teplomér vody, 6 rychlomér, 7 tlakomér
oleje, 8 pfepina¢ magnet motoru, 9 pfepinaci
kohout palivovych nadrzi, 10 palubni hodiny,
11 tlakomér paliva, 12 hasici pfistroj. Se-
dacka byla upravena pro sedaci padak.
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(Dokonceniz MO 4/1985)

Podstatné vétsi prfesnosti dosdhneme, pouzijeme-li k méfeni dvou
pistolovych Ghlomérd. V takovém pfipadé vyty&ime bazi dvojnasobné
dlouhou; na jejich koncich budou méfici stanovisté a uprostfed
vypoustéci zafizeni (obr. 3). Pfi vyty¢ovani baze opét dbame na to,
aby méfici stanovisté a startovisté byla pokud mozno v jedné roviné
a aby paprsky slunce sméfrovaly na bazi z boku (musime pochopitel-
né pocitat i s tim, Ze slu'nce se po obloze pohybuje).

Postup pfi méfeni je shodny s pfedeSlym. Oba méfici mifi svymi
pfistroji na model a v okamziku, kdy dosahne nejvétsi vysky, zafixuji
ru¢ku Uhloméru a ode¢tou zméreny Uhel. Z délky baze a a hodnot
obou GhlG a a B potom dosazenou vysku v vypoc&itame ze vztahu

Predesla chyba zplsobena pfipadnym odklon&nim modelu po
sméru baze je pfi tomto méfeni zcela eliminovana. Zlstava chyba pfi
odklonu modelu ve sméru kolmém na bazi, ktera vSak neni tak velka.
Pfi odklonu od svislice 0 30° — coZ je maximum vibec pfipousténé
pravidly — bude tato chyba 15,4 %. To je ovSem mezni pfipad, v praxi
obvykle Uhel odchyleni modelu od svislice nebyva vétsi nez 10°, pfi
nichZz bude chyba pouze 1%.

Domnivam se, Ze tento systém méfeni plné postai nejen pro
trénink, ale i pro klubové soutéze. Je vSak tfeba se vyrovnat se dvéma
problémy, které se vyskytuji u vSech metod méreni vyuzivajicich vice
stanovist.

Prvnim z nich je nezbytnost spojeni mezi méficimi stanovisti
béhat s naméfenymi hodnotami ke stfedisku a zase zpét.

Neni mnoho na vybranou: V Gvahu pfipadaji pouze ob&anské
radiostanice (tzv. pojitka), popfipadé polni telefon. V obou pfipadech
je nutné se uz pred soutézi domluvit, jak a co se bude hlasit. Lze
doporucit, aby obsluha vypocetniho stfediska (jez je nejvyhodnéjsi
umistit ke startovisti) méfi¢im odpoditavala kazdy start spoleéné se
startérem a po letu si naméfené Udaje od mé&ficd vyzadala. Poradi
méficich stanovist pfi hlaSeni by mélo byt stanoveno predem. Na
kazdém méficim stanovisti i ve vypocetnim stfedisku by meély byt
nejméné dvé osoby, z nichz jedna se vénuje obsluze pojitka Ci
telefonu a druha vlastnimu méfeni, respektive vypoétim. V nouzi Ize
pochopitelné vystacit jen se tfemi lidmi dohromady (plati to zejména
pro trénink), ale doba potfebna k méfeni a vypo&tlim se tim netinosné
prodluzuje a pfi nepretrzitém zatiZzeni, jemuz jsou méfici i vypocCtar
vystaveni, mohou snaze vznikat chyby.

Dalsi stéZejni otadzkou pfi méfeni vySky je, aby obé stanovisté
model zaméfila v jednom okamziku. Pravé nedodrzenim této
podminky vznikaji ve vysledkové listiné znamé zapisy MT (Mimo
Toleranci), nad nimiz se soutézici tolik zlobi. Pravidla sice jedno-
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znacné stanovi, ze Ghel ma byt odec¢ten tehdy, kdyZ model dosahne
nejvétsi vySky, jenZe meéfiCi to nemusi, a casto ani nemohou
odhadnout stejné. Pokud je totiz kfivka, kterou model na vrcholu
dréhy opisuje, orientovdna smérem na jedno z méficich stanovist,
bude se méfici zdat, Ze model jesté stoupd, i kdyz uz bude padat
k zemi. Naopak bude-li se model vzdalovat, bude méfi¢i pfipadat, ze
dosahl vrcholu drahy dfive (obr. 4).

ReSeni, které by zajistilo soucasné zamé&feni modelu a pfitom
vyhovélo litefe pravidel, v soutasné dobé& nezname. V praxi lze
zabezpecéit mé&feni v jednom okamziku dvéma zptsoby. Prvnim z nich
je, ze pracovnik vypocetniho stfediska, obsluhujici pojitko, d& pokyn
k zaméreni tehdy, kdyz se sdm domniva, Ze je model nejvys. Reakénl
doba obsluhy méficich pfistroji sice nebude stejna, ale rozdil mize
¢init fAdové desetiny sekundy, coZ nehraje velkou roli. Druhym,
vétSinou pouzivanym zplsobem, je zaméfeni modelu v okamziku
vymétu. Pohfichu tolerance doby vymétu byva zvlasté u motort ZVS

RM takova, Ze mlze podstatnou mérou negativné ovlivnit dosazeny

skute€ny vrchol drahy Obr. 4

vrchol drédhy podle 1 méfice [/ ' W

vrchol drahy podle Z méfice ,
~71

vysledek tim, Ze vymetna sloz zahofi v dobé&, kdy model jesté stoupa,
anebo naopak tehdy, kdy uz klesa k zemi.

Pocet méficich stanovist' pfi méfeni pistolovymi Ghloméry, anebo
obecnéji fe€eno pfistroji méficimi pouze namér, Ize teoreticky dale
zvySovat, ¢imz by se méla zvétSovat i pfesnost méfeni. Napriklad uz
v roce 1968 uvefejnil v Modelafi ing. J. Vachuda (od jehoZ jména byl
odvozen nazev pfistrojd ,vachudometr", zminénych v Gvodu tohoto
¢lanku) metodu méreni vySky Ctyfmi a vice pfistroji. Podle jeho
navrhu jsou méfici stanovisté umisténa ve stejnych vzdalenostech od
sebe na kruZznici, jejiz polomér je méfici bazi a v jejimz stfedu je
vypoustéci zafizeni. Dosazena vyska v se pak vypocitd ze zndmého
vztahu v =a .tga, kdea je polomé&r kruznice a aje aritmeticky prameér
Ghld zméfenych jednotlivymi méfic¢i. Jak ing. Vachuda uvadi, pfi
Ctyfech stanovistich, délce baze 200 m a dosazené vySce 300 m je
chyba pfi odchylce modelu od svislice 30° jen 10%, pfi odchylce 15°
pak uz jen 2 %.

Bohuzel v praxi zvySovani po¢tu méficich stanovist nardzi hned na
nékolik ,zadrhell". Jednak je prakticky nemozné rozmistit étyfi a vice
stanovist' tak, aby zadny z méfic¢t nehledél na model proti slunci,
dalS$im problémem je jiz zminéné zaméfeni modelu v jediném
okamziku a konecné nezanedbatelnd neni pochopitelné ani sku-
te€nost, Ze bychom potfebovali nejméné pét pojitek; o samotnych
méficich pfistrojich ani nemluveé.

Se znacnou presnosti Ize vySku stanovit dvéma pfistroji, které meri
nejen namer, ale i odmeér, tedy vySkovy i stranovy Ghel. Do rodiny
téchto pfistrojd patfily i jiz dvakrat citované ,vachudometry".
ZjednoduSené nakresleny pristroj tohoto typu je na obr. 5. Kamenem
Urazu prfi jeho zhotoveni je stativ, jehoz amatérské zhotoveni je
obtizné a cena prodavaného pomérné vysoka. Pfesto se aspor kratce
seznamme s metodou méfeni. Stejnd se totiz pouziva i pfi méreni
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.Dvanactilety chlapec ve stfedu dopole-
dne 20. 3. ve svém bydlisti na Hodonfnsku
nasypal smés nékolika chemikalii do kovové
trubky, kterou se pak snazil ohnutim uzavfit.
Pfi tom nastal vybuch, ktery mu utrhl dva

prsty na levé ruce..

Podobnou zpravu mdzeme &ist v dennim
tisku cCasto. Podle statistiky VB je kazdy
pétadvacaty Uraz mladeze v CSSR zplisoben
riznymi pokusy s amatérsky zhotovenymi
vybuSninami.

Ze modelafska &innost prispiva k rozvijeni
technickych znalosti, a tim slouzi i potfebam
branné vychovy a branné pfipravenosti, je
nasi verejnosti vétSinou znamo. Prvoradym
Ukolem jedné ze Sesti modelafskych odbor-
nosti — raketovych modelafd je podil na
snizeni Urazovosti mladeze s podoméacku
zhotovenymi vybuSninami.

To, abychom zprav podobnych té v Gvodu
nachazeli v novinach co nejméné, mize do
znacné miry ovlivnit ndbor mladeze do
nasich raketomodelafskych klubd a ZO Sva-
zarmu. PInéni tohoto Ukolu je vSak nelehké
a je do znatné miry ovlivihovano nedostat-
kem raketovych motorl a jejich cenou. Bude
tedy také zaleZet na odpovédnych pracov-
nicich useku MTZ UV Svazarmu, aby zabez-
pecili dostatek cenové pristupnych raketo-
vych motor(i pro mladé modelafe.

Zdenék Novotny
&len PVK RMo UV Svazarmu

m Mistrovstvi Polska v raketovém modelafF-
stvi se uskute€nilo ve dnech 11. az 16. zafi
minulého roku v Lisich Katach u mésta
Grudziadz. V prGb&hu soutéze panovaly
velmi Spatné podminky: val silny, proménlivy
vitr, byla zima a chvilemi prSelo. Nejvét§im
protivnikem soutézicich v8ak nebylo pocasi,
ale 3patna kvalita motord WT, jichz pry
explodovalo vice nez 40 %.

Vysledky lunlor& kategorie S3A: 1. A
Wypych 900 + 228 s — kategorie S4C: 1. W.
Maciolek 600 s — kategorie S6A: 1. T.
Miksztal 433 s — kategorie S7: 1. P. Smolii-
ski 677 b.

Vysledky seniorll kategorie S3A: 1.
Boniecki 900 + 240 s — kategorie S4C: 1.
Tendere 900s — Kkategorie S6A: 1.
Nasierowski 402 s — kategorie S5C: 1.
Twardowski 1110 b. — kategorie S7: 1.
Antosik 394 b. — kategorie S8E: 1.
Syndzielorz 388 s

I«E0Zc
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m RAKETENMODELL MAGAZIN je nazev
nového €asopisu, ktery od poloviny minulého
roku vydava raketomodelafska organizace
v NSR Raketenmodellsportverein '82 eV.
Casopis ma format A5, dvacet &tyfi strany
a vychazi jednou za dva mésice. Svou tvar
ovSem teprve hleda, zatim obsahuje prede-
v§im organiza€ni zpravy, vysledky domécich
i vrcholnych svétovych soutézi, a jen
v omezené mire planky sportovnich a sou-
t&znich modeld Ci teoretické staté.

m Pfebor SeveroCeského kraje v raketovém
modelafstvi usporadal 20. dubna Modelar-
sky klub ZO Svazarmu Krupka u pfilezitosti
40. vyro¢i osvobozeni na$i vlasti Rudou
armadou. Soutéze se zUcCastnili raketyfi
z Usti nad Labem, Liberce, Kryr a Krupky.
V kategorii S5C se seSlo sedmnact Gcastni-
kd, coz je potésitelné. Po celou dobu soutéze

panovalo krasné slune¢né pocasi, jen
v zaveéru, v odpolednich hodinach, se trochu
rozfoukal vitr; nepfesahl v8ak rychlost 5 m/s.
R. Zych
Vysledky kategorie S3A: 1. E. Dvorak, MK
Severka Usti nad Labem 849; 2. R. Zych 837;
3. Z. Kolaf, oba MK Krupka 810s
— kategorie S4B: 1. L. Bfehovsky 673; 2. J.
Héazi 627; 3. P. Dubina, vSichni MK Severka
Usti nad Labem 595 s — kategorie S6A: 1. Z.
Kolar 407; 2. R. Zych, oba MK Krupka 387; 3.
J. Hazi, MK Severka Usti nad Labem 352 s
— kategorie S5C: 1. Z. Kolaf (Mercury
Redstone) 1057; 2. R. Zych (Mercury Redsto-
ne) 1000; 3. B. Pavka (Thunderbird), vSichni
MK Krupka 972 body.

m Raketové modelarstvi ve Velké Britanii se
po nékolika létech urcitého atlumu zrejmé
opét aktivizuje. Nasvédcuje tomu aspori vétsi
prostor, ktery raketdm v posledni dobé
vénuje zndmy modelarsky mési¢nik Aeromo-
deller. V kvétnovém C¢cisle letoSniho ro¢niku
byly pIné dvé strany naplnény drobnymi
radami J. Wheddona, jehoz si asi budou
pamatovat Gcastnici Il. mistrovstvi svéta
v Dubnici nad Vahom v roce 1974, kde byl
Clenem britského reprezentaéniho druzstva.
Vét3inu jeho namétd zname, byly v pribéhu
minulych let zvefejnény i v Modelafi, ale
vtipny pfipravek pro lepeni stabilizator(
bude urcité zajimavy | pro naSe raketyry.

zaméfovacimi pfistroji TZK, jez v této oblasti zatim predstavuji
svétovou Spicku.

MEé&Fici baze, na jejich koncich jsou méfici stanovisté, méa mit délku
asi 300 m (pfi pouziti pfistroji TZK s dokonalou optikou mize byt
pochopitelné delsi). Vypoustéci zafizeni je umisténo mimo bazi. Na
jeho pfesné poloze nezdlezi, Ize doporucit, aby bylo od obou
stanovist vzdaleno asi 200 m. Mé&fici stanovisté a startovisté museji
byt samoziejmé opét v jedné roviné a meéfi¢i nesméji mit startovisté
proti slunci. Situace pfi méfeni je znadzornéna na obr. 6.

PFi vypoctech ziskame tentokrat dvé hodnoty, jejichZ aritmeticky
primér se povazuje za dosazenou vysku. Pokud se tento primér od
obou vypoctenych hodnot lisi o vice nez 10%, méfeni bylo ,mimo
toleranci”, vysledek je tedy neplatny. Vy3ky spoc&itame ze vztahi
__a-tgn-sinZz__ = a - tgp - sin? vV=Vl+V;
sin 180°- (y+5 * sin 180° — (y + 9) 2

Misto vice ¢i méné slozitych vypoétd Ize u viech popsanych metod
méfeni dosazené vysky odeditat z grafd.

Jednoduchy zplsob grafického odeéitani vysky pfi méfeni dvéma
pistolovymi Ghloméry je zndzornén na obr. 7. Na zékladové desce je
narysovan graf. Ve spodnich rozich grafu jsou oto¢né upevnéna
prdhledna (celuloidova atp.) ramena s naznacenymi ryskami.
Spojnice hfideld, kolem nichz se ramena otaceji, pfedstavuje méfici
bazi. Na kolmici k ni jsou ve stejném méfitku vyneseny hodnoty
dosazené vysky. Podle Uhlomérd nalepenych ve spodnich rozich

V.=
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grafu nastavime ramena s ryskami do zmé&fenych Ghli a v misté, kde
se rysky protnou, pak odecteme dosazenou vysku. Graf pro stanoveni
vysky pfi pouziti pfistrojd méficich namér i odmér je pochopitelné

Dnes, kdy jsou bézné& rozSifeny programovatelné Kkalkulatory
a osobni pocitae, vSak grafy prakticky ztraceji vyznam a zminil jsem
se o nich spiSe pro Uplnost. Jak v Plzni, tak v Liptovském Mikulasi,
kde se méfenim vysky zabyvaji, maji zpracovan dokonaly program
pro pocita¢ a cely vypocet jim trva jen nékolik sekund.

Tak jako dfive i dnes vSak plati, Zze technické vybaveni je jen
prostfedkem, a na kone¢ny vysledek ma nejvétsi viiv €lovék, ktery je
ovlada. Dobre pfipraveni a pro véc zapdleni lidé dokazi i s nepfilis
dokonalymi pfistroji leckdy vice nez ti, ktefi jsou sice vybaveni
perfektni technikou, ale nemaji o véc zajem. Coz na zavér adresuiji
tém, ktefi nad popsanymi méficimi zafizenimi ohrnuji nos a hodlaji
dale ¢ekat na zatim nedostupny radar.

Pouzita literatura:

V. Rozkov: Sportivnyje modéli raket

P. Elsztein: Mtody modelarz rakiet

Soutézni a stavebni pravidla pro raketové modelafe
Casopis Modelar



ROSSI Aé](:

n (1/min) x 1000

1 Motor bez tlumice, palivo s 5% nitrometa-
nu, karburator Rossi

2 Motor s tlumi¢em Rossi, nastavenym na
délku 170 mm od osy motoru, palivo s 50 %
nitrometanu, karburator Rossi

3 Stejné jako v pfipadé 2, tlumi¢ nastaveny
na délku 157 mm

4 Motor s vyfukem OPS, nastavenym na
délku 275 mm, karburéator PB, palivo s 50%
nitrometanu

5 Stejné jako v pfipadé 4, tlumi¢ nastaveny
na délku 250 mm
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,Triapllky" prosly ze vdech modelaiskych
motor( nejbouflivéjsim vyvojem. Z hlediska
litrového vykonu se dostaly prakticky na
$picku motorl pro modelafské potieby, coz
je diisledkem vzristajici obliby RC automobi-
IG jak zavodnich, tak terénnich, jejichz
motory mohou mit zdvihovy objem nejvySe
3,5 cma3. Vyrobci proto ve snaze po uspoko-
jeni p#>tavky po co nejvykonné&jSich moto-
rech s velkou spolehlivosti pouZivaji nejmo-
dernéjsi technologie z leteckého a automobi-
lového pramyslu (Gpravy ABC, AAC, moderni
zplsoby odlévani atp.), nejkvalitnéjsi mate-
ridly i netradiéni konstrukeni feSeni (Soupéat-
kové karburatory, nové systémy ladénych
vyfukd a tlumiéd, rlzna usporadani prefuko-
vych kanald). Pokroku v této tfidé nevyuzivaji
jen automobilovi modelafi — dlikazem je
tfeba vytvoreni kategorie FSR 3,5 u lodnich
modelaill a RC P u leteckych.

,Triapllky" proto dnes nabizi prakticky
kazdy vyrobce. Tim spi§ bylo udivujici, Ze
na vyrobu modelafskych motor(, italska
Rossi, nemohla nabidnout motor 3,5 cm3. To
uz ovSem patfi minulosti, protoze v letoSnim
lednovém seSitu*britského mési¢niku Model
Cars byl zvefejnén popis a test motoru Rossi
R 21 ABC, kterym firma zaplnila dosavadni
mezeru ve svém sortimentu. Nejen zaplnila
— novy motor je takfikajic bombou jak
konstrukéni, tak i vykonnostni. Nejde pfitom
0 ,papirové" hodnoty, nybrz o Gdaje nameé-
fené pfednim britskym odbornikem Mikem
Billingtonem.

Jak tedy novy motor vypada? Klikova skfin
je odlita z hlinikové slitiny; jsou v ni tfi
prefukové a vyfukovy kanal. Klikovy hridel
klasické konstrukce je ulozen ve specialnich
kulickovych loziskach lehké Fady pro zvlast

vysoké otacky, kterd médji klece z plastu
plnéného skelnymi vladkny. Zajimavé je vy-
feSeno mazani ojniéniho ¢epu Sikmym ka-
nalem, vyuZivajici odstredivé sily.

Asi nejzajimavéjSi je systém chlazeni.
Konstruktéfi zvolili pro udrzeni optimalniho
teplotniho rezimu tohoto vykonného, a tudiz
i velmi tepelné namahaného motoru kapali-
nové chlazeni spalovaciho prostoru. Ke chla-
zeni pouZili olej, pfivadény do prostoru mezi
sténou vlozky valce a sténou klikové skfing;
tento prostor je utésnén specialnimi
0 krouzky ze silikonové pryze, odolavajici
vysokym teplotdm. Olej je v malém zasob-
niku (nadrzce); pro provoz pfi teploté ovzdu-
§i prfes 28°C vyrobce doporucuje pouziti
malého chladice (tepelného vymeéniku)
s Cerpadlem. Podrobnosti o tomto zafizeni
jsem ale bohuZel ve zminéném cCasopise
nenasel.

VloZka valce a pist jsou v uspofadani ABC,
které je v souCasné dobé patrné nejlépe
technologicky zvladnuto. Treti pomocny pre-
fukovy kanal je ¢asovan o 1/2° ,nize" nez
hlavni prefukové kanaly. Motor ma pomeérné
JNizké" Casovani vyfuku — pouze 154°.
Vyrobce pry upozoriiuje na mozné zvyseni
vykonu az na 1,5kW ,zvySenim" vyfuku
a pouzitim ladéného vyfukového potrubi,
nevylu€uje ale mozné komplikace pfi provo-
zu.

Stejné jako konstrukce jsou zajimavé
1 vykony (obr. 2). Pro test byly pouzity

HMP

Soupéatkové karburdtory Rossi (pQvodni)
s primérem saciho hrdla 83 mm a PB
s primérem hrdla 9,5mm v kombinaci
s vyfuky Rossi a OPS. K chlazeni byl pouzit
mineralni olej o viskozité SAE 30. Pro test €.
1 byla pouZita svicka Rossi R6 (tepla), pro
ostatni Rossi R8. BEéhem zkou$ek se neproje-
vily zadné komplikace — i po pétaosmdesati
startech bézel motor zcela normalné.
To jsou zatim veSkeré dostupné informace
0 nové hvézdé na ,tfiapGlkovém" nebi. Jde
bezesporu o velmi zajimavy motor, i kdyz
souvisi moznost zavady v provozu. O opod-
statnénosti ¢i naopak bezpfedmétnosti téch-
to obav néas presvédci az vysledek letoSnich
zavod, na nichz by mél byt motor Rossi R 21
ABC konkurentem dosud kralujicich motord
Picco a OPS.
Ing. Petr Uhyrek

Technické udaje

Zdvihovy objem 3,452 cm3
Vrtani 16,56 mm
Zdvih 16 mm

Objem spalovaciho prostoru 0,312 cm3
Kompresni pomér geometric-1:12,06

ky

Kompresni pomér efektivni  1:8,56
Uhel antidetona&nf $térbiny 0°

SlIrka antidetona¢nl Stérbiny 3 mm

Pramér klikového htidele 10 mm
Prlmér ojni¢niho Gepu 5 mm
Pramér pistniho Eepu 4 mm
Rozte¢ ok ojnice 28,5 mm
Hmotnost (s karburatorem

Rossi) 270 g
Maximalni vykon 1,35 kW
Maximalni to¢ivy moment 47 gm
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m Vikend SRC
v Brné

Témér Ctyfi desitky modelarl z Brna,
Zdaru nad Sazavou, Martina, Znojma, Usti
nad Labem, Gottwaldova. Kyjova, Marian-
ského Udoli, Jablonného v Podjestéd|
a Olomouce pfijaly pozvani na autodrdhu
v Brné-Luzankach, na niz se 30. a 31. bfezna
jel 7. ro¢nik Velké ceny DPM Brno v kategorii
A3/24 a jihomoravska novinka: zavod kate-
gorie A3 s modely vozG R5 Turbo.

Béhem péate¢niho a sobotniho ranniho
tréninku se ukazalo, ze z pfihlaSenych dvace-
ti dvojic nastoupl jen devatenact. Pfi pfejim-
ce modeld byly tymy rozlosovany do skupin
a v pll desaté zacaly jizdy na 4 x 15 minut.
Hned v Uvodu se ujala vedeni jedna z favori-
zovanych posadek — Radkovi¢ a Gbelec
z AMC Brno 2. Jistym zklamanim bylo od-
stoupeni dvou dvojic z pofadajiciho AMC
Brno 4 hned v prvni ¢&tvrthodiné zavodu
(Bittner/Machéacek, Petr Svanda/Svarc). Po-
nékud zklamali i Hajek z Kyjova s HIntenau-
sem ze Zdaru nad Séazavou, ktefi nakonec
skoncili az pati. Na ¢tvrté misto se nenapad-
nou, ale bezchybnou jizdou propracovala
dvojice Skopal (AMC Brno 2)/Hakl (AMC
Brno 4). Nejdramatic¢téjsl byl souboj o druhé
misto mezi dvojicemi J. Svanda/P. Svanda
a Schejbal (AMC Olomouc)/Relch (Marian-
ské Udoli). Perfektni jizda Reicha v posledni
¢tvrthodiné rozhodla — mezi dvojicemi byl
nakonec rozdil pouhych deviti metrd!
Vitézem se stala dvojice Jar. Svanda/Hakl
vykonem 493 okruhy a 18 metr(.

V nedéli se jel v pofadi druhy zavod
prvniho roéniku soutéze s modely vozli R5
Turbo. Zavod, ktery se jede na Ctyfech
drahach Jihomoravského kraje, ma zvlastni
pravidla ohledné Uprav motorl, konstrukce
podvozkd atp., aby bylo dosaZzeno nejvétsi
mozné vyrovnanosti vykond modeld.

Kvalifikace se jede na 4 x 1 minutu, zapo-
¢itavaji se vSechny vysledky. NejlepSich
Sestnact jednotlived pak postupuje do finale,
kde se utka kazdy s kazdym. V kvalifikaci se
dostal do ¢ela M. Radkovi¢ z AMC Brno 2,
sledovan domacim J. Svandou a svym
klubovym kolegou ing. P. VaSakem. Jako
posledni postoupil do findle J. Rec¢ek z AMC
Zdar nad Séazavou, vitéz prvniho zavodu
seridlu. Mezi druhym a devatym v poradi byl
rozdil pouze jednoho okruhu a 16 metrQ!

Ve findlovych jizdach dokazovali favorité
— i kdyZz nékdy s problémy €i kouskem Stésti
— svoji prevahu. V ,opravdovém™ findle si
nejlépe vedl J. Svanda z poFadajiciho klubu
a zajistil si tak celkové vitézstvi. Druhy
skonc&il M. Radkovi¢, ktery posledni jizdu
nezvladl spiSe psychicky. Treti misto patfilo
po urputném boji ing. VaSakovi a Ctvrty
skongil prekvapivé P. Svanda, ktery v kvalifi-
kaci obsadil az dvanéacté misto.

Jaroslav Svanda, AMC Brno 4

m V Banskej
Bystrici

bol treti marcovy vikend bohaty na sufaze
automodelarov. V priestoroch DK ROH sa 16.
marca uskutocnili sufaze o pohar 2zZVT
a okresn& automodelarska sifaz, 17. marca
potom automodelari bojovali na Verkej cene
stanice mladych technikov. O dobry priebeh
pretekov sa okrem inych zaslazili najma
riaditer pretekov Jaroslav KrSiak a hlavny
rozhodce Jan Miskovic. V kateg6rii RC E boli
dosiahnuté tieto vysledky:
Cena ZVT: 1. Ing. J. Poliak, ZO SNP Zvolen
159,8; 2. V. Rura PreSov 158,0; 3. W. Rdra,
PreSov 157,3 b.
Okresna automodelarska sataz: 1. M. Deb-
nar, Stredosl. cementarefi Banska Bystrica
156,99; 2. V. Valent ml., Stredosl. cemen-
taren Banska Bystrica 156,94; 3. J. Sakala,
ZVT Banska Bystrica 156,71 b.
Cena SMT: 1. W. Rdara 157,48; 2. V. Rlra
157,36; 3. M. Debnéar 156,84 b.

Jar. Pazitkova
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Novy podvozek
pro RC elektru

byl vyzkouSen v klubu automodela-
fG stfedniho odborného ucilisté Vit-
kovice v Ostravé. Rozméry odpo-
vida pfipravovanym pravidldm pro
kategorii RC ES v méfritku 1:12 (E
12).

Dva prototypy byly pohanény
elektromotory Mabuchi 540, na-
pajenymi Sesti akumulatory Varta
1,8 Ah. Pfevod toCivého momentu
na zadni napravu je ¢elnimi ozube-
nymi koly s modulem 0,5 mm; na-
prava je vybavena kulicCkovym dife-
rencidlem se sefiditelnou svornosti
(az po uapIlné zablokovani). VSechny
prvky podvozku byly navrzeny

Planek
trencinské
odpruzené
Lelektry",
zverejnény

v MO 5/85,
dopliujeme
dvéma zabéry
podvozku.

s ohledem /ia mozné kolize modelQ
pfi zavodé. Ovladani modelu je
proporcionélni soupravou pro dvé
serva, fizeni sméru jizdy je tdhlem
pfes tlumi¢ Fizeni (servo-saver),
fizeni otadcek je plynulé budto
ztratovym odporovym regulatorem,
nebo tyristorovym regulatorem, za-
pojenym pfimo do pfijimafe misto
serva. Nezavislé zavéSeni a odpru-
Zeni vSech ¢&tyf kol je nahrazeno
pruznosti materidlu pouzitého na
podvozek (sklotextit), umoziujici
zdvih kazdého kola o asi 10 mm.
VSechna kola jsou uloZzena na ku-
lickovych loziskach.

Pro zajemce je pfipravena kom-
pletni vykresova dokumentace
s navodem ke stavbé, kterou je
mozno si objednat na adrese Jifi
Sostak, Sokolovska 1316, 708 00
Ostrava-Poruba.

23



Ovladani
elektromotoru
mikrospinaci

Pfi navrhu RC modelu lodi jsem fesil
ovladani hnaciho elektromotoru bez pouziti
dalSi elektrotechniky. Z mého snazeni vzniklo
jednoduché nepolovodICové FeSeni. Vzhle-
dem k tomu, Ze se mi osvédcCilo — a nejen
v lodi, ale | v automobilu — predkladam
navod na jeho zhotoveni. Jde o tvarovy
pfipravek s mikrospinaci, ktery je jen natla-
¢en na servo a ovladan spinaci vackou.

Nosné deska 1 je z hlinikového plechu tl.
1 az 1,5 mm; jeji rozvinuty tvar a pohledy ze
stran po ohnuti jsou na obrazku 1. Do desky
vyvrtame $Sest otvord o praméru 2 mm a ze
spodni strany otvory zahloubime pro za-
pusténi hlav Sroubl M2; vyvrtame otvor
o prdméru 7 mm pro hfidel serve. Otvory
zaCistime a desku podle vykresu ohneme.
PFiSroubujeme pfepinace. Pouzil jsem mik-
rospinate WK 55900, které jsou obc&as
v prodeji v Tesle Eltos v Dlouhé ulici v Praze
nebo v zasilkové sluzbé Tesla Eltos Pardubi-
ce. Vzhledem k tomu, Ze v télesech mikro-
spina¢l jsou otvory o praméru 1,8 mm, lze
do nich vyfiznout zavity M2 anebo je pfevrtat
na prdmér 2 mm. Pro pfepinani funkci vpfed,
vzad a stop slouzi dva mikrospinace, které
jsou na sobé (obr. 2). Jejich zapojeni je na
obrazku 3a, funkce stop je na obr. 3b. Tohoto
ovladani mikrospinadd dosadhneme tfm, Zze
ovladdaci vacka je vytvarovana tak, aby
k prepinani dochéazelo postupné (viz obr. 4).
Ostatni spinace mohou byt vyuZity k postup-
nému pFepindni poctu ¢lankl baterie (obr.
3c a d) nebo k prfipojeni sirény, svétel,
odpalovéani raket atp.

V pfipadé, Ze dostacuji jen dvé upeviiovaci
mista pro mikrospinace, zmensSime zakladni
desku v mistech P-P.

Nejvétsim ofiskem je vacka. Jako zaklad je
pouzit ,,mixér" vyrabény pod kat. €. 4450
podnikem Modela. Po vySroubovani dvou
postrannich  Sroubl zbude pouze ¢ast
s otvorem pro upevnéni na servo, kterou
ofizneme ostrym noZem tak, aby se dala
zasunout do tuby od Iék(. U prototypu byla
pouzita Iékovka z plastiku o vnéjsim priméru
17 mm. Do stfedu otvoru pro upeviovaci
Sroub Jizupraveného dilu ,,mixéru* zatlacime
plastellnu nebo zasuneme kousek dortové
svicky, celek usadime do lékovky a vSe

m Zajisténi kormidel
model( E-X

Kazdy soutézici ve tfidé E-X sl nejvice hlida
nastaveni kormidla na svém modelu. Dafi se
to predevdim tém star$im, mladsi zpravidla
nejsou tak pozorni. PFitom situace ve tfidé E-
X500 — zejména pfi hromadném svazeni
— nahrava nechténému prestaveni kormidla.

Nebezpedi Ize odstranit (nebo aspoi pod-
statné omezit) dvojitym uchycenim kormidla.
Pouzivam je jiz Ctyfi sezony — klidné mohu
model o hmotnosti kolem 25 kg postavit (bez
stojanku) na kormidla, i kdyZ tento zpUsob
ukladani nehodlam nikomu doporucovat.

Jak takové dvojité uchyceni vypada, uka-
zuje obrazek: K zadnimu hornimu konci
kazdé peruté kormidla (zpravidla se pouziva-
ji dvé) je prfipajeno draténé oko nebo plech
s otvorem o prdméru 5 mm. K zrcadlu
modelu je pak Ffadné pfipevnén drzak se
Sroubem M4. Délka Sroubu musi byt takova,
aby prochéazel otvory v obou perutich. Ty
jsou na ném zajistény dvéma maticemi, takze
je lze nezavisle nastavovat.

Podminkou pro pouZiti popsaného feSeni
je, aby peruté kormidla pfesahovaly o 10 az
15 mm spodni hranu zrcadla.

Mistr sportu Josef Ehrenberger
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Obr. 3a Obr. 3b

zalijeme rychle se vytvrzujicim epoxidem.
Pracujeme peclivé a dbadme na souosost
— k sepnuti mikrospinace sta¢! zdvih okolo
0,6 mm. Vznikly vale€ek zkratime na vysSku
13 mm, odstranime vosk nebo plastellnu
a mlZeme zadit ,,programovat”.

Na servo (v mém pripadé FP-S7, pro které
plati rozméry uvedené na obrazku a na
kterém jsem udélal jedinou Upravu — za-
brousil pismena MADE IN JAPAN) nasadime
zékladni desku s mikrospinaci tak, aby
otvorem o prdméru 7 mm prochazel hfidel
serva. Nosnad deska drzi na servu sama;
nenl-li tomu tak, sta¢i vi¢e pfihnout postranni
Casti. Do Ctyfhraného otvoru vacky vlozime
tfi nebo Ctyfi upravené podlozky pro Sroub
M2 a vacku — zatim jen valeCek — pfFiSrou-
bujeme na servo, které pripojime k pfijimaci
a prezkouSime, zda pfi pohybu nespina

*9,6V -6V-A8V'

Obr. 3c Obr. 3d

mikrospinace. V opaéném pripadé — pokud
neni vada na vhodném misté — musime
zhotovit novou vacku.

Centroflxem si nyni oznacime jednotlivé
useky vacky, ur&ené pro fFizeni spinacQ
a ubruSovanim jehlovym pilnikem ,progra-
mujeme”. Nesmime zapomenout, Ze jednotli-
vé prechody museji byt plynulé a pro polohu
stop nesmi byt pfechod rovnobézny s osou
vacky; ¢fm vétsi dhel, tim ,delSi" je poloha
stop.

Zaciname zakladnim programem vpfed,
stop, vzad a po jeho pfezkouSeni pfidavame
dal3i. Pozor — vzdalenost otvorl pro upev-
néni mikrospina¢d od osy serva neni uvede-
na, je tieba ji upravit podle praméru lékovky.
Optimalni prdmeér pro délku ovladané drahy
Je 16 az 18,5 mm.

Radko Silov, MK Lipence
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m Uprava
RC plachetnice
Denisa

B&hem dvouletého provozu modelu posta-
veného podle planku Modelar jsem dospél
k nékolika poznatkiim, o néz se chci podélit
s ostatnimi Ctenafi.

ProtoZe jsem méstsky ¢loveék a plachetnice
je konstruovana pro chatu u vody, byl jsem
donucen konstrukci upravit na skladaci,
s vysouvacim kylem, skladacim stézném
a Sroubovacim kormidlem.

Nejvétsi zména se tyka kylu a jeho kapsy.
Plvodni tvar kylu jsem upravil podle obr. 1
Kapsa je v misté oznaceném kiizkem provr-
tana, otvorem je provleCen drat (nejlépe
ocelovy) a zapéajen. Kapsu jsem stavél klasic-
kym zpGsobem, plafikovanim. Perut kormi-
dla jsem zhotovil ze skelného Ilaminatu
tloustky 5 mm. V misté, kde prochazi hridel
kormidla, jsem provrtal otvor a vyfizl zavit M3
o délce asi 30 mm.

Zhotoveni skladaciho stézné jiz nebylo tak
slozité. Prefizl jsem jej v horni tfeting, na
jednu ¢€ast nasadil trubku a druhou €ast jsem
obrousil tak, aby Sla lehce do trubky nasu-
nout. VSechny stény jsem zakoncil hacky
a bez napindku naméfil jejich pfesné délky.
Do paty stézné jsem zalepil nastavec z duralu
podle obr. 2.

TIm jsou Upravy dokoneny a miZeme
plachetnici ustrojit. Nejprve nasuneme kyl
tak, aby kolik v kapse zapadl do zafezu
v ploutvi. Musi to jit lehce (nutno predem
vyzkouSet), ale kyl by se v kapse nemél
viklat. Potom nasadime stézen, €¢imzZ zajis-
time kyl proti vypadnuti, zavésime stéhy,
vypneme plachty, naSroubujeme kormidlo
azajistime jeho stfedni polohu. Celé sestave-
nitrva asi 10 minut. K pfenaseni modelu staci
papirova krabice od zéfivek.

K ovladani mi Gplné sta€i dvoupovelovy
ténovy wvysilaé s jednoduchym super-
reakénim pfijimacem (napfiklad W-43). Vy-
bavova¢ musi byt dvoukanalovy s neutraliza-
ci, coz ale vyZzaduje soumérné napajeni
(dobr& konstrukce je v publikaci J. Wojcie-
chowski ,Diarkové ovladanie elektronickych
modelov", strana 219, obr. 8.5g). Proporcio-
nélni souprava je sice vhodnéjsi, ale podstat-
né draZzsi.

Vzdy, kdyZz jsem pfiSel k vodé a zacal
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plachetnici strojit, sebéhl se houf déti
a pozoroval mé pocinani. Kdyz jsem lod
pustil na vodu, malem se stavély do fronty,
aby si mohly zajezdit. Zjistil jsem zajimavou
véc: PUjCil jsem vysila¢ tfeba pétiletému
klukovi, Fekl mu, jak lod ovladat — a za
chvilku uz kluk doslova rejdil s modelem po
hladiné. Déti se velmi snadno naucily pla-
chetnici ovladat a brankou o Sifce asi 1 metr
projizdély zcela suverénné. Pro¢ se o tom
zminuji? V Modelafi se psalo o tom, Ze neni
snadné RC plachetnici ovladat vzhledem ke
smeéru asile vétru, poloze kormidla a plachet.
Podle mych zkuSenosti sta¢i ovladat pouze
kormidlo (navijak na plachty jsem pro re-
kreacni plavbu zavrhl hned na zacatku)
— jezdéni je opravdu krasné.

Pavel Palas, Pardubice

m Lodni vrtule
pro kategorii
RC-H

se pouzivaji pfevazné znacky Octura. DUvo-
dem je jejich velkd G€innost, pevnost
a v neposledni fadé i Siroky sortiment
rozmérl. Vrtule Octura jsou vyrabény ve
tfech provedenich: plastikové, ze slitin hli-
niku a ze slitin berylia. Plastikové se pouzivaji
na testovani a pro modely s méné vykonnymi
motory — pfi kolizi se listy vrtule ulomi
a neposkodi model. Lodni vrtule ze slitin
hliniku se pouzivaji pro modely s vykonnéj-
§imi motory a pro testovani modell se
Spickovymi motory — pfi kolizi se listy rovnéz
ulomi a model neni poskozen. Beryliové
vrtule se pouzivaji vyhradné pro zavodni
jizdy. Jednak jsou velmi drahé, jednak velmi
pevné, takze pfi kolizi rozbiji celou hnaci
jednotku.

Vrtule v8ech tfi provedeni maji jednotné
znaceni Ctyfmistnym Cislem. Jeho vyznam si
nejlépe vysvétlime na pfikladu. Oznaceni
vrtule je 1450, coZ znamena, Ze pomérny
sklon listd je 1,4 a prdmér vrtule je 50 mm.
Vynasobenim obou Udaji dostaneme stou-
péani, v naSem pfipadé to je 70 mm.

Pfi hledani optimalnich rozmérd lodni
vrtule zpravidla postupujeme od menSich
vrtuli k vétsim. Napfiklad pro modely
s motorem o zdvihovém objemu 6,5cm3

vyrobce doporucuje vrtuli s oznacenim 1445,
motor Webra Speed 6,5 vSak zpravidla
,2utdhne" vrtule 1460 nebo 1755. Pfi pretace-
ni motoru nejprve zvySujeme stoupani lodni
vrtule, potom — pfi zachovani stoupani
— i prGmér. Otacky za jizdy ale t&zko
zjistime, nezbyva nam tedy, nez se spoleh-
nout na sluch. Na rozdil od modeld F1
naskakuje motor v kluzdku do otacek velmi
rychle — lodni vrtule je totiz za jizdy
ponofena jen z poloviny, motor neni tolik
zatizen ani pfi rozjezdu.

I lodni vrtule je tfeba vyvazovat. K tomu je
nasuneme na kolik o patficném prdiméru,
ktery polozime na bfity dvou holicich ¢epe-
lek, zafiznutych do prkénka. Potom s citem
obruSujeme list vrtule, ktery zdstava po
zastaveni vrtule dole.

FT
Informacni prehled lodnich vrtuli Octura
Zdvihovy Ozna&eni Primér Stoupani
objem vrtule vrtule (mm)
motoru (cm3) (mm)
25 1435 35 49
3,2 az 4,75 1440 40 56
5,7 az 6,5 1445 45 63
7,3 az 9,2 1450 50 70
10 1455 55 77
11 1460 60 84
12 az 13 1465 65 91
15 1470 70 98

Uvedenda série 14.. je povaZovana za za-
kladni testovaci fadu — existuji JeSté série
16... 17.., 18... 19.., 20... Zatp.

B Stojany
na modely

Do transportni bedny je uréen stojan
— vlastné drzdk — na obr. 1 Je z tlusté
preklizky, stykové plochy jsou polepeny
mékkou pryZzi.

Pro uschovani modell v dilné je vhodny
stojan podle obr. 2, ktery neni naro¢ny na
pfesnost zhotoveni a pfitom nedeformuje

trup lodi.
Pavel Semmler,

Lubo$ RySavy
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Zelezni¢né modelarstvo patfi vo $vajciar-
sku k tradi€nym zarubam. Popfi obvyklych
modelovych verkostiach HO a N su tu
rozSifené aj vécSie — 0 a 1 (rozchod 32
a 45 mm) — a taktieZ zahradné Zeleznice.
K leh rozvoji napoméha domaci priemysel
anajma malosériova vyroba. Do celého svéta
sa vyvazaju modely Spi¢kovej Urovné, avSak
aj ,Spickovych" cien. Napriklad lokomotiva
verkosti 1 pohddana parnym strojom stala
4000 Svajciarskych frankov, stprava historic-
kého vilaku drahy Spanisch-Brétli Bahn do-
konce 14 000 Sfr, ¢o pfedstavuje cenu troch
osobnych &ut strednej kategérie. Svajciarski
Zeleznicni modelafi preto stavajd modely
prevazne sami.

Svajdiarske zeleznic¢né
modelarstvo

Klub Zeleznicnych modelarov v Bazileji
zdruzuje ,jednickarov", ,nulkarov" a aj
priaznivcov verkosti Oe (Gzkorozchodna zu-
backa 16,5 mm). Majetkom klubu je rozrahlé
korajisko verkosti 1 v budové v minulosti
sliziacej ¢atdm néakladnych viakov. Modely
premavaju na 60 metroch dvojkofajnej traté,
na ktorej su tri verké stanice a dve depa. Kym
korajisko a prevazna casf vozového parku je
spolo€nd, lokomotivy s majetkom jednotliv-
cov, ktorl si ich vzdy prindSaju zo sebou
(lepSie privazaju, lebo hmotnosf modelov 10
az 12 kg nie je vynimkou). V prevadzke s,
popfi modeloch parnych lokomotiv tradi¢né
napajenych z korajnic a elektrickych lokomo-
tiv napajenych z troleje, aj stroje pohadané
parou. Slagrom je tu lokomotiva S 3/6
s parnym pohonom, ktorej smér chodu,
plnenie valcov, brzdy a pistala su ovladané
diarkovo. Lokomotiva sa vykufuje propan-
butanovym plamedom. Prevadzka na koraji-
sku plisobi dojmom skutognosti. Stietneme
satu s fazkou supravou nakladného vliaku na
Cele s Sesfmotorovym gotthardskym ,kroko-
dilom", s expresnym luxusnym vlakom
Rheingold tahanym zelenou S 3/6, ako aj
s farebne pisobivym rychlikom spoloénosti
BLS so strojom Re 4/4.

Druha zaujlmava Zeleznica je v mierke 1:6
ama rozchod 240 mm. Sluzi ako atrakcia pre
déti i (predovSetkym?) pre dospélych. Roz-
prestiera sa pri jazere Katzensee pri zastav-
ko Zurich-Affoltern na trati do Oerlikonu
a Wettingenu. Trat o dizke 660 m (920 m
koraji) je do istej miery aj mizeom, lebo na
nej si modely zariadeni a stavieb, ktoré
v minulosti skuto€ne na Svajciarskych Zelez-
niciach slazili. Ustrednym motlvom je draha
Spanisch-Brétli Bahn, na ktorej preméava
charakteristickd, skuto&ne impozantné pdso-
biaca sUprava napriek tomu, Ze je pohadanéa
sparovacim motorom. Dalej je v prevadzke
lokomotiva E 2/2 pohadana parnym strojom,
motorova Tm1l a Slapacia drezina. Vozne
poskytuji miesto na sedenie vidy dvom
cestujucim. Trat vedie okolo reStauracie,
skuto€nym tunelom, cez ocerovy most ponad
jazierkom i po kamennom viadukte s hradom
v pozadi. Jedna z koraji depa Usti do Cela
vyfadéného skuto¢ného vozda, v ktorom sa
nachadza dielda. V nej zhotovil byvaly Zelez-
niciar so synom a priateliami vSetko, ¢o sa na
tomto zaujimavom ,korajisku" nachadza.

Draha premava pocas vikendov od marca
do oktobra. Kazdy cestujuci si na pamiatku
odnesie okrem pozitku z navstévy aj kusok
.Spanielskeho chleblka" a taburku ¢okolady
s reliéfom lokomotivy.

Ing. D. Selecky
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Pénovy
polystyrén
na kolejisti

Ve dnech 15. fijna az 4. listopadu lodského
roku probéhla v prazském palaci U hybernt
vystava federalniho ministerstva dopravy
Okridlena kola a modré dalky. Kdyz se na
nas$ klub obratil ve druhé poloviné zéafFi
Vyzkumny Ustav Zelezni€ni se Zzadosti
o zhotoveni modelu Zelezni&niho zku$ebniho
okruhu v Cerhenicfch pro tuto vystavu,
povazovali jsme to za ¢iré blaznovstvi. Zdalo
se nam totiz nemozné postavit kolejisté
velikosti HO o rozmérech 5x3 metry v tak
kratkém terminu. Ten, kdo Jednou stavél
tfeba jen domaéaci kolejisté, nam da za
pravdu. Po nékolika poradach a po zpraco-
vani sitového grafu jsme se nakonec rozhodli
Ukol prevzit a 2. Fijna zacali stavét.

Za stavebni material jsme zvolili desky
pénového polystyrénu tlusté 20 mm, jez jsme
nalepili na z&kladové desky =z latovky.
K pouziti pénového polystyrénu nas vedla
Jeho dostupnost na trhu, pomérné nizka
cena. mald hmotnost a snadnéa opracovatel-
nost. Postupné jsme z né&j vytvofili drazni
téleso v€etné prevySeni v obloucich, silnice,
komplex budov VUZ, zjednoduSeny model
obce Sokole¢ lezici uvnitf velkého okruhu,
lavku pro pési pres trat za obci, karosérie
brzdicf soupravy a dalsi.

Jako pracovni nastroje nam poslouzily
odporovy drat (k fFezani tlustSich blokd),
holici epelka (k Ffezani tenkych platk( — lze
je nafezat i ten¢i nez 1 mm), transformatoro-
va pajecka s rGzné tvarovanymi smyckami
(ke znazornéni odvodnovaclch struzek, zora-
nych a uvla€enych poli, vyjetych polnich cest
apod.) a brusny papir. Odpad jsme pfi
opracovavani materidlu odstranovali Stétcem
a vysavacem.

Pénovy polystyrén se nejlépe lepi disperz-
nimi lepidly, prodavanymi pod nazvy Tuzidlo
C, Dispercoll, K1D, Herkules apod. Barvit jej
Ize disperznimi barvami, napfiklad Latexem,
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Kolejisté

y Snhadno
[ a rychle

obarvenym Ténovacimi pastami, Remacoio-
rem nebo obdobnymi barvicimi prostredky.
PFi pouziti uvedenych barev je nutno vzit
v Gvahu jejich nestalost na svétle a zvolit
proto dostate€né syté odstiny. Po Case lze
vybledlé plochy opét pfebarvit. Pozor na
lepidla a barvy obsahujici organickd roz-
poustédla (napfF. aceton), jez pénovy polysty-
rén rozpoustéjll

Kolejisté jsme po krajinafské strance jakz
takz dokoncili 14. Fijna v 19.15 hodin. Den
v8ak ma jen 24 hodin a nas jeSté cekalo
rozebrani panelu, pfevoz a instalace na
vystavé. | kdyz vSechny draty nebyly zapoje-
ny ani do konce vystavy, kolejisté fungovalo
spolehlivé po celé tfi tydny, a to nepfetrzité
kazdy den ke spokojenosti Ctyficeti tisic
navstévnikl. Za tu dobu modely najezdily asi
200 km, coz je Uctyhodny vykon.

Polystyrénové kolejisté se Ubilo | nam
samotnym. Méli jsme radost uz z toho, jak
rychle ndm pod rukama pfibyvalo. Odménou
za riskantni pokus a nepfedstavitelné pra-
covni usili v ,nepfetrzittm provozu" (kdy
jsme byli pronasledovani pomyslenim na tu
ostudu, kdybychom to nestihli) nam byl
i obdiv odbornik(. Ti ani tvafi v tvaF skuteg-
nosti nevéfili, co vSechno lze z pénového
polystyrénu vytvarovat. Spokojen byl i dnesni
uzivatel kolejisté — Zelezni&ni zkuSebni
okruh v Cerheniclch.

Pé&novy polystyrén je mozné s vyhodou
pouzit k vytvofeni drazniho télesa ve vSech
vySkovych rovinach ¢lenitého kolejisté misto
tézkych a pracné klizenych konstrukci
z klasickych dfevénych tramkd a podpér.
Z pénového polystyrénu se prosté vytvaruje
jeden kus a je hotovo. Ve zvySené mife vSak
zde plati pravidlo dvakrat mér a Jednou fez,
a pfi praci Je potfebné | prostorova predsta-
vivost.

Ing. Tomas Rezek

= Lokomotivy CKD

je nazev vystavy modell a
fotografii, kterou usporada
prazskd ZO Svazarmu 552 ve
spolupréaci se slozkami zavodu
CKD Lokomotivka u prilezitos-
ti 85. vyro¢i zahjeni vyroby
lokomotiv v tomto zavodé. Vy-
stava se uskute¢ni ve dnech
15. €ervna az 7. €ervence 1985
v kulturnim séle Lokomotiv-
nlho depa Praha stfed a bude
oteviena denné od 8.30 do
18.30 hodin. Vchod do sélu z
k¥izovatky ulic Opletalovy a
Hybernské (u nadrazi Praha
stfed) bude zretelné oznacen.
Néavstévnici si budou moci
prohlédnout i skute¢né loko-
motivy CSD. —itr—

upozoriiuje Zelezni€ni mode-
lafe. aby jiz neposilali na adre-
su klubu ani na dfivéjsi adresu
Mala Zeleznice, hospodarské
zafizeni KZM, zadosti o zaslani
nabidkovych listd ¢&i dfive na-
bizenych dopliik{ pro modelo-
vou Zeleznici. Klub je totiz
ské zafizeni je nyni soucasti
podniku UV Svazarmu Mode-
la, jehoz vyrobky by mély byt k
dostani v modelarskych pro-
dejnach. Neni v naSich silach
jednotlivé odpovidat na mnoz-
stvi dopistl, které stale do-
stavame.
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Obr. 1

L0

Rad posloucham nazory modelard na
j Lipském veletrhu, nebot’ mne leckdy
f inspirujik titulku pravidelné reportaze.
Nejinak tomu bylo i letos na jare.
Modelova velikost TT sice v Lipsku skute¢né
v popfedi zadjmu byla, ve hvézdach ovSem je
dalsi dovoz téchto modelt do CSSR — proto
ten nic dobrého nevéstici otaznik v titulku.
Vyrobce totiz nepotvrdil kontrakt... Podivej-
me se ale na veletrzni Stanky podrobnéji.

UZ dlouho se nestalo, aby kombinat VEB
Piko Sonneberg nepfedstavil ani jedinou
novinku nebo alespon mutaci jiz existujiciho
modelu. Bohuzel tomu tak tentokrat bylo
— v modelové velikosti HO tento vyrobce
nenabidl nic nového. Pochopitelné jsem se
zeptal pro€. Pry to vzdy nejde, vSe ale pry
bude modelafdm vynahrazeno na podzim-
nim veletrhu. Nechrne se tedy pfekvapit.

Neékolik zdafilych modell velikosti HO v3ak
nastésti vystavovala firma VEB Prefo Dres-
den, kterd prfed Casem prevzala vyrobni
program firmy Schicht, proslulé velmi kvalit-
nimi modely. Pro naSe modelare je potéSu-

jici, ze svétlo svéta spatfila série vozQ typu
Y spravy CSD s novym modelovym popisem
podle UIC (obr. 1). Jde o vozy fad Am, Brn,
ABm, Bern (obr. 2 a 3), IGzkovy a restauraéni
budou brzy nasledovat. Neni bez zajimavosti,
Ze modely maji novy typ natéru s oranzovymi
dveimi, o némz se plvodné& uvazovalo pro
vozy mezinarodni pfepravy. Od pdvodniho
zdméru se vSak nyni upousti, a proto je
mozné, Zze modelafi ziskaji raritu — model
vozu s pdvodnim oznalenim, ale s jinym
natérem dveri.

Drazdansky vyrobce dale pfedstavil model
rekonstruovaného vozu fady Bghwe v nové
barevné kombinaci — skfifi svétle zelena
a krémova, stfecha hnéda (obr. 4), jichz u DR
jezdi zna¢né mnozstvi. Model ma podvozky
typu Qbrlitz V, vnitfni zafizeni a osvétleni;
popis je rovnéz na vysoké arovni.

V darkovém baleni byla nabizena sada
voz( Fady B4l spravy DRG, sestavajici ze
dvou vozi 2. tfidy a jednoho 3. tfidy. Vyrobce
si zasluhuje pochvalu za to, Ze si neulehdil
praci a opatfil oba modely vozl 2. tfidy
odliSnym popisem. Tato ,mali¢kost” nepo-
chybné zvysi modelovost souprav na kole-
jisti.

Model starého kotlového vozu fady Z 52
(obr. 5) sice pochazi z podkladl jiz zaniklé
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Obr. 2

opet
popredi?

Obr. 7

firmy Ehlke, avSak novy vyrobce, firma Prefo,
konstrukéné upravil rdm, brzdy a brzdafskou
budku, €imz prispél k vérnéjSimu vzhledu
modelu. Objevi se pry i dal3i vozy této Fady,
takZze se modelafi maji nac tésit.

Stfedem pozornosti se na veletrhu stala
modelovéa velikost TT. Podnik VEB Berliner
TT Bahnén totiz Jako jediny vystavoval
skute€nou novinku, jez na Stanku budila
velky ohlas. Pravem, protoze model nové
elektrické lokomotivy DR fady 250 (obr. 6)
vyhlizi opravdu dobfe. Vyznacuje se ladnymi
tvary vozové skfingé, dokonale provedenymi
napisy a znaénym mnoZzstvim drobnych
detaild. Vyrobce vtipné vyfesil napfiklad
upevnéni vozové skfiné — pfi demontazi
sta¢i pootocit stfeSni vétrak, a proto neni
viditelny Zzadny montézni prvek ¢&i Sroub. Na
napdajeni z trolejového vedeni se lokomotiva
pfepojuje posunutim jiného konstrukéniho
prvku. Jednoduché, Ze? Je jen zajimavé, Ze
s né¢im podobnym dosud Zadny vyrobce
nepfisel...

Dalsi novinkou (€i spiSe mutaci) ve velikos-
ti TT je model poStovniho vozu DR na
pfepravu kusovych zéasilek s hnédym
natérem skfiné a detailnimi népisy (obr. 7).

Vyrobky podniku Véro Olbernhau vétSinou
nekomentujeme, protoZze obvykle pfedstavu-

Obr. 8

ji typicky némecké ,domecky" ¢&i nadrazi
a na naSe kolejisté se tim padem nehodi. Za
zminku tentokrat stoji zahrddka s dvéma
féllovniky (obr. 8), kterou mohou pouZit
i Ceskoslovensti modelafi. Model o roz-
meérech 190x110 mm je ur€en pro velikost
HO.

To je tedy z Lipska témé&r vie. Ani malo, ani
moc, ale pro kazdého snad néco. PotéSitelné
je, Ze se po delSi dobé objevil i novy katalog
vyrobkd firmy Véro. Katalogy modelovych
velikosti HO a TT pry budou pFisti rok; zda se
pocitd i s Eeskymi verzemi, neni jesté jisté.

Ing. lvan Nepra$, CSc.
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m LMK Litovel a MéDPM v Litovli
usporadaly 16. bfezna soutéz v katego-
rii hazedel. Mezi zaky zvitézil s velkym
naskokem J. Kaderka ze Sternberka
(363 s) pfed M. Saldkem z Bludova
(257 s) a P. Jurdou z Marianského
Udol! (216 s). Mezi juniory se nejvice
dafilo R. Vildovi ze Sternberka (509 s)
a mezi seniory zvitézil az po tuhém boji
ing. R. Kufe z Olomouce (585 s); dalsi
mista obsadili Z. Pfemyslovsky z Pro-
stéjova (580 s) a J. Rusky z Bludova
(550 s).

m V kategoriich Al, B1 a s modely Al
z tuzemského materidlu soutézilo
30. bfezna u Kfizanova Sedesat pét
soutézicich. V kategorii A1 si mezi zaky
nejlépe pocinal L. Stefka z Bfeclavi
(555 's), mezi juniory J. Sovadina
z FryStdku (562 s) a mezi seniory
P. Beseda z Betelova (598 s). S vétro-
ném Al z tuzemského materialu byl
mezi Zzaky nejuspésnéjsl P. Drapela

B. Gablas z Gottwaldova a mezi seniory

L. Stefka starSi z Brfeclavi (486 s).
V kategorii Bl zvitézil J. Marek
z Velkého Mezifi¢i (565 s).

Na pocest 40. vyro€i vyvrcholeni

narodné osvobozeneckého boje ¢esko-
slovenského lidu a osvobozeni nasi
vlasti Sovétskou arméadou usporadal
LMK Olomouc soutéz v kategoriich
SUM a US Start. Soutéz se uskutecnila
za slune¢ného pocasi a vétru o rychlos-
ti kolem 5 m/s na asfaltovém pasu
parkovisté rekreacniho stfediska Po-
débrady—Olomouc. Zucastnilo se |jl
patnact soutézicich. V kategorii SUM
zvitézil mezi zaky S. Tillinger, mezi
juniory se nejvice dafilo P. Kanus¢ako-
vi a mezi seniory byl nejuspésnéjsl
F. Sim¢ak. V kategorii US Start obsadil
prvni misto G. Pan. Po vyhlageni vitézl
Zedal krajsky trenér F. Simcéak

Tillingerovl diplom za prvni misto
v Zakovském Zzebficku CSR kategorie
SUM pro rok 1984.

Soutéz v kategorii F3B uspofadal
LMK Lomnice nad Popelkou na po-
zemcich  Aeroklubu Ji¢in.  Zvitézil
Z. JeSina z Chrudimi (5923 b.) prfed
V. Chalupni¢kem z LMK Praha 6-CSA
(5583 b.) a J. Kyselou z poradajiciho
klubu (5141 b.).

O den pozdéji, v nedéli, se uskutecni-
la ve Frenstatu pod Radhostém soutéz
v kategorii B1. Mezi juniory se nejvice
dafilo P. Saménkovi (237 s) a mezi
seniory si vitézstvi odvezl V. Kravcik
z Ostravanu (322 s).

m Prfebor StfedoCeského kraje v kate-
gorii Al usporadal 6. dubna LMK
Slany. Mezi zaky vybojoval pfebornicky
titul doméci I. Kulich (447 s). Mezi
juniory zvitézil rovnéz domaci K. Kode-
ra (466 s) pred J. Janskym z ¢ernoSic
(454 s) a L. Metzovou z Kladna (422 s).
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platnych k 31. 12. 1984

Misto

Prostéjov
Plzen-HoleSov

Prostéjov
VySkov
Slatina-Kunstat
Holi¢

Zamberk
Prostéjov
Tabor-Blizné

Prostéjov

Kyje u Prahy
Kam. Zehrovice

Brno
Brno

Zbraslavice

PREHLED CS. REKORDU LETAJICICH MODELU

Karel Streit
Zd. Taus

MiloSi. Navréatil
Alois Sild

Ing. O. Pavlicek
MUDr. O. Gre-

gor
Véaclav Sipek

Ladislav Galeta
Miroslav Sulc

Ladislav Galeta

Ing. V. Popelaf
Rad. Cizek

Ing. St. Hladik
Ing. St. Hladik

Otakar Saffek

Lu€enec-Velky Krtl§ Miroslav Sulc

LuCenec

Kralupy n. Vit.
VySkov

Brno

Rouslnov
Rousfnov

Rouslnov

Suchdol u Prahy
Praha
Debrecen

Cardington

¢islo Dosazeno

rekor-Dlsciplina Vykon dne

du

Tfida F1A — volny lat, vétroné:

17 Trvani letu 2 h 12 min 1.5.1950

18 Vzdalenost v pfimé II- 310 km 330 m 31.3.1962
lili

19 Vyska 1452 m 18.6. 1960

Tfida F1B — volny lat, modely s gumovym pohonem:

1 Trvani letu 1h 14 min 23.7. 1967

2 Vzdéalenost v pfimé II- 40 km 50 m 8.6. 1980
[l

3 Vyska 790 m 6.5. 1972

4 Rychlost 78,260 km/h  27. 10.1963

Tfida F1C — volny let, modely a platovym motorem:

5 Trvani letu 1h3s 18. 6. 1950

6 Vzdalenost v pfimé II- 86 km 800 m 28.5.1978
lili

7 Vyska 1996 m 18. 6. 1950

8 Rychlost neustaven

Tfida F1B — volny lat, modely hydropland s gumovym pohonem:

40 Trvaniletu 17 min 26 s 20.4.1968

41 Vzdéalenost v pfimé II- 548 m 12.7. 1970
lili

42 Vyska 42,7 m 6.9. 1978

43 Rychlost 33,265 km/h 1. 10.1978

Trida F1C — volny let, modely hydroplant a platovym motorem:

44 Trvaniletu 16 min 56 s 1.8.1952

45 Vzdalenostv pfimé li- 15 km 700 m 4.10. 1973
lll

46 Vyska 1960 m 4.10.1973

47 Rychlost neustaven

Tfida F1F — volny let, vrtulniky s gumovym pohonem:

9 Trvani letu 5min 18,6 s 29.8.1948

10 Vzdalenostv pfimé II- 498,7 m 13. 10.1963
lili

11 Vyska 118,1 m 19.6.1978

12 Rychlost neustaven

Tfida F1F — volny let, vrtulniky s platovym motorem:

13 Trvani letu 25 min 16 s 9.10.1966

14 Vzdalenost v pfimé li- 7 km 800 m 11. 10. 1965
nu

15 VySka 523 m 24.8.1964

16 Rychlost neustaven

Tfida F1D — halové modely agumovym pohonem, trvani letu:

32A Vyska stropu 21 min6s 13.9.1969
do8m

32B Vyska stropu 30 min7s 26.8. 1970
8—15m

32C VysSka stropu 33 min 29 s 3.8.1969
15—30 m

32D Vyska stropu 40 min 11 s 20.9.1975
nad 30 m

T¥ida F2A — upoutany let, modely a platovym motorem, rychloat:

27
27A

28

29

30

motor do 1cm3 neustaven

motor 1,0— 274,809 km/h 7.9. 1984
2,5cm3

motor 2,5— 244,226 km/h 15.9. 1957
5,0cm3

motor 5.0— 258,247 km/h 2. 10. 1965
10,0 cm3

reaktivni 253,840 km/h 15.9. 1963
motor

Czestochowa

Trebic

Jihlava

Trebic

T¥ida F2C — upoutany let, tymovy zavod modeld a platovym motorem:

57
58

neustaven
neustaven

zavod na 100 okruhd
zavod na 200 okruhd

T¥ida F3A — radlem fizeny let, modely a platovym motorem:

20
21

22
23
31

53

Trvani letu 10 h8 min 16 s15. 7.1979
Vzdalenost v pfimé II- 122 km 700 m 26.7. 1982
lili

Vyska 2720 m 7.9. 1980

Rychlost 276,923 km/h 13.7. 1977
Vzdalenost na 283 km

uzaviené trati
Rychlost

na uzaviené
trati

144,978 km/h 31.5. 1981

Ustin. L.
Praha-Mé&fin

Jaromeér
Brno

HofIn u MéInika

Miroslav Sulc

JiFi Stypa
B. Huséak

Ing. Stan. Hladik

Jifi Komarka
Jifi KomUrka

Jifi Komudrka

Jifi Kalina
Jifi Kalina
Eduard Chlubny

Jifi Kalina

M. Obrovsky

Bohumil Stude-

ny
Ing. St. Burda

Oldfich Ma-
nasek

Jar. Safafik

Jan Némecek
Jifi Fikejz

Ing. J. Rumreich
Ing. A. Pelikan

Ing. Jifi Havel
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TFida F3A — radlem fFizeny let, hydroplany s platovym motorem:

48
49

50
52

51
54

Trvani letu 2 h52 min 15.10.1977
Vzdéalenost v 52 km 320 m 28.9.1980
primé linii

VysSka 980 m 16. 5.1982
Vzdéalenost na 172,5 km 15.10. 1977

uzavrené trati

Rychlost 123,076 km/h 1.9.1971
Rychlost neustaven

na uzaviené

trati

T¥ida F3B — radiem fizeny let, vétroné:

24

25

26
33

34

55

Trvani letu 15 h 2 min 25 s6. 7.1968
Vzdalenostv pfimé li- 9 km 4 m 5.6.1974
nii

Vyska 1210 m 24.5.1977
Rychlost 92,307 km/h  1.4. 1979
Vzdalenost na uzavfe- 624,5 km 26.7.1978
né trati

Rychlost 97,46 km/h 11.10.1981
na uzaviené

trati

Praha
Kunratice-Zelivka

Hr. Kralové
Praha

Hluboka n. Vit.

Harrachovy Kame-

ny
B. Bystrica

Jaromér
Kovary

Rané u Loun

HofIn u Mélnika

Trida F3C — radiem Fizeny let, vrtulniky a pletovym motorem:

35
36

37
38
39

56

Trvaniletu 54 min 31 s
Vzdalenost v pfimé li- 3 km 290 m
nii

VySka neustaven
Rychlost 68,571 km/h
Vzdalenost na 20 km
uzavfené trati

Rychlost neustaven
na uzavrené

trati

30. 10.1977 C. Budéjovice
20.11.1977 C. Budéjovice

12.11.1978 Strakonice
14. 11. 1978 Strakonice

Tfida F3E — radlem fizeny let, modely a elektromotorem — S:

59
60

61
62
63

64

Trvani letu neustaven
Vzdéalenost v pfimé ll-neustaven
nil

Vyska neustaven
Rychlost neustaven
Vzdalenost na neu- neustaven
zavfené trati

Rychlost neustaven
na uzavrené

trati

Tfida F3E — radlem fizeny let, modely s elektromotorem — P:

65
66

67
68
69

70

Trvani letu neustaven
Vzdéalenost v pfimé li-neustaven
nil

VysSka neustaven
Rychlost neustaven
Vzdalenost na uzavfe- neustaven
né trati

Rychlost neustaven
na uzaviené

trati

Tfida F3E — radlem fizeny let, modely s elektromotorem SOL:

71
72

73
74
75

76

Trvani letu neustaven
Vzdalenost v pfimé li- neustaven
nil

Vyska neustaven
Rychlost neustaven
Vzdalenost na uzavfie-neustaven
né trati

Rychlost neustaven
na uzaviené

trati

Tfida F3E — radiem Fizeny let, modely s elektromotorem COMB:

77
78

79
80
81

82

Trvani letu neustaven
Vzdalenost v pfimé li- neustaven

nii

VySka neustaven
Rychlost neustaven
Vzdalenost na uzavie- neustaven
né trati

Rychlost neustaven
na uzaviené

trati

Vysvétlivky k tfidé F3E:

S — nabijeci €lanky (sekundarni)
P — nenabijecl, tj. suché nebo jiné chemické ¢lanky (primarni)

SOL — pouze sluneéni baterie, tj. bez pfidavnych nabijecich akumulatord
COMB — jakykoliv zdroj proudu, respektive jakdkoliv kombinace. Nesmi existovat spojeni
mezi zdroji modelu azemi nebo jinym modelem ¢i létajicim objektem
MoZnost ustaveni rekordd tfidy F3E vstoupila v platnost od 1. ledna 1981.

Zpracoval: Richard Metz
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Véclav Sulc
Jan Némecek

Jifi Fikejz
Vé&clav Sulc

Pavel Horan

VI. Stefan
Boris Krpelan
Jifi Fikejz

Ing. T. Bartov-
sky
Ed.Svoboda

V. Chalupnlcek

Véaclav VIk

Véaclav VIk

Alois Nepefeny
Vaclav Maly

Na soutézi kategorie SUM v Olomouci
zvitézil v Zakovské kategorii domaci
Stefan Tillinger s modelem Jak-18

Mezi seniory byl nejuspésnéjsi
K. Spafek z Kamennych Zehrovic
(535 s), dalsi mista obsadili V. Jirka ze
Stochova (507 s) a M. Holovlasky ze
Slaného (507 s).

.,Ostravska jarni RC V2", pofadana
na pocest 40. vyro¢i osvobozeni mésta
Ostravy, se uskutecnila v Ostravé-
VySkoviclch. Mezi juniory zvitézil
L. Honék z.Ostravanu (980b.). Mezi
seniory se nejvice dafilo L. Hanzelkovi
z FrenStatu pod Radhos$tém (1003 b.),
za nim skon¢ili B. Dubovy z Bilovce
(962 b.) a ing. V. LoStdak z Nového
Ji¢ina (919 b.).

m Pfebor Severoteského kraje v kate-
gorii Alprobéhl 14. dubna v Zatci. Mezi
Z4ky zvltézil doméaci P. Trochymcé¢uk
(545 s), mezi juniory se nejvice dafilo
M. Nechanickému z Loun (459 s). Mezi
seniory zvitézil az po rozlétavanl
J. Janl z Liberce (598+26 s) pfed svym
klubovym druhem J. Simkem
(598+16 s); tfeti misto obsadil M. Ne-
chanicky starsi z Loun (568 s).

m Pfebor STTP okresu Louny v kate-
goriich H, A3, Al a CO02 usporadal
20. dubna ODPM Zatec ve spolupraci
s mistnim LMK. S héazedlem si mezi
mladSimi zaky nejlépe pocinal M. No-
vak z Podbofan (135 s). Mezi starSimi
Z4ky zvitézil J. Amler (269+7 s) pfed P.
Srkalem (269+3s), oba z Podbofan,
a D. Milyanem ze Zatce (253 5s).
V kategorii A3 byl nejuspésnéjsl J. KSir
z Podborfan (182 s); dalSi mista obsadili
D. Nechanicky z Loun (175 s) a P. Srkal
z Podbofan (160s). V kategorii Al
zvitézil P. AntoS ze Zatce (421 s)
a s modelem pohanénym motorem
Modela C02se nejvice dafilo J. KSlrovi
z Podbofan (379 s).

Tradi¢ni ,Klatovska jarni RC V1
probéhla za krasného pocasi v Klato-
vech. Prvni tfi mista obsadili doméaci
soutézici: Zvitézil Zdenék Lener pfed
svymi bratry Ladislavem a Pavlem.

O den pozdéji uspofadal LMK Slany
soutéz v kategoriich P30, Bl a F1B.
S malym ,guméakem" P30 si nejlépe

vedl J. Hajek =z Dé&¢ina (517 s),
v kategorii Bl byl nejaspésnéjsi
A. Novotny z Mélnika (520 s)
a v kategorii F1B zvitézil domaci M.

Holovlasky (1162 s).
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VYVOJ?

(Pokracovaniz MO 5/1985)

Motorové RC modely

Pro cviéné a nedéIni polétanf vysta-
vovala tentokrat firma SIMPROP sta-
vebnice dvou modeld klasické ,dfe-
véné" konstrukce: Tiggy je maly dvou-
ploSnik o rozpéti 790 mm na motor
0,8 cm3, Technicoll SE-10 (obr. 1) je
typicky  cvicny model o rozpéti
1526 mm, uréeny pro motor 1,5 az
25 cm3 Oba modely maji ovladana
kormidla a motor. S druhym modelem
pofada letos firma SIMPROP prvni
rocnik soutéze Technicoll Cup, s nej-
veétsi pravdépodobnosti ve spolupraci
s vyrobcem lepidel Technicoll.

Firma RODEL prfedstavila maly mo-
del Phantom Mini s ovlAdanymi obéma
kormidly; pfi rozpéti 880 mm je po-
hanén motorem Cox 1,5cm3. Podstat-
né vétsi je dalsi novinka firmy, model
Muli s dvoukolym podvozkem a roz-
pétim 2280 mm na ¢tyfdoby motor 15
az 25 cm3. Kfidlo i VOP maji polysty-
rénova jadra s dyhovym potahem.
Soucéasti stavebnice je i drzak pro
vynaseni RC vétrond (nad kfidlem).

Uspésnost rekreaénich modeld po-
tvrzuje i udaj od firmy SVENSON
(Belgie), ktera béhem deseti let vyrobi-
la 20 000 stavebnic klasického kabino-
vého hornoploSniku Westerly o rozpéti
1500 mm (na motor 3,5 az 6,5 cm3).

Malou a prakticky hotovou poloma-

30

ketu Cessna Skylane z pénového poly-
styrénu, vyrabénou japonskou firmou
KYOSHO, nabizi GRAUPNER. Model
ma rozpéti 930 mm, pohon motorem
Cox 0,8 cm3a pfi ovladani obou kormi-
del ¢ini letova hmotnost 580 az 650 g.
Pfiprava k prvnimu letu pry netrva déle
nez dvé hodiny, cena je 298 DM.

Firma MODELHOB predvedla pék-
nou polomaketu Aeronca Champion
0 rozpéti 1340 mm a na motor 4 cm3,
doplnénou dvéma plovaky pro provoz
na vodeé.

Motorovy vétroi Fournier RF-7 byl jiz
mnohokrat modelafsky zpracovan. Za-
tim nejnovéjsi stavebnici nabizi firma
KRICK: model v méfitku 1:5 ma rozpéti
1880 mm, klasickou konstrukci, ovla-
dana kormidla, kfidélka a ¢tyfdoby mo-
tor o zdvihovém objemu 7 az 10 cm3.
Pro stejnou pohonnou jednotku je
ur¢en i model ze stavebnice polomake-
ty Bucker 181 Bestman (obr. 2)
v méfitku 1:6, a tudiz o rozpéti
1767 mm. TfFeti novinkou firmy je sta-
vebnice makety cvicného proudového
letounu Folland Gnat v méfitku 1:6
o rozpéti 1220 mm, pohanéné dmycha-
dlem s motorem OPS 6,5cm3 RCA
s ladénym vyfukem. LetovA hmotnost
tohoto modelu je 3300 g.

Maketu sportovniho letounu Stark
Turbulent D (obr. 3) nabiziv méfitku 1:4
firma AERONAUT. Model mé& rozpéti

1800 mm, pohon ¢tyfdobym motorem
12 a7 15cm3 a letovou hmotnost
3300 g.

Do skupiny maket ¢i polomaket Ize
zafadit i novinku jiz zminéné firmy
SIMPROP — oldtimer Elder je nabizen
ve dvou velikostech na motory 2,5 az
3,5 cm3a 5 az 7cm3 Jde o pomérné
jednoduchy model s fizenymi kormidly
a motorem, pfipadné kfidélky; staveb-
nice jsou nabizeny za 174 resp. 263
DM.

Skute&ny velmi lehky letoun Chinook
vyrabi kanadskéa firma Birdman, model
v meéfitku 1:5 pak nabizi GRAUPNER.
Pomérné velky model klasické balsové
konstrukce o rozpéti 1985 mm je ur€en
pro pohon c¢&tyfdobym motorem 6,5
a 7,5 cm3v tlatném uspofadani.

Nejhez&i novinkou — a soudé podle
za&jmd navstévnikd nejen podle mého
nazoru — byla do detailu propracovana
maketa sovétského akrobatického le-
tounu Jak-55 firmy TOPP. Model
0 rozpéti 1880 mm, nabizeny ve znacné
pfedpracovaném stavu ¢i dokonce ho-
tovy, je ur€en pro pohon novym ¢&tyfdo-
bym ,boxerem" OS Max FT-160
o0 zdvihovém objemu 2x13,26 cm3.

Nabidku akrobatickych RC modell
roz§ifila firma SIMPROP o stavebnici

WEEEEE
Obr. 3
hin

modelu Antares o rozpéti 1470 mm na
dvoudoby motor 5 az 7,5 cm3¢i €tyfdo-
by 6,5 az 10cm3 a firma GRAUPNER
0 novou verzi zndmého modelu exmi-
stra svéta P. Krafta Kwik Fly Eo rozpéti
1510 mm, letové hmotnosti asi
3050 mm a s pohonem ¢&tyfdobym
motorem OS Max 80 (13cm3) ¢&i 90
(15 cm3). V Gpravé pro ,Ctyftakt" 10 az
13 cm3 pod nadzvem Charly 4T nabidla
inovovanou znamou stavebnici firma
WiK; model o rozpé&ti 1500 mm mize
byt navic opatfen i dvéma klasickymi
plovéky, Spickovym modelem této sku-
piny je Calypso mistra svéta v kategorii
F3A Hanno Prettnera, ktery mlze byt
pohanén bud dvoudobou ,desitkou”
nebo ¢tyfdobym motorem 15 az 20 cm3.
Ve stavebnici firmy SIMPROP je mimo
jiné skofepina trupu z Duraflexu
a nosné plochy s polystyrénovym ja-
drem a dyhovym potahem. Cena sta-
vebnice modelu o rozpéti 1680 mm
a délce 1445 mm je 450 DM, letova
hmotnost kolem 3800 g.
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AAAHEQGID D

Inzerci pfijima Vydavatelstvi Naie vojsko,
Inzertni oddélenl (Inzerce ModelaF), Viadi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 1551,
linka 294

PRODEJ

m 1 NepouZitou soupr. Kraft KP 6 FM: vys. * pfij. + 2 sintr,
zdroje ¢ 5 serv + nabije¢ a nahr. dily (6950). M. Stilip, 337 01
Rokycany-Litohlavy 133.

m 2 Sirokorozchodny vlagek s kolejemi a trafem predvalecné
vyroby, vhodny pro shératele; 2 plast, stavebnice 1:32 fy Aurora
(Kanada) — 1922 Ford Hi-Stepper (r. v. 1964). 30 Ford Fire
Engine /Hot Surfer (r. v. 1965). motor Cox TD 0.8 cm3 — novy.
P. Durina, Kopernika 21. 737 01 Cesky T&in.

m 34-kan. amat. RC soupr., perfekt, zprac., vym. krystal, malé
rozm. prijimage, zdroje Saft, nabije¢, 4 serva Futaba. RC
modely Cessna 177, Cessna 177 hydroplan, Fokker E lil.
Fokker D M, Pilatus Porter, sport. mod. na 1,5cm3. Sagitta
2 m. hydroglizéry 2,5cm3, plachetnici, rukojeti na U-modely.
Koupim Webra ST 61 LS; nazehl. félie. J. DobiaSova.
Havlickova 57. 61300 Brno.

m 4 Am. 4-kan. RC soupr., 3 serva Futaba S7. S12, bat. NiCd
(3300). Koup. kompl. prevodovku na RC S 120 2 ks. J. Jilek,
Futikova 46/4, 591 01 2rfar n. S.

m 5 Mot. Enya 21 X komplet, letméa spojka, am. Soup. karb..
koleno vyt; mot. Enya 21 CX komplet, letma spojka, orig. Soup.
karb.. koleno vyt, orig. rez. tlumi¢. V. Vopat, Na podlesi 1475,
432 01 Kadan.

m 6 Prop, soupr. Fajtoprop, vys. 5k, pfij. 5kt zdroje.
V. Hrebecky, 340 34 Planice 292.

m 7 Kompletni soupr. T6 AM 27, méfidlo na vysilaci, Gprava
s termistorem, pult, zdroje vysilate 900 mA. velmi dobry stav
(3100). Nepouzita serva FP-S7 jen k soupravé — 4 ks (2000).
Vyménim moduly Futaba — J série, Tx-Rx MHz - sada
krystal(i, za totéz 40 MHz nebo prodam bez krystald (980).
J. Lép, t. SNB 4723, 760 05 Gottwaldov, tel. 42 367.

m 8 RC soupr. Mars 1140,68 MHz (500); ¢as. Graupner Thermik
(80); Modelér 7/74,10/75.6,8/76,12/80,4,10.11,12/81,1-7,
9/82, 3. 5/83; sov. m&F. pf. C4323 - V.A.ohm.Hz (500);
magnetofon B 400 na soug. (400). Koup. MO 7/79. J. Dvoréak,
Smetanovo nabf. 527, 682 01 Vyskov.

m 9 Novy prij. Varioprop 2-kan. SSM 40, motor MWS 1,5 D po
vybr., par krystald Acorns FM 40 k 50. Koup. novy prijimat
Acoms 540 FM. V. Hrebecky. 340 34 Planice 292.

m 10 Model lokomotivy E 69 (50) a 4 rychl. vagény 2. t©
s bufetovou &asti (po 30), vyborny stav. vie vel. HO — ijednoti.
P. Skala. Sokolovska 39. 323 12 Plzeri.

m 11 Na RC auto: novy motor MWS 2,5 GF, chl. hlava. karb.
Enya (400), kar. S 130 RS Modela, vyFezana (100). J. Zahrad-
nicek, Hrani¢ni 3, 775 00 Olomouc.

m 12 PFenosnou vysokoobratkovou mikrovrtatku, vhodna
k brouseni a lesténi. J. Rudolf. Cs. brigady 80/12, 76861
Bystfice p. Host., tel. 92,977.

m 13 Casopisy M. letec rog. 1946 &. 1—8 bez ¢&. 3, rog. 1947 &.
1—10, Let. modelar ro¢. 1956 bez €. 9. ro¢. 1958 bez €. 3, roc.
1961 bez ¢. 10, ro¢. 1957 €. 1—8 nebo vym. za stary motor do
shirky. Koup. LM ¢&. 3/54, 5, 7, 10/55 nebo celé roéniky. K
Rehék, Novoméstska 129, Jakubské predm., 551 01 Jaromg¥.

m 14 Nowy MWS 25 DF ¢ RC karb. (450). NepouZité.
I. Vavretka. Dobrovského 27/2C, 61200 Brno.

m 15 Planek RC automobilu MO 12/82 (110), planky kolejist
+ katalog TT (20). A. Drevo, Pod kastany 30, 616 00 Brno.

m 16 Plan bitevni lodi Bismarck v méF. 1:200, délka trupu
125cm, 1 dvouvykres Al. 1 vykres Al (120). G. Gajdos,
Rogacevska 671, 383 01 Prachatice.

m 17 Lamindt, trup orig. Delfino FSR-15, koup. krystaly 27,
120 MHz. J. Dvorak, Komenského 641, 67601 Mor. Budgjovi-
ce.

m 18 RC soupr. Modela Digi, novy typ, 100% stav — vys. 4 pfij.
+ baterie + 2 serva Futaba (2600). V. Pokluda, Frydek-Mistek 9,
73943 Stafit 126.

m 19 Nepouzity MWS 3.5 GFR (550), Mars. vys.  pFij. (550).
Kupim bielu naZehl. féliu. I. Korytar. Nemocnitné 1947/39,
02601 Dolny Kubin.

m 20 Lei. modely t. 3 (po 30). L.K svaz. 1977. 80. 82 (roi. 95).
jep. €asovat (po 75). RC torpéd, ¢lun 700 mm (400), kapes,
kalkulatku SSSR (300), naramkové automat, hodinky Prim
(500). St. Kral, 533 72 Moravany 100.

m 21 Vys. Digi Tx 1 & pfij. Digi Rx 1 2 serva Modela (3000).
K Kulda, 542 33 Rtyné v Podkr. 641.

m 22 Lodni motory Webra 10cm3, ladéné tlumice, spojky.
R. Prikryl. Foltynova 39. 635 00 Brno-Bystrc.

m 23 Kolejidté TT rozm. 1200x1600, bohaté osazeno kolejivem,
eiektr. ovladani z panelu, bez krajiny (1000). Foto a popis proti
znamce. Ing. V. Zima, Luéni 12, 350 02 Cheb.

m 24 Amat prop. 4-kan. soupr. ¢ 4 serva Varioprop. servis
zajistén, levné, motor MWS 2,5 GR novy a pouzity s RC
karburatorem. 1,5 D MWS RC. novy pfijima¢ FM SSM 40 MHz
— Graupner, kat. &. 4067. J. Stejskal, Obora 56,679 01 Skalice
n. Svit

m 25 Motorové modely Centaur (300). Amateur ¢ mot. 1.8 cm3
— nové (500), Terry—nové (300), Apollo ¢ mot. (250),
dvouplodnik 1700 mm ¢ dural, motor, loZe pro 6.5 cm3 (450),
Filou (200), Cox 0.8cm3 na pylonu « néhr. hlava (300), Cejka
(150), tasovadée Graupner nové — 3 ks (210). zd. Fiala, Zdirec,
Myf 50. 336 01 Blovice.

m 26 Od drakkaru ke kf¥izniku (24), pro lod. modelére.
P. Suchy, Zelezny Ujezd 74, 335 63 Nové Mitrovice. <
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m 27 RC soupr. Varioprop 7 — 14 FM 27 MHz. vys. prij. na
4 serva Futaba, prij. na 3 serva Futaba, dvojkostku na Seda
serva, 3 pary krystall, aku Saft 500. 3eda serva. Jen
kompletné. P. lvan¢ic. Mendlova 14,690 03 Breclav, tel. 22 716.

m 28 Obfi model RC vétroné na motor 30—40 cm3 (mot. na
pylonu). lomeni do W. rozp. 5 m. nelatany (1100), osob. odbér.
J. Varktat, Nad tunelem 1138, 58002 Havlick(v Brod.

m 29 4-kan. soupr. Robbe Economic 4 se 2 servy a zdroji NiCd
500 mAh pro Tx i Rx — levné. Zd. JeSina, Ve stezkach 134,
530 03 Pardubice.

m 30 Datsun — Scalextric na autodr., eiektr. Porsche 934
+ nahr. motor, karos., soupr. WP-75 7-kan. ¢ 2 serva Futaba
S12 nutno sladit (1700), mot. MWS 1.5 D na souc., plan Terry,
rGzné mod. na 2—4cm3 i rozest., levné, integr. MH74164,
74400. MH54164. M. Rudolsky, Polska 10, 12000 Praha 2. tel.
84 4878.

m 31 Nesestavené plast, stavebnice letadel z produkce SZ.
Seznam proti zndmce. Ing. J. Kaspar, Ctvercova 885, 277 11
Neratovice.

m 32 8-povelovou RC soupr. Robbe Mars FMM — 4/8/0: vys.
pfij., zdroje, nabijeg, 3 serva Futaba, nahr. kabliky k serviim,
drzéky na serva. Bezvadny stav (9000). S. Koufil. Zikova 4,
628 00 Brno.

m 33 Amat. 4-kan. prop. RC soupr. — vys. & pfij. se zdroji
+ 4 $eda serva (2900). J. Horsky. Na Bélidle 947. 517 21 Tynisté
n. O.

m 34 Stavebnici pozarniho ¢lunu. P. Mensik. Kirovova 29.
625 00 Brno.

m 35 Vel. HO — 2x loko, 5 vozl, 6 vyhybek, rozpojova¢ vozd,
10 stromd, kolejivo (vie 450). V. Sobotka, Vratislavska 387/28,
181 00 Praha 8-Bohnice.

m 36 Vys. Mars 1-kan. (300), porouchany pfij. Mars (150),
deton, motory OTM 1,5 (100) a 0,8 cm3 (100) — v3e za (650).
P. Kompelent, W. Piecka 75. 13000 Praha 3, tel. po—pa
78 16 623.

m 37 Tx Mars
182 00 Praha 8.
m 38 Amat. prop. 5-kan. soupr. — vys., prij., nabij., zdroje ¢6x
Futaba, i jednotlivé; RC karb. na MWS 6.5 F. M. Bartos,
Husova 139, 27343 Bustéhrad.

m 39 3 serva Acoms AS-2 v dobrém stavu. P. Venclik. Mjr.
Schramma 1, 160 00 Praha 6. tel. 31 11 928.

m 40 Viak. soupravy, kolejivo, dopliiky na model. Zel. N
Seznam zaslu. Fr. Vesely. Kostnicka 720, 280 00 Kolin IV.

m 41 2 kiiz. ovladage s potenc. podle MO 7/79 (480). V. KrejéiF,
Vykariska 23, 100 00 Praha 10.

m 42 4-kan. soupr. Acoms AP — 440 FM, jednou pouZita.
T. Slepicka, Gottwaldova ul. bl. 265 ¢. 29/31, 434 01 Most.

m 43 Kompl. soupr. Digi + Varta 500 mAh ¢ 3 serva Futaba S22
— po kontrole v servisu Modela (3000); RC model Vipan na
mot. 1,5, fiz. V + S ¢ M (150); dobry mot. Enya RC 19-TV (320);
RC model s mot Enya 09. V. Novy. Chotinska 2082, 41301
Roudnice n. L

m 44 Zviazané roC. Leteckého modeiara ro¢. 55—62, nezviaz.
ro¢. 63—70, 2 serva Microprop MPR 21+2 drziaky SL-1,
krystal 27.045 MHz. 8 ks potenciom. TP - 280 5 K/N, plany
ModelaF - radaz- 88 radas- 27.57, 63,64, 69, 70.74. 78,
93.97.108,122. P. Olas. Malinovského 9,915 01 Nové Mésto n.
Véh., tel. 3223.

m 45 Mot. OS Max 40 FSR RC (1250); Enya 1.5 RC (330); MWS
2.5 GR (380); vSe nové; OS Max 40 H RC (550); Enya 2.5 RC
(260); MWS 2.5 GR (280); mod. stav. Graup. Monsun pred
dokong.; F3A Sultan se zatah. podvoz. ¢ plexi kabina (1500);
Minare (900); obFi Big Lift, plexi, pum., aerovl. (1250); Graup.
kola o 120 (po 250); katal. fy Graup. jubil. 50 (150); fy Simprop
(po 100), aj.; tovarni srovnavacku 3 noze. prac. pl. 250 mm
s amat. stavit, pilou (1500), nutno dokon. Koupim: konektory
serv. FP S prodluZ.; vrtule pro obfi modely; lamin, trup + plexi
kab. Mustang P 51D. VI. Skarpa, Sidl. P. Ral. 603, 471 24
Mimori.

m 48 RC soupr. Modela Digi (novy typ) 9.k. vys. + prij. 3 serva
FP-S7 # bat. Varta (3000). J. Résch. 351 34 Skalna 404.

m 47 Soupr. Acoms AP — 440 FM — vys., 2x prij., zdroje Rx
*Tx, 4 serva—ijednoti., mozna ivyména za kvalitni fotoaparat
na kinofilm. J. Jan@, Zizkovo nam. 16. 46001 Liberec I

m 48 Amat. proporc. 4-kan. RC soupr. + 2 serva Varioprop
(2800). R. Kubny. Skolni 571, 747 27 Kobefice.

m 49 Pro rozchod N 10 rznych lokomotiv, 45 vagénd. 18
vyhybek, 200 kolejnic, budovy, mosty atd. Vse je nepouzité,
plivodni cena 3000, jen komplet (1500). R. Sedlecky, Sidlisté
Zatisi 2024, 269 01 Rakovnik.

m 50 2 ks Varioprop mini Superhet (AM), RC model Ansaldo
s mot. OS Max 40 RC — vSe nové. P. Tlapak. Visfiova 1230,
268 01 Horovice.

m 51 RC Digi nova — vys.. prij.. NiCd bat., komplet za (2000).
Kuapim det. mot. do 0,8 cm3. D. Demovi¢, Hrdlickova 19,831 01
Bratislava.

m 52 Porsche Turbo 934 fy Tamiya * nahr. dily (550). Amat.
prop. 2-kan. RC soupr. * nabije¢, zdroj a serva Futaba (2600).
L Snéasel. SPC G/36, 794 01 Krnov.

m 53 Mf tr. 10x10 Z.,b.,&. (80). Monoperm super 12V (100),
indikator pro WP-75 nebo Modela Ts 1 (100), Mo ro¢. 74
nesvaz. (35), €. 7/78 (3). komplet, podklady pro RC maketu
nebo polomaketu (v&. fotodokumentace) Messerschmidt BF
109E (250), Modellbau heute rof. 84 nesvéaz. (90). Piany
modeiarskie ..Kafuse" (100), tanky 8 typti (150), Lodni modely
€. 4 (20). €. 5(20). J. Pospisil, NedaSovska 342. 252 24 Praha 5-
Zligin.

m 54 RC soupr. Modela Digi (novy typ) — vys. 4 prij. (kanal 30).
mélo pouZivana (1800). J. Pomajbik. Olbrachtova 39. 695 03
Hodonin.

Rx Mini (650). M. Potuznik. Cumpelikova 5,

m 55 Soupr. Digi-3 vys. s kloub, anténou a kfiz. ovladac na levo

 prij. @mvyp. (ve 2300), v pFip. zajmu pFedvedu. Koup. kliku na
MWS 2.5 D7. S. Navrétil, Leninova 103, 69500 Hodonin.

m 56 Soupr. Modela Digi: vys., prij.. 2 serva Futaba, zdroje, v3e
v zaldtaném modelu Orlik (3000). Moznost ihned létat. J.
Bohéa¢. Bavinarska 527, 51301 Semily.

m 57 Na RC auto: 4 pneu elektra (60) — 2 zadni Graupner (80)
— elektra Carrera BMW M 1 (foto MO 2/85) s néhr. zad. pneu
(1480) — 2 sady aku Saft 7,2 V/2 Ah (po 600) — motor HB 21
GP Car s letmou spojkou a rezon. vyfukem SG. bez
karburétoru (960) — komplet vykres, dokumentaci na: elektru
Lancia 037 Rally (35). Peugeot 205 Turbo s podvozkem fy SG
Gemini (60), na podvozek V1, V2 Futura VCS (50), na
odpérovany podvozek z tuzem. materidlu podle Serpent
Quattro (150). Pro soupravy na Seda a Zluta serva Varioprop
servo s potenciometr. regulaci otagek orig. Graupner (260).
Sadu ¢ernobilych foto 13x18 na LIAZ-Dakar po dojeti zavodu
(20). Odp. proti zndmce. Ing. A. Jirasek, Jaselska 1252, 295 01
Mnichovo Hradisté.

m 58 Plany lodi: histor. fregata Berlin 1:50; Derflinger 1:60 (po
80); Fridrich W. zu Pferde (120); franc, galéry La Dracéne 1:50
(120); némec, kfizniku SMS Gefion (50); plachet, klipru Cutty
Sark 8x Al (180). S. Cebula, Kamysinska 13. 747 06 Opava 6.
m 59 Plany lodi. méF. 1:200: Arizona (120), Admiral Scheer
(100), Vittorio Veneto (130), Karl Galster (60). Georg Thiele
(60); plan automobilu (veteran) Fiat 508 1:10 (80). J. Herman,
Zelena 37, 702 00 Ostrava 1

m 60 Spofahlivi 4-kan. amat. prop. supr. ¢ 2 Sedé serva
+ zdroje. (3000 « post.). P. Sirotiiak, 082 61 Roznany 264.

m 81 1-kan. soupr. W-43 amat. vyr. + servo Bellamatic 2,100%
spolehlivost (900). A. Larka. Jilska 1061. 26901 Rakovnik, tel.
3192.

m 62 6-kan. prop. amat. soupr. — pfij. 5 kan., nabije¢ bat.,
3 Seda serva Varioprop, zdroje (3500), podrob, popis zaslu. J.
24atek, Kobylnice. Na navsi 56. 664 51 Brno-venkov.

m 63 RC soupr. Modela Digi 13-kan. # 2 serva Futaba ¢ akum.
+ nabije¢ (2800). J. Wlet, 696 04 Svatobofice 955.

m 64 Nepostaveny lietajici model Space shuttle Columbia
s odpafovacim zariadenim fy Estes USA. V. Kysel, Gastanova 3.
010 00 Solinky-Zilina.

m 65 Model&F svazany od r. 1962; lam. trupy: ASK-14 - pléan,
ASW-17 * plan, Cirrus, lbis, rozest. VSO-10, Oskar; motory
0,8cm3; balsa a rdzny mod. material. V. Vacek, Pisetna 881,
280 00 Kolin V.

m 66 Amat. 4-kan. Tx, Rx ¢ 1 servo FP-S7. Graupner vys. 12
S & prij. 4-kan.. zdroje. Neproporc. soupr. Graupner 8-kan.
¢ 3X Bellam, 1x Servoaut. M. Bélohlavek. Fugikova 1023,
252 63 Roztoky u Prahy.

m 67 Lam. karosérii Renault 18. M 1:8 (250); elektronicky
regulator pro proporc. ovladani otaek el. motord obéma
sméry, pripojeni k prijimaci misto serv Futaba apod. (550). M
Prokes. Veletrzni 69. 17000 Praha 7.

= 68 Nezabeh. mot. HB 20, Sedé servo Graupner. Ing. M. S065.
V. Clementisa 4. 080 01 PreSov, tel. 46 394 vecer.

m 69 Nabije¢ akum. 50 mA (160), 2x 50 mA nebo 1x 100 mA
(250); na RC auto: €isti¢ vzduchu papir. (40), boéni rezonator
(200); regul. Zhav. z 12V (160), akust. indikace Zhav. (50). el.
€asovat pro RX (120), pFij. AM 4-kan. (300). pfij. WP-75 rozest.
+1074164 (300), RC karb. MWS 6.5 novy (150), hlava Cox 051
(100), Enya 45 BB — TV RC + wyfuk (1000). S. Veleba.
Revoluéni 861, 760 00 Gottwaldov.

KOUPE

m 70 Koleje, vagény, vyhybky, prislusenstvi — vel. HO. R
Burda, Jiraskova 299, 460 13 Liberec 13.

m 71 Ve vel. HO: loko BR 89. BR 91. os.v. 6514,15, 16. 17. 18.
n.v. 6443, 44, 45. 50. sl.v. 6605; ve vel. N: 0s.v. jen 2-0sé, mot.
* vl.v. 0649. Dr. B. Subrt, ul. Dr. Janského 1 669 02 Znojmo.

m 72 Balsu jakékoli tl. Nabidnéte. P. Vasicek, 691 73 Krumvif
361.

m 73 Nesest. plast, modely: F-14 A Tomcat. F-15, F-16, F-4
Phantom. Bell Airacobra Mk-I, BF-109, BF-110, Me-262.
Me-323, Me-410. Fw-190, Ju-87, Ju-88, He-219. Bell Huey-
Cobra - M 1:72,1:48. M. JanuSka. Marxova 23. 350 02 Cheb.
tel. 32133.

m 74 Plany na proporc. dvoukan. RC soupr. WP-23 (kompl.
vys. + prij.). P. Vanérka. Oseck& 80. 41901 Duchcov.

m 75 Kuvalitni plan na oceanskou rybarskou lotf (trawler). Ing.
Kopecky, U Lesovny 115, 549 54 Police n. Metuji.

m 76 Plany lodi: Grom. Narvik, Karl Galster. Georg Thiele, King
George V., Richelieu, South Dakota, Yamato, Scharnhorst,
Nagato. Gefion. Arizona. Alaska. Chokai. lowa 1:200 a Saratoga
1:100. L= Nagy, ndm SNP 2. 929 01 Dunajska Stieda.

m 77 Balsu 1 2, 3, 5. 7, 10 mm, palivo pro Zhaviky, leteckou
preklizku, plan na Hawker Tempest. R Tichy. Javofinska
2127.68801 Uh. Brod.

m 76 Staveb. RC Porsche 935 fy Tamiya (i sestavené) v bezv.
stavu. R. Dvoracek. Luh 1781/11, 75501 Vsetin.

m 79 Elektronicky navijak plachiet pre F5, prip. samotn(
elektroniku. D. Chudjak, CA 7 A/19, 034 01 RuZomberok.

m 80 Podrob, dokumentaci v&. stavebnich vykresti pro stavbu
maket Z 43, Avia B 534 ctvrté série kat. RC MM. Cenu
respektuji. B. Lodi, Zapotockého 620, 768 11 Chropyné.

m 81 Oas. Modelar 2.4.5/1981, nabizim €. 7,10/82. Na kazdou
nabidku odpovim. Zd. Chrudina. Gorkého 48, 602 00 Brno 2.

m 82 Vel. HO — vagény, kolejivo. 4 vyhybky, eiektromag.
a 1 kfiznikk elektromagnet, mechanickd navéstidla,
2 — klavesnice. P. Suchy, 2eiezny Ujezd 74, 33563 Nové
Mitrovice.

(Pokra€ovéni na atr. 32)
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m 83 Tenky Modelspan, Japan, ocel. strunu g 1—1,2mm,
elektromot. Mabuchi 380 (6 V). J. Slovacek, Nedbalova 23,
701 00 Ostrava 1.

m 84 El. mot. Keller 30 n. 20, servo Kraft KPS 18. R. Svancar,
Pod hajom 1093/74, 01841 Dubnica n. V.

m 85 Tovar, pneu na RC auto 1:8, tovar. prij. AM 27 MHz
(Robbe, Futaba aj.) 2—4kanalovy. Z. Zidek, Mohelnicka 854,
783 91 Unicov.

m 86 Plan ¢i trup letadlové lodi, nejr. v méF. 1:1, v€. nastaveb.
Prod, model RC sport, ¢lunu na el. pohon, dl. 80 cm (450). K
Sula, 338 08 Zhiroh 1

m 87 Plany: Model&r ¢. 37s Barrakuda, letadl. lodi angl. Harrier
— Carrier, ital. Giuseppe Garibaldi. M. Zelenka, Jihlavska 1908,
580 01 Havl. Brod.

m 88 Vrtulnik Heli-Baby a dokumentéciu, aj. jednoti. P.
Mokros, Vilova 21, 851 02 Bratislava.

m 89 Kval. ozivené plosné spoje (vys., pfij.) 2—4 kan. prop. RC
soupr. L Swider, Halkova 1, 736 01 Havifov-Bludovice.

m 90 Komplet, ro¢. Modelare 1978—81. R. Kalandra, Vokovic-
ka 685, 160 00 Praha 6-Vokovice.

m 91 Stolni soustruh na kov (i amat.). zd. Hyl, CSA 4, 794 01
Krnov.

m 92 Plany Kolejisté HO 1:87 pro zatatecniky nebo Gleisplane
HO. P. Suchy, Zelezny Ujezd 74, 33567 Nové Mitrovice.

m 93 4 ks Sedych (nebo Zlutych) serv Varioprop nebo jiné typy
2,4 V. Jen kvalitni. M. Boch, Gorkého 13, 568 02 Svitavy.

m 94 RGzné modely voz(i dalkové prepravy — Camion, riiz.
firem a mér., jen neposkozené. P. Vitko, Vétinl 237, 382 11.

m 95 Servo Bellamatic, olovény akumulator 6 V/4,5 Ah. V.
Sklensky. Plané 3. 664 44 Ofechov u Brna.

m 96 RC maketu bit. lodi (kfizniku) z 2. svét. valky v délce
1300—2000 mm; knihy Zahadné zbrané hrozi a P. Closterman
— Velky cirkus, a jinou lit o lodich a letadlech 2. svét. valky.
Popis a cena. L Maretek, Erbenova 3, 779 00 Olomouc.

m 97 Planek org. makety amerického bombardovaciho letadla
Boeing B-29 (létajici pevnost). J. Vagner. Dolni 279. 435 46
Hora Sv. Kateriny.

m 98 Kdo proda nebo zap(jéi staveb, plan na vrtulnik Heli-
Baby, 3 ks jap. mf. 7x7 €., 1 ks SFD 455 D. Ing. J. Vokurek, Na
hrézi 29. 671 81 Znojmo.

m 99 MO¢&. 12/70, 2, 3,8/79. 3. 4/80,1/82. Planky zakl Fady ¢.
44,74.86, 83, spec. fady 71 s. 67s. El. motory Mabuchi 380 6 V
nebo 540/6 V. Neprop. soupr. pro fizeni hragek, min. 8-kan.
dosah staci do 20 m. J. Pospisil, NedaSovska 342,252 24 Praha
5-ZlicIn.

m 100 casopisy: Der Modelleisenbahner ro¢. 1955—65,
1971-74. 2elezniCar ro¢. 1959, 61. 1967, 1968, ModelaF, r.
1963, Letectvi - kosmonautika r. 1966—77. 1981. M. Pastor.
Palisady 31, 811 06 Bratislava.

m 101 Nezostaveny kit Boeingu B-17 G v mer. 1:72 (1:48).
Pontiknite. S. Tomek, Donéova 2/62, 034 01 Ruzomberok.

m 102 Vybrus na Enya 60-1Il model 7033. Kamrla, 687 07
Brestek 79.

m 103 RC soupr. Varioprop T 6014, Expert. Simprop SAM.
Multiplex PCM aj. prod. Webra Racing, serva Futaba
i podvozkové. Des. Z. Steigl, VU 9376, PS 4/G, 385 01 Vimperk.

m 104 1 levou a 1 pravou vyhybku na HO (Piko). P. Smutny.
Druzstevni 23, 695 03 Hodonin.

m 105 Casopis Faller Art.-Nr. 841 — Modellbau leicht gemacht.
Most — N Spur — Brawa — Fachwerkbriicke, Bausatz (lange
242 mm. breite 30 mm, héhe 36 mm — 1200 N); Viadukt
s prlhradovou estakddou — Faller — Geldmdebau und
Briicken — N Spur, nebo rdizné mosty a viadukty pro N (Neuen
Faller — Brucken System — BrUcken und Viadukte N Spur). M
Philipp, Dubského 978. 386 01 Strakonice L

m 106 Na Zeleznici Piko N — Spur loko BR 56 (DR. SNCB.
SNCF) za celou sérii BR 55 pokud bude v dobrém stavu
nabizim (600). dale loko Nohab (CD-CO) NSB, SNCB (BR 204).
Diesel — loko — €SD na N nebo TT. mechanické predzvésti,
zévory N stavebnici osob. nadrazi na N, katalog Arnold N,
staveb, hradu, zamku nebo kostela na N, poStovni vozy N, vozy
Windberské drahy N. osob. vozy 2 ndpr. bez krajnich ploSinek
na N, cisterny 2 i 4 napr. Aral, Shell-Chemicals, Shell a CSD na
N — Spur a 2.ndpr. vozy oteviené DB a CSD na N. Dobre
zaplatim. Prodam na HO Piko 1loko a 5 voz( (200), jen veelku.
M Philipp, Dubského 978. 386 01 Strakonice I.

VYMENA

m 107 Jakékoliv soucastky na motocykl Norton ES-2 — valce,
karter, hlavy, spojku, pFevodovku i cely stroj, ¢asopisy Das
Motorrad za kity bojové techniky, kitarsky material, katalogy
a literaturu kitarskych firem. Z. Hajny, ¢eskobudgjovicka 27,
382 41 Kaplice.

m 108 3 nova nepouzitd serve Acorns AS-2 za 3 nova serva
Futaba-Robbe. nebo za 2 miniserva FP-S20-21. RS
50-600-800. J. Petfina, Velké Pfltotno 117. 27351 Unhosf.

m 109 Nezalét. model s Tono 3,5 a soupr. Pilot II, nebo rozprac.
podvozek motokary na motor 125 cmZ, nebo motor CZ 68 cm3
r. v. 1930 za zvétSovdk nebo $toné knirace. J. Bradna.
Krosnarova 1094, 18200 Praha 8.

m 110 Soupr. Varioprop * RC mod. s 5.6 cm3 roz. 1500 nebo
RC vétr. celobal. lamin, trup ovlad. viechny prvky a brzdy roz.
2800 za moto Simson; ndkl. privés k os. autu: kazet, stereo
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magn., soupr. vrtatka Kombi nebo prodam. F. Dvorak,
Osvobozeni 99/5, 273 03 Stochov L

m 111 Motor MWS 6,5 Fs RC karb.. tlumi¢em, motor, lozem,
prlp. i palivem (2 lit) vym. za model v&troné RC V2 r. 2500 mm
nebo prod, a koup. J. Sklenaf, post. pfihr. 19,391 02 Sezimovo
Usti 1L

m 112 Zal6t. hodny dolnopl. na 6,5cm3 za balsu aj. B. Kfiz,
DruZebnl 603, 284 01 Kutna Hora.

m 113 Vym. za podobnou knihu Jane's World Sailplanes, prip.
prodam. P. Vychodil. Budovatel 2743, 407 47 Varnsdorf.

RUZNE
m 114 Kdo zapdjci planek na vysilaé Robbe Terra Top (kodér)?
V poradku vratim. J. Pokorny, Bohufiov 57, 592 45 Lisek.

PRODEJ x

m 115 Soupr. Modela Digi — vys., pfij.. 2 serva Futaba; motor

Tono 3,5 RC. Dohoda. M. Heller, Jeronymova 719, 44001
Louny.

m 116 ¢as. ModeldF, ro¢. 1976-84. M. Mucha. TéSikov 1173,
75501 Vsetin.

m 117 Motor Enya 60 Il B TV 10cm3, novy (1500); 2 serva
Futaba FP-S22 (4500); RC model letadla, 4 funkce, nelétany
(300). J. Tesar, 354 93 Dolni 2andov 41, okr. Cheb.

m 118 Nab. z. 220 V. vyst. 2.4-12 V, 120 mA (280); z 220 V,
vyst. 2,4—12V, 45 a 90 mA (280); z 6V autobat., vyst. 2,4—12V,
45 a 90 mA, pfip. 90 a 180 mA (290); méni¢ pro nab. NiCd z 12V
autob., vyst. 20 V/2,5 A (450); superh. kontr. pfijima¢ 27 MHz
(580); RC polom. Turbulent s Tono 10 (800); elektron, regul.
Zhav. z 12V autobat. (380); elektron, spina¢ el. motoru k Rx
Modele (260). Rod. divody. J. Kroufek, Vitézna 1557, 274 01
Slany.

= 119 Motor HB 61 v lodnej Upravé (900); novy vybrus do
Webry 61 Speed (700). MikuldS Dudas, Budovateiov 16/50,
97901 Rim. Sobota

m 120 ¢asopis Modela&F nesvazané roéniky 1967—1984. Chybi
¢isla: 1-3, 6/1967, 6/1968, 10-12/1980. 1-3/1981, 3.9, 11,
12/1982, 11/1984; knihy V. Némectek: Cs. letadla 1 a 2. J.
BlaZek. Zadni Vinohrady 4669, 430 01 Chomutov.

m 121 Nékolik kusti laminatovych krytli motoru a podvozko-
vych kol na modely letadel Turbulent-D, Fournier RF-5, Kitty-
wake. Beagle Airedale. Tom 8. Cessna Aerobat 150; mot. kryt
(460), kryt kola (425). Ve dle planku ModeldF. J. Vizina.
Ostrov 2285, 438 01 Zatec.

m 122 Podrobny planek karos. (20), podvozku s diferencialem
(80) auta McLaren M 23 1:6 na motor 2,5 GF. ZaSlu viem.
J. zatek, Na navsi 56, Kobylnice, 664 51 Brno-venkov.

KOUPE
m 123 NiCd 180 nebo 225 mAh, jen sintr., nové. Do redakce.
m 124 Modely vozidel ESPEWE 1.87 - Robur, Barkas a dalsi
— do shirky. M Kadlec. Na Sejdru 477, 144 00 Praha 4-Libus.
m 125 Lok. T 435.0-TT. V jakémkoli provedeni, i nepojizdné.
L WUnsch, 25. Gnora 1301, 415 02 Teplice.
m 126 Cas Modelaf r. 84, & 1-10. D. Bernatik. Havlitkova
869, 697 01 Kyjov.
m 127 Uplné roéniky Casopisu Zeleznicar 1969, ModelaF 1967
a knihu Aufheimer: Schiffsbewaffnung. V. Hroza, 683 24 Svéabe-
nice 80.
m 128 PFijimacovy krystal AM 27 120 MHz. V. R{zitka, Lenino-
va 1115-3/20, 67602 Mor. Budéjovice.
m 129 Par obgianskych rédiostanic. Uved dosah a cenu. M
Petldk, TOM 15/4, 921 01 Piestany.
m 130 Nekolik motor(i S-2 a tablety TPH i s navodem. Dvoupo-
velovy vysilag¢ Tx Mars, 2 ks Rx Mini, magneticky vybavova¢ do
600 Kés. ijednotlivé —co nejdfive. M. Vesely. Erbenova 1116,
742 21 Koprivnice.
m 131 Kolesa na Skodu 130 1:8. M. Vrabec. Sad pion. 11-23,,
984 01 Lucenec.
m 132¢&. Modelarr. 84 ¢. 5,6, za pvodni cenu. Odpovim viem.
Z. Holzman ml., ul. Zavodni 2427, 735 06 Karvina 6-Nové Més-
to.
m 133 Serva Varioprop nebo Modela 4 ks, motory Mabuchi 380
4 ks. Nabidnéte. V. Winter, Pivovar 2900, 276 01 Meélnik,
tel. 4865
m 134 Ladény vyfuk na motor 10cm3 (Rossi-OPS) i jiny. Trili-
sté wvrtule o 280—300 mm. Tlatné wvrtule g 230—250)
. X150—200mm. K Svoboda ml.. Zahradnického 2959, 580 01
I Havl. Brod.

m 135 Pro serva Futaba FP-S7 4 az 6funkéni soupravu (vysilag,
+ prijima¢, nejlépe novou) tovarni vyroby, bez serv. Udejte
cenu. Prodam neprop. vysilat + prijima¢ (8 a 4 funkce)
+ 2 serva Servoautomatic ¢ NiCd zdroje — levné. J. Kolar,
739 35 Vaclavovice 313.

136 Star$i modely Wiking HO nebo vyménim za nové.
V. Novékova, Zahradnitkova 1127,15000 Praha 5
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Asi nejmensi a nejleh¢i RC >
model lodé na svété zhotovil
francouzsky modelafr J. L. Ride.
Jeho celkovéa délka je 128 mm
a hmotnost 99 g. Model je
pohanén motorem o hmotnosti
pouhych 8 g a fizen amatérskou
RC soupravou, jejiz palubni
systém ma hmotnost 21 g.
Konstruktér ovSem pfiznava, ze
dosah soupravy je jen kolem
dvaceti metrd

Snimky:

R. Cizek, Graupner,
G. Hoppe, MRB,
ing. D. Selecky

Model parni lokomotivy MAV
fady 303 kategorie A1/HO je
praci dr. I. Karolyho

z Budapesti

Stavebnici obfiho modelu vétroné LS-4 pfedstavila na
letoSnim veletrhu v Norimberku firma Graupner. Model
o rozpéti 3000 mm a hmotnosti 2300 g ma laminatovy
trup a znac¢né pfedpracované kfidlo pfevazné balsové
konstrukce. Kromé& obou kormidel mé ovladana kfidélka
a dvojité vysuvné brzdici Stity >

Na lofiském mistrovstvi
svéta RC maket v pafizském
Le Bourget ziskal
dvoumotorovy model Bristol
Beaufighter v invazni kamuflazi
britského reprezentanta
B. Taylora tfeti nejvyssi
statické ohodnoceni. Letova
Cast soutéze se uz B. Taylorovi
tolik nevydafila, a tak nakonec
mezi ¢tyficeti soutézicimi
skon¢il sedmy

Na Turnaji Sampiénd, ktery >
se koncem listopadu minulého
roku létal v Las Vegas, obsadil
paté misto G. Hoppe z NSR

s modelem Super Star,
pohanénym motorem Webra
Bully s tfilistou vrtuli

o rozmérech 18" x 10"

a ovladanym RC soupravou
Webra Expert 9



Mezi soutézni exponaty
na lofiském preboru CSR
v Koliné patfil i model
lokomotivy fady 414.065
kategorie A2/S HO
ing. Zd. Vaise z Usti nad
Labem a model vysypného
vozu Sasz kategorie B1/S
HO K. Krona z Brna

Andrzej tyZzniak reprezentoval PLR na loriské
srovnavaci soutézi raketovych modelafd ve
Velkych Uhercicb s perfektné zpracovanou
maketou nosné rakety Ariane -01

4 Model zachranného ¢&lunu
NDR Stoltera zhotovil

v méfitku 1 :50 mistr sportu  snimky:
Jan Kozak z Kosic VI. Hada& (2), L. Javlrek, J. Miskovi¢, P. Valent



