


K TITULNIMU SNiIMKU

Raketové modeléfe Ceka letos narocna
sezbna. Reprezentanti se pfipravuji
nejen na srovnavaci soutéZ raketo-
vych modelaf socialistickych zemi,
kterd se uskute¢ni 6. az 12. Cervna
v polském Lesné, ale pfedevSim na
mistrovstvi svéta kosmickych modeld,
které bude zaCatkem zafi v Bélehradé.

Raketovi modelafi se vSak chystaji
i na fadu propagacnich vystoupeni,
ktera vyvrcholi 31. fijna jubilejnim
XX. ro¢nikem show Letame pro vas
v Praze na Letné. Na nich budou jisté
divaci obdivovat pfedevsSim obfi ma-
kety skuteCnych raket. Na snimku
O. Saffka je jedna z nich - Terrier
V. Chvatila z RMK Praha 7.

“m Model Zbyrika Jiraska z Nachoda ma lamina-
tovy trup a néastavbu z tvrzeného polystyrénu;
pohanén je motorem Mabuchi 2,5V sdvéma tuz-
kovymi €lanky. Délka celé lodi je pouhych 20 cm

» VZebFicku nejlepsich modelard CSR
za lonsky rok obsadil v kategorii RC-V2
6. misto Jifi Tu€ek z Mnichova Hradis-
té s podvozkem 4x4 firmy SG - typ Co-
lumbia Mk IV-4WD. Motor je OPS 3,5
Car, lexanovéa karosérie typu CRC po-
chéazi opét od firmy SG. Hmotnost mo-
delu je 2,9 kg

». Motorizovany model vétroné Zefir je praci doc.
MUDr. llji Hradila, CSc. z Hradce Kralové. Model je
pohanén motorem MK-17, RC souprava Modela
Digi ovlada vyskovku a smérovku

4 Ing. Jan Heyer z Odolené Vody si postavil RC
maketu letounu Fleet Model 2 z roku 1930. Model
o rozpéti 1400 mm a hmotnosti 2,95 kg je pohanén
Ctyfdobym motorem Kalt o zdvihovém objemu
7,5cm3

v Experimentalni ,,sumka" Vari Eze olomouckeé-
ho Herberta Janky je pohdnéna motorem Jena 2,5
s ovladanymi otac¢kami. Jak uvadi tviirce modelu,
pro malou nosnou plochu nejsou jeho letové vy-
kony nijak zvlastni, nicméné budi pry znacnou po-
zornost jak mezi kolegy modelafri, tak pfi propa-
gacnich akcich



8 .zasedani
UV Svazarmu

Sougéasti tkold, jez XVII. sjezd KSC ulozil
Ceskoslovenské lidové armadg, je i dalsi
rozvoj branné vychovy, branné propagandy
a popularizace armady ve spole¢nosti. Sva-
zarm s CSLA (zce spolupracuje, a tak je
zakonité, ze aktualni Ukoly armady svym
obsahem ovliviiuji €¢innost nasi branné orga-
nizace. Podil Svazarmu na pInéni tkoll ve
prospéch CSLA byl proto hlavnim tématem
8. spole¢ného zasedani uUstfedniho vyboru,
teského a slovenského UV Svazarmu, které
se uskutecnilo 23. dubna v Praze.

Zpravu predsednictva UV Svazarmu na
ném prednesl pfedseda UV Svazarmu gene-
ralporucik Vaclav Horacek, ktery mimo jiné
fekl:

,Rozvoj vycvikové a branné zajmové cin-
nosti vyZzaduje v duchu stranické linie dosah-
nout rozhodujicich zmén v kvalité a stylu
fidici, kddrové a odborné metodické prace,
prosadit vyS88i hospodarnost a ucelné vyuzi-
vat finan¢ni a materialni prostfedky. Zaroven
je nutno prohloubit vztahy se spole¢enskymi
a statnimi organy a organizacemi v ramci
pInéni Gkold JSBVO.

Inspirujici a v mnohém podnétné pro
aplikaci strategie urychleni a pfestavby do
podminek nasi organizace jsou mySlenky
nedavného 4. zasedani uUstfedniho vyboru
DOSAAF. Tykaji se uplatnéni kritické analyzy
a naro¢nosti i né&kterych vécnych zamérd,
vyty€enych s cilem dosdhnout kvalitativné

modelar
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novou Uroven rozvoje branné organizace.

MySlenky pfestavby jsou nam blizké ze-
jména tim, Ze zddraziuji potfebu podstatné
vétsiho podilu branné organizace na pfipra-
vé ob&anl k obrané vlasti a vibec na
celkovém upeviovani obranyschopnosti ze-
mé&, na posileni demokratickych prvkd, véet-
né rozvoje aktivity a iniciativy, rozSifeni
vefejné informovanosti, kritiky a sebekritiky.

I v naSich podminkéach je tfeba akcentovat
nutnost neustalého boje s formalismem,
zlepSit kritéria hodnoceni G¢innosti branné
vychovnych akci a zaméstnani, vSestranné
uplatiiovat vysledky védeckotechnického po-
kroku, ale i samofinancovani hospodarfstvi
a Gc¢innéjsi vyuzivani nemalych prostiedkd
pro rozvoj cinnosti organizace. Pfitom
v Zadném pfipadé nelze pripustit takovou
praxi, kdy se sice se zménami vyjadfuje
souhlas, ale jede se ve starych kolejich.
Proto jednota slov a &inll je pro nas nanejvys
aktualnim a zcela nezbytnym poZzadavkem."

Déle soudruh Horacek poukézal, Ze tkoly
ve prosp&ch CSLA se dafi plnit diky trvalé
pozornosti UV KSC, mnohostranngjsi a G&in-
néjsi pomoci veleni a politickych organt
CSLA, soustfed&ng&jsimu usili organd a orga-
nizaci Svazarmu a kvalitn&j$i praci vycviko-
vych stfedisek brancl. Od VIl. sjezdu Sva-
zarmu se podafilo zvysit G¢innost politicko-
vychovného plsobeni na brance, vybrané
zélohy a v pfipravé k civilni obrané. Bylo
dosazeno stabilizace potfebného aktivu poli-
tickych pracovnikl: zkvalitnila se jejich ideo-
va, odbornd a pedagogickd pfipravenost.
Zavedenim novych program( politické pfi-
pravy stoupla organizovanost a efektivhost
vychovy a vycviku. Vyrazem uG€innosti politic-
kovychovné prace je aktivnéjsi podil na
procesu ziskavani brancd ke studiu na
vojenskych Skolach.

Vyznamnou souéasti aktivity pro CSLA je
vycvik pilotd a jejich nabor pro Vysokou
vojenskou leteckou Skolu SNP. Zde je situa-
ce uspokojiva, nebot v poslednich tfech
|Iétech je nébor pInén na vice nez 100%.
Zabezpecit kvalitativni pozadavky MNO na
svazarmovsky vycvik v8ak vyZzaduje urychle-
né dofesit vyvoj a vyrobu nového cvicného
letounu: pro dal$i obdobi je rovnéz zadouci
zvySovat kvalitu instruktorll. Proto také bu-
dou zvyhodfovéany aerokluby, které dlouho-
dobé plini svoje ukoly v této oblasti.

V pfipravé ob&anl k civilni obrané jde
pfedevS§im o zvySeni podilu Svazarmu na
plnéni Gkoll, o zvy3eni zainteresovanosti
zékladnich organizaci na vysledcich odborné
technického zaméstnani a o rozsifeni forem
a metod plsobeni na nejsiri vefejnost.

Trvale je vénovana pozornost rozvoji €in-
nosti klubd ddstojnikd a prapor&iki v zaloze.
Potvrzenim vyznamu, ktery je KDPZ pfi-
kladan, a zaroveni stimulem jeho dalSiho
rozvoje, je v roce 1984 pfijaty dokument
Sméry a ukoly rozvoje KDPZ ve Svazarmu.

V politické a odborné pfipravé ddstojnikd
a prapor¢ikl v zaloze je kladen dlraz na
jejich zapojeni do masové prace. Praxe
ukazala, ze naprosta vétsina ¢leni KDPZ ma
zadjem a predpoklady plnit stanovené ukoly.

Svazarmovské jednani pozdravil vedouci
delegace UV KSC, kandidat UV KSC, namés-
tek ministra narodni obrany CSSR general-
plukovnik Miroslav Zika, z jehoZz projevu
vyjimame:

,Zavaznym a stalym Gkolem zlstava orga-
nizovani vychovného a vycvikového procesu
ve vycvikovych stfediscich brancl tak, aby
byl G€elny, zajimavy a rozvijel se v souladu
s formami a metodami politickoodborné
pfipravy uskute¢fiované v armadé. Jen tako-
vy proces midze formovat odpovédnost
a kazen brancl pred jejich nastupem do
vojenské zakladni sluzby. V této souvislosti
bych chtél ocenit pfistup svazarmovskych
organizaci k armadnim dokumentdim o orga-
nizovanosti, kazni a vysoké odpovédnosti
jednotlivcll a kolektivi za spInéni pozadavk(
CSLA."

Dale soudruh Zika fekl: ,Moderni techni-
ka, zavadéna do armady, vyzaduje technické
znalosti a zru&nost vojakl. Svazarmu pfipa-
da dllezita role rozvijet branné technickou
¢innost mladeze, proto si cenime technic-
kych obor(, jako jsou elektronika, radioama-
térstvi, letectvi a modelafstvi, které zaroven
davaji pfilezitost specialistim a mladym
velitellm pomahat Svazarmu, ale také vice
orientovat tuto zajmovou ¢innost k u¢elnému
vyuZziti volna vojakl zakladni sluzby."

Pro modelafe, podobné jako pro ostatni
svazarmovce, jsou Vv plné mife platna
zavéreéna slova predsedy UV Svazarmu
generalporu¢ika Véaclava Horacka: ,Mame
dostatek poznatkl a zkuenosti. Zname
pri¢éiny mnohych problém0. VSechny nas
vSak Ceka jeSté neméné zavazny kus prace
na jednotlivych stupnich — prohloubit
a zkonkretizovat kriticky pohled na dosavad-
ni stav a vysledky; prevést stanovené zaméry
do podoby konkrétnich opatfeni a vést
organy i jednotlivé ¢leny Svazarmu k jejich
désledné realizaci.

K takovému feSeni nas zavazuje narocnost
ukold i presvédceni, Ze tento postup je
spravny, méa podporu vSech, kterym zalezi
nejen na dobrém jménu Svazarmu, ale i na
tom, aby na$ podli na plnéni zavérd XVII.
sjezdu KSC byl dstojny pétatficetiletym
tradicim nasi organizace."

Na zasedani byl jednomysIlné zvolen za
&lena UV Svazarmu novy vedouci ekonomic-
kého oddé&leni UV Svazarmu plukovnik Jozef
Trkola. Do funkci mistopfedsedti UV Svazar-
mu byli jednomysIné zvoleni pfedseda SUV
Zvazarmu generalporuc¢ik Anton Murzic
a plukovnik Karel Halbich.
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Rada
modelarstvi
UV Svazarmu
oznamuje

Rada modelarstva §UV Zvazarmu
dodatocne zafadila do Sportového mo-
delafského kalendara 1987 tieto slta-
ze:

Le-S-170 11. 7. Trenéin (RC V2)

Ing. J. Vitek,PieStanska
22/23, Nové Mésto nad
Vahom

Le-S-171 19. 9. Nové Meésto nad

Vahom (M-or, H-hal)

Ing. §. GaSparin, Dukelska 2,

Nové Mésto nad Vahom
Le-S-172 21. 11. Nové Mésto nad

Vahom (M-or, P3)

Ing. S. Ga$parin, Dukelska 2,

Nové Mésto nad Vahom

2 klubt
krouzku

m KosSice

Z0O Zvéazarmu Modelklub VS2 KoSice
bola ustavena v roku 1974 ako jedna
z prvych ZO v plsobnosti PV Zvazarmu
pri n. p. VS2 KoSice. Od svojho vzniku
zdruzovala kluby leteckého, lodného,
raketového, automobilového a Zelez-
nicného modelarstva, od roku 1975 aj
klub stavitefov plastikovych modelov.
V sucasnej dobé ma ZO na 200 ¢lenov,
hlavné z radov zamestnancov podniku
a ich rodinnych prislusnikov. Pre rozvoj
modelarskej &innosti je ddlezité, Zze
organizacia méa v uvotnenych bytovych
jednotkach svoje dielenské a klubové
priestory. Zakladom ¢innosti  je
schvaleny ro¢ny plan, vychadzajdci
z planov vysSich riadiacich zloziek.

Zakladni organizaciu riadi jej vybor,
ktory pravidelné zasada kazdy mesiac.
Clenovia klubov maja pre schldzky
vyclenéné klubové dni, vSetci sa stre-
tavaju na Stvrfroénych konferenciach.

Dllezitym faktorom v rozvoji inicia-
tivy a aktivity clenskej zakladné je
dlhoro€né zapojenie jednotlivych c¢le-
nov, modelafskych klubov aj celej ZO
v rlznych formach socialistickej suta-
Ze. SO napfiklad zapojeni v satazi
aktivity modelarov SSR, v sutazi
o najlepsiu ZO v plsobnosti PV Zvazar-
mu VS2 a v satazi o tituL Vzornd ZO
Zvazarmu. Vysledky maju stapajaci
trend a v suvislosti s nimi st pridetova-
né aj finanéné a materialové prostried-
ky. Rok 1986 bol rekordny — v satazi
aktivity ziskala ZO 62 970 bodov a uz
po tfeti krat bola vyhodnotena ako
najlepSia organizacia v priemyselnych
podnikoch okresu KoSice-mesto. Ob-
dobné tomu bolo aj na drovni PV
Zvazarmu VS2 KoSice. Nositefom titulu

2

Vzorna ZO Zvazarmu je organizacia od
roku 1979, teda od zaciatku sUtazenia.

Tiez v medzinarodnej mladeZnickej
sitazi vlasteneckych a internacional-
nych ¢inov Pamat bola ZO vyhodnote-
na ako najlepSia vo Vychodosloven-
skom kraji.

Pod patronatom PV a MV Zvazarmu
usporiadovaju €lenovia zakladnej orga-
nizacie ro¢nikové sutaze v jednotlivych
modelafskych odbornostiach. Cena
oslobodenia mesta KoSic, Cena KVP,
Regata VS2, Cena VS2, Mini rallye
VSZ, KoSicky svah a KoSicka kofaj
patria k znadmym sutaziam a kazdo-
rocné sa ich UcCastni modelafi z celej
republiky.

Len v roku 1986 usporiadala ZO
Zvazarmu 18 okresnych a vefejnych
sUtazi, dve krajské a bola tiez poriada-
tetom Majstrovstiev CSSR v Zelez-
nicnom modelarstve.

Cinnost svojho klubu Kosigania pro-
paguju v modelarskom aj regionalnom
tisku a na vystavach modelov. Clenovia
sa tiez zuUcCastiuju na propagacnych
vystipeniach aj mimo ramec okresu
a kraja. So svojimi modelmi navStevuja
pionierske tdbory a vystupujd s nimi na
oslavach MDD, pri Dru otvoreného
letiska ako aj v ramci Tyzdfa brannej
aktivity. V organizacii tiez premietajd
filmy s brannou tematikou a tradi¢né su
organizované besedy s clenmi LM,
SZPB a zasluzilymi ¢lenmi KSC.

Clenovia ZO vedu desat modelaf-
skych krazkov v SMT, na Z$§ a pri
vlastnych kluboch. Pre zvySenie Grovné
brannej vychovy poriadaja na niekto-
rych modelafskych suataziach strefbu
zo vzduchovky a z(€astiuju sa strelec-
kej ligy pracujacich VS2, Brannej spar-
takiady VS2 a DPBZ VS2, mesta
a kraja.

Pozornost venuja Skoleniu a dosko-
lovaniu mladych kadrov; rad ¢&lenov
pracuje v organoch Zvazarmu, pre-
dovSetkym v modelafskych radach.

Finanéné  prostriedky, potfebné
k zaisteniu planovanej cinnosti, zis-
kavaju €lenovia organizéacie tiez zbe-
rom druhotnych surovin — v lonskom
roku nazbierali 57 ton Srotu a vySe tony
starého papiera.

Aj napriek rezervdm v niektorych
oblastiach ¢innosti je mozno konstato-
vat, ze €lenom ZO Zvézarmu VS2
KoSice sa dafi plnit ukoly vyplyvajuce
pre nich z koncepcie rozvoja modelar-
skej €innosti vo Zvazarme. LV

m Praha

Podobné jako v jinych méstech ne-
maji ani prazsti modelafi dostatek
ploch k létani. Pfesto se v samém
stftedu mésta jiz pfes patnact let
schazeji ¢lenové LMK Praha 1 pfi 115.
ZO Svazarmu.

Jen maloktery modelaf se nechce
vefejnosti pochlubit svymi vytvory. Pro-
to také c¢lenové LMK hledali vystavni
moznosti. Vysledkem bylo, Ze pred
dvéma léty zacali spolupracovat s ob-
chodnim domem Kotva, jehoz vedeni
jim umoZnilo vystavovat modely v pfed-
vadécim centru ve tfetim patfe. Mode-
|lafi zase na oplatku béhem vystav
upozoriuji divaky na stavebnice
a modelafsky material nabizeny v ob-
chodnim domé.

Prvni letoSni vystava probéhla 23.
a 24. dubna. Vystavené modely potvrdi-
ly zndmou skute€nost, Ze ¢lenové klubu
stavéji pfedevSim RC motorové letou-
ny. P&knym zpracovanim detaill vyni-
kal ,oldtimer" Kamila Vanka o rozpéti
1780 mm, nad nimZ jsem spolecné
s dalSimi obdivovateli litoval, Ze neni
maketou skute¢ného letounu. Za
nazornou konstrukéni pomuicku bylo
moZzné bez nadsazky oznadit zatim
nepotazenou kostru letounu Piper
L-4H M. Kvétoné, upoutavajici peclivou
stavbou a znalce i CtyFdobym motorem.

zZvo

Pfipravenost modelafl na zacinajici

sez6nu potvrzovaly novotou zafici
akrobatické modely Jocker J. Sekuje
a T. Cecha, jimZz konkuroval model
Aero L. Lambeitla, také ur€eny pro sou-
t€z kategorie F3A. Zajimava byla i delta
z dilny T. Cecha o rozpéti 980 mm, po-
hanénd motorem MVVS 6,5 v tlacném
usporadani.

Jak mi potvrdili organizatofi, je vysta-
va dobrou pfilezitosti k ziskani novych
¢lend, mnohdy jiz uznavanych mode-
lard. Na lofiské vystavé napfiklad pro
klub ,ulovili" tehdy jeSté brnénského
vrtulnikafe V. Buriana, jehoZz Bell Jet
Ranger a Heli Baby byly na letoSni
klubové vystavé pravem.

ZkuSenéjsi pfiznivci tichého letu vy-
stavovali vétroné Sagitta a Stilleto,
nechybély vSak ani zakovské modely.
Clenové LMK totiz vedou tfi krouzky
mladeze, jejichz €innost byla na vysta-
vé zastoupena mimo jiné modely vé-
trofill kategorie Al Ondfeje Karného,
lonského zakovského prebornika CSR.
Ostatné prace v krouzcich je pro
chlapce pfitazliva i pro méné obvyklé
formy cinnosti. Nejdfive jako v jinych
krouZcich stavéji hazedla a vétronég, ale
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prokazf-li svou zruénost, mohou se zaci
a juniofi pustit do stavby RC modeld.
Déti z krouzku vedeného I. Simankem
jezdi kazdoro¢né na ctrnactidenni
soustfedéni do Kunovic. Kluci spi pod
stany, sami si vafi, a co je pro né
Mozn4, Ze néktery z jejich modell bude
ozdobou pfisti vystavy v obchodnim
domé Kotva. mas

m Obfi modely v Ne-
svacilech

Leteckomodelafsky klub pfi
AK BeneSov porada v nedéli 20.
zafi 1987 od 9 hodin v Nesvaci-
lech tradi¢ni soutézni setkani
obfich RC modeld letadel. Také
letos bude jeho soucéasti maly
letecky den, ktery uspofadaji
¢lenové beneSovského aeroklu-
bu.

Z&dosti o propozice a ubyto-
vani posilejte na adresu Karel
Zika, ul. kpt. Nalepky 1724,
256 01 BeneSov,

m 305. ZO Svazarmu
v Praze 3

je pravdépodobné nejstarSim klubem
zelezniénich modelafd nejen v Praze,
ale i v celém Ceskoslovensku. Byl
zalozen 21. €ervence 1955, jeho &leno-
vé tedy zanedlouho zahaji tfiatficaty
rok €innosti klubu. B&€hem let se mode-
lafi nékolika generaci zucastnili Fady
domécich i zahrani€nich  soutéZi
a ziskali nejedno ocenéni. Rozséahlé
klubové kolejisté ve velikosti HO bylo
nékolikrat pfestavéno a také nyni do-
stava novou tvar.

Modelaiska ¢&innost &lent Zizkov-
ského klubu je zaméfena na stavbu
modell trakénich vozidel, vozového
parku, Zelezni¢nich budov a kolejiSt
v béznych modelovych velikostech HO,
HOe, TT a N, néktefi modelafi se vénuji
stavbé modelll v méné obvyklé velikosti
Z. Hlavnim materialem byl dlouha léta
mosazny a ocelovy pozinkovany plech.
Stale cCastéji se vSak objevuji modely
postavené z organického skla a tvrze-
ného polystyrénu. V soucasnosti je
znacné oblibena metoda stavby mode-
10 trakénich vozidel a vagond z upravo-
vaného papiru. Radcem a platnym
pomocnikem staviteldm ,papirovych”
modell je prikopnik a horlivy propa-
gator této metody, Milo§ Kratochuvil
z Kolina.

Jedno z kolejist postavenych v klubu
kazdodenné obdivuji navstévnici praz-

Nékteré z modeld ve velikosti HOe
z dilny €lena klubu Vladimira Urbanka.
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ského Domu techniky mladeZze. Mode-
lafi z 305. ZO Svazarmu kolejisté nejen
postavili, ale v rdmci patronatni dohody
o né také bezplatné pecuji — k plné
spokojenosti pracovnikll a navstévnikl
DTM.

Ani 0 nastupce se zizkovsti modelafi
nemuseji bat; dva ¢lenové klubu totiz
vedou krouzky Zelezni¢nich modelafl
na zakladnich Skolach. j. pOft

m C02v Madarsku

Modelafsky klub v Budapesti XVI.
pofada naborovou soutéz modeld s
motory C02 Bude se létat 20. Cervna
(ndhradni termin 21. ¢ervna) v mode-
lafském stfedisku Démsod-Apaj pusz-
ta, vzdaleném 60 km jizné od Buda-
pesti.

Soutéz je vypsana pro dvé kategorie:
1) Libovolné modely letadel pohanéné

neupravenymi motory Modela C02s

plvodni vrtuli
2) Modely s motory na C02bez jakého-
koliv omezeni.

Léta se pét startd, omezenych maxi-
mem 120s, v pfipadé rozlétavani se
maximum zvySuje o 30 s.

Poradatelé uvitaji G€ast zahrani¢nich
modelafd, od nichz nebudou vyZzado-
vany ani mezinarodni licence, ani vkla-
dy.

m Prilezitost
pro maketare

Vojenské muzeum — expozice CSLA
v Praze se obraci na vS§echny modelare
s zadosti o spolupréaci pfi tvorbé vysta-
vy k 70. vyroci vzniku Sovétské armady
a namofrnictva. Vérné modely soudobé
vojenské techniky ve vhodném méfitku
budou posouzeny odbornou komisi
a za odpovidajici ceny odkoupeny.
Pracovnici muzea maji zajem o tyto
modely:
m Vojenské lodé v méfitku 1:500 az
1:600:
Protiponorkové kfizniky Moskva a Ky-
jev, raketovy kfiznik s atomovym poho-
nem Kirov, ponorka s atomovym poho-
nem, vysadkova lod vétSiho typu, vzna-
Sedla namofni péchoty stfedniho nebo
velkého typu.
m Rakety v méfitku 1:24 az 1:30:
Strategické rakety, antirakety, raketové
komplexy PVOS.
m Bojova technika v méfitku 1:24 az
1:30:
Tanky T-72,
BRDM-2 s

MT-55, VT-54/55, OT
PTfiS nové generace,
BTR-60PB, BVP-2, BMD-1, OT-65;
mostni nebo pontonovy automobil
T-813; samohybné délo sov.
ASU-85 mm, 122 mm, 152 mm, Cs. ka-
nénova houfnice 152 mm (kolovy pod-
vozek), tazena houfnice 122 mm no-
vého typu; raketomety sov. BM-21,
BM-31, ¢s. 122 mm na T-813.

m Letadla: Rdzné verze soucasnych
stihacich, pfepadovych stihacich, bom-
bardovacich a bitevnich letound v mé-
fitku 1:32 az 1:48, bombardovaci do-
pravni, namofni a protiponorkové le-
touny v méfitku 1:72 az 1:100, namofni
a pozemni vrtulniky v meéfitku 1:32 az
1:48.

Na zékladé individualniho posouzeni
mohou byt pfijaty i modely v jinych
méfitkach.

Nabidky zasilejte do 31. fijna 1987 na
adresu Vojenské muzeum — expozice
CSLA, U paméatniku 2, 130 05 Praha 3.

Ing. Stefan Gasparin

Zni to jako pohéadka o trpaslicich: , .. .na
stole¢ku misticka, v té misticce — soustruh!"
Jde v8ak o popis dilny, v niz vznikaji motory,
jejichz véhlas jiz pfekonal hranice tohoto
kontinentu. Jméno GasSparin je dnes synony-
mem kvality a predev§im miniaturizace
— nejen v motorech na C02 ale i v RC
soupravach. Recept je pry jednoduchy: staci
se naucit pracovat pfesné nejen na desetiny,
ale na setiny milimetru, coz je adajné
pfedevSim psychologicka zalezitost. To tvrdil
miniaturista z Kyjeva, s nimz se ing. GasSparin
seznamil bé&hem jedné sluzebni cesty do
SSSR. Po navratu nam v redakci vypravél o
kované rGzi, kterou si Ize prohlédnout jen
pod mikroskopem, a o dalSich zéazracich:
,Pfedstavte si, ze pro néj je i sklo pruzné!
Budu to muset také zkusit, pochopitelné s
motory. Mam je$té co zmenSovat." Coz bylo
v dobé&, kdy jiz mél pfipravenou dokumentaci
na motor o zdvihovém objemu 1 mm3.

S prvnimi pismeny modelafské abecedy se
seznamil koncem ctyficatych let v Banovcich
nad Bebravou. V krouzku postavil nékolik
modelu, zalétal si s nimi — a zacal se ohlizet
po dal§im, jemu zatim neznamém oboru.
Nasel jej b&hem studia na pramyslovce, kdy
propadl radiotechnice. O nékolik let pozdéji,
jiz jako vysokoskolak, si zvolil elektrotechni-
ku jako celozZivotni povolani.

Dnes pracuje ve Vyzkumném d(stavu me-
chanizace a automatizace v Novom Meste
nad Vahom. Na pracovisti, které je nyni
stfedem pozornosti, protoZze se mimo jiné
zabyva vyvojem S$pickovych elektronickych
zafizeni, se podili na feSeni nékolika statnich
ukolll. Ma tedy prace nad hlavu. Pfesto si
témé&r denné po pfichodu domd da kavu
a pak zmizl v dilnicce. Je to pry nejlepsl
zpusob odpoginku.

Jak se vlastné po létech dostal zpét
k modelafstvi? Kdyz se kdysi v Modelafi
objevily zpravy o motorech na CO02, zacal
uvazovat o malém motoru pro ,ofiSky".
Zastavil se tedy jednou v nasi redakci, a kdyz
tehdejSi Séfredaktor poznal hloubku jeho
zajmu, zavolal otce naSich ,kysli€nikovych"
motord, dr. Jaroslava Studni¢ku. Vysledkem
tohoto setkani byl Gasparindv motor o
zdvihovém objemu 0,1 cm3. To bylo v roce
1974. Od té doby zhotovil Stefan na padeséat;
motorl ve tficeti rdznych velikostech
a provedenich. NejmensSi méa zdvihovy objem
2 mm3, nejvétsi 400 mm3 — celd produkce
této ojedinélé ,tovarny" se vejde do dlané!
Od motorG byl uz jen krdéek k modeldm.
Pochopitelné malym, tedy ,ofiskam".

Kromé& toho vSeho zvladne jeSté ing.
GaSparin funkcionafskou praci ve Svazarmu
— ve svém matefském dastavu byl léta
pfedsedou ZO, dodnes je c¢lenem jejiho
vyboru, nacelnikem LMK, ¢lenem RMo OV
Zvazarmu. Jeho ¢innost byla ocenéna vy-
znamenanim Za obétavou praci I. a Il. stupné
a Pamétni medaili SUV Zvazarmu.

V téchto dnech slavi ing. Stefan GaSparin
padesatiny. Do dalSich let mu pfejeme pevné
nervy, dobré o¢i, jistou ruku — a aby neztratil
svlj dosavadni optimismus!
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m V zemich s rozvinutou tra-
dici upoutanych modelu, na-
pfiklad v Nizozemi nebo ve
Velké Britanii, se 1éta katego-

rie podobna soutézi tymda.
Modely jsou polomakety sku-
te¢nych letadel pro zavod kolem
pylond s plochym trupem; po-

hanény jsou motorem o zdvihovém
objemu 2,5cm3 Pfipominaji tedy
jednodussi verzi modeld nadi kate-
gorie SUM. Charakter zavodu by
mozna do letového kruhu pfilakal
ty mladé modelafe, kterym ,sum -
ky" v souc¢asné podobé nevyhovu-
ji. UvaZujte o tom a napiSte! Pravi-
dla, napfiklad nizozemska, bych
snadno ziskal a jejich Gprava na
naSe podminky by neméla byt
problémem.

m V kategorii upoutanych akroba-
tickych modeld lze v poslednich
létech pozorovat trend zvétSovani
zdvihového objemu motoru, Casto
az k povolené hranici 10 cm 3 Je to

pochopitelné: vétsSi modely, které
lépe létaji, potfebuji vykonnéjsi
motory, pfitom jsou vSak vyS$si

otacky nezadouci. A tak je tfeba jit
nahoru se zdvihovym objemem.
V této souvislosti neni bez zajima-
vosti, Ze Modela MVVS Brno uva-
Zuje o zvétSeni zdvihového objemu
své ,Sestaplilky” o 1 az 1,5cm3
Motor by mél mit provedeni ABC
a jisté by jej uvitali nejen akrobaté,
ale i maketafi, zejména pro dvou-
motorové modely.

m Stavebnice upoutanych akroba-
tickych modell jsou na svétovém
trhu spiSe vyjimkou. Jednou z nich
je pohledny, moderni model Mag-
num znamé americké firmy Sig.
Mé rozpéti 1524 mm, délku
1168 mm, plochu kfidla 45,16 dm2
a je ur¢en pro motor o zdvihovém
objemu od 6,5 do 10 cm3. Zajima-
vosti je kfidlo s vylehéenym jadrem
z pénové hmoty a pravdépodobné
balsovym potahem. Tahlo k vys-
kovce je z uhlikového kompozitu.

m Nostalgické sklony projevuji ne-
jen modelafi Ilétajici s volnymi
modely. Ve svété se zacinaji létat
soutéZze — spiSe ale asi maji
charakter pratelského polétani
— upoutanych oldtimerd, tedy mo-
deldl z obdobi pfelomu &tyficatych
a padesatych let. Mozn4, Ze i u néas
by se nas3lo dost starych modeld,
s kterymi bychom, po jejich opra-

Seni a nutné omlazovaci kure,
dokazali, Ze ,nam to uz tenkrat
létalo”.

V ZDENEK LISKA

vV —V

Uprostred
letového
kruhu

Hazeci polomaketa

MK-1 Kocour

Motorizovany kluzak MK-1 Kocour se stal
prekvapenim letecké expozice brnénského
veletrhu v roce 1969. Navrh vzeSel z rysova-
ciho prkna ing. Aloise Stibora v roce 1966.
Béhem nésledujiciho roku kolem sebe ing.
Stibor soustfedil skupinu pracovnikd letec-
kého prlmyslu, vétsinou aktivnich letcl, ktefi

Pruzinové

Dfevéné pruzinové koliky na préadlo
patfi uz davno k zakladni vybavé
modelafe, a to nejen leteckého. Jenze
nékdy nam ve svém plvodnim tvaru
(obr.” A) nepomohou. Sikmé nab&hy
obou ramen, které maji opodstatnéni
pro pdvodni poslani koliku, modelafim
Casto vadi, protoze svor Celisti je pfili§

vzadu. Pro takové pfipady je nutné
koliky upravit.
Typickou situaci, kdy nemUlzZeme

béZny kolik pouzit, je pfilepovani usi
konstrukénich hazedel, jak je ukazuje
pfipojena fotografie. Uprava podle
obrazku B vSak neni slozita: lupenko-
vou pilkou odfizneme vySrafovany pre-
kazejici ,nos" koliku.

pfipravili podklady ke stavbé. Diky pochope-
ni vedeni n. p. Letov a Gft Aero byl prototyp
dokon¢en na podzim roku 1968, jeho za-
létavani se v3ak kvali komplikacim s moto-
rem uskute€nilo az 19. zafi 1969. Stroj ale
vykazoval nevyvazené vlastnosti, mél pfrili§
malou nosnou plochu a velmi nespolehlivy

V naSem klubu obycejné podlepuje-
me balsovy trup hazedla borovicovou
nebo smrkovou liStou. Pfi lepeni listu
zajiStujeme koliky, rozmisténymi asi
v péticentimetrovych roztecich. V mis-
tech, kde je trup pfili§ vysoky, vSak
otevieni normalniho koliku nestaci.
Dobfe poslouzi kolik upraveny podle
obrazku C, jehoz rozevfeni Celisti je az
20 mm. Maly zoubek pfed koncem
Celisti je nutny, jinak se kolik z lepe-
ného dilu sesmekava.

Uprava podle obrazku D je vhodna
pro pfidrzovani lepenych dill o celkové
tloustce kolem 10 mm, které ale potfe-
bujeme k sobé pfritlacit vétSi plochou,
a ne jen bodové, jak by tomu bylo pfi
pouziti normalniho koliku.

Jakkoliv jde skoro o banalni zéalezi-
tost, domnivam se, Ze jsou modelafi,
ktefi ji neznaji. A dobré a vhodné nacini
je jednou z podminek spokojené prace.

Radoslav Cizek,
Kamenné Zehrovice
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motor. Jeho vyvoj proto dale nepokracoval.

Zakladni technické udaje: Rozpéti 6 m,
délka 5,9 m, nosna plocha 7,2 m2, prazdna
hmotnost 175 kg, letovAd hmotnost 285 kg.
Minimalni rychlost 70 km/h, cestovni
120 km/h.

K STAVBE (vykres je ve skute€né velikosti):

V8echny dily modelu pFekreslime pfes
uhlovy papir na tuhou kreslici ¢&tvrtku
a vystfihneme je. Vystfizené dily nam po-
slouzi jako Sablony. P¥i jejich obkreslovani
dbame na dodrzeni sméru vlaken dreva,
vyznaceného na vykrese.

Trup 1 vyfizneme s pfidavkem po obvodé
asi 2mm z meékké, lehké balsy tl. 5 mm.
Vyfiznuty trup obrousime na pfesny tvar. Od
konce trupové gondoly se trup smeérem
dozadu plynule zten€uje az na tl. 1 mm na
konci. Z preklizky tl. 0,8 mm vyfizneme dvé
vyztuzeni 2 a prilepime je z obou stran na
trup. Po Ffadném zaschnuti pfedek trupu
zacCistime a hrany celého trupu zaoblime
brusnym papirem.

Z lehké balsy tl. 3 mm vyfizneme obé
poloviny kfidla 3. Nabé&znou hranu zaoblime
jemnym brusnym papirem, odtokovou cast
shora klinovité obrousime. Takto pfipravené
kfidlo namoc¢ime do vody, podlozime je
liStou 2,5x2,5 mm asi 20 mm od nabéziné
hrany, oba kraje opatrné zatizime a nechame
vyschnout.

Svislou 4 a vodorovnou 5 ocasni plochu
vyfizneme z balsy t. 1 mm. Brusnym pa-
pirem jim zaoblime hrany. SOP pfilepime
k trupu jesté pred lakovanim.

Pristavaci kolo 6 vyfizneme z preklizky tl.
0,8 mm, ostruhu 7 zhotovime z bambusové
Stépiny. Motor 8 vyfizneme z odfezku balsy
tl. 1,5 mm.

VSechny dily modelu nalakujeme dvakrat
fidkym ¢&irym zaponovym nebo vrchnim
lesklym nitrolakem. Kazdou vrstvu laku po
zaschnuti pfebrousime jemnym brusnym
papirem. Kdo chce mit model obzvlasté
vérny, mlze do laku pfidat trochu barevného
nitrolaku pfislusného odstinu. Pohyblivé dily,
kabinu, jednotlivé panely a popisy narysuje-
me c¢ernou tusi. Dopliiky zhotovime jako
obtisky, popfipadé je vyfizneme z tenkého
barevného Modelspanu ¢i nakreslime pfimo
na model barvami Humbrol.

Zbarveni prototypu: zakladni barvou kfidla
byla hlinikovd metaliza, kfidélka byla bila.
Dolni ¢ast trupu a stabilizator byly v barvé
leSténého duralu. Horni €ast trupu vcetné
SOP byla bila. Nos letadla, pruh na trupu
a koncové oblouky byly ¢ervené, napis MK-1
a Letov modré. Pfed kabinou byl matné
¢erny pruh proti oslnéni. Na smérovce byla
Ceskoslovenska vlajka.

Na vrchol SOP pfilepime Kanagomem
natupo VOP. KF¥idlo rozfizneme na dvé
poloviny a sty¢né plochy sbrousime brusnym
papirem (napnutym na prkénku) do Ukosu.
KFfidlo pfilepime natupo k trupu nejlépe
kyanoakrylatovym lepidlem nebo rychle se
vytvrzujicim epoxidem. Po dobu tvrdnuti
lepidla  neustdle  kontrolujeme  vzepétl
i spravny Ghel nabéhu. Do trupu zalepime
kolo a ostruhu, na vrchol gondoly pfilepime
motor.

Na hotovém modelu zkontrolujeme polohu
tézisté, oznaceného na planku pismenem T.
Prototyp modelu o hmotnosti 7,5 g nepotfe-
boval jiz Zadné dovazeni. Pokud tak budeme
nuceni ucinit, vmackneme do Spicky trupu
mezi pfeklizkové vyztuhy ulomky olova.

S modelem mdZeme létat na svahu. Lze jej
také vytahovat na niti o délce asi 10 m, v tom
pfipadé vSak musime do kola vyfiznout
zéafez, ktery bude slouzit jako vle¢ny hacek.

lvan Janecek, Sedl¢any
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Pénovy
polystyrén

a lepici paska
na volnych
modelech

(Dokonc¢ent)
Ing. Ilvo Mika¢ a Karel Vencel, LMK Vlasim

Nabarvené kfidlo nalakujeme €irym nitro-
lakem. V nasem krouzku pouzivame obycej-
ny lak Celolesk, protoZze napinaciho ¢&i vrch-
niho lesklého nitrolaku je nam lito. Lak
fedime jen v nezbytné nutné mife. Tahy
Stétcem vedeme opét rovnobézné s na-
béZnou a odtokovou hranou kfidla a smérem
od stfedu lakované casti. Dbame, aby lak
nezatekl pod lepici pasku a nedostal se tak
do pfimého styku s polystyrénem.

Nalakované c¢asti kfidla po vyschnuti
zkratime po obou stranach zZiletkou na
pfesnou délku. Sty¢né plochy sbrousime do
Ukosu, obé natfeme epoxidem a kfidlo
sestavime. Na konce usi nalepime zakonceni
z balsy tl. 2. Je-li kfidlo délené, vlepime do
Sachet pouzdra pro spojovaci draty a pfes né
nalepime kofenové Zebro opét z tvrdé balsy
tl. 2 (obr. 8). Pouzdra pro spojovaci draty
zhotovime z plastikovych ,bréek"” k piti
limonady, k nimz ze dvou protilehlych stran
pfilozime borovicové listy o prifezu 3x3 mm,
a celek omotdme bavinénou niti, kterou
prolepime lepicim nitrolakem nebo Kanago-
mem. Po zaschnuti je zkratime na délku
35 mm (obr. 9). Jako spojovaci draty pou-

Zivdme obygejné svafeci draty o priméru
2,5 mm.

Po vytvrzeni -lepidla ofizneme balsova
zakonceni, zabrousime je a natfeme ténovaci
barvou do Latexu. Pfitom opravime i odérky,
vzniklé pfi obruSovani zakon€eni. Po zasch-

nuti barvy celé kfidlo jesté jednou prelakuje-
me Cirym nitrolakem.

Velmi pékné kfidlo dostaneme, pokud je
pfes lepici pasku polepime obarvenou Mika-
lentou. V tomto pfipadé je polepime az po
slepeni a pfes Mikalentu poloZzime jednu az
dvé vrstvy nitrolaku.

Zbyvéa zkontrolovat, zda kfidlo neni zkrou-
cené. Pokud ano, vyrovhdme je prekruco-
vanim nad horkou péarou. Ackoliv je hotové
kfidlo velmi tuhé a pevné, postupujeme pfi
tom s citem.

Stavba VOP je obdobna jako kfidla, pole-
pujeme ji vSak jen jednou vrstvou lepici
pasky. Jednotlivé pasky klademe tak, aby se
pfekryvaly asi o 2 mm; vzniklé nerovnosti
pfed barvenim obrousime. Rozpéti VOP pro
model kategorie Al je asi 300 mm, pro
model A3 200 mm. Hloubka je v obou
pfipadech stejna, a to 87 mm. Hmotnost
hotové VOP modelu Al se pohybuje kolem
10 g, coz je pomérné hodné. S tim musime
pocitat a Setfit hmotnosti ostatnich Casti
trupu za kfidlem.

Modely kategorie A3 a Al na pfipojenych
vykresech stavéji popsanou technologii Zaci
v nasem krouzku. Konstrukce ivlastni stavba
trupd obou modeld jsou b&Zzné a neni tfeba
je popisovat zvlast. Za zminku snad stoji jen
bo¢ni vle€ny hacek modelu Al z lustrsvorky
a dratu o priméru 2,5 mm, jehoZ bocni
i dopfedna poloha se daji snadno nastavit.

V zavéru bychom radi seznamili ¢tenafe
s hmotnostnim rozborem takto zhotoveného
kfidla a s vysledky naSich improvizovanych
pevnostnich zkousek.

Mérna hmotnost pénového polystyrénu
bézné kvality je 23 kg/m3. Hmotnost jadra
naSeho kfidla o délce 1 m je 26 g (jadra VOP
0 délce 1 m 13 g). PloSna hmotnost papirové
hnédé lepici pasky je 60 g/m2 Nabarvené
a nalakované dvojité polepené kfidlo o délce
1m ma hmotnost 70 g. Hmotnost hotového
k¥idla modelu Al pak vychazi 85 az 90 g, coz
je velmi slusné hodnota.

Pevnost déleného kfidla modelu Al jsme
staticky zkouSeli tak, Ze jsme do pouzdra
kiidla naklepli draty o priméru 3 mm, a ty
jsme svérkou pfipevnili ke stolu tak, aby
polovina kfidla byla situovana spodni stra-
nou nahoru a ve vodorovné poloze. Ve
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stfedu rozpéti jsme pak na polovinu kfidla
kladli zavazi. Prvni zndmky borceni horniho
potahu se projevily az se zavazim o hmotnos-
ti 2 kg.

KdyZ jsme pouzili dratd o prdméru 2,5 mm,
zaCaly se ohybat (trvale deformovat) pfi
hmotnosti zavazi 1kg. Draty tak prfedstavuji
spolehlivou pojistku proti pfetizeni modelu.

Uvedené skutecnosti by mély kazdého

Vyberte si
model pro
kategorii F1E

Rok 1986 se nam v kategorii svahovych
kluzak( opé&t vydafil. Tituly mistrd Evropy
v jednotlivcich i v druzstvech patfi zasluhou
ing. Stloukala, J. Macha a B. Bergera jiz po
nékolikaté Ceskoslovensku.

Nebyvalé rusno v8ak bylo v lofiském roce
i_na doméacich svazich. VCetné mistrovstvi
CSSR v Bfezné byl odlétan rekordni pocet
patnacti soutézi. A protoze vétSiné z nich
pfalo i pocasi, soutézicim nechybéla potfeb-
nd pohoda a vysledkové listiny se doslova
hemzily maximy.

Pro samé sportovni zépoleni ani nezbyl
¢as na prohlidku modell ostatnich souté-
zicich. Nic vSak nestalo v cesté tomu,
pozadat je alespon o zakladni data jejich
strojd. Uginil jsem tak u ,hornich 20 %"
osazenstva Zebficku pro rok 1986 anebo
u téch, jejichz modely na sebe upozornily
svou vykonnosti.

pfesvédcit, Ze vSechna zpevnéni, pfidavana
ke konstrukci, by byla zbyte€nym kompliko-
vanim stavby s naslednym vzrlstem hmot-
nosti. Pfi vlekani modelu se ndm ,podarfilo”,
Ze se nevypnul z hacku, a jakou rychlosti se
setkal se zemi, si asi dovedete pfedstavit.
Pfesto jsme shledali kfidlo neporusené.
Podobna situace se jesté jednou opakovala
se stejnym vysledkem, takZze pfestavame

Kdo dnes véazné uvazZuje o nejvySSich
metach, musi mit vzdy po ruce — nikoliv
teprve na papife — alespoi model do
bezvétii (v tabulce oznaceny A), dalsi model
do slabého vétru (B) a model do ,opravdo-
vého" vétru okolo 15m/s (C). Jediny, byt
sebedokonalejSi model pro tak veliky rozsah
rychlosti vétru nestaci.

Dékuji vdem, kdo bez vahani zaslali tdaje
o svych modelech. Dali tak vzniknout zajima-
vé tabulce, dosti pfesné charakterizujici
Jdealni" (sestavené z primérnych hodnot)
modely typu A, B aC.

Neodvazuji se tvrdit, Ze v3echny dobrfe
létajici modely byly naprosto soumérné
a nezkroucené. Podminku rovného letu bez
fizeni vSak zfejmé spliovaly.

Pfevlada fizeni domaci provenience JaNo.
Trupy jsou zhotoveny vétSinou z laminéto-
vych trubek. Vhodna trubka musi v3ak byt
lehka, pevna a tvarové stadld — nesmi mit
tendenci ohybat se vlivem tepla. Kfidla
s klasickym papirovym potahem jsou ve stale
vétSi mife nahrazovana konstrukci s tuhym
balsovym potahem, vétSinou olaminovanym
skelnou tkaninou. VOP byvaji co nejjedno-
dussi, s profilem s rovnou spodni stranou
o maximalni tloustce 7 az 8 %. Snahou kazdé
konstrukce je soustfedit hmotu co nejvice

Tabulka
Typ SoutéZlci Hmot- Hmot- Rozp. Stfedni Druh Plocha Rameno Celkova Vzdalenost
modelu nost nost kfidla hloubka vzepéti VOP VOP délka téziste
(9) na jedn. (mm) kfidla (dm2) (mm) (mm) k ose fizeni
plochy (mm) (mm)
k¥idla
(g/dm2)
A Berger 520 13,6 2200 174 w 7.7 1080 1500 355
Mach 585 14,8 2090 175 w 8,7 1021 1465 340
Crha 437 15,4 2252 126 w 6.2 975 1460 288
Hemola 430 12,6 2160 165 W 6,6 755 1160 315
ing. Pavlicek 420 15,0 2130 150 V] 6,9 773 1230 343
Kubes$ 342 12,9 1775 150 V] 6.4 998 1310 315
ing. Tréger 410 11,4 2100 170 W 8,9 1037 1520 387
Trnka 473 13,7 1890 183 \ 9.4 885 1255 269
Pramér (nejcast. hodn.) 450 13,6 2070 162 w 7,6 940 1370 327
B Berger 490 16,0 1900 161 w 7.7 990 1340 285
Mach 550 15,6 2090 175 w 6,0 1015 1440 340
Crha 522 20,5 1782 142 w 7.2 1018 1528 400
Hemola 470 15,6 1920 167 w 6.5 770 1180 305
Kube$ 495 19.1 1750 148 V] 6.2 1047 1280 275
ing. Tréger 430 13,9 2020 152 w 7,6 876 1340 365
Trnka 523 16,3 1885 170 w 8.3 960 1400 350
Primér (nejcast. hodn.) 497 16.7 1906 159 w 7.1 954 1358 331
C Berger 560 20,6 1800 150 w 5.9 955 1380 320
Mach 590 19,3 1870 165 w 6,0 975 1410 345
Crha 499 20,0 1676 149 U 6.7 876 1360 300
Hemola 630 22,0 1680 175 w 53 790 1200 310
Kube$ 561 20,7 1810 150 V] 6,5 1054 1290 250
ing. Tréger 450 16,2 1755 157 w 7.9 884 1350 375
Trnka 570 20,3 1895 147 w 6,7 996 1415 325
Proimér inejéast hodn.) 551 19,9 1784 156 w 6.4 933 1343 318
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véfit, Ze to je nahoda.

Model kategorie A3 jsme podrobili jesté
tvrd$i zkousce. PUjCili jsme jej parté kluk,
ktefi v zivoté nedrzeli podobnou véc v ruce.
Naucili jsme je model vypoustét z ruky
a pozadali je, at ndm ho vréti, at uz bude
vypadat jakkoliv. Ve€er jsme model obdrzeli
otlu€eny, ale jinak cely. Pfezil vSechna
pfistani na stromy i do oranice.

Zménu v koncepci zaznamenaly modely
do bezvétfi. Je patrny odklon od obfich
modell o rozpéti aZ tfi metry. Takovy model,
ma-li vykazovat i potfebné reakce na fizeni,
musi mit velmi lehké kfidlo, coZz se nesrov-
nava s pozadavky na jeho pevnost. Také
hmotnost na jednotku plochy kfidla soucas-
nych modell dokazuje, Ze ,vznasedla", ktera
dosahuji hodnot pod 10g/dm2, jsou vhod-
néjsSi spiSe k rekreaci. Maxim dosahuji
spolehlivéji modely o vétsi hmotnosti, které
maji také vétsi klouzavost.

Stale znovu se ukazuje, ze samotny doko-
naly model k Uspéchu na soutézi nestaci,
nedokdzeme-li také spravné odhadnout
vhodny okamzik pro jeho odstartovani.

Zms. Jifi Trnka, LMK Brno Il

Jednoduché
upevnéni plovakul

k podvozkovym noha&m vyuzivd pruznosti
ocelového dratu, z néhoz jsou nohy zhotove-
ny. Funkce je zfejma z obrazku. Konec
podvozkové nohy musi byt ohnut pod men-
Sim uhlem, nezZ jaky sviraji borovicové listy
zalepené v plovaku. Pfitazenim tfrmenem se
dvéma vruty se drat nohy napruzi, ¢imz se
zaroven v plovaku pevné vzpfici.

A. DousSek, Klasterec nad Ohfi



Historicky model na gumu

Le Jump

S oldtimery létdm od doby, kdy A.
Kotatko poradal prvni rocnik jejich
soutéZe na Kladné. Zucastnil jsem se
vSech rocnikll této soutéze a rovnéz
v8ech soutézi pofadanych LMK Prova-
ny. Dovolim si tedy pokladat se za
dostate¢né fundovaného, abych se
k replikAm historickym modeld smél
vyjadfit.

Uvodni dva tfi roky jejich soutézi byly
ve znameni radosti z toho, Ze na obloze
vidime modely, které jsme stavéli jako
mali kluci, a mlzZzeme s nimi létat. 2e
nakonec nékdo vyhral, nebylo ddlezité,

hlavné Ze jsme se potkali s Kanaty,
Slukami, Moskyty a Antaresy. Radou$

Cizek stal v koutd letisté a slzel.
Skutecné.
Postupné vSak zéakonité doslo

k tomu, Ze kdyZz uz historiky stavime,
chceme s nimi také vyhravat. Od té
doby je jednim z nejdllezitéjSich atri-
butd Gspé&chu spravny vybér modelu,
ostatné jako ve vSech ostatnich katego-
rifch.

Historicky model musi byt opravdu
historicky, tedy dostate¢né stary, mél
by se libit mné i divakm, ale musi byt

i dostate¢né vykonny. Postavil jsem
napfiklad pét ,motorakd"”, a az Pro-
chazkdv Bojar byl ten_pravy. Asi pfed
péti léty se objevil Cenda Patek se
Spartakem na motor NV21. Je
s ,motordky" zadobfe a nikdy neodjel
ze soutéze s prazdnou. Zle nam ostat-
nim také zatapél M. Kasal s Cizkovym
Stardustem.

Protoze soutézné létam kategorii B1,
fekl jsem si, ze to zkusim s ,gu-
makem". Ve francouzském casopisu
Vol libfe mi padl do oka pohledny
model kategorie Coupe d'Hiver ,Le
Jump" z roku 1949, s kterym tehdejsi
pfebornik Jacques Morisset vyhraval,
co se dalo.

Pdvodné model vznikl v roce 1947
pro volnou kategorii modeld na gumu;
tu u nads nezname. Tehdy mél délené
kfidlo, vzpéry, dvoulistou vrtuli, dvé
podvozkové nohy bez kol, mirné auto-
stabilni profil kfidla a hlavné gumovy
svazek o hmotnosti 25g, dlouhy
600 mm, zavéSeny v zadnim zavésu.

Vitézny model
Prazske
ligy hazedel

V letodnim ro¢niku Prazské ligy hazedel (o jejim pribéhu
Ctéte na str. 29 tohoto seSitu) zvitézil — pro nékteré Gcastniky
celkem necekané — B. Spurny z Kladna, hostujici v RMK
Praha 7. Jeho model neni nijak neobvykly, snad jen kfidlo
z pIné balsy byva uz dnes u modeld této velikosti méné Casté
a malokdy se také setkAvdme s laminatovym trupem.

8

Trup mé pfedni ¢ast slepenou epoxidem ze dvou prkének
balsy tl. 3 mm, mezi néz je viozena tenk&d skelna tkanina.
Nosnik ocasnich ploch je z laminatové trubky. Hlavice
z preklizky tl. 3 mm je z obou stran pfeplatovana jesté
pfeklizkou tl. 1 mm.

KFidlo je slepeno z lehké balsy tl. 5a 3 mm. Nabézna hrana
je vyztuzena borovicovou listou o prifezu 3x3 mm. Celek je
shoblovan a sbrousSen do profilu s nejvétsi tlousStkou ve 30 %
hloubky.

Ocasni plochy jsou vybrouSeny z kvalitni balsy tl. 2 mm na
maximalni tloustku 1,3 mm.

Cely model je lepen dvouslozkovym lepidlem Unilex,
vSechny dily jsou lakovany tfikrat lepicim nitrolakem
a dvakrat zaponovym. Tézisté je asi ve 45 % hloubky kfidla.
Na obou u$ich jsou vybrou$eny negativy asi 2 mm, na pravé
stfedni Casti kfidla je nakroucen pozitiv 1 mm.
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Trup byl z lipovych lit o prlfezu
2,5x2,5 mm. V roce 1949 J. Morisset
o model pfiSel a byl postaven pfed
nelehky ukol:r2jedoofkislt jej tak, aby
Sel postavit vice €asu totiz
nemé&l. Na Zadost &etnych modelafdn
a doporuceni\l®  Varteck$be-"PfecL~
kladam tuto verzi.

POPIS MODELU (i$&2<jiatené miry
jsou v milimetrech):

Trup je sestaven z balsovych list
o prGfezu 3x3. M& dvé vyplné pro
uchyceni zavésig pfedni pro
svazek o hmotnosti 10y, zadni pro
svazek o hmotndsti 20 az 25 g. Horni
podélnlk trupu kon¢i pfed-rrébézhou
listou VOP, ¢imz je vyh~SZfno loze VOP.
Pole za motorovou pFfepazkou Z pre-
klizky tl. 0,8 je vylepeno lehkou balsou
tl. 1,5. Pylon kfidla je cely slepen
z balsy tl. 1,5, do niz jsou vetknuty
a dUkladné zalepeny poutaéi koliky
z bambusové $tépiny o prdméru 2.

Startovaci noha z bambusové Stépiny
je nahofe zakonCena vidlickoy_z ocele—
vého dratu o prdojSFtrTTEAVidncka se
otaCi v papifoye trubicce, zalepené
v trupu, akiapéni startovaci nohy zajis-
tuje gpmova nit.

Kjiralo ma vSechna Zebra z kvalitni
lehké balsy tl. 1,2. Rovnéz vSechny listy
kf/dla jsou balsové. Profil uz je rozum-
néjsi (Snad z fady NACA?). J. Morisset
kfidlo opatfil nitovym turbulatorem, ja
zatim nikoliv.

Ocasni plochy jsou z nejlehs$i balsy,
jakou jSeqi meél k dispozici. VOP méa
Zebra z balSy-JL 1, prlfezy list jsou
uvedeny v barevném-pcetisku Zebra ve
skute¢né velikosti, VS§eChiy-m SOP
jsou vybrouSeny na tl. 1,5. Stfedova
.ploutev" je pfilepena az na potazeny
trup.
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KONSTRUKCE J. MORISSET
POSTAVIL: J. VANICEK. PLZEN
Vrtule sklapéci s protizavazim. Jelikoz

0 priiméru vrtule a stoupani neni v originalaira oodJdadu ani
zminka, pouzil jsem jejden zbyly list z vrtule A&aeuj.VWittdr
ing. Krajce. OsvédcCil se. Zavés listu, /ameno protizava2i
1 hfidel vrtule jsou bézného typu z ocelového dratu
o prdmeéru 1.8. Jako loZisko vrtule pipé vyhovi platek teflonu
tl. 0,5 mezi dV*mal*v<pvymTpa(glozJfami. Hlavice je balsova,
vypouzdfen ovovou wrubi¢kou

Gumovy s azek o hrfl-otnosti g sestava z osmi niti gumy

o prifezu 4. Doba jeho vyta' nl je 25 az 30s. Svazek
o vét§i hm  osti jsem zatim nei uzil, ala_hodJam to zkusit.
Model j  ely potazén tenkym odelspianem,a),,s citem"

lakovan b nym zplsobem. Jeho elkoya hmotnost je 85 g.

Téziste odelu jej v 60% oubky kfidla a podle
konstrukt/ a zpUsobi jleho posunuti*dozadu neovladatelnou
spiralni p tabilitu. J. fyjorisset lIétal s\modelem vpravo-vlevo.

To ja& < mim, jserrKiZ\kategorie Bl zvykly létat vpravo-

vpravo, sstfedni  sti nakrouceny pozitiv
asi 1,5 ém uctuf negativt mm a na levém uchu
negativ/ mpa je tf ,hn™  do pravych kruhd
vSemi P, v Imotor véin let si jeSté pomaham
vychylj lavice doprava tou z dyhy tt. 0,6.
Vysle je ve v8ech fazich ny let. V klidném
ovzd odel dosahuje Gasli 65 Ps, ato s gumou

neyal kvality.

fnohu s klidnynj svédomim Jurt)d& doporucit za-
c¢atacvkurn. Je naro€ny na vybér balsy'(nejleh&i balsa neni
vzdy mejlepsi) a i zaléltdvani ma své zaludnosti. Napfiklad
sladit tfi SQP mi trvalo celé lofiské Jetpla ani pak jsem nemél
zcela Cisté svédomi.

Té3im seNjaxsetkanils ostfilenytini gumickarfi na soutéZich
veterand, zvlasté i zadali o planek Jumpa. P¥i
pfipravé textu a’s- z francouzského originalu mi
vydatné pomohl pN Snar Modelafe ajeho prekladatel do
SpanélStiny, Santiag jariguez a Madridu, jemuz timto
dékuji.

Jaroslav Vanicek
Modelarské m e stfeaWko Plzen
Vykres: ing. Lubomir Siroky
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Snad mi zapfisahli pfiznivci tichého

letu tentokrat odpusti Uvahu vyji-

mecné nad hluénéjSimi ,éroplany".

Vyvoj ve svété se v poslednich Iétech

diky novym poznatkdim védy a nastu-
pu modernich materialll a technologii stale
Castéji pfiklani k nezvyklym typim — tieba
kachnam. Dobré letové vlastnosti a ziskané
zkuSenosti je mozné vyhodné vyuzit pro RC
vétroné.

Letouny kachni koncepce maji kfidlo umis-
téné v zadni C¢asti trupu a vodorovnou
skachni" plochu (KP) na pfidi. Kfidlo ma
menS§i Ghel nastaveni nez kachni-plocha. Tim
je dana jedna z hlavnich vyhod kachni
koncepce — menSsi citlivost na pfetazeni. Pfi
dosazeni kritického Uhlu nabé&hu dojde nej-
dfive ke ztraté vztlaku na kachni ploSe, takze
poklesne pfid letounu, zmens$i se UGhel
nabéhu KP a ,obnovi" se obtékani. Pfetazeni
tudiz nekonci padem, ale pouze zhoupnutim.
Pokud pilot nepotlaci KP, setrva letoun
v houpavém pohybu, pfipominajicim chlzi
se schodd.

Dalsi vyhoda kachen proti klasickym letou-
ndm je ve vztlaku kachni plochy. Ten se totiz
pri¢itd ke vztlaku kfidla — u klasického
uspofadani je tomu naopak. Proto mlze mit
k¥idlo celkové menSi rozméry, coz pfinasi
Gsporu hmotnosti a snizeni odporl, zvlasté
indukovaného.
ke kfidlu); vypocCet jeho polohy najdete
v Modelari 3/1987.

Kromé prednosti maji kachny i nedostatky.
Snad nejvétsi je mala smérova stabilita.
Svisla ocasni plocha, umisténa obycejné na
kFidle, je proti klasickym konstrukcim v malé
plochu a byt umisténa co nejvice vzadu.
VétSina kachen méa dvé SOP. DalSi nevyho-
dou je Uplav za KP, ktery je mozné Castecné
vyloucit nadsazenim kfidla nad KP.

Zatim jsou modely kachni koncepce mode-
|afi stavény jen velmi mélo, i kdyz ve srovnani
s klasickym uspofadanim vyhody kachen
pfevladaji. Stale totiz chybi bliz§i objasnéni
aerodynamiky a mechaniky letu.

Myslite si, Ze tato Uvaha do sloupku
nepatfi? Modelafi jsou néarod hloubavy
a tfeba tato Uvaha nenech& nékoho v klidu
a zacne zkou$et a badat. Podivejme se na
nékteré typy, které jsou modelaidm nejblizsi
a mnohdy jiz modelafsky zpracované: Prvni
letadlo t€z8i vzduchu, kachnu Flyer bratfi
Wrightl, snad neni tfeba pfedstavovat. Dal-
§imi velmi zndmymi kachnami jsou Gossa-
mer Condor a Albatros dr. P. McCreadyho,
proslavené letem lidskou silou. ,Kachni"
konstruktér B. Rutan zkonstruoval modela-
fadm velmi dobfe znadmé letouny Quickie
a VariEze — posledni je drzitelem svétového
rekordu v letu na vzdalenost v pfimé linii
vykonem 3563 km. Kachni koncepce zvitézila
i pfi ndvrhu letounu Voyager pro non-stop let
kolem Zemé, uskute¢nény na konci roku
1986.

Nemyslite, Ze by stalo zato tuto oblast
prozkoumat a poznatky vyuzit pro tichy let
RC vétronid? Napiste ...

Jaroslav SUCHOMEL

Priznivecim
tichého letu
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Snimek:
0. Saflek

Startuje vitéz sou-
téZze F3E-7, dr. Zde-
nék Janacek

Elektroletci

v Nesvacilech

PredevSim nepfiznivé pocasi prvniho dub-
nového vikendu asi zavinilo, Ze letoSni setka-
ni pfiznived tichého motorového letu zase
neznamenalo zdsadni zménu ve vyvoji naSe-
ho elektroletu. Sesli se jiz stafi znami, ktefi
okoukli drobné Upravy na vétSinou jiz
znamych modelech. K novinkdm patfilo
pouze pouziti motoru GZ1200 v modelech
z Hradce Kréalové a peclivé vyladéna pohon-
na jednotka s motorem Kyosho 360 dr.
Zderka Janacka z Gottwaldova. Ten byl mezi
elektroletci poprvé, protoze se zatim vénoval
spiSe lodickdm. ZkuSenosti z plovoucich
.elekter" uplatnil pfi dobyvani vzduchu
— a dal vS§em ostatnim na frak. Létal pfitom
s dnes jiz pomalu historickym Mosquitem!

Co se vlastné létalo? Pouze soutéz ,sed-
mic¢lankd", do niz nastoupilo 11 modelafd.
Vysledky nejsou tak podstatné jako sku-
te€nost, Ze vSechny modely az na drobné
odérky absolvovaly oba soutézni lety bez
Ghony.

Vecerni debata v motelu na Konopisti se
tocCila hlavné kolem pravidel. Ve spolupréaci
s trenérem J. Suchomelem vznikla prozatim-

ni pravidla pro kategorii F3E-7. Je urena
pro modely s libovolnou pohonnou jednot-
kou, napajenou nejvySe sedmi NiCd ¢lanky
libovolné kapacity. Doba letu je 300s. Od
tohoto ¢asu se odecitd doba Chodu elektro-
motoru. Za pfistani do kruhu o prdmeéru 30 m
se udéluje bonifikace 30 b., ovSem pouze
v pfipadé, Ze celkova doba letu nepfesahne
330s. Pfi prekroceni hranice 300s se
z celkového hodnoceni letu odecita 1 bod za
kazdou sekundu pfekroceni. Pfi dosazeni
C¢asu pfes 360 s neni let hodnocen, stejné
jako pfi pfistani ve vzdalenosti vétSi nez
100 m od stfedu pfistavaciho kruhu. Pfiklad:

Model pfistdl po 311 s letu do kruhu
o priméru 30 m, doba Chodu motoru
byla 73 s. Celkovy vysledek je

300 + 30 — 11 — 73 = 246 b.

Tato pravidla budou ovéfovana na tfech
letoSnich soutézich, které jsou zafazeny do
sportovniho kalendare. Kromé kategorie
F3E-7 na nich bude vypséana i kategorie F3E,
tedy podle pravidel FAIl. Pfijdte to také
zkusitl

VI. Hadac

0 vyrobcich z n. p. Tesla Kolin

Koncem roku 1986 se objevil na trhu novy
vyrobek pro modelafe z n. p. Tesla Kolin
— TEST 1. Rad bych upozornil na dvé dalsi
moznosti vyuZziti testeru, o nichz vyrobce
v navodu neinformuje.

Jednou je ovéfovani stavu baterie vysilace,
coz je vhodné zejména pro amatérska
zafizeni nebo jako dopInék k méfeni souprav
Modela (obr. 1). VyuZije se pfitom nozi
testeru oznacenych 1,2 V. Zapojenim Zene-
rovy diody KZ 260/8V2 a odporového trimru
68k do privodu mezi kontrolovanou baterii
a tester ziskdame méfidlo s potlacenym
pocatkem -stupnice. Vychylku na rozhrani
barevnych poli nastavime na 10V; potom
odpovida horni okraj zeleného pole napéti
asi 15 V.

U vysilagl napajenych z osmi NiCd ¢lankd,
tedy jmenovitym napétim 9,6 V, nastavime
na rozhrani policek napéti 88 V. V tom
pfipadé je lepSi pouZzit Zenerovy diody
KZ 260/7V5. Po nastaveni mGzeme odporovy
trimr nahradit pevnym rezistorem odpovida-
jici hodnoty a Zenerovu diodu s rezistorem
Ize umistit do pfipojovaciho kabliku nebo
vyhodnéji pfimo do vysilate. Na vhodné
misto vysilace pfipevnime zasuvku Modela
a pfi kontrole jen kabelem propojime tester
s vysilatem. Toto feSeni kontroly stavu

baterie vysilate méa vyhodu v tom, Ze na
rozdil od testu pouzitého v soupravach
Modela hezvySuje odbér z baterii a je mozno
pfesnéji posoudit jejich skute¢ny stav.

PFi této pfilezitosti upozorfiuji na chybu
v navodu testeru: Doporu¢end zasuvka na
pfipojovaci kablik ma mit spravné katalogo-
vé Cislo Modela 5502 — nikoliv 5507, které je
uvedeno v navodu.

Dalsi moznosti, jak vyuZzit tester, je kontro-
la uzavfeni okruhu Zzhavici svitky bez jeji

3 ZASUVKA MODELA 5502
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RozSireni soupravy

Acoms 22/7-11

0 jednu funkci

K napséni tohoto ¢lanku mne pfimélo prolistovani Modelare
1/1987, kde bylo popsano rozSifeni pfijimate Acoms ARC-227
o jednu ¢i dvé funkce. Clanek ovSem popisoval pouze Upravu
pfijimage. Domnivam se v3ak, Ze mnoho modelail by mélo zajem
upravit si celou soupravu na tfikanalovou. Vzhledem k tomu, Zze
Uprava pfijimace byla jiz dostate€né popsana, zaméfim se pouze na
popis Upravy vysilae. Ta spociva ve vlozeni dalSiho klopného obvodu
do stavajiciho zapojeni. Na obr. 1 je schéma obvodu a deska
s ploSnym spojem.

Nejprve zhotovime desku plodnych spojd a vyvrtame do nl
pfislusné otvory. Desku osadime soucastkami tak, aby pfili§ netrcely
do vysky, nebot deska bude ve vysila€i umisténa pod anténou, kde
neni mista nazbyt. Potom opatrné vyjmeme z krabice vysilace plosny
spoj a odpojime méfidlo. Z desky opatrné odstranime rezistor R14
a nahradime jej rezistorem 68 k. V. mém plvodnim zapojenim tento
rezistor chybél, coz mi pfipravilo ve vzduchu nejednu pernou chvilku,
nebot potenciometr P1, ktery jsem pouzil, byl nekvalitni — obcas
ztracel kontakt. Tim dochazelo k chvilkkovym vypadkim druhého
a tfetiho kanalu, coz bylo zvl4sté pfi akrobacii velmi nepfijemné.

Desku propojime s vysilatem tenkymi kabliky. Dbame pfi tom, aby
kabliky nebyly zbyte¢né dlouhé, nebot by pfekazely volnému pohybu
ovladagd a mohly by jimi byt utrzeny. V zadném pfipadé nepouzivame
tvrdé draty!

Propojeni: Vodi¢ oznaceny na schématu + pfipojime na desce
vysilace ke spole¢nému bodu dvou trimrd 100 k, vystup obvodu na
spole¢ny bod (anody) diod D5 a D6, konce odporové drahy

CiN
KRUHOVA PODLOZKA
MAX.0 6mm,
VNITRNI 0 2mm,
TL.MAX. 0,5mm,
(MOSAZ, MED, PAGFON)

protékajici svickou.

demontdze. Vzhledem k tomu, Ze proud
svicky vyvolava Ubytek na pfivodnich vodi-
¢ich, je moZzné kontrolou Ubytku zjistit, zda je
okruh uzavfen. Pfi bézné pouzivanych kabe-
lech vychylka dosahuje do tfetiny az poloviny
¢erveného policka. Ten, kdo se vzdad moz-
nosti kontroly napéti jednoho ¢lanku baterie,
méa moznost (po ukonceni zaruky) zménit
citlivost rozsahu 1,2V odporovym trimrem

R4 uvnitf testeru (je zapojen v sérii
s konektorem 1,2V). Pro danou a hlavné
neménnou délku pfivodniho kabelu ke

svicce potom nastavime vychylku tak, aby
optimalnimu Zhavicimu proudu odpovidala
vychylka na rozhrani poli¢ek. Tentokrat se 1
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ale smysl policek obrati: vychylka do zele-
ného pole bude znamenat pfilis velky proud

BATERIE VYSILACE

ZASUVKA MODELA 5502
(ZASUNOUT DO NOZU 1,2 V)

1 KC 507 KA 501

potenciometru P1 na vyvody rezistoru R14 na desce vysilate a zem
k zemi vysilace.

Do boku krabice vysilae vypilujeme opatrné podle obr. 2 otvor pro
tahovy ovlada¢ a vyvrtame otvory pro uchyceni potenciometru.
Umisténi potenciometru do krabice brani nalitek pro Sroub pfidrzujici
desku s ovladaci. Sroub opatrné vySroubujeme a potfebnou cast
nalitku odstranime, nejlépe hrotem pistolové péajecky. Potom Sroub
opatrné zaSroubujeme a zkusime umistit potenciometr. Pokud to
jesté nepdjde, mizeme zkusit upravit tvar potenciometru, pozor v3ak,
abychom neposkodili odporovou drahu. Jestlize se podafi umistit
potenciometr do krabice, opatrné jej znovu vyjmeme a odstranime
nytky, pfidrzujici péajeci oka na koncich jeho odporové drahy,
a nahradime je dvéma vhodnymi Srouby, nebot nyty nezarucuji
spolehlivy kontakt. Potenciometr podloZzime dvéma distan¢nimi
sloupky, napfiklad z néaplné do cinské kulickové tuzky (obr. 2),
a pfipevnime jej do krabice dvéma Srouby M3. Propojime potencio-
metr s obéma deskami podle obr. 1. Samofezny Sroub mezi Uchyty
pro popruh na zavéSeni vysilace nahradime Sroubem M3, jimz
pfipevnime do krabice vysilate novou desku.

Sestavime vysila¢, zkontrolujeme, zda se neukroutily pfivody ¢&i
nékde nepfekazeji. Nastavime trimr P2 asi do poloviny drahy
a zkontrolujeme, zda se soucastky na nové desce nedotykaji antény.
Zapneme vysila¢ a trimrem P2 nastavime pozadované krajni polohy
serva. PFi pouziti dobrych sou€astek musi Gprava fungovat na prvni
zapojeni.

Uprava vypada na prvni pohled moznéa slozit&, s trochou peclivosti
ji v8ak dokaze uskute¢nit i malo zruény a zkuSeny modelaf. Takto
upravenou soupravu pouzivdm k pIlné spokojenosti za vSech
moznych podminek jiz tfi roky bez zavad.

Milan Kotva

staci tenky vodi¢, ktery mechanicky pfipev-
nime k puvodnimu kabelu a na libovolném
misté ukon¢ime konektorem (obr. 2). Tester
pak pfripojujeme jen tehdy, kdyz méame
pochybnosti o kvalité svicky nebo Zhavici
baterie.

Zavérem bych jeSté rad upozornil na
moznost, jak zhruba tfikrat az pétkrat pro-
dlouzit Zivotnost drahy potenciometru
u serva ST-1: Nepfili§ Stastna inovace stfedu
drahy potenciometru TP 052, pouzitého
v servu, vyrazné zkracuje moznou zivotnost;
jednani s vyrobcem potenciometru (Tesla
Lanskroun) bohuZel nevedlo ke kyzenému
cili. Jako prvni se vzdy poskodi stfed drahy
potenciometru. Ten je mozno opravit tak, Zze
na stfed pfipajime podlozku vhodné velikos-
ti, kterou spojime otvorem kapkou cinu
s plvodnim stfedem (obr. 3). Po pajeni
drahu fadné vycistime, nejlépe lihem.

Takto Ize opravit zhruba 80% vadnych
drah. Vysledkem je potenciometr, ktery ma
pfed sebou mnohem del8i Zivotnost nez
plvodni. U vyrobce serv tuto UGpravu nelze
zajistit z dOvodd zvy3ené zmetkovosti
a pracnosti uz tak drahého vyrobku.

Ing. Jifi Balcar

Pro pfipojeni testeru
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Profily
MH 18,20,22
pro ,nylony"

Kazda kategorie, kterd je prava na vzestu-
pu, budi pozornost teoretikd a také vyzaduje
jejich spolupraci. Pfestoze ,pylony" se |étaji
ve svété jiz delsi dobu, jejich pokrok
a rozmach se projevil v Evropé a predevsim
u nas v poslednich tfech ¢&i péti létech. Jde
hlavné o mezinarodni kategorii F3D, ale také
0 méné narotné narodni kategorie.

P¥i zavodé kategorie F3D rozhoduje kromé
pilotniho uméni, dobrého motoru s pfizplso-
benou vrtuli i model a jeho letové vykony
a vlastnosti. Jde-li o boj o prvni misto,
rozhoduje kfidlo a jeho profil, i kdyz zisk Ize
vyjadrit jen nékolika procenty. Pfed ¢asem
vyvinul pro modely Iétajici kolem pylont
profesor Eppier profily E220 a E221 (MO 7
a 12/1985), které jsou dnes pouzivany na
mnoha modelech. V praxi se osvédcil pfede-
v§im profil E 220, zatimco E 221 m& — jak se
zdd — na rovnych usecich pfi souciniteli
vztlaku men$im neZz 0,05 dost velky odpor.
Také z polary tohoto profilu je ziejmé, ZzZe
v tomto rozsahu se hodnota profilového
odporu zvétSuje, coz se projevi zvlasté pfi
potlaceni po vylétnuti ze zatd€ky malym
urychlenim modelu.

Z téchto dGvodl byl pozadan Martin
Hepperle nékterymi Spi€kovymi pylonafi, aby
vyvinul rychlejsi, tenci profily. M. Hepperle
tomuto prani vyhovél a nové profily uvefejnil
v Casopise Flug+modell-technik 6/1986.

Pro vypoc&et profild byly stanoveny tyto
podminky:

m ZmenSit soucinitel odporu zvlasté pfi hod-
noté soucinitele vztlaku pod 0,1.

m Rozsah Reynoldsova ¢&isla 500 000 az
1500 000.

m Malé hodnoty momentd, aby vysly malé
plochy VOP.

m ZhorSeni vlastnosti pfi odtrhavani a snizeni
maximalniho vztlaku je pfipustné.

Na zakladé téchto pozadavkl vyvinul Mar-
tin Hepperle programem prof. Epplera pro
kfidlo soustavu sestavajic! ze tii profild.
Zlepsenivykond téchto profild bylo dosazeno
posunutim bodu pfechodu z laminarniho do
turbulentniho proudéni na horni strané profi-
lu dozadu a pfiznivéjSim tvarem dolni strany
profilu.

Pokud ma model skute€né dosahnoull

vypoétenych vykonl, musi byt kromé& do-
drzeni pfesného tvaru i povrch dokonale
hladky, napfiklad lakovany a brouseny nebo
brouseny laminat. Zvlasté horni strana do
50 % hloubky nesmi byt vinitd a nesmi mit
,skoky", vzniklé stfikanim barevnych pruh(.
Dlraz je kladen zvlast na dodrzeni tvaru
nabézné ¢asti dolniho povrchu do 30 %
hloubky kfidla.

Protoze tvar profilu byl vypocten tak, aby
vzniklo rozsahlé laminarni proudéni pfede-

MH 18 11,14%

MH 20 9,02 %

N X Y X Y
0 100,000 0,000 100,000 0,000
1 99,642 --0,003 99,663 —0,001
2 98,568 0,016 98,661 0,015
3 96,798 0,120 97,014 0,083
4 94,389 0,367 94,760 0,230
5 91,433 0,783 91,950 0,475
6 88,018 1,355 88,644 0,822
7 84221 2,055 84,904 1,269
8 80,111 2,852 80,797 1,806
9 75,752 3,709 76,391 2,416

10 71,204 4,591 71,752 3,077

11 66,522 5,458 66,946 3,762

12 61,758 6,278 62,039 4,443

13 56,971 7,010 57,099 5,086

14 52,198 7,594 52,179 5,629

15 47,432 7,997 47,283 6,029

16 42,680 8,236 42,418 6,296

17 37,984 8337 37,627 6,450

18 33,399 8,307 32,965 6,496

19 28,973 8,148 28,481 6,431

20 24,750 7,859 24,210 6,252

21 20,765 7,444 20,213 5,960

22 17,052 6,910 16,496 5,558

23 13,641 6,267 13,096 5,054

24 10,557 5,533 10,040 4,465

25 7,828 4,726 7,352 3,806

26 5,477 3,866 5,056 3,095

27 3521 2,977 3165 2,352

28 1,977 2,088 1,696 1,608

29 0,858 1,235 0,662 0,896

30 0,184 0,466 0,083 0,266

MH 22 7,00 %

MH 18 11,14%

X Y N X Y
100,000 0,000 31 0,015 —0,122
99,684 0,011 32 0,452 —0,608
98,750 0,055 33 1,482 —1,107
97,223 0,144 34 3,023 —1,565
95,132 0,281 35 5,068 —1,955
92,508 0,470 36 7,607 —2,271
89,386 0,713 37 10,622 —2,512
85,812 1,015 38 14,089 —2,682
81,837 1,372 39 17,976 —2,790
77,518 1,784 40 22,244 —2,845
72,914 2,242 41 26,843 —2,858
68,092 2,739 42 31,718 —2,838
63,119 3,262 43 36,807 —2,791
58,079 3,794 44 42,050 —2,717
53,045 4,279 45 47,385 —2,619
48,041 4,666 46 52,751 —2,499
43,076 4,948 47 58,085 —2,361
38,193 5,141 48 63,327 —2,206
33,448 5,247 49 68,415 —2,038
28,889 5,258 50 73,290 —1,858
24,559 5,169 51 77,896 —1,670
20,494 4,977 52 82,178 —1,475
16,727 4,682 53 86,087 —1,275
13,283 4,291 54 89,575 —1,070
10,188 3,818 55 92,602 —0,862
7,469 3,276 56 95,129 —0,644
5,145 2,680 57 97,149 —0,405
3,233 2,049 58 98,672 —0,181
1,745 1,410 59 99,655 —0,041
0,694 0,794 60 100,000 0,000

0,097 0,249

MH 20i 9,02 %

X Y
0,068 —0,230
0,656 —0,675
1,767 —1,127
3,374 —1,534
5,474 —1,877
8,056 —2,148

11,105 —2,348

14,597 —2,481

18,501 —2,555

22,776 —2,580

27,376 —2,568
32,243 —2,527
37,319 —2,462
42,543 —2,375
47,854 —2,269
53,192 —2,145
58,494 —2,008
63,701 —1,858
68,753 — 1,700
73,591 —1,534
78,159 —1,364
82,405 —1,192
86,279 —1,018
89,736 —0,845
92,734 —0,673
95,237 —0,496
97,234 —0,308
98,725 —0,136
99,672 —0,031
100,000 0,000

MH 2217,00 %

X Y
0,053 —0,174
0,594 —0,551
1,651 —0,929
3,203 —1,258
5,247 —1,520
7,778 —1,708

10,781 —1,827

14,235 —1,880

18,109 —1,879

22,364 —1,836
26,951 —1,765
31,816 —1,674
36,897 —1,572
42,133 — 1,458
47,464 —1,339
52,827 —1,215
58,161 —1,090
63,404 —0,966
68,494 —0,845
73,373 —0,730
77,984 —0,622
82,273 —0,520
86,189 —0,428
89,687 —0,342
92,723 —0,264
95,261 —0,189
97,280 —0,112
98,766 —0,045
99,686 —0,009
100,000 0,000
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vafm na dolni strang&, ztraci profil vytvofenim
Stérbiny u klapek na dolni strané na vykonu,
zatim co na horni strané je mald S$térbina
pfipustna. Pokusy s plynule ohybanou klap-
kou na odtokové ¢Easti profilu by se mély
projevit pfiznivé.

Na obrazcich je srovnani teoretickych
polar profild MH s osv&d&enymi profily prof.
Epplera. Srovnani je dobfe mozné, protoze;
v8echny profily jsou pocitany stejnou meto-
dou a vychazej! ze stejnych podkladt.

Profii MH 18 ma tloustku 11,14% a je
srovnatelny s profilem E 220. Je myslen jako
vnitini (kofenovy) profil kfidla s pfipadnou
moznosti zvétSeni tloustky (pro americkou
kategorii Qulcky 500). Pfi Reynoldsové cisle
2 000 000 dochazi pfi nulovém vztlaku ke
zmenSeni odporu o 25 %, pfi Re = 1000 000
jeSté o 7 %. Laminarnl oblast polary je
vyjadfena ponékud ostfeji, rozsah Cy je asi
stejny jako u profilu E 220.

Profil MH 20 s tlouStkou 9,02 % je srovna-
telny s profilem E221 (9,4 %). Pfi

MODELAfi - 6/1987 - 173

SEJDEME SE
V BOLERADICICH

Po loriské prestavce poradaji svazarmovci v Boleradicich u Hustopeci
dalsi ro¢nik propagaéniho vystoupeni Létdme pro vas. Termin je tradi¢ni:
prvni prazdninovy vikend. Celad akce zacina v sobotu 4. €ervence soutézi
kategorie F2D a vecerni zabavou pod Sirym nebem. V nedéli 5. ¢ervence
pak vypukne ve 14,00 hodin na modelarském letisti hlavni dvouhodinovy
program. V ném vystoupi letecti a raketovi modelafi a budete mit moznost
zhlédnout i atraktivni ukazky dalSich svazarmovskych odbornosti.

Lakadlem bezesporu je i servis motord Modela MWS, zajistovany
v sobotu odpoledne a v nedéli cely den pracovniky vyrobniho podniku
v Brné& Z pochopitelnych divodd budou opravovat pouze motory
0 zdvihovém objemu 2,5, 3,5 a 6,5 cm3z roku vyroby 1977 a novéjsi.

Re = 1000 000 je odpor mensi o 10 % a pfi
Re = 500 000 o 3 % v oblasti rychlého letu,
pfi Cy=0,7 (tj. v horni oblasti laminarnl
boule) se jevi jeSté Castecné vétsi snizeni
odporu.

Profil MH 22 (7 %) vznikl na zakladé prani
vytvofit tenky profil pro vnéjsi koncovou ¢ast
kfidla. ZmenSeni odporu je asi 3 az 4%
a laminarnl rozsah se pohybuje od Cy = 0,05
do 0,65.

Vzhledem k tomu, Ze se s timto tenkym
profilem pocitd na konec kfidla, byla proti
obéma predchozim profilim ponékud zvét-
Sena kfivost, jak je zfejmé na prvni pohled
z vétSiho soucinitele momentu Cmo. (Mo-
mentova Cara je posunuta smérem do vys-
Sich zapornych hodnot.) Docili se tim pfizni-
véjSiho trhani na kfidle v blizkosti maximal-
niho vztlaku pfi pfetazeni, coz ma vyznam
predevsim v ostrych zatackach.

Celkem je mozné pfi pouziti systému
profili MH 18, MH 20 a MH 22 na kfidle
s odpovidajici ploSnou geometrii uvazovat
o zmen3$eni odporu asi o 8% v blizkosti
nulového vztlaku, tedy pfi velmi rychlém letu.
Podle autora profild tvofi odpor kfidla asi
20 % celkového odporu modelu pfi rychlém
letu. To znamen4, Ze v rychlém letu se snizl
pouzitim tohoto systému profild odpor mode-
lu asio2 % atémér o5 % v zatackach. Tim je
realné snizeni letového €asu o 3 az 4 %, tedy
tfeba z 80 s na 77 s.

Pro modelare nezvykle vysoka Reynoldso-
va Cisla byla volena Umysiné, protoze jde
0 rychlostni soutéZz — modely létaji kolem
pylonG rychlosti 200 az 250 km/h, t. j. 56 az
70 m/s. PFi kofenové hloubce kfidla 300 mm
tomu odpovidaji u zemé Reynoldsova cisla
1160000 a 1450 000. Na konci kfidla je
Re stale jeSté vétSi nez 500 000. Témto Re
odpovidaji také niz§i hodnoty Cx, nez jsme
v béznych modelafskych pomérech zvykli.

Ti modelafi, ktefi uvazuji o Spickovych
vykonech a prvnich mistech v kategoriich
F3D, F3F a F3B, se museji zabyvat zmense-
nim vSech odpord na svych modelech.
Radova zlep$eni modeld se jiz odekavat
nedaji, ale vi¢e ,drobnosti" dohromady se jiz
projevi. VZzdyt ve vySe jmenovanych katego-
riich byva rozdil na kvalitné obsazenych
soutézich mezi prvnimi deseti jen nékolik
procent vysledku prvniho. Patrné by stalo za
Gvahu vySe uvedeny systém profill pouzit
zkuSebné i pro svahovy vétron v kategorii
F3F, zvlasté do silného vétru.

M. Musil
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V je snem mnoha RC pilotd.

W Zatim ale jen néktefi nasli
odvahu vyzkouSet tento zplsob
dopravy vétroné do vzduchu. Tém
mozna pfijdou vhod zkuSenosti
z rlznych koutl nasi vlasti.

Aerovlek jsme zacali zkouSet jiz
v roce 1975 — s nevelkym Gspé&chem.
Usklebky posmévack( nas neodradily
— vzdyt u velkych letadel je aerovilek
zcela bézny a bezpecny. Proto jsme
pokraCovali v experimentovani i v pro-
hlubovani znalosti o ,velkém" aerovle-
ku.

ZpocCatku jsme  pouzivali  silon
o priméru 0,8 mm a délce asi 20 m,
doplnény pfiblizné metrovym pruznym
¢lenem (gumou &tvercového prifezu).
Ten mél tlumit Skubani, plsobil vsak
zcela opacné. Proto jsme gumu po-
stupné zkracovali; pfi délce asi 20 cm
se vlek vcelku uklidnil. Takové uspo-
fadani doporuCujeme zejména za-
¢atenikim. Sami jsme je pouzivali
pomérné dlouho — az do doby, nez
jednou ve vySce asi 200 m vysadil
motor vle€¢né, ta zpomalila a vétron ji
zaCal dohanét. Nez jsme stacili vy-
pnout, pfehodila se vle¢na 3ilra kolem
poloviny kfidla vétroné, které potom
vytdhla ze spojky. Pfihoda pochopitel-
né skoncila havarii, takze jsme museli
koumat dal.

Protoze se v té dobé jiz zacaly
prosazovat velké modely, pouzivali
jsme pro dalSi pokusy jako vlecny
model Piper J-3 nebo Zlin XIl, které
byly schopné vlekat vétroné o rozpéti
az pét metrld. Primér vle¢né 3nlry
jsme zvétsili na 0,9 mm a navic jsme ji
opatfili Sesti micky na stolni tenis,
nabarvenymi zafivé €ervenou barvou.
Méla tudiz vétsi Celni odpor, coZz usnad-
fovalo usazeni vétroné za vlecnou;
navic byla $idra |épe vidét. Zato jsme
se porad zlobili pfi jejim rozmotavani.

Zménu k lepSimu neznamenala ani
zaména mickd za olovéna zavazi. Pro-
toze jsme vlekali stale vétsi a tézsi
vétroné, pouzivali jsme také ocelové
lanko o prdméru 1,6 mm doplnéné
jednim az dvéma metry motouzu (bez-
pecnostni ¢len), s nimz jsme dosahova-
li nejlepsich vlekd. Jednou jsme vSak
ve velké turbulenci oba vypnuli, takze
se lanko ztratilo v poli. Uvédomili jsme
si nebezpeci, jaké potom hrozi ze-
meédeélskym strojim, a hledali jsme jiné
feSeni. Libila se nam 3fidra, kterou
pouzivaji lodni modelafi na plachetni-
cich, nepodafilo se nam ji ale sehnat.
Pomohl nam az kamaradd Jan Nyvit
upozornénim na 8ilru na pradlo
o priméru 4 mm, ktera je v délce 15 m
k dostani v drogérii. Hned jsme koupili
dvé a spojili je na délku 25 metrd, pfi
niz je vlek nejklidnéjsi. Pro zacatecniky
doporuéujeme 3ilru prodlouzit az na
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30 metrl, $Adru jsme opatfili bilymi
trojuhelnikovymi praporky a na obou
koncich metrovymi kousky motouzu,
ktery se v pfipadé nezdafeného startu
pfetrhne, 3$flra je dobfe viditelna,
pfiméfené pruzna a napomaha ke
stabilizaci vle¢ného stroje. Popsané
feSeni je ovSem vhodné pouze pro
velké modely (vle€na s motorem aspon
10 cm3).

Podle naSich zkuSenosti jsou k vle-
kani nejvhodnéjsi hornoplosniky, pou-
ze velmi zku$eny pilot si mize dovolit
aerovlek s dolnoploSnikem. Zavés
vle¢né 3nlry musi byt co nejblize
t&zisté vleéné, 3nlru je tieba natdhnout
tak, aby pfi domluvené zatacce Sla
mimo smérovku. Zadrhnuti $idry ko-
lem kormidel znamené katastrofu! Na
vétroni musi byt zavés v pfidi trupu.

Pfi startu postavime modely za sebe
pfesné do sméru vzletu, vle¢na sidra je
napnuta. Oba piloti stoji vedle sebe za
vétroném, pomocnik drzi konec kfidla
vétroné. Pro starty bez pomocnika
vkladame konce kfidla do vidlic o délce
asi 15 cm, zapichnutych do zemé. Pilot
vlecné da& hlasité povel ke startu
a plynule se rozjizdi s modelem. Jakmi-
le se pohne vétron, popobéhne s nim
pomocnik, ktery jej stabilizuje do té
doby, nez jej ma pilot zcela pod
kontrolou.

Na zpevnéné hladké vzletové ploSe
urazi model asi pét az osm metrd, nez
se odlepi od zemé. Tim zacina nejob-
tiznéjsi faze vzletu: pilot musi vétron
drzet co nejnize u zemé& (nejvy3e pdl
metru) do té doby, nez se odlepi
i vle€nd. Potom nechdme modely vy-
stoupat pfimym letem do vySky aspon
deset metrl. Az pak mliZeme opatrné
zacit zatd¢ku v domluveném smyslu.
Zatacky aerovleku museji byt ploché,
o velkém prdméru vlecna sindra
musi byt stadle napnutid. Nejvyhodnéjsi
je obdélnikova ¢i €tvercova draha letu,
b&hem niz Ize snadno kontrolovat po-
staveni modeld. Nedoporuéujeme za-
tacky o 180° a prllety nad piloty!

V pfipadé vétSiho proneseni vle¢né
Silry je mozné vétron pfibrzdit rych-
lymi vychylkami smérovky na obé stra-
ny nebo jej navést do letu po hadovité
draze, ktery pozvolna pfejde v bézny

pfimy let. Po nastoupani patficné vysky
se pilot vétroné vypne. Je vhodné si
domluvit i smysl zataCeni vétroné
a vle¢né po vypnuti. Pilot vleéné ubere
plyn a béhem priletu nad pilotem ve
vy$ce asi 20 metrd odhodi vlednou
8nlru a pfistane. Pfi pfesném odhozeni
gndry (aby jeji hledani netrvalo dlouho)
Ize hned startovat s dalSim vétroném.
Aerovlek neni zadna véda — chce to
jen trochu pile a poctivosti pfi nacviku.
Oboji se nam vréti v radosti z novych
zazitka.
Rudolf a Jindfich Liehmannovi

V LMK Upice mame dobré zkuSenosti
s tim nejjednodussim zplsobem mode-
laiského aerovleku, jaky je snad vibec
mozny. Jako vle¢na nam slouzi bézné
hornoplosniky, napfiklad Centaur,
opatfeny motorem Tono 5,6 RC, ktery
utahne i vétron VSO-10 (podle planku
Modelaf) nebo podobny o hmotnosti
do 2,5 kg.

Vétroné nijak neupravujeme — kro-
mé vetknuti ocelového koliku Sikmo po
sméru letu shora do hlavice; musi
vy€nivat asi 20 mm. Na kolik na-
vlékame podlozku na Sroub M4 nebo
M6, pfivazanou k vlecné $ndfe o délce
asi 20 metrQ.

Modely vypoustéji pomocnici z ruky
po kratkém rozbéhu — vétron jako
prvni. Start je snaz§i za vétru; za
bezvétfi je mozny jen s lehkymi vétroni
o hmotnosti do 1,5kg. Vétron musi
stéle letét dva az tfi metry nad vle¢nou;
pfi vétSim rozdilu vysky ji pfilis brzdi.
Piloti museji stat vedle sebe, aby se
mohli domlouvat na smyslu zatacek.
Podle naSich zkuSenosti je nejvyhod-
néjsi let po draze ve tvaru osmicky, kdy
je mozné tocit vSechny zatacky proti
vétru. Po vystoupani se vétron odpoji
pouhym potla¢enim.

Vyzkouseli jsme i vlek dvou vétroiid
najednou. K nému pouzivdme motoro-
vy model s ,desitkou”, vle¢né Silry
o rozdilné délce (20 m a 30 m) jsou jako
v prvnim pfipadé upevnény shora
v misté tézisté. DalSi UGpravy nejsou
nutné. Dvojvlek je narocnéjsi na orga-

MODELA#R -6/1987 - 174



nizaci a predevdim na uméni pilotd.
Oba vétroné se museji drzet na té
strané vle¢né, ktera jim byla pfidélena.
V pfipadé potizi opét jenom staci
potlacit a vétron se vypne.

Ed. Morbitzer

Kdyz mi doslouzil staficky gumiprak,
opatfil jsem svlj vétroii RC V2 pylonem
s motorem MVVS 2,5 cm3 Vysledek
mne velmi pfilemné prekvapil. Nic-
méné kdyZ jsem s modelem létal uz pal
sezony, stal jsem se ter€em kritiky
klubovych kolegd a i sdm jsem uz chtél
vyzkouSet néco nového. Po nékolika
dnech pfemysleni o hrlzach, jako jsou
ztraty rychlosti, orientace, selhani sou-
pravy a daldich, jsem prohlasil, Ze muj
model méa dostatecny pfebytek vykonu,
aby mohl vlekat dal§i vétron. Prav-
dépodobné to znélo dost pfesvédcivé,
protoZze se po hodinové debaté pfihlasil
mlady dobrovolnik.

Z navijdku jsme odfizli asi 15 metrd
silonu i s praporkem a krouzkem, ktery
jsme privazali k pylonu. Do hlavice
vétroné jsme shora zarazili ocelovou
jehlu.

Prvni vzlet se nezdafil, protoZze po-
mocnik vleceny model hodil — nikoli

Levna
lampiCka
do dilny

V Zelezafstvi koupime vystfednikovy sta-
véc¢ oken za 7,50 K€s a pruzinovou svérku za
11 K¢s, v odborné prodejné pak lampicku
k Sicimu stroji za 30 K¢s.

U lampicky vyménime bakelitovou tru-
bi¢ku u kulového kloubu za kovovou, protoze
plvodni by pfi potiebném dotazeni praskla.
Lampi¢ku rozebereme, odpojime sitovou
$ilru, proviékneme ji novou trubickou
a opét smontujeme. Uprostfed drazky, slou-
zici k upevnéni, vypilujeme otvor pro Sroub
M6.

Z vystfednikového mechanismu odSroubu-
jeme Gchyt, Sroub M6 zkratime a pfiSroubu-
jeme jim lampicku k télesu vystfednlku, ktery
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pouze vypustil. Druhy pokus uz byl
UspéSny. Po startu jsem s vilecnou
ziskaval rychlost vodorovnym letem,
bé&hem néhoz se vle€eny model poky-
voval ze strany na stranu. Potom jsem
povolil potlaeni, takze modely zacaly
stoupat. Ve vy3ce asi 50 metrd jsme
zkusili prvni zata€ku. Zacal jsem ji
opatrné, ale model nereagoval. Zacal
zatacet az po hrubSim zasahu do Fizeni.
Az pozdéji jsme zjistili, ze vlecna musi
fidit cely vlek a Zze zéasahy pilota
vle€eného vétroné do fizeni jsou zby-
tecné.

PFi prvnim pfistani svle€nou jsem byl
kratky. Vle¢na 3ndra totiz zhorsila leto-
vé vlastnosti vétroné, navic se dfiv
dotkne zemé a tim zbrzdi model.

Po vice nez dvouletych zkuSenostech
s aerovlekem mame tyto poznatky:
m Vle€na musi mit rezervu vykonu
motoru ar rychlej§i profil  kfidla.
m VieCeny model musi byt lehéi
a pomalejSi nez vleCna. m Oba modely
museji byt  dostatecné stabilni.
m Vieéna $ndra by méla byt co nejdelsi
— asi 25 metrd. m Vle¢na sfidra musi
byt na vle€né pfipevnéna co nejblize
k tézisti a k trupu. m Béhem vleku pilot
vétroné pouze koriguje vySku letu

mizZzeme jesté pfedem po vymezeni vile
mirné zmacknout ve svéraku. Tycku ufizne-
me u druhého nanytovaného uchytu, osou-
struzime nebo opilujeme ji v délce 15 mm na
primér 6 mm a vyfizneme na ni zavit M6. Do
svérky vyvrtame otvor o priméru 6,1 mm
a dvéma maticemi s podlozkami pfipevnime
ty€ku na svérku. Nakonec naSroubujeme
zarovku 60 W, kterou lampitka bezpecné
snasi.

Diky stejné povrchové upravé dild vznikne
pomérné vzhledné zafizeni, které, protoze je
lehké, drzi témér na v8em. Po povoleni packy
vystfednlku mizeme svitidlo posouvat naho-
ru, dold a otaCet o 360°. UtaZenim packy
zajistime mechanismus ve zvolené poloze.
Diky dvéma kulovym kloublim natogime
lampicku prakticky kamkoli. Nabizeji se jesté
dalsi moznosti, napfiklad pouziti dvou
vystfednikd a posuvného ramene atp.

Na lampicku si rychle zvyknete a na doby,
kdy vam nezpfijemnovala chvile v dilnég,
budete vzpominat velmi neradi.

Jaroslav Danes, LMK Praha 10

Napisy
trochu jinak

ZavrSit mnohasethodinové pracovni Usili
na modelu péknym népisem neni zase tak
jednoduchou zalezitosti, jak by se mohlo
zdat. Tam, kde si nemlZeme pomoci su-
chymi obtisky Propisot, napfiklad k napsani
vétsiho licenéniho ¢&isla nebo stylizovanych
znakl, se nam osvédgilo nazehlovani pismen
a Cislic vyfezanych z barevné nazehlovaci
félie. Idealni by bylo, kdybychom si mohli
pismena potfebné velikosti a barvy pékné
vystfihand nékde koupit. S tim ovSem
v nékolika nejblizsich létech nemlzeme
pocitat, takze se vyplati vénovat par hodin
prace na zhotoveni pfesné Sablony, podle
které si pismena budeme vyfezavat.

Jako material na Sablonu dobfe poslouzi
polotuhd plastikova félie o tlouStce asi
0,4 mm, na kterou cely napis pfesné narysu-
jeme a potom pozorné skalpelem vyfizneme.

vzhledem k vle¢né. m Vlek musi pro-
bihat co nejbliz od stanovisté pilotd.
m Aerovlek s motorizovanym vétroném
je tfeba nacvicit za bezvétfi. m Motor
vle€ného vétroné musi byt spolehlivy.
m Pfed startem je nutné dohodnout
smysl zatacek a zplsob domluvy.
Stanislav Kolomaznik,
LMK Bruntal

Zlakaly vas popsané zkuSenosti?
Ve skute€nosti to asi nebude tak
jednoduché, ale vysledek jedno-
znacné stoji zato. Pokud se vam
prvni pokusy vydafi, napiSte si
hned na adresu M. Kablasek, Sv.
Cecha 1392, Uhersky Brod o po-
drobnosti ohledné prvniho setkani
pfiznived modelaiského aerovle-
ku, které pordda 15. a 16. srpna
1987 RC klub v Nivnici. Pro zajem-
ce je mozné zajistit nocleh ve
vlastnich spacich pytlich, na sobot-
ni veCer se pocitA s besedou,
promitanim diapozitivi a dohodnu-
tim pravidel nedélni soutéze. Ne-
vahejte — uzavérka prihlasek je jiz
5. srpnal!

Vnitini vypIné znak( si uschovame jako
Sablony pro dokonc&eni vyfezavani z nazehlo-
vaci félie.

Sablona poslouzi jednak pro vyfezavani,
jednak jako vodici maska pro rozmistovani
znakd na povrchu modelu.

Z nazehlovaci félie vyfezavame znaky
podle Sablony hrotem ostrého skalpelu na
tvrdé podlozZce, napfiklad umakartu. Aby byl
vysledek pohledny, musi byt fez az do roh
pfesny ajednoznacny. PFi ostrém nastroji se
nemusi ani pfilis tlacit.

Pfi umistovani napisu na model pfilozime
Sablonu na uréené misto a Isolepou ji za
horni okraj pfichytime na povrch modelu,
takze ji Ize snadno odklapét.

Vyfiznuty znak zbavime ochranné folie
(coz je nékdy obtizné), potom pinzetou
vlozime do odpovidajiciho vyfezu v Sablonég,
pfedbézné pritiskneme, Sablonu odklopime
a znak pfihladime. Po umisténi celého
napisu vSe zkontrolujeme, a pokud neméame
vyhrady, cely napis opatrné pfizehlime.

Takto zhotovené néapisy Ize umistit praktic-
ky na v8echny druhy povrchl (jako posledni
operaci).

Popsany postup je vhodny pro zhotoveni
znakd vétSich nez 25 mm. Kdo vSak ma
hodné trpélivosti, mdZze si troufnout i na
mensi.

Ing. Jifi HaSek
LMK Roudnice nad Labem

Zaveseni
Smerovky

RC vétroné na samolepici pasce ma tu
vyhodu, Ze paka pro tdhlo mize byt kratsi,
a tudiz je zadni Cast trupu aerodynamicky
Cist8i. PFi tlust§im profilu SOP Ize ovladani
smérovky zcela ukryt do konstrukce.

Ed. Morbitzer
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Sportovni polomaketa
kategorie RC MM

DSA-1 SMITH MINIPLANE

Konstrukce, vykres a popis: Ing. Pavel Rajchart

Pfedlohou modelu je jednomotorovy
amatérsky dvouploSnik DSA-1 s imatri-
kulaci N391Y. Model je proti pfedloze
znacné zjednoduSen. Snahou bylo po-
stavit nenarocny sportovni dvouploSnik
s minimalni spotfebou balsy, s co
nejméné maketovymi detaily, na némz
jsem si chtél ovéfit technologii prace
s pénovym polystyrénem, vestavbu
tlumice vyfuku do motorového krytu
a letové vlastnosti dvouplodniku. Cas-
te€nym vzorem pro konstrukci byl
model stejného typu a velikosti, ale
vé konstrukce, prodavany v zahranici
ve stavebnici. Ackoliv je model pomér-
né maly (smontovany jej lze prevazet

na zadnich sedadlech Skodovky),
pfijemné pfekvapil svymi letovymi
vlastnostmi. V rukou zkuSeného pilota
je v letu rovnocennym soupefem pod-
statné veétSim maketdm s motory
10 cm3. Pro ty, ktefi dosud neokusili
kouzlo dvou kfidel, to miZe byt prvni
dvouplo$nik; ti, ktefi maji vySSi naroky,
mohou byt planem inspirovani ke stav-
bé pfesné makety kategorie F4C.

Konstrukce modelu je podfizena
pozadavku na snadnou a rychlou stav-
bu. Upravou konstrukce se déa spotfeba
balsy jeSté snizit, ale na Ukor pracnosti
a jednoduchosti.

Zakladnim materialem je pénovy po-
lystyrén. Na prototypu byl polystyrén



polepen mlkrodyhou, kterd se obcas
dostane v prodejnach stavebnin druz-
stva Jednota. V Modeléafi byla popsana
fada technologii pro polepovani poly-
styrénu, které lze pouzit v pfipadé, Ze
neméame k dispozici mikrodyhu nebo
nam vice vyhovuje jiny zplsob prace.
Povrchovou vrstvu lepime na polysty-
rén Herkulesem. VSechny naméhané
Casti lepime epoxidem — pfedevSim
jde o zéakladni dily trupu, spoj dolniho
kfidla, bandaZze podvozku a vzpér.
Velkou pozornost vénujeme vybéru
vhodné balsy. Spatné vybrana balsa
miZe znehodnotit cely model, napfi-
klad malou pevnosti kfidel nebo nutno-
sti dovazit model v dlsledku velké
hmotnosti ocasni C4sti.

K pohonu prototypu byl pouzit bézny
sériovy motor Modela MVVS 6,5 F,
vyoseny o 2° doll (bez vyoseni do
strany). Podminkou je, aby byl fadné

Stavebni planek ve skutec¢né velikosti
s Uplnym stavebnim navodem vyjde pod
¢islem 150(s) ve specialni Fadé planka
Modelar.

Hlavni material
(Rozméry jsou v milimetrech)

Pénovy polystyrén tl. 50 — 500x1000; tl. 60
— 250x140 mm

Balsova prkénka 60x1000 tl. 2 — 3 ks; tl.
3 —3ks;tl. 5—5ks;tl. 7— 1ks

Balsové hranoly podle vykresu

Listy borovicové (smrkové) délky 1000:
2x3 — 4 ks; 2x4 — 2 ks; 3x3 — 2 ks; 4x6
— 1ks; 3x7 — 1ks; 7x7 — 1ks

Preklizka tl. 0,8 (0,6) — 250x400; tl. 1,0
— 120x300; tl. 2,0 — 120x400; tl. 3,0
— 200x400; tl. 5,0 — 120x250

Ocelovy drat @ 1,6; 2 2,0; 2 2,6 (vyplet do
kol moped() — 2 ks; @ 3,0; @ 4,0

Bukové hranoly a koliky podle vykresu

Mikrodyha — 1m2; skelnd tkanina
110g/m2 — 0,5 m2; potahovy papir tenky
— 6 arch(; tlusty — 1 arch
Ocelovy plech tl. 0,5, tl. 1 mm; mosazny
plech tl. 0,5 — podle vykresu

Cird plastikova folie tl. 0,5—1,0 — podle

vykresu
Trubka meé&dé&na nebo mosazna 03/2
— 0,5m; mosaznd nebo ocelova 4/3

— 0,25 m; vypsana néapli do kulickové tuzky
— 2ks
Nitrolaky; lepici 250 g; zapon 500 g
Nitroemail zékladni Sedy (sprej) — 1ks;
nitroemail vrchni — asi 700 g (podle barev-

zabéhnuty a meél predbézné sefizeny
karburator. Moje obavy, Ze se motor
nebude v motorovém krytu dostate¢né
chladit, se ukazaly jako neopodstat-
néné.

Maketovy tlumi¢ vyfuku, ktery odpo-
vida predloze, neni detailné rozkreslen,
protoZze jeho tvar a rozméry zaviseji na
typu pouzitého motoru a moznostech
modelafe. Tlumic¢ prototypu je spajen
mosazi z ocelového plechu tl. 0,5 mm.

Radiova souprava ovlada c¢tyfi za-
kladni prvky — smérovku, vySkovku,
kfidélka a otd€ky motoru. Na prototypu
byla pouzita RC souprava Graupner JR
4014.

Letové vlastnosti modelu jsou dobré
— zvladne jej kazdy, kdo méa zkuSenos-
ti s jakymkoliv cviénym, vicepovelovym
modelem s kfidélky. Model je schopny
zakladnich akrobatickych obratd pro
makety (kromé vyvrtky).

ného provedeni); ochranny lak proti palivu
Ciry — 250 g

PryZova hadice @ 6/5 — 0,25 m

Kola 060/20 — 2 ks; 020 — 1ks

Nadrz Modela 175 cm3, kovové loZze pro
motor 6,5cm3, kuzel Modela @45 mm; po-
lyamidové Srouby M5 — 6 ks; ovladaci paky,
vidlicky, kulové ¢&epy, Srouby, matice
a podlozky M2, M3, vruty a nyty podle
vykresu

Néazev: DSA-1 Smith Miniplane

Konstrukce: ing. Pavel Rajchart

Typ: sportovni polomaketa
kategorie RC MM

Rozpétf: 1120 mm

Délka: 1020 mm

Hmotnost: 3000 g

Kridla

profil: polosoumérny, 12%

plocha: 40,6 dm?2

hlavni material: pénovy polystyrén, mikro-
dyha

Ocasnf plochy

profil VOP: soumeérny (deska)
plocha: 7,3dm2

hlavni material: balsa

Trup

hlavni material
Doporu¢eny mo-
tor:

Ovladané prvky:

balsa, polystyrén
Modela MVVS 6,5 F

smérovka, vyskovka, kFi-
délka, otacky motoru



Smith DSA-1

Miniplane

Amatérsky letoun DSA-1, neboli Darn
Small Aeroplane, coz v pfekladu znamena
,zatracené malé letadlo”, navrhl a postavil v
roce 1956 pro své potéSeni Frank Smith.
Ackoliv letoun neni akrobatickym specialem
jako Pitts nebo Skybolt, je schopny piné
akrobacie. Uspéch prototypu podnitil kon-
struktéra ke stavbé dalsSiho  stroje
a k pripravé dokumentace pro amatérské
stavitele. Praci se mu dokoncit nepodafilo,
ale Stafetu po jeho smrti pfevzal syn. V roce
1958 se s DSA-1 zUcastnil 7. sletu amatér-
skych letadel v Rochfordu, kde ziskal cenu za
nejdelS| prelet, nebot pfi cesté na slet
prekonal vzdalenost 6760 km.

Konstrukce letounu umoZziiuje prdmérné
zdatnému amatérovi snadnou stavbu z do-
stupného materidlu a za pouZziti bézného
nafadi. Béhem prvnich péti let po dokonc€eni
prototypu bylo zalétdno na dvacet Miniplan(,
do soucasnosti bylo prodano na 450 sad
stavebnich pland. Syn Franka Smitha se
k otcové konstrukci vratil a po létech navrhl
dvoumistnou verzi letounku, oznacenou Mi-
niplane + 1.
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TECHNICKY POPIS

DSA-1 je amatérsky jednomistny jedno-
motorovy dvouploSnik s pevnym podvoz-
kem.

Trup je tvofen pfihradovou konstrukci
svafenou z ocelovych trubek; pfedni ¢ast je
kryta odnimatelnymi duralovymi nebo lami-
natovymi panely, zadni je potazena platnem.
Otevieny pilotni prostor je chranény vétrnym
Stitkem; pristrojové vybaveni palubni desky
se u jednotlivych letounl lisi.

Podvozek je klasického typu. Prototyp mél
pevnou ostruhu; nékteré stroje maji fiditel-
nou ostruhu, jejiz ovladani je sprazeno
s ovladanim smérovky. Podobné byl upravo-
van i hlavni podvozek, ktery u prototypu
nebyl odpruzen, ale fada amatérd jej postavi-
la odpruzeny, s kotou€ovymi nebo celisfo-
vymi brzdami a laminatovymi aerodynamic-
kymi kryty kol.

KFidla maji dfevéné nosniky a Zebra. Od
nabé&zné hrany po hlavni nosnik jsou potaze-
na duralovym plechem, celek pak platnem.
Horni kfidlo bez vzepéti je postaveno v celku,
dolni je délené a ma vzepéti 2°. Pfechody

spodniho kfidla do trupu jsou kryty duralo-
vym plechem, zesileny potah kfidla umoziu-
je vstup do kabiny. Kfidélka jsou pouze na
spodnim  kfidle. Né&které letouny mély
v koncovych obloucich horniho kfidla pozi¢ni
svétla, ¢asto byl do vyfezu v odtokové c&asti

kiidla umistén jeden z pfistrojd, patrné
kompas.

Ocasni plochy maji kostru, svafenou
z ocelovych trubek, potazenou platnem.

Vyztuzna lanka byla u prvnich letound jedno-
duchd, u pozdéji vyrobenych zdvojena.

Motorova skupina. Prototyp byl pohanén
Ctyfvalcovym vzduchem chlazenym motorem
Lycoming 0-235-C o vykonu 74 kW, jiné
letouny jsou vybaveny motory Continental
AG65, A75, A85, A90, nebo Lycoming 0-290-D.
Vrtule jsou dfevéné nebo kovové, lisi se
i pouzité vrtulové kuzele. Palivova nadrz
o objemu 681 je vybavena plovakovym
ukazatelem hladiny s ty¢kou prochazejici
uzavérem nadrze. Olejova nadrz méa objem
571

Technicka data a vykony. Délka 4572 mm,
profil kfidla NACA 4412, rozpéti horniho
kfidla 5185 mm, rozpét! dolniho kfidla
4800 mm, nosna plocha 9,29 m2, pramér
vrtule 1727 mm. Prazdna hmotnost 300 kg (u
prototypu 279 kg), maximalni hmotnost
454 kg, hmotnost zavazadel 45 kg (u prototy-
pu 28 kg), maximalni rychlost prototypu
193 km/h (max. rychlost letounu s motorem
A65 225 km/h), stoupavost 12,7 m/s, pfi-
stavaci rychlost 89—96 km/h.

Zbarveni jednotlivych stroji je dano vku-
sem stavitelli. Modrozluty letoun s poznavaci
znackou N391Y byl pohanén motorem Conti-
nental C85 s kovovou vrtuli a kratSim
vrtulovym kuZelem. Od prototypu se odliSo-
val také pozi€nimi svétly, nastavitelnou vy-
vazovaci ploSkou na VOP a vyztuhami VOP.
Jeho natér byl inspirovan vzhledem letound
USAAC mezivalecného obdobi. Z obou stran
mél na motorovém krytu Cervena cisla 44,
stejné barvy byly i ndpisy pod kabinou.

Vzorem pro stavebnici makety letounu
DSA-1 se stal skute¢ny letoun s poznavaci
znackou N7611U nedavno zesnulého majite-
le modelafské firmy SIG Glena Sigafoose.
Pfedloha s motorem Lycoming o vykonu
80 kW je v kombinaci bilé a ¢ervené barvy,
jez jsou oddéleny tenkou c¢&ernou linkou.
Napisy na trupu jsou cCerné, znak firmy je
c¢erveny s modrou kresbou a €ernymi do-
pliky.

Letoun s poznavaci znackou NIOWC je
majetkem Marka Russe. Stroj je opatfen
motorem Lycoming 0-290-D o vykonu 92 kW
a dfevénou vrtuli o priméru 1803 mm.
Zakladni svétleSedy natér je kombinovan
s tmavé cervenymi a cernymi dopliky,
lemovanymi zlatou linkou. Napisy a emblém
na trupu jsou Cerné, poznavaci znacka je
tmavé cervena. SOP je lemovana ¢ervenozla-
to¢ernou trikolérou.

Ing. Pavel Rajchart
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EXPERIMENTAL

I | BI1LA/SVETLE SEDA

gaj ZLUTA

E53 TMAVE CERVENA H

ES3 CERVENA

CERNA

Pred mistrovstvim svéta

Pfiprava &s. reprezentantld v raketovém
modelafstvi na letoSni srovnavaci soutéz
socialistickych zemi v PLR a pfedev§im na
mistrovstvi svéta v Jugoslavii se uskutecnila
od atery do nedéle 21. az 26. dubna
v Martiné. Zucastnilo se ji pod mym vedenim
devét reprezentantd zafazenych do diferen-
cované péée UV Svazarmu. Na posledni tfi
dny pak byl pozvan i desaty nominovany
reprezentant ing. Kofuha a pfijel také statni
trenér O. Saffek, jemuZ povinnosti ¢lena UV
Svazarmu nedovolily uvolnit se dfive.

Organizaci soustfedéni byl povéfen OV
Zvézarmu v Martiné, prakticky je zajiStovali
pfislusnici vojenského ucilisté 1. ¢s. armad-
niho sboru v SSSR v Marting, vedeni zkuse-
nym raketyrem m. s. kapitdinem V. Pavlju-
kem. Patfi jim dik za to, Ze plné pochopili
potieby reprezentantd a umoznili jim oprav-
du klidnou, ni¢im neruSenou pfipravu. Na
oplatku zase reprezentanti mezi sebe pfijali
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tfi ¢leny armadniho druzstva, ktefi Iétali
S nimi.

Ucelem soustfedéni bylo pfedevsim ovéfit
nové vyvinuté motory fady FW, SM a Delta
pro klasické kategorie i makety, dale zjistit,
jak jsme na tom v kategorii RC raketovych
kluzakd S8E, ktera bude letos poprvé oficial-
né zafazena na program mistrovstvi svéta,
a jak daleko jsou se stavbou novych modell
nasi maketafi. Rozhodovalo se také, samo-
zfejmé, o konetné nominaci na srovnavaci
soutéz socialistickych zemi.

Brzky termin budil u vétsiny ucastnikd
obavy, zda poc€asi umozni uskute¢nit dosta-
tek startl ve vdech kategoriich. Prvni letovy
den. stfeda, daval spiSe za pravdu pesimis-
tim: byla zima a studeny vitr dosahoval
rychlosti asi 6 az 8 m/s. Néasledujici den se
nastésti vitr zmirnil a vysvitlo i slunce.
Pfiznivé podminky panovaly az do soboty,
kdy letova ¢ast soustfedéni koncila.

Jak na tom
kategoriich?

V ,asovkach" S3A a S6A uz podle nové
Gpravy pravidel FAl, omezujici minimalni
prdmér motoru na 10 mm, nesmime pouzivat
motory TAK, s nimiz jsme slavili Uspéch na
poslednim mistrovstvi svéta v BLR v roce
1985. NaSi reprezentanti maji k dispozici
motory SMA a dvé verze zcela novych
motor( Delta A. Se vdemi tfemi typy motord
dosahovaly modely sluSnych vySek. V kate-
gorii S6A maji motory SMA ur€ity handicap
v 0 néco veétsi hmotnosti, a to jak startovni,
tak po vyhofeni. O tom, jaké motory naSi
reprezentanti nakonec pouZziji, budou zfejmé
rozhodovat okamzité — pfedevSim povétr-
nostni — podminky.

Pfi ovéfovani vykonnosti jednotlivych re-
prezentantl se na$e pozornost soustiedila
pfedev8im na novacky v tymu, R. Zycha a
J. Pukla. V kategorii S6A l|étali oba naprosto

tedy jsme v jednotlivych
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spolehlivé, budou se v8ak muset zaméfit na
,doladéni" streamers; zatim totiz byli zvykli
létat na motory MM, které maji podstatné
vétSi hmotnost. Zbyvajici dva kandidati re-
prezentace v této kategorii, J. Taborsky a
A. Repa, pfedvedli startli podstatné méng,
dosahovali vsak dobrych &ast. V kategorii
S3A se z obou novackd dafilo vice J. Puklovi,
ale ani R. Zych si nevedl| Spatné.

Pfi hodnoceni vyhlidek &s. reprezentantd
na mistrovstvi svéta nelze zapominat na to,
Ze také nasi soupefi v uplynulych dvou létech
urcité nespali. Presto soudim, Ze v kategorii
S6A nejsme bez nadéji, arci za pfedpokladu,
Ze se nikdo z naSich pod psychickym tlakem,
jemuz bude na mistrovstvi svéta vystaven,
nedopusti hrubé chyby. V kategorii S3A maji
J. Taborsky a A. Repa pravo obhajovat tituly
mistrd svéta z roku 1985. O tom, zda tomu
tak skute¢né& bude a ¢s. druzstvo bude
sestavat z dalSich tii reprezentantli, se viak
rozhodne az po srovnavaci soutézi v PLR.
Uspéch v této kategorii je vzdy podminén

nejen vykonnosti modell, ale i dalSimi
faktory, predevS§im kvalitou donaSkové
sluzby. Mlzeme zvitézit, ale pfi souhfe

nepfiznivych okolnosti mdzeme také klidné
skonit tfeba Sesti.

Ponékud rozpaciti jsme byli nad kategorif
S4B. Motory FWB6 jsou sice velmi dobré, ale
vykony nebyly takové, jak bychom si pfed-
stavovali. Novému pravidlu, Ze hmotnost
rogalla musi byt stejnd nebo vétsi nez
polovina startovni hmotnosti celého modelu,
je nutné pfizplGsobit koncepci modelu. Zfej-
mé Uspésné to zatim zvladl jen J. Taborsky.
V této kategorii tedy jesté je nad c¢&im
rozmys$let. Nicméné neni vylouc¢eno, Ze by-
chom na mistrovstvi svéta uspéli i pfi soucas-
né vykonnosti.

Pro kategorii S1A jsou pfipraveny nové
spolehlivé motory SMB a FWB5. VSichni
adepti této kategorie predvadéli bezchybné
starty, $koda jen, Zze pouzitelnych vysledkl
méfeni dostupu, které obétavé zajistili mar-
tinsti vojaci, bylo pfrili§ malo. Pravdépodobné
nejvySe létal R. Zych. Soutéz v této kategorii
je vzdy tak trochu séazka do loterie, vysledky
zaviseji na presnosti méfeni, a ta, jak znamo,
byva leckdy nevelkd. Spokojme se tedy
prostym konstatovanim, Ze uvidime.

Asi nejhorsi je situace v kategorii S5C. Na
soustfedéni pfivezli T. Marchyn, ing. Kofuha
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LétAme pro vas

Kdyz se pfed dvaceti léty seSlo par
prazskych raketovych modelafd na Letenské

smysl, urCité nikdo z nich netusil, Ze pravé
polozili zéklady k nejznaméjsi propagacni
raketomodelafské akci v celé republice.
Soutéz, plvodné uréena pouze pro potéchu
svych aktérl, pronikla do povédomi nejen
raketyrti, ale i lidi, ktefi nemaji s raketovym
modelafstvim nic spole¢ného. Soudim tak
z telefonatl, v nichZz se nas v redakci zcela
neznami lidé tazi na pfresny termin, z dotazl
sousedU i kolegu z jinych redakci.

Za dvacet let udélalo raketové modelarstvi
pofadny krok kupfedu. Vyvijely se, pochopi-
telné, i modely startujici na show. Z jednodu-
chych  S-dvojek, létajicich na prvnich
ro¢nicich, pfes malé rakety pohanéné jedi-
nym motorem az k nékolikakilogramovym
monstriim, v nichZ bésni tfeba také dvacet
motord.

Pfi pohledu na né&které z modell startu-
jicich na poslednich ro¢nicich show jsem si

a §. Gerencér znamé Skylarky, P. Horacek
nékolik rdznych Sond. V3echny tyto typy jsou
v8ak na vrcholnych svétovych soutézich uz
notoricky zndmé, a upfimné Feceno, az na
titul mistra Evropy ing. Kofuhy v roce 1981
jsme s nimi nikdy diru do svéta neudélali.
Nové motory FWC6 budou sice zfejmé
vhodnéjs§i nez predloriské FWCS8, je vSak
otazkou, zda to bude stacit. Bohuzel na
vhodnou predlohu jiného typu ndm schéazeji
dostate¢né kvalitni podklady.

V kategorii S7 mame pét adeptd reprezen-
taéniho dresu. S. Gerené&ér, ing. Kofuha, A.
Repa a T. Marchyn pfipravuji modely Satur-
nu 1B, P. Horacek stavi novy Sojuz 28.
V dobé, kdy soustfedéni probihalo, nebylo
jeSté mozné vybrat tfi nejlepsi. Ani vysledek
letové zkouSky modelu S. Gerencéra a A.
Repy nebyl pfili§ presv&dgivy. O nominaci se
tedy rozhodne az pfed mistrovstvim svéta.
Stejné tak neni pochopitelné mozné ani
odhadnout nase vyhlidky na umisténi. VSich-
ni nasi reprezentanti sice pfi volbé koncepce
svych modell pocitali se zmé&nou pravidel co
do vySe letového hodnoceni, je ovSem
otazkou, jak jejich snaha dopadne. Sovéti,
ale i Bulhafi maji s vicestupfiovymi modely
a se zvlastnimi efekty podstatné vétsSi zkuSe-
nosti.

V kategorii S8E to vypad4, Ze po nékolika-
letém preSlapovani na misté, kdy jsme na
mezinarodnich soutézich vétsinou obsazova-
li mista v dolIni poloviné vysledkovych listin,
se kone¢né prolomily ledy. Hlavni zasluhu na
tom asi maji motory Delta E5-0/RC, které jiz
vykazovaly naprostou spolehlivost. VSichni
tfi nominovani reprezentanti, J. Taborsky, V.
Hada¢ a ing. Droppa, pfedvedli fadu velmi
dobrych startl. Lze soudit, Ze pokud se na
mistrovstvi svéta nedopusti chyb, neméla by
nam medaile uniknout.

Odhadnout Sanci na umisténi v soutézich
technickych sportd byva vzdy velmi o3idné.
Vysledek zde totiz neovliviiuje jen pfiprave-
nost soutéziciho, jeho psychicky a fyzicky
stav, ale i stav a Uroven technického vybave-
ni. Sta€i mala zavada a jinak dobfe pfiprave-
ny sportovec skonci hluboko v poli poraze-
nych. Navic nemame po dva roky zpravy
o tom, jak pokrocili nasi soupefi. Domnivam
se vSak, Ze bychom v Jugoslavii neméli
dopadnout o nic hife nez pfed dvéma léty
v BLR. Tomas Sladek

Casto fikal, ze kdyby jejich tvlrce stejny
zépal a as vénoval stavbé bodovaci makety,
patfil by moznéa k nasi soutézni Spicce.

Ma vibec smysl stavét takové modely?
Urcité ma. Pfi jejich stavbé si pravé maketari
mohou ovéfit nové technologie, pfi létani pak
spravnost svych teorii. O propagac¢nim efek-
tu snad neni potfeba se zmifiovat. Ale hlavné
— pfi stavbé i startu takového modelu se
krasné vyradite.

Pokud to chcete zkusit na jubilejnim 20.
show, pofadatelé z RMK Praha 7 vas radi
pfijmou. Jestlize ne, pfijdte se na Letenskou
plan aspon podivat. LetoSni ro¢nik show
Létame pro vas se kona 31. fijna tradicné od
14.00 hodin.

-48 —

Z nasich
raketodromd

mPiebor StfedoCeského kraje STTP raketo-
vych modelafi — zakd se konal 12. dubna
v Mélnice-HotIné. V kategorii S3A zvitézil
mladoboleslavsky B. VonSovsky vysledkem
575s. V kategorii S4A byl nejuspésnéjsi
T. Dvorak z Neratovic, ktery nalétal 238 s,
a v kategorii S6A se nejvice dafilo
P. Suchému z Mladé Boleslavi; dosahl ¢asu
P. Suchy se stal i celkové neja-

M. Tesaf

mNa pfebor Jihomoravského kraje se 11.
a 12. dubna do Letovic sjelo vice nez tficet
raketyr(l z péti okres(. Pofadatelem byl RMK
ZO Svazarmu Agrozet Letovice. S organi-
zatnim zabezpeenim mu pomahali i pra-
covnici MEDPM Letovice, diky jejichz pocho-
peni se pfed soutézi mohl uskutecnit kurs
rozhod¢ich. Jeho U€astnici se seznamili
s letoSnimi zmé&nami a dopliky pravidel FAI
a néktefi z nich pak Cerstvé nabyté poznatky
hned uplatnili ve funkci rozhod¢ich.
Bodovani maket, kterych se seSlo néco
pfes dvacet, se uskute¢nilo den pfed vlastni
soutézi v prostorach MéDPM pod vedenim
ing. B. Pazoura. Jak pfi statickém hodnocent,
tak v letové Casti soutéze byly dlsledné
dodrzovéany vSechny zmény pravidel. V kate-
gorii raketopland svymi vykony pfijemné
pfekvapili modelafi z TrebiCe, ale protoze
v nedéli soutézi prfalo i pocasi, také
v ostatnich kategoriich bylo dosazeno dob-
rych vysledkd.
J. KaSpar

Vysledky kategorie S4A — juniofi: 1. L.
Vostal, TrebiC 408; 2. D. Rehalek, Letovice
310; 3. P. Stépanek, Letovice 298— seniofi:
1. O. Jezek, Trebi¢ 540; 2. M. Knapp, VySkov
514; 3. M. Kucka, Letovice 381 s
_ Kategorie S5B Casovd — juniofi: 1. P.
Stépanek, Letovice (Sonda S-9) 833; 2. J.
Barto$ik, Adamov (Sonda S-9) 747, 3. D.
Rehéacek, Letovice (Sonda S-9) 664 — senio-
fi: 1L M. Kucka, Letovice (Ariane L-01) 933; 2.
Z. Stérba, Letovice (Diamant B) 856; 3. J.
Stépanek, Letovice (Sonda S-3) 820 b.

Kategorie S6A — juniofi: 1. R. Tomsik,
TrebiC 347; 2. L. Kfivanek, Tfebi¢ 323; 3. P.
Stépanek, Letovice 317 — seniofi: 1. M.

Kuékq, Letovice 391; 2. J. Pukl, VySkov 379;
3. J. Stépéanek, Letovice 342 s
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Plachetnice

je jednoduchy model lodi, ktery snadno
postavite za dvé odpoledne. Byl navrzen pro
kvétnovy televizni pofad Receptdf nejen na
nedéli, v némz jste jej mohli vidét ,zivy".
Pokud jste po zhlédnuti pofadu dostali chut
do stavby, postupujte podle navodu. Od-
ménou vam bude pékné jezdici model
plachetnice, ktery si o prazdninach jisté
uzijete. Zakladnim materidlem pro stavbu
trupu lodi je tvrdy papir tloustky 2 mm, ktery
ziskate z desek na kresleni, krabice ¢i jiného
tuhého papirového obalu. | dalsi materialy
jsou k sehnani zejména v modelafskych
koutcich prodejen Drobného zbozi.

K STAVBE (v8echny neoznafené miry jsou
v milimetrech):

Vykres lodi je ve skute€né velikosti (kromé
nakresu oplachténi). Pro vét3i srozumitelnost
vykresu neni na pudorysu trupu lodi zakre-
slen cely potah bok(, dale kajuta a oplach-
ténl. Z tvrdého rovného papiru vyfiznéte pa-
lubu 1 a dno 2 (ty jsou na vykresu rozdéleny)
a opatrné je obruste na pfesny tvar. Z pfe-
klizky ¢i prkénka tl. 5 vyfiznéte pfepazku tru-
pu 3, v niz vyfiznéte otvor pro stézen. Otvor
uzaviete pfilepenim pfeklizkovych dild 4 tl.
1az3 mm z obou stran na pfepazku 3. Zadni
pfepadzku 5 — zrcadlo — zhotovte ze stej-
ného materidlu jako pfepazku 3, pfid lodi 6
je z mékkého dreva ¢i balsy. Zespodu si vy-
znadéte na palubu umisténi dild 3, 5 (zrcadlo
je 5 mm od konce dilt 1 a 2) a 6 a pfilepte je
Kanagomem. Shora pak na né pfilepte dno
2, do kterého si pfedem vyfiznéte otvor pro
kyl 7. Ten vyfiznéte z duralového ¢i hliniko-
vého plechu tl. 3, zaoblete jeho tvary a kyl
zalepte kolmo do trupu k pfepazce 3
a k palubé 1. Po zaschnuti lepidla obruste
pfid 6 do tvaru, a na dily 1 a 2 pfilepte po-
stupné z bok{ $irsi pasy tvrdého papiru 8. Po
fadném zaschnuti lepidla odfiznéte hrotem
Ziletky pfebyteény material z bokd 8; palubu
i dno zaCistéte jemnym brusnym papirem.
Dily kajuty 9, 10, 11 (2 kusy) vyfiznéte z tvr-
dého papiru €i preklizky tl. 2, slepte podle
vykresu a shora pfilepte na dily 9 a 10 stfe-
chu kajuty 12 (na vykresu neni rozkreslena)
z papiru Ci preklizky tl. 0,8 az 1. Hotovy trup
lodi a kajutu natfete aspon tfemi vrstvami
¢irého nitrolaku a prebruste jemnym brus-
nym papirem. Teprve potom model natfete
barevnym nitroemailem.

Stézen 13 o celkové délce 430 je ze
smrkové listy o prGfezu 5x5, smé&rem
nahoru je obrousen az na primér 3,5.
Vratipefi 14 o celkové délce 150 je z listy
o0 prifezu 3x3, oba dily pfed sestavenim
plachet natfete nékolika vrstvami ¢&irého
nitrolaku a pfebruste je.

Oplachténi lodi sestava z hlavni plachty 15
a kosatky 16, které si prekreslete z vykresu
na papirovou Sablonu ve skute¢né velikosti
a vyfiznéte je hrotem Ziletky z plastikové folie
(napfiklad z plastikové tasky). Zakfiveni
zadni strany kosatky a hlavni plachty je 5,
resp. 10 mm od spojnice vrcholl, nejvyssi
bod zakfiveni je ponékud vySe, nez je
polovina vysky plachty. Hlavni plachta 15 méa
dva lemy o Sifce 20. Pfedni lem je slepen
podle stézné tak, aby se dala plachta volné

(Dokon¢eni na str. 30)
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obliby. Pro svétové automobilky jsou

U¢ast a dosazené vysledky nejlepsf
reklamou sériovych vyrobkl. K neju-
sp&3ngjsim vozim uréenym pro sportovni
a soutézni Gcely patfi tradicné automobily
Lancia. V poloviné sedmdesatych let dosahl
velkych uUspé&chd typ Stratos, pozdéji typ
Rally 037 (oba s pohonem zadnich kol) a od
roku 1985 typ Delta S4 s pohonem vSech kol:
prvni dvé mista na RAC Rallye i lofiské
vitézstvi na Rallye Monte Carlo jsou vice nez
lichotiva.

P¥i vyvoji tohoto soutézniho vozu v zavod-
nim oddéleni Abarth koncernu Fiat byla
feSena naroc¢na konstrukce, vyuzivajic! mo-
dernich (a drahych) materiald a zvlastnich
technologii. Konstruktérdm motoru se poda-
filo vyfeSit optimalni zvySovani piniciho tlaku
pfepliovaného motoru v nizkych i vysokych
otackach soustavou s vyfukovym turbodmy-
chadlem a mechanicky pohdnénym dmycha-
dlem — systém ma oznaceni Volumex. Tim
se zlepsil prdbéh to¢ivého momentu motoru
v Sirokém rozpéti otaCek. Motor je ulozen
pfed zadni napravou. S pétistupfiovou pre-
vodovkou dosahuje viiz v sout&znim prove-

LANC

déni na jednotlivé stupné s nejmenSim
stalym pfevodem rychlosti 89 — 114 — 149
— 180 — 205 km/h. Konstrukce mezinapra-
vového diferencidlu umoZiuje meénit pomér
rozdéleni toivého momentu mezi obé na-
pravy.

Tvar karosérie je pfisné Ucelovy, s pfidav-
nymi aerodynamickymi prvky a se soucinite-
lem odporu vzduchuc, = 0,467. Pfedni
i zadni Gast se vyklapg&ji vzharu i s blatniky
a umoznuji tak snadny pfistup k pohanéci
soustavé a dalSim skupindm podvozku. Na
povrchu karosérie jsou cetné otvory pro
pfivod a odvod vzduchu. Zvlastnosti jsou
specialni pneumatiky firmy Pirelli — styéna
plocha b&hounu je rozdélena na tfi pasma,
kazdé s jinym dezénem. Vnitini, Clenit&jsi,
ma hlubsi drazky, odvadéjici dobfe vodu, aje
z mékEi smési. Ve stfednim pasu z ponékud
tvrdSi smési je univerzalni dezén s dobrymi
vodicimi vlastnostmi. Oba tyto pasy jsou ve
styku s vozovkou zejména pfi pomalejsi jizdé
a maji dobré vlastnosti zvlasté na mokru.
Vneéjsi pas z tvrdé smeési, odolavajici opotfe-
beni, je bezdezénovy ,slick" a je ve styku
s vozovkou piedevsim pfi rychlém prijezdu
zatackou.

Motor Abarth 233 ATR 18S je ctyfdoby
fadovy kapalinou chlazeny pfeplfiovany za-
Zehovy ¢tyfvalec s rozvodem 2x OHC; zdvi-
hovy objem 1759 cm3, vrtani 88,5 mm, zdvih
71,5 mm; nejvétsi vykon 330 kW pfi otackach
8000/min, nejvétsi to¢ivy moment 450 N.m
pfi otatkach 5000/min. Turbodmychadlo
KKK a mechanické dmychadlo Roots; elek-
tronické vstfikovani paliva Weber-Marelli
s bezdotykovym zapalovanim; blok motoru
i hlava valcl z lehké slitiny; uzaviena chladici
soustava, mazani se suchou skfini se dvéma
sacimi a jednim vytlaénym cerpadlem
a chladicem oleje; alternator 12V/65A,
akumulator 12 V/50 Ah.

Pfevodné Ustroji. Trvaly pohon vSech kol;
kapalinou ovlddand dvoukotou€¢ova sucha
spojka s kovokeramickym oblozenim; ne-
soumérny mezinapravovy diferencial s ru¢né

utomobilové soutéZze zaznamenaly
Av poslednich létech vyrazné zvySeni
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ovladanym zavérem; samosvorné diferen-
cialy obou naprav.

Podvozek. Pfihradovy ram z chrommolyb-
denovych trubek a ocelovych vyliskl, vyztu-
Zeny sendviCovymi panely z uhlikovych
a aramidovych vlaken, s integrovanym bez-
pec¢nostnim ramem. VSechna kola nezavisle
zavéSena; odpruzeny progresivnimi vinutymi
pruzinami S teleskopickymi tlumici
a pficnymi zkrutnymi stabilizatory. Dvouo-
kruhové kapalinové brzdy s podtlakovym
posilovacem. Hfebenové fFizeni bez posilo-
vace; elektronova kola s rafky o rozmérech
8x16 vpfedu a 12 x 16 vzadu; pneumatiky

Pirelli P7 230/45-16 vpredu a 290/60-16
vzadu.
Karosérie dvoumistna. podvozkova,

z plastd vyztuzenych sklenénymi viakny.

Rozméry a hmotnosti. Rozvor naprav
2440 mm, rozchod kol vpfedu 1535 mm,
(vzadu  1510), délka 3990 mm, Sitka

1880 mm, vyska 1360 mm; hmotnost bez

|A DELTA 5S4

paliva 890 kg; palivovd bezpecnostni nadrz
objemu 110 1.

Vykony. Nejvétsi rychlost 205 km/h; zrych-
leni z 0 na 100 km/h pod 4,5s; spotfeba
neudéana.

Zbarveni. Zékladni barva karosérie je bila,
pruhy Martini maji vnitini ¢ervené klinové
plochy, lemované modro€ernymi pruhy.
Maska, vstupni otvory pro vzduch a zadni
celo jsou Cerné.

Fotografie vozu byly pofizeny na autosa-
l6onu 1. A 1985 ve Frankfurtu nad
Mohanem, vykres soutézniho provedeni byl
zpracovan z dostupné firemni literatury
a CasopisU. (V bokorysu je vidét ,chybé&jici"
dolni ¢ast vyklopné zadé — v tomto misté ma
starSi verze rozmérny plastovy naraznik.)

Pouzité reklamy: Esso (provozni naping),
Speedline (disky), Bilstein (tlumic¢e), Olio Fiat
(koncern), Ferodo (oblozeni), Olivetti (vypo-
Cetni technika), Pirelli (pneumatiky), Magneti

Marelli — Weber (vstfikovani paliva a bezdo-
tykové zapalovani), Brembo (brzdy), Martini
(sponsor).

Tovarni jezdci: M. Alen, H. Toivonen
(Finsko — zahynul v roce 1986 na Rallye
Korsika), M. Biasion (Italie).

Vazni zéajemci si mohou o kompletni

vykresovou dokumentaci ,elektry" v meéfFitku

1:12 s podvozkem 4 x 4 a pfipadné se Ctyfmi

fotografiemi napsat na adresu: Ing. Ale$

Jirdsek, Jaselska 1252, 29501 Mnichovo
Hradisté.

Ing. Ales Jirasek,

RCAM Mnichovo Hradisté

MODELAft -6/1987 - 184



MODELAR- 6/1987- 185

25



Ceskoslovenské zelezniéné modelar-
stvo ma vdaka svojej trovni a aktivité
v medzinarodnych stykoch, ¢&i uz
v rdmci spoluprace Zelezni€nomode-
larskych zvazov socialistickych kra-

jin, alebo v. MOROP, vermi dobry
zvuk. Pri¢ifujd sa ort modelafi vysokou
aroviiou svojich modelov, ale aj oficialni

zéstupcovia na rozli€nych medzinarodnych
rokovaniach. Reprezentacia nasho Zelez-
ni€ného modelarstva sa na medzinarodnom
poli neodohrava len v tychto oblastiach
— reprezentantom nielen modelarstva, ale aj
svojej vlasti, je kazdy modelaf prichadzajuci
do styku so zahrani€nymi priatermi a znamy-
mi pri svojich cestach do cudziny, alebo aj
doma.

V ramci tohoro¢ného kongresu MOROP,
ktory sa bude konat od 9. do 12. septembra
v Erfurte v NDR, bude opat dostatok pfilezi-
tosti na stretnutia, odborné diskusie i vymeé-
nu skusenostl so zastupcami Strnactich eu-
répskych socialistickych i nesocialistickych
krajin. Touto akciou bude Nemecky zvaz
zelezniénych modelarov a priatefov zeleznic
NDR (DMV) reprezentovat nielen svoj zvaz
a Nemeckt demokratickd republiku, ale aj
celé socialistické spologenstvo. Ceskoslo-
vensko budu v prvom rade zastupovat nasi
Uc¢astnici  kongresu. Okrem modelarov
— reprezentantov, ktori se zUcCastnia zaveéru
medzinarodnej vystavy, budd na kongresu aj
dalSie osoby. Voc&i ucastnikom kongresu
z nesocialistickych krajin budi vSetci zastup-
cami socialistického Ceskoslovenska. Ve-
rime, Ze neoficialni navstévnici kongresu sa
neznlzia napfiklad k nedéstojnému poklon-
kovaniu hoci objektivné S$ir§im moznostiam
ziskavania modelafského materidlu v zapad-
nych krajinach, alebo dokonce k drankaniu
o material & iné vyhody. Ziaf, takéto pfipady
sa v minulosti stavali, najma na kongresoch
v nesocialistickych krajinach. Oficialni dele-
géati sice vysvétlili, Ze tieto osoby neboli
organizovanymi Zeleznicnymi modelarmi
a len v zaujme svojich pochybnych vyhod sa
za nich vydavali, vS8ak nepfijemny dojem na
oboch stranach zostal. Je teda aj zalezi-
tosfou organizovanych modelarov — Gcast-
nlkov kongresu — aby si nenechali takto
zhadzovat svoje méno.

Hrdost na svoju pfisluSnost k ¢eskoslo-
venskému Zelezni¢nému modelarstvu
a k ndSmu Statnemu obcianstvu tiez nepre-
ukézali modelafi, ktori odmietli poslat svoje
Spickové modely na euréopsku sufaz, do
ktorej sa kvalifikovali. Stalo sa to v nedavnej
minulosti — sice vynimo¢ne — ale predsa.
Modelafi sa tak pfipravili o mozZnost Ucasti
na medzinarodnom podujatl, ktoré napfiklad
G€astnici z nesocialistickych krajin musia
absolvovat v ramci svojej dovolenky a za
svoje peniaze.

Nech teda naSi modelafi na kongrese
MOROP diistojné reprezentuji aj Ceskoslo-
venskld socialisticki republiku a svojim
spravanim sa nech upevnia pozicie nasho
Zelezni€ného modelarstva v tejto eurdpskej
organizacii.

Ing. Dezider Selecky

O modelovej
zeleznici
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V1. ro€nik Memorialu Ing. J. Pernera

U pfilezitosti Dne Ceskoslovenskych ZelezniCarl budou 2. a 3. fijna
v Chocni jiz po Sesté sout€zit Zeleznicni modelafi o putovni pohary
Memorialu Ing. J. Pernera. Pofadateli soutéze jsou Clenové KZM pfi ZO
Svazarmu Chocen, ktefi spolupracuji s vedenim, ZV ROH a ZO SSM

Zelezni¢ni stanice Chocen.
2aci, juniofi a seniofi
a N kategorii A, B, Ca F.

mohou zasilat modely ve velikostech HO, TT

Modely budou od 4. do 10. fijna vystaveny v Pernerové séale chocerniského
nadrazi. Putovni pohary a vécné ceny budou vitézdm pfedany 11. fijna

1987.

MCH

Vystavy v NDR

V lofiském roce jsem navstivil NDR,
abych si prohlédl alespoi nékteré
vystavy Zelezni¢nich modell, jichz je
u nasich sousedd pofadano kazdo-
ro¢né na pétactyficet.

Tradi¢né rozsahla byla jiz 23. vystava
znamého lipského klubu AG 6/7 Fridri-
cha Lista, kterd& se v pfedvanocnim
obdobi kona pravidelné v jednom
z veletrznich pavilonl. Popularita vy-
stavy vynikne pfi pohledu na mnozstvi
navstévnikd — kazdoroéné jich béhem
tfi tydn( pfichazi na 80 tisic. Tentokrat
jim pofadatelé nabidli v péti modelo-
vych velikostech osmnact kolejist,
z nichz pln4 tfetina byla zhotovena
v dilné matefského klubu.

Dlouholetou dominantu vystavy tvofi
model mezistanicniho Gseku Gurtnel-
len a Gdschenen na severni rampé
Gotthardské drahy, postaveny jen po-
dle pland, map a fotografii; nikdo
z modelafl pfedlohu ve skuteénosti
nevidél!l S pfistavbou o délce 4,6 m
model o vySce 2,35 m a Sifce 2m
dosahuje Gctyhodné délky 16,1 m. Je-
ho stavitelé pouzili celkem 232,5m
koleji, z toho 12 m uGzkorozchodnych,
a 46 vyhybek. Provoz kolejisté ovladaji
tfi  tyristorové regulatory; zapojeni
umoziuje soucasny provoz 24 vlako-
vych souprav. Modelova vozidla, jichz
¢lenové Kklubu vyrobili 108, pfesné
odpovidaji skuteénym pfedloham.

K dal§im zajimavostem vystavy patfi-
lo osmnact rlznych modeldl mohutné
rychlikové parni lokomotivy némecké
konstrukce fady 01, nebo v modelové
velikosti HO plisobivé postaveny model
42 metrd vysokého mostu Flohatel-
briicke z roku 1893.

Céast modelu Got-
thardské drahy,
ktery vystavovali
Clenové klubu

F. Lista.

Ze tfi drazdanskych vystav mé
v Thalmannové sale hlavniho néadrazi
zaujala prehlidka ¢innosti modelard
klubu AG 3/14 Saxonia. Vystavovali
pravé dokoncené kolejisté o ploSe 35,5
m2, ffzené pocitatem Robotron 9001,
které béhem péti let stavby ,zhltlo" na
380 m koleji a 107 vyhybek. Délka
okruhu je 70 m, velkad vratnd smycka
ma &trnact prijezdnych koleji a dalSich
dvacet koleji kusych. Zajimavou novin-
kou bylo pouziti elektromotorickych
pfestavnikli modelovych vyhybek.

Ridici pocitac¢ pfinaSel na nékolika
obrazovkach textové informace
0 déjich, jez na kolejisti pravé probiha-
ly, a navic vytvarel efektni zvukovou
kulisu skute€ného Zelezni¢niho provo-
zu. Provoz na modelovém kolejisti se
jeSté vyznacoval détskymi chorobami
— rozpojovanim a vykolejovanim az
pfili§ dlouhych souprav, jez se v nékte-
rych pfipadech neveS$ly k nastupistim.
Na druhé strané se v ném ukazala
znatna tazna sila tovarnich modeld
trakénich vozidel. Sledovani provozu
kladlo také zna¢né naroky na obsluhu,
nebot ani pocita¢ zatim v pfipadé
nehody (vykolejeni, rozpojeni) nezasta-
voval provoz v ohrozeném useku. Vy-
stava ukazala, Ze pfes drobné nedo-
statky mikropocita¢ pfedstavuje idealni
technicky prostfedek k ovladani roz-
sahlého klubového kolejisté; jeho vyho-
dy vyniknou zejména pfi vystavnim
provozu. Doufejme, Ze zavedeni po-
dobné techniky v naSich klubech je jen
otadzkou Casu.

Ing. Tomas Rezek
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Modely automobilov vo

Na svojom kolajisku som chcel mat mode-
ly automobilov jazdiacich na naSich cestach.
Takychto modelov je na trhu malo, a tak som
upravil viaceré modely z NDR. Popisané
Upravy a prestavby su zvafSa nenarocné
a zvladne ich aj zacinajuci modelafr.

Valnik Barkas
Na stavbu potfebujeme mikrobus alebo

dodavku Barkas a korbu zo S$-706 so
skratenou korbou. Z modelu vyberieme
podvozok, skld& a kolesa. Podfa obr.

1 karosériu rozpllime a jej hrany opracuje-
me. Z podvozku vyfeZzeme oznacené Ciasti
(obr. 2) a upravime profily nosnikov a vyfuku.
Podvozok nafarbime na Sedo. Bo&né okno
prepllime a spolu s ¢elnym vilepime do
obrisenej a nafarbenej kabiny. Medzeru
medzi zadnym oknom a podvozkom zale-
pime kuskom polystyrénu. Korbu zo S-706
dvorna pozdiznymi rezmi zdzime o 5 mm.
Z odpilenej ¢asti odstranime zavésny hak,
ktory pfilepime na novl korbu. Po nafarbeni
kabiny, korby a kolies zleplme vSetko dohro-
mady a nasadime kolesa. Vzadu nalepime
nafarbené koncové svétla, naraznik a SPZ,
ktoré sme zhotovili zo zbytkov plastikovych
stavebnic. Vozidlo m¢&Zme vybavif plachtou
z tenkej latky, ktorej nosné obluky vytvaruje-
me z tenkého drétu. V zadnej €asti plachtu
po okrajoch rozfezeme, odstfihneme polovi-
nu a zvySok namotame hore. Remienky
nazna¢ime hnédou nitou, ktorou tiez nazna-
¢ime spojenie plachty s korbou.

Obr. 1

BARKAS

TIETO PLOCHY VYREZAT

POHLAD NA PODVOZOK ZO SPODU

Obr. 3

tvar priecného nosnika
korby, skrin e,kontejn era
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(f zékla?dny rdm z dratu t 0,3 mm
Obr. 4

Skfinovy Barkas

postavime z mikrobusu alebo dodavky Bar-
kas a skrine z modelu Ifa verkosti TT. Kabinu
a podvozok upravime ako v predchazajucom
pfipade. Skrifiu dvorna prie€nymi rezmi
skratime o 6 mm a obe poloviny zlepime.
Z tvrdeného polystyrénu zhotovime Styri
prie€ne vystuhy, ktoré pfilepime tesne za ka-
binu, na stredny nosnik a pfed a za blatniky.
Stavbu dokon&ime pfilepenim réznych de-
tailov. V oboch pripadoch mézme zhotovit
vonkajSie spatné zrkadla a stierace z ten-
kého drétu; vnutorné spatné zrkadlo iba na-
znacime farbou.

Skfinova §-706

Pri jej stavb& potfebujeme model $-706
s predTzenym podvozkom a kontajner.
Z vozidla odstranime korbu a rezervné
koleso, z kontajnera obrisime vyénélky
a vyznacenia vodiacich plechov. Podfa obr.
3 zhotovime prie€ne nosniky a tak, ako boli
na korbé, ich pfilepime na kontajner. Rezerv-
né koleso pfilepime na pravu stranu vozidla
v uhle 45° medzi kabinu a nadrz. Po pfilepeni
kontajnera na podvozok doplnime néaraznik,
koncova svétla a SPZ; cely model nafarbime.
Podfa obr. 4 mézme zhotovit spojler.

Taha¢ navésu $-706
Uprava spo€iva v tom, Ze na zadn( Cast

vel'’kosti HO

Obr. 6

§-706 so skratenym podvozkom pfilepime
tocnu pre naves (obr. 5), naraznik, koncové
svétla a SPZ. Naves postavime zo dvoch
kontajnerov, z ktorych odstranime naliatky
pre usadenie kontajnerov na seba a nazna-
¢enie vodiacich plechov. Po zarovnani
styénych pléch ich zleplme. Z tvrdeného
polystyrénu vytvofime podTa obr. 6 ram
podvozku, ostrohy na zaparkovanie navésu,
blatniky, to€novy €ap a rfalSie detaily. VSetko
nalepime na kontajner a nafarbime.

KFbovy autobus lkarus 260

postavime z dvoch autobusov lkarus 260. Ak
staviame mestskl verziu, odfeZeme predni
¢ast prvého z nich tésné pfed poslednymi
dvefmi, z druhého pouzijeme zadnu c¢ast,
odfezanu pfed stfednymi dvefmi. Ak stavia-
me diarkovl verziu, fezeme prvi ¢ast za Sie-
stym oknom na strané vodi¢a, druha ¢ast ma
Styri zadné okna. V mieste fezu pfilepime na
prednl i zadnu ¢éast polystyrénoviu doSku
s vyfezanym otvorom. Potom z karténa pod-
Taobr. 7 vyfezeme dvadsaf vacsich a osem-
nasf mensSich Casti mecha, stredny diel z po-
lystyrénu hribky 1 mm, a vSetky dielce na
sebe striedavo nalepime. Do slepeného me-
cha vyfezeme dieru (obr. 7 €iarkovane) a na
jeho vrch prilepime ,pavika" z polystyréno-
vych niti. VSetky diely zlepime a nafarbime.
Na poslednt napravu dame kolesa z pred-
nej, lebo autobusy maju len jednoducha
montaz. Na osu kolies natiahneme z bokov
kusok buzirky, aby kolesa nebéhali do stran.

Jan Némethy

KZM PreSov

Obr. 7
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BAJECNY
VIKEND

Naborova soutéz
halovych modeld,
Hluk, 11. a 12. dubna

Popravdé fe€eno, kdyZz mé v sobotu 11.
dubna ve ¢tvrt na pét rdno vytrhlo Ffinceni
budiku z hlubokého spéanku, byli ing. Alfery,
ktery naborovou soutéz v Hluku zorganizo-
val. m{j §éfredaktor, ktery na ni participoval,
a vlibec vsichni pokojackafi mymi nejvétsimi
neprateli. Nicméné béhem nékolikahodinové
cesty autem jsem se jakztakz vzpamatoval,
a kdyz jsme v devét v Hluku vstupovali do
dvefi nové sportovni haly, uz jsem se na
modely tésil.

Samotna hala mé pfijemné prekvapila
a UcCastniky soutéze urcité také. Prostorna,
0 rozmérech 48x25 m, strop ve vySi 10 m,
rovny, se zapusténymi svitidly. Asi ji projek-
toval zaryty pfiznivec halovych modeld. Jedi-
nou vadou na krase bylo zapnuté topeni,
které zpUsobilo takovou cirkulaci vzduchu,
Ze predevSim modely kategorie P3 byly
pomalu unéSeny k boc¢ni sténé, kde velmi
¢asto skon€ily na galérii pro divaky. Na to
pochopitelné pfisli organizatofi soutéze také,
takze pfi poslednich startech P-trojek
1v nedé&li pfi letové Casti soutéze ofiskd uz
bylo topeni vypnuté.

Pocasi bohuzel neumoznilo start horko-
vzdus$ného balénu, i kdyz ¢lenové brnén-
ského Baldnklubu byli pfipraveni. Dést ani
silny vitr ovéem nemohly vadit G&astnikim
naborovych soutézi s modely Strato a Komar
2z VD lgra, které v hale zacaly v deset hodin.

V sout&zi o nejdelsi dolet modeld Strato se
startovalo ze zvySeného prostoru pro divaky,
zhruba metr nad podlahou haly. Nékterym
détem se po celou dobu soutéZze nepodafilo
sefidit model na rovny let; ty nemély na
dobré umisténi narok. Nejlepsim borcim

O. Saffek se svym héazedlem Vazka opét
zvitézil
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Leopold Walek ne-
naSel v kategorii P3
konkurenci

ovéem Strato létalo bezmala dvacet metrd.
Napinavy prib&h méla soutéz modeld na
gumu Koméar 2. Kazdy soutézic! meél ftfi
pokusy, hodnotil se nejlepsi start. A jestlize
Komar Honzy Orla vydrzel ve vzduchu 36 s,
byl tsmévny povzdech zms. Oty Saffka ,Ach

jo, takhle kdyby mi létal ofiSek!", vlastné
docela na misté.
Tyto soutéZze — byt strhujici bojovym

zapalem déti — byly vSak pouhou ouvertu-
rou. V zakulisi se mezitim vyfizovaly organi-
zacni zaleZitosti a dopliiovaly startovni listiny
hlavnich soutézi.

Slavnostnimu zahdajeni, které se konalo po
obé&dé, byli pfitomni tajemnik OV KSC
v Uherském Hradisti J. Jancalek, feditel n. p.
Let Kunovice ing. S. Boura, feditel podniku
UV Svazarmu Aerotechnik Uherské Hradisté
ing. J. Puk, tajemnik KV Svazarmu v Brné
P. LiSka, pfedseda OV Svazarmu v Uher-
ském Hradisti Z. Chrastek a dalSi hosté.
Pfedtim si uz prohlédli sedmdesat tfi ofiskd
a pistacii, vyrovnanych na stolech ke static-
kému hodnoceni, a se zajmem zhlédli
i malou vystavku leteckych modeld a KkitQ,
kterou pro G€astniky soutéze pfipravili ¢leno-
vé modelafského klubu v Bfezolupech.

O tom, Ze (Cast na soutézi nebyla pro
vétsinu pozvanych hostl jen viceméné& nepfi-
jemnou formalitou, svéd¢i pomoc a podpora,
jiz se hlavnimu organizatoru soutéZe ing.
Alferymu od nich — predev§im pak od
Aerotechniku, n. p. Let a RMo OV Svazarmu
v Uherském Hradisti — dostalo.

Jako prvni byla na programu soutéz
hazedel, kter4 se odehravala na dvou stano-
vistich. Plvodn& bylo z &asovych dlvodi
v planu jen pét startd. Ale v pribéhu soutéze,
po zjisténi, ze ¢asu bude dost, se soutézici
dohodli, Ze odlétaji startd deset — pFesné
podle pravidel. Ve vSech vékovych katego-
riich byly vykony dosahované nejlepSimi
UCastniky vice neZ sluSné. Pravé drama se
odehralo na startovidti seniorl. Ani jeden
z favoritl, snad az na ing. Matulu, se
nevyhnul nezdafenému startu. Ing. Kufe
v pfemife snahy vyhodil svdj model az do
stropu, takZe se po narazu sesypal na zem za
nékolik sekund. TotéZ se dokonce dvakrat
povedlo ing. Koutnému. O. Saffek ve svém
nevydafeném startu dosahl aspon 14 s, a to
rozhodlo o jeho tésném vitézstvi.

Uvodni kolo soutéze papirakl kategorie P3
bylo trochu znehodnoceno jiz zminénym
pohybem vzduchu v hale. Modely, které
dolétly az ke stropu a chvili se tam udrzely,
pravidelné zalétly na galérii nebo se pfilepily
na sténu a sklouzly po ni doll. Nesmélé
pokusy o stirovani vesmeés prozrazovaly malé
letové zkuSenosti G&astnikl. Mistrovsky je
zvladali pfedevS§im otec a syn Walkové. ktefi

v nevdé&né roli favoritl obstali na vybornou.
Pro mne osobné byly pfijemnym pfekvape-
nim i vykony Zakd. Napfiklad Filip Spaleny
nejen Ze poprvé s P-trojkou létal, ale dokon-
ce vlbec poprvé takovou soutéz vidél,
a prfesto obsadil pékné tfeti misto. Velmi
dobre létal i vitézny junior Martin Sedlar, na
néjz svymi vykony stacili pravé jen oba
Walkové.

Vecerni pfednaska ing. Alferyho o aerody-
namice malych maket na gumu méla byt sice
kratka, ale brzy prerostla v diskusi nejen
o aerododynamice, ale o budoucnosti halo-
vych modell ve svété a hlavné v Ceskoslo-
vensku, takze jeji ucCastnici se dostali do
posteli az kolem ptlnoci. Ti nejvytrvalejsi
jesté v no€nich hodinach uspofadali improvi-
zovanou soutéz Komarl, aby si &erstvé
nabyté poznatky o aerodynamice ovéfili
v praxi. Pfekvapivé zvitézila mlada Jana
Sedlarova, kterd za sebou nechala i takova
esa, jako jsou Eduard Chlubny a jeho Zena
Dagmar.

Nedélni dopoledne patfilo maketam. Pro
mé a urcité i pro vSechny divadky to byla
skute¢na pastva pro oc&i. Opravdovym
krdlem byl ovSem ten, ktery to vSechno
spiskal: ing. Antonin Alfery, jehoZz modely

Uspésny organizator, ale i nejuspésngjsi
soutézici ing. Antonin Allery (vpravo)
zvitézil v kategorii dopravnich letound
s modelem Avia BH-25J
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jsou nejen stavebné, ale i letové vynikajici.
Dobfe postavenych a létajicich modell byla
ovSem v Hluku fada. Namatkou uvedu tfeba
model sovétského dopravniho letounu Kali-
nin K-6 Petra Koutného nebo S-239 Fran-
tiSka Barty, nad jehoz vykony i Tonda Alfery
uznale kroutil hlavou. Pozitkem byly i ddstoj-
né lety dvouplo$né SE-5a ing. Roberta Coka.

Svou premiéru si odbyly také trpaslici
modely kategorie M-pistacio. SeSlo se jich
sedm, a nékteré z nich podavaly skute¢né
pfekvapivé vykony. Na ing. Alferyho ale opét
nemél nikdo.

V8echno musi jednou skoncit, a skon¢ila
i sout&z v Hluku. Pfed vyhlasenim vysledk( si
jesté Ucastnici naposledy zalétali. Mezi ofiSky
a hazedly velebné brazdil vzduch haly RC
dvouploSnik na motor Modela CO02 ing.
Miroslava Kuby a c&iperné se proplétaly
malinké sifonové makety ing. Stefana
Gasparlna.

Slavnostni vyhlageni vysledkd tak probéh-
lo v pfijemné atmosféfe. Ceny na soutéz
vénovala redakce Casopisu Letectvi a kos-
monautika. Cenu za nejlépe staticky hodno-
ceny model postaveny podle planku v ¢aso-
pisu Modelar pfevzal Miroslav Bednar (Far-
man F-450), za nejlépe hodnoceny model
postaveny podle podklad( v ¢asopisu Letec-
tvi a kosmonautika ing. Alfery (Spitfire L.F.
Mk. 1X). Ing. Alfery také prevzal krasnou
putovni cenu vénovanou n. p. Let za neju-
spésnéjsi model dopravniho letounu a cenu
vénovanou podnikem UV Svazarmu Aero-

technik za nejuspé3néjSi model sportovniho
*

letounu.
Po obédé se UCastnici soutéze presunuli
na tovarni letist¢ n. p. Let, kde byl pro

zajemce o vyhlidkové lety pfipraven letoun
L-410AB. A protoZze v nedéli uz bylo krasnég,
vyuzili této pfilezitosti takfka vSichni, stejné
jako pozvani k exkurzi do rodisté Turboletd.
Jaka tedy byla naborova soutéz v Hluku?
Pro mne osobné, a véfim, Ze i pro vétsSinu
ostatnich G&astnikd, bajecna. Klid, pohoda a
spousta krasnych modelll, které si mze
prohlédnout pékné zblizka, co vic si modelar
mlze prat? Dik za bezvadné stravené dva
vikendové dny patfi vSem, ktefi se na jejich
pfipravé podileli a poméhali pfi soutézich
modeld, s kterymi vé&tSinou sami nelétaji. Do
Hluku pojedu pfisté zase, kdybych mél

vstavat o ptinoci.
T. Sladek

Vysledky

Soutéz v dosazené vzdalenosti s modelem
Strato (17 Gc&astnik(): 1. DuSan Hlinak,
Bfezolupy; 2. Rostislav Mlecka, Maratice; 3.
Rostislav Prochéazka, Zlechov

SoutéZz s modelem Komar 2 (23): 1
Jaroslav Orel, Uherské Hradisté; 2. Miroslav
Kufe, Olomouc; 3. Rostislav Prochazka,
Zlechov

Kategorie H-hal, Zzaci (14): 1. Milan Saffek,
RMK Praha 7 165; 2. Martin Saffek, RMK
Praha 7 151; 3. Martin Sliva, UDPMJF Praha
128 — juniofi (6): 1. Pavel Kucera, Brno
4 214; 2. Petr Koutny, Brno 4 206; 3. Michal
Kfepelka, Praha 4 177 — seniofi (14): 1

Zimni ligy hazedel

Praha

Zimni soutéz héazedel jiz neodmyslitelné
otevira modelafskou sezénu v Praze. | letos
ve tfech nedélnich dopolednich patfila Le-
tenska plah modelafdm z Prahy a okoli.
V soutéznich kolech, které postupné pofrada-
telsky zajiStovaly leteckomodelafské kluby
Praha 611, Praha 10 a Praha 4, soutézilo 18.
ledna, 1. Gnora a 22. Unora celkem 61 zakd,
13 juniord a 39 seniorG. Do celkového
hodnoceni se kazdému zapocitavaly dva
lepSi vysledky.

Pocasi bylo letos pro Letenskou plan zcela
netypické, zato vSak doopravdy zimni. Sou-
visla snéhova pokryvka, lakajici spiSe na
bézky, a desetistupfiovy mraz v prvnich dvou
kolech byly stejné neobvyklé jako relativné
klidné ovzdusi a velmi slaby vitr. Teprve ve
tfetim kole se teplotou a pohybem vzduchu
nad Letnou pocasi pfiblizilo ke znamému
mistnimu normalu.

Soutéze se kromé novackld hlavné z fad
7akd zacastnila i fada zkuSenych modelafa.
Chybél JUDr. Veselka a lofisky vitéz P. Feikl
se kvlli vykonu zakladni vojenské sluzby
mohl zG¢astnit pouze posledniho kola. Na-
vrat z vojny naopak nepfinesl oCekavané
zvy$eni vykonl tymu J. Potmé&sil a M.
Ramert, ktefi se, stejné jako loni, museli
v kone€ném hodnoceni spokojit s druhym
a tfetim mistem. Kvalitnim vyrovnanym vyko-
nem nakonec celkové zvitézil B. Spurny
z Kladna, hostujici v RMK Praha 7.
V nejslabéji obsazené kategorii juniorti mini-
malnim rozdilem 4 s zvitézil V. Straka pfed R.
Apeltauerem, kdyZz kazdy z nich zvitézil
v jednom kole. V kategorii Zakd se o prvni tfi
mista podélili vitézové jednotlivych kol D.
Vodnansky, T. Bil a D. Vesely.

Soutéze se poprvé zucastnilo i dvanact
¢lent krouzku mladych letcd Aeroklubu
BeneSov. Na prvni mista zatim neméli, nic-
méneé jejich nadSeni je pfislibem do budouc-
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modelafi se rekrutovali
z klubd Praha 4, ¢ernoSice a Praha 612.

Soutézici s ambicemi na pfedni umisténi
letos v prevazné vétsiné pouzivali stfedné
velkych konstrukénich modelll, které jsou
pro nestalé letenské povétfi nejvhodnéjsi.
V letoSnich podminkach vSak znamenalo
jejich pouziti jistou nevyhodu — prosadily by
se spis velké modely do klidu.

Uroven sout&Zicich na $picce se vyrovnala,
nejlepsi vykony dosaZzené v Praze v porov-
nani s vysledky modelafi z Moravy
a vychodnich Cech vSak potvrzuji sku-
tecnost, ze Prazska liga je a zfejmé& zUstane
pouze vhodnym vyplnénim zimni pFestavky
pro modelafe vénujici se jinym kategoriim
a prvni vétsi soutézi pro zacinajici zaky.

| z tohoto pohledu je ovSem zarazejici, ze
na vyhlageni celkovych vysledkd po ukonce-
ni tfetiho kola vydrzeli ¢ekat jen pofadatelé
a samotni vitézové. Svéddéi to o tom, Ze ani
mezi zkuSenymi prazskymi modelafi neni
sportovni duch zrovna doma. PfedevSim tim
vS8ak nedali zrovna dobry pfiklad zacinajicim
modelarim.

MR

Vysledky

Zaci:_1. D. Vodhansky, Praha 612 663; 2. T.
Bil, CernoSice 634; 3. D. Vesely, CernoSice
537; 4. J. Slabyhoudek, Praha 612 394; 5. T.
Steciv, CernoSice 376 s

Juniofi: 1. V. Straka, Praha 243 710; 2. R
Apeltauer, CernoSice 706; 3. M. Krepelka,
Praha 7 628 s

Seniofi: 1. B. Spurny, RMK Praha 7 1066; 2.
J. Potmésil, 1040; 3. M. Ramert, 941; 4. M.
Pafik, 925; 5. J. Hajek, vSichni Praha 4 917 s

Liberec

Leto$ni, jiz 7. ro€nik Severni ligy hazedel
potvrdil stale stoupajici Uroven soutézicich,

*

Otakar Saffek, RMK Praha 7 228; 2. ing.
Radomir Kufe, Olomouc 226; 3. ing. Ondfej
Matula, VSB Ostrava 207 s

Kategorie P3, zZaci (15): 1. Vladimir Kunert,
Brno 3 4:36; 2. Jaroslav Kral, Boleradice
4:15; 3. Filip Spaleny, PySely 3:37 — juniofi
(4): 1. Martin Sedlaf, Trnava 6:51; 2. Petr
DolejSek, Brno 4 4:12; 3. Petr Koutny, Brno
4 3:09 — seniofi (12): 1. Leopold Walek,
Frenstat pod Radhostém 9:21; 2. Vaclav
Walek, Frenstat pod Radhostém 7:27; 3. lvan
SedlaF, Trnava 6:22 min:s

Kategorie M-pistacio (7 modelG): 1 ing.
Antonin Alfery, Uherské Hradisté (Albatros
D Il) 146; 2. ing. Lubomir Koutny, Brno 4 (Gay
Ghots) 115; 3. Otakar Saffek, RMK Praha
7 (Lacey M-10) 110 b.

Kategorie M-of, z&ci (12): 1. Vladimir
Kunert, Brno 3 (Jak-55) 143; 2. Vladimir
Kunert, Brno 3 (Courier) 108; 3. lvan Simo-
nik, Brno 4 (Racek R-7) 97 — juniofi (8): 1.
Michal Reinisch, Brno 4 (Gotha) 129; 2.
Martin Sedla¥, Trnava (Hornisse) 111; 3. Petr
DolejSek, Brno 4 (Wibault) 104 — seniofi
(40): 1. ing. Antonin Alfery, Uherské Hradisté
(Spitfire L.F. Mk 1X) 199; 2. ing. Antonin
Alfery, Uherské Hradisté (Farman F-450)
197; 3. ing. Robert Cok, Nové Mésto nad
Vahom (SE-5a) 189 b.

Soutéz M-of sportovnich letounl (27): 1.
ing. Antonin Alfery, Uherské Hradisté (Far-
man F-450) 197; 2. FrantiSek Barta, Pardubi-
ce (Letov S-239) 168; 3. ing. Lubomir Koutny,
Brno 4 (Sonerai) 164 b.

Sout&z M-of dopravnich letount (7): 1. ing.
Antonin Alfery, Uherské Hradisté (Avia
BH-25J) 174; 2. Petr Koutny, Brno 4 (Kalinin
K-6) 149; 3. FrantiSek Barta, Pardubice
(Farman F-190) 125 b.

pfestoze drtivad vétSina z nich se mimo tuto
ligu hazedlim nevénuje. BohuZel letos 197
soutézicim nepfalo pocasi. Velké mnozstvi
napadaného snéhu spole¢né se silnym vét-
rem dalo G&astnikim po fyzické strance
opravdu zabrat. Néktefi se dokonce bro-
dénim ve sné&hové pokryvce vysoké 60 az
80cm po nékolika tréninkovych startech
natolik vyc€erpali, Ze uz ani nenastoupili do
vlastni soutéZe. Teprve pfi posledni soutézi
uz nebylo snéhu tolik a pocasi se trochu

umoudfilo, takZze nebyla tak vyCerpavajici.
| pfes kruté podminky bylo v lize dosazeno
velmi dobrych vysledkd. Vykony nejlepsich
budou jist¢ znamenat i solidni umisténi
v Zebficku CSR. Jiz podruhé v historii se stal
absolutnim vitézem liberecky modelar J.
Simek. Jeho vykon byl od pocatku zcela
vyrovnany, bez jediné nevydafené soutéze.
K vitézstvi by mu stacilo zapocitat jakékoliv
tfi vysledky, nikoliv jen ty nejlepSi. Dalsi
aspirant na titul absolutniho vitéze, zak D.
Halama z Jablonce n. Nisou, nakonec dopla-
til na ponékud rozkolisanou formu. Ve své
vékové skupiné vSak nemél soupefe. Je
zajimavé, jak se prdmeérny zacek, ktery pfed
nékolika léty v nasi lize zacinal, vypracoval.
Vladislav Trnka

Vysledky:

Mlad8i Zaci: 1. L. Pafha, MikulaSovice
1032; 2. P. Lehotsky, Vratislavice nad Nisou
731; 3. R. Krejc¢ik, MikulaSovice 722; 4. P.
Sefr, Zelezny Brod 676; 5. Z. Mulag, Jablonec
nad Nisou 661 s

Star$i zaci: 1. D. Halama, Jablonec nad
Nisou, 1275; 2. M. Prochazka, Vratislavice
nad Nisou 1098; 3. J. Weisgerber, Mikula$o-
vice 1086; 4. A. Zbof¥il, Varnsdorf 931; 5. R.
Bartos$, Vratislavice nad Nisou 924 s

Juniofi: 1. P. Budai, Liberec 1338; 2. J.
Bartlk 1264; 3. J. Strubinsky, oba Varnsdorf
1113s

Seniofi: 1. J. Simek, Liberec 1628; 2. R.
Studeny, Varnsdorf 1506; 3. P. Luka$, Désna
1464; 4. J. Krej¢i, Varnsdorf 1455; 5. M.
Hadrbolec, Liberec 1413 s
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Plachetnice r

(Dokongeni ze str. 22)

na stéZef nasunout, do spodniho lemu je
pevné zalepen vratipen 14. Pfed jeho zalepe-
nim do plachty pfivazte na jeho okraje podle
vykresu Sroubovd ocka 17, kterd stocte
klestémi z krejéovského S3Spendliku. Lemy
plachty pfilepite nejlépe Chemoprenem. Ro-
hy kosatky a hlavni plachty jsou zesileny
z obou stran pfelepenim prihlednou paskou.
Stézen 13 jesSté vybavte nad patou podle
vykresu zespodu ockem 17 a zavésem 18,
ktery ohnete ze Spendliku. Dily 17 a 18
pfilepite a pfivazete ke stézni. Hlavni plachtu
nasunete shora slepenym koSilovym lemem
na stézen, vratipefl 14 je se stézném kyvné
spojen ockem 17 nasunutim zespodu na
zavés 18. Ve stézni vyvrtejte tésné nad
plachtou otvor v podélném sméru, kterym
prostréite dalSi Sroubové otko 17 pro horni
zavés kosatky. Korouhvic¢ku zhotovite z pas-
ku tenké folie o délce asi 200 a shora ji
zajistite do stézné dalSim Sroubovym ockem
17 (neni na vykresu). Podle tohoto pasku
budete kontrolovat za jizdy smér vétru
a povolovat nebo pfitahovat otéze kosatky ¢Ci
hlavni plachty.

Zbyva jesté zarazit a zalepit do trupu lodi
tfi Sroubova ocka 19, kterd maji hlavicku
stotenou ze dvou zavitd mékkého krejcov-
ského Spendliku. Tato o¢ka maji narozdil od
oCek 17 Siroké vinuti zavitd tak, aby bylo
mozné protdhnout zavésy otéZze plachet
a stéZen s plachtami Sel slozit pro pfepravu.

StéZzen s hlavni plachtou nastréite do
otvoru v trupu, na horni o¢ko 17 nad
plachtou zavésite na nit kosatku. Otéze 20
kosatky a hlavni plachty jsou sestaveny
z tlusté nité a napindkd 21, které vyfiznete
pilkou z hlinikového plechu tl. 1; otvory maiji
prdmér 1. Napinaky se zkracuji nebo pro-
dluZzuji otéZze kosatky a hlavni plachty pfi
riznych kursech plachtovi. Zbyva jesté do-
vazit kyl trupu zatézi 22 o hmotnosti asi
1000 g (pfinytované olovo ¢i Srouby), pro
jemné nastavovani sméru jizdy mizete pla-
chetnici vybavit kormidlem 23, které vystfih-
nete z mékkého plechu, pilkou profiznete
dily 1 a 2 a kormidlo do nich kolmo zalepite.

Hotovy model plachetnice zajizdéjte za
mirného vétru. Zakladni nastaveni kosatky
a hlavni plachty ukazuje obr. A. Dllezitym
pravidlem pfi vSech kursech plachténi pfi
stejnomérném vétru (od ostfe na vitr az po
jizdu s bo&nim vétrem) je, Ze Uhel vychylky
vratipné je téméf polovinou Uhlu, ktery svira
smér vanouciho vétru s podélnou osou lodi.
PFfi vhodném sefizeni je plachetnice R velmi
stabilni a dodrzuje nastaveny kurs jizdy.

J. Kalina

obr. A
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m Za mrazivého, ale pékného pocasi uspo-
fadal 14. bfezna LMK pfi ZO Aeroklub 2ilina
soutéz v kategorii F1A. Zvitézil ing. J. Kubica
(1216 s) pfed P. HuboCanem (1195s) a M.
LoSonskym (1105s), vSichni z pofadajici
organizace.

V TrebiCi se konala soutéz v kategoriich H,
A3 a Al. S hazedlem si mezi zaky nejlépe
poc¢inal P. Tobolka z Dacic (322s), dalsi
mista obsadili P. Novak z Tresté (314 s)a P.
Sirovy z Trebice (308 s). Mezi juniory byl
nejuspésnéjsi doméaci P. Kubitek (356 s).
V kategorii A3 zvitézil mezi zaky P. Drapela

V Pardubicich

z Velkého Mezifici (290 s), mezi juniory opét
P. Kubicek (295 s). V kategorii A1 se mezi
z4ky nejvice dafilo P. Novékovi z Tresté
(457 s), P. Drapelovi z Velkého Mezifici
(335 s) a M. Dvofackovi z Trebice (319 s).
Mezi juniory zvitézil se znacnym néaskokem
V. Mica z Trebice (563 s).
m LMK Podivin uspofadal 21. bfezna — za
témeérF jarniho, slune¢ného pocasi — soutéz
v kategorii kluzak( A3. Mezi zaky zvitézil R.
Bydzovsky z Hodonina (275 s), mezi juniory
se nejvice dafilo J. Sovadinovi z Gottwaldova
(299 s) a mezi seniory si v rozlétavani
vybojoval prvni misto J. Gablas (300 + 68 s),
rovnéz z Gottwaldova.

Ve stejny den a ve stejné kategorii se létala
i soutéz v Hostomiclch pod Brdy. Mezi zaky
byl nejuspésnéjsi O. Tichy ze Slaného
(299 s), za nim skoncil doméaci L. Koten a M.
Tichy ze Slaného, ktefi oba nalétali 272 s.
Mezi juniory zvitézil az v rozlétavani K
Kodera ze Slaného (300+90+58 s) pfed svym
klubovym kolegou P. Fridrichem
(300+90+55 s). Mezi seniory ziskal palmu
vitézstvi V. Fuxa ze Slaného (278s), druhy
skon¢il F. Tichy rovnéz ze Slaného (233 5s)
a o tfeti misto se vyslednym ¢€asem 230s
rozdélili ing. Z. Vyskocil a V. Kostecka, oba
z Kamennych 2ehrovic.

opeéet

letal Blériot ing. Kaspara

O kategorii M-of je v celém svété neustale
stoupajici zajem, o €emz svédci i rostouci
pocet modeld na sout&zich a rozsifujici se
Skala predloh. Premiéru této kategorie
v Pardubicich zorganizoval LMK Pardubice
v télocvicné mistni T3 Dynamo 21. Gnora.
,OFfisky" doplhovala soutéz kategorie P3,
aby bodovaci mél dostatek €asu na svou
praci, UcCastnici soutéze si zalétali jesté
v néjaké dalSi kategorii a pocetné pole
divakd se nenudilo.

Pfestoze podobna soutéZz se konala
v Pardubicich poprvé, soutézici zfejmé
k pofadatellm pojali divéru, coz se projevilo
v poétu piihlasenych modell — devétadva-
cet ,ofisk0" a osm modell P3. Mimo soutéz
v kategorii M-of organizatofi jesté vyhlasili
,Labsky pohar" pro modely hydropland, kte-
rého se ztcastnilo sedm stroju.

Bodovaci B. Sedo a J. Tichy pracovali od
rannich hodin, pohfichu v8ak nékteré mode-
ly pfibyly az v pribé&hu soutéze.

V soutézZi se predstavila produkce letec-
kého pramyslu z celého svéta za poslednich
osmdesat let. Od dvou Blériotl, z nichZ jeden
byl i v Pardubicich znamy stroj ing. Ka$para,
az po Jak-55. Nejuspésnéjsim ucastnikem se
stal Petr MikulaSek z brnénské lihné. Jeho
dvé prvni mista, jedno tfeti a jedno osmé
svédci o jeho kvalitdch, zvlasté kdyz mezi
Gc€astniky byli tak ostfileni harcovnici jako
ing. Koutny, otec a syn Kunertové nebo ing.
Paflk.

SoutéZz byla zakon€ena slavnostnim vy-
hlagenim vysledkl a rozdilenim cen, mezi
nimiz nechybéla ani darkova baleni tra-
diéniho Pardubického perniku. Ug&astnici to
kvitovali s potéSenim a vSichni pfislibili svoji
Gc¢ast na pfistim ro¢niku.

Nemohu si vSak zavérem odpustit nékolik
kritickych slov na adresu soutézicich. Jsou
dobrd parta, kterd propaguje modelafstvi
v8ude, kde se objevi. Museji si ale uvédomit,
Zze maji k pofadatelim soutézi také né&jaké
povinnosti. To znamena v€as se pfihlasit,
a kdyzZ je nastup soutézicich v 9 h, tak byt na
misté. Hala se totiz zajiStuje na urc€itou dobu
a podle toho se také za pronajem plati.

My, pofadatelé, zase ,ofiskaram" mizeme
slibit, Ze pro né pristi rok uspofadame soutéz

znovu. R&di bychom ji rozsifili jeSté
o kategorii M-pistacio a Memorial ing. Jana
KaSpara pro modely letadel z jeho doby.

M. Zobac

Blériot ing. KaSpara si postavil doméci A.
Nekvapil. Svymi vykony sice jeSté za ostat-
nimi pokulhaval, ale pro nékolik starych di-
vakl — pamétnika byly jeho lety i tak obrov-
skym zazitkem

Absolutni vitéz P. MikuldSek z Brna létal
s modelem Blériot Libellule
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m LMK pfi ZO Svazarmu Dérné byl poradate-
lem zakovské soutéze v kategoriich H, A3, Al
a CO02 ktera se létala 4. u obce
Kujavy, V kategorii H byl mezi zaky nejlep$!
M. Butek z Kopfivnice (250 s), druhé misto
obsadil M. Hana z Dérného (215 s) a tfeti byl
R. Téborsky z Frenstatu pod RadhoStém
(213 s). Mezi starS§imi zaky obsadili prvni tfi
mista R. Prikryl ze Studénky (395s), T.
Machala z Kopfivnice (354 s) a P. Dobias
z Frenstatu pod Radho$tém (217 s). S klu-
zdkem A3 nejlépe létal I. Smahlfk z FrenStatu
pod Radhostém (280 s), také dalSi mista
patfila Frenstatskym: druhy byl M. GajduSek
(256 s) atfeti S. Knebl (182 s). | v kategorii A1
byli nejuspésnéjsl mladi frenstatStl modelafi.
Zvitézil L. Smahlik (476 s) pied M. Bohacem
(446 s) a C. Malinou (410 s). Se ,sifonovym"
modelem se nejvice dafilo O. Krumpochovi
ze Studénky (301 s).

V Ostravé uspofddal MK lkarus soutéz
v kategorii RC V2. Mezi juniory byl prakticky
bez konkurence P. Hofer (1073 b.). Mezi
seniory si vitézstvi vybojoval P. Jan
z Fren$tatu pod RadhoStém (1279 b.), na
dalSich mistech skongili L. Knop z Pionyru
Ostrava (1233 b.) a M. Berger z pofadajiciho

klubu (1232 b).

dubna

Jgmt™

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelar), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

m 1 31 lokomotiv, vagoény, kolejivo (5800)" v§e HO.
seznam za$lu proti znadmce. J. Stefacek, Vodarenska
2384, 272 01 Kladno 2

m 2 Sintr akumul. Sanyo Cadnica — 180 mAh
— 4 ks (320). V Zltej buzirke. Ing. F. Sustek, Kvétna
873. 911 05 Trencin

m 3 Kolejisté TT 120x180, sedm lokomotiv. 30
vagonl. Kolesovy parnik Vitava délka 1350; RC
model Trempik. rozpéti 1100 na motor 1,5; RC
polomaketa francouzského amat. letadla Turbulent,
rozpéti 2030 na motor 10 az 15 cm3. M. Vik, Cechova
66. 284 03 Kutn4 Hora 3

m 4 Multiplex Proti 2000, pfijimaé mikro 9 — dva
moduly akrobat + heli, sintr, bat., 4x serva Nr. 65086
Proti (8900); Motory: 2x Super Tigre 10 ABC (1400;
800), Mikro 6,5 ABC novy (700), Fugi 3,5 + ods.
spojka (500), 2x OS 3,5 ABC auto (700; 500); 2x zat.
podvozek tfinohy, tovarni (900; 700). Osob. odbér
nebo na dobirku. S. Vitek, Selska naves 9, 317 06
Plzert-Cernice

= 5 Nové svicky s mistkem KS-10 RC (& 22); novy
motor Raduga 10 (1000); japonské uhlikové vlakno
a uhlik, rohoz. Koupim tovarni 4—5-kana RC
aparaturu 27 MHz; serva Futaba, Acoms; pfijimac¢
Acorns ARC 227 a ARA 540; el. motor Mabuchi 540,
v8e nové nebo zanovni. Libovolné motory MVVS 1,5;
2,5; 5; 5.6 a 10. pfip. jiné staré motory. T. Mejzlik,
Jurkovic¢ova 19, 638 00 Brno-Lesna

m 6 Nesestavené modely letadel z 2. svétové valky
a povale¢né doby, 35 ks, jediné celou sbirku.
Seznam za$lu na pozadani. Ing. J. Dolezal, Marko-
vicka 669, 500 03 Hradec Kralové lll, tel. & 456 71
m 7 Kompl. soupr. T6 AM27 + 4 serva Futaba FP-S7
(5000). Ing. V. Malcharek, 747 27 Kobefice 330

m 8 MVVS D 1,5cm3 (100); Tono 3,5 malo pouZity
(200); MVVS 2.5 cm3 Zhavik + klik. h¥idel (200). I.
Bednaf, Bukova 32, 641 00 Brno

m 9 Plany histor. plachetnic Cutty Sark, La Flore
a vikingskych lodi (120, 120, 100) a dalSich
— seznam proti znamce. Ing. J. Svec, Slune&na
4556, 760 05 Gottwaldov

= 10 Acoms MK.Ill vys. + pfij. (1600) + 2 serva AS-5
(2600). VSe nepouzito. Koupim 4-kan. zahr. wvyr.
+ 4 nepouz. serva. |. Kolafik, bfi Hovlirk( 2, 750 00
Pferov

m 11 Soupr. Modela Digi 3*1 (1900) s kfizovymi
ovladaci; Mabuchi 540S (60); koupim nové servo
AS-2, FP-27 nové. M. Fiala. VLU/28. 081 07 Pre3ov
m 12 RC soupravu Modela T6 AM27. Tx (1500), 2x
Rx (po 1000), 9x servo Futaba Robbe (po 500). Ke
kazdému Rx par krystald. K serviim prodluz, kabely,
vystupni péaky, vypinace. NiCd zdroje Rx 900 mAh
+ 500 mAh. J. Husék, 270 21 Panos$i Ujezd
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m 13 Modelarské motory 1(10). Historie letectvi (10).
Plachty objevuji svét (30). Namorné bitky (50).
Vojenska letadla 1 (40). Plachetni parniky na Vlitavé
(25), Plany letadel fady Modelaf asi 30 pland (vse
50), neslepené Kkity, Prostéjov, Smér, Revell 12
stavebnic (100), dva motory 12 V 40 W 5000 ot./min
(& 150), mosaz, plech 1000x500 tl. 0,32 (40). J.
Darva$, 544 04 Zire¢ 106

m 14 Amat. Serpent novy; vyk. dok. RC-V1, 2. 2N
a odpruzené buggy (90; 150),vzduchovy filtr (45). K.
Prochazka, K. Marxe 573 bl. 632, 434 01 Most

m 15 RC lodé Albatros, Artur, Rau IX, Paolo M, kap.
Stoewahse, jap. vznaSedlo v&. 2x mot., sintr. bat.
* nabijeCe, trup + plany na Rau IX, S. Maria kat. C,
200 ks kitd let. 1:72 v&. zaskl. skiingk. (800, 200,
1800, 1500, 1500, 1500, 200, 900, & 25) — jen osobni
odbér. Zd. Mrnka, Primyslova 944, 500 02 Hradec
Kralové

m 16 Polomaketu vétroné& Pionyr rozp. 5 met. na
pomocny motor 10 cm3. Koupim celuloid nebo plexi
tl. 1—2 mm a servo S7 s vadnou elektronikou — jen
Zluté. P. Schovanec, 277 51 Nelahozeves | ¢p. 100
m 17 Jap. model Trystar 10 * motor Enya 1,5 + néahr.
kFidlo (700). Koupim serva Futaba FP-S7 sposSkoze-
nou elektronikou nebo nahr. prevody. J. §tava, ul.
arch. Teplého 938/Il, 377 01 Jindfichtv Hradec

m 18 Lokomotivy, vagény, koleje, vyhybky, v3e na
TT. Osobni odbér. Koupim koleje a vyhybky N. J.
Wisenberg, Jarnikova 1872, 149 00 Praha 4 JM II-
Chodov

m 19 2x pfijima¢ FM 41 MHz zo stavebnice Lextronic
s kryStalmi pre 50. a 51. kanal (800) a pfipojovacimi
konektormi pre serva. Ing. M. Kremni¢an, Gajova 5,
811 09 Bratislava

m 20 Pfijima¢ Rx Mini, vysila¢ Tx Mars Il. méfeni
napéti baterii jak vys. tak pfFijimace. Baterie
4x1,2 V/500 mAh, 2 serva MVVS K1, uUprava na
dvoukanal, ve s plachetnici Paséat (850). M. Skalic-
ky. Jugoslavska 860, 517 54 Vamberk

m 21 2-kanédlovou RC soupravu Acoms-227 Mk.llI
+ Porche 935 Tamiya, 1 hod v provozu (2600); novy
pfijima¢ Modela Digi — 19. kan. (450); nesestavené
kity lodi fy. Heller — Belle Etoile 1:250, Marie-Jeanne
1:200 (150, 200). I. Listek. Opavska 490, 747 22 Dol.
BeneSov.

m 22 Vysilaé Varioprop 12 * zdroj Varta 500 mAh,
pfijima¢ Mini Superhet, servozesilova¢. 4-kan; serva
Seda 3 ks. zdroj pfijimace NiCd 451 4,8 V v krabi¢ce
Modela, vypinaé¢ Varioprop, nabfjeci kab. (3500);
nabije¢ Titan 333 22 mA, 2x100 mA, 500 mA (450),
RC karb. Enya 1,5 (100). Kit North American P-51D
Mustang-Revell (100), ChS 104 — 5 kg (80). M.
Sokol. Cholevova 25, 705 00 Ostrava

m 23 RC elektro-buggy Dog Fighter — odpr. podvo-
zek, karos., aku 1,2 Ah. vys. D4 1,3 W, pfij. E4.
2 serva C505. Nabidnéte cenu. M. Uhde, BarviCova
59. 602 00 Brno

m 24 RC soupravu Modela Digi, v&. 3 serv FP-S22.
Nepouzitd. Ing. O. Vaculovi¢, Dukelsk& 36, 695 01
Hodonin

m 25 Amatér, prop. RC soupravu Fajtoprop 2, vys.
+ pfij. * 2 serva Futaba (1700). J. Havli¢ek, 503 63
Nepolisy 203

m 28 Novy motor HB 10 RC kompletni (1600). J.
Varmuza, U cihelny 1398, 688 01 Uhersky Brod

m 27 Knihy: Vojenska letadla od Némecka 5 dill
~Ceskoslovenska letadla 1. dil + Vrtulniky 1. dil
— v celku; Létajici €luny Il. svétové valky
— némecky; Velka pfiruc¢ka radioamatéra * Letecké
modelafstvi a aerodynamika + Modely fizené radiem
— v celku; soupravu Mars mini (800); servo
Varioprop Sedé (250); plast, kity letadel Smér,
Prostéjov 1—22 kusl. Nesestavené. zd. Pospisil.
Lou¢na 127, 783 53 Velka Bystfice

m 28 Kompletni spolehlivou RC soupravu T6 AM27
+ 4 serva Futaba FP-S7. vSude NiCd zdroje (4000).
Rok v provozu. R. Cerny, Cechova 24, 370 01 Ceské
Budé&jovice

® 29 Neviazané kompletné rocniky Modelaf
1979—86. D. Macura. Osloboditerov 53, 920 42
cervenik

= 30 Model bit. lodi Bismarck 1:200 (3000). Osobni
odbér. J. Pavlik, Johnova 300, 549 01 Nové Mésto n.
Metuji

m 31 Komplet RC soupravu Kraft KP-7, nelétané
Curare. OS Max 10cm3 * lad. vyfuk, MVVS 10 cm3.
I. Piza, Kovarska 1521, 696 62 Straznice

m 32 Komplet el. 1:12 Mercedes 450 SLC — lexan;
kyv. pf. n.; el. reg. ot; bat. Saft 7,2V/1,2Ah; mot.
Mabuchi 540E; 2x P a Z obuti + ND. Komplet VCS
s MVVS 3,5 ABC; kyv. pf. n; kar. V1. V2 laminat, 3x
P a Z obuti * ND. Pfedvedu. I. Trojan, Markova 23,
704 00 Ostrava 4

m 33 Am. prop, soupravu WP-23 — vys. 3-kan., pfij.
4-kan. pred dokon&enim — bez bilé mf (1100);
WP-75 7-kan. pfijima¢ nutno naladit, pfesné kfizové
ovladace, japon. X-taly (3000). R. Hofman, Petrov
400, 696 65 Hodonin

m 34 Motory HP 61 RC ABC (1500), model F3A
Challenge (700). Sultdn + zatahovaci podvozky
(400), motor MVVS 2.5 D7 (200). plany Heli Baby
(100), Delta North Star na 10 cm3 (50), serva Futaba
FPS-126 (4 500). Koupim kvalitni RC soupravu. L.
Zdrazil, Dvotakova 26, 750 00 Pferov

m 35 Kompletni soupravu Varioprop C8 FM40
(4000). P. Malinka, Tf. SNB 4601, 760 05 Gottwaldov
m 38 ZK M2, duralové tr. 4 ks — g 42 x 1,5 x 6000,
2 ks — 2 30 X 1,5 x 3000, Sici stroj Minerva 331-3. R,
Vrbas, 691 63 Velké Némcice 363

m 37 3 serva Futaba. hot. lodé& Artur, poz. €lun, lam.
trupy lodi Andrea Doria, torp. Cl. tf. Jaguar * plany,
mot. Enya 1,5cm3, ¢as. Modelaf 14 r., piany lodi,

let., rozest. Spurt, balsu, pfeklizku, mot. CO2. nej.
komplet, levné, kon€¢im. MozZna vym. za st. let. 1:48.
J. Kozék. 561 61 Cervena Voda 249

m 38 RC buggy s el. pohonem fy. Simprop + RC
soupr. Acoms AP 227, i jednoti. (3500), karosérii
Peugeot 205 T 1:12 (100), el. mot. Mabuchi 540 (60),
NiCd aku 6 V/1,2 Ah (300). P. Spilka, Obranct miru
262, 541 01 Trutnov

m 39 Modely letadel 1-kanal. Seznam za znamku.
Koupim 1-kanal. pfijima¢ miniaturni. J. Pelant,
Havlickova 956, 293 01 Mlada Boleslav

m 40 Pfijimaé Graupner JR C16 — 8 kanaldi — FM
SSS 40 MHz Best-Nr 4067 novy. nepouZity. RC
polomakety Marcel Bloch MB-152 a Spitfire Mk | na
motory 6.5cm3. Planky RC modelll a polomaket.
Podrobnosti proti znamce. P. Bosak, Zahradni 731,
339 01 Klatovy, tf. 3642

m 41 Novou, nepouZzitou RC soupravu Expert PCM
18/FM6014; novou Techniplus + néhr. kr. (2650),
stavebnice Gr. ASW-22, LS6, dalsi model, material.
Ing. J. Luke§, Tfebusice 117, 273 41 Brandysek

m 42 Motor OS Max 21 FSR ABC pylon novy
s letadlem Rival (1800); motor OS Max 25 FSR starsi;
konektory Futaba a Simprop SAM; serva Futaba

S29. I. Novak, Sumavska 30, 120 00 Praha 2, tel.
25 83 57
m 43 Jednokan. dalk. ovl. modeld — vysilaé Tx

Standard + pfijima¢ Rx Mini 40,68 MHz. nepouZzité
(600), vhodné i pro amatéry. R. Kulhavy, Muchova
2/242, 160 00 Praha 6

m 44 Motor Webra 61F (2300); motor 20cm3 s
jiskrovym zapalovanim komplet (2000); motor 3,5
s ladénym vyfukem (800). S. Pacan, Nad stadiénem
350, 267 02 Beroun 7

m 45 RC soupravu Acoms AP-227 Mk.Il * zdroje
+ Porsche 935 Turbo (3000). J. Hasko, V Podbabé
179/22, 160 00 Praha 6

m 48 Modelaf roéniky 1972 az 1979, svazané po dvou
letech. Ing. P. Rejman, VoronéZzska 22, 101 00 Praha
10

m 47 Podvozek orig. Serpent Mk.IV, mélo jety * nahr.
dily + 2 lexan. karos. Nejeté V1, V2 + motor MVVS
3.5 ABC — Car (5120). M. Hefméanek, Vrb&anskéa
2072/2, 100 00 Praha 10, tel. 77 90 10

m 48 Vagoény, navéstidla, koleje vde HO. nepouziva-
né, za plvodni cenu. Pouze v celku. M. Hanus§, Pa-
viikova 603/33, 140 18 Praha 4

m 49 Soupravu Mars Il kompletni (500), Sed& serva
Varioprop 2 + 1 poskozené i rozestavéné servo
zesilovace. J. Paleta. Vavienova 1169, 142 00 Praha
4

m 50 Kompletni 2-kandl. proporcionalni RC soupra-
vu s mikroservy Varioprop, pouze v celku (1900).
V Stolcpart. Buchovcova 1. 130 00 Praha 3

m 51 Modelovu Zeleznicu TT. kompletnd pfed zosta-
venim. MnoZstvo pfisluSenstva, literatira. Zoznam
proti znamke. J. Bosko. Astrova 5, 971 01 Prievidza
m 52 Laminat, karosérii 1:10 VW Brouk buggy, viz
MO 1/87. Ing. P. Pokorny. K Orionce 1846/2, 143 00
Praha 4

m 53 Kolajisko 90x180 TT. Fotografie poslém J.
Janky. Nachtigala 17/77, 036 01 Martin-Ladovefi Il

m 54 Espada (700) + MVVS 6,5F (650), oboji nové.
nezalétané. Lam. trup na F3A 6.5 (200). P. Pokorny,
tf. Pratelstvi 2021, 397 01 Pisek

m 55 Motor CSTKAM 2.5 ABC (400); Raduga 10 RC
ABC (1000); el. mot. pro F1-E 1n. elektrolet (500); p¥
Rx AM27 (600); star§i amat. soupr. bez serv (800);
MVVS 2,5 G7 (200). R. Svancar, Pod hajom 1093/74,
018 41 Dubnica n. Vahom

m 58 Nové motory Cox Babe Bee a Goldenbee 0,8 (&
400). J. Neruda. Nadrazni 112, 150 00 Praha 5

KOUPE

m 57 Mensi soustruh na kov, moZnost Fezani zavitd;
motor Mabuchi RS 540 6 V az 9 V; nepouZitqd serva
FP-128-130 ijina. M. Zelinka, 697 01 Vfesovice 45
m 58 Dokumentaci na vyrobu spalovaciho modelar-
ského motoru. J. Krejé&i, Stépnicka IV/55, 588 56
Tele

m 59 Nesestaveny, pfipadné sestaveny model
QB-15. J. Cech, Pruzanska 268, 691 01 Mor. Zizkov
m 80 Jumbo 540 FG 6 nebo 550 FG 3; Keller Max
30/12 G; 30/12 SL/G; 50/14. Plati stale. Ing. S.
Kolena. Majového povstani ceského lidu 3170,
Venus$e, 058 01 Poprad

m 81 Raduga 7 RC kompl. v&etné svi¢ky. Pouze
upiné novy, nepouzity. Palivo pro zhaviky. Ing. K.
Pokorny, CSLA 2691, 390 01 Tabor

m 82 Pulsa¢ni motor. nahr. dily, dokumentaci. M.
Trinecky, Bludovicka 2, 736 00 Havifov-Mésto

m 83 NiCd aku 500 mAh RSH, zanovni 20 ks, nebo
sadu 7.2V 1,2 Ah, nabije¢ 12 V. ModelafF 80, 81. 82
vazany, cizi katalogy Graupner, Robbe a jiné.
Vyménim 2 motory Mabuchi 380 RS za 1 motor
Mabuchi 540, nebo koupim. J. Darva$. 544 04 Zire¢
106

m 84 Serva Graupner SR, Futaba FP-S29 jen nova;
papir Modelspan. Casovae a motory pro F1C.
prodam soupr. Modela 6 AM kompletni a spolehliva
— levné. V. AntoS. Mirova 734, 518 01 Dobruska

m 85 Jednu pfipojnou kolej, 5 zatacek, 3 pllza-
tacky, 2 rovné kolejnice a levou nebo pravou
vyhybku. V8e na TT. Spécha. M. Petrkovsky, Ovitko
11. 768 75 Loukov

m 88 Motor dvoudoby 15 az 20 cm3 — Webra Speed
91, OS 90 FSR. ST 2000; &tyfdoby motor tovarni
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MAXEE U

(Dokongeni ze str. 31)

nebo amatérsky, jen perfektni. B. Vopénka 281 01
Cerhenice 295

m 67 Pre zaciatoénfka U-model, len s detonaénym
motorom + lankd. R. Bransky, Juzna 12, 921 01
PieStany, tel. 229 93

m 68 Plany — bitevni locf Tirpitz. kapesni bitevni lod'
Admiral Graf Spee, torpédoborec Z-29, lehky kfiznik
Maxim Gorkij. St. Drahota, Nadrazni 393, 342 02
Susice |l

m 69 Plany fadovych lodi, fregat, korvet a Salup z let
1750 az 1815 a vSe o admiralu Nelsonovi, i anglicky.
M. Elbel, E. Krasnohorské 19, 746 01 Opava

m 70 Domceky a auticka na TT. Za akukorvek cenu.
P. Petrus. 962 04 Krivan 4

m 71 Nesestavené modely letadel typu Mig-23, 25.
27; F-111, F-18, B-52; B1B atd. a modely vale¢nych
lodi z 2. sv. valky. St. Kubala. VVLS/4, 041 21 KoSice
m 72 Konektory Acoms k pfij. a servim AS-5. Ing. P.
Pokorny, K Orionce 1846, 143 00 Praha 4

m 73 Knihy V. Némecek Vojenska letadla 1. az 5. dil;
plastikové modely €. 4, 7 a kity zahr. firem. P. Vana.
751 41 Kfenovice 129 .

m 74 Ctyfrkanalovou prop, soupravu a dvé serva. P.
Balcar, Okruzni 922, 517 21 Tynisté n. O.

m 75 Nesestavené kity letadel Northrop P-61 Black
Widow a Focke Wulf FW-189. A. Maren¢ik, Dobro-
volského 3. 695 01 Hodonin

m 76 Tenky barevny Modelspan a kvalitni leteckou
gumu 1,5x1,5. 1x1, 1x2, 1x3 mm. P. Hybl, Jana
Uhra 3, 602 00 Brno

m 77 Planek 79s Citabria. L. Kraj¢ir, ul. Opatovska
666/43, 911 01 Trencin

m 76 Zalétany vétron s pomocnym motorem
— vhodny pro RC vyuku; plany a dokumentaci na
maketu SZD 30 Pirat. Ing. M. Mu8ak, Fr. Hrubina
738, 674 01 Trebic¢

= 79 Novy motor OS Max 40, Enya 6,5; serva Futaba,
Acoms. Graupner C505. Pouze nova. J. Skéacel,
Smréenska 7, 586 01 Jihlava

m 80 Os. rychlik, vagén CSD, jakékoliv &tyFnapravo-
vé néakladni vagény, ve na HO. L. Pecha, Nadrazni
34. 789 85 Mohelnice

m 81 Karosérii Peugot 205 T 1:8; 2 ks motor Mabuchi
540 6 V; 6 ks baterie Saft 1,2 V/2 Ah; elektru Holiday
buggy a nahradni zadni kola. RC elektru
— Rennbuggy Scorpion, Graupner nebo jinou,
spécha. Kardany na RC automobily, diferencial na
elektru Porsche 935 T, krystal 14. kanal. L. Bélak,
Havli¢kova 16. 669 02 Znojmo

m 82 Pfesné plany a knihy o b. I. Bismarck alebo
Tirpitz. Pfedam mnoho planov vojnovych lodi z 2. sv.
v. a stcasnosti. V. Zelik, 2ilinsk& 16, 911 00 Trencin
m 63 Model V2 Diamant, potahovy papir Modelspan
jakékoliv mnoZzstvi. Duralovy plech tl. 3,5 mm, Sif.
4 cm dl. 32 cm. Modelaf ro¢. 1972: 1,11; 1973: 1, 2.
3, 10, 12; 1978: 4. 5, 6. 7, 10. 11; 1984: 7; 1983: 5;
1982: 2, 4, 5, 11, 12. M. Chlop¢&ik, Sad Pionyr( 689,
793 76 Zlaté Hory

m 84 Na verkost HO, Piko rovné kolejnice a vyhybku.
Uvedte cenu a mnoZstvo. R. Malik, Staniéna 174,
925 31 Gan

m 85 Servo na 2,4V s mechanickou neutralizaci. M.
Vesely, Erbenova 116, 742 21 Kopfivnice

m 86 Novou nebo malo pouZ. 4-kandal. kompl. prop.
RC soupravu zahr. vyroby. J. Schejbal, Polska 289,
517 54 Vamberk

m 87 Metyl nebo palivo Zhav. A. ftehak, Olbramovic-
ka 713, 140 18 Praha 4-Lhotka

m 88 Pfijima¢ Futaba FP-R 107-M. M. Hanzl, Riegro-
vo nam. 459. 280 00 Kolin II

m 89 Na HO parni loko: BR 42, BR 50, BR 84 nebo
vyménim za jiné Fr. Navratil. Mistecka 452, 199 00
Praha 9-Letfiany

® 90 Motor Mabuchi 540. Velmi nutné. P. Vesely.
Rokosovského 588, 181 00 Praha 8

m 91 RC hydroglizér na motor 1,5 az 2,5 cm3. V.
Brothanek, Tovarni 6, 170 00 Praha 7

m 92 Parni stroj, Cas. ModelaF 1960—1971. VI. Payer,
Kovakd 12, 150 00 Praha 5

m 93 RC auto VCS-L 1:8 + karos. V2 Lola sport,
difer., kot. brzda, lad. vyf., rychlotank., 7 par Dneu.,
nahr. disky, RC karb., chlad, hlava na 3,5 cm3. V§e
pékné. L. Havlicek, Marxova 1430, 500 06 Hradec
Kralové

m 94 Vybavovac¢ 22 Ohm, napf. EMV-1 nebo jiny. RX
Mini. J. Los. kpt. Nalepky 1638, 256 01 BeneSov
u Prahy

m 95 Plany na model parniku Western River 1865
New Orleans dle ¢asopisu Modelarz 4/68. M. Zuska,
Skolni 398, 270 61 Lany

m 98 Navijak na autobaterii k nesoutéznimu vy-
pousténi mensich modeld, amat. zhot. Dr. J. Pro-
chazka. Hostalkova 55, 16900 Praha 6, tel.
35 18 558

m 97 Pfevodovku a sklopnou vrtuli na Mabuchi 540
pro elektrolet. A. Bétik, Pod Klaudiankou 1017,
147 00 Praha 4

VYMENA

m 98 Novy Bell 47G ze staveb. Graupner a jiny
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model. mat. za BTV nebo PC. F. Ambroz, Povazska
67, 911 00 Trengin

m 99 Varioprop 6S. vysilag, pfijima¢, serva, zdroje
a kompletni soupravu Acoms 2-kanal vymeénim
jednotlivé za staré modelafské motory, pfipadné
motor a doplatek. R. Spaéek, Dfevafska 33, 602 00
Brno

m 100 Hofadk na propanbutan pro pajeni na tvrdo
podle Modelafe 1/1982 za mod. motor 0.3—0,5 cm 3,
nebo jakékoliv vybéhané mod. motory, nebo pro-
dam (150). S. Brzoska, 735 34 Stonava 1022

m 101 Modely Novo — bez obtiskli, Hawker Hunter
FGA 9. Boeing 707, Westland Lynx za kit Revell 1/72,
Liberator nebo Lancaster, rozdil v cené vyrovnam.
T. Putik, Drozdinska 23, 772 00 Bystrovany

m 102 Tf nova serva Varioprop (800) za model
QB-15 s motorem Enya do (550) a nazehlovaci folii.
J. Soumar, Dobré Pole 55, 281 06 Vitice

m 103 Stavebnice Mirage Ill a V — obé 1:32, Apollo
Saturn 1:144 a sestavené modely Me-109 1:24,
Thunderbolt Razor Edge 1:32, Draken, Viggen, BAC
Lightning. X-1B, YF-12A, SR-71 v8e 1:72, lod Nimitz
za Hurricane, Harrier 1:24, Schwalbe, Me-110
Komet, Beaufighter, Starfighter jen 1:32 — sestave-
né nebo stavebnice. M. Juranek, Bratislavska 35/37,
602 00 Brno

m 104 Modely 2. sv. valky: Hawker Sea Fury, Bristol
Beaufighter, Republic P-47/0, P-51 Mustang, Bell
P-39 Aircobra, Havilland DH-100 Vampire, Super-
marine Spitfire Mk IX, v§e 1:72 za modely 2. svétové
valky fy. KP a Smér 1:72. Zagorujko, ul. Sevéenko
N 88, gor. Krasnodar, 350001 SSSR

Modelarskie. D. Mazur, ul. Pana Tadeusza 4/65,
20-609 Lublin, PLR

m 108 Shanim stav. plan vrtulniku 112s Helix, nebo
v8echno co se tyka letadla Tipsy Junior. Dale bych si
chtél dopisovat s modelafem, ktery jiz postavil
vrtulnik Helix, W. Wojciechowski, ul. Widok 95/24,

62-800 Kalisz. PLR

PRODEJ

m 107 Nové kovové auticka réznych firiem. platné,
kazety (skupin a zpevakov). F. Dédi¢, 7/31-35 Potter
Street, Dandenong, Vic 3175, Australie

m 108 Perfektni maketu dvouplodniku PWS 26 s mot.
Super Tiger 10cm3 (3000); Dalotel + zat. pod.
(1500); Piper Cub 2,8 m, Piper L4H 1.8 m s mot. OS
6,5, Piper Tomahavk 1,5 m, Dakota DC-3 1,6 m, Bea-
gle Airedale havarovana pfedni ¢ast trupu, 2 mot.
vétroné 3 m, 2 vétroné s kfidélky 2,6 m, polomaketu
Mistral 5 m. Trupy: Pitts kompl. s ocasnimi plochami,
Fournier RF-5 + vylisky kfidel, Cesna Trainer-Carre-
ra + vylisky, ASK-14 + plan, VSO-10 na 5 m + kabi-
na, ASW-17 + plan. Super stavebnici dvouplodniku
Bronco fy. Hegi 1,5 m, nebo vyménim za perfektni
Cessnu 150 — Fara — s mot. Motory: Etyftakt OS 60
(3000), nebo vyménim za &tyftakt 15—20 cm3 + do-
rovnani, dale Enya 10 cm3 + vyf. (1200), Tono 5.6 cm 3,
el. startér na 1.5cm3 (300), zahrani¢ni Easopisy

FMT, MRA apod. min 10 ks 050). Kdo udé&la nebo
prodda kompletni kfidla na Sohaje? Koupim kola
0 90— 120, polyuretanové barvy a bezbarvy lak
+ kvalitni tuZidlo a mikro serva do kfidel. Zajemci
z minulého inzeratu, kterym jsem neodepsal, ozvéte
se. ztratil jsem adresy. K. Béhm. 5. kvétna 23, 460 01
Liberec, tel. do prace do 17 hod. 216 81, po 20 hod.
296 68.

RUZNE

m 105 Shanim modely letadel 1:72 a nabizim modely
polské a sovétské, €asopisy, knihy o letectvi a Piany
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» . Ing. DuSanu Sedlarovi (vlevo) vyrostli v jeho synech zdatni soupefi:

Naborova soutéz
halovych modeli

Hluk, 11. a 12. dubna 1987

(K ¢lanku na str. 28 uvnitf tohoto seSitu)

P. Mikulasek nelatal s modelem Macchi 200 v soutézi

-w .
Martin (vpravo) zvitézil v kategorii P3 v soutézi juniord, Ivan skongil mezi M-ofF Spatné, na medailové umisténi to vSak nestacilo

seniory treti

v Bojovy zapal nechybél ani témto Zza-
kdim, ktefi soutézili, komu dolétne dal mo-
del Strato z produkce VD Igra

iV premiére kategorie nejmensich maket M-pistacio zvité-
zil s velkym naskokem ing. Antonin Alfery s modelem Alba-
tros DIl

v Plochy strop se zapu$ténymi svi-
tidly daval mozZnost vyuzit plnou vySku
haly bez obav z uviznuti modelu

v Ze ,modelarské buiiky" se nékdy dé&di,
prokazal v soutézi modelu VD Igra Komar 2
jeji vitéz Jan Orel, syn Cs. reprezentanta
v kategorii vétront F1A

P-1Bil



a. Také mistr sportu Karel Jefabek propad! kouzlu
RC raketoplan( - stimto modelem startoval na zim-
ni nominacni soutézi ve Vyskovée

Snimky: I. Kfivanek, ing.,Zb. Novék, M. Salajka,
ing. Svaton, O. Saffek

mm

| H

“m Na lofiském setkani pratel obfich modelll v Nesvadcilech
predved| bratislavsky VI. Kurjan model lehkého letounu,
jehoz konstrukce je svafena z chrommolybdénovych trubek.
K pohonu slouzi upraveny motor Homelite 75 cm3

Milovniky hietorickych lokomotiv asi potési snimek mo-
delu D XIl 2230 bavorskych zemskych drah,’vyrabé&ného ve
velikosti HO zapadonémeckou firmou Trix

“m Jiz pfisti mésic
zacnou modelafi
navstévovat letni
pionyrske tabory.

V Ustéku vysvétlo-
val loni ing. Svaton
détem funkci RC
soupravy najedno-
duchém predvadé-
cim modelu

v Podle planku
Modelar postavil
akrobaticky model
Presto Il lvo Kfiva-
nek z LMK Zdér
nad Sazavou. K po-
honu pouZzil motor
MVVS 6,5 v Upravé
ABC



