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mamG asi nejvic prilei
k provozovani své zaliby.
né pritemnych zazitku
pfejemt=snhimkem R. Hei

- RC maketa Smolik S-528 Z. Bedrficha z Brna ma rozpéti 2254 mm a hmotnost 9,3 kg. Je pohanéna
motorem Webra Speed 10 cm3 s femenovym prevodem 1:2,3. Model v barvach cetnické hlidky byl
zalétan 3. dubna v Brné-Medlankéach

i RC vétrofi Amadeus konstrukce J. Cerného z Pfibrami je vy-
baven pomocnym motorem Enya 0,9 v tlaCném usporadani.
Rozpéti modelu je 1950 mm, celkova nosna plocha 42,5 dm2,
hmotnost 1050 g

» Rekreacni ,elektra" BMW ML P. Kaly z Jedovnice ma karosérii zho-
tovenou z laminatu, pohanéna je motorem Mabuchi 540

v R Sykora z LMK Lhota u Opavy zvitézil v soutézi halovych hazedel
v Hlu€iné 17. anora vykonem 312 s (vySka stropu haly je 11 m)



Z pripravované
produkce
ZV'S Dubnica nad Vdhom

NS

Dubnica nad Vahom
pro modelare

O tom, Ze existence raketového modelarstvi je zcela zavisla na
dostate¢ném mnoZstvi cenové dostupnych raketovych motor(, asi
neni tfeba nikoho presvédcovat. Rakety se bez motoru prosté
vypoustét nedaji.

NaSe zemé stdla v této oblasti na prvnim misté v Evropé.
Modelarské raketové motory se u nas zacaly sériové vyrabét v roce
1966. Jejich vf/robcem byl jiz tehdy zavod ZVS Dubnica nad Vahom.
A pomineme-li ¢innost nékolika odbornych skupin pfi raketomode-
larskych klubech, kterd je omezena na malosériovou vyrobu vysoko-
vykonnych speciall, zlstava zadvod monopolnim vyrobcem dosud.

V roce 1968 se v ZVS zacaly vyrabét znamé motory fady RM
o priméru 17,4 mm, jez se v prakticky nezménéné podobé vyrabéji
dodnes. S jedinym rozdilem: V roce 1974 se v dlsledku zvy3eni cen
stfeliva zvedla i jejich cena, a to zhruba na dvojnasobek. Nerad bych
zabfedl do Uvah o tom, jak se za tu dobu zménila hodnota koruny;
skute€nosti je, Ze za nepfili§ intenzivné prolétané vikendové
odpoledne zaplatite na motorech vice nez sto korun. A to uz asi
svéemu potomku dopfeje maloktery rodi€. Navic v sedmdesatych
létech z trhu zmizely nizkotlaké raketové motory fady S pro_pohon
malych leteckych modell, s nimiz bylo docela pékné, a hlavné levné
polétani.

Pfipoctéme k tomu nékolikanasobny vypadek v dodavkach motord,
kdy se na trhu neobjevily i cely rok, a vysledek byl takovy, jaky byt
musel: stagnace poctu raketovych modelait, omezeni jejich “akfivity.

Komise raketovych modelarli byvalé Ustfedni rady modelarstvi
Svazarmu (pozdéji rady modelafstvi UV Svazarmu) si této souvislosti
byla védoma, v jeji ,pravomoci" vSak bylo na nepfiznivy stav pouze
upozoriovat. Ze zapist z jejich jednani vyplyva, Ze tak ¢inila témér pfi
kazdém zasedani, oddéleni MTZ UV Svazarmu v3ak trvalo pét let, nez
se rozhoupalo alespoii k jednani s Federalnim cenovym U(fadem

modelur
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o prefazeni modelaiskych raketovych motor(l z kategorie stfeliva do
kategorie polytechnickych pomdicek, které maji podstatné mensi
sazbu dané z obratu.

Mezitim ovSem do hry vstoupil samotny zavod ZVS Dubnica nad
Vahom. Svéte zbof se — nikoliv proto, aby obhajoval staré ceny, ale
naopak mél zajem na zlevnéni motord. Kromé toho zacal kone¢né
pfipravovat i inovaci: v roce 1986 méla byt zavedena vyroba motord
o prdméru 12 mm.

| kdyZ snaha ZVS nebyla zase a7z tak intenzivni, o ¢emz svédci
skutecnost, 7e zku3ebni série novych motord — nikoliv oviem
0 priméru 12, ale 13,4 mm — byla vyrobena az v roce 1989, uz
samotny jeji projev je bezesporu sympaticky, zejména kdyz UV
Svazarmu, od né&jz mél vychazet dirazny tlak, tuto zalezitost zjevné
nebral pfili§ vazné.

S planovanym tlumenim specialni vyroby se ov3em situace
v zadvodu zmeénila. Vedeni bylo postaveno pfed nutnost hledat nové
vyrobni programy, jednimZ z nich by mohly byt pravé modelarské
raketové motory. Vyvoj novych motor( i otdzka ceny vystoupily do
popredi.

V souCasné dobé& uz se vyrdbg&ji motory RM A25 o priméru
13,4 mm. Nezasvécenclm pfipomefime, Ze jde vlastné o motory MM,
vyrdbéné az dosud odbornou skupinou raketomodelafského klubu
pfi ZVS. Do prodejni sité jsou zatim dodavany po staru, po deseti
kusech v papirovych krabickach, v nichz se dubnické motory
prodavaji uz od Sedesatych let. Zavod ma vsak jiz pfipraveno baleni
moderniho typu z ciré plastikové félie a kartonu, v némz budou
motory po péti kusech. Dubniti samozfiejmé chtéji, aby si je
zakaznici mohli — tak jako dosud — kupovat i jednotlivé, museji vSak
vyfesSit otazku, jak ke kazdému jednotlivemu motoru dodavat
1nezbytny navod k pouziti. V kazdem pfipadé by se vSak motory
v novém baleni mély dostat na trh jesté v tomto roce.

Zavod se hodla vénovat také vyrobé stavebnic modell raket. Zatim
to nardzi na otazku jejich cenové pfistupnosti, ale také vyrobni
kapacity v lisovné plastll, nebot moderné koncipované stavebnice by
mely byt pfevazné z plastické hmoty, jen trubky budou — aspori zatim
— papirové.

Na jarnim Mezinarodnim veletrhu spotfebniho zboZzi v Brné zavod
své pripravované vyrobky pro raketové modelafe predvadél v praxi:
Pracovnici propagac¢niho a vyvojového oddéleni zde denné vypousteéli
Ctyficet az padesat model(, které se t&sily obrovskému zajmu.

Nadale nevyfeSena vSak zlstava otadzka ceny raketovych motord.
Zavod sdm ma zajem na tom, aby se maloobchodni cena snizila na
6 az 8Kces, pfi niz by jeSté mohl vykazovat ur€ity zisk a lze
predpokladat, Zze by se zvétSil odbér. O zlevnéni zadal Federalni
cenovy Ufad jiz v minulém roce: bezvysledné. Jedinym efektem bylo,
Ze motory bezmala na rok zmizely z pultl prodejen, kdyZ je Dubnidti
nedavali na trh v dobré vife, Ze je zanedlouho budou moci prodavat
za niz8i cenu. Nestalo se tak, a raketové motory Gdajné nejsou ani
v seznamu vyrobk( uréenych ke zlevnéni, ktery je predkladan ke
schvéleni vladé v téchto dnech (polovina dubna t. r.). Také cena
12 K&s za nové tenké motory byla zavodu v podstaté vnucena, nebot’
pry nelze lepSi vyrobek prodavat levnéji nez horsi stary.

A tak zatim budeme zfejmé raketové motory kupovat za stejnou
cenu jako v minulosti. Nicméné motord o prdméru 17,4 mm je na
skladé dostatek v celé Sifi sortimentu a obchodni organizace
i jednotlivé modelafské kluby si je mohou objednat na odbytovém
oddéleni ZVS Dubnica nad Vahom.

O tom v3em jsem si povidal pfi své navstévé v ZVS 18. dubna
tohoto roku s technickym poradcem Feditele ing. P. Soltysem,
vedoucim cenového odboru ing. P. Kochem, vedoucim propagace
Zasl. umélcem J. Kuriakem a vyvojovym pracovnikem ing. L.
Masarem. Ne vSechny otazky byly zodpovézeny. Napfiklad podle
vyjadreni Federalniho cenového Gfadu bylo idajné koncem minulého
roku stanoveni maloobchodni ceny pfesunuto do pravomoci zavodu.
O tom ovSem ing. Koch, jenz nastoupil do funkce den pred nasim
rozhovorem, nevédél nic. Jeho pfislib pozvani na dalsi kolo jednani
s ,cefdkem", které se mélo odehrat 23. dubna, zlstal, bohuzel, jen
prislibem.

Pfesto mam pocit, Ze to Dubnicti s podporou raketyrd mysli
doopravdy. A nejen naSich, vyplatilo by se jim totiz takové zvySeni
produkce, aby mohli pfi vyrobé vyuzit dvou dosud stojicich automatd.
Treba se v budoucnu dockdme soutéZe dejme tomu v SRN, v jejichz
propozicich bude v rubrice Motory uvedeno: ZVS RM . ..

T. Sladek
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nevraceji.
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2 klub
krouzku

Merrimack

€innost lodickafO z prazského klubu Mer-
rimack se od mé posledni navstévy nezméni-
la. Stale se vénuji stavbé funk&nich maket
vojenskych lodi a méfitko 1:100 opousté)!
spiSe vyjimecné, aby mohli Iépe ztvarnit
detaily na maketach souc€asnych sovétskych
lodi. Nezménilo se ani to, Ze nemaji dilnu ¢i
klubovnu. Modely proto i nadéale stavéj!
doma — coz vyZaduje neobvyklé pochopeni
manzelek — a schazeji se kazdou druhou
sttedu v mésici v restauraci Merkur
v Praze 9.

Po prvnich Iétech €innosti bez zfizovatele
se modelafi z klubu Merrimack pokusili
vyresit své problémy vstupem do Svazarmu.
BohuZel po dlouhém vahani, ovlivnéném tim,
Ze jim Svazarm kromé zAaStity vlastné nic
nenabidl, se k tomu odhodlali az kratce pfed
tim, nez Svazarm zanikl.

Pocet ¢lenl neustale roste, nebot stavbé
funkénich modeld lodi se zatim vénuji jen
¢lenové prazskych klubl Merrimack a Nau-
machia. Do obou klubl se proto hlasi
lodickari témér z celé republiky. S touhou
stavét modely vSak pfichazej! | déti. Stavbu
by snad zvladly, ale na klubové schlizky do
restaurace je — celkem pochopitelné
— rodi¢e nepusti, a tak s litosti z klubu zase
odchazeji.

Ovsem i starsi model&fi do klubu pfichaze-
ji vétSinou s holyma rukama. | kdyZ maji chut
pustit se do stavby maket, trva to nejméné
rok, nez daji modelu takovou podobu, aby jej
bylo mozne alespoii vystavit.

Vystavy jsou pro ¢leny klubu Merrimack
dulezitym doplitkem jejich €innosti v obdobi,
kdy nemohou k rybnikiim. Zatim také jedl-
nym _prosttedkem k ziskani financnich
prostfedkld na dal3i ¢innost. Nutno dodat, Ze
v tuto chvili spiSe teoretickym.

Stéhovani maket lodi, jeZ jsou pfes dva
metry dlouhé a vazi vice nez 20kg, je
Eodstatné pracnéjsi a také drazsi nez napri-

lad pfiprava kitarské vystavy. Presto ¢leno-
vé Merrimacku vystavy pravidelné pofadaji,
Zatim posledni “pfehlidku svych modell
usporadali v suterénu obchodniho domu
Veela na prazském sidlisti Cerveny vrch.
BohuZzel dlouho dopfedu planovany termin

20, a7z 22. dubna nebyl ideélni. V tyto dny byl
v Ceskoslovensku na navstévé Jan Pavel I,
coz také bylo pfi¢inou, Ze se na vystavu
pfislo podivatjen néco pres 200 navstévnika.

Kdo si vSak na lodIckare udélal cas,
neprohloupil, nebot pfehlidka stokrat
zmendenych namornich kolos( stala za to.
Kromé starSich modeld lowa F. Cerhy
a General Wolf M. Nového si hosté mohli
prohlédnout do detail zpracované makety
lodi North Carolina A. Dolezala, Indianopolis
M. Kucery, zajimavou americkou eskortnl
letadlovou lod Bismarck Sea i maketu
legendarniho  Bismarcka. Od ochotnych
privodcd se zajemci také dozvédéli, ze
maketa bitevni lodé Washington m. s. J.
DiviSe bude po dokonceni schopna z 39
hlavni celkem 289x ,vystrelit".

Na vystavé si navatévnici mohli v Klidu
prohlédnout detaily modelll, na pfipravova-
nych propagacnich vystoupemch 0 nichz
budeme v Modelafi v€as informovat, pak
budou mit pfi ,soubojich" pfilezitost obdivo-
vat nejrozmanitéjsf funkce maket.

M. Salajka

Naumachia na
vinach podnikani

Prazsky modelafsky klub Naumachia

sdruzuje zajemce o stavbu funkcnich maket
lodi. M& na 40 ¢&lend, z toho asi polovinu tvofi
déti a mladez. V soucasné dobé je to vSak
pravé mladez, kter4 prohradva v nerovném
souboji se samofinancovanim. Omezeni ne-
bo zruSeni dotaci na modelarstvi, jez se
promitio do cinnosti fady modelarskych
klub,, ma zatim jednoznacnou odezvu
— mnohde se kluby o mladez, jakozto
o0 nevydélecnou Cinnost, prestaly zajimat.
a hledali moznosti, jez by jim umoznily ziskat
prostfedky pravé pro podporu €innosti déti.
V¢as si uvédomili, Ze bez dorostu jejich klub
¢asem zanikne.

Spojili pfijemné s uzite€cnym a zacali tim,
co nejlépe ovlédajl — modelafstvim. Prestali

poradat JJagacnl souboje  maket
namornich jen pro potéeni a nasil
organizace, Jez jim za to zaplati. Jedno

z podobnych vystoupeni se uskute€nilo na-

fiklad v sobotu 21. dubna v rdmci slavnosti

45. vyroc¢i vzniku Mladé fronty. Na vodni
plose u Oblastniho domu kultury hornikd
a energetikd v Mosté modelafi lakali divaky
na slavnost a propagovali Mladou frontu
a jeji Casopisy, za coz ziskali prostfedky na
dalsi €¢innost mladeze.

To vSak neni v3e. Kdo se dal na podnikani,
musi byt Stikou v rybnice. A k Stikdm maji
lodni modelafi z Naumachie blizko. Uz od
lofiského roku pilné pracuji a pfipravuiji
novou modelafskou prodejnu v Praze. Od
odboru obchodu a sluzeb NV dostali povole-
ni, na jehoz zakladé se chystaji zahajit
&innost Hobby centra, Receno Ufedné, chtéji
oteviit ,stfedisko sluzeb pro prodej mode-
IéFskych potfeb, stavebnic, elektronickych
soucastek a prislusenstvi’, jakoz i zfidit
Lporadenskou a servisni sluzbu pro mode-
larskou €innost, hifi techniku a videotechni-
ku".

V prodejné nechté&ji nabizet jen to, co je
(alespori obc¢as) k dostani vSude, ale ito, co
model&fi léta marné shanéji. Zajemcum
budou nabizet sou¢astky leteckych a lodnich
modell, kompletni hiidele, nejrdznéjsl typy
lodnich vrtuli a jednoduché stavebnice haze-
del a lodi. Navazali uz také prvni kontakty se
soukromymi vyrobci plastikovych modell
letadel a ¢asem se objevi na pulté i listy
z mahagonu, teaku a ofechu.

V novém modelafském obchodé na Vino-
hradské tfidé 73 v Praze 2 bude prodej
zahajen 2. €ervna. Béhem zkuSebniho obdo-
bi, jez podle vyméru narodniho vyboru
potrvd do z&fi, bude otevieno v Utery a ve
Ctvrtek od 14 do 19 h

Podle zajmu modelafd by pak od fijna
chtéli prodlouzit prodejni dobu a rozsifit
sortiment zbozi i sluzeb. UvaZuji napfiklad

0 komisnim prodeji modell, &imz chtéji
Caste€né konkurovat modelafskym burzam,
a provozovat tak zatim jediny ,modelafsky
bazar" v republice. Pfipravuji vystavu lodnich
modelll a radi by navazali styky se zahra-
niénimi dodavateli.

Navzdory velkym planumde otevreni stfe-
diska jen prostfedkem k udrZeni celistvosti
klubu. Model&fi z Naumachie se chtéji
1nadale vénovat pfedevsim stavbé modelu
lodi a udrzet pfi této zalibé i mladez. Z penéz,
jez klub ziskd obchodni ¢&innosti, bude
napfiklad hrazen najem klubovny mladeze
a material pro krouzky.

M. Salajka

Moravia
po péti
létech

V Cervnu roku 1985 zaloZilo v Brné osm-
nact Zelezni€nich modeIéFG, sbératell
a Dréatel Zeleznice v ramci Svazarmu nové
spolecenstvi. Nazev Klub Zelezni¢nich a tram-
vajovych modelail Brno-mésto po roce
¢innosti  doplnili jménem Moravia, jehoz
kmotrou byla prvni parni lokomotiva na na-
Sem Gzemi, kterd v roce 1838 prijela do Brna.

Klub pro3el b&éhem své existence nékolika
obdobimi — od organizatniho az k ryze
zajmovému. Soucasha Moravia ma na 40
¢lend, ktefi také vedou krouzek mladeze pfi
zakladni skole. Jejimi €leny je fada modelar-
skych osobnosti, z nichZ jmenujme alespon
M. Burgeta, m. s. J. Cerného, M. Drbala, ing.
S. Cervinka, J. Vojtécha a ing. K. Limberka.

Modeléafi se béhem péti let €innosti kromé
samoziejmé (casti na nejrizngjSich souté-
Zich predstavili vefejnosti také pfi propa-
gagnich akcich. Ve spolupraci s CSVIS
a CSD napiiklad usporadali fadu seminard
a podileli se na vystavach Zenit. Pocet vystav
modell a sbératelskych pfedmétd se vzta-
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hem k Zeleznici pfesahl desitku; nejvétsi se
uskutecnila v brnénském Technickém mu-
zeu v lofiském roce pfi oslavach 150 let
Zeleznic na Gzemi Ceskoslovenska.

Dnes tvofi kromé& modelarstvi hlavni napli
¢innosti klubu pfedevSim ¢innost publikacni
a jiz tradicni pofadani modelafskych
a shératelskych burz. Od roku 1987 vydava
klub kazdoro€né tfi az Ctyfi Cisla zpravodaje
Moravia, jehoz néplnijsou predevsim planky,
odborné ¢lanky, reportdze a mnozstvi foto-
grafii. Klub spolupracuje pfi publika¢ni €in-
nosti s fadou renomovanych autord, s autory
dosud vefejnosti neznamymi, s modelafi
i ,oby&ejnymi" pfiznivci Zeleznice a fotogra-

Ivan Hamersky
prfedseda KZTM Moravia

Deset let
MO
Vitava

V modelafském oddile Vitava v Morav-
ském Berouné se vénujeme stavbé modell
lodi, prevazné soutézni tfidy EX-500. P¥i
zalozeni oddilu bylo jeho ¢leny pouze Sest
déti, z toho jedna divka, ale presto jsme se
pustili do spole¢né stavby parnim strojem
poh&néného kolesového parniku Vitava. Mo-
del i jeho predloha jsou od té doby naSim
symbolem.

Cinnost oddilu se nerozbihala hladce;
s prvnimi problémy jsme se setkali uz pfi
ziskavani penéz a materidlu. Obé nam
nastésti do zacatku poskytla Pionyrska sku-
pina Jifiho Wolkera v Moravském Berouné,
pfi niz se schazime. Ani to vSak nestacilo,
a tak vedouci a instruktofi nosili nejpotfeb-
néjsl naradi a material z domova.

Z&akladni 3kola modelaiim sice poskytla
Skolni dilnu, ale ta nebyla idealnim mistem
pro ¢innost déti. Bylo v nl vihko a po kazdé
schiizce jsme museli v3e uklidit se stoll, TIm
se poskozovaly plany a modely, které déti
stavély.

Po dvou létech €innosti pfislibil na vyro¢ni
schdizi pionyrskych pracovnik( feditel podni-
ku Granitol pan Vaclav Rezek, Ze budeme
mit moznost schazet se v mensi budové na
okraji mésta, kterou podnik pfili§ nevyuziva.

Zdalo se, Ze vSe se k lepSimu obraci, ale
na jafe roku 1982 narukoval vedouci na
vojnu, a tihu dalSiho déni v oddile nesli na
bedrech jen instruktofi. Tém vSak jesté
nebylo 18 let, a tak jsme nemohli pouzivat
Skolnf dilnu.

Nezbylo nam nicjiného, nez se schazet ve
Skolni u€ebné av prirodé. Tim se oviem také
zmeénila naplii nasich schiizek. Lodim jsme
se vénovali jen teoreticky, zato jsme postavili
teplovzdusny balén, s nimz jsme se zucastnili
soutéze v Bruntéle.

Na podzim roku 1983 se podafilo za
pomoci skupinové vedouci M. Polnarové
uspisit opravy slibené budovy, zakladni vy-
baveni (stoly, Zidle, skfin€) poskytla feditelka
zéakladni 3koly pani V. Zackova, a tak jsme
zase meéli kde se schazet. Po navratu
vedouciho z vojny zanikly i problémy
s plnoletosti a oddil znovu ozil. K obnoveni
Cinnosti jsme navic dostali do vinku také
finan¢ni prostfedky na material a naradi od
odborové organizace Granitolu.

Cinnost se stala pestfejSi. Chodime na
vylety do pfirody, jezdime na kolech a letos
uz po Sesté poradame ,tfldefidk" pod stany,
na némz tradicné koncime celorocni ¢innost
a hodnotime nejlepsl modelare.

V roce 1984 jsme se poprvé zucastnili
okresni modelafské soutéze ve tfidé EX-500
a okresni vystavy STTM. Od té doby souté-
Zime pravidelng, i kdyZz méame problémy
s nedostatkem odborné literatury a vhod-
nych plankd pro za&inajic! lodni modeléare.

V dnoru lofiského roku jsme usporadali
prvni roénik soutéze lodnich modelafd
0 putovni pohar feditele Granitolu Moravsky
Beroun, v niZ modelafi soutézili ve znalos-
tech €s. ndmofrni plavby, lodniho nézvoslovi,
historie lodni dopravy a ve stavbé lodi podle
monografii z Casopisu ABC. Pofadanim
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soutéze se nam podafilo navazat blizsi styky
s okolnimi modelafskymi organizacemi, jez
chceme jesté prohloubit pofadanim letniho
tabora.

P. Semmler, L. RySavy, F. Kehrer

m Ceské Velenice

Pred deseti Iéty jsem bydlel v Praze a byl
jsem clenem KZM v Praze 4. | kdyz klub
spiSe zivofil, nebot jsme byli vykazani
z tehdejSiho ODPM v Kaplické ulici, hajil
jsem jeho barvy na soutézich i po pfestého-
vani do Ceskych Velenic.

V novém bydlisti jsem se vSak pred Féti
léty seznamil se situaci v mistnim Zelez-
nicnim  ucilisti a zacal jsem uvaZovat
o zaloZeni modelafského krouzku. Za asis-
tence (nepfili§ nadSené) nékolika mistrl
odborného vycviku jsme se s uéni pustili do
stavby vozl na pfepravu piva v modelové
velikosti 0. Modely se nam docela povedly,
a nakonec reprezentovaly SOUZ na vystavé
Zelezniénich modell v Brné.

Ackoliv jsem nebyl zaméstnancem ucilisté
a mistry odborného vycviku jsem zaloZzenim
krouzku pfili§ nenadchl, prokazal klub
béhem prvniho roku svou Zivotaschopnost.
Nenechal jsem se odradit, zejména proto, ze
o praci v krouzku mélo zajem na 40 uénil, coz
bylo vic, nez pojala dilna. Druhy rok uz Slo
vée lépe i bez mistri a kromé& z&asti jsme
sklidili i néco méalo uznani. Stavéli jsme opét
modely ve velikosti 0, tu a tam také soutézni
+hé-nulky".

Treti rok naSi €innosti jsme pfijali nabidku
rady modelarstvi ke spolupraci a zacali jsme
soutézit jako svazarmovsky klub. NaSe situa-
ce se zlepSila v loriském roce, kdy jsme se
prestéhovali z dilen ucilisté do mistnosti,
0 niz se délime s ,kitafi". V soucasné dobé
stavime klubové kolejisté v modelové veli-
kosti TT, domky z papiru, stromy pro oZiveni
krajiny, a kdo zlobi, strouha korek na
posypovy material. Za¢astfiujeme se pravi-
delné vSech mozZnych soutézi, 7Zak Pexa
dokonce vybojoval prvni misto na krajském
preboru v Plzni.

M. Balit

POZNAMENEJTE SI...

Rosice

Majitelé volnych motorovych modell, vét-
rofnl a modeld na gumovy pohon navrze-
nych pfed rokem 1955 se mohou 12. srpna
od 9.00 hodin zu€astnit v Rosicich u Brna
soutéze historickych modell letadel. Sou-
C¢asné probéhne také soutéz samokrlidel
kategorie F1A Sa. Dotazy a pfihlasky zasilej-
te na adresu V. Lacina, Husova 1051, 665 01
Rosice.

Sou Mala Hana
se letos kond 1. a 2. z&fi, ovSem pfijezd
prvnich modelafll s létacimi aparaty vseho
druhu je ocekavan uz od ¢tvrtka 30. srpna.
Létat se bude na udrzovaném travnatém
letisti mezi obcemi Sudice a Knlnice, asi Ctyfi
kilometry od Boskovic. Na letisti je pfipraven
elektricky zdroj pro nabijeni a motorovy
navijadk s lanem o délce 600 m. V blizkém
okoli je téZ mozno létat na svahu. Ubytovat se
mdZete ve vlastnich stanech pfimo na plose;
obcerstveni je tradi€né zajiSténo na misté
v restauraci U modrého ptaka. V péatek
a v sobotu pocitejte s posezenim u tdboréku.
Zéavazné prihlasky s uvedenim poctu osob
a terminu pfijezdu zasilejte na adresu Ivan
Céani, Jubilejni 406, 679 63 Velké Opatovice,
tel. Boskovice 3141—5.

Modelklub Karlovy Vary
oznamuje véem pfiznivelim Lazeiiského po-
haru RC maket, Ze letoSni uz Xl. rocnik
Lazernského poharu se kona ve zménéném
terminu ve dnech 20. az 23. 9. 1990 na letisti
Karlovy Vary-OlSovéa Vrata.

Portrét
meésice:

ceslav Rak

Na povéstech, Ze se néktefi lidé narodili ve
znameni kfidel a Ze se v tomto znameni
odvijel i cely jejich Zivot, asi néco pravdy
bude. Alespon v pfipadé Ceslava Raka, ktery
cely Zivot zasvétil Iétani a téméf od plenek
sleduje vSe, co s nim souvisi. Narodil se totiz
v den, kdy se na leteckém dnu v Karlovych
Varech zabil vynikajici pilot a ,Kral vzduchu"
Stabni kapitan Malkovsky. .

V prvnich povéale¢nych létech se Ceslav
vénoval leteckému modelafstvi — a zaroven
vychové mladych — v Aeroklubu Hofice
v Podkrkonos$i. Soucasné vedl dalsi krouzky
pfi tehdejSi chlapecké meéstanské Skole
v Hoficich. V roce 1950 se stal hlavnim
organizatorem prvni vefejné modelarské
soutéze, kterou pro vétronare usporadali na
letisti v Hoficich. Na tento svatek modelard,
jehoz pripravé se kromé modelaft vénovali
I plachtafi a jejich manzelky, vzpomina
dodnes.

V témzZe roce se s fadou dalSich hofickych
modelaitl zacastnil velkého klani nékolika
stovek modelafd na Celostatni soutézi
v Partyzanském. O rok pozdéji, kdy uz byl
instruktorem modelafskych krouzkd, zvitézil
na vefejné soutézi v Ceské Trebové, na
krajské soutézi ve Dvore Krélové a zucastnil
se celostatni soutéZe v Gottwaldové.

Béhem zéakladni vojenské sluzby preSel do
leteckého ucilisté a stal se vojenskym pilo-
tem. K létani mél sice bliz, ale na modelarstvi
méné c¢asu. Presto se stale zUc€astfioval
soutézi a vedl modeléarské krouzky ve vojen-
skych Utvarech.

V 60. létech se po Uspésich na vybérovych
soutézich volnych modelll kategorie A2 pro-
pracoval do reprezentatniho druZstva.
V roce 1967 byl na mistrovstvi svéta volnych
modell v Sazené naSim nejlspé&sngjsfm
soutézicim a cClenem vitézného druzstva
CSSR. Titul mistr sportu, ktery mu byl udélen
za dosazené vysledky, jen zavrSil jednu
kapitolu z jeho Zivota.

V pfirodé vzdy peclivé pozoroval vse, co
spojovalo létdni s pocasim. Sledovanim
béznych dkazl, jako jsou let ptakd, intervaly
termickych proudl a stoupani dymu, se stal
znalcem modelafského pocasi a casem
ziskal povést uznavaného taktika. Této po-
vésti nezlstava nic dluzen ani dnes. | v dob&
krouZivych h&ckl stale dava pfednost vysti-
Zeni nejvhodnéjsiho okamziku pro start pred
zbyte€nym béhanim.

Po dlouholetém 1étani na proudovych
letounech, béhem nichz si také stihl ,odsko-
¢it" do aeroklubu na vétroné a motoraky,
odesel do dichodu. Opét je bliz modelafstvi,
doch&zi do klubovny a vénuje se modelar-
skému potéru.

Mistr sportu ¢eslav Rak, nestor hofického
leteckého modelafstvi, je stale vérny tichému
letu a pro potéseni si poletuje s RC modely
vétronu nad kopci v podh(fi Krkono$. Neo-
pustil ani soutézni létani, i kdyZ na modelar-
skych klanich se objevuje ¢astéji v roli
poradatele ¢i Feditele.

Ackoliv se mu v dobré parté vécnych
,Kluk(" nepodafilo zestarnout, ¢as zastavit
nelze, a tak mu k vstupu mezi Sedesatniky
prejeme hodné zdravi a svézesti do dalSich
let.

Jiff DuSek
snimek J. Teimler
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sjpE m Z dosud posledniho zasedani od-
W* borné komise leteckych modelarl
byvalé RMo UV Svazarmu, je? je aZ
'«r do zvoleni novych orgadnd povéfena
fizenim bézné agendy v leteckém
modelé&fstvi, jsem byl Fadné omluven,
predsedovi této komise jsem vSak predal
pisemné podnéty tykajic! se problematiky
upoutanych modeld. Bohuzel komise na
tomto zasedani 10. bfezna k mym podnétiim
nezaujala Zadné stanovisko, alespon ze
zapisu ze zasedani to nevyplyva. Jsem proto
nucen vyjadfit se na vlastni zodpovédnost
k pfipadné Ggéasti nasich modelafd na sou-
t&Zich v zahrani¢i. Ucgast je mozna formou
individuaIniho z4jezdu, bez finanéniho pfi-
spéni STSC ¢ CSMOS. Ucastnik se musi
véas pfihlasit poradatelim, uhradit pfede-
psany vklad a zajistit! si licenci FAI s platnou
znamkou (podminky byly zvefejnény v minu-
Iém seSitu Modelare). Pro mistrovstvi svéta Ci
Evropy je jesté nutné mit pfejimaci karty na
modely, opatfené razitkem Aeroklubu CSFR.
Ucast v tomto roce je jednoznaéné moZna
pro ¢leny leto3niho reprezenta¢niho druzstva
(Obrovsky, Jurkovi¢, Skrabalek, ¢ani, Dob-
rovolny, Kfizka, Saffler, Kodytek, Vater, Ba-
Sek, Klima, Kucera, Mejzlik, Sobocik).
Pripadné ostatni zajemce Zzadam predem
0 pisemnou informaci o jejich Umyslu na
mou adresu: TiSnovska 121, 613 00 Brno
m Zajemclm o navstévu mistrovstvi svéta
pro upoutané modely ve Francii vyjimam
nékolik zakladnich Informaci z bulletinu
poradatel(l: Mistrovstvi se bude konat od 9.
do 14. Cervence v Blenodu, vzdaleném asi
dvacet kilometrll od znadméjsiho Nancy, ve
vychodni €asti Francie, pobliz hranice se
SRN. Uzavérka prihlaSek byla 1. kvétna.
Zakladni vklad pro soutéZici, mechaniky
a pomocniky je 900 francouzskych frankd,
pro doprovod 200 Fr. Snidané stoji 50 Fr,
hlavni jidla 60 Fr, banket 200 Fr. Strava (za
5 dni) a banket dohromady pfijdou na 600 Fr,
s lizkem v hotelu (6 noci) na 1600 Fr,
kempink stoji od 250 do 350 Fr. Vlastni
soutéZe probéhnou od 11. do 14. Cervence.
m Uceleny prehled nejbllzSich mezinarod-
nich soutézi pro upoutané modely v druhé
poloviné letosniho roku: 21. az 22. 7. katego-
rie F2D v Breitenbachu (Svycarsko); 25. az
26. 8. F2A, F2C, Gyula (Madarsko); 8. az 9.9.
F2B, Breitenbach; 14. az 16. 9. F2A, F2B,
F2C, F2D, F4B, Sumén (Bulharsko); 21. az
23. 9. F2B, Budapest (Madarsko).
m V SRN propaguje v kategorii F2B nékolik
nadencl Iétani — a to nejen pro potéseni Ci
propagaci, ale i soutézné — s akrobatickymi
dvouplo$nlky. Hlavnim propagatorem této
mysSlenky je i u nas znamy Claus Maikis.
V souCasné dobé pfipravuje souhrnnou
informaci, kterd by méla obsahovat zasady
a pokyny pro stavbu i pro Iétani sestavy FAI.
m Novy katalog vyrobkd z uhlikového vlidkna
(svazky, tkaniny, pasky aj.) nabizi firma
Carbon-Vertrieb, Hauptstrasse 11,8862 Wal-
lerstein, SRN.

Ing. Bohumil VOTYPKA

n \

Uprostred
letového kruhu
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Vystrelovaci
Douglas

DC-3 Dakota

Dopravni letoun Douglas DC-3 se
fadi mezi nejlepSi stroje vSech dob.
Dakota se stala symbolem spolehlivosti
a elegance. Letoun sice vznikal uz ve
tficatych létech, ale jeho konstrukce
pfedbéhla svou dobu natolik, Ze nékte-
ré exemplare |étaji dodnes.

Zakladni technické (daje; Rozpéti
28,9 m, délka 19,63m, hmotnost
7536 kg, maximalni rychlost 368 km/h.

Jednoduchy model tohoto proslu-
Iého letounu je postaven z odfezk(
balsy tl. 1, 2 a 3mm a z preklizky tl.
1mm. Hodi se pfedevS§im pro za-
catecniky — uz proto, Ze se da postavit
za pér hodin.

K STAVBE (vykres je ve skute€né
velikosti, neoznaCené miry jsou v mili-
metrech):

Obrys trupu 1 prekreslime pfes uhlo-
vy papir na prkénko balsy tl.
3 a vyfizneme jej ostrym nozem nebo
hrotem Ziletky s pfesahem po obvodé
asi 1 mm. Na pfesny tvar jej obrousime
brusnym papirem. Pak trup z obou
stran vybrousime do hladka. Z pfe-
klizky tl. 1 vyfizneme — opét s presa-
hem — dva naklizky 2 a pfilepime je
z obou stran na predek trupu. Po
zaschnuti je po obvodé opét zacistime
brusnym papirem. Slepeny trup jeden-
krat natfeme cCirym zaponovym nebo
vrchnim lesklym nitrolakem a po
zaschnuti jemné prebrousime.

Kfidlo 3 wvyfizneme 1z balsy tl.
2 a zabrousime na presny tvar. Spodni
stranu vybrousime do hladka, nalaku-
jeme cirym nitrolakem a jemné pfe-
brousime. Pak je shora obrousime do
profilu podle vykresu, opét nalakujeme
a prebrousime.

Ocasni plochy 5, 6 vyfizneme z balsy
tl. 1, vybrousime na obou stranach do
hladka, hrany jemné zaoblime, plochy
nalakujeme a prebrousime. Motorové
gondoly 7 zhotovime stejnym zplso-
bem z balsy tl. 2.

Kolik 8 pro vystfelovani o priméru
2 vybrousime z bambusové Stépiny
nebo z odfezku smrkové listy, nalaku-
jeme jej a obrousime. Do spodni hrany
trupu navrtame opatrné otvor hrotem
kulatého jehlového pilniku a kolik do
néj vetkneme a dlkladné zalepime.

Model ponechame v pfirodni barvé
dfeva, aby nebyl pfrilis tézky; omezime
se pouze na barevné dopliiky. PouZije-

me nejlépe barvy na plastikové modely
Humbrol, Revell nebo Unicol, které
maji velkou kryci schopnost a dobfe se
s nimi pracuje. Pohyblivé plochy, obry-
sy oken a dvefi, poznavaci znacky
D-CADO na SOP a na kridle, vyfuky na
motorovych gondolach a pfedek trupu
pod kabinou nazna¢ime na jednotlivé
dily modelu cernou tuSi trubickovym
perem. Napis LUFTHANSA na obou
stranach trupu narysujeme fidkou mod-
rou barvou rovnéz trubickovym pe-
rem. Pruhy na obou stranach trupu,
nabéznou cast kfidla, pruhy na obou
stranach SOP a spodni ¢asti motoro-
vych gondol nabarvime modfe, prostor
uvnitf modrych pruhd na SOP Zluté&.

Kfidlo v mistech lomeni shora nafiz-
neme ostrym nozem, nalomime a sle-
pime do vzepéti podle vykresu. V trupu
vybrousime pro kfidlo vyfez. Pozor,
kfidlo do néj musi pfesné zapadnout,
pficemz je tfeba dodrzet uhel jeho
nastaveni 1°! V zadni ¢asti trupu zhoto-
vime zafez pro VOP, jejiz uhel nastave-
ni ma byt 0°. Slepené kfidlo pfilepime
dlkladné k trupu. Zespodu na né
nalepime odfezek balsy tl. 3 tak, aby pfi
pohledu z boku byla linie spodku trupu
plynuld. K odtokové hrané pfilepime
pfechody 4 z vyhlazené balsy tl. 1. Do
zafezu v zadni Casti trupu zalepime
VOP, shora na trup pfilepime natupo
SOP. P¥i lepeni dilli dbame, aby byly na
sebe vzajemné kolmé, respektive rov-
nobé&zné. Na stfedni Cast kridla nasu-
neme a pfilepime ob& motorové gondo-
Iv-
y Prekontrolujeme  polohu VAR
a model pfipadné dovazime odfezky
olova, které vpichneme zespodu do
pfedku trupu mezi obéma naklizky.

S modelem mdZeme létat na svahu,
v takovém pripadé je zbytecné jej
vybavovat kolikem pro vystfelovani.
Rovné&z bez koliku jej také mlzeme
hazet do mirné prave zatacky, predtim
v8ak nakroutime nad infrazaficem ne-
bo plotynkou elektrického vafiCe na
levé poloviné kfidla maly negativ (asi
1°). Negativ na kfidle nakroutime
i v pfipadé, zZe hodlame model vystfelo-
vat. K vystfelovani pouzijeme smycku
gumy o prifezu 1x3 mm a délce asi
150 mm. Model v letu velmi pfipomina
skute€nou dakotu.

Martin dimon, LMK CVH Hranice

...a domorodcim noZe s malovanou stfenkou. ..

Jiz jsme vas informovali o potizich, které maji ceskoslovensti
modelafi, napfiklad se ziskavanim materialu ze zahranici. Proto
vas vyzyvame: Pokud mate staré RC soupravy, motory, stavebni
material atp., poskytnéte je hlavné mladym, zacinajicim €eskym
modelafdim. V3e je vitdno. Z&silky adresujte pfimo na Pavia
Boséaka, Zahradni 731/111, 339 01 Klatovy, Ceskoslovensko,
nebo do redakce RCMW. Zafidime pfedani a budeme vas

informovat o vyvoji situace.

(Volné pfelozeno z letoSniho kvétnového Cisla britského Casopi-

su RC Model World.)
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Nékolik zkuSenosti
S motorem MVVS
Modela Junior

Motor MVVS Modela Junior o zdvihovém objemu 2 cm3je
jiz mezi naSimi modelafi dost rozSifeny.Vzhledem k tomu, ze
jde o motor uréeny zacateénikim, povazuji za vhodné
seznamit je se zkuSenostmi, jez jsem s nim zatim ziskal.
Upozornuji pochopitelné pfedevsim na problémy, s nimiz se
mlzZzeme pii provozu setkat, coz ale neznamena, Ze jde
0 motor Spatny. PfedevSim je tfeba u né&j ocenit, Zze pokud jej
pouzivame v rozumném rozsahu otacek, odvdéci se nam
dlouhou Zivotnosti.

Po spusténi motoru v samozapalné verzi (D) zjistime, Ze
kompresni packou lze jen stézi otdCet — packa ma kratké
rameno. Naprava je pro modelafe bez strojniho vybaveni asi
velmi obtizna, neméla by ale byt problemem pfi vyrobé
dalSich sérii.

Novy motor se Casto jevi jako tésny. Ale i kdyz si pfi
protoceni za vrtuli trochu ,piskne", rozhodné to nevadi. Pro
prvni spousténi ve stojanu je nevhodna bézna vrtule
z plastické hmoty, ktera ma malou hmotnost a navic ostré
hrany. Pro tento U€el si zhotovime ,vrtuli" z tvrdého dfeva.
Postac¢i hranol o priifezu 10x20 mm a délce 200 mm. Listy
opracujeme raSpii na tloustku asi 7 mm, hrany pouze
zaoblime. Dbame pochopitelné na souosost otvoru pro
hfidel a nezapomeneme ani na statické vyvazeni. Takova
zabihaci vrtule nefeze pfi spousténi motoru do prstl
a zaroven slouzi jako setrvacnik.

Velkou pozornost vénujeme palivu. Pro motory se Zhavici
svickou (G) na vafi€i pomalu vyZihame modrou skalici (siran
médnaty) a vhodime ji do lahve s palivem asi tolik, aby
zakryla jeji dno. Za nékolik dni pak palivo z lahve odsajeme
hadiCkou. Pfi opatrné praci je ani nemusime filtrovat. Odtok
samospadem zajistime pochopitelné nasatim injekéni
stfikackou, nikdy Usty, nebot palivo je prudce jedovaté!
Palivo pro motory D prelijeme do sklenice, jejiz hrdlo
pfekryjeme neprodySnou PE f6lii a peclivé ovazeme gumou
a provazkem. Tak mame zaruku, Ze se neodpatfi éter, v palivu
obsazeny.

Zabéhnuty motor G, u néjz byla vzdalenost mezi pistem
v horni Gvrati a vlozkou vélce 0,2 mm, vykazoval s tlumiCem
hluku s primérem vychoziho otvoru 6 mm (u prvnich tlumica
byl otvor mensi) a s vrtuli Prostéjov 180/100 14 800 otacek za
minutu.

Pokud motor verze D provozujeme s vrtuli malého
priméru, muize prasknout setrvacnik klikového hridele.
Proto doporucuji pouzivat vrtule o priméru asponn 200 mm.
Je opét otazkou pro vyrobce, zda by v tom misté nemohl byt
klikovy hridel zesilen.

Motor rozebirame pouze v odlvodnénych pfipadech,
napfiklad jsou-li uvnitf hrubé nedcistoty atp. Zacateénikiim to
ostatné nelze doporugit viibec.

Unasec vrtule se nedemontuje ve svéraku ani klestémi. Do
klikového hfidele naSroubujeme Sroub vrtule, unaSe¢ drzime
jednou rukou a uderem kladiva do Sroubu jej lehce
uvolnime. Pak také zjistime, Ze mazaci kanal konci zhruba
1 mm od unaSecCe, coz vysvétluje Casto nezvykle velky unik
paliva kolem hridele.

Litinovy pist v sou€asné prodavanych motorech je odleh-
ceny, coz pfiznivé ovliviiuje stupen vibraci motoru za chodu.
Pfi dané poloze pistniho ¢epu vi&i kanalim vsak hrozi
nebezpeci, Ze jiz pfi malém pootoceni vlozky ¢ep ,vIétne" do
kanalu. Proto je lep&i viozku vibec nevyjimat. Pokud tak
z né&jakého divodu musime ucinit, pfi zp&tné montazi
rozebraného motoru dbame na jeji pfesné ustaveni. Pist Ize
ostatné znicCit uz pfi této montazi: Pokud €ep pfi ustavovani
vlozky narazi na ostrou hranu kanalu, mlze v ni vytvofit
otfep, ktery po proto€eni motoru vydre v pistu ryhu. Spravné
ustaveni vlozky mzeme kontrolovat jednoduchym zpdso-
bem: Do klikové skfiné naSroubujeme dva Srouby hlavy,
pfilozime k nim liStu o Sifce 5 mm a podle ni zhotovime
v hornim okraji skfiné ostrou jehlou rysku. PFi montazi pak
postaci usadit hranu pomocné drazky ve vloZce proti rysce.

Srouby upeviujici hlavu dotahujeme s citem, nebot' pfi
pouziti pfili§ velké sily mdzeme vytrhnout ¢ast klikové skiing,
ktera je v t&chto mistech ztentena. Vice se to tyka motord G,
u nichz jsou pouzity Srouby dlouhé jen 8 mm.

6

Pokud uvéfime navodu a budeme shanét pripadné
nahradni dily na adresach v ném uvedenych, budeme
zklamani. Lze je ziskat pouze u vyrobce, a to mu jesté
musime zaslat cely motor.

V zavéru odboéim k motordm MVVS 1,5. Specialni kli¢
k demontazi zadniho vika z plastické hmoty asi zadny
modelar nevlastni, ale celkem snadno Ize viko demontovat
kombinovanymi kleStémi, jez nasuneme zezadu, jednu cCelist
dovnitf a druhou ven.

U motoru Junior volngjsi protipist nevadi, u ,jedenaptlek"
se vSak brzy zacne uvolfiovat kompresni paka. Zopakuiji
proto radu, ktera jiz kdysi vySla v Modelafi pfimo na popud
vyrobce, tehdy zavodu Modela MVVS Brno, a to podlozit
paku mékkou podlozkou.

U vSech motord by mélo byt samoziejmosti, Ze je po
kazdém létani dobfe nakonzervujeme.

Jaroslav Mercl, Prelouc¢

TI-57 pri soutezi
maket na C02

Pfi pfipravé soutéZze v kategorii maket na CO2 jsem vytvofil a
odzkouSel program pro programovatelny kalkulator TI-57, ktery ze
zadavanych hodnot (body za statické hodnoceni, nadhodnoceniv % a
Casy jednotlivych letl) spoéitd bodové hodnoceni kazdého letu a
celkovy pocet bodU. Pfitom bere v Gvahu letové maximum 100 bodl a
nulu pfi nulovém letovém hodnoceni. Program prakticky vycerpava
moznosti kalkulatoru TI-57. Pfi jeho aplikaci na TI-58 ¢&i TI-59 by jej
bylo mozné pouzit jako podprogram pro nasledné sefazeni souté-
Zicich do vysledkové listiny.

Program: STO 1, R/S, STO 0, 2, INV log, STO 7, INV Prd 0, 1, SUM
0, SBR 2, STO 3, SBR 2, STO 4, SBR 2, STO 5, Pau, STO 7, RCL 4, x
>t, STO 6, RCL 3, x>t, GTO 1, Exc 7, STO 6, RCL 4, x>t, GTO 1, RCL 3,
Lbl 1, SUM 6, 2, INV Prd 6, RCL 1, STO 7, SUM 6, RCL 6, x = t, CLR,
R/S, RST, Lbl 2, R/S, X, RCL 0, =, x>t, RCL 7, INV SBR

Obsluha je nasledujici. Pfed vypoctem zavolime Fix 0. Zadame
statické hodnoceni, R/S, zadame nadhodnoceni v %, R/S, objevi se 1
Zadavame postupné letové Casy a objevuji se odpovidajici hodnoty
v bodech. Posledni hodnota se objevi pouze na chvili a dalsi ¢islo je
jiz celkovy bodovy vysledek. Lze zadavat dalSiho soutéziciho.

Jaromir Hoblik, LMK Rakovnik

Pridavny tlumic k MVVS 3,5

PFi rekreacnim provozu motoru MVVS 3,5 mi vadila mala G€innost
standardniho tlumice. Pokusy s jinym tlumi¢em vedly k podstatnému
snizeni vykonu i ke zhorSeni funkce karburatoru. Dale popsany
nastavec na pUvodni tlumi¢ zachovava vlastnosti motoru a podstatné
snizuje droven hluku. Z nékresu neni patrna konstrukce, protoze
zavisi na moznostech modelafe. Nejjednodussi je pfidavny dil
vytvarovat z tenkého plechu (z konzervy) a na nékolika mistech
bodové svafit nebo spajet mosazi. Nemusi byt zachovéana tésnost,
protoZe Ucelem je pouze ztlumeni zvuku. Nedoporu€uji p4jeni cinem,
protoZe teplota dosahuje meze zméknuti cinové péjky. Zajisténi
vytvarovanou pruzinou prakticky nezasahuje do plvodniho tlumice
a je velmi ucelné pro rozebirdni a pfipadné zkousky (napfiklad
zmenseni prdmérl vystupnich otvord). Primér néstavce umoziiuje
jeho tésné nasunuti na plvodni tlumic.

Jesté poznamka k provozu motoru: Motor je pomérné citlivy na
rovnomérnou dodavku paliva. Tlakovani nadrze z tlumice vyfuku je
nedostatecné, proto je lepSi odebirat tlak z klikové skfiné.

Josef Formanek
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Soutézni
hazedlo
pro zaky

TRDLO

Vitézkou serialu soutézi Prazské ligy
hazedel ve vékové Kkategorii zakl se
stala jiZ podruhé za sebou Irena Vesela
z CernoSic. Létala s modelem Trdlo,
ktery navrhl Milan Clha z Prahy plvod-
né pro zaky ze SMT v ftevniclch. Trdlo
bylo postaveno jiz v po&tu asi 25 kus(
a jeho letové vlastnosti uspokojuji
soutézic! i jejich instruktory. Navic je
dosti odoIné a dobfe opravitelné, takze
vSechny az dosud postavené exem-
plafe letaji i po tfech létech.

K STAVBE (neoznadené miry jsou
v milimetrech):

Na vSechny balsové dily vybereme
balsu s vyraznymi dlouhymi léty. P¥i
brouSeni pouzijeme nejprve hrubsi
brusny papir a teprve pozdgji jemnéjsi.
Nikdy na brusny hranol pfili§ netlacime,
aby se brouSeny dli nezdeformoval.
Pokud neni dale uvedeno jinak, lepime
Kanagomem, tzv. metodou dvojiho le-
peni.

Pfi stavbé kfidla nejprve obrousime
spodni plochu balsoveho prkénka tl.
5 a pfilepime k nému vyztuZeni
nabézné hrany ze smrkové liSty
0 prifezu 3x3. Listu dobfe piitlacime
a pfebytec¢né lepidlo peclivé otfeme.
Do zaschnuti lepidla dli dlkladné
pfiSpendlime k pracovni desce, pfi-
cemz liStu stale pfitlacujeme k prkén-
ku.

Béhem schnuti lepidla obrousime
prkénko balsy tl. 2 presné na tl.
1 a vyfizneme z né&j ocasni plochy.
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Lakujeme je dvakrat ¢irym zaponovym
nitrolakem, zfedénym v poméru 1.1
nitrofedidlem. Prvni vrstvu laku po
zaschnuti nebrousime brusnym pa-
pirem, ale pouzijeme Ziletku jako Cidli-
nu (Skrabku). Pri lakovani nezapome-
neme na hrany obou dild!

Mezi lakovanim vybereme smrkovou
listu o prdfezu 3x5 na nosnik ocasnich
ploch. LiSta musi mft rovna léta a nesmi
byt zkroucena. Ohoblujeme ji tak, aby
se plynule zuzovala az na prdfez 3x3 na
konci. Nehoblované strany lehce
obrousime brusnym papirem a liStu
nalakujeme stejné jako ocasni plochy.

Obrousime balsové prkénko tl.
5 a z obou stran je polepime mahago-
novou dyhou tl. asi 0,8. (Pouzijeme
disperzni lepidlo.) Vyfizneme tvar hlavi-
ce s pfesahem po obvodé asi 1mm
a za neustalé kontroly pfllozkami ji
nacisto obrousime. Dbame predevsim
na to, aby horni strana, k niz pozdéji
pfilepime kfidlo, byla rovnobézna se
zafezem pro nosnik ocasnich ploch.
ObrouSenou hlavici opét dvakrat laku-
jeme hustym zaponovym nitrolakem.

Prkénko urCené na predni ¢ast kfidla
zhruba ohoblujeme a za pribézné
kontroly negativni Sablonou obrousime
do profilu. Pak z né& vyfizneme
nabé&znou listu. Odtokovou liStu a Zebra
vyfizneme z balsy tl. 2. Zebra v mistech
lomeni kfidla jsou z balsy tl. 5, stejné
jako stfed kfidla a koncové oblouky.
Nabéznou a odtokovou listu pfiSpen-
dlime na vykres, zvétSeny do skutecné
velikosti, a pfesné oznacime mista
zafez( pro Zebra. Obé listy odSpen-
dlime a vypilujeme v nich zarfezy jehlo-
vym pilnikem. Dbame, aby nebyly Sirsi,
nez je tloustka Zeber! Pak pfiSpendlime
opét nabéznou listu k vykresu, pfilo-
Zime koncové oblouky a stfed kfidla
a pfitlacime pfiSpendlenou odtokovou
liStou. Zebra v mistech lomeni zkratime
na patficnou délku a vloZzime je mezi
nabéznou a odtokovou listu. Zkontrolu-
jeme, zda Zebra zapadaji do zafezl
v obou listach, zda vsechny dily doko-
nale licuji a celou kostru slepime. Po
zaschnuti ji prebrousfme a jednou
nalakujeme zaponovym nitrolakem.

Kfidlo potahneme Mikalentou, jiz
pfedtim nezapomeneme prezehlit. Po-

zor, stfed kfidla v misté pfilepeni
k trupu nepotahujeme! Potazené kridlo
lakujeme podle potfeby napinacim la-
kem. Po kazdém natéru je ddkladné&
pfiSpendlime k pracovni desce. Nako-
nec je nalakujeme Fidkym vrchnim
lesklym nitrolakem. Kfidlo rozfizneme,
sty¢né plochy sbrousime do Ukosu
a usi pfilepime do vzepétf podle vykre-
su. Mista lomeni pfeleplme pasky Mika-
lenty.

Pfi sestavovani dbame, abychom
pfilepili nosnik ocasnich ploch k hlavici
rovné, aby osy kfidla a VOP byly v ose
trupu a aby pfi pohledu zezadu byla
VOP rovnobézna se stfedni ¢asti kfidla.
Na Spicku hlavice, na stranu kluzové
zataCky, prilepime epoxidem olovo
bylo v 50 % hloubky kfidla. Kouty mezi
hlavici a olovem vylepime balsou, kte-
rou obrousime do plynulych prechodd.
Nakonec pfilepfme do koutl mezi tru-
pem a kfidlem opérné kliny. Zkontrolu-
jeme, zda model neni zborceny,
a pfipadné nedostatky opravime nad
parou. Zkrouceny model neni mozné
dobfe zalétat. .

Milan Ciha

Ukaz, jak
ten magnet
pracuje

Lhal bych, kdybych tvrdil, Ze se svymi
svahovymi vétroni fizenymi magnetem
trénuji. Ono totiz vyjizdét ke Ctrnacti
soutézim v roce s bednou ukryvajic! pét
az sedm modeld je véc jedna, a se
stejnym po&tem modell, nefku-li ne-
poskozenych, se vracet je véc druha.
Zkratka, pfilis casté zmény v mém
letadlovém parku jsou pfic¢inou, pro¢
se mi nedostava Casu k tréninku
v pravém smyslu slova, coz ale nezna-
mena, Ze nelatdm vidbec. Vyuzivam,
a to velmi €asto, klidu a neopakovatel-
né atmosféry podvecéerll zvolna se
vyprazdnujiciho medlaneckého letisté
k nikdy nekoné&icim kontrolnim letlim
bez fizeni a k hledani podélného
sefizeni co nejplossiho kluzu. A protoze
se skoro vzdy najde zvédavec, ktery
chce vysvétlit funkci magnetu, soudim,
Ze potencialnim zajemcdm o tuto kate-
gorii bude uzite€nych nékolik Fadek
magnetarské osvéty.

Nejjednodussi, nejlacingjsl, nej-
oblibenéjSi a proto také nejuzlvanéjsfje
systém predniho Fizeni tyCovym mag-
netem. TyCovy magnet je upevnén
v hlinikové objimce, v jejiz spodni ¢asti
je ocelova jehla, otacejici se v safiro-
vém lozisku. V horni ¢asti objimky je
pak ocelovy drat o priméru 2 az
2,5 mm, na ktery se nasouva smérovy
list. K objimce je také prilepeno are-
tacnl kolecko, undaSejic! smeérovy list.
Ddlezité je umist&ni magnetu v hliniko-
vé misce, ktera tlumi vychylky magne-
tu, ¢imz brani jeho rozkmitavanl
a ,preflzenl" modelu.

Princip pfedniho magnetového fizeni
spoCiva v tom, Ze magnet se snazi
setrvat ve stalé poloze ve sméru se-
ver—jih a v pfipadé, Ze se model k
vychyli, jej nataci prostfednictvim
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smeérového listu napojeného na magnet
(vychyleny smérovy list s pevnou kylo-
vou plochou vytvofi silné zakfiveny
profil, ¢imz vznikne aerodynamicka
sila) zpét do zadaného sméru letu.

Model a smérovy list jsou tedy pred
startem natoCeny pfesné do zadaného
sméru letu a magnet do sméru se-
ver—jih!

Vétroil s prednim fizenim ma mag-
net, kylovku i smérovy list ve 3pici
trupu, SYALS
a proto maji vychylky smérového listu
opacny ucinek nez u smérovky na zadi.

Aby pomérné mala direktivni sila
magnetu pfekonala aerodynamickeé sily
vznikajici na smérovém listu, musi byt
smérovy list dlouhy, Gzky a aerodyna-
micky i staticky vyvazeny.

Kylovka se smérovym listem ma
proto malou hloubku, a tim i podkritic-
ké Reynoldsovo gislo. Praktickym dd-
sledkem podkritického obtékani by
bylo rychlé odtrzeni proudu vzduchu na
kylovce a velmi Spatna G¢innost sméro-
vého listu, Cemuz zabranuje turbulator
na konvce nebo pred ni, ktery zplso-
buje, ze proudéni vice prllne k povrchu.

Neni-li magnet v provozu, je tfeba jej
Luzaviit", aby neslabl. PAly magnetu se
spojuji Zeleznym paskem, ohnutym do
tvaru pismene U.

Pfed prvnim fizenym letem se model
nejprve musi naucit létat pfimo. Pokud
nebudou odstranény vSechny deforma-
ce modelu, které zplsobuji nepfimy let,
bude se stacet na nékterou stranu.
Deformace konstrukce nelze vyrovnat
protismérnym sefizenim magnetového
fizeni!

Na zavér si dovolim pfipojit citat
,otce"” magnetového fizeni Hanse
Gremmera: ,Kdo jednou zazil, jak
svahovy vétrofl s magnetovym fizenim
po startu z ruky se pomalu sune proti
vétru a po majestatnim stani pomoci
determalizatoru z velké vySky se znovu
snasi, bude nutné chtit takovy model
zhotovit."

Z.m.s. Jiff Trnka, LMK Brno Il

Vétron F1lA S-12 Fantastic

Konstrukce: S. Rumpp, SRN

Trojnasobného vitéze Svétového po-
haru S. Rumppa neni snad tfeba
prlznlvcum volnych modell pfedstavo-
vat. NaSi modelafi meéli pfilezitost se
s nim setkat i na lonské soutéZi
Svétového poharu v Sezimové Usti, kde
obsadil Sesté misto.

Stefan je velmi pracovity, modeld ma
tolik, Ze se v nich nevyzna ani obvykle
dobfe informovany Ivan Crha. Zacinal
pfed nékolika léty s modely typu
Breeman-Sommers (Hi-Fi a dalSi), brzy
vSak preSel na vlastni konstrukce.
Model S-12 patfi k novéjSim, a jestli ne
pfimo s nim, pak s velmi podobnymi

|éta Stefan v pomérné Sirokém rozsahu
rliznych povétrnostnich podminek.
Vykres modelu je pfevzat ze Spanél-
ského casopisu ,180". Stefan vSak
vibec neni nafoukany, a pfi nasem
setkani na lofiské mezinarodni soutézi
v Riese nam velmi ochotné vysvétlil
vSechny detaily konstrukce svého mo-
delu, na které jsme se zeptali. Popis
proto miize byt poné&kud obsirngjsi.

POPIS MODELU (neoznatené miry
jsou v milimetrech):

Pro konstrukci modelu S-12 je cha-
rakteristické vyuziti novych materiald,

Variace na téma Mikalenta

Snad o zadném materialu nebylo
v Modelafi napsano tolik jako o Mika-
lenté. Zdalo by se, Ze barveni tohoto
potahového papiru i potahovani s nim
byly probrany ze vSech stran. Nicméné
do redakce dochazeji o Mikalenté stale
nove prispévky. Védomi si toho, Ze ne
vSichni maji k dispozici starSi rocnlky
Modelafe, uvefejiiujeme je, i kdyz se
tfeba z vétSi Casti opakuji; vétSinou
v nich vSak byva alespon néco nového.

KOMBINOVANY POTAH

P¥i ¢teni ¢lanku o potahovani monofi-
lem a Mikalentou v Modelé&fi 4/1989 mé
napadlo, Ze tento postup nelze uzit na
kazdém kridle. Dale popsanou techno-
logii Ize potahovat monofilem a Mika-
lentou nebo dvéma vrstvami Mikalenty.

Praci zatneme potazenim kfidla mo-
nofilem nebo Mikalentou. Z&mérné
neuvadim jak, nebot ¢lankd o tom bylo
uvefejnéno jiz dost a_kazdy modelaf
ma svij vlastni, osvédéeny postup.
Potah vypneme dvéma az tfemi vrstva-
mi napinaciho laku. Pfipravime si po-
tfebny pocet past Mikalenty, Sirokych
tak, aby na kazdé strané presahovaly
potahovany dil aspoin o lcm. Pas
polozime na vypnuty potah afixirkou jej
zvihéime vodou, az potahu zcela
pfilne az na mlsta kde zlstaly vzdu-
chové bubliny. Tyto bubliny do vzdale-
nosti asi 5cm od okraje potahovaného
dilu odstranime lehkym poklepem prs-
tu. Zbytek pasu opatrné nadzdvihneme
a opétovnym pomalym plynulym polo-
Zenim zbavime dalSich bublin a vrasek.
Zbylé ojedinélé bublinky ,pfilepime"
opét poklepem prstu. Pak pas zbavime
pfebyte€né vody tupovanim vihkym
hadrem. Pozor, nikoliv stiranim! Dil
poloZzime na rovnou podlozku a zati-
zime. Vyparovani vody mUlzZeme urych-
lit vysouSecem vlas(. P¥i vysychani se
papir smrStuje a na krajich odstava.
Mlzeme tomu zabranit jeho pfiSpen-
dlenim. Vyschly papir pak prilakujeme
na zékladni potah napinacim lakem.
Dale potah lakujeme a brousime podle
svého zvyku.

Zrucny modelaf dokaze polozit
a prilakovat vrstvu potahu i za pét

minut. Kombinaci monofilu a Mikalen-
ty, popfipadé dvou vrstev Mikalenty
ziskame pevny potah o pomérné malé
hmotnosti. Pozor, pfi potahovani
dvéma vrstvami Mikalenty museji byt
vlakna druhé vrstvy orientovana kolmo
k viakndm vrstvy prvni!

J. Bina, Praha 8

dvojity kFizeny potah

JelikozZ je Mikalenta vyrazné pevnéjsi
v jednom sméru, pouzivam pfevazné
dvojitého potahu. Zabyvam se prede-
v§im volnymi modely Al, A3 a F1A, pfi
potahovani jejich kfidel pouzivam tento
postup:

Kostru nalakuji Cirym nitrolakem a po
zaschnuti ji pfebrousim. Plochy bez
tuhého balsového potahu potahnu Mi-
kalentou s vlakny orientovanymi podél
rozpéti kfidla, jiz na kostru pfilakuji
lepicim nitrolakem. Po zaschnuti potah
vypnu jednou az dvéma vrstvami na-
pinaciho nitrolaku. Poté pfilakuji lepi-
cim lakem Mikalentu s vlakny oriento-
vanymi napfic. Pouzivam pasy Siroké
jako dvé az tfi rozteCe Zeber. Zacatek
pasu umistuji vétSinou na horni strané
kfidla v misté hlavniho nosniku a pas
postupné pfilakuji pfes pfipadny tuhy
balsovy potah, nabéznou hranu a celou
spodni stranu kfidla az k odtokové
hrané. U kofene kfidla polepim dvé az
tfi pole mezi zebry po celé hloubce
kfidla i shora. Celou plochu polepuiji
druhou vrstvou papiru také napfiklad
na stfednich ¢astech kiidel modeld
F1A nebo na kfidlech RC modeld. Na
pfiéné pasy na usich volnych modell
volim papir vyrazné barvy, coz usnad-
fuje hledani modelu. Dvojity potah je
dostatecné odolny proti prorazeni
a znacné zpeviuje i konstrukci kfidla.

Zcela stejnou technologii polepuji
i polystyrénové polotovary kridel, ale
misto lepiciho laku pouzivam vodou
zfedény Herkules.

Mikalentou polepuji i balsové dily,
které chci zpevnit, napfiklad SOP vol-
nych modelll, trupy RC modeld atp.
Papir orientuji vzdy tak, aby jeho
vldkna byla napfi¢ létdm balsy.

M. MUIller, LMK Nova Paka
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jez umoznily zhotovit mimofadné pevny
a tuhy mode! o0 zna<
kfidla, pouzitelny”ve vétrném Bfacasi.

Konstrukce kfr*° Tavi*hUtnrmi
skfini z kevlarové tkaniny, laminované
do tvaru pismene V na dfevéném
kopyté s vrcholovym uUhlem 60°. Nej-
vhodnéjSim materidlem ke zhotoveni
kopyta je udajné javor, lze jej vSak
nahradit lipou nebo olSi. Nabézna hra-
na musi byt dokonale rovna, pfipadna
deformace poznamena nevratné celé
k¥idlo. Proto je kopyto dotvarova
pfesného tvaru dlouhymhptetfltérn. Pro
zvySeni tuhosti je trajirtlilinikova forma
priSroubovana narmevény hranol
1). Stefan ma ritUi Unpyl, jCi. OU lisi
polomérem nabézné hrany. PFesnost
poloméru kontroluje plechovou mér-
kou, zhotovenou tak, ze do plechu je
provrtan otvor o Zzadaném poloméru
a pak je mérka opracovana do pres-
ného tvaru (obr. 2)

Kevlarova tkanina jeotiertOtfSnave
sméru 45° k nébfirrEnrané kridla.
Nejprve je prosycena prysl
tenké plastikovE*iolii, jpTzustane pfile-
pena na povrchu a zajisStuje odolnost
laminatu proti vnikani vihkosti. Jako
separacni vrstva slouzi tlustSi polyety-
lénova folie. Celek je pak vakuovan
v plastovém vaku (obr. 1). U modelu
S-12 byly na stfednich ¢astech kridla
pouzity dvé vrstvy kevlarové tkaniny
0 plosSné hmotnosti 63 g/m2 v usich
jedna vrstva z téhdz ntoeaétayjadra
z kevlarové tkaniny-Swg/m2. Je to pry
ale zbyte¢né moc, staci jen dvé vrstvy
ten¢i tkaniny na stfednich castech
ajedna vrstva sjednou vrstvou tenkého
sklotextilu na uSich.

Pri vlastni stavbé kridla je nejprve
zhotovena kostra vcetné nabézné
a odtokové hrany. Pasnice hlavniho
nosniku jsou uhlikové: horni ma ve
stfedu kfidla prlfez 8x0,5 a zuZuje se

Obr. 1

az na 3x0,5 v misté napojeni usi,
spodni pasnice ma ve stiedu prifez
6x0,5 a v misté napojeni usi 3x0,5.
Odtokova lista je balsova, oboustranné
olaminovana skelnou tkaninou,
uprostied kfidla ma prifez 17x2,
v misté napojeni usi 15x2 a na konci
kFidla 11x2.

Po slepeni kostry Stefan do vybrou-
Sené nabézné hrany profizne v priprav-
ku malou okruzni pilou drazku (obr. 3),
jiz vyplni vyztuznym uhlikovym provaz-
cem. Na pfipravenou kostru, se Zebry
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v pfedni Casti natfenymi pryskyfici, se
pfilepi kevlarovy polotovar torzni skfiné
mnozstvim Gstfizk{ lepici pasky (pfes
kazdé zZebro nahofe i dole), natazenych
od torzni skfiné az k odtokové hrané.
Takto pfipravena cCast kfidla se polozi
na tvarovou Sablonu, zatizi a necha
vytvrdnout.

,Oteviend" c&ast kfidla od tuhého
potahu torzni skfiné dozadu je potaze-
na mylarovou folii o ploSné hmotnosti
16 g/m2 Pro zvySeni drsnosti povrchu
jsou na folii na horni strané kfidla
nalepeny pasy tenkého potahového
papiru.

Pouzity profil je Lepplv A-33, Stefa-
novi vSak pravdépodobné nejlépe léta
model podobné konstrukce s profilem
Makarova (MO 2/1988).

Celé kfidlo ma hmotnost 206 g. Polo-

viny se nasouvaji na ocelovy drat
o priméru 5, odleh&eny odbrousenim.

VOP je lehké, ale tuhé konstrukce.
Nosnik VOP sestava ze dvou uhliko-
vych pasnic tl. 0,1 a balsové stojiny tl. 2.
Potah je z pokovené mylarové félie
o0 ploSné hmotnosti 7 g/m2 Profil
zvlastniho tvaru, jehoz autorem je Ste-
fan(iv krajan Woebbeking, pouziva na
svych VOP v posledni dobé také A.
Lepp. Hmotnost hotové VOP je pou-
hych 5 g.

Trup je béZného tvaru i konstrukce.
V hlavici je umistén elektronicky ¢aso-
vac typu Koster a krouzivy hacek typu
Isajenko. Nosnik ocasnich ploch tvofi
laminatova trubka firmy Ronytube.

Stefanovy Uspéchy ovSem nevyplyva-
ji jen z pouziti materialll kosmického
véku. Vedle pile vynaloZené na stavbu
je urcité mimofadné pilny i v tréninku.
To je konecné na jeho modelech dobfe
vidét.

Ing. Ivan Horejsi
Vykres: Ing. Lubomir Siroky
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m Rada vyrobcl RC souprav nabfzf

jednoduché spinace Ci plynulé regu-

latory pro ovladani hnaciho elektro-

motoru. Nékteré firmy (napfiklad Fu-

taba) dokonce spojily pfijimac

a regulator do jediného celku, ¢imz
se potfebné vybaveni v modelu znaéné
zjednodusSuje a miniaturizuje. Pomérné hod-
né regulatord, at uZ integrovanych s pfi-
jimacem ¢&i nikoli, umoziuje napajeni pfi-
jimafe a serv z pohonné baterie, takze
odpada nutnost zvlastniho NiCd zdroje. Pro
mnohé z véas zni tato informace asi velice
lakavé a vidite v tom velkou vyhodu. Jako
obvykle to ale m& hacek. VétSina vyrabénych
regulatord nema totiz automatiku zamezuijici
opétnému zapnuti motoru, pokud napéti
hnaci baterie poklesne pod 4,8 V. Nékdy se
tudiz stava, Ze ve snaze ,vyzdimat" z baterii
co se di se dostaneme do stavu, kdy
pfijima¢ nemd potfebné napéti. Projevuje se
to pferuSovanym Chodem motoru. Po vypnu-
ti motoru se baterie ,vzpamatuje" a pfijimac
potfebné napéti pro dokonceni letu dostane.
Mnohem horsi situace v3ak nastane, kdyz se
prerusi obvod hnaci baterie — at'jiz zavadou
na pfivodech nebo vnitfni poruchou nékteré-
ho €lanku. V takové situaci zlstanou motor
i pfijima¢ bez napéti, coz v lepSim pfipadé
znamena havarii (stalo se mi letos v breznu),
v hor§im pfipadé ulétnuti modelu s nékolika-
tisicovym vybavenim. Zaveér: Je lepsi zatizit
model samostatnou baterii (tfeba mensi,
0 kapacité 225 mAh) pro pfijima¢ nez risko-
vat, zejména pokud nejste o stavu nebo
kvalité hnacich baterii pfesvédceni.

m Motory MWS 10 cm3jsou skute¢né dobré
a po prvni prodejni sérii se v obchodech jen
zaprasilo. Je Skoda, Ze kapacita brnénského
MWS je tak nizk4, Ze nelze produkci
podstatné zvysit. O tyto motory je totiz zajem
1v zahraniCi (napfiklad v SRN), a tak dalsi
vyrobni série pujdou bohuZel na export.
Snad az v zavéru letoSniho roku bude opét
par kouskl k mani v nasi obchodni siti. Podle
mého nazoru je tento ndS motor vykonové
srovnatelny se Spickovymi motory této tfidy.
Pritom tfeba cena nové dvoudobé ,desitky"
firmy OS Max s rezonanénim vyfukem,
oznacené HANNO (podle sou¢asného mistra
svéta Hanno Prettnera) je doslova astrono-
micka (760 DM). Jisté nejen mné by pisobilo
nesmirné potéseni, kdyby srovnatelny motor
byl u nas k méani za 1300 Kés ...

m Mistrovstvi Evropy kategorie F3A se kona
letos ve dnech 2. a7z 8. zé&fi v sousednim
Rakousku nedaleko Salzburgu. Véfim, ze
fada nasich modelafd vyuzije moZnosti bez-
vizového styku a zajede se na tuto vrcholnou
nase reprezentace, protoZze odborné letecko-
modelarskd komise schvdlila ucast bez pfi-
spévku, tedy ,za své". Jen zakladni vklad
bez stravovani a ubytovani pfitom &ini
215 DM za osobu! Pfi sou¢asném turistickém
kursu to znamend pro pilota s mechanikem
investici 11 000 K¢&s, coz neni malo. Mam
vazné obavy, Ze reprezentatni druzstvo
z nasich nejlepSich pilotd vibec nedam
dohromady, a sestavovat druzstvo z téch,
ktefi ,na to maji" jen po finan¢ni strance, se
mi opravdu nechce. Vypada to tak, Zze bez
sponzord a reklam to ani v nasem sportu
nepujde, zejména pokud bude nutné platit
i dopravu na misto soutéZze. MozZnd, Ze by
pomohla i sbirka, jak to délaji tfeba i v USA.

Ing. Jifi HAVEL

radiem
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Zvyseni otéruvzdornosti
povrchu pistd, pistnich

krouzk(l a pouzder valcu

Pisty spalovacich motord jsou zaté&-
Zovany v provozu mechanickym a te-
pelnym namahanim. Vzhledem k tomu,
Ze plni téz tésnici funkci (pro dosazeni
potfebného kompresniho tlaku), musi
byt jejich konstrukce, material a vyroba
pfizpusobeny kromé jiného mechanic-
kym a tepelnym deformacim pfi dosa-
Zeni minimalnich vali v pouzdru valce
za provozu pfi minimalnich ztratach
tfenim. Ze vsech tfecich ztrat, které
vznikaji pfi provozu pistového motoru,
tvori nejvétsi podil ztraty vznikajici mezi
pistem a valcem pfi ur€ité darovni
mazani. ZhorSuji mechanickou Gcin-
nost a jsou zdrojem opotfebeni pistové
skupiny. Zmafeny vykon zplsobeny
tfenim je na Ukor efektivniho vykonu.
Mazani je zajiSténo konstrukci motoru
a slozenim paliva. Druh kluznych tre-
cich ztrat se méni od tfeni polosuchého
(v horni avrati) do hydrodynamického
a dale opét ke tfeni polosuchému (v
dolni Gvrati) v zavislosti na okamzité
posuvné rychlosti pistu.

MysSlenka ke snizeni opotfebeni pis-
tové skupiny popisovanym zplsobem
vznikla zaCatkem roku 1989 na zaklade
praci ve Vyzkumném ustavu CKD Pra-
ha. Podnétem byl vynalez Vladimira
Holpucha, tykajici se slozeni galvanic-
kych vrstev na sniZzeni odporu nastrojt
pti tfiskovém obrabé&ni kovl. Vznikla
tak slitina nikl-grafit nanaSena elektro-
lyticky na povrchy kovl, ktera se
ukazala jako nejvhodngjSi z hledisek
otéruvzdornosti a sniZeni koeficientu
kluzného tfeni.

Snizeni otéru soucasti pistovych mo-
tord je pfedmétem vynalezu Vladimira
Holpucha a ing. Pavla Hajice, ktery
spociva ve vyuziti vySe uvedené slitin
na pokovovan{ pistu, pistnich krouzku
nebo dalSich dilu motoru a jeho aplika-
ce na pistové spalovaci modelarské
motory. Na povrch dild motord se
elektrolyticky vylouci z vodniho roztoku
nikl-grafitova vrstva o tloustce 1az 100
mikrometrd, obsahujici asi 5% hmot-
nosti grafitu. Tato vrstva se tepelné
zpracovava pfi teploté 100 az 300
stupfil Celsia. Pisty z lehkych slitin,
jejichz hlavni slozku tvofi hlinik, je
nutno opatfit mezivrstvou médi nebo
Cistého niklu. Na pfipojeném obrazku
je patficné zvétSeny snimek metalogra-
fického vybrusu nanesené vrstvy
v fezu.

Ukazuje se, ze pouziti galvanicky
nanesené vrstvy niklu s grafitem se
vyhodné& uplatiiuje u novych motord.
VE&tSi vyznam ma ale tento zplsob pfi
renovaci ,vyb&hanych" pistl a pouzder
valcl, kde vétsi vile nepfiznivé ovliviiu-
je spousténi a vykon motoru. V téchto
pfipadech se pokovovani ,vybéha-
nych" pistll a pistnich krouzkd ukazuje
jako idealni feseni. Tvar ,vybéhaného"
pistu odpovida tvaru pouzdra valce
z hledisek ovality, kuZelovitosti, nepra-
videlného tvaru zptsobeného vyrobou
a zminénymi mechanickymi a tepel-

nymi deformacemi. Tento tvar se nane-
senim galvanické vrstvy zachova, vy-
mezi se v3ak Zkodliva vile mezi pouz-
drem valce s pistem a zlepSi se kluzné
vlastnosti oproti originalu. Ztratovy
vykon se zmensi a zvySi se tak vykon
efektivni.

Zplsob a metoda renovace vyzaduje
nékolik know-how, aby byla Uspésna.
(Tyto ,figle" jsou pochopitelné pred-
métem autorské ochrany — pozn. red.)

U patnacti kust starSich opotiebe-
nych motord b}/la aplikovana popsana
renovace pistl, pistnich krouzkd (i
protipistd) nanesenim povlaku nikl-
-grafit, jehoz tloustka byla stanovena
po pfesném promé&feni rozmérd pistd
a pouzder (polohu pistu véi pouzdru je
nutno oznacit) v rozmezi od 3 do 70
mikrometrd. Byly pouzity vyrobky
z CSFR (MWS), NDR (Permot, Jena),
SRN (Taifun), SSSR (Mk-12), Japonska
(Enya), USA (Cox — u nich je nutno
obrousit vrstvu chrému) a dalSi.

Vzhledem k tomu, Ze vrstva nikl-
grafit se nanasi v zavislosti na Case
s velkou presnosti, bylo dosazeno bez
obrabéni a lapovani tésnosti pistd Grov-
né& novych motor(. Zvy3eni Zivotnosti
pistové skupiny se podle provoznich
zkouSek da odhadnout na dvojnasobek
pdvodni Zivotnosti motord s litinovymi
neb ocelovymi pisty a pouzdry. Soudrz-
nost galvanické vrstvy s materidlem
pistu je dokonald a odolnost proti
zadirani vysoka. V Zzadném pfipadé
nedoSlo k odloupnuti nebo tvorbé
puchyill nanesené vrstvy.

Cena opravy ,vybruslt" by se pohy-
bovala v mezich od jedné pétiny az do
desetiny (i méné) ceny nového motoru.
Zatim se vSak nenaSla organizace,
ktera by se téchto oprav ujala.

Popsany zplsob a metoda jsou
pfedmétem patentové pfihlasky ¢. PV
02108-89.

Ing. Pavel Haji¢
Vladimir Horpuch
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Novy a muj (profil)

V3em hleda&lm novych profild i tém,
ktefi stale nepfestali véfit v profily
zazracné, a samoziejmé predevsSim
leteckym modelafim touzicim po stale
nécem novém a hlavné svém, je mozné
nabidnout upozornéni na zpusob, jak
Ize pouhym nasobenim ziskat neko-
ne¢né mnozstvi profild v3elijakych tva-
rd a vlastnosti. Je to metoda, kterou
nepohrdnou ani profesionalové, at jiz
hledaji inspiraci nebo plni zadané Gkoly
technického pokroku. | kdyz je to
metoda znama delSi dobu, je pou-
zivana dodnes, a celkem Uspésné.

Uspésni mohou byt i trochu houzev-
nati leteCti modelafi, ktefi uméji rychle
nasobit pfiblizné sto Cisel. Témito Cisly
jsou souradnice profilu, a sice soufad-
nice obrysu profilu a jeho stfedni
kFivky.

Jaky by to mél byt profil, aby vyhovél
potfebam leteckého modelare?

Na to neni jednozna¢na odpovéd.
Dost ddlezita je tloustka profilu, jeho
prohnuti a jejich zavislost na hloubce
profilu. Pro rychlé posouzeni geomet-
rickych charakteristik profilu a s tim
souvisejicich aerodynamickych charak-
teristik je vhodné znat polohu nejvétsi
tloustky a nejvétSiho prohnuti profilu
od nabézné hrany. Pro profesionaly je
zcela zbytecné popisovat vliv obou
uvedenych geometrickych charakteris-
tik na vlastnosti profilu. Pro vétSinu
modelard, tak jak je znam, by se jakkoli
formulovany zjednoduSeny popis vlivu
poloh nejvétSi tloustky a prohnuti
a jejich pribéh podél hloubky profilu
stejné minul GCinkem, a proto jej
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vypoustim.

Uvedu pouze néktera zjednodusujici
zobecnéla doporuceni, ktera jsou vy-
sledkem mnoha experimentdl, vypocth
a praktickych vysledkd.

Pro modely letadel jsou vhodné
profily, jejichz tloustky se pohybuji
v rozmezi od asi 2 % do asi 13 % jejich
hloubky. Prohnuti stfedni kfivky letec-
komodelafskych profilli se nachazi me-
zi hodnotami 0 % az 7,5 % jejich hloub-

Poloha maximalni tloustky profilu
pouzitého pro model letadla nemusi byt
od nabézné hrany ve vétsSi vzdalenosti
nez asi 38 % jeho hloubky. Zaroven
neni nutné, aby mél jakykoliv profil
urCeny pro modely letadel maximalni
tloustku blize nabézné hrané nez asi
22 % jeho hloubky.

Polohu maximalni tloustky profilu je
mozné urcit pomeérné presné napriklad
z jeho soufadnic. Doporucuji zaméfit
se na profily, jejichz maximalni tloustky
se nachazeji v rozmezi 8 az 11 %
s polohami mezi 28 az 35 % hloubky
a jejichz prohnuti je vétSi nez 1,5%
a menSi nez 6,5 % hloubky.

Vyberte jakykoli profil, tfeba i takovy,
jehoz geometrické charakteristiky bu-
dou mimo uvedena doporuceni. Pro-
toze vSak aerodynamika udélala
v poslednich dejme tomu Cctyficeti
|étech pfece jenom néjaky pokrok, jsou
témer vzdy profily oznacené FX, E, LA,
HQ apod. lepsSi nez profily starSiho
data, mezi néz nalezi NACA, G, MVA, B,
Eifel, Clark atd.

NovéjSi profily umoznuji pfi pouZziti

vhodné technologie a spravnych mate-
rialll dosazeni lepSich aerodynamic-
kych charakteristik i u model(i letadel.
Snizeni odporu a dosazeni pomérné
vysokého vztlaku pfi nepfiliS velkém
klopivém momentu vytvafeji pfedpo-
klady pro wvy3si vykony modelll nezZ
tomu bylo dosud. Proto doporucuiji vzit
v Uvahu spiSe profily modernéjsi nez
starsi.

Novych modernich profild vhodnych
vlastnosti je pomérné dost a mnozi
modelafi se s touto skute€nosti spoko-
juji. Pro jiné jich vSak neni dost, ato ani
kdyby jimi bylo husté potiSténo celé
Cislo Modelare. Pravé pro né pfipo-
mindm metodu vytvareni vlastnich
navrhd profilt, kdyZ za zaklad je pouzi-
to nékterého kvalitniho podkladu.

Na pfipojenych obréazcich je nepatr-
ny zlomek moznosti ziskani novych
tvarl profild z jednoho zakladniho,
v tomto pfipadé E 205.

Nasobenim soufadnic profilu E205
Cisly vétSimi nebo menSimi nez jedna je
mozné ménit jeho plvodni tloustku.
Jestlize zjistime soufadnice stfedni
kfivky profilu, je mozné obdobné ménit
i jeji tvar. K témto zménénym tvar(im je
pak mozné pfifadit zménéné tloustky.
Kdo ma pocitac, ma praci velmi usnad-
nénou.

Vysledkem je pak navrh jakéhokoliv
profilu pro kazdou kategorii model(
letadel, o éemz podava dikaz pfiklad
s transformacemi profilu E 205.

Nakonec vSak nezbyva stejné nic
jiného nez nové navrzeny profil od-
zkouSet v aerodynamickém tunelu. Pro
modelafe je vSak snadnéjSi to udélat
pfimo na modelu ve stejném nebo
ponékud zmenSeném méfitku.

Ing. Jaroslav Lnénicka
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Uprava motoru
Raduga 10 cm3

V nedavné dobé bylo mozno na nasem trhu zakoupit motor Raduga

10 cm3 za pfijatelnou cenu 650 K¢s, v bazaru i za 400 Kés. Mnozi
model&fi tuto nabidku vyuzZili a az posléze zjistili, Ze motor v daném
stavu témeér nelze pouzit.
Pokud motor nevykazoval zjevné zavady, nejcastéji lunkry”
v odlitku, Spatna loZiska atd., pak zcela prvni pfi¢inou Spatné funkce
je karburator. Jde o karburator s otoénym axialné posuvnym
Soupétkem 2 (obr. 1). Jehlou 4 se nastavuje mnoZstvi paliva na
maximalni otacky, prevle¢na trubka 3 ur€uje bohatost smési pfi
volnobéhu. V poloze ,plny plyn" je oddalena od trysky 5, a tudiz se-
neuplatni. Palivo je v difuzoru 6 vysavano ze Stérbiny 7. PFi snizeni
otatek na minimum se jednak otofenim Soupatka zmensi pritok
vzduchu, jednak posunutim dojde k zakryti trysky 5 pFevlecnou
trubkou 3 a tim i ke zmenSeni pfivodu paliva. U vSech zkouSenych
motorll Raduga 10cm3 nebylo mozno v krajni poloze 3oupéatka
dosahnout zakryti Stérbiny pfevlecnou trubkou. Jde zcela zjevné
o konstrukéni chybu.

Je mozné se o tom snadno pfesvédcit: VySroubujeme stavéci Sroub
volnobéhu 1 a vyjmeme Soupatko 2. Z ného vySroubujeme
pfevle¢nou trubku 3 a zkousime ji nasunout na trysku 5. Zcela urgité
se nepodafi pfevle¢nou trubkou prekryt Stérbinu 7. Proto bude smés
pfi volnobéhu pfili§ bohata.

Motor je mozné upravit podle navodu v Modelafi 1/1988 nebo
jednodussim zplsobem, spodivajicim ve zkraceni trysky 5 (obr. 1):
VySroubujeme drzadk jehly 8 a naznatenym smérem opatrné
vyklepneme trysku 5. Poté pilnikem zkratime trysku tak, aby
pfevle€¢na trubka 3 na ni nasazend spolehlivé prekryvala Stérbinu.
Zkracenou trysku opatrné naklepneme do télesa karburatoru a cely
karburator sestavime.

Nékdy bude na zavadu i tuhy chod Soupéatka, které je axidlné
vymezovano pruzinou (na obr. 1 neni pruzina zakreslena). Pfi pouZiti
nového stavéciho Sroubu 1, jehoz prdimér bude roven Sifce drazky
v Soupéatku, nebude pruZiny zapotfebi. Soupatkem ptijde lehce
otacet, aniz by se zadiralo.

Témito Upravami se sice zlepSi chovani motoru na plny plyn i na
volnobéh, oviem jen za pfedpokladu, Ze je motor provozovan ve
vodorovné poloze a palivova jehla 4 je nastavena na co nejchudsi
smés. Pfi postaveni modelu nosem vzhlru motor okamzité zhasina.
Je to pravdépodobné zplsobeno velkym primérem difuzoru 8,
a tudiz malou saci schopnosti karburatoru.

V této fazi pokusd o ndpravu je potieba zjistit, zda motor nema
velkou spotfebu paliva. Vétsina motord Raduga 10 pfi béhu na
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maximalni otdCky odstfikuje palivo pfes predni lozisko. Kapky paliva,
které odletuji od unaSece vrtule, neni mozné prehlédnout. Motoru
s touto zavadou nepomiZe ani sebelepsi karburator. Naprava je
nastésti jednodussi, nez Ize tusit.

Chtéli jsme pouzit feSeni pouzité i na motorech MWS, jehoz
princip je na obr. 3a: Palivo, které prosakne podél klikového hfidele,
je zachyceno v zépichu z a poté naséato drazkou d do karburatoru. Po
rozebrani klikového mechanismu (unasec vrtule je nutné nahfat nad
lihovym plamenem a poté Ize klikovku lehce vyklepnout) je mozné
spatfit opravdu kuriézni FeSeni tohoto problému: Zapich z neni
v odlitku skfing, ale v klikovém hrideli! Je to jakasi ,Zumpa" na
proséaklé palivo, Skoda jen, Ze chybi ,trativod" do karburatoru!

Zéapich v klikovce je z hlediska namahani sice nepfijemny (vrubova
houzevnatost), ale vétSina majiteld motoru ho jisté rada vyuzije. Neni
totiz potfeba soustruzit zapich 8 v odlitku skfiné, staci jen opatrné
jehlovym pilnikem vypilovat chybéjici drazku d o Sifce 0,3 az 0,5 mm
do sani karburatoru (obr. 3b). Po smontovani motoru lze ve
zkouskach pokracovat. Motor bude mit pfekvapivé mensi spotfebu
a urcité pljde i Iépe sefidit karburator.

Aby motor pracoval i pfidi vzhliru, musi mit bohatsi smés. To bude
u vétsiny motord zplsobovat nevysvétlitelné zhasinani, zplsobené
ochlazenim svigky. V originalu je pouZzita studena svitka s mlstkem.
Nahrazenim této svi€ky studenou svickou €s. vyroby se chovani
motoru pravdépodobné zlepsi, ovSem motor pfece jen obcas za letu
vysadi. Potvrdily to i letové zkouSky s modelem Akrobat ze stavebnice
Modela, opatfenym plovéky. PFi jednom vysazeni motoru nizko nad
hladinou Slapské prehrady doslo k havarii.

Vzhledem k tomu, Ze pfi vSech pokusech byl pouzivan bo¢ni tlumic
(ve slangu MWS nazyvany ,papuc"), rozhodli jsme se zvysit
kompresni pomér na 11.

Po sejmuti hlavy véalce (obr. 2 a 4) se vyjme mosazna vlozka val-
ce v. Dosedaci plocha valce se na soustruhu snizi o 0,4 az 0,5 mm.
Pozor pfi upinani do soustruhul O stejny rozmér je tfeba sniZit i hlavu
vélce. Soustruzime plochy oznacené na obr. 4 x. Snizenim obou dild
0 stejnou hodnotu zachovame plvodni tzv. antidetona¢ni mezeru,
oznacenou na obr. 2 pismenem m. Tato mezera je pro spravnou
funkci motoru nezbytna! Pfi vS8ech méfenich pouzivame nejlépe
indikatorové hodinky. Touto Upravou se zvysi kompresni pomér na
11, atim se zcela beze zbytku odstrani posledni zavada. Chod motoru
je nyni spolehlivy a pfechody mezi jednotlivymi rezimy plynulé. Je
mozné dokonce pouzivat i pdvodni svicku s mdstkem. Motor vykazuje
1pfirGstek otacek asi 1300/min. Vykon je srovnatelny s motorem HP
Gold Cup bez ,roury".

Natomto misté je vhodné se zminit i o zavadé ,hapécka": | u tohoto
motoru nékdy prosakuje palivo pfes klikovy hfidel. Pfi vyrobé bylo
sice pamatovano na potfebnou drazku, ale zfejmé pfi struzeni otvoru
pro karburator dochazi k ,zaméznuti" drazky odvadéjici palivo ze
zapichu do sani karburatoru. Pro tuto zavadu bylo mnoho motord
pfesunuto na pult bazaru, Skoda.

Jan Kukla, Slapy
Karel GOU, MWS Brno
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KUCMOCH

CVICNY RC MODEL
MOTOR ENYA 3,25

MODELAR - 6/1990 m173

995

IsP,S N

240

HMOTNOST
1750 g

Model byl postaven pro oddechové
polétani, se zamérem ztvarnit osobni
pfedstavu malého amatérského letou-
nu. Stavba neni naro¢na, pouzité tech-
nologie jsou bézné.

Kfidlo bez vzepéti je konstrukéni,
jednonosnikové s pomocnym nos-
nikem do poloviny rozpéti. LiSty nos-
nikd jsou smrkové o priifezu 3x5 mm
a 2x10 mm, ndbéZzna a odtokova lista
jsou balsové, Zebra z balsy a preklizky.
Zuzeny stfed je vyztuzen preklizkou,
nabézna Cast a stfed jsou polepeny
balsou tl. 2 mm. Balsova kfidélka jsou
skfinové konstrukce. Kfidlo je upev-
néno polyamidovym Sroubem M.

Trup stalé Sirky je tvoren skfini
z balsy tl. 3mm, ma obdélnikovy
prafez, uréeny pieklizkovymi a”lso -
vymi pfepazkami. Bo€nice a gbla pred-
ni ¢ast trupu jsou zevnitf oJmnipiovany
— vznikne tak tuhy celek oro rozvedeni
sil od motoru i podvozku/Snadno
demontovatelny motorovy yfcryt zcela
ukryva motor. Chladici vzduch je pfi-
vadén Siroce/ otevienou maskou
a odvadén k~rialem vpravo. Motor se
dobfe chladfi v tficetistupnovych ved-
rech. Kabina je/(,zasKlena" Cirou folii
(u prototypu namod/alou), pfechod do
k¥idli je lamjnatov

Jcasni plochy/SOP je sestavena

r balsovych list, u prototypu byla
vybavena vyvazovaci ploSkou. VOP je
z balsovych list, oboustranné polepe-
nych balsou tl. 2 mm. Do potahu jsou
do 2/3 rozpéti vlepeny smrkové pasni-
ce o prirazu 2x5 mm, které spolu se
stojinam/z téhoz materialu tvofi profil
| zna€né tuhosti. VySkové kormidlo je
opét skfinové konstrukce.

Podvozek je z ocelového dratu
o priméru 3,15 mm a 1,8 mm (ostru-
ha), kola maji primér 50 mm a 20 mm.

Kfidlo a SOP jsou potazeny Mikalen-
tou, na niz je pak pfilakovan monofil.
Takovy potah je velmi odolny — netfe-
ba se obavat ani pfistani do strnisté.
Zbytek modelu Ize polepit pfes balsu
Mikalentou.

V modelu byl pouZzit motor Enya 3,25.
Montaz hlavou doll nep(lisobi potize pfi
spousténi, tlumi¢ na boku trupu je
dobfe chranény. Nadrz je vyjimatelna
otvorem pod kfidlem, prakticka je
kontrola montaze prdhledem pies ka-
binu, v niz je ulozena i baterie.

RC souprava je u prototypu Modela
Digi s jednotlivé rozmisténymi servy.

Tvarové vyrazny model Ize nastfikat
jednobarevné: prototyp je krémové
Zluty, s velkym, za letu viditelnym
modrym napisem shora na kridle.
Kabinu oZivuje palubni deska, byt jen
naznacena.

_Letové se model velmi osveédcil.
Ucinna kormidla umoznuji létat i akro-
batické obraty. Dik vhodné dimenzova-
né konstrukci je navic znacné odolny.
Model bude létat dobfe i s ,dvaapdl-
kou“, vykonnéjsi motor 3,5 cm3 vlast-
nosti jesté zlepsi.

Herbert Janka, Olomouc.

13



Rekreacni
RC kluzak

TANITA

Vladimir Hadac¢

Nemam rad epopeje, které byvaji soucasti
textu u plankd modelQ zvefejiiovanych
v zahrani€nich, prfedevsim americkych ¢aso-
pisech. Tentokrat se ale nevyhnu aspon
kratké zmince o dlvodech vedoucich ke
vzniku tohoto modelu.

O RC hazedlech jsme v Modelafi pfinesli
zminku jiz pfed léty. P&knych par mésich
uplynulo i od doby, kdy ing. Tomas Bartov-
sky predvadél na Letenske plani pfi souté-
Zich Prazské ligy hazedel svij model této
kategorie. Uz tehdy jsem mél chut si néco
podobného postavit. Ta vzrostla po nékolika
povidanich s Pavlem Dvorakem, ktery je
dal$im z pfiznived malych RC vétroinl. Od
prdce mne ale odrazovala prfedevsim potre-
ba miniaturni letové €asti RC soupravy. | tu
jsem si ¢asem pofidil, vyuzivam ji vSak v RC
raketoplanech. Stale hloubé&ji mi ale v hlavé
vrtalo tvrzeni Mirka Musila, Ze RC héazedlo
musi byt létavé i s béZnou RC soupravou.

Uz delSi dobu jsem obc&as na cestach po
vlasti litoval, Ze nemam s sebou model — to
kdyz jsem jel kolem pé&kného svahu nebo
louky, nad niz pluly kumuly jako z u€ebnice
meteorologie. V takovych okamzicich jsem
snil o éroplanku, ktery by se veSel tfeba na
odkladaci plochu pod zadnfm oknem jinak
zapInéné Skodovky.

Ted jsem si obé pFani spinil. Kluzak Tanita
neni Cistokrevnym soutéznim RC héazedlem,
na to je prili§ tézky. Rozméry ovSem odpo-
vida Uspésnym zahrani¢nim modellim této
kategorie, takZze majitelé menSich RC sou-
prav mohou zmensit trup, umistit i serva pred
kiidlo (kvdli poloze t&Zistg) a zkusit namahat
svaly.

Ani provozovatelé souprav Modela a po-
dobnych ale nepfijdou zkratka: Prototyp se
standardnim RC vybavenim dosahuje jako
hazedlo ¢asl kolem 20 s (bez termiky), coZ je
na spodni hranici vykonnosti pfisuzované
zahrani¢nim specialtm. Nepfijemné oviem
je, Ze na bocnici trupu neni misto pro
upevnéni vypinace, ktery je tudiz ulozen
v prostoru pfijffmace a pristupny po sejmuti
krytu horni pfedni ¢asti trupu. Pfi bézném
létani to ale pfilis nevadl, ﬁrotoie kryt je
pfichycen jen vazaci gumou kfidla.

Kluzédk Tanita si asi nejspiS oceni ti, ktefi
jezdi s rodinou na chalupu, vylety ¢i dovole-
né, a tudiz jiz nemaji v auté misto na model
béznych rozmérd. | proto m& model odnima-
telnou vodorovnou ocasni plochu, ktera se
k trupu pfipeviiuje gumou. Neni to Zadné
moderni feSeni, ale | v tomto pfipadé svét!
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Gcel prostfedky.

Konstrukce modelu neni nijak robustni,
méla by ale vyhovovat pro bézné Iétani — jak
pro ,svahovani", tak pro vyhazovéani. Pro né
Je v trupu vybrani pro ukazovak, umozﬁujic!
se pfi hozeni do modelu pofadné ,opfit".
Kluzak Tanita je moZné opatfit i hagckem.
K vlekani pak staci tfeba $nlra pro volné
vétroné. ZkouSky na motorovém navijaku
nedoporucuji!

Model pro rekreacni létani by mél byt
podle mého nazoru co nejméné pracny.
Proto jsem se snazil o co nejvétsi vyuziti
polotovarl z produkce podniku Modela.
Nijak zavratn& nenfi ani spotfeba balsy, i kdyz
se vyplati ji aspon trochu vybrat, aby model
nebyl zbytecné tézky.

Trup je z houZevnaté balsy tl. 2 mm,
obrousené na tloustku asi 1,5mm
— s vyhodou Ize pouZzit pfed ¢asem prodava-
nd brousend prkénka. Na bocnice jsou
nalepeny vSechny vyztuhy, potom jsou
k jedné bocnici prilepeny vSechny prepazky
z pevné balsy tl. 5mm a k nim pak druha
bocnice. Trup, jehoZ stavba je usnadnéna
rovnou spodni stranou, je nakonec uzavien
pfilepenim spodniho a vrchniho dilu z balsy
t. 15mm. Hiavice, slepena z balsovych
prkének, je uprostred vyztuzena patefi
z preklizky tl. 1,5 mm, z niz jsou i vnitfni
vyztuhy spodni stény trupu, loze serv
a Ulozna deska VOP. Kryt pfedni casti je
vybrouSen z balsy tl. 7 az 10 mm.

Ocasni plochy jsou z leh¢i, ale nepfili§
mékké balsy tl. 5 mm. Kormidla jsou pfipev-
néna plastikovou samolepici paskou. Kylov-
ka je k trupu pfilepena natupo, VOP se
pfipeviiuje gumou.

Zakladem kfidla jsou plastikova Zebra
Modela s profilem E387. Doporucuji sbrousit
je v zadni ¢asti do ostrého klinu, ¢imZ se
znacné zpevni odtokova lista, jejiz obé Casti
k sobé potom pfilehnou hned za konci Zeber.

Vykres modelu
Tanita ve skute¢né
velikosti (1 list
forméatu Al) as
Uplnym stavebnim
popisem vyjde pod
Cislem 311 v fadé
plankd Modela¥r

Listy hlavniho nosniku jsou ve vnitfnich
¢astech smrkové, vSechny ostatni jsou bal-
sové. Tuhy potah pfedni a stfedni Casti
kfidla, vnitini nabézna lista, paskovani zeber
a slozena odtokova lista jsou z balsy tl. 1,5,
nabézna lista je z lipového polotovaru Mode-
la o prifezu 5x8 mm. Poloviny kfidla jsou
spojeny jednim dratem z ocelové pletaci
jehlice o prumeru 3,5 mm, v zadni ¢asti je
jejich vzajemna poloha ur€ena kolikem
z dratu o priméru 2 mm. Nosniky nejsou
vylepeny stojinami. USi jsou ke stfednim
diliim pfilepeny natupo Kanagomem, jimz je
také lepen prakticky cely model. Potah je ze
stfedné tlustého papiru (Mikalenty).

Prototyp létd s pfijimacem Modela R6
AM27 a dvéma standardnimi servy Futaba,
k napajeni slouzi ¢tyfi tuzkové NiCd akumu-
latory o kapacité 500 mAh. Kormidla jsou
opatiena pakami Modela, k servum jsou
pfipojena tahly z bukové kulatlny o priméru
4 mm, doplnénymi koncovkami Modela,

Hlavni material (rozméry jsou v milimetrech)
Balsove prkenko Sitky 60, délky 1000: tl.
5mm) — 9ks, t. 5mm — 2 ks
SmrkO\l/(a I|sta 3x5, délky 1000 — 2 ks, 3x8
— 1ks

Bukova lista priméru 4, délky 800 — 2 ks
Preklizka tl. 1,5—2dm2

Lipova nabézna lista Modela 5x8, délka 1000

— 2ks

Ocelovy drat prdméru 3,5, délky 150
— 1ks

Potahovy papir stfedné tlusty (Mikalenta)
— 0,8 m2

Plastikova zZebra Modela kat. ¢ 4133
— 1 sada, kat. ¢. 4134 — 1 sada, paka
kormidla Modela — 2 ks, koncovka tahla
Modela — 2 sady

Lepidlo Kanagom, Herkules, Epoxy 1200
(nebo rychle se vytvrzujici), nitrolak ciry
zapon, barevny nitroemail
Néazev: Tanita
Konstrukce: Vladimir Hada¢
Typ: rekreacni RC kluzak
Rozpéti: 1510 mm
Délka: 980 mm
Hmotnost: 650 g
KFidlo
plocha: 27,6 dm2
profil: E387
hlavni material: plast, Zebra, balsa
Ocasni plochy
plocha VOP: 4,2dm2
profil VOP: deska
hlavni material: balsa
Tru
hlavni material: balsa

Ovladané prvky:  smérovka, vyskovka
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SPAD VI

Francouzsky prikopnik letectvi a rovnéz
zdatny obchodnik Louis Blériot odkoupil
v roce 1914 od Armanda Deperdussina jeho
tovarnu na vyrobu letadel. S dilnami prevzal
| zavedenou znacku SPAD a po vypuknuti
prvni svétové valky se pustil do stavby
vojenskych letadel. Prvni konstrukce pfilis
zdafilé nebyly, nebof Blériotlv $éfkonstruk-
tér ing. Louis Béchereau se ve snhaze vyfeSit
stfelbu okruhem vrtule uchyloval k feSenim
znacné kuriéznim.

Stastnou ruku mél az pfi navrhu jedno-
mistného stihaciho letounu, jenz mél podle
pozadavkd francouzského hlavniho stanu
poh&anét dvoufadovy osmivalcovy motor Hi-
spano Suiza HS 8 Aa o vykonu 103 kW.
Ackoliv pfi zah4jeni praci vychazel jen
z makety nového motoru, v dobé& neomezené
vlady rotaénich motor(i znaéné neobyklého,
dilo se mu zdafilo. Prvni prototyp SPAD V
doséhl v dubnu 1916 rychlosti. 213 km/h.

Spokojeni byli téz zadavatelé, ktefi oka-
mzité po zkouskach v kvétnu 1916 objednali

ro francouzské letectvo stavbu 268 téchto
etadel, oznaCovanych pfi sériové vyrobé
SPAD ViILI.

Po zvladnuti problémd pfi zabih&ni sériové
vyroby v matefském zavodé byla zahajena
sériova vyroba také v dalSich francouzskych
tovarnach a podle dodanych letound i ve
dvou zavodech ve Velké Britanii a v Rusku.

AC sériové, letouny se v detailech zna¢né
odliSovaly, nebof jednotlivé vyrobny si
plvodni projekt pfizpdsobily svym zvyklos-
tem a moznostem. Nejzfeteln&ji bylo tyto
rozdily vidét na tvaru vétrnych $titki a na
velikosti a umisténi Zaluzii chladi¢. Drobné
zmény béhem vyroby, jako nahrazovani
nékterych hlinikovych soucéastek ocelovymi
a zesileni motorového loze, mély za nésle-
dek, Ze ani letouny z jednoho zavodu nebyly
Gplné stejné.

Pocatkem roku 1917 se konstruktérovi
motord Marcovi Birkightovi podafilo u moto-
ru HS 8 Ab zvysit kompresi a jmenovité
otacky, takze vykon vzrostl na 132 kwW. Timto
motorem také byla pohanéna vétsina z 3500
ve Francii postavenych spadl. V téZze dobé
byla rovnéz zavedena vyroba kfidel s jinym
profilem a o vétSi hloubce a zmenSily se
ocasni plochy.

Letouny SPAD VIl se osvédcCily nejen jako
stihacky, ale vybavené svislou kamerou také
jako rychlé fotopriizkumné letouny. Létala na
nich vétSina francouzskych es, vcetné
G. Guynemera, R. Foncka a C. Nungessera.

Uspésné ,sedmicky" a na né navazujici
VétSi, vykonnéjsi a lépe vyzbrojené S-XIII byly
béhem valky velmi rozSifené v leteckych
silach spojencl Francie. Ve velkém podtu je
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pouzivali Britové, Rusové, ltalové a America-
né, létali na nich i Polaci, Belgi¢ané, Portu-
galci a Japonci. Po vélce byly zastoupeny ve
vyzbroji 17 statd, mimo jiné téZ Rumunska,
Brazilie a Thajska.

Vyznamnou roli sehréli také ve vyzbroji
naseho letectva. Za valky létali na S-VII
u francouzskych jednotek Véclav Pilat, Au-
gustin Charvat, Véclav Kahovec a Vilém
Stanovsky. Po vélce se Ceskoslovensko stalo
tfetim nejvétsim uzivatelem spadl, nebof
béhem nékolika let z¢&sti koupilo, z&asti
dostalo darem na 150 letadel. Byla vSak
znacné opotfebovand, a tak jakmile to bylo
mozné, byla nahrazovdna modernégjsSimi.
U bojovych jednotek vydrzely spady do roku
1924, v ugilistich jesté o dva roky déle. Tr¥i
vyfazené letouny posléze zakoupil Zapado-
Cesky aeroklub a dva z nich vydrzely
v letuschopném stavu az do roku 1930.

Na vykrese a fotografiich je S-VII vyrobni
Cislo 11583, ktery slouzil u 3. let. pluku.
Pozdéji byl pfedan do Zapadoceského aero-
klubu v Plzni, kde s poznavaci znackou
L-BIZL létal do roku 1928. V soutasné dobé
je vystaven v Expozici letectva a kosmonauti-
ky Vojenského muzea VHU v Praze 9-
Kbelich. .

TECHNICKY POPIS

SPAD VIl byl jednomistny jednomotorovy
celodfevény dvouploSnlk s otevienym pilot-
nim prostorem a pevnym podvozkem zado-
vého (t}/pu.

Kfidla bez vzepétl byla dvounosnlkova,
celodfevéné konstrukce. Jejich nabéznou

Cast tvofila smrkova lista, odtokovou drat,
ktery se po vypnuti platéného potahu vytva-
roval do charakteristickych obloukl. Kridél-
ka, umisténa jen na hornim kfidle, ovladal
pilot soustavou tahel a lan. Mezikfldelnlm
vzpéram z duralovych trubek davalo aerody-
namicky tvar dfevéné obloZeni. V balda-
chynu horniho kfidla byly uloZeny vyrovnéava-
ci nadrz chladiCe a spadova palivova nadrz.

Tl’uﬁ celodrevéné konstrukce ze Ctyf smr-
kovych podéinlkl a pfihradoviny byl diago-
nalné vyztuzen draty. Ovalny prlfez horni
a spodni strany trupu byl dan lehkou tvaro-
vou karosérii. Predni Cast trupu kryly od-
nfmatelné panely z hlinikového plechu, zby-
tek trupu byl potazen platnem.

Ocasni plochy s dfevénou kostrou
a draténou odtokovou hranou byly potazeny
platnem.

Pohonné jednotka. Pravotocivy dvoufado-
vy osmivalcovy motor Hispano-Suiza 8 Ab
s bloky svirajicimi thel 90° daval pfi nominal-
nich otd€kach 1700/min staly vykon 132 kW,
kratkodob& dokonce 150 kW. Ulozen byl
v okovaném loZi z ofechového dfeva. Dre-
véné vrtule firem Levasseur, Eclaire a Etoile
mély prdmér 2350 az 2414 mm. V nouzi
odhoditelna palivova nadrz ve spodni Casti
trupu pojala 136 litrQi leteckého benzinu.

Pristavaci zafizeni. Hlavni vzpéry podvoz-
ku ve tvaru pismene V byly pod tlakem
slepeny z tvrzeného dfeva. Stfedova vyztuha
ze dvou ocelovych trubek v dfevéném aero-
dynamickém krytu nesla gumovymi provazci
odpruzena kola s vysokotlakymi pneumati-
kami. Stejné odpruzenad byla téz dfevéna
ostruha s kluznou patkou.

Vyzbroj. Nad motorem byl uloZen kulomet
Vickers raze 7,7 mm se zasobou 500 nabojd.
Od poloviny roku 1917 nesly spady na
zadnich vzpérach podvozkovych nohou
zavésnfky pro pumy o hmotnosti 10 kg. Na
nékolik letadel byly instalovany vodici listy
pro rakety Le Prieur, coZ si vyzadalo instalaci
plechovych krytd na spodni kfidlo.

Zbarveni. V pocate¢nim obdobi Iétaly
Ceskoslovenské spady ve francouzské kamu-
flazi, tvofené na hornich a bo¢nich plochéach
nepravidelnymi poli svétlezelené, tmavozele-
né, okrové, tmavohnédé a cCerné barvy,
spodni plochy byly stfibrosedé nebo krémo-
vé. Zahy byly plvodni francouzské vysostné
znaky nahrazeny ceskoslovenskymi triko-
I6rami a letouny u Gtvarl oznaceny na bocich
trupu bilymi €islicemi s ¢ernym lemovanim,
nebo €ernymi ¢&isly s bilym lemovanim. Po
roce 1922 byly letouny na hornich a bo¢nich
plochach opatfeny kamuflazi z poli hnédé,
okrové a zelené barvy a oznaceny novymi ¢s.
vysostnymi znaky praporového typu.

Technicka data a vykony: Rozpét! horniho
kfidla 7,82 m, rozpéti dolniho kfidla 7,57 m,
hloubka horniho kfidla 1,42 m, hloubka dol-
niho kfidla 1,28 m, délka 6,08 m, vyska
2,20 m; nosnad plocha 19,10 m2, hmotnost
prazdného letounu 500 kg, vzletovd hmot-
nost 735 kg; nejvyssi rychlost 212 km/h;
dostup 6550 m; vytrvalost letu 2 h 15 min.

M. Salajka
vykres P. Fencl
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zde chci poukazat, na vedle15| kolej Se
zmeénou Fizeni naSi modelarské organizace

°te\/lra PrOstOr pro SkuteCném

nebyl% drlve mozno %r}o Fr’%%%é?n%%doum ﬁ

predstavitelli byvalého Svazarmu vyresit.

Chci timto prispévkem podnitit pfedstavi-
tele naSi modelarské organizace, trenéry
Jradiovych” kategorii a redakci naSeho mo-
delarského Casopisu k jednani s Inspekto-
ratem radiokomunikaci o zlepSeni stavajiciho
stavu. VSichni, ke kterym se obracim, méli
v minulosti svazané ruce réiznymi byrokratic-
kymi predpisy a nemohli situaci prakticky
nijak ovlivnit.

Clenska zékladna naseho Ceskosloven-
ského modelafského svazu mé zhruba
60000 ¢lend. | kdyZz se pouze Cast téchto
¢lend zabyva radiem fizenymi modely, je
samozfejmou povinnosti Ceskoslovenského
modelarského svazu hajit jejich zajmy
a vyzadovat, aby se situace vyreSila v co
nejblizSi dobé. Inspektorat radiokomunikaci
by si mél uvédomit, Ze povolovaci poplatky
od nasich ¢lenli nejsou zanedbatelnou po-
loZzkou. Pro vedeni svazu vcetné redakce
Modeléafe je vyfeSeni tohoto problému pru-
bifskym kamenem ddvéry viech ¢len(.

Stéavajic! povolovaci pfedpisy povoluji pro-
voz souprav pro fizeni modell ve tfech
nestejné Sirokych pasmech.

Pasmo 13.560 MHz patfi dnes jiz historii, je
pomérné Uzké, nepouzivd se a neni znam
zadny svétovy vyrobce modelafskych sou-
prav pracujicich na tomto pasmu.

V pasmu 40.680 MHz jsou k modelar-
skému pouziti vyhrazeny bez dalSiho omeze-
ni kandly oznatené 50 az 53 s odstupem
10 kHz, coZz umozniuje soucasny provoz Ctyf
FM souprav. Soupravy pro pAsmo 40 MHz se
v CSFR nevyrabgji, fada svétovych firem
vyrabi soupravy pro toto pasmo. Zahrani¢ni
povolovaci podminky pro toto pasmo
umoziuji v fadé statl modelafsky provoz
v podstatné SirSim rozsahu, az do kmitoctu
41 MHz s vyhrazenim kanall povolenych
yhradné pro modely letadel.

''''' rozsahu 27 MHz,
némz je k dispozici 32 kanald s odstupem
0kHz pro fizeni modell je povoleno Cel-
em 12 kmitoétd. V tomto pasmu mohou
oucasné pracovat obCanské radiostanice
stanice pro priimyslové acely. V CSFR ale

v zahrani¢i se vyrdbi fada modelafskych

zrnéni
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souprav pro toto pasmo. Vzhledem k tomu
ze pasmo neni vyhrazeno pouze pro fizeni
modeld, neni v ném nijak zarucen bezpecny
provoz a modelarské stanice jsou ruSeny
Zdrojem ruSeni mohou byt ostatni povolené
stanice v tomto pasmu, ale i nepovolené bud
zamérmné, nebo nahodné vysilani dalSich
napriklad vojenskych stanic apod.

Vedle uvedenych pasem jsou v zahranici
povolena pro fizeni modeld dalsi pasma,
napriklad 35, 53, 72, 75 MHz, v fadé pfipadd
jsou urgité kanaly z bezpecnostnich dlivod(
vyhraZeny pouze pro fizeni leteckych mode-
IG. To, Ze neni v CSFR povoleno pouZivani
pasma 35 MHz jako v ostatnich evropskych
zemich, se projevuje dost nepfiznivé pfi
organizovani mezinarodnich soutézi. Zahra-
ni¢ni Gcastnici je nemohou v CSFR pouZit,
coz znacné omezuje jejich zajem o start na
nasich soutézich.

Vedle organizovanych model&fd existuje
velky pocet neorganizovanych. Existuje fada
model&fskych stanic provozovanych bez
platného povoleni, bud amatérsky zhotove-
nych, nebo dovezenych ze zahranici. V fadé
pfipadd nespliiuji tyto stanice &s. povolovaci
podminky a pracuji v jinych pasmech. To je
Casto zplsobeno neznalosti toho, kdo stanici
ze zahranic! dovezl, nebo naopak zdmérnou
kalkulaci s tim, Ze provoz stanice v CSFR
nebude na ,nemodelafském" pasmu rusen.
VétSina takto nelegalné provozovanych sta-
nic je v majetku neorganizovanych modela-
i, jejichZz innost nembze Ceskoslovensky
modelafsky svaz prakticky nijak ovlivnit. Je
pochopitelné v zajmu svazu ovliviiovat svoje
Cleny, aby dodrzovali povolovaci podminky.
Na soutézich jsou kontrolovany platnosti
povoleni k provozu stanic, vétSinou vSak
nemaji pofadatelé moznost kontrolovat do-
drzovéani vysilanych kmito&tll, nebot zafizeni
pro jejich kontrolu jsou nékladnd a nejsou
bézné klublm k dispozici.

Inspektorat radiokomunikaci vyzaduje
meéfeni amatérskych a dovezenych stanic za
Gcelem zjisténi, zda stanice pracuje v povole-
ném pasmu a nevyzafuje parazitni kmitocty.
Na druhé strané je v3eobecné znamo, Zze
u stanic ¢s. vyroby Modela dochazi ¢asto
k vzajemnému ruseni na sousednich ,mode-
lafskych" kanalech, napfiklad nemohou
soucasné pracovat stanice na 14. a 17.
kanalu.

Stejné tak povazuji za zavazny problém
provoz ob&anskych radiostanic v pasmu
27 MHz. V CSFR existuje fada dovezenych
obcanskych radiostanic pracujicich v tomto
pasmu, at uz s povolenim k provozu, nebo
provozovanych ilegalné. Neni v tom vlastné
z naSeho hlediska podstatny rozdil. Je mi
zn&dm pfipad — mohu uvést jméno a adresu
majitele — z SRN dovezeného paru obcan-
skych radiostanic, pracujicich v pasmu
27 MHz na kanélech 1,9 a 20. Majitel tvrdl, ze
je predal Inspektoratu radiokomunikaci
k preméreni a dostal povoleni k provozu,
prestoze kanal Cislo 9 je ur€en vyhradné pro
modelarské Ucely. Inspektoratem radioko-

munikaci ovSem nebyl na tuto skute¢nost
upozornén! Jisté to neni ojedinély pfipad
obcanské radiostanice pracujici na ,mode-
lafském™ kmitoctu.

PovaZzuji proto za naprosto nezbytné, aby
Ceskoslovensky modelafsky svaz vesel oka-
mzité ve styk s Inspektoratem radiokomuni-
kaci a pozadoval Upravu povolovacich pod-
minek pro provoz modelafskych stanic. Je
mi jasné, Ze nejde o jednoduchou zalezitost,
dan& problematika je zavisla na mezinarod-
nich vztazich a dohodéach, na jeji feSeni ma
vliv armada a bezpecnost atp. Presto, Ze je
nase zalezitost z hlediska celospole¢enského
zajmu zdanlivé okrajova, je nezbytné nutné ji
v co nejkrat§i dobé vyresit. Kazdy, kdo je
o dané problematice informovan, si jisté
dovede predstavit situaci, kdy stanice pro
fizeni leteckého modelu je ruSena a nefizeny
model ohrozi lidské Zivoty nebo majetek. To
se mdze zcela snadno stat i pfi peclivém
dodrzovani vSech bezpecnostnich predpist
napfiklad na leteckém dni apod., kdy néktery
z poradatelll v dobrém Gmyslu, aniz by znal
mozné dusledky, pouzije ob&anskou radio-
stanici, kterd shodou okolnosti pracuje na
stejném kmito€tu jako souprava pravé le-
ticiho modelu.

Navrhuiji, aby ¢eskoslovensky svaz mode-
|afd pozadoval v co nejkrat3i dobé:

— Uvolnéni nebo rozsifeni pasem pro
fizeni modeld o pAsmo 35 MHz nebo jiné tak,
aby bylo mozné zaru€it co nejvétsi bez-
pec€nost pfi provozu na tomto pasmu.

— Vyhrazeni tohoto uvolnéného pésma
vyhradné pro Fizeni leteckych a raketovych
modeld.

— Kontrolu vSech dosud vydanych povole-
ni k provozu radiostanic pracujicich na
kanalech uréenych pro fizeni modeld
a zruSeni platnosti téchto povoleni se vSemi
dudsledky, pokud nejsou pouzivany pro fizeni
modell, ale pro jiné ucely. Jde o kmitolty
v padsmu 27 MHz, t. j. 26,975, 26,995, 27,025,
27,045, 27,075, 27,095 27,125, 27,145,
27,175, 27,195, 27,225 a 27,255 MHz.

Pasmo by mélo byt vybrano s ohledem na
nabidku tuzemského a zahrani¢niho trhu
s dostatecnym predstihem, aby se modeléfi,
obchod a vyrobci mohli na tuto skute¢nost
pfipravit. Tim by se jisté také podstatné
omezil nelegélni dovoz souprav pracujicich
vjinych pasmech, nez jsou v CSFR povoleny.

Pozadavkem vyhrazeného pasma pouze
pro fizeni leteckych a raketovych modeld
nechci nijak omezovat ostatni modelarské
odbornosti. U leteckych araketovych modell
je ale otazka bezpeénosti provozu podstatné
zvIasté organizovani, jSOU si toho na rozdil od
ostatnich dobfe védomi. Je jisté pro letec-
kého modelafe velmi nepfijemné zjisténi, ze
na okraji letisté¢ pouzivA modelaF, o jehoz
pfitomnosti nikdo nevi, soupravu k Fizeni
auta apod. Takovy modelaf ¢asto ani nevi, na
jakém kmitoctu jeho stanice pracuje. Navic
vétSinou nema zadny ohled na ostatni, letici
model mu ,nevadi’, a klidné si zapne svuj
vysila€ ... Takovému pocinani ovSem neza-
mezi osvéta prostfednictvim ¢asopisu Mode-
IaF a klubl Ceskoslovenského modelafského
svazu.

Ing. Pavel Rajchart

Poznamka redakce: Odpovédnosti se nevy-
hybame, mlzeme ji ale nést pouze za to, co
mlzeme délat. Jako redakce Gasopisu ne-
jsme pravnim subjektem a jako takovi tudiz
nejsme kompetentni v této otdzce s kymkoli
jednat — to je vyluéné Ukolem naSi nové
modelafské organizace. Pochopitelné na-
bizime pomoc, napfiklad pfi zjiStovani situa-
ce v zahranici atp.
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Raketoplan
kategorie S4D

B : d’

V kategorii S4D (raketoplany po-
hanéné motory o celkovém impulsu
10,01 az 20 Ns) se u nas zrovna mnoho
soutézi neporada. Celkem pfirozeng,
nutné pouziti dvou motort, nebot
v naSem sortimentu chybi motor tfidy
D, kazdy start takového modelu pro-
draZzuje. Na druhou stranu je start
modelu se dvéma motory sice technic-
ky naro€néjsi, ale tim pravé i zajima-
véjsi. Také velikost téchto modell je
pravé tak ,akorat": jesté ne takova, aby
vznikaly problémy s transportem, ale
model je uz prece jen ,éro". Jednodu-

chy, ale dobfe létajici model Béda
navrhl m. s. Jan Pukl z RMK VySkov.

K STAVBE (neoznacené miry jsou
v milimetrech):

Trup 1 z tvrdé balsy tl. 7 smérem
dozadu sbrousime az na tl. 5. Vpfedu
pfilepime pylon 2, taktéz z balsy tl. 7.
Spoj ze stran prelepime pasky potaho-
veho papiru. Slepeny trup tfikrat nala-
kujeme Cirym zaponovym nitrolakem,
kazdou vrstvu laku po zaschnuti jemné
pfebrousime.

Hlavice 3 motorového kontejneru
vyto€ime na vrtacce z balsovych hrano-
I0 a vlepime do trubek 4, navinutych
Z péti vrstev papirové lepici pasky. Oba
dily vytmelime, obrousime a slepime
k sobé epoxidem.

Kfidlo 5 vybrousime z lehké balsy tl.
7 do profilu podle vykresu. Ve vybrou-
Seném kfidle vyfizneme odlehcovaci
otvory, vlepime do nich Zebra B z pask(

20

pevné balsy tl. 3 a obrousime je rovnéz
do tvaru profilu. Kfidlo v mistech
lomeni rozfizneme, sty€né plochy
sbrousime do uUkosu a dily slepime
k sobé do predepsaného vzepéti. Sle-
pené kfidlo nalakujeme zfedénym za-
ponovym lakem a lehce prebrousime.
Pak je potdhneme tenkym potahovym
papirem (Modelspanem nebo v nej-
hor§im Mikalentou). Potah na odlehce-
nych mistech vypneme zfedénym na-
pinacim lakem. Nakonec celé kfidlo
tfikrat nalakujeme zfedénym zapono-
vym lakem. Kazdou vrstvu po zaschnuti
opatrné prebrousime. Pro lepSi viditel-
nost mizeme na hotové kfidlo nastiikat
barevné doplriky.

Ocasni plochy 7, 8 vyfizneme z pevné
balsy tl. 2,5. Plochy vyhladime a hrany
zaoblime brusnym papirem. Obé ocas-
ni plochy opét trikrat lakujeme zapono-
vym nitrolakem a brousime jemnym
brusnym papirem. Od VOP odfizneme
klapku 9 a otoc¢né ji upevnime zpét
paskem potahového papiru, ktery na
oba dily pfilakujeme shora.

K trupu pfilepime VOP a SOP. Na
pevnou cast VOP pfilepime zespodu
pruzinu 10 z ocelového dratu, ktera drzi
klapku v poloze pro klouzavy let. Potom
pfilepime kfidlo a kontejner. VSechny
spoje jeSté pfelepime epoxidem.
K trupu pod kfidlem a nad VOP
pfilepime voditka 11 stoCena z hliniko-
vé folie nebo papirové lepici pasky na
kulating o prdméru 8,5. Do pylonu
zalepime kolik z ustipnutého Spendliku,
slouzici k uchyceni poutaéi gumy ol(iv-
ka 12 determalizatoru, zapadajiciho do
vyfezu v trupu. Oldvko je upevné&no na
nit, jejiz druhy konec prilepime k SOP.

Model zaklouzeme b&znym zp(so-
bem za bezvétfi, nejlépe na mirném
svahu. Chyby v klouzavém letu korigu-
jeme dovazenim. Pfed startem
k ob&ma motorim pfilepime kvalitni
tenkou samolepici paskou streamery,
zhotovené z pfirodni, nikoliv umélé
tkaniny. Streamery se vkladaji do kon-
tejneru pred motor. K jednomu

z motord z druhé strany pfilepime opét
samolepici paskou tenky drat, najehoz
druhy konec upevnime klinek z tvrdé
balsy. Klinek zasuneme mezi klapku
VOP a konec trupu, takze sefizeni
modelu pro stoupavy let bude 0 stupfid.
Jako doraz klapky slouzi horni okraj
SOP.

Model je pohanén dvéma motory
ZVS RM 10-1,2-4. Startuje z prutové
rampy o priméru 8 mm a délce
1300 mm.

Raketové
novinky
z CIAM FAl

| ze svéta

Raketové modelafstvi obdivuhodné
dlouhou dobu balancuje na samém
okraji propasti. Jeho stabilita je pfede-
v§im dana — FfeCeno po staru
— stavem materialné-technické za-
kladny, tedy zabezpeCenim motory.
A to Je neutéSené kupodivu ve vSech
zemich, kde se raketové modelarstvi
provozuje, USA nevyjimaje. V této zemi
sice maji dostatek standardnich moto-
rii pro bé&zné, spise rekreacni létani, na
soutéZze se jim vSak nedostava kvalit-
nich motord ani pro jednu tfidu. Dele-
gat NAR (organizace raketovych mode-
|aFt v USA) v CIAM FAI, pan A. G. Rose,
si mi postézoval, Ze svétoznamou firmu
Estes sice koupil novy majitel, ktery
hodla skutec¢né proniknout na svétové
trhy, ale nakladna vyroba Spickovych
motord pro sout&zni létani se nikomu
nevyplaci. Na americké motory jsou ale
kromé Americand zatim odkazani
i Britové, Nizozemci, Francouzi, Svycafi
a Spanélé. V Polsku, Bulharsku
a Jugoslavii jsou pokusy ozivit vyrobu
motorl na sériovém zakladé zatim
nepfilis Gspésné, sovétsti modelari spo-
|Iéhaji na malosériovou, spiSe labora-
torni vyrobu a v Rumunsku jsou dosud
bezradni. Také raketyfi v SRN, kde se
Clenska zakladna mirné zvySuje, jsou
se sériovou vyrobou motorti MOOG jen
v zacétcich.

LetoSni jarni zasedani podkomise
pro kosmické modely CIAM FAI mélo
na programu nékolik zajimavosti. Nej-
dfiv vSak jeSté musim konstatovat, Ze
se v poslednich tfech létech prace pod-
komise stabilizovala a stoupa pocet
Gcastnikd jejich zasedani. Prezident
podkomise, pan Howard R Kuhn
(USA), tak mohl na letoSnim jednani
pfivitat pfedevS§im — s neskryvanym
pot&Zenim — plvabnou prezidentku
francouzskych raketyr(i pani Josiane
Giaufferovou a déle pak jiz ,staré ka-
marady": Mihaila Zanciu z Rumunska,
Luise Ignota ze Spanélska, Angela Jan-
kova z Bulharska, Alberta Nazarova ze
SSSR, Ameri¢ana Artura G. Roseho,
Petera Freebryho z Velké Britanie, Pa-
wla Wlodarczyka a jeho elegantni tlu-
mocnici Dorotu Putzszynskou z Polska
a mne.

Jednani probihalo ve skutecné délné
atmosféfe. Kromé pfijatych zmén se
Clenové dohodli na dalSi spolecné
schlizce, kterd se uskuteéni v Kyjevé
pfi mistrovstvi svéta. Protoze chceme
do pfistiho sportovniho kédu prosadit
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nékteré podstatné zmeény, prfedevsim
v kategorii S8E a S5C, musime se na
toto jednani poradné pfipravit. Bez
pisemnych podklad® v angli¢ting totiz
jakykoliv Gstné prfedneseny navrh za-
padne.

FAl udéluje za mimofadné zasluhy
v organizacni aktivité jednomu mode-
lafi jako vyraz nejvyssiho uznani zlatou
medaili. Letos se této pocty dostalo
panu Kuhnovi, ktery stoji v Cele raketo-
modelarské podkomise jiz deset let
av posledni dobé se zabydlel i na misté
prezidenta mezinarodni jury FAl na
mistrovstvich svéta.

AC nepfili§ rad, zminim se ted
o pfijatych zménach pravidel, které
podkomise projednala. Za slovy ,nepfi-
li§ rad" nehledejte nic jineho nez
skutecnost, Ze bych naSe modelafe
radéji seznamil i s datem platnosti
téchto zmén u nés. To vSak bez
projednéni v komisi raketovych mode-
larh byvalé RMo UV Svazarmu opravu
nejde. Berte tedy nasledujici zpravu
skutecné jen jako informaci takfikajic
»,Z prvni ruky". Na zavedeni téchto
zmén si musite jeSté pockat.

Konstruktéry motordl bude zajimat,
Ze nejvySSi povolena teplota plasté
motoru za jeho hofeni byla zvySena ze
150°C na 200 °C (par. 3.2). Byl také
pfijat dodatek k par. 3.11, v némz se
pravi, ze na vyzadani musi vedouci
druzstva dostat vysledky testovani mo-
torll vdech soutézicich zemi.

Pfi oznaCovani modeld licenénim
Cislem bude nutné pouzivat jen znaceni
ICAO, jez je uvedené v kédu FAI (u nas
tedy nikoliv CSFR nebo vlajku, ale
pouze pismena OK).

K par. 4.85 je pfipojen dovétek
tohoto znéni: Pro mistrovstvi svéta
a kontinentalni mistrovstvi je soutézni
kolo definovano jako €asovy Usek vy-
hrazeny organizatorem pro tficlenné
narodni druzstvo k pfipravé a odstarto-
vani modelu pro jeden oficialni let pro
kazdého €lena druzstva. Doporucuje se
jedna hodina.

K par. 4.9.1 Méfeni vySky byl schva-
len tento dodatek: Na mistrovstvi svéta
musi byt pouzit zdvojeny méfici sys-
tém, ktery musi byt vybaven ctyfmi
teodolity, dvéma na kazdém stanovisti.
Kombinace Gdajl z teodolitd museji byt
vybrany tak, aby odchylky od priimérné
vySky byly co nejmensi.

Po dlouhé diskusi byl také pfijat
dovétek k par. 4.9.5, ktery nafizuje
pouziti barevného prasku k vytvofeni
oblaku pfi vymé&tu modell vyskovych
kategorii. Znéni dodatku je nasledujici:
VSechny modely, u kterych bude mére-
na vysSka, museji byt opatfeny barev-
nym praskem, ktery bude po vymétu
méfen. Obsluha teodolitd mdze ztratit
modely, které neobsahuji praSek nebo
maji takovy prasek, ktery neni kontrast-
né vidét proti obloze.

U par. 10.2 bude prvni ¢ast zménéna
takto: VSechny pfihlaSené modely mu-
seji odpovidat pravidlim soutéZze ma-
ket (Cast devét) a museji byt bodovany
podle stejnych pravidel a obdrzet stej-
ny pocet bodd za maketovost s vyjim-
kou povolenych tfi letd; také nebudou
udéleny zadné body za letovou charak-
teristiku.

Dale byl pfijat ¢s. navrh, aby stavajici
svétové rekordy kosmickych modeld
byly FAl prohlaSeny za historické
a zaneseny navzdy do anald FAI: Toto
pravidlo plati okamzité, a je tedy mozné
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v kategoriich, u kterych se zménila
charakteristika modell, ustavit rekordy
nove.

Pfes naSe zaporné stanovisko byly
pfijaty i dvé zmény pfilohy 9 v hodnoce-
ni maket. Podle prvni z nich se
v odstavci Maketova vérnost budou
body za znaky udélovat pouze mode-
IGm, které je maji. Modeldm bez znak(
uz nebude pfiznavan dvojnasobny po-
et bodl za barvy, jak tomu bylo
doposud. Dale byl pfijat dodatek
k letové charakteristice, ze za zvlastni
efekt je povazovana i maketova starto-
vaci rampa (pfestoze nelétd).

A nyni, od kdy budou uvedené zmény
platit mezinarodné: S vyjimkou naSeho
navrhu o rekordech az od roku 1993.
O terminu platnosti u nas rozhodne
komise nebo ji nahradivsi organ.

Zajimavy je pohled do mezinarod-
niho kalendafe soutézi, ktery dava
raketovym modelaiim do pfistich
nékolika let kupodivu dobrou perspek-
tivu. Letos se kromé& mistrovstvi svéta
v Kyjevé léta nékolik mezinarodnich
soutézi. Ve dnech 26. az 30. 7.
v Roggdenu (SRN), 3. az 7. 8.
v bulharském Kaspiteanu, kde porada-
telé dokonce poskytuji stravu a ubyto-
vani zdarma, a konecné 28. az 30. 9.
v jugoslavské Lublani. PFisti rok se
bude konat mistrovstvi Evropy v Bul-
harsku, v roce 1992 bude mistrovstvi
svéta v USA, v roce 1993 mistrovstvi
Evropy v Rumunsku a v roce 1994
mistrovstvi svéta v Polsku.

0. Saffek, Cs. delegat v CIAM FAI

Propagacni
modely

PFfi modelafskych vystoupenich pro
vefejnost patfi k nejatraktivnéjSim mo-
deldim rakety. Velmi rychle jsme v3ak
zjistili, Ze soutézni ,brusy" nejsou nej-
lepSi. Dosazena vyska sice vzbudi tdiv,
ale modely se Gasto ztraceji divakim
z dohledu a dlouha doba, potfebna pro
jejich navrat, se nepfiznivé odrazi na
organizaci celého vystoupeni.

Uz pfed zavedenim novych pravidel
jsme proto na propagacnich vystoupe-
nich zacali pouzivat rakety z trubek
o priméru 35 mm, navinutych z lepici
pasky na saci trubce vysavace. Trup
rakety je dlouhy 250 mm a je opatfen
Sesti kruhovymi stabilizatory o priméru
35mm, a délce 40 mm, jez jsou
nalepeny kolem jeho spodni Ccasti.
Hlavice o délce 50 mm je béznym
zplisobem vytoéena z balsového hrano-
lu. Streamer z Mikalenty ma rozmér
120x1200 mm, voditko o prlméru
8,5 mm je stoCeno z lepici pasky.
K barevné Uupravé pouZzivame nitro-
kombinaéni barvy ve spreji. Modely
maji zamérné vétSi hmotnost, drobné
aerodynamické necistoty nejsou vtom-
to pfipadé na zavadu.

Pfi naSich vystoupenich modely nej-
dfive startuji s motory o celkovém
impulsu 2,5Ns, po rychlém navratu
s motory 5 Ns. Posledni lety jsou pak
s motory 10 Ns, aby vystoupeni mélo
gradaci.

Jako vypoustéci rampa nam slouzi
mosazna trubka o prdméru 8 mm
adélce 1,5 m, prodavana zahradkaiiim

jako prodluzovaci potrubi pro postfik
stromk( za 30 K&s. Na obou koncich
trubky jsou pfipajené zavitové koncov-
ky. Koncovku s vnitfnim zavitem od-
pajime a konec trubky zacistime. Hla-
vicku hfebiku o délce 150 mm sklepe-
me na takovy pramér, aby $la vsunout
do odpajené koncovky. Pro transport
zasuneme hrebik hrotem do trubky
a zaSroubujeme koncovku. Na stano-
viSti pak koncovkou upevnime hfebik
hrotem ven a rampu jim zapichneme
do zemé. Jako doraz, na néjz posta-
vime raketu nasunutou na rampu,
slouzi pruzinovy kolik na pradlo. Dlou-
ha rampa bezpecné stabilizuje vSechny
modely.

Julius Fabian, Verky Krtis
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Skoda Favorit
pro skupinu H

Na okruhu Niirburgring v SRN se
témér kazdy druhy vikend jezdi vytrva-
lostni zavody cestovnich vozd v tpravé
H (Hobby). V roce 1988 se serialu
zUcCastnil i Ceskoslovensky zastupce
— Petr Samohyl s vozem Skoda Garde.
Logickym pokraCovanim byl v roce
1989 start s novym vozem Skoda
Favorit, ktery byl pro skupinu H uprave-
ny za podpory firmy Semex, ktera
v SRN zastupuje a propaguje nas
automobilovy pramysl.

Ceskoslovenskym motoristickym
nadSenciim se viz predstavil jenom
koncem lofiského fijna na Zavodé
mistrll v Zaskali u Liberce a budil
hlavné pozornost novych maijiteld ,ci-
vilniho" Favorita, nebot se od né na
prvni pohled pfili§ neliSi. Pouze mirné
rozSifené blatniky a prfedni a zadni
spoiler nejsou sérioveho provedeni.
Uvnitf se vSak skryva jen malo sério-
vych prvkd, nebot pFedpisy pro skupi-
nu H jsou velmi volné a dovoluji
zkouSet i konstrukce zna¢né vzdalené
od sériovych. Dodrzeno musi zlstat
v podstaté pouze ulozeni motoru,
zplsob pohonu, zavé&3eni kol, zakladni
tvar karosérie a rozvor.

Viz je vybaven motorem o zdviho-
vém objemu 1,5 litru, ktery vychazi ze
sériové tfinactistovky", ma vSak pét-
krat uloZen klikovy hfidel a dva dvoijité
karburatory, osazené na zcela prepra-
covaném sacim potrubi. ZavéSeni kol
vychazi z voz( Favorit, které byly jiz
dfive upraveny a homologovany ve
skupiné A, nizSi svétla vySka vozu si
vSak vynutila zménu geometrie pfedni
napravy. Bezpecnostni nadrz je umis-
téna na misté zadnich sedadel, plnici
hrdlo Gsti do pravého zadniho sloupku
karosérie. Pfedni anatomické sedadlo
je vybaveno ¢tyfbodovymi bezpecnost-
nimi pasy. Pfedni sklo je sériové,
ostatni okna jsou zasklena organickym
sklem Macrolon.

Viz jezdi v zakladni bilé barvé se
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svétle modrymi spoilery a prahy
a Cervenym pruhem. Spoiler u zadniho
okna je cerny. Za volantem se stfidali
Petr Samohyl a Willi Obermann.

Zakladni technické udaje:

Motor — kapalinou chlazeny ¢tyfdo-
by zadzehovy fadovy Ctyfvalec ulozeny
napfi¢ pfed pfedni napravou, zdvihovy
objem 1471 cm3 blok motoru i hlava
valch z hlinikové slitiny, rozvod OHV,
dva dvojité karburatory Weber, dvé
elektricka podavaci ¢erpadla, uzaviena
chladici soustava bez vétraku a termo-
statu, tlakové obézné mazani se su-
chou skfini.

Pfevodové Ustroji — jednokotou€ova
suchéa spojka Sachs, Sestistupnova ne-
synchronizovana pfevodovka.

Podvozek — bezramova konstrukce,
pfedni naprava s rozvidlenymi rameny
a vzpérami McPherson, zadni naprava
klikova s vleCenymi rameny, odpruzeni
vpfedu i vzadu vinutymi pruZinami,
tlumi¢e Sachs z lehké slitiny, brzdy
kapalinové dvouokruhové bez posilo-
vace, tfrmeny AP z lehké slitiny, kola
Ronal z lehké slitiny, pneumatiky Goo-
dyear.

Karosérie — samonosna ocelova
s vestavénym kleCovym ochrannym
rdmem, pétidvefovy sedan s pridav-
nymi aerodynamickymi prvky.

Milan Vasko
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Délka
&itka
Vyska

Rozvor

3815
1650
1345
2450

1:8
477
206
168
306

1:12
318
138
112
204

1:24
159

56
102

1:32
119
52
42
7
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Zasklena
zaramovana
okna

Stavime-li model lodé kategorie F2, dosta-
neme se k problému, jak zhotovit zasklena
zardmovana okna. Vyfesit jej mizeme néko-
lika rdznymi zpisoby.

Pokud v nastavbé vyfezeme otvory pro
okna, musime je podle obr. 1 zvétsit
0 rozmér rédmu. Ra&m potom vyfizneme
z preklizky, vlepime do otvoru a dale opraco-
vavame spolecné s ostatnimi dily nastavby.

Okna ,zasklime" bud podlepenim otvor
z vnitini strany nastavby prihlednou folif
(napriklad z umytého filmu), nebo vsazenim
tabulek z prdhledné plastické hmoty (orga-
nické sklo, ¢iry nepé&nény polystyrén). Pro-
blémy nastanou, jsou-li okna v tvarové
jinou barvu nez néastavba.

V tom pfipadé v nastavbé opét vyfezeme
otvory s ptidavkem pro vsazeni ramG. Ramy
spajime z pasku tenkého plechu tloustky 0,2
az 05mm o Sifce 1 az 2mm, natfeme
a vsadime do otvor(. Sklo znazornime stejné
jako v pfedchozim pfipadé.

Oba popsané zplsoby se vSak nehodi pro
znéazornéni oken ve slozité tvarované casti

Kontrola
obsazeni
S integrovanym
obvodem

Pro kontrolu obsazeni tratového Useku se
zvIasté na skrytych ¢astech kolejisté vétSinou
pouziva zapojeni s dvoucivkovym relé podle
obr. 1. Sepnutim kolejového kontaktu k2
nebo k4 (podle sméru jizdy) se relé prestavi
a Zarovka Z signalizuje obsazeni tratového
Useku. Po uvolnéni kontrolovaného Useku se
relé sepnutim kontaktu k1 nebo k3 pFeklopi
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nastavby; obtizné je rovnéz dodrzet modelo-
vou velikost tloustky ramu.

Osveédcil se mi ponékud odliSny postup.
Otvory pro okna vyfizneme v néastavbé jiz
popsanym zplsobem. Jejich rozméry vsak
nezvétSujeme o velikost rimu a okna zaskli-
vame z vnéjSku! Pfes budouci okna pfile-
pime prdhlednou folii (radéji pevnéjsi, aby se
nezvinila) s pfesahem 5 az 6 mm (obr. 2).

K lepeni s Uspéchem pouzivam tuzemské
lepidlo na PVC D80 nebo zahrani¢ni Bison
kit. Pfi lepeni je dilezité nanaset jen nezbyt-
né nutné mnozstvi lepidla a nepctfisnit folii,
nebot jeji ocisténi je obtizné a ne vzdy
Gspésné.

Po dokonalém zaschnuti pfilepime na
okna lepidlem Drago hedvébny papir, ¢imz
vymezime vlastni plochu oken. Schodek
mezi oknem a nastavbou zatmellme a opatr-
né pfebrousime, abychom neprotrhli masku
z hedvabného papiru a neposkodili okna.

Tim jsme nastavbu dokongili a pfipravili
pro naneseni barev. Nejprve model natfeme
zékladni barvou, po jejim zaschnuti lakem.
Prvni vrstvu zakladni barvy stfikdme velice
opatrné, protoZze pfi naneseni silné vrstvy
hrozi prosaknuti barvy hedvabnym papirem
a tim i potfisnéni plochy okna.

Po dokonalém zaschnuti barvy sejmeme
masku, nejlépe po nafiznuti pfechodu okna
v nastavbu ostrou Ziletkou. Tim ziskame
okno bez ramu.

Zhotoveni ramu spociva v nalepeni nabar-
vené félie na obvod okna. Osvédcily se mi
bézné dostupné samolepici nélepky, jez

do pdvodni polohy a Zarovka zhasne. Cin-
nost zapojeni i signalizace je shodna pro oba
smeéry jizdy.

Schéma elektronické nahrady tohoto zapo-
jeni, vyuzivajici dvojity klopny bistabilni ¢&isli-
covy obvod MH7474, je na obr. 2.

Rozmisténi a funkce kolejovych kontaktl
je stejné jako u predchoziho zapojeni. Pro
indikaci obsazeni jsou vSak pouZity svitivé
diody D1, D2, které indikuj! nejen obsazeni
kontrolovaného Useku, ale i smér jizdy viaku.
Dioda D1 se rozsviti, vjede-li vlak do kontro-
lovaného Useku zleva, dioda D2 se rozsviti
pfi jizdé v opacném sméru.

Pro napajeni integrovaného obvodu potre-
bujeme stejnosmérny zdroj, dodavajici stabi-
lizované napéti 5 V. Tranzistory, které spinaji
svitivé diody, mohou byt libovolné kiemikové
s malym vykonem (KC147 az 149, KC237 az
239, KC507 az 509), rezistory R1, R2 v jejich
bazich maji hodnotu 2000 az 3300 ohmd.
Svitivé diody pouzijeme libovolného tvaru

jsem po nabarveni nafezal na potfebnou
Sirku.

Vysledkem mého postupu jsou velice
pékné vypadajic! vsazen& okna, respektujici
tlouStkou materialu méfitko modelu.

Pokud okna potfisnime barvou nebo lepid-
lem, Ize je omyt acetonovym Fedidlem.
Naleptanou zneprihlednénou fdlii Ize ¢astec-
né opravit pfetfenim roztokem syntetického
laku s Fedidlem v poméru 1:20.

Petr Némec
KLM Neptun Brno

Obr. 1 OTVOR PRO OKNO
NASTAVBA S RAMEM
n 1

WMo

FOLIE

a barvy, omezovaci rezistor R3 ma hodnotu
270 az 330 ohmd.

Ke kazdému (i nevyuZitému) vstupu integ-
rovaného obvodu je G€elné zapojit rezistory
3k3 az 4k7, jejichz druhy konec spojime
s napajecim napétim +5 V.

Pokud kromé indikace obsazeni pozaduje-
me i ovladani daldich prvk( na kolejisti,
vynechame rezistor R3 a pouzijeme vykon-
néjsi typy tranzistorl (KF507 az 509). Do
jejich kolektorového obvodu viadime vhod-
né telefonni relé, jehoz kontakty spinaji Ci
rozpojuji dalSi obvody.

Pro stavbu elektronického zapojeni se
mlZeme rozhodnout nejen pfi obasném
nedostatku dvoucivkovych relé v obchodech,
ale iv pripadé, Ze se chystdme modernizovat
ovladani kolejisté. Pofizovaci néaklady lze
podstatné snizit nakupem integrovanych
obvodl a tranzistorl v partiovych prodej-
néach.

PH
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Pripravek
na sestavovani
dvojkoli

Na vyliscich plastikovych stavebnic mode-
G Zelezniénich voz( ve velikosti TT jsou
z konstrukénich a vyrobnich ddvodl zvlast
kola a zvlast hfidele. P¥i jejich sestavovani
— at’ uz stisknutim mezi prsty, nebo pomoci
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rliznych provizornich pfipravkd — v3ak hrozi
zlomeni hfideld nebo poskozeni jejich hrotd.

Proto vznikl v KZM Jesenice pripravek,
ktery uvedena nebezpeci plné odstranuje,
ato i kdyz jej pouzivaji déti. Ovéfili jsme si to
pfi  témé&F ro€nim UspéSném  provozu
v nasem KZM. Pfipravek nalezne uplatnéni
zejména v krouZzcich mladeze, nebot
s klesajicim vékem staviteld stoupd prav-
dépodobnost poskozeni vyliskd.

Pro spravnou funkci pfipravku je nutné
dodrzZet pfi jeho zhotoveni vSechny rozméry
tak, jak jsou uvedeny na vykrese; Udaje
v rdmeccich je nutné bezpodminec¢né dodr-
Zet. (“l_je toleran&ni znacka pro souosost,
+ toleran¢ni znacka pro polohu osy. Udaj za
znackou v ramecku je hodnota toleran¢ni
Gchylky v mm; plati i pro vzajemny vztah dilli
la?2)

Sestaveni pfipravku: Na zékladovou desku
3 polozime dil 1 a pfes né& dil 2, ktery
k zakladni desce pfipevnime dvéma Srouby
M5 o délce 30 mm. .

Sesazovani dvojkoli: Na hridel lehce nasa-
dime vylisky kol, sestavu viozime do otvor(
v dilech 1 a2 a pfimacknutim dilu 1 na doraz
zalisujeme hfidel do kol.

Véaclav Zuska
KZM Jesenice

Swy na
plechovych
stfechach

Stfechy a bocnice vozl, stejné jako stie-
chy mensSich budov pfi tratich, byly €asto
kryty plechem. Pokud chceme postavit véro-
hodné modely, musime vérohodné napodo-
bit Svy v misté spojeni jednotlivych plecho-
vych dild. Bézné pouzivané nalepovani niti
nebo prouzkd papiru je znaéné pracné. Pi
stavbé z papiru Ize dobrych vysledk( pfi
znazornéni pfiénych $vi dosahnout i jedno-
dussim zplsobem.

Na budouci stfechu v rozvinutém tvaru si
tuzkou oznadime roztece jednotlivych 3vi.
V oznacenych mistech pak papir pfelozime
a ohyb nehtem &i tvrdym oblym prfedmétem
uhladime. Papir pfehneme na opacnou stra-
nu a ohyb znovu uhladime. Kdyz papir
narovname, zjistime, Ze v mistech prelozeni
vystupuji z rovné plochy realisticky znazor-
néné Svy. Jejich velikost zavisi na tloustce
pouzitého papiru.

Milo$ Balat

Signalizace
na ovladacim
panelu

Zapojeni popsané pod timto titulkem v MO
2/90 se mi zda pro modeladfe neznalé
elektroniky ponékud matouci. Signalizaci Ize
totiz vyreSit mnohem jednodusSeji a levnéji.

Pfedevsim pro¢ nepouzit zdroj stfidavého
napéti pro kolejisté? Staci k svitivé diodé
antiparalelné pfipojit ,obycejnou” diodu D
(napfiklad KY 130/80, KA 261), kter4 snese
stejny proud. Pfi stejné intenzité jasu sviti-
vych diod ma pak predfadny rezistor RP
proti stejnosmérnému zapojeni poloviéni
hodnotu. Misto druhé diody mlzeme pouZit
rovnéz svitivou diodu.

Je-li tfeba oddéleny zdroj napéti, staci
pouze zvonkovy transformator.

Jesté malickost, svitiva dioda LQ 1432 je
Zluté.

M. Kind

Mala zeleznice
hleda
spolupracov-

niky

Mala Zeleznice, hospodarské zafizeni
KZM ve ValaSském Mezifi¢i, se ve
snaze rozsifit sortiment  vyrobkd
a dopliikd obraci na v3echny zajemce
0 spolupraci ve vyrobni a publikacni
¢innosti.

Uvitame vaSe naméty, planky nebo
vyrobky, o nichz si myslite, ze zlepSi
nabidku zboZi pro zelezni¢ni modelare
a pratele zeleznic.

Vzhledem k souCasnym kritickym
prostorovym, vyrobnim i finanénim
podminkdm  Malé Zeleznice neni
v nasSich silach bez vasi pomoci dosah-
nout toho, co si jiz nékolik desitek let
v této odbornosti spolecné prejeme.

Bez povSimnuti neponechame infor-
mace o moznostech odkoupeni nebo
pfevodu nepotiebnych strojti, zafizeni
a materialu ve vaSem okoli, stejné jako
nabidky na vyrobu vami navrzeného
zboZi. Nabizime rovnéZz moznost do-
maci vyroby v novych ekonomickych
a podnikatelskych podminkéach.

Nabidky spoluprace, naméty a pfipo-
minky zasilejte na adresu Mala Zelezni-
ce — HZ KZM, postovni schranka 85,
757 85 ValaSské Mezifici.

Kolektiv HZ Mal& Zeleznice
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Tak uZ je to tady zas. Anebo spis jes-

té. Nedavno mé jeden navstévnik

nasi redakce presvédcoval, Ze stat se

pfece musi postarat o modelafe

— fe€¢ byla, pochopitelngé, o fi-

nanénim zabezpe€eni naSi &innosti
— nebof Uloha modelafstvi je nezastupitelna
pfi  polytechnické vychové obyvatelstva,
zvlasté pak mladeze ... Vjeho tiradé mi chy-
bélo uz jen dovolavani se brannosti modelar-
Stvi.

Ano, tim v§im jsme se my modelafi dlouha
léta oh&néli, abychom si v ramci Svazarmu
zabezpecili alespofi néjaké existenéni moz-
nosti. Nad vysvétlovanim, Ze tfeba zelezni¢ni
modelafstvi je neobycejné branné, nebof pfi
stavbé kolejisté se modelafi seznamuiji
s topografii, se ovSem soudnéjsi clovek
musel usmivat.

Stejné nutkani k smévu ve mné vyvolavaji
i nabubfelé frdze o polytechnické vychové.
Nemluvé uz o vlastni podobé& potvorné
slozeniny, kdyz ndm slovo technicka zfejmeé
bylo malo, ma podle mého nazoru jen velmi
omezenou platnost tvrzeni, Ze stavbou mode-
IG se ,obyvatelstvo, zvlasté pak mladez",
propracuje k prakticky pouzitelnym znalos-
tem a dovednostem.

Jsem ochoten pfipustit, Ze absolventi mo-
delafskych krouzkd jsou v Ghrnu technicky
vyspélejSi nez nemodelafici ,zbytek" déti.
Domnivam se ale, Ze je to zplsobeno spise
tim, Ze modelafina, jakoZto ¢innost bezespo-
ru technicka, celkem logicky pfitahuje pre-
devsim technicky nadané déti. Jinymi slovy,
Ze tak jako v mnoha jinych pripadech je
i vtomto zaménovana pfi¢ina za nasledek.

Osobné jsem po patnacti létech dosti
intenzivnino modelafeni zdstal stejnym tech-
nickym antitalentem, jakym jsem byl v dobé
svého vstupu do model&fského klubu. Umim
samoziejmé& docela dobfe brousit balsu
a fezat preklizku lupenkovou pilkou, ale
obavam se, Ze pro prakticky Zivot jsou tyto
znalosti bezcenné. Pro néj jsem z modelafiny
ziskal snad jen ur€itou davku peclivosti,
trpélivosti a presnosti.

Bude asi jesté dlouho trvat, nez se jednou
provzdy zbavime hluboko v nas zakore-
néného zlozvyku vymyslet riizna vice ¢i méné
nesmyslina zdlvodiovani ¢innosti, které zad-
né zdlvodiiovani nepotiebuji, protoZe jsou.
Coz neplati jen o modelafinég.

| pfes tyto své kacifské néazory jsem
ostatné se zminénym navstévnikem redakce
zajedno v tom, Ze modelafstvi by mélo byt
néjakou formou subvencovano statem. Pre-
stafime vSak 3ermovat polytechnickou vy-
chovou ,zvla3té pak mladeze". Pro¢ nefici
po pravdé, Ze tak jako tfeba v télovychovném
nebo  pfirodovédeckém  krouzku Ize
i v modelaifském déti bez mentorovani,
nenésilné vychovavat a ze pro dospélé je
modelafina pfijemnym a svym zplsobem
i smysluplnym vyuzitim volného ¢asu? Jsem
pfesvédcen, Ze to viibec neni malo.

Tomas SLADEK

Co mne
zaujalo
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Kam se ubira
kategorie SUM

Pod timto titulkem vySel v Modelafi
1/1990 clanek ing. M. Valového, vy-
zyvajici k polemice nad dneSnim sta-
vem a zejména pravidly kategorie spor-
tovnich upoutanych modelu. Ohlasy
pfiSly kupodivu pouze dva, zato je na
nich vidét, Zze se nad problémem,
otevienym ing. Valovym, jejich autofi
zamysleli vskutku ddkladné. Zajimavé
ovSem je, ze dospéli k zcela odliSnym
zavéram.

Vazena redakce,

nedalo mi to a musim reagovat na
Clanek Kam se ubird kategorie SUM?.
Bez dlouhych Gvod( pfejdu k ,parado-
xdm" v ném uvadénym.

Za pozastaveni stoji uvadéné dnesni
zvyhodnéni maketovosti. Od roku 1978,
co létam tuto kategorii, pomér static-
kého hodnoceni k letovému stale z0-
stava priblizné 1:2. Povoleni prostoro-
vého trupu od roku 1986 pomér
moznych bodd mezi statickym a leto-
vym hodnocenim nikterak nezménilo,
ale psychologicky efekt prostorového
trupu neni zanedbatelny, a to jak
u bodovagi, tak u sout&zicich s modely
s plochymi trupy, tedy predevSim
u zakd. Diky tomu se kategorie SUM po
stavebni strance vzdalila realnym
moznostem bézného Zaka.

Paradoxy pfi udé&lovani bodl za
realismus letu (u Z-50L mezipfistani,
pojizdéni, viny) jsou subjektivni zalezi-
tosti bodovacli a zaviseji na jejich
odborné zdatnosti. Objektivnost u bo-
dovanych kategorii bude vzdy diskuta-
bilni. Faktem ov3em zlstava, ze pfi
jakékoliv zméné koeficientd vybéro-
vych prvkl nebo celé letové sestavy
nebude pro piloty, jako jsou Simcak,
DrahoS§, Vinar, problém zalétat to nej-
vyhodnéjsi a pfi shodném bodovém
zisku to nejsnazSi, co letova sestava
umozni.

DalSimi uvadénymi paradoxy jsou

omezeni zdvihového objemu motord
a nerozdélovani soutézicich do véko-
vych tfid. S tim druhym nemohu sou-
hlasit: Kdekoliv jsem se zucastnil sou-
téze, vzdy byly vyhlaSovany vysledky
pro zaky, juniory a seniory. Otazkou ale
je pocCet soutézicich ve vékovych
tfidach. Na soutézi, kde se sejde Ctyfi
az pé&t Gcastnikd, nelze udélat nic
jiného nez vyhlasit nejlepSiho zaka
a juniora (pokud vibec jsou) ze v3ech
soutézicich. A pocet soutézicich nad
deset je povazovan témér za mimorad-
ny.
Jsem proti navrhovanému rozdéleni
kategorie SUM na dvé dalSi. Toto
rozdéleni by se promitlo na dalSim
relativnim sniZzeni pocCtu soutézicich.
Modely navrhované kategorie SUM 6,5
(10) by staveli predevsim ti, ktefi létaji
nebo chtéji létat kategorie UM a F4B.
Téch, ktefi by prestoupili z ,mini SUM"
do ,maxi SUM", by tedy bylo minimal-
né. A ti, ktefi jiz létaji UM ¢i F4B, by
.maxi SUM" brali spiSe jako doplnko-
vou kategorii, a podle toho by zfejmé
vypadala Gcast na soutézich.

Jako feSeni predkladam nasledujici
navrh: pravidla SUM ponechat, nebot’
motory o zdvihovém objemu 3,5cm3
umoznuji postavit model dobfe létajici
a na vysoké Urovni zpracovani, ale
upravit soucasna pravidla kategorie US
tak, aby v nich byl, spiSe psychologic-
ky, zahrnut efekt statického hodnoceni.
Tuto kategorii bych pak vzhledem
k jejimu zaméfeni na pilotni uméni
a létavost modeld zpfistupnil i senio-
rm. Mnozi svate¢ni soutézici v katego-
rii SUM by to potfebovali.

Navrh velmi jednoduchého static-
kého hodnoceni, nepfevySujiciho 10%
letového, pro kategorii US: Soutézni
model je volnd konstrukce nebo
zmenSenina skute¢ného letadla, po-
h&dnéna motorem o max. zdvihovém
objemu 2,5 cm3, fizena draty atd. podle
stavajicich pravidel US.

— pro pfiznani procent podle hodnoce-
ni bod 1) je nutné predlozit tfipohledo-
vy publikovany vykres vzoru

— hodnoti 3 bodovaci, ktefi boduji
v celych %, a soucet jimi udélenych
bodl se déli tfemi

— Hodnoceni: 1) shodnost s pfedloze-
nym tfipohledovym vykresem sku-
tecného letadla (hodnotit celkové
— zachycuje-li model charakteristické
znaky vzoru, Ize dat plné hodnoceni)

0az3%

2) droven zpracovani (hodnotit
vSechny modely zGCastnéné na soutézi)
0az4%

3) barevné provedeni (hodnotit libi-
vost, pracnost u viech modeld, pfipad-
né shodu s predlozenym vzorem)

0az3%

O ziskana procenta pak zvySit bodo-
vy zisk z letového hodnoceni.

Uvazime-li velikost mozného bodo-
vého zisku a jeho vazbu na nalétané
body, bude toto hodnoceni spiSe psy-
chologicky podporovat snahu o zlepSe-
ni zpracovani modeld.

Tak by kategorie US méla pravidla
blizici se prapdvodnim pravidlim kate-
gorie SUM a vzhledem k jejich zamére-
ni na pilotni uméni a létavost modeld by
byla dobrym vychodiskem pro start
74kl a juniorl v kategorii SUM. Vlastni
kategorii SUM bych zachoval ve stava-
jici podobé&, nebot by organicky nava-
zovala na kategorii US.

Za viibec nejvétsi prekazku zvyseni
zajmu o kategorie upoutanych modeld
vSak povazuji nedostatek vhodnych
letovych ploch. Tento problém ovSem
strdnky Modelafe ani zmény pravidel
nevyresi.

Jaromir Hoblik, LMK Rakovnik

Clanek ing. Valového z Prahy Kam se
ubira kategorie SUM? mne uvedl do
stavu rozjimani. Tak pfece se na stran-
ky naSeho meésicniku dostala polemika,
kterd se po Ctyfi roky vedla jen na
soutézich. Dnes uZz asi nema cenu
dokladovat, Ze jiz v létech 1984 a 85
jsme v naSem klubu upozorfiovali na to,
Ze stavba prostorovych trup( pfinese

zvySeni pracnosti, ze se zvySi hmotnost
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a plosné zatizeni modelll, Ze se snizi
pomeér vykonu motoru k hmotnosti a ze
Ize oCekavat pozadavky soutézicich na
zvétSeni zdvihového objemu motor(.
Neopomnéli jsme ani znevyhodnéni
fadovych ¢lend krouzk( proti chlap-
cdm ve vlastni reZii tatinkd. A téch
nevzal v Gvahu.

To vSechno uz vzal cas, je ale
zapotiebi seznamit modelare s dlsled-
ky neuvazené zmény pravidel a navrh-
nout cestu k naprave.

Rada z dne3nich pamétnikl vzpo-
min& na slavu upoutanych modeld,
danou dobou a ji odpovidajicim
moznostem. Nebylo snad v republice
klubu, kde by se UCka nelatala. Pak
pfiSel konec Sedesatych let a jejich
tragické Ubyté. S odstupem €asu mohu
fici, Zze na viné nebyl jen hromadny
pfechod k RC modellim, ale Ze upouta-
né modely byly zahnany do slepé ulicky
neustalymi zménami pravidel. Proto
také ta snaha po vytvofeni narodni
kategorie SUM zacCatkem sedmde-
satych let. A hle, nastala renesance
ucek. Zejména v druhé poloviné sedm-
desatych let byva v kalendari pres
Ctyficet soutézi SUM, na nichz se schazi
Casto az tficet modelard.

Pficinou byla pfedevsim jednoducha
pravidla, preferujic! Iétani, tedy soutézi-
vost pred stavbou. V pravidlech SUM
platnych do roku 1983 byl pomér
statického a letového hodnoceni 1:3,5.
Stavélo se rozumné, a hlavné, to
zdlraziuji, se létalo. Sam jsem dokéazal
postavit s kluky v krouzku za rok deset
modell a jezdil jsem s nimi po souté&-
zich. Soutézili vSichni, mali i velci, bez
nichz by se ti mali na soutéze nedostali.
Koncem sedmdesatych let a poCatkem
osmdesatych nas létalo na Moravé
kolem stovky. Vznikaly doslova letecké
cirkusy: Sim&akav krnovsky, Stenzelliv
karvinsky, Ocenaskdv ostravsky, Gala-
tlkdv otrokovicky, Bilanlv havifovsky,
Andrleho uherskobrodsky... Na pre-
boru Severomoravského kraje v roce
1985 se nas seSlo tficet Sest, takZe
musel byt dvoudenni, a to pro néj jesté
byl stanoven postupovy kli¢ z jednotli-
vych klubd, nebot zajemcl bylo okolo
Sedesatky.
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Je samozfejmé, Ze od kategorie SUM
kluci pfechézeli k F2B (Tillinger, Ka-
fnuscak), k F4B (Cech, Stépan) i k RC
V2 a RC V2-PM, vétSinou ale SUM létali
dal jako dopliikovou kategorii.

V roce 1983 pfisla prvni pohroma ve
zméné pravidel. Pomér statického
a letového hodnoceni se zménil na
1:2,5 a preferovana byla vicemotorova,
vicetrupova monstra. Soutéze se staly
pfehlidkou dvoumotorakl a vétsinou
se jeSté pfed soutézi dalo posoudit, jak
se kdo umisti.

Nova pravidla v roce 1986 nam pak
Gplné vzala dech. DUlsledky této druhé
pohromy citime dodnes. VSechny mo-
dely Iétaji jeden a tyZ program. Souté-
Zici se nesnazi ziskat co nejvice bodd
za obtizné prvky, ale ztratit co nejméné
na téch nejjednodussich. Vyjma odho-
zu, ale ten nikdo nelétd, a vyjma
mezipfistani, které |étaji vSichni s ohle-
dem na vySSi koeficient, maji totiz
vSechny ostatni prvky koeficient stejny.
Soutéze tak postradaji vzruch a napéti.
Pofadi je zcela jasné uZz pied soutézi.
Hladce vitézi prumérni piloti, ale dobfi
stavitelé.

A dlsledek? Pfeboru SUM Severo-
moravského kraje v roce 1989 se
z(Castnilo Sest modelard. Situace
v ostatnich krajich bude asi obdobna,
jak alesponi usuzuji z loriského preboru
CSR druzstev juniortl v kategorii SUM,
na némz jsem byl loni pfitomen.

Ing. Valovy ma pravdu, je néco
fiezdravého v kategorii SUM. Pomalu
umird a s ni nam uz podruhé umiraji
upoutané modely obecné. Bez mladé
krve nebude dorost pro makety ani
akrobaty, o tymech a rychlostnich mo-
delech nemluveé.

Cesta, kterou navrhuje ing. Valovy,
vSak nevychazi ze znalosti vyvoje této
kategorie u nas, ale ze soucCasného
stavu. Chce sice napravit stavajici ne-
dostatky, ale neodhaluje pfi€iny a pod-
statu v kontinuité na budouci vyvoj. Je
jasné, Ze silnéjSi motor da modelu vétsi
stabilitu a obratnost, ale nepfinuti sou-
téziciho létat pfemetf souvrat, zada,
osmu, pokud tyto prvky budou mlt
stejné koeficienty jako vinovky, vodo-
rovny let, let na Grovni 45 stuprid atp.
Soutéziciho pfinuti létat jen zmeéna

koeficientll a vyhodng&jsi pomér leto-
vého hodnoceni ke statickemu. Pak se
budou stavét modely jednoduché
a létavé i s motorem o zdvihovém
objemu do 4,1 cm3

Myslim, Zze ctenafi pochopi, proc
jsem na pfedchazejicich fadcich pre-
devSim vzpominal. Je daleko rozum-
néjSi zasadit novy strom, ale staré
vyzkousené odridy, nez roubovat na
usychajici vétve odnoze, o jejichz plod-
nosti se mizeme jen dohadovat. Pro¢
se nevratit k tomu, co je jednoduché,
co se osveédcilo, co zarucovalo sku-
teCny rozkvét kategorie SUM, tak aby
nas opét létalo tolik co dfive a aby se
soutézilo jeSté pfi létani, a ne jen doma
v dilné pfi stavbé modelu.

V fadé diskusi s pamétniky jsem

slychaval nostalgické vzpominky na
obdobi let 1974 az 83. Ti, co v kategorii
SUM tehdy =zacinali, dnes létaji
— neéktefi dokonce reprezentacné

— s modely F4B, F2B, dalSi pfesli k RC
modellim. To také bylo smyslem kate-
gorie SUM — vychovat mladé pro
narocné kategorie FAI, nebo je aspon
udrzet u jinych narodnich kategorii.
Soudim, Zze nam dnes, na zakladé
stavajicich poznatk( a zkuenosti, nic
nebrani v tom, abychom se vratili
k pravidlim z let 1978 az 83, byf
nepatrné upravenym. To nejpodstat-
néjsi, pomér letového hodnoceni ke
stavebnimu 3,5:1, by v3ak mélo zlstat
zachovano, rovnéz jednotlivé letové
prvky by mély mit rizné bodové hodno-
ceni. Pro n&zornost uvadim bodova
hodnoceni jednotlivych prvkl pro zafa-
zeni do letového programu sestava-
jictho ze dvou prvkd povinnych
— vodorovny let a let na 45 stupnich
— a tfi volitelnych:

a) Vzlet e, nejvice
b) vodorovny let.......... nejvice 6 bod0
c) let na drovni 45°...... nejvice 6 bod(
d) vinity let.....cccccoeeeeenne nejvice
e) premet......cccceeeennnnnn. nejvice
f) souvrat.........ccceeenennn. nejvice
g) let na zadech.......... nejvice 9 bodd
h) mezipfistani............. nejvice 8 bodf(
i) 0dhOZ....ccccvvveviirees nejvice
j) praskovani................. nejvice
k) lezatd osma, osma nad hlavou atd.
) pristani.................... nejvice 10 bod(

DalSim bodem je provazani pravidel
US a SUM jako kategorie zakladni
a nadstavbové. Vychazim ze zasady, ze
US by byla zakladni kategorii, jez by
méla stejnou letovou cast a technicka
pravidla jako SUM, modely by se vSak
nehodnotily staticky. Jaky si od toho
slibuji pfinos? Zaci by v kategorii US
ziskavali soutézni navyky ve shodném
duchu se SUM, takze pfechod by byl
jednoduchy. A staré olétané modely
SUM by mohly létat v US. Vyhod je ale
vic: shodna pravidla, shodné bodovacl
tabulky atd.

Vim, Ze mé myslenky jsou radikalni,
ale maji jediny cil: Pomoci kategorii,
ktera se ocitla v Uzkych. A to bez
nekompromisniho fezu nejde. Najdou-
li mé navrhy podporu, jsem ochoten
zpracovat, anebo se na zpracovani
podilet, nova pravidla SUM i US
v duchu svého C¢lanku, predlozit je
k diskusi a zpracovat pripadné pfipo-
minky do kone¢ného znéni.

Jan Cech, Krnov
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Urceno vSem tém, kdoZ délaji letadélka pro radosta potéSeni, aneb

Kdyz néco délat- délat to poradné

Nebyt jen priveskem

modelarského hnuti

Nemohu jinak, nez projevit krapét
své nespokojenosti. Nespokojenosti
s ¢im? Nespokojenosti s ,létanim jen
tak — pro radost", kterému se na
strankach nasSeho €asopisu, toho druhu
Casopisu jediného, navic ¢asopisu od-
borného, dostdvd — a to nezfidka
— prostoru. Zcela naposledy je tomu
v pfispévku o historickych modelech
(Modelaf 4/90 str. 30). Autor J. MUIller
zde nejen Zehna R. Cizkovi, duchov-
nimu otci slavnych Kanat a Orlikd,
zaroven vSak i kara, nebot Radous$ se
uz nema k tomu, tyto soutéze milov-
nikdm historickych model( i pofadat,
coz pochopitelné nepfispivad k rozvoji
kategorie!!! Radku fuj, to od Tebe neni
pékné!

Je nezadatelnym pravem vSech téch
radobymodelaidl (a neni jich zrovna
malo a uz vlibec nemam v tuto chvili na
mysli stavitele historickych modeld)
pojimat leteckomodelafskou ¢innost
Jako ,pouhou radost z postaveného
modelu, z jeho pékného letu, zkratka
sejit se a zalétat si“. Nic vic — nic min
(tak je psano v tomto ¢lanku).

Protoze se posledni dobou u nas
dost zménilo, mame kyzenou a oprav-
dickou demokracii a tudiz i svaté pravo
vyslovit vefejné svij nazor, pfipoustim
(s téZkym srdcem), Ze vySe jmenovani
do veliké rodiny modelari kmenové
patfi a patfit budou. Bohuzel. Ale!
Pokud nehodlame byt modelafskymi
diletanty a jenom trpné pfijimat to, co
vymysleli druzi, a pfedstavovat pouhé
pfivésky modelarského hnuti (jak kdysi
poznamenal dr. J. Mencl, trenér kate-
gorie F1E) a pokud chceme generacim
modelafd, ktefi pfijdou po nas, zane-
chavat Gspésné konstrukce hodné ob-

MS F3D 1989 skoncilo uz pred
nékolika mésici (reportaz vyslav Mode-
lafi 11/89). Protoze se ale na MS do
USA nejezdi kazdy den, rad bych se
k nému vratil nékolika postfehy.

PFi nastupu do letadla 11-62 v Praze
nas upoutal chatrny stav pneumatik
tohoto stroje — jedna byla prodfena
dokonce az na platno.

Po asi deviti hodinach letu jsme se
vznaSeli nad New Yorkem, kde foukal
bouflivy vitr. Pilot pfidaval a ubiral plyn,
kormidlem hybal sem a tam, vSechno
vrzalo a skfipalo. Nabylijsme dojmu, ze
kapitan asi k nejlepSim nepatfi. Sedéli
jsme nad kfidlem, kde silné cvakal
néjaky spoj. Zejména kolega Hnizdil byl
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divu i po mnoha létech, potom opravdu
nezbyva, nez pohodiné a nikomu nic
nepfinasSejici hrani zaménit za modelar-
stvi soutézni — se v§im vSudy.

Letecké modelafstvi totiz nepochyb-
né vdédi za svllj rozmach a vysokou
technickou Uroven nejen soutéznim
modelafdm, ale predevdim takovym
modelafdim, jiz se dopracovali k pozna-
ni, ze na leteckomodelafskych souté-
Zich se ned& nic ziskat zadarmo a Ze
vibec nejdllezitéjsi ze vieho je velika
vile, mnoZstvi a kvalita prace. A jen
ten, kdo hodné pracoval, zpravidla si
nemusel nikdy vycitat, ze pro Uspéch
neudélal vSechno. Prosadit se, néco
dokazat, dostat se mezi nejlepSi — to
snad ani nejde bez patficné davky
narocnosti.

Modelar-sportovec pfilis ohleduplny
sam k sobé, nikdy nedosahne vyraz-
nych Uspéchd. Vysoké vykony totiz
Uzce souvisi s nepfetrzitym odstrafo-
vanim chyb, zvySovanim teoretické,
technické, taktické i psychické pfipra-
venosti.

Béhem dvaactyficeti let vénovanych
leteckému modelarstvi, plnych souté-
Zeni, jsem dospél k nasledujici Gvaze:
Nikoli stavbé modell a netcelnému
|Iétani s nimi, ale toliko sportovnimu
vyuziti (model, motor, RC souprava
jsou proto pro mne stale jen sportov-
nim nacinim — ne fetiSem) jsem — a to
opravdu — vdécen. Na titulech mistr
sportu a zaslouzily mistr sportu mné
propdjéenych si povazuji predevsim
pfivlastku sport. Sport, vykonné sou-
tézni létani, mé u leteckého modelarstvi
udrZelo. Neustéld touha dostat se az
nahoru mé naucila néCemu mnohem
vétdimu, nez je jenom lepeni modell

ocividné nesvij. Nakonec se v 16 hodin
mistniho €asu podafilo pilotovi doslova
pfibit ,dvaaSedesatku" na ranvej. Patr-
né jsme se opozdili, tim ztratili poradi,
a tak jsme stali celou hodinu s motory
na volnobéh, nez jsme mohli dorolovat
ke stojance. V takovém pfipadé se da
pfednostni poradi zaplatit. Kdo neza-
plati, nema narok.

Odbavovani trvalo asi hodinu, pak uz
zbyvalo jen vzit bedny s modely
a vyrazit. _Ale bedny pofad nikde.
Zastupce CSA nas ujistil, Ze pfijedou
nakladnim vytahem, a odebral se
k domovu. Zachoval se velmi nezodpo-
védné. Bedny stale nikde, hodina za
hodinou pomalu plynula a my byli ¢im

letadel. Asi to byly touha a vile, které
mi pomahaly ziskavat urcity nadhled,
odstup, vlastni dobrovolnou kazen,
uznaiost, sebekritiku a v mife vic nez
hojné mé ucily pfijimat nezdary. Dost
mozna nevéfite, ale toto vSechno
a jeSté néco dalSiho, co zamérné
neuvadim, je i jakymsi zakladem pro
chovani a jednani na pracovisti,
v rodiné, za volantem vozu, prosté
v bézném kazdodennim zivoté, Smytec.

Vykonné létani a zavér mého pri-
spévku midze budit dojem urgité odtazi-
tosti. Mozna, ze ne. S Milanem
Drazkem, dnes také zaslouzilym mis-
trem sportu, jsme modelaisky vyrista-
li vedle sebe. V dobé&, kdy jsme oba
meéli modelafskou maturitu za sebou
(nékolik tituld mistr CSSR, tituld mezi-
narodni mistr NDR, Rakouska, vice-
mistrl Evropy, svéta), jsem se st&hoval
za manzelkou do Havlickova Brodu,
pozdéji do Brna. O dalSich trénincich
a soutézich v Hradci Kralové jsme se
spolu domlouvali po draté, hovor kon-
Cival asi néjak takto: ,Tak ahoj, av Sest
na draze v Hradci". On i ja jsme tam
byli vzdycky hodné pred Sestou.

Kdyz se ted schazivam s jinymi
modelafi (a vétSina z nich zadného
modelarskeho Uspéchu jeSté nedosah-
la), vétSina pfijde pozdé o Ctvrt hodiny.
Ale omlouvam je, i kdyz jsou skoro
vzdycky o prsa mladSi nez ja. Asi méli
néco dulezitého (nebo se hezky bavili).

Pfemyslim-li nékdy o nich, napada
mé — nebude jim ta ctvrthodina chybét
k tomu, aby se dostali az nahoru?
Nebudou jim chybét ty dalSi ¢tvrthodi-
ny?

Jifi Trnka

Po precteni pfispévku J. Trnky jsem
meél pfimo zivocCiSnou potfebu okamzité
reakce. Myslim si ale, Ze pro dobro véci
bude lepsSi, kdyz se prozatim zdrzim.
Kdyz poc¢kam az na vaSe ohlasy. Podle
mého nazoru jde o dost zasadni otazku
— a uz proto bych vas nechtél ovliviio-
vat. ZacCinaji dovolené, a tak snad
budete mit chvilku na napséani svého
nazoru. Ze se touto problematikou ted
budeme zabyvat na strankach Mode-
|are Castéji, snad ani nemusim dodavat.

Vladimir Hada¢

Vzpominka na Ameriku

dal bezradnéjsi. Poprvé jsme ocenili
perfektni angli¢tinu ing. Havla. Béhal
od certa k déablu, ale nikoho naSe
bedny moc nezajimaly, protoZze uz Slo
o cizi letecké spolecnosti. Mysleli jsme
dokonce, Ze zlstaly v Ruzyni. Nakonec
se objevily v pal tfeti rano, nikdo
nevédel odkud. Od pfistani na americ-
ké pudé uplynulo vice nez deset hodin!
Spadl nam kamen ze srdce.

Dalsi problém nastal s ptjéovanim
automobilli. N&jak se pfedtim piehléd-
lo, ze jako pfislusnici socialistického
statu nemame tzv. Uvérové karty, bez
kterych se v USA nic nepﬁJéuje. Nako-
nec trenér Havel sehnal pujcovnu, kde
nam za znacné nevyhodnych podminek
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Prazska liga hazedel

se létala ve étyfech kolech: 14. ledna,
28. ledna, 11. Unora a 25. Unora, jako
vzdy na Letenské plani. Po lonske
rekordni GGasti letos zajem modelafd
mirné poklesl, na kvalité to vSak lize
neubralo. Celkem se zucastnilo 102
soutézicich, z toho 42 7ak(, 21 Junloru
a 39 seniord. Zminény ubytek se proje-
vil u zakd a junior(.

Jednotliva kola zorganizovaly LMK
Praha 611, LMK Praha 10 a posledni
dvé LMK Praha 411. Vysledky byly
vyhlaSeny az 14 dni po uskute€néni
posledniho kola, na klubové soutézi,
kterou usporadal 11. bfezna LMK Pra-
ha 411. Do celkového hodnoceni se
soutézicim zapocitavaly tfi lepsi vysled-

PrestoZe leden a Unor, kdy se souté-
ze konaji, k tomu tak trochu vybizeji,
nema Prazska liga hazedel ve svém
nazvu ,zimni". Nastésti, nebof pocasi
bylo vyslovené jarni, v poslednim kole
dokonce letni.

Z lofiskych vitézli obhajila pouze
zakyné Irena Vesela, ing. M. Parik
v soutéZi seniorli se musel spokojit
s druhym mistem. Je potéSitelné, Ze se
na Letné objevuji mladi modelafi, ktefi
se zUCastiuji jiz po nékolik sezon:
Lorisky vitéz v soutézi junior( V. Straka
se neztratii ani mezi seniory, kde
obsadil Sesté misto. Rovnéz o loniskych
Zéacich se neda fici, ze by mezi juniory
hrali druhé housle. Diky pocCasi se
v letoSnim ro€niku zlepSily celkové
vykony soutézicich, to platl hlavné
0 vékovych skupmach Junloru a senio-
rd, ktefl dovedou lépe vyuzit termiky.

Vitézové kategorii juniori a senior(
létali s upravenymi modely Pifito: P.

pGijcili dva vozy Ford Taurus za hotové.

Kolem c¢tvrté rano jsme proklickovali
New Yorkem a vyrazili na 700 km
dlouhou cestu do Virginie. Ctyfi proudy
dalnice v jednom sméru byly skoro
plné, coz nas v tuto ranni dobu udivilo.
Po asi 50 km jsme zastavili k puI hodiné
spanku. Ja osobné v té dobé uz nespal
28 hodin, coz se mi jesté nikdy nestalo.
Jak jsme vSichni vypadali, nemusim
zdGraziovat.

PFi slavnostnim nastupu nas upouta-
la vyprava pfiblizné 25 Kanadand,
véetné manzelek a déti. VSichni méli
naprosto stejny bily Ubor s ¢ervenymi
javorovymi listy a dopliky. Nezapom-
néli pochopitelné ani na ponozky
a opasky. Pohled na né byl Gchvatny.
Dékovali jsme Bohu, Ze i nas Modela
Castecné stejné oblékla. Jinak bychom
se citili dost trapné. Myslete na to
vSichni, ktefi se chystate na vétsi
zahraniéni akci: Doba teplak( s lampa-
sy nenavratné skoncila.

Létat se zacinalo od deviti rano, my
pfijizdéli na letité v pdl sedmé a za dva
tréninkové a pé&t zavodnich dnl se nam
stalo jen jednou, Ze jsme pfijeli prvni.
Vzdy uz tam byli AmeriCaneé.

V jednom letu jsme se srazili
s kanadskym modelem. N&S model
skon€il hluboko v hustém kfovi na
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Feikl na svych modelech, které do-
konCoval tésné pred zahajenim prvniho
kola, nepatrné zvétSil lomeni usi. Obje-
vilo se i nékolik konstrukénich hazedel,
ktera se osvédcila hlavné pfi dobrém
pocasi ve Ctvrtém kole a celkové
vitézce v kategorii zakd I. Veselé. Jinak,
jak jiz bylo konstatovano v minulych
létech, jsou pro turbulentni podminky
na Letenské plani vyhodnéjSi hazedla
stfedni velikosti z pIné balsy. Planek
konstrukéniho modelu Trdlo, s nimz
létala |. Vesela, najdete na pfedchozich
strankach tohoto seSitu Modeléare.
Neda se opomenout, Ze pfi letoSnim
roéniku do3lo k rozpordim pfi zafazo-
vani soutézicich do vékovych kategorii.
Neéktefi instruktofi si mylné vykladaji
pfislusny clanek Sportovné technic-
kych smérnic a pozadovali, aby mezi
zaky byli zafazeni i patnactileti. Bylo by
zfejmé vhodné, aby tuto problematiku
uvedl nékdo zodpovédny na pravou
miru, nejlépe prostfednictvim Casopisu
Modelar.
A. TvarQzka

VYSLEDKY

Vitézové jednotlivych kol

1 kolo, ZAci: I. Vesela, CernoSice 269
- junioFi: M. Donat, Praha 411 281
_ seniofi: O. Jira, Sedléany 496 s

2. kolo, Zaci: J. Hejduk, Praha 411
257 —juniofi: M. Donat, Praha 411 370
—seniofi: P. Feikl, Praha 411 563 s

bazinach, které se tahly okolo letisté.
Byla tam spousta komar(i a zdalo se
neproniknutelné. Museli jsme se pfi-
pravovat na opravu, a model jsme tam
tudiz nechali. Kdyz jsme pfisli z opravy,
byli jsme mile prekvapeni. Neé&jaka
dobra duSe nam trosky vyprostila
a pfinesla. Vzapéti priSel néjaky stafik
a podaval mi bibli, abych se maodlil.
K mému pfekvapeni byla psana cesky.

Funkci startéra zastavala mlada ma-
minka. Jeji asi rocni miminko kolibala
v malé houpacce babicka, ktera zaro-
ven vydavala vysilaCe. Startérka svou
funkci zvladala naprosto perfektné celé
mistrovstvi bez vystfidani. Byla spojena
vysilackou (na 27 MHz) se vSemi €inov-
niky a odvedla uctyhodny kus prace.

Pfi neustalé teploté asi 35 stupiil
Celsia ve stinu jsme ocenili nejen
klimatizaci v hotelu, ale i ve voze. Ten
byl sluncem pékné rozpaleny, za malou
chvili vSak pfijemné vychlazeny. Cela
Amerika je vibec jedna velka klimati-
zace. Byt bez ni je patrné povazovan za
neobyvatelny. Je jasné, Ze to vSe
spotfebuje hodné energie, ale zemé, ze
které na kazdém kroku ohromne mnoz-
stvi energie vyzafuje, si to mize dovolit.

To je jen zlomek zazitkd z nevdedni
zemé, do které bychom se chtéli vSich-
ni je§té alespon jednou podivat.

3. kolo, Z&ci: I. Vesela, Cernosice 249
— juniofi: J. €ervenka, Hostivice 350
—seniofi: P. Feikl, Praha 411 495 s

4. kolo, zaci: M. DZugan, Praha 243
252 —juniofi: M. Donét, Praha 411 466
_ seniofi: I. JanecCek, SedIcany 539 s

Celkové vysledky

Zaci: 1.1 Vesela, ¢ernoSice 763; 2. J.
Hejduk, Praha 411 735; 3. A. Hrdlicka,
Revnice 652 s

Juniofi: 1. M. Donét, Praha 411 1117;
2. J. Cervenka, Hostivice 1040; 3. M.
Saffek, MK VNV Praha 1983 s

Senlorl 1. P. Feikl, Praha 411 1538;
2. ing. M. Parik, Praha 411 1391; 3. O.
Jira, SedI¢any 1367 s

m LMK Vir na Moravé uspofadal 24.
bfezna na letisti JZD OleSnice soutéz
v kategoriich H a A3. S hazedlem si
mezi juniory nejlépe vedl V. cCejka
z Letovic (485s), druhy skoncCil M.
Padéra mladSi ze stejného klubu
(451 s) atfeti R. Ruml z Blanska (377 s).
Mezi seniory zvitézil J. Ne€as z Blanska
(388s) pfed M. Padérou z Letovic
(329 s) a J. Kadlecem z poradajiciho
klubu (328 s). V kategorii A3 nejlépe
létala domaci zakyné K. Kndédlova
(285s), druhy skong€il zak B. KnOdl
rovnéz z Viru (266 s) a tfeti J. Hladky
z Letovic (231 s).

m Ve stejnych kategoriich se 31. bfez-
na létala i soutéz v Zatci. V kategorii
H zvitézil mezi mladSimi zaky L. Waller
z Teplic (167 s), mezi starSimi zaky se
nejlépe dafilo P. Safafovi ze Zatce
R Charous z Teplic (271 s) a mezi
seniory V. Jirka ze Stochova (571 s).
V kategorii A3 zvitézil mezi Zaky P.
Safaf ze Zatce (277+90+120 s), mezi
juniory P. AntoS rovnéz ze Zatce (264 s)
a mezi seniory stochovsky L. Kmec
(295 s).

O den pozdéji si dali dostavenicko na
letiSti v Kamenici nad Cirochou letecti
modelafi z KoSic a ze Sniny na soutézi
volnych vétroniti. Ugastniky soutéze
pfivitalo pékné pocasi s vétrem jen do
2m/s, takze nalada ,na place" byla
vyborna. V kategorii A3 zvitézil E
Bovan ze Sniny (283s) pfed dr. B.
BohuSem, CSc., (260 s) a M. Dunajem
(212 s), obéma z KosSic. V kategorii Al
byl nejuspésnéjsi dr. B. Bohus, CSc.,
(505 s), dalSi mista obsadili J. Benatin-
sky ze Sniny (495s) a jeho oddilovy
kolega M. AndrejCik (444 s). V kategorii
F1A neméli soutézici ze Sniny v KoSic-
kych dostate€nou konkurenci: zvitézil k
ing. A. Barta (1226 b) pfed A. Bartou ¥
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Modelarska
prodejna
v Budapesti

Zavltate-li do Budapesti, urCit¢ budete patrat po né&jaké
modelaiské prodejné. Vzhledem k pridélovemu systému roz-
délovani modelaiského materialu klublm najdete jenom jednu,
soukromou. Je na namésti Kulich Gyula tér, po levé stranég,
pokud jedete z centra. Velkou vyhodou je, Ye na kfizovatce
s povolenym odbocenim doleva vidite reklamu prodejny
i prodejnu samu. Odbocite tedy doleva, po 15 metrech znovu
a v jednosmérné ulici urCité najdete misto k zaparkovani.
Otevreno je v pondéli az ve ¢tvrtek od 9.30 do 18.00'h a v patek
od 9.30 do 17.00 h. Privitaji vas vzdy ochotni prodavaci
(Slovensky ani ¢esky vSak neuméji).

Jaky je sortiment? Prakticky vSe, co se tykd modeléarstvi
a mechanickych hracek. Pokazdé je vSak vybér jiny. Co
nekoupite dnes, za mésic nebude.

Ceny jsou ovSem na naSi kapsu vysoké. Napfiklad baterie
7,2V/1,2 Ah stoji 2000 Ft (1000 K&s), lexanova karosérie na
elektrobuggy 1200 Ft, motor Mabuchi 380 295 Ft, serva pres
2000 Ft, motor Modela C02 750 Ft, hazedlo pro zaky 100 Ft.
Obcas sezenete jednotlivé aku 1,2 V/500 mAh za 150 Ft, 1,8 Ah
za 400 Ft, modelarskou bizuterii i kvalitni lepidla. Opravdu
Spickové zboZi pro Spickové modelére je i Spickové drahé. | ¢s.
vyrobky, na rozdil od nasi elektroniky, jsou tady drazsi nez
doma.

Za navstévu ovSem prodejna rozhodné stoji, ale nejtéz3l| bude
se k nl dostat. A tak malou radu: Z centra, z ulice Bajcsi-
Zsilinsky, pojedete na Tanacs (zfejmé asi krokem), drzte se
uprostied. Uvidite-li budovu s napisem Lottl, objedte ji zprava
a snazte se byt v levém pruhu. Na prvni odbo¢ce se semaforem
dvakrat doleva a hned doprava. Pokud jste na ulici Baross,
vyhrdli jste a za pét minut jste na misté. Pokud jste na ulici 1JIO
at, neni to tak zlé. Pfes ulice Koranyi Sandor a lllés se tam
dostanete. Pokud jste se nestrefili, nezoufejte. Nejdéle za
hodinu jste na misté. Nezapominejte, Ze v Budapesti jen
mélokde je dovoleno odboceni doleva. Radégji rozsvitte ttumen&

*

+.57.

svétla, ostatni k Vam budou ohleduplIngjsi.

Jalius Fabian, Verky Krti§

mladSim (1120s) a M. PitlaniCem
(1111 s).

m DalSi soutéz v kategoriich H a A3
uspofadal LMK Zatec 7. dubna.
V kategorii hazecich kluzak( zvit&zil
mezi mladSimi Zaky M. Roubal z Loun
(287 s), dalsi mista obsadili R. Fiala ze
Zatce (236s) a P. Pernekr z Teplic
(233 s). Mezi starSimi zaky byl neja-
spésSnéjSi M. Trubac¢ z Loun (329 5s).
Mezi juniory se nejvice dafilo R. Cha-
rousovi z Teplic (432 s) a mezi seniory
V. Jirkovi ze Stochova (553 s). V kate-
gorii A3 byl mezi Zaky tentokrat nejlepsi
S. Biskup ze Zatce (214+49 s), druhy
skongil J. Laube z Loun (214+7 s) a treti
P. Pernekr z Teplici207 s). Mezi juniory
zvitézil J. Fencl ze Zatce (289 s) a mezi
seniory L. Kmec ze Stochova (277 s).
Ve stejny den uspofadal MK Severka
Usti nad Labem pFebor okresu Usti nad
Labem v kategorii RC V2. Za vétrného
a velmi studeného pocasi se na prvnim
misté umistil V. Otto z pofadajiciho
klubu (1330 b.), za nim skonCcili jeho
klubovy kolega J. Tima a M. Veselka

z Décina.

m Soutéz v kategorii RC V2 se létala
i 14. dubna ve Viru na Moravé. Neju-
spésSnéjSim juniorem se stal M. Beran
z LanSkrouna (1253 b.), na druhém
misté skoncil P. Drapela z Velkého
Mezifi¢i (1191 b.) a tfeti byl P. Siroky
z TrebiCe (1128 b.). Mezi seniory zalata-
li nejlépe M. DrstiCka z Trebice
(1365 b.), J. Tupec z Ceské Trebové
(1346 b.) a J. Necas z TrebiCe (1285 b.).
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Expedice Modeléare 7/1990
zacCin4 12. Cervence 1990.
Redak¢&ni uzaveérka
Modelare 8/1990 je 21.
Cervna 1990.

Uzavérka pfijmu radkové
inzerce pro Modelar 8/1990
je 27. Cervna 1990 — pro
podani inzeratu
doporucujeme postup
zverejnény v Modelari
3/1990.

BOHmMNII m

Inzerci p dlmé Vydavatelstvi Nafté Vojsko,
inzertni oddéaleni (inzerce Modelé&r), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1, telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ

m 1 Casopis Modelar r. 1984 az 88 (po 60). MWS
2,5 novy nebo vyménim za loko vagény TT. M.
Niederle, Humpolecka 1374. 580 01 Havl. Brod

m 2 Nesest. kity letadel Novo. Smér, KP. PrisluSen-
stvi k Zeleznici TT. Ro¢niky 86 az 89 Casopisu
Modelar. M. Siroky, SNP 1353, 516 01 Rychnov n. K.
m 3 Plan + snimky + formu na vyrobu pneu na Tatru
8x8 Kolos, MO 5/87 (700). Formu na vyrobu podvoz.
pneu na letadla pr. 100 mm (400). Na'RC buggy 3,5
pneu Spunt. 105/50x50, + 20/70x60 (po 50), oIeJ
tlum. (100), mot. OS. Max. 3,5 Car —vybéhany +tah.
karb. (300). F. Lamka, 549 52 AdrSpach Il €. 58

Eraupner

zaruka modelarskych Uspécht

pro zacCateCniky
| pokrocilée

Informace a prospekt
zaSle zastupce pro CSFR
Jifi Urbaniec
Brozikova 10/1105

735 06 Karvinad-NM

- Postfach 1242 - D-7312 KIRCHHEIM- TECK

® 4 T4 AM27, vys. + pflj., nepouZité, cena dohodou.
J. Vitek, Obrénct miru 814, 391 65 Bechyné
m 5 Soup. Microprop FM, 6 serv + nabije¢, zdroje
NiCd (6000). Aku NiCd Varta 1,8 Ah, RC Robbe AM
SS 2-kanal, RC Acoms 27 MHz, serva, lam. dily
Starlet na mot. 6,5.1 Vlach, Hlubna, 683 51 Holubice
m 6 Prop, regulator otacek motord _vpred—vzad,
napajeni 6—20 V, max. odbér 10 A, pfipojeni pfimo
na prijima¢ misto serva (460). Kouplm stavebnici RC
buggy. Ing. P. Skarka, Dlouh& 28, 741 01 Novy Ji¢in
m 7/ Zlin 50, HB 61, pfij. Futaba, serva S2, mot.
model rozp. 2 m. J. Zeman, Sokolska 343, 289 11
Pecky. tel. 032 49 45 29
m 8 Motory MWS 2,5 DFS RC kar. + tlum., novy
vybrus (300), 1,5D malo létany + tlum. (180). P.
Chlan, 7. listopadu 2340, 407 47 Varnsdorf
=9 Nabuece na rozne akumulatory do vysielacov.
prijima€ov, na pohon motorov, nabijacie prudy od
50 do 500 mA (200—500 podra konStrukcie). V.
Valent, Senicka cesta 70, 974 00 Banska Bystrica
m 10 Uhlikovou tkaninu $if. 22 cm (po 150za 1 m). P.
Kucera, Gorkého 50, 602 00 Brno, tel. 33 68 32
m 11 Pl spoj na RC vysilat¢ az 4-povel. (60),
stavebnice Trenér 10 hotov, na 40 % (500), Trenér na
motor 1,5cm3 hotov na 60% (70). Koupim mélo
Fpuiivané motory 0,5—2 cm3. D. Przeczek, 739 34
enov 502
m 12 Mot. CO2 (120). P. Kadlec. Slavikova 4408,
708 00 Ostrava
m 13 Soupravu Microprop 6 FM27 — vysilag,
pfijimaé 2x, zdroje (5700), 4x FP-S28 (po 450), 2x
FP-S29 (po 500). Predvedu. A. Zeleny, 549 56 Ceska
Metuje 60
® 14 Amat. prop. RC AM4, 2x S7, 2x S12, NiCd Tx,
Rx, nabijece (3000), rozestavéna RC FM 8 plus kfiz.
ovladate (1800). Z. Vavrouek, Studentska 8/60,
591 01 Ztfar nad Sazavou
m 15 Soutézni RC buggy s motorem MWS 3,5 ABC
+ nahr. pneu a disky ?6000). Startbox se Zzhavenim
(500), RC soupravu Colt Futaba Megatech — vysilag,
pfijimac, 2 serva FP-S148, zdroje, nabije¢ (6500). RC
motocykl Graupner Commando s motorem MWS
3,5 +laminatova kapota + 3 serva — 2x S15, 1x S7
(6000). VSe nové, nepouzité. M. Nohynek, Svabin-
ského €. 130, 250 02 Stara Boleslav
m 16 Novy lodni motor Rossi R-65 RC RV Marino +
lod vyfuk + spojka (4500), lod FSR 15 s motorem
Moki - 10cm3 (1500) + rlizny model, material.
Seznam za znamku. P. Kostal, Horni 17, 586 04
Jihlava
m 17 Motor Homelite 35 cm3 (2000). M. Belada, B.
Némcové 3, 360 00 Karlovy Vary
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m 18 RC lod Mamba s motorem (350), el. motor Le
Mans 240 SB (900), nabije¢ Modela (80), RC
soupravu Modela T6 AM27 (2400), RC el. auta
+ bednu a mnoho ND pro zav. €in. Odp. proti
znamce. Kon&im z rod. dlivod(. L. Mares, Hrazkého
1934, 256 01 BeneSov

m 19 Fareb. Mikalentu 120x30cm: zelena, Zita,
hnéda, modrd, ¢ervend, ciernd, oranz., fialova (10),
staveb, sufaz. modelu s mot. CO2, fareb. papier, hot.
diely, lepidlo (360). L. Matd, Blok C 6, 050 01 Revica
m 20 Dvojkandl. prop. RC sUpravu Acoms Techni-
plus AP 227, spolahl., kompletna, malo pouzivana
(2500). P. zalezak, Skolska 9, 935 21 TImace

m 21 Novy Moki M7 10 RC orig., zakonzervovany,
2r. zaruka (1500). V. Sadlo, Sténovice 348, 332 09
Plzen

m 22 Mod. planky. J. Klejna, Buzulucka 2348, 390 01
Tébor _

m 23 Casopisy ModelaF 1964—89 jednotliva Cisla,
stavebnici QB-20H. J. Kladiva, Zdanova 51, 160 00
Praha 6

m 24 RC soupr. T6 AM + 3 serva, vyp. NiCd, zdroj +
pflsl. (4100) a maketu Piper PA-18, rozp. 1,8 m, na
6,5 (1200). J. Legner, K dolankam 1128, 282 01
Cesky Brod, tel. 3231

m 25 Prop. am. 4-kan. vysila¢ + 3-kan. pfijima¢ + 2
serva Futaba S22 (1600), 3,50S. Max. + tah.
karburator (1800), loZiska na RC buggy (1000), plany
a nékteré dily na RC buggy (cena podle dohody). Z.
Berger, Palackého 746, 563 01 Lanskroun

m 26 Spitfire MKk.Il (1:48 Revell), nebo vyménim za Il.
sv. valku 1:72, 1:48. L. Ri€ani, Za drahou 416, 281 02
Cerhenice

m 27 Lokomotivy — 3 ks E 499.2 (po 170), E11
(200), E69 (60). ES 499 (170), dale tramvaj od zahr.
firmy z Ju?oslévie. V38e v rozchodu HO. L. Taborsky,
VU PS 50/38 PPB 14, 011 04 Zilina

m 28 RC Monsun na 6,5 cma3 fir. Qraupner (1000),
RC model QB 20H novy (700), laminatovy trup + plan
na Zlin XIl (250). Mozna vyména za serve Varioprop
CL Nr. 3831. M. Nemrych, J. F. 116, 542 01 2acléf
m 29 Stiihy na stavbu skfini Zel. vozidel ze Etvrtky ve
vel. HO —'T444.0, T444.1, T478.1. Blm, BDIm, Be-5
typd, Dsd, F. 1 stfih (9). T. Obermajer, Slévatska
744, 194 00 Praha 9

m 30 Tov. autoformufu 30 cm s 2-kan. RC sUpravou,
vSe nove, Japan (4650). Ing. A. Fenik, Tranovského
23, 031 01 Mikulas, tel. 0849/256 94 po 16.00 hod.

m 31 RC soupr. Modela Digi 2+1, vys. Tx + pfij. Rx
+ 3 serva S1 (2000). P. Hruby, 26753 Zebrak
¢.p. 318

[ ] paz Plany hist, lodi Berlin 1674 a Golden Hind 1575,
oba na jednom planu (100). S. Cerny, Komsomolska
2672, 400 12 Usti nad Labem

m 33 Ctyrkandl. amat. RC soupravu WP-75 (1100)
s moznosti rozSiteni na 7-kanal. Nutno doladit
2 kandly. K. Chovanec, Na jizdarné 21, 701 00
Ostrava 1

m 34 Uplné novy elektromotor Le Mans 240 SB
(1000), soutézni svahovy vétrori F3F (500), barevna
Mikalenta modra, Zluta, Cervend, pruhy 110cm
x 30cm (po 8). K. Kostelensky, Vladimirsk& 2459,
44301 Louny

m 35 Plany US stihacich letounl. Seznam za3lu za
znamku. J. Machacek, TyrSova 582, 664 61 Rajhrad
m 36 Lokomotivy, vagény, koleje, prisluSenstvi na
TT, komplet (2500). J. Vrabec, Havlickova 1382,
286 01 Caslav

m 37 Letuschopny Helix (4000), Heli Baby 6.5 OS.
Max bez feminku k ocas. vrtulce (1600), amat. 4-kan.
Varioprop + 3 nova Sed& serva a 1 Zluté servo (2900).
Ing. Z. Nusl, Zderazska 35, 15300 Praha 5

m 38 RC polomaketa Po-2, rozpéti 1700, motor HB
10 cm3 (1800), Grob 109, rozpétl 2300 (1000). M.
Ruda, Spojovaci 46/2605, 130 00 Praha 3

m 39 Sest serv Futaba, 2x pfijima¢ Dlgi, 2x zdroj
+ kabely komplet (3100). Slechta, Pod svahem 18,
140 00 Praha 4

m 40 Nebo vyménim za jiné plany véale€nych lodi:
1:200 Bismarck (120), Scharnhorst (60), Rodne!
(120), Saratoga (150), De Ruyter (100), Long Beac
(120). K. Zankl, poste restante, posta 518, 150 00
Praha 5

m 41 RC soupravu 8-FM 40, 51. k. dle AR-A9-84
v cené soucastek (1650), nenastavena. J. Kucera,
Govorova 573, 503 03 Smifice, tel. 945 81, kl. 53 do
14.00 h

m 42 Sedmikan. stpr. WP-75 Digipilot v dobrom
stave (1500). P. Karvacky, Komunardov 1420, 020 01
Puchov

m 43 Nesest. kity Novo 1:72: B-25, B-26, Blenheim,
Maryland, Ventura, Sea Vixen, Lancaster, Javelin,
P-61, Barracuda, Jaguar, Beaufort. Vice kusi. P.
Struz, Druzstevni 19, 400 07 Usti n. Labem

m 44 Stav. RC vétroné SRN Rofly, rozest. (600), naz.
folie SRN, bila 3 m (240), zl. 1 m'(80), cerv. 1 m (80),
Piany modelarskie civilnich letadel, lodi, plachetnic
po 100), kola, pasy na tanky Tiger (500), Cromwell
500). T. Herder, Zdirnice 25, 543 74 Dol. Kalna

m 45 Amat. RC soupravu Inprop., vys. + pfij., 6 ks
serv Varioprop No. 3756, 3ks serv Varioprop No.
3734, zdroje a nabije¢. Pfijima¢ je upraven pro
pouziti viech serv Varioprop (4700). R. Kirka,
Klimentova 1, 674 01 Tfebic

m 46 Z pozlstalosti po svém manzelovi prodam
rozdélané motory, nahradni dily: ozubena kola,
kulickovéa lozZiska, ojnice, klikové hridele, unaSece
vrtuli, pisty, hotové karburatory na 2,5, 2 boxery
(mala dodelavka), motor 12,5 s reduktorem. Némec-
ké a americké cas. Perlon na potahovani, odlitky
rliznych motord, rGizné vrtule i Graupner. Také vélce.
Klinové femeny, zavitova oka rlizna, 2 Graupnerovy
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lodni motory a jiné rlizné véci. Tyto véci se nejlépe
hodi pro modelare, ktery si sim dovede dat motory
dohromady. Klinové femeny a né&jaké véci na
soustruh, faké rdizné pomucky, které si manzel délal
na vyrdbéni nahr. dilu. M. Kozickova, Rooseveltova
8, 772 00 Olomouc
m 47 MWS 6,5F (350), kodér vysilate s 10 4017
(150). J. Chvalina, 463 43 Cesky Dub 25/4
m 48 Plany histor. lodi: H.M.S. Victory r. 1765, 6 AL
+ popis, M 1:100 (150), H.M.S. Prince r. 1670, 4 Al,
9 A2 + popis, M 1:50 (180), Vasa r. 1628, 3 Al, 2 A3.
1 A4 + popis, M 150 (150), La Couronne r. 1636.
5A1 + popis, M 1:100(150), Royal Sovereign r. 1639,
7 Al, 1 A4 + popis, M 1:75 (150) a dalsi plany.
Seznam za znamku. J. ToSnar, LibuSino udoli 80,
623 00 Brno
m 49 Nes. kity let. Revell 1:32, aut Burago 1:18,
seznam za znamku. J. Habart, Berlinska 2748,
390 01 Tabor
m 50 Kompletni motor Modela CO2 (150). Odepisi
vSem. M. Silhavy, 675 23 Kojetice 109
m 51 Plany bit. lodi Bismarck 1:200, 3 Al (100).
Yamato 1:132, 5 A0 (180) — kvalitni, Scharnhorst
1:200,3 prodl. A2 (90), téz. kfizniky Mogami-Mikuma
1:200, 4 A2 (80), torpédoborec Blyskawica 1:100, 5
Al (110) — kvalitni, ponorka SC-402 1:100, 1 Al
(25). Postupné plany zaslu viem zajemcdm. Plany
zasildm na dobirku, poStovné Gctuji k cené. J. Petfik,
Na dolech 24, 680 01 Boskovice
m 52 Nedok. RC soupr. 2+1 + skfifka (300) —
kon€im. M. Kucera, 439 07 Peruc 333
m 53 Pfijima¢ Acoms ARC 227 (400), el. motor
Jumbo 550 FG 2,5 Graupner (500), Enya 2.5 (300),
vSe nové, nepouZzité. Spolehlivou RC 2-kanal. sou-
Eravu Multiplex-Delta MKk. 1l (2500?, lam. trupy s
ab. na Mini Nimbus (350), Kestrel (250), ASK-14
(200), lam. ski. vrtule na elektrolet.
J. Kovar, 756 54 Zubfi 1063
m 54 Ctyrkanal. prop. AM soupravu +2 serva
Acoms (2500), vysilac Acoms Mk. Il (1500), ladény
vyfuk na 2,5 (200), lam. trup na Sultan 6,5 (300),
upraveny Mabuchi 540 (200), Spurt na 3,5, Flamingo
F3B. |. Rozsypal, Pustiméf. Prusy 240, 68321
Pustiméf
m 55 Amat. 4-kanal. prop, soupravu + 3 ks Futaba +
zdroje, nabije¢ (2700). V. Zikan, Svermova 2247,
269 01 Rakovnik
m 56 Servo Sedé 3765 nepouzivané (200), motory do
zbierky MWS 25D - 1958 (50). MWS 15 D (50)
OS. Max 30 RC (70), osadent dosku Tx WP-23 a Tx
FM 52. k. + kryStal (100, 350). Vyménim novy MWS
3,5 RCso zadnym vyfukom, 0,5 h Chodu, za ten isty s
bo¢nym vyfukom, alebo preddm. Kuapim ¢Easopis
TBU — F6F Hellcat, Spitfire IX-XIV, P-38 Lightning,
F-4V Corsair, Spad XIll. M. Vrbovsky, Jirdskova 19,
917 00 Trnava
m 57 RC soupravu Acoms AP 227 Mk.lll, 2-kanal.,
nova, perfektni stav (2000). M. Valenta, 698 01 Veseli
n. M. 1474
m 58 Servospinace 1A (100), obracece chodu serva
(80), servotestery (120), zhav. 12V (120), digi-
otdCkomér LCD (600), digiméf. modul LED 0-1 V
(400), tla¢né lam. vrtule 180, 230, 250 (40). P. Berg,
Skroupova 5, 430 01 Chomutov
m 59 Elektrickou strojni_lupenkovou pilku (700). J.
Pecka, CSSP 5, 400 11 Usti n. L.
m 60 Mod. Pietenpol, roz. 3,6 m, mot. 60 cm3 (5500).
R. Berger, 337 01 Rokycany 546/Ill, tel. 3664
m 61 Modely aut Burago 1:18 (po 300), dale
sestavené modely motorek od firmy Tamiya 1:12,
slepené v 100% kvaljté (po 100 az 150). S. Velas,
Hornicka 11, 737 01 Cesky TéSin
m 62 Velmi kvalitni soupravu Futaba PCM FP-T8A-
P, mélo pouzivanou, v€. serv a nabijece. |. Dorazil,
Fugnerova 2, 678 01 Blansko, tel. 4725
m 63 Nesestavenou staveb. Astir (400) a mot. Enya
RC 1,5 (180) zabéhnuty, i jednotlivé. P. Kiska,
Jiraskova 1815, 755 01 Vsetin
m 64 Kvalitni am. soupravu FM27, 6 funkci: vys.
s pres. kf. ovl. + NiCd 900 (1500), 3 pfij. CMOSVﬁ)o
900), pfij. zdr. NiCd 900 (100), 10 serv Futaba (po
500), univerz, nabije¢ (250), Super Tigre 10cm3,
vyborny (800), tlumi¢ na HP 61 (220), mod. Sultan
s motorem OS. Max 60 FSR (1400), mod. Pink
Panther na 6,5 (300), dvojpl., max. rozp. 1200, s mot.
MWS 6,5, nové (1200), mot. MWS 2,5 R (100). O.
Kaska, Poto¢ni 60. 561 64 Jablonné nad Orlici
m 65 Pian][_ modelarskie (po 99): Spitfire, P-38
Lightning, Fokker DVII a DVIil. Vykres 1:24 Avro
504K + CB detaily (50). Plan Supra Fly 2500 na mot.
20—30 cm3 (60). Koupim mod. motory do r. vyr.
1970. J. Jilek, Vancurova 1084/5, 363 01 Ostrov
m 66 RC souprav. Modela 6 AM27: vys., pfij., zdroj
prij. Varta 4,8V, 3 serva Futaba 312 (3500). L.
Nadenik. Libockd 14/262. 16200 Praha 6. tel.
347678
m 67 Nové japonské sintr, aku 1,2V/1200 mAh
Rapid Charge (po 80). Kupim ceruzkové aku
a sporahlivé nep. servo. J. LopuSek, Teplicka 264,
049 16 JelSova
m 68 RC Acoms AP-440, Tx, Rx. kryst., zdroje,
nabij., drobné pfist., pult. Dale 8 ks NiCd Panasonic
500 mAh (3800, 400). F. Stanék, Melkusova 10,
671 81 Znojmo
m 69 Novi RC supr. Robbe Terra Top H0.8382,
nepouz. jap. NiCd sin. aku 1.2V/0.5 a 1,2 Ah, RC
plachetnice, Bura?o 1:18, 1:24, neposkl. kity liet.
Revell 1:72,1:32 + lode. Ing. D. Bernath, HodZova 13,
949 01 Nitra N
m 70 Plany obfich mod. Cmeldk, Piper J-3C
— 2.8 m. Laser 200 — 2,2 m na motory 30—60 cm3.
V. ftlha. Mirova 543, 580 02 Havlickdv Brod

m 71 Novy motor HP 61 GCF ABC + tlumi¢ (2200),
lanovod Izumi (80), 16 ks baterie NiCd 900 (po 15).
svicka studen& 2 ks (po 20), svicka tepla 3 ks (po 20),
balsu 4, 5 7, 10. J. Brettschneider, Grillova 227,
269 01 Rakovnik
m 72 Barevnou Mikalentu 150x40 barvy Zluta,
Cervend, modrd (po 15). Koupim jakékoli mnoz.
aerosilu, tzv. bilé saze, ¢irou samot, pasku Prolex
Sife 5cm a naz f6lii Lavsan pokovenou. M.
Maiksnar, Vikova 1825, 508 01 Horice
m 73 Planky RC modell, kabiny, vrtule, dmychadla,
videofilmy s modelarskou tematikou. PiSte o katalog
na adresu: P. Bosak, Zahradni 731111, 33901
Klatovy
m 74 Ctyrkandl. soupravu + nabije¢, 3 nepouzita
serva Futaba. J. Jakubko, Studentska 201, 530 09
Pardubice
m 75 RC buggy na mot. 3,5 (1000), RC elekt.
Porsche bat. (1000). J. Prochéazka, 394 44 Zeliv 285
m 76 VIacky N (200). L. Bauer, Jungmannova 932,
282 01 Cesky Brod
m 77 Planky letadel ze zahr. ¢asopisl. Seznam proti
znamce. Vyménim P-38 Lightning 1:32 za jiné 1:32.
B. Heczko, Karpentna 92, 739 94 Vendryné
m 76 RC soupr. Modela T6 AM27, 2x R6 AM27,
nahr. krystaly, NiCd aku sintr, i ve vysilaci, 6 serv
Futaba 7, 3x kab. nabije€ v&e v dobrém stavu (5700),
velky startbox (200), plan RC mak. Skyraider (80
MO 74, 75, 79, 80, 81 (po 50). Postavené plast,
modely 1:72, seznam zaslu. Koupim podklady na
F-82. I. Vyznal, J. Fu¢ika 1948, 440 01 Louny
m 79 Dva rozest. akr. F3A Joker, polotovary trupu,
kridla, ocas. ploch, kabiny, kryt, lad. vyf., plan
— nejradéjl v celku: B. Kremlicka, Zitna 29, 11000
Praha 1, tel. 26 1579
m 60 ModelaF 81—89 (po 40), cizi Casopisy. Seznam
proti zndmce. J. Broke$§, Bartoriov 55, 789 63 Ruda
. M.
2 81 Obousm. prop. reg. otacek (480), dvojity nabij.
NiCd akum. (180), elektFon. obrace¢ smyslu vychyi.
serv (60). Koupim serva (i bez elektron, a vadna),
Lukopren, plany, stavebnice a makety histor. lodi. 1.
Zajic, Otradovicka 727, 140 18 Praha 4
m 82 Acoms AP 227 Mk. Il so servami (2800), AM 27
vys. + prij. bez serv (2600). J. Jackanic, sidl. | €. 973,
093 01 Vranov n. T.
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m 83 Stiik, pistoli Aerograf 2A, barvy Revell,
Humbrol leskle, kity, modely aut rallye 1:24, autolite-
raturu. Ing. V. Bare$, Vratecka 7, 141 00 Praha 4

m 84 Casopis Letectvi a kosmonautika r. 1969 nebo
vyménim za 1986 a 1987. V. Walla, U Moravky 1
770 08 Olomouc

m 85 Na TT M.131, M.262, M.286 s pfip. vozy, parni
lok. CSD. Cenu respektuji. Prodam lok. avozy TT. O.
Cech, 517 02 Kvasiny 169

m 86 Novou kompl. 2-kan. RC soupr., nejr. Futaba.
C. Doubrava, Dlouhoriovice 128, 564 01 Zamberk

m 87 El. motory Mabuchi 380—550 (stejné), kul. loz.
vnéjsi pr. 10 mm, v8e po 4 ks, kvalitni plany US LL
z let 1943—45 tfidy Essex CV9-39. VeSkerou
dokumentaci k nim a US BL. Missouri (kromé plan),
Lukopren 1500. J. Toman, Bayera 6035, 708 00
Ostrava-Poruba

m 88 Lam. trup na RC vétron typu Diamant nebo
pod., jen novy, 2ks. Z. Klaus, UdoIni 1785, 390 01
Tabor

m 89 Stavebni plan North Star 2000 M 1.1, kompl.
stpravu Acoms v 100% stave. J. tapaj, 03223
MatiaSovce 26

m 90 Novou kompletni RC soupravu Acoms Techni-
plus AP 227 Mk.lIl nebo vyménim za 10 nahranych
dabovanych videokazet VHS. Seznam filmd zaslu.
Kvalita za kvalitu. L. Fiek, Stavbaf(l 40, 400 11 Usti
n. L, tel. 493 65

m 91 Nové, pfipadné zanovni sovétské motory
Mk-17 — 1,5cm3. Nabidky do redakce.

m 92 Na HO nékl. otevi. (uhlaky), kryté a cister. vozy
2-0sé, vyhybky pr. i levé. T. Zahradnik, Barrandova
16, 301 47 Plzen

m 93 Modely automobild Porsche, mé&f. 1:25 a 1:24,
kovové i z umélé hmoty, pfip. poSkozené. P.
Kilianek, Jasminova 17, 106 00 Praha 10

m 94 Prijima¢ Superhet Mini 3739 nebo nahrada pro
pfipojeni 3742, 3743, schéma zapojeni pfijimace. J.
Boucek, Cajkovského 911, 500 09 Hradec Krélové
m 95 Karosérii Porsche 956 M 1:10 nebo 1:12. J.
Bilan, Dimitrovova 7, 736 01 Havifov

m 96 Stavebni plan na maketu Ju 87 Stuka. V.
PospiSil, Kone¢na 2, 695 01 Hodonin

m 97 Model RC P i na 2,5 cm3. M. Cermak, FriCova
6, 120 00 Praha 2

m 98 Loko vagony, autda HO — Piko, Lima a iné.
Merkdr, Marklin — 1/O. I. Albert, Cintorinska 24.
811 08 Bratislava

m 99 Serva Acoms AS-5 (po 500), 2 ks, iba nové
alebo mélo pouzivané, 2 sady ozubenych prevodov
kompletnych (Acoms a S-5). M. Zahoran, Berno-
lakovo nam. 34, 940 52 Nové Zamky

m 100 Komp. 2-kandl. soupravu Acoms, dural, plech
1,5—2,5 mm, 2 ks 250x600. V. Kucera, Dlouhoriovi-
ce 112, 564 01 Zamberk

m 101 Dvoukandi. RC soupravu Modela Digi +2
serva + piisl. + zdroj a baterie + vybavovac. Vse do
(500), i pouz. V3e v dobrém funkEénim stavu i pouzito
delSi dobu. D. Pegner, Zubfin 776, 756 54 Roznov

p. R
m 102 RC model auta se spal. motorem, kvalitni. P.
Cerny, 783 55 Velky Ujezd 319

31
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m 103 Planek na Eiffelovu véz ze Spejli nebo zapalek
do vySky 1 m. M. Pali¢ka, Vesnice 5, 263 01 Dobfis
m 104 Jakékoliv NiCd baterie od 1,2V do 6V
v rozmezi 1,2Ah az 10Ah. Olovény akumulator
6V/4,5 Ah, dale serva Futaba, Acoms. Graupner
C-505, C-401 apod. Miroslav Petr, 793 93 Brantice
267

m 105 Pfijimaé ARA-540 FM, hotovy Astir, lam.
polotovary (oba dily) na €lun F3V, aku Sunrise
500 mAh, pfipadné vyménim za nové Sunrise 1,2 Ah.
Ing. |. Rozsypal, Pustiméfské Prusy 240, 68321
Pustimé&r

m 106 Letecké pfistr., dily a sou€. letadel z II. svét.
vélky. Ing. J. Trojan, U Borku 413, 530 03 Pardubice
m 107 Sustruh. M. Duda$, ul. Slobody P/9, 093 01
Vranov n. T.

m 108 El. vyhybky, rovné, poloviéni a vyrovnavaci
koleje, patrovou jednotku a pfislusenstvi na HO
a klavesnice. S. Kroupa, Provaznickd 92, 705 00
Ostrava-Hrabtlvka

m 109 Jeden péar krystall 27,270 MHz,
Espada. ¢. Barteczek, 739 56 Ropice 170
m 110 Plan na helikoptéru RC i jingé (nebo pujit),
plan na motor a startér na helikoptéru. 1. Pridalko,
Lokomotivni depo, Ubytovna 17. 288 02 Nymburk

m 111 Smér 1:72 — F-4U Corsair, Avia CS-92.
Spitfire Mk. Vb, kompletni stavebnice. R. Prochazka,
338 25 Brasy 88

m 112 Nesest. kity NDR 1114, 11-18 An-10, 12,
Tu-114, doFr. letadla Dubena nebo vyménim za
zahr. modely. L. Jare§, Lidick4 7. 466 01 Jablonec

planek

. N.
rl] 113 Jednu loko, 7 nakl. vagoéni 2P a 3 L. el
vyhybky, vSe TT — nové. L. PISek, Gottwaldova 933,
685 01 Bucovice
m 114 Nepost. 1:72 CS-92, K-65, D-510, Hawk-75,
DC-3, Mi-4, PZL-23 Karas, TBIU, L+K 1960—1979
kompl., nesvazané. B. Jur€a, Sturova 10. 900 27
Bernolakovo
m 115 Plany 1:150 nebo 1:200: Gneissenau, Bis-
marck, Scharnhorst, Admiral Graf Spee, Vittorio
Venetto. R. Petran, Palackého 826, 341 01 Horazdo-
vice
m 118 Plany US, japonskych bit. a let. lodi z 2. sv.
vélky, popf. vyména. J. Visek, Hradeckych 5, 140 00
Praha 4
m 117 RC model vétroné s pomocnym motorem do
3m mira, nejlépe s bals. nebo polystyr, kridly,
baterie 12 /1,2 Ah tuzkové. Z. HloZek, P. Hriizy 458,
39301 Pelhfimov

m 118 Dvoukan. RC soupravu — spolehlivou. J.
Hudek, Rooseveltova 76, 41705 Osek, tel.
0417/93 74 72
m 119 Novou nebo malo pouzivanou 4-kandl. RC
soupravu Acoms, i bez serv. R Kucera, Prazského
611, 152 00 Praha 5
m 120 Serva JR, Futaba pouze nov4, trupy na F3D.
Z. Steigl, Zavorick& 560, 789 69 Prostfelmov
m 121 Planky TT Combi, navod a katalogy TT i jiné
zahraniéni. M. FiSar, Na rybni¢ku 1315, 396 01
Humpolec
m 122 Prop, regulator otdek obousmérny. L. Nort,
Engelsova 1141, 293 01 Mlada Boleslav
m 123 Prop, regulator jednosmérny (380) + servo-
splnac (180), neproporcionélne serva (po 150) 3x. L.
Palkech, 922 10 Trebatice
m 124 Model RC P, 3-kandl. pfijimac a 3 ks serva. J.
Krochot, Trebenice 36, 335 01 Nepomuk
m 125 Laminatovy trup na Zlin 50L, plan Piper Pacer
a katalogy zahr. firem, plan Espada, plan Grob. J.
Tucek, PleSivec 187, 381 03 Cesky Krumlov
m 128 Mabuchi 380, Modelspan, mikrodyhu, kval.
balsu tl. 2, dural pl. 2, 3, 4, spojky ki. Graupner. L.
Gregor, Priimyslova 1128/30, 500 00 Hradec Krélo-

vé

m 127 Ski. tkaninu 30g/m2 a 80g/m2, alebo
vyménim za plexisklo hr. 0,8 mm z dovozu. J.
Hudcovi¢, Hurbanova 2468/10, 921 01 PieStany

m 128 Detonaéni motor 2,5cm3 s bo€nim vyfukem
zn. Modela, balsu tl. 2 mm, 3 mm po 8 ks. F. Kéanlcky,
Senice 29, 290 01 Podébrady

m 129 Kvalitni lam. trupy na RC vétroné Diamant
a Flamingo. Z. Janacek, Cernozemni 37, 627 00 Brno
m 130 Prijima¢é Acoms ARC-227 Mk.l, motory
Mabuchi 540 a 380 RS. konektory Acoms. Ing. M.
Kotraba, FrenStatska 1369, 742 58 PFibor

m 131 Vyhybky a rychlikové vozne na HO Robo. R
Malik, Ceska 1437/20, 924 00 Galanta

m 132 Balsové prkénka $ife asi 70, dl. 1000, tl. 1—5,
10 mm. M. Ordan, Z. Fibicha 1209, 757 01 ValaSské
m 133 Kompl. 4-kanél, soupravu Acoms — novou,
zan. + prekl. 0,8—1 mm. R Ry3avy, 675 57 Roucho-
vany 312

m 134 Americké modelafské Casopisy. M. Soukup,
338 07 Karez 158

m 135 Planky Modelaf, Piany modelarskie. M.
Culek, Skolska €. 1381,744 01 Frenstat p. R., telefon

m 138 RC soupravu Acoms AP 227 Mk.lIl kompl.,

100% stav. P. Pliva, Osvoboditelli 941/49, 41002
Lovosice
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m 137 Kity Il. sv. valky, barvy, obtisky, monografie
a katalogy letadel. Prodam MiG-29 (200). V. Sumpik,
JirAskova 116, 538 51 Chrast u Chrudimé

m 138 Dur. kulatinu pr. 30—35mm, dl. 2x500,
balénové kola 110-100, plexi 1, smrk. listy 3x10, MO
7/1967 nebo jakékoli jiné podklady na P-51D
Mustang. M. Pospichal, Chot€iny 23, 391 55 Chynov

VYMENA
m 139 Motory Pfeffer 2 ks za serva. F. Pala, J. Fucika
594, 664 11 ZbySov
m 140 Modely KP a Smér za modely Novo
+ Novoexport. M. Jezek, 542 34 Malé Svatoriovice 68
m 141 Knihy Tridda 1—5, Vojenska letadla 1, 4, 5,
Lietadla za knihy o val. lodich nebo plany. ZvétSovak,
lesti€ku, hodiny, svétlo do fotokomory za novou
soupravu Acoms. T. Herder, Zdirnice 25, 543 74 Dol.
Kalna
m 142 Modely Novo za modely zapadnich firem, také
KP a Smér. A. Malkov, pr. Enérgetikov, d. 40. k. 1,
kv. 70, g. Leningrad 195 253, SSSR
m 143 TT Brl19 za E70 (nejradéji_hnédou) nebo
prodam a koupim. J. Janda, L. Stlra 2046/15,
026 01 Dolny Kubin
m 144 Modely Novo 1:72 tanky, lodé a auta za kity
1:48 a 1:72 zépadnich a ¢s. firem. K. Alexandrov,
Lebedéva, d. 3, kv. 7, 252 094 Kyjev, SSSR
m 145 Modely KP, Smér za modely Novo. V. Hruska,
J. Fucika 186, 391 65 Bechyné
m 148 Odpruz, podvozek 1:8 HZ 2 WD bez motoru za
amat. buggy elektro bez aku nebo prodam
a koupim. Z. Zidek, Balcarkova 684, 783 91 Uni¢ov

RUZNE

= 147 Provadim sluzby pro vSechny druhy modelai-
stvi. Seznam zaSlu vSem. Plati stale. K. Brabenec,
Leningradska 2337, 390 01 Tabor

m 148 Difrologicky klub hodl4 rozsifit svoji €lenskou
zéakladnu badatelll v sekci bojové techniky a special-
nich vozidel. Klubovy material proti 2 KEs znamce
dodé: Jifi Tintéra, DK. Hlavni 116, 141 00 Praha 4
m 149 ¢lenové nezavislého klubu OLITTM ze Sovét-
ského svazu, zabyvajici se historii bojovych vozidel

a techniky, hledaji kolegy amatérské historiky
i modelafe. Adresy proti znamce doda: J. Tintéra,
Difrologicky klub, Hlavni 116, 141 00 Praha 4

m 150 Hleddm zkuSeného modeléfe, ktery kvalitné
sestavi neplovouci model historického kordbu ze
dreva z italské stavebnice za pfiméfenou odménu. J.
Trunkat, Svarov 1039, 755 01 Vsetin

m 151 Prodej, koupé, vyména nepostavenych kitl
letadel. Plati stale. M. Kovar, Slovenska 2648, 415 01
Teplice

m 152 Kdo zhotovi kar. Skoda Favorit v méf. 1:57 V.
Vilimek, Chrudimska 1143, 530 02 Pardubice

m 153 Hledam pfitele k vyméné zkuSenosti a plasti-
kovych modeld letadel 1 :72. Nikolaj Ladnov, ul. So-
vétskaja, d. 43, kv. 70, 400 005 Volgograd, SSSR

m 154 Vyménim modely letadel Novo/Novoexport
a sov. modely automobilli v mé&f. 1:43 za modely
letadel KP, Smér a zap. firem. J. Buri¢enko, ul. Ko-
munarov, d. 91, kv. 5, 350 000 Krasnodar, SSSR

= 155 Vyménim modely Novo 1.72 za modely Smér
a zap. firem. A. Krasilnikov, ul. Repina, d. 28, kv. 34,
335 053 Sevastopol, SSSR

m 158 Vyménim modely Novo 1: 72 za modely Smér
azég. firem. G. Kostrom, ul. Buchta Kazacija, d. 10,
kv. 57, 335 024 Sevastopol, SSSR

m 157 Vyménim modely Novo 1:72 za modely KP
a Smér 1:48. A. Andrejev, ul. Respubliky, d. 90, kv.
26, 625009 Tjumen, SSSR

PRODEJ

m 158 RC soupravu Modela 4 AM27 — nepouzitou,
4 ks serva Graupner Varioprop s elektronikou,
4 motory MVVS 6,5 GRRT ABC, ladéné vyfuky,
2 modely letadel Shark (pylony). Tel. Praha (02)
47254 12

m 159 Kompletni soupravu Futaba Chalenger PCM
5NP v sestavé: 1x vysila¢ TSNP + NiCd, 2x pfijimac
R105iP, 4x servo FP-S3001, 2x servo FP-S143, 1x
regulator FP-MC114 (souc. zdroj pro Rx}" 1x zdroj
NiCd pro Rx NR-4G, 1x res. par krystalt, drobné
pfisluSenstvi. Ve nové. vhodné pro F3A i elektrolet,
nabidnéte cenu. Prodam regulator Futaba MC 104-
P20, max 24 V/20 A, plynula regulace s reverzaci
napéti pro hnaci motor. Novy, nepouzity, vhodny pro
lod nebo auto (1500). Ing. J. Havel, Polni 1097,
277 11 Neratovice
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v Tym ing. P. PospiSil a T. Beran startuji v letoSni
sezoné s osvedcenymi modely F3D Mustang-Elsa,
pohanénymi motory MVVS 6,5 GRRT a fizenymi
soupravami Conrad FM SS Proti

v Obfi maketa vrtulniku Lama SA 315B P. Wahla z Alzenau (SRN) v méfitku 1:4
méa hmotnost 18,5 kg. Ctyfvalcovy &tyfdoby motor 80 ¢cm3 pohani rotor o prdméru

2,75 m pres dvoustupriovou planetovou prevodovku
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