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m. Cvicny RC model Odzemek o rozpéti 1450 mm a hmotnosti 2800 g vznikl pfi-
stavbou ,zbytku modelu" k ocasnimu torzu pfedtim havarovaného stroje. Kfidlo ma
zaklad v polotovarech Akro podniku Modela. RC souprava Modela Digi neumoZiuje
ovladat smeérovku, takze model umi startovat jen z ruky, léta vSak dobfe. Navrhl
a postavil jej H. Janka z Olomouce

Pfi stavbé vétroné RC V2 s méné obvyklym
vzepétim do V poslouzil S. Vackovi z Kralik jako
vzor model mistra Itdlie z roku 1979. Vétron
0 rozpéti 2600 mm a hmotnosti 1500 g ma ovla-
danu smérovku a vySkovku

«. Parnik Vitava je praci J. Solce z Neratovic. Model s lamina-
tovym trupem je pohanén motorem Mabuchi 380 a ovladan

a. Motorovy viiz M 152.0 postavil ve velikosti HO z organického skla,
soupravou Modela se servy ST 1

polystyrénu a balsy K. Obdrzéalek z KZM v Praze 3

» U-model Bloch M. B. 152
postavil v kofistnické némec-
ké kamuflazi J. Stefl z Jihla-
vy. Model o rozpéti 1140 mm
je pohanén motorem Radu-
ga 7, upravenym na Zhavici
verzi, a dokaze létat i zaklad-
ni akrobacii



K titulnimu snimku

Jméno Alois Korda asi mlad$im modelaidm mnoho nefekne,
ale ti, co uz skute¢né hodné pamatuji, pfijeho vysloveni urcité
zbystfi sluch. Za valky patfil A. Korda k nejlepSim ¢s.
modelafim a s modelem Biko zvitézil na nékolika soutézich.
Planek zmenSené repliky, pohanéné motorem Modela CO*
najdete na str. 10 a 11 v tomto seSitu

Snimek: M. Salajka

CONTENTS: Lockheed F-117A - a chuck glider 4 & Dalotel
DM-165 Wiking - a control line sport scale model powered by
a 3,5 cm3engine 6 ® Holli - an unusual glider 8 ® F1B com-
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powered by a Modela C02engine 10 ® Déabel - a contest RC
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by a 2 cm3engine 14 ® A chat about RC aerobatics 16 & Air-
craft technology: Me 163 Komet 18 ® How to build models of
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Biko-Replica eines historischen Modells fiir CO, Motor MO-
DELA 10 @ Wettbewerbshangsegler Dabei 13- RC Trainigmo-
dell fur 2 cm3 Motor Sting 14 @ Liber RC-Kunstflug 16 - Flug-
zeugtechnik: Me 163 Komet 18 - Schiffsbau: Historische
Schiffe (Fortsetzung) 21 ® Der erste Raketoplan der Welt 23 @
Wettbewerbschassis BMT-891 24 @ Kippwagon der Reihe Fall
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COfIEP)KAHME: MeTaTenbHbi* nnaHep JIOKXHfl ® 117A 4 @
Kopfloeaft cnopTUBHan MOflenb-Konun flanoTen_  fIM-165
BHKHHr ¢ flBuraTeneM 3,5 cm3 6 & HeothiMHbIN nnaHep
XOJ1J1H 8 @ Moflenb ®1B ynacTHMKa copeBHOBaHMI ®. PaflO
9 @ 0 BUKO - pennMKa HCTopHnecKOH pioa®ru ¢ ABMraTeneM
MoAena C02 10 ® PaAnoynpaenneMan MOA®nb pun copeBHO-
BaHHii no napeHMto Ha oknOHB flbRBOJI 13 & TpeHupoBOMHan
paAMoynpaenneMan MOAenb ¢ AsuraTenew 2 cm3 CTHHr 14 @
O paAHoynpaenaeMbix MOABNNY caMoneTOB BRImonNenun
chnryp Bbtcmero MMMOTRx« 16 ® ABHALJHOHHAH TEXHHKA:
Me 163 KOMET 18 @ MootpoBHMB MOABNRii MCTopnHecKHX cy-
AOB (npoAon>kBHM6) 21 & O nepBOM b MVpe pRkBtonnBHAB
23 @ LUaccH Ann copeBHOBaHHi BMT-891 24 & Xonnep ceprni
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7 7 v
svitani?

Neni pochyb o tom, Ze rozvétvené podniky s rfadou pobocnych
zavodd jsou v prevazné vétsiné odsouzeny k zaniku. Mezi né patfi
i podnik byvalého UV Svazarmu, dnes STSC, Modela.

Situace v Modele je napjatd. Zavod MW S Brno, pfi¢lenény k nl po
roce 1968, se jiz odtrhl; zavod v Karlovych Varech byl vracen
Modelklubu Karlovy Vary. Vétsina pracovnikt prazského feditelstvi je
ve vypovédi. DalSi existence Modely v dosavadni podobé je zfejmé
neudrZitelna.

Co ale bude s modelafi, pro néz Modela zajistovala rozsahly
sortiment vyrobk? Budeme si pro pantiky nebo koncovky na baterii
jezdit do ciziny? Jsem presvédCen, Zze nikoliv. Zanik Modely
neznamena, Ze jeji jednotlivé zavody budou srovnany se zemi. Vétsi
€ast z nich mé urcité na to, aby prosperovala i v trznim hospodarstvi.
BohuZel neni v naSich silach ziskat ovéfené informace ze vSech
zavodl, a tak jsme se soustiedili na jediny, kam jsme se ale zajeli
podivat osobne.

V prvni fadé je tfeba uvést, Ze Modela Podhorany se dnes jmenuje
Modela Bfezinka. Prostory Aeroklubu Podhofany, v nichz zavod
donedavna sidlil, byly sice jinak vyhodné, ale na Stiru s hygienou
a bezpecnosti. V sou€asné dobé uz vyrobky zavodu vychazeji
z novych dilen u obce Brezinka.

Jejich vystavba dosud neskongila. V €ervenci by méla byt hotova
hala Fro drfevovyrobu. Pak za¢nou Bfezinsti dodavat modelarské listy
a balsu, tu dokonce brousenou. Brusku uz na to maji — majstrstyk
nového vedouciho vyrobP/ J. 2emli€ky proSel prvnimi zkouSkami na
jednicku. Chystaji se i dalSi dfevéné vyrobky a polotovary, ale témi se
nechrne prekvapit.

Patefi dosavadni vyroby jsou motory. Bfezinka vice nez pruzné
zareagovala na nové pfijata pravidla FAl pro modely na C02, takze jiz
dnes si miZzete koupit odpovidajici nadrz pohonného plynu o objemu
3cm3. V budoucnosti by mél byt motor Modela C02vylepSen novym
valcem z tvrzeného duralu, ktery zmensi otér pistu a zvétsi zivotnost
motoru. Brezinsti také hodlaji dodavat na trh i samotny motor bez
plni€e, coz by se pochopitelné pfiznivé odrazilo na cené.

Novy spalovaci motor o zdvihovém objemu 1,5 cm3, ktery vyviji Z.
Malina, by mél byt hotov zacatkem pfistiho roku, a to ve zhavici
i samozapaln6 verzi. V souladu se svétovym trendem bude vybaven
tlumi€em a jako pfislusenstvi bude dodavan RC karburator. Motor,
vychéazejici z motoru Modela Junior 2, by mél nahradit stavajici
jedenapllku MWS. Ta se od prvniho &tvrtleti letoSniho roku vyrabi
s Upravou ushadiiujici spousténi — ma-li ovSem modelaF kvalitni
palivo. To byva Casto kamenem U(razu nejen u samozapalnych
motord, ale 1 u motorll se Zhavici svickou, a tak Bfezindti zacali
dodavat na trh palivo pro zhaviky. Zatim v jedenapdllitrovém balent,
ale uvazuji i o pllitrovém.

| Brezinsti maji odbytové problémy: statni obchod nebere zboZzi,
protoZe prodejny jdou do privatizace, a soukromych prodejcd je
zatim malo. Presto jako jediny zavod Modely za prvni Ctvrtleti spinili
plan trzeb. Vedouci V. Franc totiz pruzné reaguje na situaci a hleda
nova odbytisté — s vyuzitim konexi a jména Z. Maliny i za hranicemi.
Odménou mu ale bylo kraceni prémii, nebot’ podnik jako celek plan
nesplnil. Takové okamziky maji hofkou pfichut...

V nejbliz8i dobé ocekavaji v Breznice privatizaci. Soudim, Ze z nl
nemuseji mit strach. Lidi. ktefi uméji vzit za préaci, totiz bude
potfebovat kazdy majitel. A jak jsme se presvédcili, v Bfezince jsou
fachmani na slovo vzati. Proto ani jA nemam strach, Ze si napfesrok
budu o sifofidka muset napsat panu Brownovi nebo firmé Telc?.d .

T. Slade
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Novinky
na trhu:

Nadrz pro RC auta

Palivova nadrz firmy BMT s prepazkou,
vnitfnim filtrem a hermetickym uzavérem je
zhotovena z odolného plastu a doplnéna
kovovymi dily. Cena 610 K&s
Dodava The New Sound — M. Ondracek
Jirova 3, 628 00 Brno

Aranzérské kladivko

je ur€eno pro profesionalni propagac¢nf pra-
covniky a k pouziti v doméacnosti i pro mo-
delafe. Kladivko o délce 133 mm a hmot-
nosti 105 g slouzi k zatloukani, vytahovéani
a zatlaGovani hrebikd, 3pendlikG a jehel.
Cena 163 KCs
Dodava Aritma Praha s. p., zavod 02 AS,
Hedvabnicka 1259, 352 20 AS;
maloobchodni prodejna
tf. dr. E. BeneSe 59, 160 00 Praha 6

Oracover

Polyesterova nazehlovacf nebo samolepici
félie Oracover ze SRN je v zahrani¢i pro-
davana napfiklad pod obchodnimi nazvy
Ultracote, Profilm €i Protrim. Na naSem trhu
se objevuje pod nazvem Oracover. Nazehlo-
vacf félie je dodavana bila (2110), ruda
(2120), kadmiové Zluta (2133), tmavé zelena
(2140), tmavé modra (2152), svétle modra
(2153) a oranzova (2160); samolepici félie
pak bild (2510), svetle seda (2511), ruda
(2520), tmavé modra (2552) a Cerna (2571).
Oba typy jsou dodavany v pasech o roz-
meérech 600x2000 mm, samolepici félie na
prani i v poloviénfm mnozstvi.

Dodava Modela Cena pasu 600x2000 mm
Holeckova 9 typ 21** 176,40
150 00 Praha 5 typ 25** 199,40

Profilova lista

Smrkova profilova lista tvaru pismene
U ma priifez 3x6 mm s drazkou 1x2 mm. Lze

ji pouzit na stavbu hlavniho nosniku kfidla
s vlepenymi vyztuhami. Slepenim dvou list
vznikne pouzdro pro zasunuti dratu
o priméru 2 mm. Nosnik je moZné vyztuzit
vlepenim skelného nebo uhlikového rovingu
do drazky. Cena 2,50 KCs

+ obch. rozpét!
Vyrébi Z. Svoboda — modelafské potreby
Prodavaji prazské modelafské prodejny

Douglas A-1H Skyraider

Plastikovou stavebnici modelu amerického
stihaciho a bitevniho letounu Skyraider vy-
rabi v méfitku 1:72 japonska firma Fujimi.
Model sestava z 60 vstfikovanych pozitivné
rytych dild  ze svétle Sedého plastiku
a dvoudilného ¢&irého prekrytu kabiny, sou-
Casti stavebnice je podrobny navod s nakre-
sem kamuflazi. Obtisky umoZznuji postavit
model ve dvou barevné odliSnych verzich:
Sedo-bily letoun A-1H jednotky VA-145 US
Navy, operujici v dobé valky v Koreji z paluby
USS Ranger, a pestfe zbarveny letoun USMC
z poloviny 60. let.

Dodava MPK Mattanelli Cena 220 Kcs
BeluSova 1848, 155 00 Praha 5
Prodavaji modelarské prodejny
a HORYP, Pokrovského 1757, 155 00 Praha 5

Kokpit F-104 v méfitku 1:12

, ltalska firma Esci nabizi milovnikim detai-
I plastikovou stavebnici kokpitu stihaciho
letounu Lockheed F-104 Starfighter, obsahu-

jic! mimo jiné sedacku Martin-Baker Mk. 1Q
7A a pfilbou HUPG 12A. V rozmérné krabici je
kromé ¢€erného stojanu ve tfech rameccich
celkem 121 dild ze svétle Sedého plastiku
a Ctyfi koufové zbarvené dily ,sklenéné".
Vzhledem k naro¢nosti modelu je osmistran-
kovy stavebni navod velmi podrobny. Kromé
pfesného popisu zbarveni v8ech soucéstek,
doplnénych barevnou retusi a dvojici barev-
nych snimk{ na obalu, se vénuje také uréeni
jejich funkci.

Bohaty obtiskovy arSik s Ciselniky vSech
pfistroji a vystraznymi napisy je doplnén
textilni samolepici folii na zhotoveni upina-
cich pasl a ¢alounéni sedadla.

Dodava MPM Cena 360 KCs
Druznosti 6, 140 00 Praha 4

Nadrz k motoru Modela C02

Modela obohatila ndS trh o novou nadrz
0 objemu 3cm3 s pfivodnimi trubkami.
Nadrz je urCena pro motor Modela C02 a
odpovida v bfeznu schvalenym prozatimnim
pravidldm CIAM FAI.
Dodava Modela Brezinka Cena 50 Kés

+ obch. rozpét!
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Letos v bfeznu jsme vzpomnéli 65. vyroci
zalozeni Masarykovy letecké ligy, organiza-
ce, kterd se vyznamné podilela nejen na
rozvoji ¢eskoslovenského letectvi, ale také
— a to nemalou mérou — leteckého mode-
lafstvi. K tomuto vyro€i vybral J. Spaleny
z obsahlych dobovych materiald, laskavé
poskytnutych A. Drahokoupilem z Turnova,
nasledujici fadky:

One 7. lll. 1926 byla zalozena pod protek-
tordtem pana presidenta MASARYKOVA
LETECKA LIGA (sekretariat: Trida marSala
Foche €. 8, Praha).

MLL organizuje veskeré sily ob&anstva ku
praci pro pokrok letectvi a jeho vyuZiti
k rozkvétu statu.

MLL budi ve vSech organisacich narod-
nich, kulturnich, socialnich, hospodarskych,
telovychovnych samarltanskych porozumeéni
pro letectvi, ziskava cleny ve vSech vrstvach
n}érﬁda, zejména v mladSich jeho genera-
cich.

MLL propaguje letectvi v
vrstvach naroda pofadanim prednasek
védeckych i popularnich s E)romltanyml
obrazy i filmem, porad, schuzi, SJezdu
leteckych dnd, verejnych vzletl, zavodd,
vystav, rozepisovanim soutézi, rekordu tis-
kem i zakladanim leteckych knihoven. Dale
propaguje domaci letectvi a domaci primysl
za hranicemi.

MLL spolupracuje na rozvoji domaciho
leteckého primyslu, podporuje snahy kon-
struktérské, rozepisuje soutéZze na letadla
a motory, podporuje letecké vyzkumnictvi
a zkuSebnictvi, letecké Skolstvi, studia letec-
kého prava a zdravovédy, vydava literaturu,
ziskava letecky dorost jak védecky, tak
i vykonny, podporuje letecké studium doma
i za hranicemi. Podporuje a pomaha nada-
nym jednotlivclim, ktefi prokazi schopnost
a vytrvalost ve studiu i stavbé letadel.

MLL uvédomuje cely narod o nutnosti
letecké obrany v pfipadé branného konfliktu
a pomaha pfi jejim budovani.

MLL podporuje vybudovani doméciho le-
teckého dopravnictvi uvnitf statu i v€lenéni
nasi republiky do letecké sit¢ mezinarodni;
ZDURAZNUJE DULEZITOST NASI REPUBLI-
KY JAKO EVROPSKEHO CENTRA.

MLL podporuje mravné i hmotné vSechny
instituce, které pracuji na prospéch narod-
niho letectvi.

MLL udrzuje tésné spojeni s leteckymi
Kluby, ligami a jinymi korporacemi ostatnich
narodd a pracuie tak KE SBLf2ENI VSEHO
CIVILISOVANEHO LIDSTVA A K PODPORE
SVETOVEHO MIRU.

¢lenem MLL m(ze se stati kazdy, bez
rozdilu Dovolani, véku a pohlavi, podepf3e-li
pfihlaskovy formulaf. ZAPISNE JEDNOU
PRO VZDY 1 K&.

MLL ¢itala dva mésice po zaloZeni pres
40 000 ¢lentl zaregjstrovanych.

VZDUCH JE NASE MOfiE, LETU ZDARI

Jiz od svého zaloZeni pecovala Masaryko-
va letecka liga také o letecké modelare.
0 prazdninach v roce 1928 zacal dokonce
vychazet i pfedchiidce Modelaie — Gasopis
Mlady letec. Jedno ¢islo stalo padesat
haléft, celoro¢ni predplatné (za 10 Cisel
1s postovnym) ¢inilo 5 K¢.

V zaslouzilych listech tohoto periodika
jsme hledali, jak se vlastné MLL o letecky
dorost — jak se tehdy fikalo — starala.
Patrné dobre, modelafstvi bylo organizovano
predevS§im ve Skolnich krouzcich nebo
v mistnich odbockach MLL. Mlady letec byl
metodickou a organizaéni pomdckou, mate-
ridl si mohli modelafi koupit nebo objednat
v prodejnich skladech MLL. Jedna z praz-
skych prodejen byla v Bachmacské ulici,
pamétnici vSak vzpominaji predevSim na
sklad na Letné, v ulici U akademie, kde vladl
nezapomenutelny Jaroslav Vyskocil. Staveb-
nice ty¢kového kluzaku P-11 byla k manl za
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12,70 K¢, trupovy model V-499 dokonce za
890 KE. Arch ,pravého” Japanu jste mohli
kOUpI'[ za padesat haléfd a metr kvalitni
gumy o prifezu 1x1 mm za desetnik. A to
jesté ,Brkola", jak panu Vyskocilovi mode-
lafi Fikali, poskytoval zvlastni slevy modelar-
skym kursdim a krouzklm. Pro srovnani se
slusi dodat, ze za tfi koruny jste tehdy dostali
dva vurty s velkou houskou a hof€ici!

MLL také Skolila instruktory — predevsim
z fad ugiteld — v letnim srubovém tabore ve
Vlkancicich na Sazavé. V roce 1936 ve dnech
15. kvétna az 20. Cervna usporadala prvni
modelafskou vystavu v palaci tehdejSich
Elektrickych podmku v Praze-HoleSovicich.

Pamétnikd uz dnes nezije mnoho. Bude-
md-li v8ak vé&fit jim i nékolika &islim Mla-
dého letce, ktera se nam v redakci podafilo
uchovat, pak si miZzeme jen povzdechnout:
Kéz by dnes n&S modelafsky svaz mohl
o0 modelafskou mladez pecovat tak, jak tomu
bylo v Masarykoveé letecké lize.

LETECKA PRODEJNA

Majitel:

MASARYKOVA ETEGKA. A. PRAHA XIX..
BT ithsS

POZNAMENEJTE S1...

Soutézni Iétani historickych modell

vSech kategorii véetné RC porada Modelklub
Supikovice ve spolupraci s Aeroklubem
Jesenik a firmou Model Nezval. Setkani se
uskutec€ni 29. a 30. €ervna, ubytovani je pro
UCastniky zajiSténo v misté soutéze od
28. cervna. BIizSi informace a pfihlasky
ziskate na adrese Model Nezval, Pod Chlu-
mem 661, 790 01 Jesenik.

Sou Mala Hana

se letos kona uz po Ctvrté na prelomu srpna
a z&f. Pfijezd UGcastnikl s nejrlizngjsimi
létacimi aparaty je poradateli ocekavan od
Ctvrtka 29. srpna; hlavni program zacina
v sobotu 31. srpna. Létat se bude na
udrzovaném travnatém letisti mezi obcemi
Kninice a Sudice, asi Ctyfi kilometry od
Boskovic. Ubytovat se mizete ve vlastnich
stanech pfimo na letisti, obcerstveni je
zajiSténo v restauraci U modrého ptaka.
Pate€nimu a sobotnimu ve€eru u taboraku
da fiz hudebni skupina KTO. Zavazné pfi-
hlasky s uvedenim terminu pfijezdu a poctu
Géastnik( posilejte na adresu I. Cani, Jubilej-
ni 406, 679 63 Velké Opatovice, tel. Boskovi-
ce 311 31 az 3.

m Mistrovstvi CSFR pro halové modely kate-
gorie F1D se uskutecni v Brné ve dnech, na
které bylo puvodne planovano mistrovstvi
CR, tedy 12. a7 14. Eervence. V ramci této
akce budou také létany kategorie P3, M-of
a M-pistacio. Soutézici, pfipadné zajemci
o funkce bodovacli maket a ¢asomé&ficl, si
mohou napsat o propozice fediteli mistrov-
stvi, Jifimu Kalinovi, Tasovska 365, 155 00
Praha 5

m Mezinarodni soutéz RC svahovych vétronid
F3F — Multiplex Cup, ktera byla v kalendafi
leteckomodelafskych soutézi uvedena v ter-
minu 19. a 20. fijna, se pfeklada na 30. srpna
az 1. zafi. Zajemci o propozice si mohou
napsat na adresu: Zdenék Svoboda, Nerudo-
va 290, 250 90 Jirny

m Mistrovstvi CSFR RC vétronll F3B, které
se mélo konat 7. az 9. z&fi, bylo zruSeno.

Otakar Boudny

V roce 1974 usporadal americky model&r-
sky klub StrafO’Batts mezinarodni kores-
pondenéni soutéz v kategorii hazedel. V této
pro nas znacné neobvyklé soutézi zvitézilo
druzstvo Ceskoslovenska, jehoZ &lenem byl
i celkovy vitéz, mélnicky modelar Ota Boud-
ny.

K modelafiné se dostal spolu se stejné
postizenymi kamarady jako zak druhé tfidy
zékladni Skoly v Hodoniné. Kdyz v té dobé
postavil ze stavebnice Prochazkiv kluzak
Ero, a stal se tedy ,modelafem", letecké
modelafstvi jej piné uchvatilo. Prvotni zajem
se zacal ménit ve vaznou zalibu, kdyz se stal
¢lenem krouzku, vedeného panem ucitelem
Jelinkem, a kdyz postavil prvni €izkovu
Sluku. Zcela jej modelarstvi opanovalo, kdyz
se pozdéji stal jeho instruktorem V. Mastihu-
ba. Ten, vénuje se snad vSem leteckym
kategoriim volfidsky pocinaje a ucky konce,
ovliviioval v té dobé& modelafské déni téemer
na celé Moravé, a nebylo dlvu, Ze se u néj
modelarsky vyucil i Otik. Pod vedenim tohoto
zkuSeného instruktora se zucasthoval nej-
rlizné&jsich propagacnich vystoupeni a vybiral
si svou kategorii. Nejvice se mu zalibil
majestatni let volnych modeld, zejména
tehdejsi kategorie A-2. Se starSim bratrem,
pozdéji pfebornikem v této kategorii, ob-
jizdél vSechna blizka i vzdalena letisté
a ziskaval prvni body na soutézich.

SoutéZznimu létani propadl natolik, Ze har-
covani po soutézich nepferusil ani b&hem
vojenské sluzby, ani po ni, kdy se prestého-
val do Mélnika a zapadl do dobré party
zkusenych modelard. Nic vSak netrva végné,
a tak i Ota posléze neodolal a koncem
Sedesatych let se nechal zlakat k opusténi
vétrond kategorie F1A. Stal se pfiznivcem
podstatné mensich, ale stale volnych mode-
I, tentokrat hazedel, a zanedlouho se vypra-
coval v obavaného borce.

Usp&Snym zvladnutim héazedel se v3ak

s aktivni sportovni drahou rozlouc€il a dalsi
roky modelafského zivota vénoval ¢innostem
oznaCovanym jako funkcionafeni. Kromé
toho, Ze ved| dva krouzky mladeze, byl také
sportovnim komisafem |I. tfidy a pracoval
v modelafskych radach a dalSich funkcich
jak na okrese, tak v kraji.
Ota, €¢i na Mélnicku Otas, je spoleCensky
Clovék a jeho organizatni schopnosti Ize
vysledovat snad v kazdé akci klubu, at uz
jsou to brigady na Upravu letisté, propagacni
vystoupeni, nebo pofadani soutézi i znamé
pylonarské Velké ceny Modely. K jeho
parketam patfi | takové zdanlivé mali¢kosti,
jako je krasopisné vypisovani diplomd.

Otakar Boudny, ktery v kvétnu vykrocil do
dalsiho pdlstoleti Zivota, mohl a stadle mlze
vénovat svij volny ¢as modelafstvi také diky
pochopeni manzelky, kterou ostatné Mélnicti
dobfe znaji ze soutézi jako casoméficku.

Ing. P. Bouia

3



m Informacni bulletin €. 2, vydany
polskymi pofadateli letoSniho ME pro
upoutané modely, pfinasi nejen dalsf
informace, ale i podstatnou zménu,
tykajic! se data konani soutéze.
Plivodné ohlaseny termin 3. aZ 9. srpna se se
souhlasem CIAM FAIl posouva dopfedu na
27. Cervence az 2. srpna. V srpnu se totiz
bude v Polsku konat Svétovy sjezd katolické
mladeZe, na némz se predpoklada Gcast asi
1,5 miliénu mladych lidi a ktery navstiv! i hla-
va katolické cirkve, papez Jan Pavel II. Stfe-
diskem tohoto setkani bude dg&jisté ME Czes-
tochowa. jezZ je katolickym poutnim mistem,
a je celkem pochopitelné, Ze se obé akce
nemohou uskutecnit ve stejném terminu.
V informaénim bulletinu je dale uvedeno, Ze
do 25. Gnora se na ME predbézné pfihlasilo
13 statli: Belgie, CSFR, Dansko, Finsko, SRN,
Velka Britanie. Izrael(7), Polsko, Rakousko,
Rumunsko. Spanélsko, $védsko a Svycar-
sko. Pocet Gcastnikdl v jednotlivych katego-
riich: F2A — 22. F2B — 33, F2C — 23. F2D
— 29; Rumunsko v predbézné prihlasSce
pfedpokladany pocet Gcastnikd neuvedlo.
Vedoucim hlavni technické komise ME jme-
novali poradatelé J. Sladkého z Brna.
m Letos poprvé v historii bylo umoznéno
nasim &tyfem ¢&lendim subkomisi CIAM FAl.
ktefi si doposud se svymi kolegy ze subkomi-
se pouze korespondovali, aby se osobné
zucastnili jarniho zasedani CIAM ve dnech
21. a 22. bfezna v Pafizi. Jednani probihalo
v moderni vysoké budové, patfic! Mezinarod-
ni organizaci ZelezniGarl, situované asi
400 m od znamé Eiffelovky. Zucastnilo se jej
103 delegatl a ¢lend subkomisi z 31 statd.
Nejvice GCastnikl, a to 13, bylo z USA; po
jednom G&astniku pfijelo z 9 statd. NaSich
zastupcll, vEetn& druhého viceprezidenta
CIAM O. Saffka a pozorovatele O. EremiaSe
z fad raketovych modelafd, bylo 6. Na
obdobi 1991 az 1992 byli pro upoutané
modely schvaleni tito nasi mezinarodni roz-
hod¢i: F2B — Z. Lisk4, ing. J. Hanzl, ing. R
Laboutka; F2C — ing. B. Votypka, M. Vydra;
F2D — ing. B. Votypka, P. Klima. Zasedani
subkomise pro upoutany let, jejimz pfedse-
dou je Ameri¢an dr. Laird Jackson, se konalo
prvni den od 9.00h do 14.30h, a to bez
poledni prestavky. Zuc€astnili se jej zastupci
Sestnacti statl. Jednani se tykalo jednak
vSeobecné ¢asti pravidel FAI, jednak proble-
matiky hluku v kategoriich upoutanych mo-
deld a dvou dopliikll v kategorii F2C (netyka-
jicich se stavebnich pravidel), dale byly
schvéleny provadéci predpisy pro cinnost
jury F2C a prozatimni pravidla F2E (kombat
se samozapalnymi motory 2,5cm8, jichz se
dfivé pouzivalo v kategorii F2D). Jednali
jsme i d pfipravé Svétového pohéaru
v kategoriich upoutanych modeld. Plenarni
zasedani, které se konalo druhy den. projed-
nalo v§eobecnou agendu i materidly z jednot-
livych subkomisi. Nakonec bylo zvoleno nové
pfedsednictvo, v jehoZ Cele zlstal S. Pime-
noff z Finska, i kdyZ o jeho vitézstvi rozhodly
pouhé dva hlasy. Celému zasedan! byl
pfitomen generalni feditel FAI dr. C. Kepak
z CSFR, ktery si nasel €as i na besedu
S nami.

Ing. Bohumil VOTYPKA

V
Uprostred

letového kruhu

Model vystirelovaciho kluzaku

Lockheed F-117A

Tvary supertajného bojového letadla
Stealth se Ameri¢aniim podafilo uchovat
v tajnosti deset let. Predni svétovi vyrobci
kit dokonce dodali né&kolik modell, které
byly navrzeny podle ,zaru¢ené pravych”
vykresd a fotografii. V roce 1988 byly
uvolnény prvni fotografie, bylo oznameno
oficialni oznaceni Lockheed F-117A a pfez-
divka Wobbly Goblin. V dubnu 1989 byl
letoun oficidlné predstaven tisku a dnes jiz
ma za sebou i bojova nasazeni v panamské
operaci Just Cause a v bojich v Perském
zalivu.

Bizarni tvary F-117A nedavaly mnoho
Sanci pro modelové zpracovani. Presto jsem
fotografickou cestou zvétSil vykres sku-
te€ného letadla, mirné jsem zvétSil ocasni
plochy, za vecCer vSe slepil z balsovych
prkének — a ona ta divna Cerné véc létala.
K STAVBE (Vykres je ve skute¢né velikosti,
neoznacené miry v milimetrech):

Jednotlivé dily prekopirujeme na tuzsi
kartén a pfesné vystfihneme Sablony. Trup 1
vyfizneme z balsy tl. 2,5, kfidlo 2 je zhotove-
no ze Ctyf balsovych prkének tl. 2, kterd nej-
prve slepime natupo Kanagomem; levou
I pravou polovinu kfidla oddélené (podle
schématu na vykrese pfilepime vzdy k predni
Casti kfidla jeho prodlouzeni). Obé poloviny
kfidla slepime k sobé v podélné ose celého
modelu. Z balsy tl. 1 vyfizneme obé poloviny
motylkové ocasni plochy 4, z preklizky
tl. 2 vyfizneme zpevnéni pfednf Casti kfidla
3 a prilepime je Kanagomem.

Soucastky obrousime do hladka a natfeme
¢ernou tusi. Poté je dvakrat nalakujeme
fidkym €irym nitroiakem. Kazdou vrstvu laku
po zaschnuti lehce pfebrousime jemnym
brusnym papirem. Kabinu vyznacime svétle-
modrou barvou Humbrol, kontury znakl
a hvézdy v nich vybarvime Sede (podle
predpisu USAF pro oznaceni ,neviditelnych"
letadel). Napis na ocasnich p Iochachg] bily,
stejnou barvou mlzZeme zvyraznit pohyblivé
¢asti a technologické spoje.

Z karténu vyfizneme podle vykresu Sablo-
nu av n( slepime ocasni plochy; po zaschnuti
lepidla je pfilepime shora na trup. Zkontrolu-

jeme podélné sefizeni, které musi byt ales-
pon +2°.

Trup prilepime na hotové kfidlo a do mista
vyznaceného na vykrese zalepime bambuso-
vy kolik 50 prumeru 1 Zkontrolujeme, zda je
model spravné vyvazen, a pfipadné jej
dovazime plastellnou.

Hotovy model Ize jen obtizné uchopit. Ti,
ktefi maji drobnéjsi prsty, jej mohou vzit za
zadni ¢ast trupu a pokusit se o zaklouzanf.
Pokud se nam to nepodafi, nezoufame
a zkusime model oaptrné vystelit gumou
o prifezu 2x1 a délce asi 200 mm. Pokud
model houpe, dovazime jej vpredu plaste-
llnou, pada-li strmé k zemi, zkontrolujeme,
zda nema malé nebo nulové podélné sefize-
ni. Pfi Upravé sefizeni ovSem musime odfiz-
nout celou motylkovou ocasni plochu
a obrousit horni Cast trupu tak, abychom
dosahli natazeni. Pokud model dobfe klouze,
prikrocime k jeho sefizeni do velkych Ievych
kruhG. Na levé poloving kfidla vytvorlme
nafiznutim k¥idélko, které nepatrné vy-
chylime vzharu. Jsou-li kruhy podle naSich
predstav, zalepime definitivné kfidélko
v patfitné poloze.

Takto sefizeny model vystielujeme do
ostré ﬂrave zatacky, z niz krasné ,vyplave"
a prechazi do levych kruhl. Zkusime jej také
vystrelit do mirnéjsi zatacky: Nékdy se nam
povede pfemet, nékdy vSak i vyvrtka, kterou
model zpravidla po jedné otocce hladce
vybere.

.,Cerna véc" vypada v letu skute¢né realis-
ticky. Jiz pfi zalétavani nenabarveného
prototypu kaidy poznal ,Ef-stosedmnéactku®.

O. Saffek

Memorial Jifiho Smoly
1991
rocnik

se bude létat v sobotu 7. zafi (pozo

zména proti dodatku v kalendafi) na letis-

ti Aeroklubu Kladno. Vypsany jsou sou-

téZze v téchto kategoriich:

CO2 — soutézni modely odpovidajic!

platnym stavebnim a soutéznim pravi-

didm CSFR

CO2 polomakety

Bl — ramcova soutéZz modell na gumu

podle pravidel CSFR

F1A samokfldla — sout&Z vétroili odpo-

vidajicich pravidldm pro kategorii F1A,

ale bez VOP.

Aktivni G€astnici soutéZe budou mit

moznost vyuzit servisu pro motory Mode-

Is COg2, ktery tradi€né zajisti pracovnici

vyrobniho zavodu Modela Bfezinka.
Prihlasky, v nichz uvedete jméno, pfij-

meni, rok narozeni, Uplnou doméci adre-

su, soutézni kategorie, pripadné klubo-

vou prislusnost, zaSlete do konce srpna
na adresu redakce Modelaf, Jungman-
nova 24. 11366 Praha 1. Pfihlasky
nebudeme potvrzovat, vklady (déti do 15
let véetné zdarma, soutézic! nad 15 let
20 Kes) se budou vybirat az pfi prezenta-
ci na letisti.

Program 12. ro¢niku:
8.00 az 9.00 prezentace soutézicich
9.00 zahajeni soutéze
9.30 az 13.30 soutézni lety
9.30 az 10.30 hodnocenf polomaket
13.30 pfedvadéni zajimavych modeld
14.30 vyhlaseni vitéz(l

Sifonové bombicky si zajistuji modeléafi
sami; pofadatelé nemohou zajistit souté-
Zicim ani dopravu a ubytovani.
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Model kategorie SUM na motor 3,5cm3

DALOTEL DM-165 VIKING

Konstrukce: Petr Fink, LMK SedICany

Akrobaticky letoun DALOTEL DM-165 VI-
KING zkonstruoval v roce 1958 Francouz
Marcel Dalotel jako dvoumistny dolnoploSnik
se zatahovacim podvozkem, uréeny k nacvi-
ku sportovniho [étani a akrobacie. Diky své
konstrukci a urceni je velmi vhodny pro
stavbu soutézniho modelu kategorie SUM.
Jako podklad ke stavbé modelu jsem pouzil
tfipohledovy vykres, technicky popis a snim-
ky letadla publikované v ¢asopisu Modelar
4/1986. Model je pfi letu stabilni, dobfe
ovladatelny a pfimérené citlivy.

Trup je v pfedni Casti tvofen prepazkami
T1 az T5 z preklizky tl. 3 mm, spojenymi
dvéma bukovymi ~hranoly o prifezu
13x13 mm, z nichZz horni spojuje pouze
prfepazky T1 a T2. Na bukovych hranolech
jsou upevnény nadrze, fizeni a motor
— v pfipadé prototypu MWS 3,5cm3 GFR.
Pfi pouziti jiného motoru je tfeba upravit
predni ¢ast trupu vcetné otvoru pro tlumic.
Nadrz je spajena z tenkého pocinovaného
plechu, ftizeni z duralovych pék tl. 1,5 mm
a ocelovych tahel o priméru 1 a 2mm je
ukotveno na bukovém hranolu mezi pre-
pazkami T3 a T4. Stfedni ¢ast tahla
k vyskovému kormidlu tvofi smrkova lista
0 prlfezu 5x5 mm.

Trup je v pfedni Casti polepen balsou tl.
2mm. Kryt motoru je kaSirovan z hnédé
lepici pasky na kopytu z pé&nového polysty-
rénu. Kopyto zhotovime podle papirovych
Sablon 1 az 4, slepenych do kostry
a vylepenych polystyrénovymi hranoly. Otvo-
ry v krytu zabezpecuji dostatecné chlazeni
motoru. DalSi otvory slouzi k obsluze motoru,
aby nebylo nutné pfed jeho spousténim kryt
demontovat.

Dvoudilny pFekryt kabiny z ciré félie je
prilepen na trup a pfepazky T3, T4 a T5. Je
zajiStén papirovymi pasky, které soucasné
tvofi ram kabiny. Pfistrojova deska a ostatni
vybaveni kabiny jsou z balsy.

Kfidlo je z pénového polystyrénu s balso-
vym centroplanem. Povrch je polepen stfed-
né tlustym papirem. K trupu je upevnéno
kolikem o priméru 6 mm a polyamidovym
Sroubem M4. Koncové oblouky K9 jsou
z balsy tl. 3 mm. Jesté pred polepenim kFidla
odfizneme kfidélka, ktera nejsou funkéni,
a ke kfidlu je upevnime dily K13 z preklizky tl.
1 mm. Podvozek je uloZzen v dilech K1 a K3,
k nimz jsou podvozkové nohy z pruzinového
dratu o prdméru 4 mm pfiSity a pfilepeny
epoxidem. Polopneumatickd kola maji

prdmér 70 mm, tlumié¢ je znadzornén papiro-
vou trubkou. Z papiru je i kryt podvozkové
Sachty. Do levé poloviny kfidla jsou zalepena
vodici o€ka, na pravé strané je umisténo
zavazi K11.

Ocasni plochy. Kylovka je vybrouSena
z pénového polystyrénu podle Zeber S11
a S13, spojenych stojinou S12; celek je
polepen papirovou lepici paskou a obrou-
Sen. Smérovka je slepena z balsovych dild
a po vybrouSeni a polepeni potahovym
papirem je ke kylovce pfipojena pasky
z preklizky tl. 1 mm.

Stabilizator je vybrouSen z prkének V1
a V2 balsy tl. 10 mm, ktera jsou uvnitf
vyleh€ena vydlabanim. Vyskovka je obdobné
konstrukce jako smérovka; ke stabilizatoru
je pfipojena oto€nymi zavésy Modela. Péaka
vySkovky V14 z duralového plechu tl. 1 mm je
peclivé pfivazana ke kormidlu a prilepena
epoxidem.

Zbarveni. Cely model je bily, dolni cast
trupu, vrtulovy kuzel, ram kabiny, nabézna
¢ast kfidla i VOP a Sipka na SOP jsou Zluté.
Obé barevné plochy jsou oddéleny ¢ernou

linkou. Cerna je téz poznavaci znacka, Cislo
na smérovce a napis pod kabinou. Pruh proti
oslnéni pfed kabinou a palubni deska jsou
matné Cerné. Podvozkové Sachty a interiér
kabiny jsou Sedé. Povrch modelu je chranén
proti Ucinkdim paliva Epolexem.

Hlavni material (rozméry v . mm).

Balsové prkénko S§itky 90, délky 1000: tl.
2—6ks;tl.3— 1ks;tl. 5— 1ks;tl. 7— 1ks;
tlh 10 — 1 ks

Preklizka tl. 1 — 100x100; tl. 2 — 100x100;
tl. 3 — 500x500

LiSta smrkova (borova)
— 6 ks; 5x5 — 1 ks
Hranol tvrdého dfeva 13x13x700 mm — 1 ks
Kolik z tvrdého dieva o priméru 6 délky 100
Pénovy polystyrén 50x300x700 — 2 ks
Duralovy plech tl. 1 — 100x100; tl. 1,5
— 100x100

Ocelovy drat o priméru 0,5 — 100; 1 — 700;
2 — 700

Ocelovy pruzinovy drat o priméru 4 — 600
Pocinovany plech tl. 0,3 — 200x200

Cira folie tl. 0.5 — 250x300

Podvlgzkové kolo o priméru 70 — 2 ks; 24
— 1ks

Hnéda lepici paska Sitky 60, potahovy papir
Mikalenta, potahovy papir stfedné tlusty
(balici?, zavésy Modela, vrtulovy kuzel Mode-
le, polyamidovy Sroub M4x30, ocelové Srou-
by M3x15, M3x25, vrut M3x10, podlozky
a dalsi drobny material podle vykresu
Lepidla: Kanagom, Epoxy 1200, Herkules
Natérové hmoty: nitrolak ¢iry vypinaci, ni-
troemail Celox bily, zluty, cerny, Sedy
a epoxidovy lak Epolex

délky 1000: 2x4

Nazev: Dalotel DM 165 Viking
Konstrukce: Petr Fink
Typ: Model kategorie SUM
Rozpéti: 1260 mm
Délka: 1040 mm
Hmotnost: 1400 g
KFidlo

plocha: 25,5 dm2
profil: vlastni

hlavni material:
pénovy polystyrén, balsa
Ocasni plochy

plocha VOP: 4,5 dm2
profil: symetricky
hlavni material: balsa
Trup

hlavni materidl:
balsa, preklizka, papir
Doporu€eny motor:
MWS 3.5 cm3GFR

Stavebni vykres ve skutecné velikosti
a s Gplnym stavebnim navodem Zadejte
v €ervenci ve své modelarské prodejné.
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Predstavujeme

Vyrobce: Isensee, SRN

V roce 1990 na norimberském veletrhu
znatek a modelafského zbozi predstavila
firma Isensee technologicky velmi zajimavou
stavebnici volného vétroné pro zacatecniky
Holli za 40 DM. V nabidce firmy zlstal Holli
i letos, ovSem v desetikusovém baleni pro
krouzky mladeze za pouhych 242,20 DM.
Podle tohoto poklesu se zd&, Ze Holli neméa
prilis velky obchodni Uspéch. Je to Skoda,
nebot technologie stavby nosnych ploch, pfi
niz se kostra lepi na tuhy papirovy potah, by
mohla mit budoucnost. Prace je totiz rychld,
Cista a hotové dily by mély z(stat nezkrouce-
né.

Letos se redakci podafilo ziskat vzorek
stavebnice. O jeji posouzeni lsme pozadali
zkuSeného vétronare A. Tvaruzku, ktery se
fadu let zabyva praci s mladezi. Model pod
jeho dohledem stavéli juniofi Parpel a Donat,
coz ovSem nejsou zacatecnici. Pfes nezna-
lost némginy zvladli stavbu bez problémd.

Technickd data modelu udavana vyrob-
cem: Rozpéti 1200 mm; délka 935 mm; plo-
cha kfidla 159 cm, plocha VOP 3dm2
hmotnost 330 g; ploSné zatizeni 17,4 g/dm2.

Stavebnice je balena v zatavené C(iré
plastikové félii, karton potahu kridla zaroven
tvofi tuhy barevny podobal.

Najmensi
model s
najmensim
piestovym
motorom
na svete

V roku 1989 som bol zapisany do
Guinessovej knihy rekordov za CO2 mo-
tor so zdvihovym objemom 6 mm3. Pre-
toze som wuz vtedy postavil motory
s mensim objemom, rozhodol som sa po-
stavit motor s objemom 1mm, ako ko-
ne¢ny. eSte zmysluplny vysledok mojho
snazenia, i pre zapis do GKR.

Na jemné suciastky mikromotoréeku
CO02 podsobia pomérné vefké sily. Na
piest o priemere 1 mm pésobi sila az 5 N.
Tomu musi zodpovedat dimenzovanie
sUciastok kfukového mechanizmu.

NajtvrdSim orieSkom sa uk&zala kon-
Strukcia piestu. Musel som svoje pred-
stavy niekorkokrat menit. Konecny vysle-
dok vSak prekonal moje oc€akavanie.
Ojnica je s piestom spojena gurovym
¢apom o priemere 0,56 mm. Piest, dlhy
2mm, je z plastu ABS. Tesnost piestu
zabezpeCuje poddajna manzeta na jeho
hornom okraji. Do horného cela piestu je
narazeny duralovy cap pre otvaranie
gutkového ventilu.

UZ na zaciatku stala otazka, aky model

Material pro stavbu trupu, hlavné nosniku
ocasnich ploch, je ze dfeva vysoké kvality.
Balsové nabézné a odtokové liSty jsou rovnéz
kvalitni. Ostatni balsové dily jsou natistény
a predseknuty na prkénku, z né&jz jdou
snadno vytlaCit a pouzit bez dalSich Uprav.
Stavebnice dale obsahuje karton na tuhy
potah nosnych ploch, na jehoZ vnitfni strané
Je vytistén stavebni navod, tfi tuby acetono-
vého lepidla k lepeni balsy a kartonu, jednu
tubu rychletvrdnouciho_disperzniho lepidla,
uréeného k lepeni dievénych dild, jednodu-
chy vle€ny hacek, poutaci gumy, odlitek
olovéné zatéZze a broky ke konetnému
vyvazeni.

ProtoZze navod vytistény na vnitfni strané
kfidla obsahuje i pokyny k stavbé trupu,
museli jsme trupem zacit. Nosnik ocasnich
ploch se zalepuje do vyfrézované drazky
v hlavici, hluboké jen od 0 do 1 mm. K tomu
spoji jsme neméli velkou ddvéru, ale nase
obavy byly zbyte¢né. Pfi zalétavani model

ma motor pohanat. Nakoniec sme s
priaterom, FrantiSkom Bartom z Pardu-
bic, ktory je majstrom v stavbé malych
modelov, vybrali Piper PA-15 Vagabond.
Rozméry modelu sme ohrani€ili mierkou
1:72.

Model F. Bartu ma rad vermi zaujfma-
vych detailov. Napfiklad stfedna €ast tru-
pu je pri subtilnej stavbé spevnena bam-
busovymi Stiepkami. Prednu €ast mode-
lu tvofi jemny laminatovy kryt. Smérové
kormidlo je oddélené, vySkové kormidlo
nastavitetné. Model s motorom ma hmot-
nost 1,73 g a je schopny ustaleného letu
po dobu pIného Chodu motoru — 30 az
40 s. Napriek malym rozmerom je model
pfesnou képiou svojho vzoru i v detail-
och.

Najviac nas pfekvapilo zistenie, Ze pre
tento model ma motor prebytok vykonu.
TeSi nas, ze mézeme skromnym dielom
prispiet k dobrej povésti ndSho modelér-
stva vo svete. Motor i model su prihlase-
né k zapisu do Guinessovej knihy rekor-
dov. ing. Stefan Gaiparfn

dvakrat pfistal velmi tvrdé po strmé sestupné
spiréle, a spoj vydrzel. Do vyfezu v nosniku
ocasnich ploch jsme zalepili SOP z plné
balsy, k trupu jsme pfilepili balsové Glozné
desky nosnych ploch a poutaci koliky. Finalni
praci bylo zalepeni olova do hlavice a jeho
prikryti balsovymi bo¢nicemi. Modry potisk
bocnic a SOP se pfi lakovani ¢irym nitrola-
kem trochu rozmazaval, nevime ovSem, zda
v Némecku nepouzivaji jinych impreg-
nacénich prostfedkd. V&etné doby potiebné

k schnuti lepidla trvalo sestaveni trupu
11/2 h.
Nedélené kfidlo ma vzepéti do U. V naSem

exemplafi stavebnice byl modrooranzovy
potahovy kartén nepfesné preloZzeny. Napra-
vili jsme to zGzenim odtokové liSty a sefiznu-
tim karténu. Kfidlo se tak zUzilo o 7 mm, ¢imz
jsme se pfiblizili ploSe, kterou povoluji
pravidla kategorie Al.

Postup stavby je jednoduchy: Na karton,
poloZeny na pracovni desku, se na pred-
tiSsténa mista pfilepi odtokova a nabézna
lista, mezi néz se vlepuji balsova Zebra
a déleny balsovy nosnik pres celou tloustku
profilu. Po zaschnuti lepidla se potahovy
karton prehne pres odtokovou hranu a prilepi
shora na kostru. Odfiznou se usi a pfilepi do
predepsaného vzepéti. Stfed a konce kridla
se vyztuzi pfilepenymi kartonovymi pasky.

Shodnym zplsobem jako kiidlo se sesta-
vuje i VOP; poutaci koliky VOP a determali-
zatoru se vlepuji do vyfezl v karténovém
potahu.

Vyrobce doporuCuje impregnovat nosné
plochy voskem na parkety, coZz jsme ale
radéji nasSimi vosky nezkousSeli. Pokud se léta
za sucha, neni to potfeba.

Stavba modelu trvala pfiblizné 4 hodiny.
Celkovd hmotnost vSak presahovala Udaj
vyrobce o 30 g; kfidlo 170g, VOP 20 g, trup
170 g.

PFi zaklouzavani jsme museli podlozit VOP
na odtokové hrané o 4 mm. ProtoZze jsme
neméli kladku, ktera se doporucuje v navodu
k vlekani, vlekali jsme model béznym zpdso-
bem na 3fidfe dlouhé 50 m. Dva pokusy
o vlek s modelem sefizenym do pravé
zataCky skoncily nelspésné, prudké pady
vSak model vydrzel bez vaznéjsSiho poSkoze-
ni. Poté, co jsme model sefidili do levé
zatacky, Sel vlekat dobfe i za velmi slabého
vétru asi 1 m/s. Z pIné délky $fidry dosahoval
¢asd kolem jedné minuty.

Celkové mlzeme konstatovat, ze Holli je
stavebné nenarocny a da se postavit ve velmi
kratkém case. Je dostatecné dimenzovan,
coz je u modelu pro zacateéniky dilezité. (S
jistou davkou opatrnosti jej Ize dokonce na
konci vleku vystrelit.) Sefizeni modelu pro
u modelu tohoto urceni pfedstavovali. Nez
hacek ve stavebnici by asi lépe vyhovoval
bo¢ni hacek anebo trhacka s pohyblivou
klapkou na SOP. S ohledem na docilenou
hmotnost a pomé&rné vysokou rychlost v klu-
zu (podle vyrobce 25 km/h) si nejsme jisti,
zda Ize tento model zacatecnikdm doporudit
k létani spojenému s vlekanim na $idre. Ur-
Cité se s nim ale d4 dobfe létat na svahu.
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Model

F1B

konstrukce
FrantiSka
Rado

Po seznameni s dlouhou Ffadou sportov-
nich Gspéchl FrantiSka Radoiz Partizanske-
ho se neodbytné vkrada otazka: Co za
modely ten Ferko m4, Ze «Di< ustéle drzi tak
vysoky standard? Pokud Cfettadte superbrusy,
postavené z levlaru, utyiku a laminatu,
budete zklam#ii. Pokud, vS§ak nejsou
proti mysli ¢i  a pfisné u |kvé modely, jez
Jsou vlastni F rkové natur mUzete v nich

najit nejedn  tspiraci prj Stni konstrukci
spolehlivéh  /pu.

Popisova todel je zatim posledni
z Ferkovy struk€nl fady. Konstruktér se
na ném kpni né k své plné spokojenosti
vyrovnal zabezpe€enim takové tuhosti
kridla, aoy  drzelo oStépafsky styl jeho
startu. g.]estl je sporné, kdo z naSich gu-
mackaru/lé  nejvys, tak urcité neni pochyb
o tom, ze pocatecnim impulsu, daném
hozenii délu pfi startu, ma prioritu
Ferko.)

Tuhoét k idla je zabe;
znamym sp Se z polské k
ale vétroltiské. Ferka
toto feSeni tagumaku. A
to prayé du aové". Pfito
model s giimakem
stimei Ze sj hmotn
prekvapen po zjisténi, Ze Siroké
pasni 6snfku nejsou spojeny
stojinfafnl, Eter~tiy v kFidle vytvarely uzavie-
nou llrznl skfifi. Byl jsem neduverlvy, ave
chvili kdy sFerko dival jinam, jsem z kfidla
zkusf udélat vrtuli. Zcela netspésné. Trou-
fam ! tvrg t, Ze se takto fqpi truované kfidlo
da < Zaru tou Uspéchu poui it i pro narocny
modi | kat gorie A1 nebcr”5.

K S7 ABi} (neoznacené miry jsou v milime-
trech :

Mc orova €ast trupujéz duralové trubky,
stoCi 1éin i soustruhu (!& na tloustku stény
0,23. vprfed j je osazena kovanim pro uloZeni
hlavice. vzadu 'kovanirnQP o zadni zavés
svazku, je&Histi i zadnioCast trupu. Ta je
sto€ena na lkuzelovém tmu ze dvou vrstev
balsy m} 1;1 pfed slepééaftn Svu je zevnitf
polepena tehkym Model§ptmem, pozdéji je
polepeqa stejnym papirem i zvenci a lako-

na zplsobem
tfuktérské Skoly,
>dlo vyzkouSet
'ika ..teraz je to
rpvname-li tento
onstrukce, zji-
nelisf. Dalsiho

Profil
na tento
mesic

th 000 0660 1500 197 291 3924
¥ 0,00 -0,81 -1.24 -1,36 -1.47 -1,385

je posunuto dosti
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Kalifornsky gumackar Bob While patfi dlouhou dobu
ke svétové Spicce presto, ze jehcAmodelarska filozofie
i sefizeni jeho model jsou od veétSiny dosti odlisné.
V éfe elektroniky stéle prfed kazdyim startem zapaluje
doutnak determalizatoru, na jeho modelech neni mozné
nalézt jedinou pohyblivou plochu ynebo plosku,
vpravo-vlevo. Profil, ktery uvadime, Vbyl pfevzat z jeho
poslednich publikovanych modeld.

00 |

vt na dvakrat napin icim nitrolakdn?* jeden-
kr it vrchnim lesklyt. V balsovérrtpylonu je

apudovan tflgjnigcni CasqvaZ, upraveny
Zného typi |
onstrukce kf¥fll*/je nejlépe patrna

z profilu ve $|;uti(:né velikosti“tbarevnym
pretiskem). Po !to€ iy nosnik ze smrl- ové liSty ,
(o] prurezu 4x2 _pnidni casti profilu e chytiej
umistén tak, Zze Zar<iven pIni funk@Di rbulato-/
ru, nebot se n»ném papirovy potahl,lame"./
Odtokova lista je z peclivé vybrané balsy
zrcadélkového vez j. Pasnicé hlavniho nos/
niku \je rovné" rutné zhotovit z pecliv/
vybrané balsy, ato jak po strance pevnostr
tak hmotnostni, zté ;onceni kfidla jsou z bals
tl. 5. FVjloviny kfidla se nasazuji na oceloyé
draty & prdméru 2,5; predni ma délku
zadni F3. V kfidle jsou spojovaci _draty
u}gzenyt v kovovych trubkach o priméru
5.

Vodorbvna ocasni plocha je postavéna
obdobnwn zplsobem; zvlastni dlraz je dpét
kladen na vybér balsy na pasnice hlavfiho
nosniku ztbalsy tl. 0,8.

léta you listu.

Maximalni prohnuti

dozadu, pro gpsazenl dobrych

10,332 14,645

4416 5355 6IB4 7244 752 /7303
-1,21 -0,760 -0,tt 1285 2089 f2602

vlastnosti v motorovénr
hrany ponékud vyvySerja — v anglosaske literatufe se
tento tvar oznacCuje jiko Philips entry. $ tvarem
/dtokové hrany si
loustka profilu odpovid i tlouStce materialu na odtoko-

100

50
r~i
Jr
f k—A
n
TRUP-MOTOR!CAST 789
trup- zadni €ast 189
HLAVICE S VRTULI 359
soP 1 29
V.0.P 6g
KRIDLA | 52¢g
CELKEM | 191g
MODEL K/flieORIE F1B
KONSTRUICE sFRANT. RADO
PARTIZANSKE

Svisla ocasni plocha je plovouci. Ze spodni
¢asti vy€nivalhlinikovy Cep o prumeru 3l jimz
se SOP naspuva do trubky o primérp 4/3
a délce 18, "Iepene v trupu.

Vrtule o drdméru 570 a stoupani
zhotovena k balsovych prifezd  t(

a vybrouSeny podle dotykovych Sabic
barevném pretisku je nakreslen teori
priib&h boworysu pro pfipad zhotovovani
vrtule z bloku. 'Hlavice typu Montreal je
vyosena 2° <Jolii a 3° doprava.

Gumovy avazek ze 20 niti hladké ICerné
gumy FAl je v trupu predepjaty. | Doba
vytaceni se pohybuje od 29 do 32 s.

Cely model je potazen tenkym Modelspa-
nem v bilcjcervené kombinaci a lakovan
tfikrat napinacim nitrolakem a jedenkrat
vrchnim lesklym. Model je zalétan Jpravo-
vpravo; v motorovém letu je neobycejné
stabilni i v poloze, v jaké se jiné modely
preklapéji na zada. Casovac kope poBaz6 s
VOP, po 301 SOP.

Zpracoval: L1 Walek

letu je partie kolem /ndbézné

B. White prili§ starost nedéla,

Profil je vhodny na kil ila modelt F1B, Bl fa P30.

Ing.  Hofrejsi, kresba ing. L. Siroky

19162 30,866 40,245 JO.000 59,755 69,134 80,431 91,573 94,844 97,374 100,00
6,75 5815 4.27i
283 2708

2,40 179 1134 080
15%d 0283 -0,12 F046 -0,80



Biko

Konstrukce: Ing. Andrej Kostik

Od vitézstvi modelu Biko mého dédecka
Aloise Kordy v roce 1941 v tehdy oblibeném
slavném zavodé o Modrou stuhu letos uply-
nulo padesat let. Jako vzpominku na svého
dédu i na prvni vitézstvi modelu Biko jsem se
rozhodl postavit repliku tohoto modelu,
ovSem v polovicénim méfitku a pohanenou
motorem Modela C02 Model je velmi ,hod-
ny" ve vSech rezimech letu a dostatecné
necitlivy na neodborné zachazeni, coz doka-
zuje jeho Uspésné provozovani mym osmile-
tym synem.

Dé&dlv prototyp Bika se v nékterych de-
tailech liSil od vydaného planu (v soucasné
dobé vychazi znovu péci J. Kaliny, u néjz si
jej v pripadé zajmu mozete objednat). Za-
chovaly se tfi dobové fotografie, z nichz jsou
tyto zmény patrny. Na model se pamatuji
také osobné, takZze narysovani vykresu v
méfitku 1:2 mi necinilo vétsi potize. Biko C02
jsem navrhl tak, aby se konstrukéné co
nejvice blizil originalu, pouze s tfm rozdilem,
Ze je celobalsovy.

Postup stavby:

Cely model kromé& motorové prepazky,
nabézné listy a kofenovych Zzeber kridla
a VOP je postaven z balsy tl. 1 mm.

Trup. Jedina viditelna konstruk&ni odchyl-
ka od originalu je, Ze trup ma pouze polovicni
pocet podélniku.

Motorovéa_pfepazka je vyfiznuta z preklizky
tl. 2mm. Zbyvajici pFfepazky trupu jsou
z balsy tl. 1 mm. Protoze ndbézna hrana

kfidla pfesahuje pfes motorovou prepazku,
je nutné v ocasni Casti trupu velmi Setfit
hmotnosti. Z tohoto dlivodu je nadrz pohon-
ného plynu pfilepena kyanoakrylatovym le-
pidlem nebo rychletvrdnoucim epoxidem
z druhé strany motorové prepazky.

Baldachyn kfidla je slepeny ze dvou vrstev
balsy tl. 1 mm, mezi néz je vlepen tenky
potahovy papir. Polotovar baldachynu je
nutné zatizit a nechat schnout alespon 24
hodin. Potom jej vyfizneme na pFesnF/ tvar,
odleh¢ime, potdhneme a nakonec zalepime
do trupu. Stredici koliky kfidla jsou z bambu-
sovych Stépin o prumeru 1,5 mm.

Nedilnou soucasti trupu je SOP symetric-
kého profilu, konstrukéné shodna s origi-
nalem. K pribéznému stevenu jsou nalepeny

10

pfedni a zadni ¢asti Zeber. SOP je opatfena
malou nastavitelnou ploSkou. Spodek SOP
doporucuji vyztuzit velmi tenkou bambuso-
vou Stépinou, jelikoz slouzi také jako ostruha.

Podvozek. Do trupu jsou epoxidem zale-
peny ocelové trubky z injekénich jehel,
Jejichz  vnitini prdmér presné odpovida
prdméru ocelového dratu, pouzitého na nohy
podvozku. NeseZeneme- i jehly potfebného
prdméru, sta¢! konce nohou podvozku, jez
budou zasunuty v trupu, nepruzit — a drat
spolehlivé drzi bez jakéhokoli dalsiho zajis-
tovani.

Nohy podvozku maji prdmér 1,5 mm. Zad-
ni vzpéry o prdméru 1mm jsou k nim
pfipajeny. Kola jsou shodné s originalem vy-
brousena z korku a vypouzdfena laminato-
vou trubkou. Nesezeneme-li korek, mizeme
kola zhotovit z balsy €i lipy. Na druhu dfeva
ostatné pfilis nezalezi, nebot koly mizeme
elegantné (bez prldavneho zavazi) model do-
Vazit.

Kola jsou na nohach zajiSténa podlozkami
0 prdméru 3 mm, vypilovanymi z mosazného

plechu tl. 0,4 mm a pfilepenymi k dratu
kyanoakrylétovym lepidlem nebo pfipaje-
nymi.

Kfidlo. Zebra jsou zhotovena z balsy tl.
1mm metodou rasSplové interpolace mezi
dvéma Sablonami z preklizky tl. 1 mm. Ve
vSech Zebrech jsou vybrouSeny odlehcovaci
otvory. Podélnlky kfidla jsou z balsy tl. 1 mm.
Na nabézné a odtokové hrané jsou jesté pfed
potaZzenim — pfilepeny epoxidem a pretope-
ny papirem poutaci hacky z ocelového dratu
o priméru 0,4 mm.

Kostra kfidla po sestaveni plsobi velmi
subtilnim dojmem. Po potaZeni a nalakovani
v8ak prekvap! jeho pevnost v ohybu i krutu.

Vzpéry kridla jsou funkéni. U kfidla méa
konec vzpéry oko ve tvaru U z ocelové struny
o priméru 0,4 mm, které je zasunuto
v lozisku z hlinikového plechu tl. 0,3 mm,
pevné epoxidem vlepeném do kfidla. Druhy
konec vzpéry, opirajici se o trup, ma koncov-
ku z hlinikoveho plechu tl. 0,3 mm s otvorem
o priméru 1 mm. Tento konec je ve své
poloze zajistén zadni draténou vzpérou
podvozku.

Konstrukce vzpér je stejnd jako balda-
chynu kfidla. Po polepeni dvéma vrstvami

papiru jsou lakovany nefedénym vypinacim
lakem. Oba konce vzpér v délce asi 10 mm
jsou polepeny jesté dvéma vrstvami papiru
(u originalu modelu Blko byly ovazany niti).
Stfedy vzpér jsou natfeny Cervenou barvou
Humbrol, konce lesklou Cernou.

VOP je stavéna stejné jako kfidlo. Po
potaZzeni, vypnuti potahu a dostatecném
vyzrani jsou obé poloviny nasunuty a nalepe-
ny na bambusovy kolik o prdméru 1 mm,
ktery se otaci v trupu. PFedni kolik VOP,
rovnéz z bambusu o pridméru 1mm, je
v trupu provle€en a zalepen do hranolu kor-
ku, tvoriciho aretacni ¢len mechanického na-
stavovani VOP.

Potah. Original modelu Biko byl potazen
stfedné tlustym papirem Kablo s typickou
hnédou barvou a lakovan pouze vypinacim
lakem (matny povrch). Model nemél, kromé
vzpér kridla, které byly jasné Cervené, zad-
nou barevnou Upravu. Na obou stranach
horni poloviny SOP byly umistény znaky
Zizkovského modelafského Kklubu.

Replika je proto potazena tenkym Japa-
nem, nabarvenym na skle anilinovymi barva-
mi na pfislusny , kablovsky" odstin. Po
vyschnuti je papir pfed potahovanim peclivé
vyZehlen.

Kostra modelu je jednou lehce lakovana
lepicim lakem, zfedénym v poméru 13, a
prebrousena brusnym papirem zrnitosti mi-
niméalné 400.

PFi potahovani doporuc€uji postupovat vel-
mi peclivé. Vyvarovat se vsech ,varhankd",
protoze lak, ktery pouzivam pro tyto modely,
ma minimalni vypinaci schopnost. Potazené
dily jsou 2x lakovany v Sablonach lakem
tohoto slozeni: 1 dil napinaci, 1dil lepici, 1dil
leskly a 2 dily acetonu (nitrofedidla). Takové
sloZeni jsem zvolil proto, Ze kostra nepotaze-
ného modelu je velmi kfehka a pfi pouziti
pouze fedéného vypinaciho laku by se asi
zbortila. VSechny potazené a nalakované dily
byly ponechany v Sablonach minimalné 1
tyden. _

Znak Zizkovského modelafského klubu
jsem z origindlu prekreslil ve zvétSeném
méfitku kulickovym fixem na bily papir a
potom na Xeroxu nechal zmensit na pozado-
vanou velikost a vybarvil. Vysledek je vynika-
jici, jedinou nevyhodou je, Ze znak je na
xeroxovém papfru, ktery je pro tyto Ucely
zbyte€né tlusty a tézky.

Sefizeni a létani. Kfidlo +3°, na pravé polo-
viné negativ 5°, na levé negativ 2 az 3°,
VOP 0°, motor —3 az —5°. Obé poloviny kfi-
dla méji na koncich kfidla zvednutou odtoko-
vou Cast, coz vytvari autostabilni profil. Mo-
del Iéta vpravo-vpravo.

Model je nejlépe zaklouzavat do vysoké
trdvy nebo obili. Na motor stoupd jiz pfi
minimalnich ota¢kach. Pro zvySeni realismu
létdm s maketovou vrtuli, zhotovenou z vrtule
Igra o prdméru 240 mm. Stfed vrtule jsem
dolepil balsovymi hranoly, vybrousil do tvaru
podle originalni vrtule, vytmelil, listy jsem
obrousil a takto upravenou vrtuli nalakoval
hnédou barvou Humbrol.

Prototyp modelu neni opatfen determali-
zatorem, viele jej vSak doporucuji, nebot’ pfi
hmotnosti 73 g léta opravdu velmi dobfe.

Stavebni vykres ve skute¢né velikos-
ti obdrzite, poukazete-li poStovni pou-
kazkou typu C 14 K&s na adresu: Re-
dakce Modelaf, Jungmannova 24,
113 66 Praha 1. Do zpravy pro pfijem-
ce napiste citelné nazev modelu ,,Biko
CO**“. Vykres vam zaSleme do deseti
dnd od obdrzeni poukazky.

Katalog £ 3 plank( historickych
modeld letadel, lodi, automobill, mo-
torl a zeleznice si miZete objednat
(zdarma, prilozte jen zndmku 1 K¢s)
na adrese:
Kalina Publications
Tasovska 365, 155 00 Praha 5
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£g = Pfed zalétdvanim byva RC
vétron dovazen na urcenou nebo
vypoctenou polohu ezis
udavanou jako vzdéalenost od

y nédbézné hrany kfidla burf
v milimetrech, nebo v procentech
hloubky. Vypocet byl jiz v Modelafri
nékolikrat publikovan. DalSim fakto-
rem, ktery vykon modelu ovliviiuje, je
podélné sefizeni, tj. Ghel tétivy profilu
kfidla a vodorovné ocasni plochy. Na
kontrolu a zmé&feni se po postaveni
modelu vétSinou zapomina nebo se jim
nevénuje dostate¢nd pozornost. Ne-
prfesnosti vykresu nebo stavebni chy-
bou v8ak mize byt Ghel sefizeni zcela
odliSny od zaméru. Spatné vykony
modelu pak pfisuzujeme nevhodné
konstrukci, profilu apod.

Néktefi modelafi pfi zalétavani usku-
te€nuji jednoduchou zkousku, nebo
lépe FfeCeno doladéni. Sta¢i za mirného
vétru vytdhnout model do vysky, vytri-
movat na pfimy let proti vétru, pak
uvést do sestupného letu pod Ghlem asi
45° a vratit ovladaC vyskovky zpét do
neutralu. Model by meél pokraCovat
v sestupném letu a potom pozvolna
prejit do letu vodorovného. Jestlize
prejde do vodorovného letu rychle, je
prili§ stabilni a méa velky uhel sefizeni.
Je nutné potlacit VOP, coije nejjedno-
dussi, ezis
dozadu. V opacném pfipadé, kdy mo-
del pokraCuje v sestupném letu dal,
nebo se strmost letu dokonce zvétSuje,
je uhel sefizeni maly. Je nutné natah-
nout VOP a pfidat olovo do Spicky
trupu.

m Pfirucka pro modelafe byla u nas
vydana naposledy pred nékolika léty.
Pro ty. ktefi chté&ji navrhnout model
vétroné vlastni konstrukce, je urCena
.PFirucka konstruktéra RC vétroné",
kterou vydala firma RAWA, p. s. 12111,
734 01 Karvina 4. Obsahuje cenné rady
a navody, od ideového navrhu az
k dokonceni vykresové dokumentace.
Jsou zde uvedena i konstrukéni FeSeni
nékterych prvkd na modelu. PFirucka
také obsahuje nékolik profild uzivanych
pfi konstrukci vétront pro rizné hloub-
ky kfidla a nékteré prvky RC soupravy,
nakreslené ve skutec¢né velikosti.
Zvlastni pfilohou je plan modelu RC V2
Symphony o rozpéti 2800 mm.

m Velky ohlas méla zprava v Modelafi
2/91 o kategorii RC minivétroid. Prvni
ohlasy a nazory na vznikajici pravidla
svédCiovelkém zajmu modelard, i pres
to, Ze zatim nejsou u nas bézné ke
koupi mala serva. Velmi Casto se vSak
vyskytuje i problém se shanénim péti
metr gumy o prdfezu 5x5 mm na
»gumicuk"”. Snad by to Slo feSit vle-
kanim na Sidfe o délce 50 m. Jinak
vSak mohu konstatovat, Ze vystizny
nazev pro tuto kategorii by byl
— fotbalovd. S modelem si totiz lze
dobfe zalétat na fotbalovém hfisti.
V blizké budoucnosti by mél v Modelafi
vyjit samostatny ¢lanek o téchto mode-
lech i planek jednoho z nich.

Jaroslav SUCHOMEL
—V
Pfiznivelm

tichého letu
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Zména oznaceni leteckych model(

Komise leteckého modelafstvi pfijala
na svém zasedani dne 6. dubna 1991
zménu narodnich _pravidel, kterou se
méni povinné oznagovani modelli. Ozna-
ceni se Zjednodusme coz je jisté velka
pomoc modelafdm v Ceské republice,
ktefi jsou postaveni pfed nutnost zménit
oznaceni v souvislosti se zménou sys-
tému licen€nich Ccisel. Ve Slovenské
republice totiz k takové zméné dosud
nedoslo.

Nové oznaceni vychazi striktné z pravi-
del FAI .

Soutézni a stavebni pravidla CSSR pro
letecké modelare, sesit ¢. 1, vSeobecna
Cast, strana 42, odstavec 5.6.1 se nahradi
textem:

Modely prihlasené k soutézi museji byt
oznaceny Uplnym ¢&islem platné sportovni
licence.

Kazdy model musi byt oznacen identifi-
kacnim kédem (pismena a/ nebo Cislice).
Tento identifikacni k6d musi byt na kazdé
Casti modelu (kfidlo(a), ocasni plochy,
pfedni a zadni &ast trupu, pokud jsou
oddélitelné), takze oddélitelné &asti rdz-
nych modell sout&Ziciho mohou byt

Ovladani
kormidel

Prakticky vSichni modelafi ovladaji kormi-
dla modeld tak, ?e osa otvord pro Cep
v uhlovych pakach je kolma k ose Cepu
zavésl kormidel a tyto osy jsou v jedné
roviné. Toto uchyceni je vhodné pro malé
modely letadel. U vétsich modell, s motory
10 az 25 cm8 a pfi pouziti normalnich serv
(bez jejich zdvojovani), je toto upevnéni
kormidel nedostatec¢né. Pfitom feSeni je
celkem jednoduché.

Pokud méame na modelu letadla ovladat
vySkovku o rozmérech napfiklad 60x500 mm
normalnim servem Modela, zmé&fime hloub-
ku ovladané plochy a v jedné tfetiné hloubk
narysujeme osu rovnob&znou s osou cepu
zavésl kormidel. Uhlovou paku potom upev-
nime tak, aby osa otvorl pro vidlicku &i
kulovy éep byla kolmo a soubéznéa s naryso-
vanou osou. Tim dojde k podstatnému
vyvazeni celého kormidla, takze k jeho
ovladani staci mensi sila.

Takto ovladané kormidlo nema stejné
vychylky na obé strany. Tato diferenciace je
vhodna pro vyskovku ¢i kiidélka, kde potie-
bujeme mensi vychylku dold.

Pomérné jednoduse je mozné vypocitat
vzdalenost os Cepl zavésl a otvoru pro
vidlicku pro pozadovany Uhel vychylky.
Vzdalenosti méfime posuvnym méfitkem.

K tahlim: Jako naprosto_ nevhodna se
bohuZzel jeVI ta nejpouzivanéjsi, z balsové
listy o prifezu 7x7 mm az 10x10 mm
s dratovymi koncovkami. Vibrace motoru
ZpUSObuJI jejich prihyb az o 20 mm. Pfi tom
kmita i kormidlo, nékdy az o 5 mm.

Jiz léta pouzivam tahla z bambusu. Stlpany
bambus koupime v rohozich, anebo jesté
Iépe, sami bambus nastipeme z nasady od
kostéte. Prlivlakem (pfipravek na zakulaco-
vani) si zhotovim tahla o priméru 3 az 4 mm
potfebné délky. Z vyplétaciho dratu do
Jizdniho kola odStipeme kousek o délce
20 mm se zAavitem o délce 10 mm. Konec
dratu bez zavitu zapdjime do mosazné
koncovky Modela. Po ocisténi od kalafuny
spoj odmastime a dil pfilepime k tahlu
epoxidem; spoj dikladné ovineme niti. Na
tahlo potom navlékneme tkanou elektrikar-
skou izolaci o takovém priméru, aby se tahlo
mohlo pohybovat s dostate¢nou vdli. Vyhla-
zené bambusové tahlo nesmi nikde zadr-
héavat. Izolace je asi 0 40 az 50 mm krat§i nez

jednotlivé identifikovany (vyjma halovych
modeld a maket).

Halové modely museji byt oznaceny
identifikacni barevnou znackou kazdého
soutéziciho.

Modely soutézicich, u nichZ se nepoza-
duje sportovni licence, a vSechny volné
modely (kromé halovych) museji byt
opatfeny adresou vlastnika modelu.

Kromé halovych modeld a maket musi
nést kazdy model identifikaéni znacku
OK. Pismena OK museji byt nejméné
25 mm vysoka.

Vyklad: Postaci, aby Ccislo sportovni
licence bylo na modelu jen jedenkrat.
Identifikacni kod je oznaceni modelu,
nikoliv modelafe. Modelafi je vétSinou jiz
pouzivaji k rozlideni svych modeld. Volba
kodu je zcela v libovdli modelare (pisme-
na, poradova &isla, zkratka jména apod.).
Oznaceni OK staci také jen jednou pro
cely model.

Nové oznaceni je v platnosti od data
zvefejnéni v Casopisu Modelaf. Staré
oznaceni je v platnosti sougasné, mlize
byt pouzito do konce roku 1992, tak jak
bylo dfive ozndmeno, ing. |van Horejsi

tahlo. Koncovkou potom opatfime i druhy
konec tahla a nasroubujeme vidlicky Ci
kulové Cepy. Je samoziejmé, Ze tahlo zhoto-
vime na miru.

Celek potom vsuneme do trupu a pfipo-
jime k servu a kormidlu. Zkontrolujeme
smysl vychylek, a pokud je v3e v poradku,
prilepime izolaci Kanagomem k pfepazkam.
Ty mlzeme nahradit vzdy dvéma listami
z balsy tl. 5mm, vlepenymi mezi bocnice,
mezi néz tahla zalepime.

Antonin DouSek

L etate
S ,péemkami“?

Jiz fadu let pouzivdm pfi Iétani s modely
kategorie RC V2-PM spousté¢ podobny
tomu, o némz psal v Modelafi 12/1990
J. Suchomel. Jde o vyrobek LMK Drozdov,
ktery jsem asi pfed 20 léty koupil na inzerat
v Modelafi a dodnes bezchybné funguje.
Umoziiuje navic protoceni unasSece velmi
jednoduchou volnobé&zkou po nasko€eni mo-
toru. Jedinou udrzbou byla vyména gumo-
vého svazku ke zpétnému navinuti silono-
vého péasku. Téleso spoustéce je vysoustru-
Zeno ze silonu a dokonale padne do ruky.
Vyslovuji podékovani a obdiv vyrobci
a pfimlouvam se za to, aby podobny
spoustéc nékdo vyrabél.

Na tréninky i soutéZe jezdim pfevazné sam
— pomocnika, ktery je pfi uziti spoustéce
J. Suchomela nezbytny, jsem nahradil uloZe-
nim kfidla vétroné do primitivniho stojanku
ze dvou desek tenké hobry s vyfezy pro
kfidlo. Desky jsou ze stran svérkami upev-
nény na boky dievéné nizké stolicky.

Jesté poznadmka k zastavovani motoru.
Pouzivam zcela jednoduchy zplisob — vy-
smeknuti pfivodni palivové hadicky z karbu-
ratoru, ovladané tfetim servem (spolecné
s brzdicim Stitem na hfbeté trupu ¢i roz-
klapénim smérovky). Zastaveni motoru je
zcela spolehlivé, nevyhodou je vSak zne-
¢iSténi motoru palivem. Zakryti motoru jsem
vyreSil pouzitim horni €asti plastikové lahve
od destilované vody (v€etné hrdla). Odstfize-
ni a pfipevnéni k trupu plastikovymi Srouby
M4 je dilem nékolika minut. Kryt je pruzny
a aerodynamicky efekt dokonaly (méné uz
vzhled, ktery vSak u soutézniho modelu neni
prvorady).

MUDr. Bfetislav Brazda
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Soutézni model
kategorie F3F

konstrukce Karla Brandejse zvitézil v pfebo-
ru OR 1990, coz je jisté nejlepSim doporuce-
nim pro jeho zverejnéni.

Model byl konstruovan pro Iétani ve stfed-
nich az slabych podminkéach, které se vysky-
tuji pfi soutéznim létani daleko Castéji nez
typicky svahové pocasi. Vysledky z posled-
nich let dokladaji spravnost Brandejsovy
konstrukeni filozofie. Model vynika perfektni
obratnosti pfedevsim v zatackach, kde zis-
kava cenné desetiny. K ovladani je zapotre-
bi minimalné dvou serv, pouZitim tfetiho
— ,padakového" — lze prodlouzit Zivotnost
modelu na nékolik sezén. Naprosta spolehli-
vost radiové soupravy je podminkou, nebot
model ma tézisté dost vzadu, a musi tedy byt
neustale fizen.

STAVEBNI POPIS:

Konstrukce modelu je klasicky svahova.
Trup je laminovéan ze skelné tkaniny o ploSné
hmotnosti 100 az 225 g/m2 do negativni
formy pryskyfici E110. Do centroplanu je
vlepeno pouzdro planzet z mosazného ple-
chu tl. 0,5 mm do vzepétf 1,5°, ndhon kfidélek
typu Lilie a trubky na zatéZz. Hedvabny
(svétlicovy) padék je umistén ve schrance
z preklizky tl. 2 mm zalaminované do dna
trupu.

Serva jsou pfiSroubovdna na desku
z preklizky tl. 5 mm, tahla VOP a SOP jsou
z dutych koncovek rybarskych prutd. Kon-
strukéni smérové kormidlo je potazeno bal-
sou tl. 1,5 mm.

VOP je plovouci, konstrukéni, s balsovym
potahem tl. 1,5mm. Duralové spojovaci
draty o prdméru 3,5mm a 2,5mm jsou
uloZzeny v papirovych trubickach.

KFidlo je konstrukéni s balsovym potahem,
zpevnénym pfedem jednostranné — vzdy
zevné — podtlakové prilaminovanou skelnou
tkaninou 100 g/m2 Torzni nahon kridélek je
z duralové kulatiny o priméru 4 mm, spojku
kfidla tvofi ocelova planzeta 15x1 mm. Dife-
renciace vychylky kridélek je v poméru 2:1
zajisténa mimoosym umisténim ¢&epd na
ovladacim servu a vychylenim ovladaci paky
prenosu na nahon. Kfidélka jsou spfazena se
smeérovkou; pfi plné vychylce kfidélek je
vychylka smérového kormidla asi 15°.

Stavebni plan modelu ve skutecné veliko-
sti a podrobny stavebni navod mdZete dostat
obratem posty, pokud na nize uvedenou
adresu poukazete 26 K&s a na rubu postovni
poukézky napiSete do kolonky ,Zprava pro
prijemce" nazev planku Dabel. Modelafim,
ktefi se chtéji vyhnout celolaminatovému
trupu a postavit si k modelu trup balsovy,
doporuc€ujeme feSeni zverejnéné v nasi pub-
likaci ,Pfirucka konstruktéra radiem fize-
ného vétroné", kterou je mozno za 50 Kés
(tedy bez pfilohy — planu Symphony) rovnéz
objednat.

RAWA, p. s. 12/111, 734 01 Karvina 4

Regenerace
suchych ¢lanku

V Modelafi 4/1989 se Jaroslav Nosélek
zmifuje o regeneraci suchych baterii. Tato
regenerace je mozna, ale jim predlozené
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zapojeni se jevi ponékud nevyhodnym.
V sériovém zapojeni se méni napéti, proud
z(stava stejny. Vyhodng&jsi je pouziti paralel-
niho zapojeni.

Postaci k tomu zvonkovy transformator, na
némz je mozné zvolit vystupni napét! 3,5V
nebo 8 V podle typu baterie, kterou hodlame
nabijet. Je tfeba pocitat s tim, ze napéti na
baterii bude niz8i nez vystupni napéti na
transformatoru. V mém pripadé pfi vystupu
8V na transformatoru a nabijecim proudu
5 mA bylo napéti na ploché baterii 5 V. Diodu
je mozné pouzit jakoukoli fady KY..., jako
regulacni prvek jsem pouZil trimr o hodnoté
10 k. Vyhodou tohoto zapojeni je plynula
regulace proudu, ktery se rozdéli do dvou
vétvi (L. Kirchhofflv zakon). Velikost napéti
na baterii se méni také, ale minimalné.
Pokud chceme regenerovat pouze jeden typ

baterii, je mozné nahradit trim prisluSnymi
pevnymi rezistory. Optimalni dobijeci proud
je 0,1 mA na 1cm2 povrchu zinkového
kaliSku nabijeného ¢&lanku. Po skonceni
nabijeni nesmime zapomenout baterii odpo-

jit, protoZe by se mohla pfes trim vybit.
Podrobnéjsi informace o bateriich, akumu-
latorech, jejich regeneraci a nabijeni najdete
v knize NabijeGe a nabijeni akumulatorl

ArendaSe a Rucky, kterou vydalo SNTL.
Stanislav Chvéla
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Sportovni
RC model
na motor 2cm3

St -
Konstrukce a popis:
Jan Benc, LMK Havli¢kdv Brod

Mému zplsobu |étani vyhovuji modely
citlivé na fizeni. To mne vedlo ke konstrukci
Stinga, coz v prekladu znamena ,Zihadlo",
Byl postaven se zamérem ziskat obratny
a svizny model, s nimz by bylo mozné se
Lvyradit" bez pfilis velkych investic.

V prvnim prototypu byl motor MWS 1,5
D bez ovladani otacek, k fizeni slouzila
dvoukanalova amatérska souprava. V tomto
provedeni model létal rozumnou rychlosti.
Dalsi model byl vybaven motorem MVVS 2,5
RL s ovladanim otacek, coz predpokladalo
pouziti tflkanalové soupravy. S timto moto-
rem je model zna¢né rychly, a tak tuto
konfiguraci Ize doporucit jen velmi dobrému
pilotovi. V tfetim exemplarfi ie zamontovan
motor Modela Junior 2cnrr a k ovladani
slouzi souprava Modela se dvéma servy
Futaba. Tato verze je rozumnym kompromi-
sem. Ani v jednom pfipadé ovsem Sting neni
uréen zacateénikim.

Na modelu jsou v hojné mife pouzity
hotové dopliiky Modela, jako vrtulovy kuZzel,

nadrz 100 cm3, n&hon kfidélek, péaka
ovladani VOP, vidlicky tahel, plastikové Srou-
by M4 a M5.

POPIS MODELU
v milimetrech):
Trup je tvofen dvéma bocnicemi z balsy tl.
2, podéiné vyztuZzenymi smrkovou listou
o prifezu 2x5. V rozleh je trup zesflen
balsovymi podélniky o prdfezu 3x3. V zadni
Casti jsou vSechny listy sbrouSeny a bocnice
slepeny k sob&. Motorové loZe z preklizky tl.
8 je vlepeno mezi prepéazky 2 z preklizky tl.
3 a 3z preklizky tl. 2. V jeho predni ¢asti je
nalepena poloprepazka 1 z preklizky tl. 1,5.
Z levé strany je mezi prepazky 1 a 2 zalepen
balsovy hranol, po vytvrdnuti lepidla oble
obrouseny podle obou pfepazek. V prostoru
kFidla jsou bocCnice zesileny tvrdSi balsou tl.
3. Pod toto zesileni je za prepazku 4 vlepen
preklizkovy drzak kovové matice M5 pro
Sroub Modela M5. Odnimacl kabina, pod niz
je ukryto servo nahonu kfidélek, je slepena

(neoznacené miry jsou
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z odfezkl balsy na ramu z preklizky tl. 1. Léta
povrchovych vrstev preklizkového ramu jsou
orientovana kolmo ke sméru_letu. V predni
¢asti ramu je podélny zafez Sitky 4, jimZ se
kabina nasouvad pod hlavu plastikového
Sroubu Modela M4. Vzadu je do balsové
nastavby ramu zalepen bambusovy kolik
o priméru 3. Kabina se na model nasouva
pohybem vzad. Mezi prepazkami 2 a 3 je
pevné vlepena plastikova nadrz Modela
100 cm3. Pfed zalepenim je nutné vyzkouSet
jeji tésnost, predejdeme tfm pfFipadnému
schirurgickému zakroku" na hotovém mode-
Iu! Podvozek z ocelové struny o prdméru 2,5
je pfivazan vazacim dratem a pfilepen Epoxy
1200 k prepazce 3. Polopneumaticka kola
o prdméru 40 jsou zajisténa prlﬁajenyml
podloZkami. Ocasni ¢ast trupu chrani pfi
vzletu a pfistani lyzina z tvrdé balsy tl. 7.
PFedni ¢ast trupu je shora kryta balsou tl. 5,
zdola balsou tl. 4. Za kabinou je horni ¢ast
trupu potazena balsou tl. 2 s podéiné
orientovanymi léty, zdola je rovnéz balsa tl. 2,
ale s léty napfic.

Ocasni plochy jsou vybrouSeny z balsy tl.
4. SOP je pevna. Vyskovka je ke stabilizatoru
upevnéna na horni strané potahem z na-
Zehlovaci félie, dovezené z byvalé NDR. Obé
poloviny vyskovky jsou spojeny ocelovou
strunou o prdméru 2. V zadni ¢asti trupu neni
nutné obvyklé Gzkostné Setfeni hmotnosti,
nebot’ model ma pomérné dlouhy predek.

Kfidlo_bez vzepétl je stavéno na rovné
desce. Zebra jsou z balsy tl. 2, stfedova
z balsy tl. 3. VSechna Zebra jsou zhotovena
s vystupky na spodni strane, o néz se pri
stavbé opiraji, ¢imz 1e zaruceno, Ze kfidlo
bude rovné. Po potazeni horni strany kfidla
jsou tyto vystupky obrouseny. Hlavni nosnik
kfidla_sestava ze dvou balsovych pasnic
o prlfezu 3x14, ve stiedni Casti spojenych
dvéma stojinami z preklizky tl. 1,5. Vpredu je

na Zebra nalepena ,faleSna" nabézna lista
z balsy tl. 3; odtokova lista z tvrdé balsy ma
priifez 3x5. Oboustranny tuhy potah kfidla je
Z balsy tl. 1. Na potah je nutne vybrat pevnou
a lehkou balsu, jejiz tvrdost musi byt po celé
ploSe stejna, Jlnak se na hotovem kridle
potah zvini. Po potaZeni je na kfidlo pfilepe-
na balsovd nabé&zna lista o prGfezu 5x6
a zakonceni kfidla z meékci balsy tl. 10.
KFidélka jsou vybrouSena z pevné balsy tl. 5;
k odtokové listé jsou upevnéna zavésy
Modela mensi velikosti. Jsou ovladana torz-
nim ndhonem Modela, z néhoz ale na kazdou
stranu pouzijeme pouze jedno plastové lo-
Zisko.

K trupu je kffdlo upevnéno vpfedu pevné
zalepenym bambusovym nebo bukovym ko-
likem o prdméru 4, vzadu plastovym Srou-
bem Modela M5 s podélné provrtanym
otvorem o priméru 2. Sroub prochazi
v kfidle vyklizkem z tvrdSi balsy s léty
orientovanymi souhlasné s osou Sroubu. Na
horni strané kfidla je vtomto misté nalepeno
preklizkové zesileni tl. 1

V predni casti kridla je lipové vyztuzeni,
vV némz je vyfiznut zavit pro Sroub M4,
slouzici k upevnéni kabiny. Uprostfed kfidla
je na lipovych rozpérach shora pfipevnéno
servo ovladani kfidélek. V trupu neni mnoho
mista, s ¢imz je nutné pocitat pfi instalaci RC
palubniho systému. Ta jiz byla v Modeléfi
nékolikrat popsana.

Povrchova Uprava zavisi na staviteli mode-
lu. Prvni prototyp byl lakovan, tmelen, pole-
pen tenkym Modelspanem, znovu lakovan
a barevné nastfikan. Kfidlo a ocasni plochy
tfettho modelu jsou polepeny nazehlovaci
folii, trup je polepen papirem a lakovan
obvyklym zplsobem. Kabina je stfikana
svétle modrou nebo bilou barvou. Plochy
stifkané barvou je nutné opatfit ochrannym
lakem proti G&inkdm palival

Motor je k lozi upevnén Ctyfmi samofez-
nymi Srouby do plechu s véalcovou hlavou
CSN 02 1232 (se stalym stoupanim zavitu) se
Ctyfmi  pérovymi podlozkami. Tlakovani
nadrze z vyfuku motoru zajisti rovnomérny
chod motoru ve vSech letovych polohach.
Motor je opatfen vrtulovym kuzelem Modela
0 prdméru 35.

Pfed prvnim letem je nutné model vyvazit
1lkolem podéiné osy, nebot motor je monto-
van lezaté. Pfipadnou zatéz zadlabeme do
podle vykresu neéini zalétani Stinga potize.
Model neni zaludny, v zadném pripadé jej
vSak nelze doporucit jako prvni model fizeny
kridélky, nebot neletd sam, musi b)’/t fizen
\Y kazdem okamziku. Vzhledem ke své veli-
kosti mlze Sting létat na kazdém placku,
proto jej lze dobfe vyuzivat i pfi rlznych
propagacnich akcich.

Zajemclm o stavbu modelu mohu zaslat
vykres ve skute¢né velikosti. PiSte na moiji
adresu: Jeronymova 958, 580 01 Havli¢kiv
Brod
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Néco malo k

Rostislav Polednik

Série nasledujicich ¢lank( si
neklade za cil dat vy€erpéavajici
navod, jak se zafadit mezi Spicku
této narocné kategorie u nas Ci
dokonce v zahranici. Méla by vSak
byt pobidkou vdem modelariim,
kterym akrobacie uc€arovala, ale
stéle jesté nenasli odvahu s ni
zacit.

pomyslet, pokud jste zvladli pilotaz

RC motorového modelu Ffzeného ko-
lem v8ech tfi os, a predevsim, pokud se vam
jiz nepletou vychylky kormidel modelu
v rliznych letovych polohach. Jen tak mlzete
predejit znanému zklaméani a materialnim
ztratdm pfi havarii modelu, zplsobené ne-
zvladnutim zakladni pilotdZe. V této souvis-
losti jesté jedno dlezité varovani: Radiem
fizeny motorovy model neni hracka a pfi ne-
zodpovédném zplsobu pouzivani se ménive
smrtici nastroj. Proto jiz v Uvodu nabadam
k zodpovédnému pristupu pfi provozovani
téchto modell, jakoz i pfi jejich samotné
stavbé ¢i predletové pfiprave.

N a pfechod do kategorie F3A mUzete

Volba modelu

Zakladni predpoklady, které musi model
kategorie F3A spliovat, jsou:

— nezborcenost (!) a spravna poloha tézisté
— naprosta spolehlivost pohonné jednotky
a RC soupravy

— pfiznivy pomér mezi vykonem motoru
a hmotnosti modelu.

Pokud jsou naplnény tyto tfi zakladni
podminky, mé pilot relativné dostatek Casu
vénovat se skute¢né pilotazi, nikoliv jednotli-
vym korekcim kfivého nebo podmotorova-
ného modelu.

Volba samotného typu by méla padnout na
osvédceny model, jenZ se osvédcil na naSich
soutézich a neni na ném tfeba nic nového
vymyslet. Mize to byt napfiklad Dalotel,
Brilant, Supra Fly, Joker nebo Challenge pro
motory o zdvihovém objemu 10 cm3 nebo
dobfe létajici Espada ¢&i Presto Il na Sestapdl-
ku.

VSeobecné Ize fici, ze pilotdz vétSiho
modelu, pohanéného motorem 10cm3, je
pfijemnéjSi nez fizeni mensiho modelu na
motor 6,5 cm3. Budete-li tedy zvazovat zdvi-
hovy objem motoru, zvolte radéji vétsi, z néjz
vyplyvaji i vétSi rozméry modelu. Stavebnich
pland vyse uvedenych modeld je mezi pfiz-
nivci této kategorie dost, ajejich obstarani by
proto nemélo Cinit potize. Uvedené modely
se od sebe koncep&né mnoho nelisi, vyjim-
kou je pouze Challenge, jenz ma délené
kfidlo nasouvané na hranoly z tvrdého dreva
(popf. duralovou trubku o vn&jsim praméru
asi 30 mm).

Stavbu modelu je nutné zacit dokonalym
seznamenim se stavebnim planem a ujas-
nénim stavby vSech konstruk&nich prvka.
V Zadném pfipadé neméfte rozméry mode-
lu, Ghly sefizeni ¢i dokonce profily kidla
nebo VOP! Méjte na paméti, Ze model podle
planu pred vami Dostavila jiz fada modelard
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a Ze vaSe spokojenost s nim bude zavisla
predevSim na vaSi presnosti a peclivosti pfi
stavbé.

Podivejme se nyni zevrubné& na zplsob
konstrukce a stavby jednotlivych ¢asti mode-
lu kategorie F3A, pocinaje kridlem pfes VOP,
SOP az k trupu a nékterym ddlezitym
Gkonlm, které mohou byt modelu ku pro-
spéchu.

Kridlo

tvofi zaklad solidnich letovych vlastnosti
soutézniho modelu. Svétovi piloti této kate-
gorie doporu€uji model se zborcenym kfi-
dlem radéji odloZit a nepouzivat jej, a to ani
pro tréninkové létani. Naprosta vétsina dnes-
nich modeld ma kfidlo zhotovené z pé&no-
vého polystyrénu nebo styroporu (SRN)
s balsovym potahem. Samotnou kapitolu by
mohla tvofit konstrukce kfidla z ,umélé
hmoty" Rohacel. Tu vyuZivaji pFedevsim
svétovi vyrobci stavebnic — nejznaméjsi
z nich je firma EZ z Japonska. Vratme se ale
z fi8e pro nas zatim neuskuteénitelnych snd
ke klasickému kfidlu z ,pé&ny". Zhotoveni
polystyrénového kridla sT)alsovym potahem
bylo jiz na strankach tohoto ¢asopisu popsa-
no, presto se vratim k nékterym detaildm.

Polystyrén (styropor), z néjz budete fezat
odporovou pilou jadro, musi mit co nejmensi
meérnou hmotnost a mél by byt dokonale
vypénén. Na zavadu jsou nejen velké vzdu-
chové bubliny, které maji za nasledek propa-
dani balsového potahu a mensi pevnost
kfidla v daném misté, ale také nevypénéné
hrudky na povrchu a uvnitf materialu. Tako-
va hrudka tvofi nejvétsi nebezpeci pfi samot-
ném fezani kfidla, nebot je schopna dokona-
le zastavit posuv odporové pily a nasledkem
toho se zpravidla zdeformuje tvar a profil
jadra.
Obé poloviny kfidla vyfiznéte ze stejného
materialu. Pokud ale presto zjistite, Ze je
néktera polovina téz8i, berte ji od této chvile
jako levou polovinu kfidla. V kone¢ném
disledku tak model staticky vyvazite kolem
podélné osy v pripadé, kdy ma motor na
motorovém lozi hlavu orientovanu na pravou
stranu. Bude-li ovSem mlt vaS model polosy-
metricky profil kfidla (coZ je ale u modeld
F3A jev velice fidky), neni uz prava a leva
polovina kfidla zaménitelnal

Nezapomente také na vzepéti, jez vytvofite
sefiznutim obou polovin stfedu kfidla o uhel,
ktery je polovici udavaného vzepéti. Vyhnéte
se shaze si tuto praci zjednodusit tim, Ze
o Uhel, ktery definuje vzepéti, sefiznete jen
jednu polovinu kfidla. To by se vam vymstilo
naprosto odlisnymi tvary stfedovych profild,
coz je pro slepeni obou polovin kfidla a jejich
nasledné prelaminovani zcela nevhodné.
V Zzadném pripadé nedoporucuji vzepéti
ménit. Vétsi vzepéti kiidla zplsobuje preta-
¢eni modelu z noZového letu zpét do zakladni
polohy. Vzepéti menSi, ¢i dokonce Zadné,
zpUsobuje pretaeni modelu z nozového letu
na zada. Tyto dva jevy (chovani modelu) se
daji samozfejmé ,uhlidat" kridélky, ale je
urCité lepSi, kdyz to neni potfeba. Spravny
model F3A se chova naprosto indiferentné,
a mél by pokracovat v letu v takové poloze,
do jaké jej uvedeme, aniz by jevil tendence ji
ménit. Ale vratme se zpét ke kridlu.

2 vyfezaného polystyrénového jadra od-

fezete ostrou ziletkou do hobliku Narex
kfidélka. Nesmite ovSem zapomenout na to,
Ze oto¢né zavésy kridélek museji byt uchyce-
ny v dostate¢né tlustém materialu (balsa 7 az
10 mm). O tento rozmér proto zmenSite
nejen samotna kfidélka, ale i jadro kridla
(obr. 1.) Déle vyfezete vSechny potfebné
otvory pro hranoly z tvrdého dfeva k uchyce-
ni podvozku (vyborné se hodi vyrobek
Modela) a otvory pro serva pistolovou
pajeckou s patficné vytvarovanym médénym
dratem o priméru 1 az 1,4 mm. Doporuduji
prfedem vyzkouSet vytvarovany drat na kou-
sku polystyrénu, ktery nam zbyl jako odpad,
aby podvozkové hranoly nebyly v otvoru
volné.

Otvor pro servo a pfislusny kanal, kterym
povedete prodluzovacf kabel od serva
k pfijimaci, je vhodné oblepit balsou ti. asi
3 az 4 mm. Balsa pro tento u¢el mize byt
i velmi nekvalitni ¢ Fidka. Déle nalepite
nabéznou listu a stfedova a koncovéa zebra.
Na nabéZnou listu se zpravidla uziva balsa tl.
4 az 5 mm (Jde jen o spojeni potahl kfidla.
Po zarovnani se jesté dolepi balsova lista tl.
asi 7 mm, ktera se pak opracuje na kone¢ny
tvar nabézné ¢asti profilu). Balsa na okrajova
Zebra by méla byt pevna a lehka (5 az 7 mm),
pro stfedova Zebra pouzijte balsu velmi
kvalitni o tl. 7 az 10 mm. K lepeni mlzete
pouzit kontaktniho lepidla LA Tmel nebo
Herkulesu, avS8ak podvozkové hranoly
a stfedova Zebra lepte zadsadné Epoxy 1200.
Podvozek kvili pevnosti, stiedova zebra
proto, Ze pfi pouziti Herkulesu se balsova
Zebra podél let dfeva prohybaji, coz pak
velice znesnadnuje vzajemné slicovani obou
polovin kfidla a nasledné slepeni. Vzhledem
k tomu, Ze podvozek musi byt v kfidle
dokonale zalepen a jiStén proti vytrhnuti pfi
tvrdSim pfistani (a téch je ze zacatku dost),
byva samotny podvozkovy hranol svazan
s okolnim polystyrénem polozebry z pre-
klizky tl. asi 2 mm. K polepeni takto pfiprave-
ného polotovaru kfidla si pfipravite balsu
tl. 1,5 az 2 mm. Mél by to byt material pokud
mozno co nejvySSi kvality a co nejlehci,
obrouSeny uz pfed slepenim na potfebny
format. Jednotlivé desky licujte pouze podle
rovného, nejlépe kovového pravitka ostrym
skalpelem ¢&i tvrdou Ziletkou. Bézna ziletka
na holeni se pfi fezani velice snadno podda
a fez pak neni dokonale rovny, €Im pFesné&jsi
bude slicovani, tim bude pevnost lepeného
spoje VvétSi a spotfeba lepidla mensi — to
plati obecné. K lepeni ,plachet" mizete
pouzit nejen acetonové lepidlo Kanagom, ale
i Epoxy 1200. Pfi lepeni si vypomoZzte
podlepenim jednotlivych prken balsy textilni
lepici paskou na koberce. Mate-li jiz pfipra-
veny vSechny Ctyfi plachty, zhruba je vy-
bruste na rovné pracovni desce brusnym
papirem, napnutym na hranolu z mékkého
difeva o dostatecné velikosti, a urCete si
vnéjsi a vnitfni strany plachet. Vnégjsi strany
vybruste skoro nacisto, abyste pak nemuseli
brousit jiz potazené kfidlo v plné mife.

Postup pfi polepovani jadra balsovym
potahem je vSeobecné znam ze stavby
mensich & rekreagnich modeld a technolo-
gické postupy se zde neméni. Proto se
nebudu zabyvat metodou pouziti LA Tmelu
a radéji se zaméfim na nékteré postupy pfi
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uziti epoxidové pryskyfice. Velmi dobfe se
hodi Epoxy 1200 a minimalné stejné dobra je
i epoxidova pryskyfice E1505, ktera se
prodava v kilogramovém baleni spole¢né
s tuzidlem P 12 jako laminovaci souprava.

Plochy balsového potahu, na které budete
nanaset lepidlo, ocistite od prachu. Setkal
jsem se jiz s tim, Ze nékteff modelafi takto
oSetfenou plochu jesté nastfikaji ¢irym nitro-
lakem v tenké vrstvé, takZe balsa pak do
sebe nasaje mensi mnozstvi epoxidu, coZ se
pfiznivé odrazi v celkové hmotnosti nosnych
ploch. Podle navodu vyrobce pfipravte do-
state€né mnozstvi pryskyfice s tuzidlem.
Zameérné zdlraziuji dostate¢né mnoZstvi,
nebot je lepsi, zbude-li ndm néjak& pryskyfi-
ce, nez ji potom v ,kfeci" pfimichavat. Smés
dokonale promichejte a asi 20 az 30 minut
potom pfidejte lih nebo metanol (pozor
— nesmi byt stary, nebof by mohl obsahovat
vodu naabsorbovanou z okolniho vzduchu),
atov poméru 1:1. VSe opét fadné promichej-
te. Zminény Casovy Usek 20 az 30 minut je
nezbytny pro dokonalou reakci tuzidla
s pryskyfici, a nebude-li dodrzen, mdze se
stat, Ze pryskyfice dokonale neztuhne a bude
~,gumova".

Takto pfipravené lepidlo nanaSejte po-
stupné na plachty balsového potahu Sirokym
vlasovym Stétcem, nebo jesté lépe stilkacl
pistoli, v tenké vrstvé. Na polystyrénové ¢asti
lepidlo nenanasejte, miZete jim ovdem potfit
balsovédlly pfilepené k jadru kridla. Pockéate
kratkou chvili, nez se z pryskyfice zacne
odparovat lih, a poté polozite na jadro kfidla
obé plachty. VSe ustavite do patfi¢né polohy
tak, abyste po vytvoreni pryskyfice nezjistili,
Ze néktera mista pénového jadra nejsou
pokryta balsou. Celek vlozite mezi negativni
formy, které zlstaly po vyifznuti jadra, a vie
rovnomérné zatizite na 24 hodin. Jako zatéze
mdzZete pouzit jakékoliv dostateéné té&zké
predméty (kanystry s vodou, vétSi mnozstvi

nim je pouziti velkych svorek nebo stahova-
cich Sroubd &i jejich vzajemna kombinace.
Pro vyvinuti potfebného pfitlaku mlzete také
vyuZit podtlakovou metodu.

Pfi podtlakové metodé existuji urcita pra-
vidla, kterd je vhodné a nékdy i nutné pro
konec¢ny Uspéch dodrzet.

Jako zdroje podtlaku pouzijeme kompre-
soru z chladnicky Calex, jenZ je schopen
vyvinout podtlak vétsi nez 100 kPa (1 atm.),
takZze pfi tomto pouziti nepracuje na hranici
svych mozZnosti.

P¥i svych prvnich pokusech jsem se snazil
regulovat velikost podtlaku v pracovnim
prostoru (plastikovém pytli) otvory, zhotove-
nymi Spendliky. Vzhledem k tomu, Ze tyto
otvory nebyly dostate¢né velké, po urcitém
Case se ,pficucly”, a protoZe jsem nepouzil
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néjaky meéfic¢ podtlaku, nepodafilo se mi vSe
uhlidat. Po vytaZzeni kfidla z pytle jsem byl
nepfijemné prekvapen, nebof profil se
zménil tak silng, Ze spiSe pfipominal profil
modelu pro zavod kolem pyiond. Pfi dalsim
potahovani jsem proto vybavil agregat venti-
lem a méficem podtlaku. Proto pozor
— podtlak vétsi nez 70 kPa jiz dokaze zménit
tvar profilu!

Pri této metodé lepeni nechavejte okraje
balsového potahu co nejmensf a do otvord
pro serva radéji vsadte pénovou vypln, jinak
se v téchto m(stech balsovy potah promack-
ne. Styk balsy s pénou je tak dokonaly, Ze
i v nejtenci vrstvé nanesené lepidlo projde
riznymi otvory na povrch kiidla. Je vsak
nutné, aby kompresor bézel alespori 10
hodin pfi podtlaku pfiblizné 50 kPa. Po
téchto deseti hodindch je mozné snizeni
podtlaku na 25 az 30 kPa. Neni vhodné
vypinat kompresor dfive nez po 13 hodinach
chodul Metodu nelze doporucit pro modely
s konstrukénim kfidlem atam, kde je pénové
jadro vyleh€ovano kruhovymi otvory —vse je
totiz na potahu vidét. Jinak ji Ize oznacit za
velmi progresivni a pfi dobrém zvladnuti
technologie za velice dokonalou.

Zbyvaji jeSté dokoncovaci prace, jako
nalepeni nabézné balsové liSty, profezani
potahu v misté podvozku a serv, vybrouseni
nabézné listy a dalsf a dalSi drobnosti. Velmi
dilezitym bodem stavby je pfesné (resp. co
nejpresnéjsl) slepeni polovin kfidla a prela-
minovanl stfedu.

Lze fici, ze neexistuje zplsob slepeni
polovin kfidla, po jehoZz absolvovani by
modelaf mohl prohlasit: ,Tak, a ted to mam
slepeno naprosto rovné.” Zda je kfidlo
slepeno s dostatenou presnostf, urci
s kone€nou platnosti az zalétavanl. Osobné
pouzivdm pro lepeni polovin kfidla metodu,
kterou nyni popisi.

Jednu polovinu kfidla polozim na Zzidli
svisle tak, abych mél stfedové Zebro ve vySce

oci. Druhou polovinu usadim na prvni tak,
aby odtokové hrany byly v jedné roviné
(lezely na sobé&). To necini potize, nebot
rozdily v tlousStce odtokovych hran jsou
zanedbatelné — hmatem zjistitelné rozdily
vznikaji teprve pfi skute€né velmi nepfesné
préaci. Poloviny spolu spojim na odtokovych
hranach Spendliky ¢i dlouhymi jehlami na
Siti. Hmatem kontroluji shodnost (tvarovou)
profill v misté styku a po jejich pfesném
nalicovanl seSpendlim kfidlo i v misté
nabézné hrany. Opét prejedu prsty mista
styku obou polovin, a je-li vSe v poradku,
pfijdou na Fadu dalsi Spendliky, které zapi-
chuji po obvodé stfedovych Zeber. Pak kfidlo
opatrné polozfm na stll tak, aby se seSpen-
dleny spoj nerozevrel. Kfidlo pfitom bud
podloZzim, nebo je polozim na opéradla

kfesel postavenych tak daleko od sebe, aby
nebylo kfidlo pfes stfed namahano
a otvirdno. Poté uskute¢nim kontrolni méfeni
(obr. 2). Meérky museji byt zhotoveny
s naprostou presnosti z rovnych balsovych ¢i
smrkovych list a museji byt umistény napro-
sto soumérné od stfedu kfidla. Pohledem
z boku zkontroluji, zda se ob& mérky kryji.
Neni-li tomu tak, pak jsou obé pllky k sobé
sesazeny Spatné, nebo doSlo z jakéhokoliv
ddvodu k nepfesnostem pfi fezani p&nového
jadra Ci pfi jeho polepovanl balsou. Nezbude
tedy nic jiného, nez kfidlo odSpendlit. znovu
sesadit a opakovat méfeni, az dosahnete
spravného vysledku. P¥i této pfilezitosti chci
upozornit, Ze pokladanim mérek méfim
kFidlo na vice mistech, abych vyloucil nahod-
né malé nepfesnosti tvaru profilu v daném
misté. Mize se také vyskytnout pfipad, kdy
se napfiklad ve stfedni poloze mérky kryji,
u koncového profilu nam ale ukazou treba
kladny ndbéh levé pllky kfidla a pfi svém
umisténi pobffz stfedovych Zeber indikuji
u téze poloviny kfidla naopak potlaceni
(odtokova hrana je vySe nez nabéznd). To je
v podstaté neopravitelné, nebot jedna nebo
i obé poloviny kfidla jsou zkroucené. Kfidlo
se jiz pro model F3A nehodi.

Pokud je v8e v pofadku, oznacim si tenkou
linkou na ndbézné hrané sesazeni kfidla, obé
poloviny od sebe oddélim, styéné plochy
potfu Epoxy 1200 a kfidlo opét sesadim
k sobé&. V dalSi praci pokrauji az po
dokonalém vytvrzenl lepidla.

K prelaminovanl stfedu pouZijte epoxido-
vou pryskyfici 1200 nebo 1505 a skelnou
tkaninu o ploSné hmotnosti minimalné
40 g/m2, optimélni je 60 g/m2 Sitka pésu
tkaniny se mize pohybovat okolo 80 mm na
horni strané kfidla, vespodu mize byt pasek
Sirsi (100 mm). Tkaninu rozlozte na stdl,
uhladte a ostrou Ziletkou ufiznéte potfebné
rozméry s pfidavkem na délku asi 50 az
90 mm. Tento pasek pfiloZte na vrchni stranu

kFidla a prosytte jej mirné nefedénym epoxi-
dem, nanaSenym vlasovym Stétcem. Prysky-
fice nemusf byt mnoho, nebot v tomto
pripadé prebytek lepidla pevnost spoje ne-
zvySuje, ale ztéZuje pripadné dalSi opraco-
vani prfelaminovaného mista. Poté olaminujte
i spodni stranu kfidla. Spojku kfidla neni
nutno pouzivat, nebot slepeni natupo
a prelaminovanl pevnostné naprosto vyhovu-
je. Preklizkovou spojku je vhodné pouZit
v pfipada, Ze stfed kfidla bude oslaben
otvory pro serva kfidélek ¢i podvozku.

Zbyvaji dokoncovaci prace: vyvrtani otvoru
pro stfedovy kolik, zalepeni kolfku, tmeleni
— pokud je nutné — laminovanych ploch
a jejich okrajd apod.

(Pokracovani)
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d roku 1936 vedi dr. A. Baeum-

ker v tovarné Walter vyvoj rake-

tového motoru R 1-203 o tahu

4 kN pro pfipravovany Heinkel

He 176. ProtoZze se ale zahy

ukazalo, Ze pro zcela novou po-
honnou jednotku bude nejvhodnéjsl bezoca-
sy letoun, byl vyvojem draku pro své zkuSe-
nosti povéren profesor A. Lippisch. Pod jeho
vedenim se v roce 1939 zrodil letoun
DFS194. KdyZz Lippisch preSel k Mes-
serschmittovvbyl upraveny letoun pfeznacen
na Me 163 a prevezen do vyzkumného
stfediska v Peenemilnde, kde po instalaci
motoru R 1-203 dosahl béhem letovych
zkouSek rychlosti 550 km/h.

Prvni Me 163A V1 (KE+SV), dokon&eny na
prelomu let 1940 a 1941, zalétal ve vieku na
Bf 110 plachtaf kpt. Heini Dittmar, mistr
svéta a prvni nositel zlatého plachtafského
odznaku. Na c¢tvrtém prototypu (CD+IM),
vyvle€eném 2. fijna 1941 Bf 110C do vysky
4000 m, neoficialné prekonal H. Dittmar
svétovy rekord, kdyZz po zaZehnuti motoru
R 11-203 doséhl rychlosti 1003, 67 km/h

Na prototypu zdokonaleného Me 163B V1
(VD+EK), dokonteném v dubnu 1941,
v Peenemtinde po havérii H. Dittmara od
kvétna létal Rudolf Opitz. Druhy prototyp
(VD+EL) uz pohanél novy motor R 11-211.

Po dokonceni pokusné série 70 letadal
v Regensburgu byla konecna montaz sério-
vych letadel z dild svazenych z drobnych
zavodl po celém Neémecku zahajena
v poloviné roku 1944 v Bbblingenu u firmy
Hans Klemm Flugzeugbau.

Slabinou Me 163 byla nedostate¢na vytrva-
lost letu. Proto byl v poloviné roku 1944
vestavén novy motor HWK 109-509 C-1
s regulovatelnym tahem do Me 163B V6
a V18, jez se mely stat vzorem pro sérii verze
C o vétSim rozpéti a s vétsi zasobou paliva.
S prototypem V18 sice dosahl 6. Cervence
1944 R. Opitz rychlosti 1130 km/h, ale do
konce valky byly dokonceny jen tfi prototypy.

Prototyp Me 163D V1 (DV+PA), pozdegji
pfeznacen na Me 263, s trupem prodlouze-
nym o 0,85 m, zatahovacim tfikolovym pod-
vozkem a kfidlem vybavenym automatickymi
sloty, byl pohanén motorem HWK 109-509
C-4. NepoSkozeny byl v Dessau ukofistén
Rudou armadou a poslouzil pfi vyvoji MiGu
1-270. V Sovétském svazu byl také ve vieku
za Tu-2 zkouSen Me 163S, coZz byla dvou-
mistn4 verze s kabinou instruktora misto
hlavni trupové nadrze.

Prvni, a vlastné jedinou plné bojovou
jednotkou vyzbrojenou Komety se v kvétnu
1944 stala 1/JG400. Jeji piloti, operujici pod
velenim kpt. R. Olejnika ze zakladny Brandis
u Lipska, se poprvé utkali se spojeneck)'/mi

nosti byI 24. srpen 1944, kdy sestrelili Ctyfi
B-17, z toho dva S. Schubert. Celkem si piloti
1/JG400 na své konto pfipsali 9 sestfelt pfi
14 vlastnich ztratach, zplsobenych vsak jen
v péti pfipadech bojovym poSkozenim.

V roce 1944 zakoupili Japonci licencni
prava na stavbu motoru HWK 109-509A
a jeden Me 163B. Pii dopravé ponorkou vsak
byl vzorovy letoun spolu s ni potopen, a tak
do Japonska dorazil jen motor, popis letounu
a skrovna vykresova dokumentace. Japon-
ska napodobenina Kometu, ozna¢ena J8M1
Susui v8ak s motorem Toku Ro. 2 (Kr-10)

18

Messerschmitt
Me 163 Komet

poprvé vzlétla az 7. Cervence 1945. Stavba
péti prototypl zlepSené verze J8M2 (Ki-202)
uz nebyla dokoncena, stejné jako stavba
pfipravovaného MXV 9 Suka s motorem
Tsu 11. :

TECHNICKY POPIS:

Messerschmitt Me 163B Komet byl jed-

nomistny stfedoplosny bezocasy stihaci le-
toun s Sipovitym kfidlem, pohanény raketo-
vym motorem.
KFidlo ceiodfevéné konstrukce s hlavnim
a pomocnym nosnikem bylo potazeno pre-
klizkou o tl. 8 mm a platnem. Nabézna hrana
méla Sipovitost 23°23’; tlousStka profilu byla
u trupu 14 %, na koncich kfidla 8 %. V pfedni
Casti kfidla byly Stérbinové sloty. Platnem
potazena kridélka dfevéné konstrukce do-
plhovala mezi kfidélky a trupem umisténé
rozmérné vyvazovaci klapky a na spodm
strané kridla pfistavaci klapky smiSené kon-
strukce.

Trup poloskofepinové konstrukce byl
z duralu. Pilotni kabinu chranil pancif
tloustky 15 mm, za zady pilota tlouStky 8 mm
a za rameny a hlavou 13 mm. Nad palubni
deskou bylo pancéfové sklo o tloustce
80 mm a zamérfovac Revi 16 B. Prekryt kabi-
ny se odklapél na pravou stranu. V pridi byl
malou vrtuli pohanény 2000W generétor, za
nim akumulatory a radiostanice FuG 19; pod
pilotni sedackou identifikacni vysila¢ FuG 25.

Pohonna jednotka. Sériové letouny byly
pohanény kapalinovym raketovym motorem
Walter HWK 109-509 (R 11-211) o hmotnosti
170 kg, ktery daval tah az 17 kN. Palivem
byly latky oznacené T-Stoff (80% peroxyd
vodiku) a C-Stoff (30 % hydrat hydrazinu
+ 57 % metanolu + 13 % vody). Palivo T-Stoff
bylo v hlavni nadrzi o objemu 1040 | v trupu
advou pomocnych nadrzich po 60 I v kabing;
C-Stoff ve Ctyrech nadrzich v kfidle (za
nébéznou hranou po 731, za nosnikem po
1731).

Pristavaci zafizeni. Me 163 pristaval na
hydraulicky vysouvatelnou lyZi pod trupem
a stejné ovladané ostruhové kolo o roz-
mérech 260 X85 mm. P¥i dopravé po letisti
a pfi vzletech letoun spocival na dvoukolo-

vém podvozku s koly o rozmérech
700 X 175 mm.
Vyzbroj. Prvnich 47 Mel63B neslo

v kofenech kfidla dva kanény Mauser
MG 151/20 rdze 20 mm se zéasobou 100
nabojl na hlaven, ostatni letouny byly
zbrojeny dvojici kanénd Rheinmétal- BorS|g
MK-108 rédze 30 mm se zasobou po 60
nébojich. Zasobniky stfeliva byly umistény
v trupu za kabinou pilota, spoust na Fidici
pace KG 12 E Na Me 163 A-0O bylo pokusné
instalovano 12 nefizenych raket R4M, nékte-
ré letouny byly vyzbrojeny granatomety
SG 500 Jagdfaust raze 50 mm.

Zbarveni bylo velmi rlznorodé. Sériové
letouny byly na hornich a bo¢nich plochach
opatfeny kamuflazi z poli tmavé zelené
a Cernozelené, spodni plochy byly svétle
modré. Pozdéji byly dodavany s trupy a SOP
svétle Sedymi nebo svétle modrymi s nepra-
videlnymi skvrnami Sedé nebo tmavé zelené.

Technicka data a vykony Me 163 B-la:
Rozpéti 9,32 m, délka 5,70 m, vySka na
vzletovém podvozku 2,74 m; nosna plocha
19,62 m2, nejvyssi zatizeni na jednotku plo-
chy 209 kg/m , hmotnost 1905 kg, vzletova

hmotnost 4110 kg; nejvySsi  rychlost
960 km/h, vzletova rychlost 280 km/h, pfi-
stavaci  rychlost 60 km/h, stoupavost

60 m/s; doba vystupu do 4000 m 2,02 min,
dostup 12 000 m, dolet 100 km.

Z 320 postavenych Me 163 se ve svétovych
muzeich do dneSka dochovalo deset letadel.
Komety z Mnichova, Duxfordu a Londyna
pfiblizuji snimky na tfeti strané obalky tohoto
sesitu.

M. Salajka
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Stavba
modelu
historickych
lodi

(Pokracovani z MO 3/91)
Ozdoby

Aby mohly velké evropské namofni moc-
nosti upeviovat svou moc a silu, stavély se
vjejich lodénicich mohutné lodé. Je pochopi-
telné. Ze vyroba velkych lodi byla prestizni
zélezitosti kazdé lodénice a vzhled lodi tomu
odpovidal. Jako ukéazka sily a bohatstvi
musely obé okazale vystavovat na odiv. proto
byly bohaté zdobené malovanymi a zlace-
nymi fezbami. Snahy staviteldl vSak dosly tak
daleko, Ze lodé byly v ur€itych obdobich az
prezdobend.

Pravé na ozdobach lodi Ize sledovat vlivy
..suchozemské" architektury — od bohatého,
nabubfelého baroka (Prince 1666, L'Soleil
Royal 1690, Royal George 1715), pfes roko-
ko a umirnény klasicismus (Victory 1765,
Royal Louis 1780, Royal Adelaide 1828) az
po strohé a ucelové lodé 19. stoleti, na nichz
uz se zdobeni témeéF neobjevovalo.

Ozdoby lodi rozdélujeme do nékolika
skupin: Prvnim typem vyzdoby jsou ploché
reliefni ornamenty, znazorfujici kvéty, listové
vénce, rdzné propletené krivky, znaky, koru-
ny, trofejni zbrané apod. DalSi skupinou jsou
reliéfy ¢i sochy lidskych postav, zvifat, ryb
a ptakl, pficemz pravé sochy byvaly umis-
tény na nejlépe viditelnych mistech trupu.

Viyrazna galionova figura, znak statu nebo
zviteci figury z t&chto znakd napfiklad jedno-
znacné urcovaly vlastnika lodé. Na holand-
skych lodich to byl ¢ervené natfeny lev, na
anglickych fregatach zlaty lev a na radovych
lodich jezdec na koni, pfidé ruskych lodi
zdobil dvouhlavy bily orel.

Jiné galionové figury symbolizovaly vlast-
nosti, které méla mit posadka ¢i lotf. Pfede-
v&im na obchodnich plavidlech se objevovaly
nejriiznéjdi postavy, od moiskych panen
a divek pres ryby, draky, vojaky a namorniky
az po krale, kralovny a treba boha more
Poseidona.

Velice zdobenou ¢asti lodi byla také zad.
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Zejména na velkém zrcadle byly c¢asto
kralovské a statni znaky nebo celé plastické
obrazy s vyjevy souvisejicimi s nazvem lodi
nebo jejim majitelem. Nad zrcadlem a po
jeho stranach pak byla umisténa nejraznéjsi
Sousosi.

Zhotoveni ozdob je pro modelafe Casto
velkym problémem a mnoho zajemct odradi
od stavby historickych model( vibec. Chtél
bych se proto zminit o nékterych metodéach
a postupech, které by tuto problematiku
objasnily a zpfistupnily.

Zpocatku je vyhodnéjsi, kdyZ si za predlo-
hu vybereme model s jednodussimi ozdoba-
mi, nebo si jejich zhotoveni vyzkouSime
predem. Zjistime tak alespon, na jak slozité
zdobenou lod si mdzeme troufnout.

Nejsndze zhotovime plochy ornament.
Z horni tenké vrstvy PVC (viz M0 2 a 3/91),
kterou zdrsnime jemnym brusnym papirem,
abychom si na ni vzor mohli snaze pred-
kreslit, mGZzeme vyfezavat riizné dekorativni
kfivky, esicka a listy v méfitku 1:100.

Ze spodni vrstvy lzolitu se dobfe zhotovuji
ozdoby ve vétSim méfitku. Zakladni tvar
pfedkreslenych ornamentd vyfezeme lupen-
kovou pilkou nebo vysekdme malymi dlaty
a hrany sefizneme nebo zaoblime pilnikem.
Pokud jsou na ozdobé listy nebo kvéty,
mUlzeme na nich vrypy vyznacit jejich struk-
turu. Aby se ozdoby pfi brouSeni nekroutily,
Ipfjlkepime je Herkulesem na dfevénou pod-
ozku.

14 RAzné druhy galionovych figur

v Ukéazka bohaté zdobenych
zadi lodi: a) Prins Willem (1651),
b) Royal William (1719)

¢asti ornamentalniho zdobeni se ¢asto
opakuji, proto mdZeme vyfezanou ozdobu
zaformovat do moduritu nebo epoxidu
a z takto zhotovené formy ziskdme potfebné
mnozstvi stejnych ozdob.

1zolit je také vhodny na zhotoveni znak,
které byly umistény na zadi. Historické znaky
byly pomérné slozité a zna¢né €lenéné. Proto
je prekreslime na horni vrstvu Izolitu
a ostrym nastrojem opatrné profizneme
horni tenkou vrstvu PVC a v potfebnych
mistech ji stdhneme.

Horsi situace nastane, jestlize reliéf pred-
stavuje lidskou postavu. Pokud neni figura
prili§ rozmérna (20 mm vysky), opét ji muze-
me, podobné jako ornamenty, vyrezat ze
spodni vrstvy Izolitu. Je to vSak pracnégjsi,
nebot musime naznacit jednotlivé Ccasti
odévu jako vystfih, rukavy, boty a opasek.

(Pokracovani)
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Raketové oldtimery

Soutézni raketové modeléafstvi se bohuzel
zaCina oblékat do nevlidné uniformni 3edi.
Upravy pravidel FAI nepfinesly zatim zadné
moznosti v uplatnéni konstruktérského umu.
Zejména u kategorii streamer, padak a vyska
se béhem jediné sezdény modely tak unifiko-
valy, Ze na rampéach lIze jen tézko rozeznat,
zda startuje tfeba Ameri€an Ci nas reprezen-
tant. O vysledcich soutéZi rozhoduji motory
a u cCasovych soutézi kvalita navratného
zafizeni, taktika a nékdy i Stésti. Vitanym
osvézenim soutézni nudy jsou pouze raketo-
plany a skutecnou mistrovskou kategorii
pouze radiem fizené raketové kluzaky. Ma-
kety jsou pro vétSinu nasich i zahrani¢nich
modelafl asi pfili§ pracné, vzhledem k malé
a nékdy i kratké radosti z létani.

Jaksi nam chybéji soutéZze, na kterych
bychom se ,.vyfadili" vSichni — predevSim
s modely, jejichi stavba nezabere mnoho

Casu. Dokladem tohoto tvrzeni jsou soutéze
.Es dvojek", které se stale létaji, i kdyz
motory a naplné nejsou ke koupi uz zhruba
patnact let.

Coz takhle zkusit raketové oldtimery?
LeteCti modelafi prakticky na celém svété
maji s historickymi modely dobré zkuSenosti,
mohli bychom se od nich poucit. Soutéze
s oldtimery nejsou zdaleka samoucelné.
Nejenze jsou pro mladsi modelafe objevo-
vany konstrukce, které by jinak upadly
v zapomenuti, ale s témi modely se na
letiStfch objevuiji i jejich tvlrci — vlastné jiz
také veterani.

ftikd néco vam mladSim tfeba raketoplan
Buris, Klasik nebo Jiskra? Pamatujete si na
Rostu Mrézka, Jardu DiviSe, Jirku Vanécka,
Lojzu Kleina, TomaSe Urbana, ing. Drbala?
Ja& osobné bych si to rdd s nimi rozdal
— ovSem ja bych létal s Jiskrou, Jarda Divis

Experimentalni rakety

Na lofiském podzimnim, v pofadi jiz
41. kongresu mezinarodni astronautické fe-
derace IAF v Drazdanech se kromé jiného
uskute¢nila schlzka komise pro vychovu
a informace, v jejimz ramci pracuji i podko-
mise tzv. studentské aktivity a podkomise
pro stavbu experimentalnich raket.

Snahy o urcité sblizeni raketovych mode-
1&F0, ktefi jsou organizovani v rdmci letecké
federace FAl, a stavitell experimentalnich
raket, fidicich se pravidly IAF, jsou znacné
letité, ale vzdy narazely na vzajemné nepo-
chopeni cild obou organizaci. Struéné i e -
no — FAI je zaméFeno na sportovni aktivitu,
zatimco IAF sleduje cile experimentalni stav-
by raket.

Hned po skonceni kongresu se v prazském
planetariu konalo pracovni setkani s cilem
zvazit moznosti bliz§iho propojeni €innosti
FAIl a IAF. V nékterych evropskych zemich se
totiz poradaji letni tdbory, na nichz se mimo
jiné provozuje i raketové modelafstvi. Tak
napriklad ve Francii je to silna mladeznicka
organizace ANSTJ, ktera je pfimo podporo-
vand néarodnim francouzskym strediskem
pro astronautiku CNES. Na téchto taborech
se létd s modely ze stavebnic, které zcela
odpovidaji pravidldm FAl

V Némecku méa podobnou snahu narodni
koncern Deutsche Aerospace a v USA pod-
poruje détské tabory NASA. Ddvod ochoty
pfispivat nemalymi obnosy je zfejmy. V ze-
mich s vyspélou kosmickou technikou neni
totiz zdaleka tak jednoduché najit mladé od-
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borniky, ktefi jsou ochotni vénovat veskery
svlj um a mozkovou kapacitu kosmickému
vyzkumu.

Program FAI se jevi expertdm velmi pfija-
telny jako zakladni — tedy pro mladez. Ti
skutecné zdatni pak prejdou jako studenti na
projekci a stavbu experimentalnich raket.
A zde se jiz dostanou koncerny a organizace
jako NASA, CNES, Aerospatial a Deutsche
Aerospace do pfimého kontaktu s vyhlédnu-
tymi talentovanymi mladymi lidmi.

Lofské informaéni schlizky v prazském
planetariu se z(€astnil pfedseda komise pro
vychovu a informace IAF a feditel odboru pro
mladez CNES pan Guy Pignolet z Francie,
predseda skupiny studentské aktivity pfi IAF
dipl. ing. Hans von Muldau a pfedseda
komise pro stavbu experimentalnich raket
IAF pan George S. James z USA. Pfitomen
byl také feditel nejvétSiho astronautického
muzea na svété Alamogordo Space Center,
pan Gregory P. Kennedy — sam aktivnf
raketovy modelar a €len americké raketomo-
delafské organizace NAR. Jak jsme spolu
s pracovnikem planetaria ing. Marcelem
Grlnem, ktery je rovnéz ¢lenem komise pro
vychovu a informace IAF, zjistili, spolupracuji
v téchto zemich (SRN, USA, Francie) raketovi

modelafi se studentskymi skupinami, které
se fidl normami IAF, jiz nékolik let.
Z lonského jednani vyplynul zaveér

— provozovat ¢innosti v rdmci FAI a IAF jako
dosud, ale vytvofit spole¢nou zakladnu
i pravidla pro jakousi nadstavbu stavajicich
pravidel mezinarodni letecké federace.

s Rubisem, a kdyby Zzil nezapomenutelny
Jirka Vanécek, tak bych se tésil na nékterou
z jeho ,nosatych holi".

Zavedeme tedy raketové oldtimery? Té-
Sime se v redakci na vaSe nazory. Pokud
budou prevaZzovat kladné odpovédi (Cekame
téz konkrétni navrhy na jednoducha pravi-
dla). uspofadadme prvni soutéz hned v roce
1992.

Otakar Saffek

M & H Centrum
o0 sobotach 25. 5. a 15. 6. 1991

se konaji

BURZY

modelafskych potfeb
8.00—11.00 hod.

Velky sal DK-DP Bubenska
(stanice metra Vltavska)
Prodej stoll od 7.00 hod.
MozZnost rezervace stoll

na adrese:
Pavel Vrany
p. s. 41
190 00 Praha 9
POZOR! Pokud si zajistite
prodejni stil na dvou po sobé
jdoucich burzach, budete
mit na tfeti burze stdl zdarma!

HOBBY Technika — Pod Juliskou 2,
160 00 Praha 6, porada modelafskou
burzu dne 15. 6. 1991. Informace:
HOBBY stanice Dejvice,

telefon 311 22 46—9

Navrh IAF pro experimentdlni raketové
modelafstvi vychazi z téchto pfedpokladi.
Soutézici vypracuje projekt rakety a predlozi
cile, které maji byt realizovany. Podle vykonu
motor se uvaZzuje o téchto tridach:

Simple — s motory o celkovém impulsu 150
az 400 Ns

Medium — s motory 400 az 1000 Ns
Complex — s motory 1000 az 15 000 Ns

Podobné jako u pravidel FAI se pfedpo-
klada pouziti profesionalné vyrobenych mo-
torl. Na soutézich, které uz probéhly v USA
a ve Francii, dostavali tyto motory soutézici
od vyrobcd zdarma.

Letos se ve francouzském Metzu uskute¢-
nila ve dnech 16. az 27. ledna ustavujic!
schlizka pfipravného vyboru prvniho celo-
svétového setkani stavitell experimentalnich
raket, které se bude konat na znamé fran-
couzské vojenské raketové strelnici Mourme-
lon nedaleko RemeSe. Termin byl stanoven
na 22. az 27. €ervence 1992. Pro tuto akci je
zpracovana propagacni kampan, v jejimz
ramci je napfiklad planovano setkani expertd
7. az 26. Cervna 1991 na aerosaléonu v Le
Bourget, vypousténi experimentalnich raket
22. az 25. srpna v Mourmelonu, predlozeni
projektl experimentalnich raket na kongresu
IAF v Montrealu ve dnech 6. az 13. fijna 1991.
Prib&h kampané bude vyhodnocen na
Svétovém kosmickém kongresu, ktery se
uskute¢ni ve dnech 22. srpna az 9. zafi ve
Washingtonu.

Na jednu stranu se zd4, Ze tato ¢innost jiz
pfili§ s modelafstvim nesouvisi. Pfesto se
domnivame, Ze i u nas jsou jednotlivci
a skupiny, které by mohly v této oblasti néco
dokéazat. Mate-li zajem, napiste si do redakce
0 podrobné ldaje.

Otakar Saffek
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Raketoplan
1912

V mnichovském technickém muzeu miZe-
te najit v jedné z mnoha obrovskych proskle-
nych vitrin celkem nenapadné vyhliZejici
model, pod jehoZz trupem je pfipevnén
raketovy motor. Zazloutla reprodukce diplo-
mu, umlisténd u modelu, oznamuje, Ze pan
Carl Neubronner s nim na soutézi, kterou
pofadal dne 1. prosince 1912 Letecko-
technicky spolek ve Frankfurtu nad Moha-
nem, predved| GspéSny let. Nic vic, nic min.
Presto byva u této vitriny hodné zajemcd,
ktefi ¢asto pochybuji, Ze viibec bylo mozné
v té dobé zkonstruovat model s raketovym
motorem. Odpovéd na tuto otdzku nam
poskytl sdm konstruktér — pan Carl Neu-
bronner, ktery zacatkem letoSniho roku osla-
vil v neuvéfitelné svéZesti devadesaté paté
narozeniny. Raketovi modelafi znaji tohoto
pana z mezinarodnich soutéziv SRN, jichz se

Thank You,
Howarde...

Na letoSni jarni zasedani CIAM FAl
nepfijel prezident podkomise raketo-
vého modeléafstvi pan Howard R. Kuhn
z USA. Jak nam vysvétlil jeho pfitel,
sekretdai CIAM  John Worth, nic
vazného se mu nestalo, ale pro pokroci-
ly vék jiz nechtél kandidovat ani na
funkci €lena podkomise, v niz jej proto
nahradil exmistr svéta Artur J. Rose.

Pan Kuhn byl loni vyznamenan zlatou
medaili FAI. coZ je v modelarstvi nej-
vys§i ocenéni, v jeho pripadé vSak
naprosto zaslouzené. Radu let vyko-
naval funkci prezidenta raketové pod-
komise, mnozi jej vSak jeSté pamatuji
jako soutéziciho, prakticky jediného
vazného soupefe nasich maketafd na
prvnim a druhém mistrovstvi svéta. Na
vSech dalSich mistrovstvich svéta za-
staval funkci predsedy mezinarodni
jury.

Véfime, Ze pan Kuhn s raketovym
modelafstvim jeSté nekonci. Za vSech-
ny nase raketové modelafe mu preje-
me dobré zdravi a hodné radosti
v osobnim Zivote.
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pilné zGcCastiuje. Slusi se také pfipomenout,
Ze na lofiském MS v Kyjevé vénoval pro
vitéze v kategorii raketoplant S4B putovni
pohér, ktery dokonce pfijel pfedat osobné.

PFisti rok tedy uplyne osmdeséat let od
startu prvniho modelu pohanéného raketo-
vym motorem. Sam pan Neubronner vzpo-
min& na tuto udalost takto:

,<Jako mlady chlapec jsem zacal stavét se
svymi kamarady letecké modely. Létali jsme
predevsim s tyckovymi kluzaky, ale kdyz byly
vypsany v Némecku prvni zavody modelu
poh&nénych gumovym svazkem, zacali jsme
ihned s jejich stavbou. V zavodech se
hodnotila  nejvétsi  ulétnutd  vzdalenost
v pfimé linii. Potize nam vSak €inil reakénf
moment vrtule, a modely €asto havarovaly.
Tah gumového svazku deformoval tyCkové
trupy a modely nebylo mozné spolehlivé
zalétat. Zaujala meé tedy mySlenka vyuZit pro
pohon modelu letadla ohnéstrijné rakety.
USetfil jsem si néjakou marku z kapesného
a navstivil vyrobce pyrotechnickych potreb.
Objednal jsem si raketovy motor s dobou
hofeni 4 az 6 sekund s pokud mozno
rovnomérnym tahem po celou dobu hofeni
tuhé pohonné sloze. Motor, ktery mé vyrobce
dodal, se podobal tém, jichZz dnes pouZzivaji
raketovi modelari. PIast byl z nékolika vrstev
lepici pasky a TPH tvofil €erny prach. Tryska
byla vytvofena omotanim trubky pevnym
motouzem, ¢imz se zadni ¢ast stahla. Predek
motoru byl zalepen.

Cely Stastny jsem pfinesl motor domd
a premysilel, jak jej vyzkouSet. Nakonec jsem
se rozhodl pfipevnit jej na nakladni vagén
modelové Zeleznice. Na zadni ¢ast vagonu
jsem pfivazal lanko s gumovym svazkem
a na dlouhé pfimé koleji jsem motor zkousSel.
Dobu hofeni jsem zjiStoval stopkami a tah
podle sily zpétného razu. Kdyz jsem vybral
vhodny typ motoru s odpovidajicim zahraze-
nim trysky o prdméru 5mm, zacal jsem
navrhovat model.

Mél rozpéti 418 a délku 460 mm. Konstruk-
ce byla celodfevénd, Zebra v kfidle a ocas-
nich plochach bambusova. Také pomérné
robustni podvozek a hlavni vzpéry kfidla byly
z bambusu. Kolec¢ka nahradily knofliky
z mamincina zimniku. Po potazeni hedvab-
nym papirem jsem model vyztuZzil reznou niti.
Hotovy model jsem nalakoval Cirym lakem,
svislou ocasni plochu pak stfibrné a vyved|
jsem na ni ¢erny napis ,Raketoplan”.

Model jsem nemél Cas zalétat — v tom se

asi podnes mnoho nezménilo. Soutéz, na
kterou jsem se tak dlouho pfipravoval, se
konala 1. prosince roku 1912. V kancelafi,
kde se hlasili G€astnici, mé pfijal feditel
soutéze Oskar Ursinus. Zeptal se mne, jak
bude model pohanén. Raketou — odveétil
jsem. Pan Ursinus se na mé udivené podival
a fekl: Bez vrtule zadné motorové letadlo
nemdze letét. Tato slova jsem mu pfipomnél
v roce 1922, kdy na Wasserkuppe sam
predvadél — jiz pod slavnou prezdivkou
Otec Ryna — vétrof s raketovym pohonem.
Nicméné v roce 1912 jsem musel startovat
mimo soutéz, a a¢ jsem v zavodech zvitézil,
misto krasného poharu jsem dostal jen
diplom.

To, ze jsem Sel na problém spravné, mi
pozdéji potvrdil nejen Oskar Ursinus, ale
i Fritz von Opel, ktery své raketové motory
také zacal nejdfive zkouSet na kolejovych
vozidlech a automobilech: teprve potom
postavil letadlo."

ODPREDAM MODELY
f. MATCHBOX z rady CY-convoy,
ich katalégy a cCasopis Matchbox
USA.
Vyhradné pravo pre ¢asopis
Collector.
Informécie na adrese:
MIC — Kopaj Rébert, SNP 46, 940 63
Nové Zamky
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Predstavujeme:

v méfitku 1:12

Vyrabf Revell Plastics GmbH

Znama modelafska firma Revell pfisla na
trh se zmenSenym japonskym motocyklem
Kawasaki GPz-400F jiz v roce 1988. Staveb-
nice, ukryta v rozmérné krabici atraktivniho
vzhledu, se kratce nato prodavala v naSich
obchodech za pfijatelnou cenu 165 K¢s.
OvSem i nyni, navzdory vy3Si cenég, stoji
model pro svij u$lechtily vzhled a kvalitni
provedeni za koupi.

Soutézni podvozek BMT 891

si naSi modelafi mohli poprvé prohlédnout
pri soutézi o pohar Elisky Junkové v Blansku.
Pfedvadéni byl pfitomen i jeden z jeho
konstruktérdl, pan Leonardo Garofali z Bolo-
né. Vyuzil jsem této pfilezitosti a zeptal se
pana Garofaliho, jehoz firmu BMT v CSFR
v souCasné dobé zastupuje nové utvorena
brnénska firma The New Sound Models, na
jeho konstrukéni filozofii soutéznich model
aut v méfitku 1:8.

,Od narozeni jsem byl posedly vSim, co
souviselo se strojnictvim a auty. Ostatné
doma jsem k tomu mél nejlepsi pfilezitost,
nebot otec je zakladatelem a majitelem firmy
Super Tigre, a tak se u nas stale hovofilo
o motorech ajejich konstrukci. Ja jsem se do
nich také pustil, nau€il jsem se je kreslit
a pronikl jsem hloubégji do celé problematiky.

Asi pred dvaceti léty jsem rozkreslil
a vyrobil prvni model auta v méfitku 1:8 se
spalovacim motorem o zdvihovém objemu
3,5cm3. Moje firma se tehdy jmenovala
LeGa (Leonardo Garofali) a sidlila v Modeng.
Uz prvni konstrukce byla Gspésna a vlastné
se mi podafilo odstartovat médu modeld RC
aut se spalovacim motorem. Zahy byla také
zaloZena prvni asociace, sdruZujici jejich
pfiznivce.

V dalSich létech jsem se vénoval vyhradné
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konstruktorské praci. Néjakou dobu jsem byl
s Frankem Sabattinim majitelem firmy S. G.
Racing Team, pozdé&ji se stal Frank jejim
jedinym Séfem.

Projektovani jsem neopustil, a tak se
zrodily modely Montecarlo, Futaba, Colum-
bia Mk. 2, Mk. 4, Space a modely off-road
(terénni) Leopard a Tiger.

V soucasné dobé jsem jednim ze tfi
spoleénikd firmy BMT, ktera po Upadku firmy

Konstruktér
Leonardo
Garofali

Stavebnice obsahuje celkem 87 dild
z Sedého a c¢erného tvrzeného polystyrénu,
sedm soucastek z Ciré hmoty a dvé skutecné
gumové pneumatiky; vSe vylisované Cisté,
bez otfepli a propadiin. Do krabice jsou
vlozeny také Srouby, dostatecné dlouhé
hadicky na bowdeny i elektrické vedeni
a nechybi samoziejmé ani obtiskovy arSik.
Dikladné a prehledné& zpracovany névod,
obsahujici také podrobné pokyny pro vérneé
zbarveni modelu, patii k béZznému standardu
vyrobce.

Sestaveni zmenSeného .Japonce" necini
zvlasté zkusengjsim modelafim vaznéjsi po-
tize. Jen pii sestavovani modulu zadniho
kola v€etneé fetézového prevodu a odpruzené
vidlice doporucup nejprve dikladné sestave-
ni na ,sucho".

Bez problémﬁ je slozeni pohonné jednotky
a modelar jisté oceni jeji neobycejné vérné
zpracovani, zahrnujici Ctyfi karburatory, za-
palovaci svicky i jemné Zebrovani valcu. Pro
vestavbu motoru a kompletu zadniho kola do
rdmu motocyklu potfebujeme takika tfi ru-
kou, nebot' pfesnost je nezbytna pro sprav-
nou geometrii modelu.

_ Navod doporucuje upevnit poloviny kapo-
ale slepit oba dily zvlast a na kostru le
pfipevnit az po zahlazeni lepenych spojl
a naneseni natéru a obtiskl. Neni véak radno
pfed tim zapomenout na pfipevnéni ,bowde-
nd“ na patficné agregaty skryté kapotazi.

Stojanek neni pfiliS stabilni a pfedstavuje
snad jediny nedostatek, ktery Ize modelu
vytknout. Vyrobce ponechal na modeléri, zda
se rozhodne pro provedeni s jednim A
dvéma vyfuky, pfi¢emz druhd moznost se
jevi jako vzhledové piitaZlivéjsi.

Kvalitni obtisky muzeme prestfikat vrstvou
Cirého laku, €imz dosahneme sjednoceni
lesku viech ploch. Radu dild ovSem neni
nutné natirat, nebot jsou jiz zhotoveny
z hmoty patficného odstinu. U brzdového
svétla a ukazatelll sméru z ¢girého polysty-
rénu dosahneme realistického vzhledu
natérem jejich vnitfnich ploch.

Pfi stavbé modelu japonského motocyklu
Kawasaki GPz-400F mame jedinecnou prile-
Zitost seznamit se s modernim konstrukénim
feSenim skuteénych motocykll, a to i pies
fakt, Zze predloha ,Ctyfstovky" vznikla v prvni
poloviné osmdesatych let, a je tedy podle
prisnych méfitek svétového trhu zastarala.

Ing. Petr Novacek

S. G. zaCala vyrdbét modely aut. Mezi
spole¢niky patfi také pan Agostino Coronel-
lo, ktery se vyznamnym zptisobem podilel na
konstrukci, sefizovani a ovéfovani vSech
dosud realizovanych projektl, stejné jako
pan Stefano Armagni, ktery se v BMT stara
0 komeréni stranku véci.

Mame vice nez dvacetiletou zkuSenost
a zname pozadavky soutézicich, itéch, ktefi
chtéji vitézit, a tak se nam snad dafi Stavét
k\llalitnl' modely. Jednim z nich je rodici se
Blitz.

Do projektu BMT 891 jsme vlozili veSkeré
dosavadni zkuSenosti a vysledkem je, Ze jiz
prototyp ziskal pro svého pilota titul mistra
Italie a mistra svéta pro roky 1989 a 1990.

K jednoduchému feSeni dojdeme pres
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feSeni komplexni. V této zasadé je filozofie
naseho modelu. V prdb&hu dvaceti let jsme
mnoho pochopili, a proto jsme maximalné
zjednodusili sefizovani, ¢imz jsme je také
maximalné urychlili a usnadnili. Schopny
soutézic! dokaze svdj model sefidit pro
vSechny okruhy za méné nez deset minut,
a to bez jeho rozebirani. VSechny potfebné
regulace Ize bez demontdze provadeét
z vnéjSku imbusovymi klici.

Novy model je vhodny i pro zacate€niky,
nebot kdo se diva dopfedu a kdo si da
poradit, najde pravé v modelu Blitz dobré
vychodisko, nikoliv jen cil. Je velkou chybou
zacinat soutéZit s modelem nizké Ulrovné,
ktery se obtizné sefizuje a m& potize

Radkova
Inzerce
v casopisu
Modelar

Inzertni rubrika ,,Pomahame si* je
urCena pro vzajemnou kolegialni po-
moc mezi modelafi. Podle toho byla
stanovena jeji cena: 12 KEs za jeden
fadek nepokryva ani naklady na tisk.
ProtoZe pribyva fadkovych inzeratl, ve

Inzeratdo rubriky = _ L
PRODEJ KOUPE VYMENA RUZNE
(nehodici se Skrtnéte)

mési¢niku Modelar

Adresa pro poukazani poplatku
za zvefejnéni inzeratu:

s podvozkem nebo se stabilitou na regis-
trech. KdyZ dnes nékdo zacina zavodit
s modelem 1:8 a opatfi si hned v3e potfebné,
ma také okamzity uspéch a neproziva zkla-
mani."

Technické udaje BMT 891:

Primarni pfevod ozubenymi koly, sekun-
darni pasem. Spodni deska z Ergaiu o tl.
4mm je opracovana na Cislicové fizenych
strojich. Horni nosna deska z Ergaiu o tl.
2mm je upevnéna na dvou centralnich
drzacich a na pomocném podpérném hrano-
lu pfedniho podvésu, coz pfispiva k robust-
nimu nedeformovatelnému podvozku. Dvou-
rychlostnl pfevodovka s mechanickou spoj-
kou je regulovatelna z vnéjsku.

Pfevodové poméry: pastorky — 15/18,
16/19, 17/20, 15/19, 16/20; kola — Z-44, 45.
46. 47, 48. 50. Kulickovy diferencial je
snadno sefiditelny, ma dvé moznosti regula-
ce. PFi prvni regulaci se upravuje tlak na
kulicky, pfi jemné regulaci se nastavuje
teflonovy tfeci prvek.

Brzda ve vnéjsi stfedové pozici umoziiuje
velmi pozvolné a pravidelne brzdéni, které

Autickari
v papuciach

Papuce na nohach boli podmienkou Ucasti
na verejnej sufazi v automobilovom mode-
larstve, ktord zorganizoval v télocvicni zéa-
kladnej Skoly na Krosnianskej ulici v KoSi-
ciach modelarsky klub pri WLS SNP.

Sponzorom sUtaZze bola sukromna galéria
Ria Centrum so sidlom na Kovacskej ulici
v KosSiciach, predavajuca obrazy, soSky
a bizutériu. Preto nechybala ani reklama
sponzora a vystavka cien — firmou vénova-
nych hodnotnych uméleckych predmetov.

V kategoriach radiom ovladanych modelov
s elektrickym pohonom polozili na Startovna
Ciaru svoje automobily modelafi z Levoce,
SpiSskej Novej Vsi a z koSickych modelar-
skych klubov. Na dodrziavanie sufaznych
pravidiel v celom priebehu sdtaze dbai
Sportovy komisar Ing. Pavol Tulipan s roz-
hodcovskym zborom. Pfijemnym prekvape-

nikdy ~nerozlozi stroj, ani pfi brzdéni  pjm sutaze bolo ob&erstvenie a vyborny
v zatackach. Cepy prednich kol jsou vybave-  olag, ktory vo svojej kuchyni pfipravila
ny automatickym rozepnutim, Ctyfi hydrau- manzelka hlavného rozhodcd.

lické tlumice s konstantnim objemem mem- LV

branovou rekuperaci.

Zadni podvés umoZiuje regulovat vertikal-
ni sklon kol a konvergenci. Drzak kfidélka
odlehcuje aerodynamickou zatéz nikoliv na
podvozek, ale pfimo na kola.

Pfedni podvés, plvodni konstrukce firmy
BMT, umoZziiuje automatické vyrovnani sklo-
nu kol v zatad€kach a regulaci Sifky a odklonu
kol. Narazniky jsou oddélené od podvozku.

Serva chrani servosavery nové generace,
opfené pfimo o hidel servoovladani. Instala-
ci na servofizeni brzdy se maximalné zjedno-
dusil systém tahel.

Nadrz je vybavena vtokovou nélevkou pro
¢isténi filtru a zatky, Usti znacného priiméru
je opatfeno hermetickym uzavérem.

Miloslav Ondréacek
Brno

kterych jsou nabizeny sluzby nebo
pfedméty vyrobené ¢&i  nakoupené
k dalSimu prodeji, zavadime pro né
podle vzoru specializovanych inzert-
nich novin vyssi sazbu 23 K¢&s za jeden
fadek.

Postup pfi podavani radkového inze-
ratu: Text inzeratu napiSte do pfipoje-
ného formulare (sta¢i i jeho pfFesna
kopie) tak zjistite Castku, na niz vas
pfijde jeho zvefejnéni. Pocita se kazdy
zapoCaty fadek textu vcetné adresy,
¢astku vyzna€enou u posledniho fadku
textu vaSeho inzeratu poukazte béznou
postovni poukazkou na pFipojenou
adresu, nezapomeite peclivé vyplnit
Cislo UcCtu. Jeden kontrolni Gtrzek pfi-
lepte na druhou stranu formulare, ktery
potom v bézné obélce (bez dalSiho
privodniho dopisu) zaSlete na uvede-

MAGNET - PRESS - inzerce Modelar
SBCS Praha utvar 711

Vysledky:

RC-E (slalom): 1. S. Tauber, MK KoSice-
143,8; 2. Ing. D. Valder, WLS SNP KosSice
44.1; 3. M. Bednar, MK Levoca 45,7 s

RC-ES (spolo¢ny zavod): 1. P. Balint, VVLS
SNP KoSice 36; 2. P. Furik, MK SpiSska Nova
Ves 29; 3. M. Bednaf, MK Levoca 27 okruhov

Maratén 45 minut: 1. Valder—Balint 201; 2.
Bednai—Furik 15; 3. Tauber—Petko, 127
okruhov

NajuspeSnejSim sutaziacim celej zdarilej
akcie sa su¢tom umiestneni stal Pavol Balint
z usporiadajuceho klubu.

nou adresu. Terminy uzavérek pro
pfijem inzerce zvefejiiujeme v kazdém
seSitu. Pokud Va3 inzerat pfijde poz-
déji, bude automaticky zafazen do
nejbliz§iho Cisla Modelare.

Text piste &itelné, nejlépe hdlkovym
pismem. Do jedné kolonky piste vzdy
jeden znak (pismeno, cislici, znamén-
ko). Pfedem si preCtéte tfeba inzerci
v tomto seSitu, abyste se orientovali ve
zkratkéach, jejichz pouzivani by nemélo
byt na ukor srozumitelnosti. Mezi slovy
vynechavejte jednu mezeru. V pfipadé
prodeje uvadeéjte vzdy cenu. Nezapo-
mente na presnou adresu (zkratka
jména, pfijmeni, ulice s Cislem domu,
popfripadé misto ur€eni a popisné Cislo,
posStovni smérovaci €islo, pfesny nazev
dodaci poSty), kterd je soucasti inze-
ratu.

Adresa pro zastani textu inzeratu

s kontrolnim Gtrzkem postovni poukazky:
MAGNET - PRESS - inzerce Modelar
Vladislavova 26

&. 0. 5029-881 11366 Praha
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sy W fedy Fall (Wep

Velkoobjemovy ¢tyfndpravovy néakladni
vysypny viz fady Fall (Wap) je uréen
k prepravé sypkych hmot, predevsim uhli
a koksu. Koncepci patfi mezi moderni vozy
s moznosti vysoce mechanizované vykladky
obsahu do zasobniki pod drovni kolejnic,
coz umoziuje sedlovy profil podlahy.

Lozny prostor je pficné rozdélen pre-
pazkou na dvé poloviny, jejichZz spodni ¢asti
tvofi dvé vysypné bocni klapky. Kompafctni
horni ¢ast bocnice je tvarovanda podle
prijezdného profilu (CSN 28 0331).

Kostra spodku je svafena z vélcovanych
a lisovanych profill. Na jeji spodni ¢asti je
zavéSena vystroj pneumatické a ru¢ni brzdy;
na Gelech vozl jsou pfipraveny prostory pro
zabudovani automatickych sprahel. Skfin se

spodkem je uloZena na dvou dvounéapravo-
vych podvozcich stfedoevropského typu.

Bocni vysypné klapky je mozné ovladat
bud ru¢ni péakou, umisténou na kazdém
voze, nebo pneumaticky Soupatkem na ma-
nipulaéni plosing na Celech vozd. Obé&ma
zplsoby 1ze ovladat viechny klapky jednoho
vozu soucasné; pneumaticky systém umoz-
fiuje navic sou€asné ovladani boc¢nich klapek
celé vlakové soupravy.

Pneumaticky systém pracuje se stlatenym
vzduchem o tlaku 500 kPa. Kazdy viz je
vybaven tlakovou nadobou o objemu 75 litrd,
hadicové spojky jsou na &elnicich vozd.

S vagony Fall, kterych bylo ve Vagénce
Poprad postaveno nékolik tisic kusi, se
mdZeme setkat nejen u nas, ale i v Polsku,

Madarsku a v dalSich zemich. Podle poZa-
davkl odbératell jsou vozy vybaveny pfi-
slusnymi brzdovymi soustavami; na naSich
vozech je montovana soustava Dako. Kazdy
vliz je navic vybaven ruéni brzdou.

Plvodné byly vozy dodavany v barvé Sedé,
v sou€asné doljé jezdi v barvé ¢ervenohnédé
a pomalu mizi z nasSich trati.

Technické (daje: Rozchod 1435 mm,
hmotnost prazdného vozu 26 600 kg, Unos-
nost 53 400 kg, hmotnost naloZeného vozu
80 000 kg, hmotnost na napravu 20 000 kg,
lozny prostor 75 m* maximalni rychlost
100 km/h; podvozek typu 26-2.8; tahadfo
nepribézné 850 kN; narazniky 350 kN.

Ing. Jifi Berka

*

Stretnutie zelezniCnych modelarov

V dfioch 15. a 16. marca sa v matfarskom
Gyori stretli zastupcovia zvazov Zelezni€nych
modelarov CSFR, Porska, ZSSR, Madarska.
Rakuska, Rumunska a Talianska. Stretnutie
bolo voinym pokra¢ovanim uz viac ako 20
rokov usporaduvanych pofad zvazov byva-
lych ,socialistickych” krajin, vénovanych
predovSetkym priprave kazdoro¢nej Eurép-
skej sttaze Zelezniénych modelarov. Ziaf 37.
ro¢nik tejto staze, ktory sa konal v minulom
roku v Budapesti, bol zrejme posledny
v doterajSej podobé. Ako vyplynulo z porady,
nie v8ak posledny vobec. Naopak. Pfitomny
oficidlny zastupce MOROP pan Binder
z Rakuska vyslovné uviedol, Ze MOROP
i jeho prezident prikladaji zachovaniu sata-
ze vetky vyznam prl rozvijeni spoluprace
nielen vo ,vychodnej" Eurépe, ale teraz
v ceiej oblasti. O zaujme o takato spolupracu
svédcCila opatovna ucast reprezentacie raku-
skeho VOeMEC na najvy$Sej Urovni a naj-
novsie aj pritomnost pfedsedu Bolonského
klubu Zelezni€énych modelarov.

K otazke sutaze pfijali vSetky deiegéacie
stanovisko, Ze je tfeba ju nielen zachovat, ale
— oproti predchadzajacim navrhom na jej
dvojro¢ny cyklus — zabezpecit jej usporia-
danie kazdoro¢né a vzdy v inej krajiné.
Pravda, trhové podmienky, v ktorych sa teraz
nachadzaju aj zvazy CSFR, Porska, Madar-
ska a Rumunska — v ZSSR tleto podmienky
tiez nedaju na seba dlho cakat — obratili
poradie ddleZitosti: V prvom radu je zaujima-
va posUtazna medzinarodna vystava Zelez-
nicnych modelov, ktor4& by mala finanéné
dotovat sutaz.

Ako ochotné povedali reprezentanti rakus-
keho VOeMEC, su pfipraveni podélit sa
0 svoje skisenosti na seminaroch, usporia-
danych bud v Rakusku, alebo v inej krajiné.
Na zéaklade tejto ponuky oCakavame raku-
skych priatefov na celoStathom seminafi
v Olomouci koncom prvého julového tyzdna.

Ako ste si iste vSimli, doteraz neboia fec
0 zastupcovi DMV z byvalej NDR. Byvaly
generalny tajomnik DMV pan Reinert bol na
poradé sice pfitomny, ale ako sukromna
osoba. Stary DMV totiz 28. februara 1991
prestal existovat, kerf sa don z pévodnych
400 klubov opaf prihlasil len jeden. Tiez
pravna stranka zli¢enia so zapadonemec-
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kym BDEF neboia rieSiterna, a tak sa
modelarom z byvalej NDR odporucilo vstapit
do BDEF. To vSak doteraz urobilo len pat
klubov, ostatné pracuja ,na vlastna past". Ze
takyto rozpad organizacie nepfijemna pre-
kvapil nielen byvalych najuzsfch spolupra-
covnikov, ale aj MOROP a jeho clenské
zvazy, bolo viac ako ziejmé. Vyrazom toho je
tiez zaujem, aby medzinarodna sutaz nada-
lej prebiehala s vyuzitim doterajSfch skuse-
nosti ako sitaZz zvazovych vybérovych kolek-
cil. Zastupca MOROP vyslovné uviedol, Ze by
bolo dobré, aby sa o jej usporiadanie
usilovali v najbliz8ich rokoch doterajsi uspo-
riadatelia, a tak umoznili novym Gc€astnikom
postupné sa dostat do problematiky.

Na stfetnuti sa dohodlo ustanovenie orga-
nizacnej a technickej komisie, ktoré by
pfipravili podmienky na konanie sttaze na
niekofko rokov dopfedu. V tomto roku vSak
bude tfeba improvizovat. Madarsky MAVOE
zistuje, Ci napriek rozpadu DMV je pfiprave-
ny poévodne plano-
vany klub v Zwickau
akciu usporiadat a
za akych ekonomic-

kych podmienok.
Sovietski  priatelia
ponukli  preskamat

moznost usporiadat
sutaz v Moskvé uz v
novembri lebo de-
cembri tohto roku
(namiesto po6vodne
planovaného  roku

mohli zG€astnit reprezentanti Bulharska (pre
vysoké naklady na cestovanie) a Juhoslova-
nia (zlozita politicka situacia). Obidva zvazy
sa vopred ospravedInili, rovnako ako uz ce-
lonemecky zvaz BDEF, ktory sa mienl v bu-
ducnosti pravidelné a aktivné spoluprace za-
Castnovat.

VSetci reprezentanti zvazov, ktoré sme
eSte nedavno oznacovali za ,zdpadoeurdp-
ske* & ktorych vztah k ndm sme ocCakavali
tak trocha s obavami, maju Gprimnu snahu
o0 v3estranny rozvoj spoluprace na vsetkych
drovniach, predovSetkym vSak na drovni
narodnych zvazov, ¢o predpoklada existen-
ciu takychto organizac¢nych celkov. Su pfi-
praveni nas informovat, ako v novych pod-
mienkach isf na vec, vratane odovzdania
svojich dobrych izlych skisenosti. Rozhodo-
vat sa vSak budeme musiet sami. Tomu, ako
sa rozhodovat, bude vénovany spomenuty

celoStatny seminar.
Ing. D. Selecky

Plastikové
stavebnice

firem

ITALERI
DRAGON a barvy
MODEL MASTER

1992) a madarski -

modelafi ponukajt nabizi za

moznost medzi- p DRAGON  vynikajici ceny ve
narodnej Ggasti na ) .
vnutrotatnej otvo- . vyhradnim

renej sufazi v Buda- model MASTE Zastoupeni pro
pesti v septembrl X )

tohto roku. V3etko CSFR firma

by malo byt jasné
do konca méja a o

Konévova 223

BILEK

yysledku - budeme 130 00 Praha 3
t:/giterov Informo- tel 82 68 88

Rokovéanie pfebé-
hlo vermi intenzivné,
Skoda, Ze sa ho ne-

826778

Zasilkovy prodej i
prodej ve velkém.
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Maketarska
navstéva
v Némecku

Loni v z&fi se konalo Mezinarodni mistrov-
stvi Némecka DMFV v kategorii Semi-scale
— motorovych RC maket, ponékud se
podobajici soutézi FAC podle FAIl, pfipadné
nasi RC-MM. Poradatelem byl Modellflieger
Club z krasného lazefiského meéstecka Bad
Worishofen, ktery je soucésti Deutscher
Modellflieger Verband EV. Laskavosti pana
Kurta Borma byli jsme jako porfadatelé kar-
lovarského Lazeriského poharu pozvani
k Gcasti i my.

Pfi pfijezdu ve vecernich hodinach a téméf
jiz tmé ndm pomohl k orientaci charakteris-
ticky zvuk modelaiskych motord a pozi¢ni
svétla a svétlomety, pohybujici se majestatné
nad zemi. Pak uz jsme pomérné snadno nasli
cestu mezi poli k hezkému a dobfe vybave-
nému modelafskému letisti Frankenhofen.
Po zaparkovéni na jednom ze tfi parkovist
(pro divaky, ucastniky a kempinkové vozy)
jsme se dozvédéli, ze tim blize neidentifiko-
vatelnym létajicim pfedmétem byla obfi
maketa DC-3 o rozpéti asi 5m, pohanéna
dvéma boxery OS Max o zdvihovém objemu
40 cm3.To uzZ jsme se seznamovali s prostfe-
dim a také jsme se potkali s dalSimi
Uc¢astniky z Ceskoslovenska —ing. V. Wacla-
wikem z Karviné a A. Zedkem ze Sumperka.

Vlastni letiSté tvofi rozlehla plocha obklo-
pena soukromymi poli, s dobfe sestfizenou
trdvou a asfaltovou drédhou. Prostor pro
divaky je od_letového oddélen dvéma para-
lelnimi * draténymi ploty. Asi sedm metr
Siroky prostor mezi nimi tvofi bezpecnou
stojanku. VIadla zde pomérné znacna vol-
nost vstupu pro zasvécené zajemce. Divaci
dobfe a z bezprostfedni vzdalenosti vidéli,
a chovali se proto ukaznéné. Hned za
prostorem pro divaky, tvofenym vlastné
pfistupovou komunikaci podél celého leto-
vého prostoru, je klubovna s restauraci,
socialnim a hospodafskym zafizenim, vypo-
Cetnim stfediskem, vlastni elektrocentralou
na naftu, studnou a rozvodem vody, komple-
xem Stank( pro prodej typicky némeckych
dobrot (grilovanych kufat, pecené Sunky
atd.), vycepem piva, fadami stold a lavic
stylové ,zastfeSenych" velikym padakem,
velikym stanem pro statické hodnocenf
a Uschovu sestavenych model. Na stieSe
centralni budovy je Ffidici véz. Cely vzorné
udrzovany komplex patfi jiz zminénému
klubu. Prohlidka tohoto aredlu pro nas
znamenala prvni Sok.

Druhy nasledoval, kdyZ jsme uvidéli star-
tovni listinu. Celkem 72 startujicich z deviti
zemi, to je ,porce”, pfi které by se vétSiné
poradatelu maketarskych soutézi u nas asi
rozklepala kolena. Dluzno podotknout, Ze se
létala pouze dvé soutézni kola. Nezvykla
a zajimava pro nas byla pravidla, ktera jsou
znacné volnéjsi nez pravidla FAI a pfipousté-
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S maketou Fokker F XII Merkur létal Leo
Erokaen z Danska

Douglas DC-3 R. Ottego z Mettingenu (SRN)

jl, aby vedle sebe soutézily tfeba jiz zminéna
Dakota DC-3 a tiSe si Sevelic! elektrolet
Volksplane VP-1 o rozpéti asi 1,3 m. Zastou-
pena byla letadla historicka, z I. i Il. svétové
valky, civilni dopravni i sportovni, moderni
stihatky s dmychadly, jedno-, dvou- i tfimo-
torovd. Pro zpestfedni priletél ultralight
a predved! témér akrobacii; jeden ze souté-
Zicich predved! pfesny prillet, pfi némz zved|
lankem s kotvou velky transparent; skupina
mladikd z Norska vybavena mnozstvim ma-
lych maketek stihacek z Il. svétové valky
predvedla vzduSny rej po celém nebi.

Vitézem soutéze se stal Horst Lenerz ze
Staufenu, ktery predved! se svou F-15 Eagle
perfektni a pfesnou akrobacii.

Organizace soutéze byla dobra, prdbéh
plynuly, havérii minimalné, atmosféra vybor-
na. Byla znat ,vylétanost" a dobré materialni
zazemi Gcastnikd. VSichni jsme si v duchu
a pak i nahlas pfrali, abychom co nejdfiv
(snad jiz za nékolik let?) i u nas mohli
zabezpecit vSem ¢lenm klubu, soutézicim
i divakim tak pfijemné prostredl bez-
pecnost a tak zajimavou podivanou pri
soutézich i pfi tréninkovém létani. Shodli
jsme se také, Ze pro nas byl tfetim
a nejvétsim Sokem klid, poradek, pohoda
a pékné chovani lidi k sobé navzijem béhem
celého pobytu. VSichni véfime, Ze se toho
dockéme i u nés.

CIAM

volné
modely

V brfeznu letoSniho roku se v Pafizi
uskutecnilo zasedani CIAM FAIl. Technické
jednani subkomise pro volné modely se
konalo dne 21. bfezna. Zmény pravidel
posuzovane v subkomisich pak byly predlo-
Zeny ke schvéleni plenarnimu zasedani 22.
bfezna. Hlasovani probéhlo za Gcasti dele-
gatd ze 30 zemi.

Technického jednani se zG€astnili: J. Abad
a J. Lopez, Spanélsko, P. Allnutt, Kanada;
H. Yongliang, Cina; I. Hofejsi, Ceskosloven-
sko; M. Zanciu, Rumunsko; A. Ree, Madar-
sko; P. Keim, Nizozemi; M. Dilly, Novy
Zéland; L. Gialanella, Italie; G. Xenakis, USA;
M. Tomkovi€¢, Jugoslavie; A. Roux a P.
Chaussebourg, Francie; M. Colling a |
Kaynes, Velka Britanie.

Nejvice kontroverzni otazkou volnych mo-
delll je hluk, respektive jeho tlumeni
u motorovych modeld. Jako dosti alamoun-
skou odpovéd na vSeobecny pozadavek FAI,
aby hluk nebyl silngjSi nez 96 dB ve vzdale-
nosti 3 m, navrhla subkomise redukci doby
Chodu motoru na 6 sekund a pravidlo
obsahujici dalsi snahu o vytvofeni néjakych
pravidel, kterymi by se tento pozadavek
v budoucnu mohl splnit.

V pribéhu technického jednani predved|

P. Franc

italsky delegat vyfukovy systém pro motor
Rossi se zadnim vyfukem. Tlumi¢ udajné
snizuje hladinu hluku na pozadovanou uro-
vef,, soucCasné vSak zvySuje otacky
0 1000/min, coz pfi sou¢asném stavu vykon-
nosti motord je v3ak spiSe na zavadu véci.

Vysledky technického jednani byly ozna-
meny plénu, spolu s vysvétlenim, Ze
u volnych modeld neni tlumeni hluku pfFilis
nutné vzhledem ke kratkému ¢€asu chodu
motoru, létani v odlehlych mistech atd.
Prezident CIAM S. Pimenoff v8ak opakoval
striktni pozadavek na snizeni hluku. Jesté
tvrd$i byl W. Groth (Némecko), ktery po-
ukézal na to. Ze regulace hluku bude od kon-
ce pristiho roku povinna pro vSechny letecké
sportovni €innosti v sedmi evropskych ze-
mich.

Diskusi uzavfel pan Pimenoff ultimativnim
pozadavkem, aby subkomise pfedlozila
v pristim roce efektivni pravidlo smé&fujici ke
snizeni hladiny hluku, jinak se bude aplikovat
obecné pravidlo o 96 dB.

Madarsky delegat A. Ree predloZil navrh
pravidel pro modely s motorem na CO2, ktery
byl s malou zménou (oprava 20 sekund)
pfijat jako tfida F1K. Zakladni mysSlenky jsou:
— modely bez stavebnich omezeni (ani
rozmeéry, ani hmotnost, ani zdvihovy objem
motoru)

— objem nédrze 3cm3

— maximum 120 s

— Sest letd, nejhorsl se skrta

—rozlétavanl s ,odpousténim” motoru na

zemi 20, 40... s

Pfeklad kompletnfch pravidel tfidy F1K
mohu poskytnout proti zaslani 4 K¢s tfeba ve
zndmkach.  Na posledni schlizi pfislusné
komise bylo totiz rozhodnuto, Ze pravidla se
budou oficialné zveFejhovat teprve az na
zékladé zapisu z jednani CIAM, a neZ ten
pfijde, trva to obvykle par mésicl.

Z pravidel této tfidy mam ponékud smiSe-
né pocity. Obavam se, Zze absence minimalini
hmotnosti povede ke zvySeni technické
narocnosti, a to jesté zadné kategorii nepro-
spélo. Zména pravidel je ovSem mozna,
navrhy by mély byt dobfe zdlivodnény.
Posilejte je mné nebo panu Gasparinovi. Cim
vice lidi se za navrh postavi, tim lépe.

Kategorie halovych modell, dosud znama
jako EZB, byla pfijata pod nazvem FI1L.
Pavodni navrh z USA byl pozménén tak, ze
byla pfijata minimalni hmotnost 1,2g a
hodnoti se dva nejlepsi starty ze Sesti. Pro
Cesky preklad pravidel plat! totéz co u F1K.

Polsky navrh o zvySeni vékové hranice pro
juniory na 21 let byl stazen.

Byla zpfesnéna definice rychlosti vétru.
Soutéz muze byt prerusena, kdyZz rychlost
vétru, méfena ve 2 metrech nad zemi, je
minimalné po dobu 20 sekund vétSi nez
9 m/s. Platnost od 1. 1. 1993.

Povinny vklad pomocnikl a divakd, pokud
je vyZadovan, nesmi pfesahnout 20 % povin-
ného vkladu soutéZicich.

Albert Nazarov (SSSR) prevzal svétové
pohary za vitézstvi ve tfidach F1A, F1B a
F1C. Jak s nimi odejel, neni jasné. Otakar
Saffek prevzal diplom pro J. Macha, vitéze
serialu F1E.

Peter Allnutt pfedal malou repliku pohéaru
F1A pro trojnasobného vitéze SP S. Rump-
pa. Repliku, stejné jako original, vénoval lord
Thomson.

Bylo potvrzeno konani MS ve tfidach F1A,
F1B a F1C v Jugoslavii, ve mésté Zrenjanin.
Jugoslavsky delegat odpovédél na dotazy,
tykajici se politické situace v zemi, takfikajic
po stranické linii: Nepokoje byly zplsobeny
malou skupinou chuligdnll a zapadni tisk to
zvelicil. Zahynuly jen tfi osoby, coZ nestoji za
fe€, a byla to provokace. Ve vSem je
zapletena CIA. Nejvic se jeho fec tedy libila
delegatim z USA.

Pro konani vrcholnych soutézi v pr|st|ch
létech jsou tyto nabidky: MS juniorl FIA,
F1B, FIC 1992 — Ceskoslovensko; MS F1D
1992 — Polisko, MS F1A, F1B, F1C 1993 —
USA, ME F1A, F1B, F1C — 1992 Rumunsko,
MS F1A, F1B, FIC 1995 — Madarsko.
Subkomise dava prednost nabidce Madar-
ska pfed jakoukoliv moZnosti organizovani
MS v ramci Svétovych leteckych her v Recku
1995.

Ing. Ivan Horejsi
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CIAM

RC vétroné

Jednéani subkomise CIAM FAl pro RC
vétroné se uskutecnilo 21. bfezna. Pfitomno
bylo jedenact ¢lend vCetné predsedy
R. Girsbergera ze Svycarska a Ctyfi pozoro-
vatelé.

V kategorii F3B nebylo pfili§ mnoho novi-
nek, pfesto bylo jednani bouflivé. Subkomi-
se se shodla na tom, Ze z navijdku nesmi
odlétnout Zadna ¢ast. Rozpory se projevily
pii projednavani skupinoveho hodnoceni
v Uloze C. Existuji dobré duvody pro jeho
zavedeni, ale pfinejmenSim stejné dobré
proti. V)’/sledek hlasovani v subkomisi
i pozdéji v plénu CIAM tomu odpovidal:
5 pro, 4 proti, ostatni nehlasovali. Bourlivé se
diskutovalo o belgickém navrhu, aby se,
jesté nez vstoupi v platnost zména, podle niz
ma byt velikost baterie navijaku omezena
velikosti vnitfniho odporu, uzakonilo omeze-
ni podle rozmérl (stavajicich 75 cm) Pri této
rozepfi stoji proti sobé ,bohati" modelafi
proti ,chudym", nebot épi(:kové baterie
vyhovujici omezeni 75cm stoji 600 az
700 DM, zatimco baterie vyhovujici omezeni
6 mfl je sériovy vyrobek a nestoji vic nez
150 DM. Ceskoslovensti modelafi asi nepatfi
do zadné z obou skupin. Hlasovani nakonec
vyznélo ve prospéch omezeni podle vnitfniho
odporu, a belgicky navrh byl zamitnut.

Na pofadu jednani byla také drobna
zména v pravidlech kategorie F3H Cross
Country Soaring (termické prelety). Hlaso-
vani bylo zajimavé v tom, Ze pro pfijeti byl
pouze jeden hlas, ostatni se zdrzeli. Uk&zalo
se tak, Ze se tato kategorie léta vyhradné
v USA.

Neprili§ rozsahla byla diskuse okolo zmén
v kategorii F3J. Proti navrhu, aby se pfistani
hodnotilo stejnym zpusobem jako v Uloze
A F3B, jsem uvadél naSe zkuSenosti se
zabodavanim modeld RC V2. Vysledek hia-
sovani 12:1 ale svédci o tom, Ze zabodavani
nepovazuji Clenové subkomise za podstatné.

Kuri6zni situace nastala pfi projednavani
navrhu novych pravidel pro kategorii vétronid
s pomocnym motorem F3G, ktera je sice
uvedena ve vyCtu kategorii FAl, nema vSak
dosud pfijatd zadna pravidla. V agendé
subkomise se objevil navrh téchto pravidel
ze SRN. Clenové, jakoZto zastanci tichého
letu, se ale k jeho projednavani tvarili dost
rozpa(':ité. JesSté rozpacitéjsi byl némecky
zastupce, kdyz byl vyzvan, aby k néavrhu
pfednesl komentaf. Uk&zalo se, Ze néavrh
pochazi od modelafd z byvalé NDR
a zastupce sjednoceného Némecka nebyl
o0 podrobnostech informovan. Kromé byvalé
NDR je Ceskoslovensko zfejmé jedina zemg,
kde se podobna kategorie léta. Némecky
zastupce pak s ohledem na postoj ostatnich
¢lenli subkomise néavrh stahl z pofadu
jednéani. Kategorie F3G tak i nadale z{stava
bez mezinarodné platnych pravidel.

| kdyz byla fada zmén prijata s okamzitou
platnosti, zavazné bude az znéni v zapisu
z plenarniho jednani, a ten se obvykle
rozesila az nékdy v €ervnu. Berte proto tyto
fadky pouze jako predbéZznou informaci
o tom, co nas ceka.

Ing. Tomas Bartovsky, CSc.

FITEM
se blizi

Svatek francouzskych modelaft FITEM (Fes-
tival International de la télécommande, de
I'espace et du modélisme) se jiz po Sesté
uskute¢ni od 20. do 30. Cervence v re-
kreacnich strediscich Le Corbier a La Tous-
suire v Savojskych Alpach.

Zakladatel akce André Chaperon dal festi-
valu do vinku tfi cile: UCast zajemcl
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0 libovolnou modelarskou kategorii, za-
svéceni mladeze do modelafstvi a umoznéni
seznamit se prostfednictvim Narodniho stfe-
diska pro vesmirny vyzkum (CNES) a Narod-
niho polytechnického institutu v Grenobll
s novinkami ve svété védy a techniky. Zameér
se mu podafil, protoze FITEM se svoji
bohatou nabidkou (pfedvadéni modeld, sou-
téZze, kursy pilotaze, prednasky, kulturni
akce) byl odménén cenou Zlaté slunce jako
nejoriginalngjsi festival pro volny ¢as.

V prGb&hu FITEM je mozné zhlédnout
modely letadel se spalovacimi, elektrickymi
1 proudovyml motory i vétroné jak za-
¢atecnikd, tak mistri svéta & tovarnich
pilotd. Na]ezirku a bazénech jezdi lodé — od
plachetnic az po letadlové lodé&, na nékolika
drahach se zavodi s okruhovymi i terénnimi
RC automobily, na kolejistich jsou predva-
dény Zelezni¢ni modely, nad tim vSim |étaji
rakety a po vecerech se promitaji filmy Ci
probihaji prednasky a besedy s Guyem
Pignoletem ze CNES, prof. Gérardem Bou-
vierem z Polytechnlckeho institutu v Greno-
bl& & mistrem Francie v kategorii RC maket
Jeanem Rousseauem.

*V loriském roce se FITEM aktivné zucastni-

lo 250 modelarskych rodin, tedy asi 800 lidi
z 60 klubd z Francie, Svycarska Belgie.
Spanélska, Itdlie, Némecka a Rakouska.
Ukéazkam prlhllzelo 8000 navstévnikl. Za-
kladni kurs pilotaze absolvovalo 350 mla-
dych modelara.

Novinkami letoSniho ro€niku festivalu bu-
dou soutéZze poradané c&asopisy Auto
8 a Modele Magazine, jichZ se zucastni znami
piloti. Pro vitéze je pfipraveno 10 000 frankd,
na dalSi UspéSné soutézici Cekaji pohary
a vécné ceny. Denni i no¢ni modelarska
predstaveni  probéhnou podle novych
scénérll, bude vyhladena Cena FITEM, viast-
ni delegaci bude zastoupen kazdy ¢lensky
stat Evropského spolecenstvi.

Od letoSniho ro¢niku budou také zvani
modeldafi z dalSich_zemi. Jako prvni jsou
zvani modelafi z Ceskoslovenska: Dvéma
vyslanym modelafdm uhradi vedeni FITEM
cestu vlakem z Prahy a zpét (nebo proplati
stejnou €astku pfi pouziti vlastniho vozidla),
zajisti ubytovani a stravu po celou dobu
festivalu a volny pfistup na veSkeré akce.
DalSi navstévnici z Ceskoslovenska budou
uvitani za zvyhodnénych podminek: Cena
pobytu (9 noci) pfi pIné penzi a s pfistupem
na akce byla stanovena na 1500 franku za
osobu, ubytovani a Ucast na festivalu bez
jidla (za predpokladu_ obsazeni &tyFllizko-
vého pokoje) je za 470 frank( za osobu.
Pobyt v kempu v sousedni vesnici Villarem-
bert (pét minut jizdy autem od_Corbieru)
bude hosttim z Ceskoslovenska G&tovan 250
frankd za osobu.

Pokud mate zajem o dalSi informace, piSte
(francouzsky ¢i némecky) na adresu: FITEM,
Secrétariat — Office du Tourisme, 73300 Le
Corbier, France.

F3F v roce 1991 —
oprava a doplnéni

V Modelari 3/1991 byla soutéz po-
fadana modelafi z Osti nad Orlici
uvedena  jako mistrovstvi CR.
V pribéhu federalnich jednani bylo
dohodnuto, Ze uvedena soutéZ bude
mlstrovstwm CSFR a Ze se ji zucastnl
20 seniord a 2 juniofi z CR, 10 seniord
a 1junjor ze SR a navic vitéz posled-
niho mistrovstvi. Termin 19. a 20. rljna
1991 zdstava. V CR bude postup uréen
na zakladé vysledk(i zapoctovych sou-
tézi tak, jak bylo uvedeno v citovaném
seSitu Modelare.

Pokud se prihlasi poradatelé (kluby),
mélo by se_v roce 1992 uskutecnit
mistrovstvi CR a v roce 1993 opét
mistrovstvi CSFR.

T. Bartovsky

B £ J JAN pecka — PRODEJ
Y 7v 1 MODELARSKYCH POTREB

Nabidka na €erven: Nazehlovacl félie Ora-
cover v rGznych barvach (2000x600 mm);
modelarska guma 3x1 m; velky vybér plas-
tikovych modell lodi Revell stavebnice
Monogram (poprvé v CSFR)

Ul. Karoliny Svétlé 3, 110 00 Praha 1

tel. (02) 26 83 74

Po— Pa 9.00- 18.00 So 9 00— 13.00

Balaa Wood
Trida SNB 23
100 01 Praha 10
Tel. 02/724 92 33

* Nejlevngjsi balsa v Ceskoslovensku

*Zadejte ve svych modelarskych prodejnach

* Rychle vyfidime objednavky klubd a soukro-
mych vyrobcd, kterym poskytneme slevu
umeérnou odebranému mnoZstvi

* Z4silkova sluzba

Zastupenie fi. R-G
zo SRN vam ponuka:

— epoxidové, polyesterové Zivi-
ce a farbiace pasty do nich
— sklené, kevlarové, uhlikové
tkaniny a rovingy z nich

— separacné materialy
— bavinéné ustfizky na vyplné
Zivic 1,54 g/cm3
— mikro sklené gulicky na vypl-
né zivic 0,2 g/cm3
— 3 druhy sek. lepidla: 10 g za
70 KCs, 25 g za 95 Ké&s
— 5-min. epoxid: 100 g za
160 Kcs, 200 g za 260 Kcs
— katalég 60 Kes
— a vSetko €o patfi k laminova-
niu vratane literatary

Ing. F. SUSTEK, Duklianskych
hrdinov 12/15, 911 05 Trencin

Chcete preladit VasSi RC
soupravu
T6AM27 a TA4M27 do péasma
35 MHz?

O informace piSte na adresu:

Leteckomodelarsky a radioklub

345 34 Klenci pod ¢erchovem
okr. DomaZzlice

DZP VOLEJNIK J. —
Vyroba a prodej mod. potfeb
nabizi: palivo FAI pro motory

se Zhavici svickou
— prodejnam mod. potieb, mod.
klubum i jednotlivetm.

Volejnik J., Opolanska 301
289 07 Libice n. Cidl.

Firma EWO nabizi
Spickové modelarské zbozi dle
katalogti
od firem ROBBE, GRAUPNER,
FUTABA, MULTIPLEX a WEBRA.
VSe za K&s. Osobné i na dobirku.
Firma EWO, Londynské& 4,415 01
Teplice
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Propagteam - zasilkova sluzba # Propagteam

Chcete mit doma
Letecké minimuzeum?

Nabizime vam vystfihovaci pohlednice letadel v mér.
1:144, které po vystfizeni a slepeni vytvofi ve vasem
bytu

Letecké minimuzeum

Je to levny a uZiteCny darek pro vaSe déti a urCité se
sami potéSite pohledem na leteckou techniku. Nauci
vaSe déti zrucnosti atrpélivosti a sezndmi je zdbavnou
formou s historii letectvi a parametry jednotlivych
typd.
Rada minimuzeum je rozdélena na tyto bloky:

A. Letadla II. svétové valky
B. Soucasna letadla — zapad
C. Soucasna letadla — vychod
D. Ceskoslovenska letadla
E. Historicka letadla

NapiSte nam — bezplatné obdrzite nas katalog, ktery
obsahuje i fadu daldich wvyrobkd s leteckou
a modelarskou tematikou.

TéSime se na spolupraci s vami a prfejeme hodné

PTr

R R FH HR

NABIDKA:

* ANTENA 828 RA —teleskopicka devltipaprskova anténa, ktera Je

uréena pro montéz do vysilacich zafizeni z oblasti
. modelarské ¢innosti. Celkova délka — 135 cm.

* ANTENA 827 RA —teleskopickd, devftipaprskova, resp. Sestlpaprs-
kova anténa, uréena pro montaz do raddioamatér-
skych a jinych vysilacich &i pfijimacich zafizeni,
nebo jako nahr dli pro televizory tuzemské
vyroby. Celkova délka — 137, resp. 87 cm.

* INFORMACE: odbyt. Praha 1. Perlova 10. tel. 26 09 32

zabavy.

NaSe adresa: Propagteam, p. s. €. 7, 755 01 Vsetin

HeMeNBIIl

Inzerci pfijima vydavatelstvi Magnet-Press,
inzertni oddéleni (inzerce Modeléar), Vladi-
slavova 26,113 66 Praha 1, telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ

B 1 A4-M Skyhawk (ltaleri) a F-105 G Thunderchief
(Airfix). V8e 1:72. F. Svec, M. AlSe 1603, 565 01
Chocen

m 2 Nesestavené modely Revell 1:32 Me 262 B1/V1
(500) a Bl 109 G (500). nebo vyménim za 1:72 zap.
firem 2. sv. v. J. Novak, Na hranici 26, 466 01
Jablonec n/N.

m 3 RC sUpravu Modeia Digl + 6 ks serva ST-1
(2000). Ing. J. SouSek, Kr€ulova 10, 977 01 Bfezno

W 4 Zalletany VSO 10, rozp. 3 m, na ovl. vysk., smér.
kfidélka (1000). Déale stpravu v 100% Digi 3-kanal.
bez serv (1200) a elektronavijak v€etne batérie na
velké vétroné (1500). R. Sobota, Stdrova 70, 059 21
Svit, tel. Poprad 562 61

m 5 Komplet RC soupravu 2-kandl. (3000) — novou,
motor MVS 3,5 GFR + RC karburator a prisluSenstvi
(650) — novy, motor MK 17 — 1,5 D + pfisluSenstvi
(100) — malo pouzity. VSechno co nejdfiv. R
Lipovsky, Zahradna 58, 972 02 Opatovce nad Nitrou
m 8 RC suUpravu Acorns AP 440 FM (2800); motory
MWS: 15 D (150); 2,5 D a GF (po 250); Junior
2 D (200); 3,5 GFR (300); nové motory: Enya 1,5 RC
(200); Enya 3.2 RC (250); MWS 3.5 GFR (300);
ceruzkové Varty 500 mAh — 16 ks (po 50); akum.
Trepa 6V/14Ah (po 200); lam. trupy: Universal
a ASK 14 (po 150); Grob (400); palivo D a 2, éter,
metyl aric. olej (vSetko po 20/1); kryStaly AM — 24. k.
(100) a FM — 52. k. (150); karburatory MWS 15
(100) a Micro 2,5 (130). V. Dovicovi¢, CSD-TO,
949 09 Nltra-Luzianky

m 7Serva Futaba S-12 a S-17 (330); F3A Curare; F3A
Sultan + Webra 61; motory Modeia 6,5 GRRT RC
— Uprava Gbtz; Modeia 6,5 F. Koupim tenky
Modelspan. B. Vopénka, 281 01 Cerhenice 295

m - Japonskou RC soupravu Acorns AP 227,
nepouzitou, s kompletnim pfisluSenstvim a orlg.
servy. H. Hegrova, Prikré 3569, 760 01 Zlin

m 9 Model U-2C v méf. 1:72 firmy Minicraft. P. Broz,
Pod Radnici 255, 538 43 Trebi¢
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B 10 Vrtuli na motor Trabant, prim. 120cm
+vrtulovy kuzel. F. Rapac, Hakenova 2489, 580 01 H.
Brod
B 11 Planky, na RC a upoutané modely letadel
(cvitné, rekreagni, polomakety), seznam za znamku,
moznost zalatani. Provadim vycvik v létani s RC
a upoutanymi modely. J. Placek, ¢eledova 1791/13,
149 00 Praha 4-Chodov, tel. 792 50 07
. m 12 RC stav. vétroné Filou Graup. (950); elektrolet
| + Mabuchi 550 + vrtule (650); RC model Kiwi
+ motor + plovaky zalét. (700); komp. RC podvozek
na mot. 3,5 (500); Mabuchi 380 (120); startér do 10
cm3 bez uhliki (500); MWS 15, MK-17, béhané
(160; 70); 2-kan. D4 vys. + mini pfij. (1700); plany na
vrt. Cobra (90); elektrolet Pink Graup. (40). J.
LeSetlcky, Malostranské nam. 15, 118 00 Praha 1
W 13 Novou (v zaruce) kompletni 4-kanalovou RC
soupravu Robbe Attack 4, 40 MHz, levné. R. Bahnik,
Brandejsova 308, 16400 Praha 6-Nebusice, tel.
34 70 57
W 14 Vazaného Leteckého modelafe roc¢niky
1956—57, 1968—69, 1960-61—62—63—66-67
-6 8 —69, 1976—79—80—81—82. Ve najednou (za
jeden 50). M. Krejpl, nad Primaskou 49, 10000
Praha 10
m 15 Kompletni ¢tyfkan. RC soupravu Graupner (JR
E8SSM 40 MHz se 4 servy C 505. L. BuSek,
Lobkovice 87, 277 11 Neratovice
m 18 RC soupravu Acoms AP 440 FM, vysilag,
prijimac, 4 serva, nabije¢, kabely, pult, NiCd aku,
pasmo 40 MHz (4500). T. Novak, Naprstkova 2.
1 11000 Praha 1, tel. 525 75 14
B 17 Novy amatérsky soustruh. To&na d. 300, priim.
unlver. 80, ski. 1—6 (5300). Novou anténu na vys.
Modela T6 (58). J. Svab, Dédina 845,161 00 Praha 6
m 18 RC soupr. Acoms Mk Ill — tflkanal. + serva
i + 3-kandl. pfijima¢ + zdroje + krystal. 24-14.
' Stavebnice: rychlého modelu Seka¢, roz. 1m, na
motor 2,5—3,5 (400); akrobat. Phantom F-4, roz.
1,35 m na 10 (850). J. Panacek, Ke strzi 309, 164 00
; Praha 6
,® 19 Nepouzity vf dli vysilace FM 27 (400). P.
Lupinek, Favorského 1902, 15500 Praha 5
m 20 Barvenou Mikalentu 150x40 v odstinech
Cervend, modra, cernd — kus (15). Plati stale. M.
Maiksnar, Vikova 1825, 508 01 Hofice v P.
B 21 Pfij. Modeia R6, R4, Acoms roz$. na 4-kan.,
serva S-7, S-29, AS 2, AS 5 s kon. Futaba, Seda
Graupner, am. soupr. 30. k. pro 3 Sed4 serva V¢,
velmi levné, do lodé, mot. HP 61 (3000), Enya 60
(1800), Modeia 6,5 RC, Tono 5,6 RC, soupr. ellet
Mosquito s Mabuchi 540, Mab. 550, mikropajku ZT
12, kerb. Perry. J. Suchomel, K rovindm 2, 158 00
Praha 5

Mimorfadna nabidka

VD IGRA Praha
Exportni  soubéhy
modelarskych stavebnic
pro Skandinavii a Holandsko

Nabizime  modelafskym  klubdm
i soukromym prodejctim za obchodni
ceny (bez maloobchodniho rabatu)
stavebnice modell letadel a lodi
velmi  dobré kvality, vybavené
tuzemskymi navody

Modely letadel:

kluzdky STRATO, LIMIT

modely s gumovym pohonem OTA.
BAMBI, KOMAR, DAVID, MAGISTER,
novinka: JODEL

Modely lodi: SANTA MARIA. ARTUR,
VASA, novinka: TORPEDOVY CLUN
Piste  rychle.  pocet stavebnic
jednotlivych typd je limitovan.

Informace o prodeji poskytne pani
Slunéckova, tel. (02) 223 068, telex
122013 IGRA C, telefax (02) 268 500

m 22 Cas. Modeléf v celku — min. ro¢nlk,ro€. 89, 88,
87, 86, 85, 84, 83, 82, 81 + priloha 89 a 90/1—8
+ 5—7; 89/prlloha + 7—8; 87/1—9. 86/1, 8, 9, 12;
85/2,7,9, 12,84/2,11 a77/7. L. Vere$, Caslavska 9,
737 01 Cesky TéSin

m 23 NepouZita serva Tesla ST-1 v zaruce (po 450).
E. Klbik, Okruzni 207, 796 01 Prostéjov

m 24 Thunder Tiger/Panda, st. servo S-188
— 40x20x35, 43 g. kon. Futaba J a G (po 500);
miniservo S-189 — 34x15x35, 329, kon. Futaba
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J (po 700). E. Jezik, Beethovenova 22, 917 08 Trnava
m 23 Stavebni dokumentaci UL Mini-Max a HI-Max
(500; 400). L. Zagiba, J. Opletala 37. 37005 C.
Budéjovice

B 23 Zabéhnuty, ale jinak nepouZzity motor MWS
15 D i s nadrz! (200); upoutanou polomaketu Jak
— horsi stav (40). P. Krejciflk, Pod nemocnici 1657,
753 01 Hranice na Moravé

B 27 Novou soupravu Qraupner MC 18 s doplriky,
40 % sleva, Simprop 2 (1800). Z. JeSina, E. Kostéale
1003, 530 03 Pardubice, tel. 6.00—14.00 040/233 11
B 23 Modelov( Zeleznicu TT, panel 1x2 m, elektro-
magnet. ovladanie, horska krajinka, bohaté pfislu-
Senstvo (4000). J. Hundéak, Jesefiova 28, 010 01
Zilina

B 23 Epoxidové odlitky lokomotiv CSO, velikost HO,
T 478.3, M 262.0 434, T 444.0, T 444.1, 387.0. F. Cip,
507 58 Mlazovice 7

B 30 Kvalit, lam. trup na F3A Sultan + polystyrénové
vyplné kiidla a VOP (350). J. Furch, Kulturni 1762,
756 61 Roznov p. Radh.

Modelarska
prodejna
FRIEDRICH
M. HELLER
Janahof 25, Cham, SRN
Produkce firem GRAUPNER,
ROBBE. KAVAN, WEBRA,

MULTIPLEX, SIMPROP

Sbératel motorl pochazejic! ze SRN
hleda staré dieselové nebo benzino-
vé motory pro modelova letadla
a lodé z r.1930—70. Vyména za
modelové artikly jakéhokol. druhu je
také mozné a vitana. Hovofime €esky.
Dietmar Konig, Kdrner Hellweg 53,
4600 Dortmund 1, BRD, tel. BRD
(0231) 51 42 16

ZASILKOVA SLUZBA

MODELARSKEHO MATERIALU

Nabizime:

m 31 Ju 52 — ltalerl, 1:72 (po 280); AGM 5C Zero -
Tamiya, 1:48 (po 300); Polikarpov 1-16, P-26 Pea-
shooter — Revell, 1:72 (po 40); Suzuki RM 250
— Tamiya, 1:12 (po 250); Ford Escort — Revell, 1:25
(po 150). J. Kyzour, TyrSova 469, 397 01 Pisek

m 32 RC Cirrus, 3-kan. Tx, Rx, 2 serva, 1 poskoz.,
zdroje (2500); model Curare 350; Sultan v kostfe
(250); mot. MWS 2,5 RL (150), vrtule TF 280/200
(50). F. Stanék, Dobsice 416, 671 82 Znojmo

m 33 Spolehlivou RC soupravu Models — vysila¢ T6
AM27 + NiCd 900 mAh, 2x pfijima¢ R6 AM27, 4x
krystaly, 4x serva + model RC V2, vSe (3950).
F. Fiala, Fucikova 892, 504 01 Bydzov

m 34 Nové sintr. Varta 500. Rajdl, Tachovska 63,
325 23 Plzen

m 35 RC souprava 6 AM27, 2 ks servo Futaba, bat.
Sunrise 4,8V, vyp., pouzdro bat., 2x par krystal.,
pult (3200); RC souprava Acoms Mk Il komplet
(1500); Acoms pflj. ARC 227 nepouzity (400); startér
na vrtulnik 12 V (700); motor 12 V/1,2 kW na navijak;
el. navijak 1.2 kw (700; 1000); MWS 2,5 DF + RC
karb.; 4-takt. 40cm3 nedokongen. + plan, cena
dohodou. L. Bartl, U elektrarny 222, 252 46 Vrané
nad Vitavou

m 33 |dedlni pohon pro elektrolet, pfevod * ski.
vrtule Fro el. vétroné, pro malé modely ski. vrtule
+ kuzel + unaSec, v8e pro motor Mabuchi 550, 540.
Plati stale. Z. Griebl, Teplicka 267, 190 00 Praha 9

m 37 Vysilat 6 AM27, 2 pfijlm. Acoms — 4-kanaly,
3 serva Acoms, zdroje, vypina¢; akrobat Chiko na
mot. 6,5 nebo QB 20 (4500), event. V2. L. Gizicky,
Bachmadcské 25, 702 00 Ostrava 1

m 38 Plany na bit. lod US Arizona 1x 106x80, 1x
105x55, 1X 50x27 (90); King George V — brit. bit.
lod 2x 125x60, 1x 110x60, 1x 110x80, 1x 60x50
(100). Z. Pokorny, Seifertova 485, 273 09 Kladno 7
m 39 T4 AM27 vys. + pi., 2x RS-10, 1x FP-S7, vyp.
+ pouzd. + bat., kryst., modely, vSe 100% spol.
(3100). Zn. Dohoda. D. Pelikdn, Na drédZzce 1563,
530 03 Pardubice, tel. 040/210 88 vecer

m 40 Zel. modely HO zap. vyroby, ¢asopisy L+K,
Atom. M. Pastor, ndm. SNP 23, 811 01 Bratislava

m 41 Vys. Graupner D4 SSM 27 + pfij. Acoms 2-kan.
(2000), nové. J. Koutsky, Kramolna 56, 547 01
Néachod

m 42 7-kan. RC soupravu Expert, made in USA,
27,095 MHz, 4 serva FP-S7, sintr, aku, levné. A.
Mitas, Lomy 51, 378 62 KunZak

m 43 Plany maket na COz: Nleuport IV, Fokker Elll,
Aero 11, P-40N Warhawk, Me 109F, Spitfire MK.I,

JE TU PRE

RC soupravu FUTABA od 2680 KCS, prisiusenstvi elektrolet, serva
od 489 KEs, sortiment plast, modell, balsu, NiCd acu, katalogy

a dalsi model, material.
Informace, nabidkovy list, katalog (15 K&s)
na adrese:

P. 0. BOX 68,
120 00 Praha 2
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) Hledate atraktivni
zboZi pro svoji pro-
deinu? Chcete si do-
pinit shirku  nékte-
rym zajimavym mo-

delem z naSi nabidky?

Nabizime Vam vyrobky firem:

Fujimi Aire* Monogram
Eaci-Erti Nollor Academy
Revell Humbroi Matchbox

Podrobnou nabidku dodavaného zbozi zaSleme
na vyzadani

Veikoodbér pro statni Zasilkova sluzba
a soukromy sektor pro jednotlivce
MPK MATTANELL1 a kluby HORTP
BelluSova 1848 Pokrovského 1757
15500 Praha 5 15500 Praha 5

fax/tei. 02/798 2305 fax/tei. 02/798 23 %

P-47D Thunderbolt, Fw 190A-8, P-51D Mustang,
KI-84 Hajate (po 30) + dobirka. P. Skofepa, Atleticka
2003, 356 01 Sokolov

W 44 Kity 1:72, 1:48, 1:32 — zoznam za zn&mku.
Postaveny U-model Rondo (120); rozost. staveb.
Revell Spanis galeon (500); auta Burago (po 200);
vyplietané kola na Camel CO: (150). L. collak,
Széantda 52, 841 03 Bratislava

W 45 Mech. Startér podra MO 12/90 (250); lod.
hriadef s puzdrom R-140, zév. M3 (30); hlavu na
vodné chladenié pre MWS 3,5; 6,5 (60, 70); motor
MDS 3,5 (1200); olovené aku Yusa 12 V/5 Ah (345),
vée nové. J. Szaraz, Vodarenska 328/3, 924 00
Galanta

W 48 4-kanél. RC soup. T4 AM27 + pilj. R4 AM27
(2400); servo Futaba FP-S7 (450). M. Geprt, Jung-
mannova 65, 784 01 Litovel

B 47 Novy motor Raduga 10 cm3 (450), 2 kusy serv
Futaba FP-S28 zanovné (po 450). J. Horky, Jilemnic-
kého 431, 976 45 Hronec

NEUHEITEN

VAS A SPLNi VASE SNY...

olilM

NOUVEAUTES NOVELTIES

robbe GmbH Modellsport,

Postfach 1108,
Zasielkovy predaj v CSFR:
Ing. SUSTEK, PoS3tovéa schranka ¢. 2

911 05 Trencin

D-6424 Grebenhain
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Vyrobce modelérské ,bizuterie”

z plastli nabizi vdem modelardm

své zarucené nejlevnéjsi vyrob-

ky. Katalog vyrobk( v cend 5 Kés

+znamka 1Kgs sl objednejte na

K/IA )—lLIP T, adrese: Jan Horédk nebo L. Staif,
UTTO | Mohylova 103. 312 06 Pizeii

W 48 RC soup. Acorns Techniplus AP 227 Mk.lIl,
Zachovala (2500); 1 kus pneu buggy prom.
110/60x50 drapak (40); Enya 6.5cm3 + tlumi¢
vyfuku, RC, chladici hlava, start, setrvacnik, loze
(500). J. Zukovsky, Nova Cvilfnska 8, 794 01 Krnov
W49 RC soupravu Expert, made in USA,
27,095 MHz. 7-kan.; 4 ks serv; sintr, aku, bezvadny
9tav, levné. A. Mitas. Lomy 51, 378 62 KunZak

m 50 RC soupravu Acorns AP 227 Mk, 100% stav
(2500); novy nahradni pfijima¢ Acoms AP 227 Mk
(600); krystaly Acoms €. 19 a 24 (po 175%; loZiska
Robbe prum. 8x. prim. 16x5 (par 325); lam. kar.
M 1:12 Porsche 917 (100). Ing. M. Kotraba,
Frenstatska 1369, 742 58 Pribor

m 51 Laminatové trupy na RC V2 (190 + post.) a F3B
viz MO 10/84 (250 + post.). H. Sedfk, Vazilova 7,
949 01 Nitra

m 52 Plany Mikuma, Jeanne d'Arc, King George V,
torp. €l. Dark, Vanguard, Ares (100,100,120, 90, 80,
100). P. Slavicek, Strelnice 2277, 470 01 Ceska Lipa
m 53 RC soupravu Multiplex Combi 90 v pasmu
40 MHz, vysila¢ (aku 1200 mAh), 2 pfijimace, krysta-
ly kan. 53 a 56,1 rok stara plv. cena 650 DM (8500);
novy motor Mokl 10cm3 (1500); planky modeld;
SUM — Mustang (15), Z-326 (15); F4B - Z-226 (20),
Morava (25), Jak 18P (30); RC V2 - Aqulla (25).
Flamingo (30); F3A Supra Ry (35), Joker (35),
Challenge (35), Saphir (45). Matador — P. Erang
(40), Brilant 6,5 cm3 (30), Brllant 3.5 cm3 (25); F4C
— Mustang, rozp. 1600 mm (60). Mosquito, rozp.
1920 mm (80), Supra Fly na mot. 25 az 30 cm3 (60).
J. Jilek, Vanc€urova 1084, 363 01 Ostrov

B 54 RC karb. MWS 3,5 (70); nabije¢ 50 + 120

Bfezinka (Podhorany)

nabizi pfimy prodej statnimu i sou-
kgomému sektoru, klubdim ijednotliv-

cum

kat. €. nazev vyrobku baleni

3010 Modelarsky motor MWS 1ks
15D

3011  Modelarsky motor JU- 1ks
NIOR 2 DFS

3012 Modelarsky motor JU- 1ks
NIOR 2 GFS

3203  Zhavici svicka
W 1/4" — tepla 1ks

3204  Zhavici svitka
W 1/4" — studena 1ks

3210  8C karburator JUNIOR 2 1ks

3211 RC karburéator
MWS 15D 1ks

3231  Pritokovy Cistic paliva 1ks

3240 Tlumi¢ vyfuku JUNIOR 1ks
2 — kompakt

3700  Modelarsky motor MODE- 1ks
LA C020,27 cm3

3701  Pfivodni trubky k motoru 1ks
Co02

3702  Sada tésnéni pro motor 1sd
Cco2

3703  Sada néhr. dilG pro motor 1sd
Cc02

3704 Plnici koncovka pro motor 2ks
Cc02

3705 Na&drz s privod, trubkami 1ks
pro motor C02

3706  Ojnice pro motor C02 2ks
Palivo pro motory se Zha- 15

vici svickou
Objednavky zasilejte pfimo na adre-
su:
Modela. zavod Bfezinka

Podhofany u Ronova
PSC 538 41
tel. 0455/90731

32

modufy

JOHANNKS

(200); nové sint. aku Saft 500 — 8 ks (po 65), Hitachi
500 — 4 ks (po 40). 225 — 10 ks (po 25), NiCd 501
— 10 ks ‘po 10), 901 — 8 ks Spo 20). Kapim novy
MWS 10. I. Korytar, VU 1540, 026 01 Dolny Kubin
m 55 V3e na TT. | jednotlivé. Jen pisemné&, seznam
za 2 zndmky. T. Nejez, Sazovice 43, 763 01 Mysloc€o-
vice

m 58 Nové nepouZité sintr, aku tuzkové 501 RS Varta
(50); barevna Mikalenta Zluta, ¢Cervena, modra
120x30 (8); elektrolet Plus 7, elektromotor, pfevo-
dovka, sklap. vrtule, mikrospina¢ (800). K. Kotelen-
sky, Vladimlrska 2459, 440 01 Louny

m 57 Pfijima¢ Modele R6 AM27, 11/2 roku stary,
nepouZity (1000). Pavel Matéjka, Na dubech 62,
503 41 Pouchov

m 58 RC soupravu Robbe Starion 27 FM, 4-kan.
+ pult (2800), malo pouzivana. J. Clgelsky, 549 81
Mezimésti 195

m 59 Varioprop ¢erny 10 S (3000); 12 Sedych séry
(po 200); polomaketa Racek, mot. Raduga 10 cm3
(1200); model Titan, rozp. 3300, mot. Raduga 10 cm3
(1500); Smith DSA na 6,5 cm3 bez motoru (1000); RC
soupravu Varioprop 6, komplet, 3-kanal (2700); RC
V2-PM Lord s motorem 2,5 cm3 (800); dvoupl. Super
Tiger na 10cm3 (1000); Tom 8 na 10cm3 (800);
Beagle Airedale na 10cm3 (1000). V. Hasala,
Sokolska 229, 768 32 Zborovice

KOUPE

m 80 Maketu modelu historického letadla, nejradé&ji
dvouplosnfk. P. TomaSek, Vzdalend 152, 18200
Praha 8-Bfezinéves, tel. 859 18 49

m 81 Letecky modelaf €islo 1 ro¢nik 1952 a Eislo
5 ro¢nik 1953, nebo celé ro¢niky. S. Noga, Koper-
nlkova 649/3, 739 61 Tfinec 3

m 82 Modelaf 10/63, Modelarz do r. 79, 5—8/90,
1/91; Modelleisenbahner do r. 56; Modelist-kon-
struktor do r. 72 a 74—79; L+K 25, 26/69, 8, 21,
24—26/70, 24/71; Atom 11/90, 1/91; ZelezniCar
59—61. 68—69; ABC ml. téch. r. 32, 33 a 9, 10/34,

FM 414
.s5p/téavmwi

FM 4014
s 5piklsvitynd
trtoduiy

pro jednotlivé«
i velfcoodbératete
.zapiujs zéstupce pro CSFR
Ji« Urbanlec
' BroZikova 10/1105
il 73506 Karvinar m
tci.mw/mm

1/35. Len neposkodené. M. Pastor, ndm. SNP 23,
811 01 Bratislava
m 83 Clanky Sunrise P 130 SCR; motor Mabuchi
550; ozubena kola na pfevodovku elektroletu, pouze
nova — popis, cena. L. Mrkvica, U rybnika 45, 664 59
Telnlce
m 84 Koupim knihy Lodni modely 1—6; shanim plan
Vv M 1:200 letadlové lodé — vyménou za pi. torp.
Kasin. A. Obrétil, BoZetéchova 3. 772 00 Olomouc
m 85 StarSi a staré neposkozené motory, napf. také
MWS, Tono, Jena, WIllo, Fok, Sokol, MK-17, OTM
apod. Prodam serva ST-1 (po 280). V. Somol,
Fojtikova 2264, 269 01 Rakovnik, tel. 0313/4029
VYMENA
m 88 Casopis Modelar ro¢. 1980—88 zviazané, roc.
1989, 1990 nezviazané, len v celku, cTale €. 1.3, 7,
9/76, 1, 2, 4—7,9—11/77, 2—12/78, 1—9, 11,12/79,
4, 11/80, 10/81, 5, 9/83, 1/89, stavebny plan ¢. 57,
98, len v celku; Casopis Letectvi a kosmonautika €. 1,
3,4,6—11,13,15—23, 25, 26/74. 4/82 — len v celku
za mince, papierové platidla, vyznamenania, staro-
Zitnosti, alebo pfedam najvysSej ponuke. O. Janclk,
Zbynov 175, 013 19 Jasenové, tel. 0823/936 23
m 87 MWS 6,5 GFR RC ABC a 3.5 GFR RC nové za
stejné GFS, nebo proddm a koupim. Koupim
tlumice. | poSkozené. A. Holy, 281 03 Radim 326, tel.
zam. 0321/927 35

ROZNE

m 88 Palivo pro motory 2 — 80% metanol, 20%
ricinovy olej. Osobni odbé&r po predchozi pisemné
objednavce nutny. Stanice mladych technikd, Tol-
stoho 1232, 400 03 Usti nad Labem

m 89 Separex uml nejen separovat pryskyfice, ale
dovede i zvysit Zivotnost sadrovych forem. Obdrzite:
PM J. Pecka. Karoliny Svétlé 3, Prahe 1. Do
obchodni sité dodava Univerzis, Praha 10, tel.
7337034
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Dokumentaci k letounu Me 163 najdete
na strankach 18 az 20 uvnitf tohoto

seSitu

Snimky: O. Saffek

Messerschmitt
Me 163B Komet



» Snad jen podle vrtule Ize poznat, ze
nejde o skute¢ny letoun Fokker Dr-I, ale
0 RC maketu RakuSana Manfreda Stoc-
kera

Index 46 882

Snimky: J. Cecht P. Franc, F. Janou-
Sek, J. Sabo, O. Saffek

Model na snimku neni klasické kon-
cepce, nelze jej vSak nazvat ani samo-
kfidlem ¢&i kachnou. O zvlaStnostech
usporadani JW c¢téte v pristim seSitu
Modelare

v Precizné spracovana maketa rakety
Bristol Aerojet Skua-2 v mierke 1:3,08
Angli¢ana Stuarta Lodgeho je pohafnana
motormi 20 alebo 40 Ns

Ze stavebnice firmy Graupner sestavil RC motocykl Cityri-
der, pohanény elektromotorem Mabuchi RS-380S, FrantiSek

Janousek z LMK Sklostroj Turnov

v Motorovy €lun
Patrizia Blitz Il, po-
hanény parnim stro-
jem, predstavila na
letoSnim norimber-
ském veletrhu firma
Krick. Model je dlou-
hy 900 mm; proti
predloze je zmen-
Sen v méfitku 1:8



