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K TITULNIMU SNIMKU

Primat v poradani mezinarodnich soutézich v nové vzniklé
Ceské republice maji vyznavaci RC svahového létani. Soutéz
Multiplex Cup v kategorii F3F se konala 24. a 25. dubna na
Rane Snimek: O. Saffek

CONTENTS: L-213 A - a chuck semiscale model of the new Czech fullsize

sailplane 4, 5 ® Czech forerunners of peanuts 6, 7 ® TAS 02 — a magnet steered

tandem model airplane 8@ F1A Martina 87 — a German model 9 @ Mitchel Proctor
Kittiwake — a C/L semiscale model powered by a 2.5 cm?® size engine 10, 11
@ Multiplex Challenge Cup - an international competition tor the F3F cateqgory 13
® Bunda - an electro-fun-to-fly mode! airplane 74 @ Grunau Baby 2B — a scale
model ot the real tamous olgtimer 75 @ Pony Max — an HC semiscale powered by
a 0,8 cm® size engine 16, 17 @ How to break records with thermal soaring model
18, 19 @ Aircra technoi%gg: Pony Max — a Czech amateur airplane 20, 21
@® Northrop F-5A, F-5B, CRF-5A Freedom Fighter kits 1:72 by Esci-Ertl 22
® Tabletop scale models made of balsawood 23 @ Maks X-60 —a model rocket for
weekend enthusiast 24, 25 @ Solar Eagle SRC-6000 —a solar battery powered car
26 @ Zofka — a simple sailing ship 28, 29 ® The Czechoslovak dieselelectric
locomotive, series 1.478 30, 31 ® Unimat 1 — a kit of working machines for
modelers 32, 33 @

INHALT: Taschenmodell des neues Tschechische Segelflugzeuge L-213A 4,

5 @ Erste ,,Peanuts” von Tschechei 6, 7 ® Tandem TAS 02 — magnetgesteurte
Segelflugmodell 8 ® Deutsche Gleiter des Klase F1A Martina 87 9 @ Fesselfliin-
Model Mitchell Proctor Kittiwake fur Motor 2,5cm® 70, 77 @ International
Wettweberb F3F Multiplex Pokal 73 @ Sportflugmodell Bund'a fiir das Elektroan-
trieb 74 @ Vorbildgetreue modell der historische Gleiter Grunau Baby 2B 15@ RC
Sportflugmodell Pony Max ftr Motor 0,8 cm® 16, 17 @ Thermikrekord Flligen 18,
19 @ Flugtechnik: Tschechische Amateuerflugzeug Pony Max 20, 27 @ Northrop
F-5A, F5B, CRF-5A Freedom Fighter 1:72 von ESCI-ERTL 22 @ Nichtfliegende
Vorbildgetreuene Modelle aus Balsaholz 23 @ Sportraketenmodell Maks%(- 024,
25 @ RC Solarautomobil Solar Eagle SRC-6000 26 @ Segelschiffmodell Zofka fur
Anfanger 28, 29 @ Tschechische Dieselelektrische Lokomotive T-478 30,31
@® Maschinebaukasten UNIMAT 1 fur Modellbau und Basteln 32, 33 @

COAEPXAHUE: MeTtarensHas Moaenb-KONUA HOBOTO NriaHepa YeLcKoro ca-
monetoctpoenus J1-213 A 4, 5 @ Yelickue npejliecTBeHHUKIK Mogenen MNuHaT

(opelku) 6, 7@ 1anaem TALL 02 c MmarHuToynpasnexvem 8 ® Hemelkaa Moaens
®1A MapTtuHa 87 9 @ Koppgosas mogens-nonykonus Muden MpokTp Kutueewnk
C Asuratenem 2,5 um’® 10, 11 @ MeXayHapoaHbie COPeBHOBaHWA P3P KyOoK
MynTtunnekca 13 @ CrioptueHas Moaens byHas c_enemponnnaufmm 14 @ Mo-
HeNnb-KONWsa UCTopu4eckoro nnawepa pyHay beibu 2b 15 @ P/ynpasnseMan

wofAenb-nonykonus | IoHsl Makc ans asuratens 0,8 UM° 76, 71/ @ PaccKa3biBa-

HMe 00 pekopaHbix nonetax B Tepmuke 18, 19 @ ABUALIMOHHAA TEXHUKA:
YewicKuit NI0BUTENBCKUIA camoneT MoHbl Make 20, 21 @ Hopcpon ¢-5A, d-56,

LUP®-5A ®pugom Qawtp 1:72 oT hupmbl Ecuu-EpTn 22 @ banb3osble He

netawwme mogenu-konum 23 @ Makc Wke-60 — paketa ang gocvra 24. 25
® Paauoynpasnsemas mogens asTomobuns Conap Wrn CPL-6000 ¢ npusogom

OT CONAPHbLIX enemeHToB 26 @ [1pocTon napyCcHuk XXOPKA 28, 29 @ Hexocno-
BaUKWA Au3enu-enekTposo3 cepuu T.478 30, 31 @ YHUMAT 1 - nabop-
KOHCTPYKTOP 3@1’1 M3rOTOBMEHNA pa3nuyHbiX obpabaTbiBaroWwmux MawuH AN
MOAENWUCToB 32, 33 @
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doporucujeme postup popsany v Modelari 2/1993. Informa-
ce 0 moznostech plosné inzerce dostanete v pracovnich
dnech od 8.00 do 16.00 hodin na telefonnim cisle (02) 260 651
linka 468 nebo 465

Inzerci prijima inzertni oddéleni — Vydavatelstvi Magnet-
-Press, Jungmannova 24, 113 66 Praha 1.

Tiskne Nase vojsko, zavod 2, Vlastina 810, 160 00 Pranha 6
Redakci nevyzadané prispévky se nevraceji.
Toto Cislo vyslo v ¢ervnu 1993.

© Vydavatelstvi MAGNET-PRESS Praha INDEX 46 882

MODELAR - 6/1993 - 201

Memorial
Jirtho Smoly 1993

Motory na CO, se narodily v redakci Modelare za prispéeni tehdejsiho
Sefredaktora Jiriho Smoly. Pan doktor Studnicka, ktery motor vyvinul, to
do redakce nemél z Akademie véd na Albertové daleko, nebot ta sidlila
v Lublanskeé ulici na Vinohradech. Motor na CO, tedy vznikal na vedec-
kem pracovisti, i kdyz prirodovédnem. Doktor StudniCka byl myslenkou
vyvinout motorek na kyslicnik uhliCity primo posedly; uz pred Ctvrstoletim
moudre predvidal, ze v budoucnu nebude mozné |état se spalovacimi
motory. V té dobé jesté mnozi z nas vlastné ani nevedéli, co si maji
predstavit pod pojmem ekologie. Dnes je na obalech motort Modela CO»
vyrazné napsano, ze jde o ekologicky pohon, nebot uz i u nas zname az
moc dobre problémy s hlukem a zneciStovanim zivotniho prostfedi. Pro
rekreacni poletani v letnich mesicich je zcela urcité motor na CO- z tohoto
hlediska vhodny a v tomto ohledu byly ideje dr. Studnicky spinény.

Jifi Smola vS8ak sledoval jesté jiné cile. Vzdy mél na paméti, ze
modelarstvi musi byt pfistupné co nejvétSimu okruhu zajemcu. Chtél, aby
si stavebnice mohl koupit kazdy, sam dbal, aby ¢tenari Modelare dostavali
planky za lidovou cenu, a neustale postuchoval vyrobce modelarskych
motoru, aby uz kone¢né vymysleli néjaky motor pro kluky. Tehdy mél
ovsem na mysli ,,jedniCku” — pochopitelné v samozapalném provedeni.
Protoze se mu tato presvedcovaci prace nedarila, nadchl se také pro
mysSlenku motoru na CO, a lze bez nadsazky fici, ze motor, ktery
v konecné podobé vyrabi Modela dodnes, je jejich spole¢né dité. Abych
byl spravedlivy, nelze pominout Milana Kachu, ktery jako znamy nadse-
nec pro malé modely pomohl dr. Studnickovi s vlastni realizaci prototypu.
Milan byl totiz zameéstnan s dr. Studnickou na stejném pracovisti.

Pri memorialu Jifiho Smoly, ktery nase redakce bude letos poradat ve
spolupraci s kladenskymi, zehrovickymi a prazskymi modelafi jiz po
ctrnacte, si pfipomeneme nejen zakladatele naseho ¢asopisu, ale rovnéz
uz nezijiciho dr. Studnicku, i kdyz na jeho pocest je pofadan samostatny
memorial.

Memorial by vSak vSem, ktefi dnes s motory na CO, soutézneé létaji, mél.
pfipomenout, Ze oba tito prukopnici méli na mysli pfedevsim létani pro

ﬂﬂﬂﬂﬂﬂ

— se dostalo do slepé uliCky. V poslednich létech totiz nékolik modelarq,
predevsim madarsky legendarni modelarsky aerodynamik dr. Benedek,
vymyslelo podchlazovani nadrze a ruzné systémy jejich pinéni, ktera
prodluzuji dobu chodu standardniho motoru Modela pres tfi minuty, takze
neuletét za trochu slusného pocasi dvouminutové maximum je takrka
umeni.

Nedavno nam v redakci predvadél dnes patrné nejlepsi svétovy
konstruktér motord na CO,, ing. S. Gasparin, novy motor G-63, ktery
hraveé vydrzi bézet pres sedm minut s nadrzi o objemu 3 cm?. Pri testech
v Némecku a v Rakousku se dokazal tento motor udrzet v chodu 45 minut,
a to pfi otackach, které by postaCily k pohonu halového modelu. Ing.
Gasparin ostatné tento motor vyvinul pravée pro soutéze halovych
modelu, které jsou s timto pohonem velmi oblibené ve Velké Britanii,
pokud vSak bude ,,zneuzit" pro soutéze podle pravidel FAIl v kategorii
F1K, nevim, jak bude vypadat treba rozlétavani.

Presto vas viechny srdecné zveme v sobotu 4. zafi na letisté Aerokiubu
Kladno u obce Velka Dobra. Pravidla, podle kterych budeme létat, jsou
nase zatim stale platna narodni stavebni a soutézni pravidla. A treba se
vSichni soutézici pred zahajenim dohodnou, Ze budou |état bez jakychko-
liv Uprav motoru, chlazeni a ze pouziji motor opravdu pouze standardni.

Dale zafazujeme soutéz v kategoriich maket CO, a samokfidel F1A.
Museli jsme, bohuzel, vypustit soutéze malych gumaku, nebot kladly
zvy$ené naroky na poradatele, a poCet soutézicich byl pfitom minimalni.

Pevné vérime, ze memorialu Jifiho Smoly konecnée zase jednou bude
pFat pocasi. 0. Saffek

Program:

8.15 az 8.45 prezentace soutézicich
8.45 az 9.00 zahajeni soutéze
9.00 az 10.00 1. kolo

10.00 az 11.00 2. kolo

11.00 az 12.00 3. kolo

12.00 az 13.00 4. kolo

13.00 az 14.00 5. kolo

14.15 az 15.30 rozlétavani

16.00 vyhlaseni vysledku

Prinlasky, v nichz uvedete jméno, pfijmeni, rok narozeni, soutézni
kategorie, v nichz chcete létat, a prfipadné kiubovou prislusnost, zaslete
do konce srpna na adresu redakce Modelar, Jungmannova 24, 113 66
Praha 1. Prihlasky nebudou potvrzovany, vklady pro kazdou kategorii
30 K¢ (soutézici do 15 let zdarma) budou vybirany az pri prezentaci.



jsou urceny pro elektromotory Le Mans, Re-
edy, Trinity, Speed Competition a dalsi.
Plastikovy sacek s papirovym prehybem ob-
sahuje vzdy jeden par uhliku.

Vyrabi: LRP

Prodava: Modelcentrum, Roman Svi-
tak, Jugoslavskych partyzana 19,
160 00 Praha 6

Cena: 100 K¢

Nakladni vuz Utz

v méritku 1:120 (modelova velikost TT) pro-
vedeni CSD se stfibrnou nastavbou posuv-
nych vrat.

Vyrabi: LPH Jicin
Dodava: ZERBA,
149 00 Praha 4
(metro Chodov)
Cena: od 134 K¢

Sénova 2232,

Jiz dfive vyrabéna stavebnice RC modelu
pohanéného spalovacim motorem o zdviho-
vém objemu 1,5 az 2 cm?® je nyni dodavana

2

| ve verzi elektro, ur¢ené pro pohon elektro-
motorem rady Speed 400. V kartonové kra-
bici naleznete bud' hotovy potazeny model
(ARF) nebo jednotlivé nepotazene dily.

Vyrabi: Hacker Model Production
Prodava: Modelcentrum, Roman Svi-
tak, Papirnictvi-modelar, Jugoslav-
skych partyzanu 19, 160 00 Praha 6
Cena: 929 K¢

1549 K¢ (verze ARF)

Barvy N
na lexanove karoserie

jsou dodavany v lahvickach o objemu 50 ml
v bilé, Zluté, Cervené, modré, zelene, hnede,
derné a stfibrné barvé. Redit je I1ze vodou,
k nanaseni je nejvhodnéjsi stétec.

Vyrabi: Robbe, SRN

Prodava: Modelcentrum, Roman Svi-
tak, Papirnictvi-modelar, Jugoslav-
skych partyzanu 19, 160 00 Praha 6
Cena: 92 K¢

Pilatus B-4

Stavebnice makety Svycarského vétrone.
Model o rozpéti 2000 mm a hmotnosti 950
az 1100 g ma oviadanou vyskovku, smerov-
ku a kiidélka. Ve stavebnici naleznete hoto-
vy laminatovy trup, kfidla vyfiznuta z peno-
vého polystyrénu potazena balsou a vse
dalSi potfebné ke stavbe.

Vyrabi: MIBO Modeli, Slovinsko
Prodej zprostiredkuje a informace
poda: J. Cimbura, tel. (0312) 85128

Cena: 3980 K¢

Malé skladiste

Papirovy model v méfitku 1:120 jedné z nej-
bézneéjSich staveb na vedlejsSich tratich. Dily
modelu jsou vytistény na kartonu a zabaleny

v plastikovem sacku s papirovym prehybem.

Nechybi ani podrobny stavebni navod.

Vyrabi a dodava: Mala zeleznice, s.
s r.0., Palackého 990, 757 85 Valasské

Mezirici
Cena: 30 K¢

Prijimacove
akumulatory

o napéti 4,8 Va hmotnosti 93 g jsou sestave-
ny ze Ctyf rychlonabijecich tuzkovych ¢€lanku
o kapacité 700 mAh, zatavenych ve smrsti-
telné folii. Akumulatory jsou dodavany s ko-
nektory Futaba, Graupner, Simprop, Robbe
a Prafa.

Vyrabi: Varta — Robbe, SRN

Dodava: Modelcentrum, Roman Svi-
tak, Jugoslavskych partyzanu 19,
160 00 Praha 6

Prodava: Modelcentrum a ostatni mo-
delarské prodejny

Cena: 350 Kc

prodavan jako doplnék ke kolejistim v mode-
loveé velikosti HO.

Vyrabi: Hruska GmbH - Permot, SRN

Prodava: ZERBA, Sénova 2232,
149 00 Praha 4
(metro Chodov)

Cena: 300 K¢

OPRAVTE Sl cenu 1280 K¢ udanou v MO
5/1993 u pohonné jednotky pro elektrolet

firmy Monty model. Spravné meélo byt
1349 K¢.

MODELAR - 6/1993 - 202



Adamov

Propagace vyrobku vyrazné ovlivriuje je-
jich prodej. Formy propagace a reklamy mo-
hou byt rozliéné. Rozhoduje druh nabizené-
ho zbozi, zaméreni na okruh uzivatell a fi-
nancni prostredky na jeho propagaci.

O tom, Ze lze k propagaci zbozi vyuzit
| specifické zajmové ¢innosti — létani s RC
modely, svedci priklad naseho klubu.

Uzavreli jsme smlouvu o propagaci znac-
kovych maziv ESSO, které na tuzemsky trh
dodava firma Oleum Service, spol. s r.o.,
Praha 1, Gorkého 7.

Tato firma sponzoruje pofizeni a provoz
RC modelu letadla v barvach Oleum s re-
klamnimi napisy. Model bude shazovat za
letu propagacni letaky firmy a viekat propa-
gacni transparent.

K tomuto uc€elu jsme postavili polomaketu
Extra 300 o rozpéti 1850 mm. Model je v bar-
vach firmy — cerveny s bilymi doplriky
— a nese modry napis OLEUM. K pohonu je

pouzit Ctyfdoby motor OS Max FS 91 S .

POMUZES | TY?

V Modeléfi ¢. 3/1993 jsme na str. 3 zadali o po-
moc pro kamarada-modelare, ktery je hospitalizo-
van v Chebu. U ¢&isla u¢tu, kam Ize posilat financni
prostiredky, bohuzel chybél jeho nazev, a bez né;
posty odmitaji poukazky prijimat. Upiné udaje tedy
jsou: Nazev uétu: Centrum dobré vile — Humanitar-
ni sdruzeni Cheb; ¢islo ucétu: 22233-331/0100;
penézni ustav: KB Cheb. Na zadni dil ustrizku pro
prijemce napiste heslo ,,ARO 8".

DO KALENDARE . . .

W Jiz druha Memorial Air Show se kona 23. az 27.
cervna 1993 na letisti Aeroklubu Roudnice nad
Labem. OCekava se ucast nékolika veterant z 2.
svetové valky, mimo jiné i torpédovy Grumman
Avenger v kamuflazi stroje, se kterym v Pacifiku
létal byvaly prezident USA George Bush.

W DalSi soutéz serialu Monty Cup se kona 26.
¢ervna. BlizSi informace obdrzite v prodejné Monty
model s. sr.0., Husitska 68, 130 00 Praha 3, tel.: 02

s vrtuli Graupner 360/150 a k ovladani RC
souprava Grapner JR X-347 se Sesti servy
C 4021. Letova hmotnost modelu je 3950 g.

S modelem se muzete setkat pii propaga-
ci firmy Oleum béhem sezény 1993 pfi sou-
tézich (léetame RC V2-PM) na Moravé a na
,Sou mala Hana" koncem srpna u Bosko-
vic.

Propagace vyrobku pro jakoukoliv firmu
musi probihat podle smluvnich podminek
objednatele, na odpovidajici urovni. Mode-
larsky klub nebo jednotlivec musi byt scho-
pen plné uspokojit pozadavky, které jsou na
nej podle smlouvy kladeny. Musi zajistit zho-
toveni schopného modelu a pilota, ktery
bezpecné zvladne jeho pilotaz. Poskozeni
modelu nebo jeho havarie jsou v tomto pfi-
padé nemistné.

PiSeme o nasi Cinnosti v tomto sméru
proto, abychom kolegim modelarum ukaza-
i, ze i naSe hobby umoznuje, za uritych
podminek, spojit létani s dalsi ¢innosti, ktera
je prinosem jak pro firmu, jejiz zbozi je
propagovano, tak pro klub, ktery timto zpu-
sobem ziska financni prostredky.

Spi¢kové znagkové oleje a plasticka mazi-
va ESSO jsou ostatné pouzitelné pro mazani
vSech dvoudobych a &tyrdobych motorl le-
tadel, iodi i automobilt; maiji vynikajici maza-
ci schopnosti a dlouhodobou pouzitelnost.

Zaroven upozorfiiujeme na zménu nazvu
naseho klubu: Puvodni nazev LMK Adamov
r. €. 446 se méni na Oleum Service ESSO
— RC Adamov.

Petr Cermék

/ 27 47 51. Prihlasky zasilejte rovnéz na adresu
prodejny.

B Modelarsky odbor Hanackého aeroklubu Olo-
mouc porada ve dnech 3. az 5. Cervence 1993
druhy slet obrich modeltu na letisti v Olomouci -
Neretiné. O pfihlasky a program si mizete napsat
na adresu: Stefan Tillinger, dr. Nespora 9,
779 00 Olomouc.

B Vramci 6. roniku Seslosti se uskuteéni v sobotu
31. 7. 1993 odpoledne 1. roénik soutéze létajicich
nesmyslu. Mélo by byt cti kazdého modelare na
tuto Seslost prijet s néjakou pozoruhodnosti, ktera
neni bezne k videni. Je lhostejno, zda jde o voiné,
upoutané, RC nebo jinak fizené modely. Jedinou
podminkou je minimalne 1 minutu trvajici let. U vol-
né létajicich aparatu je minimum 15 sekund. Vitéz-
ny stroj a jeho majitel ziskaji vécnou odmeénu. Dalsi

informace dostanete na adrese Ivo Krivanek, |

Okruzni 8/11, 591 01 Zd'ar nad Sazavou.

W Oteviené mistrovstvi Ceské republiky v katego-
riich A1 a B1 se kona 3. az 5. zari 1993 v Liberci.
O propozice a prihlasky do soutéze si muzete
napsat na adresu: Jifi Simek, Selska 19, 460 01 Li-
berec. Uzavérka prihlasek vcetné vkladu je 24.
cervence 1998.

o JiFi Kaiser

Zda se to byt neskute¢né, ale je to pravda. Uz
nikdy nespatfime Jifiho Kaisera, dlouholetého re-
prezentanta v kategorii volnych motorovych modelu
F1C, sedét na jeho mriiavé rybarské zidlicce s ne-
zbytnym virZzinkem v jedné ruce a s motorakem
vdruhée. V sobotu 10. dubna zahynul pfi nezavinéné
dopravni nehodé. Jel zrovna na soutéz do Strakonic
a moc se tesil, jak to kolegim v reprezentaci,
Cendovi Patkovi, Karlovi Houckovi a Vaclavu Pat-

kovi, predvede — zbroijil totiz pilné celou zimu. O Jir-
kovi bylo znamo, ze fidi vyborné, jeden ¢as dokonce jezdil jako taxikar, ¢elni srazce,
kterou zavinil bezohledny protijedouci fidi¢, v§ak zabranit nemohl.

Jirka byl vyborny modelar, ale také doslova svétové prosluly odbornik na vyrobu
protez pro telesne postizené. Mezi modelafi mél kamarady nejen u nas, ale byl velmi
popularni osobnosti i v zahranici. Jednak umél a jednak mél krasny laskavy humor,
ktery ho prenasel pres tézké zdravotni potize a dodaval mu optimismus, kdyz se

zrovna netrefil do termiky.

Jirko, budes nam v8em moc a moc chybét.
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Otakar Saffek

Zdenék Peroutka

Delnik u vakulisu, zasobova¢, expedient, tak Ize
charakterizovat za¢atky Zdenka Peroutky pfi vyro-
bé prvnich plastikovych stavebnic v dilné rodinné-
ho domku na sklonku osmdesatych let.

K jejich vyrobé, i kdyz sdm nemodelafi, jej pfi-
vedlo dlouholeté pratelstvi se znamym kitarem
Jifim Silhankem. Tehdy na trhu mnoho plastiko-
vych stavebnic nebylo, a tak se oba pratelé rozhodli
zkusit je vyrabét sami. Zrodily se tak prvni vakuové
modely Avia B-35 a B-135, Aero A-300 a dalsi.

Zacatky v roce 1988 nebyly jednoduché. Mnoho
hodin diskusi nad vhodnou technologii, materialy,
shaneéni vyrobcu obtiskll a mnohého dalsiho nako-
nec vedly k rozdéleni okruhi innosti. Jifi Silhanek
se dodnes veénuje predevsim navrhim forem
a zpracovani zajimavych typu pro vyrobu a Zdenék
Peroutka pak o vSe ostatni, zejména o obchodni
stranku.

Povoleni k provozovani sluzeb od tehdejsiho
narodniho vyboru nepokryvalo vie potiebné, vzni-
kajici firma nemohla ani pracovat pod znackou,
atak se alespon zrodil slogan ,,modely plastikovym
modelarum", jehoz za¢atecni pismena se pozdéji
zmeénila na znacku MPM. Soukroma vyroba za
totality, byt oficialné povolena, pfinasela i dalsi
neprijemnosti. Tehdejsi obchody nemély o nové
vyrobky zajem, a tak nastaly problémy s odbytem.
Par stavebnic se sice objevilo v byvalém Domé
techniky mladeze v Praze na Narodni tridé, ale
jinak Zdenku Peroutkovi nezbyvalo nez objizdét
modelarské burzy a spoléhat se na viastni zasilko-
vou sluzbu.

Nastesti se po listopadu 1989 pristup obchodni-
ki zmeénil a modely MPM se postupem ¢asu staly
znamejsi i v zahrani¢i. Zvy$eny zajem znamenal
narust vyroby, a dilna v rodinném domku pfestala
vyhovovat. Spolu s Jifim SilhAnkem proto zalozili
spoleCnost s ru¢enim omezenym, samoziejmé se
znackou MPM. Vyroba vlastnich modell vSak ne-
stacCila, a tak ziskali zastoupeni nékolika asijskych
| evropskych firem — vyrobcu plastikovych modeld.
Pozdeji k tomu pribyla i literatura a naradi.

Zdenku Peroutkovi ve funkci obchodniho fedite-
le vSak opét nastaly potize s odbytem, takze na
sklonku roku 1990 museli otevrit v Praze 4, v ulici
Druznosti viastni prodejnu. Byla vSak prili§ zastrée-
na mezi starou sidlistni zastavbou, zakaznici |
tézko hledali, a navic brzy prestala stacit jeji veli-
kost. V roce 1991 byly k mani prodejni prostory
u stanice metra Budéjovicka a prodejna se tam
prestehovala. Zdenék Peroutka se vSak nespokaoijil
pouze s prodejnou v Praze; ve snaze byt blize
zakaznikum prodejni sit rozsifil i na dalsi mésta,
a tak se s prodejnami MPM setkame i v Chebu,
Teplicich, Hradci Kralove, Brné, Havifoveé a dalSich
meéstech. Byvala zasilkova sluzba ztstala zacho-
vana.

Nejnovejsi prodejnou spoleénosti MPM je pro-
storna, prehledné zarizena prodejna v Myslikové
ulici v Praze. Prodavaji tu nejen vyrobky firmy
MPM, ale i jiné, vCetné konkurencnich, nebot
Zdenek Peroutka chce v prodejnach nabidnout
zakaznikum co nejvétsi sortiment.

Zdenek Peroutka je bezesporu velmi zaméstna-
ny Clovek. Na svou velkou lasku — sport, zejména
kKarate — uz si dnes vySetri jen sem tam chvilku.
ObcCas se oblékne do sportovniho a pfi bé&hani
v lese dobre mifenymi tdery Gto¢i na kmeny stro-
mu.

V obchodni ¢innosti mysli hlavné dopredu, a tak
se snazi zakaznikum nabizet stale nové vyrobky.
Zdenku Peroutkovi a spoleénosti MPM Ize tedy
poprat mnoho uspéchl a nam zakaznikim co
nejvice kvalitnich modelu v jejich prodejnéach.

Jiri RumisSek
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B Pro zajemce o zhiédnuti letosniho
mistrovstvi Evropy FAIl v kategoriich
upoutanych modeld, které se kona
v jihomadarském meéste Pécs v dobe
od 20. do 25. ¢ervence, uvadim ne-

kolik informaci o programu jednotlivych dnu
| cenove relace pro ucast na mistrovstvi.
— utery 20. 7.: prijezdy, porada organizatoru
s vedoucimi druzstev
— streda 21. 7.: oficialni trénink, prejimka
modelu, zahajeni
— Ctvrtek 22. 7.: prvni kola F2A, F2B, F2C,
F2D
— patek 23. 7.: druha kola F2A, F2B, F2C,
F2D
— sobota 24. 7.: treti kolo F2A, tri finalove
lety F2B, dva semifinalove lety a finale
F2C, dalsi kola a finale F2D; zakonceni,
banket
— nedéle 25. 7.: odjezdy
Cenové relace pro reprezentace: startov-
né 195 CHF (Svycarskych franku), doprovod
35 CHF; ubytovani, stravovani, vylet, banket
— hotel A 480 CHF, hotel B 380 CHF, hotel
C 240 CHF; samotny banket 30 CHF.
Pofadatel prichazi s novinkou: v ramci
mistrovstvi Evropy se kona i mistrovstvi Ev-
ropy starych panu v kategorii F2B a ukazko-
vé lety starych rychlostnich modelu ftfid
2,5cm? 5 cm? 10 cm?, trysek a modelu ka-
tegorie F2C. Podminky pro kategorii F2B:
model konstruovany pred rokem 1960, mo-
tor maximalné 6 cm?, léta se stara sestava
FAI. Modely kategorie F2A a F2C konstruo-
vané pred rokem 1960 budou poradatelem
vyhodnoceny samostatné. Motory museji
byt vyrobeny pred rokem 1970. :
B Kvalita loni schvalené konstrukce pasky
pro kategorii F2D, pouzité pro loriské mis-
trovstvi svéta v Hradci Kralove, tak presved-
Cila, ze si ji u jejiho monopolniho vyrobce
a dodavatele, pana Klimy z Brna, pro letosSni
mistrovstvi Evropy zajiStuje ,,na kli¢” i ma-
darsky poradatel.
B V lonském roce byl prihlasen na FAI ke
schvaleni svetovy rekord tabulkoveé Cislo 57,
kategorie F2C, rychlost. Vytvorila jej Casem
3:16,2 min:s dne 25. ¢ervence 1992 znama
dvojice Titov-Jugov ze SNS.
B Konani prvniho mistrovstvi sveta pro ju-
niory v kategoriich F2A, F2B, F2C a F2D
v Kyjevé, planovane na dny 1. az 5. Cerven-
ce 1993, je ohrozeno, nebot delegat Ukraji-
ny se na jarni zasedani CIAM FAI do Parize
nedostavil. Zastupovanim Ukrajiny byl pové-
ren delegat Ruska, ktery byl vsak vybaven
nedostateCnymi a neveérohodnymi informa-
cemi a doklady.
B Pripadna ucast nasi reprezentace na mis-
trovstvi Evropy v Madarsku bude asi velmi
omezena, nebot se predpoklada, ze pridéle-
na castka z dotace na reprezentaci od
zviastni komise ministerstva skolstvi, télovy-
chovy a sportu CR pokryje uéast jen asi
9 osob, a to bez dopravy. Ja sam jsem byl
poradatelem navrzen a CIAM FAI letos na
jare schvalen do jury pro kategorii F2D.

Ing. Bohumil Votypka

Uprostred

a4

letového kruhu

| Hazeci kluzak L-213 A

Model vétroné L-213 A na vykrese je zpracovan
podle podkladu uverejnénych v Casopise Letectvi
a kosmonautika 4/93. Tento novy ¢esky akrobatic-
ky kluzak vynika elegantnimi tvary. Rozpetim kridla
12,5 m je takrka predurcen za predlohu pro maly
model kategorie ,,Formule 500“ v meritku 1:25.

K STAVBE (vykres je ve skutecné velikosti,
neoznacené miry jsou v milimetrech):

Véechny dily prekreslime pfes uhlovy papir na
kladivkovou Ctvrtku a presne vystrihneme nebo
vyfizneme. Podle téchto Sablon pak prekreslime
jednotlivé dily mékkou tuzkou na balsova prkénka
prislusné tloustky; dil 3 preneseme na preklizku tl.
1,5, dil 4 na preklizku tl. 0,8.

Stred trupu 1 a bo¢nice 2 jsou vyriznuty z balsy
tl. 3 a slepeny na plocho k sobé. Po zaschnuti
lepidla trup v predni ¢asti obrousime do kapkovite-
ho prufezu; zadni ¢ast sbrousime az na tl. 1,5
a poté na ovalny prarez. V dilu 3, znazornujicim
pristavaci kolo, je zarez pro startovaci krouzek
vieénéeho lanka. Ostruhove kolo 4 se znazornenim
krytu je z preklizky 08. Do obrouseneho trupu
opatrné profizneme zarezy, do nichz oba dily zale-
pime.

Kridlo 5 vyrizneme z jednoho kusu méekke balsy
tl. 3. Koncove oblouky 6 jsou z balsy tl. 5. Kridlo je
obrouseno do profilu na konci snizeného na tl. 1,5
s negativy 1 mm na obou kancich. K obrousenému
kridlu prilepime oba koncove oblouky 6 a vybrousi-
me je do tvaru podle vykresu.

Svisla ocasni plocha 8 je z pevnejsi balsy tl. 1.
V nabézne hrane je zarez pro zalepeni vodorovné
ocasni plochy 7, kterou vyrizneme z balsy stejne
tloustky. Oba dily po vyriznuti a obrouseni do sebe
predbezne nalicujeme, ale nelepime! Z balsy tl.
1 vyrizneme prechody kridla 9 a prechody ocas-
nich ploch 10 a 11.

VSechny dily obrousime brusnym papirem zrni-
tosti 360 az 400 a nalakujeme dvema vrstvami
ridkého cireho zaponoveho nitrolaku. Kazdou

vrstvu po zaschnuti prebrousime jemnym brusnym
papirem zrnitosti 400. Nyni mizeme na priprave-
nych castech trubiCkovym perem €. 5 (0,5 mm)
cernou tusi naznacCit obrysy kormidel na VOP
a SOP, na kridle obrys kridélek a brzdicich klapek.
Na trupu nakreslime kabinu.

Kridlo uprostfed rozrizneme a dolicujeme podle
nej otvor v trupu; stycne plochy obrcusime, aby
k sobe poloviny licovaly podle vzepéti kfidla nazna-
ceného na vykrese, a obé poloviny zalepime do
trupu. Do zaschnuti lepidla fixujeme polohu kridla
vuci trupu Spendliky. Pak prilepime na zadni ¢ast
trupu SOP 8 a do jejiho vyrezu zalepime VOP 7.
Ocasni plochy museji byt navzajem kolmé a pr
pohledu zepredu soumerne s kridlem. Prilepime
prechody kridla 9 i ocasnich ploch10 a 11 a mista
jejich pripojeni hladce obrousime.

Sestaveny model znovu prelakujeme jednou
vrstvou zaponoveho nitrolaku. Jako podklad pro
povrchovou upravu jsou k dispozici pouze barevné
fotografie v LK 4/93. Prototyp na snimcich doposud
neni oznacen poznavaci znackou, pouze na prave
polovine kridla a na trupu jsou pismena OK (pozn.
redakce: po zaletani nese prototyp oznaceni OK-
-238). Barevny design vytvareji modré a tmave
zelene pruhy na trupu, SOP, horni strané kfidla
a VOP. Spodni strana kridla a VOP, vcetné konco-
vych oblouku, jsou tmavé zelené. Na SOP je
v bilém poli nazev vyrobce INTECO. VSechny
zbyvajici plochy maji bily natér, pristavaci kolo
a ostruhove kolo jsou ¢erne.

Hotovy model dovazime malymi broky, nasypa-
nymi do otvoru v nosoveé éasti trupu. Poloha tézisté
musi odpovidat vykresu. Rovnéz zkontrolujeme
uhly nastaveni kridla a VOP. Je samoziejmeé, ze
model nesmi byt zkroucen. Prostor pro pritéz uza-
vieme odrezkem balsy se zapichnutym kouskem
ohnuteho dratu, znazornujicim Pitotovu trubici. Po
zaklouzani je mozné pokusit se model vytahnout
na niti o delce asi 10 az 12 m.

Ing. Jindrfich Rachota, Brno

Predstavujeme BAT 1
(vyjadreni vyrobce)

V Modelari 5/1993 v ¢lanku Predstavujeme mo-
del na gumu pro zacateCniky Bat 1 autor negativné
hodnotil, ze hridel vrtule je zhotoven z mékkého
dratu a pri pristani se ohyba. Pfi konstrukci modelu
jsme o teto zalezitosti uvazovali, ale dospéli jsme
tehdy k nazoru, ze pri pristani modelu bez podvoz-
ku se obCas ohne hridel z kazdého materialu,
pokud nebude pouzita extremne tlusta struna. Rov-
nani pruzne ocelove struny by bylo pro zacéinajici

uuuuuu

zfrejme Casto praskala.

Dalsim zjistenym nedostatkem bylo, ze pri lako-
vani nitrocelulozovym lakem se rozpousti potisk na
kridle. Pfi psani navodu jsme opomnéli uvést, ze
lak je nutno nanaset pouze stfikanim, nikoliv stét-
cem. V pristi expedované serii jiz bude chyba
napravena.

Za tento nedostatek se zakaznikum omlouvame
a doufame, ze je neodradi.

Svoboda — modelarske potreby
Nerudova 290
250 90 Jirny
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PhDr. Jiri Mencl

V dubnu roku 1936 otevrela Masarykova letecka
liga v Bachmacske ulici €. 18/20 v Praze—Dejvicich
prvni prodejnu leteckomodelarskeho materialu. Az
do té doby byl modelarsky material pro skolni
krouzky dodavan z Ustfednich modelafskych skla-
du (napfiklad v Plzni, v Chrudimi). Maloprodejem
se zabyvalo jen nekolik soukromych prodejcu — Po-
dlesak v Praze—Libni, Vysko il na Letné, pozdéji M.
K. Moucka — kteri méli sortiment omezeny a nebyl
schopni zasobovat modelarske kursy pri skolach
po cele zemi.

V lednu 1937 se prodejna MLL prestéhovala do
tehdejsi Prahy Ill, Legerovy ulice 43. V teto dobe
pracoval uz rok v cestné neplacene funkci predsedy

Bretislav Semrad se v létech 1936 az 1948
vyrazneé zapsal do déjin ¢eskoslovenského
modelarstvi

IPRO serie 151 az 161
davni predchidci oFiska

ustredni modelarske komise MLL Bretislav Sem-
rad, nejen aktivni modelar, ale predevsim velice
organizacne schopny a predvidavy funkcionar,
jenz pred tragickymi udalostmi roku 1938, kdy byla
MLL zrusena a nahrazena na kratkou dobu ceskym
narodnim aeroklubem, preved!| vSechen jeji mode-
larsky material velké brnénske firmé IPRO (J.
Prochazka), zabyvajici se vyrobou kancelarskych
potfeb: obchodnich knih, skolnich seSitu zvanych
Prosit atp.

Firma IPRO prevzetim modelarského sortimentu
MLL zachranila na celé valecné obdobi materialne-
—technickou zakladnu pro letecke a pozdeji i lodni
modelare, navic tento sortiment distribuovala do
sve sité knihkupcu a papirniku v mensich i vétsich
mestech. Tak Sel material i planky osvéd¢enych
modelu mladezi a jeji zalibé naproti!

Modely, jejichz planky a materialové balicky pro
jejich stavbu firma dodavala, mély jednotny system
oznaceni, napfiklad MLL—-401-IPRQO (Masarykova
letecka liga, tfimistny Ciselny kod, jmeéno firmy).
Ciselny kod se lisil podle typu modelu a pouzitého
materialu. Po zruSeni MLL zustal zachovan podob-
ny system znacCeni, sestavajici ze jmena firmy,
ciselneho kodu a nazvu modelu, napriklad IPRO-
-151-Sidlo.

Série IPRO 151 az 161 zadinala pravé Sidlem,
vdecnym tyCkovym gumackem s potahem z oby-
cejneho hedvabneho papiru, ktery Iétal jiz na nepri-
iS kvalitni protektoratni gumu.

Obchodni duvody vedly k tomu, Zze pokracovateli
Sidla ve zminéné fadé byly jiz viceméné poloma-
kety. Vzdyt snad kazdy chlapec — modelar dal
prednost éru s kabinkou a kolecky pred tycko-
vym modelem, byt i Iépe létajicim.

IPRO-152 uz byl v naznaku balsovy model tehdy
slavneho rychlostniho francouzskeho specialu Ca-
udron—Bengali. Musel jsem ho mit a hned po jeho
koupi jsem se dal do stavby. Létal mi dost daleko,
ale letova hladina byla tak asi ,,trochu nad hlavou”,
rozhodné ne vyse nez tri metry. ,,Kodronek" se tak
zalibil chlapci, ktery byl u sousedu na prazdninach,
Ze me uzadonil k jeho prodeji za dvé sté tehdy
protektoratnich korun. Tim jsem si vydélal na dalsi
modelarinu, ale dlouho jsem prodeje litoval, citil
jsem ho jako zradu Kodronka.

Caudronem zacala série malych, balsu pfilis
nespotrebovavajicich polomaket skuteénych leta-

e —— m—

Z PRAXE
PRO PRAXI

B Mékke pfilozky na Celisti sveraku upotrebime pri
opracovavani kirehkych nebo tvarové slozitych
dilt. Zhotovime je z odrezku tvrdé balsy nebo
jineho mékkého dreva a na celisti je upevnime
oboustrannou lepici paskou.
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B K fezani kratsich list z balsoveho prkéenka je jako
pravitko vhodny jednostranny list pilky na kov.
Vybocéené zuby se mirné vtlaci do balsy a pravitko
nam pak pri fezani neujizdi.

Podle MAN Ing. Rudolfa Laboutka

del v rozmezi rozpeti 237 mm, jez mela IPRO-
—-159—-Nebeska blecha, az 432 mm modelu
IPRO-157-Zlin XV, elegantniho turistickeho Ctyr-
sedadloveho dolnoplosniku, zkonstruovaného
pred koncem prvni republiky.

Prameér téchto dvou rozpéti, kolem néjz se roz-
mistily dalsi typy, ¢ini 334,5 mm. Davno pred
ustavenim kategorie dnesnich ofisku tak v letec-
ke prodejné IPRO vznikla kategorie minimaket
vhodnych pro létani v teplych podvecerech za
bezvetri na malych placcich, dvorech, parcich i za
humny na venkove.

Po Caudronu prisel na radu model americkeho
turistickeho sportovniho a obchodniho letounu
IPRO-153—8Buccaneer. IPRO-154 byl model stredo-
kridlé stihacky, v originalu se slozité se skladajicim

S Caudronem postavenym podle planku
IPRO létal Zdenék Sekyrka z Pisku v osmde-
satych létech 20 az 40 s

zatahovacim podvozkem, létajici z americkeé letad-
love lodé i vojenskych letist, Brewster F2A Buffalo.
Ackoli bojovne vyhlizejici cvalik se v pocatecnim
obdobi Il. svetove valky prilis neosvedcil, mohu
zodpovedné prohlasit opak o modelu, konstruova-
ném panem Weisgerberem. Podarilo se mi ho
postavit az v Sedesatych létech. Opatfren soumér-
nym profilem s nulovym uhlem nabéhu létal hned
napoprve, ani v motorovem letu jsem jej nemusel,
zaletavat. Jeho lety byly kratke, spiSe rychlé. Velké
prekvapeni jsem zazil po nahrazeni balsové vrtulky
z planu vynikajici plastikovou vrtuli Igra 150. Vyko-
ny modelu se zlepSily snad o 200 %, pokud jde
0 vysSku letu, a 300 % co do vzdalenosti. Prihlizejici
chlapec mi ho ochotneé snasel ze strechy meélnické
sauny, model porad pristaval v zahradach okolnich
vil a rodinnych domu. Nahradu viastnoru¢né zhoto-
vene vrtule plastikovou Igrou mohu vrele doporucit
K napodobeni.

IPRO-155-Grumman byl duchovnim dilem sa-
motneho B. Semrada, ktery mel slabost pro ,,utul-
né" dvouplosniky, jak podobnym typum fika moje
manzelka podle pilota krytého horni stredni ¢asti
kridla. Na tohoto amerického burtika — namorni
stihaCku jsem si nikdy netroufl. TusSil jsem nevalné
letove vykony, jez by nevyvazily priliSnou pracnost.
Ale ani italsky stihaci dvouplosnik z jiz slavné série
Fiatl IPRO-156—-Fiat CR—-30 mi nikdy pofadné
nelétal. Ve svych patnacti Sestnacti létech jsem to
proste dostatecneé neumeél. O trochu — ale ne moc
— uspesneéjsi jsem byl s elegantné vyhlizejicim
modelem IPRO-157-Zlin 15, jehoz vykonum jsem
ale dost ublizil smetanove belozlutym natérem na
hedvabny papir. Model byl pak zbyte¢né tézky
a rychly, a jako dolnoplosnik nemél prilis velkou
stabilitu. Casto po absolvovani prudkého letu nahle
padal po kridle, jedno na kterou stranu.

IPRO-158-Arado 196 nenavrhl zadny ze dvou
Séfkonstruktért” IPRO (Semrad a Cenék Forma-
nek), ale mladsi ¢len IPRO klubu, tusim jiz zemrely
Ing. arch. Jifi Janda, zruény kresli¢, ktery sve
vykresy oznacoval zkratku Je Je. Tento model
jsem potahl bilym hedvabnym papirem kvuli uspo-
re hmotnosti, nebot jsem védél, ze musim duklad-
né lakovat plovaky. Stejné to nestacilo, presné
postaveny model jen zvolna pojizdél po klidné
vodni hladiné maleho bazenku; na odlepeni z vody
nemel sil. Zato lepSi byl start z ruky. Model vzlétl
rychle asi do vyse péti metru a pak jakymsi mirnéj-
Sim obloukem se snesl. Docela klasicka parabola.
Bylo by skute¢né zajimaveé vidét jeho vykon s kva-
litni gumou a poradnou vrtuli,. Pokusi se nékdo?
Model je uhledny a az na umisténi plovaku (dnes
bych je asi lepil v Sablone) se pekne a rychle stavel.

Dalsi dva modely byly rovnéz , détmi* Jifiho
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Buccaneer autora ¢lanku

Jandy. Proslula Midgetova Nebeska blecha, do-
dnes roztomile vyhlizejici letounek, mne snad teh-
dy nezaujala, nezdala se byt dost efektni, nevim,
nevzpominam si. Zato me nadchl, a potom tim vice
zklamal IPRO-160—-Fokker D XVII. Mohlo mne uz
tehdy napadnout, ze trojplosnik bude mit prilis
mnoho odporu. Za vydatného vrnéni malé vrtulky
se snasel k zemi asi jako rogallo prvni generace,
tedy v klouzavém pomeéru 1 : 3. Byl to beznadéjny
,,motorovy klouzavy let".

A jsme u posledniho ¢lena nasi mnoziny prehis-
torickych orisku — elegantni fantazie IPRO-
-161-Cadet pana Weisgerbera. Tento model pro
mne zustal chlapeckym, dosud nerealizovanym
snem. Snad ho tenkréat postavil pfitel Vaclav Sipek,

Znak puvodni leteckomodelarské prodejny
Masarykovy letecke ligy

ale to by mi asi zustalo v paméti. Urcité ho vsak
stavél znamy prazsky modelai Antonin Kotatko,
ktery s nim létal na jedné z halovych soutézi, kde
jsem byl. Cadet stoupal nadherne az nad polovinu
vysky haly, ale pak jako naraz se zadal potacet ze
strany na stranu a sesypal se na zem. Tento model
ma snad nejelegantnéjsi vzhled z ceié série, byt je
volnou konstrukci, a nikoliv polomaketou. Nejspise
se podoba tzv. racerum z mezivalecnych let.

Behem valky firma IPRO prestala prodavat sa-
mostatné balsu — Setrila zasoby. Aby byly Uspory
balsy co nejvéetsi, vydala IPRO pro modely
IPRO-152 az 186 tzv. rozvrhy soucasti. Do obdél-
niku velikosti balsového prkénka byly promysiené
naskladany obrysy vSech soucastek — samoziejme
s ohledem na potrebny smer let dreva — které
stacCilo prekopirovat na skutecne prkénko balsy
a pak uz jen ziletkou ¢i ostrym nozikem vyfiznout
a obrousit. Pritom se soucastky neztracely a nepo-
Skozovaly, nebot se vyrizlo vzdy jen to, co bylo
prave potreba.

Musim ocenit vynikajici napad pana Krumplovi-
¢e z Havirova vyhlasit soutéz IPRO Cup s modely
serie 150 az 161, jakoz i ochotu hlavniho poradate-
le mistrovstvi Evropy pro halovée modely Jifiho
Kaliny usporadat ji pri ME spolecne se soutézemi
dalsich kategorii v hale B brnenskeho vystaviste.
Budeme se v Cervenci tesit na vasi navstévu a vire-
ni vasich predofisku v prohfatém vzduchu haly.
Podklady (planky IPRO modelu, propozice atd.)
ziskate od pana J. Kaliny.

Pouzité prameny:

1 Osobni vzpominky a dopisy ziskaneé v létech
1965 az 1973 od pani A. Semradove. vdovy po B.
Semradovi

2 Casopis Mlady letec, vydavany ustfedim MLL,
z archivu ing. M. Horejsiho, CSc.

3 Cenik leteckomodelarske prodejny IPRO (J. Pro-
chazka). Praha, Parizska 34 pro zimni obdobi
1942-43

4 Viastni archiv
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Coz takhle prevod?

Dvojnasobny vitéz soutéze o Pohar lorda Wake-
fielda Fin Arne Ellila se pfed vice nez Ctyficeti léty
proslavil svym modelem, ktery opatfil prevody.
Pouziti vice svazku umoznovalo zmensit jejich
prurez, coz znatelné prodlouzilo dobu jejich vytace-
ni a tim i motorovy let.

Z mladsi modelarske generace uz malokdo vi, ze
| U Nnas se uz pred druhou svetovou valkou pouziva-
ly rizné prevody — od velmi jednoduchych az po
relativne slozité.

Genialne reseny byl prevod, ktery zkonstruoval
ing. Pahr a ktery byi poté prodavan v prazske
predejne IPRO. Uspofadani je zfeimé z fotografie:
Ram byl ohnut z duralového plechu a snytovan. Tri
klikove hridele z ocelove struny o pruméru 0.8 mm
byly spojeny ..ojnici” z duralového plechu. Vuie
mezi klikovymi hfideilemi a plastém vymezovaly
mosazne frubicky. Na snimku je zobrazeno tak
zvane zadni usporadani. Prodavalo se vsak take
provedeni predni, u kierého byla vriule namontova-
na na strednim hrideli.

V prodejne IPRO bylo mozné take zakoupit
nekolik planku na ,,prevodove” modely.

e

STAVEBNI PLAN MODELU
SPORTOVNIHO LETOUNU

IPRO-153
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Magnetem rizeny tandem

Magnetem rizené svahove vetroné patri od roku
1979, kdy se nasi magnetari zucastnili poprvé
mistrovstvi Evropy a ziskali prvni tituly, k nasi
nejuspésnéjsi leteckomodelarske kategorii. Od
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roku 1979 obsazuji nasi magnetari na vsech mezi-
narodnich soutézich a na mistrovstvi Evropy i své-
ta vzdy predni mista. Pro zpestreni soutézi v kate-
gorii F1E zarazuji i poradatelée mezinarodnich sou-
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tézi v Ceské republice — po vzoru nékterych organi-
zatorl ze zapadnich zemi — do programu take
kategorii specialnich konstrukci (SK).

| v této kategorii dosahli nasi modelari peknych
uspéchu. K nejvétsim propagatorum specialnich
konstrukci patfi bezesporu nestarnouci Vaclav Si-
pek z LMK Zamberk, ktery se svou kachnou a vy-
borné |étajicimi samokfidly patfi vzdy k horkym
favoritim. Dokéazal také v posledni dobée zvitezit
v mezinarodnich soutézich napfiklad na Rane
a v Kralikach. DalSimi nadSenci byli Jifi Karasek,
rovnéz z LMK Zamberk, ktery dobfe |étal s original-
né feSenou kachnou, Libor Pise z naseho Model-
klubu Rousinov, ktery létal s dvouplosnym mode-
lem Duo mé konstrukce, a Jaroslav Elias, ktery létal
s moji konstrukci samokfidla Sip — 3. Ja jsem pak
postupné létal se samokridly, dvouplosnikem,
kachnou a tandemem.

Prvni mezinarodni soutéze kategorie magnetem
fizenych vetrond specialnich konstrukci jsem se
zucastnil v roce 1980 na Rané u Loun, kde jsem
létal s modely tandem(l TAS-01 a TAS-02, s nimiz
isem obsadil 5. misto. Model TAS 01 se od TAS 02,
ktery dale popisuiji, lisi predevsim tim, ze ma jen
jeden trup, dale vétsi rozpéti obou kridel a jiny tvar
| profil zadniho kridla.

POPIS MODELU (neoznacené miry jsou v milimet-
rech). .

Predni kfidlo se vzepétim do U, postavene v cel-
ku, ma upraveny profil G6 796. K trupu se privazuje
gumou. Balsova zebra v misté lomeni a na koncich
kridla maiji tl. 5, ostatni tl.2. USi jsou ke stfedni Casti
pfilepeny natupo po sbrouseni styCnych zeber do
ukosu. Zakonceni kfidla jsou kapkovité vybrouse-
na z balsy tl. 10. Pasnice hlavniho nosniku jsou ze
smrkovych li§t o prifezu 3x5, zadni nosnik ze
smrkové listy o prlfezu 3x3. Smrkova nabézna
lista ma prafez 3x5 a je doplnéna mezi zebry
odrezky z balsy tl. 5, obrousenymi do profilu.
Balsové pomocné nosniky na horni strane nabez-
né Gasti kfidla maji prarez 3x3, odtokova lista je
z balsy o prlifezu 20x4. Stfed kfidla je oboustranne
potazen dyhou vava nebo gabonovou dyhou. Na-
bézna a odtokova lista jsou v misté lomeni zpevne-
ny vyklizky z balsy tl. 2. Prostor mezi Zebry stfedni
éasti u mist lomeni usi je vylepen balsou tl. 2, v niz
jsou zabudovany polyamidové matice pro upevne-
ni postrannich trupovych nosniku.

Zadni kfidlo s profilem Clark Y je pro usporu
hmotnosti celobalsové. Pasnice hlavniho nosniku
a nabézna lista maji prarez 35, pomocne nosniky
na horni strané nabézné c¢asti kridla 3x3 a odtoko-
va lista 15x3. Tloustka Zeber a pfipojeni usSi
k stfednim castem jsou stejné jako u predniho
kfidla. Zadni kfidlo se pfipoutava na svisle ocasni
plochy, ptilepené na trupovych nosnicich, gumou.
Prostor mezi zebry ve stredni ¢asti u mista lomeni
usi je vylepen balsou tl. 1,5.

Trup je slepen z bocCnic a pasnic z balsy tl. 2.
Hlavice fizeni je z dostupného domaciho dreva
(topol, lipa, olSe, vrba). V misté ulozeni predniho
kfidla jsou do trupu zalepené bambusové poutaci
koliky 0 @ 2,5. Za kridlem je do trupu zabudovan
¢asovac a vespod je ulozen padakovy determaliza-
tor, jehoz funkci jsem popsal v Modelari 9/1986
u samokfidla Sip 3.

SOP na trupu je z plné balsy tl. 3. K trupu je
pfilepena natupo a spoj je poté zpevnen prilepeny-
mi trojhrannymi listami. Pohybliva ploska je k SOP
upevnéna pasky tenkého ohebneho plechu.

Postranni trupové nosniky maji opét bocnice
a horni i spodni pasnici z balsy tl. 2. V jejich predni
¢asti jsou dva otvory o @ 6 pro polyamidove srouby
M6, jimiz jsou uchyceny k prednimu kridlu. Po-
stranni SOP, na nichz spocCiva zadni kridlo, jsou
pro Usporu hmotnosti konstrukcni. Zebra se sou-
mérnym profilem jsou zhotovena z balsy tl. 3,
nabézna lista je vybrousena z balsy o prurezu 5x6,
balsova odtokova lista ma prurez 3x10. Steven
SOP je z balsy tl. 3. Na horni zebro je nalepeno loze
zadniho kfidla z preklizky tl. 1,5.

Kfidla a postranni SOP jsou potazeny tlustsim
Modelspanem a dobre vylakované. Trup se SOP
a trupove nosniky jsou nastrikany cervenym nitroe-
mailem.

Magnetové fizeni je zhotoveno podle Modelare
3/1982. |

Zalétavani je stejné jako u béznych vetronu
kategorie F1E. Vetsi pozornost je treba venovat
pripoutani zadniho kfidla, aby bylo presne soumer-
né s prednim kridlem, nebot vzhledem k rozpeti
zadniho kridla se projevi i sebemensi nesoumer-
nost, a tandem pak na nékterou stranu zataci.

Alois Sild, Modelklub Rousinov
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Jestedsky
pohar F1A

V letoSnim roce se v lednu az dubnu uskutecnil
prvni roénik Jestédského poharu F1A. Slo o serial
&tyr soutézi, které se konaly vzdy posledni nedéli
v mésici. Jednotlivé soutéze se létaly na sedm
starth a body do celkového poradi se vypncitavaly
Ze vzorce:

log 250 — log n Tn
log 250 Tv

Pocet bodu =

kde n znamena umisténi soutéziciho, Tn ¢as sou-
téziciho a Tv Cas vitéze.

Vitéz kazdého kola tak ziskal 200 bodu, absolut-
ni vitéze pak urcil soucet tri lepSich vysledku.

Diky sponzorujicim firmam, které vénovaly ceny
v hodnoté 9000 K¢, byli hodnotnymi cenami odme-
néni tfi nejlepsi a nejuspesnéjsi zak v kazdém kole
i v absolutnim poradi.

Prvni kolo, konaneé 31. ledna, bylo zaroven prvni
soutézi F1A v letoSnim roce. Trinact soutézicich,
ktefi premohli zimni spanek, pfivital na hoSkovic-
kém letisti poradny mraz, pfi némz klesla rtut
teploméru az na —18°C. Mrazivého pocCasi dokazal
nejlépe vyuzit L. Chlupa¢ ze Semil, ktery jako
jediny nalétal 1260 s. Se ztratou 5 s se jako druhy
umistil 1. Crha z Lomnice nad Popelkou.

Pfed konanim druhého kola postihla Cechy sné-
hova kalamita. Presto se soutéze ktera se konala
za idealniho poc¢asi na nesouvislé, asi deseticenti-
metrové snéhové pokryvce, zucastnilo devatenact
modelart. Do rozlétavani se jich probojovalo
sedm. | tentokrat vyhral L. Chlupac, kteremu se
jako jedinému podarilo uletét pétiminutove maxi-
mum. Na druhém misté skonéil J. Simek z OK
klubu Liberec, jemuz schazelo 16 s.

Po dvou soutézich v idealnich podminkach se
28. brezna konalo treti kolo za neprijemneho vetru
v narazech az 10 m/s. Do boje s nim se pustilo osm
state¢nych. Tentokrat se ukazalo, kdo dokaze za-
|état i v nepfiznivych podminkach. Zcela suveréné
zvitézil 1. Crha, jeho 1260 s bylo neuveritelnych.
S odstupem tfidy za nim jako druhy skoncCil J.
Nahlovsky ze Semil.

Posledni kolo se létalo 25. dubna a bylo opeét
poznamenano silnym vétrem na hranici regulér-
nosti. S ohledem na panujici podminky byla soutéz
zkracena jen na pét startu. Létalo opét pouze osm
soutézicich. Se silnou turbulenci se nejlépe vypo-
radal J. Nahlovsky, jenz ztratil pouze 30 s. L Chlu-
pac si druhym mistem zabezpecil celkove vitézstvi.

Ceny pro absolutni vitéze veénovala firma
4 M z Jablonce nad Nisou a finan¢ni Castkou
prispély i ostatni sponzorujici firmy: Autodoprava M.
Stastného z Liberce, firma Strazania ze Straze nad
Nisou, THV z Liberce a Kvetena z OC Letna
v Liberci.

Vitéz leto$niho ro¢niku si odnesl putovni pohar,
sklenény svicen a jako hlavni cenu 1000 K¢. DalSi
v poradi obdrzeli kromé dekoracniho skla jesté
500, 300 a nejlepsi zak 100 K¢. Cena utechy zbyla
i pro posledniho soutéziciho, ktery se zucastnil
alespon tri kol.

Skoda, ze nepfiznivé podasi ve dvou poslednich
soutézich odradilo mnoho uéastniklu. Zarazejici je
vSak takeé ucast pouhych dvou zaku, coz nedava
zrovna nejruzoveéjsi pohled do budoucnosti volne-
ho létani na severu Cech.

Jifi Simek

Konecné vysledky: 1. L. Chlupac¢, LMK Semi-
ly 572; 2. |. Crha, LMK Lomnice nad Popelkou 562;
3. J. Nahlovsky, LMK Semily 555; 4. M. Hadrbolec,
LMK Liberec 5086: 5. J. Simek, OK Liberec 505 . . .
9. Martin Kosar — zak, JK Slatina 406 b.
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moQel kategorie F1A

TINA 87

konstrukce :

'NUTTGENS, SRN

_ |

MARTINA 87

V lonskem rocniku Svetoveho poharu se na
konecne 2. misto celkem prekvapive vyhoup! ne-
mecky modelar Ansgar Nuttgens. Prekvapive pro-
to, ze na vrcholnych ¢&i evropskych akcich se mu
prilis nedari; loni se napriklad ani nedostal do
némeckeho druzstva na mistrovstvi Evropy v Ru-
munskem Sibiu.

Model Martina 87 je jednou z jeho starSich
konstrukci. Nuttgens s nim zaznamenal v létech
1987 a 1988 nékolik uspéchu a léetal s nim i na
mistrovstvi sveta v Argentineé v roce 1989. Jde
o vetron klasické konstrukce, uréeny k taktickemu
létani v turbuletnim ovzdusi. Neprilis obvykla je
plovouci smerovka s nesoumernym profilem, ,,tla-
¢icim" model do levé zatacky, doplnéna pomeérne
mohutnou podocasni ploutvi.

POPIS MODELU (miry jsou v milimetrech):

Trup ma nosnik ocasnich ploch z kuzelove trub-
ky, laminované ze skelne tkaniny a epoxidové
pryskyrice. Hmotnost trubky je 20 g. V hlavici je
krome casovace Graupner ulozeno i 12V ,,pipad-
0", vydavajici prerusovany akusticky signal pro
snazsi dohledavani modelu v neprehledném terée-
nu. Hacek pro krouzivy vlek ma vypinaci silu 24,5
N. Plovouci smérovka z piné balsy ma osu otaceni
v jedné tretiné hloubky. Kompletni trup ma hmot-
nost 235 g.

Kridlo se vzepétim do U je délené, poloviny se
nasouvaji na ocelové draty o pruméru 4 vpredu
a 2 vzadu. Smrkové pasnice nosniku maji prurez
5x2. U korene jsou zesileny smrkovymi listami
O prufezu 8x2, jez se postupné zuzuji az do

nemecky model F1A

ztracena. Pasnice jsou mezi zebry spojeny stojinou
z balsy tl. 2; v mistech zesileni je pak z druhé strany
jesté nalepena stojina z preklizky tl. 1. Smrkovy
pomocny nosnik, sahajici jen asi do Ctvrtiny rozpe-
ti, ma u kofene prufrez 5x1,5, a postupneé se
ztencuje az na 0x 1. Balsova odtokova lista o pru-
rezu 4x20 > 3x 16 je na odtokove hrane vyztuze-
na smrkovou listou o prurezu 5x1,5 > 4x1,5.
Nabézna lisSta sestava ze smrkove liSty o prurezu
6x2, na niz je shora nalepena balsova lista 6x5.
Oboustranny tuhy potah z balsy tl. 1, sahajici
k nosniku, je prelaminovan skelnou tkaninou
o ploSné hmotnosti 25 g/m?, jejiz viakna jsou vzhle-
dem k ose kfidla orientovana pod thlem 45°. Zebra
jsou z balsy tl. 3 az 2, stejné jako diagonalni
vyztuhy v predni i zadni casti kridla. Na potah
z polyesterove tkaniny o plosné hmotnosti 20 g/m¢
je prilakovan jesté papir 12 g/m?. Shora na urovni
zadni hrany nabézne listy |e na kridle nalepen
nitovy turbulator. Hotove kfidlo ma hmotnost 186
g. Prekrouceni: levé ucho negativ 5 mm; leva
stredni cast pozitiv 1,5 mm; prave ucho negativ 1,5
mm.

VOP ma pasnice nosniku ze smrkovych list
0 prufezu 3x1,2 nahofe a 2x 1 dole spojené stoji-
nou z balsy tl. 1. Nabézna lista ma prurez 5x5,
odtokova 3x 10; obé jsou z balsy. Zebra, polozebra
a diagonalni vyztuhy jsou z balsy tl. 1,5 az 1.
Hmotnost VOP, potazene mylarovou folii, je 9 g.

Model ma tezisté v 58 % hloubky kridla, uhel
sefizeni +2° a leta v levych kruzich.

Podle zahraniénich materialu T. Sladek

9



fi hledani prediohy tohoto modelu
jsem si vytkl nasledujici podminky:
Maximainé jednoduchy tvar i na ukor
statického hodnoceni modelu, procentuainé
velkou plochu vyskového kormidla viéi VOP
a tfikolovy podvozek (pohodinéjsi rozjezdy
pri startu). Témto podminkam nejlépe vyho-
veél britsky letoun Kittiwake. Jeho polomake-
ta byla postavena témér soucasné ve dvou
exemplarich, jez se oba Uspésné zudastrio-
valy soutézi v kategorii SUM. Protoze model
byl konstruovan jesté v dobé, kdy pravidla
SUM pozadovala plochy trup a bylo mozné
sprahnout kfidélka s vysSkovkou, neni na
prvni pohled Sity na sou¢asna pravidla SUM.
Model neni vhodny pro upiné zaéateéniky
s U-modely, nebot neni konstruovan jako
otloukadlo.

.

K STAVBE (neozna&ené miry jsou v mili-
metrech):

Plochy trup diagonalni konstrukce je az za
kfidlo potazeny balsou tl. 1 a pak jeste
jednou cely balsou tl. 1. Predni motorova
cast je navic zesilena preklizkou tl. 1. Kryt
kabiny je ohnut z plexiskla tl. 2 mm a potazen
pruhlednou folii, lepenou kontaktnim lepid-
lem. Motor o zdvihovém objemu 2,5 cm?® je
spolu s nadrzi prisSroubovan k bukovym hra-
nolum; Srouby motoru jsou z druheé strany
drzeny prilepenym paskem plechu tl. 2 s vy-
riznutymi zavity M3. Nadrz je prisSroubovana
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Svetovy pohar pro volné m

| v lonském roce byl o serial poharovych soutézi
velky zajem. Vitézstvi v kategorii F1A po cCtvrié
zopakoval Stefan Rumpp z Némecka; predtim
zvitézil v roCniku 1987, 1988 a 1989. Nas Honza
Vosejpka, lonsky vitéz, se umistil na ctvrtem miste.
To je opét obdivuhodny vysledek, zejména ve
svétle skutecnosti, ze byl z nadich modelaru jediny,
kdo se v kategoriich F1A, F1B a F1C umistil mezi
prvnimi osmnacti (dale vysledky nezname). V kate-
gorii F1B zvitézil Bror Eimar ze Svédska, ktery
k tomu' potreboval vitézstvi ve trech soutézich,
z toho dve byly ve Skandinavii. V kategorii motoro-
vych modelu ziskal pohar K. Tsuda, Japonec Zijici
v Australii. Zvitézil ve vsech ctyrech soutézich,
které se létaly v Australii a na Novem Zélandé,
a prekonal tak Wachtlera a Verbickeho. Pro upinost
znovu dodavame, ze v kategorii magnetem rize-
nych svahovych vétronu zvitézil Slovak ing. Ivan
Tréger s jednim vitézstvim a dvéma tretimi misty.

Organizace soutezi Svetoveho poharu byla
obecné dobra az na tfi pripady, kdy vysledky dosly
administraci s velkym zpozdenim: Simesol Cup
(Italie) 4 tydny, Gliwice (Polsko) 9 tydnu a Eifel

K ucteni pamatky legendarniho Butche Hadlan-
da, ktery zemrel v lonskem roce, usporadala orga-
nizace BMFA v nedeli 18. dubna v Birminghamu
prvni rocnik memorialu nesouciho jeho jmeno.
Butch byl znamy britsky reprezentant v kategorii
halovych modelu F1D, ale predevsim konstruk-
ter prekrasnych maket, zvlasté ofisku.

Soutéz byla sou¢asné mistrovstvim Velké Brita-
nie v kategoriich maket s gumovym pohonem,
s motory na CO, a s elektropohonem. Létaly
se i orisky a pistacia, ty vsak byly obsazeny slabeji.
Anglickemu naturelu totiz vice vyhovuji puvodni
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Mitchell Proctor Kittiwake

upoutany model kategorie SUM

Konstrukce: Ing. Jaromir Hoblik, Rakovnik

vruty pfimo do bukovych hranolu. Priddovy
podvozek je zalepen do puieneho bukoveho
hranolu, hlavni je pfiSroubovan k preklizkove
desce tl. 5, zalepené v kfidle. Kola podvozku
maji pramér 36. Pfi stavbé trupu neni tfeba
uzkostlivé Setrit hmotnosti v zadni Casti tru-
pu, oba prototypy byly totiz dovazovany do
prostoru pod VOP.

Kiidlo je jednonosnikové s torzni skfini,
tvofenou tuhym potahem z balsy tl. 1. Kon-
cové oblouky jsou po prilepeni vybrouseny
do presného tvaru, odrfiznuty, vydlabany
a opeét prilepeny. Pro souCasna pravidla jsou
sprazena kridélka zbyteCna, muzeme je tedy
- i s jejich nahonem — vynechat, a jen je
naznacit na povrchu modelu. Pri stavbe ne-
zapomeneme do koncového oblouku vnéjsi
poloviny kridla zalepit asi 30 g olova.

Ocasni plochy jsou z piné balsy tl. 4 mm.
Vyskové kormidlo je zavéSeno na standard-
nich zavésech Modela, smeéerove kormidlo
je vychyleno ven z kruhu.
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pohar (Némecko) 7 tydnu. Béhem roku bylo vyda-
no 7 bulletind s prubéznymi vysledky.

Jisté problémy vznikaly s velkym pocétem ucas-
tnikl z ex—vychodnich zemi, pfedevsim z byvalého
SSSR. Na Pampa Cup v Belgii se tfeba hlasilo 96
osob. Pro obstarani viza vsak obcané z techto
statll potfebuji pozvani s potvrzenim o finanénim
zajisténi pobytu, o ubytovani a pojisténi. Vyfizova-
ni takoveho mnozstvi zadosti znamena pro pora-
datele mimoradnou zatez.

Nejasnosti vznikly kolem soutéze v Srbsku
vzhledem k sankcim OSN proti teto zemi. Pravidla
FAl vSak na nic takového nepamatuiji, a tak byla
soutéz uznana, i kdyz se ji zucastnili jen domaci
modelari.

Hure dopadli poradatelé a hlavné ucastnici v Gli-
wicich. Soutéz se puvodné méla konat ve dnech
20. az 23. srpna, kteryzto termin byl vSak zahy
zmeneén na 14. az 16. srpna. Nakonec vSak organi-
zatofi soutéz usporadali v puvodnim terminu, a tak
FAIl rozhodlo, ze vysledky se do kone¢neho hodno-
ceni Svétoveho poharu nezapocitavaji.

Zajimava je statistika: Pocet soutézicich v kate-

Memorial Butche

britska pravidla, podle nichz se nehodnoti doba
letu. Postaci, kdyz se model udrzi ve vzduchu
alespon 15 s, zato se hodnoti realismus vzletu, let,
priblizeni a vlastni prfistani. Velice dukladné je
staticke hodnoceni, a tak mezi bodovaci nechybél
ani predseda podkomise CIAM FAI pro makety D.
Thumpston.

Nasi modelafi davaji prednost hodnoceni, do
nejz se zapocitavaji i letové ¢asy. To vSak vede
k jednostrannému vybéru létavych typld, ¢imz je
ochuzena pestrost, ktera by méla byt typicka pro
maketarskeé soutéze. V tomto ohledu s Anglicany
plné souhlasim. Valna vétsina britskych modelari
si udela maketu letadla, které se jim libi, a pfili$ je
nezajima, jaky cas s nim dosahnou. V Birmingha-
mu |étaly modely sice ne moc dlouho, zato v Siroké
Skale rozmanitych typu. Vétsiné modelQ, zejména
vicemotorovym, délal potize start se zemé. Pokud
se ovéem podarilo dostat takovée monstrum do
vzduchu, Slo vzdy o krasny zazitek, ocenovany
uznalym potleskem konkurenta i divaku.

Memorial Butche Hadlanda probihal v krasné
pratelske atmosfére, ktera je pro britské soutéze
typicka. Na slavnostnim ukoncéeni byly predany
vitézum ceny, mezi nimi i brouSeny pohar, ktery
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Létani s modelem Kittiwake na lankach
o délce 16 m je prilemné a nezaludné. Pokud
se podari docilit hmotnosti do 750 g (u
prototypu to bylo 720 g a 730 g) a dodrzi se
poloha tezisté na nosniku kfidla nebo mirné
pred nim, dokaze model bezpeéné predvést
premet, lezatou osmicku a let na zadech.

Pfipadné pouziti motoru Junior 2 by pfi
pouziti kratSich lanek (asi 14 m) nemélo byt
na ujmu letovych viastnosti, nebot pfi uve-
dené hmotnosti ma model dostate¢nou re-
zervu v letovych schopnostech. Prototypy
vSak létaly s motorem MVVS 2,5.
Vykres modelu ve skutecneé velikosti
obdrzite, poukazete-li Citelné vypiné-
nou postovni oukazku typu C 27 K&
na adresu: Redakce Modelar, Jun-
gmannova 24, 113 66 Praha 1. Do zpra-
vy pro prijemce napiste Citelné nazev
modelu ,,Kittiwake‘ a znovu svou upl-
nou adresu. Vykres vam zasleme do 20
dnu od obdrzeni poukazané ¢astky.
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gorii F1A byl 1213, v F1B 663, v F2C 273, v F1E
229, celkem 2378 osob. Alespor jeden bod ziskalo
v kategorii F1A 144 osob, v F1B 126, v F1C 63,
v F1E 45. Celkem se odlétalo 23 soutézi ,,v rovine”

a 6 na svahu:
Ing. Ivan HorejSi

VYSLEDKY

Kategorie F1A: 1. S. Rumpp, SRN 62; 2. A.
Nuttgens, SRN 60; 3. S. Makarov, Rusko 60; 4. J.
Vosejpka, CR 55; 5. M. Holmbom, Svédsko 54; 6.
P. Crump, Novy Zéland 50, 7. V. Stamov, Ukrajina
49; 8. V. Isajenko, Ukrajina 47; 9. A. van Wallene,
Holandsko 45; 10. M. Ledocq, USA 42 b.

Kategorie F1B: 1. B. Eimar, Svédsko 75; 2. T. P.
Skjulstad, Norsko 65; 3. R. Ruppert, Svycarsko 52;
4. E. Gorban, Ukrajina 50; 5. D. Ackery, Novy
Zéland 47 b.

Kategorie F1C: 1. K. Tsuda, Japonsko 75; 2. C.
Wachtler, SBRN 75; 3. E. Verbickij, Ukrajina 75; 4. V.
Strukov, Ukrajina 60; 5. D. Thomas, Australie 55 b.

Kategorie F1E: 1. |. Tréger, Slovensko 55; 2. F.
Mang, Rakousko 51; 3. |. Crha, CR 47; 4. J. Uhrin,
Slovensko 37; 5. J. Mach, CR 35 . . . 10. J. Blazek,
CR 31; 12. M. Valastiak, Slovensko 26; 14. |.
Miertus, Slovensko 24; 15. J. Kalina CR 19 b.

Hadlanda

jsem si dovolil vénovat za vdechny nase modelare,
kteri Butche znali a méli ho radi. Hlavni trofej
v kategorii orisek si odnesl R. Horwood za maketu
S.E. 5a, v kategorii pistacio vyhral N. Peppiat
s Bearcatem a stejny modelar zvitézil i v kategorii
maket s gumovym pohonem podle britskych pravi-
del s krasnym modelem Puss Moth.

0. Saffek
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B Kategorie F3B je u nas v soucas-
né dobé v utlumu, ve svété vsak stale
patfi k oficiainé nejrozsirenéjSim.
Vrcholnym podnikem letoSniho roku
bude mistrovstvi svéta F3B, které
uspofrada izraelsky aeroklub ve dnech 6. az
15. srpna u mésta Kfar-Sava. Predbézné
prinlasky jiz poslaly aerokluby devatenacti
zemi, véetné Ceské republiky. O uéasti na-
Seho jediného zastupce, kterym by byl Zde-
nek JeSina, vSak neni definitivné rozhodnu-

to. Slovensky aerokiub sice predbéznou pfi-

hlasku neposial, ale slovensti modelari, po-
dle mych neoficialnich informaci, svou ucast
jesté zvazuji. Dopravni naklady na presun
do Izraele jsou pomerne vysoke, priznivejsi
situace by mohla byt v pristim roce, nebot
usporadani mistrovstvi Evropy nabidl ma-
darsky aeroklub; zfejmé by se létalo opét
v Apaj—puste.

B Jak napsal &esky delegat v CIAM FAI O.

Saffek v Uvodniku minulého sesitu Modelare,

uchazi se o usporadani mistrovstvi sveta
v kategorii F3J Slovenska republika. Mezi-
narodni modelarska komise, CIAM FAl, za-
tim nabidku nepfijala, protoze pravidla sta-
novuji, Zze mistrovstvi svéta lze usporadat
teprve za dva roky od prijeti oficialniho statu-
tu pro danou kategorii. Tato Ihiuta uplyne az
v dubnu 1994 a pri byrokratickém pfistupu
|ze oCekavat oficialni prijeti nabidky porada-
telstvi teprve na jare pristiho roku. Podle
vSech znamek jsou popradsti modelari pfi-
praveni pristoupit na riziko, ze oficialni roz-
hodnuti bude potvrzeno teprve tfi meésice
pred akci. Na mistrovstvi sveta F3J v Popra-
du, ve dnech 17. az 22. ¢ervence 1994, se
proto muzeme tesit.

W Kategorie F3F dosud nema oficialni statut
a mistrovstvi svéta ani Evropy proto nepripa-
daji v uvahu. Neoficialni mistrovstvi pro rok
1994 se presto pfipravuje, a to opét pod
nazvem Viking Cup. Poradatelem bude ten-
tokrat skotsky leteckomodelarsky kiub a sva-
hy, na kterych se bude ve Skotsku létat, jsou
pry jiz vybrany. Termin zatim stanoven ne-
byl.

B O kategorii F3l toho u nas mnoho nevime,
v nékterych zemich je ale velmi oblibena. Ve
francouzském kalendari pro rok 1993 jsem
napriklad nasel tyto pocty zafazenych souté-
Zi: 22 soutéZzi F3B, 18 soutézi F3F, 22
soutézi F3J a 46 (!) soutézi F3l. Upravou
pravidel, ktera ted uz nevyzaduji vysilaci
vyskomeér ve vletném modelu, se tato kate-
gorie stala prijateinéjSi i pro zemeé s prisnéj-
Simi telekomunika¢nimi zakony (naprikiad
 SRN nebo CR). Naroénost na pripadné tech-
nické vybaveni viak zustava stale vysoka.
B Podobné narocna je i kategorie F3H. Ta
se |éta predevsim (a snad pouze) ve Spoje-
nych statech. Chtél bych Casem prelozit
clanek Terry Edmondse, ktery popisuje leta-
ni v této zajimaveé kategorii. Zatim jen tolik,
Zze v zavode Great Race se leti vzdalenost 76
km, vitézné druzstvo musi nejen doletét, ale
musi uletét tuto vzdalenost za 1 1/2 hodiny.
Bez vysilaciho variometru neseného v mo-
delu to pry neni myslitelne. Z techto i dalsich
divodu se zfejmeé tato kategorie u nas ne-
prosadi.

Ing. Tomas BARTOVSKY, CSc.

Pfizniveum
tichého letu

12

Na toto téema probehlo v poslednich létech
mnoho diskusi mezi modelari v USA. Pod-
kladem k jejich uvaham byly jednak havarie
Zpusobené poruchami, zpravidla zkraty
v NiCd clancich pfijimacu, jednak snaha
O zvysSeni vykonnosti zdroje pro pfijimac
a serva v pripadé montaze do obfich maket.
Pri vypadku jediného clanku ze Ctyr, tvori-
cich zpravidla zdroj letoveho systemu RC
soupravy, totiz uz aparatura prastava praco-
vat, a dojde k havarii. Stejny nasledek ma
| zadreni nekterého serva, jehoz zvétSeny
proudovy odbér zpusobi pokles napéti v pa-
lubni siti, nebot u slozitych PCM souprav
pritom nekdy prestane pracovat mikroproce-
sor, ktery uz nenaskocCi ani po zvednuti
napeti na puvodni hodnotu.

Nasli se odvazlivci, kteri pripojili na vstup
palubni sité baterii slozenou z péti NiCd
clanku, majici napéti 6 V. Pochybnosti
0 spravnosti tohoto reseni vyvratila praxe:
Soupravy se chovaly zcela normainé, nebyly
pretizeny a nijak se nenicily. (Domacim ex-
perimentatorum pfipominam, Ze jde o ame-
ricke soupravy bez blizSich specifikaci a toto
reseni nelze pokladat za ovéreny recept.)

Odtud byl uz jen krucek k logické uvaze
zamenit drahé NiCd zdroje levnéjSimi olové-
nymi triclankovymi 6V akumulatory, které se
v USA prodavaji pro rizné technické ucely
v tzv. suchem provedeni, s elektrolytem ve
formé netekouciho gelu. Na rozdil od vysoké
urovneé vlastniho samovybijeni NiCd ¢lankd,
které ¢ini 1 % kapacity za den, trpi olovéné
akumulatory timto neduhem jen do 0,1 % ka-
pacity za den. Pri vypadku jednoho clanku
oloveneho akumulatoru klesne napéti v pa-
lubni siti na 4 V, coz funkci vétsiny RC
souprav neohrozi.

Vzhledem k nizsi cené olovénych akumu-
latoru se iz zdalo, Ze olovo zvitézi a nahradi

Olovene

nebo niklkadmiove
(akumulatory)?

NiCd zdroje prinejmensim v trupech obfrich
maket. Nicméné nestalo se tak, a NiCd
clanky budou zrejmé slouzit dal. Olovéné
akumulatory maji podstatné kratsi zivotnost.
Proti 500 az 1000 cyklu NiCd ( v zavislosti na
hloubce vybijeni) se olovéné akumulatory
dozivaji jen asi 200 cyklu. Americky modelar
si hned spocital, ze zatimco NiCd stoji 2,8 az
4,6 centu za Ah (vztazeno k poétu Ah, které
projdou akumulatorem za dobu jeho ucinne-
ho zivota), u olovéného akumulatoru ho stoji
1 Ah 5 az 12,5 centu. Na rozdil od klasickych
olovénych akumulatoru pinénych kyselinou
sirovou pak maji zminéné suché ociovéné
akumulatory mnohem vétsi vnitrni odpor nez
sintrované NiCd ¢lanky odpovidajici kapaci-
ty. V dusledku toho neni pri velkych proudo-
vych odbérech v palubni siti napéti stabilni.
A konecné, NiCd akumulatory se ukazaly byt
pri stejném vykonu o 15 % lehéi a o 10
% mensi nez akumulatory olovené. Kdyz
k tomu pridame, ze olovéné akumulatory je
nutno peclive udrzovat v nabitém stavu, aby
nesulfatizovaly, zatimco NiCd mohou lezet
vybité a daji se pak rychle zregenerovat,
opustila kuraz pouzivat ve svych modelech
olovéne baterie i jejich nejvétsi zastance.
Zda se vsak, ze alespon myslenka na 6V
palubni sit (s 5 NiCd d¢lanky), ktera posky-
tuje vetsi bezpecnost pfi nahodném vypadku
jednoho clanku, nektere vyrobce zaujala
a ze o ni jeste uslySime.
Ing. R. Laboutka
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Novinky firmy Graupner
v kategorii RC vrtulniku

Firma Graupner - jako jiz tradicné — predstavila
na letoSnim veletrhu v Norimberku nékolik novinek.
Kromé v Modeldfi jiZ zminéného elektrovrtulniku
TRAINER E, pohanéneho motorem ULTRA
1600-8H (je opatren radialnim chladicim dmy-
chadlem), a laminatoveho trupu LOCKHEED 286
UNI, ur¢eného pro mechaniku UNI-EXPERT, to
bylo take nekolik uzite¢nych drobnosti, od novych
tlumicu hluku pro spalovaci motory az po ,,brzdovy
talir pro brzdéni hlavniho rotoru. Pfitlakem dlané
na tento talif Ize pohodiné zastavovat roztoc¢eny
rotor, ktery je po prechodu motoru do volnobehu
uvolnen autorotacni spojkou. Novinkou v oblasti
elektroletu jsou regulatory oznacene mc-HELI-
CONTROL, které maji integrované ,,hlidace” ota-
ek hlavniho rotoru ve spojeni s moznosti pred-
volby plynu, obdobné jako je tomu u pohonu spalo-
vacimi motory —tzv. Idle up. Regulator tedy vyuziva
maximalne energii v akumulatorech a relativne tak
prodiuzuje délku letu modelu (vyrobce uvadi u us-
porného rezimu letu az 7 min). Samozfejmosti je
maximalni spolehlivost a bezpecnost. Zajimava
mohou byt néktera data: provozni napéti 8,4 az
33,6 V (!), rozbéhovy/provozni proud 60/45 A.

Zrejmeé nejzajimavejSi novinkou, letos oficialne
prezentovanou, je gyroskop oznaceny PIEZO
2000. Zakladnimi a nejdulezitéjSimi prednostmi
jsou minimalni hmotnost, vysoka presnost a rych-
lost, bezporuchovost; vzhledem k tomu, Ze gyro
neobsahuje zadné rotujici Casti, také nevznikaji
zadné nezadouci hystereze a zarizeni nevyzaduje
udrzbu. Stejné jako u konvencnich systemu lze
pohodIné nastavovat citlivost i blokovani z vysila-
¢e, stejné tak i zmeny smyslu chodu serva pri

instalaci do modelu. Princip snimace je zalozen na
porovnavani signalu ze tri piezokeramickych ele-
menty, umisténych na specialnim prizmatickém
trnu. Jeden z elementu udili trnu uréité kmity.
Nedochazi-li ke zméné polohy trnu ve svislé ose
vlivem eventualniho pohybu podlozky, jsou vystup-
ni signaly na dvou zbylych elementech shodné.
Dojde-li vSak k zméneé polohy, napriklad pri pohybu
modelu podie svislé osy, elementy snimaji tvaro-
vou deformaci trnu a jejich signaly jsou zpracovany
(mj. srovnany do plusovych hodnot a zesileny)
a porovnany se zakladnim oscilovanym (tzv. FEED-
-BACK). Vysledkem je potom povel pfislusnému
servu, ktere pohyb koriguje (u modelu vrtulniku je
to servo fizeni zadniho rotoru). Vyrobce tohoto
zajimavého systému zaruéuje chybu mensi nez
0,1 % pri pohybu 100°/s. Cena kompletniho gyra je
vSak mimo moznosti naprosté vétsiny nasich mo-
delaru (498 DEM).

Mezi spalovacimi motory uréenymi specialné pro
pohon modelu vrtulnikd se u znadky OS MAX
objevil novy karburator s oznacenim 60 B. Jeho
treti jehlou 1ze nastavovat také optimalni slozeni
smesi ve strednich otackach. Znamena to tedy, ze
napriklad pri viseni modelu neni nutné vyuziti
témeér maximalnich otaek motoru, jak tomu bylo
doposud, nybrz zejmeéna z hlediska bezpecnosti
vyuzivat vétsiho rozsahu otacek; snizi se tak i otac-
Ky hlavniho rotoru (podie prevodu). Karburator tedy
zarucuje bezpecny chod motoru i v ne zcela dvou-
dobém rezimu chodu (tzv. na tarok). Zajimavosti
v nabidce motoru jsou také nové tvary (kruhové)
chladicich hlav.

Ing. Burian, Praha
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Mezinarodni
soutez F3F
Pohar Multiplexu

O poslednim dubnovém vikendu se na Rané
uskutecnil jiz druhy ro¢nik soutéze o Pohar Multip-
lexu, mezinarodniho stretnuti zafazeného do ka-
lendafe FAI. Tentokrat se zucastnilo celkem Ctyri-
cet modelaru. Je to o néco mené nez loni, ale
mensi pocet pilotd umoznuje regulérnéjsi prubéh
soutéze. Ucast zahrani¢nich modelaru byla zhruba
stejna jako v lofiském roce. Ctéﬁ soutézici z Pol-
ska, dva z Rakouska, jeden Spanel, respektive
Katalanec a jeden ze Slovenska. Nepfitomnost za-
hranicni SpiCky zachranoval jen Peter Hoffmann
z Rakouska, nas stary znamy z mistrovstvi svéta
F3B. Snad se podari v dalsich letech zakotvit tuto
soutéz do podvedomi evropskych modelaru tak,
aby se na ni sjizdéli SpiCkovi piloti ve vétSim poctu.

Pocasi bylo tentokrat opravdu perfektni. Po oba
dny val vitr mezi Sesti a dvanacti metry za sekundu.
Dosahované rychlosti sice nebyly tak vysoké jako
tteba na loAském mistrovstvi Ceské republiky

b e,

v Krkonosich, ale nejlepsi casy vitezneho Vaclava
Vojtiska 44,83 s, 46,95 s a 47,03 s dokladaji, ze ti,
ktefi neprijeli, maji ceho litovat.

Nékteri zahraniéni UCastnici vytykaji na Raneé
obtizné pfistavani. Jsou zvykli na to, ze za hranou
svahu byva rovina, na ktere dokaze bezpecne
pristat i zacatecnik. | mnohym ¢eskym modelarum
délalo pristani na svahu Rané potize. Na druhé
strané ale napriklad Peter Hoffmann dokazoval, ze
dobry modelar, i kdyz neni s terenem blize sezna-
men, se na zem muze dostat spolehlive a bez
ahony. Ne vSichni piloti jsou ovSem tak dobri, a tak
lze ve vysledkove listiné nalézt celkem tfinact
pilotl, kteri nezvladli pristani do predepsaného
prostoru, na navetrny svah.

Organizatofi, ing. Radek Tangl, Jirka Kohout
a Mirek Vatras, vybaveni zkusenostmi z lonskeho
ro¢niku, vedli soutéz s prehledem, takze se poda-
filo béhem soboty odlétat v poklidu Sest kol. Na
nedeli pak poradatelé naplanovali jen dve kola,
kiera se rovnez odlétala zcela hladce.

Sponzor, firma Pecka—Modelar, vénoval pro vi-
téze soupravu Multiplex 2010, a tak i zaverecny
ceremonial pfedstavoval dustojnou tecku. Zahan-
bit se nechtél nechat ani mistni Aeroklub Rana,
a vénoval vitézi vyhlidkovy let.

Celkové byl druhy ro¢nik soutéze o Pohar Mul-

nnnnnn
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Pohonne jednotky
maleho elektroletu

V poslednich &islech modelare se objevilo
nékolik ¢lanku, jejichz autori se zabyvaji
,,malym elektroletem®, to je pohonnymi jed-
notkami s motory Mabuchi 380, pfipadné
Speed 400. ProtoZe tento zpusob pohonu
vyuzivam take, chci se podélit o své zkuse-
nosti, a tim snad nékomu usetrit cas a u-
snadnit navrh modelu s timto pohonnym agre-
gatem. Méreny byly motory RS-380 s ama-
térskym prevodem 3:1 a Speed 400 s prevo-
dem 4:1 (vyrobek firmy Modeltechnik). Kvuli
snadnému nabijeni z autobaterie jsem ne-
pouzival vice nez sedm clanku. Zdrojem
napéti byl 20A napaje¢ Statron. Namerene
hodnoty jsou v pfipojenych tabulkach.

Z méreni vyplyva, Ze je mozné bez obtizi

Motor Speed 400 prevod 4

vrtule 290/200

postavit slusne letajici model s pomérem
hmotnosti k tahu 4, a to i bez pouziti miniatur-
niho palubniho systému RC soupravy. Dale
je vidét i vyhodny pomér tah/pfikon u motoru
s prevodem a vetsi vrtuli. Srovname-li hmot-
nost vetsino motoru Mabuchi 550 s odpovi-
dajicimi ¢lanky 1,2 Ah a motoru fady 400
s clanky 0,6 Ah, vychazi srovnani priznive
pro malé motory pri delsi dobé chodu agre-
gatu. Doporucuji pouze neprekraCovat
proud 5 A pfi zatizeni, aby nedochazelo
k rychlému zahrati. Béhem zkousek se pro-
jevila zavada pohonné jednotky Speed 400
na niz se uvolnil pastorek, lepeny na hridel
motoru. Po dukladném ocisténi hridele a pri-
lepeni pastorku dvouslozkovym lepidlem se
zavada neopakovala. Zaverem bych rad po-
dékoval panu ing. Lishakovi a panu J. Ce-
chovi, jejichz ¢lanky k dané problematice mi
byly inspiraci.

Karel Vavra, Praha 4

tiplexu velmi Uspesny a doufejme, ze dobra organi-
zace a priznive podminky vydrzi i v pristich létech.
Tomas Bartovsky

Vysledky: 1. Vaclav Voitisek, CR 6764: 2. Zdenék
Zemének, CR 6559: 3. Karel Brandejs, CR 6435 4.
Peter Hoffmann, Rakousko 6314 b.

Uspes$na premiéra
elektroletov

ENDURO a MONTY

Netradicny elektrolet zalozeny prevazne na po-
hone malymi motormi radu 380 ziskava na obfube
aj u nas. Potvrdzuje to dvadsat jeden prihlasenych
ucastnikov na prvej oficiadlnej sutazi kategorii En-
duro a Monty, ktora se uskutecnila 17. aprila na
nejvychodnejsom letisku Slovenska v Kamenici
nad Cirochou.

Pomerne chladne a veterneé pocasie sposobilo,
ze napriek vefkemu pocCtu zaujemcov aj dobrej
organizacii sutfaze nakoniec na plochu nastupilo
len desat najodvaznejsich pilotov v kategorii Endu-
ro a osem v kategorii Monty.

Okrem dvoch vytrvalostnych Specialcv zo Svitu
a Presova, dvoch experimentalnych viacucelovych
strojov z Prahy a zo Strazskeho zaujali pekne
spracované a dobre lietajuce modely Onyx suta-
Ziacich z prazského Monty—teamu.

Sportova Uroven oboch sutazi bola prijemnym
prekvapenim pre organizatorov aj pre pocetne
odborne fundované publikum. Obratne Onyxy pri-
stavali priamo ,,na &iaru". Specialy pre Enduro po
kratkom uspesnom boji s prizemnou turbulenciou
vytrvalo kruzili pod hranicou nizko polozenych mra-
kov. Najdih§im letom sutaze v trvani viac ako 55
minut boli ziomené namietky neveriacich oponen-
tov.

Nekonfrontacna atmosfera a beznehodovy prie-
beh obidvoch sutazi dovoluju vyslovit predpoklad,
Ze sa na Ceskej reprize premiery experimentalnych
elektroleteckych sutazi v juni stretne opat hodne
kvalitnych strojov a dobrych pilotov.

Pri zaverecnom ve¢ernom posedeni sa uc¢astnici
akcie zhodli v nazore, Zze sa podarilo preukazat
zivotaschopnost obidvoch novych kategorii. Neza-
visle na konecnom vysledku sutazi mozno konsta-
tovat, ze zvitazili vSetci, ktori sa zucastnili. Cenou
za toto vitazstvo je urcite prijemny pocit vyplyvajuci
z faktu, ze boli prvi.

L.P.

Vysledky sutaze Enduro: 1. P. Lishak (Straz-
ske), 2. R. Grexa (Presov), 3. P. Papcun (Svit)

Vysledky sutaze Monty: 1.P. Lishak (Strazske),
2. M. Tresnak (Praha), 3. Z. Hala (Praha)

= ————T

Motor Mabuchi 550 bez prevodu

Motor RS-380 prevod 3

280/165 vrtule

napeti|V]

proud [A] 32 | 44 5,2
—
prikon [W] 192 |316 | 43,6

tah [N] 1,25

prikonna 1N [W]
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napeti|[V]

[—wtule 180/120
=== ey
napeéti|V] 6 Vi 8,4
roud [A 10 14 2 18
p [A] | _ |
prikon [W] ISO 102,2 1512
T
tah [N] 2651 355 4,15
b . -
prikonna1N[W] 226 | 28,7 | 36,4
. (b | o S
290/200

280/165

6 72 | 84 6 72 | 84

3 43 | S 2,2 | 3 3,8

18 30,9 |42 31,9

256 | 356 proud [A]
| A . AR
15 252 | 37,8 prikon [W]
—
1,31 19| 24 tah [N]
115 | 132 | 157 | prikonna 1 N [W]




Po nekolika letech pfiprav jsem se v roce
1989 1 ja zaradil mezi elektroletce. Svuj
puvodni zamér — postavit model s kridlem
z plastikovych zeber — jsem tehdy kvuli opoz-
dene dodavce zeber Modela 4134 do obcho-
du zménil: oprasil jsem polystyrénové kfidlo
ze starsiho modelu a doplnil je dosud temer
nepouzivanymi konci. Vznikl model Bunda,
vhodny pro rekreacni polétani za klidnéjsiho
pocasi. K stavbé muzeme vyuzit polystyré-
nove vyrezy kridla, vyrabene druhdy podni-
kem Modela, nebo zhotovit vyrezy dnes jiz
bezne znamou metodou.

POPIS MODELU:

Trup je slepen z balsy tl. 3 mm, spodek
predni casti ma potah z preklizky tl. 1 mm.
Prepazky jsou z lehké preklizky tl. 3 mm,
motorova prepazka z preklizky tl. 4 mm.

Kridlo je polystyrénové z polotovaru Mo-
dela €. 1500 (stred) a 1501 (usi). USi jsou
z transportnich duvodu odnimaci, pripojuji
o . - se dvéma ocelovymi draty o @ 2,5 mm.

Poloviny kfidla se spojuji draty o @ 6,5
Re kreac n I e l e kt ro I et B U N DA a 4 mm —vzhledem Kk vyssi hmotnosti mode-
_ lu je treba tomuto spoji vénovat dostate¢nou
pozornost. Kridlo se k trupu pfivazuje gu-
1060
- - moul.

25 90 Svisla ocasni plocha je sestavena z balso-
i - = r vych lidt o prafezu 7x12 mm, smérové kor-

| 185 o midlo je z plne balsy 5 mm.
E Vodorovna ocasni plocha je plovouci

ﬁ s profilem rovné desky; je slepena z balso-
-~

vych list o prufezu 5x12 a 5x5.mM. Jeji
poloviny se nasazuji na plastikp¥ou paku
Modela, zabudovanou ve spbdni casti SOP.

Pohonna jednotka sestava
ru Mabuchi 550 s ‘.3_,;- em 1:3 a sklapéci
vrtule 0 @ 3304 ?;;g'h létani staci zdroj ze
i;gz" 472 Ah, pii pouziti sedmi
Cygodel mnohem Iépe stoupa,
zejmeéna v pocatecni fazi letu.

O'

-3°

etani s Bundou je klidné a prijemné.
Model dosahuje Casu 20 az 30 minut (pfi
napajeni Sesti akumulatory okolo 15 minut).
Pri pristavani je vyhodné roztocit vrtuli a pak
brzdit volnobéhem; tésné pred dosednutim
pak vrtuli zastavit, aby se neposkodila.

Ing. Jan Moravec, Praha 2

| L
elektrofet BUNDA /L.m I, L

e

2 63 dy I_ ==
-

hmotnost : 1600 g Schéma zapojeni motoru:
- 1-2 spojeno — brzda
,w 1-2 rozpojeno — mezipoloha, volnobeh
SM-Servo spinac mMotoru | o_3 spojeno — rozbéh

2—-3—4 spojeno — plny vykon

onstrukce :
Ing. Jan Moravec

430

bm - napajeni motoru

| bp — napajeni prijimace

—Driilmac BV Modelafi 4/1993 jsme na str. 16

s P Py upozornili na zménu adresy byvale
SS — Servo smérovky Spravy radiokoTunikaPi. Me%itim se

nam dostalo dalSiho upresnéni. Sprav-

SV — Servo vg/ékovky na adresa zni: Cesky telekomunikaéni

urad, Klimentska 27, 125 02 Praha 2
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Radiem rizena
maketa vetrone
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Snad kazdy modelar si chce ¢as od ¢asu
postavit model odlisny od soutéznich brusu,
jen pro své viastni poteseni, a pri hledani
predliohy vétSinou zustane u maketovych
tvaru. Stavba plnokrevné makety moderniho
RC veétrone vetSinou vyzaduje rozpéti pres
3,5 m, coz modelare stavi pred potize jak
technologicke, tak pozdeji prepravni; pri sa-
motném létani pak byva problematické od-
startovani modelu.

VSechny tyto otazky reSi modelarsky vdéec-
na predloha vetrone, ktery se stal legendou
ctyficatych let: Grunau Baby ve verzi 2B.

Poprvé jsme se s modelem tohoto letounu
setkali ve stavebnici firmy Krick, ktera vsak
mela nestastné (presné maketoveé, mode-
larsky vSak nevhodné) reSene zavéseni
kridla. Nas prvni prototyp nas rovnéz neu-
spokojil, nebot se zvolenym profilem byl
model relativné pomaly, a nerad a s prodle-
vami reagoval na kridélka. Velmi Stastnou
se vSak projevila uprava spocivajici v zablo-
kovani kridélek, zvétseni vzepéti na 6° a fi-
zeni pouze smerovkou a vyskovkou. V této
podobé je model velmi vhodny k létani v kaz-
dych podminkach.

Trup je stavén klasickym postupem z pre-
pazek T1, T3 a T4 z preklizky tl. 3 mm,
prepazek T2, T5 az T12 z preklizky tl.
1,5 mm a obvodovych smrkovych list o pru-
rezu 3x3 a 3x5 mm. Centroplan kridla tvori
konstrukéni celek s dily T13, jez jsou zaro-
ven trupovymi zebry kfidla, jimiz prochazeji
ocelové draty o @ 3 mm k zavéseni polovin
kridla. Mezi prepazkami T9 a T11 je zalepe-
na ulozna deska VOP, ktera se k trupu
pripojuje jednim stredicim kolikem z bambu-
su a jednim nylonovym Sroubem. Boénice
jsou oplatovany balsovym potahem tl.
1,5 mm, obrouseny a po nalakovani ridkym
nitrolakem znovu brouseny pred konecnym
polepenim tenkym Modelspanem. Rizeni se
instaluje po odklopeni lemu kabiny; tu je pak
mozné vybavit pristrojovou deskou a sedac-
kou. Mezi prepazkami T1 a T2 jsou umisté-
ny zdroje, pod podlahou kabiny prijimac,
mezi prepazkami T3 a T4 obé serva.

Kylova ¢ast SOP je nalepena pfimo na
zadni ¢ast trupu, smeérovka je pripojena za-
vesy Modela. VOP je slepena z ramu z balsy
tl. 7 mm a zeber z balsy o0 prurezu 2x7 mm;
diagonalni vyztuhy maji prurez 1x7 mm.

Kridlo je stavebne ponekud narocCnejsi,
nebot jeho elipticky pudorys nedovoluje
zhotovit zebra interpolaci. Poloha aerodyna-
mickych brzd a kfidélek je naznacena liStami
a tuhym potahem, kridélka nejsou oddélena,
takze nezvysuji naroky na stavbu.

Model je potazen tenkym bilym a zlutym
Modelspanem, neni tedy nutné barveni pa-
piru. Cerné poznavaci znaéky jsou nakresle-
né lakem Humbrol pfimo na povrchu modelu
stejne jako dalsi prvky markingu.

Zajemcum o stavbu modeiu muzeme po-
skytnout stavebni vykres a podrobny staveb-
ni navod za 42 K¢ + 9 K¢ postovne, pokud
na adresu nasi firmy poukazi prislusnou
platbu postovni poukazkou a napisi do zpra-
vy pro prijemce titul ,,Grunau Baby",

RAWA, p.s. 12/lll, 734 01 Karvina 4
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B Pri stavbé létajici makety ¢asto v podkladech
chybéji vSechny potfebné prufezy trupu, motoro-
vych gondol atp. Nedostatky ve vykresove doku-
mentaci jednoduse nahradime, ziskame-li kvalitni
plastikovy model zvolené predlohy. K sejmuti chy-
béjicich prufezu pouzijeme snadno tvarovatelny
mekky drat, nejlépe cinovou pajku. Prumeér dratu
volime podle velikosti plastikoveho modelu, u men-
Sich by to mélo byt kolem 1 mm. V patficném miste
drat presne obtoCime kolem modelu, pricCemz se
snazime co nejlépe zachytit vSechny povrchove
detaily. PrebyteCny drat odstipneme a ,,5ablonu”
opatrné sejmeme s modelu. Poté vytvarovany pro-
fil polozime spolu s presnym meritkem na sklo
xeroxoveho kopirovaciho pristroje a okopirujeme.
Ziskanou kopii pak snadno zvetsime do potrebne
velikosti nékterou ze znamych metod.

Podile RCM&E Ing. R. Laboutka

@ Obdebnym zpusobem tez muzeme vysetfit tvar
budoucich prepazek v laminatove skorepine trupu.
Namisto cinove pajky muzeme pouzi elektrovodic
CY 1,5-2, ktery po vytvarovani na skorepiné trupu
opatrné polozime na karton a obkresiime. Sablonu
prepazky pak vystrihneme, viozime do trupu a pri-
padné odchylky tvaru opravime nuzkami.
Rostislav Bura, LMK Bohumin

S smrk 3x5

Trup potalen
bolsou 1.2

B Kvalitni a aerodynamicky vyhodné zavésy kor-
midel zhotovime z vyfazeného lanovodu. Trubku
lanovodu rozrezeme, jednotlive dily lehce prilepi-
me k obeéma c¢astem kormidla a pojistime pasky
nylonove txaniny tak, aby po sestaveni vytvorily
opet celistvou trubku. Puvodni duse—tahlo lanovo-
du pak predstavuje Cep zaveésu, ktery nasuneme
do trubek. Zaves sestavime a odstranime pfipadné
nepfesnosti, které by branily volnému pohybu.
Pote trubky dukladné zalepime a dbame, aby se
lepidic nedostale do funkénich ploch. Po potazeni
modelu tyto zavésy témeérf nejsou viditelne.
Podle MAN Ing. Rudolf Laboutka

15
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Sportovni
RC polomaketa

PONY MAX

KONSTRUKCE: Jifi Cerny, Pfibram
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poslednich létech neustale vrusta obliba
tzv. ultralehkych letadel, jez jsou u nas
stavéna leteckymi nadSenci v nejruznéj-
Sich provedenich. Vzhledem k tomu, ze
jsou v letosnim roce pro tato letadla poradany dve
vyznamné sportovni akce: v kvétnu Masaryk Cross
Country a v srpnu mistrovstvi Evropy, dohodli jsme
se s redakci Modeléare, ze k propagaci této letecke
kategorie prispéjeme i po modelarské strance.
Rozhodli jsme se postavit jako RC polomaketu
letoun domaci konstrukce pana Krasla Pony Max.
Zadani znélo na maly lehky model pro pfijemne
nedélni polétani s motorem o obsahu kolem 1 cm®.

Po dohodé s firmou Pospa modell jsme zvolili
americky motor Cox.049 Dragonfly o zdvihovem
objemu 0,8 cm?, ktery tato firma dodava na nas trh
s kompletnim vybavenim pro RC modely. Postavil
jsem na néj model o rozpéti 1050 mm s fizenim
smérovky, vySkovky a motoru. Konstrukce je celo-
balsova, celkem obvyklého provedeni, pouze trup
se vymyka bézné modelarské praxi; o to je vSak
stavba zajimavéjsi. S ohledem na velikost modelu
je nutné vénovat velkou pozornost vybéru vhodne-
ho materialu, aby mél pri zachovani dostatecné
pevnosti co nejmensi hmotnost.

Model by mél stavét spise pokrocilejSi modelar,
proto je popis stavby zaméren hlavné na slozitéjsi
ukony.

K STAVBE(miry jsou v milimetrech):

K¥idlo s funkénimi vzpérami je delené, zavese-
né na centroplan trupu dvéma koliky. Proti vysunuti
jsou obé poloviny kridla zajistény smyckou gumy
o prafezu 1 x1, vedenou kabinou pilota a ovazanou
kolem bambusovych koliku, zalepenych zespodu
do kridla. Vzpéry jsou do trupu zakotveny zavesy
na podvozku a v kfidle zastréeny do zavésu a zajis-
tény smyckou gumy o prufezu 1x1. Toto reseni
umoznuje pruzné vysunuti kfidla pfi pripadnem
prudsim narazu. Obé poloviny kridla jsou nakresle-
ny na vykrese. Smrkové pasnice obou nosniku
maji prufez 4 x 2. Stredova zebra K1 jsou z prekliz-
ky tl. 1, ostatni zebra K2 az K5 z balsy. Balsova
nabézna lista ma prurez 5x10, odtokovou listu
tvofi dva pasy balsy o prarezu 15x 1. Nabézna Cast
az k prvnimu nosniku je shora i zespodu potazena
balsou tl. 1. Hlavni zavesy vzpeér kridla jsou zhoto-
veny z hlinikového plechu tl. 0,5 mm a viepeny do
vyztuzené c¢asti hlavniho nosniku mezi patym
a Sestym Zebrem.

Ocasni plochy jsou bézne piihradove kon-
strukce z lehké balsy. SOP je prilepena na VOP
natupo a celek je nalepen na zadni ¢ast hlavniho
nosniku trupu.

Trup ma zajimavou trojuhelnikovou konstrukci.
Proti skutecnému letounu jsem ji musel v zadni
¢asti za kridlem vice vyztuzit, aby se nedeformova-
la pnutim potahu.

Stavbu trupu zahajime slepenim hlavniho horni-
ho nosniku ze smrkové listy o prurezu 8 x4 a balso-
vé listy o prufezu 8 x 3; zadni ¢ast vyztuzime balsou
o prufezu 11x4. Na predni ¢ast hlavniho nosniku
prilepime centroplan T6 ze dvou postranic z pre-
klizky tl. 1 a vyplné ze dvou vrstev balsy tl. 8, do
jejihoz stfedu zespodu vypilujeme pro hlavni nos-
nik drazku. Na predni ¢ast nosniku s centroplanem
nalepime prepazku Tb5.

Pripravime si motorovou prepazku T4, na predni
strané vytuzenou preklizkou tl. 1 (vyfez z prepazky
T3), ktera slouzi zaroven k ustredeni krytu motoru.
Slepime spodni prihradu predni ¢asti z balsovych
it 0 pratezu 5x5 a zadni trojuhelnikovou spodni
stranu z balsovych podeélniku o prurezu 5xX5 a pfi-
¢ek o prurezu 5x3. Hlavni nosnik polozime na
rovhou desku centroplanem dolu a zadni cast
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podlozime. Kolmo na hlavni nosnik ve vzdalenosti
44 mm od nabézné hrany centroplanu nasadime
Sablonu, na jejiz horni ast prichytime tvarove
upravenou spojovaci listu z balsy o prurezu 12x4
(Iéta musi byt orientovana napfi¢) a na zadni cast
hlavniho nosniku pfilepime koncovou stojinu trupu
z balsy o prufezu 8x7. Prilepime trojuhelnikovou
spodni stranu trupu a pfedni lichobéznikovou pri-
hradu, kterou podloZzime do spravného sklonu.
Pozor, mezi styénymi rozpérkami obou ¢asti musi
zlistat mezera 2 mm pro zasunuti dratu podvozku!
Na konce balsovych list predni ¢asti o prurezu 5x5
nalepime prepazku T4, zkontrolujeme, zda je kol-
ma k hlavnimu nosniku, pfilepime smrkove a bal-
sové listy o prifezu 3x3, tvofici ram predniho
okna, a Sikmé smrkoveé lidty o prarezu 3x3, vedou-
ci ke stfedni casti spodku trupu. Pokracujeme
smérem dozadu prilepenim Sikmych balsovych list
0 prufezu 5x5 a dalsi prihradoviny trupu z balso-
vych list o prifezu 5x3. Béhem stavby neustale
kontrolujeme, zda je trup rovny. Po zaschnuti lepid-
la trup oto¢ime a vyjmeme Sablonu (musime |
pritom prefiznout). Pokradujeme zalepenim vodo-
rovnych stfednich podélniki a Sikmych vyztuh
prepazky T4 ze smrku o prufezu 3x3. Zhotovime
podvozek, predni vyztuhu z dratu o @ 2 privazeme
k pficce predni lichobéznikové ¢asti, hlavni pod-
vozkové nohy z dratu o @ 2,5 zasuneme stredni
dasti mezi pricky predniho a zadniho dilu trupu,
drat v mezere diakladné zalijeme lepidlem a necha-
me vytvrdnout. Potom dokoncime potah predni
dasti trupu z balsy tl. 1,5 a vylepime zaobleni
Sikmych okrajovych nosniku kabiny pilota. Ostruhu
z dratu o @ 1,5 pfivazeme na smrkovou listu
o prafezu 8x4 a celek zalepime do trupu. Na
motorovou pfepazku T4 pfiSroubujeme prepazku
T3, slepenou z preklizky tl. 1 a balsy tl. 3, na niz
potom sestavime kryt motoru z prepazek T1, T2
a potahu z balsy tl. 1,5.

Trup véetné krytu motoru prebrousime a prilepi-
me ocasni plochy (kontrola kolmosti). Do kabiny
pilota zhotovime podle vykresu vyjimatelne sedad-
lo T7 a dva kryty T8, celek k trupu pfipevnime na
stranach dvéma Srouby. Pod kryty a sedadlem je
dostatek mista pro RC soupravu.

Maketové detaily. Pro vétsi vérnost opatrime
motorovy kryt miizkami vétracich otvoru a maketou
vyfuku, podvozek pak spojovacimi tycemi s tlumici.
Mfizku vétracich otvori zhotovime z hlinikoveho
plechu tl. 0,2 az 0,3. Maketa vyfuku je z balsoveho
kolena o @ 6 (nejlépe slepit krizem tri prirezy balsy
tl. 2), trubku vyfuku a tlumi¢ slepime z kladivkove
étvrtky a natfeme stfibrnou barvou (Humbrol). Spo-
jovaci tyée podvozku stoéime z hnédé papirove
lepici pasky na dratu o @ 2, tlumiCe slepime z balsy
t. 3 a opracujeme do kulata. Ve stredni casti
zalepime vSechny &tyfi trubky mezi dvé prilozky

z pieklizky tl. 0,8. Po slepeni a nalakovani je mezi
hlavni podvozkové nohy upevnime gumou o prure-
zu 1x1, kterou trubkami provieceme.

Potah. Model potahneme Modelspanem nebo
Mikalentou. Povrchova uprava sestava ze tfi vrstev
napinaciho laku, na néjz je nastfikan nitroemail
a jako ochrana proti G¢inkim paliva Ciry polyureta-
novy lak. Pfi barveni a lakovani Setfime hmotnosti!

Motor v prototypu je Cox.049 Dragonfly, je vsak
mozné pouzit i ostatni typy Cox stejne kubatury,
popfipadé i jiny motor o zdvihovém objemu do
1,5 cm?®. Motorovy kryt ma dostate¢né rozmery, je
pouze nutné upravit uchyceni motoru.

RC souprava muze byt dvou nebo tfipovelova.
Prostor v trupu je dostate¢ny, jde vSak opét o hmot-
nost. Prototyp létd s normalnim &tyfpovelovym
prijimacdem, jednim servem bézné velikosti, dvema
miniservy a NiCd baterii 4,8 V/500 mAh.

Létani. Neni-li model zkrouceny a dodrzeli jsme
polohu tézisté, jsou jiz prvni starty bez problému.
Pfi startu se zemé ma model minimalni snahu
utikat do strany a dobfe reaguje na smerovku.
V letu se chova jako typicky hornoplosnik Fizeny
smérovkou a vyskovkou. Stejné jako skutecné
letadlo nebyl oviem ani model stavén pro akroba-
cii. S motorem Dragonfly (vybaveni vrtuli
140x 102 mm) s regulaci otacek tlumicem jsem
velice spokojen. Jde velmi dobfe spoustét i bez
pruzinového spoustéce, samoziejmeé jsem-li vyba-
veni dobrou Zhavici baterii 1,5V a pouzivame
palivo s 10 % nitrometanu. Velmi mile meé prekva-
pila regulace otacek natacenim vyfuku, ktera je
upiné plynula, s okamzitou reakci i z velice malych
otaéek. Nadrz o objemu 20 cm?® staci asi na Ctyri
minuty pfijemného letu.

Vykres modelu ve skuteéné velikosti obdrzi-
te, poukazete-li €itelné vypinénou postovni
poukazkou typu C 39 K¢ na adresu: Redakce
Modelar, Jungmannova 24, 113 66 Praha 1.
Do zpravy pro prijemce napiste €itelné na-
zev modelu ,,Pony Max‘“ a znovu svou upl-
nou adresu. Vykres vam zasSleme do 20 dnu
po obdrzeni poukazané castky.
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Rekordy RC vetron

v termickem plachteni

Jaroslav Nosalek, Hanacky aerokliub Olomouc

PFi prohlizeni tabulek rekordu leteckych modelu
mé obcCas napada, pro¢ se viastné neustavuiji
a neregistruji rekordy RC vétronu v trvani letu,
plachticich vyhradné v termice. (Jak znamo,
vSechny dosavadni mnohahodinové lety byly usku-
teCnény diky vyuziti hlavné svahového veétru.) Na
prvni pohled se muze zdat, ze za priznivé meteoro-
logické situace neni problém poletovat v termice
témeér libovolné dlouho. Ve skuteCnosti je vSak
dlouhodobeé termické plachténi obtiznéjsi nez sva-
hové. Vzhledem k znacné oblibé RC vétronu u nas
vSak verim, Zze také pokusy o rekordni lety v termice
by mohly nalézt sve priznivce.

Pro zacatek si stanovme napriklad nasleduijici
pravidla:

Model: Rozpéti kridla maximalné 4 m, vse ostatni
libovolne.

Start ruénim viekem lankem o délce nejvyse
200 m, nebo gumiprakem stejné delky, jehoz pruz-
na ¢ast ma maximaine 25 % celkoveé delky. Startu-
je se ze ¢tverce 100x100 m, v nemz se pilot musi
zdrzovat béhem vieku i celého letu.

K plachténi nesmi byt vyuzivano vzestupneho sva-
hového proudéni ani létani v tak zvané dlouhe vineé.
Pilot nesmi pouzivat k sledovani modelu zadne
optické pfristroje ani o nem prijimat jakekoliv infor-
mace od druhé osoby.

Pfistani do vyse uvedeného Ctverce, v nemz se
model po zastaveni musi nachazet celou plochou
a nesmi byt poskozen. V pripadé pristani mimo
ctverec se cely pokus anuluje.

Do pokusu o rekord se zapocitava cas od odpouta-
ni viecného lanka do zastaveni modelu ve Ctverci.
Tento ¢as muze byt méren bud samotnym pilotem,
nebo druhou osobou.

Nasledujici povidani je urceno méné zkusenym,
ostfileni harcovnici soutézi kategorie RC V2 necht
nékolik dalsich odstavcu vynechaji.

Vznik vzestupnych vzdusnych proudu, zvanych
termika, se zaklada na nestejnomérném ohrevu
rdznych ¢asti zemského povrchu slunecnim zare-
nim. Vihky povrch (orosena louka, nezrale obili,
vodni hladina) se zahfiva déle nez suchy (pisek,
zorane pole, beton ¢i asfalt rozjezdove drahy letis-
té). Rychleji se ohreji téz plochy s kolméjsSim dopa-
dem slunecnich paprsku. Nad temito misty se
vytvori oblast teplejsiho vzduchu, ktery se rozpina
a posléze ,utrhne” od zemé a v dusledku své
mensi specifické hmotnosti stoupa vzhuru. Na jeho
misto klesa okolni chladneéjsi vzduch a po jeho
opétovném prohrati se cely déj opakuje. Teply
vzduch tak stoupa v podobé jednotlivych bublin Ci
— zviasté ve veétsich vyskach - souvislejsich prou-
dd, zvanych kominy (obr. 1). U zemé je vSeobecné
rychlost vystupu nizka a narusta s vySkou. Za
prumérnych podminek byva ve vyskach do 100 m
mensi nez 1 m/s. Pohyb vzduchu je tu spisSe neu-
sporadany a chaoticky (,,pfizemni turbulence®),
zvlasté fouka-li vitr. Nadeji na uchyceni v termice
zde maji hlavné volné modely s hmotnosti na
jednotku plochy (plosnym zatizenim) pod 15 g/dm?
a s opadanim mensim nez 0,3 m/s. Ve vyskach
150 az 200 m dosahuje rychlost stoupaveho prou-
du primérné 1 az 3 m/s a dale obvykle mirne
stoupa (ale muze i dost silné klesat podle toho, jaky
je stav rovnovahy ovzdusi). To jsou jiz ovSem
rychlosti dostatecné k plachténi i tézSich vétronu
se zatizenim 25 g/dm? i vysSSim a klesavosti 0,4 az
0,5 m/s. Mohou se tu uchytit tez skutecné vetrone
a pfi vhodném pocasi vysplhat az pod zakladny
kumuld, kde vzduch stoupa rychlosti 5 az 6 m/s.
Pod kumulonimby se udava az 30 m/s!

Pokusme se na zaklade uvedenych poznatku
| dlouholetych zkusenosti s RC vétroni doporucit
osveédCené zasady a upozornit na mozna uskali
cesty za vykonym termickym plachténim.

Model pro plachténi v termice se ma vyznacovat
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malou klesavosti (0,35 az 0,4 m/s), musi byt tedy
lehky, o plosném zatizeni 20 az 25 g/dm?, a aerody-
namicky Gisty. Pro let v turbulentnim prostredi jsou
Zzadouci i dobre letoveé vilastnosti (obratnost, stabili-
ta, snadna ovladatelnost). Musi byt proto fizen
nejméne smérovym a vyskovym kormidlem; kridel-
ka lze doporudit, pokud jsou zhotovena tak, ze prilis
nezhorsuji aerodynamicke kvality a hmotnost mo-
delu. Nékdy podcenovanou nutnosti je pevnost
a odolnost konstrukce, zvlasté kridla a ocasnich
ploch, proti trepetani. Z rychlostni polary prumer-
ného RC vétroné zjistime, Ze Kk uniku ze stoupave-
ho proudu napriklad 2 m/s je nutné modelu udelit
doprednou rychlost 13 az 16 m/s, a to nebereme
v uvahu ruzna lomcovani, zpusobena turbulenci,
poryvy vétru a chybnou pilotazi. Pro unik ze silne
termiky jsou proto velmi vhodné ucinne brzdici
Stity. Jejich vysunutim se podstatné zvetsi klesa-
vost, aniz je nutné model prilis urychlit, takze
konstrukce neni tolik namahana. Neni-li jimi model
vybaven, |ze protichudné pozadavky na pevnost
a zaroven malou hmotnost spinit vyuzitim kon-
strukénich materialt (uhlikové, kevlarové kompozi-
ty aj.). Pfi potahu nazehlovaci folii se neékdy zapo-
mina na to, ze pri své pruznosti neni schopna
zajistit dostate¢nou tuhost kostry. Proto potrebnou-
pevnost v krutu musi vykazovat plochy jiz pred
potazenim. Model s bilym transparentnim potahem
prestanete vidét ve 250 az 300 metrech. Lepsi je
oranzova ¢i ¢ervena neprusvitna barva. Nad 400
az 500 m pomuze uz jen zvétSeni modelu k uvede-
nym &tyfem metram.

Terén: Z mechanismu vzniku termiky je zrejme,
ze se vyskytuje hlavné nad povrchem clenitym
aruznorodym co do tvaru i barev. Nebudeme ji tedy
hledat napfiklad nad rovinatou loukou nebo nezra-
lym obilim, zviasté rozkladaji-li se na svahu odvra-
ceném od slunce. Je vsak mozne, ze i nad tako-
vymito plochami vzduch stoupa, nebot termicke
bubliny sem pfival vitr z mist, kde jsou k jejich
vzniku priznivéjsi podminky. Budou vsak tim vyse,
¢im jsou tato mista vzdalené|Si od naseho starto-
visté. Casty pripad z praxe ukazuje obr.2: Ve
vetsich vzdalenostech od letistnich budov jiz star-
tovni vySka nedostacuje k tomu, aby se model
dostal do termické bubliny. Obdaobne situace jsou
v ruznych variantach dosti caste, a proto se pri
volbé mista startu vyplati vzit v uvahu konfiguraci
terenu, smer a rychlost vetru.

Technika a taktika letu: Prvnim predpokladem
uspésného termického letu je dostate¢na startovni
vyska. Za takovou lze povazovat pri neprilis vyraz-
né termice alespon 150 m. Zkusenosti ukazuiji, ze
RC vétroné nedosahnuvsi za slabsich podminek
této vySky pomeérné rychle klesaji a chytnou se

teprve v nekolika desitkach metru nad zemi, kde
v pfizemni turbulenci poletuji i nékolik minut. Pfi
tom by k mnohem deldimu letu stacilo dostat se pri
startu o néjakych 50 metr vys. Castym dikazem
toho byly lety kolegu, trénujicich opodal s modely
kategorie RC V2-PM. Kdyz v motorovém letu zis-
kali 200 az 250 m vysky, octli se v rozsahiem
vzestupném poli, kde by nebylo probléemem létat
,az do vecera"“.

Dostat se do potrebné vysky rucnim viekem
nebo gumiprakem neni pfi vhodném vétru problém.
Za optimalni rychlosti Ize povazovat pro lehkeé
vétroné 2 az 3 m/s, pro tézsi 4 az 5 m/s. Jinak se
vlekar dosti zapoti a gumiprak — jakkoli silny a dlou-
hy — to nedokaze vubec. Naopak za veétru prilis
silného je start snadny, ale o to obtiznéjsi je
nasledna pilotaz. S vysSkou rychlost vétru znacne
roste (pro zapamatovani: v hladinach 150 az 300 m
je dvakrat, respektive trikrat vetsi nez pri zemi),
takZe model ma neustale snahu se po vetru vzdalo-
vat. Nachazi-li se pfi tom v termické bubline nebo
kominé, jeZ jsou urraseny s nim, mizi rychle ve vysi
a dali. Jeho navrat pfi tomto neustalem boji s vet-
rem a termikou byva i pro zkusSenejSiho pilota
obtizny, u lehkého modelu se to nemusi podarit
vibec. Kromé toho dochazi za téchto podminek
k provérce pevnosti a odolnosti proti trepetani,
takze let mize skoncit hledanim modelu Ci jeho
trosek v okolni Krajine.

Nejvétsi probléemy se startovni vySkou vSak by-
vaji za meteorologické situace zvané cCista termika.
Pfi ni je vitr u zemé témér nulovy, jen obcas citime
zavany ruzné intenzity, sméru a teploty. Tady je
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nejdulezitéjSi odhad spravného okamziku startu.
Nejvyhodnéjsi je zacit s nim v dobé, kdy se bublina
teplého vzduchu praveé odpoutala od zeme. Prizna-
kem toho je teply zavan pro predchozim kratkem
klidu. Nasledujici po¢atek narazu chladneho veétru,
spojeny s otoenim jeho smeru, signalizuje, ze
termicka bublina se pravé vznesla. Podari-li se
nam na toto stoupani navazat, ceka nas obvykie
dlouhy a prilemny let. Pilotaz je snadna, nebot
| nahore vane jen slaby vitr, a model se vétsinou
nemusi od mista startu ani prilis vzdalovat.
Predpokladejme nyni, ze jsme prave absolvovali
uspesny start do vyse 150 az 180 m. Jiz ve vieku
bylo mozné poznat, nachazi-li se model v termice.
V takovém pfipadé stoupa rychleji nez obvykle.
Viekar citi silny tah v lanku, vypnuti — az témer nad
hlavou — je obtiznéjSi a padacek lanka se snasi
k zemi nezvykle pomalu. Pfi pouziti gumipraku
probiha vse obdobne, ale vypnuti byva jeste pro-
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vlivem termiky dale stoupat, zatimco jeste ponekud
napjata guma — a téz jeji znacna hmotnost — je]
stahuji dolu. Proto nesmi byt viecny hacek prilis
zavreny a musi byt umisten ve spravném miste:
orientacné asi 15 mm pred tézistém. Ukonceni
vieku l1ze ovSem usnadnit oteviracim hackem, ovia-
danym radiem, nebo vystrelenim modelu, to jest
jeho urychlenim, potazenim (éimz se krouzek se-
smekne z hacku) a srovnanim modelu — v§e vysko-
vym kormidlem. Razantnim provedenim tohoto
maneévru lze ziskat az 10 m vysky navic, je vsak pri
nem znacne namahana konstrukce, zvlaste hlavni
nosnik kridla.

Nepovedlo-li se vypnuti v termice, muzeme se |
pokusit najit napriklad nasledujicimi osvedcenymi
zpusoby: S modelem vytrimovanym na minimalni
klesavost letime chvili rovne do mist, kde je mozne
vzhledem ke konfiguraci terenu a smeru vetru
predpokladat jeji vyskyt. Takto serizeny model ma

Obr. 1: Vznik stoupavého proudu pri bezvétri a vétru
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malou zasobu stability a reaguje citliveé na kazdy
zavan vzdusného proudéni podélnym rozhoupa-
nim. Nelze vSak vzdy spolehlivé rozeznat, jde-li
o naléetnuti do termicke bubliny nebo o pouhy naraz
vétru. Jistotu odhadu ziskame pouze praxi.

Pfi hledani termiky Ize téz vyuzivat pravidla
znameho i pilotum skute¢nych vétronu: ,,Odporu;
soustavne vSemu, co chce delat model!” To plati
zejmeéna v pfipade, kdy jen zavadime o stoupavy
proud. Prolétava-li napriklad pravy konec kridla
okrajem termického kominu, muze se jeho levy
konec nachazet jesté v klidném nebo dokonce
klesajicim vzduchu. Vysledkem je prudky naklon
a zatacka vlevo, cemuz se rika byt vyhozen ze
stoupani. Pokud neslo opét jen o ojedinély naraz Ci
vetrny poryv, je nutne okamzite kontrovat smero-
vym kormidlem a kridélky, aby mode! vnikl do
stoupani. K tomu vSak nutno dodat, ze zvlaste pro
zadinajici piloty plati ¢asto pravy opak: ,,Cim méné
sahas na rizeni, tim lépe to léta.” Tomuto druhému
pravidlu Ize rozumét v tom smyslu, ze pfi kazdem
vychyleni kormidel vzrusta pridavny odpor letadla,
cimz se zhorsuje jeho aerodynamicka jemnost se
véemi negativnimu dusledky. Proto je nékdy lepsi
nechat model. abv vnikl do oblasti stounani sam.
nez kontrovat velmi hrubé (, prekormidlovavat®)

s nutnosti naslednych opacnych vychylek.

Snad nejspolehlivéjSim zpusobem zviditelnéni
termiky jsou ptaci sondy. Zvlasté vétsi dravci, ¢api
a rackove s oblibou vyhledavaji termické kominy,
ve kterych se neomylné soustfeduji a nehnouce
kfidly plachti dlouhé minuty. Navod k pouziii je
jednoduchy: Vydat se neprodlené za nimi a snazit
se kopirovat jejich let. Nachazeji-li se prilis vysoko
a daleko, jsou pro nas alespon spolehlivym duka-
zem, ze to dnes nosi. Neletame-li totiz nad krajinou
zdevastovanou natolik, ze v ni témer nepotkas
zivacka, Ize opravdu za vyraznéjsi termiky co chvili
spatfit plachtici ptaky.

Jak si pocinat, jestlize jsme nalezli stoupavy
proud a chceme jej optimalné vyuzit? Zakladem
plachténi v termickém komine je ustalene krouzeni
v jeho centralni oblasti, kde je stoupani nejvetsi.
ldealné Ize vSak krouzit jen pri fizeni smerovkou,
vyskovkou a kridelky, jinak se odpor letadla zvetsu-
je ruznymi skluzy a vykluzy. Navic je komin pro-
stredim znacné turbulentnim a vetSinou byva una-
sen ve smeéeru vanouciho vetru, takze ustredeni
modelu v ném je nutno neustale korigovat (obr. 3).
Ma-li byt dosazeno maximalniho stoupani, existuje
pro dany komin a model optimalni polomer krouze-
ni 8 optimalnim uhlem naklonu. Z teoretického
rozboru (literatura 1) vyplyvaji poznatky, z nichz
nékteré se mohou zdat paradoxni, a¢ jsou v na-
proste shode s praktickymi zkusenostmi:

— Cim je komin uzsi a stoupani v ném silnéjsi, tim
mensi polomér krouzeni a vétsi naklon je treba
modelu udélit.

— | v kominé o velkém prumeéru je nutné krouzit
malymi kruhy a s pomérné velkym naklonem
(orientacni hodnoty: prumeér kominu 120 m, polo-
meér krouzeni 10 m naklon 30°).

— Krouzi-li v tomtéz kominé lehky a tézsi model,
musi lehéi opisovat mensi kruhy s mensim naklo-
nem, tézsi naopak vetsi kruhy s vétsim naklo-
nem. Maximalni stoupavost leh¢iho modelu bude
vetsi.

— | pfi krouzeni v kominé musi byt model serizen na
minimalni klesavost, a léta tedy tésné nad pado-
vou rychlosti. Se zvétsujicim se naklonem pado-
va rychlost roste, na coz je treba pri pilotazi
neustale pamatovat.

"
llll

Obr. 3: Technika plachténi v termickém kominé unaseném vétrem

Z uvedenych zasad je zrejme, Ze optimalni vyu-
ziti stoupavych proudu neni jednoduchou zalezi-
tosti a pri Spickovém plachténi maji v tomto ohledu
rezervy | mnozi zkuseni piloti.

Pri Iétani v silngjsi termice a za priznivéeho veéetru
byva ovsem vse jednodussi. Za takovych podmi-
nek lze najit dostatecné silny stoupavy proud uz
v nékolika desitkach metru a zakratko v ném
dosahnout vysky 200 az 300 m i bez zvlast peclivé
pilotaze. S idealnimi podminkami se vSak nesetka-
vame kazdy den.

Ziskali jsme tedy znacnou vysku, model dale
stoupa a my pomysiime na co nejdelsi let. Prvni
prekazkou, jez se nam v této fazi postavi do cesty,
je stale se zhorsuijici viditelnost a tim i vzrustajici
narocnost pilotaze modelu, jenz se stava viceméne
volnym: Velmi tézko |ze urcit, zda stoupa, ¢i klesa,
je-li spravné podélné vytrimovan, jaky ma pricny
nakion apod. Vyska, v niz zacinaji tyto komplikace,
se pohybuje zhruba mezi 200 az 500 m a zavisi na
velikosti, zbarveni a stabilité modelu, na CcCistote
ovzdusi i zraku pilota. Nezbyva tedy, abychom —ac
neradi — stoupavy proud opustili. NejucinnejSim
zpusobem je ostra sestupna spirala. Ta je ovsem
tvrdou proverkou pevnosti a tuhosti celeho modelu
a muze ji bez mrazeni v zadech pouzit jen ten, kdo
si je jist uvedenymi vlastnostmi sveho vytvoru.
Prehnanému optimismu v tomto sméru pomuze
zabranit prostudovani literatury (3). Setrnéji Ize
utracet vysSku napriklad tak, ze model urychlime
trimem vyskovky a zaletime jinam. Radeji ale dost

Obr. 2: Spravné (A) a nespravné (B) zvolené misto startu
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daleko, nebot v téchto vyskach byvaji stoupava
pole plosne rozsahla. Nepomuze-li to, potlacujeme
mirné nékolik vterin ovladaci pakou vyskovky, az
model ziska rychlost. Zahy po pusteni paky ma sice
snahu opéet zpomalit a vyplavat do puvodni vySe,
v tom mu vsak zabranime dalsim vcasnym potlace-
nim atd. Opakovanim tohoto postupu jej nakonec
dostaneme do pozadovane letove hladiny. Chce to
vsak trpelivost a nepropadnout panice, jestlize se
to hned nedari.

Podle mych zkusSenosti je toto, jakoz | kazde
dalSi zmensovani dosazene vysky modelu, i kritic-
kymi momenty z hlediska dosazeni dlouheho trvani
letu. Malé snizeni vySky mnoho nepomuze a prilis
velke zase nezarucuje, ze se nam opet podari
navazat na tentyz stoupavy proud, popripadé najit
jiny. Proto velka vétsina z pocatku nadejne vyhlize-
jicich letu koncCiva po 10 az 15 min, avsak na triceti
a viceminutove pripada mnoho desitek podstatné
kratSich. Nemalou roli zde hraje i mira rizika, kterou
jsme ochotni pri létani ve velkych vyskach podstou-
pit. A ta, v podobé havarie nebo ztraty modelu
(nasati mrakem, uz se take stalo!), je prece jen
vétsi nez pri pouhém rekreacnim poletovani. Z to-
hoto duvodu bude tedy také rozumneéjsi pouzivat
kK pokusum o dlouhe lety jednoduche ucelove mo-
dely nez pracné a draheé makety.

Loni na jare jsem dosahl s modelem Mimoza
(MO 1990/9) po startu ze stopadesatimetrového
gumipraku, v Cisté termice a s minimalni chuti
jakkoliv riskovat, casu 42:23 min:s. K predstave
Spickového vetroné, vhodného k lamani rekordu,
ma ovsem Mimodza daleko, a to nejen svymi pomer-
né malymi rozmery. A tak vzhledem k mnozstvi
dobrych modell i pilotu u nas Ize snad doufat, ze se
nékteri namisaji uvedenym nevalnym casem a po-
kusi se je| prekonat. Zpravu o tom, jakoz | kazdou
dalsi o zlepsSeni rekordu predchoziho, by snad bylo
mozné uverejnovat v rubrice Prizniveum tichého
letu. Slo by tedy o jakousi obménu korespondenéni
soutéze, a to bud formou cestneho prohlaseni
pilota, jenz by byl zaroven sam sobé casomericem
(doufejme, ze o vymysSleny rekord nikdo nestoji!),
nebo o stvrzeni dosazeneho vykonu strucnym za-
pisem pilota a dalsi osoby ve funkci casomerice,
zaslanym trenéru pro kategorie RC vétronu.

Pouzita literatura:

1. M. Musil: Krouzeni v termice s RC vétroném
(MO 1981/9)

2. Ing. T. Bartovsky: Technika plachténi v termice
(MO 1980/9, 10)

3. B. Krajca: Jsou vasSe kfidla dost pevna? (MO
1979/10-12)
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uplynulych nékolika létech vznikla v Ceské

republice fada amatérskych konstrukci

ultralehkych letound. Jednou z nejnovej-
sich je puvabne letadélko Pony Max pana

L adislava Krasla, kterého jsme pozZadali, aby pro
Ctenare Modelare napsal nékolik radek o jeho

vzniku a konstrukci.

Ve znacéné pokrodilem véku, kdy uz jsem prestal
doufat, ze se mi nékdy povede sednou si za kKnipl,
jsem se seznamil se stejnym leteckym fandou,
ktery uz ovsem vlastnil motorové rogallo. Spolu
jsme dospéli k nazoru, ze rogallo viastné neni to
praveé, a zacali se rozhlizet po néCem s aerodyna-
mickym Fizenim. O néco pozdéji se nam dostal do
rukou perspektivni vykres ultralehkého letounu
Mini Max, do néjz jsme se razem zamilovali. Be-
hem intenzivniho shaneni dalsi dokumentace jsme
stale prohlizeli vykres Mini Maxe. Po Case jsme
véak zadali mit uréité vyhrady k jeho vzhledu,
a proto jsme se snazili dat svemu letadlu, byt z Mini
Maxe vychazejicimu, trochu libivejsi vzezreni.
Rozhodli jsme se ale plné respektovat zakladni
osvédcené parametry letadla: konstrukci kridla,
ktera se pozdéji ukazala jako vynikajici, dale kon-
strukci ocasnich ploch, jejich vzdalenost od kridla,
polohu tézisté, pilota, motoru. Prosté snazili jsme
se zasahnout minimalné do celkove koncepce
stroje, o jehoz vybornych letovych viastnostech se
zacCaly Sirit zvésti. Kfidlo jsme vSak umistili nad
pilota, ¢imz jsme mozna zlepsili stabilitu, ale zcela
urcité vyhled. Kridlo tak vyslo 0 néco delsi, priblizné
o polovinu §irky trupu. Nejvice starosti jsme mel
pochopitelné s trupem. Po zhotoveni rady modelo-
vych konstrukci ze Spejli a jejich ohybovych a krou-
ticich zkouskach se ukazalo jako nejvyhodnejsi
piihradové usporadani s trojuhelnikovym prufe-
zem, sestavené z duralovych trubek. Aby byla
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snazili jsme se pfi navrhu spojovacich dilu trubek
vyhnout slozitym frézovanym cCastem a spojeni
reSili Sroubovanymi dily z duraloveho plechu.

Na horni patefovou trubku trupu jsme zaveésili
kfidlo a tvarové upravené ocasni plochy, pfizpuso-
bené novému upevneni. K pohonu letounu jsme
zvolili motor Trabant bez reduktoru. Vyfuk motoru
byl mnohokrat ménén a predélavan, stejné jako
vrtule, nez se nam vse podarilo sladit tak, abychom
byli spokojeni; tento stav ovsem jesté nemusi byt
nejlepsi. Spadova palivova nadrz je zatim umiste-
na v centroplanu, ma vsak neprijemné maly spad,
a proto uvazujeme o jejim novém umisteni a pouziti
podtlakového Cerpadla. BEhem pojezdovych zkou-
Sek a zaléetavani jsme nekolikrat ménili podvozek
a s nim i radu spojovacich uzlu trupu. U nékterych
jsme zjistili, Zze by se daly zhotovit dokonaleji, coz
plati i 0 soué¢asnem odpruzeni podvozku.

Stavba letounu probihala pomerné rychle:
10. ledna 1991 jsem zacal rezat hranoly pro zebra
kridla — na balkoné prazského panelaku — a jiz
30. zari 1991 byl uskutecnén prvni let na letisti
v Koline.

Letové vliastnosti tohoto ULL jsou velmi prijem-
ne. Letoun neni citlivy na pretazeni, jeho chovani
v zatacéce je neutralni. Pfechod ze zataCcky —45" do
zatacky +45° trva dveé sekundy. Klesani v rezimu
volnobéhu je asi 2 m/s. Vzhledem k maié hmotnosti
a pomérné velké plose ocasnich ploch je letoun
citlivy na bocni vitr. Problematicke je téz pouzivani
vztlakovych Klapek, které odbornici nedoporucuji
vysunovat na vice nez 10°, nebot rychlost stroje
pak klesne pod spodni povolenou hranici. U proto-
typu proto byly klapky trvale zablokovany, takze je
nebylo mozné pouzivat.

Technicky popis
Pony Max je jednomistny jednomotorovy vyztu-
zeny hornoplosnik smisene konstrukce s pevnym
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dvoukolovym podvozkem a ostruhou. Svymi para-
metry spada do kategorie ultralehkych letadel.

Trup je sestaven z duralovych trubek, spojenych
Sroubovymi spoji v pevny prihradovy celek trihran-
ného prurezu, na jehoz horni paterove trubce o del-
ce 3300 mm je zaveéseno kridlo a ocasni plochy.
Zpevnujicim prvkem konstrukce trupu je v predni
casti umisténé motoroveé loze, svarené z ocelovych
profild. Dulezitym pevnostnim prvkem je pricna
trubka, na ktere je umisténa sedacka pilota a v je-
jichz koncich jsou zakotveny vzpeéry kridla a zadni
ramena podvozku. Kabina pilota ma Sirku 700 mm
a vysku 930 mm. Pristrojove vybaveni prototypu
obsahuje vyskomeér, rychlomeér, variometr, sklono-
mér a kompas. Predni ¢ast trupu vcetne pilotniho
prostoru je pctazena preklizkou, zbytek pak plat-
nem, upevnénym Snérovanim na bocich trupu za
kabinou a na spodni casti.

Kridlo klasicke celodrevéneé dvounosnikove kon-
strukce s torzni skfini je po celem rozpeti opatreno
kridélky, zavéSenymi na trech bodech. Pri soucas-
nem skicpeni na 10 ¢i 20° kridelka téz zastavaji
funkci vztlakovych klapek. Jejich ovladani je rese-
no tahly u korene kfidla. Potah kfidla vCetné kfidé-
lek je plateny.

Ocasni plochy, vyztuzene ocelovymi lanky, maji
opét celodfevénou konstrukci, potazenou platnem.
K trupu jsou prisroubovany. VOP je z transportnich
davodu snimatelna. Vyskové kormidlo je ovladano
tahlem, smeérove kormidio ocelovymi lanky.

Podvozek je zhotoven z duralovych trubek s oce-
lovymi svafenymi nastavci pro umisténi otocnych
silentbloku s odpruzenim tahovymi gumovymi ele-
menty. Puvodné instalovane kotouCové brzdy byly
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pozdéji z hmotnostnich duvodu odstranény. Ostru-
ha je riditelna.

Motorovou skupinu tvori invertne ulozeny upra-
veny dvoudoby vzduchem chlazeny dvouvalcovy
motor z automobilu Trabant, bez reduktoru, ale
opatreny ladénym vyfukem. Vykon motoru je
19,2 kW. Zavésen je na Ctyrech silentblocich v mo-
torovém lozi, svareném z ocelovych profili. Objem
nadrze je 12 |. Motor pohani vlastnorucne zhotove-
nou vrtuli 0 @ 1200 mm a stoupani 13°.

Prototyp letounu s poznavaci znackou OK-XUC
01 je cely bily. Ozdoben je tenkym cervenym
podélnym pruhem na trupu, vychazejicim z Cerve-
né natrené masky motoru. Mezi dalSimi cervenymi
pruhy na SOP je umisténa ¢erna poznavaci znac-
ka. DalSi poznavaci znacky, rovnéz cerne, jSou ha
pravé poloviné kridla shora a na levé zdola. Na
smérovém kormidle je mala ¢eska statni viajka.
Kfidla a ocasni plochy maji ¢ervena zakonceni.
Pfed kabinou je na trupu z obou stran cerny napis
Pony Max. Vzpéry kfidla i podvozku jsou ponecha-
ny v puvodni barve duralu.

Text a foto: Ladislav Krasl
Vykres: Jifi Rumisek

Technické udaje: Rozpeti 7,72 m; hloubka
kfidla 1,37 m: nosna plocha 10,57 m?; delka 4,7 m;
vySka 1,55 m; prazdna hmotnost 130 kg; uzitecne
zatizeni 90 kg; cestovni rychlost 80 km/h; maxi-
malni rychlost 120 km/h; padova rychlost 55 km/h;
stoupani 1,5 m/s.

Dalsi snimky naleznete na 3. strané obalky
tohoto sesitu
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B Mezi modelari jsou dostatecné
zname monografické publikace
z americkeho vydavatelstvi Squad-
ron Signal, vénované predevsim vo-

jenské letecké technice. Na nasem trhu jsou
vSak nyni k dostani nejen ,,Squadrony“ ale
| jiné publikace obdobného razeni, napriklad
Concord. Jejich pocet sice neni tak velky, jak
je tomu u Squadronu, ale vhodné je doplnuiji.
Vénovany jsou predevsSim soucasné obrne-
né vojenské technice, nicméné ani letecti
fandové neprijdou zkratka: Mohou si koupit
napriklad dvoudilny sesit vénovany moder-
nim soveétskym letoundm, jiny s americkymi
projekty ATF (YF-22 a YF-23) ¢i znamy
Stealth F—117. Radu monografii jednotlivych
typl doplriuji sesity vénované raznym valec-
nym konfliktim predevsim z nedavné minu-
losti. Rozsah publikaci, vytistenych na kvalit-
nim papife a obsahujicich predevSim mnoz-
stvi barevnych a cernobilych fotografii, je 60
az 100 stran, cena se — podle rozsahu
— pohybuje od 170 do 340 KcC. V Praze |je
muzete koupit v prodejné Vydavatelstvi
Magnet—Press v Jungmannove ulici nebo
v prodejnach MPM.

B Stavebnice znamé némecké rakety A—4/
V-2 v meritku 1:72 firmy MPM, vyrabéna
pod obchodni znackou Condor, je jiz volne
v prodeji. Méné znamou okolnosti je skutec-
nost, Ze jde o prvni model MPM vyrabény do
kovovych forem, takze by se neméla opako-
vat situace s dfivéjSimi vakuformy této firmy,
jejichz vyroba se postupné zastavuje kvuli
opotfebeni forem. Soucasné zastavovani
vyroby vSak neznamena, ze se s temito
modely uz v budoucnu na nasem trhu neset-
kame.

B Mostecky vyrobce kovovych dilu pro plas-
tikové modely letadel a bojové techniky Edu-
ard vyrabi nejen rozsahlé sety pro jednotlivé
typy, ale i mensi sady nazvané Eduard Ba-
sic, které obsahuji pouze zakladni dily pro
vylepSeni modelu, napriklad palubni desky,
bo¢ni panely a antény. Jsou pro modelare
zajimavé predevsim nizsi cenou, ale i roz-
sahlou nabidkou typu v ruznych méritkach.
B Novinka naseho nejstarsiho vyrobce plas-
tikovych modeld — Kovozavodl Prostéjov,
Convair XFY-1 Pogo jiz spatrila svétlo své-
ta. Prijemnym prekvapenim je Cistota dild,
na kterou jsme u teto firmy Casto zehrali,
a negativni ryti modelu, které vsak jesté neni
na urovni kvalitnich zahraniCnich stavebnic.
Model i svou jednoduchosti, danou pomérné
malym poc¢tem dilu, pfipomina trochu lepsi
modely firmy Matchbox.

B Propagteam Vsetin po limitovane serii
MiGu—21 MF pripravil jiz dalsSi model. Tento-
krat jde o L-29 Delfin v atraktivni iracke
kamuflazi. Nasledovat bude Mil Mi—=17 Ces-
kého vojenskeého letectva se zraloci tlamou.

Jifi RUMISEK

Nahlédnuti
za vitrinu
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VYROBCE: Esci-Ertl S.P.A., ltalie

Stihaci letoun pro chudé, i tak by Sel nazvat
americky stihaci letoun Northrop F-5, prihodné
nazvany Freedom Fighter (Svobodny stihac), jesté
nedavno slouzici v mnoha statech NATO a SEATO
vedle znamych Phantomu a Starfighteru.

Letoun vznikl v padesatych létech, kdy velky
rozmach vojenske techniky vedl ke konstrukcim
stale mohutnéjsich a slozitéjSich stroju. Jejich cena
ovSem byla astronomicka, a tak si je mnohe staty
nemohly dovolit. Northrop proto, castecne soukro-
meé, vyvinul na zakladé pruzkumu ve statech NATO
a SEATO jednomistny N-156F a dvoumistny
N-156T -- prototypy budoucich F-5A a F-5B.
Letouny malych rozmeru, s jednoduchou obsluhou
a prijatelnou cenou byly uspéesne odzkouseny
a brzy nasledovala prvni dodavka v ramci projektu
MAP (vojenska pomoc satelitnim statum) — do
Iranu. Nasledovaly dodavky do Jizni Koreje, Tchaj-
—wanu, Recka, Turecka, Norska a mnoha dalsich
statu.

Vyvoj letounu samozrejme pokracoval, a tak se
vedle jedno a dvoumistnych verzi objevily i foto-
pruzkumne stroje RF-5A, liSici se ,,kamerovou"
pridi trupu a absenci kanonu, stejné jako dvoumist-
né stroje. Letouny se postupne zacaly vyra
licenéné v Kanadé, Holandsku a Spanél
kem bylo vyrobeno 1150 stroju vSech ve&

Puvodni F-5A/B byl modernizova

y

ponékud odlisSnych typu F-5E/F Tj Jeden
stroj F—5E si muzete prohled ci letec-
tva a kosmonautiky Vojenskg a v Praze

—Kbelich.

Plastikové stavebnic
V meéritku 1:72 zrej
chazeji od fir

bi fada vyrobcu.
nejlepsi modely po-
hned ve vsech trech
—oB/CF-116 byla dokonce
roku 1984.

s kresbami letounu na titulu. Sympatic-
néni viajek jednotlivych statd, v jejichz
barvach je mozné model ze stavebnice postavit.

Dily stavebnice jsou vylisovany ze svétle Sedé-
ho, respektive stribriteho plastiku. Jejich povrch je
pokryt jemnym negativnim rytim, jaké zname ze
stavebnic asijskych vyrobcu. Neprijemnosti, avsak
snadno cdstranitelnou diky negativnimu ryti, jsou
propadliny v centroplanu kridla nad podvozkovymi
Sachtami. Jinak jsou dily Cisté a mnohé, napriklad
vystrelovaci sedadla a podvozkove nohy, nepo-
stradaji mnozstvi detailu. V porovnani s vykresy
modely odpovidaji predloze, a to i umisténim pane-
[V}

Zaklad vsech stavebnic tvofi ramecek s dily
spoleénymi pro véechny verze. DalSi ramecek ob-
sahuje pouze odliSnosti, predevsim predni casti
trupu. Stavba modelu je podrobne popsana ve
stavebnim navodu a neméla by ¢&init potize ani
méné zkuSenym modelarum.

Stavebnice obsahuji i ruzna prijemna vylepseni:
oddélené sklopné nabézné hrany kridla, oteviené

Northrop F-5A, F-5B, CRF-5A Freedom Fighter

brzdici klapky ¢i moznost postavit model s otevre-
nym pilotnim krytem. Zde je ponechan prostor
naroCnéjSim modelafum, ktefi podle dostupnych
podkladu jisté detailné propracuji pakovy zdvihaci
mechanismus, spolu s podvozkovymi Sachtami
a interiery. Podvésna vyzbroj se ve stavebnicich
omezuje jen na pridavné nadrze a rakety AIM-9
Sidewinder. Budete-li chtit model ,,vyzbrojit*, musi-
te pouzit zbrojni sety firmy Hasegawa Ci | bnebo
prevzit vyzbroj z jineho modelu.
Obtiskove arsiky jsou kvalitni, k
matny, dobry je i soutisk jednotli

obsahuiji i obtisk palubni de ich panelu,
a dokonce i poutaci pa adla. Ty vsak
doporucuji radeji nahradi y nabarveneho ci-
garetoveho papiru ymi sponami.

Stihaci verzidF—
stavit v podob
a norskeho

Zne ze stavebnice po-
rnych stroju Spanélského
dvou kamuflovanych letounu
ho letectva.

norsky stroj, kamuflované pak jsou
y a holandsky stroj. U kanadskeho stroje
vyhradu k pouziti odstinu barvy Humbrol 52
altic blue — jde totiz 0 metalizu.
Posledni nabizenou stavebnici pruzkumné ver-
ze CRF-5A si muzete postavit v kanadském, ho-
landském a feckém zbarveni. V popisu zbarveni
modelu je vsSak chyba: jsou zde zprehazeny popis-
Ky k umisténi obtisku. Spravné jsou uvedeny na
obtiskovem arsiku.

Stavebnice letounu fady F-5 se firmé Esci po-
vedly | pres drobné nedostatky dane pouzitim

~ mene kvalitni hmoty. S vynalozenim minimalniho

mnozstvi prace ziskate kvalitni modely, ktere by
nemely chybét ve sbirce modelaru zabyvajicich se
proudovou technikou nebo obdobim viethamske
valky, kde tyto stroje letaly ve sluzbach amerického
vojenskeho letectva. Na stavebnicich je sympatic-
ka i jejich cena od 145 do 194 Kc, za kterou je
dostanete v prodejnach MPM.

Jifi Rumisek

Doporucena literatura ke stavbe modelu:
Casopisy Zlinek &. 2 (nova fada) a Letectvi + kos-
monautika "




tavba malych nelétajicich maket leta-

del dosahla v posledni dobé velke

obliby. Trh je zaplaven plastikovymi
stavebnicemi v krasnych krabickach a vetsi-
na modelaru se spokojuje s jejich sestavova-
nim. Ve stavbé sice dosahuji velke zrucnos-
ti, ale vétSinou jen vykonavaji to, co uz pred
nimi nékdo vymyslel.

Modelari stavéjici létajici modely stavebni-
cemi Casto zacinaji, ale po ziskani zkuse-
nosti vétSinou stavéji jen podle pianku nebo
si své modely navrhuji sami. Snad by tedy
mohla platit urCita analogie a i kitari by se
mohli nekdy pustit do modelu, ktery bude
cely ,,jejich”.

Nad tim jsem se zamyslel po postaveni
nékolika kitl, jejichz stavba me prilis neu-
spokojila. Obdivoval jsem fotografie modeiu
Z lipového ¢i bukového dreva jesté ve sta-
rych KFidlech vlasti, ale chtél jsem zvolit
snaze opracovatelny a bezne dostupny ma-
terial. Mam doma zasobu balsy na létajici
modely: po postaveni velkého modeiu zbyva
spousta odrezku, z téch se da néco vybrat
a v modelarskych prodejnach obCas mivaiji
balsové hranolky, které jsou idealni pro zho-
toveni trupu. Na rovné nebo jen mirné pro-
hnute plochy jsem se rozhodl| pouzit tenkou
plastikovou folii: v kazdé domacnosti je ji
dostatek z riznych kelimkd na potravinarské

O_br. 1

e e

vyrobky (jogurty, rostlinna masla, tuk
apod.).

Nejprve jsem zkusil prestavét néektere
snadno dostupné plastikove stavebnice na
jiny typ, tak vznikly modely SU-9 (obr. 1)
a SU-20 ze stavebnice Suchoje SU-7. Byly
dost hrubé, ale splinily cil. Vyzkousel jsem si
kombinace riznych materialu a lepidel, a po-
znal, ze to pujde.

S — — e

30. bitevni letecky pluk
Pardubice

Obrazova publikace Libora Reznaka nas na
svych 48 stranach kfidového papiru seznami s his-
torii a hlavné soucasnosti znamého ,,Ostravske-
ho" bitevniho leteckého pluku. Publikace je urcena
véem leteckym fandum, ale i modelari v ni nalez-
nou mnoho zajimavého, pfedevsim mnozstvi kva-
litnich barevnych fotografii letounu Suchoj Su-
-25 K, kterymi je nyni pluk vyzbrojen. Objednat si |i
muzete u firmy CLIENT LINE, Sokolska 337,
760 01 Zlin za 49 K& + poStovne, nebo koupit
napriklad v prodejné Magnet-Press v Jungmanno-
ve ulici v Praze.

Balsove kity

Ing. Jan Moravec

Impulsem pro stavbu celého nového mo-
delu byla reportaz v casopisu Flight Interna-
tional o navstévé MiGu-29 ve Finsku v lete
1986. Tehdy jeSte témer neznamy letoun se
mi tak zalibil, Ze jsem jej chtél mit co nejdrive
na stole. Podle fotografii jsem nakreslil vy-

Obr._g

kres v méfitku 1:72 (vzhiedem k odhadova-
nym Gdajim o rozmérech pouze pfiblizny)
a na podzim byl model hotov — zfejme prvni
MiG—29 v Ceskoslovensku (obr. 2). Spéch
se projevil ur€itou nepresnosti, ale presnejsi
nebyly ani modely firem Hasegawa a Revell,
které se k nam dostaly pozdeiji.

V pristich |étech nasledovaly dalsi modely
- vesmeés soveétskych, nyni ruskych letounu.
Lakalo mé poustét se do jejich rekonstrukci
pravé pro naprosty nedostatek udaju. Nekdy

jsem si vypomohl dily z krabiCek jinych sta-
vebnic, napriklad fada typu Su-9 az 22 ma
nékteré shodné dily s Su-7, jiné modely jsou
Cisté z materialu ,,co dum dal”, naprikliad
Su—-24 (obr. 3) a Su-27. Hodnota materiaiu
na takovy nenalakovany polotovar byia ne-
kolik korun, i pfi nynéjSich cenach nebude
nijak vysoxa.

Pro toho, kdo se rozhodne zKusit svou
viastni cestu k nelétajici makete, jsem pfi-
pravil strucny popis stavby, ktery si kazdy
muze upravit podle svych zkusenosti a moz-
nosti. Osvédcil se mi pro ladné tvary nadzvu-
kovych proudovych letounu, vrtuloveé typy
jsem postavit nezkousel, protoze zastavam
nazor: co ma vrtuli, musi létat, a davam pred
kitem prednost létajici makete pohanene
napriklad motorem na CO..

(Pokracovani)
Obr. 3

Detaily na plastikovych modelech (3)

B Barveni pneumatik na podvozkovych kolech a ji-
nych rotaénich dild s presnym rozhranim barev
pouze v ruce nepfinasi zcela uspokojivé vysledky.
Nejlépe je nabarvime, kdyz si kolo nasadime na
vhodné sefiznutou uzenarskou 3pejli a rozhrani
barev nabarvime pfilozenim malého Stétce, namo-
éeného v pfislusném odstinu barvy, za soucasne-
ho otaéeni Spejle v prstech druhé ruky (obr.).

-tuz-

B Antény na plastikovych modelech nejlepe zna-
zornime niti vyparanou z damské krepovane pun-
¢ochy. Na model ji pfilepime kyanoakrylatovym
lepidlem. Nit ma maly pramer, dobre se lepi, 1ze ji
barvit a hlavné snese hrubsi zachazeni nez vliakno
vytazené z liciho ramecku. Nité z damské punco-
chy |ze pouzit i k ,,neviditelnemu® zaveseni mode-
lu. V takovém pfipadé ale pouzijeme nit z hladke
puncochy. Libor Vojtek
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MAKS X-60

Katalogy americkych firem Estes, Quest, MRC
a dalSich jsou vétSinou zaméreny predevsSim na
komeréni modely raket. Snad zadny svétovy vyrob-
ce nenabizi soutézni model rakety Ci raketoplanu,
prosté proto, ze zakaznici by je az na velmi malé
vyjimky nekoupili. Nejvice oblibeny jsou ruzné po-
lomakety proudovych stihacek nebo modely ze sci-
fi seriall, napriklad Hvézdné valky. Jednoducha
— feknéme kridlata — raketa MAKS X-60 je tak
trochu inspirovana pudorysnym tvarem kridla proti-
letadlové strely Bomarc, ale nejde ani o polomake-
tu.

Stavba modelu je velmi jednoducha, ale chce-
me-li, aby MAKS X-60 vyhlizel opravdu pekne,
musime venovat povrchove uprave prakticky stej-
nou peci jako soutezni makete.

K STAVBE (vykres je ve skuteéné velikosti,
neoznacené miry v milimetrech):

Trup 1 tvori trubka navinuta z péti vrstev hnede
lepici pasky na trnu o prumeéru 17,8. Po dukladnem
proschnuti ji na trnu zarizneme na presnou delku
a obrousime. Povrchova uprava je bezna: Trubku
nalakujeme ¢irym zaponovym nitrolakem, prebrou-
sime jemnym brusnym papirem, je-li to nutneé vy-
tmelime smési nitrolaku a détskeho zasypu, znovu
prebrousime a prestrikame bilou matnou barvou,
na niz jsou nejlépe vidét pripadne nerovnosti. Ty
musime pochopitelné opravit tmelenim a brouse-
nim. Nakonec trubku jemné obrousime. Po dokon-
¢eni by prumér trupu mél byt asi 18,4.

Kabinu 2 vybrousime ze zbytku mékké balsy
a prilepime ji k trupu. Prechod 3 je z balsove liSty
o prufezu 5x5, jejiz horni hrany zaoblime. Vybrou-
Seny prechod prilepime ke kabiné a k trupu. Kabinu
| prechod prelakujeme ¢irym nitrolakem, prebrousi-
me, vytmelime a znovu vybrousime do hladka.

Hlavici 4 vyto€ime na elektrické vrtacce z tvrdsi

balsy a opatfime ji stejnou povrchovou upravou
jako trup.

Makety startovacich motoru 5 (2x) zhotovime
obdobné jako trup ze Ctyr vrstev hnédeé lepici pasky
na trnu o pruméru 12,8. Po povrchové upravé by
meély mit prumeér 13,1.

Voditka 6 (2x) navineme bud' ze tfi vrstev hnedé
lepici pasky, nebo je stoc¢ime z hlinikove folie tl. 0,3
na kulatiné o pruméru 5,5 (dfik vrtaku).

Svislou ocasni plochu 7 vyfizneme ze stredné
tvrdé balsy tl. 3 a vybrousime ji do soumérneho
profilu. Stejnym zpusobem zhotovime i spodni Cast
SOP 8. Kridlo 9 sestava ze dvou polovin, zhotove-
nych ze stredné tvrdeé balsy tl. 3 tak, aby smer let
dreva odpovidal vykresu. KFidlo rovnéz vybrousi-
me do soumeérneho profilu.

V8echny balsové dily nalakujeme Cirym nitrola-
kem, vybrousime, vytmelime smeési nitrolaku a det-
ského zasypu a po zaschnuti vybrousime do hlad-
Ka.

Poté pfilepime z boku trupu obé poloviny kridla
a obé SOP (shora i zdola). Shora prilepime k trupu
a ke kfidlu makety startovacich motort a nakonec
prilepime obé voditka. Opravime pripadne kazy
povrchové upravy, vzniklé pusobenim lepidla,
a model nastfikame barvou, pfipadné polepime
obtisky podle svych predstav.

Do hlavice zasroubujeme zavrtne ocko 10.
K vnitini sténé trupu, asi 30 mm od horniho okraje,
prilepime epoxidem pasek gumy o prufezu 1x3
a délce asi 350. Spoj jesté prelepime ustrizkem
gazy nebo jiné tenké tkaniny. Druhy konec gumy
prwazerne k o¢ku v hlavici. Jako navratné zarizeni
pouzijeme maly padak o prumeru 200 mm ve tvaru
sestiuhelniku, ktery vystrihneme z polyetylénove-
ho svacinového sacku (Pozor, nikoli ze sustiveho
mikroténu, ten ma tvarovou pamet, a padak z ngj
zhotoveny se neotvira!). Padak pestre pomalujeme
lihovymi popisovaci (nejlépe Centrofixy) a do jeho
rohu prilepime malymi Ctverecky tenke plastikove
samolepici pasky snury z pevnejsi nite, dlouhe asi
650 mm. Shlry dole svazeme k sobé tak, aby mély
véechny presné stejnou deélku, a hotovy padak
privazeme k oCku v hlavici. Do modelu vsuneme
motor a do hlavice pripadné zalepime kousek

olova tak, aby poloha tézisté odpovidala udaji na
vykrese, nebo aby bylo vys.

Model je pohanén motorem RM A6-3 (stara
,dvaapulka osmnactka"), narocnéjsi mohou pou-
zit 1 RM B6-3 az 5, podle hmotnosti modelu.
Startujeme z bézné tyCové rampy o délce asi
1000 mm. Otakar Saffek

Raketové motory MACH

Slovinsti modelafi museli cekat na domaci raketo-
vé motory takrka patnact let od doby, kdy skoncila
vyroba v chemickych zavodech Kamnik.

Nové motory navrhl Marian ZidariC, ktery se take
ujal vyroby. Konstruktér vychazel z dostupnych
trubek, a tak zatim vyvinul motory o prumeéru
17,6 mm, tedy klasickeé ,,osmnactky". Vzhledem
k tomu, ze motory maji byt cenové dostupne, je
jako palivo pouzit klasicky cerny prach. Motory jsou
navrzeny pro zakladni tridy FAI, tedy od 2,5 do 10
Ns, maji vSak pomerné Sirokou skalu zpozdéni.
Zatim ve vyvoji je motor o celkovém impulsu 20 Ns
s dobou tahu 4 s. Motory byly poprve ,,uredne”
testovany koncem lofiského roku na zasedani ko-
mise raketového modelarstvi Slovinska v Loki
u Zadaneho Mostu s témito vysledky: motor tridy
A mél celkovy impuls 2,451 Ns, tridy B 4,264 Ns
a tridy C 9,643 Ns. Zkousky byly uspésne, a tak se
zda, Ze na Slovinsku budou na trhu kvalitni spotreb-
ni motory. Nemame zatim udaje o cenach — bohu-
zel, nebot na nasem trhu nyni raketové motory
nejsou a jako nejschudnéjsi cesta k jejich zabezpe-
ceni se jevi dovoz.

Raketové modelarstvi
VvV Japonsku

se prekvapivé rychle rozviji, i kdyz zatim stavi
zejména na produkci americké firmy Estes. Je
ziejme, Zze Japonci se zameérili predevsim na ziska-
ni mladeze. Prvnim instruktorem zde byl loni prezi-
dent americké raketomodelarské organizace NAR
Patrick Miller. Vyskolil prvni japonskeé vedouci
krouzku, ktefi pracuji predevsim na Skolach a zda
se, ze 0 mladé zajemce nemaji nouzi. Nejlepsi déti
se dokonce loni zucastnili zdarma MS v USA jako
pozorovatelé. Duchovnim otcem raketoveho mo-
delarstvi v Japonsku je profesor lingvistiky na
univerzité v Osace pan Ritsuri Honda, dlouholety
¢len podkomise pro raketové modelarstvi CIAM
FAI a jeden ze spoluautoru noveé vzniklého japon-
ského ctvrtletniku vénovaného raketovemu mode-
|arstvi. Je také autorem metodiky prace s mladezi,
kterou z valné ¢asti prevzal od nas.

Serial mistrovstvi CR

byl odstartovan 17. dubna prvni soutézi. Za prijem-
ného sluneéneho pocasi se na letisté Aeroklubu
v Jaromeéfi sjelo osmadvacet soutézicich, aby po-
rovnali svoje sily ve trech vypsanych kategoriich:
S3A, S4B a S6A. Konstruéni novinky jsme neza-
znamenali. Vysledky byly znaéné nevyrovnane,
coz se ovSéem dalo ¢ekat, nebot Slo o prvni vy-
znamnou soutéz letoSni sezony.

-A&-
VYSLEDKY

Kategorie S3A: 1. A. Frydl, Krupka 900 + 155; 2.
J. Taborsky, Modelar Praha 900 + 125; 3. J.
Spicak, Vyskov 900 + 107 s

Kategorie S4B: 1. J. Pukl, VySkov 720; 2. A.
Rosenberg 700; 3. P. Havel, oba Junior Brno 564 s

Kategorie S6A: 1. B. Pavka, Krupka 440; 2. V.
Chvatil, Modelar Praha 428; 3. J. Chalupa, Senov
425 s

Senovsky Vaclav Drnek je jiz nékolik let

Podle &asopisu TIM O. Saffek -ff- stalici na ¢eském raketoplanovém nebi
I__ | ......
Celkovy | Nejvyssi | Stredni Doba Hmotnost | Pramér/ |
Typ motoru| i tah tah tahu |Zpozdéni| motoru délka |
[N] [s] [s] [9] [mm]
s | e | [ 5 Jow | & | @ [ves |

17,6/55

4 17,6/55
B6-5 5 17,6/55
B6-0 17,6/55 e
C6-4 10 17,6/65 . -
o67 10 17,6/65 2 -,
M - -" Tes | L | Gl g

* Zatim ve vyvoji
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Ila japonska firma Tamiya, znama prede-
vS§im mezi kitari, se v posledni dobé stale
vice venuje i funkcni modelarine. Jiz pred
dvéma léty uvedla na trh také nékolik
modelu pohanénych energii ze slunec¢nich ¢lanku.

Ojedinélou sveétovou novinkou je vsak RC model
solarniho automobilu, 0 némz jsme se strucne
zminili v reportazi z norimberskeho veletrhu v Mo-
delari 4/1993. Dnes s nim muzeme — diky ing.
Vratislavu Tumpachovi, ktery tento model vlastni
— nase ctenare seznamit podrobnéji. Model jisté
stoji za predstaveni, | kdyz pri cene stavebnice
v prepoctu vice nez 30 000 K¢ se asi u nas mnoho
zajemcu o koupi nenajde. Modely Tamiya do Ces-
ke republiky dovazi firma MPM, pripadne dovezeni
solarniho automobilu je vSak nutne sjednat indivi-
duainé.

W xE

Solar Eagle (Slunecni orel) je maketou futuristic-
ké studie vozidla na slunec¢ni pohon v méritku 1:10,
ovladanou dvoupovelovou RC soupravou. Podvo-
zek je trikolovy s pohonem jedineho zadniho kola,
kola jsou obuta pneumatikami z penove gumy
a ulozena ve dvou loziskach. Samonosna karose-
rie véetne krytu podvozku je vyrobena z polykarbo-
natu (Lexanu), prakticky cela ,,zada” modelu po-
kryvaji solarni panely, dodavajici energii do kon-
denzatoroveho bloku, odkud je pak napajen motor
a prijimac. Stavebnice je dodavana v perfektnim
obalu (jak je zvykem u firmy Tamiya) vcetné R
soupravy Tamtech 202.

Vlastni sestaveni neni nikterak slozito
tosti, a mél by ji zvladnout prumerné zru
or“ ve veku 12 az 14 let. Navod je wytis

stiné a anglictiné, ale ani to by pripa ajemci

z Ceské republiky nemélo vadits, s nékolik
uvodnich poznamek ke stavbe @2 ¢nych po-
kyn( k viastnimu provozu mo@elU; S&fizeni prijima-
ce a odstranéni drobn avad by mohlo cinit

obtize.

Vzdor tomu, Zzgmi b gel vénovan zastupcem
firmy Tamiya jakO Po2emost a snad i vyraz diku za
spolupraci \_pfibehu letosniho veletrhu hracek
v Norimbeikgistedy™v unoru, kdy bylo vSude pino
snéh 10 jsem pokuseni neodolaval a pustil

se do Stavby s védomim, ze na jizdu venku za
slune¢néh@ pocasi bude nutno néjaky ten patek
pockat.

oStavba zacina montazi bateriového pouzdra,
kterée pojme 4 monoclanky 1,5 V velikosti AA.
Vysledkem montaze je napajeci blok, ktery umozni

jednak provoz modelu i za poSmournych dnu a jed-
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RC automohil

s na siunecni nohon

VYROBCE: Tamiya plastic model CO., Japonsko

nak serizeni RC soupravy. DalsSim krokem je pak
vystrizeni karoserie a krytu podvozku z lexanoveho
vylisku. Ti peclivéjsi nebo mené zkusSeni (coz byl
muj pripad) si ponechaji néjakou tu ,,desetinku®
u obrysove ¢ary a konecné zacisténi udélaji mode-
larskym nozem. Tento krok spolu s nasleduiicim
polepenim modelu obtisky je de facto nejpracnejsi
fazi stavby. Nasleduje serizeni RC soupravy, k ¢e-
muz vyuzijeme jiz smontovane bateriove pouzdro;
potrebujeme ale, samozfejmeé, dalsich 8 monoc-
lankt 1,5V pro napajeni vysilace. Plati zasada
., vSechno v neutralu”, ¢imz by méla byt zajisténa
| neutralni poloha serva fizeni predni napravy. Dale
smontujeme unasec fizeni, instalujeme jej na ser-
vo a tento komplet spolu s pfijimacem pripevnime
priloZzenou oboustrannou lepici pask spodni
stranu karoserie.

Kompletace predni napravy, pfic
zatoroveho bloku a montaz p
Pouze montaz pneumatik
nost, nebot pneumatiky
oboustrannou lepici pa
doporucuje nastavi
havost. Praktick
protazeni
pouzdra d

Dosta

onden-
1Z hrackou.
Zaduje pozor-
nalepujeme opét
montazi kol navod
i naprave malou sbi-
ni praci na podvozku je
erii a uchyceni baterioveho

u.
k nejcitlivéjSimu dilu modeiu,
m. Jejich montaz je velmi jedno-
zaduje trochu opatrnosti, nebot pane-
u velmi krehke. Jeste nez pripevnime Kkryt
zKu, je potreba sefidit neutral motoru. Opét
plafl ,,vSechno v neutralu”. Sroubovakem, ktery je
e stavebnici prilozen mezi plastovymi dily, sefidi-
me pohon tak, aby motor nemél tendenci k béhu
vpred ani vzad. Zbyva prichytit kryt podvozku (opét
oboustrannou lepici paskou), ktery je vhodné pre-
dem nastrikat barvou na lexan; doporuc¢ena je
stribrna.

Pokud jsme model pecliveé sestavili a seridili
rizeni a pohon, nemeli bychom po zapnuti pfijima-
Ce a vysilace zaznamenat zadné pohyby na predni
naprave ani na motoru. Mozné drobné odchylky od
neutralni polohy korigujeme trimry na vysilaci.

Po sefizeni a vyzkouseni modelu s bateriovym
napajenim, |ze pristoupit k poslednimu kroku: Naj-
deme rovnou plochu s kvalitnim povrchem, ktery je
vzhledem k male svétlosti modelu nezbytny, a zku-
sime jezdit ,,na slunce”. Po zapnuti napajeni a vy-
silace vyCkame, az indikator nabiti ukaze alespon
80 %, a muzeme startovat. Pro netrpélivé nebo ty,
ktefi stavbu dokonéi v noci (coz byl opét muj
pfipad), podotykam, ze model je schopen ujet asi
10 m po zhruba dvouminutovém osviceni solar-
nich panell obyc¢ejnou stolni lampou.

Model byl zkousen 27. dubna na Letenske plani
v Praze takrka za praveho poledne pfi slunecném
pocasi a vysledek byl vynikajici. Vzhledem k nizké
hmotnosti a velmi snadné ovladatelnosti model
doslova ,,fadil”, indikator nabijeni i po nejdivocej-
Sich jizdach neklesal pod 90 %. Pozoruhodna je
akcelerace: model reaguje velmi svizné a plné
rychlosti dosahne jiz po 4 s. Rychlost 12 km/h,
uvadéna vyrobcem, zhruba odpovida.
Zbyva jen poprat mnoho proslunénych dnu
a krasnych zazitku z jizdy ,,Slunecniho orla", pred-
tim ale jesté vyhru v Tutovce na jeho koupi.
Ing. Vratislav Tumpach, Trhové Sviny

Technické udaje

Délka: 500 mm
Sitka: 238 mm
Vyska bez antény: 85 mm
Svétlost podvozku: 10mm
Hmotnost: 550¢
Rychlost pri osvetleni 100 000 1x: 12km/h
Pohon: elektromotor
Napajeni: 3 solarni panely 2,5 V/800 mA v séril,

kondenzatorovy blok, alternativné 4x 1,5 V AA
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V desatém cisle lonského Modelare jsme pred-
stavili autodrahy Car Racing a Profi Monaco firmy
Carrera, které na nas trh tehdy uvadeéla firma Gonio
z Trhovych Svin. Taz firma prezentovala sortiment
Carrery na vystavé Model hobby ve dnech 31. fijna
az 5. listopadu 1992 v palaci U hybernu v Praze.
Tésné pred vanocemi se dokonce objevilo, zejme-
na v prazskych prodejnach, nékolik souprav drah
Car Racing, od te doby vSak uz zase nejsou
k dostani. Navic z obchodl zcela zmizely drahy
GAMA, které se vyrabély v Trhovych Svinech.
Zadinajicim drahovym automodelarum a detem,
které si prosté chtéji jen hrat, neni v tomto ohledu
nabizeno obchodem vubec nic.

Drahové automodelafstvi mélo v byvalém Ces-
koslovensku dobrou tradici, ktera vyrustala prede-
vdim z autodrah vybudovanych v modelarskych
klubech. Dokladem vysoké urovné jsou ostatne
i loriské tituly mistru svéta modelaru Okaliho a Ka-
sanickeho.

V dubnu byla v Norimberku uzavfena dohoda
mezi némeckou firmou Carrera a nasi firmou Cori-
doras o distribuci celé produkce Carrery do Ceské
republiky. V nejbliz&i dobé by se mély u nas objevit
zatim étyfi drahy z jejiho bohatého sortimentu.
Bude to cenové nejpfistupnéjsi Carrera Car Ra-
cing, 0 niz uz jsme psali loni. K zakladni ,,osmicce”
je mozné doobjednat dalsi dily i dalsi auta v méfitku
1:40 a bohaté pfislusenstvi. | k této draze je mozne
prikoupit klopenou zatacku, dil umoznujici vymenu
jizdnich pruhd, ,,looping” a pocitaC kol. Nejkratsi
draha, dodavana v soupravé Formel 1, ma delku
3,2 m, nejdel$i Challenger 14,15 m. V kazde sou-
pravé je transformator, dva ovladace a dva modely
automobilt. K draze |ze objednat i zafizeni vydava-
jici zvukové efekty (véetné reprobox() pro zvyseni
realismu pfi zavodech.

Drahy fady PROFI jsou jiz ur€eny naroCnéjsim
modelarim. S vozy Carrera této kategorie je do-

se vraci

konce kazdorocné poradano mistrovstvi Evropy na
Ctyfproudové draze o délce 35 m. Jezdi se se
sportovnimi vozy GT, dodavanymi k soupravam
Monza, Momaco a Avanti. Formulove vozy jsou
dodavany k draze Grand Prix, |ze s nimi ale jezdit
i na jinych drahach PROFI. Zakladni delky drah
jsou od 3,2 do 4,06 m, z bohaté nabidky dalSich dilu
Ize vSak sestavit zavodni okruh ve dvou i Ctyrprous-
dove verzi. Nabizen je take dil Sky driver, umoznu-
jici jizdu po svislé sténé (vuz je pridrzovan magne-
ty). K soupravam je dodavan transformator 220 V/7
VA, |ze si vSak objednat i transformator s plynulou
regulaci 220 V/20 VA. Nabizeno je pet formulovych
vozl v méfitku 1:40, Sest sportovnich vozu a dva
tahace trucky.

Rada Carrera Exclusiv je vyvinuta pro vozy
v mérfitku 1:24, ma tedy odliSnou drahu, ktera se
dodava pouze v jediném provedeni o délce 6,7 m

Prvni rocnik
Velke ceny Ostravy E 1:12

se jel ve dnech 24, az 25. dubna v hale vitkovickeho
stfedniho ucilisté v Ostravé. Poradatelé pripravili
rychlou, ale pritom technicky naro¢nou trat. Povrch
tvofil koberec jekor, jak je bézné v zapadnich
zemich.

Soutézni klani bylo rozlozeno do dvou dna.
V prvnim dnu byla prezentace a volny trénink,
zkous$ka ruseni, a roztocil se koloto€ ¢tyr rozjizdek.
Soucasti slavnostniho zahajeni bylo vystaveni mo-
dell s vyhodnocenim nejlépe zhotovené karosérie.
Cenu ziskal Jan Sulef z Vitkovic. Ihned po prvni
rozjizd'ce se na Cele soutéze usadili Lukas Korinek
z Kolina sledovan Janem Matrosem z Orlove a Mi-
lanem Stépanem z Kopfivnice. Toto pofadi se po
prvnim dnu nezmenilo.

Nasledujici den se jela jedna tréninkova jizda
a posledni pata rozjizdka. Oc¢ekavané zrychleni
a posledni utok na poradi pred rozdelenim do
findlovych jizd se vSak nekonal, a tak do finale
A postoupili Lukas Korinek z Kolina (najezd 36 kol
a2,1s), Jan Matros z Orlové (35/3,8), Milan Stépan
z Kopfrivnice (35/5,1), Jifi Hrabec z Havirova (34/
4,0), ing. Roman "o"talmach ze Vsetina (34/16,4),

Technické udaje modelu

L. Kofinek

L. Szostek
M. Stépan

J. Matros

K. Kratochvil
J. Hrabec

R. Stalmach
P. Holub
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(osmicka s jednou klopenou a jednou klasickou
zatackou). V teto souprave jsou vozy Ferrari Dino
a Porsche Carrera 6 s funkCnimi svetiomety
a brzdovymi svétly. Transformator 220 V/20 VA ma
ctyrstupnovou regulaci. Kvalitni ovladace jsou vel-
mi dobfe anatomicky feseny. Jako prislusenstvi
jsou nabizeny dva formulove a jedenact sportov-
nich vozu, dily drah, pocitace kol, pristroj s repro-
boxy pro zvukoveé efekty a souprava pro ,,ladeni”
modelu.

U nas zatim neznamy je system Carrera servo
140. Draha ma c¢tyri sbéraci kovove listy a jednu
drazku pro kazdy vuz. Rychlost vozu se ovlada
béznym oviada¢em, ale navic ma ovladac volant,
s jehoz pouzitim Ize predjizdet z jednoho jizdniho
pruhu do druhého. Draha je na obou stranach
opatfena svodidly. Specialni vozy v meritku 1:40
jsou uréeny pouze pro drahu Servo 140. Zakladni
okruh Super 8 ma délku 3,20 m, nejdelsi High
Speed 4,95 m. K systému jsou dodavany dva typy
klopenych zatacek, dva typy terénnich skoku, ,,lo-
oping", zuzeni trati, prejezd, krizovatka a patnact
typl zavodnich vozu.

K draham Carrera-Profi a Servo 140 je mozne si
zakoupit modely budov, depa a dalsich staveb,
které patii k zavodum skutecnych automobilu.

Coridoras k nam bude dovazet take system
STRAX, modulové skladacky ruznych komunikaci,
po nichz jezdi roztomila sci-fi vozidla s elektromoto-
rem, napajenym jednou tuzkovou baterii. Jde
o dobre feSenou hracku, uréenou stejné jako sta-
vebnice PLAY O.K. a Struxi predevsim detem.

Firma Carrera, ktera letos oslavila 30 let trvani,
tedy Cini dalsi pokus proniknout na nas trh. Pokud
se ji to podafi, mohly by u nas jeji vyrobky ozivit
zajem o drahové modelarstvi, které se znovu stava
Slagrem v mnoha evropskych i zamorskych ze-

mich. Otakar Saffek

Karel Kratochvil z Havirova (33/N), ing. Petr Holub
z Vitkovic (33/2,8) a Pavel Szostek z Havirova (33/
7.4).

Prvni sérii findlovych jizd vyhréal Milan Stépan,
o sekundu horsi byl Karel Kratochvil a o dvé
sekundy Lukas Kofinek. Druha série poradim veli-
ce zamichala. Po této sérii se usadil na cele Lukas
Korinek, tésné sledovan Pavlem Szostkem a Kar-
lem Kratochvilem. Teprve treti série rozhodla o vi-
tézi, jimz se stal Lukas Kofrinek. Na druhém mistée
se umistil Pavel Szostek a na treti po zlepsenem
vykonu used! Milan Stépan; Jan Matros odsunul
Karla Kratochvila na paté misto.

SoutéZz méla vysokou uroven a organizatori si
zaslouzi ocenéni. Za jejich obétavou praci jim timto
jménem vsSech jezdcu dékuji. Podékovani patri
i véem sponzorum, ktefi vénovali hodnotné ceny.

Pokud se podivam blize na technické zazemi
soutézicich, nezbyva mi nic jiného nez konstatovat
obrovsky nartst profesionalnich podvozku, elek-
tronickych regulatoru a zabezpeceni ,,pneumatik”
od nejlepsich evropskych i svétovych vyrobcu.
U 38 soutézicich byly amatérské podvozky zastou-
peny pouze z 1/3. Z 90 % previadaly motory Speed
500 Race, LRP, Reedy, Kawada, Kyosho. NiCd
akumulatory previadaly s kapacitou 1,7 Ah typu
SCR a SCE znacek Sanyo a Panasonic. Z profe-

sionalnich podvozku byly prevazné zastoupeny-

L

Megatech Colt

Acoms Colt

HI

typy Corally SP 12 a SP 12 G, Associated a Ta-
miya. Karosérie previadaly lexanové. Hmotnosti
osazenych profesionalnich podvozku se pohybo-
valy od 900 do 980 g. V podstatné mire ovlivhovala
hmotnost zvolena RC souprava. Pfi tomto vycCtu
technickych zajimavosti musim konstatovat, ze na
ristu Urovné technického zazemi maji zasluhu
domaci firmy. Napriklad kolinska firma Martin Po-
wer nechybi na zadné SpiCkové soutézi elekter,
nabizi své zbozi, sponzoruje soutéze, okamzité
pfijima objednavky na nahradu za opotrebované
soudastky, a tak maji jezdci potrebné zazemi i jisto-
tu stalého zdokonalovani svych modeld. Vyzyvam
dalsi firmy: Hodte Martinovi rukavici, zkuste mu
konkurovat a tim dale zvySovat uroven soutézi!
Spojeni se mnou muzete ziskat pres redakci Mode-
lare. - MiKy

Modelcentrum
vitézi v Kadani

V sobotu 25. dubna se konal v Kadani prvni
zavod 3. rocniku poharu RC buggy, ktery je letos
vypsan nejen pro modely v meéfitku 1:8 se spalova-
cimi motory, ale i pro buggy elektro 1:10.

Za teplého a slunec¢ného dne se na startu seslo
13 zavodnikl v kategorii elektro 1:10 a 12 zavodni-
k v kategorii 1:8 se spalovacimi motory.

V soutézi ,,éudaku” zvitézil s prevahou dvojna-
sobny vitéz poharu Vaclav Vopat.

V elektrach se i bez ucasti bratrd Korinku (ti nas
v té dobé reprezentovali na mistrovstvi Evropy
E 1:12 ve Francii) ved! tvrdy a vyrovnany souboj,
z néjz po trech finalovych jizdach vysel vitézne
Alexander Kukan. -eres-

Vysledky kategorie 1:8: 1. V. Vopat, Model-
centrum Praha; 2. J. Fiala, Monty Praha; 3. K.
Vondrou$, Monty Praha; 4. ing. J. Kadlec, Model-
centrum Praha; 5. F. Brém, Most; 6. L. Vopat,
Kadan

Kategorie 1:10 elektro: 1. A. Kukan, Modelcen-
trum Praha; 2. J. Plasek, Monty Praha; 3. J. Kol-
man, Praha 2; 4. K. Griessl, Kyosho-team; 5. J. Opl,
Modelcentrum Praha; 6. R. Svitak, Modelcentrum
Praha
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A 4
Zofka je model stavebné i finan¢né nenarocCny

a pritom majitele jisté uspokoji svymi jizdnimi

vlastnostmi. Model je uréen Siroké modelar-
ské verejnosti: Muze si jej postavit mlady modelar
a zucastnit se s nim soutézi v zakovske kategorii
volnych modelu DJX, stejné dobre vsSak v lete
o dovolené uspokoji | majitele RC soupravy. Pohon
je zdarma, a navic stoprocentne ekologicky!

Trup zhotoveny z pénoveho polystyrénu ma radu
vyhod: snadno se opracovava, celkova pracnost
stavby je rovnéz mensi a model je prakticky nepo-
topitelny. Tomu, kdo chce zustat vérny klasicke
konstrukci, nebude ¢init potize doplinit si druhe
poloviny Zeber a vyrezy pro prislusnée listy podie
vzoru v levé dolni ¢asti vykresu.

Malé upozornéni zacinajicim modelarum: Dopo-
rucuji pozorné precist popis stavby a prostudovat
vykres, abychom od zacatku meli jasno o vSech
stavebnich krocich. Dale doporuéuji opatfit si ves-
kery material jesté pred zapocCetim stavby, aby-
chom se pak nezdrzovali jeho shanénim.

K STAVBE:

Padorysny tvar trupfu 1 prekreslime na balici
papir a vystrihneme. Tuto $ablonu dvakrat obkres-
lime meékkou tuzkou na blok polystyrenu tl. 40
(38) mm a vyfizneme s pridavkem 1 mm po obvo-
dé. V hornim dilu vyrizneme otvor kokpitu, do
kterého pozdéji vlepime kajutu. Oba dily trupu
slepime k sobé lepidlem Herkules. Po vytvrdnuti
lepidla trup obrousime a vyfizneme bokorysny tvar.

Polystyrén fezeme odporovym dratem. Ten, kdo
nema k dispozici odporovou pilu, pouzije list jed-
nostranné pilky na kov bez ramu; jeden konec listu
omotame hadfikem, abychom si neporanili ruku.
Sarpiovy prifez trupu pfi praci kontrolujeme doty-
kovymi Sablonami, které vystiihneme z kartonu
nebo tenké preklizky (I, I, V). Trup pfitom polozi-
me palubou na rovnou desku a prikladanim $abion
na prislusném misté kontrolujeme spravny prirez
trupu. Na presny.tvar trup dobrousime ostrym
brusnym papirem, pfilepenym na rovne podlozce.

Obrouseny trup obratime palubou nahoru a v po-
délné ose vyfizneme drazku pro listu o prurezu
10x5 mm, kterou do ni zalepime. Po zaschnuti
lepidla obrousime sesikmeni paluby. Zad 6 zhoto-
vime z mékkého dreva tl. 15 mm a prilepime K tru-
pu. Prid 4 je z preklizky tl. 1 mm, na kterou z obou
stran pfilepime hranoly mékkého dreva, ktere
obrousime do patficného tvaru. Prid zalepime do
zafezu v trupu, zhotoveného rovnez listem pilky na
kov. Cely trup prebrousime jemnym brusnym papi-
rem a ohebnou listou prekontrolujeme plynulost
zakriveni trupu.

Z novinového papiru nastfihame 40 mm Siroke
pasy, které natirame Herkulesem a pod uhlem 30°
k podélné ose tésné vedle sebe lepime na trup.
Kdyz je pokryty cely trup, lepime druhou vrstvu, ale
s opacnym sklonem pasu. Po zaschnuti lepidla
dno, boc¢nice i palubu polepime tencCim balicim
papirem nebo na trup natahneme starsi damskou
silonovou punéochu, dokonale ji vypneme a prilepi-
me. Zbytek puncochy odrfizneme na zadi po za-
schnuti lepidia.

V trupu prorizneme zarez pro kyl a v zadni Casti
vyvrtame otvor pro pouzdro hfidele kormidla. Kyl
2 vyfizneme z duraloveho plechu tl. 2 mm (nebo
ocelového plechu tl. 1 mm). Olovenou zatez 3 odli-
jeme pfimo na spodni ¢ast kylu jesté pred jeho
zalepenim do trupu. Odlévaci formu vyfizneme ze
dvou dfevénych hranoli o rozmeérech
30x40x 200 mm — pozor na levou a pravou polovi-
nu! Obé poloviny stiskneme sverkami a formu
uzavieme vikem, upevnénym nékolika hrebiky
nebo vruty. Do vyfezu ve viku zasuneme kyl, formu
za néj upneme do svéraku a otevienou spodni
¢asti opatrné nalijeme olovo, ktere jsme roztavili
v plechovce benzinovou pajeci lampou nebo na
plynovém sporaku. Olovo protece otvory ve spodni
¢asti kylu, ¢imz je zajisténo spojeni kylu se zatézi.
Po vychladnuti povolime svérku a formu rozebere-
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plachetnice

ZOFKA

Konstrukce: Jan Horak,
Brandys nad Labem

me. Mladym modelarum doporucuji, aby o pomoc
pfi odlévani pozadali nékoho starsiho, aby se
zbyteéné nepopadlili. Pokud nemuzeme zatéz odlit,
pouzijeme olovény plech tl. 12 mm a Sirky 40 mm,
z néjz odrizneme dva stejné dily, které ke kylu (tvar
spodni Casti kylu se musi shodovat s obrysem
zatéze) upevnime dvéma Srouby M6 se zapuste-
nou hlavou a maticemi, které do olova rovnéz
zapustime. Hrany zatéze zaoblime pilnikem na
drevo a ohladime brusnym papirem.

Kajutu zhotovime z preklizky tl. 1 mm, slepime ji
pfimo ve vyfezu v trupu. Nejdrive zalepime obé
boénice 7 a podlazky 12, 13, pak predni okno
8 a pfepazky 9, 10, 11. Strecha 14 bude odnimaci,
samoziejme se zajisténim proti samovolnemu od-
klopeni. Tim vznikne prostor pro RC soupravu,
servo Ci serva a zdroj. Okna vystiihneme z tmave-
ho (modrého) papiru, nalepime na nabarvenou
kajutu a prelakujeme Cirym lakem.

Kyl 2 se zatézi zalepime do vyrezu v trupu
lepidlem Epoxy 1200 a uvnitf kajuty zajistime koli-
kem asi 30 mm dlouhym. Pro uchyceni bocnich
stéhu zalepime do trupu uchyty 24 z liSty o prufezu
3x3 a délce 50 mm, opatrené na vnéjSim konci
ocky z dratu, pfivazanymi niti a prilepenymi.

Po vytvrzeni lepidla natfeme trup zakladni synte-
ticku barvou bilou, po jejimZz dokonalém zaschnuti
povrch pretmelime fidkym brusnym tmelem. Po
vytvrdnuti tmel prebrousime, vznikly prach oprasi-
me suchym $tétcem a trup znovu natfeme zakladni
syntetickou barvou. Na vrchni natér pouzijeme
synteticky email venkovni ve dvou vrstvach. Barev-
né provedeni zalezi na vkusu kazdeho jednotlivce,
doporucuji pouzit barev svétlych odstinu, aby mo-
del byl na vodé dobfe viditelny.

Ze smrkové listy s rovnymi viakny a bez suku
o prufezu 10x10 mm nebo ze dvou slepenych list
o prufezu 5x 10 mm vyhoblujeme stézen 16 kruho-
vého prufezu. Smérem k vrcholu se musi plynule
ztencovat! Rahno hlavni plachty 17 | kosatky 18
vyhoblujeme z liSty o prarezu 5x5 mm. Na stézen
i rahna privazeme niti a zalepime kovani, zhotove-
na z dratu a plechu. V8echny kulatiny nalakujeme
¢irym lakem. Do paty stézné zaSroubujeme vrut
2x15 mm s ufiznutou hlavou; konec nechame asi
2 az 3 mm ze stézné vycénivat. Pro patu stézné
priSroubujeme na hotovy trup operku 15 z duralu
nebo preklizky tl. 3 az 4 mm.

Na plachty pouzijeme tenkou hustou tkaninu,
napfiklad znamou ,,Sustakovinu". Hlavni plachtu
19 a kosatku 20 (na vykrese Eerchované) prekres-
lime na balici papir i s pfidavky na olemovani
a vystrihneme. Tuto Sablonu polozime na tkaninu
a mékkou tuzkou obkreslime. Na nakresleny obvod
plachet naneseme v Sifce asi 5 mm tenkou vrstvu
Herkulesu, ¢imz zamezime tfrepeni okraju po vy-
stfizeni. Pfedni a spodni ¢ast plachet olemujeme:
Hlavni plachta bude mit pfedni lem Siroky 40 mm,

nebot pouzijeme tzv. koSilové oplachténi, pfi némz
se plachta prednim lemem nasouva pfimo na
stézen. Na rahna pripevnime plachty reznou niti za
predni a zadni spodni roh.

K ukotveni stézné na palubu slouzi predni, zadni
a bocni stéhy 21. Na stéhy pouzijeme tlustsi rez-
nou nit, nahore ukonc¢enou ockem a dole napinaky
23 z duralu ¢&i preklizky tl. 1 az 1,5 mm a hacky
z dratu. Vychylovani plachet ridime otézemi 22
z rezné nite, jejichz délku serizujeme napinaky 23.
Pro ustrojeni modelu (upevnéni stézné s plachtami
na trup) a odkladani u vody si zhotovime jednodu-
chy stojanek z list o prurezu 5x15 mm.

Model zajizdime na vodni hladine, ktera nent
zarostla vodnim rostlinstvem. Pro prvni jizdy je
nejvhodnéjsi mirny, stejnomeérné vanouci vitr. Nej-
drive zjistime smér vétru a uréime smeér jizdy
modelu. Uhel svirany témito sméry rozpulime,
¢imz zjistime potrebnou vychylku rahen plachet.
Po jejim nastaveni model mirnym postréenim vy-
pustime a sledujeme jeho jizdu. Pokud se za¢ne po
kratsi jizdé stacet pridi proti vétru, musime stézen
posunout dopfedu, nebot model je navétrny. Staci-
-li se model pridi po vétru, posuneme stézen doza-
du — model je zavétrny. Spravné sefizeny model
musi drzet urCeny smér jizdy. Pro vraceni modelu
ke brehu — hlavné pfi zajizdéni — pouzijeme tenky
silonovy vlasec, ktery privazeme k oCku na zadi
trupu.

Pro ty, ktefi chtéji zhotovit trup modelu klasickym
zpUsobem ze Zzeber a obsivky (preklizkového pota-
hu), je na vykrese vievo dole znazornen rez tru-
pem. K ostatnim fezum je nutno prikreslit druhou
polovinu a naznacit zarezy pro podeine listy. Nej-
dfive si na rovneé zakladove desce sestavime a sle-
pime kostru trupu, kterou po obrouseni potahneme
preklizkou.

Rizeni modelu RC soupravou nebude ¢&init poti-
ze, nebot model fizeny jenom kormidlem je dobre
ovladatelny. Malou vychylkou kormidla upravuje-
me smer jizdy a plnou vychylkou natoCime model
tak, ze vitr prefoukne plachty a model zmeni smer
jizdy. Jezdime-li za silného vétru a model se prilis
naklani, mizeme zmensit plochu plachet tim, ze
odejmeme kosatku a stézen posuneme kupredu.
Vyhodnéjsi ovéem je mit jesté jedno oplachténi
s mensi plochou (vyskou). Anténu protahneme
otvorem v bocnici kajuty a upevnime na stézni
nebo boénim stéhu. Pro vypina¢ zhotovime otvor
v prepazce kajuty 10, kterou bude téz prochazet
tahlo fizeni ke kormidiu.

Hlavni material (miry v mm)

Pénovy polystyrén 40x350x750 — 1 ks

Lista smrkovadl. 1000, 10x10—-1ks; 5x15-2ks;
5x10 - 1 ks; 3x3 - 2 ks

Preklizka tl. 1 — 200350

Duralovy plech tl. 2 — 200x300

Olovo - 1,5 kg

Lepidlo Epoxy 1200 mala souprava; Herkules mala
lahvicka

Synteticka barva zakladni 100 g; synteticky email
venkovni 100 g; brusny tmel 100 g

Tenka tkanina na plachty Sire 700, dl. 1000

Rezna nit tlustSi — 6 m, tenka — 2 m

Drat na kovani @ 0,8 (kancelafrské sponky stredni
velikosti)

Brusny papir stredni zrnitosti, jemné zrnitosti

Novinovy papir

Silonova puncocha nebo tenci balici papir

Vykres modelu ve skutecné velikosti
obdrzite, poukazete-li ¢iteiné vypiné-
nou postovni poukazkou typu C 27 K¢&
na adresu Redakce Modelar, Jun-
gmannova 24, 113 66 Praha 1. Do zpra-
vy pro prijemce napisSte Citelné nazev
modelu ,,Zofka‘“ a znovu svou utpinou
adresu. Vykres vam zasleme do 20 dnu
od obdrzeni poukazané castky.
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Ing. Jaroslav Pietrik, KoSice

Ponuka Sirokej palety odliatkov modelov
motorovych lokomotiv CSD vo velkosti TT,
najmavsak T478.1 a 3, vyvolala zvySeny
dopyt po vhodnych pojazdoch. PretozZe jedi-
ny vyznamny vyrobca modelovej TT Zelezni-

ce BT TB-Zeuke ,,nepodporuje“ lokomotivy
CSD nijakym vhodnym pojazdom, ako napri-
klad fa PIKO velkost HO modelomV 110,
prichadzaju na rad viastneé rieSenia. Jedno

z nich (obr. 1), ktoré som navrhol pre vlastnu

potrebu, som pred ¢asom publikoval aj v Mo-
delari (MO 9/90). Podra ohlasov v§ak usu-
dzujem, Ze na pohlad jednoduché riesenie je
pre menej skusenych modelarov predsa len

Obr.3
i 27 -
I )
| 0 O |

9LZ

zlozité, a teda tazko realizovatelné. Preto
som opat prehodnotil moznosti vyuzitia star-
Sich modelov Zeuke a navrhol este jedno-
duchsie rieSenie pojazdu T478.1 a3 so
SirSim vyuzitim tovarnych dielov. Vychodis-
kom je starSie vyhotovenie modelu V 75
(nemecka dvojicka k T435.0). Od neho k po-
Jazdu T478.1/3 vedu dve cesty.

Prvé rieSenie si vyzaduje dva exemplare
modelu V 75. Ich predny otoény podvozok

S prevodom a pod-
vozkovou maskou (po
odstraneni ¢asti pred-

— - . ného Celnika so scho-
il dikmi) je priamo pou-
Zitelny pre pojazd
T478.1/3. Pojazd no-
vého modelu zhotovi-
me z kuprextitu (jed-
nostranného) o roz-
meroch 118x21 mm,
do ktoreho podla
obr. 2 vypilujeme ot-
vory pre oto¢né pod-
vozky a upevnenie
elektromotora. Spod-
nu vodivu ¢ast upro-
stred rozdelime (za
ucelom upevnenia
zberacov trakéného
napatia), zhotovime
nove kardanové hria-
dele a po prilepeni od-
—_— T — liatku palivovej nadrze
je pojazd hotovy.
Druhé rieSenie po-
Cita s vyuzitim iba jed-
ného modelu V 75.
ZrucnejSi modelari sa
zaiste radsej pokusia
Zhotovit si druhy pod-
vozok s prevodovkou
vlastnoruéne podfa
obr. 3. Dalsi postup je
potom analogicky rie-
Seniu podla prvej va-
rianty. U oboch rieSe-
ni treba este vymenit
| elektromotor za mo-
tor s obojvystupnym
hriadelom.

Obr. 1

— . - —
~ai d O . ZAVAZE 15/12/ 20 (
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akouska firma EMCO je predevSim znama
svou produkci prumyslovych obrabécich
stroju. Nezapomnéla vSak ani na modelare
a mladez, pro néz vyvinula dvé sady staveb-
nicovych obrabécich stroju. Jednodussi Playmat,
uréena mensim détem, obsahuje Ctverici jednodu-
chych stroju pro obrabéni direva a plastickych
hmot. Unimat 1, slozitéjSi a néroénéjéi na obsluhu,
je vhodna i k obrabéni kovi a je uréena zejmena
modelarim a mladezi. V Rakousku i dalSich zapad-
nich zemich je Casto vyuzZivana na zakladnich
a strednich $kolach. Jako uéebni pomucku ji ostat-
né oficialné doporu€uje rakouské ministerstvo
Skolstvi. V souéasné dobé je uz jedinym vyrobcem
obou sad firma Manfred Heindl.

Zakladni sestava stavebnicovych stroju Unimat
1 je dodavana v rozmeérné lepenkove krabici s a-
traktivnim barevnym potiskem, obsahujicim vsech-
ny potfebné Gdaje o vyrobku. Jednotlivé dily jsou
ulozeny ve vylisku z pénového polystyrénu, ktery.je
dobfe chrani pred poskozenim.

Pfi prvnim prohlizeni stavebnice mne trochu
prekvapilo, ze jednotlivé konstrukcni dily nejsou
oznaceny. Misto toho je ve stavebnici pouze prilo-
zen arsik samolepicich obtisku, jimiz si kazdy dily
oznadi podle stavebnicového navodu sam. Toto
chytré opatfeni ma ziejmé zabranit pripadnym
neuspéchim zpusobenym nedostateCnym prostu-
dovanim navodu. Ten je vytistén na 31 listech
formatu A5. Samoziejmé némecky, ale firma CAS
spol. s r. 0., ktera k nam vyrobky Manfred Heindl
dovazi, do stavebnice pridava i ¢esky navod v na-
prosto stejne upravé. Jednotlivé listy jsou samo-
statné, a je tedy mozné vyjmout prislusny list
tykajici se pravé pfipravovaného stroje. Navod je
usporadan logicky, od seznamu dilh pres stavbu
jednotlivych stroji az po vylep3eni a doplnéni
zakladni sady. Text na kazdém listu je na druhe
strané dopinén vyobrazemrnl jednotlivych ukonu.
Drobné spojovaci dily jsou znazornény ve skutec-
né velikosti, coz usnadni jejich identifikaci. Vétsina
obrazku je vSak vytiSténa v dost Spatné kvalite, coz
v nékterych pripadech nazornost ponékud zhorsu-
je. V kazdém pripadé se vyplati navod veimi po-

drobné prostudovat jesté pred zahajenim prace. . B

Vlastni konstrukcni prvky |sou
z ruznych matenalu. Loze §tfo

ori'"lli
= %

profily. Vice namahane dily, aptikiad

na a posuvoveé $rouby, jsou océlove. Vétsina dilu je
véak vyrobena z plastické hmoty: Namahané dily
z polyamidu zpevnéného uhlikovymi viakny, ostat-
ni, predevsim ruzné kryty, z bézného plastu. Za-
kladni konstrukéni prvky doplnuji dva sacky s drob-
nymi dily pro montaz jednotlivych stroju, které
obsahuiji i nékolik nastroju, napriklad ubéraci sous-
truznicky ntz z hranolu rychlofezné HSS ocel
s vybrousenymi dosti velkymi thly geometrie britu,
vhodny predevsim pro obrabéni dreva, nekterych
plastickych hmot nebo i mékkych kovu. Mezi na-
stroji dale najdeme prstovou frézu o @ 6 mm, vrtak
o @ 2 mm, jednoduchy valcovy nuz s rukojeti pro
soustruzeni dreva, nékolik samolepicich koleCek
brusného papiru a nahradni list do primocare pily.

Montaz stroju zahajime podle navodu sestave-
nim podsestav, jez jsou pouzitelné pro vice stroju.
Zakladni podsestavou je pohonna jednotka. Sesta-
va z 12V elektromotoru o prikonu 35 W pri 12 000
otackach za minutu. Motor se smontuje s vreteni-
kem, jehoz ocelovy hfidel se zavitem M12x1 je
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Stavebnice obrabécich stroju

UIITTART T

VYROBCE: Manfred Heindl, Rakousko

ulozen v krytych kuliCkovych loziskach bez znatel-
nych vuli. Prenos vykonu od motoru na predliohovy
hiidel je ozubenym femenem na ozubeny vénec
upevnény na opacném konci hridele vreteniku.
Prevodovy pomeér je 1:6, prfipadné 1:2,3.

Motor je napajen z transformatoru s primarnim
vinutim 220 V, sekundarnim 12 V/2 A. Transforma-
tor je opatfren tepelnou ochranou proti prehrati.
Motor se spousti koléebkovym vypinacem, umiste-
nym na kabelu od motoru ke zdroji. Kabel se do
zdroje zapojuje jednoduchou zastrckou, ktera diky
sveé konstrukci neumoznuje prepolovani.

Spojovani vsech dilu je vyreseno velmi jednodu-
$e. Dily jsou opatfeny drazkamitvaru T, do nichz se
tésné nasouvaji kameny o prurezu pismene H s kli-
novymi plochami. Spoje se poté zajisti utazenim

Sroubu v kamenech prilozenym kvalitnim krizovym g

Sroubovakem.

Postupujeme-li podle navodu, prvnim
ktery sestavime, je pfimocara pila
ni potize. Dily jdmh&_}(a

%ﬁg

cim se v kuhse ktera umozhu;e leIItElW pohyb
piloveho listu v rozmezi 4 mm. Klestiny jsou vyro-
beny z tvrzeného polyamidu a umoznuji upnuti
| jinych nastroju az do @ 6 mm.

Pti praktickych zkouskach jsem zjistil, ze pilka pri
rezani ponekud cestuje po pracovnim stole. Lze |i
vsak, stelne jako ostatni stroje, upevnit k libovolné
pracovni desce, do které vyvriame otvory podle
navodu a zasuneme dlouhé Srouby, které pak
zaSroubujeme do ocelovych pfilozek zasunutych
v T drazkach.

Velmi priiemné mne prekvapil vykon pilky, vzhle-
dem k prikonu elektromotoru. Bez veétSich potizi
reze preklizku az do tloustky 7 mm, bukova prkén-
ka tlusta 5 mm. TlousStka rezané balsy je dana
pouze vyskou piloveho listu nad opérnou deskou,
ktera je zhruba 12 mm. Velmi snadno Ize pilkou
vyrezavat rizneé tvary, k navodu je prilozen i barev-
né vytistény sesit s ruznymi navrhy.

Riziko poranéni pfi neopatrné praci je minimalni.
Osobné jsem vyzkousel, ze diky malému zdvihu list
pilky kUzi na prsté, ktera je elasticka, pouze rozech-
veéje, ale neprorizne. (Zkousky s rezanim nehtu

jsem se radeji vyvaroval.) Drobnou nevyhodou je
moznost pouziti pouze originalnich pilovych lista,
které maiji vétsi tloustku nez tuzemske, Ize je vSak
snadno doobjednat.

DalSim strojem, ktery |ze ze stavebnice sestavit,
je soustruh na drevo. Jeho sestaveni je snad jeste
jednodussi nez pilky, trva zhruba 10 min. Sestave-
ny soustruh ma maximalni to¢nou délku 135 mm,
maximaini obrabény primeér je dan zpuisobem up-
nuti. Obrobek muzeme upnout mezi unaseci jeh-
lan, upevnény v klestiné v predlohovem nhridel,
a oprit pevnym hrotem obdobne upevnénym v ko-
niku, nebo Ize pouzit dodavané tricelistove skli¢id-
lo, zejmena pro soustruzeni dr0bﬂé]§ICh dila. V pfi-
padé otoéenl Celisti muie bet | dily vétsich

struFif & fegVyska hrotu nad

# ’ "f:B-—' h 3
LSO N S

POl 84p0dlozenim opérky noze.
. Soustruh jsem vyzkousel pfi soustruzeni bukové

“Kulatiny o @ 20 mm a délce 100 mm. Snazil jsem se

ubiranim co nejvetsi trisky zastavit motor, ale
nepoved|o se mi to, nebot jsem brzy prestal z oba-
vy 0 sve zdravi pri pripadném vylétnuti obrabéného
kusu. Rozhodné ve shodé s navodem doporucuiji
pfi praci na vS§ech strojich pouzivat ochranné bryle,
které jsou soucasti stavebnice!

Dodavany nuz je univerzalni, avSak pro jemne
prace ponéekud robustnejsi. Vyplati se tedy zhotovit
si dalsi noze vcetné tvarovych. Velmi uziteCnou
pomuckou je pripravek k vySetfeni stfedu kruho-
vych dilu. Staci jej nékolikrat prilozit, orysovat
a mame pohodiné a presné zjisten stred.

Jednoduchym zpusobem |ze soustruh na drevo
premenit na soustruh na kov. Po sejmuti opéerky
noze se na podélny support pripevni pricny, na
ktery se poté upevni jednoduchou upinkou sous-
truznicky nuz. Nezbytné nutné je vSak podlozeni
prediohy a koniku jemnym brusnym papirem. Jed-
nak se zvétsi adheze dilu, a tim i tuhost stroje
potfebna k obrabéni materialu s veétsim reznym
odporem, ale zvysi se i vzdalenost hrotl nad
lozem, ktera je nutna pro presné nastaveni britu
noze do osy obrabéni. Nejdrive jsem brusny papir
pod predlohu a konik nedal, a nuz byl pak nad
osou. Toto drobné intermezzo mé presvedcilo, ze
na rozdil od fady nasich vyrobku je navod k Unima-
tu 1 sestaven skutecné dokonale a vyplati se jej
dodrzet i u zdanlivych maliCkosti.

e e "l e e o m e B e e e e e B A e R e e
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Pripadneé podlozeni noze do osy necini potize
diky pfilozenym tenkym paskim z mosazného
plechu ruznych tlousték. Pred soustruzenim je téz
treba zkontrolovat vile v rybinovych drazkach sani
a pripadne je vymezit imbusovymi Srouby na bo-
cich sani. Musime vSak pracovat s citem, abychom
neomezili plynulost pohybu sani. Srouby pfiéného
| podelného posuvu jsou opatfeny noniem na ruc-
nich ovladacich kole¢kach. Déleni stupnic je po 0,1
mm, cemuz odpovida posuv sani 1 mm pfi otoéce
koleCka. Pri bézném meéreni posuvnym méfitkem
tyto hodnoty odpovidaji. Jelikoz jsou dilky na stup-
nicich dostatecné velké, nemél by byt problém
soustruzit s presnosti na 0,05 mm. Pouze pfi
soustruzeni pruméru je treba vénovat pozornost
nastaveni uberu trisky, nebot chceme-li z priméru
obrobku odebrat 0,2 mm, na noniu nastavime 0,1
mm.

Pri praktickych zkouskach na kulatiné o @ 8 mm
z hlinikove slitiny jsem odebral maximalné tfisku
0,2 mm z prumeéru obrobku. PFi vétsi tiisce uz se
stroj neprijemné rozechvival a obaval jsem se téz
mensi tuhosti tricelistového skli¢idla, vyrobeného
Z tvrzeneho polyamidu. Pravdépodobné by po-
mohlo snizeni otaCek z puvodnich 2000, coz je
mozné s pouzitim dalSich dokoupenych dilG.

V sestaveé nabizené ve stavebnici Ize na soustru-
hu provadet zakladni prace: soustruzeni valco-
vych, kratkych kuzelovych a ¢elnich ploch a sraze-
ni hran. Uzitne vlastnosti se véak mnohem zvysi
pouzitim vice druhu nozu, dodavanych ve zvlast-
nim prislusenstvi, pfipadné dalsimi vylepsenimi
podle navodu ¢i vlastni fantazie. Vyosenim koniku,
napriklad jeho umisténim na sané, by jisté Sly
soustruzit i kuzely s malym rozdilem pruméru. Do
koniku Ize v kledtiné misto hrotu téz upnout napfi-
klad vrtaky Ci navrtavaky do — 6 mm a provadét pak
na soustruhu souose vyvrtavani.

V zakladnim provedeni [ze soustruzit pouze val-
cové soucdasti nebo tri ¢i Sestihranne dily upnuté
v dodavaném ckli¢idle, prfipadne i male nerotacni
dily upnuté na licni desce. V nabidce dalsiho
prislusenstvi je v8ak i ctyfCelistove sklicidlo se
zvlast stavitelnymi Celistmi, dale klasicke tricelis-
tove, které ma na rozdil od dodavaneho polyami-
doveho kovove dily.

Nahradime-li univerzalni skli¢idlo licni deskou
s nalepenym brusnym papirem. vznikne jednodu-
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cha bruska, ktera po doplnéni opérnym stolkem
(dodavanym zvlast), namontovanym misto pfic-
nych sani, slouzi k jemnému zagisténi dfevénych
dilu. Dily pfidrzujeme v ruce a pouze je pfimacka-
vame ke stolku. Brusny papir Ize na licni desku
nalepit velmi jednoduse - je samolepici.

NejslozitejSi stroje, které Ize ze zakladni sady
sestavit, jsou vertikalni a horizontalni frézka. V na-

vodu je uvedeno, ze tyto stroje jiz nejsou vhodné
pro deéti, nebot hrozi nebezpeci poranéni rotujicim
nastrojem.

Frezky umoznuji trirozmeérné opracovani obrob-
ku tremi vodicimi sanemi. K upnuti obrobku slouzi
maly sverak, vyrobeny z tvrzeného polyamidu
a opatreny na jedne z celisti prizmatem pro upnuti
valcovych dilu. Utahujeme jej rukou. Sestaveni
frézek je obdobné jako u ostatnich stroju, ale pfri
montazi loze musime dbat na kolmost jednotlivych
dilu. Stejné jako u soustruhu zkontrolujeme vle
rybinovych drazek sani.
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Pri obrabeni je treba si nacvicit plynuly pohyb,
aby posuv nebyl trhavy. Nedosahli bychom totiz
kvalitniho povrchu obrobku. Na ten ma samozrej-
me vliv i odebirana tloustka trisky. Vyplati se tedy
obrobek nejdrive ohrubovat vétSim ubérem trisky
a pak obrobit na Cisto triskou zhruba 0,05 mm.

Na strojich sestavenych ze zakladni sady Ize
frezovat nejen kolme plochy, ale vyosenim frézo-
vaci hlavy téz ukosy. S urCitymi nepfesnostmi lze
drobné dily vyosit primo ve svéraku.

Presnost obrabéni je obdobna jako pfi soustru-
zeni, tedy 0,05 mm. Maximalni odebirany prifez
trisky znacne zavisi na druhu obrabéného materia-
lu a samozrejme na nastroji, se kterym pracujeme.
Pfi obrabeni hlinikovych slitin dodavanou prstovou
frézou je zrejmé nejvhodnéjsi hodnota kolem 0,2
mm. Stejné jako pri soustruzeni vSak hodné zalezi
na velikosti posuvu nastroje do obrobku.

U frézek je nabizeno nejrozsahlejsi zviast doda-
vane prislusenstvi. Deélici pristroj vyuzZijeme pfi
frézovani pravidelnych hranoll, vrtani dér na obvo-
du kruhu a nejzajimavejsi — frezovani ozubeni.
Nabizena je frezovaci nozova hlava se dvema nozi
s modulem 0,5. Frézovat Ize nejen c¢elni ozubeni
s primymi zuby, ale i kuzelové. Dodavana je téz
celni frezovaci hlava s jednim nozem pro celni
frézovani. Dalsi frézovaci nastroje v nabidce ne-
jsou, ale neni problem opatrit si je ve specializova-
nych zelezarstvich. Velmi vhodné jsou téz zubar-
ské nastroje prodavaneé v prodejnach zdravotnic-
Kych potfeb. Limitovani jsme pouze upinacim pru-
merem nastroju, ktery nesmi byt vétsi nez 6 mm.

Jednoduchym vyrazenim posuvu vieteniku ver-
tikalni frézky a jeho doplnénim pakou, zasunutou
do otvort v sanich, vznikne stojanova vrtacka.
Obrobek v ni muzeme upnout ve svéraku jako
u frezek nebo upinkami po dokoupeni vrtaci desky,
ktera je shodna s opérnou deskou pouzivanou
u brusek, Ci je] pouze pridrzovat rukou. Vrtaky
upiname klestinami az do & 6 mm.

Nahrazenim vrtaku Ci frézy licni deskou s nale-
penym brusnym papirem vznikne strojni bruska,
urcena k presnému brouseni ploch ¢i hran. Vzhle-
dem k dodavanemu brusnemu papiru ji vyuzijeme
spiSe k brouseni drevénych dila.

Jiz tak mnohoucelovou zakladni sestavu stroju
muzeme jesté podstatné vylepsit dalsimi dokoupe-
nymi dily. Pro ostfeni otupenych nastroju je doda-
vano brousici zafizeni s brusnymi kotouci nekolika
zrnitosti. Nabizen je tez kryt brusneho kotouce
| s opérkou pro ostreni soustruznickeho noze pod
spravnym uhlem ostfi. Stavajici loze stroju lze
nahradit prodlouzenym, coz vyuzijeme pro sesta-
veni nékolika stroju na jednom lozi ve viceucelovy
stroj, nebo pfi obrabéni vétsich dilu. Zvetsime jim
totiz vzdalenost mezi hroty u soustruhu. Puvodni
polyamidoveé klestiny téz muzeme nahradit mosaz-
nymi. Mnohé dily jsou uréeny pro zpevnéni stroju
a vyuziji je predevsim ti, kteri maji vyssi pozadavky
na presnost prace. Sympaticka je i moznost dokou-
peni jednotlivych dilu zakladni sady, ¢imz se kom-
binacni moznosti jesté vice rozsifuji a samozfejme
tak |ze nahradit opotrebené dily novymi. Pfi pravi-
delné udrzbé a mazani by vsak opotrebovani ne-
melo byt velke.

Ve stavebnici Unimat 1 se na nas trh dostalo
zarizeni, ktere svymi kvalitami uspokoji i naro¢néj-
Si modelare a kutily a umozni jim vybudovat si
plnohodnotnou obrobnu na pracovnim stole. Cele
zarizeni vcetné doplnku si muzete koupit u vyhrad-
niho zastupce Manfreda Heindla pro Ceskou re-
publiku, firmy CAS s. s r. 0., nam. Masaryka 16,
750 00 Prerov, za priznivou cenu 8900 K¢

Jifi Rumisek
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Mezinarodni modelarsky salon

Modelarské salony maji v Parizi dlouhou tradici.
V roce 1936 zde vystavoval velice uspésné praz-
sky Libenisky modelovy klub a pan Podlesak zde
ziskal za svuj elegantni model P-103 prvni cenu.
Nejlepsi model na saldénu si tehdy prisel prohléd-
nout i francouzsky general Déenain. Mezinarodni
Podlesakliv uspéch na salonu zopakoval az za
padesat sedm let Pavel Fencl na leto$ni unorove
vystavé WRAM SHOW v New Yorku. Je tak trochu
Skoda, Zze nasi modelari se vice nezucCastiuji vy-
stav a salonu. Uroven jejich modelu je nesporné
vysoka a uspéchy na téchto akcich jsou vysoko
hodnoceny odborniky i vyrobci a tési se mimorad-
nému zajmu sdélovacich prostredku.

V Parizi byla slava modelarskych salénu obno-
vena pred ¢trnacti lety. Nékolik prvnich roéniku se
uskutecnilo v supermodernich vystavnich halach
ve Ctvrti Defense, v souctasné dobé jsou vsSak
salony poradany v gigantickém vystavnim komple-
xu u Porte de Versailles.

Letosni étrnacty roénik probéhl 10, az 18. dubna
na vystavni plose 30 000 m? a zhlédlo jej 210 000
platicich divaku. Salon predstavuje viastné kombi-
naci statické vystavy, propagacnich vystoupeni,
primého prodeje a kontraktacnich jednani. Pocet
divaku pfi vstupném, ktere ¢ini 55 franku pro do-
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modellsport
v roce 1993

Némecka firma Robbe-modellsport, jejiz hlavni
zavod sidli v Metzlosu-Gehaagu, ma své zastou-
peni ve ctrnacti evropskych zemich a v USA. Jeji

vyrobky jsou k dostani i na nasem trhu, nebof

Robbe ma vyhradniho zastupce i pro Ceskou re-
publiku: firmu Robi.

Nasim modelarum jsou nejvice znamy RC sou-
pravy a prislusenstvi Robbe-Futaba, predevsim
pro svou spolehlivost, vysokou technickou uroven
a cenovou pristupnost. Pro tyto viastnosti u nas
ziskala velkou oblibu jednoducha dvoukanalova
souprava Attack, jez zustala ve vyrobnim pro-
gramu firmy Robbe i v letosnim roce pravé s ohle-
dem na obchodni zajmy v zemich byvalého socia-
listickeho spolecenstvi. Prijima¢ R 102 JE je k teto
souprave dodavan v provedeni BEC, coz umoznu-
je jeho napajeni spolecné s pohonnym elektromo-
torem z jedineho zdroje. Stejné oblibena je i volan-
tova verze Attacku, Megatech Junior, uréena pro
RC modely automobild.

NarocnejsSim modelarum je urena modulova
souprava Robbe-Futaba F-14, kterou Ize osadit
péti moduly a je mozneé ji pouzivat jako sedmi Ci
ctrnactikanalovou. Jako novinka byla letos v No-
rimberku predstavena verze F-14 Navy pro lodni
modelare. Drive dodavane typy FC-15 a F-16 byly
dale vylepSeny. Napfiklad model F-16 byl v roce
1893 nahrazen typem FC-16, opatfenym LCD dis-
plejem.

Take spickova souprava FC-18 s CAMPac sy-
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v Parizi

spelé a 38 franku pro déti nad 7 let, svédéi o tom, ze
tato kombinace je neobycCejné ucinna a salén je pro
poradatele nesporné ekonomicky vyhodny.

Akce se kazdoroCné ucastni vdechny francouz-
ské modelarske federace, ale také francouzské
vojenské namornictvo, vojenské ietectvo, Letecké
a kosmické muzeum v Le Bourget a pochopiteiné
vSichni vyznaéni vyrobci a prodejci modelarského
sortimentu ve Francii.

Soucasti salonu jsou take mistrovstvi Evropy
v kategorii plastikovych modelu, festival stolnich
her, konference a sympozia.

Nejvetsi zajem divaku se vSak soustred'oval na
exhibi¢ni vystoupeni leteckych, lodnich, automobi-
lovych a Zelezni¢nich modelaru. Leteéti modelari
létali v mamuti kruhové ,,voliéfe” o pruméru 80
metrl a vysce 25 metru. Prostor pro létani ohrani-
covala sit, spusténa ze stresSni konstrukce. Létaly
zde predevsim RC elektromodely a vrtulniky, ale
take krasne upoutané modely s elektropohonem.
Uspech vsak slavily i ofisky, pohanéné gumovym
svazkem, a halové modely.

Na dvou tratich jezdily RC automobily, a ve dvou
bazénech predvadéli lodni modelari své modely od
plachetnic az po kfizniky. Zelezniéni modelafi mali
postaveno nékolik kolejist od méritka N az po

4 Jean-Luis Beno-
it vystavoval ne-
kolik RC raketo-
planu, nikoliv
vSak soutéznich
modelu, ale polo-
maket

.:._'."".'. 5 .:".'- - '-'.ﬂ_:':

Soutéznilod’
Avanti 115 Sport
diouhai1iS5cmje
pohanéna moto-
rem o zdvihovém
objemu 15 cm?

HORST ™,

—-to znamena vyrobu prevodovek pro elektrolety,
Cerpadel paliva, hacku pro krouzivy viek a mncho
dalSich plastovych drobnosti pro vSe, co |éta
a jezdi, za ceny prfistupné viem.

Katalog v cené 5 K¢ + 3 K¢ postovné

zaslu po zaslani znamek v této hodnoté.
VsSe na adrese: Jan Horak,

Mohylova 103, 312 06 Plzen,

tel. 019/658 53

,,malorozchod”, na kterém jezdily modely s nakla-
dem déti. '

Mimofadnou pozornost divaku poutala expozice
obfich RC maket. Vétsinu z nich budou mit moz-
nost znovu -zhlédnout na mezinarodnim mitinku,
ktery se uskuteéni 26. a 27. Cervna na letisti La
Ferte Alais nedaleko Parize.

Velice pusobiva byla pfehlidka vitéznych plasti-
kovych modella, které se zuc€astnily mistrovstvi
Evropy.

Nékolik exponatl a prodejnich stanku bylo za-
méfeno i na raketové modelarstvi, 0 némz se da
soudit, ze ve Francii jizZ nachazi sve misto u mode-
|&Fa | v obchodech.

DalSi snimky z této pozoruhodnée akce naleznete

i na treti strance obalky tohoto sesitu.
Otakar Saffek

stémem je nyni dodavana s dalsimi vylepSenimi
v provedeni FC-18V3 a FC-18V3 plus. Programo-
vé vybaveni je dodavano v némcing, anglicting
a francouzstiné, po¢et pameéti pro jednotlive funkce
byl dale rozsifen. Kvalité teto soupravy ovsem
odpovida i vySsi cena. Stejného vylepseni doznala
i souprava FC-28V3, uréena skute¢né takrka
profesionalum. Premiéru na letosnim Norimberku
mél novy, ergonomicky velmi dobfe reSeny vysilac
PCM 1024 9Z s velkym, prehlednym displejem. Je
dodavan s CAMPac modulem 64 K, ktery uchova
v pameti udaje pro deset modelu s moznosti rozsi-
reni na patnact.

Nabidku serv Robbe-Futaba rozsifila o servo
S 3303 IKKPW s momentem 135 Ncm pro obri
modely. Pro velke lode je urCeno servo S 3801
s ramenem dlouhym 120 mm, jeZ umoznuje pfi-
mou manipulaci s plachtami, tedy bez navijaku.
Konecné servo S 9102 IKKPW je urceno prede-
vS§im pro primou montaz do kfidel pro ovladani
kridelek.

Inovovan byl také zakladni — cenove pristupny
- osmikanalovy prijimac FP-R 138 DP pro soupra-
vy PCM i jeho FM verze FP-R 138 DF. Prijimace
FP-R 148 DP pro soupravy PCM byly zmenseny na
rozmeéry pouhych 55,5x25,5x22,5 mm a odlehce-
ny na 31,7 g. Podstatne odlehéeny byly take spina-
¢e a regulatory; spina¢ RSC 225 BEC pro 6 az 12
¢clanki ma napriklad hmotnost pouze 32 g.

Velmi vyrazne jsou v nabidce Robbe-Futaba
zastoupeny elektromotory. Je to veelku pochopitel-
ne, nebot v zapadnich zemich jsou ¢im dal tvrdsi
protihiukova opatreni, a tak mist pro létani s mode-
ly se spalovacimi motory stale ubyva. Nabidka
zahrnuje typy od pomeérné levného Sesticlankove-
ho motoru Power 500/21 az po radu specialu PRO-
-MOTOREN, urcenych predevsim pro soutézni
letani. Firma samozrejmeé dodava i akumulatory
a drobné prislusenstvi.

Katalog novinek Robbe-Futaba pro rok 1993
obsahuje také nékolik velmi zdarilych stavebnic,
jejich cena vSak bude pro vétdinu nasich modelaru
asi prilis vysoka. Napriklad stavebnice velmi péek-
ného celobalsového RC kluzaku DISCO o rozpéti
1380 mm, urCena pro prvni pokusy s RC rizenim,
by u nas zrejme nevysla lacingji nez za 1800 Kc¢.
Také stavebnice elektromotoru Varta-Fly, kterou
jsme predstavili ¢tenarum Modelare v lonskéem
roce, by se sice mohla objevit na pultech nasich
obchodu, ovéem asi za 4500 K¢ (vCetne motoru).
A pro uplnost — cena stavebnice polomakety kluza-
ku ASW 27 o rozpéti 3500 mm vychazi na
14 000 K¢.

Asi jesté chvili potrva, nez se i nas bézny spotre-
bitel bude moci tesit z moznosti postavit si rychle
a snadno model ze stavebnic kterehokoliv zapad-
niho vyrobce. Zatim spiSe utraci za modelarsky
material a Uspory vénuje na nakup motoru ¢i RC
souprav. Vybere-li si vyrobek firmy Robbe-Futaba,
ma prakticky jistotu, ze za sve penize dostane

kvalitni vyrobek. Otakar Saffek

MODEL HOBBY

Radek Gebhart, Malcova 1723,
269 01 Rakovnik

RC soupravy Futaba-Robbe @ Motory MVVS
® Akumulatory Panasonic, Sanyo @ Polystyreno-
va kridla polepena dyhou @ Gumicuky @ Staveb-
nice RC modell @ Plastikové stavebnice ® RC
automobily Tamiya ® Modelova Zeleznice Piko
@ Automobily Burago @ Modelarske potreby
a material @

O aktudlni nabidce se informujte na telefonu
(0313)71 21 po 19. h.
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Inzerci pFijima Vydavatelstvi Magnet-Press,
inzertni oddéleni (inzerce ModelaF), Jung-
mannova24, 11366 Praha1, telefon
26 15 51, linka 351

PRODEJ

B 1 Soutézni FSR-V3,5 Delfinek + ladit. rezon. tl. + MVVS
3,5 ABC + 2x servo Acoms (3500); Raduga 10 s uprav.
karb. (800), perf. stav. M. Hucek, Srnin 43, 382 02 Zlata
Koruna ’

W 2 Zcela novy nebéhany motor Rossi 24R40 ABC RC
(4500); nova serva ST-1 (200); motor MVVS 3,5 GFR ABC
RC (1100); kompletni lod FSR 3.5 (1500). A. Maly, Huso-
va 459/1V, 566 01 Vysoké Myto

B 3 Motor Cox 08 + 2 nahraani hlavy + 3 vrtule Graupner
15x7,5 (980); amater. RC soupr. ¢tyrkanal. — nutno opravit
(500); staré rocniky Modelare. J. Raudensky, 679 13
Sloup 121

W 4 RC soupravu Varioprop Exzellent T3014 FM SSM 2 x
Dual Rate Revers Mixing System. D. Vavera, Mikulas-
ska 54, 794 01 Krnov

B 5 Sintr. NiCd Robbe 6 RSH 7,2 V/1400 mAh (520):
plastik. vrtule Graupner 10x5, Taipan 10x4 10x5 (a 40);
podvoz. kola Graupner 57x20 mm (60), lzumi 75x30 mm
30): nazehl. folie ¢ervena 2 m (120); krystaly AM Rx 14.,
17..kan. (a 40); nepouz. pfij. Modela 4 AM27 (350); starsi 4-
<an. prii. Rowan SRN (200). J. Kuéera, Borivojova 2,
772 00 Olomouc

# 6 Temér nepouzitou (cca 2 hod. provozu) RC soupravu
Acoms FM 440 + 3x servo (3900). J. Sladecek, Miru 355,
280 02 Kolin 2

B 7 Knihu o valeénych lodich. J. Maca, Orechova 19,
307 09 Plzen

B 8 Akumulatory NiCD 900 mAh s paskovymi vyvody,
rozmér @ 14x90 mm (30); duralove pristrojové krabice, typ
WK 127 03 a 04, rozmery 45x29x7 nebo 14 cm (80).
V. Herman, Hrncirska 7, 602 00 Brno

B 9 Plachetnici, delka 765 mm, oviadané kormidio (400),
mozno i se soupravou Varioprop E8 SSM 27,12; serva
Futaba FP-S28 (500). R. Brym, Molakova 7, 628 00 Brno

B 10 1-kan. amat. neprop. RC soupravu vé. serva (390).
J. Hirman, Krasnohorské 19, 323 11 Plzen

B 11 Lev. Novo 1:72 Blenheim (50), BI1 (30), Beaufig. (40)
+ dalsi; lodé 1:400 — Aurora (100), pon. L. M. D. (30) a jiné.
Str. pist. Aerograf (350) a plany lodi, koupim model Riche-
lieu. P. Seda, Radova 281, 687 08 Buchlovice

B 12 Novou stfikaci pistoli Tamiya - vyzkousena — nevhod-
ny dar. V. Faigl, Matrosovova 19, 709 00 Ostrava-Hulvaky,
tel. (069) 542 64

B 13 Omezuji provoz — atraktivni vyprodej — pfehled proti
znamce. V. Bily, Adolfovice 191, 790 01 Jesenik

B 14 Novou RC soupr. Futaba F-16 6-kanal.: Tx, Rx, 3x
serva S5-148 + bat. Tx (7500). A. Dogek, Lupenice 40, 517
54 Vamberk

B 15 Balsu: tl. 10 mm = 8 ks. 20 mm = 36 ks. Sleva 40 %.
P. Rohac, 735 71 Détmarovice 280

B 16 Vykres. dokumentaci UL letaala J-3, dfevéne klasické
konstrukce, trup s uzavf. kabinou, fizeni kniplem, pohon
motorem Trabant v tlaénem uspofadani (390). Ing. J. Bo-
huslavek, Sidliste 583, 252 10 Mnidek pod Brdy

B 17 Nové nepouzité kolejive TT a ruzné elektronické
soucastky — seznam za znamku. T. Modroczki, Safafiko-
va 2532, 438 01 Zatec

B 18 Nepouzitou RC soupravu Graupner D8 SSM 40 MHz
+ 3x servo Graupner C-508 - pult - zdroje Panasonic
(4500) — spécha, J. Martenek, Alesova 29, 678 00 Blansko

B 19 Cas. ModelaF 1984-92 v celku (380); Hydroglizér
2 cm® (50); pylon Asterix 2 cm* (20); stav. Asterix (200);
motor MVVS 2,5 cm® + RC karb. + tium. (500). Koupim
star§iRC V2 neboel. let 7,2 V, planek VSO-10. M. Vanous,
Madrova 3031, 143 00 Praha 4, tel. 401 12 75

B 20 Maketarské plany valeéné techniky M 1:100: BL
Richelieu (10 A1, 180 K¢&), BL Tirpitz (12 A1, 220), LLCV 60
Saratoga (10 A1, 180), LL Arromanche (3 A1, 120), LK De
Ruyter |l (4 A1, 120), AK Long Beach (6 A1, 140), LK Ajax (2
A1, 100), LK Nimberg (2 A1, 100), M 1:200: BL lowa (11 A1,
200 mozno i jako 1:100), BL Nagato (7 A1, 160), BL South
Dakota (4 A1, 140), BL Arizona (3 A1, 120), BL Rodney (4
A1, 120), BL Warspite (3 A1, 120), BL Vittorio Venneto (3
A1,120), TK Baltimore (2 A1, 100), TK Mikuma (2 A1, 100),
LL Zuikaku (3 A1, 100), M 1:25: TC MAS 558 (6 A1, 140),
M 1:24: MDD F-15B Eagle (9 A1, 150), Bf-109E (3 A1, 90),
StuG Il (5 A1, 140). V prabéhu roku 1:100 Adm. Graf Spee
(8 A1, 180), 1:200 BL Washington (10 A1, 200), 1:24 M-
109G (6 A1, 140). K. Zankl, V jezirkach 1543, 149 00
Praha 4

B 21 RC soupravu Futaba Attack FM (3800). M. Stehlik,
Stavitelska 4, 160 00 Praha 6

W 22 RC vétron Vega (400) + pomoc. motor 1,5 D na
pylonu (250); RC plachetnici Monika (350). J. Seda, Jiras-
kova 251/V, 380 01 Dacice

B 23 Malo pouzitou RC soupravu Simprop Super Star 12
(4000); serva (400); nepouzitou soupravu Modela 4 AM27
(1700); polomaketu Northrop F5A + MVS 6,5 (1200); F3A
Sultan (500); RC elektru BMW M1 (500). Ing. Z. Pokorny,
B. Némce 13, 750 00 Prerov

B 24 RC soupravu Graupner FM 4014 + doplnky (soupra-
va je 1 1/2 roku stara, nevyuzita), RC auto-buggy se
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)( HVP Modell
o Arbesovo nimésti 9
YNy 150 00 Praha 5

e %00 tel.: (02) 537 67 11

A

komisni prodej, nizsi ¢astky v hotovosti Firma HVP Modell Vam nabizi balsu
|  Tiesrnak — BAZAR Oteviraci doba v tloustkach od 0,8 do 25 mm, v Sifkach 80

a 100 mm a delce 1080 mm

Urbankova 3350 Pq 10 - 18
f :ahaf:;ggig;agg 45 St: Ct; Pa 16 - 13 » Balsové nosniky, nabézné a odtokove
=@ isty, trojuhelnikove listy a hranoly dle

vzorniku, od 200 kusu vyse téz zhotovime
na zakazku libovolné tvary dle Vasich

soupravou Graupner FM 314. VSe levné - kon¢im. Radomir pozadavku

Bahnik, Brandejsova 308, 164 00 Praha 6, tel. (02)
36 32 66

W 25 Plany na radiem fizené motorové modely a poloma-
kety, vetroneé, upoutané modely, volné modely na gumu
a CO,. Zajemcum zaslu katalog s fotografiemi a technicky- " .
mi Udaji za 7 K¢ ve znamkach. J. Pladek, Celedova 1791/ + Smrkove nosniky
13, 148 00 Praha 4

+ Balsova preklizka v tloustkach 2, 3, 4,
5 a6 mmo rozmérech 230 x 310 mm

Novinky:

KOUPE + Balsa special o hmotnosti do 120 g/dm?

+ _ Mikrobalsa v tloustkach 0,15 az 1 mm
W26 Plan let. modelu RC 1 cm?, Vipan. P.Kozmik. ) L4 N 010 az |
Zopy 86, 769 01 Holedov * Velkoplo$né balsove potahy kridel

N ., (V pripadé zajmu udejte rozméry)
B 27 Kompresor pro modelafskou stfikaci pistoli. |. Safaf,
561 61 Cervena Voda 117 Velkoodbératelim

, , o dodavame za vyhodné ceny
M 28 RC soupravu 6-kanal. (a vice), 35 MHz, pro rekreaéni : ol : 2
létani, avsak $pickové kvality, za rozumnou cenu. M. Zelez- Nabidkovy list se vzornikem zasilame obratem ’
ny, Prazska 2881, 470 01 Ceska Lipa

L ) Osobniodbér
W 29 Novy i pouz. aero-RC mat. levné. Za zn. rozpis — sami pro velkoodbératele je moZny na adrese nasi
nabidnete cenu. M. Kasal, Teyschlova 30, 635 00 Brno provozovny HVP Modell, Nucicka 5, Praha 10-
B 30 Laminatovy trup na ASK-14 — i pouzity, ale neposko- Strasnice (v suterénu) po stni ¢i telefonické
zeny. J. Podlesny, J. Misky 80/7, 705 00 Ostrava domluveé na telefonnim &isle (02) 537 67 11.

Nabidkovy list se vzornikem zasleme obratem

B 31 Starsi kov. modely aut 1:43 f. Solido a modely aut HO (pfilozte znamku 3 K&)

a TT f. Wiking. Plati stale. K. Aubus, KrSkova 8, 594 01
Velké Mezirici

RS o Zasilkovy prodej
B 32 Vetron 2-3 m rozpeti (I pro pom. motor), elektrolet Modelcentrum, Roman Svitak
— | mirné poskozené. Popis, cena. R. Bukva, Jesenicka 7, Papirnictvi—Modelar
787 01 Sumperk Jugoslavskych partyzanu 19
W 33 Hledam staré némecké modelaiské motory od roku 160 00 Praha 6

1934 do 1970. Platim vysoké ceny. Dieter Rother, Welzen-
bacherstr. 29, 8 Minchen 50, BRD

VYMENA I |
B 34 Sbératel motort ze SRN hleda staré dieselové,
benzinové nebo Zhavici motory. Vyména za modelarské

artikly jakéhokoliv druhu je mozna a vitana. N. Koch, Weis-
senfelser Strasse 5, D-4070 Halle/S, BRD ”anE‘ s pnn r

vyroba modelu a modelaiskych potreb

NIONTY
vyuku pilotaze RC modelu letadel

a vrtulniku, zalétavani RC modelu
stavbu modelu na zakazku
veskerou produkci firem Robbe-
-Futaba, Graupner, Kyosho
ukazky RC modelu pro reklamni

nabizi:

¥ Serva Modela ST-1 269 K¢
* Strikaci pistole Mikrotechna 256 K¢

* Stavebnice RC modell letadel, lodi a bugy ucely
¥ RC modely vrtulnikG Hirobo a nahradni opravy RC modelu letadel, aut,
dily vrtulniku a mechanickych hracek
» Strikaci pistole Aero-pro pro americkou 1 o o
retud Podrobné informace o sluzbach,
x Vtefinova lepidla, 5Smin. epoxidy ktere poskytujeme, '
* Barvy a lepidla Humbrol- obdrzite na adrese:
* BrouSenou balsu, kvalitnl smrkové listy Modelsport, Jan Hess
¥ Leteckou preklizku | Bezrucéova 339,
* Motory MVVS, OS. Max, raketove 252 63 Roztoky u Prahy

* VeSkeré nahradni dily k motorim MVVS
¥ Palivo Zhavici a detonadni
x Mala Zeleznice 0, HO, TT
» Autodrahy
» Plastikové stavebnice Italeri, Matchbox,
Revell, Airfix, Hasegawa, Fujimi l
* Lego
* Modelarské prislusenstvi od A do Z

# Stavebnice Onyx

tel.: 02/397 426

TR i Iy by Ll msezi s ool BT U T T e e &

* Laminovacl pryskyfice

MONTY MODEL s.s . 0. * Pinidla
Prodejna: Husitska 68, 130 00 Praha 3 * Barvicl pasty

Otevieno: Po—P4 9.00 a# 18.00 " Skelné, kevlarové, uhilkové tkaniny
S0 9.00 az 12.00 a nstatnian::g:iga}; a pomucky
Tel./fax 27 47 51 KlammevAnt

& .
Zbot! zasiléme 62 na dobirku | | obchodn! 28stupce firmy RaG:
a vyhodnych podminek

dodavame té2 obchodnikam | PG GERASIS
Kostelni 160, 790 01 Jesenik

R T
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PRVNI SOUKROMA MODELARSKA PRODEJNA V PRAZE

RC souprava Multiplex 2010
nyni vyhodna cena 8900 K¢

Velky vybeér sklotextilu

Motory na CO,
Gasparin — Mikrotechna GM 120
za 699 K¢

Velky vybér motoru MVVS
véetné nahradnich dila

RC SERVIS

Z. Hnizdil, Letecka 666/22, 16100
Praha 6, tel. 36 62 74

Opravy a ptfeladovani RC souprav
véetné zahraniénich.

TéZ opravy dalkové Fizenych hraédek.

J | _

Hledam cenové zajimava letadla, lode,
parni stroje a zelezni¢ni modely. Dale mo-
delare, ktery by pro me stavel modely.

Sbiram | staré modelarske motory.

Dietmar Kdnig, Kérner Hellweg 53,
Dortmund 46 00 BRD, tel. 0049 231
514 216. Mluvime Cesky.

NAVIGATORU LETECKA

Obchodni zastoupeni firem
Matchbox — plastikove stavebnice
a Oracover — nazehlovaci folie
pro Ceskou republiku

» Nabizime velky vybér RC souprav Graupner a Mul-

tiplex vSech typu véetné microcomputerovych
* stavebnice RC modelu firem VK, Modeltechnik,

SVOR, HVP modell a dalSich x stavebni plany * mo-
tory MVVS véetné nahradnich dilu » elektromotory
Palicka a Graupner x motory na CO, » akumulatory
» baterie x balsu x liSty x balsovou preklizku x lepid-
la UHU, Herkules, Chemoprén, Epoxy * vtefrinova
lepidia Loctite a pinidlo * laky * paliva x gumu 1Xx1,
1x3, 1x4, 3x3, 5x5, 6x6 » modelarskou bizuterii
Kavan a MP Jet
®

Pro stavitele plastikovych modelu kompletni nabid-
ka firmy Matchbox a bohata nabidka firem Revell,
Monogram, Fujimi, Airfix, Heller a dalSich » lodé
Marui s elektromotorem * barvy Humbrol, Revell
a Unicol x fedidla x Stétce = lepidla x tmely * obtisky
» kovové dily x literatura

PECKA ROZDAVA RADOST
DOSPELYM | DETEM

model Stefanikova 1948
440 01 Louny

vyroba tel. 0395/3089
modelarskych potreb

Nabizime:

stavebnice sportovnich maket
na motor 10 ccm

P-51 D MUSTANG rozpéti 1633 mm

FOCKE WULF 190 D rozpéti 1580 mm
FW Ta-152 H rozpéti 2000 mm

dale palivo G1 a G2, kabinky, vrtulove kuzely.
koleCka a dalsi vyrobky.

Modelarska prodejna
FRIEDRICH M.

BENZ_CERPADLO RC SERVIS HELLER
GARAZE o Janahof 25 Veskeré udaje naleznete
: D-8450 CHAM. SRN v nasem barevném katalogu.
EVROPSKA (LENINOVA) tel. 09971/3812 — N.A Cena 29 K¢ véetné postovného.
* VL model

, o Bush9 e Produkce firem: Graupner, Robbe, vyroba modelarskych potieb

of TR ST I € SNETH Qe Eh : : ; P. O. Box 3 tel. 0395/3089
Kavan, Multiplex, Simprop, Kyosho = X

———— - =

) =
' .
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.. JSHE PRO VAS OTEVRELI NOVOU SPECIALIZOVANOU PRODEINU S MODELY

ZELEZNICNIMODELY HO T N- AUTOMOBILY PRO SBERATELE

také velky vybér plastikovych stavebnic « prislusenstyi - literatury » barey
poradenska sluzba - drobné opravy Zeleznicnich modelu a hracek
modely automobiltl pro sbératale (die-cast) a mnoho finych zajimavosti

440 01 Louny

na adrese: BISKUPCOVA7 + PRAHA 3 « "OHRADA”

RROVADINENUYKUE

Y OTEV/RACI DOBA:
PO-PA 9-13 14-18
SO 8-12
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spol. s r.o.
Veleslavinska 26
162 00 Praha 6

Tel. (02) 316 62 21
(02) 36 03 03 servis

F

S

")

POSPA MODELL
PO BOX 68
120 00 PRAHA 2

@ | [T

CETO nabizi kvalitu a okamziité k dodani
pfFimym a dobirkovym prodejem

Dodavame zboziod firem: COX, Marui. Plillmuce bazlaystald

. = e i e R4 AM27 - 790 K&
o F’r:afa, Friwo. Obchodniky radi uvitame R4 AM35 = 850 K&
oLV nasivzorkovné v Praze 8, Zdibskeé ulici 16. R6 AM27 - 890 K¢
Tel., fax: 02/84 10 83 Al : 890 Ke
R4-8 FM35 = 1150 K&
R4-8 FM40 - 1350 K&

Vysilace — nové provedeni
| _'—ﬁ T4 AM27 - 1950 K&
Stavebnice RC modelt a drobne prislusenstvi. P. O. Box 24/22 T6 AM35 - 2450 K¢
040 22 Kosice T6 FM35 - 2450 K¢
Nabidkovy list H“N'l-'r"hllljl't Tel. 832{%2?;5634 T7 AM27/35/FM35 - 2800 K&

il i ’ - /
zasilame proti znamce 3 K¢. Sady - nové provedeni
. * . : . : ' T4 AM -

Ing. Pavel Sasek B Objednavkovy a priamy predaj T4 ’émgg _ 3?23 Eg
1'3;'-00;5:5 :519 kompletnej ponuky firmy T6 AM35 = 4500 K¢
raha * - T6 FM35 = 4800 K&
tel. 85 90 194 Griau‘pner pr:e Slovensku republiku o = il
B velky katalog Graupner 44FS Sada T4 obsahuje: T4 vysilaé, Rx 4-8 pfijimac.

kabel Rx, pouzdro baterie, 2x servo Hitec (na
pozadani s doplatkem Multiplex). sada krystall
Sada T6, T7 obsahuje: T6 vysilaé, Rx 4-8 pnjimac,
kabel Rx, pouzdro baterie, 3< servo Hitec (na
pozadani s doplatkem Multiplex), sada krystald

| (780 stran)

B mini kataldog Graupner
— Ccesky preklad
- Dalej ponukame:

— kvalitnu brusenu balzu od 0,8 Zastréka kabelu serva - 23 K&

do 30 mm od firmy HVP Pouzdro baterie - 85 K¢

SVOR - modelaiské potieby | — RC supravy a prislusenstvo Graupner. Kabel Rx prijimace - 108 K&

: Robbe Futaba Kab_el HJ-:H"W 7-8 kanal - 45 K¢

Palackeho 10, 410 02 Lovosice ~ , e Nosi¢ vysilade - 60 K&

tel. + fax: 0419/2174 .| — motory MVVS a nahradne diely Sada krystall AM27 - 180 K¢

— stavebnice nasich a zahranicnych . Sada krystali AM35 - 180 K¢&

. vyrobcov Sada krystali FM35 - 180 K¢

gtaat::;;:;n'ce modelu letadel ~ DERKMOMINY, IS0, NEERG, Wi | Servo Multiplex MS 11 540 Ké

| ciu ielade - akumulatory Sanyo, Panasonic OfvonLIR S -

* %%%A by o — elektronicke spinace a regulatory SONG FilesHBaRY - o e
" - vetron., rozp. mm — prevodovky pre elektrolet - "

* TOMBA-e - elektro. rozp. 1700 mm B gekundovéylgpidla, Briin yepoxidy Oba typy serv jsou dodavany s konektory Mocela

* ALIEN — RC model na 2 ccm, lam. — rozny modelarsky material Opravujeme véechny RC soupravy Modela a pfela-

trup a prislusenstvo dujeme RC soupravy Modela AM27 na AM35, FM27

* BENJI
* ALBERT

na FM35 MHz. V3e do 10 dnu. Cena véetné nového

- RC model na 2 ccm, lam. trup
VF dilu a 1 paru krystalu je cca 950 Ké&. Prihlaseni

- RC model na 2 cem B stavebnica RC oldtimra elektro

+ DANNY = RC model na 3.5-5.0 ccm — ENDURO na wradlnéeleknmunikace je pro nami provedené
; zmeny zdarma,
) ) o 5 B RC vrtulnik na motor 10 ccm o
Kompletni nabidkovy list zasleme B moznost objednania vyrobkov Ceny jsou uctovany s DPH
za prilozenou znamku 3 K¢. iri
P firrem Robbe, Kyosho Dal%i novinka firmy CETO

Velkoodberatelom poskytujeme vyhodneé zl'avy

Tovar posielame aj na dobierku

Aktuainy ponukovy katalog
zasleme na poziadanie.

Firma CETO pfichazi s novym vysilatem z kon-
strukéni dilny firmy Duprop elektronics.

Vysilad je sedmikanalovy. Ctyfi kanaly na ovlada-
cich jsou s trimovanim. Z toho dva kanaly s moznos-

ti pfepinani vychylek mezi linearni a S charakteristi-
kou s plynulou zménou maximalni vychylky serva
| (D/R), ato od 50 % do 100 % chodu serva.

Jeden kanal je linearni, bez trimovani, ovladany
potenciometrem, s moznosti plynulého nastaveni
polohy serva od 0 do 100% vychylky.

Dalsi dva kanaly jsou linearni, bez trimovani,
s moznosti nastaveni serva do stredu a do dalsich
dvou poloh z celeho chodu serva sefizenych uziva-
telem a oviadanych tripolohovym prepinacem.

U vSech kanalu Ize jednoduchym zpusobem ne-
zavisle na ostatnich kanalech volit smysl vychylek.

Timto vyrobkem firma CETO obohacuje trh solid-
nim vysiladem stredni tfidy, ktery v nasi modelarske
¢innosti chybél.

TORNADO

Déelka 560 mm

Superrychlostavebnice RC modelu letadel

| + HELIO COURIER cvicny model na motor
1,5-2 cm?, rozpéti 1280 mm

« FUNNY sportovni dvojplosnik na motor
0,8-1.,5 cm’ rozpéti 600 mm

+ TIMOTHY vétron-hazedlo, rozpéti 1500 mm

| =+ FASTER 20 akrobaticky hornoplosnik na

motor 3.5 cm?. rozpéti 1380 mm

Superrychlostavebnice decdavame jako hotovy
model verze ARF — potazeny folii Oracover

RC — hydroplan pro superrychlé zazitky

» Stavebnice RC aut a buggy firmy MRC
v meritku 14, 1:8. 110

« Prislusenstvi pro RC modely, lanovody, barvy
na lexan. kvalitni smrkove listy, vybérova
brousena balsa. ..

+« NOVINKA: Helio Courier elektro na motor
Speed 400

Velkoobchodnikum poskytujeme vyhodne rabaty
Zbozi zasilame | na dobirku

HACKER Model Production
Kalivody, 270 05 Srbeé, okr. Rakovnik
tel., fax: 0313 / 622 29

K dostani v odbornych prodejnach.

Obchodni zéstupcepro CR a SR
Jiri Urbaniec, Brozikova 10/1105
735 06 Karvina-Noveé Mésto, tel./fax 06993/45 90 03
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el NAKUP A PRODE
kde nas najdete:
Manesova 42 « Praha 2

POLIIZ VinokradsKké trznice...

PRODEJN/ DOBA: pondeli — patek 11°00 - 18°00
sobota 900-1200

levnéji modely neZ v zemi plvodu * modelova auticka

historické hraCky * vykup modelu, hralek a phislusenstvi

za hotové » poradenska Cinnost * posouzeni kvality
a ocenéni sbératelskych celku a jiné sluzby

ELEKTRONIK

Stro

VYVOJ, VYROBA, OPRAVY A PRODEJ ELEKTRONIKY PRO MODELARE
REGULATORY - SPINACE - NABIJECE

POZOR! zména adresy: Boleslav Vesely
Augustinova 2064, 140 00 Praha 4 — Roztyly
telef. ¢. 793 30 51

Novinky:
Spinaé ESP-12 Enduro BEC, PCO, FET
Spinaé¢ ESP-24 BEC, PCO, FET, BRAKE
Regulator ERG-24 BEC, PCO, FET
ELEKTRONICKY MIXER pro modely Delta

a motylk. ocasni plochy

Prodej zajistuje: MLADY TECHNIK, Hefmanova 51,
170 00 Praha 7

Kompletni nabidkovy list zasilam za prilozenou
5 K¢ znamku.

I prodejna: Olivova 181

252 01 Ridany

Mimoradna
nabidka:

Nejmensi
mOtDry COQ
na svete

ing. Gasparina
U nas

vV prodeiji

model — sport

Prodejna pro modelare
100 metru od namésti v Ri¢anech

38

en. Svobody 26,
KELAM g7’87 01 éum‘[’:ﬁerk

RC aero modell tel.: 0649/2866

nase firma nabizi

— laminatové trupy vétronu a motorovych letadel
— kompletné postavené vetroné CIRRUS 92
— zasilkovy prodej z nasSi modelarské prodejny
— prijimame objednavky na vyrobky firmy Graupner a Obag
— provadime kompletni stavbu modelu
— prijem modelarského zbozi a vyrobku do komise
(pouze kvalitni)

O nabidkovy list a podrobné informace
piSte na nasi adresu

Milady technik

prodejna a bazar
modelarskych potreb a hracek

Balsa + smrkové nosniky + lepidla + stavebnice
RC modell + modelarska bizuterie + vSe pro
elektrolet kat. SPEED 400 a ENDURO + regulatory
a spinace Astro-elektronik + plastikove modely

Bereme modelarské zbozi do komisniho prodeje

Nase adresa:

Miady technik
Hermanova 51
170 00 Praha 7

SB Omega
spol. srT. 0.

" Zad dodava

— vyrobky firmy KYOSHO, distribuce pro Ceskou
republiku a Slovensko

— serva a RC prisluSenstvi HITEC, akumulatory
SANYO, regulatory, startéry, elektromotory

— motory MVVS, nadrze, hadic¢ky, tlumice

— stavebnice Kovozavody Prostéjov, barvy Unicol

— stavebnice HACKER, SVOR, IGRA

— paliva FAl STANDARD, NITRO 5, SUPER
NITRO 10

— palivo pro detonacni motory

— lepidla L-510, UNILEX, 5min. epoxidy

— rychlostavebnice modelu s gumovym pohonem
BAT 1

— modelarske laky

— hotovy model kategorie A3 LUKY 1

Zbozi dodava velkoobchodni sklad v Msteé-

ticich, smeér Hradec Kralové, odbocka

asi 5 km za Hornimi Pocernicemi doleva,

budova Agrochemického podniku.
Informace: 02/788 10 06, 02/627 87 89,

02/777 510, 0202/91862-3, linka 16
Objednavky faxem nebo na adresu:

SB Omega, Nerudova 290, 250 90 Jirny
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m Lexanové karosérie 110 a 112
m Barvy na lexan ve spreji - 170,-
v lahvicce 92 -

m Elektromotory LRP, Reedy, Speed,
Keller, Mabuchi a Le-Mans
Speed 400 s pfevodovkou - 580,-
Konektory Tamiya, AMP, Goldkontakt
Regulator LRP LE 25 AMS - 4.700,-
RC soupravy Futaba, Robbe, Prafa
a Simprop
Akumulatory Sanyo, Panasonic, Varta
MoZnost objednat libovolné nahradnf
dfly firmy Kyosho
m Velky vybér difevénych vrtull
s Kompletni sortiment stavebnic

od firem Hacker, Svor a Modeltechnik
s Vyroba akumulatorovych paku na zakazku
m Pneumatiky a disky na buggy 18 a 110
m Guma Pirelli 3x1mm

" NABIDKA NA TENTO MESIC : E
B Motor SC 61 aero RC-ABC 3.300,-
= Akumulatory 700 mAh 8,4 V 499 - y

® 7BOZi ZASILAME TEZ NA DOBIRKU

F/ /RN 7

NOYVRICElR:
Tel. prodejny (02) 6278789 . . . L -
Tel. privat (02) 77 75 10 ndkup a prodej potieb pro modeiar

Prodejna:
Krésova 34, Praha 3

Kompletni nabidka od firmy Kyosho, |ze objednat
veskeré nahradni dily = RC soupravy Robbe-Fu-
taba % Motory MVVS a nahradni dily * MVVS
15 Z s tlumiéem = Serva Hitec vSech velikosti x
Modelarské laky = Lepidlo L-510 % Barvy Humbrol
x Lepidla = Balsa, preklizka, smrkoveé listy * RC
stavebnice Helio Courier, Funny, Tomba, Tom-
ba E, Leon, Beniji, Alien, Albert, Danny, Timothy
% Disky a pneu na elektrobugay 1:10 x Modelova
yeleznice TT a HO = Palivo Z standard, s 5 %
a 10 % nitrometanu = Auta Burago * Velky vyber
NiCd akumulatort Panasonic, Saft, Sanyo, Robbe
¥ Folie Oracover a Omecover, potahovy papir *
Kompletni sortiment Kovozavodu Prostejov

Obchodnici pozor!!! |
Otevreli jsme novy velkoobchodni skiad v Msteti-

cich u Prahy. Blizsi informace na tel. Cislech:

02/627 87 89 tel./fax: 02/777 510
0202/918 62-3, linka 16

7hozi zasilame i na dobirku, obchodnikum dodavame za
vyhodnych podminek. O aktuaini nabidce se informujte na
tel. 02/627 87 89, fax 02/777 510
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PAPIRNICTVI - MODELAR
Jugoslavskych partyzanu 19

160 00 Praha 6
tel./fax 02/311 16 65

OBCHODNI ZASTOUPENI| FIRMY

LR

SLECTRONIC

oro Ceskou republiku

KDO NENAKUDUJE U NAS 2BYTECNE 2IJE

1
|

PRACUJTE JAKO
PROFESIONALOVE!

Nabizime vam vrtacku, frézu a brusku v jednom.
Vrtacky MINIMOT s vysokymi otaCkami
(5000—-20 000 ot./min.), napajené stejnosmeérnym
napetim 12-18 V. Jako samostatny nastroj nebo
souprava s 33 kusy fréz, vrtaku, brusek.
Nepostradatelny nastroj kazdéeho modelare!

PROFESIONALNiI NASTROJE |
ZA NIZKE CENY PRO VAS!

Vyzadejte si zdarma nasi kompletni nabidku!
JV RS ELKO spol. s r. 0., Kralovicka 77,
323 32 Plzen, tel.: 019/52 50 48,

fax: 019/52 59 00
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Kluzak - model Conny

Zcela neobycCejny spickovy kluzak pro
zacatecCniky, ale i pro zkusene , piloty”,

s malymi Upravami lze pfizpusobit na elektrolet.
Vzhledem k svému dimenzovani muze v termice
létat velmi pomalu a pfi vleku razantne. Jeho

hezky tvar a Svihacka silueta, nadevse dobré elektr.motor GZ 1200 y
a smele letove vilastnosti prekvapi kazdeho obj. € 240826 ...scoresmunee 1408~ KO
RC-pilota.

sklapéci vrtule 7 x 3,5

Radost z modelu je nasobena kratkou dobou 0bi. C 222739 oo 217,80 K&

potrebnou ke stavbe, vysokou kvalitou

stavebnich dilu a uspesnym konstrukcnim drzak motoru

AR obj. 6. 242322 ..o 49,50 KE
Technicka data: max. delka 1175 mm,

rozpéti 1960 mm, hmotnost 300 g, elektrolet SMD-elektr.spinac .
1800 g, nosna plocha 37,25 dm’, profil obj. &. 234575 ....cccveveeennn. 1.529,- K&
NACA 44012, vhodnypro 7-8 clanku -

elektrolet. Power Pack Red Amp plus (9,6V/ 1,7 Ah)
Obsah rychlostavebnice: hotove bocni dily obj. & 254550 ........cccceenene. 1.716,- K&
trupu, ofrézované a prizpusobene dily pro trup, I T a—

odyhované hotové nosné plochy, Conny - Gen e

nalepky, kormidlo, zavesy. Stavebni vykres v . ks

méritku 1:1 s vyCerpavajicim navodem e Te e e
¥ RN e wagd

Uy
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Specialné vyzkousené prislusenstvi pro model Conny-elektrolet:

R 10sime Vas, zde odstrihnéte, vypinte a zaslete
ANO! Objednavam se 14 denni zarukou na vraceni tento kluzak
Model Conny za senzacni cenu K¢ 3940,- vCetné zaslani a baleni.
Platba: CJpredem - penize, 3ek zasilam v dopise [ na dobirku

Ano, zajimam se o Vasi nabidku. ; -
Zaslete mi prosim bezplatné jen Vas novy specialni katalog.

Ptijmeni, jméno HK 103 CONRAD

ELECTRONIC

e . CONRAD ELECTRONIC s.r.o.
LI_I_L_.I_L__——— Prumyslovy areal Vysocany
PSC Podpis (u nezletilych odpovédny zastupce) 348 02 Bor u Tachova

40 MODELAR - 6/1993 - 240



XIV. modelarsky salon

Pariz, 10. az 18. dubna

k ¢lanku na strané 34 v tomto sesSitu

pravnino letounu Islander o rozpeti 4,5 m
a hmotnosti 32 kg preletli v lonskem roce belgicti modelari kanal
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PONY MAX

~odklady na Cesky amatérsky letoun Pony Max
najdete na strankach 20 a 21 v tomto sesitu



Vyhradni zastupce pro Ceskou republiku:
Coridoras, s. sr. 0., Tylovo nam. 4, 120 00 Praha 2
tel.: 02/261 579; fax: 02/263 99 78

Povereny distributor:

Kobylka — AGS

Uranova 433, 155 00 Praha 5 — Zbraslav
tel.: 02/591 117: fax: 02/263 99 78

Predvadéci centra:
Prodejna Détsky svét, Praha 5, Andél
Prodejna Cajka, Praha 1, Rytitska ulice

7doridoras
Chystate se k navstéve Prahy? f_— -

Nezapomente se podivat i k nam! | rob.l

obchodni zastoupeni
vyhradni zastupce firmy

“robbe

pro Ceskou republiku

nabizi vsem obchodnikum za velmi vyhodné velkoobchodni
ceny kompletni sortiment téchto dvou svétoznamych firem

Zaslete nam kopii vaseho zivnostenskeho listu a my vam
zasSleme zdarma katalog Robbe-Futaba '93 s cenikem a pod-
minkami, za kterych muzeme vase prodejny zasobovat

Najdete nas snadno: Na-
Se prodejna je vzdalena
od konecne stanice metra
A Dejvicka na Viteznem
nameésti jen pét minut
PAPIRNICTVi - MODELAR | Chuze nebo muzete jet

Jugoslavskych partyzana 19 jednu stanici tramvaji

160 00 Praha 6 .
tel./fax 02/311 16 65 linky 25.

Pfimy nakup u vyhradniho zastupce je nakupem nejvyhodnej-
Sim!

Kontaktni adresa
pro obchodniky:
Robi.

Na Zavadilce 2,
160 00 Praha 6,
tel.: 02/342 94 33

LEGATO - modelar

, : Blaz ' 4
Kovova auta Gonio ?ﬁ%vggegfaﬁg 4

Ceny od 570 Kc! tel.: 02/791 78 41
Po-pa10—-12h, 13— 18 h

Objednavkova sluzba Kyosho

Velky

sortiment
pro funkcni O
| plastikove
modelarstvi

vystup po eskalatorech

metro
HAJE

herna B,

nakupni centrum posta

lgvka
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