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A Krasnéa dvacetinka D.H. 2
ing. DuSana Sedlara z Trnavy
ma hmotnost 17 g, letové
vykony na hranici 20 s ji
v8ak k soutézni draze zrovna
nepredurcuji

A S replikou amerického motoraku
Playboy z roku 1944, ovSem adaptova-
nou na elektromotor a ovladani RC sou-
pravou, léta Jaroslav Vanicek z Plzné

v Unikatni zabér havarie bodovaci
makety Sojuz MikulaSe Szaba z KoSic
nemohl byt v dobé svého vzniku uvefej-
nén, nebot Slo o model rakety sovétské.
Necht poslouzi aspon nynijako memen-
to nadim maketafdm pred blizicim se
mistrovstvim svéta v Polsku

<RC model Alien ze staveb-
nice firmy SVOR opatfil
Michal Salon ze Staré
Lubovné motorem MVVS 15
cm3 Léta pry velmi dobfe

A Karel Kotou€ z LMK Tynec nad Sazavou vstoupil do letoSni sezény F3J s mode-
lem o rozpéti 3,4 m a hmotnosti 1,7 kg. Kfidlo je vybaveno profilem Selig 3021

Snimky: M. Salon; ing. D. SedlaF; T. Sladek; J. Suchomel; J. Vani¢ek



K TITULNIMU SNIMKU

LetoSni sezdna je jiz v plném béhu, na naSem
Gzemi se odehraly i prvni mezinarodni soutéze. Na
snimku O. Saffkaje zachyceno startovisté pfi souté-
Zi Svétového poharu v kategorii FtE, ktera se kona-
la na Rané ve dnech 28. dubna az 1 kvétna.

CONTENTS: VS0O-10 — an RC semiscale glider 5 - Punto
— a power assisted model glider for relaxation flying 6, 7 9 Mea-
suring instrument for accu capacity test 8, 9 - Javelin — an RC
aerobatic model powered by a 6,5 cm3engine 10, 11 9 Stehlik
— a rubber powered oldtimer 13 9 Fouga Magister — a chuck
glider 15 9 Jigsaw 6 — an F1A contest glider 16, 17 9 C02
powered Piper Cub — a new Czech kit 18 9 R-7 Racek
— a peanut 19-SI 9 Aircraft Technology: The American speed
airplanes Gee Bee R-1 and R-2 22, 23 9 Fairey Fulmar kit 1:72 by
the new Czech manufacturer Vista 25 9 The Czechoslovak sea
ship Legie 26, 27 9 Dethermalizers for boost gliders and rocket
gliders 28, 29 9 New powered fret-saw by the manufacturer Dita
Tébor 30 9

INHALT: Semiscale RC Seglers VSO-105 - Segler mit Hilfsmotor
Punto fur Erholungsfliegen 6, 7 9 Akkumulatorkapazitatsmesser
8, 9 9 RC Kunstflugmodell fur 6,5 cm3 Motor Javelin 10, 11

9 Oldtimer mit Gummiantrieb Stehlik (Stieglitz) 13 9 Schleuder
-Semiscale Fouga Magister 15 9 Segler F1A Jigsaw 6 mit Kom-
positmaterialien 16, 17 9 Neuer Tschechische Baukasten Piper
Cub mit CO2Motor 18 9 Peanut R-7 Racek (Méwe) 19-21 9 Die
Flugtechnik: Amerikanische Geschwindigkeitsflugzeuge Gee Bee
R-1 und R-2 22, 23 9 Fairey Fulmar in 1:72 von neuer tschechi-
schen Firma Vista 25 9 Tschechoslowakisches Seeschiff Legie
26, 27 9 Flugzeitsteuerung in den Raketenflugmodellen 28, 29

9 Motorlaubsége von der Firma Dita in Tabor 30 9

COfIEP>KAHI4E: Pl/ynpaenaeMaa MOflejibnonyKontta nnaHepa
BCO-105 - riyHTO cnopTMBHan MOflenb nnaHepa CHa6x<eHHafl
BonoMoraTenbHbiM motopom 6, 7 9 H3MepnTenbHbiri npwdop
3apSfIHOIl MVKOCTM aKKyMynflTOpOB 8, 9 9 B>KBBRMIMH — Ply
aKpoBaTMHecKan MOflenb flna flenraTenfl 6,5 cm310, 119 Crex-
nuk — MOflenb-onflTaniMep ¢ pe3HHOMOTopoM 13 9 rt>yra Ma-
fLAHCTep — MeTaTenbHan MOflenb-nonyxoriHH 15 9 Koumo3u-
Hbifl nnaHep fl*nrco 6, xnacca ®1A 16, 17 9 HoBbir HewcKMPI
KOHCTpyKTopcKHM Ha6op flnn MOflenw Tlaiinp Kan ¢ flIBMraMeneiw
mna L(02 18 9 P-7 Papex — MOflenb-opewox 19-21 9 Aena-
LtHOHHan TexHMKa: Apeppxenoxue cxopocTHbie caMoneTbi flaw
Em P-1 p P-2 22, 23 9 Oeiipn ®BnMBp B MacwTabe 1:72 ot
HetucKoii gMpMM BwcTa 25 9 MexocnoBapxoe Mopcxoe cyflHo
/lerne 26, 27 9 fleiepMann3aTopbi Ha paxeTHbix nnaHTpax 28,
29 - 3nPktpono63MK ot cfrnpMbi fima Ta6op 30 9

modelaF 6/94 CERVEN XLV

meésicnik pro letecké, plastikové, raketové a lodni modelarstvi
Vydavatel: Vydavatelstvi Magnet-Press, s. p., 113 66 Praha 1, Vla-
dislavova 26, tel.: 02/24 22 73 84-92

Adresa redakce: Jungmannova 24, 113 66 Praha 1

Telefon: 02/24 22 73 84—92; fax: 02/24 22 31 73; 24 21 73 15
Séfredaktor Tomas SLADEK (linka 465)

Redaktor: Jifi RUMISEK (linka 468)

Sekretarka redakce: Jitka MADAROVA (linka 468)

Grafickd uprava: TORA

Vychazi mési¢né. Cena Casopisu 19,50 K& (26,50 Sk). RozSifuje
Vydavatelstvi Magnet-Press a PNS, na Slovensku Magnet-press
Slovakia, s. s r. 0., Grosslingova 62, 811 09 Bratislava (tel.
07/36 13 90, 32 30 55-8), a PNS.

Cena pro predplatitele 18,50 K¢ (23 Sk). Zvyhodnéné predplatné
zajiStuje pouze Vydavatelstvi Magnet-Press, oddéleni admi-
nistrace, na Slovensku Magnet-Press Slovakia. Cena predplatné-
ho za pololeti 111 K¢ (138 Sk), rocni predplatné 222 K& (276 Sk).
Firmam a podnikdm moZznost zaslani faktury.

Objednavky do zahranici prijima Vydavatelstvi Magnet-Press,
0OzO 312, Vladislavova 26, 113 66 Praha 1 formou bankovniho
Seku zaslaného na vySe uvedenou adresu. Celoro¢ni predplatné
(:asopésu pozemni cestou 60 DEM (38 U$), letecky 91 DEM
(55 U$).

Velkoodbératelé a prodejci si mohou €asopis objednat za vy-
hodnych podminek v odboru velkoobchodu Vydavatelstvi Mag-
net-Press, Jungmannova 24, 11366 Praha 1 (tel./fax:
02/2612 26).

Inzerci prijima Vydavatelstvi Magnet-Press, inzertni oddéleni, in-
zerce Modelaf, Jungmannova 24, 11366 Praha 1, tel:
02/24 22 73 84—92, linka 341, fax: 24 22 31 73.

Podavéani novinovych zasilek povoleno Reditelstvim post Praha
€.j. 346/93 z 2. Gnora 1993; RPP — posta Bratislava €. j. 80/93
z 23. augusta 1993.

Expedice Modelafe 7/1994 zacina 15. Cervence 1994. Uzavérka
Modelafe 8/1994 (i pro pfijem inzerce) je 28. €ervna 1994. Pro
podani inzeratu do rubriky Pomahame si doporucujeme postup
popsany v Modelafi 9/1993.

Tiskne Severografie, Osti nad Labem.

Redakci nevyzadané prispévky se nevraceji.

© Vydavatelstvi MAGNET-PRESS Praha INDEX 46 882

MODELAR - 6/1994 - 201

Trocha rozjimani
nad klubovou Cinnosti

V tomto ¢lanku bychom se chtéli trochu zamyslet s ostatnimi modelari,
ktefi neprestali pracovat a modelafsky zit v klubech v novych podmin-
kach.

Co nam nova doba dala, a co vzala? Chceme-li byt objektivni, musime
pfiznat, Ze modelafstvi bylo v minulosti jakymsi trpénym pfivéskem branné
organizace, kde se vyzadoval urcity ,zakryt". Ten v praxi predstavoval
napiiklad citelné omezeni zahrani¢nich kontaktd, nedostupnost zahrani¢ni
techniky, upfednostiiovani brannych prvk( pred vlastni modelafinou atp.
Na druhé strané modelafi pfece jenom dostali néjaké ty ,drobty”, jez ne-
musely byt zanedbatelné, kdyZ se védélo, jak na to.

To v8e dohromady do zna€né miry zmrzacilo charakter €asti ¢lenské
zakladny organizovanych modelait. Dost modelafd bylo v modelafskych
klubech Svazarmu jenom proto, Ze vétiili — a zcela redlné — néjaky
prospé&ch. Nic vic, nic mifi. Rikame to takto tvrdé proto, Ze toto mysleni
podle hesla, ,urvi, co se da," pretrvava u nékterych jedincd dodnes. Jde
jisté jen o mensinu mezi nami, ale pravé proto je tfeba pred ni varovat.
Bohudik, ze dnes jiz nemame direktivng uréeny rlist Elenské zakladny!

Za zminku také stoji dal§i poznatek souvisejici s nasi klubovou €innosti.
Znacné se projevuje nas tradicni Cesky radikalismus ,,0d zdi ke zdi". Jestli-
Ze jsme dfive byli z jakychkoli dlivod( hojn& organizovani v modelatskych
klubech, neodmitejme dnes organizované modelafstvi Smahem a ze za-
sady. Mame Ceskomoravsky modelafsky svaz, ktery je napojen na Sdru-
Zeni technickych sportd a ¢innosti. Uz vidime, jak se mnozi z étenafd jezi,
ale malo platné, pratelé, néco na ném bude. |v té cizing, kam tak Casto
nekriticky, nékdy az patolizalsky, vzhlizime, existuji modelafské spolecen-
ské organizace, a pry velice vazené. Pro¢ si mame dobrovolng, jen
z vlastni hlouposti, bofit to, co mlize dobfe fungovat ku prospéchu nas
v8ech? Mélo by nam jit spiSe o zménu formy.v

Casto sly$ime otazku, ,co nam ¢lenstvi v CMMoS pfinese?" Kladou ji
pravé modelafi, ktefi se dfive dokazali na ony zminéné drobty vrhat jako
supové na kofist. Nyni, kdyZ je po ,pfidélovém" svazarmovském hospo-
dareni, nemé pro né ¢lenstvi Zzadnou cenu. Predstavujijen malou ¢ast nasi
rodiny, ale Casto dokazi svymi nazory ovlivnit hodné zejména mladych
a nezkudenych modelafd. Proto pozor na tyto filozofy a jednosmé&rné kriti-
ky a mravokarce!

Dne3ni ¢lenstvi v CMMoS ma zcela jasné poslani a smysl! UmoZiiuje
nam sdruZovat se atim si usnadfovat ¢innost, a to jak z hlediska pravniho
i hmotného zabezpeceni, tak i souméfitelnosti, vzajemného poznavani
a pomoci atp. Clenstvi v jakékoliv organizaci viak kromé& vyhod pfinasi
také povinnosti. To musi byt naprosto samozfejmé zasada. Vyhody ¢len-
stvi jsou zékladni: Pfistup na letistni plochy v ramci dohod mezi CMMoS
a vojenskymi €i civilnimi spravami letiSt (je tfeba jeSté uzaviit konkrétni
dohodu o daném prostoru), pojisténi organizované c¢innosti, moZznosti
sponzorské spoluprace (ne Zebroty, to radéji nezkousejte). 1z tohoto krat-
kého vyctu Ize ale vycitit zadsadu: néco za néco!

Existuje fada moznosti, jak a ¢im si mohou v soucasnosti kluby zlepSit
svou materialni situaci. Zalezi na iniciativé, dlivtipu, kolektivni spolupraci,
snasenlivosti atd. Mezi sebou si zavecfte takovy organizaéni systém, ktery
predem vylu€uje konflikty a nejasnosti. Dato trochu prfemysleni, ale stoji to
za to. Své ,hospodarstvicko" méjte priihledné, at funguje rozumna revizni
komise, ato i presto, Ze budete mezi sebou ,férovi". NeZebrejte sponzor-
ské dary, ale uvédomte si, Ze modelafstvi ma také co nabidnout: Vedeni
krouzk(, zajimavou propagaci, pracovni ¢innost za najemné atp.

Modelafské organizace, tedy kluby, se neobejdou bez dobrovolné vnitf-
ni kdzné, ktera dnes chybivsude, kam se podivame. V krajnim pfipadé se
muazeme mezi sebou doslova potlouci. Nev&fite? Svédci o tom zkusenosti
z naSeho letiSté. PrestoZe je na ném k dispozici Sirokd draha, startuji
néktefi borci piimo od svych zaparkovanych aut proti kamaradtm a pfi-
hlizejicim, ¢asto i détem. AZ jde mraz po zadech! Na nesmélé upozornéni
odpovidaji: ,Je demokracie a nikdo nebude nékomu poroucet! Toho uz
bylo dost a basta." AZ tam jsme to v ojedinélych pfipadech dotahli. Ale
pozor! Kazda plocha ¢i letisté ma svého majitele a spravce, s nimz mate
prostfednictvim CMMoS uzavfenou smlouvu o vyuZivani tohoto prostoru.
Pak uz je jen véci organizacniho fadu, jak bude postupovat povéfeny
pracovnik ijak vy vyuZijete svych prav. V krajnich pnpadech to mGze byt
i privolani policejni hlidky s naslednym postihem a vykazanim neukaznéné-
ho jedince.

Pfedchozi odstavec povazujte za mezni pfipad. Tém, co se nad nim
LSpravedlivé rozhof€i," doporucuji, aby si k zchlazeni horké hlavy pfedsta-
vili startujici rozb&snény dolnoplosnik s desitkou motorem ve svém obliceji!
Br...

K rozjimani bychom toho méli jesté velmi mnoho, ale to, co jsme napsali
dnes, uz bohaté staci k zamysleni.

Clenové LMK Drozdov
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Memorial Jifiho Smoly, XV. roCnik

se bude konat v sobotu 3. zafi 1994 tradicné na letisti Aeroklubu
Kladno u obce Velka Dobra. Tradiéni z(stavaji i kategorie: Soutézni
modely COz, makety C02a volna samokfidla F1A.

Ani letos nehodlame poradat soutéZz mezinarodni a lamat pfi ni
rekordy, chceme, aby byla pfedevsim pratelskym setkanim stejné ,po-
stizeného" lidského druhu. Proto budeme kategorii sout&znich modeld
létat zase podle narodnich pravidel. S hodnocenim maket ndm podle
predb&zné dohody opé&t pomohou modelafi z Kamennych Zehrovic
a kategorie samokridel se bude létat podle pravidel FLA. Na misté se
ostatné mlzeme spoleéné dohodnout na pfipadnych Gpravach poétu
kol nebo i dalSich zménach — samozfejmé budou-li s nimi vSichni
souhlasit.

Vklady z{stavaji rovnéz stejné jako loni, tedy 30 K& za kazdou ka-
tegorii, soutézici do patnacti let zdarma. Vybirat je budeme az pri

Pfedpokladany program:

8.15 a7z 8.45 prezentace soutézicich
8.45 az 9.00 zahajeni soutéze

9.00 az 14.00 létani

14.15 aZz 15.30 rozlétavani

16.00 vyhlaseni vysledki

PrihlaSky, v nichz uvedete jméno, pfijmeni, rok narozeni, soutézni
kategorie, ajste-li organizovani v CMMS, klubovou pfislusnost, zaslete
do 20. srpna na adresu: Redakce Modeléf, Jungmannova 24, 113 66
Praha 1. Nechceme sice byt prili§ formalni, ale potfebujeme pfedem
znat aspon priblizné pocet ucastnikd.

TéSime se na shledanou 3. zafi na letisti, a pokud s sebou vezmete
rodinné prislusniky, ktefi by ndm pomohli pfi méreni ¢asu, budou vita-

prezentaci pfed soutézi.

Cisla trochu varujici

K svému ¢lanku v Modelafi 3/1994 nam R.
Cizek zaslal n&kolik doplikd:

Jednak se omlouva ing. P. Rajchartovi, na
néhoz zapomnél, kdyZz napsal, Ze Zebficky
zpracoval pouze A. Tvarlizka. Ing. Rajchart je
totiz pro kategorie maket zpracoval také, ato
velmi peclivé.

Pravidla FAI pak sice dosud skute¢né ne-
jsou preloZzena, ale usilovné na nich pracuje
J. Vosahlo. Dil¢i podklady ale obdrzel o né-
kolik mésicli pozdéji, nez bylo tieba.

1. KrkonoSska
modelafska show

Leteckomodelafsky klub Horni Branna
spolu se zakladni organizaci AVZO TSC
v Horni Branné pofadaji ve dnech 15. 8. az
21. 8. 1994 jiz tfeti Krkono3skou modelar-
skou show. Tato akce navazuje na mnohale-
tou tradici akci LétdAme pro Vas a velmi vyda-
fenou lofiskou KrkonoSskou modelafskou
show. Zu€astiuji se ji letecti modelafi, spolu
s lodnimi modelafi, autickari apod.

Pro Gcastniky je mozné stanoveni v aredlu
Z0 AVZO TSC ve vlastnich stanech zdarma.
Stravovani a obcerstvenije pfimo v arealu ZO
nebo vlastni. Prodejna potravin je vzdalena
100 m od aredlu. Jelikoz je zde moznost
koupani, mizete prozit krdsnou tydenni do-
volenou s létanim na okolnich svazich nebo
tfech letistich. Na zavér tydenniho pobytu,
21. 8. 1994 bude uspofadana lll. Krkonos-
skd modelarska show. Podrobnéjsi informa-
ce vam poskytne proti zaslani znamky La-
dislav Koudelka, 543 41 Léanov ¢p.
126.

Uz je to tady...

Po zpravé o chystaném srazu pfiznivcd maket
RC vétrond jsem dostal nékolik dopisti a mnoho
telefonatdl se zadosti o blizsi informace. A uz je
to tady! VyhlaSuji termin 9. a 10. 7. na letiti
v Bystfici u BeneSova, jako svatek a setkani
v8ech pfiznivcld, stavitell, konstruktérd nebo
i jen fandd této zajimavé kategorie.

Termin nebyl vybran nahodné. Od 5. do 16.
7. bude na letisti v Bystfici probihat Prazdninové
setkani historickych vétroiid. Organizaci vzali na
sva bedra za Plachtafsky Old Timer Club pano-
vé Ramert a Fiala. Budou to ,malé Zbraslavice"
v naSich podminkach. Létat zde budou vétroné
VT 16 a 116 Orlik, Lufidk, VT 125 Sohaj a Pio-
nyr, jejichZz piloti a restauratofi potvrdili UCast.
MoZzné bude k vidéni i néco navic.

Bydlet je mozné pfimo v centru déni na letisti
ve vlastnich stanech, v omezeném mnozstvi
v burikdch na letisti (nutno objednat u p. Ra-
merta v sobotu a nedéi na tel
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ni.

0301/935 29). Nad modelafskou ¢asti ma
z4stitu, jak je uvedeno v kalendéri, Strakonicky
modelarsky klub, kam je potfeba zaslat alespor
oznameni Gcasti. Program je jednoduchy: V so-
botu i v nedéli velké létani a predvadéni RC
maket, vyména zkuSenosti, rdzné besedy
a prfednasky k problematice projektovani a stav-
by RC maket vé&trofili, v sobotu posezeni u ta-
boraku.

A nakonec jedna lahtidka pro pamétniky nebo
i pro ty mladsi: Dovedete si predstavit vyhlidkovy
let v Blaniku a létani v jednom stoupavém prou-
du s Lundkem nebo Pionyrem? Prohlédnout
a vychutnat let historického vétroné za letu?
Pred pér lety to byl neuskutecnitelny sen, pri
setkani na letidti v Bystfici mlize byt i pro vas
vyplnén. Jas

Cesky pohar F5B

Jiz tradi€ni mezinarodni soutéz FAl RC
modell letadel s elektrickym pohonem se lé-
td 25. a 26. ¢ervna 1994 na letisti Nesvacily
u BeneSova. Vypsany jsou kategorie F5B,
F5B/10 ¢lankd, F5B/7 ¢lankd a F5D/4 min.
Soutéz je posledni mezinarodni pfileZitosti ke
zméfeni sil pfed letoSnim MS F5D v Australii
— i proto o¢ekavaji pofadatelé atraktivni za-
hrani¢ni uc¢astniky. Na letisti je pochopitelné
moZnost stravovani, prostor pro ubytovanive
vlastnich stanech ¢&i obytnych pfivésech, pro
zdjemce jsou pfipraveny vyhlidkové lety
v motorovych letadlech i ve vétronich atp.
Bliz8i informace dostanete na adrese: M-In-
fo p. s. 48, Cechova 30, 170 00 Pra-
ha 7, fax: 02/37 59 91.

Dne 8. €ervna uplynulo 10 let
od Umrti pana Vaclava No-
votného, vedouciho byvalé pro-
dejny Modelaf v Sokolovské uli-
ci v Praze. PfestoZe sam ne-
modelafil, vénoval této ¢innosti
vedkery ¢as a mezi modelafi mu
bylo vzdy dobfe. Kdoz jste ho
znali, vzpomente si.

Tomas Sladek

Soutéz Svétového poharu
volného letu —
kategorii F1A, F1B a F1C

se kona ve dnech 8. az 11. zafi 1994 na
letiSti Aeroklubu Sazena. Patek je vyhrazen
pro pfijezdy, registraci a trénink. V sobotu se
budou létat kategorie F1B a F1C, v nedéli
vétroné F1A. Pondéli je rezervni den s moz-
nosti vyhlidkovych letd nebo G&asti na souté-
Zi Prazské ligy vEetn& Oldtimerd. Ubytovani
je rezervovano pro v8echny ucastniky podle
jejich vybéru a moznosti. Kempink na letisti
Sazend, autokempink Obora Veltrusy, inter-
nat SOU Stavebni Roudnice n. Labem a ho-
tel Sport v Kralupech n. Vitavou. VSe do 14
km od letiSté. Soutézici, ¢asoméfi¢i a dalsi
zajemci si mohou napsat o blizi informace
na adresu: Jifi Kalina, Tasovska 365,
155 00 Praha 5.

m Institut déti a mladeze Ministerstva
Skolstvi Ceské republiky, Havlickovy
sady 58, 120 00 Praha 2, hleda vedou-
ci modelafskych krouzk( mladeze. Na-
bizi rovnéz dilenské prostory i jinym
modelafskym krouzkim. Zajemci se
mohou obratit na dr. Karla Mastného
na vySe uvedené adrese.

m P¥isvych cestach do zapadoceského regionu
mdzete navstivit modelafskou prodejnu firmy
ZAPOS v Karlovych Varech. Najdete ji v Jachy-
movské ulici 54. Z centra (od TrZnice) se tam
nejlépe dostanete autobusem €. 19 — zastavka
Elektrosvit. Oteviraci doba je: Po-St 8.00 az
16.00 h, ve ¢tvrtek do 18.00 h a v sobotu od
9.00 do 11.00 h. Nabidka prodejnyje zaméfena
na funkéni modeiafinu. Koupit si mlzete balsu,
listy, pfeklizku, laky, motory, stavebnice a mno-
ho dal$iho. VSe za zajimavé ceny.
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do redakce

V posledni dobé se na nas obréatila v dopi-
sech ¢i telefonicky fada &tenafli s dotazem
jak v naSem Casopise publikovat.

Zatneme fotografiemi. Jisté jste si po-
v8imli, Ze od letoSniho bfeznového &isla ma
Modelar barevné i 2. a 3. stranu obalky. To
by mé&lo zUstat i nadale. Ale zpét k fotogra-
fiim: Zasilate-li fotografie na obalku, museji
byt barevné, na lesklém papife, formatu
13x18 cm; pfi vyborné kvalité postacil 9x13.
Nemusime snad pfipominat jejich ostrost
a kvalitu zabéru. Mlzete zaslat i diapozitivy,
avSak o rozmérech minimalné 6x6 cm. Ne-
gativy nezasilejte!

Fotografie, jimiz doprovazite textovy pfi-
spévek, obvykle otiskujeme na vnitfnich
stranach. Barevnou fotografii Ize otisknout
i Cernobile, ale radéji mame cernobilé snim-

dukce. O povrchu a forméatech plati totéz co
u barevnych.

Textové prispévky piSte radéji na stroji. Po-
kud mate ¢gitelny rukopis, mbzete i rukou.
Dbejte na technickou srozumitelnost a do-
statecnou podrobnost. Snazte se rovnéz vy-
stihnout podstatu véci bez zbyte¢nych slov
kolem. Obecné feceno, lepsije vécny, byt
i heslovité psany srozumitelny pfispévek ru-
kou nez obsahly nic nefikajici text vytistény
na laserové tiskarné.

Vykresy k otisténi museji byt nakresleny
tusi na pauzovacim nebo i Cistém bilém
papife. VétSina jich je kreslena vétSich, nez
jsou pozdéji otiStény. Tiskarna zarucuje tisk
Car, které jsou po zmenS$eni tlust§i nez 0,1
mm. Pfi rysovani nejtenci €ary na vykrese,
ktery bude 3x zmenSen, tedy pouZijeme
pero 0,35 mm. U vykres(, jez pozdé&ji nabi-
zime ve skute¢né velikosti, toto pravidlo tak
striktné nedodrzujeme, fidime se zdsadami
technického kresleni. K popisovani pouzi-
vame Sablony s normalizovanym svislym
technickym pismem. Pfivolbé jeho velikosti
vychazime z faktu, Ze pismo velké po
zmen$eni 1,5 mm je jesté Citelné. Podklady
pro vykresy mizete zasilat i v tuzce, zajisti-
me jejich pfekresleni. Dbejte vSak, aby ob-
sahovaly vSe podstatné (polohu tézisté,
Uhel sefizeni, pouzity material atp.).

Zavérem jesté o formatech. Tiskova strana
Modelafe méa rozmér 172x254 mm. Jednotli-
vé sloupce tfisloupcové sazby jsou Siroké 54
mm, u dvousloupcové 84 mm. Vykres na
jeden sloupec je tedy Siroky 54 mm, na dva
sloupce 113 mm (je nutno pficist jesté me-
zeru) a na celou stranku 172 mm (lze ji zvétsit
aZ na 180 mm). Pokud budete kreslit vykres
modelu ve skute¢né velikosti, dodrzujte za-
kladni normalizované formaty (A1, A2 — ofiz-
nuté kopie).

Redakce

ky, u nichz lépe posoudime kvalitu repro-

MONTY CUP — pravidla pro rok 1994

1. Soutéz je vypsana pro modely s elektropohonem.

2. Model musi zodpovidat ustanovenim FAI pro letecké modely.

3. Pocet ¢lankd pohonné baterie ani jejich kapacita neni omezena.

4. Pofadatel je povinen vyty¢it pfistavaci pas o rozmérech 5x30 metr(l s vyznacenou podélnou osou.
Pas by mél byt vyty€en po sméru vétru a je vyznacen jeho geometricky stfed. Do tohoto pasu se
v kazdém sout&znim letu pfistava. V tomto prostoru je sout&Zici povinen startovat. Po startu jej miize
opustit.

5. SoutéZ se létd na nejméné 3 soutézni kola, z nichz nejhorsi se Skrta.

6. Sout&zici mav kazdém kole narok na tfinactiminutovy pracovni &as, v némz muaze vykonat i pokus
(vyjma bodu 16).

7. V pribéhu pokusu ma soutéZzici narok na jediné zapnuti motoru, které neni ¢asové omezeno,
bonifikovano ¢i penalizovano. Opakované zapnuti motoru v pokusu bude penalizovano nulou za cely
pokus.

8. Soutézici je pfed zacatkem sout&Zniho pokusu povinen ¢asoméfici pfedvést vypnuti a zapnuti
motoru a v pribéhu sout&zniho letu vypnuti motoru zfeteln& asomé&fici oznamit.

9. V okamziku vypnuti motoru se soutézicimu zacina zapocitavat 1 bod zajednu sekundu bezmoto-
rového letu, a to do vySe 360 b., tzn. 6 minut. Za kazdou prelétanou sekundu pfes 6 min, nejvyse
vSak o 30 s, se 3 body odecitaji. Preléta-li soutézici o vice nez 30 s, je let hodnocen 0. Pro méfeni
Casu je rozhodujici okamzik prvniho dotyku modelu se zemi, pfipadné s prekazkou se zemi pevné
spojenou. V pfipadé, Ze soutézici prelétd pracovni ¢as, kon&i méfeni letového €asu v okamziku
uplynuti pracovniho ¢asu a sout&zici je penalizovan srazkou 50 bodl z vysledku letu.

10. Pfistani se méfi od stfedu pfistavaciho pasu ke Spici modelu po jeho zastaveni a to v nejkratsi
vzdéalenosti. Pfistane-li model uvnitf vyznaeného pristavaciho péasu, je pristani hodnoceno podle
nasledujici tabulky:

do 0,25 m + 100 bod{ k nalétanému vysledku

vice nez 0,25 az 0,50 m + 90 bodi k nalétanému vysledku

vice nez 0,50 az 0,75 m + 80 bodi k nalétanému vysledku

vice nez 0,75 az 1,00 m + 70 bodU k nalétanému vysledku

vice nez 1,00 az 1,25 m + 60 bodd k nalétanému vysledku

vice nez 1,25 az 1,50 m + 50 bodi k nalétanému vysledku

vice nez 1,50 az 1,75 m + 40 bod( k nalétanému vysledku

vice nez 1,75 az 2,00 m + 30 bodl k nalétanému vysledku

vice nez 2,00 az 2,25 m + 20 bodi k nalétanému vysledku

vice nez 2,25 az 2,50 m + 10 bodU k nalétanému vysledku

Nepfistane-li model ve vymezeném pristavacim péasu, je pristani hodnoceno 0.

11. Pristane-li model ve vzdalenosti v&t3i nez 75 metrli od geometrického stfedu pristavaciho pasu,
je cely let hodnocen 0.

12. Pristani se nehodnoti, preléta-li soutézici pracovni ¢as.

13. Pfistani se nehodnoti, preléta-li soutézici ietovy €as o vice nez 30 sekund.

14. Pfistani se nehodnoti, dojde-li k dotyku modelu pfed jeho zastavenim s jakoukoliv osobou.

15. Dojde-li k dotyku leticiho modelu s ¢asoméficem, ma soutéZici narok na novy pracovni ¢as.
16. Dojde-li za letu k oddéleni kterékoli €asti modelu, je let hodnocen 0, soutézici ma v pracovnim
Case narok na druhy pokus.

17. Startovist mdze byt n&kolik, podle moznosti pofadatele, v kazdém vSak miZe probihat sou¢asné
pouze 1 soutézni let.
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Josef Hajek

LetiSté Sazend, sobota 23. 4. 1994, 2. kolo
prazské ligy. Reditel soutéZe Milan Vydra vyhla-
Suje vitéze jednotlivych kategorii. ,Kategorie
P-30 — Josef Hajek". To nejlépe charakterizuje
Pepovy Uspéchy s malymi modely, jez si tak
oblibil.

Pepa, plivodem Zizkovak, se s rodici presté-
hoval do Décina v roce 1945. Modelarit zacal
0 rok pozdéji, kdyZz mu ucarovaly modely vysta-
vené ve vyloze modelafského krdmku pana Ja-
nouskovce. Zacinal jako samouk spolu se svym
mladSim bratrem FrantiSkem, s nimz postavil
spoustu modeld.

Prvnim byl Mouéklv gumak Standart, nasle-
dovala Formankova 401 a dalsi. Prochazkovo
Ero Il ma dosud v letuschopném stavu. Ale nej-
zamilovanéjSim Pepovym modelem byla Ha-
nouskova Kaé&a Il. Témé&¥ s pietou udrzuje Cizko-
va Admirdla II, kterého povaZzuje za jeden z nej-
hezéich RC vétroiili viibec. Dokonce si postavil
1zmenseného o rozpéti 500 mm.

Pepa v8ak nestavi modely pouze podle plan-
kd. Z jeho dilny vySla fada modeld, pfevazné
volnych vétrond kategorii AL a A3. VétSinou na
nich uplatnil Jedelského profil a mnohé z nich,’
postavené jeho svéfenci v modelafskych
krouzcich, jez vedl deset let, se objevovaly na
Celnich mistech vysledkovych listin Zakovskych
ijinych soutézi.

Pepa je dlouholetym ¢lenem LMK Décin. Je
sportovnim referentem a navic se stara o kroni-
ku klubu. Vyznamnou mérou se rovnéz podili na
pofadani riznych akci. Napfiklad letos jiz po os-
mé LMK Décin pofada soustfedéni dospélych
na letisti v Roudnici. Pepa nevynechal ani jediné.
Nejvice si oblibil Iétani v podvecernim ,oleji" pfi
zapadajicim slunci. Od roku 1982 se rovnéz zu-
Castiiuje modelafskych soustfedéni ve funkci
vedouciho skupiny.

Pii stavbé i konstrukci svych modell Pepa
uplatiiuje az puntickarskou pfesnost, kterou vy-
Zaduje i jeho povolani — pracuje jako techno-
log-programator v Desté.

Prijdete-li k Pepovi na navstévu do jeho 2+1
v paneléku, objevite modelafsky réj. V obyvaku
modelafské Casopisy a letecka literatura, v ko-
mofe improvizovana modelarska dilna a v loznici
hangéar s malymi modely — Ghledné rozvéSeny-
mi po sténach. Ve vSem dokonaly pofadek.

Je pochopitelné, Ze pro tohoto konicka, i
spiSe koné, je zapotfebi podpory rodiny. A tu
Pepa ma. Manzelka i dcera mu vychazeji vstfic,
ale na modely mu miize sahnout pouze vnutka
Terezka.

Mezi guméky si nejvice oblibil modely katego-
rie P-30 a od roku 1983 s nimi pravidelné sou-
tézi. Kdyz Pepu pred ¢asem vyhecovali prazsti
modelafi P. Dvofék a Z. Rychnovsky, aby zacal
létat Wakefieldy, pustil se do stavby a pouze si
posteskl: ,Kdybych byl tak o tficet let mladsi, ja
bych jim poradné zatopit"

Ano, je to pravda. Cas se zastavit neda
a Pepa se v srpnu dozZiva Sedesati let. Do mode-
lafského dlichodu v3ak rozhodné nepdjde. Jako
spravny vyznavac tichého letu se pfipravuje na
stavbu elektroletu, dokoncuje Wakefielda
a mnohé ma jesté v zasobé. Popfejme mu tedy
hodné uspéchd v osobnim i modelaiském Zivoté
a mnoho novych krasnych modelG.

Ing. Josef Trefny
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m  Mistrovstvi svéta pro upoutané
a radiem fizené makety letadel v Ho-
landsku je pfede dvefmi. Zatim je na
n& piihlaseno sedm statl v kategorii
F4B a jedenadvacet v kategorii FAC.
Ceskaé republika se zd&astni v obou kategori-
ich. S upoutanymi maketami nas budou re-
prezentovat Vladimir Kusy s Milesem Magister
v méfitku 1:6, Vaclav Betka s Avii BH-11
v méfitku 1:5,4 a novacek tymu Bohuslav Ja-
nik s maketou Jodel D117 v méfitku 1:5. VSe-
chny makety druzstva F4B budou pohanény
Ctyfdobymi motory O.S. FS 91 Surpass.
Druzstvo RC maketam bylo po tragické smrti
Jirky Jilka doplnéno Karlem Vodesilem, jenz
patfi mezi t&ch malo maketail svéta, ktefi se
nemuseji Cervenat, kdyZ podepisuji prohlaseni
o vlastnoruénim zhotoveni soutézniho mode-
lu. Pro leto$ni MS postavil zbrusu novou ma-
ketu Aero Ae-10, jehoZ original je umistén
v expozici muzea ve Kbelich. Maketa je po-
stavena v méfitku 1:6,45 a je pohanéna mo-
torem O.S. FS 90. Zbytek druZstva tvofi ing.
Vladimir Handlik s maketou Caudron G3
v méfitku 1:5,3, pohanénou motorem JAP 20,
a Pavel Fencl s Knollerem C.II, ktery v méfitku
1:4,75 pohani O.S. 120 FS. Poprvé tedy vse-
chny makety naSich obou druZstev na MS
budou pohanény ¢&tyfdobymi motory, které
budou vybaveny dfevénymi vrtulemi firmy For-
te z Plzné a napéjeny palivem od pana Igora
Vyznala.
m Provérkou nasich maketaili pfed odjezdem
na MS 94 bylo mistrovstvi republiky pro upou-
tané makety 3. az 5. Cervna v Nymburku
a prave probihajici (17. az 19. ¢ervna) mistrov-
stvi pro RC makety v Bmé-Medlankach.Hned
nasledujici vikend, 24. a7 26. ¢ervna, porov-
naji RC maketéafi své Sance naposledy pred
startem na MS se zahrani¢ni konkurenci
v Mladé Boleslavi na tradi¢né velmi kvalitné
obsazené soutézi, které se zucasthiuji kromé
nasi maketarské Spicky i pfedni soutézici
z Rakouska a Némecka.
m V dobé, kdy piSi tyto Fadky, odesilame za-
vaznou jmenovitou pfihlasku spolu se zéklad-
nimi poplatky pofadatellim Xill. MS. Néklady
na Uc€ast obou druzstev jsou vysoké a finanéni
dotace ze statniho rozpoc€tu spolu s prispév-
kem CMMoS je opét nestagily pokryt, TakZe
naSe reprezentacni vystoupeni nebude ani
v letodnim roce mozné bez nezanedbatelné
finanéni G&asti vSech Elenli druzstva. Daldim
naSim zastupcem v Holandsku bude Radek
Cizek, cestujici na MS na pozvani poradatel]
jako hlavni bodovac statického a letového
hodnoceni kategorie F4B, cozZ je jisté neza-
nedbatelné uznani jeho kvalit i Urovné naSich
maket ve svétovém méfitku.
m Samotné mistrovstvi svéta se kona ve
dnech 13. a7 21. srpna ve vychodni ¢asti Ho-
landska pobliz mésta Arnhem nedaleko hra-
nic se SRN. VSichni U€astnici budou ubytova-
ni ve sportovnim areélu Papendal, ktery nabizi
kromé sportovniho vyuZiti i veSkeré potfebné
zazemi s tfemi restauracemi, hotelem a 240
kempovacimi misty pro soutézici i pfiznivce
této kategorie. Tréninkové a soutézni lety bu-
dou probihat na vojenské zakladné kralovské-
ho letectva v sedm kilometr(i vzdaleném Dee-
lenu, na kterém se soucasné uskute¢ni i vse-
chna show a program spojeny s oslavami 75.
vyroci KLM a znamé letecké firmy Fokker.

PAVEL FENCL

V
Maketam
start povolen
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Speedycopter

s Herbertem Sita-
rem (vpravo) a auto-
rem Clanku

Guy Revel

SITAR — exkluzivni vyrobce vrtulniku

AC se to zda neuvéfitelng, tfetina z nejcastéji se vyskytujicich vrtulniki na poslednim mistrovstvi

sejeho vyrobky pokladajiza drahokamy vyrobnidokonalosti. Pouze 25 kus( za rok — kazdy vyrobe-
ny vyhradné ru¢né — predstavuje vrcholnou luxusniprodukci.

V sedmdesatych létech se mala skupina ra-
kouskych modelaft takika nahodou objevila na
soutézi termickych vétroiiti F3B. Jeji Elenové vy-
vinuli stavebni technologii, ktera zptsobila nej-
Vetsi pfevrat v modelafském navrharstvi za po-
slednich padesat let: kompozitové (laminatové)
modely.

Poprvé se tato skupina objevila na soutézi
v roce 1976 s vétroném Dassel. BEhem nékolika
mésicti se model proslavil neuvé&fitelnymi vyko-
ny. Celolaminatova kfidla byla témé&F vyrobkem
z jiného svéta, nebot’ byla neuvéfitelné presna.
Proto také dosahované vykony byly velice blizké
vykondim teoreticky vypoctenym.

Rakousti modelafi svou technologii postupné
zdokonalovali od roku 1971, kdy vyrobili svdj
prvni laminatovy model, ktery uZivali vyluéné
k létani na svazich hor obklopujicich Innsbruck.
Tehdy se rozhodli pfihlasit k soutéZim a na nich
vyzkou3et své dilo. V priibéhu nékolika mésicl
se stali slavnymi diky vykontm svych modeld,
kterymi daleko prevySovali ostatni UcCastniky.
Tehdy také navrhli rychlostni kluzak, s nimz
hladce pfekonali svétovy rychlostni rekord. Nad
vykonem 391 km/h se tajil dech. S modelem
létal Werner Sitar. Potom tfi lenové tymu repre-
zentovali Rakousko na mistrovstvi svéta F3B
v roce 1979 v belgickém Amay, kde se Tony
Wackerle umistil jako druhy. Byli ochotni podélit
se 0 své znalosti se vSemi modeléfi a G¢astnili se
mnoha sympozii. Kfidlo jejich kluzéku Dassel by-
lo dokonce pouZzito v Polytechnickém institutu
v Curychu ke studiu aerodynamiky a ve svétové
zndmém Aerodynamickém Ustavu v Stuttgartu
byla sjeho pouzitim srovnavana teoreticka pola-
ra profilu s vysledky méfeni v aerodynamickém
tunelu. Tam také byla pfi kontrole presnosti pro-
filu na jejich kridle zjisténa maximalni odchylka
od teoretického tvaru profilu pouhych 0,02
mm.

Rotorova hlava je velmi lehka a pfitom tuha

Poté se vSak tento tym prestal zajimat o sou-
téZe a pokracoval jen v dfiveéjSim létani pro své
potéseni bez sout&znich stresl.

Asi v téZe dobé se jeden z jeho ¢Elend zacal
zajimat o RC vrtulniky. Jak se dalo ocekavat,
vyuzil znalosti ziskanych pfi laminovani kfidel
kluzak® pro zhotovovani rotorovych listd. Sitaro-
vy rotové listy byly prvni pIné laminované a sta-
véné z kompozitu Jejich pouzivani se rychle
rozsifilo mezi vedoucimi soutézicimi po celé
Evropé. Dosud se vyrdbéji a jsou stale stejné
popularni.

Po téchto ranych experimentech pfistoupil Si-
tar v roce 1981 ke stavbé prvniho vrtulniku. Byl
zcela odliSny od vSeho, co bylo v té dobé na
trhu, nebot kazdy dil byl ru¢né laminovan epoxi-
dovou pryskyfici a uhlikovymi viakny. Byl to sko-
ro umélecky vytvor.

Po Uspéchu svého prvniho stroje byl, Herbert
Sitar pozadan o postaveni dalsiho podobného
modelu pro nadSené soutézici. To byl zacatek
cesty nejexkluzivngjsiho svétového vyrobce RC
vrtulnikd.

V roce 1982 néasledovaly Lockheed a Jet
Ranger, po nich pak v roce 1984 Bell 222. Po-
sledni model, pfedstaveny v roce 1992 na
evropském mistrovstvi, se nazyva Speedycop-
ter. Byl uzit sedmi soutézicimi na poslednim
mistrovstvi svéta, ¢imz se stal jednou z nejpopu-
larnéjSich konstrukci. Létat se Speedycopterem
— to je privilegium! Vyrabi se ruéné na zakazku
a Ceka se na ngj dlouho. Exkluzivnije ijeho cena
— 6 000 Svycarskych frank(!

Pfitom Herbert Sitar neopustil své zaméstnani
na univerzité v Innsbrucku. Své vrtulniky vyrabi
hlavné o nocich spolu s rotorovymi listy, jichZ
prodava priblizné 2 000 pard za rok. Netfeba
snad fikat, Ze neexistuje zadny dalSi vyrobce,
ktery by pfi tak malém objemu vyroby sklidil tolik
slavy.

Kompletni mechanika je velice snadno od-
délitelna od draku. Pov§imnéte si, jak je mo-
tor ulozen vné hlavniho ramu na kovovych
nosicich prostfednictvim dalSiho kompozito-
vého dilu. Ozubeny femen pohani spojku
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jsem postavil a zalatal v roce 1992 a od
té doby létd dosud bez nehody. Jeho vy-
hodou byla dosti mala pracnost, nebof
jsem k stavbé vyuZzil laminatovy trup Uni-
verzal a plastikova Zebra Modela. Trup je
samozfejmé& mozné zhotovit z balsy
— pro jednoduchost postaci hranaty
— a plastikova Zebra Ize rovnéz nahradit
balsovymi.

K STAVBE:

Kfidlo je sestaveno z plastikovych ze-
ber Modela, spojenych smrkovymi nosni-
ky. Pasnice hlavniho nosniku maji prifez
3x8 mm, pomocného 2x5 mm. Pfi vybéru
dbame na jejich kvalitu a rovnobé&Zznost let
dfeva. Nabézna i odtokova lista jsou bal-
sové, zabrouSené do profilu kfidla; v odto-
kové listé jsou zafezy pro Zebra. Kofenova
Zebra jsou uvniti zpevnéna preklizkou tl.
1,5 mm. Trubky pro spojovaci draty navi-
neme z hlinikového plechu tl. 0,5 mm pfi-
mo na dratech. Mezi péasnice hlavniho
nosniku po celé délce kfidla vlepime sto-
jiny, prvni tfi z preklizky tl. 2 mm, ostatni
z balsy tl. 1,5 az 2 mm. Tuhy potah
prvnich dvou kofenovych poli kfidla je
z balsy tl. 1,5 mm. Koncové oblouky jsou
vyfiznuty z pénového polystyrénu, jejich
spodni strana je zkosena vzhlru. Po-
vrchové je mlZeme upravit bud polepe-
nim papirovou lepici paskou, nebo je pre-
laminujeme tenkou skelnou tkaninou.
K prvnim stojindm hlavniho nosniku u stfe-
du kfidla jsou pfilepeny desticky s pFiSrou-
bovanym hackem, na néjz se pozdéji pfi-
vazuje guma, kterd obé& poloviny kfidla pfi-
tahuje k sobé.

Trup je laminatovy Univerzal. Pfi stavbé
se fidime ndvodem vyrobce. SOP je vodo-
rovné sefiznuta, zavés plovouci vySkovky
je mozné pouzit od firmy JINO, podobné
jako uzavér kabiny. Spojovaci draty kfidla
pouzijeme bud ocelové, nebo tazenkové,
které také dobfe vyhovuji. Do trupu jsou
vlepeny dvé pfepazky z pfeklizky tl. 3 mm,
na néz nalepime bukové hranoly s otvory,
do kterych zasuneme spojovaci draty; vse
je lepeno Epoxy 1 200. Kofenova trupova
Zebra jsou z preklizky t. 1 mm, prostor
mezi nimi a trupem je vyplnén balsou, vy-
tmelen a vybrou3en do plynulého prfe-
chodu. Mezi draty zhotovime v trupu otvor
pro spojovaci gumu kfidla. Do prekrytu
kabiny vlepime ram, pfipadné i spodni
desku a pokud moZno doplnime figurou
pilota a palubni deskou. MGzZeme pfidat
i dalsi dopliky (poutaci pasy, mikrofon
atd.)

Ocasni plochy jsou konstrukéni. Smé-
rové kormidlo zalepime do trupu az po
instalaci uhlové paky a tahel ovladani plo-
vouci vySkovky. VySkovku slepime z list.
Nejprve slepime obvodovy ram, zalepime
pficné vyztuhy, na které poté nahoru ido-
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It nalepime pasnice nosniku a celek do-
plnime balsovymi ,Ctvrtzebry". Tento sy-
stém stavby je pouZit u stavebnice Aste-
rix. Je samoziejmé& mozné postavit vy-
Skovku ijinym zplsobem.

RC soupravu mlZeme pouZzit jakoukoli
se dvéma servy, ve svém modelu Iétdm
s amatérskou soupravou WP-23. Téahla
jsou z list z tvrdé balsy o priifezu 8x8
mm.

Potah modelu, respektive kfidla
a ocasnich ploch, je z Mikalenty. Cela
spodni strana kfidla a horni od nabézné
hrany po hlavni nosnik jsou potazeny dvé-
ma vrstvami. Potah vypneme a lakujeme
obvyklym zplsobem.

Povrchova uprava zavisi na vkusu
majitele. U svého modelu jsem pouzil kla-
sické zbarveni aeroklubovych VSO— 10,
tj. bily nastfik na vSech plochach kombi-
novany cervenymi dopliiky. Poznavaci
znacky jsou ¢erné, na smérovce je cesko-
slovenskéa vlajka, drobnéjSi popisky jsem
zhotovil Propisotem.

Pokud se nam podafilo zhotovit model
nezkrouceny, soumeérny a vyvazeny, zalé-
tani by mélo byt bez vétsich problémd.

Vétron ma rychlejsi kiuz, na coz je tfeba
pamatovat pn pristani. | kdyz model roz-
hodné neni maketou skuteéného vétroné
VSO— 10, pfesto s nim podobnost ne-
zapfe. Polétani s modelem je pro zkuSe-
néjsi piloty pfijemnou zalezitosti.

Martin Simon, Hranice na Moraveé

PreSovsky svah

Svah nad obcou Pecorskd Nova Ves pri
Lipanoch nad Torysou sa stal v diioch 15.
a 16. aprila dejiskom seridlove] sutaze
majstrovstiev Slovenska v kategorii RC sva-
hovych vetrofiov F3F. Tuto prvd sitaz v to-
horo¢nej sezéne usporiadal LMK PreSov; na
Startovisku sa stfetli takmer dve desiatky mo-
delarov z RuZomberoku, KoSic, RozZnavy,
Svitu, Sabinova a PreSova. Mierny juhovy-
chodny vietor vydrzal iba v sobotu, kedy sa
odlietalo celkom pét letovych kol. L.V.

Vysledky: 1. B. Pekar, LMK RuZombe-
rok, 3 964; 2. M. Svetlak, MK VSZ Kosice,
3 810; 3. M. Maéaslo, LMK RuZomberok,
3 804 b.
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léty, kdy jsme s bratrem zacinali 1état
s RC modely. Hledali jsme v té dobé
typ, ktery by mél vhodné letové vlastnosti
pro zacinajici piloty. Jako inspirace ndm po-
slouzil model Junior, ktery v té dobé vyrabé-
la Modela. Protoze byl ale Junior ur€en pro
Fizeni soupravou Mars, upravili jsme kon-
strukci pro dvoukanalovou soupravu. Model
byl konstrukéné velice jednoduchy diky pou-
Ziti polystyrénovych nosnych ploch Modela.
DalSi Punto bylo postaveno predloni, kdy
jsem zacal uvazovat o vhodném modelu pro
svého syna a dceru. ProtoZe vlastnosti pU-
vodniho Punta byly skute¢né velice dobré,
lisSi se od néj souCasné predevSim instalaci
motoru MWS 1,5 cm3 (plvodni model mél
motor umistén na pylonu nad kfidlem). Mo-
del Ize postavit i v bezmotorové verzi, ktera
je rovnéz zakreslena na vykrese.
Jednoduchou konstrukci a pfijemnymi le-
tovymi vlastnostmi je Punto ur€eno prede-
v&im zacate€nikdim, pfipadné jako rekreacni
model. | pfes malé rozpéti a ne prili§ vykonny
profil je model schopen dobfe létat v termi-
ce.

P rvni model Punto vznikl jiz asi pfed 17

K STAVBE (neozna&ené miry jsou v mm):

Smér let dfeva je naznacen u jednotlivych
Casti na vykrese, vSechny dily modelu jsou
stavény na rovné pracovni desce.

Trup. Stavbu zahdjime zhotovenim bocnic
z balsy tl. 3. V predni ¢asti je zesilime z vnitfni
strany nalepenim vyztuhy z preklizky tl. 0,8 (ob-
rys vyztuhy je na planku vyznacen plnymi troji-
helni¢ky). K lepeni doporucuji zfedény epoxid
(pouziti Herkulesu nebo jiného vodou Feditelné-
ho lepidla miZe vést ke zkrouceni boé&nic).
V horni €asti az za kfidlo jsou boc&nice zesileny
nalepenim smrkové listy o prifezu 5x5. Déle
bocnice vyztuzime nalepenim vyztuh z balso-
vych ligt o prifezu 5x2 a 10x2. Sirsi vyztuhy jsou
v mistech, kde trupem prochéazeji poutaci koliky
pro uchyceni kfidla a VOP, nahrazeny vyztuhou
z preklizky tl. 2. Trupové prepazky Tl az T4
jsou zhotoveny z preklizky tl. 3. Pfed spojenim
bocnic prepazkami k sobé slepime epoxidem
prepazky T1 a T2. Potom bocnice spojime
v pfedni ¢asti pfepadzkami T1 az T4 a v zadni
Gasti spojovacimi dily z balsy o prafezu 10x3
(lepime epoxidem). Horni €ast trupu za k¥idlem
potdhneme balsou tl. 2 s Iéty rovnobéznymi
s podélnou osou trupu. Spodni €ast az po odto-
kovou hranu kfidla potdhneme balsou tl. 2 s léty
kolmymi k podélné ose trupu. Zadni konec tru-
pu pak potdhneme opét balsou tl. 2 s léty rov-
nobéznymi s podélnou osou trupu. Predni
spodni ¢ast trupu az po odtokovou hranu kfidla
jeSté olaminujeme skelnou tkaninou o plosné
hmotnosti 110 g/m2 Na konec spodni ¢asti tru-
pu nalepime zardzku ze smrkové listy o prifezu
5x5, kterd brani posunuti VOP dopfedu. U bez-
motorové varianty je trup doplnén hlavici, ktera

Pruzné upevneéni

Na vnitfni plochu trupového krytu pfilepime
dfevénou Ustni lopatku (zdravotnici ji nazyvaji
$patle) jejim prednim koncem, pfic¢emz zadni ko-
nec ponechame prec€nivat pfes okraj krytu. Na
protilehlé strané je kryt opatfen obvyklym pev-
nym jazykem nebo kolikem zapadajicim do pfi-
slusného vybrani v trupu.

Pfi odnimani kryt nadzvedneme proti pruz-
nosti pfilepené Spatle a posouvame ho Sikmo
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Motorizovany RC kluzak PUNTO

Konstrukce: Ing. Petr Pacas, ing. Rostislav Pacas

je vybrouSena z balsového bloku (je dobré ji
uprostfed vyztuZit patefi z preklizky tl. 5). Pouta-
Ci koliky kFidla a VOP jsou zhotoveny z pletaciho
dratu o0 03. Kabinaje slepena ze zbytkl balsy tl.
2. 'V predni ¢asti je k trupu uchycena bambuso-
vym kolikem do pfepazky T1, v zadni ¢asti je
pfipoutana gumou.

KFidlo. Na prvnim modelu bylo kfidlo zhoto-
veno z polystyrénovych polotovard Modela
a potaZeno tlustym Modelspanem. Protoze zmi-
néné polotovary jiz neni mozné koupit, bylo kfid-
lo druhého modelu vyfiznuto z polystyrenu od-
porovou pilou. Sablony pro zhotoveni kfidla
jsou na vykrese oznaceny K1 a K2. Postup
potahovani polystyrénovych kfidel byl jiz mno-
hokrat popsan v Modeléfi, zalezi na kazdém
modelafi, jaky zvoli. Kfidlo naSeho modelu je
potazeno topolovou dyhou, nabézna lista je
z balsy o prdfezu 10x7, odtokova lista z balsy
o prlfezu 20x5. Negativy na koncich kfidla
jsou zhotoveny tak, Ze odtokova lista usije ze
spodni strany sbrouSena (na vykrese detail
K2). Obé poloviny kfidla jsou k sobé slepeny
natupo epoxidem a spoj je prelaminovan péas-
kem skelné tkaniny o plosné hmotnosti 110
g/m2 Toto feSeni jsme zvolili kvili jeho jedno-
duchosti. Domnivam se totiz, ze komplikace
spojené se zhotovenim spojek do kfidla jsou
pfi tak malém rozpéti zbytecné.

Ocasni plochy. SOP i VOP jsou zhotoveny
z balsy tl. 3, SOP je vyztuZzena nalepenymi pas-
ky z balsy tl. 3 s léty orientovanymi napfi¢. VOP
je v predni ¢asti vyztuzena smrkovou listou
o prifezu 3x5 a v stiedni ¢asti preklizkovou vy-

trupoveého krytu

dozadu a nahoru, az se vyvlékne pfedni jazyk
nebo kolik ze svého lizka v trupu. O¢ slozitéjsije
tuto ¢innost slovné popsat, o to jednodussi je
pochopeni celé zalezitosti z obrazku.

Misto zminéné Spatle vykonda stejnou sluzbu
pasek kvalitni preklizky.

Podle Model Airplane News 2/1994
ing. R. Laboutka

ztuhou tl. 0,8. Kormidla jsou pfipevnéna pasky
silonové tkaniny.

Motor a palivova instalace. Model je vy-
baven motorem MWS 1,5 cm3 pfipevnénym na
duralovém lozi. Je mozné pouzit libovolny motor
0 zdvihovém objemu 1,5 az 2 cm3 (napfiklad
Modela Junior). Akrobaticka nadrz o objemu 50
cm3je umisténa mezi pfepazkami T1 a T2.
S touto nadrzi vydrzi motor bé&zet pomérné
dlouho a je mozné létat i zakladni akrobatické
obraty (pfemet, souvrat, let na zadech). V pri-
padé, Ze motor potfebujeme pouze k vyneseni
modelu do potfebné vysky a dale vyuzivat ter-
miku, Ize instalovat nadrz o mensim objemu (na-
pfiklad 35 cm3.

Potah a povrchovéa uprava. Pfipadné ne-
rovnosti na trupu vytmelime smési nitrolaku
a détského zasypu, vybrousime, nalakujeme nit-
rolakem a znovu pfebrousime jemnym brusnym
papirem. Trup a ocasni plochy jsou potazeny
stfedné tlustym potahovym papirem, Pokud po-
uzijeme barevny, sestava dalSi Uprava z nalako-
vani €irym nitrolakem a ochrannym lakem proti
G&inkam paliva. Potah a povrchova Gprava kfid-
la zavisi na tom, jaka technologie byla zvolena
k jeho zhotoveni. V naSem pripadé je kfidlo po-
lepeno topolovou dyhou, vybrouSeno a na
povrch je naZehlena folie. Pfi povrchové Gpravé
dbame nato, aby byla zfetelné barevné rozlise-
na horni a spodni strana kfidla, coz usnadnuje
orientaci pfi létani.

RC vybaveni. Model m& dvoukanalovou
soupravou ovladany smérovku a vySkovku;
otacky motoru ovladany nejsou. Zdroje, prijimac
a serva umistime tak, abychom jimi model do-
vazili. Poloha tézisté je uvedena na vykresu,
Tahla ke kormidldm jsou z list o prdfezu 5x5
a ocelového dratu o 02, zakon&ena jsou vidli¢-
kami Modela. Tahla se v trupu museji pohybovat
volné bez toho, Ze by o néco zadrhavala.

Létani. Pred létanim jesté jednou zkontroluje-
me smysl vychylek kormidel, ¢innost RC soupravy
je vhodné zaklouzat a pfipadné nedostatky od-
stranit. Pro prvni lety je vhodné vzit si na pomoc
zkuSenéjsiho kolegu. Vlastni létani s Puntem je
velice pfijemné i pro zatate¢nika. Diky jeho malé
rychlosti je vzdy dost €asu na pfipadné opravy
chyb v fizeni, takZze nehrozi zni¢eni modelu.

Vykres modelu ve skute¢né velikosti
obdrzite, poukazete-li Citelné vyplnénou
postovni poukazkou typu C 27 K¢ (na Slo-
vensku 32 Sk) na adresu Redakce mode-
14F, Jungmannova 24, 113 66 Praha 1 (na
Slovensku Magnet-Press Slovakia, Gros-
slingova 62, 811 09 Bratislava). Do zpravy
pro pfijemce napiste Citelné nazev ,,Pun-
to" a znovu svou Uplnou adresu. Vykres
vam za$leme do 20 dnl od obdrzeni pou-
kadzané Castky.

MODELAR - 6/1994 - 206



MODELAR -

6/1994 -

207

N



Jednoduchy méfi¢ kapacity NiCd ¢lank(

Vzhledem k soucasné cené suchych
¢lankl je vyhodné pouzivat nabijeci NiCd
Elanky. Pokud pouzivame vice druhd rlz-
né starych ¢€lankd, je dobré znat jejich asi
nejdllezitgjsi hodnotu — kapacitu.

Ke zjisténi skute&né kapacity ¢lankd jiz
del§i dobu pouzivdm jednoduchy méfic,
ktery pracuje tak, Ze vybiji mé&Fenou baterii
0 1 az 10 c¢lancich, jez byly pfed tim nabi-
ty, konstantnim proudem az do uplného

Seznam soucastek:

R1 0,47 Q viz text

R2 4,7 Q TR 212
(miniaturni)

R3, R17 4 K7TR 212

R4, R6 1k TR 212

R5 5k6 TR 212

R7 aZz R16 1k TR 191 (TR 212)

R18 470 Q TR 214 (0,5 W)

R19 1k2 TR 212

R20 47 Q TR 223 1 W)

P1 trimr 2k2 (TP 040,
TP 095 apod.)

P2 trimr 4k7 (TP 040,
TP 095 apod.)

Cl 470>F/40 VOT010)

Cc2 22 a7 100 nF/40 V (TK
744)

C3 220 yP/25 V (TF 010)

c4 100 hF/15 V (TF 009)

D1 KA 222

D2 KZ 260/12

D3, D8 az D12 KY 130/80

D4 cervend LED

D5 zelena LED

D6 7 NZ 70

D7 4 Nz 70

T1 ocC 27

T2, T3 KF 508

101a, b MA 1458

Re relé LUN 12 V

Trafo 24 V12 W

P¥i, P2 viz text, nebo podle vl
moznosti

Tl napf. ISOSTAT

vybiti, singalizovaného poklesem napéti,
u NiCd typicky 1V na ¢lanek. Po dosazeni
této hodnoty napéti je vybijeni ukon€eno
a je zaznamenéan ¢as vybijeni. Kapacita
C se pak jednoduSe vypocte nasobenim
vybijeciho ¢asu T a vybijeciho proudu I:
C=1.T[Ah A h]

MEFi¢ Ize také pouzit ke zjiSténi rezervy
kapacity v €lancich po pouziti, ke konec-
nému vybijeni pouzitych baterii ze sintro-
vanych ¢lankd, coz je nutné pro jejich
opétovné plné nabiti, taktéz se da pouZzit
pfi formovani novych &lankg.

Zapojeni se sklada z nékolika ¢asti, a to
stabilizatoru vybijeciho proudu, napétové-
ho komparatoru, ktery ovlada relé Re, na-
pajeciho zdroje a samostatného méfice
casu.

Stabilizator proudu zajiStuje vybijeni meé-
fenych ¢&lankd konstantnim proudem. Je
tvofen soucastkami 101a, T1,T2, R1, R2,
R3, R4, R5, P1 a D1. Na tranzistoru T1
dochazi k vykonové ztraté, kterd je zavisla
na poétu ¢&lankd a na vybijecim proudu.
Napfiklad pfi méfeni baterie o 10 ¢lancich
a vybijecim proudu 1 A je tfeba z TI
,odebratl asi 12 W. Proto je nutno T1
opatfit odpovidajicim chladicem, umisté-
nym tak, aby vyzafované teplo neovliviio-
valo ostatni souc¢astky. Pro spolehlivé mé-
feni jednotlivych Elankl je tieba, aby T1
byl germaniovy (vzhledem k men$imu na-
péti b-e). Pro méfeni baterii o 2 a vice
¢lancich postacuje tranzistor kiemikovy.

V pfipadé nutnosti, pfi méfeni bateriijen
nékterého typu, lze T1 vykonové odlehgcit
zapojenim zarovky nebo vykonového od-
poru vhodné velikosti do jeho emitoru, pfi-
padné lIze upravit hodnoty referenéniho
zdroje napéti a odporli R1 a R2. Po téch-
to Gpravach v3ak musi z{stat zachovana
regulaéni schopnost vybijeciho obvodu
pro danou baterii.

Pfepinacem PF1 volime velikost vybije-
ciho proudu, jehoZz hodnota zavisi na veli-
kosti odpord R1 a R2. Napé&ti na R1 nebo
R2 (podle polohy P¥Fi) je sledovano inver-
tujicim vstupem operaéniho zesilovace
10l1a a je porovnavano s referen¢nim na-

pétim na neinvertujicim vstupu. Vystup
101 a pak prostfednictvim T1 a T2 udrzuje
konstatni vybijeci proud. R1 a R2 jsou slo-
Zeny z nékolika paralelné zapojenych re-
zistorl vétsi hodnoty, pfipadné je Ize zho-
tovit z odporového dratu. R1 musi byt vy-
konové dimenzovan alespoi na 0,5 W.
Hodnota rezistord neni kriticka, ale vzhle-
dem k pouziti jen jednoho referen¢niho
napétije tfeba, aby pomér velikosti R1:R2
byl shodny s pomérem hodnot vybijecich
proudd. Zdroj referen&niho napéti se skla-
da z D1, R4, R5, P1. Trimrem Pl pfesné
nastavime vybijeci proud. S uvedenymi
soucastkami ma vybijeci proud hodnotu
0,1 Aa 1,0 A. To je vyhodné pro snadné
vypocteni kapacity akumulatoru. Rozsah
0,1 A pouzivame pro méfeni malych
a stfednich &lankd, rozsah 1 A pro velké
a sintrované. Pfi méfeni velkym vybijecim
proudem je tfeba dat pozor na pfechodo-
vé odpory propojovacich konektord
a kabell, které mohou meéfenizejména pfi
malém poctu Elank( nepfiznivé ovlivnit.
V pfipadé potfeby Ize pouzit ijiné hodnoty
vybijeciho proudu, vice rozsah(l a pro jed-
nodussi nastaveni i vice nastavovacich
prvka (P1).

Napétovy komparator sleduje napéti na
pfipojenych €lancich a porovnava ho s re-
ferenénim, které ma hodnotu odpovidajici
napé&ti vybitych ¢&lankd. Jakmile napéti
¢lank( poklesne pod tuto hodnotu, kom-
parator rozepne relé a jeho kontakt Kr
1 odpoji ¢lanky a ukon¢i méfeni. Zaroven
druhé kontakty relé Kr 2 ukon&i méfeni
¢asu. Referencni napéti je vytvafeno R6
az R16, P2 a D2. Trimrem P2 nastavime
na pfesném délici R7 az R16 napéti 1,0 az
10,0 V (podle polohy pfepinace P¥2). PF2
méa 10 poloh. S vyhodou Ize pouzit oto¢-
ného ¢&islicového spinace TS 212 00. PFi
pouZziti jiného prepinace lze vyuzit i méné
poloh, nebo Ize hodnoty délice podle po-
tfeb upravit. KomparatorJOl b ovlada relé
Re pfes tranzistor T3. Cervend LED D4
signalizuje méreni, zelend D5 ukonceni,
respektive pfipravenost k méreni. D4 a D5
Ize vyhodné nahradit jednou dvoubarev-
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nou LED. R18 snizuje odbér relé v sepnu-
tém stavu. Stiskem tlacitka T1 se zah4ji
méfeni — sepne relé a pfipoji se méfené
Elanky.

K méfeni €asu lze pouZzit libovolné elek-
trické hodiny, které ovldddme druhym
kontaktem relé Kr 2. J4 pouzivam vyfaze-
nych digitalek, které mam zabudované
pfimo v méfi¢i. K zapnuti stopek pouZi-
vam druhého kontaktu tlacitka T1, k za-
staveni rozpinaciho kontaktu Kr 2.

Napajeni celého zafizeni zajiStuje jedno-
duchy stabilizovany zdroj, slozeny ze sou-
¢astek D6, D7, D9 az D12, Cl1 az C4,
R20. Jako zdroj stfidavého proudu 24 V
postaci trafo pro napéajeni kontrolek
24 V/2 W.

Popisované zafizeni je jednoduché, Ize
ho uzplsobit podle vlastnich potieb
a moznosti. Proto také neuvadim desku
plodného spoje ani konkrétni mechanic-
kou konstrukci. Naklady na stavbu nejsou
velké a urcité se vyplati, zvlasté pouziva-
me-li NiCd ¢lanky v drahych RC mode-
lech. Sam jsem byl pfekvapen vysledky
méfeni, zejména u starSich ¢&lankd nasi
vyroby, a aZ jsem se zhrozil, Ze na ,tohle"
jsem létal. Jesté podotykdm, Ze obdobnéa
zapojeni vySla v Amatérském radiu
B 4/1990, v priloze Amatérského radia
Electus 93 a v Modelafi 7/84.

Dalibor Pittr

Ako som staval
Dorniera

Na prekonanie urcitého stereotypu z katego-
rie F5E/10, respektive F5E som sa zacal pozerat'
po zodpovedajucej predlohe. Chcel som nieco
na 2 az 4 motory Speed 400 a 10 ¢lankov. Pri
listovani star§imi ro¢nikmi L+K mi padol do oka
Dornier Do X. Zo zaciatku som si nechal nadpad
len pre seba. Trochu som pocital, zvazoval
technoldgiu, prebehli prvé finanéné kalkulacie.
KecT som sa zveril okoliu, videi som urcité po-
chybnosti o mojej psychickej kondicii.

Pre miia to vsak bola vyzva!

Zhruba mesiac trvala teoreticka priprava a kres-
lenie detailov. Ako zékladny materidl som zvolil
pénovy polystyrén. Stavba nebola az taka rychla,
lebo vzhfadom na velkosf modelu bolo nevyhnut-
né napfiklad trup stavat z bo€nic a prepazok. Na
celom modeli je nutné Setrit hmotnostou, pretoze
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Novinka pro elektropohon:

Planetova prevodovka

Zajimavy ¢lanek o nekonvenéni planetové
pfevodovce zvefejnény v bfeznovém Mode-
1afi si dovoluji doplnit dalSimi praktickymi po-
znatky a zkuSenostmi, a to ze dvou davodd.
Za prvé proto, Ze existuje jesté fada dlezi-
tych dopliujicich Gprav, které vedou k Uplné
spokojenosti uzivatelli, a za druhé proto, Ze
zatinam dostavat stale vice dopisi na toto
téma. Zarovein se omlouvam jejich pisateltim,
Z7e odpovidam touto cestou; je sice trochu

Pro dokonalé pochopeni problematiky
funkce pfevodu je nutné vychazet z poznat-
ku, Ze nejde o klasicky planetovy pfevod, ale
o prevod frikéni, neboli tfeci. Pro svou funkci
vyZaduje tento kulickovy pfevod ur€ity radial-
ni tlak, ktery je v8ak docilen axialnim tlakem
na klec kulicek. Pokud tento tlak loZisku né-
jakym zplisobem nedodame, je funkce pfe-
vodovky velmi zavisla na presnosti pouZitého
loZiska. Takova loziska vSak nejsou bézné
k dostani — nabizeji se loZiska v normalnim
stupni pfesnosti PO, pro jmenovany zplsob
uzitijsou v8ak potfebna loziska vy$siho stup-
né presnosti s ozna¢enim P6, jimZ se v ob-
chodni fedi fika ,ticha loziska".

Idedlni stav ovSem nastane, jestlize axialni
tlak mézeme plynule ménit. Docilime toho,
kdyz dame podlozku o 0 5 mm mezi malé
loZisko a télo unasece. Pfi montazi skiiné pre-

welektrika chce svoje." Rozmerovo je model ma-
ketovy okrem zvacSenych ocasnych ploch
a zmenSenych plovakov.

Spotfeba balzy bola mala, su z nej len moto-
rové gondoly a stojina nosnika. Model je potiah-
nuty Modelspanom, dvakrat lakovany neriede-
nym lepiacim lakom a dvakrat bielym Balakry-
lom.

Hmotnost prazdného modelu je 3 200 g. Ako
pohon bolo zvolenych 12 motorov Speed 400.
Zapojenie motorov je sériovo-paralelné, vzdy
4 motory v sérii a 3 sekefe paralelné. Na regula-
ciu motorov je pouzity jeden plynuly regulator so
zvySenou ochranou pred ,koriskou" indukénos-
fou.

TakZe vysledok: Model ma v mierke 1:20 roz-
patie 2400 mm a dizku 2000 mm, letova
hmotnost je 6 300 g. K pohonu slizi dvanast
motorov Speed 400 napajenych tridsiatimi ¢lan-
kami Sanyo 1,4 SCR, pouzity regulator je JES
80 Akro. Doba letu na jedno nabitie je 7 az
9 minut. Model Startujem gumovym katapultom.
Letové vlastnosti sa daju oznacit' ako vyhovuji-
ce. Dornier je dostatocne citlivy na kridelka, ale
tfeba davaf pozor pri zniZzeni vykonu motorov,
lebo model pre svoj velky odpor moc nekize
a rychlo straca rychlost.

Co na zaver?

Chcel som dokéazat, Ze na ,elektriku" je moz-
né lietat s modelom, ktory ma obrovsky celny
odpor a nevhodnl aerodynamickd koncepciu.

Na Uplny zavér este dva odkazy.

Prvy (pre elektroletcov): ,Elektrika" je plno-
hodnotny pohon a zvladne toho dost.

Druhy (pre tych, €o tvrdia, Ze elektrolety moc
nelietajl): Ruku na srdce, péani, skuste hiadat
chybu, ale nie v elektrolete.

Juraj Tinka,
JETI MODEL

vodovky pak nem(zeme tfi spojovaci Srouby
dotahnout na doraz. Jemnym dotahovanim re-
gulujeme axialni pritlak unasece na klec kuli-
Cek, ¢imz docilime pozadovaného nastaveni
spinani? Toto spinanije tak plynulé, Ze zplso-
buje plynuly rozb&h i bez regulatorl. Rozb&h
v8ak nesmi byt dlouhy, nebot pfevodovka se
v tomto okamZziku silné zahfiva. To vede vétsi-
nou k silnému ohfati plastového unasece nali-
sovaného ve vnitfnim loZiskovém krouzku
a k jeho naslednému prokluzovani a zniceni.
Néahrada plastového unaSece unasetem mo-
saznym neni cestou k feSeni, nebot zmarena
energie proménénda v teplo pak dale pracuje
na deformaci plastové skfiné, coz méa za na-
sledek protaceni vnéjSiho loZziskového krouzku
nalisovaného do skfiné.

V opacné situaci, tedy pfi zbyte€ném zvy-
Senf axialniho tlaku, sice dochéazi ke spravné-
mu bezprokluzovému sepnuti, avSak vznika-
jici sily nas zbyte€né okradaji o vykon.

Netrpélivé je nutno upozornit, Ze i dobfe
sefizeny prevod je tfeba nékolik minut zabi-
hat, nez jej plné zatizime v letu. Tolik k do-
plnéni stavajicim majiteldm plvodnich pfevo-
dovek firmy Horst. Pro majitele budouci mam
zavérem toto sdéleni: Zastoupeni némecké
firmy Aerosport, P. O. Box 01, 338 43 Mi-
ro3ov, po dohod& s pdvodnim vyrobcem
sdéluje, Ze prebira vyhradni prodej prevodov-
ky SKL-2,7 s kompletnim pfisluSenstvim, na
pfani dodava unaSece vrtule s kuzelem pro
nové Stihlé sklapéci vrtule vS8ech vhodnych
rozmérd, nahradni vika pro montaZz motorQ
fady Speed 400, 500 a 600 a také velmi
vhodnych motorl Kyosho AP 29. Tyto moto-
ry jsou dodavany rovnéz. Dalsi Siroky sorti-
ment za nejvétsi poskytované slevy se nabizi
v nabidkovém listu, zasilaném vSem zajem-

clim zdarma. 5
Jaroslav Eech

DO KALENDARE...

MISTROVSKE SOUTEZE 5

2. a 3. &ervence — Sezimovo Usti, MCR RC
V2
Ing. T. Papez, Sobéslavska 2223, 390 01
Tabor .

MEZINARODNI SOUTEZE

6. az 10. ¢ervence — Chrudim, F3J
Jaroslav Urbanek, V lipinach 800, 530 03
_Pardubice .

VEREJNE SOUTEZE

2. ¢ervence — Ostrava, F3A, RC M2
L. Gizicky, Bachmat¢skd 25, 702 00
Ostrava 22

2. Cervence — Nesvacily, F3J
K. Kotou€, Husova 202, 257 41 Tynec
nad Sazavou

2. ¢ervence — Cheb, RC V2
V. Sekanina, Kratka 3, 350 02 Cheb

9. ¢ervence — Tocna, RC V2
A. Vysusil, Kfenicka 2856, 100 00 Praha
10

10. ¢ervence — Vyskov, RC V2, RC hazed-
la
A. Sild, CSLA 35, 683 01 Rousinov

16. ¢ervence — Odolena Voda, RC M2
Ing. F. Hejduk, V malém haji 358, 250 70
Odolena Voda

16. ¢ervence — Roudnice nad Labem, RC
V2
Ing. Z. Cernik, Nové Dvory 38, 411 82
Doksany

23. Cervence — Ran4, F3F (zapoctova)
V. Svoboda, Dlouh&a 1047, 410 02 Lovo-
sice

23. Cervence — JeniSov u Karlovych Vard,
RC V2 (F3J)
J. Slovacek,
356 05 Sokolov

24. Cervence — Ran4, F3F (zapoctova)
V. Svoboda, Dlouha 1047, 410 02 Lovo-

M. Majerové 1751/55,

sice

30. a 31. Eervence — Dolni ToSanovice,
F3A-X, F4C-X
R. Havel, Zizkova 1004/84 Karvina-Mize-
rov

30. cervence — Strakonice, F3J
M. Z&acek, Hallova 359, 386 01 Strakoni-
ce ll

30. ¢ervence — Upice, RC V2-PM
P. Lokvenc, S.K. Neumanna 706, 542 32
Upice
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Akrobaticky model
kategorie F3A

Model Javelin je uréen pro nacvik akrobatic-
kych obratd v kategorii F3A. Je uréen modela-
flm, ktefi uz maji zkudenosti s motorovymi RC
modely, a proto technicky popis omezuji na
zvl&Stnosti a sloZitosti konstrukce.

K STAVBE (vSechny miry jsou v.mm):

Smeér let dfeva je uveden u kazdé soucasti
modelu na vykrese.

KFidlo modelu, opatfené soumérnym profi-
lem, je celobalsové. Hlavni nosnik je tvoren
smrkovymi pasnicemi o priifezu 3x5, ve stfedni
¢asti kiidla zdvojenymi. Prostor mezi pasnicemi
je vylepen tvrdsi balsou tl. 3 s Iéty kolmo na listy.
Tim vznikne nosnik tvaru |, ktery uzavira torzni
skiif, vytvofenou tuhym potahem nabézné casti
kfidla z balsy tl. 2. Kfidlo je upevnéno k trupu na
nabézné casti dvéma bukovymi koliky o 0 6
a v zadni ¢asti dvéma plastikovymi Srouby M5.
Bukové koliky jsou vyménné, zasunuji se do la-
minatovych trubek zalepenych do kfidla.

KFidélka z balsy tl. 10 jsou po celém rozpéti
kfidla. Ovladana jsou torznim ndhonem z ocelo-
vého dratu 00 3.

Trup je celobalsovy. Bocnice z balsy tl. 3 jsou
vpredu zesilené balsou tl. 3 s Sikmo orientova-
nymi léty. Mezi zesilenim a vlastnimi bocnicemi
je pryskyfici Epoxy 1200 vlaminovana jedna

JAVELIN

vrstva skelné tkaniny o plosné hmotnosti 200
g/m2 Kabina je vyfiznuta z kabiny vétroné Astir.
Lze ji pochopitelné vylisovat nebo zhotovit z pl-
ného materidlu. NadrZ je uloZzena v papirové
trubce, vylakované vné i uvnitf zredénym Epoxy
1200 a zalepené v prepazkach T2 a T3. Kryt
motoru je laminovan na polystyrénovém kopyté
pfimo na trupu.

Ocasni plochy. Kylovka SOP je zhotovena
z velmi lehké balsy tl. 7 a po obvodé zesilena
listami z tvrd$i balsy. Smérovka ze stfedné tvrdé
balsy tl. 7 ovlada pfimo ostruhové kolo. Pevna
Cast VOP je konstrukeéni (z balsy tl. 7) a potaze-
na balsou tl. 2. Vzadu je zesilena smrkovou listou
o prifezu 3x7. Kazda polovina vyskovky (z balsy
tl. 11) je ovladana zvlast rozvidlenym tahlem, ve-
denym v zadni €asti trupu. Tahla obou kormidel
jsou zhotovena ze 3picek rybarskych prutd.

Podvozek je zadového typu. Hlavni podvo-
zek ma nohy z ocelové struny o 0 4 ulozené
v hranolech z bukového dieva o priifezu 13x20,
zalepenych do kfidla. Polopneumaticka kola
maji 0 65, nebot' prototyp modelu vzléta pre-
vazné z travnaté plochy. Riditelna ostruha je tvo-
fena ocelovou strunou o 0 2,5 a polopneuma-
tickym kolem o O 25. Jeji pohyb obstarava oce-
lova struna o 0 0,8 a délce 70, jejiz konec je

Turbiny nad Floridou

Publiku sledujicimu lety obfich RC modeld
s reaktivnimn pohonem pfi nedavném mezina-
rodnim setkani v Delandu na Floridé byly po
prvé v historii pfedvedeny tfi modely pohanéné
miniaturnimi turbinovymi motory.

Makety tryskovych letadel jsou, jak znamo,
nejcastéji vybaveny dmychadlem, pohanénym
velkym spalovacim motorem se Zhavici svickou.
V USA se k tomu G€elu zpravidla pouziva motor
0.S. 91 (15 cm3, ktery také pfi uvedeném se-
tkani ve svych modelech méla polovina z celko-
vého poctu asi 200 G&astnikd.

Po témér rocnich letovych zkouskach s fran-
couzskou turbinou JPX dosahl Ameri€an Bob
Fiorenze takového stupné spolehlivosti zminéné
pohonné jednotky, Ze ze své makety F-16 Yel-

Jeff Seymour (s vysilatem JR PCM-10S) sefizuje novou turbinu S.
W.B. pred dalSim vzruSujicim letem makety F/A 18 Hornet.
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low Aircraft vymontoval Zhavici motor s dmy-
chadlem a na jeho misto vestavél uvedenou
turbinu. Pro palivovou nadrz se nalezlo misto
pfimo pod krytem kabiny.

Anglican Mike Cherry s sebou pfivezl do USA
dvé nové v Némecku navrzené turbiny konstruk-
ce Kurta Schrecklinga, které se nyni vyrabéji
v Rakousku. Schrecklingova turbina ma hmot-
nost 1090 g, prdmé&r 109 mm a délku 229 mm.
Na provozni otd€ky 82 000/min se rozebé&hne
z volnobéhu za necelé tfi sekundy a za provozu
vyviji tah 31 N (3,18 kp).

Nejplisobiv&jsi let predvedl Jeff Seymour
z Wisconsinu (USA). Jeff a jeho spolupracovnici
§li do vzduchu s maketou F/A 18 Hornet Yellow
Aircraft, pohanénou turbinou vlastni konstrukce,

uchycen na vrutu, zaSroubovaném zespodu do
smérového kormidla.

Povrchova uprava je bézného provedeni.
Prototyp modelu je cely potazen naZzehlovacifo-
li. Dbame na odlisné zbarveni horni a spodni
strany kfidla i VOP! U prototypu je horni ¢ast
kfidla a VOP €ervenobila a dolni ¢ast ¢erveno-
Zlutd (na kazdé poloviné kfidla i VOP 2+2 ob-
délniky). Trup prototypu ma zbarveni kombino-
vané z bilé a zlaté barvy.

Motorova skupina. Pohon modelu ob-
stardvd motor MWS 6,5 GFR ABC s ¢ernym
tlumicem MWS. Je instalovan na kovovém lo-
Zi a uloZzen v modelu lezaté (hlava motoru
vpravo). Na motoru je namontovana dfevéna
vrtule 0 0 260/140. Motor je vyosen 1,5° doltl
a2 az 2,5° vpravo. Nadrz o objemu 250 cm3je
tvofena vélcovou plastikovou lahvi Modela.

Radiové vybaveni. Model je fizen soupra-
vou Modela T6. Zdroj pro pfijimac¢ se sklada ze
4 ks ¢lankd Sunrise 1,2 V/1 200 mAh, spaje-
nych médénymi pasky. Je uloZen v predni €as-
ti trupu pod nadrzi a pFistupny zvlastnim vikem
na spodku trupu. Serva jsou uloZena v prosto-
ru mezi pfepazkami T3 a T4. Za prepazkou
T4 je prostor pro vypinag, dale je zde vedeni
koncl tahel SOP a VOP, Piijimag je uloZen
v horni €asti trupu za kabinou. Anténa je vyve-
dena z trupu v tomto misté a upevnéna na
vrchol SOP smy¢kou gumy o prifezu
1x1.

Létani. Model je stabilni, dostate¢né rychly.
Vzhledem k vétsi délce trupu je jeho let v obra-
tech klidny. Pro prvni lety volime pfedni polohu
tézisteé; jeho kone€nou polohu zjistime az prfi za-
létavani.

Model neni plnokrevnym akrobatem, jeho le-
tové vlastnosti v8ak uspokoji i naro¢ného pilo-
ta.

Zajemclim o stavbu modelu mohu zaslat sta-
vebni plan modelu ve skute¢né velikosti. Plan
obdrzite, poukazete-li ¢itelné vyplnénou postov-
ni poukdzkou C 39 K¢ na adresu: Jan Benc,
Smetanovo nam. 1866, 580 01, Havlickdv
Brod. Do zpravy pro pfijemce napiste citelné
Javelin". Vykres vam za$lu obratem.

jez pfi 120 000 otackach za minutu davala ne-
uvéfitelnych 169 N (17,2 kp) tahu. Tento nejob-
divovanéjsi model byl ve vzduchu absolutné bez
konkurence.

Zda se, Ze zanedlouho si budeme moci zajit
do kteréhokoli modelafského obchodu koupit
sériovy miniaturni turbinovy motor pro pohon
makety tryskového letadla o takovém tahu, jaky
potfebujeme.

Nejtis§im modelem na zminéném setkani mo-
delafd byl MiG-15 Dave Ribbeho, pohanény
motorem Astro Cobalt 40 napajenym dvaceti
¢lanky. Model postaveny ze zakladniho materia-
lu (nikoliv ze stavebnice) mél hmotnost 3,5 kg
véetné zatahovaciho podvozku a fizeni otacek.
K dispozici bylo 19 N tahu elektrodmychadla,
coz umozfovalo tomuto modelu délat premety
z vodorovného letu.

Pro Modelar Stuart L. Richmond, USA

Detailni zabér ukazuje vstup vzduchu do turbiny (nalevo od americké
vlajky na trupu). Palivova nadrz je v prostoru za vlajkou a sta¢i na
8 min. Chodu turbiny.
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Ohybané cCasti kostry

Na ohnuté a zaoblené ¢&asti kostry, draka
modelll, pouzivdme nejcasté&ji bucf bambuso-
vych $tépin, nebo pedigovych prutli (loupaného
rékosu). Bambus se dovazi z Ciny, pedig ze
Spanélska. Dobrym materidlem na ohybané
Casti kostry je také tonkin. Lisi se od bambusu
tim, Ze ma kolénka znac¢né delsi nez bambus, je
jen ve slabsich tloustkach ajeho kolénka nevy-
stupuji tak vyrazné na povrch.

Stavime modely, Semrad/1951

Jak ohybame a pripravujeme bambus?

K préaci pouzivame bambusu bilého, ktery je
k dostani ve Sté€pinach kratkych (asi 20 cm),
stfednich (asi 30 cm) a zvlasté dlouhych (40 cm
i vice). Ze Stépiny kolénka, tak jak si jej koupite,
odstipnete si tfisku Sirokou dle vykresu. Seslabi-
te ji tim, Ze odstipnete vnitfni jeji ¢ast (duzinu).
DuzZinu nepouzijeme, nybrz pouze ¢ast s lesklym
povrchem. Mame-li ohnouti dvé stejné tvarova-
né &asti, jako jsou koncové oblouky nosné plo-
chy nebo vyskovky, odStipneme si ihned Stépinu
dvojnasobné Sirokou. Teprve po ohnuti dvojna-
sobné ¢asti rozstipneme tvar a dostaneme dvé
naprosto stejné ¢asti. Samotné ohybani prova-
déjte vzdy nad lihovym kahanem. Nad svickou
nebo lampou se Stépiny nehezky ocadi.

Pamatujte, Ze pfi ohybani musi zdstati leskla
strana vzdy vné ohybaného oblouku. Pfi nahfi-
vani nedavejte $tépinu az do plamene, nybrz tak
daleko, aby nechytala plamenem! Neohybejte
nasilné oblouk dfive, nez jste jej dostate¢né na-
hralil Ohne se Vam po nahféti velice lehko.
Spravné ohnutou €ast pfidrzime pak mimo pla-
men tak dlouho, az vychladne. Tak ohnuty tvar
se jiz nezméni. Mlady letec 2/1937

Ohybéani pedigu

Pedigové pruty ohybame Uplné stejné jako
bambusové Stépiny nad ohném. Rozdil je tu jen
v tom, Ze pedig pfed ohybanim nijak neStipeme,
nybrz pouzivame na potfebny oblouk ¢asti kon-
strukce vzdy pedig takového priifezu, jaky je
pfedepsan.

Zda-li se vdm pedig prili§ suchy, Ze praska jiz
pfi nepatrném ohnuti, navihcete jej pfed ohy-
banim, aby byl pékné viacny. Maceni pedigu
pfed ohybanim predejdeme, chovame-li jej na
vihkém misté anebo alespori v ne pfili§ suchém
teple, aby nemohl tolik vyschnout.

Stavime modely, Semrad/1951

m VeSkeré bambusové castky pripeviuji se
tak, Ze pfriléhaji v délce 15 mm ke Spejli, na
které jsme upravili znendhla se ztracejici plo-
chu. Ovazovani déje se fidce a pevné takto:
jeden konec niti vezmeme do zubl, predmét
uchopime levou rukou a ovinujeme pravou ru-
kou tak, aby zavit od zavitu byl asi /2 mm
vzdalen. Na obou koncich uvazovaného
pfedmétu, kde je napéti nejvétsi, jsou zavity
tésné u sebe. Zavity utahujeme pevné. Ovinu-
jeme vZdy z pravé strany na levou, takze nit od
Ust bézici jest vzdy pod zavity. Vazani ukonci-
me dvojitym uzlem a preklizime.
Jak zhotovim létajici model aeroplanu,
ing. Theiner, MLL Plzen/asi 1931

Pracujeme s korkem

Jisté jste uz méli vétsi i menSi nepfijemnosti
s timto materidlem, ktery vypada tak lehky na
zpracovani a prece klade jisté poZzadavky na
praci s nim.

Zakladnim pozadavkem je fezani tahem, nikoli
nepouzivana bfitva). Musime fezat asi tak, jak
fezeme pilou, jen tak dosdhneme hladkych fez-
nych ploch. To by asi tak bylo o fezani viibec.

Rezani valcovych zatek se provadi v tovarné
specialnim dutym valcovym nozem. Pro mensi
prdméry (do 12 mm) nahradime tento nGz kor-
kovrtem. Chceme-li valcové zatky vétsiho prd-
méru nebo konické zatky, musime pouzit
soustruhu, jinak nikdy nedocilime hladkého ob-
rysu zatky. Pii fezanitéchto zatek na soustruhu
(tomuto postupu vSak nefikdme ,soustruzeni")
postupujeme zcela jinak, neZz pfi normalnim
soustruzeni: ostfi noze drzime podélné s osou
soustruhu, nem(izeme pouzit suportu, ale jen
ruéniho spolehadla, a hlavni véc: n(iz netla¢ime
pfimo do Fezu, ale mirné jim pohybujeme ve
sméru podélné osy soustruhu. P¥i troSce cviku
snadno vyrobime zatky libovolného tvaru.

Vrtani zatek nejCastéji se provadi pomoci tzv.
korkovrtd. Je to souprava trubiGek rdzného
prdméru, které jsou na jedné stran& ostie na-
brouseny. Dbame toho, abychom vrtali rovné,
kolmo k povrchu. Korkovrt mizeme zvlasté pii
malych primérech nahradit rozzhavenym hre-
bikem, kterym otvor prosté propalime.

Pri jinych pracich, jako je klizeni, tmeleni, lako-
vani apod. pracujeme s korkem jako se dfevem.
Zminky jeSté zaslouzi, Ze neobycejné vlacnosti
nabude korek povarenim ve vodé.

Mlady konstruktér 27/1943

Nahrada mékké balsy

Mit tak alespori malinky kousek balsy — to je
dnes prani mnoha modelaii. Balsa sice je, ale
malokdo si dovede predstavit, jaké mnoZzstvi by
ji muselo byt, aby byli vSichni uspokojeni. Balsu
mazeme vSak nahradit jinym materidlem, s nimz
dosdhneme stejn& dobrych vysledkd, at je to
plankovani, lisovani z celuloidu metodou soud-
ruha Braunera, nebo lisovany korek. Na vyplné
Ize téZ pouzit dfevénych pilin s pojidlem. Na&-
hradni materidly vSak vétSinou maji ponékud
vétsi vahu nez balsa. Vyjimku snad tvofi plan-
kovani, které vSak nelze pouzit na drobnéjsi
prechody.

Pro vypliiové prace je mimo korek téz vhodna
kukuficna dren. Ziskame ji z hornich €asti kuku-
ficnych stvold. Jedinou nevyhodou je mala
pevnost. Pevnéjsi dfeni ziskdme z nejhorejSich
kolinek kukufice. Tato dfefi ma v8ak pomérné
maly prdmér. V dolni &asti kukufice byva dief
velmi mékka, nékdy i prohnila a prorostla viakny.
Dfefl ze spodku kukuficného stvolu se proto
k nasim G&eldm nehodi.

Kukufi€na dfefi mimo svou velmi malou vahu
ma ijiné dobré vlastnosti: dobfe se zpracovava,
nestipe se a je ji dostatek. Nejlépe se Feze os-
trou Zziletkou a obruSuje jemnym smirkovym
papirem, Klizi se dobfe acetonovym lepidlem
(mimo potah, ktery prfilepime k dfeni kasei-
nem).

Nosniky ovSem z tohoto materialu nikdo fezat
nebude, nebot je pomérné nepruzny. Nenalako-
vanou dfefi dokonce snadno zmackame do do-
cela malé kulicky. Proto ji vzdy nalakujeme
(alespori jednou). | potom se ndm do nalakova-
né diené podaii ud&lat nehtem vryp, ale na rdz-
nych pfechodech to nevadi.

Modelafdm z mést, ktefi nemaji ke kukufic¢-
nym stvollim pfistup, mohli by vypomoci mode-
lafi z venkova, zvlast ze Slovenska, kde je pés-
tovani kukufice velmi rozsiteno.

Letecky modelar 5/1954

Pfiznadm se, Ze o pouziti kukufice jako mo-
delafského materialu jsem do chvile, kdy
jsem nasel tento ¢lanek v Leteckém mode-
1a¥i, neslySel. Zajimalo by mne — a myslim,
Ze i ostatni modelafe — zda néktery z naSich
dnesnich ¢tenafd kukufi¢nou dief pfi stavbé
svych modeld vyuzival a s jakymi vysledky.
NapiSe nékdo o svych zkuSenostech do re-
dakce? t. Sladek

TABULKA STAVEBNICH A SOUTEZNICH PRAVIDEL SAM 95

KATE- SKUPINA SPECIFIKACE ZATIZ. VZLET LETOVE
GORIE g/dm2 MAX.
AV1 do rozpéti ki. 1200 mm - 60
AV2 do celk. plochy 34 drn2 gndra 120
AV 50 m
AV3 nad plochu 34 dm2 12 150
AV4 samokfidla — bez omez. 60
BV1 do L=914 mm  pevny podvozek - 60
volnobézna mozny
BV vrtule vzlet 90
BV2a nad 914 mm (i past. u BV1) ze 3
12 bodd
BV2b nad 914 mm sklop, vrtule 120
obsah motoru: K
F benzin. — do 10 cm3 ﬁertLJjoy 150
CcVv - A diesel. — do 3,5 cm3 12 7 desk
| Zhavik — do 2,5 cm3 Yy
F nejvétsi plocha: %o
ARC - A 150 dm2 12 Slg%’er‘n 240
I hmotnost do 5000 g
obsah motoru: Z ruky
F benz. do 10 cm3 nebo 240
CRC - A diesel, el. bez omezeni 12 z desky
| Zhavik do 5,83 cm3 (+ 5 s mot.)

12

LETU

ZAPO-  POZNAMKA
CET
smi létat i v AV2
smi létat i v AV3
3
smi létat i v BV2
3 smi létat i v BV2
chod motoru:
3 benzin: 30 s
diesel: 25 s
Zhavik: 20 s

za pristani do
3 Ctverce 50x50 m=30 b.
(také pro CRC)

volné méfitko

3 benzin, elektro = 45 s
diesel = 27 s
Zhavik = 20 s
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Sportovni gumak

G-44 Stehlik

K nakresleni a postaveni Stehlika mé in-
spiroval v roce 1944 zbytek gumy z doby
jesSté predvéalecné. Je jasné, Ze po péti le-
tech uz se u ni nedalo o kvalit¢ moc mluvit.
Aie mné Sio o to mit néco malého jen tak na
polétani; modely s vrtuli, a modely na gumu
zvlasté, maji svoje kouzlo. VySel jsem z mo-
delu z roku 1937, ze kterého se zachovala
jen velmi Spatna fotografie a — naStésti
— ilipova vrtule 0 0260 mm. V kvétnu 1944
jsem se tedy pustil do nového vykresu a pak
do stavby. Balsa nebyla, ale byly lipové listy,
slusna preklizka i dost bambusu, ocelovy
drat i potahovy papir.

Model sice nelétal nijak fantasticky, jen
néco pfes 30 s, aie radosti mné udélal dost.
Plvodné mél pfedek trupu z bambusu a lo-
Zisko, upevnéné na bambusové Stépiné, by-
lo mozZzno pfi nataCeni svazku vytahnout
z trupu, ale druhé uzly uz se otiraly o maly
otvor mezi celnimi bambusovymi drzaky,
a tak jsem predek pfedélal na béZnou hlavici
a byl pokoj.

Vzpomnél jsem na tento model koncem
roku 1993 a pustili jsme se s mym vnukem
Martinem do stavby. Jisté, trochu jsem
pomohl, protoze Kkluci ,odkojeni" hazedly
a vétroni A3 bambus neohnou. Urcité ne
takovy stary, ktery jsem mél. Martin uz meéi
ale od lofiska kfest s gumacky za sebou, byl
jako jediny zak v zebficku P-30, model Te-
rezka si skoro cely postavil jesté v krouzku
ve Skole.

Pocatkem letoSniho Unora jsme Stehlika
zalétli. Nic slozitého, trochu se vzpinal, tak
se potlacila VOP, a hotovo. Samozfejmé byl
model nejdfive doma vyvazen, bylo nutno
pfilepit na spodek trupu (dovnitf) rozklepany
kousek olova. Dnes ma Stehlik za sebou
pfes 20 letd, az na natrzeny potah kfidla bez
jediného dalSiho Skrabance. Je dost pevny
a pfi malém zatizeni prakticky nezranitelny.
Pouzita vrtule Igra 0 0240 mm je pro tento
model vhodna a musim fici, Ze i se svazkem
z 10 let staré gumy Pirelli jsou vykony vyssi,
nez dosahoval model plvodni. Je to vrtuli
i gumou. PFi pouZiti kvalitnigumy ma Stehlik
primérné vykony pfes 50 s na let. Také
vzlety ze zemé jsou bezproblémové, modelu
stac¢i na odlepeni asi jeden metr. Kdybych
mél charakterizovat jeho spolehlivost, tedy
asi takto: bez obav bych jej nechal vypous-
tét i pétileté holce s prdmérnym 1Q.

Jedno v8ak Stehlik nema — determalizator.
Pavodni model jej sice také nemél, ale je jen
Stésti, Ze se nedostal do silné termiky. Jen
volnobé&znéa vrtule by jako brzda v takovém
pfipadé asi nepomohla. TakZe: pfi pfipadné
stavbé doporucuji determalizator, nejlépe vy-
klapénim o 45° ocasnich ploch v celku.

Nepopisuji detailné stavbu, myslim, Ze je
dost zfejméa z vykresu. Jen k ocasnim plo-
cham: VOP byla ptlenda, oto&na kolem bam-
busového koliku. Sefizovala se pfihybanim
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hlinikového dratu pfed nabé&znou hranou.

Koncem dubna jsem vidél ,oblastni pre-
bor zak(", tedy spis odvar s velmi zGzenym
rozsahem volby: hazedla, A3, Al. Pomijim,
Ze ijeden model F1A, nebot jsem viéi této
kategorii ve spojitosti se Skolnimi kluky tro-
chu pfedpojaty. Samé bezmotorové modely!

Myli se ten, kdo se domniva, Ze kluky nepfi-
tahuje tocici se vrtule. Bylo tomu tak dfive,
a plati to i dnes. Stehlik je vpravdé model
historicky, pravé padesat let stary. Napada
mé ale, Ze zpestfit Zdkovské prebory o kate-
gorii P30 by asi bylo pro kluky velmi zajima-
Vvé. Radoslav Cizek

Kane Cup 1994

Pétidilny seridl souté&Zi historickych modell
z roku 1948, ovSem opatfenych radiem, byl za-
hajen 24. dubna prvnim kolem na kladenském
letisti. Létaly se Ctyfi lety, tfi lepSi se zapocitavaji.
Za zajimavost stoji, Ze modely pristavaji do
Ctvercové plochy 25x25 m, tedy plosné jen do
25 % proti kategorii RC V1. Uvodniho kola se
zG&astnilo 11 sout&Zicich. RC

Vysledky: 1. F. Dvorak, 1023; 2. J. Balej,
1003; 3. F. Marik, 946 b.
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m Uckafskd sezoéna je jiz
v plném proudu, a proto zde
pfipominam, Ze kazdy startujici
na mezinarodni souté?i v CR
i v zahranici, kterd je zafazena

do mezinarodniho kalendafe FAI, musi

mit sportovni licenci FAI opatfenou
znamkou pro bézny rok. Tuto licenci
vydava sekretariat CMMoS na zékladé
zaslani originalu priikazu ¢lena CMMoS
s vylepenou ¢lenskou znamkou na ten-
to rok a dokladu o zaplaceni poplatku
za tuto licenci. Poplatek je stanoven
takto: juniofi zdarma, ¢lenové reprezen-
tace 100 K¢, ostatni sportovci 200 K¢.
Z&dosti se zasilaji na adresu: CMMoS,
U Pergamenky 3, 170 00 Praha 7. Po-
platek se plati sloZzenkou typu ,A" s té-
mito adaiji: ¢islo uctu 54
931—011/0100 KB Praha 1, konst,
symbol 379, variab. symbol 721, nazev
G&tu adresata CMMoS, U Pergamenky
3, 170 00 Praha 7, pfevodova posta
125 07 Praha 5. Licence ma byt Zada-
teli zaslana obratem, pfi pfedem do-
hodnuté osobni navstévé bude vydana
na pockani. VSechny dfive vydané Ii-
cence jsou neplatné.

m Drzitel mezinarodni licence FAl je po-
vinen respektovat vSechny podminky
pofadatele mezinarodni soutéze FAI
a sportovni fad FAIl. Vystavenim a pfe-
danim licence nebere na sebe CMMoS
pravni odpovédnost za jejiho drzitele
ani za $kody jim zplsobené nebo jemu
vzniklé z individualni G¢asti na mezina-
rodni souté&zi. Sportovclim se doporu-
Cuje uzavrit na konkrétni akci pojistnou
smlouvu a v pfipadé cesty do zahranici
pojisténi auta a pfepravovanych osob.
m V ramci vefejné soutéze upoutanych
modeld ¢&islo Le-351 konané 30. 4.
v Hradci Kralové uskutecnil poradajici
klub 3koleni sportovnich funkcionafl
tohoto regionu o novych pravidlech
a zménach pro upoutané modely FAI
Funkce lektora se ochotné ujal znamy
specialista Pavel Klima z Brna. Pro Sko-
leni pouzil nejnovéjsi materialy, jez byly
mnou pfipraveny pro chystané ceské
vydani nového sportovniho kédu FAl,
platného od lofiského roku. Skoleni se
zUCastnilo pfes 20 sportovnich funk-
cionafd. V hlavni kategorii F2B vy3e
uvedené soutéze zvitézil reprezentant
lvan Cani (5 soutéZicich) z Velkych
Opatovic. V dalsich kategoriich US
a F2C soutézili pouze vzdy dva souté-
Zici. Je Skoda, Ze pomér soutézici/ po-
fadatelé u této dobfe pfipravené souté-
Ze byl 11/14 ve prospéch pofadateld.
m Pro letosni MS upoutanych modell
v Ciné (Sanghaj) ve dnech 21. aZ 28.
fijna byli FAI schvéleni tito mezinarodni
sportovni funkcionafi: Mezinarodni jury
FAl: S. Pimenoff (Finsko), L. Jackson
(USA), A. Aarts (Nizozemfi). Rozhod¢i:
F2B A. Adaisin (USA), S. Kraszewski
(Polsko), V. Petunin (Ukrajina), S. Rossi
(itélie), ©. Yamin (Cina); F2C D. Heaton
(V. Britanie), K. Plocin§ (Litva), D. Jehlik
(USA), F2D V. Hunt (V. Britanie), G. Mi-
chiels (Belgie), M. Henry (USA).

Ing. Bohumil VOTYPKA

—_— V_
Uprostred
letového kruhu
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Létajici

Gulillow’s

naSich kon€indch méné znaméa
amerlcka firma Guillow’s ma ve svém
vyrobnim programu fadu balsovych sta-
vebnic volné létajicich maket skutec-
nych letadel. Vyrabije v nékolika sériich
liSicich se méfitkem, respektive velikosti
modelu. Né&které Ize upravit i pro upou-
tany let. Pro tuto eventualitu vyrobce
k pohonu doporu€uje motor Cox. 010.
Modely vSak nelataji na dvou lankach
— nemaji vahadlo, ale jsou pfipoutany
jednim lankem zakotvenym do konce
kiidla.

V nabidce nalezneme nejenom sta-
vebnice klasickych typl: S.E.5A, Nieu-
port 11, Fokker Dr. 1, Spitfire, Mus-
tang, Hellcatt, Stuka, Oorsair, FW190
atd., ale i stavebnice proudovych le-
tountd: F-15, F-16 ¢&i F-14 Tomcat.
Rozpé&ti nejvétsich modeld je az
90 cm. Pohon je gumovym svazkem,
u velkych motory Cox.

Opravdovou raritou jsou stavebnice
maket velkych vicemotorovych letadel,
napfiklad B-17 Flying Fortress v méfitku
1:28 s rozpétim 117 c¢cm ¢i B-29 Super-
fortress v méfritku 1:32 s rozpétim 135
cm. Nechybi ani znamé& Catalina ¢i
dvoutrupy P-38 Lightning. Tyto modely
s vyjimkou Lightningu je mozné upravit

Kity

Ofrisky v Pardubicich

V sobotu 9. dubna se létal jiz 8. ro¢nik Lab-
ského poharu — soutéze modell Kkategorii
M-pistaoio, M-of, H-hal a hydroplant. Od paté-
ho ro€niku se tato soutéz Iéta jako memorial
Jifiho Janského, ktery traglcky zahynul.

Soutézici se Sjell ze &trnacti mést Cech a Mo-
ravy, nechybéli ani soutézici z Nového Mesta
nad Vahom. VSichni G¢astnici si soutéZ pochva-
lovali a je potésitelné, Ze Ucast je rok od roku
vétsi. O popularité svédéi i narlstajici pocet di-
vaka, jichz bylo vice nez v minulych ro&nicich.
Bohuzel i v téchto kategoriich stale klesa pocet
soutézicich zakd, coz zfejm& svéd&i o malém
zajmu klubl vychovavat mladé modeléare.

pro upoutany let nebo postavit jako ne-
latajici maketu.

Jak ale stavebnice Guillow’s vlastné
vypadaji? Jsou klasické celobalsové
konstrukce z prepazek, Zeber a |list.
V3Sechny dily jsou pfedseknuty na balso-
vych prkénkach, listy jsou pfediezany.
Kvalita balsy je v§ak o néco horsi nez
v naS8ich stavebnicich. Tvarové slozitéjsi
Gasti, napfiklad kryty motorl, jsou plas-
tové — vakuované. Stejnou technologii
jsou vylisovany kryty kabin. Ve stavebni-
cich nechybéji ani drobné dily, podvoz-
kova kola a dalsi, jez jsou vylisovany
z plastu stejné jako vrtule. PfiloZzen je
potahovy papir, obvykle v zakladni bar-
vé predlohy. Pro vylepSeni vzhledu mo-
deld slouzi obtiskovy arsik s vysostnymi
znaky a dalS§im oznacenim. VSechny
stavebnice obsahuji detailni a srozumi-
telny vykres modelu ve skutec¢né veli-
kosti. Stavebni navod je v nékolikastran-
kovém seSitu, kde jsou vSechny staveb-
ni postupy znédzornény prehlednymi ob-
razky systémem Step by Step.

Stavebnice firmy Guillow’s prodava

prodejna HVP-modelaf, Myslikova 30,
Praha 2. Cena stavebnic je vy$3i nez
u domacich a pohybuje se od 340 K¢
vySe, pfiCemz zalezi na velikosti a sloZi-
tosti modelu.

JR

V kategoriich M-pistacio, M-of a v soutéZi
hydroplant bezkonkuren&né zvitézil ing. Antonin
Alfery a v halovych héazedlech Dusan Garba
z Ostravy.

Dobra Groveri minulych roénikd podnitila i z&-
jem sponzorl: ZO odborového svazu Chemie
pfi Synthesii a. s., Synthesia a. s., vyrobce mo-
delarskych barev Agama, modelarska prodejna
LERY, Modela Brezinka a pan Olecha ml. Spon-
zofi nejen prispéli na prondjem haly sportovni
Skoly, ale vénovali i hodnotné ceny. Dik za
Gspésny priib&h soutéZe patfi i poradateli LMK
Pardubice a samozfejmé i soutézicim, ktefi
Uspésné reprezentovali své modelafské kluby.
Nezbyva nez doufat, Ze pfristi ro€nik bude jesté
Uspésnéjsi nez letosni.

A.N.
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Vystrelovaci
polomaketa

Fouga
Magister

Francouzsky cvi¢ny letoun Fouga CM-170
Magister byl vyvinut poc¢atkem padesatych
let. Stihlé kfidlo s vétSim rozpétim a motylko-
vité ocasni plochy z né&j vytvéafeji zajimavou
pfedlohu pro model. V pestrém zbarveni ak-
robatické skupiny Patrouille de France jsme
jej mohli vidét v televiznim seridlu Rytifi ne-
bes. Doporucuji model opatfit timto zbarve-
nim, nebot usnadiuje hledani modelu v tra-
Ve.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti,
neoznacené miry jsou v milimetrech):

Trup 1 a oba dily 2 znazoriujici motory
vyfizneme z pevné balsy tl. 3 v€etné otvoru
pro kfidlo. Dily 2 pfilepime na boky trupu,
stejné jako zesileni pfidé 3 z preklizky tl. 0,8
az 1. Do spodni €asti trupu vypilujeme zéafez,
do kterého zalepime ploutev 4 z preklizky tl.
0,8 az 1. Pomocné ostruhové kolo 5 vybrou-
sime z balsy tl. 3, naernime a nalepime az
po dokonc&eni povrchové Upravy modelu.

Z lehké balsy tl. 3 vyfizneme obé poloviny
kfidla 6, na nabé&znou hranu nalepime bam-
busovou $tépinu a vybrousime je do profilu.
Pfidavné nadrze 7 vyfizneme z balsy tl. 6 (2x
b.3), obrousime je do kapkovitého tvaru
a vydlabeme zafezy pro nasunuti na kfidlo.

Ocasni plochy 8 vyfizneme z balsy tl. 2,
odfizneme kormidla, jez pfipevnime kousky
meékkého dratku.

V8echny dily dvakrat nalakujeme &irym nit-
rolakem a kazdou vrstvu pfebrousime. Z tvr-
dého papiru vystfihneme Sablonu podle Ghlu
ocasnich ploch. Stykové plochy obrousime
do Ukosu a obé ocasni plochy za kontroly
Sablonou pfilepime k trupu. Obé poloviny
kiidla zalepime do vyfezl v trupu, pficemz
dbame na dodrzeni vzepéti podle vykresu.
Na konce kfidla nalepime pfidavné nadrze.

K povrchové Upravé modelu jsou nejvhod-
néjSi barvy na plastikové modely. Trup a pfi-
davné nadrze jsou stfibrné. Na trupu jsou
pruhy ve francouzskych narodnich barvach,
jez jsou i na kfidle a ocasnich plochach.

Flotovy model podle potfeby dovazime.
Zkontrolujeme jeho soumérnost a za klidné-
ho pocasi zaklouzeme. Mél by klouzat v mir-
né levé zatacce. S kormidly pohybujeme vel-
mi opatrné. Po zaklouzani model vystfeluje-
me do pravé zatacky smyckou gumy o pri-
fezu 1 X 4. S Magisterem m(zeme létat i za
vétru, avS8ak méjme na paméti, Ze se maly
model mGze dosti vzdalit.

Ing. Jan Moravec, Praha 2
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Kompozitovy vetron F1A Jigsaw 6

anglického vétronare Johna Cartera na-
vazuje na vyvojovou fadu modeld' Jig-
saw. Prvni model — Jigsaw 1, Carter
postavil v roce 1972. Pfedchldce
dnesniho modelu mél rovnéz kfidlo vy-
fiznuté z pénové hmoty (v originale Blue
Foam). Nosniky byla vytvofeny klade-
nim uhlikovych vldaken pfimo do hmoty
za soucasného potahovani kfidla skel-
nou tkaninou. Vysledkem bylo velmi

uhlik 1 mm

skelna
tkanina 50g/m2

-balsa

ocel ®55 mm

uhlik 0,8 mm
Obr. 1

tézké, ale pevné kfidlo, jehoz pfedimen-
zovanost byla neocenitelna pfi l1étani za
silného vétru. Pfi stavbé& soucCasného
modelu Jigsaw 6 Carter velmi Usporné
pouzival pryskyfici, €imz se mu podafilo
spojit vyhodu rychlé stavby a pevnosti
s rozumnou hmotnosti k¥idla.

Nosnik kfidla je u Jigsawu 6 posta-
ven jako samostatny dil (obr. 1). Tvofijej
balsova vypli s podélné orientovanymi
léty. Horni pasnici tvofi uhlikovy nosnik
o prlfezu 1x10 mm u kofene a 0,6x2
mm na konci. Spodni pasnici rovnéz
tvofi uhlikovy nosnik, ale tentokrat
o prifezu 0,8x10 mm u kofene a 0,4x2
mm na konci. Boky nosniku jsou olami-
novany jednou vrstvou skelné tkaniny
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0 mérné hmotnosti 50 g/m2 V mistech
lomeni a u kofene je nosnik zpevnén
v délce 50 mm omotanim kevlarovym
vldknem. U kofene je do nosniku zale-
pena trubka pro spojku kfidla — pev-
ny ocelovy drat o 0 5,5 mm. Vzajem-
nou polohu zajiStuje kratky ocelovy
drat o 0 2,5. Jadro kfidla je pfed po-
tazenim klinovité rozfiznuto a vlepen
jiz hotovy nosnik. Nabézna lista je vy-
brousena z balsy o prlifezu 6,5x6,5
mm. Zebra v mistech lomeni jsou
z balsy tl. 6,35 mm. Odtokova hrana je
zpevnéna uhlikovym paskem. Stfedni
Casti kfidla jsou potazeny kevlarovou
tkaninou o mérné hmotnosti 66 g/m2,
usi skelnou tkaninou o mérné hmot-
nosti 50 g/m2. Osnova tkanin svird s na-
b&Znou hranou Uhel 45°, coZz zvySuje
pevnost v krutu. Potazené dily jsou vy-
tvrzeny v Sablonach uloZenych do me-
chanického lisu po dobu 10 az 12 h.
Hotové dily kfidla jsou po vytvrzeni slepe-
ny do vzepétia spoj je pfelaminovan pas-
kem skelné tkaniny o hmotnosti 80 g/m2
Na levém uchu je negativ 3 mm, na pra-
vém 1 mm. Stfed je rovny. Kfidlo je opat-
feno turbulatorem z dakronové nité, nale-
pené 15 mm od nabé&zné hrany, a invigo-
ratory ze samolepici pasky v 55, 60, 70,
80 a 90 % hloubky kridla. Hmot-
nost hotového kfidla je 196 g, spojky
10 g.

Vodorovna ocasni plocha méa nosnik
z balsy tl. 1,5 zpevnény uhlikovymi pas-
nicemi tl. 0,4 mm. N&bézna liSta je vy-
brousena z balsy o prifezu 6,35x3
mm. Odtokovou hranu tvofi uhlikovy
nosnik o priifezu 0,6x2 mm. Zebra jsou
z balsy tl. 1,5 mm, opaskovanije z uhli-
ku tl. 0,1 mm. Do stfedni Casti je zale-
pena kovova deska — opéra pro me-

chanismy. Potah je z mylarové folie.
Hmotnost VOP je 7 g.

Zakladem SOP je nylonovy zavés,
z obou stran polepeny sendvicovou
plastikovou folii tl. 1,5 mm.

Hlavice trupu je laminovana do nega-
tivniformy. Mechanismy jsou za letu za-
kryté viky. Nosnik ocasnich ploch tvofi
odnimatelna uhlikova trubka. Hmotnost
trupu véetné mechanism@ je 210 g.

Héacek pro krouzivy vlek i Casovac je
u prototypu Jigsawu 6 ruské vyroby.
Lze vSak pouzit i dostate¢né kvalitni
a spolehlivé komeréni ¢i doma zhotove-
né zafizeni.

Jigsaw 6 je vybaven zafizenim pro
piimé vystieleni ze $idry, které se dnes
stdva neodmyslitelnym u 3$pickovych
modeld. Zakladem je dostate&né rychly
a spolehlivy ¢asova¢ v kombinaci s vy-
bavovacim mechanismem ocasnich
ploch. U Jigsawu 6 je ovladani ocas-
nich ploch zhotovené v domacich
podminkach. Ackoli jsou tyto systémy
povaZzovany za velmi slozité, pfi jejich
konstrukci jde o to definovat si pfesné
pozadavky na sefizeni modelu a pfizpQ-
sobit je mozZnostem navrhovaného
systému. Obecné je nutné po vystieleni
ze §filry model uvést do pfimého stou-
pavého letu a ve spravny okamzik jej
bez ztraty vysky pfivést do krouZzivého
klouzavého letu. Timto zplsobem Ize
dosahnout zvySeni doby kluzu. Ziska-
me-li napfiklad vystfelenim 4,5 m vysky
a klesa-li model v kluzu 0,3 m/s, pro-
dlouzime kluz o 15 s, coz je mnohdy
nezanedbatelné. Teoreticky se to mlze
zdat snadné, ale jak toho dosahnout?

Po vystieleni ze shiry model stoupa
nadbyteénou dopfednou rychlosti. Je-li
kfidlo dostateé¢né pevné, miZeme mo-
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del znacné zrychlit, avSak po ztraté
rychlosti by se model zastavil a propadl.
Jestlize ale ve vhodném okamziku po-
tlacime vySkové kormidlo ¢i spiSe zmé-
nime Ghel nastaveni celé VOP, zabrani-
me propadnuti modelu, ktery plynule
pfejde do klouzavého letu ve vySce
vétsi, nez se odpoutal ze S$idry. Je po-
chopitelné, Ze potlaceni musitrvat pou-
ze urcitou dobu, aby model nepfeSel do
strmého klesani.

Srdcem celého systému je ¢asovac,
ktery umoziuje vykonat uréené pohyby
v pfesném casovém sledu. Pouzit Ize
jeden Casovac pro ovladani funkci po
vystfeleni a pro determalizator. Mnozi
modelafi pouzivaji ve svych modelech
¢asovace dva: prvni pini funkci deter-
malizatoru a druhy, s rychle se otaceji-
cim vybavovacim diskem a velkou vy-

stupni silou pro ovladani ocasnich
ploch. Tento zplisob vyuziva na svém
modelu Robin Il i sou¢asny mistr svéta

Mike Fantham. Funkci determalizatoru
zastava bézny Casovat¢ KSB a ovladani
ostatnich funkci €asovac pro malé vol-
né motorové modely 1/2 A (obdoba
F1J) upraveny Rayem Monksem. Uspo-
fadani ¢asovace a vybavovaciho me-
chanismu VOP modelu Jigsaw 6 jsou
patrné z obrazku.

Po vypusténi je Jigsaw 6 pfi vieku
ovladan jako kazdy jiny model s hackem
pro krouzivy viek. V dusledku sefizeni je
smérovka vychylena mirné vlevo pro do-
sazeni pfimého letu. Pfi pfechodu do
krouzivého vleku se uvolni tah ve vie¢né
Snlfe, hacek se sklopi zpét, ¢imz vychyli
smérovku doprava. Vychylka je asi troj-
nasobna nez v klouzavém letu. Pfed
okamzikem vypusténi se zvysi tah ve
$flfe a model vyuzivajici plnou délku
fGry se urychli. Pfi vysokém napnuti
$rilry se uvolnizapadka na vle¢ném hac-
ku a zmens&i se leva vychylka smérovky.
V okamziku odpadnuti $fitiry model stou-
pa pod Uhlem asi 70°. Flacek se vrati
zpét, ¢imz spusti ¢asovac. Asi 1/2 s po
spusténi casovace se uvolni lanko, které
uvolni pdku pod VOP. Tim se VOP potla-
¢i a model pfejde do vodorovného letu.
Za dalSich asi 1/2 s, v okamziku poklesu
rychlosti, uvolni ¢asova¢ lanko k VOP
a lanko ke smérovce. VOP se zvedne do
polohy pro klouzavy let a smérovka se
vychyli doprava, rovnéz do polohy pro
klouzavy let. Na konci letu ¢asovac akti-
vuje determalizator — lanko uvolni zaraz-
ku VOP pro kluz a VOP se sklopi do
obvyklé polohy.

Béhem vleku je VOP u Jigsawu 6 vice
natazena neZ pfi kluzu, pro zajiSténido-
state¢ného tahu ve vle¢né 3nlfe, ze-
jména za bezvétfi.

Jak John Carter uvadi, nejobtiznéjsi
na celém zafizeni neni vlastni kon-
strukce, ale peclivé nacasovani po-
sloupnosti funkci mechanismu. Pro mo-
del Jigsaw 6 jsou uvedeny v tabulce.

Podle Aeromodeller 4/94
ing. Rudolf Laboutka

[7 17!

Vychylky smérovky a VOP v zavislosti na ¢a-
se (vychylky jsou méfFeny na odtokovych
hranéach)

Funkce Cas(s)  Smérovka VOP
start — vievo 15’ +7
krouzivy viek — vpravo 15" +7
vystreleni 0 vievo T +r
potlaceni +0,6 vievo 7° -12
Kluz +1.3 vpravo 5' +4°
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Majstrovska
dvojsutaz

slovenskych
magnetarov

ZO 2zTSC Model klub VSZ Kosice
usporiadal v dinoch 9. a 10. 4. 1994 na
kopci Hradisko pri Zadielskej doliné se-
rialova dvojsutaz majstrovstiev Sloven-
ske] republiky v kategorii magnetom
ovladanych svahovych vetrofiov F1E.
Prvé kolo tejto dvojsifaze sa odlietalo
v sobotu za teplého sine¢ného pocasia
a mierneho juhovychodného vétra. Me-
zi 19 sUtaZziacami z Bfezna, Liptovské-
ho MikulaSa, Banskej Bystrice a z Ko-

§ic si v piatich letovych kolach (4x
240 s, 1X 300 s) najlepSie viedli tito
sUtaziaci:

7. Anton Tazky, LMK Bfezno 485,3 b;
2. Ing. lvan Tréger, LMK Liptovsky Mi-

kulda$ 460,7 b; 3. Ing. Milan ValaStiak
455,6 b.

V nedélil sa zatiahla obloha, no pr3af
zacCalo az po ukonceni druhého kola.
Pat letovych kol (1x 180, 1x 240, 3x
300 s) sprevadzal mierny juzny vietor
a obCasna termika. Traja najlepsi boli:

7. Juraj Uhrin, LMK Béanska Bystrica
474,4 b; 2. Jan Gajdos, LMK Bfezno
469,2 b; 3. lgor Miertu§, LMK Liptov-
sky Mikulas 447,3 b. L. V.

DO KALENDARE...

CERVENEC

m 2. 7. 1994 Cesky pohar F1A, F1B,
F1C — Borotice, Pavel Baftipan, ul
Lipnice 22, 594 01 Velké Mezifi¢i

m 8. az 10. 7. 1994 Mezinarodni sou-
téz F2A, F2B, F2C, F2D, F4B — Hra-
dec Kralové, Ing. Jaroslav Lnénicka,
k aleji 1144, 500 09 Hradec Kralové
m 23. 7. 1994 vefejnd soutéz — me-
morial Mily Kubace — A1, A3, H, UHU
— Hostomice, Lumir Apeltauer, Praz-
ska 1004, 252 28 Cernosice
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Vé&tsina tuzemskych vyrobcli modelafskych
stavebnic ma ve svém programu predevsim
stavebnice RC modell, a volné modely jsou
pouze na okraji jejich zajmu &i je viibec nenabi-
zeji. Natrhu je vSak i o tyto modely zajem, a tak
firma Hacker Model Production vyuzila mezery
v nabidce a pripravila stavebnici znamého ame-
rického letounu Piper J-3C Cub. Model je na-
vrzen jako volné létajici maketa v méfitku 1:15
(rozpéti 720 mm), pohanéna motorem na C02
— Modela 0,27 ¢i GM-120. Méné majetni si ji
mohou postavit s pohonem gumovym svaz-
kem. Do modelu Ize zabudovat i miniaturni RC
soupravu Ceto micro system, ovladajici sméro-
vé kormidlo.

JelikoZ nema firma Hacker zatim mnoho zku-
Senosti s vyrobou malych modell, pfizvala ke
spolupraci odborniky na slovo vzaté: Miroslava
Rohlenu (autor modelu) a Milana Kachu. Za je-
jich pfispéni vznikla celobalsova stavebnice,
ktera predpracovanim dild zatim nema na na-
Sem trhu obdoby.

VSechny dily jsou uloZeny v karténové krabici
s celoploSnym barevnym potiskem, najejiz titul-
ni strané je fotografie sestaveného modelu
a Udaje o ném, Ty se opakuji i se stru¢nou
charakteristikou predlohy na bocich krabice.
Balsové dily sestavaji ze dvou prkének tl. 2,5
mm s predfezanymi liStami a mnozstvi vyfeza-
nych dild uloZenych v plastikovych saccich.
VSechny dily (Zebra, polopfepazky aj.) jsou Cisté
vyfiznuty. Balsovd nabézna a odtokova lista
kfidla jsou opracovany do zadaného tvaru. PFi-
jemnym pFekvapenim jsou hotové lamelované
obloukové ¢asti VOP i SOP a konce kfidla. Bal-
sové Casti dopliuji vakuované plastové dily: ka-
pota motoru, hlavy valct a vyfukové potrubi,
Podvozkova kola jsou dvoudilng, vylisovana
z €erného plastu. Podvozkové nohy jsou z oce-
lovych strun. Na potah modelu je pfilozen arch
tenkého bilého Modelspanu a pro zlepSeni
vzhledu hotového modelu velky obtiskovy arsik,
obsahujici poznavaci znacky, pruhy na boky
trupu a dalsi znaky. Nechybi ani vzhledna pa-
lubni deska. Vykres modelu ve skute¢né veli-
kosti je v rolicce. Dopliiuje jej CtyFstrankovy sta-
vebni navod forméatu A5.

Balsa je ve stavebnici brouSena a vybirana.
V mém exemplafi bohuzel opatné — listy
z mékké balsy a Zebra z velmi tvrdé.

Podle informace v navodu je model uren pro
méné zkuSené modeléare, ktefi vSak jiz maji urci-
té zkuSenosti, a tak jsou nékteré pracovni po-
stupy popsany pouze obecné. Vlastni stavba
zagina dokonéenim vakuovych plastovych dild,
coz je diky dostatecnym tloustkam stén bez-
problémové, ChybivSak popis jejich povrchové
Upravy. Balsové dily nejsou ocislovany ani jinak
oznaceny. U Zeber kfidla ¢i lamelovanych dilli je
jejich urCeni snadné, horsi je to s dily trupu.
Rlznych piifezli a polopfepazek je kolem pa-
desati, a ne vSechny je mozné identifikovat
prostym pfiloZzenim na vykres. Vyplati se tedy
pred zacatkem stavby vSechny dily za peclivé-
ho studia vykresu a navodu oznacit mékkou
tuzkou. Vyrobci bych doporucil, aby dily rozdélil
do vice sackd, oznatenych napfiklad podvo-
zek, motorové loze atp.

Kostra trupu je klasicka pfihradova. Boc€nice
jsou sestavené z balsovych list a balsovych pfi-
fezl a posléze spojené piickami. Cela stavba
v€etné nasledného opatrného prebrouseni je
pfi dodrzeni postupd popsanych v navodu
snadné.
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Stavebnice makety

pohanéné motorem na C02

VYROBCE: Hacker Model Production, CR

TotéZ se da fici i o stavbé kfidla. Je sestave-
no ze dvou polovin, jez se po sestaveni pfilepi
natupo k centroplanu. Zebra jsou velmi Cisté
vyfiznuta i se zarezy a potéSitelné je rovnéz
zjiSténi, Ze nabézna i odtokova lista velmi pre-
sné navazuji. Jediné dily, jeZ nejsou vyfiznuty
aje tfeba tak ucinit z pfilozeného prkénka, jsou
drobné trojuhelnikové vyklizky zpevriujici kos-
tru.

Stavba ocasnich ploch je diky hotovym lame-
lovanym ¢astem snadna. Jsou vSak vys$si nez
listy, a je proto nutné sestavené ocasni plochy
prebrousit na rovné, nejlépe sklenéné podloz-
ce. Kormidla jsou oddélend, zavésena na ten-
kych péascich hlinikového plechu, coz usnadiu-
je zalétavani modelu.

Na potah je pfilozen arch tenkého bilého
Modelspanu. Model na krabici je vSak Zluty,
a protoze Piperdm slu3ela predevsim Zluta
barva, odlozil jsem jej, a nahradil Zlutym papi-
rem.

Pfed potahovanim je tfeba na trup prilepit
kfidlo a dokongit tvar horni €asti trupu trojuhel-
nikovymi  polopfepazkami spojenymi listou.
Tento postup zajiStuje pfesnou geometrii mo-
delu, ale zt&Zuje manipulaci pfi potahovani. Na
svém modelu jsem proto pfedem potahl obé
poloviny kfidla, oba boky a spodek trupu, slepil
kfidlo, nalepil je na trup a pak dokoncil stavbu
horni ¢asti trupu.

V navodu je popsano potahovani vihkym
papirem. Pfi pouZiti této metody papir Iépe
okopiruje oblé Casti kostry a dokonale se vy-
pne, ale zaroven vétSim pnutim pfi vysychani
mize deformovat kostru. Model jsem proto
potahoval suchym papirem a postupné jej vy-
pinal vodou a lakoval pouze zaponovym nit-
roldkem. Pfesto se trupové podélniky z mék-
ké balsy o prlifezu 2,5x2,5 mm mezi pfickami
pronesly. S kridlem, které je podstatné ro-
bustné&jsi, tyto potize nebyly a k odstranéni
mirného prohnuti a k nakrouceni negativu po-
stacil vysoucet vlasl. Tendenci ke krouceni
mély i ocasni plochy. Sta€ije vS8ak nechat vy-
zrat zatizené mezi knihami.

Velmi pfijemna prace je s pfiloZenymi obtisky.
Dokonale okopiruji povrch a po zaschnuti zmizi
i iry kryci film na okrajich. ObtiznéjSije nanese-
ni obtisku palubni desky na balsovou pfepazku,
kterd je uzsi nez obtisk.

Na zaskleni kabiny jsou pfilozeny pasy Ciré
folie. PotaZeni rovnych bokl je bez potizi. Ob-
lou €elni ¢ast je vhodnéjsi potahovat postupné
a félii lepit malymi kapkami kyanoakrylatového
lepidla.

Vzpérovy systém kfidla skute€ného letadla je
na modelu znazornén balsovymi liStami, jez je
tfeba obrousit do ovalného prifezu. Navod
vzpéry doporuc€uje pouze nékolikrat nalakovat
¢irym nitrolakem a ponechat v barvé dreva. P¥i-
padalo mi to ale malo vzhledné, a tak jsem na
né prilakoval tenky Zluty Japan.

K pohonu svého modelu jsem pouZil doporu-
¢eny motor GM-120 prazského G-MOT. Pokud
se jej vS8ak budeme snaZzit pfipevnit podle vy-
kresu, neuspé&jeme. K motordm GM-120 jsou
totiz dodavany upeviovaci Srouby o rozmérech
M1 x6 a matice. Podle vykresu bychom ale po-
tfebovali Srouby minimalné M1x10, aby Sly za-
Sroubovat do pfilepenych matic. Nastésti jsem
tento nedostatek objevil jiz pfi stavbé trupu
a matice pfilepil na zadni stranu €elni pfeklizko-
vé prepazky a v balsové podloZce vyvrtal za-
hloubeni.

Pokud k pohonu pouZijeme motor Modeia
0,27, zminéné starosti odpadaiji.

Varianta s gumovym pohonem je zndzornéna
na vykrese a popsana v navodu. Potfebné dily
(vrtule, hfidel, lozisko, guma) stavebnice ne-
obsahuje, stejné jako konverzni balsové Casti.
Ty vyfizneme z balsy tl. 2,5.

Po necelém tydnu prace po vecerech prede
mnou stal hotovy model. Jiz od pohledu vypa-
dal elegantné a létavé. Prijemnym zjisténim byla
hmotnost modelu 60 g, kterou se Piper pfiblizu-
je k soutéznim specialim a dava predpoklady
k dobrym letovym &asm.

K zalatani jsem si vybral klidny kvétnovy pod-
vecer. Jesté doma jsem cely model zkontroloval,
jem na vykrese, stacilo pouze pridat kousek olova
(asi 3 g) na pfedni €ast trupu. VyzkouSel jsem
rovnéz funkci motoru. Béhal bezvadné. Je ale
cely zakryt plastovym krytem, coz je nepochybné
elegantni, avSak pfi sefizovani otaCek musime
odSroubovat vrtuli, sejmout kryt, pfiSroubovat
vrtuli, spustit motor, nastavit otacky... Tento
postup se mi zdal krajné neprakticky, takze jsem
model zalétal bez motorového krytu a dovazil
kouskem plasteliny. Pfi bézném létani je tfeba
meénit otacky motoru podle teploty, a je proto
vhodné vyriznout do spodni ¢asti krytu otvor, kte-
rym mizeme pootacet hlavou vélce.

Jiz pfi prvnim klouznuti letél Piper obstojné.
Ke korekci sméru postacilo mirné pfihnout
smeérovku. Motorové lety byly rovnéz dobré,
musel jsem aie asi 0 1 mm zvétsit negativ na
pravé poloviné kfidla, abych dosahl plynulé
stoupavé zatacky. Po tomto sefizeni model létal
velmi dobfe. Casy se pohybovaly mezi 30 az
40's, coz rozhodné neni hranice vykonnosti.
Nadrz jsem totiz neplnil zcela na ,doraz”, nebot
letova plocha nebyla nejvétsi.

JelikozZ jde o stavebnici makety, je na misté
porovnani modelu se skute€nym letounem.
Model ma oproti originalu zjednoduseny prifez
trupu, ostatnimi proporcemi vcelku odpovida.
Stavebnice neobsahuje mnohé detaily, napfi-
klad podvozek i maketa motoru jsou zjedno-
duSeny. Zalezi tedy na vkusu a schopnostech
kazdého modelare, jak si svilj model vylepsi.
Podkladd je k mani dost, poslouzit miZe i foto-
grafie ,vySperkovaného" modelu Milana Kachy
na krabici.

Stavebnice Piperu J-3C Cub patfi k tomu
nejlepsimu, co bylo v této kategorii modeld na
naSem trhu predstaveno. Drobné nedostatky
Ize zfejmé pficist na vrub snaze co nejdfive mo-
del dostat na trh. Jsou vSak snadno a rychle
napravitelné a vyjimecnou kvalitu stavebnice
pfiliS nesnizuji. PFiznivaje i doporucena prodejni
cena 269 K¢, za niz Ize stavebnici koupit v mo-
delaiskych prodejnach, kde nezlstane dlouho
osamocena, nebot firma Hacker Model Pro-
duction pfipravuje dal$i zajimavé novinky.

Jifi Rumisek



Sk \ a prvnich ro€nicich mistrovstvi svéta v le-

touny Zliny Z-226 Trenér — upravené
cvitné stroje. Postupné se aie zacaly objevovat
letouny zkonstruované pfimo pro soutézni akro-
batické létani. Mély nizsi plosné zatiZeni a zaro-
ven ilepSi pomér hmotnosti na jednotku vykonu.
Bylo tudiz zfejmé, Ze stavajici stroje typové fady
Z-26 nemohou pro nizky vykon motoru nadale
konkurovat. Na poZadavek tehdejSiho Svazar-
mu se ing. Rubli¢ (konstruktér znamych Sokoll)
ujal vyvoje akrobatického specialu. Jeho prvniho
vzletu koncem Unora 1964 se jiz nedoZil; vyvoj
letounu dokoncili jeho spolupracovnici ing. To-
ma$ a ing. Hlavka. Letoun trpél fadou nedo-
mnoha Upravach se s prototypem Racka zu-
Castnil MS v Magdeburgu V. Souc. Pozdgji
s nim létal na mnohych leteckych dnech Pafo
Polonec. Zavér letecké kariéry jediného posta-
veného Racka mél byt v leteckém muzeu, avSak
b&hem pfiprav shofel. Z dneSniho pohledu na
Racka se zd4a, Ze plocha kfidla pro akrobaticky
special mohla byt vétsi, rovnéz profil kfidla, ktery
byl pouZit u Sokoll, nebyl nejvhodnéjsi pro akro-
baticky specidl.

Ackoli se Racek nestal Uspé&Snym akrobatic-
kym strojem, je vhodnou predlohou pro maketu
kategorie M-of. Je sice dolnoplo$ného uspora-
dani, avSak léta velmi stabilné a pfi dodrzeni
odpovidajici letové hmotnosti dosahuje dobrych
GasU, napfiklad 70 s v hale vysoké 9 m. Staveb-
né se nevymyka b&znym stavebnim postupim,
neni vS8ak vhodny pro Uplné zacatecniky v této
kategorii. Podkladem pro navrh modelu byl vy-
kres otistény v Modelafi 10/64 a barevné foto-
grafie uverejnéné v L+K 8/64 a 17/68. Oproti
originalu nebyl model nijak upravovan.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti, ne-
oznacené miry jsou v milimetrech):

Na stavbu modelu vybereme lehkou, ale pev-

nou balsu. Doporucuji pouzit kvalitni brouSena
prkénka Graupner ¢i Solarbo. Prototyp modelu
byl postaven z balsy o mérné hmotnosti 0,12
g/cm3 Balsu fezeme Ulomkem Ziletky Rapid
(z hobliku). Kostru lepime acetonovym lepidlem
(Kanagom, L-510, UHU-Hart) nafedénym ace-
tonem v poméru 1 dil acetonu na 2 dily lepidla.
Lepivost pfedem vyzkousime na odrezcich bal-
sy. Mé&me na paméti, Ze pfili§ velké mnozstvi
lepidla zvySuje hmotnost modelu. Lepidlo nana-
Sime tenkym Stétcem (€. 0 nebo 1). Kostru mo-
delu sestavujeme na rovné desce, na vykrese
chranéném cirou plastikovou folii.
_ Kridlo sestavujeme ve Spendlikové Sabloné.
Zebra jsou zhotovena paskovou metodou. Z hli-
nikového plechu tl. 0,5 vyfizneme Sablony na
horni a spodni pasnice Zeber. Na vykres pfi-
Spendlime nabéZnou a odtokovou listu a po-
stupné vlepujeme spodni pasnice Zzeber, jez
jsme pfedem nafezali podle Sablony z balsové-
ho prkénka tt. 1. Lepidlo nanaSime nejprve na
obé listy a pak na pasnice Zeber. Po pfilepeni
vS8ech spodnich pasnic spoje pfetfeme lepidlem
a naneseme je i na mista ulozeni lidt nosnikd, jez
vyfizneme z pevné balsy tl. 1 (0,14 g/cm3. Oba
nosniky ustavime ve spravné poloze, zajistime
Spendliky a spoje z obou stran pfetfeme lepid-
lem. Podle Sablony vyfizneme horni pasnice ze-
ber z balsového prkénka tl. 1 a postupné je
nalepime na kfidlo. Postupujeme stejné jako pri
lepeni spodnich pasnic, spoje opét pretfeme
lepidlem. Sestavené kfidlo doplnime o vyklizky
1koncové Zebro z balsy tl. 3 a velmi opatrné
pfebrousime.

Trup je rovnéz stavén ve Spendlikové Sablo-
né. Nejprve sestavime obé bocnice. Abychom
dosahli jejich shodnosti, slepime je na sobé.
Jesté spojené bocnice spole¢né obrousime
a vyvrtame otvor pro zadni zavés gumového
svazku. Pak obé bocnice od sebe opatrné od-
délime Ziletkou, obrousime i z vnitfni strany
a v zadni €asti slepime. Pfihradovou konstrukci
trupu dokon&ime na vykrese, na néjz v obrace-
né poloze (dnem nahoru) pfiSpendlime bocnice.
Kolmost zajistime trojuhelniky, jez vyfizneme
z odfezk( balsy tl. 3. Pficky zalepujeme pouze
do dna trupu, nahofe je nahrazuji polopfepazky
2 az 7 z balsy tl. 1. Zalepime je az po nalepeni
Celni pfepazky 1 z balsy tl. 4, kterou opracujeme
spolu s hlavici a posléze po obvodé obrousime
0 0,5 mm. Pfedni horni ¢ast trupu az ke kabiné
a motorovy kryt potahneme velmi lehkou balsou
tl. 0,3 aZz 0,5. Do polopfepazek na horni zad-
ni Casti trupu zalepime pomocné podélniky
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z balsy o prlifezu 0,8x0,8 a horni ¢ast potahne-
me velmi lehkou balsou obrouSenou az na tl.
0.1

Dily hlavice vyfizneme z balsy tl. 4, slepime
véetné osazeni, které musi pfesné zapadat do
vyfezu v pfepazce 1, vyvrtdme otvor o vétSim
priméru nez hridel vrtule a pfilepime vyztuhy
z preklizky tl. 1, Pak vyvrtame patficné sklonény
a vyoseny otvor pro hiidel vrtule. Hfidel se musi
v otvoru volng otacet bez vili. Prilepime &elo hlavi-
ce z balsy tl. 2, hlavici nasuneme do trupu a spo-
le¢né opracujeme do tvaru podle vykresu.

Ocasni plochy sestavime z list, nafezanych
z velmi lehké balsy, ve Spendlikové Sabloné pfi-
mo na vykrese. Po zaschnutije nejlépe na skle-
néné desce opatrné prebrousime.

Podvozek ma kola slepena z odfezk( lehké
balsy tl. 1 a 3. Stfed kol je vypouzdfen papiro-
vou trubkou, podvozkové nohy jsou z ocelové
struny o0 00,5. Kryty podvozkovych noh vyfizne-
me z balsy tl. 0,8. Ostruha je z ocelové struny
0 00,3, kolo je z odfezku balsy tl. 1. K noze je
pfilepeno bud z boku, nebo je na nohu napich-
nuto a zalepeno.

Vrtule. Listy vrtule vyfizneme z pevné balsy
zrcadélkového fezu tl. 1,5, vybrousime do profi-
lu podobného znamému Clark-Y a na horké
Zehlicce nakroutime stoupani podle vykresu.
Listy nékolikrat nalakujeme fedénym acetono-
vym lepidlem, peclivé vybrousime co nejjemnéj-
§im brusnym papirem a natfeme barevnym
emailem. Cep listd je z bambusového koliku
0 01,5. Zasunuje se do papirové trubky zalepe-
né v kuzelu. Vrtulovy kuzel slepime z odfezkd
balsy, pfilepime dno z preklizky tl. 1 a obrousime
do tvaru podle vykresu. Hridel vrtule ohneme
z ocelové struny o 00,5, na zavés svazku neta-
vime kousek polystyrénu ze zbytku liciho rame¢-
ku plastikové stavebnice a opracujeme do tvaru
podle vykresu. Postup zhotoveni vrtule byl po-
drobné popsan v knize Dvacetinky a v Modeléafi
7/91.

Zbarveni. Prototyp Racka byl nejprve cely
svétle Sedy, pohyblivé plochy mély barvu lako-
vaného platna, kryt motoru a ram kabiny byly
natfeny zelenou zakladni barvou. Poznavaci
znacka OK-80 na bocich trupu byla ¢erna. Poz-
déji byl Racek cely Zluty s Cervenym motorovym
krytem. Poznavaci znacka zlstala Gerna (L+K
8/64). Ke konci své kariéry byl nastfikan v puso-
bivé kombinaci narodnich barev (L+K 17/68).

Potah. K potazeni modelu je nejvhodnéjsi
tenky vlaknity papir (Modelspan, Japan). Vybe-
reme papir pfislusnych odstin(i, pfipadné jej
pfedem obarvime. Na potah je rovnéz vhodny
tenky kondenzatorovy papir. Model jim potaze-
ny musime nastfikat podle zvoleného schématu
barvami Agama naredénymi acetonem ¢i lihem.
Kostru modelu pfed potahovanim peclivé pre-
brousime, papir lepime nafedénym Herkulesem,

vypiname vodou, lakujeme zaponovym nitrola-
kem, vSe v Sablonach. Zatim nepotahujeme
spodni stranu trupu v misté uloZeni kfidla. Obry-
sy pohyblivych ploch znazornime tusi rysovacim
perem nebo tenkym €ernym fixem. Pfekryt kabi-
ny vylisujeme za tepla na kopyté z tenké ciré
folietl. 0,1 az 0,2 mm.

Sestaveni. V trupu profizneme otvory pro
listy nosnik( i nAb&znou a odtokovou listu. Dba-
me na dodrZeni Ghlu sefizeni. Do otvor(l nasune-
me obé poloviny kfidla a peclivé zalepime v¢et-
né spojenti list uvnitf trupu. BEhem schnuti lepid-
la kontrolujeme soumérnost modelu, pfipadné
chyby ihned odstranime. Po zaschnuti lepidla
potdhneme spodni stranu trupu. Do vyfezu
v zadni ¢asti trupu vlepime VOP (pozor na vyo-
seni— tzv. twist) a na horni stranu trupu nalepi-
me SOP, vyosenou doleva. Pfilepime prekryt
kabiny, kryty podvozkovych noh a dalsi detaily.
P¥i jejich zhotoveni mé&jme na paméti co nejnizsi
hmotnost. Vzhled modelu za letu mize vylepsit
figurka horni ¢asti pilota, kterou zhotovime z pé-
nového polystyrénu.

Pohon. K pohonu je nejvhodnéjsi kvalitni
guma, napfiklad FAI TAN Il. Prdfez zvolime po-
dle hmotnosti modelu. Svazek pred instalaci do
modelu namaZeme ricinovym olejem a zabéh-
neme.

Zalatani. Pred zalétanim zkontrolujeme sou-
mérnost modelu, vyoseni hlavice a ocasnich
ploch, negativ na pravé poloviné kfidla a polohu
tézisté. Do svazku nato¢ime nékolik otocek, aby
se napnul, a zajistime vrtuli proti otaceni. Model
podepfeme v mist& t&zisté. M&l by zdstat v rov-
novazné poloze; pokud nezlstane, dovazime jej
kousky olova nebo plasteliny. K zalatani si vybe-
reme absolutni bezvétfi nebo vhodnou halu.
Model nejprve zaklouZzeme. Prototyp klouzal
hned napoprvé pfi prvnim hozeni doma do za-
clony. Pfipadné chyby odstranime pfihybanim
kormidel. Po zaklouzani nato¢ime do svazku asi
500 oto¢ek a model vodorovné vypustime. Mél
by pokracovat v letu v mirné levé zatacce. Zava-
dy odstrafiujeme pouze vyosenim hfidele vrtule.
Pokud je vSe v pofadku, nato€ime asi 1000 oto-
¢ek a model vypustime v levém naklonu mirné
vzhlru. M@l by stoupat v levych kruzich a pak
plynule prejit do vodorovného letu. Pokud model
polovinu kruhu stoupd, a druhou klesa, musime
zvétSit negativ na pravé poloviné kfidla. Dobfe
postaveny a zalatany model vynika klidnym sta-
bilnim letem a bez potizi startuje i ze zemé. Vy-
kony lehkého modelu miizeme jesté zvysit pou-
Zitim vrtule o vétSim priméru v kombinaci se
svazkem o vétsim prlfezu, ale i s nakreslenou
vrtuli je Racek velmi vhodnym soutéznim mode-
lem, coZ ocenili i bodovadi na mezinarodni sou-
téZi ve Flémalle, kde jeho lety patfily k absolutni
Spi€ce mezi presnymi maketami kategorie OFi-
Sek.
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V roce 1932 se stal nejrychlejSim letounem
svéta a drzitelem oficialniho svétového ry-
chlostniho rekordu stroj Gee Bee R-1 Super
Sportster dosazenim  primérné rychlosti
476,726 km/h (nékdy jsou uvadény i nepatrné
odlisné hodnoty). Pilotem rekordniho letadla
byl mjr. James Doolittle, vynikajici letec a letec-
ky odbornik, ktery proslul za 2. svétové valky
jako velitel skupiny bombardérd B-25 Mitchell,
jez po startu z letadlové lodi Hornet bombar-
dovaly Tokio.

Rekordni stroj vznikl u firmy Granville Bro-
thers Aircraft Incorporated, kterad dala inicidla-
mi svého nazvu vSeobecné zndmé oznaceni
svych typl Gee Bee. Firmu zaloZilo v roce
1928 pét bratrd Granvilld v &ele s mimoradné
schopnym Zantfordem. Zpocatku se zabyvali
opravami automobil(i a pozdéji se s pojizdnym
vybavenim vénovali opravam letadel. Rostouci
nadSeni pro létani a technické schopnosti je
dovedly az k zaméru zacit stavét letadla viastni
konstrukce. V roce 1929 ve Springfieldu, kde
se podnik natrvalo usadil, byl postaven jejich
prvnityp — dvouplo$nik model A. Po pfichodu
nadaného konstruktéra Roberta L. Halla se
Granvillové zacali zabyvat konstrukcemi zaji-
mavych speciald oznaovanych velkymi pis-
meny.

Prvni z nich, model X (oznaceny pozdéji jako
model B), byl dolnoplodnik s motorem Cirrus
Hi-Drive o vykonu 80 kW (110 k), zkonstruova-
ny pro dalkovy zavodni let All American Flying
Derby v délce téméF 9000 km. Letoun ziskal
v tomto zavodé prlimé&rnou rychlosti 187,3
km/h 2. misto, coz pfineslo firmé prestiz i fi-
nancni podporu. Z konstrukéniho hlediska byl
tento typ nastupem do nasledujici Uspésné fa-
dy zavodnich speciall, jez byly oznacovany
Sportster.

Postupné& vzniklo n&kolik typl letound s rdiz-
nymi motory a konstrukénimi prvky — modely
C, D, Ea nerealizovany F. Potom nasledoval jiz
vyzralej§i dvoumistny model YW Senior
Sportster s motorem P &W Wasp Junior
o vykonu 220 kW (300 k) a zdokonaleny model
YL,s motorem Lycoming R-680.

Uspéchy letadel Gee Bee v riiznych zavo-
dech vedly v roce 1931 k zadméru postavit
vyslovené Spickovy zavodni stroj. Vznikl ele-
gantni ¢ernozluty model Z s originalni kon-
strukci zcela podfizenou motoru P &W
Wasp Junior A s vykonem zvySenym na 393
kW (535 k). Model Z byl doslova ,létajici mo-
torlse vSemi charakteristickymi rysy Sports-
terl Gee Bee. Trup byl velmi kratky — vycha-
zel z obrysu aerodynamického krytu mohut-
ného motoru a za kabinou vytvarel kylovou
plochu. Malé kfidlo oblych tvarli neslo mo-
hutny peclivé kapotovany podvozek. Cely le-
toun jakoby soustfedoval vSechny moZznosti
a predstavy o konstrukci rychlych letadel té
doby. Vykony byly vynikajici. Pfi Shell Speed
Dashe dosahl pilot Lowell Bayles maximalni
rychlosti 460,17 km/h a praméru 430,15
km/h.

James Doolittle pfed Gee Bee R-1

Po instalaci jesté vykonnéjSiho motoru
P & W R-1340 Wasp Senior o 551 kW (750 k)
do draku modelu Z se pokusil Bayles nékolik-
rat pfekonat svétovy rychlostni rekord. Pfekro-
¢il i magickou hranici 500 km/h, ale az treti
pokus byl Uspésny. Nakonec vSak nebyl
uznan pro zavadu na meéfici technice. Pfi no-
vém pokusu Bayles havaroval a zahynul.

Na vykonny model Z navéazaly v roce 1932
dal$i konstrukce, na nichZz po Halové odchodu
pracoval konstruktér Howell W. Miller zcela
v duchu plvodni koncepce. Hlavni konstruké-
ni prvky byly jeSté zvyraznény — vznikly tak
slavné Super Sportstery R-1 a R-2. LiSily se
poslanim a instalovanymi motory Pratt
& Whitney. Model R-1, s poznavaci znackou
NR 2100, pfedurceny pro kratké rychlostni za-
vody zejména kolem pylond, byl vybaven mo-
torem R-1340 Wasp Senior T3D1 s vykonem
537 kW (730 k). Vzhledem k jeho hmotnosti
bylo nutné posunout pilotni prostor maximalné
dozadu, takZe kylova plocha prakticky zmizela
a jeji funkci méla plnit pouze zad trupu, i kdyz
zkous$ky v aerodynamickém tunelu pfed timto
feSenim varovaly. Model R-2, ktery nesl po-
znavaci znacku NR 2101, byl vybaven moto-
rem Wasp Junior o 404 kW (550 k) a pocitalo
se s nim pro zavody na dlouhych tratich. Bé-
hem zalétavani obou prototypd bylo nutné
zvySit kylové plochy, jak to jiz ukazaly aerody-
namické zkou$ky. PilotdZz R-1 a R-2 byla
vzhledem k umisténi pilotni kabiny naroc¢na,
zejména pfi startech a pfistanich, kdy pilot ne-
mél prakticky zadny vyhled. Naro€ny byl i vliv
reakéniho momentu vrtule a na tehdejSi dobu
nezvykle vysoka pfistavaci rychlost kolem 200
km/h.

Nejvétsi Uspéchy zaznamenaly oba Super
Sportstery v rdiznych zavodech v roce 1932.
Mezinarodni rekordy podle podminek FAI bylo
mozné ustavit pfi zavodu Shell Speed Dashe,
pro néjz byl angazovan J. Doolittle jako pilot
Gee Bee R-1 az na posledni chvili. Zvladl vSak
stroj pres jeho naro€nost Gspésné a dosahl se
startovnim €islem 11 uZ vySe zminéného své-
tového rychlostniho rekordu. Zvitézil i v zavodé
kolem pylonti (Thompson Trophy) prdmérnou
rychlosti 406,6 km/h a stal se nejzndmeéjSim
pilotem Gee Bee, i kdyZ v zdvodnim tymu ne-
plsobil dlouho.

S druhym Super Sportsterem Gee Bee R-2
se startovnim Cislem 7 se pilot L. Gehlbach
umistil v rychlostnim zavodé napfi¢ americkym
kontinentem na 4. misté rychlosti 338 km/h.
Vynikajici vykony dosahl i v kvalifikaci pro za-
vod kolem pylonl, kde byl paty rychlosti
397,968 km/h a v zavodé se umistil na 4. mis-
té vykonem 357,356 km/h.

V roce 1933 byl model R-1 vybaven jesté
silngj§im motorem P & W Hornet R-1690
s vykonem 662 kW (900 k) a model R-2 dostal
Wasp Senior demontovany z R-1. U obou mo-
dell byla zvétsena plocha smérovky. Oba Su-
per Sportstery nastoupily nadéjné do zavodni
sezony 1933, ale postihly je havérie. Ze zacho-
vanych dili byl postaven hybridni R-1/R-2
(prodlouzeny trup R-1 a kfidlo R-2). Tento le-
toun s poznavaci znackou plvodniho R-2
— NR 2101 a s motorem Hornet T1C s 662
kW (900 k) létal do roku 1935, kdy rovnéz
havaroval.

V roce 1934 Zantford Granville zahynul na
modelu E a spole¢nost zanikla. V nastupnic-
ké firmé se sice potom pracovalo na navrzich
CtyfF, Sesti a osmimistnych obchodnich letou-
nG Gee Bee, jez ale na Uspéchy svych pfed-
chlidcd nenavazaly. Dochoval se dvoumistny

PhDr. MiloS Sedlar
Vykres: Jifi Rumisek
Foto: Modellistica

R-6H (QED), ktery je vystaven v muzeu u Me-
xico City.

Nejuspésnéjsi a nejvyznamnéjsi v fadé le-
tounl Gee Bee byly nepochybné Super
Sportstery R-1 a R-2. Byly originalnimi hvéz-
dami na leteckém nebi a ve své dobé to byla
skute€né rychla letadla. Jejich vznik a pojeti
byly spojeny s rozvojem vykonnych vzdu-
chem chlazenych hvézdicovych motorQ. In-
spirovaly i nékteré typy vojenskych letadel.
Pfes vysoké naroky na pilotdz a nékolik
smrtelnych havarii se dal Super Sportstery
podle J. Doolittla uspésné pilotovat v patfic-
né rychlosti a v ,hedvabnych rukavickach,
jako kdyz se balancuje tuzka na 3picce
prstu". To nyni znovu vyzkouSel a také to
potvrzuje i pilot a majitel nové postavené re-
pliky Gee Bee R-2 Benjamin Delmar.
Technicky popis:

Gee Bee (R-2) byl jednomotorovy jednomistny
dolnokfidly vyztuzeny jednoplo$nik s pevnym
kapotovanym podvozkem a ostruhou.

Trup mél zékladni pfihradovou konstrukci
svafenou z chromolybdenovych ocelovych
trubek. Byla dopInéna preklizkovymi tvarovymi
prepazkami spojenymi jedlovymi podélniky.
Potah tvofil zespodu az k odtokové hrané krid-
la a na hrbeté az k pilotni kabin& hlinikovy
plech, zbyvajici ¢ast byla potaZena platnem.
Maly zakryty pilotni prostor byl v zajmu rozlo-
Zeni hmotnosti umistén zcela vzadu u svislé
ocasni plochy. Vstup byl dvitky na pravém
boku. Pristrojové vybaveni odpovidalo tehdej-
Simu standardu.

Dvoudilné kfidlo dfevéné dvounosnikové
konstrukce meélo preklizkovy potah nasyceny
pryskyfici. Pfes preklizku bylo nalepeno plat-
no, lakovano 14 vrstvami laku a povrch byl
vysoce vylestén. Uvnitf byla kostra kfidla vy-
ztuZzena strunami. Kfidlo a podvozek byly vy-
ztuzeny ocelovymi profilovanymi draty. PouZity
profil kfidla M-6 byl mirné snizeny. Uhel nasta-
veni byl +2,5°, vzepéti 4,5°.

Ocasni plochy mély celodfevénou kon-
strukci. Stabilizatory meély preklizkovy potah,
kormidla platény.

Pristavaci zafizeni tvofil pevny dvoukolovy
podvozek a ostruha. Kola o priméru 580 mm
s pneumatikami Goodrich méla hlinikovou ka-
potaz a byla opatfena brzdami a pneumatic-
kym odpruzenim. Céstec¢né kapotované ostru-
hové kolo bylo z tvrdé gumy.

Motorova skupina. Pouzité motory jsou vy-
jmenovany v textu. Pohanély dvoulisté stavitel-
né vrtule.

Zbarveni. Letouny Gee Bee R-1 a R-2 byly
celé bilé. Motorovy kryt, pfedni ¢ast trupu
a podvozkovych kapot a ndb&zna céast kfidla
byly ¢ervené. Hranice mezi barvami tvofily ob-
louky. Barvy byly oddélené tenkou ¢ernou lin-
kou. Poznavaci znacky, startovni ¢isla a znaky
byly €ervené, lemované €ernou linkou. Vrtule
zlstala v plivodni barvé kovu a byla vylesténa
do vysokého lesku.

Technické udaje (v zavorce R-2):

Rozpéti 7,62 m; délka 541 m; vySka 2,34
m; nosna plocha 9,30 m2 hmotnost prazd-
ného letounu 835 kg; vzletovd hmotnost
1396 kg; maximalni rychlost u zemé 497
km/h (362 km/h)

DalSi snimky naleznete na lll. strané obalky
Literatura: V. Némecek, Gee Bee R-1 a R-2

L+K 18, 19/1989: Gee Bee modell R, FMT
4/1994
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V roce 1932 se stal nejrychlejSim letounem
svéta a drzitelem oficialniho svétového ry-
chlostniho rekordu stroj Gee Bee R-1 Super
Sportster dosazenim prdmérné rychlosti
476,726 km/h (nékdy jsou uvadény i nepatrné
odlisné hodnoty). Pilotem rekordniho letadla
byl mjr. James Doolittle, vynikajici letec a letec-
ky odbornik, ktery proslul za 2. svétové valky
jako velitel skupiny bombardérl B-25 Mitchell,
jez po startu z letadlové lodi Hornet bombar-
dovaly Tokio.

Rekordni stroj vznikl u firmy Granville Bro-
thers Aircraft Incorporated, ktera dala inicidla-
mi svého nazvu vSeobecné& zndmé oznaceni
svych typl Gee Bee. Firmu zaloZilo v roce
1928 pét bratrl Granvilldl v éele s mimofadné
schopnym Zantfordem. Zpocatku se zabyvali
opravami automobilli a pozdg&ji se s pojizdnym
vybavenim vénovali opravam letadel. Rostouci
nadSeni pro létani a technické schopnosti je
dovedly az k zaméru zacit stavét letadla vlastni
konstrukce. V roce 1929 ve Springfieldu, kde
se podnik natrvalo usadil, byl postaven jejich
prvnityp — dvouploSnik model A. Po pfichodu
nadaného konstruktéra Roberta L. Halla se
Granvillové zacali zabyvat konstrukcemi zaji-
mavych speciald ozna&ovanych velkymi pis-
meny.

Prvni z nich, model X (oznaceny pozdéji jako
model B), byl dolnoplo$nik s motorem Cirrus
Hi-Drive o vykonu 80 kW (110 k), zkonstruova-
ny pro dalkovy zavodni let All American Flying
Derby v délce témé&F 9000 km. Letoun ziskal
v tomto zavod& prdmérnou rychlosti 187,3
km/h 2. misto, coz pfineslo firmé prestiz i fi-
nanc¢ni podporu. Z konstrukéniho hlediska byl
tento typ nastupem do nasledujici Uspé&sné fa-
dy zavodnich speciald, jez byly oznaovany
Sportster.

Postupné vzniklo nékolik typl letount s rdz-
nymi motory a konstrukénimi prvky — modely
C, D, Ea nerealizovany F. Potom nésledoval jiz
vyzrélej§i dvoumistny model YW Senior
Sportster s motorem P&W Wasp Junior
o vykonu 220 kW (300 k) a zdokonaleny model
YL,s motorem Lycoming R-680.

Uspé&chy letadel Gee Bee v rliznych zavo-
dech vedly v roce 1931 k zadméru postavit
vyslovené Spi¢kovy zavodni stroj. Vznikl ele-
gantni ¢ernozluty model Z s originalni kon-
strukci zcela podfizenou motoru P&W
Wasp Junior A s vykonem zvySenym na 393
kW (535 k). Model Z byl doslova ,létajici mo-
tor" se vSemi charakteristickymi rysy Sports-
terd Gee Bee. Trup byl velmi kratky — vycha-
zel z obrysu aerodynamického krytu mohut-
ného motoru a za kabinou vytvarel kylovou
plochu. Malé kfidlo oblych tvard neslo mo-
hutny peclivé kapotovany podvozek. Cely le-
toun jakoby soustfedoval vSechny moznosti
a predstavy o konstrukci rychlych letadel té
doby. Vykony byly vynikajici. Pfi Shell Speed
Dashe dosahl pilot Lowell Bayles maximaini
rychlosti 460,17 km/h a priméru 430,15
km/h.

James Doolittle pfed Gee Bee R-1

Po instalaci jeSté vykonnéjSiho motoru
P & W R-1340 Wasp Senior o 551 kW (750 k)
do draku modelu Z se pokusil Bayles nékolik-
rat prekonat svétovy rychlostni rekord. PFekro-
¢il i magickou hranici 500 km/h, ale aZ treti
pokus byl UspéSny. Nakonec vSak nebyl
uznan pro zavadu na meéfici technice. Pfi no-
vém pokusu Bayles havaroval a zahynul.

Na vykonny model Z navazaly v roce 1932
dalSi konstrukce, na nichZ po Halové odchodu
pracoval konstruktér Howell W. Miller zcela
v duchu plvodni koncepce. Hlavni konstruké-
ni prvky byly jesté zvyraznény — vznikly tak
slavné Super Sportstery R-1 a R-2. LiSily se
poslanim a instalovanymi motory Pratt
& Whitney. Model R-1, s poznavaci znackou
NR 2100, predurceny pro kratké rychlostni za-
vody zejména kolem pylond, byl vybaven mo-
torem R-1340 Wasp Senior T3D1 s vykonem
537 kW (730 k). Vzhledem k jeho hmotnosti
bylo nutné posunout pilotni prostor maximalné
dozadu, takze kylova plocha prakticky zmizela
a jeji funkci méla plnit pouze zacf trupu, i kdyz
zkouSky v aerodynamickém tunelu pred timto
feSenim varovaly. Model R-2, ktery nesl po-
znavaci znacku NR 2101, byl vybaven moto-
rem Wasp Junior o 404 kW (550 k) a pocitalo
se s nim pro zavody na dlouhych tratich. Bé-
hem zalétavani obou prototypl bylo nutné
zvysit kylové plochy, jak to jiz ukazaly aerody-
namické zkousky. PilotdZ R-1 a R-2 byla
vzhledem k umisténi pilotni kabiny naro¢na,
zejména pfi startech a pfistanich, kdy pilot ne-
mél prakticky zadny vyhled. Naro¢ny byl i vliv
reakéniho momentu vrtule a na tehdej$i dobu
nezvykle vysoka pfistavaci rychlost kolem 200
km/h.

Nejvétsi Uspéchy zaznamenaly oba Super
Sportstery v rliznych zavodech v roce 1932.
Mezinarodni rekordy podle podminek FAI bylo
mozné ustavit pfi zavodu Shell Speed Dashe,
pro néjz byl angazovan J. Doolittle jako pilot
Gee Bee R-1 az na posledni chvili. Zvladl v§ak
stroj pres jeho naro¢nost Uspésné a dosahl se
startovnim cislem 11 uz vySe zminéného své-
tového rychlostniho rekordu. Zvitézil iv zavodé
kolem pylond (Thompson Trophy) primérnou
rychlosti 406,6 km/h a stal se nejznaméjSim
pilotem Gee Bee, i kdyZ v zavodnim tymu ne-
pUsobil dlouho.

S druhym Super Sportsterem Gee Bee R-2
se startovnim Cislem 7 se pilot L. Gehlbach
umistil v rychlostnim zavodé napfi¢ americkym
kontinentem na 4. misté rychlosti 338 km/h.
Vynikajici vykony dosahl i v kvalifikaci pro za-
vod kolem pylont, kde byl paty rychlosti
397,968 km/h a v zavodé se umistil na 4. mis-
té vykonem 357,356 km/h.

V roce 1933 byl model R-1 vybaven jesté
silngj§im motorem P & W Hornet R-1690
s vykonem 662 kW (900 k) a model R-2 dostal
Wasp Senior demontovany z R-1. U obou mo-
dell byla zvé&tsena plocha smérovky. Oba Su-
per Sportstery nastoupily nadéjné do zavodni
sezbony 1933, ale postihly je havarie. Ze zacho-
vanych dili byl postaven hybridni R-1/R-2
(prodlouzeny trup R-1 a kfidlo R-2). Tento le-
toun s poznavaci znackou plivodniho R-2
— NR 2101 a s motorem Hornet T1C s 662
kW (900 k) létal do roku 1935, kdy rovnéz
havaroval.

V roce 1934 Zantford Granville zahynul na
modelu E a spole¢nost zanikla. V nastupnic-
ké firmé se sice potom pracovalo na navrzich
Ctyf, Sesti a osmimistnych obchodnich letou-
nl Gee Bee, jez ale na Uspéchy svych pfed-
chlidcd nenavazaly. Dochoval se dvoumistny

PhDr. MiloS Sedlar
Vykres: Jifi RumiSek
Foto: Modellistica

R-6H (QED), ktery je vystaven v muzeu u Me-
xico City.

Nejuspésnéjsi a nejvyznamnéjsi v fadé le-
tound Gee Bee byly nepochybn& Super
Sportstery R-1 a R-2. Byly originalnimi hvéz-
dami na leteckém nebi a ve své dobé to byla
skutecné rychla letadla. Jejich vznik a pojeti
byly spojeny s rozvojem vykonnych vzdu-
chem chlazenych hvézdicovych motord. In-
spirovaly i nékteré typy vojenskych letadel.
Pfes vysoké naroky na pilotdz a nékolik
smrtelnych havarii se dal Super Sportstery
podle J. Doolittla Uspésné pilotovat v patfi¢-
né rychlosti a v ,hedvabnych rukavickach,
jako kdyz se balancuje tuzka na S3picce
prstu”. To nyni znovu vyzkousSel a také to
potvrzuje i pilot a majitel nové postavené re-
pliky Gee Bee R-2 Benjamin Delmar.
Technicky popis:

Gee Bee (R-2) byl jednomotorovy jednomistny
dolnokfidly vyztuZeny jednoploSnik s pevnym
kapotovanym podvozkem a ostruhou.

Trup mél zakladni pfihradovou konstrukci
svafenou z chromolybdenovych ocelovych
trubek. Byla doplnéna preklizkovymi tvarovymi
pfepazkami spojenymi jedlovymi podélniky.
Potah tvofil zespodu az k odtokové hrané kiid-
la a na hrbeté az k pilotni kabiné hlinikovy
plech, zbyvajici ¢ast byla potazena platnem.
Maly zakryty pilotni prostor byl v zajmu rozlo-
Zeni hmotnosti umistén zcela vzadu u svislé
ocasni plochy. Vstup byl dvifky na pravém
boku. PFistrojové vybaveni odpovidalo tehdej-
Simu standardu.

Dvoudilné kfidlo dfevéné dvounosnikové
konstrukce mélo preklizkovy potah nasyceny
pryskyfici. Pfes pfeklizku bylo nalepeno plat-
no, lakovano 14 vrstvami laku a povrch byl
vysoce vylestén. Uvnitf byla kostra kfidla vy-
ztuZena strunami. K¥idlo a podvozek byly vy-
ztuZeny ocelovymi profilovanymi draty. PouZity
profil kfidla M-6 byl mirné snizeny. Uhel nasta-
veni byl +2,5°, vzepéti 4,5°.

Ocasni plochy mély celodfevénou kon-
strukci. Stabilizatory mély preklizkovy potah,
kormidla platény.

PFistavaci zafizeni tvofil pevny dvoukolovy
podvozek a ostruha. Kola o primé&ru 580 mm
s pneumatikami Goodrich méla hlinikovou ka-
potaz a byla opatfena brzdami a pneumatic-
kym odpruzenim. Caste€né kapotované ostru-
hové kolo bylo z tvrdé gumy.

Motorova skupina. Pouzité motory jsou vy-
jmenovany v textu. Pohanély dvoulisté stavitel-
né vrtule.

Zbarveni. Letouny Gee Bee R-1 a R-2 byly
celé bilé. Motorovy kryt, pfedni ¢ast trupu
a podvozkovych kapot a ndbézna ¢ast kfidla
byly ¢ervené. Hranice mezi barvami tvofily ob-
louky. Barvy byly oddélené tenkou €ernou lin-
kou. Poznavaci znacky, startovni Cisla a znaky
byly €ervené, lemované €ernou linkou. Vrtule
zlstala v plvodni barvé kovu a byla vylesténa
do vysokého lesku.

Technické udaje (v zavorce R-2):

Rozpéti 7,62 m; délka 5,41 m; vyska 2,34
m; nosna plocha 9,30 m2 hmotnost prazd-
ného letounu 835 kg; vzletovd hmotnost
1396 kg; maximalni rychlost u zemé 497
km/h (362 km/h)

Dal$i snimky naleznete na lll. strané& obalky
Literatura: V. Néme&ek, Gee Bee R-1 a R-2

L+K 18, 19/1989; Gee Bee modell R, FMT
4/1994
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m AZ po delSi dobé se mi podafi-
lo ziskat kalendar,soutézi plasti-
kovych modelafi CMMoS na rok
1994, a tak vas budu moci
s predstihem pravidelné informo-
vat o soutézich. Letni mésice jsou
,mrtvé" i mezi kitafi — Zadna soutéz se
nekona. V terminu 24. a 25. zafi vSak
prob&hne otevfené mistrovstvi CR junio-
r a seniorl v Praze, vypsany jsou ka-
tegorie: Ib, ¢ (letadla 1:48 a 1:72) a Ha,
b (pozemni dopravni a bojové prostred-
ky). Bliz&i informace a pfihlasky dostane-
te na adrese: Ing. Jifi Basny, Jordanska
2—354, 198 00 Praha 9-Kyje.
m Casto vas na tomto misté informuji
0 aktualni nabidce modelafskych prode-
jen. Lze vysledovat, Ze stavebnice zna-
mych vyrobcl jsou zastoupeny témeéf
v8echny. Chybipouze stavebnice japon-
ské Fujimi, ale s tim se zatim budeme
muset smifit, nebot jsou potize s do-
davkami, a to nejen k nam, ale i do za-
padni Evropy. Dovozci se proto zacinaji
vice orientovat na mensi méné znamé
firmy, jez €asto nabizeji zajimavé modely.
Napfiklad MPM nabizi epoxidové sta-
vebnice bojové techniky Spanélské firmy
Nimix. Jde pfedevS§im o modely vozidel
z vyzbroje Spanélské arméady, ale nékte-
ré jsou rozsifené i jinde, napfiklad AMX
30 Roland. Cena téchto malosériové vy-
rdbénych stavebnic je vysoka, a tak je
firma MPM nabizi pouze po individualni
objednavce uzaviené v prodejné, kde je
rovnéz k nahlédnuti katalog.
m Zfejmé nejkvalitnéjSi stavebnice bojové
techniky vyrabifirma AFV Club. V nejbliz-
Si dobé by se mély objevit v prodejnach
MPM.
m V prazské prodejné PM Pecka Mode-
laF jsou obCas k mani stavebnice stiha-
cich stroji z 2. svétové valky v méfitku
1:48 japonské firmy Arii.
m Urcitou raritou jsou stavebnice firmy
LTD models Jak-9 a Dewoitine D-520
v méfitku 1:48. Ackoliv obé& vznikly
v Ceské republice, jsou uréeny prede-
v8im pro zapadni trhy. Nyni je nabizeji
1prodejny MPM.
m MPM téméfF zavrsila nabidku stavebnic
proudovych Messerschmitth Me 262
Schwalbe. V prodeji je jiz verze Mistel,
m LahGdkou pro ¢eské modelafe bude
stavebnice Zlinu Z-226 Trenér v méfit-
ku 1:72, kterou pripravil vsetinsky
Propagteam. Jde o model vyrobeny
technologii short run, s jemnym nega-
tivnim rytim. MGZe se rovnéz stat vita-
nym zakladem pro konverze snad
v8ech verzi tohoto znamého letadla.
Dal$i zajimavy typ Propagteam pfipra-
vuje. Bude jim Jak-11.
m Pfed prazdninovym cestovanim je zaji-
mavé srovnani cen stavebnic v modelar-
skych obchodech u nas a za hranicemi.
Ve vétsing piipadl se totiz nevyplati mo-
dely kupovat v zahrani¢ia kdyz, tak pou-
ze rarity, jez na naSem trhu nejsou. SpiSe
se porozhlédnéte po letecké literature,
jejiz nabidka zatim u nas neni nejbohat-
§i.

Jifi RUMISEK y
V
Nahlédnuti
Za vitrinu

Kitt Show .lin 94

V poradi ¢tvrty ro€ni Kit Show se uskute¢nil od
patku 6. do nedéle 8. kvétna 1994 v aredlu SPS
Zlin. Organizatorim se — predevsim diky nad3eni
Jarka Stépana — podafilo opét usporadat asi nej-
vetsi kitarské setkani u nas. Neni divu, Ze pozvani

MIG-23FM ze stavebnice Hasegawy v mé-
fitku 1:72 dovedl k dokonalosti Milan Simr

phijali jak stavitelé plastikovych model( letadel, lodi,
aut, bojové techniky, figurek a dioram, tak vyrobci
modelll a jejich doplik(i, obchodnici, pamétnici
i nemodelafici verfejnost. Netrpélivé ocekavanou
pfedehrou Kit Show byla stejné jako v minulych

Slovensti modelafi se pochlubili kvalitné
postavenymi modely z vlastnich vakuové
tvafenych wyliskd. Na snimku je ve dvaa-
sedmdesatiné skute¢né miniaturni vrtulnik
Robinson R-22, ktery postavil Ilvan Repcek

létech sobotni navstéva vojenského letisté. Diky
pochopeni velitele zakladny Ceského letectva
v Prerové méli modeldfi prilezitost si prohlédnout
na zemi i ve vzduchu téméF vSechny typy letadel
a vrtulnik(l pouzivané nasi armadou v poslednich
létech. Odpoledne pak, opét v aredlu zlinské pri-
myslové Skoly, zacalo to pravé modelarské hem-
Zeni. Kit Show totiz byla nejen vyznamnou spole-
Censkou udalosti, na niz si modelafi z celé republi-
ky i ze zahrani¢i vyménovali zkuSenosti, okukovali
novinky a kupovali nové stavebnice, ale také sou-
tézni prehlidkou. Celkem poradatelé zaznamenali
Gcast pres 300 modelafd a navstévu vice nez tisice
platicich divakd. Rozhodné& nikdo z nich nevazil

Zcela ojedinély byl acratchbuild Zdenka
Jelinka, v méfitku 1:32 dokonale odhalujici
vnitfni konstrukci Hurricanu Mk 1IC

cestu do Zlina zbyte¢né. Vystavenych soutéZnich
modelti bylo celkem 649, ale k nim je tfeba pfipoGi-
tat jesté pres tfi stovky modelli détskych a maket
Z nesoutéznich kolekci. Také diky sponzorim se
0 nejlepsi umisténi bojovalo v zakladnich 18 kate-
goriich, v nichZ o pofadi rozhodly hlasy navstévni-
k. Své ceny predali navic i zastupci firem Eduard
a MPM, takze se nakonec dostalo na stavitele
vSech vékovych kategorii i zalib. Zvefejiiovat ko-
nec¢né vysledky ani nemusime, protoZe ty nebyly na
Kit Show tim hlavnim. Ve Zliné Slo pfedevsim o to,
aby se modelafi setkali a méli k sobé bliz. A to se
poradateltim povedlo. mas

Hosté z Némecka predvedli rozsahlou ko-
lekci modell v méfitku 1:72 ze stavebnic na-
Sich vyrobcl, mezi nimi i dioramu s peclivé
postavenym vrtulnikem Mi-17, jehoz auto-
rem je Sascha Kerz
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O Zvolensku valasku

Modelafsky klub pri Domine centre volného
Casu vo Zvolene neprerusil tradiciu i tento rok
ajeho Clenovia pfipravili 26. marca sutaz plasti-
kovych modelarov o putovnd cenu —maketu
pamatnika tzv. zvolenskej valasky. Po predcha-
dzajucich obavach z malej Ucasti boli organiza-
tofi velmi milo prekvapeni silnym zaStipenim
kiubov plastikovych modelarov takmer z celého
Uzemia Slovenskej republiky. Sutazilo sa
v dvoch vékovych kategériach, ato Ziaci a junio-
fi spolu so seniormi. Ziaci obsadili kategorie Lb,
l.c a Il. Juniofi a seniofi eSte kategériu l.a.

Celkovo bolo vystavenych 47 modelov. At-
mosféru dotvofila G€ast zastupcov Magnet
-Pressu Slovakia z Bratislavy, ktori ponukali pri-
tomnym cCasopisy a kazety s modelafskou te-
matikou a iny propagacny material.

Vystavené plastikové modely hodnotila roz-
hodcovska komisia skusennych ¢lenov Spolo¢-
nosti plastikovych modelarov Slovenska. Pocas
sltaze prebiehalo v Domine aj zasadnutie sek-
cie plastikovych modelarov.

Elena Halamova

Vitazi jednotlivych kategorii:

Ziacil.b: 1. Peter lliag, Driefiov, 2. Stefan EStok,
RoZnava, 3. Vlado Krippner, SI. Lupca; l.c: 1
Michal KrSiak, B. Bystrica, 2. Peter llia$,_Drie-
nov, 3. Peter Frtis, Lipt. Mikula$; II.: 1. Stefan
IStok, RoZhava, 2. Michal Dzurik junior, B.
Bystrica, 3. Michal Provaznik, Drienov.

» l.ajuniofi: 1. Jaroslav O¢enas, Drienov, 2. Jan
Duran, Roziava, 3. Peter llia§, Drienov; l.a se-
niofi: 1. Mjro Stefanovié, Rozhava; I.b: 1. Peter
Skriniar, Ziar n. Hronom, 2. Ivan Stesko, B.
Bystrica, 3. Martin Strmen, B. Bystrica; l.c: 1.
Jan Chalupka, Poprad, 2. Jan Hric, Ziar n. Hro-
nom, 3. Jan Rostar, B. Bystrica; Il.: 1. Peter
Marcjnko, Poprad, 2. Igor Frtus, Lipt, Mikulas, 3.
Jan Duran, Rozfiava

Fairey Fulmar
Mk.l a Il

Pfekvapenim letoSniho norimberského
veletrhu byl Stanek Pragoexportu, kde byl
mimo jiné vystavovan plastikovy model
v meéfitku 1:72 britského palubniho stiha-
Ce Fairey Fulmar nového ¢eského vyrobce
Vista Semily. Jde o typ, ktery dlouhou do-
bu chybél na trhu, a lze proto pfedpokla-
dat, Ze jej uvitaji modelafi zabyvajici se 2.
svétovou valkou.

Stavebnice je zabalena v karténové kra-
bicce s celoploSnym potiskem. Na titulni
strané je kresba leticiho letounu, zadni je
vyuZita pro dvé barevna schémata. Zde
vdak ponékud ruSivé plsobi grafické
zpracovani, jehoz zéaklad tvofi Sikmé fialo-
vé pruhy, do nichZ jsou vmontovany ¢tyf-
pohledy rozmisténi barev a znak(. V tom-
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to pfipadé by spiSe platilo, Ze méné nékdy
znamena vice.

Vylisky ze svétle Sedé hmoty jsou umis-
tény ve dvou rameccich doplnénych jed-
nim ¢irym rdmeckem. Stavebnice obsahu-
je celkem 37 dilQl. Jsou kvalitné vylisovany,
bez vtazenin a otfepld. Panely jsou znazor-
nény jemnym negativnim rytim. Vylisek
pfekrytu kabiny je dostate¢né ¢iry, rdmo-
vani mirné vystupuje a navic je zdrsnéné,
coz usnadni néatér. Obtiskovy arSik od
Propagteamu je na dvé verze: britskou
a americkou (stroj zapljéeny od Royal Na-
vy a létajici pfi operaci Torch). Obtisky jsou
dostatecné tenké a matné. Soutisk je
vcelku dobry, az na Zluty lem trupovych
znakd. Vyhrady lze mit i k odstinu Zluté,
ktera je prili§ bleda a navic je po naneseni
mirné transparentni. Stavebni navod je
jednoduchy, ale pfehledny. Usmeév vzbudi
pouze Ceské nazvy pomlcek ponechané
v anglickém prekladu, kde se zahraniéni
modelaf docte o pouziti lepidla Lepi M ¢Ci
izolepy. VétSi zavadou je, Ze navod ne-
obsahuje popis zbarveni interiéru a detai-
1G. Interiéry by mély byt natieny Sedozele-
nou barvou, napfiklad Humbrol HD 1 &i
jejim ekvivalentem.

VSechny dily modelu velmi dobfe licuji,
a pfi peclivé praci tmelu pouzijeme pouze
minimalné. Z krabicky lze postavit velmi
hezky vitrinovy model, naro¢néjsi si ale
budou muset dovybavit interiér, jenz ob-
sahuje pouze zakladni dily. Totéz plati
i o podvozkovych Sachtach, jimiz je vidét
do kfidla.

Stavebnice Fulmaru Mk.l a Il semilské
Visty patfi k tomu lepSimu, co v posledni
dobé nabidli naSi vyrobci. Vhodné doplini
sbirku letadel z 2. svétové valky a diky své
jednoduchosti je vhodna i pro zacinajici
modelafe, Cemuz napoméaha icena kolem
45 KE. JR

North American
FJ-4B Fury

V trojici stavebnic letadel v méfitku 1:48, jez
vyrabi firma Matchbox, nalezneme i palubni sti-
haci letoun North American FJ-4B Fury, coZ by-
la, zjednodu$ené fe€eno, namorni verze znamé-
ho Sabru, i kdyZz z néj u poslednich verzi FJ-4
a FJ-4B mnoho nezlstalo.

Stavebnice tohoto méné znamého, ale pro
americké namornictvo vyznamného letounu ne-
vybocuje ze standardu firmy Matchbox, Celkem
75 dili je rozmisténo na dvou bilych, jednom
Sedém a jednom tmavé Sedém ramecku, jez
doplfiuje ramecek s Cirymi dily. Vylisky jsou po-
mérné Cisté vylisovany, bez velkych otfepl
a vtazenin. Ryti povrchu je nazna€eno jemnymi
pozitivnimi linkami. Jsou v8ak naznaeny pouze
hlavni panely, drobnéjsi chybi.

Obtiskovy arSik je kvalitni, s dobrym soutis-
kem. Obsahuje znaky dvou verzi: FJ-4B namofr-
ni jednotky VA-126 operujici v roce 1958 z NAS
Miramar a FJ-4B letectva ndmorni péchoty, let-
ky VMA-223 operujici ze zakladny El Toro v roce
1958. Stavebni navod je dostatecné prehledny
a model by podle néj mél postavit i zacatecnik.

Interiér kabiny je v podobé nabizené stavebni-
ci dosti chudy a pfimo vola po dopracovani,
stejné jako podvozkové Sachty a oteviené brzdi-
ci klapky na bocich trupu. Vyrobce sice mno-
hym modelafim usnadnil praci, nebot stavebni-
ce obsahuje cely kanal pfivodu vzduchu ke
kompresoru motoru, ale naopak vystupni tryska
je zaslepena.

Stavebnice umoZiuje postavit model i se
sklopenym kfidlem, coz uvitaji modeléfi, ktefi
chtéji uSetfit prostor.

Podvésna vyzbroj sestava ze Ctvefice raket

Sidewinder a dvojice pfidavnych nadrzi. Rakety
jsou vSak znacné zjednodusené. Vyhodnéjsi, ale
finan€né nakladnéjsije pouzit rakety ze zbrojni-
ho setu Hasegawy. Ten nabizi i jiné moznosti,
protoZze letouny FJ-4B létaly i s péti raketami
Bullpup, jeZ jsou rovnéz v setu Hasegawy.
FJ-4B Fury od Matchboxu patfi do rukou spi-
Se zku3engjsim modelafim, ktefi si dokazi pora-
dit se zhotovenim detaild a ziskat tak kvalitni
model do sbirky ndmornich letadel. Podklady na
tento typ jsou pomérné vzacné, ale Ize pouzit
i nékteré materidly na F-86 Sabre. Stavebnici
bez naznaCenych Uprav Ize doporucit méné
zkuZenym modelafdm, nebot jeji stavba neskry-
va zadna uskali. Cena stavebnice je 326 K&
a koupit ji Ize v prodejné PM Pecka ModeléfF,
Karoliny Svétlé 3,110 00 Praha 1.
JR

Novinky z Propagteamu

Vsetinsky vyrobce obtiski Propagteam
rozSifil svou nabidku pro plastikové mode-
lafe ,zlatou sérii". Obsahuje obtisky letou-
nd zndmych es z obou stran bojist 2. své-
tové valky. Ruské letectvo zatim zastupuji
obtisky na La-7 a La-5FN Popkova, KozZe-
duba a DolguSina; némecka esa Galland
(Bf 109E), Marseille (Bf 109F), Priller (FW
190A), Graf (Me 109G), Molders (Bf 109B)
a Rudel (Ju 87D). Britské Hurricany lze
postavit ve zbarveni stroji Badera a Tug-
ka, Spitfire Mk. VIl v kamuflazi C. L.
Caldwella. Obtiskové arSiky jsou uréeny
pro modely v méfitku 1:72 a jejich cena je
24 K& Kromé& obtisk(i je v plastikovém
sacku i podrobné barevné schéma s roz-
misténim obtiskd.

V méfitku 1:48 Propagteam pfipravil za-
tim dvé sady: Bf 109E A. Gallanda a FW
190A J. Prillera. Cena téchto sad je 28
KE.

Ve vétSiné stavebnic némeckych letou-
nd zapadni provenience chybé&ji svastiky.
Propagteam proto vyrobil obtiskové arSiky
pro ob& méfitka, jez obsahuji v§echny ty-
py a velikosti téchto znakl, v cenach 24
a 28 K&. morg
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m Predsednictvo CMKLOM na svém

prvnim zasedani v dubnu 1994

schvdlilo trenéry jednotlivych kate-

gorii pro nastavajici ¢tyrleté funkéni

obdobi. Dochéazi k jedné zméne,
vzhledem k tomu, Ze dosavadni trenér kate-
gorii motorovych modeld pan ing. Ivan Ska-
ba poZadal pro pracovni pfetizeni o zprosté-
ni z této funkce. Pfedsednictvo mu dékuje
za obétavou préaci, kterou fadu let ode-
vzdaval, a poveéfilo funkci trenéra katego-
rie F pana ing. Svor€ika. Aby se s jednotlivy-
mi trenéry mohli spojit i neorganizovani mo-
delari — zajemci o jednotlivé kategorie, uva-
dim jejich seznam i s adresami: Kategorii E
— motorové modely bez fizeni ma na staro-
sti p. Jaroslav Suchy (Pionyrl 586, 675 71
Namést n. Oslavou), radiem Fizené modely
a spolecné zavody elekter F1, F3, FSR-E
obhospodafuje ing. Vratislav ~ Svor€ik
(Brechtova 849, 149 00 Praha 4-Chodov),
trenérem kategorii maket F2 a C je ing. Zde-
nék TomasSek (Strelecka 3, 466 00 Jablonec
nad Nisou), pro radiem fizené plachetnice
F5 p. Pavel Novotny (Ulice miru 746, 280 00
Kolin 1) a pro spole¢né zavody rychlostnich
¢lunl FSR V a H p. Miloslav Novotny (Opti-
ky 2, 750 00 Prerov).

m Rovnéz bylo schvéaleno zastoupeni v jed-
notlivych odbornych sekcich Naviga, jejichz
zasedani probiha vzdy pfi MS v dané kate-
gorii; v mezidobi se €innost sekci omezuje
na korespondenéni styk &lenl. V sekci M
bude naSim zastupcem ing. Vratislav Svor-
¢ik, v sekci C ing. Zdenék Tomasek, v sekci
S (plachetnice) ing. Bohuslav Kohlicek
av sekci FSR p. Vladimir Proks. Generalnich
zasedani Navigy jedenkrat za dva roky se
z(Casthiuje s hlasovacim pravem predseda
CMKLoM.

m V Cervnu, kdy Ctete tyto radky, je sportov-
ni sezéna jiz v piném proudu, z mezinarod-
nich podnikd je odjeta Prazska elektrore-
gatta, za par dni je na pofadu jiz IV. ro€nik
soutéZe FSR v Duchcové Royal Dux Bohe-
mia a v plné pfipravé je i Il. mezinarodni
soutéz maketaf pro tfidy F2 a skupinové
manévry jednotlivce i druzstva F6, F7, které
jsou divacky velice pfitaZlivé a u nas malo-
kdy k vidéni. Soutéz pofada na koupalisti
v Flornim Jeleni MK Borohradek. Nejvice
nas ale asi zaujme v letosni sez6né MS FSR,
které je v srpnu v Banské Bystrici. CMKLoM
obsadi vSechny tfidy V maximalnimi pocty
zavodnikd s vyjimkou V35 a V15 jun. Ve
tfidach H nas budou zastupovat 4 zavodni-
ci. Zajimavosti MS by mélo byt pfedvedeni
planované nové kategorie FSR OFF SHORE
druzstvem francouzskych modelaid v nedéli
21. srpna od 14 do 19 h. Schiize odborné
sekce Naviga pro zavody FSR je v planu
v Utery 23. srpna vecer. S tim, jak na nas
zapUsobi predvadéni Off-shore, i s vysledky
jednani v sekci sezndmim ¢&tenarfe v tomto
sloupku na konci roku a doufam, Ze iv refe-
ratu o pribéhu a vysledcich budeme moci
pfinést radostné zpravy. Pfipravé nasich re-
prezentantl vé&nujeme dost pozornosti
a v juniorskych tfidach i dost materialni po-
moci vybranym zavodnikim.

m Jisté jste si vSimli, Ze redakce Modelar
pravidelné v letoSnim roce zafazuje na své
stranky terminy soutézi, které se uskute€ni
vzdy v nasledujicim mésici podle kalendare
CMKLoM, ktery jsme ji na zaCatku roku dali
k dispozici. Myslim, Ze to mGze byt dobrym
voditkem nejen pro zajemce o ,podivani”,
ale tfeba i pro vazné zajemce o aktivni mo-
delafinu. Redakci Modeléare patfi za tuto ak-
tivitu podékovani.

Jifi LEJSEK

V
O lodnim

modelarstvi
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Ceskoslovenska namorni lod

LEGIE

KRATCE Z HISTORIE

Namorni lod Legii koupila Legiobanka ro-
ku 1920 v Kobe v Japonsku. Dlvodem jeji-
ho zakoupeni byla potfeba urychlit transport
nasich legionari zpét do vlasti a také potie-
ba levné prepravy zboZi nakoupeného Le-
giobankou (z penéz legionafd) v této oblasti
a doma dobfe prodejného. Dr. RaSe uvadi:
.V tomto zboZi byly celé Gspory naseho voj-
ska a doma ho bylo, podle ndm zasilanych
zprav, tolik zapotfebi." Dale uvadi: ,Legie,
majetek Legiobanky, vezouci jméni legiona-
0. Jako pamatka na na3e boje i nasi hospo-
dafskou ¢innost."

Pfed pfijezdem lodi do Vladivostoku byly
zvaZovany i nazvy jako Siberia, Sibirjak, Sip,
ale v okamZziku jejiho pfijezdu bylo shledano
nejvhodnéjsijméno Legie.

Jiz pfi své prvni oficialni plavbé z Vladivosto-
ku do Terstu méla lod nejen ¢eskoslovenskou
vlajku, ale i kapitana a posadku. Tento pocin
byl v obchodnich kruzich natolik neobvykly, Ze
Zadna pojistovna nechtéla nasi lod pojistit. Le-
gie tak plula z Vladivostoku do Singapuru ne-
pojisténa a pojistku za obvyklych podminek
ziskala az po této ,zkousce".

PFi vypluti z Vladivostoku byly kladeny
mistnimi Ufady rdzné pfekazky a rostly oba-
vy o bezpecnost lodi i nakladu, vyvstaly
i Gvahy o mozném pfepadeni lodi na mofi.
Legie proto vyplula spoleéné s americkou
lodi President Grant, jez méla nalodéna
kromé jiného i dvé déla. Nakonec ale bez

Jarni Nachod

V sobotu 7. kvétna usporadali ¢lenoveé klu-
bu lodnich modelaid v Nachodé tradiénijarni
soutéz v rychlostnich tfidach F1E, slalomu
F3E a skupinovych zavodech FSR-E. Na pis-
niku Bagr se soutéZe zucastnili modelafi
z vychodoceského regionu a z Prahy, ktefi si
tak mohli vyzkouSet misto konani letoSniho
mistrovstvi CR. Pro zaky startujici ve t¥idé
FSR-E/7 méla soutéZ nominacéni charakter,
rozhodujici o jejich G&asti na mistrovstvi CR
74kl v Pardubicich.

Premiéru na soutéZi méla nové vznikla tii-
da FSR-E/400, kterd zachovava atraktivitu
tfidy FSR-E/7, ale s vyrazné niz§imi pofizova-
cimi naklady na pohonnou jednotku. Model
mlze byt pohané&n pouze jednim nebo dvé-
ma elektromotory tzv. fady 400, napf. Speed
400 Graupner, Power 400 Robbe nebo Race
400 Aeronaut. Jakékoliv Upravy elektromoto-
ru nejsou dovoleny. Jako napéjeci baterie je
dovoleno pouZzit pouze NiCd akumulatory,
a to nejvySe 7 kusll o t&chto maximalnich
rozmérech: 015 mm, délka 51 mm (tuZkovy
¢lanek). Hmotnost modelu pfipraveného
k jizdé musi byt nejméné 0,5 kg. Startuje se
z klidu s modelem poloZzenym na vodni hla-
diné. Ostatni ¢asti pravidel jsou shodné s tfi-
dou FSR-E/7. Na vznik tfidy FSR-E/400 vel-
mi pruzné zareagovala firma Machan Model
Produktion vyrobou laminatového trupu s vy-
bornymi jizdnimi vlastnostmi. Vykony modeld
tfidy FSR-E/400 pred¢ily vSechna o¢ekavani,
vitézny J. Balcar z Nachoda dosahl s mode-
lem o pfikonu jen kolem 50 W vykonu 21
okruh@ i na vodni hlading zvinéné narazovym

Ing. Vladislav JanousSek,
Hodonin

komplikaci dorazila do Terstu. Pozdéji se do
Vladivostoku jeSté vratila a odvezla dalsi na-
Se obéany a ¢ast byvalych dobrovolnik(, vy-
stoupivsich z legii jiz dfive.

Legie zlstala i pozdéji ve vlastnictvi Le-
giobanky, ktera jeji provozovani svéfila rej-
dafstvi Hapag, a plula po Atlantiku, do obou
Amerik. S nastupem krize byla vyvazana
a 18. fijna 1933 prodana feckému rejdafi.
Jeji existence skoncila v roce 1942, kdy se
potopila po zasahu torpédem z némecké
ponorky.

Jiz pfed Legii vSak pluly pod €s. vlajkou ve
Vladivostoku ctyfi menSi lodé. Dva malé
parniky, které byly legionafim zaptjéeny
(podle jiného autora zrekvirovany), adajné
nesly jména Nadéznyj a Smélcak. Nadéznyj
plul pod ¢&s. vlajkou dokonce jiz od kvétna
1918. V roce 1920 byl zakoupen maly osob-
ni parnik, Gdajné pojmenovany Streljok, a po
10. kvétnu 1920 byla v Japonsku zakoupe-
na dalSi malé lod (snad Blanik, podle jiného
autora Dobrovolec). Jak vidno, pamétnici se
rozchazeji v Udajich, skuteénosti ale zlistava
existence Ctyf malych lodi a ndmofnijednot-
ka €itajici sto muzd véetné Gtyf dlstojnikd.

K MODELOVEMU ZPRACOVANI

Vykresy na vedlej$i strané mohou slouZit
jako podklad pro stavbu stolniho modelu tfidy
C4, tj. v méfitku 1:250 a mensim. V této tfidé
je mozné soutézit s modely znazoriujicimi
pouze €asti lodi nad vodni hladinou. Na vykre-

S premierou

vétrem. Lodni modelafi tak navazali na elek-
troletce, ktefi elektromotory fady 400 objevili
jiz drive.

Nejhodnotng&jsich vysledkl v soutézi do-
sahli V. Svor&ik z Prahy ve tfidé F1E pres
1 kg €asem 13,5 s a J. Balcar v rozjizdce
tiidy FSR-E/7 vykonem 26 okruhd. V pfe-
stavkach mezi soutéznimi starty predvedli J.
Dvofak a V. Svorgik ukazkové jizdy modell
tfid FSR-E Hydro, které byly pozvankou na
prazskou mezinarodni Elektroregatu. Zakon-
¢enim a soucasné vrcholem soutéZnich jizd
bylo findle tfidy FSR-E/7, v némZ bezchyb-
nou jizdou zvitézil J. Dvorak z Prahy, a stal se
tak do konani podzimni soutéze drzitelem
putovniho poharu vénovaného feditelem a. s.
Rubena Nachod.

MV
Vysledky:

Tfida F1E pfes 7 kg: 1. V. Svoréik, RC
Praha 4 13,5 s

Trida F3E: 1. L. Machan, Nachod 139,2;
2. M. Safar (junior), RC Praha 4 133,88; 3. J.
Navrétil, Pardubice 131,5 b.

Tfida FSR-E/7 Zaci: 1. L. Machan, Nachod
19/5,1; 2. L. Linhart, Nachod 19/8,8; 3. J.
Vit, Nachod 17/17,5 okruhd/s

Tfida FSR-E/7:J. J. Dvorak, Monty Praha
24/3,8; 2. J. Safar (junior), RC Praha
4 23/3,6; 3. L. Machan, Néachod 21/8,8
okruh(/s

Tfida FSR-E/400: 1. J. Balcar, Nachod
21/1,4; 2. M. Vafiouch, RO Praha
4 19/27,1; 3. L. Machan, Nachod 18/33
okruhd/s
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se neni znazornéna konstrukce slunecnich
plachet na pridi a zadi, patrnych z dobovych
fotografii. Dale popsané zbarvenije odvozeno
opét z dostupnych fotografii, jez byly pouZity
k rekonstrukci. Nékteré ,barevné zkratky" jsou
ovlivnény velikosti modelu a viditelnosti detailu.
Kvalita fotografii bohuzel neumoziuje jejich re-
produkci v Modelafi.

ZBARVENI MODELU

Trup, paluby trupové — cerna.

Vnitfni strana plného zabradli, prepazky
na trupu, zabradli na pfidi a zadi, stézné,
stozary, vylozniky — svétle Seda.
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Lemy nékladovych jicn(, navijaky, ventila-
tory — tmaveé Seda.

Kryty jicnd, kormidelni kolo a stroj, vnitiky
zachrannych €lunti — hnéda.

Vnitiky ventilatord — &ervena.

Nastavby — bila.

Paluby nastaveb — dfevo.

Cluny, jefabky, schlidky nastaveb — bi-
1a.

Komin €erny, pruh na ném bila a ¢ervena,
LB modra.

Horni ¢ast
— Cerna.

zadniho stézné a lanovi

Ponor

Pohonné zafizeni
Cestovni rychlost
Posadka

PODKLADY

5735 BRT
8580t
122,40 m
16,80 m
9,14 m
7,52 m
parni stroj
10 uzlG

45 osob

POUZITE K REKONSTRUKCI

1. Cestami

Praha 1929

odboje,
102-104, 271-274,

dil 5., str. 82-91,

nakladatelstvi Pokrok,

2. Bedfich Stozicky — S palubou pod no-
hama, nakl. Blok, Brno 1973.

3. Encyklopedie ceskoslovenské mladeze,
dil 4., nakladatelstvi Plamja, Praha 1932.

4. Model Legie v méfitku 1:100 ve vlastnictvi
NTM v Praze na Letné. Pii srovnani s foto-
grafiemi skute¢né lodi vSak jde jen o model

priblizny.

5. Technicky atlas ABC
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Raketoplany, raketové kluzaky a determalizatory

Kategorie raketopland, zejména tfida S4B
(5 Ns), je zatizena stejné velkym rizikem Ule-
tu soutéznich modeld jako kategorie pada-
kovek S3 (Modelaf 2/94, str. 30). Shodna je
i pfi€ina tohoto stavu: zna€na stru¢nost sta-
vebnich pravidel FAI, bez rozmérovych
specifikaci, a tim jejich zaostavani za skutec¢-
nou vykonnosti soutéznich modell. Soucas-
na podoba pravidel zlstava prakticky ne-
zmeénéna uz od dob, kdy nejnizsi vykonovou
tfidou motorl bylo 5 Ns. Tehdy ovSem $lo
0 motory podstatné ,ostfejSi", kdy problé-
mem nebyly ani tak Glety modeld, ale jejich
Uspésné odstartovani bez poruSeni kon-
strukce. (Pro neGspésné starty se vzil tehdy
popularni nazev ,striptyz"). Od té doby se
texty pravidel opisuji. Ostatné schvalovaci
ceremonial zmény pravidel je tak zdlouhavy,
Ze se dosahne spiSe pfijeti zcela nové sou-
tézni kategorie (tak také vznikla kategorie
S8). Uvedena stru€nost pravidel méla radu
let na svédomi ito, Ze umoZiovala spole¢né
sout&zit klasickym modelim s pevnym kfid-
lem a rogallim, jez vzlétala ,zabalenad"
v nosné raketé, kterou pfi vymétu odhodila.

delafi maji letoSnisez6nu ojediné-

lou pfilezitost. Od 27. bfezna do
1. listopadu je totiz pofddana v Rakous-
ku pod z&Stitou rakouské armady velko-
lepé pojatd vystava s ndzvem Namofini
mocnost Rakousko a podtitulem Ra-
kousko-uherské ndmofrnictvo od vynale-
zu parniho stroje do konce monarchie.
Expozice je umisténa na zamku
Schlosshof, ktery stoji na Moravském
poli, na bfehu feky Moravy naproti De-
vinské Nové Vsi.

Zamek vcetné zahrad je v soucasné
dobé rekonstruovan. Po roce 1945 zde
byly ubytovany jednotky sovétské arma-
dy a po jejich odchodu se dlouho uva-
Zovalo, zda jej zbofit nebo néakladneé
restaurovat. Nakonec dostala pfednost
druhé varianta. Hlavnim z d@vod(, pro¢
byl vybran zamek Schlosshof, je to, Ze
zde byla po vypuknuti 1. svétové valky
umisténa Namoini akademie, ktera
pfedtim sidlila ve Fiume (dnes$ni Rijeka).

MnoZstvi pfedmé&td, pfedevsim mo-
deld lodi, fotografii, obrazl a doku-
mentd, ukazuje nejenom technicky
vyvoj, ale i tspéchy rakouského a ra-

Zéjemci 0 namofrni historii a lodni mo-

Obdobny model rakkousko-uherské bitevni

Schlosshofu.
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Kdyby se v roce 1989 obé kategorie ne-
osamostatnily, zfejmé by klasické modely
S4 zanikly.

Dnesni problematika kategorie raketopla-
nd za existence motord MM A (mini 2,5 Ns)
a MM B (mini 5 Ns) je zcela jina. Nizs§i
hmotnost, mensi rozméry a del$i doba tahu
t&chto motorli umoznily zvySovat letové vy-
kony modelll. Dodatek pravidel pfijaty v roce
1989 sice stanovil minimalni startovni hmot-
nost raketopland, avsak tato hodnota.(30%
z maximalni pfipustné hmotnosti) je tak niz-
ka, Ze ji vyhovi téméf kazdy postaveny mo-
del, a ma tudiz jen minimalni regula¢ni u¢i-
nek. Model vyhovujici tomuto pravidlu méa
stale velmi nizké plosné zatizeni a tim vyso-
kou citlivost na stoupavé proudy, s ¢imz Uz-
ce souvisi moznost Uletu. Tyto hodnoty pro
typické soucasné modely tfid S4A a S4B
jsou uvedeny v tabulce. Vyplyva z nich, ze
soucasné vysoké letové vykony jsou poplat-
né piedevidim malym rozmé&rim a .nizké
hmotnosti modeld. Soucasné raketoplany,
pfestoZze jsou pohanény moderni pohonnou
jednotkou a létaji s nimi dospéli lidé, se tak

Tip pro lodni modeléare:

svymi parametry blizi hazedldm, uréenym
pfedevSim mladezi. Soutézni hazedla pro
dospélé viak mohou mit rozpéti az 600 mm!
Pro napravu tohoto stavu a lepsi srovnatel-
nost vykond bude nutno — stejné jako
k tomu do$lo u modeld raket — specifikovat
rozpéti raketopland, jakozto veliiny charak-
terizujici ¢elni odpor. Stavajici plo§né zatizeni
— kolem 5 g/dm2— bude Zadouci zvysit na
dvojnasobek. Tim vzniknou podminky pro
kvalifikovana aerodynamicka i technicka fe-
Seni modeld, zatimco v sougasnosti ma na
vykonnost modell prevazujici vliv ndhodné
se vyskytujici termicka konvekce. Na tuto
problematiku ostatné upozorfiovala redakce
Modelafe uz témér pred 4 roky (Modelaf
11/90, str. 16), ovSem ¢&lanek zdstal bez pat-
ficné odezvy tehdejsich Fidicich organd.
Proti padakovce S3 je raketoplan krouzici
v dali mnohem hife rozeznatelny jednak pro
mensi rozméry (bo&ni primét), jednak proto,
Ze se pohybuje. Je proto vhodné snaZit se
svlij model zviditelnit napfiklad nalepenim
stfibfité lesklych samolepkovych odrazek na
mista, kde lze predpokladat odraz slunec-

_NAMORNI MOCNOST RAKOUSKO"

kousko-uherského namofnictva a téz
celodenni zivot na palubach lodi jak
vale¢nych, tak obchodnich. Nenfopo-
menuta ani vystavba jadranskych
pfistavd.

Soucéasti expozice je model lodi Ci-
vetta, na niz byl jako prvni na svété za-
budovan lodni Sroub Josefa Ressla.

Cast expozice je vénovana mirovym
plavbam vojenského namofnictva. Zde
dominuje plavba fregaty Novara kolem
svéta v létech 1857 a7z 1859. Vyznam-
nou vyzkumnou expedicije plavba k se-
vernimu po6lu v roce 1872, pfi niz byla
objevena Zemé FrantiSka Josefa. Model
lodi z této expedice Admiral Tegetthoff
byl plivodné postaven pro né&kolikadilny
dokumentéarni televizni serial.

Bojové Uspéchyjsou zde zastoupeny
pfedevSim expozici zabyvajici se bitvami
u Helgolandu a Lissy (dnesni Vis) v Ié-

lodé Viribus Unitis mdzete zhlédnout na

tech 1864 a 1866, v nichz se proslavil
admirdl Wilhelm von Tegetthoff.

Obchodni lodstvo je zde zastoupeno
mnozstvim modeld z italského klubu
v Terstu, byvalého nejvétsiho rakous-
ko-uherského obchodniho pfistavu.

Velky po&et modell bude lakadlem
pro vSechny milovniky lodi. Znacnéa ¢éast
pochazi ze shirek v Rakousku, at stat-
nich nebo soukromych, ale i z ciziny.
Nékolika modely jsou zde zastoupeny
i Ceské zemé.

Shromazdéné mnoZstvi exponatd je
svym zplsobem unikatni. Po skon&eni
vystavy se opét rozutikaji a zajemci je
budou moci vidét pouze z malé casti
v nékterych muzeich, zadmcich a galeri-
ich. Milovnici historie by si tedy vystavu
neméli nechat ujitt Nesmime zapome-
nout, Ze namofni historie habsburské
monarchie je i nasi historii, vzdyt jsme
byli jeji soucasti. Mnoho nasich praotcl
¢i pradédd slouzilo u c. a k. kriegsmari-
ny.

Zamek Schlosshof je otevien denné
od 10.00 do 17.00 h. Vstupné cini pro
jednotlivce 50 ATS, skupiny a penzisté
40 ATS, Skolaci a studenti 20 ATS, rodi-
ny (1 pars détmi pod 16Jet) 100 ATS.

Pokud néavstévnici z Cech pojedou
pfes Viden, dostanou se tam snadno:
po dalnici z Vidné smér Bratislava,- pfed
Hainburgem vievo po mosté pfes Dunaj.
Navstévnici pfrijizdéjici ze Slovenska to
maji snazs$i: Bratislava-Petrzalka a za
Hainburgem opét na most pfes Dunaj.
Odtud je to par kilometrQ.

Zdenék Tollar

Verejne soutéze
KLoM CMMoS
v Cervenci 1994

MISTROVSKE SOUTEZE
1. az 4. ¢ervence — Duchcov, FSR-V

J. Kovaf, Méachova promenada 2, 419 01
Duchcov

VEREJNE SOUTEZE 3
24. ¢ervence — Skalna, F2, F2Z
J. Votrubec, 351 34 Skalna 100
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nich paprskd: usi kfidla, SOP, kontejner.
Vzhledem k Uhlové rychlosti a poloméru
krouzeni i velikosti odrazek pljde vzdy jen
o kratky zablesk, av3ak i ten miZe pomoci
zachranit potfebné ,maximum" nebo znovu
nalézt model zanikly na obloze. Pochopitel-
né nejvétsi pravdépodobnost znovuobjeveni
modelu je ve sméru po slunci a nize k hori-
zontu, zatimco smérem do slunce je to malo
nadéjné.

Snad kazdy, kdo jen jednou hledél za
vlastnim ulétavajicim modelem, si v té chvili
velmi pfal mit na ném néjaky zachranny sy-
stém — iten s nejmens$i U€innosti. Uvadim
proto né&kolik zplsobl jak ztratdm modell
zabranit nebo je alespon omezit, a to itak
jednoduchych, aby je zvladli stavét a provo-
zovat i Zaci. Nékteré z nich byly jiz dfive pub-
likovany na strankadch Modelafe (napfiklad
Modelaf 7/90, str. 23).

Omezeni letového €asu nebo ukonéeni le-
tu Ize dosahnout nasledujicimi zplsoby:

1. Zbrzdénim modelu na padovou ry-
chlost zvySenim aerodynamického odporu,
napfiklad vypusténim padaku nebo strea-
meru vle€eného na niti za modelem, jak zna-
zorfiuje obrazek 1. Zbrzdény model strmé
klesa. Toto feSeni bylo pouZivdno na vétro-
nich pfed zavedenim systému Goldberg.
U raketopland jsme si v3ak ovéfili, Ze je ob-
tizné umistit padadk na témér plochy trup
malého modelu. Rovnéz prebalovani pada-

Obr. 1

ku pfed kazdym letem, aby se oteviel a ne-
z@stal .prilepen” ke trupu, je ¢asové néaroc-
né.

2. ZvétSenim celniho odporu a zruSenim
vztlaku na ¢asti nosné plochy pfi pouziti in-
terceptord pfed kfidlem podle obrazku 2.
Klapky 3 jsou zavésy 4 nebo samolepkami
zavéSeny po obou stranach pylonu a gumo-
vou niti 1 k nému pfitlacovény. Po pfepaleni
nité doutnakem 2 se klapky rozeviou a z0-
stanou opfeny o nabéznou hranu kfidla 5.
Model pfi tom strmé& klesa. Systém byl jiz
pouzit u soutézniho hazedla. U raketovych
kluzakd S8 je obtizné umistit klapky pfed
kfidlo, nebot v téch mistech byvaji jiné me-
chanismy atahla k nim. Pouziti na raketopla-
nu S4 pravé v RMK Junior Brno ovéfuje-
me.

3. ZvySenim aerodynamického i ¢elniho
odporu zvétSenim pozitivniho Ghlu nabéhu
na kfidle. Jedno z moznych technickych fe-
Seni bylo pouzito na jugoslavském modelu
S4B (obr. 3). KFidlo 7 je zde uloZeno na dvo-
jité torzni pruziné 8, jeZ je niti 6 pfitahovana
k trupu na Uhel nabéhu 0°. Po pfepaleni nité
doutndkem se pruzina uvolni a zvedne kfidlo
do brzdici polohy (znazornéné €erchované).
Systém byl popsan v Modelafi 11/90 na str.
16. Jeho nevyhodou je vysoka naro¢nost na

pfesnost zhotoveni i ustaveni pred letem,
nebot i mala odchylka ma pfi vysoké vzleto-
vé rychlosti vliv na drdhu letu modelu.

4. ZvySenim aerodynamického odporu
modelu vyklopenim VOP do negativniho Gh-
lu ndb&hu az na 45° podle systému Gold-
berg, bézné pouZivaného u volné létajicich
leteckych modelll. Obrazek 4 znazoriuje
feSeni, kde VOP 9 je oto¢né uloZena na Ce-
pu 10 a drZzena v poloze ndbé&hu 0° gumovou
niti 11. Po jejim prepaleni se VOP vyklopi do
funkéni polohy (znadzornéné <¢&erchované),
omezené dorazem 12. Kfidlo je tak donuce-
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PloSné zatizeni raketoplant (podle platnych pravidel FAI)

Trida Impuls  Hmotn. Rozpéti
motoru  motoru  modelu
[Ns] [g] [mm]

S4A 2,5 7.8 300

S4B 5 11,5 340

Nosna Min. Letova Plo3né
plocha vzlet. hmotn.  zatiz.
[dm32 hmotn. modelu [g/dm3
modelu  [g]
[g]
2,2 18 10,2 4,6
2,9 27 15,5 5,3

Vzletovad hmotnost se rozumi v€etné paliva, letova hmotnost je po odho-

zeni motoru.

no pracovat pod znaénym Uhlem nabéhu,
v dUsledku ¢ehoz se model zabrzdi a snasi
se naplocho k zemi. Pouziti na malém mo-
delu S4 se ndm neosvédcilo pro vysoké na-
roky na pfesnost zhotoveni a malou trvanli-

vost uloZzeni. Vyztuzenim Glozné plochy pak
vzrostla hmotnost ocasni €asti modelu
s nutnosti dovazovat vpfedu, ¢imz vyznam-
né vzrostla hmotnost celého modelu.

5. Zménou vzajemné polohy hmotového
tézisté a plsobisté aerodynamickych sil, jez
by byla dosazena napfiklad posunutim kfidla
vpfed po pfepaleni pojistky doutnakem. Ne-
vyhoda narfistu hmotnosti pfi stavbé solidni-
ho posuvného ulozenije vSak shodna s bo-
dem 4.
pfi pouziti tzv. oldvkového determalizatoru,
prazskymi raketyry nazvaného ,bimbas". Pfi
pouzivanitohoto systému jsme se snazili od-
stranit nékteré nevyhody bézného feSeni, ja-
kymi je naru$eni konstrukce trupu vyfezem
pro schranku zavaZzi, jez je ostatné pracna,
a obrabéni olovéného odlitku na potfebny
rozmér.. Jak bylo ostatné konstatovano v re-
portdzi z mistrovstvi svéta 1992 v Modelafi
11/92, ve vihkém pocasi mlze material
schranky nabobtnat do té miry, Ze znemozni
vypadnuti zavaZzi, pfestoze za sucha vse fun-
guje bezchybné. Zminéna Uprava, znazorné-
na na obrazku 5, spoéiva v nahradé ollvka
zavazim ve tvaru U, jez je ze spodni strany
nasunuto na trup. Zavazi 13 je zhotoveno
z odpadu klempifského pozinkovaného ple-
chu tloustky 0,3 mm, takZe je i imunni vQgi
korozi povrchu. Na trup je nasunuto s boéni
viali 0,5 mm a gumovou smy&kou 17 pfichy-
ceno k trupu pres dva koliky 16 z ocelového
dratu 0 0 1 mm, jeZ vy€nivaji na obé strany
pylonu. Pfed iza zavazim jsou vytvofeny do-
razy 14, 15, které zamezuji volnému posu-
nuti zavazi setrva€nymi silami pfi startovnim
zrychleni, vymétu ¢i tvrd$im pfistani. Pod
posledni zavit gumové nité 17 je vloZen
doutnak 18. K usnadnéni obsluhy je vhodné
vytvofit si na trupu znacky pro kontrolu doby
hofeni (délky) doutnaku. Zavazi 13 je v misté
pod doutndkem polepeno lékarenskou na-
plastijako ochrana proti ochlazenia zhasnu-
ti doutnédku. (V dalSich podrobnostech od-
kazuji na zminény €lanek v Modelafi 2/94).
Po pfepéleni poutaci gumy 17 se zavazi 13

2

vlastni vahou sesmekne s trupu a zlstane
zavés$eno na niti 19, uchycené k SOP mo-
delu. (Pfi volbé délky doutndku pamatujeme
na pozadavek pravidel, aby se model na-
vracel stabilnim klouzavym letem — a to
po uvedeni determalizatoru do funkce
zpravidla nebyvéa. ZlepSeni sice pfinese
zkraceni letovych maxim, ale i tak zbyva
dost probléma.)

Vzhledem k malému Ghlu sefizeni u rake-
toplant sta¢i model o rozpéti 360 mm a le-
tové hmotnosti 38 g ,rozvazit" i Sestigramo-
vé zavazi, uchycené na niti za SOP. Model
se snasel ze stoupavého proudu naplocho,
se ztratou dopfedné rychlosti, bez vyraz-

16

nych hup(, typickych pro model pfili§ t&zky
na ocas.

Systém, ové&fovany fadou startli, pracoval
vcelku spolehlivé. Vyjimkou jsou Ctyfi lety, pfi
nichz model S8 ustfedény do vyraznéjsiho
stoupani zmizel z dohledu ve vysi nebo byl
nasat do mraku tésné po dosazeni letového
maxima.

A slovo na zavér: Stavét na kazdou soutéz
novy model je ¢asové i materidlové neeko-
nomické. Pravidla FAI Ize ménit pouze ve
Ctyfletych intervalech. ReSenim by byla
Uprava pravidel platna pro CR — avs$ak i to
potrva nejméné 1 rok. Co mlZeme ale udé-
lat hned, je shanét kvalitni bavinéné dout-
néky! Alois Rosenberg

Mistrovstvi
Ceské republiky

Dne 16. dubna byl prvnim kolem zahéjen Ctvrty
ro¢nik seridlu mistrovstvi Ceské republiky v rake-
tovém modelarstvi v kategoriich S3A, S4B a S6A.
Toto prvni kolo bylo zaroven mistrovstvim Cech
v uvedenych kategoriich. Létalo se jiz tradi¢né na
letiSti Aeroklubu Jaroméf, a bohuzel nebyla poru-
Sena ani tradice Spatného pocasi. Bylo zatazeno,
val silny severozapadni vitr a teplota se v prab&hu
dne pohybovala od 4 do 10° C. €asny termin
soutéze je vSak diktovan jesté vegetacnim klidem
v tomto obdobi, aby pfipadny pohyb soutéZicich
po prilehlych polnostech nevyvolaval negativni re-
akce jejich majiteld. Ing. EvZen Soucek

Vysledky

Kategorie S3A: 1. J. Ferbas, Hradec Kralové 808;
2. Z. Grenar, VySkov 705; 3. J. Pukl, VySkov
675 s

Kategorie 4B: 1. B. Pavka, Krupka 480; 2. J.
Chalupa, Senov 453; 3. V. Drnek, Senov 380 s
Kategorie S6A: 1. V. Drnek, Senov 380; 2. J.
Chalupa, Senov 346; 3. J. Pukl, VySkov 333 s

* Pfebor zakd vychodogeské oblasti se konal
23. dubna na byvalém vojenském letisti v Hradci
Kralové za klidného slune€ného pocasi. V kate-
gorii S3A zvitézil R. Cihlar (385 s), druhy byl Z.
Boril (368 s) a tfeti M. Pavel (305 s). V kategorii
S4A zopakoval R. CihlaF své vitézstvi (143 s); na
dalSich mistech skon¢ili P. Kopecky (125 s) a M.
Pavel (104 s). ES

29



Strojni pila SVP-500 je podle popisu ur-
¢ena pro kutily a modelafe, ale jisté najde
uplatnéni zejména v umeélecké vyrobé,
v fezbafstvi, v prdmyslovych modelarnach
i ve Skolnich dilnach, prosté vSude tam,
kde je zapotfebi mit pomérné levny, snad-
no obsluhovatelny a vykonny stroj tohoto
druhu.

Zakladnu pily tvofi dfevotfiskova lamina-
tova deska o rozmeérech 270x600 mm, na
jejiz spodni strané jsou umistény Ctyfi gu-
mové nohy, zajistujici pruzné uloZeni stroje
na pracovnim stole. Na desku je sedmi
Srouby M5 pfiSroubovano télo stroje z oce-
lového plechu s pfivafenymi ocelovymi
Ghelniky a ramenem, které tvofi svafenec
z kovového profilu (Jakl) 20x60 mm. Pra-
covni deska — opora fezaného materialu
je z novoduru. Jeji rozméry jsou
240x500 mm. Nezvykle velké vyloZzeni ra-
mene pily 500 mm umoZiuje vyfezavani
i z materiald vé&tsi rozlohy.

Pohon stroje je 220V elektromotorem,
ktery klinovym Ffemenem ,pohani klikovy
mechanismus (excentr). Remenice jsou
vicestupniové, takZze zménou pfevodového
poméru zménime otacky excentru (950,
1410, 1710/min) a tim | Feznou rychlost
podle druhu zpracovavanéhg materialu. Pi-
la je vybavena dimysinym zafizenim na
ofukovani mista Fezu, které tvofi gumovy
méch staCovany pohybem pitky. Vzduch
z méchu je veden pfeszpétny ventil plasto-
vou hadi¢kou pfimo do mista fezu.

List lupenkové pilky je upevnén ve spod-
nim a hornim drzaku imbusovymi Srouby
M5. Toto feSeni zaruCuje kolmy fez k pra-
covni desce na rozdil od pilek uloZzenych
letmo.

Podle vyrobce je pila SVP-500 uréena
k TFezani jakéhokoli dfeva do tloustky
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Strojni
vyrezavaci
pila
SVP-500

VYROBCE:
DITA, v.d.i., Tabor

30 mm, tvrzenych aluminiovych slitin® (du-
ralu) do 12 mm a mosazi do 5 mm. Rezat
Ize i ocelovy plech.

Pro fezani se pouZivaji klasické listy do
lupenkové pilky. Pro dobrou a rychlou praci
jsou ur€eny specialni lupenkové pilky Dita
Proxima, jeZ maji vybrousen lichobéznikovy
profil, ktery zmenSuje tfeni pilky v fezu.
Povrch téchto pilek je navic zuSlechtén nit-
ridem titanu, jenZ podstatné zvySuje trvanli-
vost ostfi.

Do sité se pila pfipojuje dvoumetrovym
kabelem s vidlici. Vypina¢ je upevnén na
loZi stroje. Télo stroje a rameno pily jsou
nastfikany barevnymi emaily, na$ exemplar
v pfijemné modro-bilé-Sedé kombinaci. Vy-
robce davéa na stroj Sestimésiéni zaruku.

A jak pila feze? ZkouSel jsem Ffezat mék-
ké itvrdé dfevo, duralovy, mosazny a oce-
lovy plech. V3echny materialy se fezaly vel-
mi dobfe, je ovSem vzdy nutné pfizplsobit
tlak materialu na pilovy list, pfipadné upravit
otacky excentru podle pevnosti froatenalu.
Nejprve jsem pouzil bézné kalené pilové lis-
ty na dfevo a na kov. Pozdéji jsem vyzkou-
Sel i pilku typu Proxima a shledal jsem, Ze je
s ni pohodInéj$i prace a ma i vétsi zivot-
nost. Vyfezavaci pila slouzi samoziejmé
pfedevsim k vyfezavani. Potize mi nedélalo
ani vyfezavani rlznych zaobleni o velmi
malych polomérech. Ocenil jsem rovnéz
Cistotu a kolmost fezu i pfi fezani materialu
znacné tloustky.

Vymeéna pilového listu je otdzkou nékoli-
ka minut (staci povolit dva imbusové Srou-
by M5). Vyrobce dodava v prislusenstvi
i distan¢ni podlozku pro nastaveni predpéti
pilky.

Za chodu se stroj trochu chvéje, coz je
dano jeho koncepci. Neni to v8ak na pfe-
kazku pfi vlastnim fezani. Pfi zkouSkach

jsem mél pilu volné postavenou na desce
bézného psaciho stolu, a pfesto se na ni
fezalo velmi dobfe. V dilndch bude s nejvét-
§i pravdépodobnosti upevnéna stabilné.

Urgité vyhrady mam vG¢i novodurové
desce stolu, kter4 by mohla byt po obvodu
lépe opracovana. Novodur také neni nej-
vhodnéjsi material na funkéni plochu, nebot
se snadno odfe, a navic se mlzZe zkroutit.
Pfi volbé& tohoto materialu zfejmé hrala d@-
lezitou roli otdzka cenové dostupnosti. Vy-
pina¢ by mél mit v kazdém pfipadé ozna-
¢eny polohy zapnuto—vypnuto. | kdyz pila
slouzi pfedevs§im k vyfezavani, jeji uzitnou
hodnotu by pfi minimalnim vzrdstu vyrob-
nich nakladd nesporné zvysily dva otvory
v desce stolu pro koliky, podle nichz by Slo
ustavit pravitko pro del$i rovny fez.

Na zéakladé naSich provoznich zkouSek
mohu konstatovat, Ze strojni vyfezavaci pila
SVP-500 je velmi dobry stroj, ktery jisté
spini poZadavky, jez na néj kupujici klade.
Rozumna prodejni cena 6 200 K& spolu
s jednoduchou obsluhou a konstrukci z tu-
zemskych komponentd dava dobré pied-
poklady pro jeji rozSifeni nejen do modelar-
skych dilen, ale i k dalsim kutilim a vyrob-
ciim. Zajemci si ji mohou objednat pfimo
u vyrobce: DITA, v.d.i.,, Stranského 2510,
390 34 Tabor. Libor Putz

Technické udaje:

Pohon: elektromotor 4-APC-64, jmenovité
napéti 220 V, frekvence 50 Hz, pfikon
180 W, proud 1,5 A, otdcky 1410/min
Provoz: trvaly, bez omezeni

Hmotnost: 20 kg

PFislusenstvi ke stroji: olejnicka, imbuso-
vy kli¢ €. 4, distan¢ni podlozka, lupenkové
pilky 20 kusl, dvé svérky z plastické hmo-
ty, navod k obsluze a zaruéni list.

"INZERT special™ .
zajmovy inzertni Casopis pro modelare akutily J
w
- bezplatna Inzerce
- predplainé u PNS v misté bydlisté V.

- prodej u PNS av modelarskych prodejnach

Vydéava: Model INZERT
Petrohradska 2337
390 03 Tabor
tIf.0361/33846 )
Hledame dal&f prodejoe za whodnych podminek ™
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Prodejni cena, udavana u kazdého vy-
robku, je pouze pfiblizna, bud'doporucena
vyrobcem, nebo zjistén& v jednom z ob-
chodd, v nichZje vyrobek k dostani.

Obchodnici, ktefi maji zajem o prodej
pfedstavovanych vyrobk(, zjisti pfesné
podminky u vyrobce nebo dodavatele, re-
dakce s nimi neni seznamena.

Bloch 174 A3

Plastikova stavebnice bombardovaciho a prd-
zkumného letounu v méfitku 1:72. Obsahuje
celkem 39 dild vylisovanych ze svétle Sedého,
respektive Girého plastiku. Povrch dildl je pozitiv-
né ryt. Obtiskovy ar$ik je na jeden stroj fran-
couzského letectva z roku 1940.

Vyrabi: Heller, Francie

Prodava: PM Pecka modeléaF, Karoliny Svétlé
3, 110 00 Praha 1

Cena 175 K&

Nabije€¢ Turbo 6 Plus

je univerzalni pfistroj, ktery umoziuje nabijeni
pohonnych akumulatord sloZzenych ze 6 nebo
7 ¢lanka ze sité 220 V nebo z 12V sité auto-
mobilu. Rychlonabijeni je proudem 3 A (2,5 A).
Cas Ize nastavit vestavénymi spinacimi hodina-
mi az na 30 min. Pohonné baterie Ize udrzovat
i proudem 120 mA. Soucasné Ize nabijet i zdroje
RC soupravy: vysilacové i pfijimacové proudem
150 mA. Nabije€ je vybaven kabely s konektory
pouzivanymi v RC soupravach Graupner, takze
neni nutna demontaz zdroj.

Vyrabi: Graupner, SRN

Dodava a prodava: Monty model, s. s r.o.,
Husitska 68, 130 00 Praha 3

Cena: 1808 K¢

North American P-51 D
Mustang

Stavebnice sportovni RC makety pohanéné mo-
torem o zdvihovém objemu 10 cm3a fizené Ctyf
az pétikanalovou RC soupravou. Obsahuje lami-
natovy trup se znazornénym rytim povrchu, ka-
bina je vylisovana z ciré folie. Kfidlo a ocasni
plochy jsou z p&nového polystyrénu potazeného
brou$enou dyhou. Kromé zakladnich stavebnich
dill stavebnice obsahuje dvoudilny vrtulovy ku-

MODELAR - 6/1994 - 231

Zel 0 095 mm, podvozkovy komplet, motorové
loZe, potahovy material a dalSi dily potfebné ke
stavbé. Stavebnice se dodava i ve verzi P-51B
s klasickym pfekrytém kabiny nebo s vypouklym
Malcolm Hood.

Vyrabi a dodava: VL Stefanikova
1948, 440 01 Louny

Cena: 3 750 K¢

model,

Orca

Stavebnice soutézniho akrobatu kategorie F3A
na motor 10 a7 15 cm3 Rizena jsou obé kor-
midla, otdc¢ky motoru a kfidélka (kazdé ma
vlastni servo). Trup modelu o délce 1 540 mm
je laminatovy, prekryt kabiny je z ténované fo-

Inzerci pfijima Vydavatelstvi Magnet-
-Press, inzertni oddéleni (inzerce Mode-
lar), Jungmannova 24, 113 66 Praha 1,
telefon 24 22 73 84—92, linka 341.

PRODEJ
1 1 Vrtulnik na motor 10 cm3kopie Heli Max + nahradni
dily (3 500), pouzity trup Bell 222 (300), Multi Mix Modul
Best. Nr. 4157 (1 000), Uni Mix Modul Best. Nr. 41 63
(800), J. Hruby, PS 349, 358 01 Kraslice
1 2 AM krystaly, 9. a 7. kandl, 27 MHz, SSM pary
— Graupner. J. Zavora, 267 53 Zebrék 279
1 3 Staveb. RC modelu letadla Benji (700), D. Semrad,
Jetfichovicka 745/14, 190 00 Praha 9
1 4 RC modely letadel a lodi, novou soupravu Futaba
FP-T6 NL FM 40 MHz, seznam proti znamce. Ing. .
Rozsypal, 683 21 Pustimér-Prusy 240, tel. do zam.
0507/41 14 66
1 5 Nepouzité: Super Tigre ST 2000 25 cm3 (5000),
Webra 61 GFLS + tlumi¢ (3 500), RC soupr. Robbe Supra
PCMS 40 MHz 8-kan., 2 prijimece, 6 serv + zdroje (5 000).
J. gitnych, Odlehl4 61, 190 00 Praha 9
1 0 Moki M7 RC 10 ccm — novy (2 500), RC Fajtoprop
27 MHz Sestikandl. komplet (890), pr. 2-k. Acoms 27
MHz (400). P. Cech, Na vinici 22, 405 02 D&cin IV, tel.:
239 57
1 7 RC soupravu Praia FM 40, 4-kandl., reversy, 3 serva
— nel4tana (2 600), mozno i nové accu 12 ks, nabije¢
(@ 100). Z. Hloudek, Okruzni 53, 678 01 Blansko
1 8 Kompletni nova nepouZit4 souprava 2-kandl. Futaba

Serva
Volz

jsou vysoce kvalitni a spolehliva od standard-
nich velikosti az po mikroserva. Jiz od stan-
dardnich typ je vystupni hiidel uloZen v kuli¢-
kovém lozisku, serva vyssi tfidy maji kovové
prevody, V této nabidce jsou i mikroserva
s bo€nimi Uchyty pro snadnou montaz do
kiidel. Moznost vyb&ru viech typl konekto-
rQ.

lie. Nedélené kfidlo o rozpéti 1 740 mm ma
jadro z pénového polystyrénu potazené bal-
sou. Stejnou technologiijsou vyrobeny i ocasni
plochy. Motor Ize vybavit rezonanénim vyfu-
kem, jenz Ize zapustit do centroplanu kfidla.
Podvozek je dvoukolovy, ostruha je Fiditelna.
Hotovy model se dodava potazeny nazehlova-
ci félif Oracover nebo Solarfilm (de luxe). Model
Ize koupit i se zabudovanym motorem Webra
61 LS nebo Super Tigre 61 K. Letovd hmot-
nost modelu je asi 3400 g.

Vyrabi a prodava: Bengii Design, Sachetni
ul. 301, 261 05 Pfibram V
Cena: 11 100 K¢, 12 100 K& (de luxe)

Zhavici koncovka

slouzi k pfipojeni zhavicich kabeld k moto-
ru. Prodava se v plastikovém sacku s papi-
rovym pfehybem. Je vyrobena z plastické
hmoty, kabely se pfipeviuji dvéma Srou-
by.

Vyrabi: Graupner, SRN

Dodavéa a prodava: Monty model, s. sr. 0.,
Husitska 68, 130 00 Praha 3

Cena: 84,10 K&

Attack SR, 27 MHz (2500). L. Kuba, Sokolska 583,
789 83 Losice
m 9 Nové nezabéhnuté motory MWS 6.5GFS ABC
(1000), MW'S 3,5 GFS ABC s RC karb. (1200), MW S
6,5 GRRT ABC (1500). E. Skala, Lamacova 20/839,
152 00 Praha 5, tel.: 581 38 49
m 10 Vysila€ FC-18, akku, proti pult, alu kufr, vyhodna
cena. Z. Goldschmidt, Na louzi 25, 101 00 Praha 10,
tel.: 72 23 98 odpoledne
m 11 Litin, stolni soustruh, t.d. 420, t 0175, nowy, vhodny
pro modelare nebo j. mech. bez zavitll. Tel.: 038/211 19
1 12 Nabije¢ akumulatord NiCd, nap. 220 V/12 V, kana-
ly 0-4 A a 0-0,4 A, nabijeni 4-10 &lank(, autovybijeni
a vypinani 1300 K&; reguldtor otacek pro elektrolet,
6-12 V/17-30 A trvale, brzda, stabilizator 5 V, odpojeni
motoru, 650 KE&; obousmérny reguldtor otacek, 6-12
V/10 A trvale, brzda, stabilizitor 5V, 650 (400) K¢, va-
rianta 20 A trvale 850 (600) K&; nabije¢ akumulatord Ph,
6-12 V, regulace 0-5 A, ochrana proti zkratu a prepélo-
vani, 900 (750) KE. VSe nové, v zéruce, v zavorce jsou
ceny stavebnic. Ing. Budinsky, Cinsk& 7, 160 00 Praha
6, tel.: 02/342 92 51
m 13 RC soupravu Multiplex Europa Sprint 40 MHz,
5-kandl. + Mix. Combi Svitch + pult (orig.) + 2x servo
+ 3x prodluz, kab + bat. Tx iRx — jako nové (5 000). P.
Kopenec, Horolezeckd 19, 101 00 Praha 10, tel.:
02/786 81 14
1 14 Zhav. aku 1,2V/24 Ah & 100 K, start, aku 12 V/24
Ah 4900 K¢, lam. trup kopie Graup. Mini Nimbus + PS
vyrezy kiidla, VOP, plan, kabina + VAWA, rozp. 360 cm
(700), nedok. ASW — lam. trup, pot. kfidlo PS + VAWA,
rozp. 210 + VOP BSA + plén (500), upl. ro€. MO 71-80,
plany MO, Graup., Fara, Boséak, rizné. Koupim Zhav.
hlavu + RC ovladani  Jena 2,5, mot.
(Dokonceni na str. 34)

Vyrabi: Volz SRN

Dodéava: pro obchodniky Vlastimil Vostrel,
SAMBA model

Prodava: na dobirku, po dohodé i osobné
Vlastimil Vostrel, SAMBA model, Sebranice
164, PSC 569 62 B

Vyhradni zastoupeni pro CR

Cena: od 548 do 1 987 K&

31



Zasilkova sluzba ¢tenarum Modelare!
Planky modelt ve skute¢né velikosti!
Vyberte si z nasSi bohaté nabidky!

Déale uvedené planky modeld ve skuteéné velikosti obdrzite,
poukéazete-li Citelné vyplnénou posStovni poukazkou typu C
castku uvedenou u modelu na adresu: Redakce Modelar,
Jungmannova 24, 113 66 Praha 1 (na Slovensku Magnet-

-Press Slovakia, Grosslingova 62, 811 09 Bratislava).

Do

zpravy pro pfijemce uvedte nazev planku nebo plankl a zno-
vu svou Uplnou adresu. Vykresy vam zaSleme do 20 dni po
obdrzeni poukazané castky.

RC VETRONE

LUCI - RC hézedlo

Konstrukce: J, Suchomel

Rozpéti 1060 mm, délka 970 mm,
hmotnost 400 g

Pro dvoupovelovou RC soupravu
MO 7/91

JERAB — rekreatni RC vétron
Konstrukee: J. Placek

Rozpéti 1954 mm, délka 1300 mm,
hmotnost 1 300 g

Pro dvoupovelovou RC soupravu
MO 7/92

BREHULE - v&troi RC V2
Konstrukce: K Kuta a V. Vozandych
Rozpéti 2 400 mm, délka 1160 mm,
hmotnost 1300 g

Pro dvoupovelovou RC soupravu
MO 9/92

RIVAL 2- RC héazedlo
Konstrukee: Ing. P. Lishak, CSc.
Rozpéti 1540 mm, délka 865 mm,
hmotnost 300 g

Pro dvoupovelovou RC soupravu
MO 3/93

RORYS — maly RC vétron
Konstrukee: K Kdta

Rozpéti 1660 mm, délka 870 mm,
hmotnost 500-600 g

Pro dvoupovelovou RC soupravu
MO 7/93

Sluka - vétron RC M2
Konstrukce: Jan Benc

Rozpéti 2 000 mm, délka 1040 mm,
hmotnost 980 g

Pro dvoupovelovou RC soupravu

M 010/93

KIWM — maly RC vétron
Konstrukee: Adolf Knoll

Rozpéti 1256 mm, délka 845 mm,
hmotnost 400 g

Pro dvoupovelovou RC soupravu
M011/93

KORMORAN — rekreacni RC vétron
Konstrukee: Jifi Placek

Rozpéti 2660 mm, délka 1315 mm,
hmotnost 1750 g

Pro dvoupovelovou RC soupravu

MO 2/94

MAX 60 — RC minivétron
Konstrukee: Vaclav Volréb
Rozpéti 1530 mm, délka 920 mm,
hmotnost 650 g
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39 K& (46 SK)

39 K& (46 SK)

39 KE (46 K)

27 KE (32K
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27 KE (32K)

39 K& (46 K)

Pro dvoupovelovou RC soupravu
MO 3/94

TUKAN — rekreacni RC vétron
Konstrukee: Karel Kita

Rozpéti 2000 mm, délka 1100 mm,
hmotnost 900-1 000 g

Pro dvoupovelovou RC soupravu
MO 4/94

RC MOTOROVE MODELY

LIMUSINA — rekreacni dvouploSnik
Konstrukce: J, Platek

Rozpéti 1560 mm, délka 1300 mm
Pro 2-3 povely, motor 6, 5-10 cm3
MO 8/91

AVION Il — rekreacni model

s plovaky

Konstrukee: V. Veprek

Rozpéti 1630 mm, délka 990 mm,
hmotnost 1830 g

Pro 2-3 povely, motor 2,5-3,5 cm3
MO 9/91

SCOUT — rekreacni model
Konstrukce: J. Cerny

Rozpéti 1440 mm, délka 1027 mm,
hmotnost 1 500-1 800 g

Pro 4 povely, motor 2,5-4 cm3
M012/91

SIDLO — motorovy Vétrom
Konstrukce: P. Bulka

Rozpéti 2000 mm, délka 1 175 mm,
hmotnost 1400 g

Pro 2-3 povely, motor 2,5 cm3

MO 5/92

CERTIK — rekreaéni model
Konstrukee: J. Placek

Rozpéti 1200 mm, hmotnost 1 150 g
Pro 2-3 povely, motor 1,5-2 cm3

MO 6/92

VAGABOUND - RC polomaketa
Konstrukce: P. Bulka

Rozpéti 1440 mm, délka 873 mm,
hmotnost 1600 g

Pro 3-4 povely, motor 3,5 cm3
MO 8/92

FLIP — cviény RC model
Konstrukee: Ing, J. Junek
Rozpéti 900 mm, délka 755 mm,
hmotnost 700 g

Pro 2 povely, motor 1,5-2 cm3
M 010/92

SiP — rekrea&ni model
Konstrukce: J. Placek

27 K& (32K)

39 K& (46 SK)

39 K& (46 SK)

39 K& (46 SK)

39 K& (46 SK)

39 K& (46 SK)

27 K& (323K)

39 K& (46 SK)

27 K& (32 SK)

Za pfiplatek 3 K¢ (4 Sk) vam
zaSleme i kopii stavebniho
navodu!

Rozpéti 1420 mm, hmotnost 2 150 g
Pro 4 povely, motor 3,5 cm3
M011/92 39 KE (46 SKk)
ULTIMATE — RC polomaketa
dvouplosniku
Konstrukee: J. ¢erny
Rozpéti 1 340, délka 1400,
hmotnost 3 200-4 000 g
Pro 4 povely, motor 10-15 cm3
M01/93 51 K& (60 Sk)
AMATOL — rekreacni RC dvouploSnik
Konstrukce: P. Bulka
Rozpéti 1 120 mm, délka 966 mm,
hmotnost 1750 g
Pro 4 povely, motor 3,5 cm3
MO 5/93 39 KE (46 SK)
PONY-MAX — sportovni RC polomaketa
Konstrukce: Jitt Cerny
Rozpéti 1 050 mm, délka 645 mm,
hmotnost 680 g
Pro 2-3 povely, motor 0,8 cm3
MO 6/93 39 KE (46 SK)
POLETAD-LO — model kategorie
Fun Ry
Konstrukce: Jan Sedlacek
Rozpéti 1 000 m, délka 875 mm,
hmotnost 1140 g
Pro 3-4 povely, motor 3,5 cm3
MO 8/93 27 K& (32 k)
TRENER 10 H — sportovni model
Konstrukce: Jan Benc
Rozpéti 1 100 mm, délka 830 mm
Pro 2-3 povely, motor 2 cm3
MO 9/93 27T KE(32K)
ESS-641 — polomaketa
némeckého letadla
Konstrukce: Jifi Placek
Rozpéti 1 700 mm, délka 1215 mm,
hmotnost 3 500 g
Pro 4 povely, motor 6,5 cm3
MO 10/93 39 KE (46 K
HELIO COURIER — RC polomaketa
Konstrukce: Antonin Soucek
Rozpéti 974 mm, délka 723 mm,
hmotnost 850 g
Pro 3 povely, motor 1,5-2 cm3
M011/93 27 KE (328K
SATYR — replika historického modelu
Konstrukce: Jaromir Pipek
Rozpéti 1650 mm, délka 1 173 mm,
hmotnost 1900 g
Pro 3 povely, motor 2,5-5 cm3
MO 12/93

39 KE (46 K)
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PLUTO 2 — sportovni RC model
Konstrukee: Jifi ¢erny
Rozpéti 1 180 mm, délka 890 mm,
hmotnost 1000-1 100 g
Pro 2-3 povely, motor 2 az 2,5 cm5
MO 1/94
39 KE (46 SK)

ASTRAL — rekreacni RC dvouploSnik
Konstrukee: Petr Bulka

Rozpéti 710 mm, délka 625 mm,
hmotnost 480 g

Pro 2-3 povely, motor 0,8 cm3

MO 2/94 27 K& (329K)
AVIATIK — rekreacni RC model
Konstrukce: David Sifiansky
Rozpéti 1400 mm, délka 1000 mm,
hmotnostJ 600-1 800 g

Pro 3 povely, motor 3,5 cm3

MO 3/94 39 K& (46 SK)
SATURN Il — RC motorovy model
Konstrukce: Antonin Soucek
Rozpéti 1370 mm, délka 1 000 mm,
hmotnost 1450-1 800 g

Pro 4 povely, motor 3,5 aZ 6,5 cm3
MO 4/94 39 K& (46 K)

RC ELEKTROLETY

CMELDA — model kategorie F5B/7
Konstrukee: Ing. J. Jani$ a ing. H JaniSova
Rozpéti 2 350 mm, délka 1070 mm,
hmotnost 1270-1 355 g

Pro 4 povely, motor Keller 35/5
M01/92 39 K& (46 K)
BLOCH MB-200 — rekreacni polomaketa
Konstrukce: Ing. J. Moravec

Rozpéti 1670 mm, délka 980 mm,

hmotnost 1450 g

Pro 3 povely, motor 2x RS 380

MO 4/93 39 KE (46 K)
VOLNE MODELY NA C02

BIKO — oldtimer

Konstrukce: Ing. A Kostik

Rozpéti 672 mm, délka 470 mm,

hmotnost 73 g

Motor Modela CO

MO 6/91 27 KE (32 SK)
FOKKER D. VIl - maketa

Konstrukee: V, Vanék

Rozpéti 560 mm, délka 440 mm,

hmotnost 75 g

Motor Modela CO

MO 9/91 27 K& (32 SK)
PENELOPE — sportovni model

Konstrukce: O. Saffek

Motor GM-120

MO 8/92 20 K& (24 SK)
PZL M-18 DROMADER - polomaketa

Konstrukce: J. Midloch

Rozpéti 880 mm, délka 470 mm
Motor Modela CO

M 012/92 20 K& (24 SK)
FOKKER E Ill - maketa
Konstrukce: Ing. P. Stramk
Rozpéti 726 mm, délka 517 mm,
hmotnost 79-90 g

Motor Modela CO

MO 2/93 27 K& (32 SK)
PIPER L-4H - maketa

Konstrukee: Ing. P. Stranik

Rozpéti 720 mm, délka 450 mm,

hmotnost 75 g

Motor Modela CO

MO 5/93

27 K& (32 SK)
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SKRIVANEK — sportovni model
Konstrukce: J. Platek

Rozpéti 716 mm, délka 540 mm
Motor Modela C02

MO 8/93 20 K& (24 K
UDET U-12a FLAMINGO - maketa
Konstrukce: Ing. Jan Kubica

Rozpéti 682 mm, délka 504 mm,
hmotnost 81 g

Motor Modela CO

MO 12/93 27 K& (32 K)
VOLNE VETRONE

VMC RACER COMP - soutézni Al
Konstrukce: Ing. arch. V. Macura
Rozpéti 1522 mm, délka 798 mm,
hmotnost 225 g

MO 8/91 27 K& (32 K)
RACEK — soutézni AL
Konstrukce: R Cizek

Rozpéti 1 180 mm, délka 763 mm,
hmotnost 220 g

MO 2/93 27 K& (32SK)
NORA 2 -§kolni F1A
Konstrukce: F. Doupovec

Rozpéti 1830 mm, délka 1020 mm
MO 4/93 27 K& (32 K)
DOLLY — soutézni A3
Konstrukce: R Cizek

Rozpéti 934 mm, délka 715 mm
MO 7/93 27 K& (32SK)
MINX — hézeci kluzék
Konstrukce: R Cizek

Rozpéti 410 mm, délka 384 mm
M010/93 15 K& (18 SK)

VOLNE MODELY NA GUMU

FIAT G-55 — maketa M 1:20
Konstrukee: Ing. L Koutny
Rozpéti 580 mm, délka 472 mm,
hmotnost 40 g

MO 5/92 20 K& (24 K)
MIRAGE 2000 a KACHNA- msportovni modely
Konstrukce: V. Sipek
MO 9/93 20 K& (24 SK)

UPOUTANE MODELY

SOKOL M-1D — rekreacni polomaketa
Konstrukee: J. Placek

Motor 2-2,5 cm3

M 011/91 27 K& (32 SK)
AKROBAT — cvictny model
Konstrukee: Ing. J. Hoblik
Rozpéti 940 mm, délka 640 mm,
hmotnost 630 g

Motor 2,5 cm3

M02/92 27 K& (32 K)
PZL-110 KOLIBER — rekreacni
polomaketa

Konstrukee: J. Placek

Rozpéti 980 mm, hmotnost 675 g
Motor 2-2,5 cm3

MO 4/92 27 K& (32K
KITTIWAKE - polomaketa
anglického letadla
Konstrukee: Ing. J. Hoblik
Motor 2,5 cm3

MO 6/93 27 KE (328K

LODNI MODELY

F-50 — rekreaéni RC model

Konstrukee: ing. Jaroslav KokoSka
Délka 498 mm, Sitka 124 mm

pohon 2 elektromotory
MO 7/91 27 KE (328K
ORFEUS — RC model fiéni osobni lodé
Konstrukce: DuSan Chudjak
Délka 662 mm

pohon elektromotorem

MO 10/91 33 KE(39 8K
SMARAGD — rekreacni RC model
Konstrukee: ing. Jaroslav Kokoska
Délka 540 mm, Sitka 188 mm
pohon elektromotorem

M0 12/91 27 KE (328K
E T. 2 — tunelovy kluzak
Konstrukee: ing. Jaroslav Kokoska
Délka 550 mm, Sitka 240 mm
pohon elektromotorem

MO 3/92 27 KE (328K
LAMURS L 40 — RC model italského
vojenského vicetcelového

plavidla

Konstrukee: ing. Jaroslav Kokoska
Délka 790 mm, Sitka 158 mm

pohon 2 elektromotory

MO 6/92 39 KE (46 K)
RIECNA NAKLADNA LOD — RC model
kategorie F2Z-A

Konstrukce: DuSan Chudjak

Délka 784 mm, $itka 133 mm

pohon elektromotorem

M 010/92 39 KE (46 K)
JERSEY — rekreacni

RC polomaketa jachty
Konstrukee: ing. Jaroslav KokoSka
Délka 645 mm, Sitka 180 mm
pohon elektromotorem

M011/92 39 KE (46 SKk)
E T. 3—tunelovy kluzdk
Konstrukce: ing. Jaroslav KokoSka
Délka 515-533 mm, Sitka 240 mm
pohon elektromotorem

M01/93 27T KE (32K
WARNOW — model kategorie F2Z
Konstrukce: DuSan Chudjak

Délka 845 mm, Sitka 174 mm

pohon elektromotorem

MO 3/93 33KE(BIK
LOTOS — RC kluzék
Konstrukece: Jan Horék
Délka 600 mm, Sitka 250 mm
motor 1—2 cm3

MO 5/93 27 KE (32 SKk)
ZOFKA — RC plachetnice
Konstrukece: Jan Horék
Délka 740 mm, $itka 168 mm
MO 6/93 27 KE (328K
ELENA — model kategorie EX 500
Konstrukce: Jan Hordk

Délka 495 mm, Sitka 91 mm

pohon elektromotorem

MO 8/93 27 KE (32 SK)
RAF 340 — model rychlého
zachranného ¢lunu

Konstrukce: Ing. Jaroslav KokoSka
Délka 716 mm, Sitka 216 mm,
pohon elektromotorem

MO 4/94 34 KE (40 SK)

RAKETOVE MODELY

OSKAR — RC raketovy kluzak
kategorie S8E

Konstrukce: Ondrej Eremias
Rozpéti 1000 mm, délka 765 mm

M01/92 27 K& (32 SK)
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II.LMEZINARODNIVYSTAVA MODELU A HRACEK
IH1.INTERNATIONALE MODELLBAU UND SPIELZEUG AUSSTELLUNG
3rd INTERNATIONAL EXHIBITION OF MODELS AND TOYS

Vystava je tematicky zaméfena

na modely letadel, lodi, aut a
raket, modelovou zeleznici,
plastikové kity a vakuformy,

modelafské potfeby a materialy
a na modelarskou, sbératelskou
a hobby literaturu.

Pro nejlepsf novinky je pfipravena
cena Model roku 94, pro vystavo-
vatele prestizni cena Moael Ho-
bby Award. Letos poprvé bude
umoznéna UCast na vystavé i
mensim vystavovateldm formou
panell. Vyzadejte si informace!

24.-28.9.1994 - PRAHA - PALAC U HYBERNU

UZAVERKA PRIHLASEK PRO VYSTAVOVATELE JE 31.7.1994!
Poradatel - Veranstalter - Organizer of the Exhibition:

DARTSs.r.o0., Na Pankraci 30,140 00 Praha 4,Tel.:(02)438342,61215357-8,Fax:(02) 438342,61215357

(Dokonceni ze str. 31j

FOK 1a 1,5. J. Svec, V zahradkéach 532/4, 566 01
Vysoké Myto

1 15 Panel TT rozmér 160x350 cm — komplet au-
tomat, mnoho vagond i masinek — cena po dohodé.
Tel.: 0305/227 29 kazdy den 19.00-21.00 hod.

1 16 Plany modeld histor. plachetnic a dalsich jinych
lodi. Seznam za znamku. R. Filka, Janackova 566,
353 01 Marianské Lazné

1 17 Uplné nové motory TONO 5,6 ccm RC + svicka
(450), ENYA 1,62 ccm RC s tlumi€em + 2 svicky
(700). A. Némec, 9. kvétna 729, 671 67 FlruSovany
n.J

m 18 OS Wankel 4,97 ccm, obj. €. 1801 (5500), OS
MAX 25 VF ABC Ducted Fan (3000), Ultra 1000
neodym (3 800), Ultra 1600 obj. €. 1791 — 16
V (4 200) — vSe nepouzité. |. Langer, Mrstikova 629,
665 01 Rosice u Brna

1 19 Plany obfich RC polomaket a RC polomaket,
df. vrtule 250-800. B. Misterka, 340 41 Bezdékov
13

1 20 Japons. benz. motor Zenoah G38 + tlum., vrtu-
le (4990), Zachovaly stav. RC mod. Asterix (380),
RC soupr. Robbe-ECO (3 200), D. Pelik&n, Na dréaz-
ce 1563, 530 03 Pardubice

1 21 RC héadzadlo, nové r-150, nézehf. fél. (850),
NiCd sint. 4,8/225 (120), novy el. mix k prijim. ANKO
(250), RC karb. Mikro 6,5 (150). I. Korytar, VU 1540,
026 01 D. Kubin, SR

1 22 Plany modeld 18 histor. plachetnic a 12 valec-
nych lodi. Seznam za zndmku. Ing. J. Svec, Slune¢-
na 4556, 760 05 Zlin

1 23 Laditelny rez. vyfuk na mot. 3,5 ccm. M. Hanz-
lik, Dily 561, 768 11 Chropyné, tel.: 0634/93 25 53
1 24 Jednokanalovu stpr. MARS 27,120 MHz ne-

Futaba FC—16
Guma 3x1 mm 10 metrd

pouzivanu (500). R. Kraus, Clementisova 19, 917 00
Trnava

m 25 Elektro Minerva MO 8/93 (1 200), zalét. M.
Stick na 1,5-2 ¢cm3 (950), ceny i dohodou, dobirka
nebo os. odbér. J. Janda, 582 66 Krucenburk 417

1 26 Junior 2 cm3Z + tlumi¢ + RC karb., 1 hod.
v provozu (790), R. Flek, V. Vlasdkové 7, 700 30
Ostrava 30

m 27 RC soupravu Conrad Model-Craft FM-SS-Profi
7-14, 7 kanall, 40 MHz, mixy, dual rate, reversy;
6 ks servo Model-Craft S15 a 516, model RC vétro-
né Pilot OB 2500, rozpéti 2,5 m, Fizeny kolem 2 os,
zalétany; motorovy model Pilot Cessna 152 roze-
stavény, rozpéti 1,4 m, uren pro motor 3,5-5 ccm,
Fizen kolem 3 os + ota¢ky motoru. VSe mélo v provo-
zu a nevyuzité. Vyhodna cena, dohoda jista. J. Liber,
P. 0. BOX 3, 352 01 A$

m 28 RC soupravu Graupner MC-16 40 MHz, 2x
prijima¢ FM, prid. pamét, serva, pfislus., 3 roky st.
— wyb. stav — vyrazna sleva. Motory 10 ccm nové
i st. Seznam za$lu. Petr Vysocky, Svojsikova 1586,
708 00 Ostrava-Poruba

1 29 Univerzalku 0160 + prislus. a méfidla
— Uchylkomér, oby€ejny uchylkomér ,,Pupitast’
+ mikrometr 0-25, ceny dohodou — nové. J. Pavel-
ka, Zamberecka 265, 517 54 Vamberk

1 30 Planky, A-34J Kos (108s), B-534 (105s), Wild-
cat F4F (1:10), MW S 2,5 DR (nowy 400), MK 17
(120), Mabuchi 380 (60), FA 130 (20), Microperm
6000 (70), stav. €lunu Hobby Kapitan, moznost RC
(350), 3-kan. prop. RC — Start DP 3 + 3 serva
(1 500), nadrz 100 plast. (10), paliv. had. 1,5 m (15),
filtr paliva (20), zavés Modela sada (15), mot. loze
2,5-3,5 kov (30), vrtule 2207100, 180/100, 180/200,
145/190 dfevo (10), 180/100 €erna (10). V. Brader,

9250,—
27,—

Kompletni sortiment stavebnic
od firem HACKER, SVOR, MODELTECHNIK

Sedmiélankové sady akumulatorl SAFT

7 N 1200
7 N 1400
7 N 1700

Uhlikové listy, sklopné vrtule 0 240—350 mm

Elektromotor Palicka 24/12
Konektory Tamiya, AMP

Nazehlovaci félie SOLARFILM

Prevodovka 1:2,75 na motor
Mabuchi 540, 550, 600

Pétiminutovy epoxid 2x100 g
Balsa, nosniky, lepidla, laky atd.

m I m

34

1000,—
1400,—
1250,—

600,—
kus 25,—
metr 150,—

PAPIRNICTVI -
Jugoslavskych partyzand 19
160 OO Praha 6
tel./fax 02/311 16 65

Horni  Valy 994, 68801 Uhersky Brod
1 31 Nabije¢ Graupner (Multilader 6E), Sest vystup(
nab. proud(i (2x50, 3x150, 500 mA), zkratuvzdorné,
ochr. proti prep6lovani, rok v provozu (800), S.
Chvéla, Krupsk&d 3083, 10000 Praha 10, tel.:
782 10 62

KOUPE

1 32 Katalogy Heller starsi z osmdesatych let. M.
Hlavacek, Zapadni 916, 349 01 Stfibro

m 33 Planky vétrond z 50. let a Mladého technika. O.
Horék, Alemannenstr. 9, 796 39 Grenzach-Wyhlen,
BRD

1 34 Motory ATOM 1,8-2,5, JOHN 0,3, Pfeffer, Patr-
man, lkar 63NU 2,1, Start 1,8, Junior 2, MWS, OTM
a dalsi za vasi cenu. A. Mitiska, BelluSsova 1589,
155 00 Praha 5, tel.: 651 35 81

m 35 Staré mod. motory do sbirky, i poSkozené
a nedplné. J. Linka, Halasova 314, 251 01 Ri¢any

1 36 Dobry MW S 3,5 GFS ABC. K. Mrazek, 512 44
Rokytnice n. J. 196

1 37 Modelarské plany na RC bugginy. J. B&lohou-
bek, OleSovice 470, 251 68 p. Stifin, tel.: 99 20 25

VYMENA
1 38 Sbératel motorli ze SRN hleda staré dieselové,
benzinové nebo Zhavici motory. Vyména za modelarské
artikly jakéhokoli druhu je mozna a vitand. N. Koch,
Weissenfelser Strasse 5, D 06132 Halle/S, BRD
RUZNE

1 39 Nabizim vyrobu ozubenych kol. mod. 0,3-2 lev-
né. Tel.: 733 92 61

1 40 Hleddm vyrobce F3B Dogan. M. Petrbok, Osek
229, 267 62 Komarov, tel.: 0316/93 24 26

MODELAR

( NABIDKA NA TENTO MESIC :

250,—
199,—

P U

m Prdtokovy ¢isti¢ paliva kovovy 27,-
y - BUGGY HUNTER 2 WD 3.200,-

m ZBOZi ZASILAME TEZ NA DOBIRKU

ZUuUe
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RT HOBBY, velkoobchod hracky a modely

nabizi véem obchodnikim, prodejcdim a zajemclm o mo-
delovou Zeleznici kvalitni modely a pfisluSenstvi k mode-
lové Zeleznici.

Ve velikosti TT 1:120 nabizime lokomotivy a vagony od # Z bohaté nabidky novinek, které predstavila firma Robbe na
firmy Tilling TT Bahnén v celém sortimentu. Dale v této veli- letosnim 45. veletrhu hracek a modelafskych potfeb v Norimber-
kosti nabizime dopliky a stavby od znamé firmy Auhagen. ku, vam nabizime:

Tato firma méa modely jak ve velikosti TT, tak HO.

Ve velikosti HO 1:87 nabizime hned nékolik firem. Cenové
pfistupnd je firma Lima, dale Jouef, Rivarossi. Zcela nova je PROSSO — elegantni sportovni model v provedeni ARTF 0 rozpé-
firma Noch, ktera ma velmi zajimavy systém stavby modelové- ti 1000 mm
ho kolejisté.

HIT — hotovy model kluzaku o rozpéti 1 600 mm

VORTEX — polomaketa akrobatického letounu pohanéna elektro-
motorem nebo motorem 1,6 cm3o0 rozpéti 700 mm

SKYFLEX 2000 — rogallo s elektropohonem nebo jeho varianta
SKYFLEX V s motorem 3,5 cm3

B Pro narocné modelafe nabizime motorové modely EURO
TRAINER, EXTRA 300, PUMA E, FUN FLY a stavebnici modelu
kategorie F3A $pickového pilota Wolfganga Matta

Pro velké pfiznivce kovovych modell aut nabizime modely

firem Bburago a Pocher » Pro lodni modelare pripravila firma Robbe stavebnice trimaranu
TRIANA, vodniho skdtru SEA-JET, kluzédku SPIDER a ¢lunu

Veskeré modely téchto firem mdzZete zakoupit u nas! DART
Kde: Prodejna modelové Zeleznice fy RT HOBBY e RC souprava FC-28V3 se systémem CAMPac uspokoji Spi¢-
Oteviraci doba 10-18 hod. kové modelére, stejné jako absolutni novinka BORDCOMPUTER
Dr, Milady Horakové 107, Praha 6 — palubni pocitac pro letecké modely a zatahovaci pohonna jed-

METRO ,A* HradGanska, tram. 1, 8, 18, 25, 26, notka KLAPPMECHANIK PRO 300.

bus. 108, 131, 174, 216
V novém katalogu novinek, o ktery si mohou obchodnici na-
Deicko u» 1 psat na naSi prazskou adresu, vSak naleznete i novou Fadu
E — motor(, s pfimym pohonem i planetovym pfevodem, nabid-

ST Dejice, 7 o f ,
pMeJ v ku spalovacich motord MDS, NOVAROSSI, sortiment raketovych
tom Wilady Hordbors model& ESTES-Robbe, piislusenstvi a materialu.

1 bus '-—eeeeee o r
metro HradGansko RT ,Q i
o 0 Vyhradni zastoupeni b H ?20288/%%2%
pro Ceskou republiku rO I

) o tel. 02/34 29 43 3
TéSime se na vaSi navstévu

WIPA MODEL

RC SERVIS HORST biad

Z. Hnizdil, Letecka 666/22, STAVEBNICE
161 00 Praha 6-Ruzyné, tel.: 36 62 74. -to znamena vyrobu prevodovek pro elektrolety, . . - e . .
y ﬁefpaﬂe' plyaliva, h?]élg‘?pgo krouiivyvlekamn?ho — hézeci kluzéky pro zacinajici modelare
" g alsich plastovych drobnosti pro vse, co léta — model ohanéné motorem na CO02
Opravy a preladovani RC souprav ajezdi, za ceny pristupné véem. (AIKA,yAUpSTER)
TéZ opravy dalkové Fizenych hraéek Katalog v cené 5 K& + 3 K& postovné — stavebnice AIKA s moznosti ovladani
za3lu po zaslani znamek v této hodnotg. soupravou CETO micro system
6. zastavka od metra Dejvicka, VSe na adrese: Jan Hordk, — RC hazedlo ORI, rozpéti 1550 mm
smeér letiSté Ruzyné BUS 119 Mohylova 103, 312 06 Plzen, moznost pfidavného elektropohonu

tel. 019/658 53
To v8e vyrabi a dodava
WIPA MODEL Kopfivnice

Kf/h v modell Objednavky: WIPA MODEL
p . ) M Odely Skolni 891
Arbesovo nédm. 9 «i 1H Bazar 742 21 Kopfivnice
150 00 Praha 5 Tel./fax: 0656/405 86
Prodej a vykup modelafského zbozi,
Telefax 02/5376711 komisni prodej
* kvalitni brousena balsa Otev. doba: .
v tloustkach o%OI.G do30mm, Po—Ct 16.00—19.00  JH-Model MLADY TECHNIK
&iFi 100 mm a délce 1080 mm. Pat. 15.30—20.00 Azalkova 37 MODELARSKE POTREBY
* 4 H Ahayneé A Po predchozi dohodé 102 00 Praha 10
Balsové nosniky , nabézné a odtokové mozno ijindy. te1.02/75 58 25 PRODEJNA A BAZAR

listy a hranoly dle vzomiku.

* Balsova preklizka rozmér 230x310 mm Brousena balsa GRAUPNER - lepidia - na-

pajeci kabely - konektory - elektromotory

v tloustkach 1,2, 3,4,5 a6 mm - regulatory a spinate ASTRO-elektronik
* Smrkové nosniky . |;jed|uktot|;y pro SPEED 400 - plastikové
* i modely - barvy AGAMA.
Balsa SpevCIé}I hm(?mOSt do 1%99/dm2 e 2 . Bereme modelarské zbozi do komisniho
* Velkoplo3né balsové potahy k¥idel '\r"]gg]e'%fsmsggﬁfll”ga prodeje. ZboZi zasilame i na dobirku! Kata-
V piipadé zajmu udejte rozmeéry. _ 796 01 Prost&jov log zaSleme za Znar?ku 10 KC_- ,
Osobni odbér pro velkoodbératele je Tel, 0508/268 62 POZOR — zména prodejni doby!
mozny na adrese na$i provozovny B MLADY TECHNIK PRODEJNI DOBA
Kfesomyslova 12 ,Praha4, 14000 m letadla m lodé m auta m HeFmanova 51 Po- St9.00-12.00
po Gstni & telefonické domluvé na m Zeleznice m kity m 170 00 Praha 7 . 14.00- 18.00 H
telefonnim &isle 02 / 537 67 11. ] Otviraci doba: Tel.: 02/37 54 76 Cti49(5%9_121%000 N
Dodévame- 7a 1V io d X i cemtf Ut— P4 9.00— 12.00; 13.00— 17.00 h vl
ty S0 9.00— 12.00 h Pa zavieno

MODELAR - 6/1994 - 235 3 5



MODEL

HOBBYMAX s.r.o.
"PRIVAT"
Dworschak Patrik
Boranovickéa 341
250 65 Libeznice
Tel.-Fax: 02/6873438

Nabizime Siroky sortiment zboZzi pro vSechny modelare od firem: NOVAK, CORALLY,
KEIL, GM-RACING, KYOSHO, ROBBE, GRAUPNER, MULTIPLEX, SANWA,
AERONAUT, KO-PROPO, TAMIYA, SANYO, PANASONIC, FUTABA,

Zajistujeme take servis veskereho nabizeneho zbozi.
U nas mate moznost poradit se s odborniky.

Zvlastninabidka:
NOVAK 410-M5
NOVAK410-M1C

NOVAK 410-HPc

NOVAK digi Peak Plus
ROBBE Power Peak 1
ROBBE Power Peak 3
GRAUPNER Ultra Duo Plus

3.100,-
4.250,-
4.950,-
4.950,-
1.650,-
2.500,-
8.000,-

SANYO N-SCRC-SP
PANASONIC P-170

KEIL SANYO N-SCRC-SP Matched

KEIL SANYO N-SCRC-SP Pusched-Matched
KEIL PANASONIC P-170 Matched

KEIL PANASONIC P-170 Pusched-Matched

LRP MOTOR-SUPER-ECO

LRP MOTOR-SUPER-HYDRO
LRP MOTOR-SUPER-PYLON

LRP MOTOR-SUPER-HELI

200,-C.
155,-QL.
1550,-6 OL
1850,-6 OL
1500,- 6 Q1.
1800,- 6 QL.
3200,-
3200,-
3200,-
3200,-

Dodavame také Spickové spalovaci motory pro automobilové, letecké a lodni modelare.

Predajia
Strojarenska 5

P. O. Box 24/22
040 22 Kosice
Tel. 095/622 75 54
095/71 72 69

cm

medellsp«rr

m Objednavkovy a priamy predaj
kompletnej ponuky firmy Graup-
ner

NOVINKA
Zastupenie firmy PAN-AIR

— modely a pfisluSenstvo
poprednych producentov z USA

m RC rychlostavebnice lietadiel z I
Sv. vojny
— zlata edicia fy TOP-FLITE (Mustang,
Spitfire)

m stavebnice pradovych stihacich lie-
tadiel USA (F-14, F-15)

m kvalitné letecké a lodné motory od
fy K&B

Dalej ponukame:
brasent balzu od 0,8-30 mm, Sitky 100
mm
sekundové lepidla, 5min. epoxidy
laminovacie Zivice R&G
félie ORACOVER, SOLARFILM
RC supravy a pris. GRAUPNER—FU-
TABA
rakety a raketové motory
elektronické regulatory JES, akumulatory
prevodovky na elektrolet a ENDURO

Pre obchodnikov poskytujeme
vyhodné zl'avy.
Tovar zasielame aj na dobierku.

36

Modelérské potieby
Na drahach 176

500 09 Hradec Krélové
Tel.: 049/241 06

Pfiznivé ceny

Balsa, lepidla, laky, potahové materidly, folie, sta-
vebnice, skelné tkaniny, pasky, NiCd akumulatory,
serva, motory MWS, vse na eiektrolety, pFislusen-
stvi v&troiQ, laminatové trupy, modelafské prislu-
Senstvi

Aktudlni katalog za zndmku 3 K¢&
Zbozi zasildame i na dobirku

Vyhodné dodavame téZz obchodnikim

R

SVOR

modelafské potfeby
Palackého 10, 410 02 Lovosice
Tel. + fax: 0419/21 74

nabizi
stavebnice modell letadel:

LEON — RC vétrof, rozp. 1226 mm
TOMBA — RC vétron, rozp. 1700 mm
TOMBA-e — elektro, rozp. 1700 mm
ALIEN — RC model na 2 ccm, lam. trup
BENJI — RC model na 2 ccm, lam. trup
ALBERT — RC model na 2 ccm
DANNY — RC model na 3,5-10 ccm
TRACY — RC vétron, rozp. 2 000 mm
TRACY-e — elektro, rozp. 2 000 mm
JOHNNY — Fun-Flyer na 6,5 ccm

Kompletni nabidkovy list zaSleme
za pfilozenou znamku 3 K¢

MONTY

velkoobchod
Konévova 87

130 00 Praha 3
Tel./Fax. 02/64415 44

prodejna
Husitska 68
130 00 Praha 3
Tel. 02/27 4751

Dalsi prodejna pro Vas!
V poloviné ¢ervna otevirdme novou modelafskou
prodejnu
Téaborska 33,Kartovy Vary - Drahovice

Aktualni nabidka:

Serva MODELA ST1 - 269 K&
Serva SraupnerC509-560K¢
Serva HS 8017,59-1169 K&
Serva HS 300 43g-419 K&
Tuzkové baterie 1,2V 600mAh - 41 K&
Letecka guma 1x1,3x3,5x5,6x6,4x1,6x1
Balsa Graupner 1-30 mm
Balsa Graupner 2mm - 22 K&
Historicky model THE DUKE -1709 Ké&
Stavebnice modelu ONYX v€etné kompletniho
prislusenstvi
Velky vybér baterii pro elektrolet

MONTY MODEL s.r.o.
Otevieno: Po-P4 9.00-18.00, So 9.00-12.00
Zadejte nas katalog
Zbozi zasilame téz na dobirku
Vyhodné podminky pro obchodniky

0Od 1.5.1994 nas mlizete navstivit v nové prodejng,
oteviené spolec¢né s firmou MODELLHOBBY Brno

na adrese
Josefska 1,602 00 BRNO J
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spol. sr. o.
Veleslavinska 26
162 00 Praha 6

Tel. (02) 316 62 21
(02) 36 03 03 servis

CETO nabizi kvalitu a okamzité k dodani
pfimym a dobirkovym prodejem

Pfijimace bez krystall

R4 AM27 — 790 K¢
R4 AM35 — 890 K¢
R6 AM27 — 920 K¢
R6 AM35 — 980 K¢
RFM 8/35,40 — 1250 K¢
Vysilace

T4 AM27 — 2400 K¢
T4 AM35 — 2400 K¢
T4 FM35.40 — 2450 K¢
T6 AM27 — 2700 K¢
T6 AM35 — 2700 K¢
T6 FM35.40 — 2700 K¢
T7 AM35 — 2950 K¢
T7 FM35.40 — 2950 K¢
Sady

4AM35 — 4300 K¢
4 FM35.40 — 4650 K&
6AM35 — 5050 K¢
6 FM35.40 — 5200 K¢
7 FM35.40 — 5550 K¢

Sada 4 obsahuje: T4 vysila¢, RFM 8 piijimac,
kabel Rx, Pouzdro baterie, 2x servo Hitec a sa-
du krystall

Sada 6 obsahuje: T6 vysila¢, RFM 8 prijimac,
kabel Rx, Pouzdro baterie, 3x servo Hitec a sa-
du krystal

Neprehlédnéte! Na sadu je jiz poskytnuta 8%
sleva z vyrobkd, které jsou jejim obsahem.

Z&streka kabelu serva — 28 K¢
Pouzdro baterie — 90 K&
Kabel prijimace — 108 K&
Kabel R/W7— 8 kanal — 50 K¢
Sada krystaldl AM27— AM35 — 220 K&
Sada krystaldl FM35— FM40 — 220 K&
Servo Hitec 1 ks — 470 K&
Obousmérny proporcionalni

regulator otacek 6— 12 V/8A

(max. zat. 12A/30 s) — 980 K¢
Pouzdro v€. 3 ks baterii Micro — 345 K¢
R1 AM 35,40 Micro — 550 K¢
Servomagnet Micro — 390 K&
Sada MICRO TX1 AM35— AM40 2500 K&
Baterie Micro 1 ks (pro RX 3 ks) — 95 K¢

Sada MICRO obsahuje: vysilat T1 + let. ¢ast
(12 g): prijima¢, micro servo, pouzdro baterie
Uvedené ceny vyrobkd jsou bez postovného
Ceny jsou uctovany s DPH
Opravujeme a preladujeme vSechny soupravy
Modela AM27 na AM35, FM27 na FM35 MHz.
Ve do 10 dnd. Cena v&etné nového VF dilu,
1 péaru krystald a po3tovného je cca 950 K&.
Novinky:

CETO-01
Nabije¢ CETO-01 je ur€en pro dobijeni akumula-
torti soupravy CETO micro systém z el. sité. Umoz-
fuje soucasné dobijeni akumulator( vysilage i pri-
jimace.
CETO-02
Nabije¢ CETQ-02 je urcen pro dobijeni akumula-
tor(i soupravy CETO micro systém z 12V sjté au-
tomobilu. K propojeni je pouzita standardni pripojna
zé&suvka (Skoda, VAZ) nebo dutinka zapalovace
cigaret. Pro vozy bez standardniho konektoru se
k dobijeci prodava redukeni kabel.

CETO-01 — 480K¢
CETO-02 — 399K¢
Redukenf kabel — 145K¢

Prijmeme elektronika se znalosti proble-
matiky RC souprav (VF ¢asti) a s Castec-
nou znalosti némeckého jazyka.

ModelaFska prodejna
FRIEDRICH M.
HELLER

Janahof 25
D-8490 CHAM, SRN
tel. 099 71/3812 — N,A

Produkce firem: Graupner, Robbe,
Kavan, Multiplex, Simprop
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NA VSECHNO

PRIKLAD MALOOBCHODNICH CEN

Sekundové lepidlo 3g......... 20,- K&
Sekundové lepidlo - GEL 3g..ce.... 23,- KE
Epoxydy 2x12g. 43,- K¢
Supercement 30g. 22,- K¢
Disperkap 409. 22,- K¢
Tekuté tésnéni 654. .. 65,- K&
Fix-Lock 79..c.... 21.-KE

I Malo i Velkoobchodnikiim Vyrazné rabaty!
Ti SEKUNDOVE LEPIDLO v 2g, 3g a 20g baleni. Vhodna pro nesavé a hladké materily.
2] SEKUNDOVE LEPIDLO GEL v 3g a 20g baleni. Vyborné pro materialy SAVE, ale i nesavé.

31 EPOXYDY 5ti minutové: KLASICKY a KOVOVY v baleni 2x12g.
T1 SUPERCEMENT ve 30g baleni je oblibené univerzalni lepidlo. Vyborné na dfevo a k(Zi.

T 1 DISPERKAP je disperzni lepidlo ve 40g baleni. K lepeni dfeva, papiru, textilu a pod.

61 TEKUTE TESNENI v 659 baleni je pouzitejné pro v3echy typy dosedacich ploch,

— 1 napf. MOTORY, POTRUBI a pod. Odolava az 250°C a véem chemikaliim.

P OM

m EXTRA v 129 baleni je lepid:o na lepeni mékcenycn PVC.
roi FIX - LOCK v 7g baleni pouzive.ite k zajiStovani Sroubovych

LeJ apotubnich spOill. Zamezuje rezivéni
BD TAVNE LEPIDLO do tavnych lepicich pistoli.

NA DOBIRKU

Zasilame v mnoZstvi 12 ks a nasobcich 12-ti.
K zésilce uctujeme postovné a balné

cca 30,- K¢.

Oojednéavejte na uvedené adrese.

Vyhradni zastupce némecké firmy R & G

« Laminovaci pryskyfice
¢ Plnidla
« Skelné, kevlarové, uhlikové tkaniny
a rovingy
. a ostatni material a pomuUcky
k laminovani
Cenik zaSleme proti obalce
s va$i adresou a 5 K& znamkou
PG Gerasis, O. Breziny 48,
790 01 Jesenik
tel.: (645) 24 51-5 Kkl. 248
fax: (068) 299 07

7

NOVA SERVA DOKRIDEL

K t&¢mto serviim je moZno si priobjednat mon-
tazni schranky do kridel m Nahradni dily i servis
zajistén m Kompletni nabidka za 3 K& znamku
m Zasilame na dobirku, po dohodé i osobné
m Pro obchodniky vyhodny rabat m MoZnost
vybéru rliznych typl konektor(i m Zaruka 6 mé-
sicd, na celokovové prevody 5 let

Dodavame ve formé véleckd. Velmi univerzalni.

pm
fLEVI
-~ Ljpizapletal

LEVI-Z, MOTOREST ZD
761 05 KOKORY

Tel)0641/94836 Fax: 0641/94521

~fa VLADYKA"

Rohacova 350
280 00 Kolin 3
tel,: 0321/257 91

i POZOR! NOVINKA
PASAT — rychlostavebnice plachetnijachty
pro zacatecniky.
Délka: 280 mm, Sitka 90 mm
Cena: 179 K¢
Od 19. 6. do 31. 7. mimofadné poskytnuta
sleva 10 %.
Zbozi zasilame poStou na dobirku, k cené
GEtujeme postovné dle platnych tarifG a bal-
né 12,30 KE&. Objednavky zasilejte na nasi
adresu.
V uvedené dobé plati
vyrazné slevy i pro obchodniky!

Obj & typserva prevody k:ﬂ;:izé hmotnost sila® rychlost cena

301 Mini-Star Il celokovové ano 329 3,1 kg/cm 0,16 s/45* 1626 K&
310 Mc Mim kovové2 ne 30g 3,1 kg/cm 0,16 s/45* 1342 K&
320 Mini-Standard plastikové ne 25¢g 3.1 kg/cm 0,16s/45* 1107 K&
501 Micro-Star Il celokovové ano 18g 1,8kg/cm 0.16 s/45* 1989 K&
510 Me Micro kovové2 ne 179 1,8kg/cm 0.16 s/45* 1726 K&

2-kovové prevody s plastikovym vystupnim hfidelem. V3echny Gdaje jsou pfi 4,8 V, provozninapéti 4,8—6 V

Vijhradni zastoupeni pro CR SAMBA model, Viastimil Vostrel, Sebranice 164,569 62
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NOAHEM  wikro

S. s r.o.

Vzorkovéa prodejna
Zborovska 58
15000 Praha 5

Tel ./fax: 02/531878

Obchodni zastoupeni:
PAN-AIR

Ukrajinska 6

100 00 Praha 10
Tel./fax: 02/24625552

Variabilni stavebnice
RC motorové jachty
a RC rychlostniho

€lunu Challenger 1344 K¢

Stavebnice
RC motorové jachty

Challenger 1292 K¢

Stavebnice
RC rychlostniho €lunu

Challenger 1189 K¢

Samostatné vylisky:

— trup 190 K&
— paluba 190 K&
— kajuta 82 K¢
— horni paluba 82 K¢
— kokpit rychlostniho €lunu 89 K¢
— vyztuha dna trupu 75 K¢

Pro obchodniky
poskytujeme slevy
Zbozi zasilame téZ na dobirku

Ein Privathersteller

mit vierzigjahriger Tradition
liefert nach Erweiterung
der Produktion:

« Modellmotoren inléndischer Produktion mit
Mikro-Zubehor

« Sparsame R/C-Karburatoren Mikro Universal in
drei Typen fur samtliche inlandische und impor-
tierte Motoren

« Seitenbordlarmdampfer

und fahrt

« Beratungsdienste

= Bewertungen und Rekonstruktionen der
Motoren

« Versanddienst 1t Vereinbarung oder per
Nachnahme

« Direktverkauf: DI— DO vonn 14.00— 19.00 Uhr
oder nach Vereinbarung durch.

Bestellungen schicken Sie hitte an die Adresse

Mikro, Priib&zna 21, 110 00 Prag 10 oder

rufen Sie uns unter der Nummer 02/781 06 36 an.

MODEL HOBBY
Radek Gebhart
Malcova 1723, 269 01 Rakovnik

¢ RC soupravy Futaba-Robbe -
Motory MWS Akumulatory
Panasonic, Sanyo - Polystyréno-
vé kridla polepena dyhou - Gumi-
cuky - Stavebnice RC modeld -
Plastikové stavebnice - RC auto-
mobily Tamiya - Modelova zelez-
nice Piko - Automobily Burago -
Modelafské potfeby a material

O aktualni nabidce se informujte
na telefonu (0313) 71 21
po 19. hodiné

modelarské potreby
tf. Osvoboditeld 331
440 01 Louny

(vchod proti budové
autobusového nadrazi)
Tel./fax: 0395/30 89

NOVINKY:
FOCKE WULF190A

rychlostavebnice sportovni RC makety zndmého
bojového letounu

Motor 6,5—10 com, rozpéti 1580 mm
Laminatovy trup opatfen detaily, kiidla
polystyren-dyha, plastové doplriky

ZLIN 526 AF

stavebnice obffho modelu zndmého akrobata
Motor 15-25 ccm, rozpéti 21200 mm
Detailni zpracovani povrchu lamindtového trupu

PALIVO G3 synth

pro b&zny provoz dvoudobych motord obsahuje
metanol a kvalitni synteticky olej

Stavebnice obfi RC makety
Z-526 AS motor 15-25 ccm

Sportovni RC makety na motor 10 ccm
P-51D Mustang

P-51B Mustang

FW 190 D

FWTa 152 H

Ostatni vyrobky
Kabiny, kuzely, podvozky, dyha, palivo G1 zabihaci,
palivo G2 standard, ricinovy olej, synteticky olej

Zasilame téz na dobirku
(kromé paliva),
obchodnikiim poskytujeme
vyhodné slevy

PRAHA 10 100 00 , Ukrajinska 6 ,

tel/fax 02 24625552

Obchodni zastoupeni firem z USA nabizi:
- Siroky vybér stavebnic RC modell letadel
- rychlostavebnice RC modelll letadel a lodi
- stavebnice neznicitelnych RC modell letadel
od firmy US AIRCORE vhodné pro zacateCniky
- veliky vybér fezacich néstrojl

- epoxidova lepidla

- nazehlovaci folie MonoKote

Novinky pro letni sezénu : bohaty vybér lodnich modell od Italské firmy MONTE-
LEONE jiZz od 207,- K& , pro naro¢né nabizime
stavebnice lodnich modell americké firmy DUMAS ,
zavésné vysokovykonné motory K+B .

N&S zéstupce pro Slovenskou republiku :
CM MODELSPORT s.r.o. , P.O. BOX 24/22 , Bielocerkevska 2, 040 22 Kosice .

Firma PANair si Vam dovoluje oznamit ze se stala
autorizovanym prodejcem firmy O.S.ENGINES!!

Nabizime kompletni sortiment motor( od firmy . Nahradni dily a servis zajistén .
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PRODUCTION

270 65 Kalivody

Tel.: 0313/622 29; Fax: 0313/622 29

Vyrobce a dodavatel superrychlostavebnic
radiem fizenych modeld letadel

a modelarského pfislusenstvi
Superrychlostavebnice obsahuji hotovy model!
Letat mlzete uz za tfi hodiny!

HELIO COURIER — model na motor 1,5—2 ccm, 1280 mm

HELIO COURIER EL. — elektrolet na motor SPEED 500

FUNNY — dvouplo$nik na motor 0,8— 1,5 ccm, 600 mm

TIMOTHY — vétron, profil kfidla E 205, 1 500 mm

TIMOTHY EL. — elektrolet na motor SPEED 400

FASTER 20 — akrobat, hornoplo$nik na motor 3,5 ccm, 1380 mm

OMEGA 2 — akrobat F3A na motor 10 ccm

EREBIA — vétron s elektropohonem na motor SPEED 600, rozpéti

2080 mm, 7 €lankd

PIPER J-3C CUB — celobalsova rychlostavebnice makety americ-
kého letadla na motor COz

Kazdy z typli dodavame ve verzi bez potahu nebo potaZzeny nazeh-

lovaci folif

Pfislusenstvi:

rychlonabijeci sintrované akumulatory SAFT, vybérova brouSena
balsa, Spickové smrkové nosniky, lanovody, nadrze, motorova loze,
Sroubky, matice, podlozky, zavésy kormidel, RC péaky, vidlicové
koncovky, kulové klouby, silikonové hadicky, stavéci krouzky, pod-
vozkové nohy...

Bukova letecka preklizka za vyhodné ceny

Obchodnikdim poskytujeme vyhodné podminky!
Zbozi zasilame tenexpresem nebo postou.

Zastupce pro Slovenskou republiku
HELITEX modeil, s. sr. 0.,

Ivanskéa cesta 25, 821 04 Bratislava
Tel : 05/23 88 09 I. 16 fax: 05/24 95 86
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NOAHEM  vikro

S.sr.o.

Vzorkova prodejna
Zborovska 58
15000 Praha 5

Tel ./fax: 02/531878

Obchodni zastoupeni:
PAN-AIR

Ukrajinska 6

100 00 Praha 10
Tel./fax: 02/24625552

Variabilni stavebnice
RC motorové jachty
a RC rychlostniho

Clunu Challenger 1 344Ke

Stavebnice

RC motorové jachty

Challenger 1 292K

Stavebnice

RC rychlostniho ¢lunu

Challenger 1 189KE
Samostatné vylisky

—trup 190 K&

— paluba 190 K¢

— kajuta 82 K¢

— horni paluba 82 K¢

— kokpit rychlostniho ¢lunu 89 K¢

— vyztuha dna trupu 75 K&

Pro obchodniky
poskytujeme slevy

Zbozi zasilame téZ na dobirku

Ein Privathersteller

mit vierzigjahriger Tradition
liefert nach Erweiterung
der Produktion:

« Modellmotoren inléndischer Produktion mit
Mikro-Zubehor

* Sparsame R/C-Karburatoren Mikro Universal in
drei Typen fur samtliche inlandische und impor-
tierte Motoren

« Seitenbordlarmdampfer

und fiihrt

« Beratungsdienste

« Bewertungen und Rekonstruktionen der
Motoren

« Versanddienst 1t. Vereinbarung oder per
Nachnahme

« Direktverkauf: DI— DO vonn 14.00— 19.00 Uhr
oder nach Vereinbarung durch.

Bestellungen schicken Sie bitte an die Adresse

Mikro, Priib&zna 21,110 00 Prag 10 oder

rufen Sie uns unter der Nummer 02/781 06 36 an.

MODEL HOBBY
Radek Gebhart
Malcova 1723, 26901 Rakovnik

¢ RC soupravy Futaba-Robbe -
Motory MWS Akumulatory
Panasonic, Sanyo - Polystyréno-
vé kridla polepena dyhou - Gumi-
cuky - Stavebnice RC modell -
Plastikové stavebnice - RC auto-
mobily Tamiya - Modelova zelez-
nice Piko - Automobily Burago -
Modelafské potfeby a material

O aktualni nabidce se informujte
na telefonu (0313) 71 21
po 19. hodiné

modelarské potreby
tf. Osvoboditeld 331
440 01 Louny

(vchod proti budové
autobusového nadrazi)
Tel./fax: 0395/30 89

NOVINKY:
FOCKE WULF190A

rychlostavebnice sportovni RC makety zndmého
bojového letounu

Motor 6,5— 10 ccm, rozpéti 1 580 mm
Laminatovy trup opatfen detaily, kfidla
polystyren-dyha, plastové dopliky

ZLIN 526 AF

stavebnice obfiho modelu znamého akrobata
Motor 15-25 ccm, rozpéti 2 100 mm
Detailni zpracovani povrchu laminatového trupu

PALIVO G3 synth

pro bézny provoz dvoudobych motord obsahuje
metanol a kvalitni synteticky olej

Stavebnice obii RC makety
Z-526 AS motor 15-25 Ccm

Sportovni RC makety na motor 10 ccm
P-51D Mustang

P-51B Mustang

FW 190 D

FWTa 152 H

Ostatni vyrobky
Kabiny, kuzely, podvozky, dyha, palivo G1 zabihaci,
palivo <32 standard, ricinovy olej, synteticky olej

Zasilame téZ na dobirku
(kromé paliva),
obchodnikim poskytujeme
vyhodné slevy

PRAHA 10 100 00 , Ukrajinskéa 6 ,

tel/fax 02 24625552

Obchodni zastoupeni firem z USA nabizi:
- Siroky vybér stavebnic RC modell letadel
- rychlostavebnice RC modell letadel a lodi
- stavebnice neznicitelnych RC modell letadel
od firmy US AIRCORE vhodné pro zacatecniky
- veliky vybér fezacich nastrojll

- epoxidova lepidla

- nazehlovaci folie MonoKote

Novinky pro letni sezénu : bohaty vybér lodnich model od Italské firmy MONTE-
LEONE jiz od 207,- K& , pro naro¢né nabizime
stavebnice lodnich modell americké firmy DUMAS ,
zavésné vysokovykonné motory K+B .

N&s zastupce pro Slovenskou republiku :
CM MODELSPORT s.r.o. , P O. BOX 24/22 , Bielocerkevska 2, 040 22 Kaosice .

Firma PANair si VAm dovoluje oznamit ze se stala
autorizovanym prodejcem firmy O.S.ENGINES!!

Nabizime kompletni sortiment motord od firmy . Nahradni dily a servis zajistén .



Velkoobchodni sklad

MSTETICE

tel.: 0202/918 62—3 1.16
vecer: 02/77 7510
02/78 81 00 6

— Distribuce zboZi KYOSHO pro Ceskou republiku
a Slovensko

— Serva Hitec, RC prislusenstvi

— Stavebnice firem SVOR, MODELTECHNIK, IGRA, KO-
VOZAVODY PROSTEJOV

— Rychlostavebnice modelu s gumovym pohonem
BAT1

— Paliva pro motory se zhavici svickou, palivo pro deto-
nacni motory

— Nadrze, hadicky, vrtulové kuzele, plastikova Zebra,
motorova loze, svicky, paky kormidel a dalSi drobné
pfisluSenstvi

— Lepidla L-510, UNILEX, AGAMA, 5min. epoxidy, vtefi-
nova lepidla Roga, aktivator, modelarské laky, pota-
hové materialy, lanovody

— Akumulatory ROBBE, SANYO, PANASONIC, SAFT,
MIH

— RC soupravy ROBBE-FUTABA

— RC soupravy CETO y novém provedeni

— Stavebnice firmy FLIDR — Plzefi

— LUKY 1, hotovy model kategorie A3

— Modely firmy FLYING STYRO KIT

MPM spol. sr. o.

V Hodkovickach 2,147 00 Praha 4
tel.: 02/402 25 53, fax: 02/402 25 52

PLASTIKOVE MODELY - VYROBA - EXPORT - IMPORT - HRACKY - IMPORT

(MPH Yy

X-ACTO za zajimavou cenu 99,. KC

Souprava kvalitnich noz(l znamé americké firmy obsahuje:

drzék + sadu 7 nahradnich Cepelek

Komplet je vhodny pro modelaFské, aranzérské i jiné prace.
Nabidka plati do doprodani omezeného mnoZstvi téchto souprav.

Pralta 1, Myslikova 19 - Praha 4, Budg&jovicka 1126 - Teplice, Capkova 19 - IVlost. obch. stfed.
DELTA, Moskevska 1/14 - Brno, Kounicova 87 - Hradec Kralové, Dr. BeneSe 1414 - Havifov,
Jaselska la - Pardubice, bratranct Veverkovych 681 - Cheb, nam. J. z Podébrad 32 - C. Lipa,
Moskevska 16 - C. Budgjovice, Marianské nam. 11 - Kosice, Komenského 63

1 vl

Mstétice 32
250 91 Zelened

nakup a prodej potfeb pro modelare

— Modelarské Spendliky, svérky, sklotextil, Mikalenta,
hobliky na balsu

— Potahové folie ORACOVER a OMECOVER

— Siroky sortiment podvozk(

Zastoupeni ve Slovenské republice provadi
firma FLY-FAN, ing. F. Sustek,
Brnianska 1,

911 01 Trendin,

tel. 0831/291 86

Zbozi zasilame i na dobirku,

informujte se

o aktualni nabidce

Obchodniklim dodavame za vyhodnych podminek
ZboZi zasilame postou,

Tenexpresem

nebo pfi vétSich odbérech po dohodé dovezeme

Sklad se nachazi na vypadovce smér Hradec Kralové,
5 km za obci Horni Pocernice odbocka doleva, budova
Agrochemického podniku.

Modelsport,
Jan Hess
Bezru€ova 339
25263 Roztoky
u Prahy

Tel.: 02/397426

MODELSPORT

Novotny, Hess

Vyroba a prodej model& a modelafskych potfeb nabizi

Vyuku pilotdze RC modell letadel a vrtulnikl v dennich a tydennich kurzech
Veskeré vyrobky firem Robbe-Futaba a Robbe-Schllter za vyhodné ceny,
servis vrtulnikd Schiditer

Ukazky RC model( pro film a reklamni Ggely

Snimkovani terénu a objekt(i ze vzduchu

Stavba modeld na zakazku, zalétavani RC modell

Specialni nabidka
Vrtulniky pro za¢ateéniky i pokrogilé

Moskito Basic Moskito
7450 K& 12900 K&

Moskito Expert
13900 K&

Sem majitelm naseho katalogu:

N hV p Mo d e Ii)oplhky katalogujsme rozeslali dne 11.3. "93.

/ spol. s r.o. V pfipadé, ze Vam posta doprky nedoruci,

p obratte se na nasi adresu.
Myslikova 30, Praha 2, 12000 Katalog zasilkové sluzby obdrzite po zaslani
Tel. 02/296606 Fax 02/5376711 40.-K¢ sloZzenkou typu 'C' nanasi adresu.
RC soupravy a serva f. Robbe-Futaba , Hitec. Kabely, lepidla a doplnky f. Roga-Technik.
Stavebnice f. Svor, Modeltechnik, Hacker, VL Model, Great Planes ... Motory COX, K+B.

Nazehlovaci folie Solarfilm, Solartex, Solartrim. Potahovy papir Japan. Brousena balsa HVP.

Finska pFeklizka. DFevéné vrtule JAS, Forte. Ziletkové pilky Proedge. Elektromotory Palicka.
Upoutané modely COX. Regulatory elektromotor( a pfijimace Novak. Palivo, barvy, laky.
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VYHRADNI ZASTOUPENiI PRO CESKOU REPUBLIKU — PECKA MODELAR PECKA-MODELAR

KAROLINY SVETLE 3, PRAHA 1 PISTE, TELEFONUJTE, FAXUJTE! TEL./FAX: 02/242 301 70
A TED UZ
prahaT’l
SYDNEY
TOKIO
NEW YORK PARIZ
LONDYN

ORACOVER - NAZEHLOVACI FOLIE, ORASTIK - SAMOLEPICI FOLIE
ORALINE - SAMOLEPICI LEMOVKY, ORATRIM - NA DETAILY

Gee Bee R-2

Popis letounu Gee Bee R-2 uvnitf tohoto seSi-
tu dopliujeme fotografiemi repliky postavené
Benjaminem Delmarem

Foto: archiv Zdenka Bedficha



ZAVODNI CLUN PRO ZACATECNIKY

S maketou americ-
kého ¢lunu SEA
DART kategorie
off-shore se trefite
do ¢erného!

Model ma vynikajici
jizdni vlastnosti a
vyborné se hodi pro
zaCateCniky

Trup lodi je zhoto-
ven z rdzuvzdorné
plastické hmoty

Rychlostavebnice
obsahuje motor,
regulator a dalSi pri-
sluSenstvi, takze
kromé RC soupravy
nemusite nic doku-
povat!

Diky atraktivnim
samolepicim obtis-

kdm vyhlizi model
velmi realisticky!

Kontaktni adresa

pro pfimy odbér:

Peter Pfeil

Am Miihlengraben 6
08527 Plauen

Tel./fax: 0049-3741-33064

SEA DART
Kat. €. 005-1435

Vyrobky MIH prodavaji tyto prodejny:

* Monty Model
Hiinitftkfi 6H

* Modelcentrum
Jugoslavskych partyzan( 19
160 00 Praha 6

* SB Omega
Mwtfttico 32

* PM Pecka-modelar
Karoliny Svétlé 3
110 00 Praha 1

* HVP Modell
Myelikovn 30

« Jarda’s Hobby Shop
Masarykovo nam. 5
256 31 BeneSov

+ CM Modellsport
P.O. Box 24/22,

Nikolaus-Otto-Str. 4, 24568 Kaltenkirchen



