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4 Obif model Focke-Wulf Fw 190D
se zatahovacim podvozkem postavil
pro filmarfe Karel Flossman ze Zdic.
Nyni s timto ,obrem" o rozpeti 2000
mm léta Rudolf Helmer z Prahy. Po-

hon obstarava motor 3W o objemu
35 enr.
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P Modelarska letka Zderika Rasky z
Frenstatu pod Radhostém na soutezi
SAM 78 v Horicich. Odzadu zleva
Pomern - ente, Sluka Stangart (na gu-
muy), pod nim kluzak CH-11, Hep Cat
(s dvojitymi smérovkami), kluzak
VY-FR - 93 (pavod z roku 1934), mo-
del francouzského dvouplosniku
La Libellule, lkaros - Disperato od
J. BroZe z roku 1936 a Weltensegler.
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Foto: R. Helmer, Z. Raska,
ing. P. Lishak CSc, l. Trojan

AT
SR I

& S obiim vétroném VENTUS o

rozpéti uctyhodnych 6500

mm léta Rudolf Helmer z Pra-
| hy 10. Majitel modelu i prihli- |
Zejici divaci jsou pii kazdem
startu uchvaceni realistikou
| letu | samotnym kluzem, ktery |
je na vynikajici urovni.

A Elegantni vétrori Bfehule s péknou povrchovou Upravou si

podle planku v Modelari ¢. 9/92 postavil pro kategorii RCVZ2
Ivan Trojan z Kladna. Rozpéti 2400 mm, délka 1160 mm,
hmotnost 1300 g.
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A Ing. Palo Lishak CSc. ze Strazskeho nam zaslal snimek tro-
jice svych modeld. Vievo vidite vytrvalostni model RIVAL -
Fred, uprostfed hazedlo SWING a vpravo soft elektrolet
SHORT-PLUS.
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Zabyvam se jiz
nekolik let RC pa-
daky. V minulém ro-
ce jsem na zaklade
upozornéni kolegy ze zamestnani objevil
vyrobce riditelnych drakd.

Jelikoz od pocatku roku zkousim dva
vrchliky, chci prispéet svou troskou do mly-
na a podelit se o dosud nabyté zkusenos-
ti s témito bezesporu atraktivnimi modely.
Doufam, ze nasledujici radky budou inspi-
raci pro dalsi modelare a spolecnée se po-
dari vyresit nekteré problemy. Rad uvitam
pripadnou spolupraci a rozdelim se o do-
savadni zkusenosti Ci predvedu dosavad-
ni vysledky badani v této oblasti. Vyse
zminene draky vyrabi firma PEGAS CS
z Prahy pod nazvem ,Riditelny komorovy
drak PANDA". Tato firma se zabyva pre-
devsim konstrukci a vyrobou padakovych
kluzakt (PK) a ze zbytk( materialu vyrabi
jiz zminene riditelne draky. Vyrabi celkem
Ctyri typy drakd: obdeélnikovy o rozpéti 2
a4 maelipsu o rozpeti 2 a 4 m.

Obdelnikove typy je mozno vyuzit pro
konstrukci RC parasutisty, ktery ovsem
vyzaduje model, pomoci ktereho je para-
sutista vynesen do vysky. Jina situace je
ale u eliptickych draku. Jejich konstrukce
se velmi priblizuje konstrukci PK, coz
umoznuje pomeéerné snadne viekani na
snure (jako modely vétronl). Je jen treba
razantni vlek, aby model neztratil rychlost.
Pri ztraté rychlosti dojde vetsinou k oto-
ceni vrchliku o 180° a k dopadu na zem.
(Ve vleku nelze padak ridit - jsou dosaho-
vany velke sily v nosnem systému i v ridi-
cich snurach.) Vzhledem k dosahovanym
rychlostem ale neni treba mit z pripad-
nych padu strach. U elipsy o rozpéti 2 m
je zjednoduseny system nosnych snur a
nejsou vyvazany ridici snury. Jejich dopl-
neni necini ovsem vzhledem ke konstruk-
ci vrchliku zadny problem. Tento typ PK
dosahuje optimalni klouzavost pri zatizeni
priblizné 250 az 300 g. Pri této zatézi za-
tim dosahuji klouzavost asi 1 : 5 (je znac-
né zavisla na sile vétru). Pro elipsu o roz-

Budeme letat s RC padaky?

Ing. Jaroslav Stekl, Stary Plzenec

peti 2 m pouzivam ,pilota” vysky asi 28
cm (postaven z figurky ,,KEN", ktery je
bezné v obchodni siti bud’ original KEN za
ca 1000 K¢ nebo lze zakoupit figurku,
ktera je lisovana v Polsku a je od KENA k
nerozeznani, ovsem jeji cena se pohybu-
je pouze kolem 55 az 70 K¢) rizeneho
jednokanalovou soupravou s jednim pro-
porcionalnim miniservem, k napajeni jsou
pouzity akumulatory o kapacité 110 mAh.
Zatim zalétavam tento model jako upouta-
ny, protoze mam problémy s prenosem
pohybu serva na ridici snury. (Servo ma
male vychylky - takze bud’ je nedostatec-
ne stazeni ridicek, po uprave prevodu za-
se neni dostatecna sila na pace, takze
servo ridicku neutahne.)

Pro modelarskeé vyuziti vsak je vhodnéj-
Si elipsa o rozpéti 4 m. U tohoto typu je jiz
systém nosnych snur témer shodny se
skutecnym PK a jsou vyvazany i ridici Snu-
ry. Podle vyjadreni kamaradl - paraglai-
distl - i letove viastnosti se velmi priblizuiji
velkemu vzoru. Podle vyrobce by u tohoto
typu meélo byt zatizeni v rozmezi 2,5 az
3,5 kg na m?! Vzhledem k rozmérum (plo-
cha vrchliku dosahuje témér 6,2 m?!) je

tedy podle vyrobce
mozno nest zatéz
15,5 az 21,7 kg!
Zatim jsem skutec-
nou nosnost neoveroval, ale pri zkous-
kach jsem timto drakem pretrhl pri vétru
asl 5 m/s dvojitou pletenou nylonovou
snuru o prumeru 2 mm. V tomto vétru mél
muj jedenactilety syn znacné problémy
udrzet se na misté. Nekolikrat musela za-
sahovat manzelka a pomahat synovi pri pi-
lotazi. Ja sam jsem byl nucen jit za dra-
kem, jinak hrozilo utrzeni snur (k cemuz
nakonec doslo). Pro tento vrchlik jsem
postavil RC pilota, u kterého byly rizeny
tyto funkce: leva ruka, prava ruka, ama-
terskou sestipovelovou proporcionalni
soupravou. Hmotnost pilota byla 460 g a
pri lednovych zkouskach na jedné sumav-
ske sjezdovce se potvrdilo, ze je to malo.
Nepodaril se ani jediny start.

V soucasne dobe jsem doplnil oviadani
nohou dvéma upravenymi Sedymi servy
Varioprop (pro kazdou nohu jedno) se
spolecnym servozesilovacem Modela. Ty-
to serva umoznuji skrceni ¢i natazeni no-
hou. Po této uprave vzrostla hmotnost na
860 g. Pri téeto hmotnosti se jiz podarilo
na svahu nekolikrat odstartovat (viz foto).
Hmotnost je ale stale prilis nizka (podle
konzultace s piloty PK - vrchlik se ,,skla-
da” od stredu). Soucasné s pilotem jsem
zkonstruoval motorovou trikolku, na ktere
je pouzivan jiz zminény pilot (viz foto). V te-
to konfiguraci pribyva oviadani predniho
podvozkoveho kola a otacek motoru.
K pohonu jsem zvolil motor Mabuchi 560,
ktery je osazen amaterskou prevodovkou
s pomerem 5 : 1 a pohani c¢tyrlistou dre-
venou vrtuli o prumeru 340 mm a stoupa-
ni 300 mm. Napajeni zajistuje Sesticlan-
kova baterie o kapacité 1200 mAh pres
proporcionalni regulator JETI 20A. Doba
chodu motoru je kolem 10 minut. Presto-
ze cela sestava ma hmotnost vice nez 2
kg, vrchlik si s touto hmotnosti poradil bez
problemu. Pri prvnim nechténém pokusu
o motorovy start model zacal velice rych-
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le stoupat a chybou pilotaze, pfriblizné po
ctyrech metrech letu, se potkal se zemi a
poskodil se pridovy podvozek. Nohu pod-
vozKu jsem naohybal ze svareciho dratu,
ktery je bohuzel mekky, takze doslo k jeji
deformaci.

Tak jako s mensim modelem, prozatim |
s timto vetSim, létame prevazné jako s
upoutanym. Opét mam problemy se smé-
rovym rizenim. Ruce, tak jak jsem je vyro-
bil poprve, neutahnou ridici Sntry. Musim
nyni zmenit zpusob pohonu rukou tak,
abych zvetsil jejich silu.

V uvodu jsem se zminil o rychlosti téch-
to PK. Rychlost, kterou dosahuiji je ,za-
vratna” - pri uplnem bezvetri lehkym klu-
sem model snadno predhonite. Po dosa-
vadnich zkouskach lze problém rychlosti
shrnout do nasledujicich zavéeru:

1. O volné ¢i RC starty na svahu se po-
kousejte za bezvetri nebo za vétru do sily
0,2 az 0,3 m/s.

2. Na volném rovném prostranstvi Ize
volné ¢i RC starty provadét do sily vétru
max. 1 m/s.

3. Pokud bude vitr silngjsi, Iétejte vzdy
jen s upoutanim.

yebieram MATCHBOX“

Matchbox Inform Center
SPN 39, 940 01 Nove Zamky

Slovenska republika - Banka SPLO
Nove Zamky, ¢.u. 286117/1200

#nabijecky a regulatory za dostupné ceny#

# nabljetka akumulatori NiCd, NiMh a Pb - AC510 ... 2000 K&
napdjeni 220 V nebo 12-18 V, kanal A: 4-10 &1, proud 0-400 mA, vypnutl po 14
hodinach, kandl B: 4-10 &l., proud 0-4 A (3 A ze sit&), vypnuti pfi poklesu nap&tf

# regulatory s procesorem - LET26M, LET40M ... 1300 K&, 1500 K&
napdjenl 6-12 €l., stabilizator 5§ V, brzda, omezenl otdtek pfi pokiesu napétf,
verze 26 A trvale, 31x30x12 mm, 16 g a verze 40 A trvale, 36x30x12 mm, 20 g

# regulétor pro motor SPEED 400 ap. - LET14E ... 650 K&
6-10 &l., 14 A trvale, 20 A/10 s, brzda, stabilizitor 5V, @ 30x15 mm, 10 g

# obousmérné regulatory - AL16A, AL32A ... 850 K&, 1100 K¢
6-10 €l., brzda, stabilizator 5 V, omezenf otagek pfi poklesu nap&ti, tepelnd
ochrana, verze 16 A trvale, 63x43x16 mm a verze 32 A trvale, 75x43x16 mm
# regulator pro RC elektrolet - LET32A ... 800 K&

6-10 €1, 32 A trvale, 50 A/30 s, brzda, stabilizator 5 V, omezen/ otatek pfi
poklesu napétf, tepelna ochrana a pfepéfova ochrana, 60x35x16 mm, 35 g

# spinat pro RC elektrolet - LET28S ... 550 K&
6-10 &l., 28 A trv., stab. 5V, brzda, autom. vypnutl motoru, 45x30x15 mm, 27 g

# spinaé - SPIN7A, reguldtor - REG7A ... 250 K¢
napajeni 4-12 &1, 24t8Z 1-12 &1, proud 7 A trvale, 10 A/10 s, 17x20x12 mm, 7 g

# teplem smrstiteiné buZirky ... 7 aZ 67 K&/m
Sife naplacho 20, 30, 40, 60, 70, 80, 100, 120, 150 a 200 mm

IBEL-~, Cinska 7(m), Praha 6, 160 00, tel. (02) 3239351

Prubézna 21, 100 00 Praha 10
Tel. 02/ 7810636, Fax 02/ 6283532

Modelarské motory a prislusenstvi,
xf?rqba a prodej: osobné
Ut-Ctv: od 14-19 h.

PODLE OBJEDNAVKY NA DOBIRKU
VYZADEJTE SI CENIK ZA ZNAMKU 10 KC
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4. Pri letani pozor na termiku a svahové
proudeni, zviasté u kridla o rozpéti 4 m!

Jesté nékolik poznatkl k odolnosti dra-
ku. Vzhledem k rychlostem, kterou dosa-
huji jsou | dopady na zem pomérné Setr-
ne. Nejvetsi nebezpecdi pro tento typ mo-
dell je zamotani nosnych ¢i fidicich $ntr
po dopadu na zem a pristani na strom ci
krovi. Z pripadného zamotani nemusite
mit obavy - rozpleteni je snadné. V pripa-
de pristani do stromu ¢i krovi hrozi pri
sundavani jiz znacné nebezpeci poskoze-
ni. Jinak drak typu PK prezije bez ujmy i
pristani na strnisti. Je mozné létat i v zimé
na snehu. V tomto pripadé by teplota
vzduchu nemela klesnout pod -5 °C. Pod-
le zkusenosti, které mam ze zimniho pro-
vozu, pri nizsich teplotach dochazi k tuh-
nuti materialu vrehliku, a tim k nestejno-
mernemu plnéni komor.

Tyto typy modelu mé zaujaly jak svou
skladnosti (PK o rozpéti 4 m se pohodiné
vejde do igelitove tasky, takze pri cesté na
dovolenou se v auté vzdy najde mistecko,
kam model ulozit a mit ho s sebou), tak i
svym atraktivnim vzhledem. Vice poznatkl
o RC padaku prozatim nemohu uvést,

Historicky model
WELTENSEGLER

je modelem samokridla a z konstrukci ruz-
nych autort jsem si vybral provedeni ing.
Jaromira Schmida. Jednoducha konstruk-
ce s jednostrannym potahem nezabere
mnoho casu, ale stavebni peclivost a vy-
beru kvalitniho materialu musime vénovat
cas.

Pro svou vetchou konstrukci ze Spejli,
pri rozpeti 1 m, hmotnosti 84 g a zatizeni
7,7 g/dm?to vsak neni model do vétrného
pocasi. OvSem pri zvétSenych negativech
levy 32 mm, pravy 40 mm je let stabilni a
klidny. Protoze na vykrese nebylo vyznace-

W OW oW

no téziste, zjistil jsem je az po zaklouzani z

protoze zkousim a zalétavam velmi krat-
kou dobu a o vysledcich nemohu odpo-
vedne rici, ze jsou obecné platné pro ten-
to typ modeld. Jakmile mé padakova krid-
la budou spolehlivé poslouchat a budu si
jist vysledky, opéet ctenare casopisu Mo-
delar a Modely seznamim s témito zajima-
vymi a atraktivnimi modely.

Foto: autor

N 7 BERASIS

Vyhradni zastupce némecke firmy

b MG ‘

® [aminovaci pryskyrice

® Plnidla

® Skelne, kevlarovée, uhlikove tkaniny,
rovingy

...a ostatni material
a pomucky k laminovani

Cenik zasleme proti obalce
s vasi adresou a 10 K¢ znamkou

PG Gerasis, O.Breziny 48, 790 01 Jesenik
tel.,fax: 0645/ 411 855 | |

ruky. Bocni hacek umistime 5 mm pred té-
ziste na leve strané trupu pfri levych kruzich
volného letu. Stadily pouze 3 zalétavaci
starty snurou, aby Sel model spolehlivé vy-
tahnout na plnych 50 metru. Lety bez ter-
miky se pohybuji kolem 70 s, ale model je
velice citlivy i na nepatrny teply zavan a
ustredeni v nem. Model vsak nema deter-
malizator tak letejte radéji navecer v klid-
nem ovzdusi. Tém, ktefi si chtéji model po-
stavit, predkladam ve skutecne velikosti
alespon jeho hlavni ¢asti, polohu teziste a
umisteni hacku vcetné jeho tvaru.

Plvodni nakres a stavebni popis byl zve-
rejnén v roce 1928 v knize ing. J. Schmi-
da ,Model letadla - teorie a stavba“. Autor
pise...

Zdenek Raska
Foto: autor
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( 5) Spolec¢né vytrvalostni zavody

radiem rizenych modelu se spalo-
vacimi motory jsou nejrozsirenéjsi lodné-
modelarskou disciplinou v soucasné do-
beé nejen u nas, ale v celém svete. Vzdyt
na mistrovstvich svéta této kategorie se
schazi pres tri sta zavodnikl, coz repre-
zentuje temer pet set modell, ze vSech
osmatriceti clenskych statu organizace
NAVIGA.

Jde o kategorii oznacenou FSR (FSR-
H, FSR-V). Modely skupiny H jsou vicet-
rupe modely pro rychlostni zavody na
ovalne trati, skupina V jsou ony nejrozsi-
renejsi jednotrupé modely, jezdici vytrva-
lostni rychlostni zavody na trati ve tvaru
uzavreneho pismene ,M“. Finalova jizda
u skupiny V trva tricet minut. Predstavme
si obé skupiny podrobnéji.

Skupina FSR-H ma tri tridy liSici se v za-
sade objemem motort pouzitych pro po-
hon modelu. Spolec¢nym rysem je pouziti
poloponoreneho lodniho Sroubu, nebo-li
povrchovy pohon.

LODE, LODKY,

Cekani na pfejimku modelt FSR pri mistrovstvi svéta 1996 ve Velenje. Vpredu zlutozelené mo-

dely slovenskych modelafu ze Ziliny.

Start modelu mistra svéta Davida Skvareniny. Mechanik je zamlzen vyfukovymi plyny.

Trida FSR-H 3,5 - volné konstrukce
vodnich kluzaku se spalovacim motorem
do objemu 3,5 cm® s pohonem lodnim
sroubem.

FSR-H 7,5 - volné konstrukce vodnich
kluzaku s objemem motoru od 3,5 do 7,5
cm® s pohonem lodnim Sroubem.

FSR-H 15 - volné konstrukce vodnich
kluzaku s objemem motoru od 7,5 do 15
cm3 s pohonem lodnim Sroubem.

Vsechny tri zminené soutézni tridy se
mohou pri dostatecnéem poctu juniort a
seniort rozdélit i podle véku zavodniku
(juniori do 18 let vcetné). U tridy s nejsil-
nejsimi motory je omezena (vztahuje se
na skupiny H i1 V) dolni hranice véku za-
vodnika na 12 let.

Zavodni trat pro zavody FSR-H tvori
oval, jehoz osy nejvzdalenéjsich boji jsou
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od sebe vzdaleny 120 m, osy boji vyzna-
cujicich sirku ovalu jsou od sebe vzdaleny
20 m. Celkovy tvar ovalu vymezuje Sest
boji (obr. 1). Uprostred traté jsou na plo-
vaku pevné zakotveny startovaci hodiny,
které zavodnikim ukazuji predstartovni
¢as. Casovy priibéh kazdé jizdy (rozjizd-
ky, finale) je rozdélen do tfi casovych - po
sobé nasledujicich - usekt. 1) Pripravna
doba v trvani dvou minut. V tomto Case
musi zavodnik s pomocnikem nastartovat
motor a vypustit model na vodu. Ten zac-
ne krouzit po trati po sméru otaceni hodi-
novych rucek. 2) Kontrolni doba v trvani
30 sekund. V tomto case nesmi byt jiz
zadny model vlozen do vody. (Kdo nestihl
v prubéhu pripravné doby - 2 minuty - po-
lozit model na vodu, nesmi tak ucinit v
kontrolni dobe a ma tzv. nulu). Obé tyto

doby (1, 2) jsou signalizovany zavodnikum
startovacimi hodinami, které maji jednak
30sekundovy cifernik, jednak optickou
signalizaci, kdy po kazdych triceti sekun-
dach pripravneho casu zhasne jedno ze
ctyr cervenych svétel, a naopak na 30
sekund kontrolniho casu se rozsviti dve
bila svetla. Letmy start zavodu je signali-
zovan zhasnutim bilych svétel a zvukovym
signalem. 3) Doba zavodu je ctyri minuty
pro vsechny objemovée tridy. Rozdilné
jsou limity stanovené pro pocty odjetych
kol (okruhu). Aby byla jizda daneho mo-
delu pocitana jako platna, musi najet v
prubéhu ¢tyr minut 5 kol (tfida FSR-H

Dalsim nadejnym juniorem pro tridy FSR-V
3,5aV 75 je Radim Dédina z Blanska.

®



3,5), resp. 6 kol (FSR-H 7,5), resp. 7 kol
(FSR-H 15). V jedné jizde muze startovat
soucasne 8, minimalne 4 modely. Pokud
je vice nez 8 zavodniku jsou rozdéleni do
nekolika kvalifikacnich skupin, jejichz slo-
zeni se pro kazdée kolo rozjizdek meni.
Kazdy model (soutezici) musi absolvovat
ctyri kola (zavody) kvalifikacnich rozjiz-
dek. Ve finale startuje tedy maximalne
8 modelu, které dosahly v rozjizdkach
(kvalifikaci) nejvyssi bodovy zisk. Finale
tvori série ctyr finalovych jizd.

Za kazdou jizdu - at jiz v kvalifikaci ¢i fi-
nale - dostavaji modely (soutezici) podle
sveho umisténi bodove hodnoceni. Mo-
del, kiery jako prvni odjede predepsany
pocet kol se stava viteznym a ziskava za
tuto jizdu 400 bodu. Celkove bodove
hodnoceni je nasledujici: 1. misto = 400
bodu; 2. =300; 3. =225;4.=169; 5. =
. . . 127: 6. =96; 7. = 72; 8. misto = 54 bo-
Nejvétsi radost nénl delaji v reprezentaci juniqﬁ. Na loriskem MS zasahli vs"fghnf do finalovych da. Zisk bodu je podminén odjetim pre-
boju. Zleva: David StiCka z Prerova, Zdenek Zarosky ze Slavkova a David Skvarenina z Blan-  depsaného poctu kol v é¢asovém limitu.
Ska. Pokud néktery model odstartuje, ale ne-
dojede, obdrzi za tento ,,pokus” 25 bodu.
Model, ktery vubec neodstartuje, nebo
nestihne start do konce kontrolniho casu
neziskava zadne body.

Soucet bodl dosazenych ve finalovych
jizdach urc¢i poradi zavodnikt na prvnich
osmi mistech, poradi na dalsich mistech
urci soucty bodu, které dosahli zavodnici
v kvalifikacnich rozjizd'kach.

| I ! i - )
| El - s 20m B3 200 ) . Modely musi krouzit po trati ve smeru
Ea e i “igSm | otaceni hodinovych rucek. Modely (za-
Bl s . vodnici) musi jezdit tak, aby se vzajemné

n o W/ﬂglgug][zﬂ B
7777777 5777777,

neohrozovaly, a tak, aby vsechny bojky
vyznacujici trat objely z vnejsi strany. Pri
jizdé ma prednost vzdy ten model, ktery
Obr. 1 - trat pro zavody tfid FSR-H jede po trati co nejblize k jednotlivych bo-
jim, ¢i kK jejich myslenym spojnicim. Pred-
jizdéni modelll je dovoleno vzdy pouze
z vnejsi strany. Nedodrzeni téchto ustano-
veni je penalizovano odectenim jednoho
kola (pripadné kol). Model (zavodnik) ma
B moznost absolvovat kola dalsi (pokud ne-
ma po odectu splnén ,kolowy"” limit je to
dokonce nutné), ale musi se ,,vejit” do ca-
soveho limitu. Obdobné je penalizovano
podjeti nékteré boje vyznacujicich trat.

Zavody téchto trid probihaji pri dobré
organizaci pomerne rychle a jsou i divac-
ky pritazlive. V nasi republice jsou vsak
zatim malo rozsirené. V téchto tridach se
| nasim modelarim-zavodnikim zatim ne-
| l ! | podarilo dosahnout medailového umisténi
g na ME ¢i MS, i kdyz nékolikrat se jiz do fi-
o nalovych jizd kvalifikovali. Zatim chybi vét-
ok {C l Si zkusenosti, jejichz nedostatek vede
LB, [1]2[3l4]5|6]7(8lofomfizl (B ; k taktickym chybam.

A 5 Nyni si predstavme podrobnéji skupinu
| modelu pro wytrvalostni zavody rychlost-
100 m nich ¢lund.

Skupina FSR-V
Spolecnym rysem teto skupiny jsou
—— kromé c¢asove pomeéerne dlouhych jizd

Obr. 2 - trat pro zavody trid FSR-V

50 m

70 m
L0 m

!
I
I
!

20m | 50 m

b T
!

6 MODELAR a MODELY « 6/1997 ¢ 206



(kvalifikacni rozjizd’ky trvaji 20 minut, fina-
love jizdy pak 30 minut), také jednotrupé
modely s prurezem lodniho trupu do tvaru
V a spolec¢na trat.

Trat pro skupinové vytrvalostni zavody
RC rychlostnich ¢luni ma tvar Sirokého
pismene ,M" o zakladnich rozmérech
100 x 50 metru (obr. 2). Jeden okruh je-
ty s pribliznym objizdénim baoji do vzdale-
nosti dvou metru (priblizna idealni jizdni
draha) ma tedy delku ca 350 metrd. Uva-
zime-li, ze dobré modely objemove tridy
15 cm® najedou za finalovou jizdu (30
min.) kolem pétasedmdesati okruhd,
predstavuje to vzdalenost temér 30 kilo-
metrd. Modely dosahuji na rovnych use-
cich rychlost pres 70 km/h, coz je - ob-
zvlaste na vodni hladine - rychlost ucty-
hodna. Hladina je vétsSinou zvinéna vét-
rem a modely jsou skoro vice ve vzduchu
jak na vodé, da se fici, ze v podstaté jen
»lizou hrbety vin®.

| tato skupina je rozdeélena na tri (resp.
ctyri) objemove tridy.

FSR-V 3,5 - modely s objemem moto-
ra do 3,5 cm?.

FSR-V 7,5 - modely s objemem moto-
rd od 3,5 do 7,5 cm®. (Pozn. Tato tfida
plati az od letoSniho roku, protoze do kon-
ce lonskeho roku byl horni objem v této
tridé omezen na 6,5 cm?.)

FSR-V 15 - modely s objemem motort
od 7,5 do 15 cm?3.

VSechny tyto tfidy jsou urceny jak pro
seniory tak pro juniory, u tridy V 15 opét
plati vekove omezeni dvanacti let.

Tyto tridy jsou osazovany motory se
Zhavicimi svickami a jejich palivem je v za-
kladu metylalkohol, kitery je dopinén ole-
jem, paliva pro tyto zavody mohou byt i
nitrovana. Ponékud odliSnou tfidou je tfi-
da FSR-V 35. Zde je mozno pouzit moto-
ry do objemu 35 cm?®, ale musi to byt mo-
tory benzinove s elekirickym zapalovanim
jiskrivou svickou. Pouzivaji se motory z re-
tezovych pil od ruznych vyrobct. Tato tri-
da je vseobecne pomeérné malo rozsirena
a u nas se ji zatim nevénuje nikdo.

Dalsim spolecnym rysem trid ,V“ je, ze
v kazde jizdé muze startovat az dvanact
zavodniku (modelu). Modelari jsou rozdé-
leni do skupin pro kvalifikacni rozjizd'ky.
Kazda kubatura (tfida) startuje samozrej-
me zviast. Kazdy model (soutézici) ma na-
rok na dve rozjizd'ky, z nichz lepsi vykon v
jedne z nich ma vliv na postup do finale,
pripadné na umisténi od trinactého mista
dale. Dvanact nejuspésnéjsich modell z
rozjizdek (bez ohledu na skupinu) postu-
puje do finale. Finalova jizda v trvani trice-
ti minut se jede pouze jedna. Poradi ve fi-
nale urci i poradi celého zavodu na prv-
nich dvanacti mistech. Pri zavodech mist-
rovstvi republiky znamena poradi ve finale
| body do celkoveho hodnoceni. V daném
roce se jede 5 zavodu, 3 nejlepsi vysled-

MODELAR a MODELY ¢ 6/1997 « 207

Dotyk se svazecim ¢lunem znamena okamzitou diskvalifikaci, proto jej vSichni zavodnici se
svymi modely objiZdeji radéji v uctivé vzdalenosti.

Ky - bodove zisky - urci poradi v mistrovstvi
CR.

Vzhledem k velmi vyrovnanym vykonUm
na kontinentalnich a svétovwych mistrov-
stvich, kde postupujici do finale maji vét-
sinou najet stejny pocet kol (okruht), roz-
hoduji o postupu do finale pouze sekundy
dojezdového casu v poslednim kole.
Snadno se vSak stane, ze soutézici na
dvanactem a trinactém misté maji abso-
lutné stejny vykon. Proto zavedla NAVIGA
od letosniho roku vyjimku (pravidlo), ze v
tomto pripadée postupuje do finale trinact
modelu. Pokud by ovSem doslo ke shodé
vykonu u tfi a vice modeld, a nebylo by
jasne kdo vilastné postupuje do finale, jeli
by tito soutezici dodatecnou rozjizdku

0 dvanacte postupove misto.

Start jednotlivych jizd ma tento porad.
Provede se zkouska ruseni (zda se jedno-
tlive RC soupravy vzajemné nerusi), po je-
jim skonceni ohlasi vedouci startovisté
ctyrminutovy (resp. 3,5 min.) pracovni
predstartovni ¢as. V této dobé se provadi
zahrivani a serizovani motort. Model mu-
ze byt - vzhledem k vodnimu chlazeni - ta-
ké vlozen do vody, ale mechanik jej nesmi
vypustit. Na zahrivani je cas 3,5 minuty,
poslednich tricet sekund je ,klid pred
startem”, kdy vsechny motory musi byt
zastaveny a modelari se jich nesmi doty-
kat. Na povel START zavodnik s mechani-
kem nastartuji motor a vypusti model na
vodu (trat). Spolehlivost motort je v dnes-
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Pro umisteni pocitacového zarizeni sta¢i obycejny prodejni stanek. Je obdivuhodné, Ze jemna
pocitacova technika snese celkem bez problému i kruté povétrnostni podminky, které je moz-
ne v mlhavych ci destivych dnech prirovnat k podminkam v pradelné. Na snimku je ve funkci
hlavniho rozhodéiho autor serialu - Lodé, lod’ky, lodicky.
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ni dobé pomerneé velika, a tak v pribéhu
patnacti az dvaceti sekund jsou vSechny
modely na trati.

Pri zavodech skupin FSR se dnes jiz
vSude pouziva pocitacova technika, ktera
jednak usnadnuje cely prubéh zavodu,
ale hlavne usetri dvanact osob (,,pocita-
cu”), kteri byli drive zapotrebi ke sledova-
ni prubéhu zavodu - sledovani jizdy jedno-
tlivych modell, zaznamenavani odjetého
poctu kol, méreni dojezdového ¢asu v po-
slednim kole atd. Pocita¢ po vlozeni uda-
ju 0 zavodnicich a krystalech jejich mode-
Il provede rozlosovani, pri kterém re-
spektuje | rovhomerne rozdéleni ucastni-
ku z jednoho klubu ¢i statu do jednotli-
vych kvalifikacnich rozjizdek, vcetné pri-
deleni krystalu tak, aby nedochazelo k
vzajemnemu ruseni. Pri vlastnich jizdach
staci jeden hlavni rozhodéi, ktery soucas-
ne obsluhuje pocitacovy program. Dale
dva rozhodci sledujici vzdy jednu polovinu
trati a zaznamenavajici poruseni pravidel a
dva pocitaci, kteri na elektronickém re-
gistru prostym stisknutim vyrazné oznace-
nych tlacitek zaznamenavaji prijezdy jed-

notlivych modelu cilovou ¢arou. Na obra-
zovce pocitace ma hlavni rozhoddi stale
aktualni prehled o prubéhu zavodu. Pro
informaci zavodniku slouzi svételna tabu-
e, pripadne tabule se sklopnymi (elektro-
magneticky) Cislicemi. Pri poslednim kole
pocitac (PC) po stisku rozhodc¢im tlacitka
konec" dopocita dojizdeneé kolo a zablo-
Kuje pocitaci registr, takze i pri pripadném
dalSim prajezdu jiz dalsi (chybny) stisk tla-
citka neregistruje. Pri stisku tlacitka , ko-
nec” se uvedou do chodu stopky v regist-
ru a kazdemu modelu je zméren dojezdo-
vy cas posledniho kola. Tyto dojezdove
casy se objevi na obrazovce a jsou zazna-
menany do paméti pocitace. Proti dvojité-
mu stisku tlacitka (pocet kol) je pocitac
,chranen” kratkou prodlevou, kdy je tlacit-
ko po nékolik sekund , blokovano".

Po ukonceni rozjizdék pocitac okamzi-
te zpracuje vysledky a ,vytiskne” dvanact
nejlepsich zavodnik( - finalisty. Nejrych-
lejsSimu z kvalifikace je pridéleno (pocita-
cem) startovni cislo 12, které je povazo-
vano za nejvyhodneéjsi. Je to startovni po-
zice na prave strane startovniho plata. Po

skonceni celého zavodu je ,pocitacem"
samozrejmé zajisteno vytisténi kompletni
vysledkoveé listiny.

Je nasi radosti, ze i v téechto technicky
velmi narocnych kategoriich, které jsou
z pohledu lodniho modelarstvi ve svété
vubec nejvice rozsireny, ziskavame Uspé-
chy. V roce 1993 ziskali stribrné medaile
na ME junior Frantisek Stary z Vysokeho
Myta (FSR-V 6,5) a senior Ludéek Matl
z Brna (FSR-V 15), o rok pozdeéji na MS
se stal prvnim vicemistrem svéta Lubos
Runkas z Moravskych Budejovic (FSR-V
15) a v lonském roce se stal juniorskym
mistrem sveta tridy FSR-V 3,5 David
Skvarenina, kdyz na stejném mistrovstvi
ziskal | bronzovou medaili ve tridé FSR-V
6.,5. PredevSim do juniort vkladame také
nadeje pri letosnim ME v polském Bialys-
toku. O tom jak to v Polsku dopadlo, se ji-
ste doctete v nekterem z dalsich cisel
,Modelare".

Jiri Lejsek
Foto: archiv autora
(pokracovani)

Modelasky klub Nautilus Probostov

Modelarsky klub Nautilus vznikl 1. 10. 1996 a jeho hlavni
odbornosti je lodni modelarstvi, predevsim sekce NS to je
tfida F2 dle pravidel NAVIGA (plovouci, radiem fizené ma-
kety). Predsedou klubu se stal zkuseny ,matador” a repre-
‘zentant CR ve tnde F2 pan Jan Cervicek, élenska zakladna
je slozena z_modezla_ru drive se schaze]_rcioh na brezich pro-
bostovského rybniku. Diky podpore a pochopeni Obecniho
ufadu v Probostové mohla byt uspofadana prvni vyznamna
vystava modell“. V dobé od 7. do 9. tnora se zapl-
nil sal mistniho kulturniho domu modely bitevnich, doprav-
nich i hlstorlckych lodi, ale i postavicek bojovniku, plastiko-
wych modelu letadel a bojové techniky. Navstévnici, kterych
prislo nad ocekavanl mohli obdwovat také dioramata nej-
"_"ruznejsmh bO]@WCh sﬁuam propracovane ch nejmensrch

akce -

e a W

FlS

-
; E
= |'l11I fl = i—f".:'.- ‘
3 N : E:_I :
U]

T T T, T T
—— ‘fl B i e "E - ..r:-

=l 8 U
.....

diglug-nd

.-I:Elll 1R

Sl

.........

' :KONTROLER 15, maketa pofskeho pnstamﬂ?o Clunu v mentku 1 20 ;e
praci pana Jaroslava Zemana z Dubi. Model i pres svu; i pokrocr!y” 'Vek

prftahova! pozomast név§tevm1fu

Pozornosti navstévniku neunikl uspésny model némeckého

W

..pol:cejmho Clunu KB 23 v méritku 1 : 20 predsedy klubu pa-
na Jana Cervicka.

F | detaild. Vystava, po mnoha létech prvni svého druhu na
Teplrc:ku se setkala s mimoradnou pozornosti obyvatel
_.take dlky propagam v regionalnim tlsku a rozhlasu. Po-
:_:.-_dEKOVélﬂi patii sponzorlim mezi které patfil jiz zminény
Obecm urad Probostov, pobocka Zivnostenské pojistov-
A nyv Teplicich, firmy TP model Michalek Teplice a Viach
" __'Duchcov a prodejna Dagmar Probostov. Vystava byla
| slibnym zacatkem ¢innosti klubu, ktera bude pokracovat
v letodnim roce jarni nominacni soutézi zaka a vyvrcholi
podzimnim serialem F2.

Ing. Ladislav Hanuska, foto autor
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(4) V mém poslednim vykladu jsem se
dotkl historie pri objasnéni vzniku moto-
ru se zhavici svickou. Puvodné se tedy vyslo z
motoru benzinoveho. Tento nazev by spravné-
Ji mel byt - motor zazehovy nebo Uplné presné
motor se zapalovanim jiskrivou svickou, proto-
ze jako paliva se s uspéchem pouziva i jinych
latek a nekdy i plynu. OvSem v modelarské
praxi je vzity nazev benzinovy a zustaneme te-
dy u negj.
Predevsim popisované motory jsou motory
dvoudobé. Jejich funkce je patrna z rezll na
obr. 1. Smeés vzduchu s benzinem se zapaluje

Soucasti celého zapalovani je dale zapalovaci
civka, jejiz usporadani je patrné na obr. 3. Je
to zarizeni, ktere méni magnetickou indukci
napeti 4,5 V na vysoke napéti 10 az 12 kV, po-
trebne ke vzniku jiskry na hrotech svicky ve
spalovacim prostoru valce, kde je stlacena za-
palna smes. Konstrukei civky tvori jadro sloze-
ne z tenkych zeleznych plecht vzajemné izo-
lovanych papirem jako u transformatorti. Na
jadro je osazena civka tvorena dvéma vinutimi
vzajemne od sebe odizolovanymi. Prvni, zvané
primarni, obsahuje 150 az 200 zavitl médé-
neho izolovaneho dratu @ 0,4 az 0,5 mm, dru-

Obr. 1

aretovana, aby jeji neokrouhly povrch rozpojil
kontakty prerusovace 3° az 5° pred horni
uvrati pistu. Pavodni, nehybné osazeny preru-
sovac byl zahy upraven tak, aby ho bylo moz-
no radialne posouvat na kruhovem osazeni kli-
kové skriné motoru. Tim se docili, Ze predstinh
zazehu svicky Ize plynule nastavit pred dolni
nebo horni uvrati pistu ve valci. Posouvani roz-
delovace |ze provadét v rozsahu 3° az 6°. To-
to reseni umoznuje snadnéjsi start s mensim
predstihem a vyssi otacky a tim i wkon s veét-
sim predstihem. Do zapalovaci soustavy je da-
le osazen kondenzator, ktery zajistuje stejno-

elektrickou jiskrou preskakujici mezi dvéma
elektrodami svicky, umisténé v hlavé motoru,
zpravidla v ose valce. Usporadani jiskriveé svic-
Ky je patrne na obr. 2. Jedna elektroda pro-
chazi stredem télesa svicky a je od ného izo-
lovana porcelanovou, slidovou nebo syntetic-
kou izolaci, druha je privarena na kovovém té-
lese svicky a je pfi zasroubovani v hlaveé valce
spojena s hmotou motoru. Oba hroty elektrod
jsou od sebe vzdaleny v rozmezi 0,1 az
0,5 mm podle intenzity elektrickeho zdroje.
V okamziku, kdy pist motoru prichazi do horni
uvraté, preskoci mezi hroty obou elektrod syta
elektricka jiskra vyvolana zapalovaci civkou,
ktera je napajena elektrickym proudem z bate-
rie o napeti 4,5 V a zapali nasatou smés. Oka-
mzik zapaleni je fizen prerusovacem proudu
umistenym na klikove skrini v misté kudy je vy-
vedena klikova hridel motoru. Zde na hridel
osazena vacka spoji kontakty prerusovace.

W
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Obr. 3

hé vinuti, zvané sekundarni, obsahuje 18 az
20 tisic zavitu izolovanéeho medéného dratu o

& 0,04 mm. Jednotlivé vrstvy obou vinuti jsou
od sebe opet oddéleny izolacnim papirem.

Jadro a obé civky jsou umistény zpravidla do
valcoveho plasté a vyvody civek zakonceny na
plasti pajenymi ocky.

Primarnim vinutim se privadi do civky proud
o napeti 4,5 V ss, ktery zmagnetuje jadro civ-
Ky z mekkeho zeleza. Kdyz vacka prerusovace
umistena na klikove hrideli rozpoji kontakty
prerusovace, a tim prerusi dodavku proudu,
magneticky tok jadra klesne na nulu. V prubé-
hu klesani vyvolavaji hroutici se magnetickeé si-
locary v druhém vinuti (sekundarnim) indukci
proud o vysokem napéeti 10 az 12 kV a na hro-
tech kontaktu svicky preskoci syta, modrofia-
lova jiskra. Tim dojde k zapaleni stlacené smé-
si ve valci motoru. Vacka je osazena na kliko-
ve hrideli na pevno tak, ze jeji poloha je pevné

mernou intenzitu zapalovaci jiskry na svicce a
soucasne zpomaluje opalovani kontakttl pre-
rusovace. Schéma popsane zapalovaci sou-
stavy je na obr. 4 a jeji zakladni hmotnost v pU-
vodnim provedeni ¢ini asi 230 g. Soustava by-
la zkonstruovana ve ftricatych letech v USA
a s mensimi obménami byla pouzivana az do
roku 1965 i u nas, kdy hromadny nastup mo-
tord se zhavici svickou i u nas odsunul motory
s Jiskrivou svickou do ustrani.

Zapalovaci soustava byla celkem spolehli-
va, pokud veskeré spoje byly pajeny cinem a
spojovaci vedeni bylo provedeno médénymi
kabliky, majicimi oplasténi z PVC. Zakladnim
problémem jinak spolehlivé zapalovaci sousta-
vy bylo jeji umisténi v modelu, vaha a zivotnost
baterie. Pouzivana sucha baterie nejlepsi kva-
ity postacila na 10 az 15 desetiminutovych
startu. Pochopitelné, Zze vzdy ukoncila svoji zi-
votnost v prubéhu letu. Z tohoto dlvodu byly

Obr. 4 Obr. 5

 ARDEN

——
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baterie nahrazovany malymi olovénymi akumu-
latory, které bylo mozno dobijet, pricemz
hmotnost tohoto zdroje stoupla o 30 az 40 g
to je na 140 g. Navic bylo nebezpeci z Uniku
kyseliny z akumulatoru. Podobny akumulator
jsem osobné zkonstruoval v roce 1963 (viz
Modelar 6/1963).

K pohonu benzinoveho motoru je pouzita
smes 14 - 16 hmotnostnich dilt vzduchu na
jeden hmotnostni dil benzinu. Benzin tehdy
uzivany nemeél prilis vysoke oktanove dcislo,
ktere se pohybovalo v rozmezi ¢iselné hodno-
ty 60 az 75. Tomu take odpovidaly pomérné
malé vykony pfi znacné hmotnosti. K mazani
byl pouzivan bézny mineralni olej pridavany do
benzinu v pomeru 1 : 4.

Svetovy wvoj modelarskych spalovacich
motoru ovlivnili dva konstruktéri. Prvnim byl

American Ray Arden, ktery v prubehu druhe

svetove valky zkonstruoval a sestavil maly mo-
tor Arden 099, ktery mél objem valce 1,6 cm?
a zapalovani jiskrivou svickou. Klikova hridel
motoru byla ulozena na dvou valivych lozis-
kach, sani bylo rizeno klikovym hridelem s
centralnim vyplachovanim spalovaciho prosto-
ru. Motor bylo mozno osadit do modelu
pomoci kruhove priruby klikove skriné.
Technicka specifikace: vrtani 12,6 mm, zdvih
13,1 mm, 8 500 ot/min. Zdvihovy objem 1,6
cm?®, pouzita vrtule drevéna 200/100 mm a
hmotnost 64 g. Celkove usporadani je patrno
na obr. 5. | kdyz modelarské motory byly na
okraji zajmu vSeobecného technickeho rozvo-
je, vzdy se nasel konstruktéer a vyrobce, ktery
prisel s novinkou. Priblizné v roce 1955 se
opéet v USA objevil i u nas dobre znamy mode-
larsky motor Dooling 61 o objemu valce 10
cm?®. Konstrukce motoru umoznovala pouziti
jak jiskroveho zapalovani pomoci miniaturni ji-
skrive svicky zn. Champion (se zavitem 1/4"),
tak i zhavici svicky. Motor bylo mozno pouzit v
modelu letadla i auta v pripade, ze na klikovem
hrideli byl osazen setrvacnik (obr. 6). Motor byl
vyraben i o obsahu 5 cm?®. Hridel byl osazen
uvnitr jednim axialradialnim a vné jednoradym
kulickovym loZiskem. Ve Svycarsku se vyrabé-
la modifikace pod znackou Amro. Motor dosa-
hoval s jiskrivou svickou az 16 000 ot/min, se
Zhavici svickou, pri sejmutem

Obr. 6

k benzinovym motorum zejmeéna proto, ze Vii-
vem rozvoje elektroniky, baterii a jejich minia-
turizace, pri znacnem operacnim vykonu je by-
lo mozno vyuzit pro modelarske ucely. Nekolik
sSpickovych nebo novych vyrobct prislo na trh
s benzinovym motorem opatrenym bezdotyko-

vym zapalovanim a solidnim vyuzitelnym vyko-
nem pri otackach do 10 000 ot/min.

Povsimneme si nyni techto novinek, ktere
vychazeji z hromadné vyrabénych zakladnich
dilu. Motory jsou standardné opatreny bezdo-
tykovym zapalovanim typu Magneto. Jednim z
mnoha i u nas znamych typu je americky mo-
tor ZENOAH G-38. Technicka specifikace:
zdvihovy objem valce 38 cm?®, palivo smés
benzinu Natural 95 s olejem Castrol TT v po-
meru 32 : 1, maximalni vwkon 2,2 kW pri 7000
ot/min, hmotnost 2250 g. Doporucena vrtule
18 x 6" -20x 8". Je to svisly, stojaty, dvoudo-
by jednovalec. Hlavni dily jsou odlity z lehké
slitiny. PovSimnéme si podrobnéji konstrukcni-
ho provedeni zapalovani. Jde o bezdotykove
zapalovani Walbro s vlastnim buzenim elektric-
keho proudu typ Magneto. Stale nebuzene
magnety jsou vestaveny vpredu na hrideli
umistenym setrvacnikem, opatrenym chladici-
mi zebry. Jadro civky opatrené kruhovym vy-
branim pro setrvacnik je buzeno vestavenymi
magnety. Timio resenim byl odstranén preru-
sovac, kondenzator, baterie a spoje byly ome-
zeny na vyvod kabelu pro jiskrfivou svicku
Champion RCJ-8, vwborné nahraditelnou vy-
robkem nemecke firmy Bosch. Celkove uspo-
radani je patrne na celnim pohledu na motor
(obr. 7). Druhym vyrobkem teze firmy je motor
ZENOAH G-62.

Technicka specifikace: zdvihovy objem val-
ce 62 cm?, palivo smes benzinu Natural 95 s
olejem Castrol TT v poméru 32 : 1, maximalni
vykon 3,2 kW pri 6000 ot/min, hmotnost s tlu-
micem 2400 g. Doporucena vrtule 22 x 10".
Oproti svému predchudci ma motor provede-
nu konstrukéni zménu v zapalovani. Stale bu-
dici magnety jsou zality do kotouce z lehke sli-
tiny bez chladicich zeber, ale o polovicnim pru-
meéru oproti svemu predchudci. Zapalovani ma
dvé civky pro dosazeni sytejsi jiskry a tim
| snadnéjsiho startu. Detailni provedeni je patr-
ne z obr. 8.

Prednosti obou uvedenych typu je mozno
shrnou takto:

- nizka spotreba levneho paliva, ktera cini u
prvninho typu prfi prumernem létani 0,75 h,
a typu druheho 1,3 h

- dlouha zivotnost pri dobrém

zapalovani temer 20 000
ot/min. VySe uvedeny motor s
jiskrivou svickou byl asi posled-
ni, ktery dosahl takovych para-
metrd. V pruméru benzinove
motory dosahovaly maximalne
10 tisic otacek, pri kterych bylo
mozno ziskat maximalni vwwkon a
toto omezeni a potize s baterie-
mi zpusobily, ze byly zatim od-
sunuty. Jejich navrat zpusobili
opet modelari, kiteri zacali sta-
vet makety skutecnych letadel
ve velkem provedeni, jenz bylo
v souladu s pomérem zmenseni
skutecnych letadel. Tyto poma-
lejSi modely potrebovaly motory
S nizsim poctem otacek (do
10 000 ot/min) a pouziti vetsi-
ho pruméru vrtule (kolem
500 mm), aby bylo mozno let
makety srovnat s letem skutec-
neho letadla. Pozornost vsech
vyrobcll se zacala obracet zpét

zachazeni a spravné jednoduche
udrzbée

- tichy chod, bez nezadoucich
vibraci a plynula regulace ota-
cek, snadny start pri spravnem
serizeni.

Splnéni zakladnich ekologic-
kych naroku v lokalitach, kde
jsou uplathovany.

Velkoobjemovych benzino-
vych motoru je v souc¢asnosti ce-
la rada, ovsem z konstrukcniho
hlediska vychazeji ze stejnych
unifikovanych diliG coz je pro
dobro veci. Da se rici, ze posled-
nich pét let se vyznacuje nastu-
pem téchto modelarskych po-
honnych jednotek, které umoz-
nuji modelarim rozvinout kon-
strukéni zamery.

Vaclav Stejskal
(pokracovanj)

Obr. 8
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Mistrovstvi sveta 1997 ve volnem letu

Prinasime posledni informaci pred MS
1997, ktere se bude konat podle puvodni-
ho terminu 15. 8. az 24. 8. 1997. Vzhle-
dem k pozadavkum nékterych druzstev,
které chteji prijet drive a zatrénovat si na
Sazene, popripadé prohlédnout si Prahu,
bude umoznen pristup na letisté Sazena,
vcetne ubytovani v kempinku jiz od 9. 8.
1997. Totéz plati i pro komfortni ubytovani
na koleji CZU v Praze 6 Suchdole.

V dobe napsani této informace pro ca-
sopis Modelar a Modely ¢islo 6/1997 (ko-
nec dubna) je predbézné prihlaseno na
MS 1997 32 druzstev s vice nez 250 sou-
tezicimi (vcetné kompletniho c¢eského
druzstva). Tyto udaje davaji predpoklad
pro prekonani zatim nejvetsiho poctu sou-
tezicich (271) na MS 1995 v Madarsku.
Zatimco oficialni druzstva se musi radné
prihlasit a zaplatit soutézni vklady predem,
ZNnovu upozornujeme, ze ucastnici mezi-
narodni soutéze 15. 8. 1997 a Svétového
poharu 17. 8. az 18. 8. 1997 se mohou
prihlasit az na miste.

Malé kategorie FAl se budou l|état
15. 8. 1997 podle sportovniho kodu FAl
1997 a kategorie F1K (CO,) jiz podle no-
vych pravidel, schvalenych v bieznu 1997
na CIAM FAI:

- maximalni celkova plocha 12 dm?
- maximalni hmotnost modelu (bez plynu)

/5 g
- maximalni nadrz 3 cm?® (zadné pod-

chlazovani nadrze, plyn musi byt napl-

nén pred casomericem.)
- pocet lett 5

Nesp-rne ltm RC sou- [
_-;garavy zna:?f-ijy FUTABA a
- GRAUPNER jsou mezi mode-
 lafi znaéné rozsitené. V po-

'*-sledmoh Ietech temtﬁ} i_if':"*_-reb--'-

------

Sazena 18. 8. - 24. 8. 1997

Ten den se budou letat i volné létajici
historicke modely podle jednoduchych
mezinarodneé overenych anglickych pravi-
del SAM, které jsou pouzitelné i pro ucast
nasich soutezicich organizovanych v SA-
Mu 78 a 95.

Celkem bude vypsano devet kategorii
modell s gumovym pohonem, tfi katego-
rie vetronu a dve motorovych modell. Kdo
chce znat pravidla presné, necht si o né
napise poradateli MS 1997.

Tyden volného letu prilaka urcité i mno-
ho domacich divakl a prizniveu. Vétsina z
nich letisté Sazena zna, presto ale zopa-
kujeme, ze oficialni prijezd ucastniki MS
1997 z koleje CZU v Suchdole bude po
oznacené cesté pres Velvary a vesnici Sa-
zenou na letiste. Do mista konani Ize prijet
| z mezinarodni silnice E 55 Praha - Tepli-
ce, asi na 30 km po sjezdu z dalnice v ob-
cl LedcCice - opét bude vwznaceno. Divaky
predem upozornujeme, ze nebude mozny

" Konektory FUTABA
koniru GRAUPNER HIT EC

volny pohyb po letisti s auty a proto budou
muset zaparkovat (zdarma) na vytyceném
parkovisti u vstupni brany a dojit na starto-
visté pesky. Kempink na letisti je jiz prak-
ticky vyprodan (max. 200 osob vzhledem
K hygienickym moznostem) a tak bude
mozne vlastni stanovani v radném turistic-
kem kempinku ve Veltrusich (s neomeze-
nou kapacitou) ve vzdalenosti 11,5 km od
letiste.

Poradatel MS 1997 spolecné s Mode-
larskych svazem (SMCR) pfipravuje pratel-
skeé setkani ucastniku MS 1997, které se
bude konat 19. 8. 1997 ve 20.00 h v klu-
bu C na CZU v Praze 6 Suchdole, kde
ucastnici MS 1997 (soutézici i funkciona-
r) obdrzi od poradatele upominkové tricko
s emblemem obou MS. Poradatel stale
nema naplnén potrebny pocet casomeri-
cu, které je nutné zajistit vzhledem k oce-
kavané ucasti soutézicich. Za celkovy po-
byt od 15. 8. do 23. 8. 1997 je s caso-
merici uzavrena smlouva o dilo s odménou
ve vysi 4000 Ké. Podminkou je ucast po
cely uvedeny termin, Ize si dojednat vyjim-
Ku pro vlastni ucast na mezinarodni souté-
zi 15. 8. 1997 cCi ve Svetovém poharu
17. az 18. 8. 1997. Mate-li zajem telefo-
nujte nebo piste na adresu poradatele.

Jiri Kalina
Tasovska 365
155 00 Praha 5
Tel. 02/3016537
Fax 02/3016537

Ing. Ivan Horejsi
Nad prehradou 15
321 02 Plzerni

Tel. 019/7828023
Fax 019/7828125

& nive spravne polarité. Zamys-
' lime-li tedy pouzivat serva FU-
TABA s originalnimi konektory

- ve spojeni s pfrijimacem
GRAUPNER/HITEC, prove-

| '_scu pra:vy thokarejske ﬁrmy; £
'HITEC. Vzhledem k Jejlch sto-
'pracentnl spcalehlwasti zaji-
mavé cené a da[sm vyhodam -
ani neni divu. -- |

Kore}s:;__j__ff; frrma pouzwa ve

'-:zcela shcrdne s konektory.
 GRAUPNER. To umoziuje
- vzajemnou kambmaot wyrob-
ki téchto znacek Kohkavy
- konektor: GF{AUPNER/ HITEC_

ZABROUSIT HRANY

deme jednoduchou Upravu:
Jemnym plochym pilnickem
(tfeba na nehty) odstranime
prebytecny nalitek a dale
upravime hrany konektoru
podle obrazku. P¥i této praci
~ je vhodné konektor pribézné
porovhavat s originalnim
GRAUPNER/HITEC. |
Timto zpUsobem ziskame
velice snadno konektor totoz-
ny s originalem znacky
GRAUPNER/HITEC. Usetre-

-je. pnt@m mozné zapojit bez ——
~ jakeékoli dalsi UDI’E!WI pro zasuvky znac-

- ky FUTABA Pri pmpejovam je ale nutne.:_ =

vénovat pozornost spravné polarité. Za-
*’f‘poum&h konekt@r serva GHAUPNER/
_HITEC do zasuvky pii umace FUTABA: :
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@bracene nebude sem pracovat

.paony postup zapojenl konektorul
serva FUTABA do zasuvky GRAUP-
NER/HITEC znemoznuje hlavné nalitek,
zajistujici u konektord FUTABA propoje-

ne pemze za vymenu celych

servokabelu vyuzueme treba na nakup
paliva.

M. Snejdar, Stéker
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Upoutany model Fumo 1

na motor 2,5 cm?®

| v dnesni pretechnizované dobé se na-
stésti najdou novi mladi adepti se zajmem o
upoutané modely. Moji snahou bylo navrh-
nout pevny, jednoduchy model, nenarocny
na stavbu a material, ktery snese hrubsi za-
chazeni.

K STAVBE

Kridlo je klasicke konstrukce, ktere lepi-
me Kanagomem. Nejprve vyrizneme dve
shodné sablony zeber z preklizky tl. 2 mm,
spolecneé je provrtame vrtakem @ 3 mm, se-
sroubujeme dvéema srouby M3 a obrousime
na presny tvar, véetné zarezu pro nosniky.
Mezi Sablonami vybrousime 19 zeber z bal-
zy tl. 2 mm a 2 okrajova zebra z balzy tl.
5 mm. Pozor prava polovina kridla je o jed-
no zebro kratsi. Stavime na rovne desce.
Zadni stranu zeber vypodlozime do roviny.
Do celni strany zalepime smrkovy nosnik
3x3 mm, ktery i mené zkusenym zaruci rovi-
nu nabézneé hrany, rovnez viepime shora
nosnik 3x5 mm a vzadu po delce kridla pa-
sek z balzy tl. 2 mm. Kridlo otocime, viepime
druhy nosnik 3x5 mm a pasek z balzy tl.
2 mm. Prilepime odtokovou hranu z balzy tl.
10 mm a nabéznou hranu z balzy tl. 5 mm Si-
rokou tak, aby presahovala zebra na vysku
na obou stranach o 3 mm. Ze zadni strany
nosniku prilepime stojiny z balzy tl. 2 mm s
leéty dreva orientovanymi svisle. Pred pravé
okrajove zebro mezi nosniky zalepime epo-
xidem olovo o hmotnosti 10 gramu, nosniky
uzavieme z predni strany rovnéz stojinou z
balzy tl. 2 mm. Pripravime si dva pasy balzy
tl. 2 mm na torzni skrin, z jedne strany je na-
vihéime, ¢imz se prohnou, prispendlime je
na misto a nechame vyschnout. Pote prile-
pime jednu stranu, z druhé propilujeme ku-
latym pilnikem otvory pro upevnovaci srouby
a totéz opakujeme na strané druhé. Ctyri
stredova zebra maji pevny potah z balzy tl.

12

Konstrukce: Josef Hyzik

2 mm. Zbyva dolepit na zebra pasky z balzy
tl. 2 mm a na leve okrajove zebro voditko pro
ridici draty z preklizky tl. 1 mm. Nyni do-
brousime nabéznou hranu a celé kridlo pre-
brousime.

Trup je velmi jednoduchy a pevny. Zaklad

tvori smrkove nosniky 10x10 mm. Jejich roz-
te€C odpovida pouzitému motoru. Nosniky
spojime tremi rozpérkami ze stejného mate-
rialu. Lepime pétiminutovym epoxidem.
Predni cast je shora i zespodu zesilena pre-
klizkou tl. 2 mm s vyrezy pro motor. Ze spod-
ni strany je prelepena preklizkou treti roz-
pérka. Po zaschnuti stahneme k sobé zadni
casti nosnikl a pilkou na kov prorezavame
jejich stycnou plochu tak dlouho az odpovi-
da vykresu, po té je epoxidem slepime k so-
bé. Dvé bocnice trupu vyrizneme z lehké
brezove preklizky tl. 3 mm a prilepime z bo-
ku trupu. Z vnitrni strany nalepime kousky
smrkovych nosnikt 5x5 mm a na né prekliz-
koveé wklizky tl. 3 mm. Tim spojime bocnice
trupu. Nyni prilozime kridlo na sve misto a na
vyklizky prorysujeme otvory pro upevnovaci
srouby. Vrtakem a kulatym pilnikem udelame
otvory @ 4,6 mm. Kovovym Sroubem M5
prorizneme zavity.

Podvozek je vyriznut z duraloveho plechu
tl. 2,5 mm a opatren koly @ 50 mm, prisrou-
bovanymi Srouby M3 s valcovou hlavou. Do
trupu vyvrtame otvory @ 3 mm pro uchyceni
podvozku, motoru a tlumice motoru, ktery je
vyveden pod kridlo. Ostruha je zhotovena z
oceloveho dratu do jizdniho kola
tl. 2 mm a zalepena epoxidem.

Rizeni - vahadlo i kulisa jsou vyfiznuty z
ocelovéeho plechu tl. 1 mm, tahlo k vyskove-
mu kormidlu je ze dvou dratt do jizdniho ko-
la. Na jejich zavity nasroubujeme modelar-
ské koncovky.

Ocasni plochy vyrizneme z balzy tl. 5 mm.

Povrchova uprava. Cely model lakujeme
dvakrat zaponovym lakem, mezi natery pre-
brousime vystupujici léta dreva. Kridlo je po-
tazeno silnym barevnym Modelspanem,
ocasni plochy a boc¢nice trupu stredné sil-
nym. Muzeme potahnout i zadni horni cast
trupu. Nyni vS8echny casti alespon ctyrikrat
lakujeme napinacim nitrolakem. Jednotlive
natéry nechame zaschnout a prebrousime
jemnym brusnym papirem.

Kompletace modelu: prisroubujeme
podvozek, kulisu s vahadlem a na vyskovku
ovladaci paku. Draty rizeni nasadime kon-
covkami na plastoveé cepy ve vahadle | pace
vysSkovky, zjistime jejich spravnhou delku,
klestémi zkratime a pomoci medéneé trubic-
Ky s vnitrnim @ 2 mm spajime k sobé. Na
kridlo prilepime podlozky pod upevnovaci
srouby z preklizky tl. 0,6 mm. Vahadlem ri-
zeni proviekneme ridici draty z rozpleteneho
bowdenu na jizdni kolo, udelame volnejsi
ocko a zapajime. Draty vedené pod kridlem
presahuji koncove zebro o 10 cm, na jejich
koncich opét zhotovime ocka, ktere propaji-
me cinem. Pomoci tenkeho pasku z hliniko-
vého plechu pripevnime akrobatickou nadrz
bud plastovou nebo koupime plechovou ur-
cenou pro upoutane modely (objemu 50 -
70 cm?. Nadrz je tlakovana z tlumice vyfuku.
Kridlo pripevnime k trupu dvéma polyamido-
vymi Srouby M5. Toto reseni je vhodne jak
pro transport, tak i pro snadnou vymenu
kridla pokud pri létani dojde k jeho posko-
zenl.

Motor na modelu je pouzit MWS 2,5
DFR.

Létani. Model dovazime tak, aby téziste
odpovidalo udaji na vykresu. Létame na
strunach @ 0,25 mm, které maji delku
12 m. Po ziskani zakladnich navyku pri léta-
ni Ize velmi snadno pripevnit na kridlo klapky
pomoci pasku samolepici folie nebo mono-
filu, cimz ziskame cvicny akrobaticky model.
Paka klapek bude na jejich spodni strane,
ale paku vyskovky musime premistit na vrch-
ni stranu, aby vychylky klapek a vyskovky by-
ly opacne.

Pevnost Fuma 1 byla nechténe overena
razantnim ,zabodnutim” 10 cm hluboko do
jarni pudy. Zdéseni mladeho pilota vystridal
udiv, kdyz zjistil, ze kromé prasklého Mo-
delspanu na kridle a ohnuteho podvozku
modelu nic neni. Tim myslim, dostatecne
potvrdil muj prvotni zamer.

Model Fumo 1 na snimku postavil zak
6. tfidy ZS Vaclav Schneider.

Foto: autor

Vykres ve skuteCné velikosti obdrzite,
poukazete-li citelné vyplnénou postovni
poukazkou typu C 70 K¢ (na Slovensku
80 Sk) na adresu: Redakce Modelar a Mo-
dely, Jungmannova 24, 113 66 Praha 1
(na Slovensku Magnel-Press Slovakia,
Gréssligova 62, 811 09 Bratislava). Do
zpravy pro prijemce napiste Citelne nazev
modelu ,,FUMO 1" a znovu svou uplnou
adresu. Vykres vam zasleme do 30 dnu
(na Slovensku do 45 dnu) od obdrzeni po-
ukazane castky.
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K zalozeni svedske firmy SAAB, ke kte-
remu doslo prave pred sedesati lety, vedla
svedske vojenske letectvo Fygvapnet po-
treba modernizovat sve tehdejsi vzdusne si-
ly vlastni vyrobou. Diky tomuto rozhodnuti
je od roku 1937 SAAB , monopolnim” do-
davatelem podstatné casti letadel pro Fyg-
vapnet. Tato tradice pokracuje do dnesnich
dnu, kdy je ve Svéedskemu letectvu dodavan
novy stihaci stroj ¢tvrté generace JAS-39
Gripen, ten se také zucastnil konkurzu na
novy stihaci letoun naseho vojenskeho le-
tectva. | kdyz tovarna SAAB byla zalozena
pro vojenske potreby, za dobu jeji existen-
ce vzniklo v sidle tovarny v Linkopingu i péet
civilnich typu.

Jednim z nich je SAAB-91 Safir. Jeho
prototyp pohanény invertnim ctyrvalcem
DH Gipsy Major IC (95,7 kW/130 k) popr-
ve vzletl v roce 1945. O rok na to zacaly
brany tovarny opoustét prvni kusy sériove
verze SAAB-91A pohanené modernizova-
nymi DH Gipsy Major X (106,7 kW/ 145 K).
Cast produkce této prvni verze odebralo
nove se tvorici etiopske letectvo, u ktereho
SAABY odvedly znacny dil prace pfri vycviku
novych pilottl. Svédoveé véak pokracovali ve
vwVvoji, v roce 1949 predvedli verzi B, po-
hanenou plochym sestivalcem Lycoming
O-355A. V této verzi opoustely letouny vy-
robni haly materské tovarny pét let. V roce
1954 vyrobu prevzala na zaklade licencni
dohody nizozemska firma De Schelde. Tou
dobou vsak jiz byla pripravena do vyroby
nova verze - C. U ni doslo ke zmenam vnitr-
ni konstrukce, byla prestehovana palivova
nadrz z trupu do kridel. Touto zménou se
uvolnilo misto v kabiné pro c¢tvrte sedadlo.
Posledni verze Safira vzletla v roce 1957.

- : i L. Al PR o'y
¥ i - -, B - i I < r
e e LT RN SRy : gt

POZNAVAME

LETECKOU
~ TECHNIKU
SAAB-91D Safir

Foto: SAAB, autor
a sbirka J. Brskovskeho

K pohonu nové verze oznacovanée -91D byl
pouzit lehci plochy ctyrvalec Lycoming
O-360-A1A (132,5 kW/180 k) s automa-
ticky stavitelnou vrtuli Mc Cauley. Tyto upra-
vy vedouci ke snizeni hmotnosti umoznily
zvetsit zavazadlovy prostor a pilotni kabina
mohla byt vybavena bohatsi radionavigacni
soustavou. Diky konstrukcné zesilenemu
kridlu byla verze D plne akrobaticka.

Celkove lze rici, ze za dobu pouzivani se
Safiry staly opravdovymi dri¢i vzduchu,
slouzici stejné spolehlive za polarnim kru-
hem nebo v rovnikove Africe. Toto siroke
pole pusobnosti zplsobilo, ze bylo mozné
spatrit Safiry nejen s kolovym a lyzovym
podvozkem, ale také na plovacich.
Technicky popis

SAAB-91D Safir je jednomotorovy sa-
monosny celokovovy dolnoplosnik, se Ctyr-
mistnou kabinou a tribodovym zatahovacim
podvozkem.

Trup. V predni casti je pod kapotazi
umisténa pohonna jednotka, za ni nasledu-
je v nosnikoveé poloskorepinove konstrukci
ctyrmistna bohaté zasklena pilotni kabina,

pristupna z leve strany nahoru odklopnou
stredni Casti a z prave odklopnymi dvermi
pres celou delku kabiny. Tyto dvere umoz-
nuji u sanitni verze pohodinou manipulaci s
nositky. Mezi prednimi sedadly je sloupek
vyztuzujici strop kabiny. Zadni ¢ast trupu je
skorepinove konstrukce.

Kridlo celokovove, jednonosnikove aero-
dynamicky prekrizene, ve kterem jsou ulo-
zeny palivove nadrze, vztlakove kiapky a
kridelka pricheho rizeni jsou mechanicky
ovladane. V poloviné rozpéti kazdeho krid-
la jsou na nabézneé hrane valcovite vystup-
Ky nesouci pristavaci svetlomety.

Ocasni plochy klasického usporadani
jsou samonosne celokovove konstrukce,
pohyblivé casti ocasnich ploch jsou opatre-
ny fletinery, VOP je aerodynamicky odlen-
cena.

Podvozek zatahovatelny, pridoveho typu
opatreny tremi koly. Pridova noha se zakla-
pl do trupu, v zatazene poloze vycniva pfi-
dove kolo polovinou prumeéru z trupu a tvo-
ri tak ochranu pred poskozenim spodku
trupu pri pfipadném pristani ,na bficho".
Hlavni podvozkoveé nohy uchyceny v kridle,
kola hlavniho podvozku se sklapéji do otvo-
ru v trupu.

Pohonna skupina. Motor plochy ¢tyrvalec
Lycoming O-360-A1A (132,5 kW/180 k)
pohani kovovou automaticky stavitelnou vr-
tuli McCauley.

Technickeé udaje

Rozpeti 10,60 m, delka 8,03 m, vyska
2,2 m, plocha kridla 13,6 m? hmotnost
prazdna 745 kg, hmotnost vzletova 1215
kg, rychlost maximalni 270 km/h, rychlost
vzletova 227 km/h, dostup 5400 m, dolet
1125 km.
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Prazska Z|mn| Ilga hazedel

Prazska nahorm plosuna uprostred mes-

_f.ta Letna - hostila modelare ] jiz pred mno-
.:.ha Iety a pro pametnlky ]SOU Jmena VySRO_

byly ve sve drabe vzdy na vrcholu tehdej--
~ Sich technickych a materidlovych moznos- -
ti. Ale to vSechno mnoha dnesnim na-

: vstevmkum Letenske p[ane ktera je pllne
~ wyuzivana k rtiznym sporttim, mnoho nefi-
ka. Leteckomodelarsky spﬁ_rt:_ patfi do

“dneska mezi ty, které maji zdejsi plochu ja-
- ko velmi vhodnou zejména pro nejjedno-

dussu modely hazedla F’ocasn nepocasi,
léta se v lednu a unoru, o nékterych ne-
delich dopoledne soutéz pro véechny vé-
 kové kategorie. Je to asi 30 let, kdyz prv-
ni soutézni hazedla nad Letnou upoutava—
la modelare | dwaky Je to kus umeni a

dobra fyzicka, aby se model dostal hodné

vysoko a dlouho plachtil. Mnoho téch zda-

~ filych letti skonéilo nékde mezi bloky do-

mu anebo odletélo pres Vitavu daleko do
staré Prahy. Vzpominam, ze na pocatku

stoleti nasi predchidci se sazeli komu mo-

- del na gumu preleti Vitavu. Dnes, pfi se-
~ vernim vétru, ty prelety byvaji i Caste. Sou-

Volny motorovy model

FIC 33 - PIPER

Pro¢ predstavuji tento model (to bylo
tak malo Pipert)? Chtél jsem si dokazat,
ze pfi dnesnim ,,nedostatku” volnych ,,mo-
torard“ a motorovych modell, je mozneé si
udélat pro létani také néco jednoduchého
a i letaveho.

Pravé PIPER vysvétluji tim, ze toto leta-
dlo je v mych oc¢ich synonymem letecke
krasy jiz od roku 1945, kdy jsem ho po-
prvé spatfil prilétat do Cech.

Planek je hodné zjednoduseny, protoze
predpokladam, ze feseni detailu si mode-
lafi radi délaji podle sebe. Nakreslil jsem
tvary modelu, kiteré po zvetseni vykresu
na format A1 (841 x 594 mm) jsou ve sku-
teéné velikosti. Pro model jsem volil roz-
péti 800 mm, jelikoz je to velikost vhodna
pro motor COX .020 Pee Wee. Meritko
tedy vychazi asi 1 : 12,5 (pfi skuteCnem
rozpéti 10 m.) Kdo potrebuje planek se
véemi detaily v méritku 1 : 1, muze o nej
pozadat a v kratkém ¢ase vyhovim.

Charakteristika modelu: vzperovy hor-
noplosnik s plochym trupem (balza 5
- 6 mm), predek zesilen pro motorove lo-
7e (moje ulozeni je detailné nakresleno),
ocasni plochy pevne, vyskovka velmi mir-
né klenuta (1 - 1,5 mm). Serizeni velmi
malé (tézisté v asi 50 %). Podvozek je na-
souvaci (mezi vzpérami vyplnen prekliz-

16

_,casne souteze jsou obhbene hlavne proto,

Ze byvaji setkanim modelarskych pratel,

sportovctl s gumovou rukou a modely z
~ par prkének balzy. Prijit s jednim modelem
~ na soutéz a dolétat vSech deset startu je
jako vyhrat prvni cenu ve Sporice. Pisi o

tom trochu podmbnejl proto, aby si nekdo
nemyslel 7e létat s hazedlem je to neued-

" nodussi z modelafiny. Vezméte si na pa-
~ mét v8ichni, ktefi jste okouzleni krasnym
- startem a letem modelt, ze to jsou piloti,

kiefi uz néco umi. Kdyz se nedate odradit
‘podateénimi netispéchy mizete za par let
byt i témi obdivovanymi. O tom jaka byla
|etosni soutéz, spiSe serial soutézi, si mu-
Zete udélat predstavu podle prilozenych
vysledk(l. Ctyfi soutéze pofadané klubem
z Prahy 4 - Hobby centrum - se konaly od
12. ledna do 23. (inora. Vysledky se poci-

taji sectenim tfi lepsich vysledki a vyhod-

noceni se potom kona pri paté soutezi po

‘jarnich prazdninach.

A komu podékovat? Prece casomeri-
&im. kteri casto ke konci soutéze necitili
tuzku v ruce.

Milan Vydra, LMK - HC Praha 4

kou), kolecka maji primér 32 mm (byla
velmi draha - 82 K¢), ale modelu slusi.
Model léta vpravo - vlievo. Zalétani je bez
potizi, protoze model pfi hmotnosti 130 g
je vlastné nerozbitny. Motorovy let jsem
sefizoval pouze naklanénim motoru. Pro-
blém je s dobou chodu motoru. Pri plne
nadrzi je to 90 - 120 s. Na let pouzivam
20 - 30 s, ale je to tézké odhadnout. Me-
rim odbéhnuty ¢as na stopkach a podle
odhadu vypustim model. Az koupim no-
vou nadrz chci ji provrtat, protahnout bu-
zirku a umistit kapatko. S timto modelem
(i bez ¢asovace) nejsou lety nebezpecne
na ulétnuti v termice. Zcela nahodou jsem
dosahl toho, Zze model dobre vystoupa a
po letu v mirnych levych kruzich prejde do
ostrejsi sestupné spiraly. Korekci delat
ani hechci, protoze toto serizeni zatim po-
vazuji za urcity druh determalizatoru.

Pro¢ jsem volil motor COX .020 Pee
Wee? Je krasny a naprosto spolehlivy, je-
den jako druhy. Kvalita a vykonnost je vy-
borna. Bohuzel palivo musi byt nitrované
(vice nez 10 %), je drahé, ale nastésti je
spotfeba nepatrna. Motor je v obchodech
za 800 az 1000 K¢ a jsou k nému veske-
ré nahradni dily. Cerna originalni vrtule
5 x 2" je nejlepsi, protoze se nelame (ce-
na 45 - 50 K¢). Manipulace s motorem je
naprosto jednoducha. Rozbiha se jiz pri
prvnim protoceni (ma pruzinovy starter).
Je vhodny velmi jemny podstrik. Ovsem
pro okamzity rozbéh je potreba vyzkouset
spravné otevreni jehly (u meho motoru

Celkové vysledky hazedel Pl 1997
(wsledky 4 soutézi)

Zaci (35 soutézicich): 1. J. Chudoba,

‘Praha 4. 829; 2. M. Bohacek, Praha 5,

740: 3. O. Nekvapil, Praha 4, 615; 4. J.
Nekvapil, Praha 4, 602; 5. J. Buchtel,
ODDM Praha 7, 475; 6. T. Placek, MKM,
408: 7. I. Dantsits, Praha 7, 407; 8. M.

Neumann, Praha, 405; 9. B. Nekvapilova,
Praha 4. 379: 10. F. Rezag, LMK 7, 363.

Juniofi (9 soutézicich): 1. T. Tykal, CSA,
1465: 2. O. Krucky, Praha 4, 1246; 3. L.
Krejcik, Praha 7, 1004; 4. T. Zajic, Praha
4, 881: 5. T. Smolik, Cernosice, 776.

Seniofi (20 soutézicich): 1. M. Chudo-
ba, Praha 4, 1403; 2. R. Kalandra, Praha
4. 1173: 3. M. Parik, Zli¢in, 1167; 4. R.
Apeltauer, Cernosice, 1062; 5. P. Dvorak,
Praha 4, 954; 6. J. Neumann ml., Praha,
891: 7. J. Neumann st., Praha, 704; 8. J.
Brichta, Praha 4, 631; 9. V. Pesek, Praha
4, 651; 10. L. Apeltauer, Cernosice, 581.

2,5 otacky jehly).

Jelikoz s timto modelem jsem si sku-
tecné krasné zalétal, postavil jsem | mo-
del sportovni (rozpéti 900 mm pri hmot-
nosti 100 g). Vzhled se velice zdaril (i diky
pevnému podvozku) a léta nadherne.
Mnozi jiz tento model videli pri Pl lize a
snad by moje ody potvrdili.

A NYNi TO HLAVNI.

V dalsim ro¢niku nasi prazske Pl ligy by-
chom chtéli vypsat soutez kategorie
F1C 33. Motory COX .020 nebo jine do
0.5 cm?. Modely o rozpéti 800 mm, polo-
makety s plochym trupem (méritko vycha-
zi u urcitych modeld 1 : 12,5). Doba letu
max. 120 s, chod motoru max. 25 - 30 s.
Model se vypousti z ruky. Cas se méfi od
vypusteni.

Model pro tuto kategorii muze mit dve
podoby:

a) polomaketa skute¢neho letadla

b) sportovni model (min. hmotnost 100 g)
(nehodnoti se spolecné)

Polomaketa: plochy trup, rozpeti 800 mm
(trup podle méritka kridla), pevny podvo-
zek. Pohled na polomaketu z boku a sho-
ra musi ukazat charakteristicky tvar sku-
tecného letadla.

Sportovni model: plochy trup, rozpeti
900 mm, pevny podvozek

Zpracoval: Milan Vydra,
LMK - HC Praha 4
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Jednoduchy regulator otacek

Tento regulator, ktery vam nabizime
muze byt vyuzit pro plynulé rizeni otacek
elektromotoru v modelech letadel, aut |
lodi s napétim pohonné baterie 7,2 - 8,4V
(6 - 7 NC).

Schéma zapojeni je na obr. 1. Cela
konstrukce je postavena na bazi dvojiteho
operacniho zesilovace LM 358 a spinaci-
ho stupné, tvorenéeho tranzistorem T1,
ktery budi spinac, tvoreny vykonovym
tranzistorem T3 typu MOSFET. Napajeni
operacniho zesilovace a soucasne i priji-
mace (BEC) je zabezpeceno integrova-
nym stabilizatorem napeti typu 4805 CV.

Impulz z prijimace o sirce 0,9 - 2,0 ms
a opakovacim kmitoctu 20 ms prichazi na
bod RS. Impulz je veden pres RC ¢len C1
a R1 na neinvertujici vstup IC 1a. Tento
operacni zesilovac pracuje jako kompara-
tor a srovnava napeti na vstupu 3 IC 1a s
referencnim napéetim o hodnoté 0,5 V na
invertujicim vstupu 2 IC 1a. Pilovity signal
z vystupu komparatoru (bod E) je je prive-
den na neinvertujici vstup operacniho ze-
silovace |IC 1b, ktery pracuje také jako
komparator. Na vystupu 7 IC 1b nam vzni-
ka pravouhly signal (bod F) o velikosti
urovne log O a log 1 pri opakovacim kmi-
toctu 20 ms (50 Hz). Tranzistor T1 zlep-
suje uroven signalu a slouzi zaroven jako
budi¢ spinace vykonoveho stupne T2, vy-
konovy tranzistor MOSFET ktery spina
elektromotor. Typické spinaci napéti toho-
to tranzistoru je 1,6 V. Velikost napéti
UGS musi byt v rozmezi 2,0 - 4,0 V.
Upevneni vykonoveho tranzistoru MOS-
FET neni kriticke pokud budeme spinat
proudy do 20 A. Pro vysSi spinaci proudy

je lepsi na pozici T2 pouzit tranzistor BUZ
10 nebo lepe BUZ 11 (Ptot 75 A). Hod-
nota odporu R8 je relativhé vysoka a mo-
hla by byt mensi, ale musime vzit v uvahu
to, ze kmitocet spinani je pouze 50 Hz a
pri neumerném zmenseni jeho hodnoty
by dochazelo k rychlemu ohrati T2 nad
stanovenou mez.

Napéti z akumulatoru je privedeno na
bod A+ a A-. Stabilizator typu 4805 CV
dodava stabilizovane napeti jak pro regu-
lator, tak i pro prijimac (systém BEC) na
bodech R+ a R-. Stabilizator se Zenero-
vou diodou je navrzen v systemu Auto -
Cut - Off tak, aby zajistil pri poklesu nape-
ti akumulatoru pod stanovenou mez od-
pojeni elektromotoru a v akumulatoru jes-
te zustal dostatek energie pro bezporu-
chovou funkci prijimace a serv. Body S1
(obr. 2 a 3) slouzi k pfipajeni vodict vypi-
nace regulatoru a napajeni prijimace.

Vypinaci napéti regulatoru je pri pokle-
su napéti na hodnotu 6,8 V pohonné ba-
terie 8,4 V. Zpravidla se vsak pohybuje v
rozmezi 5,6 - 6,0 V.

Pri vybéru soucastek na regulator dejte
pozor na kvalitu elektrolytickeho konden-
zatoru C2. Je sice maly, ale s velkou moz-
nosti variant pro vystupni Sirku impulzu od
kterého zavisi regulace motoru od O do
100 %. Jako nahradu IC1 misto LM 358
je mozne pouzit modernéjsi verzi TLC
272CP.

(bob)
Volné prelozeno podle casopisu
Elektor 7/96

As

IC2
N
il @

Re
l_f.--.l
BC557B
R8 " “
| £ ok ‘E’
BUK555
E;___ RI |R2 /7 1N4001
T
(Apsva (P sv TOTT I._W'L..l - __'m
9 IVE @)ws @)va l.,_! Qv——[:l-J_L Ob 1
r.

IC1 = LM358; TLC272CP

Seznam soucastek
Odpory:

R1 100 k€2
R2 470 Q
R3, R5, R6, R8 10 k€2
R4 47 k€2
R7 4,7 k2
P1 trimr 4.7 k2
Kondenzatory:

C1,C3 100 nF
C2 radial 4.7 uF/63V
C4 radial 10 uF/B63 V
Polovodice:

D1 (Schottky) BAT85
D2 (Zener) 6vV8/400mW
D3 1N4001
T1 BC 557B
T2 BUK555 (BUZ11)
IC1 LM385 (TLC272CP)
IC2 4805 CV
Ostatni:

S1 jednopolovy spinac
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Janahof 25

D-8490 CHAM, SRN
tel.: 099 71/3812 - N,A

Produkce firem: Graupner, Robbe,
Kavan, Multiplex, Simprop, Kyosho
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Konstrukce: Zdenék Raska

Protoze jde o letadlo vSem znamé staci k je-
ho uvedeni jen tato stru¢na charakteristika. Je to
jednomotorovy samonosny dolnoplosnik smise-
ne konstrukce s pevnym dvoukolovym podvoz-
kem a ostruhou. Letoun je wybaven zemédél-
skym zarizenim pro rozmetani sypkych hnojiv i
semen. Jeho konstrukce umoznuje provoz na
polnich plochach pro svuj kratky start i nenaroc-
ny prostor pro pristani. Zbarveni ma charakteris-
tickou syte zlutou barvu. Vrtulovy kuzel a konco-
ve plosky kridla (winglety) jsou Cervené. Pres
cely trup vede az dozadu se zuzujici cerny pruh.
Cerna je také spodni motorova ¢ast krytu a hor-
ni cast pred kabinou. Na motorovem krytu je
cerny napis AGRO TURBO a znak n.p. Mora-
van. Imatrikulace také ¢erna na trupu i kridlech.
Dalsi podrobnosti pro zhotoveni detailll najdete
v podkladech Modelar 3/1986.

Svymi rozmery a délkou trupu je velmi vhod-
nou prediohou pro postaveni létajici makety,
tentokrate o rozpéti 330 mm v kategorii ,,0fi-
sek”. K jeho uspésné stavbé je nutna modelar-
ska zrucnost a peclivost pri zhotovovani véech
minidilG. Pred stavbou si peclivé vybereme pe-
vnou lehkou balzu, aby model nepresahoval
svou letovou hmotnost 10 g. Cim lehéi se vam
podari model postavit, tim vyssi budou jeho le-
tove vwkony. Mnohym vsak bude stacit si jej po-
stavit jen tak pro poteseni oka.

K STAVBE (neoznaéené miry jsou v milimet-
rech):

Vykres je ve skutecné velikosti, tim odpada ja-
kekoliv kresleni do stavebniho méritka. Stacdi si
jen potrebne dily prekreslit primo z planku. Takée
stavet Ize primo na planku prekrytém prihled-
nou folii, abychom si planek neposkodili a sle-
pene dily sly dobre sundat. K sestaveni pouziva-
me ostre naradi a tenkeé Spendliky (na hmyz &
brouky). Cely model lepime Kanagomem redé-
nym a smichanym se zaponovym nitrolakem (50
+ 50 %). Muzeme lepit i lepicim nitrolakem po-
moci plastikove injekéni strikacky s obrousenou
Spickou jehly. Aby se jehla nezalepovala pouzi-
vam K uzavreni drat s vétsim okem na konci (pru-
mer dratu podle pouzite jehly).

Kfidlo. Z pevneé stredné tvrdé balzy rezeme
vsechny listy. Hlavni a pomocnou listu slepime
do vzepéti Sikkmym fezem. Po zaschnuti zbrousi-
me od lomeni ke konci kfidlaz 1 x4 na 1 x 1.
Stejne tak i pomocnou listuz 1 x3na1x1ana-
vic slepime i do tvaru k zizeni kfidla. Zebra A
zhotovime z balzy tl. 1,5 - 4 ks. Dvé pouzijeme k
nalepeni na trup. Zebra B az | z balzy tl. 0,6 vzdy
po dvou kusech. Kdyz mame vSe pripravené

vcetne zarezu pro listy, pfimo na planku prekry-
teho folii, sestavujeme koncovou éast kridla.
Zebra k odtokové ligté lepime natupo. Ve pec-
ive srovname, hlidame kolmost Zzeber a vse pec-
ive lepime. Stejné slepime i druhou polovinu
kridla. Po zaschnuti dolepime stfredni ¢ast. Na-
beznou a odtokovou listu v misté lomeni lepime
natupo. Hlavni a pomocna lista zUstane delsi pro
zasunuti do trupu, ostatni listy zabrousime zaro-
ven se zebry. Vlepime vyztuhu v misté zalepeni
podvozku z balzy tl. 2, zhotovime a zalepime na
sve misto koncove winglety. Sloty na konci kfi-
del provedeme nalepenim listy nebo naznac¢ime
tusi. Vyvazovaci plosky na kridlech zhotovime a
nalepime z balzy tl. O, 3.

Trup. Z pevne stredné tvrde balzy tl. 1 vyriz-
neme ctyri hlavni listy 1 x 3 tvarovanych podle
obrysu zuzenych smérem dozadu na 1 x 1,5.
Nejlepe slepit z dilt (spoje v mistech zmén tva-
ri) pro vétsi pevnost. Pomoci balzofizu nebo
pravitka rezeme zbyvaijici listy 1 x 1. Z tvrdé bal-
zy tl. 2 vyrizneme prepazky trupu 1, 2, 2a vcel-
ku. Dalsi prepazky 3 az 13 z balzy tl. 0,8, vzdy
dve poloviny. Prepazku 6 nalomime ve vyznace-
nem miste (leva a prava) a dolni ¢asti lepime vy-
ztuhu z balzy tl. 0,8 jako kapsu pro hlavni nosnik
kridla. Kdyz mame pfipraveny vsechny dily na
trup, muzeme jej pres prihlednou folii sestavo-
vat. Na bokorysu sSpendlime horni a dolni tvaro-
vané listy tvorici patef trupu. Spendlime na okra-
ji desky tak, abychom méli prvni (celou) prepaz-
ku mimo desku. Postupné viepujeme vSechny
dalsi listy 1 x 1. Nezapomeneme ani na zebro A
| oblouk nad nim. Po zaschnuti opatrné ods-
pendlime a jen tak v ruce lepime vsechny polo-
viny prepazek z druhé strany. Po zaschnuti dopl-
nime vsemi liStami a zebrem A. Dostaneme tak v
kostre cely prostorovy trup, ktery opatrné pre-
brousime, odrizneme precnivajici listy vpredu.
Peclive slepime hlavici trupu 1 s dilem pro zasu-
nuti do prepazky 2 z tvrdé balzy tl. 2, vrtame
otvor pro hridelku vrtule @ 0,8. Po nasazeni na
trup peclive obrousime s tvarem predku trupu.
Doplnime vyztuhou pro uchyceni svazku vzadu z
tvrde balzy tl. 2, véetné vrtani otvoru pro bam-
busovy kolicek & 1,5. Vlepime i podlozku VOP
na sve misto a kontrolujeme thel serizeni! Viepi-
me prepazku pristrojové desky, nakreslime tusi
na kancelarsky papir a vlepime na své misto. Ka-
binu polepime tenkym celuloidem tl. 0,1 nebo
celofanem, ktery se vypina vodou. Vyrobime si
postupne vsechny detaily véetné rozmetadla z
papiru a balzy tl. 2, nabarvime a na model lepi-
me az po potazeni papirem a lakovani.

Podvozek. Hlavni podvozkova noha je z bam-
busu & 1,5, vyztuhy z hlinikového dratu @ 0,8,
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koleCka z balzy tl. 4. Blatniky jsou zhotoveny ka-
sirovanim (nalepovanim vrstev lepici pasky na
pripravené kopyto). Po dukladném vysuseni vy-
strihneme a obrousime pozadovany tvar, lakuje-
me a barvime. Osu kolecka ze Spendliku, vrta-
me do bambusove nohy a zajistime kapkou se-
kundoveho lepidla. Samozrejmé, ze do stredu
koleCka viepime papirovou trubicku. Ostruhove
koleCko slepime z dild bambusu, dratu, balzy a
barvime. VSe lepime az na hotovy model.

Ocasni plochy jednoduchych a hranatych
tvaru slepime z balzovych list 1 x 1 a koncovych
1 x 2 ¢i 1 x 3. Po slepeni velice opatrné brousi-
me z obou stran.

Vrtule a kuzel. Z husté a pevné balzy tl. 1,5
vyrizneme 3 listy, vybrousime do tvaru a profilu.
Spodni stranu navihéime a v prstech kroutime
primo nad svitici zarovkou do spravného stoupa-
ni. Pozor na popaleni! Ti kdoz si netroufaji, mo-
hou navihcene listy prilozit na pullitrovou lahev
pod uhlem ca 45°, prilozit na né lepenku a ova-
zat pevné gumou. Po uplném vyschnuti (ca 2
dny) muzeme pokracovat. V nakroucenych lis-
tech vyrizneme zarez pro viepeni bambusového
koliku @ 1,5, vsadime, zalepime a prelepime
papirem z obou stran pro zpevnéni. Z ocelového
dratu & 0,6 zhotovime hridelku vrtule vcetné

unasece do kuzele. Naboj vrtule (J 15 z balzy tl.
4, obe cela z preklizky tl. 0,8 a vlastniho kuzele

z balzy tl. 10 slepime a zhotovime vybrousenim
pomoci elektricke vrtacky. Kuzelova cast je od-
nimaci, nasazena na dva bambusové c¢epy

& 1 mm. Otvory po 120° pro listy vrtame @& 1,5
a ve vnitrnim ¢elu pro unasec¢ vrtame & 1.
Vsechny dily lakujeme, listy suvné nastréime do
naboje, pomoci uhloméru nastavime spravné
stoupani kazdeho listu a zalepime. Na hridelce
kontrolujeme hazivost a rovhame. Statické vyva-
zeni vrtule provadime lakovanim listll. Mezi na-
boj vrtule a hlavici vlozime dveé teflonové podloz-
Ky nebo sklenény koralek, sestavime v celek a
ohneme unaseci ocko pro gumovy svazek, kte-
ry tvofi dve nité 1 x 1,8 a délky 350 mm.

Potah a povrchova uprava. Cely model je
potazen tenkym Japanem nebo Modelspanem
barvenym na potrebné odstiny (viz popis). Pota-
zene dily modelu jednou lakujeme napinacim
nitrolakem a tusi naznacime pohyblive ¢asti kri-
del a kormidel, prelakujeme ridkym lakem.

Sestaveni modelu v celek zacneme prilepe-
nim obou polovin kridla na své misto. Pozor na
stejne vzepéti | uhel serizeni. Nejlépe, kdyz je
prispendlime primo na rovnou desku. Usadime
VOP a kontrolujeme uhel serizeni -1° a kolmo
nalepime SOP. Podvozek viepujeme jiz v ruce,
ale dbame na spravny sklon i polohu. Po za-
schnuti viepime vsechny wztuhy. Nezapomene-
me ani na rozmetadlo, ostruhu a vSechny detai-
ly, ktere jsme si uz predem pripravili.

Zaletani. Kontrolujeme polohu tézisté (pri-
padne dovazime), rovnost ploch i kormidel. Na
konci praveho kridla negativ 3 mm, na levém ne-
gativ 1 mm, SOP mirné doleva. Nejdfive model
opatrne zaklouzeme pak natocime 200 az 300
otacek a pustime model do leve zatacky. Pokud
se model vzpina vyosime hlavici smérem dold.
Tak odstranujeme postupné pfi dalSich letech
chyby az model leti sporadané. VSem, ktefi
sl model postavi, preji pekne starty a hodné
zabavy.

Foto: autor
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Letecke modelarstvi

Mistrovstvi Ceské republiky
CO2 - Mala cena Modely - Podhorany u Rono-

Jaroslav Chlad, Druzstevni 314, 538 43 Tre-
mosnice

F2A.F2B,F2C,F2D (s mez. ucasti) - Svitavy ..
........................................... 23. 8. -24. 8.
Jindrich Samek, Kpt. Nalepky 3, 568 02 Svi-

tavy

Mezinarodni soutéze
FIALFIB,F1C-Sazena.......... 15. 8. - 17. 8.
Jifi Kalina, Tasovska 365, 155 00 Praha 5
F1A,F1B,F1C - Mistrovstvi sveta - Sazena ....
........................................... 18. 8.-24. 8.
Jiri Kalina, Tasovska 365, 155 00 Praha 5
F3D - Mistrovstvi svéta - Sumperk ................
........................................... 11. 8. - 16. 8.
MUDr. Adolf Klein, Pod Senovou 44A, 787 O1
Sumperk

Voine modely

H,F1H,A3 Memorial Mily Kubace - Hostomice
........................................................ 2. 8.
Lumir Apeltauer, Prazska 1004, 252 28 Cer-
nosice

F1A,F1H,CO2 - Jihlava............ 9, 8.-10. 8.
Pavel Beseda, Svabovska 414, 588 51 Batelov
C0O2, MCO2 2. Poharovy zavod - Podhorany

Jaroslav Chlad, Druzstevni 314, 538 43 Tre—
mosnice

F1E soustredéni zaku - Véetrnik ..18.8. - 24..8.
Alois Sild, CSLA 35, 683 01 Rousinov
FIHA3.H -TrebiC .......cvcisiaivesivvesens 23. B.
Miroslav Dvoracek, Kosmakova 55, 674 01
Trebic

FIALFIH -HolySov .......ooiiviiiiinnnnnn. 23.. 8.
Jan Vilim, Americka 398, 345 62 Holysov
F1E Zaci,jun. -Vétrik ....c.ovvviiinnnnnnn.. 24. 8.
Alois Sild, CSLA 35, 683 01 Rousinov

P~ HOSKOVICO s i v it s ssinnse 24 . 8.
Jaroslav Jurik, Desna 111/908, 468 61 Desna
C0O2,MCO2 - letisté Luzice u Netolic ..25. 8.
Oldrich Mares, Sidlisté 405, 384 22 Vlachovo
Brezi

F1A,F1B,F1C Cesky pohar - Véechov .30.8.
Pavel Motalik, Hromadkova 5, 391 01 Sezimo-

vo Usti I.

F1H,A3 - Louka u Stareho Sedla ........ 81.78.
Karel Jecmen, Krizova 119/8, 356 01 Sokolov
F1A-letiste Slany .......ccooevveiieiniinann. 1. 8.

Vaclav Fuxa, Smecenska 775, 274 01 Slany
F1A,F1B,F1C Cesky pohar - Véechov ..1. 8.
Jan Raus, Holeckova 516, 386 01 Strakonice 2

Upoutane modely

F2B (s mezin. ucasti) - Svitavy .............. 2. 8.
Jindrich Samek, Kpt. Nalepky 3, 568 02 Svi-
tavy

FA4B - letisté Dul Pavel ..........ccooeene.e... 23. 8.
Vladimir Kusy, Hamerska 291, 435 42 Janov
F2B,US,SUM - Hradec Kralové........... 30. 8.

Viadimir Tomek, Brozikova 1296, 500 06 Hra-
dec Kralove
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RC moiorove modely
F3AH,FACHX Protivinsky pohar - Protivin .......

.............................................. 2.8.-3. 8.
Ing. V. Rejda, Prachaticka 3/1196, 370 05 C.
Budéjovice

F3A,RCM2 -Ostrava ..........ccccvvvvnnnn. .16. 8.

Lubomir Gizicky, Bachmacska 25, 702 00 Os-
frava 1

RCM2 - Valasské Klobouky ............... 23. 8.

Ing. R. Stanek, Palackeho 648, 766 01 Val.

Klobouky

Zavody kolem pylonu

PR DY = MO cwoalins s siuaicissecsivases b 30. 8.
Ing. Josef Bartik, Pradelnicka 2349, 407 47
Varnsdorf VII

Termické RC vétroné

RCV2 - SIRKaNICE.. ..o cciriaissssssniniasss 2.8
Jan Raus, Holeckova 516, 386 01 Strakonice
F3J VC Chotébore - Chotebor.....2. 8. - 3. 8.
M. Knob, TyrSova 1323, 583 01 Chotébor
RCH-Chomutov......ccocviiiiiiiiiiieiiiannns 3. 8.
Stanislav Perkovi¢, Pisecna 5052, 430 05
Chomutov

RCVZPM = UDICE ...ioonionscomsimimosnsntissns 9. 8.
Petr Lokvenc, S. K. Neumanna 706, 542 32
Upice

HEV2 = QIOMOUC ..o i isarcsdseranass 16. 8.

Ing. Jozef Valo, Dr. Nedvéda 5, 722 00 Olo-
mouc

RCV2 - Roudnice nad Labem ............ 23. 8.

Ing. Zdenék Cernik, Nové Dvory 38, 411 82
Doksany

RCV2 Hanacky pohar, 4.kolo - Unicov .23.8.
Zdenék Havlicek, Havlickova 628, 783 91 Uni-
cov

RCV2 -UNICOV.....iiiiiiiiiiiiieeiiiiiiiaanns 24. 8.

Karel Barborak, Gen. Svobody 1217, 783 91
Unicov

REV2 S O8HAVA .....coimibritunssssss smmies 30. 8.
F. Hofer, Dolni Lhota 281, 747 66 Dolni Lhota
RCV2PM -0lomouc .......covvivivvvvinnnnn. 30. 8.

MUDr. Bretislav Brazda, Resslova 24, 779 00

Olomouc
RCV2 - StrazniCe ....oovveiiiiieiniieenneennens 31. 8.
Jan Skopik, Louka 231, 696 72 Lipov

Elekiricke modely

FOB/N - SIrakonICe - civiiseosrissevionisaves o
Jan Raus, Holeckova 516, 386 01 Strakonice 2
FSB/7 -TrebiC ....oooovviiiiiniiiiiinennnnn. 16. 8.

Miroslav Dvoracek, Kosmakova 55, 674 O1
Trebic

FSB/7 -TrebiC.....covovvviiiiiiiiiiainnnnns 17. 8.
Rudolf Sosolik, Okruzni 908, 674 01 Trebic

Historické modely
AV,BV,CV,ARC,CRC,Mmin - Ceské Budéjovi-

BB FHORIN i s samepiswaassmasss 22, 8.‘- 24. 8.
Milan Porkristl, BorsSovska 5, 370 07 C. Bude-
jovice

ARC,CRC - letisté Kladno........ 30. 8. - 31. 8.
Radoslav Cizek, Zilinska 160, 273 01 Kam.
Zehrovice

Ostatni modelarské udalosti
Soustfedéni modelaiské mladeze - Cerno-
76 - | DN 21. 7. - 8. 8.
Lumir Apeltauer, Prazska 1004, 252 28 Cer-
nosice

Modelarska dovolena - Chotebor28.7. - 3.8.
M. Knob, Tyrsova 1323, 583 01 Chotebor

Krkonosska show - Vrchlabi ............. 24. 8.
Ladislav Koudelka, Lanov 126, 543 41 Lanov
Rodeo - Hradec Kralove ................... 30. 8.

Vladimir Tomek, Brozikova 1296, 500 06 Hra-
dec Kralove

Soustredéni mladeze, U-modely - Hradec
IREBIONVG. .. .o s s v iR E R 25. 8. -31. 8.
Ing. Evzen Soucek, M. Horakove 268, 500 06
Hr. Kral.

Automobilove modelarstvi

Kategorie SRC

Grand Prix A1 (M CR - A1/32, A1/24. Pohar
ZG 12): Praha......ccccoevvvenennnnn, 12. 9.-13. 9.
Josef Hensl, Bulharska 10, 101 00 Praha 10
QOBDEBIAY. .. ssomsevessianmiasinas iies 17. 10. - 18. 10.
Tomas Sena, U Nového rybnika 571/Ill,
392 01 Sobeslav
StrakoniCe.....ovveevviiiiiiininnnn. 21. 11.-22. 11.
Miroslav Vrana, Povazska 261, 396 01 Strako-
nice ll|

Morava Open (M CR - A3/24 Renault, G12.
Zakovsky pohar ZPR/32): Zdar nad Sazavou .
........................................... 12. 9. -13. 9.
Petr Hintenaus, Pavlov 105, 594 44 Zdar n.S.
VIKOV oo oo, 17. 10. - 18. 10.
Jaromir Byma, Budisovska 253, 749 01 Vitkov
ZNOJMO eieiiiiiiiiiiiieneaenannnns 14. 11. - 15. 11.
Miroslav Pokorny, Smetanova 11,

669 02 Znojmo

Bude po nas potopa?

Dni v kalendari ubiehaju tak rychlo, ako
vody Dunaja a Vitavy. S pribudajucimi rok-
mi zvecnené okamziky nasej modelarskej
¢innosti pohotovym kolegom ¢i znamym
bud vo forme fotografie, filmoveho a video-
zaznamu, Ci si to uvedomujeme alebo nie,
sa objektivhe stavaju historickym doku-
mentom. Co vtedy pri ich zrode bolo pre
nas vsetko jasne, teraz vdaka prirodzene]
potupnej strate pamati sa stava neurcitym.
Pri nostalgickych spomienkach na usle ro-
ky sa nam tak stracaju mena a priezviska
ucastnikov, miesto a doba zaberu (den,
mesiac, rok), pomenovanie modelov, na-
zov a druh sutaze, aktéra zaberu apod.
Najhorsie je, ked sa zbavime nenavratne
tychto fotodokumentov a ich nosicov, ako
aj roznych pisomnosti (propozicie, vysl. lis-
tiny, zapisy, planky, nacrty, atd.) spojenych
s tymto nasim konickom. Zamyslime sa
nad tymto a vyuzime cast svojho volna aj
na dodatocné oznacenie zadnej casti foto-
grafii tymito udajmi. Pisme ceruzkou, aby
sme mali moznost napravit svoj pripadny
omyl. Uchranme pre dalSie generacie v
maximalnej miera vsetky dokazy o svojej
cinnosti na poli modelarskom. Ved ide o
zachranu kulturnych a technickych hodnot

a preto to stoji za to.
L.V.
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Jebricek nejlepsich modelaii KLeMCR 1996

Trida RC motorovych modelu
Kategorie F3D - seniori: 1. M.Malina-Z.Mali-
na, Mélnik, 71,5; 2. Hnizdil-Trzniecki, Praha 4,
73,3: 3. Hovorka-Kozel, Varnsdorf, 74,6; 4.
Vojan-Novak, Praha 7, 74,9; 5. Danes-Fiferna,
80,4; 6. Novak-Branny, K. Vary, 88,2; 7. Ko-
zel-Kozlova, C. Lipa, 93,1; 8. R.Stolc-M.Stolc,
Mélnik, 101,6: 9. Velas-Vacek, C. Lipa, 107,5:
10. M.Duzi-M.Duzi, Ostrava, 92,1 s.

Trida RC modelu vétronu

Kategorie RCV1 - juniori: 1. |. Vyskocil, Kam.
Zehrovice 2533; 2. J. Vyskodil, Kam. Zehrovi-
ce, 2488 b.

Kategorie RCV1 - seniori: 1. V.Horak, Kam.
Zehrovice, 2690; 2. J. Sadil, Podébrady,
2677: 3. J.Balej, Kam. Zehrovice, 2603; 4. Z.
Prokop, Stemberk, 4770; 5. Z. Vyskodcil, Kam.
Zehrovice, 1686 b. (Jen 11 soutézicich naléta-
lo 3 a vice vykonu.)

Kategorie F3J - seniofi: 1. J.Tima, Usti n. L.,
5733; 2. J. Vostrel, Litomysl, 5605; 3. J.Ko-
hout, Ceska Trebova, 5592; 4. J.Tupec, Ces-
ka Trebova, 5497; 5.- 6. J.Micka, Praha 4,

Typy letadel uverejnéné v Modela- Be-252 Scolar
fi (od roku 1950 do konce roku Be-56 Major

1996) Be-250 Beta Major
AERO LETOV
A-102 5/54 S
Ae-45 1/55 S50
A-200 3/55 S3
Ae-50 5/56 S-328
A-42 12/56 S-231
A-300 5/62 S-39
A-10 10/63,2/95 Sm-8
A-14 Brandenburg 6/69
A-34 W Kos 4/77 PRAGA
A-34 Kos 4/81 E-114
Ab-11 12/82 E-55
Ae-145 5/84 E-112
Ae-10 2/91 E-45

E-114M
AVIA :
Bk 534 9/53,5/80 #ZLIN
Av-35 2/54 Z-22 Junak
BH-3 7/54, 10/87 LG-130 Kmotr
Av-122 5/55 LG-125 Sohaj 2
BH-7 7/55 £-381
Av-36 Bojar 6/56 ZXIl
B-71 2/57 ZXIli
Av-14/32 6/59 £-326 Master
BH-32L 11/59 Z-326A Akrobat
BH-25 11/62 XZ-37 Cmelak
BH-11 7/78 £-926 Trener Master
BA-122 1/82 L42
BH-10 7/86 £926 AS
B-322 5/87 £-926 AFS
B-422 9/88 £43
B.229 10/89 Z-37A-2 Cmeldk

Z-726 Universal
Benes-Mraz Z-50L
Be-51 Minor 1/57, 5/78 Z-24 Krajanek
Be-60 Bestiola 4/57,2/87 Z-35 Heli Trenér
Be-52 Major 5/64 Z-124 Galanka
Be-550 Bibi 2/65 Z-126 Trenér 2
Be-252C Scolar 1/67 Z-23 Honza
Be-501 Bibi 9/67 Z-226 B,TM
Be-555 Superbibi 11/68 Z-142
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5249: 5.~ 6. P.Hlousek, Namest n. Oslavou,
5249: 7. M. VAagner, Ceska Trebova, 5241; 8.
V.Marecek, Hradec Kralove, 5147; 9. V.Drblik,
Praha 4, 4874; 10. J.Rajsner, Kralav Dvur,
4548 b.

Trida F4 - makety

Kategorie F4B - seniori: 1. V.Kusy, Litvinoy,
10852,5; 2. V. Betka, Nymburk, 10408,5; 3.
R.Pesta, Semily, 10225,5; 4. J. Netoplilik,
Nymburk; 5. B.Janik, Nymburk, 9610,5; 6. J.
Pesta, Semily, 9575,0; 7. P.Stransky, Kladno,
9290,5; 8. Stastny, Kladno, 9024,5 b.
Kategorie F4C - seniori: 1. M.Laurencik, Vod-
nany, 10382,2; 2. S. Kouril, RC klub Brno,
8822,5 b. (Létalo 10 soutézicich, ale nikdo
nemel 3 soutéze)

Trida RC elektrolet

Kategorie F5B a F5B/N jsou prepocteny na
1000 bodu vitéze

Kategorie F5B - seniori: 1. T.Vitek, PM Team,
3000; 2. P. Hustak, Robi Team, 2973; 3.
F.Cerny, RC MK Brno, 2492; 4. J.Barttinék,
PM Team, 2920; 5. B.Janacek, Robi Team,

8/75 Z-526 AFM 10/82 XLA-54

2913; 6. Z.Rydlo, Robi Team, 2846; 7. Z.Ne-
zhyba, RC MK Brno, 2748 b.

Kategorie F5B/7 - seniori: 1. B.Vesely, HVP
Model, 1912: 2. J. Prskavec, MI. Boleslav,
1912: 3. J.Bezdék ml., Plzen, 1908; 4.
Z.Frydryn, HVP Model, 1907; 5. J.Benes, MI.
Boleslav, 1899: 6. V.Kostka, Modelcentrum,
1895; 7. J.Svec, HVP Model, 1881; 8.
D.Sturm, Lovosice, 1880; 9. K.Simon, Havl.
Brod, 1848; 10. H.Hajek, MI. Boleslav, 1835

b

Kategorie F5B/10 - seniori: 1. Z.Gnebl, PM
Team, 3272; 2. L.Knebl, Frenstat p. R., 3182;
3. V.Kostka, Jihlava, 3132; 4. T.Svoboda, Pra-
ha, 3088; 5. P.Némec, Paskov, 2910; 6.
R.Soska, Paskov, 2797: 7. M.Jansa, Paskov,

2769 b.

Kategorie F5B/N - seniori: 1. J.Holub, Praha,
2916; 2. Ing. P.Cejnar, Praha, 2232 b.

Zpracovano podle Zpravodaje

12/77 Z-42 M 11/86 VSB-66 Orlice 1 12/70
8/79 Z-226 A 6/88 WK-1 8/71
Z-50 M 11/88 M 17 Universal 5/73
Z-XIII 7/91 M 1 D Sokol 5/74
12/58 -39 Albatros 5/75
4/60 Ruzné ¢s. predvalecné VS0 10 3/77
7/60 Tatra T 101/201 1/54 13 SW Vivat 5/79
10/61 Cihakuv Rapid 11/54  8K-1 Trempik 1/81
2/62 Kasparovo letadlo 2/55  Mimi B-3 Sidlo 5/81
9/62 VBS-Kurikadlo 10/68 XZ-37 T Cmelak-Turbo 3/82
12/65 EL-2-M Sedy vik 2/7T7T  1-410 UVP 5/82
Letoun Jana Kadpara 2/82  XLG-225 Medak 6/82
~ PB-6 Racek 9/83  |-60 Brigadyr 3/83
7/30  Praga E-115 1/84 |-AviaC2B 6/83
10/55 VT 116 Orlik Il 2/84
1/56 Ostatni povaleéné Metod Viach 1912 3/85
2/68 ¢s. konstrukce 1-200 D Morava 8/85
M 1 E Sokol 9/50  Lehky amat. letoun
LF 109 Pionyr 3/53,3/75  §p-1 Spunt 12/86
/50, 4/73 M2 Skaut 7/53,7/75 (.23 Blanik 2/88
1/51  C 104 (prototyp) 10/54 (.11 10/88
4/51 LD 40 Meta Sokol 4/55  Straton D-4 4/90
6/53, 11/73  L-60 Brigadyr 6/55  Ppraha PB-3 9/90
8/54,3/74  XLF 207 Laminér 8/55  Pony Max 6/93
9/54  HC-2 Heli Baby 9/55
1/58  Fi-156 C4p (K-65) 7/56,11/76 Sovétské
2/64  XLF 10 8/56 MiG-9 1/52
1/64  Tom 8 11/56 Jak-15 2/52
3/67 C-11 (JAK-11) 3/97 Jak-14 3/52
5/68 [-200 Morava 11/57 La-11 6/52
7/69 40 Meta Sokol 9/58,2/86 MiG-15 12/54
o/71  Hodek HK-101 1/60 An-2 12/55
4/72 HC-3 10/60 Jak-12R 2/56
6/72 |-21 Spartak 8/61 Jak-18 4/56, 10/84
7/74 |13 Blanik 12/62, 2/79 110 9/56
12/75 |29 Delfin 2/63 Jak9 6/58
4/76  R-7 Racek 10/64 An-14 Péolka 11/58
5/76 (C-199 6/66 Li-2 10/58
8/76 VSB-62 Vega 8/66 Ant-25 5/59
9/77 M3 Bonzo 3/68 La5FN 8/59
2/78  |-13J Blanik 11/69 Lagg 3 1/61
9/80 MK-1 Kocour 12/69 J-16 7/61
11/81 W 1 Broucek 1/70, 5/77 Pe-2 11/63

KLeMCR &.5/97.

(bob)

Leningradec 7/64
Savrov §-7 11/64
MiG-19 5/65
II-18 10/65
Jak-18 PM 11/66
Jak-18 T 10/67
62 11/67
|}-2 7/70
MiG-3 11/70
Jak-3 11/71
Po-2 Kukuruznik 5/72
Jak-12A 11/72, 2/87
Jak-9U 10/73
Bok-5 2/74
Malys 4/74
Blecha 10/74
R-5 2/75
RKIIGA-74 2/76
5-2 10/76
Entuziast 10/77
CHAI 19 10/78
Jak-50 10/79
AlIR-1 10/80
Jak-52 2/81
Jakoviey AIR-20 3/81
-153 Cajka 10/81
ANT-25 11/82
Jakovlev UT-1 2/83
Jakovlev Jak-6 11/83
Jak-20 11/84
Suchoj Su-26 2/85
Jakovlev Ja-21 4/85
Garnis 5/86
Li-2 PT 10/86
Jakovlev Jak-7 11/87
Sov. am. letoun Trojka 5/88
Suchoj Su-2 2/88
Mig-3 5/89
Su-25 K 8/90
Antonov A-15 5/91
Lavockin La-9/11 9/91
(bob)

(Pokracovani

v pristim cisle)
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Hazedlo BOBES E
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Sloupek miadych raketyri

Viykonnostni tfidy Zactva a Zékovskeé rekordy

~ Prace s modelafi Zakovského véku a zejména je-
jich soutézni Cinnost maji sva specifika, jez je nut-
no respektovat, chceme-i aktivitu a zajem miadeze
udrzet po del$i dobu. Vedouci Zakovského krouzku
proto musi ovladat nejen odbornou stranku, ale byt
trochu i psychologem. Ne vsichni zaginajici mode-
|afi totiz dokazi viastni vili - bez povzbuzeni vedou-
ciho - prekonat nezdary, zavinéné tieba malou ma-
nualni zrudnosti pii stavbé modell, nebo netrpéli
vosti a neznalostmi pri jejich zalétavani. Jesté na-
roénéjsi situace vznikaji pfi soutéznim létani. Mladi
zavodnici pod vlivem informaci ve sdélovacich pro-
stiedcich o tspésich ve vSech druzich sportid maji
¢asto vybuzenou predstavivost a ctizadost na vys-
§f miru (tzv. ,velké oCi®), zatimco psychicka nezra-
lost je €ini dosti zranitelnymi netspéchem. Pokud
jejich vedouci je predem a rozumnymi argumenty
nepripravi na skuteénost, Zze na své prvni soutézi
zfejmé nebudou stat ,na bedné“ (stupnich vitéza),
ale ani na moznost havarie nebo ulétnuti modelu,
té7ko se pak s tvrdou realitou vyrovnavaji. Po né-
kolika tiCastech na soutéZich, jejichZ vysledek ne-
byl v souladu s jeho pranim, zpravidla mlady mo-
delai zanecha Cinnosti dfive, nez muze néjakych
sportovnich tspécht dosahnout.

Z potieby dat nejmladSim ¢lenim klubl jasnou
perspektivu a naplnit jejich ctizadost pro ziskani od-
borné kvalifikace béhem dlouhodobgjsi €innosti
schvalil Klub raketovych modelafi CR (KRaMCR)
prawdla pro pinéni vykonnostnich tfid Zactva
(VTZ) VTZ miize ziskat kazdy ¢len Svazu modelé-
A1 (SMCR) ve véku 10 aZ 16 let, ktery na dvou sou-
téZich Zactva naléta predepsany limit. Jednotlive
stupné VTZ se ziskavaji postupng, od zakladni kva-
lifikace (Ill. VTZ) pres stredni (Il. VTZ) aZ po nej-
“wyé&Si (. VTZ). Spinéni podminek VTZ pfiznava
piedseda RMK, drzitel |. VTZ obdrZi diplom SMCR.

Limity jednotlivych stupfitl VTZ jsou rozdilné na-
roéné. Napf. pro zakladni kvalifikaci je stanoven
tak, aby ho dokdzal spinit i zacatecnik, ktery se na
soutézi dﬂpus’u chyby. Spinéni limitu . VTZ je
naopak podminéno Uspésnosti véech tfi soutéznich
letd. Neni tedy dosazitelny je-li jeden z lett hodno-
cen nulou, prestoze v ostatnich dvou letech dosahl
zavodnik letového maxima.

Ovéem pro to, aby ziskané VTZ mély u &lenstva
predpokladanou véhu, je nutné aby sportovni funk-
cionafi dokazali uhlidat regulérnost soutézi - t. sa-
mostatn4 cinnost zavodnika pii predletové priprave
modelu i prace na startovaci rampé bez dopomoci
rodi¢t ¢i vedoucich.

Hodnoty limitdl pro ziskani VTZ-Ra,

kategorie I.VTZ ILVTZ |VTZ letova maxima

S3A - padak 100 5200 s 400 s 3x 180 s

- S4A - raketoplan 50 s 1005 200 s 3 x 90 s

S6A - steamer 50 s 100 s 200s 3 x 90 s

S1A -vyska 80 m 120 m 140 m -

Limity dosazené v jednotlivych kategoruch e
mozno vzajemné kombinovat.

Zaci-tlenové SMCR se rovnéz mohou na souté-
Zich pokusit o prekonani zakovského rekordu CR ve
vybranych raketomodelarskych kategoriich (S1A,
- S3A, S4A, S6A). Drzitel schvaleného rekordu obdr-
7 diplom SMCR |

Podrobné pudmmky a formulare Zadosti
o schvaleni |. VTZ a zakovského rekordu byly
rozeslany na mistni RMK v pribéhu roku 1996.
Podle éetnosti zadosti Ize soudit, ze funkcionai
klubl tomu nevénovali dostateGnou pozornost a
zaci-modelafi se o téchto moznostech ziejme ani
nedozvedeli. Alois Rosenberg

trenér mlddeze KRaMCR

POMAHAMERS|

INZERC! PRIJIMA VYDAVATELSTVI
MAGNET-PRESS, INZERTNI ODDELEN/
(INZERCE MODELAR A MODELY), VLA-
DISLAVOVA 26, 113 66 PRAHA 1, TELE-
FON 02/242 273 84-92, LINKY 256,
288, 296

PRODEJ

B 7 Vacsie mnozstvo original zabalenych
whybiek TT: 6815 elekt. lava, 6825 ruc-
na lava prava 6860 krizovatka elek. - ang-
licak. Cena s DPH 50 Sk. Bielik, Oskerda
36, 023 32

B 2 Original plany vale¢nych lodi od r.
1850 po soucasnost. Katalog zaslu za
2x4,60 K& znamky. J. Paviik, Cerncicka
150, 549 01 N. Mésto n. M.

B 3 Plany modelt 19 historickych pla-
chetnic a 12 valecnych lodi. Seznam za
znamku. Ing. J. Svec, Sluneéna 4556,
760 05 Zlin 5.

B 4 Pocitacovou RC soupravu Graupner,
MC 16/20 40 MHz, 83 k vcetne 3 serv
Graupner, vSe uplné nove, nepouzite, v
zaruce - newyuzité (12 500 K¢). Tel.
8558727 Praha.

B 5 Soustruhy s frézovaci hlavou, tocna
déka 400 mm, obézny prumeér 420 mm,
urcen pro modelare. Prodam i na splatky.
Tel. Brno 05/44210573 J. Kamenec.

B 6 Sbirku modelu auticek ,Matchbox™
od r. 1965. Jen celou sbirku. Tel.
067/7925345 po 17 hod. O. Hoffmann,
Jungmannova 1163, 765 02 Otrokovice.
B 7 RC vrtulnik BELL 222, ze stavebnice
Graupner, postaveny, zaletany, 5x servo
Hi-Tec, gyro Hi-Tec, motor HB 61,10
ccm. Pékny, cena 20 000 K¢. J. Tlusty,
Dobrovského 734, 500 02 Hradec Kra-
love, tel. 049/613378, 0602/240041.
M 8 RC akrobat Champion 30 L, ze sta-
vebnice, postaveny, 4x servo, motor
MWS 6,5, pekny, novy, nelétany, cena 8
000 K¢. J. Tlusty, Dobrovskeho 734,
500 02 Hradec Kralove,, tel.
049/613378, 0602/240041.

B 9 RC soupravu ACOMS AP 440 FM,
2x RX, 3 pary krystala, 2 kanalovou RC
soupravu FP-T 2 RM, 2x RX, 2 pary krys-
tali. Cena dohodou, predvedu v modelu.
Tel. vecer: 02-5619997.

KOUPE

B 70 Modely (hracky) voj. techniky vyro-
bené do r. 1945 a voj. vystroj, uniformy,
boty, noze, prilby, odznaky, radiotechni-
ku, optiku, ruzné drobnosti i poskozene,
celty, maskade z armad CSR, SSSR, Né-
mecka vyr. dor. 1950. Tel. 02/5506681,
P.O. BOX 9, 155 00 Praha 5.
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B 77 Zarizeny panel na HO, popf. mode-
ly i veskeré prislusenstvi. Zviast. Levne. T.
Haltmar, Krumpach 23, 789 01 Zabreh.

RUZNE

B 72 Predam 1x microservo Hitec HS-80
(900) nové, 2x microservo Hitec HS-80
MG - kov. prevod (a 1000), 2x servo ST-
1 (&4 200), uhlik. nosnik na model F3B
(1000). Postavim akykolvek bezmot. mo-
del, Zabudujem RC supravu, pripadne za-
lietam. Inf. na tel. 0832/84153 Sloven-
sko.

B 73 Postavim ze stavebnice jakykoli mo-
del vGetné potahu, povrchové upravy, za-
budovani motoru i RC soupravy. Dlouho-
leta zkusenost, perfekini prace. F. Hrst-
ka, Janovska 372, 109 00 Praha 10, tel.
02/7862092, dilna 7866668 1. 227 ne-
bo mobil 060343117 3.

Vylosovani predplatitele casopisu
MODELAR a MODELY. Za mésic unor
byli vylosovani: Zdenék Kejdana, Stara
Boleslav: Josef Jiiza, Sezimovo Usti:
Jifi Pertl, Chrudim. Za brezen 1997 to
jsou: Roman Polzer, Prerov; Josef
Velech, Lipnik nad Becvou; Michal
Andrle, Stankov. Vylosovani predplati-
telé obdrzi nékterou z publikaci Vyda-
vatelstvi Magnet-Press.

Redakce vSem vylosovanym
blahopreje.

DEN OTEVRENYCH DVERI

Vedeni Stanice techniku v Praze 6
(Pod Juliskou 2, za hotelem Internati-
onal) poradalo v letoSnim roce jiz ne-
kolikrat ,Den otevienych dveri“. Za-
jemci o ¢innosti, ktere jsou poradany
v krouzcich ST Praha 6 (letecti mode-
lari, zeleznicni modelari, ,tramvajovi”
modelari, automobilovi modelari,
krouzek vypocetni techniky atd.),
mohli pri téchto akcich navstivit zdejsi
prostory a seznamit se s jejich ¢Cin-

| nosti. Dalsi ,,Den” bude az v zari, da-

tum vam vcéas sdélime.

Pro ty, které zajimaji vyhradne auto-
drahové modely, jsou uréeny ctvrtec-
ni jizdy na zdejsi Sestiproudeé autodra-
ze. Za mirny poplatek si muzete kazdy
ctvrtek (az do prazdnin) od 15. do 17.
hodin na draze zajezdit, ovladace a
automodely vam budou zapujceny.

(re)
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SEZNAM PLANKU - ohlasy

V ¢. 5/97 jsme zverejnili seznam schvalenych planku, ktery zpra-
covala komise KAUMCR. Jednim z oficialnich schvalovatelll je Milan
Hosek predseda komise pro planky kategorii ,A" (Clenove J. Tolar,
J. Hensl), ktery k predesléeému prispevku poslal tuto informaci.

Pozn. redakce

Po nékolika odjetych mistrovskych zavodech v automodelech
SRC jsem se dohodl s sefredaktorem Liborem Putzem na zverejne-
ni schvalenych typu aut (plankl) pro jednotlive kategorie A (makety).
Ke zverejnéenemu seznamu mam vsak nekolik poznamek a informa-
G

V roce 1996 se dosti pracné schvalovaly ,,staronove” planky na
stavbu SRC maket. Byly vybrany ty planky, které odpovidaly platnym
meéritkim - 1:32, 1:24 a dale planky (typy) automobilu, které se pre-
vazné v soucasneé dobe na zavodech ,drahovek” jezdi. Predevsim
vSak byl kladen duraz na kvalitu planku (jejich ¢itelnost) a jejich véc-
nou spravnost. Planky, které neodpovidaly danym meéritkim, které
byly Spatné, ale opravdu Spatné citelne, pripadné mély ,zacernéne”
nekteré casti (takze nejsou vidét tvary a velikost detailt), byly vyraze-
ny a zustaly neschvalené. Nékteré planky se ani do rukou schvalo-
vatell nedostaly a ani ty tedy nebyly zarazeny do seznamu. OvSem
nejde o to vSechny tyto planky (typy aut) trvale vyradit, jak nékteri za-
vodnici pri ,,oficialni debaté u piva” tvrdi, ale pripadné je dodatecné
schvalit. Je mozné, ze nékteri z modelaru viastni planky, které by
mohly byt dodatecné schvaleny - jsou lépe citelne, odpovidaji dane-
mu meéritku atd. Pokud to bude mozné zapujcete zminéné planky
(i dobré kopie) schvalovatelim ke schvaleni.

Jiz se také stalo, ze nékteré planky byly v mistech doplnkt a de-
tailll umysiné zacernény, a to z jednoho celkem prostéeho dtvodu. Pri
prejimce tento ,,zavodnik-maketar” rekne, ze na planku neni nic videt
a proto nemohl svoji maketu dobre zhotovit. Jisté, o vysledku zavo-

du rozhoduje predevsim rychlost modelu, ale je jisté dost ruznych
SRC kategorii aby si ti, ktefi nechtéji stavet makety, ale prece chtéji
zavodit, méli z ¢ceho vybrat.

Dale se objevil dalsi nesvar, pri nékterych zavodech vcetne mist-
rovskych startuji i modely (typy) pro ktere nebyl schvalen planek - ne-
jsou v seznamu. Myslim, ze nase modelarska rada by meéla tento
nesvar resit. Jak k tomu prijdou ostatni modelari, kteri stavi dle
schvalenych planku.

Do seznam si doplnte dalsi typy, jejichz prislusné planky se poda-
rilo sehnat a byly schvaleny.

A1/32: MclLaren M15 ,INDY", Lotus 80. A1/24: Tyrrell O05-
Ford, A4/24: Aston Martin Type 215 ,Zagato” - 1963, Bugatti 51
G.P. - 1931, Bugatti 251 G.P. - 1956, Bentley Touring Sport - 1930,
Jensen Sports Tourer - 1936, Cummins Diesel Spl. - 1952, Ford-P2
- 1964.

Milan HoSek

TELEFON: 05/452 428 24
TELEFAX: 05/452 428 25

BRNO

Nabizi Siroky vwwbér modelarskeho zbozi
od nasich i zahranicnich firem. Zasilkovy prode.

Velkoobchodni sklad firmy HACKER
Autorizovany dealer firmy VELKOM

OTEVRENO PO - PA 9.00 az 18.00 hodin

M&LUA[&B
é BROS. INC.o

SAN MARCOS, CA - USA

Ceskd republika

® kity1:72 ;‘:b
(C-46 Commando,
Martin B-10B a dalsi) dopliky a nahradni dily.

® kity 1: 48
(Autogiro a dalsi)

® kity 1 : 32
(P-35, Sparrowhawk,
Gee Bee a dalsi)

® kity 1 : 87 / HO
(stavebnice US aut,
budov a letadel)

® maketove RC doplinky

1:32az1:4 e e FOLL UG
motory, kulomety, S emeye—
:Dodv. Kol gilot)- g ye w “EEl

> AR

(celkem 150 polozek viz katalog) m
SPOL. S R.O.

(MODEL s.r.0. - dovozce)

LT

autodrahove modely
SRC - Skoda Favorit
] Racing, Policie CR,
Skoda Pick-up FREE STYLE a
dalsi. Motory, disky, pneu a dalsi

(urceno pro éutodréhy EUROPA CUP)
VACEK

viené vagony CSD, DR, DB, lokomoti-
vw T 334/710 ,rosnicka” v nékolika
verzich (viz katalog).

HO zeleznicni modely -
nakladni otevrene a za-

T afo—

1LY

jo— | — o E—

TN A
e p Ry -

(MODEL s.r.o. - vwhradni distributor)

PLZENSKY MODELAR

CESKA AUTODRAHA

TRADICE A KVALITA

® autodrahy, 90 - SHADOW" s napajecem

kat. ¢. 512 455
osmicka JUNIOR

kat. C. 512 459
okruh TYRRELL

kat. C. 512 457
oval FORMULA 1

® 7 typl zavodnich aut
(okruhové i formulovée
vozy doplinéne obtisky)

@ Ssiroky sortiment rozsirujicich a servisnich
dilt (ovladace, kartacky, 3 druhy pneu,
motory, zatacky, zuzeni, krizovatky,
reklamni sady a panely - celkem 40 polozek)

(MODEL s.r.o. autorizovany distributor)

® obchodni oddéleni, Kollarova 34, 301 21 Plzen, TEL 019 - 7235590, FAX 019 - 7220727
® velkoobchod - zbozi zasilame na dobirku, PPL, primé zavozy, dodaci lhita ca 7 dnu

@ sirokosortimentni prodejna, 10000 druhu zbozi, zasilkova sluzba, poradenstvi
® PO-PA 9-18, SO 9-12, Kollarova 32, 301 21 Plzen, TEL/FAX 019 - 7220727
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Dopravni vojenska vozidia
Studebaker M28, M29

Weasel, M29C Crab
(3)

Ing. Martin V. Koller - Difrologicky klub

Timto poslednim pokrac¢ovanim nava-
zuji na dve predchozi ¢asti (Modelar a
Modely C. 2/97, 4/97), kde jsem popsal
specialni vozidla M28 a M29. Tretim vo-
zidlem vychazejicim z podobné kon-
cepce byl typ M29C.

M29C Cargo Carrier - Crab

Prvni prototyp, a nasledujicich 10 647
vyrobenych obojzivelnych vozidel - M29C
Cargo Carrier, byl opatren prednim a zad-
nim plovakem, které zlepsily hydrodyna-
micke vlastnosti vozidla. Zménu tvaru do-
znaly clanky pasu, a na zadi se objevila
dve sklopna kormidla ovladana lanovody.
LLodni Ssroub, instalovany u prototypu, se u
seriovych vozidel nevyskytoval. Na zakla-
de zkousek, které probéhly roku 1942,
bylo doplneno do vystroje vozu ¢erpadlo
a roku 1944 doslo k zavedeni typu M29C
do vyzbroje. Umisténi a reseni prostoru
osadky a systém pohonu podvozku, se
oproti typu M29 prakticky nezménilo
(obr. 1 - snimek ze sluzebniho predpisu).

K predku vozidla M29 byl Srouby pfi-
pevnen plechovy plovak ve tvaru, ktery
priblizne odpovidal tvaru pridi vysadko-
vych plavidel. Jeho horni plech dosahoval
vysky lemu prostoru osadky, ktery zlstal
zachovan. Kromé toho byl po celém ob-
vodu predniho plovaku a po bocich korby,
az po uroven celniho skla, instalovan

zhruba 200 mm vysoky lem, slouzici jako
vinolam. Jeho predni ¢ast byla upevnéna
na cepech a Ize ji sklopit vzad, na horni
plech celniho plovaku pred ram c¢elniho
skla. Na pridi se naléza pruvlak pro vaza-
ci nebo kotevni lano a za nim navijak. Ved-

le negj je oteviratelny rozmeérny poklop a na
druhe strané reflektor s ochrannym ra-
mem. K pridi je privareno tazné oko. VI-
nolam je v predni (fuk¢ni) poloze udrzo-
van dvema pérovymi drzaky. Na zadnim,
rovnéz prisroubovaném, plechovém plo-
vaku, vybaveném shora poklopem a
uchyty na ryC a sekeru, se nalézaji drzaky
a ridici system kormidel. Ta js:iou za jizdy
zdvizena a pri plovani se sklapéji dolt, do
zavesu na zadi. Pod nimi se nachazi taz-
né zarizeni. Na bocich M29C byly dopl-
neny uchyty pro lodni haky. Horni ¢ast
podvozKku byla schovana pod sklopnymi
postrannimi plechovymi kryty, zvysujicimi
spolu se vstupy pro vodu (pred napinaci-
mi koly), ucinnost kolejovych past ve vo-
deé.

M29C stejné jako jeho predchudci ne-
nesl organickou vyzbroj avSak mohl byt
dozbrojen ruznymi pechotnimi automatic-
kymi a bezzakluzovymi zbranémi. Existuje
| doklad o instalaci plamenomet( v ramci
boju v tichomoi.

Obojzivelna vozidla M29C byla pouzi-
vana po ukonceni 2. svetove valky nékoli-
ka dalsimi armadami. Nejzajimavéjsim se
stalo jejich pouziti francouzskou armadou
v bazinatych oblastech Vietnamu. Prislus-
nici cizinecké legie jim dali dobre sed-
nouci prezdivku Crab (krab).

Vozidla M28 jsou povazovana za rarity
a nelze je vidét prilis casto. Pozemni M29
jsou v ruznych sbirkach a muzeich Evropy
pomerneé dosti rozsirena, méneé je k vidé-
ni obojzivelny typ M29C. Zavérem jedna
poznamka pro kitare. Posledné jmenova-
ny typ vyrabéla v Sedesatych letech jako
stavebnici americka firma Monogram, po-
zdeji byl v produkci francouzske firmy Azi-
mut, nyni byl vidén na prazské vystavée
hracek jako kit v méritku 1 : 35 od tchaj-
wanske firmy BLUE TANK.

Vozidla M29 a M29C pouzivala rizné
druhy kamuflaze. Standardem byl celkovy
nater olivovou zeleni, doplnény bilymi
identifikacnimi hvezdami a taktickymi Cis-




M29C - rez vnitrnim prostorem

ly, pripadné ¢ervenymi krizi v bi-
lych ctvercich (sanitni verze),
nebo ruznymi napisy, hesly a
maluvkami osadek, nejcastéji v
bile a zlute barve. V zimnim ob-
dobi byl olivovy natér kombino-
van velkymi plochami bilé bar-
vy, cimz vznikla velka nepravi-
delna stridajici se pole. Celkove
bilé zbarveni se pouzivalo spise
po valce. V tichomori se obje-

M29C pri zkousSkach v terénu.

M29C Crab

1 - bocni pohled

2 - pohled seshora
3 - predni cast

4 - zadni cast
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TAKTICKO TECHNICKA DATA - M29C CRAB Cargo Carrier
[ Rozmeéry
- delka 4 800 mm
- Sitka 1 490 mm
-wska 1 520 mm
Hmotnost 2720 kg
Motor Studebaker 6-170
- pocet valci 6 |
- objem 2 779 cn®
- wkon 52 kW/3 800 ot./min.
Objem nadrze 132 |
Max. rychlost =T S
- pozemi 58 km/h
I ~ve vode 6.5 km/h
Max. dojezd 280 km
Osadka 1 + 3 (muzi)

Muzejni diorama (Tankové muzeum v Bowingtonu) -
M29C vyjizdi z obojzivelného vozidla LVT.

vovala i vicebarevna kamuflaz slozena z nepravidelnych poli
olivove, zlute, hnede, pripadné i cerné barvy. Namorni pe-
chota pouzivala take celkove zbarveni sedomodrou barvou,

shodné s naterem vysadkovych plavidel.

Podékovani za pomoc pri ziskavani podkladu patii Jirimu

Tintérovi a Petru Simkovi - autor.

(Konec)

Prameny:
1. Vietnam river warfare (V. Croizat)
2. US Military tracked vehicles (F. Grismon)
3. US Military vehicles WW 2 (E. Hoffschmidt)
4. Armour in Corean war (J. Mesko)
5. Weasel (J. Woods)
6. Vé mil, Wheels & Track (Casopisy)

(K uvedenym vozidlum se vratime jeste nekoli-
ka unikatnimi snimky. Pozn. redakce.)

M239C americké namorni péchoty ve Vietnamu.

11| NASCAR|
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Mistrovstvi Ceské republiky 1997 - I. mitink

V terminu 9. az 10. kvétna byl zahajen prvnim mitinkem letosni serial osmadvaceti za-
vodu mistrovstvi republiky pro kategorii SRC PlaFit (NASCAR), a osmi zavodu tzv. poha-
ru pro tovarni polomakety historickych sportovnich vozu - Old Timer Cup. V letosSnim ro--
ce jde jiz o treti rocnik zavodu pomerné oblibenych kategorii polomaket, které si ovSem
svym vzhledem veétsinou nezadaji (diky pouziti karosérii z kitt a duslednym prejimkam) s
,Cistokrevnymi”® maketami, ktere nyni, diky pouzitym polotovarim karoserii, pripominaiji
spise modely kategorii ,C" z Sedesatych a sedmdesatych let.

Zavodniky hostily prostory klubu SCRC-Praha 7, resp. Domu déti a mladeze v Praze
7. Prihlaseno bylo 35 zavodniku z osmi klubu, na start (po prejimce) nastoupilo 20 jezd-
cl v kategorii PlaFit (M CR) a 10 jezdc( v kategorii Old Timer (Old Timer Cup), celkové
startovalo 21 zavodniku ze Sesti klubl. Potésitelne je, Zze se zde v téchto pomérné no-
vych kategoriich prezentovalo mnoho novych, pripadné staronovych jezdcu, takze tyto
kategorie nestagnuiji, jak bylo pri jejich zavedeni predvidano. Mnohem pestrejsi bylo ta-
ke zastoupeni znacek a typu automodell - Ford, Chevrolet, Oldsmobile, Buick, Pontiac
(NASCAR); Mercedes-Benz, Ferrari, Corvette, Chaparral (Old Timer). Trochu problema-
ticky byl termin (po statnim svatku), ktery castecné ovlivnil mensi Ucast, ale to je spise
wvina" plne obsazeného kalendare zavodu SRC nez poradateld.

V patek v podvecer byl zahajen |. mitink, ktery tak otevrel tieti roénik mistrovstvi Ces-
ke republiky u jehoz zrodu staly v roce 1994 dva prazské kluby - SCRC-Praha 7 a ESRT
Praha. Zdejsi draha umoznuje jizdu osmi modell najednou, a tak bylo na zavodnim okru-
hu , pekne tésno”. Modely americkych automobilt Stock Car (NASCAR) jsou pomérné
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velké (v méfitku 1 : 24 vychazi jejich déelka kolem 205 mm) a pfi prede-
psané minimalni hmotnosti 200 g neni jizda s nimi jednoducha, zviaste
kdyz mistni autodraha Letna se vyznacuje znacnym stoupanim, klesanim
a velkou klopenou zatackou. Zajimavosti takto organizovanych zavodu je
to, ze ve finale startuji prakticky vsichni prihlaseni zavodnici, rozdeleni do
jednotlivych finalovych skupin, které se vzdy po odjetém zavodu presku-
puji. Pri jednom mitinku se jede sedm zavodu PlaFit a dva zavody Old Ti-
mer, takze se zavodnici vyjezdi dosytosti, i kdyz je program casove sku-
te¢né nabity k prasknuti. Kazdy zavodnik tak ziskava do celkoveho hod-
noceni body za sedm resp. dva zavody. Celkovym vitézem prazskeho mi-
tinku se stal Josef Korec z klubu ESRT Praha, kitery wyhral take , histori-
ky“. Dobre si ved! jeho bratr Honza, Vlada Klein, Libor Putz, Milan Ho-
Sek, Jirka Prazak, Vlada Basak a dalsi zavodnici. Poradi prvnich osmi na-
jdete ve struénych vysledcich. Nejmladsimi ucastniky byli Honzove Bub-
nik a Borek (* 1985), nejstarsim jezdcem Frantisek Slama (* 1931).
Jezdci délali co mohli a vSichni jisté odvedli vykon v mezich svych moz-
nosti a zavodnického stésti, nebo smuly? Standardné dobry vykon od-
vedli také rozhodci, v ¢ele s hlavnim rozhodc¢im Karlem Bastou, zarizeni
drahy fungovalo bez chyb, o zaludky se vyborné ,starala” mistni osve-
zovna pod vedenim pani Kalinove. Zbyva snad jen podekovat za ceny
sponzortm - IMC PRAGA Sport, JOLY, LIGNA a. s., dealer fy PARMA -
a véem dalsim, kteri se postarali o hezky automodelarsky vikend.
PL, foto autor

VYSLEDKY (Pozn. Celkové poradi prvnich osmi jezdc( v |. mitinku)

MISTROVSTVI CR, kateg. PlaFit - NASCAR: 1. Jos. Korec (Ford
Thunderbird - Maxwell House), ESRT Praha, 244: 2. Jan Korec (Pontiac
GP - Nescafé), ESRT Praha, 208; 3. V. Klein (Ford Thunderbird - Mc-
Donalds), SRC Slany, 197; 4. L. Putz (Oldsmobile Delta - KODAK),
SCRC-Praha 7, 190: 5. J. Prazak (Ford Thunderbird - Maxwell House),
SRC Chomutov, 156; 6. V. Basak (Ford Thunderbird - Havoline), MC
SRC Most, 149: 7. M. Hosek (Chevrolet MC - Wrangler), RMS Most,
141: 8. M. Percl (Buick Raybestos - Raybestos) SCRC- Praha 7, 136 bo-
dua.

OLD TIMER CUP, kateg. Old Timer (skupina GTP): 1. Jos. Korec
(Mercedes-Benz 300 SL), ESRT Praha, 32; 2. M. Hosek (Chaparral 2D
Coupe), RMS Most, 24; 3. L. Putz (Ferrari 250 GT SWB), SCRC-Praha
7. 20: 4. L. Bouda (Chevrolet Corvette GS), SCRC-Praha 7, 15; 5. K.
Basta (Ferrari 250 LM), SCRC-Praha 7, 15; 6. J. Kalfert (Ferrari 250 GT
SWB Racing), SCRC-Praha 7, 11; 7. M. Percl (Ferrari 250 LM), SCRC-
Praha 7, 11: 8. P. Bubnik (Mercedes-Bemz 300 SLR Coupe), SCRC-
Praha 7, 8 bodu.

(Il. mitink - AMK Cheb 27. az 28. 6. 1897)

Skupina oldtimert pfi najezdu do Clenské zatacky.

JRychliky“ na zavodnim okruhu

Rychlosti modely automobilll uz se u nas
prakticky nejezdi. Nasi modelari slavili uspechy
s témito modely predevsim v padesatych a se-
desatych letech, dnes uz jsou tyto nesporne
technicky dokonalé wytvory spise soucasti sbe-
ratelskych sbirek (viz Modely 6/1994). Nicme-
né ve svété, lépe rfeceno v Evropé se néktere
modelarske kluby touto automodelarskou dis-
ciplinou zabyvaji, sdruzuji se v mezinarodni or-
ganizaci FEMA. Jmenovat muzeme predevsim
Némecko, Belgii, Svédsko, Svycarsko a Vel-
kou Britanii, priznivei téchto ,rychliki” se na-
jdou i v USA a v Rusku.

Zavodi se stale na ,stejnych” tratich jako
pred léty. Betonovy okruh ma prumeér 19,9 m a
jezdi se proti sméru hodinovych rucek. Kruho-
va draha je ovSem z bezpecnostnich dlivodu
opatfena ochrannou sténou. Modely jsou
upoutany na ocelovem lanku. U aut se hodnoti
maximalni dosazena rychlost, resp. ¢as dosa-
zeny na jeden letmy kilometr. Modely jezdi sice
dokola, ale prirovnat bychom je mohli nejspis k
skuteénym rychlostnim specialim, které se
snazi dosahnout maximalni rychlosti na rovne
specialni draze (napr. Solné jezero v Bonnevil-
le). Modely jsou rozdéleny do trid podle zdvi-
hového objemu motortd (do 2,5 cm?®, do
5 cm®, do 10 cm?®) a jde o Ciste ucelovée stave-
né stroje s pohonem zadni napravy, ktere do-
sahuji nyni - podle tfid - rychlost vysoko pres
200 km/h. Napriklad pred ctyriceti lety byly ev-
ropskymi rekordy tyto vykony: do 1,5 cm?/
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116,88 km; do 2,5 cm®/ 125,96 km; do
5 cm?®/ 153,58 km; do 10 cm?®/ 197,80 km.
Jak vypadal klasicky okruhovy rychlostni model
vam muze trochu objasnit ctyricet let stary mo-
del JOLLY z roku 1957 od italskeho konstruk-
téra A. Mirettiho, ktery byl urcen predevsim za-
¢atecnikim a jehoz planek byl tehdy zverejnen
v italském casopisu ,,Rassegna di modelismo".
Konstrukce modelu Jolly, ktery vzhledem pfi-
pomina tehdejsi monoposty GP, se vyznacuje
stojatym motorem Super Tigre G 20 o objemu
2 5 cm?®, v modifikaci pro automodely. Zaklad-
nim nosnym dilem modelu je Sasi (podvozek)
odlité z lehkych slitin, které soucasné tvori
spodni c¢ast karosérie. Na tomto hlavnim dilu

jsou upevnény Sroubovymi spoji vsechny ostat-
ni komponenty - loziska a osy kol, prevodove
Ustroji, motor, plechovy drzak lanka, opérna
ostruha. Osy jsou ocelove, ulozene v kulicko-
wch loziskach, prevod wyuziva kuzeloveho
soukoli (pomér 1 : 1,78) ze Siciho stroje. Bron-
zovy setrvacnik ma pramer 35 mm. Pneumati-
ky jsou vyrobeny ze stiredné tvrde pryze. Uza-
ver paliva je zhotoven jako kohout s pistem (pi-
pou) a opatien dlouhou packou, takze se da za
jizdy pfivod paliva zastavit. Ostatné tyto mode-
ly se zastavovaly (pfivod paliva) kostetem. Hor-
ni cast karosérie je ze dreva a spojuje se s pod-
vozkem dvema srouby.

Libor Putz, foto archiv redakce
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INDIANAPOLIS a CUMMINS DIESEL Special

Vzniku slavného zavodu 500 mil, ktery se jiz od roku 1911 jezdi na

ovalném okruhu ve mésté Indianapolis (USA, stat Indiana) napomohlo,
jako i mnohému jinému ve svéte, soupereni lidi o to, kdo av cem je nej-
lepsi. Predstavitelé mésta premysleli jak predstihnout slavny ,automo-
bilovwy" Detroit a stat se ve svété jesté znamejsim v oblasti automobiliz-
mu. A tak odsouhlasili stavbu zkusebniho okruhu pro mistni automobil-
ku s tim, Zze by se ném daly poradat také automobilove zavody. Pripo-
menme, ze jde - po zavodé Targa Florio na Sicilii, zalozeném roku
1906 - o0 nejstarsi zavod na svete.
Ined prvni ro¢nik se zapsal ,zlatym” pismem do historie automobi-
lizmu, nebot jeho vitéz Ray Harroun (dozil se devadesati let a zemrel v
roce 1968) poprveé pouzil na svem zavodnim specialu Marmon Wasp
zpétné zrcatko! Plvodné byl cely povrch ovalného okruhu Brickyard -
pripominajici desekrat zvétseny bézecky oval (vSak se take na okruhu
jezdi proti sméru hodinovych rucek a zataci se vlastné pouze doleva) -
postaven z nékolika destitek miliont cihel. Tato skute¢nost dala vznik-
nout nazvu ,Stara cihelna”, ktery je mezi znalci a priznivci pouzivan do-
dnes. Pozdéji byla zachovana z cihel pouze cilova rovinka, dnes uz je
z cihel (pro zachovani historie) pouze jakasi startovni ¢ara. Nynejsi po-
vrch okruhu je z kvalitniho asfaltu.

Tento zavod je skutecné dodnes znam po celem svéte a vyznacuje
se ruznymi ,,nej”“. Od nejvyssich cen, které je mozno vyhrat, az po nej-
vétsi pocet obéti z fad jezdcl (pres 80). K slavnému zavodu byva pri-
hlaseno i dvakrat vice zajemcUl o start, nez je propustnost dvaapul mi-
lové traté. Startovat mize pouze tfiatficet zavodnikl (automobiltl). No-
vaccei - rookies - musi slozit zviastni ridicskou zkousku a byva pravidlem,
ze napoprve se v ,Indy" vwhrat neda. Pripomenme, ze prvnim (samo-
ziejmé& mimo vitéze prvniho rocniku) komu se podarilo toto nepsane
pravidlo porusit, byl dokonce ,rookie” z Evropy, Graham Hill (mistr sve-
ta F1 1962 s vozem BRM), ktery s vozem American Red Ball Special v
Indianapolis roku 1966 vyhral, coz byla pro vetsinu sebéevedomych
Americant velmi ,horka pilulka“. Zvlasté kdyz rok predtim vyhral Jim
Clark (Lotus 38-Ford) ze Skotska. OvSem spory (prevazne kolem pe-
néz) odsoudily v souc¢asnosti tento slavny zavod do jakesi ,druhe ligy".
Rozpory nékterych majitell staji a majitelt okruhu v Indianapolis daly
vzniknout konkurenc¢nimu serialu zavodu IRL (Indi Racing League), je-
hoz soudasti vSak zustal i zavod na 500 mil. Tak se puvodni serial za-
vodU, kde zlstala vétsina renomovanych tymu a jezdcu musi bez ,,Sta-
ré cihelny” obejit, a musel opustit i ptivodni nazev Indy Car a oficialne
se smirit s ,,Formuli CART".

K okruhu, ktery je umistén dnes prakticky ve stredu mesta, vas do-
vede ulice nazvana Speedway. Soucasti okruhu je | muzeum s oficial-
nim nazvem Indianapolis Motor Speedway Hall of Fame. V nem jsou
umistény zavodni vozy témeér vsech vitézu a dalsi vozy, ktere se nejakym
zplisobem zapsaly do historie tohoto okruhu. Pfestoze muzeum tvori v
podstaté pouze jedna velka hala, je zde namackano tolik exponatu, ze
se Glovék zacne pomalu orientovat teprve po delsim ¢ase. Vsechny ex-
ponaty jsou doplnény zakladnimi informacemi (technickymi udaji), na
videu jsou promitany ukazky z raznych rocniku zavodu a dalsi zajima-
vosti.

Z mnoha nesporné zajimavych exponattu vam chci na pripojenych fo-
tografiich a vykresu predstavit automobil z roku 1952. Jde o jedno-
mistny zavodni formulovy special CUMMINS DIESEL Special jezdce
Freda Agabashlana. Zajimavosti je, Ze vlz byl vybaven dieselovym ses-
tivalcovym motorem Cummins JF, ktery umoznoval dosahnout tomuto
vozu rychlosti 136 mil, tedy néco kolem 220 km/h. Motor dava vykon
480 k (353 kW) pri 4800 otackach za minutu. Byl ,,zabudovan™ do pod-
vozku Kurtis, a jak bylo tehdy témér pravidlem, byl umistén vpredu.
Zadni pohanéna naprava je tuha, odpruzena pficnym listovym perem.
Kotoucoveé brzdy plsobi na vSechna ¢tyri kola, jejichz disky s dratovym
vypletem jsou obuty do pneumatik znacky Firestone. Vodni chladic je
umistén vpredu karosérie, nadrz na pohonné hmoty za mistem fridice.
Zajimavosti je také umisténi kokpitu jezdce (sedacky). Vzhledem K jiz-
dé pouze , doleva“ sedi mimo osu vozu na prave strane, coz je u dnes-
nich formuli (uz s ohledem na predpisy) nemyslitelne. Celkovy vzhled
vozu a barevné provedeni vam priblizi prilozené fotografie a vykres.

Milan Vasko
Foto a vykres: autor
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Pohled na zadni éast s aerodynamicky tvarovanou ,,opérkou” hlavy ri-
di¢e, na jejiz vrechni ¢asti je umisténo nalévaci hrdlo nadrze paliva.

===

Pohled do excentricky umisténého kokpitu.
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CUMMINS DIESEL Specidl
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Tabulka rozméru (miry v mm)
1:43 1:32 1:24 1:1 t.'
Délka 98 132 176 4224
Sitka 47 63 84 | 2016 ”
Vyska 22 30 40 960 J.'
Rozvor | 63 85 113 2712
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 vec a étenar Vi-

- pro tridu ,Le Mans GT1, kde startuiji upravene sériove vozy
Grand Turismo s rnaximalmm povolenym vyknnem 440 kW.
Model vozu, ktery si Uspésné vedl v lonském vytrvalostnim
zavodu ,24 Heures du Mans” 1996 (2. a 3. misto v absolut-

~him poradi), si ve stejné barevné upravé tymu Porsche AG

pastaval Vv merltku 1520 uz zminény ¢tenar - modelar. Jako vy-

_chozi ,material” pouzil
pro sviij model bézné
prodavanou hracku z
plastické hmoty, kte-
rou si modelarsky
upravil na skutecné
pékny stolni model.

(re)

~ Velka cena Ostravy pro kategorii RC automodelt E 1 : 12, ktera se jela 1. aZ 3. biezna
ve sportovni hale ugilisté SOUs Ostrava-Hrabtivka, je vSem zavodnikim s ,ercécky” velm
blizka, nebot se konala jiz po paté. Zavod byl jako vzdy dobfe pfipraven mistnim klubem

RC MCC Hrabuvka, feditelem zavodu byl
tradicné” ing. Vaclav OlSar (zastupce redi-
tele uciliste).

Zavodniku se sjelo pétasedmdesat,
prakticky celd Spicka CR této kategorie,
véetné bratru Korinkovych, nechybéli ani
zahranicni modelari-zavodnici z Polska,
Ruska, Ukrajiny a Rumunska. V depu se
odehravala konverzace v ruznych evrop-
skych i svétovych jazycich.

Na velmi dobre upravenem zavodnim
okruhu si vedli nejlépe - da se uz hovorit 0 ji-
ste tradici - kolinsti bratfi Kofinkove. Vité-
zem se stal Martin, Roman ziskal druhé
misto. Treti se umistil havirovsky Karel Kra-
tochvil, éturty byl Jan Suléf z Hrabfivky, pa-
ty Roman Kavan z Ostravy, Sesty Petr Holub
Z poradajiciho klubu, sedmy Pavel Rajdus
ze Senova, osmy prvni zahranicni G¢astnik
Maxim Gulin (Polsko), devaty dalsi Polak
Wojtek Zubaj a desaty Jan Matros z Hra-

Nadejny clen havirovskeho klubu Onarej

Hybl pri pripravé svého modelu v depu.

blivky. Honza Matros patfi mezi mladé, ale jiz zkuSené jezdce. V lonském roce si pfivezl
tfeti misto z ME juniorti ve Spanélsku, na letodni ME, které bude v Rakousku se kvalifiko-

val take.

~okoncil paty rocnik velke ceny, necht zije ten dalsi, na ktery se vsichni jisté tésite. Os-
trava neni jen Cerna, ale take velmi pohostinna a ke sportovetm zviast mila“ zdtraznil v
zaveru vyhlaseni vysledku Karel Zaba - predseda mistniho klubu.

V. Petiek
Foto: autor

Havirovsti
borel. Zleva
Jan Kratochvil
Karel Kratochvil
Pavel Szostek

a Onarej Hybl.

VYROBA A PRODEJ LETECKYCH MODELU MODELARSKA PRODEJNA
Ing. Jan Rumreich Hana Zapletalova
Sebrov 113 Veveii 109

679 22 Lipuvka okr. Blansko 602 00 Brno

Tel. Fax: 0506/431 611 Tel. Fax: 05/4121 7654

i tento model neobyce;nou
- pozornost
- na veletrhu

v Pafizi - Roreti 1550 mm.~
 Déka® 1670 mm

8% Hmotnost 2500.g %

&  Plocha 68 dm? -

Motor 6,5-10 cm"g

Konstrukce: Stéphan LAURENS - mistr Francie 1996 v akrobacii
Kridlo a kormidla jsou konstrukcni, pfipevnéni pomoci koliku
a dvou Sroubd. Trup je prihradovy, horni dily z polystyrenu
potazeného balzou. Laminatovy motorovy kryt.

JR MODELS Sebrov.
Na pozadani zasleme kompletni vyrobni program.

MODEL DIABLOTIN MA NEUVERITELNE LETOVE VLASTNOSTI.
V RUKOU ZKUSENEHO PILOTA STARTUJE, STOUPA | KLESA SVISLE.

“WPERLES

LA N D

ELEKTRICKE RUCNi NARADI
NEJEN PRO MODELARE

Akumulatorova vrtacka / sroubovak
HB 196

Vyrobce:

otacky (ot/min) 0 -550
napéti akumulatoru (V) 9,6
doba nabijeni (min) 60
max. vrtany prumér (mm) - ocel 10
-drevo 18
prislusenstvi (ks) 17
hmotnost (kg) 1,3
Cena: 2.799,- K¢

Pila primocara SCP 55-B
pocet zdviht (1/min) 3 300
zdvih (mm) 17
max. prorez (mm) - ocel i 2
- drevo 55
prikon (W) 420
hmotnost (kg) 1,7
Cena: 2.699.- K¢

Bruska vibracni XK 23

brusna plocha (mm) 92 x 190
< zdvih (mm) 2,6
= prikon (W) 160
' hmotnost (kg) Tyl
Cena: 1.810,- K&

Tyto a mnohe dalsi vyrobky z produkce sSvycarske firmy PERLES zakoupite
v modelarské prodejné JR MODELS, Veveii 109, 616 00 Brno, tel.: 05/ 4121 7654

!%Technik-

Vyhradni distributor: BG Technik s.r.0., Radlicka 117, 158 01 Praha 5
tel.: 02/569 45 16, fax: 02/ 569 45 71

Hledame dalsi obchodni partnery.
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PLASTIC SESSION 97 - VII.

Dnia 22. marca 1997 sa uskutocnil v Po-
prade siedmy ro¢nik medzinarodnej suta-
ze plastikovych modelarov, ktora je znama
pod tradi¢nim nazvom Plastic Session.

Opat sa potvrdilo, ze sutaz, ktoru orga-
nizuje aktivny Klub Plastikovych Modelarov
Tatranski orli Poprad-Svit v spolupraci s
mestom Poprad, sa stala najvacsou a naj-
nopularnejSou obdobnou akciou v Sloven-
skej republike. Sved¢i o tom aj pocet
ucastnikov, ktorich sa do Popradu zislo
197 v troch vekovych kategoriach. K vyso-
kej Urovni sutaze prispela aj ucast modela-
rov z Francuzka, Rakuska, Madarska a
Ceskej republiky. V samotnej sufazi sa
predstavilo 375 modelov, sutazilo sa o
hodnotné ceny, ktoré zabezpecili domaci
organizatori za vydatného prispenia se-
demnastich sponzorov.

Tak, ako v kazdém roéniku sutaze sa aj
tohto roku udelovali prestizne ceny. Drzite-
lom putovného pohara, ktory venovala je-
ho Excelencia, honorarny konzul Svédske-
ho kralovstva v belgickom Gente, pan Willf-
ried Lippens (,LIPPENS CUP") sa stal Ivan
Palencar z KPM Liptovsky Hradok s mode-
lom lietadla Su-22M-4 postavenym v mier-
ke 1 : 48.

Pohar primatora mesta Poprad, venova-
ny Ing. Stefanom Kubikom pre najlepsieho
juniora, ziskal Marian Konéik z CVC Krom-
pachy s modelom prudoveho letounu z

druhej svetovej vojny - Messerschmitt

Me-262 (1 : 48). Pohar pre najlepsieho
siaka - ktory venoval poriadatelsky kiub
Tatranski orli - obdrzal Lubomir Lacko z
PreSova za letoun Messerschmitt
Me-109 F4 (1 : 72). Taktiez boli udelene
pohare fy HT Model, AIRFIX, HELLER a
REVELL, ktore venovali uvedene firmy pre
- najlepsie modely postavené z ich staveb-
nic.

Zvlastnu cenu udelili organizatori franc-
uzkemu modelarovi Pierru Milkovi za diora-
mu ,,Bitka pri Prochorovke®, ktoru obdivo-
vali vSetci navstevnici vystavy, ktora bola
sucastou sutaze Plastic Session 97.

Okrem samotnej sutaze pripravili organi-
zatori aj cely rad sprievodnych akcii. Ha-
dam najzaujimavejsie bolo ,lietanie” na po-
Gitacovych leteckych trenazéroch a sutaz

T T
e e
y
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Odovzdavanie ceny ,,LIPPENS CUP". Zlava:
Leopold Klas - riaditel sttaze Plastic Sessi-
on, Ilvan Palencar - vitaz r. 1997, Viadimir
Martinko - viceprezident KPM Tatranski orli.
V strede Dr. Olga Marhulikova - prednostka
Mestkého uradu v Poprade.

zrucnosti malych modelarov pri stavbe mo-
delu lietadla zo stavebnice firmy SMER
(Hurricane MK. ).

Velkl pozornost malych aj velkych na-
vétevnikov putala tombola s hodnotnymi
cenami, ktoré venoval pan Ing. Jozef An-
dal, majitel fy HT Model z Popradu. Tato
firma predstavila aj novinku (vid' ¢. 3/97 -
Norimberk) od fy Heller - elektronicke zari-
adenie, ktoré monitoruje na displeji po-
trebné farby, vratane ich mnozstva na tu
ktoru stavebnicu. Databaza tohto zariaae-
nia zahrnuje vo svojej pamati viac ako
3000 stavebnic (kitov) znamych firiem (Air-
fix, Heller, Revell, Hasegawa, Tamiya atd.).

Siedmy rocnik maju ,orli” uspesne za
sebou, ale uz teraz sa pripravuju na rocnik
o6smy, ktory sa uskutoCni koncom marca
1998 a na ktory, vas uz dnes srdecne po-
zyvame k nam pod Vysoke Tatry do Popra-
du.

(MoVr)
Foto: archiv KPM

MT-55A (1 : 35). Konverziu zo stavebnice
ESCI zhotovil Ing. Igor Frtus - KPM Lip-
tovsky Mikulas - viz obsah na strane 1.

Vysledky
(prvy traja)
Majstrovske modely
Seniori

Kategoria: la - 1. Ilvan Rozpopa (Kosi-
ce), Bell H-13H: 2. Draho$ Lérinc (Zilina),
P-47D Thunderbolt; 3. Miroslav Las (Po-
prad), Bo-105.

Ib - 1. Ivan Palenc¢ar (Lipt. Hradok),
Su22M-4: 2. Peter Skriniar (Ziar n. Hr.),
Hurricane Mk II; 3. lvan Rozpopa (Kosice),
RA-5C Vigilante.

Ilc - 1. Henrich Hanko (Zilina), F-15E
Strike Eagle; 2. Ilvan Rozpopa (Kosice),
F-102 Delta Dart: 3. lvan Palencar (Lipt.
Hradok), Ka-50.

Il - 1. lvan Rozpopa (Kosice), BRDM-1;
2. lgor Frtas (Lipt. Mikulas), MT-55A;
3. Martin Kovac (Partizanske), Opel Blitz.

=, o T
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Tatra 813 s podvalnikom (+ transportér FUG) v mierke 1 : 35. Novo-

stavba Pavla Vendraka z KPM Kosice.
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Juniori

Ib - 1. Marian Koncik (Krompachy), Me-
262 Schwalbe; 2. Pavol Ficker (Lipt. Hra-
dok), MiG-17: 3. Roman Gal (Rim. Sobo-
ta), Mi-24 Hind.

Ic - Michal Adamko (Roznava), A-10
Thunderbolt II: 2. Vaclav Hochmut (Pre-
Sov), He-111 H6; 3. Pavol Ficker (Lipt.
Hradok), Avia CS-92.

Il - 1. Pavol Frtus (Lipt. Mikulas), Opel
Blitz; 2. Peter Frtus (L. M.), Tank Hunter;
3. Lukas Szilard (L. M.), Merkava II.

Ziaci

Ib - 1. Jozef Tindira (Krompachy), MiG-
17F: 2. Marian Glemba (Lipt. Hradok),
MiG-17F: 3. Eduard Murajda (Drienov),
FOF-5 Panther.

lc - 1. Lubomir Lacko (Presov),
Me109F-4; 2. Ladislav Konc¢ik (Krompa-
chy), MiG-29; 3. Lukas Rogansky (Po-
prad), F-18 Hornet.

Il - 1. Matej Sebo (Cana), M-5; 2. Lukas
Rogansky (Poprad), Sheridan; 3. Michal
Bencko (Presov), Jagdpanzer [V,
Krabickové“ modely (bez Uprav)

la - 1. Jan Chalupka (Poprad), Spitfire
Mk. Il: 2. Roman Martinko (Hranovnica),
Typhon; 3. Marian Koncik (Krompachy),
Sea Venon.

Ib - 1. Bernard Legutky (Poprad), MiG-
29: 2. llubo Vartovnik (Kosice), Ju-88 G-6;
3. Denis Gehin (Kosice), P-38 Lighting.

Ic - 1. Peto Novorolnik (Poprad), A-6E
Intruder; 2. Zoltan Czikora (Rim. Sobota),
B-2: 3. lvan Palencar (Lipt. Hradok), MiG-
3.

Il - 1. + 2. Miro Starinsky (Lubica), Flak
37, Dodge M-6; 3. Frantisek Zeman (Po-
prad), Willys Jeep.

Automobily - 1. Pavol Salamon (Krom-
pachy), Renault AE 500; 2. Pavol Vendrak
(Kosice), Porsche 917; 3. Zdeno Kurca

(Poprad), Honda NS 500.

Lode - 1. Jan Dorotovic¢ (Trebisov), Hali-
fax; 2. Laco Jakubco (Sp. N. Ves), Wasa;
3. Peter Salat (Ganovce), Enterprise.

Sci-fi - 1. Roman Martinko (Hranovnica),
Sokol: 2. Zdeno Kurca (Poprad), Apollo
11: 3. Pierre Milko (Francuzko), Robot.

Figurky - 1. Peter Bidnenko (Poprad),
pilot 2. svet. vojny; 2. Gabriel Orddg (Ma-
darsko), madarsky vojak; 3. Laszlo Orddg
(Madarsko), Attila-Hun.

Dioramy - 1. Pavol Pauer (Pov. Bystri-
ca), . Tunis 1943"; 2. Jaroslav Krsiak (Ban.
Bystrica), ,Rozstrielany a zniceny Opel
Blitz*: 3. Ilvan Repcek (Lipt. Mikulas), ,V
boji“, tank LT vz. 35.

Papierové modely - 1. Peter Knut (Ba-
tizovice), Svihov - hrad; 2. Ladislav Kongik
(Krompachy), BMW - motocykel; 3. lveta
Spielmanova (Krompachy), MiG-29.

Tank T-72 M2 ,Moderna“ (1 : 35). Konverziu zo stavebnice TAMIYA

zhotovil Ivan Slacky - KPM Krompachy.

KIT SHOW 1997

Jiz popaté se sesli priznivci plastiko-
vwch modell - kittl - v Beroune-Hlinkach
na soutézni vystavé Kit Show. Ve dnech
21. az 23. brezna privitaly vystavni prosto-
ry stovky navstévnikl. Misto bylo tradicni -
areal Stredni integrované Skoly (za coz
patfi rediteli Skoly podékovani), tradicni
byl i hlavni sponzor - prazska firma MPM
s. r. 0. Mimo vlastnich vystavnich expona-
tl - letadla, vrtulniky, lode, sci-fi technika,
auta, motocykly, bojova technika, figurky
a dioramata, zde byli zastoupeni také pro-
dejci (vyrobci) svymi prodejnimi stanky,
napf. MPM, Eduard, Aires, Legato, MGD
agentura atd. Kromeé vlastni vystavy probi-
haly soubézné take dvé souteze. Jednak
divacké hodnoceni zptsobem libi - nelibi,
jednak (u nejlepsich modelt) hodnoceni
od rozhodcich podle ,kitarskych™ pravi-
del. Dalsi informace o zdarilé modelarske
akci vam priblizi fotografie a vysledky hod-
noceni.

Libor Putz
Foto:; autor
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Su-22 M-4 (1 : 48). Konverziu zo stavebnice OEZ Letohrad zhotovil

Jvan Palenéar - KPM Liptovsky Hradok - drzitel' pohara ,Lippens Cup”

nar 1997

Vysledky - divacké hodnoceni
(pouze viteézne modely)

Skupina: Vrtulova letadla 1:72 (43
model): Petr Fuxa (XB-35). Proudova le-
tadla 1:72 (41): Petr Bortel (F-111 F). Vr-
tulova letadla 1:48 (21): Petr Zivnistka
(P-61 Black Widow). Proudova letadla
1:48 (6): J. Prukner (Mirage F1C). Leta-
dla 1:32 (16): Vit Rajnosek (F-16A). Vrtul-
niky 1:72 (60): Tomas Hobzik (Hughes
XH-17). Vrtulniky 1:48 (4):

Dusan Simek (AH 64A).
Letadla v tygri kamuflazi
(5): Ladislav Moj (F 104 Ti-
ger).

Pozemni vojenska tech-
nika 1:72 / 1:76 (37): Jan
Pavlik (M26 Dragon Wa-
gon + LCM). Mer. 1:35
(79): F. Koran (Mack NO +
155mm Field Gun ,Long
Tom").

Diorama: Letadla (70):
J. Galler (Mitchell & Jeep).

Technika (14): M. Vrbicky (Csl. armada
50leta).

Automobily: Osobni / zavodni (20):
Jindfich Denk (Toyota Celica). Nakladni
(4): Vaclav Kolinsky (Renault AE-500).
Motocykly (7): Vaclav Kolinsky (Harley
Davidson).

Civilni (nevojenské) automobily jsou vzdy v
mensiné, pres to i tyto exponaty vzbuzuji vel-
ky zajem, zvlasté kdyz jde o modely hasic-
skych vozi. Na snimku je model americke
,Stiikacky” American LaFrance v meritku
1 : 24. se kterou ziskal Petr Sdmal 3. misto
v divackém hodnoceni ,kamionu®,
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Nejvétsi skupinu exponatu vzdy tvoii modely letadel. Proudovy letoun XB-70A Valky- ~Mitchell & Jeep - Two Legends” (Mitchell a Jeep -
rie v méfitku 1 : 72 - 3. misto v divackém hodnoceni ziskal Jaroslav Spacek. dvé legendy), tak nazval autor J. Galler svoje malé di-
orama, které uspélo (1. misto) u divaka.

Lode (30): Tomas Hobzik (Preedistina-
clja).

Figurky. Do 90mm (76): Petr Tyl (Hlidka
Africa Corps). Nad 90 mm (79): F. Koran
(Jindrich z Rozmberka).

Samostatne hodnoceni juniori: Letadla
(46): Pavel Krejcik (letiste v Africe). Tech-
nika (29): Martin Louzecky (Vietnam). Lo-
de (7): Jan Ksandr (kriznik Tirpitz).
Oficialni hodnoceni (prvni tfi mista)

Kateg. Ib (letadla): 1. Petr Bortel (P 40
N), 77,16; 2. Dusan Simek (Messersch-
mitt Bf 109 E3), 70,66; 3. Pavel Zmeskal
(Focke-Wulf Fw 190 D9), 65,16 bodu.

Kateg. Ic (letadla): 1. Petr Bortel
(F-111), 85,66; 2. Zdenék Sebesta
(ABM2 Zeke), 82,83; 3. Stanislav Kreut-
zer (TF 104 DJ), 80,50.

Kateg. lla (bojova technika): 1. Milan

Krnac (Tatra T 141), 89,0(?; 2. Petr Bro}cf .Ceskoslovenska arméada koncem padesatych let”, tak nazval autor svoje diorama. Modely ne-
(SS 100), 87,50; 3. Miloslav Hraban  jsou na snimku pfilis patrné, ale to je déno jejich vybornym maskovanim v modelovém vojen-
(Jadgtiger), 86,00. ském prostoru. Divakum se toto diorama velmi libilo, a tak M. Vrbicky zvitézil ve své kategorii.

Kateg. IlIb (bojova technika): 1. Jan
Paviik (M26 Dragon Wagon + LCM),

87,00; 2. Stanislav Kreutzer (M4), 74,00; Skupina sportovnich a zavodnich automobilt, jimZ v popfedi dominuje
3. Miloslav Chvojka (Stuart), 70,00. .krasna klasika“ zavodni viz Honda RA 272 - F1 postavena Ivanem
Hubnerem.

™y —
-

Vitezny model z kategorie lodi - Predistinacija (divacké hodnoce-
ni). Stavitel Tomas Hobzik doplnil svou lod" novou takelazi a figur-
kami posadky.
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Proto vam pfinasime terminy burz, kte-
ré porada Klub sbératelt kuriozit v dru-
hém pololeti a které svoji napini patii na
stranky modelarského ¢asopisu.
Setkani sbératelt modell a figurek:
Dam kovoprumyslu (Nameésti 14. fijna,
PRAHA 5-Smichov), vzdy 8. az 12. ho-
din==
Terminy - 5. rijna, 30.
1997

Blizsi informace - Ing. J. Provaznik
(tel.: 02/260 926).

listopadu

(re)
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' Velml oblibené jsou burzy pro sbéra-
tele, které navstévuje (viz ilustracni foto
~z burzy 8. bfezna) mnoZstvi zajemcu.

4. mezinarodni veletrh hracek, modelii vSech druhu a pocitacovych her
4th International Fair of Toys, Kits of all kinds and Computer Games
4. Internationale Messe der Spielwaren, Modelle aller Art und Gomputerspiele

Pro ¢tenare naseho Casopisu a dalsi
zajemce o modelarstvi vyhlasuje porada-
tel vystavy ,,Détsky sen” (firma JOLY) a vy-
davatel casopisu ,,Modelar a Modely™ (Vy-
davatelstvi MAGNET-PRESS, redakce ca-
sopisu) Ctenarskou soutéz. Pro ty, kiefi
poslou spravné odpovedi a budou vyloso-
vani jsou pfipraveny jako ceny volne vsiu-
penky na vystavu a vécné ceny ve forme
modell. Celkem se hraje o 120 vstupe-
nek a 10 modelu.

Soutéz je rozdélena do dvou soutez-
nich kol - ¢erven, Cervenec. V kazdem
kole budou zverejnény ctyri otazky, cel-
kem tedy bude ctenarum polozeno osm
otazek. Odpovédi na otazky budou priji-
many pouze v pisemneé forme (stacl pou-
ze Cislo otazky a strucna odpoved), neza-
pomente uvést zpatecni adresu, aby vam
mohly byt pfipadné vyhrane vstupenky za-
slany. Odpovedi posilejte na adresu re-
dakce: Modelar a Modely, Jungmannova
24, 113 66 PRAHA 1.

l. kolo: Prvni ¢tyri otazky najdete vedle
tohoto oznameni. Na vase odpovedi Ce-
kame do 7. Gervence 1997. Z doslych
spravnych odpovedi bude vylosovano 50
ctenaru, kteri obdrzi po jedné volne vstu-
pence na vystavu.

Joly

Il. kolo: Dalsi ¢tyri otazky budou zverej-
nény v ¢. 7/97. Tam budeme potrebovat
znat odpovedi do 5. srpna 1997. Z techto
spravnych odpovédi bude vylosovano dal-
Sich 50 c¢tenaru, kteri obdrzi opéet po jed-
ne volne vstupence.

Ten kdo odpovi spravne alespon na
Sest otazek, bude zarazen do tretiho slo-
sovani o dalsi vstupenky a deset vecnych
cen (modely). Kazdy z techto deseti vylo-
sovanych obdrzi dvé volné vstupenky
(postou) na vystavu a nékterou z vecnych
cen. Verejné predani vécnych cen bude
provedeno na vystav<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>