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„Orisek“ Volksplane VP-1 s plochym trupem. Model s rozpetim 310 miτ 
a hmotnosti 6 g si postavil Zdenek Raska.

- —

Model Pluto konstrukce 
J. Cerneho (die planku v Modeia- 
ri) si postavil po 20 letech Milos Knapp z Mechenic. 
Jde o treti model tohoto typu, ktery je vylepsen 
o ovtadani vyskovky. Jeho prvnf dva „Plutaci“ ne- 
skoncili havarii ale seslosti vekem. Treti Pluto je 
osazeno motorem MVVS 1,5 GFS-Mikro a ovlada- 
no RC soupravou Graupner FM 314.

Hezky jednoduchy model „Jiricka“ konstrukce J. Placka. Navod na stavbi 
a planek v pristlm cisle.

Moswey III - polomaketa svycarskeho vetrone z roku 1943. Konstrukce 
Z. Raska, navod a planek uvnitr sesitu.

Snimek nejdspesnejsiho ceskeho modelu z lonskeho MS kategorii ( 
Plachetnice tridy C1 Royal Caroline plzenskeho modelare ing. B. Cirhana

Foto: M. K napp, J. P lacek, Z. R aska, J. Kaspar, Z. Tolls
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Vazeni ctenaff, modelaff, pffspe- 
vatele a dalsi pffznivci casopisu 
MODELAR a MODELY.

Jiste Vam neuniklo, ze Vas klasicky 
pruvodce svetem modelarstvi od to- 
hoto cisla ponekud zmenil svuj 
vzhled. Nemusite se obavat, nic se 
nedeje, stale mame sveho vydavate- 
le a budeme vychazet pravidelne. 
Jde pouze o snahu ucinit casopis, 
ktery kontinualne vychazi 49 let, jeste 
zajimavejsi a pfftazlivejsi. Vefirn, ze 
budete spokojeni.

A jeste jednu vec mam na srdci. 
Jiste jste si vsimli, ze casopis vychazi 
pravidelne v uvodu kazdeho mesice. 
Pokud pomineme zasluhu redakce 
a vsech dalsich slozek, ktere se na 
„vyrobe” tohoto periodika podilejf, 
vcetne vydavatele, je to pfedevsim 
zasluhou Vas p fispeva te lil Vsech 
Vas, kteri nelitujete sveho casu, na- 
mahy, postovneho atd., abyste se 
rozdelili s ostatnim i o sve dojmy 
a zkusenosti, abyste obohatili stranky 
nejstarsiho modelafskeho casopisu, 
aniz by byl Vasim prvotnim zajmem 
pfedevsim honoraf.

Naplni casopisu se snazime podpo- 
rit vsechny modelafske odbornosti 
(coz se celkem dafi), ale tezko muze- 
me pravidelne vyhovet vsem a obsah- 
nout veskere modelarske kategorie, 
kterych je velmi mnoho, ale to je jiste 
dobfe, kazdy si miize vybrat tu svou.

Po urcite stagnaci v nekterych uply- 
nulych rocnicich (o pricinach jsme se 
jiz zminovali) se Modelaf velmi dobre 
„rozjel”. Na adresu redakce prichazi 
stale vice prispevku coz nam nekdy 
piisobi potize, protoze se ihned nedo- 
stane na vsechny, ale bud’me uprim- 
ni, vzdy je lepe kdyz „prebyva” nez 
kdyby „chybelo” . Chci Vam tedy rici. 
Na vetsinu dopisu se snazime ihned 
odepsat, upravene prispevky posila- 
me autorum ke kontrole. Bucfte pro- 
sim shovivavi, pokud se ten Vas ne- 
objevi hned pristi mesic. Nic „nezatra- 
cujeme” a vse pouzitelne uplatnime.

Posilejte prispevky - clanky, infor- 
mace, vysledky, navody, planky, foto- 
grafie atd. - radi je zverejnime. 
Nemusi vzdy jit o vrcholne akce, ale 
i o „bezny” modelarsky zivot, ktery je 
zakladem celeho modelarstvi. Na 
provedeni nemame zadne zvlastni 
naroky, staci kdyz „clanky budou ci- 
telne a fotografie ostre” .

Novinky pro Vas 
Novelties for you 
Neuheiten fOr Sie

40 Predem Vam vsem dekuji.
Libor Putz
sefredaktor

TITULNI SNIMEK
Velmi pekne modely - m akety - letadel se vyskytuji v m ezinarodni kategorii 
Peanut. U techto pomerne malych letadel se pouziva k pohonu vrtule gumo- 
vy svazek. Dost dulezity je  vyber predlohy, protoze se hodnoti celkove pro­
vedeni makety, ale take delka letoveho casu. Jednim z dspesnych modelam  
soutezicich v teto tride je  ing. L. Koutny z  Brna. V tomto cisle najdete popis i 
planek (1 : 1) na „peanut” italskeho rychlostniho hydroplanu Macchi M.67. 
Prave snimky tohoto m odelu jsou  uvedeny na titu ln i strane.

Foto: Ing. Lubomir Koutny, LMK Brno
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SUMPERK

Pribyla, ktery zdame zajistil prubeh jed- 
notlivych letovych dnii. Ukol to nebyl leh- 
ky, i s ohledem na promenlive pocasi 
a pomeme silny a menici se vitr.

S ohledem na narocnost probihaly ve 
dnech 1. az 3. kvetna souteze dve, za- 
pocitavane do letosnfho zebricku hodno- 
cenych zavodnikii. Slo tedy predevsim 
o jami soustredeni reprezentacniho druz- 
stva CR a soutez dalsfch modelarii pri-

LMK Ceska Lipa; Paris Ivan / Matocha 
Pavel (Ostrava), LMK Nova Huf; Vojan 
Zdenek / Novak Miroslav (Vsetaty), LMK 
Vsetaty. <

Ze sestavy je patme, ze bylo pouzito 
i nahradnich mechanikii.

Pivni soutez byla zahajena v sobotu 
v 9 hodin za jasneho pocasi, ale se sil- 
nym narazovym vetrem. To se ukazalo 
osudnym pro tym I. Paris /  P. Matocha, 

kdy naraz vetru ukoncil 
nadejny let modelu ha- 
varii (obr. 3).

Ovsem narazovy vitr 
pusobil potize nejen pn 
vlastnim letu, ale zejme- 
na ph pristavani, takze 
dost modelCi bylo pozna- 
menano tvrdym prista- 
nim, coz si soutezici„po- 
chvalovali" silnym hla- 
sem. I kdyz se po ukon- 
ceni letoveho dne jevilo 
jiste rozladeni prece jen 
dosazene vysledky ne- 
byly spatne, zejmena vez- 
meme-li v dvahu dlou- 
hou zimni prestavku.

Po necelem roce jsem opet navstivil 
Sumperk, misto konani MS 97. Prijel 

jsem se seznamit s pripravou modelafii 
kategorie F3D na nadchazejici sezonu. 
Lonsky titul mistnj sveta pro nase zavod- 
niky zdvihl lafku pripravy znacne vysoko. 
Malo platne, cely svet nas posuzuje jako 
spicku a tak se tedy musime tak chovat -

(I)

- priprava reprazentantu
a pripravit. Neni treba zdiiraznovat, ze 
jde po vsech strankach o velmi narocnou 
leteckomodelarskou kategorii, udrzet 
spickovou pozici nebude lehke. S naby- 
tymi osobnimi dojmy z pripravy nasich 
zavodnikii se vas pokusim v nasleduji- 
cich radcich blize seznamit.

Zahajovaci soutez sezony 1998 pro 
kateg. F3D poradal LMK Zabreh na 
Morave. Sestava pofadatelii a sportov- 
nich komisarii pod vedenim pana Pribyla 
(prvnf zleva) je patma z prvniho snimku 
(obr. 1). Souteze s prehledem ridil a vy- 
kony kandidatii reprezentace sledoval 
MUDr. A. Klein za vydatne pomoci p.

chazejicich v iivahu k zarazeni 
do druzstva CR pod vedenim dr. 
Kleina (na obr. 2). V patek
1. 5. letalo 7 tymii v pivnim kole, 
v sobotu 2. 5. probihala priprava 
a trenink, v nedeli 3.5. letalo 8 ty­
mii v druhem zaverecnem kole. 
Poradatel pocital s vetsi ucasti 
s ohledem na vyber reprezentan- 
tii. O to vie byla zarazejici neii- 
cast tymu Z. Hnizdil / ing. 
Trzyniecky, s nimz bylo pocitano 
k zarazeni do „repre“ CR. Priibeh 
kvalifikace mel podat obraz pri­
pravy v dobe zimniho klidu.

Slozeni soutezicich ty­
mii bylo nasledujici: 
Malina Milos / Malina 
Zdenek (Praha), LMK 
Melnik; Hovorka Fran- 
tisek / Kozel Josef (Vam- 
sdorf), LMK Ceska Lipa; 
Kozel Josef / Kozlova 
Hana (Doxy), LMK Ces­
ka Lipa; Duzi Martin / 
Matocha Pavel (Ostra­
va), LMK Nova Hut’; Da­
nes Jaroslav / Fifema 
Oldrich (Praha), LMK 
Vsetaty; Velas Richard / 
Vacek Bedrich (C. Lipa),

Hana Kozlova projevila pri startech maximalni 
soustredeni.

Obhijci svetoveho titulu tymu bratri Malinove pri 
predstartovni priprave.

%
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Detailin' snimek predni casti trupu s moto- 
rem po jeho „vydolovani“ z letistni plochy. 
Model tymu Paris /  Matocha.

Letovy den byl zakoncen v 18 hodin. Umi- 
steni jednotlivych tymu bylo nasledujici:

por. pilot /  mechanik nejl. cas celk. cas
1. J. Danes / O.Fifema 76,80 376,63
2. F. Hovorka / J.Kozel 74,24 379,23
3. M. Duzi / P.Matocha 72,50 389,98
4. J. Kozel / H.Kozlova 83,80 545,00
5. M. Malina / Z.Malina 69,70 620,64

Druhy den byl venovan vsestranne pripra- 
ve a treninku, ktereho meli vsichni zapotre- 
bi. Byl to i pozadavek uplatneny vedoucim 
reprezentace dr. A. Kleinem. Zlepsily se vy- 
sledky a po dobrem obede i nalada. 
O vsechny bylo dobre postarano diky dve- 
ma sponzonim p. Mitrofanovi a Ftyznarovi. 
(Snimek tymu J. Kozel /  H. Kozlova pri 
„akci“ najdete v obsahu na str. 1.)

Vaclav Stejskal
Foto: autor 

(pokracovani)

Na titulnf strane letosnfho c. 4 jsme 
prinesli snimek hezkeho modelu 

nemeckeho letadla, ktery prezentoval 
na vystave libenskeho klubu V. Blaha. 
Pri popisu modelu doslo k male ne- 
presnosti. Model Heinkel He-162 Sa­
lamander postavil skutecne V. Blaha 
(je i jeho majitelem) a pouzite turbod- 
mychadlo je jeho vlastnf konstrukce, 
nicmene z^kladni

Heinkel He-162 Salamander - „MO- 
DEL ROKU 1997“ - v konecne ba- 
revne dprave.

Namorni Corsair F4U (mer. 1:14, profil 
NACA - 2416, rozpeti 930 mm, delka 
730 mm).K pohonu je vhodny elektro- 
motor rady 500 nebo 600, pripadne spa- 
lovaci motor s objemem 1,5 az 3,5 cm3

mavani modelu v malych rychlostech, 
nebot’ hmotnost dmychadla posunuje 
reakci nad osu ffzeni. Expedovane mo- 
dely tohoto typu jsou opatreny matnym 
nastrikem staidardnf nemecke kamu- 
flaze. Ve vyrobnim programu jsou sa- 
mozrejme i dalsi typy modelu letadel, 
napr. Spitfire Mk-IX, Corsair F4U, 
Messerschmitt Bf-110 G2 atd. 
Modelem v nejvetsim mefftku (1 : 8) je 
Supermarine Spitfire Mk-IX s rozpetim 
1440 mm a delkou 1200 mm.

L. Putz
sefredaktor 

Foto: Savex

TISKOVA OPRAVA

Slavny anglicky Spitfire Mk-IX v meritku 
1 : 14 (profil MH-22, rozpeti 800 mm, 
delka 680 mm, pohon elektromotorem 
Speed 400 nebo 480).

komponenty pro stavbu modelu tj. cely 
skelet trupu, kridel atd. koupil od plzen- 
ske firmy SAVEX. Formulace, ze je 
autorem modelu je tudiz ponekud 
nepresna.
Diky pochopeni fy Savex mQzeme nyni 
uvest i dalsi Odaje o vyrobku He-162 
Salamander (mer. 1 : 14), ktery byl na 
lonske vystave Model hobby ohodno- 
cen cenou „Model roku“ (viz reportaz 
v c . 12/97).

Model je vyroben z lineamich skel- 
nych tkanin (plosna hmotnost 25 az 
80 g/m2, Kridlo, vyskovka a smerovky 
jsou „vakuovany“ v negativnich kera- 
mickych fonuach. Kridlo s profilem 
MH-22 ma na koncich 2° negativ 
a nabeh 1,5°. Tim je zamezeno roz-

VjrtPse.mrtfim 
Katana, Dimona, Fox, Bella, 
Ventus 2c, Discus, DG 800, 
DG 600, ASW 24, ASW 27, 
Coci, Coco,

Sk S P M 1

Rozpeti:
D6lka:
Plocha:

1080 mm
700 mm 

14,5 dm

Vvhradni zastuoce firem

f l J G /
Laminovaci pry sky rice 
Plnidla
Skelne, kevlarove a uhlikov0 tkaniny

...a ostatni materialy 
a pomucky k laminovani

Dovozce a distributor serv:
NARO, NARO + , NARO MAX 
S 01, S 02, S 3002 ...

Cenlk obdriite na n iie  uvedene adrese proti qbalce s 15 KC znamkou 
PG GERASIS spot, s r.o., O. Breziny 48, 790 01 JESENIK teU fax. 0645 411855, gerasis@mbox.vol.cz

m O O ELA  a s  C rrij)
BREZINKA 538 41 Podhorany u Ronova nad D

tel.: 0455491 731 
fax: 0455491 724

TYadicni vyrobce modelarskych potreb vyrabi a dodava:
- stavebnice modelu

- spalovacf motory do objemu νέΐοβ 2 cm3 
- motory pro pohon COa

- zhavici svifiky, tepid, studend 
a zvlddf dlouhd Super

- Prvotfidni broudenou balzu 
v prkdnkdch UouStky 1 az 10 mm

Dodavame tez na Slovensko a do Polska. 
Cenik a dodacf podminky zasleme. (HD
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LWF Model V „Tractor"

Petr Kolmann
(text, vykres a foto: autor)

Mezi nejstarsi zachovane letecke ex- 
ponaty patri u nas bezesporu 

i americky dvouplosnik LWF Model 
V ..Tractor" (V = pismeno „ve“, nikoli rim- 
ska cislice 5), visici od roku 1950 v tzv. 
dopravni hale Narodniho technickeho 
muzea v Praze na Letne. Do nasi re- 
publiky se tento stroj (s muzejnim inver- 
tarnim cislem 12 122) dostal spolecne 
se tremi dalsimi letadly stejneho typu 
v roce 1920 pri navratu nasich legiona- 
rO z Ruska. Pripomenme si nyni ve 
strucnosti historii tohoto letadla.

Tovarna L-W-F 
E n g i n e e r i n g  
Company byla 
zalozena na 
konci roku 
1915 v Long 
Island City na 
v y c h o d n i m  
pobrezi Spo- 
jenych statu 
tremi spolec- 

niky - E. Lowem, 
Ch. Willardem a R. 

Fowlerem. Jejich hla- 
vni myslenkou bylo 
vyrabet letecke tnjpy 

novou technologii, 
a to laminova- 
nim tri vrstev 
preklizky na 
kopyto.

A m ericka  
vlada objed- 
nala pro jed- 
notky US 
Army - pro 
skolni a pnj- 
zkumne po-

treby - dvacet tri stroj ΰ 
LWF Model V. To byl 
vsak zacatek. Postupne 
se zakazky rozrustaly 
a tovarna pro potreby 
americke amnady doda- 
vala Tractory v nekolika 
modifikacich. Letouny 
se vsak ve sluzbe dlou- 
ho „neohraly“ protoze si 
u pilotu moc velkou ob- 
libu neziskaly, a tak 
AmericanCim slouzily 
spise jako pozemni 
ucebni pomucka. Trac­
tory vsak patrily ve sve 
dobe mezi velmi rychla 
letadla a utvorily nekolik 
rychlostnich rekordii. 
Vzhledem ke svemu 
malemu vyznamu by se 

na LWF Model V ve svetovych dejinach 
letectvi jiste rychle zapomnelo, nebyt to- 
ho, ze letoun Model V-2 byl pouzit k prv- 
nim letovym zkouskam jednoho z nej- 
slavnejsich americkych leteckych rado- 
vych motoru - Liberty. Firma LWF pripra- 
vila jeste nekolik novych variant, avsak 
ani s jednou z nich neslavila zadne ijs- 
pechy a nakonec byla v roce 1923 z dili- 
vodij financnich potizi likvidovana.

Shodou okolnosti se letadla tohoto ty­
pu dostala z prebytkir americke armady 
do vyzbroje Ceskoslovenskych legii 
v Rusku. Celou cestovni anabazi nasich 
legionaru po velke ruske zemi podrobne 
a velice hezky popisuji clanky leteckych 
historiku Pavla Tyce (L+K, 1 - 4/93), 
Vladimira Pirice a Jana Kaseho (Bulletin 
LHS, 25 - 26/92) a Zdenka Cejky (L+K, 
22/96). Proto snad zde jen pripomenu, 
ze pivni start „naseho Tractoru" se usku- 
tecnil 7. brezna 1919 pobliz Vladivosto- 
ku. Tento let, ktery mel byt soucasti os- 
lav narozenin T. G. Masaryka, vsak 
skoncil havarii.

Exemplar vystaveny v NTM slouzil 
v obdobi mezi svetovymi valkami k pro- 
pagaci nasich leteckych dejin na vysta- 
vach. Ac jde o svetovy unikat, stav ve 
kterem se nachazi neodpovida jeho vy­
znamu, vzdyf posledni vetsi oprava na 
nem byla provedena pred 70 lety. Proto 
je snahou pracovniku NTM a nadsencu 
LHS dat tento letoun za pomoci sponzo- 
ru a drobnych darcu do perfektniho stavu.

Technicky popis
LWF Model V ..Tractor" je dvoumistny 
jednomotorovy dvouplosnik celodreve- 
ne konstrukce.
Trup ovalneho prCirezu je specialni sko- 
repinove konstrukce vznikle laminova- 
nim tri vrstev smrkove preklizky tlousfky 
1,6 mm na kopyto, celek pak je potazen

prolakovanym platnem. Takto vyrobe- 
ny trup bez prepazek se vyznacoval 
znacnou lehkosti a neobycejnou pev- 
nosti. V predni casti trupu za celnim 
chladicem autom obiloveho typu je 
umisten tazny motor (z tohoto uspora- 
dani vychazi take oznaceni Tractor). 
Dva oddelene pilotni prostory v tande- 
mu maji okraje kabiny lemovany kiizi. 
Kazdy pilotni prostor ma vetmy stitek. 
Kabina je vybavena zakladnimi letovy- 
mi pristroji, mezi obema prostory je 
hadicove dorozumivaci zarizeni.
Kridla dvounosnikova s profilem LWF 
No. 1. Nabezna hrana az po predni 
nosnik potazena preklizkou, celek pak 
platnem. Homi kridlo je neseno na 
systemu vzper vyztuzenych ocelovymi 
lanky. Aerodynamicky nevyvazena kri- 
delka se zvetsenou hloubkou jsou 
pouze na homim kridle. Vzepeti kridel 
je 1°, sipovost na nabezne hrane 5°.

Ocasni plochy celodreveneho klasicke- 
ho usporadani, stabilizator VOP je ke 
kylovce ztuzen jednoduchou vzperou. 
Pohonna jednotka je tvofena osmival- 
covym vodou chlazenym motorem 
Thomas Morse 8 s vykonem 100,6 kW 
pohanejicim drevenou vrtuli Paragon 
o prumeru 2,40 m.
Podvozek dvoukoly zacfoveho uspora­
dani. Hlavni podvozkova kola na pru- 
bezne ose jsou odpruzena gumovymi 
provazci, na zadi drevena ostruha 
s okovanou botkou.
Technicke udaje
Rozpeti 14,20 m, delka 8,53 m, nosna 
plocha 45,52 m2, vzletova hmotnost 
1134 kg, maximalni rychlost 150 km/h, 
cestovni rychlost 140 km/h, minimalni 
rychlost 70 km/h, vytrvalost 4 hodiny.
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Tri snimky ze sve cinnosti nam poslali 
do redakce rusti modelari, kterf pra- 

cuji pod vedenim V. V. Maliseva v letec- 
komodelarske sekci (klubu) pri „Domu 
tvorivosti" v meste Staraja Russa.

Na prvnim snimku je Alexandr 
Napalkov, ktery je nyni studentem mos- 
kevskeho leteckeho institutu, s RC mode- 
lem Twiliter II (postaven 1992). S timto 
modelem kategorie F3A ziskal 1. misto 
na oblastni modelarske soutezi. Tech, 
iidaje modelu: rozpetf 1460 mm, delka 
960 mm, hmotnost 1100 g, spalovaci mo­

tor MVVS Junior 2 GFS (o objemu 2 cm3), 
RC souprava Graupner Fp 314 - ovlada- 
na je smerovka, vyskovka a otacky moto- 
iu. Motor MVVS dostal rusky modelar od 
sveho pfitele K. Dudy z Kmova.

Na diuhem jsou kolegove-modelari A. 
Napalkova se svymi modely. Albatros - 
vetron kateg. F3B - patri Denisu 
Ivanovovi, ktery je take konstrukterem 
modelu z roku 1995. Tech, iidaje: rozpe- 
ti 2400 mm, delka 1200 mm, hmotnost 
1300 g, RC souprava Futaba Attack 
R ovlada smerovku a vyskovku (vlevo). 
Rekreacne-sportovni RC model Sirius - 
konstrukce J. Fary - postavil (1997) 
Michail Lisin podle planku z casopisu 
Modelar. Tech, iidaje: rozpeti 1215 mm, 
delka 880 mm, hmotnost 1200 g, motor 
MVVS Junior 2 GFS (2 cm3), RC sou­
prava Graupner FM 314, ovladana je 
smerovka, vyskovka a motor.

Na tretim obrazku je opet D. Ivanov 
se svym Albatrosem a vedouci letecko- 
modelarske sekce V. V. Malisev, ktery 
vede Jeteckomodelarsky klub“ jiz od ro­
ku 1974. Mezi cleny klubu je i dvanacti- 
leta divka Darja Baranova. Ta nyni stavi 
upoutany model Bazant. S uvedenymi 
modely se clenove sekce tispesne zii- 
castnuji oblastnich soutezi mezi „skolni- 
mi modelari"

RE
Foto: V. V. Malisev, ACDT

BATERIA SE VRACI

Do povedomi vetsiny modelarii 
a priznivcii modelarstvi se v posledni 
dobe dostal navrat k modeliim posta- 
venym pomoci technologii ctyricatych 
a padesatych let. Pouzivaji se tehdy 
vyrabene motoiy, ktere se v soucasne 
dobe zacinaji seriove vyrabet jako veli- 
ce zdarile repliky. Malo se vi, ze teh- 
dejsi motory s jiskrivou svickou pouzi- 
valy jako zdroj proudu suche ploche 
baterie tuzemske vyroby s obchodnim 
nazvem Palaba. Rozvoj modelarske 
cinnosti do soucasneho rozsahu, po- 
trebu solidniho, kvalitniho a cenove do- 
stupneho zdroje proudu nejen zdiiraz- 
nil, ale i znasobil. Pro tuto rostouci po- 
trebu „elektr. zdrojii" se na nas trh za- 
caly dodavat baterie vsech moznych 
znacek, pricemz solidni tuzemsky vy- 
robek ziistal opominut. Kdyz jsem pred 
casern projizdel mestem Slany, s jistou 
nostalgii jsem vzpomnel na moje dav- 
ne modelarske zacatky. Napadlo me 
tradicniho vyrobce - firmu Bateria 
Slany - navstivit. Moje zvedavost byla 
podminena i nejasnymi informacemi 
o jeho spojeni s renomovanou zahra- 
nicni firmou, coz melo zpiisobit prudky 
narust kvality, pri zachovani cenove 
dostupnosti.

Byl jsem vlidne phjat a na moje vse- 
tecne otazky jsem dostal prekvapujici 
odpovedi s jejichz obsahem vas nyni 
seznamim.

Tak tedy od zacatku. Vetsina z nas, 
zna z minulosti tuto firmu pod znackou 
Palaba, ktera byla „provazena“ symbo- 
lem kone v trojiihelniku. Historie teto 
ceske znacky zasahuje az do roku 
1919, kdy byly ve Slanem u Prahy, za- 
lozenim firmy „Pala a spol. - akciova to- 
vama elektrickych clankii a baterii ve 
Slanem", polozeny zaklady ceskeho 
pnimyslu vyroby baterii. Piivodni firma 
byla po druhe svetove valce premenena 
na narodni podnik „Bateria Slany", ktery 
se na dlouha leta stal monopolnim vy- 
robcem sirokeho spektra jak primamich 
spotrebitelskych kapesnich baterii, tak 
i akumulatorovych baterii pro specialni 
vyuziti. Moje ocekavani o moznosti po- 
uziti techto baterii pro modelare se po- 
tvrdilo pri seznameni s podstatne mo- 
demizovanou produkci a souvisejici vel- 
korysou nabidkou sluzeb.

Zakladni vlastnosti nove nabizenych 
baterii a akumulatoni je spickova kvali- 
ta, ktera je dana zejmena tim, ze vyro- 
ba je zajist’ovana v kooperaci s vy- 
znamnymi zahranicnimi partnery a ne- 
jmodemejsimi technologiemi v certifiko- 
vanem systemu jakosti ISO 9001-2 
(ukazka vyrobkii na obr.1 a 2). Zaklad- 
nim kredem firmy je komplexnost nabid- 
ky produktu i sluzeb, vysoka overena 
kvalita a predevsim pak dostupnost pro 
nejsirsi okruh cinnosti. Nizka cena 
vsech vyrobkii bude pro zakazniky pri- 
jemnym prekvapenim.

Staronovou znackou BATERIA bu- 
dou na tuzemskem trhu oznacovany pri- 
mami kapesni baterie (standardni zinko- 
chloridove i alkalicke), cela skala nabije- 
cich baterii vcetne prislusenstvi, baterio- 
ve sestavy pro radiostanice a mobilni te- 
lefony GSM i NMT, akumulatorove nara- 
di, merici techniku, signalizacni a zabez- 
pecovaci zarizeni, videokamery, sluzby 
repasi a oprav zdrojii pro prenosne poci- 
tace ci zcela specialni sestavy pro bran- 
ne slozky statu, CO, zdravotnictvi a jine 
zajemce. Vyrobce svymi vyrobky pama- 
toval i na modelare a majitele hracek 
s elektrickym pohonem.

Nove vyrobky jsou oznaceny takto: 
BATERIA POWER (primami clanky), 
BATERIA ACCU (dobijeci clanky), BA­
TERIA MOBIL, BATERIA COMPUTER 
a BATERIA ACCU PROFI (primami lithi- 
ove baterie). Nechybi ani NiCd akumula- 
tory a nabijece. Pro modelare jsou vhod- 
ne serie VE, VRE a VY. Dalsi potreby 
a informace zajistuje Bateria Service 
a Bateria INFO/HELP.

Firma vstupuje na slovensky trh, pripra- 
vuje se i vstup na dalsi zahranicni trhy.

Vaclav Stejskal
Foto: anchiv redakce

/  '  \
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Informace o prCibehu a vysledcich 
souteze (c. 117) pro letecke modelafe, 
kterou uspofadali 4. dubna v kategori- 
ich H a F1G na letisti „Hraza“ clenove 
LMK Kromefiz

Dobfe pfipravene akci nepfalo poca- 
si, dosti silny vitr - navic foukajici v ne- 
jmene vhodnem smem - znemoznil 
odletani kategogie F1G, ktera byla na- 
konec „uspofadana“ mimo soutez. 
Hned pri prvnim startu skoncil model Z. 
Rasky v meste a nebyl nalezen, caso- 
vac fungoval po 90 vtefinach! Po delsi 
dobe se na letisti sesla rada domacich 
modelafu, byvalych clenii krouzku 
i starsich byvalych clenii, ktefi ochotne 
pomohli, cast jich pnslibila dcast i na 
dalsich akcich kromeffzskeho klubu, 
ze by se blyskalo na lepsi easy?

Zarazejici je ale nezajem kromefiz- 
ske mladeze o tento druh sportovni 
cinnosti. Prestoze byly zaci na zaklad- 
nich skolach infoimovani letacky o po- 
radani souteze, neprisel se nikdo 
z „nemodelaru“ podivat. Bohuzel i ze 
sesti clenu krouzku (snad zatim) prisel 
pouze jediny, navic dojizdejici 
z Chropyne. Je treba podekovat 
Aeroklubu i Letecke skole v Kromerizi 
za uvolneni letove plochy pro poradani 
teto modelarske souteze.

Strucne vysledky
Kateg. H - zaci (10 soutezfcich, 5 klu- 
bCi)\ 1. VI. Kojecky, Zelatovice, 249; 2. 
R. Otahal, Zelatovice, 197; 3. J. 
Bukvald, Vyskov, 178; 4. L. Ondak, 
Vyskov, 158; 5. P. Danek, Frenstat p. 
R., 127; 6. P. Gejdos, Kromeriz, 111s.

Kateg. H - juniori (6, 3): 1. D. Hyncica, 
Zelatovice, 300; 2. R. Kojecky, Zelato­
vice, 283; 3. J. Dostal, Zelatovice, 
240; 4. Z. Stark, Vyskov, 230; 5. L. 
Kalina, Kromeriz, 184; 6. M. Stiskalek, 
Zelatovice, 182 s.

Kateg. H - seniori (13, 4)\ 1. M. 
Gandavsky, Zelatovice, 387; 2. V. 
Hladil, Kromeriz, 352; 3. D. Kalina, 
Kromeriz, 351; 4. Jar. Wiedermann, 
Kromeriz, 300; 5. VI. Raska, Frenstat 
p. R., 247; 6. D. Silny, Kromeriz, 221 s. 
Kateg. F1G (3, 1): 1. Z. Raska, 120; 
2. M. Ondrasik, 8; 3. VI. Raska, 0 s - 
vsichni tri Frenstat pod Radhostem.

Julius Hladil zms.

Byvali clenove leteckomodelarskeho 
krouzku, nyni jiz zkuseni modelafi klubu 
LMK Kromeriz - Miroslav Silny, Vit 
Hladil, David Silny, David Kalina a 
Marek Rezac (zleva stojici), Lukas 
Kalina, Lubomir Klenovsky, Pavel 
Novak a David Sebestik (zleva sedici) 

Foto: Vaclav Zajic

MODEL AIR SHOW
III. rocnik Model Air Show se uskutecni ve 
dnech 1. a 2. srpna 1998 na letisti 
Aeroklubu Rakovnik. Zajemce o Ocinkova- 
ni zadame aby se prihlasili nejpozdeji 
do 30. cervna.

INFORMACE: R. Cerny,
tel. 0313/512 478 nebo 0602/384974.

„Nacionalisticky“ zbarveny RC mo­
del Monarch o rozpeti 1680 mm po- 
stavil Pavel Bosak, dvoulistou vrtuli 
pohani motor Moki o objemu 10 cm3.

Pokud slo vse podle planu, ma klatov- 
sky klub za sebou jiz VII. rocnik akce 
„CZECH JET MEET - MODEL AIR 
SHOW11 (23. - 24. 5.). Vzhledem k re- 
dakeni uzaverce prineseme reportaz z 
tohoto modelarskeho letani az v c. 7, 
ale alespon tremi fotografiemi - a zna- 
kem jejich klubu - predstavme klatovske 
modelafe.

-RE-
Foto: P. Bosak

Dva snimky poloma- 
kety ceskeho proudo- 
veho letounu L-39 
Albatros. Model s roz- 
petim 1200, ktery po- 
stavil Miroslav Hess 
(na snimku) ma „prou- 
dovy pohon“ nahrazen 
vrtuli pohanenou mo- 
torem MW S s obje- 
mem 6,5 erri3.

T E C H N I K
NABIZI SlROKY VYBflR MODELARSKEHO ZBOZI 

0D ZAHRANlfiNICH I DOMACiCH FIREM. 
0TEVREN0 Ρ0-ΡΑ 00 9"-18“ H0DIN 

SO 0D 9"-12" H0DIN 
Ostravska 31,748 01 ΗΙυίίη 

Tel.: 069 /  97 42 823, fax: 069 /  97 42 738

Jfi M O D E L Y

PRODEJ A VtKUP B A Z A R  
MODELARSKEHO ZBOZf, KOMISNI PRODEJ

Sortiment HITEC, ROBBE ·  vyhodne ceny
Oteviraci doba: Po-Ct 16.30-19.00, po predchozi dohode mozno i jindy

J H - M o d e l
Azalkova 37,102 00 Praha 10, tel.: 02/75 50 25

/
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Kluzacek „VANA“

VYSTAVISt E PRAHA, 29. 8. -1 . 9.1998
6. mezinarodni veletrh hracek, modelCi vsech 
druhii a pocitacovych her
Modely a Detsky sen

Maji k sobe opravdu blizko. Modely letadel, lodi, 
automobilCi a zeleznic jsou lakadlem pro deti, ale bu- 
diz reSeno, ze modelarstvi je konickem pro cely zivot. 
Proto firma JOLY porada mezinarodni veletrh hracek 
a modelCi jiz po seste. V Pnjmyslovem palaci na praz- 
skem Vystavisti probehne od 29. srpna do 1. zafi 
ojedinela akce. Zajem vystavovatelu o jami Detsky 
sen byl podporen velkou navstevnosti, ale take mi- 
moradnym zajmem nasich i zahranicnich odbomikCi, 
novinarCi a hlavne obchodnikCi. Oddelene, ve dvou 
sekcich, budou k videni hracky, v te druhe modelar- 
ske stavebnice, hotove modely, modelarske motory, 
RC soupravy k ffzeni modelCi radiem a dalsi bohat6 
pfislusenstvi.
Na jami vystave se tesilo nejvetsimu zajmu divaku 
i odbomiku predvadeni funkcnich modelCi. Take ten- 
tokrat pripravil organizator spolu s vystavovateli pred- 
vadeni modelCi zeleznice, mistrovskou osmiproudo- 
vou autodrahu na ktere si budou moci zajezdit i diva- 
ci. Nebude chybSt ani baz6n pro uk^zky modelCi lodi 
vdetne radiem rizenych 6lun0. Chybet nebudou ani 
expozice model^rskych klubCi. Vyvrcholenim bude le- 
teckomodelarsk^ show rCiznych modelCi letadel vcet- 
ne RC. Tim se vystava Detsky sen ’98 zaradi mezi 
modelcifsk6 vystavy jako jsou v Dortmundu, Paffzi 
a Londynfe, kde je vzdy predvadeni modelCi v cinnos- 
ti doslova div^ckym magnetem.
Zarukou Cispechu jsou na§i predni vyrobci jejichz mo­
dely se dnes Cisp&sne prod^vaji po cel6m sv§te. S no- 
vinkami se predstavi firmy PG Gerasis, HVP modell, 
SUPR Louny, Flying Styro Kit, Turbinia model, JPM, 
Fox Toys, Bohemia model, Eduard, AIRmolds a dalsi. 
Tak6 v sekci hracek bude k videni lecos zajimaveho. 
Ur6ite neprehlednete expozici firmy Lego Trading s.r.o., 
devcata se urcite zastavi u Moravske Cistredny z Bma 
a budou obdivovat textilni a plySove hraiky.
Vystava D6tsky sen se jiz tradiine t6§i zajmu odbor- 
n6ho tisku, ale i denikCi, tydenikCi, rozhlasu a televize. 
Tentokr^t pripravujeme i ziv6 vysilcini pro TV Nova 
a hlavnfe n^kolik akci pro V^s, nase n^vStevniky. 
Uprimnd se t§§ime na va§i Ci6ast.

Ing. Jiri Odchazel
reditel firmy JOLY

Vystavovatele, kteri se je§t§ nestaCili prihlasit upo- 
zomujeme, ze na§e podminky jsou pro V£s mi- 
mor0dn6 vyhodn6. Uz^verka prihl^Sek je 
30. 6ervna 1998.

JOLY - tel.: 02/ 201 03 240, 201 03 291

(  * '  
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Nedaleko bmenskeho autobusoveho 
nadrazi se nachazi pnjmyslovy areal by­
vale strojirenske firmy Vanek, lidove 
zvany „Vankovka“. Areal byl prohlasen 
za technickou pamatku a v soucasnosti 
se jedna o jeho dalsim vyuziti. V provi- 
zome zpffstupnenych prostorach se ko- 
nalo jiz nekolik kultumich akci. Rovnez 
Dum deti a mladeze Junior Brno vyuzil 
teto moznosti k propagaci cinnosti 
svych zajmovych krouzkCi a ziskani no- 
vych zajemcCi. Behem peti dni se v im- 
provizovane dilne vystridali zaci zaklad- 
nich skol z Bma i okoli, kteri si mohli ne- 
jen prohlednout vyrobky clenu krouzkCi, 
ale overit si vlastni schopnosti ve vy- 
tvame a modelarske cinnosti.

Pracovnik DDM ing. Petr Klimes pro 
tuto akci navrhl kluzacek nazvany 
„Vana“, pricemz bral v iivahu jednodu- 
chost a rychlost stavby i nizke vyrobni 
naklady. Ke stavbe proto pouzil pomer- 
ne malo znamy material - polystyreno- 
vou folii tlousfky 2 mm, jez slouzi jako 
polotovar k vyrobe potravinarskych oba- 
Ιϋ. Folii vyrabi pod obchodnim nazvem 
„tackovina“ podnik Bmenske papimy. 
Material je dodavan v rolich, takze ma 
urcite zakriveni, jez si podrzi i pri rozre- 
zani na desky mensich rozmeru. 
Konstrukter vhodne vyuzil teto vlastnos- 
ti k vytvoreni klenuteho profilu nosnych 
ploch. Zpracovani materialu je velmi 
snadne. Lze ho strihat obycejnymi ost- 
rymi nuzkami a snadno a rychle lepit po- 
moci tavne pistole s plastovymi roubiky 
(mezi modelari zvane „gumolep“). Deti 
je pouze nutno upozomit na to, ze na 
rozdil od ostatnich druhij lepidel jsou 
hrot pistole i lepidlo znacne teple.

Kluzacek o rozpeti 255 mm a celkove 
deice 310 mm je velmi vhodny pro stav- 
bu ve skupine, napr. v modelarskem 
krouzku ci klubu, pred zahajenim prace 
je ovsem nutno pripravit si vsechen po- 
trebny material a dukladne si prohled­
nout vykres i navod. Nosnik ocasnich 
ploch (viz vykres pozice 1) zhotovime ze 
smrkoveho nosniku 3x3 delky 300 mm 
a pomoci „dvojiho lepeni" prilepime ka-

nagomem k hlavici 2 ze smrkoveho 
nosniku 3x8x110. Po zaschnuti lepidla 
dokoncime tvar hlavice die vykresu. 
Vyrobime si pylon 3 kridel (smrk 
3x3x65) a die vykresu prilepime kana- 
gomem k trupu.

Pripravime si polystyrenove dily nare- 
zanim folie na pruhy o rozmeru asi 
75x150, pricemz jejich delsi strana je 
kolma na smer zakriveni materialu. (Tuto 
operaci, vcetne zhotoveni sablon pro le- 
vou i pravou nosnou plochu 4a, 4b, VOP 
5 i SOP 6, bude nejlepe sverit vedouci- 
mu krouzku.) Tvar dilu die sablon ob- 
kreslime tenkou fixou (0 0,4) nebo pro- 
piskou na folii, vystrihneme ostrymi ηύζ- 
kami s pndavkem cca 0,5 a po obvodu 
zacistime smirkovym papirem zmitosti 
cca 220. Pomoci tavne pistole prilepime 
na spodni stranu nosniku 1 VOP poz. 5, 
a to s presahem 10 mm pres konec nos­
niku a tak, aby prohnuti VOP zpusobilo 
polohu „mime natazeno". Shora prilepi­
me SOP (6). K pylonu 3 pristehujeme pi- 
stoli obe poloviny kridel 4a, 4b do vze- 
peti 25 mm na obou koncich kridel. 
Dbame pritom aby vzepeti kridel bylo sy- 
metricke vzhledem k poloze ocasnich 
ploch. (Sipky oznacuji smer letu, T ozna- 
cuje hmotnostni teziste.)

Pred zapocetim lepeni musi byt pisto­
le alespon pet minut zahrata zapojenim 
do elektr. zasuvky. Lepidlo tuhne ihned 
po vytlaceni z pistole, proto jeho nana- 
seni musi byt velmi rychle a v malem 
mnozstvi, aby nevznikaly nevzhledne 
„boule“. Tuhnuti lepidla se ponekud zpo- 
mali, kdyz pfi lepeni polystyrenu a dreva 
nanasime lepidlo na polystyren. Hotovy 
model dovazime kouskem plasteliny 7 
tak, aby teziste modelu bylo v prede- 
psane poloze tj. asi 40 % od nabezne 
hrany. Model lze zhotovit behem dvou 
hodin, coz overilo v prtibehu akce 
„Vankovka“ tri stovky Oplnych zacatecni- 
kii ve veku 9 az 10 let. A pritom vsech- 
ny modely se podarilo „naucit letat“!

Alois Rosenberg 
Vykres: autor, 

konstrukce Ing. P. Klimes

JR MODELS
VYR0BA A PR0DEJ LETECKYCH MODELU MODELARSKA PRODEINA
Ing. Jan Rumreich Hana Zaplefalovd
679 22 Rebrov 113 602 00 Brno, Veveri 109
Tel./fax: 0506/43 16 11 Tel./fax: 05/4121 7654

Z vice jak padesati vyrabenych modelu nabizime novinku, 
ktera prove prichazi na trh:

R U M F A L  - pine akrobaticky 
model je polomaketou specialu 
F3A - ESCAPER

Rozpeti 1000 mm Elektro MEGA MINI,
Delka 1000 mm Speed 600
Hmotnost 1 ,2- 1,4 kg 7 -8 3 .1 ,7  Ah 
Plocha 21,4 dm7 Reg. JES 35 az 50
Motor 2 ,5-3,5 an3 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Profil E 168

Ovladane funkce: S, V, Q, M, pripadne podvozek, 
doporucujeme miniaturni, firmy ROBART (USA).
V yzdd e jte  si ko m p le tn i k a ta lo g  a  cen ik  nasich
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Modelarske motory a jejich problematika
(16) Na jami vystave „Detsky sen 98“ pred- 
stavila bmenska fiima MEGA celou radu 
svych vyrobkti a mezi nimi tez radu elektro- 
motorn pro pohon modelii, zejmena letadel. 
S vyrobcem jsem podrobne hovoril o zasa- 
dach pouziti jeho motonj a urceni jejich 
vhodnosti na zaklade zkousek a testii, kte­
re sam provadi na svych vyrobcich. Jde 
o pozoruhodna a zajimava fakta, ktera si 
zaslouzi pozomost, protoze je miize apliko- 
vat kazdy modelar pouzivajici pohony toho- 
to vyrobce. S casti teto problematiky vas 
nyni seznamime v testu jednoho z motonj fy 
Mega ktery uskutecnil dr. Z. Hubacek.

Vaclav Stejskal 
(pokracovam)

TEST MOTOR!) MEGA S-4
RNDr. Zdenek Hubacek, Csc.

Uvod
Vzhledem k tomu, ze jsem doposud pred- 

stavoval motory Velkom-Palicka, dovoluji si 
zaradit jako dalsi test motoru Mega S-4 br- 
nenske firmy Karel Matyas. Motory tohoto 
vyrobce jsou zname vice v zahranici nez 
u nas (s vyjimkou Bma a okoli) a domnivam 
se tedy, ze si zaslouzi v tuzemsku vice pub­
licity. Motor Mega S-4 jsem vybral z toho dLi- 
vodu, ze je povazovan za standardni v obo- 
ru sportovnich deseticlankovych elektroletu, 
ktere jsou v zahranici (zejmena v Nemecku - 
Jederman Wettbewerb) pomeme rozsirenou 
a oblibenou kategorii. Motory Mega jsou do- 
davany vcetne navodu k pouziti v anglictine 
s ceskym prekladem a jsou doplneny roz- 
sahlym popisem a grafy se zavislosti proudu 
na otackach motoru s parametrem napeti 
pro radu vrtuli - die iidajii vyrobce Aeronaut. 
Metodu testovani jsem pouzil shodnou s jiz 
prezentovanou metodou (viz c. 11/97), proto 
jim dale nepopisuji. Pro motor jsem nemel 
vhodnou prevodovku, proto je meren pouze 
v primern nahonu.

Technicka data motoru die podkladu
vyrobce
Jmenovite napeti 10 V
Otacky bez zatizeni 1200rpm/V
Proud pri maximalni Ocinnosti 30 A
Pocet clanku 7 - 12
Doporuceny pocet clanku 10
Odpor armatury 32 mO
Zatizitelnost 70 A/25 s
Rozmery (prumer x delka) 47x86 mm
Hmotnost 395 g

Informace mechanickem provedeni 
motoru

Motor MEGA S-4 je trinactilamelovy motor 
se ctyrmi zavity na vinuti. Ma hfidel z kalene 
oceli o prumeru 5 mm ulozenou v kulicko- 
vych loziskach. Na prednim cele motoru jsou 
tri upevnovaci otvory se zavitem M4. Roztec 
otvorii i prumer osazeni loziska je shodne se 
standardem jako Graupner ULTRA 1600 
(3300) ci Palicka 3328. Je vybaven komuta- 
torem s robustnimi vymennymi uhliky, ktere 
jsou rozmerove shodne se vsemi motory se- 
rie MEGA S. Uhliky jsou ulozeny v plecho- 
vem vylisku, ktery zajist’uje vedeni s dosta- 
tecnou presnosti. Motor po povoleni zadnich 
svomikii umozhuje zmenu casovani. Je vy­
baven stupnici. Je nastaven cca 1,5 dilku

I  \
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proti smeru otaceni. Motor je robustne pro- 
veden. Motor ma neodymovy magnet. 
Soucasti motoru je rovnez elektricke odruse- 
ni. Privodni kabely motoru o deice cca 100 
mm jsou dostatecne proudove dimenzova- 
ny. Na motor jsou die vyrobce dodavany 
veskere nahradni dily.
Stacionami hodnoceni motoru 

V tabulce 1 je uveden prehled stadonamich 
mereni motoru s njznym poctem clanku v po- 
honnem akumulatoru a s ruznymi vrtulemi. 
Oblast pouziti motoru 

Motor svou charakteristikou patri do ob- 
lasti stredne vykonnych pohonij s velmi siro- 
kym rozsahem proudove zatizitelnosti. 
Maximalni Ocinnost (jak die udajU vyrobce, 
tak i namerena) je v okoli proudu 30 A - tedy 
v oblasti optimalniho vyuzrti pohonne baterie 
1,7 Ah. Pouzitelnost motoru je pro proudy 20 
az 60 A. Pri nizsim zatizeni motoru (proudy 
20 az 25 A) je vhodne zmensit casovani 
o cca 1 milimetr ve smeru otaceni. Pri prou- 
dech nad 50 A bude lepsi naopak zmenit ca­
sovani o cca 1 milimetr proti smeru otaceni. 
Namerene hodnoty v tabulce jsou vesmes 
nad proudem motonj pn maximalni Ocinnos- 
ti. Za letu vsak zatizeni vrtule poklesne a t'm 
se i ucinnost dostane do priznivejsi oblasti.

Jako pohonne baterie doporucuji akumu- 
latory Sanyo 1000 az 1700 SCR, popfipade 
SCRC. Nedopomcuji pouzit akumulatory 
s vysokou pomemou kapacitou (napr. Sanyo 
1400 AE a pod.) Vzhledem k vyssimu vnitr- 
nimu odpoiu budou pretezovany. Pro pohon 
vetrone je vhodna baterie 7 az 10 clankii 
a vitule o pnjmeru 250 az 330 mm, se stou- 
panim 150 az 200 mm. Tento pohon je vhod- 
ny pro vetrone o rozpeti 1,8 az 3 m a hmot- 
nosti do 3 kg. Pro vetsi vetrone Ize pouzit 
12- az 14-clankovy akumulator, prevod cca 
1 : 2 a  vrtuli o prumeru 300 az 380 mm se 
stoupanim 200 mm a vice. Takova pohon- 
na jednotka miize letat s vetronem o roz­
peti az 4 m a o hmotnosti do 4 kg.

Pro motorove modely doporucuji primy 
nahon s vrtuli o prumeru 250 az 280 mm 
a stoupani 150 az 180 mm s 10 clanky. 
Tento pohon je schopen pohanet modely 
pro pohon standardnim motorem 3 az 5 ccm. 
S remenovou prevodovkou Graupner 1 : 2 
a s vrtuli o prumeru 300 az 370 mm se stou­
panim alespon 200 mm je mozno letat s ba- 
terii o 14 az 16 clancich s modely urcenymi 
pro motor 6,5 ccm.

Motor byl prakticky provefovan na mode- 
lu vetrone Regent od firmy JR Models, ktery

Poiet
Clanku

Vrtule Rozmar
(mm)

Otacky
(ot/min)

Napeti
(V)

Proud
(A)

Vykon
(W)

UCin.
(%)

Letova
rychlost
(m/s)

7 Gr. ski. Seda 230x120 8 350 7,7 16 76,4 62 10
7 Gr.CAM fold prop 250x150 7 800 7.5 21 107,1 68 12
7 CAM Prop 250x150 7 750 7,5 21,5 109,7 68 12
7 APC 254x127 7 750 7,5 21,5 109,7 68 10
7 CAM Prop 280x150 7 450 7,4 24 124,3 70 11
7 Falco 265x150 7 400 7,4 24,5 126,9 70 11
7 Gr. CAM fold.prop 300x180 6 850 7,2 29 148,2 71 12
7 Falco 310x180 6 650 7,1 31 156,3 71 12
7 Gr.CAM fold prop 330x180 6 400 6,9 35 169,1 70 11,5
7 Falco 330x215 5 900 6,7 40 179,6 67 13
10 Gr. ski. Seda 230x120 11 500 10,5 25 196,9 75 14
10 Gr.CAM fold prop 250x150 10 450 10 33 254,1 77 16
10 CAM Prop 250x150 10 350 10 34 261,8 77 15,5
10 APC 254x127 10 300 10 34 261,8 77 13
10 CAM Prop 280x150 9 800 9,8 37,5 283 77 15
10 Falco 265x150 9 700 9,7 38 280,1 76 15
10 Gr. CAM fold.prop 300x180 8 800 9,3 45 313,9 75 16
10 Falco 310x180 8 500 9,2 47 320 74 15
10 Gr.CAM fold prop 330x180 7 900 8,9 52 333,2 72 14
10 Falco 330x215 7 350 8,6 56 337,1 70 16

Legenda k tabulce 1
*  Pocet clanku - pocet seriove razenych akumulatorCi Sanyo 1700 SCRC.
*  Vrtule - typ vrtule a vyrobce.
*  Rozmer - prCimer x stoupani vrtule. Je-li puvodni Odaj dan v palcich, je prepocten na mm. 

Vzhledem k tomu, ze skutecne rozmery vrtuli se od udavanych zpravidla lisi o vice nez 5 
mm, je tento udaj urceny pouze pro identifikaci vrtule.

*  Otacky - mereny optickym otackomerem se stabilitou cca peti radii. Vzhledem k roz- 
ptylu nam0renych hodnot, ktery je zpCisoben celou radou vnejsich νΐίνύ (vcetne atmo- 
sferickych) dovoluji si udavat otacky s rozlisenim 50 ot/min.

^  Napeti - napdti daneho akumulatoru po 30% vybiti. Pro cerstve nabity akumulator bude 
vystupni vykon motoru vyssi. Napeti je mereno digitalnim muttimetrem s presnosti 1 %

*  Proud - hodnota proudu odebiraneho z akumulatoru. Hodnota merena s presnosti 1,5 %.
*  Vykon - vykon na hh'deli motoru, je stanoven z vykonovych parametrii vrtule.
*  Ucinnost - je stanovena vypoctem z prikonu a vykonu motoru. Smerodatna odchylka teto 

veliciny je 4%. Pro pohon s prevodem je pouzita prevodovka s vnitfnim ozubenim, ktera 
ponekud snizuje Ucinnost motoru.

*  Letova rychlost - rychlost letu, pro kterou bude mit uvedeny pohon dobrou ucinnost
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byl pro nej puvodne urcen (rozpeti 2,4 m, 
hmotnost 2500 g, profil HQ 9-2) s vrtuli 
Falco 310 x 180 mm a baterii o deseti clan- 
cich Sanyo 1700 SCRC. Model velmi ost- 
re stoupa trikrat ctyrikrat do vysky na hra- 
nici riditelnosti. Z hlediska vetrone Regent 
je tah motoru ponekud vyssi nez by to od- 
povidalo charakteristice tohoto letadla 
(pouze subjektivni pocit - pratele tvidi, ze 
je to rukama). Pouzitim vrtule Falco 
265x150,, poklesne za letu odber proudu 
na 30 az 35 A, coz prinasi optimalni vyuzi- 
ti kapacity pohonne baterie pri malem sni- 
zeni Licinnosti vrtule. Naproti tomu v mo-

i l l  rochu zamysleni nad soucasnou situ- 
i  aci v motorovem letani neskodi, pro­

toze mnoho mladych modelarii hleda re- 
cept jak se nejlepe „dostat do vzduchu“ 
s motorovym modelem a pokorit neko- 
necny vzdusny prostor. Jsou k tomu dany 
idealni technicke podminky vznikle doko- 
nalymi spalovacimi a elektrickymi motory. 
Je jen na nas, abychom se rozhodovali 
podle - bohuzel - velmi mnoha kriterif. To 
prvni je naprosto subjektivni - kolik na to 
mohu vynalozit penez a casu. Mam do- 
statek financi a 6asu malo, zakoupim po- 
kud mozno hotovy model, pochopitelne 
radiem rizeny a samozrejme dokonaly 
tvarovg i zpracovanim. Jak se s nim po- 
bavim zalezi na stupni meho pilotniho 
umeni. Za predpokladu, ze jsem prumer- 
ne nadany a dost sebevSdomy a nemam 
rozumneho s modelarstvim seznamene- 
ho pritele, stanu se nejspise majitelem 
hromadky trosek. Presne tohle jsem ne- 
chtel. Mam to vzdat a jeste neco investo- 
vat? Myslim, ze cesta jak byt uspesny je 
trochu ve skromnosti a trochu v hledani 
pomoci ve svem okoli. Nemyslim, ze je 
idealni se obracet k vyrobci modelu, ten 
miize mit zajem jen na prodeji.

Jakou cestu bych mel volit? Jestlize 
mam o modelarinu trvalejsi zajem neni 
lepsi cesty nez prejit od jednoducheho ke 
slozitejsimu. Vsichni (mozna, ze ne 100 
%), kteri to dnes umi, byli jednou na za- 
catku modelarske drahy a postavili si ten- 
krat neco podstatne jednodussiho. Je 
pravda, ze dejme tomu pred padesati le- 
ty nemeli pred ocima takove modely, kte­
re dnes spatff zacinajict fanda, nemeli ani 
velky vyber materialu. Bylo pro ne stes- 
tim, ze u zacatku jejich dnesni modelar- 
ske zdatnosti byly prave takove podmin­
ky, ze je privedly na tu spravnou cestu. Ja 
si myslim, ze prave jednoduche zacatky 
a seznameni se se zakonitostmi, ktere 
plati jak pro velke i male letectvi, jsou tou 
spravnou cestou. Rodice si casto nemo- 
hou uvedomit, ze jejich ratolesti mnohdy 
podlehaji jen reklame a mode, protoze 
oni sami nikdy nebyli v situaci, kdy se jim 
chtelo dobyt vzduch. Ti, kteri to sami na 
sobe zazili, uricte vi, ze modelar ma snad 
desatero remesel, obrovskou trpelivost 
a pili. Takovy kluk nemuze hodit za hlavu 
skolu a uceni. Musi stihnout vsechno 
i s tou modelarinou. Osobne si vsak mys-

delu Mega (cvicny model F5B 10, rozpeti 
1,9 m, hmotnost 2000 g, profil RG 15 mo- 
dif.) je pohon vrtuli Falco 310 x 180 mm 
optimalni pro rekreacne - sportovni vyziti. 
Odebirany proud (45 - 50 A) za letu je 
kompromisem mezi ekonomickym rezi- 
mem (proudy cca 25 - 35 A) a zavodnim 
rezimem (proudy 65 - 80 A). Pro prvni star- 
ty zajemcii s mensimi zkusenostmi je 
vhodne pouzit baterii 7x 1000 SCR a na le- 
tadlo tohoto typu si privykat postupne. 
Prakticke testy motoru v motorovem mo­
delu nebyly z duvodu neprizne pocasi pro- 
vedeny.

lim, ze je spatne to vsechno preskocit 
a koupit slozity hotovy model.

Jake dnes maji moznosti ti „rodinn( 
mazl(cci“ kdyz se maji vse to co modela- 
rina vyzaduje naucit a nezklamat se? 
Rozhodne dobre, a pri pochopeni rodiny, 
ze ona take musi pro to neco udelat (ne- 
jen financne), mohou v kratke dobe vy- 
chutnavat krasu volneho pohybu v pro- 
storu s modelem, ktery je jejich vlastni 
praci, s dilem ktere si museli sami vyrobit. 
Prave tento pocit vlastniho pricineni pro 
zvladnuti letu je velmi dOlezity pro dalsi 
zivot mezi modelari. To pochopeni rodiny 
je v tom, ze dite nebudu odkladat ve 
vsedni den do modelarskeho krouzku 
a na sobotu a nedeli je odvezu na chalu- 
pu nebo chatu. K modelafine krome stav- 
by modelii totiz patri i letani s nimi. Na le- 
tiste jezdime vfetsinou v pracovnim volnu, 
tedy v sobotu a v nedeli. Prazaci diky 
bezohlednym rodinnym zakoniim travi 
tento cas mimo letecke deni a jejich praz- 
ske deti vlastne plytvaji casern v t^dnu, 
kdy se pripadne snazi v krouzku neco vy­
robit a nemaji moznost ziskat zkusenosti 
s praktickym letanim.

Vrafme se k motorum. Toto tema jsem 
zvolil proto, ze je mnoho tech, kteri obdi- 
vuji situ, ktera dostane model do vzdu- 
chu. V predchozich uvahach jsem chtel 
navodit trochu nalady a ziskani urciteho, 
sice mozna skeptickeho - pro nekoho - 
nazoru, ale vedouciho k lispechu. 
Dneska „motorak“ znamena, ze model 
bude mit pro dalkove ovladani radiovou 
soupravu (RC). Je to dalsi komplikace le- 
taciho aparatu, a dosti draha. Toto vyba- 
veni modelu svadi k tomu, ze kdyz model 
mohu ridit, bude delat presne to co chci 
ja. Je to omyl, protoze je jeste mnoho dal- 
sich faktoru, ktere na model piisobi. Proto 
je vhodnejsi zacit zase obdobne - s tim 
jednodussim, pevnejsim, pomalejsim atd. 
Vyplati se to, protoze je trochu delsi cas 
na reakce pilota. V tomto smeru jsou vel­
mi vhodne modely vetronii s pomocnym 
motorem. Take velice pomCize, kdyz mo­
del „umi sam“ letat a nevyzaduje tolik za- 
sahCi pilota. Kdyz k tomu mame jeste dost 
velky prostor mame vcelku vyhrano.

A jake motory pouzivat? Dnes je velice 
siroky vyber. Spalovaci motory jsou k do- 
stani v riiznych kubatiirach. Na zacatek 
bude opet vhodnejSi neco „slabsiho“, ale

Zaverem k
Motory Mega pouzivaji modelari jiz delsi 

dobu. Prakticke vysledky jsou takove, ze 
motor zpravidla prezije model (obvykle ne 
jeden). Pnpadnemu poskozeni je vystaven 
predevsim hridel, ktery pri prilis velkem na- 
razu praskne a zabrani tak destrukci dal- 
sich casti motoiu, vymena rotoru (cca 500 
Kc) je popsana v navodu k pouziti. Navic je 
mozno pouzit rotor s jinym poctem zavitii 
a prestavet tak motor na aktualni potreby 
(MEGA S-5 az S11). Po zabehu je motor 
pripraven pro dalsi model. Katalogova ce- 
na motoru je 3 500 Kc. ■

to zalezi predevsim na velikosti a hmot- 
nosti modelu. Doporucit se daji motory 
Junior (s objemem 2 cm3) v provedeni 
zhavici i detonacni, motor s objemem 2 
cm3 z MVVS v provedeni s RC karburato- 
rem a vybrusem ABC. Jsou i motory 
s mensim obsahem, napr. jedenapOlky 
zhaviky i detonacni. Pri volbe motoru mu- 
sime uvazovat i s hmotnosti modelu na 
1 cm3 objemu motoru. U vetronii s po­
mocnym motorem se uvazuje o hmotnos­
ti 1000 g na 1 cm3. U motorovych mode- 
Ιύ je zapotrebi pocitat s dvojnasobnym 
objemem nebo vykonem. Obdobne to 
plati i u elektromotonj, ale tarn je zase 
jeste zavislost na poctu clanku baterie 
a tim napeti pro motor. Velikost baterie 
nam dava jednak vykon, ktery z motoru 
dostaneme, a take delku (cas) chodu mo­
toru. Ja byvam v hodnoceni techto poho- 
ηύ dosti kriticky a nemam prave rad tu 
veikou vahu „paliva“ resp. baterie. Jinak 
je nutno ocenit tichost provozu a moznost 
vypinani motoru za letu.

Pri iivahach o motorovem letani se vel­
mi rad zmiiiuji o upoutanych modelech. 
Byla to pionyrska doba v ovladani modelii. 
Bylo to take na dalku, ale jen na dalku - 
resp. delku - ridicich dratii. Byli jsme sfast- 
ni, ze model miizeme ridit, ze leta rychle. 
Dnes uz se nesetkavame s timto letanim 
tak casto, ani mezi modelari, ani v odbor- 
nych casopisech, natoz v propagaci mo- 
delarstvi. Je mnoho dnesnich starsich mo- 
delarii, kteri stall u tech zacatkii a dnes se 
snad i stydi. Rozhodne to neni na miste. 
Totiz letani s upoutanymi modely bylo pra­
ve tou dokonalou skolou v ovladnuti spalo- 
vacich motorii. Ja to stale povazuji za urci- 
ty stupen modelarskeho njstu, kdy se do­
stane modelar do vzduchu na malem pro- 
storu za velmi male penize a ve velmi krat- 
kem case.

Nejdrive se ovsem letalo s volnymi mo­
dely s vybusnym motorem. Kdo si vzpo- 
mene jeste na velke modely s velkymi vy- 
busnymi motory s elektrickym zapalova- 
nim indukcni civkou? Je to skoro stejne 
jako kdyz vidite letet Bleriota. Vykon „de- 
sitky“ nebyl vetsi nez dnesni „dvojky“. 
Volne modely miizeme dnes letat s maly- 
mi nenarocnymi motory. Co nejvice odra- 
zuje je skutecnost, ze model musi umet 
letat sam a pilot musi byt dobry bezec 
nebo alespon vytrvaly chodec.

To co jsem vam chtel napsat je vlastne 
neco obecneho a nedelam si veikou na- 
deji, ze moje slova budou brana absolut- 
ne vazne. Byl bych rad, kdyby vedla ales­
pon k zamysleni a hledani vlastni cesty 
k modelafine.

Milan Vydra

lak nejlepe zvladnout 
let motoroveho modelu?

*
/  \
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nove tvare. Snad velika pracnost a hlavne 
znalosti a zkusenosti, ktere musi mit mo- 
delar aby dosahl vyraznych lispechu v ka- 
teg. C1, odrazuji mladsi od stavby techto 
modelu. V C2 (modely lodi se strojnim po- 
honem) obsadily nejvyssi pricky dve make- 
ty lodi z konce minuleho stoleti, dvou tra- 
dicnfch rivalCi na Jadranu Rakousko- 
Uherska a Italie - Kronprinz Erzherzog 
Rudolf resp. Duilio. Tento typ lodi, velmi 
pracny na nastavby, je svou barevnosti 
(tzv. viktoriansky nater) libivy a sklizi uspe- 
chy u rozhodcich i u divaku. Skutecne kva- 
litni modely v C2 zpravidla nebyvaji plo- 
voucf. Slozitost nastaveb i doplnkii na bo-

Bohate zdobena a zlaceni zad’ modelu 
SOVEREIGN OF THE SEAS Bohumila 
Danicka (4. misto v C1).

Letosni velikonocni svatky probehly 
v Mlade Boleslavi ve znameni lodnich mo- 
delii a modelaru. Na Bilou sobotu (11. 4.) 
se zde sesli lodni modelari z cele republiky, 
aby v Dome deti a mladeze soutezili v ka- 
tegoriich C1 az C7, tedy tzv. stolnich mo- 
de lil Spoluporadatelem mistrovstvi byl 
mladoboleslavsky klub lodnich modelarii 
FREGATA, ktery se sveho ijkolu zhostil na 
vybomou. Zavody - soutez - byly nealizova- 
ny jako mistrovstvi Ceske republiky 1998 
s pripadnou nominaci na svetovy sampio- 
nat, ktery letos bude v polskem pristavnim 
meste Gdansk (22. - 30. 8.).

V kategorii C1 (modely veslovych a pla- 
chetnich lodi) opet dominovala trojice mo- 
delafii, ktera ziskala zlate medaile na MS 
97 ve svycarskem Sankt Gallen - M. 
Houska, B. Cirhan, J. Kopecky. Modely 
techto modelaru-reprezentantii patri ke 
skutecne spickovym vytvonjm. Jen je Sko­
da, ze se v teto lodni kategorii neobjevuji

Stredni cast modelu vezove lode DUILIO. 
Jin Spinar ziskal v hodnoceni 96 bodu coz 
mu vyneslo 2. misto.

cich trupu (u starsich lodi protitorpedove si­
te, rahna, kotvy, schOdky atd.) neumoznuji 
jfzdu po vode bez rizika poskozeni. I voda 
a vodni kapky dokazi udelat sve na per- 
fektne provedene povrchove uprave. 
Dalsim problemem je ulozeni motoru, ba- 
terii a prijimace a jejich pristupnost. Ve 
zmeti Ian a rQznych nastaveb se tezko kon- 
struuji pristupova mista do vnitrku tiopu. 
Nekteri modelari absolvuji nekolik sezon 
jako „ceckari“, az potom prechazeji s temi- 
to modely na vodu. I zde se projevuje spe- 
cializace, ti co jezdi na vode a soucasne 
vystavuji v „C“, vetsinou hraji druhe housle. 
Je vsak potesujici, ze se tu objevuji i novi 
soutezici, z nichz se mnozi model od mo­
delu lepsi.

V kategoriich C3 (modely lodnich zari- 
zeni, casti lodi atd.), 
C4 (miniaturni modely 
trid C1 - C3 v meritku 
1 :250 a mensim), C5 
(modely lodi stavene 
vlahvich) az na nekolik 
vyjimek, nebyla k vide- 
ni zadna novinka. 
V novych kategoriich 
C6 (modely z plastiko- 
vych stavebnic) a C7 
(modely z papiru) sou­
tezili krome seniorn i ju­
nior!. Jsou to tridy, kde 
prave mladi a zacinajici 
modelari mohou ziskat 
sve prvni zkusenosti.

Na letosnim mistrov­
stvi Ceske republiky byl 
poprve pouzit novy

Zajimavy plastikovy model nemecke ponorky typu XXI U-2540ju- 
niora Martina Janouska. V pozadi torpedovy clun BRITISH VOS- 
PER M1B.

Mistrovstvi CR lodnich modelu 
kategorii „C“ Zdenek Tollar

Novinka kateg. 02, v soucasne dobe obli- 
beny a popularni R.M.S. Titanic - detail pri­
de. Ales Andera s nim ziskat 4. misto 
(stribrna medaile, 91,66 bodu).

system udilenf medaili. Stary zpCrsob, kdy 
zlata medaile byla udilena za body v roz- 
mezi 100 az 90, stribrna 89,66 az 80 a bron- 
zova za 79,66 az 70 bodu, byl die novych 
pravidel NAVIGA zmenen takto. Zlata me­
daile 100 az 95, stribrna 94,66 az 90 a bron- 
zova 89,66 az 85 bodu. To znacne zasahlo 
do poctu medailistii a mnozi zustali bez me­
daile. System byl zmenen z ryze praktic- 
kych dUvodii. Rozdavalo se neiimeme vel- 
ke mnozstvi medaili, ktere zatezovaly pora- 
datele ekonomicky i organizacne, coz se 
projevilo pn poslednim MS ve Svycarsku. 
Mensi mnozstvi medaili, resp. nutnost ziskat 
vice bodu na jejich udeleni, ma vliv take na 
kvalitu modelu.

Soutez byla samozrejme spojena s di- 
vackou prohlidkou modelu. Snad k tomu 
prispelo i velikonocni volno, navstevnost by­
la velmi dobra. Mnozstvi milovnikCi lodi se 
mohlo pokochat pohledem na pekne mode­
ly a soucasne se mohli podivat na doku- 
mentami videofilmy s historickou tematikou 
nebo z dalsich soutezf lodnich modelaru.

Foto: autor
Pozn. redakce: Snimky a popis vitezneho 
modelu kateg. 02 - Kronprinz Erherzog Ru­
dolf - nejdete v predchozich cislech (6. 4, 5).

Vysledky M CR 1998 (pouze medailove) 
C1 - 1. Martin Houska (De Zeven Pro- 
vincien) 97,00; 2. Bohuslav Cirhan (Royal 
Caroline) 97,00; 3. Josef Kopeck^ (La 
Reale de France) 97,00; 4. Bohumil 
Danicek (Sovereign of the Seas) 93,33; 5. 
Martin Houska (Max Emanuel), 92,00; 6. 
Bohuslav Cirhan (La Flore) 92,00; 7. Evzen 
Sery (La Toulonaise) 90,00.
C2 -1 . Zdenek Tollar (Kronprinz Erzherzog 
Rudolf) 98,66; 2. Jin' Spinar (Duilio) 96,00;
3. Miroslav Tesar (Radetzky) 92,66; 4. Ales 
Andera (R.M.S. Titanic) 91,66.
C3 - 1 . Lubomir Jakes (dela Bofors) 94,33;
2. Ales Andera (H.M.S. Victory) 90,00; 3. 
Pavel Brablc (Victory zachr. ciuny) 89,66. 
C4 -1 . Vladimir Blaha (Tovarisc) 93,33; 2. 
Vladislav Janousek (President Masaryk) 
91,66; 3. Vladislav Janousek (Legie) 85,66. 
C5 - 1. Bohuslav Karban (Erin) 92,33; 
2. Bohuslav Karban (Lilia Dan) 89,33.
C6 - 1. Roman Brychta (PT-15) 91,00; 2. 
Zdenek Kopecky (PT-15) 89,00; 3. 
Jaroslav Havlicek (La Toulonnise) 89,00;
4. Stanislav Jisa (Snowberry) 87,66.
C6 juniori - 1. Martin Janousek (U 2540) 
89,00.
C7 juniori - 1. Jin' Janousek (Bismarck) 
90,66.
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(2)

HISTORIE A VYUZITIVOONJ PARY (1)

Nechci v modelafskem casopisu zaci- 
nat az od Adama, ale maly pohled do his- 
torie jiste nebude na skodu. Podle staro- 
vekych ucencu byla para vzduch, vznika- 
jici z elementu vody piisobenim elementu 
ohne a tento vyklad byl prosazovan az do 
pocatku novoveku. Presto se jiz ve stfe- 
doveku nasli - dalo by se ffci nezodpoved- 
ni - jedinci, kteff tomuto vykladu nevefili, 
a misto toho zkouseli vysvetlit vypafovani 
vody i jinymi zptisoby. V tom byli podpo- 
rovani zejmena vseobecnym zajmem 
o rozvoj mechaniky.

Tak uz v 16. stoleti to byl Bessoni, kte­
ry kolem roku 1569 v Orleansu sestrojil 
a popsal fadu modeld pracujicich s pa- 
rou, nasledovan Ramellim (1588), Por- 
tou (1601) a Salomonem de Caus, kteff 
pouzivali pary k vytlacovani vody zejme­
na pro napajeni vodotrysku. V 17. stoleti 
vyzkum vlastnosti vodni pary pokracoval. 
Objev hmotnosti vzduchu Torricellim r. 
1643 byl diilezitym pocatkem, presto prv- 
ni kroky ve vyuziti hmotnosti vzduchu by- 
ly znacne naivni. Mezi prvnimi byla snaha 
po dosazeni vzduchoprazdna - vakua - 
ruznymi zpiisoby. Mezi ucenci teto doby 
byli i nam dnes znami Ch. Huyghens a B. 
Pascal. Huyghens navrhoval (r. 1680) se- 
strojit „prachovy stroj", ktery by se snad 
dal dnes klasifikovat jako prototyp Ottova 
plynoveho spalovaciho motoiu. Vybu- 
chem stfelneho prachu ve valci se z nej 
mel vyhnat vzduch; po schlazeni plynii by 
muselo ve valci nastat castecne vakuum, 
pfetlakem okolniho vzduchu mel byt pist 
ve valci stlacen zpet. Dalsiho zpiisobu 
pouzil Denis Papin. Ten se pro zmenu 
snazil ziskat vakuum pomoci pary, pfeme- 
novane ochlazovanim ve vodu. Sviij vy- 
nalez poprve popsal v listu „Acta erudito- 
rum“, vychazejicim v Lipsku. Papin expe- 
rimentoval take se stfelnym prachem, nic- 
mene ve svych pokusech sel dal a v pod- 
state zfonmuloval princip pivniho pamiho 
„atmosferickeho“ stroje a abychom neza- 
pomneli - je take vynalezce znameho 
„Papinova hmce“, chcete-li „papinaku“ 
a mimo to i vynalezce bezpecnostniho, 
pojistneho ventilu.

Pivni opravdu prakticky vyuzitelny pami 
„atmosfericky“ stroj postavil ale anglicky 
mechanik Thomas Savety roku 1698. Je- 
ho stroj se velice rozsiril pro potfeby cer- 
pani vody z uhelnych sachet a opet pro 
napajeni vodotryskii. Bylo to vlastne pami 
cerpadlo, jeste bez pistu. Voda z kotle by­
la pres kohout poustena do nadoby cy- 
lindrickeho ci vejciteho tvaru, pripojene 
k potrubi opatrenemu zpetnymi ventily. 
Para nejpive vytlacila vodu z nadoby pres 
zpetny ventil do vytlacneho potrubi, pote 
se kohout na pfivodu pary z kotle uzavrel 
a valec se proudem vody ochladil. V na- 
dobe doslo kondenzaci pary k podtlaku. 
V ten okamzik zacala byt voda nasavana 
ze saciho potrubi pres zpetny ventil do 
valce. Pak se opet pustila do valce para
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Newcomenuv atmosfericky (ohfiovy) stroj 
Popis: 1 - komin; 2 - vahadlo; 3 - nadrzka na 
chladici vodu; 4 - pist; 5 - valec; 6 - soupat- 
kova tyc; 7 - rozstrikovac; 8 - tahlo pumpy; 
9 - uzaviraci ventil; 10 - kotel; 11 - plnicipum- 
pa; 12 - topeniste.

a cyklus se opakoval. Kohout byl obsluho- 
van rucne. Po Saveryho smrti byl jeho stroj 
dale vylepsovan. Desaguiliers popive pou­
zil papiniiv pojistny ventil u kotle a zavedl 
kondenzaci pary pfirnym vstrikem vody do 
valce (1716). Aby ziskal tocivy pohyb po- 
hanel Rigley cerpanou vodou mlynska ko­
la. Mezitim Papin (kolem roku 1705) vy- 
lepsil Saveryho stroj tim, ze oddelil vodu 
a paru pistem. "Tim zamezil primemu styku 
pary s vodu a jeji predcasne kondenzaci. 
Aby dostal rotacni pohyb, opet pouzil po- 
dobneho zpCisobu, jako Rigley pro pohon 
lopatkoveho kola na lodi. Pres prvni iis- 
pesne pokusy byla jeho locf v hadce s lod- 
niky na Vesere r. 1707 znicena. Papinova 
vynalezu - pistu - vyuzil r. 1705 dalsi 
Anglican, Thomas Newcomen (* 1663, 
t  1729), ktery spolu s Cawleym postavil 
zdokonaleny model atmosferickeho stroje 
a nechali si jej take patentovat (obr. 1). 
Piivodni Newcomenovy vahadlove pami 
stroje pohanely pistova cerpadla. Na jed- 
ne strane vahadla byl pffpevnen pist, na 
druhe visela pfirno tahla pistil cerpadla. 
Kondenzace pary byla provadena nejpive 
(jako u Saveryho) ochlazovanim valce je­
ho polevanim vodou. Pozdeji byl vyuzit no- 
vy patent - vstffkovani vody pfirno do par- 
niho prostoru valce.

Princip cinnosti byl nasledujici: Pist byl 
pustenim pary do valce nadlehcen a vy- 
zdvizen do homi polohy, v teto poloze pi­
stu byla tahla pistil cerpadla v dolni polo­
ze. Pri vstffknuti vody do valce doslo ke 
kondenzaci pary; vznikly podtlak spolu 
s piisobenim vnejsiho okolniho tlaku 
vzduchu prudce stahl pist dolii, tahla pum­
py sla nahoru. Konstrukce pumpy byla 
klasicka, stejna jako u malych pump na 
vodu - jeste dnes pouzivanych. V prvnim 
provedenf mel stroj 6 az 8 zdvihii, pozde­
ji 10 az 12 zdvihii za minutu, opet s rucnim 
ovladanim kohoutii, ktere obsluhovali ma­
ll chlapci. Jeden z nich - Humphrey Potter 
- si iidajne pro sve pohodli pospojoval ko- 
houty sniirami s vahadlem a zrychlil chod 
stroje na 15 az 16 zdvihii. Toto „provizor- 
ni vylepseni“ neuslo pozomosti a tak ten­
to napad vylepsil r. 1718 Beighton kdyz 
nahradil snury pevnymi tycemi. V teto po- 
dobe se udrzel tento stroj po fadu let beze 
zmeny. Uzivan byl hlavne v Comwallu pfi 
diilnich pracich. Roku 1758 se Fitzgerald 
pokusil pfemenit kyvavy pohyb v rotacni

pomoci ozubenych kol a zapadek. Jgste 
stale byl vyvoj techniky vice otazkou cesty 
zkousek a omylii, nez cestou soustavneho 
vyzkumu. Vedomosti o pafe, teple a jeho 
vyuziti byly minimalni. I tato oblast vsak 
zacala na sebe soustfecfovat pozomost 
matematikij a fyzikii. Napf. J. Smeaton 
(* 1724, t  1792) zavedl matematicke vy- 
pocty do konstrukce pamich strojii, ktere 
dosud byly navrhovany pouze empiricky. 
Byl vynalezen a zdokonalen teplomer, dii- 
lezitou zmenou byla nova tepelna teorie J. 
Blacka, kterou zacal pfednaset na univer- 
zite v Glasgow a pozdeji v Edinburghu 
(1763), kde dale svou nauku o teple rozvi- 
jel. Jednim z jeho zakii byl James Watt 
(* 1736,1 1819), ten univerzite v Glasgow 
pozdeji pracoval jako mechanik pro stavbu 
ucebnfch pomiicek. Blackovo uceni mu 
poskytlo dulezite vedomosti, ktere pfispely 
k tomu, ze z konstrukce ohnoveho stroje 
vyvinul pouzitelny pami stroj a je tak 
mnohdy pokladan za jeho vynalezce.

Je velkou Wattovou zasluhou, ze prave 
fadou svych patentii pfevedl teorii do pra- 
xe. Pouzil kondenzator oddeleny od val­
ce, vylepsil konstrukci valce, utesnil pistni 
tyc, pouzil pfipousteni pary na obe strany 
pistu (r. 1782), zdokonaloval pami kotel, 
vynalezl manometr, indikator, odstfedivy 
regulator pary a pouzil setrvacnik. Jedina 
diilezita vec, ktera mu chybela byla klika, 
na kterou dostali mezitim patent (r. 1780) 
Pritchard, Washborough a Steed (pfesto- 
ze princip klikoveho mechanizmu byl 
znam jiz pfed nasim letopoctem). Proto 
tento hendikep musel nahrazovat jinymi 
mechanizmy. Aby mohl sve vynalezy lepe 
vyuzit, spojil se Watt roku 1774 s anglic- 
k^m tovamikem Boultonem z Birmingha- 
mnu a v jeho tovame v Soho u Birming- 
hamu zacal take sve stroje stavet. Prvni 
velky dvojcinny pami stroj postavil r. 1786 
ve mlynech (Albion Mills) v Londyne. Stroj 
mel ventilovy rozvod a misto kliky plane- 
tove kolo. Prvni Wattovy pami stroje pra- 
covaly s nizkym tlakem pary (kolem 0,5 
at) dodavane obvykle z zelezneho skffno- 
veho kotle. Nizky pocet otacek (20 az 25 
ot/min) byl mnohdy nedostacujici, pfesto 
byl jeho vykon 3x vetsi nez vykon ohno- 
vych strojO. Wattovymi vynalezy byl vlast­
ne zakladni vyvoj pamich strojii ukoncen, 
vyuzil jich pfedevsim textilni priimysl - pnj- 
myslova revoluce v Anglii zacinala (1780 - 
1850) a Anglie se stala jeji kolebkou. Roku 
1787 si dava Watt patentovat vykonnejsi 
pami stroj, ktery fimna Boulton & Watt seri- 
ove vyrabela v rirznych velikostech a po­
zdeji i vyvazela do zahranici (obr. 2).

Wattύν vahadlovy parni stroj 
(Je jiz pouzit prevod klikou na setrvacnik, ve- 
deni pistni tyce je opatreno paralelogramem 
zajistiijicim rovnobezny pohyb.)

Tomas Kiejci
Nakresy: aichiv autora 

(pokracovani)
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BENZINOVE MOTORY FELGIEBEL
Vznik motorCi znacky Felgiebel spada do roku 1939, kdy 

v Nemecku byla vydana kniha ing. A. Felgiebela ,,Ββηζίηονέ mo- 
tory pro modely letadel a jejich vlastni vyroba“. Jeji preklad od T. 
Kyzlinka vysel na nasem uzemivroce 1941 (v tehdejsim protek- 
toratu). Kniha obsahovala rady pro zhotoveni a obsluhu motoru. 
K rozvoji modelarske cinnosti vsak neprispela s ohledem na oku- 
paci ceskych a moravskych zemi. Motory byly prevazne pouzfva- 
ny v oddilech nemecke mladeze k ziskani zakladnich znalosti 
o letadlech a principech letani pfed nastupem ke sluzbe 
v Luftwaffe. Pro Ciplnost nutno dodat, ze vetsi verze byly pouzi- 
vany jako pohonna jednotka nabfjecich souprav malych baterio- 
vych skupin u spojove sluzby jednotek Wehrmacht.

Firma Felgiebel v te dobe nabfzela dokumentaci i na maty 
motor o objemu valce 4,2 cm3 s vykonem 0,11 kW  pri

6000 ot/min. s vrtuli 265/130 mm. Vsechny motory tohoto kon- 
struktera mely umfsteny vyfuk, na leve strane (pri pohledu zpre- 
du). Vrtule se otacela ve smeru hodinovych rucicek, byla tedy 
levotociva. Tyto vrtule z vrstveneho dreva se tehdy bezne 
v Nemecku vyrabely. AutorCiv prfspevek by! doplnen podle pod- 
kladu a motorCi z dostupne sbfrky. Posledni motory z valecne 
vyroby byly doprodany v roce 1946. Potom slo vetsinou o ama- 
terskou kusovou vyrobu. Technicky popis je  doplnen o technic- 
kou dokumentaci na ktere vsak nejsou uvedeny vyrobni tole­
rance a dokoncovaci operace kluznych ploch pro technickou 
narocnost problematiky.

Pozn. redakce: Vaclav Stejskal

MOTORY FELGIEBEL (obr. 1)
- 7,6 cm3, 14,3 cm3

Milta M.
(1 cast)

Oba motory jsou konstrukcne shodne, 
reseny jako klasicke svisle dvoudobe jed- 
novalce s trikanalovym vyplachovanim 
spalovaciho prostoru. Motor ma delici ho- 
rizontalni rovinu vedenu mezi prirubou kli- 
kove skrine a valce vyrobeneho z jednoho 
kusu. Toto usporadani je poplatne tehdej- 
si technologii vyroby. Pffslusenstvi k moto­
ru: sucha baterie 4,5 V, civka, kondenza- 
tor, vypinac a spojovaci vedeni.

VLASTNI KONSTRUKCNI 
PROVEDENI:
Klikova skrin neni delena a je presne odli- 
ta z lehke slitiny do piskove formy. V pro­
storu nalitku pro pouzdro klikove hffdele je 
provedeno vyztuzeni dvema upinacimi pat- 
kami a zebrem umistenym mezi nalitkem 
pro ulozeni klikove hndele a pnrubou pro 
osazeni valce motoru. Povich odlitku je me- 
chanicky ocisten. Zadni cast skrine je opat- 
rena tremi nalitky pro srouby upevnujici 
uzaviraci viko skffne. Vnitfni plochy skffne 
jsou hladce obrobeny soustruzenim. 
Predlita ctyrhranna pnruba pro osazeni val­
ce je zarovnana soustruzenim a opatrena 
osazenim pro valec. Prostor pro prnchod 
ojnice je podelne profrezovan. Do nalitku 
sknne je nalisovano bronzove pouzdro ur- 
cene pro ulozeni klikove hndele.
Viko skrine je odlito z lehke slitiny a na- 
sledne obrobeno. Na jeho prirube jsou 
predlity tri upevnovaci patky slouzici 
k upevneni vika tremi srouby M3 do kliko­
ve skrine. Cast vika je zapustena do kliko- 
veho prostoiu skrine a je odlehcena. 
Valec je ocelovy, kruhovy, tepelne neu- 
praveny, vyrobeny z ocelove tyce vcetne 
chladicich zeber. Je opatren dvema pffru- 
bami, homi kruhovou pro upevneni hlavy

valce a spodni ctyrhrannou pro osazeni 
na klikovou skrin. Do valcove casti pod 
chladicimi zebry jsou proffznuty kanaly, je- 
den saci, dva prefukove a jeden vyfukovy. 
Saci kanal je zakryt trubkou karburatoru, 
ktera je rozsirenym koncem na tvrdo pn- 
pajena ke stene valce. Oba prepousteci 
kanaly jsou zakryty na vnejsi plose valce 
tvarovanym plechovym plastem, tvohcim 
prefukovy kanal. Plasf je natvido pripajen 
ke stene valce. Konstrukter uvadi i moz- 
nost alternative vyroby valce z bezesve 
legovane trubky na kterou je natazen chla- 
dici plasf a obe priruby. Vsechny dily jsou 
pevne spojeny pajenim na tvido. Vnitfni 
plocha valce je brousena a dokoncena 
honovanim. Pro upevneni hlavy valce jsou 
v homi prirube vyriznuty ctyri zavity M3, ve 
spodni prirube jsou pro osazeni valce na 
skrin vyvrtany ctyri otvory o prumeru 3,2 
mm.
Hlava valce byla u vetsiny serif vyrobena 
odlitim z lehke slitiny. Prvni kusy vsak me­
ly hlavy vyrobeny soustruzenim z tyce, 
chladici zebra byla proriznuta a nasledne

dopilovana. V jejim stredu je vyriznut zavit 
M10 x 1 pro jiskrivou svicku.
Pist je vyroben z lehke slitiny legovane 
kremikem, ktera byla v te dobe pouzivana 
pro vyrobu pistil leteckych motorCi. U vet­
siny motoru byly pisty odlevany a nasled­
ne opracovany. Dno pistu je opatreno de- 
flektorem pro usmemeni pnjtoku smesi 
valcem. Obvod pistu je opatren dvema 
drazkami v nichz jsou osazeny litinove 
pistni krouzky, opatrene zamky. Proti poo- 
toceni jsou zajisteny zavrtanymi kolicky 
v pistu, umistenymi v prostoru zamkii obou 
krouzkii. Pist je do valce licovan s νύΐί 0,02 
mm. Dokonale tesneni zajisfuji pistni 
krouzky tepive po delsim zabehu.
Pistni cep vyrobeny z oceli tr. 19 neni te­
pelne zpracovan. Jeho odlehceni je pro­
vedeno odvrtanim. Oba konce maji sraze- 
ny hrany. Do pistu je narazen s presahem 
0,01 mm a proti axialnimu posunuti je po- 
jisten mosaznymi cockami.

Foto a vykres: archiv autora, VS
(pokracovani)

Obr. 1

( '
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Konstrukcni reseni obou typu motoru
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Poaocni baterla

(♦V)

KondenzitoTj L i d

POPIS DlLLI m o t o r u
1 klikova sknn
2 bronzove pouzdro
3 viko skffne
4 valec
5 prefukovy kanal
6 saci trnbka
7 hlava valce
8 klikova hfidel
9 vrtulova matice
10 unaseci kolik vrtule

a pajeci ocko 
b ram premsovace 
c drzak kontaktu 
d stavitelny sroub kontaktu 
e drzak pevneho kontaktu

11, 12 pojistny Sroub 
s podlozkou

13 unasec vrtule
14 vrtulova podlozka
15 pist
16 pistni cep
17 pojistna coSka
18 pistni krouzky
19 ojnice
20 spodni pouzdro ojnice
21 homi pouzdro ojnice

f pevny kontakt pferuso- 
vace

g upevnovaci sroub ob- 
jimky

h vacka prerusovace

PRERUSOVAC

PRERUSOVAC

Jde o vysokovykonny vetron drevene 
konstrukce z roku 1943, jako samo- 

nosny stredokridly s lomenim kridla do 
„M“ byl vybaven iicinnymi hrebenovymi 
brzdicimi klapkami. Boubelaty elipticky 
trup je potazen pfeklizkou, kabina je pre- 
kryta lisovanym aerodynamickym kry- 
tem, ve spodni casti je tmp doplnen ja- 
sanovou lyzi a ostruhou. Zakladni lech- 
nicka data: rozpeti 14 m, delka 6 m, 
hmotnost 230 kg, nosna plocha 18,5 m2, 
klouzavost 1:18.
Tento tvarove libivy vetron uz svymi tva­
ry zaujal v roce 1952 ieteckeho modela- 
re E. Braunera z Kladna, ktery si jej na- 
vrhl a postavil jako pekne letajici model 
o rozpeti 2,5 m. Dnes jej miizeme videt 
v RC provedeni na soutezich SAM 78 
a 95. Ja jsem si jej postavil pro poteseni 
sve i mych vnuku. Je urcen pro letani na 
mimem svahu, aby se kluci naucili mo- 
dely spravne poustet. Vymyslime ruzne 
souteze jako „Let na cil“, „Kdo dal“ atd., 
to se klukum velmi libi. S modelem se 
vsak da letat i na louce jako s klasicky- 
mi modely. Staci 5 mm pred teziste ve- 
tknout maly hacek ze spendliku a vyta- 
hovat model na 15 az 20m niti. Ale dost, 
tecf uz ke stavbe.
MODEL (rozmery v mm): Nejdrive si xe- 
roxem zvetsime vykres do skutecne ve- 
likosti (1 : 20), pokud vam to udelaji na 
kladivkovy papir usetrite si kopirovani 
a staci jednotlive dily jen vystrihnout, 
abychom je mohli snadneji rozmistit na 
zbytky balzy o tlousfkach 0,8, 2 a 5 mm. 
Tmp 1 vyrizneme z balzy tl. 5 a ze stej- 
ne sily i oba dily 2. Ve strednim dilu 1

vrtame otvor pro olovenou zatez 
cca 10 g. Ve vsech trech dilech 
pak otvory pro ulozenf kridla a sle- 
pime v celek lepidlem Kanagom. 
Po zaschnuti brousime do ovalne- 
ho tvaru vcetne ziizenf smerem 
dozadu az na 2 mm.
SOP 3 vyrizneme z balzy tl. 2 
a smerem dozadu zbrousime az 
na tlousfku 0,6 mm, lepime na 
trup. VOP 5 vyrizneme z lehke 
balzy tl. 0,8.
Kridlo 4 vyrizneme ze dvou dilu 
balzy tl. 5 s delici rovinou uprostred 
a smerem ke konciim zbrousime 
na tlousfku 1 mm. Jen z homi stra- 
ny obrousime do tvaru profilu. 
V miste lomeni kridlo rozrizneme, 
zabrousime do spravneho vzepeti 
a lepime. Stred kridla lepime do 
vzepeti az pri vlepeni do trupu. 
Barevne provedeni. Vsechny dily 
barevne upravime zlutym papi- 
rem, prekryt kabiny naznacime 
papirem modrym. Tusi naznacime 
pohyblive casti a vsechny casti 
modelu prelakujeme. Vse pak sle- 
pime v jeden celek, dbame pritom 
na kolmost, souosost i spravne 
lihly serizeni. Prekontrolujeme po- 
lohu teziste, pripadne dovazime 
a mime vychylky provedeme na- 
mackanim kormidel. K letani si vy- 
bereme klidny podvecer a model 
zaletame. Dobrou zabavu a pek­
ne lety Vam preje

Zdenek Raska.
Vykres: autor

STROJE PRO MODELARE

Z M  T E C H N IK  Rybnicky811
prodej stroju 339 01 Klatovy

tel.: 0186 693208, 25447 
Mobil: 0602 107786

SS 16Lupinkova pila
max. prorez mat. 
vylozeni ramena 
naklapeni stolku 
zakladni deska 
hmotnost 
cena 3500 Kc

50,8 mm 
400 mm 
0 -4 5 °
403 x 216 mm 
22 kg

Kotoucova Pila TKS 200
prumer kotouce 
otacky
rozmer stolku 
prikon el. motoru 
cena 2400 Kc

200 mm 
2800 ot/min 
320 x 400 mm 
400 W/220 V

Stolni vrtacka TB 13
max. vrtany pnjmer 
pocet stupnii otacek 
rozsah otacek 
prikon el. motoru 
celkova vyska 
hmotnost 
cena 2500 Kc

13 mm 
5
520 - 2620 ot/min 
0,25 kW 
600 mm 
22 kg

Stroje zasilame vlakem nebo po§tou na dobirku. 
Ceny jsou uvedeny vcetne DPH 22 %.

(  * >
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MACCHI M.67
Nejvykonnejsim italskym letounem, 

ktery se skutecne ziicastnil souteze 
o Schneidemv pohar byl Macchi M.67 
(soutez rychlostnich hydroplanu). Vice 
informaci o tomto zajimavem letadle se 
dovite v me knize SCHNEIDERCJV 
POHAR, ze ktere cituji cast textu pri- 
slusne kapitoly.

Italie videla v ucasti v roce 1929 
a v pripadnem vitezstvi nejenom zalezi- 
tost sportovni, ale i prestizni pro fasistic- 
ky rezim. Marsal Balbo se ujal organiza- 
ce mohutnych priprav, na jejichz konci 
melo byt rozhodujici vitezstvi. K  letou- 
niim Macchi mely byt priobjednany dal­
s i od jinych firem. Tovarny FIAT, Piaggio 
a Savoia Marchetti navrhty vlastni kon- 
strukce letounij. Macchi vyvijela novou 
M.67 pro novy vykonnejsimotor, radovy 
osmnactivalcovy Isotta Fraschini o vy- 
konu pres 1000 hp navrzeny G. 
Cattanem se podarilo naladit na 1400 
hp *). M.67 byl opet celodrevene kon- 
strukce, plocha chladicCi byla oproti 
M.52 dale zvetsena, letoun byl objed- 
nan ve trech exemplarich. Pouze prvni 
byl dodan vcas pro zkousky na 
Gardskem jezere. Zaletani probihalo 
velmi nadejne do okamziku, kdy doslo 
k havarii, pri niz se zabil Motta. Zbyvajici 
dve M.67 nebyly dosud hotovy. Italove 
pozadali o odsun terminu, ale poradajici 
Velka Britanie s odvolanim na FAI od- 
mitla s tim, ze nesejdou-li se ostatni 
ucastnici, tym Velke Britanie poleti za- 
vod o trofej sam. Italove odpovedeli, ze 
pres okamzitou nepripravenost se sou­
teze zdcastni. Macchi odeslala bezod- 
kladne sve stroje do Velke Britanie.

Italove pripluli 29. 8. Prvni byla letu 
schopna treninkova M.52, az 4. 9. zale- 
tal Monti prvni M.67, letoun letel bez 
zjevnych obtizi klidne rychle a spolehli- 
ve, coz Anglicanum nepridalo na klidu. 
Priznive pocasi umoznilo intenzivni tre- 
nink obema tymum. Jiz 6. 9. byly zaha- 
jeny zkousky namornizpiisobilosti. 
Mezitim byl opraven i ΜοΙίηύν M.52R, 
ktery si den predtim poskodil plovak. 
Porucik Cadringer se startovnim cistern 
7 mel M.67 s trilistou vrtuli, Monti M.67 
se startovnim cislem 10 dvoulistou. 
Italove v treninku nemeli problemy.

V den zavodu 7. zari bylo nadherne 
pocasi. Tisice divakCi lemovalo prdllv 
mezi Portsmouthem a ostrovem Wight. 
Tam byla vytycena trat’ ve tvaru protah- 
teho trojuhelniku. Prvni odstartoval 
Waghorn, jeho S.6 za sebou zanecha- 
vala stopu cerneho koure. V prnbehu 
pn/nich trech kol se rychlost postupne 
zvysovala az na 533 km/h. Jako dalsi 
odstartoval Molin na M.52R. Italove si 
ponechali nove a snad i rychlejsi stroje 
k pozdejsim startCim, aby mohli preko- 
nat britske stroje. Jako treti odstartoval 
Greig.

Mezitim Waghornovi vynechal motor, 
ale po nekolika okamzicich opet nasko- 
cil. Nebezel sice pravidelne, ale 
Waghorn dokoncil zavod v poradku. 
Jako druhy Ital odstartoval Cadringher 
na M.67, ani on vsak neni rychlejsi nez 
D,Arcy, motor nejde na piny vykon a do 
kabiny vnikaji vyfukove plyny, priduseny 
pilot resi situaci nouzovym pristanim na 
hladinu. Dalsi se odlepuje Atcherley, ma

potize s rizenim letounu do obliceje mu 
pri startu cakla vodni trist, nemohl vy- 
cistit bryle, proto je  sundal, krci se v ka- 
bine za vetrnym stitkem, coz neprispiva 
k bezpecnosti letu, jen s namahou se 
vyhyba pylonu, ale dovnitf trate, za coz 
je  diskvalifikovan. Jako posledni startu- 
je  Monti, posledni nadeje ItalCi. V prvnim 
okruhu dosahuje pouze 484 km/h, coz 
je  velke rozcarovani pro Italy, ale jiz  ve 
druhem kole dochazi k poruse chlazeni, 
do kabiny strike horka voda a para, 
Monti ma co delat, aby pristal. Zavod je  
u konce, vysledek jasny. Vaghorn zvite- 
zil na S.6 vykonem 528,88 km/h, druhy 
je  Ital Molin na M.52R s vykonem 
457,38 km/h a tre ti D,Arcy Greig 
s 454,02 na starsi S.5.

(Pozn. autora: *) Udaje ve startovni 
tabu Ice udavaji vykon 1400 koni, a vsak 
podle jinych OdajCi se nakonec podarilo 
naladit motor az 1800 koni (hp), ovsem 
za cenu mensi zivotnosti.)

Ing. L. Koutny

ze zeme 63 s.».Petrovo ero letalo ihned 
bez problemu tak, jak bylo postaveno. 
Prokrouceni kfidel bylo minimalni, stej- 
ne jako vyoseni vrtule doprava (jinak 
v horizontu). Prazdna hmotnost asi 8 g, 
svazek dve smycky gumy Alfa Romeo 
1x1 (1,15 g/m) o d£lce 420 mm. 
Jedinym problemem bylo, ze po obcas- 
nem narazu do steny male haly docha- 
zelo k naruseni geometrie plovaku 
(vzpery byly lepeny natupo na zpevne- 
ny povrch bez radneho kotveni). Petr si 
nastesti uschoval bedynkovou sablonu, 
ve ktere vse vzdy bez problemd prelepil 
do spravne polohy. Tuto sablonu take 
casto vozil sebou na souteze.

Dalsiho peanuta M.67 postavil Ruda 
Plsek, jeho ero bylo jeste hezci, pres- 
nejsi a potazene „kondenzatorakem“, 
strikane barvami Humbrol. Hmotnost 
i letove vlastnosti byly stejne.

Konecne treti exemplar jsem si posta­
vil sam - potah barevny Japan, navic 
strikany humbrolkami. Hmotnost hez-

Macchi M.67 start, cislo 10 - G. Monti - pri pripravach v roce 1929.

Detailni zaber na osmnactivalcovy motor Isotta-Fraschini pri jeho ladeni, bylo 
dosahnuto az 1800 hp.

Peanut Macchi M.67 jsem nakreslil 
hned pote, co se mi do rukou dostala 
kniha The Schneider Trophy obsahujici 
velmi dobry a pro minimaketu (kateg. 
Peanut) vhodny tripohled vcetne foto- 
grafii. Stavbu velmi dobre zvladl Petr 
Mikulasek, jehoz nove ero bylo velice 
lehke, rovne a pomeme pevne. Potah 
barevnym japanem byl hezky a nebyl 
krehky - jak tomu byva u strikaneho 
„kondenzatoraku“. Petr dal eru jen velmi 
male lomeni kfidel do V asi 5 mm (origi- 
nalni letoun mel kridlo bez lomeni), coz 
stacilo pro zajisteni stability. Letove vy- 
kony byly vynikajici: v Praze na 
„Bohemce“ 61 s, v Paidubicich po startu

keho era vysla o neco vyssi, kridlo bylo 
bez lomeni, model mel zvetseny priimer 
vrtule a o 2 mm natazene vzpery. 
Vysledek techto dprav, provedenych 
s cilem ziskat maximalni body za static- 
ke a maximalni letove vykony se bohu- 
zel projevil v mizeme stabilite!

Stavba tohoto krasneho peanuta je 
dost narocna, ero je urceno pro spicko- 
ve letani, je krasne, velice vykonne, ale 
velice citlive, a vCibec neni vhodne pro 
ύρίηβ zacatecniky v teto kategorii, kteri 
nemaji zadne zkusenosti ani z podob- 
nych kategorii, napr. halovych modelti 
EZB, P-3 δί F1D nebo dvacetinek. Pro 
jeho zhotoveni vybereme peclive tu
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nejkvalitnejsi balzu, do male lahvicky 
naredime acetonem (nitroredidlem) 
Kanagom v pomeru cca 1 : 1 ,  lepit bu- 
deme steteckem velikosti 0 nebo 1, kte- 
ry po lepeni vzdy peclive vypereme v re- 
didle. Plan polozime na rovnou hladkou 
desku a pokryjeme pruhlednou folii.

Zajimava silueta jeste nepotazeneho 
modelu Macchi M.67.

Kridlo je staveno s paskovymi zebry. 
Doporucuji predem odhadnout sve 
schopnosti a urcit si hmotnost modelu, 
tezsi se hure zaletava a proto je dobre, 
aby melo stabilnejsi profil. Jde prede- 
vsim o prohnuti spodni strany profilu. To 
co je uvedeno na vykresu je optimalni 
pro prazdnou hmotnost cca do 8 g. 
Bude-li vase ero tezsi, je treba aby 
spodni strana profilu byla plossi (tj. me- 
ne prohnuta), profil se pak blizi zname- 
mu profilu Clark Y. Nabezka je z balzy 
stredni tvrdosti a hmotnosti cca 0,11 
g/cm3, odtokovka pak z tvrde, pevne 
a tim i tezsi balzy cca 0,14 g/cm3, obe 
listy peclive pomoci spendlfkO zajistime 
ve spravne poloze na planu, kdyz pred 
tim byly v korenove casti v deice asi 15 
mm nariznuty alespon na 3 vrstvy a na 
sablone ohnuty a zalepeny (lamelova- 
ny). Koncove oblouky jsou lamelovany 
z mekke lehke balzy 0,8 mm a lepeny 
na sablone z tvrdeho papiru nebo balzy. 
Po zatvndnuti lepidla a seriznuti na 
spravny rozmer je vlepime mezi nabez- 
ku a odtokovku. Spodni pasky zeber re- 
zeme podle krivitka do hrotu zlomenou 
ziletkou tl. 0,13 mm. Zasadne nepouzi- 
vejte modemi typy z houzevnate oceli, 
ale stare Rapid, Tiger. Na tyto pasky 
pouzijeme prkenko o tlousfce 0,8 az 1 
mm (stredne pevna lehka balza, cca 
0,10 g/cm3). Pasky peclive lepime mezi 
nabezku a odtokovku. Hlavni a pomoc- 
ny nosnik je opet z pevne tvrdsi balzy ja- 
ko odtokovka, pomoci spendlikii zajisti­
me jejich spravnou polohu a lepime na 
spodni pasky zeber. Pak ze stejneho pr- 
kenka jake bylo pouzito pro spodni pas­
ky vyrizneme i homi pasky zeber a lepi­
me je pres nosniky opet mezi nabezku 
a odtokovku. Pozn. Rozpeti kridla u me- 
zinarodni kateg. Peanut je limitovano na 
13 palcu, u nas je to 330 mm. MOj M.67 
ma rozpeti 327 mm, lepe se tak vyhne- 
te problemiim u technicke prejimky.

Koimidla - jsou lepena z pevne lehke 
balzy ve spendlikove sablone, dimenze 
jsou zrejme z vykresu. Pri statickem bo- 
dovani v zahranici dostanete nejaky bod 
navic za oddelene pevne a pohyblive 
casti kormidel, coz jsem provedl u sve- 
ho era ale je to tezsi a letovym vlast- 
nostem to asi take moc neprospelo.

Trup je staven pomoci ctyr osovych 
podelniku, prepazek a pomocnych po- 
delniku a teprve na hotovou kostru jsou

lepeny kryty tri fad valcO motoru, ktere 
pred tim byly vydlabany z velmi lehke 
balzy, nebo penoveho polystyrenu.

Hlavice ma cela z preklizky tl. 0,6 mm 
jez tvori axialni i radialni loziska pro osu 
vrtule.

Vrtule. Vrtulovy kuzel je slepen z bal- 
zovych krouzkii, jeden je deleny na tri 
segmenty po 120° mezi nez jsou zale­
peny papirove trubicky o vnitfnim pru- 
meru 1,5 mm. Vrtulove listy jsou ze 
stredne pevne „radialni“ balzy tl. 1,5 
mm, jejich cepy pak z bambusu o stej- 
nem prumeru. Po zatvrdnuti lepidla je 
vse zbrouseno do profilu a na horke 
zehlicce nakrouceno do spravneho 
stoupani, coz se po nastaveni kontrolu- 
je sablonou s kontrolnim trojuhelnikem 
(viz clanek o vyrobe vrtuli v Modelari ne­
bo kniha Dvacetinky).

Plovaky maji stejnou konstmkci jako 
trup.

Vzpery jsou z tvrde pevne balzy. 
Vrele doporucuji nespokojit se s pou- 
hym lepenim vzper na zpevneny povrch 
plovaku, ale kotvit je ve vnitrku na pre- 
pazky (viz cerchovane naznaceni na 
planu). Pro jistotu a lepsi stabilitu dopo­
rucuji delku vzper zkratit proti rozmeru 
na vykresu o 1,5 mm (coz je rezerva na 
nepresnost stavby), to vam pri presne 
stavbe umozni pouzit vrtuli o prtimeru 
144 mm.

Potah. Mate-li Japan prislusnych ba- 
rev, pak je vse snadne. Jinak Ize take 
pouzit tenky lehky kondenzatorovy pa- 
pir a cele ero nastrikat humbrolkami. 
Potah lepime redenym lepidlem 
Herkules, kdyz jsme predtim narezali 
papir delsim rozmerem ve smeru jeho 
hlavniho pnuti (u Japanu je to ve smeru 
kratsiho rozmeru archu, podobne 
u „kondenzatoru“ vetsinou ve smeru 
osy valce, na ktery byl navinut, 
u Modelspanu toto neni vyrazne). Takto 
orientovany papir sice ma tendenci 
mekke kridlo obcas prohnout do lavoru, 
ale proneseni potahu mezi zebry je mi- 
nimalni. Opacna orientace ma za nasle- 
dek velke proneseni na obou stranach 
kridla a znehodnoceni jeho profilu. 
Potah lehce vypiname vodou (navlhce- 
nou vatou nebo nad parou) pri cemz je 
kridlo v sablone, vyskovka nejlepe 
v tluste knize. Pozor! Kazde ero melo 
trochu jinou plochu chladicu. Rozodujici 
je fotografie prislusneho typu. Chladice

Model postaveny v pracovnim stojanu, 
bocni kryty motoru jsou pripraveny k le­
peni.

mohou byt z barevneho papiru nebo 
z obtisku, stejne jako i savojsky znak na 
smerovce a startovni cislo na trupu.

Motor. Smycka gumy FAI TAN II 
o deice 420 mm a dimenzi 2,8 g/m, na- 
mazana ricinem snese po zabehu az 
2000 otacek. Pro soutezni letani ji vsak 
tocime jen na 70 az 90 % podle dulezi- 
tosti souteze a nasich ambici na spicko- 
ve umisteni. Pri dodrzeni rozumne 
hmotnosti mirze dobre zaletane ero na 
tuto gumu pri plnem natoceni a ve velke 
hale letet az 75 s. Takovyto vykon by 
mel byt dostacujici na vitezstvi v ktere- 
koli domaci ci mezinarodni soutezi.

Zaletavani pri dodrzeni shora uvede- 
nych pokynu a peclive, presne praci je 
prekvapive snadne, ero totiz leta hned 
samo tak jak bylo postaveno. Pokud 
vsak chybi onech alespon 5 mm lomeni 
kridla do V, nebo je ero tezke, pripadne 
pokroucene, nebo teziste je mimo polo­
hu oznacenou na vykresu, pak je to zle 
a zacnou problemy se stabilitou. 
Kombinace vsech techto nepriznivych 
faktonli pak muze zpusobit, ze ero nelze 
zaletat vijbec a stane se z nej pouze 
staticky model.

Ing. L. Koutny
Foto a vykres: autor a archiv autora

Macchi M.67 · 
1929
Rozpeti sku- 
tecneho leta- 
dla 8,97 m 
Delka skutec- 
neho letadla 
7,15 m
Zbarveni: Cely 
letoun cerveny, 
startovni cislo 
a spodek plo- 
vakij bily, vrtu­
le a chladice 
v barve duralu, 
na SOP italska 
trikolora

m
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Konstrukce: Ing. Lubomir Koutny
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Sonda do historie (2)
Modely pohanene nizkotlakym raketo- 

vym molorkem Synjet-2 byly oblibeny nejen 
mezi raketyry, ale letala s nimi i rada letec- 
kych modelam. Vsak take casopis Modelar 
od roku 1964 uverejnil mnozstvi zajima- 
vych konstrukcnich reseni techto modelu. 
Krome motorku „S-2“ (Parametry: 0,14 az 
0,24 N stat. tahu po dobu 15 s, die pouzite 
trysky; startovni hmotnost 13 g), vyvinul 
MVVS Paidubice pod vedenim F. Rumlera 
i dalsi motory Synjet. Byly to, minimotorek 
S-1, typ S-3 s prodlouzenou spalovaci ko- 
morou a „maxi typ“ S-4 s vyssi hodnotou 
statickeho tahu, nedockaly se vsak takove 
popularity jako zakladni typ S-2.

l.| mistrovstvi C S S Ro
rQketovv'ch modeloru

Titulnistrana propozic 1. mistrovstvi CSSR 
raketovych modelaru, ktere bylo usporada- 
no v Brne-Medlankdch.

Vyvojem stredotlakeho motorku se zaby- 
vai i klub RMK Delta Pardubice, vedeny ing. 
Svejkou. Slo vsak pouze o kusovou vyrobu 
jez nemohla uspokojit raketyrskou poptav- 
ku.

V roce 1964 se podarilo v pardubickem 
MVVS vyrobit dlouho ocekavanou serii mo­
tonj rady B (tj. o impulzu do 5 Ns die pro- 
zatimnich pravidel FAI), s nimiz se uskutec-

nily souteze v LJsti nad Labem a v Dubnici 
nad Vahom. Diky pochopeni a podpore ve- 
deni zavodu tehdejsich Adamovskych stro- 
jiren (nyni ZVS Dubnica η. V.) - jmenovite 
reditele zavodu ing. P. Durise, namestka 
ing. M. Ricky a oborovych vedoucich ing. 
Kadlece a ing. Vamose - byla z Pandubic 
prevzata vyrobni dokumentace techto mo­
tonj, cimz nastal v cele situaci zasadni 
obrat. Overovaci zkousky prokazaly vysoky 
vyskyt nedostatku, napr. u 30 % vyrobku 
nepravidelny tah a v 20 % pripadii mecha- 
nicke poruchy motonj. To si vyzadalo nova 
konstrukcni i technologicka reseni. Ukolu 
se ujala odboma skupina RMK Dubnica 
v Lizke spolupraci s realizacnim tymem za­
vodu. Cleny skupiny byli vojensti odbomici 
- predseda RMK ing. Miroslav Horacek, 
hlavni konstrukter motonj ing. Milan 
Jelinek, ing. Bohumil Pazour, ing. Milos 
Drbal, inzenyri Stasek, Vachuda a Bubnik 
vyvinuli metodiku a pristroje pro mefeni do- 
sahovanych vysek. Realizacni tym zavodu 
pro nas - radove modelare - zastupovali 
konstrukter Ondrej Ziman a dilensky mistr 
R. Minarik.

V dubnu 1965 se poprve oficialne repre- 
zentanti tehdejsiho CSSR zucastnili mezi- 
narodni souteze v polskem Krakove, kde 
mezi osmdesati zavodniky obsadili ve 
vsech vypsanych kategoriich s jedinou vy- 
jimkou vsechna medailova mista. Cleny 
druzstva byli ing. Jelinek, ing. Horacek, ing. 
Pazour, V. Richter, ing. Drbal a O. Saffek. 
Tmto Lispechem byla proverena kvalita no- 
veho motoru na mezinarodni iirovni a roz- 
hodnuto o zahajeni seriove vyroby. A tak, 
diky vsem uvedenym i nejmenovanych pra- 
covnikLim, kteri se v teto zalezitosti anga- 
zovali, mohl vyrobce v Modelari c. 7/1965 
oznamit, ze dodava reketovy motorek typ 
RM 2,5/5 o impulzu 3,2 Ns, s vnejsim prii- 
merem 22,5 mm a hmotnosti 20 gramu. 
Prvni, skutecne cesko-slovensky, serio­
ve vyrabeny raketovy modelarsky moto­
rek byl na svete!

Mezitim ovsem aktivni RMK Dubnica ne- 
odpocival na vavrinech iispechu, ale uspo- 
radal v kvetnu velkou soutez vyskovych 
raket, ktere se ziicastnilo 59 zavodniku 
z cele republiky. Soutez nazvana „l. Du- 
bnicky maj“ dosahla takove popularity, ze 
v nasledujicich letech byla poradana kaz- 
dorocne.

Clenove tymu RMK Prostejov se svymi modely - dcastnici prvniho mistrovstvi 6SSR.

A tak v navaznosti na predchozi udalosti 
mohlo byt v rijnu roku 1965 uskutecneno na 
letisti v Bm§-Medlankach I. mistrovstvi 
CSSR v raketovem modelarstvi. Letalo cel- 
kem 135 modelaru v kategoriich „vyska“, 
„vyska se zatezi“ a raketoplan. Akci tehdy 
zajisfoval KV Svazarmu Brno s prislusniky 
bmenske posadky a merici skupina z RMK 
Dubnica. Vojaci se osvedcili nejen jako or- 
ganizatori a rozhodci, mistrovstvi se ζύ- 
castnila i druzstva Vysoke skoly pozemniho 
vojska z Vyskova, vedena mjr. Hochem 
a mjr. Cervinkou. Mistrovstvi se letalo podle 
prozatimnich souteznich pravidel FAI roku 
1964, a zkusenosti ziskane na mistrovstvi 
byly vyuzity k navrhu zmen pravidel.

Predstartovni piiprava raketoplanu na 
soutezi v Mlade Boleslavi. Kategorie, kte- 
ra se uz dlouho neieta - raketoplan tridy 
S4, pohon ctyrmi motory 10 Ns.

Ovsem ani tehdejsi soutezni pravidla ne- 
byla shodna s dnesnimi. Pravidla FAI totiz 
povolovala ve vsech kategoriich - vysko­
vych i casovych - pouze dva oficialni lety. 
Vysledne poradi zavodniku se urcovalo 
podle lepsiho vykonu z obou letCi. K „evrop- 
ske“ Oprave pravidel na soucasny stav, tj. 
stanoveni poradi die souctu letovych casii 
ze tri oficialnich startu v casovych kategori­
ich, doslo az pozdeji. Velkou zasluhu na 
tom ma nas dlouholety delegat v CIAM FAI 
Otakar Saffek, funkcionar a sportovec, kte- 
reho vsak soucasne raketyrske mladi uz te- 
mer nezna.

A zivota beh pokracoval. Modelari vyvije- 
li vykonnejsi modely a produktivnejsi tech- 
nologie. Vznikaly dalsi nove kluby, nasledo- 
vala dalsi mistrovstvi. RMK a ZVS 
v Dubnici vyvinuly nove typy raketovych 
motonj o prilmeru 17,6 a 18 mm a impul- 
zech 2,5; 5; 10 a 20 Ns, vyvinuty byly 
i minimotory o prOmeru 13,6 mm. 
Z „Dubnickeho maje“ se od roku 1966 sta- 
la tradicni mezinarodni soutez s vynikajici 
iirovni. Nasi reprezentanti zacali vyjizdet za 
medailovymi uspechy do sveta.

A to je termer vse z te historicke doby.
Alois Rosenberg 
Foto: archiv autora

PS. Snad tyto me vzpominky doplni nekte­
ri pametnici z jine casti republiky nebo ze 
Slovenska.

(  \
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Konference Klubu raketovych modelarii Ceske republiky
V souladu se stanovami SMCR se 28. 2. 
1998 v Praze konala celostatni konfe­
rence klubu raketovych modelarii CR - 
KRaM CR. Podle zpravy mandatove 
a volebni komise se konference ziicast- 
nilo 66 % ze vsech pozvanych delegati!

Ve zprave o cinnosti za uplynule vo­
lebni obdobi, tj. od roku 1994, byly zdii- 
razneny uspechy na mistrovstvich sveta 
a Evropy, kde jsme ziskali radu zlatych, 
stribrnych a bronzovych medaili, a to jak 
v soutezich jednotlivcu, tak druzstev. 
Kladne byly hodnoceny souteze serialu 
mistrovstvi CR i zakovske souteze, na 
kterych se podili KRaM CR jak po stran- 
ce technickeho zabezpeceni, tak i orga- 
nizacni. Velkym prinosem v oblasti orga- 
nizace zakovskych soutezi bylo zavede- 
ni postupovych limitii na mistrovstvi CR 
zakii a zruseni predepsanych poctii za- 
vodnikCi za oblast. Stinnou strankou cin­
nosti klubu je mala clenska zakladna 
a ne vzdy dostatecna legislativni cin-

nost. Z vnejsich podminek, ktere nega- 
tivne ovlivnuji cinnost teto modelarske 
odbomosti je stale stoupajici cena rake­
tovych motorku, ktera ovlivnuje hlavne 
zajem mladeze. Drasticke omezeni do- 
taci na statni reprezentaci v poslednim 
obdobi omezuje nasi ucast na mistrov­
stvich sveta a Evropy a to navazne sni- 
zuje nase nadeje na pripadny Lispech.

Po zhodnoceni cinnosti za uplynule 
obdobi delegati konference stanovili 
ukoly klubu na nove volebni obdobi, kte­
re ukladaji nadale rozvijet sportovni cin­
nost seniorti a juniorti s cilem sportovni- 
ho vyziti a vyberu reprezentantii, zabez- 
pecovat po strance technicke, ale i orga- 
nizacni, zakovske souteze vsech stup- 
ήύ, rozsirovat clenskou zakladnu, nalezt 
tuzemskeho vyrobce raketovych motor­
ku, hlavne pro zakovske souteze. Ceska 
republika se prihlasila k poradani mist­
rovstvi sveta raketovych modelarii v ro- 
ce 2002. Bude-li nam FAI poradani pri-

deleno, bude nutno zapojit v maximalni 
mire vsechny cleny KRaM CR (a neje- 
nom je) do teto akce.

Dalsim dOlezitym bodem konference 
bylo zvoleni sedmiclenne rady Klubu ra­
ketovych modelarii Ceske republiky pro 
nove funkcni obdobi.
V tajnych volbach byli zvoleni: 
predseda klubu - Ing. Evzen Soucek, 
clenove - Tomas Indruch, Bedrich 
Pavkai  Jan Pukl, Alois Rosenberg, 
Josef Riha, Jiri Taborsky.

Delegati konference se rozchazeli 
s pranim prijemne prozitych chvil strave- 
n^ch pri provozovani tohoto naseho ko- 
nicku nejen doma, ale i v dobre parte pri 
setkanich.

Ing. E. Soucek

(ΚΟΝΤΑΚΤ: Ing. E. Soucek, M. Horakove 
268, 500 06 Hradec Kralove)

Pnpravek k usnadneni startu raketoplanu
jmena na zakovskych soutezich, mne ved- 
la k sestrojeni tohoto startovaciho priprav- 
ku, vyuzivaneho jiz dva roky nasim 
Raketomodelarskym klubem v Trebici.

Zaklad pripravku tvori cast A, slepena 
ze dvou drevenych hranolii. V delsim hra- 
nolu jsou dve slepe diry pro zalisovani 
dvou voditek (B) kridla a otvor (C) pro vo- 
dici drat startovaci rampy. Tento otvor mii- 
zeme vypouzdrit tenkostennou trubkou 
o svetlosti 6 mm. Kolmo na otvor C je ze 
zadni strany vyvrtan otvor pro zavrtnou na- 
bytkarskou matici s vnitfnim zavitem M5.

V kratsim hranolu je vyriznuta drazka 
o 0,1 mm sirsi nez pnjmer dratu pouziteho 
pro zhotoveni ramena E. Kolmo na tuto 
drazku je v dolni tretine hranolu vyvrtan 
otvor pro drat F - slouzicijako osa otaceni 
ramene E. Dratene dily B a E jsou zhoto- 
veny z rovneho oceloveho dratu o prume- 
ru 3 mm. Jejich delku pfizpiisobime nejdel- 
§im raketoplanum pouzivanym v klubu, 
resp. tern pro ktere je pripraven vyraben.

RAMENO E je ohnuto do tvaru die na- 
kresu, ve spodni casti je vytvoreno ocko, 
na homi konec je pripajena plechova ob- 
jimka pro zasunuti palniku. Jeji rozmery 
pfizpiisobime pouzivanym palnikiim, spod­
ni cast mime zahneme pro zabraneni jeho 
vypadnuti. Rameno E must byt tvarovano

tak, aby po zazehu motonj a pohybu mo- 
delu vzhuru samo odpadlo ve smeru sipky 
- viz nakres. V zadnem pripade nesmi jeho 
tvar a ani uchyceni dovolit zachyceni ocas- 
nich ploch startujiciho raketoplanu!

STAVECf SROUB D (M5) slouzi k prita- 
zeni pripravku na vodici drat startovaci 
rampy a jeho pomoci Ize pnpravek nasta- 
vovat vyskove i stranove (die smeru vetru). 
Chceme-li stoprocentni jistotu, ze palnik 
sedi presne osove na trysce motoru (ze- 
jmena pri vetmem pocasi"), ovineme jeho 
homi cast dvoumilimetrovym paskem izo- 
lepy na prumer odpovidajici vnitrnimu prii- 
meru motorove trubky u trysky.

Pri pouziti tohoto startovaciho pripravku 
Ize model snadno natocit s ohledem na 
smer vetru. Vyskove se model opira svym 
motorem (tryskou) o palnik uchyceny v ra- 
meni E. V tomto postaveni nemiize dojit 
k poskozeni ocasnich ploch ani k neza- 
doucimu uvolneni klinku klapky VOP, ci 
jinym zavadam. Pouzijeme-li trochu zaze- 
hove smesi nebo kousek zapalnice, opatr- 
ne napechovane do trysky motoru je odpa- 
leni s funkcnim palnikem prakticky stopro­
centni a o toto pri konstrukci popsaneho 
pripravku slo.

Milan Hodac, RMK Treble
Nakres a foto: autor

V cemem ramecku se oznamuji smutne 
zpravy. Tentokrat zastihla smutna zprava 
zacatkem dubna predevsim lodni modela- 
re, zvlaste ty, kteri se zabyvaji vytrvalostni- 
mi zavody rychlostnich clunu se spalovaci- 
mi motory.

Tezke nemoci, ktere vzdoroval posledni 
dva roky, podlehl v nedozitych 48 letech 
pan Josef SKVARENINA z Blanska.

Stavbe modelii pro zavody FSR-V se 
venoval hned od prvnich let, kdy se tato 
- dnes nejrozsirenejsi kategorie - u nas 
zacala jezdit. Pravidelne dosahoval vel- 
mi dobrych umisteni v mistrovstvi Ces- 
koslovenske a pozdeji i Ceske republiky. 
K tomuto sportu a lasce k „efeserkar-

skym“ zavodiim dovedl i sveho syna 
Davida, ktery se mu odvdecil v roce kdy 
na nej poprve zadtocila zradna nemoc tim 
nejkrasnej§im zpiisobem - ziskem titulu 
mistra sveta ve FSR-V 3,5 ve slovinskem 
Velenje. Radost, kterou z tohoto uspechu 
Pepa mel a na kterem se jako vzomy me- 
chanik sveho syna aktivne podilel, snad 
dala jakesi pomyslne zadostiucineni jeho 
tak krute zkraceneho zivota.

Pepo, v srdcich lodnich modelarii 
a vsech kteri Te znali, zustanes navzdy 
pojmem poctivosti, a f uz v priprave mode- 
lii, zavodeni v duchu fair play i radosti 
z dobrych zavodu.

Cest Tve pamatce!
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LETADLA
(pata cast)

Dalsi souteze
Volne modely (souteze c. 19 az 248)
cis lo  souteze/poradate l/poznam ka/ datum
238. Kop id lenska liga 4.

k o lo /J ic in  (A3, H) 1.11.
239. J ic in  (F1G, A3, H) 1.11.
240. S trakon ice  - L iga hazedel

3. kolo (H) 7.11.
241. Horice v Podkrkonosi

(F1A, F1H) 7.11.
242. J ih lava  (F1H, H) 7.11.
243. Louka u Star. Sedla

(Lom nicke hazedlo,2. kolo - H) 8.11.
244. S trakon ice  - L iga hazedel

4. ko lo  (H) 28.11.
245. KralCiv DvCir

(M ikulasske hazed lo  - H) 5.12.
246. Decin

(Ftampouch 98 - Hhal, P3, M Or) 12.12.
247. Lom nice u Tisnova

(N ovy padesatn ik - F1L) 12.12.

248. J ic in  (F1G, A3, H) 31.12.

Jine modelarske udalosti (akce c.455az485)
480. Zabreh (M O D ELTEC HN IK) 5. 9.

481. B enesov (S e tkan i obrich
modelCi letadel) 19 .- 20. 9.

482. Svitavy (P rate lske letani
s U-m odely, Svitavske show  29. 9.

483. V odochody - 2. kolo (R odeo 1997) 10.10.
484. Decin (D ecinska drakiada) 17.10.
485. KralCiv DvCir (D rakiada) 24.10.

Adresy poradatelu:

Benesov - Karel Zika, kpt. Nalepky 1724,
256 01 Benesov
Decin c. 246 - Jiri Sreiber, U tvrze 1447/31, 
405 02 Decin
Decin c. 484 - SMTech, Decin-Breziny 98,
405 01 Decin
Horice v Podkr. - Jiri Teimer, Pod Lipou 1733, 
508 01 Horice v Podkrkonosi 
Jicin c. 238 - Ing. Milan Safler, Husova 195, 
507 32 Kopidlno
Jicin c. 239 - J. Horyna, Pod kozeluhy 349, 
506 01 Jicin
Jicin c. 248 - St. Kapral, U stadionu 832,
506 01 Jicin
Jihlava - Karel Svec, U hrbitova 66,
586 01 Jihlava
KralCiv DvCir - Milan Anyz, Bezrucova 138, 
267 01 KralCiv Dvur

Lomnice u Tisnova - Alena Hladikova, 
Jasanova 16, 637 00 Brno 
Louka u Star. Sedla - Ing. Petr Hofrichter, 
Spartakiadni 1969, 356 01 Sokolov 
Strakonice - Jan Raus, Holeckova 516, 
386 01 Strakonice
Svitavy - Jindrich Samek, kpt. Nalepky 3, 
568 02 Svitavy
Vodochody - Milan Vydra, Moiakova 574, 
180 00 Praha 8
Zabreh - Radislav Otahal, Ostravska 31,
748 01 Hlucin
(konec)

Pozn. O nekterych soutezich a akcich vas bude- 
me jeste  priibezne a podle potreby informovat. 
Za usporadani akci nemCize vsak brat redakce 
zaruku. I m y jsm e se napalili, kdyz jsm e za ho- 
nosnym  nazvem  „M O D EL EXPO 98“ (Benesov, 
25. - 26. 4.) videli m oznost zajim ave report^ze 
pro nase ctenare. Bohuzel se tato akce (i kdyz 
jsm e na ni videli v jed n o m  periodiku „upoutavku“) 
nekonala. Nejsm utnejsi na tom  je, ze  ani v m iste 
konani nebyla zadna informace o  tom, ze je  ak­
ce zrusena - kvCili pocasi to jiste  nebylo.

REDAKCE

STRUCNY SL0VNIK DELOSTRELECKYCH POJMfl
J. Janousek, (pripraveno ve spolupraci 
s dr. V. Karlickym)

(2) C H - 0

KANON - delo s plochou drahou strely. 
Dlouha hlaven ma razi 20 az 150 mm, 
nekdy i vetSi. Namer obvykle do 45°. 
Kanon je tezsi nez houfnice, jeho strela 
ma vysokou pocatecni rychlosl. 
KANONOVA HOUFNICE - spojuje vy- 
hodne vlastnosti obou zbrani tj. kanonu 
a houfnice. Hlaven je delsi, vetsinou ma 
razi kolem 150 mm.
KARTAC - druh (starsi) delostrelecke 
munice urceny k niceni zive sily na ma- 
lou vzdalenost pri vlastni obrane. Byl to 
plechovy (lepenkovy) valec naplneny ku- 
lickami, ktere byly vymeteny z hlavne 
prachovou naplni.
KOLEBKA - na vtchni plose tohoto zarfze- 
ni (kolebky) je ulozena hlaven. V kolebce 
se zpravidla nachazi brzdovratne zarizenf. 
Kolebka je dvema cepy otocne ulozena 
v lafete, tim umoznuje namer hlavne.

KOLESNA - predek povozu nutny pri hi- 
potrakci (tj. tazeni dela konmi). Na koles- 
ne opatrene dvoukolovym podvozkem 
spociva chobot lafety. Umozhuje lepsi 
manipulaci s delem a pouziva se i v dnes- 
ni dobe u mototrakce.
KOSILE - vnejsi cast plasfove hlavne. 
LAFETA - pevna nosna cast dela. Sklada 
se z kolebky, vichni a spodni lafety, brz- 
dovratneho zaffzeni, vyvazovacu name- 
roveho a odmeroveho mechanizmu, ne- 
se lafetovy stit. Umoznuje vlastni funkci 
dela a jeho pohyb. Prenasi na teren sily 
vznikle pri vystrelu. Existuji ruzne druhy 
lafet, napr. skrinova, rozeviraci, krizova 
atd.
MINOMET - jednoducha delostrelecka 
zbrah pouzivana predevsim pechotou. 
Strelba je vedena vyhradne vrchni skupi- 
nou OhlCi s namerem 45° az 85°._Vetsinou 
ma hladkou, nezakluzujici hlaven oprenou 
o loziste. Strela (mina) ma velky strepino- 
vy Licinek.
Ml NOVY GRANAT - strela s velkou napl­
ni trhaviny, vybavena zapalovacem se

Nova m odelarska predajna Vam ponuka:
stavebnice modelov lietadiel, automobilov a lodi, RC 
supravy Futaba, serva, akumulatory, konektory, na- 
bijacky, balzu, listy, lepidla, laky, palivo, el. reguldtory 
JETI, sp. motory MVVS, MDS, ENYA, nazehlovacie folie 
Oracover, Superfilm a dalsi modelarsky materidl.

Vyskusajte nasu zasielkovu sluzbu!!!
MVVSLaurinsaka 17,

Bratislava 821 07 
tel.: 0905 643 389, fax: 281 361 
Po.-Pia. 9 .00- 18.00 So. 9 .00-12.00
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spozd’ovacem. Pouzivan 
k niceni opevneni.
MIRIDLA DELOVA - pri- 
stroje a zarizeni urcena 
k zamireni dela na cil.
Delostrelecke zame- 
rovace umoznuji strel- 
bu primou a neprimou 
Zamerovace delime na 
zavisle (hlaveh se po- 
hybuje v sou- 
ladu se 
z a m e Γ­
η o u 
a neza- 
visle (zami- 
reni se provadi bez 
ohledu na polohu hlavne).
MOZDIR - delo
s velmi kratkou hlavni velke raze 
a s moznosti nameru az 80°. Vystreluje 
malou pocatecni rychlosti velmi tezkou 
strelu na pomeme malou vzdalenost, ale 
s vysokou dopadovou rychlosti a tim take 
s velikym dcinkem v cili. Strelba mozna 
pouze vtchni skupinou Cihlu. Nynf se jiz 
mozdiru nepouziva, jejich tikoly prevzaly 
houfnice.
NABOJ - celek slozeny ze strely, zapalo- 
vace, prachove naplne, iniciatoru, naboj- 
nice a pomocnych prvkili. Naboje do mi- 
nometu a raketometu neobsahuji naboj- 
nici. Naboje se deli na ostre, specialni 
(napr. osvetlovaci, dymove atd.) a po- 
mocne (skolni, cvicne).
NAMER - svisly Ljhel, ktery svira hlaven 
pri vystrelu s vodorovnou rovinou. Ma 
hodnoty kladne (elevace) i zapome (de- 
prese).
OBSLUHA - nejmensi organicka jednot- 
ka urcena k bezprostrednf obsluze dela 
ODMER - stranovy lihel mezi hlavnim 
smerem strelby a polohou osy hlavne, 
urcuje pohyb hlavne ve vodorovne 
rovine.

(pokracovani) 
Kresba: M. Doubrava
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Odlevani olova do ztracene formy
Je asi vsem zeleznicnim modelarum 

znamou skutecnosti, overenou pra- 
videlnym provozem modelovych vla- 
ki!i, ze i modelove lokomotivy potrebu- 
j i vyvinout urcitou taznou silu. Musi 
proto disponovat dostatecnou vlastni 
hmotnosti, jejiz cast prenasena hnaci- 
mi dvojkolim i se nazyva adhezni 
a prave na n( je tazna sila bezpro- 
stredne zavisla. Zatimco skutecne lo- 
komotivy vice v minulosti nez dries 
zapasily spise s premirou hmotnosti, 
musime my zeleznicni modelari jejich 
miniatumi protejsky casto do posled- 
nich skulinek vypliiovat nekdy velmi 
slozite tvarovanymi balasty, abychom 
dosahli pozadovane hmotnosti a tim 
i odpovidajici tazne sily. Modelari, kte- 
ri zhotovuji sve modely z kovu jsou na 
tom o neco lepe nezli ti jez pouzivaji 
plastickou hmotu nebo papir, ale pri- 
jdou-li na radu motorove vozy, treba 
takova rada 810, vybavena napr. jes- 
te vnitfnim vybavenim, je problem ho- 
tov asi v kazdem pripade. Pak jiz ne- 
zbyva nic jineho nez balast (zavazi) 
nejcasteji asi olovo, vmestnat oprav- 
du vsude tarn, kde je to jen trochu 
technologicky mozne.

Diky fyzikalnim vlastnostem olova 
neni ani prilis slozite uvest jej do ka- 
palneho skupenstvf, ale zOstava otaz- 
kou jakym  zpilisobem mu vnutit 
pozadovany tvar, pokud mozno s do­
statecnou presnosti. Nabizi se samo- 
zrejme tvarova forma, ovsem je ji zho- 
toveni nemusi byt prave jednoduchou 
zalezitosti a casto i pro slozity tvar za- 
mysleneho balastu ani nelze v ama- 
terskych podminkach zhotovit formu 
na nekolikanasobne pouziti. Z techto 
a podobnych Livah vychazel autor pri 
sve praci a tak po pocatecnich poku- 
sech se sadrou, piskem a dokonce 
i s lukoprenem prisel na radu jako ma­
terial pro zhotoveni formy k odlevani 
olova papir. Neni zadnym velkym pro- 
blemem „vykapat“ olovem za pomoci 
napr. i transformatorove pistolove pa- 
jecky papirovou krabicku ve tvaru 
kosticky 1 0 x 1 0  mm. Sestavit z papi- 
ru, konkretne z kladivkove ctvrt - olo­
vo, ale take respektovat urcita pravi- 
dla pri navrhu a zhotoveni formy. Je 
zcela samozfejme, ze v kazdem pri­
pade pujde o formu pro jednorazove 
pouziti, cili o tzv. ztracenou formu, ji- 
nymi slovy pro kazdy jeden kus bala­
stu musime zhotovovat formu novou. 
Tuto nevyhodu bohate vyvazi jedno- 
duchost, lace a dostupnost pouziteho 
materialu, a i kdyz se nasledujici po- 
pis pripravy formy m iize zdat na prvni 
pohled ponekud slozity a komplikova- 
ny, stane se po ziskani zakladnich 
zkusenosti velmi snadno a rychle rea- 
lizovatelnym postupem. Za splneni 
urcitych podminek pak Ize do papiro- 
ve formy odlit i pomeme clenity balast 
napr. do lokomotivy rozmerii rady 751 
ci 753 ve velikosti HO, pricemz hmot- 
nost holeho suroveho odlitku balastu
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se pohybuje prave okolo 300 g (hmot- 
nost cele lokomotivy je cca 420 g). Je 
vsak potrebne, mozna ponekud vice 
nezli u jinych technologii, pracovat 
podle dale uvedenych postupu, ktere 
tato ponekud neobvykla technologie 
vyzaduje. Postup zustava pritom pro 
tem er jakekoliv provedeni balastu ob- 
dobny a muzeme proto vychazet 
z popisu jeho odlevani treba prave 
pro jiz zminenou jiz zminenou radu 
753. Tvar a rozmery takoveho balas­
tu v dokoncene podobe priblizuje jeho 
vykres (obr. 1).

Jak tedy vlastne takovy balast pro 
nasi modelovou lokomotivu zhotovit? 
Budiz nejprve receno, ze balast odle- 
vame - kvuli rovnomememu rozlozeni 
hmotnosti - na pevne a rovne podloz- 
ce, nejcasteji v poloze, v jake bude 
montovan do hnaciho vozidla. 
Vyjimecne muzeme odlevat i v poloze 
spodni stranou vzhiiru, to tehdy, po- 
trebujeme-li napr. kvuli dalsimu mon- 
taznimu postupu homi stranu balastu 
hladkou (napr. pri jeho zaveseni pod 
ram nebo podlahu vozidla). Podle tva­
ru volneho mista v nasem modelu si 
odvodime tvar a navrhneme presne 
rozmery balastu, pro ktere si na kla- 
divkovou ctvrtku narysujeme s if jeho 
rozlozeneho povrchu (obr. 2). Pri teto 
praci ale nesmime zapomenout na 
jednu velmi dulezitou vec: Vnitrni pro- 
stor musi zustat volny! Pouze v pripa- 
de, ze ma byt balast dvou nebo vice- 
dilny, napr. kvtili montazi, muzeme do 
vnitfniho prostoru vlozit vhodnou pre- 
pazku z kladivkove ctvrtky. V takovem 
pripade budeme formu zalevat nejme- 
ne ze dvou mist a v mistech, kde jsme 
vlozili prepazku pak odlitek rozlomi- 
me. Formu slepime kvalitnim lepidlem 
na papir, pritom pouzivame radeji dru- 
hy neobsahujici vodu, tim snizime na 
minimum pripadne krouceni casti fo r­
my a zabranime tak pozdejsim tvaro- 
vym deformacim odlitku. Stejne ale 
pracujeme velmi opatme a lepidlo 
pouzivame stridme tak, aby vysledny 
tvar byl co nejpresnejsi. Slepenou for­
mu nalepime celou spodni plochou na

kousek rovne desky z preklizky, solo- 
litu nebo silne lepenky. Po dostatec- 
nem zaschnuti lepidla vyztuzime co 
nejvice vnejsich ploch formy pasky 
z lepenky, kterymi peclive polepime 
vsechna pristupna mista, velmi vhod- 
ne je take doplnit v teto fazi stavby do 
nekolika mist kolma zebra, nejlepe 
opet z tenke lepenky, ktere formu jes- 
te dale zpevni. Znovu poseckame na 
dostatecne proschnuti lepidla a pak 
zhotovime na nejvyssim miste nale- 
vaci otvory, a to nejmene dva, pri vet- 
si clenitosti tvaru formy nebo pri vet- 
sim poctu vnitfnich prostor (vlozene 
prepazky) Limeme vice. Tyto otvory 
budou mit prumer asi 8 az 10 mm 
a opatrime je nalevkami vysokymi ne­
jmene 50 mm, ktere stocime opet 
z kousku kladivkove ctvrtky. Nalevky 
nalepime za obvodovou hranu a celek 
vyztuzime nalepenim vhodne vede- 
nych pasku z tenke lepenky. Na nej- 
vzdalenejsich mistech nezapomene- 
me doplnit odvzdusnovaci otvory 
o prumeru asi 5 mm, ktere take pro- 
dlouzime a to priblizne do stejne vys- 
ky jako otvory nalevaci. K prodlouze- 
ni tentokrat postaci trubicky, bud’ opet 
stocene z papiru nebo z kousku brcka 
na piti. Takto pripravenou slepenou 
formu, opet po dukladnem proschnuti 
opatme zasypeme jemnym suchym 
piskem asi do dvou tretin vysky nale- 
vek, snazime se pritom neznecistit je ­
j i vnitrni prostor. Pisek opatme, ale 
velmi peclive umackame, aby co nej- 
pevneji obemkl celou formu. V pripa- 
de potreby rnuze byt do formy take 
predem vlozen a vhodne upevnen na- 
pr. zelezny trmen, ktery muze pak po- 
zdeji poslouzit k montazi balastu do 
modelu, obdobne Ize take paskem 
plechu zalitym do dvou samostatnych 
forem zhotovit balast dvoudilny. 
Takovy balast je napr. vyhodny do ka- 
potovych lokomotiv, kde milize byt 
timto trmenem upevnen pres motor.

Do pripravene formy muzeme jiz za- 
cit s odlevanim kovu. Taveninu si pri- 
pravime bud1 na plynovem nebo elek- 
trickem varici, nejlepe se ovsem

Vykres balastu pro model lokomotivy rady 735 (751) ve velikosti HO.



Obr.2

Sir pro zhotoveni 
formy balastu.

Popis:
1. - plasf formy (1 kus)
2. - celo formy (2 ks)
3. - celo nalitku (4 ks)
4. - kryt prostoru pro 
kloubove hfidele (1 ks)

osvedcila obycejna kamna/ve kterych 
topime drevem. Pri spalovani uhli je jiz 
zar na rostu dosti vysoky, cimz i tave- 
nina ma nadmemou teplotu, kov se 
prflis odparuje a take forma se miize 
pri odlevani prilis brzy spalit a zbortit. 
Ostatne spravny odhad teploty taveni- 
ny je pro odlevani do papirove formy 
asi viibec nejdulezitejsim faktorem, pri 
male teplote nezatece kov do vsech 
casti formy a pri teplote prilis vysoke se 
forma jak jiz bylo receno rychle spall 
a kov vytece mimo vymezene prosto­
ry. Pro usnadneni tavby pouzivame ja- 
ko tavidlo kalafunu nebo alespon 
kousky zaschle smrkove smiily. Jako 
panev na taveninu nam dobre poslou- 
zi nejmensi plechovka od pastiky s vy- 
tvarovanym zobackem pro liti zhaveho 
kovu a s ohnutym okrajem z bocni 
strany, pomoci ktereho s plechovkou 
prostrednictvim klesti kombinacek ma- 
nipulujeme. Vlastni obrad odlevani pak 
provadime radeji o samote, nebof vy- 
vin dymu z taveniny i paleneho papiru 
vetsinou ostatni clenove rodiny nepriji- 
maji s nadsenim. Dym o specificke vu- 
ni vznikajici pri tomto procesu totiz za- 
kratko zamori prinejmensim celou 
mistnost, kde pracujeme. Je nutno 
dobre vetrat, olovo je jedovate! 
Odlevame ihned jakmile je tavenina 
dobre tekuta, ke spravnemu odhadu 
tohoto okamziku musime ziskat ales­

pon minimum zkusenosti a tak se asi 
stane, ze nase ptvni odlitky nebudou 
patrit mezi nejpovedenejsi. Kov do for­
my vlevame zvolna, plynule a stridave 
do vsech nalevacich otvorii, pokud 
mozno vzdy tak, bychom z jedne dav- 
ky taveniny zaplnili cely objem formy. 
Roztaveny kov sice papir pouzity pro 
stavbu formy z nejvetsi casti spall, ale 
je-li teplota kovu spravna, zatece ne- 
jen do vsech prostonj formy, ale staci 
dostatecne ztuhnout drive, nez dojde 
k destrukci obvodovych sten formy. 
Jak se forma postupne plni, zalijeme 
nakonec ponekud i obe nalevky, a to 
nejmene do vyse 10 mm nad homi 
hranu balastu a pak jiz nezbyva nez 
pockat az kov ztuhne, coz netiva prilis 
dlouho (nejdele asi 2 minuty), takze jiz 
zakratko muzeme odlitek pomoci kles­
ti vyjmout z pisku a posoudit vysledek 
sve slevarenske dovednosti. Chladnuti 
odlitku muzeme urychlit velmi opatr- 
nym zchlazenim studenou vodou. 
Davame pritom pozor, abychom si ne- 
oparili nedopatrenim ruce, nebot’ roz- 
paleny kov vodu ihned uvadi do varu, 
bezpecnejsi je proto odlitek zvolna 
vhodit napr. do vedra s vodou.

Za pomoci dalsiho smaceni balas­
tu jzadne dalsi opracovani, pokud 
ovsem nemame v drnyslu doplnit jej 
napr. otvory pro upevneni do mode- 
lu. Opracovanim odlitku tedy nase 
prace konci a hotovybalast muzeme 
vestavet napr. do nasi prave vznika­
jici modelove lokomotivy, ktera tak 
jiste jen ziska na svych adheznich 
vlastnostech.

T. Obermajer
Vykresy: autor

SCRC - Praha 7
DVEMA SMERY 1998 1968 30 1998

Jiz XXI. rocnik poharoveho zavodu pro drahove automobily SRC 
se pojede v terminu 13. cervna (prelozeno kvuli mimor. volbam). 
Porada SCRC-Praha 7 v Dome deti a mladeze v Praze 7 na Letne. 
PROGRAM: sobota 13. 6. (8 - 16 h) zavody. Vypsany jsou kate- 
gorie SRC A4/24 - zavodni vozy (hlavni zavod) a dalsi kategorie 
historickych νοζύ.
Informace: L. Putz, Pod svahem 1521/16, 147 00 Praha 4-Branik.

© U lto v i w ^s teA y MllSTiROV8Tv!l
(3)

Vysledky M CR 1997 automodelaru zaku
ZPR/24 starsi zaci (26 startujicich, 1 zavod)
1. DRAHOTUZSKY Ant. sevemi Morava 114/36
2. PAVLlS Zdenek
3. BENES Jiff
4. LIBERDA Milan
5. DOLEZEL Martin
6. REICH Jan

ZA1 st. z. (22, 1)
1. LIBERDA Milan
2. BENES Jin
3. DRAHOTUZSKY Ant.
4. DOLEZEL Martin
5. SYKORA Vladimir
6. JIRKA Milan

jizni Cechy 111/36
jizni Morava 109/31
sevemi Morava 106/03
sevemi Morava 105/28
sevemi Morava 104/23

sevemi Morava 100/19
jizni Morava 100/06
sevemi Morava 99/08
sevemi Morava 98/35
jizni Cechy 93/13
jizni Cechy 92/16

(konec)
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ροΓέάέ na letisti v Bohunovicich ve dnech 26. az 28. 6. 1998 II. mezinarodni slet

OBRICH MODELU
Letov6 ukazky budou predvadeny v  sobotu 27. 6. a v  nedeli 28. 6. 1998. 
S o udasti s le tu  je  i v ys to u p e n i p fe d va d e c ih o  tym u LM K R akovn ik  
s im itac i vzdusnych bojCi II. svetove valky. ZajemcCim o Cicast zaSleme 
podrobne propozice.

Kontaktni spojeni: Karel PEJZL 0603/446 360

* \
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PRODEJ
■  1 Plany modeIC 19 histor. plachetnic
a 40 valecnych lodi. Seznam za znamku. 
Ing. J. Svec, Slunecna 4556, 760 05 Zlin 5
■  2 Original, plany valecnych lodi od
r. 1850 po soucasnost. Katalog zaslu za 
2x 4,60 znamky. J. Pavlik, Cemcicka 149, 
549 02 Nove Mesto η. M.
■  3 RC vrtulnik Shuttle Z pine vybaven, 
veskere prislusenstvi a stojan pro zacatec- 
niky. Vybomy stav. Cena 25 000 Kc. 
Tel.: 02/20 571 669
■  4 Nevazane roc. Modelare 1988-1997 za 
900 Kc v priimeru 1 c. za 8,50 Kc - nejradeji 
jako celek. Katalogy Graupner rok 1968, 
72, 75, 79, 81, 82, 89 za 700 Kc v prumeru 
katalog za100 Kc. Adr. Fr. Novotny, 
Jungmannova 986, 517 41 Kostelec nad 
Orlici - dobirku zapocitam.
■  5 Plany histor. lodi. Vemy atraktivni drev. 
model hist, plachetnice. Tel.: 019/530 541 
vecer
■  6 Prijimac CETO FM8 35 (1000), servo 
HITEC HS 300 (380), microservo FUTABA 
FP-S133 (1000), RC soupr. CETO MICRO 
AM 35 (2500), acupak 7,2 V/1,7 A sintr. el. 
(800), motory GASPARIN G10 (1300), G24 
(1000). Vse nove, nepouzite. K. Stepanek, 
tel.: 0312/834 83

KOUPE
■  7 Kompletni RC vetron s radiem dvouka-

nal nebo i vicekanal, nejlepe jednoduchy 
pro zacatecniky. Platba hotove a rychle 
jednani. Tel.: 02/855 82 83 volat vecer
■  8 Lam. trup, PS krid., VOP na RC mod. 
mok. CS let. 1,5 - 3 - 6 miJET. Ranger - 
Symfooni K, Kit. 1:8-32-24 dop. Varioprop. 
mod.Fir. CARRERA-Graupner - i kat. 
vys.6014-6-12S cir. zlt. NOK. 6-720CB4W. 
Ivan Sklenar, Gen. Svobodu 975/56, 958 
01 Partizanske.

RtlZNE
■  9 Burza modelarskych potreb 13. 6.
1998 - Dum kultury Orlova 8.00-12.00 h.

INFORMACE
Tank KING TIGER - viz clanek v M+M c. 

3/98. Chtel bych majitele RC modelu King 
Tiger (1:16) potesit zpravou, ze uz jsou ho­
tove pasy, ktere by mely nahradit tolik kon- 
troverzni originalni pasy tohoto modelu. 
Informace: Ludovit Holan, tel.: 0653/92 
708.

Zavody automodelu SRC - cerven 
1998. DVEMA SMERY, XXI. r. („historiky“), 
13. 6. INFO: Libor Putz, Pod svahem 
1521/16, 147 00 Praha 4. MORAVA OPEN 
(M OR A3/24, PR/32, G12 + zakovsky po- 
har), 12. - 13. 6. INFO: Petr Hintenaus, 
Pavlov 105, 594 44 Zdar nad Sazavou. 
GRAND PRIX (M CR F1/32, ES/32, ES/24, 
PR/24 tymy) 19. - 21. 6. INFO: Jaroslav 
Svanda, Dedicka 6, 627 00 Brno. Serial A1 
(M CR A1/32, A1/24 + pohar ZG12), 26. - 
27. 6. INFO: Jin Novacek, Pficni 6, 586 01 
Jihlava.

MISTROVSTVI £R 
LODNfCH MODELARU - 
ΖΑΚΰ.
Vrcholna zakov- 
ska soutez se bu- 
de konat 12. az 
14. cervna 
v autokempinku 
KONOPAC.
Program: 12. 6. - 

prejimka a hodnoceni modelu 
(18.45 - 21.30); 13. 6. - zahajeni, 
resp. soutezni jizdy (8.20, resp. 9 - 
17); 14. 6. - soutezni jizdy
(8.15 -10.30).
INFORMACE: Josef Darvas, 2irec 
106, 544 04 DvCir Kralove nad 
Labem (tel.: 0437/4817).

MEZINAR0DNI 
SETKANI m o d e l Ar O

v Zabrehu u Hlucina
se kona ve dnech 27. - 28. 6. 1998. 
Poradatele stdecne zvou vsechny zajem- 
ce. Vylet do Zabrehu u Hlucina Ize po- 
jmout jako rodinny vylet a spojit jej s vy- 
hlidkovymi lety v mistnim Aeroklubu 
Zabreh a s navstevou zamecku v Silhero- 
vicich s krasnym parkem a golfovymi 
hristi. Na letisti je mozno kempovat ve 
vlastnich obytnych privesech nebo sta- 
nech, popfipade na tzv. „Pilotkach“ mist- 
niho aeroklubu nebo v motelu v Hlucine, 
obcerstveni bude zajisteno. Zajemci si 
mohou napsat o blizSi informace na adre­
su: Radislav OTAHAL, Ostravska 31, 748 
01 Hlucin (tel.: 069/ 9742823, fax: 069/ 
9742738).

DHN
modelarska prodejna
Francouzska 55, 602 00 BRNO 

TELEFON: 05/452 428 24 
TELEFAX: 05/452 428 25

RC soupravy, serva, startery, nabijecky, stavebnice a 
hotove modely. Zasilkovy prodej.

Velkoobchodni sklad firmy VL MODEL LOUNY 
Autorizovany dealer firmy VELKOM

OTEVRENO PO - PA 9 .0 0  az 1 8 .0 0  hodin

ZTRATA
MODELU

Dne 9. kvetna do- 
poledne uletl mo- 
torovy model zlu- 
to-cervene barvy. 
Odletel od obce 
Klinec (okres 
Praha zapad) za- 
padnim smerem. 
Pripadny nalez 
ohlaste laskave 
na telef.: 02/ 991 
21 65-

ODMENA!

/
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CHAPARRAL 2F
V posledni dobe se dostavaji do velke 

obliby stars? zavodni automobily. 
Tuto oblibu si ziskavaji i v drahovych mo- 
delech SRC (viz napr. kategorie Old 
Timer, OLD/24, serial Old Timer Cup, po- 
harovy zavod Dvema smery atd.). 
Predstavme si proto zajimavy zavodni 
automobil, ktery sice dfky rocniku 1967 
nepatri mezi „SRC Oldtimery", ale jde 
o zajimavy vuz, jehoz konstrukter, texa- 
san Jim Hall, byl na pocatku sedesatych 
let prtikopnikem pritlacnych kridel - spoi­
led.

Zavodni automobily znacky Chaparral 
pochazejici z texaskeho mesta Midland 
v USA (mimochodem Chaparral je mistni 
nazev velmi rychleho a bystreho stepni- 
ho ptaka) patrily vzdy k Lispesnym kon- 
kurentum ve skupinach 6 a 7 (tzv. dvou- 
mistne zavodni vozy). Slo o „amaterske“ 
konstrukce talentovaneho aerodynamika 
Jima Halla a nemene schopneho techni- 
ka Hapa Sharpa, pricemz oba konstruk- 
teri byli tez vynikajicimi zavodnimi jezdci. 
Dfky svym vyrobcum byly chaparraly prii- 
kopniky ruznych - pozdeji rozsirenych 
i v F1 - progresivnich prvku u zavodnfch
VOZLI.

Chaparraly byly typicke svou bilou bar- 
vou. Ostatne v dobe kdy se na to jeste 
dbalo, byla bila barva, nekdy doplnena 
modrou kombinaci, „valecnou‘‘ barvou 
zavodnfch automobilO z USA. Jednim 
z prvnich typu byl 2D, ktery vyjel v roce 
1963. V roce 1967 se oba konstrukteri 
chaparralu rozhodli absolvovat co nejvi- 
ce zavodu skupiny 6, vcetne populami 
ctyriadvacetihodinovky ve francouzskem 
Le Mans. Pro tento zavod postavili kupe

Snimek vozu Chaparral 2F. PrCihledne kryty 
prednich svetlometCi jsou prekryty chranici 
(pri dennich zavodech nebylo treba svitit).

stabilizator tvoreny zkrutnou tyci. Zadni 
kola byla vedena pricne a podelne sa- 
mostatne, odpruzeni zajistovaly opet 
hydraulicke tlumice, vinute pruziny a sta- 
bilizacni zkrutna tyc.

Karoserie byla take ze skelnych lami- 
natCi, temer celou ji bylo mozno oddelit 
od podvozku, protoze byla slozena z ruz- 
nych odnimatelnych panelCi. I pres pone- 
kud mohutny vzhled vozu (psal se rok 
1967) byl typ 2F velice nizky. Vyska vo­
zu - mereno na strechu (bez zpetneho 
zrcatka) - byla 995 mm. Zajimavosti bylo 
take centralne umistene zpetne zrcatko

Pohled na zadni cast vozu Chaparral 2F. 
Dobre je videt nizka stavba vozu, brzdova 
svetla a mohutne vyfukove roury.

Jako plastikovou stavebnici nabizi od roku 1993 firma Monogram automobil Chaparral 2D Coupe 
z roku 1963 (1:24). Tento typ dosahoval s motorem o vykonu 320 kW rychlost kolem 270 km/h.

s oznacenim 2F. Jeho predchiidce 
2E mel motor o objemu 5300 com 
(2E startoval napr. na NOrburgringu kde 
ziskal v roce 1966 1. misto), novy 2F byl 
osazen motorem o objemu 7000 ccm.

Zakladem vozu 2F byl poloskorepino- 
vy podvozek, snytovany a slepeny ze 
skelnych laminatti. K teto „skorepine“ by­
ly pripevneny vsechny ostatni dily. 
Zavesy prednich kol tvorila kyvna rame- 
na doplnena hydraulickymi tlumici a vi- 
nutymi pruzinami, toto zarizeni doplhoval

na strese kabiny. Vysoko umistene prit- 
lacne kridlo s Ospechem vyzkousene 
u predchoziho typu bylo zachovano. 
A prave kolem funkce pritlacneho kridla 
vzniklo tehdy mnoho dohadCi. Konvencni 
spoiler („msic vztlaku") napomaha zvyse- 
nim pritlaku vozu adhezi kol, protoze 
usmemuje vzduch proudici kolem vozu, 
bohuzel se tim take zvetsuje aerody- 
namicky odpor vozu (tzv. koeficient 
cx - soucinitel odporu vzduchu). Aero- 
dynamickou brzdu zalozenou na tomto

principu vyuzivaly sportovne-za- 
vodni automobily Mercedes- 
Benz 300 SLR jiz v padesatych 
letech (o pouziti u letadel je Sko­
da mluvit). Kridlo-spoiler „Jima 
Halla“ bylo vsak samostatnym 
clenem, ktery pOsobil obdobne 
jako kridlo u letadla. Kdyz je po- 
treba pritlak zvetsit nastavi se 
kridlo nabeznou hranou smerem 
dolii (pri velkem sklonu pak ρύ- 
sobi jako aerodynamicka brzda), 
pokud vsak vuz jede po primem 
a rovnem Oseku nastavi se krid­
lo tak, aby vyvozovalo co ne- 
jmensi odpor. Ridic nastaveni 
kridla - jeho sklon - reguloval pe- 
dalem za pomoci hydrauliky. 
U vozu Chaparral byl pedal krid- 
la umisten na miste spojkoveho 

pedalu, ten u chaparralu chybel protoze 
pouzivaly automatickou prevodovku. 
Mala celni ploska (tzv. diaplane) na 
predku vozu zamezovala vztlaku u pred­
nich kol.

Hnaci jednotkou typu 2F byl osmi- 
valcovy sedmilitrovy motor Chevrolet 
427 V8 (6996 ccm) se ctyrmi dvojitymi 
karburatory Weber. Pri 6500 ot/min. 
dosahoval motor vykon 570 k (cca 419 
kW). Motor a chladic byly umisteny 
vzadu, takze predni cast karoserie by-
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la pomeme nizka. Zadni kola byla po- 
hanena pres tristupriovou automatic- 
kou prevodovku. Celou „tuto silu“ pfe- 
nasely na vozovku nizkoprofilove 
pneumatiky znacky Firestone (priimer 
650 mm / sire 300 mm). Viiz pouzival 
typicka v celku lita kola z horcikove sli- 
tiny. Ke „kroceni“ tohoto okridleneho 
monstra slouzily kotoucove brzdy 
s prOmerem 300 mm.

Sezona 1967 zacala dobre, typ 2F zvi- 
tezil v zavodu „500 km Brands Hatch". 
V Le Mans se sice Chaparral 2F neumis- 
til na prednich mistech, nicmene z pocat- 
ku zavodu s nim Mike Spence jezdil na 
4. miste, kdyz na dlouhe rovince 
u Hunaudieres dosahoval maximalku 
322 km/h.

Zaverem vzpomenu jeste dalsi prnkop- 
nicky typ - Chaparral 2J z roku 1970. Ten 
uz nemel „kridlo“, ale zadni cast vozu by- 
la opatrena lexanovymi „zasterkami“. 
Dva sestnactilopatkove ventilatory (po- 
hanene zvlastnim motorem o objemu 
800 ccm a vykonu 51 kW) vyvozovaly 
pod vozem podtlak, ktery zpusoboval pri- 
savani automobilu k vozovce. 2J byl 
opatren motorem o objemu 7620 ccm 
s vykonem 477 kW.

L. Putz
Prameny, vykres a foto: 

autor a anchiv autora

Chaparral II z roku 1963. Tento drahovy model v meritku 1:32 
vyrabela koncem sedesatych let firma Revell. Karoserie z plas- 
tiku, mosazny podvozek, duralove disky kol, pneumatiky z pe- 
nove gumy, motor Mabuchi FT 16D. S timto modetem kateg. 
C2J32 ziskali J. Gurtier a L. Putz z klubu SCFIC-Praha 7 neko- 
lik Lispesnych umisteni na zavodech SRC modelu pocatkem 
sedmdesatych let.

Chaparral 2D jako drahovy model v meritku 1 : 32 od nemecke firmy 
Prefo. Karoserie a podvozek z plastiku, pohon motorem Piko, kola pred- 
ni napravy jsou zataceci.

Nadherny SRC model ze „zlateho veku 
maket“. Maketu vozu Chaparral 2F zhoto- 
vil v roce 1968 ing. F. Macalka z klubu 
AMC Praha 2. Model kategorie A2/24 ma 
karoserii z laminatu, podvozek z mosaz- 
nych plechu a ocelovych dratCi. Motor 
Mabuchi FT 16D pohani pres „korunkovy“ 
prevod zadni kola. „Volne“ ulozeni motoru 
zajisfovalo (pres pomocne tahlo) naklape- 
ni kridla jako u skutecneho vozu.

Kvalitni elektricke naradi

pro hobby, modeldre i profesioncilni praci.
Urcene k preciznimu vrtani, frezovdni, brouseni, lesteni, cisteni atd.

Lze pouzit tam, kde ostatni nciradi seize.
O  novy katalog si napiste nebo zatelefonujte. Zasildme i na dobirku. 

Dalsi prodejci vitani.

EL V O  - K. Voriskovd, Krasovska 14, 323 34 Plzen
Tel./fax: 01 9/  52 50 48

JF MODEL HOBBY
N E J J V E t S II v Y b £ r  l o d n I c h  m o d e l s

Stauebnice, hotoud m odely, plachetnice, m o to ro u i lode, RC uetron Darecek.

Dodava fa JF MODEL HOBBY, ϋ Postovky 1149, 150 00 PRAHA 5 
Tel.: 55 87 61, fax: 472 58 71

Zastoupeni pro SR - J. Glutova, ul. Skalna 24, 921 01 Piest’any 

Modely zasflame na dobirku, katalog zdarma! Po zaslani kuponu sleva 10 %.

% 9
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FORD Escort Cosworth
RC model soutezniho automobilu Ford Escort Cosworth 

v barvach Matador Rally Team Piichov v meritku 1 :10  z kom- 
ponentii japonske firmy Tamiya jsem postavil v roce 1997.

Pouzity podvozek je typu TL 01, osazen je kulickovymi lo- 
zisky a olejovymi tlumici, k pohonu je pouzit puvodni motor 
ze stavebnice - Mabuchi 540, pohon kol je v provedeni 4WD 
(4x4). Pneumatiky jsou moji vyroby. Pouzivam mikroporez- 
ni pryz, kterou slepuji vter. lepidlem Alteco. Kola - pneuma­
tiky - pomeme dobre drzi, vyroba je rychla, ale opotrebeni 
na asfaltu je pomeme velke. RC vybaveni - dvoukanalova 
souprava Hitec Ranger 2S, elektronicky regulator Hitec SP 
520, pouzite akumulatory NiCd Sanyo 1700 SCR.

V lonskem roce jsem se timto podvozkem - tehdy ovsem 
osazenym karoserii BMW 525 v barvach Marlboro - zOcast- 
nil nekolika zavodu v Nove Pace (serial Volant MOMO). 
Nejlepsim vysledkem bylo 4. misto, kde jsem na mokre tra- 
ti vyuzil vyhodu pohonu ctyr kol.

Protoze jsem velkym priznivcem souteznich νοζύ pripra- 
vil jsem pro letosni sezonu karoserii soutezniho vozu Ford 
Escort. Pri barevnem (a reklamnim) reseni teto karoserie 
jsem se nechal inspirovat souteznimi vozy Ford Escort vyse 
zmineneho tymu, konkretne vozem jezdcCi Stanislava 
Chovance a Henricha Kuruse. Zatim trenuji na „trati“ 
v Nachode, kde se schazi kolem dvaceti modelarCi-zavodni- 
kO. Pro zajfmavost posilam i nekolik dalsich snimkii RC au- 
tomodelij.

Jiri Rohlena, Dobruska
Foto: autor

Skupina tri RC modelu Ford Escort (celkern jsem postavil uz ctyri kusy).

Zacinajici „modelar“ Jiri Rohlena ml. s tatovym Fordem.

Skutecny soutezni vuz Ford Escort Cosworth tymu Matador.

modelar a modely ·  6 /1 99 8  ·  231



potreby pro m odelovou zelezn ic i 
PRO DEJ ■ V Y K U P  ■ O PR AVY

N a v s t i v t e  n a s e  p r o d e j n y

Vodickova 37
Praha 1, Telefon: 021242 38 438

Otevreno: Po-Pa 10“ -18“
So 9°°- 14“

Budejovicka 64
Praha 4, Telefon: 02/221 02 232

Mimorddna nabidka:
modely velikosti HO (1:87) 

a N  (1:160) firem  
FLE1SCHMANN, MARKLIN, 

TRIX

Dale nabizime:
vlastni vyrobky vel. HO (viiz  
Raj, Ds, ZAMESTNANECKY) 

a TT (Wa, oplenovy νύζ), 
z a  nejlepsi ceny  PIKQ  
uceleny sortiment staveb 

FAHER a POLA, tez AUHAGEN, 
vse pro stavbu krajiny HEK1, 

FALLER, Mala zeleznice, 
sortiment modelovych aut 
HRUSKA, WIRING, IGRA, 

RIETZE, kolejivo PIKO, PILZ, 
PECO, FLEISCHMANN, 

MARKLIN, Maid zeleznice, 
vykup modelii, 

plechovych hracek 
a sberatelskych celkil, 

opravy modelii, 
ndhradni dily PIKO, HLLIG.

ZASTAVTE SE A  NAVSTIVTE NAS

potreby pro m odelovou ze lezn ic i 
PRO DEJ ■ V Y K U P  ■ OPRAVY

Dalsi snimek RC vozu Ford Escort „Repsol“ po absolvovini havirie.

Zimni snimek RC automobilu. Zajimavym modelem je take soutezni νύζ Skoda 130 LR 
(st. c. 52).

RC model Ford Escort Cosworth v meritku 1:10.
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GRAND PRIX 1998
Za iicasti terrier stovky zavodnikCi s RC 

automodely byla usporadana v SOU 
Ostrava-Hrabuvka GRAND PRIX 1998, 
resp. jeji VI. rocnik (21. - 22. 3. 1998). Na 
soutezi se sesly zavodnicke spicky 
z Polska, Slovenska, Ukrajiny a rady dal- 
sich statu. Jiz se stalo tradici, ze klub 
z Hrabiivky dokaze za aktivniho pricinbni 
vsech clenti pripravit kazdy zavod na vr- 
cholove lirovni. To znamend, ze zavody 
poradane ve sportovnich halach SOU jsou 
pro vsechny cleny klubu MCC - SOU 
Ostrava-HrabCivka (vedeneho Karlem 2a- 
bou, za podpory dlouholeteho filena vybo- 
ru, ale take uspesneho byvaleho zavodni- 
ka a stavitele modelii Jindricha Sulere 
a pomoci vsech ctenu) vzdy prioritou. 
Nutno dodat, ze syn, Suler mladsi, se sto- 
procentnb potatil a je oporou SOU i doma- 
ciho klubu. Special™ zavodni okruh s pre- 
depsanym poctem zatacek pripravil prave 
J. Suler.

Clenove klubu RC MCC SOUs Ostrava-Hrat

Soupefi na trati, kamaradi pri pfiprave.

Na GP se sesli vsichni zavodnici, kten 
maji co rici do umisteni na sampionatech 
svych zemi. Dalo by se to rici o tech drive 
narozenych az po soucasne mlade nastup- 
ce, kteri maji za sebou svoje pivni uspechy. 
Napr. lispesni jezdci Lukas Novak, Martin 
Jarosek, Roman Wencel a Ondrej Hyl.

Tento salovy sport si v severomorav- 
ske metropoli ziskava velkou popularitu 
i mezi divaky Pomeme rozsahle divacke 
prostory byly po celou velkou cenu zaplne- 
ny do posledniho mista. Divaci dovedli sve 
favority po kazde jizde odmenit bourlivym 
potleskem, coz umocnovalo tuto salovou 
sportovni atmosfetu. Dvoudenni zavodni 
maraton zpestrili o prestavkach konstrukte- 
ri pozemnich RC vozidel vcetne letajicich 
vrtulnikii. Svoji naprosto novou serii vozi­
del predvedl clen mistniho klubu „vozickaf“ 
Ludek Holan. Tento tvuice rady RC mode- 
ICi, stravi - jak sam rika - stovky hodin nad 
jejim celkovem zhodnoceni. Kazdy model 
si rozkresli v potrebnem meritku se vsemi 
detaily a pak podle vykresu zhotovuje jed- 
notlive dily, na co nestaci jeho „sily‘‘, s tim 
mu pomohou jeho kamaradi, nektere mo- 
dely je vhodnejsi koupit. Nejvetsi problemy 
jsou vzdy materialove a financni, protoze 
sehnat potrebna loziska, zhotovit prevodo-

Nejuspesnejsi jezdci VI. rocniku GP (zleva) - 1. M. Mazurek (Potsko), 2. J. Matros 
(HrabCivka), 3. M. Korinek (Kotin), 4. ing. P. Holub (HrabCivka).

Dva velci souperi ze zavodnich okruhCi, 
Roman Korinek a Jan Matros.

va dstroji a dalsi komponenty je narocne. 
To je jedna stranka veci, ale v mistnim klu­
bu (v ramci uciliste) je dokonale technicke 
zazemi, kde se da na strojich ledacos ude- 
lat. Snad jen, kdyby se nasel nejaky spon- 
zor, ktery by se chtel financne nebo mate­
rialove podilet na teto cinnosti. Nutno do­
dat, ze kdykoliv vyjely tyto specialy - tanky, 
tahace, hasicske vozy atd. - na zavodni 
drahu, oci malych divaku (a jiste nejenom 
jejich) se rozzarily. Dalsim zpestrenim byla 
RC helikoptera o deice jednoho metru, jeji 
pilot a konstrukter Pavel Sofr z Ostravy udi- 
voval divaky „vysokou skotou piiotaze". 
Deni v klubu pri SOU HrabCivka se dostava 
v bezespotu do podvedomi nejen zavodni- 
ku z Ceske republiky, ale i zahranicnich. 
O perfektni pripravenosti a zajisteni cele 
Grand Prix se velmi pochvalne vyjadril rov- 
nez vitez letosniho rodniku Marcin Mazurek 
z Polska. Tento polsky reprezentant od prv- 
nich jfzd ziskaval potrebne body do finalo- 
ve skupiny, kde porazil favorizovaneho 
Martina Korinka. Nutno podtrhnout take 
brilantni vykon a pripravenost Jana 
Matrose, ktery porazil vynikajici bratry 
Korinkovi a dosahl na druhou pricku. 
Honza jezdi od 12 let a diky velke houzev- 
natosti se vypracoval za relativne kratkou 
dobu na nasi reprezentacni spicku. K za­
vodni draze jej privedli rodice, kteri take
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Ludovit Holan se svymi RC specialy. V popr'edi letistni hasicsky automobil - „Flughafen 
Leipzig/Halle

ZAJIMAVY MODEL Z MNICHOVA
Myslim, ze jiz neni nutno blize predsta- 

vovat meho konicka, moji „tezkou techni- 
ku“ - jeraby, transportni vozy, podvalniky 
atd. Jsem rad, ze M+M zacina drzet krok 
s Evropou v tomto oboru. Napr. 
v Nemecku vychazi casopis Truck Modell, 
ktery se zabyva pouze modely nakladnich 
aut, stavebni techniky a dalsich zajima- 
vych vozidel z teto oblasti. Modely teto 
techniky nyni prozivaji velky vzestup. Mel 
jsem moznost navstivit nejprestiznejsi 
svetovy veletrh stavebni techniky Bauma 
98 (Mnichov, Nemecko). Tato mezinarod- 
ni akce je poradana kazde tri roky. K vi- 
deni bylo bez prehaneni nekolik stovek je- 
rabCi, bagrCi, podvalniku, tahacu atd. atd. 
Jak mnozi rfkali - „daly se jeraby kosit ko- 
sou“, jen firma Liebherr vystavovala 70 
stroju, jednoznacne je videt vzestupny 
trend v pouzivani modelCi teto techniky 
pro predvadeci, skolici a dalsi Cicely. Me 
jako priznivce modelCi techto stroju na- 
dchnul i reklamni slogan, ktery jsem videl

v jednom casopisu a obchode - „Pred 
dvaceti lety byly modemi vlacky a letadla, 
dnes je modemi stavebni technika". Tento 
trenql mohu - velmi rad - potvrdit.

Nyni k samotnym modelCim. Pred- 
staveno bylo (v modelech!) mnozstvi ry- 
padel, nakladacCi i jerabCi. Jeraby v rnefit- 
ku 1 : 87 nebo 1 : 50 jsou prakticky bez 
ovladani, v meritku 1 : 16 byly ovladany 
„pomoci kabelu“. Na nich firmy prezento- 
valy funkce ruznych zabezpecovacich

a informacnich zarizeni - pretizeni, ome- 
zovace funkci (napr. pri velkem vetru) atd. 
Stavebni stroje byly vetsinou v mer. 1:16, 
a k ovladani slouzily RC soupravy. Mezi 
velmi zdarile patril maly nakladac firmy 
Bobcat, ktery predvadel vse, co jeho vel- 
ka predloha. Vsak jiste znate ty mala 
a hbita ctyrkolova vozitka, ktera se doka- 
zi pomoci pribrztfovani kol otocit na miste. 
Firma Demag predvadela krasny vyskovy 
stavebni jerab na pasovem podvozku - 
Demag CC 12600 v mer. 1 : 50. Mnoho fi- 
rem prodavalo ve svych expozicich - vsak 
je to i dobra reklama - kovove modely (tzv. 
Die Cast) v mer. 1:50. (Napr. Schwing, 
Putzmeister, Caterpilar, Komatsu, Grove 
atd.), nechybel ani stanek jednoho mni- 
chovskeho obchodu, ktery se zabyva pro- 
dejem modelCi (jeraby, rypadla, buldozery, 
tahace, podvalniky, domichavace apod.) 
od firem NZG, Conrad, Zon Model, 
Unicata, Joal a dalsich. Nejdrazsi model 
stal 3350 DEM.

Mezi nejvetsi tahaky bezesporu patril 
model domichavace betonu s cerpadlem 
i s vylozniky na dopravu betonu. Skutecny 
domichavac je vyrobkem fy Schwing, kte­
ra pro tento typ (FBP 400 KVM 21) vyuzi- 
va dvanactikolovy podvozek Mercedes- 
Benz. Original odveze az osm kubiku be­
tonu, ktere muze vycerpat do vysky 21 m. 
Model v meritku 1:16 se da ovladat RC 
soupravou a je pine funkcni. Pri male pre- 
stavce v predvadeni - nabijely se akumu- 
latory - jsem ukazal nemeckemu modelari 
fotografie meho tahace MAN (viz M+M c. 
3/98) s podvalnikem, v nasledne diskuzi 
mne popsal svCij model (viz snimky).

Domichavac Schwing FBP 400 KVM 
21 v meritku 1:16.

Ram podvozku je vlastni vyroby z ple- 
chovych nosniku a pohybuje se na cty- 
rech napravach od firmy Wedico. Od stej- 
neho vyrobce modelCi je pouzit elektro- 
motor, prevodovka, kabina vozu 
(Mercedes-Benz), rychlostni regulator 
a elektr. instalace. Cela „domichavaci“ 
nastavba je vlastni vyroby, michaci nadrz 
je z plechu, ctyrdilne rameno z plastovych 
nosniku. Model je vybaven temito funkce- 
mi: Kompletne fukcni pojezd (vpred, 
vzad, zataceni vpravo, vlevo); osvetleni

byii jeho prvnimi „sponzory“, nyni jej spon- 
zoruje fa P. Inger. Diky sponzorovi - a sve 
vykonnosti - se nyni pripravuje na mistrov- 
stvf sveta i Evropy. Sponzori, kterych neni 
nikdy dost, maji take zasluhu na tom, ze 
stale vice naSich „RC autozavodnikii“ muze 
startovat na vrcholnych zavodech. Sesty 
rocnik skoncil, vsichni se tesi na ten sedmy. 
„Kral je mrtev, af zije kral“.

V. Petrek
Foto: autor

GRAND PRIX 1998 
Vysledky kateg. RC-E 1:12
(Celkove poradf): 1. Marcin MAZUREK, 
Poisko; 2. Jan MATROS, RC MCC 
HrabCivka; 3. Martin KORfNEK, K-Mark 
Kolin. Poradi zakCi: 1. Lukas Novak, RC 
MCC HrabCivka; 2. Roman Wentzel, RC 
MCC HrabCivka; 3. Kry- stek Dalszewski, 
Poisko

vozidla (svetla, blinkry, brzdova svetla, 
majacky); houkacka; vysunovaci opery na 
kotveni (vysunuti do boku a opSry do ze- 
me); otaceni nadrze (vlevo, vpravo); 
funkcni ctyrdilne rameno (otaceni, rozkla-

dani vzduchem ovladanymi tlakovymi val- 
ci, zdrojem tlaku je maly kompresor). 
SamozrejmS neni funkcni fierpani betonu. 
K ovladani je pouzita RC souprava 
Futaba. Cely model stal 30 000 DEM. 
Jednu drobnou vyhradu bych mel 
k „ozvuceni“ modelu - zvuk motoru (fa 
Wedico). I ja jsem uvazoval o doplneni 
nekterych svych RC modelu o zvuk moto­
ru, ale po shlednuti tohoto modelu od to- 
ho zrejme upustim. Pokud model stal 
a pracovala nastavba, byl zvuk volnobe- 
hu celkem vemy, ale za jizdy byl „zvuk 
motoru" prehlusen zvukem pohonneho 
elektromotoru.

Zaverem se chci zminit jeste o jedne 
skutecnosti. Takoveto modely pritahuji 
vsechny kluky od 5 do 80 let. Nekdy az 
tak moc, ze nektere modely i nenavratnS 
zmizi. Vsichni modelari museli pri predva- 
deni chodit cca 1 m za modelem, aby ho 
uchranili od poskozeni nebo zcizeni. 
O predvedeni me soupravy - tahac + pod- 
valnik - byl take zajem, ovsem nakonec 
z toho seslo, vystavovatel nedokazal za- 
rucit, ze model nebude poskozen nebo 
nezmizi.

Jaroslav Vorechovsky,
clen H.H.C.M.C.

Foto: autor
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SAN MARCOS, CA ISA

•  kity 1 : 72
(C-46 Commando, 
Martin B-10B a dalsi)

•  kity 1 : 48  
(Autogiro a dalsi)

•  kity 1 : 32
(P-35, Sparrowhawk, 
Gee Bee a dalsi)

Ceski republlk·

autodrahove modely 
SRC - Skoda Favorit 
Racing, Policie CR, 

Skoda Pick-up FREE STYLE a 
dalsi. Motory, disky, pneu a dalsi 
doplnky a nahradni dily.

(urceno pro autodrahy EUROPA CUP)

CESKA AUTODRAHA

TRADICE A KVALITA

•  autodrahy „90 - SHADOW" s napajecem

•  kity 1 : 87 /  HO 
(stavebnice US aut, 
budov a letadel)

•  maketove RC doplnky 
1 : 32  az 1 : 4 
(motory, kulomety, 
podv. kola, piloti)

Z i j  LEWIS I

(celkem 150 polozekviz katalog) 

(MODEL s.r.o. -dovozce)

HO zeleznicni modely - 
nakladni otevrene a 

zavrene vagony CSD, DR, DB, loko- 
motivy T 334/710 „rosnicka“ v nekoli- 
ka verzich (viz katalog).

(MODEL s.r.o. - vyhradnl distributor)

oval FORMULA 1

•  7 typu zavodnich aut 
(okruhove i formulove 
vozy doplnene obtisky)

Φ siroky sortiment rozsirujicich a servisnich 
dilu (ovladace, kartacky, 3 druhy pneu, 
motory, zatacky, zdzeni, krizovatky, 
reklamni sady a panely - celkem 40 polozek)

(MODEL s.r.o. autorizovany distributor)

ACCEL •  obchodni oddeleni, Kollarova 34, 301 21 Plzen, TEL 019 - 7235590, FAX 019 - 7220727 
S R.o. ·  veikoobchod - zbozi zasilame na dobirku, PPL, prime zavozy, dodaci Ihijta ca 7 dnu 

>  ^  > i  χ  χ  ·  sirokosortimentni prodejna, 10000 druhij zbozi, zasilkova sluzba, poradenstviP LZEN SKY M ODELAR ·  pO pA 9-18, SO 9-12, Kollarova 32, 301 21 Plzen, TEL/FAX 019 - 7220727

PLASTIC SESSION 98 - 8. rocnik
V sobotu 28. manca 1998 sa v budo- 

ve Mestskeho liradu v Poprade stretli 
modelari zo Slovenska, Ceskej repub- 
liky, Mad’arska, Pol’ska a Francdzska, 
aby si zmerali sily na 8. rocniku med- 
zinarodnej modelarskej siit'aze 
„Plastic Session 98“, ktorn Lispesne 
zorganizoval KPM „Tatranski orli“ 
Poprad - Svit, pod vedenim p. 
Leopolda Klasa.

Uz od skoreho rana prichadzali stari 
i mladi modelari so svojimi modelmi 
a odovzdavali ich do ruk hodnotiacich 
komisii. Po ukonceni preberania sa po- 
cty modelov zastavili na cisle 487 mo- 
delov od 234 modelarov. Tieto modely 
boli rozdelene do patnastich sijfaz- 
nych kategorii. Domaci organizatori sa 
rozhodli po prvykrat v historii konania 
sijfaze rozdelif kategorie lietadiel sa- 
mostatne na vrturove a paidove lieta- 
dla. Samostatnij kategoriu vytvorili pre 
modely vrturnikov. Ako sa neskor uka- 
zalo, bol to sfastny krok k skvalitneniu 
sijfaze.

Medzi lietadlami boli dominantne ka­
tegorie A2 a A4, kde zaujali hlavne

modely z poprednych miest ako bol 
F-4E Phantom II. Ivana Rospopu 
z Kosic, F-111E Romana Martinka 
z Hranovnice, alebo aj vizia lietadla 
Armady SR pre budtice tisicrocie „BIG 
VLAD“ Petra llliasa st. z Drienova 
(upravena stavebnica MiG-21 MF 
z OEZ Letohrad). V kategorii vrturnikov 
prevysoval vsetky zdcastnene modely 
vrturnik v mierke 1:72 Mi-4 od Ivana 
Palencara z Liptov. Hradku, ktory si 
tymto modelom zabezpecil aj celkove 
prvenstvo a obdrzal po druhykrat pu- 
tovny „LIPPENS CUP“ . (Pozn. Tento 
pohar do sijfaze venoval Honoramy

konzul Svedskeho krafovstva v belgic- 
kom Gente p. Willfried Lippens uz v ro- 
ku 1993, pohar je putovny.)

Medzi modelmi bojovej techniky po- 
predne priecky obsadili dvaja spickovy 
modelari zo Slovenska. Pavol Vendrak 
z Kosic predstavil model Tatra 813 
Kolos s podvalnikom a Tatra 813 
Raketomet 120 mm vz. 70/85 a Ing. 
Igor Frtijs z L. Mikulasa sa prezentoval 
celou kolekciou modelov pouzivanych 
Armadou SR - spomeniem model 
mostneho tanku MT-55.

Pavol Vendrak dominoval aj v kate­
gorii automobilov so svojimi modelmi 
volkswagenov. Tu by som chcel spo- 
m em jf aj nedoceneny model sdfazne- 
ho vozu ceskeho modelara Vlastimila 
Bartu z Berouna, Ford Escort RS 
Cosvorth, ktory si zaslfizil byf, podra 
mojho nazoru, na medailovej pozicii, 
avsak rozhodcovia boli ineho nazoru.

V. Barta si to vynahradil v kategorii fi- 
gijriek nad 90 mm, kde spolu s Milanom 
Kubanom z Koprivnice jasne domino- 
vali. V tejto kategorii sa slovenski mo­
delari majij co ucif od svojich ceskych
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Pozvanie pod Vysoke Tatry prijali aj 
ceske firmy Aries, Propagteam a RS 
Model, ktore prezentovali svoje vy- 
robky priamo v dejisku s iifaze . 
Zastupcovia tychto firiem sa o organi- 
zacii sdt’aze vyjadrovali vel’mi pochval- 
ne, ale zaroven svome konstatovali 
o nutnosti predizit’ sOLaz na dvo jdnovil 

Je to vyzva pre domacich organiza- 
torov, aby sa touto myslienkou zaobe- 
rali uz pri organizovani 9. rocnika 
„PLASTIC SESSION 99“, ktory by sa 
mal uskutocnit’ koncom marca 1999. 
Radi Vas vsetkych privitame pod 
Vysokymi Tatrami.

-MoVr-
Foto: archiv KPM „TO“

Vysledky 1898
(prvy traja)

Kategoria: A1 (Lietadla vrtufove v mi- 
erke 1:51 a mensie) - Seniori: 1. I. 
Rospopa (Kosice), Mohawk; 2. V. 
Hochmuth (Presov), Bf 109 G-14/AS;
3. T. Zipaj (VLSS Kosice), Bf 109 G- 
14. Juniori: 1. R. Vaclavik (Presov), F-4 
U5N; 2. M. Bozok (Roznava), Hellcat. 
Ziaci: 1. E. Murajda (Drienov), Macchi 
M.C.202; 2. L. Sino (nez.), Fw 190 A8; 
3. P. Salab (CVC Poprad), Fw 190 R1. 
A2 (Lietadla vrtufove 1:50 a vacsie) - 
Seniori: 1. J. Czvalinga (Zlin), Spitfire 
Mk.VB; 2. A. Fidransky (Prostejov), 
Ju-87 R2; 3. Sz. Lukas (Lipt. Mikulas), 
Ta 152 H1. Juniori: 1. M. Kacvinsky 
(Poprad), Bf 109 E3; 2. P. Illias 
(Drienov), Macchi 200; 3. M.
Kacvinsky (Poprad), A 20G. Ziaci: 1. 
T. Tvaruzek (Pribor), Macchi C 202; 2. 
M. Illek (Dubinne), P-51 Mustang; 3. P. 
Korem (Drienov), P-47 N Thunderbolt. 
A3 (Lietadla prudove 1:51 a mensie) - 
Seniori: 1. M. Cabaj (Topolcany), F- 
111 E; 2. I. Rospopa (Kosice), F-102 
A; 3. J. Martinko (Poprad), F-15 J. 
Juniori: 1. P. Illias (Drienov), F-14 A; 2. 
M. Krsiak (Brezno), Viggen; 3_. F. 
Zeman (Poprad), Mirage 2000. Ziaci:
1. L. Rogansky (Poprad), Su-34; 2. M. 
Mizik (Drienov), F/A 18; 3. D. 
Novorofnik (Poprad), Buccaneer.
A4 (Lietadla prudove 1:50 a vacsie) - 
Seniori: 1. I. Rospopa (Kosice), F-4E;
2. M. Cabaj (Topolcany), F-16A; 3. R. 
Martinko (Hranovnica), F-111 E. 
Juniori: 1. R. Gal (Rimav. Sobota), Me- 
262 A. Ziaci: 1. R. Miskar (Drienov), A- 
37; 2. L. Mino (Kurima), Harrier; 3. M. 
Miskar (Drienov), Su-25 K.
B (Vrturniky bez rozdielu mierky) - 
Seniori: 1. I. Palencar (Lipt. Hradok), 
Mi-4; 2. J. Martinko (Poprad), AH-1S;
3. Z. Kurca (Poprad), SH-3H. Juniori: 
1. M. Klotha (Svit), AH-64; 2. P. Illias 
(Drienov), Cayuse;3. Ziaci: 1. L. Spirko 
(Poprad), Ka-50; 2. R. M iskar 
(Drienov), Bo-105; 3. M. Bugef 
(Drienov), Ka-50.

modelar a modely ·  6 /1 9 9 8  ·  236

Dva Cispesne m odely z  kateg. A4 Seniori. F-4E Phantom Ivana Rospopu 
z  Kosic (1. miesto), za nim stojaci F-111E Ftomana Martinka z  Hranovnice 
(3. miesto).

S tymto krasnym modelom sa v kateg. A3 umiestil I. Rospopa na 4. mieste.

Tatra 813 s raketometom 122 mm vz. 70/85. C2 Seniori, 4. miesto: Pavol 
Vendrak, Kosice.

kolegov. P. Barta ako aj M. Kuban 
predstavili prekrasne figOrky z dielne 
ceskej firmy HO-FI Model z Tabora.

Z dalsich kategorii chcem spom eniif 
modely lodi, kde zvifazil p. Dorotovic 
z Trebisova s modelom svedskej lodi 
Vasa a kategoriu dioram kde presved- 
civo ziskal 1. miesto. Pavol Pauer 
z Povazskej Bystrice za dioramu 
„Tigrie esa -Normandia 1944“. Za tiito  
dioramu dostal ocenenie aj od majite- 
fa firmy HT Model Ing. Jozefa Ancfala,

ktory p. Pauerovi venoval prekrasny 
pohar. To co na tej diorame p. Pauer 
znazomil je ukazkou vysokej skoly mo- 
delara.

Pocas sijfaze prebiehali aj sprievod- 
ne akcie ako napriklad premietanie vi- 
deofilmov, tombola s hodnotnymi ce- 
nami, ale aj rozne zaujimave sOfaze, 
ktore pripravila fa HT Model pre tych 
najmensich modelarov. Vystavu vset­
kych modelov si prislo pozrief okolo 
1000 navstevnikov.



Ρ

(Pozemna vojenska technika 1:72) 
- Seniori: 1. [Morser Karl]; 2. [Stug III 
G]; 3. [PzKpfw. VI], 3x S. Zoldak (Ca­
na). Juniori: 1. L. Bargel (Roznov p. 
R.), PZ IV; 2. M. Bencko (Presov), Stug 
IV; 3. S. Los (Roznov p. R.), Tiger II. Zi- 
aci: 1. [T-30]; 2. [Abrams], 2x L. Spirko 
(CVC Poprad); 3. M. Omasta (Lipt. 
Hradok), D.U.K.W.
C2 (Poz. vojen. technika 1:35) - Seniori: 
1. P. Vendrak (Kosice), Tatra 813 
Kolos; 2. I. FrtLis (Lipt. Mikulas), MT 
55A; 3. Sz. Lukas (Lipt. Mikulas), 
Merkava II. Juniori: 1. I. FrtLis (Lipt. 
Mikulas), Opel+kanon; 2. P. FrtLis (Lipt. 
Mikulas), Hummer; 3. Berezhanik (Cier- 
na η. T.), Sdkfz 260/1. Ziaci: 1. 
Andrascik (Roznava), ZSU-23; 2. 
Maruskin (Lipt. Mikulas), Bergpanzer; 3. 
M. Illek (Dubinne), M-3 Lee.

(Dioramy bez rozdielu mierky a ve- 
kovej kategorie): 1. P. Pauer 
(Povazska Bystrica), Tigrie esa - 
Normandia 44; 2. Koulla (Presov), 
Falaise 1944; 3. M. Kucharek
(Presov), Rusko 1943.
(Pozn. Dalsie kategorie sJ hodnotene 
bez rozdielu veku siitaziacich.)
E (Civilne doprav. prostriedky bez roz-

G (Lode bez rozdielu mier­
ky): 1. J. Dorotovic (Trebi- 
sov), Vasa; 2. L. Μίήο (Kuri- 
ma), U-boat U-47; 3. J. Ku- 
pra (Lipt. Mikulas), Victory. 
H (Kozmicka technika 
a Sci-fi bez rozdielu mier­
ky); 1. J. Petruna (Kosice), 
Cyclon Raider; 2. R. 
Martinko (Hranovnica), Fal­
con; 3. M. Vita (Zlin), 
Boeing 747+raketoplan.
J1 (Papierove modely - ar- 
chitektiira - bez rozdielu 
mierky): 1. M. Licko (Pop­
rad), Mestska pam. veza; 2. 
J. Ficker (CVC Lienka), 
Statok; 3 . 1. Jasecko (nez.), 
Levocska radnica.
J2 (Papierove modely - vo­
jenska a civilna technika - 
bez rozdielu mierky): 1. 
Andrascik (Roznava), 
KUB; 2. M. Papciin (Svit), 
Ba-349 Natter; 3. V. Barta 
(Beroun), La-5 FN.

Takmer dokonale maskovane tanky v diorame „Tigrie esa - Normandia 1944“. 1. miesto (ka- 
teg. G), drzite i pohara firmy H T Model - Pavol Pauer, Povazska Bystrica.

dielu mierky): 1. [VW Cabrio]; 2. [VW 
Landaulet]; 3. [Porsche Speed], 3x P. 
Vendrak (Kosice).
F1 (Figurky do 90 mm vysky): 1. 
[Anatalyan Infantry]; 2. [Kuban 
Cossak], 2x L. Ondoh (Mad’arsko); 3. P. 
Pauer (Pov. Bystrica), Major pan 1939. 
F2 (FigOrky nad 91 mm): 1. V. Barta 
(Beroun), Samurajsky general; 2. 
[Cheyenne girll]; 3. [Rimsky tribun], 
2x M. Kuban (Koprivnice).

I
M O D E L Y  &  H U D E B N I N A S T R O J E M IK R O

Prubezna 21, 100  0 0  Praha 10 
Tel.: 0 2 /  7 8 1 0 6 3 6 , Fax: 0 2 /  6 2 8 3 5 3 2  
Tel.: 0 2 /  2 18 63 4 07  (9-14 h.)

M odelarske m otory a prislusenstvi,
vyroba a prodej: osobne LJt-Ctv: od 15-20 h.

Nove tez  m odelova  ze lezn ice  !

Z ^ a k Q e n t
T iim ova  256/I 

566 01 V ysoke  M yto  
te l.:0603-494460

t  P O D L E  O B JE D N A V K Y  N A  D O B IR K U  I  
|  V Y Z A D E JT E  SI C E N IK  Z A  Z N A M K U  16 KC  |

Mofnost zasl^nf po2adovan0ho zbof f na doblrku II! I_________________________________________________ 1
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KROUZEK ZELEZNICNICH MODELARU

Klubove kolejiste zeleznicnich modelaru z Lyse nad Labem.

Osmnact nadsencCi (15 deti + 3 vedouci), kteff se sdruzuji 
v Krouzku zeleznicnich modelaru v Lyse nad Labem, uspofa- 
dalo 15. rocnik tradicni „novorocni“ vystavy. Prostory pro tuto 
malou, ale hezkou vystavu zapdjcila Mestska knihovna umis- 
tena v prizemi MeLJ. VCidci osobnosti krouzku je ing. Vaclav 
Zahradka. Pri vychove modelarskeho poteai mu pomaha 
Pavel Novotny, ktery je povolanfm strojviidce a ma proto k ze- 
leznicnimu modelarstvi bytostny vztah. Clenove krouzku se 
schazeji primo v knihovne vzdy v patek odpoledne.

Na vystave byly prezentovany zeleznicni modely velikosti TT, 
HO, 0 a S, nechybelo ani rozsahle klubove kolejiste pro masin- 
ky v merftku 1 : 120. Kolejiste ma hlavni i lokalni trate, tunely 
i mosty, lokomotivni depo, zajimavosti je horska lanova draha.

Mijejici se kabiny horske lanove drahy v Lyse nad 
Labem (TT kolejiste KZM).

L.Putz
Foto: autor

RT-H0BBYs.ro. VELKOOBCHOD  
HRACKY A IVIODELY

TILLIG - kompletni sortiment lokomotiv a vagoni velikosti π ,  nyni take HO 
PILZ · profesionilni profilove kolejivo pro velikost TT, HO, HOm, HOe, doplnkovy prodej 
puvodniho plechoveho kolejiva profilu n 
JATT a PMT - pro ndroCne „DIE CAST" lokomotivy TT 
LIMA - dobra „hanulka” (HO, 1:87) za dobrou cenu 
RIVAROSSI - jeste lepsi ..hanulka" (HO, 1:87)
AUHAGEN - stavby a doptnky HO, TT, N 
NOCH - pro dokonalou krajinu kazdeho kolejiste 
BBURAGO · kovovb modely aut 1:18,1:24,1:43 
POCHER - stavebnice aut 1:18 - absolutni dokonalost
RT-HOBBY Velkoobchod hracky a modely nablzl obchodnlkflm a prodejcum pfimy dovoz od 
uvedenych tirem. Tento sortiment nablzlme take v naSich prodejnach v Praze a Ofomouci. 
MOVE - zasilkovi sluzba automodetu Bburago 1:18.
RT-HOBBY prodejna
(nove cislo: 02/02/333 21 084) 
(02/32 41 04)
M. Horakove 107 
160 00 PRAHA 6 
P o - Pa 1 0 - 18 h

RT-HOBBY prodejna
(068/541 85 49) 
Erbenova 2 
772 00 OLOMOUC  
Po - Pa 9 - 17 h

Zabdr z provozu na kolejisti. Nad tunelem projizdi nakladni cis- 
temovy vlak tazeny lokotraktorem T 464.2 (na tomto typu loko­
motivy dnes oznacovane 742jezdi strojvedouci P. Novotny), z tu- 
nelu vyjizdi rychlikovy motorovy νύζ 843.

Na lokalce jede motorak M 240 (nove znaceny 820, vpravo), 
ktery tahne pfipojny νύζ Balm (020).

POZVANKA PRE VYSTAVOVATELOV
1. ■ 3. 10. 1998
iNriproYs
-5VET DETi ’95

7. rocnik kontraktacno - predajnej medzinarodnej 
v y s t a v y  h r a c i e k  a p o t r i e b  p r e  d e t i .
" hracky
" potreby pre deti 
' skolske a kancelarske 
potreby 

' knihy
" vychovno - vzdelavacie

zariadenia, 
poradenska cinnosf

* darcekove a upomienkove 
predmety

* pobyty pre deti -
- cestovne kancelarie

n f i W i
Kontraktacno - predajna vystava modelov, hier 

a p o t r i e b  p r e  vo l ’ny  c as
* modely
* modelarske pomocky
* hry
* audio, videonahravky, 

pocitacove hry

* zberatefska sluzba
* sportove a ine potreby 

pre hobby a votny cas
* zabavna pyrotechnika
* vydavatel’stva a nakladatel'stva

Prihlasky zasielajte na adresu:
Vystavisko TMM, a. s., Pod Sokolice 43 

911 01 Trencin. tel.: 0831 /432 382. fax: 0831 /435 749 
e-mail: tmm@psg.sk. www.psg.sk/prezenta/tmm/tmm.htm

(  \
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Posazavsky pacifik", tak jsou nazy- 
vany vlaky jezdici po tradicni trati 

ceskeho trampingu (mimochodem ten 
letos oslavuje 80 let sveho trvani) 
z Prahy do Cercan, resp. z Prahy- 
Branika pres Davli do Pikovic, Luk pod 
Mednikem, Jiloveho, Prosecnice atd. Ty 
tarn jsou doby, kdy pomahali trampove 
supicf vlacek tazeny „parou“ tlacit po tra­
ti stoupajici kolem reky Sazavy. Dnes uz 
je zde mozno videt vlak tazeny pami lo- 
komotivou pouze pri zvlastnich akcich.

Pres dvacet let jsou na teto trati - i na 
jinych - nahrazeny dvounapravove va- 
gony (napr. Bi) modrymi vozy, tzv. „pat- 
raky“ (z pocatku oznacene Bap, 1976), 
vedenymi dieselovymi lokomotivami ra- 
dy T478.1. Nyni u Ceskych drah jsou 
vozy oznaceny Bmo (obdobne byly 
oznaceny jeste nedavno u CSD) a ve- 
dou je lokomotivy fady 749. Vozy doda- 
vane byvalym CSD vyrabel zavod VEB 
Waggonbau Gorlitz z NDR. Vuz ma

NOVV Vdz PRO MODELOVA HOLE
ocelovou samonosnou svarovanou vo- 
zovou skrin, ta je nesena dvema dvou- 
napravovymi podvozky Gorlitz VI o roz- 
voru 2,5 m (vzdalenost otocnych bodii 
19,5 m). Interier vozu je rozdelen na ne- 
kolik sekci, na jeho obou koncich 
v predstavcfch jsou umistena WC 
a technicka zarizeni vozu, vcetne neko- 
lika mist k sedeni, smerem ke stredu vo­
zu jsou situovany schody do obou po- 
dlazi. Nastupni prostory jsou v dolnim 
podlazi, pohodlny nastup umozfiuji cel- 
kem ctyri rozmeme vchody s dvoudilny- 
mi zasunovacimi dvermi.

Modrymi ctyrnapravovymi „patraky“ 
Bmo nyni rnOzete obohatit take sva do- 
maci a klubova kolejiste. Model vozu 
Bmo vyrabi pro modelare ceska firma 
Bramos z Brandysa nad Labem. Viiz je 
vyraben v meritku 1 : 87 (HO) a doda- 
van ve trech provedenich: Bmo - osob- 
ni patrovy νύζ CSD, IV. epocha; Bmo - 
osobni patrovy νύζ Cd , V. epocha; Bz - 
osobni patrovy vuz DR, IV. epocha. 
Model zeleznicniho vozu je vyraben 
v nezkracene deice, tj. delka pres na- 
razniky 308 mm (26,80 m) vzdalenost 
otocnych bodCi podvozku 224 mm. 
S tim je nutno pocitat pri prujezdu ob- 
louku, napr. pri prujezdu obloukem 
o polomeru 380 mm dochazi k bocnimu 
vychyleni vozove skrine o 17 mm. VOz 
(model) ma detailne zpracovane pod­
vozky (dva dvounapravove, otocne), 
kovova cernena kola nalisovana na 
ocelovych hrotove ulozenych hridelich, 
sprahla jsou upevnena pruzne s moz- 
nosti bocni vychylky. Pro podvozky, 
ram vozu i vozovou skrin je pouzit hou- 
zevnaty plast. Vozova skrin ma nazna- 
ceny vsechny potrebne detaily - homi 
ramy odsouvacich dveri, vlastnf dvere 
(neoteviraji se), prolisy skrine, zapuste- 
ne prechodove dvere atd. Verne jsou 
provedena take cela skrine, vcetne ty- 
pickeho - „sirokeho“ - tvaru naraznikii 
(umistenych na ramu), koncovych sve- 
tel, prechodovych gumovych klapek 
(krytO) apod. Okna z prOhledneho plas-
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Dva snimky modelu vozu Bmo (CSD) v meritku 1 : 87 od firmy Bramos.

tu maji naznacena hlinikove ramy vy- 
klapecich oken, interier vozu je temer 
kompletne vybaven. Vybome a presne 
jsou potisky skrine napisy (tampoprint), 
napr. z napisii 
predstavovaneho 
vozu Ize vycist, 
ze path do vozo- 
veho depa Praha 
a domovske sta- 
nice Praha-Vrso- 
vice. Vlastni jizdni 
vlastnosti vozu 
jsou i pres ne- 
zkracenou delku 
vybome, hrotove 
ulozeni hrideli kol 
a presne vyrobe- 
na kola umoznuji 
provoz bez vet- 
sich odporii. Jde 
o presny model

a tomu odpovida i doporucena cena 
overovaci serie - 1 180 Kc.

L. Putz
Foto: autor

Accu Profi
S I

m

NiCd akumulatory pro modely a hracky 

Vyroba a repase akumulatorovych baterii
Bateria Slany CZ, s. r. o. vyhradni zastupce 

francouzske firmy SAFT, Netovicka 875, 274 01 Slany 
tel. 0314/571 351, fax 0314/522 845 

________http://www.bateria.cz___________

http://www.bateria.cz


Prodejni cena, udavana u kazdeho 
vyrobku, je  pouze priblizna, bud’ do­
porucena vyrobcem, nebo zjistena 
v jednom z obchodCi, kde je  vyrobek 
k dostani. Obchodnici, kte ff m aji za- 
jem  o prodej predstavovanych vy- 
robkCi zjis ti presne podminky u vy- 
robce nebo dodavatele, redakce  
s nimi neni seznamena.

F-100D SUPER SABRE

Jednoduchy vystrelovaci model sti- 
haciho letounu jednotek U.S. Air 
Force (rozpeti 200 mm, delka 250 
mm). Ve stavebnici jsou dodavany 
vsechny potrebne dily k sestaveni ce- 
lobalzoveho modelu. Model je pone- 
chan v barve materialu, barevnym po- 
tiskem jsou naznaceny jednotlive dily 
letadla a jeho barevne „oznaceni“. 
Vyrabi: Hibe, Prostejov  
Prodava: M odelar-Hibe (prodejna), 
nam. E. Husserla 13, Prostejov  
Cena: 59 Kc

SUCHOJ SU 17 M3 FITTER

plastikova stavebnice tzv. „ctvrtka“ 
(tj. mefftko 1 : 48), sovetskeho stiha- 
ciho letounu. Detailne zpracovany 
model, ktery je novinkou letosniho 
roku. Ve stavebnici jsou na licich ra- 
meccich dodavany vsechny potreb- 
ne dily modelu - cca 130 casti. Pro 
dokonceni je prilozeno mnozstvi 
„mokrych“ obtisku vybome kvality 
pro dve verze - Angola, SSSR. 
Vyrabi: KP Kopro, Prostejov  
Prodava: Modelar-Hibe, nam. E. 
Husserla 13, Prostejov  
Doporucena cena: 430 Kc

M0T0RY PRO L0DNI M0DELY

«k
/  \

40

Elektromotory, ktere jsou vhodne 
pro modely lodi. Motory jsou osazeny 
steracimi „uhliky“ 1) Dvanactivoltovy 
motor s prevodovkou.vystupni otac- 
ky 100 ot/min. Technicke parametry: 
12 V / 8 W / 8 0 0 0  ot/min, 1,9 A.
2) Dvanactivoltovy motor, techn. pa­
rametry jako v prvnim pripade.
3) Dvanactivoltovy motor (kratsi typ). 
Technicke paramety: 12 V, 8 W, 8000 
ot/min, 1,4 A.
Vyrabi: MEZ, Nachod  
Prodava: J. Darvas, Zirec 106, 
Zirec (na dobirku)
Cena: 150 Kc (1), 60 Kc (2, 3) + do- 
birka

FERRARI F 31 OB

je vemym modelem soucasneho ital- 
skeho zavodniho vozu F1. Typ 
F310B navazal v lonskem roce na 
predchozi typ F310. Model v merit- 
ku 1 : 24 (serie FORMULA, prove- 
deni Die Cast) ma potrebne dily 
zhotoveny z kovu, tarn kde je to 
iicelne nahrazuje kov plasticka 
hmota. Konecna povrchova Oprava 
kovovych dilii je provedena kvalit- 
nim lakem (plast uz je probarven) 
a autentickymi samolepkami. 
Vyrabi: B burago, Italie  
Prodava: RT-Hobby, M. H orakove  
107, Praha 6 
C e n a :300 Kc

TANK T-44 vz. 44

Model sovetskeho stredniho tanku 
z druhe svetove valky v meritku 
1 : 72 si muzete postavit z nabizene 
stavebnice. Vsechny dily modelu 
jsou odlity z polyuretanu (jako dopl- 
nek jsou dodavana kovova „lana“). 
Cely model je rozlozen na jednotlive 
casti - korba, vez, hlaven kanonu, 
poklopy, hnaci, pojezdova a napinaci 
kola, pasy atd. Sestavuje se lepenim. 
Vyrabi: TP M odel, Teplice 
Prodava: M odelarske prodejny  
D oporucena cena: 245 Kc

NAKLADNI VUZ Pao

v provedeni CSD - Elektrizace ze- 
leznic. Model tohoto plosinoveho vo­
zu (III. epocha) s kontejnerem a civ- 
kou kabelu je urcen pro velikost HO, 
vyrobena bude pouze limitovana 
100 kusova serie. Ctyrnapravovy 
νΰζ o deice 175 mm ma dva otocne 
podvozky s hrotove ulozenymi kovo- 
vymi koly.
Vyrabi: B ram os, B randys nad 
Labem
Prodava: Pragom odel, Klim entska  
42, Praha 1 
Cena: 649 Kc

R0DINNY PATR0VY DOM

s krbem je urcen pro „zabydleni kra- 
jiny“ na kolejistich velikosti TT. 
Vlastnf stavba domku je z plastu 
a kartonu, stavebnice obsahuje 
i vsechny potrebne doplnky pro do­
konceni modelu - kominy, zidky, ok- 
na, dvere, lavicky atd. Zastavena 
plocha je cca 115 x 10 mm.
Vyrabi: Mala zeleznice, Valasske 
M ezirici
Prodava: Zerba, Vodickova 17, 
Praha 1 
C e n a :165 Kc

P L A S T I K O V i  S T A V E B N I C E  · M O D E L Y  A U T  D I E - C A S T

Specializovana prodejna 
s automobilovymi modely, vykup modelu 

aut vsech typii a firem, platba hotove.
Prodejna: Havelska 10, PRAHA 1 

INFORMACE tel.: 02/ 859 10 91 -vecer

Plastikove stavebnice, modely aut Die-Cast, 
hracky, modelarske potreby a literatura. 
Prodejna: Tuklatska 2105, PRAHA 10 

INFORMACE tel.: 02/ 779 848
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na
KOLECH

Model nemecke parni lokomotivy spolecnosti Deutsche Reichsbahn (DRG). Lokomotiva fady 17 
s tendrem a s uspofadanim naprav 2-C patff do II. epochy (cca 1920 - 1945). Model v mefitku 1 : 87 
(HO) vyrabi rakouska firma ROCO.

Vyrobky nemecke firmy PIKO (zalozena 1949) byly znamy z nasich obchodu i pfed rokem 1989. 
Letosni novinkou je model nemecke tezkotonazni tendrove lokomotivy fady 95 (HO) v provedeni DRG 
(II. epocha), uspofadani naprav 1-E-1.

Nemecka modelarska firma BRAWA oslavuje le- 
tos 50 let sveho vzniku. Model nabizeny k tomu- 
to vyroci, tzv. „Top“novinka, pfedstavujeparnilo- 
komotivu T3 (89 407) z roku 1901 (I. epocha). Je 
urcena pro lokalni trate velikosti HO.

Starsi typy lokomotiv zastupuje model od ne­
mecke firmy FLEISCHMANN. Parni nemecka lo­
komotiva fady 55 patfici do II. epochy slouzila 
u spolecnosti DRG. Provedeni na snimku pocha- 
zi vsak z III. epochy kdy ji pouzivaly take vycho- 
donemecke zeleznice - DR. Podvozek je bez be- 
hounb a usporadani naprav typu D, tj. ctyfi na- 
pravy s hnacimi koly. Urceno pro velikost HO.

Historie na kolech, v tomto pripade lepe re- 
ceno na kolejich. Parni lokomotivy jsou dnes 
na nasich tratich k videni pouze pri vyrocnich 
a zvlastnich akcich, nicmene vzbuzuji vzdy 
zaslouzenou pozomost. Velmi oblibene jsou 
i jejich modely, ktere najdeme u mnoha mo- 
delarskych vyrobcu. Nekolika snimky si 
predstavme soucasnou „pami“ produkci.

-LP-
Foto: Roco, Fleischmann, Brawa, Piko, Arnold

Zajimavym modelem pro trate velikosti N (1 : 160) je pancefovana parni rychlikova lokomotiva BR 05 003 - DRG z obdobi II. svetove val- 
ky od nemecke firmy ARNOLD. Nemecka lokomotiva je natfena kryci kamuflazi.

Kdo si zblizka prohlizel nekterou z parnich lokomotiv tak vi, ze ma pomerne clenity tvar a povrch. Pro dosazent lepsich aerodynamickych 
vlastnosti techto stroju byly nektere lokomotivy take kapotovany (moc se to neosvedcilo, vetsinou se parni lokomotivy pod oplastbvanim 
prehfivaly). Tzv. „Stromliniendamflokomotive“ spolecnosti DRG fady BR 05 002 z II. epochy s tendrem nabizl take ARNOLD. Oplasfovana 
masina v meritku 1 : 160 (N) ma usporadani naprav 2-C-2.



Fokker Dr. 1 - RC po- 
lomaketa stihaciho 
trojplosniku z 1. sve- 
tove valky v kamufla- 
zi podle filmu „Velky 
Waldo P e p p e rM o ­
del klasicke konstru- 
kce je potazen tka- 
ninou Upraca. rozpeti 
1200 mm, motor 
Enya 6,5 cm3, letova 
hmotnost 2,5 kg, RC 
souprava FC-18. Po- 
stavil ing. M. Cer- 
noch, Rakovnik.

I takto nekdy dopadne soutezni auto- 
mobil. RC model vozu Ford Escort 
Cosworth modelare Skorplla, ktery 
by! atakovan iinym RC modelem.

Llspesrty reprezentant zms. Julius Hladil (LMK 
Kromeriz) se svym vitdznym samokridlem BW Open. 
Planek na tento zajimavy model kategorie Tallies - 
open class najdete na strane 17. Souteze „samokridel 
bez omezeni“ se letaji od roku 1993 v Polsku 
a Nemecku. leta se bez termiky, navecer nebo rano.

Rychlik vedeny parnt lokomotivou rady 
950028-1 (DR) vyjizdejici z tunelu (vy- 
robky firmy Piko) - zanrovy snimek z klu- 
boveho „H0“ kolejiste KZM Most.

Foto: J. Rohlena, 
B. Bubenicek, 

Ing. M. Cernoch, 
L. Putz, archiv redakce

„Nordi’s Garage“ - krasne diorima 
stareho autoservisu, Mere si muzete 
postavit v meritku 1 : 43 z vyrobkO 
nemecke firmy High Tech Modell.


